Wydawnictwo Literackie
St ow.P o1.Konibatantow



Biblioteka Narodowa
Warszawa

30001021705715

Pod koniec osiemnastego stulecia zapanowalo prze-
konanie, ze para dokona¢ musi przewrotu wkazdej dziedzinie
zycia ludzkiego. Zwolennicy postepu z entuzjazmem w itali;
zwycigstwo maszyny,widzac w nim koniec wyzysku cztowieka ;
pracujacego 1 jego nedzy. Po przeciwnej stronie stali kon-
serwaty$ci,dopatrujacy .si¢ w postepie technicznym ruiny U
swych przestarzatych i zacofanych przedsi¢biorstw.

Walka tych dwoch grup rozgorzala z oatg zacigto-
§ciag przede wszystkim w Uprzemyslowionej W ielkiej Brytanii;
a jednym z terend6w ostrej rozprawy staty si¢ kopalnie -korn-
walijskie. « ' | 16 [ ;

*Mtody W alijezyk,Ryszard Trew i i h i o k 'uro-
jdzony w roku 1771/ byt wtasnie jednym z apostotéw sitly pa-
rowej, przewidujacym jej wykorzystanie nie tylko w gornic -
twie,lecz w kazdym zaktadzie wytworczym. Gdy w roku 1800
mwygasly prawa patentowe James W att'a, a budowa maszyn paro-
wych stata si¢ dla wszystkich' dost¢gpna,Trevithick rozpoczy-
na swe pierwsze proby i doswiadczenia. *

Cztery lata poswieca studiom i konstru -
.owaniu matych modeli lokomotyw. W Camborne,gdzie mieszkat,
cze¢sto demonstrowal zdumionym oczom swych przyjaciét i s a -
siadow cudowny miniaturowy woéz parowy jezdze¢cy w koto pq -
stole. L,V LV
Z chwile,kiedy, dos§wiadczenia praktyczne w zupet -
nosci potwierdzily obliczenia' teoretyczne,Trevitnick przy j-
stepil do budowy zelaznego modelu naturalnej wielkoS$ci,



z kilkoma miejscami siedzacymi po bokach kotta, przeznaczo-
nymi dla pierwszych pasazerédw i platforme, dla palacza,

Ten pojazd parowy otrzyma! sroga nazwe "Dymie. -
cego diabia"

W wigilie Bozego Narodzenia 1801 roku Trevithick
zaprosit grono siwych najblizszych na prdbng przejazdzke.
Epokowe to wydarzenie miato miejsce na szosie w Camborne,
w obecnos$ci tilumu zlozonego przewaznie z wyrostkédw wiej -
skich.

Gdy maszyna parowa ruszyia,kilku chlopcéw ucze-
pito sie jej,co jednak nie przeszkodziio w dostojnym posu-
waniu sie lokomotywy po wznosze.cej sie tagodnie w goére
drodze. "Zupeinie jak ptak ! " - zachwycali sie powaz-
ni obywatele Camborne,czyniac to niezbyt stosowne poréw -
nanie.

W drugi dzien $wiat Trevithick urzadzit nastep-
ny pokaz, Niestety,po przejechaniu zaledwie 300 yarddw
parowdz sie wywrdcit. Zaciagnieto go konmi do wozowni po-
bliskiej oberzyna Trevithick'owi w gronie przyjacidi- po-
dréznych nie pozostato nic innego do roboty, jak zasiasé
do przygotowanego stotu i pocieszyé¢ sie pieczonymi gaska-
,mi 1 kilku szklaneczkami whisky. W mitej atmosferze za -
pomniano o maszynie,pdki ostry smrdd dymu .pomieszanego
z zapachem gesiny,nie przypomniat o jej istnieniu. Wkroét-
ce wszystko sie wyjasnito. W zawleczonej do wozowni loko-
motywie woda wyparowata,kociol rozgrzat sie do czerwonos-—
ci, od niego zajely sie drewniane czesci maszyny i ... ca-
1a wozownia, W ciggu kilkunastu minut z "Dymiacego diabia"
pozostata jedynie kupa popiotu i pokreconego zelastwa !

Nie zniecheciio to na diugo wynalazcy.

Zabral sie bezzwlocznie do budowy nastepnej lo -
komotyyy, ktéra po .wykonaniu przewidzlt do Londynu i demon-
strowat w ruchu na ulicach i przedmiesciach tego miasta.



Lata od 1801 do 1804 poswieca wynalazca na prowa-
dzenie ditugich i mozolnych doswiadczen. Rezultatem ich jest
parowdz, zbudowany dla huty zelaznej w pen-y-Darran. Utozono
tam na przestrzeni 10 mil tor kolejowy i uruchomiono pocieg,
sktadajacy sie z lokomotywy i pieciu wagonéw i stuzecy do
przewozu 10 ton rudy zelaznej i 70 ludzi dziennie,z szybkos-
cia 5 mil na godzine.

Okazato sie po kilkudziesieciu: jazdach,ze podktady
kolejowe i szyny zostaly wadliwie polozone,na skutek czego
jazda potaczona byta ze zbyt wielkim ryzykiem. Nastepita kil-
kutygodniowa przerwa,w czasie ktérej podkitady przetozono
i wzmocniono.

Jednym z najuwazniejszych obserwatoréw tych podré-
Zzy i prac przygotowawczych by% mtody, urodzony w roku 1781,
przyjaciel Trevithick's, palacz' - Jerzy Stephenson, czesty
gosé w domu naszego wynalazcy i ukochany towarzysz zabaw sy-
na Ryszarda.

W roku 1808,w lecie,Trevithick rozpoczyna na szero-
ke skale zakrojone akcje propagandowe..

Na Euston Square/niedaleko od miejsca,gdzie w la -
tach pdéznie jszych pobudowano dworzec kolejowy Euston Sta-
tion w Londynie/powstaje '"cyrk parowy". Na przestrzeni kil-
kuset yardéw w kolo utozyl szyny i uruchomit pokazowy pocieg,
pobierajac za jednorazowy przejazdzke po 1 shillingu od oso-
by. "Interes" z poczetku nie szedi zle: amatordw "ryzykownej"
podrézy nie brakio. Londynczycy tioczyli sie,by zakosztowaé
niezwyklych wzruszen,lecz po kilku tygodniach zainteresowa-
nie powaznie zmalalo,do czego przyczynita sie jeszcze nie -
grozna w skutkach katastrofa, spowodowana spadnieciem kota
w czasie jazdy. "Cyrk" przerywa swe pokazy.

Po kilku latach wynalazca przerywa swe prace do -
swiadczalne. Dlaczego ? Trudno na to pytanie odpowiedzeé.



0 ostatnich latach wielkiego wynalazcy wiemy bardzo niewie-
le. Podobno wyjezdzat do Ameryki Poludniowe]j czy Meksyku

z szeroko nakreslonymi planami rozgatezionej sieci kolejo-
wej na drugiej péitkuli; w zwiazku z tym mial stracié¢ osczed-
nosci catego swego zycia. Wrécilt do Wielkiej Brytanii

1 prosit krdéla o pomoc finansowy na prowadzenie dalszych
doswiadczen i préb,lecz spotkat, go ciezki zawdéd. Zrazony

i zniechecony poprzysiagl,ze do maszyn parowych wiecej sie
nie dotknie. Przypuszczajaze sitowa dotrzymal.

Zmart w nedzy w roku 1853 i pochowany zostat na
jakim$ matym, nie znanym cmentarzyku.

Imie jego,jako pierwszego wynalazcy lokomotywy,
nie wszystkim jest znane. Zapamietajmy przeto:

Ryszard Trevithick / 1771 - 1835 /.

Po jego smierci prace nad udoskonaleniem lokomo-
tywy i praktycznym jej wykorzystaniem prowadziit siynny na
caty swiat przyjaciel jego

Jerzy Stephenson.

Urodzil sie 9.czerwca 1781 roku.

Ojciec jego peilnit situzbe w szybie kopalnianym
jako palacz przy pompie. Domek,w ktérym po raz pierwszy
ujrzat Jerzy sSwiatito dzienna,znajdowat sie w odleglosci
8 mil od duzego miasta Newcastle,w wiosce Wylam.

""Stary Bob" - tak nazywano ojca - cieszyt sie
wielkim szacunkiem u sesiadéw.

W domu nie przelewalo sie,bo tygodniowy zarobek
12 shillingéw /takie byly zarobki 150 lat temu/ musial wy-
starczaé¢ na utrzymanie az osmiu czionkédw rodziny. Rzecz
jasna, ze w tych warunkach o posytaniu synéw do szkoly nie
mogto byé mowy.



Gdy Jerzy ukonczyl 8 lat,ojciec jego zostat prze-
niesiony do innej kopalni,w Dewley Burn,a nowym obowiagzkiem
byto opalanie maszty parowe]j poruszajace]j winde.

Chiopiec pomagat jak mégi. Przede wszystkim przy-
nosit ojcu codziennie positek potudniowy i odganiat dzieci
od linni tramwajowej przebiegajacej w poblizu domu. pilno -
wal ponadto kilku kréw sasiedzkich, obstugiwal przejazd tram-
wajowy, i za to wszystko otrzymywal 1ecznie 2 pensy dziennie.

Ulubione. jego rozrywke w chwilach wolnych od pracy
byto lepienie glinianych modeli maszyn i "budowa” pomp z ka-
watkéw trzciny.

Po dwéch latach "awansowait" na woznice i kopacza
brukwi,z podwyzZszonymejuz uposazeniem - 4 penséw dziennie;
wreszcie na pomocnika wtasnego ojca. Zadaniem jego byta opie-
ka nad kotitem jednej z kilku duzych maszyn, wypompowujacych
wode 2z szybdéw kopalnianych. Po przejsciu do kopalni Mid Mili,
a sted do kopalni w Trockiey Bridge,wynagrodzenie chitopca
skoczylo do imponujacej wysokosci 12 shillingéw tygodniowo.
Niewatpliwie musial sie wyrézniaé pracowitoscia,inteligencje
i fachowoscia,jezeli w krétki czas potem wyznaczony zostaje
na nadzorce technicznego kotta i pomp. Bylo to stanowisko
bardzo odpowiedzialne,potaczone z wielu kiopotami: gdy bo-
wiem pompy dziataty wadliwie,nalezalo zjecha¢ w détr do szy-
bu, ustalié¢ przyczyne i o ile moznosci bezzwlocznie naprawié,
nie dopuszczajac do diuzsze]j przerwy w pracy kopalni. Jeze-
1i uszkodzenie wymagalo doswiadczonej i bardziej wykwalifi-
kowanej reki,mtody pracownik musiat powiadamiaé gidéwnego maj-
stra, czy ktéregos z odpowiedzialnych inzynierdw.

Jerzy byt w swoim zywiole: mdégt obserwowaé w pra-
cy codziennej poszczegbélne czesci maszyny; uczyl sie metode
pogledowe zasad dziatania mechanizméw;poczynat pojmowacé
wspbétzaleznosé czesci sktadowysh, ich zalety i wady.

W tym okresie czasu zabrat sie do nauki czytania
i pisania /miat okolo 19 lat/,rozumial bowiem, ze w lcsiezkach



tylko znalez¢ moze odpowiedz na wiele dreczacych go pytan

i zagadek.Réwnoczesnie,by powiekszyé swe dochody.nadszarp-
niete zakupem ksiezek i najniezbedniejszych narzedzi do
podrecznego warsztatu,nauczyl sie szewstwa 1 naprawial obu-
wie kolegom-gémikom. Najwiekszy jego dumy byto podzelowa-
nie trzewikdédw ukochanej dziewczynie,Panny Henderson, ktéra
wkrbdtce miata zosta¢ jego zony.

W rok po $lubie, ktdéry7 sie odbyt w roku 1802,uro-
dzit sie syn Robert,a tragicznym zrzedzeniem losédw w dwa
lata po nim - umarta zona.

Byt to z wielu wzgleddw ciezki cios dla Stephen-
sona: wytezona praca w kopalni,nocna nauka, opieka nad sy-
nem. Tragedia spotykata go w pierwszych latach prawdzi-
wego szczescia,gdy przyjacielskiego serca najbardziej po-
trzebowatl.

Nie zaltamat sie Jjednak.

Porzucit my$l wyjazdu do Ameryki,nocami dalej
Sleczat nad ksiyzkami.a dnie i wieczory przepedzat w kopal-
niach w Killingworth przy dzwigach weglowych".

W roku 1810 /po 6 latach pracy Jerzego w kopalni/
zdarzyta sie rzecz na pozdr zwykla - maszyna parowa prze-
stata dziata¢. Kilku majstrédw i inzynierdéw zabrato sie do
naprawy,nie mogli «jednak w ciygu kilku dni znalezé przyczy-
ny” uszkodzenia i uruchomi¢ pompy. Dla wtasciciela kopalni
kazda godzina przerwy stanowita o ciezkich stratach pieniez-
nych,nie dziw zatem, Zzenie skarat sie ukry¢ swego zdenerwowa-
nia i niezadowolenia,obserwujec niezaradno$é zawodowych
technikéw. Gdy po kilku dniach przygledajecy sie z boku
z wielkim zainteresowaniem miodzieniec poprosiit o zezwoie -
nie zbadania maszyny, zgodzono sie. Stephenson rozebrat Jja
na czesci,wyczyscit,to i owo podpitowal,zamienilt,dosé, ze
po kilkunastu godzinach pompa pracowata lepiej niz nowa.
Zachwycony wtasciciel nagrodzit Jerzego dziesiecioma fun-
tami, powierzajac mu ponadto staty nadzér i1 opieke nad maszy-



ne ,wykorzystujac stale jego fachowe rady w trudniejszych wy-
padkach uszkodzen technicznych.

Juz po dwéch latach,w roku 1812,widzimy wynalazce
na stanowisku inzyniera-konstruktora,zatrudnionego w biurze
planowan w kopalni i pracujacego nad udoskonaleniem metod wy-
dobywania wegla. Okoliczne kopalnie; w Mountmoor,w Derwent -
crook i w Southmoor wzywaje go czesto jako eksperta.

W. roku 1815 buduje Stephenson pierwsze lokomotywe,
ktérej celem jest przyspieszyé i usprawnié transport wegla
z kopalni* do wielkich miast i portéw. Musimy sobie zdaé
sprawe,ze w owych czasach,gdy ciezki przemysi maszynowy znaj-
dowal sie w powijakach,koszt y/ykonania maszyny parowej i to -
réw kolejowych byty o wiele wieksze niz obecnie, tym bardziej,
ze wiele pieniedzy szio po prostu na marne,tonec w niepotrzeb-
nych eksperymentach

Niemniej jednak po kilku latach mozolnych i ciezkich
doswiadczen wynalazca cel swdéj osiega.

Dobra lokomotywa zostata wykonana,chodzi jedynie
o jej praktyczne wykorzystanie.

Nadarza sie po temu wkrétce sposobnosé.

Zebrani w mrocznej sali parlamentu brytyjskiego,
na wiosne 1825 roku,postowie odczytywali nastepujacy punkt
porzedlcu obrad;

"Projekt ustawy o przeprowadzeniu i eksploatacji
linii kolejowej,wzglednie tramwajowej,z miasta Liverpool
w hrabstwie Lancaster do miasta Manchester,znajdujacego sie
v/ tymze hrabstwie".

Dyskusja na projektem tej ustawy nie zapowiadala
sie zbyt interesujaco. Mitodsi czionkowie parlamentu,ziewajec
mysleli o przyjemnej przejazdzce,starsi - z kwasnymi minami



oczekiwali nudnej,przewlektej dyskusji. Kilku tylko z nich
zdradzalo silne podniecenie.

Miata si¢ bowiem odby¢ tu za chwile finatlowa roz-
grywka w walce z nowym, epokowym wynalazkiem w dziedzinie
komunikacji,w walce ze zblizajagcym si¢ wiekiem postgpu tech
nicznego.

Miejscem, wybranym na eksperyment,byty tereny po-
tozone wzdluz kanatu Bridgewater,miedzy miastami Liverpool
a Manchester, ktorym dotychczas tranportowano wegiel z ko-
palni ksigcia Bridgewater do portu. Projektowana nowa li -
nia miata pozbawi¢ zyskéw dwoch wiascicieli kanatu;lorda
Derby i lorda Seftona. Kampani¢ przeciwkolejowe na komi-
sji parlamentarnej miala przeprowadzi¢ grupa przyjacidt
obu lordéw . ktorych wdzigcznos¢ - oczywista,?; wypadku 'wygra-
nej - miata si¢ wyrazi¢ wbardzo powaznej sumie pieniez -
nej.

Szmer przeszedtl salg.

Wprowadzony przez urzg¢dnika,wszedl cicho "rewo-
lucjonista" komunikacyjny,sktonit si¢ grzecznie,cho¢ nie-
zrgcznie, 1 zaj¢l wskazana miejsce. Wszystkich oczy spo-
czety na nim.' Silnie zbudowany,krepy,w wieku okoto czter-
dziestki/doktadnie - czterdzie$ci cztery/,niedbale ubrany,
nerwowo obracaj¢cy czapke w reku. Twarz inteligentna,z ta-
godnym,spokojnyrn usmiechem,pogodne jasne oczy.

Nieuprzedzeni postowie spogladali nan z sympatie,
przeciwnicy - z nietajon¢ niecheci¢ i ztosliwoscia.

Juz po wstepnym referacie byto widoczne,ze prace
komisji parlamentarnej przecigegne si¢ szereg dni,a moze
i tygodni.

George Stephenson nie rozwodzit si¢ dlugo,uzasad-
niajac konieczno$¢ budowy linii kolejowej miedzy kopalnig
Bridgewater/pod Manchester/do portu w Liverpool i korzyS$ci
sted ptyngce . Stowa jego byty krotkie i jasne: bardzo ta-
ni przewdz wegla i ludzi w czasie siedmiokrotnie mniejszym.



Na posiedzeniu komisji miata zapasé ostateczna de-
cyzja w rozgrywce miedzy Stephensonem a lordami Derby i Sef -
ton.

Sprawa byta gtosna i mocno dyskutowana w sferach
przemysitowych Wielkiej Brytanii,a wyrazem tego bylo publicz-
ne oswiadczenie,zlozone w pazdzierniku 1824 roku przez grono
przemystowcé4w miast Machester i Liverpool.

Brzmiato ono nastepujaco;

"Budowa kolei miedzy obu miastami, zaprojektowanej
przez Mr G-eorge Stephensona skréci czas transportu z 36 go-
dzin /kanatem/ do 4 czy 5 godzin koleja; tym samym obnizy
koszt transportu o 1/3".

Zdecydowano stworzenie spétki akcyjnej do budowy
tej kolei,a na poczatku listy subskrypcyjnej ukazaty sie na-
zwiska czotowych, obywateli obu miast. e

Wystana do warsztatéw Stephensona specjalna delega-
cja rzeczoznawcdw zlozyta entuzjastyczny raport,podnoszac
w pierwszym rzedzie niestychana wprost szybkosé nowego srod-
ka lokomociji.

W ciagu tego samego czasu opozycja .nie pozostawata
w bezczjnmosci. Wlasciciele kanatu /miedzy Manchester a Li-
verpool/ prowadzili ostra kampanie miedzy drobnymi i wielki-
mi farmerami, a Stephenson,dokonywujacy z grupa swych pomoc -
nikéw pomiaréw terenowych,zostal dotkliwie pobity. Zeby unie-
mozliwié przeprowadzenie kolei zelaznej,stanowigcej tak nie-
bezpieczna finansowo konkurencje dla kanailu prywatnego,roz -
puszczano najfantastyczniejsze plotki. Zreszta nawet sam
Stephenson nie ratowat sprawy,rozpowiadajac cuda o pociagu
pedzacym na ztamanie karku z nieprawdopodobna szybkoscia 12-
16 mil na godzine,a by¢ moze i wieksza,jezeli podkitady =zo-
stana odpowiednio wzmocnione, powstat popitoch. Przyjaciel
Jerzego,Brougham /cztonek parlamentu/ ostrzegat go,ze jezeli
upieraé¢ sie bedzie przy tak potwornej szybkosci,to zrujnu-
je wszystko 1 poczytywany bedzie za niebezpiecznego wariata.



Ciekawe, ze tylko w Szkocji wynalazek lokomotywy
i plany komunikacji kolejowej spotkaty sie z odmiennym
przyjeciem. *» Dziennik "Scotsman" by% pierwszym dziennikiem,
ktéry oglosilt serie cate entuzjastycznych artykulédw,prze -*
powiadajac przewrdét w komunikacji sSwiata.

Ale wrdéémy do tematu.

Zblizal sie czas ostatecznej kampanii w parlamen-
cie. Yfynalazca pracowat goreczkowo, podczas gdy tereny
nad kanatem dzien i noc bytly bronione przez uzbrojone ban-
dy, zorganizowane i zaopatrzone w bron przez wtascicieli ka-
natu.

Peiny miesiec zajeto komisji parlamentarnej bada-
nie sprawy. Okazato sie,ze prymitywna komunikacja na kana-
le od dawna nie zaspokojata potrzeb wzmagajacego sie z kaz-
dym rokiem transportu towarowego miedzy Manchester a Liver-
pool. Bylo jasne,ze unowoczesnienie przewozu stawalo sie
koniecznoscia,

A réwnoczesnie opozycja nie przebierata w Srod-
kach walki,ktéra dochodzita do niebywatego napiecia, Prze-
kupieni przez lorddéw,wtascicieli kanatu,duchowni odprawia-
1i nabozenistwa na intencje odsuniecia kleski maszyny
wynalezionej przez "szalenca",a optaceni dziennikarze wypi-
sywali w pismach niestworzone rzeczy,majece na celu przera-
zié ludnosé i wywolaé jaknajsilniejsze reakcje. Przepowia-
dano w prasie,ze przerazone krowy przestane dawa¢ mleko,

a kury - niesé jajka; ze dyn lokomotywy wytruje wszystkie
ptaki,przemieniajec te okolice w pustynie; ze wybuchne
wzdtuz linii kolejowej niezliczone pozary,a ludzie dusié¢

sie bede w wyziewach maszyny; 2ze konie stane sie bezuzytecz-
ne i wyzdychaje; zboze wyschnie,drogi bezuzyteczne bede
Swiecié martwe pustke,a wybuchy kotiéw lokomotyw rwaé be-
de na strzepy nieszczesnych lekkomyslnych pasazerdéw itd.itd.

Zaiste - obraz straszliwy.
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Po pieciu tygodniach prac komisyjnych wezwano Ste
phensona,by stawit sie osobiscie.

Doskonale zda?/at sobie sprawe,co go czekato.

Atak generalny ze strony opozycji. e

To spotkanie miato charakter decydujacy.

Rozpoczelo sie przesituchanie. W pierwszej chwili -
sam Stephenson przyznatr - chcial wyjsé czy uciec,i schowaé
sie w mysie dziure. Poczul sie bezradnym. Nie mial daru
wymowy 1 nie potrafii przejrzyscie wyrazié¢ tego,co mys$lat.

A przeciwko niemu - os$miu czy dziesieciu postéw,przewaznie
wygadanych prawnikéw, uzywajacych wszelkich sztuczek,by zdys-
kredytowa¢ go i1 odmieszyc.

Posiedzenia takie odbywaty sie do$é¢ czesto,a wyna-
lazca czestokro¢ nie byl nawet dopuszczany do gtosu. Po pros
tu go ignorowano.

W tych warunkach sprawa, zaczela sie przewlekac
i komplikowac¢,a szanse wygranej Stephensona z kazdym dniem
malaty. *

/. 11 czasie jednego z takich posiedzen,pewien przyja
ciel Jerzego /cztonek komisji/ zwrdcit sie do niego,by po-
kréotce strescit koleje swego zycia,w szczegdlnosci - prze-
bieg doswiadczen z lokomotywami.

- 7Z przyjemnoécia, - odpart - Jezeli to pandw
zainteresuje.

Urodzitem sie w Wytam,nad rzeke Tyne,w hrabstwie
Northumberland,w roku 1781. Mbj ojciec byl palaczem przy
pompie na kopalni, przezywano go "Starym Billem". Mial nas
szeécioro. Dom znajdowal sie tuz przy ruchliwym trakcie
pocztowym, prowadzacym z Newcastle do Hexham. Godzinami ca-
tymi siadywatem z braémi i z siostrami,gapiec sie na prze -
jezdzajece wozy. Najciekawszy dla mnie byta zawsze kolejka
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konna przewozaca wegiel. Za opiate dzienne dwdch pensodw
pilnowatem kréw i gesi pewnej wdowy,,by nie wiazity na tor
kolejki. Szkota ? Nie chodzilem do zadnej, Rodzice moi
byli zbyt ubodzy. Majec 9 lat juz pracowalem w kopalni;
poczetkowo przy sortowaniu wegla,po pewnym czasie - jako
pomocnik: palacza, z mym ojcem.

Byla to ciezka praca,cho¢ nie wystarczata na
utrzymanie. Po dziesieciu,a czesto i1 wiecej godzinach,wra-
catem do domu zmordowany i 'wyczerpany,by za kilka penséw
naprawia¢ sesiadom buty czy stare, zniszczone meble. Gdy
ukonczyiem, zdaje mi sie,17 lat,powierzono mi nadzdér pompy.
Byla to juz praca bardziej samodzielna,i wolno mi nawet
byto przeprowadza¢ drobne reparacje maszyny,przy Czym po-—
znawatem jej dziatanie. Dodatkowo jeszcze obstugiwatem pa-
rowe winde,co tak dalece poprawito me sytuacje finansowe,
ze zapisalem sie do szkoly wieczorowej i nakupiltem mase
ksiezek. Majec lat osiemnascie nie potrafitem ani. czy-
taé¢ ani pisacd

Jeden z positdw rozedmiat sie gtosno. Stephenson
spojrzal nan tagodnie i ciegnel dalej:

- Nauka z poczetku szia mi bardzo ciezko. Bylem
szczerze dumny,gdy potrafitem sie podpisac.

Majec lat 21 ozZenitem sie 1 rozpoczelam nowe zy-
cie. Byio bardzo szczesliwe,cho¢ krdétkie. Y/krdtce zZona mo-
ja umaria, zostawiajgc mi syna. Uczylem go Jjak mogtem, wyka-
zywal wielkie zamilowanie do budowy mostéw. Zdumiewat fa-
chowcéw. Obecnie jest w Ameryce,pieknie pracuje. Ja,bedec
mtodziencem uchodzitem w okolicy za "lekarza maszyn". Giow-—
nie pompy. Wiele zaoszczedziiem wtascicielom kopalni i fa-
bryk reparujec ich maszyny. Poznawatem konstrukcije,pogie -
biatem swe wiedze.

Chwile odpoczel,i po przerwie dalej méwit urywa-
nymi, kréotkimi zdaniami:
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- Bardzo wiele zawdzieczam lordowi Ravenworth.w ktd-
rego kopalniach pracowatem. On byl jednym z niewielu.,co kil-
kanascie lat temu rozumieli, Zze pomysiy moje nie se bynajmniej

mrzonkami . ) )
- No, a co pan lordowi temu opowiadal 7

- Nic nadzwyczajnego .... Po prostu to,Ze na podsta-
wie lat pracy 1 dos$wiadczen doszediem do przekonania, ze komu-
nikacje przysziosci bedzie kolej zelazna biegneca po szynach.
Powiedziatem mu jeszcze,ze jestem pewny,ze za kilkadziesiat
lat nie spotka sie juz na drogach wozdéw pocztowych i zZze kazdy
kraj na $wiecie pokryty zostanie siecie szyn stalowych,po ktd-
rych przebiega¢ bede maszyny poruszane pare

I znbw tu i o6wdzie rozlegly sie zgiuszone Smiechy,
a jeden z cztonkdé4w komisji odezwat sie tonem wyzszosci:

- Nie interesuje nas tu mrzonki i utopie. Kazdy
wie,ze lokomotywy poruszane se przy pomocy ognia. Jasne jest
przeto, Ze w razie deszczu ognisko maszyny zostanie zalane,

a ona wtedy stanie. My$le,zZe wszyscy obecni sie zgodze z mym
twierdzeniem; trudno lokomotywe owine¢ w futerat, ktdry zostat-
by poszarpany przez wiatry. No,a przy bardzo silnym wietrze

kociot mégiby sie rozlutowaé¢ na skutek nadmiernego rozgrzania...

Tu juz Stephenson nie wytrzymal i wybuchne! giodnym,
szczerym Smiechem.

- Wybaczy pan, lecz buduje te maszyny ponad 10 lat
i nigdy jeszcze nie nastepit wybuch z powodu wiatru,podobnie,
jak i deszcz nigdy jeszcze nie przerwatl podrézy.

Wyciegnel z kieszeni male ksiezeczke.

- Ta ksiezeczka zawiera wiele wyjasnien i odpowie -
dzi na zarzuty obecnie mi stawiane. To moje notatki i oblicze-
nia. Nie ma tam ani mrzonek,ani utopij. Te zestawienia cyfro-
we se bezbledne,potwierdzity to doswiadczenia praktyczne.
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Pierwsze swe eksperymenty przeprowadzaitem dawno, w roku
1806. W siedem lat potem,w kopalni Wytam inzynier William
Hadley zbudowat lokomotywe poruszajaca sie po szynach,,
Nazywalta sie "Dymiacy Bill” i wcale niezle pracowata. Pro-
sitem lorda Ravenworth o pomoc finansowy; wykonczatem mo-
ja pierwsza duza lokcmotywe ktdérg nazwatem "Blucher". Pie-
niadze otrzymalem,maszyna zdata egzamin - przewozita 30 ton
wegla z szybkoscia niemal 4 mil na godzine.

Odkaszklnat i konczyt:

- Przepraszam panéw za to,$e rozgadatem sie mi-
mo woli zbyt wiele o sobie... Czitowiek nieraz musi
Jeszcze tylko kilka siéw.

Druga maszyne ukonczyiem w roku 1815; byta lep-
sza od poprzedniej,a praca jej kalkulowata sie taniej niz
praca koni. Z kolei uruchomilem trzecia lokomotywe,o szcze-
gétach technicznych nie bede méwit.

Ogétem wykonatem dotychczas 16,a od dwéch lat
prowadze wilasna wytwérnie tych maszyn. Trzy parowozy roz-
poczna 'wkrotce regularny przewdz pasazerd4w w Anglii. Byi-
bym niezmiernie 'wdzieczny,gdyby panowie zechcieli wziaé
udzial w uroczystosci uruchomienia krétkiej 1linii ze Stock-
ton do Darlington,przeznaczonej wylacznie dla transportu
wegla. To chyba wszystko,co mogtem powiedzieé

Usiadt ciezko,wycierajac chustka spocone czolo.

W trakcie "przestuchiwania" wystapit jako "sSwia-
dek" Stephensona - Mr Pease ,dyrektor kopalni wegla w Dar-
lington.

- Nasze tereny weglowe w dolinie Bishop Auckland,
w poblizu Darlington,posiadaja wyjatkowo niekorzystne po-
taczenie komunikacyjne z najblizszym portem Stockton, nad
rzeka Tees. Pewnego dnia przychodzi do mnie nieznany mi
wtedy czltowiek i méwi: "Jak sityszalem, zamierza pan rozpo-
czaé¢ budowe kolejki konnej,stuzacej do przewozu wegla z ko-
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palni do portu. Chciatem tylko panu powiedzieé,Ze moja loko-
motywa, sama Jjedna wykonywuje prace 59 koni ..."

Byt to obecny tu,Jerzy Stephenson. Tak zawiazaty
sie nasze stosunki przyjacielskie. Kie chce wiele méwic, by
nie by¢ posadzonym o zbyt tatwy entuzjazm, lecz od$wiadczam pa-
nom, ze mam nieograniczone zaufanie do wynalazcy 1 pewny jes-—
tem wspaniatych wynikéw.

Nastepnego dnia,na posiedzeniu komisji, zapytano
Stephensona, - pomimo, ze temat watkowano juz kilkakrotnie -
czy istnieje koniecznoé¢ potaczenia kolejowego Machester -
Liverpool.

- Jak to,czy istnieje ? - odpari pytany.- Obecna
produkcija fabryk tkackich w Manchester niepomiernie wzrosta,
a miasto to nie posiada szybkiego i taniego potaczenia komu-
nikacyjnego z portem Liverpool. Przeciez wiele razy porusza-
no juz tu,ze kanat Bridgewater z trudnosciag moze uporac¢ sie
z przewozem surowcdw i wyrobdw baweinianych,nie méwiec o we-
glu. Kolej zZela.zna uruchomiona na tym odcinku bedzie zywym
Swiadectwem dla catego $wiata ?/artoséci realnej mego wynalaz-
ku. Nadaza sie chwila,by Anglia wysuneia sie na czoio Euro-
py !

Poniewaz Mr Aldersona,przywddce opozycji,intereso-
waly wszystkie szczegdly techniczne dotyczece lokomotyw;

z punktu widzenia bezpieczenstwa publicznego, Stephenson wy-—
jasdnial drobiazgowo. Zakonczyi oswiadczajac,ze nie byio jesz-—
cze ani Jjednego wypadku spowodowanego przez te maszyny.

- No,a czy moze nam pan krétko i wezlowato powie-
dzie¢, jake. szybkosé rozwijaje panskie lokomotywy ? - badat
niezmordowany poset.

Przyjaciele wynalazcy dawali znaki ostrzegawcze,
na ktdére wynalazca nie zwracair uwagi.
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- 7 i pét mili na godzine, z tadunkiem 20 ton,
a 4 mile na godzine - z %tadunkiem 10 ton. Nie oznacza to
jednak bynajmniej by byta to granica ostateczna szybkosci.
Praktycznie biorec,nie wykluczam nawet 12 mil.

Stephenson przeholowait. Przyjaciele jego kiwali
z determinacje gtowami.

Powazne pismo ""Quarterly Review"/z marca 1825/
w sprawozdaniu podalo:

"Twierdzenie pana Stephensona,ze lokomotywa jego
wynalazku moze posuwaé sie z szybkoscie dwa razy tak wiel-
ke jak dylizans konny, jest po prostu sSmieszne ! Wierzymy,
ze parlament ograniczy zapedy pana S. itd.itd. ”

Trzeci i ostatni dzien “przesituchania" rozpoczety
zndw pytania Mr Aldersona”. Chodzilo mu o charakterystyke
wytyczonej linii kolejowej i szczegdéty dotyczece trudnosci
jej budowy.

Byta to staba strona Stephensona. Wobec skompli-
kowanych zestawien cyfrowych zawsze czul sie bezradny.

Jak mégl titumaczyl,uzasadnial,lecz dawato sie
wyczué, ze wywdédy jego nie se przejrzyste. Fachowcy z usmie-
chem kiwali gtowami.

Ditugo jeszcze tego dnia entuzjasta przekonywail
'wytrawnych przeciwnikéw, jednak bez jakiegokolwiek konkret-
nego wyniku.

Czwarty dzien poswiecony zostat tylko na podsu-
mowanie obrad i ostateczne decyzje,

Mowe koncowe wygtosilt Mr Alderson.

- Pozwole sobie jedynie dodaé¢ do tego wszystkiego,
co w trakcie wyczerpujacych obrad naszych zostato 'wypowie-
dziane ,ze Mr Stephenson miat do czynienia z lokomotywami
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poruszajecymi sie po torach eksperymentalnych,na specjalnych
terenach. Lecz czy Mr Stephenson zastanowil sie nad rozwia-
niem tak wielkiego problemu,jak wykupno gruntdw prywatnych,
przez ktére ewentualnie miatyby przebiega¢ niosace niebezpie-
czenstwo pozardédw pociegi ? Czjr budzet panstwa jest w stanie
pokry¢ taicie kolosalne wydatki ? Czy wolno zmusi¢ wiascicie-
1i terendéw do opuszczenia gospodarstw, jedynie dlatego,by za-
spokoié¢ ambicje wynalazcy ? Czy zdajemy sobie sprawe,w Jjakie]
sytuacji znalaztyby sie domy,potozone w poblizu linii kolejo-
wej ? Kieby dymy wdzieratyby sie do mieszkan zatruwajec or-
ganizmy obywateli,a sypiece sie z komindéw maszyn iskry wywo-
tywatyby katastrofalne pozary ! Kie,prosze pandw,nam nie wol-
no lekkomy$lnie decydowa¢. Kategorycznie wypowiadam sie prze-
ciwko projektowi budowy linii kolejowe]j,i odmielam sie twier-
dzié¢, ze pomyst Mr Stephensona, jest pomysitem zrodzonym w cho-
rej gtowie ! Skonczytem.

1J imieniu "obrony” zabral gitos Mr Adams,i powiedzial
krotko:

- Kie chce panom zabiera¢ wiecej drogiego czasu,
i prosze tylko o jedno: nie zabijajcie w zarodku poteznego
$rodka komunikacji ! Zezwdlcie na prdbe !

Wezwanie trafito w prdéznie. Projekt ustawy zostal
wycofany przez wnioskodawcodw.

Zbyteczne dodawa¢, ze przegrana byta dla Stephensona
przejsciem bardzo ciezkim. Wspaniato plany legty w gruzach,
jego potraktowano jak wariata ... Nawet przyjaciele jak gdyby
zobojetnieli, odsuwali sie

Na szcze$cie w niediugim czasie zostaje zdecydowana
przygotowywana od dawna, sprawa poieczenia kolejowego miast
Stockton i Darlington.

Stephensonowi zostaje powierzone kierownictwo robot.
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Prace rozpoczeto od budowy toru kolejowego, sze-
rokiego na 4 stopy 8 i 1/2 cala,ktdére to wymiary do dzis
dnia jeszcze stosowane se w Wielkiej Brytanii.

Zaméwienie na trzy lokomotywy otrzymaty zakiady
w Newcastle, ktébrych wspdiwtasdcicielem byl Stephenson.

Roboty .poprowadzono w szybkim tempie i otwarcie
tej linii nastepilo 27.wrzesnia 1825 roku,w obecnosci nie-
zliczonych tilumdéw publicznosci.

Miejscowy dziennik opisat obszernie to wydarze-
nie. Fragment tego artykulu podajemy ponizej:

"Na dany znak lokomotywa ruszyta, ciegnec za so-
ke. rzed wagonéw. Szybko$¢é pociegu byta niebywata: chwila-
mi dochodzita do 12 mil na godzine, 450 pasazerdw wzieto
udzial w pierwszej podrdzy, Obciezenie pociegu,uwzgled -
niajec wage 1adunku towarowego wynosito blisko 90 ton !

Po przebyciu 8 i 3/4 mili w 65 minutach pocieg dojechakt
szcze$liwie do Darlington. Tu pozostawiono szesé¢é wagondw
wegla,i po uzupeilnieniu zapasu wody ruszono w droge po-—
wrotne,do Stockton, zabierajec kilkudziesieciu nowych pasa-
zerbw 1 orkiestre dete. Entuzjazm tiuméw wszedzie nieby-
waty ! "

Przewiezienie pociegiem kilkuset pasazerdw 1 kil-
kudziesieciu ton wegla, i to z szybkoscie kilku mil na go-
dzine, uwazane byito nadwczas za osiagniecie niebywate.

Jerzy Stephenson stat sie bohaterem dnia: pisano o nim en-
tuzjastyczne artykuty i wzmianki w prasie catego Swiata,
nazwisko Jjego bylo na ustach niemal wszystkich.

W roku 1827 wraca z poludniowe]j Ameryki syn wy-

nalazcy, Robert ,i przystepuje do pracy w wytwdrni lokomo -
tyw kierowanej przez ojca.

B Nastepstwa sukcesd4w nie daty na siebie diugo cze-
ka¢. Opinia publiczna wypowiedziata sie po stronie wyna-
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lazcy,a w roku 1826 William Huskisson przedstawia w parlamen-
cie projekt ustawy o przeprowadzeniu linii kolejowe] migdzy
miastami Manchester a Liverpool,

Tym razem ustawa przechodzi z tatwosciag wlIzbie Gmin
/ 88 glosow przeciwko 41 glosom /,w Izbie Lordow tylko dwa
glosy padty nieprzychylne,bytly to gltosy lorda Derby i jego
kuzyna.

Stephenson zostaje wyznaczony na stanowisko glownego
inzyniera i kierownika robdt,z uposazeniem L 1000.rocznie,

Na zg¢danie samego wynalazcy ogloszono otwarty kon -
kurs lokomotyw .
Warunki byty nastgpujace:

l/zaopatrzenie maszyn w pochlaniacze dymu,
2/maksymalna waga maszyn - 20 ton,
3/tadunek probny - 20 ton,
4 /minimalna szybkos$¢ - 10 mil na godzing,
S/cisnienie pary - nie wigksze niz 50 funtow na cal
kwadratowy / 3 1 1/2 atmosfery/,
6/dwie klapy bezpieczenstwa,
7/sze§¢ kot w lokomotywie,
8/koszt budowy maszyny nie wyzszy jak L 550,
_ 9/termin proby - 1.pazdziernik 1829 roku,
10/moznos$¢ nabycia zwycigskiej maszyny za ceng¢ L£500.

W zawodach wzigto udziat 5 lokomotyw;

1/ "Rocket" Stephensona,
2/ "Novelty" Braithwaite'a i Ericssona,
3/ "Sans Pareil" Hackworth'a,
4/ "Cycloped" Brandreth'a
i 5/ "Perseverance" Burstall'a

Tysigczne tlumy zebraty si¢ w dniu proby,by obser-
wowaé przebieg zawodow.



Ze wzgledu na udziat 5 lokomotyw préby przewlok-
1y sie dziewiee. dni,od 6.do 1l4.pazdziernika. Podobnie jak
na wyscigach konnych,eksperci-inzynierowie,najlepsi specja-
lisci w kraju,.ogledali ze wszystkich stron maszyny, krytyku-
najdrobniejsze usterki, podnoszec zalety i znaczenie istot-
nych i oryginalnych szczegdiéw.

Na trybunach roje wytwornych pan i pandéw.

Gdy 6.pazdziernika rozpoczety sie Zawody,pierwsza
ruszyta lokomotywa Stephensona, osiegajec szybkosé 13 i 1/2
mili na godzine.

Druga - "Novelty”. Duzo o niej méwiono,wiele
sie po niej spodziewano,a nawet prorokowane jej zwyciestwo.
Rozlegta sie burza oklaskéw i brawa,po ogtoszeniu wyniku. -
Dwa razy niemal wieksza szybkosé,niz "Rocket" ! Niestycha-
ne !

Trzy pozostate maszyny nie wyrdéznity sie zupel -
nie.

Nastepnych dni wyniki na ogéi byly bardzo stabe,
jedynie "Rocket" z 30 pasazerami zdobyla palme pierwszen-
stwa, przekraczajac 29 mil na godzine !

Stephenson zostat zwyciezce,a w finalowe]j jezdzie
pokazowej,przed publicznoscie,pocieg przekroczyt 34 mile !

Triumf byl zupeiny.

Tiumy z zapartym oddechem obserwowaly szalencze
podréz,przekonane,ze ped powietrza udusi maszyniste,a pod-
ktady kolejowe rozlece sie' w kawatki.

Tak tragiczny koniec jednak nie nastepii, a Mr Dick-
son /maszynista/ po skoiczonym pokazie z usmiechem zszedi
z lokomotywy. -

Pazdziernikowy konkurs rozwiat wszelkie wetpliwo-
$ci” zapanowalo powszechne przekonanie, ze s$rodkiem komuni-
kacji przyszlosci jest kolej zelazna !
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15,wrzesnia 1830 roku nastepito otwarcie linii kole-
jowej Manchester - Liverpool..Na te uroczystoé$é zebrali sie
cztonkowie parlamentu i tiumy publiczno$ci. Na torach staio
osiem lokomoty/,7 1 pociegdw gotowych do drogi.

Niestety nie obeszlo.sie bez tragicznego wypadku.
W poiowie drogi,na stacji parkside lokomotywa "Rocket” zatrzy-
mata sie dla nabrania wody i wegla. KSieZe'—Wellington,Sir Ro-
bert Peel i Mr.Huskisson ./ktdéry wnidst do parlamentu ustawe
o .budowie.- tej linni/ stali na torze,prowadzac ozywione dysku-
sje. Nie zauwazyli zblizajacej sie lokomotywy; .dwdch pierw -
szych uskoczyto w ostatniej sekundzie,trzeci natomiast -
Mf Huskisson zostal, przejechany. Byl to pierwszy wypadek ko-
lejowy—!"' Stephenson bezzwlocznie posiat jedne z lokomotyw
z dogorywajacym, przyjacielem do Liverpool,niestety,pacjent
zmart w szpitalu po kilku godzinach.

Uptywa zaledwie kilka lat,a lokomotywa rozpoczyna
prace nie tylko w Europie,na kontynencie,ale i w Ameryce.

Pierwszy pocieg na kontynencie rusza w Czechach.

¥ grudniu 1835 roku - w Niemczech /Norymberga -
Furth/., z lokomotywe Stephensona i1 angielskim maszyniste.

Ponure przewidywania pozardw,uduszen ,itp. nie spraw-
dzity sie: dylizanse pocztowe diugil czas Jjeszcze speiniaty
swe situzbe,konie nie wymarty,czesc'pocztyliondw otrzymata pra-
ce na kolei,czes$¢ znalazla zatrudnienie w powstajecych jak
grzyby po deszczu fabrykach brytyjskich.

Wytonito sie natomiast nowe,nieprzewidywane niebez-
pileczenstwo: masy .kapitalistdwespekulantédw rzucity sie na bu-
dowe nowych 1linij kolejowych, tworze®© spdtki akcyjne majece na
celu kolosalne zyski i spekulacje,a nie rozwdj gospodarczy
kraju.

W wyliku wielkiej afery kolejowej w Niemczech popel-
nit samobdjstwo znany ekonomista Fryderyk List.
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W roku 1846,we Francji,z 21 towarzystw kolejowych
19 zbankrutowato.

Zdrowy rozwo6j kolei rozpoczeé¢ sie¢ z chwilg, gdy
poszczegolne panstwa roztoczyly doktadn¢ kontrol¢ nad po-
wstajagcymi przedsi¢biorstwami komunikacyjnymi.

Jerzy Stephenson odnidést walne zwyci¢stwo nad ghu-
pote, zacofaniem 1 egoizmem.

Triumf sity parowej byt rownocze$nie jego trium -
fem osobistym.

Do roku 1845 prowadzil bez przerwy zaktady budo-
wy lokomotyw,wykonywujec zamowienia naplywajgce z catego
Swiata.

Majec 64 lata przerwal prace 1 zamieszkal na wsi,
w Tapton House,w poblizu Cheaberfielé,gdzie do konca zycia
poswiecit si¢ ogrodnictwu i badaniu dzialania nawozow.

Zmartl 12.sier.mia ".848 roku.

Uplyneto od chwjii $§mierci Jerzego Stephensona
100 lat.

Sie¢ linij kolejowych pokryta caty §wiat.

Wjednej tylko elkiej Brytanii,w roku 1953 ,dtu-
go$¢ linij wynosit? - 20,250 mil !

A szybkosé ?

Palme¢ zdobywcy dzierzy "Super Chief",przebiegaje¢-
,j Mna ouweiieity jud Juhlu —Dogae City f o.0*A.nunsao/ z szyb—
koscie¢ 134 kilometrdodw na godzing!
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