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Niech Bog blogoslawi pilotom lotnictwa morskiego — dawnym, obecnym

i przyszlym



Stowo wstepne

Miedzy nami, ktorzy stuzyliSmy w Szkole Lotnictwa Mysliwskiego,
wytworzyla sie taka sama wiez, jaka tgczy braci. To piec¢dziesiecioletni model
doskonatosci i nadzwyczajne dziedzictwo dorobku lotniczego. Piloci nazywaja
ja Topgun. Skad sie wziela? W jaki sposob zostalem jej czescig? W jaki
sposob jej czescig zostali oni?

Naszg przygode, blyskotliwie przedstawiong w tej ksigzce, opisuje
cztowiek, ktorego nowoczesne metody dowddcze opieraly sie na zasadach
gleboko zakorzenionych w naszej tradycji. Dan Pedersen narazal na szwank
kariere zawodowa, zeby zrealizowac cel z pozoru nieosiggalny. Owoce jego
sukcesu przetrwaly mimo uptywu potwiecza.

, Yanka” poznatem w 1968 roku, kiedy przydzielono mi funkcje instruktora
w 121. Pulku Szkoleniowym (VF-121) w Bazie Lotnictwa Morskiego
Miramar w stanie Kalifornia, potocznie nazywanej ,Fightertown USA”.
Naszym zadaniem bylo zapoznanie pilotow i oficerow lotnictwa
z mozliwoSciami nowego samolotu mysliwskiego F-4 Phantom. W ciggu
szesciu miesiecy szkoliliSmy ich do wykonywania dziennych i nocnych lotow,
startowania z pochytych pokladow lotniskowcow w kazdych warunkach
pogodowych i w kazdym zakatku Swiata.

Jako dwudziestoczteroletni porucznik majacy na koncie dwie misje bojowe
w Wietnamie czulem sie onieSmielony w towarzystwie doswiadczonych
pilotow mysliwcow i osob, z ktorymi odbywatem stuzbe. Dan budzit respekt
juz samg swojg posturg: prawie metr dziewiec¢dziesigt wzrostu, przenikliwe
orzechowe oczy, pewnosSc siebie i zadziorno$¢ Johna Wayne’a, a ponadto
bagaz doswiadczen i umiejetnosci, bez ktorych w naszym waskim, zwartym

srodowisku trudno o szacunek. Rzadko widywany bez swoich



przeciwstonecznych okularow Ray-Ban, byt ucielesnieniem hollywoodzkiego
ideatu pilota mysliwca.

Bedac kierownikiem pionu szkolenia taktycznego w ramach programu
nauczania wdrozonego w bazie putku VF-121, Dan dal sie poznac jako
cztowiek konsekwentny, zaangazowany, wymagajacy wzgledem siebie
i innych. Wprowadzil wysokie standardy szkoleniowe, powtarzajac do
znudzenia, ze ,kto zajmuje w walce drugie miejsce, nie zyje”. Ale rowniez
mial poczucie humoru, staral sie inspirowaC innych wilasnym przykladem
i rzadko zadawal bezposrednie pytania. Chyba Ze energicznym krokiem
podchodzit do kursanta, mowiac: ,,Hej, tygrysie! Gotéw do skoku?”. Kiedy
Danowi powierzono misje utworzenia nowej szkoty lotnictwa mysliwskiego,
wiedzieliSmy, ze bedzie ona w dobrych rekach. W tym kontekscie doskonale
wyrazit sie general George Patton: ,,Na wojnach mozna walczy¢ bronia, lecz
to ludzie je wygrywajg”. Nawet dzisiaj, w dobie geopolitycznych zawitosci,
zaawansowanych systemow bojowych i mysliwcow pigtej generacji, koncowe
zwyciestwo wciaz zalezy od cztowieka z reka na spuscie. I to wlasnie materiat
ludzki jest produktem wytwarzanym w Topgun.

Zadaniem uczelni bylo podwazenie istniejacego status quo. W tym celu
Dan wybral o$Smiu niskich ranga oficeréw, miodych ludzi z wyjatkowymi
umiejetnosciami, pasjq i doswiadczeniem. Dzieki jego wizji i zdolnoSciom
przyw6dczym wiedzieliSmy, dokad zmierzamy. Dopingowatly nas jego stowa:
,Czas nagli jak nigdy dotad”. Rozwigzujac problemy, postugiwaliSmy sie
,jankeska pomystowoscig”, ciezka pracg, wyobraznia i doswiadczeniem
bojowym. Moglismy jeszcze co$ zmieni¢, gdy nad Wiethamem ginelo tylu
naszych kolegdw.

Topgun stat sie modelem doskonatosci. W ciggu piecdziesieciu lat wcigz
wychodzili stamtad najstaranniej wyksztalceni, wszechstronni
i wielozadaniowi wojownicy, a takze wyrozumiali i inspirujacy dowddcy.
Kurs, poczatkowo trwajacy cztery tygodnie, rozszerzono do dwunastu i pot.

Uczelnia zajmuje sie szkoleniem w zakresie manewrowych walk



powietrznych i rozmieszczenia systemow bojowych dla eskadr Piechoty
Morskiej i Marynarki Wojennej, nowoczesnym szkoleniem przygotowawczym
dla jednostek floty i poszukiwaniem adekwatnych rozwigzan taktycznych
w odpowiedzi na biezace zagrozenia. Jej fundamentalne zalozenia sq starannie
chronione i pielegnowane.

Przez te wszystkie lata kolejni oddani, wspaniali dowddcy potrafili
zapewni¢ uczelni przetrwanie w obliczu cie¢ budzetowych, zawodowych
zawisci i politycznego karierowiczostwa.

Ilekro¢ mam okazje spotka¢ sie z mlodymi instruktorami, zauwazam, Ze
nawet jesSli pochodzimy z réznych epok i dzieli nas przepas¢ w kwestii sprzetu
wojskowego, to ogolne cele sga niezmienne: dominacja w przestrzeni
powietrznej podczas bitwy i skuteczne wspieranie sit morskich i ladowych,
zeby uchronic je od kleski.

Rozmyslajgc nad skromnymi poczatkami tej szacownej instytucji, nie moge
wyj$¢ ze zdziwienia. Zaden oficer z naszej pierwszej dziewiatki, bioracej
udzial w zalozeniu Topgun, nie wyobrazal sobie, Ze staniemy sie czeSciag
lotniczego dziedzictwa, ktore rozciggnie sie na pieC dziesiecioleci, na nowo
zdefiniuje taktyke lotnicza w Stanach Zjednoczonych i na calym S$wiecie,
wplynie na sposob szkolenia pilotow oraz projektowania samolotow
i systeméw bojowych.

Obecny stopien zaawansowania technicznego samolotow i uzbrojenia bytby
niewyobrazalny dla pilotow z naszej dziewigtki w tamtych czasach. Dzisiaj
ztozonos$¢ pola bitwy i ilo$¢ informacji dostepnych dla pilota przyprawiajg
o zawrot glowy. Nie zmienit sie jednak element ludzki, ktory wyniost uczelnie
ponad inne. Szkole nadal prowadza mlodzi stopniem oficerowie. I tak samo
teraz, jak i wtedy gtéwny nacisk ktadzie sie na nastepujqce cechy:

1 pasje niezbedng do zatrzymania kursantow mimo ekstremalnych wyzwan

1 umiejetnos¢ inspirowania i Swiecenia przyktadem, wyrozumiato$¢, brak
strachu przed odpowiedzialnoScig

1 najwyzsze zdolnosci pilotazowe wymagane w nader surowym dla



cztowieka srodowisku

1 pokore wynikajaca z przekonania o byciu czesScig znacznie wiekszej
catosci

1 doskonate przygotowanie merytoryczne

|1 etyke zawodowa ukierunkowang na odniesienie sukcesu bez wzgledu na
czas 1 wyrzeczenia

1 samodyscypline potrzebng do wytrzymania rygorystycznych treningow
i skrupulatne wypelianie obowigzkow w celu prezentowania sie zawsze z jak
najlepszej strony

1 wytrwatosc¢, elastycznosc¢, innowacyjnosc i otwartos¢ na nowe rozwigzania

1 wiarygodnos¢ wynikajaca z odpowiednio dlugiej i nieposzlakowanej
stuzby

Wszystko to podlega rafinacji w tyglu bezkompromisowego rowiesniczego
wspotoceniania. Dzieki ostrym metodom selekcji i Scistemu rezimowi szkolen
dziedzictwo uczelni przetrwa, a wraz z nim jej model doskonatosci.

Kiedy spotykam sie z mtodymi oficerami ze szkolnej kadry, widze i ciesze
sie, ze nasze dziedzictwo i przysztos¢ narodu spoczywa w dobrych rekach.
Topgunowa bra¢ ma sie dobrze.

Po raz pierwszy historie powstania i rozwoju uczelni opowie cztowiek,
ktory wszystko to wprawil w ruch. Slusznie nazywa sie Dana ojcem
chrzestnym Topgun. Niniejsza ksigzka znajdzie swoje miejsce wsrod
najlepszych wspomnien z dziedziny lotnictwa wojskowego jego czasow.
Powinien wzig¢ ja do reki kazdy, kto docenia wybitne osiggniecia

i umiejetnos¢ przekazywania ich nastepnym pokoleniom.

Darrel ,,Condor” Gary

jeden z ,topgunowych pierwszych Braci”



Prolog

Palm Desert, Kalifornia
2018 rok

Pomimo swoich osiemdziesieciu trzech lat wcigz podrywam glowe jak
dziecko, gdy z gory dolatuje hatas samolotu. Czasem bedzie to para super
hornetéw gnajacych nad pustynig. Patrzac, jak przetaczajg sie z grzmotem
z predkoscig dochodzaca do jednego macha, odczuwam ten sam dreszcz
emocji co wtedy, gdy po raz pierwszy wiaczylem dopalanie w kokpicie F4D
skyraya, by wystrzeli¢ z pasa startowego w North Island i dwie minuty pozniej
osiggna¢ putap piecdziesieciu tysiecy stop.

Nic sie nie rowna z takim przyspieszeniem. Ono rozpiera cie od Srodka
i napelia ekstaza, jaka mozna odczuc tylko na krawedzi.

Praktycznie lataliSmy, kiedy chcieliSmy i czym nam sie spodobato.
Wystarczyto mie¢ wtyki. Jesli ktos miat ochote polata¢ po stuzbie, musiat sie
zwroci¢ do kogo trzeba, na przyklad do szefa obstugi technicznej (trzymat
klucze), ktory tylko mrugat okiem i pozwalatl wyszumiec sie w przestworzach.
Badz co badz byto sie pilotem lotnictwa morskiego.

Niekiedy nad naszym domem przelatuje F6F hellcat z czaséw II wojny
Swiatowej, wlasnoS¢ miejscowego muzeum awiacji w Palm Springs. Patrze do
gory i mysle sobie: No tak... Latato sie takim w North Island. Piekne to byly
maszyny, te tylnokotkowce. Muzeum posiada rowniez P-51 mustanga, ktory
czasem brzeczy nad glowa w weekendy. Jego widok przypomina mi pewng
partyjke pokera. KtoregoS wieczoru w Monterey jeden taki dentysta sptukat
sie przy nas do cna, ale ciggle chciat grac. Zaproponowat zastaw. A poniewaz
doszty mnie stuchy, ze ma hangar, a w nim dwa P-51, zapytalem, czy

mogibym sie takim przelecie¢. Zgodzit sie, a p6zniej dostat baty. Dwa razy.



Tak wiec dwa razy udato mi sie usigs$¢ za sterami tego szykownego pogromcy
Luftwaffe.

Kiedy zmarl mdj ojciec i pomoglem matce przeprowadziC sie do Port
Angeles w stanie Waszyngton, nabralem zwyczaju wsiadania do F-4 phantoma
i wyruszania na poinoc przez Goéry Kaskadowe i Sierra Nevada. Rzadko
przekraczalem pulap pieciuset stop. W zasiegu wzroku zywej duszy, tylko
dziewicza przyroda, jeziora i rzeki. Kluczac miedzy szczytami gor, czulem
wolnos¢ i pelnie zycia, jakiej nie doswiadczylem nigdy, stapajac po ziemi.
Ladowatem na Whidbey Island i spedzatlem weekend z mamgq, by w niedziele
po potudniu udac sie w droge powrotng do jednostki.

W okolicy mamy tez Smiglowce: jet rangery i inne. Klapanie ich lopat,
przypominajace dzwiek trzepaczki do jajek, przenosi mnie we wspomnieniach
do kokpitu helikoptera Sea King I, ktorego kiedys pilotowalem nad
Zachodnim Wybrzezem, lecac wzdhliz plazy, tuz nad spienionymi grzywami
fal, z San Diego do stanu Waszyngton. Zbieracze muszelek, ptywacy, surferzy,
kajakarze — wszyscy zadzierali glowy, styszac dudnienie wirnikow. Czasem
machatem do nich reka, upojony chwilg i szczeSliwy, ze robie co$, co mato
komu jest dane.

Gdzie jeszcze mozna robic takie rzeczy, jesli nie we flocie?

Juz nie latam. Powstrzymuje mnie wiek, choC serce jeszcze sie rwie. Jeden
z moich pierwszych wychowankéw w Topgun, siedemdziesiecioczteroletni
Darrell Gary, wcigz pakuje sie do swojego rosyjskiego jaka i wyczynia harce
na niebie. Wiasnie na tych samolotach uczyli sie lata¢ nasi nieprzyjaciele,
zanim starli sie z nami nad Wietnamem. Darrell stworzyt grupe akrobacyjna
ztozong z dawnych amerykanskich pilotéw i jednego Brytyjczyka. ,,Wkurza
mnie to, Ze musze traciC czas na jedzenie, spanie i kibel — powtarza. —
WySpimy sie po Smierci”.

I jak tu go nie lubi¢? My, dziewieciu pierwszych, jesteSmy ulepieni z tej
samej gliny. Darrell i Mel, Steve, ,,Smash”, ,,Ski”, Ruff, ,J.C.” i Jimmy Laing.

Wsrod cywilow rzadko sie spotyka osoby o takim samym temperamencie,



determinacji, zdolnoSciach i pasjach. By¢ moze dlatego, ze nieczesto ludzie
pchani sq do nierownej walki o sprawe niemalze przegrang, gdy wrog naciska
i spaja ich coraz bardziej.

Gdy w latach szesc¢dziesigtych Ameryka walczyla z Wietnamem, miata zte
samoloty, zawodna bron, bledna taktyke i niekompetentne wiadze cywilne.
Wiele waznych elementow nie pasowato do siebie. Ale nam podobato sie to,
co robimy. I ceniliSmy nasze wzajemne relacje, poglebiajace sie w pokojach
odpraw na lotniskowcach i w barach od North Island az po Filipiny. US Navy
data nam dom pelen zaangazowanych i zdeterminowanych ludzi, potaczonych
tq samg pasja. Kiedy wojna w powietrzu rozgorzata z cala moca, zostaliSmy
poddani wielomiesiecznej probie wytrzymalosci, ktora ujawnita glebszy sens
istniejgcych miedzy nami wiezi.

W 1968 roku rozpoczela sie operacja Dudniagcy Grom. Gdy
wykonywaliSmy loty bojowe, by niszczyC cele osobiscie wybierane przez
sekretarza obrony Roberta McNamare, prawie codziennie traciliSmy ludzi
i samoloty. Wylatujac z Yankee Station, czyli okreslonego obszaru w Zatoce
Tonkinskiej, gdzie stacjonowaly lotniskowce, poznaliSmy, czym jest siedzenie
przy stole w mesie obok pustych krzesetl. NajczeSciej nie wiedzieliSmy nawet,
jaki los spotkat tych ludzi. By¢ moze inny pilot zauwazy? bltysk wystrzelonego
pocisku rakietowego lub katem oka dostrzegl ptonacy amerykanski samolot,
spadajacy w dzungle. Bywalo, ze odbieraliSmy sygnat zatogi rozbitej na ziemi,
starajacej sie nie wpasc¢ na patrol nieprzyjaciela i proszacej o pomoc. Kiedy
posylalismy smiglowce, Wietnamczycy z Polnocy czesto czekali w zasadzce,
by ostrzela¢ helikoptery i ostaniajace je samoloty. Czasem uratowaliSmy
jednego kosztem trzech innych.

Podczas misji ratunkowych nie mysleliSmy wylgcznie o sobie. MySleliSmy
rowniez o rodzinach kolegow. Czlowiek lecacy na twoim skrzydle zwykle
miat Zone, a czesto i dzieci. Troszczyltes sie o niego, Zeby on z kolei mogt sie

troszczy¢ o swoich. Kazdemu z nas zdarzalo sie ryzykowac zycie dla



ratowania innych, byle do drzwi naszego kolegi w San Diego, Lemoore lub
Whidbey Island nie zapukali wojskowi ze smutng wiadomoscia.

Ilekro¢ wrog zdjal naszego, rodzina byla w rozpaczy. Rzadko sie o tym
pisze. PrzychodziliSmy wtedy, zeby powiedzie¢ wdowie czy osieroconym
dzieciom, jak bardzo nam przykro. StaraliSmy sie choc¢ troche ich pocieszyc,
ale prawda jest taka, ze od tego juz sie nie ucieknie. Cztowiek do konca zycia
bedzie zmagatl sie z bolem. A stare porzekadto, ze czas leczy rany? Akurat! Po
pie¢dziesieciu latach widziatem, jak rodziny wciaz zalewajq sie tzami,
opowiadajac o swoich polegltych lotnikach.

To taki rodzaj bolu, ktory nie mija, lecz trzeba nauczyC sie z nim zyc.
Zostaje w tobie na zawsze, wiec nas w Yankee Station zaloba motywowata do
wzajemnego poswiecenia.

Nie kazdy dawal sobie z tym rade. Byty takie dni w Yankee Station, kiedy
widziatlem, jak zalogom odwala. Oto niespodziewanie pojawia sie jaka$
mechaniczna usterka i trzeba odwotac lot. Bywa, ze maszyna znajduje sie juz
na katapulcie i czeka na start. Niektérzy po prostu nie mogli sie przetamac,
zeby kolejny raz stang¢ oko w oko z najstraszliwszym systemem obrony
powietrznej na S$wiecie, zbudowanym wokol Hanoi przez Poéinocnych
Wietnamczykow wspomaganych przez Rosjan. Zdarzalo sie rowniez, ze lotnik
wolat odda¢ odznake i wroci¢ do domu, niz znoéw przechodzi¢ przez piekto.
Latwiej lata¢ w cywilnych liniach lotniczych.

DwadziesScia jeden lotniskowcow wystuzylo w sumie dziewiec¢ tysiecy sto
dni w Zatoce Tonkinskiej. W ciggu trzech lat Marynarka Wojenna stracita
w operacjach bojowych piec¢set trzydzieSci dwa samoloty. Wliczajac wszystkie
straty zwigzane z wojng, szesciuset czterdziestu czterech lotnikow zgineto,
zaginelo lub dostalo sie do niewoli. f.qczna liczba staloptatéw utraconych
przez Marynarke Wojenng, Piechote Morska i Sity Powietrzne przekroczyta
dwa tysigce czterysta. Oczywiscie, wszystko to odbijato sie na psychice.

Darrell Gary mieszkal z dziewiecioma kolegami w dwdch budynkach na plazy



w La Jolla, kiedy przechodzit szkolenie. Po pierwszym wyjezdzie do Yankee
Station do domu wrdcito szeSciu.

Co gorsza, przegrywaliSmy wojne na szerszej arenie. Straty rosty,
a tymczasem migi coraz bardziej dawaly nam sie we znaki. Wietnamczycy
z Polocy posiadali nieduza, lecz dobrze wyszkolong armie lotnicza,
wspierang przez sowieckich i chinskich sojusznikéw... ktora jednak nie
dorownywata radzieckim sitlom powietrznym. Dla US Navy bylo wiec
zaskoczeniem to, ze wietnamscy piloci strgcaja nasze maszyny. Podczas
wojny w Korei poinocnokoreanskie lotnictwo zostato przez nas unicestwione
juz w pierwszych miesigcach kampanii. Dziesie¢ lat po6zniej migi
Wietnamczykow ostro nam sie postawity. Zestrzeliwali jeden nasz samolot na
kazde dwa, ktdre udato nam sie zniszczyc. Ta proporcja byla nie do przyjecia,
zwlaszcza 7ze przez dlugie lata byliSmy przyzwyczajeni do statystyk
pokazujacych nasza bezwzgledng dominacje. Podczas II wojny Swiatowej
amerykanscy lotnicy skierowani nad Tokio rozgromili Japonczykow nad
srodkowym Pacyfikiem, przy czym piloci hellcatow, ktérzy odpowiadali za
trzy czwarte wygranych pojedynkow w powietrzu sposrod wszystkich
zapisanych na koncie Marynarki Wojennej, mogli sie pochwalic¢
wspotczynnikiem zestrzelen 19 : 1. W Wietnamie po prostu nie mieliSmy
szans wygra¢, wiec biurokraci ze sztabu Marynarki Wojennej robili to, co
najlepiej wychodzi wszystkim biurokracjom: trzymali sie wytyczonego kursu.
Postuszni poleceniom plynagcym =z Waszyngtonu, miesigc w miesigc
popehnialiSmy wcigz te same btedy. Amerykanskie lotnictwo morskie ciaggneto
resztkami sit.

W styczniu 1969 roku kapitan niszczyciela Frank Ault przedstawit szczery
raport szefowi operacji morskich, w ktorym wyszczegdlnit niebezpieczne
utomnosci taktyki lotow mysliwskich i niedostatki systemow bojowych. Jego
lista niedociggnie¢ byta na tyle dluga, ze dowdédztwo postanowito co$ z tym
zrobiC. Niestety, wiele os6b na najwyzszych stanowiskach przejmowalo sie

bardziej wilasng kariera zawodowa niz rozwigzaniem problemow. Wydajac



zgode na powstanie podyplomowej szkoty lotnictwa mysliwskiego — ktérg
szybko nazwaliSmy Topgun — pozorowali konstruktywne dzialania. Za
rzagdow prezydenta Johnsona i sekretarza obrony McNamary biurokraci w US
Navy woleli udawa¢, ze zajmujq sie problemami, niz narazac sie na fiasko
przy probach ich rozwigzania. Kierowanie uczelnia powierzyli stosunkowo
mtodemu rangg oficerowi, czyli mnie.

Piloci, ktorzy przylaczyli sie do mnie, gdy pod koniec 1968 roku
otwieraliSmy szkole w przeznaczonym do likwidacji baraku na terenie Bazy
Lotnictwa Morskiego Miramar, byli oSmioma sposrod wielu, ktérzy wyruszyli
na wojne z przeSwiadczeniem, Ze jesteSmy najlepszymi lotnikami na swiecie
i mamy najlepsze samoloty z najlepszym uzbrojeniem. Wietnamczycy
z Polnocy udowodnili, ze jestesmy w bledzie. ByliSmy gotowi zrobic¢
wszystko, zeby przyczynic sie do zwyciestwa.

Srodowisko, ktore tak kochaliémy, przechodzilo kryzys i z takich czy
innych wzgledow wtasnie nam przypadlo szukanie sposobow, zeby to
zmieni€. Gdy zaczynaliSmy, kazdy z nas by}l sklonny w shlusznej sprawie
poswieci¢ kariere. WypowiedzieliSmy wojne konwencjonalnemu mysleniu.
StawialiSmy pytania, szukaliSmy odpowiedzi, walczyliSmy z biurokracja,
tamaliSmy zasady. Wszystko, czego potrzebowalismy, nalezato pozyczyc,
ukras¢ lub wyszarpa¢ komus z gardla. Ostatecznie ,,Bracia” zrobili rewolucje
z niczego procz dumy i oddania.

Chcialbym wam opowiedzie¢ o ,,Braciach”. Chcialbym opowiedzie¢ wam
o naszym Srodowisku. I o tym, jak to bylo przed wojna w Wietnamie, gdy
zmarnowaliSmy owoce zwyciestwa odniesionego przez naszych przodkow
i uzalezniliSmy swoja przysztos¢ od niesprawdzonych technologii. Chciatlbym
wam opowiedzie¢ o garstce ludzi, ktorzy dbali o przekazane im dziedzictwo,
wylatujgc godziny poza oficjalnym harmonogramem, unikajgc rozmow na ten
temat w szerszym gronie, aby ich tres¢ nie dotarta do niewtasciwych uszu.
Przede wszystkim jednak chcialbbym wam opowiedzie¢ o pierwszych dniach

uczelni i jej trwalym dziedzictwie. Jest ono Zzywym dowodem na to, ze mata



grupa oddanych sprawie ludzi moze zmieni¢ Swiat. Dzi§ zyjemy w czasach
wielkiej niepewnosci i mamy problemy, ktore wydajq sie nie do rozwigzania.
,Bracia” odczuwali to samo w 1968 roku. Topgun przypomina, ze wszystko
mozna zmienic.

I mam nadzieje, ze uSwiadomicie sobie ogrom poswiecenia. Pilotowanie
mysliwca nie bytlo wtedy zwyczajng profesja czy sposobem na Kkariere
zawodowa, ale czyms jak powotanie do zakonu. Trzeba to byto kochac¢ nad
zycie, zeby nie uciec od pietrzacych sie trudnosci. Slepo zapatrzeni w cel
naszych dziatan, spychaliSmy na dalszy plan wszystko, co nie miato zwigzku
z salg odpraw. StaliSmy sie outsiderami we wlasnej ojczyzZnie, niepotrafigcymi
znalez¢ wspolnego jezyka nawet z tymi, wsrod ktorych dorastaliSmy. Darrell
przekonat sie o tym, kiedy pojechatl do Oakland na zlot absolwentéw liceum
ze swojego rocznika. Nic go nie }aczyto nawet z dawnymi kumplami. Zrazony
tym doswiadczeniem, odwrdcit sie na piecie i wrocit prosto do swej braci,
wsrod ktorej czut sie teraz jak w domu. I dat sobie spokoj ze zlotami.

Nie tylko porzuciliSmy dawnych przyjaciot. Nasze rodziny musiaty usunac
sie w cien i zaakceptowac to, ze latamy i pelnimy odpowiedzialng stuzbe
oficerskg. Rado$¢ z poSlubienia przystojnego, wysportowanego pilota
mysliwca, majacego Swietne widoki na przyszios¢, szybko gasta, gdy on
stuzyt na morzu, a ona czekala w domu. Ktora kobieta chciataby by¢ ta druga
mitoscig w zyciu meza? Kiedy przebywaliSmy w Yankee Station, co wieczor
dreczyla je niepewnos¢. Baly sie o swoich lotnikow. Nasze zony nigdy nie
wiedzialy, kiedy na werandzie pojawi sie delegacja z tragiczng wiadomoscia.
Ilekro¢ ktos dzwonit do drzwi, truchlaly ze strachu. Noca kazdy telefon
wywotywal panike. Ale inaczej by¢ nie moglo. Dla nas latanie zawsze mialo
najwyzszy priorytet.

Pewnego razu, gdy przebywatem na morzu i szykowalem sie do pierwszego
w zyciu objecia dowddztwa nad okretem, zadzwonit telefon. M6j osmioletni
syn musiat jakos zdoby¢ bezposredni numer do mnie. Odebratem. Plakat.

Blagal, zebym nie wypltywal w morze.



— Tato, prosze cie, wro¢ do nas... Kazdy mieszka w domu z tata, tylko ja
nie.

Takich slow sie nie zapomina. Dotyczy to mnie i wszystkich moich
kolegow.

Kazdy pilot wojskowy przezywa podobne chwile. Taka byla jednak
rzeczywistoS¢ naszego zycia prywatnego. Jezeli chodzi o dwadziescia
dziewieC lat mojej kariery, to mam do siebie ten jeden zal: ze moi bliscy
musieli tyle przejsc.

Oto druga strona medalu, ktorej nie pokazuja hollywoodzkie kamery. Jakze
czesto przyklejaja nam twarz Vala Kilmera i jego ,,Jcemana”, maluja nas jako
klawych, wyluzowanych demonoéw predkosci, ktorzy balansujg na krawedzi
dla samych wrazen. Podobno zyjemy na calego, imprezujemy na calego,
romansujemy na calego i w pewnym sensie jesteSmy wyjatkowi.

Ta ksigzka walczy ze stereotypami. JesteSmy tylko ludzmi z krwi i kosci.
Zyjemy w niestabilnym $wiecie, ktéry potrafi w okamgnieniu przemieni¢
rado$¢ w strach. Nasza bra¢ skrywa swoje uczucia przed ludzmi z zewnatrz,
wiec pewnie czeS¢ tych nieporozumien zawdzieczamy sobie. Jednak w moich
oczach to, czego udato sie dokona¢ moim braciom, urasta do rangi wielkiego
osiggniecia wlasnie dlatego, ze jestesmy tylko ludzmi, omylnymi jak wszyscy.
Réznica przejawia sie w skutkach tych omylek. Kiedy uchylacie sie przed
pociskami rakietowymi nad Hajfongiem lub ladujecie na lotniskowcu podczas
tropikalnej burzy, kazdy blad moze by¢ waszq zguba.

Nie moge juz lataC, lecz moje serce jest ciggle w gorze. Gdy leze przed
domem, obserwujac smugi przelatujacych odrzutowcow, staram sie ocenic
pulap lotu i predkosc. Robie to od tak dawna, Ze znam juz na pamiec rozklad
lotow. Kiedy samolot sie spdznia, zastanawiam sie, czy co$ go nie zatrzymato
w bramce zatogi albo czy nie byto przeszkody na drodze kolowania. To jedna
z tych czynnosci, dzieki ktorym mam wrazenie, ze jeszcze jestem w grze.
Pilotowanie odrzutowca w przestworzach zawsze bedzie mojg niestabngcq

mitosciag.



1. Cena wstepu

Nad potudniowa Kaliforniag
Grudzien 1956 roku

Osiemnascie stopni, stonce i bezchmurne niebo do samego domu. Boze, nie
ma to jak grudzien w Kalifornii! Zadnego $niegu ani machania lopata, zeby sie
dosta¢ na podjazd. Nic, tylko plany na Swigteczny obiad w ogrodzie, gdy
promienie zachodzacego stonca zalejg ztotem kotline Los Angeles.

Z matowoszarego kokpitu odrzutowego lockheeda T-33, maszyny szkolno-
treningowej, spogladalem na przedmieScia rozbudowujgce sie w efekcie
powojennego boomu mieszkaniowego. Znikaly gaje pomaranczowe
zastepowane przez pudetka matych, ré6zowych domkow i sztachety plotow.
Z wysokosci dwudziestu tysiecy stop wydawaty sie niczym klocki Lego.

Tam, w dole, pastowatem kiedys buty. W zaktadzie fryzjerskim Leego
w Whittier.

Oderwatem wzrok od tego, co bylo pode mna, zeby sprawdzi¢ odczyty na
panelu sterowania mojego T-birda. Wysokosciomierz, wskaznik kursu,
wskaznik predkosci lotu, koordynator zakretu, wskaznik predkosci pionowej.
Przebieglem po nich spojrzeniem w jednym utamku sekundy; tej czynnosci
uczyli mnie najlepsi piloci na Swiecie, dopdki sprawdzanie zegarow
i miernikoOw nie stato sie moim nawykiem.

Droga, ktora zaprowadzita mnie do Pensacoli, miata swoj poczatek wlasnie
tam. W Los Alamitos zaciggnatem sie do Marynarki Wojennej jako zwykty
rekrut. W bazie lotniczej US Navy peino bylo starzejacych sie maszyn z II
wojny Swiatowej. Bedac pomocnikiem mechanika silnikow lotniczych
w eskadrze rezerwy, zajmowalem sie samolotami F4U Corsair. Kiedy w erze
silnikéw odrzutowych te legendarne cudenka o mewich skrzydtach staly sie

przezytkiem, jednostka, do ktorej mnie przydzielono, jako pierwsza



w rezerwach dostata odrzutowce. Miody kapitan pomdgt mi sie przestawic.
Moglem z nim lata¢ jego dwuosobowg maszyng. Tak mi sie to spodobato, ze
zglositlem sie do programu szkolenia kadetow lotnictwa, umozliwiajacego
nauke pilotazu w Pensacoli. Dzieki pomocy uprzejmego kapitana zdalem
egzaminy i spelnitem wszystkie wymogi. W 1955 roku dostatem sie do
stynnego osrodka szkolenia pilotow na Florydzie.

I oto wymarzong nagrode mialem na wyciagniecie reki. Wszystko
wskazywalo na to, ze jesli nie opuszcze sie w nauce, bede mogt latac
mysliwcami odrzutowymi, noszac naszyte na piersi ztote skrzydta Marynarki
Wojennej.

Tamtego ranka nad kotling Los Angeles mkneliSmy z gwizdem przez blekit
nieba, pilotujac maszyne, na ktorej widok oczy wysztyby na wierzch ludziom
naptywajacym do Kalifornii w poszukiwaniu pracy dwadzieScia lat wczesniej.
Czasy Joadéw i Okich! bezpowrotnie minety. Nadeszta epoka odrzutowcéw,
a ja pokochatem jg sercem i dusza.

By¢ moze tam, w dole, mato kto o tym myslat. Ludzie zyli sobie normalnie,
oddani rodzinie, zestresowani pracq i coraz wiekszq liczbg samochodéw na
drogach. Niektorzy przy porannej kawie otwierali ,,.os Angeles Times”, zZeby
jak przez dziurke od klucza zerkna¢ na wydarzenia w szerokim Swiecie. Tego
ranka glowny artykul w , Timesie” dotyczyl oSmiuset dziewiecdziesieciu
szesciu pijanych kierowcow aresztowanych w hrabstwie w okresie
Swigtecznym. Wiadomo$¢ o tym, ze Japonczycy wykryli w atmosferze
podwyzszone promieniowanie, byla drobng wzmianka, cho¢ mogla oznaczac
tylko jedno: Rosjanie przeprowadzili kolejng probe jadrowa.

Wiceprezydent Richard Nixon moéwit o dziesieciu tysigcach wegierskich
uchodzcéw, ktorych samoloty Sit Powietrznych przewozily do Stanow
Zjednoczonych, gdzie mieli zacza¢ nowe zycie. Byli ofiarami sowieckiej
okupacji: walczyli w powstaniu w Budapeszcie i przegrali. Mieli szczescie, Ze
zyli, skoro ulicami ich miasta przetoczyly sie rosyjskie czoitgi.

Ludzie w dole, pode mng, nawet sobie tego nie wyobrazali. Mieszkajqc



w eleganckich szeregowcach, cieszyli oczy widokiem przystrzyzonych
trawnikow i dzieci bawiacych sie na chodnikach. Wiedli spokojne zycie, bo na
jego strazy stali tacy jak ci, ktorych poznalem w tym roku. Zaraz po przerwie
Swigtecznej miatem do nich dolaczyc¢, strzec naszych szancéw w trwajacej
zimnej wojnie. Zachwycalem sie porankiem. Wycie silnika bylo dla mnie
muzyka, Sciezkg dZwiekowa do mojego zycia. Mialem wykonywa¢ zawad,
o jakim kiedy$ nawet nie Snitem.

Moj tata, weteran II wojny Swiatowej, stuzyl w Europie w oddziatach
Yacznosci, ktore zapewnialy komunikacje miedzy sztabem a linig frontu. Gdy
w 1945 roku wrocit do Illinois, okazalo sie, ze kto inny zajat jego miejsce
w pracy. Udzial w zwyciestwie przyptacit swoja kariera zawodowa. Byt
w Srednim wieku, mial na utrzymaniu rodzine i musiat zaczynac od zera. Nie
okazujac leku, ktory z pewnoscig odczuwal, przeprowadzil sie z nami do
Kalifornii, wierzac, ze ciezka praca mozna przezwyciezy¢ wszystkie
trudnosci. Dostat robote przy ukladaniu rurociggow w Palm Springs. Kiedy po
dwunastogodzinnym dniu pracy na stoncu, ktore spieklo na ciemny braz jego
skandynawska skore, wracal do domu, widzieliSmy udreke w jego oczach. Ale
sie nie uskarzal; pracowal i zyt dla nas. Bedac przykladem wytrwatosci,
zaszczepit we mnie te samq determinacje. Pod tym wzgledem bardzo mi sie
poszczescito.

Miedzy jego dola a moja byla jednak roznica. Cieszytem sie z kazdej
sekundy spedzonej w kokpicie. Dla mnie nie byla to praca, lecz wolnosc.
Kazdy lot przesuwatl granice naszych mozliwosci i udowadnial, ze staC nas na
wiecej. Z kazdym sprawdzianem dorastaliSmy jako lotnicy i mlodzi
mezczyzni. Sukcesy staly sie dla nas jak narkotyk. Z niecierpliwoscia
czekalem na nastepny krok do celu, ktorym miato by¢ miejsce w szeregach
floty. Od czasu ceremonii przyciecia krawata, gdy po raz pierwszy
samodzielnie wylagdowalem na pokladzie lotniskowca, odbywalem podroz
wypetniong pamietnymi chwilami. Po roku spedzonym w Pensacoli nareszcie

znalem swoje miejsce w zyciu, czego nie czutem nigdy wczesnie;j.



Chciatem, by na rozdaniu dyploméw skrzydta lotnika przypiela mi Mary
Beth Peck. PoznaliSmy sie w czasach szkoty sSredniej, przy okazji jakiegos
koScielnego spotkania. Mialem wtedy siedemnascie lat, a ona czternascie.
Nawet w poludniowej Kalifornii, gdzie jest chyba najwiecej pieknych
dziewczyn, inne przy niej wypadaty blado. Blond wtosy, oczy koloru nieba na
wysokosci dwunastu tysiecy stop. Wystarczyla jedna rozmowa, bym
zrozumial, ze mam do czynienia nie tylko ze Sliczng buzig. Mary Beth mogla
pochwali¢ sie elokwencjq i nieprzecietnym intelektem.

SpotykaliSmy sie z zachowaniem nalezytych form, zakochaliSmy sie
w sobie, a nasze rodziny zblizyly sie do siebie. Pisala do mnie codziennie,
odkad wyjechatem, szukajac swojej nowej drogi w zyciu. Chocbym dostat
najwiekszy wycisk w Pensacoli, nie zasnagtem, pdoki nie napisalem do niej
listu.

Nie widzieliSmy sie ani razu, odkad wyjechalem do Pensacoli z Los
Alamitos. Opuszczatem dom jako chlopiec, ktory nie ukonczyt jeszcze
dwuletniej szkoly wyzszej. Tego ranka powrocitem za stery nowoczesnego
odrzutowca szkoleniowego z piersia ozdobiong oznaka absolwenta wyzszej
szkoty kadetow lotnictwa morskiego. Przerwa Swigteczna dawata mi okazje do
pokazania naszym rodzinom, jakim sie staje mezczyzna.

Samolot pochylit sie na bok i w gladkiej aluminiowej powloce T-birda
odbito sie stonce, gdy razem z Billem zaczalem przygotowywac sie do
ladowania w Bazie Lotniczej Piechoty Morskiej El Toro w Irvine. Wsréd
szeregowcOw i gajow pomaranczowych rzucaty sie w oczy charakterystyczne
dla tej bazy pasy startowe w ksztalcie krzyza. Byla ona domem dla wielu
znakomitych amerykanskich pilotéw lotnictwa morskiego, takich jak Joe Foss,
Marion Carl, John L. Smith, a wiec dla ludzi, ktérzy powstrzymali zapedy
Japonczykow na Pacyfiku w czasie II wojny Swiatowej. Przecietni mieszkancy
hrabstwa Orange nie zdawali sobie sprawy z tego dziedzictwa, lecz my, kadeci
lotnictwa morskiego, od chwili rozpoczecia szkolenia zyliSmy historig, ktéra

miata objaC rowniez nas, jesli okazemy sie jej godni.



W Pensacoli lataliSmy samolotami SNJ Texan i T-28. Pierwszego dnia rano
sierzant bedacy instruktorem musztry obudzit nas w koszarach, bebnigc patka
po stalowych ramach tozek, po czym zapedzil nas szybkim marszem do
leciwego hangaru przy pochylni dla hydroplanéw. W tym samym budynku,
w ktorym rozpoczynato kariere kilku naszych pionieréw lotnictwa morskiego,
sierzant zarzadzit czterdziesci minut C¢wiczen fizycznych. Od tej pory
wszystkie poranki wygladaly podobnie. PociliSmy sie w hangarze, czujac
obecnos¢ duchéw tych, ktérzy wytyczyli ten szlak. To dzieki nim lotnictwo
morskie stalo sie wywrotowag czescig armii, kolebka nowych pomystow,
nowych technologii i nowych doktryn wojennych, ktore przypieczetowaty
koniec epoki niszczycieli. Walki na Morzu Koralowym, bitwa o Midway
i ,wielki odstrzat indykéw nad Marianami”? udowodnity, ze US Navy jest
najsilniejszq armig morska na Swiecie.

W kazdym zakatku Pensacoli odczuwato sie dziedzictwo minionych lat,
wiec to, ze zaproszono nas, bySmy stali sie jego czescig, bylo nie lada
wyroznieniem. Czy moje pokolenie podtrzyma je i w przysztosci doda co$ od
siebie? Jednego bylem pewny: nie wrdoce do cywila z podwinietym ogonem,
by zosta¢ studencikiem z wlosami zaczesanymi w kaczy kuper i zarabia¢ na
czesne dorywczymi pracami.

Inni kadeci kupowali auta i spedzali czas w mieScie, przesiadujgc w ,,Trader
John’s” i innych lubianych przez lotnikow spelunach, lecz ja postanowitem nie
ruszaC sie z bazy. Przejalem po tacie wartoSci etyczne. W pocie czola
odbywalem cCwiczenia i przykladalem sie do nauki. Obiecalem sobie, ze
znajde sie w gronie wyrdznionych kadetow, ktorzy wraz z dyplomem
otrzymaja kluczyki do najlepszych, najnowoczesniejszych odrzutowcow
produkowanych w naszym kraju.

Po ukonczeniu podstawowego szkolenia w Pensacoli kazdy z nas musiat
zaliczy¢ dlugodystansowy lot do Kalifornii wedlug wskazan przyrzadéw, co
byto ostatnim etapem na drodze do szkoty lotniczej w Beeville w Teksasie. To

zadanie miato dodatkowa korzysc: stanowito okazje do odwiedzenia domu.



Kiedy rozpoczeliSmy manewr znizania w kierunku El Toro, siedzacy z tytu
Bill Pierson, moj instruktor, dawat mi wskazéwki przez intercom. Cofnglem
dzwignie przepustnicy i zaczalem procedure ladowania. Klapy w dol,
podwozie wypuszczone, nos zadarty. Posadzitem T-birda na pasie startowym.
Kohujac, zblizylem sie do terminalu. Wylaczytem silnik i podniostem ostone
kabiny. Bill wyskoczy} z samolotu, by napic¢ sie kawy, nim uzupelnimy zapasy
paliwa. Zdjalem helm i zalozylem ray-bany kupione w sklepie wojskowym
w Pensacoli. Moze byly za bardzo w hollywoodzkim stylu jak dla kadeta...
W Teksasie i na Florydzie zakladalem je tylko na plazy, ale co tam, przeciez to
Kalifornia!

Na asfaltowej ptycie czekala Mary Beth, patrzac na mnie. Obok stali moi
rodzice. W swetrze z angory i spodnicy za kolana wygladala wrecz
zjawiskowo. Miala ptaskie buty, rozpuszczone wlosy, a na twarzy usmiech —
i moze tez podziw. Byloby mito...

Wypialem sie z uprzezy i wyszedlem z kabiny ubrany w kombinezon
lotniczy koloru khaki oraz kurtke i wojskowe buty do kostki. Ledwie
zszedtem z drabinki, padta mi w objecia. Nagle rok roztaki wydat sie krotka
chwilg. Wiedzialem ponad wszelka watpliwos¢, ze wtasnie z tq kobietg chce
sie ozenic.

Bill przygladal sie temu, stojac w drzwiach terminalu z kawa
w papierowym kubku. Byl weteranem wojny w Korei i spedzil na morzu
szmat czasu. On tez przezywal kiedys takie chwile, znal ich smak. Celowo nie
podchodzil, zeby niczego nie zepsuC. Bylem mu za to wdzieczny. Przerwa
Swigteczna minela szybko.

Przyszedlem na Swiat w Moline w Illinois w 1935 roku. Ojciec stuzyt
w wojsku podczas Il wojny Swiatowej. Rodzice byli imigrantami, a ja
nalezatem do pierwszego pokolenia urodzonego w Ameryce. Tato, na ktorego
mowiliSmy Orla lub Ole, urodzit sie w Danii w 1912 roku, jego rodzice zas,

Olaf i Mary Pedersen, wyemigrowali rok pézniej. Moja matka, Henrietta, byla



jedna z trzech Slicznych siostr z Wyspy Man. Poznata tate w szkole Sredniej na
meczu koszykowki.

Do dzi$ pamietam rozchodzacy sie po kuchni zapach kiszki ziemniaczanej,
gdy w wieczor przed Bozym Narodzeniem jedliSmy obiad na werandzie z tytu
domu. To byla czes¢ dunskiej tradycji przejetej po dziadku ze strony ojca.
Bedac dzieckiem w Moline, pedzilem ze szkoly do jego skandynawskiego
sklepiku, mijalem beczki z marynowanymi rybami i podbiegalem do
gotujgcego sie na wolnym ogniu garnka z kiszka ziemniaczang, ktora
wypeiniata wnetrze pachngcym domowym cieptem.

Swoja pierwszg przygode z samolotami przezytem w 1946 roku, zaraz gdy
tato wrocit z Europy. M0j ojciec interesowat sie awiacja, odkad pod koniec
wojny zapoznat sie z bombowcami B-25. Pewnego razu pod wieczor udaliSmy
sie na lotnisko w Moline i tato oznajmil, ze bedziemy lata¢c. Co za
niespodzianka dla jedenastolatka! WystartowaliSmy przy zapadajacych
ciemnosciach przedwojennym fordem trimotorem, wyrdzniajagcym sie trzema
terkoczacymi silnikami Wrighta i kadlubem pokrytym falista blacha
aluminiowg. Swiadomo$¢ przebywania noca tak wysoko nad ziemia
wzbudzita we mnie zachwyt.

Zanim wrocitem do Beeville, Mary Beth wreczytla mi prezent Swigteczny.
Po otworzeniu pudetka okazato sie, ze to zloty sygnet z malenkim brylantem
osadzonym na plaskiej powierzchni. Kazala wygrawerowa¢ moje inicjaty,
1956 oraz Kocham, Beth. Uczyla sie na pierwszym roku w Whittier College
i pracowala w stotéwce klubu studenckiego. Musiala sie zadluzy¢, zeby kupic
mi co$ takiego.

Cudowne Swieta przeleciaty nie wiadomo kiedy. Kilka dni p6Zniej miatem
sie spotkac w El Toro ze swoim instruktorem. Wlozylem sygnet na palec
prawej dloni i przed terminalem lotniska pocalowalem na pozegnanie Mary
Beth. Niebawem mialem zosta¢ oficerem, potem poprosic jej ojca o zgode na
zareczyny i rozpocza¢ z nig wspolne zycie pod skrzydtami Marynarki

Wojennej. Jeszcze ostatni uscisk, oczy suche, i na koniec wspinaczka po



drabince do kokpitu. Gdy razem z Billem Piersonem wyjezdzatlem na pas
startowy, dostrzeglem, jak pozdrawia reka swojego kadeta lotnictwa

morskiego.

Kiedy wyladowatem w Beeville, na ptycie postojowej czekal juz na mnie moj
nowy odrzutowiec: Grumman F9F Panther, wystluzony samolot, na ktorego
ciemnogranatowej aluminiowej powtoce widac¢ bylo taty w miejscu dziur po
kulach. Podobnie jak moj instruktor, on tez byt weteranem wojny koreanskie;j.
Jego kadlub sptowial w ciggu lat stuzby. Jako maszyny z prostymi skrzydtami
i predkosciag maksymalng nieprzekraczajaca jednego macha, panthery zostaly
odestane na zielong laczke i pomagaly juz tylko w szkoleniu nastepnego
pokolenia lotnikow morskich.

Stojac pod swojq stalowq ptaszyng, czutem sie jak na planie Mostow Toko-
Ri. Tlez to razy ogladatem ten film? Kilkanascie? Podniebne sceny zapieraty
dech w piersiach. Dramatyczny watek mitosny nie miescit sie jednak w mojej
wspaniatej wizji przysztosci. Oraz fakt, ze na koncu prawie wszyscy zgineli.
Tamtego ranka wspiglem sie do kokpitu grummana i z miejsca sie
zakochatem.

Latalo sie nim cudownie. Mial Swietnie wyregulowany uktad sterowania
i niezte osiagi jak na jednosilnikowy odrzutowiec pierwszej generacji. Bedac
sam w kokpicie, probowalem akrobacji i strzelatem do ¢wiczebnych rekawow
ze swoich czterech dziatek kal. 20 mm. Emocje byly takie, ze pragnatem
wcigz wiecej.

Gdy byliSmy na ostatniej prostej, jeSli chodzi o szkolenie, pozostato mi
jeszcze kilka zadan do zaliczenia, jak chociazby dlugodystansowy lot
w kluczu do Dallas i z powrotem. Wystartowalem w grupie trzech kadetow,
gdy nadciggata burza. Pulap chmur wynosil mniej niz tysigc stop. Mknac
w szyku tréjkatnym nad terytorium Teksasu, zmieniajgc sie na szpicy,
trzymalisSmy sie blisko ziemi na wysokosci okoto pieciuset stop. Dwie mile za

nami, na granicy widzialnosci, lecial obserwujacy nas instruktor w F9F.



Warunki atmosferyczne sie pogarszaly, widoczno$s¢ malata. DotarliSmy do
Dallas i bezpiecznie wyladowaliSmy. Po potudniu, po odpoczynku
i uzupeknieniu zapasow paliwa, wyruszyliSmy w droge powrotna.

Poruszajac sie z predkoscig czterystu mil na godzine, panther pokonuje
w ciggu jednej sekundy odlegloS¢ rowng prawie dwom boiskom pitkarskim.
Pilot stale musi wybiega¢ mysla do przodu, aby w razie czego zdazyc
zareagowac. Jesli jego reakcje beda opoznione, to préba nadrobienia
straconego czasu narazi go na popehlienie btedu. Najlepsi piloci gnaja na
ztamanie karku, lecz myslami zawsze sg kilka ruchéw do przodu. Wszystko
dzieje sie w mgnieniu oka. Doznalem wiec szoku, gdy nagle co$ blysnelo
miedzy naszymi pantherami. We wstecznym lusterku dostrzeglem jarzacq sie
na czerwono radiowa wieze transmisyjng, klujaca zachmurzone niebo.
LecieliSmy wcigz na pulapie pieciuset stop. Takie wieze radiowe mialy tysigc
piec¢set stop wysokosci. Opatrznos¢ Boza sprawila, ze nie rozbit sie na niej
zaden z nas.

WyladowaliSmy w Beeville roztrzesieni, lecz cali. Nasz instruktor
podkotowal na plyte postojowq kilkanascie minut pozZniej, a ja czutem, jak
wzbiera we mnie gniew. Gdzie pan byt? Wiele mil z tytu, skqd nie byto nas
widac¢, a my o mato nie wpadlismy na wieze...

W koncu sie uspokoitem i przemyslalem sprawe. Jesli jesteS pilotem
samolotu wojskowego i siedzisz sam w kokpicie, twoj los spoczywa w twoich
rekach. Zrzucanie winy na innych to tylko wuchylanie sie przed
odpowiedzialnoscig. W ten sposob nie mozna sie rozwijac, iS¢ naprzod. To ja
powinienem by} zobaczy¢ tamtg wieze radiowa, nikt inny.

Pomijajac ledwo uniknietg kolizje, bylem jednym z prymuséw na ostatnim
etapie szkolenia zaawansowanego. Czulem, ze wyrastam na milodego,
pewnego siebie pilota. W zyciu jednak czesto sie zdarza, ze jesli ktoS wierzy
w to bezgranicznie, Swiat kopniakiem sprowadza na ziemie. U mnie byto to
brutalne upokorzenie rzutujace na cate moje zycie.

Tego dnia w obecnosci instruktora Tony’ego Biamonte’a miatem odby¢ T-



birdem lot sprawdzajacy na ocene. ZaplanowaliSmy i omowiliSmy trase do
lotniczej bazy wojskowej Foster niedaleko Victorii — akurat na dzien,
w ktérym nad Stanem Samotnej Gwiazdy > utrzymywala sie gesta pokrywa
chmur az do wysokosci dwudziestu pieciu tysiecy stép. Nawet przy ziemi
widocznos¢ byla mocno ograniczona. Zanim powszechne staly sie radary
naziemnej kontroli lotow, piloci w nawigacji wspomagali sie sygnatami
radiowymi o niskiej czestotliwosci (radiolatarnie). Jeszcze w latach
pie¢dziesigtych wykorzystywano je jako system rezerwowy; kazdy kadet
musial wiedzie¢, jak sie nim postugiwa¢ w sytuacji awaryjnej. A ta pogoda
tego wymagala.

WhiliSmy sie w te zupe i spiralnym lotem wyszliSmy na wysokos¢ ponad
dwudziestu pieciu tysiecy stop, gdzie niebo bylo blekitne. Tony siedzial za
mng, ja z przodu. Victoria znajdowala sie w odleglosci okoto piecdziesieciu
mil, wiec byt to krétki wypad. Po otrzymaniu zgody z kontroli lotow w bazie
Foster rozpoczatem manewr znizania. StoczyliSmy sie z blekitnego nieba do
Swiata tak gestych, sklebionych szarosci, ze ledwie widzialem zbiorniki
paliwa na koncach skrzydel.

Przebywanie w obrebie chmur dezorientuje. Jesli bedziesz zbyt dlugo
patrze¢ poza kokpit na ciemne trzewia chmury, stracisz poczucie tego, gdzie
znajduje sie gora, a gdzie dol, czy widzisz obraz normalnie, czy do gory
nogami. Tak cie to otumani, ze nie bedziesz nawet w stanie stwierdzi¢, czy
masz prosto skrzydla, czy jesteS w przechyle, czy przypadkiem nie spadasz.
Z braku punktow odniesienia twoje zmysty wariujag. To samo moze sie
przydarzy¢ w nocy. W takich chwilach musisz zda¢ sie na przyrzady
poktadowe: zaufac im, a nie sygnatlom ptynacym z twojego ciata. A trudno jest
zawierzy¢ miernikom, odrzucajac to, co podpowiada rozum.

Zmagajac sie z tym zywiolem, z natezong uwaga wstuchiwalem sie
w sygnaly radiolatarni, ktére mowity, gdzie sie znajduje w stosunku do pasa
startowego. Mialem wrazenie, Ze sie rozciggam, aby ogarnac¢ sytuacje i o krok

wyprzedza¢ wydarzenia.



Odkad zaczeliSmy schodzi¢ nizej, probowalem naszkicowa¢ w myslach
mape uwzgledniajaca moje polozenie. Wszystko zalezalo od tej mapy.
Nalezalo zobaczy¢ w wyobrazni lecaca ptaszyne, usungC ciemnosc i chmury,
rozrysowaC sobie w glowie topografie terenu. Pomagaja w tym sygnaty
radiowe. Kazda litera alfabetu Morse’a — czy to bedzie A, N, nawet zero —
daje ci obraz twojego potozenia. Wchodzac w krag nadlotniskowy, zaczatem
nastuchiwa¢ zmieniajacych sie liter. Z kazdym kolejnym sygnalem alfabetu
Morse’a aktualizowalem w myslach mape.

Na wysokosci okoto dwoch tysiecy stop pokonywaliSmy juz odcinek
z wiatrem, co oznacza, ze lecieliSmy réwnolegle do pasa startowego,
w odleglosci kilku tysiecy stop od niego. Gdy mineliSmy punkt, gdzie samolot
znajdowatl sie pod katem prostym wzgledem konca pasa, ustyszatem zmiane
litery alfabetu Morse’a. Bylo to wezwanie do wykonania zakretu
i przygotowania sie do wejscia na ostatnig prosta. Jeszcze jeden zakret i bede
mog}t zaliczy¢ zadanie.

Nadal przebijaliSmy sie przez chmury, T-birdem wstrzgsaty turbulencje.
Zajety obserwacjg przyrzadow, konfigurowaniem samolotu do lgdowania
i wstuchiwaniem sie w sygnaly radiowe, zaczalem odczuwaC niepokdj
i watpliwosci.

A jesli moja mentalna mapa jest btedna?

Zmiana sygnatu. Nowa litera.

Zaraz, zaraz. Do ktorego konca pasa dotartem? W ktorq strone skrecic?

Myslatem, ze wiem, gdzie jestesmy, lecz watpliwosci zniszczyly mojq
pewnosc siebie.

Skrecitem w ztym kierunku, przez co samolot zaczat sie oddala¢ od pasa
startowego. Juz po kilku sekundach zdalem sobie sprawe z pomyiki.
Przerwalem znizanie, polaczylem sie z wiezq, pokajalem sie i poprositem
o zezwolenie na powtorne podejscie do lagdowania.

Jak bardzo czulem wtedy obecnos¢ Tony’ego za moimi plecami! Dalem

ciata. Lotnictwo morskie nie wybacza btedow. Jedno potkniecie i zging ludzie



— wésrod nich ty. W trakcie szkolenia nawet kilka sekund lotu po skreceniu
w 713 strone mocno obniza twoje notowania.

Jak w tym przypadku moje. Tony anulowal sprawdzian i kazat mi wrocic¢ do
Beeville. Lecialem tam spiety i zly na siebie, probujac przetkna¢ gorycz
porazki. Kiedy staneliSmy na twardym gruncie, zapytat:

— Wiesz, co zrobiltes zle?

— Wiem. — Wytlumaczylem sie ze wszystkiego, zaznaczajac, ze bardzo
szybko naprawilem blad.

Kiwnieciem glowy przyznal, ze sie ze mna zgadza. Jednak sprawdzianu nie
zaliczytem.

— Chcialbym, zebys jeszcze raz odbyt ten lot sprawdzajacy.

Tak wiec nie zaliczylem lotu — jedynego w ciggu osiemnastu miesiecy
szkolenia. Na widok mojej kwasnej miny starat sie mnie pocieszyc¢.

— Shuchaj, Dan, kazdemu zdarza sie obla¢. Nie przejmuj sie tak bardzo. To
dobra lekcja pokory.

Rzucitem sie do ksigzek ze zdwojong energiag. Czytalem o ladowaniu
z wykorzystaniem radiolatarni. Codziennie przerabiatem profil lotu na
naszych symulatorach. Wrécitem do podstaw i odSwiezytem sobie caty alfabet
Morse’a. Nie byto mowy, zebym oblat drugi raz. Tak bardzo nastawitem sie na
sukces, ze odlozylem na bok wiele rutynowych zaje¢, a wygospodarowane
minuty przeznaczatem na nauke. Tamtej pierwszej nocy padtem na t6zko bez
sit. Pograzylem sie w glebokim $nie, lecz gdzieS w mojej glowie kolatala
mysl, ze zapomniatem co$ zrobic.

Nie napisatem do Mary Beth!

Po raz pierwszy odkad wyjechalem do szkoly kadetow, nie dalem rady
napisac listu.

Nastepnego dnia wieczorem wszystko sie powtorzyto. Zaczynatem miec
zaleglosci. Listy od niej przychodzily jak w zegarku. Zawalitem juz dwa dni
i w swojej glupocie wciaz nie dawalem zadnego znaku zycia.

Przez caly tydzien skupialem sie tylko na jednym. Cale moje zycie



sprowadzalo sie do nauki lgdowania z wykorzystaniem radiolatarni, aby
nastepnym razem zrobiC wszystko, jak nalezy. Mary Beth — jak w zasadzie
kazdy inny aspekt mojego zycia — musiata chwilowo zejS¢ na drugi plan,
dopoki pracowalem nad poprawa swoich niedoskonatosci. Nie byto telefonow
komorkowych, zamiejscowych potaczen, tlumaczenia sie, nic. Zreszta zzerat
mnie wstyd. Biad!

To byt poczatek nieustajacej walki, jaka toczg lotnicy Marynarki: wyzwania
w pracy kontra potrzeby zycia prywatnego. Praca jest tak wymagajaca, ze
niemal zawsze wygrywa. W cywilu rownowaga miedzy kariera zawodowa
a zyciem prywatnym potrzebuje starannego wywazenia, ale jest mozliwa.
W lotnictwie morskim jest nieosiggalna. Praca zawsze musi by¢ na pierwszym
miejscu.

Mary Beth kazdego dnia zagladala do pustej skrzynki pocztowe;j.
Z poczatku bylo zdziwienie, potem niepokoj, w koncu gleboki zal, a list wcigz
nie przychodzit. Moje wnuki nazwalyby to ,,odcieciem”. Wyobraz sobie, ze
dzien w dzien wymieniasz sie SMS-ami z ukochang osoba, z ktérg dzieli cie
duza odleglosc. Nagle ona przestaje. Kilka godzin to jeszcze nie tragedia, ale
wiadomosci ptyng juz tylko w jedng strone. Rosnie stres. Mija dzien, potem
drugi. W glowie ci huczy od domystow. Nie znasz przyczyny; ten ktoS po
prostu zniknat, stat sie duchem.

Pasujacych do tej sytuacji okreslen nie bylo jeszcze w stownikach jezyka
angielskiego, lecz przez ten jeden tydzien w 1957 roku, gdy skoncentrowatem
sie na zaliczeniu lotu sprawdzajacego, odciglem w ten sposob Mary Beth.
Kiedy wszedlem do kokpitu T-birda, ciezka praca przyniosta -efekty.
Polecialem po mistrzowsku, wylagdowalem bez probleméw i wrocitem do
Beeville z odbudowang pewnosciq siebie.

Dwa miesigce pézniej Tony zgingt z innym pilotem w czasie lotu
sprawdzajacego jego umiejetnosci radionawigacji. Do obowigzkéw pilota,
cho¢by na szkoleniu, nalezato podchodzi¢ ze Smiertelng powaga. Musiat sie

wykazywa¢ absolutng koncentracjg. Zycie skupione na pracy, pozbawione



rownowagi, nie wynikato tylko z naszej mitosci do latania. Musiato takie byc,
zebysmy przetrwali.

To byl jeden z moich ostatnich lotow sprawdzajacych. Ukonczylem
szkolenie zaawansowane i nie wypadtem z listy prymusow. Po okresie trudow
i wyrzeczen napisatem list do Mary Beth — po raz pierwszy od kilku tygodni.
Jako$ nie moglem sie przelamac, zeby opowiedziecC jej o swojej karygodnej
pomytce. Jak wyjasni¢ w liscie, co wplynelo na mojq bledng ocene sytuacji?
W tym wzgledzie postanowitem zaczekac i po powrocie do domu wyjasnic jej
wszystko w cztery oczy. Chcialem, zeby widziala we mnie osobe nieomylng
— tego samego pewnego siebie pilota, ktory w czasie swigt wyszed} z T-birda
w chwackich ray-banach i bezowych wojskowych pétbutach. Poszedlem wiec
po linii najmniejszego oporu: napisatlem zwykly list, jakby nic sie nie stato.
Nie odniostem sie w zaden sposob do swojego milczenia. Po prostu zaczatem
w miejscu, gdzie wczesniej skonczytem.

Pierwszego marca 1957 roku dostalem swoje upragnione skrzydla. Sama
uroczystos¢ rozdania swiadectw w Corpus Christi sprawita mi pewien zawaéd.
Mialem nadzieje, ze to Mary Beth przypnie mi skrzydta do piersi, lecz na lot
do Teksasu nie bylo stac¢ ani jej rodzicow, ani moich. Wobec tego skrzydia
przypiat mi Al Clayes, z ktorym dzieliltem pokdj w trakcie szkolenia
i kolegowalem sie jeszcze w dziecinstwie. Miatlem okazje sie odwzajemnic,
gdy i on, Swiezo upieczony oficer lotnictwa piechoty morskiej, odbieral swoje
szlify.

US Navy przyznata kazdemu stopien podporucznika i takze Duzy Al zostat
nim w Piechocie Morskiej. Nareszcie byliSmy oficerami i dzentelmenami,
czekajacymi z niepokojem na pierwszy przydzial. Chodzily stuchy, ze tej
wiosny na Zachodnim Wybrzezu nie ma wielu wakatow dla pilotow
odrzutowca. Pragnatem by¢ z powrotem w Kalifornii, blisko domu i Mary
Beth, wiec poprositem o stuzbe w rodzinnej czesSci kraju.

Gdy przyszty rozkazy, rozerwatem koperte, odtwarzajac w glowie najgorsze

scenariusze. Batem sie chociazby baniakéw. Tak, tak, w latach piecdziesigtych



Marynarka Wojenna wcigz dysponowata sterowcami. NazywaliSmy je
,workami na kupe”. Kto by chcial, gdy juz polatat sobie pantherg czy T-
birdem, wlec sie ze Slamazarng predkoScia siedemdziesieciu weziow
z gigantycznym worem gazu nad gtowa? Nie, dziekuje. Albo ASW#: walka
z todziami podwodnymi. Oznaczata wielosilnikowe maszyny i niemitosiernie
dlugie loty patrolowe nad otwartym oceanem, podczas ktorych wszyscy na
pokladzie probuja nie zasnac.

Wzigtem gleboki oddech, spojrzalem na rozkazy i przeczytatem napisane
formalnym jezykiem postanowienia. W ciggu trzydziestu dni mialem sie
zameldowac w San Diego.

Przeczytatem po raz drugi. I trzeci, aby mieC pewnosc, ze to nie sen.

Zostatem przydzielony do eskadry VF(AW)-3.

,V” oznaczalo ciezsze od powietrza. Czyli nie baniaki.

,F~ — mysliwce bojowe.

,»AW” — zmienne warunki pogodowe.

Udalo sie. Miatem by¢ pilotem mysliwca bojowego.

To by} poczatek mojej drogi do Topgun.



2. Pierwsze plemie

Z Teksasu do Bazy Lotnictwa Morskiego North Island, San Diego
Wiosnha 1957 roku

Pustynia w Kalifornii, godzina 23:00 — lub jedenasta wieczér w Swiecie
cywili. Co noc o tej porze wychodze na zewnatrz, zeby posiedzieC obok
basenu z dwoma malutkimi bialymi paczusiami: maltanczykami mojej zony.
Zwijaja sie w kiebek pod moim lezakiem, roztozonym na ptasko. Potem ja
takze sie klade. Patrze w noc i czekam.

Z gwiazdami, oczywiscie, od dawna sie przyjaznie. Tak samo jak one, sporo
nalatalem sie nocg. Gdy lotniskowiec wyptywat na pelne morze, z6ttodzioby
ze skrzydla powietrznego dostawaly zadanie wykona¢ nocny lot ¢wiczebny
przy ksiezycu w odpowiedniej fazie. Zupelny nowicjusz mial wyladowac,
kiedy ksiezyc byl w peli. Jedli trafit w strefe o Srednicy czterdziestu stop,
gdzie hak maszyny moze chwycic¢ line — i lepiej, zeby to zrobil, inaczej klops
— to nastepnym razem otrzyma rozkaz ladowania przy Swiecacym sierpie. Im
ciemnej, tym wieksze wyzwanie. Najtrudniejszy sprawdzian czeka go
w bezksiezycowa noc i przy kiepskiej pogodzie. Pilot lotnictwa morskiego
rzadko bedzie musial wykaza¢ sie wieksza odwagg niz podczas nocnego
ladowania na lotniskowcu na pelnym morzu. Trzeba mie¢ koci wzrok, zeby za
kazdym razem robic to bezbtednie — to na pewno.

Ilekro¢ ksiezyc przypomina sierp, cofam sie w myslach do czasow
dowodzenia lotniskowcem USS Ranger. To byto gdzie$ na Pacyfiku. Skrzydlo
powietrzne przeprowadzalo nocne operacje, gdy nasz satelita przypominat
wstazke. Jeden z mtodych pilotow nie mogt sobie poradzi¢ z posadzeniem na
pokladzie swojego F-14 tomcata. Kiedy podchodzit do ladowania, a oficer
sygnatowy naprowadzat go na line nr 3, przygladatem sie temu ze swojego

fotela na mostku kapitanskim. Widziatem, jak ,,zabija weze w kokpicie”. Co



oznacza, ze sterowal samolotem w sposob nazbyt nerwowy. Czul ogromnag
presje, serce mu szybciej bito. Kazdy z nas to przezywat. Sygnatowy kazat mu
zawroci¢ i sprobowaC ponownie. Nazywamy to wave-off — odejSciem na
drugie okrazenie.

Ustuchal, lecz sytuacja sie powtérzyta. Miat juz serdecznie dos¢. Walczyt ze
strachem, ciemnoscia, przyrzadami i procedurami koniecznymi do posadzenia
ptaszyny na pokladzie. Znow mu sie nie udato.

Przez cala noc probowal wyladowa¢ na USS Rangerze. Dwa razy
wychodzit ponad putap chmur, Zeby spotka¢ sie z samolotem cysterng
i uzupelic¢ zapasy paliwa. W koncu musialem potaczy¢ sie z nim droga
radiowa, czyli zrobi¢ co$, czego kapitanowie okretdow normalnie nie robia.
Jesli kto§ ma porozmawiac z pilotem, zazwyczaj jest to szef zabezpieczenia
lotow badZ dowddca eskadry.

— Shuchaj, synu, idziemy pod wiatr i nigdzie sie nie spieszymy. Czekamy
tu na ciebie i cala noc przed nami. Po prostu opanuj nerwy, rozluznij sie
troche.

Wilasnie takie chwile uwielbiam. Tyle wzajemnego wsparcia i oddania
znajdziesz jedynie w rodzinie pilotow lotnictwa morskiego.

Nugget® dwanaScie razy podchodzit do ladowania, zanim bezpiecznie
znalazt sie na pokladzie. A teraz pomysl. Kazde podejscie wymaga odwagi.
Okret kiwa sie na wodzie, a w ciemno$ci nie wida¢ horyzontu. Mozesz
polegac tylko na oficerze sygnalowym i wskazaniach przyrzadow. Jeden blad
i po tobie. Nie dos¢ na tym: popelnisz btad, gdy maszyna dotyka pokiadu,
a prawdopodobnie zging rowniez inni. Zatem ryzyko istnieje nie tylko
w czasie lotu bojowego.

Po dwunastu probach wyladowal wzorowo. Moze w cywilnym Swiecie
trafitby sie kierownik, ktéry da dwanascie szans mtodemu pracownikowi, ale
raczej w to watpie. My wiedzieliSmy, jak nalezy postgpi€. Zaraz nastepnej

nocy postaliSmy go w gore. A kiedy przyszto mu wyladowa¢, wszed} na



Sciezke jak as lotnictwa i chwycit line nr 3 z wprawa weterana. Na koniec
kariery wstqpit do stynnego zespotu akrobacyjnego Blue Angels.

Do tego zawodu przyciaggneta nas mitos¢ do lotnictwa, lecz w stuzbie
zostawaliSmy ze wzgledu na ludzi. Jak ci, dzieki ktérym mogliSmy przetrwac

takie wlasnie noce.

Moim  pierwszym  pozazawodowym  dokonaniem, kiedy bylem
podporucznikiem US Navy, stal sie zakup samochodu. W gronie Swiezo
upieczonych oficeréw pierwszy raz przybytych na lunch do klubu oficerskiego
w teksanskim Corpus Christi zapadia decyzja, ze przynajmniej jeden z nas
musi dysponowac¢ czterema kotkami. RzucaliSmy kostka, zeby wylosowac
pechowca, ktory uda sie do salonu. Przegranym bylem ja.

Wybratem nowiutkiego forda fairlane’a, rocznik 1957. Lakier czarny jak
smola, tapicerka w czerni i kolonialnej bieli. I kolpaki niczym z filmu
Amerykanskie grdffiti. Pojechalem do domu swoja nowa bryka, nie mogac sie
doczeka¢, zeby zobaczy¢ Mary Beth, udobruchac ja i zabra¢ na przejazdzke.
Mialem trzydzieSci dni urlopu przed powrotem do macierzystej jednostki
i zamierzatem caly ten czas poSwieci¢ na adorowanie swojej wybranki.

Rano zaraz po przyjezdzie do domu wsiadlem do fairlane’a i zajechalem
pod Whittier College. Znalaztem jag w klubie studenckim, gdzie pracowala
w stolowce. Byla dziwnie wyciszona. Pokazujac jej samochod, domyslatem
sie, Ze coS jest nie tak.

— Beth, co$ przede mng ukrywasz?

Przez chwile szukata stow.

— Nie pisates — stwierdzita. — Od jakiegos czasu nie dostaje listow.

Zamierzatem sie wytlumaczyc¢, ale mnie ubiegta:

— Spotykam sie z kims, Dan. Tak dlugo nie pisates. A jemu zalezalo.
W koncu ulegtam.

Nie wiedzialem, co powiedziec. Grat w szkolnej druzynie pitkarskiej.

Chodzili ze soba dopiero od kilku tygodni.



Wrocitem do domu, zeby zebra¢ mysli. Tego wieczoru u moich rodzicow
nie bylo wesoto. Przez dwa tygodnie wioczylem sie po miescie. Odliczajac
godziny, czulem sie coraz bardziej obco we wlasnym domu. To by} dopiero
przedsmak osamotnienia, jakiego dosSwiadcza wiekszos¢ pilotéw Marynarki,
rozpoczynajac swoja przygode w lotnictwie. Dawne zycie opada z nas
warstwa po warstwie, niczym liScie z drzew jesienia. Nuggetow, czyli
poczatkujacych lotnikbw Marynarki, taczyly jeszcze wiezi z zewnetrznym
Swiatem, ktore jednak napinaly sie i pekaly wobec wyzwan zwigzanych
z pilotowaniem nowoczesnych odrzutowcow. Z biegiem czasu nasza
codziennos$c¢ coraz bardziej ograniczata sie do samolotow, pracujacych z nami
ludzi i paru kruchych znajomosci na ladzie.

Byla to dla nas brutalna szkota zycia. Hollywood czesto przedstawia nas
jako flirciarzy z mocna glowa do picia, nie szukajac zadnych glebszych tresci.
Prawda jest taka, ze gdy pilot mysliwca wstapi do swej pierwszej eskadry,
w jego zyciu nie bedzie juz miejsca na nic z wyjatkiem banalnych nocy
z przygodnymi Slicznotkami. Klopoty zaczynaly sie z chwilg, gdy chciato sie
zawrzeC z kims$ trwalszg znajomosSc. Na drodze po zlote skrzydta w pierwszej
kolejnosci musiatem poswieci¢ mitos¢ swojego zycia.

Kiedy wiloczenie sie po mieScie stalo sie nie do zniesienia, zdecydowatem
sie zameldowac¢ wczesniej w swojej nowej jednostce. Gdy sie pakowatem, do
pokoju weszta mama. Patrzyla, jak wypycham walizke.

— Dan — powiedziata tagodnie — Mary Beth dokonata wyboru. Musisz to
uszanowac.

Pragnatem ja odbi¢. Mama umiata przejrze¢ mnie na wylot.

— Nie réb tego. Nie wtracaj sie. Gdzie indziej jest twoje miejsce. Wiadomo
bylo, ze tak bedzie.

W rodzinie Pedersenéw obowigzywala zasada, ze stow matki sie nie
podwaza. Jej napomnienie dzwieczato mi w uszach przez calg droge do San
Diego.

Pilot lotnictwa morskiego do konca zycia bedzie pamietat dzien, kiedy



dolaczyt do swojej pierwszej eskadry. Zdobywa sobie dozgonnych przyjaciot,
a lekcje w powietrzu spadajg na niego jak lawina. Musi mie¢ jasny umyst
i byC gotowy na kolejne wyzwania, w przeciwnym razie przydarzy mu sie coS
ztego. Obojetnie jaka role pelni w lotnictwie, za kazdy btad musi ptacic.

Bedac w srodmieSciu San Diego, odnalaztem Broadway i przystan promow
kursujgcych do Coronado, po czym wjechatem fairlane’em na poklad. Glowe
mialem nabita myslami. To nie bylo tak, ze dwa tygodnie przed czasem
stawiam sie w jednostce. Raczej ze uciekam z domu i od upragnionego zycia,

ktorego nie moglem juz miec.

W North Island straznik przy bramie wjazdowej poinstruowal mnie, jak
dojecha¢ do koszar eskadry VF(AW)-3. Niewiele uwagi poswiecatem
startujgcym i ladujagcym odrzutowcom, przejezdzajagc wzdhuz dlugich
szeregow mysliwcow, samolotow szturmowych i patrolowych. Moja eskadra
posiadata wiasny silnie strzezony osrodek. Ogrodzony siatkq, pilnowany przez
straznikOw z psami obronnymi na smyczy, wyraznie kontrastowat z dos¢ luzng
ochrong glownej bramy wjazdowej. Byla to pierwsza oznaka tego, ze rozni sie
od innych.

Przed wartownia po raz drugi przedstawitlem swoje papiery, a nastepnie
podjechalem pod hangar. Siegnalem po lezaca na fotelu obok furazerke oraz
szarg koperte z rozkazami, po czym udalem sie do budynku
administracyjnego.

')’

Oficer dyzurny przywital mnie serdecznie: ,,Witamy na pokiadzie!”. Potem
uscisngt mi dlon. Zabral mnie na spotkanie z zastepca dowddcy eskadry,
podputkownikiem Eugene’em Valencia.

Tego rodzaju spotkania byly formalnoscia — jednym z wielu normalnych
wydarzen, gdy w jednostce zjawia sie ktos nowy. Udatem sie wiec do jego
gabinetu, wszedlem do Srodka i sie przedstawitem.

Zastepca dowodcy, mezczyzna o okraglej twarzy, tegiej posturze

i rzedngcych wilosach, okazal sie trzecim w kolejnosci asem lotnictwa



morskiego w II wojnie Swiatowej, jedng z najwiekszych legend w naszym
srodowisku. W kwietniu 1945 roku podczas jednego starcia nad wyspami
japonskimi  zestrzelit szeS¢ samolotow wroga. Wojne zakonczyt
z dwudziestoma trzema flagami na burcie swojego F6F hellcata.

Ja bylem nieopierzonym podporucznikiem préobujacym kry¢ sie z tym, ze
mam ztamane serce. Mezczyzna, ktory mi sie przedstawil, posiadat Krzyz
Marynarki Wojennej i szeSC Zaszczytnych Krzyzy Lotniczych. Czulem sie
onieSmielony, lecz podputkownik Valencia nie wynosit sie nad innych.
Przywital sie, a jego skromnosc¢ i spokojne usposobienie pozwolitly mi sie
odprezy¢. Nie moglem uwierzy¢, ze cztowiek z tyloma osiggnieciami moze
by¢ jednoczesnie tak przystepny i prostolinijny.

Nastepnie oficer dyzurny zaprowadzit mnie do hangaru. Wyjasnil, ze
w eskadrze przez dwadziescia cztery godziny na dobe obowigzuje stan
pogotowia bojowego, poniewaz stanowi ona czeS¢ Dowodztwa
Polnocnoamerykanskich Wojsk Obrony Powietrznej. VF(AW)-3 byla w US
Navy jedyng eskadra mysliwska wyznaczong do ochrony wybrzezy Ameryki.
W pewnym sensie byliSmy odchyleniem od normy: my, piloci Marynarki
podlegajacy bezposrednio dowddztwu Sit Powietrznych. O kazdej porze dnia
i nocy dwie zalogi pozostawaly w gotowosci, aby w ciggu pieciu minut
wskoczy¢ do kokpitu i znalez¢ sie w powietrzu. Kolejne zalogi czekaly
w pogotowiu do dziesieciominutowego odlotu. Natychmiast po otrzymaniu
rozkazu udalyby sie biegiem do maszyn przed hangarem, by w poSpiechu
wystartowac z pasa osiemnastego.

To byl szczyt zimnej wojny. Najwiekszym zagrozeniem dla amerykanskiej
ziemi nie byly miedzykontynentalne pociski balistyczne, lecz sowieckie
bombowce zdolne do przenoszenia broni jadrowej. W razie wybuchu III
wojny Swiatowej mieliSmy za zadanie dopas¢ bombowce czerwonoarmistow,
zanim dotrg nad potudniowq Kalifornie.

Marynarka wyposazyla nas w najlepszy sprzet, najnowoczesniejszq

elektronike — i najlepszy personel. Co roku eskadry wspétzawodniczyly ze



sobg o miano najlepiej przygotowanej do obrony amerykanskiej przestrzeni
powietrznej. I co roku przybywal do North Island dwugwiazdkowy generat
US Air Force, zeby wreczy¢ nagrode, ktora wedrowala do jedynego
przedstawiciela Marynarki Wojennej w tym towarzystwie. Z tego powodu calg
US Navy rozpierata duma, a nasza VF(AW)-3 w szczegdlnosci.

Tego samego popotudnia pozwolono mi na krotko zajrze¢ do sali odpraw.
Siedzieli tam piloci w kombinezonach lotniczych, czekajac na sygnat syreny.

Oficer dyzurny zwrdcit sie do mnie:

— To moze wezmiesz swoje rzeczy i schowasz je do szafki?

Pokazat mi ich dlugi rzad w glownym hangarze. Kiedy odnalaziem
i otworzylem przydzielong mi szafke, okazalo sie, ze jest w niej pelno czyichs
rzeczy.

— To chyba jakas pomyltka — powiedziatem.

Oficer dyzurny by} niemile zaskoczony.

— Przepraszam, zapomnieliSmy ja oproznic.

Oproznic?...

— Ta szafka nalezala do porucznika, na ktorego miejsce wskoczyltes.
Niedawno zgingt w wypadku. Nie przejmuj sie, wyrzu¢ wszystko na zewnatrz.
Reszte tego, co bylo jego wlasnoscia, odestaliSmy juz rodzinie.

Podszedtem z powrotem do szafki i w nowym Swietle przyjrzatem sie jej
zawartosci. Na jednym z wieszakow wisiala znoszona koszulka. Na potce
lezaly rozmaite drobiazgi, przybory toaletowe. Nagle dostrzeglem cos
nietypowego. Wpatrywala sie we mnie para oczu. Siegnatem do gornej potki,
skad wyciagnalem wypchang mysz. Miala okolo pieciu centymetrow
wysokosci, duze oczy, ogon i miekkie szare futerko. A wydawatoby sie, ze
w szafce pilota mysliwca bojowego nie ma miejsca na zabawki.

Czy to byl prezent, ktory wreczylby dziecku, gdyby nie 6w tragiczny lot?
A moze prezent od dziecka? Jezeli byl to talizman szczescia, dzieki ktoremu
pamietal, kto czeka na niego w domu, to wolatem nie myslec, ze jednak go

zawiodt.



Doszedlem do wniosku, ze lepiej tego nie wiedzie¢. Powinienem chyba
inaczej spojrze¢ na Swiat. Moje osobiste problemy wydawaty sie trywialne
i egoistyczne w porOwnaniu ze Smiercig wlasciciela tej myszy.

Wyrzucitem do Smieci koszulke i przybory toaletowe. Ale gdy nad koszem
zawista mysz, przytrzymatem ja w reku i przyjrzatlem jej sie jeszcze raz.
Trzeba nie miec serca, zeby wywali¢ czyjas mysz...

Przeniostem maluszka do swojej torby lotniczej i umoscitlem mu gniazdko.
Gdy ulozylem swoje rzeczy w przejetej szafce, spozieral na mnie swoimi
malowanymi oczkami obok mojego helmu. Polozylem na péice ray-bany,
zamknatem szafke i udalem sie po przydzial pokoju w kwaterach
przeznaczonych dla niezonatych oficerow. Po rozpakowaniu sie poszediem do
sali odpraw, zeby przywitac sie z kolegami z eskadry.

Koniec formalnosci. Po pierwszych powitaniach jeden z chlopakow
usmiechnat sie do mnie szeroko, mowigc:

— Witaj w najlepszej eskadrze mysliwskiej Stanow Zjednoczonych!

Mama mi méwila, zebym staral sie w zyciu osiggna¢ jak najwiecej. Zebym
sie rozwijal, szedl do przodu. Latwo powiedzie¢. Lecz nagle otaczali mnie
ludzie ogarnieci tq samag pasjq latania, ktora plonela we mnie. Zapalency,
twardziele, perfekcjonisci. Nic nie moze sie rownac¢ z zyskaniem szacunku
takich ludzi. Nalezeli do najlepszych pilotow w Marynarce. I oto przyjmowali
mnie do swojego grona. Tego wieczoru znalaztem swoje plemie — ludzi,

ktorzy mieli mi pokazac, jak by¢ pilotem mysliwca.



3. Jak to sie robi w US Navy

North Island
Czerwiec 1958 roku

Dzwiek syreny poderwat nas na nogi. Do wybrzezy zblizal sie
niezidentyfikowany samolot. Piloci pijacy kawe i grajacy w karty w sali
odpraw zawsze czekali na te chwile. Akurat bylem w ,pieciominutowej
gotowosci”, zatem w razie potrzeby mialem wystartowa¢ w ciggu pieciu
minut. Syrena zmusita nas do sprintu w strone plyty postojowe;.
Wskoczylismy do kokpitow, podkotowaliSmy na pas osiemnasty
i wystartowaliSmy z rozbiegu z dynamicznym naborem wysokosci.

Samolot, ktory ochrzciliSmy ,,fordem”, oficjalnie nazywat sie Douglas F4D
Skyray. Bylo to bezogonowe cudo aerodynamiki, zaprojektowane przez
legendarnego konstruktora Eda Heinemanna. Maszyna wygladata jak z filmu
science fiction: nos w ksztalcie rakiety, zadziorne nietoperzowe skrzydta. Byta
tak goragcym towarem, ze kazdy pilot eskadry VF(AF)-3, ktory chciat zasigsc¢
za sterami tej bestii, musial najpierw wylata¢ trzysta godzin starszym
mysliwcem przechwytujagcym F3D Skyknight. Chodzitlo o to, zeby w tej
jednomiejscowej maszynie nauczyc¢ sie zakresow predkosci i samodzielnego
postugiwania sie radarem.

Sprawdzajac wskazania przyrzqdéw, czulem moc silnika Pratt & Whitney
J57. Przy predkosci stu czterdziestu weztow ustawilem nos pod katem
trzydziestu stopni, zeby wspig¢ sie na docelowy pulap, réwnoczesnie
chowajac podwozie i wykonujac skret zgodnie z podanym kursem. Wszystko
poszio jak z ptatka. Skyray wzbijat sie niczym aniot steskniony za niebem.

Nie przestajac ciggnac¢ za drazek, odchylatem sie w tyl, poki nos nie zadart
sie pod katem szeS$c¢dziesieciu stopni. Niewiele mi juz brakowalo do lotu

pionowego. Silnik z wlaczonym dopalaniem przyspieszal samolot az do



uzyskania optymalnej predkosci wznoszenia. W ciggu piec¢dziesieciu pieciu
sekund przekroczytem pulap dziesieciu tysiecy stop. Przed sobg miatem juz
tylko gwiazdy.

Po dwodch minutach i trzydziestu szeSciu sekundach znajdowatem sie na
wysokosci piec¢dziesieciu tysiecy stop. Z tego punktu, potozonego dziesie¢ mil
nad Pacyfikiem, w pogodny dzien zobaczylbym Sierra Nevade na péinocy,
daleko za Los Angeles. Na wschodzie rzeka Kolorado wita sie wokét Yumy
w Arizonie.

Cel kryl sie w nocnych ciemnosciach, gdzieS przede mng i w dole.
Prowadzita mnie do niego stacja radiolokacyjna w Mount Laguna i lotniczy
osrodek kierowania w bazie lotniczej Norton, az wykryly go moje czujniki.
Skyray posiadat tajny radar pokladowy, umiejscowiony w czesci dziobowej
maszyny. Byl to okragly ekran kineskopowy otoczony kolnierzowa ostona.
Aby w dzien dokona¢ odczytu, pilot musiatl wychyli¢ sie do przodu, schowac
twarz w ostonie i przyjrzec sie plamce wedrujacej z lewej strony do prawej.
PrzyzwyczailiSmy sie do tego, cho¢ moze sie wydawac, ze to niebezpieczny
element pilotazu. Inzynierowie z Westinghouse wbudowali w ekran
koordynator zakretu i zyroskopowy sztuczny horyzont. MogliSmy pilotowac
maszyne ze wzrokiem wbitym w szklo radaru. Radarowe przyrzady sterujace
znajdowaly sie tuz za dzwignig przepustnicy. LataliSmy wiec z prawa dlonig
na drazku sterowym, lewg za$ obstlugiwalisSmy radar.

Dzieki dopalaniu juz po kilku minutach dolecieliSmy do celu. Nasz potezny
radar namierzyt wroga na dlugo przed kontaktem wzrokowym. Gdy cel
zapulsowal na moim ekranie, rozpoczalem procedure celowania. Na ekranie
wysSwietlito sie mate kdteczko. Naszym zadaniem byto skierowac je na kropke
oznaczajacg cel. Po zrobieniu tego byliSmy gotowi otworzy¢ ogien, gdy cel
znajdzie sie w naszym zasiegu. MogliSmy wystrzeli¢c dziesiatki
niekierowanych pociskow rakietowych kal. 55 mm.

Skyray opuszczal zaklady Douglas Aircraft w El Segundo z czterema

dziatkami i zapasem szeScdziesieciu pieciu sztuk amunicji na dziatko.



Z  nastaniem  epoki  samokierowanych  pociskow  rakietowych
i naprowadzanych podczerwienia pociskow powietrze—powietrze dowodztwo
Marynarki uznalo, ze dziatka sa tylko niepotrzebnym ciezarem.
Wymontowano je, a puste komory zaslepiono. Witamy w czasach ,,doktryny
odstraszania”.

Gdy dokonywaliSmy przechwycenia w okresie pokoju, musieliSmy
nawigzac kontakt wzrokowy z namierzonym celem, aby ustali¢, z czym mamy
do czynienia. Po zejsciu na pulap, na ktorym poruszal sie obiekt,
zorientowatem sie, ze tej nocy — jak w przypadku prawie kazdego
przechwycenia — intruzem jest zablgkany samolot rejsowy. Przez kilka minut
leciatem obok niego, zastanawiajac sie, czy pasazerowie widzg mnie za
skrzydlem swojego liniowca. Mialem wylaczone Swiatla pozycyjne, wiec
gdyby ktos przypadkiem patrzyt przez okno, zobaczylby tylko niewyrazny
obrys maszyny.

A wiec kraj byl bezpieczny tej nocy. Misja zakonczona, pora wracac do
bazy. Dopalacz pozart prawie trzy tysigce funtow paliwa (461 galonow ) tylko
po to, zeby wynieS¢ samolot na wysokosc¢ piecdziesieciu tysiecy stop. ByliSmy
szybcy, mogliSmy mkna¢ na spotkanie gwiazdom z predkoscig godng Bucka
Rogersa, lecz skyray nie nadawal sie do dlugich lotow, nawet z dwoma
podskrzydtowymi zbiornikami paliwa. Byt sprinterem przeznaczonym do
zwalczania zagrozen, co do ktérych mieliSmy nadzieje, Ze nigdy sie nie
urzeczywistnia.

Ruszytem z powrotem w strone North Island. Gdy w dole przemykat Hotel
del Coronado, zaczatem konfigurowac¢ samolot do ladowania. Lecac wzdhuz
plazy, nie zapomniatem rzuci¢ okiem na basen. Przy koncowym podejsciu
skyray wymagat catkowitej uwagi. W odroznieniu od T-birda, bedacego
wspaniale zréwnowazong, niezawodng ptaszyna, ford by}t kaprysny, nerwowy,
niestabilny w ptaszczyZnie poziomej. Wlasnie ta niestabilnos¢ byla powodem
jego nadzwyczajnych zdolnosci manewrowych i szybkosci przechyhu, lecz nie

nadawat sie dla poczatkujacego pilota. I nietatwo bylo nim wylagdowa¢ na



lotniskowcu. Nugget musial lataC starszym mysliwcem przechwytujacym,
zanim otrzymat kluczyki do forda.

Pilot nie ma dobrej widocznosci, kiedy schodzi z nosem hardo zadartym
pod katem trzydziestu stopni. Skyraye ladowaly z takim nachyleniem, ze Ed
Heinemann zaprojektowal wysuwang ptoze ogonowa z matym kotkiem. Gdy
wypuszczaliSmy podwozie, ptoza obnizala sie i przyjmowata ustalong pozycje.
Podczas prawidlowego ladowania dotykala pasa startowego jako pierwsza
czeS¢ samolotu, potem osiadaty gtdwne kota i wreszcie koto dziobowe.

Dostrzeglem Swiatla na koncu pasa startowego. Staly na wysokich
drewnianych stupach i wygladatly jak latarnie uliczne na sterydach. Musiatem
na nie uwazacC. Mogly zmyli¢ pilota, zwlaszcza w mglista noc. Nakierowatem
nos na oS pasa, sprawdzitem wskazania przyrzadéow i cofnalem dzwignie
przepustnicy. Ford znizal sie w strone pasa z pomocg radaru kontroli zblizania,

znalaz! sie na Sciezce schodzenia, nad centralng linig i w koncu przyziemit.

Po dwodch miesigcach od dolaczenia do eskadry VF(AW)-3 odebratem
w $rodku nocy telefon z rozkazem powrotu do North Island. Razem z kilkoma
pilotami wynajmowaliSmy dom w Coronado, wiec nie miatem daleko.
W bazie dowiedziatem sie, ze pewien porucznik w gestej mgle wpadt na jeden
ze shupow oswietleniowych, gdy na ostatniej prostej podejscia stracit
orientacje. Zgingl na miejscu, kiedy jego F4D eksplodowat.Zostalem
skierowany do pomocy oficerowi zajmujagcemu sie dochodzeniem
powypadkowym. I to ja miatem towarzyszy¢ dowodcy eskadry i kapelanowi,
ktorzy przekazywali Zonie zmartego tragiczng wiadomosc.

Po przygnebiajacej chwili na werandzie wrocitem rano na lotnisko, zeby
pomoc w uprzataniu resztek wraku z pasa startowego. Bylo to najgorsze,
najciezsze zadanie, jakie przypadlo mi w ciggu dwudziestu dziewieciu lat
czynnej stuzby. Musialem odnalez¢ szczatki kolegi. Godzinami zbieralem go
kawatek po kawatku, rozmyslajac o jego owdowialej zonie i dzieciach.

Jego SmierC nauczyla mnie maksymalnej ostroznosci podczas lagdowania



noca, zwilaszcza przy zlej pogodzie. Czesto po zmroku od strony zatoki
i North Island rozptywala sie gesta mgla: ograniczala widocznosc¢ prawie do
zera i niezmiernie utrudniala ladowanie. Bywalo, ze z powodu tej mgly
musieliSmy ladowa¢ w bazie Marynarki Wojennej El Centro lub na poktadzie
pobliskiego lotniskowca. To wlasnie mgta zabita mojego kolege. W ostatnich
sekundach zamacita mu w glowie, przez co skosit jeden z tych stupow. To
byla tragedia, ale rowniez przestroga dla kazdego.

Pojawienie sie skyrayow byto powiewem przysztosci. Po dobrze wykonanej
robocie nie widzielibySmy nawet sowieckiego bombowca stragconego z nieba.
W nadchodzacych miesigcach ataki z wykorzystaniem pociskow dalekiego
zasiegu mialy sie sta¢ codziennoscig dzieki dwom kluczowym zdobyczom
techniki, pociskom rakietowym klasy powietrze—powietrze Sidewinder
i Sparrow. Stanowily one pierwsza generacje broni kierowanej. Sidewinder,
oficjalnie AIM-9, wykorzystywal czujnik podczerwieni do $ledzenia
i zniszczenia celu. Charakteryzujacy sie wiekszym zasiegiem sparrow polegat
na naprowadzaniu radarowym.

We wrzesniu 1958 roku nasi sojusznicy z Tajwanskich Sit Powietrznych
wprowadzili sidewindera do swojego arsenatu. Instalowali go w swoich
leciwych maszynach F-86 Sabre. Pod koniec lata tego roku Tajwanczycy
prowadzili zazarta wojne powietrzng z lotnictwem komunistycznych Chin,
wyposazonym w nowsze samoloty produkcji radzieckiej: MiG-17 Fresco.

Dwudziestego czwartego wrzesnia tajwanscy piloci zapisali na swoim
koncie pierwsze w dziejach zestrzelenie pociskiem kierowanym. Sidewinder
wstrzasnat komunistami. Nim zakonczyta sie walka, nowy pocisk pomogt
straciC okoto dziesieciu mysliwcow MiG-17. Rezultat tego starcia potwierdzit
zasadnoS¢ poczynionych przez nas w latach piecdziesigtych ogromnych
inwestycji w technologie budowy pociskow kierowanych. Oczywiscie
podczas bitwy dochodzi do nieprzewidzianych zdarzen. Pewnego razu jeden
z sidewinderow nie wybucht po przebiciu skrzydta miga. Chinski pilot wrocit

do bazy z niespodziewang nagrodq wbitag w samolot i juz po kilku tygodniach



radzieccy inzynierowie rozkladali na czynniki pierwsze nasza cudowna,
supertajng bron. Kilka lat pozniej w Wietnamie musieliSmy stawi¢ czoto
sowieckiej podrobce naszego sidewindera. NazwalisSmy go AA-2 Atoll.

Po wudanym chrzcie bojowym sidewindera Departament Obrony
w porozumieniu z Marynarka Wojenng i sitami powietrznymi szybko podjat
decyzje o rozwijaniu technologii pociskéw kierowanych dalekiego zasiegu.
Wyczyny ,,Czerwonego Barona”, ktory w czasie I wojny Swiatowe]j krolowat
w starciach powietrznych, wydawaly sie juz tylko piesnia przesztosci.
Przestato by¢ konieczne zblizenie sie do wroga na kilkaset stop, zeby zaliczy¢
zestrzelenie. Pilot mogt straci¢ nieprzyjacielski samolot na dilugo przed
znalezieniem sie w jego polu widzenia. Dowddcy US Air Force i US Navy
podzielali zdanie Departamentu Obrony, ze skonczyt sie czas powietrznych
walk w zwarciu. Nowe mysliwce, pozbawione zintegrowanego uzbrojenia
strzeleckiego, mialy polega¢ na podwieszanych weztach z pociskami. Po co
niepotrzebnie marnowac przestrzen i obcigzac maszyne?

Starsi stopniem dowoOdcy z mojej eskadry zdobywali doswiadczenie
podczas II wojny Swiatowej i wojny koreanskiej. Ich bojowa przesziosc¢
nawigzywata do osiggniec¢ ,,Czerwonego Barona” i nie miata nic wspolnego
z Buckiem Rogersem i jego wojng z plamkami na ekranie radaru. Nikt nie
wplynal na mnie w taki sposéb jak Eugene ,,Geno” Valencia, ktory jako
mentor wzigt pod swoje skrzydta mnie i kilku mtodych pilotow. W czasie
luZznych popotudniowych pogadanek w stynnym I-Barze lub w klubie dla
oficerow niekiedy sie otwieral i opowiadat o walkach z Japonczykami nad
Pacyfikiem. Bedac mlodym nuggetem, przepadalem za tymi historiami.
W 1957 roku ,,Geno” zabral mnie na wielki zlot pilotow lotnictwa morskiego
w Rosarito w meksykanskim stanie Baja California. Nazywalo sie to Tailhook
Convention. Jako adiutant nositem walizke pelng szkockiej. Co ja sie tam
nastuchatem opowiesci z dalekich moérz i drobnych hangarowych opowiastek.
Czasem wlos sie jezyl na glowie. A wszystko to z ust najwiekszych legend

lotnictwa. Innym razem ,,Geno” zabrat kilku mlodych oficerow na wielkie



spotkanie Amerykanskich Aséw Lotnictwa. Stluchajac wspomnien wybitnych
lotnikow z I wojny Swiatowej, staralem sie przyswajac sobie lekcje przydatne
dla mojej kariery. PoznaliSmy tam najlepszych amerykanskich pilotow
mysliwskich i chloneliSmy kazde ich stlowo. Wszyscy walczyli z migami
i japoniskimi mysliwcami Zero. ChcieliSmy byc¢ tacy jak oni!

Opowiadali, jak w czasie wojny na Pacyfiku nauczyli sie unika¢ okreznej
gonitwy w starciu z bardziej zwrotnymi japonskimi mysliwcami. Kto krecit
sie za zwinnym japonskim samolotem, ten konczyt z odstrzelonym ogonem.
Dlatego oddawali strzal i wiali... Raz prébujesz i dupe ratujesz’ — tak
brzmiato ich motto. Zaczeli walczy¢ w parach, wspotpracujac ze sobg tak,
zeby wrog nie siadt komus na ogonie. Drugi amerykanski pilot zawsze byt
gotow wykonac zwrot w strone swojego partnera i oddac serie prosto w twarz
nieprzyjaciela.

Bill Armstrong, dow6dca mojego klucza, wyjasnit mi, ze w Korei wszystko
bylo na odwrét. Pilot wierny taktyce z II wojny Swiatowej zgingtby w starciu
z komunistyczng maszyng MiG-15. Te mysliwce byly szybsze i wznosily sie
wyzej niz jakakolwiek maszyna US Navy, nawet FOF Panther, na ktorej sie
szkolitem. Ze wzgledu na braki w szybkosci terenem towieckim panther byta
plaszczyzna pozioma. W gonitwie po okregu mogliSmy wygra¢ z MiG-ami.
Tak wiec zaledwie po szesciu latach nastapit catkowity zwrot w taktyce. Raz
prébujesz i dupe ratujesz — to juz nie miato sensu. Amerykanscy piloci
upatrywali swojej szansy w okreznej walce w zwarciu.

W epoce pociskow rakietowych znow sie wszystko pozmieniato.
Przynajmniej tak myslalo dowddztwo US Navy. Dolecie¢ do punktu na niebie
wyznaczonego przez naziemng stacje kontroli, natozy¢ kotko celownicze na
plamke i odpali¢ pocisk. Koniec ze spontanicznymi manewrami w walce
wymagajacej gwaltownych skretow. Nowa technologia miala przyniesc
rewolucje.

Zwykle piloci mysliwcow wykonywali rozmaite zadania. EskortowaliSmy

formacje bombowcow, ostaniajgc je w drodze do celu. PrzechwytywaliSmy



bombowce nieprzyjaciela i ScieraliSmy sie z ich obstawa. PrzeczesywaliSmy
niebo w poszukiwaniu czegokolwiek, co mozna byto zestrzeli¢. Zdarzalo nam
sie nawet wykonywac misje bombowe, gdy wspieraliSmy zolnierzy zrzutem
napalmu na linii frontu. Piloci mysliwcow musieli by¢ zdolni do wszystkiego,
bo ich misja polegata na odepchnieciu samolotow wroga, tak aby nasze wtasne
bez przeszkdod mogly wkroczy¢ do akcji. Kazda z tych misji wymagata
bezposredniej walki manewrowej. Dowodztwo Marynarki doszto do wniosku,
7ze W epoce wspomaganego radarem przechwytywania na odlegtos¢
wczesniejsza taktyka staje sie przestarzata. Klucz mysliwcéw uzbrojonych
w pociski rakietowe, rozstawionych w okreSlonej odleglosci, madglby
zniszczyC cele bez potrzeby angazowania sie w bezposrednig walke. Pilot
popatrzytby na kineskopowy ekran, ustawit celownik i wystrzelitl pocisk.
Misje bombowe przypadlyby wyspecjalizowanym eskadrom szturmowym.

W naszym zwartym Srodowisku nie wszyscy pochwalali taki tok myslenia.
Stosowane dawniej metody byly przeciez skuteczne. Czyzby wojna
w powietrzu tak bardzo sie zmienita? Ot6z decydujaca role odgrywat jeszcze
jeden czynnik: ograniczenia budzetowe. Mniej wiecej w polowie lat
piec¢dziesiagtych szkolenie do walk powietrznych takich jak te, ktore toczyly sie
podczas wojny w Korei, okazalo sie zbyt kosztowne i niebezpieczne.
Sprinterski start i wspinaczka na wysokosC piec¢dziesieciu tysiecy stop
z predkoscig bliskg bariery dzwieku byly ogromnym obcigzeniem dla
konstrukcji kadluba. Zatem ze wzgledu na wymogi bezpieczenstwa kazdy
samolot miat okreSlony czas przydatnosci do stluzby. Zakontraktowany przez
wojsko producent gwarantowal, ze kadlub wytrzyma pewna liczbe godzin
w powietrzu, nim bedzie wymagat remontu. Gdzies w Pentagonie jakis centus
obliczyl, ze duze przecigzenia w ciggu intensywnych ¢wiczen w walce
manewrowej powoduja, Ze samolot zuzywa sie przynajmniej pie¢ razy
szybciej niz podczas prostych lotéw przechwytujacych. No i w trakcie tych
szkolen gineli ludzie. Piloci popeiniali btedy, lawirujac i krazac wokot siebie

w sfingowanych pojedynkach. Przekraczali rozsadng predkos$¢ i rozbijali sie;



byly kolizje w powietrzu, byly niewyprowadzalne korkociagi. Strate drogiego
samolotu mozna bylo — cho¢ z trudem — przebole¢, lecz Smier¢ Swietnie
wyszkolonego pilota, ktéry przez lata poznawal tajniki zawodu, byla
dotkliwym ciosem.

W czasie mojej stuzby w eskadrze VF(AW)-3 dawne metody zostaly
wyklete. Zabroniono walki w zwarciu, oficjalnie nazwanej manewrowq walkg
powietrzng (ACM®). W 1960 roku — na rok przed moim nastepnym
przydziatem — US Navy zlikwidowala ostatnia ze starych uczelni
ksztalcacych pilotow walki manewrowej, Szkole Strzelectwa Pokladowego
w El Centro. Od tamtej pory manewrowa walka powietrzna byla zakazana.
Jesli ztapali cie na ,,szarpance”, jak nazywaliSmy walke w zwarciu, mogtes sie
zegnac z kariera.

Rozporzadzenie zabraniajgce walki manewrowej podzielito eskadre na trzy
frakcje. Najstarsi stopniem dowddcy, ktérych doswiadczenie przeczylo
wszystkiemu, co robita US Navy, brali udziat w dwoch wojnach i widzieli
Smier¢ wielu kolegow. Przez dilugie lata nie mogli widywac sie z rodzinami,
bioragc udzial w operacjach rozmieszczenia sit floty, wiec teraz woleli sie
skoncentrowa¢ na roli ojcow i mezow. Pod koniec kariery zawodowej
wystarczato im szkolenie nuggetow, dzielenie sie doSwiadczeniem, wyrabianie
w nas zdolnosci przywodczych. Strone praktyczng latania pozostawiali
miodszym.

Do drugiej grupy nalezeli milodsi stopniem oficerowie $lepo
podporzadkowani nowym zasadom. Nie uprawiali szarpanki, nie wyciskali
ostatnich potow ze swoich skyrayow.

Trzecia grupa, paczka mtodych przyczajonych tygrysow, miata inne zdanie.

Bylem jednym z nich. PostanowiliSmy co$ z tym wszystkim zrobic.



4. Fight club

U wybrzezy wyspy San Clemente
1959 rok

Pamietasz dzien, kiedy po raz pierwszy dostales do reki kluczyki do
samochodu rodzicow? A moze Sciggnates ze ztomu jakiegos rzecha,
podilubates troche srubokretem i kluczem i wyjechaleS na droge, zeby
sprawdzi¢, co potrafi? W latach piec¢dziesiatych dzieciaki ze szkét Srednich
majqce fiota na punkcie samochodéw zawsze wiedzialy, gdzie odbywajaq sie
uliczne wyscigi. W potudniowej Kalifornii bylo mndstwo opustoszatych
lotnisk wojskowych. Pas startowy Swietnie nadawat sie na tor dla dragsterow.
W piatkowy wieczor miodzi wyjezdzali swoimi ukochanymi brykami, zeby
poszale¢ na starym pasie startowym. Wiele lat pozniej, gdy tory przestaly
istnie¢, rozwineta sie nielegalna scena wyscigowa. Zostalo to znakomicie
pokazane w filmie Szybcy i wsciekli. Nielegalne wyscigi nie odbywaty sie
wedhlug ustalonego harmonogramu. Wystarczyto troche poszeptaC w czasie
lunchu i juz bylo uméwione konkretne miejsce i godzina. Jeden drugiemu
dawat cynk i zaraz wszyscy wiedzieli.

Wsraéd pilotéw mysliwcow naddzwiekowych powstata podobna subkultura.
U kalifornijskich wybrzezy, mniej wiecej osiemdziesiat mil na zachod od San
Diego, znajduje sie zamkniety dla nieuprawnionych obszar przestrzeni
powietrznej, obejmujacy wyspe San Clemente. Jest zastrzezony dla wojska.
Kontrolerzy ruchu lotniczego nazywaja go Whiskey 291. To poligon
szkoleniowy dla eskadr lotnictwa morskiego z potudniowej Kalifornii.
UrzadziliSmy tam sobie plac zabaw.

Po raz pierwszy ustyszalem o nielegalnej scenie walk powietrznych
pewnego wieczoru, gdy po stuzbie odpoczywalem w barze w San Diego. To

mog!t by¢ Hotel del Coronado lub meksykanska restauracja, gdzie wlewaliSmy



w siebie tequile. Z calg pewnoscig nie klub oficerski w North Island ani sala
odpraw. Jeszcze ustyszatby ktos niepowotany i narobitby probleméw.

Moglismy lata¢ praktycznie zawsze, gdy mieliSmy na to ochote. Eskadra
posiadata mnostwo samolotow i dowddcy nawet nas zachecali, ZzebySmy jak
najczesciej siadali za sterami. Prawie za kazdym razem udawato sie znalez¢
dobry powdd, zeby dokads polecie¢. Czasem brato sie ptaszyne na weekend,
zeby pocwiczyC nawigacje na dlugich dystansach. Latalem do Teksasu,
Oklahomy, Arizony. Gdy pewnego razu Don Hall — jeden z nuggetéw, mdj
kolega — brat slub w Phoenix, wyruszylem fordem, zeby wzig¢ udziat
w uroczystosci. Nie wyobrazam sobie czegos takiego w dzisiejszych czasach.

Rzecz w tym, ze kto nic nie robi, ten sie niczego nie nauczy. Ci z nas, dla
ktérych latanie byto calym zyciem, uczyli sie rzemiosta, starajac sie latac jak
najczesciej. PrzechwytywaliSmy zablgkane samoloty rejsowe, a gdy ptaszynie
cos dolegato, probowaliSmy sami zlokalizowac usterke. Piloci wierni starej
szkole byli tymi, ktérych najbardziej podziwialem w US Navy. Chciatem by¢
twardzielem w dawnym stylu, gotowym dzieki wlasnej zaradnosci stawic
czolo kazdej przeciwnosci losu. Wystarczylo spojrze¢ na schemat
organizacyjny wojsk bloku wschodniego, by mie¢ pewnos¢, ze w razie
wybuchu III wojny Swiatowej wrog bedzie mial wyrazng przewage liczebna.
Wyobrazalem sobie marsz zywych trupow w wersji lotniczej. Pierwszych
zatatwi sie karabinami snajperskimi — czyli za pomoca pociskow
rakietowych. Lecz za nimi beda ciaggnely rzesze nastepnych. Karabin
snajperski jest mato skuteczng bronia, gdy tapig cie za koszule.

Co sie z nami stanie, gdy zabraknie pociskow rakietowych? Fordy, ktorymi
lataliSmy, nie miaty dzialek. I nikt nas juz nie uczyl walki w zwarciu.
WidzieliSmy ogromna luke w naszej lotniczej skrzynce narzedziowej.

Pewnego pigtkowego popotudnia, po meczacym tygodniu trwania
w pogotowiu bojowym, poszedlem do hangaru serwisowego i wypozyczytem
forda. W barze styszalem, ze pigtek po poludniu, kilka godzin przed

zmrokiem, to najlepsza pora na lotniczy odpowiednik ulicznych wyscigow.



Wystartowatem z North Island i obratlem kurs na Whiskey 291, pamietajac
o niepisanych zasadach. Jedna z nich moéwita, zZe putap minimalny wynosi piec¢
tysiecy stop. Innymi stowy, gdy jeden z pilotow zszed} nizej, pojedynek sie
konczyt. Chodzilo o bezpieczenstwo. Gdybys pogubit sie i wpadt
w korkociag, mogloby ci brakna¢ wysokosci, zeby z niego wyjs¢. A tak poza
tym — Dziki Zachdd. Wystarczyto znalez¢ kogos chetnego do walki, da¢ mu
sygnat reka i jazda! Cokolwiek zaszto w Whiskey 291, pozostawato
w Whiskey 291, chyba Ze przeciwnicy spotkali sie po6zniej w barze i mieli
okazje pogadac przy drinkach. Nie byto sprawozdan, raportow, zadnego Sladu
na papierze.

Dotaczajac do fight clubu, ratowaliSmy od zapomnienia etos pilota US
Navy. Trzech z pieciu mlodszych stopniem oficeréw eskadry VF(AW)-3,
z ktorymi mieszkalem w North Island, uwielbialo sie Sciga¢, wiec w ciggu
nastepnych miesiecy spedzaliSmy mndstwo czasu na szarpance z innymi
odrzutowcami nad Oceanem Spokojnym. Zabawy bylo co niemiara, ale
chodzilo tez o co$ wiecej. PielegnowaliSmy najlepsze tradycje lotnictwa
morskiego.

Kiedy polecialem tam po raz pierwszy, na potudnie od San Clemente,
zdumiala mnie roznorodnos¢ maszyn, ktore zobaczylem: Marine A-4
Skyhawk, nalezagce do lotnictwa Gwardii Narodowej mysliwce
przechwytujace F-86L, F-100 Super Sabre z Sit Powietrznych, a takze peino
kolegdéw z Marynarki w odrzutowcach F-8 Crusader. Zauwazylem nawet kilka
fordow z North Island. Wie$S¢ zatoczyla szerokie kregi poza Srodowiskiem
lotnikbw US Navy. Reprezentanci innych rodzajow wojsk walczyli w tych
potyczkach z fanatycznym zapalem, poniewaz wszystkich dotyczyt zakaz
prowadzenia tradycyjnych pojedynkow powietrznych.

Mel Holmes, ktory w przysztosci stal sie jednym z ,topgunowych
pierwszych Braci”, w tym samym czasie co ja stuzyl w eskadrze
wielozadaniowej w North Island, w odleglosci zaledwie kilku hangarow od

mojego osrodka. Mel przepadal za szarpankami w Whiskey 291. Chociaz nie



znaliSmy sie w tamtym czasie, bawi mnie mysl, Zze by¢ moze szedlem z nim na
czolowke tam na niebie.

Juz za pierwszym razem zrozumialem co i jak. Wybierasz przeciwnika,
podlatujesz do niego, dajesz sygnal; sygnatlem bylo pokazanie srodkowego
palca. USmiechacie sie, machacie do siebie reka, a potem robicie przechyt
o czterdziesci piec stopni i odbijacie w przeciwnych kierunkach. Przechylacie
sie w ten sposob, ze pilot z lewej strony kladzie sie na lewe skrzydlo, pilot
z prawej — na prawe. Przez kilka sekund odleglos¢ miedzy nami rosta, a gdy
wynosita kilka mil, rozpoczynat sie pojedynek.

RuszalisSmy ku sobie, przesuwajac do przodu dZzwignie przepustnicy, co
komu$ niewtajemniczonemu mogloby sie wydawa¢ podniebng odmiang
zabawy w ,kto pierwszy stchorzy”, a przeciez samoloty wyciggaly jednego
macha. Idac na czotéwke — lub prawie — musielibySmy ming¢ sie o wios.
NazywaliSmy to ,,mijankg”. Gdy samoloty dolatuja do siebie z predkoscia
wzgledng ponad tysigca mil na godzine, mijanka trwa sekundy. Przed sama
kolizja odskakiwaliSmy na boki, prezentujagc swoje pierwsze wysSmienite
manewry. Dopiero wtedy zaczynala sie prawdziwa szarpanka.

To, co sie dzialo po mijance, nie przebiegatlo wedlug zadnego scenariusza.
ReagowaliSmy spontanicznie, starajgc sie pokazaC z jak najlepszej strony.
ZrozumieliSmy, ze kluczem jest moc. Moc daje mozliwos¢ wyjscia wyzej niz
przeciwnik, zeby z wieksza energia wroci¢ do walki lotem nurkowym. Moc
oznacza, Ze mozesz obracaC swojg ptaszyne w coraz ciasniejszym okregu
i dtuzej utrzymac predkosc lotu.

Ford mial tony mocy. Byt zwinny, chyzy, trudny do trafienia. Kiedy
dobijatem do granicy jego parametréw eksploatacyjnych, buzowata we mnie
adrenalina. Zazwyczaj wystarczylo zatoczy¢ jedno, dwa pelne kotla, zeby
wytonit sie zwyciezca. Szarpanki rzadko trwaty dluzej niz pie¢ minut, choc to
cala wieczno$¢ w starciu powietrznym — w Swiecie, gdzie o zwyciestwie lub
porazce decydujg utamki sekund.

Kiedy juz mieliSmy dos¢ i byliSmy gotowi uzna¢ wyzszosS¢ przeciwnika —



na przyklad zajal pozycje na godzinie széstej i nie odpuszczat — machaliSmy
skrzydtami, zrownywaliSmy sie z nim i przez chwile lecieliSmy bok w bok.
Czasem usSmiechaliSmy sie, niewidoczni za maskq tlenowa, i machalisSmy reka.
Niezly pojedynek, bracie. Innym razem po prostu patrzyliSmy wsciekli, ze
ktos okazat sie lepszy od nas. Chociaz za kazdym razem trafiat sie ktos nieco
lepszy ode mnie, zawsze po powrocie — czy wygralem, czy przegralem —
czutem, ze umiem wiecej.

Podczas tych walk musialem wykazac sie tezyzng fizyczna. Gwaltowne
manewry rzucaty mna po kokpicie, przecigzenia wycienczaty organizm. Po
pierwszym dniu padatem z nég, wyczerpany, a jednak miatem wiecej checi do
zycia niz kiedykolwiek. Przeplywala przeze mnie niesamowita energia.

Obiecalem sobie, ze bede latat na szarpanki, kiedy tylko nadarzy sie okazja.
Chciatem sie uczy¢, a najlepszg forma nauki byly pojedynki z bardziej
dosSwiadczonymi pilotami. Nawet jeSli przegram, zawsze bede mogl sie
odegrac. Choc byli i tacy, ktorzy woleliby zging¢, niz przegrac. Wilasnie takich
szukalem. ZylowaliSmy te nasze ptaszyny do granic mozliwosci, a czasem
i bardziej.

Jezeli walczyly ze sobg samoloty roznego typu, to o wyniku czesto
przesadzala ich zwrotnosc¢ i osiagi. Jeden i drugi pilot ciggnat drazek do
brzucha, zarazem wyciagajac z silnika resztki mocy, aby zaciesni¢ kregi
i uzyskac przewage nad przeciwnikiem. MowiliSmy, ze najbardziej agresywni
piloci ,ciaggng do trzepotania”. Gdy prawie dochodzi do przeciggniecia,
mysliwiec na chwile traci sterownosSc, a potem jq odzyskuje. Pilot odczuwa to
na drazku sterowym i pod tylkiem. Nastepnie trzesie sie cata maszyna. Jesli
nie odpuscisz, tylko wcigz bedziesz meczy¢ drazek, przeciggniesz samolot,
wprowadzisz go w szybka beczke i zaczniesz opadac. Przeciwnik z tatwoscia
cie okrazy i potknie jak zakaske. Najlepsi piloci wiedza, jak bardzo mogg sie
zblizy¢ do momentu trzepotania bez doprowadzenia do przeciagniecia.
W powietrzu decydujacy moze by¢ kazdy drobiazg.

Niejeden raz patrzylem, jak dwa samoloty zmagajq sie ze sobag



z wiaczonymi dopalaczami, lecac prosto w gore niczym rakiety. Osiagaja
granice swoich mozliwosci i wchodza w korkocigg odwrocony. O tym, ze
wilasnie to sie stalo, Swiadczy wstega dymu, ktora optywa podwozie i wzbija
sie nad nos. Maszyna traci wysokos¢ z ogonem skierowanym w dol, skrzydta
nie utrzymuja jej w gorze. To byly niebezpieczne sytuacje, ale przy pulapie
wystarczajgcym na siedem lub osiem obrotow pilot mogt jeszcze
ustabilizowac lot.

Podczas tych szarpanek nauczytem sie podstaw walki powietrznej. Nigdy
nie spuszczaj z oczu przeciwnika: ,,Nie widzisz, nie zyjesz”. Nie le¢ pionowo,
jesli nie masz znacznej przewagi, inaczej mowiac, jesli twoj silnik nie ma tyle
mocy, zeby samolot wystrzelit w gore, a przeciwnikowi uniemozliwit pogon
i skuteczny strzal. Gonitwy w koétko mozna poréownac¢ do burd w ciemnej
uliczce. Kiedy w ten sposob walcza ze soba rownorzedne maszyny,
o wygranej decyduje zawzietoSC pilota i jego umiejetnoSci. Zwyciezca
przewaznie zostaje ten, kto najsSmielej wykorzystuje pelnie aerodynamicznych
mozliwosci odrzutowca.

Aby wygra¢, trzeba czuC samolot i umie¢ dokladnie okreslic swoje
polozenie na podstawie charakterystycznych znakéw na horyzoncie lub na
ziemi. Czasem zerknie si¢ na wskaznik paliwa, raz lub dwa spojrzy na
wysokosciomierz — i to wszystko. Tego rodzaju latanie wymaga kierowania
wzroku poza kokpit. Jezeli w decydujacym momencie starcia pilot spojrzy
w dot, moze straci¢ z oczu cel w tym krotkim ulamku sekundy, kiedy mozg
przetwarza informacje, a wzrok odrywa sie od przyrzadow i dostosowuje
znowu do widoku nieba.

Kazdy pilot mial w zanadrzu kilka sztuczek. UczyliSmy sie ich, patrzac, jak
przez nie dostajemy iupnia. O innych dowiadywalismy sie, podstuchujac
nocne rozmowy w barach w Coronado. Nietypowe manewry, drobne sztuczki
pozwalajace wykrzesaC z maszyny troche wiecej i inne cudenka — tym
wszystkim sie dzielono i o tym dyskutowano. W glowach az szumiato od catej

tej wiedzy — oraz alkoholu.



Czasami ignorowaliSmy minimalny putap i wlasnie wtedy rozpoczynata sie
prawdziwa gra nerwow. BujaliSmy sie w powietrzu i wirowali jak na
rollercoasterze, wykonujac manewr zwany przez nas ,,kreconymi nozycami”.
Patrzytem, jak przeciwnik chce ming¢ mnie z tytu na duzej szybkosci. Aby do
tego nie dopusci¢, podrywalem maszyne i robilem poéibeczke. Atakujacy
przelatywal tuz pod ostong mojego kokpitu, a wtedy ja opuszczalem nos
i lotem nurkujgcym, znéw sie obracajac, ruszalem za nim. Wtedy napastnik
stawal sie moim celem — na moment. Miatem krociutka chwile na niepewny
strzat z poprawka, gdy ostro zakrecal w moja strone. Potem to on miat
sposobnos¢ do potbeczki i poScigu za mna, gdy przelecialem koto niego.
Ilekroc przecinaty sie tory lotéw, robiliSmy ,,nozyce”. Wyobraz sobie tory lotu
krzyzujace sie jak dwie czeSci nozyczek tnacych niebo. Dwaj jednakowo
zdolni piloci mogli powtarza¢ to w nieskonczonos¢. Czesto schodziliSmy
ponizej pieciu tysiecy stop i ScigaliSmy sie nawzajem, dopoki nie szliSmy
prawie ze po falach. W prawdziwym boju nikt nie wyznacza minimalnego
putapu.

W ten sposob staraliSmy sie nie wyjs¢ z wprawy i uchroni¢ od zapomnienia
zanikajaca sztuke walki w zwarciu. W pozostatych jednostkach Marynarki juz
na poczatku lat szeSc¢dziesigtych zapomniano, jak sie walczy w ten sposob. Ja
za$ latalem w kazdej wolnej chwili. Zwlaszcza w Swieta lubilem sie
poszarpac, bo wszyscy zonaci faceci wracali do domu, do rodziny, a w bazie
robito sie cicho i spokojnie. Nadal probowatem zapomnie¢ o Mary Beth, wiec
pakowatem sie do forda i startowatem z nadziejg na dobry pojedynek.

Czes$¢ najlepszych pilotow w US Navy latala samolotami Vought F-8
Crusader. Duzo po0zZniej nazwano je ,,ostatnimi strzelcami”, poniewaz zostaty
wyposazone w cztery dziatka kal. 20 mm i piecset sztuk amunicji.
Uzytkownicy F-8 uczyli sie walki manewrowej w Szkole Strzelectwa
Poktadowego, ktora zlikwidowano w 1960 roku. Naprawde byly ostatnimi
przedstawicielami gingcego gatunku. I miaty kopa.

ByliSmy w stanie wyjs¢ wyzej niz F-8, ale z wlaczonym dopalaczem one



prulty z predkoscig 1200 mil na godzine, gdy tymczasem my wyciggaliSmy
troche powyzej jednego macha: 740 mil na godzine. Crusader w rekach
dobrego pilota nie mial sobie rownych na Swiecie. Pilotujac skyraye,
musieliSmy wcigga¢ crusadery w gonitwy pelne zwrotéw. Duze nietoperzowe
skrzydta dawatly nam przewage i mogliSmy zapedzi¢ w kozi rog ciezszego F-
8. Sciggalo sie takiego na pulap minimalny (lub nizej), a potem nastepowal
nagly zwrot i walka. Tylko tak mogliSmy wygrac. Najlepsi lotnicy w F-8 byli
jednak cwani i umiejetnie wykorzystywali osiagi crusaderow, ich moc
i szybkos¢, kontrolujac przebieg walki.

Starcia z samolotami innych typow dawaly wiele korzysci. Nauczyly mnie
0 wiele wiecej niz pojedynki z maszynami takimi jak moja. W pozniejszych
latach, juz w Topgun, méwilo sie o ,szkoleniu w zwalczaniu samolotéw
odmiennych typéw”?, lecz w drugiej potowie lat piec¢dziesigtych nie mieliSmy
jeszcze na to okreSlenia. Do wszystkiego dochodziliSmy intuicyjnie,
doswiadczalnie. Walki z samolotami innych typow, majacych
charakterystyczne zalety i niedostatki, uczyly nas wykorzystywania przewagi
i ograniczania tej, ktora dysponuje przeciwnik. A jak sie uczyliSmy?
Przegrywajqc. Porazka jest dobrym nauczycielem. BadzZ szczery wobec siebie,
spozytkuj lekcje, a nigdy juz nie popeklnisz tego samego bledu. W trakcie
dhugich powrotéw do North Island odtwarzatem sobie w glowie wszystko, co
poszto nie tak. Aby w nastepnej rundzie fightclubowych pojedynkow pokazac
moc i wygrac. Kiedy zalozyliSmy Topgun, cala historia star¢ w Whiskey 291
stala sie waznym elementem naszej tradycji.

Do $wiat Bozego Narodzenia w 1958 roku pozostato kilka dni, w eskadrze
niewiele sie dzialo. Prawie wszyscy wyjechali do domu. Ja w swoim bywalem
w weekendy. Bylem ciekaw wieSci o Mary Beth. Raz w czasie takich
odwiedzin zobaczytem jg po meczu pitkarskim w Whittier College. Szla ze
swoim nowym chlopakiem. Pomachatem do niej, probujac ukry¢ smutek. Gdy
ukradkiem pomachata do mnie, dostrzegtem lzy w jej oczach. Potem rzadziej

pokazywatem sie w domu, a w weekendy latatem.



Pewnego dnia udalem sie do hangaru obstugi technicznej, skad zabratem
forda i wyruszytem nad ocean. Byt rzeski zimowy poranek, na niebie ani
jednej chmury. Kiedy znalazlem sie wysoko, moglem objaC spojrzeniem
kawalek Swiata w promieniu prawie dwustu mil. Widok po prostu zapierat
dech w piersiach.

Zamiast obra¢ kurs na San Clemente, skierowatem sie ku Los Angeles
i domowi moich rodzicow. Nie zalecialem daleko, gdy z prawej strony
dostrzeglem dwie smugi kondensacyjne. Biegly pionowo w zastrzezonej
przestrzeni powietrznej wokot Bazy Sit Powietrznych Edwards.

Ktos sie tam zabawia!

Nie moglem sie oprzec¢ pokusie. Kladac na bok skyraya, odbilem na
wschdd, zeby zobaczy¢, kto i z kim sie szarpie. Wkrotce zrozumiatem, ze to
F-8 zaciekle walczy z F-86 Gwardii Narodowej Sit Powietrznych. Gdy
zblizylem sie bardziej, dostrzeglem oznakowania crusadera wskazujace na
eskadre stacjonujacg w bazie Miramar. Ci piloci byli znakomici! Ku mojemu
zdziwieniu F-86 dawal niezle popali¢ F-8. Po chwili crusader zrezygnowat.
Samoloty spotkaly sie, F-8 pomachat skrzydtami i odleciat do bazy.

Ustawitem sie obok sabre’a. Zmierz sie ze mng!

Pilot mysliwca Gwardii Narodowej popatrzyl na mnie i mojego forda.
Kiwnat glowa. Kiwnatem i ja. Pokazal mi srodkowy palec — magiczny sygnat
— wiec zrobitem to samo.

I jazda!

OdbiliSmy kazdy o czterdzieSci piec stopni i rozlecieliSmy sie na odlegtosc
mniej wiecej siedmiu mil. Jeszcze nim sie odwrdcitem przed wykonaniem
mijanki, sprawdzilem wysokos¢. DwadzieScia siedem tysiecy stop.
Zastanawialem sie, czy za bardzo nie ryzykujemy. W tak bezchmurny dzien
ludzie na dole mogli dostrzec nasze ekscesy. A gdyby ktoS zadzwonit do
Edwards i doniést na nas?

Odpedzitem te mysli. Pozbywszy sie obaw, zawrocitem i pognalem wprost

na F-86, wiedzac, ze stawka w grze jest honor mojej jednostki. Postanowitem



pomsci¢ kolege z crusadera. MinelisSmy sie z predkoscia wzgledng ponad
tysigca mil na godzine. Zaraz tez ostro odbitem, zeby rozpocza¢ walke, do
jakiej najlepiej nadawat sie moj F4D: gonitwe w plaszczyznie poziomej.

Skrecitem o sto osiemdziesiat stopni i dostrzeglem go na plaszczyznie;
kierowal sie w moja strone. Gdy skrzydta samolotow ustawily sie pionowo,
mogliSmy sie obserwowac przez szczyt ostony kokpitu. Pelne trzysta
szescCdziesiat stopni pozniej ustawil sie za mng i zaczat sie zbliza¢ do mojego
ogona. Mialem spocone czoto. Skrecitem szalenczo, lecz wtedy samolotem
zatrzepotato i zaczat traci¢ predkosc. Przed dokonczeniem drugiego obrotu
pilot z Gwardii Narodowej siedziat juz na godzinie szoste;.

Podczas walki z prawdziwym przeciwnikiem widzialbym juz za szyba
kokpitu przelatujace pociski smugowe. Musiatem szybko zareagowac, wiec
wlaczylem dopalanie i wystrzelitem w gore. Przeciez sedziwa maszyna
pamietajgca wojne w Korei nie dotrzyma mi kroku.

Gnatem prosto w gore, zyskujagc wysokosC kosztem predkosci. Kiedy
znajde sie nad nim, odzyskam, co stracitem. Spadlem na niego
poddzwiekowym lotem nurkowym, ale zdazyl usuna¢ sie, zrobi¢ beczke
i zanurkowac za mna.

Gdy moj skyray dobijal do jednego macha, F-86 trzymal sie na moim
ogonie. Znéw poderwatem maszyne do pionu, lecz nie moglem go z siebie
strzasngC. Coz, mialem lepszy samolot, ale on byl lepszym pilotem. Sabre
siedzial mi na godzinie szostej dwie i pot minuty, gdy postanowitem pogodzic¢
sie z porazka. Pomachatem skrzydtami. Przylaczyt sie do mnie i razem powoli
skrecilismy w kierunku kotliny Los Angeles. Pokiwal glowa i zasalutowatl.
Odwzajemnitem mu sie tym samym, po czym ruszytem do North Island.

Zaraz po wyladowaniu dostatem informacje, ze ktos do mnie dzwoni ze
146. Skrzydla Mysliwskiego Gwardii Narodowej Sil Powietrznych w Van
Nuys. Z trudem przetknatem sline. Czyzby donos? Okazalo sie, ze telefonuje
major, zapewne dowoddca jednej z eskadr w skrzydle. Zapytal, czy to ja

pilotowatem F4D w przestrzeni powietrznej bazy Edwards. Potwierdzitem.



— Niezle latasz, synu — powiedzial — ale musisz sie jeszcze wiele
nauczyc.

OmowiliSmy przebieg walki. Dowiedziatlem sie, ze jego F-86 tez ma
dopalacz. Poprzednie wersje go nie mialy. Zastanawialem sie, czy nie pokonat
mnie wiasnie dlatego.

Na koniec poprositem:

— Niech pan wiecej do mnie nie dzwoni, dobrze?

— Alez oczywiscie. Nie zrobitbym ci tego, synu. — Znat zasady gry.

PrzerwaliSmy potaczenie i nigdy wiecej z nim nie rozmawialem. Ale ta
lekcja, ktorg dostalem w przeddzien Swigt, istotnie wplynela na cala moja
kariere. Jesli masz zamiar walczy¢, lepiej sie dowiedz, jakimi mozliwosciami
dysponuje maszyna przeciwnika. Zakladajac, ze jesteS lepszy, mozesz sie
srodze zawieSC. Zawsze przystepuj do pojedynku z nastawieniem, Ze mierzysz
sie z mistrzem. W przeciwnym razie istnieje duze prawdopodobienstwo, ze nie
zaliczysz tego dnia do udanych.

Moje najdiuzsze pasmo nieudanych dni zaczeto sie niedlugo po tym, jak
dostatem przeniesienie do nowej jednostki. Po zameldowaniu sie w bazie
putku VF-121 musialem sie przesigs¢ do nowiutkiej ptaszyny z fabryki
McDonnella Douglasa: F3H Demona. Pod koniec 1962 roku dolaczylem do
Czarnych Lwow z 213. Eskadry Mysliwskiej (VF-213). W lutym 1963 roku
otrzymaliSmy przydzial na lotniskowiec USS Hancock i osiem miesiecy
spedziliSmy na zachodnim Pacyfiku.

Lotnictwo morskie jest grotem amerykanskiej widczni. Gdzie robi sie
goraco, tam zaraz plyna lotniskowce. Kiedy USS Hancock wptynat na wody
Morza Potudniowochinskiego, celem jego misji bylo wyslanie komunikatu
czerwonym z Chin: Odstapcie od Tajwanu.

To nie bylo mite doSwiadczenie.



5. Gdzie mamy lotniskowce? 1

U ujScia rzeki Sajgon, Wietnam potudniowy
3 listopada 1963 roku

Ciemna noc. Bez ksiezyca, ktory moglby pomaga¢ nuggetom. Z powodu
chmur burzowych spietrzonych na wysokosci tysigca stop nie mrugata ani
jedna gwiazda. Drewniany poklad startowy USS Hancocka byt $liski
z powodu nieustajacych tropikalnych ulew. Poczciwa dziewucha miata juz
prawie dwadziescia lat, zbudowana podczas wojny dzieki funduszom
zebranym przez Johna Hancocka, wlaSciciela towarzystwa ubezpieczen na
zycie. Ow drewniany poklad do$wiadczyl juzi wszystkiego, od pozaréw
wywolanych przez wybuchajgce samoloty japonskich kamikadze po tajfuny
szalejgce w rejonie potudniowo-wschodniej Azji. Na czas wojny koreanskiej
okret poszedl w odstawke, ale w miare jak nasilata sie zimna wojna, wzrastato
zapotrzebowanie na poklady startowe. US Navy wyciagnela go z rezerw floty
w Bremerton w stanie Waszyngton i zmodernizowata. Zostal wyposazony
w pochyly poklad startowy i cztery parowe katapulty do wystrzeliwania
odrzutowcow.

DwadzieScia lat od czasow walk z cesarskq Japonig ,,Hanna” znalazla sie
w centrum nowego kryzysu na zachodnim Pacyfiku.

Siedzac w kokpicie mysliwca przechwytujacego F3H Demon, czekajacego
na katapulcie w gotowosci bojowej, obserwowatem krzatajaca sie wokot mnie
zaloge stynnego lotniskowca. Brakuje ci inspiracji? Przyjrzyj sie pracy oséb
z obshugi pokladu startowego, zwiaszcza nocga. Trudno o lepszy pokaz
drobiazgowo zorganizowanego ludzkiego  wspotdziatania. Wszyscy
cztonkowie tego zespotu wykonywali wzorowo swoje obowigzki w jednym
z najniebezpieczniejszych miejsc pracy, jakie mozna sobie wyobrazi¢. W ich

przypadku margines btedu jest bardzo maly; jeden nieprzemyslany ruch



i marynarz moze zostaC wciggniety do silnika lub zmieciony z pokiadu
podmuchem spalin. A jednak uwijajg sie z odwaga i poSwieceniem w tej
zabojczej strefie huczacych dopalaczy i napietych lin. Jest co podziwiac.

Tej nocy niewiele moglem zobaczy¢. Jedynie poruszajace sie latarki oraz
z0tte Swietlne pateczki dajace mi sygnatly z pokladu po lewej stronie kokpitu.
Tu i tam w bladej poSwiacie zamajaczyty kontury zatoganta.

Dyrygenta tej swoistej orkiestry nazywano oficerem katapulty —
»strzelcem”. Byt doswiadczonym oficerem w zottej kamizelce, wyposazonym
w z0te Swiecace pateczki. To on wydawat rozkaz uruchomienia katapulty, gdy
nadchodzita pora wystania mnie w droge.

Kiedy szykowatem sie do startu, inny oficer w zottej kamizelce, kierownik
pokiadu startowego, gestem reki skierowal mnie na tor katapulty. Zwolnitem
hamulce. Kiedy koto nosowe réwno podjechatlo do wdézka katapulty, znow
wilaczyltem hamulce i upewnitem sie, ze skladane skrzydla sa zabezpieczone
we wiasciwej pozycji. Pod samolotem zaroilo sie od marynarzy. Ubrani
w czerwone kamizelki mechanicy odpowiedzialni za uzbrojenie wyciaggneli
kolki zabezpieczajagce z moich czterech pociskow AIM-7 Sparrow, rakiet
powietrze—powietrze z radiolokacyjnym ukladem naprowadzania. Inny zespét
zarzucit stalowa uzde na kolo nosowe i uwigzat je do wozka na prowadnicy
katapulty. Poczulem wstrzas, gdy samolot zesztywnial. Katapulta byla teraz
zaladowana i zabezpieczona, gotowa wystrzeli¢ mnie jak z procy.

WczeSniej nic nie zapowiadalo, ze tej nocy stane na koncu katapulty.
Nalezala mi sie przepustka i chciatem odpocza¢ w Hongkongu — jednym
z najlepszych portéw, do jakich moze zawinaé¢ okret. Swietne jedzenie, nocne
zycie i rolexy w okazyjnej cenie. Ale nie zdazyliSmy sie tym nacieszyc,
poniewaz USS Hancock otrzymat niespodziewany rozkaz wyjScia w morze.
Rankiem o godzinie 8:30 podniesliSmy kotwice i w eskorcie dwoch
niszczycieli wyruszyliSmy co tchu w kierunku potludniowo-zachodnim. Nie

mieliSmy pojecia, co to wszystko oznacza, cho¢ moéwilo sie o jakiejs



zblizajacej sie sytuacji kryzysowej i potrzebie wystania lotniskowca ku
wybrzezom Wietnamu.

Podczas pierwszego rejsu operacyjnego moglem przekonac sie na wlasne
oczy, czym jest amerykanska projekcja sity militarnej. ZostaliSmy wystani na
zachodni Pacyfik, gdzie strzegliSmy szlakow zeglugowych, ¢wiczyliSmy
w poblizu wybrzezy Japonii i paradowaliSmy 2z amerykanska flagg
w rozmaitych portach. Nasze F3H przechwytywaly sowieckie bombowce,
ktore czasami podlatywatly, zeby nas szpiegowac¢. Gdy kontrola radarowa
ostrzegata, ze startuja z bazy we Wiadywostoku, natychmiast ruszaliSmy
w pogon. Kiedy fotografowali nas z ,niedZwiedzi”, czyli tupolewéw Tu-95,
staraliSmy sie, zeby w kadrze byl nasz mysliwiec. Nieustanne przypominanie
im, ze mozemy ich zniszczy¢ w dowolnym momencie, bylo nasza rozrywka
przez catly okres zimnej wojny. Robigc zdjecie przez szklang ostone kokpitu,
niejeden raz widziatem, jak rosyjski strzelec macha do mnie reka. To byly
rzadkie, ulotne chwile, gdy samotni lotnicy, dwa zadla poteznych armii, na
mgnienie oka spotykali sie twarza w twarz, wysoko nad najwiekszym
oceanem S$wiata.

Szczerze mowiac, moj pobyt w VF-213, gdy bralem udzial w dwdch
misjach wojskowych, kojarzyl mi sie z przygnebiajacym okresem, gdy mija
pierwsza ekscytacja nowa uczelnia. Kiedy bylem wsrod Czarnych Lwow,
dowddca lubit dawa¢ wycisk mtodym. Czasem nawet przesadzat. Jako oficer
odpowiedzialny za przestrzeganie zasad BHP, przygladalem sie jego ziym
decyzjom, az w koncu postanowitem, ze koniec z pobtazliwoscia. Kiedy jeden
z naszych pilotow, prawdopodobnie wyczerpany, zgingt w wypadku, ktorego
mozna bylo unikng¢ — po wylagdowaniu i wypadnieciu z lin hamujgcych
zjechal na skraj pokladu startowego i wypadl za burte — prébowatem
przekona¢ dowodce, zeby nieco zluzowal, bo zging nastepni. Zignorowat moje
stlowa, a potem ocenit mnie negatywnie w raporcie ewaluacyjnym, w ktérym
stwierdzil, ze jestem ,nielojalny”. Druga misja, juz bez niego, miala

spokojniejszy przebieg.



Pierwsze egzemplarze Demona wyjezdzajace z fabryki na poczatku lat
piec¢dziesigtych byly wyposazone w silnik Westinghouse J40, teoretycznie
z najwyzszej potki. Okazal sie jednak spartaczony. Ustawicznie nawalal,
powodowat Smiertelne wypadki i nie dawat tej sity ciagu, jakiej potrzebowat
Demon, zeby by¢ skutecznym mysliwcem przechwytujacym. Dowodztwo
Marynarki uniewaznito kontrakt z Westinghouse i wyposazylo maszyne
w silnik Allison zaprojektowany dla bombowca B-66. Ale nawet ta
modernizacja niewiele pomogla: przesiadka ze skyraya do demona
przypominata zamiane porsche na dodge’a.

W zimne i mokre dni allisony odmawialy postuszenstwa, kiedy lopatki
wirnikow zaczynaly trze¢ o kurczace sie metalowe ostony. Chociaz silnik
wymagal przeprojektowania, nie znalazly sie na to srodki w budzecie
Marynarki. Producent po prostu nieco skrécit koncéwki topatek. Problem
z glowy, prawda? Tak, tyle ze silnik nie by} juz optymalnie ustawiony, przez
co Demonowi brakowato mocy i zdolnosci do duzego przyspieszenia. Gdy juz
osiggnat predkos¢ docelowa, latalo sie nim catkiem niezle, cho¢ nie
dorownywat fordom o nietoperzowych skrzydtach.

Z tesknota wspominam czasy, gdy latalem tym samolotem. Startu
z lotniskowca nie da sie zapomnieC. W nocy obstuga pokladu ustawia
deflektor, plyte z hartowanej stali ostaniajaca wszystkich na rufie przed
gazami wylotowymi z silnika mojego demona. Sprawdzam przyrzady,
wszystko na zielono. Krotki rzut oka przed samolot, ale tam nic, tylko
ciemnosc. Nie widac konca pokladu startowego.

Marynarze w czerwonych kamizelkach wycofuja sie spod skrzydel, gdzie
uzbrajali pociski rakietowe. Inni dokonujg ostatnich ogledzin i jestem gotowy
do drogi. Popycham dzwignie przepustnicy, stuchajac narastajgcego wycia
silnika.

Ogladam sie na zolte paleczki ,strzelca”. Daje sygnal, zebym wlaczyt
dopalanie. Buuuuch! Pojawia sie za mng czerwonawa tuna, gdy z dyszy

wylotowej demona wystrzeliwuje dlugi jezor ognia. Zostaly sekundy.



Odchylam glowe do tyhy, przyciskam ja do fotela wyrzucanego. Gdybym
tego nie zrobil, po wystrzeleniu z katapulty mialbym obolalg szyje.
Rownoczesnie uzywam specjalnego uchwytu, ktory unieruchamia dzwignie
przepustnicy, zebym odruchowo nie szarpnat nia w chwili przyspieszenia. Na
koniec dociskam do uda prawy lokie¢, poniewaz mogltbym przypadkowo
pociagna¢ drazek sterowy, ustawi¢ nos maszyny pod niewlasciwym katem
i doprowadzi¢ do przeciggniecia. Co bytoby tatwe w nocnych ciemnosciach,
bez widocznego horyzontu. Co6z to bytaby za glupia Smierc!

,otrzelec” pochyla sie do przodu i opuszcza pateczke do samego poktadu
— rozkaz startu.

Uruchomiona katapulta pcha wézek w strone czesci dziobowej lotniskowca.
Zaledwie w dwie sekundy rozpedzam sie od zera do stu piecdziesieciu mil na
godzine.

Boze, jak mi tego brakuje...

W polowie odleglosci od krawedzi czuje sie juz jak w lecacym samolocie.
W takich chwilach nie zwracam uwagi na ciemnosci przed soba. Gdy moge
juz rusza¢ gatkami ocznymi i odzyskuje zdolno$¢ widzenia, calg uwage
poswiecam przyrzagdom. Chwile pozniej czuje, ze kota odrywaja sie od
poktadu. Uzda odpada i wciggam podwozie. W sumie nic wielkiego.

Kiedy w mroku wychodzilem na wyznaczong wysokos¢ i pedzilem do
przypisanego mi sektora patrolowego przy ujsciu rzeki Sajgon, ani na chwile
nie opuscitem obszaru paskudnej pogody. To byla straszna noc do latania, lecz
sytuacje w Wietnamie Poludniowym okreslano jako krytyczng. OczywiScie
nie znaliSmy szczegotow. Gdybysmy ogladali w domu wiadomosci wieczorne,
dowiedzielibySmy sie, ze w Sajgonie mial miejsce przewrot wojskowy,
majacy obali¢ dyktatora Ngo Dinh Diema, ktéry w ciggu oSmiu lat rzadow
doprowadzit kraj do ruiny. Stronnicy rezimu walczyli z rebeliantami na
ulicach miasta i wszedzie panowat chaos. Diema i jego brata dzien wczesniej
schwytali rebelianci i krazyly pogloski, ze popehili samobojstwo lub zostali

straceni.



US Navy chciata mie¢ pod reka USS Hancocka, gdyby sytuacja wymkneta
sie spod kontroli. Ewentualna ewakuacja amerykanskich doradcow
wojskowych wymagatlaby od nas ostony lotniczej. Jednakze tej nocy, wsrod
chmur burzowych siegajacych pulapu dwudziestu tysiecy stop, niewiele bym
zdziatal, uzywajac pociskdw powietrze—powietrze.

Patrolowatem swoj obszar w kompletnych ciemnosciach. GdzieS za mna
lecial skrzydtowy, lecz od chwili startu z poktadu USS Hancocka nie mieliSmy
ze soba kontaktu wzrokowego. Taka byta ta noc.

Juz nie pamietam, kto mi wtedy towarzyszyl, ale jezeli kapitan John Nash,
to z cala pewnoscig nie musialem sie o niego obawiaC. Nash dolaczyt do
Czarnych Lwow niedlugo po mnie. Byt skupiony, powazny i zdeterminowany.
Ale nawet jeSli brakowalo mu poczucia humoru na pokladzie okretu,
w powietrzu pokazywat klase. Byt niezmordowanym, agresywnym lotnikiem,
ktorego pewnosc¢ siebie szta w parze z mistrzowskim pilotazem. Nalezat do
tych nader rzadko spotykanych ludzi, ktorzy urodzili sie do latania, jakby ta
umiejetnos¢ byla wpisana w ich DNA. Po latach zaliczytem go do dziesieciu
najlepszych pilotéw, z jakimi zetknglem sie w zyciu. To wlasnie on mawiat:
,Wole zgina¢, niz przegrac¢”. Tym mottem kierowal sie w wojsku. I byl mu
wierny zarowno podczas Cwiczen, jak i lotow bojowych. PodzZniej
wykorzystalem jego wielki talent, wybierajac go do pierwszej rodziny
Topgun.

Demon byt wyposazony w Swietny pokladowy system radiolokacyjny.
Wiercac dziury w nieprzejrzanych ciemnosSciach, nie spuszczalem oka
z radaru. Zastanawialem sie, czy w tej odleglosci od Wiadywostoku sg
w stanie zaskoczyC nas sowieckie ,niedzwiedzie”? Czy Wietnamczycy
z Poélnocy dysponujq lotnictwem? Nie miatem pojecia. Tak czy inaczej, ktoS
musial mie¢ powod, zeby w taka noc wysylac nas na patrol.

Na chwile spojrzalem w mrok. W czarnej pustce tatwo dosta¢ zawrotu
glowy. Sprobuj wylaczy¢ Swiatlo i postac w szafie dziesie¢, dwadziescia

minut; na pewno zaczniesz traci¢ rownowage. Zacznie szwankowac twaj



btednik, narzady zmystéw beda przekazywac¢ do mozgu fatszywe informacje.
A teraz wyobraz sobie, ze szafa gna z predkoscig czterystu piec¢dziesieciu
weztow i nie masz wokol siebie zadnych punktow odniesienia. Coz,
przypominasz sobie wtedy Cwiczenia z obstugi przyrzadéw nawigacyjnych,
ufajac temu, co widzisz na tarczach i wskaznikach.

Wszystko pieknie, o ile nie zaczng sie klopoty z zasilaniem i nie zgasna
Swiatetka. Demon wykrecit mi ten numer w zesztym roku i odtad nie ufatem
mu w stu procentach.

Tamta noc byla bardzo podobna do tej, tyle ze na wysokoSci pietnastu
tysiecy stop wyszliSmy nad chmury. Nie bylo ksiezyca ani widocznego
horyzontu. M¢j demon mial klopoty z elektryka i w kokpicie wysiadlo
osSwietlenie. W takiej sytuacji powinien zadzialaC zapasowy agregat,
napedzany sila wiatru, ale i on nawalil. Otaczaly mnie wiec egipskie
ciemnosci i tylko w Swietle matej katowej latarki mogtem co pewien czas
sprawdzi¢ wskazania przyrzadow. Uczestniczylem w misji razem z dowodca
eskadry komandorem podporucznikiem Joem Paulkiem, ktory zauwazyl, co
sie stato, i przyszedl mi z pomoca.

Joe zasygnalizowat latarka, zebym za nim lecial, i obrat kurs powrotny na
lotniskowiec.

Dziwnie sie czulem, lecac po ciemku na jego skrzydle w drodze na
czekajacy pokiad startowy USS Hancocka. W skupieniu probowatem
utrzymywacC samolot w plaszczyznie poziomej, kierujac sie Swiattami
pozycyjnymi na skrzydlach i brzuchu sasiedniej maszyny. Staralem sie
wykonywac¢ niewielkie, lecz precyzyjne ruchy sterami, co przychodzilo mi
o tyle tatwiej, ze Joe lecial bardzo ptynnie.

PrzebiliSmy sie przez pokrywe chmur péttorej mili za rufg okretu. Biate
Swiatta mrugaly nam na powitanie. Nadal lecialem na skrzydle Joego, dopoki
nie zgasit Swiatel i nie skrecil, zebym mogt bez przeszkod zblizy¢ sie do
poktadu.

Awaria obwodow elektrycznych pozbawita mnie rowniez radia, przez co nie



moglem rozmawiaC z oficerem sygnalizacji ladowania. Pozostalo mi tylko
obserwowac sygnaly Swietlne. Zielony oznaczal, ze wcigz wolno podchodzic,
czerwony za$ to, czego sie balem: odmowe i konieczno$¢ nawracania.
Poniewaz konczylo mi sie paliwo, w przypadku niepowodzenia musiatbym sie
katapultowac z nadzieja, ze kto§ mnie znajdzie we wzburzonym morzu.

Doleciatem do pokiadu i poczutem, jak zaczep ogonowy chwyta jedng z lin
hamujacych. Demon zatrzymat sie gwaltownie. Tym razem mi sie upieklo, ale
to nie byl jeszcze koniec.

Nastepnej nocy, gdy lecialem ta samg maszyng, przydarzyla mi sie
identyczna sytuacja. Znow bylem na skrzydle Joego, ktory w Swietnym stylu
poprowadzil mnie do USS Hancocka. Wyladowalem bezpiecznie po kolejnym
stresujgcym podejsciu. By¢ moze zartowaliSmy sobie z tego, Ze dwa razy
musial mnie ratowac. Piloci mysliwcow nie lubig okazywac strachu i stabosci.
Prawda jest taka, ze zszedlem pod pokilad i przez chwile siedzialem
w  samotnosci, probujac  przetkng¢ troche kawy i  obliczyc
prawdopodobienstwo wystgpienia dwoch awarii elektrycznych w ciggu dwoch
kolejnych bezksiezycowych nocy. W dzien miedzy jedng a druga przygoda ta
sama maszyna dwukrotnie startowala i za kazdym razem spisala sie bez
zarzutu.

Zmowitem modlitwe w mesie oficerskiej, trzymajac kubek w reku. Dziekuje
Ci, Boze, ze Joe byl na miejscu i pomogt mi wrocic do rodziny.

Rok pozniej, gdy znajdowalem sie nad linia brzegowa Wietnamu
Poludniowego, moj radar przeczesywal niebo przede mnag i niczego nie
widzial. Lampki na panelu sterowania uspokajaly mnie swoja barwa, gdy
omiatalem wzrokiem przyrzady. Zadnych odchylen od normy. Noc jakich
wiele na oceanicznym wybrzezu, pogoda znow nieciekawa. A jednak tamte
dwie awarie elektryczne wcigz tkwily w mojej podSwiadomosci.
Przygotowujac sie na najgorsze, trzy razy sprawdzitem katowgq latarke, aby sie
upewnic, ze dziala, i moc ja tatwo wyciagnac z kieszeni kurtki. Zdarza sie, ze

w krytycznym momencie wszystko zalezy od takich wtasnie btahostek.



Zatrzeszczato radio. Kontroler na okrecie podal mi kurs. Poniewaz
u wybrzezy dziato sie co$ podejrzanego, chciat, zebySmy zeszli nizej na
rekonesans. Whilismy sie w sam $rodek gnanych wiatrem chmur. Swiatla
pozycyjne wypalaly pomaranczowe dziury w otaczajacej nas mlecznej zupie.

ByliSmy na wysokosci tysigca pieciuset stop i nadal tkwiliSmy w zwatach
chmur. Nagle czarng otchtan rozdart btysk wystrzalu. Gdy kolejny btysk
podswietlit niebo, ujrzatem wyrwy w chmurach. Na wodzie stal okret wojenny
i prowadzit ostrzat z gléwnych baterii przeciwlotniczych. Zakrecitlo mi sie
w glowie.

Trzymaj sie, Dan. Zdaj sie na przyrzqdy.

Bylem oszotomiony i miatem wrazenie, ze ptyne. Przyrzady pokazywaty, ze
zmierzam w zupetnie innym kierunku niz ten, do ktérego chciaty przekonac
mnie zmysty. ByC moze tracitem wysokos¢, lecz nie wiedziatem, jak ruszyc
drazkiem sterowym. W koncu skupilem sie na wskazaniach przyrzadow
i przezwyciezylem zawroty glowy.

Ostatnia salwa z dziat okretowych przemknela pode mng jak zZ6ttoczerwone
btyskawice. Ze wszystkich sit prébowatem skoncentrowa¢ uwage na panelu
sterowania, gdy modj Swiat przechylit sie wariacko. Po ochlonieciu
wyrownalem lot i zglositem ostrzat kontrolerowi na USS Hancocku.

— Co mam robi¢? — zapytatem.

Co mogliSmy zrobi¢? Nie mieliSmy bomb ani niekierowanych pociskéw
rakietowych. Demon byt przystosowany do walki powietrznej. Owszem, miat
na wyposazeniu dwa dziatka pokladowe, lecz Czarne Lwy rzadko lataty
z amunicja, ktorej ciezar stanowit dodatkowe wyzwanie dla stabych silnikow
ptaszyny. DostaliSmy rozkaz powrotu na USS Hancocka. OddaliliSmy sie od
bitwy toczacej sie na falach i przedarliSmy sie przez kleby chmur, by po raz
kolejny z napietymi nerwami wylagdowac na lotniskowcu.

W odleglosci trzech mil za rufg okretu zaczalem dostawaC poprawki
pomagajace mi utrzymac sie na Srodku Sciezki schodzenia. Okret byl tuz

przede mng. Staralem sie nie zepsu¢ podejscia, wstuchujac sie w instrukcje



oficera sygnalizacji. Dotknatem pokladu i poczulem szarpniecie, gdy hak
ztapat line hamujacq nr 3. Idealne lgdowanie. Samolot spisat sie znakomicie,
a ja przezylem i wprowadzilem do dziennika nastepny zapis o nocnym
ladowaniu.

Kiedy bezpiecznie wylagdowat moj skrzydlowy, zeszliSmy na doi, zeby
ztozy¢ sprawozdanie. Kto strzelat i do kogo? Nigdy sie tego nie
dowiedzieliSmy. Moze byl to jeden z naszych niszczycieli stacjonujacych
u wybrzezy, ostaniajacych ewakuacje doradcéw wojskowych, zajety bitwa
w okolicach plazy? A moze potudniowowietnamski okret wojenny
ostrzeliwujacy rebelianckie jednostki zaangazowane w przewrot? W kazdym
razie byl to przedsmak tego, co czekalo nas w niedalekiej przysziosci.
ZetkneliSmy sie z dzialaniami Marynarki Wojennej prawie rok przed
incydentem w Zatoce Tonkinskiej, ktorego skutkiem bylo uwiklanie sie
Ameryki w wojne domowa w Wietnamie.

Jako$ po poinocy przylozylem wreszcie glowe do poduszki. Dlugo nie
moglem  zasng¢. Nie potrafitem odgoni¢c od siebie  mysli
o niebezpieczenstwach czyhajacych na pilota podczas nocnych lotéw. Zte
warunki atmosferyczne. Zawroty glowy. Awarie urzadzen pokladowych.
Ladowania po omacku. Ryzyko bylo tak czeste, ze nie mialem nawet czasu
zastanawia¢ sie nad tym. No, chyba ze kto$S zginal. Po prostu nigdy nie
myslalem, ze to moze spotka¢ mnie. Wtedy jednak bylo inaczej i czulem na
sobie oddech Smierci.

Mary Beth poslubita swojego pitkarza. Nie probowatem jej odzyskac. Jej
slub byt gwoZzdziem do trumny moich marzen. Musialem zamknaC ten
rozdziat. Ostatecznie poznatem w Coronado cudowng miodg kobiete, Maddi,
i ozenitem sie z nig w 1959 roku. Rok poZniej przyszta na Swiat nasza corka
Dana. Ja i Zona rozpoczynaliSmy trwajacq siedemnascie lat podroz przez zycie
zwigzane z Marynarka Wojenna, w ktorym chwil rozigki byto stanowczo za
wiele.

Latanie jest niebezpieczng gra, w ktorej trzeba wazy¢ ryzyko. Posuniesz sie



za daleko i stono za to zaplacisz. Przed przylaczeniem sie do Czarnych Lwow
dbalem tylko o siebie i kolegébw z eskadry. Ale teraz zmienila sie stawka
w grze. Zylem dla dwojga oséb, ktére na mnie liczyly. Zalozenie rodziny
zbieglo sie w czasie z moja pierwszg operacjg morska na lotniskowcu USS
Hancock. W 1962 roku uczestniczylem w misji trwajacej od lutego do
listopada. Po powrocie na Zachodnie Wybrzeze rozpoczeliSmy c¢wiczenia
przed nastepng misjg, wykonujac naszymi demonami symulowane nocne
przechwycenia trzy, cztery razy w tygodniu. Ze wzgledu na taki harmonogram
¢wiczen, nawet bedac w domu, byliSmy praktycznie ciaggle poza domem. Juz
wyjasnialem, jaki to ma wplyw na rodzine. W 1963 roku nasza misja
rozpoczela sie wiosng, po niespelna szesciomiesiecznym pobycie w domu.
Pozegnania, uSciski, policzki mokre od }ez. Mala raczka Dany wcisSnieta
w moja. A potem zndéw pobyt na okrecie i trud podtrzymywania zwigzku na
odleglos¢ za pomoca odrecznie pisanych listbw, wiadomosci glosowych
nagranych na kasete i czasem rozméw telefonicznych.

Drugie rozstanie z rodzing bylo gorsze niz pierwsze. Nie chcialem by¢
obcym mezczyzng w zyciu mojej corki, ale co moglem na to poradzic? US
Navy potrzebowala mnie na drugim koncu Pacyfiku, a ja przysiegatem
postuszenstwo.

Nie zabawiliSmy dlugo u wybrzezy Wietnamu Poludniowego. Po Smierci
Diema nowa junta zaskakujaco szybko zaprowadzila porzadek, mimo ze
wojna z komunistycznymi powstancami wcigz trwala. Trzy tygodnie poZniej,
gdy w Dallas zostal zastrzelony John F. Kennedy, na nowego prezydenta
zaprzysiezono Lyndona Johnsona. Kilka dni po zamachu USS Hancock
wyruszyt w rejs do portu macierzystego. Ku wielkiej uciesze mojej rodziny 15
grudnia 1963 roku dotarliSmy do San Diego. Byla to nasza ostatnia przerwa
Swigteczna w obliczu dziesieciu lat wojny, a dla wielu innych jedyny powrét

do domu na Boze Narodzenie, ktorego doswiadczyli.



6. Droga do rozczarowania

Pearl Harbor, Hawaje
Styczen 1967 roku

Statem na bacznosc na pokladzie startowym USS Enterprise’a, kiedy pierwszy
na Swiecie lotniskowiec z napedem atomowym majestatycznie przeptywat
przez kanal obok Hospital Point. Dwa holowniki staly zwrocone pod wiatr,
lecz nie byly nam potrzebne. Kazdy dowddca okretu Marynarki Wojennej znat
ten kanat jak wlasng kieszen.

Przed nami i nieco w lewo spoczywata w swoim grobie USS Arizona. Nad
pomnikiem pamieci narodowej dumnie topotata na wietrze gwiazdzista flaga
Stanoéw Zjednoczonych. Pod spodem spoczywaly szczatki przeszio tysiaca
marynarzy zabitych pierwszego dnia wojny, 7 grudnia 1941 roku, ludzi
z wczesniejszego pokolenia. Sposrod wszystkich obiektow nalezacych do US
Navy USS Arizona Memorial najbardziej przypomina Swiatynie, nie liczac
kaplicy z krypta Johna Paula Jonesa w Akademii Marynarki Wojennej. Od
tamtego tragicznego dnia tradycja nakazuje odda¢ honory zmarlym tu
marynarzom, ilekro¢ okret wojenny wplywa do Pearl Harbor. Nakazany byt
uroczysty apel na poktadzie startowym. Z glosnika okretowego rozlegt sie
glos:

— Bacznos¢ na pokladzie! Salut reka!

Wszyscy marynarze z zatogi USS Enterprise’a dotkneli czota palcami
prawej dtoni i znieruchomieli.

Doswiadczytem juz tego na pokladzie USS Hancocka, ale tym razem kazdy
czul, ze jest jako$S inaczej. Niektorzy z moich kolegow z trudem
powstrzymywali {zy. Po trzech latach wojny poznaliSmy cene. Tylu marynarzy
pogrzebanych we wnetrzu rozbitego kadtuba. Zabitych w ataku lotniczym.

Po krotkim postoju w Pearl Harbor moja jednostka, 92. Eskadra Mysliwska,



miata sie uda¢ do Yankee Station: obszaru wodnego w Zatoce Tonkinskiej,
gdzie operowaly nasze lotniskowce walczace z Wietnamczykami z Poinocy.
Srebrni Krolowie z VF-92 dolaczali do zarzadzonej przez prezydenta
Johnsona trzyletniej kampanii powietrznej przeciwko Wietnamowi
Ponocnemu, zwanej operacja Dudnigcy Grom.

Wrciaz salutowalem, gdy mijaliSmy USS Arizone; mimo uplywu lat na
powierzchnie ciggle wyplywala ropa z rdzewiejacych zbiornikow paliwowych.
Biata konstrukcja byla pelna ludzi, w wiekszosci zwyczajnych turystow,
ktorzy odrywali wzrok od nazwisk poleglych, by popatrze¢, jak Big E sunie
po kanale z tysigcem ubranych na biato marynarzy stojacych na bacznosc.

Powrocitem ze stuzby na lotniskowcu USS Hancock akurat w chwili, gdy
zgasta ostatnia nadzieja na unikniecie wojny. Kiedy incydent w Zatoce
Tonkinskiej stal sie powodem zaangazowania sie Stanéw Zjednoczonych
w bezposredni, otwarty konflikt zbrojny, dostalem przydzial do osrodka
szkoleniowego wojsk obrony przeciwlotniczej w Point Loma w San Diego.
Inni lotnicy ruszali na wojne, gdy tymczasem ja zostatem na plazy; pomagajac
Marynarce przestawiC sie z technik analogowych na cyfrowe systemy
zarzadzania walka, pracowatem nad wsparciem komputerowym dla bojowych
centrow informacyjnych dzialajacych na okretach. Po dwédch rejsach
operacyjnych z zaloga USS Hancocka byl to dla mnie wymarzony
odpoczynek. Czekaly mnie dwa szczesliwe lata stuzby na ladzie, blisko zZony
i corki.

W sierpniu 1964 roku prezydent zezwolil na ataki lotnicze na cele
komunistow. Pigtego sierpnia Everett Alvarez, syn meksykanskich imigrantéw
osiadtych w Salinie w Kalifornii, zostal zestrzelony w czasie lotu bombowcem
A-4 Skyhawk. Ten pierwszy amerykanski pilot lotnictwa morskiego
schwytany przez Wietnamczykow z Poinocy przezyl prawie osiem lat tortur
i niewoli.

Rozmyslatem o kolegach, ktorych stracitem od pamietnego wypadku kilka
miesiecy po dotaczeniu do VF(AW)-3. Od tamtej pory lista zabitych, rannych



i zaginionych wciaz rosta. Wietnam pochtaniat mndstwo ofiar, gdy US Navy
prébowata wywigzywac sie z globalnych zobowigzan od Atlantyku po Ocean
Indyjski. Zolnierze coraz liczniej odchodzili ze stuzby. Kiedy rozpoczela sie
operacja pod kryptonimem Dudnigcy Grom, bylem w domu. Mnie réwniez
kusito, zeby odejs¢. Nabor prowadzily cywilne linie lotnicze, proponujace
wynagrodzenia dwu- i trzykrotnie wyzsze niz to, co zarabialiSmy w lotnictwie
morskim. Ale latanie samolotem pasazerskim bylo nie dla mnie.

Ilekro¢ przebywatem w San Diego, jezdzilem do North Island na spotkanie
z Rogerem Crimem, kolegg jeszcze z czasow VF(AW)-3. Kierowat lotami
testowymi samolotow opuszczajacych warsztaty naprawczo-remontowe.
Zazwyczaj pozwalal mi przelecieC sie wyreperowang ptaszyng. Dzieki niemu
i jednemu z szefow obstugi technicznej miatem okazje przetestowac wszystko
od F6F Hellcata po nastepce Demona, jego wiekszego dwusilnikowego
kuzyna, ktorym byt McDonnell F-4 Phantom II.

Ten pierwszy raz, gdy lecialem phantomem, podekscytowany osiggnieciem
predkosci dwoch machéw, przekonat mnie do pozostania w Marynarce. Kiedy
okres mojej stuzby na ladzie dobieg} konca, przed dotgczeniem do eskadry na
USS Enterprisie postaralem sie o przydzial na szkolenie do lotéw nowym
mysliwcem.

Po dziesieciu latach pilotowania mysliwcow bylem przygotowany i pewny
swego. Z powodzeniem odbylem szkolenie na maszynach F-4 w nalezacym do
putku VF-121 lotniczym osrodku uzupehien (RAG), szkolagcym zalogi
phantomow. Zadaniem tego pulku bylo przygotowanie zalog F-4 do misji
bojowych w Wietnamie. LataliSmy bezustannie, wprawiajac sie do zwalczania
celow poza zasiegiem widocznosci wzrokowej z wykorzystaniem pociskow
rakietowych. Udato mi sie nawet zestrzeli¢ drona pociskiem Sparrow i byla to
jedna z niewielu okazji, jakie miatem, zeby posluzyC sie ta nowoczesng
bronig. Na ziemi instruktorzy przedstawiali nam podstawowe informacje
wywiadowcze i pokazywali, jak korzystac z wuzbrojenia i systemow

wykrywania. Byt rowniez trening przetrwania. MusieliSmy uciekac i kry¢ sie



przed wrogimi oddziatami (w tej roli nasi instruktorzy), jakbySmy
katapultowali sie nad terytorium nieprzyjaciela. Po kilku dniach zostalem
schwytany — jak kazdy — i wepchniety do drewnianej skrzyni o wymiarach
trzydziesci szeS¢ na dwadziescia cztery cale z dwoma otworami na powietrze.
Gdy popehnitem blad i zdradzitem sie przed ,,wrogimi” straznikami, ze boje
sie pajakow, dotozyli staran, abym zamieszkat z jednym na chwile. Pewnej
zimnej nocy przeszedl mi po twarzy. Byla to oczywiscie pestka w poréwnaniu
z tym, co Wietnamczycy z Pdélnocy robili z naszymi zestrzelonymi lotnikami.

Po kilku dniach spedzonych w Pearl Harbor poptyneliSmy na zachod
w kierunku japonskiego miasta Sasebo. Nasze przybycie wywotalo lawine
protestow. Studenci i radykalowie sprzeciwiali sie wojnie w Wietnamie.
Innym nie podobato sie pierwsze w dziejach pojawienie si¢ okretu z napedem
jadrowym w poblizu Nagasaki, miasta zniszczonego przez wybuch bomby
atomowej 9 sierpnia 1945 roku. Uzbrojony w kije thum protestujacych rzucat
kamieniami, probujac wedrzec¢ sie do bazy wojskowej. Policja przez dwa dni
musiala uzywac patek, armatek wodnych i gotych piesci, zeby przywrdcic¢ na
ulicach panujacy tam zwykle tad i porzadek. To byly trudne czasy. Kiedy
mniej wiecej w tym samym czasie do portu w Sasebo zawinagt lotniskowiec
USS Oriskany, dowiedzieliSmy sie, ze bazujace na nim skrzydto mysliwcow
stracito nad Wietnamem P6inocnym potowe maszyn i jedng trzecig pilotow —
zabitych, rannych, zaginionych w akcji. Na liScie ofiar pojawito sie potem
nazwisko porucznika Johna McCaina; przyszty senator Arizony dostat sie do
niewoli w pazdzierniku 1967 roku.

Nim skrzyzowaly sie drogi naszych okretow, ledwie kilka tygodni
wczesniej, jeden z peligcych stuzbe na USS Oriskany pilotéw F-8, komandor
podporucznik Dick Schaffert, stoczyl legendarny bo6j z szeScioma
poinocnowietnamskimi mysliwcami MiG-17 i MiG-21. Ostanial atakujgce
szturmowce A-4 Skyhawk, kiedy dopadt ich wrég. Schaffert odpalit wszystkie
trzy pociski Sidewinder, ktére jednak zawiodly lub nie trafily w cel. Gdy

przerzucit sie na dziatko kal. 20 mm, wskutek manewrow i wynikajacych



z nich przecigzen zacigl sie pneumatyczny system tadowania. Byl wiec
bezbronny. Mimo to wyprowadzil w pole migi, popisujac sie imponujgcymi
umiejetnosciami pilotazu, a potem wymknat sie na oparach paliwa. Chwile
po6zniej nadlecialy kolejne mysliwce z USS Oriskany, ktore zdotaly zestrzeli¢
jednego miga. W czasie tego starcia odpalily siedem pociskdw rakietowych.
Trafit jeden.

Tymczasem na pokladzie USS Enterprise’a nie mieliSmy o tym pojecia,
aczkolwiek z krazacych plotek wynikato, ze informacje wywiadowcze
dostarczane nam w Kalifornii nie nalezaly do najdokladniejszych. Nie
wiedzieliSmy absolutnie nic. Nieprzyjaciel byt dla nas zagadka. Nie znaliSmy
jego rzeczywistych mozliwosci, podobnie jak taktyki. Rozmawiajacy z nami
oficerowie wywiadu rozwodzili sie na temat artylerii przeciwlotniczej, z ktorg
przyjdzie nam sie zmierzy¢, i pociskéw ziemia—powietrze dostarczanych
Wietnamczykom przez Zwigzek Radziecki. SlyszeliSmy, ze mysliwce
przechwytujace mig stacjonuja w poblizu Hanoi, lecz nie dowiedzieliSmy sie
zbyt wiele o lotniskach, topografii terenu i warunkach pogodowych
w Wietnamie Pélnocnym. Zakladalem, ze w miare zblizania sie do Yankee
Station bedziemy otrzymywac coraz bardziej szczegotowe raporty na temat
lotniczych ugrupowan bojowych nieprzyjaciela — chocby wykaz walczacych
z nami poinocnowietnamskich oddziatow. Nie doczekaliSmy sie na to.
Raporty, ktore moglyby nam pomac, okazaty sie scisle tajne.

Cho¢ poczatkowo mieliSmy kierowac sie do Yankee Station, u wybrzezy
Korei Polnocnej powstata jakas sytuacja kryzysowa. W drodze do zatoki
Subic Bay na Filipinach dostaliSmy rozkaz zawrdcenia i poSpiesznego
skierowania sie w strone Pétwyspu Koreanskiego. Koreanczycy z Poinocy
zlecili grupie komandosow misje zlikwidowania prezydenta Korei
Poludniowej, a potem na wodach miedzynarodowych przechwycili
amerykanski okret USS Pueblo. Za nasza niewielka jednostka wywiadowcza
ruszyly w pogon cztery torpedowce, mysliwce MiG-21 i dwie todzie

podwodne. W wyniku ostrzatu zgingl marynarz z Oregonu. Koreanczycy



wtargneli na poklad, uwiezili cztonkéw zatogi i zaczeli ich torturowac. Przy
okazji przejeli tak duzo tajnej dokumentacji i aparatury szyfrujacej, ze w ciggu
nastepnych dwudziestu lat Sowieci byli w stanie odczytywaC niektore
niejawne wiadomosci US Navy.

Mozna sie bylo zalamac. ProwadziliSmy wojne, ktéra wydawala sie nie
mieC konca, a juz nastepna majaczyta na horyzoncie. Big E u wybrzezy Korei
byt pokazem sity.

Gdy dotarliSmy do celu, musieliSmy sie zmierzy¢ z paskudng zimowa aura.
Plynac, przebijaliSmy sie przez tak okropne szkwaly i zawieje Sniezne, Ze nie
mozna bylo dostrzec z okretowej wyspy konca pokladu startowego.
Waszyngton kazal nam wykonywac loty patrolowe. Sposrod bez mata setki
pilotow obecnych na pokladzie wybrano szeSciu, ktorzy mieli lata¢ w tych
koszmarnych warunkach. Ja miatem byc¢ skrzydlowym dowddcy eskadry
podputkownika T. Schencka Remsena.

Remsen (przydomek ,Skank”) byt utalentowanym, nietuzinkowym
dowddca, ktory zwykt wysuwac sie na czolo i przyjmowac najtrudniejsze
misje. Swoim niestabnagcym zapatem zarazal mitodszych stopniem oficerow,
a ze zawsze mial na uwadze ich dobro, byli wobec niego bezwzglednie lojalni.
Kiedy wiec przyszia wiadomos¢, ze mamy przeprowadzi¢ patrol nad
wybrzezem Korei w $niezng, wichrowa noc, ,,Skank” podjat sie tego zadania.

Okazato sie, ze mamy oblodzony poklad startowy. Koledzy z zalogi musieli
iS¢ z nami do phantoméw, pilnujac, zebySmy sie nie poslizgneli i nie
przewrdcili. Gdy siedzieliSmy w kokpitach, umocowano samoloty do katapult,
inaczej moglibySmy obroci¢ sie na Sliskiej nawierzchni. Nocny start
z lotniskowca zawsze jest przezyciem. Dodajmy $niezng kurzawe i wzburzone
morze, a zrobi sie z tego prawdziwa przygoda.

WspieliSmy sie na wysokos¢ ponad dwudziestu tysiecy stop, a jeszcze nie
wyszliSmy z obszaru burzy. ByliSmy w tak gestej brei, Ze nawet nie widziatem
,okanka”. Siedzacy za mng Dennis Duffy Sledzit go na radarze, gdy odlegtos¢

miedzy nami wynosita kilka mil. Snieg z gradem tlukl w nasze phantomy. Na



szybie platki Sniegu tworzyly gesty wzor. Zupelnie jakbySmy sie znalezli
wsrod Sniezynek wirujacych w szklanej kuli.

USS Enterprise wreszcie dat nam kurs do strefy oczekiwania i ruszyliSmy
w droge powrotng. W miare jak zblizata sie chwila podejscia, coraz bardziej
dziwil mnie brak raportéw pogodowych. Kazdy z nas osobno rozpoczat
do zera. ,Skank” pierwszy probowal wyladowac, naprowadzany okretowym
radarem. Przy pierwszym podejSciu nic nie widzial: ani lotniskowca, ani
zadnych Swiatel. Niczego oprocz czarnej nawaitnicy. Oficer sygnalizacji
ladowania powiedziat:

— StyszeliSmy cie wyraznie, kiedy nas mijates!

Po udanym lagdowaniu ,,Skank” i oficer sygnalizacji mowili do mnie, gdy
okrgzatem lotniskowiec. Lec¢ nisko. Po Sladzie okretu. Zblizytem sie do wody
na tyle, na ile starczylo mi odwagi. No wiec jestem czterdzieSci stop nad
powierzchnig morza. Poklad startowy wznosi sie szescdziesigt pie¢ stop nad
kipiela. W kokpicie zapala sie czerwona lampka. Niski poziom paliwa. Zatem
wszystko jasne. Albo wyladuje, albo wyskocze do zimnej wody i sprawdze,
jakie naprawde sg mozliwosci naszych kombinezon6éw ratunkowych.
Przewidywana dlugos¢ zycia w lodowatej wodzie wynosita pie¢ minut. Nie,
dziekuje.

Wypatrzywszy w ciemnosciach biaty slad lotniskowca, poleciatem nad nim,
az zauwazytem przed sobg S$wiatlta naprowadzajagce na rufie okretu.
Znajdowaty sie wyzej niz ja! Oficer sygnalizacji lagdowania kazal mi sie
wznieSC. Poderwalem nos maszyny, a gdy ten znalaz} sie nad pochylnia,
pchnatem drazek w przod i zaraz zndw w tyl. To byta stara sztuczka, ktorej
nauczyt mnie Zeke Cormier, as lotnictwa w czasach II wojny Swiatowej. Tego
dnia uratowala zycie moje i Dennisa. Phantom dotknat pokiadu, zaczep
chwycit line hamujaca i zatrzymalisSmy sie gwattownie.

Czekajac na pomoc chlopakéw z obstugi, czulem, jak kolana mi drza,

a stopy trzesg sie na pedatach hamulcowych. Ze wszystkich dotychczasowych



lotobw ten byt dla mnie najwiekszym wyzwaniem. Dlaczego komus
w Waszyngtonie spodobato sie wystac nas na patrol w taka noc — mogliSmy
tylko zgadywac. Nie mam pojecia, czemu mial sluzyC nasz péttoragodzinny
lot, chyba ze chodzilo o zaimponowanie operatorom koreanskich radardw,
ktorzy z cala pewnoscia Sledzili nas w tej zawiei. Niepotrzebnie narazaliSmy
sie na smier¢. Kim byli politycy, ktérzy bawili sie naszym zyciem? Nigdy
dotad nie kwestionowalem rozkazow dowoOdztwa, przynajmniej tych ze
szczebli wyzszych niz eskadra. UfaliSmy, ze gldwnodowodzacy nie kaza nam
nadaremnie nadstawia¢ karku. Ten lot byl jednak pierwszym krokiem na
drodze do wielkiego rozczarowania, ktore przezyliSmy wszyscy na zachodnim
Pacyfiku. Siedzialem w pokoju odpraw z kubkiem gorgcej kawy i torebka
z popcornem. Stary, wszystko bedzie dobrze. Jeszcze nacieszysz sie zyciem.
Lecz od tej chwili problemy tylko sie poglebiaty.

Krotko po incydencie z USS Pueblem skrzydto powietrzne USS
Enterprise’a przylaczylo sie do wojny nad Wiethamem Podilnocnym. Moje
pierwsze loty bojowe byly pelne domystow i oczekiwan, ktére mialy Zrodto
w opowiesciach znanych mi weteranow. Rozbijali w puch szyki obronne
wroga w sposob rzadko spotykany w dziejach. Spodziewalem sie, ze czeka
mnie to samo nad Wietnamem Poélnocnym. Ale podczas operacji Dudnigcy
Grom nie gromiliSmy nikogo.

Opracowana w Waszyngtonie przez sekretarza obrony Roberta McNamare
i zatwierdzona przez prezydenta Johnsona kampania bombowa nie miata na
celu pozbawi¢ wroga zdolnoSci do prowadzenia wojny. Nie polegatla na
niszczeniu stanowisk obrony przeciwlotniczej, co pozwoliloby nam
swobodnie operowa¢ na wietnamskim niebie. Nie chodzilo w niej
o zwyciestwa czy jakiekolwiek widoczne efekty. Chodzito tylko i wylgcznie
0 wygrazanie pieSciami w kierunku Hanoi. Spodziewalem sie, ze bede
zadawal ciosy, a tymczasem bylem jedynie wykonawcg wdrozonego przez
Lyndona Johnsona planu stopniowego zwiekszania presji na Wietnamczykow.

Nie wolno nam byto uderzac tak, zeby zabolalo. MogliSmy tylko ciagna¢ ich



za ucho, ostrzegajac w ten sposob, ze jeSli sie nie poprawiq, pociggniemy
mochniej.

Strategie stopniowego zwiekszania presji na wroga wymyslili ludzie, ktorzy
chyba nigdy nie bili sie przed szkola z silniejszym rozrabiaka. Wyobraz sobie,
ze styszysz dzwonek i koncza sie lekcje. Wracajac do domu, widzisz gnojka,
ktory pastwi sie nad miodszym dzieckiem. Podchodzisz, zeby pomoc
stabszemu, lecz zamiast przywali¢ lobuzowi, klepiesz go lekko w kark
i mowisz: ,,Masz zaraz przestac, inaczej sie wkurze!”.

Co zrobi tobuz?

Operacja Dudnigcy Grom byta kijem w reku naszego prezydenta. Kazat
nam dawac¢ nauczke Wietnamczykom z Podlnocy za to, ze wysylali
powstanncom zoinierzy i zaopatrzenie, a potem zarzadzal jednostronne
zawieszenie broni — zwane przerwa w bombardowaniach — aby dac
nieprzyjacielowi czas na przyswojenie lekcji i wyciggniecie wnioskow. Jednak
przerwy pozwalaly na uzupehienie strat. Reakcje Amerykanéw dodawaly
odwagi wiladzom w Hanoi i utwierdzaty je w przekonaniu, ze bardziej zalezy
nam na tym, aby unikng¢ eskalacji dziatan militarnych i nie wciggng¢ do
wojny Chin lub Zwigzku Radzieckiego, niz na szybkim zwyciestwie. Kiedy
nie bombardowaliSmy, oni gromadzili zaopatrzenie i szykowali sie do
nastepnej ofensywy. Wielu Amerykanéw zginelo wlasnie z tego powodu.
Niektorzy byli moimi przyjacioimi.

W Yankee Station piloci ze skrzydla powietrznego operujacego z pokladu
USS Enterprise’a dowiedzieli sie, co to oznacza w praktyce. Ze swoich
stotkow w Waszyngtonie Johnson i McNamara zdalnie dowodzili wojna
powietrzng, ktora przegrywaliSmy — do tego stopnia, ze wybierali
poszczegoblne cele. W Wietnamie Polnocnym znalaztoby sie ze sto piecdziesiat
obiektow wrecz proszacych sie o zbombardowanie: lotniska, bazy wojskowe,
infrastruktura zaopatrzeniowa, elektrownie, mosty, wezty kolejowe, rafinerie
ropy naftowej, nieliczne stalownie oraz, rzecz jasna, urzqdzenia portowe

w Hajfongu. Poniewaz Chinczycy rywalizowali z Rosjanami o to, kto bedzie



glownym sojusznikiem Hanoi, probowali przeScigna¢ sie nawzajem
w dostawach sprzetu wojskowego. Przez chinskg granice ciggnely do
Wietnamu ogromne konwoje z uzbrojeniem i wyposazeniem, podczas gdy
rosyjskie statki towarowe dostarczaty do portu w Hajfongu silnie opancerzone
czolgi i systemy rakiet ziemia—powietrze. W ten oto sposob nieprzyjaciel mogt
swobodnie przywozic, co tylko chciat — i trwalo to cale lata.

Bojac sie eskalacji dzialan wojennych, administracja prezydenta Johnsona
nie pozwalata atakowac portu w Hajfongu i zmierzajacych tam statkow. Kiedy
zaczely sie dla nas misje na péinocy, przelatywaliSmy nad towarowcami, ktore
spokojnie czekaly w kolejce na roztadunek. PatrzyliSmy z gory na poktady
wypelnione zmodernizowanymi migami i rakietami ziemia—powietrze, czyli
bronig, ktora miata by¢ wkrotce uzyta przeciwko nam.

Ale nie wolno nam bylo ich tkng¢. Ani zaminowa¢ portu. Tragedia.
A wystarczyloby odkurzy¢ pierwszy lepszy plan zrzutu min, dopracowany
w czasie II wojny Swiatowej, i w ciggu trzech dni wielki port bylby wylaczony
z uzytku — jedyny taki w Wietnamie Pélnocnym. Ale w Biatym Domu uparli
sie: nie i koniec!

Ogromne rakiety ziemia—powietrze, wysokie jak shupy telefoniczne,
obracaly sie w Slad za naszymi samolotami, naprowadzane radarem. Zbieraly
obfite zniwo. Jednak rzadko bombardowaliSmy stanowiska wyrzutni... aby
przypadkiem nie zabic rosyjskich doradcow wojskowych.

Kiedy Wietnamczycy zaczeli lata¢ budowanymi w Chinach i Zwigzku
Radzieckim migami, dowddcy z US Navy i US Air Force poprosili
Waszyngton o pozwolenie na bombardowanie lotnisk. Spotkali sie jednak
z odmowa. Na liscie obiektow, ktorych nie mogliSmy atakowa¢ w zadnych
okolicznosciach, znajdowaly sie zapory, elektrownie wodne, kutry rybackie,
sampany i todzie mieszkalne. A takze, oczywisScie, obszary zaludnione.
Wykorzystujac nasze ograniczenia, Wietnamczycy lokowali zaplecze dla
wyrzutni rakiet i magazyny dla cenniejszych towaréow w poblizu Hanoi

i Hajfongu, a wiec tam, gdzie nie mogliSmy im nic zrobi¢. Lotniska wokot



Hanoi dawaly bezpieczne schronienie migom; admirat Ulysses S. Grant Sharp,
gléwnodowodzacy amerykanskich sit zbrojnych na Pacyfiku, ktory
odpowiadal za przebieg wojny powietrznej, zabiegat w Kolegium
Polaczonych Szeféow Sztabéw o zniesienie tych szkodliwych ograniczen.
Tymczasem piloci nieprzyjacielskich mysliwcow, nie bojac sie ataku, siedzieli
w samolotach na pasach startowych i czekali w pogotowiu bojowym na
pojawienie sie naszych bombowcow.

Ostatecznie Johnson i McNamara ugieli sie pod presja i zezwolili na
atakowanie lotnisk. Wciaz jednak czepiali sie szczegotow, wskazujac, ktore
lotniska mozna niszczy¢, a ktére nalezy omijac. Admirat Sharp pisat: Trzeba
bylo dostownie bltaga¢ Waszyngton o zezwolenie na kazdy atak. Zamiast
pozwoli¢, zeby lotnictwo morskie zmasowanym szturmem ukrecito teb
wietnamskim sitlom powietrznym, ostrzeliwaliSmy kilka baz lotniczych,
pomijajac reszte.

Po wojnie Sledztwo wykazalo, ze Hanoi otrzymywato aktualne listy celow
wlasciwie w tym samym czasie co my w Yankee Station. Nasz wilasny
Departament Stanu za posrednictwem szwajcarskiego rzadu przekazywat liste
Wietnamczykom z Péinocy, majac nadzieje, ze Hanoi ewakuuje cywili
z obszarow zagrozonych ostrzalem. Tamci oczywiScie mieli to gdzies. Dzieki
cennym informacjom robili uniki, przemieszczajac migi do bezpiecznej strefy,
a na dodatek w rejonach ataku wzmacniali gniazda artylerii przeciwlotniczej
i wyrzutni ziemia—powietrze. Niszczenie migow na ziemi okazato sie
nielatwym zadaniem, lecz w powietrzu nie mogliSmy ich brac na cel, dopoki
nie zostaly wzrokowo zidentyfikowane i nie stanowily bezposredniego
zagrozenia.

To byla recepta na porazke. A mialo byc¢ jeszcze gorzej.

Tak pojmowane zasady uzycia sity kldcily sie z tym, czego uczono nas
w czasie ¢wiczen lotniczych. Najwiekszq zaleta phantomoéw byla zdolnos¢
niszczenia samolotOw wroga poza zasiegiem widzenia. AIM-7 Sparrow byt

wyznacznikiem tej nowej taktyki walki. Wysledzic¢ obiekt i wzia¢ go na cel za



pomocq systemow radarowych, wystrzeli¢ pocisk z odleglosci dziesieciu mil
i bywaj zdrow, migu. Tak uczyla nas walczy¢ Marynarka Wojenna.
ZaniechaliSmy ¢wiczen z manewrowej walki powietrznej, gdyz US Navy
stawiala na program rozwoju rakiet. WiekszoS¢ zaldg nie umiata walczy¢
w inny sposob. A tymczasem ustanowione przez nas samych zasady uzycia
sity zabranialy nam stosowania wyuczonej taktyki.

Zasady uzycia sity stanowczo wykluczaly otwieranie ognia poza zasiegiem
wzroku. Aby odpali¢ rakiete w kierunku samolotu, pilot musiat przekonac sie
na wilasne oczy, ze to migG, a nie jedna z naszych maszyn. NieumysSlne lub
przypadkowe zestrzelenie kolegi byloby oczywiscie nie do przyjecia. Niestety,
w gorgczce walki i tak dochodzito do tego rodzaju zdarzen. Mimo to trzy lata
pozniej w bazie szkoleniowej w Kalifornii nadal wpajano lotnikom taktyke
przechwytywania oparta na pociskach rakietowych. Taktyke nieprzydatng
w przypadku walk powietrznych w Wietnamie.

Piloci migow mieli wiec ulatwione zadanie.

MiG-17 by}t zwrotnym samolotem mysliwskim uzbrojonym w dziatka, ale
nie rakiety. Pochodzit jeszcze ze starych czaséw i radzieckich doswiadczen
z wojny koreanskiej. Dysponujac takq maszyna, wietnamski pilot musiat tylko
podlecie¢ blizej i wzig¢C na celownik nasz samolot. Czasem zwlekat
z otworzeniem ognia, dopdoki nie znalazt sie w odleglosci szesciuset stop.
A nasz pilot? Potrafit straci¢ samolot z odleglosci dziesieciu mil. F-4 byl
uzbrojony wylacznie w pociski rakietowe; nie posiadal dziatek poktadowych,
poniewaz Pentagon i producenci uwazali, ze epoke walki manewrowej mamy
juz za soba.

To tak, jakbySmy weszli z zaawansowang technologicznie bronig do budki
telefonicznej, by walczy¢ na noze. A skutek? Piloci migow notowali o wiele
wiecej zestrzelen, niz powinni.

Pamietna bitwa Dicka Schafferta z szeScioma mysliwcami wroga Swietnie
ilustruje jeszcze jeden problem. Przystepowal do walki z czterema pociskami

AIM-9 Sidewinder. Jeszcze na pokladzie lotniskowca, tuz przed startem,



stwierdzono usterke jednego z nich i zdjeto go z samolotu. Pozostaly wiec
trzy. Odpalit je w kierunku migéw, lecz nie trafity w cel. Takze dziatko nie na
wiele sie zdato.

Okazalo sie, ze nasza bron nie jest taka, jak jg przedstawiano. Chciatbym
powiedzie¢, zZe to byl wypadek przy pracy, lecz dokladnie to samo miato
miejsce w przypadku naszych torped przed atakiem na Pearl Harbor. Tamte
torpedy byly szczytem techniki lat trzydziestych, zatem sporo kosztowaty. US
Navy nie mogla sobie pozwoli¢ na rozwalanie ich w czasie testow. Glowice
bojowe zastepowano atrapami, dzieki ktorym torpeda pozostawata na wodzie.
Do 1941 roku zdetonowano tylko kilka prawdziwych gltowic bojowych.

Mozna sobie wyobrazi¢ zdumienie, gdy wyszto na jaw, ze nie mozna na
nich polega¢. Torpedy plywaly w kotko. Nie wybuchaly. Biurokraci
z Marynarki Wojennej bronili sie przed zarzutami, jakoby miata to by¢ wina
usterek; obarczali nig frontowych marynarzy, ktérzy rzekomo niewlasciwie
obchodzili sie z bronig. Dopiero w 1943 roku ostatecznie znaleziono
przyczyne i rozwigzano problem. Okazalo sie, ze zawinila technika.

Na wietnamskim niebie nasze sparrowy zazwyczaj szwankowatly albo
pudiowaly. Podobnie jak AIM-9 sidewindery. Jak to mozliwe, ze nie
przewidzieliSmy tego przed 1965 rokiem? Coz, historia lubi sie powtarzac. Ta
bron kosztowata tak duzo, ze Marynarka nie chciala jej traci¢ w czasie
¢wiczen. Jesli juz strzelaliSmy, to do dronéw latajacych w linii prostej — jak
do bombowca, ktéory niczego sie nie spodziewa. Nic nie zapowiadato
ktopotow, dopoki nie uzyliSmy sparrowOw przeciwko mysliwcom wroga.

Chociaz ani na chwile nie straciliSmy przewagi lotniczej nad Wietnamem
Polnocnym, piloci migéw dawali nam sie we znaki. Ich sukcesy w walkach
zwrocily nasza uwage na znacznie wiekszy problem: skoro zaledwie sto
siedemdziesigt migow poinocnowietnamskich sit powietrznych potrafito nam
zadac tyle strat, co bedzie, jeSli wybuchnie wojna z Sowietami i wszystkimi

panstwami Ukladu Warszawskiego, gdy beda mieli nad nami przewage na



niebie w stosunku pie¢ do jednego? Jesli Wietnam byt sprawdzianem naszych
mozliwosci, to nalezato sqdzi¢, ze zdziesigtkujg nas i zmiazdza.

MusieliSmy znalez¢ sposob na zwyciestwo mimo trudnosci technicznych
i ingerencji ze strony politykéw. Robert McNamara byt wpatrzony w cyferki.
Za jego kadencji Pentagon mierzyl powodzenie w wojnie lagdowej liczba
zabitych. W przypadku lotnictwa miarg byta liczba wypadow na terytorium
Wietnamu Poihnocnego. Jeden wypad rownal sie jednej wyprawie jednego
samolotu. Tak wiec misja z udziatem dziesieciu samolotow oznaczata dziesie¢
wypadow. Witajcie w Swiecie iluzji. Wypad zaliczano nawet wtedy, gdy
bombowce wypuszczaly }adunek przed wyznaczonym celem, do czego
zmuszaty je nadlatujgce migi.

Aby sprosta¢ oczekiwaniom i mnozy¢ wypady, personel lotniskowca gonit
resztka sit. Obsluga pracowala na zmiane po dwanascie godzin,
przygotowujgc poktad do startu mysliwcow, puszczajac samoloty w powietrze,
kompletujac formacje uderzeniowe, ratujac rozbitkow, uzbrajajac i tankujqc
ptaszyny — wszystko w ciaglym pospiechu, zeby tylko podkreci¢ liczbe
wypaddw. Piloci niejednokrotnie wylatywali dwa razy dziennie, przy czym
kazda misja pociggala za soba godziny odpraw i raportow. LataliSmy na
granicy wyczerpania. Lotnicy zestrzeleni i uratowani juz po kilku dniach
wracali do gry. Kiedy w grudniu 1967 roku podporucznik Schaffert startowat
z pokiladu USS Oriskany przed bitwa z migami, musial lecie¢ mimo
niezdiagnozowanego uszkodzenia kregostupa, poniewaz brakowato pilotow.
Uraz nie pozwalal mu ruszac szyja, gdy chcial sprawdzic, czy nie ma kogos za
soba. Aby temu zaradzi¢, rozpial sobie uprzaz na ramionach, dzieki czemu
mog}t sie obrocic¢ calym tulowiem. Gdyby sytuacja wymagata katapultowania,
zapewne by zginal. ,,Niedzwiedz”, bo tak zostal przezwany, stat sie legenda
w kregach lotnictwa morskiego. Przezyl Wietnam i zostatl cenionym autorem
ksigzek historycznych poswieconych wojnie.

Szalencze tempo nie tylko nas meczylo, ale tez prowadzilo do

niepotrzebnych tragedii, takich jak pozary na pokladzie lotniskowca



spowodowane pomytkami wycienczonej zatogi. Wskutek tych wypadkow
zginelo wielu lotnikéw i marynarzy, a na dwadch lotniskowcach ogien omal nie
doprowadzit do zniszczenia okretu.

TraciliSmy wyszkolonych ludzi tylko po to, zZeby nie wypas¢ zle na
wykresach. Dlaczego? Z powodu rywalizacji miedzy dwoma rodzajami sit
zbrojnych. Zaréwno Sily Powietrzne, jak i Marynarka Wojenna zazarcie
walczyty o fundusze, wiec staraly sie wzajemnie zdystansowa¢ pod wzgledem
przeprowadzonych wypadow.

W 1967 roku, tuz przed wplynieciem USS Enterprise’a do Zatoki
Tonkinskiej, wszystkim pospotu zaczatl doskwiera¢ brak amunicji. Poniewaz
dostosowane do okresu pokoju moce produkcyjne nie zaspokajaty
zapotrzebowania, Pentagon postanowit odkupi¢ tysigce bomb od naszych
sojusznikow z NATO po wygérowanych cenach. Powyciggali wiec stare
zelazne bomby z magazynow pamietajacych czasy II wojny Swiatowej.
Tymczasem mimo niedostatku amunicji z lotniskowcow nadal musiato
startowaC jak najwiecej maszyn. Wobec tego wysytano szeS¢ lub osiem
samolotow z tq samg iloScig bomb, ktora moglyby zabra¢ dwa. McNamara
przegladat dzienne raporty i nie widziat spadku efektywnosci lotnictwa
morskiego.

Kiedy wojna obnazyla nasze slabosci, skostniala biurokracja
w Waszyngtonie nie potrafitla znalez¢ sensownego rozwigzania. Kazata nam
przerabiaC wcigz to samo mimo fatalnych rezultatow. Gdy nasi lotnicy padali
z wyczerpania, Wietnamczycy z Poinocy podwoili pomoc dla powstancow
z Poludnia.

Oto najkrotsze streszczenie powaznego, skomplikowanego,
wieloptaszczyznowego kryzysu. Mozecie mi wierzy¢, ze o wiele trudniej bylo
tego dosSwiadcza¢, niz pozniej o tym pisaC. Istote problemu wyjasniono
w wielu publikacjach. Ale takie byly realia. Dramat tamtych czaséw. Gorzkie
doswiadczenie bedace udzialem tych, ktérzy przez to przeszli.

W mojej historii jedyna réznica jest to, ze opisze swoje wysitki zmierzajace



do rozwigzania problemu. Ale o tym poOzZniej. Najpierw postuchajcie, jak
skrzydlo mysliwcow operujagce z pokladu lotniskowca przetrwato ture
w Yankee Station w 1968 roku.



7. Edukacja w Yankee Station

Yankee Station u wybrzezy Wietnamu
Pierwsze miesigce 1968 roku

Stalem w szatni blisko pokoju odpraw naszej eskadry, gdzie wkiadatem
kombinezon przeciwprzecigzeniowy, buty, rekawiczki, a takze pakowalem
wyposazenie dodatkowe na nastepng misje. Siegnatem do szafki po swoje ray-
bany. Liczyly juz sobie ponad dziesiec¢ lat, lecz zabieralem je praktycznie na
kazda wyprawe. Wyciaggajac z torby lotniczej helm, natknglem sie na
wypchang mysz. Wcigz umoszczona w swoim gniazdku, skotatana po
transoceanicznej podrézy, popatrywata na mnie z tg samg niewzruszong ming,
ktora poruszyla mnie tamtego dnia w North Island, gdy zajrzalem do
zwolnionej szafki.

Czes¢, mata. ..

Mysz byta moja maskotka. Tysigce godzin w najszybszych odrzutowcach.
Walki nad Wietnamem. Nocne lagdowania na wystuzonych lotniskowcach. Ta
mata istotka towarzyszyla mi wszedzie. Zastanawiatem sie juz, czy nie oddac
jej Danie. Corka miala osiem lat i pewnie by ja pokochala. Ale
przypomniatem sobie, do kogo wczesniej nalezala. Nie miatem prawa dawac
jej w prezencie. Jej domem zawsze bedzie moja torba lotnicza. Postanowitem,
ze gdy wroce do domu, podaruje coreczce cos$ innego.

Gdy wroce. Nie — jesli.

Po raz ostatni spojrzalem na mysz i wtozylem torbe do szafki. Trzymajac
w reku helm, omal nie zapomniatlem o swoim pistolecie National Match Colt
kal. 11,43 mm, ktéry nosilem w kaburze na szelkach. On réwniez byt moim
talizmanem szczeScia, z ktorym zawsze latalem; dostalem go od teScia,
zastepcy naczelnika policji w Coronado. Gdy miatem go przy sobie, moglem

juz isc.



Alez ja chcialem dorwac¢ miga! Zreszta jak wszyscy piloci mysliwcow.
Jednak poinocnowietnamscy lotnicy byli chytrzy i trudni do schwytania dzieki
swoim osrodkom naprowadzania radarowego i kajdankom zapietym na rekach
tych, ktorzy chcieli ich zestrzeli¢c. Bywaly tygodnie, gdy zaden Amerykanin
nie zobaczyl miga. Az nagle zlatywaly sie nie wiadomo skad, by rozerwac
nasze liczace trzydzieSci samolotow formacje uderzeniowe.

Mnie jeszcze nie zdarzylo sie spotka¢ zadnego nad Wietnamem Poinocnym.

Mijat dzien za dniem, a ja wcigz startowalem z Yankee Station, zZeby
niszczy¢ cele o watpliwym znaczeniu. Podczas lotéw bojowych
bombardowaliSmy konwoje ciezaréwek, jesli juz udalo sie je namierzyc.
Zwykle przemieszczaly sie noca, pod ostong ciemnosci. ZrzucaliSmy bomby
na sklady zaopatrzenia, a czasem braliSmy na celownik elektrownie lub
koszary wojskowe dawno temu zrOwnane z ziemiq przez eskadry wystane
wczeSniej w to samo miejsce. AtakowaliSmy mosty i wyrzutnie pociskow
rakietowych ziemia—powietrze. Bardzo rzadko, gdy przyszto zezwolenie
z Waszyngtonu, niszczyliSmy bazy migow wokot Hanoi.

F-4 zostal od podstaw zaprojektowany jako maszyna przechwytujaca zdolna
do lotéw z predkoScia naddzwiekowa. Mial by¢ postrachem wszystkich
bombowcow strategicznych produkcji radzieckiej. Nad Wiethnamem phantom
zastuzyl sobie na miano najbardziej wszechstronnego wielozadaniowego
samolotu, jaki kiedykolwiek posiadaly Stany Zjednoczone. Wykorzystujac
swoje zdolnoSci przechwytujace, sprawdzat sie w roli mysliwca eskortujacego,
bombowca szturmowego, a na potludnie od strefy zdemilitaryzowanej —
samolotu bezposredniego wsparcia powietrznego.

Bylismy ludZmi od wszystkiego, ktorzy uczq sie na biezaco, jak najlepiej
wypelnia¢ misje. A kazda z nich byta inna. Wykonywane dwa razy na dobe
loty nad Wietnamem Poinocnym, w tym jeden najczeSciej noca, pozbawiaty
nas resztek sil. Z cigglego niewyspania czasem puszczaly nam nerwy. Latwo
wpadaliSmy w ztos¢. Niektorzy zwalniali sie z wojska, nie wytrzymujac presji,

wyczerpani i zalamani utratg wielu przyjaciol. W mojej eskadrze tak nie byto.



Zarowno ,,Skank”, jak i pozostali starsi rangq piloci dawali przykiad innym,
towarzyszac w prawie kazdej trudniejszej misji mniej doswiadczonym
lotnikom — bez narzekania na cele i zasady uzycia sily. Byli nie tylko
Swietnymi pilotami, ale tez wielkg inspiracja dla nas. ,,Skank” dbal o to,
zebysmy byli skupieni na robocie, stanowili zgrany zespot, a lecac w paszcze
Smierci, pomagali sobie nawzajem. W naszym skrzydle powietrznym
wszystkie eskadry braty przyklad ze swoich oddanych dowddcow. Nie bylo to
jednak powszechne, co mogli posSwiadczy¢ Zotnierze z innych jednostek.

TraciliSmy kolegébw za sprawg pociskéw rakietowych, artylerii
przeciwlotniczej, a nawet grasujacych migow, ktorych piloci kierowani przez
radar zawziecie szturmowali nasze formacje. Wyspecjalizowaly sie zwlaszcza
w Sciganiu nalezacych do US Air Force samolotéw mysliwsko-bombowych F-
105 Thunderchief: zmuszaly je do wyrzucenia bomb i w ten sposdb ratowaty
obiekty przed ponownym zniszczeniem.

Lotnicy z Marynarki i zolnierze z Sit Powietrznych zawsze beda dla siebie
rywalami, nie tylko towarzyszami broni. W 1968 roku bylo mi zal pilotow
,thudow”, sposrod ktorych tak wielu zginelo nad Wiethamem Pdéinocnym.
Z osmiuset trzydziestu trzech maszyn F-105 wyprodukowanych w zakladach
Republic trzysta osiemdziesigt dwie rozbily sie w poludniowo-wschodniej
Azji. Piloci ,,thudow” nie réznili sie niczym od chwatéw z naszych samolotow
A-4 skyhawkow; byli wzorem odwagi i oddania dla ojczyzny.

Tego popotudnia wypadala nasza kolej, zeby stawi¢ czolo
polnocnowietnamskiemu lwu. Piloci wyznaczeni do udzialu w misji bojowej,
ubrani, uzbrojeni i przygotowani do startu, udali sie na odprawe do centrum
dowodzenia. Zwykle szliSmy wlasnie tam, poniewaz bylo to miejsce pracy
oficerow wywiadu. Uwazalismy ich za prozniakow i podejrzewaliSmy, ze nie
wiedzg nawet, gdzie sg nasze pokoje odpraw, wiec zeby ulatwic¢ im zadanie,
przychodziliSmy do nich.

Gdy tylko weszliSmy do srodka, spojrzalem na mape operacyjng

i zmarkotnialem. Zadnych szans na spotkanie miga. Naszym celem by}



fragment strefy zdemilitaryzowanej miedzy Pdélnocnym a Wietnamem
Poludniowym w miejscu zwanym Khe Sanh.

Pod koniec stycznia Armia Wietnamu Péinocnego rozpoczeta ofensywe
przeciwko wysunietym punktom oporu Zielonych Beretow i obsadzonej
zohierzami Piechoty Morskiej bazie wojskowej w Khe Sanh, ulokowanej na
odstonietym ze wszystkich stron, plasko Scietym wzgorzu. Bronigce sie
w oblezeniu oddzialy amerykanskie i poludniowowietnamskie, nekane
ciezkim ostrzatem artyleryjskim, zostaly odciete od zaopatrzenia droga
ladowa. Smiglowce i samoloty transportowe, prébujace zblizy¢ sie do
niewielkiego lotniska pod Khe Sanh, przebijaly sie przez silny ogien
zaporowy, a gdy ladowaly, sypat sie na nie grad pociskow mozdzierzowych.
W nocy nieprzyjaciel zdotal sforsowa¢ umocnienia bazy, ale zanim
powiekszyl wylom, musial odeprze¢ kontratak plutonu Piechoty Morskiej.
W rezultacie zazartej bitwy, ktéra przeksztalcila sie w ogolng bijatyke
z wykorzystaniem bagnetow, kolb karabinéw i golych piesci, zolierze
Piechoty Morskiej wyparli przeciwnika.

Wytrwali dzieki mestwu i sile ognia. Z gory udzielaly im wsparcia dwie
maszyny B-52 Stratofortress, bombardujace w nalotach dywanowych pozycje
przeciwnika. Samoloty marines, mysliwce bombardujagce US Air Force
i skrzydla powietrzne z Yankee Station walczyly razem, zeby ocali¢ baze
i zycie dzielnych zoknierzy, ktorzy bronili sie w oblezeniu.

WystartowaliSmy péznym popotudniem i przelecieliSmy dwiescie mil do
punktu zbidérki nad Khe Sanh. Wskutek dzialan wojennych okoliczne doliny
wypelnily sie szaroczarnym dymem, wiec niewiele widzieliSmy z tego, co sie
dziato na dole. Rejon lotniska zamienit sie w jedno wielkie pobojowisko. Na
uboczu pasa startowego staly spalone samoloty, rozbite ogniem z mozdzierzy.
Wokot bazy rozposcierat sie ksiezycowy krajobraz: w miekkiej, czerwonawe;j
ziemi widac¢ byto tysigce lejow po wybuchach.

Skontaktowatem sie z wysunietym oficerem naprowadzania lotnictwa.

Zokierz Piechoty Morskiej, kt6ry mial nas pokierowac na cel, znajdowat sie



na dole, wsréd tych miodych amerykanskich chlopakéw, ktorzy bronili sie
przed ogniem artylerii i nocnymi szturmami wroga. Ze swojg wiedzq
i sprzetem radiowym byt ich najgrozniejszq bronig. Prawdopodobnie stuzyt
kiedyS w lotnictwie, bo mowitl naszym jezykiem i rozumial nasz punkt
widzenia.

Gdy wywotatem go drogg radiowa, natychmiast odpowiedziat. Z jego opisu
wynikalo, ze sytuacja jest nieciekawa. Oddzialy nieprzyjaciela zbieratly sie tuz
za ogrodzeniem, szykujac sie do kolejnego nocnego ataku, w zwigzku z czym
chcial, zebym uderzyl w nie wszystkim, co mam pod skrzydtami, nim mrok
osmieli je do szturmu.

Tego dnia, choc zblizal sie wieczor, niebo bylo wyjatkowo bezchmurne.
Blekitny firmament kontrastowal ze straszliwymi serpentynami dymu i ognia
w dolinie pod nosem mojego phantoma. Po przyjeciu instrukcji zszedlem
w dot, by wykonac zadanie.

— Trzymaj predkos¢, piecset weztow, beda strzelac do ciebie! — wotlat
radiooperator. — Na mdj sygnal puszczaj wszystkie ,Weze”. Aha, i przy
drutach siedzi nasza piechota, prawie pod twoim lewym skrzydtem.

Wioztem tuzin piec¢setfuntowych bomb Mark 82 Snake Eye. Gdy je
puszczaliSmy, mechanizm sprezynowy rozkladal hamulce powietrzne lub
lotki, zeby bomby mogly spada¢ pionowo dokladnie w miejscu zrzutu. Byla to
wiec bardzo precyzyjna bron, a do tego umozliwiata nam, pilotom, ucieczke
i unikniecie odtamkéw oraz innych skutkow wybuchu, gdy przelatywaliSmy
na niskim putapie.

Na wysokosci czterystu stép wyrownatem lot, utrzymujac predkosc¢
pieciuset weztow. Phantom przedzierat sie przez chmury dymu. Ze wzgoérz po
naszej prawej stronie zaczeto strzela¢c do nas z malokalibrowej broni. Ja
i siedzacy z tylu Dennis Duffy widzieliSmy btyski wystrzatow. Chwile p6zniej
zaptonely przed nami pomaranczowoczerwone warkocze pociskow
smugowych.

Lecialem tak szybko, zZe nie musiatem sie obawiac ostrzatu z prawej strony,



skad pociski smugowe zblizaly sie poprzecznie do toru lotu samolotu. Przede
wszystkim balem sie tego, ze dam plame i omylkowo zrzuce ,Weze” na
zgromadzonych przy drutach zolnierzy Piechoty Morskiej. Wczesniej jeden
z niedoswiadczonych pilotow lotnictwa morskiego popehnit blad i zranit kilku
naszych.

Pozabija¢ Amerykanow nieudolnie zrzucong bomba? Wiedziatem, ze nigdy
sie nie pozbieram po czyms takim.

Uwaznie wshuchiwalem sie w kazde slowo radiooperatora. Gdybym nie
wyprostowatl idealnie maszyny, bomby moglyby spas¢ na lewo lub prawo od
celu — w zaleznosci od tego, jak mialbym ulozone skrzydla. Utrzymanie
stabilnego lotu nie jest latwym zadaniem, gdy masz wrazenie, ze wszystkie
bandziory pruja do ciebie ze swoich AK-47. Szczerze powiedziawszy, byt to
moj najtrudniejszy lot w zyciu.

Sprawdzitem wskaznik kursu. Skrzydia rowno. Ulamek sekundy po6Zniej
radiooperator wola: ,,Puszczaj! Puszczaj! Puszczaj!”.

Uwolnitem ,Weze”. Maszyna poderwala sie w gore, gdy z weziow
uzbrojenia wypadly bomby o wadze szesciu tysiecy funtéw, by runa¢ na
ziemie. W tym samym momencie pchnalem dZwignie przepustnicy
i wlaczylem dopalanie. Blizniacze silniki J79 zareagowaly prawidlowo i z
przecigzeniem 5 g wyskoczyliSmy tam, gdzie bylo nasze miejsce — czyli
daleko od strefy walki.

— Zmiatamy stad, brachu! — rzucit z tylu Duff.

Gdy samolot szedt w gore, mialem Scisniete gardlo i serce drzace ze
strachu. Radiooperator jeszcze sie nie odezwat. Podczas misji najgorsze jest
czekanie, az facet przy radiostacji oznajmi wynik.

Cholera, czyzbym pozabijat chtopakow z Piechoty Morskiej?

Radiooperator wcigz milczal. Wskazéwka wysokoSciomierza przesuwata
sie, gdy rozpedzony samolot przekraczal pulap trzech tysiecy stop. Mijaly
sekundy. Zadnej wiadomosci. Z tylu Dennis na pewno wykrecat sie w fotelu,

chcac sprawdzic, gdzie spadly nasze bomby.



Jasna cholera...

I wtedy ustyszeliSmy trzaski w radiu, a zaraz potem krzyk radiooperatora:

— Swietny lot! Swietny lot! Dok}adnie w cel!

Znow moglem oddychac. Zaraz tez pod maska tlenowa pojawit sie moj
szeroki uSmiech. Na szkoleniach wykonaliSmy kilka misji z zakresu
bezposredniego wsparcia lotniczego i jeszcze potem ze dwie nad Wietnamem
Poludniowym, w drodze do Yankee Station, lecz to bylo cos zupelnie innego.
Zolnierze Piechoty Morskiej znajdowali sie niebezpiecznie blisko strefy
bombardowania.

Jeden po drugim phantomy wykonywatly przeloty, by na koniec ustawic sie
w formacji i wroci¢ na okret — czy raczej ,,na baze”, jak sie moéwilo. Przez
wiele dni wspieraliSmy w ten sposdb bronigcych sie rozpaczliwie chtopakow
z Piechoty Morskiej. Cieszylem sie, mogac wreszcie robi¢ co$ pozytecznego.
WiedzieliSmy, ze kazdy zabity Wietnamczyk to jeden mniej karabin
wycelowany w naszych na dole.

Piechota Morska trzymata sie dzielnie. Gdy potaczone sity US Army,
marines i Wietnamczykow z Poludnia przebijaly sie wzdtuz drogi nr 9, zeby
wydosta¢ Amerykanow z okrazenia, skrzydto powietrzne operujace z poktadu
USS Enterprise’a powrocitlo do harmonogramu regularnych lotow nad
terytorium Wietnamu Péinocnego.

StartowaliSmy w dzien i w nocy niezaleznie od warunkow
atmosferycznych. PrzeprowadzaliSmy zmasowane rajdy w duzych, ociezatych
grupach trzydziestu lub wiecej samolotow. Nasze F-4 zapewnialy ostone na
wypadek pojawienia sie migéw lub unieszkodliwialy gniazda obrony
przeciwlotniczej, gdy szturmowe skyhawki niszczyly cele. WylatywaliSmy
rowniez na rekonesans w dwa lub cztery samoloty, rozgladajac sie za
wartosciowymi celami, ktore Waszyngton pozwalal nam bombardowac.

Poniewaz rzadziliSmy w przestrzeni powietrznej nad Wietnamem

Polnocnym, wrog wysyltat ludzi i sprzet wojskowy na potudnie, do strefy



dziatan wojennych, pod ostong nocy. W zwigzku z tym wyruszaliSmy na towy
po zmroku, majqc nadzieje, ze gdzie$ na drodze dopadniemy jakis konwaj.

Wietnamczycy z Polnocy bronili ciezarowek z zaopatrzeniem za pomoca
lekkich dzial przeciwlotniczych montowanych na wozach pancernych —
przypominajgcych te, ktore produkowaliSmy i dostarczaliSmy Sowietom
w czasie Il wojny swiatowej. Gdy schodziliSmy nizej, szykujac sie do ataku,
witali nas ogniem lekkich dziat i ciezkich karabindw maszynowych.

Dzieki naszym zasadom uzycia sity mogli nas tatwie]j trafic. Waszyngton
zyczyt sobie, zebySmy najpierw zrzucali flary oSwietlajace, aby sie przekonac,
czy ciezarowki rzeczywiscie nalezg do wojska, wiec w chwili ataku
musieliSmy nurkowac¢ w ich blasku. Nieprzyjaciel szybko sie zorientowatl, co
jest grane. Zaledwie puszczaliSmy flare, strzelcy rozswietlali przestrzen pod
nami pociskami smugowymi i eksplozjami amunicji przeciwlotniczej.
Przedzierajac sie przez te zasieki, mieliSmy sekundowgq szanse, by zrzucic
bomby na cel.

I znoéw: byloby naprawde milo dysponowa¢ w takich chwilach 20-
milimetrowym dziatkiem pokladowym. MoglibySmy ostrzela¢c wroga ogniem
koszacym i ostabi¢ obrone przeciwlotniczg. A tak musieliSmy iS¢ na zywiol.
Nic bardziej nie frustruje niz to, ze jesteS celem i nie mozesz sie odegrac,
dopoki za tobg nie wybuchng bomby.

Pewnego razu prowadzilem nocny patrol rozpoznawczy, gdy w dwa
samoloty szukaliSmy ruchomych cel6w na biegngcej wzdtuz wybrzeza drodze
nr 1. W poblizu miasta portowego Vinh, w odleglosci mniej wiecej stu
szeScdziesieciu mil od Hanoi, dostrzegliSmy kilka metnych Swiatel na drodze.

Nie ma tam zadnych moich kolegow, to na pewno.

Nie martwigc sie o to, ze przypadkowo ostrzelamy naszych, zawrociliSmy
szerokim tukiem, decydujac sie przeprowadzic¢ atak wzdluz drogi z zachodu
na wschéd. W normalnych okolicznosciach przelecielibySmy obaj nad celem,
zrzucajac flare, lub jeden z nas zrzucitby flare, a drugi od razu, pod flarg,

przeprowadzitby atak. Albo lepiej: odczekalibysmy troche, jak to czasem



bywato, az flara sie wypali i ustanie ogien artylerii. ByliSmy o wiele
sprytniejsi niz autorzy zasad uzycia sitly w Waszyngtonie, a nasze
nieprzewidziane dzialania doprowadzaly do pasji polnocnowietnamskich
strzelcow.

Dosc¢ juz tego wystawiania sie na pociski. Pieprzyc flary!

Tej nocy zabraliSmy ze sobg bomby kasetowe. WyobrazZcie je sobie jako
bomby-matki, ktére otwieraja sie i wypluwaja z siebie dziesigtki mniejszych
bombek, spadajacych gesto na ziemie. Laduja, wybuchajq i sieja zniszczenie
tysigcami Swiszczacych odtamkow. Zaprojektowano je do zabijania zotnierzy
na otwartym terenie, ale przekonaliSmy sie, ze mogq przebija¢ i podpalac
nieopancerzone pojazdy. Porzadny zrzut pelnego tadunku przewozonych przez
phantoma bomb kasetowych dawal nam strefe zniszczen rozciggajaca sie na
setki metrow w kazdym kierunku. Byla to zabdjcza, budzaca przerazenie bron.

No wiec schodzimy nizej, m6j skrzydlowy leci z boku i tuz za mna.
Puszczam pierwszy. Moment pdzniej on robi to samo, a gdy oddalamy sie od
celuy, podrywajac w ciemnosciach maszyny, dwa pelne !adunki bomb
kasetowych wzniecajq pozar wsrod ciezarowek wiozacych amunicje i beczki
z paliwem. Jezyki ognia nad drogq nr 1 musiaty by¢ widoczne w promieniu
wielu mil. Piloci patrolujacy wybrzeze, widzac na horyzoncie fajerwerki,
zadawali sobie pytanie: Co sie dzieje w Vinh?

Tamtej nocy ostabiliSmy strukture wsparcia logistycznego dla operacji Tet
na Potudniu. Bylo co wspominac.

Po powrocie na okret — niespodzianka. Zaraz po odprawie doskoczyt do
mnie jaki$ sztabowy wymoczek, grozac, ze odda mnie pod sad wojskowy za
naruszenie zasad uzycia sity. Chodzito o flare, ktérej nie puscitem? Owszem,
mogla zakonczy¢ mojq kariere, a wszystko z powodu zasad uzycia sily
i proceduralnego myslenia oficerow sztabowych. Kazalem mu sie odwalic.
Ten atak nalezal do najbardziej udanych misji w dziejach eskadry.
Przypominatl rowniez, jak cienka jest granica miedzy medalem za odwage

a sgdem wojennym w czasach McNamary.



Loty wciaz sie odbywaly i wciaz traciliSmy ludzi. Zdarzaly sie noce, kiedy
kladltem sie na pryczy i bytem bliski rozpaczy. Trudno jest patrze¢ na Smierc
kolegow. Czasem myslisz, ze jestes uodporniony, ale potem znowu przychodzi
chwila, gdy czyjas SmierC otwiera w sercu rane, ktdra nie chce sie goic. Ja
wtedy krytem sie w poscieli i lezatlem z glowa pelng mysli, nie mogac zasngc
mimo wyczerpania.

Czy nie moglismy tego rozegrac inaczej? A moze sie uratowat i po prostu
nie widzieliSmy spadochronu? Na szczescie byli z innej eskadry...

Probowatem nie mysle¢ o rodzinach czekajacych na nich w domu, lecz
bywalo, ze mimo moich wysitkow twarze ich zon i dzieci stawaly mi nagle
przed oczami. W ciggu wielu lat stuzby w lotnictwie morskim zrozumiatem,
ze niektorzy gonig za wyzwaniami i adrenaling, jaka daje walka. Wypad do
Wietnamu? Mieli tam swoje tereny towieckie. Ja na to nie patrzylem w ten
sposob. Dla mnie udzial w wojnie byt wyrazem odpowiedzialnosci, Swietym
obowiazkiem. Tamta chwila, gdy mijaliSmy USS Arizone, byla
przypomnieniem tego, ze my, piloci wojskowi, musimy sie troszczy¢ o nasze
wspolne dziedzictwo. Oczywiscie traktowatem wojne bardzo powaznie, choc¢
nie przepadatem za nig. Koledzy, ktorych nie miatem juz nigdy zobaczy¢, i ich
rodziny, ktore mialem zobaczy¢ wczeSniej, nizbym chcial, zaplacili za ow
zastrzyk adrenaliny upragniony przez innych. Dla mnie to brzemie nigdy nie
byto lekkie.

Wrog zawsze miat cos do powiedzenia, zawsze mial w reku jakas ukryta
karte. Mozna byto zrobi¢ wszystko jak nalezy. Eskadra mogta wywigzac sie ze
wszystkiego. Dowddcy mogli wydac stuszne rozkazy i stang¢ w pierwszym
szeregu — jak ,,Skank”. MieliSmy jednak do czynienia z przebieglym,
zdeterminowanym i ze wszech miar odwaznym przeciwnikiem, ktéremu raz
po raz udawalo sie zaskoczyc nas nowq sztuczka.

W czasie tych bezsennych nocy, gdy m6j mozg nie chcial sie wylaczyc,

rozmysSlatem o pustych krzestach w mesach oficerskich. StraciliSmy paru



znakomitych pilotow. Same umiejetnosci, cho¢by niedoscigle, nie wystarcza
cztowiekowi, gdy los sie od niego odwrdci.

Po wyjezdzie z domu rzadko chodzitem do kosSciola, ale nigdy nie stracitem
wiary. Chociaz wyprawy stawaly sie coraz trudniejsze, a liczba zabitych
i zaginionych wcigz rosta, mialem nadzieje, Ze dzieki wierze ominie mnie
najgorsze. Swiadomoéé, ze istnieje jaki$§ nadrzedny cel, ze nie giniemy tylko
z powodu nieprzewidywalnych, przypadkowych zbiegow okolicznosci,
dodawata mi otuchy i ulatwiata rano wejscie do kokpitu.

W czasie tych bezsennych nocy, bedacych udzialem prawie kazdego
w Yankee Station, ze wszystkich sit staraliSmy sie nie mysle¢ o domu. Inaczej
moglibySmy sie staC nadmiernie ostrozni, zawahac sie w powietrzu i zginac.
Czlowiek madry nie siegal wzrokiem dalej niz do Switu. Czasem weterani
mowili zétodziobom: ,Zal6z, ze nie wrdcisz, uwierz w to calym soba,
a zobaczysz dom”. Taki psychologiczny paradoks.

W najczarniejszych chwilach myslalem o Mary Beth. Serce nie zapomina
i nic sie na to nie poradzi. I cho¢ od ponad dziesieciu lat nie widzieliSmy sie
ani nie rozmawialiSmy ze soba, pamietalem najdrobniejsze rysy jej twarzy.
Ilekro¢ wracalem do domu w Kalifornii, dbalem o swoje matzenstwo.
Kochalem zone i wiedziatem, ze zawsze bede ja kochal, niezaleznie od tego,
czy przetrwamy zmagania wojenne i czas rozigki. Ale zagladajac w glab
siebie, pojmowatem, ze mitoSciag mojego zycia jest wlasnie Mary Beth. I bylo
mi tatwiej, gdy wiedzialem, ze gdzieS tam, w szerokim Swiecie, jest ona.
Rzadko komu udaje sie spotkac bratnig dusze. Ja przynajmniej wiedziatem,
kim jest moja, nawet jesli miatbym juz nigdy jej nie zobaczyc¢.

Po tygodniach cigglych lotéw operacyjnych opuscilisSmy Yankee Station
i na czas odpoczynku obraliSmy kurs na zatoke Subic. ByliSmy wrecz
nieludzko spieci. Jezeli pamietacie poczatkowe sceny z filmu Das Boot, to
mozecie sobie wyobrazi¢ nasze ekscesy w klubie oficerskim w Cubi Point.

Dzieki tym przerwom mieliSmy okazje roztadowac napiecie. Efektem byly



dzikie hulanki, wyrywanie panienek przez wiekszos¢ chitopakow, wyghupy,
kawaty i morze alkoholu.

Klub znajdowat sie na szczycie wzniesienia, skad roztaczat sie widok na
pottoramilowy pas startowy nad Subic Bay. Kryty strzecha dach, betonowa
podioga, nietrwale meble z plastiku i metalu — wszystko to utrwalato
stereotyp tropikalnej speluny. PiliSmy piwo, ktére pomoglo Andrésowi
Soriano stacC sie jednym z najbogatszych ludzi w historii. Butelka jego san
miguela kosztowata dziesie¢ centow i mozna ja bylo wszedzie dostac.

To miejsce goscito prawie wszystkich lotnikow US Navy, ktérzy pehili
stuzbe na zachodnim Pacyfiku. Ich pobyt uwiecznily $ciany, co naszq
tropikalng spelune upodabnialo troche do muzeum, a troche do pomnika
poswieconego tym, ktérzy byli tam przed nami. Kazda eskadra dokladata co$
od siebie: odznaki, fotografie, pamiatki. Z tym miejscem wigzato sie tak wiele
wspomnien, ze gdy zamknieto baze nad Subic Bay i Marynarka Wojenna
stamtad odeszta, klub oficerski w Cubi Point zostal wiernie odtworzony
w Pensacoli, w Panstwowym Muzeum Lotnictwa Marynarki Wojennej. Az tak
duze znaczenie miato dla nas to miejsce.

Na przestrzeni lat pojawito sie tam sporo unikalnych rzeczy. Miejscowy
inzynier z pomoca kilku mtodszych stopniem oficerow zbudowat miniaturowy
tor katapulty, wykorzystujac kokpit starego samolotu z wajcha do zwalniania
zaczepu ogonowego. Ochotnika wstrzeliwat na krotki tor mechanizm
napedzany azotem. Jesli ktos nie zdazyt chwycic¢ hakiem liny, konczyt w kadzi
z letnia woda. Prawdopodobnie zwykle byto to piwo, cho¢ podejrzewam, ze
p6zno w nocy mtodzi dodawali tam inne skladniki. Kazda probe, udang badz
nie, nagradzaty owacje. Dla naszego ,,wybiegu” nie miata znaczenia funkcja
wojskowa Smiatka w kokpicie. Pewnego wieczoru na moich oczach kilka razy
do kadzi wpad} sam sekretarz marynarki.

Cisnienie schodzilo z nas nie tylko w ten sposob. Nadmiar alkoholu
sprawial, ze czasem puszczaly hamulce, a wtedy dawaliSmy upust zalom,

ktore dusiliSmy w sobie w Yankee Station. Dochodzito do kiotni i bijatyk.



Odkad wojna nauczyla nas, ze sam stopien wojskowy nie robi z cztowieka
przywodcy, nie kazdego zwierzchnika darzyliSmy szacunkiem. Dobry
przywodca cechowat sie odwaga, umiejetnosciami i wolg dawania przyktadu
innym. Bral udzial w najtrudniejszych wyprawach, a tyrat za dwoch. Kto nie
spelial tych warunkéw, tego stuchaliSmy wylacznie ze wzgledu na stopien
oraz fakt, ze Marynarka nauczyta nas przestrzegania dyscypliny.

Pewnego razu dowoddca skrzydla powietrznego, powszechnie
znienawidzony przez swoich podkomendnych, zdrowo wkurzyt mtodszych
ranga oficerdw. Zapominajac o stopniach, mlodzi rzucili sie na niego
z piesciami. Dowddca nie pozostat im diuzny, ale ze byto ich wiecej, poleciat
na deski. Nie zamierzal sie jednak poddawac. Wezwat ich do dalszej walki,
wiec znow go obsiedli. Nikt nie interweniowal. To byly rozstrzygane po
mesku wewnetrzne porachunki. Gdy zakonczylo sie mordobicie, a dowddca
skrzydia lezat nieruchomo, caly we krwi, jeden z pilotow, ktorzy mu sie
przygladali, krzyknat: , Teraz jesteSmy kwita!”.

Gdy kaza wam dzien po dniu ryzykowac zycie dla sprawy, ktora wydaje sie
wam bezsensowna, i stosowac sie do zasad, ktére zwiekszajq tylko ryzyko
Smierci, nieudolne dowodzenie doprowadza was do szatu. Tamtego wieczoru
cieszytem sie, ze mnie do boju prowadzi ,,Skank” Remsen.

Po trwajacym okoto tygodnia wypoczynku na Filipinach powrociliSmy do
Yankee Station. Po drodze zatrzymaliSmy sie u wybrzezy potudniowego
Wietnamu na krotka zaprawe przed prawdziwag walka. To byta Dixie Station,
skad startowaliSmy w celu udzielenia bezposredniego wsparcia zolnierzom
walczacym na ladzie. Na Poludniu nie musieliSmy sie az tak bardzo obawiac
artylerii przeciwlotniczej i pociskow rakietowych ziemia—powietrze, wiec te
wyprawy dawaly nam sposobnos¢ ponownie wdrozyC sie do gry przed
wyruszeniem na potoc, gdzie trwata operacja Dudnigcy Grom.

Pod koniec marca w swoim oficjalnym przemowieniu Lyndon Johnson
oswiadczyl, ze nie bedzie ubiegat sie o reelekcje, a przy okazji wywrocit do

gory nogami cala wojne w powietrzu: wprowadzit catkowity zakaz atakow



bombowych na péinoc od dwudziestego rownoleznika. Operacja Dudnigcy
Grom zostata nagle zakonczona, odwotana przez prezydenta nieudacznika.

Do tej pory migi byly zmuszone startowaC z lotnisk w Chinach, co
ograniczato ich skuteczno$¢ bojowa. Oglaszajac Swiatu, gdzie nie bedziemy
juz zrzucaC bomb, Lyndon Johnson praktycznie dal do zrozumienia
Wietnamczykom z Poinocy, ze zwracamy ich putkom mysliwcow bezpieczne
niebo. Jednoczesnie nowe restrykcje znacznie ograniczyty role US Air Force
w wojnie powietrznej nad péinocnym Wietnamem. Ciezar jej prowadzenia
spoczat na barkach US Navy.

Migi powrocity do swoich baz wokot Hanoi, pilotowane przez wypoczetych
i lepiej wyszkolonych zolnierzy. Przeanalizowali nasza taktyke i dostosowali
do niej wlasng. Nie trzeba byto dlugo czeka¢, nim dobrali sie do nas.

Siodmego maja 1968 roku pie¢ naszych F-4 wpadio na dwa zwyczajne —
jak sie wydawalo — mysliwce przechwytujace MiG-21. Za sterami jednego
z nich siedzial Nguyen Van Coc, as lotnictwa z szeScioma zestrzelaniami
amerykanskich samolotow na koncie. MiG-i wystartowaly z ladowiska
w Xuan i pognaty w slad za bezbronnym EKA-3B skywarriorem, samolotem
walki radioelektronicznej, a zarazem latajacq cysterna.

Plan zakladal, ze uzyjemy pociskow Sparrow i nawigzemy walke z migami,
gdy zostang zidentyfikowane przez radar. Poniewaz na péinoc od
dwudziestego rownoleznika nie bylo zadnych samolotow US Air Force,
wystarczyly nam wskazania systeméw radarowych. Nie potrzebowalisSmy juz
identyfikacji wzrokowej, zeby otworzyC ogien. ZamierzaliSmy postuzy¢ sie
mysliwcami przechwytujagcymi w sposéb podrecznikowy. Mialy byc¢
wyrzutniami pociskow wystrzeliwanych spoza obszaru bezposredniej
widzialnoSci.

Na zamglonym niebie wisialy rozproszone chmury: idealna pogoda dla
naszych zahartowanych phantomow. Tymczasem od samego poczatku po obu
stronach bylo sporo zametu. Phantomy Spieszyly sie, zeby przechwycic

i uratowac zaloge skywarriora, ktorej nie wyszto zaklocanie sygnatow. Kiedy



F-4 zblizyly sie do celu, naziemne stanowiska ogniowe omyilkowo wziely
migi za amerykanskie samoloty. Artyleria przeciwlotnicza oswietlita wlasne
maszyny. Przerwaly operacje przechwycenia i zaczely krazy¢ nad Do Luong,
dopdki kontrola naziemna nie wystata ich za phantomami.

Migi wypatrzyly naszych w gestych chmurach na wysokosci okoto
dziewieciu tysiecy stop. Okazalo sie, ze dwa mysliwce MiG-21 wysSledzone na
amerykanskim radarze stanowig jedynie przynete. Za nimi szty dwa kolejne
— nad samymi wierzchotkami drzew, niewidoczne dla naszych czujnikow.

Zatem po jednej stronie cztery maszyny, po drugiej pie¢. Phantomy
pierwsze dostrzegly przeciwnika. Dwa pociski Sparrow wystrzelity z szyn,
lecz zgubily namiary celow i spudlowaly. Kiedy w chmurach odbywala sie
zabawa w kotka i myszke, jeden z F-4 odlaczyl sie od reszty. Nguyen Van
Coc, ktoremu zaczynato brakowac paliwa, miat juz zawraca¢ do bazy, gdy
przelecial przed nim samotny phantom z komandorem podporucznikiem
Einarem Christensenem, pilotem stuzagcym w naszym skrzydle powietrznym,
i porucznikiem Lance’em Kramerem. Nguyen Van Coc odpalit dwa pociski na
podczerwien — kopie sidewindera przechwyconego przed dziesieciu laty
w trakcie walk powietrznych nad Cie$ning Tajwanska.

Jeden z pociskéw trafit w cel i F-4 poleciat w dot. Christensen i Kramer
zdolali sie katapultowac i zostali p6zniej uratowani. Byli dziewiatq i ostatnig
zdobyczg wietnamskiego asa.

Dwa dni p6Zniej para samolotéw Phantom z Big E starla sie z trzema — lub
czterema — mysSliwcami MiG-21. Zalogi F-4 odpalily cztery sparrowy, lecz
nie zaliczyly potwierdzonego zestrzelenia. Na szczeScie wszyscy nasi piloci
wrocili do bazy. Migi poczynaly sobie coraz Smielej, a ja z coraz wieksza
niecierpliwoscig czekatem na swoj pierwszy pojedynek.

Dwudziestego trzeciego maja 1968 roku zdarzyto mi sie by¢ prowadzacym
pary samolotow wchodzacych w skilad klucza dowodzonego przez ,,Skanka”
Remsena. PehiliSmy stluzbe patrolowa typu BarCAP: ostanialiSmy

lotniskowce z naszego zespolu operacyjnego. PatrolowaliSmy rejon miedzy



okretami a wybrzezem poinocnego Wietnamu w taki sposob, zeby szybko
przechwycic kazdego miga startujgcego z lagdowisk wokét Hanoi.

Z reguly byly to nudne misje, podczas ktorych nic sie nie dzialo. Owszem,
migi sporadycznie pojawialy sie na niebie, ale akurat wtedy nie odbywalem
patrolu. Tym razem mialo by¢ inaczej. Grupa mysliwcéw MiG-21, bedacych
najnowszym i najlepszym przykltadem komunistycznej technologii uzyczanej
polnocnowietnamskim rewolucjonistom, oderwata sie z pasa startowego
i ruszyta w kierunku wybrzeza, szukajac rozrdby.

To byl moment, na ktory czekal kazdy pilot mysliwca. ChoC nie
przepadatem za wojna, chcialem sie wreszcie sprawdzi¢. Wszystkie te lata
szarpanek u wybrzezy San Clemente — w tajnym fight clubie, ktory uchronit
od zapomnienia sztuke walki w zwarciu — wszystkie te chwile, gdy kladliSmy
na szale samolot i swojg kariere, mialy nas przygotowa¢ do pojedynkow
z nieprzyjacielskimi migami.

Nasze okretowe systemy radarowe niemal natychmiast zobaczyly start
migow. Radiooperator odezwat sie i wyznaczyt nam kurs. ,,Skank” obrocit nos
maszyny w kierunku wybrzeza, moj skrzydlowy i ja zrobiliSmy to samo. Nie
zatujac mocy, z rykiem silnikdw pognaliSmy ku naszej walce zycia.

Kiedy sie zblizyliSmy, radiooperator krzyknat: ,,Bandyci! Bandyci! Macie
zezwolenie na uzycie broni!”.

To bylo idealne przechwycenie, wrecz wzorcowe. Mysliwce MiG-21
pojawily sie na naszych radarach pokladowych. Siedzacy z tylu operatorzy
radaru wpatrywali sie w ekran, informowali nas, gdzie sg cele, i probowali
ztapa¢ namiar dla naszych pociskéw rakietowych dalekiego zasiegu. Uczono
nas, zebySmy odpalali sparrowy w odleglosci mniej wiecej dwunastu mil.
,»okank” wolat jednak poczekac¢, abySmy podeszli blizej i mieli wiekszg szanse
na zestrzelenie.

Z}apaliSmy namiary, zapality sie lampki gotowosci pociskow. MieliSmy cele
jak na dloni. Zblizaly sie na godzinie dwunastej — nic, tylko strzelac!

Sparrowy, wycelowane prosto w nos samolotu, spisywatly sie najlepiej.



,okank” juz mial otworzyC ogien, gdy nagle radio wychrypiato: ,,Silver
King, tu Red Crown. Salvo! Salvo! Salvo!”. Ten rozkaz oznaczal przerwanie
akcji i wycofanie sie z tego rejonu.

Ze zdziwieniem zawrociliSmy w kierunku floty. Chwile pdzniej nasz
radiooperator powtorzyt ostrzezenie. Niedaleko wybrzeza ukrywat sie
z wylaczong elektronikg kragzownik rakietowy USS Long Beach. Jego miejsce
w naszym szyku obronnym zajagt mniejszy niszczyciel. Wiethnamczycy
orientowali sie w zasiegu naszych pociskow ziemia—powietrze i wiedzieli, ze
niszczyciele przenosza rakiety starszego typu o stabym zasiegu. Przekonani,
ze nie grozi im atak ze strony pociskOw ziemia—powietrze, wystali samoloty
MiG-21. Te zas natknely sie na krazownik.

Gdy zostaly wykryte, Long Beach uruchomit radar i system kierowania
uzbrojeniem. Z odleglosci szesc¢dziesieciu pieciu mil ztapal namiar na migi —
akurat gdy mieliSmy strzelac. Nad nami przemknelo kilka pociskow
rakietowych Talos, wystrzelonych z okretu wojennego. Nie mieliSmy wyjscia,
musieliSmy sie wycofac¢. Migi zawrdcily pedem do bazy. Jeden z nich zostat
zestrzelony, drugiemu prawdopodobnie tez sie oberwalo. W czasie wojny
w Wietnamie Marynarka Wojenna przeprowadzita zaledwie trzy udane ataki
pociskami rakietowymi ziemia—powietrze.

Trudno bylo mi sie cieszy¢ z naszego sukcesu. Marynarze z krazownika
sprzatneli nam sprzed nosa Migi i nie dali nam szansy pokazac, co naprawde
umiemy. Poza tym wszystko wskazywalo na to, ze odpalili pociski, nie
przejmujac sie¢ nami, a wiec nonszalancko igrali z naszym zyciem.
WyladowaliSmy na pokladzie USS Enterprise’a gorzko rozczarowani.
GdybySmy otworzyli ogien z odleglosci dwunastu mil, moze sprawy
potoczylyby sie inaczej. W trakcie nastepnych wypraw nie zobaczylem juz
zadnego miga.

Ta tura bojowa byla dla nas ciezka, ale jedno przezycie zapadlo nam
w pamieC. DowiedzieliSmy sie, po czym poznac prawdziwego przywodce.

Pewnego razu, wykonujac lot szturmowy na matej wysokosci, ,,Skank”



Remsen zostat ranny: kula karabinowa uszkodzita kokpit i przeszta na wylot
przez oba uda Remsena. Chwycit ograniczniki ruchu ndg, podciagnat je do
gory i zrobit z nich opaski uciskowe. Nastepnie przeleciat sto piecdziesigt mil
i z powodzeniem wyladowal na pokladzie lotniskowca. Pokladowy personel
medyczny wyciggnat go z maszyny i poSpiesznie przeniést na sale
chirurgiczng. Gdy zaproponowano mu transport do amerykanskiego szpitala,
postanowil pozosta¢ na okrecie, dopoki nie zagoi sie rana. Dwa tygodnie
pozniej dzielny kowboj znow siedzial w siodle i ze swoimi chlopakami

startowat do lotow operacyjnych. Oto, moim zdaniem, wzor prawdziwego

przywodcy.

Czternastego czerwca phantomy F-4 z naszego siostrzanego lotniskowca USS
America wdaly sie w bojke ze starszymi maszynami MiG-17. Nasi lotnicy
probowali je straci¢ za pomoca sparrowOw i w trakcie krotkiej potyczki
odpalili cztery... zaliczajac cztery pudla. Dwa dni pdézniej USS America
stracita phantoma z eskadry VF-102, ktéry przegral w walce manewrowej
z mysliwcami MiG-21. Znow cztery sparrowy ruszyty za celem, lecz ani jeden
nie uzyskat trafienia. Zaloga katapultowala sie nad terytorium péinocnego
Wietnamu. Pilot dostat sie do niewoli, drugi lotnik zginat.

W ciggu miesigca straciliSmy dwa phantomy, zmarnowaliSmy
supernowoczesne inteligentne pociski rakietowe za ponad milion dolarow
i mieliSmy jednego zabitego w akcji i jednego zaginionego. Byty to szokujace
wyniki, zwlaszcza ze skrzydla powietrzne operujace z pokladow USS
Enterprise’a i USS Ameriki nie zdolaly poprawi¢ bilansu chocby jednym
zestrzeleniem.

Kilka dni pdzniej wraz z kilkoma F-4 oslanialem nocny lot Smiglowca
Marynarki Wojennej, ktory wyprawit sie na poszukiwania dwoch cztonkéw
zalogi phantoma ze stacjonujacej na lotniskowcu USS America eskadry VF-

33. Zostali trafieni pociskiem ziemia—powietrze w glebi terytorium wroga,



wiec Smiglowiec pilotowany przez Clyde’a Lassena i LeRoya Cooka, sungc
w mroku nad koronami drzew, zmagat sie z ostrzatem naziemnym.

Ja i siedzacy z tylu Duffy krazyliSmy w gorze. Tej nocy mieliSmy tylko
pociski powietrze—powietrze i nic wiecej, przez co czuliSmy sie bezuzyteczni.
Z. 20-milimetrowym dziatkiem przynajmniej zeszlibySmy nizej i ostrzelali
gniazda ogniowe nieprzyjaciela. Bez broni pokladowej nie pozostawato nam
nic innego, jak z bezsilng wsciekloscig utrzymywac tacznosc¢ i koordynowac
z gory akcje ratunkowa.

Lassen nie potrafil znalez¢ zalogi F-4, a zaloga nie potrafila namierzyc
helikoptera. Przy pierwszej probie znizenia sie do ziemi Smigla zawadzily
o drzewa. Lassen postanowit powtorzy¢ manewr. Miat juz mato paliwa, wiec
wlaczyt Swiatla pozycyjne. Wszyscy wiethamscy zoinierze w tym rejonie
zaczeli do niego strzela¢. Dzungle pod nami rozjasnity btyski karabinow
i pociskow osSwietlajacych.

Widzac Swiatta, rozbitkowie ruszyli w strone Smiglowca. Pilot John
Holzclaw przyciagnat na polane swojego operatora radaru Zeke’a Burnsa. Na
skutek katapultowania sie i upadku na ziemie Zeke miat ztamana noge. Jego
zycie zalezalo od wytrzymatosci i determinacji pilota.

Lassen posadzil maszyne na poletku ryzowym. Drugi pilot i dowodca zatogi
ostrzeliwali pozycje Wietnamczykoéw ogniem karabinow M-16. LeRoy Cook,
drugi pilot, wystawit lufe przez otwarte boczne okno. Zestrzeleni Amerykanie
dotarli do Smiglowca i z pomocg zalogi weszli na poklad. Dowddca Bruce
Dallas wskoczyl do srodka i poobijana ptaszyna pomknela w kierunku
wybrzeza. Doleciata do krazownika i wyladowata na pokladzie dla
smiglowcow, gdy paliwa zostalo juz tylko na pie¢ minut. Za te operacje
Lassen otrzymat najwyzsze odznaczenie za odwage, Medal Honoru. W czasie
calej wielomiesiecznej stuzby wojskowej w Yankee Station nie spotkalem sie
z wiekszym aktem bezinteresownej odwagi. Od tamtej pory nie moglem
wybaczy¢ dowodztwu Marynarki, ze nie uzbroita F-4 Phantoma II w dziatko

poktadowe.



Ta wyprawa ratunkowa byla jedng 2z ostatnich misji, do ktérych
startowaliSmy w czerwcu z Yankee Station. SzykowalisSmy sie juz do powrotu
do domu, bo tkwiliSmy tam od poczatku wojny. Migi stawaly sie coraz
bardziej zadziorne i do konca czerwca walczyliSmy z nimi jeszcze trzy razy.
W czasie tych star¢ odpaliliSmy trzynaScie sparrowow, lecz zaden nie trafit
w cel.

OpusciliSmy Yankee Station w lipcu, gdy zaczynalo sie robi¢ naprawde
nieciekawie. Dziesiatego lipca zaloga phantoma z eskadry VF-33 zestrzelila
miga pociskiem Sidewinder. To odrobine zlagodzilo nastroje, ale miesigc
pozniej samoloty nalezace do skrzydla powietrznego, ktore zajelo nasze
miejsce, wystartowaty z pokladu USS Constellation i zostaly przechwycone
przez mysliwce MiG-21. Wywigzala sie walka, w czasie ktérej wystrzelony
w kierunku miga sidewinder zlapal namiar na przelatujagcego phantoma
i stracit go na ziemie. Zaloga katapultowala sie, ale wpadla w rece wroga,
zanim jg zgarnat Smiglowiec ratunkowy.

Kiedy rozgrywaly sie te letnie wydarzenia, USS Enterprise z 9. Skrzydiem
Powietrznym powrocit do Stanow Zjednoczonych. ByliSmy wycienczeni,
poobijani i rozgoryczeni. Od konca lutego do konca czerwca nasze skrzydto
liczace setke zohierzy stracito trzynastu ludzi — zabitych lub w niewoli —
dziesie¢c bombowcow, jednego F-4 i jedng maszyne rozpoznawcza Vigilante.
Wygladato to bardzo, bardzo Zle.

Jesli mieliSmy odzyskac przewage nalezng lotnictwu morskiemu, potrzebne
byly zmiany. Otrzymalem rozkazy. Przenosili mnie do eskadry pilotazu
przejsSciowego w Bazie Lotnictwa Morskiego Miramar. Los zrzadzil, ze
wlasnie tam, w tetnigcej zyciem enklawie 121. Putku Szkoleniowego, trafila

mi sie sposobnos¢ rozwigzania naszych kosztownych, tragicznych problemow.



8. Poczatki Topgun

Baza Lotnictwa Morskiego Miramar w Kalifornii
Jesien 1968 roku

Fightertown USA. Od dawna w ten sposob mowito sie o bazie lotnictwa
morskiego, ktorej hiszpanska nazwa Miramar nie bardzo tu pasowala.
W miejscu polozonym pietnascie mil na péinoc od San Diego i pie¢ mil
w glab ladu nie bylo ,,widoku morza”. Chyba zeby poderwac maszyne
i skierowacC sie na zachod; kontrolerzy ruchu lotniczego méwia wtedy, ze
odptywa wilk morski. Nieoficjalna nazwa wymalowana farba na hangarze nr 1
lepiej oddaje rzeczywistos¢. Wycie silnikéw lotniczych i zapach paliwa na
pasach startowych, plytach postojowych i drogach kolowania w tym
rozleglym kompleksie jest czyms staltym.

Wojna poddata probie moja mitos¢ do latania, lecz wciaz miatem zwyczaj
podnosi¢ wzrok, ilekro¢ na niebie przetaczat sie z hukiem odrzutowiec. Kto
nim lecial? Jak sobie radzil? Co sie dzieje? Bedac instruktorem, musiatem
Sledzi¢ poczynania nuggetow.

Kiedy ponownie dowloktem swoja marynarska torbe do bazy Miramar, tym
razem jako instruktor szkolenia taktycznego w 121. Putku Szkoleniowym,
zorientowatem sie, ze codzienne zycie jest w nim dostosowane do szybkiego
wojennego tempa. Na Zachodnim Wybrzezu caly personel naziemny
Marynarki Wojennej zaangazowal sie w dzialania wspierajagce wojne
w Wietnamie, przy czym putk VF-121 dzwigal naprawde ciezkie brzemie.
Jako osrodek pilotazu przejsciowego dla uzytkujacych samoloty F-4 Phantom
eskadr stacjonujacych na Zachodnim Wybrzezu, w grupie swoich klientow
miatl skrzydla powietrzne wszystkich lotniskowcow na Pacyfiku. Jak juz
wczesniej wspomniatem, nazywalismy go lotniczym osrodkiem uzupehien —

identycznie jak podczas II wojny Swiatowej. Kazdy typ samolotu miat



wsparcie w postaci wlasnego osrodka uzupelien: A-1 Skyraider, A-3
Skywarrior, A-4 Skyhawk, A-6 Intruder, A-7 Corsair II, F-8 Crusader,
podobnie jak samoloty do zwalczania todzi podwodnych i maszyny
wczesnego ostrzegania. 121. Putk Szkoleniowy byt zwigzany ze Srodowiskiem
F-4. Gdy tylko jeden z lotniskowcow utracit phantoma, przekazywaliSmy
samolot zastepczy z dwuosobowq zalogg. Z pasa startowego na poklad
lotniskowca wyruszajacego do Yankee Station mozna bylo dolecie¢c w jedng
chwile. Dobrze rozumieliSmy rzeczywisto$¢, w ktérej dramaty zycia i Smierci
byly czesScia naszego zawodu. Tak wielu wspaniatych ludzi nie wrécito do
domu. Kiedy przychodzity wiesci o kolejnych lotnikach zabitych, zaginionych
lub wzietych do niewoli, byliSmy przygnebieni. W 1968 roku nikomu
w Miramar nie chciato sie wyghupiac.

Nasz putk szkoleniowy byta najwiekszy w US Navy, kiedy w nim stuzytem.
Przebywalo tam srednio siedemdziesiat maszyn F-4B i F-4J, a takze tysiac
czterystu oficerow i szeregowych, wilaczajac w to personel techniczny
i biurowy. Tak duza jednostka nie ruszala na wojne. W tym stacjonarnym
osrodku szkolno-treningowym staralismy sie dopilnowac, zeby zatogi eskadr
startujgcych na morzu z pokladu lotniskowca byly do tego w pehi
przygotowane. Biorac pod uwage, jak kiepsko radzilo sobie lotnictwo na
wojnie, przydomek naszej eskadry, Pacemakers 11, byt strzatem w dziesiatke.
Mozna bylo powiedzie¢, liczac nasze straty, ze prowadzimy te wojne
podiaczeni do respiratora. Tak wiec dokladaliSmy swoja cegietke, zeby z tasm
zjezdzali wcigz nowi lotnicy, w miare jak wojna uszczuplata nasze szeregi.
W 1969 roku nasz osrodek uzupeinien wyszkolit ponad stu piecdziesieciu
pilotbw i operatoréw radaru przechwytujgcego przeznaczonych do latania
phantomami. Zadna inna grupa pilotéw, operatoréw radaru, serwisantow
i mechanikow, z jaka sie zetknagtem, nie miata wiekszych powodow do dumy.

W pulku zostatem instruktorem w pionie (wydziale) szkolenia taktycznego.
Moim kierownikiem by} porzadny cztowiek, komandor podporucznik Sam

Leeds. Nasi kursanci dostali juz w koS¢, nim sie u nas stawili. Po otrzymaniu



skrzydel uczyli sie w réoznych szkotach, jak sobie radzi¢ w wyjatkowo
trudnych sytuacjach: jak samotnie przezy¢ na morzu, ladzie lub w niewoli, jak
czytac i przekazywac informacje z rozpoznania powietrznego, jak postugiwac
sie urzadzeniami w kokpicie i opanowac systemy pokladowe w mysliwcach
produkowanych przez McDonella Douglasa. Moja dziatka byly podstawy
taktyki walki powietrznej. Mtodzi piloci uSmiechali sie szeroko po
zakwalifikowaniu sie do tej fazy szkolenia. Pod moim okiem wreszcie mogli
wiecej lata¢. Jednoczesnie uczestniczyli w wielu wykladach. Na tym etapie
uczyli sie podstaw aerodynamiki samolotu, latania na przyrzadach, ogolnych
zasad przechwytywania obiektu powietrznego, obstugi uzbrojenia, nawigacji,
walki radioelektronicznej i podchodzenia do lotniskowca (zawsze to
podkreslam: odnalezienie w nocy plynacego okretu i wylagdowanie na
pokladzie startowym wymaga nie lada odwagi). Nie uczyliSmy
zaawansowanych rozwigzan taktycznych. Program nauczania opieral sie na
standardowej doktrynie taktycznej Marynarki Wojennej i byl zgodny ze
wszystkimi restrykcyjnymi wytycznymi, ktérymi powinien sie kierowac pilot
F-4 phantoma. Uczyli sie odpala¢ pociski rakietowe, zrzuca¢ bomby
i wykorzystywac radar dalekiego zasiegu do przechwytywania oddalonych
celow. Troche to przypominato studia licencjackie; przekazywaliSmy im
najprostsza wiedze, jakbysSmy uczyli biologii studenta anglistyki: absolutne
podstawy latania i manewrowania samolotem F-4 oraz postugiwania sie jego
uzbrojeniem w celu pokonania wrogiej maszyny lub zniszczenia celow
naziemnych.

Do testowania granic aerodynamicznych mozliwosci samolotu zniechecata
nas ogolna awersja do ryzyka, ktora jest czesta przypadtoscig podczas kursow.
Najgorsze, co moglisSmy zrobi¢, przynajmniej w oczach starszych oficeréw, to
zniszczy¢ maszyne. Wiec gdy dwa razy dziennie nowo upieczeni piloci
i operatorzy radaru odbywali ze mng lot, bawiliSmy sie grzecznie. Owszem,
¢wiczyliSmy elementy walki manewrowej, lecz bez przekraczania bariery

bezpieczenstwa. Nigdy nie pozwalaliSmy im schodzi¢ ponizej pulapu



dziesieciu tysiecy stop. Ktos moglby zazartowac, ze US Navy nie chciala
straci¢ gwarancji na nowe samoloty.

W efekcie program szkoleniowy nie byt dostosowany do realiow walk
powietrznych. Lotnicy z osrodka uzupelnien mieli okazje zapoznac sie
z karkotlomnymi manewrami, do jakich byly zdolne nowoczesne mysliwce,
dopiero gdy wokot nich przelatywaly pociski smugowe. Wczesniej mieli
klapki na oczach. Nie tak powinno sie wysyta¢ mtodych ludzi na wojne.

Mimo to po ukonczeniu tej czesci szkolenia kursanci przechodzili do
nastepnego etapu Cwiczen, a potem byli gotowi wyruszy¢ na front. Juz sama
liczba dziennych lotow szkoleniowych narazata pilota na niebezpieczenstwo,
a tymczasem nieprzyjaciel podnosit poprzeczke coraz wyzej. Ktos madry
powiedzial, Ze wrog ma zawsze prawo glosu, a na wietnamskim niebie to on
rzadzit. Ostatecznie US Navy musiala co$ zrobi¢ w tej sprawie.

W drugiej potowie grudnia, niedlugo po moim przyjezdzie, Sam Leeds
wezwal mnie do swojego gabinetu i pokazal gruby plik dokumentow
w niebieskiej teczce. Byla to praca napisana na wniosek Dowddztwa
Systemow Powietrznych. Raport z przeglqdu mozliwosci systemu pociskow
powietrze—powietrze 1> — nie brzmialo to jak tytut bestsellera. Jednak to
sprawozdanie, ktorego autorem byl komandor Frank Ault, dowodca
lotniskowca USS Coral Sea, byto imponujgcym i znaczagcym dokonaniem.

Dwustustronicowy raport zawierat liste przyczyn wszystkich porazek
naszych jednostek w walkach powietrznych nad poinocnym Wietnamem.
Projekt komandora Aulta powstawatl dlugo. Rozpoczat go latem 1968 roku,
kiedy kierowal zespolem zajmujacym sie niewydolnymi pociskami
rakietowymi Sparrow. Bazujac na tej pracy, ale takze na innych, Sciagnat
ponad dwieScie osOb na sympozjum do rakietowego osrodka testowego
Marynarki Wojennej w Point Mugu, potozonego na poinoc od Los Angeles.
Przybyli piloci i dowddcy, a takze menadzerowie i technicy z Raytheona,
Westinghouse’a i McDonnella Douglasa — przedstawiciele wszystkich

liczacych sie koncernow zbrojeniowych. Nikt wczesSniej nie przedstawit



problemu tak wszechstronnie jak Ault. Po raz pierwszy caly system walki
powietrznej — mysliwce, pociski rakietowe i systemy kierowania ogniem —
zostal poddany gruntownej analizie od fazy projektowania i zakupu po
eksploatacje i logistyke. Ault chcial zrozumie¢ systemy uzbrojenia ,,0d ich
narodzin do Smierci”, jak zwykl mawia¢. Wyciagnat wiele daleko idacych
wnioskow.

Sam Leeds zwrocit moja uwage na jedno szczegolne zalecenie ujete
w raporcie. Przekartkowal do strony 37 i wskazal jedenasta z pietnastu
pozycje w ustepie szostym: Szkolenie zatog. To w tym miejscu Ault radzit
szefowi operacji morskich i dowédcy floty Pacyfiku ,,jak najszybsze zatozenie
zaawansowanej szkoty lotnictwa mysliwskiego w strukturach RCVW-1213
w Bazie Lotnictwa Morskiego Miramar dla samolotow F-8 oraz F-4”. Te
stowa staly sie kamieniem wegielnym Topgun. Okazalo sie, ze koncepcja
takiej uczelni byla juz rozwazana w jednostce nadrzednej wobec naszego
osrodka szkoleniowego. Jak w przypadku kazdego dobrego pomystu, nalezato
jeszcze znalez¢ czlowieka, ktory odwazy sie zrealizowac¢ takie
przedsiewziecie. Raport komandora Aulta szybko trafit na biurka kilku
znaczacych dygnitarzy.

Sam i ja wiedzieliSmy, ze bedziemy ojcami kazdego programu
szkoleniowego realizowanego w Miramar. Popatrzyt wtedy na mnie i zapytat:

— Dan, moze ty bys to wzial?

Byla to wielkoduszna propozycja. Przewyzszal mnie zarowno ranga, jak
i doSwiadczeniem. Mogt osobisScie stanac na czele szkoty, ale na niego czekata
inna Swietna posada. Zamierzal obja¢ dowddztwo nad pierwsza eskadrg
mysliwska korzystajaca z nowych maszyn F-14 Tomcat (Tom Cruise pomogt
rozstawic te piekne odrzutowce produkowane przez Grummana). Sam Leeds
mogl podja¢ sie stworzenia nowej szkoly, a potem przekaza¢ ja mnie
i przeskoczy¢ na F-14. Uwazal jednak, ze taka uczelnig od poczatku powinna
kierowac jedna osoba, aby zapewnic¢ ciggtos¢ metod szkoleniowych. Wyjasnit

mi to dobitnie.



I tak sie to wszystko zaczelo. Szybko podjalem brzemienng w skutki
decyzje: ,,Dobrze, zgadzam sie”.

Kiedy Sam i ja poinformowaliSmy naszego dowodce, komandora
porucznika Hanka Hallelanda, ze zgodzilem sie stluzy¢ jako oficer
zarzadzajacy Szkolg Lotnictwa Mysliwskiego, miat dla mnie tylko jedng
uwage: ,,Nikogo nie zabij i nie zniszcz samolotu”. Poniewaz takie rzeczy
zdarzaly sie od czasu do czasu, nie zamierzatem lekcewazy¢ tej rady. Dal nam
rowniez jasno do zrozumienia, ze Marynarka Wojenna skapo wydziela
fundusze. Nie mieliSmy wiasnych sal zajeciowych, pokoju odpraw, przestrzeni
biurowej, nie przydzielili nam mechanikow ani serwisantéw, nie dali
samolotow. Wszystko musieliSmy pozyczac¢. Rzecz jasna, pieniedzy tez nie
bylo. Nowa podyplomowa szkola miala sama o wszystko sie postarac,
zbierajac co sie da w zapomnianych zakatkach bazy. Ale to nie koniec. Termin
opracowania programu nauczania i przygotowania zaplecza lekcyjnego
uptywat za szeScdziesiat dni. Pomijajac to, miod-malina...

Niebawem zaczeliSmy nazywac naszg szkote ,Topgun”. Cho¢ to nie my
ukulisSmy te nazwe. Tak nazywaly sie doroczne zawody lotnicze, po raz ostatni
zorganizowane w 1958 roku. Lotniskowiec USS Ranger, ktorym miatem
dowodzi¢ w przysztosci, zwal sie potocznie ,,The Top Gun of the Pacific
Fleet”. Nasi koledzy i rywale z Miramar latajacy na starszych F-8 crusaderach
mowili o sobie: ,,ostatni rewolwerowcy”. Ich szkola powstata w oparciu o te
same zapisy w raporcie Franka Aulta, ktore daty poczatek naszej dzialalnosci,
ale ze starsze mysliwce szty w odstawke, ich rozwigzania taktyczne przestaly
mieC znaczenie.

Nieraz zastanawialem sie nad okolicznosciami, ktore sprawily, ze
kierowanie Topgun przypadlo akurat mnie. Bylo to — o czym wdwczas
jeszcze nie wiedzialem — zadanie wazniejsze niz wszystko, co dotad robitem
w zyciu. Nadarzyla mi sie jedyna w swoim rodzaju okazja wprowadzenia
koniecznych zmian. Aby weszly w zycie, musiaty uptynac lata — lata staran

wielu znakomitych lotnikéw, ktorzy przyszli po mnie. Jednak o wielkosci



nowo powstatej podyplomowej szkoly walk powietrznych nie stanowit jeden
cztowiek czy nawet grupa oséb. Szkota musiala najpierw zapusci¢ korzenie
i rozkwitng¢. A potem wyjsC poza ramy tego, do czego byla powolana, aby
stac sie trwalym wzorcem doskonatosci i zaangazowania. Jej dziedzictwo
miato przetrwac dziesieciolecia. Ale w grudniu 1968 roku jeszcze nic na to nie
wskazywato. MieliSmy po prostu zadanie do wykonania.

Nasz projekt rownie dobrze mogt zakonczyc¢ sie fiaskiem. Uwazam tak, bo
w Marynarce Wojennej nie traktuje sie powaznie czegos, czym nie kieruje
admirat. Ja bylem tylko trzydziestotrzyletnim komandorem podporucznikiem
zaszeregowanym do grupy uposazenia trzy pozycje nizej od oficera
flagowego. Sam fakt, ze US Navy powierzyla kierowanie szkolg komus tak
nisko postawionemu, swiadczylo o tym, Ze nie bardzo wierzyla w nasze
powodzenie. Rownie dobrze mogliSmy oberwac¢ po 1bie. ZamierzaliSmy
przeciez zrewolucjonizowac szkolnictwo taktyczne. Powiem w skrocie —
potem jeszcze do tego wroce — ze dotad szkolenie taktyczne z prawdziwego
zdarzenia odbywalo sie tylko we flocie. Dowddcom eskadr stacjonujacych na
lotniskowcach wydawato sie, ze sg jedynymi nauczycielami taktyki. Topgun
podwazat ich autorytet. Z tego powodu mogla powing¢ nam sie noga.

W US Navy jest tak, ze jesli jakas grupa doznaje porazki, szkodzi to
karierze zawodowej jej zwierzchnikow. Zwykle szkody sa proporcjonalne do
rangi dowddcy, ktory doprowadzit do fiaska. Gdyby Topgun sie rozlecial,
o dalszej karierze moglbym tylko pomarzy¢. Moja skromna ranga oznaczata
jednak, ze ewentualna porazka nie odbije sie na naszych bezposrednich
przelozonych. Wytlumaczyliby ja sobie bledem miodych, ktérzy co prawda
mieli dobre intencje, ale nie sprostali wyzwaniu. By¢ moze dlatego wiasnie ja
zostatem pierwszym oficerem w Topgun. Dzis$, z perspektywy czasu, uwazam,
ze spotkalo mnie ogromne wyroznienie.

Peligc swoja ryzykowna funkcje, cieszytem sie, Ze wspiera mnie Hank
Halleland. Od samego poczatku traktowat nas po przyjacielsku, pomagat

w znalezieniu odpowiednich ludzi i sSrodkow. OczywisScie, bardzo nam pomogt



raport Aulta. Wazne osobistosci z Pentagonu i sztabu dowodcy floty Pacyfiku
musialy zwracac na nas uwage, skoro pod naszym projektem podpisat sie sam
szef operacji morskich.

Ale wojna sie nas nie bala — ani troche. Cho¢ to z jej powodu powstat
Topgun. Czekata na naszych chtopakéw, gotowa zabi¢ kazdego, kto zjawi sie
nieprzygotowany. WiedzieliSmy, ze gdy znow udamy sie w rejon zachodniego
Pacyfiku, bedziemy musieli spisywac sie o niebo lepiej. Zalezalo od tego
zycie wielu zolnierzy.

Zawsze staralem sie pamietaC o stynnym stwierdzeniu pewnego lotnika:
,2Moim drugim pilotem jest Bog”. Ilekro¢ wspominam naszq droge do
sukcesu, utwierdzam sie w przekonaniu, ze prawdziwa silq sprawcza byt ktos
znacznie potezniejszy ode mnie. Zmierzajac do celu, modlitem sie, bym umiat
odrozni¢ dobre rzeczy od zltych. Mimo Ze na mojej drodze bylo wiele
przeszkod, okazalo sie, ze wszystko, czego potrzebujemy, mamy na
wyciagniecie reki w Fightertown USA.

Wykazujac sie madroscig i dalekowzrocznoscia, komandor Ault napisal, co
trzeba zrobi¢ — i chwala mu za to — lecz ani sfowem nie wspomnial, jak sie
za to zabraC. Zalecal utworzenie szkoly lotnictwa mysliwskiego, ale nie
uscislit, czego i jak w niej uczyC ani jak ma byC zorganizowana.
W  dzisiejszych czasach taka inicjatywa wymagalaby wielomilionowych
wydatkéw na ekspertyzy niezaleznych specjalistow. I dopdki nie byliby
zgodni w swoich wnioskach, projekt bylby zablokowany. Biurokratyczne
przepychanki ciagnelyby sie latami. W 1969 roku bylem zdany wylacznie na
siebie. Mogac liczy¢ na madre rady Hanka Hallelanda i kilku innych
zaufanych os6b w Miramar, pomyslalem sobie, Ze jest promyk nadziei.
Rzucitem sie wiec w wir pracy.

Na Topgun nalezaloby spojrzeC jak na szkole podyplomowa. W gruncie
rzeczy funkcjonowala jak kolegium nauczycielskie — z tym ze dla pilotow
mysliwskich. Nasze zadanie nie polegalo na tym, zeby zrobi¢ z nich asow

lotnictwa, ale zeby nauczyli sie, jak by¢ nauczycielami dla nastepnego



pokolenia aséw. Nasi pierwsi wychowankowie, osobiScie wybrani przez
dowddcow eskadr w ciggu szeSc¢dziesieciu dni, przybyli do Miramar, by
spedziC z nami piec¢ tygodni, a potem wroci¢ do macierzystych jednostek
i nauczy¢ kolegow tego, czego my ich nauczylismy. W ten sposob US Navy
chciata zapoczatkowa¢ efekt domina; nowe koncepcje mialy sie
upowszechnia¢c w postepie geometrycznym, w miare jak lotnicy
z osSmioosobowych grup rozjezdzaliby sie i kazdy z nich szkolilby szesnastu
nastepnych.

Potwierdzeniem opanowania materiatu z jakiejkolwiek dziedziny jest
umiejetnos¢ przekazania wiedzy kolejnej osobie. Moim pierwszym zadaniem
bylo wiec znalezienie instruktorow majacych smykatke do nauczania, pilotow
zdolnych tak tlumaczy¢ innym trudne kwestie, aby zalapywali w mig.
MieliSmy ogromne oczekiwania nie tylko wobec kursantow, ale rowniez
wobec siebie. DostaliSmy jedynie szeScdziesigt dni na opracowanie
ofensywnej taktyki walk manewrowych dostosowanej do phantomow,
okreSlenie nowych sposobow wykorzystania pociskow Sparrow i Sidewinder,
przygotowanie programu szkolenia i planow lekcji, ustalenie harmonogramu
lotow Ccwiczebnych oraz procedur odpraw i meldowania, wybranie pierwszej
grupy pilotow z grona zotnierzy floty — dlatego nie mogliSmy zmarnowac ani
godziny.

Mniej wiecej w tym samym czasie, gdy Sam Leeds pokazywal mi raport
Aulta, w swoim domu w San Diego goscitem grupe izraelskich pilotow.
Przewodzil im podputkownik Eitan Ben Eliyahu, ktory cieszyl sie reputacja
wySmienitego pilota i dowddcy. Byl z nimi takze Danny Halutz, majacy
w przysztosci zostaC gtownodowodzacym Sit Powietrznych Izraela. Kiedy
pierwszy raz sie z nimi spotkatem, Izraelczycy przesiadali sie na phantoma
z francuskich mirage’y produkowanych w zakladach Dassaulta. Przyjechali
z wizyta do bazy Miramar, Zeby sie czegos nauczyc. Ja z kolei dowiedziatem
sie paru rzeczy od Bena Eliyahu i zostaliSmy dobrymi kumplami.

Przy porzadnym amerykanskim grillu uwaznie shuchalem, co majg do



powiedzenia. Zorientowalem sie, ze w izraelskich eskadrach mysliwskich
kladzie sie nacisk na specjalizacje. Ben ttumaczyl, ze w kazdej technicznej
dziedzinie wyznacza sie osobe, ktora bedzie czolowym specjalista. Radary,
systemy uzbrojenia, amunicja, aerodynamika, taktyka — kazdy dzial miat
swojego fachure. Kryterium podzialu zadan okazalo sie pomocne, gdy
staraliSmy sie w krotkim czasie zebra¢ zespot i przygotowaC program
nauczania. Kierowalem sie nim, szukajac dla Topgun pierwszych
instruktorow.

Rozmyslajac nad stowami Izraelczykéw, doszedlem do wniosku, ze do
nauczania przedmiotow, na ktorych mi zalezy, z powodzeniem wystarczy
osiem o0sOb. W sklad kadry instruktorskiej — zalozycieli Topgun — miato
wchodzi¢ czterech pilotow i czterech operatorow radaru. Zakladatem, ze
osmiu energicznych, inteligentnych, przekonujacych i elokwentnych mtodych
oficerow pomoze mi dopracowa¢ program nauczania, zanim w marcu ruszymy
z koksem. Nie sadzilem, bym mogl ogarnaC wiekszy zespdl, a przy tym
skutecznie dba¢ o rozwoj szkoty i w dodatku uczy¢ i lata¢ w ramach swoich
normalnych obowigzkéow w osrodku uzupehien (kazdy z instruktorow peknit
podwdjng stuzbe). JednoczeSnie nie moglem zaniedbywa¢ obowigzkow
zwigzanych z funkcjg oficera dowodzacego. Moj czas byt wypekliony do
ostatniej minuty, gdy zbieralem zespdi, wspohtworzylem program szkolen,
redagowatem material nauczania i zastanawiatem sie, jak odwrocic losy wojny
powietrznej, ktéra toczyla sie po drugiej stronie Pacyfiku, osiem tysiecy mil
dalej.

Wystarczy sie rozejrze¢, aby zrozumiec, ze ludzie sq wszystkim, co sie ma.
Obojetnie, czy bedzie to przedsiebiorstwo, organizacja charytatywna, agencja
rzadowa czy jednostka wojskowa — to ludzie decydujg o przysztosci. Dazac
do sukcesu, kladliSmy na szali swojq reputacje i kariere zawodowaq. Zreszta
o wiele wiecej. Gdybysmy zawiedli, nasi zohlierze walczacy w wojnie
musieliby stosowaC archaiczng taktyke, ograniczona przez politycznie

motywowane zasady uzycia sity. I znow mielibySmy to samo: zabitych



przyjaciot i bra¢ lotnicza wyczerpang wymaganiami wojny, ktoérej nie
pozwalano nam wygrac.

Nie musialem dlugo szukac, zeby znalez¢ ludzi chetnych mi pomoc
dzwigac ten nieoczekiwany ciezar. W osrodku uzupelnien moglisSmy korzystac
z utalentowanych i zaprawionych w bojach lotnikow. I cate szczescie, bo nie
musieliSmy sie grzeba¢ w papierach, by sprowadzi¢ zoinierzy z innych
jednostek. Wszyscy instruktorzy, ktorzy wraz ze mng prowadzili szkolenia
taktyczne, poznali smak wojny i wylatali mndstwo godzin swoimi
phantomami. Codziennie wzbijali sie w powietrze, by uczy¢ zo6ttodziobow.
Znatem ich wszystkich na wylot — nie tylko jako pilotow, ale i nauczycieli.
Byli autorytetami dla mlodych lotnikow w Miramar, co wedtug mnie liczylo
sie nie mniej niz ich wojenne dokonania. Kiedy nastat czas wyboru pierwszej
osemki, w glowie od razu wyswietlity mi sie wlasciwe nazwiska. Z kazdym
kandydatem odbylem rozmowe, kazdemu przeczytalem raport Aulta
i uSwiadomitem, ze czeka nas wielki trud opracowania planu zajec i programu
szkolen na poziomie studiow podyplomowych, a takze przygotowania sie do
pracy dydaktycznej — w ciggu szescdziesieciu dni.

Nie pamietam juz, jakich stéw uzylem, by przedstawi¢ im swoje zamiary,
ale odwolatem sie do ich uczu¢, thumaczac, ze jesteSmy powotani do
odtworzenia tradycji lotnictwa morskiego: zasad manewrowej walki
powietrznej. Komandor Ault dopuscit do glosu lotnikow frontowych. Nie
bylem zaskoczony, kiedy sie dowiedzialem, ze autorem tych fragmentow
raportu, w ktorych zaleca sie stworzenie Topgun, jest stary morski wyga
komandor Merle Gorder, pilot F-8 crusadera. Cho¢ srodowiska phantomow
i crusaderow rywalizowaly ze sobg, to nalezeliSmy przeciez do jednego
plemienia z historiq siegajacq II wojny Swiatowej; to wtedy nasi poprzednicy
w mysliwcach napedzanych Smiglami i silnikami tlokowymi wiasng krwig
zaplacili za to, co dzi$ jest naszym dziedzictwem. To przestanie sprawito, ze
moi rekruci, co do jednego, wyruszyli ze mna w peing przygod podroz.

Z grona pilotow wybralem na instruktoréw i zaprositem do szkoty



kapitanow Mela Holmesa, Johna Nasha, Jima Ruliffsona oraz porucznika
Jerry’ego Sawatzky’ego. Wzywatem ich po kolei do mojego gabinetu, zeby na
podstawie raportu Aulta przedstawi¢ im koncepcje Szkoly Lotnictwa
Mysliwskiego. Wszyscy bez wahania przylaczyli sie do mnie. Od dawna
nawotywaliSmy do zmian, ktére w naszym przekonaniu byly niezbedne, by
wygrac¢ wojne w Wietnamie. I oto mieliSmy okazje zrobi¢ co$ w tej sprawie.

Mel Holmes bylby pierwszy w notesie kazdego towcy talentow. Widzialem
w zyciu wielu pilotéw, jak latali, walczyli, pracowali. Zaden nie mogt sie
rownac z Melem. Na poczatku 1969 roku uwazalem go, bez dwoch zdan, za
najlepszego na Swiecie pilota F-4 phantoma. Wysoki, przystojny, pewny
siebie, urodzony lider niebojacy sie wyraziC swojego zdania. Urodzit sie
i wychowal w poocno-wschodnim Oregonie — na glebokiej prowincji,
gdzie ksztaltowaly sie twarde, niezalezne charaktery. Pewnego razu, gdy grat
w golfa na terenie bazy, po silnym uderzeniu jego pileczka wyladowala
w chaszczach. Nie wyszio to na dobre gniezdzacym sie tam grzechotnikom,
kiedy zaczat przetrzasaC zarosla. Gdy koledzy zobaczyli, jak macha swoim
ironem nr 714, thukac weze w trawie, nadali mu przydomek ,Rattler” 1>. Miat
bowiem w nadmiarze to, czego moim zdaniem nie da sie nikogo nauczyc:
wrodzong, miazdzgca, piorunujacq agresje. Widac¢ ja bylo na boisku do
koszykowki, gdzie szalat jak tornado. Koszty nauki, dla jego rodziny nie do
udzwigniecia, pokrywat ze stypendium sportowego. Jednak jego najwieksze
walory ujawnialy sie w powietrzu. Gdy siadat w kokpicie mysliwca, nic juz
nie oddzielalo powierzchni sterowych od czlowieka siedzacego za sterami.
Mial niestychany talent do pilotowania maszyny. Zaden ze znanych mi
pilotow nie byt w stanie systematycznie wygrywac z nim pojedynkow jeden
na jeden. Byl wiec idealnym kandydatem na speca od taktyki i aerodynamiki
w Topgun.

Na Johna ,,Smasha” Nasha zdecydowatlem sie dlatego, ze jak malo kto
potrafit wklada¢ w swojq prace cate serce i umyst. Cho¢ tylko on z pierwszej

osemki nie uczyt taktyki mtodych pilotow w osrodku uzupehien, poznatem go



jeszcze w czasach, gdy pilotowalismy samoloty McDonnell F3H Demon
stacjonujgce na lotniskowcu USS Hancock — w 1963 roku, ktory jakims
cudem udato nam sie przezy¢. John pokazywal, na co go stac¢, gdy stawat oko
w oko z teoretycznie lepszym pilotem mysliwca. Wystarczyto zasugerowac, ze
faworytem jest przeciwnik, a budzit sie w nim duch sportowca. Jego motto —
,Wole zgina¢, niz przegra¢” — mialo pokrycie w rzeczywistosci. Prawie
kazdy pilot mysli w ten sposdb, lecz Nasha wyrdznialo to, ze laczyt te
zacieklos¢ z niewiarygodng drobiazgowoscia. JeSli ktoS nie posSwiecat
nalezytej uwagi szczegotom zagadnienia, ktore objasniat, moégt doswiadczyc¢
tego, czym jest gniew mieszkanca Missisipi. WiekszoS¢ kursantow byla na
tyle rozgarnieta, zeby nie prowokowa¢ go do kolejnego wybuchu. Nash
wymagat od nich perfekcji — zazwyczaj skutecznie. Byt z niego réwnie duzy
pozytek na ziemi, jak w powietrzu. Dzieki jego dociekliwoSci w sprawach
technicznych nasze taktyczne rozwigzania nie byly oderwane od
rzeczywistosci. Zajmowat sie systemami uzbrojenia. Mowit do studentow:
,oamochody, samoloty i pociski powietrze—powietrze budowane sa tak, ze sie
psuja. Spodziewajcie sie problemow i badzcie na nie przygotowani”.
Uwazalem, ze to niezwykle polaczenie cech charakteru, agresji i dbatosSci
0 szczegoly jest najbardziej pozadanym atrybutem instruktora w Topgun.
Sposrod nas wszystkich Jim Ruliffson chyba najbardziej blyszczat
intelektem. Nikt lepiej od niego nie znal sie na ukladach elektronicznych
i awionice phantoma. Ze swoim technicznym umystem i wyksztalceniem
inzyniera elektryka w naturalny sposob przewodzit nam, gdy probowaliSmy
zrozumieC dzialanie pociskow rakietowych Sparrow i Sidewinder.
Wychwycenie drobnych r6znic w sposobie dzialania tych dwoch
zaawansowanych technologicznie broni — nie wspominajgc o optymalnych
warunkach ich uzytkowania — wyznaczato granice miedzy zyciem a Smiercia.
W tym sie specjalizowat Jim. Jako doskonaly lotnik i Swietny taktyk, byt
protegowanym samego ,Duke’a” Hernandeza, dobrze znanego braci

mysliwskiej na Wschodnim Wybrzezu. ,,Cobra” Ruliffson z wielkim talentem



przekazywat lotnikom skomplikowang wiedze tak, by mogli ja przyswoic
i wykorzystaC w przysztosci.

Jerry Sawatzky — lub ,,Ski Bird”, jak go nazywalem — gral w Alabamie na
pozycji wspomagajacego w zespole trenowanym przez ,Beara” Bryanta. Byt
cztowiekiem poteznie zbudowanym, pelnym wigoru, a jednoczesnie
skromnym i jednym z najbardziej lubianych, z jakimi mialem okazje latac.
W 1967 roku przezyt okropny pozar na lotniskowcu USS Forrestal, w ktorym
zginelo trzydzieSci dziewie¢ oséb z jego eskadry. Byt urodzonym
nauczycielem i jednym z pierwszych podporucznikéw, ktérych przerzucono
na phantoma, woéwczas najnowszg i najbardziej odlotowa maszyne we flocie.
Znal ten samolot na wskro$ i potrafit wyprawia¢ nim cuda. Pilotowal go
w sposob zdecydowany — lubil ,nagina¢ odrzutowiec”, jak wtedy
mawialiSmy. Jerry miat Swietny oglad sytuacji, co bylo niezwykle pomocne
w walce w zwarciu. Skoncentrowanie uwagi na wrogu, ktorego chce sie
zestrzeli¢, przychodzi bowiem z niebezpieczng tatwoscig. Tymczasem pilot
musi by¢ Swiadomy tego, co sie dzieje w otaczajacej go przestrzeni
w promieniu kilkunastu mil, poniewaz z kazdej strony z ro6znymi
predkosciami poruszajg sie inni gracze. Jerry potrafit wytlumaczy¢, jak
wypracowac takg Swiadomosc i jej nie stracic. Umial spojrzeC na starcie
powietrzne rowniez z punktu widzenia swojego przeciwnika. Holmes i Nash
wysoko go oceniali, co miato dla mnie duze znaczenie. ,,Ski Bird” by} krolem
pracy zespotowej. CeniliSmy go, bo mozna bylo na nim polega¢ jak na
grawitacji. Zwykle przychodzit na odprawe dziesie¢ minut przed czasem.
Wilasnie taki instruktor byl nam potrzebny, skoro zamierzaliSmy dziatac
nieszablonowo i wycisng¢ z naszego samolotu wiecej, niz dopuszczat
producent.

Holmes, Nash, Ruliffson i Sawatzky to moi pierwsi czterej instruktorzy
pilotazu, ale nie musze chyba przypominac, jak wazna jest rola operatora
radaru przechwytujacego. Pilot mysliwca niewiele zdziala w starciu

powietrznym bez doSwiadczonego operatora za plecami. Czterej operatorzy



radaru, ktérzy tworzyli wraz z nami zreby szkoly, byli najlepszymi
z najlepszych. Sposrod nich wybijat sie John ,J.C.” Smith, ktéremu
zaproponowatem udziat w tym przedsiewzieciu bez chwili namystu. Calkiem
mozliwe, ze byt on najlepszym operatorem radaru w historii.

W czerwcu 1965 roku, po wystartowaniu z poktadu USS Midway, razem
z komandorem porucznikiem pilotem Lou Page’em zaliczyl na konto US
Navy pierwsze zestrzelenie w wojnie powietrznej nad Wietnamem. Czolowe
starcie z dwoma migami zakonczylo sie podrecznikowym przechwyceniem
z wykorzystaniem radaru, a wystrzelony sparrow nie zawiodt oczekiwan.
Chwile pozniej skrzydlowy Jack Batson stracit drugiego miga. W Pentagonie
byli oczywiscie wniebowzieci. Jesli sie nie myle, bylo to jedyne ,czyste”
przechwycenie na koncie US Navy w calej wojnie wietnamskiej. Wkrotce
Wietnamczycy wprowadzili wiasne reguly gry, a kierowane radarem AIM-7
sparrowy rzadko spehniaty obietnice z broszur reklamowych.

,J.C.” byl barwng postacia. Wyrzucatl z siebie tysigc stow na minute
i czasem sie wydawalo, Ze nigdy nie przestanie. Ta cecha jego osobowosci
sprawita, ze byl Swietnym operatorem. Bo dobry operator méwi tak dtugo, az
pilot nie kaze mu wylaczy¢ mikrofonu. ,J.C.” Swietnie sie dogadywat
z miodymi pilotami. Ilekro¢ nadarzyl mi sie taki, ktory potrzebowat
motywacji, zalecatem mu kilka lotow z ,,J.C.” za plecami. Nic lepiej nie
mobilizowato. Umiejetno$¢ uczenia nalezala do jego mocnych stron. Byt tez
dobrym mediatorem. ,,J.C.” zyt po chrzeScijansku ze swojq zong Carol.

Moim kolejnym operatorem radaru byt Jim ,,Hawkeye” Laing. Mlodziutki,
zaledwie dwudziestotrzyletni, i tak cichy, ze nikt by nie podejrzewal, iz za
plecami pilota jest prawdziwym tygrysem. Podczas dwoch tur bojowych
w Wietnamie, gdy startowal z pokladu USS Kitty Hawk, wraz ze swoim
pilotem rozprawit sie z mysliwcem MiG-17 w zazartej bitwie niedaleko portu
w Hajfongu. W ciggu miesigca Laing przezyt dwa katapultowania. Zwlaszcza
to drugie bylo niebezpieczne. ,Hawkeye” i jego pilot Denny Wisely spadli
w gestej dzungli, daleko w glebi ladu, i stali sie celem wielkiej akcji



poszukiwawczo-ratunkowej. Kiedy szukal ich helikopter, John Nash
bohatersko utrzymywat sie w gorze, koordynujac operacje na rezerwie paliwa
mimo ostrzalu artylerii wroga. Zasluzyl wiec na swoOj Medal Srebrnej
Gwiazdy. Tymczasem Laing, ktéry stoczyl zwycieska walke z wieloma
przeciwnosciami losu, wprowadzit do Topgun niezwykle wazny element:
moralng site i nieustepliwos¢. Nie zalamaty go ciezkie przezycia, odwaznie
stawial czolo nastepnym. Jako gleboko religijny i oddany rodzinie cztowiek
wniost do szkoly ducha nieztlomnej walki. Byl jednym 2z najbardziej
zrownowazonych, zdeterminowanych, uduchowionych i godnych zaufania
osoOb, jakie spotkalem na swej drodze. Kiedy zaczynat mowi¢, kazdy stuchat.
Znat sie na wszystkim, wiec do kazdej czeSci programu szkolenia dotozyt cos
od siebie. Byl nie tylko Swiethym nauczycielem, ale i dobrym przywodca,
zawsze gotowym wesprzecC potrzebujacych pomocy.

Nasz drugi Smith — Steve — mial wszystkie niezbedne umiejetnosci
najwyzszej klasy operatora radaru przechwytujacego, lecz wyrozniat sie jako
sprawny marketingowiec, organizator i nieprzecietny szachraj. Swoja cwang
gadka bylby w stanie sprzatng¢ wielbtagda beduinowi sprzed nosa, pojecha¢ na
jego grzbiecie na Alaske z ladunkiem kruszonego lodu i opchna¢ wszystko
Eskimosom po korzystnej cenie. Lubil sie Smia¢ i mozna mu bylo
pozazdrosci¢ powodzenia u kobiet, ktére zapewniala mu jego nieco mroczna
uroda. Nie przejmowaliSmy sie jego mitosnymi podbojami, poniewaz dat sie
poznac jako cztowiek niezwykle zorganizowany; pod wzgledem etyki pracy
przewyzszal nawet mnie. Sam wyznaczal sobie zadania, a w kieszeni zawsze
miatl notes z lista rzeczy do zrobienia. I rzadko sie zdarzalo, by wieczorem
miat jeszcze coS do skreslenia. ,,Rebel” okazywal swoj charakter zwlaszcza
wtedy, gdy zapewnialem mu swobode dzialania i nie zadawalem zbyt wielu
pytan.

Nasz najnizszy stopniem operator, podporucznik Darrell Gary, byt
najmiodszy w catej tworzacej sie kadrze instruktorskiej. Mial w sobie

wszystko, czego oczekiwatem od nauczyciela. Byl niezwykle dojrzaly jak na



swo0j wiek, ale tez bardzo pewny siebie — jak na swoj wiek. I nie bat sie
ciezkiej pracy. Nawet jeSli wygladat bardziej na hollywoodzka wersje pilota
mysliwskiego niz prawdziwego lotnika, musieliSmy zaakceptowac to, co Bog
dal mu w darze, i cieszyC sie z tego. Bo byly to dary obfite. Owszem, trafiali
sie piloci bystrzejsi od niego lub bardziej doswiadczeni, lecz nie tak
zdeterminowani. Miat rozliczne zajecia po godzinach — wiele z nich przeszio
do legendy — najczeSciej w ramach zawodowych projektow. Jeszcze bedac
kadetem, potrafit zamkng¢ sie w ubikacji, gdzie siedzial z latarkga w jednej
rece i podrecznikiem w drugiej. Miedzy innymi dlatego ukonczy?t oficerska
szkote lotnicza z najlepszymi wynikami w grupie. Do putku VF-121 przybyt
w 1968 roku po dwdch turach bojowych na lotniskowcu USS Kitty Hawk.
Jego zuchwalo$¢ tak rzucata sie w oczy, ze wymysliliSmy dla niego
przydomek ,,Condor”. Ewolucja dowodzi bowiem, ze ptaki z ta cecha predzej
wymieraja. ChcieliSmy wpoi¢ mu troche skromnosci. Jednak po latach moge
wreszcie powiedzie¢, ze Darrell byl jednym z najinteligentniejszych
instruktorow w Topgun, cztowiekiem obdarzonym dociekliwym, taktycznym
umystem. Jednym z najbardziej przebojowych i blyskotliwych ludzi, jakich
znatem, a do tego urodzonym innowatorem, potrafigcym zmotywowac innych.

Nasz ostatni nabytek byl swego rodzaju asem wyciggnietym z rekawa,
mimo ze nie walczyt w sitach Marynarki. Kiedy Steve Smith poznat Chucka
Hildebranda, ten pracowat jako oficer wywiadu, znudzony i niezadowolony,
w jednej z eskadr rozpoznania fotograficznego dysponujacych w bazie
Miramar maszynami F-8. Steve pogadal z nim przez chwile i od razu
zauwazyl drzemigcy w nim talent, pomogt wiec w przeniesieniu go — jeszcze
tego samego dnia. Chuck jak nikt inny nadawat sie na instruktora wywiadu
w Topgun. Byl jak odkurzacz. Nic dziwnego, ze przylgnelo do niego
przezwisko ,,Spook”15. Wysoki, pracowity, z profesorskim usposobieniem
mimo mlodego wieku, bez ustanku zbieral do naszej podrecznej biblioteki
dokumenty  dotyczqce  parametrow  nieprzyjacielskich ~ samolotow

i umiejetnosci pilotujacych je lotnikow. Bez ,,Spooka” Topgun jeszcze przez



wiele lat nie bylby dla pilotow mysliwskich tak wielkim kompendium wiedzy,
jakim sie szybko stawat.

Oni zbudowali nasz zespot. Moim zdaniem to, zZe wszyscy sie znalezli we
wilasciwym miejscu i czasie, bylo dzielem jakiejs wyzszej sity. A gdy powstat
zespot, potrzebowaliSmy juz tylko przestrzeni, ktora moglibySmy nazywac
,,domem”.

Pewnego piagtkowego popotudnia Steve Smith myszkowal w odleglym
zakatku bazy Miramar, w poblizu glownej kwatery, gdzie natknal sie na
opuszczony, zdewastowany barak — w sam raz dla nas. Pogadal wiec
z operatorem dzwigu, zatrudnionym przy jakichs robotach publicznych, by ten
za skrzynke szkockiej zgodzit sie przetransportowac co$ na drugi koniec bazy.
Jeszcze tego samego popotudnia buda o wymiarach dziesie¢ na czterdziesci
stop zostala podniesiona i przewieziona pod sam hangar putku VF-121. Przez
weekend potozyliSmy nowa podloge, pomalowaliSmy obrzeza jasnoczerwong
farba i umiesciliSmy na drzwiach tabliczke na potwierdzenie istnienia Szkoty
Lotnictwa Mysliwskiego.

Kiedy byliSmy zajeci remontem baraku, Steve wyruszyl na lowy, by
zwedzi¢ Bog wie komu troche mebli biurowych i kilka sejféw na tajng
dokumentacje. Legenda glosi, ze niektore pochodzity z US Air Force. Wnetrze
spisanego na straty baraku wypeniliSmy, czym tylko sie dato, by przypominat
normalng sale lekcyjna. I oto mieliSmy swoj ,,dom”. W poniedziatek rano

oficjalnie otworzyliSmy Topgun.



9. ,Pierwsi Bracia”

Miramar
1969 rok

Ogladajac stynny film z naszq szkolg w tytule (wszyscy go uwielbiamy),
mozna odnieSC wrazenie, ze jesteSmy bandg egocentrykow i ze w tym
zawlaszczonym przez nas baraku — i podczas lotow szkoleniowych —
nieustannie wsrod kursantow, a nawet instruktorow ujawnialy sie konflikty
osobowosci. W tym przekonaniu utwierdzit ludzi serial telewizyjny Baa Baa
Black Sheep, w ktorym w karykaturalny sposob zostata przedstawiona postac
majora Gregory’ego ,,Pappy” Boyingtona, a 214. Eskadra Mysliwska Korpusu
Piechoty Morskiej ukazana jako zbieranina spotecznych wyrzutkow.

Co sie tyczy ,,pierwszych Braci”, to powiem, ze przez szeSC i pot dnia
w tygodniu byliSmy naukowcami, by nie rzec — mnichami. Zaden profesor
astrofizyki nie natrudzit sie bardziej, probujac zrozumie¢ budowe
wszechswiata, niz my w Topgun przed przyjeciem pierwszej grupy kursantow
na poczatku 1969 roku. MieliSmy za zadanie gruntownie poznac
charakterystyki bojowe naszego samolotu i jego uzbrojenia, aby odwrocic losy
wojny powietrznej. Realizujagc ten projekt, wytyczalem kierunek
i podejmowatem decyzje. Moi instruktorzy okazali sie intelektualnym
motorem napedowym przedsiewziecia bedacego proba zatwierdzenia nowej
obwiedni obcigzen w locie dla samolotow phantom F-4 i przenoszonych przez
niego pociskéw rakietowych. To byla nasza najwazniejsza misja i fundament
przysztego dziedzictwa uczelni.

Piloci gineli, gdyz nasze pociski nie byly dostosowane do operowania
w warunkach wysokich przecigzen i predkosci katowych. Innymi stowy,
poniewaz awantura w powietrzu ma blyskawiczny przebieg, pilot nie

powinien liczy¢ na to, ze odpali pocisk i wygra — nie moze by¢ az tak



naiwny. Pociski sg tylko narzedziem do zabijania — jak ndz, ktérym sie rzuca.
Czlowiek powinien wiedzie¢, jak sie nimi postlugiwa¢c w kazdych
okolicznosciach.

Na wilasne oczy widzieliSmy, na co narazane sg nasze pociski na pokladzie
okretu w dzien i w nocy. Na lotniskowcu personel odpowiedzialny za
amunicje wcigz przeklada je z miejsca na miejsce, a ze sg ciezkie, nikt sie
z nimi nie cacka. Kiedy samolot wraca z pociskami, zaliczajq silny, szkodliwy
dla nich wstrzas. Z bronig i jej ograniczeniami nalezatlo wiec zaznajomic sie
tak samo jak z odrzutowcem. Dlatego musieliSmy dobrze im sie przyjrzec,
zeby odkry¢ wszystkie mankamenty. A bylo ich wiele i czasem wymagatly
technicznych usprawnien.

Postepowi ludzie w Waszyngtonie, ktérzy odtrabili juz koniec walk
manewrowych, nie mieli zielonego pojecia, jak w praktyce wyglada
zmasowane uderzenie lotnictwa nad Hanoi. Nie potrafili sobie wyobrazic¢
trzydziestu mysliwcow US Navy lecacych na spotkanie z pietnastoma
wyrzutniami rakiet ziemia—powietrze. Nie mieli przed oczami rosngcej na
niebie chmary niemozliwych do zidentyfikowania kontaktéow wzrokowych
i radarowych, gdy migi wychodzily na nasz putap i szybko sie zblizaly. I nie
wyobrazali sobie niespodzianki w postaci lotnictwa US Air Force, ktére bez
zapowiedzi pojawia sie nad celem — akurat gdy robi sie naprawde ciekawie.
Gdy mkniesz z predkoscig szeSciuset wezidw, zamet powieksza jeszcze
niemilkngcy ostrzat artylerii przeciwlotniczej, czesto wsparty salwami z broni
recznej.

Jak juz wspominalem, zasady uzycia sity zmuszaly nas do identyfikacji
wzrokowej celu przed otworzeniem ognia. Aby odrdzni¢ swojego od wroga,
nalezalo podejs¢ praktycznie tak blisko, Ze mozna go bylo zobaczyC przez
szybe. Zycze powodzenia. Gdy zblizysz sie na tyle, zeby wzrokiem rozpoznac
miga, ktory wali prosto na ciebie, z twojego nowoczesnego, kierowanego
radarem pocisku rakietowego bedzie niewiele wiekszy pozytek niz ze

sztachety uwigzanej do skrzydla. W ciagu pierwszych trzech lat wojny nasi



piloci odpalili prawie szeSc¢set pociskow w kierunku samolotow wroga, by
zestrzeliC w ten sposdb okoto szescdziesieciu. Jeden na dziesie¢, co tatwo
policzy¢. I najczesciej po zrobieniu uniku — szybciej, niz skrzydtowi mogli
krzykna¢: Masz na szostej bandyte! Le¢ w prawo! — zwinne migi siedziaty
nam na ogonie i pruty z dziatek pociskami wybuchowymi. Cos byto nie tak.
Nasze zadanie polegalo na dotarciu do sedna problemu — zgodnie ze
wskazowkami komandora Aulta.

W catym swoim zyciu zawodowym rzadko kiedy pracowatem tak wydajnie
jak w tym baraku. Po schodkach z pustakow wchodzito sie przez umieszczone
z boku drzwi do naszego centrum dowodzenia. Byly tam stol, krzesto, kilka
szafek i dwa sejfy, ktore przytargal skadS Steve Smith na nasze tajne
dokumenty, a takze, jakzeby inaczej, maly kacik z kawa. Dla studentow
ustawilismy w dwoch rzedach szes¢ szkolnych tawek, rozdzielonych waskim
przejsciem, oraz dwanascie krzeset. W glebi pomieszczenia wisiata tablica
i znajdowalo sie podwyzszenie, na ktorym ledwo sie mieScil instruktor.
MieliSmy okienko na koncu i dwa z boku. Uzbrojeni w milodziencze
wyobrazenia o tym, co Marynarka Wojenna robi Zle, przystgpiliSmy do pisania
na nowo taktycznych regut walki powietrznej dla samolotu F-4 Phantom.

Mel kierowal naszymi wysitkami majacymi na celu przeanalizowanie
aerodynamicznych wiasciwosci F-4. ChcieliSmy urealni¢ obwiednie obcigzen
phantoma, poznaC jego prawdziwe osiggi, znacznie przekroczy¢ ustawienia
fabryczne McDonnella Douglasa. Program szkolenia powstawal podczas
zywiolowych dyskusji, ktérym towarzyszylo gryzmolenie na tablicy. Zeby
dowiedziecC sie, jak uczy¢ taktyki walki powietrznej, wystarczylo zacheci¢ do
rozmowy Mela Holmesa, Johna Nasha i Jerry’ego Sawatzky’ego. Pozostali
zaraz sie przylaczali i potem szto z gorki. Kiedy dyskusja juz sie rozkrecita,
cztowiek musial zapiaC sie w pieciopunktowej uprzezy i nadgzac z notatkami,
bo tyle sypato sie pomystow.

,Rattler” zaczynal od swoich przemyslen na temat jakiejS taktycznej

sztuczki, ktora byla zbyt zlozona, zeby uczyc¢ jej w osrodku uzupeknien. Po



rozmowie mieliSmy juz co$S waznego: szkic, ktory stawatl sie planem lekcji,
pozniej harmonogramem lotow szkoleniowych i wreszcie programem
szkolenia, podzielonym na czesci i rozpisanym dla instruktorow
specjalizujacych sie w odpowiednich dziedzinach. Wszystko bylo
wielokrotnie analizowane, poniewaz kazdy instruktor przedstawiat materiaty
pozostatym ,,Braciom”.

Moim ekspertem do spraw taktyki zwalczania celow naziemnych by}t John
Nash. BadZ co badz, phantomy sprzedawano armii jako mysliwce
bombardujace, wiec w trakcie nauki nie mogliSmy poming¢ tego aspektu ich
przeznaczenia. Tego, o ktorym Nash wiedzial najwiecej z nas wszystkich.
Swoja droga, na zwalczaniu celow powietrznych tez Swietnie sie znat.

,Cobra” Ruliffson robit dla nas wiele dobrego poza baza Miramar. By}t
czestym gosciem w biurowcu Raytheona w Massachusetts. We wspotpracy
z inzynierami, ktérzy skonstruowali Sparrowa, zaczal badac charakterystyki
lotu naszego problematycznego pocisku. Parametry jego czujnikow i innych
uktadow elektronicznych nie byly uwzgledniane w zalozeniach taktycznych.
Odpalajac sparrowa, nalezalo wybra¢ odpowiedni czas i miejsce. Jesli nie
znasz zasad kinematyki ani czasow reakcji, a takze dynamiki przecigzen,
predkosci katowych i kata przeciecia kursu samolotu i celu — wszystkiego, co
dotyczy pocisku w zaleznosci od tego, w ktorym momencie postanowites go
wystrzelic — z pewnoscia spudhujesz. Jim rozumial czynniki zwigzane
z czasem 1 przestrzenig, wplywajace na skutecznos$¢ pocisku powietrze—
powietrze. Kiedy zestawiliSmy wyniki jego badan z naszym nowym
zrozumieniem osiggéw phantoma, jego obwiedni obcigzen w locie, okazato
sie, ze dysponujemy lepsza bronia.

Aby sie zmieSci¢ w terminie szeSc¢dziesieciu dni, musieliSmy sie sprezac.

Nasz kochany F-4 mial sie czym pochwali¢. Chociazby dwoma silnikami
odrzutowymi General Electric J79, dzieki ktérym samolot przyspieszat jak
rakieta. Dawniej amerykanskie mysliwce wykorzystywaly moc swoich

bezkonkurencyjnych silnikow do uzyskania przewagi nad zwinnymi migami



w taki sposob, ze wzlatywaly wysoko ponad obszar walki, a potem nurkowaty,
aby zaliczy¢ zestrzelenie. NazywaliSmy te taktyke ,uzywaniem pionu”.
Dostosowanie jej do phantoma, ktorego nigdy nie widziano w tej roli, byto
jednym z naszych priorytetowych zadan.

Gdy przygotowywaliSmy program szkolen, towarzyszytem Chuckowi
Hildebrandowi i ,,J.C.” Smithowi w podrozach do Langley w Wirginii.
MusieliSmy osobiScie stawic¢ sie w gldwnej siedzibie CIA, jezeli chcieliSmy
uzyska¢ dostep do Scisle tajnych raportéw pilotow lotnictwa pokladowego
z walk w Wietnamie. Zabawne, Ze kosztowalo nas to tyle zachodu, bo
autorami tych raportow byli przeciez nasi koledzy z eskadr, w ktorych
lataliSmy. Tak czy inaczej, nie majac stosownego upowaznienia, musieliSmy
prosi¢ o pomoc znajomych z CIA. W czasie jednej z podrozy z Waszyngtonu
do Miramar ja i ,,J.C.” dZwigaliSmy dwie walizki pelne poufnych raportéw,
w ktorych opisano cenne doswiadczenia okupione ludzka krwig.

Przed rozpoczeciem nauczania sami musieliSmy dokladnie przerobic
material. W szalenczym tempie tworzylisSmy, segregowaliSmy i poprawialiSmy
program szkolenia; poSwiecajac kazdq minute na jego ulepszenie, mozolnie
bebniliSmy dwoma palcami w klawisze maszyn do pisania, podkreslaliSmy na
czerwono fragmenty konspektéw kolegéw, a takze wspolnie powtarzaliSmy na
glos stlowa lekcji. Te ¢wiczenia byly dla nas kluczowe. Gdy na zmiane
stawaliSmy na podwyzszeniu w baraku, poddawaliSmy sie surowej ocenie
pozostatych instruktorow. W wojsku mowi sie na to ,,szorowanie”. Podczas
prezentacji wszystko bylo zauwazone i z miejsca poprawiane: najdrobniejsze
potkniecie, przejezyczenie czy mankamenty wygladu. WiedzieliSmy, ze nie
przekonamy naszych wspaniatych kursantow, jezeli nie bedziemy
kuloodporni. Czy uwierza w Topgun, jesli nie bedziemy wyktada¢ na
poziomie studiow podyplomowych? Rownoczesnie zaczeliSmy kontaktowac
sie z eskadrami lotnictwa morskiego, aby zrekrutowac kursantow.

W sklad pierwszej grupy mialo wejS¢ po dwoch przedstawicieli czterech

eskadr latajacych na phantomach: czterech pilotéw i czterech operatorow



radaru przechwytujacego. Ta sprawa kierowal Steve Smith, najwiekszy
kombinator w naszym gronie, lecz dostat wytyczne, zeby rekrutowac lotnikow
z Zachodniego i Wschodniego Wybrzeza. Rozmowy telefoniczne byty bardzo
meczace. Prosit do telefonu zastepce dowodcy jednostki i namawiat go do
wytypowania swoich najlepszych mtodych oficeréw, pilota i operatora radaru,
a nastepnie przystania ich na pieciotygodniowy zaawansowany kurs taktyki
lotniczej. Odpowiedz na wstepng mowe Steve’a brzmiata mniej wiecej tak:

— Przepraszam, ale kim pan jest, do cholery?

Wtedy Steve wyjasnial. Jesli zasugerowal, ze jego zwierzchnicy wiedza
0 naszym istnieniu (czyzby dowodztwo skrzydla powietrznego nie
poinformowato pana o nas?), sytuacja sie zaogniata. Sam dowddca eskadry
chwytal za stuchawke. Dopiero wtedy zaczynalo sie sledztwo.

— Nie wiem, synu, kim jestes. Naprawde sadzisz, ze pozbede sie
najlepszych ludzi, by ich wysta¢ do was? Nawiasem mowigc, skad pomyst, ze
uczycie taktyki lepiej niz ja?

W tym momencie Steve dolewat oliwy do ognia, uprzedzajac, ze
wspolpracujgce eskadry beda odpowiedzialne nie tylko za wystanie dwoch
lotnikow, ale rowniez phantoma i serwisantow, ktorzy zadbajg o sprzet.
Czasem ta wiadomosc¢ budzita gniew.

Steve nie sfinalizowal wszystkich transakcji. Bywalo, ze wkurzony
dowddca eskadry odkladat stuchawke i kontaktowat sie z Pentagonem,
pytajac, czym wiasciwie jest Topgun. Ale tam dawali nam wsparcie nasi
ludzie. Najwyzsze biuro do spraw walki powietrznej w Departamencie
Marynarki Wojennej (OP-05) potrafito okielzna¢ dociekliwego dowodce.

Steve miat dar przekonywania, ktory najlepiej sprawdzat sie w rozmowach
z facetami ze Wschodniego Wybrzeza. Sprzyjalo nam zas to, ze Topgun
znajdowal sie w poblizu strefy dzialan wojennych w potudniowo-wschodniej
Azji.

— Styszal pan, co sie dzieje w Miramar? — pytat Steve. — Zastanawiamy



sie, czy nie zaprosi¢ do nas jednej z waszych eskadr. Nie zaszkodzi im troche
doswiadczenia wojennego, ktorego nie majg, prawda?

Jezeli chodzi o jednostki ze Wschodniego Wybrzeza, odpowiedz prawie
zawsze brzmiala: ,Nie”. Jednak powoli zainteresowanie rosto. Z czasem
pojawiat sie szum, a wraz z nim — zapotrzebowanie.

Zanim zostala skompletowana lista pierwszej grupy, przecwiczylismy kilka
scenariuszy lekcji na naszych uczniach w osrodku uzupehien. I tak
widywaliSmy ich na co dzien, poniewaz instruktorzy z Topgun nadal uczyli
podstaw nowicjuszy w VF-121. Pewnego razu w potowie lutego wybraliSmy
sie z Melem Holmesem w dwa samoloty na rundke szkoleniowg. UczyliSmy
mtodych operatorow radaru przechwytywac cele z duzej odleglosci. Gnatem
na pelnym dopalaniu okoto stu mil od wybrzezy Kalifornii, zblizajac sie do
wyspy San Clemente, gdy poczulem wstrzas. Na panelu ostrzegawczym
zapalitly sie lampki. W prawym silniku pojawit sie ogien.

Kiedy go wylaczalem, siedzacy za mng podporucznik Gil Sliney
wykonywatl czynnoSci nalezace do procedury awaryjnej, a Mel w celu
inspekcji  zblizyt sie ostroznie, probujac przebi¢ wzrokiem dym.
Znajdowalismy sie w odlegloSci trzydziestu mil od Miramar, niedaleko La
Jolla, kiedy eksplodowal siedmiolitrowy zbiornik z cieklym tlenem
zainstalowany w ogonowej czeSci phantoma. Tyl ptaszyny odlecial.
ZaczeliSmy koziotkowa¢. Czas zwolnit. RuneliSmy w dot. Wydawalo mi sie,
ze stysze w helmie glos Mela: — Dan! Chiopaki, skaczcie! Skaczcie!

Gil pociggnat za uchwyt i wystrzeliliSmy ze skazanego na rozbicie
odrzutowca. SpadaliSmy parabolg na spotkanie z oceanem, uwigzani do foteli
katapultowych na wysokosci dwudziestu jeden tysiecy stop.

W momentach kryzysowych czas plynie w dziwny sposob. Pobudzony
adrenaling krazaca mi w zylach, w jednej chwili spojrzalem na La Jolle
i dostrzeglem malownicza zatoczke. I cho¢ mojej twarzy nie ostaniat wizjer
helmu, ray-bany jakos sie uchowatly. Pomyslalem, ze musze je ocali¢. Nositem

przeciez te okulary juz w czasie szkolenia w Pensacoli. Nie bylo mowy,



zebym mial je teraz straci¢. Siegnalem do nich reka, Sciggnatem je
i umieScitem w zapinanej na zamek kieszeni kombinezonu.

To wtedy usSwiadomitem sobie, bezwladnie spadajac, ze wcigz jestem
przytwierdzony do fotela katapultowego. Pojawil sie zatem problem: nie
zadzialal mechanizm sprezynowy sterowany barostatem, ktory na wysokosci
dwunastu tysiecy stop automatycznie odlacza pilota od ciezkiego fotela.

Lecac w strone morza, rozejrzatem sie, szukajac spadochronu Gila. Z ulga
stwierdzitem, ze opada wolno nade mna, nieco z tytu. Po recznym odaczeniu
sie od fotela katapultowego pociggnatem za uchwyt wyzwalajacy, Zeby
otworzy¢ czasze. I nic. Szarpnglem po raz drugi, mocniej... i w dloni okrytej
rekawiczka pozostal mi koniec linki. Spadalem z predkoscig graniczna,
czternascie stop na sekunde — jak kamien. Musiatem dostac¢ sie do pokrowca
spadochronu.

Wiedzac, ze brakuje mi czasu i wysokosci, podciagnalem sie na tasmach
nosnych i dosieglem pokrowca. Pomyslalem o zonie, dzieciach, domu. I to
Bég dodal mi sit, jestem tego pewien. Otworzylem rekami pokrowiec
spadochronu i wystrzelila czasza. Nade mng rozkwitt cudowny biaty kwiat,
ktory szarpngt mnie i wyhamowal, zebym mogl powoli spas¢ z nieduzej juz
wysokosci. Dzieki Ci, Boze.

Patrzac z wysoka na zimng wode, tuz pod jej powierzchnig dostrzegltem
ciemne, oplywowe ksztalty. Nie miatem zbyt wiele czasu, zeby sie nad tym
zastanawiaC. Spadochron otworzyt sie bardzo nisko — Mel twierdzil, ze na
pulapie dwoch tysiecy czterystu stop — wiec zdazylem zakolysac sie
w uprzezy ze dwa razy, nim wpadiem do wody. Niemal natychmiast otworzyta
sie tratwa ratunkowa. Wczolgalem sie do niej co tchu w obawie przed
rekinami. Chwile pdzniej dwa duze, szare morskie stworzenia zblizyly sie do
tratwy i tracily ja swoimi dziobatymi nosami. Delfiny. Piszczac i rechoczac
z ozywieniem, towarzyszyly mi, az przylecial po mnie Smiglowiec ratowniczy
z lotniskowca USS Bonhomme Richard.

Gdy obracajgce sie Smigla opryskiwaly mnie stong woda, zatoga helikoptera



wciggata mnie na poklad. Rozmyslalem nad losem Gila, a on juz wygodnie
siedziat w kabinie z rozpromieniong twarza. Ratownicy predko sie z nim
uwineli. Kiedy mnie uSciskal, ostrzeglem, ze go zabije, jeSli sprobuje mnie
pocatowac. Nie zrobit tego. Najwidoczniej tego dnia nie byla nam pisana
sSmierc.

Dochodzenie powypadkowe wykazato, ze w phantomie nawalily starzejace
sie oryginalne sprezyny fotela katapultowego. Marynarka przypuszczata, ze to
wlasnie ten mankament, powszechny we flocie, przyczynit sie do Smierci
pieciu pilotbw podczas nocnego katapultowania. Watpie, czy ja i Gil
wyszlibysSmy z tego cato, gdyby ta pechowa przygoda przydarzyta nam sie po
zmroku. Na pokladzie ,,Bonnie Dicka” przebadano nas i wpakowano na C-1
tradera, ktory mimo ciemnosci zostal wystrzelony z katapulty i skierowat sie
do Miramar.

Coz, kolejny dzien zycia, jak zwykle pelen niebezpieczenstw, lecz bez
powodow do chluby. Co sie tyczy wieczorow, to nasi mtodzi instruktorzy
umieli odreagowac stres. Wraz z powstaniem Topgun zaczely sie towarzyskie
wypady do takich miejsc jak ,,Downwinds”, nadmorski klub oficerski
w Coronado, ,,Bully’s” w San Diego, a nawet La Jolla, gdzie wilasciciel
,Bully’s” mial swo0j drugi bar i gdzie ,Condor” i ,Hawkeye” Laing
wynajmowali dom, ktory z czasem stal sie stawny. Byl to bialo otynkowany
budynek, potozony nad samag plazg, przy Coast Boulevard 259, ktory
zaczeliSmy nazywac Lafayette Escadrille!”. Zawsze czekata tam beczka ze
schtodzonym piwem, a drzwi nigdy nie byly zamkniete na klucz. Zarowno ten
dom, jak i dwa po drugiej stronie ulicy, wynajmowane przez innych mtodych
pilotbw z Miramar, przyciggaly najrozmaitszych imprezowiczow, od
studentow z Uniwersytetu Stanowego San Diego po zawodowych graczy
z druzyny San Diego Chargers. Darrell nigdy nie wiedzial, kogo bedzie musiat
wypraszac z sypialni, gdy w piatek wieczorem wracat z Miramar. Wszyscy

jednak byliSmy sercem i dusza oddani naszej szkole. Cokolwiek robiliSmy



poza terenem bazy, mialo nas nastawiC bojowo do pracy, dla ktorej
poswiecilibySmy wszystko.

Kilka dni po mojej nieoczekiwanej kapieli w zimnej wodzie pracowalem
juz na pelnych obrotach. Po doszlifowaniu programu szkolenia i przejsciu
»,szorowania” byliSmy gotowi na przyjecie lotniczego narybku Marynarki
Wojennej. Teraz musieliSmy tak to rozegra¢, by zrobi¢ z tych chlopakow

mistrzow Swiata.

Trzeciego marca 1969 roku w naszym baraku w Fightertown USA zebrala sie
pierwsza grupa Topgun. MieliSmy osmiu kursantow z eskadr stacjonujacych
na wybrzezu Pacyfiku, VF-142 i VF-143 — lotnikow, ktérzy wiasnie wrocili
ze sluzby w Wietnamie na lotniskowcu USS Constellation. Byli jednymi
z najlepszych miodych oficeréw floty: mieli doswiadczenie bojowe, ukonczyli
Akademie Marynarki Wojennej, zwigzali swa przysztos¢ z US Navy. Nie
braliSmy rezerwistow. Pilotami byli Jerry Beaulier, Ron Stoops, Cliff Martin
i John Padgett, natomiast operatorami radaru Jim Nelson, Jack Hawver, Bob
Cloyes i Ed Scudder. Ja i instruktorzy predko sie zorientowaliSmy, ze
dowddcy ich macierzystych jednostek wybrali odpowiednie osoby. Byli
bystrzy i dobrze przygotowani.

Po pietnastu latach stuzby w US Navy wiedziatem juz to i owo na temat
przywodztwa. Kto nie ukonczyl akademii w Annapolis lub nie odbyt
ksztalcenia w Korpusie Szkoleniowym Oficerow Rezerwowych, mogh
nauczyC sie czego$ nie z teorii, lecz na przyktadach. W praktyce. Czasem
dostawatem negatywne sygnaty: Nie badz taki jak komandor X. Przewaznie
jednak moi nauczyciele zycia wspierali mnie i dopingowali. Jak Gene
Valencia i ,Skank” Ramsen, o ktorych juz wspominalem. Ale moimi
mentorami bylo wielu innych znakomitych lotnikéw. Ich lekcje padaly na
podatny grunt. Pokazali mi, jakim powinienem stac sie przywodca.

Kiedy legendarny ,.Swede” Vejtasa byl dowodca skrzydla powietrznego



w Miramar, kazdg nowq grupe wital w osrodku uzupeknien mniej wiecej tymi
stowami:

— Dobra, chlopaki, do tej pory szlo wam niezle i kazdy sobie poradzit.
Inaczej nie byloby was w mysliwcach. Ale zabawa sie skonczyla. Gdy
ukonczycie ten kurs, zostaniecie wystani na wojne, moze nawet od razu.
Badzcie uwazni! Pilnie uczcie sie wszystkiego, co dotyczy samolotu, jego
mozliwosci, taktyki i standardowych procedur operacyjnych. Moga uratowac
wam zycie. Rozejsc sie!

,owede” mowit nuggetom to, co nalezato im powiedzie¢. Ja jednak, majac
do czynienia z nieprzecietnie utalentowanymi ludzmi, czulem, ze nie musze
im smeci¢. Rzucitem tylko z glebi serca: — Witamy na pokladzie! —
i oSwiadczylem, Ze powierzono nam wazng misje. Przedstawilem im
instruktorow, wyjasniajac, czym sie zajmujga. Dodalem, ze w czasie kursu
wszyscy sie czego$ nauczymy. Dowodca musi pamietaC o jednej istotnej
rzeczy: podlegajacy mu zespot powinien wiedzie¢, ze znajduje sie w dobrych
rekach. To uniwersalna zasada, ktora nie narzuca nikomu jakiego$
szczegOlnego stylu komunikowania sie z podwladnymi. Sztywni formalisci tez
potrafig dba¢ o innych. Nie wystarczy by¢ przywo6dca mocnym w gebie, ale
swoje stowa nalezy poprzeC czynami. Chcialem, zeby moi instruktorzy
zmuszali ich do wysitku, lecz w sposdb pozytywny. ZamierzaliSmy wzmocnic¢
ich pewnos$c¢ siebie, a nie jg nadszarpna¢. Byli zawodowcami i przysziymi
mentorami dla nastepnych kursantéw. Musieli wiedzie¢, jak to ma wygladac.

Na koniec powiedziatem:

— Sytuacja wymaga niezwyktego pospiechu. Od nas zalezy ludzkie zycie.

Jak dla mnie, te stowa do dzis$ brzmig przekonujaco.

Kursanci nie zdazyli sie jeszcze zaaklimatyzowac, a my juz braliSmy sie do
roboty. Pierwszy tydzien uptynat pod znakiem wykladow. Przed wschodem
stonca, o godzinie 4:30 nastepnego dnia, rozpoczeliSmy zajecia od rutynowe;
odprawy. PrzedstawiliSmy im, jak sie sprawy maja w Yankee Station

i powiedzieliSmy, co chcemy zmieni¢. Po przestudiowaniu wojskowych



raportéw lotniczych utwierdziliSmy sie w przekonaniu, ze walka manewrowa
rozstrzyga sie blyskawicznie. Krytyczny moment to mijanka, kiedy dwa
odrzutowce przelatuja obok siebie w odleglosci kilkuset jardow. Ogromne
znaczenie ma to, co nieprzyjaciel zrobi w nastepnej kolejnosci. Czy jest
agresywny? Czy ostro, odwaznie skreca na ciebie, zeby wywrzec presje? Czy
moze waha sie przez potorej sekundy, dzieki czemu mozesz zrobi¢ ruch?
Inteligentny pilot mysliwca zacznie bezblednie i podjdzie za ciosem, bo
prawdopodobnie wszystko rozegra si¢ w niecala minute. Od mijanki do
zestrzelenia uptywalo najczesciej od trzydziestu do czterdziestu pieciu sekund.
W tym krotkim momencie decydujagcym o zyciu lub Smierci nalezato
zastosowac catg zdobytg wiedze.

Wykonalismy kilka lotéw, zeby kursanci mogli sie troche odrdzewic. Cho¢
tej rdzy nie nazbieralo sie wiele. Pilotujagc dwumiejscowe TA-4 skyhawki
w roli agresoréw, szybko przekonaliSmy sie, ze to nie nowicjusze. Chioneli
wiedze jak gabka. Podchodzilem z szacunkiem do ich umiejetnosci — jak
w przypadku wszystkich swoich przeciwnikow.

Szkolenie nabrato rozpedu, kiedy zaczely sie czestsze loty. Po pierwszym
tygodniu startowaliSmy dwa, trzy razy dziennie. Instruktorzy wcielali sie
w agresoroOw, a kursanci przerabiali rozne scenariusze, dostosowane do
wszystkich podstawowych kombinacji: jeden na jeden, dwa na jeden, jeden na
dwa, dwa na dwa, cztery na dwa, dwa na cztery i cztery na cztery.

Walka manewrowa wyczerpuje fizycznie. Jezeli Zylujesz samolot, to trzesie
toba tak, jakbys gnat rollercoasterem o wtos od wypadniecia z toru. Thuczesz
sie na boki, walisz helmem o ostone z pleksiglasu, a uprzez wzyna ci sie
w biodra i ramiona. Przecigzenia powoduja, Ze krew zbiera sie lub gwattownie
odptywa z konczyn — z glowy rowniez. W trakcie szkolenia poddawaliSmy
probie nie tylko cialo lotnika, ale i jego umyst.

Poniewaz w czasie jednego lotu przeprowadzaliSmy cztery, a nawet piec
pojedynkdw Cwiczebnych, mozna sobie wyobrazi¢ zmeczenie pilotow.

Dostawali niezle w koS¢, a czasem, gdy szkolenia byly szczegodlnie



intensywne, dostownie padali z n6g. Walka w zwarciu to brutalna dyscyplina
kontaktowa uprawiana na granicy zycia i Smierci. Ostre tempo lotow
szkoleniowych dawalo sie we znaki nawet dosSwiadczonym zalogom.
Wyczerpani byliSmy zwlaszcza po dniu rozpoczetym odprawa o 4:30. Aby
organizm mogl sie zregenerowac, mieliSmy odpowiednio zaplanowany
harmonogram. Jezeli dzien zaczal sie wczesnie, nazajutrz spaliSmy dhuzej, by
stawic sie na zajecia o 6:30 lub 7:00. HarowaliSmy prawie bez przerwy, jedzac
na szybko z food trucka, ktory podjezdzat na ptyte postojowa nr 121. StaliSmy
sie ulubionymi klientami wiascicielki, bo lapczywie pozeraliSmy jej hot dogi
i hamburgery obficie doprawione musztarda i cebula.

W rozny sposob nazywaliSmy taktyke walki z migami, dostosowana do
mozliwosci mysliwca F-4. Sprowadzala sie ona do tego, ze ustawialiSmy
phantoma jak rakiete Saturn V. Nosem w gore. Czasem moéwiliSmy, ze
,L2uzywamy pionu”. Pojawilo sie takze okreslenie ,wysokie jo-jo”. Jednak
nazwa, ktorej uzywaliSmy najczeSciej, wzieta sie od ksztaltu przestrzeni
wykreslanej podczas manewru. ,J.C.” wymyslit ,jajko” i tak juz zostato.
Ksztalt jajka wyznaczat tor lotu phantoma, ktéry wspinatl sie jak rakieta
i potem opadal. Od razu jednak zaznacze, ze tego manewru nie wymyslono
w Topgun. Piloci nalezacy do srodowiska F-8 Crusadera uzywali pionu od lat.
Przelom polegal na tym, ze zastosowaliSmy go do F-4 Phantoma,
nowoczesnego mysliwca, od ktérego nikt wczeSniej tego nie wymagat. On
za$, dzieki poteznym silnikom, radzit sobie wysmienicie.

Ten manewr naprawde otwieral nowa epoke. W bezpiecznym miejscu,
jakim byt osrodek uzupehlien, rzadko c¢wiczone walki manewrowe
ograniczaly sie do plaszczyzny poziomej. Pionowa byla czyms, z czym od
czasu do czasu eksperymentowata garstka niepokornych instruktorow. Ktorzy?
— zapytacie. Chociazby Mel. Ale i ja niezle dokazywalem dziesieC lat
wczesniej w fight-clubie u wybrzezy San Clemente. Pion testowali

najznakomitsi piloci, z ktorymi po godzinach potykatem sie w szarpankach.



Uczylem sie tego od najlepszych, podobnie jak Mel, kiedy stuzyl w North
Island.

Zaden z naszych kursantéw nie latal dotagd phantomem jak rakieta kosmiczng
startujgca z przyladka Canaveral. I zaden nie zapomniat swoich pierwszych
wrazen z ,czystego pionu”. Majac kursanta za plecami, wypuszczaliSmy sie
gdzieS nad ocean lub pustynie w okolicach El Centro i tam zaczynaliSmy
pokaz. Po wlaczeniu dopalania przyspieszatem do predkosci pieciuset weztow,
a potem Sciggatem drazek do samego brzucha. A ze w locie poziomym
phantom bez problemu osiggat dwa machy, nietrudno byto wzbic sie pionowo.
Samolot zaczynal sie wspina¢, a my zapadaliSmy sie glebiej w fotele. Gdy
blizniacza para silnikow J79 dawala z siebie wszystko, nos maszyny kierowat
sie wprost ku gwiazdom. Trzymatem, trzymatem, jeszcze troche... Nos wciaz
byt nad nami. Pomimo ogromnej silty ciggu nasz goliat w koncu zaczynat
wytracac predkosc¢. To wtedy kursant na tylnym siedzeniu okazywat strach.

W miare jak hamowaliSmy, zamieniajagc energie kinetyczng na
proporcjonalng do wysokoSci energie potencjalng, do glosu zaczynaly
dochodzi¢ wspotczynniki aerodynamiczne sity nosnej. Samoloty nie sg
projektowane pod katem utrzymania sie w locie przy bardzo matej predkosci.
Platy skrzydel nie spehiajg juz swojej roli. W kazdym osrodku uzupehien
tego rodzaju manewrowanie byto niedopuszczalne. Przy matej predkosci oraz
pelnej mocy platowiec zaczyna bowiem lekko wibrowac.

W tym momencie piloci zazwyczaj opuszczaja nos i czekaja, az sila
grawitacji pozwoli im na dalszy lot. Chca, by strugi powietrza znéw owiaty
skosne skrzydta maszyny i zapewnily im sile nosng. Ale my tego nie
robiliémy. Na razie. Sciskajac oburacz drazek, z lokciami przy zebrach,
utrzymywalem nos w gorze bez jakiegokolwiek sterowania za pomoca lotek.

Gdy phantom znajdowal sie na szczycie stromej paraboli, silniki wcigz
pracowaly pelng parg, lecz predkos¢ zblizala sie do zera. RozpoczynaliSmy

wtedy tak zwane ,opadanie liSciem”. Nie jest ono zalecane w przypadku



ciezkiego mysliwca, lecz mozna je wykonac bezpiecznie. Silniki zakaszlaty,
bluznely ogniem i dymem, ale nie odméwity postuszenstwa.

W tym momencie czesto styszalem w stuchawkach: ,Zrob cos!”.
Nieszczesny kursant nie miat wyjscia, musial w tym brac udzial. Ale ja sie nie
przejmowatem. Mial sie przeciez przekonac, jak reaguje organizm na tak
niezwyklg ,,charakterystyke lotu”. I chcialem by¢ pewny, ze to przetrwa. Bo
dopiero teraz zaczynala sie prawdziwa magia. Kazdy, kto puszczal szybowiec
z balsy z regulowanymi skrzydlami przesunietymi w przdd, wie, z jakim
wdziekiem ten wazacy trzy uncje zabawkowy samolocik potrafi sie wznosic
i opadac. NasladowaliSmy go w pewnym sensie.

W warunkach bojowych zostawilibySmy przeciwnika daleko w tyle, idac
w gore jak rakieta. Kiedy zrobiliSmy pelny obrét, operator radaru zaczynat
przeczesywaC niebo w poszukiwaniu naszego ,wroga”. Bylo to nielatwe
zadanie, jesli nie Sledzilo sie uwaznie celu. Ciagle obserwowanie
nieprzyjaciela, gdy siedzi sie do géry nogami i zmaga z silg cigzenia, jest nie
lada sztukg. Ale jesli operator w trakcie manewru zachowat czujnos¢, bedzie
umiat okresli¢ potozenie celu. Byla to zta wiadomos¢ dla miga. ZamierzaliSmy
rozbi¢ go w pyt.

Nasze phantomy zwykle latalty w parach, w formacji zwanej loose deuce:
dwa samoloty znajdowaty sie blisko siebie i nawzajem wspieraty. Gdy tylko
nawigzaliSmy kontakt z wrogq maszyna, jeden z F-4 atakowal, rozpoczynajac
walke kotowa. Drugi w tym czasie gnal pionowo w gore, jak opisatem przed
chwilag. Kiedy przeciwnik, =zajety skrzydlowym, skrecal i lawirowat
w plaszczyZnie poziomej, trudno mu byto obserwowac¢ phantoma, ktory rwat
na szczyt ,jajka”. W czasie tych kilku luZzniejszych sekund wybieralem tor
lotu, ktory pozwoli pociskom rakietowym wcelowa¢ sie prosto
w nieprzyjaciela.

Technika miata pierwszorzedne znaczenie, gdy bez dopalania wciskalem
noga pedat orczyka, zeby zmieniC kat wychylenia steru kierunku. Gdy nos

maszyny wywracat sie nade mnag, aby ponownie ustawiC sie w strone ziemi,



dawaliSmy nura, nabierajac predkosci. ObieraliSmy kurs pozwalajagcy nam
ostrzela¢ wroga lub sigS¢ mu na ogonie z zachowaniem optymalnej odlegtosci
do odpalenia pocisku.

To wazne taktyczne usprawnienie wymysliliSmy w Topgun. Na biezaco
wyjasniatem wszystko przez intercom siedzgcemu za mng lotnikowi, a potem
przepytywatem go w drodze do bazy. Bo juz niebawem to on miat zasigs¢ za
sterami.

Z chwila gdy ladowaliSmy w Miramar, a potem kotowaliSmy do oktagonu,
czyli znajdujacego sie na drodze kotowania obrotowego dystrybutora paliwa,
kursant by}t zachwycony, wiedzac, ze w ten sposob ustalamy nowe reguty gry.
Gdy wylaczytem lewy silnik, zeby szybko uzupeknic zapas paliwa, a personel
naziemny, jak w wyscigach NASCAR, wbiegal do naszego wielkiego
okraglego pit-stopu, kursant nie mogt sie doczeka¢, zeby osobiscie zaliczyc
»jajko”. Zaraz po tankowaniu przesiadaliSmy sie, obracaliSmy maszyne
i ponownie wzbijaliSmy sie w powietrze.

Nad pustynia lub oceanem przeprowadzalem go przez kolejne fazy
manewru. W zyciu mu sie nie $nito, ze phantom jest zdolny do takich
wyczynow, lecz nasza krzepka maszyna za kazdym razem sprawowala sie
dobrze. Kiedy kursant upewnit sie, ze mozna jej ufa¢, z radoscig robit z F-4
rzeczy, do ktorych ten samolot wcale nie byt przeznaczony.

Po wyladowaniu w przedniej czeSci kokpitu rozbrzmiewaly krzyki
i Smiechy. Kursant by}t gotow stawic czolo wszystkiemu. A gdy czterech lub
pieciu dwudziestoparolatkow przezylo takie chwile, trzeba bylo wieczorem
zobaczyc te energie w klubie oficerskim. Gdyby kto$ wtedy wszed} do srodka,
zauwazylby, ze powodem hatasu nie sq wariackie wyghupy. To byt szum ludzi,
ktorzy wierzyli w siebie, w swéj samolot, w swoja bron, w swoich dowodcow
i szanse na zwyciestwo w wojnie, jesli plan wypali.

Bo gdybys w piatkowy wieczor wszedt do klubu oficerskiego i wszyscy
siedzieliby cicho, wpatrzeni w szklanki z piwem, méglbys ba¢ sie o swoje

wojsko.



WiedzieliSmy, ze taktyka przechwytywania celu za pomoca radaru, stosowana
w osrodku uzupehnien, nie sprawdza sie w Wietnamie, gdzie zasady uzycia
sity zmuszaja do wzrokowej identyfikacji celu. Martwito nas zwlaszcza to, ze
nadal wierzono w niezawodno$¢ pociskow rakietowych, mimo ze przeczyto
temu doswiadczenie. Gdy wiec wbijano do glowy nuggetom, ze jesli siada na
ogon nieprzyjacielowi, straca go pociskiem AIM-9B Sidewinder
wystrzelonym pod katem do trzydziestu stopni od osi samolotu — i miat to
by¢ jedyny parametr wart zapamietania — wiedzieliSmy, ze czeka nas duzo
pracy. Bo szczerze mowiac, trafienie pociskiem rakietowym jest niezwykle
trudne w sytuacji, gdy cel wykonuje akrobacje pelne ostrych skretéw. Jim
Ruliffson zszedt nawet do poziomu ukladow elektronicznych, thumaczac, ze
nalezy mierzyC z poprawka, aby po odpaleniu pocisku czujnik podczerwieni
miat czas sie wlaczy¢ i zlokalizowac cel. Ta krotka zwloka powodowala, ze
nad potudniowo-wschodnig Azjq latalo cale mnéstwo pociskow zupehie bez
celu. A w bazach eskadr morskich zapracowani dowodcy nie mieli czasu, zeby
zauwazyc te niedociggniecia i wprowadzi¢ usprawnienia.

W trakcie codziennych lotow pracowaliSmy nad tym w pocie czotla.
UlepszyliSmy nasze ,,jajko” w taki sposéb, zeby zmaksymalizowac¢ korzysci
wynikajace z formacji loose deuce. Kiedy jeden phantom nekat przeciwnika
na nieduzym pulapie, drugi strzelal w niebo, by po nawrocie ustawic sie
w pozycji do strzatu. Sciéle wspélpracujac w starciu z przeciwnikiem, dwaj
piloci mogli na przemian zataczaC kola, manewrowac i szybowac na szczyt
»jajka” — raz byC w kontakcie z wroga maszyna, a raz nie. Dzieki temu
nieustannie wywierali presje na miga, ktory powoli tracit wysokos¢, predkosc,
energie i wreszcie paliwo, a na koniec wystawial dupe do odstrzalu. (Tego
niewybrednego jezyka nie uzywalem za milodu, lecz wojna jest okrutna
i polega na zabijaniu. Nie zamierzam jej idealizowac).

Formacja loose deuce odzwierciedlata styl nauki w Topgun, gdzie mlodzi
oficerowie mogli bez skrepowania mowic i dzialac. Nasza taktyka, nieoparta

na podziale rol miedzy prowadzacym a skrzydlowym, dopuszczata otworzenie



ognia przez ktérykolwiek mysliwiec — w zaleznosci od tego, kto pierwszy
namierzyt przyjemniaczka. Loose deuce to taktyka zaczepna i elastyczna,
roznigca sie zasadniczo od fluid four, taktyki stosowanej w US Air Force,
ktéra wbrew swej nazwie byta dosS¢ sztywna i pozostawiala inicjatywe oraz
wieksze pole do popisu prowadzgacemu formacji.

Zaszczepiona w kursantach pewnos$¢ siebie przynosita spodziewane efekty.
Uczyli sie bardzo szybko, a po trzech, czterech dniach naszej rakietowej
taktyki nie byto juz wsréd nich sceptykéw. W czasie wspinania sie i opadania
torem ,jajka”® predko nabierali doswiadczenia wykorzystywanego
w pojedynkach z instruktorami, ktérzy udawali agresoréw, i goszczacymi
u nas pilotami z innych eskadr, latajgcymi na samolotach F-8 Crusader z US
Navy, F-4 z US Air Force, F-86, F-100 i maszynach innych typow. Duch
naszego plemienia przenikngtl ich na wskros i stali sie drugim pokoleniem
zwolennikow nowej taktyki.

Byli dobrzy i coraz bardziej pewni swego. Co samo w sobie tez bylo
niebezpieczne. Nie mieliSmy innego wyjScia, jak patrze¢ Smierci w oczy
i wcale sie tym nie przejmowac. Od czegos takiego rosnie ego. Uwazalem, ze
nasze potyczki z pilotami z eskadry VF-124 stacjonujacej w naszym osrodku
uzupelnien, latajgcymi na F-8 Crusaderze, sq pozyteczne tylko do pewnego
stopnia. Ich dlugi, optywowy mysliwiec z malowang rozdziawionga geba byt
leciwg ptaszyna. PojedynkowalisSmy sie z nimi dos¢ czesto i niektorzy robili
wielkie wrazenie. Od razu przychodza mi na mysl nazwiska: ,,Moose” Myers,
Boyd Repsher, Jerry ,,Devil” Houston. Nie ominglem zadnej okazji, by sie
z nimi zmierzy¢. Niech B6g ma w opiece pilota miga, ktéry wpadiby na kogo$
takiego w pogodny dzien.

Technologia zazwyczaj daje przewage nowszym konstrukcjom.
Niezawodny phantom nie przegrywal walki jeden na jeden z F-8. Mel byl
niezwyciezony w solowych pojedynkach z crusaderami od 1968 roku,
a walczyt z nimi bez przerwy. Pewnego razu bratem udzial w pojedynku jeden

na dwa z dowodca eskadry crusaderéw i jego skrzydtowym. Obaj znali sie



dobrze na swojej robocie, a jednak po trzecim starciu bylo 3 : 0 dla
pilotowanej przeze mnie A-4E ,,Mangusty”. Cieszac sie w duchu z takiego
obrotu sprawy, przystuchiwatem sie ich rozmowie radiowe;.

— Co tu sie wyrabia, do cholery? — dziwilt sie dowddca. — Niech to szlag,
wypadatoby sie troche podszkolic.

Na pewno ¢wiczyli, ale tu chodzilo o cos$ innego. Ich samolot po prostu
najlepsze dni mial za soba. Wypadat z gry. Ale chlopaki z F-8, dzielne zuchy,
nie spuszczali nosow na kwinte. Wielu z nich przesiadto sie na F-4, nim
skonczyla sie wojna.

Niektérym z nas trudno bylo sie powstrzymac, zeby im troche nie dopiec.
W swoim hangarze w Miramar trzymali piekny miecz w szklanej gablocie.
Jego pochodzenie nie bylo do konca pewne, lecz lotnicy z eskadry
utrzymywali, Ze w dwunastym lub trzynastym wieku walczy}t nim krzyzowiec.
Traktowali go jak Swiety talizman i zwykle dobrze pilnowali. Ale pewnej nocy
nie zachowali czujnosci. Kilku naszych przeprowadzito wiec tajng operacje
przechwycenia relikwii. Glowna rola przypadla naszemu kursantowi
Jerry’emu Beaulierowi, ktory zakradt sie do hangaru i wyjal miecz z gabloty.
Nastepnego dnia w klubie oficerskim — pod wiecz6r, gdy lat sie tani alkohol
— chlopaki zrobili malg prezentacje na temat tego miecza. Byli tam rowniez
lotnicy od F-8. Wybuchta awantura. Topgunnerom udato sie jednak uciec ze
zdobycza.

P6zniej okazaliSmy im litoS¢ i zwrociliSmy orez krzyzowca... dodawszy
cos od siebie. Marland ,,Doc” Townsend, doSwiadczony instruktor i przyszty
dowoddca putku VF-121, dolaczyt certyfikat poSwiadczajacy, ze miecz odbyt
lot z predkoScia dwoch machow. Co bylo dos¢ zloSliwe, bo crusadery nie
osiggaty takiej predkosci. Potem doszly mnie stuchy o bdjce na piesci, ktora
wywigzala sie w barze, ale pominglem jgq w oficjalnym raporcie.

Kazdego dnia zycie w Topgun przypominato fight club. Skoro instruktorzy
toczyli walki z kursantami, ci drudzy réwniez pragneli od czasu do czasu

zdoby(¢ skalp. Jesli jeden z nich pokonat ,,Rattlera”, ,,Smasha”, Sawatzky’ego,



,Cobre” lub mnie, umacniala sie jego reputacja w jednostce. Ale rzadko im sie
to udawato. Jesli juz, to pod koniec kursu, ktory obejmowat dwadzieScia szeSc¢
lotow. Zwyciestwa napetnialy ich dumg. Staralem sie wiec nieco ich
temperowac. Mowitem, ze kazdemu trafi sie czasem przegrana. Jesli kto$
zdotal wygra¢ z Melem i mial poukladane w glowie, wiedzial, Zze niedobrze
jest wpada¢ w samouwielbienie. Bo morat byt taki, ze skoro mozna pokonac
Mela, mozna i kazdego. Uwazalem, ze taka postawa jest fundamentem
profesjonalizmu. Co sie tyczy moich instruktoréw, od czasu do czasu
musialem im przypominac: ,,Nie zadzierajcie nosa, chtopaki. JesteSmy tu po
to, zeby uczyc”.

Mimo wszystko trudno mi bylo upilnowac ,Rattlera” i Nasha, ktorzy
chetnie skoczyliby sobie do gardet. Cho¢ wspotpracowali ze soba, obaj mieli
silne charaktery. SzczegoOlnie Nash potrafit by¢ zlosliwy; bylby w stanie
wyprowadzi¢ z rownowagi samego papieza. Wiecznie dogryzal Melowi. Moze
nie podobato mu sie, ze Mel Holmes uchodzi za najzdolniejszego pilota
w naszym gronie. Rozumialem to i miatem ich na oku.

Pewnego razu w czasie pojedynku dwa na jeden z udziatem kursanta doszto
miedzy nimi do spiecia w powietrzu. Mel i kursant byli w jednym zespole,
a Nash udawat agresora. Walke zdominowata rywalizacja ,,Rattlera” i Nasha,
pojedynek mistrzow. Poniewaz zdarzylo sie to nie po raz pierwszy, musiatem
przeprowadzi¢ z nimi powazng rozmowe na osobnosci. Przypomniatem im
zasady: zadnych walk w zwarciu miedzy instruktorami. MieliSmy uczy¢, a nie
udowadnia¢ swojg wyzszoSC. Tak wiele od tego zalezalo. Nie zapomniatem
o przestrodze Hallelanda. Gdyby Nash i Holmes dalej tak postepowali, by¢
moze jeden z nich, jesli nie obaj, musiatby odby¢ dlugg wedrowke do baraku
ze zwinietym spadochronem pod pachg. Utrata samolotu oznaczalaby, ze
nasze dni sg policzone.

Nie chcialem, zeby moi piloci chelpili sie tym, komu moga dokopac.
Wszyscy nalezeliSmy do jednej rodziny. Chcialem mie¢ pewno$¢, ze po

ukonczeniu kursu na przyklad taki Jerry Beaulier poradzi sobie z migami, ale



niespecjalnie obchodzito mnie to, czy ja datbym mu rade. Jesli zrobimy, co do
nas nalezy, stanie sie naprawde groznym pilotem. I to bedzie powodem do

dumy dla dobrego instruktora.



10. Plemienne sekrety

Miramar
1969 rok

Dopiero w 2013 roku rzad Stanéw Zjednoczonych ujawnit raporty dotyczace
tajnych projektow testowania migow, prowadzonych przez Agencje Wywiadu
Wojskowego. Jeden z nich nazywal sie Have Doughnut. Projekt ten powstat
dzieki temu, ze w 1966 roku pewien iracki pilot zbiegt do Izraela, dostarczajac
Zachodowi swojq zdobycz — mysliwiec MiG-21. Nieco pozniej syryjski pilot
omytkowo wyladowal w Izraelu samolotem MiG-17 i w ten sposob
zapoczatkowal nastepny projekt. Stuzby wywiadowcze nazwaly go Have
Drill.

W Topgun trwaly w najlepsze zajecia z pierwsza grupa kursantow, kiedy
nasi koledzy z 4. Eskadry Doswiadczalnej (VX-4) dopuscili nas do tajemnicy
pozyskanych migoéw. Dowodzacy eskadra komandor porucznik James R.
Foster niejednokrotnie zapraszal nas do swojej bazy w Point Mugu, potozonej
na péinoc od Los Angeles, zebySmy troche sie rozerwali przy okazji piatkowej
,walki tygodnia”. Jego podwladni, kompetentni piloci doSwiadczalni, zawsze
byli chetni sprébowa¢ nowego manewru taktycznego w nowym samolocie.
StaraliSmy sie nie przegapic¢ zadnego widowiska.

W ktérys weekend Foster zaprosit mnie i ,,J.C.” Smitha do swojego pokoju
odpraw, zeby pokaza¢ nam amerykanskie mysliwce sfilmowane w czasie
walki manewrowej przeciwko maszynie MiG-21. OgladaliSmy z ciekawoScia.
Materiat filmowy pochodzit z amerykanskiego poligonu doswiadczalnego.
Jim wyjasnil, ze razem z kierownikiem projektu, majorem Piechoty Morskiej
Donem Keastem, odwiedzal zakazane ,,z00” na pustyni w Nevadzie, gdzie

oswajano te ,egzotyczne zwierzeta”. To Scisle kontrolowane przez wojsko



miejsce miatlo wiele nazw: Paradise Ranch, Groom Lake, Dreamland, Strefa
51...

Oczywiscie, my rowniez chcieliSmy tam pojechac. Wiosng 1969 roku
Foster uzyl swoich kontaktow, zeby zdoby¢ pozwolenie dla kadry
instruktorskiej Topgun, dzieki czemu mogliSmy udaC sie na tydzien do
Dreamlandu i przyjrzec¢ sie wszystkiemu z bliska. Ten projekt byt trzymany
w tak wielkiej tajemnicy, ze gdy lecieliSmy z San Diego do Bazy Sit
Powietrznych Nellis niedaleko Las Vegas, nie pozwolono nam poinformowac
bliskich, dokad sie wybieramy, a zwlaszcza méwic, co bedziemy robic.

Z Nellis pojechalismy takséwka do miasta. Naprzeciwko hotelu Hilton
znajdowat sie maty hotelik nalezacy do CIA. Barman w dzialajgcym tam barze
,O’Brien’s” z pewnoscig byt dopuszczony do tajemnic wojskowych, poniewaz
zachowywat sie jak dobrze poinformowany zawodowiec i o nic nie pytal,
nawet gdy wieczorem zeszlo z nas napiecie. Nazajutrz przed Switem
ruszyliSmy taksowka do bazy lotniczej, skad mieliSmy polecie¢ do ,,parku
safari”, gdzie ,,zyty” migi.

Niemadrze byloby ujawnia¢ szczegoly tego, co widziatem w Strefie 51.
Zreszta baza byla tak rozplanowana, ze niewiele moglem zobaczyc.
Wchodzisz do samolotu w hangarze i wyciagaja cie stamtad. Miatem
wrazenie, ze hangary i drogi kolowania celowo rozmieszczone sa w taki
sposOb, zeby zastaniac widok z prawie kazdej strony. Mnie to nie
przeszkadzato. Realizowano tam tajne programy, o ktorych opinia publiczna
chyba nie musiata od razu wiedzie¢. Jak chociazby nadzorowany przez CIA
projekt A-12 Oxcart, lepiej znany pod nazwa uzywang w US Air Force:
samolot dalekiego zwiadu strategicznego SR-71 Blackbird. Inne tajne
przedsiewziecia odbywaty sie po ciemku, co ttumaczy, dlaczego nigdy tam nie
nocowaliSmy. OpuszczaliSmy baze o godzinie zamkniecia i o zmroku
meldowalisSmy sie w barze ,,O’Brien’s”.

Ale to, czego dowiedzieliSmy sie za dnia, byto dla nas bezcenne. Chociaz

maszyny TA-4 i F-86H dos¢ dobrze imitowaly MiG-17, a F-5 mogt udawac



MiG-21, oryginatu nie zastgpi nic. Kiedy po raz pierwszy zobaczytem z bliska
»,siedemnastke”, poczulem niepokoj, wiedzac, ze wkrotce zasigde za sterami.
Gdy usiadlem na tepo Scietym nosie i wychylitem sie nad owiewke, zeby
zajrze¢ do kokpitu, bylem mile i zarazem niemile zaskoczony. Samolot byt
stary, wystuzony, prosty, ciezki, ale i piekny na swoj sposob. Prymitywnemu
wyposazeniu poktadowemu brakowato znanych z amerykanskich mysliwcow
uktadow ze wspomaganiem. Popatrzylem uwaznie na wskaznik poziomu
paliwa. Ptaszyna zabierala jedynie tysigc osiemset funtow paliwa, czyli
niespelna jedng 6sma tego, co mieScity zbiorniki phantoma.

Wykonatem szeS¢ lub siedem lotow maszyna nieprzyjaciela. Byla zwrotna,
to na pewno, ale nie moglem oprzeC sie wrazeniu, ze latam szybkim
kowadlem. Moim czestym przeciwnikiem w Dreamlandzie byl jeden
z czempiondéw Jima Fostera z VX-4, Ron ,,Mugs” McKeown, wySmienity
pilot. Pod pozorami swobody, pewnosci siebie i zamitowania do psot kryt sie
naprawde bystry intelekt. Byt twardzielem. W Akademii Marynarki Wojenne;j
przez trzy lata nie pokonal go nikt w bokserskim ringu. ,,Mugs” i ja przez
wiekszos¢ dnia toczyliSmy powietrzne pojedynki, zamieniajac sie rolami: raz
latatlem phantomem, raz migiem. Jako absolwent szkoly pilotow
doswiadczalnych US Air Force, ,,Mugs” potrafit lata¢ r6znymi maszynami.
Szto mu cholernie dobrze z migiem. Ten samolot tak szybko zuzywat paliwo,
nawet bez korzystania z dopalacza, ze nalezalo mocno sie uwija¢ przy
zdobywaniu punktéw. Musiate$ ztapa¢ wiasciwy rytm walki. Jesli ci sie udato,
moglesS byc¢ niebezpieczny.

Inny pilot z VX-4, komandor podporucznik Foster ,, Tooter” Teague, upierat
sie, ze zaden pilot lotnictwa morskiego pojedynkujacy sie z samolotem MiG-
17 nie wygrat walki jeden na jeden przy pierwszym podejsciu. Cho¢ nie do
konca miat racje, major Boyd stusznie dowodzil, ze komunistyczny
odrzutowiec nie jest calkiem pozbawiony zalet. Ale to juz wiedzieliSmy.
Okazato sie — o czym do tej pory nie miatem pojecia — ze ,,Doc” Townsend,

ktory dowodzit naszym osrodkiem uzupeinien przed Hankiem Hallelandem,



pojedynkowat sie z samolotem MiG-21 w Dreamlandzie kilka lat przed
powstaniem Topgun. Wnioski Townsenda, zasadniczo SciSle tajne, musiaty
jednak osmieli¢ pilotow mysliwca F-4 do przekraczania ograniczen
zalecanych w manewrowej walce powietrznej. Przypuszczalnie podzielit sie
swoimi doswiadczeniami z Samem Leedsem w osrodku uzupehien.

Nie moglibySmy lepiej oceni¢ naszej nowej taktyki niz w drodze testow
w Dreamlandzie. Gdy koledzy z Sit Powietrznych przywykli do naszego
widoku, pozwolono nam przylatywa¢ z Miramar wprost do ,,bazy, ktora nie
istniala”. Gdy przed wschodem stonca wkotowaliSmy na pilyte
i zaparkowaliSmy samoloty, szliSmy do hangaru, gdzie czasem ucinaliSmy
sobie krotka drzemke. O Swicie byliSmy juz na niebie. Nigdy nie robiliSmy
planu lotéw. Pewnego razu wystartowatem nowiutkim F-4J; zZeby sprawdzic¢
go w starciu z migami. Swiezo po zejéciu z tasmy produkcyjnej w zakladach
w St. Louis mo6j phantom pachniat jak auto z salonu. Zostal wyposazony
miedzy innymi w nowoczeSniejszy radar i system kierowania ogniem, ktory
koniecznie chcieliSmy wyprébowac.

Nadmienie, ze pozyskane migi nie mialy uczestniczy¢ w pojedynkach
powietrznych. Nie trzymano ich w Nevadzie, zeby oceni¢, jak sie spisuja
w walkach manewrowych. US Air Force sprowadzila te samoloty, zeby
poddac je ,,badaniom technicznym”. Niebiescy mierzyli temperature silnikow,
predkos¢ samolotu przy niskich i wysokich obrotach silnika i wykonywali
takie same testy, jakimi zajmowali sie w Bazie Sit Powietrznych Edwards.
Rzecz jasna, trzygwiazdkowy general dowodzacy jednostkami US Air Force
w Groom Lake nie wyrazal zgody na manewrowe walki powietrzne. Nie
chcial, zeby za jego kadencji odbywaly sie tam ryzykowne przedsiewziecia.
My patrzyliSmy na to z innej perspektywy. Zalezalo nam na sprawdzeniu
skutecznoSci naszej taktyki. Dlatego naginaliSmy zasady. Skoro Sity
Powietrzne nie interesowaly sie naszymi raportami z lotéw, co6z, nie
zamierzaliSmy sie im narzucac. PrzestrzegaliSmy grafiku, ale robiliSmy swoje.

Wydaje mi sie, ze nigdy bardziej niz wtedy nie przypominaliSmy bohaterow



telewizyjnego serialu Baa Baa Black Sheep. Latwiej wyprosiC przebaczenie
niz pozwolenie.

Kiedy ,,Mugs” spotkal mnie w hangarze, jak zwykle rozentuzjazmowany,
powiedzial, zZe tego dnia ma lecie¢ samolotem MiG-17. Poprosil, zebym
pozyczyt mu swoja maszyne. Dopiero co przylecialem do bazy, wiec jeszcze
nie zdazyla ostygnac, ale nie widzialem powodu, by odmowic. Twierdzil, ze
po potudniu wyprobuje nowy unik, gdy zmierzy sie z jednym z czempionow
z VX-4: , Tooterem” Teague, ktory wraz z Jimem Fosterem staral sie, zeby
piloci lotnictwa morskiego otrzymali dostep do migow. Podobno byt to
manewr idiotoodporny, cho¢ nie wykonat go jeszcze zaden pilot F-4. ,Mugs”
miat tupet, mowigc co$ takiego po wyciagnieciu ode mnie podrasowanej
ptaszyny. Gdy kolowal pod kanat paliwowy, tankujac do pelna, a potem
rozpoczynat rozbieg z pasa startowego, mialem przeczucie, ze bede tego
zalowat.

Ale nawet jesli tak, nie zamierzalem opusci¢ przedstawienia. ,,Mugs”
McKeown i ,,Tooter” Teague w pojedynku jeden na jeden — to po prostu
trzeba bylo zobaczy¢. Obaj byli najwyzszej klasy pilotami doswiadczalnymi.
Nigdy nie wiedziates, jaki numer wykreca. Dlatego wziglem phantoma
nalezacego do VX-4 i przylaczytem sie do nich w przestrzeni powietrznej nad
Strefg 51.

Krazac w bezpiecznej odleglosci z ,,J.C.” za plecami, patrzylem, jak robig
mijanke i przechodza do walki manewrowej. Zaden z nich nie osiggal
wyraznej przewagi, a starcie przenosilo sie na coraz nizszy putap. Wtedy
,Mugs” sprobowal wykona¢ swoOj manewr. Wszedl tak ostro w zakret, ze
samolot wyslizgnat sie i zaraz ,,wyszed} z kontrolowanego lotu”, jak mowimy.
Gdy samolot odzyskat sterownos¢, ,,Mugs” potozyt go na plecach, obrocit sie
i znow przeciggnat maszyne. To byt niezwykly pokaz pilotazu, poziom
profesorski. Nie potrafie nawet opisa¢ tej podniebnej ekwilibrystyki bez
uciekania sie do zywiotowej gestykulacji i technicznego jezyka.

Ale przeciggnieta maszyna ,,Mugsa” nie potrafita odzyska¢ sterownosci.



, Tooter” przestal udawaC wrogi samolot, by udzieli¢ koledze wskazowek
droga radiowa. ,,Mugs” odpowiedziat cos w rodzaju: — Kapuje! — lecz nie
wyprowadzit z korkociggu samolotu, ktory spadat na pustynie.

Gdy F-4J stoczyt sie ponizej pieciu tysiecy stop, czyli naszego
,minimalnego putapu”, ,, Tooter” i ja wrzasneliSmy: — ,,Mugs”, skacz!

Jak przystato na pilota doSwiadczalnego, odpowiedziat spokojnie:

— Opuszczam samolot.

Phantom, jak w zwolnionym ujeciu, po raz ostatni zatoczyt tuk w kierunku
ziemi. ,,Mugs” lub Pete Gilleece, jego operator radaru, pociggnat za uchwyt
katapultowania.

Fum! Fum! Blysnely dwa mate silniki rakietowe, fotele sie odlaczyly i,
dzieki Bogu, otworzyly sie w powietrzu oba spadochrony. A warta dwa
miliony dolaréw, niemal fabrycznie nowa maszyna Marynarki Wojennej
stanela w plomieniach na pustyni. Uwieszeni pod nylonowymi czaszami
»2Mugs” i Pete fruneli wprost na buzujaca kule ognia. Na szczeScie nad
pustynig zerwat sie lekki wiatr, ktory zniost ich dwiescie stop w bok. Owiala
ich fala piekacego zaru, lecz wyszli z tej przygody bez szwanku.

Czego chyba nie dato sie powiedziec o Topgun.

Po kraksie z udzialem sprzetu o wielomilionowej wartosci Wujek Sam
zarzadzit dochodzenie. Byt to dla nas powdd do zmartwienia. Raport
opisujacy utrate przez Topgun nalezacego do putku VF-121 samolotu mogt
storpedowac caly program, ktéry dopiero sie rozkrecal. A poniewaz to ja
pobratem odrzutowiec z hangaru 1, byliSmy za niego odpowiedzialni.
W moich uszach dzwieczato ostrzezenie Hanka Hallelanda.

Zaraz po wylagdowaniu i powrocie do hangaru zadzwonilem do Hanka
z wiadomoscig. Ze zdziwieniem dowiedzialem sie, ze uprzedzil mnie Jim
Foster. Jim wyjasnil, ze to jego pilot wykonywal ryzykowny manewr na
potrzeby eskadry VX-4. Hank musial sie uSmiecha¢, méwigc do Jima: —
Okej. Jesli to prawda, masz u mnie samolot. — Te stowa sprawity, ze dostato

sie eskadrze doSwiadczalnej, a Topgun uniknat kary.



Jim — wielka chwata mu za to — przekazal raport o zaistniatym incydencie
bezposrednio do Waszyngtonu zamiast do sztabu dowoddcy floty Pacyfiku.
Powiadamiajac o wszystkim kontradmirata Edwarda L. ,,Whiteya” Feightnera,
ktory kierowal pracami przy budowie nowych mysliwcow dla US Navy,
uwolnit od koniecznosci skladania wyjasnien admirata floty Williama F.
Bringle’a, dowodcy Komponentu Powietrznego Floty Pacyfiku. (Z calg
pewnoscig Bringle juz po kwadransie wiedzial, co sie stalo). Dzieki tym
sztuczkom nasza rozbitg ptaszyne zapisano na koncie strat eskadry VX-4,
a wszyscy unikneli klopotliwych pytan ze strony dowodztwa Zachodniego
Wybrzeza. Nikomu nie zalezalo na tym, zeby pograzy¢ Topgun, bo zaszliSmy
naprawde daleko w bardzo krotkim czasie.

Gdy tego wieczoru, opuszczajac Dreamland, wrdéciliSmy do Miramar
mysliwcem nalezacym do VX-4, udalem sie z ,,J.C” na popijawe do klubu
oficerskiego. Zatem Topgun nie poszed}l na dno. Skad sie biorg tak odwazni
ludzie jak Jim Foster i Hank Halleland? Ani na chwile nie zapominali, ze
toczy sie wojna.

Sity Powietrzne jako$ nie potrafily sie potapa¢, co robimy w Strefie 51
z bezcennymi zabawkami, ktore wpadly im w rece. Nie robiliSmy zadnych
notatek na temat walk manewrowych. Jedynym Sladem na papierze byl
rutynowy zapis czynnosci serwisowych. Meldunki i raporty przekazywalisSmy
ustnie po kazdym locie — i to w Miramar, wsrod swojakow, przy piwie
w baraku lub w klubie oficerskim p6zng noca.

Mela Holmesa i mnie zaproszono do Szkoly Lotnictwa Mysliwskiego Sit
Powietrznych w Nellis, zebySmy strescili, co robimy w Miramar. Miatem
ochote zajrze¢ do ich sklepiku z bronig i dowiedzie¢ sie czego$ na temat
wielolufowych dziatek M61 produkcji General Electric, ktére podwieszali
w zasobnikach phantomow (Marynarka z nich zrezygnowata). Nic sposrod
tego, w czym specjalizowaly sie Sily Powietrzne, nie znalaztoby sie
w programie nauczania Topgun. Nasze Srodowiska bardzo sie rdéznity, co

mialo swoje odzwierciedlenie w zalozeniach taktycznych. WiedzieliSmy, ze



putkownik Lloyd ,Boots” Boothby, pilot US Air Force z Nellis, jest
nastawiony rownie bojowo jak my, lecz musi to ukrywac. On i inni porzadni
piloci — chocby Windy Schaller, jeden z czolowych pilotéw doswiadczalnych
— byli sfrustrowani sztywna atmosfera.

Topgun nie mogt uniknaC rywalizacji z US Air Force. Ale dla nas nie
liczyla sie polityka. Chodzito nam o styl i koncepcje latania. Cho¢ owszem,
przykro bylo stucha¢, ze to Sily Powietrzne utworzyly pierwsza szkote
lotnictwa mysliwskiego. Teoretycznie moze i tak, ale efekty jej dziatalnoSci
mijaly sie z celem. Propagowane w niej bledne koncepcje prowadzily do
przegranych wojen i Smierci lotnikow.

W tamtych czasach glosSnym oredownikiem doktryny Sit Powietrznych byt
major John Boyd. W 1969 roku podczas wielu przeméwien promowat swojq
teorie manewrowania energetycznego w walce powietrznej. Chodzi tutaj —
W uproszczeniu — o matematyczny wzor, ktory w jakims$ sensie sprowadza
mozliwosci samolotu mysliwskiego do prostej liczby, wynikajacej z jego
predkosci, sity ciggu, ciezaru i oporéow aerodynamicznych. Ta teoria zostala
przedstawiona w 1964 roku i podobno wykorzystana przez US Air Force przy
opracowywaniu nowych mysliwcow, takich jak F-15 Eagle i F-16 Fighting
Falcon — nadzwyczajnych samolotow, o czym dobrze wiemy. Kiedy Topgun
byt jeszcze w powijakach, Holmes, Jerry Sawitzky i ja uczestniczyliSmy
w tajnych konferencjach, zeby by¢ na czasie, i przy kilku okazjach
widzieliSmy Boyda. Pozniej, gdy nasza szkola juz nieco okrzepla, to my
byliSmy proszeni o prezentacje.

W 1969 roku Mel i ,,Ski” wyglosili pogadanke w Bazie Lotniczej Sit
Powietrznych Tyndall na Florydzie. Po nich wystgpit John Boyd, lansujac
swojq teorie. Wywigzala sie dyskusja. W jej trakcie niektérzy oficerowie US
Air Force zaczeli podwaza¢ wilasng doktryne. Pewien wyjatkowo Smialy
komandor zakwestionowal koncepcje fluid four, pytajac, dlaczego
skrzydlowemu z wiekszym doswiadczeniem taktycznym od prowadzacego nie

wolno zestrzeli¢ wroga, gdy ma nad nim przewage. Podgrzal atmosfere.



Wsrod pytan i odpowiedzi major Boyd palngt niefortunnie: zaden
amerykanski pilot nie powinien sie wdawa¢ w walke manewrowq z migami,
poniewaz wedlug jego teorii mozna matematycznie stwierdzi¢, ze skoro
maszyna wroga sprawuje sie lepiej niz F-4 w granicach obwiedni obcigzen, to
starcie z migiem doprowadzi do tego, ze pilot skonczy na spadochronie lub
o wiele, wiele gorzej.

Problemem kazdej teorii jest bagaz zalozen. W przypadku majora Boyda
byly one zbyt daleko idace, wiec naszym zdaniem jego analiza miata watpliwa
warto$¢. W dolnej czesSci audytorium ,,Ski” szturchnat w bok Mela.

— Moze bys cos powiedzial, ,Rattler”?

Mel wstat i zarzucit oficerowi Sit Powietrznych, ze nie docenia pewnych
rzeczy. A konkretnie ludzi. Mel dowodzil, Ze cho¢ bron ma pewne parametry,
a samolot charakterystyke, najlepszy algorytm niewiele pomoze, jesli nie
uwzgledni sie najwazniejszego czynnika: umiejetnosci, hartu ducha
i determinacji pilota siedzacego w kokpicie. Najwiekszym sprawdzianem jest
mijanka. To wtedy ocenia sie cztowieka.

— Nie sadze, zeby mozna bylo cokolwiek powiedzie¢ o pilocie wrogiej
maszyny przed pierwszym skretem. A jeSli sie tego nie wie, to skad
przypuszczenie, ze MiG-17 wygra za kazdym razem?

Celna uwaga.

Jesli dobrze pamietam, major Boyd nie wdawal sie w dyskusje.
W odpowiedzi powtorzyt swoje zdanie.

— Dziekuje za wyrazenie opinii, kapitanie, ale nie mozna walczyc
z migiem samolotem F-4. W ten sposob przegramy wojne.

To sie jeszcze zobaczy...

John Boyd byl patriotq, czlowiekiem inteligentnym i Swietnie
zorientowanym w wielu sprawach. Ta rozmowa udowodnila, ze jedng z jego
mocnych stron bylo obmysSlanie odwaznych koncepcji — ogolnie
prawidtowych, lecz nieuwzgledniajacych ludzkiej natury. Owszem, w czasie

podniebnych star¢ liczq sie parametry techniczne. Zachowanie samolotu



mozna przedstawia¢ w formie modelu, lecz zaden model nie da pelnego
obrazu rzeczywistosci. Major Boyd miat stusznos¢, tylko ze jego teoria byla
niekompletna. Ponadto w ogole nie doceniat F-4. W kwestiach technicznych
nie byliSmy ignorantami. Dzieki ciezkiej pracy i inzynierskiej dociekliwosci
,Cobry” Ruliffsona polaczyliSmy twarda teorie z bogatym doSwiadczeniem.
Okazato sie, ze phantom jest w stanie dokopa¢ migowi prawie za kazdym
razem.

W teorii manewrowania energetycznego nie ma miejsca na zalozenia
taktyczne i dla realizujacych je ludzi. Pilot jest kluczowym elementem catosci,
ale nie mozna go opisac liczbg i wstawi¢ do réwnania. W Miramar kursanci
i instruktorzy przekraczali odrzutowcem dopuszczalng skale, aby z lotnika
w kokpicie zrobi¢ bron. Mel, ,,Ski”, ,,Cobra”, Nash i ja dobrze sie czuliSmy,
udajagc  agresorow: wykonywaliSmy loty, analizowaliSmy  wyniki,
dostosowywaliSmy sie do punktu widzenia wroga. Dzien po dniu
pomagaliSmy kursantom sprostac wyzwaniu, przygotowujac ich do nowej roli.

Ludzie z calg pewnoScig sa broniag, a emocje majg znaczenie, jak juz
powiedzialem. Nie boje sie stwierdzenia, ze gdyby w zawodach ustawic
naprzeciwko siebie z jednej strony Mela, Jima, Nasha i Sawatzky’ego,
a z drugiej majora Boyda i dowolnych trzech wybranych przez niego lotnikow,
wynik datby ludziom do myslenia. (Dobra, powiem: mdglbym zastapic
kazdego z moich i efekt bylby taki sam). Przywigzanie do sztywnych regut
i obostrzen oznacza niemal pewng kleske w pojedynku z dobrze wyszkolonym
pilotem, ktérego nic nie ogranicza. Dlatego twierdzimy, ze Topgun nie istnial,
dopoki nie powstal w bazie US Navy w Miramar. Standardom Topgun nie
mogla dorownac zadna uczelnia, ktéra holdowata skostniatym koncepcjom,
sprowadzala samoloty do suchych liczb lub nadawala instruktorom status
,kaptana”. Ostateczny bilans walk nad Wietnamem by# tego potwierdzeniem.

Mimo ze nasze wyskoki do Strefy 51 nigdy nie byly tematem rozmoéw
w Miramar (ci nieliczni z nas, ktérych tam wpuszczono, wzieli sobie do serca

zasady tajnosci), te loty okazaly sie dla nas bezcenne. Wyniesione stamtad



doSwiadczenia analizowaliSmy w czasie porannych odpraw, by na ich
podstawie udoskonala¢ program szkolenia. DowiedzieliSmy sie o migach
kilku waznych rzeczy, dlatego mamy wobec naszych przyjaciot z VX-4 dlug
wdziecznosci.

Z czasem mieliSmy coraz wiekszg pewnosc, ze gdy nasi mtodzi podopieczni
wrocg na front, bedg specami od walki manewrowej, a jednocze$nie
nauczycielami — wiasnie takimi, jacy byli potrzebni ojczyznie w trudnych

chwilach.



11. Gotowy prototyp

Miramar
1969 rok

W Topgun kursanci stawali sie bystrzy, szybcy, pewni siebie i Smiertelnie
niebezpieczni. Swietnie znali osiggi swoich samolotéw i pociskéw
rakietowych, a w trakcie manewréow wykorzystywali je w stu procentach
i skutecznie postugiwali sie wszystkimi urzadzeniami pokltadowymi
w kokpicie. Wykazywali doskonala znajomosc taktyki ,jajka” i bieglosc
w stosowaniu ,,wysokiego jo-jo” w formacji loose deuce, dzieki czemu niemal
za kazdym razem byli w stanie rozerwac na strzepy wrogq maszyne. W czasie
egzaminu koncowego mogli skorzystaC ze szczegélnej atrakcji, jaka byla
przyjemnosc odpalenia sparrowa i sidewindera do ruchomych manewrujacych
celow.

Nasze Cwiczenia z uzyciem ostrej amunicji i bezzalogowych aparatéw
latajacych BQM-34 Firebee, wspaniatlomyslnie udostepnianych nam przez
eskadre Jima Fostera w Point Mugu, prowadzit Steve Smith. Te zdalnie
sterowane cele strzeleckie z napedem odrzutowym, produkowane w zakladach
Ryan Aeronautical Company, trafity do stuzby juz w latach piecdziesigtych.
W odréznieniu od holowanych rekawow i pospolitych dronéw, a wiec celow
niemanewrujgcych, lotem BQM-34 kierowal operator na ziemi. Potrafit
przekroczy¢ predkosc¢ szesciuset weztow i wyjsC na wysokosc szescdziesieciu
tysiecy stop. Sterowany przez instruktora takiego jak Steve, ten majacy
dwadzieScia dwie stopy dlugosci cel mégt doprowadzi¢ do furii nawet
dobrego pilota. Bo cho¢ nie mial dos¢ mocy, zeby wzbic sie pionowo w gore,
nadrabial zwinnoScia, ostrymi zakretami i szybkimi obrotami. Chociaz
w trakcie ¢wiczen z ostrg amunicjg troche obawialiSmy sie wypadku, sterujac

z ziemi taka petarda, doszliSmy do wniosku, ze warto zaryzykowac.



ChcieliSmy da¢ kursantom mozliwos¢ sprawdzenia sie z mySlagcym
przeciwnikiem, zanim wySlemy ich na front. Na Lotniczym Poligonie
Doswiadczalnym Floty Pacyfiku naszym miodym zuchom szto tak dobrze, ze
czasem po zestrzeleniu zwawo manewrujacego drona odpalali pociski, by
zniszczy¢ spadajace szczatki. Po takim sukcesie ich morale rosto i byli juz
prawie na ostatniej prostej do uzyskania dyplomu na poczatku kwietnia. Ale
na koniec mieliSmy dla nich jeszcze jedng niespodzianke: lot do Strefy 51,
gdzie mogli zmierzy¢ sie z prawdziwym migiem, o czym pisatem wcze$niej.
Dla kursantéw bylo to ukoronowanie dotychczasowej kariery.

Pewnego wieczoru w klubie oficerskim w Miramar, gdzie pierwsza grupa
odreagowywala stres, zaprojektowalismy cos, co do dzis stuzy jako oficjalna
topgunowa naszywka na kombinezon pilota: MiG-21 w siatce celowniczej
phantoma. Kilka oséb z Waszyngtonu, ktére majgq czas, by zajmowac sie
takimi rzeczami, twierdzilo, ze Rosjanie moga poczu¢ sie tym dotknieci.
Wystarczyt jeden telefon do biura admirata floty Bringle’a i zazalenie zostato
odrzucone. Wzér naszywki idealnie oddawal poczatki Topgun i przetrwat
prawie bez zmian piecdziesiat lat. Nosi ja z dumag kazdy absolwent Szkoty
Lotnictwa Mysliwskiego Marynarki Wojennej.

W miare jak piloci we flocie pokazywali sie z naszym matym emblematem,
inni zaczeli zwraca¢ na niego uwage. Kiedy Topgun zyskat zastuzong stawe,
dzwoniono juz do nas z réznych eskadr. Niebawem Steve mial przyjemnos¢
oznajmiaC, ze biezacy nabor sie zakonczyl, lecz chetnie wprowadzi na liste
nazwiska kandydatow.

Historia tej naszywki oraz wiele innych historii zwiazanych z Topgun
pokazuja, jak madrym posunieciem byto zostawi¢ swobode mtodym oficerom.
Nawet jesli poczatkowo wydawalo sie, ze decyzja US Navy o przekazaniu
kierownictwa  nad  szkola  Swiezo  upieczonemu  komandorowi
podporucznikowi wynikata z obawy przed ryzykiem, teraz widze, ze nasza
rewolucja nie udalaby sie w zaden inny sposob. Bez wielkiego zapatu

i kreatywnosci miodych lotnikow nie dalibySmy rady. StaraliSmy sie nie



budzi¢ wiekszych kontrowersji, niz to byto konieczne, lecz musieliSmy jakos
rozbujac te 16dz. Zeby za co$ takiego nie dosta¢ po tapach, nalezalo stale mie¢
cel przed oczami i znac sie na robocie. I wiasnie tacy bylismy.

Absolwenci pierwszego kursu powrocili do jednostek z nowym sposobem
myslenia, naszywka i otrzymanym w Topgun podrecznikiem szkolenia. By? to
zbior najwazniejszych wiadomos$ci zawierajacy wszystko, czego ich
nauczyliSmy — przedstawionych w taki sposob, zeby mozna bylo przekazac
dalej te wiedze. Jako nowi instruktorzy, oredownicy idei ,,jajka” i eksperci od
loose deuce, rozpoczeli proces przeobrazania eskadr lotnictwa morskiego na
nasze podobienstwo. Tymczasem pojawita sie druga grupa kursantéw, wiec
czekal nas kolejny cykl szkoleniowy. Jednoczesnie ciezko pracowaliSmy nad
usprawnieniem zajec¢ i dokumentacja szkolenia. Trudno bylo ztapa¢ oddech.

I pomysle¢, ze wszystko to wydarzyto sie w ciggu dziewiecdziesieciu dni
i zapuszczato korzenie w wyszabrowanym baraku. Tamtego pamietnego dnia,
kiedy Steve namowit dzwigowego, zeby za skrzynke szkockiej pomogt nam
w malym szwindelku, nawet sobie nie wyobrazaliSmy, Ze przez nastepne
piecdziesigt lat ten barak bedzie mozgiem wszelkich dziatan Marynarki
Wojennej, majacych na celu udoskonalenie taktyki i strategii walk
powietrznych. Ale tak wlasnie sie stalo. Cztowiek naprawde nie moze mieC

wiecej szczescia, niz majac przy sobie Boga jako drugiego pilota.

Zaraz po tym, jak ukonczyla kurs druga grupa, dowodzacy Komponentem
Powietrznym Floty Pacyfiku admirat floty Bringle zwrocit sie z formalng
prosba do swojego zwierzchnika admirata Johna J. Hylanda z Dowoddztwa
Floty Pacyfiku o oficjalne ustanowienie z dniem 1 lipca 1969 roku Szkoty
Lotnictwa Mysliwskiego Marynarki Wojennej w Miramar. Byla to wielka
sprawa dla naszej raczkujacej podyplomowej uczelni. Po raz pierwszy
uzyskaliSmy poparcie na samym szczycie struktury dowodzenia —
bezprecedensowe jak na projekt realizowany przez miodych oficerow. To

mniej wiecej wtedy Swiatowej klasy operator radaru przechwytujacego ,,J.C.”



Smith zastgpit mnie na stanowisku oficera zarzadzajacego Topgun. Chetnie
przekazalem mu ster. Do tej pory podazal za mng jak cien. Zachowanie
ciggtosci pomagato ugruntowac sie szkole, o czym zreszta mowil Sam Leeds,
kiedy proponowat mi kierownictwo.

W pazdzierniku udatem sie do Waszyngtonu, aby opowiedzie¢
w Pentagonie o naszych doswiadczeniach w Topgun. Program szkoleniowy
zostatl zatwierdzony przez samego szefa operacji morskich. Jeszcze w tym
samym roku komandor porucznik Richard Schulte zastapit Hanka Hallelanda
na stanowisku dowddcy putku VF-121, naszej nadrzednej jednostki. Jesli
chodzi o przyjaciol, Topgun znéw miat szczeScie. Dick Schulte osobiscie
dopilnowal, zeby szkola wzbogacita sie o cztery nowe maszyny majace nam
stuzy¢ w roli agresora. Samolot A-4E Mongoose miatl znacznie wieksze
mozliwosci niz dwumiejscowy TA-4, ktorym dotad lataliSmy, udajac wroga
podczas walk manewrowych z maszynami innych typow.

Pewnego pigtkowego wieczoru w klubie oficerskim — w pierwszych
dniach dziatalnosci szkoly — ,, Tooter” Teague probowat mnie przekonac, ze
glowna maszyng odgrywajaca role agresora powinien by¢ uzywany przez US
Air Force F-86H Sabre. Dyskusja przeciaggnela sie do p6zna w nocy, az staneto
na tym, ze rano o wszystkim zadecyduje pojedynek F-86 i A-4E.
WycisneliSmy wszystko z obu odrzutowcow. Chwila prawdy nadeszta, gdy
, Tooter” probowal mi doréwna¢ w pionowej wspinaczce. Nie miat zadnych
szans, nie pomoOgl mu nawet dopalacz. Ostatecznie przeciggnat samolot,
wszedl w odwrocony korkociag i zaczal bezwladnie spadac jak lis¢ klonu.
Dopiero wtedy przyznal, Ze to ,mangusta” powinna byC nasza wrogq
maszyng. Innymi stowy, koniec z pozyczaniem samolotow z osrodka
uzupetnien. MogliSmy je podrasowac¢ wedlug wlasnych upodoban, usuwajac
caly zbedny ciezar. To, ze mieliSmy zawsze na wyciggniecie reki samolot
o rewelacyjnych osiggach, pozwolilo nam udoskonali¢ program szkolen
w kwestii walki manewrowej z samolotami innego typu. Kilka miesiecy

pozniej taktyka opracowana w Topgun przeszta chrzest bojowy.



Kiedy w marcu 1970 roku 142. Eskadra Mysliwska (Ghostriders) z naszym
bylym kursantem Jerrym Beaulierem w szeregach stacjonowala na
lotniskowcu USS Constellation, w Yankee Station wcigz nie dzialo sie nic
ciekawego. Walki lotnicze ustaly na czas rozmoéw pokojowych, ktore
administracja prezydenta Johnsona prowadzila z pélnocnym Wietnamem.
Wprawdzie lotniskowce atakowaly nieprzyjacielskie linie zaopatrzenia
prowadzgce do poludniowego Wietnamu przez Laos i Kambodze, jednak nie
mogliSmy razi¢ celow na Péinocy. Amerykanskim samolotom nie wolno bylo
lata¢ tam, gdzie kryli sie bandyci. Jak zwykle mysliwce wroga nie nekatly
naszych lotniskowcéw. Od wrzesnia 1968 roku zaden Amerykanin nie stracit
miga.

W ciagu dwunastu miesiecy od otrzymania naszywki Topgun i powrotu do
macierzystej eskadry Jerry odbywat stuzbe w WF-142 jako oficer taktyczny,
przekazujac to, czego sie nauczyl, cho¢ nie nadarzyla sie okazja, zeby ktosS
mogt sie postuzy¢ zdobyta wiedzg. Sytuacja zmienila sie dopiero w marcu,
kiedy migi zaczely wypuszczac sie dalej na potudnie niz do tej pory.

W sobote 28 marca Jerry i jego operator radaru Steve Barkley siedzieli
bezczynnie na katapulcie w swoim F-4J w stanie pogotowia bojowego, gotowi
do natychmiastowego startu. Kiedy po potudniu okret kontroli radarowej
zameldowal o pojawieniu sie czterech bandytow zblizajacych sie do
lotniskowca, z pokladu USS Constellation wystartowali Beaulier oraz
dowddca skrzydla powietrznego Paul Speer. Otrzymawszy kurs na zachod,
skierowali sie w strone nadlatujacych maszyn wroga. Juz w odlegtosci
osiemdziesieciu siedmiu mil od celu dostali pozwolenie na otworzenie ognia
(tym razem nie musieli sie stosowac¢ do zasad uzycia sity uzalezniajacych atak
od identyfikacji wzrokowej).

Zmniejszat sie dystans, dostawali odczyty radarowe, a mimo to nie widzieli
ani Sladu migow. Dwa phantomy parly przed siebie. Beaulier pierwszy
wypatrzyl mysliwce nieprzyjaciela: byly przed nimi, lecz wyzej, na pulapie

okoto dwudziestu pieciu tysiecy stop. Wierny taktyce loose deuce, Jerry



zaalarmowatl Speera i wysungl sie na prowadzenie: wilaczyt dopalacze
i przyspieszyl, wchodzac we wznoszacy zakret celem przechwycenia. Dwa
migi dostrzegly Amerykandw i rozdzielily sie: prowadzacy ruszyl w gore,
skrzydlowy ostro odbil w prawo. Beaulier wzigl na siebie skrzydiowego,
Speer pognat za prowadzacym.

Zblizajac sie do miga numer dwa, w ciggu krétkich dwudziestu sekund
Beaulier prawdopodobnie uswiadomit sobie, ze z powodu podekscytowania
zaniedbat wyuczong technike. Walczyt w ptaszczyznie poziomej. Gdy nabierat
wysokosci, zeby bezposrednio spotka¢ sie z wrogiem, zmarnowat predkosc
i nie mogt juz skutecznie zaatakowaC. Zanurkowal wiec, zeby ja odzyskac,
choc¢ przecigzenie siegato 7 g. Zauwazyl, ze mig nurkuje za nim. Aby uniknac
walki kotowej, zaczat robi¢ to, czego sie od nas nauczyt. Gwaltownie wyrwat
do gory, inicjujagc manewr ,,jajka”: maszyna wzbila sie prosto jak rakieta. Mig
zadng miarg nie mogt mu doréwnac.

Tymczasem w dole komandor porucznik Speer chyba wystraszyt swojego
miga. Pilot zatoczyt szeroki tuk i oddalit sie z pola walki. Speer zwracat sie
w kierunku Beauliera, zeby zabezpieczy¢ jego ogon, gdy zobaczyt go drugi
mig. Péinocnowietnamski pilot odpalit naprowadzany termicznie pocisk Atoll
w kierunku zblizajacego sie phantoma. Rakieta wystrzelona z przedniej
polsfery chybita.

A phantom Beauliera byl coraz wyzej i wyzej. Gdy operator radaru
informowal o polozeniu celu i meldowal, ze mig po nieudanym ataku na
Speera nie stanowi zagrozenia, Jerry skupit sie na przygotowaniach do strzatu.
Zawracajagc na szczycie tuku, zauwazyl, ze przeciwnik znajduje sie
w niekorzystnym dla siebie polozeniu. Pilot miga stracil go z oczu. Wroga
maszyna pochylila sie i skrecita w prawo, a potem gwaltownie w lewo, jakby
szukala swojego przesladowcy.

Tym ostatnim manewrem przeciwnik przypieczetowat swoj los. Jerry miat
przed soba dysze wylotowa wrogiego samolotu. W stuchawkach kasku

zabrzeczal sygnal gotowosSci do strzalu, wiec nacisngt spust i sidewinder



wylecial z szyny, by nie zbaczajac z kursu, eksplodowa¢ pod migiem. Roj
stalowych odlamkow wgryzt sie w samolot i spowodowat pozar.

Plongc jak pochodnia, mig frungt dalej z rozkotlysanymi skrzydtami.
Beaulier ostro poderwat maszyne, zeby nie przelecie¢ za blisko, a potem znéw
ustawit sie za nim i odpalit drugi pocisk. Dopehnil dziela zniszczenia —
zupeknie jak podczas strzelania do drona w Topgun.

Na pokiadzie startowym USS Constellation natychmiast rozpoczela sie feta.
Rosty Paul Speer zamkngt w niedZwiedzim uscisku niepozornego Jerry’ego
i podnidst go do gory. Chlusngt szampan — wbrew surowym zakazom. Tego
samego dnia rozglosnia radiowa w Hanoi potwierdzita strate miga.
W Waszyngtonie politycy zaangazowani w rozmowy pokojowe naciskali na
Pentagon, zeby nie naglasniac tej sprawy. W krotkim oswiadczeniu Marynarka
Wojenna poinformowata o straceniu miga — zestrzelenia rzekomo dokonaty
phantomy oslaniajagce samolot zwiadu fotograficznego — i nabrala wody
w usta.

W Miramar zastanawialiSmy sie, kim jest pogromca miga. ProbowalisSmy
prywatnymi kanatami dowiedziec¢ sie prawdy. W koncu doszty nas ekscytujace
wiesci, ze zestrzelenie bylo dzielem nieznanej zalogi z USS Constellation.
Z dwoch eskadr mysliwskich stacjonujacych na tym lotniskowcu dostaliSmy
lotnikbw do pierwszej grupy w Topgun. ZastanawialiSmy sie, czy dojdzie
jeszcze nad Wietnamem do walki manewrowej, wiec cieszyliSmy sie nadzieja,
ze mamy namacalny dowod shusznosci naszej taktyki. Gdy wreszcie
potwierdzono, ze miga stracili Beaulier i Barkley, byliSmy przeszczesliwi. To
zdarzenie nie tylko dowodzilo skutecznosSci naszej taktyki, ale takze
uzasadniato istnienie szkoty.

Scisle tajny raport z tego incydentu trafit do Pentagonu, gdzie w wydzialach
do spraw lotnictwa i wywiadu wnikliwie go przestudiowano. Pozniej
udostepniono nam do przestuchania taSmy z zapisem rozmoéw Jerry’ego,
Barkleya, Speera i jego operatora radaru. Jak mozna sie byto spodziewac, nie

byli zadowoleni. Ich rozmowa brzmiata tak, jakby robili liste jakichS waznych



zakupow. Jerry wykonal dwiescie dwadzieScia lotow operacyjnych F-4
Phantomem. Topgun nigdy nie mial lepszego wychowanka. Niektorzy
twierdzili, ze jego sukces nadal impet sprawom, zainicjowal proces

przeksztalcania Topgun w osrodek szkoleniowy z prawdziwego zdarzenia.

W miare jak nasza skromna jednostka dzialajagca w strukturach putku VF-121
zyskiwala rozglos, przyciggaliSmy ciekawych gosci. W osrodku uzupehien,
w ramach wymiany partnerskiej, stuzylo kilku doskonatych pilotow
z zagranicy. Na czolo wysuwala sie — pod wzgledem talentu i dosSwiadczenia
— delegacja brytyjska. Jako ze sily powietrzne Brytyjczykow, Fleet Air Arm,
przesiadaly sie na F-4, podestali nam paru lebskich pilotow i operatorow
radaru, zeby z nami trenowali. Zaliczyli szkolenia w naszej eskadrze jak inni
zagraniczni piloci. Stuzyli w wydziale taktycznym osrodka uzupehien, gdy
tworzyliSmy Topgun. Wsrod nich najwyzszy ranga byt komandor porucznik
Dick Lord, niezréwnany w powietrzu. Wszyscy oni — Dick Moody, Peter
Jago, Colin Griffin — byli profesjonalistami. Choc¢ oficjalnie nie moglem ich
angazowaC w Topgun — Dick byt juz z powrotem w Anglii, gdy zaczynaliSmy
— piloci z Krolewskiej Marynarki Wojennej wniesli cenny wklad
w dzialalno$¢ osrodka uzupehlien, zwilaszcza gdy latali w charakterze
agresorow.

I byli bardzo fajni na ziemi. ,,Condor” podsumowat to tak: — Pokazali nam,
ze nawet w bialtych mundurach mozemy zagra¢ w rugby w klubie oficerskim
,2Admiral Kidd” w San Diego, Ze mozemy usna¢ z glowa w talerzu na
gotowi do startu.

Mimo nagltowkow w brytyjskiej prasie sprzed kilku lat angielscy piloci nie
mieli nic wspélnego z powstaniem Topgun. Czasem przykro stuchac, jak sie
przeinacza historie. Z Anglikami z partnerskiej wymiany taczq nas jednak mite
wspomnienia — zarowno lotnicze, jak i barowe.

W 1970 roku do naszego baraku przybyla wielka stawa: generat brygady



Robin Olds. Czasy powietrznych starC miat juz za soba, lecz jakaz sie okryt
chwalg! Podczas Il wojny Swiatowej byt asem lotnictwa zar6wno w samolocie
P-38 Lightning, jak i P-51 Mustang, czego nikt juz nie powtorzyl. Wojne
zakonczyt jako dwudziestodwuletni dowodca eskadry. W latach 1966 i 1967
mysliwce z jego skrzydla powietrznego byly tak skuteczne, ze komik Bob
Hope nazwat je ,,najwiekszym na Swiecie dostawca czesci do migow”. Robin
otwieral stawke z czterema zestrzeleniami na koncie, co bylo rekordowym
osiggnieciem az do 1972 roku. Dla mnie by} czlowiekiem, ktory potrafi
chodzi¢ po wodzie.

Kiedy ja i Dick Schulte zaprosiliSmy Robina jako honorowego goscia na
jedno z naszych comiesiecznych super happy hours w Miramar, Olds byt
dowodca kadetow w Akademii Sit Powietrznych w Colorado Springs. Zgodzit
sie od razu, lecz pod jednym warunkiem. Powiedzial, ze przyjedzie, jesli
pozwolimy mu polata¢. Cho¢ pochodzit z szacownej wojskowej rodziny
i ukonczyt West Point, nie zadzieral nosa jak wielu absolwentow tej akademii.
Zalezalo mu tylko na wynikach. Nie obchodzito go to, jaki nosite$ sygnet. Tak
czy inaczej, z przyjemnoscia spehmiliSmy jego zachcianke. ZarezerwowaliSmy
mu rundke walk manewrowych mysliwcem F-4.

Nie wiedzialem, czy Robin co$ wie o tej maszynie. PodejrzewalisSmy, ze
nigdy nie latal modelem wykorzystywanym przez US Navy. Zjawit sie
w kompletnym lotniczym ekwipunku, gotow do lotu. Szybko sprawdziliSmy,
czy orientuje sie, co jest w kokpicie, i wystartowal. Za jego plecami siedziat
,»J.C.” Smith, a Mel Holmes by} skrzydlowym.

Pierwszy pojedynek: dwa na jeden. Doswiadczony duet Robin i ,Rattler”
btyskawicznie poradzit sobie 2z agresorem. ,Rattler” zszedl nisko
i sprowokowat przeciwnika do wykonania skretu, dzieki czemu Robin miat
duzo swobody i mogl zaliczyC zestrzelenie. Na razie szlo niezle. W drugim
starciu, tym razem dwa na dwa, Robin i Mel staneli do walki z samolotami A-

4E pilotowanymi przez Dicka Schultego i T.R. Swartza, pogromcy miga



z plemienia A-4. (T.R., niegdys$ pilot F-8, zaliczyl jedyne zwyciestwo tej
wojny zapisane na konto skyhawka).

Zlokalizowat ich Mel. Wczesniej on i Robin dogadali sie co do sposobu,
w jaki wykorzystaja formacje loose deuce. Bedac prowadzacym, Mel skrecit
w ich strone i zaraz po mijance rozpoczal walke manewrowq w plaszczyznie
poziomej z najblizszym agresorem. Drugiego A-4 chwilowo nie bylo widac.
Mel wzial na siebie role przynety, zeby Robinowi wystawiC na cel wroga
maszyne. To wtedy wszystko sie posypato.

Legende Sit Powietrznych poniosto. Po zauwazeniu drugiej ,,mangusty”
rzucit sie za nig w pogon. Gdy Mel informowat go przez radio: — Hej, jestem
atakowany! — on Scigal swoj cel. Pozostawit Mela, probujac pochwycic
zebami drugiego bandyte.

Tymczasem Swartz uzyskal przewage nad ,Rattlerem”. Rozgrywajac po
mistrzowsku walke manewrowgq na niskiej wysokosSci, w pelni wykorzystywat
akrobatyczne mozliwosci lekkiej ,,mangusty”, zdolnej do szybkich beczek,
ciasnych zakretbw i gwaltownych przyspieszen. Ostatecznie Mel
skapitulowal, co — stowo daje — nie zdarzato sie czesto. Stalo sie tak tylko
dlatego, ze jego partner nie realizowat zalozen taktycznych.

Juz po wyladowaniu Robin wyszedt z kokpitu rozpromieniony. Korzystajac
z okazji, wyszalal sie w mysliwcu i zaliczyt zwycieski pojedynek. Ale wziat
mnie na bok.

— Twoj operator przez caly czas gadat. Geba mu sie nie zamykata!

Miat racje. ,,J.C.” zwykle nawija na okraglo. Zwiaszcza gdy widzi powazny
blad, ktéry trzeba naprawié¢. Smia¢ mi sie chce na samo wspomnienie. Jesli
odznaczony gwiazdg potréjny as lotnictwa robit co$S Zle, komandor
podporucznik Smith nie omieszkal mu o tym powiedziec. Miedzy innymi
dlatego by! najlepszym operatorem radaru tamtych czasow.

Na odprawie ,,J.C.” Smith wcigz mowit do Robina; podobnie wygladaty
wszystkie rozmowy z mtodszymi oficerami w Topgun. Powolywatl sie na nasz

zbior zasad, ganigc starszego stopniem oficera za pozostawienie Mela. Robin



za$, nawet jeSli zzymal sie w duchu, nie dal po sobie nic pozna¢. Pomimo
utrwalonych pogladow na walke manewrowgq i przywigzania do stosowanej
przez US Air Force taktyki fluid four ostatecznie przyznal, Ze nasza jest
skuteczna.

— Niezle wykombinowane — powiedzial mi.

Watpie, czy Sity Powietrzne kiedykolwiek probowaly wykorzysta¢ nasza
formacje do swoich celéw, ale Swiadomos¢, ze przekonal sie do niej Robin
Olds, dodata mi otuchy. Pézniej jednak rozdraznit pewnych ludzi swoimi
bezkompromisowymi wypowiedziami na temat bledow popehmionych
w Wietnamie. Dalbym wiele, zeby ten blyskotliwy taktyk, wojownik
i wichrzyciel zechciat sie przenies¢ do Miramar. Nalezalo mu sie jakieS wazne
dowodztwo.

Przystojny, wygadany, czarujagcy — tamtego wieczoru wystgpit przed nami
jak gwiazda rocka, przyciggajac ttumy. Jego przemoOwienie bylo Swietne

i zostato bardzo ciepto przyjete.

W maju 1971 roku ,J.C.” Smitha zastapil na stanowisku oficera
zarzadzajacego Topgun komandor porucznik Roger Box: uczestnik dwdch tur
lotow bojowych i pilot doSwiadczalny Marynarki Wojennej. Postawit przed
soba konkretny cel. Uwazal, ze przyszta pora, aby Topgun uzyskal range
samodzielnego dowodztwa. W tamtym czasie Topgun wcigz dziatal w ramach
osrodka uzupehlien, ktorego dowodca mogl wedle wlasnego uznania
rozporzadza¢ samolotami i personelem szkoty. Nie posiadajac na wylacznos¢
zadnych srodkow, uczelnia teoretycznie mogla z dnia na dzien przestac
funkcjonowac, gdyby wiladze osrodka doszty do wniosku, Ze jego potrzeby sg
wazniejsze niz Szkota Lotnictwa Mysliwskiego.

Jednakze Roger trzymat asa w rekawie: jego przyjacielem byl komandor
Armistead ,,Chick” Smith, dowddca Fleet Air Miramar. Roger, ktory
w przesztosci pehit stuzbe w jego skrzydle powietrznym, miat z nim dobre

uktady i wlasnie do niego zwrdcit sie o pomoc w wylaczeniu szkoty spod



kontroli osrodka uzupetnien. Ale byly problemy. Eskadra, ktorej czescia byt
osrodek uzupehien, dowodzit wtedy komandor porucznik Don ,,Dirt” Pringle,
bardzo kompetentny, szanowany oficer, ktéry samg swoja obecnoscig potrafit
narzucaC wole innym. Od osrodka wymagano produktywnosci, wiec nie
chcial, zeby czes¢ jego cennych mysliwcow przeszta na wilasnosc
samodzielnego dowddztwa. Samoloty A-4E byly szczegdlnie pomocne
w szkoleniu taktycznym. Ponadto miat nadzieje, ze zacznie robi¢ to samo co

Topgun.

Kluczowym graczem w batalii o niezaleznos¢ Topgun okazal sie komandor
podporucznik Dave Frost, jeden z instruktoréw podleglych Rogerowi Boxowi
i uzdolniony taktyk, ktoéry przejat schede po ,,Cobrze” Ruliffsonie jako gtéwny
specjalista od pociskow Sparrow. Byl absolwentem akademii w Annapolis,
rocznik 1963, i ukonczyt Topgun z drugg grupg kursantow.

Dave i jego koledzy instruktorzy pragneli kontynuowac dzielo rozpoczete
przez zalozycieli szkoly. Program szkolen wymagat aktualizacji, glownie
uwzglednienia raportéw frontowych, ktore nadsytalo dowodztwo floty
w miare zestrzeliwania kolejnych migow. Poniewaz nasz projekt przynosit
efekty nad polnocnym Wietnamem, wzrosto zainteresowanie nim.
PotrzebowaliSmy wiecej wprawionych pilotow i maszyn symulujgcych wrogie
mysliwce. MusieliSmy jednak rozdziela¢ srodki, by sprosta¢ trzem sferom
obowigzkow: szkoleniu studentow w osrodku uzupehien, prowadzeniu zajec
z kursantami w Topgun oraz lekcjom dla lotnikéw z eskadr wysylanych na
front, uczacych sie taktyki przeciwnika. Gdzie$ musieliSmy odpuscic.

Wracajac z konferencji poswieconej taktyce, w bazie eskadry VX-4,
,Frosty” i jego instruktorzy Dave Bjerke, ,,Goose” Lorcher i Pete Pettigrew
zatrzymali sie na obiad w Malibu. Robili notatki na serwetkach i rysowali
schematy. W wyniku dyskusji na ,konferencji w Malibu” zostaly
wprowadzone zmiany do programu szkolenia taktycznego na samolotach F-4

i harmonogramow technicznych.



Wyszli z zalozenia, Ze rozwijajgca sie szkola bedzie miala wieksze
znaczenie jako samodzielne dowddztwo. Pringle opierat sie temu. Niedostatek
srodkow stanowit tylko jedng z przeszkod. Chodzito rowniez o prestiz. Choc
powszechnie nie wiedziano jeszcze nic o naszej szkole, mOwiono o niej
w szerokich kregach US Navy, a i US Air Force zaczeto nam sie przygladac.
Ktérekolwiek dowddztwo byloby ,posiadaczem” Szkoly Lotnictwa
Mysliwskiego Marynarki Wojennej, mialoby szanse odegrac istotng role
w wyznaczaniu nowych kierunkow rozwoju taktyki i metod szkoleniowych.
Kariera zawodowa oficero6w mogta nabrac¢ rozpedu.

Tej wiosny znajomos¢ Rogera Boxa i ,,Chicka” Smitha zaczela wreszcie
przynosi¢ wymierne korzysci. Jak przystalo na dobrego przywaodce, ,,Chick”
umial zmotywowaC ludzi do wspolnego wysitku. Nadzorowat
dziewiecdziesieciodniowy okres probny, w ktorym to czasie Topgun miat
funkcjonowa¢ na wpot niezaleznie. Pod koniec tego okresu ,,Chick” miat
zwola¢ konferencje, zeby oceni¢, czy eksperyment zakonczyt sie sukcesem,
czy klapa. Majac na wylacznos¢ gars¢ samolotow i ludzi, zabrali sie do roboty
bez zadnego nadzoru. W ciagu tych dziewiec¢dziesieciu dni Roger kierowat
przedsiewzieciem bez najmniejszego zgrzytu. Zanim jednak doszto do
podsumowania, zostal mianowany dowodca jednej z eskadr lotnictwa
mysliwskiego. Zadanie reprezentowania Topgun w czasie dyskusji z zespotem
ekspertow w Miramar wzial na siebie Dave Frost. Nieobecnos¢ Rogera mogla
zaszkodzi¢ szkole na spotkaniu, ktére zapowiadato sie na ostrg konfrontacje.

Wieczorem w przededniu decydujacego spotkania komandor porucznik
Pringle wezwal Dave’a do kwatery glownej putku VF-121, gdzie on i jego
zastepca zazadali, aby oglosit fiasko trzymiesiecznego eksperymentu, dzieki
czemu wszyscy mogliby wréci¢ do normalnej pracy. Ale Frost odrobit zadanie
domowe. Na spotkanie przyszed} z cala masg informacji potwierdzajacych, ze
Topgun radzi sobie o wiele lepiej, gdy dziala na wilasng reke. Zdawal sobie
sprawe, Ze to moze zniszczyC mu kariere, a jednak bronit swego, wstawiajac

sie za szkolg niczym biegly adwokat podczas rozprawy w sadzie. O dziewiatej



wieczorem spotkanie zakonczylo sie bez rozstrzygniecia. Wiadomo bylo, ze
rano znow sie spotkaja, wrocq do spornych kwestii, a potem komandor Smith
wyda wyrok.

Nastepnego dnia zadna ze stron nie zamierzata ustapic¢ i atmosfera zrobila
sie gorgca. W koncu Smith miat tego dos¢. Rabnal w stol, czym uciszyt
skloconych ludzi, ktérzy nigdy wczesSniej nie widzieli tak wzburzonego
dowoddcy Fleet Air Miramar. Smith i jego adiutant wyszli na korytarz. Po
pewnym czasie, ktory wydawal sie wiecznoScig, powrdcili i nagle sie
wydawato, ze temperatura spadla o jakies dziesie¢ stopni — zapadia decyzja,
ze Topgun stanie sie samodzielnym dowodztwem.

Byly powody do cichego Swietowania w Miramar. Ja pelnitem wtedy stuzbe
na morzu, a wiekszos¢ ,,pierwszych Braci” zostala przeniesiona do innych
placowek stuzbowych. Dopoki postanowienie nie weszto w zycie, instruktorzy
Topgun wypeltniali swoje obowigzki w osrodku uzupehlien. Ale szkota
startowata juz do powaznej rywalizacji o Srodki trwale, personel, samoloty,
fundusze. Potrzebny byt silny zespo6t, ktory to udzwignie.

W styczniu 1972 roku komandor Smith wydat stosowny rozkaz. Topgun
stal sie samodzielng jednostka, na schemacie organizacyjnym osrodka
uzupelnien potaczong z kwaterg ,,Chicka” juz nie linia przerywana, lecz
ciagla. Niby drobna zmiana, a jednak majaca zasadnicze znaczenie. Odtad
mieliSmy zapewniony odpowiedni personel, wyposazenie, paliwo, Srodki
finansowe. Nasz projekt oderwat sie od jednostki nadrzednej.

Roger Box nie byl juz oficerem zarzadzajacym Topgun, lecz jego
pierwszym dowodcg. Nie pozostat jednak dlugo na tym stanowisku. Gdy bez
zapowiedzi przeniesiono go do stuzby we flocie, paleczke przejat ,,Mugs”
McKeown. Mial wystarczajaco duze doSwiadczenie, charyzme i talent, zeby
podota¢ wyzwaniu. Ale i jego wystano do Zatoki Tonkinskiej. Po nim
dowodca zostal Dave Frost, niezwykly adwokat Rogera, ktory zostal
zluzowany dopiero przez ,,Mugsa”, gdy ten wrdcit z floty.

Wiosng 1972 roku, kiedy prezydent Nixon zezwolil na naloty bombowe



w poinocnym Wietnamie, absolwenci Topgun zaczeli odnosi¢ zwyciestwa. Do
chwili rozpoczecia operacji Linebacker przeszkoliliSmy siedem grup
kursantow, a gdy rozgorzaty walki powietrzne, rwaliSmy sie do boju.

Pewnego popotudnia ,Frosty” odebral telefon z Waszyngtonu. Dzwonit
jego dawny rywal, ,,Dirt” Pringle. Poprzedni dowodca osrodka uzupeknien
zostal przesuniety na wazne stanowisko asystenta admirata Elma Zumwalta,
czyli samego szefa operacji morskich. Na zblizajgcej sie naradzie kolegium
szefow polaczonych sztabow admiratl chcial przedstawi¢ sprawozdanie na
temat lotnictwa mysliwskiego. ,,Frosty” miat sie spotkac z przedstawicielami
US Air Force w Bazie Sit Powietrznych Nellis w celu omdOwienia spraw
taktyczno-organizacyjnych i poinformowania o korzysciach, jakie daje
program nauczania taktyki przeciwnika. ,,Marynarka chce da¢ prztyczka w nos
Sitom Powietrznym” — tak sie wyrazil. Dave przygotowal prezentacje nowej
taktyki US Navy. A ze niedawno w Topgun aktualizowal z kolegami program
szkoleniowy, przyszto mu to z latwoscia.

Najwyrazniej wieS¢ o tym juz sie rozeszta, bo sala byla pelna ludzi. Dave
wyjasnil, na jakich zasadach dziata Topgun, i zwrdcit uwage na anachroniczne
podejscie US Air Force do ¢wiczen walki powietrznej. W symulowanych
starciach braly udzial wylgcznie F-4. Zaden pilot Sit Powietrznych nie zetknat
sie z maszyng udajacq miga.

W czesci poswieconej pytaniom Dave wystuchat wielu sceptycznych uwag.
Przypadkiem w Szkole Lotnictwa Mysliwskiego Sit Powietrznych w Nellis
goscili izraelscy piloci z wymiany partnerskiej, a wsrod nich moj przyjaciel,
Eitan Ben Eliyahu. Zaréwno on, jak i jego kompan, utalentowany
i wyksztalcony Asher Snir, autor dwunastu zestrzelen i jednego
niepotwierdzonego, cieszyli sie zastluzong stawa. A poniewaz zirytowaty ich
chyba stowne przepychanki w sprawie, ktorg uwazali za rozstrzygnieta, jeden
z nich wstal i powiedzial: — Zgadzamy sie z US Navy! — Dzieki temu spor
na pewien czas ucicht.

Tymczasem niektorzy piloci Sit Powietrznych zaczynali nas rozumiec.



Mtodszym oficerom podobata sie dynamika stosowanej w Marynarce formacji
szturmowej loose deuce i ofensywny potencjal manewru zwanego ,,jajkiem”.
Dowodztwo Sit  Powietrznych dostrzegalo zalety nauczania taktyki
przeciwnika i powoli przekonywalo sie do nowych zalozen taktycznych
i formacji loose deuce. Niebiescy szybko sie uczyli, a na polu szkoleniowym
czuc¢ bylo wzajemny szacunek i che¢ dzielenia sie pomystami.

Sity Powietrzne przystaly do Topgun dwoch instruktorow z Nellis, zeby
mogli lata¢ u nas przez tydzien. Major Richard ,,Moody” Suter, ktéry latat
z nami w Strefie 51, i kapitan Roger Wells byli doswiadczonymi taktykami.
Obaj siadali za sterami TA-4, by sprawdzic¢ sie w kazdym rodzaju pojedynku,
od jeden na jeden az do cztery na cztery. Szybko przyswoili sobie szczegoty
naszego programu szkolenia i gdy wrocili do Nellis, zaczeli naklaniac
dowodztwo US Air Force do zmiany stanowiska. Podobnie jak wielki Steve
Smith, ,,Moody” sprzedalby nawet piasek Arabowi. W drugiej polowie 1972
roku, kilka miesiecy po wizycie w Miramar, ,,mtoda kadra” wystawita swoja
pierwsza eskadre wyspecjalizowang w symulacji dziatan agresora w sile
dwudziestu czterech maszyn T-38 Talon i F-5 Tiger, ktore imitowaly maszyny
przeciwnika i jego taktyke. Polaczenie =zalozen taktycznych Topgun
z metodyka szkoleniowg Sit Powietrznych nie przyniosto efektow tak szybko,
by mozna bylo odwroci¢ ich losy w wojnie wietnamskiej, lecz pozwolito
potozy¢ fundament wzajemnie korzystnej dlugofalowej wspolpracy.

Topgun miat poméc w przygotowaniach do wdrozenia mysliwca nowej
generacji F-14 Tomcat. Konsultowano sie z nami w sprawie wymagan, jakim
powinien sprosta¢ samolot, a takze doboru jego uzbrojenia. Jednakze
przysztosc lotnictwa mysliwskiego wydawata sie mie¢ drugorzedne znaczenie

w 1972 roku, kiedy wojna ladowa w Wietnamie przybrata niekorzystny obrot.



12. Topgun wyrusza na wojne

Yankee Station
Wiosna 1972 roku

Po operacji Tet i oblezeniu Khe Sanh na poczatku 1968 roku ograniczono
amerykanska obecnos¢ w Wietnamie — tak na ladzie, jak i w powietrzu.
Wiosng 1972 roku, po wprowadzeniu w zycie zarzadzenia prezydenta Nixona
0 ,wietnamizacji” (poludniowy Wietnam mial samodzielnie sprostac
zadaniom obronnym), pozostawalo w tym kraju zaledwie dziesieC tysiecy
amerykanskich zolnierzy. Mieli okolo stu samolotow, ktore mogly udzieli¢ im
wsparcia. Druga setka stacjonowala w Tajlandii. Z dwodch lotniskowcow
w Yankee Station wylatywalo sto czterdzieSci maszyn. Obserwujac
wycofywanie sie amerykanskich wojsk, nieprzyjaciel szykowat sie do szeroko
zakrojonej ladowej ofensywy przeciwko sitom Potudnia.

Trzydziestego marca do poludniowego Wietnamu wdarlo sie trzydzieSci
tysiecy zoinierzy péinocnowietnamskiej armii, wspieranych setkg czolgow
z komunistycznych Chin. Kilka dni pdzniej dwadziescia tysiecy zoinierzy,
przy wsparciu wojsk pancernych, wyprowadzito atak z terytorium Laosu. Byta
to awangarda komunistycznej armii, ktéra docelowo miata liczy¢ trzysta
tysiecy zohierzy i szeScset pojazdow opancerzonych.

Armia Wietnamu Poludniowego byla tak zaskoczona, ze ustgpila. Bedace
w trudnym polozeniu oddziaty wojsk sojuszniczych domagaly sie wsparcia
lotniczego, lecz sezon monsunéw dawat sie we znaki stacjonujgcym w kraju
eskadrom Sit Powietrznych i Korpusu Piechoty Morskiej. Po przedarciu sie do
celu samoloty musialy sie zmierzyC z wystrzeliwanymi z ramienia pociskami
rakietowymi SA-7, ktore zbieraty krwawe zniwo. Po tygodniu walk sytuacja
stata sie ciezka.

Aby powstrzymac atak nieprzyjaciela, prezydent Nixon wystal do boju calgq



potege amerykanskich wojsk lotniczych. Z calego Swiata Sciggano eskadry
samolotow F-4 Sit Powietrznych, a zamiast planowanej rotacji dwadch
lotniskowcéw w Yankee Station podjeto decyzje o ich zmasowanej obecnosci.
Niebawem w rejonie Zatoki Tonkinskiej pojawily sie USS Coral Sea, USS
Hancock, USS Kitty Hawk i USS Constellation, a USS America, USS
Midway i USS Saratoga szykowaly sie do rejsu. Zapowiadalo sie na
najwieksza koncentracje lotnictwa morskiego od czasow Il wojny Swiatowej.
Odkad restrykcyjne zasady wuzycia sily zostaly anulowane badz
zmodyfikowane, mieliSmy zupeknie inng wojne.

Dziesigtego maja prezydent Nixon polecit zaminowac
péinocnowietnamskie porty na czele z Hajfongiem, aby odcig¢ wroga od
sowieckich dostaw migow i pociskow rakietowych ziemia—powietrze.
Jednoczesnie samoloty Sit Powietrznych, Marynarki Wojennej i Korpusu
Piechoty Morskiej niszczyly poinocnowietnamskie trasy zaopatrzeniowe.
Wality sie mosty, gesto ostrzeliwane inteligentng bronig pierwszej generacji,
w tym bombami naprowadzanymi laserowo, przenoszonymi przez nalezace do
US Navy samoloty Grumman A-6 Intruder i A-7 Corsair II. Bombowce B-52
Stratofortress niszczylty bazy migow wokét Hanoi.

Nieprzyjaciel probowat broni¢ strategicznych celow. Wietnamczycy
pilotujacy mysliwce przechwytujace MiG-21 i MiG-19 prowadzili zaciete
walki manewrowe z phantomami US Air Force. Dziesigtego maja pociski
rakietowe powietrze— —powietrze stracily trzy maszyny MiG-19, lecz
wietnamscy piloci zaliczyli dwa zestrzelenia. Sily Powietrzne stosowaly
przestarzalg taktyke, jeszcze z czasow II wojny Swiatowej, ktora ograniczata
nasze mozliwosci. W najgoretszym momencie powietrznej bitwy majacy na
koncie trzy zestrzelenia major Robert Lodge i jego operator radaru kapitan
Roger Locher wystrzelili pocisk w strone miga, gdy drugi nagle siadl im na
ogonie. Skrzydlowy Lodge’a krzyknat ostrzegawczo, ale bylo za p6zno. Pilot
miga otworzyt ogien z dziatka pokladowego i rozerwat na strzepy phantoma.

Major Lodge pozostal w samolocie, zeby operator miat szanse sie wydostac.



Locher katapultowat sie i ostatecznie zostal uratowany po dlugim czasie
heroicznego ukrywania sie i uciekania. Lodge zginat w akcji. Piloci Sit
Powietrznych byli odwaznymi ludzmi i Swietnymi pilotami, ale poniewaz US
Air Force nie potrafita wyciagnag¢ wnioskow 2z przegranych walk
powietrznych w czasie operacji Dudnigcy Grom, oni poniesli tego koszty.
Pierwszego dnia operacji Linebacker Sily Powietrzne ledwo przekroczyty
wspotczynnik zestrzelen 1 : 1.

Marynarka Wojenna poczynata sobie zupelnie inaczej.
Polnocnowietnamskie migi stanely oko w oko z zupelnie nowa US Navy.
W zmasowanych uderzeniach braty udzial samoloty walki radioelektronicznej,
ktore zagluszaly czestotliwosci radiowe wykorzystywane przez wietnamskich
pilotow. Kiedy na swojej drodze napotkali lotnikéw przeszkolonych
w Topgun, taktyka opracowana w Miramar catkowicie zmienita przebieg gry.

Dziesigtego maja skrzydlo powietrzne operujace z poktadu lotniskowca
USS Constellation przeprowadzito atak w rejonie miasta Hajfong. Nad plaze
pomkneto trzydzieSci mysliwcow, ktorych piloci zamierzali dokonac jak
najwiekszych zniszczen w strategicznie waznym obszarze, na ktory nie wolno
im bylo sie zapuszczaC przez caly czas trwania wojny. Wykonujac zadania
ostonowe, za sterami F-4J phantoma siedzial kapitan Curt Dosé, ktory
ukonczyt kurs w Topgun z drugim wynikiem w 1971 roku, reprezentujac moja
dawng eskadre VF-92. Po powrocie z kursu zostal szefem szkolenia
w zakresie obstugi broni. Swoja wiedzg i doSwiadczeniem stuzyl calej
eskadrze i zmienit jej podejscie do walki.

Gdy Dosé i dowoddca pary Austin ,,Hawk” Hawkins krazyli miedzy
lotniskami nieprzyjaciela a rejonem celu, zaczely podrywac sie do lotu
mysliwce MiG-21. Nasz okret dozoru radarowego USS Chicago wykryt
aktywnosc¢ nieprzyjaciela na lotnisku w Kep. Dawniej bylibySmy zmuszeni
czeka¢, az migi zbliza sie i stworza zagrozenie. Na szczeScie teraz
amerykanscy piloci mogli bez wahania ruszy¢ w strone Kep. Uplyneto

zaledwie kilka minut, a mysliwce US Navy juz byly na miejscu.



Na wysokosci pieciu tysiecy stop Curt Dosé zauwazyt dwa migi szykujgce
sie do lotu na péinocnym koncu pasa startowego, a takze kilka innych wsrod
oston w rejonie rozsrodkowania. Dosé zawotlal do Hawkinsa: — Silver Kite,
w lewo! Predko! — Wtedy oba phantomy wiaczyly dopalacze i ostra pika
ruszyty w dot, przekraczajac predkosc dzwieku. Wystraszeni piloci samolotow
MiG-21 oderwali sie od pasa startowego i odrzucili zewnetrzne zbiorniki
z paliwem.

Dosé lecial przodem. Phantomy z predkoscig jednego macha przemknety
nad betonem i dziurawym asfaltem pasa startowego. Z powodu naglej zmiany,
gdy zeszli z chlodnego powietrza w gorze do parnego w dole, zamglita sie
ostona kokpitu i Dosé slabo widzial uciekajagce migi. Wylaczyl system
klimatyzacji, co niemalze natychmiast poprawito widocznos¢, i znow podazyt
za migami.

W trakcie poScigu schodzit na wysokos¢ czubkow drzew i nizej. Niejeden
raz unosit skrzydto, zeby nie zawadzi¢ o galezie. Lawirowali wokot falistych
gor, gdzie migi graly na zwloke; probowaty nabrac predkosci, czekajac, az ich
koledzy wystartuja z Kep i przyjda im z pomoca.

Dosé i jego prowadzacy, ktorzy dysponowali wiekszg predkosciq i energia,
lecieli za nimi, kontrolujac walke. Kiedy zmniejszyla sie odlegltos¢ do celu,
a migi o trzydzieSci stopni skrecity w lewo, Dosé Sciggnal na siebie drazek
i wyszedl z poscigu po szerokim tuku, by ustawiC sie rowno za jednym
z migow. Gdy sidewinder warknal w jego stuchawce, na pulapie okoto tysigca
pieciuset stop odpalil pocisk. Ten jednak chybil, eksplodujac za migiem.
Odpalit wiec drugi, ktéry wlecial prosto do dyszy wylotowej Sciganej
maszyny. Zaraz po tym nieprzyjacielski pilot zgingt w eksplodujacym
samolocie.

Prowadzacy mig pozostal w grze. Hawkins ostrzelal go sidewinderami, lecz
te albo zgubitly namiar, albo mialy usterki. W czasie okreznej gonitwy piloci
F-4 ponownie zblizyli sie do lotniska w Kep. Dosé, ktoremu zostaty juz tylko

sparrowy, zapytal siedzacego za nim Jima McDevitta, czy da sie namierzyc



miga. Byli za nisko i naziemny halas zaklocal dzialanie systemow
naprowadzania pocisku.

Na kilka sekund mysliwce amerykanskie i polnocnowietnamski znalazty sie
w impasie. Bez dziatek pokladowych samoloty F-4 nie mogly rozprawic sie
z migiem, a poniewaz osiggi pozostajacych do ich dyspozycji pociskow
rakietowych nie dawaty nadziei na skuteczny atak, mieli przed soba dylemat:
wycofac sie z walki lub wymysli¢ co$ innego... gnajac z predkoscia pieciuset
piecdziesieciu weztow nad koronami drzew.

Dosé, zywiotowy i impulsywny pilot, nie zamierzal dawa¢ za wygrana.
Wzbit sie wiec pionowo po wykonaniu czegos na ksztatt beczki, chcac trafic
sparrowem uciekajacego przeciwnika. Domyslat sie, ze spudhuje, ale
zamierzal napedzi¢ stracha wietnamskiemu pilotowi, zeby ten przestal lata¢
w kotko i wystawit sie na strzat Hawkinsowi.

Wywrocony na plecy w czasie robienia beczki, Dosé automatycznie
sprawdzil, co ma za ogonem. Druga para migow wystartowala z lotniska
i zblizala sie do niego na godzinie piate;.

Dosé postanowit teraz zaja¢ sie nimi, wiec obaj piloci phantomoéw,
wlaczajac ponownie dopalacze, ostro odbili w prawo, lecac na spotkanie
z napastnikami. Przekroczyli bariere dzwieku, osiggajac predkoSc prawie
tysigca mil na godzine. Tego rodzaju manewr sprawitby, ze MiG-17 nie
miatby czego szukac. A MiG-21? Ten rosyjski mysliwiec dysponowat
ogromng mocq i osiggami, no i oczywiscie groznym dziatkiem pokiladowym.
Tego dnia probowatl dostac sie na ogon Hawkinsa. Jego pilot by} przekonany,
ze ma F-4 jak na widelcu.

Ale mieliSmy w zanadrzu pewna topgunowa sztuczke. Dzieki tajnemu
projektowi Have Doughnut w Strefie 51 dowiedzieliSmy sie, ze przy tych
predkosciach MiG-21 nie jest w stanie manewrowac jak F-4. Amerykanscy
piloci ostro skrecili ku sobie, a tory ich lotu skrzyzowaly sie w powietrzu.
Taktyka loose deuce Swietnie sie sprawdzata, gdy podczas zwrotu krzyzowego

jeden drugiemu robit porzadek na ogonie.



W tym momencie pilot miga odpalit podrobke sidewindera, nazywang przez
nas AA-2 Atoll. Ostro zakrecajgc, Hawkins wymanewrowat pocisk rakietowy,
ktory eksplodowat za jego maszyna. To niepowodzenie oraz zwrot krzyzowy
samolotow F-4 przekonaly pilota miga, Ze nic juz nie zdziata w tym starciu.
Uciekl w kierunku Kep, kiedy Dosé ustawit sie nosem na niego i poleciat za
nim. Absolwent Topgun zrezygnowat z poscigu i dolaczyt do Hawkinsa, zeby
razem z nim powrocic na poktad USS Constellation.

Nastepnego dnia w domu rodzinnym Curta Dosé w La Jolla zadzwonit
telefon. Jego ojciec, komandor Robert Dosé, stuzyl w lotnictwie morskim
w czasie II wojny Swiatowej i tez bral udzial w walkach manewrowych nad
zachodnim Pacyfikiem. Osoba dzwonigca, dobrze zorientowana w sprawach
US Navy i swiadoma znaczenia tego, co sie stalo, powiedziala: — Bob,
wczoraj twoj chtopak stracit miga.

W calych dziejach lotnictwa morskiego tylko raz sie zdarzylo, zeby ojciec

i syn mieli na koncie zestrzelenie wrogiego samolotu.

To starcie nad Kep bylo dopiero rozgrzewka przed nastepnymi pojedynkami,
do ktérych miato dojs¢ nad polnocnym Wiethnamem 10 maja. Samoloty ze
skrzydla powietrznego operujacego z poktadu USS Constellation uzupehity
zapasy paliwa i dozbroily sie przed drugim zmasowanym nalotem, tym razem
na kolejowa stacje rozrzagdowa w porcie Hai Duong. Kiedy amerykanskie
samoloty wpadly na stado polnocnowietnamskich  mysSliwcow
przechwytujacych, doszlo do najwiekszej manewrowej walki powietrznej
w dziejach wojny wietnamskie;j.

Migi rzucily sie na grupe uderzeniowa i w pierwszej chwili tylko
przemknely obok lecacych w eskorcie F-4. Para samolotow MiG-17
skoncentrowala sie na A-7 corsairze, ktory na niskim pulapie rzucit sie do
ucieczki.

— Mig na moim ogonie! Mig na moim ogonie! — wotal zdesperowany

amerykanski pilot.



W gorze absolwenci Topgun, Matt Connelly i operator radaru kapitan Tom
Blonski, ostaniali grupe na péinoc od rejonu celu. Ustyszeli prosbe o pomoc,
ale nie znajac szczegotow, nie mogli pospieszy¢ na ratunek.

— Gdzie jestes? — odpowiedzial przez radio Matt, kladgc maszyne na
skrzydlo, zeby sprawdzic, co dzieje sie w dole.

Zaloga F-4 dostrzegla dwa samoloty MiG-17 depczace po pietach
osamotnionemu A-7. Pilot corsaira probowat sie ich pozby¢, ostro skrecajac
w lewo, lecz migi wcigz go doganiaty.

Zapowiadal sie wyscig o to, kto pierwszy zajmie dogodng pozycje do
oddania strzatlu. A-7 uciekal, migi nie ustawaly w poscigu. Matt wykonat
polbeczke w prawo i zanurkowal, prawie wywrocony na plecy, w $Slad za
migami, majac je przed nosem. Dochodzac na ich pulap, wykonat pétbeczke
w lewo i ruszyt za nimi. By to mistrzowski manewr, lecz wcigz brakowalo mu
okolo szescdziesieciu stopni, zeby znalez¢ sie w pozycji strzeleckiej za
ogonem prowadzacego miga. W takich sytuacjach sidewindery zawodzity.

Mimo to odpalit pocisk. Pilot miga dostrzegt bltysk wystrzatu i natychmiast
zareagowal, podrywajgc maszyne i wykonujagc manewr Immelmanna
z zawrotem i potbeczka. ,,Siedemnastka” przeleciala tuz nad kokpitem Matta
i Toma i znikneta za nimi.

Absolwent Topgun wyrownat lot i wiaczyt dopalanie. F-4 oddalit sie od
miejsca walki. Nastepnie Matt uzyt pionu, aby wyjs¢ nad migi, spas¢ na nie
jak milot i ostrzelac je po raz drugi.

Tymczasem gdy F-4 wspinal sie prawie pionowo, zaloga zorientowala sie,
ze wokot toczy sie zacieta walka manewrowa z udzialem blisko piecdziesieciu
samolotow, przyjacielskich i wrogich.

Tuz przed ich nosem przeleciat w poprzek mig, przechylony do skretu
w prawo. Matt wykonal potbeczke i ciasno skrecil, aby osiagnac
wystarczajacy kat wyprzedzenia celu i trafi¢ wroga pociskiem rakietowym.
Mig zamierzal wykona¢ powolng beczke w lewo. Matt wykorzystat te

sytuacje, wiedzac dzieki szkoleniu w Topgun, ze jedng ze stabosci samolotu



MiG-17 Fresco jest beczka przy duzych predkosciach. Wiedzial tez, ze pilot
ma za sobg martwe pole; widocznos¢ utrudniat mu sporych rozmiaréw fotel
katapultowy. Gdy wiec mig wyszed} z zakretu, F-4 ustawil sie dokladnie za
jego dysza wylotowa w odleglosci okolo mili. Nie widzac F-4, pilot miga
zaczat wykonywac beczke w lewo. Wtedy Connelly kropnat go sidewinderem
i poczut zar, przelatujac przez strefe wybuchu.

Kolejny MiG-17 przemknal w poprzek przed Mattem lekko pochylony
w prawym skrecie. F-4 pognat za nim i nagle pétnocnowietnamski pilot zaczat
wykonywa¢ beczke w lewo, jakby nasladowal zachowanie swojego
poprzednika.

Matt ustawit sie w jego martwym polu i znow wypuscit sidewindera. Pocisk
na chwile zgubit namiar, lecz odnalazt cel i odstrzelit czeS¢ ogonowa wrogiej
maszyny. Po otarciu sie o kolejnego miga, ktory przez moment leciat z nimi
prawie bok w bok, Matt i Tom ruszyli w kierunku USS Constellation
z pustymi szynami i dwoma zestrzeleniami na koncie.

Tego dnia w bitwie uczestniczyly jeszcze inne zalogi zwiazane z Topgun,
a wsrod nich Randy ,,Duke” Cunningham. Randy nie ukonczyt Szkoty
Lotnictwa Mysliwskiego Marynarki Wojennej, lecz siedzial z nami na tylu
zajeciach i tak czesto symulowal w powietrzu taktyke agresora na tylnym
siedzeniu TA-4, jakby byl jej absolwentem. Wszystko, czego nauczyt sie
w naszym baraku, zabral ze soba do wchodzacej w sklad 9. Skrzydia
Powietrznego eskadry VF-96, Fighting Falcons. Nawet przejal po mnie
przydomek ,,.Duke”. Zdecydowalem sie na taki, poniewaz wiele 0s6b mowito,
ze mam glos podobny do glosu Johna Wayne’a 8. Niektorzy nawet twierdzili,
ze z wygladu go przypominam. Pewnego razu Randy podszedt do mnie
z pytaniem, czy nie mogiby uzywac tego przydomka. Nie miatem nic
przeciwko temu, wiec zmienitem swdj na , Yankee”. W skrocie , Yank” —
i tak juz zostato.

Tamtego dnia nad Hai Duongiem Randy ze swoim operatorem radaru,

Williamem ,,Irishem” Driscollem, stracit trzy migi, wykorzystujac naszq



taktyke pionowego wzlotu. Gdy probowali opusci¢ rejon walk, trafit w nich
pocisk ziemia—powietrze. Obu wylowiono z wody niedaleko wybrzeza.
,2Duke” i Willy zaliczyli juz tego roku dwa zestrzelenia, zostali wiec
pierwszymi asami lotnictwa morskiego w wojnie wietnamskiej.

Koniec koncéow pierwszy dzien operacji Linebacker uzmystowit wszystkim,
jaka droge przebyliSmy od 1968 roku. Zalogi nalezacych do Marynarki
Wojennej samolotow F-4 zestrzelily osiem migow przy zerowych stratach
wilasnych, podczas gdy Sitly Powietrzne mialy na koncie trzy zestrzelenia
i dwa stracone phantomy. Smier¢ majora Lodge’a stanowila szczegélnie ciezki
cios dla jednostek US Air Force bazujacych w Tajlandii. Byl jednym
z najlepszych pilotow na froncie, mistrzem uzbrojenia w swoim skrzydle
powietrznym i zolnierzem z trzema zestrzeleniami na koncie.

Szkolenie w Topgun znaczgco podniosto poziom umiejetnosci lotnikéw, co
potwierdzita wiekszos¢ uczestnikow tej bitwy. Zatogi lotnictwa morskiego
wcigz narzekaly na te same problemy, co cztery lata wczesSniej, podczas
operacji Dudnigcy Grom — przede wszystkim na Zle dzialajace pociski
rakietowe i brak dziatka poktadowego — ale po wdrozeniu wlasciwej taktyki
i metod szkoleniowych mysliwce F-4 stawaly sie prawdziwymi zabojcami
migow.

Osiem dni pézniej operujaca z poktadu lotniskowca USS Midway zatoga
w skladzie kapitan Henry ,Black Bart” Bartholomay (absolwent Topgun)
i operator radaru Oran Brown zestrzelita MiG-19. Przeciwko temu akurat
mysliwcowi nie prowadziliSmy symulowanych pojedynkow w Dreamlandzie,
ale pod wieloma wzgledami nie r6znit sie od pozostatych migow.

W nastepnym miesigcu w zazartej walce manewrowej uczestniczyt ,, Tooter”
Teague z eskadry VX-4. Chociaz nie nalezat do instruktorow w Topgun ani jej
absolwentow, to Scisle z nami wspolpracowal, gdy powstawata nasza szkota
podyplomowa. W Strefie 51 latal na migach, wiec znat od podszewki maszyny
przeciwnika.

Jedenastego czerwca ,,Tooter” wyruszyt na czele swojej eskadry VF-51,



operujgcej z poktadu USS Coral Sea, z kolejng misjq eskortowq, podczas gdy
reszta zalog skrzydla powietrznego atakowata cele wokét Nam Dinh. Bronigce
tego rejonu migi czesto chowaly sie za gorskimi grzbietami, zebySmy
przedwczesnie nie zobaczyli ich na radarach. Spece od wywiadu na
lotniskowcu juz sie w tym potapali, wiec kontrola radarowa kazata mu na nich
skoczy¢, gdyby sprébowali akcji przechwytujacych.

Dopadli cztery migi przyczajone po drugiej stronie gorskiej grani. Teague
i jego skrzydlowy zblizyli sie do nich z zaskoczenia i dwa zestrzelili. Zalogi
wspOlpracowaty ze sobg jak zgrana para: jeden phantom prowadzit atak, drugi
go ostanial, a potem odwracali role, stracajac nastepng maszyne.

W polowie czerwca Marynarka Wojenna mogla sie poszczycic stosunkiem
zestrzelen w operacji Linebacker prawie 12:1, a wiec szeSciokrotnie lepszym
niz w operacji Dudnigcy Grom. Dowddztwo US Navy bylo w euforii,
w wojskach lotniczych Péinocnego Wietnamu zas spadato morale. Tej wiosny
zdarzyto sie nawet, ze pilot samolotu MiG-17 katapultowatl sie na widok F-4,
chociaz nie byt jeszcze w zasiegu razenia. Wrog nie miat Zzadnego sposobu na
nasza taktyke i zgranie zespolowe. Latem 1972 roku migi ograniczaty sie do
atakow na samoloty US Air Force, trzymajac sie z dala od eskadr operujacych
z Yankee Station. Gotowi walczy¢ z migami, absolwenci Topgun nie byli tym
zachwyceni, lecz nowa strategia przeciwnika jasno pokazywala, ktore
formacje tatwiej atakowac. Szkoda tylko, ze Sily Powietrzne prowadzity
kampanie lotnicza w 1972 roku prawie tak samo jak podczas operacji
Dudnigcy Grom. Upieranie sie przy formacji fluid four przyczynito sie do
sSmierci wielu zaldg. Sposrod piecdziesieciu jeden maszyn straconych przez
US Air Force w czasie operacji Linebacker dwadziescia dwie zostaly
pokonane pociskami rakietowymi i dziatkami péinocnowietnamskich migow.
W tym samym czasie US Navy stracita jedynie cztery ptaszyny w starciu
z migami. Natomiast marines stracili phantoma w walce z migiem i mieli
jedno zestrzelenie na swoim koncie. Od chwili gdy powstata szkota Topgun do

zakonczenia wojny wspotczynnik zestrzelen w przypadku Marynarki



Wojennej wynosit 24 : 1. Gdyby wzia¢ pod uwage cala wojne, ten
wspotczynnik wynositby 12 : 1.

Zalogi Sit Powietrznych glosSno wypowiadaly sie na temat taktyki,
domagajac sie zmian, lecz w strukturach dowodzenia brakowato dobrej woli.
Zaptacili za to wysoka cene w czerwcu, kiedy migi stracity trzy F-4 US Air
Force i wyszly ze starcia bez szwanku, co dla Stanéw Zjednoczonych byto
najtragiczniejszg bitwa powietrzng w czasie wojny. Jeszcze w czerwcu migi
zaliczyly dwa zestrzelenia samolotéw Sit Powietrznych, ktore nie zanotowaty
zadnego trafienia. W 1972 roku do poczatku lipca phantomy US Air Force
miaty na koncie siedemnascie migéw przy stracie dwunastu wiasnych maszyn
w wyniku walki manewrowej. Zawdzieczaly to brawurze swoich lotnikow.
Niestety, staby wspotczynnik 1,7 : 1 mozna thumaczy¢ kiepska metodyka
szkolen i nieelastyczng taktyka.

Kiedy Sily Powietrzne borykaly sie z problemami, ja przebywalem
w Waszyngtonie, gdzie wcigz styszalem wyrazy uznania dla Topgun. Nasz
maty barak z uzywanymi meblami stat sie prawdziwym osrodkiem rewolucji,
ktora zaczela sie z chwilg wyszkolenia pierwszej grupy kursantow w 1969
roku, by obja¢ swoim zasiegiem cale lotnictwo mysliwskie. Gdy
w pazdzierniku dobiegla konca operacja Linebacker, okazalo sie, ze 60
procent migéw zniszczonych przez naszych kolegéw z Yankee Station padlo
luipem wychowankow Topgun lub zalog F-4 przeszkolonych przez pierwsza
grupe absolwentow Szkoly Lotnictwa Mysliwskiego. Taki wynik zaskoczyt
cala biurokratyczng opozycje naszej szkoly. Oczywiscie, wciaz
doswiadczaliSmy skrywanej wrogosci lub zawisci ze strony innych rodzajow
wojsk w obrebie US Navy, na przyklad eskadr szturmowych... co jeszcze sie
wzmogto, gdy dziesiec lat poZniej film Top Gun stat sie kinowym hitem. Przez
kilka lat Srodowisko lotnictwa morskiego nie bylo tak zintegrowane, jak dotad
myslalem. Byli tacy, dla ktorych kariera zawodowa liczyla sie bardziej niz

budowanie zwycieskiego zespotu.



W czerwcu zadzwonitlem do bazy w Miramar, by porozmawia¢ z Jerrym
Kane’em, ktory nig wtedy dowodzit. Powiedzialem mu, ze w Waszyngtonie
ludziom wreszcie otwieraja sie oczy i doceniajg wartoS¢ Topgun. Co wiecej,
mowi sie o przeksztatceniu Topgun w samodzielne dowodztwo.

Siodmego lipca 1972 roku w koncu do tego doszto. Nie moglem wzigc
udzialu w uroczystosSci w Miramar, podobnie jak wiekszoS¢ ,,pierwszych
Braci”, ale wszyscy byliSmy tam duchem. t.aczaca nas wiez narodzila sie
w 1968 i 1969 roku wiasnie w Miramar. To, czego dokonaliSmy w ciggu tych
dwoch lat, miato by¢ najwazniejszg rzecza, jaka kiedykolwiek zrobiliSmy dla
ojczyzny. Jeden rzut oka na doswiadczenia Sit Powietrznych w 1972 roku
wystarczyl, by sie przekona¢, ze Topgun uratowal zycie wielu osobom.
Rozmyslajac o rodzinach, ,lotniczych wdowach” i dzieciach z North Island
tesknigcych za tatg, bylem przekonany, ze przyczynitem sie do bezpiecznego
powrotu ojcow do domu.

Naszg radosc z sukcesow nad Poinocnym Wietnamem studzita Swiadomos¢
strat. Zgingt Don Hall, dowodca eskadry samolotow A-7 Corsair z USS Kitty
Hawk. Mojemu dawnemu koledze z VF(AW)-3 przytrafita sie awaria silnika
na zachodnim Pacyfiku i rozbit sie w czasie nocnego ladowania. Suzy, wdowa
po nim, wychowywala dwoch chlopcow i nigdy juz nie wyszla za maz. Ta
wspaniata kobieta zmarta niedlugo po tym, jak jej synowie ukonczyli college.
Takich historii z pewnoscig byloby wiecej, gdybySmy wcigz trwali przy
btednych metodach.

Tymczasem dzieki powodzeniu operacji Linebacker ustabilizowala sie
sytuacja w potudniowym Wietnamie. Naloty na Péinocy unieruchomity 60 do
70 procent dostaw potrzebnych nieprzyjacielowi do kontynuowania ofensywy
przeciwko naszym silom. Wiladze w Hanoi zgodzily sie przystapic
w pazdzierniku do rozmow pokojowych w Paryzu, a Nixon na czas
pertraktacji wstrzymat naloty. Pytanie brzmi, ilu tragediom mozna byloby

zapobiec, gdyby operacje Dudnigcy Grom przeprowadzono inaczej. Wojna



miataby zupelnie inny przebieg, gdybySmy w 1964 roku postepowali tak, jak
nauczyliSmy sie osiem lat pdzniej.

Kiedy trwala operacja Linebacker, ja tkwilem na ladzie, marzac tylko
o tym, zeby przystagpi¢ do walki i zalatwi¢ miga. Tyle lat sie do tego
przymierzatem. Widzac kolegow ruszajacych na wojne, by zwyciezy¢ lub
zgina¢ w boju, czasami przed zasnieciem rozmyslatem o Yankee Station. Nasi
spece od rozpoznania elektromagnetycznego — nastuchiwali w radiu
wietnamskiego Swiergotania — twierdzili, ze zidentyfikowali pilota miga
z ponad dziesiecioma amerykanskimi samolotami na koncie. Znany jako
,2Putkownik Grob”, podobno latal niczym ,,Czerwony Baron” w czasie
I wojny Swiatowej: wysoko ponad obszarem bitwy, czatujgc na amerykanskich
lotnikow, ktorzy samotnie wracali na morze w poszukiwaniu wytchnienia.
Kilka lat po wojnie dowiedzieliSmy sie, ze taki czlowiek nie istniat.
Najznakomitszym poinocnowietnamskim asem lotnictwa byt Nguyen Van Coc
z dziewiecioma zestrzeleniami na koncie.

Jednakze w tamtych dniach, gdy prowadziliSmy dzialania wojenne,
pragnaglem zmierzy¢ sie z ,Pulkownikiem Grobem” i zmusi¢ go do
przetestowania fotela katapultowego. Mialem na tym punkcie obsesje.
Chciatem pomsci¢ swoich kolegow, ktorych zabit lub skazal na obozy tortur.
Ale przede wszystkim zamierzalem udowodni¢, ze jestem lepszy od ich
najlepszego pilota.

W grudniu 1972 roku zostaly zerwane rozmowy pokojowe. Wystannicy
z Hanoi wyjechali z Paryza i nie chcieli powiedzie¢, kiedy wroca.
Zdenerwowany Nixon rozkazal wznowic¢ naloty, posytajac przeciwko Péinocy
potezne bombowce B-52 nalezace do lotnictwa strategicznego USA. Kiedy
walki rozgorzaly na nowo podczas operacji nazwanej pézniej Linebacker II
(lub ,Swigtecznymi bombardowaniami”), dzielily mnie juz tylko dni od
kolejnego przydzialu, dzieki ktéoremu mialem znalez¢ sie w Yankee Station
z jedna z najlepszych eskadr mysliwskich w US Navy. Czy nadarzy sie okazja,

zeby osobiscie powiekszy¢ pasmo sukcesow Topgun?



13. Ostatni zaginiony zoinierz

Yankee Station
Styczen 1973 roku

Akurat bylem w domu i, co nieczesto sie zdarzalo, spedzalem z rodzing
piatkowy wieczor, piekac na grillu steki i zastanawiajac sie, czy troche nie
poplywac z dzie¢mi po obiedzie — gdy zadzwonit telefon. Poszedltem odebrac
z przeczuciem, ze stato sie coS zlego. No i sie nie pomylitem. Zastepca
dowddcy 143. Eskadry Mysliwskiej, Pukin’ Dogs, zagingt w akcji
w poludniowym Wietnamie. Ow pilot, Harley Hall, byl moim przyjacielem.

W eskadrze wszyscy byli zatamani. Poza tym potrzebowali nowego
zastepcy dowodcy. W zwiazku z tym w trybie awaryjnym dostalem rozkaz, by
w ciggu dwudziestu godzin spakowac sie i wyruszy¢ w dluga podroz na
lotniskowiec USS Enterprise.

Dreczyta mnie mysl, Ze nieszczesna misja Harleya mogla by¢ ostatnig
w calej wojnie. Rozmowy pokojowe w Paryzu posuwaly sie do przodu
i wygladalo na to, ze wkrotce bedzie po wszystkim. Harley chciat
poprowadzi¢ misje, o ktorej wiedzial, ze prawdopodobnie bedzie tabedzim
Spiewem lotnictwa morskiego nad péinocnym Wietnamem. Nigdy stamtad nie
wrocit...

Poznalem Harleya w 1966 roku. Razem uczyliSmy sie lata¢c na phantomach
w lotniczym osrodku uzupelien w Miramar. Okazat sie jednym z najbardzie;
utalentowanych pilotow swojego pokolenia i dowodzil Blue Angels. Dopiero
co wzigt Slub ze swojaq dziewczyng Mary Lou Marino w malenkim koSciotku
w Santa Barbara. Skrzyzowane szable, biale mundury galowe, rekawiczki,
wszystko jak trzeba. Tak tadnie razem wygladali, tak bardzo byli sobie oddani.
Mieli piecioletnig corke i oczekiwali na narodziny drugiego dziecka. Nigdy

nie poznalem blizej Mary Lou, lecz Harley... Poszedlbym za nim wszedzie.



Prawie wszyscy, ktorzy z nim latali, byli przekonani, ze kiedyS zostanie
szefem operacji morskich.

Mlodzi oficerowie wrecz darzyli czciq Harleya H. Halla. Jako
charyzmatyczny przywodca, nie stronit od najtrudniejszych wyzwan. Byt
mentorem dla nowicjuszy i zawsze mial na uwadze ich dobro. Ustalono, ze
obejmie dowddztwo nad eskadrg po jej powrocie do Miramar, a ja zostane
jego zastepca. Ale sprawy niespodziewanie przybraty inny obrot.

W koncu poznatem okolicznosci jego znikniecia. Samoloty wystartowaty
z USS Enterprise po potudniu 27 lipca. Jedng z ostatnich oséb, ktore z nim
rozmawialy, byl Ernie Christensen. Spotkal go na pokladzie startowym,
pozdrowil, a potem wszedt do swojego samolotu. Pukin’ Dogs mieli
zaatakowac port rzeczny okoto pietnastu mil od Quang Tri.

Naprowadzany na cele przez samolot obserwacji pola walki, Harley
ostrzelat kilka barek, a potem dwa razy uderzyl w grupe ciezarowek. Gdy po
ostatnim przelocie poderwal maszyne, jego F-4J zatrzast sie po paru
trafieniach szrapnelami. Spokojnym glosem zameldowat skrzydlowemu: —
Mayday, mayday. Dostalem. Lece zmoczyC¢ nogi. — Skierowal sie ku
wybrzezu w nadziei, ze znajdzie sie nad woda, zanim on i Al bedg musieli sie
katapultowac. Im blizej wybrzeza skocza, tym wiekszg szanse beda mieli na
przezycie.

Jego phantom lecial ospale i Harley podobno z trudem nad nim panowat.
Terry Heath, jego skrzydltowy, dostrzegl go w odlegtosci kilku mil od rejonu
celu. Uszkodzony samolot posuwatl sie wolno na wysokosci czterech tysiecy
stop.

— Mam cie — o$wiadczy? skrzydlowy. — Ale sie palisz.

Plomienie wydobywaly sie z lewego skrzydia i byly coraz blizej kadtuba.
Mimo to Harley jeszcze nie skakal, walczyt o kazda sekunde. W koncu ogien
dotart do instalacji hydraulicznej samolotu. Kiedy Harley stracit kontrole nad
maszyng, dla niego i Phillipa , Ala” Kientzlera skonczyl sie czas.

Katapultowali sie. Skrzydlowy Harleya widzial, jak kolysza sie na



spadochronach, oddaleni od siebie o p6t mili, spadajac na wyspe u zbiegu
dwach rzek.

W okolicy roito sie od wojsk nieprzyjaciela. Zaczeto do nich strzelac¢ ze
stanowisk naziemnych. Al w powietrzu zostal ranny w noge. Harleya
widziano, jak laduje i biegiem szuka kryjowki.

Skrzydtlowy Harleya przeczesywal teren, usitujac nawigzaC kontakt.
Zolierz wroga wystrzelit w jego kierunku pocisk SA-7, ktéry omal nie trafit
w cel. Chwile pozniej drugi pocisk wyprysnat z dzungli. Jedynie karkotomne
manewrowanie ocalito samolot, lecz dzielny pilot nie chciat opusci¢ swojego
dowadcy.

Nadlatywat juz nalezacy do US Air Force samolot obserwacji pola walki,
aby koordynowac operacje poszukiwawczo-ratunkowg. Lotnicy pilotujacy
OV-10 Bronco mieli o wiele mniej szczeScia. Spomiedzy drzew wyskoczyt
pocisk SA-7 i trafit w samolot. Gdy spadal, mezczyzni zdolali sie
katapultowac. Spadochrony otworzyly sie i mimo ognia artylerii obaj
bezpiecznie wyladowali. Wreszcie dat sie stysze¢ glos pilota w radiu: —
Wyglada na to, ze zostane schwytany. — Odezwal sie ponownie, gdy
péinocnowietnamscy zotnierze zaczeli do niego strzelac. — O Boze! Trafili
mnie! Boze! — I cisza. Zohierze przywiazali ich do drzew i $cieli im glowy.
Kilka dni p6Zniej na ich ciata natkna} sie poludniowowietnamski oddziat
wojsk specjalnego przeznaczenia.

Harley Hall dostat sie do niewoli, lecz w przeciwienstwie do Ala Kientzlera
nie odzyskat wolnosci. Przed samym koncem wojny lotnicy ze 143. Eskadry
Mysliwskiej po raz kolejny pograzyli sie wiec w Zalobie.

W pierwszym dniu pokoju od 1964 roku nie bylem w nastroju do
Swietowania. Prébujac oswoic sie ze stratg kolejnego przyjaciela, tumaczytem
dzieciom, ze zndw musze wyjecha¢. W trakcie pakowania sie natknglem sie
na wypchang mysz, ukryta w torbie lotniczej. W ciggu pietnastu lat
podrozowata ze mng od bazy do bazy. Czes¢, mata! Wracamy na Enterprise’a.

Przynies mi szczeScie, bedzie mi potrzebne. Znalazlem stare ray-bany,



pieczotowicie schowane do pudeleczka. Pakujac je, uSwiadomitem sobie, ze
nosze je od poczatku kariery zawodowej. Kto trzyma pietnastoletnie okulary?
Moze pora kupic¢ nowe? Chetnie myslatem o takich drobiazgach, bo pozwalatly
zapomnie¢ o wiekszych zmartwieniach. Staralem sie by¢ dobrym mezem
i ojcem, ale ciggle roztgki byly bardzo meczace.

Nazajutrz rano kolejny raz zegnalem sie z rodzing. WiedzieliSmy z zona, ze
prawdopodobienstwo eskalacji dziatan wojennych jest niewielkie, bioragc pod
uwage podpisanie porozumienia pokojowego i rychly powr6t jencow
wojennych. Jesli wszystko pdjdzie zgodnie z planem, czeka mnie tylko kilka
tygodni, a nie miesiecy stuzby. Tym razem byliSmy optymistami.

Tej zimy moja corka Dana zaczela nauke w szkole Sredniej.
Przyzwyczajona do pozegnan, nauczyla sie w takich sytuacjach by¢ twarda
i opanowana. Gdy oswoila sie z wiescig 0 moim naglym wyjezdzie, pozegnala
sie ze mng jak najlepsza aktorka. Co innego Chris, m6j prawie piecioletni
synek. Patrzyl na mnie z mokrymi od tez policzkami, wyraznie zasmucony.
Dhlugo go do siebie tulitem, czekajac na kolege Jacka Bewleya, ktéry miat
mnie zawieZ¢ na lotnisko swoim staroSwieckim bentleyem.

Z lotniska Lindbergh Field w San Diego udalem sie do San Francisco,
a stamtad do Seattle, gdzie zajagtem miejsce w pustawym boeingu 747 linii Pan
Am lecacym do Manili. Zwingwszy sie w klebek na trzech fotelach,
przespatem prawie cata podroz.

DwadzieScia cztery godziny pozniej nalezacy do Marynarki Wojennej C-2
przejat mnie w Cubi Point i zabral na lotniskowiec. Na pokladzie startowym
powital mnie dowodca eskadry Gordon Cornell. ,,Gordo” miat nature
wojownika, latal chyba na wszystkim: FOF Panther, F-8 Crusader, F-4
Phantom. Ranny w akcji nad polnocnym Wietnamem w 1966 roku, doczekat
sie dwoch Zaszczytnych Krzyzy Lotniczych i siedemnastu Medali Lotniczych.

— Naprawde mito cie widzie¢, , Yank”. Szkoda, ze w tak przykrych
okolicznosciach.

Uscisngtem mu reke, pytajqc, jak sobie radzq Pukin’ Dogs.



— Jak to oni, Dan. Nic im nie bedzie, to twarde sztuki. Trzymajag sie razem,
jak chcialby tego Harley. — Nie puszczajac mojej dioni, zastanawial sie
jeszcze. — Choc¢ bol jest trudny do zniesienia — dodal. — Niektorzy nie
moga sie doczekac, zeby wroci¢ do domu i poméc Mary Lou i dzieciakom.

W jego oczach byl smutek. Strzelanina sie zakonczyla, lecz wszyscy
mieliSmy rany do zaleczenia.



14. Pokoj, ktorego nie bylo

Yankee Station
Luty 1973 roku

Pukin’ Dogs byli wyciszeni, kiedy zjawitlem sie w pokoju odpraw. Z wielkim
smutkiem zastanawiali sie, jak odbi¢ Harleya, gdy Wietnamczycy beda wlec
go na péinoc do Hanoi. GdybysSmy zlokalizowali miejsce jego pobytu,
moglibysmy — kto wie — polaczyC dzialania sekcji uderzeniowej
z wojskowa operacja poszukiwawczo-ratunkowa, zeby wyciggnaC stamtad
Harleya i Ala. Ale ze teoretycznie wojna sie zakonczylta, ani Waszyngton, ani
nasz admirat nie wydaliby zgody na taka misje.

Czy wojna naprawde sie zakonczyla? Nie bardzo. Zawieszenie broni nie
bylo przestrzegane przez zadng ze stron. Niekiedy dochodzito do powaznych
incydentow, ktore mogly doprowadzi¢c nawet do zerwania porozumienia
pokojowego. Oczywiscie, dostawy zaopatrzenia z péinocy na potudnie wcigz
szty przez Laos, gdzie trwaly intensywne walki. Komunistyczni rebelianci
mieli duzg szanse obalenia tamtejszego proamerykanskiego rzadu; czuli, ze
pora jest odpowiednia, poniewaz — jak to ujgt ambasador w Laosie —
dawaliSmy noge.

Wietnamczycy z Péinocy korzystali z drogi, ktéra przechodzita przez Laos
do potudniowego Wietnamu. Ta trasa komunikacyjna, od lat przez nas
bombardowana, zwana byta Szlakiem Ho Chi Minha. Kampania powietrzna
Barrel Roll trwata od 1964 do 1973 roku, a nawet dluzej, rowniez po
podpisaniu porozumienia. Amerykanskie lotnictwo, w tym bombowce B-52,
przeprowadzito setki nalotow, wspierajgc stabnacg laotanskq armie.

W kraju porozumienie paryskie zostalo przyjete jako zwyciestwo. Jency
wojenni wracali do domu, a my wycofywalismy wojska. Poludniowy Wietnam

miat przetrwac i sam zdecydowac o swojej przysztosci.



W rzeczywistosci tylko Amerykanie zabierali stamtad wojska. Wojna
w Laosie wcale nie dobiegata konca, wiec skrzydto powietrzne lotniskowca
USS Enterprise atakowalo komunistycznych powstancow i ich linie
zaopatrzeniowe. Zamiast Swietowac koniec wojny, znalezliSmy sie w samym
srodku nowej, o ktérej nikt w kraju nie wiedzial, ze toczy sie od dziewieciu
lat.

Daleko od zachodniej granicy Wietnamu zaatakowaliSmy konwoj
ciezarowek na Szlaku Ho Chi Minha. Lecac powoli na niskim pulapie,
nalezacy do US Air Force samolot obserwacji pola walki oznaczat cele za
pomocg pociskéw dymnych. ZjawialiSmy sie na miejscu i zrzucaliSmy bomby.
W czasie jednego z przelotow samolot obserwacyjny zostal powaznie
uszkodzony przez ogien artylerii naziemnej. Kiedy awaryjnie wylagdowat na
waskiej bitej drodze, musieliSmy ostania¢ kolejng misje poszukiwawczo-
ratunkowaq.

Bedac w duzej odleglosci od wybrzeza, liczyliSmy sie z trudnosciami, lecz
postanowiliSmy zosta¢ w poblizu. Znow zalowalisSmy, Zze phantomy nie maja
dziatek pokiadowych. Tego dnia potozylibysSmy trupem wielu zbiréw 20-
milimetrowym vulcanem. W koncu nadleciat drugi samolot z tej samej
jednostki i zdotal wyladowac na skrawku otwartej przestrzeni. Na szczescie
gdy przenosili na poktad kolege, unikneliSmy powtorki tego, co wydarzylo sie
z rozbitkami Harleyem i Alem.

W ciggu kilku tygodni nastroje w eskadrze ulegly zmianie: najpierw byt
szok 1 smutek, potem juz tylko zelazna determinacja. Chlopaki prawie
codziennie wypehniali misje, korzystajac z korytarza powietrznego, ktéry mijat
Quang Tri. Bylem z nich dumny. ,,Gordo” i Harley potrafili wlasciwie dobrac
i wyszkoli¢ ludzi. Do najlepszych zaliczal sie kapitan Terry Hatch — pilot,
ktory doskonale rozumiat specyfike F-4 i w walce powietrznej mogt wygrac
prawie z kazdym. Tamtego feralnego dnia nad potudniowym Wietnamem

towarzyszyt Harleyowi, wiec bardzo to wszystko przezywal. Raz po raz



ryzykowat zycie, chcac sie dowiedziec, co sie stato z Alem i Harleyem. Swoja
postawq i charakterem umacniat ducha walki w jednostce.

Szkoda, ze naczelne dowodztwo nie szto tg sama droga. Wszedzie wokot
poludniowego Wietnamu Amerykanie gasili Swiatlo. Ostatnie uwolnienie
jencow mialo miejsce w marcu. Dwudziestego dziewigtego marca resztki
amerykanskich oddzialow weszly na poklad samolotow transportowych
w Sajgonie i wyruszyly w dluga podréz powrotng do domu.

Przed wypltynieciem do Pearl Harbor zatrzymaliSmy sie jeszcze w Subic
Bay. W tamtych dniach w klubie oficerskim w Cubi Point odbywaly sie
najwieksze popijawy, jakie w zyciu widziatem. Chlopaki ostro imprezowali,
jakby w kazdym z nich nagle puscita napieta do granic sprezyna. Gdy patrze
na to z perspektywy czasu, wydaje mi sie, ze dopiero wtedy w eskadrze
zaczely goic sie rany.

Siodmego czerwca 1973 roku USS Enterprise wptynat do Pearl Harbor.
Kiedy w 1968 roku pozdrawialiSmy USS Arizone uroczystym salutem, nie
wiedzieliSmy jeszcze, co przyniesie wojna. Teraz byliSmy w zatobie po wielu
kolegach. Gdy ponownie oddawatem honory zalodze zatopionego pancernika,
rozmyslatem o jencach wojennych, takich jak Jim Stockdale, Harley Hall, Ron
Polfer, J.B. Souder, Arvin Chauncey, Robby Reisner, Coal Black i Dieter
Dengler. Moglbym wymieni¢ jeszcze wielu. Bito ich, torturowano, znecano
sie nad nimi psychicznie. Byli zmuszani do podpisywania fatszywych zeznan,
glodzeni, pozbawieni opieki medycznej i na domiar zniewag wykorzystani
w propagandowej farsie, gdy aktorka Jane Fonda zjawila sie¢ w Hanoi, by
w Swietle telewizyjnych kamer wdzieczy¢ sie do naszych wrogow. Niektorzy
nigdy nie wrocili do domu.

W marcu wiekszos¢ bytych jencow wojennych znalazla sie w Ameryce. Ale
nie Harley. Tajemnica jego zaginiecia do dzi$ nie zostala rozwiklana. Al
Kientzler dowiedziat sie od straznika, ze jego pilot zginat w czasie skoku, ale

kapitan Heath widzial go biegnacego w strone pobliskich drzew. Z informacji



wywiadowczych wynikato, ze Wietnamczycy przekazywali go sobie z rak do
rak, z jednostki do jednostki, az do samego Hanoi.

Smier¢ nie wzbudzata w nas panicznego strachu. Bardziej balismy sie losu,
jaki spotkat zatogi samolotéw straconych w wojnie koreanskiej nad terytorium
wroga. Po zakonczeniu dziatan wojennych nikt ich nigdy nie oddat: znikneli
bez Sladu. Chodzily stluchy, ze niektorzy trafili do sowieckich gulagéw na
dalekiej Syberii, zapomniani przez wszystkich z wyjatkiem najblizszych. Po
tym jak ustyszeliSmy, ze Harley nie zostal uwolniony, wiedzieliSmy, ze nasz
najwiekszy koszmar stat sie jego rzeczywistoscia.

Kiedy tamtego wiosennego dnia zawijaliSmy do Pearl Harbor, byliSmy juz
innymi ludzmi. PotrzebowaliSmy czasu, zeby przejS¢ do porzadku dziennego
nad wszystkim, co sie stato. Wydaje mi sie, ze zaczelo sie na Hawajach. Tylko
nieliczni z naszej eskadry zdecydowali sie zej$¢ na lad. Nigdy przedtem ani
pozniej w czasie postoju w Pearl Harbor nie zdarzylo sie, zeby wiekszosc
moich ludzi zostata na okrecie. WoleliSmy wreszcie odespac i zastanowic sie
nad przysztoscia. Czy zostaC w Marynarce, skoro skonczyla sie wojna?
Cywilne linie lotnicze dobrze placily doswiadczonym pilotom. Po drugiej
stronie bramy czekala na nas spokojna kariera, niemajgca tak wielkiego,
destrukcyjnego wplywu na zycie rodzinne. ,,Gordo” mial objaC inne
dowodztwo, dzieki czemu mogtbym awansowac i dosta¢ wlasng eskadre.

Tuz przed wplynieciem do Pearl Harbor otrzymaliSmy wazng wiadomos¢,
ze VF-143 oraz nasza siostrzana eskadra VF-142 majq w ciggu piecdziesieciu
dni wyruszyC w nowy rejon operacji morskich. Jak mieliSmy to wytlumaczy¢
ludziom? US Navy mogla przez to straci¢ wielu dobrych zotnierzy. Szczerze
mowiac, nie miatbym nikomu za zte, gdyby zdecydowat sie odejs¢ do cywila.
I tak juz czekat nas masowy odptyw personelu. A ze czyhaly na nas rézne
zagrozenia — Rosjanie, Chinczycy, chaos w poludniowo-wschodniej Azji i na
Bliskim Wschodzie — musieliSmy zatrzyma¢ utalentowanych ludzi.
W zwiagzku z tym w nadchodzacych tygodniach dowddcow czekato nie lada

wyzwanie.



Kilka dni pozniej opusciliSmy Pearl Harbor, obrawszy kurs na Kalifornie.
Kiedy znalazlem sie na pokladzie, dowiedzialem sie od chtopakow, jak
wygladato ostatnie pozegnanie okretu z domem. Gdy USS Enterprise
szykowatl sie do wyplyniecia z Alamedy niedaleko Oakland, antywojenni
aktywisci probowali wtargna¢ na teren bazy i zablokowac todziami basen
portowy, zeby lotniskowiec nie méoglt wyjs¢ w morze. Marynarka Wojenna
i Straz Ochrony Wybrzeza wspélnymi sitami rozpedzity blokujacych, dzieki
czemu USS Enterprise wyptynat bez opo6znien. Panowal jednak markotny
nastroj, kiedy okret przeptywat pod mostem Golden Gate. Kraj byt nieudolnie
rzadzony i silnie podzielony. Znaczna czes¢ spoleczenstwa po prostu
nienawidzita zolierzy. Mysle jednak, ze ci, ktorzy nas nie znosili, byli
ignorantami. Niewykluczone, ze gdyby nas znali, zmieniliby zdanie. Moze
w czasie pokoju ludzie ochtong i nas zrozumiejq? Jesli mozna tego oczekiwac
od tych, ktérzy nazywali nas zabojcami dzieci i opluwali na lotniskach
powracajacych weteranow. Mialem wrazenie, ze do szerzenia tych
szkodliwych pogladéw wsréd miodych Amerykanéw w znacznym stopniu
przyczyniajg sie uniwersytety.

W potowie drogi do domu ,,Gordo” i ja przekazaliSmy eskadrze wiadomos¢
o naszym rychtym powrocie na morze. Tym razem US Navy posylala nas na
Wschodnie Wybrzeze, gdzie mieliSmy sie zaokretowac na lotniskowcem USS
America i wyruszyé na Morze Srédziemne. Mogliémy sie domyslaé, ze
bedziemy pehic stuzbe w rejonie Bliskiego Wschodu — w kolejnym punkcie
zapalnym czasow zimnej wojny. ObiecaliSmy sobie, ze bedzie to dla
wszystkich ,,wakacyjny rejs”.

Kiedy pozostato nam czterysta mil do wybrzezy Kalifornii, stacjonujgce na
USS Enterprise skrzydto powietrzne opuscito okret. Eskadry szturmowe udaty
sie na Whidbey Island w stanie Waszyngton oraz do Bazy Lotnictwa
Morskiego Lemoore w Srodkowej Kalifornii. Podczas gdy czes¢ Pukin’ Dogs
pomkneta do Miramar, reszta eskadry wrocita do domu na pokiladzie

samolotow DC-9, kiedy lotniskowiec wptynat do portu w Alamedzie.



Na tych, ktorzy polecieli do Miramar, czekala mila niespodzianka.
WyladowaliSmy, wkotowaliSmy na plyte postojowa i zaparkowaliSmy
phantomy jeden obok drugiego, w rownym rzedzie przed naszymi bliskimi.
Machajac amerykanskimi choragiewkami, z malymi dzie¢mi na ramionach
urzadzili na nasz widok owacje, ktora gleboko nas poruszyla. Gdy wyszliSmy
z samolotéw, rzucila sie na nas chmara dzieciakéw. Niejeden wkladatl na
glowe duzy helm tatusia i byl wnoszony do kokpitu, gdzie cierpliwie
wyjasniano mu, do czego stuza niezliczone przyrzady i przelaczniki. Kiedy
odnalezli mnie Dana i Chris oraz ich mama trzymajgca sie nieco z tylu, moja
rodzina znow byla razem. Tego wieczoru zjedliSmy na kolacje stek i pieczone
ziemniaki. Na koniec poszliSmy sie wreszcie pokgpac¢, co nie udato nam sie
szeSC miesiecy wczesniej, gdy jeszcze toczyla sie wojna. W wodzie

spedziliSmy sporo czasu, pluskajac sie wesoto.

Kazdy pilot mysliwca chciatby dowodzi¢ eskadrg. Kiedy dowiedziatem sie, ze
mam obja¢ dowodztwo nad Pukin’ Dogs, musiatem podszkoli¢ sie z historii
jednostki. Jej poczatki siegaly 1953 roku, gdy konczyla sie wojna w Korei.
W swoim godle eskadra VF-134 miata skrzydlatego gryfa: mitycznego
drapieznika z ciatem lwa, skrzydlami i orla glowa. Przy okazji uroczystosci
w eskadrze jeden z pilotow probowal zrobi¢ z papier mdché groznie
wygladajacego gryfa. Wyszedt mu stwor przypominajacy skrzydlatego psa,
konwulsyjnie wygietego, jakby probowal zwroci¢ co$ niestrawnego. Na ten
widok jedna z zon wykrzyknela: — Boze, to przeciez rzygajacy pies! — Ten
przydomek byt odtad powodem do dumy dla VF-143.

Choc¢ bylem Swiadomy czekajacych mnie trudnosci, cieszyto mnie nowe
wyzwanie. Ceremonia przekazania dowddztwa miata formalny przebieg: pelne
mundury galowe, szacowna admiralicja, przecwiczone mowy. Gdy
wysiadalem z zaparkowanego auta, ustyszalem odglos prucia. Moje spodnie
pekly z tylu w szwie, ukazujac biale wojskowe slipy. Wierzy¢ sie nie chciato.

Nie miatem czasu biec do zakladu krawieckiego na terenie bazy. ,,Gordo”,



ktorego zmieniatem na stanowisku dowdédcy, byl juz gotéw wejs¢ ze mng na
podwyzszenie, goscie i zohierze czekali. Stanglem za mownicq z nadzieja, ze
nikt nie sprawdzi, co mam na godzinie szoste;.

Gdy przyszta moja kolej, staralem sie sta¢ przodem do audytorium.
Wyglaszajac mowe, ustyszalem za sobg jakieS poruszenie. Chociaz zebrani
niczego nie podejrzewali, grupka VIP-6w mogla bez przeszkdd patrze¢ mi na
ogon. Wokot stycha¢ bylo ciche zarciki ukrywajacych rozbawienie osob.
Zawstydzony dokonczylem mowe. W tym momencie dowodca skrzydla
powietrznego wzigt do reki mikrofon i powiedzial: — No c6z, panie
i panowie, troche tu dzisiaj wieje. — Moglem sie tylko zasmia¢. Po krotkiej
wizycie u naszego krawca pedem udatem sie na przyjecie w klubie oficerskim.

Za niecale dwa miesigce eskadra miala sie zaokretowa¢, wiec od razu
wzieliSmy sie do roboty. Drogowskazem dla mnie jako dowodcy byly moje
doswiadczenia ze stuzby we flocie, p6Zzniej wykorzystywane w Topgun.
Lekcja numer jeden: bezwzglednie dbac¢ o ludzi. Moi chtopcy musieli czu¢, ze
sie ich docenia. Po wspdlnie przezytych znojach w Yankee Station, zatobie po
stracie Harleya i wariactwach na ulicach naszych miast — za bramg bazy
zwarliSmy szeregi. Zmuszeni stawiC czolo presji z zewnatrz, staliSmy sie jedng
z najbardziej zzytych grup ludzi, z jakimi kiedykolwiek miatem do czynienia.

Lekcja druga to troska o samoloty. Po przybyciu do Miramar w pierwszej
kolejnosci zadbalem o to, zeby lotnikom pozostawiono mysliwce, ktore
stacjonowatly na USS Enterprise w czasie niedawnej tury bojowej. Eskadra
powracajgca do bazy z reguly oddawata maszyny do warsztatow remontowych
i pobierata nowe, przygotowane na wymiane. Technicy samolotu, mechanicy
i szefowie obstlugi lotniczej nie znosili tego. Na pokladzie USS Enterprise
znali doktadnie wszystkie odrzutowce, ktorymi sie zajmowali. Kazdy phantom
miat drobne odchylenia od normy, ktére sprawiaty, ze zachowywat sie nieco
inaczej niz pozostale maszyny tego samego typu. Niektore byly troche
problemowe, inne za$ sprawowaly sie nadspodziewanie dobrze. Gdy

mechanicy juz wszystko rozgryzli, potrafili dopiesci¢ mysliwce, dzieki czemu



eskadry uzyskiwaty optymalne osiggi. Pod koniec tury nasze F-4 byly pieknie
odmalowane i nie miaty nawet Sladu rdzy. Pociggnatem wiec za odpowiednie
sznurki, zeby nie odbierano nam starych samolotow przed wyprawga w rejon

Morza Srédziemnego.

W drugiej polowie sierpnia zrobiliSmy maty wypad do Las Vegas na wielki
zlot amerykanskich lotnikdw ze wszystkich rodzajow wojsk, ktore braty
udziat w wojnie wietnamskiej. Odbylo sie nieformalne powitanie stu
szeScdziesieciu szeSciu zoierzy, ktorych Wietnamczycy z Pétnocy wzieli do
niewoli. W hotelu Hilton zebralo sie nas trzy tysigce z zonami. Tego wieczoru
doszto do wielu mniejszych spontanicznych spotkan, gdy starzy kumple
odnajdywali sie w tlumie po wielu latach. Wszystkim udzielal sie radosny
nastroj. Wojna sie skonczyla, koszmary z nig zwigzane wreszcie odeszly
w przesztos¢, dawni jency wojenni mogli wroci¢ do normalnego zycia, pojsc
do nowej pracy. Alez to bylo wielkie wyzwanie! Niektérzy powrocili do
domu, nic nie wiedzac o ,lecie mitosci”, zamieszkach w Watts, masakrze na
uniwersytecie Kent State czy zamachach na Martina Luthera Kinga i Roberta
F. Kennedy’ego. Ich ostatnie wspomnienia z Ameryki pochodzity sprzed epoki
Woodstock i acid rocka. Trud wpasowania sie w nowe otoczenie czy
ponownego zzycia sie z rodzing byt kolejng ciezkq préba dla byltych jencow
wojennych.

Tamtego wieczoru gawedzilem sobie ze starymi kolegami w towarzystwie
naszych zon, gdy raptem kto$ zarzucit mi rece na ramiona, mowigc: — CzeS¢,
,, Yank”!

Odwrocitem sie na krzes$le i zobaczylem Rona Polfera. Vigilante pilotowany
przez ,,Pompadoura”, bo tak nazywaly go chlopaki w putku VF-121, zostat
zestrzelony w czasie lotu rozpoznawczego. Konsekwencja skoku przy
predkosci siedmiuset weztow bylo uszkodzenie bebenkéw, kilka ztamanych
kosci, posiniaczone ciato i pobyt w péinocnowietnamskiej niewoli. A jednak

wrocil, by zostaC prezesem zarzadu Zeiss International. Rownie wylewnie



przywital sie ze mng Arvin Chauncey, pilot samolotu szturmowego i kumpel,
z ktorym lubitem spedzac¢ wolny czas na ladzie. Arvina rowniez nie widziatem
od dnia, w ktorym jego maszyna zostala zestrzelona. Czas umilaly nam
wystepy Boba Hope’a i innych przyjaciot wojska, dzieki czemu dla wielu byty
to niezapomniane chwile. Gwozdziem programu byla piosenka Born Free,
ktorg mato kto potrafit zaspiewac, nie majgc tez w oczach.

Wkrdtce po wypadzie do Las Vegas Pukin’ Dogs po raz kolejny zegnali sie
z bazg w Miramar. I znowu czekalo nas rozstanie z rodzing. Chris mocno sie
do mnie przytulit. Za kazdym razem, gdy to robil, trudniej mi bylo wyjechac.
Choc¢bys byl nie wiem jakim twardzielem, weteranem wielu bitew
i najwiekszym milosnikiem latania, widok synka zasmuconego twoim
wyjazdem zawsze zrani Ci serce.

Przynajmniej nie wysylali nas juz do Yankee Station.

WsiedliSmy do phantomoéw i polecielismy na wschod do Norfolk, gdzie
ulokowaliSmy sie w naszym nowym domu: na pokiladzie lotniskowca USS
America.

Basen Morza Srédziemnego, rejon dzialania VI Floty Stanéw
Zjednoczonych, 6 pazdziernika przypominat beczke prochu. Tego dnia nasi
izraelscy sojusznicy musieli stawiC czoto najwiekszemu zagrozeniu, z jakim
dotad mieli do czynienia: bliska inwazjq panstw arabskich. W reakcji na
nadciaggajacq burze narod izraelski przeprowadzit potezny atak uprzedzajacy.

Kiedy wybuchta wojna Jom Kippur, przebywalem jeszcze w Norfolk
z Pukin’ Dogs. Moglem miec tylko nadzieje, ze moi izraelscy przyjaciele —
Eitan Ben Eliyahu, Dan Halutz i pozostali — daja popali¢ migom i rownaja
z ziemig cele naziemne. Z pewnosScig czuli to samo, gdy ich amerykanscy
koledzy z Miramar wyruszali do Wiethamu w 1969 roku. Wszyscy
wiedzieliSmy, ze panstwa satelitarne, z ktorymi walczymy, sa tylko ramionami
jednego wroga: Zwigzku Radzieckiego.

To wlaénie byl powdd naszej wyprawy w rejon Morza Srédziemnego.

W styczniu 1974 roku grupa uderzeniowa lotniskowca USS America



przeprawila sie przez Atlantyk, aby polaczy¢ sity z VI Flota, a potem
odwiedzata po kolei takie miasta portowe jak Barcelona i Ateny. PosuwaliSmy
sie do przodu powolnym, spokojnym tempem. WykonywaliSmy loty, lecz nie
na tyle czesto, by poczu¢ zmeczenie. Zawijajac do portow, naprawde nie
mogliSmy sie oprze¢ wrazeniu, ze to wakacyjny rejs. OgladaliSmy ruiny
dawnego Rzymu, zwiedziliSmy Sycylie i greckie wyspy Korfu i Rodos. Po
przykrych do$wiadczeniach w Wietnamie pobyt na Morzu Srédziemnym
okazat sie dokladnie tym, czego potrzebowali Pukin’ Dogs.

Co pewien czas ptywaliémy po wschodnich wodach Morza Srédziemnego
dla zademonstrowania swojej obecnosci, a po powrocie do Aten schodziliSmy
na lad. Chlopcy z eskadry zrobili zrzutke na wynajecie domu przy samej plazy
w turystycznej miejscowosci Glifada. MieliSmy tam swoja baze wypadowa
i w nocy piloci balowali we wszystkich zakatkach miasta. O péinocy trzeba
bylo przechodzi¢ jeden nad drugim, zeby trafi¢ do toalety. Pod wzgledem
psychologicznym wyprawa na Morze Srédziemne doskonale przygotowala
nas na okres pokoju.

Jesli chodzi o dowodzenie eskadrg, wzorem postepowania byli dla mnie
tacy ludzie jak ,,Skank” Remsen czy ,,Geno” Valencia. Miedzy innymi udato
mi sie zdobyC prawdziwy automat do popcornu, ktory nasi mechanicy
zainstalowali u siebie. WyceniliSmy torebke na dziesie¢ centdw, a zarobione
pienigdze szly na specjalny fundusz, ktéry pokrywal biezace potrzeby
zohierzy i poprawial ich morale. Dwukrotnie zdarzylo sie, ze komus
w rodzinie zmarla bliska osoba. Obu lotnikom zalatwiliSmy urlopy
okolicznosciowe, a z pieniedzy za popcorn kupiliSmy im bilety na samolot.
Dzieki odtozonym srodkom zatatwiliSmy wszystkim pilotom i oficerom lotow
biaty lub niebieski golf, niebieskq marynarke, szare spodnie o luznym kroju
i szykowne skorzane pétbuty — nieformalny ubior do noszenia na ladzie.
Skoro byliSmy w Europie, a nie w klubie oficerskim w Cubi Point, zalezato

mi, by moi ludzie ubierali sie elegancko. WygladaliSmy wystrzalowo;



w zatloczonym klubie mogliSmy wypatrzy¢ siebie z odleglosci mili. To nas
napawato duma.

Kazdy Swietny dowddca, ktorego znalem, staral sie dobrze zyc¢
z bosmanami. Bylo to o tyle istotne, ze zajmowali sie oni wszystkimi
szczegotami, dzieki ktorym dziala eskadra. Szeregowi czlonkowie zalogi
odpowiadaja bezposrednio przed nimi, nie przed oficerami. Dobry oficer
nigdy o tym nie zapomina. Staratem sie pozostawa¢ w dobrych stosunkach
z bosmanami; od czasu do czasu pitem z nimi kawe, zeby ustyszec¢, o czym sie
mowi na pokladzie hangarowym. Ich starania mialy duzy wplyw na
efektywnos¢ i morale eskadry. Niekiedy zapraszali mnie do swojej mesy na
obiad. Chetnie korzystatem z okazji — i potrafilem im sie zrewanzowac, gdy
pehilismy stuzbe w rejonie Morza Srédziemnego.

Zwrocitem sie z pytaniem do dowodzacego Komponentem Powietrznym
Floty Pacyfiku admirala floty Boba Baldwina, czy US Navy nie
wyczarterowataby dla nas boeinga 747. Chodzilo o to, Zeby nasze zony
i dziewczyny mogly przylecie¢ na wczasy do Grecji, gdy my bedziemy mieli
tydzien wolnego. Uwazalem, ze dzieki temu mniej chlopakow bedzie
odchodzi¢ z wojska. Admiral Baldwin, znajac koszt wyszkolenia osob, ktore
w 1973 roku musialyby zastgpi¢ doskonalych lotnikow z mojej eskadry,
wstawit sie za nami. Tak wiec na potmetku naszej misji wyladowat w Atenach
samolot United Airlines z Zonami i narzeczonymi lotnikow z eskadry.
SpedziliSmy wspoélnie dziesie¢ dni w Glifadzie. Rodzina, ktéra razem sie
bawi, pozostaje razem. Te greckie wczasy wspominam jako jedno
z najmilszych przezy¢ w Marynarce Wojennej. Dzieki admiralowi
Baldwinowi zaden pilot eskadry nie odszed} z wojska po zakoniczonej misji.

Pewnego razu, kiedy okret stat w porcie w Atenach, patrzylem, jak nasz
chorazy artylerzysta Bob King daje nura do wody. Przeprawit sie wptaw az do
samej Glifady, gdzie wyszed} na plaze ku zdumieniu chltopakéw zebranych
przed naszym nadmorskim domem. W Wietnamie stuzyt w oddziatach SEAL.

Cho¢ na ogo6t nie lubil mowi¢ o tym, czego tam doswiadczyl, kiedys



opowiedzial mi, jak to wykaraskat sie z tarapatow, zsuwajac sie noca do wody,
by splyng¢ w dét rzeki i w ten sposob wymknaC sie szukajagcym go
Wietnamczykom. Po drodze owinat sie wokoét niego waz, zeby sie ogrzac. Bob
King siegnal po swoj noz Ka-Bar i ucial leb wezowi. To byl niezwykly
cztowiek, szanowany przez wszystkich lotnikow z eskadry, nie wylaczajac
mnie. Wyobrazcie sobie, zZe codziennie zarzadzacie ludzmi majacymi takie
umiejetnosci i tak wielkie doSwiadczenie...

MieliSmy kapitalnych technikow. Tony Baker, odpowiedzialny za moja
maszyne, kazdego dnia wykonywat swoje zadania z wielka pieczotowitoscia.
To dzieki niemu moj odrzutowiec zawsze byt w idealnym stanie, gotowy do
lotu. Technicy naprawde ciezko pracowali, a mimo to — jak sie okazalo —
zaden z nich nigdy nie lecial F-4. Pod koniec siedmiomiesiecznej misji na
Morzu Srédziemnym, gdy szykowaliémy sie do powrotu do Norfolk,
pomyslalem sobie, Ze skoro niektérzy oficerowie lotu mieszkajg na
Wschodnim Wybrzezu, nasza eskadra bedzie miala pie¢ lub szes¢ wolnych
miejsc w drodze do macierzystej bazy. Czemu by nie pozwoli¢ technikom
lecie¢ z pilotami ze skrzydla powietrznego? Przedstawitlem im ten pomyst.
Byli zachwyceni perspektywa startu z katapulty i ekspresowej podrozy do
domu.

Kiedy mineliSmy CieSnine Gibraltarskq i rozpoczat sie dlugi rejs przez
Atlantyk, mogliSmy juz potwierdzi¢, ze w ciggu tych siedmiu miesiecy nie
zdarzyl sie w eskadrze ani jeden nieszczesliwy wypadek, co bylo
niespotykanym osiggnieciem. Morale pilotow, ktore przed rokiem siegnelo
dna, poszybowalo w chmury. Pukin’ Dogs stgpali dumnym krokiem,
z podniesiong glowa, gotowi zmierzy¢ sie z kazdym nowym wyzwaniem.

Kilkaset mil od Norfolku nasze phantomy rozpoczely lot do Miramar na
drugim koncu Ameryki. Na tylnym fotelu mojego F-4 siedzial specjalista od
silnikow J79, technik Jim ,Frenchie” Ireland. Prawdziwy geniusz.
W mechanizmach dzialania naszych motorow orientowat sie lepiej niz

jakikolwiek inny znany mi specjalista w mundurze. Gdy w czasie lotu



rozmawialiSmy przez intercom, w kazdym jego stowie czu¢ byto entuzjazm.
Po zatankowaniu w powietrzu nad Tennessee udaliSmy sie na nocleg do
Roswell w Nowym Meksyku.

Nazajutrz szesnascie naszych phantomow weszio w krag nadlotniskowy
w Miramar. W Fightertown wrzalo: wida¢ bylo powitalne napisy
i powiewajace choragiewki. GdysSmy wyladowali, wkolowali na pilyte
postojowa, wytaczyli silniki i otworzyli kokpity, w kierunku naszych ptaszyn
ruszyly rodziny. To byly niezapomniane chwile, zwlaszcza dla technikow,
ktorzy nigdy dotad nie latali mysliwcem. Ich bliscy patrzyli, zaskoczeni, jak
wychodza z kokpitéw w pelnym ekwipunku lotnikow. Zona ,Frenchiego”
dopadta go, gdy tylko nasze bragzowe buty dotknely ziemi. Zarzucita mu rece
na szyje i goraco go ucatowata, a potem pocalowata i mnie — bylo to jej
podziekowanie dla dowodcy — az na moich ustach pojawit sie usSmiech taki
jak na twarzy Jima.

Tuz za nig zjawit sie moj syn Chris, zeby uScisna¢ mnie na swoj chlopiecy
sposOb. Nastepnie przepchnela sie do mnie Dana i przytulila sie na dluze;.
Moja cérka, zawsze troche zdystansowana, byla juz w potowie szkoty Sredniej
i bardzo zalowalem, ze mnie przy niej wtedy nie byto. Na koniec podeszta do
mnie Maddi. Przez te wszystkie lata przezywaliSmy wzloty i upadki.
Borykalismy sie z problemami, gdy stuzylem na morzu. Ale ja traktowalem
nasze matzenstwo powaznie i nie chcialem, zeby sie rozsypato. Nasz uscisk na
plycie postojowej dawal mi nadzieje, ze wyjdziemy z tego obronng reka.

Chlopcy z eskadry, otoczeni rodzinami, wracali do domu. Wyczerpani
psychicznie doSwiadczeniami w Wietnamie, znéw wydawali sie pelni energii
i gotowi do dalszej stuzby. Kiedy nastepnego dnia USS Arizona wptyneta do
bazy w Norfolk, pozostata cze$¢ personelu eskadry udala sie w podrdz
wojskowym samolotem C-9. Kazdy Swietowal inaczej, lecz uczucie radosci
bylo podobne. Nie pamietam, zeby kiedykolwiek przyjemniej wracalo mi sie

do domu.



15. Koniec trzeciej Swigtyni

Baza lotnicza Tel Nof, Izrael
6 pazdziernika 1973 roku

Dopiero po powrocie z misji na Morzu Srédziemnym dowiedzialem sie, ze
w czasie wojny Jom Kippur otarliSmy sie o armagedon na Bliskim
Wschodzie... i ze rowniez Topgun, w pewnej mierze, przyczynit sie do
zdtawienia w zarodku wielkiej Swiatowej katastrofy.

Szostego pazdziernika 1973 roku, o czym wczeSniej wspomniatem, Izrael
stangl oko w oko z arabska armiq liczacq prawie milion zohnierzy. Tamtego
dnia rano Dan Halutz lezal w 16zku, nie wiedzac, ze tak wielkie wojska,
wspierane tysigcami czolgdw i wozow opancerzonych, czekaja na rozkaz
ataku na Sily Obronne Izraela. UsSwiadomil sobie, ze dzieje sie co$S
niezwyklego, kiedy A-4 skyhawk przelecial nad jego domem, dotykajac
prawie czubkow drzew.

Dan shuzyl w legendarnej 201. Eskadrze zwanej ,Jedynka”. Zastepca
dowddcy byt tam putkownik Ben Eliyahu. ,Jedynka”, uwazana za elitarng
jednostke w Sitach Powietrznych Izraela, otrzymata z tego powodu najnowsze
i najlepiej wyposazone mysliwce, jakimi dysponowato panstwo zydowskie: F-
4 Phantom. Osrodek uzupelien w Miramar znaczgco podniost sprawnosc¢
bojowa eskadry.

W trakcie szeSciodniowe] wojny w czerwcu 1967 roku Izraelczycy
odpowiedzieli na spodziewang arabska inwazje atakiem uprzedzajacym. Gdy
premier rzagdu Golda Meir kombinowata, co robi¢ wobec geopolitycznych
skutkow  konfrontacji, przed ktéra ostrzegal izraelski wywiad,
glownodowodzacy Sit Powietrznych Izraela rozkazal wszystkim eskadrom
pozostawaC w gotowosci bojowej do ataku. Ale kiedy amerykanski sekretarz

stanu Henry Kissinger dat Izraelczykom do zrozumienia, ze jesli zaatakujg



pierwsi, nie otrzymajg pomocy od Stanow Zjednoczonych, Meir postanowita
zaczekac na ruch wroga. W potudnie 6 pazdziernika dowddztwo sit lotniczych
odwolalo wczesniejszy rozkaz; eskadry mialy czekac w gotowosci do obrony
przestrzeni powietrznej. Kiedy personel naziemny Sciggal bomby i pociski
rakietowe powietrze—ziemia z izraelskich mysliwcow bombardujacych,
ruszyla arabska inwazja. Falangi egipskich i syryjskich mysliwcow
i bombowcow przetaczaly sie nad Izraelem, atakujac lotniska, gniazda artylerii
przeciwlotniczej, sztaby i inne oSrodki dowodzenia. Moi koledzy z czasow
szkolen w Miramar znaleZli sie nagle w nie lada tarapatach.

Ci, ktorym udato sie wzbi¢ w powietrze, walczyli z nadludzka zacieklosScia.
Na spotkanie z chmarg dwudziestu oSmiu egipskich migow ruszyly dwa
phantomy z 201. Eskadry. Mimo przytlaczajacej przewagi wroga w trakcie
rozpaczliwej walki manewrowej, peilnej ostrych zwrotow, izraelskie zatogi
strzelaly do samolotow siedzacych im na ogonach. W efekcie tego starcia po
siedmiu migach pozostaly dymigce dziury na pustyni. Oba phantomy
bezpiecznie wrocity do bazy.

Lotnicy Sit Powietrznych Izraela byli niezwykle odwazni, moze nawet
rozzuchwaleni serig zwyciestw nad arabskimi sgsiadami, ktorzy nekali ich od
czasu wojny o niepodlegtos¢ w 1948 roku. Gdy jednak Sity Powietrzne
wyruszyly powstrzymac napor wojsk arabskich, ich buta przygasta za sprawa
nowego zagrozenia, jakim byly produkowane w Zwigzku Radzieckim
ruchome wyrzutnie rakiet kierowanych ziemia—powietrze.

Okazato sie, ze mysSliwce Spieszace ze wsparciem dla wysunietych
oddziatlow piechoty, ktore liczyly trzy tysigce Zolnierzy wobec
dziesieciokrotnie liczebniejszych wojsk syryjskich na Wzgorzach Golan, nie
sq przygotowane do walk z SA-6. Zestrzelone pociskami rakietowymi
phantomy i skyhawki spadaty w ptlomieniach. Ostatecznie Izraelczycy stracili
tego dnia czterdzieSci maszyn, czyli prawie 10 procent ogolnej liczby swoich
samolotow wojskowych.

Nazajutrz rano skyhawki i phantomy uderzyly na wyrzutnie SA-6, ktore



Syryjczycy zdazyli przemiesci¢ w celu obrony swoich oddziatow frontowych
przed atakiem z powietrza. Nie bedqc w stanie rozpozna¢ nowych zrédet
emisji radarowych, izraelscy lotnicy mogli jedynie przygladac sie
nadlatujacym pociskom. Ale wtedy byto juz za p6zno na cokolwiek. Eskadra
Dana, ,,Jedynka”, zostata rozbita nad Wzgorzami Golan. W ciggu szalonych
pieciu minut zniszczyla syryjskq baterie pociskow rakietowych za cene
czterech F-4, ktore runely na ziemie.

W tym samym czasie Egipcjanie przeprawili sie przez Kanat Sueski i wdarli
sie na potwysep Synaj sitami blisko dwudziestu tysiecy zotnierzy wspieranych
przez czolgi i wozy opancerzone. Wrogie wyrzutnie rakiet kierowanych
rowniez tam, na froncie poludniowym, stracily z nieba wiele izraelskich
maszyn.

Tego samego dnia eskadra putkownika Bena Eliyahu zaatakowata egipskie
mosty przerzucone przez Kanat Sueski. Aby unikna¢ pociskow rakietowych,
samoloty lecialy nisko nad wydmami, by na koniec raptownie nabrac
wysokosci i otworzy¢ ogien. Mosty zostaty ostrzelane z zaskakujaca precyzja.

Kiedy tuzin egipskich mysliwcow MiG-17 zbombardowal izraelski sztab
dowodzenia w ramach operacji na froncie potudniowym, Ben Eliyahu i jego
lotnicy zawrdcili i ruszyli w poscig za wrogiem. Wywigzata sie walka
manewrowa, w wyniku ktorej Ben Eliyahu postal w piach miga i tym samym
zapisal na swoim koncie drugie potwierdzone zestrzelenie. Jego skrzydlowy
rozprawit sie z dwoma przeciwnikami, czwarty za$ rozbil sie na ziemi,
manewrujac w pojedynku z Benem Eliyahu.

Pomimo sukcesow w manewrowych walkach powietrznych izraelskie
wojska nie potrafitly powstrzymac arabskiej ofensywy, a lotnictwo ponosito
straty, na ktore nie mogto sobie pozwoli¢. Sytuacja stawala sie dramatyczna.
Wojska ladowe cofaly sie pod naciskiem nieprzyjaciela. Oddzial bronigcy
Wzgérz Golan miat juz tylko garstke czolgéw, podczas gdy Syryjczycy
dysponowali setkami.

Izraelski minister obrony Mosze Dajan udat sie na spotkanie z Goldq Meir.



Grobowym tonem o$wiadczy}: — Pani minister, to koniec trzeciej Swiatyni.

Znaczyto to, ze Izrael miat zosta¢ pokonany i zniszczony.

Premier Meir polecila zmontowac trzynascie gltowic jadrowych o mocy
porownywalnej z bombg zrzucong na Hiroszime, a nastepnie umieScic¢ je
w pociskach rakietowych ziemia—ziemia i pod skrzydtami phantoméw
z eskadry stacjonujacej w Tel Nof. Bron nuklearna byla instalowana pod
golym niebem, zeby amerykanskie satelity wywiadowcze zobaczyly, na co sie
zanosi. W pozniejszych latach debatowano, jak bardzo przejeli sie tym Nixon
i Kissinger. Krazy opinia, ze grozba wybuchu wojny atomowej na Bliskim
Wschodzie istotnie przyczynita sie do tego, co nastgpito poznie;j.

Nixon w trybie pilnym polecit wesprze¢ sprzetem Izraelczykow.
W amerykanskich bazach wojskowych w Niemczech tadowano do samolotow
transportowych pociski przeciwpancerne najnowszej generacji i przewozono
je wprost do Izraela — mimo toczacych sie walk powietrznych. Wydawato
sie, ze moj kraj, ktory popehit tyle bledow w poludniowo-wschodniej Azji,
w koncu zrobit cos jak nalezy.

W Stanach Zjednoczonych wyciggano z hangarow Sit Powietrznych
i Marynarki Wojennej phantomy i skyhawki, ktére przekazywano Izraelowi na
uzupehlienie brakow po samolotach strgconych przez Smiercionosne
wyrzutnie SA-6. WiekszoS¢ naszych sojusznikow z NATO nie udzielita nam
jednak zadnej pomocy. Postraszeni przez kraje OPEC, ktére zagrozity
embargiem na dostawy ropy naftowej, panstwa zrzeszone w NATO nie
zgodzity sie pomoc Izraelowi w godzinie najwiekszej proby. Tylko Dunczycy
i Portugalczycy, chwala im za to, pozwolili naszym maszynom ladowac
i tankowac na swoim terytorium.

Czternastego pazdziernika putkownik Ben Eliyahu poprowadzil swoje
phantomy do glebokiego szturmu na egipska baze mysliwcow MiG-21
w Mansurze. Doszio do zacietej bitwy, kiedy migi Sciely sie z phantomami,
a na baze spadly bomby. Ben Eliyahu skupil sie na migu, ktérego pilot

gwaltownymi manewrami probowal zyska¢ na czasie, nim przyjdzie mu na



ratunek skrzydtowy. Operator radaru wykrecit sie w fotelu i zauwazyl, ze za
nimi drugi MiG-21 ustawia sie w pozycji do strzatu.

Zamiast zrezygnowac z poscigu, Ben Eliyahu wcigz polowal na swojego
miga. Otworzyt ogien z 20-milimetrowego dziatka (F-4 w najnowszej wersji
posiadal juz dziatko pokiladowe) i po chwili patrzyl, jak przeciwnik
w plomieniach zwala sie na ziemie. Kiedy ulamek sekundy pdzniej operator
radaru krzyknal: — Skrecaj! Skrecaj! — Ben Eliyahu wprowadzil phantoma
w ciasny zakret. Scigajacy go pilot miga, najwyrazniej malo do$wiadczony,
prébowal podazac¢ za nim, ale przeholowal. Samolot wpadt w korkociag
i rozbit sie niedaleko miejsca, gdzie spadila pierwsza zestrzelona przez
Izraelczykow maszyna. I tym razem zestrzelenie poszio na konto eskadry.
W sitach powietrznych kazdego innego panstwa Ben Eliyahu zostatby uznany
za asa lotnictwa.

Gdy objal dowodztwo nad eskadrg, wraz z Danem Halutzem odbywat
ciggle loty. Po siedemnastu dniach Dan mial za sobg czterdzieSci trzy misje
bojowe. Tempo bylo mordercze, az sam generat spotkal sie z nim
i zaproponowal, zeby eskadra przerwata stuzbe i troche odpoczela.

— Nie ma takiej mozliwoSci — odpowiedziat Ben Eliyahu.

Majac nature wojownika, zamierzal uratowa¢ swoj kraj lub zginac.
I odpocza¢ dopiero wtedy, gdy nastapi jedno albo drugie. W tej dramatycznej
wojnie o przetrwanie liczylo sie tylko zwyciestwo.

Eskadra toczyla boje w dzien i w nocy. Przeprowadzala ataki w glebi
terytorium Egiptu. W trakcie misji przeciwko centrum tacznosci znow dopadty
ich migi. Putkownik dostal sie na ogon strachliwego pilota miga, ktory
zobaczyt napis na Scianie i sie katapultowat. I znowu — zdobycz eskadry.

Trwajgce wiele dni pasmo lotow i walk wycienczyto ,,Jedynke”. Lotnicy
tracili braci prawie w kazdej bitwie i codziennie do bazy wracato mniej zalog.
A jednak w efekcie miedzy innymi bombardowan i wygranych walk
powietrznych arabska ofensywa wyhamowata. Wreszcie wojska ladowe

odzyskaly Wzgorza Golan i wszedlszy na terytorium Syrii, rozbity tamtejsza



armie, dzieki czemu Irak i Jordania musialy przysta¢ positki do obrony
Damaszku.

Gdy role sie odwrocity, zaczely przybywac pierwsze amerykanskie F-4 i A-
4, bedace wybawieniem w sytuacji niemal paralizujgcego niedostatku sprzetu.
Topgun miat wiec niedoceniony udziat w tych kluczowych wydarzeniach.

W tym czasie kierownikiem Szkoly Lotnictwa Mysliwskiego byt ,,Mugs”
McKeown. Po tym jak Roger Box przeksztalcit Topgun w samodzielng
jednostke, a Dave Frost kierowat nig latem 1972 roku, z Yankee Station
przybyt ,,Mugs”, zeby obja¢ dowodztwo. Pewnego dnia, w potowie biezacego
kursu, przyszta wiadomosS¢, ze Izraelczycy potrzebuja maszyn A-4E
Mongoose latajacych u nas w roli agresora. Mechanicy przez caty tydzien je
przemalowywali, nanoszac izraelskie barwy kamuflazu i znaki rozpoznawcze.
Izraelczykom obiecano rowniez mysliwce F-4, wiec szukano ochotnikow,
ktorzy odprowadziliby je z Miramar do strefy dziatan wojennych. Zglosili sie
wszyscy lotnicy obecni na spotkaniu.

Na wschéd z pomoca Izraelczykom wyruszyta prawie setka F-4 z US Air
Force. Wkrotce w ich Slady poszlty phantomy z US Navy. Gdy uptynely trzy
dni od chwili, kiedy ,,Mugs” dostal rozkaz wydania maszyn A-4, w Miramar
zjawito sie szeSciu izraelskich pilotow. Byli to powazni, maloméwni ludzie,
ktorzy potrafili jednak wyrazi¢ swoja wdziecznos$¢ za pomoc.

Izraelczycy przelecieli naszymi A-4 nad terytorium Stanéw Zjednoczonych,
przemierzyli Atlantyk, zatankowali w powietrzu i wylgdowali w Portugalii lub
Hiszpanii. Co sie tyczy amerykanskich zaldg, ktore dostarczyly samoloty
bezposrednio do Tel Nof, to na miejscu mogly sie przekonac, ze nie tylko
lotnictwo prowadzi wojne, ale caly nardd. Rodziny lotnikow mieszkatly
w namiotach blisko paséw startowych. Zony wywieszaly pranie do
wysuszenia obok wyrzutni pociskow rakietowych. Wrog chciat ich zabic
i zniszczy¢ ich kraj. Stawka w grze nie mogla by¢ wieksza. Towarzyszace tej

batalii nastroje kompletnie r6znity sie od tego, co przezywalisSmy w zwigzku



z wojng w Wietnamie. Niejeden amerykanski lotnik chetnie by zostal, by
walczy¢ u boku Izraelczykow.

Gdy walki toczyly sie trzeci tydzien, z Morza Czarnego wyruszyt na Morze
Srédziemne rosyjski statek towarowy, wiozacy do Aleksandrii bron jadrowa.
Kazda z zainstalowanych w Egipcie i obstugiwanych przez Rosjan wyrzutni
rakiet Scud dysponowata co najmniej jedng glowicq taktyczng z tadunkiem
jadrowym. Amerykanski wywiad dowiedzial sie o tym, gdy samoloty
zwiadowcze namierzyly charakterystyczne ciezarowki, stuzace Sowietom do
transportu tej zabdjczej broni. W zwigzku z tym odkryciem wysocy ranga
amerykanscy urzednicy — prawdopodobnie bez zgody i wiedzy prezydenta
Nixona — oglosili trzeci stopien gotowosci bojowej armii do wojny
nuklearnej: DEFCON 3.

W reakcji Stanow Zjednoczonych Rosjanie dopatrywali sie oznak paniki.
W rezultacie dlugich wewnetrznych debat w Moskwie doszli do wniosku, ze
nie warto dla Syrii i Egiptu ryzykowa¢ wybuchu wyniszczajacego globalnego
konfliktu termonuklearnego. Statek przewozacy bron jadrowa zakotwiczyt
w Aleksandrii, lecz jego tadunek pozostat na pokladzie. Dyplomaci z Kremla
zaczeli naciskac¢ na swych arabskich sprzymierzencow, by zakonczyli wojne.

Zawieszenie broni podpisano 23 pazdziernika 1973 roku. W wyniku
kontrofensywy Izraelczycy wypchneli wroga ze Wzgorz Golan, zajeli niemata
czesSc¢ syryjskiego terytorium, praktycznie wyparli Egipcjan z Synaju, a nawet
zdobyli przyczotki na zachodnim brzegu Kanalu Sueskiego. Patrzac z tej
perspektywy, mozna bylo uzna¢, ze arabscy najezdzcy poniesli sromotng
kleske. W rzeczywistosci kraj byt bliski katastrofy. Sity Powietrzne Izraela
omal nie zostaly rozbite; tragicznego losu uniknely zalogi zaledwie
siedemdziesieciu phantomow. Izraelczycy przyznali sie do straty ponad stu
maszyn, co stanowitlo niemal jedng czwarta ogolnej liczby samolotow
wojskowych. Nie liczac kilku wyjatkow, zniszczone odrzutowce padly tupem
najnowszych radzieckich wyrzutni pociskow rakietowych.

Byly to naprawde przejmujace trzy tygodnie. OczywiScie gorsze dla wojsk



arabskich i ich lotnikéw, ktérych zdeklasowali bez poréwnania lepiej
wyszkoleni Izraelczycy. Boyd moze i mial te swoje rownania, lecz w Topgun
wiodaca role odgrywat czlowiek w kokpicie. Lepszy pilot prawie zawsze
wygra — bez wzgledu na rozklad sil, sytuacje czy samolot. Izraelczycy
prowadzili zaciete walki powietrzne z wrogiem majacym miazdzacq
przewage... i wypruli z niego flaki. Dokladnej liczby zestrzelen nigdy nie
poznamy, poniewaz Egipcjanie nie zdradzili rozmiaru swoich strat. Nasi
izraelscy przyjaciele chelpili sie zniszczeniem ponad czterystu czterdziestu
arabskich maszyn, przewaznie w walkach powietrznych. Dzi$ pewne Zrodia
wskazuja, ze liczba wygranych przez Izraelczykow walk powietrznych to
troche ponad osiemdziesigt. Wkiad Amerykanow by} znaczny, lecz wszystko
sprowadzalo sie do wyszkolenia lotnikow. Wykazali sie najwyzszymi

umiejetnosciami, jakich mozna oczekiwac od pilotow mysliwskich.

Tymczasem wojna Jom Kippur przyczynita sie do kryzysu w Topgun. Szkota
nie mogla normalnie funkcjonowa¢, skoro po oddaniu mysliwcow
Izraelczykom w jednostce pozostat tylko jeden symulujacy dzialania wrogiej
maszyny samolot A-4. Grupa pazdziernikowa ukonczyta kurs terminowo, lecz
,Mugs” musiat odwotac nastepng i poSpiesznie szukacC rozwigzania problemu.

Od pierwszych chwil swego istnienia Topgun spotykat sie z wrogosScia ze
strony biurokratow i nieslabngcq zawiscig. MusieliSmy toczy¢ ciezkie boje,
zeby zdobyc¢ Srodki do prowadzenia dzialalnoSci i szacunek u ludzi, lecz
dzieki niezmordowanym wysitkom udalo nam sie jedno i drugie. Rok
wczeSniej dzieki zaradnosci Dave’a ,Frosty’ego” Frosta, ktéry gotéw byt
zaryzykowac swojg przysztoS¢ w wojsku, Topgun stal sie samodzielnym
dowodztwem posiadajacym wilasne samoloty. Ale gdy zakonczyla sie wojna
w Wietnamie, karierowicze krazacy wokét Topgun zaczeli kwestionowac sens
istnienia takiej szkoty, zwlaszcza bedacej samodzielnym dowodztwem. A ze

prowadzili ja niscy ranga zoinierze, nie miata jak sie broni¢. Komandor



podporucznik czy kapitan marynarki rzadko ma wystarczajacq site przebicia,
zeby oddali¢ powazne zagrozenia.

Na szczeScie ,,Mugs” McKeown byl genialnym kierownikiem szkoty. Od
razu wyczut niebezpieczenstwo. Gdyby Topgun nie mial wlasnych samolotow
symulujgcych dzialania wrogiej maszyny, szkota nie moglaby dziatac
niezaleznie. Latajacy za plecami ,,Duke’a” Cunninghama Bill Driscoll, jedyny
w US Navy operator radaru i jednoczesnie as lotnictwa w wojnie
wietnamskiej, byl w tym czasie instruktorem w Topgun. Zaréwno on, jak
i pozostali lotnicy prowadzacy szkote czuli, ze waza sie jej losy. Marynarka
Wojenna odmawiata zakupu nowych odrzutowcow, a po wojnie wietnamskiej
nie miata zadnych na zbyciu. Wrogos$¢ oficeréw sztabowych wywodzacych sie
z lotnictwa szturmowego sprawiala, ze wiele osob odmawiatlo pomocy szkole.
Gdyby ,,Mugs” nie uzupelnit brakow w sprzecie lotniczym, Topgun bylby
skazany na wegetacje i marny koniec: Smierc¢ z ragk bezdusznych biurokratow.

Majac charakter wojownika, otrzymal swdj przydomek w czasach
Akademii, kiedy uprawial boks. Reprezentowat réwniez US Navy na pozycji
biegacza w pamietnym roku 1960, gdy jego druzyna, czwarta sita w kraju,
pokonala 6wczesny numer jeden: Washington Huskies. Poniewaz szkolit sie
w strukturach Sit Powietrznych, znal wiele o0s6b spoza Marynarki.
Utrzymywal kontakty z ludzmi, ktorzy zostali kongresmenami, i z oficerami

US Air Force, ktorzy objeli najwazniejsze stanowiska dowodcze w panstwie.

Obdzwaniajgc znajomych, ,,Mugs” dowiedziat sie od dawnego kolegi z VX-4,
ze Sity Powietrzne majq na skladzie dwa zdezelowane mysliwce szkoleniowe
T-38 Talon w bazie doswiadczalnej w China Lake, gdzie mialy stuzy¢ jako
ruchome cele przeznaczone do odstrzatu.

Razem z Jerrym Sawatzkym, ktory byl w tym czasie jego prawa reka, udat
sie wiec do China Lake na ogledziny. Samoloty byly w optakanym stanie. We

wlotach powietrza nagromadzil sie pustynny piach, fotele katapultowe nie



nadawaty sie do uzytku, brakowalo rozmaitych czesci, a nawet nie bylo
powietrza w oponach. Mimo to lepsze bylo to niz nic.

Dzieki wsparciu ze strony Northropa Topgun przysposobil maszyny do lotu.
,2Mugs” i Jerry polecieli nimi do Miramar, gdzie mechanicy stwierdzili, ze nie
maja odpowiedniego sprzetu serwisowego. Musieli sie zaopatrzy¢ w tak
podstawowe rzeczy, jak stojaki na silnik, podnosniki i zestawy czesci
zamiennych, jesli chcieli, zeby ptaszyny znow byly na chodzie. Na razie
improwizowali: wyciggali silniki rekoma i ukladali je na materacach
w hangarze. Czysta prowizorka; samoloty wymagaly odpowiedniego zaplecza
technicznego.

Zaczat sie wyscig z czasem. Szkola nie mogla sobie pozwoli¢ na
odwolywanie kolejnych szkolen, bo S$ciagnelaby na siebie uwage
nieprzychylnych jej dygnitarzy. Dlatego ,,Mugs” skontaktowal sie z kolega,
ktorego poznat w czasach, gdy szkolit sie na pilota doSwiadczalnego: majorem
Richardem ,Moodym” Suterem, znanym poOzniej ze swego wkiladu
w organizacje wielkich miedzynarodowych ¢wiczen wojskowych Red Flag.
,Mugs” ubit z nim lewy interes: zatatwil mu dostawe szykownych skorzanych
kurtek lotniczych w zamian za czeSci zamienne i sprzet potrzebny w Topgun.

Wszystko przywiozt do Miramar nalezacy do US Air Force transportowiec
C-130, co zaciekawito admirala z dowddztwa Komponentu Powietrznego
Floty Pacyfiku, ktory podobno zaczat zadawac pytania.

— Spodziewajgq sie tam jakiego$ pododdziatu Sit Powietrznych?

— Nie, prosze pana. Caly sprzet trafi do Topgun.

— Co takiego?

,2Mugs” w sposob wzorcowy prezentowal postawe, ktora walnie
przyczynila sie do sukcesu Topgun: Nie pytaj o pozwolenie, tylko réb swoje,
przeprosisz potem. T-38 blyskawicznie zostaly wyremontowane i byly
doskonatym zamiennikiem, dopoki nie przyszty nowoczesne samoloty.

Niebawem, bo w styczniu 1974 roku, ,Mugs” stracil swojego zastepce.

Jerry zadzwonit do niego pewnego razu wieczorem i oSwiadczyt, ze nie jest



w stanie utrzymac tempa. Zaczynatl jako szeregowy pilot, ktory — podobnie
jak ja — otrzymat szlify oficerskie po ukonczeniu kursu w szkole kadetow
lotnictwa morskiego (NAVCAD). Uczyt sie w college’u i niedawno sie ozenit.
Miat zbyt wiele na glowie, a wiedzial, ze zastepca dowodcy Topgun musi
wklada¢ cate serce w to, co robi. Poprosit o zwolnienie ze stanowiska
i ,,Mugs” pozwolil mu odejsc.

Nazajutrz rano do biura Topgun wszed} Jack Ensch i zobaczyl, ze Jerry
zbiera swoje rzeczy z biurka. Jack dopiero co opuscit klinike rehabilitacji,
gdzie przez dziewieC miesiecy leczyt sie z ran i urazéw, po tym jak zostat
zestrzelony i dostal sie do niewoli w polnocnym Wietnamie.

— Co jest grane? — zapytat przyjaciela Jack.

— Odchodze — odpart Jerry. — Od dzis ty jestes zastepca.

Ta nowina zaskoczyta Jacka. Zjawit sie u ,,Mugsa” w Topgun w charakterze
szefa projektéw specjalnych, co byto funkcjq stworzong dla niego po to, zeby
miat jakieS miejsce pracy, nim zostanie wystany z kolejng misja.

Przyjazn ,,Mugsa” i Jacka jest Swietnym przykladem wiezi laczacych
pilotow lotnictwa morskiego. ,,Mugs” byl jedynakiem. W chwili szczerosci
wyznal: — Wiesz, Jack, jesteS dla mnie jak brat, ktérego zawsze chcialem
miecC i ktorego nigdy nie miatem.

Podczas wspoélnych lotow bojowych w maju 1972 roku stracili dwa
odrzutowce MiG-17. W trakcie jednej z bitew, gdy szli kursem
przechwytujacym za migami, Jack zawotat z fotela operatora w F-4:

— Bierzemy sie za nich, ,,Mugs”. Jestem tuz za toba.

,Mugs” zasmiat sie, mowiac:

— Nie rdb sobie jaj! To powazna sprawa.

Trzynascie dni pdzniej ,,Mugs” opuscit Yankee Station, zeby objac
kierownictwo Topgun. Jack zostal na lotniskowcu. Lecial z innym pilotem,
Mikiem Doyle’em, kiedy oberwali pociskiem ziemia—powietrze i byli
zmuszeni sie katapultowac. Doyle zginat. Jack, ciezko ranny w wyniku skoku,

dostat sie w rece wroga i trafit do obozu jenieckiego.



W chwili gdy wiadomos¢ o tym dotarla do ,,Mugsa”, wiedziat juz, ze obaj
mieli otrzymac Krzyze Marynarki Wojennej za dwa zestrzelenia w maju. Cho¢
bylo to drugie najwazniejsze odznaczenie za odwage w amerykanskim
wojsku, zgodzit sie przyjac je pod warunkiem, ze bedzie mu towarzyszyt Jack.
Osiem miesiecy pozniej, gdy Jack odzyskat wolnos¢, stali ramie w ramie
podczas uroczystosci, na ktérej obecni byli tylko ich najblizsi i kilku
dygnitarzy. Odebrali Krzyze catkiem jak bracia.

I oto w Topgun Jack znéw miat by¢ tuz za ,Mugsem”, otwierajac wraz
z nim nowy rozdzial w historii szkoly, by w trudnych latach lotnictwo
mysliwskie Marynarki Wojennej prezentowalo najwyzszy poziom

umiejetnosci.

Wiosng 1974 roku przebywalem jeszcze na Morzu Srédziemnym ze swojq
eskadrg na pokladzie lotniskowca USS America. W hiszpanskiej Palmie de
Mallorca, gdzie zawineliSmy do portu, popijalem wiasnie drinka w hotelu na
nabrzezu, gdy nagle zauwazylem, ze do holu wchodzi zaloga samolotu
rejsowego. Byli to pracownicy izraelskich linii lotniczych El Al. Podeszta do
mnie stewardesa.

— Pan komandor porucznik Dan Pedersen? — zapytala.

— Tak.

— Mam cos dla pana od przyjaciot z Izraela.

Wreczyla mi pudeleczko. Zadnego listu, kartki, tylko to pudelko. Nie
mowigc nic wiecej, odeszia.

W srodku znalaztem piekng Gwiazde Dawida z czternastokaratowego ztota
na ztotym tancuszku. Darczynca byt anonimowy.

Jak mnie znalezli?

Przypomniat mi sie grill w moim domu w San Diego, gdzie miatem okazje
pozna¢ putkownika Bena Eliyahu, Dana Halutza i jeszcze kilku innych

Izraelczykow. Powazni, tajemniczy, spragnieni wiedzy. Stuprocentowi



profesjonalisci. Pomys$lalem wtedy o pewnej rozmowie, podczas ktorej
zapytalem Bena, dlaczego jego ludzie sg tacy zasadniczy.

— Shuchaj, Daniel, zrozumiesz dopiero wtedy, gdy bedziesz szykowat sie
w powietrzu do zestrzelenia wroga, majac swiadomos¢, ze w dole jest twoj
dom, a w nim zona i dzieci.

Zderzyli sie ze swoim najgorszym koszmarem i wyszli z tego zwyciesko.

Postanowitem odwiedzi¢ kiedy$ Izrael i odnowiC te przyjazn. Moze sie
dowiem, kto mi przystat ten przepiekny prezent?

Zawiesitem go na szyi i nositem do konca stuzby w US Navy jako czes¢
mojego statego zestawu, na ktory skladaty sie: wypchana mysz, ray-bany z lat
piecdziesiatych i Gwiazda Dawida na piersi bedaca przypomnieniem, ze

przyjazn jest w stanie uratowac narody.



16. Honorowy odwrot

CzterdzieSci mil od wybrzezy potudniowego Wiethamu
29 kwietnia 1975 roku

Wydawalo sie, ze lotnictwo morskie jeszcze powalczy w Wietnamie.

Kapitan Darrell ,,Condor” Gary statl przed grupa pilotow i operatorow
radaru przechwytujacego z eskadry VF-51. Juz na samym poczatku swojej
krétkiej kariery stal sie uczestnikiem wojny powietrznej nad po6inocnym
Wietnamem; w koncowce lat szeScdziesigtych nie zdazyl nawet ukonczyc
szkolenia w osrodku uzupehlien na operatora. Po dwoch turach bojowych
wrocit do domu w samg pore, Zebym mogt go zwerbowaC na jednego
z instruktorow w Topgun. Podzniej zaczal sie uczyC pilotazu, zostat
pelnoprawnym pilotem F-4 i ukonczyt kurs w Topgun, zanim wyruszyt na
lotniskowiec USS Coral Sea w swojej pierwszej misji morskiej w roli pilota
mysliwca.

W 1975 roku byt mtodym lotnikiem w randze kapitana, gdy obarczono go
zadaniem przekazania najboleSniejszej wiadomosci, jaka mogla otrzymac
eskadra. To wiasnie on, ,Condor”, musial wszystkim oznajmi¢, ze
definitywnie opuszczamy naszych sprzymierzencow.

Katastrofe zapoczatkowala nowa ofensywa wojsk pdéinocnego Wietnamu
przeciwko naszym sojusznikom w Regionie Plaskowyzu Centralnego. Od
osiemnastu miesiecy Kongres stopniowo ograniczal amerykanska pomoc
militarng dla Wietnamczykoéw z Potludnia. Armia Republiki Wietnamskiej,
zmagajgaca sie z niedoborami czesci zamiennych, amunicji, smaru i oleju, byta
bardzo stabo przygotowana do obrony. Czesciowa odpowiedzialnos¢ za to
ponosita Ameryka.

W ramach ofensywy péinocny Wietnam uderzyl na Plaskowyz Centralny

sitami osiemdziesieciu tysiecy zotnierzy. Nasi sprzymierzency ustepowali pod



naporem wroga. Gdy na poczatku lat siedemdziesigtych wycofywaliSmy sie
stamtad, probowaliSmy przeszkoli¢c wojska poludniowego Wietnamu, lecz
przeszkoda nie do pokonania okazala sie korupcja, matactwa i tchorzostwo
miejscowych kadr oficerskich.

Premier Nguyen Van Thieu zwrocit sie do prezydenta Geralda Forda
z prosba o pomoc militarng wartg trzysta milionow dolaréw, ale Kongres
odmowil — po czesci dlatego, ze armia Wietnamu Poludniowego, co byto
widac gotym okiem, zaczynala sie sypac.

Thieu zarzadzil przegrupowanie sit zbrojnych w celu obrony
najwazniejszych miast i obiektow o najwiekszym znaczeniu strategicznym.
Silnie naciskana Armia Wietnamu Poludniowego przemieszczata sie szlakami
pelnymi wystraszonych uchodzcow. Wycofujace sie jednostki utknety
w drodze, a wsrod oficeréw wybuchta panika. Jeden z generalow powiedziat
do zolnierzy: — Odtad kazdy dba o siebie. — I tak zaczela sie bezladna
ucieczka.

Wietnamczycy z Poinocy byli zaskoczeni. Komunistyczna armia,
wykorzystujac szanse, ruszyta na Sajgon. Po zdobyciu naszej dawnej bazy
lotniczej w Da Nang przejela dziesigtki samolotéow Sit Powietrznych
Wietnamu Potudniowego.

Poludnie pograzylo sie w chaosie. Pierwszego kwietnia juz bylo wiadomo,
ze nasi sojusznicy nie unikng zaglady, chyba Ze z odsiecza przyjda im Stany
Zjednoczone. Na tym etapie dziatan wojennych zadne pienigdze nie mogty
uratowaC Poludnia. Bieg wydarzen bylaby w stanie zmieni¢ jedynie wielka
kontrofensywa z udzialem lotnictwa i sit ladowych. Do bazy lotniczej Tan Son
Nhut wysylaliSmy jeden za drugim duze samoloty transportowe, zeby zabrac
stamtad jak najwiecej ludzi.

W trakcie ewakuacji dochodzito do tragedii. Czwartego kwietnia C-5
Galaxy, najwiekszy samolot na S$wiecie, majagc na pokladzie dwiescie
piecdziesigt sierot, z powodu problemow technicznych musiat zawrocic

i awaryjnie ladowac w Tan Son Nhut. Zginelo sto piec¢dziesiecioro troje dzieci



i dorostych. Kiedy ewakuacja ruszyta pelng para, komunisci postanowili
zdoby¢ baze lotnicza. Gdy sie zblizali, do pomocy z naszej strony wigczyly sie
samoloty rejsowe. WiedzieliSmy, ze gdy stracimy dostep do Tan Son Nhut,
bedziemy mogli wywozi¢ naszych ludzi wylacznie smiglowcami. Wkrotce
Armia Wietnamu Potnocnego zblizyla sie tak bardzo, ze musieliSmy opuscic¢
baze.

Amerykanski zespot uderzeniowy rozlokowany u wybrzezy Potudniowego
Wietnamu, zlozony z lotniskowcéw USS Enterprise, USS Coral Sea, USS
Midway i USS Hancock, stanowit ostatnig deske ratunku dla uciekajgcych
ludzi.

Dwudziestego dziewiatego kwietnia Darrell poprowadzil odprawe eskadry
przed patrolem bojowym przeciwko mysliwcom nieprzyjaciela (MiGCAP),
gdy helikoptery szykowaly sie do ewakuowania ostatnich uchodzcow
z dachow i napredce przygotowanych lgdowisk wokét Sajgonu. Obok
budynku amerykanskiej ambasady, skad mialy ucieka¢ ostatnie osoby,
w panujacym zamecie personel placowki goraczkowo wycinat drzewa pod
drugie ladowisko dla Smiglowcow.

Zapoznajac ludzi z najnowszymi informacjami wywiadowczymi, Darrell
staral sie nie okazywac emocji, lecz pod maska obojetnosci krylo sie gorzkie
rozczarowanie. Wojna, dla ktérej poswiecit mlodos¢, konczyla sie
i Amerykanie porzucali swojego sojusznika. W koncu wycofywaliSmy sie
z konfliktu, ktéry zabral nam kawatl zycia. Nastroje w VF-51 byly grobowe.
Tym razem nikt nie dowcipkowat. WiedzieliSmy, ze konsekwencje zwyciestwa
komunistow beda katastrofalne: wywloka z kryjowek dziesiatki tysiecy
niewinnych oséb, zeby ich rozstrzela¢ lub zapedzi¢ do obozow pracy.
Dlaczego na to pozwalaliSmy, majac pod rekq cztery lotniskowce?

Darrell powtorzyt zasady uzycia sity. I znow gora byly madrale
z Waszyngtonu. Nie mogliSmy atakowac nieprzyjaciela, chyba ze otworzylby
ogien do naszych samolotow albo helikopterow. Gdyby migi prébowaty

przeszkodzi¢ nam w misji ratowniczej, eskadra mogla strzela¢ jedynie



w przypadku bezposredniego zagrozenia. Osiemdziesigt Smiglowcow
bioragcych udzial w operacji miato przetransportowa¢ ludzi na poktad USS
Midway, podczas gdy pozostate lotniskowce udzielaly wsparcia. Reszta floty
nawodnej utworzyla zapore miedzy wybrzezem a lotniskowcami, gotowa
udzieli¢ wszelkiej potrzebnej pomocy. Kiedy Darrell zakonczyt odprawe,
lotnicy wstali z miejsc i udali sie do samolotow.

Helikoptery pojawily sie nad Sajgonem, gdy przednie oddzialy Armii
Wietnamu Poinocnego wdarly sie na przedmiescia. Mimo to komunisci nie
utrudniali nam ewakuacji. Nie chcac, zeby w ostatniej chwili Amerykanie
przeprowadzili zmasowane uderzenie, Wietnamczycy z Polnocy nie
interweniowali. Nie zblizaly sie do nas ani migi, ani samoloty szturmowe
przejete przez wroga w Da Nang. Najwiekszym niebezpieczenstwem dla
helikopterow byly rozzalone i niezdyscyplinowane oddzialy poludniowego
Wietnamu. Nasze maszyny przywitat ogien broni maszynowej, gdy ladowaty
na dachach i kortach tenisowych przed ambasada.

Z wysoka lotnicy z 51. Eskadry Mysliwskiej widzieli dym unoszacy sie nad
ambasadg w SrodmieSciu, gdzie niedobitki personelu pality Scisle tajne
dokumenty i miliony dolarow w gotowce. Spopielone szczatki studolarowek
wylatywaly przez komin spalarni i spadaly na thumy. Smiglowce siadaly na
dachach, zabieraly ludzi i oddalaty sie w kierunku lotniskowcow.

Niektore dzielnice objete godzing policyjng wygladaly jak wymarle. Po
ulicach jezdzily jedynie wezwane do pomocy karetki. Ludzie gromadnie
taszczyli swoje bagaze i cala gotowke, jaka udato im sie zebrac, pragnac
wydostac sie z miasta razem z dzieCmi, zanim komuniSci rozpoczng szturm na
palac. Ze wszystkich zatoczek, przystani i zalewisk wypltywalo mnéstwo
}6dek, sampanow, lugrow, tratw, rozmaitych barek; cale ich setki tworzyly
wielki exodus. Z gory wygladaly jak mréowki na liSciach walczace z falami
w poszukiwaniu ocalenia. Ta katastrofa humanitarna, ktéra dotkneta miliony
ludzi, nie miata sobie rownych od czasow zakonczenia I wojny Swiatowe;.

Samoloty z klucza Darrella patrolowaty rejon, dopdki starczyto im paliwa,



a potem wrocity na poklad USS Coral Sea, zastgpione przez drugg grupe
phantomow. Najmlodszy z grona ,,topgunowych pierwszych Braci” na zawsze
zapamietat ten powrdt. W dole armada uciekinierow kolysata sie na wodzie az
po sam horyzont, sungc w strone amerykanskich okretow. Uciele$niata jedno:
dazenie do wolnosci. Byt to rozdzierajacy serce widok.

P6znym rankiem nad lotniskowcami pojawily sie pierwsze Smiglowce
Armii Wietnamu Potludniowego. Pilotujacy je zolnierze, ktorzy wiedzieli, ze
ich kraj pograza sie w otchtani, probowali ratowac¢ chocby siebie i swoich
bliskich. Nad chmarg statkéw i todzi tam i z powrotem przelatywaty
helikoptery dostarczajgce uchodzcow na poklad lotniskowca USS Midway.

Po wyladowaniu na pokladzie USS Coral Sea, ktory znajdowal sie
w odleglosci dziesieciu mil od USS Midway, Darrell niezwlocznie, jeszcze
z helmem w reku, udat sie na odprawe, przygnebiony tym, co zobaczyt. To byt
koniec. Nie pozwolono nam wygra¢. Potrafil przewidzie¢ skutki tej
nieszczesnej chwili, ktére miaty by¢ odczuwalne przez dziesieciolecia.

Nastepnego dnia o pigtej rano ambasador Stanow Zjednoczonych w kraju,
ktory przestat istnie¢, wszedt na poktad Smiglowca CH-46 Sea Knight i w ten
sposOb opuscil placowke w Sajgonie. Trzy godziny pozniej na pokiad
lotniskowca zostali przewiezieni ostatni amerykanscy zoinierze z Korpusu
Piechoty Morskiej. I tyle. Jeszcze tego samego ranka poludniowy Wietnam
oglosit bezwarunkowa kapitulacje.

Pewnego razu, w dniu pamieci polegltych, Jim Laing i Darrell Gray pili
piwo w ,Bulley’s”. Minelo troche czasu, odkad wrdcili do cywila. Zaczeli
wspomina¢ dawnych kolegow, z ktorych wielu odeszlo w czasie wojny.
Spisywali ich nazwiska na serwetce. Pierwsze nalezaty do trzech niezyjacych
lotnikow z tych dziewieciu wspodlnie wynajmujacych domy nad plaza
w pierwszych dniach funkcjonowania Topgun — pamietne Lafayette
Escadrille. Lista byla coraz dtuzsza. Trzeba byto wzia¢ wiecej serwetek. Gdy
nie mogli sobie przypomniec juz zadnego nazwiska, mieli ich czterdziesci trzy

w matym stosiku. A to byli tylko koledzy. Polowa zginela w walce, potowa



w trakcie ¢wiczen. W wymiarze czysto ludzkim koszt przegranej wojny
zawsze bedzie sie wyrazal w twarzach i nazwiskach kolegéw. Szersze
konsekwencje trudno bylo sobie nawet wyobrazic.

Gdy helikopter przewiozt ostatnich pracownikow ambasady na poktad USS
Midway, znalazto sie tam w sumie tysigc trzystu siedemdziesieciu trzech
amerykanskich uchodzcéw i piec¢ tysiecy pieciuset dziewiecdziesieciu pieciu
wietnamskich. Kolejne szesc¢dziesigt pieC tysiecy ucieklo lodziami —
pozbierane poOzZniej przez czterdzieSci amerykanskich okretow wojennych.
Z Tan Son Nhut samoloty wywiozly piecdziesigt tysiecy czterysta
dziewiecdziesiat trzy osoby, w tym prawie dwa tysigce siedemset sierot. Ci
mogli mowic o szczesciu. Tuz po upadku Wietnamu Poludniowego znikneto
bez sladu okoto stu piecdziesieciu tysiecy cywilow, przewaznie w wyniku
masowych egzekucji lub zsylek do obozow koncentracyjnych. Sajgon zostat
przemianowany na Ho Chi Ming i stal sie pomnikiem niezliczonej rzeszy
zabitych. W Wietnamie w latach 1955-1975 zycie stracilo od miliona do
czterech milionéw ludzi. Trzysta tysiecy w Kambodzy. Od dwudziestu do
szeScdziesieciu tysiecy w Laosie. W ciagu nastepnych lat rosta liczba ofiar,
w miare jak komunistyczni rewolucjonisci obalali rzady w Kambodzy
i Laosie. W latach 1975-1979 Czerwoni Khmerzy — rezimowcy, ktorzy
dorwali sie do wladzy, kiedy Amerykanie opuscili ten region — wymordowali
lub zaglodzili na smier¢ okoto dwoch i p6t miliona ludzi z oSmiomilionowego
narodu: ponad 30 procent ogolnej liczby mieszkancow. Gdy wracam
wspomnieniami do Wietnamu, przed oczami mam zamieszki na ulicach.
Mysle oczywiscie o piecdziesieciu oSmiu tysigcach nazwisk uwiecznionych na
dhugich, czarnych marmurowych Scianach w Waszyngtonie. To wazne, zeby
o nich pamietac. Jednak mato kto chce rozmawia¢ o innych skutkach wojny

przegranej przez Ameryke.

Gdy w kwietniu 1975 roku nasze sity morskie zabezpieczaly ewakuacje

u wybrzezy Wietnamu, bylem w drodze na Filipiny. Kiedy pehitem



zaszczytng stuzbe dowodcy eskadry, otworzyla sie przede mng droga do
wazniejszych funkcji. W Subic Bay zaokretowatem sie na USS Coral Sea
z widokami na stanowisko dowddcy 15. Skrzydta Powietrznego.

Nie bede opisywal atmosfery na okrecie. Cale szczescie, ze mieliSmy
ptyna¢ do Perth na obchody rocznicy bitwy na Morzu Koralowym:
zwyciestwa, ktére w 1942 roku uchronito Australie przed japonska inwazja.

Nasze skrzydlo powietrzne potrzebowatlo czegos takiego jak klimat
przyjaznego portu, nalezacego do jednego z naszych najblizszych
i najwierniejszych sojusznikow. Australijczycy zawsze traktowali nas,
marynarzy, z wielkg sympatiq i ZyczliwoScia, nawet gdy odwracali sie od nas
rodacy. Cieszytem sie, ze wilasnie w takich okolicznosciach poznam lepiej
ludzi i przejme stery po dotychczasowym dowddcy komandorze poruczniku
Inmanie ,,Hoagym” Carmichaelu.

Po krotkim postoju opusciliSmy Cubi Point i przeptyneliSmy przez CieSnine
Sundajska, gdzie ponad trzydziesci lat wczeSniej swa ostatnia dramatyczng
bitwe stoczyt ciezki krazownik USS Houston. Ludzie nie mogli sie doczekac
atrakcji przygotowanych w Perth. Co rano widzialem, jak ,,Condor” biega po
pokladzie startowym, zeby wroci¢ do formy przed zabawq w porcie.

Ale co innego bylo nam pisane. Darrell opowiadat:

— Pewnego dnia budze sie rano, wychodze pobiegac, a tu stonice po drugiej
stronie okretu.

MieliSmy kolejng sytuacje zapalng i prezydent znoéw pytat, gdzie sg
lotniskowce. A poniewaz najblizej byt USS Coral Sea, przyszedt rozkaz,
zebySmy ruszali na péinoc najszybciej jak sie da.

Kambodzanie przejeli amerykanski kontenerowiec pod nasza bandera.
Statek znajdowal sie w rekach Czerwonych Khmerow, a zaloga przebywata
gdzies na ladzie. MieliSmy niemal dokladng powtorke z incydentu Pueblo
w 1968 roku.

Czy nigdy sie stad nie wydostaniemy?

Statek nazywal sie Mayaguez. Wyplynal z Wietnamu Potudniowego



z tadunkiem prawie osiemdziesieciu konteneréw ze sprzetem wojskowym
i wyposazeniem amerykanskiej ambasady w Sajgonie. Zmierzal do Tajlandii,
lecz kapitan omylkowo zapuScit sie na wody terytorialne Kambodzy.
Dwunastego maja 1975 roku, gdy plyneliSmy na potudnie do Perth,
w odlegtosci paru mil od wyspy Poulo Wai do Mayagueza zblizyla sie mala
wojskowa 16dZz Czerwonych Khmeréw, ktorzy za pomocg granatnika
przeciwpancernego przestrzelili dziob statku.

Charles Miller, kapitan Mayagueza, zatrzymat silniki i nadat sygnat SOS.
Czerwoni Khmerzy weszli na pokiad i polecili skierowac statek do Poulo Wai.

Nastepnego dnia rano dwa samoloty patrolowe US Navy zauwazyly
Mayagueza i zostaly ostrzelane z ziemi w trakcie przelotu na niskiej
wysokosci, gdy staraly sie ustali¢ tozsamos¢ jednostki. Czerwoni Khmerzy
zakotwiczyli statek na poélnoc od wyspy Koh Tang i tam znalazty go nasze
samoloty.

Prezydent Gerald Ford publicznie oSwiadczyl, ze to akt piractwa. Incydent
Pueblo w 1968 roku dotknal do zywego Stany Zjednoczone i przez dilugie
miesigce byt plamg na honorze administracji Johnsona. Po sromotnej klesce
Wietnamu Poludniowego, ktora podwazyla prestiz Ameryki, prezydent nie
zamierzal okazywac slabosci. Rozkazal przejac statek i uwolni¢ zatoge.
Operujace z pokiadu USS Coral Sea skrzydlo powietrzne miato zapewnic
wsparcie lotnicze i zaatakowac cele na terytorium Kambodzy.

Teoretycznie to ja powinienem dowodzi¢ skrzydlem, lecz ,Hoagy”
Carmichael ani myslal usuwacC sie w cien, kiedy wykonywaliSmy misje
bojowa. Nie mam mu tego za zle; pewnie na jego miejscu postgpitbym tak
samo. Miatem przygladac sie wszystkiemu u boku dowodcy naszego zespotu
operacyjnego kontradmirata Boba Coogana.

Na zachodnim Pacyfiku przygotowywano operacje ratunkowq nadzorowang
przez dowoddztwo 7. Armii Lotniczej. Plan zakladal, Ze Smiglowce Sit
Powietrznych przetransportujg zotierzy Piechoty Morskiej z bazy lotniczej

w Tajlandii. W nocy 13 maja jedna ptaszyna sie rozbita, zginely dwadziescia



trzy osoby. Operacje wstrzymano przynajmniej na czas oczekiwania na
przybycie USS Coral Sea.

Nazajutrz rano nalezace do US Air Force samoloty F-111 i A-7 Corsair
wypatrzyly amerykanska zaloge przetrzymywang na poktadzie todzi rybackiej.
Czerwoni Khmerzy zamierzali zabra¢ jg na staly lad i w ten sposéb utrudnic
nam akcje ratowniczg. Samoloty zrzucity bomby i ostrzelaly z dzialek wode
przed lodzig, a takze podziurawily kulami jednostki patrolowe — jedna
zatoneta — lecz Khmerzy nie dali sie zastraszy¢. £.6dZ rybacka ptynela dalej
przed siebie, a piloci samolotow po pewnym czasie stracili jg z oczu. Pojawily
sie sprzeczne raporty na temat miejsca, gdzie miala przebywa¢ uwieziona
zatoga. Niektorzy sadzili, ze zabrano ja z powrotem do Koh Tang. Inne zrodta
wskazywaly, ze jest juz na statym ladzie.

Czternastego maja po potudniu prezydent Gerald Ford wydat rozkaz, zeby
7. Armia Lotnicza przeprowadzita atak z udzialem helikopterow na Koh Tang
i Mayagueza. Zohierze wysadzeni na wyspie mieli za zadanie odnalez¢
zaloge — jezeli tam byla — podczas gdy grupa przerzucona Smiglowcem na
poktad kontenerowca miata wyplyna¢ na miedzynarodowe wody.

Oddzialy ratunkowe szykowaty sie do akcji, gdy do kontradmirata Coogana
zadzwonili bezposrednio prezydent Ford i sekretarz stanu Henry Kissinger.
Akurat towarzyszylem mu w kwaterze flagowej, wiec stuchalem z duzym
zainteresowaniem. Prezydent wydal rozkaz, zeby lotniskowiec zaatakowat
cele na terytorium Kambodzy, w tym urzadzenia portowe i pobliskg baze
lotnicza.

— Prosze odbi¢ nasz statek i zaloge, admirale — powiedzial prezydent. —
Zostawiam to w panskich rekach. Wszystkie srodki dozwolone, z wyjatkiem
glowic nuklearnych.

Mozna by zapytac, ile razy nasi dowodcy w Yankee Station ustyszeli
podobny rozkaz. Nawet Nixon nigdy tak wyraznie nie zagrzewat nas do boju.

Misja ratunkowa rozpoczela sie 15 maja. Kiedy z katapulty startowaty

samoloty szturmowe, a zoinierze marines w helikopterach US Air Force



pospiesznie lecieli w kierunku Koh Tang, wyruszylem na czele tuzina
mysliwcow F-4 z misjg wyeliminowania zagrozen powietrznych nad stalym
ladem. Zblizajac sie do Phnom Penh, nabraliSmy predkosci i poszliSmy w doét
ostra pika. Ulice miasta zadrzaty od ryku ponad dwudziestu silnikow J79, gdy
gnaliSmy z predkoscia pieciuset wezlow na pulapie pieciuset stop. ByliSmy
tam na wypadek, gdyby jakim$ migom przyszia ochota szukac guza. Nie
pokazat sie ani jeden. Szybkosc i impet ataku lotniczego byly dowodem na to,
ze Ameryka nie zartuje.

Darrell Gary, ktory zgodnie z grafikiem mial wykonac¢ lot p6Zniej, wspiat
sie po drabince na poktad startowy lotniskowca. Poniewaz w pierwszym ataku
zmietliSmy z powierzchni ziemi wszystkie cele, Darrell mial juz wolne.
PokazaliSmy, ze w tej sprawie nie bedziemy nikomu pobtazac.

Niestety, w tamtych czasach nie bylo jeszcze ujednoliconego Dowo6dztwa
Operacji Specjalnych ani sit szybkiego reagowania. W czasie napredce
zorganizowane] akcji ratunkowej zohlierze z roznych rodzajow wojsk nie
dysponowali dokladnymi informacjami wywiadowczymi i mieli bledne
pojecie na temat sytuacji na wyspie. CIA uwazala, ze Koh Tang bedzie stabo
broniony — jesli w ogodle. W rzeczywistosci setka uzbrojonych Khmerow
strzegla wyspy przed swoimi komunistycznymi bra¢mi z Wietnamu
Ponocnego, ktorzy roscili sobie prawa do tych skrawkéw ladu u wybrzezy
Indochin.

W strefie ladowania oddziat Piechoty Morskiej natknagt sie na ogien
karabinow maszynowych i granatnikow przeciwpancernych. Darrell patrzyt
z poktadu okretu, jak obrywajg ciezkie Smigtowce transportowe CH-53. Jeden
z nich spad} do morza, trafiony dwoma pociskami wystrzelonymi z recznych
granatnikow. Rozbitkowie godzinami czekali w wodzie, dopoki nie zabrata ich
na poklad t6dz nalezaca do okretu eskortowego. Wsrdd nich znalazt sie
stuzacy w piechocie wysuniety oficer naprowadzania lotnictwa, ktory jakims$
cudem znalazt radiostacje i podat cele znajdujgcym sie w gorze samolotom A-

7 Corsair. Trzymajac sie kurczowo plywajacych szczatkéw, Spieszac sie



z powodu stabngcych baterii, robil, co mégl, zeby sprowadzi¢ pomoc dla
walczacych zolierzy Piechoty Morskiej, zamknietych w strefie ladowania.

Podczas misji ratunkowej zostaly zestrzelone trzy smigtowce CH-53 Jolly
Green Giant. Pietnastu zolnierzy marines zginelo na Koh Tang, a kolejnych
piec¢dziesieciu odniosto tego dnia rany w wyniku zacietych walk.

Tymczasem samoloty szturmowe rozpusScily gaz }zawigcy na pokladzie
Mayagueza. W poblize przyplynat z impetem amerykanski okret wojenny
z kompanig marines. Godzine po tym, jak rozpoczat sie szturm na wyspe,
zolierze w maskach przeciwgazowych wtargneli na poklad kontenerowca
i odkryli, Ze nikogo tam nie ma. OdbilisSmy statek, ale co z zalogg?

Khmerzy uwolnili marynarzy, odsytajac ich z powrotem na morze, gdzie
wypatrzyt ich pilot samolotu patrolowego US Navy. Do todzi zblizy? sie drugi
okret wojenny i jeszcze przed pora lunchu zabrat ich na pokiad.

Ostatni akt rozegral sie po potudniu, kiedy Sity Powietrzne probowaty
wyciggna¢ zoinierzy piechoty ze stref ladowania. Raz po raz odrzucat ich
ciezki ogien artylerii i jeden z uszkodzonych jolly greenow zostal zmuszony
do ladowania na pokiadzie USS Coral Sea. Nasi mechanicy szybko sie nim
zajeli, dzieki czemu kilka godzin p6zniej mogt wroci¢ do akcji.

Walki toczyly sie w najlepsze, lecz zdenerwowanie bylo coraz wieksze.
Ptaszyny obrywaly, a zolnierze piechoty meldowali o ciezkich stratach.
W porze obiadowej Sily Powietrzne pchnely do boju samolot wsparcia
artyleryjskiego AC-130 i pie¢ maszyn typu C-130 przenoszacych wazace
pietnascie tysiecy funtow bomby BLU-82, potocznie nazywane daisy cutters.
Byla to najbardziej niszczycielska bron konwencjonalna w arsenale Stanow
Zjednoczonych.

Kiedy wybuchta pierwsza z nich, Darrell wraz z innymi przygladat sie temu
z gornego poktadu. Ujrzat wielki wybuch i skutki wywotanej przez niego fali
uderzeniowej, ktora zastonita wyspe i przetoczyta sie przez USS Coral Sea.
Odczulismy drzenie ogromnego lotniskowca.

Gdy nastala bezksiezycowa noc, z ciemnosci wylonit sie nastepny jolly



green. Potezny helikopter z piecioosobowa zaloga zdotal zabra¢ trzydziestu
czterech zoinierzy marines, nim zaczely sie klopoty z silnikiem. Maszyna
siadla na pokladzie lotniskowca, a gdy opadta pochylnia, ze srodka wysypaty
sie prawie trzy tuziny rannych zoinierzy.

Okretowi medycy ruszyli wiec z pomoca, by porozdziela¢ rannych
i zaprowadzic¢ ich do jednej z wind. Najstarszy stopniem bosman w naszym
skrzydle powietrznym przechodzil od zolnierza do zolnierza; majac dla
kazdego wode i kilka stow otuchy, starat sie zaspokoi¢ wszystkie ich potrzeby.
Nawet ci, ktorzy nie odniesli powazniejszych obrazen, byli odwodnieni po
dwunastu godzinach walki w tropikalnym upale. Winda zwiozta rannych na
poklad hangarowy, gdzie stluzba medyczna z pomocg ochotnikow
zaprowadzita ich do sal chirurgicznych. Lekarze przez calag noc wykonywali
zabiegi i zdotali wszystkich uratowac.

Tej nocy prycze w kabinie Darrella dostal pewien mlody podporucznik,
wstrzasniety i wyczerpany. Wyraz jego twarzy mowil: Co sie stalo, do jasnej
cholery? Czterdziesci osiem godzin wczeSniej mieszkal sobie spokojnie na
Okinawie. Obudzit sie, a po chwili byl juz w goracej strefie ladowania
i widzial, jak ging jego ludzie.

Pod koniec ewakuacji bezradnie patrzyl, jak C-130 nalatuje wprost na jego
stanowisko i zrzuca BLU-82. Nad bomba otworzy} sie spadochron. Kotyszac
sie, spadia dokladnie tam, gdzie znajdowat sie jego pluton Piechoty Morskie;.
Ale nie eksplodowata. Gigantyczna bomba okazala sie niewybuchem. Dzieki
Bogu...

W ciggu trzech tygodni skrzydio powietrzne operujace z poktadu USS
Coral Sea byto swiadkiem odwrotu resztek amerykanskich wojsk z Wietnamu
Poludniowego i wzielo udziat w czyms, co dziS nazywa sie ostatnig bitwa
wojny wietnamskiej. DziesieC lat poOzniej nazwiska pietnastu zohlnierzy
Korpusu Piechoty Morskiej zabitych na Koh Tang umieszczono na koncu

dlugiej listy na Scianie w Waszyngtonie. Trzech zolnierzy marines, ktérzy



podczas operacji na wyspie zostali uznani za zaginionych, Khmerowie
schwytali i zatlukli na Smierc.

Wprawdzie niemalym kosztem, ale odzyskaliSmy statek wraz z zaloga. Nie
bylo powtdrki z incydentu Pueblo. Kambodzanscy komunisci nie zdazyli
obejrze¢ tadunku i Sciggna¢ go na brzeg. Przechowywane w skrzyniach
tajemnice naszej ambasady pozostaly bezpieczne. Rzad Stanow
Zjednoczonych nigdy nie ujawnit ich zawartosci.

Na pokitadzie lotniskowca cieszyliSmy sie, zZe prezydent Ford nie wahat sie
zdja¢ nam kaganca. Moje nowe skrzydlo powietrzne spisato sie na medal:
zniszczyliSmy wszystkie wyznaczone cele. Ale musialy uptynac jeszcze dlugie
lata, nim nauczyliSmy sie odpowiednio reagowaC w tego rodzaju sytuacjach
kryzysowych. Nieudana proba odbicia zaktadnikow w Iranie w 1980 roku byta
kolejnym przykitadem, jak nie nalezy przeprowadzac takich operacji. Oba
przypadki staly sie katalizatorem zmian, w wyniku ktorych wojsku dano
swobode w przeciwdziataniu wszelkim zagrozeniom wspolczesnego Swiata.
Na razie prezydent Ford zademonstrowal naszym przeciwnikom site
i zdecydowanie, ktore z pewnoscig pomoglyby nam za rzadow Lyndona
Johnsona.

ZawiezliSmy rannych zolnierzy Piechoty Morskiej do Subic Bay, skad
udaliSmy sie do Perth, by spedzi¢ tam dziesie¢ dni. Australijczycy witali nas
z wielka goscinnosScia. Gdziekolwiek sie pokazaliSmy, byliSmy traktowani jak
rodzina. Zatoga pila i bawila sie z kolegami z potkuli potudniowej, co zatarto
w pamieci niektore wojenne przezycia. Pod koniec bylem juz tak wyczerpany
przyjeciami i darmowymi drinkami, ze tylko wczolgiwalem sie na prycze
i zasypialem snem wolnego czlowieka. Po raz pierwszy od dziesieciu lat

w moim Swiecie panowat pokoj.



17. Topgun 1 Tomcat

Gdy przebywalem na pokiadzie USS Coral Sea ze swoim skrzydiem
powietrznym, US Navy przeprowadzala pierwszy powazny skok
technologiczny epoki powojennej. Unowoczesnienia koncentrowaty sie wokot
odrzutowca Grumman F-14 Tomcat: nowego, poteznego samolotu
mysliwskiego projektowanego miedzy innymi wedlug rad specjalistow
z Topgun.

Nasze dziatania w Topgun w latach 1969—-1970 przyczyniaty sie do zmiany
myslenia o lotnictwie morskim i jego roli. Dzieki wysitkom wielu dowddcow
i mlodszych oficerow Topgun mial nie tylko bezbolesnie wejs¢ w okres
pokoju, ale takze w zlotg epoke swojej dziatalnoSci: pomaga¢ w ksztattowaniu
taktyki walk powietrznych przez nastepne dwadziesScia lat.

W lotnictwie wojskowym zaden samolot nie jest wieczny. Uwielbiany przez
nas phantom stuzyt dlugo i wiernie, lecz zawsze patrzyliSmy w przysztos¢ —
juz w 1969 roku, kiedy przyjmowalem propozycje kierowania szkola.
W pazdzierniku 1972 roku Sam Leeds, mdj stary przyjaciel z Miramar, objat
dowodzenie 1. Eskadra Mysliwska z USS Enterprise’a, pierwsza jednostka
wyposazong w nowe F-14. Jeszcze tego samego roku VF-124, uzytkujaca
crusadery eskadra z osrodka uzupetnien (to im ukradliSmy miecz, zeby polatac¢
z nim z predkosSciag dwoch machow), przestata uczy¢ pilotow na przestarzatych
F-8 i wdrozylta do stuzby szkoleniowej tomcata.

Na lotniskowcach ostatnie eskadry korzystajace z phantoma przesiadly sie
na tomcata w 1987 roku — po pietnastu latach skutecznej i bezproblemowej
wspolpracy F-4 i F-14.

Niewielu rzeczy zaluje, ale na pewno tego, ze nie nalezalem nigdy do

plemienia Tomcata. Czasem lubitem posiedzie¢c w wyprodukowane] przez



Grummana ptaszynie, wyobrazajac sobie rzeczy, ktére méglbym nig robic,
majgc za sobg kogos takiego jak ,,J.C.” Smith czy ,,Hawkeye” Laing.

Oczywiscie malo braklo, a F-14 Tomcat nigdy nie ujrzalby Swiatla
dziennego — za sprawq sekretarza obrony Roberta McNamary, ktory uwazat,
ze zna sie na wszystkim lepiej od specjalistow. W 1968 roku probowat zmusic¢
US Navy do przystosowania do stuzby na lotniskowcach topornego mysliwca
bombardujgcego F-111.

Mozna sobie wyobrazi¢ jego ztos¢, gdy zwykly trzygwiazdkowy admiral,
szef lotnictwa morskiego w Pentagonie, postanowit pokrzyzowa¢ mu plany.
Tom Connolly, szczery do bolu oficer Marynarki, zeznawal w Kongresie: —
W calym Swiecie nie ma dosc¢ sily ciggu, zeby z tego samolotu zrobic
mys$liwiec. — I wygral. US Navy nie wdepnela na mine, ktéra bylby
,Latajacy Edsel”, jak nazywali ten samolot niezadowoleni piloci US Air
Force, poniewaz jego gltowny promotor, sekretarz McNamara, byl prezesem
Ford Motor Company. W odwecie McNamara odmoéwit admiratowi floty
zasluzonego awansu i czwartej gwiazdki. Ale ostatnie stowo nalezalo do US
Navy, ktora uhonorowata tego wspaniatego cztowieka, umieszczajac jego imie
w nazwie supernowoczesnego mysliwca. Tak oto narodzil sie legendarny
Tomcat. I cho¢ stangt w jednym rzedzie z innymi kocurami w historii
Grummana — Wildcat, Hellcat, Bearcat, Tigercat — jego nazwa byla
pomystowym podsumowaniem walki manewrowej toczonej w Pentagonie.

Podczas gdy F4D skyray byt jak porsche, a phantom jak podrasowana
gablota, F-14 tomcata mozna porownacC do cadillaca z turbodotadowaniem.
Byt najbardziej luksusowa bryka w lotnictwie mysliwskim, duza
i komfortowa. Mial przestronny kokpit, wygodnie rozmieszczone przyrzady,
kontrolki i przelaczniki, wszystkie systemy latwe w obstudze. Wydtuzona
baniasta ostona kokpitu zapewniata pilotowi i operatorowi radaru znacznie
lepsza widoczno$S¢ w poréwnaniu z F-4. Grumman pomys$lal nawet

o umieszczeniu na tylnym panelu kontrolnym specjalnego uchwytu, aby



operator radaru mogt sie go zlapac i tatwiej obrocic w fotelu w celu
sprawdzenia zagrozenia, patrzac pomiedzy dwoma pionowymi statecznikami.

Tomcat, podobnie jak phantom, byl dwusilnikowym mysliwcem
przechwytujagcym zaprojektowanym przede wszystkim do zadan ochrony
floty. Roznit sie jednak od phantoma tym, Ze zostal powaznie potraktowany
przez Grummana, ktéry znat potrzeby lotnictwa mysliwskiego. Konstruktorom
udato sie zamontowac potezne 20-milimetrowe dziatko systemu Gatlinga.
Topgun przylozyl do tego reke. Kiedy do Nellis przybyl zajmujacy sie
projektem wystannik z Pentagonu, zeby zareklamowac niedoscigte walory F-
14 z naciskiem na pociski rakietowe, przyszty oficer dowodzacy szkolg
,Mugs” McKeown i ja nie omieszkaliSmy zapytac: — A co z dzialtkiem? —
Musze przyznac, ze tego dnia wzieliSmy go w obroty. Koniec koncow tomcat
dostat dziatko zainstalowane w przedniej czeSci kadluba, ponizej kokpitu.
Ghuchego jeku szesciolufowego obrotowego vulcana nie zapomni nikt, kto go
poczul i ustyszal. SzeSc tysiecy strzalow na minute — co$ takiego mocno
oddzialuje na psychike wroga. Admirat floty Tom Connolly poparl nasz
pomyst w Pentagonie i postarat sie, zeby tomcat uzbrojony w bron poktadowg
stal sie rzeczywistoscia.

Fajnie bylo mie¢ takie dziatko, ale do tego dochodzil jeszcze
zaawansowany system kierowania pociskami powietrze—powietrze AIM-54
phoenix, ktére potrafily ukasi¢ z naprawde duzej odleglosci. Sledzac
rownoczesnie szesC celow za pomocg wielozakresowego radaru
umozliwiajacego przeszukiwanie przestrzeni na dalekich dystansach, F-14
mog}t je zwalczac z odleglosci ponad stu mil. Kosztujacy pét miliona dolarow
za sztuke phoenix rozwalal budzety prawie tak skutecznie, jak Scigat cele
z predkosScig pieciu machow. Aby jednak nie zwiekszaC ciezaru maszyny,
instalowano zazwyczaj mniej niz szeS¢ pociskow. Standardowo na swoim
wyposazeniu tomcat miat cztery pociski Phoenix podwieszone pod kadlubem,
a takze dwa pociski Sparrow i dwa pociski Sidewinder na zaczepach pod

skrzydtami. Ostateczna wersja tomcata, F-14D, byla znana jako Bombcat. Ta



wszechstronna maszyna mogla przenosi¢ precyzyjnie naprowadzane przez
GPS bomby typu JDAM (wspdélna amunicja ataku bezposredniego),
naprowadzane laserowo bomby systemu Paveway, system taktycznego
rozpoznania lub zasobnik celowniczy wykorzystujacy podczerwien. I dodajmy
do tego szybkostrzelne dziatko. Eskadry Marynarki Wojennej dysponowaty
naprawde duzg silg razenia.

Tomcat miat skrzydla o zmiennej geometrii. Mog} je skladac tak, ze niemal
przylegaty do kadluba pod katem dwudziestu stopni wzgledem ogona, lub tez
szeroko rozktada¢ pod katem szeScdziesieciu osmiu stopni przy starcie lub
locie z nieduzq predkoScia. Skrzydla ustawialy sie automatycznie w celu
optymalizacji zdolnosci manewrowych przy kazdej predkosci. Po cofnieciu
skrzydel samolot przypominat groZznego drapieznego ptaka, lecz wciaz byt
zaskakujaco zwrotny (sam ksztalt kadluba wytwarzal aerodynamiczng site
nosng). Gdy wymieniono w nim naped Pratt & Whitney na lepiej
dopracowane silniki General Electric F110 i unowoczesniono awionike,
kosztujacy trzydziesci osiem milionow dolarow mysSliwiec mégt pokazac
Swo0jg moc.

Kiedy w 1986 roku wszed} na ekrany film, tomcat stat sie gwiazdg. Przez
kolejne dziesieciolecia byt symbolem Topgun i catego lotnictwa morskiego.
Rywalizowat z phantomem jako ulubieniec pilotéw mysliwskich i entuzjastow
awiacji. Gdy tomcat zadomowit sie w jednostkach floty, F-4 pehitl stuzbe
jeszcze w wielu eskadrach. Nadchodzily jednak nowe czasy w lotnictwie, gdy
ja odbywalem swojq ture jako dowddca skrzydta powietrznego na USS Coral
Sea.

W Miramar Topgun, zgodnie ze swoimi zalozeniami, nadal przygotowywat
pilotow na czekajace ich wyzwania. W 1975 roku, gdy tomcaty zaczeto
wprowadzac do stuzby, szkola przeszia istotng ewolucje w dziedzinie
metodyki nauczania manewrowej walki powietrznej. Nowe technologie
dawaly wiecej mozliwosci. Cubic Corporation, firma z San Diego, we

wspolpracy z inzynierami US Navy opracowala zasobnik z aparaturg



telemetryczng do podwieszenia na pylonie dla pociskéw Sidewinder. Okoto
roku 1972 Dave Frost w czasie lotdow doswiadczalnych badal sposoby
wykonywania pelnego, odtwarzalnego zapisu walki manewrowej w Scisle
zdefiniowanej przestrzeni powietrznej. Tak zwany poligon manewrowych
walk powietrznych (ACMR) miat przynies¢ rewolucje w szkoleniu pilotow
mysliwskich. Pozwolil nam rozwigza¢ problem, z ktorym borykaliSmy sie
w pierwszych dniach dziatalnosci szkoty. A oto na czym polegat.

Wyobrazcie sobie hangar 1 w Miramar. Odprawa. Kursanci siedzq
oklapnieci na krzestach, wyzuci z sil po niedawno stoczonych czterech czy
pieciu walkach manewrowych. Na twarzach odcisnely sie kontury masek
tlenowych, ktore musialty mocno przylegac do ciata, by nie przesuwaly sie pod
wplywem silnych przecigzen. Plamy potu na kombinezonach swiadcza o tym,
jak wyczerpujace sa zwroty przy duzych predkosciach. Przed nimi stoi
instruktor. Imponujaca postac na podwyzszeniu w skrojonym na miare
niebieskim lotniczym kombinezonie wystawia sie ze swada wyrobiong
w czasie ,,szorowania”, uwaznie wpatrujac sie w notatki na temat wyczynow
kazdego kursanta. W Topgun z powodzeniem stosowano taktyke dobrych
i ztych wiadomosci. Niekiedy, szczegblnie w pierwszej fazie szkolenia, trudno
bylo powiedzie¢ co$ dobrego. Lecz po reprymendzie, w trakcie analizowania
btedow, kazdy byt w stanie sie czegos nauczyc.

Instruktor mowi: — ,,Cruiser”, przy odejSciu w czasie trzeciego starcia
wykonates dobry zwrot po mijance. Musialem uzy¢ pionu, zeby nie wyjsc
przed ciebie. Ale wtedy chyba stracites mnie z oczu, mam racje? ,,Rowdy”,
widziales mnie z tylnego siedzenia?

Instruktor odwraca sie do tablicy i rozrysowuje przebieg walki — na ile
pozwala mu pamieC i notatki w nakolanniku lotniczym. Ale te zrédla
informacji nie sq do konca wiarygodne, zwlaszcza jesli umyst pilota byt
poddany meczacym przecigzeniom i niedostatecznie ukrwiony, gdy samolot
raptownie zmieniatl predkos¢ i pulap lotu. A teraz pomnozmy wszystkie

niedogodnosci przez cztery lub pie¢, bo zwykle tyle star¢ dziennie



przeprowadzat kursant. Skutek? Mozg moze odmowiC postuszenstwa,
probujac rozeznac sie w sytuacji. Nagrane na kasete rozmowy radiowe sg
pomocne, ale tylko do pewnego stopnia. Instruktor musiat sie napoci¢, zeby
stwierdzi¢, co kto zrobit i komu, a potem zlozy¢ z tego material na lekcje.
Zartowali$my: ,,Pierwszy przy tablicy wygrywa”.

Ault i zwigzani z nim ludzie dawno przewidzieli ten problem. W swoim
stynnym raporcie z 1969 roku komandor zglaszal potrzebe stworzenia
elektronicznego rejestratora monitorujacego przebieg walk w zwarciu. Merle
Gorder, ktory rekomendowat raport Aulta, radzil, zeby na obu wybrzezach
Stanow Zjednoczonych przy glownych dowddztwach wojsk lotniczych
powstaty poligony manewrowych walk powietrznych. Zwracat uwage, ze plan
przedsiewziecia wraz ze wstepnym kosztorysem jest dostepny w raporcie
zgloszonym w listopadzie 1968 roku przez Laboratorium Fizyki Stosowanej
przy Uniwersytecie Johna Hopkinsa.

Niespelna dziesieC lat pozniej nowy system sprawdzit sie na arizonskim
poligonie Topgun, na wschod od Bazy Lotniczej Korpusu Piechoty Morskiej
Yuma. Telemetria pozwalata zapisa¢ mnostwo informacji w trakcie starcia
powietrznego w wydzielonej przestrzeni: pulap lotu, predkos¢, Kkurs,
przecigzenie, stan uzbrojenia, co tylko. Nasi instruktorzy mogli ogladac
przebieg walki z oddalenia lub przelaczy¢ sie na widok z kokpitu
ktoregokolwiek uczestnika starcia. Odkad chtodne elektroniczne oko potrafito
stwierdzi¢, czy pilot odpalit pocisk w granicach obwiedni osiaggow, do
przesztosci odeszly czasy ,,Mam cie” kontra ,,Wcale nie”. Komputerowe dane
wedrowaly z lokalnych stacji naziemnych do centrali na poligonie, a stamtad
za pomocq radiowej linii mikrofalowej do Miramar. Ilekro¢ pilot naciskat
spust, system wykonywal obliczenia i jak bezstronny sedzia stwierdzat
zestrzelenie lub jego brak. Nadciggala rewolucja w szkoleniu pilotow
mysliwskich.

Gdy w nowej epoce szkolg kierowali ,,Mugs” i Jack Ensch, nie trzeba byto

sie martwiC o jakoS¢ zarzadzania. Razem starali sie zachowac i uwydatnic



elitarny charakter uczelni, ktory zaznaczyl sie juz w czasach F-4,
a jednoczesnie wdrazaC nowoczesne koncepcje i technologie. Dzieki
politycznym koneksjom ,,Mugsa” dowodztwo wzbogacito sie o nowa flote
samolotow pelnigcych role agresora, w tym pewna liczbe dawnych
potudniowowietnamskich maszyn typu F-5 Freedom Fighter, ktorych piloci
uciekli nimi do Tajlandii przed upadkiem Sajgonu. Topgun nareszcie posiadat
odpowiednie zaplecze i dostep niemal do wszystkiego, czego potrzebowat,
a takze pierwszorzedne samoloty szkoleniowe. PrzeszliSmy naprawde dluga
droge od 1969 roku, gdy zaczynaliSmy w zdezelowanym baraku.

Kiedy do Stanow Zjednoczonych przybywaly zalogi z innych krajéw na
wspolne ¢wiczenia, zawsze obieraty kurs na Topgun, co bytlo pewna zniewaga
dla Sit Powietrznych i ich programu Red Flag. Chlopaki w Miramar mieli
sposobnos¢ powita¢ u siebie wszystkich: od saudyjskich ksigzat po
francuskich pilotéw Mirage. No i oczywiscie lubigcych wypi¢ Brytyjczykow,
ktorych wybryki na ladzie dorownywaty akrobacjom w powietrzu.

Niestrudzony Darrell Gary byl w samym centrum przemian. Chyba nikt
inny w US Navy nie zzyt sie z Topgun tak bardzo jak ,,Condor” w latach
siedemdziesigtych. Dotaczyt do ekipy jako operator radaru przechwytujacego
w 1969 roku, byt najmlodszy z naszej dziewiatki. W czasie stuzby okazywat
wyjatkowe umiejetnosci i oddanie jako instruktor, zanim poszedt do szkoty
lotniczej i zostat pilotem mysliwca F-4. Po ukonczeniu Topgun wrdcit do VF-
51, a potem nasze drogi znow sie zeszty na pokladzie USS Coral Sea,
w czasach incydentu z Mayaguezem. Gdy zakonczyt sie rejs, po raz trzeci
zjawil sie w Topgun. Jako pilot, instruktor i oficer odpowiedzialny za projekt
poligonu manewrowych walk powietrznych w Yumie, stal sie Swiatlem
przewodnim technologicznej rewolucji, ktéra wyniosta Topgun na nowy
poziom.

Kiedy ,Condor” zapytal czterogwiazdkowego generalta z Dowddztwa
Lotnictwa Taktycznego Sit Powietrznych o jego opinie na temat ACMR, ten

odpowiedzial, ze ta koncepcja mu sie nie podoba. Naciskany przez Darrella,



thumaczyl: — Moi chlopcy wiedza, ze kazdy bedzie mogt zobaczy¢ nie tylko
ich Swietne manewry, ale rowniez bledy. Wzrosnie liczba wypadkéw. Moi
lotnicy woleliby zgina¢, niz pokazac sie w ztym Swietle.

Darrell wyczul, Ze to nie jest do konca zart.

Nie tylko instruktorzy z Topgun chcieli oglada¢ przebieg walki ze
szczegbtami i z kazdej mozliwej strony. Czegos takiego potrzebowali réwniez
operatorzy radaru z floty, a my dzieki zaawansowanej technologii mogliSmy
im pomoc. Najnowsze samoloty pokladowe wczesnego ostrzegania (AEW)
byly wyposazone w potezny radar, ktory pozwalal na wykrycie wroga
i Sledzenie celu z bardzo duzej odleglosci. Ten cud techniki, umieszczony
w obrotowej kopule o srednicy dwudziestu czterech stop, analizowat setki mil
kwadratowych przestrzeni radarowej. W skladzie piecioosobowej zatogi byto
trzech specjalistow: oficer zwiadu wojskowego, oficer kontroli powietrznej,
operator radaru. Siedzieli scisSnieci w ,tunelu”, czyli niewielkiej zamknietej
przestrzeni na tylach maszyny, wypelnionej ekranami, wskaznikami
i przelacznikami. Obstuga systemu zarzadzajacego wszystkimi spltywajacymi
informacjami wymagata ogromnej wiedzy fachowe;j.

Pelna nazwa dowodztwa w Miramar brzmiata: Skrzydlo Mysliwcow
i Samolotow Wczesnego Ostrzegania Floty Pacyfiku (ComFit-AEWWingPac).
Tamtejsza spoteczno$¢ skupiona wokol samolotow wczesnego ostrzegania
miata wilasne eskadry dyzurujace i wlasng szkote taktyczng zwanag Top Dome.
Poniewaz obrona powietrzna floty potrzebowala wymiany danych w czasie
rzeczywistym, coraz wazniejsze stawaly sie kanaly przeptywu informacji.
Mysliwce i samoloty hawkeye czesto prowadzily wspolne ¢wiczenia, ale nie
byly ze soba tak zintegrowane, jak chcieliby tego instruktorzy z Topgun.
Kierujacy szkolg ,,Cobra” Ruliffson i ,,Hawk” Smith starali sie wprowadzi¢
odpowiednie zmiany.

Ruliffson opracowat projekt rozwijajacy umiejetnosci zatdg samolotow E-2
— Maritime Air Superiority Threat (MAST)!°, zwany tez Topscope —

i w 1976 roku przedstawil go szefowi operacji morskich. Nowa szkota



rozpoczela dziatalnos¢ w 1978 roku. Rok podzniej Topgun w trakcie
czterotygodniowego kursu przeszkolil dziewiecdziesieciu czterech lotnikow,
gdy po sasiedzku w efekcie programu Topscope czterotygodniowy kurs
ukonczyto stu dziewieciu lotnikdw i ,kontrolerow przechwytywania”. W 1980
roku nastgpita formalna konsolidacja obu programow nauczania i okres
szkolenia wydhuzyl sie do szeSciu tygodni.

Te powojenne przemiany zaszty w samag pore, zeby pomoOc w ocaleniu
superlotniskowcow. Rosjanie, Swiadomi zagrozenia ze strony naszych
lotniskowcowych grup bojowych, przez dlugie lata obmyslali sposoby
radzenia sobie z nimi. I cho¢ nie dorobili sie wiasnych superlotniskowcow,
opracowali bron i samoloty zdolne zagrozi¢ naszemu panowaniu na morzach.

Bombowiec Tu-22M Backfire po raz pierwszy wzbil sie w powietrze
w 1969 roku, a trzy lata pozniej wszedt do stuzby w eskadrach bojowych
z zadaniem zwalczania lotniskowcow. Uzbrojony w pociski rakietowe
powietrze—ziemia o zasiegu trzystu mil, byl w stanie zblizyC sie do grupy
bojowej z predkosScia dwoch machow i wystrzeli¢ salwe pociskow, nim
zagrozi mu obrona przeciwlotnicza. Kazda maszyna przenosita co najmniej
cztery tego typu pociski. Pelen dywizjon Tu-22M w sile okolo czterdziestu
samolotow mogt odpali¢ prawie dwiesScie pociskow w kierunku okretow,
przebijajac sie przez naszq obrone z bezpiecznej dla siebie odleglosci.
A pociski dalekiego zasiegu mozna bylo uzbroi¢ zaréwno w glowice
konwencjonalne, jak i jadrowe. Gdyby sprawdzit sie najgorszy scenariusz,
wystarczylby jeden pocisk z glowica nuklearng, zeby zniszczy¢ wartg wiele
miliardow dolaréw grupe bojowa i zabi¢ tysiace mtodych Amerykandow.

Gdy dowiedzieliSmy sie o tym na poczatku lat siedemdziesigtych,
Swiadomos¢ zagrozenia ze strony radzieckich bombowcow Tu-22M wywotata
uzasadnione obawy na najwyzszych szczeblach dowodztwa. MusieliSmy
zniwelowaC to zagrozenie, jesli chcieliSmy przetrwa¢. Odpowiedzia bylo
potaczenie mozliwoSci samolotow F-14 i E-2 oraz pociskéw rakietowych

Phoenix. Mysliwce pokladowe F-14 dzieki swoim ,,dlugim nogom” mogly



patrolowac wieksza przestrzen. E-2 dawaly im wsparcie radarowe w znacznej
odleglosci od okretow floty. Umozliwiaty im rowniez korzystanie ze wskazan
radarowych, gdy grupa bojowa przechodzita w tryb kontroli emisji EMCON,
wylaczajac wszystkie urzadzenia elektroniczne, aby utrudni¢ Sowietom
wykrycie swoich jednostek. Pociski Phoenix dawaty sposobnos¢ do skutecznej
reakcji na atak Tu-22. Ich zasieg stu mil pozwalal zalogom tomcatow walczyc¢
z backfire’ami daleko od grupy bojowej.

To wiasnie Topgun mial stworzy¢ nowa taktyke. Pod koniec lat
siedemdziesigtych i na poczatku osiemdziesigtych szkota przyczynita sie do
rozwoju naszych umiejetnosci zarowno w przechwytywaniu celéw z duzej
odleglosci, jak i w tradycyjnej walce manewrowej miedzy mysliwcami. Kiedy
dowodcq zostat Monroe Smith, opracowal taktyke ,pily tancuchowej”.
Chodzito o to, zeby tomcaty patrolowaty niebo jak najdalej od lotniskowcéow.
Wymagalo to nieustajacej rotacji tomcatow, samolotow E-2 Hawkeye
i powietrznych tankowcéw. Wspolnie mogly stworzy¢ bariere obronng
o promieniu dwustu mil wokét grupy lotniskowcow. Nie bytoby trudno
wesprzeC ich mysliwcami czekajagcymi w pogotowiu bojowym. Krazace
w poblizu samoloty E-2 zapewnialyby wsparcie radarowe i kontrole nieba na
obszarze wielu setek mil kwadratowych. W chwili pojawienia sie backfire’6w
tomcaty wilaczylyby dopalacze, szybko pokonaly odlegtos¢ dzielaca ich od
wroga i wystrzelily pociski Phoenix. Radzieckie zatogi mialy bolesng
Swiadomos¢ potegi naszych wszystkowidzacych latajacych radarow. Dzieki
tankowaniu w powietrzu tomcaty mogly Sciga¢ Sowietow praktycznie bez
konca, ograniczone jedynie fizycznym zmeczeniem lotnikow. MieliSmy tylko
nadzieje, ze pociski Phoenix okazg sie skuteczniejsze od problematycznych
Sparrowow.

W Miramar Topgun rozszerzyt program szkolenia, aby lepiej przygotowac
zalogi mysliwcow i samolotdw wczesnego ostrzegania do zadan obrony
powietrznej okretow floty. Lotnicy otrzymywali pelng wiedze o tym, jak

mysliwce powinny walczy¢ z mysliwcami, by jednoczesnie chronic



lotniskowce przed rosyjskim atakiem. WoleliSmy sie koncentrowa¢ na
zwalczaniu tucznikdw, a nie ich strzat. WysylaliSmy zespoty ludzi obeznanych
z programem MAST na Wschodnie Wybrzeze, do eskadr korzystajacych z F-
14 i E-2, zeby opowiedzieli o ostatnich rosyjskich sposobach walki
z lotniskowcami i naszych Srodkach zaradczych. Niekiedy Sowieci
demonstrowali swoja zaczepng taktyke. Na poczatku lat osiemdziesigtych
przeprowadzili nawet symulowany atak na lotniskowce USS Enterprise i USS
Midway, zblizajac sie na odleglos¢ stu dwudziestu mil. Uwaznie
przygladaliSmy sie ich ¢wiczeniom, dzieki czemu dowiedzieliSmy sie wielu
rzeczy o tym, jak Tu-22 zamierzaja nas ugryz¢. Stosownie do tego
zmodyfikowalismy swoja taktyke.

Gdy w latach 1980-1981 dowddca Topgun byt Lonny ,,Eagle” McClung,
uzyskat pomoc ze strony Sit Powietrznych w szkoleniu pilotéw F-14
w zwalczaniu zagrozenia ze strony radzieckich pociskow manewrujgcych.
Okazalo sie, ze najlepszq imitacjg pocisku manewrujacego jest samolot
dalekiego zwiadu strategicznego SR-71 Blackbird. Zgodnie z jego planem
piloci z Bazy Sit Powietrznych Beale wylatywali nad ocean swoimi
blackbirdami, a potem, daleko na potudnie od wyspy San Clemente, zawracali
w kierunku wybrzeza. Instruktorzy z Topgun rozmieszczali samoloty F-14
w dziesieciomilowych odstepach na kursie zblizajacego sie przeciwnika. Gdy
skierowane na poludnie radary wykryly blackbirda, piloci tomcatow
podrywali maszyny z wlgczonym dopalaczem, aby przyja¢ dogodng pozycje
do odpalenia phoenixa. Poniewaz niebywata szybkos¢ SR-71 pozwalata mu
z tatwoscig nasladowac¢ wystrzelony przeciwko okretom pocisk manewrujacy,
kursanci mogli sie przekona¢, jak mato czasu majq na przygotowanie sie do
zestrzelenia. Kluczem do sukcesu byta wysokosc i predkosc¢. ,,Eagle” zalecat
wejsC na pulap czterdziestu tysiecy stop. Nie ma to jak uczyC sie poprzez
praktyke, poczuc¢ na wiasnej skorze predkosc zblizania sie do przeciwnika.

Dzieki Bogu nigdy nie sprawdziliSmy, jak w rzeczywistoSci wypada ta

taktyka. W czasie totalnej wojny z Sowietami mielibySmy przeciwko sobie nie



tylko setki bombowcow Backfire, ale i starsze bombowce odrzutowe Tu-16,
a nawet leciwe Tu-95 Bear. Lotnicze armady Rosjan, wspierane przez
samoloty walki elektronicznej i moze rowniez mysliwce, wystrzelityby tysigce
pociskébw w strone naszych grup bojowych. Zadna taktyka nie jest
stuprocentowo skuteczna, zaden system uzbrojenia. Choc¢by udato nam sie
zestrzeli¢ 99 procent celow, wystarczylby ten jeden, Zeby rozbi¢ naszq flote.

Gdy to zagrozenie stawalo sie coraz bardziej realne, a Topgun
unowoczesnial swoOj program szkolen, ja wiekszoS¢ czasu spedzalem na
morzu. Dowodzenie skrzydlem powietrznym, w ktérego sklad wchodzity
cztery eskadry mysliwcow F-4 Phantom, a takze samoloty szturmowe,
bombowce, tankowce, samoloty wczesnego ostrzegania i helikoptery, byto dla
mnie Zyciowym wyzwaniem, ale i wielka frajda. W pewnym sensie dla lotnika
morskiego mogta to by¢ juz ostatnia przygoda we flocie. Gdy po awansie
opusci skrzydlo powietrzne, okazji do latania bedzie coraz mniej. Ale zanim to
nastapi, dowodca skrzydta musi wykazac sie za sterami kazdej maszyny, jaka
ma na stanie. To bylo prawdziwe szalenstwo. W ciggu paru dni moglem latac
F-4 phantomem, A-6 intruderem i Smiglowcem. W czasie walki do moich
zadan nalezalo dowodzenie atakiem i koordynowanie dziatan ofensywnych
poszczegolnych eskadr.

W tej pracy mozna wykorzystaC wszystko, czego cztowiek nauczyl sie
w swojej karierze lotnika morskiego. Kazda zyciowa lekcja, kazde pouczenie
ze strony innego oficera przeklada sie na sposob, w jaki dowodca skrzydia
powietrznego prowadzi swoich podwiladnych. Istotnym elementem sukcesu
jest stworzenie modelu doskonatosci promujacego otwartos¢ i samoocene,
ulatwiajacego ludziom rozwoj. Na lotniskowcu USS Coral Sea stosowatem
techniki przywodcze, ktére dopracowaliSmy w Topgun. Potozytem fundament,
ale tez pozostawitem duzo swobody dowodcom eskadr, nie kierujgc nimi na
kazdym kroku.

Nasze eskadry mysliwcow F-4 ¢wiczyty obrone przed bombowcami i walki

z samolotami nieprzyjaciela. Skonczyly sie czasy koncentrowania sie



wylacznie na jednym aspekcie misji. WyciagneliSmy nauke z lat
szeScdziesigtych, z Wietnamu i rozwigzan wprowadzonych przez Topgun.
Obecnie kladliSmy nacisk na elastycznos¢; jednostki musialy byc¢ gotowe
odpowiedzie¢ na kazde zagrozenie.

To byt dla mnie niesamowity okres, cieszylem sie kazda jego chwila.
Wiedzialem, ze kiedy sie skonczy, bede musial zostawic¢ latanie miodszym.
Mialo to dla mnie stodko-gorzki smak, poniewaz Marynarka Wojenna
eksploatowata coraz wiecej tomcatow. Z jednej strony czutem wiec rados¢, bo
moja kariera zawodowa zmierzala w dobrym kierunku i mogltem oczekiwac
posady w dowodztwie lotniskowcowego 77. Zespolu Operacyjnego,
a pewnego dnia wiasnego okretu. Z drugiej strony oddatbym niemal wszystko,
by z ponaddzwiekowa predkoscia moc gna¢ na wysokoS¢ piecdziesieciu
tysiecy stop. Przebylem dhuga droge od czaséw, gdy latalo sie fordami z North
Island.

Ze szczegOlnym sentymentem wspominam pewne zdarzenie w klubie
oficerskim na terenie Stoczni Marynarki Wojennej Long Beach, gdzie moje
skrzydlo powietrzne odpoczywalo po rejsie. Jako dowddca skrzydla
powietrznego, zostalem wybrany na gltdwnego mowce na spotkaniu Daedalian
Society, wspanialej organizacji sympatykow lotnictwa. Nie bardzo wiem,
o czym wtedy mowitem, ale pamietam cztowieka, ktory pozostat przy stoliku
z przodu, gdy inni sie rozeszli. Byt niski, niepozorny i starat sie nie Sciggac na
siebie uwagi. Jak wszyscy wielcy ludzie. By}t to general Jimmy Doolittle.

W gruncie rzeczy nielatwo zrobi¢ na mnie wrazenie, ale gdy general
skinieniem reki zaprosit mnie do stolika i wdaliSmy sie w rozmowe na temat
lotnictwa, ogarneto mnie uczucie wdziecznosci i podziwu. Wyobrazcie sobie,
ile musial mie¢ odwagi, kiedy w kwietniu 1942 roku przeprowadzat stynny
rajd na Tokio, nazwany poOzniej od jego imienia. Dowodzac zespotem
szesnastu bombowcow startujagcych z poziomego pokladu starego
lotniskowca, wyruszal w misje, ktora niewiele réznito od samobdjstwa.

General poprosit, bysmy usiedli przy barze, gdzie piliSmy szkocka



i rozmawialiSmy o moich przezyciach na pokladzie USS Coral Sea. Czulem
sie zaszczycony tym, ze zechcial poSwieci¢ mi tyle czasu. To znaczylo, ze
w czasie swojej kariery dokonalem paru shusznych wyboréw. Zadnego drinka

wypitego ze znang 0soba nie wspominam tak ciepto.

W 1976 roku po raz ostatni wyszedtem z kokpitu jako pelnoprawny lotnik
i pozegnatem sie ze skrzydlem powietrznym. US Navy awansowata mnie na
komandora i w ten sposob wreszcie zostalem starszym oficerem. I chociaz
wcigz od czasu do czasu mogltem sobie polata¢, prawda byla taka, ze moje dni
pilota wojskowego dobiegly kresu. Wydaje mi sie, ze trudniej byloby mi sie
z tym pogodzi¢, gdyby czekala mnie praca za biurkiem. Na szczeScie pisane
mi bylo co innego. Naszym naczelnym dowddca sit zbrojnych byt wtedy
Ronald Wilson Reagan. Lotnictwo morskie i catle wojsko po wielu latach
zapasci zwiazane] z wycofaniem sie z Wietnamu zaczynalo w koncu
odzyskiwacC utracony prestiz. To byly dobre czasy dla Swiezo upieczonego
komandora, ktory otrzymuje samodzielne dowodztwo. Mialem wyruszyc na

morze jako kapitan okretu.



18. W ,,czarnych butach”

USS Wichita
1978 rok

Lotnikow morskich pehligcych stuzbe na lotniskowcu uwaza sq za czesc
wiekszej kompanii okretowej. Odnosi sie to zarowno do pilotow bedacych
w skladzie skrzydta powietrznego, jak i kadry oficerskiej. Trzeba sobie jednak
uswiadomic¢, ze na okrecie istnieje wiele stanowisk pracy niewymagajacych
latania, lecz specjalistycznej wiedzy dosSwiadczonego lotnika. Owszem, zalogi
samolotow startujagcych z lotniskowca najbardziej rzucaja sie w oczy,
wszystko sie wokét nich kreci, wcigz jednak sq czeScia wiekszej catosci.
Potrzeba az pieciu tysiecy marynarzy, zeby dziewiecdziesigt samolotow mogto
wykonywa¢ swoje misje, ale nie dostrzegamy tego, gdy jesteSmy
w ,,brazowych butach”, czyli nalezymy do braci lotniczej. Koncentrujemy sie
na swoich eskadrach, swoim skrzydle powietrznym i sprawach zwigzanych
z lataniem. Zupehie jakby reszta kompanii okretowej przebywala na innej
planecie: mechanicy, nawigatorzy, zaopatrzeniowcy, lekarze, dentysci, spece
od 1acznosci oraz, szczegolnie wazni, ludzie z obstugi pokladu startowego
i hangarowego.

Juz dawno udowodniono, ze lotniskowcem powinna dowodzi¢ osoba
wywodzaca sie z lotnictwa morskiego, a to z powodu charakteru
podejmowanych decyzji i ztozonej specyfiki dzialan samolotéw na morzu.
W zwigzku z tym piloci lub cztonkowie zalogi statku powietrznego aspirujacy
do tego stanowiska musieli zapoznac sie z tradycyjng strong US Navy. Zanim
powierzono im odpowiedzialng funkcje, pehili stuzbe jako oficerowie
wachtowi lub oficerowie walk z sitami nawodnymi na poktadzie lotniskowca.

Gdy odbytem szkolenie dla przysztych dowodcéow w Rhode Island,



Marynarka Wojenna powierzyta mi pierwsze dowoOdztwo nad jednostka
pltywajaca: okretem zaopatrzeniowym USS Wichita (AOR-1).

To bylo dla mnie jak kubetl zimnej wody na glowe. Dopiero co wyciggalem
dwa machy ze swojego mysliwca, by raptem przemierza¢ Pacyfik
z predkoScia dwunastu wezidéw, stojagc na mostku kapitanskim majacego
czterdziesci tysiecy ton wypornosci i szeSCset szeSc¢dziesigt stop diugosci
stonia, ktorego zaloga skladala sie z dwudziestu dwoch oficeréw i czterystu
marynarzy. I chociaz posiadaliSmy dwa helikoptery typu Boeing H-46 Sea
Knight do przeprowadzania ,,przetadunku bezkontaktowego” miedzy naszym
okretem a tymi, ktére obstugiwalisSmy, po raz pierwszy w swoim zawodowym
zyciu nie mialem zadnej stycznoSci ze staloplatami. Byla to dla mnie
niezwykla odmiana losu.

Dlaczego US Navy wyznacza pilotéw mysliwskich na stanowisko dowddcy
okretu zaopatrzeniowego? Bo zanim otrzymasz upragniong nagrode, czyli
misje dowodzenia lotniskowcem, musisz wykaza¢ sie umiejetnoSciami
z zakresu dowodzenia i operowania duzym statkiem oceanicznym. Przekonac
zwierzchnikdw, ze nie doprowadzisz do kolizji z inng jednostkq i nie
osigdziesz na mieliznie. Co wiecej, musisz zaznajomic sie ze skomplikowang
logistyka dziatalnoSci floty. A wypracowane schematy to wrecz dzielo
geniuszu. W czasie II wojny Swiatowej nalezalo wymysli¢, jak utrzymac
lotniskowce tysigce mil od najblizszej bazy. Wcale niemate wyzwanie. Zaloga
lotniskowca zuzywa ogromng iloS¢ zywnosci i podstawowych artykulow,
takich jak pasta do zebdow, papier toaletowy, guma do zucia, papierosy. Sam
okret potrzebuje olbrzymich zapasow oleju napedowego, paliwa lotniczego
i smarow. Aby umozliwi¢ lotniskowcom dalekomorskie rejsy, zbudowaliSmy
calg flote statkbéw zaopatrzeniowych, ktore zajmowaty sie dystrybucja
zasobow zuzywalnych. One zrewolucjonizowaly sposob, w jaki Marynarka
Wojenna przeprowadzala operacje morskie. Trzydziesci lat po wojnie
osiggneliSmy w tej dziedzinie perfekcje.

Kiedy na morzu zrownywat sie z nami wielki lotniskowiec, moi marynarze



przeciggali liny miedzy burtami, a nastepnie przeprowadzali weze wpinane do
wielkich gniazd. W dwie strony na stalowych linach kursowaly wézki do
transportu towarOw i uzupelniania zapasow paliwa lotniczego i oleju
bunkrowego. Nasze helikoptery tymczasem przewozily na poklad startowy
towary na paletach. Po kilku godzinach lotniskowiec byt zaladowany i gotowy
na morskie awantury.

Zdarzalo sie, ze napetnialiSmy dwa okrety naraz, czesto w nocy. Pamietam,
jak raz na pelnym morzu tankowaliSmy jednoczeSnie superlotniskowiec
i niszczyciel pod obca bandera. Trzy okrety wojenne kotysaly sie na falach
w odleglosci porownywalnej z szerokoscia boiska pitkarskiego. Wymagato to
od odbiorcow nieprzecietnych zdolnosci nawigacyjnych i nawet dzis
w niewielu flotach wykonuje sie tak trudne operacje. Wiasnie dlatego
jesteSmy w stanie dowolnie dlugo operowac na wszystkich akwenach.

Osoba chcaca dowodzi¢ superlotniskowcem musiata zna¢ wszystkie
logistyczne tajniki funkcjonowania grupy bojowej. Bycie kapitanem okretu
zaopatrzeniowego stanowito wiec jeden ze stopni na drodze do wlasnego
,plaskopoktadowca”. Tu rowniez naczelna zasada brzmiata: ,,Nie walnij
w nikogo i nie wejdZ na mielizne”. Jesli nie mialeS opdznien i zawsze
skrupulatnie realizowaleS zamodwienie odbiorcy, liczyleS sie w grze
o superlotniskowiec. Bo trzeba pamietaC, ze jest mnostwo lotnikéw, lecz
niewiele okretow takich jak USS Wichita — a lotniskowcow jeszcze mniej.
Rywalizacja o stanowisko dowddcy na jednej z tych pieknych jednostek jest
oczywiscie ostra, ale warta wysitku, posSwieconego czasu i nauki.

Z najwiekszym wyzwaniem zmierzylem sie w 1978 roku, kiedy USS
Wichita przybyta do stoczni w Hunters Point w San Francisco, zeby przejs¢
remont i modernizacje. Nie liczac Candlestick Park, gdzie swoje mecze
rozgrywata druzyna San Francisco 49ers (w tamtym sezonie u siebie dwa
zwyciestwa i czternascie porazek), okolice Hunters Point nigdy nie cieszyly
sie dobrag stawa, dotkniete plaga narkotykow i przestepczosci. Harmonogram

zakladal, ze spedzimy w stoczni dziewie¢ miesiecy. Stad pierwszy problem:



jak rozkwaterowaC zaloge? Nie chcialem, zeby mieszkala na okrecie
remontowanym w suchym doku, wiec postanowilem znalez¢ odpowiednie
lokum. Nie mogliSmy skorzystac¢ z okretu koszarowego. Spodobal nam sie za
to potozony na terenie stoczni tadny czterokondygnacyjny budynek, ktory za
zgoda wiasciciela mogliSmy zagospodarowac jako tymczasowa kwatere.
WhiesliSmy tozka i telewizory, a codziennie o 17:30 przyjezdzala nowa
beczka piwa. Nad wejsciem zatloga wywiesita napis ,, The Wichita Hilton”.
CzuliSmy sie tam jak w przytulnym hotelu, wolni od brudu i hatasu
panujacego na remontowanym okrecie.

Dos¢ dziwnie pojmujac idee miejskiej farmy, wiasciciel stoczni pozwalal,
by na jego terenie przebywaly bezpanskie drobne zwierzeta gospodarskie.
Widywatem bazanty, kury i perliczki myszkujace w nadbrzeznych zaroslach
w cieniu stadionu ,,Czterdziestek Dziewigtek”. Zaloga tez je widziala. Byli
z nami kucharze, ktorzy tapali je, aby przyrzadzi¢ z nich obiad dla marynarzy.
Wiasciciel stoczni poskarzyt sie tylko raz, gdy nastepnego dnia po hatasliwym
grillu okazalo sie, ze brakuje mu jednej z kéz, ktérymi sie chlubil. Moi
chlopcy zarzekali sie jednak, ze widzieli te koze, gdy ptywala w zatoce,
kierujac sie w strone Alamedy.

To tam stangtem wobec najwiekszego wyzwania, z jakim musiatl zmierzy¢
sie kapitan kazdego okretu US Navy w epoce Cartera: niedoboru personelu.
Po wojnie w Wietnamie, kiedy zakonczyt sie pobor do wojska i nastaty czasy
ochotniczego zaciggu, mieliSmy mnostwo wakatow na specjalistycznych
stanowiskach. Przekonatem sie o tym, gdy w Hunters Point zjawit sie nasz
nowy lekarz.

We flocie brakowato pracownikow stuzby medycznej. Nikt nie zamierzat
przysylac lekarza na nasz okret, ale ze wcigz o niego zabiegatem, udato mi sie
pozyskac jednego. Mysle, ze podestali mi Jacka Methnera za kare, ze tak sie
ciskatem.

Zajechat pod sam trap nowiutkim porsche 911 z otwieranym dachem i zajat

moje miejsce do parkowania. Gdy wyskoczyt z auta, zobaczyliSmy dhugie,



faliste jasne wiosy, przypiete do piersi kolorowe baretki, a pod szyja gruby
zloty lancuszek z epoki disco. Mial na sobie bialy mundur, ktéry ostro
kontrastowat z naszymi codziennymi bluzami i spodniami w kolorze khaki.

Tak bardzo potrzebowaliSmy lekarzy, ze — jak sie po6zniej dowiedziatem —
wystano go do floty bez wstepnego szkolenia z doktryny. W tym kontekscie
cztery rzedy baretek budzilty nieufno$¢. Zapytany wprost, odpowiedziat
z bezczelnym usmiechem: — Powiedzieli mi w rekrutacji, zebym sobie takie
sprawit.

Jack byt dla mnie twardym orzechem do zgryzienia. M6j zastepca zabrat go
na dolny poklad, gdzie kazal mu sie pozby¢ baretek i Scig¢ wiosy. Jesli chodzi
o strzyzenie, to skonczylo sie na lekkim wyréwnaniu bujnej grzywy, wiec
zastepca odestal go z powrotem, nakazujac mu sie obcig¢ na krotko. I znéw
nic z tego. Dokonano jedynie drobnych poprawek. Chyba wszyscy wiedzieli,
ze to on im bedzie przepisywat lekarstwa.

Doktor Methner moze i byt niepokorny, ale miat dobre intencje i znat sie na
swoim fachu. Polaczyla nas przyjazn, kiedy zakonczyliSmy stuzbe. Bedac
psychiatrg i lekarzem ogolnym, zaciggnat sie do Marynarki Wojennej, zeby
zobaczy¢ troche Swiata. Miatl tak aktywny umyst (i hormony), ze
prawdopodobnie nudzit sie w Teksasie, wiec wyruszyt w mundurze na
poszukiwanie przygaod.

Ogolnie w Marynarce mieliSmy problemy z narkotykami i konfliktami na
tle rasowym. Pod tym wzgledem byly to trudne czasy, zapoczatkowane
incydentem w trakcie wojny wietnamskiej, kiedy na pokladzie USS Kitty
Hawk doszto do groznych rozruchéw skutkujacych licznymi obrazeniami. Na
szczescie US Navy stawiala na integracje i podejmowata wysitki, by nasi
afroamerykanscy marynarze byli lepiej traktowani. Z czasem wdrozone Srodki
pozwolily rozwigzac najwazniejsze problemy.

Narkotyki to zupehie inna historia. Na wielu statkach mozna byto od reki
dostac anielski pyt, heroine, marihuane, kokaine. Niektérzy marynarze parali

sie dilerka, zeby dorobi¢ sobie na boku. Mogli liczy¢ na regularne dostawy



towaru zwykla poczta. Poniewaz nie wolno bylo przegladac¢ ani zatrzymywac
przesylek pocztowych, nie dalo sie przechwyci¢ narkotykow plynacych
szerokim strumieniem od dilerow na ladzie do tych na okrecie. Biuro
dochodzeniowe Marynarki Wojennej nie przygotowato sie w zaden sposob na
walke z narkotykami zalewajacymi flote i zmiany nastapity dopiero po wielu
latach. Moglismy liczy¢ tylko na to, ze ztapiemy dilera podczas transakcji, ale
zdarzalo sie to bardzo rzadko. Po prostu nie mieliSmy odpowiednich srodkow.

Dowodzac okretem USS Wichita, tylko kilka razy spotkatem sie z takimi
przypadkami. Moi marynarze w wiekszoSci byli profesjonalistami, ludZmi
sumiennymi i pracowitymi. Do tego stopnia, zZe udalo mi sie namowic
dowodztwo do powierzenia kierownictwa 1 nadzoru nad pracami
remontowymi naszym technikom. Doszedtem do wniosku, ze nikt lepiej niz
oni nie przytozy sie do tej roboty i nikt lepiej od nich nie zna okretu. Dlaczego
im nie zaufa¢? Pomyst okazat sie strzalem w dziesigtke. UkonczyliSmy prace
dwa miesigce przed terminem, a do tego zostalo nam dwa miliony dolarow
z niewykorzystanego budzetu. Cos$ takiego dotad sie nie zdarzyto.

Pewnego wieczoru, kiedy po remoncie przygotowywaliSmy sie do wyjscia
w morze i pracowalem do pozna, moj dziesiecioletni syn Chris znalazt moj
stuzbowy numer telefonu i zadzwonit do mojej kajuty. Podniostem stuchawke
i ustyszalem placz.

— Tato, nie piyn.

Pamietalem wszystkie pozegnania od 1968 roku. Tak wiele razy patrzyl, jak
odlatuje z jego zycia za sterami F-4.

— Taka praca, Chris.

— Kazdy w szkole ma tate, tylko nie ja. Nie piyn.

Przypomniatlo mi sie, jak w 1973 roku podczas grilla dostalem telefon
z informacja o zaginieciu Harleya i jak moj synek tulit sie do mnie, gdySmy
sie zegnali.

Praca w US Navy pozbawia nas zycia rodzinnego. Czasem jest to okrutne

i prawie zawsze trudne. Tego wieczoru wszystkie zaszczyty i awanse nic dla



mnie nie znaczyly. W tym momencie nie bylem kapitanem okretu
wyruszajacego w morze, tylko ojcem, ktoremu zawod nie pozwala by¢ blisko
syna. Nie potrafilem nic powiedzie¢, zeby ukoi¢ jego lzy. Nastepnego dnia
rano wyszliSmy z portu.

Po smutnych doswiadczeniach z rodzing zawsze staralem sie byc¢
wyrozumiaty dla marynarzy. MogliSmy co najwyzej skupi¢ mysli na pracy,
czekajac na list lub kilka chwil rozmowy telefonicznej podczas wizyty
W porcie.

W kwietniu 1979 roku wszystkie sprawy na morzu przebiegaly wzorowo.
PowrociliSmy na wody Dalekiego Wschodu, zeby obslugiwac tamtejsze
superlotniskowce. USS Wichita otrzymata Battle E, odznaczenie przyznawane
przez flote Pacyfiku dla najskuteczniejszego okretu w danej klasie.

W czasie naszych wojazy po Oceanie Spokojnym znow dat o sobie znac
brak doswiadczenia doktora Methnera, ktory nigdy wczesniej nie ptywatl we
flocie. Byl nieobyty z oceanem, a uwiezienie w gigantycznym ptywajacym
domu zaczynato mu coraz bardziej doskwiera¢. Gdy po miesiecznym okresie
przebywania na morzu opuszczaliSmy rejon zachodniego Pacyfiku w drodze
do Pearl Harbor, zauwazylem, ze morale naszego zacnego doktorka znacznie
podupadto. Wezwalem go wiec do swojej kajuty, zeby powierzy¢ mu
specjalng misje. Mial udac sie helikopterem do Honolulu, a stamtad do Fortu
De Russy, zeby w osrodku dla odpoczywajacych zohlierzy przygotowac
kwatery urlopowe. I poprositem, zeby na dzien naszego wplyniecia do Pearl
Harbor zorganizowat uroczysty obiad dla oficerow.

Kiedy nazajutrz zacumowalismy przy Ford Island, z mostka kapitanskiego
dostrzegltem Jacka, ktory zajechal na nabrzeze mercedesem kabrio z trzema
Slicznotkami obok siebie. Pomachat reka w strone zalogi ustawionej rzedem
wzdluz glownego pokladu. Marynarze ogladali ten spektakl z bezmiernym
zdumieniem. Akurat w tym momencie admiral dowodzacy baza przyjechat
swoim sedanem z tradycyjng kurtuazyjng wizyta. Aby przygotowac sie na

jego przyjecie, zawczasu spusciliSmy ze Srodokrecia trap oficerski.



Tymczasem niezaznajomiony z protokotem doktorek, nie przejmujac sie
admiratem, chwycit trzy dziewczyny, przebiegl z nimi po trapie i zasalutowat
przed bandera, uprzedzajac w tym naszego szacownego goscia. Tego rodzaju
naruszenie etykiety moglto zniszczyC kariery oficerow i marynarzy, gdyby
admiral sie upart. WidzieliSmy juz takie rzeczy, wiec baliSmy sie
konsekwencji.

Kilka minut pozniej admiral wszed! na poklad. Szybko udalem sie do
kajuty, zeby jak zwykle napi¢ sie z nim kawy i pogada¢ o naszych
zawodowych sprawach.

Wpadam do Srodka, a tam nie tylko czeka na mnie admiral, lecz rowniez
doktorek i trzy Slicznotki, ktore jakim$ cudem poderwat w ciggu jednej nocy.
Przez utamek sekundy czulem, ze to juz koniec mojej kariery. Nagle admirat
spojrzal na mnie z ukosa, lekko uSmiechniety, i wtedy zrozumialem, ze
odpowiada mu takie towarzystwo. Przyjecie zorganizowane przez doktorka
cudownie rozruszato naszych oficeréw. Tygodnie spedzone na morzu moga sie
sprzykrzy¢ kazdemu, cho¢by uwielbiat zapach soli i morska piane na twarzy.

Atmosfere poprawito co$ jeszcze, a dotyczylo to calej zatogi i nalezato do
chwil, ktore do dzis najwiecej dla mnie znacza.

Byt piekny dzien, gdy USS Wichita po przyptynieciu z Hawajow
zatrzymata sie na meksykanskich wodach na potludnie od Potwyspu
Kalifornijskiego. Za cztery dni mieliSmy sie tam spotka¢ z grupa bojowa
lotniskowca USS Constellation.

Marynarze snuli sie bez celu, a ze byli zmeczeni i potrzebowali
wytchnienia, zarzadzilem wizyte w Mazatlan, gdzie moglibysSmy sie
zrelaksowa¢ przez dzien czy dwa. Na poludniu byl sztorm, wiec
pomyslelismy, ze krotka wyprawa nam nie zaszkodzi.

PopiliSmy sobie i podjedli w barze ,Senor Frog’s”, ale ze burza zaczela
przesuwa¢ sie na poéinoc, wyruszyliSmy w kierunku Cabo San Lucas
wczesniej, niz planowaliSmy. Kilku marynarzy nie zauwazyto, ze ich okret

odplywa, wiec przekazatem instrukcje naszemu lgcznikowi w Mazatlan, aby



wystal ich autobusem do Tijuany, gdzie miat ich przeja¢ patrol strazy
przybrzeznej. Ich podroz przeciggnela sie do tygodnia; czesto musieli
rozgladac sie za jedzeniem i piciem. Nastepnym razem chlopaki juz ptyneli
Z nami.

Gdy sie rozwidniato, zasngtem na skrzydle mostka, by obudzi¢ sie po kilku
godzinach. Wszedlem do kabiny, zeby wshlucha¢ sie w radio. Przeszukujac
czestotliwosci, niespodziewanie natknglem sie na rozmowe dwoch mezczyzn
na zaglowkach, dyskutujacych o swoim polozeniu. Jednym z nich byt
kardiolog w towarzystwie zony. Ich zaglowka odmowila postuszenstwa.
Infinity w swoim dziewiczym rejsie plynela nocg z nadmiernie roztozonym
zaglem, stracita maszt i uszkodzila mechanizm napedowy. W drugiej todzi
siedziata rodzina dentysty, w tym piatka dzieci. Obie jednostki zgubily sie na
morzu, aczkolwiek dentysta przynajmniej mogt ptynac.

Natychmiast wystaliSmy na poszukiwania dwa helikoptery, mimo ze nad
polwyspem widzialem groznie wygladajace chmury kilebiaste, by¢ moze
zwiastujgce burze z piorunami. Wykonatem namiary na oba obiekty, potrzebne
do triangulacji, i poprosiliSmy zeglarzy, zeby zrobili to samo. Gdy podali nam
swoje namiary, okresliliSmy ich potozenie na mapie.

Po ustaleniu swojej pozycji dentysta udat sie do portu w Magdalena Bay.
Wtedy wyslalem S$miglowce z misja odnalezienia Infinity. Tuz przed
zmrokiem natrafiliSmy na zgube i probowaliSmy rzuci¢ line holownicza, lecz
dwa razy zsuwala sie za burte, nim sie zaczepita. HolowaliSmy Infinity jakie$
dziesie¢ godzin, by u wejscia do Magdalena Bay przekazac ja meksykanskiej
strazy przybrzeznej.

W nocy dowiedzialem sie, ze lekarz dochodzit do zdrowia po operacji na
otwartym sercu, wiec za sterem pieknej todzi stanela jego zona. Okrety US
Navy z reguly nie podejmowaly sie takich misji, lecz musieliSmy to zrobic¢
z czystej przyzwoitosci. A to poprawito humory czionkéw zatogi. Przecietny
Amerykanin bowiem lubi pomagac; zgodnie z filozofia Emersona pragnie

pozostawi¢ po sobie nieco lepszy swiat. Dla nas wszystkich byla to jedna



z takich chwil. Gdy péZzno w nocy pruliSmy na poioc, uciekajac przed
sztormem, popatrzylem na rufe, a tam prawie wszyscy niepelnigcy stuzby
marynarze stali rzedem przy relingu i dotrzymywali towarzystwa kobiecie
i mezczyznie na pokladzie Infinity. Zapewniali, ze USS Wichita dobrze sie
o nich zatroszczy. Na zmiane rozmawiali z trzymajacq ster zong kardiologa,
zartujgc i dodajac jej otuchy. Zawsze bede milo wspominat te rozczulajaca
scene.

Bez probleméw dotarlismy do Magdalena Bay, pozegnaliSmy sie
i wyruszyliSmy na spotkanie z USS Constellation. Gdy opisalem w raporcie
akcje ratunkowa, admirat w San Diego poprosit mnie o spotkanie. Zagrozit mi
sadem wojennym za narazanie na szwank okretu. Towarzyszacy mi bosman
powiedziatl jednak stanowczo: — Nasze dziatania byly bezpieczne i zgodne
z najlepszymi tradycjami morskiej stuzby wojskowej, ktore obejmuja pomoc
i ochrone ludzi w potrzebie. — Dodal, zZe prasa nie zareaguje pozytywnie na
wiesC o postawieniu przed sadem kapitana okretu, ktory ocalit od Smierci
Amerykanow. Admirat nie poruszyt wiecej tego tematu.

W Marynarce Wojennej nie ma sentymentow. JeSli twoja praca przestaje
przynosi¢ oczekiwane efekty, wypadasz z gry o awans. Jesienig 1980 roku, po
dwoch latach dowodzenia USS Wichitg, dostatem nowe powolanie. To byla
wielka chwila w mojej karierze. Zaraz miato sie okazac, czy dostatem posade
na ladzie, czy znow bede dowodzit okretem na morzu.

Otwieratlem koperte pelen dobrych mysli. Wydawalo mi sie, ze USS
Wichita spisywatla sie Swietnie pod moim dowodztwem, cho¢ wspomniany
admirat mogt mi popsuc szyki.

Wyciagnatem list i odczytatem tres¢, raz i drugi.

US Navy dawata mi lotniskowiec.



19. Na koncu to, co najlepsze

Gdzies na Oceanie Indyjskim
Listopad 1980 roku

Tropikalny zar dawat sie we znaki ludziom z obslugi pokladu startowego na
lotniskowcu USS Ranger, gdy przygotowywali maszyny do porannego
wylotu. Najpierw tomcaty. Pociski Sidewinder i Sparrow sg juz podwieszone
i uzbrojone. Stalowe ptaki jeden po drugim kotujq na katapulty, gdzie mocuje
sie do tloku przednie podwozie. Kiedy samolot jest sprzezony z wyrzutnia,
oficer katapulty daje sygnal pilotowi, zeby do konca popchngt dzwignie
przepustnicy i wiaczyt dopalacze. Ten po raz ostatni spoglada na przyrzady
i salutuje na znak, ze wszystko gra (lub wiacza Swiatta w nocy). Oficer
katapulty rowniez salutuje, dotyka paleczka pokladu i wskazuje dziob okretu.
Na ten sygnal potezny tlok zaczyna rozpedza¢ tomcata wzdluz toru.
Wypuszczajac dwa dlugie jezory ognia, maszyna zrywa sie w powietrze, gdy
tymczasem do katapulty zblizajq sie dwie nastepne. PrzejScie od zera do stu
piecdziesieciu weztow w dwie sekundy daje niezle w kosc.

USS Ranger byt teraz moim okretem. Ulokowany na mostku, w fotelu
fryzjerskim z wykonanym od szablonu napisem KAPITAN, obserwowatem
energiczne poczynania na pokladzie startowym jak z lozy widokowej. Miatem
czterdziesci szeS¢ lat, na nosie ray-bany kupione w Pensacoli, na szyi za$
lancuszek z Gwiazda Dawida. Moja mysz z North Island lezala w kajucie
kapitanskiej kilka jardow za fotelem. Te trzy talizmany szczeScia
przypominaly mi codziennie, kim jestem i jaka droge przebylem, odkad
pierwszy raz usiadlem w kokpicie w bazie Pensacola.

Dopiero tutaj w pelni zrozumiatem, dlaczego lotniskowcem powinien
dowodzi¢ wiasnie lotnik. Na pokiadzie startowym odbywat sie istny balet.
W swoim czasie kazdy z nas ogladal go z kokpitu phantoma, ale gdy



zblizaliSmy sie do okretu, liczyliSmy sie tylko my i oficer sygnatowy;
musieliSmy ScisSle ze soba wspolpracowa¢, nim kola maszyny dotknetly
twardego podioza. A przeciez byly jeszcze inne elementy tej ukladanki, na
ktore najczesciej nie zwracali uwagi chtopaki w samolocie. Oficer sygnatowy,
szef zabezpieczenia lotow i kapitan okretu sg ze sobg w stalym kontakcie:
uzgadniajg zmiany kursu i predkosci zaleznie od sity wiatru nad pokladem
i sytuacji na morzu. UmiejetnoSC wspolpracy staje sie szczegdOlnie wazna
w ztych warunkach atmosferycznych lub w nocy. Bo oprocz tego, ze samoloty
kieruja sie na lotniskowiec, sam okret ustawia sie tak, zeby utatwic
mysliwcom podejscie do ladowania.

KiedyS mialem w powietrzu szeS¢ ladujacych maszyn A-6 Intruder,
a nadciggata burza. Bez przerwy komunikowatem sie z szefem zabezpieczenia
lotow i oficerem sygnalowym, stosujac sie do ich sugestii. W miare jak wiatr
zaczynatl zmienia¢ kierunek, wprowadzaliSmy poprawki do kursu, aby
podmuchy szty wzdtuz pochylego poktadu ku ladujacym odrzutowcom. Nim
szosta ptaszyna dotarta na miejsce, wielki okret obrocit sie o szeSc¢dziesiat
stopni. Bez doglebnej wiedzy o tym, czego doswiadcza pilot w kokpicie,
w najtrudniejszych momentach kapitan lotniskowca nie jest w stanie dobrze
wykonac swej pracy.

Objatem dowoddztwo nad USS Rangerem i jego piecioma tysigcami
marynarzy 20 pazdziernika 1980 roku w Subic Bay. Zastgpilem na tym
stanowisku Rogera Boxa, niegdys$ oficera dowodzacego Topgun, ktory przejat
okret przed rokiem — po tym jak lotniskowiec zderzyl sie po ciemku
z tankowcem w okolicach ciesniny Malakka, na jednym z najczeSciej
uczeszczanych szlakow zeglugowych na Swiecie. Tankowiec omal nie zatonat,
a okret wojenny doznal powaznych uszkodzen w czeSci dziobowej i miat
zniszczone dwa zbiorniki paliwowe. Po najbardziej podstawowych naprawach
w Subic Bay lotniskowiec obrat kurs na Japonie, gdzie dokonczono remont.
Ten incydent sprawit, Ze kapitan zostal odwolany ze swojego stanowiska, a po

nim przyszed} Box.



I tak oto kolejni sternicy Topgun wyprowadzali w morze USS Rangera. Po
jedenastu latach kursow absolwenci szkoly, jej instruktorzy i dowddcy
rozproszyli sie po catej flocie, upowszechniajagc wypracowane wspolnie
wzorce postepowania. Na poczatku drogi nie mogliSmy nawet przypuszczac,
ze poprzez kolejne szczeble kariery zawodowej dojdziemy do tak wysokich
stanowisk w marynarce nawodnej. Tak czy inaczej, wyznawane przez nas
wartosci z rownym powodzeniem mogly byC¢ wykorzystane na mostku
kapitanskim USS Rangera — i ja staralem sie, zeby tak wilasnie byto.

Kazdego dnia spotykatem sie z zaloga, Zeby wszyscy czuli, ze sg w jednej
druzynie. Dwa razy dziennie w towarzystwie bosmana wizytowatem rozmaite
poklady i pomieszczenia, by pozna¢ marynarzy. W najciemniejszych
czelusciach okretu spotykaliSmy osoby, ktére nie dos¢, ze nigdy w czasie rejsu
nie widziaty blasku stonca, to jeszcze ani razu nie miaty okazji goscic u siebie
kapitana. Liczacy dwa tysigce pomieszczen USS Ranger mial ponad
osiemdziesigt tysiecy ton wypornosci i wiecej niz tysigc stop dlugosci.
Z piecioma tysigcami marynarzy stanowil mate plywajace amerykanskie
miasteczko. Docieranie do wszystkich zakamarkéw okretu przypominato
bladzenie po miejskich zautkach. Udalo mi sie zajrze¢ do wiekszoSci
pomieszczen — przewaznie w towarzystwie starszego bosmana sztabowego
Dave’a Hobbsa.

W czasie wypraw na dolne poktady poznawatem lepiej swoich marynarzy.
Wieksza czes¢ tych dziewietnasto- i dwudziestolatkow trafita na okret
powodowana stusznymi racjami. Chcieli stuzy¢ ojczyznie, zdoby¢ przydatne
umiejetnosci, nauczyc¢ sie fachu lub po przygodzie na morzu ukonczy¢ szkote
srednig. Inni wigzali swoja przysztos¢ z Marynarka Wojenng, chcac
awansowac do grona podoficeréw takich jak bosman Hobbs. Ale bylo tam
rowniez troche ciemnych typkow, moze cztery procent zalogi lotniskowca,
ktorzy handlowali narkotykami i popeiniali rézne przestepstwa. Chiopak,
ktory zakosztowatl anielskiego pytu, byl zdolny do wszystkiego. Byt to dla

mnie powazny i zupehie nieoczekiwany problem. Dopoki nie powierzono mi



dowodzenia okretem, nie mialem do czynienia z narkotykami ani
z narkomanami. Lotnicy morscy nie mieli z nimi kontaktu. Nie da sie
jednoczesnie bra¢ LSD i pracowac nocg na pokladzie startowym.

W pierwszych miesigcach stuzby na lotniskowcu USS Ranger niemal dzien
w dzien stykaliSmy sie ze sprawami zwigzanymi z narkotykami. Kiedy nasi
tropiciele w koncu dorwali jednego z najbardziej operatywnych dileréw, zostat
wyrzucony z wojska za zle zachowanie. Niebawem przyskrzyniliSmy
drugiego. MieliSmy jednak wrazenie, jakbySmy przelewali morze tyzeczka.
KtoS inny zaraz zajmowat ich miejsce i handel narkotykami wciaz kwitt.

Zdarzali sie rowniez sabotazysci. Tylko na naszym okrecie rekruci
przeciwni wojnie dokonali ponad dwudziestu aktow sabotazu. Zanim zostalem
dowoddca, jeden z marynarzy narobil szkdd na wiele milionéw dolaréw,
blokujac szpachelka obroty jakiejs istotnej maszyny. Przez to misja operacyjna
lotniskowca na zachodnim Pacyfiku opdznita sie o wiele miesiecy.
Namierzenie sprawcow wecale nie bylo latwe. Mojemu poprzednikowi,
Rogerowi Boxowi, trafil sie sabotazysta, ktory zakradl sie na pokiad
hangarowy i uruchomit system przeciwpozarowy. Powstata pod ciSnieniem
piana chemiczna narobila nie lada balaganu. Mnie tez sie to przydarzyto:
pokryty nig zostal caly poklad hangarowy pelen samolotow. Lotnicy ze
skrzydta powietrznego byli wsciekli, lecz dochodzenie nie przyniosto
spodziewanych rezultatow.

Ja i starszy bosman sztabowy Dave Hobbs postanowiliSmy zalatwic to
inaczej. Kiedy nastepnego ranka po tym wydarzeniu jak co dzien zwrocitem
sie do zalogi przez intercom, wyjasnitem, co sie stato i jakie wynikly z tego
szkody. — Kimkolwiek jest ten, kto to zrobil, mam dla niego propozycje.
Aktualng tylko dzis. Chce, zeby sie ujawnit i porozmawiat z nami. Pomozemy
ci. — Podalem bezpieczny numer telefonu, pod ktéry moégt zadzwonic¢
sprawca.

Wieczorem odezwat sie telefon przy moim t6zku. Dzwonit Dave.

— Chce rozmawia¢ — oznajmit.



Po krotkich negocjacjach winowajca pojawil sie w biurze starszego
bosmana sztabowego. Pospiesznie zbieglem na dol, zeby sie z nim spotkac
i dowiedzie¢, co nim kierowato. Dostrzeglem go juz w progu. Byt to
zdesperowany chudzielec, nie wiecej niz dwudziestoletni, z zapadtymi oczami
i wymizerowang twarza cztowieka uzaleznionego. Gdy na niego patrzytem,
nie potrafilem sie nawet ztosci¢. Stanowit dla mnie uosobienie choroby, ktéra
niszczy nie tylko flote na morzu, ale takze cala cywilizacje. To, co na poczatku
traktowal jako rozrywke, zdominowato jego zycie.

Przyznat sie, ze jest uzalezniony od anielskiego pyhu, czyli od PCP. Nie
potrafit wyjasni¢ swojego postepowania, lecz byl przerazony tym, co zrobit.
Poprosit nas o pomoc.

Odtad trzymaliSmy go w odosobnieniu. Przysporzyt nam tylu przykrosci
i dodatkowej pracy, ze nic dziwnego, iz zaloga palata do niego nienawiscia.
ObawialiSmy sie z Dave’em, ze gdyby jego tozsamosSC zostala ujawniona,
wsciekli marynarze ztoiliby mu skére lub wyrzucili noca za burte rekinom na
pozarcie. Pézniej odstawiliSmy go do San Diego, gdzie poddat sie leczeniu.

Oczywistym rozwigzaniem problemu narkotykéw na okretach bylo
udaremnienie dostaw. Wystarczytoby przechwytywac przesytki wysylane ze
Standéw, a najlepsza terapie stanowilby dlugi pobyt na morzu. Narkotyki
przeszmuglowane na poklad przed wyptynieciem z portu predko by sie
skonczyly i ci od nich uzaleznieni jako$ musieliby sobie poradzic¢ z gltodem.

Ale nie mieliSmy takiej mozliwosci. Przepisy zapewnialy marynarzom
prawo do prywatnosci, wiec nie mogliSmy otworzyC i przeszukaC zadnej
przesytki. Pozniej uleglo to zmianie. Po ataku na World Trade Center
wszystko, co trafialo do strefy dzialan wojskowych lub z niej wychodzito,
musialo by¢ starannie sprawdzone. Urzedy pocztowe konfiskowaty
kontrabande, w tym alkohol (czesto przemycany jako ptyn do ptukania ust),
narkotyki, bron i czesci do niej. Szkoda, Ze nie mieliSmy takich uprawnien
w 1980 roku, bo uchronilibysSmy od Smierci wielu chtopakow.

Przewaznie zajmowaly mnie sprawy personalne. Jak porozmawiacie



z jakimkolwiek wychowawca szkolnym, powie wam, ze cho¢ w klasie jest
zaledwie dwach, trzech uczniow, ktérzy majg problem z dyscyplina, zwykle
traci pot dnia, by mie¢ wszystko pod kontrola. Podobnie bylo na pokladzie
lotniskowca.

Czasem dostrzegalem w zachowaniu marynarzy $lady ciezkich przezyc
spowodowanych tym, co dzialo sie w ich domu. Szerokim strumieniem
sptywaly na okret listy pozegnalne i wielu moich ludzi leczylo ztamane serce,
podczas gdy patrolowaliSmy najdalsze rubieze naszego terytorium. Aby
zapomnie¢ o zmartwieniach, niektérzy w peini poswiecali sie obowigzkom i z
podziwu godnym zapatem oddawali sie pracy. Inni robili wszystko, zeby
wrociC do domu. Nawet skakali do morza. MieliSmy kilka tego typu
przypadkdow, dopdoki nie pokazaliSmy marynarzom za poSrednictwem
pokladowej telewizji zdje¢ ptywajacych w poblizu rekinow zywiagcych sie
odpadkami, ktére po skompresowaniu spuszczaliSmy do wody. Odkad
zobaczyli szczeki tych bestii, zaden juz nie wyskoczyt za burte.

Pewnego wieczoru, kiedy staliSmy w porcie, zostalem telefonicznie
powiadomiony, Ze jeden z naszych marynarzy siedzi na relingu pokiadu
startowego z zakrwawionymi dtonmi. Grozil, ze skoczy na betonowe nabrzeze
z wysokosci siedemdziesieciu stop. Wlasnie uczestniczylem w uroczystym
obiedzie, majac na sobie bialy mundur. Zerwalem sie od stolu, pedem
wrocitem na okret i odnalaztem mlodego marynarza, ktéry tonat we tzach
z powodu mitosnej porazki. Jeszcze trzymal w rekach nozyczki, ktorymi
pociat sobie nadgarstki.

Zaczatem z nim rozmawiac¢, probujac dowiedziec sie, co sie stato. Drzacym
glosem wyznal mi wszystko. Byla to przykra historia: sam narobit balaganu
i teraz przez to cierpial. Wbil sobie do glowy, ze w tej sytuacji jedynym
wyjsciem jest Smierc. W koncu namowitem go, zeby zszedl z relingu.
Podszed} do mnie i zrozpaczony padl mi w ramiona. ZaprowadziliSmy go do

izby chorych, gdzie personel medyczny opatrzyt jego rany. Odprowadzajac go



wzrokiem, uSwiadomilem sobie, Ze pobrudzilem mundur krwig. Jak sie
okazato, miat dwie dziewczyny... i obie z nim w cigzy.

Przez caly ten czas, gdy rejonem naszej operacji byla Zatoka Perska —
strefa nazywana przez nas Gonzo Station — bandere USS Rangera mozna
byto zobaczy¢ w portach od Tajlandii po Kenie i Sri Lanke. Trwatl jeszcze
iranski kryzys zakladnikow i czekaliSmy w napieciu na rozkaz ataku. Rozkaz
nie przyszed}, ale my byliSmy zwarci i gotowi.

Iranczycy nie skierowali przeciwko nam swoich sit powietrznych, w tym
samolotow F-14 Tomcat, ktore im sprzedaliSmy, zanim rewolucjonisci usuneli
ze stanowiska naszego sojusznika, szacha. Naprawde chcialem, zeby
sprobowali. Dysponowatem dwiema eskadrami tomcatow, najstarszymi
i najbardziej dosSwiadczonymi jednostkami w US Navy (VF-1 i VF-2).
Pilotami byli niezwykle zmotywowani, znakomici lotnicy, ktorzy az palili sie,
zeby sprobowac swoich sit z Iranczykami.

Ci jednak nie stanowili tak duzego zagrozenia jak dywizjony sowieckich
Tu-22M, wiec nasze F-14 zazwyczaj byly uzbrojone w sparrowy, sidewindery
i dziatka pokladowe, podczas gdy phoenixy pozostawaly na okrecie. Ilekro¢
wplywaliSmy przez ciesnine Ormuz do Zatoki Perskiej, nasze tomcaty
podrywaly sie w powietrze, by patrolowac obszar pomiedzy okretem a granica
wod miedzynarodowych, w zasiegu wzroku od iranskiego wybrzeza. Kazdy
lecacy na niskim putapie iranski bandyta zostatby natychmiast przechwycony
po wtargnieciu nad neutralne wody i rozerwany na strzepy.

Zamiast ryzykowaC utrate samolotow, postanowili nas neka¢ szybkimi
kutrami torpedowymi, lecz niszczyciele i kragzowniki z naszej grupy bojowej
Swietnie sobie z nimi radzity.

W czasie nasilonych lotow operacyjnych typowe skrzydto powietrzne traci
zazwyczaj pie¢, szeS¢ silnikow miesiecznie z powodu uszkodzen ciatem
obcym (FOD). Mogt to by¢ najmniejszy zagubiony kawatek metalu — srubka,
nakretka, bolec — ktoéry lezal na pokladzie startowym, dopoki nie zostat

wessany do silnika i nie zniszczy? topatek turbiny. To staly problem na morzu



i na ladzie. Marynarze muszg czesto przechadzac sie po pokladzie, rozgladajac
sie za kazdym drobiazgiem, ktory mogiby uszkodzi¢ odrzutowiec. Oczywiscie
z powodu ograniczonej liczby os6b nie da sie wypatrzy¢ kazdej srubki
i nakretki w zakamarkach poktadu.

Wedlug obliczen potrzebowaliSmy trzystu, czterystu ludzi, zeby wszedzie
zajrzeC, lecz obstuga pokladu startowego po prostu nie liczyla az tylu.
Przypomniawszy sobie jednak wizyty na dolnych pokiadach, wpadlem na
pewien pomyst. Oglositem, Ze o godzinie wyznaczonej przez szefa
zabezpieczenia lotow kazda osoba niewykonujgca waznej pracy moze
zameldowac sie na poktadzie startowym i poméc w eliminacji FOD — a przy
okazji odetchng¢ morskim powietrzem i troche sie rozruszac.

Bywalo, Ze uzywajac wewnetrznego systemu 1acznosci pokladowej,
zachecatem zaloge do wyjscia na goére i ,powachania r6z”. Niektérzy Smiali
sie z tego, inni korzystali z okazji. Czesto widywatem mechanikow i kucharzy
z mesy, wyginajacych sie w poszukiwaniu nieuchwytnego ,ciata obcego”.
Dodatkowo zaproponowatem trzy dni wolnego tym wszystkim, ktorzy
odnajdg bardzo malg srubke, zwykle pomalowang na czarno. To naprawde
mobilizowato zaloge. Nawet kucharze w fartuchach wytezali wzrok.

Ten nowy zwyczaj okazal sie wielkim sukcesem. Przez sto siedem dni nie
mieliSmy ani jednego uszkodzenia cialem obcym, a mdéj pomyst zostat
wdrozony na innych okretach US Navy.

W ciggu pierwszych tygodni 1981 roku przebywalisSmy jeszcze w Gonzo
Station, majac na oku Iranczykow i wykonujac codziennie loty patrolowe.
W marcu wyruszyliSmy z powrotem do Subic Bay, by nacieszyC sie
wymarzong przerwa. Gdy dotarliSmy do cieSniny Malakka, najbardziej
ruchliwego zwezenia na Swiatowych szlakach morskich, dowddca skrzydta
powietrznego zapytal, czy nie moglibySmy wystrzelic kilku samolotow.
Zgodzitem sie. PomysSlalem, Ze dobrze byloby sie rozejrze¢ z gory. Byt
piatkowy poranek 20 marca 1981 roku: dzien, ktory mieliSmy zapamieta¢ na

cale zycie.



Ze swojego miejsca na lewej stronie mostka patrzytem, jak obstuga poktadu
przygotowuje do startu dwa bombowce A-6 Intruder. Samoloty rozdzielity sie
i lecialy przed okretem, ktory plynal przez cieSnine na wschod ku Morzu
Poludniowochinskiemu.

Nasze ptaszyny wypatrzyly z wysoka maly stateczek dryfujacy na falach.
Po nawrocie raz jeszcze nad nim przeleciaty. Piloci zameldowali, ze jest peten
ludzi. Najwyrazniej stracil naped. Nie miatl zagli. Po prostu poruszat sie
z pradem. Bylo parno i duszno, nie czu¢ bylo nawet najlzejszego powiewu
wiatru. Ludzie na pokladzie musieli sie smazy¢ w stoncu.

Gdy ustaliliSmy pozycje statku, wydatem rozkaz, by przechwycit go nasz
okret. Poznym popotudniem zobaczyliSmy go. Statek miat ze czterdziesSci stop
dhlugosci i malenka zamknieta sterowke. Wydawal sie wypeliony po brzegi
ludzmi. Lezeli nieruchomo, jeden na drugim, Scisnieci i w tak okropnym
stanie, ze niektorzy mieli pono¢ halucynacje. WiekszoS¢ z nich byta zbyt
staba, by choc usiasc i popatrzeC na zblizajacy sie gigantyczny lotniskowiec.
Mieli na sobie jakies tachmany, obnazeni od pasa w gore lub kompletnie
nadzy.

Gdysmy sie zatrzymali i rozpoczeli akcje ratownicza, nasze helikoptery
krazyly juz nad nimi, robigc zdjecia. Niektore osoby trzeba bylo zabieraC na
noszach opuszczonych na statek. Nieszczesnicy ci byli na morzu od dwoch
tygodni po ucieczce z Wietnamu, w ktorym wcigz panowat okrutny rezim.
Zanim zdazyli nacieszyc sie wolnoscia, zepsut sie silnik. Najpierw skonczyta
im sie zywnos¢, a potem takze woda. Na pokladzie statku, ktory powinien
mieSci¢ najwyzej dwudziestu pieciu pasazeréw, bylto ich stu trzydziestu osmiu.
Z kazdym dniem byli coraz stabsi, kilku nawet zmarlo. DowiedzieliSmy sie
pozniej, ze tego dnia, kiedy zostali ocaleni, mysleli, ze ich ostatniq deska
ratunku jest zjadanie sie nawzajem.

PrzybyliSmy wiec w sama pore.

Marynarze, gotowi do pomocy, opiekowali sie ocalalymi z niesamowitg

czutoscia. Personel medyczny leczyt skutki odwodnienia, przegrzania i wiele



innych dolegliwosci, podajac im ptyny w postaci kroplowki. Nasi krawcy
i mechanicy spadochronowi szyli ubrania, kucharze przyrzadzali positki.
Wkrotce jednych i drugich polaczyly wiezy przyjazni. To byt piekny widok
i jedna z tych niezwyktych chwil w zyciu, kiedy to, co robisz, przyczynia sie
do poprawy losu innych.

To byli zwyczajni Wietnamczycy. Zaryzykowali wszystko, zeby uciec przed
represyjnym systemem, w ktorym wcigz zabijano i wieziono obywateli.
Wsrod ocalatych byt wietnamski zotnierz, dezerter szukajacy nowego zycia
z dala od zbrodni i przemocy. Nie mozna bylo przejS¢ obojetnie obok ich
cierpienia, wiedzac, ze przySwieca im ten sam cel, co tym, ktorzy w kazdym
pokoleniu przybywali do Ameryki.

ZabraliSmy ich do Subic Bay, gdzie rzad Filipin udzielit im azylu. Jak sie
pozniej okazalo, nie byt to koniec ich udrek. Filipinczycy traktowali ich podle.
W obozie dla uchodZzcow brakowalo zywnosci i czystej wody. Ostatecznie
jednak wiekszos¢ z nich zdotala dotrze¢ do Standw Zjednoczonych, by na
Zachodnim Wybrzezu rozpocza¢ nowe zycie — juz jako amerykanscy
obywatele.

Gdy czekali na okazje, by przedostac sie do naszego kraju, na okrecie
wydarzyla sie tragedia. Mlody lotnik Paul Trerice zastabl i zmarl, kiedy
przebywaliSmy jeszcze w Subic Bay, okolo trzech tygodni po akcji
ratowniczej.

Z Paulem, dwudziestolatkiem z Michigan, wigze sie smutna historia. Jego
pobyt w wojsku byt doskonatym przyktadem zgubnego wptywu narkotykow
dostepnych w Marynarce Wojennej. Mimo trwajacej trzy lata stuzby nie
otrzymat awansu. Prawde mowiac, ciggle sprawiat klopoty i nawet dwa razy
probowal zdezerterowac. Dowoddca eskadry bezskutecznie probowat go
zdyscyplinowac i nie pomogta nawet zsyltka do zamknietej jednostki szkolenia
poprawczego (CCU). Niektoérzy blednie nazywaja jg wiezieniem, choc¢ to dwie

rozne rzeczy. Nic nie pomagalo. Byl niepoprawnym awanturnikiem,



utrapieniem dowodcy eskadry. Nie poznatem go osobiscie, ale jego Smierc
odmienita moje zycie.

Okret wiasnie powrocit z pieciodniowego pobytu w Hongkongu, gdzie Paul
Trerice probowal samowolnie sie oddali¢. Nastepnie trafit do CCU —
w kwietniu 1981 roku. Z dochodzenia przeprowadzonego przez Marynarke
Wojenng wynikato, ze — jak zwykle zadziorny — wdat sie w bdjke z dwoma
bosmanami, ktorzy potem zabrali go na poklad startowy i tam kazali mu
biega¢. Pomimo upalnej pogody byto to rutynowe cwiczenie. Paula za jego
brak pokory trzymano wczesniej o chlebie i wodzie. W czasie biegu upadt.
Gdy zabrano go na dot, zaczely nim targa¢ konwulsje. Po pétgodzinie zajeli
sie nim lekarze, ale niestety wkrotce potem zmart. Biegli orzekli, zZe nastgpito
zatrzymanie akcji serca wskutek przegrzania organizmu.

Sledztwo wykazalo, ze wraz z innymi marynarzami palil marihuane
w kabinie stojagcego w hangarze samolotu patrolowego S-3 Viking. Kilka
miesiecy po Smierci Paula Trerice’a odwiedzil mnie kapelan, aby mi
powiedzie¢, ze od roku probowat go odwies¢ od tego nalogu w ramach
programu CREDO. Przy czym nie chodzilo tylko o zioto. W gre wchodzity
o wiele silniejsze narkotyki.

— Dlaczego dopiero teraz pan to mowi? — zapytatem.

Kapelan pokrecit gtowa.

— To sprawa miedzy nim a Bogiem.

Ostatecznie to kapitan ponosi odpowiedzialnos¢ za wszystko, co dzieje sie
na okrecie. Cho¢ udalo sie osiggnaC wiele dobrego, a zaloga generalnie
Swietnie sie spisywala, wiedzialem, Ze ta tragedia bedzie miala pewne
nastepstwa. Gdy wracaliSmy do domu, ruszylo Sledztwo prokuratury
wojskowej.

W maju przyplyneliSmy do San Diego, gdzie kazano mi sie stawic¢ przed
dowoddca floty Pacyfiku wiceadmiralem Robertem ,,Dutchem” Schoultzem.
Wiedzac, ze Trerice przebywal na szkoleniu w zamknietej jednostce,

wiceadmirat dat mi jedynie pisemne pouczenie.



Po wyrazeniu swojego zdania w tej sprawie dodat:
— Chcialbym, Dan, zebys poptynal z Rangerem w nastepny rejs.

Zgodzitem sie, rzecz jasna.



20. Jeszcze jedno pozegnanie

Gdzies na Pacyfiku
Wiosnha 1982 roku

Siedziatem w kajucie kapitanskiej, trzymajac list od Mary Beth jak
drogocenny klejnot. Dwie strony. Czytalem go tak wiele razy, ze znatem juz
na pamie¢ kazde zdanie. Nie moglem uwierzy¢, ze trafit w moje rece, ze ona
wcigz o mnie myslata przez te wszystkie lata od chwili, gdy rozstaliSmy sie
przed stoldowka w Whittier College.

Chce, bys wiedziat, Dan, ze wiem, jakim jestes cztowiekiem i jakim zawsze
bedziesz. Twoi przyjaciele tez wiedzq, wiec nie wierzq w te wszystkie rzeczy,
ktore mozna o Tobie przeczyta¢ w gazetach. Wciqz duzo sie pisze o tej tragedii
w ,,Detroit Free Press”, ,,The Los Angeles Times” i ,,San Diego Union-
Tribune”.

Postanowita sie ze mng skontaktowac¢, bo wiedziala, jak szkodliwa moze
by¢ niesprawiedliwa krytyka. Potem do dyskusji wilaczyly sie ,,New York
Times”, ,,Playboy” i sieciowe wieczorne serwisy informacyjne. Zrobit sie
z tego ogdlnonarodowy spektakl. Smieré Paula Trerice’a z pewnoscig byla
wielkg tragedig, lecz wywotana przez nig medialna burza zdumiata mnie
i zszokowata. W 1981 roku w czasie stluzby dla kraju zycie stracito cztery
tysigce amerykanskich zolierzy wszystkich rodzajow wojsk. MieliSmy
jednak czasy pokoju, wiec nikt nie zgingt wskutek dzialan bojowych. Pewne
rzeczy zdarzajg sie zawsze: wypadki, samobojstwa, a czasem morderstwo,
atak serca czy udar.

Z calej tej rzeszy tylko Trerice wzbudzil trwajace miesigcami
zainteresowanie dziennikarzy. Ta gorzka tragedia przysporzyla cierpien jego
rodzinie. Nikt tego nie kwestionowal. Czy mozna jej bylo zapobiec? Przez

cate lata kazdego dnia zadawatem sobie to pytanie. Po prostu nie wiem. Sadze,



ze gdybysmy zdawali sobie sprawe, jak bardzo jest uzalezniony, moglibySmy
skierowac go na terapie, a nie do zamknietej jednostki szkolenia poprawczego
za dezercje i inne przewinienia. Przypominal mi sie sabotazysta, ktorego
wystaliSmy na odwyk, by da¢ mu jeszcze jedng Zyciowa szanse. Zaluje, ze
w ten sam sposob nie przystuzyliSmy sie Paulowi i jego rodzinie. Gdy wyszlo
na jaw, ze jest narkomanem, bylo juz za p6zno na pomoc.

Prasa na Zachodnim Wybrzezu nie chciala stucha¢ tego, co mam do
powiedzenia. Z zadziwiajacg brutalnoscig znecala sie nade mng, powotujac sie
na takie zZrodta informacji jak wyrzuceni z US Navy dwaj dilerzy narkotykow.
Przedstawili mnie jako tyrana, ktory dla kaprysu naraza na smier¢ cztonkow
zalogi sadystycznymi karami. Stalem sie zimnowojenng wersja kapitana
Bligha 0. W catym kraju domagano sie mojej gtowy.

Prawie codziennie przez wiele miesiecy grozono Smiercig mojej rodzinie.
Dostawalem mase listow z pogrézkami, szczegolnie z Michigan. Rodzina
Trerice’a zlozyla kilka pozwdow sadowych przeciwko Marynarce Wojennej.
W jednym z nich ja bylem oskarzonym. Chyba sie dotad nie zdarzylo, zeby
czynny oficer odpowiadat przed sadem za to, co zrobit jego podwiadny.

W czasie calej tej wrzawy przyszedt list od Mary Beth. Nie rozmawialiSmy
ze sobg od czaséw Eisenhowera. Po raz ostatni widzialem jg przy okazji
meczu pitkarskiego, gdy ukradkiem, znad biodra, pomachata mi reka ze tzami
w oczach. Powiedzialem sobie wtedy: trudno — ale bardzo czesto o niej
myslatem.

Postanowitem napisac do niej i podziekowac za wsparcie, ktore mi okazata.
Dopiero co bylem szanowanym pilotem lotnictwa morskiego i kapitanem
okretu, ktorego nazwisko pojawito sie na liScie nominowanych do awansu
z rocznym wyprzedzeniem, by nagle staC sie ucielesnieniem wszystkich
negatywnych stereotypow dotyczacych Marynarki Wojennej i jej oficerow.

Juz przykladatem pioro do papieru, gdy sie zawahalem. Nie rob tego.
Dokonata wyboru. Musisz to uszanowac.

Mary Beth miata meza, swojego pitkarza, ja zas zone. Biorgc pod uwage to,



co do niej czulem, odpisanie na list rownatoby sie zdradzie. Poza tym nie
chcialem rozgrzebywac¢ ran. Bylbym w kontakcie z osobg, ktorg zawsze
kochalem i z ktéra nigdy nie moglem byc. Ataki mediow, cho¢ bolesne,
bylyby niczym przy tej nowej udrece.

Dlatego nie odpisatem. Po powrocie na lotniskowiec przez miesigc nositem
list przy sobie, gdy trwala dziennikarska nagonka. Kazdego wieczoru
czytalem go na nowo, by utwierdzi¢ sie w przekonaniu, ze sg jeszcze bliskie
mi osoby, ktore nie wierzq w to, co sie mowi o mnie i moich metodach
dowodzenia.

Pewnego dnia zrozumialem, ze za bardzo sie do tego przywigzuje. Nie
moglem do niej napisa¢. Nie mogltem odnowi¢ znajomosci. Musiatem skupic
sie na okrecie i jego zalodze, a poza tym wzia¢ sie w garSC i nie przejmowac
sie medialnym szumem.

Wyrokiem sadu federalnego, podtrzymanym w apelacji, zostatem w koncu
oczyszczony z zarzutow. Jednak konsekwencje Smierci Paula Trerice’a
dotknetly wielu porzadnych oficerow i bosmanéw stuzacych na lotniskowcu
USS Ranger. Robitem, co moglem, zeby ich ochroni¢, lecz i moja kariera
wisiata na wlosku.

Jedenastego czerwca 1982 roku rozstalem sie z okretem, gdyz dostalem
stala posade na ladzie. Byla to klasyczna droga awansu do rangi oficera
flagowego. Dostala mi sie praca marzenie: zostatem zastepca szefa sztabu do
spraw operacyjnych w Pearl Harbor, a moim bezposrednim przelozonym by}t
dowddca floty Pacyfiku. Chyba nigdy dotad nie miatem tylu obowiazkéw, lecz
z tg pracg wigzalo sie wiele dobrodziejstw. Nazywano jq ,,droga admiratow”.
Mniej wiecej rok pozniej dostalem wezwanie do Waszyngtonu od szefa
operacji morskich. Za zamknietymi drzwiami jego gabinetu rozmawialiSmy
0 mojej przysztosci w Marynarce Wojennej. Jeden z senatoroOw stanu
Michigan prowadzit osobista krucjate w zwigzku ze Smierciq Trerice’a.
Zdaniem szefa operacji morskich bralo sie to stad, Ze rodzina zmarlego

udzielala senatorowi znacznego wsparcia finansowego. Ataki senatora na US



Navy mialy rowniez podiloze polityczne, poniewaz czekala go trudna
kampania reelekcyjna.

Gdy oskarzenia zostaly odrzucone przez oba sady federalne rozpatrujace te
sprawe, a w wyniku wewnetrznego dochodzenia wojskowego orzeczono, ze
powodem S$mierci byl tragiczny wypadek, senator uzyt swoich wplywow
w senackiej komisji do spraw sit zbrojnych, zeby zablokowa¢ mdj awans do
stopnia admirata.

Szef operacji morskich postanowil o mnie walczy¢. Mialem znakomite
referencje zwigzane z Topgun i dwukrotnie dowodzitem lotniskowcem USS
Ranger, przy czym w ciggu dwoéch lat nie dopuscitem do zadnej kraksy
lotniczej, czego nie udalo sie osiggna¢ na innych okretach w tym okresie.
Jednak w sensie politycznym bytem kula u nogi. I cho¢ szef operacji morskich
zalecal mi trzymanie sie wytyczonego kursu, byl zmuszony usung¢ moje
nazwisko z admiralskiej listy na rok 1983. Zzytem sie z Marynarka Wojenna.
Co mialbym poza nig robi¢? Doszedtem jednak do wniosku, ze nawet jesli
zostane, nie uda mi sie przebi¢ wyzej. Senator zostanie wybrany na nastepng
kadencje i nigdy nie dopusci do mojego awansu. Gdyby zas wojsko naciskato,
w wyniku reperkusji mogtaby ucierpie¢ US Navy, ktérej tak bardzo bytem
oddany. Ot, caly Waszyngton. Dlatego zrezygnowalem z pehlionego
stanowiska i dwa tygodnie p6Zniej zostalem przeniesiony w stan spoczynku
— po dwudziestu dziewieciu latach, jednym miesigcu i jednym dniu

w mundurze.

Gdy na poczatku lat osiemdziesigtych administracja Reagana regularnie
zwiekszata wydatki na obrone, a ja konczylem ture jako kapitan lotniskowca,
Topgun byt w rekach niezwyklego dowodcy, Erniego Christensena. Mial on
Swietne relacje z sekretarzem marynarki Johnem F. Lehmanem, u ktorego
wcigz zabiegal o podniesienie statusu Szkoly Lotnictwa Morskiego
w lancuchu dowodzenia, zeby nasi przeciwnicy z Pentagonu w koncu sie od

nas odczepili.



Model zarzadzania szkolg i baza Miramar byly zawsze stawiane jako wzor
dla innych, lecz w 1982 roku mieliSmy pod gérke. Nasilone dzialania floty,
ktora zgodnie z agresywnq strategia operacji morskich prezydenta Reagana
coraz dalej rozmieszczata lotniskowce, blizej sowieckiej strefy wplywodw,
zmusity nas do skrocenia szkolen, a zapracowanym pilotom utrudnity
przyjazd do Miramar. Chociaz umiejetnoSci absolwentow w zakresie
manewrowych walk powietrznych byly wysokie, nie mieli oni az tak duzego
wplywu na szkolenia w eskadrach. Powodem byla liczba nowo utworzonych
eskadr uzytkujacych samoloty F-18 Hornet, ktére zaczeto masowo wdrazac do
eksploatacji. W latach 1982-1985 na tym samolocie bazowaly dwadziescia
cztery eskadry i US Navy po prostu nie miala wystarczajaco duzo
absolwentow Topgun.

Mimo to szkola zwiekszala swoje wplywy w Marynarce Wojennej.
Wysylata swoich przedstawicieli na Filipiny, do Japonii i Arabii Saudyjskiej,
gdzie trafiai do naszych wysunietych skrzydel powietrznych.
OrganizowaliSmy ,,pokazy plenerowe” i wyklady, rezerwowaliSmy czas na
symulatorze i przeprowadzaliSmy Cwiczenia obronne dla grup bojowych.
Jednoczes$nie mobilne zespoty szkoleniowe odwiedzaly naszych sojusznikow
w NATO. Szczegolnie otwarci byli Norwegowie i Niemcy; nasi instruktorzy
z radoScig pokazywali im, co mozna wycisna¢ z samolotow F-5, F-104 i F-16.
Nasi kuzyni ze spotecznosci wojsk nawodnych starali sie wzorowaC na
Topgun, aby uczyni¢ ze swoich dowddcow fregat, niszczycieli i krgzownikow
lepszych zolnierzy. Styszalem jednak, ze dopuszczanie przez nas do glosu
mitodszych oficeréw nie podoba sie przywigzanej do tradycji czeSci US Navy.

Tak duzo dzialo sie w szkole, Zze powszechne zainteresowanie spoleczne
byto tylko kwestig czasu. W 1983 roku w czasopismie ,,California” ukazat sie
artykut o Topgun dotyczacy jednej z zaldg latajacych na F-14. Gdy przeczytali
go producenci Jerry Bruckheimer i Don Simpson, dostrzegli potencjatl dla
filmu osadzonego w Swiecie Fightertown USA. Mike ,,Wizzard” McCabe,

owczesny zastepca dowodcy Topgun, przyjat ich w Miramar, zeby omowic



szkic scenariusza. Producenci zatrudnili scenarzystéw Jima Casha i Jacka
Eppsa, a nastepnie zwracili sie do US Navy z prosbg o wsparcie projektu.

Szef operacji morskich admiral James Holloway obiecatl daleko idaca
wspOlprace pod warunkiem, ze to Marynarka Wojenna zdecyduje o przyjeciu
scenariusza. Po uzgodnieniu szczeg6tow filmowcy otrzymali dostep do dwoch
lotniskowcéw, a takze kilku maszyn F-14 Tomcat przystosowanych do
montazu kamery. Wytwornia Paramount zgodzita sie na koszt godziny lotu
w wysokosci 7800 dolaréw i w czerwcu 1985 roku Tony Scott mogt rozpoczac
krecenie zdjec.

Mimo ze pierwotnym zamystem Tony’ego Scotta byto stworzenie czegos$ na
podobienstwo Czasu Apokalipsy z lotniskowcem w glownej roli, producenci
nie byli przekonani do jego mrocznej wizji. Bruckheimer i Simpson chcieli
zrobic ,,rockandrollowy film o pilotach mysliwcow”. I tak z wielka pompa
w maju 1986 roku na ekrany kin wszedt Top Gun?!.

Osig fabuly jest rywalizacja dwoch pilotow, kursantow w Topgun: kapitana
Pete’a ,Mavericka” Mitchella, granego przez Toma Cruise’a, oraz Toma
,lcemana” Kazansky’ego, ktérego zagral Val Kilmer. Tom Skerritt dos¢
dobrze wszedl w role dowoddcy, ukazujac wlasciwy dla naszej szkoly styl
dowodzenia i rygor szkoleniowy — o wiele blizszy rzeczywistosSci niz
konflikt pomiedzy mlodymi pilotami. Jedyna posta¢ w tym filmie, o ktorej
mozna powiedzie¢, ze jest typowym wytworem Hollywood — ,,Charlie”
Blackwood, zagrana przez Kelly McGillis — tak naprawde zostata
zainspirowana osobg Christine H. Fox, matematyczki przybylej do Miramar
w charakterze analityka doradzajacego dowddcy skrzydla mysliwcow
i samolotow wczesnego ostrzegania. Chociaz nie wspodlpracowata Scisle ze
szkotg Topgun, bedacy jej zwierzchnikiem kontradmirat Thomas J. Cassidy,
odpowiedzialny za kontakty z filmowcami, tak bardzo ja wychwalal, ze
przekonal producentéw, by wybranka serca Toma Cruise’a zostala

konsultantka do spraw taktyki, a nie instruktorka aerobiku. Z czasem Christine



Fox awansowala na stanowisko zastepcy sekretarza obrony, stajac sie
najwyzej postawiong kobietg w historii Pentagonu.

Kto by przypuszczat, ze Top Gun bedzie woda na mtyn feministek? Bo jak
wszystkim wiadomo, testosteron az kipi w tym filmie. Mozna odnieS¢
wrazenie, ze Topgun to jakiS prestizowy turniej, a nie podyplomowa uczelnia
o wysokich wymaganiach, ktorg jest w istocie. Tak czy inaczej, Tony’emu
i jego ekipie nalezg sie podziekowania za jedne z najlepszych ujec¢ lotniczych,
jakie kiedykolwiek zrobiono. Wsréd technicznych doradcéw znalazt sie
komandor (w przysztoSci kontradmiral) Pete Pettigrew, pogromca migow
w czasach wojny wietnamskiej i instruktor w Topgun; sam rowniez pojawit sie
na ekranie. Pomijajac drobiazgi, musze przyznac, ze filmowcy odwalili kawat
dobrej roboty, pokazujac zdolnosci manewrowe mysliwcow F-14 w pieknych
ujeciach opracowanych przez Tony’ego Scotta oraz autora zdje¢ Jeffreya L.
Kimballa. Podklad muzyczny wrecz wcigga do kokpitu. W pierwszym roku
wySwietlania film zostal zwyciezca box office’u, wygrywajac o wios
z Krokodylem Dundee.

Ostatecznie zarobit ponad trzysta piecdziesigt milionéw dolarow na catym
Swiecie i zdoby} Oscara za najlepsza oryginalng piosenke filmowa (Take My
Breath Away, napisang przez Giorgia Morodera i Toma Whitlocka,
a wykonywana przez zesp6t Berlin).

Po obejrzeniu fragmentow filmu Pete Pettigrew byl pod wrazeniem roli
Meg Ryan, ktéra zagrala zone ,Goose’a”, latajacego z ,Maverickiem”
operatora radaru. Twierdzil, ze bez przerwy plakala w czasie dwudziestu
dwodch ujec. Mysle, ze szczegoOlnie dobrze wypadt Anthony Edwards jako
,Goose”. To wilasnie przezycia jego syna, pilota, sg osig fabuly drugiej czesSci
filmu (premiere Top Gun: Maverick zaplanowano na 2020 rok). Rola
,Goose’a” to zastuzony hold dla wszystkich, ktorzy siedzac na tylnym foteluy,
sq oczami i uszami pilota.

Kilku instruktoréow z Topgun miato okazje wystapi¢ przed kamera podczas

kampanii promocyjnej. Jeden z nich, zapytany o nadmierng pewnosc¢ siebie



,2Mavericka”, odpowiedzial: — Hm, ma wszystko, czego trzeba, ale z takim
usposobieniem daleko by u nas nie zaszedt. — Tak witasnie w moich czasach
mysleliSmy o chojrakach. Mozna sie byto z nimi dobrze bawic, ale nikt ich nie
chciat w pokoju odpraw. Samotny poszukiwacz chwaty, indywidualista, nie
pozyje dlugo. Zabije sie, chcac zaimponowac¢ innym. Topgun potrzebuje
trzezwo mySlacych, dojrzalych profesjonalistow, obdarzonych — nie
zaszkodzi — iskra boza. Innymi slowy, inteligentnych zolnierzy, ktorzy
walcza glowa, sercem i rekami.

Swojg droga sekretarz marynarki John Lehman niedawno napisal, ze
przedstawiona w filmie brawura byla adresowana do szczegdlnej widowni:
rosyjskiej. ,,Nasi nieustepliwi, Swietnie wyszkoleni i pewni siebie piloci
mysliwcow potrafig skopa¢ im tytki. Dokladnie takie przestanie chcieliSmy
zawrzeC, tak rozne od subtelnych metod stosowanych w dyplomacji”.
Rzeczywiscie, rozne. Ale kto wie? Moze ten film, swego rodzaju
psychologiczna operacja wojskowa, mial swo0j udzial w upadku Zwigzku
Radzieckiego piec lat p6Zniej?

bLatwo jest robi¢ zdjecia do filmu, poniewaz realizm rzadko jest ich
nadrzednym celem. Zaden pilot w Topgun nie polozylby maszyny na plecy,
zeby lecie¢ do gory nogami, kokpit w kokpit obok wrogiej maszyny.
A manewr, gdy ,Maverick” zatatwil instruktora, podrywajac maszyne
i redukujgc do zera site ciggu, przez co przeciwnik wyszed} przed niego, to nic
innego, jak — cytujac Jerry’ego Beauliera — ,,samozestrzelenie”. Mimo
wszystko film Swietnie przystuzyl sie lotnictwu morskiemu. Przyciggnat
rzesze przysztych lotnikow i marynarzy do biur rekrutacyjnych, na czym
mocno skorzystata US Navy. Admiral Holloway przyznal, ze kiedy liczba
kwalifikowanych kandydatéw chetnych lata¢ mysSliwcami w bazie Pensacola
trzykrotnie przewyzszyla mozliwosci szkoleniowe, namowit sekretarza obrony
Caspara Weinbergera, aby ten pozwolil rozlozy¢ podania na trzy lata

i zapewnil w ten sposob staty nabdr ochotnikéw. Sity Powietrzne probowaty



dotrzyma¢ nam kroku. Slyszalo sie pogloski, ze ich rekruterzy krazyli
w poblizu kin, w ktorych film byt wysSwietlany.

Mato kto z wyjatkiem lotniczej braci pamieta o tragedii, ktora polozyla sie
cieniem na produkcji filmu. We wrzesniu 1985 roku Art Scholl, stynny mistrz
akrobacji lotniczych i gwiazda pokazoéw, zgingt podczas krecenia zdjec
powietrznych w wyposazonym w kamere dwuptacie. Nie mogac wyprowadzic
z odwréconego korkociggu swojego dwumiejscowego pitts speciala, spadt do
morza pie¢ mil od Encinitas. Film jest dedykowany jego pamieci.

Chociaz Top Gun znakomicie promowal US Navy w epoce reaganowskiej
i pozytywnie wplynal na poziom rekrutacji, przyniost réwniez niepozadane
skutki, z ktorymi szkola borykala sie jeszcze przez wiele lat. Pozostale
spotecznosci w obrebie lotnictwa morskiego, zwlaszcza zalogi samolotow
szturmowych, czuly sie ponizone. Odzyly dawne urazy i pod koniec lat
osiemdziesigtych Topgun musial odpiera¢c mase biurokratycznych atakow,
ktore moim zdaniem miaty pograzyc¢ szkote.

OczywiScie bylem juz wtedy cywilem — po raz pierwszy, odkad
sprzedawatem buty w centrum Whittier. Mialem teraz wlasne wyzwania.
Jeszcze niedawno dowodzitem lotniskowcem operujacym na wodach Zatoki
Perskiej, a w tej chwili bylem zwyczajnie ubranym kalifornijskim
biznesmenem. Stracitem wszystkich znajomych. Kiedy wiosng wrocitem do
Kalifornii, czutem sie jak uchodzca we wlasnym mieScie. Mialem niespeina
piecdziesiat lat i zaczynatem wszystko od zera. Musiatlem odzyska¢ poczucie
normalnosci.

Do tej pory normalne dla mnie bylo budzi¢ sie w kajucie przesyconej
stonym powietrzem, ktore wpadalo przez iluminator w mosieznym
obramieniu. Albo odczuwaC wstrzas przy starcie z katapulty i doznawac
euforii podczas przekraczania predkosci jednego macha w locie pionowym.
Normalne dla mnie byly dlugie, cudowne loty z jednego konca kraju na drugi,
a takze poczucie spelienia, gdy ratowaliSmy komu$ zycie na morzu. Lek

przed lotem bojowym nad terytorium Wietnamu Poinocnego i zaszczyt



kierowania Topgun u boku najlepszych miodych lotnikow, jakich miata
Ameryka. Takze powitanie starych druhow przybywajacych z wiezienia
w Hanoi i bycie cztonkiem spotecznosci, ktora zdefiniowata cale moje doroste
zycie. Po wyjsciu z wojska wszystko bylto dla mnie nowe.

Staralem sie. Moje pierwsze malzenstwo rozsypato sie, gdy w latach
siedemdziesigtych nieustannie wyjezdzalem na misje bojowe. Ciagla roztgka
wbila sie miedzy nas klinem, ktérego nie dalo sie usungC. Po raz drugi
ozenitem sie w czasie stuzby na okretach. Niepoprawny optymista... To nie
mialo prawa sie udac¢. Najwspanialszq rzecza, jaka mnie w tym czasie
spotkala, byly narodziny mojego trzeciego dziecka, Slicznej Candice. Zawsze
bede sie z tego cieszyt.

Moglem zatrudni¢ sie w przemysle obronnym jak wielu innych oficeréw
w stanie spoczynku. Oznaczaloby to Swietne zarobki i wiele dodatkowych
korzysci. Ale nie chcialem. Dawno juz zrozumiatem, jak wiele problemow
wynika z procedur przetargowych i wplywow zbrojeniowki w Waszyngtonie
i Pentagonie. Nie zamierzalem wspieraC systemu powigzan wojskowo-
korporacyjnych.

Zamiast tego zalozylem wlasny biznes w potudniowej Kalifornii. Metody
zarzadzania stosowane w czasie stuzby w Marynarce Wojennej okazaly sie
pomocne na drodze do sukcesu. Podobnie jak znajomos¢ ze znakomitym
biznesmenem Joem Sinayem, ktéry wzigt mnie pod swoje skrzydla i stat sie
moim mentorem. 7Z czasem zaprzyjazniliSmy sie i mam wobec niego wielki
dhug wdziecznosci.

W tym czasie zmarli moi rodzice: najpierw tata, a kilka lat p6Zniej mama.
Mimo to ilekro¢ miatem cos do zalatwienia w okolicy Los Angeles, zawsze
staralem sie wpas¢ do Whittier i odwiedzi¢ Louise Seacrest, najblizsza
i najdawniejszq przyjaciotke mojej mamy. Tylko ja moglem tam jeszcze
nazywac rodzing. Pomimo swoich dziewiecdziesieciu czterech lat zachowata
bystros¢ umystu.

Pewnego wieczoru, kiedy zabralem jg na obiad, zwrocila sie do mnie



stowami:

— Znam cie praktycznie od dziecka, Dan, i nie pamietam, zebys kiedys tak
bardzo sie smucit.

A myslatem, ze udato mi sie to przed nig ukryc.

— No tak, nie jestem w zyciu szczesliwy.

— Mam na to sposob.

Wyjela notes i dlugopis, nabazgrata cos, a na koniec podala mi wydarta
kartke. Zobaczylem numer telefonu.

— Mary Beth nie jest juz mezatka, Dan. Dzwon pod ten numer.

Nie wiedzialem, co powiedzie¢. Od dawna nie utrzymywalem kontaktéw
z naszymi wspolnymi znajomymi. Po Smierci mamy nikt mi tez nie
przekazywat informacji o Mary Beth. Nie mialem pojecia, ze jej malzenstwo
rowniez sie rozpadto.

Miatem telefon samochodowy, ktérego uzywatem do pracy, wiec gdy tylko
odwioztem przyjaciotke mamy do domu, wrdcitlem do auta i zadzwonitem.
Odebrata mama Mary Beth. Przedstawilem sie, nie majac pewnosci, czy mnie
jeszcze pamieta. Ucieszyla sie i przez kilka minut przekazywaliSmy sobie
nowiny. Potem data mi numer do Mary Beth. Zadzwonitem.

Jej glos nie zmienit sie ani troche i przez chwile poczulem sie, jakbym znow
byt w El Toro pod nosem T-33 — kiedy przylecialem na Swieta, a ona biegla,
by rzuci¢ mi sie w ramiona.

— Beth, to ja, Dan Pedersen.

Z drugiej strony ghlucha cisza.

Powtorzytem nazwisko.

Probowata przywota¢ mnie do porzadku, myslac, ze to jej brat w ten sposéb
robi jej kawat. Inaczej to sobie wyobrazatem.

Zapewnilem, ze nie jestem jej bratem. ZaczeliSmy sie Smia¢ i po raz
pierwszy od lat zrobito mi sie lekko na sercu.

— Jestes w mieScie? — zapytata. — Gdzie jesteS?

— Mozesz zaparzy¢ kawe, zaraz u ciebie bede.



F.amigc wszystkie ograniczenia predkosci, pognatem pod wskazany przez
nig adres.

Wysiadtem z auta przed zadbanym budynkiem wielorodzinnym, ubrany
w koszulke polo, luzne spodnie i tadne poétbuty. (Zawsze pamietajcie
o porzadnym obuwiu, na wypadek gdyby szczeSliwy los postawil na waszej
drodze mitos¢ zycia).

Otworzyly sie drzwi frontowe i w progu stanela Mary Beth —
zachwycajaco piekna, tak jak trzydziesci lat temu i dokladne taka jak w moich
myslach i wspomnieniach, ktére towarzyszyly mi na wszystkich oceanach.
Czy to sie dzieje naprawde? TrzydzieSci lat! Nie sadzitem, ze jeszcze kiedys ja
zobacze. Uswiadomilem sobie, ze to wilasnie jej brakowalo mi kazdego dnia.
Z czasem tesknota stawala sie coraz mniejsza, lecz odczuwatem jg zawsze.

O kim naprawde myslalem tamtego dnia, kiedy katapultowalem sie
z uszkodzonego F-4, spadochron otworzyl sie z opoZznieniem i po krotkiej
hustawce wpadlem do morza u wybrzezy La Jolla? O kobiecie, ktora —
ubrana jak zwykle szalowo — stala teraz przede mng i przygladata mi sie
z radosnym u$miechem.

Zrobitem krok w jej strone i otworzytem ramiona. Zamierzatem jq przytulic,
lecz ona miata dla mnie coS wiecej: delikatny pocatunek, cieply i otwarty.
Taki, ktory laczy. Z rodzaju tych, jakimi witamy sie nie ze znajoma osoba,
lecz z dawno utracong mitoscia.

Byto to bardzo dziwne uczucie. Jakby wypelniajgca mnie pustka zniknela.
W tej chwili nie liczyly sie czas ani odlegtos¢. Gdy nasze usta odsunely sie od
siebie, widziatem tylko jej brazowe oczy — wpatrzone we mnie.

To w nich przeczytatem, ze wreszcie jestem w domu.



21. Ratowanie Topgun

Pisze te stowa w wieku osiemdziesieciu trzech lat. Wcigz patrze w gore, gdy
tylko ustysze dZzwiek przelatujgcego samolotu. Juz wiecie dlaczego. Latanie
bylo moja wielka pasja. Przez trzydziesci lat zajmowalo pierwsze miejsce
w moim zyciu, dajagc mi wszystko, co uwazalem za warto$¢. Zapewniato mi
dom — czy to w powietrzu, na morzu, czy na ladzie. Ale gdy pojawila sie
Mary Beth, uSwiadomitem sobie, ze czego$ mi jednak brakowato. Czestszych
i lepszych chwil z rodzing. MitoSci i wiezi taczacej moje dzieci, w ktorej
tworzeniu nigdy nie mialem udzialu, wyszukujac cele na potudnie od
Hajfongu.

Mineta péinoc. Wschodzi ksiezyc, lecz samoloty pasazerskie wcigz kursuja,
gdy siedzimy przy basenie. Szczerze méwiac, najbardziej zatuje jednej rzeczy:
ze nie staralem sie spedzac¢ wiecej czasu z Dang, Chrisem i Candice, ktora
urodzita sie w 1980 roku. Z perspektywy czasu widze, ze moje pierwsze
malzenstwa nie mialy szansy przetrwa¢ moich cigglych misji, politycznych
zawirowan i dziennikarskiej nagonki. Moje zony byly porzadnymi kobietami;
zawsze bede o nich dobrze myslat i moze kiedys mi wybacza, ze gdy byliSmy
razem, widziatem tylko wilasne cele i priorytety.

W czasach wojny kraj nas potrzebowat. Nie moglem odwrdcic sie plecami
do kolegow, ktorzy przelewali krew, walczac z mysSliwcami MiG-17
i bluzgajacymi ogniem wyrzutniami pociskow rakietowych. Kiedy skladasz
przysiege i przywdziewasz mundur, zmieniasz sie ty i twoje priorytety.

Spoéjrz tam. Widzisz to ruchome Swiatetko? Zaloze sie, ze to boeing 737,
ktory wystartowat z lotniska w Los Angeles. Widuje go co noc mniej wiecej
o tej porze. Leci zgodnie z planem; pewnie nie bylo zadnych opdznien na
bramkach ani awanturujacych sie pasazerow.

Boze, jakze lubitem lata¢! W takq noc z pulapu czterdziestu tysiecy stop



wida¢ wszystko w promieniu setek mil. W goérze czarny krysztal nieba
upstrzony niezliczong liczbg galaktyk i gwiazd, w dole skrzgq sie miasta
niczym brylanty odbijajace blask stonca. Ziemia i zycie w pelnej krasie.
Dopdki nie zobaczysz tego na wilasne oczy i nie poczujesz, jak cie to otwiera
i uzaleznia niczym narkotyk, nie bedziesz wiedzial, ze latanie moze tak bardzo
zmieni¢ cztowieka.

Noca w tej czeSci nieba nie ma zbyt wielu samolotow wojskowych.
Z powodu cie¢ budzetowych i probleméw z czeSciami zamiennymi zalogi
mysliwcow wylatuja mniej godzin. Gdy sie nad tym zastanawiam,
z niepokojem zadaje sobie pytanie, dokad zmierzamy i co sie stanie z Topgun.

W 1993 roku =zakonczenie rywalizacji ze Zwigzkiem Radzieckim
doprowadzito do drastycznych cie¢ budzetowych i zamykania baz. W czasach
pokoju zohierze z Korpusu Piechoty Morskiej musieli przeprowadzic sie z El
Toro do Miramar, a w panujgcym tam Scisku nie bylo juz miejsca dla Topgun.
Osoby pociggajace za sznurki postanowily przenies¢ nas do Fallon
w Nevadzie, gdzie swoja baze miat osrodek dowodzenia dziataniami lotnictwa
morskiego (Strike U). I tak z dnia na dzien kawalek ziemi z watpliwym
,widokiem na morze”, gdzie kiedyS postawiliSmy zawlaszczony barak,
przestal byC naszym domem. Zmuszajac nas do przeprowadzki, wysoko
postawieni sympatycy lotnictwa szturmowego odniesli znaczace zwyciestwo,
ktore przyblizylo ich do zniszczenia calego naszego dziedzictwa.

W potowie lat dziewiecdziesiatych wzrosta nieche¢ do Topgun i calego
lotnictwa mysliwskiego. I nie tylko z powodu statusu gwiazd, jakim
powszechnie cieszyliSmy sie za sprawa filmu. Lotnictwu morskiemu nie
przystuzyly sie rowniez kontrowersje zwigzane z rzekomym molestowaniem
seksualnym podczas Tailhook Convention w 1991 roku. Rolland G. ,,Dawg”
Thompson, 6wczesny dowodca Topgun, oswiadczyt pozniej: ,,Dla wielu osob
Topgun byl ostatnim bastionem lotnictwa mysliwskiego i symbolem
wszystkiego, czym ludzie spoza naszego Srodowiska pogardzali w tamtych

czasach”.



Wyrosta w pieknym otoczeniu plaz i tetnigcej zyciem potudniowe]
Kalifornii szkota nagle zostala przeniesiona do miejsca, ktore wydawalo sie
krancem cywilizacji. Prasa poswiecala temu sporo uwagi. Gdy nasze
ciezarowki wyruszaly w droge, wzdluz trasy ustawiali sie ludzie
z transparentami, by sie z nami pozegnac i zyczy¢ nam powodzenia. Kiedy
konwdj dotarl do Fallon, niejedna zona instruktora z Topgun zaplakala na
widok smetnej doliny, czujagc na twarzy pustynny zar i rozmysSlajac
o wszystkim, co pozostawita w San Diego. Eleganckie domy, piekne szkoly —
wszystko im odebrano.

Owczesny szef operacji morskich admirat Jeremy Michael Boorda wstawial
sie za nami, uwazajac, ze podyplomowa szkola, nawet jesli ma dziata¢ pod
parasolem Strike U, musi zachowa¢ status dowddztwa. Korzystajac
z wypracowanych w Topgun metod szkoleniowych, Strike U wprowadzita
wysokie standardy dla swoich pilotow lotnictwa szturmowego, ale pozniej,
gdy pojawity sie chlopaki ,,Dawga”, a wraz z nimi osiemnascie hornetow
i cztery tomcaty, instruktorzy nie szlifowali juz swoich wykladow,
przygotowujac sie do pelnienia swojej funkcji. Nie mieli nawet wiasnych
samolotow do wykonywania lotéw ¢wiczebnych.

Rok 1996 okazat sie tragiczny dla Marynarki Wojennej. Szef operacji
morskich admirat Boorda targnat sie na swoje zycie. W pozegnalnym liscie
wyrazil wstyd z powodu noszenia na mundurze niezastuzonego odznaczenia
za odwage. Po jego sSmierci wydawalo sie, ze Topgun stracit ostatniego oficera
flagowego gotowego walczy¢ o szkole. Wkrétce potem Topgun zostat
pozbawiony statusu samodzielnego dowodztwa i wszedt w skiad Strike U,
dowodzony od tej pory przez kontradmirata.

Mowie wam, mato mi serce nie peklo po tej przegranej bitwie. Serce bolato
kazdego z nas, ktorzy poswieciliSmy kawatl zycia, zeby stworzyc i rozwingc
szkote, a potem ryzykowaliSmy kariere, zeby wcigz dzialala mimo klod

rzucanych nam pod nogi. Nasz sukces byl zywym dowodem na to, ze rzutcy,



kreatywni i zmotywowani miodzi oficerowie potrafia zdziala¢ cuda. Czy
w tym przestaniu ktos widzial zagrozenie? Tego nie wiem.

Wiem za to, ze probowali odebra¢ nam nazwe. Gdy pewnego dnia, juz po
smierci Boordy, zjawil sie w bazie ,,Dawg”, zobaczy}, ze na budynku glownej
kwatery Strike U nie ma juz tablicy z napisem TOPGUN. Bylo tam tylko N7,
niewiele mowigcy biurokratyczny kod Szkoty Lotnictwa Morskiego.

Boorde zastapit admirat Jay Johnson, ktory do dziS pozostaje ostatnim
lotnikiem na stanowisku szefa operacji morskich. ,,Dawg” na poczatku miat co
do niego zte przeczucia, poniewaz Johnson przyjaznit sie z nowym dowddca
Strike U kontradmiralem Berniem Smithem. Polaczenie Srodowisk lotnikéw
mysliwskich i szturmowych grozilo zanikiem naszych tradycji. Ale admirat
Smith stangl na wysokoSci zadania. Widzac, co sie Swieci, wyznaczyt
Thompsona na kierownika szkolenia. Na uroczystosS¢ zorganizowang z okazji
zmiany statusu jednostki i przekazania dowodztwa ,,Dawg” zaprosit swojego
zwierzchnika jako honorowego mdowce, aby sie upewnic¢, ze admirat ustyszy
jego stowa. To wtedy szef Topgun oswiadczyt nieco dramatycznie: ,,Predzej

»
!

naraze na szwank swa kariere niz standardy tej instytucji!”. I dotrzymat
obietnicy.

Ostatecznie zwigzani ze Strike U decydenci zostawili w spokoju
,topgunowych Braci”, cho¢ ich zony czuly zal z powodu ostracyzmu, z jakim
sie spotkali ze strony miejscowej kliki. To byto bolesne. Podzialy negatywnie
wplywaly na morale, dlatego tez wielu Swietnie wykwalifikowanych zohierzy
nie przyjelo rozkazu wyjazdu do Topgun. Prestiz szkoly ucierpial, gdy stala
sie ledwie czescig Strike U, dowodzona juz nie przez miodszego oficera, lecz
kontradmirata.

,2Dawg” zdawal sobie sprawe, ze wiele musi sie zmieni¢. Wykorzystujac
swojq pozycje kierownika szkolenia, wymagat od instruktoréw Topgun, zeby
uczyli rowniez pilotéw lotnictwa szturmowego. ,,Plan zakladal, ze to nie oni
wchlong nas, lecz my ich” — stwierdzit. Ale latwiej powiedziec¢, niz zrobic.

Rozdzwiek pozostat.



Ale pozostat i Topgun. Gdy ,,Dawg” podejmowat dziatania, aby zachowac
integralno$¢ programu szkolenia, mtodsi oficerowie robili to co zwykle, czyli
kontynuowali swojq misje. Tak sie w wojsku walczy z biurokratyczng
maching. Kazda instytucja moze znikna¢, ale tez przetrwac¢ pod skrzydiami
kogos, kto odtozy na bok wlasne ambicje i z wielkim zaangazowaniem bedzie
bronit stusznej sprawy. Jestem wdzieczny Rollandowi Thompsonowi za to, ze
uratowal Topgun w najtrudniejszym czasie. Kiedy szeSc lat pozniej Richard
W. ,Rhett” Butler, jeden z instruktorow, powrocit jako oficer dowodzacy,
z zadowoleniem zauwazyt, ze zniknal ze Sciany napis ,,N7”, zastapiony
nowym: ,,Wydziat Szkolenia Topgun”.

Nawet w naszym Srodowisku mato kto jest w pelni Swiadomy tego, jak zle
wygladata sytuacja, gdy przenoszono Topgun z Miramar do Nevady. Podobno
prawie osiemdziesigt procent mtodych pilotow-instruktoréw zamierzato wtedy
odejs¢ z Marynarki Wojennej. Ale ze dzieki staraniom ,Dawga” sukces
odniost zintegrowany program szkolen lotnikow z eskadr mysliwskich
i szturmowych, wiekszos¢ z nich pozostata do konca swojej tury. Gdyby nie
gorliwos¢ naszych mtodszych oficerow, zdecydowanie prowadzonych przez
zdeterminowanego dowddce, Topgun mog} przestac istniec.

Staram sie nie mysle¢ o tych wszystkich niepotrzebnych przepychankach,
zwlaszcza w czasie tak pieknych nocy jak dzisiaj. Przychodze nad basen,
szukajac wyciszenia. Czasem wracam we wspomnieniach do najlepszych
chwil w wojsku i towarzyszy mi wtedy uczucie dumy. Bo wiecie co? Choc
uwielbialem lata¢, najlepsze chwile, w moim przekonaniu, byly zwigzane
z ratowaniem ludzkiego zycia. Para zagubiona u wybrzezy Baja, statek
z konajacymi uchodZzcami na Morzu Potudniowochinskim. Wtlasnie te

momenty uwazam za najlepsze.

Jednym z najwiekszych urokéw — i tajemnic — zycia jest to, ze pewne
rzeczy wprawione w ruch dawno temu moga nagle wyjs¢ na Swiatlo dzienne

i wplynaC na terazniejszosc. Ocalenie statku pelnego uchodzcéw po latach



okazato sie jednym z przelomowych wydarzen mojego zycia. W 1998 roku
zadzwonit do mnie z Waszyngtonu szef wydzialu informacji Marynarki
Wojennej. Oznajmit, ze chcialby sie ze mng spotkac¢ pewien cztowiek, ktorego
uratowatem na Morzu Poludniowochinskim w 1981 roku. Mial trzynascie lat,
kiedy jego matka, ojciec i dwie siostry zaptacili za przeprawe zdezelowanym
statkiem. Nigdy nie zapomniat widoku podptywajacego lotniskowca i wielkiej
liczby ,61” wymalowanej z boku nadbudowki. Pragnal osobiscie
podziekowa¢ mi za to, Ze zatrzymalem sie i ocalitem stu trzydziestu oSmiu
obcych ludzi.

Zgodzilem sie bez wahania, myslac, ze po prostu porozmawiamy przez
telefon. Tymczasem Marynarka prosita, zebySmy spotkali sie na planie
programu Good Morning America. Szczerze mowiac, nie spodziewatem sie,
ze jedno krotkie wystgpienie w studiu telewizyjnym przyniesie tak wiele
wspaniatych rzeczy w moim zyciu. Lan Dalat usiadt przed kamera obok mnie
i gdy tylko sie przywitaliSmy, wiedziatem, Ze sie zaprzyjaznimy.

Jego bliscy przebywali kilka miesiecy w obozie dla uchodZzcéw na wyspie
Luzon, zanim wyemigrowali do Ameryki i osiedlili sie w stanie Waszyngton.
Po6zniej przeprowadzili sie do potudniowej Kalifornii z mys$la o cieplejszym
klimacie, ktdry choc troche przypominatby im dom. Nie tylko Lan, ale i cate
jego rodzenstwo doswiadczylo przeSladowania w publicznych szkotach.
Wyzywano ich i wysmiewano jako ,,Judzi ze statku”. Byl to dla niego okropny,
a nawet brutalny koniec dziecinstwa w nowej ojczyZnie, lecz rodzina
postanowila skorzystac z szansy, jaka dawala jej Ameryka.

Cala czworka dzieci ukonczyla szkole Srednia i rozpoczela prace
zawodowa, po drodze zakladajac wiasne rodziny. Lan poprosit mnie, zebym
wyglosit mowe na uroczystosci rozdania dyplomoéw w jego szkole, a potem na
drugiej, gdy wstepowatl do US Army. O to samo poprosit mnie jego brat Tony,
ktory shuzyl w Dowddztwie Operacji Specjalnych podczas wojny
w Afganistanie.

Sposrod znanych mi os6b mato kto lepiej niz Lan Dalat i jego rodzina



rozumie prawdziwga dusze i potege Ameryki; postanowili nie szczedzic
wysitkow, zeby jej bronic.

Chcecie wiedzie¢, co mnie najbardziej urzeklo w tej historii? Oczywiscie, to
moja subiektywna ocena. Kiedy Lan sie ozenit i urodzit mu sie syn, dali mu na
imie Dan — po mnie. Jestem wzruszony, ilekro¢ o tym mysle. Kiedy w 1983
roku opuscitem US Navy, niemal stracilem kontakt ze swoim plemieniem,
swoja bracia. W chwilach najwiekszej samotnosSci snulem plany
wyremontowania mierzacego sto dziesieC stop oceanicznego holownika,
ktorym moglbym znowu plywa¢ po morzach. Zastanawialem sie nad
przeprawa przez Ocean Spokojny i odwiedzeniem Filipin i Japonii — czy tez
innych zakatkow, do ktorych zaprowadzgq mnie wiatry i gwiazdy. Wydawato
mi sie to romantyczne. To dopiero bylaby samotnosc.

Z tego przygnebienia pomogla mi wyjs¢ Mary Beth, gdy znow sie
zeszliSmy. Potem w moim zyciu pojawit sie Lan Dalat ze swoja rodzina.
W stan spoczynku przechodzili dawni przyjaciele z US Navy, a prawie
WSZyscCy ,,pierwsi bracia” mieszkali niedaleko mnie w potudniowej Kalifornii.

Pierwszego marca 1983 roku zaczalem nowe, cywilne zycie, czujac sie
wyobcowany i niepewny tego, co mnie czeka w kraju, ktorego tak dlugo
bronitem, lecz ktérego juz nie znalem. Okazalo sie jednak, ze powrdt do
normalnosci oznacza dla mnie spelnione, szczeSliwe zycie, oparte na mitosci,
rodzinie i przyjaciolach. S ze mng dzieci, dzieci Beth (mamy tu juz istng
rodzinke Brady ??) oraz koledzy, z ktérymi w mtodoSci wyruszatem na wojne.

,, Jopgunowi pierwsi Bracia” spotykajq sie co pewien czas na obiedzie, choc¢
gdy pisze te stowa, z dziewieciu pozostato nas siedmiu. Ja i Beth po roku od
pamietnego spotkania w drzwiach pojechaliSmy do Danii i wzieliSmy Slub
w tym samym kosSciele, gdzie ochrzczony zostal moj tata, zanim jego rodzina
— tak jak rodzina Lana — wyruszylta szukac szczeScia w Ameryce.

W latach dziewiecdziesiatych i juz w XXI wieku ja i Beth nadrabialiSmy to,
czego nie dane nam bylo wczesniej doSwiadczy¢. PracowaliSmy razem,

budowaliSmy razem, spedzaliSmy czas na podrozach i odkrywaniu Swiata —



cieszyliSmy sie zyciem. Byla tym, czego mi dotad brakowalo, a gdy wreszcie
wypehita luke w moim sercu, smutne dni odeszty w niepamiec.
Obawiam sie tylko, ze ci, ktorzy zajeli nasze miejsce w kokpicie, zaznaja

smutnych dni w nadchodzacych latach.



22. Czy znowu bedziemy musieli przegrac
wojne? (lub: Powro6t do przysziosci w F-
35)

Podobnie jak stary dobry F-4 Phantom, rowniez F-14 Tomcat pozostanie na
dlugo we wspomnieniach pilotow mysliwskich. Ten stynny samolot zakonczyt
swojq kariere w 2006 roku. Dowoddztwo Marynarki zadecydowalo, ze
z powodu braku pieniedzy nie ma sensu utrzymywac go w stuzbie. Skupiono
sie na wprowadzeniu do eksploatacji jego nastepcy, mysliwca F-18 Hornet,
podobnie jak szturmowca A-6 Intruder miat zastgpi¢ niskowykrywalny
bombowiec A-12 Avenger II. Naszej ptaszynie nie moglo pomoc to, ze
sekretarz obrony Dick Cheney byl wrogo nastawiony do kongresmenow
z Nowego Jorku — a zaklady Grumman Aircraft dzialaly na terenie Long
Island. Gdy Pentagon zarzadzit ciecia, patrzyliSmy ze smutkiem, jak to, co
nowe i kosztowne, wypiera sprawdzone i niedrogie. Kiedy sekretarz Cheney
zadecydowal o zaprzestaniu produkcji przez Grummana dwoch kultowych
samolotow lotnictwa pokladowego, Intrudera i Tomcata, mogliSmy sie
spodziewac ogromnych wydatkéw w przysztosci.

Wart niespelna pie¢ miliardow dolarow kontrakt z McDonnellem
Douglasem i General Dynamics na budowe A-12 utongl w morzu spraw
sadowych. Ani jedna maszyna nie zeszta z taSm produkcyjnych. Spory sagdowe
trwaly dwadziesScia trzy lata i doprowadzily do tego, ze producenci musieli
zwrocic¢ do kasy rzadu czterysta milionow dolarow. Koscig niezgody okazata
sie technologia obnizonej wykrywalnosci. Producenci oswiadczyli, ze nie sa
w stanie dotrzymac termindw, skoro rzad utajnia szczegéty swoich wymagan
w kwestii thumienia sygnalow radarowych. I mieli racje. Jak powiedziat
dawny dowoddca Topgun, Lonny ,Eagle” McClung: ,Projekt A-12 byl



w czarnym Swiecie”. Czyli maksymalnie utajniony. ,,Nie mozna bylo zabrac¢
dokumentacji do swojego biurka. Nalezalo ja czyta¢ w strzezonym
pomieszczeniu”. Jednak Pentagon mocno wierzyt w technologie stealth.

,OddawaliSmy dusze za stealth — mowil McClung. — W Pentagonie
uwazali, ze jesli nie wyjdzie z tg technologia Marynarce Wojennej, operacje
szturmowe stang sie wylaczng domeng Sit Powietrznych. Nieraz powtarzatem,
ze gdzies w jakim$ ciemnym zakatku Europy Wschodniej grupa kolesi
w okularach grubych jak denka butelek Coca-Coli juz sie zastanawia, jak
przechytrzy¢ to nasze stealth... Z tym samolotem wigzalo sie mnostwo
probleméw. Anulowanie projektu byto dobrodziejstwem dla US Navy” 23,

Skonczyto sie na przeprojektowaniu F-18, aby mogt wykonywac misje
przewidziane dla A-12. Dzi$ Super Hornet, bo tak nazywane sq modele F/A-
18 E i F, catkiem niezle wypada w tej roli, cho¢ pod wzgledem mozliwosci
bojowych nie umywa sie do starego Tomcata.

Jakiez to smutne, ze jedyne maszyny F-14 pozostajace dzi$ w stuzbie nalezq
do Iranu, ktory zaczal kupowac je w 1976 roku, gdy wiadze w Teheranie byly
w bliskich stosunkach ze Stanami Zjednoczonymi, a my chetnie pomagaliSmy
im stawi¢ czoto zachwalanym przez Zwiazek Radziecki mysliwcom MiG-25
Foxbat. Po kilku dekadach od dojscia do wtadzy ajatollaha Ameryka nie
przyjaznila sie juz z Iranem, a sekretarz Cheney zakonczyl produkcje F-14
rowniez po to, by utrudni¢ perskim eskadrom uzytkujagcym tomcata dostep do
czesSci zamiennych. Mimo to Iran do dziS udowadnia, ze F-14 to samolot
niezawodny w uzytkowaniu, z powodzeniem ostaniajacy rosyjskie bombowce
podczas atakéw na Syrie. (Pamietam nawet, ze putk VF-121 goscit w Miramar
iranskich pilotow. O ile sie nie myle, gtéwnie uganiali sie za dziewczynami
i wydawali pienigdze na tadne samochody. Nie chciato im sie uczyc).

Kiedy dzi$ szperam w Internecie, czytajac na grupach dyskusyjnych posty
poswiecone lotnictwu morskiemu, napotykam wiele wypowiedzi bosmanow,
ktorzy zajmowali sie F-14 w czasach jego Swietnosci. Jak refren pojawia sie
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opinia: ,,Boze, gdybysmy znowu mieli te maszyne!”. Ci ludzie naprawde maja



dobrze poukiadane w glowie. Chcieliby, zeby US Navy dostala nowy sprzet
i wznowita produkcje Tomcata, nieco unowoczesnionego, lecz w gruncie
rzeczy takiego jak wczesniej. Podzielam ich zdanie. Rozw0j najnowszych
technologii pod wieloma wzgledami cofngt nas o lata. I jestem pewny, ze
Iranczycy S$miejq sie z nas, uzytkujac jeden z najlepszych samolotow
mysliwskich wyprodukowanych na potrzeby Marynarki Wojennej Stanow
Zjednoczonych.

Tak, wiem, jestem juz starszym goSciem, ktory wszystko widziat i wszystko
wie. Co0z, mozna mnie zaszufladkowac¢, lecz pozwdlcie, ze jako dawny
mechanik silnikéw lotniczych powiem z gorycza: obsesja Pentagonu na
punkcie niskiej wykrywalnosci naraza nasz kraj na niebezpieczenstwo.
ZapomnieliSmy juz o bolesnych doswiadczeniach z lat szeScdziesiatych.
Klaniamy sie bozkom nowych technologii i dzieli nas krok od utraty duszy.
Stealth jest jak zombi, w dodatku bardzo kosztowne zombi. Powraca do zycia,
zeby nas nawiedzac.

Samolot, ktory w zalozeniu pewnego dnia ma zastgpi¢ F/A-18, to
produkowany w zakladach Lockheed Martin F-35 Lightning II. Ten
niskowykrywalny ,wielozadaniowy” samolot powinien nadawac sie do
wszystkiego. Dopracowywane sg trzy wersje tej maszyny ,,piatej generacji”,
aby speli¢ wymagania Marynarki Wojennej, Korpusu Piechoty Morskiej i Sit
Powietrznych. PowinniSmy pamieta¢ o fiasku promowanego przez Roberta
McNamare samolotu F-111 (,,Flying Edsel”), ktory miat stuzy¢ w lotnictwie
zarowno US Navy, jak i US Air Force. Ale nie pamietamy. I oto dostajemy F-
35 w trzech wydaniach: model A dla US Air Force, model B dla Marine Corps
(samolot krotkiego startu i pionowego ladowania, ktéry zastgpi odrzutowiec
AV-8 Harrier) oraz model C dla US Navy.

Catkowity koszt programu ma przekroczyc bilion dolaréw, co sprawia, ze
F-35 jest najdrozszym w dziejach systemem uzbrojenia 4. Jednostkowy koszt
wyprodukowania egzemplarza dla US Navy (nie liczac testow i wdrozenia) to

ponad trzysta trzydzie$ci milionéw dolaréw i liczba ta stale rosnie 2°.



Nieodzatowany John Nash zawsze twierdzil, ze elementy nowoczesnego
samolotu projektowane sg tak, by sie psuly. Najwieksze firmy przemystu
zbrojeniowego  zapewnily = sobie  wysoka ~marze ze  sprzedazy
,»szybkowymiennych modutéw™, jak nazywajq dzis$ czeSci zamienne. W catym
okresie eksploatacji samolotu czeSci beda kosztowa¢ wiecej niz sama
maszyna. PomySlcie sobie o drukarce atramentowej, ktorg kupiliscie
w hurtowni artykutéw biurowych za siedemdziesiat pie¢ dolarow. Za tonery
zaplacicie polowe tej kwoty w ciggu szeSciu miesiecy. Na podobnych
zasadach dziala biznes zwigzany 2z produkcja supernowoczesnych
odrzutowcow.

Obawiam sie, ze z powodu wysokich kosztow uzytkowania F-35 bedziemy
mie¢ flote wspanialych superlotniskowcéw z napedem atomowym, ale ich
poklady startowe beda Swieci¢ pustkami. Stany Zjednoczone nie znajda
w budzecie kwoty wystarczajacej na zakup takiej liczby samolotow, zeby
skrzydta powietrzne mialy czym latac.

F-35 oznaczal same klopoty, poczynajac od zaczepu ogonowego, ktory
w zasadzie nie dzialal, poprzez aparature tlenowq pilota, a konczac na
ultranowoczesnym helmie z wbudowanymi zaawansowanymi czujnikami,
wizjerem wySwietlajgcym mase informacji i systemem celowania opartym na
linii widzenia pilota dzieki analizie ruchow jego glowy. Cena takiego cudenika
to czterysta tysiecy dolaréw, ale kto wie, ile bedzie ono kosztowato naprawde?
Catkowity koszt wdrozenia tej maszyny do eksploatacji wcigz pnie sie w gore
— niczym phantom wspinajacy sie na szczyt ,jajka”. Tymczasem piloci,
ktorzy nie czujq sie pewnie w F-35, nazywajq ten samolot ,,pingwinem”. Bo
tak wlasnie on lata.

Zadna instytucja nie zmieni tego stanu rzeczy. Ani dowddztwo Marynarki
Wojennej czy innego rodzaju wojsk, ani przemyst zbrojeniowy, ani nawet
Kongres. Kazda z nich ma swoje powody, by nie robi¢ tego, co stuszne.
Lukratywne zlecenia dla podwykonawcow zwigzanych z budowa F-35 zostatly

strategicznie rozproszone prawie po wszystkich okregach wyborczych



w Ameryce. Poniewaz tak wielu cztonkow Izby moze co$ na tym zyskac,
projekt znajdzie szerokie poparcie politykow niezaleznie od kosztéw i jego
faktycznej przydatnosci. Gdy wiec przedstawiciel przemystu zbrojeniowego
proponuje nowe rozwigzanie dla nowego samolotu — nawet takie, ktorego
eskadry US Navy z pierwszej linii reagowania nie chcg ani nie potrzebujag —

»

nie znajdzie sie nikt, kto powie ,nie”. Dlaczego zaden kontradmirat
z Pentagonu nie stanie przed Izba Reprezentantow, zeby sprzeciwiC sie
przyznawaniu funduszy na zbedne gadzety dla Marynarki Wojennej?
Poniewaz wielu z nich spodziewa sie hojnej premii po przejsciu w stan
spoczynku: dobrze platnej posady wiceprezesa wykonawczego w firmie
zbrojeniowej. Mialby zadawac pytania i ryzykowac, ze tego nie dostanie?

Nalezy sie zastanowic¢, po co w ogole wyposaza¢ samoloty w tak kosztownag
technologie, jaka jest niska wykrywalnos¢ radarowa. Mam tu sporo
watpliwosci. Nowe czujniki, ktore lezg w zakresie mozliwosci technicznych
Rosjan i Chinczykéw, nie wykorzystujg nawet fal radarowych. Ich dziatajace
na podczerwien urzadzenia Sledzace sa w stanie wykryC ciepto powloki
samolotu poruszajacego sie w atmosferze, a takze zaklocenia przeptywu
powietrza.

Mimo to broszury reklamowe koncernow zbrojeniowych, a nawet niektorzy
piloci probuja nas przekonac, ze F-35 jest maszyng ,,przelomowg”. Na swojej
stronie internetowej Lockheed Martin pisatl: ,,Dzieki technologii stealth,
zaawansowanym czujnikom i zdolnoSciom bojowym F-35 to najbardziej
zabojczy, bezpieczny dla pilota i zintegrowany samolot mysliwski, jaki
kiedykolwiek zbudowano. W zasadzie jest czyms wiecej niz tylko mysliwcem:
dzieki swoim zdolnoSciom w zakresie zbierania, przetwarzania
i wspétdzielenia informacji moze istotnie zwieksza¢ potencjat wszystkich
lotniczych, nawodnych i naziemnych zasobow wojskowych w przestrzeni
walki, pozwalajagc mezczyznom i kobietom w mundurach wykona¢ misje
i wrocic¢ cato do domu”.

W Swietle tego F-35 jawi sie jako samolot wczesnego ostrzegania —



przelomowy, akurat. Oczywiscie nie ma tu ani stowa o wygrywaniu walk
manewrowych. Moze to i racja, bo doswiadczeni piloci latajacy ,,pingwinem”
twierdza, ze zaden z niego wojownik. W moich uszach pobrzmiewajq jeszcze
echa bzdur powtarzanych w latach szeScdziesiatych, ze F-4 Phantom
zrewolucjonizuje tradycyjne sposoby prowadzenia misji bojowych.

Za moich czasow w Topgun uwazaliSmy, ze pilot musi wylata¢ minimum
trzydziesci piec¢ do czterdziestu godzin miesiecznie, zeby byt przygotowany do
walki. Dzi§ to juz niemozliwe. W miare jak F-35 pozera fundusze
przeznaczone dla lotnictwa morskiego, niskie tempo produkcji sprawia, zZe
nasi piloci niepredko wylataja odpowiednig liczbe godzin, by dobrze sobie
radzic w powietrzu. W ciggu ostatnich kilku lat piloci superhornetow
dostawali jedynie dziesie¢, dwanascie godzin miesiecznie pomiedzy misjami
— czyli tylko tyle, by nauczyli sie panowac¢ nad odrzutowcem. Jeszcze
trudniej usig$¢ za sterami F-35. Piloci muszg polega¢ na symulatorach, jesli
chca nadrobic braki. Godzina lotu to astronomiczne pienigdze.

Jednak ogrom problemow zwigzanych z samolotem F-35 Iatwiej
rozpatrywaC w kategoriach czasu niz pieniedzy. Powiem krdtko: cykl
wdrazania go do eksploatacji trwa juz dwadzieScia siedem lat.

Po dwudziestu siedmiu latach i utopieniu w tym projekcie miliardow
dolarow zadnej amerykanskiej eskadry nie zasilit cho¢by jeden w pehi
funkcjonalny samolot. Tak, to prawda. Przymiarki zaczely sie juz w 1992
roku, a mimo to nie osiggnal on peilnej zdolnosci operacyjnej w zadnym
z rodzajéow wojsk, ktore go zamowity?6. I niech was nie zwiodg zdjecia
maszyny w locie. Zaden z tych samolotéw nie jest gotowy do walki.
Izraelczycy twierdza, ze wykorzystali eksportowy model F-35 w operacji
bojowej. Nie wiem, ile w tym prawdy, ale catkiem mozliwe, ze istnienie
dochodowych zagranicznych rynkoéw zbytu tlumaczy niezastuzong
dlugowiecznos¢ tych samolotow po prawie trzech dekadach opo6znien
i przekraczania budzetu. Kupnem samolotu rzekomo zainteresowane sq Izrael,

Japonia i Korea Poludniowa oraz osiem innych ,krajow partnerskich”, ktore



pomagaja w jego wdrozeniu. Niestety, projekt ten tak bardzo przeciggnat sie
w czasie, ze jednemu z tych partnerow, Turcji, przestalo juz zalezeC na
wspolpracy ze Stanami Zjednoczonymi. (By¢ moze jednak, mimo
prorosyjskich sympatii, wypelnia kontrakt z Lockheedem na dostarczanie
waznych czesci do F-35).

DwadzieScia siedem lat. To wiecej niz pokolenie. Wezmy dla poréwnania
okres wdrazania do eksploatacji F-14 Tomcata. Odkad US Navy zlozyla
wstepne zapytanie o oferte, pierwsze maszyny trafilty do stuzby juz po
czterech latach. Tak, czterech. A dziewieciu w przypadku F-18 Horneta.

I teraz dwadzieScia siedem?

Cos sie psuje w Waszyngtonie i kiedys, niestety, z tego powodu przegramy
wojne. Moze taka tragedia wstrzasnie elitami zwigzanymi z polityka
i przemystem obronnym, zmusi je wreszcie do usuniecia tego, co zepsute.

Tymczasem rozwigzania taktyczne stosowane w walkach powietrznych na
calym Swiecie nie s poddawane radykalnym zmianom. Przyszlos¢ nie rozni
sie az tak bardzo od tego, co znamy z przesztosci. Pozwolcie, ze opowiem
pewng niedawna historie.

Osiemnastego czerwca 2017 roku komandor podporucznik Michael ,,Mob”
Tremel, absolwent Topgun i dawny instruktor, wystartowal z pokiadu
lotniskowca USS George H.W. Bush samolotem F/A-18E Super Hornet.
Biorgc udziat w operacji bliskiego wsparcia powietrznego w okolicach
syryjskiego miasta Ar-Rakka, prowadzit w glab ladu cztery super hornety, aby
dolaczy¢ do odrzutowcow gotowych zbombardowaC pozycje Panstwa
Islamskiego. Nagle on i pozostali piloci wykryli syryjski samolot. Pilot
wrogiej maszyny ignorowal ponawiane wezwania do odwrotu. Gdy Suchoj
Su-22 Fitter zbombardowal pozycje wojsk sojuszniczych, Tremel przystgpit
do ataku.

Stosujac sie do zasad uzycia sity, po pozytywnej wzrokowej identyfikacji
celu odpalit pocisk rakietowy AIM-9X Sidewinder. Przeciwnik wykry} start

pocisku i wypuscit flary termiczne. Sidewinder, zmylony pomimo swoich



rozbudowanych funkcji, nie trafil. Tremel przelaczyl sie na naprowadzany
radarowo pocisk AMRAAM — nastepce sparrowa — i strzelit. W wyniku
osmiominutowego starcia syryjski samolot eksplodowal, a Tremel musiat
oming¢ chmure szczatkéw. Pilot, kapitan Ali Fahd, katapultowal sie
i bezpiecznie wyladowal na spadochronie. To bylo pierwsze zwyciestwo
amerykanskiego mysliwca od wiosny 1999 roku, gdy podczas wojny
w Kosowie piloci Sit Powietrznych stracili trzy jugostowianskie maszyny
MiG-29.

Jesli chodzi o incydent z 2017 roku, to trzech sposréd czterech pilotow
hornetow ukonczylo Topgun, wiec byliby odpowiednio przygotowani do
udzielenia nam lekcji — cho¢ niezbyt odkrywczej. Przede wszystkim
zaawansowang technologie mozna oglupi¢ prostymi przeciwsrodkami. Pociski
rakietowe bywaja zawodne. Najwazniejsze spostrzezenie byloby jednak takie,
ze wbrew modnym futurystycznym mrzonkom Tremel musiat walczy¢
w bliskiej odleglosci od przeciwnika, poniewaz tego wymagaty zasady uzycia
sity. Czemu wiec wydajemy krocie na technologie, ktéra wobec naszych
wiasnych zasad uzycia sity przestaje by uzyteczna?

Nawet jesli rozne problemy F-35 doczekajg sie rozwigzania i do stuzby trafi
odpowiednia liczba samolotow, ich zdolnosci bojowe oparte na walce poza
zasiegiem wzroku stracq znaczenie w sytuacji, gdy pilot bedzie musiat
naocznie zidentyfikowac cel, zanim otworzy ogien. Dowiedziono tego juz
czterdziesci lat temu. Jak mowi ,,Condor”: ,,Skoro go widzisz, on widzi ciebie
i walczycie w zwarciu”. A w takich warunkach ,,pingwin” nie sprawdza sie
najlepiej. Przynajmniej wszystko wskazuje na to, ze bedzie miatl dziatko. To
jedyna rzecz, ktora wyjdzie im dobrze.

Bylem calkiem niezlym pilotem mysliwca, ale by¢ moze jestem
staroSwiecki. Mocno wierze, ze to, co prostsze, jest lepsze. Doswiadczytem
tego w wojsku wielokrotnie. Po trzydziestu latach w lotnictwie morskim
wystarczy, ze popatrze na parametry silnika, rozpietos¢ skrzydel i ksztah

ogona, i juz wiem, na co dany samolot sta¢c w powietrzu. Niewiele widziatem



samolotow lepszych w walce manewrowej niz dobry, sprawdzony F-5 —
poczciwa ptaszyna z zakladow Northropa, z ktorej korzystaliSmy w Topgun do
symulacji agresora. Czesc¢ z nich jest w stuzbie do dzisiaj.

Bywa, ze gdy leze przy swoim basenie, obserwujac powolny ruch
odrzutowcow i satelitow na nocnym niebie, konstruuje w wyobrazni
mysliwiec doskonaly. Bylby to prosty, jednomiejscowy Smigacz, niewiele
roznigcy sie od starego F-5. Lekki, zwrotny i kompaktowy, trudny do
zauwazenia w czasie walki. Chciatbym, zeby byl tani, nadajacy sie do
masowej produkcji i szybkiego uzupehliania brakéw, gdybySmy zaczeli
ponosic straty.

Systemy pokladowe w kokpicie bylyby tak dobrane, zZeby nie przecigzac
zmystow pilota nadmiarem informacji. Moi piloci nie byliby psychicznie
i emocjonalnie zmeczeni liczba bajeréw, ktéore upycha sie w kokpicie
samolotu pigtej generacji. US Navy mnozy koszty, instalujgc moduly systemu
wsparcia operacji powietrznych, cho¢ wiekszos¢ pilotow, ktorych znam, nigdy
ich nie dotyka. No wiec sie ich pozbedziemy. Moi ludzie nie beda
potrzebowali, zeby cywilny sztabowiec lub jaki$ admirat styszat ich rozmowy
i wpierniczat sie do wszystkiego, co robig. Rozmawia¢ beda jedynie
z kontrolerem lotu, macierzystym lotniskowcem i kumplami z eskadry.

Niewielki Smigacz bedzie kosztowal nie wiecej niz dziesie¢ milionow
dolarow za sztuke, dlatego nie bedziemy musieli sprzedawac go za granice.
Co najwyzej Anglikom i Izraelczykom. Dzieki zaoszczedzonym pienigdzom
szeregowi w hangarze naprawczym beda mieli wszystko, czego potrzebuja.

A prezesi ze zbrojeniowki niech grajg sobie w golfa na wlasny rachunek.

Dajcie mi kilkaset samolotow w rodzaju F-5N z sensownym dziatkiem,
celownikiem obliczajagcym poprawke, czterema sidewinderami, pokladowym
systemem samoobrony, do tego pilotow wylatujacych miesiecznie

czterdziesci, piecdziesigt godzin, a dowalimy kazdej armii lotniczej, ktorej



niskowykrywalne ,,pingwiny” pigtej generacji rujnuja budzet kraju. Niedobory
pilotow stang sie przesztoscia.

W lotnictwie mysliwskim jedna zasada pozostaje niezmienna: nie samolot
wygrywa starcie, ale cztowiek w kokpicie. UmiejetnoS¢ latania z czasem sie
zmniejsza. Potrzebne sg ciaggle, regularne ¢wiczenia. Dzi$ juz ich nie ma
z powodu corocznych cie¢ budzetowych, zwigzanych z ,minimalizacjg
wydatkow” i ograniczeniem funduszy na obronnos¢. Gdy w tej sytuacji patrze
w przesztos¢, widze, ze cho¢ Wietnam byl dla mnie i moich kolegow
przykrym doswiadczeniem, mimo wszystko byly to najlepsze czasy dla
lotnictwa.

Z rejestru lotow Darrella ,,Condora” Gary’ego wynika, ze w czerwcu 1976
roku wykonat ich czterdziesci szes¢, co przelozylo sie na szeSc¢dziesigt i pot
godziny: pie¢ lotow samolotem F-4N Phantom, siedemnascie A-4E Skyhawk
i dwadzieScia cztery F-5E Tiger. Wszystkie loty zawieraly elementy
prawdziwej manewrowej walki powietrznej, a nie sprowadzaty sie do pustych
przelotow nad kontynentem. ,,Condor” twierdzi, ze kto spedza w gorze tyle
czasu, sitg rzeczy stanie sie najlepszym wojownikiem.

Moi chlopcy beda Swietnie manewrowac. Majac pod dostatkiem maszyn,
powrocimy do czasow, gdy kazdy pilot, ktory dobrze zyt z obstugg techniczng
w hangarze, mogl pobra¢ ptaszyne i poszukac sobie fight clubu gdzie$ nad
oceanem. W ten sposob doczekamy sie nowych mistrzow walki manewrowe;.
Dajmy chiopakom mnéstwo godzin latania i charakternego dowodce, a beda
wygrywac jak na zawotlanie. Poniewaz wyraznie widac, ze pilotom brakuje
¢wiczen praktycznych, proponuje siegnag¢ do federalnych rezerw ropy
naftowej i w ten sposdb obnizy¢ koszt produkcji paliwa dla odrzutowcow.
Dzieki temu piloci w osrodkach szkoleniowych mogliby lata¢ codziennie.
Jezeli bedziemy czekac, az znajdziemy sie u progu wojny, moze by¢ dla nas za
pozno.

Czesto podejmuje ten wysitek umystowy i zawsze wracam do naszej

topgunowej dewizy: liczy sie czlowiek, nie maszyna. Zastanbwmy sie wiec,



jaki powinien by¢ dobry kandydat na pilota mysliwca. W ciaggu lat, gdy
miatem okazje poznac tysigce lotnikow, zauwazytem, ze najlepsi majg pewne
wspalne cechy.

Dobry pilot powinien by¢ mocno zwigzany z rodzing, kocha¢ ojczyzne
i wykazywaC sie inicjatywa. Powinien wierzy¢ w wyzsze wartosci,
a jednoczeSnie by¢ samodzielny i pewny siebie, nie posuwajac sie jednak za
daleko. (Odrobina brawury nie zaszkodzi; nie chcialbym, zeby w moim
skrzydle latali bojazliwi ludzie). Pomaga uprawianie sportu, bo gdy mtodziez
w odpowiednim wieku jest dobrze prowadzona, uczy sie zaufania, pracy
zespotowej i dazenia do wyznaczonych celéw. Pézniej wszystko to przyda sie
w powietrzu. Odrzucitbym kazdego, kto chwali sie samym uczestnictwem
w zawodach. Samozachwyt niepoparty faktycznymi osiggnieciami to
najlepsza droga do Smierci w ptomieniach. Dajcie mi Srednio wyksztatconych,
lecz pracowitych studentow z wolg zwyciezania, zamiast prymusow
szukajacych wygodnej posady, a dokonamy cudow.

Liczy sie rowniez szczere zainteresowanie historig i tradycjami jednostki.
Dobry pilot nieustannie stara sie rozwijaC. Stawiajac pierwsze kroki
w Marynarce Wojennej, miatlem okazje zetknaC sie z pilotami pamietajacymi
IT wojne Swiatowa, stuchac ich rad i opowiesci. Przeczytalem mase ksigzek ze
wspomnieniami pilotow wojskowych, zapamietujgc wiele drobiazgow, ktore
przydaly mi sie pézniej w karierze. ZyliSmy na granicy zycia i $mierci,
a oddzielajagca je linia byla bardzo cienka. Jimmy Doolittle postawit mi
szkocka, bo chyba zauwazyl, ze wiele nas taczy w tym wzgledzie. Historia jest
bogatym Zrodiem bezcennych lekcji, poniewaz wszystko juz sie kiedy$
zdarzyto.

Utalentowany dowodca dostrzega pozytywne cechy i rozwija je
u podwiladnych, nawet jeSli czasem musi nagig¢ zasady... dotyczace tez
odrzutowca. Podobnie jak robiliSmy to w Miramar kazdego dnia i jak
widzieliScie w nakreconym trzydziesci trzy lata temu filmie, ktéremu zycze

niekonczacej sie ogladalnosci. Ws$rod scen plazowej  siatkowki,



romantycznych motocyklowych przejazdzek pasem startowym o zachodzie
stonca czy niebezpiecznych akrobacji w powietrzu kryjg sie wazne przestania.
Ten film przypomina mi lepsze czasy. I mysle, Ze to wspomnienie moze nam
dzi$ pomadc, jesli tylko bedziemy tego chcieli.

Coz, tak wygladatoby lotnictwo morskie, gdybym byt krolem wszystkiego.
Ale ze nim nie jestem, chyba powinienem juz is¢ spa¢. Chodzcie ze mng do
domu, coS wam pokaze.

Swoje ray-bany z lat piecdziesigtych mialem jeszcze kilka lat temu, ale po
wymianie szkiel dalem je wnuczce w prezencie swigtecznym — sama mnie
o to poprosita. Pomyslatem sobie, ze po piec¢dziesieciu latach najwyzszy czas
kupi¢ nowe. Candice, moja najmiodsza corka, dostala ode mnie zloty
fancuszek z Gwiazdqa Dawida. Zachowalem dla siebie tylko mysz. Po tylu
wyczerpujacych morskich eskapadach zastuzenie odpoczywa na polce
z ksigzkami. Od czasu do czasu patrze na niq i mysle: To byta niezta jazda, co,
mata?

Siedzi sobie wsrod ksiazek i innych cennych przedmiotow zwigzanych
z mojq karierg. Ale najlepiej wspominam czasy Miramar i ,,pierwszych Braci”.
Ich dozgonna przyjazn ma znacznie wiekszg wartos¢ niz jakakolwiek rzecz
w biblioteczce. Topgun zawsze bedzie szczytem moich dokonan, bezspornie
najwiekszym osiggnieciem zycia. Jednak nic bym nie zrobit bez ,,Braci” —

i opatrznosci Bozej.



Podziekowania

Napisanie tej ksigzki zajelo mi jakieS poéttora roku. Wszystko zaczelo sie
wtedy, gdy Jim Hornfischer, prezes agencji literackiej Hornfischer Literary
Management, skontaktowat sie z jednym z ,,topgunowych pierwszych Braci”
— Darrellem Garym w San Diego — zeby omOwiC sprawe napisania
i wydania ksigzki ze wspomnieniami z okazji piecdziesigtej rocznicy
powstania Topgun. Poniewaz bylem pierwszym kierownikiem w czasach
formowania sie Szkoly Lotnictwa Morskiego w latach 1968-1969, Gary
uwazal, Ze to ja powinienem opowiedzie¢ historie szkoly w formie osobistego
pamietnika. Dzieki Jimowi nasz pomyst nabrat ksztaltu i zostal przekazany do
Nowego Jorku, gdzie zajelo sie nim szacowne wydawnictwo Hachette Books.

W pierwszym roku pracy nad ksigzka miatem zaszczyt wspolpracowac
z Barrettem Tillmanem, wybitnym i wielokrotnie nagradzanym znawca
lotnictwa morskiego, ktorego dzieje opisywal z niezrownang znajomoscig
rzeczy w dziesigtkach ksigzek i setkach artykuldw. Zmuszeni trzymac sie
napietego terminarza, wspoélnie stworzyliSmy pierwszy zarys powiesci,
starannie  sprawdzajac  materialty zZrodlowe, aby unikng¢ bledow
merytorycznych i niezgodnoSci z faktami. Bylo to dla mnie ogromne
przezycie: dzieli¢ sie doSwiadczeniami ze swojej kariery wojskowej i wojny
w Wietnamie z tym niezwyklym czlowiekiem. Barrett jest zywa encyklopedia
lotnictwa morskiego. ZzylisSmy sie ze soba.

Kiedy ztozyliSmy pierwszy maszynopis, pojawila sie mysl, zeby jeszcze cos
doda¢. W ostatnich dwoch miesigcach pomagat mi doszlifowac tekst John R.
Bruning Jr. ZaprzyjazniliSmy sie, gdy przyszto nam w krotkim czasie
przerabiaC maszynopis. Pracowalem z nim i uczylem sie od niego
z prawdziwa przyjemnoscig. Jest autorem lub wspoétautorem dwudziestu jeden

powiesci wojennych, w tym House to House, Outlaw Platoon, Level Zero



Heroes, The Trident czy Indestructible. W czasie wojny w Afganistanie
mieszkal w koszarach z zohlierzami naszych wojsk ladowych. To naprawde
niezwykly Amerykanin.

Jim Hornfischer, mdj agent literacki, czuwal nad projektem od samego
poczatku i pomagat przy ostatnich pracach nad maszynopisem. Sam bedac
autorem (otrzymat Nagrode im. Samuela Eliota Morisona za catoksztatt
tworczosci, w tym powiesci The Fleet at Flood Tide, Neptune’s Inferno, Ship
of Ghosts i The Last Stand of the Tin Can Sailors), okazal sie Swietnym
mentorem literackim, ktéry nie szczedzil sil, zeby pomo6c mi sprawnie
opowiedziec te historie.

Przywolywanie wspomnien z dawnych lat zycia i kariery w US Navy przy
udziale tych utalentowanych profesjonalistow bylo dla mnie niezwykla
przygoda. Prawdziwe dziedzictwo Szkoty Lotnictwa Morskiego nie zostatoby
przelane na papier bez ich entuzjazmu i zaangazowania. Zawsze znajdzie sie
dla nich miejsce w moim skrzydle powietrznym.

Mauro DiPreta z Hachette Books byt wielkim oredownikiem tej ksigzki i z
wielkim wyczuciem zredagowal przygotowany maszynopis. Podziekowania
nalezg sie rowniez jego energicznemu asystentowi Davidowi Lambowi
i reszcie zespolu redakcyjnego, w tym redaktor prowadzacej Michelle Aielli,
kierownikowi dzialu marketingu Michaelowi Barrsowi oraz specjaliscie do
spraw reklamy Sarze Falter. Wszyscy oni odgrywaja wazng role w procesie
wypuszczenia na rynek nowej ksigzki.

Instruktorzy bedacy zalozycielami Topgun — ,,pierwsi Bracia”, jak sami
siebie nazywamy — nie zatowali trudu dla nowo powstalej uczelni i pozostaja
ze mng w przyjazni, odkad przystgpiliSmy razem do pracy ponad piec¢dziesiat
lat temu. Dziekuje zatem tym wielkim patriotom: Darrellowi Gary’emu,
Melowi Holmesowi, Jimowi Ruliffsonowi, Johnowi Nashowi, Jerry’emu
Sawatzky’emu, Steve’owi Smithowi, Johnowi C. Smithowi, Jimowi Laingowi
i Chuckowi Hildebrandowi. Dzieki wytezonym wysitkom kolejnych pokolen

— czterdziestu dwoch dowoddcow, rzeszy miodych instruktoréw, ciezko



pracujacych szeregowych z personelu technicznego i biurowego — Szkota
Lotnictwa Mysliwskiego Marynarki Wojennej zyskala miedzynarodowy
rozglos. Wszystkim wam dziekuje za to, ze nie baliscie sie ryzyka, a takze za
wyrzeczenia wasze i waszych rodzin. W ciggu tych wielu lat daliscie z siebie
wszystko. Marzylem, zeby opowiedzie¢ te historie — naszq historie. Mam
nadzieje, ze zrobilem to dobrze, podobnie jak my wszyscy spisaliSmy sie
dobrze, kiedy ojczyzna nas potrzebowatla. JesteScie dzis, podobnie jak wtedy,
najlepszymi z najlepszych.

Szczegblne podziekowania nalezg sie znakomitym marynarzom US Navy.
Liste otwiera moj dobry przyjaciel starszy bosman sztabowy David M. Hobbs,
z ktorym stuzytem na lotniskowcu USS Ranger.

To moja rodzina sprawila, ze wszystko bylo mozliwe. Swiatlem
przewodnim byt dla mnie Arthur Lamp, mo6j dziadek. Otuchy dodawali mi tez
rodzice, Orla i Henrietta Pedersenowie.

Na koniec moja cudowna Mary Beth. Dedykuje Ci te ksigzke za niestabnace
i mobilizujagce wsparcie i miloS¢ przez te dhlugie lata. Z Toba wszystko

wreszcie jest na swoim miejscu.

1 Nawigzanie do losu ubogich migrantéw zarobkowych, opisanych w powiesci Grona gniewu
Johna Steinbecka (przyp. thum.).

2 Great Marianas Turkey Shoot (ang.) — tak amerykanscy lotnicy nazwali walki powietrzne
w czasie bitwy na Morzu Filipinskim w dniach19-20 czerwca 1944 r. (przyp. thum.).

3 Lone Star State (ang.) — Teksas (przyp. thum.).
Anti-submarine warfare (ang.) (przyp. thum.).

W zZargonie lotnikow — nowicjusz (przyp. thum.).
461 galonow = ok. 1750 I (przyp. thum.).

One pass, haul ass (ang.) (przyp. thum).

Air combat maneuvering (ang.) (przyp. thum.).
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Dissimilar air combat training (ang.) (przyp. thum.).
10 Utarlo sie, ze o to w pierwszej kolejnosci pyta prezydent USA w chwili kryzysu wojskowego

(przyp. thum.).
11 pacemaker (ang.) — rozrusznik serca (przyp. thum.).

12 Report of the Air-to-Air Missile System Capability Review (ang.) (przyp. thum.).



13 Readiness Air Wing 12 (12. Skrzydto Powietrzne) — jednostka nadrzedna wobec 121. Putku
Szkoleniowego (przyp. autora).

14 Tron nr 7 — rodzaj kija golfowego (przyp. ttum.).

15 Rattler (ang.) — grzechotnik (przyp. thum.).

16 Spook (ang.) — szpicel (przyp. thum.).

17" La Fayette Escadrille — amerykanska ochotnicza jednostka lotnicza walczaca po stronie
Francuzéw w I wojnie swiatowej (przyp. thum.).

18 Duke” (ang. ksigze) to przezwisko amerykanskiego aktora Johna Wayne’a (1907-1979)
(przyp. thum.).

19 Maritime Air Superiority Threat (MAST) — Zagrozenie dla Przewagi Powietrznej
w Lotnictwie Morskim (przyp. thum.).

20 william Bligh — okrutny Kkapitan statku Bounty, przeciwko ktéremu w 1789 roku
zbuntowala sie zaloga (przyp. red.).

21 Cho¢ Marynarka Wojenna zawsze postuguje sie nazwa ,,Topgun”, producenci zdecydowali
sie uzy¢ formy dwuwyrazowej. By¢ moze lepiej sie ona prezentuje na plakatach filmowych... lub
okladkach ksigzek — jak wilasnie ta (przyp. autora).

22 Rodzinka Brady (The Brady Bunch) to tytut amerykanskiego serialu o patchworkowej
rodzinie mieszkajacej w wielkim domu w jednej z dzielnic Los Angeles i jej licznych
przyjaciotach (przyp. red.).

23 Zacytowana wypowiedZ McClunga pochodzi z ksigzki Barretta Tillmana On Wave and Wing:
The 100-Year Quest to Perfect the Aircraft Carrier (Waszyngton, DC: Regnery History,
Waszyngton 2017), s. 272.

24 Valerie Insinna, 4 Ways Lockheed’s New F-35 Head Wants to Fix the Fighter Jet Program,
,,Defense News” 14 lipca 2018, www.defensenews.com/digital- show-
dailies/farnborough/2018/07/10/4-ways-lockheeds-new-f-35-head-wants-to-fix-the-fighter-jet-
program [dostep: 23.08.2018].

25 Winslow Wheeler, How Much Does an F-35 Actually Cost?, ,,War Is Boring”, Medium,
27.07.2014, https://medium.com/war-is-boring/how-much-does-an-f-35-actually-cost-
21f95d239398 [dostep: 23.08.2018].

26 'W 2015 roku dowodztwo Korpusu Piechoty Morskiej przedwczesnie oglosito zdolnosé
operacyjna modelu F-35B, lecz jego systemy pokladowe, w tym osiem milionéw linii kodu
oprogramowania, byty naszpikowane btedami.



Zwigzani z Topgun oficerowie
zarzadzajacy 1 dowodzacy

Oficerowie zarzgdzajacy

1969 Dan A. ,Yankee” Pedersen
1969-1971 John C. ,J.C.” Smith
Oficerowie dowodzacy
1971-1972 Roger E. ,Buckshot” Box
1972-1973 David E. ,Frosty” Frost
1973-1975 Ronald E. ,Mugs” McKeown
1975 John K. ,Sunshine” Ready
1975-1976 James H. ,Cobra” Ruliffson
1976-1978 Monroe ,Hawk” Smith
1978-1979 Jerry L. ,Thunder” Unruh
1979-1981 Lonny K. ,Eagle” McClung
1981 Roy ,Outlaw” Cash Jr.
1982-1983 Ernest ,Ratchet” Christensen
1983-1984 Christopher T. ,Boomer” Wilson
1984 Joseph ,Joedog” Daughtry Jr.
1984-1985 Thoms G. ,Otter” Otterbein
1985-1986 Daniel L. ,Dirty” Shewell
1986-1988 Frederic G. ,Wigs” Ludwig Jr.
1988-1989 Jay B. ,Spook” Yakeley llI
1989-1990 Russell M. ,Bud” Taylor Il

1990-1992

James A. ,Rookie” Robb




1992-1993 Robert L. ,Puke” McLane
1993-1994 Richard ,Weasel” Gallagher
1994-1996 Thomas , Trotts” Trotter
1996-1997 Rolland G. ,Dawg” Thompson
1997-1999 Gerald S. ,Spud” Gallop
1999-2001 William ,Size” Sizemore
2001-2003 Daniel ,,Dix” Dixon

2003-2004 Richard W. ,Rhett” Butler
2004-2005 Thomas M. , Trim” Downing
2005-2006 Mike R. ,Trigger” Saunders
2006-2007 Keith T. ,Opie” Taylor
2007-2008 Michael D. ,Dice” Neumann
2008-2009 Daniel L. ,Undra” Cheever
2009-2010 Pail S. ,Dorf” Olin

2010-2011 Matthew L. ,Yodel’ Leahey
2011-2012 Steven T. ,Sonic” Hejmanowski
2012-2013 Kevin M. ,Proton” McLaughlin
2013-2014 James D. ,Cruiser” Christie
2015-2016 Michael A. ,Chopper” Rovenolt
2016-2018 Andrew ,Grand” Mariner
2018- Christopher ,Pops” Papaioanu




W 1956 roku w bazie Whiting Field na Florydzie odbywalem wstepny kurs na
lotnika Marynarki Wojennej. LataliSmy na legendarnych samolotach T-6 Texan.

Te wystuzone maszyny zwykle byly pochlapane olejem — jak ta wtasnie.



Podporucznik Pedersen w Bazie Lotnictwa Morskiego North Island, 1959 rok.

Stuze w swojej pierwszej eskadrze bojowe] VF(AW)-3. Latajgc na samolotach

FA4D Skyray, uczytem sie od tak znakomitych pilotow jak Eugene Valencia, asa
lotnictwa z czasow Il wojny Swiatowej.



Petnigc catodobowy dyzur bojowy, byliSmy gotowi w kazdej chwili wystartowac
~<fordem” i przechwycic radziecki bombowiec kierujgcy sie w strone
Zachodniego Wybrzeza (fotografia za zgoda U.S. Navy).



F-4 phantom przechwytuje radziecki Tu-95 gdzie$ nad Pacyfikiem. Tego
rodzaju spotkania miaty zwykle przyjazny przebieg (fotografia za zgoda U.S.
Navy).



USS Enterprise, pierwszy amerykanski lotniskowiec z napedem nuklearnym,
stat sie moim domem w Yankee Station w 1967 roku. W ciggu czterech
miesiecy nasze skrzydto powietrzne stracito trzynastu sposrod stu pilotéw
(fotografia za zgoda U.S. Navy).



B O TN Y, L S
F-4 phantom wypuszcza tadunek bomb Mark 82 nad Wiethamem

Potudniowym. W 1967 roku US Navy odczuwata braki w dostawach bomb
(fotografia za zgoda U.S. Navy).



— -

Czterej potnocnowietnamscy piloci z dwudziestoma amerykanskimi samolotami
na koncie na pasie startowym niedaleko Hanoi. Nie byliSmy przygotowani na
walki w zwarciu ze zwrotnymi odrzutowcami MiG-17. Uzyskanie przewagi nad
produkowanymi w Zwigzku Radzieckim mysSliwcami przechwytujgcymi byto
gtdbwnym celem powstania Topgun (fot. National Archives za zgoda Jacka
,Ordyl” Cooka).
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VF-121 ADVANCED TACTICS FLIGHT INSTRUCTORS 1969 /4> E
Original "TOPGUN" Instructors listed in bold with "Call Signs" A%

Back Row L-R: Jerry Kinch, Dick Moody, Peter Jago, Tom Irlbeck, Darrell “Condor” Gary
Ross Anderson, Jerry "Ski” Sawatzky, Sam Vernallis, Don Sharer, Jim "Hawkeye” Laing ————"

Front Row L-R: Joel Graffman, Steve “Rebel” Smith, Mel "Rattler” Holmes, Hank Halleland
Dan “Yank” Pedersen, Vern Jumper, Jim “Cobra” Ruliffson, John *Smash” Nash
fratls — J.C. "Mississippi Two-Five Thousand” Smith (not in photo)

.
VF-121 Advanced Tactics Flight Instructors 1969

Original Topgun instructors listed in bold with ,,Call Signs” (fotografia za zgoda
U.S. Navy).

Instruktorzy zaawansowanego szkolenia taktycznego, VF-121, 1969 .
Nazwiska pierwszych instruktoréw Topgun (z przydomkami) wyszczegdlnione
ttustym drukiem. Na drugim planie od lewej: Jerry Kinch, Dick Moody, Peter
Jago, Tom Irlbeck, Darrell ,Condor” Gary, Ross Anderson, Jerry ,Ski”
Sawatzky, Sam Vernallis, Don Sharer, Jim ,Hawkeye” Laing. Na pierwszym
planie od lewej: Joel Graffman, Steve ,Rebel” Smith, Mel ,Rattler” Holmes,
Hank Halleland, Dan ,Yank” Pedersen, Vern Jumper, Jim ,Cobra” Ruliffson,
John ,Smash” Nash, J.C. ,Mississippi Two-Five Thousand” Smith (nieobecny
na zdjeciu). Wyttuszczone nazwiska to moi ,pierwsi Bracia” w Topgun.
Powiedziatem im, ze nasza misja to rzecz najwazniejsza w catej naszej
wojskowej karierze.,W naszych rekach ludzkie zycie”.



Jim ,Hawkeye” Laing, jeden z ,pierwszych Braci”, stoi obok mysliwca F-4
Phantom przed pierwszym atakiem na lgdowisko w Kep w poblizu Hanoi w
kwietniu 1967 roku. W czasie tej misji Laing zostat zestrzelony i pozniej
uratowany przez helikopter (za zgoda Jima Lainga).



W gronie ,pierwszych Braci” Jim Laing jako jedyny musiat sie dwukrotnie
katapultowac, gdy jego samolot doznat uszkodzen w trakcie bitwy nad
Wietnamem Poétnocnym (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Mel ,Rattler” Holmes byt najlepszym pilotem Phantoma w US Navy w 1969
roku. Twardy, nieprzejednany zarobwno w powietrzu, jak i na ziemi, miat wielki
udziat w poczatkowych sukcesach Topgun jako specjalista do spraw taktyki i

aerodynamiki (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Darrell ,Condor” Gary i Jim Laing w Yankee Station na poktadzie lotniskowca
USS Kitty Hawk 24 kwietnia 1967 roku. Kilka godzin pézniej Jim i jego pilot
zostali zestrzeleni i uratowani.



Jerry ,Ski-Bird” Sawatzky i Mike Guenther, nasz pilot samolotow udajgcych
wroga. Za nimi dwa samoloty A-4 Skyhawk. Jerry byt urodzonym nauczycielem
I znakomitym lotnikiem (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Majac kadre instruktorska, potrzebowaliSmy jeszcze troche miejsca na biuro i
do prowadzenia lekcji. Steve Smith znalazt porzucony barak i dat operatorowi
dzwigu skrzynke szkockiej za przeniesienie go do naszej strefy w bazie

Miramar (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Pewnego wieczoru w Kklubie oficerskim w Miramar Mel Holmes i Steve Smith
zaprojektowali na serwetce naszywke TOPGUN. Pojawity sie — i wkrotce
ucich-ty — oskarzenia, ze wzor urazi Rosjan.



W Topgun przemalowywaliSmy samoloty symulujace agresora wedtug
schematow uzywanych przez armie powietrzne réznych krajow. Czasem w
nowych barwach ten niewielki samolot stawat sie ledwo widoczny.
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Jai,J.C.” Smith w samolocie TA-4 Skyhawk z eskadry VF-126 dowodzonej
przez Kena Wileya. Skyhawki Kena byty pierwszymi ,agresorami”
wykorzystywanymi w Topgun (za zgoda Darrella Gary'ego).



MiG-21 przelatuje nad Strefg 51. Zdobyczne radzieckie samoloty pomogty
opracowac taktyke skutecznego ich zwalczania (fotografia za zgodg U.S.

Navy).



Podczas operacji Linebacker od kwietnia do pazdziernika 1972 roku eskadry
uzytkujgce F-4 zestrzelity dwadzieScia jeden migow, przy czym same stracity
tylko cztery samoloty. Tak wspanialy sukces potwierdzit stuszno$¢ metod
szkoleniowych stosowanych w Topgun (fotografia za zgoda U.S. Navy).



Cho¢ nauczyliSmy sie zwalcza¢ migi, w 1975 roku wojna zakonczyta sie naszg
porazka. ,Condor” petnit zadania ostonowe w dniu, kiedy z dachéw w Sajgonie
zbierano ostatnich Amerykanow. W tym czasie niczym dywan pokryly Morze
Potudniowochinskie setki todzi z uchodzcami uciekajgcymi przed Armig
Wietnamu Pdétnocnego (fotografia za zgoda U.S. Navy).



Po wojnie w Wiethamie nowe pokolenia lotnikdw uczyty sie w Topgun. Na
zdjeciu instruktor szkoty Topgun przedstawia manewr samolotu F-14 Tomcat w
starciu z mysliwcem MiG-21 podczas zaje¢ w potowie lat siedemdziesigtych
(fotografia za zgodg U.S. Navy).



Symulujgcy wrogg maszyne TA-4 pomalowany na podobienstwo samolotow
Wojskowych Sit Powietrznych Zwigzku Radzieckiego (fotografia za zgoda U.S.
Navy).



Nalezgcy do Topgun F-5 w locie pionowym u wybrzezy Kalifornii. Freedom
Fighter sSwietnie udawat miga (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Po odejsSciu z Topgun objatem dowodztwo nad eskadrg VF-143, a w 1976 roku
dowodzitem juz skrzydtem powietrznym stacjonujgcym na USS Coral Sea
(fotografia za zgodg U.S. Navy).



F-14 Tomcat znalazt sie we flocie w potowie lat siedemdziesigtych i petnit
stuzbe do 2006 roku. Film Top Gun przynidst mu stawe. Ten samolot uwielbiali
wszyscy, ktorzy nim latali. Zatuje, ze sam nie miatem takiej okazji (fotografia za

zgoda U.S. Navy).



Kiedy w 1978 roku US Navy awansowata mnie do stopnia komandora,
wiedzialem, ze to koniec latania. Dowodzitem okretem zaopatrzeniowym USS
Wichita, a potem, jako kapitan lotniskowca USS Ranger, wyruszytem do Zatoki

Perskiej (fotografia za zgodg U.S. Navy).



~ WICHITA
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Na morzu na poktadzie USS Wichita. Stoje w ciemnej kurtce, otoczony przez
personel mostka. Méj okret kilka razy zdobywat prestizowag nagrode Battle
Efficiency Award (Battle E) za wybitng sprawnosc¢ w warunkach operacyjnych
(fotografia za zgodg U.S. Navy).




USS Ranger i jeden z jego okretéw eskortowych uzupetniajg zapasy na petnym
morzu. Objecie dowddztwa nad lotniskowcem w Subic Bay w pazdzierniku
1980 roku byto ukoronowaniem mojej kariery (fotografia za zgodg U.S. Navy).



Monroe ,Hawk” Smith byt na moim lotniskowcu oficerem operacji powietrznych,
a wczesniej, w latach 1976-1978, dowodcag Topgun (fotografia za zgodg U.S.
Navy).



Mary Beth i ja odnowiliSmy znajomosc¢ po trzydziestu dwoch latach rozigki.
Wzielismy slub w Danii — w kosciele, gdzie niegdys przyjat chrzest méj ojciec.
Na moim palcu obraczka, ktérg Mary Beth data mi na prezent w 1956 roku.



.

Mary Beth i ja, dom moich rodzicéw w Whittier w Kalifornii, 1956 rok.
Przylecialem na Boze Narodzenie prosto z lotéw szkoleniowych w Teksasie.



US Navy i US Air Force wigzag swojg przysztos¢ z samolotem F-35 Lightning Il.
Prace nad tak zwanym ,wspolnym mysliwcem uderzeniowym?” (przez pilotow
nazywanym czasem ,pingwinem”) rozpoczety sie w 1992 roku. Mimo uptywu
dwudziestu siedmiu lat zadna eskadra uzytkujgca ten samolot nie osiggneta
jeszcze petnej zdolnosci operacyjnej. Jego budowa to najdrozszy w dziejach

projekt zbrojeniowy (© John Bruning).



L]

Mel Holmes, ja, Darrell Gary i Jim Laing przed domem ,Condora” w
potudniowej Kalifornii w kwietniu 2017 roku. Prawie piecdziesiat lat, odkad
utworzyliSmy Topgun (© Jim Hornfischer).
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