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Ksiazka U-Booty na Morzu
Srédziemnym - zagtada stanowi
szczegotowy opis dziatalnosci
niemieckich okretow podwodnych
w latach 1943-1944. Najkrotsza
charakterystyka moze zamkna¢ sie
w kilku stowach: droga po rowni
pochyte;j.

Niemieckie U-Booty nie byly zdolne samotnie
powstrzymac¢ alianckich inwazji. W okresie 1943-
1944 przyszio im zmierzy¢ sie z az czterema: na
Sycylii w lipcu 1943, w Salerno we wrzesniu 1943,




w sAnzio w styczniu 1944 oraz w potudniowej
Francji w sierpniu 1944 roku.

hociaz srédziemnomorska U-Bootwaffe walczyta
Cdzielnie do samego konca, ktéry nastgpit we
wrzesniu 1944 roku, to jednak jej dziatalnosé juz
od 1943 roku z gory skazana byta na niepowodzenie. 29.
Flotylla przez caty ten okres zmagata sie z niedoborem
okretéw, brakiem specjalnych bunkréw do ich ostony, co
szczegblnie dato sie odczué¢ w 1944 roku podczas
zmasowanych nalotéw alianckich bombowcéw oraz
wiazato sie z ciaglym zagrozeniem wykrycia przez
przeciwnika zaré6wno podczas dnia, jak i w nocy.
Alianckie lotnictwo pokrywato swym zasiegiem caty
obszar Morza Srédziemego i bardzo szybko bylo w
staniereagowa¢ na komunikaty dotyczace obecnosci
wrogich okretéw podwodnych. Do tego doszty jeszcze
specjalne zespoty =ztozone 2z okretéw wojennych,
ktérych gtéwnym zadaniem byto lokalizowanie oraz
unicestwianie U-Bootéw. Na tej podstawie opracowano
specjalng taktyke zwana Swamp. Polegata ona na tym, ze
po wykryciu niemieckiego okretu podwodnego, na
przyktad przez samolot, na wskazane miejsce przybywat
zespoét ztozony z okretdw wojennych, ktéry utrzymywat
U-Boota pod woda tak dtugo, az w konicu konczyt mu sie



tlen na poktadzie lub tez baterie akumulatoréw ulegaty
wyczerpaniu. U-Boot taki zmuszony byt sie wynurzyc¢.
Wtedy zazwyczaj dochodzito do samozatopienia okretu
po wczesniejszym opuszczeniu poktadu przez niemiecka
zatoge. W innym wypadku catosciowej destrukcji U-
Boota dokonywaty okrety wroga.

Samoloty okazaty sie najwieksza Zzmora
Srédziemnomorskich ~ podwodniakow. Niemieckie
wykrywacze radaru technologicznie nie byly na tyle
rozwiniete, by stanowi¢ wsparcie dla U-Bootéw. Mato
tego - niekiedy to wtasnie one stawaty sie przyczyna ich
wykrycia! Najwieksze zaskoczenie stanowity samoloty
nadlatujace w nocy, podczas gdy U-Booty tadowaty
baterie swych akumulatoréw. Ciemna noc nie stanowita
juz naturalnej ostony.

Oprécz bezposrednich atakéw na okrety alianci
przeprowadzali takze naloty na ich bazy - jesli choc¢by
czeSciowo udalo im sie zniszczyé portowsa
infrastrukture, przektadato sie to na wydtuzenie okresu
naprawczego jednostek znajdujacych sie w stoczni. W
zwiazku z tym dochodzito do sytuacji, w ktérej FdU,
majac na stanie nawet kilkanascie U-Bootdéw, faktycznie
posiadat tylko dwa z peilna zdolnoscia bojowsg, ktére
znajdowaty sie na patrolu.

Pomimo tych trudnosci niemieckie dowddztwo
niemalze do samego konca wojny na Morzu



Srédziemnym wysytalo tam kolejne U-Booty. Po
pierwsze dlatego, ze wigzaty one sity wroga (obecnos¢
tylko jednego U-Boota w Salaminie pod koniec
dziatalnosci Srédziemnomorskiego U-Bootwaffe
przyczynita sie do kilkudniowych nalotéw 15.
Amerykanskiej Floty Powietrznej - nie wspominajac juz
o przymusowej obecnosci Royal Navy na tym tym
akwenie). Po drugie, pomimo niemalze samobdjczych
rejsow nadal udawato sie U-Bootom zadawaé ciosy
przeciwnikowi. Moze i nie byly to juz tak spektakularne
sukcesy jak zatopienie lotniskowcéw Eagle i Ark Royal
czy pancernika Barnham w latach 1941-1942, jednak w
dalszym ciggu potrafity one dokona¢ niematych
zniszczen.

Kilka spektakularnych sukceséw udato sie osiagnac za
pomoca nowej torpedy akustycznej, jaka byla T V
Zaunkonig - w literaturze polskiej znanej jako
»Strzyzyk”. Gdyby odpowiednio wczesnie udato sie
wprowadzi¢ ja do uzytku, to moze obecnosé¢ U-Bootéw
na Morzu Srédziemnym trwataby nieco dtuzej...

Wprowadzenie chrap takze nastapito zbyt pézno, cho¢
gtowni planisci zyli ztudzeniami, ze uda im sie je
zamontowaé¢ na kilku U-Bootach, dopéki nie zostana
wprowadzone nowe okrety typu XXIII, ktére -
dodatkowo wyposazone w ,strzyzyki” - mialty odmieni¢
losy wojny w akwenie Morza Srédziemnego.
Rzeczywisto$é brutalnie skorygowata ich zatozenia...



Jak juz wcze$niej, podczas operacji ,Torch”, tak i tym
razem okazato sie, ze niemieckie U-Booty nie s3 zdolne
samotnie powstrzymac alianckich inwazji. W okresie
1943-1944 przyszto im zmierzy¢ sie z az czterema: na
Sycylii w lipcu 1943, w Salerno we wrzes$niu 1943, Anzio
w styczniu 1944 oraz w potudniowej Francji w sierpniu
1944 roku. Warto tez nadmieni¢, ze Niemcy dodatkowo
stracili swego sprzymierzenca, czyli Wtochéw.

Juz od samego poczatku samo przedostanie sie na
Morze Srédziemne stanowito dla niemieckich ,U-
Boociarzy” nie lada wyzwanie.

Pomimo tego w 1943 roku =z 13 U-Bootow
oddelegowanych na Morze Srédziemne az 10 udata sie ta
sztuka. Dwa zatopione zostaty w okolicach Gibraltaru, a
jeden z przyczyn od siebie niezaleznych musiat zawrécié¢
i nie podjal préby przejScia przez ,jaskinie lwa”, jak
obrazowo nazywano Ciesnine Gibraltarska. W 1944 roku
identyczna liczba 13 okretéw otrzymata rozkaz
przedarcia sie na Morze Srédziemne. I w tym przypadku
10 jednostek wypetnito rozkaz. Trzy okrety zatopiono
podczas przejScia. W ostatecznym rozrachunku na
Morze Srédziemne od poczatku do korica ich
dziatalno$ci trafity 62 U-Booty.

W ksigzce opisano kazdy przypadek zatopienia lub
chociazby trafienia alianckich jednostek przez U-
Bootwaffe. Wyszczegdlniono takze kazde zniszczenie U-



Boota, wtaczajac w to roéwniez jednostki, ktoére
oddelegowane zostaty na ten akwen, a ktérym nie udato
sie do niego dotrzeé. W wiekszos$ci opisy atakéw oparte
sa na archiwach takich jak: National Archives and
Records Administration and the United States Navy
Department Library Naval History & Heritage Command
z siedziba w Waszyngtonie, National British Archives at
Kew z siedziba w Londynie oraz brytyjskie archiwa BBC.
Najwazniejszymi dokumentami, z ktérych korzystatem
podczas pisania tej ksigzki, byly dzienniki poktadowe
zarOwno niemieckie, jak i alianckie, raporty
srodziemnomorskiego FAU oraz raporty sporzadzone na
podstawie przestuchan niemieckich zatég, ktére dostaty
sie do niewoli.

W podsumowaniu zawarty jest opis wszystkich
srodziemnomorskich U-Bootéw od samego poczatku ich
dziatalnosci w 1941 roku z wyszczegdlnieniem ich
patroli, baz, dowddcoéw, sukceséw oraz ostatecznego
losu. Dodajmy, ze ze wszystkich U-Bootéw
oddelegowanych na akwen Morza Srédziemnego w
latach 1941-1944 nie powrdcit zaden...

Piszac o dziatalnosci U-Bootéw na Morzu
Srédziemnym, do$¢ czesto spotykalem sie =z
bezposrednim pytaniem, czy nie nalezato ich wycofaé¢ w
1944 roku, kiedy juz wiadomo byto, ze wojna w tym
rejonie jest ostatecznie przegrana. Na tej podstawie
zaprositem do dyskusji ekspertow w dziedzinie



dziatalnosci U-Bootéw. Padto na dwédch krajowych
pisarzy - Mariusza Borowiaka oraz Tadeusza
Kasperskiego, oraz dwoéch zagranicznych - Brytyjczyka
Lawrence Patersona oraz Niemca dr. Alexa Niestlé.
Bardzo chetnie odpowiedzieli mi wszyscy, za co,
korzystajac z okazji, chciatbym im serdecznie
podziekowaé. Ich opinia zamieszczona na koncu ksigzki
stanowi doskonate podsumowanie mojej pracy.

Stowa podziekowania naleza sie jak zwykle mojej
mamie Basi za niekoriczace sie wsparcie oraz motywacje.
Dziekuje takze Tomaszowi Nowakowi, ktory co rusz
bombardowat mnie pytaniami odno$nie terminu
ukonczenia, oraz tukaszowi Btaszczakowi, ktéry w
chwilach potrzeby dostarczat mi cennych informacji z
literatury niemieckojezycznej. Chciatbym serdecznie
podziekowa¢é takze tym, ktérzy kontaktowali sie ze mna
droga mejlowg, §lac mi zaréwno wyrazy wsparcia, jak i
cenne sugestie, ktore z niemata satysfakcja
zaadaptowatem w niniejszej ksiazce.

tukasz Grzeskowiak
Ashford/Gniezno 2020

Kontakt z autorem: l.grzeskowiak@interia.pl
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Walka trwa

Jesli chodzi o wojne, to teraz najwazniejszym
zagadnieniem na morzu, obok konwojow przez ocean,
stata sie sytuacja na Morzu Srédziemnym

Bolestaw Romanowski Torpeda w celu!

Rok 1943 rozpoczat sie dla U-
Bootow znajdujacych sie na Morzu
Srédziemnym obiecujaco. Juz 1
stycznia dowodzony przez
porucznika Horsta Deckerta U-73
osiagnat  sukces. Zlokalizowat
ptynacy z Nowego Jorku do Oranu



konwoj o kryptonimie UGS-3.
Witasciwie byty to  statki
pochodzace z konwoju UGS-3,
jednak czesé z nich (11 jednostek)
odiaczyta sie, aby poptynac do
Oranu, przy czym reszta konwoju
podazata do Algierii.

U-224 przez trzy dni patrolowal wschodnie
obszary Gibraltaru. Na pokladzie panowata
nerwowa atmosfera, spowodowana glownie
zagrozeniem z powietrza. Jednego dnia az szes¢
razy musiano wykonywa¢ zanurzenie alarmowe,
aby uchroni¢ sie przed nadlatujacym samolotem.
13 stycznia nastuch zaraportowal szumy.
Dowddca Kosbadt wyprowadzil swoéj okret na
glebokosé peryskopowa.

sformowac¢ nowego szyku, kiedy o godzinie 14.28
ustyszano pierwsza eksplozje. Ofiara ataku U-73
stal sie amerykariski Arthur Middleton!", ktéry otrzymat
dwa trafienia w okolice dziobu. Byt to pierwszy statek

Od}aczone od konwoju statki jeszcze nie zdotaty

amerykanski zatopiony na Morzu Srédziemnym przez



U-Boota.  Wystrzelone przez U-73 ,wegorze”
potrzebowaty zaledwie 17 sekund, by trafi¢ w cel.
Deckert wspomina, ze eksplozja byta potezna. Czesé
trafionego statku wystrzelita w powietrze na wysokos¢
1000 stép (okoto 305 metréw - przyp. 1.G.). Tylko
niewielka czes¢ statku zdotata utrzymaé sie na
powierzchni. Po niespeina minucie po trafionej jednostce
nie byto juz sladu. Do portu przeznaczenia zabrakto jej
zaledwie trzech mil... Potezna eksplozja spowodowana
byta tym, ze wsrdéd 6412 ton tadunku znajdowaty
rowniez Srodki wybuchowe. Z 81 ludzi zdotato uratowacé
sie zaledwie trzech... Po 25 minutach spedzonych w
wodzie zostali oni uratowani przez HMS Boreas!? i
przetransportowani na brytyjski okret szpitalny HMHS
Oxfordshire. Mozna stwierdzi¢, ze U-73 upiekt dwie
pieczenie na jednym ogniu, gdyz zatapiajac frachtowiec,
zatopit réwniez barke desantowag (USS LCT-21)znajdujaca
sie na poktadzie Arthura Middletona. W ten sposoéb
nalezy zaliczy¢ na jego konto kolejne 255 zatopionych
ton. Pod datg 1 stycznia 1943 roku w Dzienniku FdU
Wtochy napisano:

Sukces - U-73 raportowat: ,27 grudnia przepedzitem 2
samoloty, ktére udato sie uszkodzi¢ w kwadracie CH
8252. O 14.28 dnia 1 stycznia zatopitem duzy
amerykanski parowiec z amunicja z konwoju udajacego
sie do Oranu”?/,



U-Booty miaty szanse osiagna¢ tego dnia kolejny
wielki sukces, gdyz do admiralicji naptynat nastepujacy
raport: Nelson, Rodney, Formidable, Furious, 1 krgzownik
klasy Dido oraz 10 niszczycieli zlokalizowano, wychodzgc z
Gibraltaru pomiedzy 00.00 a 4.00. Dowddztwo
niemieckie nie dysponowato jednak zadnym okretem
zdolnym osiggnac¢ wyznaczony rejon.

Tego samego dnia dowodzacy flota srodziemnomorska
kapitan marynarki Leo Kreisch awansowany zostat do
stopnia kontradmirata. Znajdujac sie ze swoim sztabem
w Rzymie, nie do korica mégt cieszy¢ sie otrzymanym
awansem, gdyz na jego glowie spoczywaty problemy
natury logistycznej, a mianowicie takie, jak usprawni¢
bazy dla U-Bootéw na Morzu Srédziemnym, aby
zapewni¢ im optymalne warunki naprawy i jak
najszybsze wyjscie na kolejny patrol bojowy. La Spezia
borykata sie ze sporymi opdZnieniami na skutek
przetransferowania do niej czesci floty wloskiej. Bazy w
Salaminie i Puli takze wymagaty powaznego naktadu
pracy, w zwiazku z tym nie pozostato nic innego, jak
znalezienie kolejnej dogodnej lokalizacji pod baze dla U-
Bootéw. Jako pierwsza propozycje rozpatrzono
francuski port w Tulonie. Port okupowata 7. Dywizja
Pancerna wspomagana przez batalion SS Langemarck
sformowany z dywizji SS ,Das Reich” oraz 10. Dywizje
Pancerna. Francuzi zapobiegli przejeciu swojej floty,



zatapiajac az 80 okretéw, w tym trzy pancerniki, cztery
krazowniki oraz 30 niszczycieli i torpedowcéow.

Obawy Kreischa najlepiej oddaje raport wpisany do
dziennika FAU pod datg 4 stycznia:

Personel techniczny w La Spezia informuje, Ze tylko
jeden z szesciu dokéw jest dostepny - trzy okrety sq teraz
w tym doku. Kolejny dok, obiecany na 31 grudnia, nie jest
jeszcze gotowy; planowane dokowanie trzech okretow nie
bedzie mozliwe. Z powodu odroczenia ukoriczenia napraw
wtoskich niszczycieli w doku dok ten nie bedzie dostepny
do uzytku do co najmniej 6 stycznia. Z 14 okretéw szesc¢ do
tej pory nie nadaje sie do dokowania, a sq juz w porcie dwa
tygodnie. Nie ma zadnej mozliwosci ulepszenia tej sytuacji
na chwile obecng z powodu probleméw technicznych
maszyn portowych. Znaczy to, Ze operacje wojenne U-
Bootow zostang znacznie opdznione, jesli nie znajdzie sie
innego rozwigzanial®!.

Efekty tego problemu widoczne staty sie natychmiast.
Juz nastepnego dnia FdU zanotowat Ze wzgledu na
trudnosci z sytuacjg dokéw nie przewiduje sie wiecej
okretéow w obszarach operacyjnych. Duzy konwdéj wroga
przeszedt zupetnie nieatakowany!®!

20 stycznia 1943 roku dowddztwo Kriegsmarine
zdecydowato o przejeciu bazy w Tulonie i dostosowaniu



jej do potrzeb U-Bootéw. Problem stanowit fakt, ze nie
byto tam zadnych bunkréw dla okretéw podwodnych,
ktére tak dobrze sprawowaty sie w innych bazach
francuskich zarzadzanych przez Niemcoéw. Miejsca
wystarczato jedynie dla dwéch jednostek. Odbyto sie
zatem spotkanie pomiedzy admiratem Kratzenbergiem a
wiceadmiratem Weicholdem w celu przedyskutownia
potencjalnego przeniesienia 29. Flotylli z La Spezia
wiasnie do Tulonu. Stwierdzono, ze na chwile obecna
Tulon nie nadaje sie do tego celu. Wydano jednak
rozkazy, aby stworzy¢ specjalne  konstrukcje
przeznaczone dla U-Bootéw i w ten sposéb powiekszyé
pojemnos$é bazy do pieciu okretéw. W Tulonie miaty
znajdowaé sie roéwniez pomieszczenia mieszkalne
przewidziane dla 450 os6b. Baze w Tulonie wspomagac
miat (jako baza zastepcza) kolejny port - baza utworzona
z cywilnego portu w Marsylii. Jeszcze w grudniu 1942
rokuorganizacja Todt otrzymata polecenie
przygotowania bunkréw dla U-Bootéw w Marsylii. Byto
to wynikiem nasilajacych sie atakéw lotniczych
dokonywanych przez aliantéw. Zadania budowy
bunkréw miata podjaé sie firma Wayss & Freytag.
Decyzja ta okazata sie tragiczna w skutkach dla
mieszkancéw pobliskich miejscowosci. Jedna z nich byto
majace $redniowieczne tradycje miasteczko Le Panier.
Mieszkaty w nim setki uchodzcéw zydowskich z catej
niemal Europy. Sprawa ta od razu zainteresowato sie



niemieckie SD wspierane przez francuska policje. Juz 22
stycznia 1943 roku doszto do pierwszych aresztowan.
Objety one w sumie 6000 ludzi. Akcje nazwano Operacja
Tygrys. 4000 z nich deportowano do obozéw
koncentracyjnych.

Po ,oczyszczeniu” wybrzeza Marsylii wykalkulowano,
ze istnieje mozliwos¢ budowy 13 specjalnych
pomieszczen zdolnych pomiesci¢ nawet 20 U-Bootoéw. Po
whnikliwych badaniach terenu stwierdzono jednak, ze nie
nadaje sie ku temu podtoze. Raport ten negatywnie
wptynat na plany budowy. Gwoli Scisto$ci baza w
Marsylii nigdy nie zostata ukonczona. Choé prace
rozpoczeto zgodnie z planem, to na poczatku grudnia
alianci dokonali §miatego ataku lotniczego za pomoca az
46 maszyn typu B 17!8/ w celu zbombardowania Marsylii.
Nalot powaznie spowolnit prace. Choé¢ projekt byt
zawziecie kontynuowany (pod kryptonimem Marta), to
jednak jedynie jego czesS¢ zostata ukonczona przed
poddaniem sie Marsylii w sierpniu 1944 roku.

Kolejny sukces $rédziemnomorska U-Bootwaffe
odniosta 7 stycznia. Dowodzony przez kapitana
Waldemara Mehla U-371 zlokalizowat ptynacy do River
Marsey konwdj MKS-5. Byt to juz 32. dzien spedzony
przez U-Boota na patrolu. Na razie bezowocnie. O
godzinie 18.31 doszto do ataku i trafienia pojedyncza
torpeda. Jej celem okazal sie transportowiec Ville de
Strasburg!®. Statek przewozil wegiel, a reszta jego



tadowni wypelniona byta balastem. Zniszczenia
dokonane eksplozja torpedy nie okazaty sie jednak az
tak powazne, w zwigzku z czym statek wzieto na hol i
przetransportowano do Algierii. Przezyta cata 51-
osobowa zatoga. Warto doda¢, ze 26 stycznia Ville de
Strasburg ponownie stat sie celem ataku, tym razem
niemieckich bombowcéw. Po serii napraw statek wroécit
do stuzby 25 sierpnia 1944 roku. Tymczasem U-371
zaraportowat do FdU: O 12.04 7 stycznia jednostka do
zwalczania okretéw podwodnych zatopiona w kwadracie
DH 9467; o 18.31 duzy frachtowiec storpedowany w
zachodnim skrzydle konwoju w kwadracie CH 9466!1°!

Raportowana przez Mehla zatopiona jednostka byt
brytyjski trawler HMS Jura’. Do ataku doszto o
godzinie 12.04. Statek zostat trafiony jedna z dwoch
wystrzelonych torped. Uderzyta ona w prawa burte na
wysokosci §rédokrecia. Okret zatonagt w zaledwie 90
sekund. Ptynat do Philippville. Zajmowat druga pozycje
w konwoju, ktéremu przewodzit HMS Stronsay!?.
Okrety poruszaty sie z predkoscia 10 weztéw. Ptynacy
jako trzeci HMS Ruskholm® tuz przed zatopieniem
trawlera nawigzat z zanurzonym okretem podwodnym
kontakt azdykowy. Zdotat ustysze¢ wystrzelone przez
niego torpedy, a jedna z nich udato mu sie nawet
zauwazy¢ na powierzchni. Na wystanie ostrzezenia byto
juz jednak za pézno... Zaraz po uzyskaniu kontaktu
Ruskholm przystapit do ataku, zrzucajac na okret



podwodny serie pie¢ bomb gtebinowych. W tym czasie
Stronsay spuscit na wode tratwe ratunkowa, aby poméc
rozbitkom, po czym sam przystapit do ataku, zrzucajac
szeS¢ bomb gtebinowych w miejsce, gdzie i Ruskholm
zaatakowat ponownie sze§cioma bombami. Po
wykonaniu trzeciego ataku okrety utracity kontakt z
zanurzonym wrogiem. U-Boot pod woda uszed! na
wschoéd bez najmniejszych szkdédd. O godzinie 13.15
brytyjskie okrety podptynety do tratwy ratunkowej, na
ktérej znajdowato sie 20 ludzi, i przejety ich na swoj
poktad. Po o$§miu godzinachznaleZli sie oni w Algierze,
gdzie cze$¢ z nich przetransportowano do szpitala ze
wzgledu na odniesione rany. Ogolnie na skutek ataku
zgineto 17 cztonkéw zatogi trawlera, w tym dowddca
porucznik Edward Havercott i dwéch oficeréw.

Z polecenia D6nitza U-224 (typ VIIC), ktérym dowodzit
porucznik Hans-Karl Kosbadt, otrzymat rozkaz, aby
dotaczy¢ do floty s§rédziemnomorskiej jako zastepstwo
dla U-257. Jak sie okazato, miat to by¢ jego ostatni rejs
bojowy. U-224 wyruszyt z bazy w Saint Nazaire przed
potudniem, 3 stycznia 1943 roku. Jeszcze przed
wyptynieciem na patrol jego pierwszy oficer
Danckworth spedzit kilka dni w Paryzu, skad, jak pézniej
wspominat, przywidzt ogromnego kaca. Zatoga U-Boota
przekonana byta, zZe celem patrolu beda wody Ameryki
Péinocnej. Okret po wyjsciu z bazy obrat jednak kurs na
potudnie, gdzie z kazda przeptynieta mila robito sie



coraz cieplej. Dopiero 6 stycznia dowddca Hans-Karl
Kosbadt powiedzial swoim marynarzom, ze celem ich
rejsu jest Morze Srédziemne. Informacje te przyjeto na
poktadzie raczej chtodno. Zatoga poinformowana zostata
réwniez, ze odtad ich baza bedzie La Spezia, gdzie
wiaczeni zostang do 29. Flotylli. Dowddca wyjasnit, ze
jego drugi oficer poznat cel patrolu jeszcze przed
wyjsciem w morze, dochowat jednak tajemnicy, nikomu
nie zdradzajac hiobowych wiescil'?l. Przejscie na Morze
Srédziemne otoczone bylo taka tajemnica, ze zatoga U-
224 nie wiedziata nawet, czy bedzie sie przedzierac
sama, czy tez w towarzystwie innych U-Bootéw.

Przejscie przez ,jaskinie Iwa” przewidziano na wieczér
6 stycznia, okoto godziny 21. Dowddca otrzymat od
Donitza wytyczne, aby nie przechodzi¢ przez cie$nine w
momencie, kiedy na niebie widoczny jest ksiezyc. Tak
czy inaczej, podczas préby podejscia ksiezyc chowat sie
za chmurami i nie pojawit sie az do godziny 22. Ledwie
U-Boot rozpoczat przejscie, a juz zauwazony zostat przez
patrolujaca t6dZ motorowa. Ta zwrdcita sie w strone U-
224 i zazadata podania jego tozsamosci. Jako ze Kosbadt
nie wiedzial, co ma na to odpowiedzieé¢, zarzadzit
zanurzenie. Na pokiadzie U-Boota spodziewano sie
rychtego ataku bombami gtebinowymi, jednak nic
takiego nie nastapito, w zwiazku z czym U-224 wynurzyt
sie po 30 minutach, by kontynuowaé¢ swoj rejs. Na tym
jednak klopoty sie nie skonczyty. Na mostku znajdowali



sie dowddca, pierwszy i drugi oficer oraz mat. Jak
wspomina Kosbadt, robito sie coraz ciemniej, kiedy na
mostku nagle zauwazono cien. Po chwili pojawit sie
drugi, przyblizac sie do tego pierwszego. Dowddca od
razu nakazat zastopowanie jednego diesla i przejscie na
mozliwie najmniejsza predkos¢ w celu redukcji hatasu.
Niepokojace cienie znajdowaty sie w odlegtosci okoto
914 metrow. Kiedy ta odlegtosé stopniata do 730 metréw,
zmienity pozycje i znalazty sie na sterburcie U-Boota. U-
224 przeciat ich kurs, bedac jedynie 640 metréw od nich.
Obserwatorzy na mostku U-Boota zgodnie stwierdzili,
ze to niszczyciele. Pierwszy oficer zarzucit po6Zniej
dowddcy, ze nie zajat dogodnej pozycji i nie storpedowat
obu tych jednostek. Faktem jest, Ze wystrzelono jedna
torpede, ktéra chybita i wybuchta na przeciwlegltym
brzegu. U-224 wptynal na wody Morza Srédziemnego,
trzymajac sie  potudniowego brzegu Cie$niny
Gibraltarskiej. Tylko raz zmuszony zostat do zanurzenia
- podczas spotkania z motorowcem. W ten sposéb stat
sie pierwszym U-Bootem przybylym w 1943 roku na
Morze Srédziemne.

Zaraz po przejsciu na swéj nowy akwen zatoga U-224
odczuta przedsmak tego, co byto dla
§rddziemnomorskich »,U-Boociarzy” chlebem
powszednim. W godzinach rannych doszto do
pierwszego spotkania z alianckim lotnictwem. Czym
predzej zarzadzono zanurzenie alarmowe. W



podwodniackim slangu nazywato sie ono ,nurkowaniem
Stuka” (Stuka tauchen) - od niemieckiego bombowca
nurkujacego Stukas Ju 87" Aliancka maszyna nie
odpuszczata tatwo. Jak wspominat p6zniej Danckworth,
polowanie na zanurzony okret trwato przeszto godzine.
Danckworth =zaraportowat nawet, zZe jego zdaniem
polujacy na nich samolot wyposazony musiat by¢é w jakis

specjalny system poszukiwawczy!'©.

Zdajac sobie sprawe =z czyhajacego w okolicy
niebezpieczenstwa, dalsza czesé drogi U-224 przebyt w
zanurzeniu. Dopiero z nastaniem wieczora padt rozkaz
wynurzenia. U-Boot przebyt w sumie 30 mil pod woda,
kierujac sie na wschéd.

U-224 przez trzy dni patrolowat wschodnie obszary
Gibraltaru. Na poktadzie panowata nerwowa atmosfera,
spowodowana gtéwnie zagrozeniem z powietrza.
Jednego dnia az sze§¢ razy musiano wykonywacé
zanurzenie alarmowe, aby uchroni¢ sie przed
nadlatujacym samolotem. Doktadnie trzeciego dnia od
wplyniecia na wody Morza Srédziemnego, to jest 13
stycznia, nastuch zaraportowal szumy. Dowoddca
Kosbadt postanowit przyjrzeé¢ sie okolicy, wiec
wyprowadzit swdj okret na gtebokosé peryskopowa. Za
pomoca wysunietego ,szparaga” udato mu sie dostrzec
konw¢j sktadajacy sie z 16 statkéw. Odlegtosé do
konwoju wynosita nieco ponad 2,5 kilometra. U-224



zostat juz wcze$niej poinformowany o mozliwosci
takiego spotkania.

Kosbadt rozpoczat manewr wyjscia przed czoto
konwoju, by zaja¢ pozycje dogodna do rozpoczecia ataku.
Ustawil swoj okret na trawersie do konwoju w
odlegtosci 3600 metréw. Potem nastapito ,,wytuskanie
najttustszego kaska” z konwoju. Padto na zbiornikowiec
o wypornoSci okoto 14 000 GRT. Zdecydowano sie na
atak wachlarzem czterech torped. Dowddca poprosit
swojego  pierwszego oficera Danckwortha, by
zasugerowal, na jaka gleboko$¢ nastawié¢ ,wegorze”.
Danckworth zaproponowat 4,5 metra. Ataku dokonano
za pomoca trzech nowych torped, kazda =z nich
nastawiona byta na inna gteboko$§¢ - pierwsza na 5,5
metra, druga na pie¢ i trzecia na 4,5 metra. Czwarta
torpeda byta zwykta G.7e, ktoéra nastawiono na 3,5
metra. Plynac na wolnych obrotach, zmniejszono
dystans do konwoju na nieco ponad trzy kilometry, po
czym rozpoczeto przygotowania do rozpoczecia ataku.
Byt to pierwszy atak U-224 wykonany w zanurzeniu!'”.
Choé komory torpedowe zostaly juz zalane i bytly
gotowe do przyjecia komendy ,Pal”, to jednak w
ostatnim momencie dowddca spostrzegt naptywajaca w
ich kierunku korwete. Zamiast komendy wzywajacej do
ataku padt rozkaz zanurzenia. Okret przeszed? tak blisko
nad gtowami zatogi U-224, ze dowddca wydat rozkaz
»cata naprzod” i przygotowania kamizelek ratunkowych.



Owa korweta byl HMCS Ville de Québec!'®], namierzyt U-
Boota za pomoca azdyka. Zaatakowat za pomoca bomb
Mark VII nastawionych na glebokosé od 45 do 90
metréw!9., U-224 nadal podazat swoim kursem, gdy do
centrali nadszedt komunikat o wuszkodzeniach i
wdzierajacej sie do przedziatu dziobowego wodzie.
Pierwsza eksplozja bomb glebinowych pozbawita U-
Boota swiatta. Gléwny mechanik zaraportowat, ze okret
nie ma juz mozliwosci zanurzenia, w zwigzku z czym
zmuszony jest do wyjscia na powierzchnie. Kosbadt
wydat swojemu pierwszemu bardzo niebezpieczny
rozkaz, by ten zaraz po wynurzeniu udat sie na mostek i
ocenit sytuacje oraz uszkodzenia. Danckworth z
kamizelka ratunkowa w reku otworzyt wtaz i wystawit
gtowe na zewnatrz. W tym momencie zaskoczyty silniki
Diesla, ktore szarpnety okretem, nadajac mu najwyzsza
mozliwa predko$¢. Na pokitad U-Boota padt grad
pociskéw wystrzelony z broni poktadowej przeciwnika.
Denckworth wspominatl pdézniej, ze zauwazyt dzidb
okretu znajdujacego sie tuz za nimi. Nastepnie poczut, ze
okret umyka mu spod nég. Znalazt sie kilka metréw pod
woda, wiec czym predzej poptynat na powierzchnie. Tak
zapisano w raporcie:

O godzinie 16.08 U-Boot wynurzyt sie posrodku obszaru
atakowanego bombami gtebinowymi. Dziéb okretu
wystawat okoto szesciu metréw nad poziom wody. Na



poktadzie Ville de Quebec otworzono ogier ze wszystkich
dostepnych  dziat. Aby  zapobiec = samotrafieniu
spowodowanemu zbyt matq odlegtoscig i zbyt ostrym
kgtem nachylenia dziatek Oerlikon, zarzgdzono
zatrzymanie silnikéow w odlegtosci nieco ponizej 10
metrow od U-Boota. Jeden mezczyzna zostat zauwazony,
gdy prébowat dostac sie z powrotem do wnetrza okretu,
jednak prowadzony z korwety ogieri przeszkodzit mu w tej
prébie. Widziano, ze wtaz do wnetrza U-Boota pozostawat
otwarty, kiedy okret zanurzyt sie ponownie.

O godzinie 16.10 zanotowano bardzo silng eksplozje pod
wodgq i bgble powietrza pojawity sie na powierzchni'?°!,

Chwile po wyptynieciu na powierzchnie Danckworth
zdat sobie sprawe, ze nie ma na sobie kamizelki
ratunkowej. Ustyszal niedaleka potezna eksplozje, na
podstawie ktérej wnioskowatl, ze w dalszym ciagu
prowadzony jest atak bombami gtebinowymi. Kiedy
jednak nie zobaczyt na powierzchni wody typowych dla
tego rodzaju ataku gejzeréw wody, zrozumiat, skad sie
wzial wybuch. Nastepnie spostrzegt az pie¢ korwet
znajdujacych sie naokoto niego. Nad jego glowa
znajdowaty sie cztery samoloty. Nabrat nadziei, ze
zostanie uratowany, w zwiazku z czym zaczat gtosno
nawotywaé, by zwrdécié na siebie uwage. Podptyneta do
niego jedna z korwet i zrzucono mu line, jednak okret



poruszat sie zbyt szybko, by rozbitek byl w stanie ja
ztapaé. Przyszto mu pozostaé w wodzie jeszcze przez
jaki§ czas. Doznat silnego skurczu w prawej nodze.
Probowat sie rozebraé, by tatwiej utrzymac sie na
wodzie, jednak nie dat rady. Kolejne 20 minut czekat na
drugie rzucenie liny z poktadu. I tym razem nie udato mu
sie jej chwycié¢. Dopiero trzecia préba sprawita, ze bardzo
juz wyczerpany Niemiec znalazt sie na poktadzie HMCS
Port Arthurl?l. Ale zyh.. Danckworth byt jedynym,
ktéremu udato sie przezy¢. Reszta jego kolegdw - 45
0s6b - poszta na dno z okretem. W pézZniejszym czasie
Danckworth spisal swoje wspomnienia dotyczace
okresu niewoli. Warto przyblizy¢ jego dalsze losy:

Dostatem sie do tymczasowego obozu jenieckiego okoto
30 mil na wschéd od Algieru. Nazywat sie Roche du Nord i
prowadzita go armia. Byty w nim dwa duze, Z6tte namioty.
Jeden zamieszkiwali trzej niemieccy oficerowie, jeden
spadochroniarz z Afrika Korps Rommla, jeden lotnik i
jeden marynarz, grupa okoto 40 wtoskich oficerow oraz
dwadch generatow.

Kazdego popotudnia pewien starszy kapitan mowigcy
ptynnie po niemiecku odwiedzat nas, by sprawdzié, czy
stan osobowy sie zgadza, i informowat nas o aktualnych
wydarzeniach. Zawsze przed powrotem opowiadat lepszy
lub gorszy dowcip. Czekalismy na przeniesienie do Anglii.



Po Rilku tygodnia zaokretowano nas na luksusowy
angielski liniowiec, ktéry chwilowo przemianowany zostat
na transportowiec wojska. Poptynelismy do Southampton.
Podréz trwata trzy dni, a po niej wystano nas do obozu
niedaleko Eton.

Nastgpity tygodnie przestuchan przez dwoch oficerow
marynarki wojennej, z ktorych jeden wyglgdat jak
Churchill. Drugi oficer byt prawdziwym dzentelmenem,
profesorem uniwersyteckim. Z tymi dwoma oficerami
przyszto mi wspétpracowaé. Codziennie przez wiele
godzin wyprobowywali na mnie metode marcheweki i kija.
Chcieli dowiedzie¢ sie wszystkiego, co wiedziatem o
naszych nowych torpedach i ich dostawcach.

Profesor prowadzit ze mng przyjacielskg rozmowe na
poziomie, natomiast ten wyglgdajgcy jak Churchill co rusz
starat sie mnie zastraszyé. Na podstawie konwencji
genewskiej zobligowany bytem jedynie do podania
swojego imienia oraz rangi, ale tego typu informacje nie
satysfakcjonowaty obu panéw. Straszono mnie nawet
tym, ze wylgduje w specjalnym obozie kierowanym przez
polskich straznikéw. Dano mi cztery tygodnie izolatki,
ktore bardzo mnie ucieszyty.

Normalnie dzielitem pokdj z dwoma innymi ludZmi.
Nareszcie miatem wystarczajgco duzo czasu, by w spokoju
pozbiera¢ mysli, zrozumie¢ uczucia i przygotowac sobie
wtasne pytania. Prowokowano mnie réwniez w taki



sposéb, ze przestuchujgcy mnie ludzie méwili ptynng
niemczyzng, twierdzqc, Ze pokolenie nowych oficeréw nie
ma w sobie nic z wysokiego poziomu starszej generacji.
Zadnego komentarza i zadnej reakcji z mojej strony nie
uzyskali.

Robili wszystko, by ztamaé mojego ducha sprzeciwu.
Pewnego dnia skonfrontowali mnie z imieniem mojego
dowddcy i numerem okretu. Mysleli pewnie, zZe bede
zszokowany ich wiedzqg, ale sie pomylili. W naszych
szeregach byto juz wiadomo, ze brytyjska marynarka zna
niemal kazdy szczegoét dotyczqcy naszej dziatalnosci.
Posiadali bardzo dobrg siatke szpiegowskqg. Czy my
mielismy rownie dobrg? Tego nie wiem.

Znali nasze okrety, dowddcow i oficeréw, nasz militarny
ekwipunek, bazy, z ktérych operowalismy, nawet nasz
status rodzinny, ale nadal nie wiedzieli nic o konstrukcji i
strategii nowych torped. Byli bardzo poirytowani brakiem
mozliwosci pozyskania jakichkolwiek informacji. No céz,
strategia, jakq przyjgtem, byta prosta i ograniczata sie
dotrzymania mordy w kubet.

Jako  zZe  okazatem sie  mato  przydatnym
wspotpracownikiem, przetransportowano mnie na pétnoc
Anglii, niedaleko szkockiej granicy. Oboz znajdowat sie w
budynku nazywajgcym sie Shepherd’s Inn, potozZonym
posrodkuszczerego pola. Naokoto nie byto nawet drzew.
Siedziato nas tam okoto 60-80 oficerow marynarki i



lotnictwa. Wszedzie byto ciasno, petno kurzu, zimno -
miejsce okazata sie niemozliwe do ogrzania. Nikt nie miat
ochoty zosta¢ tam na dtuzej...

Dowiedzielismy sie pézniej, ze byt to jedynie obodz
przejsciowy, wiec mieliSmy szanse sie z niego wydostaé. W
Anglii nadal panowato przeswiadczenie, ze Niemcy mogaq
dokona¢ inwazji, w zwigzku z czym wysytano oficeréw do
Kanady, aby nie byli w stanie ponownie zasili¢ armii
niemieckiej w razie niepowodzenia obrony Anglii.

W sierpniu okoto 80 jericow, w tym mnie, zaokretowano
na byty francuski liniowiec Pasteur w Glasgow. Naszym
celem byta Kanada. Podréz miata trwaé Rilka dni.
MieliSmy swoje kajuty i podczas dnia pozwalano nam
przebywa¢ na poktadzie. Ocean byt spokojny az do
Halifaxu, potem zaczeto bez przerwy padaé. Na miejscu
podstawiono dla nas dtugi pocigg z wygodnymi wagonami.
Czekata nas kilkudniowa podréz przez niekoriczqgce sie
lasy.

Pocigg dotart na matq stacje w Maine. Byto potudnie i
ttum gapiéw przybyt, aby zobaczyé, czy Niemcy to
naprawde inny gatunek ludzki. Mniemam, Zze
Kanadyjczycy nie dopatrzyli sie zadnych réznic.
Zobaczytem flage amerykarniskq, a za nig kierownika stacji
i jego blond Zone. To byta moja pierwsza stycznos¢ z
Amerykanami. W koncu pocigg zatrzymat sie posrodku
szczerego pola. Dalej jechat do Nowego Jorku, ale nasza



podréz konczyta sie tutaj, w miejscu zwanym Grande-
Ligne, na granicy amerykarisko-kanadyjskiej, niedaleko
Montrealu.

Musielismy maszerowac dobre kilka mil do obozu. Nagle
naszym oczom ukazat sie duzy budynek z kamienia
otoczony solidnym ptotem z zasiekami. Nasz nowy dom.
Obdz ten zostat otwarty zaledwie kilka miesiecy temu.
Wczesniej byta tu szkota ufundowana przez pare
Szwajcaréw pod koniec XIX wieku. Dziatata az do 1942
roku, gdy nagle postanowiono przeistoczyé jg w obdz
jeniecki.

Byt dobrze wyposazony - znajdowaty sie tu duza
kuchnia, pomieszczenia szpitalne, a nawet gabinet
dentystyczny. Wszystko prowadzone przez wiezniow.
Byty prysznice, obiekty sportowe umozliwiajgce gre w
koszykowke, siatkowke oraz tenisa. Boisko do siatkowki i
tenisa zbudowane zostato przez nas. Aby jak najlepiej
wykorzystaé czas, putkownik niemiecki wraz z
wspierajgcym go Kanadyjczykiem utworzyli cos na wzor
uniwersytetu i nawet Czerwony Krzyz zobligowat sie
dostarczyé materiaty potrzebne do nauki. Posrod jericow
znajdowali sie oficerowie rezerwy, ktorzy zostali naszymi
profesorami. Jeden nauczat prawa, byli tez fachowiec od
ekonomii oraz inzynierii. UczyliSmy sie jezykow, takich jak
angielski, francuski, tacina oraz japonski. MieliSmy nawet
lekcje artystyczne, podczas ktérych malowaliSmy farbg
olejng. Poza tym pracowalismy na pobliskiej farmie.



Ja postanowitem studiowaé ekonomie, w sumie cztery
semestry. Pozniej, kiedy wrécitem do Niemiec, uznano
dwa semestry tych moich studiow. Uzyskalismy zgode, aby
wykorzystac czes¢ przylegtego terenu na zorganizowanie
naszej wtasnej farmy. Byt tam kompleks pomieszczen dla
$win, krow i drobiu. UprawialiSmy takze warzywa - tak
dla nas, jak i dla naszych zwierzgt. Nasza farma wnet
zaczeta cieszyé sie dobrg stawg i nawet okoliczni
mieszkancy zaczeli przychodzi¢ do nas po rady i by
podpatrzed, jak to dziata.

Farma byta naszq ziemia honoru. Znaczyto to, ze
zobowigzalismy sie, ze nie bedziemy probowac ucieczki, a
w zamian Kanadyjczycy nie ustawiali straznikéw podczas
naszej pracy, co dawato nam poczucie wolnosci i cho¢ na
chwile mozna byto zapomnieé o tym, ze byliSmy jericami.

Latem 1945 roku ob6z zamknieto. Jako Ze wojna dobiegta
kornica, wszyscy straznicy chcieli wrocié do doméw i swoich
rodzin. Jencow zaczeto transportowac do Anglii. Najpierw
tych z najdtuzszym stazem obozowym. Reszte ludzi
podzielono na mniejsze grupki i wystano do obozdéw
rozsianych naokoto. Trafitem do obozu znajdujgcego sie
okoto 100 mil od Toronto. Byt to rejon matych jezior i wielu
skat. Zamieszkatem w dawnym sanatorium, ktoére lata
Swietnosci miato juz dawno za sobg. Nie byto tam zbyt
wielu aktywnosci, ale i tak kazdy z nas czekat tylko na swoj
transport do Anglii.



Jako zZe moja kariera w marynarce niemieckiej dobiegta
korica, zastanawiatem sie, co bedzie najlepsze dla mojej
przysztosci. Rozwazatem pozostanie w Kanadzie i
rozpoczecie pracy gorniczej.

W sierpniu 1946 roku ponownie zaokretowano nas na
Pasteura i obralismy kurs na wschéd. Zime spedzilismy w
roznych obozach w Anglii, ale kontrola bardzo juz zelzata.
Doszto nawet do tego, zZe mogliSmy je opuszczac podczas
dnia. Nawigzatem nawet kilka przyjazni, ktére zapewne
nie bytyby mozliwe podczas trwania wojny.

Bytem niezmiernie wdzieczny, ze zostatem wystany jako
jeniec do Kanady, kraju, ktéry szanowat prawa cztowieka i
ktory odnosit sie do nas z petnym szacunkiem

W maju 1947 roku mogtem w koncu, po pieciu latach,
ponownie wzigé matke w ramiona (moja ostatnia wizyta

w domu miata miejsce w 1942 roku)??.

U-224 byt pierwszym U-Bootem, ktéry przedart sie na
Morze Srédziemne w 1943 roku. Byl tez pierwszym,
ktéry tam zatonat. W ten sposéb stan 29. Flotylli
pozostat niekompletny. Pod data 16 stycznia w dzienniku
bojowym FAU widnieje:

O 15.25 wrogi samolot raportowat atak na U-Boota
bombami gtebinowymi w kwadracie CH 5896 z
prawdopodobnym trafieniem. U-224 i U-453, ktére mogty
znajdowac sie niedaleko pozycji ataku, zostaty poproszone



o raport dotyczqcy ich pozycji. O 05.54 raport z U-453
zostat odebrany z pozycji CH 599823,

17 stycznia, dziennik bojowy FdU:

U-224 ponownie poproszony zostat o zaraportowanie
swojej pozycji, ale odpowiedzi nie otrzymano. U-431 takze
zostat poproszony o podanie pozycji. Ten okret wyptyngt z
bazy Pula 7 stycznia, aby operowaé¢ we wschodnich wodach
Morza Srédziemnego i powinien zaraportowaé ,,TAK” z
pozycji 31°E. Zaden raport nie zostat otrzymany'** (U-431
wkrétce zaraportowat swoja pozycje - przyp. £.G.).

U-224 nie byl jedynym U-Bootem =zatopionym w
styczniu 1943 roku. U-301, stosunkowo nowy okret w
29. Flotylli (Cie$nine Gibraltarska pokonat 9 grudnia
1942 roku), padt tupem brytyjskiego okretu podwodnego
HMS Sahib!?".

U-301 po nietatwym przejsciu przez ,jaskinie lwa” udat
sie do bazy w La Spezia w celu dokonania niezbednych
napraw. Dotart do niej 14 grudnia po 12 dniach patrolu.
Naprawy pochtonety sporo czasu, tak wiec jednostka
gotowa byta do kolejnego patrolu dopiero 20 stycznia.
U-Boot wyszedl w swdj ostatni rejs o godzinie 16.00 bez
wsparcia eskortowca. Niebo bylo zamglone. Zaraz po
opuszczeniu portu dokonano prébnego zanurzenia w
celu sprawdzenia szczelno$ci okretu. U-301 zszed} na 30
metrow i po otrzymaniu meldunku, ze wszystko gra



wynurzyt sie ponownie. Warto wspomnie¢, ze otrzymat
ostrzezenie o patrolujacych okolice brytyjskich okretach
podwodnych. Pomimo komunikatu podazat ,cala
naprz6d” w pozycji nawodne;j.

Okoto godziny 2.00 21 stycznia U-301 otrzymat
meldunek dotyczacy konwoju ptynacego z Gibraltaru w
kierunku Algierii. Z najwieksza mozliwa predkoscia udat
sie w okolice, gdzie wykryto okrety wroga. Czlonek
zalogi U-301, chorazy marynarki Wilhelm Rahn,
raportowat pézniej, ze jego dowddca, kapitan marynarki
Willy-Roderich Korner zdawat sobie sprawe =z
niebezpieczenstwazwigzanego z  poScigiem  na
powierzchni, a jednak zaryzykowat, uznawszy, ze jesli
sie zanurzy, to dramatycznie zmaleje szansa wykrycia
konwoju.

Tymczasem niedtugo po opuszczeniu bazy w La Spezia
U-301 zauwazony zostal przez okret podwodny Sahib,
przypuszczalnie ptynacy kursem na Sardynie. Po wyjsciu
z bazy nawigator U-301 podczas panujacej naokoto
ciemnosci nie byl w stanie wtasciwie okresli¢ pozycji
okretu na podstawie gwiazd. W zwigzku z tym dowddca
U-Boota wydat rozkaz wynurzenia, aby dokonaé drugiej
préby. Doszto tutaj do wielkiego zaniedbania - dowddca
catkowicie zignorowal mozliwo§é obecnosci wroga i
podczas wychodzenia na powierzchnie doszto do
sytuacji, w ktérej okret pozbawiony byt nastuchu, gdyz
jego obstuga... spata! Dodatkowo juz po wynurzeniu, gdy



w koncu udato sie okresli¢ pozycje okretu na podstawie
gwiazd, wydat rozkaz, by okret pozostat na powierzchni
przez nastepna godzine! Obserwatorzy na mostku
sktadali sie czeSciowo z catkowitych nowicjuszy, ktérym
powiedziano, by skupili sie jedynie na niebie w
poszukiwaniu samolotéw, gdyz prawdopodobieristwo
obecno$ci wrogich okretéw podwodnych jest niemal
zerowe.

Po 30 minutach, podczas ktérych U-301 znajdowat sie
na wodzie, spostrzezony zostat przez Sahiba. Brytyjski
dowddca potrzebowat zaledwie o$miu minut, by
wyprowadzi¢ swoja jednostke na pozycje dogodna do
ataku. O 8.45 padta komenda oddania peinej salwy
torpedowej z przerwa 5-sekundowa miedzy kazda z
nich. Odlegtos¢ miedzy statkami wynosita 3650
metréw'2?., Dwéch minut i 55 sekund potrzebowaty
torpedy, aby dosiegnaé celu.



HMS Sahib, ktory zatopit U-301

Wilhelm Rahn byt jedynym cztonkiem zatogi U-301,
ktéry przezyt. Cala reszta - 45 os6éb - zgineta. Na
podstawie zeznan Rahna sporzadzono raport =z
zatopienia:

O godzinie 8.00 21 stycznia Rahn przybyt na swojg
wachte, zajmujgc pozycje po prawej stronie od dziobu. U-
301 podgzat kursem 210° z predkoscig 15 weztow. Lekko
mzyto, jednak deszcz dosé szybko ustat i widocznos¢
zrobita sie dobra. Morze osiggato tego dnia miedzy dwa a
trzy w skali Beauforta.



Nastepna rzecza, jaka pamieta Rahn byla ogromna
eksplozja po prawej burcie, a nastepnie moment
wytowienia go z wody przez brytyjski okret podwodny,
ktéry nosit numer boczny P 212.

Rahn prébowat dociec, czy jeszcze innym z jego zatogi
udato sie przezy¢. Powiedziat, Zze poinformowano go na
poktadzie P 212 o tym, ze trzy torpedy trafity w jego
okret, ktéry momentalnie =zatonat, tak wiec nie
odnaleziono $§ladu innych cztonkéw zatogi. Rahn dodat,
ze byl jeszcze jeden «czlowiek, ktoérego -eksplozja
wyrzucita za burte U-Boota, jednak pézniej odnaleziono
jedynie jego martwe ciatol?’,

W dzienniku okretowym HMS Sahib, ktérego dowddca
byt kapitan John Henry Bromage, tak opisano zatopienie
U-301:

08.21 - Nastuch raportuje szumy po prawej burcie.

08.34 - Zauwazono kiosk okretu podwodnego w
namiarze 090°. Odlegtos¢ okoto czterech mil morskich. Cel
podgza kursem 165°. Rozpoczynamy atak.

08.42 - Na pozycji 41°27°N, 07°04’'N odpalam petng salwe
szesciu torped z odlegtosci 4600 jardéw (4200 metrow -
przyp. L.G.. Ustyszano trzy eksplozje po mniej wiecej
trzech minutach od odpalenia torped. Pierwszym
odgtosem musiato by¢é uderzenie torpedy, drugim jej
eksplozja a trzecim kolejne trafienie.



Byt to trzeci patrol bojowy U-301. Na swoim koncie nie
zapisatl zadnego sukcesu. O wiekszym szcze§ciu mozna
moéwi¢ w przypadku dowodzonego przez kapitana
marynarki Albrechta Brandiego U-617. 15 stycznia jego
zatoga =zlokalizowata niewielki konwéj ptynacy z
Aleksandrii do Tobruku sktadajacy sie z dwéch
frachtowcéw i eskortujacego ich trawlera. O godzinie
10.31 U-617 wystrzelit do niego peina salwe czterech
torped. Jako pierwszy trafienie otrzymat grecki
frachtowiec  Annitsal?®!  przewozacy wyposazenie
wojskowe. Kolejne trafienie nastapito chwile pdzniej.
Tym razem ofiarg ataku padt norweski motorowiec
Harboe Jensen”®!| takze zatadowany ekwipukiem
wojennym Atak przetrwat jedynie eskortujacy konwdj
trawler HMS Southern Isles. Na greckim frachtowcu
zgingt jeden czlowiek. 34 osoby wyratowat trawler, a
dwéch pozostatych rozbitkéw przyjetych zostato na t6dz
ratunkowa pochodzaca z Harboe Jensen. Takze i tych
ludzi przyjat na swoéj poktad nieco pézZniej HMS Southern
Isles. Norweski statek mial mniej szczeScia. Polegto na
nim az 18 os6b (w tym kapitan Sverre Aanonsen) i
jedynie siedmiu ludzi udato sie uratowaé. Wszyscy
przetransportowani zostali do Tobruku. Dotarli tam 16
stycznia. Albrecht Brandi raportowat, ze kazdy ze
statkéw otrzymat po dwa trafienia. Brandi byl tez
Swiecie przekonany, ze kilka wcze$niej dokonat jeszcze



dwéch innych zatopien, jednak zadne z nich nie zostato
nigdy potwierdzone.

Brandi byt brawurowym dowddca. Nie przepuszczat
zadnej mozliwosci ataku, z tym zZe z réznym skutkiem,
stad tez jego raportowane sukcesy do$¢é czesto
okazywaty sie dalekie od rzeczywistosci. Tylko podczas
tego patolu Brandi zgtaszat zatopienie oSmiu jednostek,
w tym niszczyciela. Zgtosit takze mozliwe uszkodzenie
kolejnych dwoéch. W  rzeczywisto$ci patrol ten
zaowocowal zatopieniem trzech statkéw (pierwszym
byt holownik HMS St. Issey 28 grudnia). 17 stycznia
Brandi przybyt do bazy w Salaminie po 28 dniach
patrolu. 21 stycznia przyznano mu Krzyz Rycerski®®! za
zatopienie 58 700 tonazu, czyli 15 statkéw, ktére Brandi
zaraportowat. Wedlug jego doniesien kolejne sze§¢
ulegto powaznemu uszkodzeniu, co daje tacznie 62 500

B1, W rzeczywistoéci jego ofiara padto ,jedynie” 22

ton
075 ton®?. Pod data 15 stycznia w dzienniku bojowym
FdU widnieje nastepujacy zapis:

U-617 raportowat: 1) o 06.30 13 stycznia. Jeden maty i 1
Sredniej wielkosci frachtowiec zatopiony w kwadracie
5721 (CO) z konwoju sktadajgcego sie z trzech
frachtowcéw i trzech eskortowcéw; 2) 0 10.30 15 stycznia
w kwadracie CO 5722 konwodj z Malty sktadajgcy sie z
jednego standardowego i jednego duzego frachtowca, trzy

eskortowce. Oba frachtowce zatopionel?!,




Kapitan Albrecht Brandi

U-453 byt na swoim 6smym patrolu bojowym, gdy 20
stycznia odnalazt konwdj o kryptonimie MKS-7 ptynacy
z Liverpoolu do Algieru. W ciagu dwu minut wystrzelit



do niego salwe czterech torped. Na celownik wziat
miedzy innymi belgijski frachtowiec Jean Jadot**. Na
poktadzie U-Boota zarejestrowano trzy detonacje.
Okazato sie, ze tylko jeden cel zostat trafiony. Byt nim
wiasnie belgijski frachtowiec przewozacy zoinierzy,
silniki, paliwo oraz cztery czotgi. Miat na swoim
poktadzie az 414 ludzi. 15 z nich zostato zabitych. Reszta,
w tym kapitan J. Prié, zostata uratowana. U-453
raportowat:

Konwoj sktadajgcy sie z 48 statkéow, 7 kolumn w
kwadracie CH 8521 o godzinie 16.33, kurs 70°, szybkosc¢ 10
weztoéw. Zapora z balonéw. Cztery pojedyncze wystrzaty
do dwéch frachtowcow i dwoch transportowcow
okreslonych jako 6000-8000 ton kazdy. Trzy detonacje,
jedno pewne zatopienie[35].

W dzienniku FdU dalej widnieje adnotacja:

Podczas gdy liczba wrogich statkéw okreslona zostata na
48 przed atakiem U-453, to po godzinie 16.30 tylko 45
jednostek  raportowat zwiad lotniczy. Istnieje
duzeprawdopodobieristwo, ze wszystkie trzy jednostki, do
ktérych celowano, zostaty zatopione!3°]



Brandi przy okularze peryskopu na poktadzie U-617

Na swoim 11 patrolu bojowym byt takze U-431. 7
stycznia wyptynat z bazy w Puli. Na poktadzie miat
nowego dowddce, porucznika Dietricha Schonebooma,
ktory zastgpit kapitana Wilhelma Dommesa. U-431 w
ciagu czterech dni zatopit cztery zaglowce - brytyjska
Alexandrie (100 GRT), oraz trzy statki syryjskie:
Mouyassara (47 GRT), Omara el Kattaba (38 GRT) oraz
Hassana (80 GRT). Dato to mozliwosé treningu
artyleryjskiego zatodze U-431.

Warto zaznaczy¢ tez, ze dnia 9 stycznia dowddca U-81,
porucznik Guggenberger, odznaczony zostal przez



Fiithrera Lis§¢mi Debowymi do Krzyza Rycerskiego Krzyza
Zelaznego. Stal sie w ten sposdb 171. zoinierzem
udekorowanym tym zaszczytnym orderem.

O wzglednym sukcesie w miesiacu styczniu mozna
moéwicé, jesli spojrzy sie na dostepno$¢ U-Bootéw w
obszarach operacyjnych. Ot6z usredniajac liczbe
operujacych U-Bootow, wychodzi na to, Ze w obszarze
zachodnim Morza Srédziemnego w styczniu operowato
$rednio 2,5 okretu, we wschodnich wodach 1,6, a w
drodze z lub do bazy byty 1,3 okretu. Nie sa to liczby
imponujace. Duzy na to wptyw miato ,,waskie gardto” w
procesie logistycznym, jakim byty doki w La Spezia. 11
okretéw znajdowato sie w dokach lub na nie czekato.
Sredni czas napraw wynosit az 50 dni, przy czym remont
dwéch okretéw - U-97 oraz U-73, miat trwaé znacznie
dtuzej. U-97 powrdcit ze swojego ostatniego patrolu
bojowego 4 sierpnia 1942 roku i na nastepny miat wyjs¢
dopiero 10 kwietnia 1943 roku. Natomiast U-73 powrdcit
z patrolu 13 stycznia 1943 roku, a na kolejny przyszto mu
czekac az do 12 czerweca!

30 stycznia 1943 roku  zatogi  U-Bootéw
poinformowane zostaty, ze ich szef Karl Donitz zostat
awansowany na gldwnodowodzacego Kriegsmarine.
Wiadomos$é ta niezwykle ucieszyta ,U-Boociarzy”. Jak
wspomina sam Donitz:



W potowie stycznia 1943 roku na moim stanowisku
dowodzenia w Paryzu zadzwonit telefon. Telefonowat
grofdadmiral Raeder. Oswiadczyt mi, Ze ma zamiar ztozyé
dymisje i zaproponowac admirata Carlsa lub mnie na
swojego nastepce - gtdbwnodowodzgcego Kriegsmarine. W
przeciggu 24 godzin miatem mu zameldowaé, czy méj stan
zdrowia pozwalatby mi objg¢ to stanowisko.

(...) 24 godziny po tym telefonie oznajmitem Raederowi,
ze moj stan zdrowia pozwala mi przejgé dowodzenie
Kriegsmarine. (...) Hitler postawit na mnie. Zadecydowato
chyba o tym przytoczone przez Raedera zdanie (Gdyby
Hitler byt zdania, ze bron podwodna jest obecnie
najwazniejsza, wybér Donitza bylby absolutnie
uzasadniony). By¢é moze Fiihrer sqdzit réwniez, ze znajdzie
we mnie, jako dowddcy okretéw podwodnych,
sprzymierzerica w decyzji o wycofaniu ze stuzby duzych
okretéw wojennych!37.




HMS Welshman - jedna z ofiar U-617

Niedtugo po tym, jak DOnitz zostat
gtéwnodowodzacym Kriegsmarine, naptynat o nim mato
pochlebny raport. Jego autorem byt wiceadmirat
Eberhard Weichold, obserwator dziatalnosci wtoskich
operacji morskich przeciwko Brytyjczykom. Wezwany
do Berlina, ztozyt nastepujace doniesienie:

Przedstawitem  szkicowo  przebieg  niemieckiego
uczestnictwa od catkowitego braku zainteresowania w
chwili wybuchu wojny do nieuchronnego obecnie
zatamania afrykariskiego dowddztwa. (...) Wskazatem, ze
tej katastrofy nie nalezy przypisywac¢ jakiejs
nieprzewidywalnej Sile WyzZszej, jako Ze stanowi ona
wyraznie  widoczny, logiczny rozwdj wydarzen.
Towarzyszyty temu biezgce oceny sytuacji, jak rowniez w
pore udzielane ostrzezenia i rady, przy czym propozycjom
tym nie poSwiecono koniecznej uwagi. Tak wiec byt to btqgd
Niemcoéw, ktorego nie mozna usprawiedliwiaé brakiem
wiedzy ani niedostatkiem srodkéw zaradczych. Na koniec
podkreslitem wyraznie, ze strata Morza Srédziemnego
bedzie dla niemieckiego naczelnego dowddztwa wielkim
brzemieniem, majgcym wptyw na wynik wojny. W oczach
Niemcow gtéwny ciezar winy nie bedzie leze¢ po stronie
wtoskiej, a niemieckiej.



Admirat Donitz na swoim poprzednim stanowisku
gtownodowodzgcego okretéow podwodnych prawie nie
stykat sie z problemami wojny Srédziemnomorskiej. {...)
Majgc silne osobiste powigzania z Hitlerem i bedgc
zasadniczo  wysokiego mniemania o niemieckim
naczelnym dowddztwie, uwazat za niemozliwe takie
dzielenie sie odpowiedzialnoscig i wing po niemieckiej
stronie dowédztwa Morza Srédziemnego. Dlatego nie
uznat stusznosci mojej oceny sytuacji, tylko potraktowat jg
jako pesymistycznq interpretacje, ktorej brak niezbednej
prostej stanowczosci w obliczu przejsciowych komplikacji.
Poniewaz ponadto uwazat, ze prowadzona przez okrety
podwodne bitwa o Atlantyk ma decydujgce znaczenie, nie
widziat zasadniczej potrzeby zmiany niemieckiego
podejscia do problemu Morza Srédziemnego i wywarcia
odpowiedniego  wptywu na niemieckie naczelne
dowédztwo 8!



U-617. Na pierwszym planie widoczny emblemat
okretu

Skutkiem raportu o tak negatywnej wymowie byto
zdymisjonowanie Weicholda jako gtéwnodowodzacego
marynarki we Wtoszech. Po powrocie do Niemiec zajat
stanowisko gloéwnego szefa Kleinkampfverbande,
jednak juz po roku na rozkaz Donitza zdymisjonowano
go, argumentujac, ze jest osoba pozbawiona ducha
agresji i zbyt teoretycznal®?.,

Luty tak jak poprzedni miesigc rozpoczat sie od
zatopienia okretu wojennego. 1 lutego Brandi na U-617
odpalit cztery torpedy do okretu rozpoznanego jako
krazownik klasy Dido. Odnotowano dwie eksplozje.

Wybucht bojler. Dwie godziny po ataku okret zatonat.



124 ludzi ze 165-osobowej zatogi, w tym dowddce, udato
sie uratowaé. Przejety ich na swoje poktady HMS
Tetcott*?) oraz HMS Belvoir!*!l. Po pieciu godzinach od
zatoniecia okretu zatoga byta juz w Aleksandrii. Jeszcze
szeSciu rozbitkow odnalazt péZniej niewielki samolot
lecacy z Tobruku. Zatopionym okretem okazat sie
krazownik minowy HMS Welshman!*?. Ptynat z Malty
do Aleksandrii. Byta to jego ésma misja zaopatrzeniowa
na Malte. Dziennik bojowy FAU podaje dnia 1 lutego:

U-617 raportowat o 21.22: 17.45 w kwadracie 6772 dwa

trafienia w krgzownik, cztery torpedy, tonie na lewo.

Grodzie zniszczone. Klasa Dido!*3!



Chwila relaksu na poktadzie U-77

Brandiemu wyraznie dopisywato szcze$cie. Juz 5
lutego nadarzyta mu sie sposobnos$¢ do przeprowadzenia
kolejnego ataku. Namierzyt konwdj sformowany 3
lutego i podazajacy z Aleksandrii do Benghazi. Po
odnalezieniu owego konwoju, skladajacego sie =z
czterech frachtowcow i czterech eskortowcéw, Brandi
podazat za nim, nadajac jednocze$nie wiadomosci o jego
lokalizacji, aby i inni znajdujacy sie w poblizu koledzy



mogli przystapi¢ do ataku. O godzinie 8.02 wyszed} na
dogodna pozycje i rozpoczat atak. Storpedowat dwa
statki: Henrika i Corone. Jako pierwsza wzial na cel

Coronel**!

przewozaca 3700 ton  materiatow
wojskowych, w tym amunicje. Statek otrzymat najpierw
jedno trafienie, a jako Ze nie tonat, to 15 minut pdZnie
poszta doktadka w postaci drugiej torpedy uderzajacej w
prawa burte. Zatoga Corony - 106 oséb - sktadajaca sie z
Norwegdw, Chinczykdw, Egipcjan oraz Brytyjczykdw,
mogta moéwi¢ o sporym szczesciu, gdyz cata zostata
uratowana przez brytyjski motorowiec HMS ML-1012.
Opuszczona przez marynarzy Corona, cho¢ powaznie
uszkodzona, nadal nie chciata zatonac. Jej kapitan Einar
Endresen zebrat nawet pieciu ochotnikéw w celu
powrotu na jej poktad, jednak ze wzgledu na zagrozenie
zycia musieli oni ponownie opus$ci¢ swoj okret i zabrani
zostali przez brytyjski motorowiec HMS ML-356.
Nastepnie cala zatoga przeszta na poktad HMS Enrikil*!i
przewieziona zostata do Tobruku. Udato sie tam
przeholowaé¢ rowniez wrak Corony. 24 lutego nastapit
jednak silny sztorm, ktéry ostatecznie zabrat statek na

dno.

Drugim =zatopionym przez Brandiego okretem byt
Henrik!*®l, ktéry takze transportowat wyposazenie
wojskowe. Otrzymat trafienie dwiema torpedami i w
ciagu zaledwie trzech minut =zatonat. I na nim
znajdowata sie mieszana zatoga, sktadajaca sie =z



Norwegdw, Chinczykéw i Brytyjczykéw. Dwoch
Chinczykéw, zmarto, a reszta zatogi - 44 osoby -
uratowana zostata przez przebywajacy w poblizu
brytyjski motorowiec.

20-mm dziatko Oerlikon na poktadzie HWMS Dido

Dwa dni pdézniej sukces w walce z konwojem osiagnat
U-77. Tym razem byt to KMS-8 ptynacy z Glasgow do
Bony. Czterema wystrzelonymi torpedami porucznik
Otto Hartmann zatopil dwa statki - Empire Webster!*”),
przewozacego wegiel i wyposazenie oraz Empire

Banner!*®), z tadunkiem militarnym, w tym czotgami i



transportowcami. Jedna salwa Hartmann postat na dno
13 742 ton.

Tego samego dnia dowodzony przez kapitana Guntera
Jahna U-596 zaatakowatl barke desantowa o numerze
LCI(L)-1621*°! nalezaca do Royal Navy. O godzinie 17.08
U-Boot wystrzelit do niej dwie torpedy. Zatoneta niemal
natychmiast. Jedynie siedmiu sposréd 25 ludzi udato sie
uratowaé. Wytowieni =zostali przez inne barki
desantowe: HMS LCI(L)-7 oraz HMS LCI(L)-210. Co
ciekawe, miat to by¢ ostatni sukces srodziemnomorskich
U-Bootéw w ich dziataniach przeciwko okretom
wojennym wroga az do 22 czerwca 1943 roku.



U-77 - podziwianie widokow

10 lutego ptywajacy z nowym dowddca (porucznikiem
Johannem-Otto Kriegiem) U-81 rozpoczat walke z
kecacymi sie po okolicy szkunerami. Najpierw jednak



zatopil zbiornikowiec Sareona>® przewozacy 7681 ton
ropy naftowej. Zbiornikowiec ostaniany byl przez
trawler. Niedtugo przed poéinoca U-81 wyszedt na
dogodna pozycje i wystrzelit do zbiornikowca cztery
torpedy. Trafienie nastapito po prawej burcie. Dwéch
Chinczykéw i trzech innych cztonkéw zatogi
obstugujacych dziato spanikowato i od razu wskoczyto
do wody. Dwaj z nich utoneli. Reszta zatogi - 57 oséb -
pozostata na wuszkodzonym statku. Jego stan nie
wydawat krytyczny, w zwiazku z czym postanowiono
odholowaé go do najblizszego portu, czyli Bejrutu.
Zadanie zakonczyto sie sukcesem. Zatoga zeszta na lad,
ze zbiornikowca odpompowano rope naftowa i
przystagpiono do wstepnych napraw. Nastepnie
odholowano go do Port Saidu, gdzie przeszedt szereg
dalszych napraw. W Kalkucie dokonano ostatecznego
remontu i Sareona powrécita do czynnej stuzby.

11 lutego U-81 przetestowat swoje dziato poktadowe,
ostrzeliwujac plynace w konwoju zaglowce Husnil®,
Dolphin'®?' oraz Al Kasbanah!>®. Cala akcja trwata
zaledwie 20 minut. Cztery godziny p6Zniej U-81 odnalazt
kolejny zaglowiec, ktory réwniez postat na dno za
pomoca dziatal®%.

Nastepny sukces takze przypadt w udziale U-37I.
Okret znajdowat sie wtasnie na swoim dziewigtym
patrolu bojowym, kiedy okoto potudnia zlokalizowat
niewielki konwéj o kryptonimie Ropsley (kryptonim ten



pochodzit od wsi angielskiej znajdujacej sie w hrabstwie
Lincolnshire). Sktadat sie on z trzech statkéw i dwdéch
lub trzech eskortowcéw. 22 lutego wyptynat on z
Philippeville, udawat sie do Algierii. Tuz przed godzina 2
w potudnie dowodzony przez kapitana Waldemara
Mehla U-371 rozpoczat atak. Wystrzelit peilna salwe
czterech torped. Celowat do trzech statkéw konwoju. Na
poktadzie U-Boota odnotowano jedynie jedna eksplozje,
ktérej nastepstwem byt dZwiek tonacego statku. Odgtos
eksplozji ustyszano cztery minuty po rozpoczecia ataku.
U-371 od razu skryt sie w glebinach morza. Nie
zaryzykowat nawet obserwacji skutkéw swojej salwy z
gtebokosci peryskopowej. Zbyt obawiatl sie wykrycia.
Torpeda ugodzita w brytyjski frachtowiec Fintra'®?,
ktéry przewozit na swoim poktadzie 340 ton tadunkow
militarnych, wliczajac w to amunicje. Piynat =z
predkoscia o$Smiu weztéw. Celna torpeda uderzyta w
magazyn amunicji prawoburtowego dziata, a sila
eksplozji zabita pieciu ludzi obstugujacych dziato i
kolejnych czterech czlonkéw =zatogi. Statek niemal
natychmiast przechylit sie na prawa burte, tak ze jego
kapitan Richard John Roll, 24 cztonkéw zatogi i jeden
pasazer nie mieli nawet czasu, by ewakuowac sie do
todzi ratunkowych. Jedyna ich szansa ucieczki byto
bezposrednie wskoczenie do morza, co tez uczynili.
Fintra potrzebowata zaledwie pieciu minut, by zatonac.
Szczesliwie dla zatogi dwie tratwy ratunkowe znajdujace



sie na rufie wyptynety na powierzchnie, dajac w ten
spos6b mozliwosé uczepienia sie ich znajdujacym sie w
wodzie ludziom. Podptynat do nich eskortowiec HMS
Felixstowe, z ktorego padto zapytanie, czy wszyscy sa
bezpieczni. Gdy otrzymat odpowiedz twierdzaca, ruszyt
zapolowa¢ na U-Boota. Po 15 minutach powrdcit do
rozbitkow, gdyz nie udato sie uchwyci¢ zadnego
kontaktu azdykowego z zanurzonym wrogiem. Jeszcze
tego samego dnia wszyscy rozbitkowie znalezli sie w
Algierii.

Nastepnego dnia U-565 =zatopit duzy statek
amerykarniski typu Liberty. Byt to Nathanael Greene!°!
ptynacy w konwoju MKS-8 do Algieru. Nathanael
Greene trafiony zostat dwiema z trzech wystrzelonych
przez U-565 torped. Pierwsza trafita pomiedzy tadownie
numer IiIl, a druga ugodzita w maszynownie. Eksplozja
byta olbrzymia i zabita czterech ludzi, a kolejnych
siedmiu powaznie ranita. 1300 ton jedzenia, czoigi i
ciezarowki poszty na dno. Jeszcze nie zdazono podjaé
akcji ratunkowej, gdy nagle nad konwojem pojawit sie
niemiecki samolot, ktéry dodatkowo storpedowat
mocno uszkodzony juz juz frachtowiec. Tylko
nielicznym z zatogi Nathanaela Greene udato sie zajac
miejsce w todziach ratunkowych. Wiekszos§¢ ratowata
sie bezposrednim skokiem do morza. Cho¢ statek
uznany zostal za stracony, to jednak USS Redwing!®’
zdotat uratowacé z niego 400 ton tadunku.



Na tym jednak nie koniec. Zaledwie trzy dni pézniej U-
565 rzucit sie na jeszcze ,ttustszy kasek”. Tym razem w
okularze jego peryskopu pojawit sie tankowiec ptynacy
w konwoju TE-16 z Nowego Jorku do Algierii. Byt to
brytyjski Seminolel®8l. Przewozit w swoich tadowniach
paliwo lotnicze. O 9.10 rano rozpoczat sie atak. Dowo6dca
Franken  zdecydowat sie zaatakowaé  konwdj
wachlarzem trzech torped. Po dwéch minutach i dwéch
sekundach odnotowano jedna eksplozje. Reszta torped
chybita. Jako ze U-Boot byl zanurzony, nie moégt
zaobserwowaé skutkéw ataku. Dopiero po 2 godzinach
padt rozkaz wynurzenia. Wtedy zdano sobie sprawe, ze
torpedaco prawda ugodzita w zbiornikowiec, ale go nie
zatopita. Przygotowano sie zatem do zadania coup de
grace. Padt rozkaz , Torpedo... Los!”. Uzyskano trafienie w
prawa burte zbiornikowca. Franken byt pewien, ze los
tankowca zostat w ten sposdb przypieczetowany.
Pomylit sie! Choé Seminole zostat powaznie uszkodzony,
to jednak zdotat ,docztapac” do portu, a nastepnie zostat
naprawiony i powrécit do stuzby!®?.. Zgodnie z raportem
U-565 zostal mu on jednak przyznany jako zatopiony.

Ostatni sukces w lutym przypadt w udziale U-371. 28
lutego U-Boot zlokalizowat konw¢j TE-16 ptynacy z
Nowego Jorku przez Casablanke i Gibraltar do Algierii.
Dowédca Mehl zdecydowat sie na atak pojedyncza
torpeda. O 17.10 ,wegorz” powedrowatl w kierunku
konwoju. Trafil! Niedtugo po tym Mehl zdecydowat sie



na wystrzelenie kolejnej torpedy, jednak w tym
wypadku moégt moéwi¢ o braku szczescia, gdyz choé
torpeda trafita w cel, okazata sie niewypatem. Trafionym
statkiem byt Daniel Caroll'®® przewozacy 4800 ton
ogbdlnego cargo. Na poktadzie znajdowato sie az 100
ludzi. Cudem nikt nie zginat. Trafienie dosiegto prawej
burty. I w tym przypadku dowddca U-Boota spisat
trafiony statek na straty, cho¢ podjeto prébe jego
ratunku, ktora zakonczyta sie sukcesem. CzeS¢ zatogi
wraz z kapitanem (Kenneth Walker Pratt) zostata na
poktadzie i pomogta wzigé uszkodzona jednostke na hol.
1 marca odholowano ja do Algierii. Duza czes$é tadunku
udato sie ocalié. Nastepnie Daniel Caroll udat sie do
Gibraltaru, gdzie poddano go remontowi. 22 czerwca
frachtowiec dotaczyt do konwoju GUS-10 i poptynat do
Nowego Jorku. W lipcu 1944 roku ostatecznie go
naprawiono i wrécit do czynnej stuzby. Ptywat az do
zeztomowania go w Filadelfii w marcu 1960 roku.

Oprécz sukceséw luty 1943 roku przyniést takze
straty. 17 lutego plynacy w zanurzeniu U-205
zlokalizowany zostat przez azdyk niszczyciela HMS
Paladin'®. Poczatkowo to U-205 byl mysliwym.
Zlokalizowat niewielki konwdj ptynacy w okolicach
Cyrenajkil®?.. Bardzo szybko z mysliwego stat sie jednak
zwierzyna. HMS Paladin bez chwili zastanowienia ruszyt
do ataku. Zrzucit na zanurzonego U-Boota pie¢ bomb
gtebinowych. Kapitan U-205 zdecydowal sie na



wynurzenie i zatoga przygotowata sie do opuszczenia
okretu. Kiedy U-Boot pojawit sie na powierzchni, znalazt
sie w ogniu krzyzowym prowadzonym z poktadu HMS
Paladina oraz innego eskortowca - HMS Jervisa. Do
ataku przytaczyl sie réwniez potudniowoafrykanski
bombowiec Bristol®®, ktéry zaatakowat U-205 z broni
poktadowej i dodatkowo zrzucit na niego bombe
gtebinowg, zmuszajac w ten sposob wielu Niemcéw do
wyskoczenia za burte. Podczas ataku na poktadzie
Paladina zapanowat chaos. Czterech marynarzy zabitych
zostato witasnym ogniem, a czterech kolejnych powaznie
raniono. Poruszajacy sie powoli na silnikach
elektrycznych U-205 nie miat jednak szans. Jego 44-
osobowa zatoga zmuszona zostata do opuszczenia
poktadu. Wszyscy Niemcy, wliczajac w to dowodce
porucznika Friedricha Biirgela, zostali uratowani.
Brytyjczycy podjeli ryzykowna akcje. Wystali na poktad
uszkodzonego U-205 zaloge abordazowa. Sidney
Costable oraz Kenneth J. Troy zeszli pod poktad U-Boota
i udali sie do kabiny dowddcy. Ku ich zaskoczeniu
odnalezli w niej kilka ksiazek, ktérych zapewne nie
zdazyt zniszczy¢ przed opuszczeniem okretu. Oficjalny
raport HMS Paladina podaje:

Costable, schodzgc do wnetrza, stwierdzit, ze panowaty
tam niemal catkowite ciemnosci oraz Ze ruchomy sprzet
znajdowat sie w nietadzie. (...) Idgc dalej, usitowat znalezé
kabine dowddcy, miat bowiem rozkaz przejecia tajnych



dokumentéw. Kabina znajdowata sie na lewej burcie.
Dokumenty znalazt w matej, zamknietej szafce
umieszczonej niemal na wysokosci poktadu. Podat je na
gore wraz ze wspaniatq lornetkg oraz matym aparatem
radiowym. W centrali trafit na kolejng matq szafke: jedna
jej potowa byta otwarta, druga zamknieta na Rklucz.
Okazato sie, ze jest zapetniona ksigzkami, ktére takze
podano na gére. W biurku znaleziono wiele rejestrow i
notatnikéw... W sumie wydobyto bardzo duzq liczbe
ksiqg[64].

Podjeto nawet probe uratowania U-Boota. Znajdujaca
sie w okolicy korweta HMS Gloxima zaczepita na U-205



na hol w celu przetransportowania go do najblizszego
portu. Choé¢ akcja zaczepienia holu zakoniczyta sie
powodzeniem, to jednak mocno uszkodzony U-Boot
powoli zaczynat tona¢. Pomimo wysitkow nie udato sie
utrzymac¢ go na powierzchni. Ostatecznie zatonat na
wodach zatoki Ras El Habib, okoto 100 mil od Tobruku.

Kolejnym straconym U-Bootem byt weteran U-562.
Znajdowat sie on niemal w tym samym rejonie co U-205,
kiedy 19 lutego zlokalizowal go samolot Wellington
ostaniajacy niewielki konwéj XT 3. Samolot pilotowany
przez I.B. Butlera przystapit do natychmiastowego ataku,
jednak jego bomby okazaty sie niecelne. Aby nie straci¢
szansy na zatopienie U-Boota, zrzucit dwie ptywy dymne
majace na celu zaznaczenie okolicy, w ktérej wykryty
zostat wrég. Na zaznaczony w ten sposéb region udat sie
ostaniajacy konwdj niszczyciel HMS Isis'®%. Jego zatodze
nie udato sie nawigza¢ kontaktu azdykowego =z
zanurzonym U-Bootem. Dowoddca zdecydowat sie jednak
na zrzucenie pojedynczej bomby gtebinowej. Na pomoc
przybyt jeszcze jeden niszczyciel, a mianowicie HMS
Derwent. Jego poszukiwania U-562 takze nie przyniosty
skutku, wiec postanowit wycofaé sie z akcji, dotaczajac
do konwoju, a jego miejsce zajat niszczyciel HMS
Hursley'®®.  Oba  okrety  otrzymaly  rozkaz
kontynuowania poszukiwan bez wzgledu na czas ich
trwania. Dopiero po uptywie godziny marynarz
obstugujacy hydrolokator na poktadzie HMS Hursleya



zameldowat kontakt.Momentalnie zaatakowano
bombami gtebinowymi. Po serii wypuszczonej =z
Hursleya cztery podej$cia wykonat Isis. Po nim raz
jeszcze zaatakowat Hursley. Juz szykowano sie do
kolejnego podejscia, gdy nagle zupeinie nieoczekiwanie
U-Boot wynurzyt sie w odlegtosci nie wiekszej niz 30
metrow od okretéw. Jeszcze wiekszy szok musiata
przezy¢ zaloga U-562 - od razu po dostrzezeniu
zagrozenia Niemcy ponownie zalali zbiorniki balastowe,
aby skry¢ sie w glebinie. Obserwatorzy akcji z obu
niszczycieli  stwierdzili  po6Zniej  solidarnie, zZe
wynurzajacy sie U-bootmiat powaznie uszkodzony
kiosk. Na zanurzonego U-562 ponownie spadt grad
bomb gtebinowych i kolejna fala ,pingéw” z azdykéw
niszczycieli. Hursley przeprowadzit dwa kolejne ataki,
Isis 1. Na skutek eksplozji ponownie utracono kontakt
hydrolokacyjny. Na U-Boota przeprowadzono w sumie
10 atakéw, zrzucajac 59 ,beczek” - jak potocznie zatogi
U-Bootéw nazywaly bomby glebinowe. Kontaktu
hydrolokacyjnego nie udato sie juz odzyska¢. Cho¢
Anglicy uwazali zatopienie U-Boota za niemal pewne,
otrzymali rozkaz, by pozostaé na miejscu w celu
znalezienia dowodéw na zniszczenie wroga. Takowych
nie udato sie odnaleZ¢. U-Boot ostatecznie zostat jednak
uznany przez Brytyjska Admiralicje za zatopiony. Byta to
prawda. O U-562 nikt wiecej juz nie styszat. Zgineta cata



jego zatoga. Zatopienie U-Boota przyznane zostato obu
niszczycielom i pilotowi Butlerowi.

Ostatnim U-Bootem zatopionym w lutym byt U-443. 1
tym razem zlokalizowany zostal przez lecacy samolot.
Znajdowal sie woéwczas na powierzchni niedaleko
Algieru. Zaraz po meldunku pilota w region ten wystano
grupe poszukiwawcza. Sktadata sie z czterech
niszczycieli: HMS Bicestera®”!, HMS Lamertona!®®, HMS
Wheatlanda'®®! i HMS Wiltona!”?!, Jako pierwszy kontakt
azdykowy z U-Bootem wychwycit Bicester. Natychmiast
przystapit do ataku. 10 bomb gtebinowych nastawionych
narozna gtebokosé powedrowato w strone zanurzonego
U-443. Niszczyciel zawrdcit, aby ponowi¢ atak, jednak
jego dowddca zdat sobie sprawe, ze bomby musiaty by¢
skuteczne, gdyz na powierzchni morza dostrzezono
ptywajace szczatki. Zamiarem Bicestera byto ich
wytowienie, jednak w tym wtlasnie momencie kolejne
dwa okrety, uzyskujac kontakt azdykowy, ruszyty do
ataku. Wheatland ,dotozyl” swoje 10 ,beczek”, a
Lamerton dodatkowe pie¢. W tych okolicznosciach takze
Bicester przytaczyt sie do ataku, dorzucajac na doktadke
kolejne 10 bomb glebinowych. Wszystkie bomby
nastawione byty na gtebokosé pomiedzy 30 a 70 metrow.
Tym razem Bicester zatrzymat sie w atakowanym
rejonie i wytowit z wody trofeum, a mianowicie dwie
drewniane pokrywy do szafek. Z zatogi U-443 nikt nie
przezyt. Zatopienie U-Boota brytyjska admiralicja



zapisata na konto Bicestera jako gtéwnego triumfatora,
uznajac za wspomagajace akcje Wheatlanda i Lamertona.

W miesiacu lutym na biurko Kreischa trafit dokument
zawierajacy kilka tez do rozwazenia. W zwiazku z coraz
wiekszymi konwojami plynacymi =z  Gibraltaru
gtéwnodowodzacy U-Bootwaffe na Morzu Srédziemnym
musiat wziaé pod uwage dostepna liczbe okretéw oraz
sposéb ich rozlokowania. Dokument datowany na 3
lutego brzmiat nastepujaco:

Bojowe mozliwosci U-Bootéw muszqg zosta¢ wziete pod
uwage pod kgtem operacyjnym. Dowddca U-Bootow
powinien rozwazyé nastepujgce kwestie:

A. Czy operacyjne mozliwosci dla U-Bootéw na morzu,
zwazywszy liczebnos¢ wroga, lepsze sq na zachodnich czy
wschodnich obszarach Morza Srédziemnego?

B. Czy wieksza liczba okretéow wymagana jest na
zachodnich czy wschodnich wodach Morza Srédziemnesgo,
biorgc pod uwage natezenie ruchu wroga?

C. Czy taktyczne mozliwosci odniesienia sukcesu przez
jeden okret wieksze sg w zachodnim czy wschodnim
rejonie Morza Srédziemnego, biorgc pod uwage

strategiczne mozliwosci?!"!!



Moment kapitulacji U-205

W odpowiedzi Kreisch stwierdza:

OdpowiedZz dowddcy dotyczgca rozmieszczenia U-
Bootéw na zachodzie i wschodzie zawiera nastepujgce
wnioski:

A. Perspektywa dla operujgcych U-Bootéw ze wzgledu na
bardzo niskqg wiarygodnosé naszego lotnictwa lepsza jest
na wschodzie Morza Srédziemnego niz na wodach
zachodnich w momencie utraty zdolnosci do obrony na
wschodzie. Jednakze operacje nadal bedg koriczone z
sukcesem i dostarczg nam wiele doswiadczen, wiec
pomimo niepowodzen muszq byé kontynuowane.



B. Biorgc pod uwage natezenie ruchu wroga, wieksza
liczha okretéow prawdopodobnie wymagana jest na
zachodnim obszarze Morza Srédziemnego, gdyz wieksze
natezenie ruchu pocigga za sobgq silniejszg obrone, co
powoduje, ze operacje taktyczne stajg sie tam znacznie
trudniejsze dla naszych okretow.

C. Taktyczne mozliwosci sukcesu w odniesieniu do
jednego okretu lepsze sq na zachodnich wodach Morza
Srédziemnego zaréwno ze wzgledu na wiekszy ruch
wrogich jednostek w tym obszarze dziatan, jak i na
znacznie wieksze jednostki ptywajgce po tych wodach. W
konkluzji raportuje, ze:

a) doswiadczenie ze wschodniego rejonu Morza
Srédziemnego nalezy uznaé za niekompletne, jako ze
zaledwie trzy okrety operowaty na tym obszarze od kornica
pazdziernika;

b) doniesienia naszych agentéw ze wschodu sqg zawsze
mato wiarygodne;

c) operacje na zachodzie i wschodzie nadal sq potrzebne z
przewagq liczebng na wodach zachodnich!7?!,



HMS Paladin, ktéry zatopit U-205

Po kilku dniach zaowocowato to nastepujacym
rozkazem:

Nalezy skoncentrowaé¢ wiekszg liczbe okretow w
zachodnim rejonie. Na chwile obecng na zachodzie
znajduje sie siedem okretow, wliczajgc w to te ptyngce do
lub z bazy, na wschodzie znajduje sie pie¢ okretow. W
nastepnym tygodniu trzy kolejne okrety bedg gotowe do
akcji. Skierowane zostang na zachodnie wody Morza
Srédziemnego, jesli tylko w tym czasie nie nastqgpiq jakies
straty w rejonie wschodnim. Proporcja okretéw
operujgcych na zachodzie i wschodzie zalezna bedzie od
tego, jak rozwinie sie sytuacja operacyjna we wschodnich



rejonach. Na chwile obecng proporcja zachodu do wschodu
powinna wyniesé 2:173,

W podsumowaniu lutego Kreisch pisze:

Na wschodnich wodach Morza Srédziemnego w potowie
lutego ruch przycicht. Zorganizowano ponadto polowanie
na okrety podwodne, co prawdopodobnie zaowocowato
zatopieniem U-2051 U-562.

Na zachodnich wodach Morza Srédziemnego zostat
zaobserwowany wiekszy ruch zaopatrzeniowy, gtownie
zdominowany przez duze konwoje do 50 statkéw oraz
mate konwoje (...).

Dobra organizacja wroga sprawita, Ze operacje naszych
okretow sg o wiele trudniejsze. Istnieje przypuszczenie, ze
na lgdzie dziata zorganizowana grupa, ktéra wspétdziata
z wrogim lotnictwem oraz =z grupami okretéow

przeznaczonych do polowania na nasze U-Booty!7%,

Srednia liczba okretéw znajdujacych sie w morzu w
miesiagcu lutym wygladata co prawda lepiej niz w
styczniu, ale nadal daleka byta od tej upragnionej przed
Donitza i FAU. Na wodach zachodnich przez caty miesiac
przebywato $rednio 4,5 okretu, na wschodnich wodach
2,6, a w drodze na lub z patrolu znajdowato sie 2,6
okretu. Wyszto tez na to, ze kazdy znajdujacy sie na



patrolu U-Boot przebywat na nim $rednio 15,2 dnia i
zatopit 3487 ton lub 229,5 na dzieri (obliczenie to podane
jest za dziennikiem FdU, ktéry zawierat przyblizone
wielko$ci zatopionego tonazu).

Kiosk okretu podwodnego U-83 z widocznym
emblematem- todzia Wikingow




W lutym doszto tez do kilku nalotéw na bazy U-
Bootéw. Pierwszy z nich miat miejsce 3 lutego. Bomby
lotnicze spadty na Mesyne i zatopity dwa eskortowce i
jeden motorowiec. Powaznie uszkodzony zostat takze
znajdujacy sie w bazie U-380. Kilka dni pédzZniej
zbombardowano baze w La Spezia. Na swoje
nieszczesScie udat sie tam akurat U-380 w celu dokonania
niezbednych napraw. Tym razem Niemcy nie poniesli
wiekszych strat. Jedynie kilka szyb w pomieszczeniach
koszarowych ulegto wybiciu.

Juz 1 marca przesunieto znajdujacy sie we wschodnich
rejonach Morza Srédziemnego U-83. Jego nowym
obszarem operacyjnym miat byé zachdd - w ten sposéb
przystapiono do realizacji zatozenn utrzymania na
zachodzie proporcji 2:1. Dowddca U-565 kapitan
Wilhelm Franken zaraportowal, ze zmuszony jest
przerwac swoj 12. patrol bojowy i powr6ci¢ do bazy z
powodu awarii. Pozostata mu wtasciwie juz tylko jedna
torpeda rufowa, wiec uzyskat zgode i 5 marca po 20
dniach patrolu rzucit cume w La Spezia. Na jego
peryskopie powiewal proporczyk sygnalizujacy dwie
zatopione jednostki wroga. Podczas tego patrolu zatopit
w sumie 17 565 ton. U-593 zaraportowat powroét do bazy
po 31 dniach patrolu. I jemu zostata jedynie jedna
torpeda rufowa. Choé raportowal do FdU o
prawdopodobnym sukcesie odniesionym 3 marca



(rzekomo miat zatopi¢ 4000 ton z konwoju sktadajacego
sie z pieciu parowcéw i sze$ciu eskortowcéw), jednak nie
znalazlo to potwierdzenia. Jego portem przeznaczenia
byta Salamina.

U-83 po patrolu. Pierwszy z lewej - dowodca Hans
Werner-Kraus

U-81 gotowy byt do kolejnego patrolu. Jeszcze dobrze
nie opuscit bazy, a juz doszto do kolizji pomiedzy nim a
greckim holownikiem, czego skutkiem byto wgniecenie
pomieszczen na paliwo. U-81 musiatl wiec zawrécié¢ w
celu dokonania niezbednych napraw. Trwaty one trzy
dni. Wyszed} w morze na jednym sprawnym dieslu.



U-Booty znajdujace sie we wschodnim rejonie Morza
Srédziemnego (U-77, U-83, U-458, U-596 oraz U-602)
otrzymaty z dowoddztwa zezwolenie na wieksza
swobode dziatania. Mogly odtad prowadzi¢ akcje w
rejonach zastrzezonych wczesniej dla wtoskiej
Supermariny. U-593, kierujac sie do bazy, otrzymat
zawiadomienie, ze moze wptynaé do Salaminy jedynie w
wypadku, jesli wymagane naprawy nie s3 zbyt powazne.
Okazato sie bowiem, Ze remont znajdujacego sie w doku
U-375 przeciagnie sie w czasie. Alternatywa dla U-593
byta mozliwosé poptyniecia do Tulonu. Wybrat jednak
Salamine. Inny powracajacy z patrolu okret (U-602)
otrzymat rozkaz udania sie do Tulonu. W ten sposob stat
sie pierwszym U-Bootem, ktéry wptynat do tej bazy. Nie
mozna powiedzie¢, Ze to nowe miejsce przyjaznie
przywitato pierwszego gos$cia. Trudne warunki
pogodowe nie pozwalaty eskortowcowi wyptynac po U-
Boota, tak wiec musiat on czekaé na poprawe pogody,
nim w koncu rzucit cume w bazie. Przybyt do niej 9
marca po 32 dniach patrolu. Nie mogt poszczyci¢ sie
proporczykiem na peryskopie.

FdU z utesknieniem oczekiwal raportu o pierwszym
sukcesie w marcu. U-458 zlokalizowat konw6j i podjat z
nim walke. Zanim wyszedl na dogodna dla siebie
pozycje, zostal rozpoznany i zaatakowany bombami
gtebinowymi. Atak wyrzadzit liczne szkody, tak wiec i U-
458 zgtosit koniecznos¢ powrotu do bazy.
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Kapitan Hans-Werner Kraus. Portret w peinej gali z
Krzyzem Rycerskim

7 marca U-596 =zaraportowat o prawdopodobnym
trafieniu w parowiec znajdujacy sie w konwoju. Alianci



nie stracili jednak zadnego statku tego dnia. Na swdj
sukces U-Boot ten musiat poczekaé do 9 marca.
Ponownie zlokalizowat znajdujacy sie w okolicy konwéj i
przystapit do ataku. O 18.43 i 18.44 wystrzelit torpedy do
dwoéch réznych celéw. Pierwsze trafienie nastapito po
jednej minucie i 59 sekundach. Torpeda uderzyta w Fort
Normana”?!, ktéry ptynat z Faslane do Algieru z
tadunkiem militarnym. Nikt z 60-osobowej zatogi nie
zginat. Torpeda, cho¢ wyrzadzita powazne szkody, nie
zatopita statku. Faktem jest jednak, ze zostat on
wykluczony z zeglugi az do 1948 roku. Nastepna
eksplozja nastapita po dwdch minutach i 55 sekundach.
Tym razem trafiony zostat Empire Standart’°l. Torpeda
eksplodowata na wysokosci kotta. I tym razem nikt z 68-
osobowej zalogi nie zginat. Statku nie dato sie jednak
uratowacé. Pltynat z Newport do Algieru. On takze
przewozit tadunki wojskowe. Oba statki nalezaty do
konwoju KMS-10. W przeciagu zaledwie minuty alianci
utracili 14 180 ton.

8 marca zawiadomione wczeSniej dowddztwo
niemieckie wzieto pod uwage potencjalny atak aliantéow
na Sardynie. Donosit o nim wywiad. W zwiazku z tym
wydano $cisle tajne rozporzadzenia i rozpisano plany:



U-83 w Salaminie. Na pierwszym planie gtowny
mechanik Erich Ziirn

W zwigzku z  przewidywanym  potencjalnym
lgdowaniem wroga na Sardynii w marcu, w najwiekszym
sekrecie dowddztwo wydaje rozkaz koncentracji U-
Bootéw w rejonie zachodnim Morza Srédziemnego, jak
rowniez natychmiastowy transfer 3. i 7. Flotylli E-
Bootéw!””' na Sardynie.

Dowdédca U-Bootow we Wtoszech deklaruje plany:

1) Koncentracja U-Bootéw na zachodnim obszarze
Morza Srédziemnego zostata zarzqdzona juz 5 lutego



(dokument 3570/43). W rezultacie okrety sg nastepujgco
rozlokowane:

a) Zachodnie Morze Srdodziemne:

3okrety: U-83,U-596i U-77;

U-596 ma jedynie 4 torpedy (prawdopodobnie trzy na
dziobie ijedng rufowq. U-83 wyptyngt z La Spezia 1 marca,
a U-77 3 marca. Okret U-458 doptywa do Tulonu w
powrotnej drodze z  zachodniej czesci Morza

Srédziemnego. U-602 przybyt do Tulonu o 12.50, takze z
zachodu.

b) U-81 po zakoriczonej operacji zostat wystany do
Salaminy jako uzupetnienie, w morze wystany zostanie 6
marca.

Okret ten zdolny bedzie do wykonania niedtugiego
patrolu, jako ze w Salaminie uzupetnit jedynie zapas
Zywnosci i na krotko znalazt sie w doku - tylko jeden silnik
pracuje, i to nie do korica poprawnie - kompletna naprawa
nie jest mozliwa w Salaminie. Okret operowac bedzie na
wschodnim obszarze Morza Srédziemnego ze wzgledu na
niesprawny silnik.

Sytuacja w stoczniach:

1) La Spezia:

siedem okretow znajduje sie obecnie w naprawach:

U-380 od 6 lutego,

U-755 0d 20 lutego,



U-407 od 26 lutego,

U-3710d 3 marca,

U-97 od 29 sierpnia 1942 roku,

U-565 od 5 marca,

U-73 od 13 stycznia.

Poszczegolne okrety bedg gotowe do akcji w marcu:

U-380 10 marca,

Zatoga U-602

U-407 prawdopodobnie 20 marca,
U-371 prawdopodobnie 24 marca,




U-755 prawdopodobnie 26 marca, ale jest to raczej
wqtpliwe,

U-97 29 marca,

U-565 31 marca,

U-73 bedzie gotowy w kwietniu, prawdopodobnie

3 kwietnia.
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Cztonkowie zatogi U-617 w swobodnych strojach w
czasie przepustki...




«.i W przepisowych mundurach

2) Pula:

cztery okrety znajdujq sie obecnie w naprawach w Puli:
U-5610d 15 stycznia,

U-4310d 8 lutego,

U-617 od 13 lutego,

U-453 0d 16 lutego.

Poszczegodlnie okrety bedg gotowe do akcji w marcu:
U-56111 marca,

U-43111 marca,




U-617 18 marca,
U-453 gotowy bedzie prawdopodobnie 3 kwietnia.

3) Salamina:

Dwa okrety znajdujq sie obecnie w Salaminie, aby
uzupetnic zapas zywnosci i dokonaé drobnych napraw:

U-3750d 2 marca,

U-593 od 8 marca.

Oba gotowe bedg do wyjscia:
U-593 13 marca,

U-375 17 marca.

4) Tulon:

Dwa okrety znajdujq sie w Tulonie:

U-602,

U-458,

Nie bedqg prawdopodobnie gotowe az do kwietnia.
Plany dowédcy U-Bootow:

a) W zwigzku z obecng sytuacjq i koncentracjg okretéw
w zachodnim rejonie Morza Srédziemnego:

okrety osiggajgce zdolnosci bojowg w La Spezia i Puli (La
Spezia szes¢ okretow, Pula trzy okrety) operowaé bedg w
zachodnim basenie Morza Srédziemnego.



Dwa okrety osiggajgce zdolnos¢ bojowg w Salaminie w
marcu operowac¢ bedg we wschodnim basenie Morza
Srédziemnego.

Te dwa okrety (U-593 i U-375) operowaty na morzu
bardzo dtugo (U-593 31 dni bez sukceséw i U-375 27 dni
takze bez sukceséw - przyp. L.G.), w zwigzku z czym
odbedq prawdopodobnie jedynie krdtkie patrole. Reszta
okretéow, gotowa w kwietniu, zostanie tam wystana w
zaleznosci od sytuacji.

Sukcesy osiggniete w lutym we wschodnim rejonie
Morza Srédziemnego pokazujg, ze operacje U-Bootéw w
tamtym rejonie nadal sq optacalne.

Przypuszcza sie, ze wrog nie moze ograniczy¢ swoich
dostaw we wschodniej czesci Morza Srédziemnego, tak
wiec ruch w tym rejonie powrdci w najblizszej przysztosci,
szczegdlnie Ze spodziewamy sie nasilenia aktywnosci
przeciwko Tunezji.

Wydaje sie wiec logiczne utrzymanie dwdéch okretéw z
Salaminy we wschodnim rejonie Morza Srédziemnego.
Dodatkowym argumentem jest tu brak sukceséow w
zachodnim rejonie Morza Srédziemnego przez ostatnie
sze§¢ dni pomimo obecnosci naszych okretéw w tym
rejonie dziatania.

b)Jesli dowédztwo okretéw podwodnych wyda rozkaz dla
wszystkich dostepnych U-Bootéw, by poptynety w
zachodni rejon Morza Srédziemnego, wtedy dwa okrety z



Salaminy otrzymajg rozkazy operowania na zachodzie. U-
81w zaleznosci od swoich sukceséw oraz zdolnosci bojowej
otrzyma rozkaz, aby jego operacje z okolic Syrii i Palestyny
przeniesé w zachodni rejon Morza Srédziemnego.

c) Niemieckie Dowddztwo Marynarki Wojennej zostato
poinformowane przez dowddce U-Bootow o jego planach
w liscie (dowdédca U-Bootow Wtochy Scisle tajne 37/43).

Odpowiedz dowédztwa Marynarki Wojennej Wtoch -
Scisle tajne 67/43 z 9 marca 1943 roku.

1) Na chwile obecng okrety zdolne do operacji morskich
otrzymaty rozkaz koncentracji w zachodnim rejonie
Morza Srédziemnego. Zgodnie z rozkazem trzy okrety
znajdujq sie na zachodzie, a jeden na wschodnich
obszarach.

2) Nastepujgce okrety gotowe bedg w marcu:
a) piec okretow z La Spezia,

b) trzy z Puli,

c)dwa z Salaminy.

3) Plany:

W zachodnim obszarze Morza Srédziemnego dojdzie do
koncentracji - dwa okrety z Salaminy takze wystane
zostang w tamte rejony. Na chwile obecng okrety te
pozostang na wschodzie tak dtugo, jak dtugo okaze sie to
optacalne!’8l.



Naczelne Dowddztwo Wehrmachtu uwierzyto, ze
alianci zamierzaja dokona¢ desantu na Sardynie. W
rzeczywisto$ci Niemcy dali sie zmanipulowaé. Brytyjski
kontrwywiad przygotowat plan operacji na Sardynii pod
kryptonimem Mincemeat (,mieso mielone” - przyp.
1.G.). Miata ona na celu odwrdcenie uwagi niemieckiego
dowddztwa od rzeczywistych planéw aliantéw, ktoére
przewidywaty operacje desantowa w rejonie Sardynii i
na Batkanach o kryptonimie ,Husky”. Niemcéw udato
sie zmanipulowaé w ten sposob, ze uwierzyli oni, iz stali
sie  posiadaczami  $ci§le  tajnych  dokumentow
znalezionych przy martwym brytyjskim oficerze,
ktérego cialo wyrzucito morze w Hiszpanii. Hitler
bardzo sie zainteresowal ta zdobycza. W celu
zapobiezenia inwazji ostabit inne fronty, miedzy innymi
ten na wschodzie, na ktérym miato wkroétce dojsé do
legendarnego starcia na Luku Kurskim.

12 marca U-617 nadatl raport do FdU, ze podczas
¢wiczen zostal zaatakowany wczesnym rankiem
niedaleko Canale di Veglia z dziata poktadowego i broni
maszynowej z poktadu parowca po tym, jak wystat
polecenie nadania sygnalu rozpoznawczego. U-Boot
otrzymat kilka trafien: na wysokosci géornego poktadu i
w zbiornik paliwa, na skutek czego doszto do
przeciekéw. W zwiazku z tym U-617 udat sie do bazy w
Puli, gdzie przewidziano dla niego 8-dniowa naprawe.



Nastepny sukces §Srdédziemnomorskich U-Bootéw
nastgpit 15 marca. U-380, dopiero co przybyty na swdj
rejon operacyjny, spostrzegt dwa dozorowce ptynace w
jego kierunku. Dowoddca, przekonany, ze =zostat
zauwazony, momentalnie zarzadzil zejScie pod wode.
Szczesliwie dla zatogi atak bomb glebinowych nie
nastgpit. Kapitan Josef Rother dowodzacy U-Bootem
btednie wywnioskowat, ze jego okret =zostat
dostrzezony. Aby nie zapeszaé, odczekat pod woda
jeszcze godzine, nim wydat rozkaz wynurzenia. Od razu
po wyjsciu na powierzchnie odebrat meldunek o duzym
konwoju sktadajacym sie z szeroko rozstawionych
czterech kolumn statkéw. Co ciekawe, zatoga U-380
spostrzegta, ze kazdy pierwszy statek w kolumnie ma na
dziobie rodzaj wytyku, ktéry prawdopodobnie stuzy do
tratowania min morskich. Konwéj zygzakowat. Pogoda
byta wy$mienita, a morze gtadkie jak tafla jeziora. W
siatce peryskopu U-Boota znalazt sie pierwszy statek,
ktory dowoddca ocenit na okoto 8000 GRT. Niewiele sie
pomylit. Byt to Ocean Seaman!’®!. Nalezal do konwoju
ET-14, ptynat pod balastem z Philippeville przez Algierie,
Gibraltar do Liverpoolu. Otrzymat trafienie torpeda o
godzinie 18.45. Pomimo tego, ze nikt z 59-osobowej
zatogi nie zginal, statek byt w krytycznym stanie. Od
razu wzieto go na hol. USS Paul Jones'®%! holowat go do
Algieru, jednak jeszcze przed osiagnieciem portu



przeznaczenia statek ten spisano na straty. Bano sie, ze
zablokuje on port.

U-380 niemal natychmiast zaatakowany zostat 13
bombami gtebinowymi, ktére wybuchty jednak w
znacznej od niego odlegtoscil®,

Nastepnego dnia do tego samego konwoju dobrat sie
U-77. Tuz przed potudniem spostrzegt go na péinoc od
Oranu i momentalnie przystapit do ataku. Jako pierwszy
trafienie otrzymat Hadleigh!®?l On réwniez ptynat pod
balastem. Sposréd 50-osobowej zatogi zgineto dwdch
marynarzy (w tym kapitan William Henry Gould).
Réwniez i ten statek starano sie doholowa¢ do Oranu,
ale i w tym wypadku zapadta decyzja, ze tatwiej bedzie
spisa¢ go na straty, tym bardziej ze podczas holowania
przetamat sie na pét.

U-380 podczas przygotowarn do patrolu




Nastepna zdobycza U-77 okazat sie Merchant Prince!®?,
Tym razem jeden czlowiek stracit zycie, a 44 udato sie
uratowaé. Tuz po ataku padt rozkaz opuszczenia
uszkodzonego statku, jednak gdy nastepnego dnia w
dalszym ciggu utrzymywat sie on na powierzchni,
ponownie zostat obsadzony przez zatoge w celu
doholowania go do Oranu. Osadzono go na pobliskiej
plazy. Naprawy dokonane na poktadzie motorowca
spowodowaty, ze 8 kwietnia powrdcit on do stuzby i 2
sierpnia przybyt do portu w Glasgow. Ciekawostke
stanowi fakt, ze tuz po sukcesie U-77 na jego
poszukiwanie ruszyt z Oranu polski niszczyciel ORP
Btyskawica. Jednak  poszukiwania okazaty sie
bezowocne.

Dwoma trafieniami moégt tez poszczyci¢ sie kapitan
Gerd Kelbling - dowddca U-593. W godzinach rannych 18
marca zaatakowat maty konwoj w okolicach Cyrenajki.
Jako pierwszy trafienie otrzymal parowiec Kaying!®%.
Ptynat pod balastem z Benghazi do Aleksandrii. Dziewie¢
os6b zgineto. Reszte - 72 cztonkdédw zatogi — uratowano i
przetransportowano  do  Aleksandrii. = Parowiec
poczatkowo utrzymywat sie na wodzie, jednak
nastepnego dnia ze wzgledu na zte warunki
atmosferyczne zatonat. Drugim trafionym statkiem byt
parowiec Dafila.®! Na skutek ataku zginelo 22 ludzi.



Reszte - 15 0séb - podjat z wody potudniowoafrykanski
HMSAS Southern Maid (T 27).

Pod datg 17 marca w dzienniku bojowym zanotowano
nastepujace informacje dotyczace badania sytuacji
przeprowadzonego przez gléwnodowodzacego U-
Bootami na Morzu Srédziemnym dla Karla Dénitza,
dotyczace  warunkéw i ograniczen U-Bootéw
operujacych na Morzu Srédziemnym.

1) Uzycie U-Bootéw do atakéw zaopatrzenia ptyngcego
do Afryki Potnocnej przewiduje: koncentracje wiekszych
sit na zachodnich obszarach Morza Srédziemnego oraz
zdecydowane ataki na sity militarne wroga. Dziatania U-
Bootow mogg spowodowac znaczne straty w sitach
desantowych wroga oraz w jego taricuchu dostaw, nalezy
jednak zebraé¢ odpowiedniq liczbe okretéw, aby udowodnic
wrogowi zagrozenie ptyngce z obecnosci U-Bootéw. Nasze
sity sq zbyt stabe, by jednoczesnie atakowaé taricuchy
zaopatrzeniowe w  okolicach Mesyny oraz sity
przeznaczone do zwalczania okretéw podwodnych w
innych rejonach.

2) Dane dotyczgce zatopionego tonazu okretow
handlowych do dzi$ dnia ukazujg relatywnie staby wynik
550 000 ton; waznym czynnikiem jest uwzglednienie
tonazu okretow wojennych - jeden pancernik, dwa
lotniskowce, osiem krgzownikéw, 16 niszczycieli i 14



okretow eskortowych. Szansq dla naszych U-Bootéw jest
fakt koncentracji duzych sit wroga w srodkowym rejonie
Morza Srédziemnego. Nasze jednostki majg ogromng
szanse zadania duzych szkdd brytyjskiej Royal Navy.

3) U-Booty sg jedynym instrumentem wojennym, ktéry
zdolny jest zadaé¢ straty nieprzyjacielowi na zachéd od
Algieru, w konsekwencji czego wrog nie bedzie mogt
osiggnagé portéw przeznaczenia w Afryce Pétnocnej.

4) Obecne warunki U-Bootéw w zachodnim i wschodnim
rejonie Morza Srédziemnego: okrety bedg w stanie zada¢
znaczne straty przeciwnikowi, jednak warunkiem FdU
Wtochy jest zapewnienie siedem lub osiem jednostek na
zachodzie oraz trzech okretéow na wschodzie Morza
Srédziemnego. Doswiadczenie pokazato, ze wymagane
jest 30 okretow, by zapewnié zdolno$¢ bojowg we
wszystkich rejonach Morza Srédziemnego. Na chwile
obecng jedynie 18 okretéw jest dostepnych do realizacji
tych zadari!®°l,

20 marca zaatakowat U-81. W polu jego razenia znalazt
sie egipski zaglowiec Bourghieh!®”l. Dowodzacy U-
Bootem Johann-Otto Krieg wykorzystat te okazje, aby
da¢ szlif artyleryjski swojej zatodze. O godzinie 7.50
dziatlo U-81 rzygneto ogniem w strone zaglowca
ptynacego z Hajfy. Obstuga dziata popisata sie nie lada
umiejetnosciami, gdyz pierwsze trafienie w cel nastapito



z dystansu az sze$ciu kilometréw. Pietnascie minut od
rozpoczecia ataku U-Boot musial wykona¢ zanurzenie
alarmowe, gdyz na niebie spostrzezono ,szerszenia”, jak
czasem obrazowo zatogi niemieckich U-Bootéw
nazywaly wrogie samoloty. Przez 30 minut U-8I
pozostawat pod woda. Po wyjsciu na powierzchnie
Niemcy ponownie odnalezli zaglowiec i rozpoczeli
ostrzat artyleryjski. Szes¢ trafien z dystansu 100 metréw
przesadzito o losie egipskiego statku. Zatonat doktadnie
o godzinie 9.46. Wystrzelono do niego 48 pociskéw
kalibru 8,8 cm. Nikt z 8-osobowej zatogi nie zginat. Co
ciekawe, okazato sie, ze podczas tego ataku zatopiono
nie jedng, ale dwie jednostki! Sam dowddca Krieg nie
wiedziat o tym, jednak poéZniejszy bilans strat wsréd
alianckiej floty potwierdzit zatopienie roéwniez
syryjskiego zaglowca Mawahaba Allaha'®®. Zaglowiec
ptynat do Hajfy z tadunkiem ziemniakéw i ryb.

26 marca U-77 odnalazt konwdj MKS-10 ptynacy z
Bone przez Algier i Belfast do Liverpoolu. Na celownik
wziat duzy frachtowiec, ktéorym okazat sie City of
Perth!®9], Parowiec ptynat pod balastem. O godzinie 18.44
statek otrzymat pojedyncze trafienie torpeda w prawa
burte, znajdujac sie okoto 52 mil od Oranu. Statek ptynat
z predkoscia 8,5 wezta. Torpeda ugodzita w okolice
zbiornika paliwa. Wysoki gejzer wody wystrzelit w
powietrze. Woda gwattownie zaczeta wdzieraé sie na
poktad. Niewidzacy szans na uratowanie statku kapitan



John Blewitt nakazat ewakuacje frachtowca. W trzech
todziach ratunkowych ewakuowato sie 90 ludzi. Dwém
sie nie udato... Podjeto prébe odholowania wraku do
portu w Cape Figalo, jednak po 10 godzinach od ataku na
skutek  trudnych  warunkéw  atmosferycznych
ostatecznie pozwolono mu zatonaé.

U-77 zameldowat, ze ma tylko jedna torpede na stanie,
w zwiazku z czym otrzymat pozwolenie na powrét do
bazy w La Spezia. Juz szykowano proporczyk
zwyciestwa, gdy nagle, 28 marca o godzinie 11.25,
hudson nalezacy do 48. Dywizjonu, pilotowany przez
sierzanta Johna Harropa, zlokalizowat okret podwodny
znajdujacy sie na powierzchni. Miato to miejsce u
wschodnich wybrzezy Hiszpanii. Obserwatorzy U-77 po
zauwazeniu samolotuczym predzej zeszli pod poktad i
rozpoczat sie manewr zanurzenia alarmowego. Samolot
bez wahania ruszyt do ataku i zrzucit cztery bomby
gtebinowe tuz przed dziobem zanurzajacego sie U-
Boota. Niski stan paliwa atakujacego samolotu
uniemozliwil mu pozostanie na miejscu i obserwacje
skutkéw ataku. A te byty dosé znaczne. Na powierzchni
morza pojawity sie plama oleju i babelki wody. Na poktad
U-77 wdarta sie woda i doszto do powaznych przeciekéw
na wysokosci maszynowni. Odebrato to U-Bootowi
zdolno§é  zanurzenia. O  trudnym  potozZeniu
zawiadomiono FdU. U-77 otrzymat rozkaz przerwania
marszu do bazy. Za posrednictwem Berlina rozpoczeto



negocjacje dyplomatyczne. U-77 miat udaé¢ sie do
hiszpanskiego portu w Alicante, gdzie korzystajac z
miedzynarodowego prawa panstw  neutralnych,
dokonano by najwazniejszych  napraw. Berlin
negocjowat z Hiszpania w sprawie wystania U-77 ostony
w postaci okretu, ktéry miatby go doholowaé, jesli
zasztaby taka konieczno$é. Réwniez znajdujacy sie w
poblizu U-380 otrzymat rozkaz udania sie w rejon, w
ktérym znajdowat sie U-77, aby w razie potrzeby przejac
na swoj poktad jego zatoge.

U-77 nie zaznal spokoju. Jeszcze tego samego dnia
ponownie zostat zlokalizowany przez wrogi samolot.
Tym razem nie mégt skry¢ sie pod woda. Raz jeszcze
atakujacym samolotem okazat sie hudson, nalezat on
jednak do innego dywizjonu (223. Dywizjon RAF-u).
Pilotowal go Edgard Castella®?. Zatoga U-77 nie miata
innego wyjscia, jak tylko podjaé¢ walke. Odpowiedziata
silnym ogniem zaporowym. Hudson, nie zwazajac na
niebezpieczenstwo, zaatakowat i zrzucit na okret w
dwéch podejsciach pieé bomb giebinowych. Manewr ten
dodatkowo  wzmocnit  karabinem = maszynowym
znajdujacym sie na pokiadzie, z ktérego wystrzelit az
3000 pociskéw! I tym razem ze wzgledu na niski stan
paliwa samolot musiat opus$ci¢ rejon ataku. Dziennik FAU
podaje:



28 marca 1943 roku wrogi samolot zaraportowat atak
bombami gtebinowymi o 11.25 na wynurzonego U-Boota w
kwadracie CH 5782, kurs 45°, szybkos¢ szes¢ weztow.

O 17.00 kolejny samolot raportowat atak na
wynurzonego U-Boota w CH 5782.

Prawdopodobnie byt to U-77, ktéry znajduje sie w drodze
powrotnej z zachodniego rejonu Morza Srédziemnego do
Spezii. Raport lotniczy z godziny 17.00 potwierdzit, ze
okret nie moze sie zanurzyé. Daje nam to informacje, Ze
okret moze kontynuowaé¢ droge powrotng jedynie na
powierzchni, w zwigzku z czym zazqdaliSmy na jutro
ostony lotniczej.

Baza U-Bootéw w Tulonie dostata rozkaz zapewnienia
ostony lotniczej z 2. Fliegerdivision, jak tylko pojawiqg sie
pierwsze promienie stonca w dniu jutrzejszym. U-77
powinien sie wtedy znajdowa¢ w zachodnim rejonie
Majorki. U-77 zostat poinformowany o naszych
zamiarach, nakazano mu dostarczy¢ informacje dotyczagce
jego kursu oraz szybkosci o 4.00, po czym polecono udanie
sie do Tulonu.

U-431 otrzymat zapytanie odnosnie pozycji i mozliwosci
pomocy U-77. Jako ze pomiedzy nimi byto az 350 mil
dystansu, U-431 otrzymat rozkaz kontynuowania drogi
powrotnej do bazy.

O godzinie 19.10 do dowddztwa dotart kolejny raport z
U-77, z pozycji CH 5575, mowigcy o kolejnym ataku



dokonanym na U-Boota. Okret otrzymat trafienie bombag,
na skutek ktérego dowddca postanowit zniszczyc
wszystkie tajne dokumenty znajdujgce sie na poktadzie.

U-380, ktory operowat w okolicach Cape Tenes,
otrzymat polecenie udania sie w rejon CH 5575 w celu
udzielenia pomocy uszkodzonemu koledze. Dowddztwo
telefonicznie poprosito réwniez o pomoc hiszparnskg
marynarke. Hiszpanie obiecali niebawem przekazac¢ swojg
decyzje. Kolejny raport do dowddztwa naptyngt 0 21.40.
Dotyczyt ataku dokonanego o 19.00 w kwadracie CH 5739
z nisko lecgcego samolotu i informowat o serii uszkodzen
na skutek czterech trafien. Byt to raport pochodzgcy od
aliantéw, przechwycono go drogqg radiowg. Ponownie
nawigzano kontakt z U-380 na skutek innej pozycji
zameldowanej przez alianckie lotnictwo. Pozycja réznita
sie 0 okoto 30 mil na potudniowy zachdéd od pozycji podanej
przez U-77.

O 21.25 dowddztwo poinformowane zostato, ze
Hiszpanie wyslg tratowiec, kanonierke oraz trawler 29
marca z Soller w celu udzielenia pomocy. (...)

U-77 otrzymat informacje o mozliwej pomocy z
hiszpanskiego tratowca, miat wzigé on U-Boota na hol i
przetransportowac do hiszpanskiego portu.

O 22.20 dowddztwo otrzymato kolejny meldunek z
poktadu U-77: ,Bomby. Wszystko zniszczone. Nadal na
powierzchni. Sledzony az do zmierzchu. Znajduje sie 15



mil na potudnie od Cape Nao. Gtéwny silnik padnie
niebawem. Kieruje sie tam. Czekam na rozkazy”.

@) 22.30 dowéddztwo zastato telefonicznie
poinformowane o nowej pozycji U-77. Planowano wystaé
go o wtasnych sitach do portu w Dénii, jesli tylko zdota tam
dotrzeé. Zaden inny port nie moze by¢ brany pod uwage ze
wzgledu na zbyt duzq odlegtosé.

Wystano rozkaz do U-77 aby udat sie o wtasnych sitach
do Dénii.

Na podstawie raportu o uszkodzeniach nie przewiduje
sie predkiego powrotu w morze. W zwigzku z tym tak
wielu cztonkéw zatogi, jak tylko bedzie to mozliwe, ma
zabranych na poktad U-380. Na poktadzie U-77 powinna
zostaé tylko zatoga niezbedna do prowadzenia rejsu do
portu. Reszte ludzi U-380 przetransportuje do Tulonu.

O godzinie 00.55 29 marca dowddztwo U-Bootow
otrzymato nowy raport dotyczgcy pozycji U-77 w
kwadracie CH 5491 - na potudnie od Cape Nao.

Od tego momentu przyjeto, ze niebezpieczenstwo dla
zatogi U-77 zostato zazegnane i w zwigzku z tym
zaplanowano, Ze akcja pomocowa ze strony U-380 nie
odbedzie sie podczas dnia z powodu zbyt wielkiego
niebezpieczenstwa dla tej jednostkii transfer marynarzy z
U-77 przetozono na nastepna noc.

Nadano nastepujgcy komunikat radiowy:



2) Plan zaktada wziecie 40 ludzi z zatogi Hartmanna do
Réthera i péjscie do Tulonu podczas nocy z 29 na 30 marca.
Holowania dokona holownik lub inny okret. Réther
znajdowac sie bedzie jedng mile na poétnoc, obierajgc kurs
270° od godziny 22 dnia 29 marca az do 1 w nocy 30 marca.

3) Réther raportowac bedzie swojg pozycje krotkimi
sygnatami.

4) Asysta odwotana na dzisiejszg noc.

Jako ze zaden inny raport nie nadszedt z poktadu U-77,
baza w Tulonie otrzymata rozkaz wystania rekonesansu
lotniczego w rejon Cape Nao i Dénii. Dowodztwo wystato
do Hiszpanow prosbe, aby poinformowali nas o przybyciu
U-77, gdy tylko przybedzie on do Dénii. O 14.30 dowdédztwo
otrzymato drogg telefoniczng wiadomos$é, ze U-77 nie
dotart do portu, jednak dziewieciu ludzi z zatogi znalazto
sie na hiszpanskim wybrzezu - jeden z nich skrajnie
wyczerpany. Na podstawie tego wnioskujemy, ze okret
zostat stracony, powdd zatopienia nie jest jeszcze znany.

Baza w Tulonie zaraportowata, ze zwiad lotniczy w
rejonie Cape Nao i Ibizy nie przyniost Zadnych rezultatow.

O 15.05 U-380 otrzymat rozkaz zaniechania poszukiwan
i powrét na poprzedni kurs!®'!

U-77 nie doczekat akcji ratunkowej. O godzinie 1.15
dnia 29 marca uszkodzony okret ponownie zostat
zaatakowany przez brytyjskiego hudsona w poblizu



przyladka Palos. Na U-Boota spadly kolejne cztery
bomby glebinowe, dodatkowo jeszcze samolot
zaatakowat z broni poktadowej (wystrzelono okoto 3000
pociskow). U-77 podjat walke, jednak na skutek
catkowitego wyczerpania amunicji dowédca Hartmann
wydat rozkaz opuszczenia pokitadu. Dokonano
samozatopienia okretu. Jako ze atakujacy hudson
zniszczyt dwa pontony, wszyscy znalezli sie w wodzie w
kamizelkach ratunkowych lub na prowizorycznie
wykonanych tratwach. Na skutek ogromnego zmeczenia
i wyziebienia organizmu 37 ludzi plus dowédca zmarto.
Az osiem godzin przyszto czekaé reszcie (dziewieciu
osobom) na ratunek hiszpariskiej todzi rybackiej.
Przetransportowata ich do Altei. Juz nastepnego dnia po
ataku morze zaczeto wyrzucac na brzeg pierwsze zwtoki
zatogi U-77. Dwa kutry rybackie zaangazowano w
poszukiwanie martwych ciat. Hartmanna oraz czterech
innych cztonkéw zatogi pochowano w Altei, a kolejnych
31 ludzi w Calpe. Dwoch ciat nie udato sie odnalezé. W
1983 roku wszystkie zwtoki zatogi z U-77 przeniesiono
na cmentarz w Cuacos de Yuste znajdujacy sie w
Hiszpanii. Ci, ktorzy przezyli atak, zostali repatriowani
do Niemiec.

Podczas gdy U-77 walczyt o przetrwanie, inny U-Boot
wecielit sie w role mysliwego. U-593 odnalazt konwéj XT-
7 ptynacy z Aleksandrii do Trypolisu i na celownik wziat
duzy frachtowiec. Byt nim brytyjski City of Guildford'®?! z



tadunkiem 9000 ton (w tym amunicja i paliwo lotnicze).
U-593 nie chciat straci¢ okazji i wystrzelit w strone
konwoju petna salwe czterech torped. ,Rybki” odpalone
zostaly o godzinie 15.24. Po trzech minutach i 40
sekundach odnotowano trzy detonacje, po ktérych
rozlegt sie glosny dzwiek sugerujacy toniecie statku.
Dowoddca Kelbling przyjatl, ze trafit dwa statki, jednak
jego zatozenie bylo btednel®?. Tylko City of Guildford
zostal trafiony. W wyniku ataku doszto do masakry
wsrod zatogi. Zgineto 129 ludzi, w tym kapitan Clifford
Collard, 11 ludzi obstugujacych dziato oraz 48 Zoinierzy.
Tylko 13 0séb zostato przy zyciu. HMS Exmoor®? podjat
akcje ratunkowa i przyjat ich na swoj poktad.
Przetransportowano ich do Benghazi.

28 marca ze wzgledu na brak lepszych celéw U-81
zaatakowat maty egipski frachtowiec. Byt nim Rousdi®/.
Na poktadzie przewozit 72 tony marmolady oraz
dziewie¢  ton  kminku®®. = U-81  zaatakowal
nieeskortowana jednostke i co ciekawe, poswiecit na nia
az dwie torpedy. Pierwsza chybita celu i dopiero druga
trafita w maszynownie. Na skutek poteznej eksplozji
frachtowiec dostownie zniknal z horyzontu. Jego
szczatki dotarty az do U-81, raniac w kolana
znajdujacego sie na mostku korespondenta wojennego.
Tylko kapitanowi frachtowca Leondrasowi udato sie
przezyC. Reszta zatogi (dziewie¢ os6b) zgineta na



miejscu. Leondras spedzit w wodzie az 50 godzin, zanim
wyratowat go HMS Burra.

U-596 byt pierwszym U-Bootem, ktéry w miesiacu
marcu osiagnat sukces. Byt tez okretem, ktéry jako
ostatni zatopit wroga w tym miesiacu. 30 marca
zlokalizowat konwdj ET-16, ktéry ptynat z Algieru przez
Gibraltar do Nowego Jorku. O godzinie 20.06 dokonano
ataku i zaraportowano pieé eksplozji na dwdéch statkach.
W rzeczywistosci doszto do trzech eksplozji. Jako
pierwszy trafienie otrzymat norweski tankowiec
Hallanger'®”. Dwie torpedy powaznie go uszkodzity,
aczkolwiek nie zatopity. Po 10 minutach U-596 zadat mu
coup de grdce, posytajac go tym samym na dno.

Tankowiec ptynat pod balastem, majac w tadowniach
jedynie 1000 ton oleju napedowego. Cata 44-osobowa
zatoga na todziach ratunkowych dotarta bezpiecznie do
Algierii. Pojedyncze trafienie otrzymat takze brytyjski
Fort a la Corne8l. Wystarczyto ono, aby postaé¢ ptynacy
pod balastem statek na dno. Wyratowano cata 54-
osobow3 zatoge.

Kwiecienn zaczat sie naciskiem na Donitza, aby
wyselekcjonowat kolejne okrety gotowe przejs¢ do
stuzby na Morzu Srédziemnym. Wybér padt na U-414 i
U-303. U-414 (typ VIIC), dowodzony przez porucznika
Walthera Hutha, nalezat do 6. Flotylli, a U-303 (typ VIIC)
dowodzony przez kapitana Karla-Franza Heinego do 7.



Flotylli U-Bootéw z baza w Saint Nazaire. Oba okrety
otrzymaty rozkaz, by przedrzec sie przez ,jaskinie lwa”
4 kwietnia podczas nowiu. Nie zdotaly osiggnaé pelnej
zdolnosci bojowej, w zwiazku z czym U-414 zameldowat
sie na wodach Morza Srédziemnego dopiero 9 kwietnia,
a U-303 przybyt na miejsce dzien pdzniej.

Kwiecien zaczat sie bez wiekszych sukceséw, choé juz
w drugim dniu miesiaca doszto do =zlokalizowania
konwoju TE-20 ptynacego z Gibraltaru do Algierii.
Wypatrzyt go U-755. Wtasciwie to natrafit na marudera
z tego konwoju, ktéry na skutek probleméw z silnikiem
musiat powaznie zmniejszy¢ predko$¢. Byt nim trawler
Simon Duhelen 11°°. We weczesnych godzinach rannych
pojedyncza torpeda spowodowata przetamanie sie
jednostki i jej natychmiastowe zatoniecie. Tylko jeden
cztowiek zdotat sie uratowaé, a 53 poniosto $mieré. Co
ciekawe, U-775 zaraportowat, ze zatopil jednostke o
wypornosci 3000 ton, czyli trzy razy wieksza niz w
rzeczywistosci. Zdaniem dowddcy na poktadzie
znajdowat sie tadunek amunicji.

Nieco wieksza zdobycz ,ustrzelit” 11 kwietnia U-593.
Byt to czwarty sukces tego U-Boota w 1943 roku. Tym
razem padto na brytyjski parowiec Runo!'°°, Ptynat pod
balastem z Benghazi do Aleksandrii. Atak nastapit 20
minut po péinocy. U-593 wystrzelit cztery razy
pojedynczymi torpedami do czterech réznych parowcow
ptynacych w matym konwoju pod ostona trzech



eskortowcow. Pierwsza torpeda trafita w srédokrecie i
spowodowata przetamanie sie parowca na pét. Choé
zaloga U-593 byta przekonana, ze styszata takze druga
detonacje, to jednak nie znajduje to potwierdzenia w
rzeczywistosci. Tylko Runo zostat trafiony i pociagnat za
sobg na dno 16 ludzi. Kapitana frachtowca C.H. Tully’ego
i 15 cztonkoéw zatogi udato sie wyratowac. W dzienniku
FdU dopiero pod data 13 kwietnia odnotowano sukces U-
593. Cho¢ postatl na dno statek o niecatych 2000 BRT, to
przyznano mu zatopienie parowca o wypornosci 3500
ton i drugiego - o wypornosci 4000 ton. Dwa dni péZniej
U-617 raportowat trzy trafienia atakowanych przez
niego transportowcéw, jednak brak jakiegokolwiek
potwierdzenia jego sukcesu w archiwach brytyjskich.

11 kwietnia nadeszta dobra wiadomos$¢ dla Brandiego,
dowddcy U-617, ktéry otrzymal od Fihrera Liscie
Debowe do swojego Krzyza. Brandi byt 224. zotnierzem,
ktérego spotkatl ten zaszczyt. Ogdlnie jednak kwiecien
trudno  uznaé za  szczeSliwy  miesiac  dla
Srédziemnomorskich U-Bootéw. W nocy z 13 na 14
kwietnia doszto do kolejnego nalotu. Tym razem celem
ataku byta baza w La Spezia. Doszto do licznych pozaréw
w mieS$cie i uszkodzenia wielu urzadzen portowych. Pie¢
bomb spadto takze w bezposredniej odlegtosci od
miejsca stacjonowania U-Bootéw, jednak nie wyrzadzity
one zadnej szkody. Kolejny nalot miat miejsce w nocy z



18 na 19 kwietnia. Dziennik FdU tak opisuje to
wydarzenie:

Silny nalot lotniczy w nocy z 18 na 19 kwietnia w bazie La
Spezia. 29. Flotylla raportowata przez radio (telefonicznie i
pisemnie byto to zabronione):

U-Booty w La Spezia: niewielkie uszkodzenia.

Baza: zniszczenia szkta i budynkéw, 1/3 pomieszczen
oficerskich zniszczona, brak ofiar. Do tego liczne
zniszczenia w stoczni. Pomieszczenie z drewnem
catkowicie zniszczone. Trakcje elektryczne w stoczni
powaznie uszkodzone. 250 metrow szesciennych oleju
napedowego dla diesli stracone.

Cate tereny stoczniowe Wtochow ulegty spaleniu. Nasze
nienaruszone. Do dalszej pracy gotowe sq: dziat amunicji,
peryskopow i torped. Doki do zaopatrywania U-Bootow
ponownie pracowa¢ bedg w przeciggu dwoéch-czterech
dni. Doki naprawcze U-Bootéw tymczasowo wytqczone z
uzytku bez mozliwosci kalkulacji i ponownej zdolnosci
naprawczej. Proponowane jest przesuniecie U-303 do
Tulonu a U-596 do bazy w Puli.

U-73, U-380 i U-414 na chwile obecng gotowe sg do
patrolu. U-407 gotéw bedzie do wyjscia 20 kwietnia.

Atak  przeprowadzono sitg 50-60 bombowcow
operujgcych na wysokosci od 1500 do 4500 metréw. Okoto
200 eksplozji bomb 101



Na swoj kolejny sukces U-Bootwaffe przyszto czekaé
az do 20 kwietnia. Podsumowujac, do tego dnia udato sie
im zatopié¢ tylko dwie niewielkie jednostki. U-565 mégt
zatem mowi¢ o szczesSciu, kiedy napotkat w swoim
rejonie operacyjnym konwéj UGS-7 ptynacy do Oranu. O
godzinie 7.52 U-Boot rozpoczat atak okoto 60 mil na
zachdd od Oranu. Wystrzelit salwe swoich ,wegorzy” i
cierpliwie czekat na rezultaty. Pierwsza eksplozja rozbita
w pyl panujaca wokot cisze. Pojedyncze trafienie
otrzymat parowiec Michigan!'°?. Transportowat okoto
6300 ton materiatéw wojskowych, a na goérnym
poktadzie sktadowat szybowce dla armii. Torpeda trafita
pomiedzy I a II tadownie. Spowodowata olbrzymia
eksplozje. Doszto do silnego przechylenia na dziéb i
parowiec zaczal schodzi¢ z kursu. Na poktadzie
ogtoszono ewakuacje. Catej 61-osobowej zatodze udato
sie bezpiecznie opusci¢ poktad. Po dwéch godzinach
wiekszos§¢é marynarzy przyjety na swéj pokiad HMS
Stella Carina"%% oraz HMS Foxtrot1°%, Nastepnie HMS

Felixstowe!105!

przetransportowat ich do Oranu. Czes¢
zatogi pozostata w todziach ratunkowych i wtaczyta sie
do akcji ratunkowej kolejnego trafionego statku. Byt nim
transporter wojska Sidi-Bel-Abbés!'%, Plynal on z
Casablanki do Oranu i transportowal senegalskich
zotnierzy. Po trafieniu niemal momentalnie zatonat.
Poniesiono liczne straty. Az 611 ludzi zgineto, gtéwnie

byli to strzelcy senegalscy. Reszte - 520 oséb -



wyratowaty  brytyjskie eskortowce oraz todzie
ratunkowe z Michigana. Dowddca U-565 dopisat do
swojego bilansu kolejne 10 000 =zatopionych ton.
Niemniej jednak raportowal do dowddztwa, ze
transporter wojska miat az 12 000 ton, a frachtowiec
6000. Zawyzyt swdj sukces az o 100%. 21 kwietnia na
podstawie otrzymanego raportu FdU zaliczyt na konto
U-453 zatopienie duzego frachtowca, ktéry rzekomo
miat sie przetama¢ na po6t i zatonaé po dwodch
potwierdzonych trafieniach. Brak jednak jakichkolwiek
danych dotyczacych alianckich strat w tym dniu.
Powojenna weryfikacja odrzucita sukces U-453 jako
niewiarygodny. Kolejny sukces zaliczono natomiast na
konto U-617. Mial on =zatopi¢ 10 kwietnia duzy
transporter wojska klasy Orcados o wypornosci 23 465
ton. Zatopienie to wuznano po stownym raporcie
dowddcy. Jednak i w tym wypadku raport daleki byt od
prawdy.



U-447

21 kwietnia odbyta sie konferencja pomiedzy
Kreischem a  przedstawicielem Supermariny -
wiceadmiratem Carlo Giartosio i admiratem Varolim
Piazza - dotyczaca zaangazowania wtoskich okretéw
podwodnych. 22 kwietnia sporzadzono pisemny raport,
uznany za Scisle tajny (jego insygnia to 1A 11681/43). Jego
tres¢ brzmiata nastepujaco:

1) 24 okrety sq dostepne, osiem z nich gotowych do akcji,
cztery znajdujg sie w Leros i nie sq pod dowddztwem
Supermariny.



2) Sytuacja ulegta pogorszeniu na skutek remontéw baz
naprawczych.

3) Gtéwnymi zadaniami U-Bootéw jest niedopuszczenie
do lgdowania na Sardynii. Musi zatem dojs¢ do wiekszej
koncentracji sit i przesuniecia linii patrolowej na
potudniowy zachéd od Sardynii. Prawdopodobnie
lgdowanie odbedzie sie 28 kwietnia, ze wzgledu na
korzystnq faze ksiezyca.

4) Dowddca U-Bootéw rekomenduje przemieszczenie
wtoskich okretéow podwodnych:

a) w zachodnim obszarze Morza Srédziemnego od 4°30’E
do Boéne,

b) w srodkowym rejonie Morza Srédziemnego od
Trypolisu do 19°40’E.

5) Uzycie ich w ofensywie zostato zaakceptowane przez
Supermarine do 4a po 28 kwietnia, co do 4b Supermarina
juz teraz wyszta z zapytaniem do dowoédztwa Supremo o
mozliwos¢ uzyczenia jednostek stacjonujgcych w
Leros!197),

Ostatni sukces w miesiacu kwietniu przypadt w
udziale U-371. Odbywajac swéj 11. patrol bojowy U-Boot
natknat sie na niewielki konwéj ptynacy do Oranu. Tuz
przed 14.30 wydano rozkaz odpalenia pelnej salwy
»wegorzy . Ich celem byty dwa statki eskortowane przez
jeden trawler. Atak odbyt sie 10 mil od pdinocno-



wschodnich terenéw Cape Bengut w Algierii. Co
ciekawe, U-371 wykonat go z odlegtosci az 3000 metrow!

Pierwszy cel otrzymat pojedyncze trafienie w
sterburte na wysokos$ci $rédokrecia. Bardzo szybko
dostat mocnego przechylu i po niespelna dwéch
minutach zatonal. Byl to holenderski Merope!'°®!
ptynacy pod balastem. Zgineto 10 oséb, w tym kapitan
Coenraad Pieter Dekker. Reszte zatogi (24 ludzi) przyjat
na poktad francuski parowiec Cevennes, ktory
szczesliwie uchronit sie przed niemieckimi torpedami,
oraz eskortujacy je HMS Ronaldsay°®. U-371 mégl
moéwié o szczesciu w nieszczesciu, gdyz co prawda jego
drugi cel nie doznat uszczerbku, za to zatoniecie Merope
btednie zidentyfikowano jako spowodowane mina
morska, w zwigzku z czym nie przystapiono do
kontrataku i U-371 odptynat catkowicie nie niepokojony.

Kwiecien zostat podsumowany w dzienniku FdU
nastepujaco:

Podsumowanie kwietnia 1943

1) Kwiecieri charakteryzowat sie wzmozonym ruchem
zaopatrzeniowym wroga w zachodnim rejonie Morza
Srédziemnego. Lgdowanie zostato przeniesione na pézniej
lub tez przesuniete dalej, do wschodniego Oranu lub
Algieru.



2) Nalot dokonany 13/14 i 18/19 kwietnia na La Spezia
opo6znit gotowosé bojowg U-Bootéw na skutek zniszczen w
stoczni i koniecznos$é przesuniecia okretéow do bazy w Pula
lub Tulonie.

3) U-414 i U-303 przedarty sie przez Cie$nine
Gibraltarskq z Atlantyku.

4) Rejon operacyjny niemieckich U-Bootéw przesuniety
zostat z powrotem do 4°30’ E pomiedzy 1 a 11 kwietnia na

zqdanie Supermariny!"°.,

Maj rozpoczat sie od kolejnego wzmocnienia
srodziemnomorskiego U-Bootwaffe. Jeszcze pod koniec
kwietnia naciski niemieckiego FdU oraz wloskiej
Supermariny spowodowaty wystosowanie rozkazu z
Berlina o kolejnym wzmocnieniu stanu liczebnego na
Morzu Srédziemnym. Jako pierwszy 27 kwietnia ruszyt z
Brestu U-447 (typ VIIC) dowodzony przez porucznika
Friedricha Bothego. Byt to dopiero drugi patrol bojowy
tego okretu. U-Boot nie miatl jeszcze na koncie zadnego
sukcesu, cho¢ podczas pierwszego patrolu spedzit na
morzu 33 dni. U-447 nawet nie zdotat zblizy¢ sie do
Cie$niny Gibraltarskiej, kiedy wieczorem 7 maja
zlokalizowany zostatl przez dwa hudsony startujace z
Gibraltaru. Choé czym predzej wydano rozkaz
alarmowego zanurzenia, to jednak na pokitad U-Boota
posypatl sie grad pociskéw wystrzelony z samolotow.



Nastepnie okret obrzucono czterema bombami
gtebinowymi nastawionymi na mata glebokosé. Atak
przeprowadzony zostat blyskawicznie. U-447 wraz z
cala zatoga zatonal na miejscu. Nikt nie zdotal sie

uratowac!!ll,

Kolejnym U-Bootem byt U-659 (typ VIIC) pod
dowddztwem porucznika Hansa Stocka. Okret wchodzit
w sktad grupy Drossel. Wraz z U-439 odkryt on konwdj
sktadajacy sie z jednostek desantowych. Akurat na
poktad U-659 wptynat rozkaz z wykonaniem
natychmiastowym udania sie na Morze Srédziemne. W
tym samym czasie jeden z eskortowcoé4w konwoju
spostrzegt U-439 i wystrzelit do niego salwe
artyleryjska. W wyniku chwilowego chaosu na poktadzie
U-Boota zmieniono kurs, w zwigzku z czym doszto do
kolizji z U-659. U-439 miat zalany przedziat dziobowy.
Okret zaczat tongé. Powaznie ranny dowoddca von
Tippelskrich nadat aldisem sygnat ,,SOS” do dowddcy U-
659, lecz nie doczekal sie odpowiedzi. Stock zginat
podczas zderzenia. U-659 mial na poktadzie wielu
polegtych i rannych. On takze poszedl na dno. Obaj
dowddcy odeszli z tego Swiata wraz ze swoimi okretami.
Do wylawiania rozbitkow ruszyt brytyjski Scigacz
artyleryjski MGB 70. Wyratowat jedynie trzech
marynarzy z U-659 i 9 z U-439. W pézZniejszym czasie
jeden z rozbitkow U-439 powiedzial, ze: pierwszy oficer
miat tak wielkie wyrzuty sumienia z powodu zderzenia



albo tak bardzo obawiat sie sqgdu wojennego, ze odmowit
zatozenia kamizelki ratunkowej i trzymajgc sie mostka,

poszedtna dno wraz z okretem!!?,

Trzecim okretem oddelegowanym na Morze
Srédziemne byt U-616. Marynarz Hans ,Joe” Eckert
wspomina:

Po patrolu (26 marca - przyp. £.G.) wréciliSmy do Francji,
do portu Saint Nazaire, zacumowaliSmy w poteznym
betonowym bunkrze i mieliSmy kilka tygodni szalonej
zabawy. Pare dni po tym, jak wyptyneliSmy ponownie w
morze (19 kwietnia - przyp. t.G.), Koitschka oznajmit, ze
bedziemy przedzieraé sie na Morze Srédziemne. Nastroj
na okrecie momentalnie siadt - Atlantyk to Atlantyk, ale z
Morza Srédziemnego zaden U-Boot dotgd nie wrdcit
(wrdcit U-26 - przyp. L.G.). Czekato nas przejscie przez
Ciesnine Gibraltarskg, chyba najlepiej strzezone i
najwezsze przejscie na Swiecie - przedarcie sie tamtedy
zdawato sie niemal niemozliwe. Jesli do tej pory
szanowaliSmy naszego Koitschke za jego zdolnosci, za jego
zapat, za twardq reke, ale takze za wspaniate poczucie
humoru, to po Gibraltarze go wprost pokochalismy. Po
prostu poptyngt ktéregos wieczora (5 maja - przyp. +.G.)
do Gibraltaru na powierzchni i ot, tak sobie przeptyngt -
zaden Tommy chyba nawet nas nie zauwazyt. Pospali sie
tam czy co? Przez chwile pokrecilismy sie pod Oranem,
zaatakowalismy niszczyciela - bezskutecznie, jak sie
okazuje, cho¢ przeciez styszeliSmy wybuchy torped. 13



maja opuscilismy rejon patrolowania, kierujgc sie do
wyznaczonej bazy La Spezia we Wtoszech. Po drodze
zaatakowat nas samolot. ZanurzyliSmy sie w deszczu
bomb, przekonani, ze nalot to nalot, jak pilotowi skonczg
sie bomby, to odleci i po ktopocie. Nic z tych rzeczy. Zanim
odleciat, musiat kogos zawiadomic, bo po paru godzinach
hydroakustyk zameldowat szum szybko zblizajgcych sie
licznych $rub szybkoobrotowych - ani chybi komitet
powitalny. Koitschka kazat gtebiej sie zanurzyé i zarzqgdzit
cisze na okrecie. ZeszliSmy na 150 metréw, majqgc nadzieje
, Ze zagrozenie przejdzie bokiem, ale hydroakustyk szybko
rozwiat nasze ztudzenia: przeciwnik - cztery niszczyciele
- podzielit sie na zespoty i ruszyt do metodycznego ataku.
Kiedy pierwsza salwa bomb poszta za burte, Koitschka dat
cala naprzéd i wykonat unik w lewo, usuwajgc sie z
miejsca, gdzie opadty bomby. Niewiele to pomogto, juz
pierwsza seria wybuchta bardzo blisko, tuz nad nami, z
rozdzierajgcym uszy hukiem. Wstrzgs zbit wszystkich z
nég. Okret wykrecit gwattowny piruet i opadt gtebiej,
skrzypiqc i zgrzytajqgc pod naciskiem cisnienia wody, ale
nie implodowat i po chwili sie ustabilizowat. Potem catymi
godzinami sypaty sie na nas bomby, seria za seriq, jedne
bardziej, inne mniej celne. Hydroakustyk szybko wytowit
jednego szczegolnie zaciektego mysliwego, ktorego bomby
okazywaty sie najcelniejsze i powodowaty najwieksze
uszkodzenia. Na okrecie panowat koszmarny batagan -
wstrzgsy po wybuchach powyrzucaty w goére ptyty



podtogowe, wiekszos¢ manometréw popekata od fal
ciSnienia, woda tryskata ze ztqczy rurociggdéw, popekaty
magistrale powietrzne, wewnqtrz panowaty egipskie
ciemno$ci, bo od wstrzgsow pottukty sie zarowki,
rozwalito nam zyrokompas, z uszczelek wtazow lata sie
woda. A z gory sypaty sie wcigz nowe i nowe bomby. Oba
diesle zostaty uszkodzone, podobnie zresztg jak motory
elektryczne, pekto Rkilka cel akumulatoréw, popekaty
lampy w radiostacji. Bomba wybuchta tak blisko dziobu, ze
zanosito sie na zwichrowanie kadtuba sztywnego. Po
trzech godzinach nieustannego oktadania bombami
zaczeliSmy sie juz zastanawiaé nad wyjsciem na
powierzchnie i zatopieniem okretu po ewakuacji zatogi -
nagle jednak nasi przesladowcy zwineli sie i odptyneli. Po
wojnie czytatem, co sie wtedy wydarzyto. Atakowat nas
zesp6t amerykarisko-brytyjski, w sktadzie HMS Haydon,
USS Kalk, HMS Calpe i USS Strive. Naszym gtownym
przesladowcqg byt HMS Haydon, ktéry pewno by nas w
koricu utopit, gdyby nie to, ze Amerykanin dowodzgcy
zespotem z Kalk kazat mu ptyngé¢ do Gibraltaru z resztq
okretow. Anglik chciat zosta¢ i nas wykoriczyé, ale
powtorzonego rozkazu musiat postuchac. Kiedy weszlismy
do La Spezia, (17 maja - przyp. £.G.) okazato sie, ze wybuch
koto dziobu zdeformowat aparaty torpedowe i trzeba je
byto wymienié. To bombardowanie wracato do mnie w
nocnych koszmarach jeszcze przez dtugie lata po
wojnie!!?],



Powaznie uszkodzony U-616 wyszedt na swdj kolejny
patrol dopiero 28 lipca. Cho¢ zasilit sktad 29. Flotylli, to
jednak nie byl w stanie wspomaoc jej od razu po swoim
przybyciu. Dla FdU byt to powazny problem, gdyz nie
dosé, ze tymczasowo, na czas jego naprawy, utracit
kolejnego operacyjnego U-Boota, to jeszcze musiat dla
niego przewidzie¢ miejsce w jednej ze swych stoczni.

Niewiele wiecej szczeScia miat U-410 (typ VIIC),
ktérym dowodzit porucznik Horst-Arno Fenski. 6 maja
U-616 przedar? sie przez cie$nine, lecz niedtugo trwata
rados¢ z pokonania ,jaskini lwa”. Jeszcze tego samego
dnia U-Boot zaatakowany zostal przez dwusilnikowy
samolot. Wachta pomostowa nie miata szansy
spostrzezenia nieprzyjaciela, gdyz nadleciat on od strony
stonica. Samolot nie préznowat. Bron pokitadowa i trzy
bomby poszty w ruch. Upadty one zaledwie pie¢ metrow
od dziobu U-410. Sytuacja ta wywotala panike na
poktadzie. Rozlegly sie krzyki. Rozkazy Fenskiego
zaginety w tym hatasie. W wyniku zamieszania w
centrali ustyszano, ze okret nalezy podda¢ zanurzeniu.
Nie to byto intencja Fenskiego! Zamknieto wtaz kiosku i
przygotowano okret do =zanurzenia mimo Ze.. na
poktadzie wrcigz pozostawata wachta. Okret zaczat
schodzi¢ pod wode, gdy nagle odkryto fatalna pomytke.
Momentalnie oprézniono zbiorniki balastowe i U-Boot
ponownie zaczat sie wynurza¢. Pozostaltym na poktadzie



ludziom woda siegata juz do ramion! Sytuacja nadal
pozostawata krytyczna, bo choé udato sie wyratowaé
trzy osoby bedace na poktadzie, ponownie trzeba byto
stawi¢ czota znajdujacemu sie w poblizu lotnictwu. Cata
akcja przebiegta btyskawicznie. Otwarto wtaz kiosku, po
czym obstuga dziata momentalnie rozpoczeta
skoncentrowany ostrzal do krazacego nad nimi
»trzmiela”. Pomimo kolejnego podejscia pilot musiat
skapitulowa¢ wobec gestej zastony ogniowej. Krazyt nad
U-Bootem w bezpiecznej dla siebie odlegtosci. Kiedy po
45 minutach zdat sobie sprawe, ze na skutek
topniejacych zapaséw paliwa musi wraca¢ do bazy,
zrzucit z duzej wysokosci trzy kolejne bomby, ktére tym
razem upadty daleko od poktadu U-410. Atak samolotu
nie poszedt jednak na marne. Jego nastepstwem byty
liczne uszkodzenia na pokiadzie U-Boota, do
najpowazniejszych nalezaty te w przednich wyrzutniach
torpedowych. Dowddcy nie pozostato nic innego, jak
obra¢ kurs na La Spezia. Z czterech wystanych na Morze
Srédziemne U-Bootéw dotarty zatem tylko dwa, lecz od
razu musiaty udacé sie do stoczni.

Sytuacja dla Niemcéw w basenie Morza Srédziemnego
stawata sie coraz gorsza. Wtoski potencjat militarny na
morzu wiasciwie zostal juz do cna wyczerpany. 8
kwietnia sity brytyjskie, ktére posuwaty sie w strone
Libii, potaczyty sie z amerykanskimi sitami pracymi na
Algierie. 1 tak juz nie najwyzszy duch bojowy sit



niemieckich dodatkowo zachwiany zostat rozkazem
przeniesienia Rommla, ktérego celem stato sie odtad
przejecie dowddztwa w Europie. 7 maja padty Tunis i
baza morska w Bizercie!'¥. Nastepstwem tego byta
kapitulacja sit niemiecko-wtoskich w Tunezji. 13 maja
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armia pancerna w korcu sie poddatal Do niewoli

alianckiej trafito prawie 250 000 Niemcow.

Do catej sytuacji wtaczyt sie sam Donitz. 12 maja 1943
roku odwiedzit on Rzym w celu spotkania sie z wtoskim
kierownictwem marynarki wojennej. Jego celem byto
zaproponowanie =~ Wtochom  pomocy. Rozmowe
rozpoczeto od analizy protokotu admirata Arturo
Riccardiego, dotyczacego sytuacji zaopatrzeniowej
Sycylii i Sardynii:

Naloty powietrzne spowodowaty ciezkie straty w
Ciesninie  Mesynskiej.  Wystgpity  trudnosci w
zaopatrzeniu Sycylii. Zaopatrzenie Rieruje sie teraz drogq
morskg z Neapolu. Komunikacja kolejowa na wyspie
zupetnie ustata. Jedyng mozliwoscig usprawnienia
komunikacji na wyspie mogtoby byé¢ zwiekszenie liczby
samochodow ciezarowych. Przed wojng Sycylia posiadata
zapasy wystarczajqce jej na 40 dni. Dzisiaj rezerwy na
wyspie oceniono na osiem dni. Sytuacja Zywnosciowa staje
sie tam z kazdym dniem trudniejsza wskutek coraz to
silniejszych dziatan nieprzyjacielskich sit powietrznych.



Taka sama sytuacja jest na Sardynii. Wiekszosé
urzgdzen portowych na nabrzezu w Cagliari ulegta
zniszczeniu. Porto Torres nie nadaje sie do uzytku.
Pozostaje wiec tylko Olbia. Kolej na Sardynii rowniez
poniosta ciezkie straty. Jedynym srodkiem transportu sq
tam samochody ciezarowe!'1¢]

Wtoskie kierownictwo marynarki wojennej mocno
trzymato sie przekonania, ze alianci w pierwszej
kolejnosci zaatakuja Sardynie, a dopiero pézniej ich
celem stanie sie Sycylia. Na spotkaniu przedstawiono tez
protokoét przedstawiajacy niemiecki punkt widzenia:

Gtéwnodowodzgcy marynarkg niemieckq jest zdania, Ze
wkrotce nastgpi nieprzyjacielski atak. Stwierdza on, zZe
nasze sity sq zbyt nikte, aby mogty poprzez zniszczenie
portow wytadunku lub zblizajgcej sie floty inwazyjnej
udaremnic plany nieprzyjaciela. Gtéwnodowodzgcy wysle
kolejne niemieckie okrety podwodne na Morze
Srédziemne pomimo tego, zZe jest on przekonany, ze nie sq
one w stanie uniemozliwi¢ inwazji. Mogq jedynie jg
utrudnié. Tak wiec naszym podstawowym celem jest
skuteczna obrona lgdowa"".,

Owocem spotkania byly nastepujace postanowienia:

Marynarce wioskiej przekaze sie dla potrzeb
zaopatrzenia cztery jednostki obrony przeciwlotniczej,



trzy kutry torpedowe i mozliwie jak najwiecej proméw i
tratowcow. Chociaz okrety podwodne potrzebne sq do
atakowania nieprzyjaciela, wykorzystane zostang takze w
charakterze okretow zaopatrzeniowych, poniewaz
dostawy materiatow stanowig najwazniejsze dla nas
zadanie. Jesli uda sie pozyska¢ kazde, choéby najmniejsze
miejsce do wytadunku zaopatrzenia, bedzie istniata

mozliwosé utrzymania wysp18l,

Donitz robit, co moégt, by ratowac sojusz i nie dopusci¢
do kolejnego sukcesu aliantéw. 13 maja spotkat sie z
wloskim generatem Vittorio Ambrosio, ktéry byt
dowddca sit zbrojnych. Nastepnego dnia udat sie do
kréla Wtoch, aby i jemu us§wiadomi¢ powage sytuacji i
znaczenie transportu morskiego. Pomimo staran Donitz
zrozumial, ze kooperacja nie bedzie tatwa. Zgodnie z
jego przeczuciami wiloska marynarka wojenna nie
zaangazowata sie na powaznie w misje obronna.

Tymczasem FdU musiat witaczy¢ swoje jednostki, by
ratowa¢ trudng sytuacje. Wydat rozkaz odwotujacy
jeden z okretéw patrolujacych, przeznaczajac go do
wykonania misji specjalnej. Wyboér padt na U-380. Jego
zadaniem byto ewakuowanie sztabu dowdédztwa Armii
Pancernej bedacego w Tunisie. Do tego miat dostarczy¢
walczacym jeszcze zolnierzom amunicje oraz paliwo.



Pierwszym zadaniem U-380 byto udanie sie do portu w
Livorno. Tam czekat na dowodce kolejny komunikat,
odwotujacy zaopatrzenie zoinierzy w paliwo. Celem U-
380 bylo odtad jedynie dostarczenie im amunicji. W
zwiazku z tym z pokiadu U-Boota zdjeto dziato,
roztadowano pociski i niemal wszystkie torpedy (jedynie
2 zezwolono zabra¢ w rejs). Na poktad trafito 25 ton
amunicji. Tak wielki tadunek wymagat réwniez zdjecia z
poktadu czesci zatogi. Dowoddca Rother =zarzadzit
zbiorke, przedstawit marynarzom obecna sytuacje, po
czym rozkazat, aby 15 cztonkéw zatogi na ochotnika
pozostato na ladzie. Nikt z zebranych nie wystapit z
szeregu. Raz jeszczedowddca powtdrzyt prosbe, jednak i
tym razem efekt byt podobny. Lekko poirytowany, ale i
dumny z postawy swoich ludzi, dat im pét godziny, aby
ustalili, ktéry z nich pozostanie na czas patrolu na ladzie.
P6t godziny pdzniej Rother ponownie przemowit do
zatogi, pewny, ze ustalita ona miedzy soba, kto poptynie,
a kto zostanie. Ochotnikéw na rezygnacje z rejsu byto
brak! Rother nie mogt sobie pozwoli¢ na dtuzsza zwtoke,
w zwiazku z czym polecit pierwszemu oficerowi, aby
sposréd zatogi wytypowat zonatych i czekajacych na
awans i to ich tymczasowo zdjat z poktadu. Pomimo
mozliwo$ci pozostania na ladzie i perspektywy urlopu
wytypowani ludzie sprawiali wrazenie niepocieszonych.
Kazdemu z nich Rother osobiscie podziekowat za mezna
postawe i uscisnat dton!'?. Sytuacja ta ukazuje, ze cho¢



sytuacja na froncie nie wygladata dobrze dla Niemcow,
to morale niemieckiego podwodniaka w dalszym ciagu
pozostawato wysokie.

7 maja U-Boot wyszedt z Livorno. Okret poddano
prébnemu zanurzeniu, lecz z takim obciazeniem
nietatwo bylo go wytrymowac. Jak to okreslita zatoga,
rozpoczat sie rejs na ,beczce prochu”. Po drodze do
Tunisu U-380 otrzymat meldunek o kapitulacji wojska i
o zmianie rozkazéw - wedtug nowych U-Boot miat sie
znaleZé w porcie tak szybko, jak tylko byto to mozliwe.
Jak podaje dziennik FAU, brano pod uwage Sidi Daoud lub
Kelibie. Problem polegatl jednak na tym, ze zadne z tych
miejsc nie posiadato nawet pirsu, przy ktéorym mozna by
dokonaé¢ roztadunku amunicji. Z braku mozliwosci
nalezato zatem dokonaé¢ wytadunku bezposrednio przy
drodze. Pomyst o dobiciu do brzegu w Sidi Daoud
porzucono na skutek panujacego w jego okolicy sztormu
oraz z powodu istniejacych w okolicy pél minowych.
Ostatecznie U-380 wystano do portu w Kelibii. Na
poktadzie nie bylo jednak potrzebnych do rejsu map,
wiec dowoddca wystosowat prosbe o przystanie
niezbednego do powodzenia misji pilota.

Rendez-vous ustalono na dzieri 9 maja na redzie Kelibii.
U-Boot musiat sie zanurzy¢ po spostrzezeniu w okolicy
trzech patrolujacych niszczycieli. Wody w tych okolicach
nie nalezaty do gtebokich. Na 60 metrach okret uderzyt
w dno, a cata zatoga na chwile zamarta, zdajac sobie



sprawe z obecnos$ci niebezpiecznego tadunku na
poktadzie. Po wyjsciu na powierzchnie odebrano z
dowoédztwa komunikat. Tym razem informowat on o
kapitulacji wojsk niemieckich w Afryce i o koniecznosci
wyrzucenia amunicji za burte w celu przygotowania na
okrecie miejsca dla ewakuujacego sie wojska. Rother nie
byt zachwycony nowymi rozkazami. Caly wysitek i
ryzyko, jakie wtozyli w te misje miaty teraz wyladowacé
za burta U-380. Tyle amunicji, z ktorej nie bedzie
zadnego pozytku.. Nie moéwiac juz o jej koszcie. Nie
pozostato jednak nic innego, jak rozkaz wykonaé. Kazdy
z zalogi wiaczyt sie zatem do pracy i po dwbdch
godzinach 25 ton amunicji spoczeta na dnie. W tym
czasie z ladu rozleglo sie nawotywanie. Krotko po
poéinocy 10 maja zauwazono na wodzie trzy ftodzie
ratunkowe, ktore jednak szerokim tukiem ominety U-
380. Na poktadzie zapanowata konsternacja. Pad} rozkaz
nawigzania kontaktu z todziami. Okazato sie, Ze byli na
nich Wtosi, ktérzy niepewnie podeszli do niemieckiego
okretu podwodnego. Poinformowali zatoge, ze na ladzie
znajduja sie zoinierze niemieccy szykujacy sie do
ewakuacji. Na domiar ztego U-380 zostat powiadomiony
o obecnosci dos¢ silnego zespotu okretéw wroga w
okolicy i nasilajacych sie atakach lotniczych. Na
szczescie, choé¢ kilkakrotnie oglaszano na poktadzie
alarm przeciwlotniczy, to jednak pod ostona nocy U-
Boot nie zostal zauwazony. Za to spostrzezono trzy



kolejne todzie. Rother o mato nie wyszedt z siebie, kiedy
wystrzelono z nich race rozpoznawcze, ktére jasno
oswietlity okolice. Na szczescie dla zatogi U-380 nie byto
w poblizu zadnego alianckiego ,trzmiela”. Race ujawnity
jedna t6dz ptynaca w strone U-Boota. Co ciekawe, nie
miata ona na poktadzie wiosel, zastepowaty je rece
pasazerdw. Byli to pierwsi i ostatni, jak sie miato p6Zniej
okaza¢, niemieccy Zoinierze wzieci na poktad U-Boota
podczas tej misji'2%. Rother dowiedziat sie, ze na ladzie
pozostato ich jeszcze okoto 50 niemieckich zoinierzy.
Nie udato sie jednak nawiaza¢ z nimi kontaktu na skutek
pojawienia sie w okolicy patrolujacego niszczyciela. U-
380 sprobowat go nawet zatopié, lecz prawdopodobnie
btednie zatozono jego predkos$¢, bo wystrzelone torpedy
chybity celu. Raz jeszcze podjeto probe nawiazania
kontaktu z Iladem, jednak jedynym efektem byto
namierzenie U-Boota przez baterie artylerii nabrzeznej,
ktéra rozpoczeta ostrzat. Zdajac sobie sprawe z powagi
sytuacji, dowddca U-380 =zarzadzit odwrét. 12 maja
przybit do pirsu w La Spezia. Patrol trwat w sumie 12 dni
i nie nalezat do tatwych. Wycisnat takze pietno na
zatodze, ktéra zaczeta powatpiewa¢ w zdolnoSci
dowddcze swoich wyzszych zwierzchnikéw. Choé akcji
nie mozna nazwaé catkowitym flaskiem, to jednak
wyrzucenie catej amunicji za burte w celu uratowania
jedynie  czterech zoinierzy trudno uzna¢ za
spektakularny triumf.



Przed podjeciem kolejnych krokéw FdU dokonat
przegladu swoich sit na Morzu Srédziemnym. I tak na
dzien 14 maja sytuacja przedstawiata sie nastepujaco:

I. Rozlokowanie sit:

1) Na chwile obecng na Morzu Srédziemnym znajduje sie
20 niemieckich U-Bootow, ktorych celem jest atakowanie
wojskowych i handlowych sit wroga.

2) Obecne rozlokowanie sit ma sie nastepujgco:

a) W rejonie operacyjnym (zachodnie wody) - jeden U-
Boot.

b) Powracajgce z rejonu zachodniego - trzy U-Booty.

c) Powracajgce do Spezii - jeden U-Boot. Jest to okret
transportujgcy 25 ton amunicji dla Tunisu. Z powodu
sytuacji w Afryce Pétnocnej nie byt on w stanie dostarczy¢
tadunku do portu przeznaczenia.

d) 15 U-Bootéw w bazach w Tulonie, La Spezia i Puli.

3) Z U-Bootéw bedgcych w naprawach gotowe bedg w
nastepujgcych terminach:

jeden okret 16 maja,
jeden okret 18 maja,
jeden okret 19 maja,
jeden okret 20 maja,
jeden okret 24 maja,
jeden okret 31 maja,



jeden okret 5 czerwca,

jeden okret 12 czerwca,
jeden okret 15 czerwca,
jeden okret 17 czerwca,
jeden okret 26 czerwca.

4) Dwa dodatkowe U-Booty przewidziane sq na Morze
Srédziemne. Okrety te w pierwszej kolejnosci przyptyng
do baz, jako zZe nie posiadajq Srédziemnomorskiego
ekwipunku na swoim poktadzie. Zaktadajgc, ze z
powodzeniem pokonajg Ciesnine Gibraltarskg, powinny
byc¢ gotowe do stuzby pod koniec maja.

II. Informacje dotyczqce obecnej sytuacji:

1) Ogélne: W zwiqgzku z zakoriczeniem dziatari bojowych
w Afryce Pétnocnej prawdopodobne jest rozdzielenie drog
zaopatrzeniowych. Musimy wzigé pod uwage nie tylko
drogi zaopatrzeniowe do Afryki Pétnocnej, ale rowniez
przygotowania do operacji przeciwko Sycylii, Sardynii lub
nawet Korsyce. Naszym zdaniem to w Kanale Sycylijskim i
okolicach Malty przebiega¢ bedzie gtéwny nurt
zaopatrzeniowy. Na informacje, w ktorych okolicach
potrzebne bedzie zwiegkszenie liczby U-Bootow, musimy
jeszcze poczekac.



HMS Vetch, ktory zatopit U-414

2) Operacje przypuszczalne:

a) Kanat Sycylijski - operacje U-Bootéw w tym rejonie nie
sq pozgdane ze wzgledu na zaréwno nasze, jak i
wrogiepola minowe, ktére przeciwnik zapewne postawi
juz niebawem. Operacje U-Bootow u wybrzezy Tunezji, na
potudnie od Cape Bon, na zachéd od Tripolisu, sq dla nas
niezwykle trudne ze wzgledu na liczne ptycizny. Z operacji
U-Bootéw pomiedzy Pantellerig a Maltg nie mozna
zrezygnowac nawet ze wzgledu na ptycizny, dlatego ze to
wtasnie tam przewidziane jest zageszczenie wroga.

b) Zachodnie wody Morza Srédziemnego: najbardziej
prawdopodobny rejon operacyjny dla U-Bootéw



przewidziany jest w rejonie od 3°W i 4°30’E. Pokazuje to,
jak duzy obszar od 4°30°E do Kanatu Sycylijskiego
przewidziany jest dla zageszczenia aktywnosci wroga,
szczegdlnie biorgc pod uwage operacje przeciwko
Sardynii, Sycylii lub Korsyce. Przypuszcza sie, ze porty w
Bougie, Jijelli, Philippeville, Bbne i Bizerii zostang
wykorzystane jako bazy wypadowe. Jesli to w tych
obszarach dojdzie do wiekszego ruchu statkéw wroga,
wtedy stanowié¢ to bedzie doskonatq okazje do ataku U-
Bootow.

U-755

c) Wschodnie wody Morza Srédziemnego: ruch statkéw
na wschodnim obszarze Morza Srédziemnego ze wschodu
na zachdd i vice versa najlepiej wykorzystany zostanie w



okolicach Cyrenajki, gdzie nasze U-Booty do tej pory
operowaty z najwiekszymi sukcesami.

Atak lotniczy na U-Boota w Ciesninie Gibraltarskiej

III. Decyzje:

1) Okrety operowac bedg w rejonach o najwiekszym
zageszczeniu ruchu wroga.

2) Niewielka liczba U-Bootow gotowa do podjecia patrolu
(zmniejszona o sze$¢ okretéw przygotowujgcych sie do
misji zaopatrzeniowej dla Afryki Pétnocnej) zmusza nas do
zminimalizowania rejonéw operacyjnych do zaledwie
jednego  Zachodnie rejony Morza Srédziemnego
traktowane sq jako najwazniejsze, ze wzgledu na
najwiekszq liczbe wrogich statkéw zlokalizowang na tym
obszarze.



3) Kiedy tylko wiecej U-Bootéw gotowych bedzie do
podjecia patrolu i pdzniej zaleznie od sytuacji na
zachodnim obszarze Morza Srédziemnego, obszar na
wschéd od 4°30’ zostanie ponownie obsadzony.

4) Jesli zauwazy sie wzmozony ruch wroga na wschéd od
4°30’E - Kanat Sycylijski z zamiarem Ilgdowania w
Sardynii, wtedy operacje przesuniete zostang na potudnie
od Sardynii.

Z dniem 1 maja 1943 roku opracowano plan przewidujgcy
wystanie U-Bootow w rejon, gdzie operujg wrogie okrety
wojenne i lotniskowce na wschéd od Gibraltaru,
powracajgce do bazy.

Jeszcze dzisiaj, po tym, jak King George V powrdcit do
Gibraltaru (Formidable jest w bazie juz od 7 maja), musimy
porzuci¢ plan wystania w ten rejon okretow z
nastepujgcych przyczyn:

1) Jedynym U-Bootem znajdujgcym sie na zachodnim
Morzu Srédziemnym jest: U-616, ktéry nadal nie posiada
dosé doswiadczenia w operacjach sréodziemnomorskich. Co
wiecej, dysponuje on jedynie szeScioma torpedami
akustycznymii zaledwie jedng torpedgq elektrycznaq.

2) Przewidziane jest przeniesienie dwéch dodatkowych
okretow z Atlantyku, jesli tylko uda im sie przedrzec przez
Ciesnine Gibraltarskq, na ktérej alarm przeciwko okretom
podwodnym zostat podniesiony!'?!.



Jesli przyjaé, ze poprzednie miesiace byly pod
wzgledem sukceséw U-Bootéw na Morzu Srédziemnym
uznawane za trudne, to maj zaczat sie dla nich
tragicznie. Pierwsze zatopienie miato miejsce dopiero 18
dnia tego miesiaca! U-414 13 maja wyszed} na swj trzeci
patrol bojowy. Do tej pory nie zapisat na swoim koncie
zadnych sukceséw. Los u§miechnat sie do niego 18 maja,
kiedy to natrafit na konwéj KMS-14 ptynacy z Tyne do
Algieru. Wtasciwie byt to konwoj taczony, bo w jego
sktad wchodzity tez jednostki nalezace do UGS-8. U-414
wyszedt na dogodna pozycje i rozpoczat atak. Pierwsze
trafienie otrzymat parowiec Fort Annel'??. Przewozil on
cenne wyposazenie wojskowe. Cho¢ torpeda wyrzadzita
powazne szkody, to statek na zredukowanych obrotach
dowldkt sie do portu. Dowddca U-414 uznat go jednak za
zatopiony. Nastepnym trafionym statkiem okazat sie

Empire Eve.l??]

Tym razem torpeda spowodowata
zatoniecie. Na dno poszto 6500 ton wegla i 250 ton oleju
smarowego oraz pieciu ludzi. 81 - w tym kapitana
Lawrence Weatherilla - wyratowat HMS Barfoil, ktory
przetransportowat ich do Algierii. Dowodzacy U-414
Walther Huth!'?# delikatnie zawyzyt swoje osiagniecia,
raportujac zniszczenie 16 000 ton. Niedtugo bylto dane
zatodze U-414 cieszy¢ sie z sukcesu. Podczas dalszej

cze$ci patrolu, 25 maja, zlokalizowany zostat
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Analiza ataku z powietrza na U-Boota

przez brytyjska korwete HMS Vetch!'?5), ostaniajaca
idacy do Oranu konw6j GTX 1, kiedy obstuga
hydrolokatora zaraportowata kontakt. Poniewaz okret
stuzyt juz wcze$niej pod dowddztwem stynnego
.pogromcy U-Bootéw” Walkera, zatoga postanowita



teraz wykorzystac jego nauki i odtaczyta sie od konwoju,
aby przyjrze¢ sie kontaktowi. Sygnat hydrolokatora
stawat sie coraz mocniejszy. Na poktadzie U-414 nie
zauwazono niebezpieczenstwa. Obserwatorzy na Vetchu
mogli méwié o sporym szczesSciu, gdyz w odlegtosci
zaledwie 300 metrow spostrzegli wysuwajacy sie z
wody peryskop. Huth wciaz nie miat pojecia o
zagrozeniu czajacym sie na powierzchni. Za pomoca
peryskopu chcial jedynie zlustrowa¢ powierzchnie
morza w celu ustalenia pozycji i ewentualnej obecnosci
wroga. Dowddca Vetcha nie tracit czasu. Majac U-Boota
jak na tacy, ruszyt do ataku i zrzucit na niego pie¢ bomb
gtebinowych ustawionych na bardzo mata gtebokosc.
Nie mégt chybié! Natychmiat ponowit atak, zrzucajac
kolejne tadunki, tym razem na oko. Prawdopodobnie nie
byto to juz konieczne, gdyz niedtugo po pierwszym
ataku ukazaty sie na powierzchni plamy oleju i pecherze
powietrza. Cho¢ dowoddca Vetcha nie mial zadnych
fizycznych dowodéw swego sukcesu, to jednak zatopit
U-414 wraz z cata zatoga.



U-Boot w La Spezia

Nie byty to jedyne straty w maju. Kilka dni wczesniej,
to jest 21 maja, brytyjski okret podwodny HMS
Sickle’al’?¢! zlokalizowat ptynacego na powierzchni U-
303. U-Boot ten dopiero co wyptynat z portu w Tulonie i



wiasnie zamierzal przeprowadzié¢ proby morskie, gdy
znalazt sie na celowniku Sickle'a. Brytyjczyk trafit U-303
dwoma torpedami. Atak wykonany zostat z odlegtosci
400 metréow. U-Boot nie miat szans. Momentalnie
zatonatl, zabierajac ze soba 20 marynarzy. Niesamowity
wydaje sie fakt, ze atak dwiema torpedami z tak matej
odlegtosci przezyto az 28 czlonkéw zatogi, w tym
dowddca Heine i pierwszy oficer Coupette. Rozbitkow
przyjal na pokiad jeden ze znajdujacych sie w poblizu
tratowcoéw wtoskich. Pomimo przezytej traumy Heine
nie zrezygnowat z ptywania - przedart sie pdzniej do

Francjii 16 czerwca objat dowédztwo nad U-403127],

Ciekawostke stanowi fakt, 2ze jeszcze przed
zatopieniem U-303 HMS Sickle atakowat 20 maja U-755.
Brytyjski okret podwodny dowodzony przez porucznika
J.R. Drummonda po zlokalizowaniu U-Boota zaatakowat
go torpedami, jednak okazaly sie one niecelne. W
dzienniku pokladowym =z HMS Sickle'a mozna
przeczytaé:

21.50 - na pozycji 42°50’N, 06°00’E zlokalizowano U-
Boota w namiarze 110°. Oficer wachtowy znajdujgcy sie na
poktadzie zarzqdzit zmiane kursu prosto na cel.

21.55 - Odpalono szes¢ torped z odlegtosci 4500 jardow

(4114 metréw - przyp. L.G.). Zanurzamy okret tuz po
ataku. Ustyszano bardzo gtosng eksplozje potgczong z



odgtosami toniecia. Przypuszczano, ze trafiono U-Boota,

ale okazato sie to btednym zatozeniem!'28!,

Przeglad okretu w czasie rejsu




Pod data 21 maja nastapit wpis dotyczacy zatopienia U-
303:

14.56 - Zauwazono U-Boota na pozycji 43°00’N, 05°59’E.
Opuszczat Tulon. Przygotowanie do ataku.

15.10 - Odpalono dwie torpedy z odlegtosci 3000 jardow
(2743 metry - przyp. £.G.).

15.12 - Odnotowano trafienie jednej torpedy okoto 30
stop (dziewie¢ metréw - przyp. £.G.) od kiosku. Ogromny
gejzer wody oraz gesty dym wystrzelity w powietrze. Cel
zatongt w okoto p6t minuty. Sickle zszedt pod wode i obrat
kurs na otwarte morze!'?%,

Maj nie przyniést juz wiecej sukceséw U-Bootom.
Jedynie dwa zatopione frachtowce (wlasciwie to jeden
zniszczony, a jeden zatopiony) stanowity ich zdobycz w
tym miesiacu. Jakby tego byto mato, 28 maja Niemcy
poniesli kolejna strate. Tym razem padto na U-755.
Okret odbywat wtasnie swdj piaty patrol bojowy, gdy
zlokalizowany zostal przez patrolujacego okolice
hudsonal®?l, Wiasciwie to wszystko zaczelo sie juz 26
maja. Jeden z samolotéw nalezacych do 500. Dywizjonu
ztapat na swym nocnym patrolu kontakt z niewielkim
obiektem. Doktadny rekonesans rejonu doprowadzit
lotnictwo do kolejnego, blizszego kontaktuktory
pozwolit 28 maja wykryta jednostke zidentyfikowac jako
U-Boota®!l, Okret zlokalizowano pomiedzy brzegiem
Hiszpanii a Majorka. Wachta U-775 zauwazyta



nadlatujacy samolot. Dowddca Going nie zdecydowat sie
na zanurzenie i postanowit podjaé¢ walke z nadlatujacym
»~fommym”. Nie zdawat sobie jednak sprawy, z jakiego
kalibru przeciwnikiem miat do czynienia - samolot
uzbrojony byt w rakiety D/C powietrze-ziemia*?.
~fommy" rozpoczat atak. Zszed} na niewielka wysoko$¢ i
odpalit dwie rakiety. Choé pierwsza okazata sie
niewypatem, to jednak druga ugodzita cel w samo
srodokrecie. Hudson nie odpuszczat. Szybko zawrdcit i
dotozyt uszkodzonemu juz U-Bootowi cztery kolejne
rakiety, z ktorych az trzy trafity cel, i to doktadnie pod
linia wody''*3l. U-775 nie miat zadnych szans. Géingowi
nie pozostato nic innego, jak tylko wydaé rozkaz
opuszczenia okretu. Atakujacy hudson okazat sie jednak
nieustepliwy. Pomimo wyraznego uszkodzenia U-Boota
zasypat go dodatkowo pociskami z broni poktadowej, w
sumie wystrzelit okoto 7000 naboi. Spora czes¢ zatogi
poniosta podczas tej kanonady $mieré. Pilot hudsona
zarejestrowat jeszcze moment, w ktérym U-Boot
pionowo zatonatl, po czym wycofat sie do bazy. Dowo6dca
i 39 ludzi zgineli podczas ataku. Jakim$ cudem udato sie
ujs¢ z zyciem dziewieciu ludziom, ktérych wyratowat
p6zniej z wody hiszpanski okret wojenny Velasco.
Niemcy przetransportowani zostali do Walencji, a
nastepnie repatriowani. Tym oto sposobem stan
liczebny Srédziemnomorskich U-Bootéw stopniat do 17.
Przysztosé nie zapowiadata poprawy.



Operacja ,,Husky”

Inwazja nie byta szczegélnym zaskoczeniem dla
Niemcow,

gdyz sam styszatem jakqgs audycje propagandowg,
ktora ostrzegata w jezyku angielskim przed
lgdowaniem na wyspie - inwazyjne wojska zostana
utopione we wtasnej krwi.

Zbigniew Weglarz Nieztomny

FAU wierzyt, ze staby rezultat w
maju spowodowany byt
niewystarczajaca liczba U-Bootow
gotowych do patrolu. Kolejne



jednostki miaty po remontach
i nadszarpniete sity

Py

rodziemnomorskie.

(7,28

Operacja ,Husky” okazala sie zwycieska dla
aliantéw, cho¢ zapewne nie wszystko przebiegato
tak, jakby sobie tego zyczyli. Po stronie osi straty
wyniosty 29 tysiecy Zzolnierzy. Do tego 140
tysiecy dostalo sie do niewoli. Alianci stracili
ogotem 4958 ludzi oraz mieli przeszto 15 tysiecy
rannych. Cieniem na zwyciestwie aliantow
potozyl sie fakt, ze wrogowi udato sie
ewakuowaé z wyspy przeszto 100 tysiecy
zolnierzy i ponad 10 tysiecy pojazdow.

FdUpodsumowa% majowe dokonania i sformutowat
wytyczne na kolejny miesiac:

1) Gtéwnym miejscem operowania powracajgcych do
gotowosci bojowej U-Bootow sq:

a) Wrogie linie zaopatrzeniowe Gibraltar - Algieria.
Odbywa sie na nich staty i wzmozony ruch, dostarczane sq
liczne towary, ktére wykorzystane by¢é mogg do
przygotowan inwazji na Sardynie, Korsyke lub Sycylie. W
maju 19 konwojéw ztozonych z okoto 230 statkow,



przewozgcych jakies 1,25 miliona ton tadunkdéw, przeszto z
Ciesniny Gibraltarskiej na wschéd. Podejrzane jest, ze
duzy ruch statkéw odnotowano na wschodzie, natomiast
niemal ustat u wybrzezy Afryki, prawdopodobnie jednak
stato sie tak na skutek upadku Tunezji.

b) Rejon na wschod od Béne, az do Ciesniny Sycylijskiej,
gdzie rowniez ma miejsce ozywiony ruch statkow.
Gtownie sqg to tratowce, niszczyciele, eskortowce i mate
frachtowce. Cel ten jest dla nas mniej cenny - operacje U-
Bootéw w okolicach Kanatu Sycylijskiego i na licznych
ptyciznach w okolicach Tunezji sq dla nas niezwykle
trudne.

c) Rejon we wschodniej czesci Morza Srédziemnego az do
wybrzezy Cyrenajki, gdzie ruch takze wzrdést. To tu warto
skierowacé nasze U-Booty.

d) Z powodu mato satysfakcjonujgcego raportu naszych
agentow nie jesteSmy zbyt pewni nasilenia ruchu w
okolicach Palestyny.

e) Biorgc pod uwage punkty a-d, w dalszym ciggu
gtownym teatrem dziatan bedzie zachodni rejon Morza
Srédziemnego. Pojawianie sie U-Bootéw na wschodnich
wodach Morza Srédziemnego réwniez jest wskazane ze
wzgledu na konieczno$é rozproszenia sit defensywnych
wroga i na mozliwosc¢ odniesienia sukcesu w tych rejonach.

2) Atak sit powietrznych na nasze U-Booty ulegnie
nasileniu. Samoloty osiggajg coraz lepsze wyniki w walce z



U-Bootami z powodu stosowania nowego rodzaju broni,
ktora nie jest nam jeszcze w petni znana. Stato sie tak, ze
w zesztym miesigcu prawie kazdy spostrzezony przez
samolot U-Boot zostat zniszczony Ilub co najmniej

powaznie uszkodzony!'*?,

Statystyki dziatalno$ci U-Bootéw w miesigcu maju
mowia same za siebie. Ot6z Srednia liczba okretéow w
zachodnim rejonie Morza Srédziemnego wynosila
zaledwie 2,8 okretu, co stanowito zaledwie 14,5% floty
srodziemnomorskiej. Jeszcze gorzej wygladata sytuacja
na wschodnich wodach Morza Srédziemnego. Ot6z ani
jeden okret przez caty miesiac nie operowat w tym
rejonie. Jedynie dwa okrety powracaty lub ptynety do
bazy. Az 75% catej floty przebywato w maju w porcie!
Zatopiono jedynie dwa statki, co daje nedzne 1300 ton na
operujacy okret podczas 12 dni patrolu. Jesli sie do tego
wszystkiego doda trzy stracone U-Booty, to maj okazuje
sie catkowita porazka. FAU potwierdza to w swoim
raporcie:

Maj okazat sie dla U-Bootéw najczarniejszym ze
wszystkich dotychczasowych miesiecy wojny. Byto to
spowodowane matq liczbg dostepnych U-Bootéw oraz
niewielkimi sukcesami osiggnietymi przy ciezkich
stratach.



Nowe informacje i odebrane przez nas lekcje nie mogag
pozosta¢ bez echa. Sita naszego wroga jest znana.
Najwiekszym zagrozeniem dla U-Boota w dalszym ciggu
pozostaje lotnictwo, tak jak to byto do tej pory. Ulepszenia
broni przeciwlotniczej i radaréw sqg bardziej niezbedne niz
kiedykolwiek wczesniej. Ze wzgledu na ciggte zagrozenie z
powietrza czas dojscia U-Bootéw do rejonu operacyjnego
lub powrét do bazy zostanie wydtuzony, w zwigzku z czym
ich sita bojowa w rejonie operacyjnym zostanie
zmniejszona. Liczba awarii i zniszczen zapewne takze
wzrosnie.

Ze wzgledu na niewielkgq liczbe dostepnych U-Bootow(17
okretéw) efektywno$¢ prowadzenia wojny w rejonie
§rodziemnomorskim nie moze zosta¢ zagwarantowana.
Nadal uwaza sie, ze Morze Srédziemne stanowi cenny
rejon operacyjny dla U-Bootéw!'35,

Dziure po stracie trzech U-Bootéw dowddztwo mogto
zatata¢ tylko jednym okretem oddelegowanym na
Morze Srédziemne. Wiecej jednostek na chwile obecna
nie wchodzitlo w gre. Do wykonania tego zadania
przeznaczono U-409 (Typ VIIC), ktérego dowddca byt
porucznik Hanns-Ferdinand Massmann. Okret nalezat
weczesniej do 9. Flotylli. 26 maja opuscit swoja baze w
Brescie, by przedrzeé sie przez Ciesnine Gibraltarska i
dotaczy¢ do 29. Flotylli. Juz 30 maja zaatakowany zostat
przez samolot nalezacy do 48. Dywizjonu RAF-u. U-409
musiat alarmowo zejs¢é pod wode. Nastepny atak



nastapit podczas przechodzenia przez ,jaskinie lwa”. 5
czerwca U-409 przedart sie przez Cie$nine Gibraltarska,
cho¢ atakowal go patrolujacy samolot. 12 czerwca U-
Boot przybyt do bazy w Tulonie. Jego rejs trwat dwa
tygodnie. Na podstawie pdzZniejszego raportu zatogi U-
409 sporzadzono opis dotyczacy przejScia przez
Cie$nine Gibraltarska:

U-97 z doskonale widocznym emblematem, konikiem

morskim, wymalowanym na wiezyczce okretu

U-409 znajdowat sie przy podejsciu do Ciesniny
Gibraltarskiej juz kilka dni wczesniej, dwa razy prébujgc
przejscia od strony afrykanskiej. Obydwie proby
pokonania ciesniny dokonane zostaty na powierzchni przy



,catej naprzéd”. W obu wypadkach U-409 czekat na
odpowiedni moment, bedqgc na gtebokosci 80 metréw na
zachdéd od miasta Tanger. Massmann obawiat sie przejscia
w ciemnq bezksiezycowq noc ze wzgledu na wzmozone
patrole lotnicze i jednostkek nawodnych, w zwigzku z tym
czekat na noc nieco jasniejszq, za to mglistq.

Przejscie ciesniny dokonane zostato z hiszpanskiej
strony, aby oming¢ zagrody minowe potoZone po stronie
afrykariskiej przez U-118 kilka miesiecy wczes$niej (miato
to miejsce przy podejsciu do Cie$niny Gibraltarskiej w
lutym 1943 roku - przyp. £.G.).

U-409 forsowat pierwsze mile Cie$niny Gibraltarskiej
na powierzchni. Nastepnie zanurzyt sie okoto godziny
23.00ina silnikach elektrycznych pokonywat dalszg droge.
Kiedy mingt najwezszy punkt ciesniny, przeszedt na petng
predkosé i tak ptynagt przez okoto 20 mil. O godzinie 4.00
padt rozkaz wynurzenia i na catej naprzod kontynuowano
marsz, trzymajqc sie hiszpariskiego wybrzeza.

Po zblizeniu sie do wybrzeza Cabo de Gata U-409
przeszedt na zamierzony kurs, ktérego celem byta baza w
La Spezia. Naprzeciwko Minorki Massmann nadat
komunikat do dowédztwa, po czym otrzymat wytyczne
nakazujgce mu udanie sie do Tulonu zamiast do La Spezia.

Jeden z marynarzy zatogi U-409 narzekat na braki
organizacyjne bazy w Tulonie. Jak zeznat, U-409
pokonywat catq droge bez zadnej eskorty. Massmann



powiedziat, ze byt bardzo zdziwiony faktem, ze Zaden z
angielskich ~ okretéw  podwodnych  nie  odkryt
przekradajgcego do bazy w Tulonie U-Boota. Dopiero na
samym koricu maty potawiacz min przybyt na spotkanie z
nim, jednak byto juz za pdézino na zmiane ogdlnego
wrazenia°!,

Na pierwsze sukcesy w czerwcu ponownie przyszto
czekac FdU dos¢ dtugo. Dopiero 12 czerwca nadarzyta sie
pierwsza okazja. U-97 dostal uprzednio pozwolenie na
dowolne przemieszczanie sie w granicach swojego
sektora. O godzinie 2.30 w nocy natrafit na samotny
statek. Nienekany przez eskortowce mégt podejs¢ na
pozycje dogodna do strzatu. U-Bootem dowodzit kapitan
Hans-Georg Trox. Wystrzelono pojedyncza torpede,
ktérej eksplozja spowodowata u ofiary silny przechyt na
prawa burte. Zaledwie cztery minuty wystarczyty, by
statek catkowicie zniknat z powierzchni wody. Byt nim
parowiec Palima®”\. Ptynat z Port Saidu na Cypr. Cho¢
nie nalezal do duzych, to jednak zniszczenie jego
tadunku - 720 ton amunicji, kwasu i farb, oraz cztery
ciezaréwek - warte byto torpedy. Marynarze z Palimy
nie mieli czasu na spuszczenie todzi ratunkowej. Ci,
ktérzy przezyli, czyli 37 oséb (zmarto 24 ludzi) znalezli
sie w wodzie. Wszyscy chwyecili sie trzech dryfujacych
tratew. Juz o Swicie odnalazt ich brytyjski samolot
ostaniajacy jeden z pobliskich konwojow. Byta to t6dz



latajaca Walus. Wyladowata na wodzie i zabrata na swoj
poktad jednego rozbitka, ktéry odnidst najwiecej ran.
Czym predzej przetransportowano go do Bejrutu.
Niedtugo potem nad rozbitkami pojawity sie trzy kolejne
samoloty, ktére naprowadzity na nich trzy francuskie
todzie motorowe. Dla bezpieczenistwa ostaniat je grecki
niszczyciel RHS Aetos!®8 ktéry odlaczyl sie od
pobliskiego konwoju. Wszyscy rozbitkowie trafili do
Sydonu. O$Smiu najciezej rannych przewieziono
bezposrednio do szpitala.

Zaledwie po trzech dniach Trox poinformowany zostat,
o kolejnym celu. Tym razem na kursie U-Boota pojawit
sie zbiornikowiec Althelmonarch*%. Co ciekawe, ten
sam okret 20 pazdziernika 1940 storpedowany zostat
przez stynny U-47 pod dowdédztwem ,Byka ze Scapa
Flow”, kapitana marynarki Glinthera Priena.
Zbiornikowiec ptynal wtedy do Liverpoolu. Trafienie
spowodowato liczne zniszczenia, jednak udato sie go
ocalié¢ i w lipcu 1941 roku wrdcit do czynnej stuzby. Teraz
Althelmonarch ptynat z Bejrutu do Aleksandrii. Ostaniat
go grecki RHS Aetos, ten sam, ktéry brat udziat w
ratowaniu rozbitkéw z poprzedniego statku zatopionego
przez Troxa. Tym razem storpedowany zbiornikowiec
nie miat szans na ratunek. Zatonat szybko, na pétnocny
zachéd od Jaffy w Palestynie. Czterech ludzi poniosto
$mier¢ na miejscu, a reszte wytowit grecki niszczyciel.
Trox postal na dno tadunek az 13 600 ton oleju



napedowego. Tymi dwoma zatopieniami przebit rezultat
catego, tacznego miesigca maja.

U-81 patrolowat okolice Derny w Libii. 17 czerwca
napotkat na swojej drodze konwoj GTX-2 ptynacy do
Port Saidu. Za cel dowddca U-Boota obrat duzy
transportowiec. O godzinie 7.33 wystrzelit dwie torpedy.
Jedna z nich ugodzita statek, ktérym okazata sie

brytyjska Yoma!'4?!

. Na jej poktadzie znajdowato sie az
1961 os6b'*! Eksplozja spowodowata masakre wsrdd
zaokretowanych ludzi. Zginety 484 osoby, w tym kapitan
George Patterson. Do ratowania reszty wiaczyly sie
wszystkie dostepne jednostki. Ocalono w sumie 1477
ludzi, ktérzy znalezli sie na poktadach HMAS
Lismore!'*?, HMAS Gawlera!*?, HMS MMS-102, HMS
MMS-105 oraz frachtowca Fort Maurepas. Dowddca
Krieg nie mogt zobaczy¢ rezultatu swojego ataku (byto
to juz niemal norma dla U-Bootéw walczacych na Morzu
Srédziemnym), gdyz natychmiast skryt sie w gtebinach
morskich. Liczba rozbitkéw znajdujacych sie w wodzie
uchronita go przed kontratakiem. Ryzyko bylo zbyt
wielkie. Zniszczenie transportowca potwierdzono na
podstawie odgtosow toniecia i pekania grodzi idacego na
dno statku.

Wydawato sie, Ze czerwiec przynosi przerwanie
stagnacji. Sukcesy w poréwnaniu z majowymi
porazkami byly znaczne. Juz 21 czerwca doszto do
kolejnego zatopienia. Jego sprawca byt U-73, ktéry na



zachdd od Algieru zaatakowat konwoj TE-22 ptynacy z
Swansei do Philippeville. Trzy torpedy powedrowaty na
jego spotkanie. Jedynym pechowcem okazat sie
niewielki brytyjski Brinkburn!*4. Przewozil 2500 ton
materiaté4w rzadowych oraz 800 ton amunicji. Wybuch
dwéch torped spowodowat natychmiastowe zatoniecie.
Uratowato sie jedynie dwdch ludzi (wytowity ich bedace
w poblizu kutry rybackie) z 31-osobowej zatogi. Tym
razem zatoniecie statku potwierdzone zostato w 100%
przez zatoge U-73. Niedtugo po ataku, upewniwszy sie,
ze okolica pozostaje bezpieczna, U-Boot wynurzyt sie i
na powierzchni morza marynarze odnalezli dowdéd
swojego sukcesu w postaci wielu uszkodzonych puszek z
zywnoS$cia oraz pociskéw 75 mm transportowanych
przez frachtowiec.

Do FdU dowddca Deckert zameldowat zatopienie 3000
ton.

Juz nastepnego dnia FAU otrzymat raport z poktadu U-
431, ktéry donidst, ze z jego wachlarza czterech torped
trzy ugodzity krazownik rozpoznany jako Frobisher. 17
czerwca niemieckie lotnictwo zlokalizowato w okolicach
Oranu lekki krazownik Vindictive, wiec domys$lano sie,
ze to witasnie o nim mowa. Dokumenty brytyjskie nic
jednak nie wspominaja o zatopieniu lub chociazby
uszkodzeniu swojego krazownika. Najwyrazniej juz
drugi raz bez szwanku przetrwat on atak torpedowy.
Wczesniej, 12 listopada 1942 roku, atakowany byt przez



U-515, jednak dat rade wymanewrowaé ptynace ku
niemu torpedy. Kolejny nieprawdziwy raport naptynat z
U-593. Jego dowddca twierdzit on, ze 23 czerwca
odnotowat trzy trafienia w dwa zbiornikowce. Miato sie
to wydarzy¢ na poéinoc od Cape Colbin. Oba
zbiornikowce, ocenione na 6000 ton kazdy, uznano za
prawdopodobnie zatopione.

Dopiero 25 czerwca nastapitlo potwierdzone
zatopienie. Nie po raz pierwszy juz podczas kampanii
srédziemnomorskiej U-81 pozwolit sobie na ¢wiczenia
artyleryjskie wymierzone w ptynace po okolicy
zaglowce. I tak 25 czerwca zatopit egipskiego 80-
tonowego Nisra przewozacego zywnos¢é do Jaffy. Przed
dziéb wystrzelono najpierw pocisk ostrzegawczy.
Zaglowiec zastopowat, a jego zatoga opuscita poktad. 12
pociskéw wystarczyto, by jednostka przeszta do historii.
Nastepnego dnia przyszta kolej na syryjskiego 75-
tonowego Toufica Allaha, ktéry ptynat do Hajfy. Tym
razem wystrzelono 48 salw. Jeszcze tego samego dnia 30
pociskéw zatopito syryjska 80-tonowa Nelly, statek
przewozacy zywnos¢, gtéwnie ziemniaki. Na dno poszto
zatem 225 ton za sprawa 90 pociskow.

27 czerwca U-81 trafit na wiekszy cel. Okoto trzech mil
na zachdéd od Latakii w Syrii natknal sie na samotny
statek.



Byt nim grecki Michalios!"*5. Ptynat pod balastem z
Turcji do Egiptu. O godzinie 15.03 Michalios otrzymat
trafienie torpeda pomiedzy III a IV tadownie. Ogdlnie U-
81 wystrzelit do niego dwie torpedy, z tym ze jedna
chybita. W wyniku ataku doszto do catkowitego
zniszczenia steru. Zatoga nie miata szansy go naprawic,
gdyz frachtowiec zatonatl w trzy minuty. Jeden cztonek
zatogi zginal. Cala reszte wyratowata 16dZ motorowa,
ktéra przewiozta rozbitkéw do Latakii. Zaraz po ataku U-
81 zlokalizowat kolejny cel, zidentyfikowany jako grecki
Livathos. U-81 §ledzit go przez sze$¢ godzin, po czym
przystapit do ataku. Dwie torpedy powedrowaty do
ptynacego samotnika. Chybity celu! W tym czasie U-Boot
niebezpiecznie zblizyt sie do wybrzeza, z ktérego zostat
ostrzelany przez artylerie nabrzezna. Do tego wystano
w jego strone HMAS Cessnocka*®! oraz todzie
motorowe, ktére ruszyty z Bejrutu. Zdajac sobie sprawe
z zagrozenia, dowddca U-Boota wycofat sie i odptynat z
niebezpiecznego rejonu.

27 czerwca okazal sie szczeSliwym dniem dla
patrolujacego U-73. Na jego drodze pojawit sie konwdj
XTG-2 ptynacy z Bone do Gibraltaru. W jego sktad
wchodzit tankowiec. U-73 zaatakowat go pojedyncza
torpeda rufowa. Trafi! Jego ofiara okazat sie
Abbeydale!'*”!. Ptynat pod balastem. Szczesliwie dla jego
zatogi nikt nie zginat. Uszkodzenia okazaty sie tak
powazne, ze podjeto decyzje o osadzeniu statku w



poblizu plazy w Algierze. Dopiero w 1944 roku
zdecydowano sie go wyremontowac. Peinit stuzbe az do
wrze$nia 1960 roku.

Sukcesy w czerwcu zamkniete zostaty przez U-453,
ktory przypuscit atak na konwdj GTX-4 ptynacy z
Gibraltaru do Port Saidu. Wachlarz czterech torped
powedrowat w jego strone. Zaobserwowano jedna
detonacje i ustyszano trzy eksplozje. W rzeczywistos$ci
jedynie jeden cel ulegl uszkodzeniu. Byl nim stary
zbiornikowiec Oligarch!®. Na dtuzszy czas wylaczony
zostat ze stuzby:.

Cho¢ tym razem w wypadku tego statku mozna moéwic
o szczes$ciu, gdyz przetrwat on atak U-Boota, to jednak
juz po wojnie, w 1946 roku, zdecydowanie szczes§cia mu
zabrakto, zatonal bowiem na Morzu Czerwonym z
tadunkiem broni i trujacych gazow.

Gléwnym zatozeniem na drugie pétrocze byto dla FAU
maksymalne skrécenie czasu pobytu okretéw w stoczni.
To przede wszystkim w diugich przestojach U-Bootow
upatrywat stabych wynikéw tonazowych. Zdajac sobie
sprawe, ze inwazja jest tylko kwestia czasu, Niemcy
pragneli uczyni¢ wszystko, aby zapewnic¢ jak najwieksza
liczebnos$é okretow w rejonach operacyjnych.

Juz 4 lipca doszlo do pierwszego zatopienia. U-375
podjat akcje przeciwko konwojowi KMS-18B ptynacemu



z Clyde na Sycylie. Wachlarz czterech torped poptynat w
strone statkéw wroga i ugodzit w brytyjskiego St.

199] zegar wskazywat 21.40, gdy frachtowcem

Essyltal
zakotysato i doszto do eksplozji na prawej burcie. Tylko
jedna torpeda okazata sie celna. Na statku wybucht
pozar. Niemajaca najmniejszych szans na uratowanie
okretu zatoga na rozkaz kapitana Stephena Digginsa
opuscita poktad. Oprécz 900 ton wyposazenia
wojskowego, w tym dwoch samolotow, na St. Essylcie
znajdowato sie 320 zoinierzy. Ogdlnie zatoga liczyta
sobie 401 ludzi. Czterech zgineto. Wrak dtugo
dogorywat. Wszechobecny ogien niszczyt wszystko na
swej drodze, jednak czynit to bez pospiechu. Dopiero o
5.45 nastepnego dnia doszto do ostatecznego zatoniecia
wraku. Znajdujacych sie w wodzie ludzi wyratowaty
HMS Honeysuckie!'>°], HMS Rhododendron!! oraz HMS
Restive!l5?, Wszystkich bezpiecznie
przetransportowanodo Algieru. Po przestuchaniu
Swiadkéw kapitan St. Essylta odznaczony zostat Lloyds
War Medal za odwage na morzu. Co sie tyczy U-375, to
zaraz po nadaniu meldunku o odniesieniu sukcesu
wystapit on z prosba do FdU (zatwierdzona) o zgode na
powrdt do Tulonu ze wzgledu na powazne uszkodzenie
hydrofonéw!'3l, Na podstawie raportu U-375 FdU
przyjal, ze zatopiono frachtowiec o wypornosci 8000

ton!154!,



Jeszcze tego samego dnia szcze$cie usmiechneto sie do
zatogi U-409. Dostownie godzine i siedem minut przed
atakiem U-375 odpalit swoje torpedy. Pierwszy ,wegorz”
G7e trafit w duzy statek pasazerski. Byt to brytyjski City
of Venice!’®>! Plynal z Clyde na Sycylie. Na poktadzie
miat 302 zotnierzy!'°¢), 700 ton materiatéw wojskowych,
jeden samolot oraz 2000 ton piasku stuzacego jako
balast. Torpeda eksplodowata na sterburcie, akurat
wtedy, kiedy statek =zaczynat wykonywa¢ swoj
planowany zygzak. Ptynat z predkos$cia zaledwie siedmiu
weztéw i przy spokojnym morzu okazat sie tatwym
celem. Na skutek eksplozji pierwsza 16dZ ratunkowa
wyleciata w powietrze. Znajdujacy sie na poktadzie
samolot przesunat sie na dziéb, oblewajac paliwem
stojace tuz obok wozy transportowe, ktére od razu
stanely w ogniu. Zastopowano maszyny statku. Zatoga
momentalnie zabrata sie do gaszenia pozaru, jednak rury
do wody na poktadzie uleglty catkowitemu zniszczeniu,
pompy pomocnicze nie chciaty zadziata¢, a 30-galonowa
gasnica z piang okazata sie niewystarczajaca do
zgaszenia pozaru. Belki pokiadowe oraz luki na
gtownym pokiadzie takze wyleciaty w powietrze i na
poktad zaczeta wdzieraé sie woda.

City of Venice nabierat przechytu na dziéb. Rozumiejac
zagrozenie, kapitan James Wyper zarzadzit ewakuacje
zotnierzy oraz 22 ludzi obstugujacych bron poktadowa
(jednostka ta posiadata ogétem 10 dziat réznego kalibru)



na szeS¢ todzi ratunkowych. Na poktadzie miata
pozostac jedynie tak zwana zatoga szkieletowa ztozona z
okoto 30 ludzi. Juz podczas ewakuacji doszto do
pierwszego nieszcze$cia. Jedna z todzi ratunkowych
zostata opuszczona zbyt szybko, wskutek czego
znajdujacy sie w niej ludzie znalezli sie w wodzie. Dwéch
cztonkéw zatogi utoneto. Reszta powrdcita na poktad
City of Venice. Pomimo usilnych staran pozostali na
trafionym statku marynarze przegrywali walke z
szalejacym woko6t pozarem. Do tego doszta kolejna
eksplozja, prawdopodobnie kanistréw z paliwem i
olejem przechowywanych w jednej z tadowni. Choé
kapitan miat poczatkowo plan osadzenia wraku w
poblizu wybrzeza, to jednak zagrozenie wybuchem
tadowni z amunicja odwiodto go od realizacji tego
pomystu. Obsadzono ostatnia z todzi ratunkowych i w
ten sposob zakonczono ewakuacje po wcze$niejszym
zabezpieczeniu lub zniszczeniu wszelkich waznych
dokumentéw. Wytowiono z wody jeszcze kilku
rozbitkow, po czym w okolicy pojawita sie fregata HMS

Teviot!157!,

Woéwczas doszto do kolejnej tragedii.
Przetadowana t6dz ratunkowa wypetniona przeszto 60
pasazerami przechylita sie i wywrécita na prawa burte.
Ludzie znaleZzli sie w wodzie pomiedzy tonacym
wrakiem a podazajaca im na ratunek fregata. Kapitan,
oSmiu cztonkéw zatogi, jeden obstugi dziata oraz 10

zotnierzy - wszyscy oni zgineli. Dziobowa cze$¢ City of



Venice zatoneta o 23.30. Cze$¢ rufowa poszta na dno o
5.30 rano nastepnego dnia. Na konto U-409 oprécz
tonazu statku wptyneto dodatkowe 10 ton, jako ze okret
nieprzyjaciela miat na poktadzie barke desantowa HMS
LCE-14, ktéra rowniez ulegta zniszczeniu. Obok
wspomnianej wcze$niej fregaty na miejscu zdarzenia
pojawity sie HMS Restive oraz HMS Rhododendron,
ktére przyjety rozbitkéw na swoje poktady i przewiozty
do Algieru. Poczatkowo postanie na dno City of Venice
zapisane zostato na konto U-375, i to nie od razu. W
dzienniku bojowym FdU pod data 5 lipca nie ma
najmniejszej wzmianki o dokonaniu tego zatopienia.
Dopiero pdZniejsze badania wykazaty, ze miato ono
miejsce godzine przed atakiem U-375, a wiec ten U-Boot
nie mégt by¢ sprawca owego sukcesu. Czyli to inny
znajdujacy sie w okolicy U-Boot postat City of Venice na
dno. Droga dedukcji padto na U-409. Na okrecie nie
zdazono nacieszy¢ sie sukcesem i poinformowaé o nim
dowddztwa, gdyz juz 12 lipca padt on ofiarg ataku.
Zatopity go bomby glebinowe =z niszczyciela

Inconstant!158!,

Przebieg wydarzen najlepiej obrazuja
wspomnienia zatogi spisane w amerykanskich

raportach:

29 czerwca wczesnym popotudniem U-409 opuscit Tulon
rozpoczynajgc w ten sposéb swdj szdésty i zarazem ostatni
patrol bojowy w rejonie pomiedzy Oranem a Ténés.



Pomimo ogédlnego poczucia radosci, jakie zatoga
zademonstrowata w  Soldatenheim, w  wieczor
poprzedzajgcy wyjScie okretu (wiele szkta zostato
rozbitego podczas drogi powrotnej do bazy) oficerowie
oraz zatoga nie czuli sie komfortowo przed patrolem na
Morzu Srédziemnym. Poczucie to dodatkowo pogorszyt
rychty atak bombami gtebinowymi.

U-409 ptyngt w towarzystwie U-375 oraz eskortujgcego
ich okretu. Grupa weszta do Vignettes Road, a nastepie na
pétnoc do Grande Jette, gdzie U-Boota opuscita eskorta.
Niedtugo potem U-409 zanurzyt sie i poptyngt w kierunku
rejonu operacyjnego.

Massmann byt kompletnie niezorientowany w taktyce
Srédziemnomorskiej, a w szczegdlnosci brakowato mu
pewnosci siebie podczas dziennego ataku z pozycji
peryskopowej. Jego gtdwnym  zatozeniem  byto
przebywanie na gtebokosci 60 metréw podczas dnia z
czasowym wynurzeniem na gtebokos¢é peryskopowg w
celu obserwacji. Zazwyczaj wynurzat sie dopiero o 23.00 i
pozostawat na powierzchni do 4.00. (...)

6 lipca, pomiedzy godzing 1.00 a 3.00, w poblizu Ténés U-
409 zaatakowany zostat dwoma bombami zrzuconymi z
samolotu oraz duzq liczbg bomb gtebinowych. Przejete
dokumenty wykazujg, Ze pod tg datg zanotowano atak 101
bomb  gtebinowych. U-Boot  jednak  pozostat
nieuszkodzony. (Notka dopisana do raportu - HMS



Wymbrel i HMS Cygnet, korwety eskortujgce konwoj
KMF-1, spostrzegty wynurzonego U-Boota okoto trzech
mil od nich i zaatakowaty go za pomocqg okoto stu bomb
gltebinowych).

Jeden z atakéw przyczynit sie do uszkodzenia
manometru, ktory pozostat niesprawny az do chwili
zatoniecia. Swiadkowie ataku meldowali réwniez
uszkodzenie wentylatora numer pieé, ktory ich zdaniem
bezposrednio przyczynit sie do zatoniecia ze wzgledu na
wytwarzanie bgbli powietrza, ktére zdradzaty pozycje
okretu.

W nocy z 7 na 8 lipca okoto 15 mil na pétnoc od Oranu
jedna z trzech torped FAT zostata aktywowana, kiedy
jeszcze znajdowata sie w wyrzutni. Nie mogto dojs¢ do
normalnego w tej sytuacji rozbrojenia na skutek cisnienia
powietrza. W zwigzku z tym zostata wystrzelona.

O 6 rano 9 lipca przebywajgcy w poblizu Ténés U-409
wraz z U-375, U-407 oraz U-617 otrzymaty rozkaz udania
sie w okolice Sycylii. Jeszcze zanim osiggnieto wyznaczony
obszar, nadeszto nowe polecenie kierujgce okret w
poprzedni rejon operacyjny.

12 lipca okoto godziny 7.00 U-407 przebywajgcy w
wynurzeniu zauwazony zostat przez HMS Inconstant.
Pojedyncza bomba gtebinowa wyrzucona przez Anglikéw
wedtug naocznego swiadka przebywajgcego na U-Boocie
byta gorzkim przedsmakiem nadciggajgcego ataku. Ten



sam cztowiek zeznat pozniej, ze prawdopodobnie zaraz po
wynurzeniu U-Boot namierzony zostat przez stacje
lgdowq, ktéra wystata komunikat o jego obecnosci.
Namiar na U-409 ztapany zostat podczas podejscia U-
Boota do ataku na statek konwoju Empress of Russia
Takze raport z HMS Inconstanta potwierdza to, ze
pierwszy kontakt ztapany zostat pomiedzy niszczycielem
a Empress of Russia.

Podczas 2,5-godzinnego ataku w kierunku U-409 spadto
49 bomb gtebinowych. Chociaz nie okazaty sie celne, to
jednak wytworzyty nastréj beznadziei wsrod niemieckich
podwodniakéw. Uczucie to zintensyfikowane zostato
wyraznie styszalng ucieczkg cisnienia spowodowang
poprzednim atakiem. Niektorzy z Niemcow wierzyli, zZe
atakujgcy ich niszczyciel postuguje sie nowoczesnymi
bombami i aparatami nastuchowymi. Byt to skutek
zabiegu dowddcy niszczyciela, ktory przezyt kiedys atak
bombami gtebinowymi, znajdujgc sie na poktadzie
brytyjskiego okretu podwodnego, w zwigzku z czym
bardzo rozwaznie pokierowat sie dZwiekiem uchwyconym
z U-Boota, dajgc w ten sposéb doskonatg lekcje swojej
zatodze, jak skutecznie atakowacé okret podwodny.



Wynurzony U-409 na powierzchni tuz przed dziobem
HMS Inconstanta

Odpowiedzig U-409 na zintensyfikowany atak byto
coraz wieksze zanurzenie. Dowddca U-409 przyznat
pozniej, ze zmarnowat swq jedyng szanse ucieczki,
znajdujgc sie w pasmie silnie zasolonej wody, gdzie jego
zdaniem mogt skutecznie uzyé BOLD, aby zgubié
przeciwnika.

Trzecie podejscie niszczyciela z bombami gtebinowymi
eksplodujgcymi nad U-Bootem przyniosto liczne
uszkodzenia, szczegdlnie hydrofonéw, swiatet oraz czesci
elektryki. Massmann w dalszym ciggu zanurzat okret.
Kolejna z bomb wybuchta doktadnie nad kioskiem i



spowodowatagwattowne wdzieranie sie wody na poktad.
(przypis - ostatni atak ustawiony byt na okoto 700 stép,
lecz podejrzewa sie, ze eksplozja nastapita na mniejszej
gtebokosci niz byta przewidziana Na U-Boocie
oprozniono zbiorniki balastowe i okret wystrzelit na
powierzchnie niemal w pozycji pionowej. Zatoga czym
predzej wybiegta na zewngtrz. Okret zaczgt tongé. Zadna
wiadomosé radiowa nie zostata wystana do dowddztwa.
Zatoga U-Boota zaczeta opuszcza¢ poktad. W
miedzyczasie HMS Inconstant otworzyt ogien, zaliczajqgc
trzy trafienia. Zaden rozkaz nie zostat wydany zatodze U-
Boota odnosnie obsadzenia dziata. Okoto 20 minut od
znikniecia U-409 pod powierzchnig wody niszczyciel
zaczqgt przyjmowac rozbitkéw na poktad. Byto ich w sumie
39 (11 ludzi zgineto - przyp. £.G.). Ze wzgledu na szybkosé
wydarzen zaden z cztonkéw zatogi U-409 nie miat na
sobie kamizelki ratunkowe;j!'°.,

Konwdj KMS-18B stracit jeszcze jedna jednostke.
Nastepnego dnia po zatopieniu City of Venice, to jest 5
lipca, do konwoju dobrat sie U-593. O godzinie 15.43
wystrzelit dwie podwdjne salwy torpedowe. Po minucie i
20 sekundach na poktadzie U-Boota odnotowano
dzwieki eksplozji oraz toniecia. Ofiara okazal sie

Devis!160]

statek, na ktorym zaokretowany byt
komandor konwoju Walter Denson. Ptynat z Clyde na

Sycylie i oprocz kilku samolotow i materiatéw



rzadowych transportowat takze 289 kanadyjskich
zolnierzy majacych wzig¢ udzial w operacji ,Husky”. Na
skutek ataku zgineto 52 ludzi. Do zatopionego tonazu
nalezy dodac takze barke desantowa HMS LCM-1123 (50
ton), ktéra réwniez znajdowata sie na poktadzie Devisa.
Druga barka - HMS LCM-1129 - zostata tylko lekko
uszkodzona i znajdujacy sie w wodzie rozbitkowie
wykorzystali ja jako 16dZ ratunkowa.

Ostatecznie udato sie ja ocali¢. Reszte rozbitkow z
Devisaprzyjat na swéj poktad HMS Cleveland.

FdU mégt by¢ zadowolony z sukceséw odniesionych od
poczatku lipca, szczegdélnie na tle chudych
wcze$niejszych miesiecy. Liczba zatopien wzrastata,
choé¢ jednocze$nie na wodach Morza Srédziemnego
nastapito duze natezenie ruchu wskazujace na
planowana wkroétce inwazje. Biorac pod uwage ten
aspekt, liczba zatopiert dokonanych przez U-Booty byta
daleka od zadowalajacej. 6 lipca U-453 dokonat ataku na
kolejny statek transportujacy gotowych do inwazji 230
zotnierzy.

Na poétnoc od Cyrenajki storpedowat i powaznie
uszkodzil ptynacy z Aleksandrii na Sycylie Shahjehan!'®".
Na poktadzie znajdowato sie ogétem 328 ludzi. To cud, ze
tylko jeden cztowiek stracit podczas tego ataku zycie.

Reszte tadunku stanowito wyposazenie wojskowe, w



tym ciezarowki. Trafiony statek wziety zostat na hol,
jednak jego sytuacja pogarszata sie z kazda godzina, w
zwigzku z czym zatonat nastepnego dnia. Cata zatoga

'al16?! oraz todzi

przyjeta zostata na poktad HMS Monance
rzecznej HMS Aphis. Rozbitkéw przewieziono do

Benghazi.

8 lipca odbyta sie konferencja z udzialem dowddcy
wtoskiej Supermariny admirata Sansonettiego i
Kreischa. Biorac pod uwage koncentracje wojska w
portach tunezyjskich oraz ataki lotnicze w okolicach
Sycylii za pewnik przyjeto, ze to wtasnie tam planowana
jest inwazja. Co prawda wciaz brano pod uwage
Sardynie, ale wuznano ja za znacznie mniej
prawdopodobne miejsce desantu. Gléwnym zamiarem
szefa Supermariny bylo przekonanie FdU do
przesuniecia U-Bootéw w rejon Kanatu Sycylijskiego w
celu przeciwstawienia sie inwazji. Propozycja ta
spotkata sie ze zdecydowanym sprzeciwem Kreischa. Po
pierwsze, nadal nie wiadomo byto, z ktérej strony i gdzie
doktadnie nalezy sie spodziewaé inwazji, po drugie,
obawiano sie wzmozonej obecno$ci wrogiego lotnictwa,
ktore w tak ograniczonym rejonie, jaki stanowit Kanat
Sycylijski, mogtoby z tatwoscia lokalizowac¢ i atakowac
U-Booty. FAU przewidywat, ze w takich warunkach
szanse sukcesu s3 znikome. Zgodnie uznano jednak, ze
powodzenie inwazji zalezne bedzie od zaopatrzenia.
Podstawowe wyposazenie miato poptynaé¢ z Tunezji. W



tym wypadku jako najwazniejszy rejon operacyjny U-
Bootéw przewidziano obszar na zachdd od Sycylii. To
wtasnie tam wedtug opinii dowddztwa powinno doj$¢ do
koncentracji dostaw, a zatem i wrogich okretow
transportujacych je i ostaniajacych. Supermarina miata
wspotdziata¢ z niemieckimi U-Bootami w tym wtasnie
obszarze. Zgodnie uznano, ze okrety powinny znalez¢ sie
w tym samym rejonie operacyjnym. Detale operacji
postanowiono ustali¢ w najblizszym czasie. Dodatkowo
Supermarina wydelegowata trzy okrety podwodne w
okolice Leros - gotowe do natychmiastowego wyjscia i
w razie potrzeby operowania we wschodnich rejonach
Morza Srédziemnego (zatozono, ze beda to okolice
Krety). Kreisch stwierdzit, ze na chwile obecna moze
wydelegowaé¢ do operacji trzy U-Booty w rejonie
zachodnim i trzy na wschodnich obszarach Morza
Srédziemnegol'©3),

Gléwne przewidywania obu dowddcéw okazaty sie
stuszne. Do ladowania doszto na Sycylii. Alianci
planowali inwazje juz od poczatku 1943 roku. Doszli do
wniosku, ze nie beda jeszcze w stanie przeprowadzic
inwazji we Francji w celu utworzenia drugiego frontu.
Za takim rozwiazaniem opowiadat sie Stalin, ktéry w
otwarciu drugiego frontu upatrywat szansy na
przeprowadzenie skutecznego kontrataku. Jego zdaniem
drugi front we Francji zmusitby Hitlera do rozproszenia
swoich gtéwnych sit. Zapewne byto w tym wiele racji,



jednakze wojska alianckie okazaty sie nie dos¢ silne na
tak wielkie przedsiewziecie. Aby nie rezygnowaé z
inwazji catkowicie, postanowiono wykorzystaé¢ wojska
znajdujace sie w poéinocnej Afryce i przy ich pomocy
dokonaé¢ ladowania na Sycylii. Za wyborem Sycylii
przemawiat fakt, ze zajmujac te wyspe, odcieto by
panstwa osi od bazy wypadowej dla lotnictwa i
marynarki wojennej. W ten sposéb mozna by stworzy¢
mozliwos¢  zapanowania nad calym  Morzem
Srédziemnym, jak twierdzili alianci. Drugim, réwnie
waznym celem bylo wciagniecie wojsk witoskich do
dzialan wojennych i wyeliminowanie ich jako
niemieckiego sojusznika. Zadanie to niektérzy
traktowali takze jako sprawdzian przed gtéwna inwazja,
ktéra miata zostaé przeprowadzona na terenie Wtoch.
Co prawda nie byto jeszcze w stosunku do niej zadnych
deklaracji, ale taka mozliwos¢ wchodzita w gre.
Glownym przeciwnikiem inwazji na Wtochy byty Stany
Zjednoczone, ktére wieksza uwage skupiaty na terenie
Francji. Ich zdaniem skierowanie catej uwagi na Wtochy
mogtoby znaczaco przyczyni¢ sie do opdznienia
ladowania wojsk aliantow we Francji, ktérej odbicie
wedle USA stanowito absolutny priorytet oraz
zapewniato  pelna  wspélprace  Stalina, ktéry
zdecydowanie opowiadat sie za takim rozwiazaniem.
Operacja ladowania na Sycylii otrzymata kryptonim
H~Husky".



Juz w nocy 9 lipca 3000 wszelkiego rodzaju statkéw i
barek wyruszyto z Tunezji. Obrona Sycylii kierowat
generat Alfredo Guzzoni. Dowodzit 6. Armia Wtoska
ztozona z 230 000 zoinierzy, w tym 40 000 doskonale
wyszkolonych Niemcoéw (spodziewajace sie inwazji na
Sycylie  dowédztwo  niemieckie za  namowag
feldmarszatka Kesselringa otrzymato zgode Hitlera na
skierowanie na wyspe dwdéch dodatkowych dywizji
pancernych). Wojskami alianckimi dowodzil generat
Dwight Eisenhower. Przywdédztwo nad wojskami
ladowymi objat marszatek polny Harold Alexander. Jego
wojsko sktadato sie z brytyjskiej 8. Armii dowodzonej
przez marszatka polnego Bernarda Montgomery'ego
oraz 7. Armii Amerykanskiej pod dowédztwem generata
George’a Pattona. Zasadniczg inwazje alianci poprzedzili
operacjami powietrzno-desantowymi rozpoczetymi w
nocy z 9 na 10 lipca. Plany zrzutu skomplikowat silny
wiatr. Ogdlnie operacje desantowe z powietrza
podzielone zostalty na dwa zrzuty amerykanskie i dwa
brytyjskie. Dla amerykanskiej 82. Dywizji
Spadochronowej byta to pierwsza tego typu operacja.
Porywisty wiatr spowodowat, ze =zaledwie potowa
spadochroniarzy znalazta sie na wyznaczonym miejscu
ladowania. Brytyjczycy wykonali zrzut z podobnym
rezultatem. Jedynie 12 ze 144 szybowcoéw znalazto sie we
wilasciwym miejscu, reszta zostata zniesiona, a czes¢
musiala ladowaé na morzu'®¥. Wiatr na tyle



skomplikowat sytuacje, ze niektére samoloty ostrzelata
wlasna marynarka wojenna. Cze$¢ spadochroniarzy
zgineta, jeszcze zanim dotarta na miejsce. Cho¢ wiatr
powaznie zakldcit przebieg operacji, to jednak na jego
korzy$§¢ mozna =zapisa¢, ze wywotal pewien efekt
zaskoczenia u przeciwnika, gdyz nikt przy zdrowych
zmystach nie spodziewal sie ladowania w tak
niesprzyjajacych warunkach pogodowych.

Glowny teatr desantowy miatl miejsce w potudniowo-
wschodniej czesci wyspy. Morska cze§¢ desantu
poradzita sobie znacznie lepiej. Sktadata sie ona ze 160
000 zotnierzy, 600 czotgdéw i 1800 dziat. Nie dos¢ dobrze
wyposazeni obroncy Sycylii mieli spore kiopoty z
zatrzymaniem ataku. Wtasciwie tylko jeden kontratak
okazal sie grozny i prawie zepchnal wojska
amerykanskie z powrotem do morza, jednak wsparcie
ogniowe udzielone przez okrety wojenne ostatecznie
uratowato ladowanie. Brytyjczycy nie natrafili na
wiekszy opér przeciwnika.

W dniu inwazji sity niemieckiej U-Bootwaffe na Morzu
Srédziemnym przedstawialy sie nastepujaco:

1) Zachodni obszar:

U-371 w kwadracie CH 96,

U-409 w kwadracie CH 82,

U-565 w kwadracie CH 75,

U-617 w kwadracie CH 78,



U-593 w kwadracie CH 65 (znajdujacy sie w drodze
powrotnej),

U-407 w kwadracie CJ 98 (znajdujacy sie w drodze z
portu),

2) Wschodni obszar:
U-453 kwadracie CO 45.

Jednoczesnie dwa U-Booty, to jest U-375 oraz U-561,
gotowe byty do wyjscia rankiem 10 lipca. W zwiazku z
tym rozmieszczenie okretéw bedacych w portach
rankiem 10 lipca wygladato nastepujaco:

2) La Spezia: U-410 i U-616,

3) Pula: U-596,

4) Tulon: U-73, U-375 (gotowy do wyjscia tego samego
dnia), U-380, U-431, U458 i U-561 (gotowy do wyjscia
tego samego dnia),

5) Salamina: U-81.

Pomimo tak wielkiego zgromadzenia wrogich statkow
jedynym U-Bootem, ktéremu udato sie skutecznie
zaatakowaé wroga, byl dowodzony przez kapitana
Waldemara Mehla U-371. Niedlugo po potudniu
zlokalizowal konwdéj ET-22A ptynacy z Philippeville do
Algieru, ktory nie byt bezposrednio zaangazowany w
operacje ,Husky”. Znajdujac sie okoto o$miu godzin od
portu przeznaczenia, zostat zaatakowany przez U-Boota



i panujaca naokoto cisze zaklécit odglos podwdjne;j
eksplozji. Pierwsza torpeda trafita w amerykanski
frachtowiec Matthew Maury!'®. Statek mial w
tadowniach 1200 ton balastu. Pojedyncza torpeda
ugodzita go w okolicach rufy, wskutek czego zniszczona
zostata sruba okretowa oraz zalana tadownia numer V.
Frachtowiec utracit kontrole sterowna, wiec cata 78-
osobowa zatoge zaczeto przygotowywaé do ewakuacji.
Ostatecznie wszyscy pozostalina pokiadzie, a wrak
zyskal ostone dwéch brytyjskich korwet. Po dwéch
dniach przybyt holownik, ktéry przetransportowat
uszkodzony frachtowiec do Algieru, gdzie poddano go
podstawowym naprawom!'°°/,

Drugim zniszczonym przez U-371 statkiem byt
tankowiec Gulfprincel’®”., Trafiony zostal w sterburte.
Przewozit 1000 barytek paliwa lotniczego, a Il tadownia
znajdowata sie pod balastem wody morskiej. Eksplozja
torpedy spowodowata 6-metrowa wyrwe w kadtubie,
zniszczenie mechanizmu sterujacego, gtdwnego masztu
oraz powolny wyciek ropy. Na poktadzie ogtoszono
alarm przygotowujacy zatoge do ewakuacji. 63 osoby
znalazty sie w dwoéch todziach ratunkowych, trzech
tratwach, a niektérzy marynarze w panice wskoczyli
bezposrednio do wody. Cata zatoga zostata wyratowana
przez trawler HMS Sir Gareth!'®®! i brytyjski tankowiec
Empire Commerce, jednak jedna osoba (mezczyzna
obstugujacy dziato okretowe) zmarta na skutek



poparzen odniesionych w plonacej na wodzie ropie.
Wrak wziety na hol dwa przybyte na miejsce holowniki
(HMS Weazel W 120 oraz HMS Hudson W 02). 12 lipca
Gulfprince znalazt sie w Algierze'®”l. Nie bylo to
pierwsze spotkanie tego tankowca z U-Bootami. Juz rok
wcze$niej, 13 maja 1942 roku, pitynac za innym
zbiornikowcem - Gulfpennem, zaatakowany zostat przez
U-507, ktéorym dowodzit komandor podporucznik Harro
Schacht. Zbiornikowce byly nieuzbrojone i pozbawione
eskorty. Torpeda wystrzelona z U-507 przeszta bardzo
blisko przed dziobem Gulfprince’a. Drugi zbiornikowiec
momentalnie zwiekszyt predkosé¢ i na petnych obrotach
opuscit zagrozony rejon. SzczeScie wyraZznie nie
usmiechato sie w tym dniu do niego, gdyz jeszcze tego
samego wieczora zostat storpedowany i zatopiony przez
U-506 pod dowddztwem kapitana Ericha Wiirdemanna.

Gulfprince spostrzegt wystajacy z powierzchni wody
peryskop i natychmiastowymi zygzakami
wymanewrowat pierwsza torpede. Rowniez druga go
mineta, tym razem za rufg, zaledwie o kilka metréow.
Dopiero trzecia ,rybka” okazata sie celna i ugodzita go w
sterburte na wysokosci tadowni numer VIII. Silna
eksplozja uniosta statek w powietrze. W efekcie
pottukly sie na nim talerze i szklanki. Doszto tez do
powaznego wycieku ropy. Kapitan Peter Joseph Sigona
nadal utrzymywat zygzaki i pelna predkos¢. U-507 nie
ponowit ataku i tankowiec zdotat uciec. O wtasnych



sitach doptynat do Nowego Orleanu, gdzie momentalnie
skierowano go do suchego doku. Nikt z zatogi nie
ucierpiat na skutek ataku (nie liczac niewielkich
obrazen). Tankowiec powrdcit do czynnej stuzby 15
czerwca 1942 roku.

Odpowiedzia Kreischa na dokonana inwazje byt
nastepujacy plan:

Planuje sie witgczenie U-375 i U-561 do operacji na
wschéd oraz na potudnie od Sycylii. Dwa okrety
wyruszajgce z Tulonu otrzymaty rozkaz pojawienia sie w
punkcie ,H” (Hans) jakies dziewie¢ mil od Cape Senetose,
gdzie przejete zostanq przez eskorte zapewniajgcqg im
ostone podczas przejscia przez Ciesnine Swietego
Bonifacego. Oba okrety raportowaty, ze bedg w stanie
przyby¢ na miejsce 11 lipca. U-407 przydzielono rejon
operacyjny na potudnie od Syracuse, czyli niedaleko
postawionego przez nas pola minowego o dtugosci 200
metrow. U-565 i U-617 otrzymaty rozkaz operowac na
wschdd od Ciesniny Gibraltarskiej.

Supermarina gwarantuje nam swobode operacyjng w
zachodnim rejonie Morza Srédziemnego jedynie do punktu
7°E, wiec U-371 i U-409 przydzielono kolejno do: U-371
pomiedzy kwadratem CJ 7484 i CH 9385 oraz U-409 w
kwadracie na zachod.



Plan skierowania U-371i U-409 do operacji na wschod i
potudnie od Sycylii zostat anulowany, gdyz U-565i U-617
zdolne bedqg do pozostania na patrolu zaledwie przez kilka
kolejnych dni, zatem podczas ich nieobecnosci nie
posiadalibysmy nawet jednego okretu w zachodnim
rejonie Morza Srédziemnego!!7%,

Nastepnego dnia Kreisch otrzymat raport z rozeznania
lotniczego informujacy go, ze inwazja sktada sie z okoto
110  transportowcéw, 300 barek desantowych
znajdujacych sie we wschodnich rejonach wybrzeza
sycylijskiego oraz 180 transportowcoéw i kolejnych 300
barek desantowych na potudniowych wybrzezach
wyspy. Dwie grupy pancernikéw i krazownikéw nie
zostaty spostrzezone.

Brak odniesionych przez U-Booty sukceséw podczas
tak duzego zageszczenia wroga byt bolesnym ciosem dla
niemieckiego dowddztwa. Mato tego, 12 lipca doszto do
straty U-409 i U-561. Okoto godziny 22 znajdujacy sie w
Ciesninie Mesynskiej, doktadnie naprzeciwko Scaletty,
U-561 zostat zlokalizowany i nastepnie storpedowany
przez §cigacz torpedowy HMS MTB 817! (wystrzelit w
sumie dwie torpedy). Zgineto 42 ludzi z zatogi U-561,
jedynie pie¢ os6b zdotato sie uratowaé. U-Bootem
dowodzit nowy dowddca Fritz Henning. Byt jednym z
tych nielicznych, ktérym udato sie przezy¢. Na miejsce
zatopienia wystano niemieckie i wioskie jednostki
ratunkowe. Pomimo fatalnego poczatku Henningowi



przydzielono kolejne dowdédztwo, tym razem U-565. U-
409 odbyt w sumie 15 patroli bojowych, podczas ktérych
zatopit szesé statkow i jeden uszkodzit.

Ze wzgledu na niewystarczajaca  liczebnosé
§réodziemnomorskich U-Bootéw nie moglty one
pokrzyzowaé operacji desantowej aliantéw. Zbyt silnie
chronione zespoty wroga nie pozwalaty na odniesienie
sukcesu. Czasem brakowato réwniez szczesScia. 12 lipca
U-407 wystrzelit wachlarz czterech torped do
krazownika. Raportowat nawet o ustyszeniu jednej
eksplozji, lecz materiaty archiwalne nie potwierdzaja
jakiegokolwiek trafienia krazownika w tym dniu. U-407
po przetadowaniu torped zaatakowat ponownie - tym
razem jego celem byt niszczyciel, jednak i tym razem
pomimo wystrzelenia pelnego wachlarza nie doszto do
wyeliminowania celu.

Operacja ,Husky” okazala sie zwycieska dla aliantéw,
cho¢ zapewne nie wszystko przebiegato tak, jakby sobie
tego zyczyli. Po stronie osi straty wyniosty 29 000
zotnierzy. Do tego 140 000 dostato sie do niewoli. Alianci
stracili ogétem 4958 ludzi oraz mieli przeszto 15 000
rannych. Cieniem na zwyciestwie aliantéw potozyt sie
fakt, ze wrogowi z wyspy udato sie ewakuowac przeszto
100 000 zoinierzy i ponad 10 000 pojazdéw. Fakt, o
ktérym warto wspomnie¢, analizujac operacje ,Husky”,



to zamordowanie 73 jencéw przez zoinierzy
amerykanskich  po  zdobyciu lotniska  Biscari.
Amerykanie ttlumaczyli sie, ze do rzezi doszlo po
ptomiennym przemowieniu Pattona. Ciekawostka jest
rowniez to, ze operacja ,Husky” byta najwieksza
operacja amfibijna podczas II wojny S$wiatowej. Co
prawda aliantom nie udato sie wciggnaé Wiochéw do
wojny na tyle, by catkowicie wyeliminowa¢ ich jako
niemieckiego sojusznika, ale ladowanie na Sycylii byto
ledwie wstepem do gtdwnego ladowania aliantéw we
Wtoszech. Operacja ta wptyneta réwniez na przebieg
dziatan wojennych na wschodzie, gdyz czesé¢ wojsk
niemieckich zostala wycofana spod Kurska, aby
wspomoc zabezpieczenie terenu Wtoch.



Bez odwrotu

Z biegiem wojny walka stawata sie jednak
coraz ostrzejsza, teraz szto wet za wet.
Dlatego musimy mie¢ sie na bacznosci.
Nie zdarza sie juz, Zeby przeciwnicy
przyglgdali sie sobie przez jakis czas.

Teraz strzela sie od razu - Joachim Schepke

Na kolejny sukces U-Bootow
przyszto czeka¢ az do 22 lipca.
Ponownie przypomniat o sobie U-
81, ktory ruszyt do ataku na
brytyjski  frachtowiec = Empire



Moon'"?! pltynacy na Malte z
tadunkiem wegla.

Pomimo znacznego  zageszczenia  wroga
Srodziemnomorskim U-Bootom w lipcu udato sie
zatopi¢ lub uszkodzi¢ jedynie siedmiu statkéow o
lacznym tonazu 41 479 oraz cztery okrety
wojenne (w tym trzy barki desantowe) majace w
sumie 8912 ton wypornosci.

istoria tego statku jest bardzo ciekawa. Juz w tym
Hsamym roku, w ktérym zostat zwodowany,

zderzyt sie z Empire Mallardem. Empire Moon
doznal jedynie niewielkich uszkodzen, lecz drugi
frachtowiec zatonat. Mozna wiec tu méwié¢ o szczesciu
w nieszczesciu. Do kolejnego epizodu doszto 14 czerwca
1942 roku. Z poktadu frachtowca wystrzelono hurricana,
aby odstraszyt krecacego sie w poblizu konwoju HG-84
niemieckiego Fw200 condora. Pilot hurricana musiat
p6zniej ladowaé na morzu, w znacznej odlegtosci od
konwoju. Z pomoca przybyt mu HMS Stork dowodzony
przez stynnego towce U-Bootéw, komandora Johnnie
Walkera. Pod koniec roku z poktadu frachtowca

zdemontowano katapulte lotnicza. 22 lipca statek trafit



pod wyrzutnie torpedowe U-81. O godzinie 17.14 U-Boot
wystrzelit do niego trzy ,wegorze”, z ktérych jedna trafit
w dziéb ofiary. Torpeda spowodowata znaczne szkody,
ale niewystarczajace, aby zatopi¢ statek. Johann-Otto
Krieg zdecydowal sie wystrzeli¢ kolejna torpede.
Unieruchomiony cel byt tatwy do trafienia. Coup de grace
zadano o 17.52. Frachtowiec tym razem doznat
powaznych uszkodzen, jednak nie zatonagt Nastepnego
dnia udato sie go osadzi¢ na ptytkich wodach w
okolicach Sycylii. Z 48-osobowej zatogi nikt nie doznat
szkody. Znéw zatem mozna bylo moéwic¢ o szczeSciu w
nieszczesciul'7?,

U-81 przed wyjsciem w swoj 12. patrol




Ostatnie zatopienie okretu wojennego przez
Srédziemnomorskie U-Booty miato miejsce 1 lutego (nie
liczac postanych na dno barek desantowych). Prawie pie¢
miesiecy przyszto czeka¢ FAU na kolejny sukces. W
konicu nadszedt dzien 23 lipca. Podczas szdstego patrolu
U-407 jego zatoga zauwazyta grupe bojowa sktadajaca
sie z dwdch krazownikéw i czterech niszczycieli. Takiej
okazji nie mozna bylo zmarnowaé. Dowddca Briiller
postanowit zaatakowa¢ krazownik dwoma torpedami (16
lipca raportowat, ze wyrzutnie Il i IV sg uszkodzone i nie
nadaja sie do uzytku, stad tez nie dato sie odpalié
petnego wachlarza). O godzinie 13.37 padta komenda
»Pall”. Po minucie i 10 sekundach ustyszano detonacje.
Ofiara ataku okazat sie HMS Newfoundland!*.
Poczatkowo okret przydzielono do 10. Dywizjonu
Krazownikéw Home Fleet,a nastepnie jako okret
flagowy stuzyt w 15. Dywizjonie Krazownikéw na Morzu
Srédziemnym. Brat udzial w ataku na Pantellerie w
czerwcu 1943 roku, nastepnie w inwazji na Sycylie. Atak
U-407 spowodowal oderwanie steru, gdyz torpeda
trafita krazownik na wysokosci rufy. Dowddca okretu
Slayter doprowadzit jednak uszkodzona jednostke na
Malte, sterujac za pomoca Sruby okretowej. Jeden
cztonek zatogi zginat. Cho¢ krazownika nie udato sie
zatopi¢, to jednak uszkodzenia wykluczyty go ze stuzby
az do kwietnia 1944 roku. Nastepnie, juz w Clyde, zostat
przebudowany, tak wiec do czynnej stuzby powrdcit



dopiero w listopadzie 1944 roku. Dowédca U-407 zdawat
sobie sprawe, ze nie udato sie zatopi¢ atakowanego celu.
Zaraportowat do FdU o pojedynczym trafieniu i taki tez
raport opublikowano w dzienniku bojowym!'75.

HMS Newfoundland, ktéry zostat trafiony i
uszkodzony przez U-407

Ciekawostka jest fakt, ze przez pewien czas
przypisywano uszkodzenie krazownika wtoskiemu
okretowi podwodnemu Ascianghi. Cho¢ niedtugo potem
okret 6w ulegl zatopieniu, to wiloscy rozbitkowie
twierdzili, ze atakowali krazownik dwoma torpedami.
Prawdopodobnie chodzito o inny cel - HMS Laforeya,



ktéry w pore spostrzegt ptynaca w ich kierunku torpede
i zdotat ja wymanewrowaé. W przeciggu niecatej
godziny atakujacy Wtosi zmienili sie w atakowanych.
HMS Laforey wraz z HMS Eclipse zatopili wtoski okret o
16.32 dnia 23 lipca 1943 roku.

Pomimo znacznego zageszczenia wroga
Srédziemnomorskim U-Bootom w miesiacu lipcu udato
sie zatopi¢ lub uszkodzi¢ jedynie siedem statkéw o
tacznym tonazu 41 479 oraz cztery okrety wojenne (w
tym trzy barki desantowe) majace w sumie 8912 ton
wypornosci. Co ciekawe, niemiecki wywiad oraz raporty
z U-Bootow podawaty, ze: panuje wzmozony ruch wroga,
atak jest mozliwy, a aktywnosé zespotéow do zwalczania
okretéw podwodnych nie jest zbyt duza'’®!. Biorac pod
uwage ten raport, mozna wnioskowaé, ze dowddztwo
musiato by¢ niepocieszone tak stabym wynikiem. Po raz
kolejny zreszta okazato sie, ze U-Booty nie sa w stanie
samotnie stawi¢ czota inwazji. Co prawda 21 lipca U-81
raportowatl jeszcze o trafieniu duzego transportowca,
szacowanego na 12 000 ton, jednak informacja ta nie
znajduje potwierdzenia w dokumentach brytyjskiej
admiralicji. Juz pod koniec lipca wiadomo byto, ze takie
geste zgrupowanie wrogich statkéw szybko moze sie juz
nie powtorzy¢. Na podstawie rekonesansu lotniczego
FdU podsumownuje:

Nasze rozpoznanie lotnicze raportuje, ze zauwazyto o
wiele mniejszg aktywnos¢ jednostek wroga w okolicach



wybrzezy Sycylii oraz ze tonaz tadunkowy wroga w
okolicach Malty zmniejszyt sie o przeszto potowe. Z drugiej
strony wzmocniona obecnos¢ wroga zauwazona zostata w
okolicach  Ciesniny  Gibraltarskiej, = przez  ktorg
przemieszczajq sie jednostki przybyte z Atlantyku. Ruch
konwojowy réwniez ulegt niewielkiemu wzmozeniu we
wschodnich rejonach Morza Srédziemnego. Raz jeszcze
podkresli¢ warto koniecznosé utrzymywania naszych sit
zaréwno na zachodzie Morza Srédziemnego, jak i u
wybrzezy Cyrenajkil'’’.

Ciekawie przedstawiaja sie losy U-375. Otéz od 25 lipca
wszelki stuch po nim zaginat. Wiadomo jedynie, ze 10
lipca okret opuscit Tulon, by rozpoczaé¢ swéj 10. patrol
bojowy!!78l. I w tym momencie zaczynaja sie niejasnosci.
Czes$¢ historykow twierdzi, ze U-375 zatopiony zostat 25
lipca na péinocny zachdd od Malty. Kenneth Wynn w
swojej ksiazce: U-Boat Operations of the Second World
War vol. 1 sugeruje, ze poszedt na dno 30 lipcal'”?l,
Wszyscy natomiast zgodnie uwazali, ze U-Boot
zatopiony zostal przez amerykanski Scigacz okretéw
podwodnych USS PC-624"8%. To jego bomby glebinowe
miaty zniszczy¢ okret wraz z cata zatoga. Teorie te obalit
w 2009 roku dr Axel Niestlé, ktéry na podstawie
dogtebnej analizy wykazal, ze PC-624 nie mégt by¢
sprawca ataku na U-375. Historyk 6w doszedt do
wniosku, ze amerykanski §cigacz rzeczywiscie wykonat
atak bombami glebinowymi, ale nie na niemiecki, a na



wtoski okret podwodny Velella. Mato tego, atak okazat
sie nieskuteczny i nie spowodowat zatopienia wtoskiej
jednostki. Na tej podstawie nalezy zatem przyja¢, ze los
U-375 nadal do dnia dzisiejszego pozostaje nieznany.
Jedynym niezaprzeczalnym faktem jest to, ze po raz
ostatni dowddztwo nawigzato kontakt z U-Bootem 25
lipca, a p6zniej wszelki stuch po nim zaginat. Dlatego
wtasnie istnieje na tym polu pewna nie$cistos$¢, nie
wiadomo mianowicie, czy okret zatonat 25, czy 30 lipca.
Za bledne nalezy uznaé¢ informacje, jakoby U-Boota
zatopit amerykanski Scigacz. Co do tego faktu zgodny
jest takze portal Uboat.net. Zacytujmy zatem historyka
Niestlé:

Oryginalne powojenne analizy zostaty zmienione przez
autora w 2009 roku. Atak amerykarskiego $cigacza
okretow podwodnych USS PC 624 z 31 lipca 1943 roku na
pozycji 36°40N, 12°28E, ktory oficjalnie uznany zostat za
zakonczony zatopieniem U-375, byt w rzeczywistosci
skierowany przeciwko wtoskiemu okretowi podwodnemu
Velellainie spowodowat Zadnych szkdd. U-375 ostatni raz
raportowat do dowédztwa 25 lipca z przyblizonej pozycji
36°39N, 14°18E, podczas trwania alianckiej operacji
lgdowania na potudniu Sycylii. Kiedy kolejne préby
kontaktu z okretem sie nie powiodty, przyjeto ze zagingt 1
sierpnia 1943 roku. Brak jakichkolwiek wzmianek aliantow



odnosnie ataku w tym rejonie powoduje, ze strata U-375
pozostaje niewyjasniona!'®.

FdU miat o czym mys$le¢ w koncu lipca. Nietatwa
sytuacja jego okretéw ulegta dalszemu pogorszeniu.
Wrég stawat sie coraz silniejszy i przejmowat kontrole
nad basenem Morza Srédziemnego. U-Booty czuty sie
coraz bardziej osamotnione w swojej walce. Strumien
zaopatrzenia dla sit wroga ptynat niemal nieprzerwanie.
Liczba zatopionych przez U-Booty tadunkéw nie byta
wystarczajaca, aby alianci odczuli jakiekolwiek
niedobory. Szala zwyciestwa coraz bardziej przechylata
sie na strone wroga, czego niemieccy podwodniacy mieli
petna §wiadomos$¢. Pozostawato im jedynie poSswiecenie
i skrupulatne wykonywanie swoich obowiazkéw.

24 lipca OKM wydato BdU rozkaz wzmocnienia sit
Srédziemnomorskich trzema dodatkowymi U-Bootami.
Padto na U-454, ktérego dowoddca byt kapitan Buckhard
Hacklander, U-614 dowodzony przez porucznika
Wolfganga Striatera oraz U-706 pod dowoddztwem
kapitana Alexandra von Zitzewitza. Wszystkie okrety
nalezaty do typu VIIC. Zaden nie podotat zadaniu.

Przebieg wydarzen dotyczacy U-454 najlepiej
odzwierciedla material archiwalny spisany przez
aliantow:



U-454 wyruszyt z La Pallice, gdzie goscit, gdyz w jego
bazie macierzystej Saint Nazaire nie byto miejsca.
Wyszedt z bazy 23 lipca wraz z U-706.

Niedtugo po opuszczeniu portu na jego poktadzie odkryto
usterke kompasu. Oba okrety powrdcity 24 lipca do La
Pallice, gdzie dokonano odpowiednich napraw.

Kolejne wyjscie w morze odbyto sie o godzinie 10.00 29
lipca, znow w asyscie U-706. Okretom towarzyszyt
tratowiec, do ktérego niedtugo potem dotgczyt drugi.
Odlegtos¢ miedzy okretami wynosita nie wiecej niz jeden
kabel'82, Pogoda podczas tego patrolu byta wspaniata. Nie
wykryto zadnego zagrozenia. Jedynym mankamentem byt
fakt, ze U-454 nie miat na poktadzie torped elektrycznych,
w zwigzku z czym nie dopuszczano go do ataku dziennego
pod Zadnym pozorem.

Rutyna rejsu byta nastepujgca: zanurzenie zaraz po
zmierzchu, wynurzenie o 8.30, nastepnie kolejne
zanurzenie o 12.00 i wynurzenie o 15.00. U-454 utracit
kontakt z U-706 31 lipca, ale ponownie nawigzat go 1
sierpnia. Stato sie tak, gdyz U-454 odczekat dzien dtuzej
niz U-706, zanim obrat kurs lekko na pétnoc, aby omingc
obszary potencjalnie zajmowane przez niszczyciele.

W nocy 31 lipca U-454 znajdowat sie jak zwykle w
zanurzeniu. 1 sierpnia o 8.30 nastgpito wyjscie na
powierzchnie, ale od razu ogtoszono zanurzenie alarmowe
na skutek dostrzezenia nadlatujgcego samolotu. O



godzinie 11.00 podjeto kolejng probe wynurzenia w celu
natadowania baterii, ale juz o 11.45 kolejny samolot zostat
spostrzezony na horyzoncie i zmusit U-454 do
natychmiastowego zejscia pod wode. Kolejna préba
natadowania baterii podjeta zostata o 14.00, jednak
zaledwie pie¢ minut na powierzchni wystarczyto, by
spostrzec kolejny samolot. Sytuacja zaczynata robié sie
powazna, gdyz baterie ulegty prawie catkowitemu
wyczerpaniu, a i powietrze na poktadzie zaczeto robic sie
niezdrowe.

1sierpnia 0 16.40 U-454 wynurzyt sie po raz ostatni. Gdy
ptyngt kursem 310° z predkoscig 10 weztow, jego zatoga
spostrzegta samolot na kursie 45° w odlegtosci okoto
dwdch mil na wysokosci 1700 stop (okoto 518 metrow -
przyp. £.G.). Samolot (byl nim suderland B/10 - przyp.
1.G.) odpalit dwie czerwone gwiazdy, aby zwrécié uwage
okretow znajdujgcych sie w poblizu. Pie¢ sloopow
znajdowato sie w odlegtosci okoto 5,5 mil od
spostrzezonego U-Boota. Eskortowata ich catalina, ktéra
polowata na U-Booty. Okazato sie jednak, Ze ani sloopy, ani
nawet catalina ostatecznie nie wziety udziatu w ataku na
U-Boota, gdyz bomby gtebinowe zrzucone z sunderlanda
eksplodowaty wystarczajqgco blisko.

Samolot przecigt kurs U-Boota od dziobu i nastepnie
leciat po jego prawej burcie. Bedgc okoto jednej mili od celu,
gwattownie skrecit w prawo i ruszyt do ataku, bedgc sie
okoto 60° od prawej burty U-Boota. Chmury znajdowaty



sie na wysokosci 2000 stép, widocznosé byta dobra, wiat
lekki wiatr zachodni, morze falowato.

Dziatko okretowe 20 mm przystgpito do ataku. Nie dato
sie prowadzi¢ efektywnego ognia ze wzgledu na duzq fale,
jednak jeden z pociskéow trafit w cel w momencie, gdy
samolot byt okoto 1/2 mili od niego.

Z wysokosci okoto 50 stép (15 metréw - przyp. t.G.) o
16.43 samolot bardzo precyzyjnie zrzucit szes¢ bomb
gtebinowych. Rozbitkowie z U-Boota twierdzili pozniej, ze
trzy bomby spadty tuz przed dziobem, a trzy eksplodowaty
nad mesaq oficerskaq.

Cate zatoniecie U-Boota trwato mniej niz minute.
Rezultat byt taki, ze tylko kilkunastu ludziom, w tym
kapitanowi, udato sie ujs¢ z zyciem (doktadnie 14 oséb

uratowano, a 32 zginety - przyp. £.G.)'83.

Atakujacy sunderland sam nie przetrwat ataku i
roztrzaskat sie na wodzie. Tuz po zrzuceniu tadunku
utracit sterowno$¢ i runat do morza, a w jego poblizu
nastgpita eksplozja zrzuconych przez niego bomb.
Okazato sie, ze sloopy znajdujace sie w poblizu nalezaty
do stynnej 2. Grupy Wsparcia dowodzonej przez
komandora Walkera. Najpierw udzielono pomocy
lotnikom. Dwéch pilotéw poniosto Smieré, ale udato sie
wyratowac pozostatych sze$ciu. Rozbitkowie
utrzymywali sie na wodzie, uchwyciwszy sie skrzydta,



ktére byto ich tratwa. Walker przyjat ich na poktad
swojego HMS Starlinga. Byt to ten sam samolot, ktéry

184 Inny okret z zespotu

wczesniej zatopit U-461
Walkera, HMS Kite, przystapit do ratowania rozbitkow z
U-454. Kite byt okretem uprzywilejowanym, poniewaz
na jego poktadzie znajdowato sie juz w roli jencow
dwéch dowodcéw U-Bootdéw i teraz podjeto z wody
trzeciegol’®5, Jak wspomina zatoga, poczatkowo
dowddca U-454 nie chciat wspétpracowaé, nie podat
nawet numeru bocznego swojego okretu, jednak kiedy
ujrzat dwéch swoich kolegéw takze wzietych do niewoli,
troche zmiekt. Komandor Walker poswiecit tej sytuacji

nieco miejsca w swoim dzienniku okretowym:

Morale niemieckich rozbitkdw nie wydawato sie zbyt
wysokie. Byta tam catkiem pokazna liczba wyjgcych i
ptaczqcych ludzi, ktorzy przez 20 minut rozpaczali, zanim
weciggnieto ich na poktad. Byto kilku poszkodowanych, ale
wiekszosci udzielita sie zwyczajna panika''#°.,

Nastepnego dnia, to jest 2 sierpnia, zatonat U-706. Na
poinocny zachdéd od hiszpanskiego Cape Ortegal
zaatakowany zostat przez amerykanskiego liberatora i
kanadyjski bombowiec Hampden. 42 cztonkéw zatogi U-
706 poniosto Smieré i tylko czterech ludzi udato sie
uratowac.



Jeszcze kroécej trwal rejs trzeciego z U-Bootow
skierowanych na Morze Srédziemne. U-614 poszedt na
dno juz 29 lipca, niedaleko miejsca zatopienia U-706, za
sprawa ataku bombami gtebinowymi brytyjskiego
wellingtona. Zgineta cata 49-osobowa zatoga.

Juz pod data 1 sierpnia 1943 roku zamiast sukceséw
FdU odnotowat kolejny problem, ktéry dotyczyt U-
Bootéw:

Analizujgc obecng sytuacje, wnioskuje sie, ze Ciesnina
Mesynska nie jest juz dtuzej bezpieczna ze wzgledu na
ciggte patrole lotnicze wroga i duze zageszczenie Scigaczy
torpedowych. Kanat Sycylijski takze nie nalezy do
bezpiecznych, a to ze wzgledu na pole minowe potozone
dwa lata temu. Jako ze jest tam relatywnie gteboko,
przyjmuje sie, ze wiekszos¢ min juz znikneta. Okrety mogaq
ptyng¢ jedynie takim kursem, gdzie wiadomo, Zze
znajdowato sie pojedyncze pole minowe z nastawieniem
gtebokosciowym okoto trzech metréw. Aby mieé catkowitq
pewno$é, Ze przejscie bedzie bezpieczne, zaleca sie
pokonywanie tej drogi w zanurzeniu na gtebokosci 50
metrow!187),

Na poczatku sierpnia FdU otrzymatl sugestie z
wyzszego dowddztwa, aby na wschodnich wodach
Morza Srédziemnego postawié falszywe pola minowe.



Zdaniem dowddztwa mogtoby to spowodowad, ze czesé
okretéw wykorzystywanych jako ,towcy U-Bootow”
zaangazowana zostataby do patrolowania tych obszaréw
w momencie, gdy U-Booty bytyby juz daleko poza tym
rejonem operacyjnym. FAU stanowczo sprzeciwit sie tej
decyzji. Jego zdaniem alianci szybko odkryliby, ze pole
minowe jest falszywe, w zwigzku z czym nie
poswiecaliby mu zbyt wiele czasu. Sytuacja taka
spowodowataby za to konieczno$é¢ opuszczenia
wschodniego rejonu Morza Srédziemnego, co dla FAU
byto nie do przyjecia. Juz sam fakt zaangazowania U-
Bootéw w tak niebezpieczna i niemajaca zadnych
perspektyw operacje byl wedtug FdU bledem. W
odpowiedzi na propozycje zaangazowania U-Bootéw w
stawianie pola minowego dowodzi:

1) Odnosnie operacji minowania:

a) Bytoby niezwykle trudno znalez¢é dodatkowe miejsce
na miny na catkowicie pozbawionych miejsca okretach,
ktorych gtéwnym przeznaczeniem jest posiadanie
wtasciwego  ekwipunku  stuzqcego  operacyjnemu
zwalczaniuwroga. Zwykty ekwipunek zabiera niemal cate
wolne miejsce na poktadzie, nie wspominajgc juz o
potrzebie dodatkowego zatadunku amunicji
przeciwlotniczej na skutek wzmozonej obecnosci wroga.



Wszystko to wptywa na to, ze wolna przestrzen na okrecie
ograniczona jest do absolutnego minimum.

b) W momencie stawiania pola minowego (miny
przenoszone sq przez wiezyczke na poktad) okrety
zmuszone sq pozostac przez dtuzszy czas na powierzchni
bez mozliwosci zanurzenia, a w zwigzku z tym narazone
sq na wzmozone ataki lotnicze, ktore to zagrozenie
obejmuje caty rejon Morza Srédziemnego.

c) Jako ze U-Booty muszg czesto przebywac pod wodg, i
to na duzych gtebokosciach, niemozliwe zdaje sie
przechowywanie min na gérnym poktadzie, poniewaz nie
sq@ one skonstruowane tak, aby méc bezpiecznie tam staé,
ponadto bytyby narazone na ciggte zmiany cisnienia
hydrostatycznego.

d) Podsumowujgc: ze wzgledu na duze nasilenie dziatan
wrogiego lotnictwa, ktére powaznie utrudniajg
operowanie naszym U-Bootom, i drastyczne zmniejszenie
liczby dostepnych okretéw U-Booty nie mogg by¢
wykorzystywane do jakichkolwiek innych operacji
zwigzanych z duzym ryzykiem. Powinny sie zajg¢ jedynie
tym, do czego sq przeznaczone. Ogdlnie jednak nie ma
przeciwwskazan do stawiania pol minowych na wschéd od
Tunezji. Pola te mogg by¢ nawet pozgdane, jesli
zaangazujq sity wroga przeznaczone do zwalczania U-
Bootow. Pola takie musze jednak zostaé postawione przez
nasze lotnictwo!'88],



FdU Kreisch miat wazniejsze problemy niz uzeranie sie
z dowoddztwem i przeciwstawianie sie jego nierealnym
wymaganiom. Ot6z 5 sierpnia sytuacja jego okretow
wygladata nastepujaco:

1) Rejon zachodni: U-593 w kwadracie CJ 85, U-616 CH
96,U-77 C] 771U-73 C] 75.

2) Rejon wschodni: U-453 w kwadracie CN 35 iU-81 CO
45.

3) W porcie (stan o godzinie 8 rano):

a) La Spezia: U-410,

b) Pula: U-596,

c) Tulon: U-380, U-431,U-458,U-565 i U-617,
d) Salamina; U-407!'8°),

Wiecej okretéw znajdowato sie w bazach niz na
patrolu. W ten sposéb nie datoby sie wygra¢ wojny. Stan
liczebny U-Bootéw $rdédziemnomorskich spadt tez
znacznie ponizej wcze$niej zatozonego przez OKM.

Pierwszy atak w miesigcu sierpniu przypadt w udziale
U-453. Dowddca von Schlippenbach zaatakowat
wachlarzem torped lewoburtowsg ostone
niezidentyfikowanego pancernika. Po o$§miu minutach
ustyszano detonacje, ale torpedy nie wyrzadzity zadnych
szkod i prawdopodobnie eksplodowaty po koncu swego
biegu. Kolejny nieudany atak miat miejsce w rejonie



operacyjnym U-81. Tym razem zatoga U-Boota styszata
cztery wyrazne wybuchy po ataku przeprowadzonym na
dostrzezony konwdj, jednak nie zaobserwowata zadnych
rezultatéw. Réwniez powojenne analizy nie wykazuja
zadnych szkdéd odniesionych wsrod alianckich statkéw
w tym rejonie pod data 8 sierpnia. Po nieudanym ataku
dowodca U-81 nadat do dowddztwa prosbe o pozwolenie
na przerwanie patrolu i powr6t do bazy. Zaréwno zatoga,
jak i sam Krieg znalezli si¢ w duzym stresie i wyraznie
potrzebowali odpoczynku. Po dwéch ostatnich patrolach
byli w bazie jedyne 17 dni. To nie wystarczyto, zeby
zregenerowa¢ sity po trudach patrolu, a co
najwazniejsze nie pozwolilo na dokonanie wszystkich
napraw. Ogdlnie zatozeniem dowddztwa bylo, by tym
razem U-81 wyptynat jedynie na niedtugi patrol, tak
wiec przychylnie odniesiono sie do prosby o skierowanie
okretu do bazy w Puli. Caty patrol U-81 trwat w sumie 10
dni i nastepne wyjscie w morze tego U-Boota miato
nastapi¢ dopiero 20 wrzesnia.

Pierwszy sukces w sierpniu odnotowat za to U-371.
Zlokalizowat konwéj KTX-5 plynacy z Glasgow do
Kalkuty. Atak doprowadzit do zatopienia brytyjskiego
parowca Contractor®?, Na dno poszto 6110 ton
ogbdlnego cargo, w sktad ktoérego wchodzity materiaty
rzadowe oraz listy. Zgineto siedmiu ludzi, w tym kapitan
Andrew Brims. Reszte zatogi - 76 os6b - wyratowaty
brytyjskie tratlowce. W swoim raporcie dowddca U-371



Mehl oszacowal swoja zdobycz na okoto 5000 ton
(rzeczywisty tonaz wynosit 6004 GRT), co ukazuje
wyraznie, ze dowoddcy nie zawsze zawyzali swoje
osiagniecia. Mehl miat sposobno$¢ do odniesienia
kolejnego sukcesu, ale wykonany przez niego atak na
krazkownik nie przynidst oczekiwanego rezultatu. Co
prawda dato sie stysze cztery detonacje, co pozwala
przypuszczaé, ze ktéry$s ze statkdéw konwoju zostat
trafiony, jednak powojenny wykaz strat aliantow nie
raportuje o zadnych stratach na morzu tego dnia. Byto to
juz kolejne pudto atakujacego U-Boota, co kazato sie
dowddztwu zastanowié, czy aby niemieckie torpedy
dziataja witasciwie. U-371 otrzymat rozkaz powrotu do
Tulonu, gdyz raportowat uszkodzenie peryskopu.

Warty odnotowania jest fakt, ze Kreisch dowodzacy U-
Bootami $rédziemnomorskimi traktowal swoje zatogi
powaznie. Byt z nimi szczery, czego wyrazem moze by¢
komunikat = nadany do  wszystkich  okretow,
przedstawiajacy obecna sytuacje militarna zar6wno na
Sycylii, jak i w Rosji. Tego typu komunikaty nie byty
rzadkos$cia w jego wydaniu.

Zmieniajaca sie sytuacja polityczna we Wtoszech
zmusita FAU do przemys$lenia plandéw na przysztosé. 25
lipca na posiedzeniu Wielkiej Rady Faszystowskiej we
Wtoszech zdecydowano o odsunieciu Mussoliniego od
wtadzy. I cho¢ rzad wtoski nadal podtrzymywat sojusz z
IIl Rzesza, to widzac rosnaca przewage aliantow, zaczat



przygotowywac sie do negocjacji z nimi. W sztabie FAU
zdawano sobie sprawe z tego, ze prawdopodobnie bazy
w Puli oraz La Spezia nie beda niebawem dostepne dla
niemieckich jednostek. Szcze$liwie dla FdU baza w
Tulonie byla wystarczajaco pojemna, by pomiescié
obecna liczbe okretéw, jednak problem stanowit fakt, ze
Tulon znajdowat sie zbyt daleko dla U-Bootéw
operujacych  we  wschodnich rejonach  Morza
Srédziemnego. Jako ze Ciesnina Mesynska wtasciwie
pozostawata dla U-Bootéw nieosiagalna ze wzgledu na
liczne patrole lotnicze, a Kanat Sycylijski byt dostepny
jedynie dla okretéw o peinej zdolnosci zanurzenia, to na
przysztos¢ planowano powiekszy¢ baze w Salaminie, tak
aby zapewniata schronienie i mozliwo$é dokonania
niezbednych napraw wszystkim trzem okretom
patrolujacym w tym rejonie. FAU zorganizowat specjalna
konferencje poswiecona tym problemom. Gléwnym
mankamentem Salaminy byt brak mozliwosci dokonania
solidniejszych remontéw. Nalezato réwniez zwiekszy¢
akomodacje w taki sposob, aby byta w stanie zapewnic
lokum trzem zatogom U-Bootdéw, na wypadek gdyby
akurat wszystkie trzy byty w bazie w tym samym czasie.

11 sierpnia nadszedt raport z U-73, ktorego dowddca
Deckert  twierdzil, ze  skutecznie =zaatakowat
amerykanski krazownik Brooklyn. Donosit o dwodch
wyraznych trafieniach oraz dZwiekach toniecia. W
p6Zniejszym okresie, gdy czes$é zatogi U-73 dostata sie



do niewoli, raportowali oni, ze atakowanym
krazownikiem byta jednostka klasy Portland w eskorcie
dwéch niszczycieli. Marynarze U-73 potwierdzili, ze
styszeli eksplozje oraz dzwieki pekajacych grodzi
Swiadczace o tonieciu okretu. Przekonani byli o
zatopieniu krazownika. Nie ma jednak zadnej informacji
o ataku dokonanym tego dnia, a juz na pewno aliancka

admiralicja nie odnotowata zadnej straty'°',



Oficerowie zU-596 w lutym 1944 roku: Schrobach,
dowédca Victor-Wilhelm Nonn, Miiller oraz Schreiber.
Z tytu, na kiosku, widoczne logo okretu

Braku celnosci nie unikneta takze druga strona. 12
sierpnia U-453 uszed! czterem torpedom wystrzelonym



do niego przez wrogi okret podwodny. Byt nim brytyjski
HMS Unshaken dowodzony przez porucznika Johna
Whittona. Brytyjski dziennik poktadowy tak opisuje owo
wydarzenie:

00.59 - Na pozycji 40°24'N, 18°53’E zauwazono U-Boota
w namiarze 200° w odlegtosci 3000 jardéw (2743 metry -
przyp. £.G.). Kurs wroga - 40°.

01.01 - U-Boot zygzakuje, znajdujqgc sie na kursie 330°.

01.05 - Odpalamy cztery torpedy w strone U-Boota z
dystansu 800 jardéw (730 metréw - przyp. £.G.). Torpeda
wystrzelona z wyrzutni numer IV wyskoczyta ponad
powierzchnie wody. Jej bieg spostrzezony zostat przez
obserwatoréw atakowanego okretu, tak wiec byt on w

stanie wymanewrowac atakujgce go torpedy.

01.06 - Zanurzenie 192!,



Zatoga U-596

Kolejny nieprawdziwy raport dotart do FdU 15 sierpnia.
Tym razem dowddca U-616 raportowal o trafieniu
duzego okretu wojennego. Za potwierdzenie sukcesu
uznano dwie wyrazne eksplozje. Raz jeszcze informacja
ta nie znalazta potwierdzenia w pdzZniejszych analizach
powojennych.

Szpiedzy niemieccy donosili o przygotowaniach
aliantow do ladowania na Sardynii i Korsyce. FdU raz
jeszcze musiat wzia¢ pod uwage zaangazowanie swoich
U-Bootéw podczas inwazji nieprzyjaciela. Do tego
wszystkiego wyszto na jaw, ze wykrywacz radaru zwany
Metoxem!'?3), ktéry montowano na U-Bootach, okazal



sie dla nich niebezpieczny. FdU po otrzymaniu
odpowiednich wytycznych z wyzszego dowddztwa
zakazal jego uzywania, gdyz sadzono, ze zamiast
informowaé¢ o nadchodzacym zagrozeniu urzadzenie
wysyta sygnaty do wrogich radaréw. FdU informowat
zatogi, ze nowy wykrywacz, zwany Hagenukiem, jest juz
w drodze i bedzie w peini bezpieczny, gdyz nie wysle
zadnych sygnatéw nieprzyjacielowi. Obiecat, ze
pierwsze dwa urzadzenia powinny dotrze¢ do Tulonu 19
sierpnia, a kolejne 23 sierpnial'®*. Jako pierwszy do
zainstalowania tak zwanej ,,pluskwy” wyznaczony zostat
U-407, jednak FdU nie wyrazit na to zgody, gdyz wyjscie
na patrol tego U-Boota przewidziane zostato na 17
sierpniai czekanie przez dwa dni na nadejscie Hagenuka,
a potem jego montaz, ktoéry byl skomplikowany i
czasochtonny, op6znityby opuszczenie bazy. A zdaniem
FdU ta instalacja nie stanowita najwyzszego priorytetu.
Nalezato jednak za wszelka cene zaprzesta¢ uzywania
»Krzyza biskajskiego”.



HMS Easton, ktory zatopit U-458

Pod data 17 sierpnia FAU zanotowat sucho o
zakoniczeniu kampanii sycylijskiej’®%. Juz po wojnie
admirat Karl Georg Schuster zrelacjonowat to réwnie
sucho: Nieprzyjaciel wylgdowat na Sycylii. Proby obrony
byty nieudane - wszyscy wiemy, jak ,dzielnymi”
zotnierzami byli Wiosil'%°!,

20 sierpnia ze wzgledu na brak lepszych celéw U-596
rozpoczat polowanie na okoliczne zaglowce. Byta to
dobra okazja do przeszkolenia obstugi artyleryijskiej,
plus zaglowce te mogty przewozi¢ kontrabande. Jako
pierwszy poszed! na celownik egipski El Sayeda®7]. £6dz
zostata ostrzelana o godzinie 22.40. 13 pociskéw
przetamato jednostke na poét. Jeszcze przed ostrzatem



zaloga zaglowca opuscita poktad i bezpiecznie dotarta do
najblizszego ladu. 30 mil od nich znajdowato sie
potudniowe wybrzeze Hajfy. Juz w potudnie nastepnego
dnia doszto do ostrzatu kolejnego zaglowca. Tym razem
tupem U-596 padt egipski Panikos!'?®! przewozacy ziarno
oraz tyton. Choé Panikosbyl o wiele mniejszy niz El
Sayeda, to jednak potrzebowat az 25 pociskéw, aby
zatonac. I tym razem U-596 dat zatodze zaglowca szanse
opusci¢ poktad, jeszcze zanim rozpoczal ostrzal. Dwie
godziny poézniej pod lufe U-596 podptynat kolejny

zaglowiec. Byt to egipski Namaz!%°!

transportujacy olej.
Powtérzyta sie ta sama sytuacja - zaloga atakowanej
jednostki bezpiecznie opuscita poktad i w swoich
todziach ratunkowych bez szwanku dotarta do
znajdujacego sie 40 mil od nich Bejrutu. 13 pociskéw
postato zaglowiec na dno. Tuz przed péinoca przyszia
kolej na palestyriski zaglowiec Lily2°°l. Ptynat z Hajfy na
Cypr. Po raz pierwszy ofiara ostrzatu padli ludzie. U-596
przeprowadzit w tym wypadku szybki atak, na skutek
ktérego zgineto dziewiec¢ oséb. Jedynie dwoch cztonkéw
zatogi udato sie uratowac¢. Pomimo panujacych naokoto
ciemnosci zaledwie osiem pociskéw wystarczyto, zeby

zatopic zaglowiec.



U-596 w Puli, marzec 1944 roku

20 sierpnia dotart do FdU rozkaz od Fihrera,
awansujacy dowodce U-593 Gerda Kelblinga do rangi
kapitana marynarki. Kelbling otrzymat te wiadomosé,
znajdujac sie w Tulonie, gdzie jego okret poddawany byt
remontowi. Zanosito sie na dtuzszy postoéj, jako ze U-
Boot zostal powaznie uszkodzony podczas ataku
dokonanego 5 sierpnia 1943 roku. Trzy amerykanskie
mysliwce P-40 Warhawk!?0'l nalezace do 325. Dywizjonu
Mysliwcow ostrzelaty go z broni poktadowej, powaznie
uszkadzajac okolice mostka. Okret po trzech dniach

doptynat do bazy w Tuloniel?°%.



Wieczorem 22 sierpnia doszto do pierwszej straty U-

Boota w tym miesiacu. Brytyjski niszczyciel Easton!203]

512041 ostaniajagce konwéj MKE 22,

8[205

oraz grecki Pindo
namierzyty na wodach Pantellerii U-45 l. Najpierw
okrety przystapity do ataku bombami glebinowymi.
Zrzucono ich w sumie 30. Dowddca U-458, porucznik
marynarki Kurt Diggins, zmuszony zostat do
wynurzenia. Ledwo U-Boot znalazt sie na powierzchni, a
juz ostrzelany zostal przez artylerie obu atakujacych go
okretéw. Aby nie zmarnowaé¢ okazji zniszczenia
zniszczenia statku wroga, dowddca Eastona zdecydowat
sie na taranowanie. Przyniosto to oczekiwany skutek i
U-Boot poszedt na dno. Zgineto o$miu ludzi, 39
cztonkéw zatogi, w tym dowddce, udato sie uratowac. U-
458 przebywat na Morzu Srédziemnym w sumie 317 dni.
P6Zniejszy raport sporzadzony przez oba niszczyciele
przedstawia przebieg akcji:

Ztapalismy  cel za  pomocg lampy,  ktorg
przeczesywalismy powierzchnie morza. Momentalnie
wystrzelity wszystkie nasze dziata, a ostrzat byt tak
intensywny, Ze pozZniejszy rozkaz wstrzymania ognia
musiat zostaé powtorzony kilka razy.

Grupa mezczyzn spostrzezona zostata z poktadu
Pindosa, ktory znajdowat sie blizej atakowanego celu



anizeli Easton. Wskakiwali oni do wody i probowali
utrzymac sie na powierzchni, uchwyciwszy burte U-Boota.

U-Boot na samym poczqgtku zastopowat, ale po mniej
wiecej pieciu minutach ponownie ruszyt do przodu. Choé
zatoga opuscita poktad, to jednak nie wytgczyta silnikow.
W pewnym momencie wyglgdato to nawet tak, jak gdyby
U-Boot szykowat sie do staranowania Pindosa, ale mingt
go za rufq i przecigt kurs Eastona po jego prawej burcie w
odlegtosci okoto 900 jardéw (822 metry - przyp. £.G.).

Na Eastonie widziano jedynie dwoch Ilub trzech
mezczyzn opuszczajgcych poktad, okret nadal znajdowat
sie na powierzchni i mato tego, zdawato sie, ze zdolny
bedzie uciec. Ponowne oswietlenie U-Boota lampg z
Pindosa pozwolito niszczycielowi Easton na wykonanie
ostrego skretu w lewo i uderzenie w kadtub U-Boota na
wysokosci jego dziata poktadowego. Niszczyciel zadrzat,
wznidst sie i gwattownie opadt, a U-Boot przekrecit sie i
jego wiezyczka znikneta pod wodg, przechylajgc sie na
lewg burte, a nastepnie dziéb U-Boota wznidst sie wysoko

w powietrze i zapadt pod wode!2°°!

21 sierpnia FdU wydat nastepujace rozkazy:

Na podstawie rozporzqdzen otrzymanych z Gtéwnego
Dowddztwa, U-73, U-380 oraz U-431 znajdujqg sie obecnie
na pétnocnym wybrzezu sycylijskim. Teraz, kiedy Sycylia
znajduje sie pod catkowitym panowaniem wroga, rejon ten



moze stanowié dla nas szanse na odniesienie sukcesu. FdU
wydaje rozkaz wystania U-73, ktory wyruszyt na patrol 2
sierpnia, do Tulonu w celu zainstalowania Hagenuka. U-
380 operowaé¢ bedzie w lewym rejonie pdtnocnych
wybrzezy Sycelii, a U-431 w Srodkowym rejonie

pétnocnego Kanatu Sycyljiskiego!207),

Pod datg 23 sierpnia 1943 widnieje informacja o tym, ze
U-431 bezpiecznie doptynatl w swéj rejon operacyjny i w
ten sposéb zluzowat U-73, ktéry rozpoczat powrotny
marsz do bazy w Tulonie. Co ciekawe, zgodnie z
raportem U-431 FdU przyjal, ze U-Boot skutecznie
zaatakowat krazownik. Dowo6dca U-431 raportowat, ze
odpalit salwe wachlarzowa ztozona z czterech torped o
godzinie 16.49 do dwéch krazownikéw klasy Arethusa
ostanianych przez trzy niszczyciele. Do zdarzenia miato
dojs¢ w kwadracie CJ 8613 i zgodnie z raportem jedna z
torped okazata sie celna, powodujac zatrzymanie sie
trafionego krazownika. Po kolejnych pieciu minutach
zgodnie z raportem dowddcy Schonebooma doszto do
kolejnej detonacji. Schoneboom rzeczywiscie
zaatakowat krazowniki, lecz jego torpedy ominety

208] jak i blizniaczajednostke HMS

zaroOwno HMS Aurore
Penelope!2°l, U-431 niemal natychmiast musiat dokona¢
zanurzenia alarmowego, gdyz w jego kierunku ruszyt
jeden z niszczycieli. Atak bombami glebinowymi

przeprowadzony zostat bez nalezytej precyzji. Po



niecatych 30 minutach zaprzestano polowania na U-
Boota, lecz ze wzgledéw bezpieczenistwa jego dowddca
zdecydowat o pozostaniu pod woda az do péinocy, po
czym nakazat wyjScie na powierzchnie w celu
natadowania baterii akumulatoréw oraz przewietrzenia
wnetrza okretul?l. Dietrich Schéneboom nie miat wiec
czasu na obserwowanie skutkéw swego ataku. Mozliwe,
ze zameldowane przez niego zastopowanie krazownika
mogto by¢ jedynie manewrem okretu po dostrzezeniu
ptynacych torped. Fakt jest jednak taki, ze trafienia nie
byto.



’.,u"

Dowodca Horst-Arno Fenski przemawia do zatogi U-
410.7 sierpnia 1943 roku, tuz przed wyruszeniem na
5. patrol




Lepsza  skutecznoscia = wykazat sie  U-380,
doprowadzajac do storpedowania okretu Pierre Soulé!!,
23 sierpnia o godzinie 19.10 wachta na pomosScie

2121, Konwj

zameldowata kontakt na trawersie bakburty
wyszedt wprost pod wyrzutnie torpedowe U-380.
Dowddca podjat decyzje o ataku spod wody. Na cel wziat
ostatni statek z podazajacego w kierunku Palermo
konwoju. Byt nim uzbrojony frachtowiec typu Liberty.
Ataku dokonano potréjnym wachlarzem z wyrzutni I, II
oraz IV z odlegtosci okoto 2000 metréow. O godzinie
19.25 ustyszano pojedyncza eksplozje. Torpeda ugodzita
ptynacy pod balastem piasku Pierre Soulé. Frachtowiec
mial ostone trzech niszczycieli oraz holownika.
Eksplozja torpedy spowodowata uniesienie sie jednostki
ponad powierzchnie morza oraz gejzer wody wysoki na
ponad 30 metréw. Ster dostownie oderwal sie od
frachtowca. Powaznego uszkodzenia doznat takze silnik.
Cudem nikt nie zginal. Zabezpieczono silnik, czes¢
liczacej 122 ludzi zatogi przekazano na okrety eskorty, jej
wiekszo§¢ cze§¢, w tym zatoga obstugujaca dziato
rufowe 105 mm oraz karabin maszynowy znajdujacy sie
na nadbudéwce rufowej, pozostala na poktadzie.
Holownik USS Nauset?® ruszyl =z pomoca.
Przetransportowat uszkodzona jednostke do Bizerty w
péinocnej Tunezji. W pdZniejszym czasie statek
przeniesiono do Tarentu we Wtoszech. Do USA powrdcit
19 wrzes$nia 1944 roku.



U-410 z doskonale widocznym emblematem okretu

U-380 niemalze natychmiast obrzucony zostat
bombami glebinowymi przez znajdujacy sie niedaleko
niszczyciel. Kilka z nich spadto w bezposredniej
odlegtosci od zanurzonego U-Boota, jednak nie
wyrzadzity mu zadnych szkéd. Dowddca Rother
kilkakrotnie zmieniat kurs, az w koncu, okoto godziny
21, odgtosy polujacych niszczycieli zaczely stopniowo
zanikaé. Juz nastepnego dnia U-380 trafit na kolejna
doskonata okazje. Tym razem w okularze peryskopu
pojawit sie lotniskowiec. nRother ~momentalnie
przygotowal okret do ataku. Okazalo sie jednak, ze
nawet krétka obserwacja z glebokosci peryskopowej
wystarczyta, by U-Boot zostal zauwazony. Jeden z



niszczycieli czym predzej ruszyt do ataku. Choé nie
udalo mu sie zatopi¢ U-380, to jednak skutecznie
udaremnit przeprowadzenie ataku na lotniskowiec. A
taka zdobycz bytaby doskonata pozywka dla niemieckiej
propagandy, gdyz coraz rzadziej miata ona powody do
Swietowania. Wrég radzit sobie bowiem coraz lepiej. W
Moskwie na przyktad oddano 23 sierpnia salut z 224
dziat dla uczczenia wojsk, ktérym udato sie zdoby¢

Charkéw!?4,

Kolejny sukces przypadt w udziale U-410. Znajdujacy
sie na swoim pigtym patrolu U-Boot otrzymat rozkaz
patrolowania péinocnego wybrzeza Sycylii. 26 sierpnia
w godzinach rannych udato mu sie zlokalizowa¢ ptynacy
w kierunku zachodnim konwdj, jednak ze wzgledu na
duza odlegtosé nie przystapiono do ataku. Jeszcze tego
samego dnia dowddca Hornst-Arno Fenski zyskat
kolejna szanse. O godzinie 20.00 zlokalizowano konwdj
podazajacy w kierunku wschodnim. Byl nim UGS-14
ptynacy z Filadelfii do Iranu. Po przeszto 2-godzinnym
podejsciu na pozycje dogodna do ataku, o godzinie 22.16,
U-410 wystrzelit salwe trzech torped do czterech
frachtowcéw. Fenski ustyszal trzy eksplozje. Choé nie
byt w stanie zaobserwowa¢ skutkéw swego ataku, to na
podstawie tych detonacji wywnioskowat, ze zatopit dwa
statki, a trzeci uszkodzit. Niewiele minat sie z prawda,
gdyz faktycznie =zatopit dwa frachtowce. Jedynie
nadzieja, ze wuszkodzit trzeci, okazata sie plonna.



Pierwszym trafionym celem by}l amerykanski Richard
Henderson!”’5l  przewozacy 5000 ton ogdlnego
wojennego cargo oraz materialy wybuchowe.
Pojedyncza torpeda trafita go na wysokosci tadowni
numer V. Eksplozja spowodowata zniszczenie
pomieszczenia dla obstugi dziata pokladowego,
catlkowicie urwata ster oraz spowodowata =zalanie
maszynowni. Cata 70-osobowa zatoga ewakuowata sie
na szes$¢ todzi ratunkowych, gdyz oceniono, ze Richard
Henderson nie rokuje najmniejszych szans na
uratowanie. Po pieciu godzinach od trafienia zatonat rufa
w dét.

Drugim  trafionym  frachtowcem  okazat sie
amerykariski John Belll?° przewozacy 7200 ton ogélnego
militarnego cargo. Wystrzelona przez U-410 torpeda
trafita go w prawa burte, pomiedzy tadownie numer IV i
V. Tym razem zgineta jedna osoba. Pozostali marynarze
ewakuowali sie na pie¢ todzi ratunkowych. Pieciu
uzbrojonych cztonkéw zatogi frachtowca musiato sie
ratowaé, skaczac do wody, jednak szybko =zostali
wytowieni. John Bell utrzymat sie na powierzchni jeszcze
przez dziewieé godzin, zanim potozyl sie na prawej
burcie i zatonat. Jego zatoga wyratowana zostata przez
brytyjski trawler HMS BYMS-23 oraz
potudniowoafrykanski HMSAS Southern Maid. Okrety te
przejety takze cze§¢ zatogi z frachtowca Richard
Henderson. Trzy =z todzi ratunkowych zdotaty



samodzielnie dotrzeé¢ do El Kali w Algierii. Co ciekawe,
na podstawie raportu sporzadzonego przez Fenskiego
FdU przyjeto, ze trzy eksplozje ustyszane po siedmiu
minutach i szeSciu sekundach, oSmiu minutach i siedmiu
sekundach oraz oSmiu minutach i 38 sekundach
oznaczaja, ze dwie ostatnie detonacje nastapity na
skutek konca biegu torped, natomiast pierwsza

eksplozje uznat za prawdopodobne trafieniel?!7.

Ze wzgledu na mata liczbe torped (jedynie dwie
rufowe) dowddca U-410 wystosowal prosbe o
pozwolenie na powrét do bazy. FdU =zaakceptowat
prosbe, w zwiazku z czym Fenski skierowat swoj okret
do bazy w Tulonie. 30 sierpnia rano U-Boot dotart tam
po trwajacym 24 dni patrolu. Przeptynat w sumie 1124,6
mil morskich, z czego wiecej niz potowe (619,7 mili)
spedzit w zanurzeniu/?'8,

Ostatni sukces S$rédziemnorskich U-Bootow w
miesiacu sierpniu nastapit za sprawa skutecznego ataku
przeprowadzonego przez U-596. 30 sierpnia o godzinie
13.58 =z dziata pokladowego zaatakowat egipski

zaglowiec Nagwal?!\,

Dowédca U-Boota porucznik
Victor-Wilhelm Nonn pozwolit najpierw zalodze
zaglowca (10 0s6b) bezpiecznie opusci¢ poktad, po czym
w niecate trzy minuty postat statek na dno.

FdU sadzil, ze ten miesigc zakonczy sie bardziej

owocnie, gdyz na podstawie raportu przestanego z



poktadu U-431 przyjeto, ze zatopit on duzy frachtowiec o
pojemnosci 7000 ton oraz storpedowal tankowiec
oceniany na 10 000 ton, ktéry wuznano za
prawdopodobnie zatopiony. Informacje te nie znajduja
jednak potwierdzenia w powojennych analizach.

31 sierpnia FAU nakazat U-371 powrét do bazy. U-Boot
ten wystrzelit podczas swego patrolu w sumie dziewieé
torped, lecz zadna nie okazata sie celna. Jako ze dowédca
Mehl narzekal na dziatanie peryskopu, okret
skierowano z powrotem do bazy. 3 wrze$nia powrécit do
Tulonu, gdzie oprécz naprawy peryskopu zajeto sie
takze rekonstrukcja kiosku. U-407 otrzymat rozkaz
przerwania patrolu i udania sie do bazy w Puli
Przyczyna byly problemy z jednym z akumulatoréw
powigzane z dziwnymi i spontanicznymi hatasami.
Ogdélnie sierpniowe statystyki (Srednia dzienna)
ukazujace aktywno$¢ bojowa srédziemnomorskich U-
Bootéw méwia same za siebie:

Zachodni rejon Morza Srédziemnego - 25,7%,
Wschodni rejon Morza Srédziemnego - 10,7%,

W drodze do obszaru operacyjnego - 8,6%,

W drodze powrotnej do bazy - 5%,

W porcie - 50%.

Biorac pod uwage, ze pod koniec sierpnia FdU

dysponowat jedynie 13 U-Bootami, to Niemcy nie mieli
najmniejszej szansy, by kontrolowa¢ basen Morza



Srédziemnego. Zdajac sobie z tego sprawe, FdU
zmuszony byt tak rozplanowaé swoje sity, by
maksymalnie wykorzysta¢ te wiecej niz skromng site
swojej floty podwodne;j.



Lawina

Nie przekazujcie zbyt wielu ztych wiadomosci, by nie
przygnebiaty naszych zatég - depesza admirata
Karla Donitza do wszystkich U-Bootow z 5
sierpnia 1943 roku

Na poczatku wrzesnia stan liczebny
srodziemnomorskich U-Bootow
prezentowat sie zdecydowanie
ponizej potrzeb. Na domiar ztego
Niemcy stracili swego sojusznika,
czyli Wiochow. 17 sierpnia ostatnie



oddziaty niemiecko-wtoskie
opuscity terytorium Sycylii.

29. Flotylla posiadata na stanie jedynie 13 U-
Bootow. Przeciwnik rost w site z kazda chwila i
zdawal sie nabiera¢ coraz wiekszej pewnosci
siebie. Niebezpieczenstwo czyhalo na niemieckie
okrety podwodne takze w ich bazach. Naloty
bombowe na Tulon nasilaty si¢ w dramatycznym
tempie. Pomimo tych trudnych warunkow
morale niemieckich podwodniakéw pozostawato
wysokie.

olejnym planowanym krokiem aliantow byta
I(szybka inwazja na Kalabrie. Marszatek polny

Bernard Law Montgomery osiagnat sukces o wiele
tatwiej, niz sie tego spodziewat. Ladowanie w Kalabrii
otrzymato kryptonim Baytown. 3 wrze$nia o godzinie 5
rano 5. DywizjaBrytyjska i 1. Dywizja Kanadyjska
wchodzaca w sktad 8. Armii wyladowaty na pustej plazy.
Alianci nie natrafili tam na zadne systemy obronne, takie
jak chociazby zasieki czy miny. Operacja ,Baytown”
przeprowadzona zostata bez najmniejszych problemoéw.
Wtosi skapitulowali 8 wrze$nia, na dzien przed



planowana operacja ,Avalanche” (lawina), czyli
ladowaniem aliantéw w okolicach miasta Salerno, na
potudnie od Neapolu, oraz operacja ,Slapstick”
(btazenada), majaca na celu desant 1. Brytyjskiej Dywizji
Spadochronowej w miescie Tarent, gdzie miescita sie
baza Wtoskiej Marynarki Wojennej. Jako ze dzien
wczes$niej doszto do kapitulacji Wtoch, zamiast
zrzucenia planowanego desantu spadochronowego
Brytyjczycy przetransportowali swoich zolnierzy na
okretach, wysadzajac ich bezposrednio w porcie. Nie
napotykajac na wiekszy opér, alianci opanowali
Tarent[220],

Wtoski pancernik Roma, zatopiony przez niemieckie
bombowce Dornier Do 217

Dla FdU najistotniejsze byto zachowanie sie wtoskiej
marynarki wojennej. W momencie kiedy niemieckie



wojska zajmowaty kluczowe pozycje, przygotowujac sie
do odparcia przeciwnika we Wtoszech, marszatek polny
Albert Kesselring sondowat wtloskie nastroje. Wystat
generatla Siegfrieda Westphala, ktéry w rozmowie z
wiloskim ministrem marynarki wojennej, admiratem
Countem de Courtenem, uzyskat zapewnienie, ze: flota
wtoska wyptynie z bazy Spezia 8 lub 9 wrzesnia, by stoczyé
bitwe na Morzu Srédziemnym =z flotg brytyjskq.
Marynarka Wtoska bedzie ging¢ dumnie ze tzami w
oczach. Po tym zapewnieniu przedstawiono detale

dotyczgce bitwy22!,

Jednocze$nie Wtosi zapewnili
Brytyjczykéw, ze... nie szykuja sie do heroicznej walki i
zgodnie z zadaniami Churchilla sktonni sa odda¢

aliantom swoje okrety:.

Aby nie budzié¢ podejrzenn Niemcoéw, 9 wrzesnia Wtosi
zgodnie z zapewnieniami wyprowadzili swoja flota z baz
w Spezii i Genui. Jednak zamiast zgodnie z obietnica
ruszy¢ do ataku, skierowali swoje okrety wprost na
Malte, gdzie miato doj§¢ do kapitulacji floty. FAU nie
dysponowat wystarczajagcymi sitami, by wykorzystac
przeciwko niedawnym sojusznikom U-Booty. Niemcy
wystali natomiast do walki swoje samoloty. O godzinie
15.10 doszto do pierwszego nalotu, jednakze okazat sie
bezowocny. Drugi nalot przeprowadzony zostat przez
maszyny Dornier Do 217/%%2] startujace z bazy Istres we
Francji. Piloci niemieccy byli specjalistami w dziedzinie
ataku na morskie cele. Ich samoloty wyposazone byty w



nakierowywane bomby Fritz X223, Byly to bomby
zdalnie sterowane za pomoca radia. Luftwaffe uzywata
ich gtéwnie przeciwko silnie uzbrojonym jednostkom
morskim. Jedna z takich bomb o godzinie 15.52 trafita
wioski pancernik Roma!??4. Trzy minuty po pierwszym
trafieniu nastgpito kolejne. Okret ogarnat pozar, na
skutek  ktérego doszto do  eksplozji komoér
amunicyjnych. Pancernik zatonat wraz z wiekszoscia
zatogi. Pozostate pancerniki - Italia oraz Vittorio Veneto
- dotarty na Malte, witane przez mieszkancéw wyspy
wiwatami. Oprécz pancernikéw Wtosi poddali rowniez
sze$é lekkich krazownikéw i osiem niszczycieli?%l. Dla
przybytych do portu Maltanczykéw widok poddajacej
sie floty wloskiej byt zado§éuczynieniem za wytrwatos¢
podczas niekonczacych sie bombardowan wyspy. Jedna z
jednostek eskortujacych ptynaca na Malte flote wioska
byt polski okret podwodny Sokét. Jednak aliantom
rado$é ze zwyciestwa zepsuta informacja o kolejnym
skutecznym nalocie Luftwaffe.



HMS Puckeridge, niszczyciel typu Hunt, zatopiony
przezU-617

Focke-Wulfy FW 19012201 ostrzelaly  obstuge
artyleryjska pancernika HMS Warspite??”l i w ten
spos6b umozliwity przeprowadzenie nalotu dornierom
Do 217. 1w tym wypadku uzyto nakierowywanych bomb
Fritz X. Cho¢ dwie z nich chybity celuy, to jednak trzecia
okazata sie skuteczna i wybuchta, przenikajac przez
poktady pancerne oraz kottlownie numer IV.
Eksplodowata w podwojnym dnie. Na skutek wybuchu
do wnetrza pancernika dostato sie okoto 5000 ton wody.
Zniszczenia byly powazne, ale niegrozace zatopieniem
okretu. Za pomoca dwoéch holownikéw udato sie
przetransportowa¢ Warspite'a na Malte. W jego



ostonianiu bral udzial polski niszczyciel ORP Slgzak.
Ostatecznie Warspite powrécit do czynnej stuzby w
kwietniu 1944 roku.

Gléwnodowodzacy Kriegsmarine, admirat Karl Donitz
tak ocenit sytuacje poddania sie Wtoch:

Sytuacja w rejonie Morza Srédziemnego pogorszyta sie.
Strata przyczétka tunezyjskiego spowodowana byta
gtownie tym, Ze nieprzyjacielowi ze wzgledu na wieksze
sity morskie, a szczegdlnie ze wzgledu na zastosowanie
przez niego silnych formacji powietrznych, udato sie
sparalizowa¢ nasze morskie szlaki zaopatrzeniowe.
Nastgpito takze znaczne ostabienie morale i ducha
bojowego Wtochéw. Poddanie bez powazniejszego oporu
wtoskiej wyspy-fortecy Pantellerii stanowito tego
niezaprzeczalng oznake. Anglosaski desant na silnie
obsadzong Sycylie odniost btyskawiczny sukces wytgcznie
dlatego, ze od samego poczgtku Wtosi nie stawili oporu w
strategicznych punktach wyspy. Ewakuacja Sycylii, a
nastepnie Sardynii i Korsyki, ktéra przebiegata prawie bez
strat, stanowita wspaniaty wyczyn, w ktorym marynarka
niemiecka odegrata decydujgcg role.

Skutki zdrady, jakiej dopuscili sie krol Wioch i jego wojska
we wrzesniu 1943 roku, i ktérej Niemcy od pewnego czasu
sie spodziewali, zostaty nalezycie nadrobione w
zaskakujgco krotkim czasie, poniewaz nie nastgpito



lgdowanie w pétnocnych Wtoszech, ktérego sie obawiano i
ktore podwazytoby catkowicie pozycje Niemcoéw na
Potwyspie Apeninskim. Zamiast tego dokonano mniej
niebezpiecznego desantu w Salerno. Niestety, przejecie
floty wioskiej okazato sie niemozliwe, poniewaz w
wiekszosci wycofata sie ona wczesniej i byta poza naszym
zasiegiem. Wiekszos¢é terytorium witoskiego pozostata w
rekach niemieckich. Wazne zasoby gospodarki i przemystu
poétnocnej rowniny wtoskiej mozna by wykorzystywacé dla
potrzeb naszego wysitku wojennego do korica wojny.
Obrona wybrzeza potudniowej Francji, Chorwacji,
Jugostawii i Grecji musiata zostaé przejeta przez
marynarke niemieckq, ktora jednak miata do realizacji
tego celu sity mate i zorganizowane na poczekaniu.
Dodekanez na Morzu Egejskim zostat zajety przy bardzo
stabym oporze Wtochow i przyjety za naszq wtasng linie
obrony!??8l,

29. Flotylla posiadata na stanie jedynie 13 U-Bootéw.
Przeciwnik rést w site z kazda chwila i zdawat sie
nabieraé coraz wiekszej pewnosci siebie.
Niebezpieczenstwo czyhato na niemieckie okrety
podwodne takze w ich bazach. Naloty bombowe na
Tulon nasilaty sie w dramatycznym tempie. Pomimo
tych  trudnych  warunkéw morale niemieckich
podwodniakéw pozostawato wysokie. Pierwszy sukces
we wrze$niu odnies$li széstego dnia miesiaca. U-617



znajdujacy sie na swoim siédmym (i jak miato sie pézniej
okaza¢ ostatnim) patrolu zlokalizowat i skutecznie
zaatakowal brytyjski niszczyciel HMS Puckeridge!??%,
ktéry ptynat z Gibraltaru do Oranu. Jego misja byto
przekazanie waznych informacji. O godzinie 20.15
niszczyciel trafiony zostal dwiema z czterech
wystrzelonych przez U-617 torped. Zatonat w osiem
minut w odlegtosci 40 mil na wschéd od Gibraltaru. Miat
na poktadzie 191 ludzi, z czego 62 zgineto podczas ataku.
Byt to jednak tabedzi Spiew dla dowddcy U-617 Albrechta
Brandiego.

W nocy 10 wrzesnia bombowiec Wellington ,P”
nalezacy do 179. Dywizjonu RAF-u zlokalizowat za
pomoca radaru wynurzonego U-Boota i uzyt reflektora
Leigh-Light'?3] by go precyzyjnie namierzyé. Byt to
wtasnie U-617 znajdujacy sie okoto 100 mil od Gibraltaru,
niedaleko wybrzeza hiszpanskiego Marokal?*!. Dowédca
dywizjonu kapitan Bryan Hodgkinson nakazat atak z
broni poktadowej, po czym, bedac nad celem, samolot
zrzucit sze§¢ bomb gtebinowych. Co prawda atak nie
zatopit U-Boota, ale jednak spowodowat powazny
przeciek oleju, dzieki ktéremu mozliwe stato sie
Sledzenie okretu podwodnego. Dowddca U-617 tak
wspomina owo wydarzenie:



Tonacy U-617. Zdjecie wykonane przez cztonka zatogi
hudsonaz 48. Dywizjonu RAF-u, ktéry atakowat okret
12 wrzesnia 1943 roku

Kiedy tropikalna noc zapanowata nad Pétnocng Afrykaq i
podejsciem do ciesniny, zarzgdzitem wynurzenie. Nasze
baterie wymagaty tadowania, a okret porzgdnego
przewietrzenia.

To byta piekna, gwiaZdzista noc. Wszystko wokoét nas
wydawato sie tak bardzo spokojne, nigdzie nie
dostrzeglismy nawet cienia na horyzoncie, nie méwigc juz



o lecgcym samolocie. Powiedziatem sternikowi, by
wyznaczyt kurs na Melille!?3? na afrykariskim wybrzezu.
W chwilach takich jak ta nasz radar wydawat mi sie
wazniejszy niz manualna obserwacja. Niestety dwie
potezne eksplozje przeszylty panujgcg cisze. U-Bootem
gwattownie wstrzgsneto!?33,

Hodgkinson wydat rozkaz ataku kolejnemu =z
samolotéw. Przybyly na miejsce wellington ],
pilotowany przez oficera Williama Braniniego, zrzucit
kolejne szes¢ bomb glebinowych. U-617 ptynat kursem
na Hiszpanie. U-Boot nie pozostat diuzny. Ostrzelat
wrogi samolot z broni poktadowej i zanotowat kilka
trafien. Jeden z pociskdw$miertelnie ranit obstugujacego
samolotowe dziato sierzanta Jonesa?**. Strzelcy z
bombowca odpowiedzieli ogniem, nie mogli jednak
kontynuowaé¢ ataku, gdyz pilot Branini, zdajac sobie
sprawe, ze kilka pociskéw trafito jego maszyne z prawej
strony, postanowit wznie$¢ ja na wysokos$é 150 metréow
w celu dokonania inspekcji uszkodzen. Nie okazaty sie
one az tak powazne, jak obawiat sie tego pilot, w
zwiazku z czym powrécono na kurs ataku. U-Boot
prébowat sie zanurzyé, lecz z jego kiosku zaczety unosic
sie klteby dymu oznaczajace pozar. Ponownie oddajmy
gtos dowddcy Brandiemu:



Rozlegt sie dzwiek ttuczonego szkta i zaraz po tym doszto
do awarii o$wietlenia... Rury zaczety mocno przeciekac.
Ptyty z podtogi oderwaty sie od poszycia. Gdy skierowatem
sie do centrali, moja stopa utkneta pomiedzy dwiema
niezabezpieczonymi rurami.

W koricu na okrecie wrdcit porzgdek i z pomocq jednego z
cztonkow zatogi udato mi sie uwolnié stope... Z jednym
tylko dziatajgcym dieslem staralismy sie kontynuowaé
nasz marsz do wybrzeza. Wierzytem, ze uda mi sie
zacumowac okret niedaleko brzegu i za pomocg brezentu
oraz skat wlasciwie go zakamuflowaé?33),



Schemat metody poszukiwania U-Bootow

Samoloty krazyty jeszcze nad zanurzonym U-Bootem
przez okoto 45 minut. U-617 dotart w koncu do
wybrzezy Maroka. Miat silny przechyt na lewa burte, z
wody wystawata wiezyczka. Brandi zdawal sobie



sprawe, ze jego okret praktycznie jest juz skonczony.
Nie chciat, aby U-Boot dostat sie w rece wroga, a na
niebie krazyt juz przybyty wczesnym rankiem hudson.
Niemiecki dowoddca wydatl zatem rozkaz umieszczenia
tadunkéw wybuchowych i przygotowania okretu do
wysadzenia. Marynarze opuscili poktad i poptyneli na
znajdujace sie niedaleko wybrzeze. Jak wspominali
p6zniej piloci z hudsona, dotrzegli ludzi z U-Boota
suszacych swoje rzeczy na nabrzezu.

Eksplozja potozyta okret na lewa burte z wystajacym z
wody sterem. Piloci, obawiajac sie, ze Niemcy z U-Boota
sprébuja wroci¢ na okret, przystapili do ataku na wrak.
Hudson nalezacy do 233. Dywizjonu RAF-u razem z
przybylym na  miejsce swordfishem z  886.
Australijskiego Dywizjonu zaczety bombardowaé U-
Boota. Na miejscu pojawity sie réwniez korweta HMS
Hyacinth!??°l  oraz  australijski trawler =~ HMAS
Wollongong!?*”l. Atak miat na celu uzyskanie absolutnej
pewnosci, ze wrak ulegt catkowitemu zniszczeniu.



Aliancka stacja wykrywania okretéw podwodnych w
Algierze

Niezwykle barwnie przedstawiaja sie dalsze losy
dowddcy U-617. Po doptynieciu na marokanski lad
zatoga U-Boota dostala sie w rece hiszpanskich
zotnierzy. Przybyli oni na miejsce zaraz po ustyszeniu
eksplozji dokonanych za sprawa atakujacych wrak
okretéw i samolotéw. Brandi zostal internowany w
Hiszpanii. Ze wzgledu na swoj stopien trafit do obozu
oficerskiego niedaleko Kadyksu. Umozliwiono mu
spotkanie z niemieckim attaché. Brandi poinformowat
go, ze zamierza uciec, w zwiazku z czym prosi o
przygotowanie  falszywego  paszportu.  Attaché



przychylnie odniést sie do prosby i juz po tygodniu
dostarczyl Brandiemu podrobiony paszport razem z
dwoma adresami w Madrycie, gdzie dowddca U-Boota
moégt sie ukryé. Do Biarritz z Irin Brandi dostat sie
schowany miedzy workami z poczta dyplomatyczna.
Tam czekatl na niego specjalny samolot kurierski, ktéry

zabral go prosto do Berlina?3®!

. Na miejscu uciekinier
spotkat sie Kontradmiratem Eberhardem Godtem!?*°!. Na
osobista prosbe Brandiego ponownie wystano go na
Morze Srédziemne, gdzie w listopadzie 1943 roku przejat

dowodztwo nad U-380.

Na kolejne informacje o sukcesie FAU musiat czeka¢ az
do 21 wrze$nia. 15 wrze$nia 1943 roku wyruszyt z
Tulonu na swoj 12. patrol U-593. Jego rejonem
operacyjnym byta zatoka Salerno, gdzie zaledwie szes¢
dni wczesniej wyladowali alianci. Pomimo faktu, ze dwa
z jego mechanizméw odpalania torped nie dziataly
wiasciwie, nie przerwat rejsu. W godzinach rannych
odnalazt konwéj NSS-3 ptynacy z Casablanki do Salerno.
O godzinie 9.10 i 9.14 odpalit dwie salwy zlozone z
dwéch torped. Konwdj znajdowat sie okoto 45 mil na
potudnie od Salerno. Dowddca U-593 Gerd Kelbling
ustyszal jedna detonacje z pierwszej salwy oraz
zaobserwowat jedno trafienie druga salwa torpedowa.
Na tej podstawie przyjal, ze jeden frachtowiec zostat
zatopiony, a drugi trafiony i prawdopodobnie
uszkodzony. W rzeczywistosSci uzyskat tylko jedno



trafienie. Torpeda ugodzita Williama W. Gerharda'>*"),

ktéry  transportowat 1440 ton = wyposazenia
wojskowego, w tym paliwo i amunicje dla artylerii
ladowej. Pojedyncza torpeda trafita w lewa burte, w sam
Srodek tadowni numer I. Eksplozja okazata sie tak silna,
ze uniosta dziéb wysoko ponad linie wody. Po obu
stronach poktadu nastapity pekniecia, przez ktore
zaczeta wdzierac sie woda. 265 ludzi ruszyto, by szukaé
schronienia w 15 ‘todziach ratunkowych. Dwéch
cztonkéw zatogi zgineto. Eskortowiec znajdujacy sie w
poblizu przyjat rozbitkéw na poktad i przetransportowat
do Salerno. Poniewaz istniata szansa na uratowanie
frachtowca, wystano do niego holownik. Przybyty na

miejsce USS Morento!?*!

, rozpoczatl holowanie, jednak
po trzech godzinach na poktadzie wraku doszio do
gwattownie rozprzestrzeniajacego sie pozaru. Do
dziatania przystapity dwa eskortujace Morento
holowniki:USS Narragansett2*?! i HMS Weazel%**], Przez
dwie nastepne godziny jednostki te walczyty z ogniem,
jednak gdy pozar wdart sie do maszynowni oraz
pomieszczenia, gdzie przechowywano amunicje, o
godzinie 21.40 nastapit koniec. Doszto do eksplozji, ktora
przetamata frachtowiec na dwie cze$ci. Jedna z nich
zatoneta natychmiast, a druga musiano dobi¢ z dziata
poktadowego umieszczonego na holownikach. U-593
oddalit sie bezpiecznie z miejsca zagrozenia, po czym
powrdcit tam po czterech dniach, by ponownie natrafié



na cel. Tym razem w okularze jego peryskopu ukazaty
sie dwa niszczyciele, jak btednie zakwalifikowat je
dowddca U-Boota. Okazato sie jednak, ze sg to trawlery -
USS Skillal?**! oraz USS Seer!?*5], Towarzyszyly im dwie
siostrzane jednostki z 6. Dywizjonu Trawleréw - USS
Speed i USS Pilot. Jeden cztonek zatogi z poktadu Skill
zaraportowat zauwazenie dwoch $Sladéw torowych
ptynacych torped. Okazalo sie, ze U-593 zaatakowat
trzema torpedami. Gdy zatoga Skilla odetchneta z ulgg,
cieszac sie, ze udato jej sie przetrwaé¢ Smiertelne
niebezpieczenstwo, nastapito trafienie trzeciej torpedy.
Dziennik poktadowy U-593 tak obrazuje przebieg ataku:

25.1X

00.00 Kwadrat C] 6786. Na powierzchni.

04.38 Kwadrat C] 6784, wiatr SE o sile 1, dobra
widocznosé.

05.02 Kwadrat C] 6794. Zanurzenie.

08.00 Kwadrat CJ 6794. Niszczyciel patrolujgcy na
potudniu i kolejny na zachodzie'?*®! Ten z przodu ptynie na
pozycje dogodna do strzatu.

11.40 Kwadrat CJ 6794, wiatr SE o sile 1, dobra
widocznosé. Wachlarz trzech torped wystrzelony z

wyrzutni numer I, Il i IV. Kgt nachylenia celu 79° na prawo
od dziobu, predkos¢ dzieise¢ weztéow, odlegtosé 1500



metrow, gtebokos¢ zanurzenia torped cztery metry, kgt
biegu torped 3,5°. Strzelam Pi-2.

Trafienie po 96 sekundach. Przez kréotkg chwile smuga
dymu unoszgca sie na wysoko$s¢ 40 metréw nad
powierzchnie morza. Widze dwie czesci niszczyciela, ktére
znikajg pod wodq'?*7.. Drugi z niszczycieli obiera kurs na
nas i rusza z petnqg predkoscig. Zanurzamy sie i obieramy
kurs péinocno-zachodni. Dwie kolejne jednostkil2*®!
przybywajg na miejsce zdarzenia, jednak zaczynajq
poszukiwania bez uzycia azdyka. Raz na jaki$ czas
zrzucajq bomby na chybit trafit, daleko od nas.

12.00 Kwadrat CJ 6794. Marsz dzienny: 18,5 mili
morskiej na powierzchnii 14 pod wodg = 32,5 mili morskie;j.
21.06 Kwadrat CJ 6791. JesteSmy na powierzchni i
tadujemy baterie niedaleko wybrzeza Capri. Zostajemy
ztapani przez radar niszczyciela niedtugo po wyjsciu na
powierzchnie. Zanurzenie alarmowe. W celu zmylenia

przeciwnika wypuszczamy dwie Afrodyty24%,

22.45 Na powierzchni. Testujemy dziatanie naszych
dziat. Wszystko sprawne. Raz jeszcze obieramy kurs na
Srodek zatoki.

23.09 Kwadrat C] 6784. Zanurzenie!25°),
Na poktadzie trawlera byto 103 cztonkéw zatogi. 72

ludzi udato sie uratowac, jednak az 31 zgineto podczas
tego ataku.



Sytuacja polityczna w basenie Morza Srédziemnego
oraz liczba dostepnych U-Bootéw nie pozostawiaty
DoOnitzowi wyjscia - musial tam skierowaé¢ kolejne
okrety, aby w dalszym ciggu méc prowadzi¢ dziatania
wojenne. Pod data 17 wrzesnia zapisano w dzienniku
BdU:

Zgodnie z rozkazem najwyzszego dowddztwa siedmiu U-
Bootéw zostanie wystanych w rejon Morza Srédziemnego.
Bedg to: U-223, U-264, U-667, U-450, U-466, U-455 i U-
420251, zalozeniem dowddztwa jest utworzenie z tych
okretow dwdch grup, ktore wspdlnie miaty przekroczyc
Ciesnine Gibraltarskqg. Zatozenie nie jest jednak mozliwe
do wykonania, gdyz nie wszystkie okrety bedg w stanie
osiggngé gotowosé w tym samym czasie, na przyktad U-
223 przebywa jeszcze w morzu.

Okrety majg mozliwos¢é podjecia ataku na przeciwnika
podczas rejsu, jednakze niewskazane jest atakowanie
konwojow. Jesli okretom nie powiedzie sie przejscie przez
ciesnine za pierwszym razem, rozkazuje sie odczekanie
okoto dwoch dni przed kolejng probg w celu uspienia
aktywnosci wroga. Przerwanie misji mozliwe jest tylko w
sytuacji awarii urzgdzenia Wanzel”>2l lub podczas
powaznych probleméw z silnikiem!%53

Pierwsza grupa sktadata sie z U-223, U-264, U-455 i U-
667. Jak juz wspomniano, U-223 przebywat w morzu.



Jego dowddca, 27-letni kapitan marynarki Karl-Jirg
Wichter!234 otrzymal rozkaz udania sie na Morze
Srédziemne w drodze na Atlantyk w trzecim dniu swego
patrolu'®55l, 26 wrzegnia o godzinie 22.33 dowédca U-223
wydat rozkaz wynurzenia. Poniewaz byto juz po nowiu,
Wachter liczyt na zmniejszenie czujnosci alianckiego
lotnictwa. W pozycji nawodnej bezpiecznie przedart sie
na Morze Srédziemne pomimo dwukrotnego spotkania z
wrogimi samolotamil?5°l, Pozostate okrety z jego grupy
miaty mniej szcze$cia, gdyz zlokalizowane zostaty przez
radary alianckich okretéw. U-264 i U-455 zrezygnowaty
z wykonania powierzonego im zadania, jednak nie
przerwaty patrolu i udaty sie na péinocny Atlantyk. U-
667 ze wzgledu na uszkodzenia musiat przerwacé patrol i
powrdci¢ do bazy. Jego podejscie do Cie$niny
Gibraltarskiej miato niezwykle dramatyczny przebieg.
Dowodzony przez kapitana marynarki Heinricha-
Andreasa Schrotelera U-Boot wyszedt z bazy w Saint
Nazaire 18 wrze$nia. Byt to jego trzeci patrol bojowy. 24
wrze$nia, tuz przed zachodem stonca, zlokalizowany
zostal za pomoca reflektora Leigh Light przez
wellingtona ,P” nalezacego do 179. Dywizjonu RAF-u z
baza w Portugalii. Dowodzony przez sierzanta A. W.
Ellisa samolot zaatakowat U-Boota, lecz sam réwniez
musiat uwazaé na gesty ogien prowadzony z poktadu U-
667. Pomimo wzajemnego ostrzeliwania sie zadna ze
stron nie odniosta szkdd. Jeszcze tego samego wieczora



doszto do kolejnego ataku. Kolejny wellington, tym
razem ,D” z 179. Dywizjonu, odnalaz} niemiecki okret.
Pilotujacemu oficerowi A. Chilternowi udatlo sie
spowodowa¢ drobne uszkodzenia na jego poktadzie. 25
wrzes$nia o 10.35 nastgpit kolejny atak. Tym razem
pilotujacy sierzant D.. McMahon z tego samego
dywizjonu dokonat zrzutu sze$ciu bomb gtebinowych.
Pomimo zagrozenia U-667 musiat pozostaé na
powierzchni ze wzgledu na krytycznie niski stan

bateriil?57!,

Na tym jednak nie koniec klopotéw
Niemcéw. Jeszcze tego samego dnia doszto do kolejnego
ataku. O godzinie 3.09 kolejny wellington, ktéry
weczesniej od kolegéw z dywizjonu uzyskat informacje o
potencjalnej lokalizacji wroga, znalazt sie w poblizu U-
Boota. Doszto do wymiany ognia. Ze wzgledu na usterke
wywotang trafieniem =z dziatka przeciwlotniczego
dowodzony przez sierzanta W. Dixa samolot nie byt w
stanie zrzuci¢ bomb gtebinowych. W tym pojedynku to
U-667 byt strona zwycieska, gdyz uzyskat kolejne
trafienia w lewy silnik samolotu oraz w prawe skrzydto,
w zwiazku z czym pilot musiat sie ewakuowac i

skierowat swoja maszyne do bazy!28/,

Reszte dnia U-667 spedzit pod woda. Dopiero o 22.18
okret dokonal wynurzenia. Zatoga krotko cieszyta sie
Swiezym powietrzem i spokojem, gdyz niebawem okret
ponownie zostat namierzony przez patrolujacy samolot.
Reflektorem Leigh light o$wietlit U-Boota, szykujac sie



jednocze$nie do ataku bombami gtebinowymi. Ze
wzgledu na panujace ciemnosci nie udato sie Niemcom
okresli¢, z jaka maszyna maja do czynienia. Dowddca
Schroteler nie sprzedat tatwo skoéry. Zarzadzit kontratak.
Jego zatodze udato sie trafi¢ przeciwnika. Pomimo
oSwietlenia U-Boota reflektorem nie doszto do jego
ostrzelania ani zrzucenia bomb. Samolot odleciat. W
p6zniejszych godzinach nastuch z U-667 odebrat sygnat
SOS z brytyjskiego samolotu. Na tej podstawie Niemcy
przyjeli, Ze zniszczyli samolot. W rzeczywisto$ci byt to
wellington XIV ,F’z 179. Dywizjonu RAF-u. Faktem jest,
ze nie powrdcit z patrolu. Poniewaz nie byto jasnego
wytlumaczenia straty tej maszyny, to i strona brytyjska
stwierdzita, ze nastgpito to za sprawa ataku U-Boota.
Samolot nie zostat zniszczony od razu. 10 minut po ataku
na U-667 nadat komunikat SOS z dokitadna pozycja
(3625/0930), po czym nastgpita cisza?®®. Na tej
podstawie mozna zapisac¢ zniszczenie samolotu na konto
U-667. Dowoddca wellingtona byt sierzant M. Riddell.

U-667 z uporem kontynuowat swe podejscie do
Cie$niny Gibraltarskiej i 25 wrzesnia po raz kolejny
musiat stawi¢ czota lotnictwu. O 10.40 oficer H.
Nicholson pilotujacy wellingtona z 179. Dywizjonu
namierzyt U-Boota. Lecial on w towarzystwie hudsona z
233. Dywizjonu, a ich celem bylo odnalezienie zatogi
zestrzelonego samolotu Riddella. Samoloty dokonaty
ataku zaréwno z broni poktadowej, jak i za pomoca bomb



gtebinowych, ktére eksplodowaty niedaleko U-667 od
strony rufy. Piloci wezwali positki i wkrotce na miejsce
przybyty kolejne dwie maszyny, mylnie uznane przez
Niemcéw za beaufightery, w rzeczywistosci byty to
hudsony. Pierwszy z nich nalezal do 233. Dywizjonu, a
drugi do 48. Dywizjonu RAF-u. Pierwszy z hudsonodw,
pilotowany przez oficera George’a Frandsona,
zaatakowat rakietami. Podczas ataku trafiony przez U-
Boota zostat ogon jego samolotu. Udato mu sie wycofac
do bazy, gdzie stwierdzono, ze owo trafienie tylko cudem
nie dokonato wiekszych szkéd. Drugi z samolotéw
atakowat rakietami i z broni poktadowej, lecz i on zostat
trafiony. W sumie wystrzelono do U-667 osiem rakiet.
Szczesliwie dla Niemcéw atak nie wyrzadzity im
wiekszych szkdd. Ich okret pozostat mobilny, choé nie w
peini sprawny. To giéwnie ten czynnik, a ponadto
zmeczenie zatogi zwiazane z ogromnym stresem
spowodowaty wystosowanie informacji do dowddztwa o
porzuceniu celu, jakim byto Morze Srdédziemne. U-667
kontynuowat swoj patrol az do 11 pazdziernika, kiedy to
powrdcit do Saint Nazaire. Niemcom przyznano
zestrzelenie samolotu i uszkodzenie trzech kolejnych
maszyn.

To wtasnie raporty wystane z pokiladu U-667
przekonaty dowddztwo, ze urzadzenie Wanze zawodzi w
dziataniu. BdU musiat wzia¢ pod uwage fakt, ktéry
wecze$niej wydawat sie niewiarygodny, a mianowicie to,



ze alianci dysponuja radarem dziatajagcym w pasmie
centymetrowym. Na tej podstawie doszto pdzZniej do
opracowania urzadzenia Naxos?°®. Do momentu
zainstalowania go wszystkie U-Booty otrzymaty zakaz
przedzierania sie na Morze Srédziemne, w zwiazku z
czym druga grupa U-Bootéw, ktéra miata wtasnie udaé
sie w ten rejon, zrezygnowata z tego.

Ostatni sukces niemiecki okret podwodny w tym
miesiagcu odniést 26 wrzesnia. U-410 zlokalizowat
konw6j UGS-17 ptynacy z Nowego Jorku do Palermo na
Sycylii. O godzinie 19.00 przeprowadzit atak, po ktérym
raportowat zatopienie jednej jednostki i prawdopodobne
drugiej. W rzeczywistosci na skutek jego ataku tylko
jeden statek poszedt na dno. Byt to Christian
Michelsen?°!  ktéry przewozit 3000 ton oleju
napedowego, poczte oraz amunicje, wtaczajac w to 3000
ton bomb lotniczych. To wtasnie jego *adunek
spowodowat ogromna eksplozje po trafieniu torpeda i
statek w ciggu niespetna minuty zatonat. Prawie cata
zaloga - 47 0s6b - zgineta podczas ataku. Jedynie trzech
ludzi udato sie uratowa¢ i przetransportowaé do
szpitala. Polegt réwniez kapitan frachtowca Jens Lassen
Ugland. Ciekawostka jest to, ze juz wcze$niej przezyt
torpedowanie. 30 czerwca znajdowat sie na poktadzie
norweskiego Mosfruita, ktéry zatonat po ataku
przeprowadzonym przez U-458.



To byt szczesliwy patrol dla U-410. Juz 1 paZzdziernika
trafit na kolejne cele. Pod jego wyrzutnie torpedowe
podptynat konwd6j MKS-26 znajdujacy sie w drodze z
Salerno we Wtoszech do Wielkiej Brytanii. Dowodca
Fenski zdecydowal sie na wypuszczenie pieciu
pojedynczych torped odpalonych do réznych celéw. O
godzinie 0.05 wydanorozkaz ,Torpedo... Los!!!” i pie¢
.wegorzy” (cztery z przednich wyrzutni i jeden z rufy)
powedrowato w kierunku celu. Fenski mial mozliwos¢
zaobserwowania skutkéw pierwszego trafienia, lecz
potem musial dokonaé zanurzenia. Na poktadzie U-
Boota ustyszano jeszcze cztery detonacje, na podstawie
ktorych stwierdzono, ze wszystkie torpedy okazaty sie
celne. Fenski zglosit zatopienie 33 000 ton. Zdobycz w
rzeczywistos$ci byta mniej imponujaca. Pierwszym celem

2621 ptynacy pod balastem.

okazat sie brytyjski Fort Howe
Atak zabit dwoch ludzi, lecz pozostatych 68 udato sie
uratowac. Drugim trafionym statkiem byt zbiornikowiec
Empire Commerce!?®®] takze ptynacy pod balastem.
Eksplozja torpedy spowodowata catkowite spalenie
statku, tak ze jego wrak dryfowat jeszcze jaki$ czas, po
czym zatonat u wybrzezy Algierii. Tym razem udato sie
uratowa¢ cata 51-osobowa zatoge. Korwety HMS
Spiraea'”®¥ i HMS Alisma!2®5! przejety z wody rozbitkéw
i bezpiecznie przetransportowaty ich do Algierii.
Pozostate torpedy nie osiggnety celu. Tak wiec Fenski

powinien byt zgtosi¢ 10 855 ton, a nie 33 000, jak



zaraportowat. Jednak w dalszym ciggu byt to duzy
sukces!

Dobra passe U-410 przerwat incydent, do ktérego
doszto w ostatnim dniu patrolu. W drodze powrotnej do
Tulonu, juz niedaleko nabrzeza, nastapita kolizja z
niemieckim trawlerem UJ 6076. Zniszczenia U-Boota
okazaty sie powazne. Uszkodzeniu ulegly przednie
wyrzutnie torpedowe. Na szczescie dla zatogi U-410 nie
byly one zatadowane, gdyz grozitoby to detonacja
torped. Réwniez trawler bardzo ucierpiat - do tego
stopnia, ze zostat pézniej storpedowany i zatopiony,
gdyz nie byto sensu go naprawiaé. Cztery miesiace trwat
remont U-410. Zainstalowano na nim nowe wyrzutnie
torpedowe i wzmocniono ochrone przeciwlotnicza,
montujac na platformie I dziatko 22 mm oraz na
platformie II poczwérne dziatko 20 mm Flakvierling!?©/,
Dla zatogi U-410 nastat czas odpoczynku. Niektérzy
marynarze az dwukrotnie otrzymali przepustki, a kilku
szcze$ciarzom dostalo sie osiem tygodni wolnego!?¢7.
Na swdj kolejny patrol U-Boot ten wyszedt dopiero 3
lutego 1944 roku.

U-223 juz niedlugo po przedostaniu sie na Morze
Srédziemne trafita sie szansa na dopadniecie wroga.
Zlokalizowat konwéj KMS-27 ptynacy z Wielkiej Brytanii
na Sycylie. U-Boot ten miat na poktadzie nowa torpede
Zaunkonig, potocznie zwana ,,strzyzykiem” lub niekiedy
komarem!?¢8l, Kapitan Karl-Jiirg Wéchter wydat rozkaz



odpalenia pieciu torped, z ktérych jedna byl wtasnie
»Strzyzyk” przeznaczony dla okretow eskorty. Po ataku
odnotowano pie¢ detonacji, ktore mylnie
zinterpretowano jako odniesiony sukces. Wachter
stwierdzit, ze trafit dwa frachtowce i dwa okrety
eskorty. Nie upieral sie, ze uznat je za trafione.
Tymczasem tylko jeden z ,wegorzy” dosiegnat celu i
powaznie  uszkodzit  frachtowiec  Stanmorel2t°]
przewozacy 2500 ton cargo rzadowego, wtaczajac w to
207 workow z poczta oraz materiaty wybuchowe. Wrak
frachtowca wzieto najpierw na hol, a nastepnie
osadzono na nabrzezu Algierii. Gdy juz zabezpieczono
tadunek, statek przetamal na dwie czesci i skreslony
zostat ze stanu floty.

Hitler nadal naciskat na Donitza, by doprowadzit 29.
Flotylle do pelnej sprawnos$ci bojowej. Kolejne pieé¢ U-
Bootéw typu VIIC miato zasili¢ jej sktad, z tym tylko, ze
Donitz przewidziat to dopiero na koniec pazdziernika.
Chciat, aby okrety wystane na Morze Srédziemne
wyposazone zostaty najpierw w wykrywacz radaru
Naxos. Choé sytuacja na Morzu Srédziemnym stawata
sie coraz bardziej niekorzystna dla niemieckiej U-
Bootwaffe, to jednak espirit de corps pozostawat bardzo
wysoki.

28 wrzesnia wyptynat na 6smy patrol bojowy U-596.
Wyruszyt z Salaminy. Niedtugo musiat czekaé¢ na swoja
szanse. Juz 4 pazdziernika zlokalizowat konwéj XT-4



ptynacy z Hajfy do Trypolisu. O 13.47 dowddca wydat
rozkaz ataku. W strone konwoju powedrowata peina, 4-
torpedowa salwa. Porucznik Victor-Wilhelm Nonn
odnotowat trzy detonacje, a po nich odgtosy toniecia. Po
raz kolejny okazato sie, ze sytuacja byta zgota inna. Co
prawda atak okazat sie owocny, gdyz doszto do
zatopienia, lecz nie trzech, tylko jednego okretu. Ofiara
U-Boota padt zbiornikowiec Marit?’%! transportujacy
7000 ton oleju. Trafiony zostal dwoma torpedami, ktére
wyrzadzity na poktadzie wiele szkdd. Podczas detonacji
jedna z prawoburtowych todzi ratunkowych zostata
zniszczona,  zabijajac  jednego  czlonka  zalogi
pochodzacego z Indii (Abasa Muhammada) i raniac
czterech kolejnych, w tym kapitana Sverre Caspersena.
Szczesliwie dla zatogi zbiornikowca okazato sie, ze nie
doszto do kontaktu tadunku z ogniem. Co prawda olej
zaczal wyptywaé do morza przez dziure powstata w
burcie, lecz nie zaptonat. Spowodowato to jednak duzy
przechyt, ktérego nie udato sie powstrzymaé. W
zwiagzku z tym =zarzadzono ewakuacje =zalogi.
Zbiornikowiec zatonat 30 minut po opuszczeniu go przez
marynarzy, to jest o godzinie 17. Rozbitkéw podjat z
wody motorowiec ML-350 i przetransportowat do
Bengazi. Czterech rannych odwieziono do szpitala.
Okazato sie, ze obrazenia jednego z nich sa powazne.
Obstugujacy okretowe dziato Edward Keene zmart w
szpitalu.



9 pazdziernika ,strzyzyk” udowodnit swoja wartos¢
bojowa. U-616 dokonat skutecznego ataku na
przebywajacyw poblizu niego niszczyciel. Byt to
amerykariski USS Buck!?’!. Tuz po péinocy okret ten
ztapat kontakt radarowy. Komandor podporucznik
Milard Jefferson Klein zarzadzit zwiekszenie predkosci
do 25 weztéw w celu wykonania ataku peina salwg
bomb gtebinowych. W tym samym czasie na poktadzie
niszczyciela doszto do gwattownej eksplozji. Byt to efekt
wystrzelenia  ,strzyzyka” z rufowej wyrzutni
torpedowej U-616. Po czterech minutach i 15 sekundach
pocisk osiagnat cel i eksplodowat na sterburcie.
Nastepna detonacje spowodowal wybuch w magazynie
amunicji. Caly dziéb ulegt oderwaniu, a mostek
zniszczeniu. Zgineli dowddca i wszyscy oficerowie
znajdujacy sie na wachcie. Natychmiast podjeto decyzje
o pozbyciu sie z okretu bomb gtebinowych, ale juz nie
zdazono tego zrobi¢. Cztery minuty wystarczyty, by
statek powedrowat na dno. Dla rozbitkéw znajdujacych
sie w wodzie najwiekszym zagrozeniem stata sie
mozliwos¢ eksplozji bomb glebinowych, ktore stoczyty
sie z poktadu niszczyciela. Wszystko dziato sie tak
szybko, ze zatoga Buckanie nadata nawet wiadomosci o
storpedowaniu okretu. W zwigzku z tym rozbitkowie
byli zdani tylko na siebie. Dopiero na drugi dzien
szczeSliwie odnalezieni zostali przez samolot C-47
znajdujacy sie na patrolu. Zrzucit na wode trzy tratwy



ratunkowe. To ocalito marynarzy, cho¢ na wtasciwa
pomoc musieli poczekaé jeszcze 17 godzin,kiedy to na
wskazane miejsce przybyt USS Gleaves!?72, ktéry podjat
z wody 64 zywych ludzi oraz czterech martwych. Niemal
kazdy cztonek zatogi Bucka odnidst obrazenia, kolejne
cztery osoby zmarty na poktadzie Gleavesa krétko po
wytowieniu ich z wody. Na miejscu katastrofy pojawito

2731 wytowit

sie wkrotce wiecej okretéw. USS Plunkett!
kolejnych 13 ludzi i pie¢ ciat. I w tym wypadku jeden
marynarz zmart z wyczerpania tuz po podjeciu go z
wody. Po jednym rozbitku uratowaly HMS Delhi!*’*oraz
HMS LCT-170275], Ostateczny bilans strat w ludziach

wynidst 168, ocalato 94.

Na podstawie dziennika poktadowego U-616:




Siegfried Koitschka, dowédca U-616 (pierwszy z
prawej)

8.X

18.30 Na powierzchni.

20.00 Kwadrat Cj 9161.

20.05 Sita wiatru 2, stan morza 2, jasny ksiezyc,
widoczno$¢ cztery mile morskie.

20.20 Grupa S-Bootéw!?7?lw namiarze 40°. Podgzamy
kursem potudniowo-zachodnim.

23.35 Sygnat na wykrywaczu radaru na fali 170

i 136 centymetrow.

9.X Potudniowy zachdd od zatoki Salerno.

00.00 Kwadrat CJ 9128 Wiatr 2, stan morza 3, mgta 5,
widocznosé trzy mile morskie. Na wykrywaczu radaru
sygnat na fali 136 centymetrdéw robi sie coraz gtosniejszy i
nie ustaje. Niszczyciel w namiarze 0°. Klasa Hunt lub J&K
(dwa dziata i pojedynczy komin). Zmieniamy kurs, lecz
niszczyciel utrzymuje nasz kurs, podqzajgc za nami.

00.36 Torpeda z V wyrzutni. Zaunkénig (,strzyzyk” -
przyp. £.G.).

Gtebokosc torpedy ustawiona na cztery metry, predkosé¢
40 weztow, kgt nachylenia 50°, odlegtos¢ 3000 metrow.



Odlegtosé niszczyciela zmalata do 2000 metréw, kiedy po
czterech minutach i 15 sekundach nastgpita eksplozja.
Spora liczba detonacji, w tym kilka gtosnych (bomby
gtebinowe) wraz z widoczng tung, wysokg na okoto 200
metrow. Po opadnieciu smugi dymu nie widaé
jakiegokolwiek obiektu na horyzoncie, brak obecnosci
niszczyciela. Kontakt radarowy zupetnie znikngt. Dopiero
na fali 170 pojawit sie sygnat, lecz wystrzelono dwie
Afrodyty i po tym sygnat zanikngt. Przetadowanie
wyrzutni numer V. PodgzZamy na zachod.

00.50 Transmisja do dowddztwa - Kwadrat CJ 9128
zatopiony niszczyciel. Koitschka.

02.53 Sygnat na wykrywaczu radaru na fali 170 cm. Dwie
kolejne Afrodyty.

Sygnat zanikngt.

03.40 Sygnat na wykrywaczu radaru na fali 170 cm. Dwie
kolejne Afrodyty.

Sygnat zanikngt.

03.50 Statek szpitalny w namiarze 290"

04.00 Kwadrat CJ 914177,



Powrot do bazy. Szczesliwe chwile dla zatogi U-616

Z raportu Koitschki wynika, ze Afrodyty byly
niezwykle skuteczne. Na podstawie dokumentow
admiralicji mozna doj$¢ do wniosku, ze w tym czasie w
poblizu nie znajdowaty sie zadne alianckie okrety, tak
wiec pojawianie i znikanie sygnatéw mogto byé
catkowicie przypadkowe i uzycie Afrodyty nie miato z
tym nic wspolnego.

U-616 powrdcit do Tulonu 15 pazdziernika o godzinie
7.45. Jeszcze przed powrotem, to jest 11 paZdziernika,
ponownie zaatakowal ,strzyzykiem”. Zlokalizowat trzy
barki desantowe, z ktorych dwie to HMS LCT-553 i HMS
LCT-618. U-616 wystrzelit do nich dwa ,strzyzyki”. Po 1
minucie i 42 sekundach Koitschka spostrzegt pierwsza



detonacje na ostatniej barce z szyku, a po dziewieciu
minutach i 33 sekundach kolejna. Choé raportowano
odgtosy toniecia po tej drugiej detonacji, to jednak mato
prawdopodobne, by po tak dlugim czasie torpeda
okazata sie celna. Zapewne zdetonowata na konicu swego
biegu. Do konica wojny nie udato sie ustali¢, czy atak ten
przyniost rezultat i ktéra barka zostata zatopiona.
Dopiero powojenne analizy wykazaty, ze U-616 zatopit
LCT-553.

Nie byly to jedyne okrety wojenne, ktére w
pazdzierniku padly ofiara U-Bootwaffe na Morzu
Srédziemnym. 13 pazdziernika w okolicach Oranu
kolejny ,strzyzyk” udowodnit swoja warto$¢. Tym
razem sprawca zatopienia byt U-371, ktéry zaatakowat
USS Bristolal?’8, Niszczyciel ten eskortowat maty
konwdj do Oranu. O 4.17 trafiony zostat ,strzyzykiem” w
lewa burte na wysokos$ci maszynowni. Okret przetamat
sie na pét i zatoga musiata go opusci¢. Po oSmiu
minutach od ataku zatoneta cze§¢ rufowa. Cztery minuty
p6Zniej pod woda znalazta sie czesé dziobowa. 52 osoby
zginety. Reszte, 241 rozbitkdéw, wyratowaly USS
Trippe!?’®! oraz USS Wainwright!289), Bristol ptynat z
predkoscia okoto 15 weztdéw, znajdujac sie po lewej
burcie konwoju. Wachta niszczyciela nie dostrzegta
niebezpieczenstwa. Jedynie obstuga hydrofonow
zglosita pojawiajace sie szumy. Glowny oficer
nazwiskiem Tylor, odpowiedzialny za nastuch, czym



predzej wudat sie do gléwnego pomieszczenia
nastuchowego, aby zbada¢ niepokojace odgtosy. DZzwieki
dochodzity z réznych stron. Zaniepokojony postanowit
zglosi¢ to dowddcy, ale nie zdazyt nawet podniesé
stuchawki, gdy torpeda akustyczna T.5 detonowata na
burcie.

Opis zdarzenia na podstawie dziennika pokitadowego
U-371:

13.X

01.28 Kwadrat Qu. CH 9631. Niszczyciel na kursie
zachodnim ptyngcy z predkoscig 19 weztdw, odlegtosé
okoto 5000 metrow. Juz wczesniej nasz nastuch wykryt
zblizajqgce sie odgtosy srub, wiec bylismy przygotowani do
ataku. Na podstawie nastuchu wnioskujemy, Ze w okolicy
powinien znajdowac sie tez drugi niszczyciel 2811

02.35 Nastuch raportuje kolejny niszczyciel w namiarze
95°, takze ptyngcy z predkoscig 19 weztéw. Nie mozemy
utrzymywaé kontaktu peryskopowego ze wzgledu na
problemy =z utrzymaniem okretu na odpowiedniej
gtebokosci peryskopowej.

04.10 Kwadrat CH. 9631. Zauwazony niszczyciel w
namiarze 56°, wyglgda na przodujgcy niszczyciel
podgzajgcy kursem zachodnim!?8?. Znajduje sie doktadnie
na lewej burcie eskorty. Jest zdecydowanie za ciemno, by
przeprowadzi¢ atak na frachtowiec, w zwigzku z czym



decyduje sie przeprowadzi¢ atak na okret znajdujgcy sie
przed dziobem po lewej burcie. Ten przodujqgcy niszczyciel
sie zatrzymat - dostownie kilkaset metréow ode mnie. Brak
impulsow azdykowych.

04.17 Kwadrat CH 9631. Strzyzyk odpalony do
niszczyciela z wyrzutni torpedowej numer V. Kurs celu 20°
na lewo od dziobu, gtebokos¢ zanurzenia pie¢ metrow,
predkosé 17 weztow, przyblizona odlegtosé do celu 1000
metréw, odlegtos¢ biegu torpedy 3000 metréw, kaqt
nachylenia biegu torpedy 155°.

Po dwdch minutach i 43 sekundach uderzenie torpedy w
Srodokrecie po prawej burcie okretu. Trafienie zaréwno
zaobserwowane, jak i potwierdzone naszym nastuchem.
Odtamki lecgce z trafionego niszczyciela, nadal ciemno,
lecz widac niewielki ptomieri spowodowany detonacjq i
biaty grzyb dymu unoszgcy sie nad celem.

Ze wzgledu na zaistniatg sytuacje szukamy schronienia
w glebinie morza. Gtosne dzwieki toniecia i tamiqgcych sie
grodzi. Brak odgtosow bomb gtebinowych. Niszczyciele
musiaty przyjgé, ze atak nastgpit z powierzchni morza, w
zwigzku z czym przeszukujg okolice. Raz 1 z nich
przeptywa bezposrednio nad nami.

07.20 Na gtebokosci peryskopowej. Dwa niszczyciele
zaobserwowane w namiarze 240°, odlegtos¢ okoto 8000
metrow. Grupa poszukiwawcza, okazjonalne odgtosy
azdykowe, co jakis czas bomby gtebinowe.



13.30 Przeszukanie horyzontu - nic do zaobserwowania.
Po chwili zauwazyliSmy kolejne dwa amerykanskie
niszczyciele klasy Sims, 1570 ton'?83. Wydaje sie, ze

zatopiony niszczyciel byt tej samej klasy284.

15 pazdziernika miat miejsce ostatni sukces
$rédziemnomorskich U-Bootéw. Przypadt on w udziale
U-371. Przed potudniem zlokalizowatl konwéj GUS-18
ptynacy z Bizerty w Tunezji do Virginii w USA. Jednym
ze statkow konwoju byt amerykanski frachtowiec James
Russell Lowell?#5], ktéry ptynat pod balastem piasku. O
godzinie 12.39 U-371 zaatakowat konwoj wachlarzem
torped. Jego dowddca Waldemar Mehl raportowat, ze
ustyszat trzy eksplozje. Na tej podstawie przyjat, ze
zatopit jeden statek oraz trafit i uszkodzit kolejne dwa.
Rzeczywiscie trzy torpedy okazaty sie celne, jednak
wszystkie trafity w ten sam statek - Jamesa Rusella
Lowella. Na cud zakrawa fakt, ze nikt z zatogi nie zginat.
Poszczegdlne czesci frachtowca oderwaty sie od reszty
jednostki. Nie bylo najmniejszej szansy, by uratowac
okret, w zwiazku z czym kapitan Richard Newton
Forman =zarzadzit opuszczenie poktadu. Zatoga w
czterech todziach ratunkowych bezpiecznie oddalita od
wraku. Ku catkowitemu =zaskoczeniu obserwatoréw
trafiony frachtowiec nie tonat. Na miejsce przyptynat



uzbrojony statek wielorybniczy HMS Souther Sea (FY
326). Przyjat na poktad kapitana Formana, by
przedyskutowaé z nim dalsze poczynania. Obaj uznali, ze
skoro statek nie tonie, to jednostka wielorybnicza
powinna wzia¢ go na hol. Forman wrécit do todzi
ratunkowej, poinformowat o tych ustaleniach reszte
zatogi i wszyscy wrécili na poktad swojej jednostki.

Uratowanie frachtowca nie nalezato do tatwych zadan.
Juz w nocy zaczety sie pietrzy¢ trudnosci. Sita wiatru
wzrosta do pieciu w skali Beauforta i spowodowata, ze
lewoburtowy przechyt wraku wzrdést jeszcze bardziej,
siegajac az 22°. Jeszcze przed godzing 22 ponownie
zarzadzono opuszczenie pokiadu. Pozostali jedynie
kapitan i dwaj towarzyszacy mu marynarze. Reszta
zalogi przejeta zostata przez jednostke wielorybniczg i
przetransportowana  do  Algieriii. Do  ledwo
utrzymujacego sie na powierzchni frachtowca podptynat
holownik, ktéry zdotat dociagnac¢ go do Algierii i osadzié
na mieliznie nieopodal brzegu. Na miejsce przybyli
specjalisci, ktérych zadaniem bylo ocenienie kondycji
wraku. Okazato sie, ze silnik jest we w miare dobrym
stanie, jednak stepka zostata tak zniszczona, ze nie da sie
jej naprawic. Ostatecznie frachtowiec skreslono ze stanu
floty i spisano go na straty.

Stan floty srédziemnomorskich U-Bootéw w potowie
miesigca pazdziernika (15.X.1943) przedstawiat sie
nastepujaco:



Rejon zachodni:

U-431 w kwadracie CH 74,

U-73 w kwadracie CH 83,

U-371 w kwadracie CH 96,

U-223 w kwadracie CH 33 (kurs powrotny do bazy).

Rejon wschodni: brak.

W bazach:

Tulon: U-380, U-410, U-565, U-616 i U-593,

Pula: U-81, U-407, U-453 i U-596%°°!

Jak wida¢, FdU miat w tym czasie w rejonach
operacyjnych tylko cztery U-Booty, z czego jeden byt w
rejsie powrotnym do bazy w Tulonie. Z takimi sitami nie
datoby sie przechyli¢ szali zwyciestwa na strone
Niemcow. Dane méwity same za siebie i Donitz nie miat
innego wyijscia, jak tylko przenie$é¢ cze§¢ swoich
atlantyckich sit na Morze Srédziemne. Jak juz wcze$niej
wspomniano, kilka jednostek oddelegowano w ten rejon,
jednak czekaty one na zainstalowanie wykrywacza
radaru. Kreisch udal sie w potowie paZdziernika do
Berlina oraz wizytowat Kilonie, aby dowiedzie¢ sie, z
czym przyjdzie mu sie zmierzy¢ w najblizszych
miesigcach. Ostatnimi czasy nie miat powodoéw do
Swietowania. Sukcesy typu zatopienie lotniskowca lub
pancernika skonczyty sie bezpowrotnie. W swoim
dzienniku, szczegdlnie w drugiej potowie paZdziernika,



coraz cze$ciej wpisywat jedynie notatki w stylu ,nic to
zaraportowania”. Pod data 18 pazdziernika widnieje
zapis o prawdopodobnym zatopieniu frachtowca o
pojemnosci 6000 ton przez U-73, jednak nie miato to
zadnego przetozenia na rzeczywistosc.

USS Bristol zatopiony przez U-371

Tymczasem liczba U-Bootéw jeszcze sie skurczyta...
Padto na U-431, ktory 26 wrzesnia wyruszyt z Tulonu na
swdj 16. patrol bojowy. 12 pazdziernika raportowat do
dowddztwa: T V w strone trzech niszczycieli, 2x
przedwczesny start, po czym detonacja po 11 minutach. Z
powodu warunkowo sprawnego detektora Wenze prosze o
nieprzydzielenie zadnego nowego rejonu



operacyjnego!?®”l. 19 pazdziernika trafit do dowddztwa
kolejny komunikat: Kwadrat CH 7467 - godz. 03.00
zachodni konwoj, 10 000 t, dwa trafienia po trzech
minutach i 55 sekundach. Zatoniecie prawdopodobne. T V
w strone 8000 ton, po siedmiu minutach i 20 sekundach
zatoniecie. Odejscie w celu zatadowania wyrzutni.
Godzina 04.45, CH 7494 - trafienie po szesciu minutach i

2881 Alianckie

10 sekundach w 12 000. Zastopowat, ptongc!
zrodta nie potwierdzaja zglaszanych przez Dietricha
Schonebooma sukceséw. FdU wuznat je jednak =za
wiarygodne. Na tej podstawie przyznano dowddcy Krzyz
Rycerski. 21 pazdziernika przestano informacje na
poktad U-Boota, z tym tylko ze akurat tego dnia w
godzinach wieczornych padt on ofiara brytyjskiego

7”289 Nalezacy do 179. Dywizjonu RAF-u

wellingtona ,,
samolot skutecznie zaatakowat U-431 bombami
gtebinowymi i zatopit go wraz z cata 52-osobow3a zatoga.
Bombowiec odbywat patrol podczas kompletnych
ciemnosci, kiedy nagle jego radar zasygnalizowat silny
kontakt znajdujacy sie na powierzchni. Sierzant Len
Neale, ktory obstugiwat dziatko pokitadowe, tak

wspomina to wydarzenie:

Lecielismy swoim kursem na wysokosci okoto 30 stop
(dziewieciu metréw - przyp. £.G.), gdy nagle uzyskalismy
kontakt okoto jednej mili od nas. Odpalilismy Leigh Light,
spodziewajqc sie... duzego krgzownika lub niszczyciela, no,
sami nie byli§my pewni. Stary biedny Don musiat wspig¢



sie nieco, by witqgczy¢ alarm. OdniesliSmy wrazenie, Ze
uszkodzilismy sobie ster, jednak byty to jedynie niewielkie

uszkodzenia!?°!

Emblemat U-732 widoczny na wiezyczce okretu

Co prawda opis nie jest zbyt jasny, ale wynika z niego,
ze na skutek niespodziewanego kontaktu lecaca
maszyna omal nie doznata powaznych uszkodzen ze
wzgledu na niski putap lotu. Gdyby wellington trafit na
krazownik lub nawet niszczyciel, jak podejrzewali piloci,
to wszystko mogtoby sie skonczy¢ tragicznie. Zatoga
samolotu nie tracita jednak czasu na zastanawianie sie,



co by byto gdyby, tylko od razu ztapata kolejny kontakt,
skorygowata wysokosé lotu i tym razem w pelni
Swiadomie podeszta do ataku na zaskoczonego i w petni
wynurzonego U-Boota. Pilotujacy maszyne sierzant Don
Cornish nadlecial z peina precyzja i zrzucit tadunek
szeSciu bomb glebinowych. W tym samym czasie
obstuga poktadowego dziatka zasypata poktad U-43I
gradem pociskéw. Zatoga U-Boota czym predzej zeszta
pod pokiad, szykujac sie do zanurzenia w
akompaniamencie wybuchajacych bomb gltebinowych,
jednak okazato sie, ze byto to ich ostatnie zanurzenie...
Ciekawostke stanowi fakt, ze przez dlugi «czas
pokutowata w fachowej literaturze opinia, jakoby U-431
padt ofiara brytyjskiego okretu podwodnego HMS
Ultimatum. Taki atak miat miejsce 30 pazdziernika, ale
skierowany byt przeciwko U-73. Na marginesie warto
wspomnie¢, ze okazat sie nieskuteczny. U-73
raportowat, ze 21 paZdziernika, gdy znajdowat sie w
kwadracie marynarki CH 8391, zaatakowany zostat
przez wroga bombami gtebinowymi, ale wyszed? z tego
bez szwanku. Niemcy przechwycili komunikat aliantow,
z ktérego wynikato, ze U-73 uznano za prawdopodobnie
zatopiony, a ataku dokonat samolot lecacy =z
Gibraltaru?®', U-73 byt wéweczas w drodze powrotnej do
Tulonu. Kilka dni wczes$niej otrzymat zgode na powrét
do bazy, gdyz zostalty mu zaledwie dwie torpedy. Dwie,



ktére wystrzelit do konwoju 26 pazdziernika, okazaty sie
niecelne.

Ze wzgledow bezpieczenistwa Kreisch wraz ze sztabem
przenies§li swoja siedzibe z Tulonu do Costabello
znajdujacego sie na wschéd od Tulonu. Pomimo
niewystarczajacej liczby dostepnych U-Bootéw FdU
rozkazat jednemu =z okretéw postawienie pola
minowego. Do zadania tego skierowano U-453, ktory 24
pazdziernika skutecznie wywigzat sie z =zadania i
zaminowat okolice Brindisi. Nastepnie otrzymat rozkaz
powrotu do bazy w Puli.

Z pieciu przeznaczonych na Morze Srédziemne U-
Bootéw tylko dwa mogty sie tam udaé w pazdzierniku.
Zainstalowano im Naxosy. Byty to U-450 i U-642. U-566,
ktéry takze miat wyruszy¢é na Morze Srédziemne, zostat
powaznie uszkodzony 24 pazZdziernika przez bomby
gtebinowe zrzucone przez wellingtona nalezacego do
tego samego dywizjonu, ktérego samolot wcze$niej
zatopit U-4311292, Wyrzadzity one tyle powaznych szkéd,
ze o jakiejkolwiek probie przedarcia sie przez ,paszcze
lwa” nie moglo byé mowy. Dowddca tego U-Boota,
kapitan marynarki Hans Hornkohl, otrzymat dodatkowo
raport, ze na skutek ataku jego okret pozbawiony zostat
zdolnosci zanurzenia. Na domiar ztego samolot, ktéry
zaatakowat U-566, krazyt nad nim jeszcze przez okoto
trzech godzin i odszedt dopiero wtedy, gdy jego stan
paliwa nie pozostawilmu innego wyboru. Zdajac sobie



sprawe z beznadziei sytuacji, Hornkohl wyprowadzit
jednostke na wody hiszpanskie, gdzie zatopit swdj okret.
Zatoge wyratowal hiszpanski trawler Fina, ktéry
przetransportowat rozbitkbw do La Coruny na
terytorium Hiszpanii. Niezwykle ciekawe sa dalsze losy
zatogi. Otéz 28 pazdziernika pozwolono jej opuscié
Hiszpanie. Niemcy wyjachali pociggiem, ubrani w stroje
cywilne. Trzy dni p6Zniej dotarli do Brestu. Tu czekali na
przejecie nowego okretu, ktérym miat by¢ U-1007
nalezacy do typu VIIC/41. Hornkohl dowodzit U-1007 do
lipca 1944 roku, a nastepnie objat dowddztwo nad
kolejno: U-3509, U-3512, U-2502 i U-3041. Wszystkie
one nalezaty do typu XXI. Wiekszosci zatogi udato sie
przezy¢ wojne. Najciekawsze jest jednak to, ze w 1970
roku doszto do spotkania ocalatych z zatoga samolotu,
ktéry zatopit ich okret.

Kolejny okret przewidziany do wzmocnienia sit na
Morzu Srédziemnym takze nie zdotal osiagnaé celu. Byt
nim U-732 (typ VIIC) dowodzony przez porucznika
marynarki Clausa-Petera Carlsena. Jego losy najlepiej
przedstawia protokét sporzadzony na podstawie
przestuchan zatogi.

U-732 przewidziany miat wyruszy¢ z Brestu w sobote, 16
pazdziernika 1943 roku, na swoj trzeci i jak sie pdzniej
okazato, ostatni patrol. Nadszedt rozkaz, by wyjscie w
morze opoznic o jeden dzien. Przyczyng opdznienia byto



duze skupienie brytyjskiego lotnictwa w rejonie Zatoki
Biskajskiej.

U-732 wyruszyt w rejs o godzinie 3 w niedziele, 17
pazdziernika 1943 roku. W morze wyprowadzony zostat
przez Sperrbrecher (przerywacz zagréd minowych - £.G.)
oraz jeden lub dwa tratowce. Dodatkowo ptyngt w asyscie
U-441 bedgcego U-flakiem (okretem przeznaczonym do
walki z lotnictwem - t.G.) dowodzonego przez kapitana
marynarki Klausa Hartmanna.

U-732 pozostawat na powierzchni podczas pierwszej
doby. Krétko przed switem 18 pazdziernika rozstat sie z
eskortqg i zanurzyt po raz pierwszy podczas tego
patrolu.Obrat kurs przez Zatoke Biskajskg na Cabo
Fisterre. Jego celem byto Morze Srédziemne.

Za kazdym razem, gdy Naxos zgtaszat kontakt, Carlsen
decydowat sie na zanurzenie. Przechodzqgc przez Zatoke
Biskajskq, U-732 ptyngt za dnia pod wodg, wychodzgc na
powierzchnie jedynie na krétkie chwile po 6-10 godzinach
w zanurzeniu. Takze nocq okret pozostawat w zanurzeniu,
pojawiajqc sie na wodzie zwykle okoto godziny 21i pétnocy
w celu natadowania baterii.

Podczas przechodzenia przez Zatoke Biskajskqg, gdy U-
Bootznajdowat sie w wynurzeniu, wachta przebywata w
towarzystwie 4-osobowej obstugi dziata. Przy ztych
warunkach pogodowych mieli przyzwolenie, aby pozostaé
na wiezyczce, w innym wypadku musieli pozostawaé na



swoich stanowiskach przy dziale. Wachtowi i obstuga
dziata podzielili miedzy siebie obowigzki nocne.

Wieksza cze$¢ jencow zeznata, zZe w nocy 30
pazdziernika, kiedy U-732 znajdowat sie na powierzchni,
doszto do ataku z powietrza. Zatoga ustyszata odgtos broni
maszynowej oraz eksplozje bomb gtebinowych w pewnej
odlegtosci od okretu. Niektorym przeszto przez mysl, ze to
by¢ moze inny okret znajdujgcy sie w poblizu zostat
zaatakowany. U-732  wykonat  natychmiastowe
zanurzenie. Osiggngt gtebokos¢ peryskopowg po 25
sekundach. (Nota aliantéw: wiemy o tylko jednym
udokumentowanym ataku podczas nocy 30 pazdziernika.
Wellington W z 179. Dywizjonu atakowat U-Boota na
pozycji 35°33'N, 6°37’W. Mogt to byé zatem atak
wymierzony przeciwko U-340 i styszany przez zatoge U-
732. Oba okrety znajdowaty sie w niewielkiej odlegtosci od
siebie.) Po ataku U-732 zanurzyt sie na wigkszg gtebokosc i
pozostat w pod wodq przez kolejne dwie godziny,
podgzajqgc z cichg predkoscig. Nastepnie wynurzyt sie w
celu natadowania baterii.

O sSwicie 31 pazdziernika U-732 zanurzyt sie na
gtebokos¢ 60 metréw i podgzat z predkoscig 23 weztow.
Przed potudniem zatoga ustyszata eksplozje, jednak w
znacznej odlegtosci. Okoto godziny 13 dotarty do niej echa
kolejnych wybuchéw, jednak marynarzom wydawato sie,
Ze wciqgz z bezpiecznej odlegtosci, po czym chwile péZniej
nastgpit atak osmioma bombami gtebinowymi, ktére



detonowaty niemal bezposrednio pod kilem. Wedle
raportow czesci zatogi na poktadzie doszto do paniki i bez
wydanego rozkazu, ktos opréznit zbiorniki balastowe, po
czym okret zaczqt sie wynurzaé. Inni z kolei twierdzili, ze
bezposredniq przyczyng wynurzenia byty eksplozje bomb
gtebinowych.

Kiedy U-732 znalazt sie na powierzchni, znajdujgcy sie w
poblizu niszczyciel natychmiast otworzyt do niego ogien,
trafiajgc kilkakrotnie w wiezyczke. Carlsen ponownie
wydat rozkaz zanurzenia. Poniewaz na poktadzie nadal
panowat pewien chaos, okret, zszedtszy na gtebokos¢ 160
metréw, uderzyt w dno. (Nota aliantéw: O godzinie 13.20
na pozycji 35°54’N, 5°52'W, HMS Imperialist zaatakowat
zanurzonego U-Boota 10 bombami gtebinowymi. U-Boot
wynurzyt sie w samym Srodku rejonu ataku. Zdawat sie
mie¢ pewne uszkodzenia. Imperialist otworzyt ogien,
uzyskujgc kilka trafien. U-Boot momentalnie sie zanurzyt.
Ponowiono atak bombami gtebinowymi, zrzucajgc kolejne
18 sztuk).

Kombinowany atak bombami gtebinowymi i z dziata
poktadowego spowodowat liczne uszkodzenia, miedzy
innymi kompasu, obu peryskopow, zbiorniki paliwa
przeciekaty, a na poktad wdzierata sie woda.

Carlsen zdecydowat, by pozostaé w zanurzeniu i
zarzqdzit zatrzymanie obu silnikéw. U-732 posuwat sie
wolno do przodu, pchany jedynie sitg prgdow. Jenicy



wspominali, ze na poktadzie panowata catkowita cisza
przerywana jedynie przez odgtosy ocierania sie stepki o
dna morza. Piasek spowodowat zaciecie sie sterow
gtebokosci, ktore zaklinowaty sie w pozycji ,,cata w gore”.

Mineto kilka godzin. Powietrze na poktadzie U-732
stawato sie coraz gorsze, wiec wydano porcje z potasem,
aby nieco je polepszyé. Kiedy gtowny mechanik
zameldowat, ze pozostato jedynie 30 kg/cm? tlenu, Carlsen
zdecydowat sie na wynurzenie. Ze wzgledu na potencjalng
obecno$é niszczyciela zarzqdzit zatadowanie torpedy
rufowej.

O godzinie 21 U-Boot znalazt sie na powierzchni i z
najwiekszg mozliwg predkosciq ruszyt przed siebie. Miat
spory przechyt na prawg burte. Niszczyciele byty w
znacznej odlegtosci. Wydawato sie, ze U-Bootowi uda sie
uciec, lecz po pewnym czasie niespodziewanie zostat na
krotki czas catkowicie oswietlony. Nic sie po tym nie
dziato, wiec kontynuowat swojq ucieczke, a zatoga zaczeta
nabiera¢ nadziei, Zze pomimo o$wietlenia nie zostata
wykryta. Zatadowanie torpedy spowodowato, ze okret
miat teraz przechyt na rufe. Martwito to Carlsena, w
zwigzku z czym rozkazat zamkniecie wyrzutni rufowej,
ale jego rozkaz zostat Zle zrozumiany i torpede odpalono.
Nie odnotowano trafienia.

Po mniej wiecej 10 minutach zostat wykryty cien
niszczyciela. Jego dziata rozpoczety ostrzat, zabijajgc



sporq liczbe Niemcow znajdujgcych sie na poktadzie.
Wybuchta panika i niektorzy bez rozkazu opuscili okret,
wskakujgc do wody. Chwile pdzniej Carlsen wydat
formalny rozkaz opuszczenia poktadu. Jency zgodnie
twierdzili, ze dowddca zachowat spokoj i wydawat swojej
zatodze kamizelki ratunkowe. (Nota aliantéw: Atakujgcym
niszczycielem byt HMS Douglas, ktory ostrzelat okret i
zrzucit dodatkowe 10 bomb gtebinowych).

Zatoga U-Boota znajdujgca sie w wodzie musiata
poczekacé kilka godzin, zanim zostata wyratowana. 10 ludzi
uratowat HMS Witherington, gtéwnego mechanika i
siedmiu kolejnych HMS Douglas a dowddca podjety zostat

przez statek Czerwonego Krzyza Ambriz/2%3]

Zastuge =zatopienia U-Boota przyznano wspoélnie

trawlerowi HMS Imperialist!?®*

HMS Douglas!??%]. Atak przezyto 18 Niemcéw, 31 polegto.

oraz niszczycielowi

Nie lepszy los spotkal U-340, ktérym dowodzit
porucznik marynarki Hans-Joachim Klaus. I on, ptynac
na Morze Srédziemne, wyruszyt w swéj trzeci, i jak sie
okazato, ostatni patrol. W alianckich archiwach znajduje
sie szczego6towy opis tego zdarzenia:

U-340 opuscit Saint Nazaire o godzinie 18.15 dnia 17
pazdziernika 1943 roku eskortowany przez trzy niewielkie
trawlery. Na rozkaz dowddztwa okret miat poptyngé do
Tulonu i rozpoczgé stuzbe na Morzu Srédziemnym. Znany



jencom z U-340 byt fakt, ze i cztery inne okrety: U-450, U-
642, U-566 i U-732 wyruszyty z baz w Brescie i La Pallice
w podobnym celu. Jericy mysleli, ze jedynie U-450 udato sie

przedrzeé na Morze Srédziemne!29¢!

Na poktadzie U-340 znajdowato sie 15 nowych cztonkéw
zatogi, Rtorzy przybyli na poktad krétko przed
wyptynieciem na patrol, oraz Rkilku pracownikéw
stoczniowych majgcych wzigé¢ udziat w zanurzeniu
¢wiczebnym i nastepnie powroci¢ do bazy na jednym z
okretow eskortowych. 18 paZdziernika o godzinie 1.00
doszto do probnego zanurzenia. Okret zszedt na gtebokosé
190 metréw i pozostat na niej przez cztery godziny.

Trudne warunki pogodowe uniemozliwity transfer
pracownikow stoczniowych na poktad trawlera, w
zwigzku z czym U-Boot musiat powrécic¢ do bazy w Saint
Nazaire. Przekazanie pracownikow na jeden z okretéow
udato sie dopiero o godzinie 14.00, tuz przed wejsciem do
portu, po czym U-340 zawrdcit i juz bez eskorty obrat kurs
na petne morze.

Okret zanurzyt sie o godzinie 18.00 i nie wyszedt na
powierzchnie az do S$witu kolejnego dnia. Podczas
podejscia do Ciesniny Gibraltarskiej miat zanurzy¢ sie
przed nadejsciem switu i pozosta¢ pod wodg okoto 14
godzin. Wynurzenie miato nastgpi¢ po zapadnieciu
zmroku i okret miat pozostaé na powierzchni przez
dwie-trzy godziny po czym ponownie sie zanurzyc.



Kolejne wynurzenie miato nastgpi¢ okoto trzech godzin
przed nastaniem S$witu. Srednia gtebokosé zanurzenia
miata wynosi¢ 60 metrow, predkos¢ nawodna 10 weztéw, a
podwodna cztery wezty. (Notka aliantéw: Jeden z jericow
przyznat, Ze predkos¢ w zanurzeniu nie byta wieksza niz
2,5-3 wezty).

Kurs wyznaczony byt jako prosta linia z Saint Nazaire do
Cabo Fisterry, a dalej na potudniowe wybrzeze
afrykanskie, mniej wiecej na wysokos¢ Madery. Jency
zeznali, ze ich okret nie znajdowat sie nigdy blizej niz
cztery mile od zachodnich wybrzezy hiszpanskich i
portugalskich.

Dowddca planowat unikniecie jakichkolwiek kontaktow z
wrogimi  jednostkami az do osiggniecia Morza
Srédziemnego. Czas spedzony na powierzchni skrécony
zostat w zwigzku z tym do absolutnego minimum. Jedynie
dwa razy podczas podejscia do Gibraltaru okret wykonat
alarmowe zanurzenia w zwigzku z kontaktem z
samolotem.

Na poktadzie U-Boota znajdowaty sie dwa nowe
urzgdzenia Naxos, ale oba ulegty awarii jeszcze przed
podejsciem do Gibraltaru, tak wiec okret zdany byt na
Wenze, ktore nie byto w stanie wychwyci¢ fal 8-,12-
centymetrowych. Niektorzy z jencoéw przypisujg strate
swego okretu wtasnie awarii ich Naxos.



U-340 kontynuowat rejs z wybrzezy afrykanskich
wprost na Gibraltar. Czas wynurzenia nocnego
zredukowano jeszcze bardziej i wynosito ono nie wiecej niz
w sumie trzy godziny. To podejscie zajeto okretowi cztery
dni, podczas ktérych dwukrotnie atakowany byt przez
wrogie lotnictwo.

Pierwszy atak miat miejsce podczas nocy z 30 na 31
pazdziernika. U-Boot zostat oswietlony i obrzucony
trzema bombami, ktére spadty za rufg i nie wyrzqdzity
zadnych szkdéd. Okret wykonat zanurzenie alarmowe na
60 metrow. (Nota aliantéw: O godzinie 22.03 30
pazdziernika wellington W z 179. Dywizjonu patrolowat
poétnocno-zachodni rejon Maroka, kiedy jego radar
wykazat kontakt okoto szesciu mil od niego. Samolot
skorygowat kurs i ruszyt w tamtym kierunku. Jego
wysokosé lotu wynosita 15 metréow. Samolot uruchomit
Leigh Light i znajdujgc sie okoto pot mili od kontaktu,
dostrzegt w petni wynurzonego U-Boota na pozycji
35°33'N, 6°37'W. Kiedy tylko swiatto padto na niemiecki
okret, wellington otworzyt ogien, ale nie uzyskat trafien.
Samolot zwiekszyt wysoko$¢ i skrecit w prawo, aby
znaleZ¢ sie na kursie U-Boota, jednak ze wzgledu na matg
odlegtos¢ okazato sie to niemozliwe. Dowoddca samolotu
zarzqdzit zrzucenie bomb gtebinowych, ktore jego
zdaniem mogty nieco ,,potrzgsnqé¢” U-Bootem. Zrzucono
szeS¢ bomb Mark XI z wysokosci 18 metrow. Samolot



zakrecit w prawo, lecz zanim wykonat zwrot, kontakt
zanikng?).

Jeszcze przed podejsciem do Gibraltaru pierwszy oficer
U-Boota poinformowany zostat o tym, ze nalezatoby
natadowac baterie, gdyz ich moc zblizata sie do krytycznie
niskiego poziomu. Dowddca prawdopodobnie nie styszat
tego meldunku.

Drugi atak miat miejsce podczas nocy z 31 na 1 listopada,
gdy okret znajdowat sie na zachéd od Tangeru. U-340
akurat byt wtedy na powierzchni niedaleko hiszparskich
kutréw rybackich. Nagle zostat oswietlony i zaatakowany
z powietrza szeScioma bombami. Atak nastgpit z prawej
burty. Prawy silnik U-340 ulegt awarii. Odnotowano takze
kilka innych, mniej powaznych usterek. Wykrywacz
radaru nie wychwycit nadchodzgcego zagrozenia.

(Nota aliantow: Wellington R nalezgcy do 179. Dywizjonu
patrolowat podejscie do Ciesniny Gibraltarskiej, gdy nagle
jego radar wykazat kontakt okoto 2-2,5 mili od niego. Byta
godzina 00.22 dnia 1 listopada. Pilot zdawat sobie sprawe,
Ze nie bedzie w stanie przeprowadzi¢ natychmiastowego
ataku, dlatego obrat kurs na kontakt i zmniejszyt wysokosé
do 300 metréw. Gdy znajdowat sie nad kontaktem,
spostrzegt cel, jednak biorgc pod uwage jego wielkosé,
pomyslat, ze ma do czynienia z wiekszym niz U-Boot
okretem. Pilot zdecydowat sie ponownie zbadaé kontakt.
Znajdujgc sie okoto pieciu mil za rufq U-Boota, zawrdcit



maszyne. Ponowny kontakt radarowy nastgpit okoto 4,5
mili od celu. Samolot zgodnie z procedurqg zredukowat
wysokosé do 45 metréw i bedgc 0,5 mili od celu, oswietlit
go za pomocq Leigh Light. Zidentyfikowat wynurzonego U-
Boota znajdujgcego sie na pozycji 35°50'N, 6°00'W. U-Boot
otworzyt ogien, pociski przelatywaty tuz pod lecgcym
samolotem.

Atak nastgpit z wysokosci 45 metrow. Szesé bomb Mark
XI spadto na cel. Ich gtebokosé ustawiono na 20 metrow.
Pilot widziat tylko, jak bomby wpadajg do wody, po czym
utracit kontakt radarowy).

Niemiecki okret zanurzyt sie momentalnie na 100
metréw. Po mniej wiecej dwdch godzinach osiadt na dnie,
na gtebokosci 85 metrow. Zatoga obawiata sie, ze hatas,
ktory powstat w wyniku zahaczenia o dno, moze zdradzié
pozycje ich okretu, ale kolejny atak nie nastgpit.

Dowddca rozkazat, aby ptyngé z wykorzystaniem
jedynie prgdéw morskich, na wolnej i cichej predkosci
zapewniajgcej kontrole nad okretem. W ciggu dwoch
godzin naprawiono prawy silnik. Uszkodzenia okazaty sie
mniejsze, niz poczgtkowo przypuszczano.



Schemat przejscia U-340 i U-732 przez Ciesnine
Gibraltarska

Okoto godziny 8.00 U-Boota zaatakowata jednostka
nawodna. Dwie serie bomb gtebinowych nie wyrzqdzity
jednak zadnych szkéd. (Nota aliantéw: O godzinie 6.45
dnia 1 listopada HMS Witherington nawigzat kontakt
hydroakustyczny na pozycji 35°52’N, 5°46'W. Okrety
Active i Wishart dotgczyty do polowania. Atak szescioma
bombami gtebinowymi nie przynidst rezultatu).

1 listopada o godzinie 18 U-Boot wyszedt na gtebokos¢
peryskopowq. Sternik byt przekonany, ze ptynie wprost na
Gibraltar, jednak pierwszy oficer nie miat pewnosci co do
pozycji okretu. U-Boot wielokrotnie wychodzit na



gtebokosé peryskopowqg w poszukiwaniu wroga. O 20.30
dowddca zarzgdzit wynurzenie. Niszczyciel zostat
dostrzezony w znacznej odlegtosci, a poniewaz
widocznos$é byta zta, nie zauwazyt niskiej sylwetki U-340.

Baterie byty juz prawie wyczerpane, wiec dowodzgcy
oficer zarzqgdzit ich tadowanie podczas petnej predkosci
kursem potudniowo-zachodnim na wybrzeze Maroka.

U-340 znajdowat sie na powierzchni od okoto dwdch
godzin, kiedy niedaleko pojawity sie niszczyciel i niewielka
jednostka nawodna. Okrety te wypuscity flary, ktére
zatoga U-Boota starata sie zestrzeli¢. Dowddca rozkazat
ucieczke petng predkoscig w potozeniu nawodnym.

Niszczyciel ruszyt w poscig za U-Bootem i gdy dystans
pomiedzy nimi zaczgt sie zmniejsza¢, oficer dowodzgcy
polecit odpali¢ torpede rufowq. Niestety nie wytrzymat
napiecia i jeszcze przed wystrzeleniem torpedy zmienit
rozkaz na zanurzenie. (Nota aliantéw: Okoto 22.40 1
listopada HMS Fleetwood bedgcy na patrolu w
poszukiwaniu okretéw podwodnych wroga nawiqgzat
kontakt radarowy w namiarze 330° w odlegtosci okoto
6400 metrow. Towarzyszyty mu okrety Bluebell oraz
Poppy. Gdy odlegtos¢ do kontaktu zmniejszyta sie do 2700
metrow, wystrzelono race S$wietlne. Na podstawie
nastuchu uznano, Ze kontaktem jest U-Boot. Zauwazono
jedynie wiezyczke, ktora znikneta pod wodg, zanim



jeszcze mozliwy byt atak artyleryjski. Echo utracono w
odlegtosci 1800 metréw).




Kolejny schemat dotyczacy U-340 i U-732 zachowany
w brytyjskich archiwach

Niszczyciel przystgpit do ataku bombami gtebinowymi,
jednak okazat sie on nieskuteczny. Niemiecki okret zszedt
na gtebokos¢ 60 metrow, kiedy pierwsze bomby
eksplodowaty. Oficer zarzqdzit wystrzelenie Afrodyty. U-
Boot osiadt na dnie na gtebokosci 190 metrow. Nastepnie
doszto do czterech dalszych atakéw, po ktorych za kazdym
razem wypuszczano Afrodyte. Oprécz kilku rozbitych
zaréwek U-Boot nie miat Zadnych zniszczen.

Okret pozostat na dnie przez piec godzin, po czym musiat
sie wynurzy¢, gdyz poziom tlenu na poktadzie zblizat sie do
poziomu krytycznego. Dowddca poinformowat zatoge, ze
nie mogg pozostawacé dtuzej pod wodg, a na powierzchni
prawdopodobnie czeka ich spotkanie z wrogiem, przez co
nie zdgzq natadowaé baterii, w zwigzku z czym muszq
zatopic¢ swoj okret zaraz po wynurzeniu, co da im szanse
uratowania zycia i doptyniecia do wybrzezy Maroka.

Czesc zatogi zeznata pdzniej, Zze powietrze na poktadzie
U-Boota nie byto jeszcze takie zte, a i sam okret byt
sprawny i zdolny do dalszych dziatan. Zbiorniki balastowe
opréznione zostaty o 4.30 i okret wyptyngt na
powierzchnie 2 listopada. Zadne wrogie jednostki nie
zostaty spostrzezone podczas obserwacji okolicy. Rozkaz
nie zostat jednak cofniety i okoto 10 minut pdzZniej



przystgpiono do montowania tadunkéw wybuchowych.
Zatoga opuscita poktad. Jako ostatni zeszli gtéwny
mechanik i dowddca. Niedtugo po tym pierwsze tadunki
eksplodowaty.

Po mniej wiecej trzech godzinach spedzonych w wodzie
Niemcy wytowieni zostali przez jeden z hiszpariskich
kutrow rybackich. Niedtugo potem kuter zostat
zastopowany przez HMS Fleetwood, ktéry przejqgt zatoge
U-Boota na swéj poktad!??”!

W rzeczywisto$ci zatoga U-340 wyratowana zostata
przez cztery kutry rybackie: Pinero No. 3 przyjat na swdj
poktad 21 os6b, Nuevo Gurugu - sze$¢ oséb, Dolores
Fransisca - 16 o0s6b oraz nieznany kuter, ktory
wyratowat szesciu ludzi. Zatoga U-340 nie zdotata
jednak dotrze¢ do Maroka, gdyz brytyjski niszczyciel
HMS Fleetwood?°8] przekroczyl wody terytorialne
neutralnej Hiszpanii i przejat rozbitkéw!??%l. Okazato sie,
ze w wodzie pozostat jeszcze 1 cztowiek. Dowoddca
jednego z kutréw miat zamiar po niego poptynaé, jednak
ogniem  artyleryjskim  z  Fleetwooda zostat
powstrzymany i zawrdcony. 5 listopada morze
wyrzucito na brzeg ciato Toniego Henkela, ktéry okazat
sie jedyna ofiara Smiertelna z U-340.

Raport ten jest o tyle ciekawy, ze zdaniem zatogi stan
techniczny okretu byt dobry i oprécz niskiego stanu



natadowania baterii wszystko bylo jak nalezy. Czes¢
literatury btednie twierdzi, jakoby ostatni atak bombami
gtebinowymi wyrzadzit U-Bootowi duze szkody. Czesto
wspomina sie tez, ze skutkiem ostatniego ataku byta
awaria silnikow, ale nie jest to prawda, gdyz awaria
prawego silnika nastapita wczes$niej i zostata w peini
usunieta. Zatem to nie sam atak byt przyczyna decyzji o
wynurzeniu,lecz zbyt niski zdaniem dowddcy poziom
tlenu i wyczerpanie baterii. Uzna¢ mozna, ze zatodze U-
340 udato sie pokonaé ,paszcze lwa”, lecz okret nigdy
nie dotaczyt do flotylli Srédziemnomorskiej, gdyz zaraz
po przejsciu cie$niny zostat stracony. Aby w peini
przedstawic¢ obraz ataku, warto zapoznaé sie réwniez z
innymi materiatami archiwalnymi aliantow:

O godzinie 21.40 okrety Fleetwood, Bluebell i Poppy
patrolowaty wody pomiedzy Cabo Negro a Pta Alming, gdy
nagle spostrzezono wynurzonego U-Boota. Momentalnie
przygotowano sie do ataku bombami gtebinowymi, gdy
tylko niemiecki okret sie zanurzyt Kontakt zostat
utracony, jednakze dowédca Fleetwood byt przekonany,
Ze okret wroga zostat powaznie uszkodzony, w zwigzku z
czym prawdopodobnie podgzat w strone wybrzeza.
Okazato sie to stusznym wnioskiem, gdyz U-Boot
spostrzezony zostat przez hiszpanskie kutry rybackie.
Podczas podzniejszego przestuchania odkryto, ze
wyratowaty one 48 cztonkéw zatogi U-Boota, ktorzy



nastepnie znalezli sie na poktadzie Fleetwooda, gdzie
udzielono im wsparcia medycznego!3°°,

Niemieccy marynarze w strojach letnich - baza w
Salaminie, pazdziernik 1943 roku

Ostatecznie zatem jedynym okretem, ktory zasilit flote
Srodziemnomorskiej U-Bootwaffe, byt U-450 (typ VIIC).
Dowodzit nim porucznik marynarki Kurt Bohme. U-450
az czterokrotnie prébowat wyruszy¢ na swoj drugi
patrol bojowy z Brestu, jednak za kazdym razem tuz po
wyjSciu  z portu podczas prébnego =zanurzenia
wychodzity na jaw usterki. Pierwsza préba wyjscia w
morze miata miejsce 18 wrze$nia, a czwarta dopiero 14
pazdziernika. Za tym czwartym razem podczas probnego



zanurzenia wykryto pekniecie podstawy peryskopu i
amortyzatora. Okret ponownie musiat zawrdci¢ do bazy,
gdyz uszkodzenia tego typu nie mogty zostaé usuniete
przez zatoge na morzu. I tak ostatecznie U-450 dopiero
za piatym razem okazat sie zdolny do zeglugi. Z ta tylko
réznicy, ze zamiast pétnocnego Atlantyku przyznano mu
nowy akwen operacyjny, jakim byto Morze Srédziemne.

17 pazdziernika opuscit Brest, wykonat prébne
zanurzenia, ktoére tym razem nie wykazaty zadnych
usterek, przekazatl na eskortujace go tralowce kilku
pracownikéw stoczniowych bioracych udziat w owych
probach i ostatecznie skierowat dziob na kurs
gibraltarski. Podejscie do Gibraltaru nie byto tatwe. 28
pazdziernika Naxos zaalarmowat zatoge o czyhajacym
niebezpieczenstwie. Dowddca natychmiast wydat rozkaz
zanurzenia. Okret umknat przed potencjalnym
zagrozeniem. Jeszcze tego samego dnia w godzinach
popotudniowych musiat zostaé zlokalizowany azdykiem,
gdyz zaatakowat bombami gltebinowymi ptynacy nad
nim niszczyciel. Atak okazat sie mato precyzyjny i w
zaden sposéb nie zagrozit U-Bootowi.



Liberator nad Morzem Srédziemnym

Proba przedarcia sie przez ,jaskinie lwa” wyznaczona
zostata na 29 pazdziernika. Pomiedzy godzina 20 a 22
okret znajdowat sie na dnie, gdyz Bohme chciat dac
nieco odpoczynku zatodze, a co najwazniejsze, poczekac
na zapadniecie kompletnych ciemnosci. Intencja
dowddcy byto pokonanie cieSniny w wynurzeniu.
Niestety juz trzy minuty po wyjsciu na powierzchnie U-
450 znalazt sie za rufa dozorowca, co grozito jego
wykryciem. Ponownie zanurzono okret. Po godzinie 1 w
nocy 30 pazdziernika Bohme wydatl kolejny rozkaz
wynurzenia. Tym razem udato sie pozosta¢ na
powierzchni siedem minut. Wykrywacz radaru Naxos
zgtosit kontakt z wrogiem. Nie byto innego wyjscia jak



tylko znowu sie zanurzy¢. Szczesliwie dla zatogi U-450
baterie okretu byly w peini natadowane, wiec dowddca
moégt sobie pozwolié na tego typu manewry.
Przebywanie na powierzchni okazato sie zbyt
ryzykowne, w korncu wiec postanowiono przedrze¢ sie
przez ciesnine pod woda. Pomyst okazat sie skuteczny i
ostatecznie U-Boot przebit sie na Morze Srédziemne, i
skierowat do swojej nowej bazy!°,



Vickers wellington w trakcie tadowania amunicji
przed lotem

8 listopada przybyt do Tulonu i wcielony zostat do 29.
Flotylli. Tu jednak nie skonczyly sie problemy. Cho¢
Cie$nine Gibraltarska udato sie pokona¢ bez szwanku, to



24 listopadazatoga U-450 stata sie Swiadkiem nalotu
bombowego na baze w Tulonie. Kilka pociskéw
eksplodowato blisko U-Boota. Detonacje zniszczyty obie
baterie akumulatoréw oraz =zabily jednego cztonka
zatogi - Heinza Haberlanda, a drugi - Harry Liidecke -
odnidst na tyle powazne rany, ze zmart nastepnego dnia
w szpitalu. U-450 zostat uszkodzony tak powaznie, ze do
wykonania patrolu zdolny byt dopiero w lutym 1944
roku.

Proba zasilenia floty srédziemnomorskiej U-Bootwaffe
skonczyta sie zatem bolesng kleska. Tylko jeden okret
bezpiecznie dotart do bazy w Tulonie, lecz i tak
ostatecznie wykluczony zostat z dziatan operacyjnych
na prawie cztery miesigce. Donitz z dniem 1 listopada
wydat nastepujacy rozkaz: Zgodnie z raportami
otrzymanymi z Tangeru Ciesnina Gibraltarska jest w
chwili obecnej bardzo mocno patrolowana. Okrety bedgce
en route na Morze Srédziemne, ale znajdujgce sie na
zachdd od Ciesniny Gibraltarskiej, powinny porzuci¢ probe
przedzierania sie i ponownie obraé kurs zachodni>°%.



Stacja lokalizacji U-Bootow usytuowana w Algierii




Samotni wojownicy

Dulce et decorum est pro patria mori -
Stodko i zaszczytnie jest umrzec za ojczyzne

Horacy

Listopad rozpoczat sie dla
srodziemnomorskich U-Bootow nie
najlepiej. Jedynie dwa U-Booty
znajdowaty sie w swoich rejonach
operacyjnych - U-593 w kwadracie
marynarki CH 84 oraz U-450 w
kwadracie CJ 73. U-380 dopiero
ptynat do swojego rejonu, a



znajdujacy sie we wschodniej czesci
Morza Srédziemnego U-565 byt
wiasnie w drodze powrotnej do
bazy.

Juz 15 listopada w samo poludnie zagroda
minowa zaczela zbiera¢ swoje zniwo. Jako
pierwszy na mine wptynal brytyjski niszczyciel
HMS Quail, wracajacy do bazy w Bari z patrolu na
Adriatyku. Silna eksplozja tuz pod sterem
doprowadzita do tego, ze jego 4,7-calowe dziato
wylecialo w powietrze i powaznie uszkodzito
poklad od steru az do sSrodokrecia.

bazie w Tulonie U-73, U-223, U-371, U-410 oraz U-

olejne dziewie¢ jednostek przebywato portach - w
I(616, aw Puli U-81,U-407,U-453 i U-596.

W dziennikach FAU coraz czeSciej w rubryce ,,sukcesy”
oraz ,generalna sytuacja” pojawial sie wpis: Nic do
zaraportowania. Chociaz aliancki ruch na Morzu
Srédziemnym w dalszym ciagu pozostawal intensywny,
to jednak za sprawa niewystarczajacej liczby zdolnych
do walki U-Bootéw oraz, co réwnie wazne, z powodu



wzmozonych patroli lotniczych, jednostki wroga byty
praktycznie nieuchwytne dla §rédziemnomorskiego U-
Bootwaffe. Do tego doszed}t jeszcze strach FdU przed
utrata kolejnych okretow. 3 listopada niemiecki nastuch
przechwycit transmisje radiowa, z ktérej wynikato, zZe
samolot zbombardowat U-Boota niedaleko wybrzezy
Algierii. Poniewaz dowodztwo niemieckie nie
dysponowat duza liczba okretéw w morzu, od razu
domyslono sie, ze ofiara ataku padt U-593, ktory jako
jedyny znajdowat sie przy wybrzezu Afryki Péinocne;j.
Zaniepokojeni Niemcy wystali prosbe o krotki sygnat z
nadaniem pozycji, jeSli to wilasnie U-593 zostat
zaatakowany przez wrogie lotnictwo 3 listopada o
godzinie 19.45. U-593 odpowiedzial. Okazato sie, ze
wraca do bazy ze wzgledu na uszkodzenia wyrzutni
torpedowych. U-Boot zostal uszkodzony w wyniku
ataku lotniczego o godzinie 19.15. Nastepnie po raz
kolejny obrzucono go bombami gtebinowymi o 19.55, co
mniej wiecej zgadzato sie z alianckim raportem
lotniczym. Tak wiec kolejny okret musial wroéci¢ do

stoczni, by poddaé sie remontowil*93!,

Zanim jednak U-593 ulegt uszkodzeniu, odnidst
pierwszy sukces dla U-Bootwaffe w tym miesigcu. Stato
sie to 3 listopada o godzinie 00.47. Podczas bardzo
ciemnej nocy U-Boot zdotat zlokalizowaé konwdj KMS-
30 ptynacy z Oranu do Bari we Wtoszech. Pomimo stabej
widoczno$ci dowoddca Kelbling wydat rozkaz odpalenia



trzech pojedynczych torped T.3 do dwdch ostatnich
statkéw ptynacych w drugiej kolumnie konwoju. Zatoga
U-593 zdotata jeszcze zauwazy¢, ze ostatni statek
ptynacy w konwojuotworzyt ogien do fluorescencyjnego
sladu torpedy. Nastepnie w strone U-Boota zaczat
strzela¢ drugi statek, w zwiazku z czym zatoga U-593
nie byta w stanie obserwowaé skutkéw ataku, gdyz
Kelbling natychmiast wydat rozkaz zanurzenia. Okazato
sie, ze dwie torpedy dotarty do celu, trafiajac we
francuski frachtowiec Mont Visol®%4. Statek ten
transportowat  wyposazenie  wojskowe.  Torpedy
ugodzity go w lewa burte. Zatonat dziobem w niespeina
dwie minuty. Zatoga nie zdazyla nawet spusci¢ todzi
ratunkowych. Tylko jedna udato sie zrzuci¢ na wode, ale
zostata wciagnieta pod tonacy wrak. 35 oséb, w tym
kapitan, poniosto Smier¢. Reszte - 14 marynarzy - udato
sie uratowaé. Przez godzine pozostawali w wodzie
uczepieni pozostatosci po ich statku, zanim podjeta ich
korweta HMS Bryony*%5l,  Przyczyna opéznienia
ratowania rozbitkow byl fakt, ze korweta nawigzata
kontakt z zanurzonym U-Bootem i jej kapitan uznat za
priorytet przeprowadzenie ataku na wroga. O godzinie
2.30 Bryony dokonat skutecznego, jak to ocenit dowddca,
ataku, po ktéorym utracit kontakt celem. Dopiero wtedy
korweta przystapita do wyciggania z wody rozbitkéw z
francuskiego frachtowca, po czym jeszcze tego samego
dnia przetransportowata ich do Algierii.



Tego samego dnia udato sie nieco zasili¢ sity
srodziemnomorskiego U-Bootwaffe. 18 pazdziernika U-
642 (typ VIIC) dowodzony przed porucznika marynarki
Herberta Brinninga wyszedt z francuskiej bazy w Saint
Nazaire i otrzymat rozkaz skierowania sie na Morze
Srédziemne. Ostrozne manewrowanie okretem
pozwolito mu  bezpiecznie  pokonaé  Cie$nine
Gibraltarska 3 listopada. Okret wcielono do 29. Flotylli. Z
dniem 13 listopada U-Boot przybyt do Tulonu po 27
dniach spedzonych na morzu.

Jak juz wspomniano wcze$niej, wykrywacz radaru
Wenze zostat wycofany z uzytku. Okrety, ktére
otrzymaty rozkaz przedostania sie na Morze
Srédziemne, od pazdziernika 1943 roku wyposazone
miaty zosta¢é w nowy, ulepszony wykrywacz, zwany
Naxos. U-Booty $rédziemnomorskie musiaty poczekac
na dostarczenie im tych urzadzen. Do tego momentu
miaty sie postugiwac¢ innym typem wykrywacza radaru -
zwanym Borkum. Jego peilna nazwa brzmiata FuMB-10
Borkum. Byt rozwigzaniem tymczasowym. Zyskat nawet
miano zapchajdziury, pod wzgledem skutecznos$ci
plasowat sie pomiedzy Wenze a Naxos. Borkum byt
bardzo prostym w obstudze wykrywaczem radaru,
podtaczonym bezposrednio do radia. Gdy zblizat sie
nieprzyjaciel, urzadzenie przechwytywato
promieniowanie jego radaru i dawato sygnat w postaci
gtosnego buczenia w glosnikach radiowych. Staboscia



tego wykrywacza byty niewielki zasieg i fakt, ze nie
okreslat kierunku, z ktérego nadlatywat wrogi samolot.
Nie potrafit ponadto wykryé nowego radaru aliantéw, a
mianowicie ASV Mk III. Pomimo tych niedociggniec
Borkum uzywany byt az do zakoriczenia wojny.

Srédziemnomorski U-Boot powraca z patrolu do bazy

w Puli

Niemieckie sity ladowe zajete byly utrzymaniem
terenéw okupowanych we Wtoszech. Po zdobyciu
Neapolu przez aliantéw 1 pazdziernika 1943 zaczeli oni
powoli posuwaé sie na péinoci°°. Sytuacja wygladata
nastepujaco: po zachodniej stronie Apeninéw operowaty
oddziaty 5. Armii Amerykanskiej generata porucznika



Marka Clarka, a po wschodniej cze$ci pasma goérskiego
znajdowata sie 8. Armia generata Bernarda
Montgomery’ego. Dowddca wojsk sprzymierzonych we
Wtoszech byl generat Harold Alexander. Dowdédztwo
nad wszystkimi sitami niemieckimi w tym rejonie
przejat zas 6 listopada feldmarszatek Luftwaffe Albert
Kesselring. Zdecydowat on, ze obrona Wtoch bedzie sie
opiera¢ na tych samych zasadach, jakie stosowano juz
przed wiekami, a mianowicie skoncentrowana zostanie
w potudniowej czesSci, na terenach od Rzymu az po
Monte Cassino, miedzy dwoma pasmami przecinajacymi
Wtochy. Byt to obszar od Gaety az po Ortone. Taki
wariant wybrany zostal na podstawie lat studiow na
wtoskich uczelniach wojskowych. Kesselring zamierzat
potwierdzi¢ dawne porzekadto, ze ,ten, kto ma masyw

Monte Cassino, jest panem”"%”

. Uktadajac swdj plan
obronny, Kesselring zapewnit Hitlera, ze zatrzyma to
wojska alianckie na co najmniej sze$é¢ miesiecy.
Strategicznym punktem obrony byta dolina rzeki Lori.
Wykorzystane miaty zosta¢ takze wzgodrza na pdtnocny
wschéd i potudniowy zachéd od Monte Cassino.
Dowddca saperéw, generat Hans Bessel, otrzymat rozkaz
zbudowania gtebokiego pasa umocnien nazwanego linia

Gustawal308!,

Dowédcy U-Bootéw znajdujacy sie na Morzu
Srédziemnym w peini zdawali sobie sprawe z powagi
sytuacji. Cho¢ nie byli w stanie powstrzymacé szerokiego



strumienia zaopatrzenia, jaki ptynat pod ich nosem do
aliantéw, to jednak mieli swiadomosé, ze pojedyncze
nawet zwyciestwo moze przyczyni¢ sie do opdZnienia
marszu alianckich sit znajdujacych sie we Wtoszech, a co
za tym idzie, marszu wroga na ich ziemie ojczyste.
Stawka jeszcze nigdy nie byta az tak wysoka. Nie
chodzito juz o zwyciestwo, lecz o przetrwanie!

HMS Birmingham storpedowany i powaznie

uszkodzony przez U-407




2 listopada wyruszyt z Puli na swéj 13. patrol U-453.
Jego zadaniem bylo postawienie zagrody minowej na
podejsciu do portu Bari. Juz 4 listopada okret znalaz? sie
na redzie tego portu. Jego dowddca, porucznik
marynarki Egon Reiner Freiherr von Schlippenbach,
rozpoczat obserwacje okolicy. Pierwsze podejscie nie
powiodto sie, gdyz ptynac w strone wejscia do portu, za
pomoca peryskopu zatoga U-Boota wykryta wychodzace
w morze niszczyciel, oraz kutry tratlowe. Ryzyko byto
zbyt duze. Po kilku godzinach U-453 zmuszony zostat do
wynurzenia w celu natadowania baterii oraz
przewietrzenia okretu. Potem ponownie zszedl pod
wode i rozpoczat kolejne podejscie do celu. Kiedy zatoga
przygotowywata miny, hydroakustyk skutecznie
manewrowat okretem, by nie natkna¢ sie na znajdujace
sie w okolicy niszczyciele. Choé udawato mu sie to przez
blisko dwie godziny, to jednak w koncu azdyk
niszczycieli nawiazat kontakt z zanurzonym U-Bootem i
przystapity one do ataku. W zaistniatej sytuacji zatoga
U-453 ponownie musiata zabezpieczy¢ miny. Dopiero 10
listopada w godzinach wieczornych Schlippenbach
wydat rozkaz wynurzenia, ogtosit alarm bojowy i peina
predkoscia ruszyt w strone swego rejonu. Raz jeszcze
okret zszed} pod wode, by niezauwazony dotrzeé na
wskazane miejsce, po czym o godzinie 2 rano zaloga
przystapita do stawiania zagrody minowej. Cate
przedsiewziecie trwato do godziny 3.45. Postawiono w



sumie 24 miny, lokujac je na gtebokosci 19 i 20 metréw.
Srednia odleglo§¢ miedzy nimi wynosita 150-200
metrow. Po udanej akcji okret skierowat sie w strone
bazy w Puli.

HMS Hebe zatopiony przez U-453

Juz 15 listopada w samo potudnie zagroda minowa
zaczeta zbieraé¢ swoje zniwo. Jako pierwszy na mine
wplynat brytyjski niszczyciel HMS Quail *%°!, wracajacy
do bazy w Bari z patrolu na Adriatyku. Silna eksplozja
tuz pod sterem doprowadzita do tego, ze jego 4,7-calowe
dziato wyleciato w powietrze i powaznie uszkodzito
poktad od steru az do §rédokrecia. Maszynownia zostata
catkowicie zalana. Aby wuchroni¢ okret przed
zatonieciem, osadzono go na wybrzezu. W grudniu 1943



roku niszczyciel odholowano do suchego doku w celu
przeprowadzenia prowizorycznych napraw. W kwietniu
1944 roku okret przeniesiono do Tarentu, skad miat
odby¢ rejs na Malte. Jednak jeszcze podczas holowania
na wodach Zatoki Tarenckiej zatonat. Okazato sie, ze
nieszczelnosci byty na tyle duze, iz nie pozwolity mu
doptynaé mu do portu przeznaczenia. Nie jest znana
doktadna liczebnosé zatogi niszczyciela, wiadomo
jednak, ze 19 ludzi poniosto Smier¢.

Drugim statkiem zatopionym za zagrodzie minowej
byl niewielki jugostowianski szkuner Jela®'?. Brak
jakichkolwiek informacji odno$nie jego zatogi oraz portu
przeznaczenia.

Juz 22 listopada doszto do kolejnego zatoniecia.
Brytyjski trawler HMS Hebe!*'!l, ktéry tratowat okolice,
wptynat na mine i w ciggu czterech minut poszedt na
dno. Udato sie uratowac 72 ludzi, 38 zgineto.

Listopad przyniost jeszcze jeden sukces U-Bootwaffe.
Zapisat go na swoje konto U-407, ktéry podczas 6smego
patrolu operowa¢ miat w okolicach Cyrenajki. O
godzinie 11.17 zaatakowat, storpedowat i powaznie
uszkodzit brytyjski lekki krazownik HMS
Birmingham®'?. To byt spokojny dzieri, Birmingham
ptynat z predkoscia 20 weztéw, gdy nagle trafiony zostat
pojedyncza torpeda. Spowodowata ona 9-metrowa
dziure w kadtubie i zniszczenie pomieszczenia z



amunicja. Przyjetlo sie, ze to drugi po dowddcy,
komandor Langhton Gowlland, uratowat okret. Z jego
rozkazu przystapiono do najbardziej koniecznych
napraw i udzielono pierwszej pomocy potrzebujacym.
Hangar lotniczy przeznaczony zostat dla rannych. Byto
ich blisko 100. Niektérzy mieli potamane kregostupy.
Birmingham przewozit ztoto dla rzadu w Egipcie warte
trzy miliony funtéw. Pomimo ataku nie utracono ani
grama. Pod rozkazami Gowllanda okret zredukowat
predkosé¢ do dziesieciu weztéw i dwa dni pdzZniej
doptynat do Aleksandrii. Na miejscu dokonano
wstepnych napraw. W czerwcu 1944 roku Birmingham
poptynat do USA na solidny remont. Do czynnej stuzby
wrécit w listopadzie 1944 roku. Przestat ptywaé w 1960
roku. Do dzi§ jego cze$¢ mozna zobaczy¢ w Simon's
Town w Afryce Potludniowej. Atak na krazownik
przyptacito zyciem 27 ludzi z zatogi. Komandor Gowlland

zmar}, majac 99 lat!"?!

Ciekawostka jest, ze U-407 podczas swojego
pierwszego patrolu w paZdzierniku 1942 roku
przeprowadzit nieudany atak czterema torpedami na
stynny liniowiec Queen Mary, ale wtedy spudtowat.
Wybiegajac nieco w przysztosé, warto wspomnie¢, ze U-
Boot ten powrdcit do bazy w Puli 12 grudnia 1943 roku. 9
stycznia 1944 roku pieciu cztonkéw jego zatogi zgineto
podczas bombowego ataku lotniczego

przeprowadzonego na te bazel3%,



Za najwiekszy niemieckiu sukces na Morzu
Srédziemnym w listopadzie uwaza sie jednak atak
dokonany przez Luftwaffe. Grupa ztozona z heinkli He-
1775 przeprowadzita go bombami naprowadzanymi
Hs-293%1°l 26 listopada bombowce znajdujace sie w
poblizu portu Bougie®’’! zaatakowaly i =zatopity
transportowiec wojska Rohnel®'®l. Statek nalezat do
konwoju KMF 26, ktory ptynat z Wielkiej Brytanii do
Aleksandrii. Przewozit zolnierzy. Na skutek ataku
Smieré¢ poniosto ich az 1149, z czego 1000 stanowili
Amerykanie. To najwieksza strata poniesiona przez
Amerykandéw podczas transportu morskiego w czasie II
wojny §wiatowe;j>1%,

Ostatnim statkiem zatopionym w listopadzie przez
Niemcéw byt brytyjski Empire Dunstan>2%!. Frachtowiec
ten nalezal do konwoju AH-9 i ptynat do Brindisi.
Przewozit 1550 ton wyposazenia wojskowego, w tym
700 ton min ladowych. Atak miat miejsce o godzinie
17.12. Frachtowiec zostat trafiony jedna torpeda
wystrzelona przez U-81, jednak wystarczyto to, by
przetamat sie na pét i zatongt po 20 minutach. Zatoga
liczyta 42 ludzi. Dwie osoby poniosty $mieré. Reszte
wyratowat norweski frachtowiec Lom.

15 listopada wyszedt na swéj 16. patrol bojowy U-371.
Oprécz  patrolowania zachodniej czeSci Morza
Srédziemnego, okret miat tez przetestowaé nowe
urzadzenie Borkun. W dziennikach wojennych FdU



wyrazat obawy dotyczace jego skutecznosci. Jak juz
wspomniano wczesniej, najwiekszym minusem Borkuna
byt brak mozliwosci okreslenia kursu lecacego
samolotu. Inny powazny problem stanowit fakt, ze éw
wykrywacz radaru zamiast sygnatu lecacego samolotu
moégt wytapywaé mocniejsze sygnaty wysytane z ladu,
co narazato okret na wielkie niebezpieczernistwo. Biorac
to pod uwage, Kreisch rozkazat, by U-371 operowat w
znacznej odlegtosci od wybrzeza Afryki Péinocnej. W
dziennikach wojennych FAU mozna znaleZ¢ wzmianke o
tym, ze w dalszym ciagu czeka na nowe urzadzenia
zdolne do wykrycia radaru. Choé chodzi o Naxos, to w
zapiskach dowédztwa widnieje ono pod nazwa Wenze
G21321, 19 listopada U-371 otrzymat pilny rozkaz powrotu
do bazy, gdyz wreszcie dostarczono tam Wenze G2.
Priorytetem stato sie instalowanie nowych wykrywaczy
radaru przed wyptynieciem na patrol.

20 listopada dowddztwo floty Morza Srédziemnego
otrzymato meldunek nadany z poktadu U-565. Dowodca
Henning meldowat o odniesieniu sukcesu. Zaatakowat
»Strzyzykiem”. Jego celem mial by¢ wrogi okret
podwodny. Zatoga U-Boota styszata wyrazng detonacje
po 13 minutach od odpalenia torpedy. Takze nastuch U-
565 raportowat odgtosy eksplozji. Byt on jednak bardziej
precyzyjny, oceniajac czas na 12. minute i 45. sekunde od
wystrzelenia torpedy. Przyjeto, ze ,strzyzyk” musial by¢
celny, i uznano, Ze wrogi okret podwodny zostat



zatopiony®%?, Z calg pewnoscia chodzilo o brytyjskiego
HMS Simooma®?3l, Byt to jedyny utracony w tamtym
czasie okret, z tym tylko, ze Brytyjska Admiralicja
zglosita jego potencjalne zniszczenie juz 10 dni
wecze$niej. Okret nie odpowiadat na wezwania. Ostatnia
probe nawigzania z nim kontaktu podjeto 19 listopada,
po czym przyjeto, ze okret uznaé¢ nalezy za stracony.
Oczywiscie nie wyklucza to zatoniecia za sprawa ataku
U-565. Okret mogt przeciez utraci¢ tacznosé i dalej
operowaé. Wiekszos¢ autordw przyjmuje zatopienie
Simooma za niewyjasnione. Wyttumaczenie pojawito sie
w 2016 roku. Turecki nurek Selcuk Kolay odnalazt wrak
brytyjskiego okretu podwodnego okoto sze$ciu mil na
péinocny zachdéd od tureckiej wyspy Aegean. Wrak
spoczywa na gtebokosci 67 metréw. Doktadne badania
wykazaty, ze Simoom musiat wptynaé na mine morska i
to ona zapewne byla przyczyna jego zatoniecia®**. Co
wobec tego zauwazyt dowddca U-565 i jaki cel atakowat,
do dzi§ pozostaje tajemnica. Jako pewnik mozna jednak
przyjac, ze jego atak nie mégt by¢ owocny.

Jak juz wspomniano, alianci postanowili rozpoczaé
intensywne bombardowania baz $rédziemnomorskich
U-Bootéw. Ataki na bazy we Francji nie przynosity
oczekiwanych rezultatéw ze wzgledu na solidne schrony
dla okretéw, za to bazy w Puli i Tulonie okazaty sie
doskonatymi celami, gdyz statki nie miaty w nich ostony.
24 listopada doszto do pierwszego powazniejszego



bombardowania. Okoto godziny 13.00 ponad 100
bombowcéw Boening B 17 eskortowanych przez
mys$liwce P-38 dokonatlo bombardowania bazy w
Tulonie. Ogdlnie atak przeprowadzono w trzech falach.
Najpierw w godzinach rannych samoloty zaatakowaty
dawna francuska baze okretéow podwodnych
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Mourillon! Nastepne dwie fale skierowane byty

przeciwko bazie w Tulonie. Atak miat miejsce o godzinie
13. W dzienniku FAU mozna przeczytac:

Baza U-Bootéw Mourillon kompletnie zniszczona,
Baza U-Bootéw Missiessy czesciowo zniszczona,

Personel obstugujgcy U-Booty:jeden zabity, trzy z
powaznymi obrazeniami, osiem 0s0b lekko
poszkodowanych ijedna zaginiona.

Szkody poniesione przez U-Booty:
U-380 - 3 dziury w pomieszczeniu ci$nieniowym,
U-73 - gbrny poktad uszkodzony,

U-450 - powazne uszkodzenia, dwie baterie catkowicie
zniszczone,

U-371 - komora zanurzeniowa numer pie¢ i stery
zanurzeniowe zniszczone,

U-595 - zniszczenia niepotwierdzone az do proby
trymowania>2°!,



Nalot przyniost tez wiele szkéd w dokach. Liczne
eksplozje spowodowane byty detonacja
magazynowanych tam butli z gazem. Zatopiono takze
jeden frachtowiec Belle Isle, ktory Kriegsmarine przejeta
w styczniu 1943 roku w Marsylii. Ofiara bombardowania
padto okoto 500 ludzi. Reakcja niemieckiego dowodztwa
byta natychmiastowa. Zarzadzono wzmocnienie obrony
przeciwlotniczej, ktéra miata zostaé zainstalowana w
najblizszych tygodniach. Cze§¢ personelu obstugujacego
baze w Tulonie przeniesiono okoto 20 kilometréw na
wschod od miasta.

Jedynym pozytywnym akcentem pod koniec listopada
byto nadanie przez Hitlera Krzyza Rycerskiego dowodcy
U-371 (Horstowi-Arno Fenskiemu). Dziein po nadaniu
odznaczenia, to jest 28 listopada, Fenski zgtosit kolejny
sukces. Jego wachlarz czterech torped miat trafi¢ w lekki
krazownik. Brak jednak potwierdzenia owego sukcesu w
archiwach i literaturze.

Fenski nie byt jedynym dowddca
Srédziemnomorskiego U-Bootwaffe odznaczonym w
tamtym miesiacu. 19 listopada Rother, dowédca U-380,
otrzymat Krzyz Zelazny I klasy. Odznaczenie zbiegto sie
z jego odwotaniem ze stanowiska dowddcy U-380.
Rother z pewnoscia nie nalezat do grupy dowddcéw
cierpiacych na tak zwany ,bdl gardta” lub symptom
»palacego gardta”, jak zartobliwie okreslano tych, dla
ktérych zdobycie Krzyza Zelaznego byto absolutnym



priorytetem. OkreSlenie wzieto sie stad, ze Krzyze
Rycerskie noszone byty przez ich posiadaczy byly na
szyi, stad tez ci, ktérzy robili wszystko, by je zdoby¢,
okreslani byli jako cierpigcy na ,bdl gardta”,,suchote
gardta” lub ,palace gardto”.

Miejsce Rothera zajal Albrecht Brandi. Wczes$niej
dowodzit U-616 i jego losy zostalty opisane we
wecze$niejszych rozdziatach. Charakterystyczne dla tego
dowddcy byto to, ze podczas ataku bombami
gtebinowymi wyciggat z kieszeni drewnianego pajacyka.
Bawil sie nim, pociagajac za sznurek, a pajac
wymachiwal rekami i nogami®?’.. Spokéj Brandiego
dziatat kojaco na zatoge. Dowddcy mieli rozmaite
sposoby manifestowania swojego opanowania. Krél
zatopionego tonazu, komandor porucznik Otto
Kretschmer, podczas ataku bombami glebinowymi
zwykt wyciaga¢ ksiazke i jakby nigdy nic zaczynat ja
czytac. Cho¢ raz zdarzylo sie, ze zatoga zauwazyta, iz ich
dowddca trzyma ksiazke do goéry nogami.. Nikt nie
$miat zwrdci¢ mu uwagi, zreszta sama juz §wiadomosg¢,
ze przyjmuje taka poze dla dobra zatogi, znaczyta dla niej
bardzo wiele.

26 listopada wyruszyt z Brestu U-230 (typ VIIC),
ktéorym dowodzit porucznik Paul Siegmann. Okret
otrzymat rozkaz przedarcia sie na Morze Srédziemne w
celu zasilenia tamtejszych sit. Na poktadzie U-Boota
znajdowat sie Herbert Werner, ktory 1 grudnia otrzymat



awans do stopnia porucznika. Byt pierwszym oficerem.
Swoje wspomnienia z rejsu na Morze Srddziemne
doktadnie opisat w klasyku literatury marynistycznej
pod tytutem ,Zelazne trumny”:

(...) Wkrétce po rutynowym zejsciu pod wode na caty
dzien Siegmann, méwiqgc przez interkom, poinformowat
zatoge o naszym niebezpiecznym zadaniu. Marynarze
przyjeli wiadomo$¢ z mieszaning zaskoczenia i ostroznej
akceptacji.

(...) Wkrétce zostawilismy Cadiz za rufg i podkradalismy
sie coraz blizej do skoncentrowanej obrony brytyjskiej w
ciesninie. Dwie godziny po pdtnocy, 6 grudnia,
wniknelismy do zatoki Brabate, granicy naszego marszu
po europejskiej stronie. Zanurzylismy sie i potozylismy U-
230 na piaszczystym dnie. W ciggu dnia ciezkie wybuchy
bomb gtebinowych, styszane w odlegtosci paru mil na
wschdéd od nas, przypomniaty nam, Ze Brytyjczycy byli
zdecydowani nie dopusci¢ do jakiegokolwiek przejscia
przez ciesnine. Niektorzy z marynarzy odpoczywali, inni
udawali, ze to robig, a ja siedziatem z Kapitanem w jego
kqcie, planujgc nasze przejscie. Po rozwazeniu wszystkich
wariantow  tras podejscia Siegmann  ostatecznie
zdecydowat sie na przejscie tréjkgta w Rierunku pétnocno-
afrykanskiego portu Tanger, skgad zamierzat poptynqé juz
bezposrednio w petle kata.



Wieczorem 6 grudnia rozkaz popedzit ludzi na
stanowiska bojowe i nakazat pozosta¢ na nich praktycznie
przez nastepne trzy dni.

O 21.10 U-230 wyszedt na gtadkq powierzchnie morza i z
ttukgcymi obydwoma dieslami poptyngt w kierunku
wybrzeza Afryki. Nad nami rozposcierato sie czyste,
rozgwiezdzone niebo. Kiedy opuscilismy przytulne
wybrzeze Hiszpanii, impulsy radaru zaczety uderzaé w
nas w szybkich seriach. Ufajgc operatorowi odbiornika
wykrywacza, rwaliSmy jednak dalej z gtosno bijgcymi
sercami.

- Wykrycie, poziom trzy - gtos meldunku trzasngt w
nocy jak hatas ttukgcego sie szkta. Wskoczylismy do
wiezyczki kiosku, a okret rzucit sie ptynnie w gtebie. Kiedy
opadt hatas meldunkéw i rozkazéw towarzyszqcych
procedurze alarmowego zanurzenia, nie ustyszeliSmy nic.
Osmieleni, wynurzyliSmy sie ponownie. Po jakichs osmiu
milach przebytych na powierzchni uparte impulsy zmusity
nas znowu do zejscia pod wode.

O 23.00 wynurzyliSmy sie ponownie, a gdy nie pojawity
sie w poblizu zadne samoloty, ruszyliSmy naprzod. W
czasie rejsu na powierzchni pakowaliSmy nasze
akumulatory elektrycznoscig, by méc przebywac pod wodag
przez nastepne trzy dni. TrawersowaliSmy szerokie
potacie morza, odrzucajqgc dziobem btyszczgce odkosy fal,
ktore pienity sie wokot kadtuba i zostawity na mile za nami



zdradziecki slad. Nie do wiary, Ze jak dotqgd nikt nie odkryt
naszej obecnosci. PruliSmy wiec naprzéd, az ujrzeliSmy
Swiatta Tangeru i wtedy zmieniliSmy kurs na wschodni,
prowadzgcy na luke miedzy dwoma kontynentami.

Napotkalismy flotylle afrykariskich kutréw rybackich i
ryzykujgc, smiato zaczeliSmy przeslizgiwaé sie miedzy
nimi. Przez caty czas celowalismy w coraz blizszq ciesnine.
Po 40 minutach mineliSmy nic niepodejrzewajgcych
rybakéw i podeszliSmy niebezpiecznie blisko do gardzieli.
Namierzane impulsy radarowe przeciwnika staty sie
nieznosnie gtosne. Nie byto potrzeby dalszego
wystawiania na szwank naszego szczescia. ZanurzyliSmy
sie. 7 grudnia o godzinie 0.45 U-230 rozpoczgt swoj cichy
rejs w gtebinie. Okret zostat swietnie wytrymowany na
gtebokosci 40 metrow i ptyngt teraz bezgtosnie z lekkim
trymem na dzidéb, zachowujgc jednakze tendencje
wznoszgcqg. Mimo ze silniki dawaty zapewniajgcg
ptywalnosé szybkosé 1,5 wezta, prad szacowany w punkcie
zanurzenia na trzy wezty pchat okret, nadajgc mu
predkos¢ czesto nawet 4,5 wezta wzgledem dna.
Oczekiwalismy zresztq, ze jego predkos¢ w miare
zblizania sie do ciesniny jeszcze wzrosnie i osiggnie w
samej gardzieli, stanowigcej wejscie na Morze
Srédziemne, o$§miu weztéw.

Usadowitem sie w centrali, oczekujgc dalszych zdarzen.
Kaestner, nasz najlepszy hydroakustyk, szybko wykryt
dzwiek S$rub i pingi azdyku, prosto przed dziobem.



Towarzyszyty im tez jednak inne, niezwykle dziwne
impulsy, ktérych nigdy przedtem nie styszat.
Pozostawiwszy Friedricha przy sternikach, wkradtem sie
do kabiny hydro, by przystucha¢ sie dziwnemu zjawisku.
Zatozytem stuchawki na uszy i stuchatem. Wyraznie
wytonitem znajome twarde dzwieki azdykowych
impulséw i te inne, ktére jak zapewniat Kaestner, mogty
pochodzi¢ z jakiegos nowego aparatu. Brzmiaty one jak
gwizdzqgce odgtosy, wysytane przez Sciskang gumowaq
zabawke. Nagle ol$nito mnie:

- To nie zadna nowa brytyjska zabawka, Kaestner, a po
prostu rozmawiajqgce ze sobg delfiny. Uwaznie stuchaj, a
bedziesz mégt nawet rozréznié ich gtosy.

Zafascynowani wstuchiwalismy sie w rozmowe
baraszkujgcych na podwodnym prgdzie delfinéw. Niektore
z nich trzymaty sie z daleka, inne szturchaty nasz kadtub,
ale wszystkie zdawaty sie cieszy¢ obecnoscig gigantycznej,
stalowej ryby, ktoéra witqgczyta sie do ich zabaw. Ich
dyskusje przybraty na sile, gdy gtebiej weszlismy w
ciesnine, impulsy azdyka zresztq réwniez. Na odgtos
pierwszych wybuchdéw, zresztq dos¢ odlegtych, nasze
gadatliwe towarzystwo pospieszyto z powrotem na
Atlantyk. Nad nami liczne niszczyciele pracowicie ciety
powierzchnie morza w poszukiwaniu intruzéw. Ich
aktywnos¢ siegneta szczytu okoto godziny 10. Pingi
azdykoéw spadaty na nas wtedy jak grad, ale szybko
przemieszczajgce sie warstwy wody o roézinej gestosci



termicznej ukryty nasz okret. Niezdolne do osiggniecia
kontaktu hydroakustycznego niszczyciele zdecydowaty sie
na normalna zagrywke - rzucaty bomby gtebinowe na
chybit trafit. Do potudnia. Kiedy przejgtem wachte w
centrali, pingi zmniejszyty swe natezenie i oddality sie za
rufe. Byto jasne, ze sforsowali§my blokade najwezszego
miejsca ciesniny. Odgtosy obcych okretéw stopniowo
zanikaty. O 16.00 wyraznie byto widaé, Ze cierpliwosé
Siegmanna wyczerpata sie:

- Czifle, podnies$ okret na peryskopowq, zobaczymy, jak
sobie poradziliSmy. Interesujgce bedzie zobaczenie Europy
i Afryki za jednym obrotem peryskopu. Chciatbys
popatrzeé, zastepco?

Kapitan usadowit sie przy peryskopie. Szybko obrdcit sie
wokét osi, sprawdzajgc najblizsze sgsiedztwo. Potem
ustawit szkto na moment na jeden punkt, na lewej burcie, a
nastepnie obrécit je na prawg burte i znowu na lewg. W
koricu rzekt:

- Mysle, ze zostawiliSmy juz Skate daleko za rufg. Niech
zajrze do locji.

Podatem mu ciezki tom locji wybrzeza hiszpanskiego,
ktory zwierat fotografie Skaty Gibraltarskiej, widzianej od
strony morza.

- Tak, mineliSmy jqg. SzliSmy znacznie szybciej niz
myslatem. Zawotajcie Pragera, chce wzigé pare namiarow.



Nawigator szybko wykresdlit doktadng pozycje.
Zaskoczyta nas zupetnie, Gibraltar zostawiliSmy bowiem
7,5 mili za rufg i na takq odlegtos¢ weszlismy w gigb
Morza Srédziemnesgo.

Szybka kalkulacja pokazata, ze robilismy 14 weztéw pod
wodg wzgledem dna, co znaczyto, ze prad osiggngt 12,5
wezta.

Siegmann zeslizgngt sie z siodetka, na ktoére wspigtem
sie i wycelowatem peryskop na Skate, ktora wznosita sie
na tle zielonej wody i lazurowego nieba. W lekkiej mgietce
doliczytem sie przynajmniej szesciu brytyjskich okretow
wojennych strzeggcych wejscia na Morze Srédziemne.
Skierowatem peryskop w prawo i ujrzatem wyrastajgce
niemal pionowo z oceanu wybrzeze Afryki Pétnocnej. Na
szczycie wysokiego Rlifu, blisko hiszpanskiej Ceuty
sterczat pomnik upamietniajgcy wojne domowgq, za
ktorym brzeg rozptywat sie w popotudniowej mgietce.

U-230




Zbyt dtugo wpatrywatem sie w ten widok. Tak dtugo, ze

samolot zauwazytem zbyt pézno, krzykngtem wiec tylko:

- Zanurzenie, szybkie na 60 metrow, samolot!

Opuscitem dtugg rure peryskopu, schylitem sie i
czekatem. U-230 dotart do nakazanej gtebokosci, jednak
bez jakichkolwiek przeszkdd z gory. Zwolnitem Czifa z jego
obowigzkow przy zaworach, przejmujqgc od niego zadanie
zapisywania wybuchéw bomb, co byto i tak do tego
momentu rolg czysto akademickqg. Okret otoczony byt
cudowng ciszq. Szanse wykrycia nas malaty z kazdag
przebytg milg. O godzinie 22.00 zgasta po raz pierwszy od
12 dni mata lampka nad kojg Kapitana, a ciemne, zielone
zastonki odgradzajqce jego kqgcik od reszty okretu zostaty
szczelnie zaciggniete.

Blisko 24 godziny pdézniej, o 21.30 nastepnej nocy, U-230
wynurzyt sie na powierzchnie, majgc przed sobg swiatta
Malagi. Kiedy wyszedtem z wtazu na pomost, ujrzatem
ciemne goéry na tle bladego nieba, majaczgce nad
oswietlonym miastem. Noc byta tak tagodna, ze zrzucitem
z siebie swojg skérzang kurtke. Diesle podjety
wystukiwanie swego monotonnego rytmu i U-230
poptyngt wzdtuz tancucha goérskiego. PrzewietrzyliSmy
gruntownie okret i z dumg wystalismy do Admirata
radiogram: Zadanie specjalne ukonczone. Oczekujemy
nowych rozkazéw. U-230.



Podswiadomie spodziewaliSmy sie, ze wystany, tak
wazny dla nas sygnat, w ciggu godziny spowoduje reakcje
nieprzyjaciela, ale nie stato sie nic. Na krétko przed
poczgtkiem dnia odebralismy z dowddztwa odpowiedz:
sDobra robota. Wejs¢ do portu w Tulonie. I8¢ z
zachowaniem  wszelkich  §rodkéw  ostroznosci.
Spodziewane nieprzyjacielskie okrety podwodne”.

Bylismy przygotowani na szybkie spotkanie z aliantami,
ktorzy zorganizowali kwitngce szlaki zaopatrzeniowe,
funkcjonujgce miedzy portami Afryki Pétnocnej i zajetymi
przez nich potudniowymi wybrzezami Wtoch.

Zdezorganizowanie tego ruchu i ulzenie tym samym
naszemu frontowi we Wtoszech przez uwolnienie go od
naciskow Brytyjczykow byto w naszym pojeciu
priorytetowym celem. Zupetnie wiec nie moglismy
zrozumie¢ decyzji dowddztwa, posytajgcej nas do portu,
chyba ze przeznaczono nas do innej, specjalnej misji,
wymagajgcej odprawy.

Dotarcie do zatoki Lions w poblizu Marsylii zabrato nam
trzy noce szybkiego marszu na powierzchni i pewng liczbe
alarmowych zanurzen. O 1.00, 15 grudnia powiadomilismy
Dowdédztwo U-Bootéow Potudnie o naszym bliskim
terminie przybycia. O $§wicie zanurzyliSmy sie. Siegmann
wkrotce dostrzegt przez peryskop nasz eskortowiec, ktory
wolno wytaniat sie zza horyzontu. W godzine i 20 minut
pézniej wynurzyliSmy sie w odlegtosci 30 metréow od lewej



burty nerwowo krgzgcego eskortowca. Jego szyper polecit
nam poptyngé¢ za sobq i nakazywat flagami maksymalng
czujno$é.  Szybko  ptyneliSmy za  zygzakujgcym
eskortowcem, trzymajqgc catg zatoge ubrang w pasy
ratunkowe na poktadzie. W wejsciu do portu przepuscit
nas warujgcy tam holownik, ktory zaraz za nami zasungt
sie¢ przeciw okretom podwodnym, rozciggajqgc jg miedzy
pirsami, zamykajgc tym samym port. Panorama Tulonu
ukazata sie naszym oczom w catej krasie. Stonce
zawieszone nad  zielonymi  gérami  rozswietlito
jasnoczerwone i zielone dachowki dachow jasno
pobielonych doméw i zardzewiate nadbuddéwki osadzonych
na dnie francuskich okretéw wojennych. U-230 ostroznie
manewrowat w basenie portowym, omijajgc dwa
zatopione francuskie niszczyciele i trzy cumujgce przy
niechronionym molu U-Booty. Kapitan spostrzegt grupke
ludzi stojgcych na pustym kawatku nadbrzeza, skierowat
okret w ich strone i zacumowat U-230. Samobdjcza w
naszym mniemaniu misja okazata sie catkiem przyjemng

podrézg morskq 328,

Jest to praktycznie jedyna tak obszerna informacja na
temat przejscia Cie$niny Gibraltarskiej z pierwszej reki.
Co ciekawe, juz po raz drugi we wspomnieniach
marynarzy stuzacych na U-Bootach i
odkomenderowanych na Morze Srédziemne pojawia sie
informacja o delfinach. W opisie Wernera jawity one dla



hydrolokatora poczatkowo jako nieznane dzwieki, ktére,
jak sadzono mogto wydawaé nowe urzadzenie aliantow.
Wczeéniej juz zatoga U-380 wspominata o delfinach w
ciesninie, ktére z kolei wzieto za ptynace w strone
okretu torpedy. Werner zaraz po przybyciu do Tulonu
otrzymat radiogram, ze ma udac sie do Neustadt na kurs
dowddcow. Wyruszyt tam na poczatku stycznia 1944
roku. Po jego ukoniczeniu przejat dowodzenie U-415.
Warto raz jeszcze przytoczy¢ wspomnienia Wernera, by
dowiedzie¢ sie nieco wiecej o 29. Flotylli i samym zZyciu
w Tulonie pod koniec 1943 roku:

Przedstawiciele 29. Flotylli U-Bootow traktowali nas
dobrze. Nasze bagaze zostaty przestane z Brestu wraz z
przeadresowang pocztq. W trosce, abysmy czuli sie
dobrze, nie zapomniano o niczym.

(..) Siegmann i wiekszo$¢ zatogi zaraz po dekoracji
(miata ona miejsce 18 grudnia, dwa dni po przybyciu
okretu do Tulonu, Werner otrzymat kolejny Krzyz
Zelazny - przyp. t.G.) wyjechat na urlop. Ja zas
zapoznatem sie z oficerami mieszkajgcymi w tych samych
kwaterach, z ktorymi dzielilismy teraz taki sam los i takg
samq, dos¢ waqtpliwg przysztos¢. Moi nowi przyjaciele
oprowadzili mnie po miescie i wprowadzili w radosne
zycie, jakie wiedli w tym egzotycznym porcie. CzciliSmy w
lokalach, w ktérych zesmy sie znalezli, przybycie kazdej



nowej grupy naszych marynarzy szybkimi kolejkami przy
barach i sami bylismy witani w podobny sposéb w
miejscach, do ktérych trafilismy. Pewnego wieczoru
uczestniczytem w wyczerpujgcej fecie, w trakcie ktorej
mezczyzni i kobiety kgpali sie w ogromnych czarach
petnych wina i szampana. Innym razem bytem swiadkiem
widowiskowej sceny w wykonaniu mtodej Wtoszki, ktora
porzucona przez swojego kochanka z marynarki, rzucita
sie nago w objecia porucznika z wojsk lgdowych. Kiedy
tagodny klimat Cote d’Azur zdotat niemal przekona¢ mnie
o zblizaniu sie wiosny, zaczety sie Swieta Bozego
Narodzenia. Skromne, importowane drzewka iglaste,
udekorowane lametq i wtosami anielskimi, pozostawaty w
dziwnym kontrascie z drzewami palmowymi, co
spowodowato, ze Swieta wyglgdaty nieco nierealnie. (...)

Dzien sylwestrowy uswietniony zostat spektaklem
teatralnym i dzikg zabawg w mesach flotylli.
Przetanczytem catg noc z mtodymi baletnicami,
zapominajgc catkowicie, Ze oceany rozbrzmiewaty
grzmotami tysiecy bomb gtebinowych, a niemieckie
miasta rozsypywaty sie w proch pod alianckimi
bombamil®2%,

Tak powazne ostabienie sit $rédziemnomorskich
spowodowato znaczne zmniejszenie sie aktywnosci U-
Bootéw w grudniu. Na pierwszy sukces przyszito im
czekac az do 9 grudnia. U-596 odnalazt konwéj HA-11 juz
na drugi dzien od jego wyjscia z portu. Konwdj ptynat z



Taranto we Wtoszech do Augusty. Dowddca U-Boota,
Victor-Wilhelm Nonn, zlokalizowat duzy
transportowiec wojska i to wtasnie na nim postanowit
skoncentrowaé¢ swdj atak. Doktadnie o 13.17 niemieccy
marynarze ustyszeli gwattowna eksplozje swiadczaca o
celnosci torpedy wystrzelonej z ich okretu. Celem okazat
sie Cap Padaran*°l. Co prawda transportowiec zostal
storpedowany, ale nie =zatopiony. Szcze$liwie dla
aliantow ptynal pod balastem, a nie z transportem
wojska. Za cud mozna uznaé fakt, ze zgineto jedynie
pieciu ludzi z liczacej 197 =zatogi. Przystapiono do
ratowania jednostki. Wzieto ja na hol, jednak
uszkodzenia okazaty sie powazniejsze niz poczatkowo
zaktadano i ostatecznie wrak zatonat. Jego rufa ulegta
przetamaniu, nie byto juz czego ratowac. Zatoga razem z
kapitanem Edwardem Garnerem przejeta zostata na
poktad HMS Sheppeya i przetransportowana do ich
portu przeznaczenia, czyli Augusty na Sycylii.

Juz od 20 listopada na patrolu znajdowat sie U-223 z
rozkazem atakowania nieprzyjacielskiej zeglugi w
okolicach Algierii. Po dwdch dniach od wyjscia z Tulonu
zatoga nawigzata kontakt wzrokowy ze smukia
jednostka okreslona jako okret podwodny. Poniewaz
niezwykle trudno byto ocenié, czy jest to okret
sojuszniczy, czy wrogi, dowddca Wachter postanowit, ze
pozwoli odptynaé¢ niepewnemu celowi.



28 listopada Wachter szykowat sie do ataku. Na cel
wzial przeptywajacego niedaleko niszczyciela. Juz miat
wydaé¢ rozkaz odpalenia torpedy, gdy niszczyciel
wykonat nagty zwrot. Atak z takiej pozycji wydawat sie
wielce ryzykowny. Kolejna potencjalna ofiara odptyneta
nienaruszona.

29 listopada U-223 o mato sam nie zamienit sie w cel.
Jego wachta w pore zauwazyta nadlatujacy samolot, po
czym wykonano precyzyjne zanurzenie alarmowe.
Zatoga samolotu nie wykazata sie nadmierna uwaga,
gdyz nawet nie przystapita do ataku, co moze swiadczyé
o tym, zZe nie dostrzegta zanurzajacego sie okretu
podwodnego. Istnieje rowniez prawdopodobienstwo, ze
pozbawiona byta juz amunicji, w zwiazku z czym
zrezygnowata z ataku. Teoria ta wydaje sie jednak
naciggana, gdyz nawet gdyby brakowato amunicji,
mogta pozosta¢ nad rejonem zanurzonego U-Boota i
wezwac positki, a nic takiego nie nastapito.

Na kolejny cel Wéchter musiat czekaé az do 4 grudnia.
Akustyk zaraportowat staby kontakt, ktéry dowdédca U-
Boota natychmiast postanowit blizej zbadaé¢. Okret
wyszedl na glebokos¢ peryskopowa, jednak nikomu z
zatogi nie udato sie spostrzec zadnego celu. Jeszcze tego
samego dnia w godzinach wieczornych U-223 wykonat
swoj pierwszy atak podczas tego patrolu. Na horyzoncie
zlokalizowano dwa cienie, ktére Wachter kazat
potraktowaé pojedyncza torpeda akustyczna®*!l Nie



bylo czasu na obserwowanie rezultatow ataku. Okret
czym predzej zszedt w glebiny morskie. Eksplozje
torpedy dato sie styszeé dopiero po 12 minutach. Co
prawda przyjeto prawdopodobne trafienie niszczyciela,
jednak zaréwno czas biegu torpedy, jak i brak
jakiejkolwiek informacji o takim incydencie w
brytyjskich archiwach zaprzeczaja temu potencjalnemu
trafieniu. Sukces nadszedt w koncu 11 grudnia. U-223
zlokalizowal konwoj KMS-34 ptynacy z Gibraltaru do
Port Saidu. Grupa statkéw sktadata sie z frachtowcow
oraz okretéw ostony. Wsréd frachtowcédw znajdowat sie
polski Narwik. Najwiekszym wrogiem tego dnia byta dla
dowoddey U-223 pogoda. Bardzo silne i razace storice
uniemozliwiato Waichterowi skutecznga obserwacje.
Nastuch raportowat obecnos¢ eskortowcé4w. Jeden z nich
znalazt sie w niewielkiej odlegtosci od U-Boota, w
zwiazku z czym dowddca nakazat atak. Torpeda
akustyczna wystrzelona zostata o godzinie 13.02.
Odnalazta swo6j cel i eksplodowata, powaznie
uszkadzajac okret. Trafita w brytyjska fregate HMS
Cuckmerel®2l Aby uratowaé okret, wzieto go na hol.
Zadania tego podjat sie holownik Mindful. Co prawda
udato mu sie dociggnaé¢ wrak do Algieru, jednak liczne
uszkodzenia wymogty decyzje o skresleniu Cuckmere z

rejestru okretéw i spisaniu go na straty!>*?,

Po wykonaniu skutecznego ataku U-223 natychmiast
zanurzyt sie na wieksza gltebokosé. Okoliczne



eskortowce przystapity do poszukiwan za pomoca
azdyka. Pomimo tego, ze niemal bezposrednio
przeptynety nad U-Bootem, to jednak zadne bomby
gtebinowe nie spadty do wody. U-223 znajdowat sie na
gtebokosci 160 metrow. Chociaz spodziewany kontratak
nie nastapit, zaloga nie mogta czué sie w peini
bezpiecznie, gdyz na poktadzie wykryto prawoburtowy
przeciek w wale napedowym. Okret nie moégt sie
wynurzy¢ ani przystapi¢c do wypompowania wody ze
wzgledu na obecnos¢ wroga. Niemcom przyszio
cierpliwie czekaé. Okoto dwéch ton wody morskiej
wdarto sie na poktad podczas dwoch godzin spedzonych
w zanurzeniu. Ostatecznie Waichterowi udato sie
umknaé i bezpiecznie wyj$¢ na powierzchnie.




Niszczyciel HMS Tynadale zatopiony przez U-593

Ze wzgledu na zaistniate uszkodzenia oraz fakt, ze
okret niemal od miesigca znajdowat sie na patroluy,
wydano rozkaz powrotu do Tulonu. Byt to ostatni patrol
Wachtera na poktadzie U-223. Od 12 stycznia 1944 roku
dowddztwo nad tym U-Bootem objal porucznik
marynarki Peter Gerlach, ktéry wcze$niej dowodzit U-
37. Ciekawostka jest fakt, ze gdy Gerlach przejmowat
wtadze na U-37 w listopadzie 1943 roku, byt jednym z
najmtodszych dowo6dcow U-Bootwaffe. Miat zaledwie 21
lat. Wachter natomiast miat sie przenie$¢ na nowy type
U-Boota - XXI. Objat dowoédztwo U-2503 12 listopada
1944 roku. Nie odbyl na nim ani jednego patrolu
bojowego. 3 maja 13 beaufighteréw z 236. Dywizjonu
oraz 17 kolejnych z 254. Dywizjonu odbywato patrol,
poszukujac  wrogich okretow. Towarzyszylty im
mustangi®*¥! ze 118. Dywizjonu. Gdy leciaty nad rejonem
Matego Bettu, spostrzeglty wynurzony okret podwodny.
Czes¢ beaufighterow zaatakowata cel za pomoca rakiet,
a cze$¢ z broni poktadowej. Jedna z rakiet okazata sie
celna, spowodowata na poktadzie pozar, a nastepnie
eksplozje. Pozbawiony kontroli U-Boot zaczat ptywaé w
kétkol®?5, Na skutek ataku zginelo 13 ludzi, w tym
dowddca Wachter. Ze wzgledu na powazne uszkodzenia



U-2503 zostal wysadzony w powietrze przez wtasng
zaloge.

Do konwoju KMS-34 oprécz U-223 dobrat sie jeszcze
inny U-Boot - U-593. Miat trudniej, bo po ataku U-223
wzmocniono ostone ptynacych statkéw. Dotaczyly do
niej HMS Calpel®*®], HMS Holcombe*” oraz HMS
Tynadale'®8l.  Brytyjskie = okrety = wspomagaty
amerykariskie: USS Benson'**°), USS Niblack**"! oraz USS
Wainwright. Zesp6t ten otrzymat specjalny rozkaz, ktéry
w razie ataku ze strony U-Bootéw czynit go w peini
niezaleznym od konwoju i jedynym jego celem miato by¢
tropienie wroga az do jego zniszczenia®*!. Oprécz wyzej
wspomnianych konwo6j wspomagato kolejne szes¢
okretéw.

U-593 wyruszyt na swoj 16. patrol bojowy 1 grudnia.
Jego rejonem operacyjnym byty potudniowe rejony
Majorki. Od poczatku istnienia okretu dowodzit nim ten
sam cztowiek - Gerd Kelbling. Na Morzu Srédziemnym
znajdowat sie od pazdziernika 1942 roku. Na swoim
koncie miat zatopienie lub uszkodzenie az 16 jednostek.
Zatem jego okret byt jednym z cenniejszych cztonkow
floty sr6dziemnomorskiej.

Pomimo silnej ostony konwoju Kelbling nie
zrezygnowat z ataku. Bedac w zanurzeniu, U-Boot
spokojnie zblizat sie do alinckich statkéw. Po pewnym
czasie doszedt na dogodna pozycje do wystrzelenia



torped do pierwszego celu, jakim byl niszczyciel
Tynadale. Dowddca wydal natychmiastowy rozkaz
ataku. Wyrzutnie opuscita torpeda akustyczna T.5, ktora
po zaledwie 14 sekundach trafita w cel. Smieré poniosto
73 czlonkéw zatogi niszczyciela. Reszte - 82 ludzi -
przejat na poktad HMS Holcombe. Archiwa aliantow,
ktére zawieraja dokument sporzadzony na podstawie
zeznan zatogi U-593, tak opisuja owo zdarzenie:

Wczesnym rankiem 12 grudnia aliancki konwdj zostat
spostrzezony przez U-593, ktéry momentalnie przystgpit
do manewru pozwalajgcego mu przeprowadzi¢ atak z
pozycji peryskopowej. O godzinie 6.30 Gnat (,komar” - tak
alianci nazywali torpede akustyczna T.5 - %.G.) zostat
wystrzelony z wyrzutni numer II. Torpeda trafita w jeden z
niszczycieli eskortowych, ktéry zatongt. (Nota aliantow -
HMS Tynadale, ktéry ostaniat konwdj KMS-34,
wykonywat zygzak na kursie 120°. Robit to co pie¢ minut.
Nastuch nie wykryt ani szumu torpedy, ani dZwieku U-
Boota. Niszczyciel trafiony zostat w lewg burte w okolicach
komina, po czym przetamat sie na po+342,

Zdajac sobie sprawe z silnej ochrony konwoju, U-593
postanowit schowaé sie w gtebinach morskich. Okrety
eskorty przystapity do poszukiwan intruza. Na prézno.
Co prawda co jaki§ czas atakowaly bombami
gtebinowymi, ale czynity to raczej po to, aby



przestraszy¢ przeciwnika anizeli na podstawie jego
lokalizacji. Przez siedem godzin U-593 manewrowat pod
woda, zaloga czula sie uwieziona®*?. Kelbling nie
rezygnowat jednak z ataku. Aby zorientowac sie, co
dzieje sie na powierzchni, wynurzyt U-593 na gtebokos¢
peryskopowa, by momentalnie zlokalizowa¢ kolejny cel.
Wréémy do zeznan zatogi U-Boota:

Jericy zgodnie przyznali, ze cho¢ stychac byto eksplozje
bomb gtebinowych, to jednak U-593 pozostawat w
bezpiecznej odlegtosci od konwoju od momentu
przeprowadzenia pierwszego ataku. Okoto godziny 12.00
ponownie przystgpit do ataku na niszczyciel, odpalajgc
torpede T.5 z wyrzutni numer V. Torpeda podgzata trzy
minuty i 32 sekundy, po czym ustyszano eksplozje.
Niszczyciel zatongt bardzo szybko (w czasie krétszym niz
pie¢ minut - t.G.. (Nota aliantéw - HMS Holcombe
polowat na U-Boota 12 grudnia 1943 roku. Nawigzat nawet
kontakt w odlegtosci okoto 1700 jardéw [1550 metréw -
1.G.] i niszczyciel natychmiast ruszyt we wskazanym
kierunku. Torpeda uderzyta go juz po osiggnieciu kontaktu
z U-Bootem. Eksplozja nastgpita okoto 1400 jardéw od
kontaktu [1280 metréw - £.G.] Nastuch nie wychwycit
zadnego odgtosu podqgzajgcej w ich kierunku torpedy). Po
drugim trafieniu U-593 zrezygnowat z kolejnych atakow.
Okret ten nigdy nie miat mozliwosci zawiadomienia o

sukcesie swojego dowédztwa'>*%!



Byta to powazna strata dla konwoju. Atakujace U-
Booty ponownie udowodnity, ze pomimo znacznego
ostabienia nadal zdolne sa do zadawania dotkliwych
ciosoOw. Na skutek drugiego trafienia U-593 zgineto 84
cztonkéw zatogi niszczyciela. 80 kolejnych wyratowat
USS Niblack. Od tego momentu obsesyjna ambicja
aliantéw stato sie zatopienie U-Boota. Miato tu miejsce
jedno z najdtuzszych polowan na okret podwodny
podczas caltej II wojny Swiatowej. Ogolnie cate
polowanie trwato az 32 godziny. Nie nalezato jednak do
najtatwiejszych. Przez nastepne 24 godziny tropiace
okrety nie potrafity namierzyé swoimi azdykami
zanurzonego przeciwnika. Kelbling byl w wyraznej
kropce. Zdajac sobie sprawe, ze z kazda kolejna godzing
poziom natadowania baterii staje sie coraz mniejszy, a co
najwazniejsze, ze powoli zaczyna brakowaé na poktadzie
zyciodajnego tlenu, poruszat sie ze §limacza predkoscia
jednego-dwéch weztéw. Tylko w ten sposéb mogt
wydtuzyé swéj pobyt w zanurzeniu oraz zachowywac sie
najciszej, jak tylko sie dato. Tak mata predkos¢ nie
pozwalata mu na skuteczna ucieczke z zagrozonego
rejonu. Nie byto mozliwosci wyjscia na powierzchnie
przed nastaniem zmroku. Dopiero o godzinie 20.15
dowoddca odwazyt sie wynurzy¢ okret, aby natadowac
baterie oraz na peinej mocy swoich diesli uciec z
zagrozonego  obszaru. Alianckie archiwa  tak
przedstawiajg owa sytuacje:



Okoto godziny 20.15 U-593 znalazt sie na powierzchni w
celu natadowania baterii. Kilka minut pézniej zaskoczony
zostat przez niespodziewanie pojawiajgcy sie samolot.
Wykrywacz radaru nie ostrzegt przed nadchodzgcym
zagrozeniem.  Obstuga  dziatka  przeciwlotniczego
przystgpita do ostrzatu. Samolot odleciat, nie podejmujqc
walki. (Nota aliantéw: W nocy z 12 na 13 grudnia 1943 roku
wellington startujgcy z bazy w Afryce odnalazt na
powierzchni wynurzonego U-Boota. Leigh Light zawiédt, w
zwigzku z czym nie przystgpiono do bombardowania.
Bombowiec zostat wielokrotnie trafiony z dziatka
przeciwlotniczego). U-593 zanurzyt sie i pozostat pod
wodg przez catg noc, wynurzajqgc sie jedynie na krétkg

chwile wezesnym rankiem 13 grudnia'®*5

Wellington ten nalezat do 36. Dywizjonu. Cho¢ zatoga
bombowca twierdzita, ze w rewanzu za ostrzal sama
tylnym dziatkiem samolotu ostrzelata U-Boota, to
jednak Niemcy nie raportowali jakichkolwiek szkdd
zwigzanych z tym atakiem. Jednak spotkanie =z
wellingtonem miato dla U-Boota negatywne skutki. Po
pierwsze udaremnito mu tadowanie baterii, a po drugie i
najwazniejsze, samolot wskazat jego lokalizacje
polujacym na niego okretom. Choé¢ U-593 odptynat juz
na znaczna odlegtos¢ od tropiacych niszczycieli, teraz



ponownie zmuszony zostal do zejscia pod wode i w
zwiazku z tym na zredukowanie swojej predkosci.
Dawato to szukajacym U-Boota okretom spora
przewage. Ich dowo6dcy zdeterminowani byli skutecznie
to wykorzystaé. Ponownie oddajmy gtos jericom z U-
593:

Okoto godziny 11.00 nastuch zaraportowat szumy.
Zatoga szybko doszta to wniosku, Ze poluje na nig
jednostka nawodna, a nie samolot. Okoto godziny 14.00, w
momencie gdy U-Boot znajdowat sie na, jak to okreslita
zatoga, normalnej gtebokosci, seria bomb gtebinowych
zrzucona zostata w bezposredniej odlegtosci od
zanurzonego okretu. Hydrofony, mierniki gtebokosci oraz
Swiatta ulegty awarii. Kelbling natychmiast wydat rozkaz
zejscia na wiekszq gtebokos¢, ale eksplozja drugiej serii
bomb nastgpita jeszcze przed wykonaniem polecenia.
Woda wdarta sie do pomieszczenia diesli i uszkodzita
system chtodzqgcy. Poktad U-Boota zasypany zostat
gradem dzwiekow. Kelbling opisat je jako odgtos rzuconych
o Sciane pinesek. Telegrafista sugerowat, zZe
prawdopodobnie  byto to natozenie sie dwdch
poszukujgcych ich azdykow.



Motorowka wystana z poktadu HWMS Wainwrighta po
zatopieniu U-593

(Nota aliantéw: O godzinie 14.00 Weinwright oraz Calpe
nawigzaty kontakt z zanurzonym obiektem okreslonym
jako okret podwodny. Wrég znajdowat sie po lewej burcie.
O godzinie 14.12 Wainwright zrzucit serie pieciu bomb
gtebinowych. Calpe, podgzajgc za kontaktem azdykowym,
zrzucit dodatkowe 10 bomb o 14.30. Okrety rozpoczety
wspotprace; Calpe szykowat sie do drugiego ataku,
podczas gdy Wainwright utrzymywat kontakt azdykowy i
naprowadzat kolege. O 14.41 Calpe zrzucit drugq serie 10
bomb).



Gtowny mechanik raportowat Kelblingowi, ze okret
przyjmuje okoto 400 litréw wody na minute. Kelbling Zle go
zrozumiat - przyjat, ze tylko ¢wier¢ litra wody dostawato
sie do okretu na kazdg minute. W zwigzku z tym
postanowit pozostaé w zanurzeniu. U-Boot szybko stat sie
ociezaty i doznat przechytu na rufe. Gtéwny mechanik
zaraportowat teraz, ze gtéwne silniki okretu znajdujg sie
w niebezpieczenistwie i ze grozi im zalanie. Dopiero teraz
do dowddcy dotarta powaga sytuacji. Szybko zarzqdzit, by
czes¢ zatogi udata sie na dziéb w celu wytrymowania
okretu. Wydat rozkaz oproézinienia  zbiornikéw
balastowych, ale nie udato sie tego uczynic. Okret zanurzyt
sie jeszcze gtebiej.

Gtéownemu mechanikowi udato sie uruchomié gtéwny
silnik i w ten sposéb U-Boot podgzat z potowg predkosci na
powierzchnie. Gdy okret sie wynurzyt, Kelbling jako
pierwszy wyszedt do kiosku, by momentalnie spostrzec
dwa znajdujgce sie niedaleko niszczyciele. Okrety
natychmiast ruszyty do ostrzatu U-Boota. Dowddca
rozkazat przygotowaé okret do zniszczenia. Jego zatoga
zaczeta wyskakiwaé do morza. Kiedy okoto potowy
marynarzy znalazto sie w wodzie, niszczyciele przerwaty
ostrzat.

(Nota aliantéw: O godzinie 14.41 U-Boot pojawit sie na
powierzchni w odlegtosci 2000 jardéw [1820 metréw -
przyp. £.G.] od niszczycieli. Przystgpiono do ostrzatu, aby
zapobiec mozliwosci obsadzenia dziata przez Niemcow. U-



Boot nie wydawat sie zainteresowany rozpoczeciem ognia,
a jego zatoga rozpoczeta ewakuacje do morza).

Niemcy podtozyli tadunki wybuchowe w pomieszczeniu
diesli, w centrali oraz wyrzutniach dziobowych. Wiekszos¢
zatogi opuscita juz poktad U-Boota. Jeden z niszczycieli,
znajdujgcy sie zaledwie kilkaset metrow od niego, spuscit
do morza t6dz motorowaq. Kelbling jeszcze przez zejsciem z
poktadu otworzyt wyrzutnie torpedowe, by do okretu
wdarto sie jeszcze wiecej wody. Gtéwny mechanik wraz z
dwoma cztonkami zatogi wzieli ze sobq pistolety
maszynowe w celu mozliwosci obrony, jesli bytoby to
konieczne.

Ltadunki wybuchowe eksplodowaty niedtugo po tym, jak
Kelbling opuscit poktad i przejety zostat przez todz

motorowg>4°!

Warto takze zapoznaé sie z raportem dla
amerykanskiego dowddztwa. Pochodzi on =z USS
Wainwrighta:

Podczas wykonywania operacji  Strangle HMS
Calpeuzyskat kontakt akustyczny o godzinie 08.16. O
godzinie 13.16 do poszukiwan hydroakustycznych dotgczyt
takze USS Wainwright. O godzinie 13.50 Calpe uzyskat
kolejny kontakt. Przyjeto jednak, ze jest on fatszywy.
Obydwa okrety powrécity na kurs 90°. O godzinie 14.44



kolejny kontakt zgtosit Wainwright. Echo tym razem byto
gtosne i wyrazne i nie pozostawiato ztudzen co do jego
pochodzenia. Okret musiat zmienic¢ kurs o 40°i nadal miat
750 jardéw (685 metrow - przyp. £.G.) do celu. Wystano
wiadomos¢ do Calpe’a: NawiazaliSmy kontakt na naszej
lewej burcie. Byto to posrodku zataczanego przez okrety
okregu. Namierzony obiekt poruszat sie wolno, kurs byt
staty z niewielkim odchytem 5° na sterburte. Obiekt
oddalat sie od okretéw na bakburte i nawet przy predkosci
14 weztéw i maksymalnego wychylania steru nie byto
mozliwosci, by okrety znalazty sie bezposrednio nad
zanurzonym obiektem. W zwigzku z tym wydano rozkaz
zrzucenia bomb gtebinowych jedynie z lewej burty. Ster
nadal wychylony byt maksymalnie i liczono, ze da sie
przeprowadzi¢ atak takze z prawoburtowych wyrzutni
bomb gtebinowych, jednak nie udato sie tego zrealizowac.

Po zrzuceniu bomb z lewej burty wydano rozkaz
ponownego poszukiwania atakowanego celu. Sugerowano,
ze obiekt mogt znajdowac sie teraz po prawej burcie od
nas. Okazato sie, ze Calpe znajduje sie na korzystniejszej
pozycji do ataku. Wystano komunikat do Calpe’a: Nadptyn
od naszej prawej burty i zobacz, czy bedziesz w stanie
wykona¢ precyzyjny atak. Wykonuje kurs zawracajacy,
aby dotaczyé do ataku z mojej prawej burty.

Nadeszta wiadomos$é¢ z Calpe’a: Czy nadal utrzymujesz
kontakt z okretem podwodnym? gdyZz na poktadzie
amerykanskiego okretu powiewat czarny proporzec.



Wzajemne zrozumienie nie byto najlepsze, gdyz nasz okret
nie wykonywat skoordynowanego ataku od czerwca 1943
roku.

Calpe nawigzat kontakt z zanurzonym okretem
podwodnym. Byt to witasciwy moment do wykonania
ataku, poniewaz dystans do zlokalizowanego obiektu byt
niewielki i mozna byto zrzucic¢ tadunek bomb gtebinowych.
Calpe dysponowat doskonatym zespotem obstugujgcym
azdyk.

o9

Po wystaniu wiadomosci: Jestem na kursie 220™ Calpe
wykonywat manewr podejscia na jak najlepszq pozycje do
wykonania ataku. Wainwright mdégt w tym czasie
utrzymywacé kontakt z okretem podwodnym i precyzyjnie
naprowadzac¢ kolege. Z naszego poktadu wystano
wiadomosé: Oczekiwany kontakt na kursie tuz
naprzeciwko ciebie. Utrzymujemy kontakt, ale nie
wykonujemy manewru w prawo. Z Calpe’a
odpowiedziano: Czy zamierzasz atakowac? Nadeszto
potwierdzenie: Tak. Przystepuje do ataku. Cel znajduje
sie bardzo blisko mojej sterburty. Calpe wykonat bardzo
precyzyjny atak naprowadzany przez nasz nastuch.

Podczas podejscia Calpe’a, jego prawy ster wychylony byt
zbyt dtugo, co spowodowato, Ze podejscie Wainwrighta do
ataku nie okazato sie az tak korzystne. Przyspieszyt on
jednak i wykonat atak.



O godzinie 14.47 okret podwodny wynurzyt sie. Otwarto
ogien z dziata gtéwnego i karabinu maszynowego i
podczas szybkiego podejscia do celu zauwazono, Ze zatoga
U-Boota opuszcza poktad. Rozbitkowie wzieci zostali na
poktad za pomocq spuszczonych pontonow
ratunkowych®47!,

Na podstawie przestuchan Kelblinga przez aliantéw
wykonano specjalna note dotyczaca dowddcy U-593. Co
prawda jest ona nieco chaotyczna i praktycznie kazde
zdanie dotyczy innego tematu, brak tu spéjnosci,
jednakze poruszone sa w niej wazne tematy i sporo
mozna sie z niej dowiedzie¢:



Consolidated catalina mark I, AH544 ‘AX-H’ nalezaca
do 202. Dywizjonu RAF-u startuje z Gibraltaru na
patrol przeciwko okretom podwodnym

Dowddca Gerd Kelbling, lat 28, zamieszkaty w okolicach
Hamburga, zonaty od maja 1943 roku, dziecko w drodze,
porod przewidziany okoto czerwca 1944 roku. Byt w
Stanach Zjednoczonych z wizytq w Baltimore na
niemieckim krgzowniku w 1935 roku. Dowddca zdawat sie
uspokojony, gdy dowiedziat sie, ze cata jego zatoga jest
bezpieczna. Powiedziat, ze 13 tego miesigca byt dla niego



pechowy (data rozpoczecia ostatniego patrolu - przyp.
1.G.) i Ze na poczqtku wojny takze ta data byta dla niego
pechowa, gdyz przezyt wraz z cata zatogqg wptyniecie na
mine, ktéra zatopita tratowiec, na ktérym stuzyt (chodzi o
tralowiec M 132 - przyp. L.G.) Kelbling zeznatl, ze w
poprzednim roku byt w domu az pie¢ razy: w lutym, maju,
czerwcu, sierpniu i pazdzierniku, co dato w sumie az
cztery miesigce urlopu. Jego pensja wyptacana jest po
potowie we frankach i markach. Jego zatoga, podobnie jak
cata armia niemiecka, mogq korzystaé z piwa
niemieckiego wyprodukowanego jeszcze przed wojng,
ktore jest o wiele lepszej jakosci niz to obecne,
przeznaczone dla cywili. Powiedziat, ze niektére z
niemieckich okretéow podwodnych majg na swoim
poktadzie lekarzy, jednak to zazwyczaj ktos z zatogi
przetrenowany jest w niesieniu pierwszej pomocy.
Wszyscy oficerowie znajdujgcy sie na poktadzie takze
odbyli szkolenie w niesieniu pierwszej pomocy. Na
poktadzie okretu podwodnego znajduje sie pojemnik na lod
wielkosci sredniego grzejnika domowego. Na Morzu
Srédziemnym okret podwodny zaopatrzony jest w
specjalne pojemniki na wode pitng, podczas gdy okrety
znajdujgce sie na Atlantyku same zaopatrujg sie w swiezq
wode. Nikt nie pierze swoich rzeczy podczas rejsu. Kazdy
zabiera tylko tyle czystych ubran, ile jest niezbedne.
Potowa zatogi schodzi na lgd podczas pobytu w porcie, a
potowa zostaje na poktadzie: zatoga portowa dokonuje



wszystkich niezbednych prac. Dla zatég organizowane sq
zawody sportowe. Zona Kelblinga nie mogta odwiedzac go
w bazie, dlatego tez on zmuszony byt odwiedzac jg w
domu. Zazwyczaj podczas podrézy do domu zatrzymywat
sie na dzienn w Paryzu, w ktérym nadal byto normalne zycie
towarzyskie. Bardzo przejmowat sie bombardowaniami
niemieckich miast. Byt raz w Hambugru tuz po
bombardowaniu i stwierdzit, zZe tylko cywile stanowili cel
ataku. Uwazat, ze jedynie pogtebiato to nienawis¢ do
wroga. Wedtug niego jedynym wyttumaczeniem nalotéw
na miasta w Niemczach byto to, Zze samoloty niemieckie
zajete byty dziataniami w Rosji. Twierdzit, ze podczas
ataku samolotu na okret podwodny wolatby dokonaé
zanurzenia niz podjgé walke, gdyz jego gtownym
zadaniem byto topienie statkow, a nie walka z lotnictwem.
Zeznat, Ze niszczyciele wroga zazwyczaj ptywajg parami,
jednak nie miatby oporéw zaatakowaé obu, wydawato mu
sie to tatwiejsze niz atakowanie niszczycieli ostaniajgcych
konwoje, ktore jego zdaniem byty o wiele bardziej bojowe.
Dowddca odznaczony zostat Krzyzem Zelaznym 1 Rlasy, ale
nie zachowat sie on i przepadt na jego okrecie podwodnym.
Wyjasnit, ze zdecydowanie preferowat niezalezny atak od
tego dokonywanego w wilczym stadzie pod rozkazami
innego dowddcy. Zazwyczaj liczyt spadajgce na niego
bomby glebinowe. Jego okret (niekoniecznie akurat ten)
operowat na wschodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych**8l Dlugosé rejsu mogta wynosié nawet do



pieciu miesiecy w zaleznosci od stanu paliwa i torped.
Pytany o przyczyne eksplozji jego okretu, odpart, ze
prawdopodobnie nastgpita na skutek zetkniecia sie wody z
pomieszczeniem baterii. Zeznat, ze nie zauwazyt
niszczyciela tuz przed atakiem. Zapytat, czy zawsze jest
tak, ze amerykariski niszczyciel operuje z brytyjskim.
Przyznat, ze nie zauwazyt réznicy pomiedzy trzema
atakami bombami gtebinowymi i nie jest w stanie
stwierdzi¢, ktora z salw wybuchta nad, a ktéra pod jego
okretem. Zaprzeczyt, jakoby miat operowaé wspdlnie z
wtoskimi okretami podwodnymi. Ttumaczyt, Ze wiekszos¢
narodu niemieckiego interesowata sie tylko zasiedleniem
kolonii, ktére posiadata przed 1914 rokiem. Jego odczucia
wobec Ros;ji byty takie jak nasze wobec Japoriczykéw. Jego
zdaniem Niemcy bytyby zainteresowane osiggnieciem
osobnego porozumienia, gdyz nie byty juz w stanie pomaoc
Japonii, od kiedy nie dysponowaty odpowiedniqg flotg i od
kiedy stato sie jasne, ze niemiecka armia nie da rady
dotrze¢ ze swoim natarciem az do terendw Japonii.
Wyjasnit, ze ptuca ratunkowe z zatozenia mogty byé
uzywane az do 70 metrow gtebokosci, ale nie mogt tego z
catg pewnoscig potwierdzié. Potwierdzit jedynie ich
dziatanie na gtebokosci 40 metréw. Dowddca powiedziat,
Ze po drugim ataku bomb gtebinowych ocenit, ze majg
50/50 szans by ponownie sie wynurzy¢. Wyjawit, ze nigdy
nie byt w Algierii, jedynie przedwczoraj (11 grudnia)
znajdowat sie u jej wybrzezy. Zeznat, zZe przez wiekszos¢



czasu musiat utrzymywacé swdj okret w zanurzeniu ze
wzgledu na czeste patrole lotnicze. Potwierdzit, ze byt w
stanie odroznic niszczyciel od zwyktego frachtowca, kiedy
znajdowat sie w zanurzeniu, na podstawie odpowiedniego
nastuchu. Jego zdaniem frachtowce wytwarzaty znacznie
wolniejsze szumy niz niszczyciele. Oswiadczyt, ze wieksza
cze$¢ niemieckich oficeréw potrafi porozumiewac sie w
jezyku angielskim. Zeznat, ze teren Morza Srédziemnego
znat jedynie w okolicach wybrzezy Hiszpanii. Nie obawiat
sie zagréd minowych, jako ze jego zdaniem Morze
Srédziemne byto glebokie i jego okret mégt ptyngé bez
najmniejszych obaw!>4°.,




Catalina mark I, Z2147 ‘AX-L' z 220. Dywizjonu RAF-u
stacjonujaca w Gibraltarze. Ten typ samolotu miat
potwierdzonych dziewie¢ zatopier wrogich okretow
podwodnych w 202. Dywizjonie

Niemcy  przestuchiwani przez aliantéw  byli
matomdéwni i nie powiedzieli nic wiecej - podawali
jedynie nazwisko, range i ewentualnie wyksztatcenie.
Najbardziej rozmowny okazat sie starszy bosman
Hermann Ludwig. Oto raport z przebiegu przestuchania:

Najbardziej rozmowny z zatogi byt Hermann Ludwig, lat
30, jak twierdzit, ptynnie méwigcy po wtosku. Powiedziat,
Ze pierwsze cztery z pieciu bomb uszkodzity ich okret, w
zwigzku z czym musieli podjgé decyzje o wynurzeniu.
Druga seria zepchneta ich w dét. Nadal starali sie
wynurzyé, jednakze trzecia salwa ponownie zepchneta ich
na dot. Ustyszat eksplozje, ktora roznita sie od reszty
detonacji. Byt przekonany, ze zrzucono na nich jakis
specjalny tadunek o zwiekszonej mocy. Przyznat, Ze nigdy
jeszcze nie doswiadczyt czegos tak okropnego w swoim
Zyciu.

W tym momencie do dyskusji wtgczyt sie dowddca, ktory
w jezyku niemieckim powiedziat do gtéwnego mechanika
(Martina Liebiga - przyp. £.G.), Ze rzeczywiscie pierwsza
seria wyrzgdzita najwiecej szkody. Do dyskusji dotgczyt



takze marynarz z maszynowni Hans Heep, stwierdzajqc,
ze pozostate eksplozje takze byty gwattowne i
spowodowaty szkody. Jedna z nich przerzucita go z jednej
czesci pomieszczenia maszynowni na drugq.

Hermann Ludwig zapytany o to, ile statkéw zatopili,
przyznat, Ze jeden frachtowiec tamtego wtasnie poranka,
13 grudnia. Gdy zapytano go o pozostate zatopienia,
szykowat sie do odpowiedzi, ale jeden z Niemcéw rzucit
mu twarde spojrzenie i powiedziat cos po niemiecku. Po
tym incydencie Hermann Ludwig dodat tylko, ze jesli nie
bedzie siedziat cicho, to reszta go powiesi. Ten sam
mezczyzna, ktéry zagrozit Hermannowi, spytat o rozmiar
naszych bomb gtebinowych, gdyz jak stwierdzit, ich
eksplozja wstrzgsneta maszynowniq jak grzechotkaq.

Hans Heep styszany byt, jak méwit po niemiecku do
marynarza Petera Sieberichsa, ze my, to jest zatoga
Weinwrighta zamierzamy zabra¢ im mundury i
odznaczenia i w ten sposéb zmusi¢ ich do sktadania
zeznan. Sieberichs byt zty, bo zostato mu odebrane zdjecie
jego zony lub ukochanej. Stanowito to czes¢ procedury -
jencom konfiskowano rzeczy osobiste. Sieberichs sktaniat
sie do rozpoczecia dyskusji, jesli mégtby odzyskaé zdjecie.
Przyznat, Ze nie oczekuje tego, iz odzyska swodj Krzyz
Zelazny. Mogta by¢ to jednak zacheta, aby poczgt méwic.

Hermann Ludwig stuzyt na okretach podwodnych od
1940 roku.




Zatoga U-73

Hans Heep odméwit podania jakichkolwiek informacji,
zastaniajgc sie tajemnicq wojskowq. Zapytat swojego
dowddce, czy wtasciwym jest podanie swojego imienia i
rangi, na co dowddca odrzekt, ze tak.

Reszta zatogi zdawata sie chetna, by zeznac¢ o miejscu
swego pochodzenia, jednakze ich dowddca przypomniat
im, Ze wszystko, co mogag powiedzieé, to jedynie swoje imie
i ranga wojskowa, w zwigzku z czym nie udato sie
dowiedziec niczego poza tym.

Peter Sieberichs zdawat sie najbardziej niechetny
rozmowie i za kazdym razem, gdy jeden z szesciu ludzi
zaczynat méwié, jego wzrok go powstrzymywat 350,



Nikt z zatogi U-Boota nie zginat. Wyratowano 51 osob.
Tylko jeden marynarz zostat lekko ranny podczas
ostrzatu. Reszte wojny Kelbling spedzit w obozie
jenieckim w Kanadzie. Ostatecznie wrocit do ojczyzny w
1947 roku. Ciekawostka jest to, ze 50 lat od jego ostatniej
akcji, gdy miat juz 78 lat, zaproszony zostat przez
weteranOw ocalonych z niszczyciela Tynadale, by wraz z
nimi oddaé¢ hotd polegtym®5!. Zmart 9 czerwca 2005
roku w Niemczech. Dozyt 89 lat.
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»Na salonach” okretuU-73

Ostatnim sukcesem w 1943 roku byto storpedowanie i
uszkodzenie amerykanskiego frachtowca John S.



Copley!®?l, Dokonat tego U-73. Okret ten byl juz
weteranem. Byt to jego 15. patrol bojowy. Rozpoczat go 4
grudnia. Zgodnie z rozkazem miat patrolowac¢ wybrzeza
Algierii. 16 grudnia zlokalizowat konwdj GUS-24, ktory
wyptynat z Algierii do USA. Ciekawostka jest, ze U-73
wykonat swoj atak 16 grudnia o godzinie 16.16. Trafit w
Johna S. Copleya ptynacego pod balastem piasku.
Jedynym cennym tadunkiem bylo pieciu barek
desantowych znajdujacych sie na poktadzie. Torpeda
wystrzelona z U-Boota ugodzita frachtowiec na
wysokos$ci tadowni numer II. Dosé szybko zostata ona
zalana i spowodowata przechyl statku siegajacy 8°.
Eksplozja wyrwata tez wielka dziure w kadtubie, przez
ktéra wylewaty sie olej oraz woda. Cztery z pieciu barek
uniosty sie w powietrze na skutek eksplozji. Mocno
uderzajac o poktad, ulegty zniszczeniu.Frachtowiec miat
na poktadzie 73 ludzi. Nikt z nich nie zginat na skutek
ataku. Zarzadzono ewakuacje. Cztery todzie ratunkowe
zabraty wiekszos¢ zatogi. Na poktadzie uszkodzonego
Johna S. Copleya pozostala jedynie zatoga szkieletowa.
Dos¢ szybko doszta ona do wniosku, ze zniszczenia nie
sa az tak powazne i udato jej sie nawet ponownie
uruchomic¢ silnik. W zwiazku z tym niektérzy z todzi
ratunkowych postanowili wréci¢ na poktad. Catoscia
przedsiewziecia dowodzit kapitan frachtowca Arthur
Dowell. Z Oranu wystano na ratunek az trzy holowniki.
Jeden z nich, amerykanski USS ATR-47, wziat wrak na



hol i powoli przetransportowat do Oranu. Stoczniowcom
udato sie naprawi¢ szkody wyrzadzone torpeda i
ostatecznie John S. Copley powrdcit do czynnej stuzby.

Zatoga U-73 niedtugo cieszyta sie z sukcesu. Rychto z
mys$liwego przeistoczyta sie w zwierzyne towna. Po
trzech godzinach od ataku na konwdj niczego
niespodziewajacy sie Niemcy zostali catkowicie
zaskoczeni atakiem pomimo tego, ze ptyneli w
zanurzeniu. U-Boot zlokalizowany zostat za pomoca

sonaru przez USS Woolseya!>?!

. Nastepnie niszczyciel
obrzucit cel bombami gtebinowymi. Atak okazal sie
precyzyjny. Bardzo bliskie eksplozje powaznie
uszkodzity okret, w zwiazku z czym dowddca U-Boota
Deckert nie miat innej mozliwosci, jak tylko zarzadzié
wynurzenie. Zaraz po wyjsciu na powierzchnie wykryty
zostat przez radar. Niszczyciele USS Woolsey oraz USS
Trippe o$wietlity U-73 reflektorem i momentalnie
przystapity do ostrzatu. Deckert, zdajac sobie doskonale
sprawe =z faktu, ze losy jego jednostki sa juz
przypieczetowane, wydat rozkaz przygotowania okretu
do samozatopienia i opuszczenia poktadu. Na skutek
gestego ostrzalu $mieré poniosto 16 niemieckich
marynarzy. Reszta, 34 ludzi, w tym dowoddca Deckert,
wyratowana zostata przez amerykanskie niszczyciele.



Jeszcze ogoleni na poktadzie U-73...




...i jako jenicy wojenni

U-73 byt okretem, ktéry jako pierwszy odnidst sukces
w 1943 roku, topiac 1 stycznia amerykanskiego Arthura
Middletona. Okazato sie, ze =zostat takze ostatnim
okretem, ktéremu udato sie dokona¢ zatopienia w tym
roku. Srédziemnomorskie U-Booty nie odniosty juz
wiecej sukceséw w grudniu. U-73 byt tez ostatnim U-
Bootem zatopionym na wodach Morza Srédziemnego w
1943 roku.

Warto sie przyjrzeé nieco blizej ostatniemu patrolowi
U-73. Caty jego przebieg zostal bowiem szczegdtowo
odtworzona na podstawie zeznan wzietych do niewoli
Niemcé6w. Oddajmy zatem gtos alianckim archiwom:

U-73 rozpoczgt swéj patrol krétko po pétnocy 3 grudnia
1943 roku. Podczas wyjscia w morze eskortowany byt
przez sporg liczbe niewielkich patrolowcow, ktére
pozostaty przy okrecie przezmniej wiecej godzine. U-Boot
obrat kurs prosto na swoj rejon operacyjny, czyli Oran oraz
wybrzeze Algierii. Podczas podejscia do rejonu
operacyjnego okret ptyngt w zanurzeniu z wyjgtkiem
czasu, w Rktéorym musiat dokonaé¢ tadowania baterii.
Zwykle odbywato sie to pomiedzy godzing 20.00 a pétnocag.
Codziennie przez okoto pot godziny, tuz przed nadejsciem
Switu, wietrzono okret.



Podczas széstego dnia patrolu U-73 spostrzegt w
okolicach Oranu dwie ptyngce korwety. Wystrzelono trzy
torpedy FAT, ale zadna z nich nie okazata sie celna.
Wystrzelono jeszcze jedng, tym razem byta to torpeda
akustyczna T.5 z wyrzutni numer II. Ustyszano detonacje,
na podstawie ktorej przyjeto, ze jedna z korwet zostata
trafiona. Jericy niemieccy wierzyli, ze zatopili swoj cel.
Wykaz  strat  aliantow  nie  potwierdza  tego
przypuszczenia.

Podczas serwisowania torped wykryto, Ze jedna z torped
T.5 znajdujgca sie w wyrzutni prawdopodobnie na skutek
wykonanego ataku zostata zalana wodg morskg. Usunieto
ja z pewnymi trudnosciami.

12 grudnia, gdy U-Boot byt w zanurzeniu, operator
hydrofonéw zgtosit szumy. Okret wynurzyt sie na
gtebokosé peryskopowq i odkryt niszczyciela znajdujgcego
sie w odlegtosci okoto 1000 metréw. Niemcy zgodnie
przyznali pézniej, ze niszczyciel ten prawdopodobnie
spostrzegt ich wynurzony peryskop. Zrzucit on serie bomb
gtebinowych, jak to sam okreslit jego dowddca, w dosé
chaotyczny sposéb. Niemcy uwazali, Ze zamiarem
wrogiego okretu byto bardziej odstraszenie U-Boota niz
jego zniszczenie.

13 grudnia, gdy U-73 ptyngt dziennym kursem na
gtebokosci peryskopowej, doszto do kolizji z jednostkg
nawodng. Czes$¢ zatogi U-Boota zeznata pdzniej, ze



najprawdopodobniej byt to niszczyciel, podczas gdy reszta
obstawiata matq t6dz patrolowg. Na morzu przewalaty sie
duze fale i U-Boot rzucony zostat przez jedng z nich
wprost na ptyngcg jednostke. Kolizja spowodowata duzy
wstrzgs i zgodnie z relacjg Niemcow najprawdopodobniej
oderwanie sie azdyka jednostki nawodnej. U-Boot réwniez
doznat uszkodzen - jego poczwoérne dziatko kalibru 20 mm
stato sie catkowicie niezdatne do uzytku. (Nota aliantow:
incydent niepotwierdzony).

Okrety 1.Grupy Wsparcia w Gibraltarze widziane z
poktadu samolotu

We weczesnych godzinach rannych 16 grudnia U-73
przebywat w okolicach Algieru. Okoto godziny 8



spostrzezono wioski krgzownik opuszczajgcy port i
ptyngcy w kierunku Hiszpanii. Co prawda na U-Boocie
ogtoszono alarm, jednak krgzZownik znajdowat sie w
odlegtosci 3000 metréw i ptyngt z predkosciqg 45 weztow.
Deckert stwierdzit, ze préba ataku bytaby catkowicie
bezcelowa. (Nota aliantéw: wioski krgzownik ptyngt w
tym rejonie — Pompeo Magno o tonazu 3362, ktory 16
grudnia wyptyngt z Algierii. Poza tym o 8.30 w rejonie tym
znajdowat sie brytyjski okret podwodny podgzajgcy do
Algierii).

Okoto godziny 15.30 U-73 zauwazyt konwdj, ktory
znajdowat sie w odlegtosci dogodnej do ataku. Torpeda T.5
wystrzelona zostata z wyrzutni numer Il i zgodnie z relacjq
Niemcow uderzyta w niszczyciel. Niemieccy jericy zeznali,
Ze z powodu ataku konwdj gwattownie zastopowat. Wtedy
U-Boot odpalit wachlarz trzech torped z wyrzutni I, I i IV i
stwierdzit trafienie w 8000-tonowy frachtowiec oraz
korwete, a trzecia torpeda zagubita kurs i zaczeta krqzyc
w obszarze, w ktorym znajdowat sie U-Boot, co bardzo
zaniepokoitojego zatoge. Niemcy stwierdzili, Ze zatopili
frachtowiec i uszkodzili korwete®5l Nastepnie okret
zanurzyt sie na gtebokosé 40 metrow.

Niespetna trzy godziny od ataku na konwdgj, gdy U-73
podgzat w zanurzeniu, zaskoczony zostat przez
niszczyciel. Czes¢ zeznajgcych Niemcow z wsciektoscig
wypowiadata sie o swoim dowddcy Deckercie, jakoby nie
zadbat o wtasciwg naprawe, w zwigzku z czym silnik



dziatat zdecydowanie zbyt gtosno. Inni oskarzali go o to, ze
kazat ptyngcé zbyt ptytko, przez co cien okretu mégt byc
widoczny na powierzchni.

Bristol Beaufighter

Niszczyciel zrzucit serie bomb gtebinowych, ktore
eksplodowaty tuz pod U-Bootem, powodujgc liczne
uszkodzenia. Woda zaczeta wdziera¢ sie pomiedzy
dziobowymi wyrzutniami torped. Dostata sie takze do
systemu chtodzenia diesli i do maszynowni. U-73 stracit
trym i zszedt na gtebokos¢ pomiedzy 160 a 230 metrow.

Deckert rozkazat oproznienie zbiornikéw balastowych i
U-73 wystrzelit na powierzchnie okoto godziny 19.00. Po
wynurzeniu dowddca wyszedt do kiosku i stwierdzit, ze nie
ma w ich okolicy wrogich jednostek. Zarzqgdzit



maksymalng predkosé. Niestety po chwili U-Boot zostat
oswietlony za pomocq reflektoréw i zaraz po tym nastgpit
ostrzat. Zatoga zeznata, ze wrdg osiggngt spore liczbe
trafien, zabijajgc wielu marynarzy U-73.

Nastepnie Deckert wydat rozkaz opuszczenia okretu.
Niedtugo po tym U-Boot zatongt. Jeden z cztonkéw zatogi
stwierdzit, ze jego okret nie zostat zatopiony, jednak
nabrat tak duzg ilos¢é wody, ze po 20 minutach sam poszedt
na dno. Nie nadano nawet komunikatu do dowédztwa!*>5!

Jeicy z U-73 zabrani zostali na przestuchania do
Wielkiej Brytanii. Przemieszano ich z jericami z okretu
U-593. Zatoga nie zdradzita nic nadzwyczajnego. Kilka
ciekawostek pojawia sie jednak w raporcie. Po pierwsze,
Deckert okreslony zostat przez swoja zatoge jako
cierpiacy na syndrom ,palacego gardta”. Zdaniem
marynarzy miat zawyzaé zatopiony tonaz w celu
zdobycia Krzyza Rycerskiego. Jeden z cztonkéw zatogi
przyznat wrecz, ze jego zdaniem pod rozkazami
Deckerta U-73 zatopit jedynie cztery statki®3°. To
nieprawda, powojenne analizy wykazaty, ze pod
dowddztwem Deckerta U-73 zatopit trzy statki ale
kolejne trzy trafit i uszkodzit, co daje w sumie szesé
jednostek na jego koncie. Sam Deckert podczas
przestuchan nie zdradzit niczego poza swoim imieniem i
stopniem wojskowym. Raport aliantow na jego temat
konczy sie jednak dosé zaskakujaca oceng; wedtug ich



opinii opartych na rozmowach i obserwacji dowddca U-
73 sprawiat wrazenia fanatycznego nazisty.

Kolejna ciekawostka jest zeznanie innego z cztonkéw
zalogi U-73. Chociaz nie zdradzit zadnych tajemnic
dotyczacych swojego okretu, to jednak wyjawit, ze sam
rejs z Niemiec do bazy w Tulonie staje sie coraz bardziej
niebezpieczny. Marynarz ten jechat pociagiem
ekspresowym z Miihlhausen w Turyngii do Tulonu.
Nagle, juz na terenie Francji, pociag musial sie
zatrzymadé, gdyz na przeciwnym torze stat wysadzony w
powietrze pocigg towarowy. tadunki wybuchowe
ustawione zostalty w miejscu, w ktérym oba jadace
pociagi miaty sie mina¢. Sabotazu dokonat francuski
ruch oporu. Co prawda plan nie do konca sie powidédt,
gdyz pociag pasazerski nie ulegt zniszczeniu, jednakze w
zwigzku z zasztymi wydarzeniami mial 2-godzinne
opdznienie.



todz latajaca Catalina PBY-5A

Jeszcze inny cztonek zatogi U-73 opisat Marsylie. Ot6z
okreslit on cze$¢ miasta tuz przy wybrzezu jako wolna
od Niemcoéw. Przy wielu okazjach gestapo miato
zapuszczaé sie w ten rejon w celu inspekcji i nigdy juz
nie wracac. Ze wzgledu na wysadzenie w powietrze w
okolicach Marsylii pociggu doszto do tego, ze tuz przez
pociggiem wiozacym Niemcoéw wypuszczano w trase
lokomotywe ciggnaca wagony przepetnione Francuzami,

aby sprawdzié, czy droga jest ,,czysta”*57],



B 17 - ,Latajaca Forteca”

Zamykajac rok 1943, warto wspomnie¢ o jeszcze
jednym wydarzeniu. Ot6z §rddziemnomorska U-
Bootwaffe zelektryzowata informacja, o odnalezieniu ich
pierwszego dowddcy (FAU) Victora Oehrna, ktérego
uwazano juz za straconego. Jego historia jest na tyle
barwna, ze zastuguje na ekranizacje. W zwigzku z tym
warto mu tu poswieci¢ kilka zdan. Jak wspomniano juz
wcze$niej, Oehrn =zostat pierwszym FdU Morza
Srédziemnego. Powszechnie wiadomo, ze DOnitz
sprzeciwiat sie wystaniu U-Bootéw na Morze
Srédziemne. Gdy decyzja OKM zwigzana =z



delegowaniem okretéw podwodnych w ten rejon
operacyjny okazata sie nieodwracalna, postanowit, ze
dowodca tam musi zosta¢ doskonaty sztabowiec i w
peini zaufany cztowiek. Oehrn pracowat w sztabie
Donitza od poczatku wojny. Co prawda swoja kariere
zaczal jako dowddca U-14 (typ IIB), jednak juz w 1937
roku Donitz zauwazyt i docenit jego potencjat dobrego
sztabowca. To Oehrn byt mézgiem zakonczonej wielkim
sukcesem operacji U-47 w Scapa Flow. To Oehrn
opracowal z wszystkimi detalami ten Smiaty plan,
przekonat do niego Donitza. Do jego realizacji wybrano
kapitana marynarki Giinthera Priena jako tego, ktéry
lubowat sie w brawurowych akcjach i kochat ryzyko.
Zatopienie w bazie macierzystej Royal Navy pancernika
Royal Oak przyniosto Prienowi ogromna stawe oraz
ukazato ogromny potencjat U-Bootéw. Na Oehrna nie
sptynat splendor stawy w zwiazku z tym wydarzeniem.
Co prawda Donitz wreczyt mu w zwiazku z owa akcja
Krzyz Rycerski, jednak Oehrn odméwit jego noszenia,
zastaniajac sie dawnym mottem, ze sztabowcom nie
przystuguja takie zaszczyty.



Consolidated catalina mark I, Z2417 ‘AX-L’ z 202.
Dywizjonu RAF-u w czasie nad Gibraltarem

Nastepnie Oehrn na witasne zyczenie objat dowddztwo
U-37 (typ IX) w czasie tak zwanego kryzysu zwigzanego
z niesprawnymi torpedami podczas kampanii



norweskiej. Jako dowddca tego okretu na wtasnej skérze
przekonat sie, jaka frustracje powoduja zawodne w
dziataniu pociski, jednak mimo to podczas czterech
patroli bojowych zatopit w sumie 24 statki i jeden
uszkodzit. Dato mu to taczny wynik 114 279 ton. To
miedzy innymi jego efektywne patrole wptynety na
przetamanie niskiego morale ws$réd niemieckich
podwodniakow.

Na osobista prosbe Donitza Oehrn wrécit do jego
sztabu, ktéry od czasu wygranej kampanii we Francji
miesScit sie w duzej wilii handlarza sardynkami w
Kerneval, w Lorient. Gdy rozpoczeta sie kampania U-
Bootéw na Morzu Srédziemnym, to Oehrn byt tym, w
ktérym Donitz poktadat najwieksze nadzieje. Miat objaé
stanowisko FdU z siedziba w Rzymie. Tam wtasnie
poznat Renate von Winterfield, swoja p6Zniejsza zone, o
ktérej bedzie jeszcze mowal®58), Problem stanowit tylko
fakt, ze takie stanowisko powinien obja¢ kto§ w stopniu
co najmniej komandora, a w 1941 roku Oehrn byt
komandororem podporucznikiem. Zachowaniem
typowym dla Donitza bylo ignorowanie sztywnych
przepisow, jednak  nie spodobato sie  to
gtownodowodzacemu Kriegsmarine Erichowi
Readerowi. Nie =zgodzil sie on, aby Oehrn zostat
dowddca flotylli. Mégt zostaé pierwszym oficerem
sztabowym dla Morza Srédziemnego, ale byloby to
stanowisko o wiele nizsze niz to, ktére piastowat we



Francji, wiec jego ambicja wéweczas ucierpiata. Poprosit o
przydzial na jeden z U-Bootéw, jednak za namowa
Donitza porzucit ten pomyst i zgodzit sie zostaé tak
zwanym Al dla FAU59., Jednak jego stuzba jako FAU od
listopada 1941 roku do lutego 1942 roku wystarczyta, by
zastuzyl sobie na ogromny szacunek wsréd
§réodziemnomorskich podwodniakéw. Oehrn w roli Al
postanowit przenie§¢ swdj sztab do Libii podczas ataku
Rommla na Tobruk. W miedzyczasie oswiadczyt sie
swojej narzeczonej. Spodziewajac sie szybkiego powrotu
do Rzymu, niespodziewanie otrzymat rozkaz od FdU, ze
ma petnié role tacznika miedzy FAU a sztabem marszatka

360l Rommel part do

polnego Alberta Kesselringal
przodu, sztab Kesselringa pozostawat z tytu. Kesselring
wystal Oehrna =z bezsensowna misja. Mial on
mianowicie odnalezZé Rommla i zaoferowa¢ mu wsparcie
Kriegsmarine przed atakiem na Egipt. Co prawda Oehrn
nie mégiby zaproponowa¢ mu nic wiecej oprocz
wsparcia kilku Schnellbotéw, jednak nie komentowat
rozkazu i ruszyt ze swoja misja. Wiozacy go kierowca
dos¢ szybko zabtadzit i ich samochdéd znalazt sie pod
ostrzalem wroga. Oehrn zostatl kilkakrotnie ranny i
dostat sie do niewoli. Stan jego zdrowia nie ulegat
poprawie, a on sam potwornie sie bat, Ze przeniosa go do
jednego z obozéw, o ktérych styszal juz wczesniej, ze
styna z mato przyjemnych przestuchan. Popadt w apatie
i wykazywat catkowity brak checi powrotu do zdrowia.



Pewnego dnia odwiedzit go ksiadz katolicki. Oehrn
gardzit instytucja KoSciota, jednakze okazato sie, ze
duchowny przyniést mu list od jego narzeczonej. W
dalszym ciagu pragneta wyjsé za Oehrna. To postawito
go na nogi i zmotywowato do dziatania. Pomimo
postrzatow w biodro i nogi zaczat regularnie ¢wiczy¢ i
powoli ponownie chodzi¢. Planowat réwniez ucieczke.
Raz ustyszal o tym, ze przedstawiciele Czerwonego
Krzyza przybeda do jego miejsca odosobnienia i w
ramach repatriacji zabiora ze soba kilku jericow. Zdajac
sobie sprawe, ze ma mate szanse, rozpoczat gtodéwke.
Jego waga z dnia na dzien spadata. Chociaz
zakwalifikowat sie do repatriacji, to jednak najpierw
musiat stawi¢ sie w Mahdi na przestuchanie. Byt to
wiasnie ten osrodek, ktérego tak bardo sie obawiat.
Okazato sie jednak, ze plotki nie miaty przetozenia na
rzeczywisto§é. Ostatecznie po 16 miesigcach w
brytyjskiej niewoli Oehrn znalazt sie w Niemczech.
Powrdcit do sztabu Donitza oraz poslubit swoja
narzeczong. Wiadomos¢ o powrocie do kraju Oehrna
zostata bardzo entuzjastycznie przyjeta w 29. Flotylli, a
w tamtym czasie Niemcy nieczesto miewali powody do
radosci. Ostatecznie Oehrn dozyt 90 lat. Po wojnie nadal
utrzymywat kontakty z Donitzem i byt bardzo
szanowany w gronie dawnych podwodniakéw.



Kamizelka ratunkowa z U-73 wytowiona przez zatoge
Woosleya




Zatoga U-73 uratowana przez USS Edison na nabrzezu
w Oranie




Lepiej juz byto...
]

U-Bootwaffe nie zostata ztamana niepowodzeniami
z 1943 roku. Przeciwnie, stata sie silniejsza. W 1944
odetniemy Wielka Brytanie od dostaw

Donitz grudzien 1943 r.

Styczen 1944 roku mozna by
podsumowa¢ jednym zdaniem -
srodziemnomorskie U-Booty nie
zatopity zadnej jednostki wroga!
Byl to pierwszy taki miesiac od
poczatku ich obecnosci w tym
rejonie.



Dowoddca Paul Siegmann postanowit zaatakowac.
Z wyrzutni I i II wystrzelono torpedy FAT do
dwoch niszczycieli, a trzeciego zaatakowano
torpeda akustyczna z wyrzutni numer V. Choé
czas biegu torpedy trwat az pie¢ minut, to jednak
na pokladzie U-Boota ustyszano eksplozje, na
podstawie ktorej wywnioskowano odniesienie
sukcesu. Hydroakustyk zglosit odglosy toniecia.

FdUKreisch rozpoczat nowy rok, majac jedynie 13 U-
Bootéw. Byty to kolejno:

Tulon - U-223, U-230, U-371, U-410, U-450 i U-616;
Salamina - U-565, Pula - U-407,U-453 i U-596.
Na morzu znajdowaty sie U-380 oraz U-642 w

zachodnim basenie Morza Srédziemnego oraz U-81 w
rejonie wschodnim.

Pomimo tego, ze $rédziemnomorskim U-Bootom nie
udato sie dokona¢ zadnego zatopienia, to jednak ich flota
ulegta niewielkiemu wzmocnieniu. U-343 (typ VIIC)
dowodzony przez porucznika marynarki Wolfganga
Rahna wyszedt 26 grudnia 1943 roku z bazy w La Pallice,
by przedrze¢ sie na Morze Srédziemne. Okret ten byt
stosunkowo nowy, gdyz do stuzby wecielony zostalt w



lutym 1943 roku. Nie miat na koncie jeszcze zadnych
sukceséw, a rejs na Morze Srédziemne byt jego drugim
patrolem bojowym. Pomimo niewielkiego
doswiadczenia U-Bootowi temu udalo sie przedrzec
przez Cie$nine Gibraltarska 4 stycznia 1944 roku.
Rozpoczat swoéj patrol na nowych dla niego wodach, by
19 stycznia wptynaé do swojej nowej bazy w Tulonie.
Klamstwem bytoby stwierdzenie, ze U-343 przecisnat
sie przez ,putapke na myszy” bez najmniejszych
klopotow. Jeszcze pie¢ dni przed przejsciem przez
cieSnine zaatakowany zostat z powietrza. Wellington
nalezacy do 179. Dywizjonu RAF-u zlokalizowat
wynurzony okret za pomoca radaru. Sze§¢ bomb
gtebinowych upadto niedaleko U-343, jednak nie na tyle
blisko, by wyrzadzi¢ mu jakakolwiek szkode. W
odpowiedzi obstuga dziatka przeciwlotniczego zasypata
bombowiec gradem pociskéw, doprowadzajac do jego
zestrzelenia. Niedlugo potem U-Boot zaatakowany
zostatl przez przelatujaca niedaleko cataline ,J” z 202.
Dywizjonu RAF-u. Pilot spostrzegt wynurzonego U-
Boota w Swietle ksiezyca. Samolot przystapit do ataku
szeScioma bombami gtebinowymi, ale i sam stat sie
celem obstugi dziatka przeciwlotniczego. Obie strony
poniosty pewne szkody podczas ataku, tak ze musiaty
wycofaé sie z prowadzenia dalszej walki przeciwko
sobie.




Dziato pokitadowe okretu U-455

Tego samego dnia, to jest 4 stycznia, przez CieSnine
Gibraltarska przedart sie U-952 (typ VIIC). Dowodzit nim
kapitan marynarki Oskar Curio. Okret wyszedt z bazy w
La Pallice 16 grudnia 1943 roku, by po 31 dniach na morzu
przycumowac do nabrzeza w Tulonie.



Kwiaty dla zatogi U-455

Ostatnim U-Bootem, ktéry wzmocnit 29. Flotylle w
styczniu, byt U-455 (typ VIIC). Dowodzit nim kapitan
marynarki Hans-Martin Scheibe. Byt to jego 6smy patrol
bojowy, gdy opuszczat baze w Lorient 6 stycznia 1944
roku. 22 stycznia pokonat Ciesnine Gibraltarska.
Podchodzit do niej w zanurzeniu, na gtebokosci 100
metrow. Postanowit dokonaé przejscia w nocy,
wykorzystujac prady morskie. Podczas wynurzenia
zaloga spostrzegta na powierzchni kutry rybackie oraz
wrogi eskortowiec. Aby nie kusi¢ losu, U-455 zszed} na
gtebokos¢é 70 metréw. Musiat zostac¢ jednak zauwazony
lub, co bardziej prawdopodobne, namierzony przez radar
eskortoweca, gdyz ruszyt on w kierunku U-Boota i zrzucit



kilka bomb gtebinowych. Nie przytozyt sie jednak do
ataku, przeprowadzit go chaotycznie i mato precyzyjnie.
Po 30 minutach inny eskortowiec zrzucit na oko kilka
bomb, jednak dalekie byly one od wyrzadzenia U-
Bootowi jakiejkolwiek szkody. Ostatecznie udato mu sie
pokona¢ zagrozenie i wptynat na wody Morza
Srédziemnego. Po 40 godzinach pod woda poziom tlenu
byt juz krytyczny, wiec okret musiat sie wynurzy¢, lecz
najwazniejsze bylto to, ze bezpiecznie pokonat trudna
trase. Gerhard Schwarz i Helmut Spitzer, ktérzy stuzyli
na U-455, wspominali, ze wcze$niej podczas
wychodzenia na patrole U-Booty zegnane byty przez
ttumy zebrane na nabrzezu. Czasy sie jednak zmienity i
podczas wyjscia U-455 w rejs na Morze Srédziemne,
okret opuszczal baze w Lorient w catkowitej ciszy. Tak
marynarze wspominaja przejScie przez CieSnine
Gibraltarska:

Nie moglismy ptyngé na silnikach Diesla. MusieliSmy
zachowaé cisze i stosowac tylko maty naped silnikami
elektrycznymi. Chodzilismy na korkowych podeszwach, by
nie hatasowadé, stgpajgc po metalu. Nie moglismy nawet
rozmawiaé. Przejscie przez Ciesnine Gibraltarskg w tych
dniach byto aktem heroizmu>°".

3 lutego U-455 zawingt do Tulonu. Jego patrol trwat w
sumie 29 dni. Wszystkie nowo przybyte okrety wcielono



do 29. Flotylli.

Co prawda niektére z patrolujacych U-Bootéw
zgtaszaty sukcesy, jednak zadne z nich nie maja
potwierdzenia w rzeczywistosci. I tak na przyktad,
dowodzacy U-616 Koitschka 9 stycznia, znajdujac sie na
gtebokosci peryskopowej, zaatakowal peina salwa
torpedowa cztery ptynace za soba brytyjskie okrety
podwodne eskortowane przez jednego niszczyciela.
Wyraznie styszane przez zatoge trzy eksplozje miaty by¢
dowodem sukcesu. Po tym ataku dwa z brytyjskich
okretéw wykonaty alarmowe zanurzenie, a dwa kolejne
Koitschka uznat za zatopione. Informacje te nie maja
potwierdzenia 4 brytyjskich archiwach®°?%,
Ciekawostka jest, ze wczesniej i U-616 stat sie celem
ataku okretu podwodnego. Miato to miejsce 15
pazdziernika 1943 roku, gdy U-Boot znajdowatl sie w
drodze powrotnej do Tulonu. O godzinie 7.03 brytyjski
HMS Untiring wystrzelit do niego trzy torpedy, jednak

el363], Dowodzacy

eksplodowaty przedwcze$ni
brytyjskim okretem podwodnym porucznik Robert Boyd

tak zapisat 6w atak w swym dzienniku poktadowym:



U-455. Szczesliwy powrét do bazy

06.55 - Ztapano kontakt w namiarze 320°. Untiring
znajdowat sie w tym momencie na gtebokosci 60 stép (18
metréw - przyp. £.G.).

06.58 - Na gtebokosci peryskopowej.
07.00 - Zauwazono ptyngcego w naszym kierunku U-

Boota. Przygotowanie do ataku.

07.03 - Na pozycji 42°57'N, 05°57’E. Strzelam czterema
torpedami z odlegtosci 5800 jardéw (5300 metréw -
przyp. £.G.). Zanurzenie na gtebokos¢ 90 stdp po strzale.
(27,5 metra - 1.G.)



07.09 - Styszymy eksplozje jednej torpedy. Atakowany
obiekt zastopowat.

07.12 - Ponownie na gtebokosci peryskopowe;j.
Atakowany obiekt jest niewidoczny. W oddali zauwazono
wrogi trawler w namiarze 030°. Zanurzenie na gtebokosc
180 stop (55 metréw - przyp. L.G.) i kurs na petne
morzel364]

U-455 z doskonale widoczna bandera wojenna

Nastepne niepotwierdzone przez aliantéw zgloszenie
zatopienia miato miejsce 13 stycznia. U-616 zaatakowat
czterema torpedami trzy duze frachtowce i ostaniajacy
je niszczyciel. Hydroakustyk z U-616 mial zgtosié



eksplozje, na podstawie ktérych przyjeto zatopienie
przeciwnika.

Réwniez nowy dowéddca U-380 Brandi zgtosit
zatopienie niszczyciela. Jak widaé¢, patrolujace U-Booty
podejmowaty ataki, jednak pomimo ich przes§wiadczenia
o odniesionych sukcesach nie byly one prawdziwe. Nie
przeszkodzito to jednak w nadaniu dowddcy U-616
Krzyza Rycerskiego. Miato to miejsce w Tulonie 15
stycznia 1944 roku. Zatoga celebrowata odznaczenie
dowddcy z zatoga U-410, ktéry takze w tym czasie

znajdowat sie w baziel*®%),

W styczniu doszto tez do zmiany na stanowisku FdU.
Leo Kreischa zastgpit komandor Werner Hartmann.
Zakonczyt on wtasnie trzeci pod wzgledem dtugosci
patrol okretu podwodnego podczas II wojny Swiatowe;j.
Dokonat tego na U-198 (typ IXD2). Patrol trwal w sumie
200 dni. Hartmann przenidst swoja siedzibe nieco na
wschod i zaczal planowanie ulepszen infrastruktury
portowej, aby =zapewnié¢ wieksze bezpieczenstwo
przebywajacym w bazie U-Bootom. Jeszcze pod koniec
1943 roku powrédcit temat nowego typu okretéw
podwodnych. W lipcu 1943 roku Donitz przekonat
Hitlera i ostatecznie uzyskat jego zgode na rozpoczecie
ich budowy. Chodzito o tak zwane elektrobooty, okrety z
napedem elektrycznym konstrukcji Waltera. Niemcy
liczyli na to, ze zrewolucjonizuja one wojne podwodna.
Walter zaprojektowat niewielka przybrzezna jednostke



typu XXII oraz wieksza, oceaniczng - XXI. Obie o
optywowym kadtubie oraz z silnikiem elektrycznym o
zwiekszonej pojemno$ci w poréwnaniu z poprzednimi
wersjami. Okrety te moglty pozostawa¢ pod woda o
wiele dtuzej od konwencjonalnego okretu typu VII, a do
tego miaty rozwija¢ wieksza predkos$¢, znajdujac sie w
zanurzeniu, i strzela¢ torpedami z wiekszej gtebokosci,
co zwiekszytoby ich bezpieczenstwo. Typ XXI byt
zdecydowanie wiekszy w poréwnaniu z typem XXIII.
XXIII zostat zaprojektowany gtéwnie z mysla o Morzu
Srédziemnym, Morzu Czarnym oraz Morzu Péinocnym.
W zwiazku z tym zaplanowano ich budowe w Tulonie,
Genui. Monfalcone oraz Nikotajewie. Wykluczytoby to
konieczno$§¢ przechodzenia przez niezwykle
niebezpieczny rejon Cie$niny Gibraltarskiej. Ogélnie z
planéw budowy typu XXIII udato sie zrealizowa¢ tylko
ten przewidziany na Tulon. Rozpoczeto budowe szes$ciu
okretow, jednak do zakonczenia dziatan wojennych w
basenie Morza Srédziemnego zadnego z nich nie udato
sie ukonczy¢. Pomimo wielu ulepszen konstrukcja ta
miata zreszta swoje mankamenty. Ze wzgledu na jego
niewielkie rozmiary dla typu XXIII przewidziano jedynie
dwie przednie wyrzutnie torpedowe i nie mégtby zabraé
na poktad zadnych torped zapasowych. W zwiazku z tym
po wystrzelaniu torped okrety tego typu zmuszone
bytyby do powrotu do bazy w celu pobrania nowych.




U-455 z emblematem okretu widocznym na kiosku

oraz... praniem wiszacym na sznurze

Cho¢ wizja posiadania nowego typu okretu
podwodnego wydawata sie w styczniu 1944 roku
odlegtym planem, to jednak dla nowego FAU obietnica
polepszenia  zdolnosci  bojowych  floty  byta
optymistyczna. Warto w tym miejscu powiedzie¢, ze
pierwszy okret typu XXIII wszedt do stuzby dopiero w
kwietniu 1945 roku i byt to U-2321. Hartmann zamierzat
zrealizowaé¢ budowe specjalnego tunelu na doki dla
nowego typu okretéw podwodnych - w sumie pie¢
suchych i osiem ,mokrych”. Specjalne pontony miaty
stuzy¢ jako przystan i ochrona kolejnych U-Bootéw, w
zwiazku z czym przewidziano miejsce ogodlnie dla 16



jednostek. Jako ze kompleks bunkréw w Tulonie i
Marsylii  nigdy nie wszedt w faze realizacji,
postanowiono wykorzysta¢ tak zwany tunel Rove,
taczacy Marsylie z rzeka Rhone. To tam nowe jednostki
miaty czué sie bezpiecznie. Tak ambitne plany
spowodowaty, ze budowa bunkréw w Salaminie nigdy
nie wyszta nawet poza faze planéw. Wszystko
postawiono na jedna karte, wierzac w powodzenie
nowego przedsiewziecia - budowy nowoczes$niejszych
U-Bootow i tunelu Rove.



Werner Hartmann zostat FdU Morza Srédziemnego w
1944 roku. Za petniona funkcje otrzymat Liscie Debu
do Krzyza Rycerskiego




Choé w styczniu 1944 roku udato sie nieco wzmocnié
sréodziemnomorska flote U-Bootéw, to jednak podczas
tego miesigca spotkata ja niemata strata. 9 stycznia
doszto do nalotu bombowego na baze w Puli oraz port.
144 amerykanskie bombowce z 15. Floty Powietrznej
USAAF zrzucity bomby, trafiajac w  weterana
§rédziemnomorskich zmagan, a mianowicie U-81. Jedna
z bomb eksplodowata w przedziale maszyn, co
zaowocowato szybkim zatonieciem okretu. Podczas
ataku zgineto dwéch cztonkéw zatogi - Heinz Klischies
oraz Heinz Schmickler*¢¢\. U-81 odby} w sumie 17 patroli
bojowych. Co prawda 22 kwietnia 1944 roku podjeto
prébe ponownego wcielenia okretu do floty, jednak po
podniesieniu wraku i umieszczeniu go w suchym doku
uznano, ze ze wzgledu na spowodowane
bombardowaniem zniszczenia nie ma sensu go
remontowadé. Ostatecznie U-81 skre§lono ze stanu floty,
a jego wrak pocieto na ztom. Dowédca U-Boota Johann-
Otto Krieg od marca 1944 roku zostat dowddca 361.
Flotylli Sit Szturmowych (K-Verband), a za zastugi w
walce z wrogiem w lipcu otrzymat Krzyz Rycerskil>¢7,

Podczas nalotu zatopiony zostat takze wiloski okret
podwodny Nautilus. Z raportu FAU wynika, ze ogdlnie
nalot poza wspomnianymi zatopieniami nie wyrzadzit
wiekszej szkody bazie w Puli. Niewielkich szkéd doznato
za to samo miasto. Warto odnotowaé jeszcze fakt, ze
podczas bombardowania zgineto czterech ludzi z



administracji bazy, w tym jeden oficer oraz czterech
ludzi z zatogi U-407, w tym dwoch oficeréw - Heinz
Weser i Eberhand Baumgart oraz dwoch marynarzy -
Rudolf Giittge oraz Heinz Bo6nisch*°8l. Z szesciu
mezczyzn z zatdg U-Bootdéw zabitych podczas tego
nalotu az czterech na imie miato Heinz! W czasie ataku
na Pule nie zestrzelono zadnego z wrogich samolotéw, a
sama obrona przeciwlotnicza wedtug Kreischa byta
bardzo staba.

U-Boot typu XXiIIl, ktéry miat trafi¢ na Morze

Srédziemne

Jak wspomniano juz wcze$niej, w styczniu doszto do
zmiany na stanowisku FdU. Dowoddztwo przejat
Hartmann. Od razu przenidést on swoja kwatere do



potozonego okoto 24 kilometréw od Tulonu Chéateau
Costabelle. Jednym z pierwszych zadan nowego FdU byta
ocena patrolu bojowego U-380. Od razu rzucito sie w
oczy, jak inna osobowos$cia w poréwnaniu z Kreischem
jest Hartmann. Pomimo wielokrotnych préb ataku
wrogich jednostek i wystrzelenia do nich torped U-Boot
spotkat sie z bardzo negatywna ocena ze strony
Hartmanna. Doszto nawet do tego, ze zainterweniowat
sam Donitz, ktéremu nie podobal sie sposdéb oceny
Hartmanna, a najbardziej fakt, ze FAU dokonat jej jedynie
na podstawie dziennika bojowego, a nie osobistej
rozmowy z dowoddca. Diugi i negatywny w wymowie
raport Hartmanna podsumowat swoim:

Stanowiska DOP (Dowddztwo Okretéw Podwodnych -
przyp. L.G.) Morze Srédziemne nie wolno byto
przedstawia¢ w takiej formie bez uprzedniego
wystuchania dowddcy, co najwidoczniej nie nastgpito, a
prawdopodobnie mogtoby przynies¢ wyjasnienia. Nie
mozna zatem zgodzi¢ sie ze stanowiskiem DOP Morze
Srédziemne. Nalezy takze pamietaé, ze dowddca przejgt

okret z nieznang mu zatogq>°°!

Sytuacja ta ukazuje, jak bardzo Donitz troszczyt sie o
zatogi swoich okretéw podwodnych. Analizowat kazdy
raport i tam, gdzie bylo to niezbedne, interweniowat,
aby ich broni¢ i podtrzymywac ich morale. Trzeba jednak



przyznaé, ze osad Hartmanna odno$nie patrolu U-380
rzeczywiscie byt zbyt surowy, gdyz dowddca z
narazeniem zycia atakowal wroga. Najlepiej o tym
Swiadcza stowa Fritza Gundela z zatogi U-380, ktéry
przedstawit swoja wizje patrolu U-Boota i ocenit
nowego dowodce:

Brandi nie miat zadnych niesympatycznych cech. Byt
wprawdzie bardzo skgpy w stowach, ale polecenia
wydawat spokojnie i rzeczowo. Okazat sie mistrzem
ataku.

Jesli szum Srub stycha¢ byto w urzgdzeniu nastuchowym,
Brandi czesto sam przebywat w kabinie nastuchu. Gdy
sytuacja jawita sie korzystnie, dostawatem znak
skinieniem.  Zalewatem  wyrzutnie  torpedowe i
przygotowywatem je do strzatu. Zaraz potem gtéwny
mechanik wyprowadzat okret na gtebokos¢ peryskopowg,
potem odpalano torpedy. Wszyscy przy tym stali na
stanowiskach bojowych, przygotowani na mozliwy atak
przeciwnika. Nie zawsze szto gtadko! Czesto ataki byty w
najwyzszym stopniu ryzykowne, czasami godzinami
trzymaty nas w napieciu. Niektore musiaty zostaé
przerwane, poniewaz Brandiemu nie udato sie
wyprowadzi¢ okretu na pozycje strzatu.

Mielismy juz T V strzyzyka na poktadzie. Jednego dnia w
Brandiego musiat wstgpi¢ diabet. Powinnismy pozwolié



przejs¢ konwojowi obok, nie podchodzgc na odlegtosé
strzatu. Nagle ustyszelismy typowe hatasy Srub
niszczycieli. Dowddca stusznie podejrzewat, Ze chodzi o
zespo6t poszukujgcy okretow podwodnych, ktory nas
zauwazyt i teraz nas szuka. Niszczyciel stat z
zastopowanymi maszynami i ostuchiwat okolice, inni
szukali azdykiem. Piski stychaé byto bardzo wyraznie. Ku
naszemu przerazeniu Brandi polecit zatodze narobié
hatasu. Walilismy wiec kluczami do Srub o gretingi i w
burty. Brandi chciat tym zwabi¢ niszczyciela. 1
rzeczywiscie mu sie to udato! Hatas srub zblizyt sie, a kiedy
Brandi miat tamtego w celowniku, wystrzelit strzyzyka.
Po dtugich minutach ustyszeliSmy detonacje, by¢é moze
byto to trafienie. Nie mogliSmy, niestety, obserwowaé

zatopienia, poniewaz po strzale zeszlismy gteboko'*"°!

Hartmann w  swoich  pdzniejszych  ocenach
srodziemnomorskich patroli byt juz ostrozniejszy w
ocenach. W opisie Gundela warto zwrdci¢ szczegdlna
uwage na zdanie méwigce o mozliwo$ci pojawienia sie w
ich okolicy zespotu do zwalczania okretéw podwodnych.
Otéz na skutek rosnacej przewagi aliantéw w basenie
Morza Srédziemnego mogli oni szybko i jak sie réwniez
okazato, dosé skutecznie reagowac na kazde zgloszenie
wykrycia U-Boota. Posiadajac bazy zaréwno wzdtuz
p6inocnych wybrzezy Afryki, jak i na Malcie, byli w
stanie w niedlugim czasie pokry¢ niemal caty obszar



Morza Srédziemnegol®’!l. W pierwszej kolejnosci
wysytano w podejrzany rejon samolot, aby jak
najszybciej uchwycié¢ kontakt. Taktyke te nazwano
Swamp, co znaczy tyle co ,bagno” lub ,grzezawisko”. Jej
zatozeniem bylo zapedzenie U-Boota pod wode i
trzymanie go tam az do wyczerpania jego
akumulatoréw. Nastepnie pozbawiony pradu U-Boot
zmuszony byt sie wynurzyé, a na powierzchni czekato
juz na niego specjalne powitanie w postaci przybytych
okretéw, ktére czym predzej przystepowaty do jego
zniszczenia. To wtasnie ze wzgledu na zmuszenie U-
Boota do zapadniecia sie pod wode nazwano te taktyke
Swamp!72.

Piszac o nadaniu kryptonimu ,bagno”, czyli Swamp,
warto dodaé, ze alianci w tym okresie byli dos¢
konsekwentni w nadawaniu operacjom specyficznego
nazewnictwa. 22 stycznia doszto do ich desantu w
okolicach miasta Anzio, ktéremu nadano kryptonim
Shingle, czyli ,zwir”. Zatozeniem operacji ,Shingle”,
ktéra dowodzit generat John Lucas, bylo obejscie
umocnien linii Gustawa i otwarcie sobie drogi do
Rzymu®7?. Ciekawostka jest, ze sam Lucas nie bardzo
wierzyt w powodzenie owej operacji. Powdd jego obaw
na imie miat Winston Churchill. Otéz to wtasnie
Churchill byt inicjatorem i gtéwnym architektem planu
operacji ,,Shingle”. Lata temu byt on odpowiedzialny za
desant alianckich wojsk na Gallipoli podczas I wojny



Swiatowej. Tamten plan okazat sie kleska, stad tez
niewiara Lucasa w zdolno$ci planowania brytyjskiego
premiera.

Poniewaz wojska alianckie powoli szykowaty sie do
przeprowadzenia desantu w Normandii, staba strona
planowanej operacji okazata sie niewystarczajaca liczba
okretow desantowych. Ostatecznie, gtdéwnie pod
naciskiem Churchilla, udato sie przekonaé¢ gtéwnych
planistéw  operacji do wykorzystania okretéw
desantowych przeznaczonych do operacji ,,Overlord”, z
tym tylko zastrzezeniem, ze musialy one zostac
zwrocone nie pozniej niz 5 lutego. Ogdlnie Lucas mogt
liczy¢ na nastepujace sity morskie: pie¢ krazownikdw, 24
niszczyciele, 233 okrety desantowe i 60 innych statkow i
okretow!?74l,

Operacje ,Shingle” rozpoczeto 22 stycznia o godzinie 2
w nocy. Okazato sie, ze catkowicie zaskoczyta ona
Niemcoéw, ktérzy mieli w tym rejonie do dyspozycji
jedynie dwa bataliony 29. Dywizji Grenadieréw
Pancernych. W czasie zaledwie 24 godzin udato sie
aliantom dokonaé desantu 36 000 zoinierzy i 3200
pojazdow. Byto to 90% planowanych do operacji sit. Na
marginesie warto dodaé¢, ze pomimo sukcesu samego
desantu po kilku dniach wojska alianckie utknety w
wojnie pozycyjnej. Znana jest ona jako bitwa pod Anzio i
trwata w sumie cztery miesiace.



Tak duze zageszczenie wrogich jednostek po raz
kolejny dato szanse odniesienia sukcesu
sSrodziemnomorskiemu U-Bootwaffe. Jako ze sam desant
byt dla niemieckiegodowddztwa zaskoczeniem, nie od
razu zareagowalo na zaistniatg sytuacje. Pozornie U-
Booty w opinii FAU odniosty pewne zwyciestwo, gdyz
pomiedzy 25 a 30 stycznia zglaszaly sukcesy. Jako
pierwszy zrobit to U-230. Bedac na swym piatym patrolu
bojowym, 25 stycznia w godzinach rannych zszedt! na
gtebokos¢ peryskopowa po wcze$niejszym
zlokalizowaniu grupy trzech niszczycieli. Dowddca Paul
Siegmann postanowit zaatakowaé. Z wyrzutni I i II
wystrzelono torpedy FAT do dwodch niszczycieli, a
trzeciego zaatakowano torpeda akustyczng z wyrzutni
numer V. Cho¢ czas biegu torpedy trwat az pie¢ minut, to
jednak na poktadzie U-Boota ustyszano eksplozje, na
podstawie ktérej wywnioskowano odniesienie sukcesu.
Hydroakustyk zglosit odgtosy toniecia, tak wiec
wywnioskowano, ze celna okazata sie torpeda
akustyczna. Po niej nastgpita takze eksplozja torpedy
FAT. Zatoga U-230 btednie przyjeta, ze atak sie powiddt.
Powojenne analizy nie wykazaty zadnych trafien w tym
rejonie.  Najprawdopodobniej wine za btedna
interpretacje ponosi hydroakustyk.

U-230 miat tez incydent z wrogim samolotem. 31
stycznia, tuz przed péinoca, niespodziewanie o§wietlony
zostat reflektorem Leight Light. Zaraz po tym stat sie



obiektem ataku. Jako ze U-Boot znajdowal sie na
powierzchni i w pogotowiu, dowddcy niewiele czasu
zabratlo  wydanie = odpowiednich  rozkazéow i
przygotowanie dziatka przeciwlotniczego do uzycia.
Cho¢ samolot wykonat podejscie, podczas ktérego udato
mu sie zrzucié serie trzech bomb gtebinowych, to jednak
sam stat sie celem i otrzymat kilka trafien w kadtub.
Bomby gltebinowe spadty stosunkowo daleko od U-230 i
nie wyrzadzity mu zadnej szkody. Pomimo otrzymanych
trafien samolot kontynuowat atak, wykonujac jeszcze
dwa podejscia. Tym razem zrezygnowat jednak z uzycia
reflektora. Przeprowadzit atak z wieksza ostroznoscia,
w zwiazku z czym bomby spadty daleko od celu.

U-233 to kolejny okret, ktéry raportowat sukcesy.
Pierwszy z nich miat odnies§é 25 stycznia. Akustyk z U-
Boota zaraportowat szumy. Dowddca Peter Gerlach
wydat rozkaz wynurzenia. Wachtowi do$¢ szybko
odnalezli wrogi okret, ktéry scharakteryzowali jako
korwete. Na rozkaz dowoddcy wystrzelono torpede
akustyczna. Po ataku nastgpity dtuga cisza i nerwowe
oczekiwanie, ktére przerwane zostato gtosna detonacja
- dopiero po 12 minutach. Wachtowi na pomo$cie
niczego na horyzoncie nie dostrzegli, wiec przyjeto, ze
atakowany okret musiat zosta¢ zatopiony. Aby uzyskaé
pewnos$¢, U-Boot zszedt pod wode i rozpoczat nastuch. I
on nie wykazat zadnych szuméw w okolicy, co byto
dodatkowym potwierdzeniem sukcesu.



Kolejny atak przypuszczono 27 stycznia. Tym razem
celem okazal sie niszczyciel. Wystrzelono torpede
akustyczng. Biegla ona jeszcze dluzej niz poprzednia,
gdyz detonacje zanotowano dopiero po 15 minutach.
Dowédca nie byt w stanie uzyskaé dowodéw na
odniesiony sukces, w zwiazku z czym zamieS$cit w swym
dzienniku = bojowym  notke 0 trafieniu i
prawdopodobnym uszkodzeniu atakowanej jednostki.

Do kolejnego spotkania z wrogiem doszto 29 stycznia.
U-Boot zaatakowal zaréwno barki desantowe, jak i
niszczyciela. 1 tym razem dowddca zaraportowat
trafienie. 30 stycznia przypuscit atak na barki
desantowe. Wystrzelono salwe trzech torped, ktéra
zdaniem Gerlacha miata zatopi¢ dwie atakowane
jednostki. Jeszcze tego samego dnia zglosit zatopienie
atakowanego niszczyciela.

Jak wida¢, walke z wrogimi okretami podejmowano
czesto, jednak pomimo zgtaszanych sukceséw strona
aliancka nie odnotowata zadnych strat. Ogdlnie ataki
tych dwoch U-Bootéw miaty przyczyni¢ sie do
zatopienia dwoch niszczycieli, jednej korwety, dwéch
barek desantowych typu LST, jednej typu LCF oraz
trafienia i prawdopodobne uszkodzenia kolejnych dwéch
niszczycieli. Sytuacje te ukazuja staba strone
»strzyzykow”. Polityka ataku ,strzyzykiem” zakladata,
jak to pdzniej nazwali alianci, ,fire and forget”, czyli
.strzelaj i zapomnij”. W zwigzku z tym dowddcy nie



mogli z cata pewnoscia potwierdzié¢ swych sukcesow,
tym bardziej jesli detonacje wystrzelonych torped
nastepowaty po przeszto 10 minutach. Trudno bylo
stwierdzi¢, czy ,wegorz” trafit w cel, czy doszto do
detonacji torpedy na przyktad na skatach. Thumaczy to
tak zbiezne raportowanie o odniesionych sukcesach,
ktére nie mialy najmniejszego potwierdzenia w
rzeczywistosci.

Luty zaczat sie bardziej optymistycznie. Na poczatku
miesigca U-453 urzadzit sobie ,maly trening
artyleryjski”, zatapiajac 1 i 2 dnia miesigca cztery
375] ptynacy z
Mersin w Turcji do Hajfy. Zaledwie po dwoch godzinach

zaglowce. Pierwszym z nich byl Salem!

U-Boot natknat sie na kolejny szkuner. Tym razem byt to
Himli®’¢l, On tez plynat z Turcji do Hajfy. Nastepnego
dnia w godzinach rannych kurs U-453 przeciat sie z
kursem greckiego zaglowca Agia Paraskevil®’’.. Niewiele
byto trzeba, by postaé¢ go na dno. Zaglowiec zatonat 12
mil od péinocnych wybrzezy Cypru. Nastepnie na
wysokosci granicy syryjsko-tureckiej tupem artylerii U-
453 padt Yahiya®78l. Nieznany jest tadunek, jaki
transportowaty owe zaglowce. Nie wiadomo takze, ile
0s6b byto na nich zaokretowanych oraz czy ktokolwiek
zginat.

4 lutego miato miejsce kolejne bombardowanie Tulonu.
Dokonaty go bombowece B 17 z 15. Floty Powietrznej USA
AF. Po raz kolejny dat sie we znaki brak odpowiednich



schronéw dla U-Bootéw. Spadajace bomby uszkodzity
trzy okrety. Byly to: U-343, U-380 oraz U-642. W tym
miejscu nalezy nieco wyprzedzi¢ fakty. Otdéz spore
uszkodzenia spowodowaty przeciagniecie sie pobytu U-
380 w stoczni. Zatoga U-Boota, ktérego symbolem byta
czterolistna koniczyna, nadal uwazata swéj okret za
szczesliwy. Odbyt on w sumie 11 patroli bojowych, co jak
na warunki obecnej sytuacji byto nie lada osiggnieciem.
Wracajac ze swego ostatniego patrolu, U-380
wystawiony byt dla wroga niczym na talerzu. Wracajac
po patrolu do bazy w Tulonie i bedac juz niedaleko celu
podrézy, niespodziewanie osiadt na mieliZznie. Gesta
mgta oraz silny wiatr spowodowaty, ze zszedt z kursu i
znajdowat sie o jakie$ 45 mil od zaktadanej pozycji®®79.
Te okolice dos¢ intensywnie patrolowato alianckie
lotnictwo. Dowddca nie miat zielonego pojecia, co tez
wiasciwie sie stato, gdyz ze wzgledu na mgte marynarze
nie byli w stanie okresli¢, gdzie tez sie znajduja.
Poczatkowo nawet przyszto im na mysl, ze wptyneli na
mine. Czterolistna koniczyna nadal ochraniata zatoge U-
Boota. Kto§ zaczal nawotywaé do marynarzy po
niemiecku z pobliskiego brzegu. Niemieckiej obstudze
ladowej udato sie namierzy¢ zblizajacy sie do brzegu
obiekt, w zwiazku z czym ogtoszono alarm i wystano w
to miejsce patrol, aby przeprowadzi¢ zwiad. Gdy okazato
sie, ze z brzegu stuchaé¢ niemiecka mowe, dowddca U-
Boota wystat kilku cztonkéw zatogi w pontonie w celu



ustalenia faktow. Poprosit takze o natychmiastowe
przystanie holownikéw zdolnych wydostaé U-Boota z
mielizny. Najszybciej, jak tylko sie dato, wystano dwa
holowniki, ktére tego dokonaty. Okazato sie, ze poza
kilkoma niewielkimi wgnieceniami i porysowana farba
okret nie odniést zadnych szkdd. Nalot z 4 lutego takze
udowodnit, ze U-Boota tego nadal mozna traktowac jako
szcze$liwy, gdyz atak éw nie spowodowat dla niego
powaznych skutkow. Czym predzej wzieto go na
niezbedny remont do stoczni. 8 marca U-380 uznano za
gotowy do rejsu i rozpoczeto przygotowania do
kolejnego patrolu bojowego. Wykonano prébe trymuiw
pelni uzbrojono okret. Zacumowano go w pewnej
odlegtosci od portu, przy kei magazynowej
Missiessy!?80!,

11 marca w samo potudnie doszto do kolejnego nalotu
na Tulon. Byt on jeszcze intensywniejszy niz poprzedni.

120 bombowcéw B 24 Liberator z 9. Floty Powietrznej
USAAF ruszyto na port i na samo miasto. Niemiecka
obstuga przeciwlotnicza w starciu z tak licznym
wrogiem okazata sie catkowicie bezsilna. Nalot trwat
okoto 20 minut i zrzucono podczas niego okoto 600
bomb. Jedna z nich spadta bezposrednio na U-380. Okret
zatonal w krotkim czasie. Jeszcze podczas alarmu
przeciwlotniczego zatoga wystana zostata do
pobliskiego bunkra, w zwigzku z czym bezpiecznie
przetrwala bombardowanie. Smieré odniést jeden



czlonek jej zatogi - mat maszynista Johnny Christofi*87,
Dowodca U-380 kontynuowat swoja kariere, przejmujac
w kwietniu 1944 roku U-967.

Kolejnym okretem, ktéry 4 lutego doznat uszkodzen i
juz wiecej nie wyptynat w morze, byt U-642. Ze wzgledu
na rozlegte zniszczenia znajdowat sie w Tulonie w
suchym doku Missiessy*8%. 5 lipca 1944 zastal go tam
kolejny nalot bombowy, ktéry tym razem okazat sie dla
niego Smiertelny. Nie zginat nikt z jego zatogi. Wrak U-
642 podniesiono z wody 12 kwietnia 1945 roku i w roku
kolejnym skierowano do pociecia na ztom.

Jedynie U-343 udato sie naprawi¢, tak ze w marcu byt
zdolny do wyjscia w swoj kolejny rejs bojowy.

15 lutego alianci utracili swéj pierwszy statek bioracy
udziat w operacji ,,Shingle”. O godzinie 15.22 brytyjski
Fort St. Nicolas"®®3 ptynacy z Neapolu do Salerno trafiony
zostal torpeda akustyczna wystrzelona z U-410.
Frachtowiec transportowat 4000 ton wyposazenia
wojskowego. Pomimo tego, ze dos¢ szybko zatonat, nie
zginat nikt z liczacej 67 oséb zatogi. Byt to praktycznie
pierwszy wiekszy sukces U-Bootow
Srédziemnomorskich w 1944 roku. Wydawacé sie mogto,
ze w koncu przetamaty one impas. Juz nastepnego dnia
nastapit kolejny udany atak. Przypadt on w udziale U-
230, ktéry, jak juz wspomniano wczesniej, raportowat
odniesione sukcesy, jednak nie miaty one przetozenia na



rzeczywisto$é. 16 lutego przypuscit jednak udany atak
na okret desantowy HMS LST-418%84, O godzinie 15.11
na poktadzie U-Boota odnotowano detonacje, ktéra
oznaczata celne trafienie torpeda akustyczna.
Zaatakowany cel nie zatonat, w zwiazku z czym dowddca
U-230 wydat rozkaz ponownego ataku. P6t godziny od
pierwszego ataku U-230 wykonat kolejny, zakorniczony
caup de grace. Zatopiony okret miat zacumowac¢ w Anzio.
Brat udziat w operacji ,Shingle”. Nie wiadomo doktadnie,
ilu ludzi bylo na jego poktadzie. Jedynym znanym
faktem jest ten, Ze na skutek ataku $Smieré odniosto 21
oséb. Reszte wyratowata amerykanska barka desantowa
USS LCI(L)-194.

18 lutego raz jeszcze udowodniono, Ze pomimo
ogromnej przewagi aliantéw U-Booty w dalszym ciggu
stanowia nie lada zagrozenie. W dniu tym zatopiony
zostat brytyjski lekki krazownik HMS Penelope. Jack
Clark znajdujacy sie na poktadzie trafionego krazownika
(byt on w Royal Navy muzykiem i obstugujacym dziato)
tak wspomina to wydarzenie:

Biorgc udziat w kampanii w Afryce Pétnocnej, na Sycylii
oraz we Wtoszech, byliSmy zaangazowani w ostrzat
pozycji wroga podczas lgdowania naszych zotnierzy w
Anzio. Ostrzat trwat okoto dwéch tygodni i powoli
zaczynato nam brakowac¢ zaréwno paliwa, jak i amunicji.
17 lutego obralismy kurs powrotny na Neapol w celu
uzupetnienia niezbednych zapaséw. Dowddca Belben



zakoriczyt  wtasnie  swdj  obchéd, po  ktérym
spodziewalismy sie otrzymaé w petni zastuzong 24-
godzinng przepustke po przybyciu do bazy.

Gdy dotarliSmy do zatoki niedaleko Neapolu, gdzies w
okolicach godziny 22.00, nasz dowddca otrzymat
niespodziewany nakaz powrotu do Anzio w celu udzielenia
pomocy HMS Dido, ktory wszedt kolizje z jedng z barek
desantowych. Sytuacja w Anzio byta niepewna, tak wiec
zaden okret nie mogt staé¢ bezczynnie, kazde dziato
musiato by¢ obsadzone i znajdowaé sie w pogotowiu, jako
Ze wojska wroga niebezpiecznie spychaty naszych
zotnierzy w kierunku morza. Pan Winston Churchill,
bedgcy naszym przewodnikiem w walce, jak i premierem
kraju,  stwierdzit w  tej  sytuacjii = Powazne
niebezpieczenstwo pojawito sie nad naszymi pozycjami,
tak wiec nie pozostato nam zadne inne wyjscie, jak tylko
walka o zycie lub §mier¢.

18 lutego w pigtek o godzinie 6.00, opusciliSmy zatoke w
Neapolu i zwiekszajgc predkos¢ do 26 weztéw, obralismy
kurs poétnocno-zachodni, na Anzio. ZygzakowaliSmy na
wypadek ataku wrogich okretéw podwodnych. Wczesnym
rankiem tego samego dnia w okolicy pojawit sie U-410.

O godzinie 6.53 odnalazt nasz okret, wydat komende
zanurzenia na gtebokosé peryskopowqg i rozpoczgt
mozliwie bliskie podejscie do HMS Penelope. O godzinie
6.58 torpeda opuscita wyrzutnie U-Boota i ptyngc na



gtebokosci szesciu metrow, podgzata w kierunku
niespodziewajgcego sie ataku krgzownika. Wystarczyto
jej zaledwie 35 sekund, by trafi¢ w nasz okret. Po trafieniu
nastgpita olbrzymia eksplozja, ktora wyrzucita ludzi na
poktad, a nasz ster uniést sie az nad powierzchnie wody.

Trafienie nastgpito ponizej linii wody na sterburcie,
niedaleko maszynowni. Spowodowato pekniecie zbiornika
z paliwem i powazne zalanie maszynowni. Natychmiast
rozpoczeto wysytanie sygnatu ratunkowego, lecz zanim
zostat w petni napisany, catkowicie utracilismy prad.
Penelope nabrata przechytu na sterburte, zaczgt zataczaé
koto, ster byt catkowicie uszkodzony, nie byto sSwiatta,
maszynownia nie dziatata, telefony rowniez, a przechyt
zaczgt siegac 9°.

Dowddca zarzqgdzit stan powodziowy, a nastepnie polecit
sygnaliscie nadanie prosby do LST 165 i LST 430, ktore
znajdowaty sie zaledwie pare mil od nas, aby podeszty
blizej. Barki te wracaty catkowicie puste do Neapolu, aby
zabrac kolejng grupe zotinierzy desantowych. Penelope
zastopowata, a z jej komina nadal buchat gesty dym. W
tym czasie dowddca U-Boota, Fensky, wydat rozkaz
przygotowania drugiej torpedy z wyrzutni numer L
Planowat zada¢ krgzownikowi coup de grace. Torpeda
uderzyta w sterburte, a jej eksplozja spowodowata
dodatkowy wybuch w kottowni i magazynie amunicji.
Doszto do przetamania sie okretu na dwie czesci. Dziob
miat przechytaz 50 °.



Miejsce, w ktorym odbywatem wachte, zostato
catkowicie zniszczone, wiec instynktownie udatem sie na
prawg burte. Ledwie poczutem zapach S$wiezego
powietrza, gdy nagle nastgpita kolejna eksplozja.
Momentalnie znalaztem sie za burtg w lodowatej wodzie
pokrytej olejem. Miatem na sobie pulower, kurtke i
marynarskie buty. Inni, ubrani w ciezkie ptaszcze,
natychmiast powedrowali na dno. Nasz okret znikngt z
powierzchni morza po zaledwie 1 minucie i 30 sekundach,
zabierajgc ze sobg ogromngq liczbe ludzi uwiezionych w
Srodku. Nie spuszczono zadnej todzi ratunkowej ani nawet
tratwy. Niektorzy rozbitkowie zmarli w wodzie, gdyz
zabrakto im sit, by przetrwad, lub tez na skutek potkniecia
znajdujgcej sie na powierzchni morza ropy. Po niecatych
dwaoch godzinach zblizyta sie do nas barka desantowa dla
czotgdw, ale nie zamierzata podjgé nas z wody.

Nasz heroiczny kapelan PA Murphy zaciekle walczyt o
utrzymanie sie na wodzie i jednoczesnie powtarzat w
kétko: Ide tam, gdzie powinienem. Niestety, po jakims$
czasie nie widziano go juz wiecej.

Jacys zotnierze z barki desantowej rzucili w koncu w
naszym kierunku line. Ci, ktérym starczyto sity, chwycili
sie tej liny i za jej pomocaq znaleZli sie na poktadzie. Nie
byto to jednak tatwe w sytuacji, gdy ciato pokrywata ropa i
co chwila zeslizgiwato sie z powrotem do morza.
Niektorych juz nie odnaleziono... Sity wystarczyto mi tylko
na chwile. Trzymajgc sie liny, prébowatem dostaé sie na



poktad. Na cate szczescie pomogli mi zotnierze, ktorzy
chwycili mnie w odpowiednim momencie pod pachy i
weciggneli na statek. Slizgatem sie po nim jak pokryty
olejem wieloryb. Wzieto nas z powrotem do Neapolu i
umieszczono na statku szpitalnymWinchester Castle,
gdzie mieliSmy kilka dni, by dojs¢ do siebie. Potem
przetransportowano nas na Malte.

Moja matka stracita pierwszego meza w bitwie
jutlandzkiej w 1916 roku, wiec byta szczegélnie wdzieczna i
szczesliwa, Ze moze ujrzeé mnie ponownie!38°!

Fenski nie moégt wprost uwierzy¢é w swoje szczescie.
Samotnie idacy krazownik podany mu zostat jak na
talerzu. Ze wzgledu na zaangazowanie okretéw aliantéw
w akcje desantowa istniat niedobor eskortowcéw, z tego
tez powodu Penelope nie mogta liczy¢ na zadna ochrone.
Co prawda krazownik ptynat z dos¢ duza szybkoscia 26
weztéw, dodatkowo zygzakowal, jednak podczas
jednego z zygzakdéw wystawit sie czyhajacemu w poblizu
U-Bootowi. Bez zadnych kalkulacji torpede wystrzelono
na wprost. To w zupeinos$ci wystarczyto. Aby doktadnie
pozna¢ sposéb ataku U-410 warto zapoznac sie z jego
opisem ataku zanotowanym w dzienniku okretowym:



Lekki krazownik HMS Penelope zatopiony przez U-
410

1811
4.00 Kwadrat C] 5952

5.55 Barka desantowa na kursie 290°. Nie moge
przypusci¢ ataku: wszystko, co mogtbym osiggngé, to
zdradzenie swojej obecnosci i odstraszenie potencjalnych
wiekszych celéw, ktorych sie spodziewam.

6.26 Powoli robi sie jasno, wiec zarzgdzam zanurzenie.
Na krétko przed zejsciem pod wode spostrzegamy maszt
na horyzoncie w namiarze 110°. Momentalnie trymujemy
okret i zatrzymujemy sie na gtebokosci peryskopowe;.
Wrég zbliza sie gwattownie: poczgtkowo myslimy, ze



mamy do czynienia z niszczycielem, lecz po chwili
identyfikujemy go jako Rkrgzownik. Przygotowanie do
ataku z wyrzutni dziobowych, dwie z nich gotowe z
torpedami T.5 oraz T.31°%¢] Wyrzutnia Il jest niezdolna do
dziatania, a ze wzgledu na wczorajsze doswiadczenia nie
czuje sie dos¢ pewnie, by atakowaé z wyrzutni numer 1287
Nasz krgzownik zygzakuje, zmienia kurs co dwie-pieé
minut, Srednio od 40 do 60°. Oceniam jego szybkosci na 24
wezty. Odlegtosé do celu 4000 metréw, na prawo od
dziobu, kgt nachylenia celu 70° ze zmiang na 30° od
sterburty, zbliza sie do nas. Teraz jest nasz na pewno! O
godzinie 6.58 + 35 sekund pojedyncza torpeda (T.3)
odpalona z wyrzutni numer IV. Predkos¢ nadal 24 wezty,
kgt odchylenia 70°na prawo od dziobu, zasieg biegu
torpedy 6000 metrow, gtebokos¢ zanurzenia szesé
metrow.

Uderzenie 40 metrow od steru po 35 sekundach
(odpowiada to dystansowi do celu okoto 525 metréw -
przyp. £.G.). Krgzownik, teraz bezsprzecznie rozpoznany
jako klasy Aurora (w rzeczywisto$ci byt klasy Arethusa -
przyp. 1.G.) zastopowat z kiebigcqg sie parg i mocnym
przechytem na ster. O godzinie 7.12 zadatem coup de
grace z wyrzutni numer I, gtebokos¢ szes¢ metrow, kgt 0°.
Taki sam defekt torpedy jak wczoraj. Zyroskop torpedy
dziata, ale pociski nie chce ruszyé. OsuszyliSmy wyrzutnie i
zatrzymaliSmy Zyroskop. O godzinie 7.16 + 30 sekund
odpalitem T.5 z wyrzutni numer II. Gtebokosé szesc



metréw, zasieg 600 metrow. Trafienie w Srédokrecie po 55
sekundach. Krgzownik nabiera wody, ma przechyt na ster i
po dwoch minutach tonie. Odptywamy na potudniowy
zachdd, Pézniej widzimy dwie barki desantowe na pozycji

zatoniecia krgzownika*48!

Emblemat okretu U-586

Atak U-Boota zebrat obfite zniwo. Zgineto az 417 ludzi z
liczacej 623 oséb zatogi. Ciekawostka jest, ze Penelope
byta juz wczesniej atakowana przez U-Booty. 22 sierpnia



1943 roku U-431 postal wachlarz czterech torped do
krazownika, ktoéry ptynat w towarzystwie HMS Aurory.
Cho¢ dowddca U-Boota Schoneboom zaobserwowat, jak
jeden z krazownikéw zastopowat, na podstawie czego
przyjal, ze musiat zosta¢ trafiony, to jednak w
rzeczywistosci wszystkie cztery torpedy okazaty sie
niecelne.

20 lutego U-Bootwaffe odniosta kolejny sukces w
walce ze statkami bioracymi udziat w operacji ,,Shingle”.
Tym razem sprawca zatopienia byt U-410, ktéry postat
na dno amerykariska barke desantowa USS LST-348[289,
O godzinie 1.57 trafit ja w prawa burte torpeda FAT.
Miato to miejsce okoto 22 mil na potudniowy zachéd od
wtoskiej Gaety. Eksplozja spowodowata wiele szkdd, ale
nie doprowadzita do zatopienia atakowanej jednostki.
Mato tego, na poktadzie barki desantowej spostrzezono
obiekt, ktéry zidentyfikowano jako U-Boota i
wystrzelono do niego z dziata 3-calowego. Zbiegto sie to
akurat z drugim atakiem U-410 o godzinie 2.21. Druga
torpeda rowniez okazata sie celna i przetamata
atakowany cel na pét. Na barce wybucht gwattowny
pozar, gdyz po eksplozji torpedy niemalze caty jej poktad
zalany zostal ropa. Ogien ptonal przez przeszio dwie
minuty, zagasita go wlewajaca sie z prawej burty woda.
Cze$¢ ludzi po wybuchu torpedy wyrzucona zostata za
burte. Ci, ktérzy nie zgineli od razu, ratowali zycie,
skaczac do wody. Ze wzgledu na duzy przechyt na



sterburte cze$¢é zoinierzy ze$lizgneta sie prosto w
szalejace ptomienie i sptoneta zywcem. Co prawda zaraz
po drugim trafieniu wydano rozkaz opuszczenia poktadu
i przygotowanie pieciu tratw ratunkowych, jednakze
tylko jedna udato sie opuscié¢ na czas. Utozono na niej
najciezej rannych. Czuwat nad nimi podporucznik
Wulfman, majac do dyspozycji uratowana z poktadu
apteczke. Wykazat sie duzym heroizmem, gdyz opuscit
poktad dopiero w momencie, gdy upewnit sie, ze na LST-
348 nie ma juz zadnych rannych. Dowddca barki
porucznik Stephenson Jennings zszedt z poktadu jako
ostatni, po 30 minutach od trafienia pierwszej torpedy.
Pech chciat, ze w panujacym zamecie pogubiono gdzies
wiosta, tak wiec do wiostowania tratwa wykorzystano
nosze.

Przednia cze$é barki zatoneta niemal natychmiast po
drugim trafieniu. Reszta poszta na dno okoto godziny
6.30. Na skutek ataku zginety 24 osoby, w tym czterech
oficeréw. Uratowano 79 ludzi.

Ratowaniem rozbitkéw zajety sie dwie inne barki: USS
LCI-195 i USS LCI-219, ktére widzac druga eksplozje,
udaty sie w to miejsce i okoto godziny 3.00 przystapity
do podnoszenia ludzi z wody. W pierwszej kolejnosci
zajeto sie rannymi z tratwy. Cata akcja ratownicza
trwata okoto dwéch godzin i zakonczyla sie przed
nastaniem $witu. Po podjeciu z wody wszystkich
znalezionych przekazano rannych na statek szpitalny



HMHS Leinster. U  wiekszosci zdiagnozowano
poparzenia drugiego stopnia. Reszte uratowanej zatogi
przekazano na poktad USS PC-627 i przetransportowano
do Pozzuoli, gdzie okret dotart 21 lutego.

Zatopienie USS LST-348 nie byta jedyna strata aliantow
tego dnia. Ofiara ataku padia takze inna, tym razem
brytyjska barka desantowa. O godzinie 17.55 HMS LST-
30513901 zaatakowany zostat »strzyzykiem”
wystrzelonym z pokiadu U-230. Torpeda ptyneta
doktadnie 13 minut i 25 sekund, po czym na koricu swego
biegu eksplodowata. Niezrazony niepowodzeniem
dowddca U-Boota Siegmann zarzadzit kolejny atak. O
godzinie 18.51 wystrzelono kolejna torpede, ktéra tym
razem okazata sie celna i momentalnie zatopita cel.
Nieznane s3 liczba oséb oraz tadunek znajdujacy sie na
poktadzie.

Pomimo coraz ciezszych warunkéw panujacych na
Morzu Srédziemnym niemieckie dowddztwo nie
odpuszczato i w lutym wystato na ten akwen kolejne
trzy U-Booty. Pierwszym z nich byt U-969 (typ VIIC)
dowodzony przez porucznika Maxa Dobberta. 18
stycznia 1944 roku okret ten wyptynat w swéj drugi rejs
bojowy. Na swoim koncie nie miat jeszcze zadnych
sukceséw. Poczatkowo otrzymat rozkaz dziatania na
poinocnym Atlantyku.Nastepnie nakazano mu udanie
sie na Morze Srédziemne. Tylko dowddca i gtéwny
mechanik znali tre§¢ rozkazu.Okret obrat kurs



potudniowy. Dopiero w okolicach Przyladka Swietego
Wincentego poinformowano reszte zatogi o celu mis;ji.

Przez Cie$nine Gibraltarska mieli przedrze¢ sie na
jeden dzien przed nowiem ksiezyca. Zostali
poinstruowani, by trzymaé¢ sie blisko portugalskiego
brzegu i szczegdlnie uwazaé na kutry rybackie, na
ktérych mogli znajdowac sie alianccy szpiedzy. Przejscie
przez ,paszcze lwa” poszto gtadko. U-Boot dokonat tego
3 lutego i nastepnie udal sie w rejon operacyjny
znajdujacy sie na zachdd od Algierii. Poczatkowo U-969
nalezat do 7. Flotylli znajdujacej sie w Saint Nazaire, ale z
dniem 1 marca 1944 roku przydzielono go do 29. Flotylli.
Juz po przedarciu sie na Morze Srédziemne udowodnit
swoja warto§¢ bojowa. 22 Iutego udato mu sie
zlokalizowaé konwdéj GUS-31 ptynacy z Tunezji do
Hampton w stanie Wirginia. Po wyjSciu na pozycje
dogodna do strzatu o godzinie 12.13 wystrzelit w strone
konwoju wachlarz trzech torped okoto 15 mil od
wybrzezy Algierii. Zanotowano dwie detonacje.
RzeczywisScie trafiono w dwa cele. Po jednej torpedzie
otrzymaty amerykanskie frachtowce Peter Skene
Ogden®°! oraz George Cleevel*??l, Pierwszy frachtowiec
otrzymat trafienie na wysokosci tadowni numer V.
Ptynal pod balastem piasku i z tadunkiem 1750 ton
drobnicy. Skutkiem ataku byt mocny przechyt na rufe.
Czym predzej wydano rozkaz opuszczenia pokiadu.
Zgromadzono tam cala 77-osobowa zatoge. Jako ze



przechyt zdawat sie na razie nie grozi¢ zatopieniem
statku, akcje =zejscia z pokltadu przeprowadzono
spokojnie i bez paniki. Po okoto dwéch godzinach od
trafienia torpedy zatoga znalazta sie na czterech
todziach ratunkowych oraz czterech tratwach. Na
ratunek przyptynat brytyjski eskortowiec. Raz jeszcze
spokojnie przeanalizowano cata sytuacje i ostatecznie
postanowiono,ze kapitan frachtowca William Petit
Magann wraz z 10 ochotnikami powrdci na okret, a
reszta zatogi pozostanie na eskortowcu, ktory
ostatecznie przetransportowat rozbitkéw do Bdne w
Algierii. Frachtowiec zostat wziety na hol przez
brytyjski holownik HMS Hengist, ktory dostarczyt go do
wybrzezy Algierii i osadzit na mieliZnie. Fachowa ocena
specjalistow wykazata, ze zniszczenia sa zbyt powazne,
by podejmowac sie jego naprawy, dlatego tez ostatecznie
spisano go na straty.

Nie lepszy los spotkat George’a Cleeve’'a. Trafiony
zostat w prawa burte w okolicach srédokrecia, niedaleko
maszynowni. Eksplozja torpedy wyrwata w kadtubie
dziure wielkos$ci sze§ciu metréw i uszkodzita silnik. Na
skutek wybuchu zginat jeden cztowiek z liczacej 69 os6b
zatogi. Na poktad zaczeta dostawa¢ sie woda, a
powierzchnie morza pokryt wyciekajacy oleje. Dziura w
kadtubie wydawata sie powiekszaé, co bardzo martwito
kapitana Daniela Livingstona Mac Donalda, ktéry
przewidywat, ze moze dojs¢ do przelamania sie jego



statku na poét. Kierujac sie dobrem =zatogi, zarzadzit
opuszczenie poktadu. Przechyt wynosit 20°. Po godzinie
od ataku wiekszo$¢é marynarzy znalazta sie w dwoch
todziach ratunkowych oraz na jednej tratwie. Na
poktadzie pozostali kapitan i kilku ochotnikéw. Po
zaledwie 30 minutach rozbitkowie podjeci zostali przez
amerykanski frachtowiec William T. Barry, ktéry
odstawit ich do Oranu 25 lutego. Jeden cztonek zatogi
George’a Cleeve’a, odpowiedzialny za obstuge dziata, na
skutek eksplozji torpedy wyrzucony zostat za burte i
samotnie wyladowal we wodzie. Na szcze$cie niedtugo
potem odnalazta go 16dZ ratunkowa =z drugiego
trafionego frachtowca.

Podjeto prébe ratowania frachtowca. Na miejsce
przybyta  jednostka, ktéra  zaczepita  hol i
przetransportowata. Uszkodzony statek w okolice Bone.
I on osadzony zostat na mieliZnie. Priorytetem byto
uratowanie tadunku sktadajacego sie z 1002 ton zelaza,
kauczuku oraz, co najwazniejsze, z silnikéw lotniczych.
Po zabezpieczeniu tadunku frachtowiec skreslono z
rejestru statkow i spisano go na straty. W p6Zniejszym
okresie wrak przetransportowano do Wtoch, gdzie
ostatecznie jednostka trafita na ztom. 26 lutego U-969
przyptynat do swojej nowej bazy w Tulonie.

Drugim U-Bootem skierowanym na Morze Srédziemne
byt U-586 (typ VIIC). Dowodzit nim porucznik Dietrich
von der Esch. 29 stycznia okret wyruszyt z bazy w Saint



Nazaire. Proby gtebokosciowe wykazaty duze przecieki,
w zwigzku z czym U-Boot musiat zawréci¢ w celu
dokonania niezbednych napraw. 1 lutego ponownie
wyptynat z bazy. Tym razem podczas probnego
zanurzenia nie stwierdzono zadnych defektoéw. 12 lutego
okret pokonat Cie$nine Gibraltarska i skierowat sie w
okolice Algierii. Warto zaznaczy¢, ze byt to juz 13. patrol
bojowy tego U-Boota. Poczatkowo U-586 operowat z baz
w Niemczech, nastepnie z norweskich, potem z
francuskich, by w koncu trafi¢ na Morze Srédziemne,
gdzie 1 marca otrzymat przynaleznos¢ do 29. Flotylli w
Tulonie. Pomimo diugiego stazu U-Boot ten nie modgt
poszczyci¢ sie wieloma sukcesami. Na koncie miat trzy
statki, z ktérych dwa zost