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Oficerowie francuscy, zotnierze francuscy,

marynarze francuscy, lotnicy francuscy, inzynierowie francuscy,
gdziekolwiek sie znajdujecie, dotézicie wszelkich wysitkow,

aby dolqczy¢ do tych, ktorzy cheq jeszcze walczyc.

General Charles de Gaulle
BBC Londyn, 24 czerwca 1940 roku



Pierre Clostermann - nota biograficzna

Urodzony w Brazylii w 1921 roku z ojca Alzatczyka, dyplomaty, i matki
Lotarynki, Pierre Clostermann ksztatci sie w Paryzu, tam tez zdaje mature.
Poniewaz jest zbyt miody, zeby wstapi¢ przed wrzeSniem 1941 roku do
Francuskiej Akademii Lotniczej, wraca do rodzicow w Rio de Janeiro.
Wczesniej, 17 lipca 1937 roku, uzyskuje licencje pilota w Aeroklubie Bra-
zylii, nastepnie wyjezdza do USA, do CALTEC (Ryan College), aby zdo-
by¢ dyplom inzyniera aeronautyki, jak rowniez licencje Commercial Pilot,
pilota zawodowego w tamtych czasach.

Idac za przykladem swoich przodkow, zacigga sie do wojska Wolnej
Francji w 1941 roku i zostaje wcielony w pierwszych dniach 1942 roku do
Wolnych Francuskich Sit Powietrznych. Poczatkowo jest pilotem w Dywi-
zjonie 341 ,Alzacja”, nastepnie zostaje przydzielony do Brytyjskich Sit
Powietrznych, do Dywizjonu 602 ,,City of Glasgow”, potem kolejno do
274, 56 oraz do Dywizjonu 3 jako dowodca eskadry. Przezywa rekordowq
ilos¢ misji (ponad 400) i odnosi liczne zwyciestwa, ktore plasujg go pomie-
dzy najwiekszymi alianckimi ,,asami”!

Zdemobilizowany, obsypany zaszczytami, zostaje w 1946 roku wybrany
deputowanym w Alzacji i bedzie nim przez kolejne 25 lat. Powtornie powo-
lany do wojska walczy 18 miesiecy w Algierii jako pilot mysliwca — PCA L.
Z tego doswiadczenia powstata ksigzka Appui Feu sur L’oued Hallail,
wyjatkowe i bezstronne swiadectwo tak zwanych operacji utrzymywania
porzadku.

Zostaje osSmiokrotnie wybrany do parlamentu francuskiego. Sktada man-
dat po smierci generala de Gaulle’a. Jako utalentowany przemystowiec
otwiera fabryke Reims-Aviation, gdzie konstruuje ponad 5000 samolotow
turystycznych. Jest wiceprezesem Cessny w USA, pierwszego Swiatowego
producenta samolotow lekkich, potem rowniez cztonkiem zarzadu Renault
i Avions Marcel Dassault.

Za dzialalnos¢ w Algierii generat de Gaulle odznacza go Wielkim Orde-
rem Oficerskim Legii Honorowej. Dzisiaj jest najbardziej uhonorowanym



Francuzem: Komandorem Wielkiego Krzyza Legii Honorowej, Towarzy-
szem Wyzwolenia, posiada medale wojskowe z licznymi odznaczeniami
Krzyza Wojennego, Valeur Militaire oraz wiele odznaczen zagranicznych.
Zonaty, ma trzech synéw. Najstarszy by} pilotem mys$liwca Mirage, a obec-
nie jest pilotem w Air France. Drugi jest oficerem marynarki, a trzeci —
inzynierem informatykiem wysokiej klasy.



Dowddztwo Brytyjskich Sit Powietrznych
| Pierre Clostermann

As a fighter pilot and junior commander with a record od 420 operatio-
nal sorties, first in the famous ,,Alsace” squadron of the Free French Air
Force in Great Britain, then with Royal Air Force Units, Pierre Clostermann
was second to none.

Podpisane: Marszatek Sir John Slessor CCB DSO MC
Gtowny Dowodca RAF

Jako pilot mysliwski i dowddca jednostki, z rekordem 420 misji wojen-
nych, najpierw w stawnym dywizjonie Wolnej Francji ,,Alzacja” w Wielkiej
Brytanii, nastepnie w dywizjonach RAF-u, Pierre Clostermann byt najlep-
szy z najlepszych.

kg

Squadron Leader P.H. Clostermann DFC and Bar, 30973 FF, is an excep-
tional fighter pilot who was in his third tour of operational flying at the ces-
sation of hostilities. Apart from his personal victories recorded below, he is
an extremely capable leader, whilst on the ground, his wide experience for
the award of the Distinguished Service Order.

Podpisane: Sir Harry Broadhurst KBE,
DSO, DFC, AOC, TAF Fighter Command

(List adresowany do Generata Valina, Dowddcy Sztabu, 1 listopada
1945 roku wraz z listq zwyciestw Pierre’a Clostermanna).

Squadron Leader P.H. Clostermann DFC i Bar 30973 FF jest wyjqtko-
wym pilotem mysliwskim, ktory w chwili wstrzymania dziatan wojennych



byt w trakcie swojej trzeciej tury bojowej. Poza cytowanymi zwyciestwami
jest on niezwykle utalentowanym dowodcq eskadry, a jego duze doswiad-
czenie sprawia, ze takze na ziemi jest bardzo wartosciowym przetozonym.
Zostat przedstawiony do medalu DSO.

kg

Air Ministry, Seaford House 37 Belgrave Square — London SW 11
August 261 1944, AFL 3/1614/575 — S/LT. P. H. Clostermann

The immediate award of the DFC to the above French Officer was made
and formally approved by the King on 7/7/44. The citation read as follow:

This officer has displayed outstanding courage and devotion to duty
through his operational career in the course of which he has destroyed at
least 11 enemy aircraft and damaged other military objectives.

Ten oficer wykazat sie niezrownanq odwagq i poczuciem obowiqzku pod-
czas swojej dziatalnosci operacyjnej, w czasie ktorej zniszczyt co najmniej
11 samolotow wroga i uszkodzit inne cele wojskowe (1 DFC).

kg

To FAF from Air Ministry — 128/AFL/3/6463 — May 281 1945 — Lt. RH.
Clostermann DFC FF 30973.

The above named officer on N° 3 Squadron RAF was granted an imme-
diate award of a Bar to the DFC formally approved by his Majesty the King
on 2/4/45: The citation reads as follow.

Since being awarded the DFC this officer has participated to 70 new
operational missions during the course of which he has destroyed a further
12 enemy aircraft. Throughtout Lieutananat Clostermann has displayed out-
standing courage and ability and has proved to be an inspiration to all.



Odkqd otrzymat order DFC, oficer ten wzigt udziat w dalszych 70
misjach, w czasie ktorych zniszczyt 12 kolejnych samolotow wroga. Caty
czas porucznik Clostermann wykazywat niezrownanq odwage i okazat sie
Zrodtem inspiracji dla wszystkich (2 DFC).
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Uzasadnienie wyniesienia do orderu Komandora Legii Honorowej —
decyzja N° 208 J.O. z dnia 6/06/46 podpisana przez de Gaulle’a — jest
nastepujace:

Oficer i pilot mysliwski uosabiajqcy najpiekniejsze tradycje francuskiego
patriotyzmu. Jego aktywnos¢ w walce stuzy¢ bedzie zawsze za wzor. Przy-
dzielony do RAF-u, w sposob wybitny przyczynit sie do chwaty Francuskich
Skrzydet. Kierowat eskadrq, pozniej grupq samolotow Tempest, z niespoty-
kang odwagq. Konczy te spektakularnq kampanie w wieku 24 lat z bilansem
600 godzin lotow bojowych, odnidstszy 33 zwyciestwa powietrzne, co daje
mu tytut Pierwszego Pilota Mysliwskiego Francji.

Podpisane: Charles de Gaulle



Dla mojego dawnego wspottowarzysza
Jacquesa Remlingera, na pamiqtke naszych
200 wspdlnych misji w RAF-ie.

Dla moich przyjaciét Henry’ego de Bordas
i ,,Jaco” Andrieux, Towarzyszy Wyzwolenia,
stawnych pilotéw mysliwskich Wolnej Francji.

Przeciwko Hitlerowi,

obok naszych aliantéw, jako Zotnierze Wolnych
Francuskich Sit Powietrznych, dzwigaliscie sami,
w ciqgu tysiqca dni, honor naszych Skrzydel!

Dedykuje Wam te ksiqzke, ktorej kazdq linijke
przezyliscie! Zapomnienie przychodzi szybko
i nasza historia znika w mrokach niepamieci!

Sq ostatnimi ze stawnego plemienia Mohikandw.
Ich kosci zbielejq w zapomnieniu ich czynow.

James Fenimore Cooper
Pogromca zwierzqt, 1826



Wojownik tylko nosi miecz
za innych. Jest panem,
poniewaz zgadza sie
umrzec za nie swoje winy,
diwigajqc ciezar

grzechu i honoru innych...

Aleksander Sanguinetti



Wstep

Kiedy czytam ponownie moje notatki, z ktorych powstaly strony Wiel-
kiego Cyrku, to natychmiast powracajq uczucia z tamtych czaséw, niestety,
nazbyt czesto przykre, i wra w moim umysle.

Jak sensownie odpowiedzie¢ ludziom, ktérzy zadajg mi ciggle te same
pytania o wojne: o pobudki i przyczyny moich dziatan?

Lartéguy miat chyba dobrg odpowiedz:

,BYyt jak torreador, kiedy przybysze z dalekich stron, nic nie rozumiejac,
prosza go, aby opowiedzial im o swojej walce, ktorg dopiero co stoczyl,
a on jeszcze nawet nie pozbyt sie strachu i zdecydowanie blizej mu do
zwierzecia, ktore zabil w stoncu areny, niz do tych, ktorzy nic o nim nie
wiedza”.

Les Centurions

Duma, smutek i litos¢, ztos¢, wscieklos¢ i wstyd to uczucia, jakie budzi
we mnie okres 1939-1945.

Duma, poniewaz wzigtem udzial w przygodzie Wolnej Francji, ktora nie
ma sobie rownych oprocz epopei Joanny d’Arc i, by¢ moze, Rossela.
Romain Gary pisal, ze jego ojczyzna byta Wolna Francja i to dzieki niej
(czyli dzieki de Gaulle’owi) nie zostaliSmy najemnikami cudzoziemskiej
legii anglo-saksonskiej, jak wyobrazali to sobie Jean Monnet — Europej-
czyk, czy pozniej Murphy — Amerykanin. W ten sposob to, co zdotaliSmy
uczyni¢ w stuzbie ojczyzny, zostato policzone w wielkiej ksiedze narodow
na konto Francji.

Smutek i litos¢, poniewaz widziatem umierajacych w ptomieniach i fer-
worze walk powietrznych moich braci z Wolnych Francuskich Sit Powietrz-
nych i moich przyjaciot z Brytyjskich Sit Powietrznych.

General Christienne, nasz historyk wojskowy, pisze w swojej analizie
Typologia i motywacja Sit Powietrznych Wolnej Francji, wydanej przez
Instytut Historii Wspotczesnych Konfliktow:



,Piloci Wolnych Francuskich Sit Powietrznych, podobni w wielu spra-
wach innym Wolnym Francuzom, ozywieni oczywista motywacjq patrio-
tyczna, zagorzali w checi walki, musza jednakze zosta¢ oddzielnie zakwali-
fikowani w historii Wolnej Francji. Ich sposéb walki, jej cigglos¢, inten-
sywnos¢, ogromne ryzyko, jakie podejmowali, czynig z nich catkiem specy-
ficzng populacje. Bardzo mlodzi, bardzo wczesnie wlaczyli sie do walki
i walczyli nieprzerwanie.”

To oznacza po prostu, ze na 287 tylko 69 pilotow Wolnych Sit Powietrz-
nych Francji wrécito zywych. 75% zabitych stanowi odsetek, jakiego zadna
inna jednostka aliancka nie osiggneta czy tez moglaby zniesc. Na przykiad,
z 14 pierwszych pilotow Wolnych Francuskich Sit Powietrznych, z Nor-
mandie-Niemen, ktorzy rozpoczeli akcje w ZSRR w kwietniu, juz w paz-
dzierniku zostato tylko 4. Miedzy nimi Roland de La Poype i Albert, obaj
wyniesieni pozniej do godnosci Bohaterow Zwigzku Radzieckiego — to
naprawde rzadki honor. Ezanno, Andrieux, Fourquet, Bordas, Mathey,
Poype, Albert, Leblond, Jacques Remlinger, Risso i kilku innych stawnych
pilotow mysliwskich — sg jeszcze dzisiaj zywymi Swiadkami przesztosci jak
skaty, resztki pochlonietego kontynentu, ktore wynurzaja sie uparcie z oce-
anu zapomnienia. Niedtugo bedziemy tylko kilkoma linijkami w ksiedze
historii.

Nie zalujemy niczego, poniewaz, jak pisal Baudin, ktory dowodzit
szkota kadetow Wolnej Francji w 1940 roku, by} to ,,czas czystosci, nie-
ztomnosci i wyboru, ktory angazuje w peli”. To znaczy az do Smierci!
Nasza motywacja byla calkiem prosta: ,Niemcy sa w Paryzu”, koniec
kropka. Cala reszta byta dla nas tylko fikcja i dywagowaniem, wypaczaja-
cymi Swiadomos¢ narodowa badz stuzacymi za alibi dla nicnierobienia.

Sk

Z1osc¢ zrodzita sie w obliczu ogromnych strat wojny 1939-1945, europej-
skiej wojny cywilnej, jak okreslit ja pewnego dnia generat de Gaulle. Zmu-
szono nas do wzajemnego zabijania sie z tymi godnymi podziwu niemiec-
kimi pilotami mysliwskimi, tak bliskimi nam z racji wieku i mentalnosci,
umitowania zycia, pasji do nieba, ktorych tylko kolor munduréw i oznacze-
nia pod skrzydtami ro6znity od nas. Wszystko to juz pisatem zaraz po zakon-



czeniu wojny i mialem ku temu stuszne powody, mimo oszczerstw i niepo-
rozumien. Powtarzam to takze dzisiaj, nie baczac na zgdania rewizjonistow.
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Pochodze z katolickiej gatezi alzacko-renskiej rodziny, ktéra rozdzielita
sie po odwolaniu edyktu nantejskiego, kiedy to protestanci wyemigrowali
do Niemiec, potem jeszcze dzielgc sie na luteran i kalwindw, jednych
wyjezdzajacych do Holandii, innych — do Anglii. Ren stal sie dwa wieki
pozniej nieprzekraczalng granicg tylko z powodu przekletego btedu: naj-
pierw Bismarcka, nastepnie Wilhelma II, a w koncu hitlerowskiego szalen-
stwa.

Ale rzeczywistoSC czesto przerasta wyobraznie.

Pewnego dnia 1949 roku mdj ojciec otrzymat z Niemiec list od dwoch
pan Klostermann — zakonnicy i starej panny — informujacy, ze odlegla nie-
miecka galaz naszego rodu wygasnie wraz z nimi, poniewaz ich bratanek,
pilot Luftwaffe, zgingl w czasie wojny, zas jego ojciec zmart w Rosji,
a matka padia ofiarg straszliwego bombardowania Drezna przez aliantéw,
ktore w jedng noc przyniosto wiecej ofiar Smiertelnych niz bomba w Hiro-
szimie!

35 lat pozniej z archiwow Luftwaffe dowiedzialem sie, zZe porucznik
Bruno Klostermann, pilot mysliwski w 2 eskadrze III Dywizjonu 300 Putku
Mysliwskiego, zostat zabity w wieku 18 lat, 14 lutego 1945 roku, na zachod
od Hamburga. To by} czarny pigtek Luftwaffe, ktéra stracita tego dnia 107
pilotow mysliwskich, a kolejnych 32 zostato rannych! Ot6z kwadrans poz-
niej, doktadnie o 12.00, mniej niz 100 kilometrow stamtad, zaledwie kilka
minut lotu, z czterema Tempestami z Dywizjonu 3 i czterema Tempestami
z Dywizjonu 86, powstrzymaliSmy 10 Focke-Wulfow 190 z IV Dywizjonu
3 Putku Mysliwskiego z Gutersloh. Tylko cudem nie spotkalem i nie wal-
czytem tego dnia z nieznanym mi kuzynem, ktorego geny nosity ten sam
zapis co moje! Co za absurd!

Ten czarny pigtek mial miejsce po 1 stycznia 1945 roku, kiedy to
w ciagu godziny Luftwaffe zestrzelita 232 pilotéw alianckich, w tym dwdch
dowddcow putku, szesciu dowddcow dywizjonu i 28 dowodcow eskadry...
I tak toczylo sie to jeszcze w piekielnym i nieludzkim tancu az do 8 maja



1945 roku, zamieniajgc polnocne Niemcy w gigantyczng zbiorowag mogite
samolotow i pilotow!

kg

W liscie do André Gide’a Saint-Exupéry podaje smutng i pozalowania
godng definicje odwagi: , Troche wsciektosci, troche proznosci, troche
pospolitej sportowej satysfakcji...”.

Z.godze sie z nim, jesli idzie o wsciektos¢, bo ja znam, ale proznosc? Czy
to przez proznosc¢ Saint-Exupéry zechcial z trzyletnim opo6znieniem wzigc¢
udziatl w naszej walce, probujac pilotowac P-38, a wczesniej, jako nieSwia-
domy rzecznik Vichy, thumaczyt USA, ze Francja powinna odpokutowac,
a Rooseveltowi, ze de Gaulle miat by¢ drugim Hitlerem?! Pospolita spor-
towa satysfakcja? Dajmy spokdj! Kiedy na koncu drogi jest strach, Smier¢
i szlachetnos¢ dobrowolnie podjetej ofiary? Pospolita satysfakcja sportowa
dla pilotow argentynskich na Falklandach nurkujacych z predkoscig 600
wezléw w sam srodek angielskiej floty? Sportowa satysfakcja? Co znaczyty
te sfowa dla dwudziestoletniego japonskiego pilota kamikaze przezywaja-
cego swojg noc w Ogrodzie Oliwnym ze Swiadomoscig, ze stonce, ktore
wzejdzie na horyzoncie, rozswietli jego ostatni dzien?

Nieszczesliwa wypowiedZ wielkiego pisarza czy samousprawiedliwie-
nie? Pokoj jego duszy — zaptacit zyciem.

kg

Nie moglem znaleZ¢ lepszego wstepu do najnowszego wydania Wiel-
kiego Cyrku niz to, co napisat kiedys Wing Commander RAF-u, Peter Bro-
ther, byly dowddca Putku Mysliwskiego z bazy w Tangmere (cytowane
przez Icare, nr 213):

»Ze wszystkich naszych zdolnosci pamie¢ jest najbardziej zawodna.
Dobre wspomnienia zostaja, a zle na szczeScie sie zacierajg. Latanie
mysliwcami w 1940 roku zapamietam jako czas wszechobecnego stonca;
czas snu kradzionego na pierwszym napotkanym krzesle; dni, kiedy naj-
drobniejsza uwaga prowokowata prawie histeryczny Smiech; niepokdj
i strach, nieustanny strach, podczas niekonczgcego sie oczekiwania, ktory
znikal przy starcie; narastajgcq trwoge przychodzaca po chwilach paniki,



kiedy zostalo sie trafionym; rados¢ z widoku zestrzelonego przeze mnie
samolotu wroga i wyrzuty sumienia, kiedy jego zaloga nie mogla sie
z niego wydoby¢; strate przyjaciét; zmeczenie.”

Czesto odnajdywalem w moich zeszytach z lat 1942-1945 slowo
,»strach”,; bo jest on stala, ktorej nie mozna zignorowac w dziataniu, od kt6-
rej zalezy zycie albo smier¢, i do stawienia czota ktorej nic w naszym
poprzedzajagcym wojne zyciu nas nie przygotowato. Dlaczego miatbym to
ukrywac? Sprobujmy wiec zdefiniowac strach — prawdziwy strach, a nie lek
stabych, trwozliwych i niespokojnych. Strach jest bratem przyrodnim
odwagi. Jedno nie istnieje bez drugiego, to oczywiste, ale jest to rOwniez
kwestia proporcji. Czesto pytano mnie o strach. Pytanie to zastugiwatoby
na dhugg odpowiedz, nad ktérg wiele razy sie zastanawiatem. Nasz jezyk
proponuje tylko synonimy stowa ,strach”, bez niuansow. Anglosasi maja
dwa stowa, z ktorych kazde definiuje inne stadium i inny aspekt strachu:
stowo fright, ktore oznacza natychmiastowy fizyczny szok wobec nieocze-
kiwanego wydarzenia, i stowo fear okreSlajace wzrastajacq trwoge, ktora
dlawi, powolny proces psychologiczny, ktory paralizuje rozumowanie
i dziatanie.

Wybuch pocisku 20 milimetréw 30 centymetrow za twoja gtowa na pty-
cie tylnego opancerzenia jest jak uderzenie piescig w splot stoneczny. Usta
natychmiast wysychajq i masz okropne uczucie duszenia sie w masce tleno-
wej, przed oczami pojawia ci sie czerwona ptachta, a porazone bebenki
przekazuja do twojego moézgu jedynie ogromny huk.

To wilasnie w tym momencie samokontrola musi wzig¢ gore nad wszyst-
kim, przywrocic¢ cie do normalnosci i pozwoli¢ dalej walczy¢. Mozemy to
rowniez nazwac prosta odwaga. Musisz dzialac¢ dalej, nie dopuszczajac do
zadnej refleksji, nie zostawiajac sobie czasu na rozwazanie za i przeciw
w zamecie umyshu, ktory to zamet czasami jest po prostu poczatkiem
paniki. Czesto trzeba decydowac¢ natychmiast: ucieka¢ czy dziatac? Bywa,
ze ucieczka to tylko strach, ktory nie ma odwagi wypowiedzie¢ swojego
imienia i chowa sie czesto pod ptaszczem rozsadku. Bywa tez gorzej: strach
moze rodzi¢ paraliz, wszelkie odruchy blokowane sg przez mozg w stanie
szoku, ktory chwilowo nie wydaje zadnych polecen.

Czesto bylem Swiadkiem, aktorem lub ofiara dwumianu odwaga strach.
Dzieki Bogu, nigdy nie bylem dotkniety, jak niektorzy, paralizem w walce
powietrznej. Wywolywala ona u mnie raczej poryw energii i agresji, spra-
wiajac, Ze tracitem, przyznaje to, wszelkq ostroznosc i wszelki respekt dla



zasad dyscypliny. Moi szefowie zarzucali mi to czesto i dopiero sam bedac
dowodca, uwolnitem sie od tego. Czy byt to odruch znoszacy wszelka
ostrozno$¢ na widok Focke-Wulfa 190? Czy mozna bylo nazwac to
odwaga, skoro btyskawiczny rozwéj sytuacji i gwattowny zastrzyk adrena-
liny nie pozostawiatly chwili do namystu? W przeciwienstwie do tego, 30
badZ 40 minut lotu w kierunku celu napawajqcego strachem, czy tez ostrze-
liwanie Swietnie strzezonego lotniska, by wypeliajac misje, przeciac
Sciane pociskow wypluwanych w szalenczym tempie przez dwudziestomili-
metrowe poczwornie sprzezone dziata, dawalo czas na rozmyslanie. Pozwa-
lalo zagniezdzicC sie najpierw obawie, potem u niektorych (takze u mnie)
pewnej formie leku. Jednak kiedy juz rozpoczynalo sie nurkowanie do
ataku, to koniecznosS¢ precyzyjnego pilotowania samolotu poruszajacego sie
z maksymalng predkoscig oraz szybkie wyszukiwanie celu — w balansujgcej
maszynie, ktora przesuwa sie z predkosciag 200 m/s — powodowalo, ze
strach znikat jak kreda za jednym maznieciem gabka po czarnej tablicy!
I wreszcie uczucie ulgi, to cudowne poczucie odrodzenia, gdy daleko z tytu,
juz nieszkodliwe mate biate obloki wystrzalow artylerii przeciwlotniczej
w ciasnych rzedach zawisaly na niebie... Kolejny raz zostatem ostrzelany
i nietrafiony... Jednak ulga mogta jedynie maskowa¢ powolng utrate kon-
troli nad samym soba.

Stosowanie lekow na uspokojenie i amfetaminy skrywato przez jakis
czas zewnetrzne oznaki strachu, ale kiedy proces zostal raz rozpoczety, to
tylko catkowite przerwanie dziatan, ktére byly jego przyczyng, mogloby
uratowac. Dlatego rola dowddcy, podobnie jak lekarza eskadry, byla kapi-
talna — wysledzic¢ na czas u dobrego pilota symptomy i bez zwtoki wystac
go na odpoczynek. RAF posiadat w tym celu dwie czy trzy bardzo piekne
posiadtosci na wsi.

Odwaga nie jest ani nieSwiadomoscia, ani fanfaronadq. NieSwiadomos¢
trudniej sie ujawnia niz fanfaronada, ktéra rzuca sie w oczy przez ciggte
zachowanie, tak na ziemi, jak i w czasie misji.

Wszystkie te czastkowe komentarze rozsiane po trzech zapisanych
przeze mnie zeszytach odnoszg sie do tego, co znam, co odczuwalem, prze-
zywalem lub widziatem u pilotow dywizjonow, w ktorych walczytem.

ek



Lordowi Moranowi, osobistemu lekarzowi rodziny krolewskiej oraz
Churchilla, ktoremu towarzyszyt we wszystkich jego podrozach, Minister-
stwo Obrony zlecilo badania nad zachowaniem zolnierzy walczacych
w 1917 i 1940 roku. Napisat on w efekcie esej zatytutowany The Anatomy
of Courage (Anatomia odwagi). W 1917 roku Lord Moran sprzeciwit sie
nieludzkiej praktyce klasyfikowania zalamania nerwowego jako LMF (Lack
of Moral Fiber — brak sily moralnej) i umieszczania tego w dokumentach
zohierzy, ktorym puscity nerwy. To hanbigce okreSlenie pietnujace oficera
istniato od czasu kampanii indyjskich i sudanskich, i nieszczesnikowi pozo-
stawal wtedy, w 1900 roku, tylko wybor miedzy hanbg a samobojstwem...

Lord Moran jako pierwszy utrzymywal, ze strach, odwrotnie niz
odwaga, ktéra bierze sie z woli, jest tylko reakcja obronng ciata posunietego
do ostatecznosci okropnosciami, ktore sie widzi — krwawymi resztkami
towarzyszy — i okropnoSciami, ktére samemu sie przezywa w trakcie walki.
W konsekwencji to, co zbyt tatwo nazywano ,,tchorzostwem”, bylo w wiek-
szosSci przypadkow choroba podlegajaca domenie medycyny psychiatrycz-
nej, a nie rady wojennej!

Zeby zanalizowa¢ odwage, przede wszystkim obserwowal on klinicznie
pilotow mysliwskich, robit to podobnie w 1917 i 1940 roku, szczegdlnie
podczas bitwy o Anglie, uwazajac, ze wtedy zjawisko to objawialo sie
w czystej postaci bez wplywow zewnetrznych. Pilot mysliwski w swoim
jednomiejscowym samolocie, ktérego same parametry juz czyniq go nie-
bezpiecznym, jest sam na rozleglym niebie, praktycznie bez mozliwosci
schronienia. Musi sam decydowac o swoim losie, dziala¢ lub ucieka¢ bez
Swiadkow. Najmniejsza rana moze dla niego by¢ Smiertelna. Nie ma pocie-
chy z walki ramie w ramie ze swoim towarzyszem broni, nie ma pomocy ze
strony innych zolnierzy ze swojej kompanii, pomocy rannemu, nadziei na
szpital i przezycie, walki pod okiem dowddcy. Odwaga moze rowniez by¢
zbiorowa, tak jak strach, ktory zamienia sie w panike i grupowq ucieczke,
co przeciez takze dobrze znamy!

Kluczowe zdanie z eseju Morana zastuguje na zacytowanie:

,,Kiedy pisze o rodzeniu sie strachu, mysle o czyms, co gleboko rani i co
nie jest trema, ktora przechodzi, kiedy juz aktor jest na scenie. Prawdziwy
strach pojawia sie tylko u ludzi, ktorzy stawili czota Smierci! To jest, gene-
ralnie, poza rzadkimi wyjatkami, dlugi proces, ktory zaobserwowalem
u pilotow Royal Air Force. Zaczyna sie to na ogét dziwnym poczuciem
osobistej nienaruszalnosci, ktore konczy sie brutalnym zderzeniem z rze-



czywistoscig wojny i zaglady. To uSwiadomienie sobie, ze nagla Smierc za
sterem ciasnego Spitfire’a jest mozliwa, tak jak Smier¢ tych, ktérzy juz nie
wrocili. Wiec staramy sie ukry¢ to jak najglebiej w nas samych — i tu
mozemy bez watpienia mowi¢ o miloSci wlasnej w pelnym sensie tego
wyrazenia, mitosci swojej twarzy, ktorej nie chcemy zobaczy¢ znieksztatco-
nej przez ogien, jak twarze niektérych towarzyszy, mitoSC swojego ciala,
ktorego nie akceptujemy pocCwiartowanego w stercie dymigcego zela-
stwa...”.

Chciatbym do tego dodac, ze u niemieckich pilotow mysliwskich wyste-
powal w nadmiarze rowniez fetysz meskosci — kompleks macho, jakbysSmy
powiedzieli dzisiaj — takie pelne pychy staroniemieckie umitowanie broni,
snobizm przynaleznosci do apolitycznej arystokracji obroncow ojczyzny, na
przyktad powszechna odmowa nazistowskiego powitania, nawet w obecno-
Sci Hitlera.

Skskk

Co powiedzie¢ na zakonczenie? Strach bedzie zawsze mieczem Damo-
klesa zawieszonym nad glowa kazdego zZolierza. Kazde doswiadczenie,
kazda pojedyncza walka na niebie przerywa nitke sznura, ktéry go podtrzy-
muje. Przytwierdzony do swojego siedzenia, z dopasowanym helmem,
przypietym spadochronem, opuszczong ostong izolujaca go od calego
Swiata — pilot, jaki by nie by}, jest catkowicie samotny. Tak jak podczas
pojedynku wie, ze kiedy juz skrzyzowano szpady, to nie ma innego wyjscia
poza Smiercig. Wlasng lub przeciwnika.

Powtorzmy, ze nieliczni sa ci, ktorzy kiedykolwiek, w zimny poranek
potrafiliby wbi¢ stalowe spojrzenie w oczy cztowieka, ktérego trzeba byto
zabi¢ lub ktory miat zabic ciebie. Bardzo nieliczni sq wreszcie ci, ktorzy
mogq zmierzy¢ sie — na niebie, bez schronienia — z szybkim i cichym jak
pstrag, niebezpiecznym jak kobra — samolotem przeciwnika. Rzadka praw-
dziwa odwaga oddzieli zawsze ziarno od plew! Trzeba bylo to przezyc,
zeby zrozumiec!

W ciggu wielu lat moi koledzy, piloci mysliwscy z Wolnych Francuskich
Sit Powietrznych, a takze ja sam przezywaliSmy to. Wielki Cyrk jest wiasnie
o tym!
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Swiat pilotéw myséliwskich jest dziwny, jakby poza czasem, zarazem
zamkniety i bez granic. Czy to wspdélny przywilej zabijania lub bycia zabi-
tym laczy ich w zamecie walk powietrznych, niemajagcym poréwnania
z niczym? Czy ich braterstwo narodzito sie z mitosci do latania i ze wspol-
nej zawodowej pasji do samolotow o wysokich parametrach, zawsze tej
samej, od Spada do Miga 21, od Fokkera D VII do Spitfire’a, od Messer-
schmitta 109 do F 105?

Sa bohaterami spraw stusznych i czarnymi charakterami spraw niestusz-
nych, zaleznie od koloru tuszu w urzedzie propagandy, a koncza czesto
w dymigcych szczatkach samolotu na zboczu wzgorza.
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Widzialem, dokladnie 30 lat po moim przybyciu do Dywizjonu 341
,»Alzacja” Wolnych Sit Powietrznych Francji w Edynburgu, mojego najstar-
szego syna zapinajacego pasy na siedzeniu swojego Mirage IIIE, z Eskadry
Mysliwskiej 3/2 ,,Alzacja”. Na lotnisku bazy w Dijon, w huku silnikéw
odrzutowych Atar, znow ujrzatem siebie w moim Spitfirze z krzyzem Lota-
ryngii, z bijacym sercem, z dwoma palcami na przyciskach rozruchowych
silnika Rolls-Royce’a.

Koto zycia znow zatoczyto 360°. Bylem juz tylko niedobitkiem prze-
sztosci, a Wielki Cyrk — moim Swiadectwem. Dlatego chcialem, zeby tekst
tego wydania pozostat niezmieniony, taki sam jak w moich zeszytach z lat
1942-1945.

Zostaly tu dodane tylko niepublikowane wczesSniej strony z tych zeszy-
tow, usuniete w 1947 roku z powodu braku papieru, zwiekszajac objetosc
Wielkiego Cyrku w porownaniu z rokiem 1948. Przedmowa z 1947 roku
znajduje sie w aneksach do tego — kompletnego — wydania.

Skskk

Chciatbym zadedykowad, jak torreador, to wydanie z roku 2000 moim
wczorajszym przeciwnikom, zywym lub martwym, a dzisiejszym przyjacio-



tom, z ktérych Niemcy, teraz nasz sojusznik, a nawet cata Europa... moga
by¢ dumne! Rudelowi, Gallandowi, Guntherowi Rallowi, Prillerowi, Bar-
khornowi, Hartmannowi, Krupinsky’emu i wielu innym.

Chciatbym réwniez, aby mtodzi czytelnicy Wielkiego Cyrku wspomnieli
tych wszystkich francuskich pilotow mysliwskich z maja 1940 roku, angiel-
skich z wrzesnia 1940 roku, amerykanskich z Filipin ze stycznia 1942 roku,
pilotow Luftwaffe z 1945 roku i argentynskich z maja 1982 roku. Zostali
poswieceni na ottarzu cudzych konfliktow: politykéw, niekompetentnych
generatow, bezwolnych ludéw. PowinnisSmy ich podziwiac, nie uzalajac sie
wszakze nad nimi, poniewaz w ostatniej chwili zycia mogli powiedziec:
,Przezylem w moim samolocie to, czego inni nie zaznaja nigdy”.



DLACZEGO WOLNA FRANCJA?

»,Nie — zawieszeniu broni przed zwycie-
stwem!”



Pazdziernik 1939. Siedze jak na rozpalonych weglach. Pazdziernik 1941.
Jeszcze wieki czekania, zanim bede mogl wreszcie wstapi¢c do Akademii
Lotniczej. W San Diego latam codziennie, trenuje akrobacje, ale Ryan ST
nie jest Curtissem czy Dewoitinem 520, o ktérych marze... Jeszcze 18 mie-
siecy, zanim otrzymam dyplom.

Czerwiec—lipiec 1940. Wszystko sie zawalitlo. Smak popiotu w ustach.
Wraz z nowinami o klesce dociera do nas szybko przez Altlantyk poczucie
wstydu. Wstydu, ktory cata Francja wyraza w tragicznym wierszu Claudela.

Ten wiersz cytowal pozniej z pasja de Gaulle:

Zbyt wiele wycierpiatam, za duzo mi uczyniono,
Wszystkie te ciosy sie nie liczq,

Jestem stara, wszystkiego juz doswiadczyltam,
Ale nie bytam przyzwyczajona do wstydu.

Odczuwam ten sam wstyd i gorycz porazki, ktora zabija nadzieje na pod-
jecie walki w sluzbie, bylo nie bylto, Francji. Staram sie to zrozumiec, ze
}zami w oczach, wieczorem w moim pokoju. Ten kontrast miedzy niewiary-
godng odwaga naszych ojcow w latach 1914-1918 i zalosnym spektaklem,
jaki zaprezentowali ich synowie tej wiosny 1940 roku. Na moim 16zku roz-
tozone sg strony niedzielnego dodatku dziennika ,,San Francisco Post” ze
zdjeciami niekonczacego sie pochodu naszych jencéw, przygarbionych
w swoich anachronicznych plaszczach, w owijaczach, ciggnacych swoje
chlebaki. To budzace litos¢ stado nadzorowane jest przez kilku blond chtop-
cow w szortach, furazerkach i koszulach, z pistoletem maszynowym pod
pacha. W tym stadzie sg ci, co udajg zuchow, i ci, co Smiejq sie szyderczo,
bo to juz koniec: niczym nie zaryzykowali, nic z siebie nie dali i mysla, ze
niedlugo wrocg nieskalani do swoich doméw. Odnalaztem ten sam wyraz
w momencie wyzwolenia, cztery lata pézniej, na podtych twarzach tych,
ktorzy strzygli kobiety... Inni majq zagubiony wzrok i pochylone glowy
w tchorzliwej rezygnaciji.

Nastepnego dnia wieczorem ide do kina obejrze¢ Przemineto z wiatrem.
Przed filmem nadajq aktualnosci, potowa z US, potowa z UFA 2. Tu znowu
jency, smutny symbol kleski, defilujg tysigcami przed niemieckimi kuch-
niami polowymi, gdzie przychodza po zupe, ktdra rozdajg im rozweseleni
zokhierze Wehrmachtu. Opierajac sie o ogrodzenie dla krow, patrzac obojet-
nie na ten spektakl, z wiszagcym papierosem przyklejonym do dolnej wargi,



z kepi na bakier zatlozonym a la ,hultaj”, z blyszczacymi sztylpami, stoi
sobie grupka francuskich oficerow, zapewne rezerwistow, zbyt tlustych
i zbyt zadowolonych, przekonanych, ze dzieki tej klesce zdemobilizowani
szybko wrécq do domu... W przerwie zapala sie Swiatto i boje sie, ze ktos —
ktorys z moich profesoréw, kolega z klasy lub widz — poklepie mnie po
ramieniu, pytajac, czy przypadkiem nie jestem Francuzem, i ze, przetkngw-
szy wstyd, odpowiem mu, ze jestem Kanadyjczykiem! I kogut zapieje trzy
razy!

Skad ta haniebna kapitulacja mojego kraju? Dlaczego? Dlaczego? Sta-
ram sie to zrozumiec...

Wiem jednak niestety, bo dobrze znam historie wspotczesnej Francji, ze
konsekwencje demograficzne i polityczne ogromnej rzezi 1914-1918
mocno tu zawazyly. Cztery miliony bylych zohlierzy, ktérzy przezyli,
a z ktérych wiekszos¢ zostata ranna, nabyli za III Republiki glebokiej nie-
checi do parlamentu, ktora miata wyptyna¢ na powierzchnie p6zniej, wraz
z panstwem Vichy.

Slogan ,,nigdy wiecej wojny” narodzit sie u miliondw sierot, 620 000
wdow wojennych, wsrod tych pokolen pozbawionych elit. Z 800 studentow
Sciences Po2 w 1914 roku rok pézniej pozostato tylko 72. W Normale

Sup # ponad setka z 211 zostala zabita przez wroga. W ten sposéb jakas
forma durnego pacyfizmu miata nas doprowadzi¢ do tej nowej wojny, kto-
rej sie poddano, a nie ktérg podjeto, jak rowniez — nieuchronnie — do rza-
dow Pétaina.

Utalentowani pisarze Dorgeles, Barbusse, Genevoix, Paul Chack i wielu
innych, w tym przettumaczeni Niemcy (Drewniane krzyze, Ogien, Verdun,
Na zachodzie bez zmian Ericha Marii Remarque’a) przyczynili sie wraz
z Celinem, Deatem, Drieu’em i innymi intelektualistami do stworzenia
tego, co stalo sie wypaczonym i Slepym patriotyzmem Vichy. Zrozumiatem
to pozniej. Wypaczonym, poniewaz, odwrotnie niz propaganda, odwracat
sie plecami do naszej historii. Slepym, poniewaz koniec koficéw niemieckie
mundury byly wszedzie w okupowanym Paryzu i nazistowska flaga byla
dobrze widoczna na tuku Triumfalnym, a szczeg6lnie w Strasburgu, na
naszej katedrze. Pétain polaczyl praktycznie caly, wczesniej skltocony ze
soba, polityczny wachlarz — Bergery’ego, radykalnego socjaliste, Doriota,
komunistycznego mera Saint-Denis, Déata, socjalistycznego posta, faszyste
Drieu’a, i wszystkich parlamentarzystow lewicy, ktorzy na niego glosowali!



Ze spokojnym sumieniem wiekszos¢ naszych rodakow jakos sie urzadzi
po klesce, przyzwyczaja sie do okupacji i reglamentacji. Jency beda tkwic
w swoich stalagach, politycy przyjma postawe wyczekujaca lub zaangazuja
sie w fasadowy ruch oporu, gtéwnie literacki. Armia pozostanie w zawie-
szeniu dziatan wojennych, a marynarka wojenna — w swojej nienawisci do
Anglikow!

Ach! Gdyby wiedzieli, ze wojna bedzie trwac tak dtugo (druty kolczaste,
brukiew, obnizony zold bezczynnych zolhierzy), wszyscy ci ludzie bez
energii i mitoSci wlasnej, ktorzy zapomnieli o Francji, by¢ moze zachowa-
liby sie inaczej, przynajmniej mozna miec takq nadzieje!

Wtedy wiasnie otrzymalem od mojego ojca list, w ktorym prosit mnie,
abym poszukal w tygodnikach amerykanskich, ,Life” lub , Time”, lub
w dziennikach, czegos o pewnym de Gaulle’u, wzywajacym z Londynu do
kontynuowania walki. W koncu wyszperatlem w bibliotece mojego uniwer-
sytetu i wyciagtem z ,,Washington Post” jedng czwartg kolumny ze zdjeciem
osoby o smutnej i surowej twarzy, w generalskim kepi z liS¢mi debu.
Wystalem ojcu to do Rio, gdzie byl na placowce. Miesigc pdzniej kolejny
list od ojca informuje mnie, Ze jedzie dolaczy¢ do tego de Gaulle’a
w Afryce lub Londynie, razem z dowodca Valinem, naszym attaché obrony
ds. wojsk lotniczych w Brazylii, a ja mam zorganizowa¢ wystanie kobiet do
Brazzaville, ktore stalo sie stolica Wolnej Francji. Ojciec pisze tez, ze ja
sam jestem juz duzym chlopcem i Ze nieczesto nadarza sie okazja zrobienia
czegos dla swojego kraju, wiec ma nadzieje, ze dotacze do niego w Londy-
nie... Dodaje, ze taka okazja nigdy nie trafia sie dwa razy!

Siedzac na plazy w Malibu, czytam powtornie ten list. Wojna wydaje sie
tak odlegla, ale wiem, zZe nie mam juz wyboru. Zawdzieczam mojemu
ojcu? to, ze na nig poszedlem, i mojej matce, ze z niej wrécitem. Jestem
jedynakiem. Co mogta czu¢ moja matka? Jest Lotarynka, tak jak ojciec
Alzatczykiem. Sa przyzwyczajeni, z pokolenia na pokolenie, do takich
poswiecen. Pamietam kamien na skraju drogi w poblizu fabryki De Dietrich
w Niederborn, ktory jako matemu chltopcu mi pokazano — skromne votum
wykute na pamigtke przodka, podputkownika George’a Clostermanna zabi-
tego w Reichoffen, stuzacego w brygadzie Michel w 1870 roku.

Czytam w prasie o dokonaniach Royal Air Force. Decyzja zostaje pod-
jeta: to nie bedzie Dewoitine 520, ale Spitfire. Guynemer, Fonk, Navarre, te
wspomnienia lektur czytanych z pasja w szkolne czwartki w Paryzu odzyja
dla mnie, przynajmniej mam takq nadzieje...



Decyzja zostala podjeta. Prosze o spotkanie z rektorem CALTEC,
mojego uniwersytetu, i przedstawiam mu moj problem. Przyjmuje mnie
z usmiechem, jest zdziwiony, bo myslal, ze jestem Brazylijczykiem ©
i dzieli sie ze mng sympatig dla Anglikow (nie ma wtedy wielu takich Ame-
rykanow), dodaje, ze skonsultuje sie z rada naukowa, zeby znalezc¢ rozwia-
zanie w kwestii mojego dyplomu. Mam zresztg juz zaliczenia praktycznie
ze wszystkich przedmiotow i doszedtem do dean’s list w zesztym roku.

Osiem dni pozniej przystepuje do waznego egzaminu ustnego. Przewod-
niczacym komisji jest Mr Hall, dyrektor Ryan College, sekcji aeronautycz-
nej California Technical Institute. Hall jest inzynierem, ktory kiedys$ naryso-
wat Spirit of St. Louis Lindbergha, dzisiaj moim profesorem aerodynamiki
i mechaniki ptynow. Wszystko odbywa sie szczesliwie i otrzymuje dyplom
przyznajacy mi tytut inzyniera aeronautyki. Moj patent pilota komercyjnego
otrzymuje réwniez pieczatke CAB, Civil Aueonautic Bureau, z liczbg 315
zapisanych godzin w moim dzienniku lotow.

Teraz juz nic mnie tutaj nie zatrzymuje. Musze szybko dostac sie do Rio,
co nie jest tatwe. Hall pisze do Lindbergha, wiceprezesa Panam, i osiem dni
pozniej przychodzi do mnie pocztga darmowy bilet Miami—Rio, do ktorego
dolaczona jest wizytowka stawnego pilota ze stowami: Good luck.

Kosci zostaly rzucone. San Francisco-Miami w DC 3 Eastern, Miami—
Panama—Natal-Rio de Janeiro w hydrolocie Sikorsky — linii Panam. To tro-
che skok w proznie, w jakq przysztosc?

Cztery miesigce pézniej zorganizowatem wyjazd kobiet do Afryki Potu-
dniowej, skad dotra do Brazzaville. Spedzam smutne Boze Narodzenie
i w koncu, po kilku komplikacjach, Anglicy okretujg mnie w Montevideo
na nowozelandzki parowiec ptynacy do Anglii.

Zaokretowano mnie na poklad ,,Rangitata”, parowca angielskiej Kompa-
nii Pacyfiku z dwoma stawnymi z6ttymi kominami.

Nie ma jeszcze zorganizowanych konwojow, eskorty czy kamuflazu. Jest
to juz jednak poczatek wielkiej epoki U-Bootow, ktére zatapiajg setki okre-
tow alianckich. Kapitan mowi mi, ze sister-ship naszego statku, ,Rangi-
tiki”, zostat zatopiony przez krazownik ,,Graf Spee” w Rio de la Plata. Dla-
tego tez Anglicy, dla szybkich statkéw takich jak nasz, na trasach, takich
jak nasza, podejmuja specjalne srodki ostroznosci. Przecinamy wiec potu-
dniowy Atlantyk w kierunku Europy, ponizej 50° i przyladka Horn, potem
plyniemy na granicy antarktycznych ptywajacych gor lodowych, az po



krance Afryki, i dalej, w gére, na poinoc, wzdhiz pradu Bengalskiego, gdzie
marynarka potudniowo-afrykanska partoluje z zasady.

Jestem podczas 45 dni jedynym pasazerem ,,Rangitata”, ktorego tadow-
nie sq wypetnione zbozem i miesem w konserwach. Mam wspaniaty aparta-
ment, a istruktor gimnastyki ma tylko mnie za ucznia i chce zrobi¢ ze mnie
olimpijczyka. Ptywam w basenie z letnia morska woda, a przy stole kapi-
tana serwuje sie kuchnie z trzema gwiazdkami! Jednym stowem, podroz jak
marzenie.

Pierwszy post6j w Afryce to Freetown, ktdre stato sie glownym portem
alianckim na Altantyku. Jestem w korytarzu, kiedy stysze nagle miedziany
warkot. Serce mi staje. Mdj Boze, ten wsciekly dzwiek... ten silnik samo-
lotu to moze by¢ tylko Rolls-Royce.

Spiesze na mostek i widze... Hurricane’a przelatujagcego nad masztami
okretow stojacych na redzie. To pierwszy samolot mysliwski RAF-u ,,z
krwi i kosci”, ktérego widze. Wzbit sie Swiecg w niebo i nagle pomyslatem,
czekajac, az zawyje nade mng, Ze oto moja mtodosc sie skonczyla i wlasnie
skoczylem na rowne nogi w Swiat wojny, gdzie cztowiek szybko sie sta-
rzeje.

Sk

Od tej chwili nic juz nie jest takie samo. Teraz to jest inny Swiat, wojna
staje sie bardziej namacalna, niebezpieczenstwo — bardziej realne. Dotaczy-
liSmy do konwoju, Spie w ubraniu, z kamizelkg ratunkowa pod reka,
z dokumentami i pieniedzmi w malej szczelnej torbie, ktorg dat mi lekarz
pokladowy, i ktora jest przytroczona do mojego paska.

Parowiec zostal natychmiast oblezony przez zohlierzy i pielegniarki.
Koniec mojego pieknego spokoju, zaprawionego zaledwie odrobing leku,
kiedy to w nocy dochodzit do mnie ghichy huk min glebinowych,
a wstrzasy powodowaly pobrzekiwanie szklanek na umywalce, a potem
przenikliwe klaksony alarmowe torpedowcow z eskorty i ich glosniki ner-
wowo wykrzykujace rozkazy!

kek



Wreszcie o swicie smutnego poranka przybijamy do Liver-poolu, bom-
bardowanego z pewnoscig cata noc. Doki sg cale pokryte popiotem. Wielki
okret lezy na burcie w wodzie pokrytej gruba warstwa mazutu. Snieg, ktéry
pada z nieba, jest szary, wymieszany z sadzq. Na mostku smieszny spektakl
strazakow z wezami. Spalone wagony, ktore jeszcze dymia, dzwigi
poprzewracane na nabrzezu, ludzie biegajacy we wszystkie strony. Schodze
do mojej kabiny po rzeczy, mojq walizke, moje wedki, ktore oczywiscie
wziglem ze sobg. Steward mnie zatrzymuje i kaze poczekac. Wtedy
dostrzegam dwoch angielskich oficerow stuzb bezpieczenstwa, ktérym
towarzyszy policjant. Pytaja mnie, czy jestem Pierre Clostermann i prosza,
zebym im pokazal moj paszport, ktorym byl jedynie travel document
wydany przez angielskg ambasade w Rio. Patrzac na mnie, z pewnym zdu-
mieniem spytali, co zamierzam tu robi¢ z moimi wedkami.

— To dowod, ze wierze w ostateczne zwyciestwo, inaczej zostawitbym je
w Rio de Janeiro.

Ich angielska flegma musiata utkng¢ im w gardtach.

Byli mato usposobieni do zartow posrodku tych ruin i pozarow... A ja
w tym momencie zaczalem sie zastanawiaC, czy madrze bylo opuszczac
San Diego. Zadajac sobie to pytanie, myslac o }adnych dziewczynach
z Malibu, o stoncu, przeskakuje z mojq ,,asysta” przez weze strazackie, sty-
sze dzwonki wozéw gasniczych, krzyki, hatas toporow obcinajgcych zwe-
glone szkielety hangarow i czuje zapach spalenizny!

Thimacza mi, ze musimy poczekac na nocny pociag. Poznaje wtedy bar-
dzo specyficzng atmosfere angielskiego komisariatu policji, z zapachem
tytoniu fajkowego i piwa.

Dzien mija i zaczynam umierac z gtodu. Komendant posterunku, ktory
mieszka pietro wyzej, prosi swoja zone, zeby przyniosta mi kanapke. Tro-
che margaryny i kietkow soi miedzy dwiema kromkami chleba. Jem bez
entuzjazmu. Jestem jeszcze przy hamburgerach i krabach na parze z przy-
stani w San Francisco!

Nastepnie wsiadam do pociggu, z dwoma policjantami trzymajacymi
mnie pod rece. To normalne, ze zachowujq ostroznosc i ze zanim sprawdzi
mnie ochrona, uwazajag mnie za potencjalnie podejrzanego i jako takiego
traktujg. Policjanci ewakuuja jeden przedzial, bo mam podrézowaC sam
z mojq eskorta, bez kontaktow zewnetrznych, jak tredowaty. Wszedzie
dookota tlok. W korytarzu, sttoczeni jedni na drugich, stojg zolnierze. Przy



wjezdzie na dworzec King’s Cross syreny Londynu ryczg i to jest moj
pierwszy alarm...

Czeka na nas samochdd, zeby mnie odwiez¢ — ciggle pod dobrg ochrong
— do Patriotic School. Wszyscy Wolni Francuzi i tysigce patriotow z krajow
okupowanych, ktorzy przybyli do Anglii, by walczy¢, przeszli przez nia,
poczawszy od stycznia 1941 roku. Oczywiste jest, ze miedzy nimi Niemcy
usitowali przemycic swoich szpiegow; byli tam, chociaz bardzo ostra selek-
cja pozwalata bardzo szybko ich wylapac.

Przestuchania w systemie angielskim byly inne niz na Gestapo i prawdo-
podobnie bardziej skuteczne. Tortury miaty te wade, ze w wiekszosci przy-
padkow paralizowaly ,,pacjenta”, oghlupiajac go i powodujac blokade.
Anglicy, przeciwnie, starali sie zdoby¢ =zaufanie przestuchiwanego.
Wszystko odbywato sie przy filizance herbaty i papierosie. Luftwaffe
w Dulag-Luft, w znacznie lepszym stylu niz Gestapo, uzywata archiwow
z przestuchan innych wiezniow RAF-u oraz ich kartotek, w ktérych meto-
dycznie zbierano wszystkie informacje, w tym na przyklad imie psa —
maskotki eskadry, dostrzezonego na zdjeciu. Kiedy pilot tej samej eskadry
zostat zestrzelony i uwieziony, a przestuchujacy z Luftwaffe, bardzo kurtu-
azyjny, mowit mu, ze juz i tak wie wszystko, na przykiad zna imie psa,
o ktorym mowa, jak réwniez kelnerki w ulubionym pubie jego jednostki, to
byto to, mozna sobie wyobrazi¢, dos¢ deprymujace!

Patriotic School — co za humorysta tak ja nazwat! — jest wysokim budyn-
kiem z czerwonych cegiel, w stylu public school, bardzo odpychajacym i to
poczawszy od solidnej bramy wejsciowej, gdzie dwa stare ogotocone kasz-
tanowce witajq smutno, zwykle w strugach deszczu, swoich ,,gosci”...

Nastepnego dnia rano stawiam sie na pierwsze przestuchanie do sali lek-
cyjnej, jeszcze z czarng tablicg na Scianie. Mam przyjemnosc z flegmatycz-
nym oficerem angielskim, odznaczonym Military Cross, bardzo uprzej-
mym, nad wyraz mitym. Jego wzrok przeczy jednak uSmiechowi, kiedy
proponuje mi tradycyjng filizanke herbaty. Zadaje mi po francusku, z niena-
gannym akcentem, niewinne pytania w stylu:

— Wiec odbyt pan studia w Paryzu?

— Tak.

— W jakiej szkole?

— W Notre-Dame de Boulogne.

— Prosze, prosze, a gdzie w takim razie mieszkali panscy rodzice? Kiedy
byli w Paryzu, to przy alei Lamballe 23.



— Dobrze. Gdzie wiec doktadnie znajdowala sie ta szkota?

— Porte d’ Auteuil.

— Porte d’Auteuil?... Ktora to ulica? Moze mi pan pokazac¢ na tym planie
Paryza?

— Prosze. Tu.

— Jakim autobusem jezdzit pan, zeby zobaczy¢ sie z rodzicami i gdzie
pan wysiadal? A jak bylo w USA?

Wszystko to przebiegalo jak przyjacielska rozmowa. Jednak pierwsza
pulapka przyszia szybko, kiedy zapytal mnie niby mimochodem, czy cho-
dzitem w Paryzu do kina w niedziele i gdzie. Odpowiadam mu, ze to bylo
albo u Orphelins d’Auteuil albo w Ranelagh.

— Ach? Ranelagh, styszalem o nim od moich paryskich przyjaciot. To
wielka i piekna sala z pierwszym duzym ekranem w Paryzu, na bulwarach.

— Alez nie, przeciwnie, to catkiem mate kino, w dzielnicy 16., w stylu
prywatnego teatru z XVIII wieku...

Przeszedtem przeszkode!

Trudno jest przetrwac, jesli nie jest sie tym, za kogo cztowiek sie podaje.

Wielu niepozadanych gosci, ktorzy tutaj przenikneli, dato sie ztapac na
numerze z autobusem, z ceng biletu na metro czy do kina itd.

W koncu pozwolono mi zadzwoni¢ do putkownika Valina, ktéry zostat
dowddca, zastepujac jako nowy szef Wolnych Francuskich Sit Powietrz-
nych pultkownika Pijeauda, zabitego w czasie walk w Libii, gdy pilotowat
Blenheima w grupie ,Lorraine”. Valin wycigga mnie stamtad po trzech
dniach. Zanim jednak Anglicy mnie wypuscili, uprzejmie zaprosili na
obiad, gdzie spotkatem pilota mysliwskiego z RAF-u, ktory przyszedt! jakby
przypadkiem porozmawiac.

— Nasz attaché obrony ds. wojsk lotniczych w Brazylii przystat nam pan-
skie CV. Mysle, ze ze swoim doSwiadczeniem moze pan rownie dobrze shu-
zy¢ bezposrednio w RAF-ie, no i bedzie pan w eskadrze duzo szybciej niz
przez oddziat francuski. Ma pan rowniez talent dziennikarski, ktory chcieli-
bysmy wykorzystaC. Agencja Reutera chcialaby, zeby pan pisat artykuly —
odplatnie, ma sie rozumiec. To podwyzszyloby pana zold, ktéry nie bedzie
zbyt wysoki u naszych francuskich przyjaciol. Poniewaz zna pan wiele
jezykow, byloby Swietnie mieC pana od czasu do czasu w BBC. To jednak
35 funtow szterlingéw za audycje...

Do stu diabtow!



W 1941 roku zaciaggnatem sie jednak do Wolnych Francuskich Sit
Powietrznych. Anglicy w tamtym okresie werbowali podstepnie i nie zale-
zalo im, zeby rozrosta sie ekipa de Gaulle’a. Ten za$ przywigzywat
ogromne znaczenie do kwestii munduréw i tworzenia specjalnych jednostek
francuskich. Nigdy nie zgodzit sie, zebysSmy tak jak Czesi, Polacy, Belgo-
wie itd. walczyli w mundurach angielskich. Za wszelka cene (a kosztowato
to drogo!) musieliSmy nosi¢ mundur francuski naszej armii, Zeby bylo nas
wida¢ mimo niewielkiej liczby... Conde mawial, zZe duze bitwy wygrywa
sie malymi armiami.

Kiedy tylko otrzymatem moj talon mundurowy i zasitek na wyposazenie,
poszedtem do Lilywhites, zeby zdja¢ miare na mdj wyjSciowy mundur Sit
Powietrznych. Zostalem odgornie mianowany sierzantem ze wzgledu na
moje wyksztalcenie i doswiadczenie w pilotazu. Wychodze ze sklepu bar-
dzo dumny, z poczuciem, ze od tej chwili jestem Francuzem w pelnym tego
stowa znaczeniu, ze wszystkimi prawami, jakie z tego wynikajg, ale oczy-
wiscie pod warunkiem wywigzywania sie z obowigzkow — jak mawial moj
ojciec. Bede dokladatl wszelkich staran, zeby tak wlasnie postepowac. Bar-
dzo szybko nadeszty pierwsze emocje. Dwa dni pozniej znajduje notke
w mojej przegrodce w matym zarekwirowanym hotelu, gdzie mnie zakwa-
terowano w oczekiwaniu na przydziat: ,,Prosze sie stawi¢ w Carlton Gar-
dens, bedzie Pan przyjety przez Generatla dzisiaj o 17.30”. Generata? Nie
trzeba dodawac... De Gaulle’a!

Przychodze z suchym gardtem. Adiutant, chyba Courcel, przyglada mi
sie z podejrzliwg ming, zanim mnie zaanonsuje.

— Umie pan przynajmniej salutowac?

Pokazuje. MOwi mi:

— To niedok!adnie tak. Oto jak trzeba to robi¢. Nastepnie prosze stangc¢
na bacznos¢, wyprostowac sie, zdja¢ czapke, wlozyC ja pod lewa pache,
dopoki Generat nie powie panu, ze ma pan usigsc. Jesli nie powie, to prosze
zostaC w pozycji na bacznosc¢! Okej?

Jestem zdenerwowany. Wchodze. On pisze. Wielka mapa Swiata na $cia-
nie za jego biurkiem. Podnosi glowe. Salutuje, nienagannie, trzesac sie
z przejecia. Mowi do mnie:

— Prosze usigsc. — Potem z nieoczekiwang uprzejmoscig dodaje: — Znam
pana ojca. Jest u nas. Spotkatem go w Brazzaville i w Fort Lamy, jak row-
niez pana matke. Wielka damal!



Mija chwila. Patrzy na mnie spojrzeniem, ktore trudno opisa¢, smutnym
by¢ moze:

— Mowiono mi, ze jest pan juz dyplomowanym pilotem. Ile ma pan lat?

— Dwadziescia, Generale!

Zapada dtuga cisza. Potem:

— Dobrze, bardzo dobrze. Prosze czyni¢ swoja powinnos$c, ale prosze nie
dac sie zabi¢, poniewaz Francja bedzie potrzebowata synow takich jak pan
po zwyciestwie! Mdowie: zwyciestwie, bo wygramy!

Nie zapomne tego nigdy. Powiedzial do mnie jeszcze kilka stow, ktorych
z emocji nie styszatem. Wstaje, zakladam mojq czapke, ona mi upada, pod-
nosze ja i wychodze, sam juz nie wiem jak.

To bylo moje pierwsze spotkanie z generatem de Gaulle’em.

W nastepnym tygodniu przechodze dhlugie i meczace badanie lekarskie
w Royal Air Force. Nazajutrz mam rozmowe, zeby im udowodni¢, ze
dobrze mowie w ich jezyku — z amerykanskim akcentem by¢ moze, ale
skladnia jest dobra! Potem sprawdzaja moj dziennik lotow: 315 godzin
lotow potwierdzonych i ostemplowanych przez CAB. Sa pod wrazeniem
i kiedy zaczynaja mowic o posadzie instruktora w Rodezji lub w Kanadzie,
moje NIE jest kategoryczne. Nie po to przyjechatem z daleka. Prosze o ode-
stanie mnie do jednostki mysliwskiej, zeby walczy¢. Thumaczq mi, ze to nie
jest takie proste i zZe musze najpierw przejsc testy lotnicze, ktore okresSlg
moj przydziat — jednostki mysliwskie czy bombowe.

Wysylaja mnie wiec na pierwszy test w szkole podstawowej w Sywell.
Sq tam juz trzej Francuzi, w tym jeden instruktor. Miedzy uczniami ten,
ktory zostanie moim najlepszym przyjacielem na zawsze, Jacques Remlin-
ger. To byt ciekawy osobnik. Moje CV bylo oryginalne i nietuzinkowe, ale
jego rowniez nie bylo banalne. Jego ojciec byt rowniez Alzatczykiem, zdol-
nym kupcem, wiascicielem firmy importowo-eksportowej dzialajgcej
w Anglii od czasu ostatniej wojny. Jacques studiowal w Harrow, stawnej
szkole wyzszej, w ktorej studiowatl tez Churchill. Utalentowany w rugby,
z budowq i predkoscig konieczng do bycia wielkim skrzydtowym ataku!
Grat w stawnych ekipach angielskich. Zaciggnat sie do Wolnych Francu-
skich Sit Powietrznych w wieku 18 lat. Generalowi de Gaulle’owi, pytaja-
cemu jego i kilku mtodych ochotnikow przybytych z Francji o trase, jaka
pokonali, zeby dotrze¢ do Londynu, co czasami wymagalo niesamowitej
odwagi i naprawde ogromnego ryzyka, zaklopotany Jacques odpowiedziat:
,Generale, metrem”. To podobno troche zbito z tropu Generata! W Sywell



na poczatku mowiliSmy sobie z Jacques’em tylko dzien dobry i dobranoc!
W kazdym razie moj pobyt byt krotki, poniewaz bylem tam tylko po to,
zeby udowodni¢, ze umiem lata¢. Bylem troche zly, ze testowano mnie na
Tiger Moth, na ktérym uczytem sie latac piec¢ lat wczesniej.

Dowodca szkoty bierze mnie sam na dwuster i przed startem odwraca sie
do mnie i krzyczy w rure dZzwiekowa: ,,Don’t frighten me!”. Odpowiadam
mu, poniewaz zle zrozumiatem przez huk silnika: ,,I will try, Sirl...”
(,Postaram sie!”). Zrozumialem ,Prosze mnie nastraszyc!”. Startujemy,
mowi mi, zebym skrecit w lewo, potem w prawo, wzbil sie na 1000
metrow, zrobil petle, a po niej korkociag. Wykonuje. Wychodze z korko-
ciggu i, poniewaz lecimy wolniej, robie pokazowa beczke pieknie wykon-
czong w poziomie. Stysze bulgotanie w rurze dZwiekowej. Daje mi znac
gestem, Ze przejmuje stery, potem oddaje mi je i daje znak, zebym wrocit na
ziemie. Laduje ostroznie. Wysiada, zdejmuje rekawiczki, okulary, opaske
i mowi mi:

— Dobrze, wystarczy, nie chce zginag¢ z pana reki, wole poczeka¢ na
Niemcow! Moze pan wracac¢ do Londynu. A tak na marginesie, ta akrobacja
jest zabroniona na Tiger Moth. Gubi od tego ogon.

I w moim log-book, nowiutkim dzienniku lotow RAF-u, na pierwszej
stronie, na ktorej jest odnotowane moje péot godziny lotu w Sywell, dopisuje
po prostu: above average — ponadprzecietny. Troche skromne, biorac pod
uwage jakosS¢ mojej beczki i lgdowania!

Wracam do Camberley, obozu przejSciowego Wolnych Francuskich Sit
Powietrznych, a trzy tygodnie pozniej zostaje wyslany na inne lotnisko,
Aston Down, zeby poddac sie probie na bardziej zaawansowanym samolo-
cie. To jest Miles Master z silnikiem Rolls-Royce’a Kestrel 600 KM, ze ste-
rami i osiggami lotu lepszymi niz amerykanski T-6, ktérego pilotowatem
w San Diego. Najpierw dtugi lot, a potem, po p6ét godzinie rézne manewry,
wreszcie lagdujemy. Instruktor mowi mi:

— Dobrze, mam inne rzeczy do roboty i uczniow do trenowania. Zosta-
wiam go panu solo, niech pan sie pobawi przez godzine. Uwaga tylko na
paliwo. Niech sie pan nie zgubi i przede wszystkim niech pan go nie roz-
bije!

Szczesliwy wykonuje akrobacje, nie tracac lotniska z oczu. Jestem
obserwowany z dotu i zastuguje na kolejne: Above awrage. Nastepnie kazq
mi czeka¢ dwa miesigce w Camberley, gdzie ucze sie musztry, marszu,
salutowania, alfabetu Morse’a — po co? W myslistwie kontaktuje sie juz



tylko przez radio! Czekam i wsciekam sie. Mlode Angielki, ktore poznaje,
sq w porzadku, ale nie pokonatem kilku tysiecy kilometrow, zeby wzmac-
nia¢ entente cordiale!

Jestem powotany do Queensberry Way, do sztabu, gdzie mowiq mi:

— Brawo, ma pan szczeScie, zostal pan wyselekcjonowany przez Angli-
kow, zeby zostac oficerem RAF-u i wyjezdza pan do Royal Air Force Col-
lege w Cranwell!

To brytyjska Akademia Lotnicza.

kg

Trace w ten sposob osiem miesiecy, blisko rok w tej szkole, uczac sie
tego, co juz wiem. Chociaz przyznaje, ze angielskie procedury, lokalne sys-
temy nawigacji, czytanie mapy w locie slizgowym we mgle sq dla mnie
nowe i nieodzowne.

Po lotach w stoncu Kalifornii czy Rio de Janeiro przydatna jest nauka
lotu w zupie Saint-Germain... Ach! Ten wspanialy angielski klimat przez
dziewieC miesiecy na 12! Kazg nam startowac¢ — Miles Master II z silnikiem
gwiazdzistym 800 koni — w taka pogode, ze pies by nosa nie wysSciubit
z budy. Nawet kruki chodza na piechote. Amerykanie, kiedy w koncu przy-
byli do Wielkiej Brytanii, mieli ten sam problem. Jeden pilot B17 zawie-
szony we mgle powiedzial: — ,,Widocznos¢ byla tak zla, ze nie moglem roz-
pozna¢ mojego drugiego pilota siedzacego po mojej prawej stronie!”.

Loty treningowe ad nauseam... ”

Zdumiewa mnie w Cranwell — miedzy innymi specjalnoSciami angiel-
skimi — kolacja. Cala ceremonia odbywa sie w duzej sali jadalnej z debowa
rzezbiong boazerig, a przynajmniej w tym, co z niej zostalo, poniewaz
szkota zostata zbombardowana i lewe skrzydio katedry jest naszpikowane
belkami, powstawianymi miedzy kolumny doryckie! Umieszczona na
podium orkiestra gra te niesamowite marsze angielskie, ktore przypominajq
wolne walce. Mundur wyjsciowy wieczorem jest obowigzkowy! Tenis
rano! Zaczynam podziwia¢ i rozumieC, ze tak wlasnie wyglada RAF
i Wielka Brytania w obliczu wojny. Niemcy tego nie zrozumieli i dlatego,
wierze w to gteboko, nie wygrali z Anglikami w 1940 roku.

Wychodze ze szkoly na czele listy — zadne znow osiagniecie, zwazywszy
na moje techniczne wyksztalcenie i liczbe wylatanych godzin. Zostaje



wystany do OTU (Operational Training Unit)® numer 61 w Rednal,
w Walii, Zzeby wreszcie pozna¢ Spitfire’a. Jade tam razem z Jacques’em
Remlingerem.



PILOT Z DYWIZJONU ,, ALZACJA”



SZKOLA MYSLIWCOW W WALII

Jest rok 1942. Wysokie gory Walii, pokryte strzepami chmur, przesuwaja
sie powoli za oknami przedziatu po obydwu stronach torow. Zostawiamy za
plecami Birmingham, Wolverhampton, Shrewsbury, wraz z gruba warstwa
pokrywajqcej je sadzy...

Bez stowa, obojetnie patrzymy z Jacques’em na ponury, sptukiwany nie-
ustajacym deszczem krajobraz, na brudne gérnicze miasteczka przyttoczone
ciezkg szarg chmurg dymu, tak uporczywie przylegajacego do domow, ze
nawet lodowate podmuchy wiatru nie sg w stanie go przepedzic.

Pasazerowie w przedziale z zainteresowaniem lustrujg nasze blekitno-
niebieskie francuskie mundury ze ztotymi guzikami. Na naszych piersiach
dumnie blyszczy odznaka pilota ,,Armee de L’Air” (Armii Powietrznej),
a na gornej lewej kieszeni skrzydetko Royal Air Force. Nie minely jeszcze
dwa tygodnie od czasu, gdy byliSmy uczniami szkotly pilotow RAF-u
w Cranwell watkujagcymi podreczniki nawigacji, teorii strzelania i grube
szkolne zeszyty pelne notatek.

Teraz to juz jednak tylko wspomnienia.

Moze juz za kilka godzin bedziemy lata¢ na Spitfire’ach? Tym samym
przekroczymy ostatni prog dzielacy nas od areny Wielkiego Cyrku. Jeszcze
tylko pare minut i bedziemy w Rednal, w Operational Training Unit. Tu
przejdziemy szkolenie na Spitfire’ach. Potem zostaniemy przeniesieni do
eskadry.

Jacques przyciska twarz do szyby:

— Tam, Pierre, nasze Spitfire’y!

Rzeczywiscie. Promienie stonca przebily sie przez wilgotng mgtle i zami-
gotaly na kadtubach kilkunastu samolotéw ustawionych na skraju asfalto-
wego pasa startowego. Nadszed} wielki dzien! Cala noc padat Snieg i teraz
lotnisko az 1$nito na tle niebieskiego nieba. O Boze! Alez zycie jest piekne!
Wdycham pelng piersig lodowate powietrze i czuje pod nogami skrzypigcy
Snieg — miekki i puszysty jak perski dywan. To pierwszy Snieg, jaki widze
od dtuzszego czasu. Budzi we mnie tyle wspomnien...

Na progu baraku, do ktorego wgrzebujemy sie pomiedzy lotami, ocze-
kuje mnie z uSmiechem moj instruktor.

— Jak sie pan czuje?

— Wspaniale, sir — probuje ukry¢ zdenerwowanie.



— To cudownie! Zrobimy sobie mata probe...

Do konca zycia nie zapomne mojego pierwszego spotkania ze Spit-
fire’em. Moja maszyna jest oznaczona symbolem TO-S. Przed zalozeniem
uprzezy spadochronu staje przez chwile i patrze: rasowy waski kadhub,
opltywowy ksztatt silnika Rolls-Royce’a — prawdziwy rumak petnej krwi.

— Przez godzine nalezy do pana. Powodzenia!

Godzina! Przez 60 upojnych minut by¢ panem tego meteora! Probuje
przywota¢ w pamieci wszelkie rady otrzymane od instruktora, troche mi sie
to wszystko jednak gmatwa. Z drzeniem rgk zapinam pasy, naciggam hel-
mofon i przygotowuje sie na najtrudniejsza cze$¢ proby. Jestem przytto-
czony masq instrumentow, wskaznikow, dzwigni, podiaczen rozmieszczo-
nych jedno obok drugiego. Wszystkie Smiertelnie wazne muszq nieomylnie
zadziata¢ we wilasciwym momencie. Z wielkq pieczotowitoscig poddaje sie
temu cocpit drill i mamroce pod nosem sakramentalng formulke: BTFCP-
PUR - brakes (hamulce), trim (klapka Flettnera do korektury steru), flaps
(klapy ladowania), contacts, pression (ciSnienie w systemie pneumatycz-
nym), petrol (benzyna), undercarriage (chowane podwozie), radiator
(chtodnica).

Wszystko w porzadku. Mechanik zamyka za mng ostone kabiny i teraz
jestem juz uwieziony w tym stalowym potworze, ktérego musze ujarzmic.
Ostatnie kontrolne spojrzenie.

— Wszystko jasne?! Kontakt!

Uruchamiam reczna pompe i starter. Smiglo zaczyna sie powoli krecié
i nagle — ryczac — zaskakuje silnik. Rury wydechowe pluja dlugim niebie-
skawym plomieniem i czarnym dymem, podczas gdy samolot zaczyna
wibrowac jak parowy kociot pod cisnieniem. Gdy tylko zostaja usuniete
klocki spod kot, otwieram szeroko chlodnice — chlodzone cieczq silniki
tatwo sie przegrzewaja — i ostroznie kotluje w kierunku oczyszczonego
przez ptugi Sniezne pasa startowego, ktory rozcigga sie w otulonym przez

biel krajobrazie — czarny i prosty jak strzata.

— Tutor 26, you may scramble now 2 — wieza kontrolna daje mi przez

radio zezwolenie na start.

Serce bije jak szalone. Przelykam $line, ustawiam nizej siedzenie i spo-
cong reka przesuwam dzwignie gazu do przodu. Od razu czuje sie, jakby
mnie porwat cyklon. W pamieci mam juz tylko strzepy wskazowek instruk-
tora: ,,Nie pochylac za nisko nosa”. Pomiedzy Smiglem przede mna, ktore
musi przejac¢ na siebie calg moc silnika, a ziemiq jest niewiele miejsca. Nie-



Smiato dodaje gazu, silne szarpniecie przeszywa Spitfire’a i wciska mnie
w oparcie fotela. Samolot przyspiesza, pedzi coraz szybciej i szybciej, pod-
czas gdy lotnisko po bokach ucieka btyskawicznie w przeciwng strone.

— Keep her straight! 1°

Gwaltownymi ruchami drazka koryguje odchylenia. Nagle, jakby
cudem, jestem w powietrzu. Wstrzymuje oddech. Szybko jak blyskawica
wystrzeliwuje obok linia kolejowa. Ledwo zauwazam rozmywajgce sie
pode mng kontury drzew i domow. Pospiesznie wciggam podwozie, zamy-
kam owiewke kabiny i chlodnice, zmniejszam gaz i ustawiam kat Smigla na
predkosc przelotowa.

Uff! Krople potu sptywaja mi po skroniach. Rece i nogi reaguja jednak
instynktownie, jak dobrze wyregulowane dzwignie automatu. Miesigce
zmudnego treningu przygotowaty miesnie i Sciegna na te wiasnie chwile.
Co6z za cudowna wrazliwos¢ steru — najmniejsze dotkniecie nogi lub reki
wystarczy, aby maszyna wystrzelita w niebo. Boze, gdzie ja jestem? Pred-
kos¢ jest tak duza, ze w ciggu paru sekund oddalitem sie od lotniska o Kkil-
kanascie kilometréw. Czarny pas startowy jest teraz tylko linig zakreslong
weglem na horyzoncie.

NieSmiato probuje wykonac zakret, wracam nad miejsce startu, krece
w lewo, w prawo. Jesli tylko troche pociagne drazek steru, w mgnieniu oka
wzbijam sie na 3000 metrow. Zaczynam sie upajac szybkoscia! Robie sie
zuchwaly! Wystarczy przesuna¢ dZzwignie gazu tylko pare milimetréw, a sil-
nik rwie jak oszalaly. Postanawiam zapikowac. Miekko napieram na ster —
550, 600, 650 km/h Niepokojaco szybko zbliza sie ziemia. Oszotomiony
predkoscia, instynktownie przyciggam ster wysokosci i natychmiast wciska
mi glowe w ramiona, olowiany ciezar napiera na kregostup i wgniata mnie
w siedzenie. Oczy zachodzq mglg. Spitfire uderza o masy powietrza jak sta-
lowa kula o marmurowy blat i strzela prostopadla Swieca z powrotem
w niebo.

Ledwo minelo oszolomienie spowodowane silg odsrodkowa, a juz
znowu trzeba zredukowac gaz, nie mam bowiem w kabinie tlenu, a samolot
wznosi sie coraz wyzej. Z helmofonu dochodzi do mnie sygnat z wiezy
kontrolnej. Rzut oka na zegarek. O nieba — juz minela godzina! A wszystko
wydawato sie trwac tylko pare minut. Niestety, musze juz ladowac. Otwie-
ram chtodnice, redukuje gaz, ustawiam smiglo na maty skok, podnosze sie-
dzenie i podchodze do ladowania. Znow zaczynam sie denerwowac.
Potezny silnik z szerokimi rurami wydechowymi zastania mi z przodu



widok na pas startowy. Silny strumien powietrza nie pozwata wychylic
glowy, czuje sie jak Slepiec uwieziony w kabinie. Pas zbliza sie przeraza-
jaco szybko. Chyba nigdy na nim nie wyladuje! Wydaje sie, ze ladowisko
kurczy sie w sobie i zaraz skoczy mi do oczu. Ciaggne za drazek, ciggne roz-
paczliwie, maszyna spada z wielkim hukiem, dudni metalowy kadhub...
i juz czuje, jak samolot toczy sie niezgrabnie po twardej nawierzchni.
Hamuje raz lewym, raz prawym hamulcem i Spitfire staje bez ruchu na
koncu pasa. Powolne drganie pracujacego silnika brzmi jak odglos chrap
zziajanego konia wysScigowego na koncu toru. Moj instruktor skacze na
skrzydto, pomaga zdja¢ mi spadochron i Smieje sie, widzac mojq blada
i wymietg twarz. Robie dwa kroki, ale jestem tak wyczerpany, ze natych-
miast musze przytrzymac sie kadtuba.

— Wszystko okej! Nie ma powodu do obaw.

Zeby tylko wiedzial, jaki jestem dumny! Leciatem Spitfire’em! Wydaje
mi sie taki wspanialy, jak zywy... Prawdziwy majstersztyk harmonii i sity,
nawet teraz — gdy stoi obok nieruchomo. Muskam czule, jak kobiecy poli-
czek, zimne i gladkie aluminiowe skrzydto. Skrzydlo, ktore mnie niosto.
W drodze do baraku, ze spadochronem na ramieniu, wcigz sie obracam
i mysle o dniu, w ktérym moj Spitfire z eskadry bedzie nalezal wylacznie
do mnie. Samolot, ktéry zamknie moje zycie w ciasnocie swej kabiny i kto-
rego bede kochat jak starego przyjaciela.

Minely dwa ciezkie miesigce w szkole lotniczej. Jeden kurs za drugim,
wyklad po wykladzie. Szybko rosta liczba przelatanych godzin. Coraz wie-
cej Cwiczen powietrznych ze strzelaniem, ponad pokrytymi Sniegiem
gorami Walii, zapehiato ksigzeczke lotow.

Nie obylo sie jednak bez bolu i tez. Spitfire jednego z naszych belgij-
skich kolegéw eksplodowal w locie w czasie wykonywania figury akroba-
tycznej. Dwoch przyjaciét z RAF-u zderzylo sie ze soba na naszych oczach
i poniosto Smier¢. Potem, mglistym wieczorem, Pierrot Degail — jeden
z szesciu Francuzow z naszego kursu — roztrzaskat sie o zalodzony pagorek.
Trzeba bylo dwoch dni, aby przekopac sie przez Snieg do szczatkdw samo-
lotu. Znaleziono go martwego, na kolanach, z glowa ukryta w ramionach.
Wygladat jak Spigce dziecko obok swojego Spitfire’a. Mial potamane nogi
i nie mogl sie porusza¢. Musial zapewne umrze¢ z zimna w ciemng noc.
Wojskowy pogrzeb byt wzruszajaco skromny. Jacques, Menuge, Commail-
les i ja niesliSmy jego trumne spowitg w trojkolorowy sztandar. Jakiez to



bylo smutne i przygnebiajace. Powolna milczaca defilada przed grobem,
w strugach lodowatego deszczu! Potem dudnigc, spadly na biedaka grudy
brytyjskiej ziemi, pieczetujac jego los.

Piec¢ tygodni byliSmy w Rednal, a ostatnie trzy tygodnie naszego szkole-
nia spedzilismy w Montford Bridge, malej zagubionej wsrod gor bazie
pomocniczej. LataliSmy bez przerwy, jak tylko sie troche przejasniato.
Musztra w formacjach tréjkowych, czwérkowych, w 12 maszyn, prébne
alarmy, strzelanie, nauka taktyki, rozpoznawanie sylwetek samolotow, cwi-
czenia w tacznosci telefonicznej itp. Panowato straszliwe zimno. Mieszkali-

$my w polcylindrycznych barakach z blachy falistej, bez izolacji 1, a o opat
bylto trudno. Z Clercem Scottem, naszym beniaminkiem, z ktérym dzielitem
pokodj, poszliSmy do pobliskiego skladu kolejowego ,,pompowac” wegiel.
Mito bylo patrzec, jak Clerc, mtody zarozumialy paniczyk, balansowat nie-
bezpiecznie na drucie kolczastym i podawal mi tluste bryly antracytu.
Chwytal je ze wstretem pomiedzy kciuk a palec wskazujacy, w starannie
naciggnietej na dton rekawiczce.

Potem doszto do iscie dantejskich scen, gdy probowalismy rozpalic¢
ogien w malutkim piecyku, ktory miat za zadanie ogrzac nasz barak. Prze-
kraczalo to jednak znacznie jego mozliwosci. ZuzyliSmy wiele litrow ben-
zyny Sciggnietej z cysterny samochodowej, aby rozpalic mokry wegiel
i wilgotne drewno. Skonczyto sie tak, ze przesycony oparami benzyny pie-
cyk po prostu eksplodowatl, a wybuch przeobrazit Jacques’a, Clerca i mnie
w prawdziwych zuluskich wojownikow o nieskazitelnie czarnych obli-
czach.

W tym zapomnianym przez Boga i ludzi zakatku spedziliSmy réwniez
noc sylwestrowg — raczej spokojnie i nieco nostalgicznie.

W koncu nadszedt dzien, w ktorym zostaliSmy przydzieleni do jedno-
stek. Commailles, Menuge i ja zostaliSmy skierowani do Turnhouse
w Szkocji, do 341. Dywizjonu Mysliwskiego Wolnych Francuzow — Alsace
(,,Alzacja”), ktory wlasnie formowano. Jacques, Clerc i Aubertin przeszli
do 602. Dywizjonu w Perranporth. Zaczynala sie prawdziwa wojna.
Nareszcie!

DYWIZJON ,,ALZACJA”



Trzech mlodych sierzantow, podoficeréow lotnictwa, wysiada w Edyn-
burgu.

Caly Swiat nalezy do nich! Tylko jedno roztargnione spojrzenie rzucaja
na zalang stoncem ,,Ksiezniczke P6tnocy”, mimo zZe przystroita sie w migo-
cacy Sniezny plaszcz.

Przejechali calg Anglie z potudniowego zachodu na péinocny wschod
i sq piekielnie znuzeni po nocy spedzonej w pociggu. Przesiadki w ciemno-
Sciach, ttok na mokrych peronach, mgla, przez ktora z trudem przebija sie
Swiatlo lamp o potluczonych kloszach, sapanie lokomotyw i nieprzebrana
masa munduréw. W dwoch stowach: Scisk i zgielk.

— Przepraszam, gdzie jest pociag do Leicester?

Na préozno szukamy miejsca w przepelionych przedziatach, gdzie
ludzie Spia poukiadani warstwami. Wszedzie czu¢ smrod sadzy, potu
i dymu z papierosow. Wagony toczg sie zrywami. Przepeliajacy strachem
ryk syren raz sie wzmaga, raz cichnie.

— Alarm lotniczy! Prosze wylaczyc¢ Swiatlo, prosze wylaczy¢ sSwiatto!

Pocigg hamuje gwaltownie, syczac wylatuje para, bufory uderzaja jeden
o drugi i wstrzasaja drzemigcymi pasazerami. PrzyCmione nocne zarowki
teraz gasng zupeknie. Kwadrans, p6t godziny, godzina w zimnie i milczeniu.
Kilka btyskawic rozswietla niebo, z dala dochodzi tepy pomruk silnikéw.
W bladej poswiacie przez krdotka chwile wida¢ kontury fabryk i kominow.
Potem zndw syreny.

— All clear! Koniec alarmu!

Gwizd, zgrzyt taczy, pare szarpnieC i lokomotywa toczy sie dalej. Wra-
zenia odbierane w poisSnie, desperackie proby ulozenia sie w niewygodnej
pozycji, zmeczenie...

W koncu zmeczenie mija, jak reka odjat. Autobus zatrzymuje sie przed
budynkiem wartowni nalezacej do bazy lotnicze;.

— Turnhouse! — wota szofer.

Wielkie hangary pokryte zielong i z6tta farbg maskujaca, nizsze budynki
mieszkalne, drewniane baraki dispersalu 12 ustawione wzdlz wielkich
utwardzonych pasow startowych przecinajacych kwartaty trawnikow.

Kapral zandarmerii na wartowni sprawdza nasze papiery, dowody iden-
tyfikacyjne i odprowadza nas do kasyna podoficerskiego. Tam witaja nas
raczej chtodno:

— Francuski dywizjon? Nikogo jeszcze nie widziatem.



— Do diabta, czy to jaka$ formacja widmo?

Humor zaczyna nas opuszczac.

Polciezarowka wysadza nas z calym bagazem przed mrocznym budyn-
kiem. W srodku cisza, zapach plesni. Wielka pusta sala sypialna z zela-
znymi t6zkami i szarymi szafami — ani zZywej duszy. Zostajemy sprowa-
dzeni na ziemie. Gdzie podziat sie tetnigcy zyciem ciepty bar eskadry, pelen
hatasliwych i wesotych kompanéw? A przeciez juz widzieliSmy, jak przyj-
mujq nas z otwartymi ramionami...

— Nom de Dieu! On ne peut plus dormir tranquilliei? 13

Na dzwiek tego glosu az podskakujemy. Brzmi dobrze po francusku
i z wyraznie paryskim akcentem.

W ciemnym rogu na drugim koncu sali rozpoznajemy rozciggnieta na
}6zku postac. Papieros w ustach, btekitno-niebieski mundur, ztote guziki —
Francuz! Podnosi sie niedbale. Przeciez to Marquis! Witamy sie serdecznie.
Teraz juz jest nas czterech! Stanowimy caty 341. Dywizjon! Z czasem jed-
nak Dywizjon ,,Alzacja” nabiera ksztaltu. Naszym szefem zostaje komen-
dant Mouchotte, jedna z czotowych postaci Wolnej Francji. Wysoki, szczu-
pty, opalony brunet o przenikliwym spojrzeniu i oschtym glosie, ktory nie
zna sprzeciwu — przy tym jednak przyjacielski usmiech, ktéry od razu ocie-
pla relacje. Jeden z tych przelozonych, dla ktorego bez wahania, ba, nawet
z przyjemnoscia jest sie gotowym umrzeC. Nastepny to porucznik Martell,
moj przyszty dowodca eskadry, blondyn, olbrzym o szerokich plecach
i wielkich stopach, ale delikatnych rekach, prowadzacy Spitfire’a z sila,
a zarazem swoboda, jak nikt inny w RAF-ie. Porucznik Boudier, Bou-Bou,
maty cztowieczek o ztotym sercu, ukryty za wielka fajka. Jest ,,asem” i ma
na swoim koncie juz siedem zwyciestw. Bedzie dowodzit drugg eskadra.

Stopniowo zjezdzajq sie piloci ze wszystkich zakatkow Anglii, jeden za
drugim. Wyrwali sie z okupowanej Francji i przybyli, aby dalej walczy¢ —
naturalna selekcja dokonana przez silng wole i patriotyzm. Reprezentuja
wszystkie regiony Francji — to elita! De Bordas skrywa za swa pogodng
i beztroska powierzchownoscia ciezka rane — smier¢ jednego z najlepszych
przyjaciot, ktory polegt przy nim pod Dieppe.

Bougen, uparty Bretonczyk; Farman, znane nazwisko we francuskim lot-
nictwie; Chevalier, opanowany, spokojny i pewny siebie; Lafont, stary
wojak G.C.114 w Libii; Girardon, jeden z naszych nielicznych zawodo-
wych oficeréw, zartownis umiejacy robi¢ kawaly z powazng ming; Roos,
ktory pod skorupg szorstkosci ukrywa niesmiatos¢ i dobrodusznosc;



Mathey, ktory na nartach przeszedt przez Pireneje, aby dostac sie do Wol-
nych Francuzow; Savary, poeta oddziatu, delikatny i kulturalny; Bruno —
kpiarz, ale doSwiadczony mysliwiec; Gallet, jego nieodlagczny kompan,
rowniez pilot G.C.l z heroicznych czasow w Syrii; Pobiot, pochodzacy
z ,,Ile-de-France”, ktory rowniez teraz rwie sie do walki.

Powoli zaczyna sie ksztaltowac ekipa. Ciagle dochodza nowi.

De Mezilis, Bretoficzyk, czlonek Dywizjonu ,Lorraine” 12, ktéry stracit
w Libii ramie, ale nieprawdopodobng sitg woli nauczy? sie prowadzi¢ samo-
lot przy pomocy protezy; Beraud, srogi facet i persona w dywizjonie,
sprawny, rozwazny pilot, ktérego zawsze mozna sie poradzi¢, zanim zrobi
sie jakie$S glupstwo; Laurent, zacieta, ale mimo to pelna entuzjazmu dusza,
naukowiec; Maifret, nieoceniony specjalista od fajerwerkow i innych kawa-
tow; Leguiz, tez Bretonczyk, cho¢ z typowo angielska flegma; Raul Duval,
majacy za sobg sensacyjne proby ucieczek, oraz kuty na cztery nogi Borne,
dobry kumpel, niepodpadajacy i dyskretny; waleczny Buizon — dla przyja-
ciot ,,Bui-Bui i jego fajka”, drogi de Saxe (Saksonczyk), chodzacy szkielet
o szalonej odwadze.

Pewnego pieknego dnia przylecialy z piekielnym hukiem nasze Spit-
fire’y. Najpierw dobierajq sie do nich angielscy mechanicy, a potem my
wreszcie bierzemy je w posiadanie: na kadlubach pojawia sie Krzyz Lota-
ryngii i matrykuty 341. Dywizjonu — N i L. Pod energicznym przywodz-
twem Mouchotte’a i dzieki doswiadczeniu Martella i Boudiera dywizjon
jest wkrotce gotowy do walki.

Samoloty sg bez przerwy w powietrzu. Cwiczenia strzeleckie, pozorowa-
nie walki w szyku, dogfight, czyli ,,psia walka”, niezliczone powtorki startu
alarmowego. Anglicy sa zaskoczeni tym tempem, a wychowani w duchu
fairplay zaraz dodaja, ze jednostka jest nieprzecietna. Juz miesigc pozniej
Dywizjon ,Alzacja” zostaje przydzielony do Skrzydlai® Myséliwskiego
w Biggin Hill. Jest to wyrdznienie, z ktdrego jeszcze nie w pehli zdajemy
sobie sprawe. Baza w Biggin Hill, potozona na potudnie od Londynu, gru-
puje najwybitniejsze dywizjony i ma na koncie najwiecej zwyciestw.
Z powodu tego zaszeregowania bedziemy wyposazeni w Spitfire’y IX, naj-
nowszy produkt angielskiego przemystu lotniczego. ,,Dziewiagtka” ma silnik
Rolls Royce’a 63 i dwustopniowq sprezarke — to samolot przydzielany
dotad tylko elitarnym jednostkom. Aby godnie uczci¢ to wydarzenie, zapra-
szamy na olbrzymie party caly personel z Turnhouse, od komendanta bazy,



putkownika Guinnesa, az do najnizszego mechanika. Obserwuje
Mouchotte’a. Zaszy? sie w kacie, jest spokojny i troche melancholijny. Pro-
buje zgadywac jego mysli. Zadaje sobie zapewne gorzkie pytanie, ilu z tych
mitodych chilopcow jego dywizjonu dozyje zwyciestwa. Zwlaszcza, ze
Smier¢ juz zbiera zniwo. Skosila de Mezillisa, ktory zgingt w ubieglym
tygodniu po tym, jak jedno ze skrzydet jego Spitfire’a odpadto przy nurko-
waniu. Commailles i Artaud pozostali w szczatkach swych maszyn zaled-
wie dzien po przybyciu do dywizjonu, spadajac podczas ¢wiczenia bojo-
wego.

PIERWSZY WIELKI ,,WYSTEP” NAD FRANCJA

JesteSmy stale w pogotowiu alarmowym.

W Biggin Hill panuje spokdj. Poranek wlecze sie bez konca. Rosa
sptywa ze skrzydet Spitfire’a. Senni mechanicy leza pod nim przykryci der-
kami. Z kata dispersalu dochodza z gramofonu chropawe dzwieki jakiego$
zgranego szlagieru. Bez zapalu gramy w ,,Monopol” — Martell, Mailfert,
Girardon, Laurent, Bruno i ja. Na zewnatrz pod oknem Jacques z Marqu-
isem, poplamieni czarnym smarem, montujg ogromny silnik na ramie jakie-
go$ motocykla, ktory Boég wie gdzie znalezli. Nagle brzeczy telefon.
Wszystkie twarze podnoszg sie z napieciem.

— Early lunch for pilots. There is a show on
sta z kabiny.

Wydaje sie, ze jakas wazna sprawa szykuje sie dzis po potudniu i kasyno
musi przygotowac dla wybranych pilotow wczesniejszy positek.

Powiadomiony Mouchette przychodzi zaraz w towarzystwie Boudiera.

— Martell, niech pan zorganizuje swdj patrol. Zostawi mi pan do dyspo-

zycji Red 2, a Boubou Red 3i 418,

Wszyscy tloczg sie przy tablicy, w ktorg wbito 12 gwozdzi. Zawisnie na
nich 12 Spitfire’6w z blachy, kazdy z jednym nazwiskiem. Po kilkuminuto-
wej naradzie dowodcow eskadr wszystko jest gotowe; formacja dywizjonu
zostaje ustalona i ogloszona:

!'Z _ wola ordynans-telefoni-



Dowddca — mjr Mouchotte

por. Boudier sierz. Bruno por. Martell

sierz. Remlinger por. Pabiot sierz. Clostermann
ppor. Bouguen ppor. de Bordas ppor. Beraud
sierz. Marquis sierz. Mathey

pilot rezerwowy: sierz. Ch. Gailey

Stycha¢ pomruki niezadowolenia tych, ktorzy muszq zostac. O 12.30 jest
narada w Intelligence Room 12 — krélestwie oficeréw wywiadu. Mouchotte
wyjezdza z Martellem i Boudierem swoim hilmannem, pozostali piloci tto-
cza sie na ciezarowce kasyna. Pospieszny positek z zalogami 611: zupa,
kietbasa, puree ziemniaczane. Lekki niepokdj wisi w powietrzu. Dla wiek-
szoSci z nas to pierwsza bojowa akcja, ktéra prawdopodobnie zaprowadzi
nas w glab strefy okupowanej przez wroga. Przeszywa mnie dziwne uczu-
cie, jakas mieszanina leku i ciekawosci. Palace pragnienie sprawdzenia sie.
Dreczace watpliwosci, jak zachowam sie w obliczu niebezpieczenstwa
i troche chorobliwa cheC zmierzenia sie ze strachem — prawdziwym stra-
chem, ktory w takiej chwili dotyka kazdego cztowieka. We wnetrzu jednak
zakorzenia sie sceptycyzm typowy dla czlowieka wyksztalconego. Spo-
kojne studia, wygodne podrdze, humanistyczny Swiatopoglad, rutyna zycia
w miescie, wszystko to pozostawia, w gruncie rzeczy, niewiele miejsca na
takie pojecia jak Smiertelne niebezpieczenstwo czy sprawdzian czysto
fizycznej odwagi. Mimo to chcialbym przenikna¢ jak najglebiej mysli
Kanadyjczyka z 611, dla ktorego nie jest to z pewnoscig juz pierwsza akcja.
W spokoju ducha zamawia u obshigujacej nas WAAF-ki. 2 drugg porcje
ziemniakow, podczas gdy ja mam trudnoSci z przelknieciem pierwszej.
Dixon i Bruno gawedza o pilce noznej. O czym oni mysla, co sie z nimi
dzieje?

Przez skojarzenie przywoluje w pamieci pewien czwartek na Croix Cate-
lan w Bois de Boulogne. Bylem bramkarzem w szkolnej druzynie pitki noz-
nej z Notre-Dame de Boulogne. Srodkowy napastnik Albert de Mun,
potezny drab wazacy dobre 80 kilogramow przebit sie przez naszq rozpro-
szong linie obrony. Pozostalo tylko jedno wyjscie, aby obroni¢ bramke —
szczupak pod jego nogi. Instynktownie rzucitem sie do przodu, wyciagajac
ramiona po pitke, ale w ulamku sekundy, zanim jej dotknatem, gwalttow-



nym ruchem cofnaglem rece. Balem sie, ze rzucajac sie pod nogi mojego
przeciwnika, zranie sie o kotki jego butow. Pitka poszybowata do siatki...

Czy w czasie dzisiejszego popotudnia bede sie musiat obawia¢ podob-
nej, czysto fizycznej reakcji? To wspomnienie odbiera mi ostatecznie ape-
tyt.

Jest 12.35.

— Naprzod, chtopcy, do raportu!

W matych grupach podazamy do Intelligence Room. Mala sala, pelna
zdje¢, map, rysunkéw technicznych, poufnych publikacji Ministerstwa Lot-
nictwa, pare krzesel. Niskie drzwi w kacie prowadzg nas do sali instrukta-
zowej. Atmosfera udziela sie kazdemu juz od progu. Za podium, zakrywa-
jac prawie calg Sciane, wisi wielka mapa naszego sektora operacyjnego:
poludniowo-wschodnia Anglia, Londyn, Tamiza, Kanat L.a Manche, Morze
Polnocne, Holandia i Belgia, a w dole Francja az do Cherbourga. Czerwona
linia aczy na mapie Biggin Hill z Amiens, ciggnie sie dalej do Saint Pol
i przechodzi poprzez Boulogne z powrotem do Dungeness: trasa naszego
dzisiejszego lotu. Piloci cisng sie i wiercg w tawkach, stychac przyttumione
skrzypienie i szuranie lotniczych butéw, pocieranie zapatek. Sposrod ner-
wowo poruszajgcych sie palcow unosi sie niebieskawy dym.

Pod sufitem wiszg modele niemieckich i alianckich samolotow. Na $cia-
nie przyczepiono zdjecia Focke-Wulfa 190 i Bf 109 zrobione pod wszel-
kimi katami i zaopatrzone w diagramy z korektura celu.

Wszedzie poprzyczepiane sq przydatne w walce powietrznej ,,poucze-

»

nia”:
SZKOP ATAKUJE ZAWSZE OD STRONY StONCA.

STRZELAJ DOPIERO WTEDY, GDY WIDZISZ BIALKA JEGO OCZU.

NIE SCIGAJ NIGDY SAMOLOTU, KTORY JUZ TRAFILES. INNY CIE DOSCI-
GNIE | STRACL.

LEPIEJ WROCIC CALO Z ZALEDWIE PRAWDOPODOBNYM ZESTRZELE-
NIEM, NIZ SAMEMU ZOSTAC ZESTRZELONYM PRZEZ NIEMCA, KTOREGO
CHCIALES ZALICZYC JAKO PEWNIAKA.

UWAZAJ! STRACI CIE WLASNIE TEN, KTOREGO NIE WIDZISZ.

NIE MYSL O SWOJEJ DZIEWCZYNIE! JESLI NIE WIDZISZ FOCKE-WULFA,
KTORY ZESTRZELIL TWOJEGO PRZYJACIELA, TO JESTES PRZESTEPCA.



CISZA RADIOWA! NIE PRZECIAZAJ FALI!

JESLI ZOSTANIESZ ZESTRZELONY NA TERYTORIUM WROGA, UCIEKAJ!
JAK CIE ZLAPIA - MILCZ JAK GLAZ!

Blekitno-niebieskie mundury Francuzéw odcinaja sie wyraznie od
angielskich czy kanadyjskich — ale serca pod nimi bijg tym samym rytmem
braterstwa.

Z zewnatrz stychac pisk hamulcow, trzaskanie drzwi, odglosy rozmdw.

Wszyscy wstaja. Wchodza: group captain Malan, DSO i DFC 2., dowédca
Skrzydta Al Deere i De La Torre, za nimi Mouchotte i Jack Charles —
dowddca 611. Dywizjonu. Malan opiera sie o Sciane w kacie. De La Torre
i Deere wchodzg na podium.

— Sit down, chaps! %2

Na sali cisza. De La Torre zaczyna odczytywaC monotonnym glosem
swoj ,,Formularz D”:

— Skrzydto wkracza do ,,cyrku”. Wezmiecie dzis udziat w akcji nr 87.

Godzina H to 13.55. 72 ,Latajace Fortece” 23 beda bombardowa¢ lotnisko
Glissy koto Amiens. Bezposrednia eskorta sklada sie z siedmiu Skrzydel,
tzn. 18 dywizjonow Spitfire’6w V znajdujacych sie na wysokosci 5000
metrow. Skrzydto Mysliwskie z Kenley leci jako straz przednia i operuje na
7000 metrow ponad celem o H minus 5 minut, tzn. o 13.50. W strefie $rod-
kowej akcji Skrzydto bedzie ubezpieczane przez 24 Spitfire’y IX z West
Mailing i obydwa Skrzydia z Northolt, rowniez na Spitfire’ach IX, kraza-
cych na wysokosci 10 000 metrow. Sa przewidziane dwa manewry odcigza-
jace: 12 Typhoonow w eskorcie 24 Spitfire’6w zaatakuje w locie koszacym
lotnisko Piox o H minus 20 minut, tzn. o godz. 13.35. 12 Bostonéw eskor-
towanych przez 36 Spitfire’6w bedzie bombardowa¢ o H minus 10 minut,
po pozorowanym ataku na Gravelines, doki w Dunkierce. Akcja pozorujgca
powinna Sciggnac na siebie uwage niemieckich stacji radarowych podczas
zbiorki powietrznej ,,Latajacych Fortec”. Miejmy takze nadzieje, Ze rozpro-
szy nieprzyjacielskie sity mysliwskie. Skrzydlo z Biggin Hill powinno by¢
nad Amiens o H plus 5 minut, tzn. o 14.00, aby ubezpieczac o 14.10 powrot
,Latajacych Fortec”. Luftwaffe dysponuje w naszym rejonie operacyjnym
nastepujacymi sitami: 60 Focke-Wulféw w Glissy — z tego 40 powinno by¢
w powietrzu. 120 Bf 109F i FW-190 w Saint Omer i Fort Rouge; z paroma
z nich zapewne spotkacie sie, panowie, gdy bedziecie wraca¢ znad Dun-
kierki, dokad zostang zwabione przez Bostony. Prawdopodobne, ze nad



Amiens zastaniecie juz 40 Focke-Wulféw z Poix, obudzonych przez Typho-
ony, ale w momencie, gdy znajdziecie sie nad celem, beda one chyba juz sie
thuc z wlasciwg eskortag. Panow bezposrednim przeciwnikiem bedzie za to
przypuszczalnie 60 Focke-Wulféow z Rosier-en-Santerre, nastepnie te
z Glissy, jesli zdotajq uciec przed bombardowaniem, a na pewno nie unik-
niecie ,,Abbeville Boys”, waszych starych znajomych, z ktérymi zapewne
z przyjemnoscig znow sie zobaczycie. Nad celem beda panowie prowadzeni

przez Appledore na paémie C, hasto wywolawcze Grass Seedu 2%, Dotad
bedzie prowadzi¢ panow Strefa na czestotliwosci B. Na diugosci fali C
beda tylko panowie, a wiec nie ma obawy, ze wigczy sie ktos inny. Zapew-
nia was o tym wing commander Deere, prowadzacy to show 2. Oddaje mu
teraz glos.

Swoim stanowczym, opanowanym glosem, kontrastujgcym z wyrazem
twarzy, ktora moglaby naleze¢ do upartego, szukajacego zwady chiopaka,
Al Deere udziela nam ostatnich wskazowek.

— Prowadze 611. Dywizjon, jego hasto — Gimlet. Moje osobiste hasto
wywolawcze — Brutus. Rene poprowadzi 341, hasto Turban. Startujemy
grupami pasem poinoc—potudnie. Turban zapuszcza silnik o 13.20, Gimlet
o 13.22. Start o 13.25. Ja polece szerokim wznoszacym tukiem, abyscie
tatwo mogli dotaczyc¢. Na kurs wchodze o 13.32. Do 13.50 lecimy tuz nad
ziemig, potem wznosimy sie na pelnym gazie, aby przelecie¢ nad francu-
skim wybrzezem na wysokosci przynajmniej 3500 metrow. Jesli wszystko
dobrze pojdzie, znajdziemy sie nad Amiens na wysokosci 8000 metrow.
Podczas lotu w tamtg strone Turban trzyma sie 2 kilometry ode mnie po
mojej prawej; jak tylko sie wzbijemy, przechodzi 700 metréw lekko ponad
nami do tylu. Nad Amiens zawracamy pod katem 90° w lewo i jesli Apple-
dore nie da nam innych wskazéwek, to utrzymujemy przez 5 minut kurs
47°. W czasie pierwszych 25 minut korzystamy z dodatkowego zbiornika.

Jak tylko wydam rozkaz: Drop your babies 28, odrzucacie go i formacja
przechodzi w szyk bojowy. Do czasu wydania tego rozkazu obowigzuje
cisza radiowa. Aby ujs¢ uwadze niemieckich radarow, przez 18 niezbyt
przyjemnych minut lecimy tuz nad wodg. Zeby mi tylko przez paplanie
jakiegos becwata caly trud nie poszed} na marne! Jezeli ktos bedzie miat
jakies$ kiopoty i zechce powrdci¢ do bazy — to niech ,,zamacha” skrzydlami
i przejdzie na fale D. Ale uzywajcie jej tylko w razie Smiertelnego niebez-
pieczenstwa! Poza tym, panowie, na mitosS¢ boska... geby na ktédke! Jesz-
cze tylko pare ostatnich uwag. Jesli dodatkowy zbiornik paliwa nie bedzie



chciat sie odczepi¢, macie da¢ znak dowodcy patrolu i zawracac! Byloby
bez sensu lecie¢ dalej z takim ciezarem, przeszkadzaliby panowie tyko
innym, kolebali sie z tytu i zostali z pewnoscia zestrzeleni. Prosze podawac

polozenie podejrzanych samolotéw przy pomocy Clock-Codu 22, stosownie
do mojego kierunku lotu. Méwcie powoli i wyraznie, podajac swoj znak.
Jesli dojdzie do walki, zaciesniamy szyk. Jak sie nie uda, pozostajemy przy-
najmniej parami — to sprawa podstawowa. Numer 2 nie powinien zapo-
mniec, ze jest odpowiedzialny za numer 1. Ustawiajcie sie zawsze frontem
do przeciwnika. Uwazajcie tez na rezerwe tlenu. Kurs powrotny w razie
wypadku to 317°. Jesli panowie zgubiq sie gdzies nad Francjq i bedg mieli
niewiele benzyny, wezwijcie Strefe na fali B. Jesli trudnoSci wystapia dalej
niz srodek Kanatu, ale bedg panowie jeszcze w stanie wroci¢ do bazy, pro-
sze meldowac to Tramline na fali A. Jesli ktorys z panéw nie zdota dotrzec
do brzegu, to prosze wywolac stacje pomocniczq na fali D, poda¢ swoja
pozycje, o ile to mozliwe — i skakac¢. Zrobi sie wszystko, co mozna, aby was
jak najszybciej wylowi¢. Nie zapomnijcie zaraz po starcie wiaczy¢ IFF 28,
pamietajcie tez o aparacie tlenowym, no i sprawdzcie celownik. Opréznijcie
rowniez kieszenie. Sprawdzimy jeszcze zegarki — teraz jest dokladnie 12.51
i 30 sekund... jeden... dwa... trzy... godzina 12.52, 0 sekund. W porzadku.
Miejcie oczy szeroko otwarte. Zycze szczescia. Udanego polowania!

Gdy Deere mowit, piloci zapisywali sobie na grzbietach dtoni to, co naj-
wazniejsze: plan lotu, kurs powrotny, dtugosci fal itd. Potem wszyscy rzu-
cili sie do drzwi. Za nimi czekaty ciezarowki.

Jest wspaniata, stoneczna pogoda, od trzech dni stonce wydaje sie swie-
ci¢ mocniej niz normalnie o tej porze roku.

W dispersalu kazdy pedzi do swojej szafki. Skrupulatnie oprézniam kie-
szenie — zadnych mogacych zdradzi¢ biletow autobusowych lub zaadreso-
wanych kopert. Kazda z tych rzeczy moglaby by¢ punktem zaczepienia dla
niemieckiego wywiadu.

Kohierzyk i krawat zastepuje jedwabnym szalikiem. Na kamizelke
z owczej skory naciggam gruby sweter z biatej welny. Na skarpetki ida wel-
niane ponczochy siegajace do potowy ud, na to spodnie, a na koncu podbite
futrem buty, w ktorych tkwia: w prawym — n6z mysliwski, a w lewym —
mapa.

t.aduje mojego Smith & Wessona i przektadam jego uprzaz przez glowe.
Do kieszeni maewestki 22 wktadam koperte escape z walutg francuska, bel-



gijska i holenderska, by w razie zestrzelenia moc sobie jako$ radzic na tery-
torium okupowanym. Zabieram tez zelazng racje zywnoSciowa. Moj
mechanik przynosi spadochron oraz malg dmuchang, gumowgq t6dz ratun-
kowa i kladzie je na siedzeniu samolotu. Nastepnie podigcza stuchawki hel-
mofonu do aparatury radiowej, a maske — do butli z tlenem.

Jest 13.15.

Usadawiam sie wlasnie w moim Spitfirze NL-B. Zapinam pasy bezpie-
czenstwa. Sprawdzam radio, celownik, fotokamere. Dopasowuje maske tle-
nowa. Cisnienie w butlach tez skontrolowane. Troche nerwowo przetado-
wuje dziatka i kaemy, nastawiam lusterko wsteczne. Tommy krazy wokot
samolotu ze Srubokretem w reku i dokreca raz jeszcze blachy poszycia.
Zoladek mam podejrzanie pusty, zaluje teraz, ze nic nie jadtem.

Na placu az kipi. W oddali, pod wieza kontrolng, obok samolotu Deere’a
stoi jego auto. Ubrany w niebieski kombinezon zajmuje w pospiechu miej-
sce w kabinie. Strazacy stojg na stopniach samochodu gasniczego, a sanita-
riusze wsiadajq do karetki. Zbliza sie zbawienna chwila.

Godzina 13.19.

Na plycie startowej panuje catkowita cisza, zamart wszelki ruch. Oczy
wszystkich pilotow skierowane sa w strone spogladajacego na zegarek
Mouchotte’a. Przy kazdym samolocie stoi nieruchomo mechanik z palcem
spoczywajacym na przycisku startera baterii pomocniczych. Drugi z mecha-
nikoéw czeka w pogotowiu przy lezacych na trawie gasnicach.

Moj spadochron jest Zle zapiety, jakas sprzaczka uwiera mnie paskudnie,
ale jest juz za pozno, zeby cokolwiek poprawiac.

Godzina 13.20.

Mouchotte obiega wzrokiem swoje 12 Spitfire’6w i zaczyna manipulo-
wac przy dzwigni pompy wtryskowej. Terkoczacy odglos startera — Smiglo
jego maszyny zaczyna sie obraca¢. Gorgczkowo naciskam kontakty.

— All clear? Switches on!

Wyregulowany jak zegarek silnik Rolls-Royce’a zaskakuje przy pierw-
szej probie. Mechanicy uwijaja sie, zabieraja klocki spod kol, odciagaja
baterie, popychaja konce skrzydel — pomagaja ustawi¢ samolot do startu.
NL-L dowoddcy juz toczy sie ku polnocnemu krancowi pasa.

Godzina 13.22.

Ruszyly silniki maszyn 611. Dywizjonu. Wokot maszyny Al Deere’a
zaczyna w klebach pytu grupowac sie 12 Spitfire’ow.



Zajmujemy miejsce za nim w zaplanowanym szyku, ja — skrzydlo
w skrzydto przy Martellu. Jestem spocony...

Godzina 13.24.

26 samolotéw stoi w gotowosci. Smigla pracuja na niskich obrotach,
skrzydta btyszcza w stoncu. Piloci poprawiajg okulary i dopinajq pasy.

Godzina 13.25.

Z wiezy kontrolnej wystrzeliwuje biata rakieta. Deere podnosi ramie do
gory i 13 samolotow 611, ryczac, zaczyna sie toczyc. Teraz Mouchotte pod-
nosi odziang w rekawice lewa reke i powoli przesuwa do przodu dzwignie
gazu. Ze wzrokiem utkwionym na koncéwkach skrzydet Martella, spocong
reka nasladuje jego ruchy.

Ogony unoszg sie. Spitfire’y zaczynajg troche koslawo podskakiwac¢ na
waskim pasie, kota odrywaja sie od podioza... WystartowaliSmy. Blokuje
dzwignie podwozia, redukuje gaz, dopasowuje skok smigla.

W dhugiej, rozciggnietej formacji gnamy wzdhiz plyty lotniska, mijamy
baze. Jakis autobus zatrzymuje sie, pasazerowie patrzq przez szyby. Przesta-
wiam zawoOr benzynowy na zbiornik dodatkowy i zamykam kurki glow-
nego. Nieco nerwowo, wykonujac dos¢ gwattowne ruchy, utrzymuje swoje
miejsce w szyku. Na wysokoSci wierzchotkow drzew, tuz ponad dachami
domow, Spitfire’y pruja na potudnie. W dole, na ulicach ludzie stajq jak
wryci. Jeszcze tylko skok ponad lesistym pagoérkiem i juz wylania sie
morze. Pomiedzy brudne i spienione fale wrzyna sie z lewej strony przyla-
dek Beachy Head. Daleko na horyzoncie niebieska mglista smuga — to
Francja. Zblizamy sie teraz do niej zaledwie dwa, trzy metry nad woda.

Wrazenia z przelotu nad Kanatem juz troche przyblakly, choC przeciez
gleboko zapadaja w pamiec.

Z brytyjskiego okretu patrolowego machajg do nas cztonkowie zatogi.
Dostrzegam tez stojagcy na wysunietym posterunku statek Air Sea

Rescue 20, kolyszacy sie na falach i otoczony chmarg mew. Katem oka
obserwujg silnik — ciSnienie i temperatura w porzadku. Wiaczam S$wiatto
celownika.

Jeden z samolotéw 611. Dywizjonu kotysze skrzydlami i nabierajgc
wysokosci, zawraca do Anglii — z pewnoscig defekt silnika.

Godzina 13.49.

Jakby z daleka stycha¢ w radiu krzyki i nawotywania! Plyna z formacji
eskortowej. Naraz, catkiem wyraznie brzmi triumfalne: ,,I got him”. Mam

go!



Uklucie w sercu — pojmuje nagle, ze tam, gdzie lecimy, juz walcza.

Godzina 13.50.

Jak za jednym uderzeniem skrzydla, 24 Spitfire’y wystrzeliwuja w goére
i png sie z zadartymi ku niebu ,nosami” z predkoscia 1000 metréw na
minute.

W dole — Francja! Z mgly wynurza sie biala linia raf; im wyzej sie
wznosimy, tym bardziej cofa sie pasmo horyzontu. UjScie Sommy, waska
piaszczysta lacha u podndza pokrytego zielenia urwiska, pierwsze 1aki,
pierwsza wioska przytulona w dolinie do skraju lasu. 5000 metréw. Nagle
wysiada mi silnik. M6j Spitfire sunie gwaltownie w dét! Ledwo dyszac,
z sercem walacym jak milot, instynktownie otwieram obydwa kurki gltow-
nego zbiornika rownoczesnie. Moj zbiornik zapasowy jest pusty. Podczas
gdy nogi jeszcze mi dygoca, w glowie zaczyna mi Swita¢, ze z powodu nie-
dosSwiadczenia uzywatem zbyt duzo mocy, aby utrzymac sie w szyku, a sil-
nik potrzebowat odpowiednio wiecej paliwa... Sekunda niezdecydowania
na jalowym biegu i wreszcie pojawia sie ptomien przy rurze wydechowej.
Maszyna zaczyna normalnie pracowac. Na pelnym gazie dotaczam do for-
macji.

— Brutus Aircraft, drop your babies!

Wyrazny glos Al Deere’a brzmi w stuchawkach. Daje rozkaz, aby odrzu-
ci¢ zapasowe zbiorniki. Ciagle jeszcze drzac, uruchamiam dzwignie i bla-
gam Boga, by sprawil, zeby ten mechanizm zadziatat.

Krotki wstrzas! Uczucie jakby sie cos oberwato... i 24 zbiorniki spadajq
w pustke, wirujac i koziotkujac.

— Halo Brutus, tu Strefa. PrzejdzZcie na czestotliwos¢ C!

— Halo Strefa, tu Brutus — przechodze na czestotliwos¢ C!

— Halo Brutus, Strefa wylacza sie!

Przyciskam guzik C w radiu. Trzaski, potem stycha¢ glos squadron
leadera Holmesa, stynnego szefa grupy naprowadzajacej Grass-Seed.

— Halo Brutus, tu Grass-Seed. Ponad celem wiele sie dzieje. Obierzcie
kurs 096, zero, dziewiec, szeSc. 15 mil dalej z przodu, na wysokosci 8000
znajduje sie 40 bandytow. Odbior!

— Halo Grass-Seed, tu Brutus, ide na 096, zrozumiatem, w porzadku.

Mouchotte nakazuje wprowadzi¢ szyk bojowy. Trzy klucze po cztery
Spitfire’y rozchodzg sie. Gimlety w dole po prawej czynig to samo.

— Grupa Brutusa, miejcie oczy otwarte! JesteSmy na wysokosci 900
metrow.



Mija 5 minut. Bezkresne niebo, wyczyszczone z chmur, 1$ni jak krysztat.
Pod nami, poprzez potprzezroczysta warstwe suchej mgtly, bardziej zwartej
tylko nad miastami, przeSwieca krajobraz Francji. W gorze panuje przeni-
kliwe zimno. Oddycham z trudem. Wyczuwa sie stonce, ale trudno powie-
dzie¢, czy jego promienie grzeja, czy ziebig. Aby wydobyc sie z odretwie-
nia, otwieram szerzej zawor butli tlenowej.

Huk silnika wzmaga dodatkowo dziwaczne uczucie izolacji, odczuwalne
w jednoosobowym mysliwcu; po pewnym czasie nie jest to juz ogluszajacy
halas, lecz rodzaj dzwiecznego, dos¢ przytltaczajacego, ale obojetnego tonu,
zespolonego z wielka cisza.

Nadal nic sie nie dzieje. To rozczarowuje i rGwnoczesnie przynosi ulge.
Czas dhuzy sie bez konca. Wydaje mi sie nawet, ze Snie... z otwartymi
oczami. Rytmiczne, powolne wznoszenie i opadanie poustawianych
w szyku jeden za drugim Spitfire’éw, spokojne obroty smigiet ztobigcych
rozrzedzone powietrze — to wywoluje otepienie. Wszystko staje sie nierze-
czywiste i takie obojetne. To ma by¢ wojna?

— Uwaga, Brutus, tu Grass-Seed. Zblizaja sie do was trzy bandy, mini-
mum 30 w kazdej. Sq nad wami!

Na glos Holmesa az sie poderwatem. A tu jeszcze Martell doklada
swoje:

— Uwaga, Brutus, tu Turban 1. Smugi kondensacyjne od strony godziny
trzeciej!

Wytezam wzrok, mruze oczy i nagle widze te smugi. Zdradzajag Niem-
cow probujacych dopasc nas z gory od potudnia i wschodu. Boze, jak rap-
townie sie zblizajg! Odbezpieczam dziatka.

— Tu Brutus, nie spuszczajcie z oka tych gosci. Pelnym gazem w gore!

Przesuwam dZzwignie gazu do przodu, zmniejszam skok Smigla i zblizam
sie instynktownie do Martella. Czuje sie osamotniony na bezkresnym nie-
bie, ktére nagle stalo sie tak nieprzyjazne.

— Tu Brutus! Otwdrzcie oczy i badzcie gotowi do skretu w lewo. Te typy
sq bezposrednio nad nami!

1000 metrow nad naszymi glowami lekko zygzakowata, czotowa forma-
cja — juz widac blyszczace sylwetki niemieckich mysliwcow. Ksztaltem
przypominajg teraz mate krzyzyki.

Oto wrog!

Czuje sie jak straceniec, co$ Sciska mi krtan, palcami n6g wczepiam sie
w buty jak szponami. Dusze sie w moim pancerzu z szelek, sznurow i kla-



mer.

— Turban, skrecaj w lewo!!!

To krzyk Boudiera. Wrzeszczy, ze mamy wykona¢ unik do manewru
odcigzajgcego. Po chwili widze wynurzajgcego sie znienacka tuz przede
mng Spitfire’a Martella. Calg silg wyrywam samolot w bok, zwiekszam
jeszcze moc silnika i znow szczeSliwie jestem za nim. Ale gdzie sa
Niemcy? Nie mam odwagi spojrze¢ do tylu, robie rozpaczliwy skret, sita
cigzenia wciska mnie w oparcie, a ja nie spuszczam z oka Martella, ktory
zawraca jakie$ 100 metrow przede mna.

— Gimlet, atakuj z lewej!

Jestem dziwnie zagubiony w tym chaosie...

— 764ty Turban 2, zejdZ na bok!

Z6lta dwdjka? To przeciez ja! Dzikim kopnieciem nogi wprowadzam
Spitfire’a w gleboki skret. Strach i przerazenie wtltaczaja mi gorzko-kwasng
Sline miedzy zeby. JakieS czerwone blyski tanczg za szyba obok wiatro-
chronu — oto wreszcie moj pierwszy szkop! Poznaje go natychmiast — to
Focke-Wulf 190. Jakze czesto studiowalem jego sylwetke pod rozmaitymi
katami. Czestuje mnie serig pociskow smugowych, a potem dobiera sie¢ do
Martella. Tak, to on — krétkie skrzydta, gwiazdzisty silnik, wydtuzona,
wykonana z jednego fragmentu kabina, prostokatne wciecia statecznikow.
Ale na zdjeciach brakowalo kolorow: jasnozotte podbrzusze, szary grzbiet,
duze czarne krzyze z biatym konturem; zdjecia nie mogly oddac tez drgan
skrzydet oraz wywotanego przez predkos¢ efektu wydtuzonej i wezszej syl-
wetki. Wydaje sie, Ze niebo pochlonelo rozpetane w tancu Spitfire’y, nie
widac zadnego, zniknat takze mdj numer 1. Tym gorzej dla niego — ja nie
chce straci¢ mojego Focke-Wulfa. Nie odczuwam juz strachu. Bezladne
obrazy przesuwajg sie jeden za drugim. JakieS trzy Focke-Wulfy kotysza
skrzydtami, dookota krzyzujq sie smugi pociskéw. Nieopodal spadochron —
zawieszony na blekitnym niebie jak kigb dymu.

Wyréwnuje, przyciggam obiema rekami drazek do brzucha i wystrzeli-
wuje w gore niekonczaca sie spiralg.

— Look out!... Attention!... Break!...

Krotkie okrzyki mieszajg sie w stuchawkach. Prébuje cos z tego zrozu-
mie¢, wychwycic jakis rozkaz, jakas rade...

Tu znow jakis inny Focke-Wulf. Jego skrzydla btyskaja ogniem dziatek,
brudnoszary dym idzie z rur wydechowych. Maszyna pozostawia za sobg
cienkie biate smugi kondensacyjne. Nie moge dostrzec, do kogo lub do



czego strzela. Nagle odbija w bok — z6tty brzuch, czarne krzyze — pikuje
w dol, spada z nieba jak pocisk i daleko w dole rozptywa sie w zamglonym
krajobrazie. I znéw jakis inny pojawia sie na moim pulapie. Zawraca
w mojq strone. No, uwaga! Musze stawi¢ mu czota! Raptowny zwrot i sam
nie wiedzac jak, siedze mu juz na karku z palcem na spuscie. Az do szpiku
kosSci przeszywa mnie dudnienie dziatek plujacych krotkimi seriami.
Wszystkie moje sity, wszystko, co we mnie tkwi, krystalizuje sie w jedng
mysl: musze go utrzymac na celowniku! A korekta celu? Jeszcze niewystar-
czajaca, jeszcze ciasniejszy skret, jeszcze weziej! Nie dam rady. Juz go nie
ma, ale moj palec ciagle jeszcze kurczowo naciska na spust, strzelam
w proznie. Gdzie on jest? Jestem zbity z tropu. Musze uwazac! STRACI
CIE WEASNIE TEN, KTOREGO NIE WIDZISZ! Dudnienie rozdygota-
nego serca rozchodzi sie po calym ciele: czuje je w brzuchu, zlanych potem
skroniach, w tydkach.

Znow sie pojawil, jest jednak daleko. Nurkuje. Strzelam... Pudio — jest
juz poza moim zasiegiem. Wpadam we wscieklos¢. Jestem zawziety. Jesz-
cze jedna seria... Moj Spitfire az sie trzesie, ale Focke-Wulf jest szybszy
i bezpiecznie znika w chmurach.

Niebo znow opustoszato, jak za dotknieciem czarodziejskiej r6zdzki. Nie
wida¢ zadnego samolotu. Jestem zupelnie sam. Rzut oka na wskaznik
paliwa — 35 galonow. Musze wracac. To juz 14.15.

— Hallo, Turban Yellow Two, Yellow one calling. Are you all right?

To glos Martella, gdzies z daleka.

— Hallo, Turban Yellow one, Yellow Two answering. I’'m O.K. and going
home!

Nastawiam kompas na 320°, kierunek Anglia. Wracam lotem lekko
koszacym. Kwadrans pézniej przelatuje ponad zéktymi mieliznami Dunge-
ness. Wchodze w strefe lotniska Biggin Hill, cale niebo pelne jest Spit-
fire’6w z wypuszczonymi podwoziami. Usadawiam sie pomiedzy dwoma
kluczami i laduje. W trakcie kolowania widze, jak Tommy z podniesionymi
ramionami daje mi znaki, gdzie mam zajaC miejsce na ladowisku. Gasze sil-
nik. Zapanowuje przerazliwa cisza. I co za dziwne uczucie, znow ustyszec
ludzki glos nieznieksztalcony przez radio. Tommy pomaga mi zdjacC pasy.
Skacze na ziemie — nogi mam tak zdretwiate, ze ledwo na nich stoje.

Wielkimi susami zbliza sie¢ Martell i obejmuje mnie za szyje.

— Alors le petit Clo Clo! 2L Bali$my sie, Ze juz po tobie!

Pod drzwiami wpadamy na grupke stojaca wokot Mouchotte’a.



— Hej, Clo Clo, nie widziates Beraudy’ego?

— Zdaje sie, ze zostal zestrzelony. Samolot Bouguena zaliczyt dwa trafie-
nia pociskami 20 milimetréw. Dywizjon 611 ,zalatwi}” dwa Focke-Wulfy.
Mouchotte i Boudier uszkodzili powaznie po jednym.

Jestem podekscytowany i rozmowny, opowiadam swojg historie, czuje
sie lekko, jakby zdjeto ze mnie wielki ciezar.

Mam za sobg pierwszy duzy sweep 32 nad Francja i wrécilem cato! Wie-
czorem w kasynie bedzie huczna impreza!

PIERWSZE ZWYCIESTWA

Znéw jeden z tych dni, ktére $mierdzq prochem. Sniadanie jemy
w pospiechu. O 14.30 — odprawa. Celem na dzisiejsze popotudnie jest lotni-
sko Triqueville. Ma zosta¢ ciezko zbombardowane w dwoch falach przez

72 Maraudery 23, Triqueville kolo Hawru to siedziba jednego z najlepszych
niemieckich Skrzydel Mysliwskich: stynne ,zéttodzioby” Richthoffena...
Wedlug naszych informacji zostali niedawno wyposazeni w najnowszy typ
Focke-Wulfa, 190 A6, ze wzmocnionym silnikiem i specjalnymi klapami
umozliwiajagcymi im wykonanie skrajnie ostrych zwrotow. W Skrzydle
Richthoffena stuzg tylko wybrani piloci. Doskonale dowodzeni przez
majora von Graffa, jednego z najwiekszych ,,asow” Luftwaffe, wyspecjali-
zowali sie na swoich nowych maszynach w atakach na nasze dzienne bom-
bowce.

Juz wczesniej wielokrotnie usilowano zaatakowac zéttodzioby na ziemi
i zniszczy( ich ,,gniazdo”, ale za kazdym razem ich maszynom udawalo sie
opuscic baze tuz przed bombardowaniem i spokojnie przycupnac na jednym
z trzech lotnisk rezerwowych: w Evreux-Fauville, Beaumont-Le Roger lub
Saint-André. Komedia ta trwala pelne cztery miesigce, ale dzisiaj RAF
postanowil potozy¢ jej kres — tym bardziej ze amerykanskie dowodztwo
Marauderéw oSwiadczylo, iz tak dlugo bedzie odmawiato udziatu w jakiej-
kolwiek akcji w tym rejonie, jak dlugo nie Sciagnie sie im z karku tych
yrichthoffenowcow”. Dlatego tez Triqueville oraz trzy pozostate lotniska
beda dzis bombardowane jednoczesnie.

Jesli chodzi o nas, to mamy nawigzac z nimi walke i dac¢ im srogg lekcje,
gdy tylko znajda sie w powietrzu. No c6z, dosc¢ twardy orzech...

W dispersalu spotyka mnie jednak rozczarowanie. Nie ma mnie na liScie
na ten sweep. Robie awanture, groze, ze kogos zamorduje, tupie nogami,



w sumie odgrywam niezly kabaret. W koncu Martell, z litoSci i dla Swietego
spokoju, mieknie i bierze mnie jako swdj numer 2. Mam jednak pecha.
Ledwo odrywamy sie od angielskiego brzegu, a juz stwierdzam przerwy
w doplywie z zapasowego zbiornika — prawdopodobnie pecherz powietrza
w przewodzie paliwowym. Niech to diabli! Wiem doskonale, ze ta przy-
goda moze nas zaprowadzi¢ daleko na potudnie od Hawru, az do Rouen
albo Evreux. Po walce, jesliby do niej doszlo, bede sie miat z pyszna, gdy
zabraknie mi benzyny. Trudno! Mam to gdzies! Lece dalej!

Kanat spowija mgla, ale powyzej 1000 metrow jest piekna stoneczna
pogoda. Ani Sladu chmur. JesteSmy w potowie drogi pomiedzy Hawrem
a Rouen i juz spod niklej warstwy chmur wylania sie Sekwana, ktora jak
olbrzymi srebrny waz wije sie przez okolice.

Wyraznie podniecony glos spikera ze stacji naprowadzajacej przerywa
cisze.

— Halo, Turban! Kaczor Donald i jego chiopaki wtasnie wylecieli i bty-
skawicznie sie wznosza. Na razie nie moge podac zadnych dokladniejszych
informacji.

Kaczor Donald to kryptonim Graffa. Jakis zartowni$ z stuzby nastuchu
radiowego wpadt na pomyst, aby go tak nazwac, poniewaz ma podobny
nosowy sposob mowienia jak jego imiennik z kreskowek Walta Disneya.
Stary lis zna sie jednak na rzeczy i wie, ze najlepszq obrong jest atak. Jesli
wyslizgnie sie nam, to Maraudery moga jeszcze niejedno przezyc.

Mouchotte, dowodzacy dzisiaj Skrzydtem, jak zwykle zachowuje zimng
krew.

— Okej, Strefa. Meldunek otrzymatem i zrozumiatem. W porzadku, jeste-
Smy gotowi — i pod naszym adresem: — Turban i Gimlet, miejcie oczy
otwarte!

Z pewnym niepokojem obserwuje, jak Martell, prowadzacy nasz klucz,
prawie niezauwazalnie odlacza sie od grupy i zaczyna sie wznosi¢. Wkroétce
ukazujq sie nam pozostate Turbany, wygladajg jak btyszczace punkciki roz-
proszone na blekicie nieba.

— Klucz Z6tty, zblizcie sie!

To glos Mouchotte’a. Przywotuje nas do porzadku, ale nagle przerywa
mu jakis rozpaczliwy krzyk. Dochodzi od lecacych 1000 metrow nad nami,
z prawej, Gimletow.

— Na bok, Gimlety, na litos¢ boska!



To jest caly Kaczor Donald! Z cala swoja piracka zgrajq zaczait sie
w stoncu i czekal, az bedziemy przechodzili obok. Niewiele brakowalo,
a zgotowalby Dywizjonowi 611 niezte przyjecie! Zupehlie przypadkiem
dostrzegt ich jeden z Nowozelandczykow. Teraz ustawiajq sie frontem do
niego, podczas gdy on pedzi w dot z predkoscia 700 km/h.

Wszystko to odbywa sie w mgnieniu oka. Na SOS 611 — z odsieczq spie-
szy Mouchotte, ktory kladzie swoje klucze, Niebieski i Czerwony, w ostrym
wirazu. W ten sposdb zostajemy sami, oddaleni o 1500 metrow od tej wiel-
kiej kotlowaniny. Aby wilaczy¢ nas do walki, Martell zakreca w lewo i idzie
w gore. Nagle spostrzegam kilkanascie Focke-Wulféw, ktdre spadaja na nas
wprost ze stonca.

— Focke-Wulfy na jedenastej! Z6kci, uwaga!

Na szpicy wspanialty FW 190 A, caly pomalowany na zo6tto, wypolero-
wany i mienigcy sie jak klejnot. Pierwsi s juz mniej niz 100 metrow
w lewo od nas i skrecajg ku nam. Calkiem wyraznie widze sylwetki pochy-
lonych do przodu niemieckich pilotow schowanych pod szklem dhugich
przezroczystych kabin.

— Z06hy Turban, naprzod! Do ataku!

Martell rzucit sie juz w sam srodek wariackiej karuzeli zottych dziobow
i czarnych krzyzy. Tym razem nie mam nawet czasu sie ba¢. Mdj zotadek
kurczy sie wprawdzie, ale dzikie podniecenie az chwyta za gardlo. To
obtedna gonitwa! Chwilami trace glowe. NieSwiadomie wydaje z siebie
jakies nieartykutowane indianskie okrzyki i wykonuje moim Spitfire’em
jakis szalony slalom.

Jeden z Focke-Wulféw juz oberwal, zostawia za sobag czarng spirale
dymu, ale Martell, wyraznie nie chcac traciC czasu, jest wlasnie na ogonie
innego. Jako dobry przyboczny staram sie go ostania¢, ale jest daleko
przede mng i ledwo moge za nim nadazy¢, nieporadnie nasladujac jego
zwroty i immelmany 3¢, Dwéch Niemcéw bierze go z tylu w kleszcze.
Otwieram do nich ogiefi, mimo Ze sa poza zasiegiem razenia. Co prawda
pudtuje, ale za to odwracam ich uwage od Martella. Teraz muszg mi stawic
czota! Nadeszta moja chwila!

Szybki skret, potbeczka i zanim zdotali sie obrocic o 180°, juz jestem za
jednym z nich i tym razem w dobrej odlegtosci do strzatu. Lekkie pchniecie
drazka i juz mam go w celowniku. Nie wierze wiasnym oczom — jest mniej
niz 200 metrow ode mnie. Blyskawicznie naciskam spust dziatek. Nie do
wiary! Na jego kadlubie pojawiajg sie rozblyski eksplozji! Trafilem go



pierwszg serig i to solidnie. Pare sekund pdZniej Focke-Wulf staje w pto-
mieniach. Dlugie jezyki ognia liza w nieregularnych odstepach rozerwany
zbiornik, pelzng wzdhiz kadliba. Czarny dym zaczyna obejmowac caty
samolot, dtawigc bialy zar ognia. Pilot wykonuje jaki$ rozpaczliwy zwrot.
Na koncach skrzydel tworza sie watle biale smugi kondensacyjne. Nagle
Focke-Wulf eksploduje jak granat! Jaskrawy bltysk, czarna chmura i fruwa-
jace wokol mojego samolotu szczatki. Silnik spada jak ognista kula. Jedno
ze skrzydel oderwanych na skutek wybuchu spada wolniej, krecac sie
wokot wiasnej osi jak piorko, i pokazuje raz swoj bladozotty spod, raz oliw-
kowo-zielony wierzch.

Jak smarkacz dre sie z radosci do mikrofonu:

— Halo! Z6lta jedynka! Tu zétta dwojka! Dopadlem jednego z nich, trafi-
tem! O Jezu, rozwalitem go!

Teraz jednak niebo az roi sie od Focke-Wulfow, wydaja sie o mnie ocie-
ra¢, atakujg ze wszystkich stron, posrod btysku smugowych pociskéw. Nie
chca sie ode mnie odczepi¢, sq wszedzie: z przodu, z tyhy, z lewej, z prawej,
dookota. Zaczyna mi sie od tego wszystkiego kreci¢ w glowie, bolg mnie
ramiona. Brakuje mi tchu — prowadzenie Spitfire’a przy 700 km/h, kiedy
predkos¢ prawie blokuje stery, to ciezka fizyczna praca, szczegdlnie na
wysokosci 8000 metrow.

Mam uczucie, ze zaraz sie udusze w tej mojej masce, otwieram wiec
maksymalnie zawor aparatu tlenowego. Serce wali mi jak oszalate. Czuje
jego uderzenia w skroniach, w przegubach rak, w kostkach. Pot sptywa mi
po twarzy.

Moj Spitfire trzyma sie jednak wspaniale! Jak doskonale ujezdzony
rumak tworzy ze mng jedno ciato. Silnik tez daje z siebie wszystko. Blogo-
stawie Rolls-Royce’a i jego inzynieréw za to, ze wymyslili, skonstruowali
i z zegarmistrzowska precyzja zmontowali tego kolosa. Walcze najlepiej,
jak umiem. Nie szafujac zbytnio amunicja, mierze do przecinajacych mi
droge Focke-Wulféw. Z boku widze Martella, jak zalatwia wlasnie swoje
porachunki z drugim Niemcem. W efekcie stery tamtego wybieraja sie na
samodzielng wyprawe. Jesli zas idzie o mnie, to moje troche zwariowane
manewry zawiodly mnie niespodziewanie na tyt jednego z Focke-Wulféw,
z ktorym wigze sie teraz na sSmiercC i zycie. Nie zwazam juz na nic. Mam go
jak na tacy. Widze doskonale jego krotkie skrzydla, silnik z zottymi pokry-
wami blach, jego zwezajacy sie w kierunku ogona kadlub. Rosnie coraz
bardziej w moim celowniku. Za szyba kabiny moge nawet rozréznic



jasniejsza plame, to zwrocona w mojq strone twarz pilota. Dwie krotkie
serie i po sprawie. Najpierw rozpada sie na kawatki kokpit, a potem moje
pociski pruja kadtub tuz za pilotem. Silg rozpedu omal na niego nie wpa-
dam. Instynktownie pcham drgzek do przodu. Z impetem uderzam glowa
w owiewke ze szkla pancernego, o wlos unikajac kolizji. Gwaltownie
wychodze z nurkowania i widze mojego przeciwnika, jak lezac na grzbie-
cie, ciggnie za sobg dlugg kite dymu z ptongcego silnika. Z kabiny uwalnia
sie ciemny ksztalt, koziotkuje w powietrzu, przez moment wedruje za
kadlubem samolotu, jak gdyby byt z nim polaczony niewidzialnym sznu-
rem, az nagle otwiera sie wielki, ochrowo-zotty kwiat spadochronu i zawisa
jak przygwozdzony w miejscu, podczas gdy Focke-Wulf udaje sie samotnie
w swq ostatnig podréz. Nie moge sie opanowac! Sprutem dwoch, jednego
za drugim, dwoch szkopow! Caty drze, thumigc podniecenie. Nerwy mam
napiete do ostatecznosci.

A Martell? Co sie z nim stato? Jeszcze pomysli, ze go zostawitem na
pastwe losu. Niebo jest puste. Zaczynam sie juz do tego przyzwyczajac,
jednak dziwi mnie jeszcze ciggle fenomen naglego znikniecia wszystkich
samolotow. Focke-Wulfy wycofaly sie lotem koszacym w kierunku swojej
bazy, wiasnie sa 3000 metrow nizej i chyba maja dos¢. Wszystkie —
z wyjatkiem jednego! Podnosze glowe i widze wysoko na nade mng Spit-
fire’a, prawdopodobnie Martella, oraz stynnego zéttego Focke-Wulfa. Caty
repertuar wyzszej szkoty pilotazu odgrywa sie tam, w gorze, fascynujace
widowisko. Immelmany, przeciggniete beczki, przy czym zaden nie zdo-
bywa nad drugim najmniejszej chocby przewagi. Nagle jeden drugiego
strzasa, jakby sie tajemnie porozumiewali, aby zndw rzucic sie na siebie
w frontalnym ataku. To czyste szalenstwo — plujac ze wszystkich luf,
Focke-Wulf i Spitfire pedza wprost na siebie! Ten, ktory skreci, jest zgu-
biony, wystawi bowiem swojq maszyne na ogien przeciwnika. Zapiera mi
dech. W mgnieniu oka, gdy wydaje sie, zZe czolowe zderzenie jest nieunik-
nione, widze, jak Focke-Wulf, wstrzasany uderzeniami pociskow, nagle
eksploduje, rozrywajac sie na czesci! Poprzez deszcz spadajacych szczat-
kéw przebija sie jakims cudem nietkniety Spitfire.

Martell i ja wracamy razem. Ale ja mam niewiele benzyny i aby zatan-
kowac, musze ladowa¢ w Shoreham. Jestem jeszcze tak podniecony i zde-
nerwowany, ze o maty wtos, a moje lagdowanie skonczyloby sie katastrofa.
Pas jest tak krotki, ze musze gwattownie hamowac i omal nie rozbijam pod-



wozia. Podkotowuje do samochodu-cysterny przy wiezy kontrolnej, wyla-
czam zapton i skacze na ziemie z tak wazng ming, jak gdyby kazdy miat
odczytac z mej twarzy, ze wlasnie zestrzelitem dwa samoloty...

Nie moglem sie powstrzymac, by nie zadzwonic¢ z wiezy kontrolnej do
Biggin Hill — z niby formalnego powodu, aby tych tam zawiadomi¢, ze
wrocitem calo i zdrowo. Tak naprawde jednak, zeby zakosztowa¢ dumy,
gdy pozornie niedbale, ale z dyskretnym spojrzeniem na stojacych obok,
informowatem:

— A tak przy okazji... Zestrzelitem dwa Focke-Wulfy! Pewnie, ze to
dziecinada, ale za to jaka przyjemna...

Moja pierwsza beczke nad budynkiem odpraw — jako znak zwyciestwa —
wykonuje juz prawie calkowicie wewnetrznie wyciszony i skoncentrowany.
Martell potwierdza moje pierwsze zestrzelenie, widziat palgcego sie Focke-
Waulfa. Drugi bedzie z pewnosScia zaliczony na podstawie zdjec.

Nie Spie tej nocy. W kasynie zadreczam wszystkich, opowiadajac juz
chyba po raz setny historie mojego powietrznego zwyciestwa.

Dla zgrupowania ,,Alzacja” akcja ta byla jednym wielkim sukcesem.
Boudier sprut jednego szkopa, Mouchotte i Bruno wspoélnie rozpracowali
kolejnego. Mouchotte przyznal go jednak wielkodusznie swojemu nume-
rowi dwa. 611. Dywizjon zaliczyt w sumie trzy zwyciestwa. Poza uszko-
dzeniem siedmiu maszyn, cudownym zrzgadzeniem losu nie doznaliSmy
zadnych strat w ludziach. Wieczorem, 27 lipca doreczono nam telegram:

Do chlopcow z ,,Alzacji” i 611. Dywizjonu stop dziewie¢ do zera to
piekny wynik stop trzymajcie tak dalej stop.

Winston Churchill

Aby obraz by} kompletny, to trzy dni potem dowiadujemy sie z niemiec-
kiego radia, co nastepuje: major von Graff, odznaczony Krzyzem Rycer-
skim z Lié¢mi Debu, Mieczami i Diamentami do Krzyza Zelaznego, zostal
ranny w trakcie heroicznej walki ze znacznie przewazajacymi silami nie-
przyjaciela...

Po potwierdzeniu swojego zwyciestwa nad zoéktym Focke-Wulfem,
biedny Martell musiat postawi¢ wszystkim catkiem pokazng ilos¢ kolejek.



POZEGNANIE MAJORA MOUCHOTTE’A

27 sierpnia 1943. To juz trzeci ,,cyrk” tego dnia! W Biggin Hill panuje
niesamowity upal. Po tradycyjnej angielskiej herbatce odbywa sie krotka
odprawa. Zapowiada sie interesujgca akcja. ,Latajgce Fortece” muszg
w czterech falach, nastepujacych po sobie co 20 minut, zbombardowac las
na potudnie od St. Omer. Otrzymano meldunek o kwaterujacej tam dywizji
pancernej. Nasze Skrzydlo musi wystawic dla pierwszej fali amerykanskich
bombowcow samodzielng eskorte. 24 Spitfiry stanowia jej catos¢, 12 z 341
i 12 z nowozelandzkiego 485.

Nikla ostona! Ale stratedzy z Eleven Group sa zdania, ze Luftwaffe nie
bedzie miala czasu koncentrowac sie na pierwszej fali i wielkie przedsta-
wienie rozpocznie si¢ prawdopodobnie przy drugim lub trzecim rzucie.
Dlatego przydziela sie im odpowiednio silniejsza eskorte.

W operacji wezmg udzial obydwa dywizjony Spitfire’6w VB, Skrzydia
Mysliwskie z Hornchurch i z Kenley, a takze jeden dywizjon Spitfire’ow VI
— 117, postepujacy za nami na duzej wysokosci. 14 dywizjonow Thunder-
boltow z 8. Armii Powietrznej bedzie stanowito dodatkowq forpoczte w tej
akcji.

W sali odpraw wywieszono szczegotowe dane. Ja mam numer 2, za
dowodca Mouchotte’em. 18.03 — zapuszczamy silniki, start o 18.05 z obra-
niem kursu na Hardelot, gdzie na 6000 metrow powinnismy napotkac
,Latajace Fortece”.

Moja stara drynda NL-B stoi obok NL-L, maszyny dowddcy. Wszystko
jest juz przygotowane, spadochron na skrzydle, helmofon przy drazku,
rekawice zaklinowane pomiedzy dZwignig gazu a regulacjq ustawienia Smi-
gla. Urzadzam sie. Ostatnie spojrzenie na instrumenty. Tommy siega ramie-
niem do kabiny, aby podiaczy¢ do kontaktu fotokarabin. Wszystko
w porzadku: temperatura oleju 40°, chtodnica na 10°, ster Flettnera nasta-
wiony. Sprawdzam urzgdzenia celownicze. Parno jest dzisiaj, dusze sie pra-
wie w mojej maewestce, dociskanej do ciala przez uprzaz spadochronu
i rzemienie pasow bezpieczenstwa.

Mouchotte zaczyna zapina¢ pasy. Po raz pierwszy, odkad go znam, na
swoj bialy pulower naciggnat jeszcze mundur. Stysze przechodzacego obok
Pabiota, jak to komentuje.

— Nigdy nic nie wiadomo — odpowiada mu, Smiejgc sie Mouchotte. — Ja
wyznaje zasade, ze na koniec trzeba byC zawsze zrobionym na bostwo...



5.50. Widze w kabinie jego szczuplg postac. Jeszcze przed zalozeniem
helmofonu i maski tlenowej daje znak podniesionym do gory kciukiem,
widac jego urzekajacy usmiech, przyjacielski, a zarazem dodajacy otuchy.
18.03. Oghluszajacy toskot — jeden za drugim zaskakuja silniki.

Ledwo zblizyliSmy sie do srodka Kanatu, a juz ogarnia mnie przeczucie,
ze zdarzy sie co$ niedobrego.

— Pospieszcie sie, Turban, Strefa. ,,Grubasy” zaraz wkroczq do akcji!

Fajnie!

Panowie stratedzy niezle sie rabneli. Nie tylko, ze Niemcy juz wilasnie
reaguja, to jeszcze ,Latajace Fortece” sa wyjatkowo pie¢ minut wczesSniej,
chociaz zwykle chronicznie sie spézniaja. Rozpaczliwie kraza pomiedzy
Boulogne a Calais, nie odwazajac sie na dalszy lot bez eskorty. Dociskamy
dzwignie gazu. 2600 obrotéw plus szeS¢ dodatkowej mocy i wspinamy sie
wyzej. Nareszcie, daleko z przodu dostrzegam fortece. Jak zwykle we wzo-
rowym szyku. Wszystko wydaje sie na pierwszy rzut oka catkiem nor-
malne, moze z wyjatkiem wznoszacej sie ponad Boulogne przeciwlotniczej
piramidy. Stacja naprowadzajgca zaczyna nam dzialac na nerwy.

— 25 Hunow nad Abbeville, 5000 metrow, wznoszg sie. Ponad 30 dal-
szych nad Saint Omer, 6500 metréw, kierunek zachodni. Okoto 15-18 kilo-
metrow na potudnie od Hardelot, jeszcze nisko. Wiecej niz 40 oddalonych 9
kilometrow od ,,Grubas6w”, na 8000 metréw szykuja sie do ataku.

Chyba cata Luftwaffe wisi dzisiaj na niebie.

Bedzie gorgco. JesteSmy prawie pionowo ponad Griz-Nez, na okoto
7000 metrow, gdy dostrzegam Niemcow. 30 Focke-Wulfow w indianskim
szyku, 800 metrow nad ,,L.atajagcymi Fortecami”. Probujq dZzgac¢ zawsze we
dwojke i juz rozbtyskuja przy bombowcach ogniste punkciki, eksplodujace
niemieckie pociski i ogien wylotowy obronnych karabinow maszynowych.
Jeszcze wyzej wyczuwa sie pochlonietg przez swiatto chmare Focke-Wul-
fow, ktora poprzez blysk skrzydel w stoncu, raz tu, raz tam, zdradza swa
obecnosc.

Beznamietnie, jak gdyby chodzilo o ¢wiczenia, Mouchotte wydaje roz-
kaz:

— Gimlety, w gore.

485 powinien ubezpieczac nas od strony stonca.

— Turban i Gimlet, drop your babies!

Przechodzimy na gtowny zbiornik, zrzucamy zapasowe.



Pelna gotowos¢ do walki. Kciukiem odciggam zabezpieczenie spustu
dzialek i wlaczam urzadzenie celownicze. Wydaje sie, jak gdyby elektryzu-
jacy prad ozywil eskadre. 12 Spitfire’0w zaczyna poruszac, kiwac skrzy-
dlami, z lewej i z prawej robi¢ sobie miejsce. Wszyscy majg oczy otwarte.
W radiu wybucha panika.

— Halo, Turban, szes¢ samolotow u gory na dziewiatej!

— Halo, Turban, tu Zétta Jedynka, okoto 10 Focke-Wulféw u gory na
czwartej!

To byl spokojny glos kapitana Martella. Wyczuwa sie jednak, jak
w duchu cieszy sie na mys$l o zaczynajacej sie wiasnie wielkiej nagonce.
JesteSmy juz dobre 30 kilometréw w glebi Francji. Na lewo, w dole, cha-
otyczny ro6j okoto 100 Focke-Wulfow otacza fortece. Majq pecha — nie
mozemy nijak temu zaradzi¢. Bez nas i tak mieliby na karku ze dwie setki.
Druga setke trzymamy w szachu przez sama nasza obecnos¢. Jednakze nie
za dhugo.

— Czerwony Turban, skre¢ w lewo!

Krzyk w stuchawkach oglusza mnie. Spojrzenie w lewo: lawina 20 do 30
FW 190 spada od stonca. Pierwsze trzy sa prawie 800 metrow za mna.

— Grupa Turbana, natychmiast 180° w lewo!

Jeden z Niemcéw otwiera ogien, smugowe pociski pedzg 15 metrow
obok koncéwek moich skrzydet. Wysoce nieprzyjemne! Przeciggam dzwi-
gnie gazu i szarpie rozpaczliwie dragzkiem, aby pozosta¢ blisko Mouchotte'a
wykonujacego wilasnie prawie pionowy zwrot do gory. Skrecitem za wasko,
silnik przerywa na jedng drogocenng sekunde, przez moment wisze nieru-
chomo, nosem w gore, podczas gdy Niemcy pedza jak meteory pomiedzy
naszym kluczem. Z gwaltownym wstrzagsem znow zaskakuje silnik — za
pozno. Juz stracitem kontakt z mojq eskadra, krecacq spirale 100 metrow
nade mna.

Niech to diabli! Robie waska beczke i klade sie 100 metrow za jednym
z Focke-Wulféw, do ktorego wystrzeliwuje dluga serie pociskow 20 mili-
metrow, z czterdziestostopniowg poprawka celu. Obok! Waski, ostry zwrot
w lewo i jestem bok w bok z dwoma innymi Niemcami. Wspaniate i 1Snigce
jak nowe FW 190, z czerwonymi pyskami i fascynujgcymi, wielkimi, czar-
nymi krzyzami na ochrowo-zottym i oliwkowo-zielonym kadlubie. Zzzz!
Trzy dalsze wystrzeliwujg jak blyskawice pare metrow pode mngq i kolebig
swoimi krétkimi, zottymi skrzydtami.



Idzie zdecydowanie zle! Ale nade mng zdaje sie byC jeszcze gorzej!
W shuchawkach stychac krzyki to jednego, to drugiego. Kapitan Martell
dowodzi po mistrzowsku swoim podwéjnym kluczem. Dobiegajacym jakby
z oddali glosem Mouchotte prébuje zebra¢ do kupy obie grupy — nagle
znow wotanie o pomoc, wsciekle i podniecone okrzyki Nowozelandczy-
kow, potem jedno lub dwa soczyste paryskie przeklenstwa.

Walcze jak opetany, skrecam, obracam sie, wywijam; oczy przestania mi
ciemnos¢ — maska tlenowa pod wplywem przecigzenia opadia w dot,
zdziera mi skore z grzbietu nosa. Wykrecam szyje prawie o 180°, zeby
zobaczy¢ wszystkie te samoloty, pedzace obok mnie w przerazajacym niela-
dzie. Nagle wpadam w jakis martwy punkt. Jak w oku cyklonu. Dookota
wirujq Spitfire’y i Focke-Wulfy. Cztery pionowe wstegi ciezkiego czarnego
dymu stoja w powietrzu i nie zamierzajg sie rozwiac. Znacza zgubne tory
czterech samolotow, ktorych szczatki ptong na ziemi, rozrzucone na tgkach
osiem tysiecy nizej.

Spadochrony otwierajg sie po obu stronach. Na co czeka naziemna stacja
naprowadzajaca?! Zeby nam da¢ wzmocnienie? 24 przeciw 200! Mamy
marne szanse, by wyjs¢ cato z tej afery!

Szczesliwie, cho¢ zakrawa to na paradoks, jako$ nam idzie, bowiem
znajdujacy sie w duzej przewadze Niemcy zaczynajg przeszkadza¢ sobie
nawzajem. Ale odwrot mamy odciety. Wkurza mnie to, Ze majac tylu szko-
pow dookota, nie moge spru¢ chocby jednego!

Nareszcie nadchodzi stosowna chwila. Dwa Spitfire’y Scigaja w locie
nurkowym jednego z Focke-Wulféw. Niepostrzezenie przykleja sie im do
ogona jeszcze jeden i strzela. Widze smugi dymu z ich dzialek. Zapewne
dwoch Nowozelandczykow: duzo werwy, ale tyle samo beztroski. Probuje
im przekazac:

— Dwa Spity z tylu za Hunem, uwaga, zrébcie unik!

Meldunek jest bardzo nieprecyzyjny, ale nie moglem odczyta¢ znakow
rozpoznawczych na ich samolotach.

Szybko klade maszyne na grzbiet! Rzut oka w lewo, w prawo. Z pozycji
»rzy czwarte” z tyhlu atakuje drugiego FW 190. Ale w momencie, kiedy
otwieram ogien, pilot spostrzega mnie i uwalnia sie ode mnie nagtym zwro-
tem w lewo. Dostane tobuza! Wskazowka predkoSciomierza idzie w gore,
700, 740, 780 km/h. Naciskam spust. M6j Spit az dygoce od odrzutu dzia-
tek. Focke-Wulf zaczyna sie miotac, ale wcigz trzymam go pieknie w ramce
celownika. 5° poprawki na 200 metrow. Bang, bang, bang! Strzelam bardzo



krotkimi seriami. Trzy eksplozje na prawym skrzydle pomiedzy kadlubem
a czarnym krzyzem! Teraz mamy 800 km/h. Trafiam w kabine. Zlatuje
szklana pokrywa i mija o pare metrow mojq maszyne. Podchodze jeszcze
blizej i strzelam, teraz z odleglosci mniejszej niz 100 metréw. Moge rozpo-
znaC¢ twarz wpatrujacego sie we mnie pilota. Z wielkimi okularami na
oczach wyglada jak jaki$S dziwaczny owad. Prostujemy lot, poScig trwa,
przenosi sie na coraz nizszy pulap. Naciskam sprzezony spust, zamierzam
wreszcie zakonczyC sprawe. Uruchamiam cale moje uzbrojenie, dwa
dzialka i cztery karabiny maszynowe.

Dwa pociski wybuchaja jednoczeSnie przy nasadzie silnika, kabina
wypluwa czarny oblok dymu, pilot znika. Focke-Wulf przewraca sie
z wolna na grzbiet. Mamy juz tylko 300 metrow wysokosci. Drogi i wioski
sung pod naszymi skrzydtami. Z klebow dymu wylaniajg sie ptomienie,
rozblyskuja parokrotnie — jest Smiertelnie ugodzony. Schodzimy coraz
nizej, jakas wieza koscielna przemyka koto mnie. Musze zredukowac gaz,
zeby nie wyprzedzi¢ swojej ofiary. Wystrzelatem calg amunicje i za kazdym
razem, gdy naciskam spust, stysze tylko Swist powietrza i szczek przetado-
wywanych zamkow. Ale jednak dorwatem go! Focke-Wulf, ciggle jeszcze
na plecach, z olbrzymiq predkoscig schodzi na ziemie, sunie po niej Sli-
zgiem, rozsiewajgc dookota ptongce szczatki i ciggngc za sobg ognisty war-
kocz ptongcej benzyny. Przebija dwa ogrodzenia i roztrzaskuje sie ostatecz-
nie o skarpe, wzniecajac oslepiajacy snop iskier...

Zafascynowany tym widokiem w ostatniej chwili mijam o wios caty rzad
stupow telegraficznych. Na pelnym gazie wznosze sie spirala do gory, ale
jeszcze ukradkiem rzucam ostatnie spojrzenie na miejsce zdarzenia. Nasy-
cona benzyng trawa bucha obrecza z ptomieni wokot palacego sie szkieletu
Focke-Wulfa, a ciezki dym przesuwa sie powoli w strone wioski Hazer-
brouk, koto Sercus.

Ale to jeszcze nie koniec — musze przeciez jako$S wroci¢ do Anglii.
Szybko orientuje sie w sytuacji: jestem na wschod od lasu graniczacego
z lotniskiem w St. Omer. Wreszcie moge znow zaczerpnaC powietrza, ale
nie na dlugo. Tam, w gorze toczy sie walka. Przez radio dowiaduje sie, ze
Buiron sprut jeszcze jednego Niemca. W pare sekund pozniej stysze po raz
ostatni gtos komendanta Mouchotte’a, gdy wota:

— I .am alone! %

Co6z za dziki bgj, jesli dowodca Skrzydta Mysliwskiego — i to do tego
z Biggin Hill — zostaje osamotniony!



W gorze sytuacja nie wyglada wesolo, zauwazam to od razu. Ledwo
obratem nieSmiato kurs na Anglie, a juz sfora Focke-Wulféw zaczyna sie
interesowaC biednym samotnym Spitfire'em, ktéry wida¢ sprawial wraze-
nie, Ze czuje sie tu nieswojo. Drazek do brzucha, 3000 obrotéw, moc dodat-
kowa na 20 i wspinam sie rozpaczliwie. Cztery FW 190 ciggle sa kilkaset
metrow za mng, dwa z prawej, dwa z lewej. Jesli uda mi sie wlaczy¢ drugi
stopien sprezania, zanim mnie zestrzelg, to moze im zwieje. 1800 metrow.
Aby osiggnac cztery tysigce, potrzebuje jeszcze dwie minuty na pelnym
gazie. W moim potozeniu to dwa stulecia. 3800 metrow — po obrzezach
mojej maski tlenowej ciekng strugi potu, prawa rekawice mozna wykrecac.
Rrrrran — sprezarka zaskoczyla, zanim zdazyli przystapi¢ do ataku! Jeden
posyla jeszcze za mng rozpaczliwg serie, ale nie trafia. Odskakuje teraz bez
trudu i chwilowo jestem uratowany.

Na wybrzezu, ponad Boulogne, trafiam na czworke Spitfire’6w w nie-
skazitelnym szyku obronnym. Zblizam sie ostroznie. Dajg mi znak rozpo-
znawczy. Moge odczyta¢ symbole na kadtlubach: NL-C, NL-A, NL-S, NL-
D — podwdjny zwiad Zéttego Turbana! Martell zezwala mi przez radio na
przylaczenie sie!

Focke-Wulfy atakujq nas juz pie¢ minut. Jesli to jeszcze dluzej potrwa,
to jesteSmy zalatwieni, bo nie wystarczy nam paliwa, aby osiggna¢ angiel-
ski brzeg — i Niemcy to wiedzg. Nagle na niebie pojawia sie pelno smug
kondensacyjnych — moze 250, zawsze czworka przy czworce, sung z po6t-
nocy. To Thunderbolty — nareszcie! — nadciagaja, by ratowac naszg skore.

Niemcom wyczerpuje sie paliwo i amunicja. Zaczynaja odpuszczac.
W koncu wyrywajq wszyscy razem i znikajq gdzieS w zapadajagcym zmierz-
chu. My ladujemy na najblizszym lotnisku po drugiej stronie, w Manston.
Panuje tu nieopisany rozgardiasz. Zdecydowana reakcja Luftwaffe w tak
spokojnym dotychczas sektorze zaskoczyla niemile wszystkich. Jest tu
prawdziwe zatrzesienie samolotow. Jedna z ,Latajacych Fortec” lezy roz-
bita na Srodku pasa. Thunderbolty nie znajq oznaczen i laduja, gdzie popad-
nie. Na skrajnej obwodnicy gromadzg sie Spitfire’y, Typhoony, samoloty
rozmaitych typow, w oczekiwaniu na samochéd-cysterne. Biedni faceci
z shuzby lotniska machajq bez przerwy zottymi choragiewkami, wystrzeli-
wuja na wszystkie strony czerwone rakiety sygnalizacyjne i z najwiekszym
wysitkiem ustawiajq samoloty w eskadrach, jeden obok drugiego.

Co jakis czas wypatruje ktoregos z naszych. Maszyna Fifiego zaryla
nosem w ziemie, ogon sterczy w powietrzu, Smiglo dziwacznie zagrzebane



w piachu.

Zaczyna sie liczenie — jest nas tylko 10. Brakuje komendanta
Mouchotte’a i sierzanta Magrota. Przeciskamy sie do telefonu. Biggin Hill
nie ma zadnych wiadomosci. Stacja naziemna stracita wszelki kontakt
z Mouchotte'em i Zaden z punktow pomocniczych nie zameldowal o jego
przylocie. Prawie nie ma nadziei. Od kwadransa musiatby by¢ bez paliwa...
To ciezki cios. Spuszczamy glowy.

Gdy startujemy z powrotem do Biggin Hill, stonce zanurza sie w morzu,
a na horyzoncie zmierzch zasnuwa pole walki, na ktorym pozostawiliSmy
dwoch z nas. Ladujemy z wilaczonymi Swiattami pozycyjnymi.

Przed sala odpraw milczace zgromadzenie. Caty personel grupy jest na
miejscu: ci, ktorzy dzisiaj nie latali, mechanicy, putkownik Malan, wing
commander Deere, Checketts. Czekaja na wiadomosci, na cokolwiek, na
punkt zaczepienia, na cos, co daloby cho¢ cien nadziei.

Major Mouchotte, odznaczony Croix de Guerre, Croix de la Liberation,
a takze Distinguished Flying Cross...

Nam w pamieci pozostanie jako wzorowy przelozony: sprawiedliwy,
cierpliwy, waleczny, opanowany w walce, prawdziwy Francuz o szczerym
sercu, w kazdej sytuacji zastugujacy na szacunek.

RADAR O SWICIE

26 wrzesnia 1943. Czwarta rano.

W ciemnosci, po omacku wychodze z pokoju do kasyna, gdzie zaspana
WAAF-ka serwuje mi jajka na szynce.

Gdy wychodze na zewnatrz, jest jeszcze ciemno, pare gwiazd migoce
w lodowatym powietrzu.

Od strony dispersalu stychac¢ odgtos silnika toczacej sie maszyny. To
prawdopodobnie moj Spitfire, rozgrzewany przez mechanikow. Wchodze
do Intelligence Roomu, gdzie informuja mnie o ostatnich szczego6tach zada-
nia. Mam lecie¢ sam. To lot kontrolny dla stacji radarowych, ktére nami
zawiaduja i kierujg. Od angielskiego wybrzeza powinienem wzigC kurs
145° i wznosic¢ sie tak dlugo, jak to tylko mozliwe, zeby nad Beauvais
wejs¢ na wysokos¢ 10 000 metréw, a potem wprost nad St. Omer, okresla-
jac dokladnie i na biezaco swoja pozycje na podstawie wczesniej ustalo-
nych punktow.



Jedyna szansa, aby przebic sie bez klopotow tkwi w szybkosci. Nigdzie
nie powinienem dtuzej zwlekac, aby zmniejszy¢ do minimum prawdopodo-
bienstwo przechwycenia mnie przez majacq nade mng przewage grupe
mysliwska.

Kiedy startuje z oSwietlonego pasa i pne sie na wyznaczony kurs, jest
jeszcze ciggle ciemna noc. Niewyraznie fosforyzuja przyrzady pokladowe,
z rur wydechowych blyskaja niebieskie plomienie usiane czerwonymi
iskrami. Wspinam sie ostro i gwaltownie, tak ze nad angielskim brzegiem
jestem juz na wysokosci 6500 metrow. Dluga smuga mgly niczym Droga
Mleczna rozlewa sie w dolinie pomiedzy czarnymi pagorkami. Powietrze
jest tak nieruchome, ze gdzies w dole, koto Dungeness dym z pociagu tkwi
przy ziemi jak zakotwiczony. Kanat jest tylko niewyrazng ciemng plaszczy-
zng, zaznaczong wzdluz wybrzeza matowq srebrng obwodka. Bezchmurnie
jak okiem siegna¢. Wznosze sie ku niebu, poprzez opasujacy ziemie mrok,
hen w strone Swiatla, gdzie gwiazdy zaczynajq blednac.

Nagle zatapiam sie caly jak nurek w jaskrawym zlocistym Swietle.
Skrzydta Spitfire’a przybierajg barwe purpury. Jestem tak oSlepiony, ze
musze zalozyC okulary przeciwstoneczne. Od strony Holandii, daleko
w dole, wynurza sie stonce, jak bryla ziota z nieruchomej, zakrzeptej oto-
wianej masy Morza Péinocnego. Pod moimi skrzydtami jest noc, a ja mkne
sam jeden na wysokosci 10 000 metrow, w pelnym sSwietle dnia. Jako
pierwszy chione w tym lodowatym zimnie ozywiajgce promienie stonca,
ktore przeszywaja moje oczy niczym strzaly. We Francji, Anglii, Belgii,
Holandii, Niemczech ludzie pograzeni sa w ciemnosciach, a tu, w gorze ja
mam tylko dla siebie ten budzacy sie dzien — wszystko nalezy do mnie:
Swiatlo, niebo, stonce. Z niewypowiedziang dumg mysle, ze wszystko to
1$ni tylko dla mnie! Takie chwile to jakby zadoScuczynienie za trud i nie-
bezpieczenstwo.

Mijam francuskie wybrzeze na wysokoSci Dieppe i w kilka minut jestem
nad Beauvais. Z trudem rozrézniam lotnisko w Beauvais-Tille i las
w Fouquenies nieopodal Mont Saint-Adrien.

— Hallo Dagger 25, Piper calling. Orbit please, orbit please. A for Able.

»A for Able” to kryptonim Beauvais. Placowka naprowadzajaca naka-
zuje mi krazyc¢, a w tym czasie oni ustawiaja przyrzady. Pomimo stonca jest
piekielnie zimno, a pilotujac machinalnie, stopniowo sztywnieje.

— Halo, Dagger 25, tu Piper, jak wysoko jestes?



Ponaglajacy ton, wyczuwalny w glosie spikera, wyrywa mnie z odre-
twienia. Rzut oka na wysokosciomierz: 10 500 metrow.

— Halo, Piper, tu Dagger, wysoko$¢ X dla promienia X.

Co$ musi sie dzia¢, skoro stacja naprowadzajqca przerywa Scistg cisze
radiowa. Mija minuta.

— Halo, Dagger 25, tu Piper, idZ na kurs 090° — zero, dziewiec, zero.

Teraz pojmuje. Gdzie$s w poblizu musi sie platac jakis podejrzany samo-
lot, kontroler lotu chce mnie dokladnie zlokalizowa¢ na swoim ekranie
radarowym. Wodze oczami dookota, kotysze skrzydiami, aby zniwelowac
martwy punkt widzenia — wydaje sie spokojnie. Jesli Niemiec jest nade
mna, to przy tej zimnicy bez watpienia musza go zdradzi¢ smugi kondensa-
cyjne.

— Halo, Dagger 25, tu Piper. Uwazaj, za toba niemiecki samolot.

Obserwuj kierunek z godziny piatej!

Natychmiast zwracam glowe we wskazanym kierunku i rzeczywiscie
dostrzegam maty blyszczacy punkcik przesuwajacy sie w warstwie cirru-
sow. Jest zbyt daleko, zZeby go zidentyfikowac. Jezeli to mysliwiec, to bede
go dyskretnie obserwowal, nie zmieniajac kursu, aby go zmusi¢ do ujaw-
nienia sie. Zapalam swietlny celownik i odbezpieczam dziatka.

Mijaja trzy minuty. W tym czasie maty punkcik stat sie juz krzyzem
oddalonym o 800 metréw ode mnie w linii pionowej. Na takiej wysokosci
musi to by¢ najprawdopodobniej Messerschmitt 109G. Kotysze skrzy-
dlami... lada moment zaatakuje. Mysli, ze go nie widze. Samotnosc,
poezja, stonce... wszystko z miejsca pierzcha. Rzucam okiem na termometr
i zmniejszam skok Smigla. Gotowe! No, niech naciera!

Mija jeszcze jedna dluga minuta. Od cigglego wypatrywania przeciw-
nika oczy zaczynaja tzawic.

Hop! Juz jest!

Messerschmitt 109 zaczyna schodzi¢ lekka spiralg, ktéra powinna go
zaprowadziC wprost za ogon mego samolotu.

Jest jakieS 600 metrow ode mnie. Leci niezbyt szybko, zeby dobrze
przygotowac sie do uderzenia.

Przesuwam do konca dzwignie gazu i rzucam Spitfire’a w zadarty do
maksimum zakret, co pozwala mi rownoczesSnie i wznosic sie w gore, i Sle-
dzi¢ przeciwnika, ktory zaskoczony moim manewrem otwiera ogien zbyt
poézno. Przewidzial zapewne poprawke 5°, a tymczasem cel zmienit pozycje
0 45°. Mocno ciaggne drazek, by wyprostowac lot i ostro manewruje lot-



kami. Bf 109 probuje wykona¢ dosrodkowy zakret, lecz na tej wysokosci
krotkie skrzydla samolotu nie znajdujg w rozrzedzonym powietrzu dosta-
tecznego oparcia. Samolot traci szybkos¢ i wpada w korkociag.

Raz jeszcze wieksza zwrotnoS¢ mojego Spita ratuje mnie z opresji. Przez
chwile widze wielki czarny krzyz odcinajacy sie na bladoniebieskich skrzy-
dtach Messerschmitta.

Przeciwnik wychodzi z korkociggu — jestem juz na pozycji i on wie
o tym — wykonuje calg serie gwattownych manewrow, by sie wykrecic, ale
jego szybko$¢ na nic mu sie juz nie przydaje. Wykorzystuje jakis jego fal-
szywy ruch, przyspieszam i mam odtad przewage wysokosci.

Z odleglosci 400 metrow otwieram ogien. Strzelam krotkimi seriami,
zaledwie muskajac za kazdym razem spust. Ale pilot Bf 109 to stary lis.
Energicznie prowadzi swg maszyne, stale zmieniajgc kat i linie lotu.

Wie, ze moj Spitfire jest bardziej zwrotny i szybciej wznosi sie w gore
i ze jego jedyna szansa ratunku jest zgubi¢ mnie gdzieS po drodze. W pew-
nym momencie pcha wiec drazek do przodu i nurkuje pionowo. Natych-
miast klade sie na plecy i — korzystajac z regularnej linii jego lotu — znow
otwieram ogien. Obaj opuszczamy sie szybko — 750 kilometrow na godzine
— ku Aumale.

Z pozycji za ogonem poprawka celu jest zupelnie prosta... trzeba sie
jednak spieszy¢, bo zaczyna mnie przeganiac.

Przy drugiej serii trzy btyski pojawiajg sie na kadlubie wroga — widze
wyraznie, jak nim wstrzasnelo...

Strzelam dalej i tym razem trafiam go na wysokosci kabiny i w silnik.
Przez ulamek sekundy wydaje mi sie, jakby moje pociski zatrzymaly go
nagle — smiglo zastyga, a potem cata maszyna znika w biatej chmurze wrza-
cego glikolu wydobywajacego sie z rur wydechowych. U nasady skrzydta
nastepuje gwattowny wybuch i cienka smuga czarnego dymu miesza sie ze
strumieniem pary wydobywajacej sie ze zdruzgotanej chtodnicy.

To juz koniec! Jezyk ognia wystrzeliwuje spod kadluba, wydtuza sie,
lize usterzenie...

Pograzamy sie w mroku... Rzut oka na zegarek, by ustaliC czas poje-
dynku.

Jest godzina 5.12.

Messerschmittowi juz wystarczy. Wznosze sie teraz spiralg, obserwujac
go: jest juz tylko niewyraznym ksztaltem. Opada patetycznie korkociggiem,
wstrzgsany raz po raz wybuchami ptomieni... Eksplozja, czarna smuga



dymu, biata smuga, eksplozja, czarna smuga, biala... A teraz, trawiony
pozarem, z wolna spada jak ognista kula na las w Eu, by po chwili rozsypac
sie deszczem gorejacych szczatkdw, ktore sptong, zanim dosiegng ziemi...

Pilot nie wyskoczyt...

— Halo, Dagger 25, tu Piper. Nadaj mi, prosze, dluzszy sygnat.

Zatatwites tego szkopa?

— Halo! Piper, odpowiada Dagger 25. Wykonczytem go. Raz... dwa...
trzy... cztery... Krucho u mnie z benzyng. Moge wraca¢ do domu?

— Okej, Dagger 25. Bierz kierunek 330, trzy, trzy, zero. Dobra robota!

Poziom benzyny w zbiornikach opada, stonce zas wschodzi na horyzon-
cie. Wkrétce moze sie tu zrobi¢ gorgco. Trzeba wraca¢. Biore kurs na
Anglie.



SLUZBA W ROYAL AIR FORCE



GRUPA ,,CITY OF GLASGOW”

28 wrzesnia 1943.

Z ciezkim sercem wyjezdzam z Biggin Hill i rozstaje sie z Dywizjonem
»Alzacja”, gdzie stoczylem pierwsze walki i spotkalem kolegow, ktérych
patriotyzm, odwaga i doSwiadczenie bojowe czynily mnie dumnym z tego,
ze jestem Francuzem.

Gdy wiozgca mnie potciezarowka mija wartownie, widze, jak powiewa-
jacy przed budynkiem dispersalu trojbarwny sztandar ginie za mng wsrod
drzew.

Dzieki przestrogom Jacques’a pozbylem sie wiekszej czeSci bagazu.
Mimo to bylem jak zwykle objuczony walizkami, workiem spadochrono-
wym, ktory wygladat jak wyladowany otowiem (ile tez ten przeklety para-
sol i jego dinghy mogq wazyc¢?!), pasem z pistoletem i tadownicg z nabo-
jami oraz kurtkg na futrze. Musiat to by¢ ciekawy widok dla pasazerow,
ktorzy przygladali mi sie z okien wagondw, gdy czekalem na mdj pociag.

W Ashford przyjechata po mnie ciezaréwka, a pare minut potem zja-
wiam sie na lotnisku 125.

Jacques przedstawia mnie. Zastaje tu calg sympatyczng, miedzynaro-
dowa bande piratow powietrznych, z ktorych sklada sie 602. Dywizjon
,City of Glasgow” — Szkoci, Australijczycy, Nowozelandczycy, Kanadyj-
czycy, jeden Belg, dwoch Francuzéw i kilku Anglikow. Dowodzacy dywi-
zjonem major Mike Beightagh jest Irlandczykiem o rézowiutkiej twa-
rzyczce dziecka. Dobry kompan do wddki, dobry pilot i jeszcze lepszy
przelozony.

Dowodcy dwoch eskadr to swego rodzaju indywidua.

Ten z eskadry ,,A”, jeszcze 10 miesiecy temu sierzant, w rekordowym
czasie, dzieki wlasnej odwadze i gorliwosci, dobit sie do stopnia kapitana.
Mocny jak byk, wzrostu 190 centymetrow, o bezzebnych ustach, wybucha-
jacy grzmigcym Smiechem — Bill Loud. W cywilu byt pomocnikiem rzez-
nika. Drugi — Max Sutherland — o wasach jak szczecina, to typowy Anglik,
taki ,,ze Srednim wyksztalceniem”. Byly mistrz londynskiej policji w bok-
sie, oczywiScie w wadze ciezkiej. On to miat by¢ moim dowodca. Porzadny
facet, cho¢ troche infantylny i kaprysny. Czasem upierat sie przy czyms jak
pannica, ale potrafit takze dac sie unie$¢ najbardziej szlachetnym porywom.
Zreszta Swietny doSwiadczony pilot o wyprobowanej odwadze. ZostaliSmy



pozniej szczerymi przyjaciolmi. W porownaniu z Biggin Hill, z calym jego
komfortem i renoma pierwszej na Swiecie bazy mysliwskiej, Airfield, czyli
lotnisko 125, robito troche wrazenie ubogiego krewnego. Ale atmosfera
kolezenstwa, beztroski, zycia z dnia na dzien nadawatly mojej nowej jedno-
stce nieodparty urok.

Dywizjon 602 byt jedng z pierwszych jednostek przeniesionych do Tak-
tycznego Lotnictwa. Gwiazda pierwszej wielkosci z okresu bitwy o Wielka
Brytanie w ciggu nastepnych dwoch lat zostala zepchnieta na dalszy plan,
lecz teraz od kilku miesiecy pod kierunkiem Beightagha zaczynata znow
wychodzic¢ z dotka.

RAF mial przygotowac eskadry do wsparcia inwazji na kontynencie
w Scistym wspoldziataniu z armig. Dywizjon 602 wraz z tuzinem innych
dywizjonow zostat w tym celu poddany intensywnemu szkoleniu: ¢wiczono
atakowanie z lotu koszgcego, ostrzeliwanie czolgéw, rozpoznanie tak-
tyczne, bombardowanie z lotu nurkowego itd.

W koncu wszystkie te jednostki zostaly wystane na ,,lotniska polowe”,
by uzupehic ,,luki” w wyszkoleniu. Cztery miesigce piloci spali pod namio-
tami, uczyli sie obslugiwac i zaopatrywac swoje samoloty, przezbrajac je,
maskowac, bronic z pistoletem maszynowym w reku.

Stowem — zyli jak na froncie.

Operujac na terenach podobnych do tych, ktére w ciagu kilku godzin
tworzq saperzy — dwie czy trzy tgki polaczone w jeden pas startowy siatkg
druciang rozpostartg bezposrednio na ziemi — Dywizjony 602, 132, 122, 65
i kilka innych uczestniczyty réwnoczesnie w obecnej ofensywie RAF-u.
Wyposazone w Spitfire’y V-D o skroconych skrzydtach speiniaty role naj-
blizszej ostony dla Marauderow, Mitchelli i Bostonow...

Dywizjon 602 dzielit lotnisko 125 z druga jednostka Spitfire’ow,
z Dywizjonem 132 ,,City of Bombay” — dowodzonym przez starego wia-
rusa, majora Collorcdo-Mannsfelda — oraz z Dywizjonem 184 — Hurri-
cane’0w, wyposazonych specjalnie do walki z czotlgami. W cieptym stoncu
wyjatkowo pieknego tego roku wrzeSnia przebywanie na tym skrawku
ziemi, lezacym na piaszczystym cyplu Dungeness, mialo tez swoje dobre
strony. Nasze namioty rozbiliSmy w owocowym sadzie. Panowala wesola
atmosfera ni to pikniku, ni to obozu pod namiotami, czy tez kolonii letnich.
Wystarczalo wyciagna¢ reke z namiotu, aby rozkoszowac sie olbrzymim,
stodkim, soczystym jabtkiem. Pomimo ze nie byly calkiem dojrzale,



w cudownym czystym powietrzu niewiele mogly zaszkodzi¢ naszym mio-
dym zoladkom.

Catkowicie wymieszane ze soba jednostki spozywaty positki wspolnie,
na wolnym powietrzu, a gdy padato — w stodole.

Nie mam ani menazki, ani sztu¢cow, jestem wiec w tym wzgledzie cal-
kowicie zdany na Jacques’a. Namiot dzielimy pospotu z Belgiem Jeanem
Oste'em i masywnym Anglikiem Jimmym Kellym, jednym z moich po6z-
niejszych najlepszych przyjaciot. Gdy tylko zaczynamy rozmawiac po fran-
cusku, natychmiast wybucha wécieklym wrzaskiem. Spimy na 16zkach
polowych, a myjemy sie w strumyku — woda jest piekielnie zimna, dlatego
idziemy tam mozliwie jak najrzadzie;.

Wielkim problemem jest o$wietlenie. Swieczki sq zbyt niebezpieczne
z powodu zalegajacego podloge namiotu siana. Ze zbrojowni RAF-u
wydano nam latarnie szturmowe, te jednak nigdy nie chcg dziatac. Jak juz
mamy zapaitki, to brakuje knota, wygrzebujemy skads knot — przewaznie
z sasiedniego namiotu — to nie ma nafty. Gdy mamy w koncu wszystko co
potrzeba, i zachowujac wszelkie mozliwe srodki ostroznosci, zapalamy je,
to... caly ten kram wylatuje w powietrze, wywotujac ogélny poptoch.
Catosc¢ spektaklu konczy szamotanina z gasnica. Przy akompaniamencie
przeklenstw komendanta Skrzydia cata obsada namiotu zostaje w koncu
zagnana z powrotem pod swoj ,,dach”, rozbierajac sie teraz przy Swietle
gwiazd lub w najlepszym razie — zapalniczki.

Rano budzi nas jeden z zohierzy, taszczacy ze sobq kociol z goraca her-
batg, a robi przy tym taki halas, ze cale towarzystwo zrywa sie na rowne
nogi i biegnie boso po trawie, kazdy trzymajac w rece blaszany kubek.
Nastepnie przynosimy wode z rzeczki w wiadrach z brezentu i serwujemy
sobie godna honoru kazdego kota poranng toalete. Naciggamy pobrudzone
batledressy, potem lotnicze buty, owijamy szaliki wokoét szyi i pedem do
kantyny, gdzie czekaja na nas jajka na szynce, filizanka kawy i kromka
okragtego chleba, wypieczonego w sasiedniej zagrodzie.

Potem rozpoczyna sie szalencza jazda jeepem dookota lotniska; w 12
ciSniemy sie w srodku pojazdu, trzymajac czego sie tylko da, i tak jedziemy
sobie pelnym gazem przez pola, rowy i przez zywoploty. Potem Sciaggamy
sieci maskujace, rozgrzewamy silniki, sprawdzamy obroty i czekamy na
pierwsza akcje tego dnia.

Tak wyglada codzienne zycie w moim nowym oddziale.
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Clipped, cropped, clapped!

Tak brzmi w Zzartobliwej formie najkrotsza charakterystyka Spitfire’a
VD. Jej autorem jest etatowy humorysta w naszym dywizjonie, stynny
Tommy Thommerson.

Clipped — to z powodu skréconych skrzydel. Aby zwiekszy¢ predkosc
i zwrotnos¢, inzynierowie z Vickers Armstrong skrocili rozpietos¢ skrzydet
Spitfire’a o okolo metr, ucinajqc po prostu krawedz tuku skrzydta, nadajaca
poprzedniemu modelowi jego charakterystyczng eliptyczng forme.

Cropped — to z powodu jego silnika Motors Merlin 57, jednego z Mer-
linbw Rolls Royce’a 45, ze sprezarka o malym przekroju, pozwalajaca
ponizej 1000 metrow na zwiekszenie mocy z 1200 KM na 1650 KM. Skoro
jednak znacznie zmniejszono objetosSC sprezonego powietrza, to od 2500
metrow spadata gwaltownie krzywa mocy i na 3500 metrow wykazywata
juz tylko 500 KM. Ponadto sztucznie forsowane na najwyzszq moc dodat-
kowa silniki miaty bardzo krotka zywotnosc.

Clapped — to okreslenie mozna przettumaczyc tylko jako ,,skazony” —
wyraza ogolne mniemanie pilotow o Spitfirze VD.

I rzeczywiScie, mimo ze samoloty sg wyjagtkowe szybkie w locie koszg-
cym — 560 km/h na poziomie morza — to na 3000 metréw, a wiec na takiej
wysokosci, na jakiej mamy prowadzi¢ nasze dzialania, sq juz ciezkie jak
oléw. Z powodu czworokatnych skrzydet Spitfire ten stracit poza tym naj-
wazniejszg swojq zalete, mianowicie — zwrotnosc.

Mamy ograniczone zaufanie do tego samolotu. Fakt, ze te pudla miaty
ponad 300 godzin lotu za soba, a co ma jeszcze wieksze znaczenie, silniki
od 100 do 150 godzin pracy, daje powazne podstawy naszym odczuciom.
To raczej watpliwa przyjemnos¢: pokonywac na tego typu jednosilnikowej
maszynie Kanal i to dwa razy tego samego dnia — tam i z powrotem.
I w koncu magazynki dzialek mieszczg tylko 60, zamiast 145 pociskow
Spitfire’a IX.

W latach 1941-1942 Spitfire VD ustepowal juz znacznie osiggom
Focke-Wulfa 190. Dlatego mozna sobie wyobrazi¢ moje mieszane uczucia,
kiedy Sutherland zakomunikowat mi, ze zanim otrzymamy catkiem nowiut-
kie wspaniate Spity IX B, bedziemy jeszcze zapewne musieli wykona¢ na
VD okoto pie¢, szes¢ lotow!



AFERA ,MUNSTERLANDA”

W czasie wojny Niemcy podniesli upor do rangi cnoty narodowej. Ist-
niejq sytuacje, w ktorych zastepuje on catkowicie logiczny sposob rozumo-
wania, a nawet jest wbrew logice. Przy odrobinie szczescia jakos sie to jed-
nak sprawdza. ,,Miinsterland” przejdzie do historii jako przyklad takiej wia-
Snie zacietosci i uporczywosci, zarowno po jednej, jak i po drugiej stronie
frontu.

Stynny ,Miinsterland” by}t szybkim supernowoczesnym frachtowcem
o wypornosci 10 000 ton, wyposazonym w silniki diesla. Wybuch wojny
zaskoczyt statek w jednym z portow srodkowo—amerykanskich. Na skutek
wydarzen w Pearl Harbour zdazyt jeszcze zawing¢ do Japonii, zaopatrujac
sie tam w cenny tadunek kauczuku i deficytowych metali kolorowych, po
czym z zimng krwig obral Niemcy jako swoj cel w drodze powrotne;j.
Smialkom sprzyjalo szczeécie. Nieprawdopodobnym zbiegiem okolicznosci
frachtowiec zdotal wymkna¢ sie alianckim patrolom powietrznym i mor-
skim i zawingt do Brestu. Tam jednak zostal odkryty i sfotografowany,
a trzy godziny pozniej zbombardowany w locie nurkowym przez 24 Typho-
ony. Kolo szostej wieczorem tego samego dnia zaatakowaly go powtornie
32 dobrze ubezpieczane Mitchelle, ale o pomyslnosci akcji nie mozna byto
sobie wyrobic opinii...

Tejze nocy udato mu sie przemkna¢ do Cherbourga. Ledwo co zarzucit
tam kotwice, a juz zostal ponownie sfotografowany. Analiza zdje¢ wyka-
zala, ze poczyniono juz wszelkie przygotowania do wytadunku. Trzy okrety
artyleryjskie z Hawru i dwa z Saint-Malo osiggnely o swicie Ile Pelee,

a wokot obiektu rozmieszczono lekki i ciezki flak 28,

Jedna z akcji zalamata sie wlasnie okolo 6smej rano na skutek wyjat-
kowo niesprzyjajacych warunkow pogodowych. Tak twardej sztuce trudno
bylo sie dobra¢ do skéry bez srednich bombowcow. Nie mozna byto tez
uzy¢ Beaufighterow, bowiem cel w obrebie dokéw Cherbourga nie nadawat
sie do atakow torpedowych. Bostony moglyby od biedy sprobowac¢ bom-
bardowania z lotu koszacego, lecz przy ich 400 km/h oznaczatoby to wysta-
wienie ich na pozarcie flakowi i bytoby tylko przejawem skrajnej nieodpo-
wiedzialnosci.

A pogoda psula sie z godziny na godzine — deszcz, mgla, nisko wiszace
chmury.



kg

O 8.45 zalogi eskadr zostaja wezwane w trybie pilnym do Intelligence
Roomu. Dywizjony 602 i 132 zostajg od razu postawione w stan gotowosci
alarmowej. Zaimprowizowane przez Williego Hicksona krdtkie okoliczno-
Sciowe przemoOwienie uSwiadamia nam jeszcze raz, jak wazny jest tadunek
,2Miinsterlanda” dla niemieckiego przemystu zbrojeniowego. 1000 ton natu-
ralnego kauczuku, przewozonego przez statek, pozwoliloby faktycznie
Niemcom, przy odpowiednim dodatku tworzywa syntetycznego, wyposa-
zyC 22 dywizje pancerne w potrzebne produkty gumowe na okres dwoch
lat. Metale kolorowe natomiast to drogocenny skarb dla pracujacych nad
silnikami odrzutowymi niemieckich metalurgébw. A ponadto nie powinno
dopuscic¢ sie do takiego moralnego sukcesu nieprzyjacielskiej floty, jakim
byto zuchwate przedarcie sie przez naszg blokade morska!

36 Typhoonow, wyposazonych w pieciusetkilogramowe bomby z op6z-
nionym zaptonem, powinno przedostac sie na rede i sprobowac albo zatopic
,2Miinsterlanda”, albo wznieci¢ na nim pozar. Niezwyklym aktem dobro-
dusznosci ze strony Gtownej Kwatery RAF-u bylo wyznaczenie Dywizjo-
now 602. i 132. jako eskorty dla tej grupy. Nasze zadanie to trzymanie
w szachu okretow obrony przeciwlotniczej przy uzyciu dziatek i karabinow
maszynowych, a nastepnie wsparcie akcji przeciwko niemieckim mysliw-
com, ktore specjalnie w tym celu zostaly rozlokowane na pétwyspie Coten-
tin.

Aby powiekszyC zasieg dzialania, eskadra zrobi miedzyladowanie
w Ford, zeby zatankowac. Stamtad mieliSmy sie udaC na spotkanie
z Typhoonami, co miato nastgpi¢ nad Brighton, tuz nad ziemiaq.

Operacja bedzie kierowat dowddca Skrzydta, podputkownik Yule, ktéry
przypomina nam, ze na okretach przeciwlotniczych mozemy zasadniczo
spodziewac sie czterech dwudzie-stomilimetrowych vierlingéow, do tego
czterech lub oSmiu dzialek trzydziestosiedmiomilimetrowych — wszystko
bron automatyczna. Ostatnie zdjecia z rozpoznania wykazuja, ze wzdluz
wielkiego mola, taczacego szes¢ fortéw bronigcych portu, znajduje sie na
stanowiskach przynajmniej 190 lekkich dziat flaku, ktére jednak po przyby-
ciu ich podopiecznego, a naszej przysztej ofiary, zostaly najpewniej dodat-
kowo wzmocnione i postawione w stan najwyzszej gotowosci.

Obie grupy powinny podzieli¢ sie w zasadzie na sze$¢ kluczy po cztery
samoloty, z ktorych kazdy wezmie pod obstrzat jeden okret, aby zmusic je



do milczenia podczas pierwszych decydujacych sekund przed atakiem
Typhoonéw. Potem mamy wolna reke i mozemy zmierzy¢ sie z kazda for-
macja nieprzyjacielskich mysliwcow, jaka sie tylko pojawi.

A jako dowdd najwyzszej przychylnosci Kwatera Glowna przydzielita
nam nawet specjalng jednostke stuzby ratownictwa morskiego, ktorej todzie
zostalty porozmieszczane wzdhuz naszej linii lotu, pomiedzy Cherbourgiem
a brytyjskim wybrzezem.

Nawet najwieksi entuzjasci sposrod nas uznali te ostatniq decyzje za
przedwczesny przejaw wyrzutow sumienia Gléwnego Dowddztwa — bylo to
nadzwyczaj przygnebiajace i ztowrozbne i sila rzeczy zupehie schiodzito
calg atmosfere.

Ostatnie przygotowania przed lotem zostaly poczynione. Tylko Joe
Kistruck wyglasza mocno juz wyswiechtang formute o ,,biednym RAF-ie,
ktory zawsze spieszy nadstawi¢ karku, by naprawic¢ btedy tych becwalow
z admiralicji...”.

W Ford rozgrywa sie zwyczajowa komedia z peknietymi oponami
i wyczerpanymi akumulatorami rozrusznikow. Tylko dzieki sporemu
doSwiadczeniu Yulesa w podobnych miedzyladowaniach na wysunietych
lotniskach zaopatrzono sie przezornie w trzy rezerwowe agregaty na grupe
i 0 9.50 startuja znow w komplecie Dywizjony 602 i 132.

Lece jako Blue 4 z Jacques’em jako Blue 3 w kluczu Kena Charneya,
ktory jest Blue 1.

W drodze na ,,zbiorke” spotykamy trzy Bostony majace rozrzuci¢ na
odcinku 30 kilometrow, az do Cap de la Hague, metalowe paski folii, zak}o-
cajace prace niemieckich radarow. Mozliwe, ze dzieki temu, a takze za
sprawa mgly, uda sie nam dotrze¢ niezauwazenie az do Cherbourga.

Nad dachami Brighton spotykamy Typhoony i suniemy teraz potudnio-
wym kursem, tuz nad powierzchnig morza, w kierunku Cherbourga. Nie-
chetnie latam tuz nad wodg i to na dodatek z zapasowymi zbiornikami oraz
zaworami, w ktorych zawsze moze utkwic¢ jakas zgubna banka powietrza,
aby na ulamek sekundy zastopowac silnik, czyli akurat na tyle, ile trzeba,
zeby przy predkosci 500 km/h rozbic sie na falach.

Przebijamy sie przez gesta mgle, co zmusza nas do ryzykownych
manewrow po omacku, zaledwie pare metréw nad powierzchnia morza,
ktorego, rzecz jasna, nawet nie widzimy. Typhoony pomimo dwdch pieciu-
setkilogramowych bomb pod skrzydtami rozwijaja piekielng predkos¢, tak
ze z trudem trzymamy sie za nimi. Lece pelen leku, z chorobliwym prze-



Swiadczeniem, ze za chwile ujrze czerwong lampke, sygnalizujaca spadek
ciSnienia w gazniku, i od stép do glow oblewa mnie pot. A co to bedzie,
gdy do tanca dotaczy jeszcze flak?!

Godzina 10.15.

Mgtla coraz gestsza, do tego zaczyna padac rzesisty deszcz. Aby nie zgu-
bi¢ sie z pola widzenia, klucze instynktownie zacieSniajg szyk. Spokojny
glos Yulesa nieoczekiwanie przerywa nakazang cisze radiowa:

— Wszyscy Bobies zrzucaja babies, pelny gaz, cel z przodu, prosto przed
nami, za 60 sekund!

Uwolniony od ciezaru zapasowego zbiornika i ciggniety mocq silnika
1800 KM mo¢j Spitfire dostaje kopa. Klade sie 50 metrow w lewo od
Jacques’a, troche z tylu, i wytrzeszczam oczy, aby zobaczy¢ cokolwiek
w tej przekletej brei.

Uwaga, Z6tty Klucz, okret flaku na pierwszej!

Frank Wooley, a zaraz po nim takze Ken Chaniey zauwazaja tuz przed
nami okret przeciwlotniczy.

— Max Blue, atak w kierunku godziny 12!

Ciemnoszara masa kolysze sie we mgle, krotki komin, podniesione
pokiady, maszt najezony antenami radarow — i nagle jaskrawe blyski try-
skaja jeden za drugim konwulsyjnymi seriami wzdtuz catego sSrodokrecia.

Niech to diabli! Odbezpieczam bron, pochylam glowe, zapieram sie ple-
cami o ptyte pancerng. Cate wigzki zielonych i czerwonych pociskow smu-
gowych wzbijajg sie ze wszystkich stron. Trzymajqc sie za Jacques’em,
przelatuje przez srodek fontanny wody, wyrzuconej przez pocisk 37 mili-
metrow. Mingl mnie tylko o wlos. Stona morska woda zachlapala mi
owiewke. Jestem juz tylko 50 metrow od okretu. Z przodu strzela wlasnie
Jacques, widze ogien wylotowy jego dziatek i deszcz wypadajacych ze
skrzydet tusek. Celuje w mostek pomiedzy kominem a masztem. Dhuga cia-
gla seria — z wsciekloscig zaciskam kciuk na spuscie. Pociski eksploduja
w morzu, spadajg coraz blizej statku, eksplodujg juz na pomalowanym
w szaro-czarne pasy kadlubie, uderzajg jeszcze wyzej, w nadbudowki
i worki z piaskiem. Rozrywa sie jakis$ przewdd, tryska skads para. Ostatnie
20 metrow — dwoch mezczyzn w granatowych swetrach rzuca sie plackiem
na pokiad; tylko 10 metrow — cztery dwudziestomilimetrowe lufy vierlinga
skierowane wprost w moje oczy! Trrraaach!!! Dookota wybuchaja moje
pociski. Kto$ z obstugi dziatka, biegnacy z dwoma pelnymi zasobnikami,
spada do morza. Dostal po nogach! Nagle okret bucha z czterech luf! Walg



do mnie! Samolot az caly wibruje, kiedy pedze nad nimi w odleglosci
chyba nie wiekszej niz metr. Niespodziewane szarpniecie: moje skrzydto
w przelocie rozerwalo stalowe druty anten, jego koncem mijam o milimetry
maszt. Uff! Udalo sie!

Okropny dreszcz przeszywa mnie na wskros, szczekam zebami. Jacques
wykonuje dziki slalom pomiedzy fontannami wody. Wydaje sie, ze miej-
scami morze az kipi.

Kilka spoznionych Typhoonow mija nas z prawej strony. Jak stado
lemingow rzuca sie w piekielng otchtan, ktora rozwiera sie za dlugim grani-
towym watem falochronu.

Mury fortu, nad ktorym pedze w locie koszacym, wydaja sie pluc
ogniem — dziwaczna mieszanina zebatych wiezyczek, nowoczesnych beto-
nowych bunkrow i fortyfikacji a la Vauban.

Teraz jesteSmy w Srodku portu — nieopisana gmatwanina masztow }odzi
rybackich oraz pordzewiatych szczatkow, sterczacych spomiedzy zrujnowa-
nych dokow. Wydaje sie, ze sie lekko rozpogodzito. Trzeba sie mie¢ na
bacznosci przed niemieckimi mysliwcami!

Niebo jest pociete przez smugowe pociski, usiane blyskami oraz czar-
nymi i biatymi klebami wybuchow pociskoéw przeciwlotniczych.

A oto i ,,Miinsterland” — otoczony wybuchami, ptomieniami, odlam-
kami. Z dymu wylaniajq sie jego cztery maszty, z ktérych sterczq ramiona
dzwigow, a catkiem z tylu — szeroki gruby komin. Atak Typhoondéw osigga
punkt kulminacyjny. Bez przerwy eksploduja bomby, wsrod przerazajacych
erupcji ognia i ciggle gestniejagcego dymu. Jeden z Typhoonow znika roze-
rwany wybuchem bomby zrzuconej z samolotu lecacego przed nim.
Potezny dzwig portowy rozpada sie jak domek z kart.

— Halo! Dowddca Bobow, méwi Kenway, uwaga na Hunow. Niemieckie
mysliwce w poblizu.

Co za tygiel!

Lece tuz za Jacques’em, ktory spiralg pnie sie w gore.

Dwa Typhoony wynurzajg sie nagle z jakiegos cumulusa pare metrow od
nas i mato brakuje, abym zaczat do nich strzelac. Przez te swoje tepe ciez-
kie dzioby i prostokatne zakonczenia skrzydet sq diabelnie podobne do
Focke-Wulfow.

— Max Blue 4, zwiewaj!



Jacques skreca gwaltownie i przeslizguje sie pare metrow ode mnie,
migaja dwa biate odgromniki na koncach jego skrzydetl. By unikna¢ zderze-
nia, odczekuje przez utamek sekundy i wtedy Focke-Wulf tym razem praw-
dziwy — dostownie ociera sie 0 mnie, prujgc ze wszystkich czterech dziatek.
Jeden z pociskow odbija sie od ostony silnika. Gdy klade sie na grzbiet, by
go zlapa¢ w celowniku, pojawia sie drugi Focke-Wulf, mniej niz 100
metréw od mojej owiewki. Jego wielki z6tty silnik roénie w oczach. Smiglo
jak gdyby na zwolnionych obrotach sunie wprost na mnie, skrzydta rozbty-
skuja od wystrzalow — bang! Moja owiewka podskakuje, szyba jest potrza-
skana i nieprzejrzysta. Ogarnia mnie przerazenie na mysl o zderzeniu. Nie-
miec przelatuje tuz nade mna, obudowa mojego silnika jest cata w oleju.

Teraz niebo roi sie od samolotow i eksplozji pociskow przeciwlotni-
czych. Strzelam na chybit trafit do innego Focke-Wulfa, ale pudtuje. I cate
szczescie — bo okazuje sie, ze to Typhoon. Jacques wywija z jednym z nie-
mieckich mysliwcow. Widze, jak jego pociski wybuchaja na czarnym
krzyzu kadtuba. Focke-Wulf odwraca sie, pokazujac swoj zoity brzuch
i nurkuje, parskajac klebami dymu i ognia.

— Good show Jacques! You got him! 3Z

Cisnienie oleju spada niepokojaco. Znow zaczyna la¢ deszcz i po paru
sekundach szyba kabiny pokrywa sie warstwa tlustej mazi. Kieruje sie
w chmury, odmeldowuje sie Jacques’owi i Yule’owi przez radio i lece na
Slepo na péinoc. Z zerowym cisnieniem oleju i na grozacym eksplozja,
gotujacym sie silniku dociggam jakos do Tangmere. Przy lagdowaniu odrzu-
cam ostone kabiny, aby cokolwiek zobaczyc.

Cala ta historia kosztowata nas i Dywizjon 132. po dwdch ludzi. Siedem
Typhoonow zostalo zestrzelonych, dwa spadly do morza na wysokosci
Cherbourga, a ich piloci zostali wylowieni przez todzie ratownicze.

,2Miinsterland” zas, mimo ze zostat ciezko uszkodzony, a czes¢ tadunku
strawil pozar, zdotal w dwie noce pozniej przedostac sie az do Dieppe.

W koncu jednak zostal na wysokosci Holandii zatopiony przez jedng
z formacji Beaufighteréw.

£OZYSKA KULKOWE | LATAJACE FORTECE

Jak tylko szefowie amerykanskiego sztabu planowania otrzymali od
meteorologéw miesieczng prognoze pogody, natychmiast zdecydowali sie



wykorzystac ostatnie pogodne dni tego roku, by zbombardowa¢ Schwein-
furt.

W Schweinfurcie, na potudniowy wschod od Bremy, w samym sercu
Niemiec, znajdowala sie ogromna, najwazniejsza w zachodniej Europie,
fabryka tozysk kulkowych.

Byl to cel numer 1.

Jesli 8 Armia Powietrzna nie zdotataby zaatakowac¢ 13 pazdziernika, to
musiataby odczekac¢ przynajmniej cztery dlugie zimowe miesigce, az nada-
rzg sie znow tak korzystne warunki meteorologiczne, a w przeciggu tych
czterech miesiecy fabryka zdolna bylaby wyprodukowa¢ dla Luftwaffe
tysigce czesSci do silnikéw. To byt prawdziwy wyScig z czasem. W ciagu 48
godzin nalezato zapia¢ na ostatni guzik calg operacje. To nie lada wyzwa-
nie: zachowac Scistg tajemnice na setkach lotnisk, zmobilizowa¢ okoto
1300 angielskich i amerykanskich samolotow mysliwskich, zaopatrzyc
w bomby 700 ,Latajacych Fortec” i 8400 karabindbw maszynowych w dzie-
sieciometrowej dtugosci taSmy z amunicja...

Po raz pierwszy mialy operowac nad Niemcami takze Spitfire’y. Ponie-
waz amerykanskie czteromotorowe bombowce mialy ponad cztery godziny
przebywac nad terytorium nieprzyjacielskim, spodziewano sie niezwykle
gwaltownej reakcji Luftwaffe. Dysponowata ona w rejonie Belgii i Danii
okolo trzema tysigcami Messerschmittow i Focke-Wulfow. Przewidujac
trudnosci z amunicjq i paliwem, na jakie natrafig przecigzone pracq Thun-
derbolty i Mustangi, Sily Powietrzne Stanéw Zjednoczonych zazadaty
wsparcia od RAF-u. Spitfire’y jednak, jako szybkie mysliwce, nie byly
w zadnym przypadku przystosowane do eskorty na duzych odleglosciach
i potrzebne im byly specjalne dodatkowe zbiorniki, by mogly zwiekszyc
zasieg swojego dziatania az do Bremy.

Jedna z angielskich fabryk w Watford podjeta sie wykona¢, w przeciggu
trzech dni 800 piecsetlitrowych zbiornikow.

Okoto tysigca robotnikow pracowalo w dzien i w noc, tak ze 13 paz-
dziernika o Swicie mechanicy RAF-u montowali juz zbiorniki pod kadhu-
bami Spitow!

W ostatniej chwili, kiedy wszyscy mieli juz nerwy napiete do ostatecz-
nosci, rozkaz zostat odwotany: godzine H przesunieto na 12.00 nastepnego
dnia.

14 pazdziernika 1943.



Od o6smej rano ,,L.atajagce Fortece” i Liberatory, mocno obcigzone, zaczy-
naja startowac z 37 lotnisk. Przez godzine kraza nad Hull, by stworzyc¢ 10
formacji w nieskazitelnym szyku, kazda po 70 maszyn lecacych skrzydto
w skrzydto.

Godzina 9.15.

Teraz z kolei startujq Spitfire’y, ktore beda eskortowa¢ bombowce az do
Wysp Fryzyjskich.

Godzina 10.40.

Skrzydto 39 Thunderboltow (25 z 9. Armii Powietrznej i 14 z 8) dolacza
do armady, aby przejac straz, tymczasem Spitfire’y zawracaja.

Godz. 11.15.

Startuje 20 dywizjonoéw Lightningow i 12 dywizjonow Mustangéw, zeby
ostania¢ wielkie czteromotorowce, gdy te juz bezposrednio podejda nad cel.

Przewidziano, ze Spitfire’y — po zatankowaniu i uzupetnieniu amunicji —
majg znow wylecie¢ o godzinie 12.00, aby tym razem ostania¢ powrot
zespolu. Randke wyznaczono na godzine 13.15 nad péinocnym odcinkiem
granicy niemiecko-holenderskiej.

Aby maksymalnie zredukowac czas przelotu na trasach, 18 dywizjonow
Spitfire’6w, wyznaczonych do udzialu w operacji, zostalo skoncentrowa-
nych na czterech lotniskach w poblizu Norfolk.

Pierwszy start o godzinie 9.00 przeciaggat sie z powodu dodatkowego
balastu, do ktérego piloci nie byli przyzwyczajeni. Dwa Spitfire’y stanely
w plomieniach, u wielu popekato ogumienie kot, najwiecej zas klopotow
sprawialy pilotom zbiorniki, do przewodow ktorych dostato sie powietrze.

My z Jacques’em byliSmy wsrod tych ostatnich.

Ladowanie na naszych cienkich detkach z 500 litrami pod brzuchem
i 700 w normalnych zbiornikach bylo ryzykowne i odbywato sie bardzo
ostroznie.

— Jak na jajkach — stwierdzit Jacques.

Gotujac sie ze ztosci, spogladalismy, jak roj Spitfire’6w znika w poran-
nych oparach mgly, obierajac kurs na Niemcy. Mechanicy zaczeli natych-
miast oprozniac i sprawdzac zbiorniki. My tymczasem, w oczekiwaniu na
drugie zadanie, drzemaliSmy pod skrzydtami naszych samolotow.

O 11.45 powrocito Skrzydto Spitfire’6w. Chmary mechanikow na samo-
chodach-cysternach rzucity sie, by w rekordowym czasie zatankowac zbior-
niki, podczas gdy piloci, zataczajgc sie na zdretwiatych nogach, wcinali
sandwicze i w pospiechu pili herbate.



Byli zawiedzeni i niezbyt rozmowni.

Wszystko poszto dobrze, chociaz sporo bylo artylerii przeciwlotniczej.
Ale az do chwili, kiedy opuscili swoich podopiecznych — to jest do 10.30 —
nie pokazat sie ani jeden niemiecki mysliwiec. Pare minut przed 12, kiedy
zaczeliSmy sie ponownie usadawia¢ w kabinach, rozleglo sie z glosnikow:

— Halo! Halo! Tu komendant bazy, do wszystkich pilotow! Nasze ,,gru-
basy” sq w tej chwili atakowane nad Niemcami przez przewazajqce sity nie-
przyjacielskich mysliwcow. Skrzydla wystartuja natychmiast i zluzuja
bedaca pod ostrzatem, dotychczasowa eskorte. Dajcie z siebie wszystko,
aby doprowadzic¢ ich z powrotem — odwalili dzisiaj kawat ciezkiej roboty!
Pospieszcie sie! Powodzenia!

O 12.04 Dywizjony 132, 602, 411 i 453 startujg z Bradwell Bay.

Jacques i ja lecimy jako numery 3 i 4 w Kluczu Z6tym, prowadzonym
przez Sutherlanda.

Godzina 13.15.

— Uwaga, Clo-Clo, 12 Niemcéw pod nami, kierunek: godzina piata.

Jacques moéwi przez radio po francusku, lecz zostaje za to siarczysScie
przywotany do porzadku przez Maxiego:

— Shut-up bloody Frenchman!

Wszyscy majq napiete nerwy i stali sie wrazliwi jak mimozy. Juz prawie
pottorej godziny lecimy na wysokosci 10 000 metrow w temperaturze ark-
tycznej. Tarcze przyrzadow pokladowych tanczq mi przed oczami, chwi-
lami wszystko sie placze w chaosie cyfr i wskazéwek: wysokosciomierze,
predkoSciomierze, sztuczne horyzonty, termometry chtodnicy, oleju, glowic
cylindrow, manometry i lampki sygnalizacyjne... Nie daje mi tez spokoju
dodatkowy zbiornik, ktory tak obcigza mego Spita. Teoretycznie, wedlug
wskaznika zegara, moge z niego ciagnac jeszcze przez okoto siedem minut,
zanim sie go pozbede. Bolg mnie nerki, palce u n6g mi zlodowaciaty, oczy
}zawia, z nosa mi kapie... czuje sie raczej kiepsko...

Pogoda, piekna az do potudnia, teraz sie zepsuta. Wielkie tawice chmur
i mgly podnoszg sie pionowo od ziemi i zagradzajq nam droge niby murem.
Przedzierajqc sie przez jeden z takich ogromnych stratocumuluséw, Jacques
i ja tracimy kontakt z reszta Skrzydta. Wisimy teraz zagubieni w tym cha-
osie, ,kleimy sie” naszymi Spitfirami jeden do drugiego i probujemy na
wiasng reke trafi¢ na miejsce zbiorki.

A moze przelecieliSmy juz nad tym nieszczesnym punktem? Jak sie tu
polapaC w tej masie chmur i samolotéw? Nie sposob okresli¢, jakie jest



prawdziwe potozenie. Z lewej, pod nami odcinajg sie na tle szarego morza
zolte Wyspy Fryzyjskie. Troche na prawo, w oparach mgly, lezy Emden
oraz poprzecinane kanatami urodzajne pastwiska péinocnej Holandii.
Jezioro Zuiderskie zostato juz daleko za nami.

W powietrzu istny koszmar! Czego$ takiego jeszcze nigdy nie przezy-
tem.

Paki pociskow artylerii przeciwlotniczej rozkwitaja dookota i zawisajq
bezglosnie na skraju chmur. Ze wszystkich stron pojawiajq sie nagle cate
masy niemieckich mysliwcow. Jakby powstawaly z niczego. Krzyzujemy
sie w powietrzu z Lightningami i Mustangami. Wracajg, niemal powtoczac
skrzydtami, juz bez amunicji, z pustymi magazynkami. Piloci, wyczerpani
i wystraszeni, przemykajg ukradkiem wsrod chmur, aby unikng¢ walki.

No i wreszcie bombowce!

Widok przerazajacy. Absolutna panika! Po raz pierwszy, w wyniku sko-
masowanego ataku flaku oraz lawiny Junkersow 88 i Me 410 zaopatrzo-
nych w rakiety, udato sie rozerwac i rozproszy¢ szyk fortec. Na wielkie,
rozsiane po niebie czteromotorowce, daremnie usitujace zebrac sie po trzy,
cztery, by skrzyzowac ogien — Focke-Wulfy rzucajq sie jak na }atwa zdo-
bycz.

I to ile Focke-Wulfow! Wypryskuja ze wszystkich stron, a jeszcze
w dole, na holenderskich lotniskach przygotowujq sie do startu nastepne.
Spitfire’y i bombowce sg zbyt rozproszone, by mozna zorganizowac pla-
nowa obrone. Pozostato tylko jedno: zdac sie na siebie, a Bog niech ma nas
wszystkich w opiece! Glos oficera ze stacji naziemnej stat sie juz tak odle-
gly, ze sie go prawie nie styszy. Bez niego, bez jego rad i poparcia jesteSmy
odcieci od naszych, zdani wylacznie na siebie, osamotnieni, obnazeni i bez-
bronni jak dzieci...

To cud, Ze nas jeszcze nie spruto!

Krecac sie, wirujqc, strzelajgc udato nam sie wznies¢ wysoko ponad ten
zamet. Zuzytem juz potowe amunicji. Wiasciwie chodzi juz tylko o to, aby
wrocic¢ jako$ do domu. Nagle Jacques spostrzega na naszpikowanym przez
spadochrony i plongce samoloty niebie okoto 40 Focke-Wulféw, spadaja-
cych na cztery ,,Latajagce Fortece”. Te, wlokac sie z mozotem, probujg osto-
ni¢ Liberatora, ktoremu ptonie jeden z silnikow. Co robi¢? W tym potwor-
nym zamieszaniu nie ma nawet kogo wezwac na pomoc! Wszystkie Spit-
fire’y, jak okiem siegng¢, sa uwiklane w wirujgce dogfights i co chwile
wpadaja na chmury jak bokser na liny ringu, aby zaraz sie od nich odbic.



Rzut oka na zegarek — jeszcze tylko dwie minuty na benzynie z zapaso-
wego zbiornika. Tym lepiej, niewielka strata.

— Hallo Jack, dropping my baby!

Podczas gdy Jacques mnie ochrania, schylam sie i ciaggne mocno dzwi-
gnie uwalniajacg zbiornik. M¢j Spitfire, uwolniony od dodatkowego cie-
zaru, strzela prosto w gore.

— OK, Jack, your turn. Twoja kolej!

Zbiornik Jacques’a koziotkuje i spada na dot w deszczu benzyny.

— Attacking!

Z zaswieconym celownikiem, z palcem na spuscie kladziemy sie obaj na
grzbiet i nurkujemy na Focke-Wulfy otaczajace wachlarzem bombowce.
Wrciaz jeszcze nurkujac, rozgladam sie i usituje wzig¢ na muszke jednego
z nich. Atakuja zewszad — z przodu, z boku, z tytu. Jedna z fortec zaczyna
wpadac¢ w korkociag. Inna wybucha nagle jak ogromny pocisk przeciwlot-
niczy... Eksplozja wyrywa skrzydlo tej, ktéra asekuruje ja z prawe;j...
Olbrzymi ciemny grzyb wyrasta w miejscu, gdzie wystrzeliwuja plonace
szczatki maszyny. Asymetryczna teraz sylwetka fortecy zmniejsza sie, roz-
mywa... i jak zwiedly lis¢ spada w pustke... Blyszczac jak tebki gwozdzi
wystajace ze Sciany — zjawiaja sie nagle na niebie czasze spadochronéw...
jeden, dwa, cztery, szesSc...

Przelatuje pare metrow obok bezpanskiego, ciggnacego za sobg czarny
warkocz dymu Focke-Wulfa — na tego nie ma co juz marnowa¢ amunicji,
juz swoje oberwat. Zdaje mi sie, ze nurkuje w akwarium pelnym oszalatych
ryb!

Nic, tylko gwiazdziste silniki, zotte brzuchy, czarne krzyze, prostokatne
skrzydla, ktore tng przestworza jak pletwy. Powietrze jest poprzecinane
wielobarwnymi sladami smugowej amunicji, bez przerwy, instynktownie
mrugam oczami.

Teraz kolej na nas! Aby stawi¢ czola przecigzeniu, napinam miesnie
brzucha, zapieram sie nogami, przelykam gorzka Sline i ciagne ostro do
gory. Zanim jeszcze moOj mozg zdazyl to zarejestrowac, juz palec automa-
tycznie naciska spust. Seria w Focke-Wulfa, prezentujacego sie przez
moment w moim celowniku! Pudlo! Zaskoczony szkop traci na chwile row-
nowage, ale jednak udaje mu sie zwiac¢. Strzela Jacques — réwniez nie trafia.
Tymczasem za jego plecami pojawia sie szary Messerschmitt, plujacy
ogniem ze skrzydel.

— Uwazaj, Jacques! Skrecaj w prawo!



Catym ciatem naciskam na ster, obok przemyka ziemia. Za pozno.

— Messerschmitt juz jest poza zasiegiem strzatu.

Oblewa mnie pot.

Przede mng dwa Focke-Wulfy biorg w kleszcze jedng z blgkajacych sie
fortec. Spojrzenie w lusterko — Jacques jest za mng. Zarzace sie druciki
celownika obejmuja zielonozottego Focke-Wulfa. Boze, alez jest blisko!
Skrzydta Spita wibruja od odrzutu dziatek, trzy btyski, buchajg ptomienie
i juz ciggnie sie za nim szarozielony pioropusz dymu.

Nagle wzdrygam sie, jakbym dostat piescig prosto w zoladek: tam, gdzie
jeszcze przed chwilg byl samolot Jacques’a, widze na krawedzi chmury
btysk ptomieni — ale zaraz stysze przez radio jego triumfalny glos:

— Widziates to, Pierre? Dorwalem go!

Dzieki Bogu, to byt Focke-Wulf! Katem oka z ulgg spostrzegam Spit-
fire’a, jakies 40 metréw ode mnie.

Nagle jakby walnagt piorun. Piekace uderzenie w twarz: od przenikliwego
Swistu powietrza, wpadajacego przez dziure, zdajag mi sie pekac¢ bebenki,
jeden z pociskow przebit szybe kabiny. Pac! Jeszcze jeden... Dziko krece
moja maszyng. Niemiec jest tak blisko, ze mruze oczy przed oSlepiajacym
btyskiem jego dziatek. Ale Jacques jest na miejscu i Focke-Wulf rozrywa
sie pode mng jak granat.

Teraz juz zupehlie trace orientacje. Juz kompletnie nie wiem, co sie
wokol mnie dzieje. Przez 10 minut Slepo wykonuje polecenia wydawane mi
przez Jacques’a za posrednictwem radia. Kiedy wreszcie przychodze do
siebie, jesteSmy posrodku Morza Poinocnego. Na prawo ode mnie leci for-
teca. Jest podziurawiona jak sito, pomimo to trzyma sie w powietrzu. Na
prawo Mustang z czerwonym dziobem.

Nareszcie Anglia! Na wybrzezu leza cztery roztrzaskane ,,Latajace For-
tece”. Ladujemy w Manston za czteromotorowcami, wyczerpani, bez
paliwa i amunicji. Zatrzymuje maszyne koto jednego z Mustangow. Pozna-
jemy sie z pilotem. To slynny major Beeson, dowddca 7 Dywizjonu
Mustangow. To byla jego ostatnia akcja, w przysztym tygodniu wraca do
Stanow Zjednoczonych.

— Boze! — Smieje sie glosno. — Mam nadzieje, ze wreszcie rzad wysle
mnie na wakacje przeciw Japonczykom!

Fabryki w Schweinfurcie zostaty zniszczone. Ale z 680 ,Latajacych For-
tec” tylko 100 zdolnych jest jeszcze do lotu. StraciliSmy ponad 200 ludzi.



Zostato zestrzelonych 297 niemieckich mysliwcéw i 110 naszych.

ODKRYCIE V-1

1 grudnia 1943.

RAF sprawia wrazenie, jakby mial kompleks broni zdalnie sterowanej.
Od kilku tygodni Niemcy — z Hitlerem na czele — propaguja swoja cudowng
bron i nawet neutralna prasa przekazuje przerazajgce doniesienia o olbrzy-
mich rakietach, zdalnie sterowanych przez radio, ktére moga przenosic trzy
tony materialtu wybuchowego na odlegtos¢ 200 kilometrow... i tym
podobne historie. Wzruszamy tylko ramionami, czytajac te gazety.

Jednak pewnego pieknego popotudnia wszyscy piloci zostajg wezwani
do Intelligence Roomu. Z ponurg ming, blady jak trup pierwszy oficer
wywiadu rozposciera przed nami mape Francji, dostownie naszpikowang
ponumerowanymi choragiewkami:

— Moi panowie, sytuacja jest powazna!

I w mato budujacej mowie przedstawia stan rzeczy:

— Istniejg dwie mozliwosci: albo Niemcy probuja nas buja¢, albo jednak
maja to rzeczywiscie i pewnego pieknego poranka mozemy ustyszec wiado-
mos¢, ze potowa Londynu lezy w ruinach i zgliszczach. MoglibySmy przy-
jac, ze to wszystko bluff. Ale Glowne Dowodztwo podeszto do sprawy
powaznie i uwaza, ze teraz powinniSmy skierowac naszq rezerwe bombow-
coOw przeciw wszystkim zaznaczonym na mapie punktom. W przeciggu
dwoch miesiecy Organizacja Todt rozpoczeta budowe prawie 200 podob-
nych pasow startowych. Nie wolno im skonczy¢ zadnej z tych budéw! 18
zaznaczonych na czerwono miejsc, ktore panowie tu widza, a na ktérych
prace sg najbardziej zaawansowane, beda jutro bombardowane przez 1300
samolotow. Bedziemy to robic tak dlugo, az wszystkie zostang zniszczone.
I jeszcze ostatnie ostrzezenie: jesli ktorys z panéw wspomni komus o tym,
co tu zostalo omowione, to spotka sie z najbardziej surowymi konsekwen-
cjami. Nie wolno straszy¢ opinii publicznej takimi rzeczami! Mogloby to
wywolac panike wsrod ludnosci!

Noballs — takie bylo hasto dla tych placow budowy — wyrastajacych
teraz jak grzyby po deszczu. Im wiecej sie ich niszczylo, tym wiecej ich
wyrastato. Jesli miat to by¢ rzeczywiscie tylko bluff, to trzeba przyznac, ze
Niemcom w pehni sie ten zart udat. Stopniowo rzucano do walki przeciwko



Rocket Coasi, rakietowemu wybrzezu, jak ochrzczono wkrétce strefe
wybrzeza pomiedzy Boulogne a Cherbourgiem, wszelkie typy samolotow.
Nawet Dywizjon 184. ze swymi starymi Hurricanami zostal bardzo szybko
wilaczony do walki. Z czterema szeSc¢dziesieciofuntowymi rakietami pod
skrzydlami te pozalowania godne maszyny wyciagaly nie wiecej niz 330
km/h.

Wymagalo to nie byle jakiej odwagi, aby przy tej predkosci w locie nur-
kowym zmierzy¢ sie z niemieckim flakiem.

NieSwiadomi jak dzieci i rownie zlosliwi, nasSmiewaliSmy sie z trosk
i obaw pilotow Hurricane’6w. Ich narzekania byly tym bardziej zrozumiate,
ze wiasnie teraz mieli otrzyma¢ nowe upragnione Typhoony. Byla to rze-
czywiscie ponura perspektywa, zostac sprutym akurat teraz, gdy miato sie
speni¢ dawno oczekiwane marzenie.

Niedlugo jednak nabijaliSmy sie z nich. 4 grudnia osiem Hurricane’ow
zostalo zaatakowanych nad francuskim wybrzezem przez kilkanascie Bf
109 G. Dywizjon 184, z dowodcq Skrzydia majorem Rose’em na czele,
bronit sie zaciekle, ale z bombowym balastem i dwoma lichymi karabinami
maszynowymi 7,7 milimetra mieli niewielkie szanse przeciwko trzem dwu-
dziestomilimetrowym dziatkom i dwdém trzynastomilimetrowym karabinom
maszynowym przeciwnika. SzeS¢ zostalo zestrzelonych, a dwa pozostate
miaty krakse przy ladowaniu — niemieckie kule ciezko ranity obu pilotow.

A juz zupehlie odechcialo nam sie Smiechu, kiedy postanowiono, ze
Hurricane’y beda teraz ostaniane w czasie ataku przez Spitfire’y.

15 grudnia 1943.

Mgla i ciezkie chmury siegajq az do wierzchotkow drzew. Przynajmniej
dzisiaj bedzie spokoj. Z porcja jajek na szynce i kilkoma dobrze przypie-
czonymi grzankami, grubo posmarowanymi mastem, rozgoscitem sie
w kasynie, ukladajgc sobie krotki plan na dzisiejszy dzien. Z pewnoScig
mozna liczy¢ na genaral release, czyli pelny luz. A wiec wezme sobie cie-
pla kapiel, potem, po obiedzie, pojedziemy z Jacques’em do Maidstone,
jesli tylko jego auto to przetrzyma. Nastepnie kino i obiad w ,,Star”, a po
kilku drinkach wrocimy prosto do t6zek.

— Halo! Halo!

Ach, to znowu ten przeklety glosnik.

— Uwaga! Tu operacyjny. Nastepujacy piloci z 602 sg natychmiast pro-
szeni do Intelligence Roomu.



Chyba sie wsciekne, stysze moje nazwisko wsrod oSmiu wywotywa-
nych. Blyskawicznie przelykam kawe, podwdjna warstwa konfitury poma-
ranczowej na ostatni tost i biegne!

Wchodze do Intelligence jako ostatni, wszyscy pozostali juz sa, i sadzac
po ich minach, nietrudno zgadna¢, co bedzie grane.

Te polglowki z Kwatery Glownej nie myslg chyba, zZe bedziemy latac
w takg pogode?! Osmiu pilotow ze 184 tez jest tutaj. Sprawa jest jasna:
chodzi o stawetne zadanie eskortowe. Uroczo!

Oficer wywiadu, postugujac sie mapg, przedstawia zadanie. Osiem Hur-
ricane’Ow musi zaatakowac Noball nr 79 na potudniowy wschod od Hesdin.
Ale nasze Spitfire’y leca 560 km/h, a pozostale maszyny — z bieda 320,
wiec o eskorcie z prawdziwego zdarzenia nie moze by¢ mowy. Hurricane’y
powinny osiggna¢ francuskie wybrzeze o 10.12 i trzymac¢ kurs prosto na
cel. Rownoczesnie cztery Spity z eskadry A i cztery z B musza patrolowac
rejon Hesdin i Abbeville, w gotowosci do przechwycenia niemieckich
mysliwcow.

Na papierze wyglada to niewinnie — ale w rzeczywistosci...

O 9.40 startujq Spity i zanurzajg sie we mgle, lecac w kierunku Dunge-
ness. Na Srodku Kanalu widocznos$¢ poprawia sie, tak jak przepowiedziato
meteo, i putap chmur podnosi sie na 300 metréw. Kanat jest dzis przedpotu-
dniem odpychajacy. Niewielkie, spowite piang fale wydajq sie brudne, zie-
lonkawe i lodowate. Poniewaz lecimy doslownie na poziomie morza, zna-
czy to, ze musimy uwazaC na mewy: majq one bowiem brzydki zwyczaj
uderzania z pelng predkoscia o zeberka chlodnicy lub roztrzaskiwania sie
0 szybe, pozostawiajgc na niej pierzasto-krwawe plamy.

Eskadra B odchodzi w kierunku Point-au-Blanc, bardziej na poinocny
wschod. Wkrotce ukazuja sie z prawej kredowe skaty stromego brzegu des
Treport. Dajemy pelen gaz — cztery Spitfire’y wydajg sie skaka¢ z jednego
grzbietu fali na drugi. I juz mamy ujScie Sommy: jej biate piaszczyste tachy
i bagna. Hop! Plaza defiluje mi pod skrzydtami. Lekko manewrujac ste-
rami, omijam uskoki terenu i pozostaje najnizej, jak sie da. Lecimy z bie-
giem Sommy az do Abbeville. Chwilowo jest catkiem spokojnie, zadnego
sladu po artylerii, wszystko opustoszate i senne.

Nagle, w przeciaggu jednej chwili zaczyna sie taniec. Ze wszystkich zbo-
czy wybrzeza Niemcy otwieraja ogien z lekkiej artylerii. Diugie Swietliste
smugi momentalnie przecinaja powietrze, tworzac siatke z czerwonych
i zielonych pasow. Ma sie wrazenie, ze dwudziestomilimetrowe pociski



smugowe lecg prosto miedzy oczy i dopiero w ostatniej chwili skrecajq
w jedng lub druga strone. Cate chmary pociskow jak sznury peret podnosza
sie ze starannie zamaskowanych stanowisk, krzyzujq sie nad naszymi glo-
wami lub odbijajg sie przed nami od brzegu. Wkrotce dotgczajg do nich
trzydziestosiedmiomilimetrowki i zewszad wylaniaja sie zdradzieckie
czarne kiebuszki.

Mozemy przemyka¢ miedzy drzewami, ocierajac sie wrecz o zywoploty,
ale obrona przeciwlotnicza i tak sie od nas nie odczepi. Ledwo wychodzimy
poza zasieg jednej baterii, to wpadamy w ogien innej.

Skrecamy o 90° w lewo. Aby zachowac szyk, musimy ScinaC. Nagle
widze idacego wprost na mnie Kena, ciggne za drazek, aby go wymingc. To
zmusza mnie do poderwania maszyny, przez moment nie moge leciec tuz
nad ziemig — i juz pare metrow ode mnie rozrywajag sie trzy pociski, jeden
nad samym skrzydlem; stysze prasniecia odtamkéw, bebnig jak grad o bla-
che. Dokladnie na wprost, pomiedzy dwoma stogami siana, widze przed
sobgq worki z piaskiem, a z nich wystajace lufy dwudziestomilimetrowego
vierlinga. Dookola kotlujg sie dziko szare postacie. Naciskam kciukiem
spust, moje pociski rozpruwajg iluzoryczng ostone, serie z kaemow orzq
wokot cate pole. Jedna z kop siana staje w ogniu, a w mojej pamieci wyryte
zostaje fotograficzne wspomnienie zotnierza z obstugi baterii, skoszonego
jedna z serii.

Unikajgc przeszkod i uwazajac na Smiertelng pulapke rozpietej 10
metrow nad ziemigq linii wysokiego napiecia, nie spuszczam z oka Jacques’a
lecacego 200 metrow z lewej. Wida¢ wyraznie, ze jest dzisiaj w formie.
Pare razy juz widzialem, jak sungt miedzy drzewami, zamiast nad nimi
przeskakiwac. Jak go znam, bedzie pial z zachwytu — ja dla odmiany wolat-
bym wiasne 16zko lub, jesli juz, to jakie$s zadanie mysliwskie na wysokosci
7000 metrow. Caly szkoput z lotem koszacym przy predkosci 550 kilome-
trow polega na skrajnie ograniczonym polu widzenia. Ma sie niewiele
czasu, aby oszacowac przeszkode lub cel; aby oming¢ to pierwsze lub
namierzy¢ to drugie, pozostaje tylko utamek sekundy — inaczej przemkng ci
pod skrzydtami.

Wszystkie niemieckie stanowiska obrony przeciwlotniczej musialy
zosta¢ zaalarmowane, bowiem ze wszystkich stron wspinajg sie tancuchy
smugowych pociskow. Po paru minutach zaczynamy sie do tego przyzwy-
czajac.



Nagle przeszkody znikaja, jeszcze ostatni rzad i mam przed sobg rozle-
gla rownine, ktorg na pierwszy rzut oka wzigtem za jakas lake... To lotni-
sko! Lece jego skrajem, ale Jacques tnie dokladnie przez Srodek. Chyba
w tej samej co ja chwili zdat sobie sprawe z niebezpieczenstwa. Otoczyt go
prawdziwy mur pociskow! Juz niemal widze go, jak roztrzaskuje sie w pto-
mieniach o ziemie. Ale jest zbyt zajety, aby przejmowac sie tym, co zwykt
nazywac ,detalami bez znaczenia”. Wiasnie odkryt pod sieciami maskuja-
cymi trzy Bf 109. Rozpaczliwie probuje ztapac je na celownik — kladzie
wszystko na jedng karte, zmniejsza gaz i usituje, z jednym skrzydltem przy
ziemi, wzigC ostry zakret. Nic z tego, jest na zbyt duzej predkosci i seria,
ktorg puszcza w akcie desperacji, trafia w murek ogrodzenia. W dodatku
ten manewr wynosi go wprost na wieze kontrolng lotniska — dwupietrowa
drewniang konstrukcje z oszklonymi lukami. Efekt dziatania jego obu dzia-
tek i karabinéw maszynowych na tego rodzaju cel jest straszliwy. Szyby
rozlatujq sie na kawatki, a pociski trafiajg dostownie wszedzie, powodujac
jedng wielka masakre. Widze postacie pedzace przez drzwi, ba, nawet przez
okna. Jacques w furii pozostawia palec na spuscie i strzela az do konca;
z ledwoscig udaje mu sie w pore poderwaC w gore. Dwaj Niemcy z czujki
na dachu ani mysla czeka¢! Gdy tylko spostrzegaja pedzacego wprost na
nich, plujacego ogniem Spita, bez namyshu skacza z drugiego pietra.
Wszystko rozgrywa sie blyskawicznie, jak we $nie. Stysze w radiu trium-
falny glos Jacques’a:

— Hallo, Pierre, that shoot them! Troche ich rozruszatem, co!

Nasze rozpoznanie trwa jeszcze 10 dlugich minut. Z ulgg, bo bez wiek-
szych uszkodzen — z wyjatkiem paru przestrzelen tu i tam — udajemy sie
wreszcie w droge powrotng. Zlani potem ladujemy w Detling, w strugach
deszczu i we mgle, ktérg mozna by kroi¢ nozem. Przysiegamy na wszystkie
Swietosci, ze juz nigdy wiecej nikt nas tak nie wrobi.

— Home, sweet home...

— La doulce France, stodka Francja, naszpikowana szkopami, jest teraz
jednak zdecydowanie mato przyjazna.

20 grudnia 1943.

Katem oka obserwuje Hurricane’y przygotowujace sie do ataku. Cel
zostatl starannie zamaskowany przed sfotografowaniem z gory, stad jednak
widoczne sa wszystkie szczegdly: linie wysokiego napiecia potaczone
z transformatorami, betonowy blok stacji kontrolnej z jej charakterystycz-
nymi antenami — to tu kieruje sie latajacg bombe. Z kazdej strony, dobrze



ukryte w krzakach, dziwaczne, niskie, podobne do nart konstrukcje, ktorych
przeznaczenia do tej pory nie udato sie ustali¢ bystrym zazwyczaj techni-
kom i oficerom RAF-u. No i w koncu dluga na 40 metrow rampa wyrzutni,
wycelowana w samo serce Anglii. Na szynach lezy okolo szeSciometrowy,
jedyny w swoim rodzaju cylinder z dwoma tepymi lotkami. Niech to diabli!
Wydaje sie, ze cala ta robota jest juz niezle zaawansowana! Dookola
Noballu dwudziestometrowej szerokosSci pas z drutu kolczastego i stanowi-
ska flaku. Jak wynika z rozpracowania ostatnich zdje¢ zrobionych przez
rozpoznawczego Mustanga, w promieniu 800 metréw powinno ich by¢ 15,
wszystkie wyposazone w dwudziestomilimetrowe vierlingi, i jeszcze dwa
dzialka trzydziestosiedmiomilimetrowe na dachu budynku stacji kontrolnej.

Hurricane’y zaczynaja pikowac i pakuja sie w ogien obrony przeciwlot-
niczej. Wokot celu rosnie zywy mur ze stali i dynamitu, wznoszony przez
pociski smugowo-zapalajace. Dzieje sie to, co bylo nieuniknione. Bezsilny
ogladam poczatek tego dramatu. Kapitan Rough-Head zostaje Smiertelnie
trafiony w momencie, gdy odpala salwe z czterech rakiet. Niepilotowany
teraz Hurricane staje gwaltownie deba i pnie sie pionowo w gore z nieru-
chomym juz Smiglem. W punkcie kulminacyjnym lotu odpada jedno ze
skrzydel, samolot zawisa bez ruchu w powietrzu jak na sznurku, po czym
wpada w korkociag.

Jak w sennym koszmarze widze tez Hurricane’a, Pearce’a, dostownie
przekrojonego serig dziatka 37 milimetrow. Ster ogonowy odpada, samolot
kosi drzewa, rozpryskujac na wszystkie strony ptongcg benzyne i rozbija sie
w lesie. Pozostale Hurricane’y atakujg réwnoczesnie. Maszyna sierzanta
Clive’a dostaje calg serie, eksploduje i jest juz tylko bezksztaltng wiazka
ptomieni, ciggnacq za sobg warkocz czarnego dymu. Bush, Australijczyk,
chyba tylko jakims$ cudem z tego wychodzi. Nie dos¢, ze udato mu sie wpa-
kowa¢ wszystkie osiem pociskow rakietowych w stacje kontrolng, to jesz-
cze — mimo niezliczonych dziur w kadlubie oraz, jak sie pézniej okazato,
dwoch pociskow w nodze i jednego w ledzwiach — wymyka sie spod zapo-
rowego ognia artylerii przeciwlotnicze;.

Jestem tak oszolomiony, ze pilotuje zupelie jak automat. Wszystko
odbywa sie w ciggu paru sekund. Poza zasiegiem flaku konczymy nasz
okrezny lot i zaczynamy sie przygotowywac do drogi powrotnej. W radiu
stysze, jak Ken nakazuje Jacques’owi i Danny’emu, by eskortowali Busha,
i jak krzyczy do mnie:

— Halo, Beer 2, atakujemy to cholerstwo tam w dole!



Krew Scina mi sie w zylach. Ken jest niespelna rozumu. Jezeli chce
popeknic¢ samobojstwo, to niech robi to sam. Najpierw, w celu zmylenia
przeciwnika, dos¢ diugo kluczymy nad doling, potem naprowadza nas na
cel. Naprawde, nie mam zamiaru zgrywac bohatera!

— Ustaw sie rownolegle! Atakujemy!

Nurkujemy i lecimy jakies trzy, cztery metry nad ziemia. Jeszcze nie
zdazyliSmy osiggnac celu, a juz artyleria przeciwlotnicza wstrzeliwuje sie
w nas. Niemiecka artyleria jest piekielnie celna. Pie¢ stanowisk bierze mnie
zaraz w krzyzowy ogien. Serce wali mi, jakby miato peknac¢. Usituje ich
zmylic¢, uderzajac z calej sity w ster, aby zmusic samolot do skokow. Nic
z tego. Trzy dwudziestomilimetrowe pociski trafiaja mnie, przebijaja skrzy-
dla, ale nie eksploduja. Nie chodzi juz o to, aby atakowac, lecz catkiem po
prostu, by ratowac¢ wlasng skore. Wszystkie stanowiska obrony przeciwlot-
niczej w okolicy sg juz zaalarmowane.

Kurcze sie w sobie, oslepiony gradem Swietlnej amunicji, instynktownie
przechylam to w lewo, to w prawo, jakbym chciat je oming¢. Mam wraze-
nie, ze w kazdej chwili zostane trafiony i roztrzaskam sie beznadziejnie
o ziemie, tak jak te nieszczesne Hurricane’y...

Jak szalony wykrecam wariackie figury. Ryzykujac wszystko, przykle-
jam sie prawie do ziemi i wykonuje gwattowne skrety. Przeszkode dostrze-
gam za pozno: rzad topoli wzdhuz kanatu. Instynktownie przechylam samo-
lot, naciskajac z catej sity lewy drazek steru...

Z przerazliwym toskotem, ktory rozlega sie w kadtubie, i wstrzgsem pra-
wie ze wyrywajacym mi ster z rak, lewym skrzydlem zaczepiam o wierz-
choltki drzew. Tylko sile bezwladnosci mojego czterotonowego samolotu,
pedzacego dalej z predkoscig 540 km/h, zawdzieczam, ze nie roztrzaskatem
sie na przeciwleglym brzegu, gdzie na stromym poletku spokojnie rosnie
sobie len. Jestem oghluszony wskutek szoku i sparaliZzowany przez strach,
przez okropne uczucie fizycznego strachu, ktére skreca wnetrznosci i spra-
wia, ze do ust podchodzi mi gorzka Slina. Czuje, ze zupelnie opuszczaja
mnie sity... Tylko o wlos omijam linie wysokiego napiecia i przelatuje pod
1Snigcymi miedzianymi drutami.

Uchodza ze mnie juz resztki odwagi. Zupelnie trace glowe, szarpie ster
wysokosci, panicznie szukam ucieczki w chmurach, szarych i ponurych,
klebigcych sie gdzies na wysokosci 800 metréw. Ziemia juz mnie nie chroni
i w przeciggu paru sekund, kiedy wzbijam sie do gory, zostaje czterokrotnie



trafiony. Jeden z pociskéw eksploduje w lewej klapie przeplywowej, dwa
przebijaja ster wysokosci, a czwarty — jedng z topat Smigla...

Jeszcze nigdy gleboki mrok ciezkiej deszczowej chmury nie wydat mi
sie rownie gosScinny...

Potrzebuje prawie minute, aby przebic¢ sie przez jej powtoke i nagle
zanurzam sie w pelnym Swietle, zlany potem jak po nocnym koszmarze.
Blekitne niebo, pode mng morze mgiel przestoniete oslepiajagcym stoncem —
wszystko dookota wspaniale promienieje i napawa otuchg. Ostroznie
sprawdzam stery. Lewa klapa wyskoczyla z zawiasow i trzyma sie tylko na
aluminiowej listwie. Pokrycie skrzydla jest pomiete jak kartka papieru,

a spod popekanej farby wytazi blyszczacy metal... Fletner 28 przy sterze
wysokosci zaklinowat sie i uciska drazek. W Detling laduje etapami — dwa,
trzy potezne susy, ktore musze korygowac elastycznymi wychyleniami
steru. Ken juz wyladowal — pare minut przede mng. Uderzyt samolotem
o ziemie. Pocisk zablokowal mu podwozie, wiec nie moglt go wysunac
i musiat siada¢ na brzuchu. Pozniej, gdy robiliSmy przeglad naszych samo-
lotow, Ken odkryl, ze jaki$ niewypat zdruzgotat mu magneto i przebit jedng
z rur wydechowych.

Moj stary LO-D tez swoje oberwal i musial iS¢ na co najmniej tydzien
do remontu. Najbardziej uszkodzone byty stery, w kadtub trafity trzy poci-
ski na wysokosci znakow rozpoznawczych, a jeden z odlamkow odbit sie
od butli z tlenem. Wzdrygnatem sie na sama mysl, co by bylo, gdyby ten
pocisk przebit butle i spowodowal eksplozje sprezonego tlenu. Przeksztal-
citbym sie najpewniej w wigzke Swiatla i zaru...

ESKORTA

21 grudnia 1943.

Odprawa o godzinie 10.30.

Cudowna pogoda, mroz trzaskajacy — na niebie jak okiem siegna¢ zadnej
chmurki.

Ze skrzydel Spita kapie woda, jakby przed chwilg go umyto — wilasnie
traktor z urzadzeniem do odmrazania zakonczyt swdj objazd. Na pasie star-
towym — gotoledz.

Aby zacisng¢ pasy, musze zdja¢ rekawice. Marzng mi rece i pewnie juz
nie uda mi sie ich rozgrza¢. Zeby pobudzi¢ krazenie, odkrecam doplyw
tlenu na caty regulator.



L.od na pasie spowodowal w ostatnich dniach calg serie mniejszych lub
wiekszych wypadkow, uszkodzone podwozia, kolizje na ziemi itp. tak ze
dysponujemy jeszcze tylko 11 samolotami. Dunbrell, Jacques i ja tworzymy
wraz z dowddca dywizjonu klucz MAX. PowinniSmy, razem ze 132 Dywi-
zjonem, patrolowac okolice Cambrai, gdzie w ostatnim czasie niemieckie
mysliwce staly sie szczegdlnie aktywne. Wznosimy sie na 7000 metréw, ale
z powodu panujacego tam lodowatego zimna schodzimy nizej, na 6000
metrow. Zimowe niebo jest tak oSlepiajaco jasne, ze po 20 minutach lotu
nad Francjg musimy mruzyc oczy.

Naziemna stacja naprowadzajaca lokalizuje w poblizu nas silng nieprzy-
jacielska formacje, ale wydaje sie niemozliwe, aby w otaczajacej nas, oSle-
piajacej poswiacie cokolwiek rozrozni¢. Przezornie wznosimy sie wyzej,
bowiem wywolywania Grass-Seedu staja sie coraz bardziej natarczywe.

Nagle — wuuuuu! — za naszymi plecami ukazuje sie 30 Focke-Wulfow.
Zanim zdazyliSmy wykona¢ jakikolwiek ruch, otwierajg ogien. Smigla
olbrzymich gwiazdzistych silnikow, lagodnie Sciete, krotkie skrzydia plu-
jace ogniem, smugowe pociski Swietlne blyskajace ze wszystkich stron,
czarne krzyze...

Wybucha panika, wszyscy pierzchaja na boki. W jednej w sekundzie
zalamuje sie nieskazitelny szyk bojowy obu eskadr, rozpraszamy sie po
calym niebie. Za po6zno! Poczciwy gruby Jonah spada, plonac, w dot,
szkocki sierzant Morgan wpada w korkociag, po tym jak seria z ,,Mausera”
urywa mu skrzydto.

Dywizjonowi 132 nie idzie wiele lepiej. Trzech jego pilotow zostaje
zestrzelonych, czwartemu udalo sie, jak sie pdzniej dowiedzieliSmy, na
swojej ciezko uszkodzonej maszynie doleciec z biedg do polowy Kanahy,
gdzie wyskoczyl, a w godzine pdzniej zostat wylowiony. Gdy zaskoczenie
mija, powoli dochodzimy do siebie.

Kapitan Aubertin, dowodzqacy Skittlem, zostaje nagle sam, jego numery 2
i 4 zostaly zestrzelone, a numer 3 przepadl — biednemu Spencerowi pocisk
dwudziestomilimetrowy przeszedl 10 centymetrow od glowy i roztrzaskat
aparature radiowa. Na wpol przytomny, przycisniety do plyty pancernej,
docisnat instynktownie pelny gaz i w koncu ocknat sie na 12 000 metrow,
catkowicie samotny na bezkresnym niebie.

Jeden z Focke-Wulféw zbliza sie od tylu do kapitana Aubertina, ale nie
trafia. Rozpedzony niemiecki mysliwiec wylatuje przed niego i sam staje
sie teraz fowng zwierzyng. Aubertin szybko zalatwia z nim sprawe. Ale nie-



szczesliwie dopadaja go cztery inne Focke-Wulfy, co nie tylko odbiera mu
satysfakcje, gdy widzi rozlatujacego sie przeciwnika, lecz jego samego
wpedza w niezle tarapaty; dopiero po bogatym w wydarzenia poScigu:
pomiedzy drzewami przez okoto 45 kilometréw, dookota wiez koscielnych
i tuz nad wiejskimi drogami, udaje mu sie zwiac. Jego Spit zafasowatl przy
tym siedem trafien.

Tymczasem Jacques i ja — wbrew naszemu utartemu juz zwyczajowi —
podazamy za Sutherlandem jak wierne psy i z przyjemnoscig patrzymy, jak
ten, z odleglosci 500 metrow, likwiduje jakiegos Focke-Wulfa. Niemiecka
maszyna rozpada sie dostownie w powietrzu, ale pilot wychodzi z tego
cato: wkrétce widzimy, jak pod nami otwiera sie spadochron. Danny posyta
jeszcze serie w strone jednego FW-190, ale chybia. Nie ma co, udat nam sie
ten sweep! Prawdziwe ,,mocne uderzenie”. Na 23 Spity szesSC zestrzelonych
i osiem uszkodzonych, nie liczac rannego Williamsa z Dywizjonu 132,
ktory musiat ladowac na brzuchu, nie wypusciwszy podwozia...

7 stycznia 1944.

Dzisiaj zanosi sie na dluzszg eskapade. Znad Reims mamy odebrac silny
zespot amerykanskich ,Latajacych Fortec” i Liberatorow, wracajacych
z Niemiec. Dywizjon 602 ma zabezpieczac trzy pierwsze grupy — w sumie
180 bombowcow — a 132 — trzy nastepne.

Po przetknietym napredce lunchu starujemy o 12.10 i wchodzimy
z zapasowymi zbiornikami (200 litréw) na 7000 metrow. Po 30 minutach
lotu z dolu po prawej mijamy Paryz, ktory raczej sie wyczuwa, niz widzi
pod pokrywa z dymu i oparow.

Po drodze niemieckie ciezkie baterie czestuja nas paroma wspaniale
wycelowanymi salwami, obramowujac nas bardzo ciasno — my jednak
natychmiast szeroko sie rozchodzimy.

Czarne klebki wynurzajg sie ze wszystkich stron. Wzbijamy sie za
Thommersonem pelnym gazem i wychodzimy wreszcie poza strefe razenia,
nie bez trudu zbierajac znoéw catly zespét.

Godzina 12.50.

Niemcy musieli zareagowac, zewszad wystartowaly pewnie Focke-
Wulfy, bowiem naziemna stacja naprowadzajaca zaczyna przejawia¢ coraz
wieksze zdenerwowanie. Wokot nas jednak na razie nic jeszcze nie widac.

Wkrotce na horyzoncie pojawia sie chmara czarnych punkcikow, z tytu
dalsze: to nasze bombowce! Rozpoznajemy Thunderbolty i Lightningi,



ktore mamy zluzowac. Zawracaja do swoich baz, my zajmujemy ich miej-
sce — po cztery samoloty po prawej i po lewej stronie formacji...

Imponujgce widowisko, taki zespot ,,Latajacych Fortec”!

Falanga bombowcéw jest dluga na okoto 30 kilometréw. Leci w niena-
gannym, zwartym szyku obronnym. Kilka poteznych blokéw ztozonych ze
100 czteromotorowcow leci pietrami na trzech poziomach, na wysokosci
8000 metrow. Kazdy taki blok jest najezony 1400 ciezkimi karabinami
maszynowymi kalibru 12 milimetréw.

Po obu stronach, jak okiem siegna¢, dotacza eskorta Spitfire’éw. Zespot
ubezpieczajacy na ,,gornym pietrze” — Spity VII i IX A — zdradzajg swoja
obecnos¢ tylko przez nikle biate smugi kondensacyjne. Widocznos¢ jest
dzisiaj wspaniata. Ciemne indygo nieba rozjasnia sie na horyzoncie, prze-
chodzi w szmaragdowaq zielen, a potem w mleczng biel, by na koncu zmie-
szac sie, jakies 400 kilometréw dalej, z ciemnym watem mgly nad Morzem
Polnocnym. W dole, jak czarodziejski dywan, rozpoSciera sie Francja:
zakola Sekwany i jej doptywy, ciemne plamy lasow o dziwacznych geome-
trycznych formach, wielokolorowa szachownica pdl i tak, mate wioski — jak
na zabawkowej makietce, i miasta mgcace nieskazitelng przezroczystosc
powietrza welonem dymu, ktory zawisa w cieplejszych warstwach atmos-
fery.

Stonce przebija sie przez szklang kabine, a pomimo to czuje, jak w moim
przewodzie tlenowym tworzy sie 16d; spaliny kondensujq sie w tysigce
mikroskopijnych krysztatléw i rysuja za moim Spitfire'em bruzde na niebie.
Zapominam o zmeczeniu, bolesnym skurczu zotadka, ociezatosci konczyn
oraz zimnie przenikajagcym przez skore, welne i jedwab, powodujacym
sztywnienie palcow u rak i nog...

Tu i tam, w formacjach ,Latajacych Fortec” widac¢ puste miejsca, a jesli
blizej sie przyjrze¢, mozna zobaczy¢ bombowce, ktérym nie pracujg jeden
lub dwa silniki, ich nieruchome $migta. Inne majg poszarpane stery,
wydarte dziury w kadtubie, skrzydta osmalone ogniem lub Isnigce od czar-
nego oleju chlustajacego z przestrzelonych zbiornikéw... Z tytlu za forma-
cja wloka sie maruderzy, probujacy jeszcze lecieC najwyzszym wysitkiem
woli. Ciggng ku wybrzezu, do portu zbawienia, jednego z najbardziej wysu-
nietych lotnisk po drugiej stronie L.a Manche. Mozna sobie wyobrazi¢ krew
ciekngcq na stosy pustych tusek czy tez na siedzenie pilota, ktéry nie
odrywa wzroku od uszkodzonych silnikow i z niepokojem obserwuje diugie



i spienione, biale strugi benzyny wyciekajacej z poprzestrzelanych zbiorni-
kow.

Osamotnione ,lLatajgce Fortece” sg ulubiong ofiarg Focke—Wulfow.
Z tego powodu Skrzydto oddelegowuje po dwie, trzy pary Spitfire’6w, aby
towarzyszyc¢ im do bezpiecznej bazy — ucigzliwa praca, bowiem pouszka-
dzane fortece wloka sie czesto na jednej trzeciej ogolnej mocy ich silnikéw,
co eskortujacych doprowadza do granic cierpliwosci...

Dzisiaj Ken wysyta Carpentera i mnie, aby eskortowac jednego z Libera-
torow, ktory chyba jeszcze cudem tylko trzyma sie w powietrzu. Jego silnik
numer 3 jest zupelnie wyrwany z obudowy i cala ta masa zelastwa zwisa
bezwladnie na krawedzi skrzydia. Silnik numer 1 pali sie, plomienie lizq
podtuznice, a spomiedzy wydetych od gorgca aluminiowych blach pokrycia
wydostaje sie dym. Ci, ktorzy przezyli, wyrzucajq przez dziury w kadtubie
cate zbedne wyposazenie: karabiny maszynowe, taSmy z amunicja, apara-
ture radiowaq, plyty pancerne. Chca w ten sposob odcigzy¢ samolot, ktory
powoli traci wysokos¢. Na nieszczeScie peka jeszcze przewdd olejowy,
odpada kotlo, ktore zawisa na podwoziu i zwieksza dodatkowo opor powie-
trza.

Aby przy predkosci 320 km/h i obrotach 1800 na minute, moc pozostac
na wysokos$ci naszego Liberatora, musimy tu i tam lecie¢ zygzakiem. Juz
ponad dwie godziny siedzimy skurczeni w naszych niewygodnych kabi-
nach. Ciagle jeszcze jesteSmy nad Francja, 20 kilometrow za gtldownym sku-
piskiem bombowcow. Kilkanascie Focke-Wulféw zaczyna nas otaczac, ale
na razie trzymajg przyzwoity dystans, jak gdyby wietrzyli jakis podstep.
Carp i ja, chyba najbardziej niespokojni, usitujemy nie spuszczac ich z oka.
Nagle rozpoczynaja atak, po dwa jednoczesnie. A ze krucho u nas z ben-
zyng, nie pozostaje nam nic innego, jak waskim skretem zwrocic¢ sie ku
napastnikowi, wystrzeli¢ mniej wiecej w jego kierunku krotkq serie i znow
zawracajac o 180°, zajaC nasze poprzednie miejsce. Manewr ten powta-
rzamy w kotko, kilkanaScie razy, i rzeczywiscie, udaje sie nam utrzymac
Focke-Wulfy z dala od naszego ,,Grubasa”, az w koncu maja dos¢ tej
zabawy, przynajmniej tak nam sie wydaje. Nad Dieppe niemieckie
mysliwce ustepuja miejsca artylerii. Teraz lecimy juz na wysokosci zaled-
wie 3000 metrow.

Niemieckie dziala otwieraja ogien o nieprawdopodobnym natezeniu.
W ciggu sekundy na niebie tworzy sie regularna piramida z czarnych smug
dymu i blyskow. Odrzuceni gwattownie przez pare dobrze wymierzonych



pociskow, Carp i ja rozdzielamy sie, i tak szybko, jak tylko na to pozwala
skapy zapas paliwa, wznosimy sie w gore...

Nieszczesny Liberator, nie mogac wykonac juz nawet najdrobniejszego
obronnego manewru, zaraz wpada w sam S$rodek kotla. I kiedy wydaje nam
sie, Zze po paru pelnych trwogi sekundach znalazt sie juz poza zasiegiem
artylerii, nagle nastepuje eksplozja — a wielki czterosilnikowiec rozpada sie
na dwie czesci i znika w ptomieniach.

Otwierajg sie tylko trzy spadochrony. Ptongca trumna z aluminium roz-
rywa sie kilkaset metrow od skalistego wybrzeza i pochtania w spienionych
falach oSmiu pozostatych czionkéw zatogi. Z ciezkim sercem ladujemy
w Lymphe. Z pustymi zbiornikami.

Dzieki Bogu, na ogét mamy wiecej szczeScia i mozemy doprowadzic
naszych podopiecznych az na lotnisko w Detling, gdzie ich przybycie
zawsze wywoluje wielkie ozywienie: karetki, straz pozarna, ciekawscy. Coz
za satysfakcja, wyczyta¢ w oczach tych wykonczonych, biednych zuchéw
bezgraniczng wdziecznosc... W wielu wypadkach moralne wsparcie, jakie
stwarzala sama obecnos¢ paru Spitow, dodawato im odwagi, pozwalalo
wytrzymac do konca i oprzec sie pokusie, by wyskoczy¢ ze spadochronem
i czekac¢ potem na koniec wojny w jakims oflagu...

WYPRAWA NA ORKADY

17 stycznia 1944.

Dzi$ wyruszamy na Orkady.

Mgla jest tak gesta, ze mozna powiesic siekiere i Harrowsy nie mogq nas
podrzucic.

PowzieliSmy decyzje: jedziemy pociagiem. 28 godzin mniej lub bardziej
wygodne] jazdy — piekna perspektywa! Upychamy nasze bagaze do cieza-
rowki i idziemy do ,,Star” zjeS¢ Sniadanie. Jimmy Rankin i Yule juz tam sa.
Ostatnia kolejka piwa, ostatnie obietnice itd.

Jak zwykle jestem objuczony wielka kupg bagazu: mandolina, skorzane
kurtki i co tam jeszcze. Na szczescie jest tez Jacques i moze mi pomac.

Przejezdzajac przez Londyn, calag bandg — 24 pilotéw — robimy skok
w bok do ,,Chez Moi”, niezwykle eleganckiego i ,,ekskluzywnego” klubu
w Soho.

Jednak juz po uplywie pot godziny wiasciciel, drzac o swoje lustra,
poztacane zastawy i nieskazitelne obrusy, widzac rowniez przerazenie gosci



w wieczorowych sukniach i smokingach, prosi nas uprzejmie, abySmy sie
wyniesli. Uspokaja go kilka mocnych argumentow, jak chocby taki, ze
wspanialy bialy goZzdzik z jego klapy wedruje do butonierki Kena, czy tez
grozba publicznego zdjecia spodni. Wiasciciel szybko potulnieje, a my od
6.00 do 9.30 (nasz pociag odchodzi o 10.20) pijemy na umér: whisky, piwo,
whisky... O 9.30 wreszcie zaczyna sie na catego. JesteSmy pijani w sztok
i zaczynamy SpiewacC nasze dywizjonowe piosenki: I belong to Glasgow,
Pistol packing Mamma, Gentille Alouette. Stopniowo przechodzimy na
coraz mniej przyzwoity repertuar. Goscie zaczynaja czuC sie nieswojo,
oblewaja sie rumiencem albo wrecz opuszczaja dyskretnie lokal... Robson
wchodzi na stol, przewracajac pare butelek, a z jego gardla dobywa sie
okrzyk bojowy Dywizjonu 602. Reszta choralnie skanduje:

— Is it one two two?

— No.

— Is it one, two, three, fow, five, six?

— Oh?

— O00000000h!!

— One two?

— Twooo!

— One, two, three, fow, five!

— Six, Hoooo! Twooooooo!!!

W koncu, akurat gdy sie podnosimy, do lokalu wpada wiasciciel
z eskortg policji: ma po jednym strozu prawa z obu stron i z szeSciu zandar-
moOw za plecami.

Pare minut trwaja chaotyczne wyjasnienia, po czym udaje sie nam
wymknac. Potem gubimy sie w przejsciu podziemnym, wpadamy do tunelu
metra, ale biegniemy w przeciwnym kierunku. Jakis cywil wyraza sie nie-
zbyt pochlebnie o ,tych darmozjadach z RAF-u”, gdy tymczasem Robson
i Bob Courly juz pakujg jego parasol w ruchome schody, a ten klinuje sie ze
straszliwym zgrzytem.

Na Picadilly-Circus zdobywamy szturmem przedzial metra, wprowadza-
jac w ostupienie pasazerow i w koncu ladujemy na King’s Cross. Bagaze
tadujemy na elektryczny wozek, Carpenter zasiada za kierownica i tak roz-
poczyna sie kawaleryjska szarza wzdluz wypemionych ludzka cizba pero-
now; rzecz jasna, w czasie catej drogi nieustannie uzywamy dzwonka alar-
mowego.



Wywoluje to takie reperkusje, ze zawiadowca stacji fatyguje sie do nas
osobiscie, a tuz za nim podgza imponujaca eskorta Military Police. Nie
wychodzi mu to na dobre, bowiem pare minut poZniej jego wspaniala,
wyszywana zlotem czapka znajduje droge wprost do walizki Tommy’ego.
Do dzisiaj figuruje ona wsréd dywizjonowych trofedw, obok niebieskiego
dyniowatego helmu londynskiego Bobby, beretu kanadyjskiego putkownika
i polowej czapki generata grenadieréw pancernych, ktérg Billy Loud zdobyt
pod Dieppe.

Perony sa zatloczone, a z powodu zaciemnienia trudno sie potapac co,
gdzie i jak.

Pomimo to dopychamy sie w koncu do naszego wagonu specjalnego,
ktorego drzwi pilnuja zandarm i konduktor. Nasza salonka podzielona jest
na dwa przechodzace jeden w drugi przedzialy. Drugi zajmuja chlopcy
z Dywizjonu 129 z Hornchurch, ktérzy takze sa w trakcie przejazdu.
Natychmiast dochodzi do zbratania. Potworny wrzask, $piewy i fruwajace
dookota butelki.

Gdzies koto drugiej nad ranem zostaje zainicjowana w koncu mata partia
rugby, ktora konczy sie jednak rychlo z powodu coraz mniejszej ilosci
sprawnych zawodnikow. O trzeciej wszyscy juz spia, jedni na tawkach, dru-
dzy pod stoliczkami, jeszcze inni na wykladzinie w korytarzu, a kilku
wyciagneto sie nawet na siatkach bagazowych...

18 stycznia 1944.

Eskadra wytadowujaca sie 0 4.30 w Aberdeen przedstawia sobg zatosny
widok. Rozczochrani, zarosnieci, pokryci sadza, z wyblaklymi, zmietymi
twarzami... Najpierw musimy wyladowac bagaze i przeniesc je do ciezaro-
wek i autokaréw, ktore zawiozg nas do Peterhead. Tam przefrachtowujq nas
do dwoch olbrzymich latajacych transportowcéw Harrows, bagaz réwniez
znajduje miejsce w kadtubie.

Kazdy siada ostroznie na swoim worku ze spadochronem. Jakis potgto-
wek znowu opowiada starg historie o Harrowsie, ktory przed paroma tygo-
dniami na tym samym odcinku zostal zestrzelony przez Ju 88. W chwili
startu wszyscy zaciskaja zeby, ale jak tylko znajdujemy sie w powietrzu,
wzdychamy z ulgg i zaczynamy zartowac. Ale nie na dlugo! Powietrze jest
niespokojne, maszyna zaczyna sie kolebac, staje deba, wpada w turbulen-
cje... Smiech stopniowo zamiera, a jego miejsce zajmuje co§ w rodzaju
wszechogarniajacej melancholii, wypisanej na ponurych twarzach... Ta



zmiana jest zresztg odbiciem stanu naszych zoladkow wypetnionych fer-
mentujacq mieszankg piwa i whisky...

Wszyscy piloci siedzg z glowami w dioniach, tokcie maja wsparte na
kolanach i zaden nie mysli nawet o wyrazeniu podziwu dla wspaniatego,
pokrytego Sniegiem krajobrazu, ktéry rozposciera sie pod skrzydtami samo-
lotu.

W koncu jednak ladujemy. Wychodzimy, zataczajac sie, ze SciSnietym
gardlem, Spiac na stojagco. Komendantowi bazy zyczymy, by go wzieli
wszyscy diabli, kiedy sili sie na wygloszenie mowy powitalnej. Musimy go
wystuchac, stojac na bacznos¢ w powiewach lodowatego wichru. Skeabray
w zimie to filia Bieguna Pdéinocnego. Co za dziwak z Kwatery Glownej
RAF-u wpadl pewnego dnia na pomyst, aby na tej zatraconej wyspie urza-
dzi¢ baze mysliwska? Bog jeden wie... Przez pare godzin w dzien jest tu
jasno; od czasu do czasu przebije sie promien slonca przez otowiane
chmury, przepedzi arktyczng mgle i odstoni ponury krajobraz skal, wypie-
trzajacych sie z glebokiego sniegu.

Pare kilometrow od nas, posrodku archipelagu wysp takich jak nasza,
w wielkiej bazie morskiej Scapa Flow, za zaporami minowymi i sieciami

przeciw okretom podwodnym, skrywa sie Home—Fleet 32. Zadaniem Dywi-
zjonu 602 jest udaremnic¢ kazdq probe bombardowania czy nawet przepro-
wadzenia rozpoznania nad bazg przez Luftwaffe.

Nasze samoloty ukryte sa w hangarach rozstawionych w czterech rogach
lotniska. Ma je to uchroni¢ przed lodowatymi podmuchami wiatru. Wypo-
sazenie dywizjonu to siedem lub osiem Spitow V — clipped, clapped, crop-
ped — przede wszystkim jednak cztery wspaniate Spitfire’y VII, typu stra-
tosferycznego.

Spit VII to specjalny samolot o przedtuzonych skrzydtach, a dzieki silni-
kowi Rolls-Royce’a 67 z dwustopniowq sprezarka oraz uszczelnionej kabi-
nie moze wzniesc sie na wysokosc¢ 15 000 metrow.

4 flota brytyjska.

Na razie zbudowano tylko kilkanascie sztuk samolotow tego typu.
Zostaly rozdzielone na cztery najwazniejsze strategicznie punkty Wielkiej
Brytanii. Nasi mechanicy biorg to sobie do serca i zapoznajq sie z nimi jak
najdokladniej. My ze swojej strony pozwalamy wymontowac¢ oba kaemy
w skrzydlach, aby zmniejszyC ciezar maszyn, i ograniczamy sie do dwdch
dzialek dwudziestomilimetrowych jako jedynego uzbrojenia.



Od czasu do czasu Niemcy wysylaja jednego Ju 88 w locie koszacym,
aby rozpoznac ruchy floty. Ostatnio udato sie jednemu z samolotéw niezna-
nego typu sfotografowac¢ Scapa Flow z 14 000 metrow. Z tego powodu trzy-
mamy zawsze w pogotowiu pare Spitow V i dwa nasze mysliwce stratosfe-
ryczne. Przez caly tydzien nie dzieje sie zupehie nic. Jeden ze zbyt Smia-

tych Ju 88 zostaje zestrzelony na oczach Carpentera i Kena Charneya przez

baterie Boforséw 42 — co wprawia w piekielna zto$¢ obu pilotéw.

Na domiar nieszczeScia eskadra B zostaje oddelegowana na Szetlandy,
grupe wysp oddalonych 100 kilometrow na poinoc od Orkadéw. Zabieraja
ze sobg paru mechanikow i cztery Spity V. Przekazujemy im z tego powodu
wyrazy naszego ,najszczerszego” ubolewania, a oni rewanzujg sie nam
podobng dawka hipokryzji. Jacques i ja rozpoczynamy nasze ,,wyprawy jaj-
czarskie”. Tiger Mothem, malym dwuptatowcem z bazy, robimy dwa razy
w tygodniu rajd po archipelagu, ladujemy w poblizu farmerskich zagrod
i zgarniamy jaja.

Po dwoch tygodniach spozywania ich na $niadanie, drugie Sniadanie,
obiad, podwieczorek i kolacje wszyscy juz czuja do nich wstret. Ken twier-
dzi nawet, ze na plecach zaczynajq mu juz rosna¢ piérka. Sniezyca, zawieja
i znoéw dla odmiany $niezyca. Dzien za dniem spedzamy gldwnie na przy-
piekaniu sobie raz plecow, a raz brzucha przy stawetnym RAF-owskim pie-
cyku. Nasi biedni mechanicy majg prawdziwe utrapienie z zamarzajacymi
silnikami. Nieboraki. WiekszoS¢ czasu pochtania im ciggle rozmrazanie
skrzydet samolotow stojgcych w pogotowiu.

WALKA W STRATOSFERZE

21 lutego 1944.

Hrabina de Segur zatytulowataby historie tego dnia: ,,O przewidzianych
skutkach partii szachow”. Jean Blair i Kelly s3 w pogotowiu od 10.30 do
14.00. Pogoda jest wspaniala, ale zimno nieludzkie. Jako ze nie mamy nic
do roboty, gramy z Jacques’em w szachy. O 12.00 wszyscy ida na obiad, ale
my chcemy doprowadzic¢ do konca naszg partie szachow i zostajemy.

Kelly z zazdroscig spoglada, jak inni odchodza; zimno przenika go na
wskro$ i jak zwykle kiszki graja mu marsza. W koncu litujemy sie nad nim
oraz Blairem i proponujemy im zastepstwo. Godza sie z rozkosza, ponie-
waz — trzeba to przyznac uczciwie — pogotowia wysokosciowe sg raczej
nudnawe.



Gdy ida i oni, my z Jacques’em wslizgujemy sie w nasze maewestki,
a spadochrony i helmy ukladamy w dwoch ,,strato” — Spitach VII. Jacques
nie latal jeszcze na zadnym z nich i koniecznie chce tego nowszego
z zaostrzonym usterzeniem. Ustepuje mu, ale przedtem obrzucam go
wszystkimi mozliwymi wyzwiskami. Wreszcie wracamy do naszej prze-
rwanej partii szachow.

Godzina 12.22.

— Garde! — méwi Jacques.

Moja krolowa jest beznadziejnie wzieta w kleszcze, ale w chwili, gdy
wycigga po nig reke, zaczyna wyc¢ syrena alarmowa. W rozgardiaszu, jaki
nastgpit, krolowa, pionki i skoczki lecg na ziemie. Mechanicy zrywajq sie,
stukajac podkutymi buciorami. Jacques wyskakuje przez okno. W niecalg
minute jestem w kabinie. Tlen podiaczony, silnik pracuje, a mechanicy
przymocowuja nade mng hermetyczng ostone kabiny. Trzy biale rakiety
z wiezy kontrolnej sygnalizujg nam, ze droga wolna. Powierzchnia lotniska
jest tak zlodowaciala, ze mozemy bez skruputéw skrocic sobie droge po tra-
wie, by dostac sie na betonke.

Dokladnie o 12.23 i 35 sekund odrywamy sie na pelnym gazie i juz ofi-
cer operacyjny daje nam pierwsze instrukcje przez radio.

— Halo, Dalmat Czerwona Jedynka! Wota Pandor. Szkop zbliza sie do B
jak Baker na wysokosci Z jak Zebra. Pelnym gazem obrac kurs zero, dzie-
wiec, pie¢ — koniec!

Grzebie w bucie, by wydostac tabelke kodu, ktora wsliznela mi sie mie-
dzy mapy. Wkurzam sie, a gdy w koncu ja znajduje, musze prosi¢ Pandora,
by mi wszystko powtorzyt.

Jaki$ Niemiec zbliza sie do Scapa Flow na wysokosci Z. Sprawdzam na
mapie. Psiakrew, Z oznacza 40 000 stop, to jest ponad 13 000 metrow
wysokosci.

Wchodze na kurs i ciggle na pelnym gazie nabieram wysokosci.

Widze, jak obok Spit Jacques’a kolysze sie w powietrzu. DomyS$lam sie,
ze spoglada na mnie rozbawiony zza stonecznych okularow.

Jest wspanialy zimowy dzien: niebo bezchmurne, arktyczne stonce kluje
nas w oczy. Wlaczam ogrzewanie i reguluje cisnienie w kabinie.

— Halo, Dalmat Czerwona Jedynka! Wotla Pandor. Szkop jest teraz nad
B jak Baker. Przygazujcie!



— Halo, Pandor, Dalmat odpowiada. Ide na pelnej szybkosSci w kierunku
095. Jestem na wysokosci R jak Robert.

Co on sobie wlasciwie mysli, ten cwaniaczek na ziemi? JesteSmy rakie-
tami, czy co? W pie¢ minut na 7000 metréw — to chyba dobry wynik!
Mysle sobie, ze ten Niemiec musi prowadzi¢ rozpoznanie. Przy takiej pogo-
dzie zrobi przypuszczalnie Swietne zdjecia. Obrona powietrzna ze Scapa
Flow nie moze przez nas strzela¢, wiec marynarka zapewne klnie na czym
Swiat stoi... Trzeba za wszelka cene zaatakowac ten samolot.

Jesli nie zdobedziemy jego skalpu, to admiralowie Sciggng go nam po
wyladowaniu.

Przelatujemy nad Scapa Flow i pozostajemy na kursie 095. Tak, to na
pewno nasza zwierzyna. Spogladam w tyt i widze bialg smuge okoto 3000
metrow nad nami. Zakreca szerokim tukiem nad bazg morska. Zastanawiam
sie, co to za typ samolotu. Jeden z nowych Junkerséw 2867 W kazdym
razie nie wyglada, jakby sie zbytnio przejmowat i spokojnie cyka sobie
zdjecia.

— Halo, Pierre! Tu Czerwona Dwojka. Smuga kondensacyjna nad tobg na
godzinie szostej!

Teraz jestesmy na 10 000 metrow, pomiedzy Niemcami a Norwegia.

Jesli bedziemy mogli niezauwazeni wspiac¢ sie jeszcze 2000 metrow, to
odetniemy mu odwrét. Gaz do dechy! Jacques, ktorego Spit ciggnie lepiej
od mojego, bez trudu podaza za mng. Niemiec wciaz nie zdradza niepokoju,
przekonany, ze na tej wysokosci nic mu nie grozi. Spokojnie rozpoczyna
drugie okrazenie. Ciezka artyleria floty wtraca swoje trzy grosze, ale czarne
obtoczki lokuja sie wyraznie pod bialymi smugami.

13 000 metrow! Teraz jest juz zimno jak sto diablow! Otwieram jak naj-
szerzej zawor tlenowy. Dzieki hermetycznej kabinie nie odczuwam zadnych
bolesnych skurczow.

Kondensacja gazow wydechowych sprawia, ze teraz takze za naszymi
samolotami tworzy sie gruba i gesta biata smuga, ktéra rozchodzi sie jak
bruzda wody za okretem.

Stonce mamy za plecami.

Niemiec idzie wprost na nas. Moze nas zauwazyt i chce nam czmychnac,
zanim go bedziemy mogli przechwyci¢, a moze po prostu zakonczyt swoje
zadanie.

Nasze specjalne silniki pracuja wysSmienicie, a przedtuzone skrzydla
niosg nas pewnie w rozrzedzonym powietrzu. Jacques rozlokowat sie row-



nolegle do mnie — leci 800 metrow obok. WspieliSmy sie jeszcze jakies 600
i teraz kladziemy sie 300 metrow ponad naszg ofiara, ktéra jest jeszcze 3
kilometry przed nami, ale zbliza sie szybko... Ten Niemiec musi by¢ rze-
czywiscie Slepy!

— Hej, Jacques, jesteS gotéw do ataku?

— Uhm!

W koncu nas zobaczyl, ale za pdzno — juz bierzemy go w kleszcze. Ku
naszemu zdziwieniu jest to Messerschmitt 109 G zaopatrzony w dwa wiel-
kie dodatkowe zbiorniki pod skrzydtami. Blyszczy jak nowa moneta. Jest
pomalowany jasnoszarg farbg od gory, a od spodu w maskujagcym kolorze
blekitu nieba. Nie ma na sobie zadnych znakow rozpoznawczych.
Z poczatku skreca w lewo, ale tam jest Jacques, ktory od razu wychodzi mu
naprzeciw. Odwraca sie wiec, spostrzega mnie i raptem przechyla sie, lekko
przechodzi na plecy i daje nurka w nadziei, ze nas zgubi.

Bez wahania lecimy za nim.

Leci prosto ku morzu, ktore wydaje sie zakrzepte i nieruchome. Jest 800
metrow przed nami, pod skrzydlami wiszg mu jeszcze ciggle dodatkowe
zbiorniki. Predkos¢ wzrasta w sposob zawrotny. Na tej wysokosci trzeba
by¢ bardzo ostroznym, gdyz tatwo osigga sie predkos¢ dzwieku, a wtedy...
biada! Istnieje powazne ryzyko, Ze znajdziemy sie w kalesonach na spado-
chronie w krotszym czasie, niz mozna by to napisac!

Niemiec umiejetnie wykorzystuje dodatkowa moc swojego silnika
i utrzymuje nad nami przewage odlegtosci. Na 8000 metréw moj predko-
Sciomierz wskazuje 850 km/h, co oznacza, ze szybkoSc¢ rzeczywista wynosi
1200 km/h.

Trzymam obie rece na drazku i catym ciatlem cisne na stery, aby utrzy-
mac¢ samolot w prostej linii lotu. Najmniejsze odchylenie oderwatoby
skrzydta. Czuje, jak trzesie moim Spitem, i widze, ze na skrzydtach zaczyna
trzaskac lakier, a silnik ledwo wytrzymuje przecigzenie.

Stery zablokowane... Schodzimy coraz nizej.

5000 metrow — Jacques mnie wyprzedza.

3500 — Jacques jest 200 metrow przede mng i 600 z tylu za Niemcem.
Otwiera ogien — tylko jedna krotka seria. Bf 109 rozrywa sie jak nacia-
gniety jedwabny papier i peka jak owoc granatu. Jedno ze skrzydel odrywa
sie, trzepocagc, silnik i czes¢ kadtluba lecg dalej jak torpeda, a tylne usterze-
nie i rozmaite szczatki fruwaja na wszystkie strony. Jeden z zapasowych



zbiornikdw mknie spiralg w otchtan, pozostawiajac za sobg warkocz z opa-
row ptonacej benzyny.

2700 metrow. Musimy wyjs¢ z nurkowania!

Zaczynam z wyczuciem, ale zdecydowanie ciggng¢ za ster wysokosci.
W gestszym powietrzu stery znow zaskakuja. Horyzont wystrzeliwuje mi
przed nosem — ale niedaleko jest juz morze. To juz nie jest ten masywny
blok, widziany z wysokosci 12 500 metrow, lecz dziko wzburzona zielon-
kawa masa, zwienczona piang, ktora wali wprost na moj samolot. Ciggne za
drazek, ale czuje, ze nie bede mogt na czas wyrownac.

No to stawiam wszystko na jedna karte! Raz kozie Smierc! Daje pelny
obrot dzwigni steru wysokosci. W jednej chwili spada mi na oczy czerwona
zastona, czuje, jak chrupocza mi kosci i kregostup, niemal rozrywa mi
bebechy, miesnie policzkow chcag mi wyrwac¢ nerwy wzrokowe, mam wra-
zenie, ze kto$ grzebie mi palcami w oczodotach...

Nagle robi sie ciemno. Wszystko staje sie czarne. Kadlub samolotu
trzeszczy. Gdy otwieram oczy, okazuje sie, ze potworna predkos¢ wyrzucita
mnie z powrotem na 4000 metrow. Gorgca struzka sptywa mi z nosa i kapie
na rekawice — to krew. Kreci mi sie w glowie. Stysze niewyraznie glos ofi-
cera operacyjnego w stuchawkach, ale sita odsrodkowa uszkodzita lampy
radia i nie moge rozroznic stow.

Wisze samotny na niebie i nigdzie nie moge odnalez¢ Jacques’a. W dole
wielka plama koloru benzyny i oleju oraz obtok dymu, roznoszony przez
wiatr, znaczg grob Messerschmitta.

Na oko obieram kurs na wyspy widniejace na horyzoncie i po chwili
moge juz rozpoznac wielkg zapore w Scapa Flow, nad ktorg jak sznur peret
btyszczy rzad balonow.

Odczuwam dusznos¢, lece instynktownie. Jedynie mysl o powitaniu,
jakie nam zgotujq przy ladowaniu, nieco mnie ozywia. Gdy podchodze do
ladowania, wydaje mi sie, ze stysze glos Jacques’a przez radio. A wiec
wszystko w porzadku. Siadam na koncu pasa i koluje machinalnie az do
dispersalu. Nie mam nawet sily pomoc mechanikom przy otwieraniu
kabiny.

Sutherland zostal powiadomiony przez wieze kontrolng i jest na miejscu
z oficerem wywiadu. Powiadamiaja mnie, Ze Jacques jest caty i zdrow i ze
musiat ladowac¢ na brzuchu w szczerym polu na wyspie Stromsay, poniewaz
jego maszyna zostata uszkodzona przez szczatki Messera.



I znow wszystko dobrze sie skonczylto, zaraz wiec idziemy do kasyna
godnie uczcic to zwyciestwo.

Nastepnego dnia o naszej historii pisza chyba wszystkie londynskie
gazety. Mozna by pomyslec¢, zeSmy ocalili calg flote brytyjskq. Otrzymu-
jemy gratulacyjne telegramy od dowodzacego 12 Grupg, rowniez od admi-
rala Ramsaya — dowddcy Royal Navy, i jeszcze od paru innych waznych
gosci.

Jacques’a przywieziono z wyspy todzia motorowa. Byt zziebniety, ale
szalat z radosci.

PRZYMUSOWE LADOWANIE

7 marca 1944.

Czarny dzien dla dywizjonu!

Tego ranka, o godzinie 6.30 Oliver i Danny Morgan wyruszaja na
poranny patrol nad baza morska. O 6.40 Oliverowi udaje sie powrdcic
szczeSliwie na lotnisko i wylagdowac¢ bez kolizji, mimo ze cisnienie oleju
w samolocie rowna sie zeru. Bierze wiec zaraz inng maszyne i znowu star-
tuje. O 7.25 telegrafuje spanikowany Operation-Service, ze Oli musiat lado-
wac awaryjnie na matej wysepce Chimpanzey.

Jak zwykle padam ofiara: wyznaczaja mnie, zebym go stamtad wytowit.
Do ,, Tiger-Motha” zabieram z soba mechanika—zbrojmistrza i laduje bez
przeszkod na jedynym poletku na wyspie, na ktéorym mozna byto to zrobic,
chociaz zalega na nim 20 centymetrow rozmokitego sniegu i do tego jeszcze
wieje przeciwny boczny wiatr.

Zabieram go, zostawiajac na miejscu mechanika. Musi roztadowac
dzialka i karabiny maszynowe oraz wymontowac czeS¢ urzqdzen stanowia-
cych tajemnice wojskowa.

O 19.45 startuje z Jacques’em na nocny patrol. Niebo jest bezchmurne,
ksiezyc znajduje sie w pierwszej kwadrze, ale na ziemi zalega gesta mgla.
Przez kwadrans kragzymy na wysokosci 2000 metréw wokot kotwicowiska
Home-Fleet, gdzie rozciagnieta jest zapora balonowa.

— Uwaga! Dalmat, Czerwona Jedynka, nieprzyjacielski samolot zbliza
sie do H jak Harry z kierunku wschodniego. Odlegtos¢: 30 mil, na wysoko-
Sci O jak Orange.

— Dziekuje, Novar, zrozumiatem!

Swietnie! Zabawa w ciuciubabke to wlasnie to, o czym marzytem.



Gasimy Swiatla pozycyjne.

Samolot Jacques’a moge rozpoznac tylko dzieki lekkiemu zarzeniu rur
wydechowych.

W niklym Swietle czerwonej lampki, przymocowanej do Sciany kabiny,
odczytuje meldunek przy pomocy tabeli deszyfrujacej. Niemiec wydaje sie
kierowac na stacje radarowq na wyspie Fair. Leci bardzo nisko, chyba poni-
zej 300 metrow.

— Halo, Dalmat. Czerwona Jedynka, kierunek zero, szes¢, zero. Dajcie
gazu, ile sie tylko da. Szkop jest bardzo szybki.

Dajemy pelen gaz i gdy tylko mijamy gory Mainland, schodzimy nad
samg powierzchnie morza. Przy zlej widocznosci tatwiej rozpozna¢ samolot
z dohu niz z gory — zwlaszcza nad sama woda...

Oficer operacyjny najwyrazniej jest dzis w kiepskiej formie. Po podaniu
nam kilkunastu sprzecznych ze soba kursow miedzy wysepkami, gdzie
mamy szukac¢ tajemniczego Junkersa 88, w koncu kaze nam zawracac.

Jest 20.30.

Coraz gorsza widocznosc¢. Jacques jest zmuszony trzymac sie bardzo bli-
sko, aby mnie nie zgubic.

Koncentruje sie na przyrzadach i w regularnych odstepach wywoluje
radiostacje, aby otrzymac¢ wlasciwe namiary. Koniec koncow jesteSmy
wreszcie nad baza, ktérg mozna od biedy rozpoznac¢ po czerwonym osSwie-
tleniu awaryjnym, ktére wskazuje przeszkody na ziemi.

— Halo, tu Dalmat Czerwona Jedynka. Jestem nad bazga — gotowy do
ladowania.

W odpowiedzi na runwayu zapalajq sie starannie zaciemnione reflektory
ulatwiajace ladowanie. Ich niewyrazne migotanie we mgle jest jak balsam
na mag dusze.

Mgla gestnieje, ale poki te Swiatta beda widoczne, nie pobladze... Ta
mysl dodaje mi otuchy i postanawiam przedtuzy¢ jeszcze o kwadrans moj
nocny lot, ustepujac Jacques’owi pierwszenstwa w ladowaniu. Mniej wiecej
12 minut pozniej sam zaczynam podchodzi¢ do ladowania. Otwieram
kabine, do ktdrej zaraz wdziera sie opar mgly przesycony stong morska
woda.

Ostatni skret 0 90° i jestem ponad pasem. Ciggne za dzwignie podwozia.
Zmniejszam gaz i nagle przerazliwy dZzwiek syreny alarmowej rozbrzmiewa
mi w uszach! Instynktownie, caly czas patrzac na zblizajacq sie betonke,
sprawdzam pozycje dzwigni i dociskam ja az do konca. Dzwignia nie sta-



wia zadnego oporu! Od razu domyslam sie, o co chodzi: urzadzenie pneu-
matyczne zawiodto i kola sie nie wysunetly. To raczej rzadki defekt i nie-
przyjemny nawet za dnia. W nocy jednak moze mie¢ powazne konsekwen-
cje. Momentalnie zawiadamiam wieze kontrolng o sytuacji i, otwierajac gaz
na caly regulator, wznosze sie z powrotem. Chce jeszcze raz sprobowac
wypusci¢ kota przy pomocy gwattownego manewru.

Na dole wybucha panika. Przez megafon wzywajq dowddce mego dywi-
zjonu, dowodce bazy, ambulans, lekarza, straz pozarng itd. Moje wysitki sg
bezskuteczne. Probuje jeszcze wykorzystac butle ze sprezonym tlenkiem
wegla, ale i to nie daje rezultatu. DziS szczeScie wybitnie mi nie sprzyja.
Rzut oka na termometr: temperatura chtodnicy wzrasta niepokojaco i spada
ciSnienie oleju — 110, 115°, 80, 70, 60 funtow... Do diabta! Wszystko jasne:
Spitfire V ma tylko jedng chlodnice, przymocowang asymetrycznie pod
prawym skrzydltem; wysuniete do polowy podwozie, uruchamiane przez
system pneumatyczno-hydrauliczny, zastania wlot chilodnicy i hamuje
doplyw powietrza. Poniewaz 120° Fahrenheita stanowi maksymalng gra-
nice temperatury — musze sie wiec szybko decydowac.

— Halo! Kontrola Belltop, wzywa Dalmat Czerwona Jedynka. Skieruj
reflektor na trawe, na wprost wiezy kontrolnej. Odbior!

— Zrozumiatem, Czerwona Jedynka!

Poniewaz musiatem lagdowac bez kot i to jak najpredzej, zanim silnik sta-
nie, nie moglem siada¢ na betonowym pasie startowym. Od iskier i ciepla
wytworzonego silg tarcia masy 4 ton metalu pedzacej z szybkoscig 160
km/h samolot sptonatby natychmiast.

Reflektory oswietlajg wielki tréjkat trawy na wprost wiezy kontrolnej.
Tam sprobuje posadzi¢ na brzuchu mojego Spita. Pot zaczyna mi sptywac
po plecach. Bielizna zaczyna mi sie klei¢ do skéry jak zmoczona w wodzie
szmata do podiogi. Przygotowuje sie, jak moge najlepiej, aby przetrzymac
szok wywolany potworng sita hamowania, kiedy w przeciggu pét sekundy
na przestrzeni 30 metréw predkosc spadnie ze 160 km/h do zera. Zaciskam
pasy, ktorymi jestem przymocowany do siedzenia. Obnizam tez fotel, by
w razie kapotazu ochroni¢ glowe, przesuwam do tylu pokrywe kabiny
i zaryglowuje ja — po to, by nie pozosta¢ uwiezionym w plongcej trumnie.

Odpinam spadochron, odlgczam przewdd tlenowy i przed wyciggnie-
ciem wtyczki radia wzywam po raz ostatni wieze kontrolna:

— Halo! Belltop, wzywa Dalmat Czerwona Jedynka, teraz laduje. Wyla-
czam radio. Koniec!



Czas najwyzszy! Z chlodnicy nieustannie sypia sie iskry, dymiaca i tru-
jaca para glikolu zaczyna wypekiac kabine.

Wciggam potezny haust powietrza i nieco drzacq reka zmniejszam gaz,
Smigto nastawiam na maty skok, opuszczam klapy i podchodze do ladowa-
nia.

Swiatla wyznaczajace granice ladowiska przemykaja obok jak jezyki
ognia, a oSwietlony trojkat pedzi wprost na mnie. Jeszcze w ciemnoSciach
schodze ekstremalnie nisko. Dwa, gora trzy metry nad ziemia. Nagle samo-
lot zanurza sie w oslepiajacej powodzi niebieskiego Swiatla. Po omacku
wylaczam zapton i zakrecam doptyw benzyny. Nad pokrywa silnika unosi
sie kipigca chmura dymu...

Wstrzymuje oddech i wlepiam wzrok w trawe przesuwajgca sie pod
skrzydtami. Spostrzegam jadacy za mng pelnym gazem ambulans, a za nim
woz strazacki. Delikatnie pociggam za drazek sterowy. Potem mocniej,
jeszcze i jeszcze... Redukuje predko$¢ do minimum: 145 km/h... Smiglo
musiatlo zahaczyC o ziemie, bo samolot zaczyna wibrowac. Energicznie
przyciggam drazek oburgcz do siedzenia. Samolot traci juz zupeknie site
no$ng i z potwornym hukiem rozbija sie o ziemie. W powietrzu fruwajg
kawaltki smigta oraz grudy ziemi wyrywane przez silnik, ktory orze traw-
nik. Lewe dziatko wygina sie jak ZdZzblo trawy i rozdziera skrzydlo. Ude-
rzenie wyrzuca mnie z impetem do przodu; pasy bezpieczenstwa tng mi
cialo, wrzynaja mi sie w plecy. Boze, zeby tylko wytrzymaly — bo inaczej
roztrzaskam sobie glowe o celownik. Czuje ostry bol w lewym kolanie:
wyskoczyly kable steru, a poluzowany drazek prasngt mnie wiasnie
w kolano.

Samolot pchany straszliwg silg inercji staje na dziobie, opierajac sie na
jednym skrzydle.

W pelnym grozy ulamku sekundy czuje sie jak zawieszony w prézni,
zapieram sie kurczowo o wiatrochron, z jedng nogq na tablicy przyrzadow,
a przed moimi oczami wznosi sie mur... ziemi. Przewrdci sie to pudio na
plecy, czy nie? Z toskotem gromu, potegujacym sie w aluminiowej skorupie
kadtuba, samolot przewraca sie... z powrotem na brzuch...

Ostatni wstrzas i cisza... cisza, ktora rozdziera bebenki. Kropla potu
sptywa mi po policzku...

Na rozgrzanych do biatoSci pokrywach silnika zaczynajg nagle skwier-
czeC opary glikolu i benzyny. Gesty dym zaczyna sie wydobywac ze
wszystkich szczelin jego maski...



Otrzezwia mnie sygnat ambulansu. Uderzeniem tokcia otwieram kabine,
wyrywam spadochron z siedzenia, wyrzucam helmofon, skacze na zbry-
zgane blotem skrzydto i, zapominajac o rwacym bélu w kolanie, probuje
uciekac jak najdalej od samolotu...

Przebieglszy zaledwie pare metrow, trace rownowage i... wpadam bez
tchu w objecia zadyszanego Jacques’a, ktory, spieszac mi na ratunek, prze-
bieg} sprintem 500 metrow dzielgce miejsce wypadku od dispersalu.

Poczciwy stary Jacques!

Wsparty na jego ramieniu kustykam w strone grupy ludzi, ktérych syl-
wetki majaczq w Swietle reflektoréw, w bezpiecznej odlegtosci od nas. Stra-
zacy kieruja wlasnie na samolot chmure Sniegu z gasnicy. Ja przysiadam na
trawie. KtoS podaje mi zapalonego papierosa. Lekarz i sanitariusze biorg
mnie w obroty. Pisk hamulcow i z samochodu wyskakuje zupehie rozczo-
chrany dowodca dywizjonu. Wypadt prosto... z kina, gdy tylko ustyszat
przez glosniki, ze jakis samolot znajduje sie w niebezpieczenstwie.

— Halo! Closter, stary koniu! Wszystko w porzadku?

Pomimo protestow tadujg mnie do ambulansu i wiozg do izby chorych,
gdzie czeka juz na mnie filizanka mocno postodzonej herbaty, zaprawionej
solidng porcjg rumu. Kolano juz mi napuchto i zsiniato, ale doktor twierdzi,
ze to nic powaznego. Oglada jeszcze moje plecy, na ktérych rzemienie
wycisnely dwie purpurowe pregi.

W gruncie rzeczy to mi sie upiekto.

8 marca 1944.

Zaraz po Sniadaniu ide popatrzec¢ na Slady mojego przymusowego lado-
wania. Samolot lezy na koncu glebokiej bruzdy, wyrytej przez silnik jak
lemieszem ptuga. Po drodze rozsypane czesci chtodnicy, Slady oleju i gli-
kolu. Lopaty Smigta urwaly sie tuz przy piascie i rozlecialy sie na wszystkie
strony, w tysigcach kawatkow.

Musze oficjalnie zameldowac o kraksie i wypelni¢ dziesigtki formularzy
powypadkowych. Oficer techniczny, jak zwykle usituje udowodnic¢, ze moja
wina jest ewidentna i nie podlega dyskusji... Dochodzi wiec do ostrej
wymiany zdan, ktéra trwa az do chwili, gdy przynosza wymontowang
pompe hydrauliczng i kiedy, chcac nie chcac, musi stwierdzi¢, ze ma ona
peknieta 0S. Poniewaz mimo wszystko nie moglem jej przegryz¢ zebami,
oficer techniczny z bolem serca przyznaje, ze zrobilem, co do mnie nale-
zato. Na dodatek Sutherland i Oliver wyciggneli z glebi swych szuflad
odpowiednie instrukcje, by wykaza¢, ze w danej sytuacji dziatatem wiasci-



wie, i energicznie mnie bronig. Po ozywionej debacie z dowddca bazy, kto-
remu robie przydlugawy techniczny wyklad — z ktorego on zreszta nic nie
rozumie — absolutnie rozgrzeszony wracam spokojnie do kantyny.

BOMBARDOWANIE Z LOTU NURKOWEGO

Sprawa Noballi wcigz lezy RAF-owi na zotadku, totez zaraz po naszym
powrocie z Orkadow postanowiono, ze Spitfire’y zostang wyposazone
w bomby dwustupiec¢dziesieciokilogramowe i uzyte do bombardowania
z lotu nurkowego niemieckich wyrzutni pociskéw V-1. Dywizjony 602 i 132
majg wzigC na siebie gloéwny ciezar tego zadania.

13 marca odbieramy nasze Spitfire’y IX B i wylatujemy do Llambedr
w poinocnej Walii. Tam, nad brzegiem morza, majg zostaC przeprowadzone
pierwsze proby.

Technika bombardowania z lotu nurkowego na Spitfire’ach jest szcze-
goblna, poniewaz bomba jest podwieszona pod kadlubem samolotu, na miej-
scu zapasowego zbiornika. Gdyby chcialo sie prowadzi¢ samolot pionowo
w dol, bomba wyrwataby smiglo, zas przy pochyleniu maszyny o 45° duzo
klopotow sprawiatloby celowanie. Po wielu mniej lub bardziej nieudanych
probach Maxie opracowat specjalng metode.

12 samolotow z zespolu nadlatuje nad cel jeden za drugim. W zwartym
szyku ,,schodkowym” osiggaja wysokos¢ 3500 metrow.

Gdy tylko dowddca patrolu dostrzeze cel pod swoimi skrzydtami, wyko-
nuje Slizg — reszta pilotow nasladuje go — i pikuje ostro w dot pod katem
75°. Kazdy indywidualnie bierze obiekt na cel i zniza sie na pelnym gazie
do wysokosci 1000 metrow. Tu zaczyna wyprowadza¢ maszyne z lotu nur-
kowego, liczac do trzech, i zrzuca bombe.

Jest to metoda doS¢ prymitywna, niemniej po uptywie dwoch tygodni
grupa potrafi juz umiesci¢ swoje 12 bomb wewnatrz okregu o srednicy 50
metrow.

Przez trzy tygodnie naszego pobytu w Llanbedr jesteSmy czyms$
w rodzaju ciekawych okazow zwierzat, ktore przyjezdzaja podziwiac
wszystkie ,,grube ryby” z interalianckiej Kwatery Gioéwnej. Za kazdym
razem urzgdzany jest pokaz. A jest co ogladac¢! Podczas pierwszej takiej
wizyty biedny Fox, lecac z predkoscig 700 km/h, dostaje bomba od Dum-
brella i w ostatniej chwili skacze ze spadochronem. Za drugim razem
bomba Maconachiego nie chce sie odczepi¢. Pilot postanawia lagdowac



razem z nig. Najpierw jednak przelatuje nad lotniskiem, by wszystkich
przestrzec. Wtedy wlasnie bomba odczepia sie niespodziewanie i wybucha
na samym Srodku lotniska ku ogromnemu przerazeniu naszych gosci, kto-
rzy zostaja obsypani ziemiq i obrzuceni blotem...

Prawde mowiac: pomingwszy Maxa i Remlingera, niepoprawnych entu-
zjastow, ten rodzaj sportu nie wzbudza u nikogo zbytniego zapatu. Woleli-
bysmy zobaczy¢ pierwsze rezultaty nalotu na prawdziwy cel — dobrze strze-
zony przez artylerie przeciwlotnicza.

Tymczasem bierzemy udziatl w niekonczacych sie odprawach poswieco-
nych Noballom.

Od czasu pierwszych bombardowan masowych, kiedy to w ciggu czte-
rech miesiecy zostato zrzuconych na wyrzutnie 16 432 tony bomb, Niemcy
wykombinowali nowy, bardzo prosty typ instalacji, ktérych buduja teraz po
50 miesiecznie. Sg perfekcyjnie rozmieszczane i zamaskowane. Podzielono
je na dziewiec¢ sektorow, z ktorych cztery sg skierowane na Londyn, a piec
pozostatych — na Southampton, Portsmouth, Plymouth, Brighton i porty
w Dover i Newhaven.

Wedlug ostatnich informacji latajgca bomba, czyli V-, to pocisk rakie-
towy przenoszacy tone materiatdw wybuchowych z predkoscig 680 km/h,
na odleglos¢ 400 kilometréw, trafiajacy w cel z doktadnoscig okoto 1000
metrow.

8 kwietnia wracamy do Detling, gdzie bez specjalnego entuzjazmu cze-
kamy na naszq pierwszq misje bombardowania z lotu nurkowego.

13 kwietnia 1944.

Wczoraj Spitfire’y bombardowaty po raz pierwszy kontynent z lotu nur-
kowego.

Dywizjony 602 i 132 zaatakowaly wyrzutnie latajacych torped uloko-
wang w Bouillancourt, 20 kilometrow na potudnie od Treport. Mimo ze
nasz cel znajdowat sie w okolicy naszpikowanej stanowiskami lekkiej arty-
lerii przeciwlotniczej, Niemcy byli tak zaskoczeni pojawieniem sie 24 Spit-
fire’6w — kazdego z dwustupiecdziesieciokilogramowa bombg — ze otwo-
rzyli ogien dopiero wtedy, gdy byliSmy juz poza zasiegiem ich dziat.

14 kwietnia 1944.

Dzi$ powtarzamy te zabawe na wielkq skale. Mamy bombardowac Lige-
scourt, potozone koto lasow w Crecy. Tym razem bedzie to mniej zabawne,
bowiem w promieniu 2000 metrow wokot celu rozstawionych jest dziewie¢



dzial o kalibrze 88 milimetrow i dwudziesto- i trzydziestosiedmiomilime-
trowych, nie mowigc o tym, ze operujemy w zasiegu piekielnie silnej arty-
lerii z Abbeville.

Startujemy o godzinie 12.25. Mamy zaatakowac pierwsi, za nami Dywi-
zjon 453 (australijski), a w tym czasie Dywizjon 132 ma nas ostania¢ przed
ewentualnym atakiem nieprzyjacielskich mysliwcow.

Przelatujemy nad wybrzezem Francji na wysokosci 3000 metrow.

Tuz przed atakiem Sutherland kaze nam uformowac szyk.

— Samoloty Maxa, szyk: schody w lewo!

12 samolotow ustawia sie w zwartym szyku. Jestem dziesiagty z kolei
i wcale nie mam zamiaru udawac zucha.

— Zesp6t Maxa, cel w dole na godzinie drugiej!

Tuz pod swymi skrzydtami widze lasy koto Ligescourt i rozpoznaje cel —
jeszcze jedng wyrzutnie latajgcych bomb sprytnie ukrytg wsrod drzew —
zupehie tak jak na zdjeciach, ktére pokazano nam na odprawie. JesteSmy
juz nad nig w pozycji prostopadtej. Wierzchem dloni odbezpieczam wyrzut-
niki bomb.

— Max, schodze w dét!

Jak rozposcierajacy sie wachlarz wszystkie Spitfire’y, jeden za drugim,
kladg sie na grzbiecie i pikuja w dot. Tym razem artyleria natychmiast
otwiera ogien. Lancuchy smugowych pociskow zaczynaja wspinac sie ku
nam. Po chwili eksploduja z lewa i z prawa, zas bezposrednio nad naszymi
glowami tworzy sie koputa biatych obloczkow, ledwie dostrzegalna na tle
ciagnacych po niebie chmur...

Z naszymi ciezkimi bombami osiggamy fantastyczne przyspieszenie:
w pare sekund robimy ponad 700 km/h.

Zaledwie zaczynam celowac¢ w obiekt, juz pierwsze bomby wybuchaja
na ziemi — snop Swiatla, a potem chmura kurzu i odtamkoéw. Samoloty
z kluczy Maxa i Skittlesa wystrzeliwujg wlasnie pionowo w gore i zygza-
kuja po niebie, Scigane zajadle przez flak.

Moj wysokoSciomierz wskazuje teraz 1000 metrow; skupiam calg uwage
na celowniku, pomalutku ciggne za drazek tak, by cel przeslizgnat sie pod
nosem mojego Spita — wyprowadzenie przy tej predkosci na prosta bedzie
mimo to raptowne — licze na glos ,raz, dwa... trzy” i przyciskam guzik
wyrzutnika.

Pod wplywem sity odsrodkowej trace na kilka nastepnych sekund peing
Swiadomosc.



Odzyskuje ja w chwili, gdy wznosze sie na pelnym gazie, na wysokosci
2500 metrow...

Wydaje sie, ze flak odczepit sie juz od nas. Skret w lewo wyjasnia mi
przyczyne. Zaczyna nurkowa¢ Dywizjon 453. Samoloty spadajg jak
kaskada ku ziemi i wkrotce sg juz tylko malutkimi punkcikami na tle krajo-
brazu.

Ogien artylerii poteguje sie. Nagly btysk i jeden ze Spitfire’éw prze-
wraca sie na plecy. Ciggnac za sobg dtugi warkocz ptonacego glikolu, roz-
trzaskuje sie posrodku celu — ponure widowisko, do ktérego nigdy nie bede
sie mogl przyzwyczaic.

— To straszny cios — mowi mi po powrocie jeden z kolegéw zabitego
pilota. — Bob Yarra by} bratem stawnego ,,Slima” Yarry z Malty, ktéry rok
temu rowniez zostal zestrzelony przez artylerie przeciwlotnicza...

Bob dostat pociskiem 37 milimetrow pomiedzy chtodnice, w chwili gdy
nurkowat z szybkoscig 700 km/h. Obydwa skrzydta samolotu ztozyly sie od
wstrzasu i oderwaty, zmiatajac po drodze ster. Lecace z tylu Spity wpadly
wprost na szczatki jego maszyny i musialy je gwaltownie omijac. W trzy
sekundy pozniej samolot grzmotnat o ziemie i wybucht. Ani cienia nadziei,
by pilot mogt sie uratowac.

Te Noballe zaczynaja nas zdecydowanie zbyt drogo kosztowac.

LADOWANIE W NORMANDII

Zbliza sie wielki dzien — 4 maja. Skrzydlo 125 opuszcza Detling, by
zainstalowac sie w Ford, koto Brighton.

Przelot odbywa sie przy paskudnej pogodzie. Zlozona z oSmiu maszyn
grupa Kena Charneya laduje na amerykanskim lotnisku kolo Dungeness
przy ulewnym deszczu i zerowej widocznosci. Na miejscu zastajemy dywi-
zjony Thunderboltow, ktore przybyly przed tygodniem ze Stanow Zjedno-
czonych. Amerykanscy piloci po raz pierwszy widza z bliska Spitfire’a. Sa
zdumieni, ze latamy w taka pogode. No c6z? Anglia to nie Kalifornia!
Zwrotnos¢ naszych maszyn, nasze $lizgi i esy, ktorymi podchodziliSmy do
ladowania, budza w nich szczery podziw...

Pod wieczor przejasnia sie, robimy im wiec pokaz ,,startu pionowego”.
Nasze Spitfire’y IX B mozemy oderwac¢ od ziemi po 50 metrach, podczas
gdy w pehli zaladowany Thunderbolt potrzebuje do tego prawie 800



metrow. Popisuje sie szybkq beczka tuz nad ziemia, nie wciggnawszy jesz-
cze dobrze podwozia.

W Ford jest juz 12 dywizjonow mysliwskich. Betonki i kwatery sg tak
przepelione, ze decydujemy sie biwakowa¢ w namiotach obok naszych
samolotow, zamiast w wielkim zarekwirowanym budynku, oddalonym o 10
kilometréw od lotniska pod Arundel. Czas mamy wypetniony. 8 maja dwa
bombardowania z lotu nurkowego. 9 maja takze dwa, w tym jeden atak na
ostawiony wiadukt w Mirville.

Tu spotyka nas niezwykle gorace przyjecie ze strony artylerii przeciwlot-
niczej. Oficjalny biuletyn prasowy opisat to w taki oto sposob: ,,Dywizjony
Spitfire’6w nurkowaly poprzez mur flaku, by zaatakowa¢ wielki wiadukt
w Mirville na trasie kolei Paryz—Hawr. Wiadukt ma 39 przesel. Spitfire’y
trafity go w czes¢ srodkowa i potnocng”. Dla tych, ktérzy znaja powsciagli-
wos¢ komunikatow RAF-u, okreSlenie ,mur flaku” nie bylo przesada.
Nawiasem mowigc, rezultaty bombardowania byly dosy¢ zalosne i nie
wiem, co to za dwaj bohaterowie z Dywizjonu 132 czy tez 602 rzekomo
trafili w cel. W kazdym razie moja bomba spadla w szczerym polu, jakie$
200 metrow od wiaduktu. Gerald i Cannuck od czasu tego ataku zostali
uznani za zaginionych.

10 maja z rana eskortuje Maraudery — sweep trwa dwie godziny i 20
minut. Mamy matg potyczke z paroma szczwanymi szkopami z formacji
ztozonej z Bf 109 i Focke-Wulféw 190. Maxie Sutherland zestrzeliwuje
jednego, Jacques i Yule najprawdopodobniej trafiaja dwa inne, a ja za to
strzelam jak osiot.

Po potudniu tego samego dnia znowu zostaje zaatakowany Noball 38.

11 maja bombardowanie z lotu nurkowego Noballa 27 (Ailly-le-Vieux-
Clocher).

12 maja bombardowanie z lotu nurkowego wezta kolejowego w Steen-
becque.

13 maja dwa ataki z lotu nurkowego, w tym jeden na Noball 86 broniony
straszliwym ogniem flaku. Regulator obrotow mojego Smigla wyzionat
ducha, jesli zas chodzi o mnie, to skonczyto sie tylko na strachu.

Takie tempo szybko rzuca nas na kolana. Bombardowanie z lotu nurko-
wego jest bardzo wyczerpujace dla organizmu. Mamy kilka powaznych
wypadkow obrazen wewnetrznych: wylewy krwi do ophucnej, przepukliny
brzuszne i inne nieprzyjemne powiklania.



Ja sam tez czuje sie podle. Na szczescie putkownik Rankin zostaje 15
maja wezwany na konferencje do Kwatery Glownej Korpusu Ekspedycyj-
nego Alianckich Sil Powietrznych w Uxbridge i zabiera mnie ze sobg jako
adiutanta. Twierdzi, ze moéj francuski mundur powinien tam wnies¢ troche
,Jokalnego kolorytu”.

Betonowe, podziemne kazamaty w Uxbridge, ukrywajqce w czasie trud-
nych i rozstrzygajacych dni bitwy o Anglie naziemngq stacje naprowadzajaca
brytyjskiego myslistwa, staly sie teraz centrum koordynacji dla Iadujacych
w Normandii alianckich sit powietrznych.

To istna wieza Babel, gdzie przewala si¢ masa rozmaitych mundurow:
bezowych i oliwkowo-zielonych — lotnikow amerykanskich, oraz szaro-bte-
kitnych — angielskich. Nigdy w zyciu nie widzialem jednoczesnie tylu
gwiazdek i epoletow. Najmarniejszy z ludzi, jakich sie tu spotyka, to co naj-
mniej air commodore .. Marszatkéw lotnictwa trudno nawet zliczy¢. Jest
tu Leight Mallory z RAF-u — gldwnodowodzacy, Quesada — dowodca ame-
rykanskiego lotnictwa mysliwskiego, jest generat Arnold — szef sztabu ame-
rykanskiego lotnictwa, jest Doolittle — znany z rajdu nad Tokio... itd.

By¢ powiernikiem tajemnic bogow to naprawde nic przyjemnego. Mam
kieszenie wypchane przepustkami i caly dzien na okraglo jestem legitymo-
wany przez setki zandarmow, ktorzy strzega kazdych drzwi i oSwietlonych
neondwkami podziemnych korytarzy.

Trudno sie potapa¢ w tym, co tu jest w zasadzie grane. Tym niemniej
wydaje sie, ze data desantu zostata wyznaczona na pierwsze dni czerwca,
a strefa ladowania to miejsce pomiedzy Hawrem a Cherbourgiem. Nie
wyglada jednak na to, zeby wszystko szto jak po masle.

Istniejq silne tarcia i prawdziwe przecigganie liny pomiedzy RAF-em a 8
Amerykanska Armiq Powietrzna.

Asystuje gtownie przy dyskusjach, podczas ktérych probuje sie ustalic
liczebnosc sit, jakimi dysponuje niemieckie lotnictwo mysliwskie.

Wedle bardzo dokladnych raportow wywiadu produkcja samolotow
mysliwskich przeznaczonych dla Luftwaffe w okresie od 1 listopada 1943
do 1 kwietnia 1944 wyniosta 7065 mysliwcéw, w tym 150 samolotow
odrzutowych, okoto 4500 Messerschmittow 109 G i K, a reszta to Focke-
Wulfy 190 i pare dwusilnikowych Messerschmittow 110.

Straty niemieckiego lotnictwa mysliwskiego w okresie od 15 listopada
do 15 kwietnia ocenia sie nastepujaco: 878 maszyn zniszczonych na pewno,
102 prawdopodobnie zniszczone i 347 samolotow uszkodzonych przez



mysliwce RAF-u; 73 zniszczone, pie¢ prawdopodobnie zniszczonych i 22
uszkodzone przez brytyjska artylerie przeciwlotnicza. 8 Amerykanska
Armia Powietrzna utrzymuje, ze jej bombowce — gléwnie ,Latajace For-
tece” i Liberatory — w tym samym czasie uzyskaly nastepujace rezultaty:
2223 samoloty zniszczone na pewno, 696 prawdopodobnie i 1818 uszko-
dzonych, za$ amerykanskie mysliwce eskortujgce chcialyby sobie zaliczyc¢
1835 zwyciestw. Anglicy uwazajq te cyfry za kpiny. Nie majq nic prze-
ciwko temu, zeby takie dane podawano w amerykanskich komunikatach
prasowych, bo wowczas wysokie straty wiasne, wywolujace za oceanem
zaniepokojenie, staja sie bardziej strawne dla opinii publicznej, ale RAF
kategorycznie nie zgadza sie, by na tego rodzaju fantastycznych, reklamo-
wych liczbach opiera¢ plany operacyjne.

Dyskusja szybko staje sie nieprzyjemna. Anglicy zapewniaja, Ze lepiej
jest, tak jak oni to robig, zanizac liczbe wlasnych zwyciestw i opierac sie na
bardzo rygorystycznym systemie kontroli przy pomocy zapisu filmowego,
niz polega¢ na indywidualnych meldunkach, ktorych sprawdzenie jest bar-
dzo trudne. Oczywiscie, skoro w jednej formacji ztozonej z 72 ,,Latajacych
Fortec” jest od 300 do 400 karabindw maszynowych, strzelajacych do 20
Focke-Wulfow, i jesli faktycznie uda sie zestrzeli¢ piec z nich, to silg rzeczy
znajdzie sie od razu kilkunastu facetéw, ktorzy uparcie i w dobrej wierze
beda twierdzic¢, ze zestrzelili jeden z nich. Co wiecej, jest rzeczg dziwna, Ze
podczas takiego nalotu jak np. na Augsburg 900 pilotow mysliwskich
angielskich i amerykanskich z ostony stwierdza, iz zestrzelili 118 niemiec-
kich samolotow, podczas gdy 500 fortec rosci sobie pretensje do 350 zwy-
ciestw, to znaczy do zniszczenia prawie jednej trzeciej stanu Luftwaffe uzy-
tej w tym dniu. Przy podobnym mieszanym wypadzie na ten sam cel, pod-
czas bardzo ostrej walki, grupa samolotow RAF-u (w sile 12 Spitfire’ow
najnowszego typu) domagata sie uznania siedmiu zwyciestw, a rownocze-
Snie jeden tylko pilot amerykanskiego mysliwca chce zaliczy¢ sobie szes¢
samolotow, ale z tak stabymi dowodami, ze dowddztwo RAF-u zgodnie ze
swoimi normami mogloby zaliczy¢ mu ledwie jedno zestrzelenie.

W koncu zostaje ustalone, zeby przyjac jako liczbe wyjsciowa jedng
trzecig amerykanskich roszczen dla bombowcow i potowe dla mysliwcow.
Daje to i tak dos¢ imponujacg liczbe 800 zwyciestw dla ,,Latajacych For-
tec” i 900 dla mysliwcow, podczas gdy catos¢ alianckiego lotnictwa mia-
taby na swym koncie 2700 Focke-Wulfow i Bf 109.



Wliczajac w to nieuniknione kolizje i straty podczas treningu, to pozo-
statloby Luftwaffe w pierwszej linii okolo 4000 maszyn, z czego na front
zachodni mogloby zosta¢ przydzielone maksimum 2500.

Alianckie Lotnicze Sity Ekspedycyjne moga im przeciwstawi¢ w pierw-
szej linii dokladnie 2371 mysliwcow, z tego sam RAF — 1764. Jak tylko ta
sprawa zostala wyjasniona, zajeliSmy sie przygotowaniem planu akcji
mysliwskich na drugg potowie maja. Na dzien 21 maja wyznaczona zostaje
generalna ofensywa na transport kolejowy w catej péinocnej Francji i Bel-
gii.

504 Thunderbolty, 435 Spitfire’6w, 16 Typhoonéw i 10 Tempestéw bie-
rze udzial w tej wspdlnej operacji. W samym tylko p6inocnym rejonie kolei
francuskich rozbito 68 lokomotyw, a 91 powaznie uszkodzono.

Od 19 maja do 1 czerwca 1944 roku mysliwce dokonaty ogoétem 3400
nalotow na Francje, Belgie, Holandie i Niemcy, niszczac 257 lokomotyw
i powaznie uszkadzajac 183. Rezultat raczej mizerny — przede wszystkim
dlatego, ze wiekszos¢ pilotow nie posiadala zadnego doswiadczenia
w zwalczaniu tego rodzaju celow.

W tym samym czasie mysliwce bombardujgce przeprowadzity szeroko
zakrojong akcje zaczepng na mosty drogowe i kolejowe. W jej efekcie 24
mosty na Sekwanie zostaly wylaczone z uzytku — trzy w Liege, nastepne
w Hasselt, Herenthals, Namur, Koblencji, Valenciennes, Hirson, Kons Kar-
taus, Tours 1 Saumur.

Mam wiasnie okazje obejrze¢ zdjecia lotnicze zrobione po ciezkim bom-
bardowaniu Trappes dokonanym przez RAF w nocy z 6 na 7 marca. Ten
wazny wezel komunikacyjny zostal kompletnie zniszczony. W cel trafity
240 bomby, kazda wazgca minimum tone. Dwie trzecie parowozowni
zostato zmiecionych z powierzchni; wszystkie linie, w tym oczywiscie trak-
cja elektryczna Paryz—Chartres, zostalty uszkodzone.

W ciggu kwietnia i maja w ten sam sposéb zaatakowano i zniszczono
wszystkie stacje roztadunkowe miedzy Paryzem a Bruksela. Plan odizolo-
wania strefy przeznaczonej do ladowania zaczat wiec przynosic efekty.

Nastepnie musimy przygotowac szczegotowe plany ostony z powietrza
wlasciwego desantu, ktorego data zostaje wyznaczona definitywnie na 5
czerwca.

Mysliwce majq za zadanie zniszczy¢ w dniu 4 czerwca, po potudniu trzy
glowne niemieckie stacje radarowe w Jobourgu, Caldecote i Cap d’Antifer.
W dniu inwazji, 5 czerwca, w akcji ciggtej ma znajdowac sie 15 dywizjo-



now mysliwskich, aby chroni¢ z powietrza konwoje i zdobyte pasy
wybrzeza. W dniach D 1, D 2 i D 3 zamierza sie nawet siegnaC po rezerwy
strategiczne, przy czym catkowita liczba mysliwcéw i mysSliwcow bombar-
dujacych wzrosnie do 3483, z tego RAF wystawi 2172.

Na podstawie wytycznych Kwatery Glownej Alianckich Sit Ekspedycyj-
nych opracowano program budowy baz wypadowych dla naszych mysliw-
cow w Normandii. Miejsca zostajq ustalone po starannym wykonaniu zdjec¢
fotograficznych, tak ze w dniu D plus 10 — to znaczy 15 czerwca — powinni-
Smy w zasadzie mie¢ do dyspozycji: trzy ladowiska awaryjne E.L.S. (Emer-

gency Landing Strips #2), dlugie na 600 metréw i szerokie na 30, mniej lub
bardziej rowne pasy terenu, z wilasnym ambulansem i samochodem strazy
pozarnej, zdolnymi do przyjecia uszkodzonych i zmuszonych do awaryj-
nego ladowania samolotow; cztery bazy paliw R&R (Refuelling and Rear-

ming 42), dobrze wyréwnane, utwardzone pasy ziemi o dtugoéci 1200 i sze-
rokosci 50 metrow, z dwoma dobrze oczyszczonymi placami o powierzchni
100 na 50 jardéw dla strefy rozproszenia. Te pasy startowe majq umozliwic¢
pilotom mysliwskim ladowanie, zatankowanie samolotu i przezbrojenie. Do
tego celu wyznaczono specjalny personel z RAF Commandos, ktory bedzie
miat dostateczne wyszkolenie techniczne, aby wykonac to zadanie.

Osiem ladowisk wysunietych A.L.G. (Advanced Landing Ground
zaopatrzonych w pas startowy z siatki stalowej 1200 metréw diugosci i 50
szerokosci, z terenem dostosowanym do rozproszenia i obrony 48 mysliw-
cow pozostajacych tu w stalej gotowosci. Przewidziane sg tez stanowiska
state dla obrony przeciwlotniczej oraz pomieszczenia dla personelu lataja-
cego i obstugi naziemnej. Ma sie tam zmieSci¢ osiem Skrzydet Mysliw-
skich.

Specjalne ekipy saperskie, zwane Airfield Construction Units 42, wyru-
sza w dniu D, wraz z calym swoim sprzetem potrzebnym do realizacji tych
zadan, ztozonym z buldozerow, walcow terenowych, kratownic itp.
Wybrano nastepujace miejsca: Bazeille, Sainte-Croix-sur-Mer, Camilly,
Coulombs, Martragny, Sommervieu, Lantheuil, Plumetot, Longues, Saint-
Pierre-du-Mont, Criqueville, Cardonville, Deux-Jumeaux, Azeville i Caren-
tan, Chipelle, Picauville, Le Molay i Cretteville.

Po dwéch tygodniach spedzonych w Uxbridge w taki sposob bez zalu
wracam do mych kolegow w Ford. Poniewaz musiatem podpisac¢ zobowia-
zanie, Ze nie pisne nikomu ani stdwka o tym, co tam widzialem i styszatem,
nie moge odpowiadaC na tysigce pytan, ktorymi mnie wszyscy zasypuja.

=)



Musiatem sie takze zobowigzac, ze nie wylece nad teren nieprzyjacielski
wczesniej niz na 10 godzin przed dniem D. Powody sg zrozumiate. Mogliby
mnie przeciez zestrzeli¢ i gdyby przypadkiem przestuchujacy mnie Niemcy
zaczeli podejrzewac¢, ze co$S wiem — na przyklad znam dzien i miejsce
desantu — nie cofneliby sie przed niczym, aby zmusi¢ mnie do mdéwienia.
By unikngc¢ wszelkich niebezpieczenstw, Anglicy, ktorzy nie chcieli ponosic¢
zadnego ryzyka i ktorzy nie mieli wielkich ztudzen co do ludzkiej wytrzy-
matosci na pewne ,argumenty”, zabronili wszystkim, ktorzy mogliby znac
nawet najdrobniejszy fragment planu ,,Neptune” i ,,Overlord”, przekracza-
nia La Manche i narazania sie na ryzyko trafienia do niewoli.

Warunki atmosferyczne powodujq przesuniecie dnia D na 6 czerwca.
Zwigzany przysiegqg musze czeka¢ do popotudnia 5 czerwca, by wystarto-
wac. Dzieki temu moge sobie popatrze¢ z brzegu na gigantyczng defilade
szybowcow i samolotow transportowych przewozacych spadochroniarzy,
ktora trwa od Switu przez wiele godzin.

Wszyscy sg na posterunku. Dywizjon 602 wylatuje o godzinie 3.55,
kolejny o 9.00, nastepne o 12.00, 17.30 i wreszcie o 20.35. Startuje
z dwoma ostatnimi.

Trudno jest odtworzy¢ pelny obraz inwazji na podstawie tego, co widac
z lotu ptaka.

Na La Manche wyrést nieprawdopodobny gaszcz okretow wojennych,
statkdbw handlowych o najrézniejszym tonazu, tankowcow, transportowcow,
tralowcow, ciggnacych za sobag na linie mate srebrzyste balony zaporowe.

Przecinamy droge kilkunastu sapigcym i dymigcym holownikom, ktore
wloka za sobg co$ w rodzaju olbrzymiej wiezy z zelbetonu, stojacej na
skrzyni ogromnej jak ptywajacy dok — jest to jeden z elementéw prefabry-
kowanego portu, ochrzczonego jako ,,Mulberry”.

Pogoda nie jest zachwycajaca. Kanat jest poorany krotkimi, niespokoj-
nymi falami, ktére kasajac mate okrety, sprawiajqa im widoczne trudnosci.
Nisko pedzace chmury zmuszajg nas do opuszczenia nakazanej wysokosci
i wyjScia z korytarzy bezpieczenstwa. Z tego powodu dostajemy sie zbyt
blisko jednego z krazownikow o nosnosci 10 000 ton klasy ,,Southampton”,
eskortowanego przez cztery duze kutry torpedowe. Krazownik zaczyna
natychmiast dziko zygzakowac i daje cala fure sygnalow Swietlnych, kto-
rych nikt ni w zab nie rozumie. Nigdy nie moglem sie nauczyc¢ zwyklego
alfabetu Morse’a, a c6z dopiero optycznego. Szybko wiec pokazujemy mu



plecy, aby unikna¢ nieprzyjemnosci w kontakcie z jego artylerig przeciwlot-
nicza.

Lecimy wzdhuz pétwyspu Cotentin. Na calym wybrzezu szaleja pozary.
Jakis torpedowiec tonie koto malej wysepki, otoczony przez jednostki
ratunkowe.

Nasza strefa patrolowa lezy pomiedzy Montebourg a Carentan, tajne
hasto to Utah Beach. Lecimy jako ochrona powietrzna dla 101. i 82. Ame-
rykanskiej Dywizji Powietrzno-Desantowej. W tym czasie 4. Dywizja,
ktora juz wyladowata, maszeruje w kierunku Sainte-Mere-1’Eglise. Widac
niezbyt wiele: kilka doméw w plomieniach, na drogach pare jeepow, po
niemieckiej stronie praktycznie nic sie nie dzieje. Dwa krazowniki ostrzeli-
wujq baterie nadbrzezne koto fortu na Ilette.

Niebo jest pelne amerykanskich mysliwcow, patrolujacych dwojkami.
Latajq przy tym w sposob, w ktorym nie wida¢ zadnego tadu, pikujg na nas
z gory, zblizajg sie nieufnie i juz zupehie z bliska podejrzliwie obwachuja.
Gdy stajq sie zanadto natretni, pokazujemy im zeby i skrecamy wprost na
nich. Wylaniajacy sie nagle z chmur Mustang oddaje nawet serie do Gra-
hama. Pilot ma jednak szczeScie, bowiem Graham nie zna sie na zartach
i odpowiada mu seria, ale wyjatkowo nie trafia. Zadziwiajacy jest brak
reakcji ze strony Luftwaffe. Wedlug ostatnich danych wywiadu Niemcy
majg we Francji 385 bombowcow dalekiego zasiegu, 50 samolotow sztur-
mowych, 745 mysliwcow, 450 dwusilnikowych nocnych mysliwcow oraz
samoloty rozpoznawcze — w sumie 1750 maszyn pierwszej linii.

Sily te zostang z pewnoScig wkrotce wzmocnione, jesli tylko ich bazy
nie bede ustawicznie bombardowane.

Moje nastepne zadanie to nocny patrol nad Omaha Beach. To istny kosz-
mar. Ponura noc, nisko wiszace chmury. W tym mroku blakajg sie, strzela-
jac do siebie na chybit trafil, setki samolotow oslepionych przez pozary sza-
lejace od Vierville do Isigny. Wyglada na to, ze w tym sektorze toczy sie
straszliwa walka. Rozszalale morze wyrzuca na plaze wypalone szczatki
todzi desantowych, ogien okopanych w piasku baterii rozjasnia okolice.
Wszyscy piloci koncentrujq sie przede wszystkim na tym, by unikna¢ koli-
zji. Te sytuacje wykorzystuje okoto 50 Junkerséw — pierwsze wieksze zgru-
powanie Luftwaffe w tym dniu — ktére bombardujq z lotu nurkowego, tro-
che na tapu-capu, skupiska ludzi i sprzetu, sttoczone na waskim skrawku
przyczotka. Stysze przez radio glosy trzech pilotow z 611. Dywizjonu, kto-
rzy Scigaja szesS¢ Ju 88 i rozpoznaje glos Marquisa, ktéry krzyczy:



— I got one of the bastards! 45

I rzeczywiscie, z lewej ponizej, spada z chmur ognista kula.

Powr6t do Ford w czarng jak smola noc, we mgle podnoszacej sie
z ziemi, ma w sobie co$ z wyczynu sportowego. Cztery dywizjony Spit-
fire’6w podchodzg réwnoczesnie do ladowania. Wszedzie dookota zielone
i czerwone Swiatla przecinajg sie chaotycznie we wszystkich mozliwych
kierunkach. W radio jedno pasmo przeklenstw — stowem: zbiorowa panika!
Prawie wszystkim samolotom konczy sie juz paliwo i wkurzeni piloci
obrzucajq ze wszystkich stron stekami wyzwisk nieboraka z obstugi lotow,
by wymusi¢ na nim prawo pierwszenstwa w lagdowaniu. Poniewaz Jacques
i ja przezornie oszczedzaliSmy benzyne, przewidujac podobne trudnosci,
oddalamy sie z przepehlionej i niebezpiecznej strefy lotniska i wspinamy
sie na 3000 metrow, ponad caty ten zgielk.

Ladujemy spokojniutko — jako ostatni.

Z CEKAEMAMI NA SAINT-ANDRE

W pierwszych dniach lagdowania w Normandii, wbrew oczekiwaniom,
nie zobaczyliSmy w naszych celownikach jakiejs chmary niemieckich
mysliwcow. PostanowiliSmy wiec z Jacques’em wprowadzi¢ w zycie pro-
jekt opracowywany przez nas od grudnia. W czasie pobytu w Detling przy-
gotowaliémy bardzo dokladnie plan ataku na lotnisko w Evreux-Fauville.
Zrodzit sie on w naszych glowach za sprawa jednego z Mustangow, ktory
przywiozt zdjecie ukazujace jak na dioni niemiecka baze. Wszystko bylo
widoczne w najdrobniejszych szczegotach. Nasza uwage zwrdcit przede
wszystkim rzad Focke-Wulféw otoczonych zgrajg mechanikow.

W gruncie rzeczy nasz plan to bylo istne szalenstwo — niezwykle rzadko
udaje sie ujs¢ cato spod ognia artylerii bronigcej lotniska. Niemniej, przy
odrobinie szczescia i dzieki zaskoczeniu, moglo sie nam uda¢. Sprawa jed-
nak przedstawiala sie obecnie zgola inaczej niz w grudniu: Evreux-Fauville
byto zbyt blisko strefy desantu, by mogly tam stale przebywac¢ samoloty.
W zwiagzku z tym nasze zainteresowanie skierowaliSmy na Saint-André-de-
I’Eure oraz na Dreux, potozone bardziej w glebi. OkolicznosSci zadecyduja
0 ostatecznym wyborze.

Przedtem trzeba jeszcze przekona¢ Sutherlanda, ktory w zesztym roku,
podczas historii z Evreux, okazal sie uparty jak osiol. Przypuszczamy nan
atak podczas pierwszego Sniadania. Przekonujemy, by pozwolil nam pole-



cieC i zapolowac¢ na wilasng reke. Moglibysmy wystartowac¢ rano jako
rezerwa pierwszego patrolu, potem — jezeli nam pozwoli — odlgczylibysmy
sie od formacji i zrobili sobie male okrazenie na duzej wysokosci, wokot
Caen.

Maxie nie jest zachwycony, ale po dlugich perswazjach, wycisniety jak
cytryna, w koncu sie zgadza.

Startujemy o godzinie 9.50 za 12 Spitfire’ami.

W potowie drogi opuszczamy ich dyskretnie i zaraz potem zaczynam sie
szybko wznosi¢ w gore. Skrecam na potludniowy wschod, w strone zakola
Sekwany. Jacques jest troche wyzej, jakies 400 metrow na prawo ode mnie
— w ten sposob ostaniamy sie wzajemnie.

Pogoda znosna — cztery dziesigte zachmurzenia na wysokosci 2000
metrow. OczywisScie, wolalbym nizsze warstwy chmur, ktére by nas lepiej
chronity przed artyleria.

Godzina 10.20.

Jestesmy nad Lisieux. Bazylika Swietej Teresy odcina sie od otaczajacej
zieleni.

Z wysokosci 4500 metrow mozemy dojrze¢ wielkie niemieckie lotniska
w Fauville, Conches, Beaumont-le-Roger i Saint-André, a dalej pod ostong
mgly — Dreux.

Krazymy przez kwadrans, penetrujac niebo. W powietrzu spokoj. Nashu-
chujemy komunikatéw na réznych dlugosciach fal: zadnej informacji, ktora
moglaby miec dla nas jakie$ znaczenie.

Dobra! Wobec tego jazda na ktores z lotnisk.

Najblizej jest Conches. Na pierwszy rzut oka wydaje sie opustoszate.

A oto i Saint-André, ktore wedle raportow wywiadu nadal zachowuje
pewng aktywnosc¢. Przyjrzymy sie mu zatem z bliska.

Szeroka spiralg schodzimy w dot. Chwilami chmury zakrywaja lotnisko,
ale w zamian chronig nas przed wzrokiem obstugi flaku, bedacej zawsze
W pogotowiu.

Saint-André wyglada jak po jakims straszliwym bombardowaniu — pasy
startowe podziurawione lejami od bomb, hangary w gruzach.

Z widokiem tym kontrastuje otoczenie: spokojne wioski, potozone
malowniczo wsrod zagajnikow. Tu i tam okazale stodoly, a wszystko to
polaczone ze sobg waskimi Sciezkami. Hmm! Te sciezki wydaja sie jakie$
nazbyt proste! Schodzimy na wysokos¢ 3000 metrow... Tak mysSlalem! Te



drézki — to bieznie dojazdowe dla samolotow, a stodoty — to doskonale
zamaskowane hangary. Popatrzmy uwaznie!

Tak jest, oczywiscie. Przed tym, co do ztudzenia przypomina zabudowa-
nia, promien stonca odcina wyrazny cien dwoch okrytych siatkq Heinklow
111.

— Uwaga, Jacques, dwa Heinkle wprost pod nami!

— Okej Widze! Sq wspaniate!

Otwieram gaz i robie zwrot, by mie¢ przy nurkowaniu stonce za ple-
cami.

— Max Pink, dropping babies!

Odrzucam zapasowy zbiornik. A w tym czasie przeklete chmury zakry-
wajg moje dwa Heinkle. Jestem w dogodnej pozycji do ataku, ale musiat-
bym przeglada¢ wszystkie stodoty. Nie wiadomo, co robi¢ — gdyby cho¢ na
chwile w promieniach stonca zamajaczyt jakis cien, to daloby sie ustali¢ cel
pomimo niemieckiego kamuflazu. Nie mam wcale ochoty nurkowa¢ bez
uprzedniego namierzenia celu i wystawiac sie na ogien artylerii przeciwlot-
niczej. Spaceruje wiec w locie koszacym nad lotniskiem w poszukiwaniu
celu.

Zakotysatem skrzydtami, by uprzedzi¢ Jacques’a o moim niezdecydowa-
niu. Zbliza sie do mnie na odleglos¢ kilku metréw. Porozumiewamy sie za
pomoca znakow — strasznie glupia historia. Znoéw patrze na ziemie. Mimo
wszystko trzeba sie na co$ zdecydowac, bo inaczej, krecac sie tak w kotko
godzinami, zaalarmujemy caly Swiat...

— Patrz, Pierre, szkop!

Boze! Niemiec! Dostrzegamy go rownoczesnie, Jacques i ja. Maly
btyszczacy krzyz sunie szybko po gltownej betonce, najprawdopodobniej
mysliwiec.

— Nurkujemy!

— Uwazaj, Jacques, twdj zbiornik!!! Dalej, jazda, zanim flak sie w to
wmiesza.

Zbiornik Jacques’a ciggle sie nie odczepit — jeszcze raz go ostrzegam.

— Tak, wiem!

Pelny gaz. Nurkuje z szybkoscig 800 km/h — trzeba dziala¢ btyskawicz-
nie, inaczej bedzie klapa!

SzczegOly stajq sie coraz bardziej wyrazne. Pomiedzy zburzonymi han-
garami widac inne, na wpot zakopane, przykryte trawq. Leje po bombach sg
juz w wiekszosci zasypane. Glowny pas startowy jest starannie naprawiony,



a dziury od bomb, ktorymi by}t upstrzony (przynajmniej tak to widzialem
z wysokosci 4000 metréw), okazujq sie falszywe — sg po prostu... zrecznie
namalowane, aby pas wydawat sie niezdatny do uzytku.

Sekwencja przelotnych wrazen: jakie$ ciezaréwki, biegajacy tu i tam
ludzie...

Trzy czy cztery kilometry od lotniska prostuje lot i trzymam sie ptasko,
tuz nad ziemiq, zeby ukry¢ sie przed artylerig. Jednym susem przeskakuje
przez ploty.

W oddali, na drugim krancu pasa, widze juz sylwetke niemieckiego
samolotu — to Bf 109.

Lece skrajem lotniska. Coraz wiecej szczegotow utrwala mi sie
W pamieci.

W cieniu zagajnika 20 nowiutenkich, szmaragdowo-zielonych Focke-
Wulfow wiasnie grzeje silniki... Jakis pilot zeskakuje ze skrzydta samolotu
i pada plackiem na trawe... Znéw Focke-Wulfy wzdhuz plotu... W sadzie
Messerschmitty 109... Zamaskowane galeziami samochody-cysterny...
Namioty — pomalowane w kolorowe cetki, rozbite w nieladzie pomiedzy
krzakami...

Nurkujemy!

Lotnisko, ktore z wysokosci 4000 metrow wygladalo na opustoszale,
dostownie roi sie od samolotéw i obstugi.

Moj Bf 109 zbliza sie i skreca w lewo. Ja robie zwrot na srodek lotniska
i aby odcig¢ mu droge, wznosze sie na 50 metrow. Wtedy wilacza sie flak!
Pierwszy przypadkowy tancuch smugowych pociskow opada gdzies daleko
z lewej... Nagle jestem nos w nos z drugim Messerschmittem, ktorego nie
dostrzeglem, zaaferowany tym pierwszym. Za pézno, by wycelowac. Jego
kola, a by¢ moze i klapy, sa juz opuszczone. Ma szary kadlub w cetki
koloru ochry i zieleni, zasS na wysokosci kabiny pilota widnieje wielki
czarny krzyz.

Przelatuje pare metrow od niego. Prawdopodobnie laduje i nie ma wiecej
jak 250 km/h, podczas gdy ja lece z predkoscig 750... Pilot musiat chyba
dostac ataku serca.

Gonie tego pierwszego z przerazajaca szybkoscig. Niemiecki flak zieje
ze wszystkich luf, nie troszczac sie o niego. Pilot nic chyba z tego nie rozu-
mie. Mam go juz w celowniku — jeszcze tylko 500 metréw. Naciskam spust



— rownoczeSnie dziatka i karabiny — dluga nieprzerwana seria... 200
metrow, ciagle strzelam... 50 metrow...

Zanim zszedlem na bok, widze, jak eksploduja moje trzy pociski: jeden
trafia miedzy silnik i pilota, drugi — w statecznik pionowy, a trzeci rozrywa
mu golen podwozia.

Mijam go o wlos i przeskakujac nad nim, patrze, jak przewraca sie na
plecy i wpada w korkociag...

Ogien artylerii, ale co za ogien! Geste, gwaltowne serie pociskow wzno-
szg sie rownolegle, falujac i zasnuwajac cate niebo mnostwem drobnych
klebkow czarnego jadowitego dymu.

Skrecam w prawo i wspinam sie rozpaczliwie ku chmurom, 3000
metrow na minute, z dodatkowq moca. Strasznie dtugo to trwa! Nawet gdy
w koncu z westchnieniem ulgi zanurzam sie w chmurach — dhlugie czerwone
smugi pociskow ciagle przeszywaja wilgotny mrok wokdét samolotu.

Co z Jacques’em?

Jacques, mimo ze nie mogt uwolnic sie od zapasowego zbiornika, leciat
tuz za mng, kiedy nurkowatem, potem jednak, gdy przebijaliSmy sie przez
warstwe chmur, zgubit mnie.

W pare sekund po mnie przeszed!t lotem koszacym przez srodek lotniska
i mial, oczywiscie, na karku catly flak.. Obcigzony dodatkowym zbiorni-
kiem nie mog}t trafi¢ do siadajacego mu tuz pod nosem drugiego Messersch-
mitta. Lecac dalej przed siebie posrod gradu pociskow, powetowal sobie
tamto niepowodzenie na ustawionych w szeregu Heinklach. Byty to — zala-
dowane po brzegi — stawiacze min. Jacques ostrzelat je z karabindw maszy-
nowych. Jeden z nich zapalit sie i ze straszliwym hukiem wylecial w powie-
trze, drugi zaliczyt z bliska calg serie pociskow zapalajacych i 20 milime-
trow.

Wziety w kleszcze przez flak, nie wiedzie¢ jakim cudem, Jacques
wychodzi z tego cato i dotacza do mnie wysoko w chmurach.

Na 3000 metrow przelatujemy jeszcze raz nad lotniskiem, ktore teraz
schowane jest pod parasolem czarnych i biatych klebow dymu. Lekka arty-
leria przeciwlotnicza strzela uparcie, choC jesteSmy poza jej zasiegiem,
a salwa osiemdziesigtki 6semki wybucha daleko za nami.

Moj Bf 109 roztrzaskat sie w polu, na poludniowym krancu glowne;j
betonki, a jego szczatki wciaz jeszcze ptona. Obok — biata plama ambulansu
i pedzace na miejsce wypadku, okryte chmurg pyhlu, ciezaréwki. Shup
gestego czarnego dymu wznosi sie nad ptonagcym Heinklem Jacques’a.



Wracamy znéw przez Evreux, potem w prawo na Hawr. W przelocie
dostrzegamy czeSciowo zburzone przez Lancastery podczas ostatnich bom-
bardowan betonowe schrony okretow podwodnych. Na polozonych nad
zatoka rozleglych i opustoszatych terenach rafinerii naftowych, zbombardo-
wanych przez Maraudery, mozna jeszcze tylko rozrézni¢ okragle funda-
menty cystern. Jedna czy dwie pozostaly jeszcze nietkniete i blyszczg jak
srebrne monety.

Wznosimy sie na wysokos¢ 6000 metrow, by unikna¢ flaku. Przy okazji
chcemy rzucic¢ okiem ponad lekka powtoka chmur — tam, gdzie pare godzin
temu trzy Dorniery zostaly stracone przez 126. Skrzydto Johnsona.

Lekkim lotem koszacym docieramy nad Ford, gdzie o 11.33 ladujemy.
Po drodze do naszego dispersalu kotujemy obok Intelligence Roomu. Na
progu James Rankin wygrzewa sie w stoncu. Jak tylko spostrzega smugi
sadzy na naszych dziatkach i skrzydlach, zrywa sie z lezaka i podbiega.

Wilazi na skrzydto mego samolotu i pomaga mi rozpiac pasy.

— Clostermann! Masz ty, chlopie, szczesScie...

Opowiadam mu calg historie. Nie jestem zbyt dumny z naszego
wyczynu. Bylo nie bylo, to powazne wykroczenie przeciw dyscyplinie.

Podchodzi Jacques, ktory az podskakuje z radosci. Rankin trzyma fason
i wita nas raczej chtodno, ale w gruncie rzeczy jest zadowolony.

Zrobitem to glupstwo i opowiedzialem o flaku Maxowi, ktéry pare
minut po nas wylagdowatl z resztq dywizjonu. Zbesztal mnie porzadnie, bo
bardzo nie lubi traci¢ ludzi z powodu artylerii przeciwlotniczej.

Oficerowie wywiadu sa poczatkowo jadowicie uprzejmi, ale gdy z roz-
machem opisujemy im rozmieszczenie catych rzedow zamaskowanych nie-
mieckich mysliwcow, nie potrafig juz ukry¢ zadowolenia. Kwatera Glowna,
ktora ogromnie interesuje sie raportem, przymyka oczy na nasz wybryk i po
Sniadaniu wzywa nas w celu ztozenia dodatkowych wyjasnien. Na szczego-
tlowym planie Saint-André musimy oznaczy¢ w przyblizeniu rozlokowanie
zamaskowanych dispersalow. Zadajg nam pytania dotyczace typow nie-
mieckich samolotow itp.

Zwiadowcze Mustangi chyba nas przeklng, bo przypuszczalnie pod wie-
czor zostang wystane, zeby zrobi¢ zdjecia z niskiego pulapu, a po naszej
porannej historii beda tam z pewnoScig przyjmowane z honorami!

Na drugi dzien z satysfakcja czytamy potwierdzenie naszego raportu
w codziennym, tajnym biuletynie Ministerstwa Lotnictwa. Wiadomos¢ te



uzupehia ,,drobny szczego6l’ o tym, ze Luftwaffe istotnie wzmocnita ten
sektor, Sciggnawszy tam szes¢ eskadr z frontu wschodniego.



FRANCJA



PIERWSZA NOC WE FRANCJI

11 czerwca 1944.

JesteSmy w pogotowiu, po herbacie, gdy nagle przychodzi meldunek, ze
nocowaC mamy juz we Francji. Komunikat meteorologiczny zapowiada na
jutrzejszy ranek mgte w potudniowej Anglii, co unieruchomi mysliwce. We
Francji ma by¢ dla odmiany tadnie i jesliby Spitfire’y nie patrolowaty przy-
czo0tka, to Luftwaffe pchnelaby na Normandie duze sity i zatruta wszystkim
zycie. Aby temu zapobiec, jeszcze dzisiaj wieczorem powinno wystartowac
kilka grup, ktore bedq ladowac, jak sie da: na lotniskach polowych, na wpot
ukonczonych; tam spedza noc i beda od rana w gotowosci. Kazdy pilot ma
ze sobg zabracC dwa koce i jedng puszke z porcjq ,,K”.

Jacques i ja jestesmy nieZzle rozgoraczkowani na mysl, ze bedziemy
pierwszymi francuskimi pilotami, ktorzy wyladuja we Francji. Postana-
wiamy wlozy¢ galowe mundury, a Jacques zabiera manierke z koniakiem,
by godnie uczcic te okazje.

Pedzimy motorem na kwatery.

Startujemy o 18.30 i po normalnym patrolu — jak zwykle nic godnego do
przekazania — znajdujemy sie ponad Bazenville.

— Halo! Z6ta Trojka i Czworka. Halo! Blekitna Trojka, ladujcie pierwsi.
Powodzenia!

To naprawde bardzo tadnie z jego strony! Sutherland wydaje rozkaz
kapitanowi, Jacques’owi i mnie, bySmy jako pierwsi wylagdowali na ziemi
francuskiej. Jacques i ja w zwartym szyku ladujemy za kapitanem w gestej
chmurze kurzu. O Boze, co za kurz! Biaty i sypki jak maka, unoszony pory-
wistym wiatrem: przenika wszedzie, zaciemnia powietrze, dusi nas, wciska
sie miedzy zeby, do oczu i do uszu... Chodzac, zapadamy sie w nim po
kostki. W promieniu p6t kilometra wokot ladowiska zniknela wszelka zie-
len — pokrywa ja gruba warstwa, ktorg unosi najlzejszy podmuch wiatru.

Dwaéch komandoséw, ktérym spod skorupy potu i pytu widac tylko oczy,
z pistoletami maszynowymi przewieszonymi przez ramie, pomaga mi
wyskoczy¢ z samolotu. Gdy rozpoznajg méj mundur, gratulujg mi ze Smie-
chem.

— No, Francuzi! Witamy was w tym waszym paskudnym kraju!

Z obloku kurzu, biegnac, wylania sie Jacques. Zakrywa twarz chus-
teczka. Mimo wszystko nieco przejeci sciskamy sobie rece. Po czterech



latach nieobecnosci chodzimy po francuskiej ziemi. Prawde moéwiac,
zamiast spodziewanego glebokiego wzruszenia odczuwam przede wszyst-
kim zal, ze... wlozylem nowy piekny mundur wyjSciowy... Wygladam
raczej jak upudrowany klaun niz oficer Armii Powietrzne;j!

Kapitan Dywizji Kanadyjskiej, przejezdzajacy wtasnie swoim jeepem,
zatrzymuje sie, by nas poinstruowac. Zakaz oddalania sie¢ od lotniska.
Zakaz przechodzenia z jednej strony pasa startowego na drugg — niczego
nie dotykac. Unika¢ odcinkow otoczonych pléciennymi pasami — sq miej-
sca jeszcze zaminowane. Niemcy zostawili miny wszedzie, zaledwie poét
godziny temu jeden cztowiek zostat zabity, a dwoch ciezko rannych przez
niemieckiego snajpera, ktory ukrylt sie w pobliskich krzakach i celuje przez
lunete...

Spotykamy sie wszyscy za jakim$ ptotkiem, gdzie kuchnia polowa przy-
gotowuje dla nas herbate i suchary z marmoladg — oczywisScie przypudro-
wane tym przekletym kurzem.

Nasze ladowisko jest dostownie naszpikowane przez obrone przeciwlot-
nicza: co najmniej 12 baterii dzial Boforsa w pelnym pogotowiu z obstugg
na stanowiskach. Gdy dziwimy sie ogromnej ilosci pustych tusek, rozsia-
nych przy nich, jaki$ sierzant radzi nam zaczeka¢ do 23.00 — wtedy zrozu-
miemy...

Dwie godziny mijaja na rozpraszaniu samolotow i napehianiu zbiorni-
kow przy pomocy dziesieciolitrowych baniek; wszyscy sapia, poca sie,
kaszla. Ja spedzam czas, wzdychajac nad losem mego munduru.

Gdy zmrok zapada, otwieramy pudelka z zZywnoscia, zjadamy napredce
plasterek szynki, pare sucharow i wybieramy sie na poszukiwanie jakiejs
dziury na noc. Szperajac z Jacques’em w sasiednim zagajniku, odkrywamy
namiot wypehliony krzestami, stolami i tablicami pokrytymi mapami.
Udaje nam sie jakos$ z naszych kocéw zmontowa¢ dwa doS¢ znosne legowi-
ska.

Godzina 22.30.

Jest juz calkiem ciemno. Wychodzimy z Jacques’em, by zapali¢ papie-
rosa i pogada¢ z dwoma kanadyjskimi oficerami. Swieci kilka gwiazd. Na
poludniowym wschodzie mozna dostrzec lune pozarow z Caen. Jest
cicho...

Nagle styszymy na niebie warkot samolotu.

— Popatrz, to ciekawe — mowie. — To musi by¢ dwusilnikowiec, ale na
pewno nie Mosquito.



Podnosimy glowy i usilujemy zlokalizowac odgtos. Musi by¢ wprost nad
nami.

— Nie przejmuj sie, Pierre — uspokaja mnie Jacques po namysle — gdyby
to byt szkop, juz by obrona przeciwlotnicza otworzylta ogien.

Zaledwie wymowit te stowa, charakterystyczny swist ostrzega nas, ze
bomba ciezkiego kalibru leci prosto na nas. W utamku sekundy obaj ofice-
rowie ulatniajq sie jak kamfora. Rzucam sie szczupakiem pod ciezarowke,
a Jacques, ktory chcial p6js¢ w moje slady, potyka sie o korzen jabtoni
i rozcigga jak dhlugi... Potworny huk. Ziemia drzy, gorgce powietrze smaga
nam twarze, rozzarzone odlamki uderzaja w namiot, drzewa, ciezaréwke
i padaja jak grad na mokra trawe. Teraz otwiera ogien artyleria przeciwlot-
nicza. Niebo nad nami jest jedng ruchoma masg czterdziestomilimetrowych
pociskow smugowych, ktore falujac, wznosza sie wigzkami w gore. Jest
jasno jak w dzien. W czaszce mi huczy od nieustannych eksplozji, odtamki
spadajg gesto jak deszcz, zrywajq liScie i galezie z drzew, dudnig o puste
blaszanki i ciezaréwki...

Ktorys ze Spitfire’6w zapala sie, a pozar przycigga jak ¢my Junkersy 88.
Bomby zaczynajq wali¢ gesto jak grad! Rozpoznaje sieje po dzwieku —
duze, piecsetkilowki, spadaja z dZzwiekiem: frrruuuuuuuuuu..., Srednie:
dwustu- i stukilowe gwizdzg — pfiupfiupfiuuuu... Bach! Jedna z nich pada
tak blisko, ze wstrzas podrzuca mnie do gory i uderzajac o skrzynie biegow
ciezaroOwki, nabijam sobie ogromnego guza.

Dziato Boforsa, stojace najwyzej 10 metrow od nas, strzela bez przerwy,
wyrzucajac serie po pie¢ pociskow. To jego ostre szczekanie prawie roz-
rywa nam bebenki... Ogluszeni i skurczeni, staniajac sie, wciskamy sie pod
naszg ciezarowke i mamy piekielnego stracha.

Okoto pierwszej w nocy jak gdyby zaczelo sie troche uspokaja¢. Wska-
kuje do namiotu po nasze koce; udaje mi sieje odszuka¢ pod stosem ciez-
kich skrzyn i tablic, ktére zlecialy przy pierwszej bombie. Gdybysmy tam
byli, wszystko to wyladowaloby na naszych gltowach!

Wracam do ciezarowki, spod ktorej wlasnie wyszed} Jacques i otrzepuje
sie, klnac.

Nagle snop wybuchdéw wznosi sie od strony Arromanches, gdzie zgrupo-
wane sg konwoje, i jak palnik gazowy, w ktorym kolejno zapalajq sie pto-
myki, cate niebo staje w mgnieniu oka w plomieniach. Z cienia wyskakujq
reflektory jak diabelki z pudetka i zaczynajg obmacywa¢ chmury.



W promieniu 20 kilometrow wokot naszego ladowiska jest co najmniej
3000 stanowisk obrony przeciwlotniczej. A poniewaz urzadzenia radarowe
sq prymitywne, a kontrola — zadna, wszystkie te dziala Boforsa — trzyipot-,
siedmiocalowe itp... — strzelaja w sposéb dowolny, by stworzy¢ zapore
ogniowa. Zapasy amunicji wydaja sie niewyczerpane, artylerzysci nie zdej-
mujq nogi z pedatu.

Posrodku tego piekla manewrujq Junkersy 88 i Dorniery 217, grupami
po 12 samolotéw i — zmieniajgc sie co pie¢ minut — rzucajag bomby, gdzie
popadnie. Nie ma to zadnego znaczenia, bo przyczolek jest tak wypekiony
oddziatami wojska, sktadami amunicji, ciezarowkami, zgrupowaniami czot-
gow, samolotow itp., ze Niemcy trafiaja prawie za kazdym razem. Ten
koszmar trwa az do trzeciej rano. Wyczerpani, zziebnieci zasypiamy naresz-
cie, ale po godzinie budzi nas syrena alarmowa.

Wylazimy spod naszej ciezaréwki jak dzicy: brudni, zakurzeni, zaro-
Snieci, z podkrazonymi oczami, niesmakiem w ustach i omal nie mdlejemy
z wrazenia!

SpedziliSmy noc pod ciezarowka natadowang dwudziestomilimetrowymi
pociskami!

Chwiejnym krokiem, zadyszani idziemy do kolegow, ktérzy sa w nie
lepszym od nas stanie, i ustawiamy sie w kolejce do kuchni polowej, by
dostac¢ tyk herbaty. Trwa to dlugo, bo mamy tylko pie¢ menazek, a jest nas
24. Odnajdujemy dwoch naszych wczorajszych rozmowcow, Kanadyjczy-
kow, ktorych uwazaliSmy juz za zabitych.

— Och! Wiecie — mowi skromnie jeden z nich — jesteSmy teraz mocni
w sprincie! Przez ten tydzien, co tu jestesmy, staliSmy sie pod tym wzgle-
dem nie do pokonania!

W tym momencie stycha¢ warkot paru zblizajacych sie silnikow. Wszy-
scy wilazg na nasypy na skraju pasa startowego, by lepiej widzie¢. Bec!
Bec! Bec! Bec!... Trzy Focke-Wulfy przeskakuja krzaki po drugiej stronie
lotniska i, lecac tuz nad ziemia, otwierajq ogien.

Pamietam, ze ustyszalem gwizd i ujrzalem eksplodujace przed nami
pociski, podnoszace tumany kurzu i... pfiuitt! PobiliSmy Kanadyjczykéw
na glowe w biegu. W schronie istne zatrzesienie... pilotow, blaszanek,
sucharow, butow lotniczych...

Przez te calg historie nie dostaliSmy nawet szklanki herbaty. Na Sniada-
nie wracamy do Ford — w skladzie zmniejszonym o cztery samoloty, znisz-
czone lub uszkodzone podczas bombardowania.



Przez dwie godziny siedzimy pod goracym prysznicem.

Z powodu nieoczekiwanego oporu Niemcow w Caen, ktory wedle prze-
widywan miat by¢ wziety po poludniu dnia D, plan budowy wysunietego
ladowiska na naszym odcinku op6Znit sie.

Faktycznie, trzy pierwsze pasy startowe zostaly zbudowane pod ogniem
ciezkich, osiemdziesieciooSmiomilimetrowych dziat artylerii przeciwlotni-
czej. Trzeba bylo opusci¢ Bazenville, gdzie ladowaliSmy cztery dni temu
i gdzie mieliSmy mie¢ swoje lotnisko.

Ostatecznie punktem naszego oparcia ma by¢ B-11 w Longues. Dzis
wieczorem personel obslugi naziemnej zabiera namioty i ciezarowki, by
przygotowac baze, a 18 czerwca, wieczorem powinniSmy juz na dobre zain-
stalowac sie we Francji, skad bedziemy przeprowadzac operacje.

Réwno cztery lata, co do dnia, od chwili, gdy generat de Gaulle oSwiad-
czyt przez radio Londyn: ,Nic nie jest stracone, bo ta wojna jest wojng
Swiatowq. Te same czynniki, ktore spowodowaly naszq kleske, moga nam
kiedy$ przynies¢ zwyciestwo” — powrdciliSmy z bronig w reku.

17 czerwca 1944.

Dzis$ juz na dobre udajemy sie do Francji.

Wyruszamy o godzinie 8.30. Dwie minuty przed odlotem pocieszajaca
wiadomos¢: trzy czwarte naszego tadunku zatoneto w wyniku storpedowa-
nia statku, ktory przewozit wystany naprzod personel. Zginat major Grant,
major-lekarz i dwéch oficerow z intendentury.

Wielka panika! Pedze na motorze Jacques’a, by pozbieraC swoje rzeczy.
Jak zawsze mam zbyt wiele bagazu. Moi mechanicy wcigz przySrubowuja
i odSrubowujq ruchome Scianki i przegrody Spitfire’a i probujag wpakowac
maksimum bagazu w minimum przestrzeni. Mam zaledwie tyle miejsca,
zeby usiasc. Nie daj Boze jakiejs walki podczas patrolu! W tej sytuacji led-
wie moge poruszac sterami. Mechanik pierdota sttukl mi wspaniaty termos,
podarunek od Hazela. Wéciec sie mozna! Zeby tylko worek ze spadochro-
nem, uwigzany byle jak, nie odczepit sie przypadkiem, bo z calg pewnoscia
zablokuje mi stery! Tylna ptyta pancerna zostala odsrubowana, a na jej
miejscu umieszczono worek z poscielg i trzy koce zapasowe. Aparat foto-
graficzny i stalowy helm wisza na recznej pompce.

Wioze takze ze sobg dwie ogromne kietbasy — podarunek od kucharza
z Ford — pistolet, amunicje i kamizelke ratunkowa wypchang pomaran-
czami.



Gdy znalaztem sie w kabinie przywigzany do siedzenia, obtozono mnie
jeszcze 12 bochenkami chleba przeznaczonego dla personelu rzutu koto-
wego, ktéry od osmiu dni dostaje tylko suchary... Jeszcze nie wiemy, gdzie
trzeba bedzie lgdowac. B-5 — przewidziane uprzednio na nasze lotnisko —
zostalo odebrane przez Niemcéw. Przez calg noc prowadzono prace nad
doprowadzeniem do porzadku jak najwiekszej liczby samolotow. W rezul-
tacie wylatujemy w 18 maszyn. Dywizjon 132 ma ich 20, a 453 - 17.
Wszystkie te Spitfire’y w nieladzie pakuja sie na betonke. Cudem tylko nie
bylo zadnego zderzenia.

Wszyscy startujqa bez wypadku i udaje nam sie sformowa¢ w grupy po
czterech. Jestem w parze z kapitanem, ktory po paru minutach lotu bedzie
musial powrdci¢ do Ford z powodu defektu samolotu. Przelot odbyt sie bez
przeszkod. W pare minut po wyladowaniu w B-9 — Bazenville — rzuciliSmy
sie do rowu, by schowac sie przed zwykla chmurg kurzu, gdy 12 Messer-
schmittéw nadlecialo nad ladowisko. Ostanialy one dwa Focke-Waulty,
ktore ostrzeliwaly B-7 z karabindw maszynowych. Eskadra norweskich
Spitfire’6w wlacza sie do zabawy i jeden Bf 109 spada o kilkaset metréw
od nas. Niemiec wyskakuje ze spadochronem.

Caly dzien spedzamy na B-9. Upat tropikalny. Kurz i piasek w oczach,
w nosie i zebach. Nie ma nic do jedzenia ani do picia. Wkroétce skonczag
nam sie papierosy. Jakze mi zal termosu z porzadnie ostodzong herbata!
Podczas trwajgcego stanu pogotowia rozmawiam z dwoma wieSniakami,
ktorzy przyszli popatrzy¢ na nasze samoloty. Prawde mowigc, majq takie
miny, jakby sobie nic nie robili z naszych operacji i interesuje ich najbar-
dziej to, zZe nasz pas startowy wgryza sie w ich pola. Po potudniu robimy
pare lotow patrolowych, po cztery samoloty, i zrzucamy bomby na najroz-
niejsze obiekty. Pozbywam sie swojej nad jakim$ mostkiem w Mezons.

O godzinie 5.00 na podworzu fermy wydajag nam positek. Umieramy
z glodu. Jakiemu$ cwaniakowi udato sie znalez¢ pare kartonéw po 200
papieroséw, co przyjmujemy z uznaniem. Ferma lezy na skraju lasku;
wszystko wydaje sie tu takie spokojne, dalekie od wojny... Pomruk artylerii
bijacej w Caen dociera do nas od czasu do czasu, jak daleki grzmot w letni
wieczor.

Tymczasem przed nami na polu ztocistego zboza, ktore rozposciera sie
na zboczu wzgoérza, widac trzy spalone czolgi — Shermany. Obok, w cieniu
krzakow glogu, Swieza, pokryta kwiatami mogita z prostym napisem przy-
bitym do drewnianego krzyza:



Tu spoczywaja zwtoki dziewieciu zotnierzy i oficeréw z X batalionu Royal
Armored Corps

Zgineli za Francje. Pomaédl sie za nich. 13 czerwca 1944.

Troche dalej, za zywoptotem, ogromny i straszny jak szkielet przedpoto-
powego potwora — czotg Tygrys, ktory zniszczyl te trzy Shermany, sam za$
zostal ugodzony przez Typhoona. Na pierwszy rzut oka wydaje sie nieusz-
kodzony. Z bliska widac trzy niewielkie otwory: dwa nad gasienica, a trzeci
w samym Srodku czarnego krzyza wymalowanego na wiezyczce pod wielka
lufg dziata kalibru 88 milimetrow. Ciekawe! Idziemy z Jacques’em zbadac
wnetrze. Na siedzeniu kierowcy, na skrzynkach z amunicjq i na dnie czotgu
rozlana jest jakas czarna, Smierdzaca spalonym kauczukiem, bezksztattna
masa. Grzebie w tym patykiem; nagle robi mi sie niedobrze. Znalaztem
golen, na ktorej pozostato jeszcze troche Sciegien...

Pod koniec wieczoru otrzymujemy rozkaz wylagdowania na B-1 to znaczy
w Longues, koto Arromanches, gdzie zainstalowato sie nasze lotnisko.

Osiem samolotéw sformowanych w dwa klucze ma wylecie¢ na patrol
wieczorny. Ken prowadzi jeden z nich, ja — drugi. Pozostale samoloty leca
prosto do Longues. Jacques podejmuje sie urzadzi¢ nasz namiot.

Patrol...

Ladujemy w Longues i z rado$cig spotykamy naszych mechanikow.
Przez trzy dni pracowali nad zagospodarowaniem bazy i sg tak zaros$nieci
jak jakies dzikusy.

Druga noc we Francji — cztery naloty Niemcow — oczywiscie nie zmru-
zyliSmy oka z ciekawoSci. Wstajemy, by podziwiaC fajerwerki artylerii
przeciwlotniczej.

Decydujemy sie godnie uczci¢ nasz powrot do Matki Ojczyzny! Ponie-
waz Bayeux zostalo wyzwolone, zapraszamy Maxa Sutherlanda na cywili-
zowang uczte francuska, zeby mu podziekowac, ze pozwolit nam jako
pierwszym wyladowa¢ w domu. Wskakujemy do jeepa i jedziemy we
czworke do Lion d’Or. Mowig nam, ze na kolacje wszystkie stoliki sg
zajete.

— A tamten w glebi?

Kierownik sali mowi nam, ze jest zarezerwowany. Phi! JesteSmy krolami
nieba i siadamy. Bardzo sympatyczny szef przychodzi uprzedzony i méwi
nam, ze to jest stolik misji tgcznikowej.



— Posadzcie ich gdzie indziej, my od lat bez przerwy prowadzimy wojne,
wiec...

Sala jest pelna, kiedy wchodzi czterech putkownikéw francuskich.

Cywil przy sasiednim stoliku mowi nam:

— Ci panowie to putkownicy de Boislambert i Chevigne, reprezentujacy
de Gaulle’a!

Jemy dalej nasze karczochy i kiedy Boislambert, niezbyt zadowolony,
podchodzi do stolika, Max podnosi sie i z wysokosci swoich 190 centyme-
trow, przewyzszajac swojego rozmowce o glowe, ogranicza sie do powie-
dzenia: Fuck off, co nie jest zbyt uprzejme!... O wilos unikneliSmy walki na
piesci i nasi putkownicy wychodza, pienigc sie.

Zakrapiamy suto nasza kaczke, camembert i tarte tatin... Co za uczta po
Anglii! Wina z Alzacji, Burgundii, szampan, kawa, koniak. Szef knajpy
wraca i — co nas wzrusza, a szczegblnie naszego dowodce dywizjonu —
mowi, Ze stawia nam szampana i likiery. Prosi nas rowniez, zebySmy
nastepnym razem zadzwonili, zeby zarezerwowac stolik. Ptace amerykan-
skim dobrym stowem, jak mowi de Gaulle.

Wracamy. Max prowadzi jeepa i nie jestem zbyt spokojny. Po pieciu
minutach zygzakowania Aubertin sie pochyla i przekreca po cichutku klucz
w stacyjce. Max, na trzezwo tagodny jak baranek, po kieliszku staje sie
dzika bestia. Tym bardziej po takim zamieszaniu z obiadem. Wysiada
z jeepa jak wariat. Widze juz, jak uderzy swojego przyjaciela a naszego
kapitana, a cios mistrza boksu wagi ciezkiej policji miejskiej musi bolec¢!
Zeby przeszkodzi¢ czemus, co bedzie nie do naprawienia, z wysokosci tyl-
nego siedzenia Jacques, w koncu rugbysta, daje nura i rzuca na ziemie
Maxa. Robi to tak nieszczesSliwie, ze tamie mu reke! Trzezwiejemy natych-
miast i zaczynamy sie zastanawia¢, jak wyttumaczyc¢ cale zajscie po powro-
cie.

Medyk zajmuje sie naszym szefem, ale kiedy ten wychodzi z namiotu
szpitalnego z zagipsowang reka, wpada na Rankina i A.C.S., naszego mato
btyskotliwego nowego dowodce Skrzydila. Co sie stanie? Dowiemy sie
nastepnego dnia.

PLACIMY DROGO...

Co za straszna tragedia!



Trzeba sie strzec tych przekletych szwabskich mysliwcow jak dzumy —
nigdy nie wiadomo, z kim sie ma do czynienia.

Godzina 17.30.

Prowadzeni przez A.C. atakujemy konwoj ciezarowek w okolicy
Bény-Bocage. Przy tych niskich chmurach i ogniu flaku wprowadzamy
obecnie system latania w dwoch kluczach: jednym zlozonym z dwoch
samolotow i drugim — z czterech. Nie wydaje mi sie zbyt dobry.

Latam dziS we wspanialym kluczu: Jimmy jako numer 2, Bruce Dum-
brell jako numer 3 i Mouse Manson jako numer 4. Nie potrzeba im wiele
thumaczy¢ przez radio, wystarczy proste zakotysanie skrzydtami i juz usta-
wiajg sie w jednym rzedzie — w poscigowym szyku bojowym.

— Halo! Pierre, dwa samoloty — kierunek na godzine 11!

Jimmy oznajmia mi o dwéch samolotach daleko przed nami, na lewo.
Leca tuz nad drzewami. Z 3000 metrow identyfikuje je: to Focke-Wulfy.
Zawiadamiam A.C.S., ktéry nie odpowiada. Kaze zrzuci¢ zapasowe zbior-
niki i przyspieszamy lot.

Szybko zyskujemy nad nimi przewage. Musza widocznie eskortowac
cos znajdujacego sie na drodze, pewno jakis wielki wazny konwoj ciezaro-
wek-cystern dla czolgow, ktore utkwity gdzies w okolicach Bény-Bocage.

W odleglosci 1000 metrow wzbijam sie Swieca, by zajaC pozycje do
walki. Focke-Wulfy spostrzegajq nas od razu i natychmiast wznosza sie ku
nam. W tym wiasnie momencie A.C.S. i jego numer 2 przecinajg nam droge
i jak Slepi wpadajq pomiedzy nas. Odchylam sie, by uniknac zderzenia, ale
szyk mojego klucza zostat juz ztamany.

Niemcy smiato atakujg Swieca. I jeden, i drugi — to jakies twarde sztuki.
Ich zuchwatle manewry zbijaja mnie z tropu. Podjatem Srodki ostroznosci,
by odcigc¢ ich od chmur, ale nie przypuszczatem, ze zobacze ich tak szybko
nad nami. Z powodu gafy nowego dowddcy Skrzydia stracitem pierwszq
przewage.

Nim zdazylem wykonac¢ jakikolwiek obronny ruch, widze w mej szybie
ogromny gwiazdzisty silnik i sznurek pociskow wymierzony prosto miedzy
moje oczy... Instynktownie naciskam drazek sterowy, czuje wiry
powietrzne od jego Smigla na sterach ogonowych, cudem wymijam go
o wios...

S. 4



Zawracam rozpaczliwie, z dragzkiem na brzuchu — w samg pore, by zoba-
czy¢ na ziemi koto jakiejs fermy ogromny snop ptomieni i czarng chmure
dymu. Od ktoéregos Spitfire’a oderwato sie skrzydlo...

A.C.S. ijego numer 2 znikneli...

Drugi Focke-Wulf Sciga jakiego$s kompletnie oszalatego Spitfire’a, kto-
remu udaje sie wreszcie wcisng¢ w chmury, ztapawszy uprzednio trzy czy
cztery pociski...

Sciagam na siebie Niemca, ktéry robi tak bliski zakret, ze ocieram sie
niemal o niego, ale nie moge utrafi¢ na moment dogodny do otwarcia
ognia. Uwaga! Ten typ zna sie na sztuczkach...

— Halo! Klucz Max Czerwony, tu Czerwona Dwojka, pomozcie, trafili
mnie!

To Jimmy wzywa pomocy.

Focke-Wulf wraca do mnie perfidnie Slizgiem, musze odchylic¢ sie tak
nagle, ze natychmiast trace szybkosc i dopiero tuz nad drzewami, robigc
wariackq potbeczke, opanowuje sytuacje. Serce ciggle jednak czuje gdzies$
w gardle.

Teraz ja strzelam, ale to bydle wymyka sie zrecznie na swoich krotkich
skrzydtach i znowu chybiam.

Odzyskuje wysoko$¢ immelmanem.

Teraz znéw zaczyna wali¢ flak — dookota galimatias czerwonych i zielo-
nych smug.

Na pelnym gazie gnam wysoko w chmury!

Focke-Wulfy zniknely; starcie trwalo moze 60 sekund.

W tym momencie dostrzegam naprzeciwko siebie Spitfire’a, ktory
opada, szybujac przy zwolnionych obrotach smigla. Z rozdartych chtodnic
wydostaje sie dluga smuga ptonacego glikolu...

Gdy odczytuje znaki, doznaje szoku, az mi dech zapiera — LO-S — to
Jimmy...

Przelatuje zupenie blisko, by zobaczy¢ wiecej. Wotam:

— Halo! Jimmy, wszystko okej?

Nie ma odpowiedzi.

Chcialem co$ zrobi¢, pomoc mu, nie patrzeC bezsilnie, ze zgroza na
zaglade przyjaciela... Nie moglem dostrzec nic wiecej niz tylko niewyrazny
ksztalt w kabinie, a tuz za nim calg serie dziur w kadlubie, w regularnych
odstepach...

— Skacz! Jimmy, blagam cie, na litos¢ boska, skacz!



Powoli Spitfire coraz wyrazniej przechodzi w lot nurkujacy, jak gdyby
chcial wykonac¢ zewnetrzng petle. Zamykam oczy, w gardle mi gorzko
i mdlo... nie ma juz nic. Tylko tam, w dole plonacy stos na skraju drogi...

Gdy wracam, czuje, jak tzy plynag mi po policzkach. Co powie Max?
Zawinit Clueless Claude. Zeby tylko Dumbrell powrdcit. Da¢ sie pobi¢
w czterech przeciwko dwom — to wstyd! O Boze, spraw, zeby Bruce wrocit,
sam nigdy nie zdotam tego wszystkiego wyjasnic!

Bayeux... Longues... Nareszcie.

Grupa ludzi krzata sie wokét Spitfire’a rozbitego na runwayu. Przelatuje
jeszcze raz, by sprawdzic. Pilot, Boze, dzieki Ci, daje znaki. To Bruce! Caty
i zdrow.

Po wyladowaniu spotykam Sutherlanda. Jest zupeinie zatamany. Zdjeto
go z dowodztwa, a Smier¢ Jimmy’ego i Mause'a Mansona, jego dwoch naj-
lepszych przyjaciot, dobita go ostatecznie. Gdy dowiaduje sie o okoliczno-
Sciach ich smierci, wpada w szal i musimy go z kapitanem powstrzymywac,
by nie zrobit jakiegos glupstwa.

Postanawiamy, ze po obiedzie pdjdziemy do Jamesa Rankina i porozma-
wiamy z nim otwarcie o fatalnych dla Skrzydta skutkach wprowadzenia
nowego dowodcy.

W oczekiwaniu nastepcy Maxa Ken Charney obejmuje tymczasowe
dowddztwo dywizjonu, a Norweg Jonssen — dowodztwo eskadry B.

WALKA WE MGLE

27 czerwca 1944.

Leje jak z cebra. Po zaokraglonych szybach mojej kabiny sptywaja
tysigce struzek, jak gestwina mokrych, poruszajacych sie z osobna dlugich
kosmykow wilosow. Pod cisnieniem powietrza woda przenika przez zlacza,
zbiera sie w mate Zrodetka, saczy po obu stronach celownika i kapie mi na
kolana. Na spodniach, na obu udach, mokre plamy rosng z kazda chwila.
Opuszczam sie jeszcze nizej, pomiedzy drzewa, ktére raczej odczuwam
wsrod tej mgly, niz widze. Szczyty wzgorz okrywa mgla.

Opanowany jedng mys$la powtarzam nieSwiadomie:

— ...Wplacze sie w jaka$ linie wysokiego napiecia... wplacze sie...
wplacze sie...



Nagle rozposciera sie przede mng niebo. Opuszczajac tawice deszczu,
wchodze jak gdyby do ciemnej piwnicy o niebieskawej jak w akwarium
poswiacie, otoczonej filarami deszczu. Posepna poSwiata z trudem sgczy sie
przez szczeliny w chmurach, rozpalajgc blade tecze, ktére jak nici pajecze
rozpinajg sie na niskim stropie nieba.

Za chwile nurzam sie w nieprzejrzystym oparze, ktory rozmazuje kon-
tury krajobrazu, ukrywajac jego zasadzki. Na szybie zaczynajg znéw wic
sie strumyki.

Po kazdym zakrecie, chcac wymknac sie ulewie, gubie sie jednak coraz
bardziej. Moj kompas jakby zwariowal pod wplywem gwaltownych
manewrow i kreci sie teraz powoli jak chory bak, chwilami staje, a potem,
jakby z niechecig, zawraca w przeciwng strone. Zupehie trace orientacje,
gdzie jest poinoc.

Na horyzoncie (jakze ograniczonym!) wida¢ pasmo nieznanych wzgorz,
zanurzonych w potmroku; jedna za drugq ukazujq sie jakieS drogi krzyzu-
jace sie ze soba, zarysy wiosek zatopione we mgle zupehie sie zacieraja.
Przez moment dostrzegam Swiatlo w jakichs otwartych drzwiach... Nie
umiem ustaliC swego polozenia i nie mam odwagi zapytaC o kurs przez
radio. W kazdej chwili spodziewam sie wejScia w zasieg flaku posrodku
jakiegos lotniska lub weztowej, silnie bronionej stacji kolejowej. Zaczynam
odczuwac niepokoj samotnosci — wszystko jest ztowrogie.

Zza kazdego optotka, z kazdego skrzyzowania, kazdego skraju lasu spo-
dziewam sie morderczych pociskow...

,Jestem zgubiony... zgubitem sie... zgubitem sie... zgubitem...”.

Trudno! Wspinam sie w gore poprzez te odmety. Sztuczny horyzont
jeszcze sie nie ustabilizowal. Zaryzykuje lot bez widocznosSci, na wska-
zowke i kulke.

Kabina jest teraz pokryta mgietka.

Wznosze sie prosto w gore ze wzrokiem utkwionym w przyrzadach.
Samolot jakby sie rozptynal. Nie widze koncow skrzydel, tylko czuje, jak
uderzajg w nie niewidzialne podmuchy cieptego powietrza.

Wynurzam sie z labiryntu chmur na wysokosci 3000 metrow. Olbrzymie
cumulusy wylaniajg sie jak wieze i png prosto w blekitne niebo do zawrot-
nych wysokosci, formujac miedzy sobgq gigantyczne korytarze o $nieznobia-
tych, ol$niewajacych Scianach.

Cien mego Spita, wyciety przez stonce, jest podobny do mor§wina swa-
wolacego w kilwaterze za statkiem. Skacze z chmury na chmure, obejmuje



ich ksztalty, zbliza sie, oddala, znika w szczelinach, wdrapuje sie na ich
biate Sciany.

Biore kurs na péinoc, wznosze sie, poza zasiegiem artylerii przeciwlotni-
czej, w kierunku wybrzeza, gdzie tatwiej bede mogt ustali¢ swoje potoze-
nie.

Odczuwam ciggle przejmujacq samotnosc... zamiast poczucia niezalez-
nosci, jakie daje mysliwski lot w pojedynke, ogarnia mnie dziwny niepokadj.
W ostatnich dniach w tych stronach Niemcy nie dawali sobie plu¢ w kasze.
Wolatbym, tym razem, miec jakie$ towarzystwo.

Zaczynam uwaznie badac stonce i blekit nieba. Na tle tych chmur moj
Spitfire musi odcinac sie wyraznie, widoczny z odlegtosci paru kilometrow
dla kazdego, kto znalaztby sie nade mna.

Rzut oka na stan benzyny: jeszcze okoto 50 galondw... Mijaja minuty.
Musze juz by¢ blisko wybrzeza. Wole wejs¢ pod chmury jeszcze nad Fran-
cja, niz ryzykowac zejscie posrodku La Manche, nad jakim$ amerykanskim
konwojem morskim, z artylerig przeciwlotniczgq skorg do strzatu bez cere-
gieli.

Nie wystrzelitem ani jednego pocisku z moich dziatek. Moze uda mi sie
wpakowac serie w jakas niemieckq ciezarowke...

Okrazajac jaka$ chmure, dostrzegam nagle 10 czarnych punkcikow,
ktore zblizaja sie z ogromng szybkoscig — tak wielkq, ze sa kolo mnie,
zanim udato mi sie wykonac jakikolwiek manewr. Przelatuja po mojej pra-
wej stronie.

— Psiakrew!... Focke-Wulfy!

I one takze, oczywiscie, rozpoznaly mnie i tacza sie w dwojki, tak by
odcig¢ mi droge.

Lece szybkoscig podrozng. Oni robig okoto 580 km/h Zadnej nadziei, by
sie wymkna¢ ku gorze — zreszta dwa z nich, kotyszac skrzydtami, sg juz
W moim pionie.

Musze umkna¢ w chmury i zmyli¢ ich pogon lotem bez widocznosci.
W ciggu utamka sekundy spadam spirala w dot. Jedna pare Focke-Wulféw
mam nad soba, druga przelatuje przede mna, trzecia leci pode mna, ostatnia
zas szykuje sie, by odcia¢ mi odwrot...

Bomba zawieszona pomiedzy obydwoma chtodnicami obcigza Spitfire’a
i zmniejsza jego predkosc¢. Trzeba sie od niej uwolni¢. Ciagne rozpaczliwie
dzwignie wyrzutnika, ktora opiera sie, widocznie przymarzia... Zlany



potem wytezam wszystkie sity i uparcie ciggne, ciagne, ile sie da — dzwi-
gnia w koncu ustepuje i zostaje mi w rece wraz z kawatkiem linki...

Gwattownym zeslizgiem unikam ataku z boku i zanim druga para zda-
zyta mnie dopasc¢, robie skret w przeciwng strone, napierajac catym ciatem
na drazek sterowy.

— Choleral!...

Dziatka sg jeszcze zabezpieczone, tak ze ukazujacy sie w moim celow-
niku Focke-Waulf, ten, ktéry spowodowat, ze odruchowo nacisngtem palcem
na spust, przelatuje o 10 metrow ode mnie...

O Boze! Gdziez sie te szkopy podziaty? Widze juz tylko czterech! Jak
przez mgle przypominam sobie zasade: UWAZAJ! STRACI CIE WLA-
SNIE TEN, KTOREGO NIE WIDZISZ.

Tak silnie ciggne za drazek sterowy, ze az oczy zachodzq mi mgly. Nie
moge nawet odwréci¢ glowy, ale czuje, ze te maszyny, ktore zniknely, sg
tuz nade mna, czekajg tylko na okazje, by rzucic¢ sie na mnie.

Z trudem uchodze przed serig pociskow smugowych, podrywajac samo-
lot gwaltownie w gore — niestety, przez ten manewr trace z takim trudem
zdobyty kontakt z ,,mojg” chmura.

Jestem zlany potem. Nerwowe drzenie lewej nogi pozbawia zupehie
sity. Staram sie skurczy¢ jak najbardziej w kabinie: przyciskam tokcie
i schylam glowe, by lepiej ukryc sie pod ptyta tylnego pancerza.

Maska tlenowa wskutek dzialania sity odsrodkowej zsuneta sie i przy-
gniata mi nos. Nie moge jej podnieSc¢: obie rece mam na dragzku sterowym.
Probuje oddychac ustami i czuje, jak struzka Sliny Scieka mi po brodzie az
na szalik.

Teraz to juz tylko kwestia czasu. Niemcy sq pewni, ze juz mnie majg; ich
ataki sa doskonale skoordynowane, atak z prawej, po nim atak z lewej —
dostang mnie niechybnie za chwile... Nogi i rece mi cigza, czuje skurcz
miesni i Sciegien szyi, w skroniach, w nadgarstkach i pod kolanami gwal-
townie pulsuje tetno...

Kurz i grudki ziemi, ktore nagromadzity sie pod siedzeniem, poderwane
gwaltowno$cia mych manewrow unoszg sie teraz w kabinie, kropla blotni-
stego oleju wpada mi do oka. Jak uderzenie lancetu.

Nagle pociski smugowe osaczaja mnie juz zupelnie. Rzut oka w lusterko
wsteczne i serce we mnie zamiera: jeden Focke-Wulf 190, a za nim trzy
inne. Ten pierwszy jest najwyzej 50 metrow za mna, skrzydta rozswietla mu
ogien wystrzalow ze wszystkich czterech dziatek.



Przypominam sobie jak przez mgle, ze przez sekunde bytem jak sparali-
zowany, zmrozony do szpiku kosci i rownoczesnie czulem gwattowny zar
bijacy mi w twarz. Natychmiast jednak odzywa sie instynkt samoobrony:
potezne kopniecie w orczyk, drazek na brzuchu, potem na udzie i jednym
cigglym ruchem podrywam samolot. Gwaltownos¢ tego manewru zaska-
kuje mnie samego. Robi mi sie ciemno w oczach. W tym momencie czuje,
jak gdyby cos pekto w kadtubie: tarach... Bec! Na szczeScie tylny pancerz
chroni mnie przed odtamkami.

Lece teraz grzbietem w dot i widze, jak czterech moich napastnikow,
zaskoczonych niespodziewanym manewrem, przelatuje pode mna.

Oto odpowiednia chwila! Ciggne za drazek i wyprostowujac lotki, rzu-
cam sie pionowo w dot, w warstwy chmur.

Ocalony!

Wyréwnuje samolot — na ile pozwalaja mi na to rozregulowane przy-
rzady — i wreszcie oddycham z ulgg. Probuje sterow. Zdaje sie, ze wszystko
dziata. Temperatura silnika — normalna. Wydaje sie, ze zadna z waznych
czesci samolotu nie zostata powazniej uszkodzona.

Przez trzy czy cztery minuty dokonuje roznych ewolucji, zmieniajgc
kurs co 30 sekund. Chyba ucieklem szkopom: bedzie jednak rozsadniej
zej$¢ pod chmury, anizeli wychylac¢ sie ponad nie, gdyz tam prawdopodob-
nie wciaz na mnie czyhaja.

Czuje sie teraz bardziej niz kiedykolwiek zagubiony, a w dodatku
zostato mi tylko 30 galonéw benzyny... Nie moge oznaczy¢ potozenia, bo
moja mapa nie obejmuje obszarow, nad ktorymi przelatuje. Popelniam blad,
z ktorego wkrotce zdam sobie sprawe; obieram kurs poinocno-wschodni,
sadzac, ze w czasie bitwy zboczytem na zachod.

Przecinam jakas wielka rzeke, ktéra moze by¢ tylko Sekwang; ale nie
jest to dobry punkt orientacyjny, gdyz Sekwana ma liczne zalomy,
a widocznos¢ jest paskudna. Nie Smiem ryzykowac i lecie¢ az do Hawru
z biegiem rzeki, bo na catej dlugosci Niemcy zainstalowali silne stanowiska
obrony przeciwlotniczej dla ochrony mostow, atakowanych systematycznie
przez Thunderbolty i Typhoony.

Musze podjac decyzje: benzyny ubywa. Redukuje doptyw gazu do mini-
mum i zwiekszam skok smigla.

Wydaje mi sie, ze jestem o jakie$ 50 kilometrow na potudniowy wschod
od Rouen. Lece tuz pod pokrywa chmur, by da¢ nurka, gdy tylko ktores ze
stanowisk flaku zacznie mnie ostrzeliwa¢. Posuwam sie wzdhuz linii kolejo-



wej, ktora bez wiekszych przeszkod powinna mnie doprowadzi¢ do Rouen.
Gdyby sie nadarzyla okazja, moge wpakowac z tuzin pociskow w jakas
lokomotywe.

Rozwazalem wlasnie te optymistyczne warianty, gdy nagle 1000 metrow
przede mng ukazuje sie jakis samolot, ktory rowniez leci wzdhuz toru. Prze-
chylam mego Spita, by lepiej obejrze¢ napotkang maszyne: to Focke-Wulf.

Jestem pewien, ze mnie nie widzial. Przypuszczalnie to jeden z tych
drani, ktorzy mi przez kwadrans zalewali sadla za skore; musial sie odla-
czy¢ we mgle od swoich towarzyszy...

Jeden rzut oka dookota upewnia mnie, ze jestem sam. Ostroznie, ,na
paluszkach”, przygotowuje zemste.

Nie mam odwagi dodac¢ zbytnio gazu, zeby dogoni¢ Niemca, bo benzyna
juz mi sie konczy. Zadowalam sie lekkim nurkowaniem, zamieniajgc 400
metrow wysokosci w szybkos¢, i usadawiam sie wprost za nim, w martwym
polu usterzenia, gdzie moze mnie zobaczy¢ dopiero w odleglosci mniejszej
niz 300 metrow. Beztroski pilot Focke-Wulfa zabawia sie przeskakiwaniem
stupow telegraficznych i plotow wzdhiz nasypu, tanczac od prawej do
lewej. W ten sposaob staje sie jednak dosS¢ niewdziecznym celem.

Delikatnie ciggne za drazek steru, by oming¢ wiry powietrzne wywotane
przez jego samolot, i celuje. Teraz wypetnia mi juz caly celownik, ktérego
1Snigca muszka igra na jego kabinie.

Gdy naciskam spust, mam dostownie takie uczucie, jakbym popekiat
morderstwo. Oczywiscie pierwsza i jedyna seria wystarcza i Focke-Wulf
znika w klebowisku dymu.

Gdy dym opada, widze, jak zaczyna skreca¢ w lewo; jedna golen pod-
wozia wystaje wysunieta do polowy, silnik ptonie. Maszyna Scina kilka
drzew wzdhuz drogi i rozbija sie na sgsiednim polu, eksplodujac.

Przelatuje dwa czy trzy razy tam i z powrotem, by na dowod zestrzelenia
sfotografowac ptonacy samolot, i wracam do swojej bazy.

Powr6t to istny koszmar, bo wiem, ze ledwo starczy mi benzyny. Pod-
putkownik Yule dodaje mi przez radio otuchy. Podaje doktadny kierunek,
nadmieniajac, ze — jeSlibym chcial — moze mnie skierowa¢ w strone kon-
woju, gdzie mogibym zeskoczy¢ ze spadochronem.

Mimo wszystko wole sprobowac wroci¢. W przelocie poznaje wiadukt
w Mirville, ktéry bombardowalismy z lotu nurkowego pare tygodni temu.

Niemcy zaczeli naprawia¢ dwa zwalone przesta: posytam pare serii
z dziatek w kierunku rusztowan.



Laduje na B-1 1 majac zaledwie cztery litry benzyny w zbiornikach
i porzadnie mi sie dostaje za samotne dalekie spacery, i to bez niczyjej wie-
dzy.

TRZY ZWYCIESTWA I... ZEGNAJ FRONCIE

2 lipca 1944.

— Start alarmowy; potudniowy wschdd od Caen. Jak najwiecej samolo-
tow!

Ryk Franka wyrywa nas z odretwienia.

Powszechna panika! Gdzie sq piloci? Czy samoloty sq gotowe? Wiek-
szoS¢ lotnikow jest na Sniadaniu, a ze dywizjon dopiero co powrocit z akcji,
to zaledwie pare samolotow jest w pehni przygotowanych. W przejsciu zdej-
muje z wieszaka moj helmofon, przez chwile szukam rekawiczek, ale rezy-
gnuje i, zapinajagc nerwowo swojq maewestke, pytam o dtugosc¢ fali radio-
wej przewidzianej na czas operacji.

— Czestotliwos¢ ,,B”! Szybciej, na mitloS¢ boska! — odkrzykuje Ken,
ktory pedzi juz jak wariat do swojego samolotu.

Na szczeScie moj stary LO-D jest gotow, a mechanicy, ktorzy styszeli
dzwonek zwiastujacy start alarmowy, sq juz na skrzydle i podajag mi na pét
zapiety spadochron, ktory wciggam jak kamizelke, podczas gdy Woody
puszcza w ruch silnik.

Szybko ubezpieczam sie pasami. Trzy samoloty z eskadry juz startujq
wsrod kurzawy. Ken z silnikiem na zwolnionych obrotach czeka na mnie na
skraju betonki. Ruszamy.

Dziwna pogoda: na wysokosci 900 metrow zachmurzenie osiem na dzie-
sie¢ na wysokosci 2000 pie¢ na dziesie¢ i wielka tawa stratusow, zakrywa-
jaca caty nasz sektor az do kanalu Orne. Na wysokosci 3000 metrow war-
stwa stratonimbusow — cate 10/10.

Udaje nam sie razem z Kenem dogoni¢ Franka, kapitana i Norwega
Jonssena na wysokosci 1800 metréw nad Caen. Oficer operacyjny wskazuje
nam jedynie ogolnie okreslone kierunki do patrolowania, zwracajgc jedno-
czeSnie uwage na dwa samoloty o nieustalonej tozsamosci, ktére krazq
w chmurach w naszej okolicy.

Wznosimy sie na wysokos¢ 2000 metrow, rowno z druga warstwa
chmur. W oddali przesuwa sie wsrod cumuluséw kilka czarnych podejrza-
nych punktow.



Nagle glos Franka odzywa sie w stuchawce:

— Uwaga, chlopcy! Przygotowac sie do zakretu w lewo!

Robie lekki skret w lewo i podnosze wzrok. Zwarta masa 40 niemieckich
mysliwcow wynurza sie z chmur 1000 metréw nad nami. Nie sposob jesz-
cze rozrézni¢, czy to Messerschmitty, czy Focke-Wulfy, ale na pewno sg to
szkopy. Nie sposob sie pomyli¢, nie poznac ich stylu latania po nerwowym,
niespokojnym kotysaniu skrzydtami, po beztadnym, na pierwszy rzut oka,
szyku.

Krew uderza mi do glowy i reka drzy tak, ze dopiero za trzecim razem
udaje mi sie odbezpieczyC dziatka. Mimo wszystko jestem dziS jednak
w dobrej formie.

Instynkt — mechaniczne odruchy nabyte w dlugotrwalej zaprawie —
zaczyna dziala¢: zaciggam pas bezpieczenstwa, kurcze sie i przenosze nogi
na orczyk bojowy.

Ogarnia mnie podniecenie. Lek ulatuje. Palce wspoétgrajg harmonijnie ze
sterami, skrzydla jakby wyrastaly z moich wlasnych ramion, rytm silnika
czuje niemalze w koSciach.

Zaczynam wznosic sie spiralg w gore. Uwaga!

Pierwszych 15 Niemcow odrzuca zapasowe zbiorniki paliwa, rozwija sie
wachlarzem i nurkuje na nas.

— Zakret w lewo! W gore!

Pelnym gazem, 3000 obrotow na minute, stawiam czoto tej nawale. Sa to
Focke-Wulfy 190.

Moj Spit wznosi sie pod katem 45°. Przecinam droge samolotom pierw-
szej grupy, ktore nurkujq jeden za drugim. Prawdopodobnie, by zyskac na
szybkosci. Frank z kolei nurkuje w strone chmur. Popelnia blad: zapomina
o podstawowej zasadzie: NIGDY NIE ODWRACAJ SIE PLECAMI DO
NIEPRZYJACIELA.

W przelocie udaje mi sie postac serie dowodcy patrolu niemieckiego. Na
jego skrzydle wida¢ ptomyki eksplodujacych pociskéw, a trzy czy cztery
biate, postrzepione klebki dymu rozptywaja sie tuz za nim.

Dwa ,,dlugonose” Focke-Wulfy leca w zwartym szyku wprost na mnie,
a pociski smugowe z ich dwudziestodwumilimetrowych dzialek rozsiewaja
dlugie Isnigce macki, ktore faluja w powietrzu i zwijajg sie rozcinane przez
kadtub maszyny.

Niebo, poszatkowane czarnymi krzyzami, zaczyna wirowac...
W powietrznym pojedynku, przy 750 km/h, bardziej wyczuwa sie, niz



widzi, obecnosS¢ samolotow, ktore pozostajg nierozpoznane az do chwili,
gdy nagle wzrok nasz wpije sie w jeden z nich. Oto moj przeciwnik!

To Focke-Wulf. Obraca sie; jego czarne krzyze na zoktym tle i jego
kabina 1$Snig w promieniach stonca. Kotysze skrzydtami. On takze szuka
przeciwnika!

Mam go teraz na celowniku. Otworzy¢ ogien? Jeszcze nie. Cierpliwo-
Sci... jest poza zasiegiem strzatow.

Ale dostrzegl mnie, przechyla sie w prawo i ostro zakreca. Na kwadrato-
wych koncach jego skrzydel ukazujq sie dwie biale smugi kondensacyjne.
Leci Swieca prosto w niebo. Nagle odwraca sie na plecy z taka gwaltowno-
Scig, ze sita inercji pcha w dalszym ciggu ku gérze blyszczacy w stoncu
brzuch samolotu, mimo ze stery skierowane sq w dot...

Nareszcie mam go w zasiegu strzatu!

Kciukiem dusze spust, wystrzaly dzialek jak burza wstrzasajq skrzy-
dlami Spitfire’a. Jedno pociagniecie drazkiem i l$nigca muszka mego
celownika przeslizguje sie po samolocie Niemca, po jego Smigle, ktore
kreci sie powoli jak topaty jakiego$ wspanialego wiatraka.

Jestem teraz tak blisko Focke-Wulfa, ze wszystkie szczegdly jego
budowy rzucaja mi sie w oczy. Jest to jeden z najnowszych ,,dlugonosow”
z silnikiem Daimler-Benz.

Dostrzegam mate niebieskawe ptomyki wylatujace z rur wydechowych
i smuge dymu sgczaca sie wzdhluz kadluba. Ma szmaragdowo-zielony
grzbiet i jasny brzuch jak szczupaki, ktore kiedys towilem w Mayenne...

Nagle ten czysty i jasny obraz chwieje sie i rozpada... Lsnigca kabina
rozlatuje sie w drzazgi. Moje pociski wdzierajq sie, szarpia, dochodza do
silnika w Smiertelnym tancu iskier skaczacych po aluminiowej blasze.

Potem wytryska stup ognia i czarnego, gestego dymu, porywajac ze soba
rozzarzone odtamki...

Trzeba oming¢ to pieklo. Naciskam calym cialem na stery i gdy moj
Spitfire wznosi sie w gore, widze po raz ostatni Focke-Wulfa, ktory jak
kometa spada ku warstwom chmur zakrywajacym kanat Orne...

Caly dramat trwat zaledwie pare sekund.

Nigdy nie odczutem rownie silnie jak tego popotudnia naglego, drecza-
cego niepokoju, ktory Sciska za gardto, w chwili gdy zestrzelito sie nieprzy-
jacielski samolot. Cala nagromadzona energia roztadowuje sie w jednej
chwili i pozostaje tylko uczucie zmeczenia. Ginie wiara w siebie i trzeba



rozpoczynacC na nowo wyczerpujacq prace odtwarzania energii, wyostrzania
uwagi, napinania zwiotczatych miesni.

W takiej chwili chetnie by sie ucieklo i cztowiek zaczyna wykonywac
jakie$ szalone manewry, jak gdyby wszystkie nieprzyjacielskie samoloty,
cala zjednoczona Luftwaffe zagrazata tylko jemu jednemu.

A potem energia powraca, jednoS¢ ciala i metalu odradzaja sie na
nowo... Po mojej prawej stronie jakis Spit odrywa sie i nurkuje za Focke-
Wulfem; widze w przelocie znak LO-B — to Ken. Powinienem go ostonic.
Omijajac przelatujace Focke-Wulfy 190, ktére rozwinety zbyt wielka pred-
kos¢, by mogly sie za mng zmiesci¢ w ciasnym zakrecie, schodze spiralg
w dot.

Ken strzela. Dhigie smugi brunatnego dymu i sznur tusek wylatujg
z jego skrzydel. Zaabsorbowany tym, przez chwile nie uwazam. Nagle
wylania sie cien i pokrywa moja kabine. Podnosze glowe. Jakies 10 metrow
nade mna przelatuje ogromny Focke-Wulf o szarym poplamionym oliwag
brzuchu. Chybil, strzelajac do mnie i teraz otwiera ogien do Kena.

Odruchowo zmniejszam gaz, delikatnie ciggne za drazek i biore nieprzy-
jaciela w ramy mego celownika. Otwieram ogien. Strumien stali wypluwa-
nej przez cztery karabiny i dwa dziatka z odlegtosci 50 metréw pada prosto
w spojenie prawego skrzydta z kadlubem. Focke-Wulf zatacza sie gwattow-
nie w lewo, jego prawe skrzydto zgina sie i otoczone snopem iskier odrywa
sie, roztrzaskuje stery i w deszczu odtamkow leci jak huragan pare metrow
ode mnie.

Ledwie ochtongtem ze zdziwienia, gdy szes¢ innych Focke-Wulféw ude-
rza na mnie. Zaczyna sie zawrotny taniec. Zlany potem miotam sie jak dia-
bel w Swieconej wodzie. Drazek slizga mi sie w wilgotnych, poobcieranych
dtoniach.

800 metrow nade mng klucz Franka broni sie, jak moze, wsrod wirujacej
masy Focke-Wulfow.

Jedyny sposéb, zeby sie wykaraskac, to utrzymywac sie w nieustajacych
zakretach, podczas gdy Focke-Wulfy stosuja swoja zwykla taktyke: atak
z lotu nurkowego, a potem — do gory Swieca. Zreszty, okolicznoSci nam
sprzyjaja. Walczymy ze 20 kilometrow od naszej bazy, podczas gdy nie-
mieckie mysliwce majq do swojej — 200. Oni tez pierwsi przerywajg walke.

Mimo wszystko meczy mnie ten caly manez. Udaje mi sie wreszcie
przytapa¢ Niemca, ktory w szczytowym punkcie swego wywrotu przecig-
gnat ten manewr zbyt dlugo. Okoto 10 moich pociskow eksploduje pod



jego brzuchem. Samolot wpada w korkociag, za nim wlecze sie dlugi ogon
gestego czarnego dymu. Niebezpiecznie lecieC za nim: wsiadloby mi na
kark kilkunastu napastnikow. Ba! Jezeli wiec beda trudnosci z potwierdze-
niem tego zwyciestwa, zadowole sie uznaniem go za ,prawdopodobnie
zestrzelony”.

Zal szybko mija: mam inne klopoty. Moje lewe dzialko zacina sie. Okolo
20 pociskow, ktore pozostaty mi jeszcze w prawym magazynku, wladowuje
w Focke-Waulfa, ktorego przylapatem w trakcie wykonywania doskonatej
beczki. Swoja droga, co za ghipi pomyst wpadt mu do glowy, by robic
beczke podczas walki! Jak mowia Anglicy: There is a place and a time for
eyerything! Na wszystko jest odpowiedni czas i miejsce.

Napor Focke-Wulfow zaczyna nieco stabnac i oprécz trzech czy czte-
rech, ktore w dalszym ciggu zaciekle walcza, reszta bierze kurs na potudnie.

Korzystam z tego i dyskretnie ulatniam sie w chmury...

Jestem zadowolony: w ciggu 40 minut odniostem trzy zwyciestwa, z kto-
rych dwa zostang uznane, a ponadto uszkodzitlem dwa inne samoloty.

Ku wielkiej uciesze wieSniakow, w przelocie nad Longues pozwalam
sobie na luksus wykonania pieciu beczek na czesS¢ tego zwyciestwa.

Bardzo niedobrze jest dla morale, jesli ma sie dowodce eskadry, ktéremu
sie nie ufa. A.C.S. jest typem szefa, ktory na koniec odprawy dodaje:
,Dobrego polowania, chlopaki. Jestem z wami myslg”, i ktory wraca na
swoj szezlong gladzi¢ wasy. A kiedy leci, jest nieudacznikiem. To, co sie
stalo z Jimmym, dobrze ilustruje mo6j komentarz. Tym bardziej, ze Luft-
waffe wreszcie sie przebudzita.

6 czerwca we Francji, w chwili ladowania byly tylko te dwie eskadry
o pelnym stanie, ale uprzedzajq nas, ze 8 czerwca — w przeciwienstwie do
tego, co opowiada prasa w Londynie czy JG-2 i jego Messerschmitty.
Waszyngtonie, ktora mowi zawsze razem z BBC o skromnej setce samolo-
tow niemieckich w gotowosci, bez watpienia po to, zeby zdemoralizowac
Wehrmacht — rozpoczat sie transfer okoto 600 mysliwcéw Sciggnietych
z formacji obronnych Rzeszy. Oberkommando Luftwaffe i Galland musza
jednak miec klopoty z paliwem i dostepnymi lotniskami. To prawda, ze na
poinocy Francji pasy Saint-Omer, Abbeville i ich licznych satelickich lot-
nisk, z ktorych wiekszo$¢ nie zostata mocno zbombardowana, mogg przyjac



razem z lotniskami regionu paryskiego dobrg setke samolotow mysliw-
skich.

Wywiad informuje nas, ze od 15 dni Luftwaffe wypuszcza w powietrze
codziennie okoto 200-250 mysliwcow patrolujacych duzymi formacjami
obszar miedzy Bretania a Sekwang. To malo, ale bez przerwy wpadamy
w zasadzki, ktore sprawiajg, ze ponosimy niewiarygodne straty, do ktorych
nie jesteSmy przyzwyczajeni — 1000 Spitfire’éw i Typhoonéw od 6
czerwca! W taki sposob wzmocnione JG wypuszczajq tylko duze grupy 20
lub 30 mysliwcow, zeby od czasu do czasu zamieS¢ szybko pole bitwy. Jest
tyle taktycznych samolotow alianckich w powietrzu, ze wielkie radary kon-
trolne w Wielkiej Brytanii nie mogq sie potapac i nie sa dla nas zbyt przy-
datne. To nieszczeScie dla matych formacji czterech czy osmiu Spitfire’ow
czy Typhoonow, ktére wpadaja w ich tapy. Od naszego przybycia, 12
czerwca do Longues dwa razy zostaliSmy zaskoczeni — Ken Charney,
Jacques, ja i jeszcze jeden — przez okoto 40 Focke-Wulféw nad Caen i Car-
piquet. Mimo panicznej ucieczki udato mi sie zestrzeli¢ jednego Focke-
Wulfa 190, Kenowi tez. Jacques’owi przyznaje sie tez jednego prawdopo-
dobnego, ktory spadat z dlugim plomieniem z tylu. Wszystko to dzialo sie
w nieopisanym pomieszaniu przyjaciot i nieprzyjaciot, poniewaz formacja
Spitfire’6w norweskich nadleciata nam z pomoca. Innym razem, w podob-
nych okolicznoSciach, z tymi samymi towarzyszami, wlasnie ostrzeliwu-
jemy konwoj ciezaréwek, kiedy zostajemy zaskoczeni przez tuzin Messer-
schmittow 109, bardzo dajacych sie we znaki. Nie sposob Sciga¢ jednego
dluzej niz dwie sekundy, nie majac natychmiast innego na ogonie, ktory
w dodatku strzela do ciebie. Wyrywam sie z wielkim trudem wraz
z Jacques’em z walki, ale od razu cztery Focke-Wulfy siadajq nam na ple-
cach. Mam mato amunicji, bo strzelalem bezmyslnie do Messerschmittow.
Trafiam jednego cudnego Focke-Waulfa, ale po chwili zamki moich dwoch
dzialek trzaskaja, przeladowujac na pusto i kilka naboi, ktore zostaly
w moich czterech karabinach maszynowych, nie mogly mu narobi¢ duzo
szkody. Po powrocie dziennikarze chcq koniecznie sfotografowa¢ Kena
i mnie. Wymagaja, zebym zalozyl moja francuska czapke, pewnie zeby
,hadac¢ lokalnego kolorytu”. Wchodze na skrzydlo jego samolotu i Sci-
skamy sobie dlonie co najmniej cztery razy z rzedu, zeby kadr byt idealny.
Co tez do diabla beda opowiadac, jak sie to ukaze w prasie!!!
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Codziennie odbywamy z Jacques’em jedng lub dwie misje ostrzeliwania
za liniami niemieckimi. Wszystko, co sie rusza, co jezdzi, co strzela lub
chodzi, jest dozwolonym celem w promieniu 100 kilometréw, wyznaczo-
nym przez rozkazy dzienne tak, zeby izolowa¢ wroga od jego tytow, posil-
kow i zaopatrzenia. Glowne drogi sg juz nieprzejezdne, zatarasowane przez
szczatki poprzewracanych ciezarowek, szkielety samochodow, wozdw,
martwych koni. Dziesigtki trupow zolnierzy powpadato do rowow i widzia-
lem nawet wczoraj cialo wiesniaka od nas, obejmujacego bezwladnym
ramieniem za szyje rozprutego konia. Biedny cztowiek zbtadzit w to pie-
klo... Ciepto ostatnich dni czerwca nadeto trupy i chmary much brzecza
dookota. Kiedy przelatujemy nisko, stada krukow, czarnych owocow tej
katastrofy, odlatujg i przysiadaja w poblizu, zeby przeczekac...

Niemiecka obrona przeciwlotnicza jest coraz bardziej ucigzliwa.
Podwojnie sprzezone trzydziestosiedmiomilimetrowe i poczwornie sprze-
zone dwudziestomilimetrowe dziata wystrzeliwujace 10 lub 20 pociskow na
sekunde sq schowane to tu, to tam, na skrajach laskéw i wzdtuz strategicz-
nych drog. Zastawiaja smiertelne putapki, ktore kosztujg nasze Skrzydlo
jeden samolot dziennie!

Ktoregos dnia w Glownej Kwaterze 83 Grupy Taktycznych Sit Lotni-
czych szef personalny oznaczyl czerwong kreska kartoteke aspiranta
Pierre’a Clostermanna z Dywizjonu 602. Na marginesie dodat:

Awarded Distinguished Flying Cross — operational rest from

,7.7.1944” 48,
Tego samego dnia do Clostermanna ze Skrzydta 125 przyszed} telegram:

30.973 (F) P.H. Clostermann ma by¢ natychmiast wycofany z operacji
aktywnych, rotacje zakonczone stop powrdci do Zjednoczonego Krolestwa
siedem dni urlopu stop potem zgtosi sie w dowodztwie miedzysojuszniczej
Yacznosci powietrznej i Glownej Kwaterze Lotnictwa Mysliwskiego w celu
otrzymania nowego przydziatu po uzgodnieniu z francuskimi wojskami lot-
niczymi stop wykonanie 01 stop potwierdzi¢ stop podpisane Air Vice Mar-
shall (wicemarszaltek lotnictwa) H. Broadhurst AOC 83 Grupy.

Wracam z Jacques’em z przeczesywania okolic Saint-Lo. Przyjal nas
flak rozciagniety wzdluz wyboistej drozki, zattoczonej ciezarowkami.



Wystarczyt mi jeden przelot, zebym miat dos¢: dwudziesto-milimetrowy
pocisk wybucht na pancerzu ochronnym mojej kabiny... Wzniostem sie
przezornie na wysokos¢ 1000 metrow, ale Jacques mimo moich wezwan
trzykrotnie atakuje poprzez zaporowy ogien pociskéw smugowych... Jego
samolot jest podziurawiony jak sito.

Przed pochlonieciem naszych porcji konserwy wolowej z marchewka
wypijamy w kasynie po kuflu. Lapsley, ktéry od paru minut obserwuje nas
z pewnym zazenowaniem, podchodzi w koncu. Zamawia u barmana
szklanke piwa, wypija ja jednym tchem i szybko — jak ktos, kto wskakuje
do wody — oznajmia mi prosto z mostu, ze z rozkazu dowddztwa jestem
wycofany z operacji bojowych.

Spodziewalem sie tego od 15 dni, ale mimo wszystko nie chcialem w to
wierzyc.

Rzecz w tym, Ze nasz lekarz zwrdcit juz na mnie uwage i w tajemnicy
podwoitl dawke benzedryny, by moje nerwy trzymaty sie jeszcze jako tako.
Podlec musial widocznie o tym zameldowac.

Jest to zapewne jego obowigzek, a ja musze by¢ widocznie w podlej
kondycji. Nawet Jacques zwracal mi nieraz uwage, ze mam tik nerwowy
jak stara panna morfinistka. Prawde mowigc, w ciggu 15 dni ubylo mi
osiem kilo.

Sic transit. ..

Zal mi opuszcza¢ mojg eskadre, zwlaszcza teraz. Doszedlem do takiego
stadium wyczerpania nerwowego, gdy cztowiek nie boi sie juz niczego
i traci Swiadomos¢ niebezpieczenstwa. Przestajg rowniez dziala¢ odruchy
i pilotuje sie mechanicznie w stanie sztucznej btogosci wywolanej benze-
dryng i zmeczeniem...

W pare godzin pdZniej jakas Dakota pod silng eskortg laduje na B-2.
Przybylt Sir Archibald Sinclair, brytyjski minister lotnictwa, w towarzystwie
marszatka Cunnighama — naczelnego dowodcy 2 Floty Lotnictwa Taktycz-
nego RAF i wicemarszatka H.J. Broadhursta — naczelnego dowodcy 83
Grupy Lotniczej. Klasyczna inspekcja morallifting — dostownie: ,,podnosze-
nie na duchu”!

Tak jak stoimy — brudni, zarosnieci, pokryci kurzem, ledwo zywi ze
zmeczenia, idziemy na przeglad...

Niepozbawiony komizmu jest kontrast pomiedzy tym nieskazitelnym
dzentelmenem w wyprasowanych spodniach i eleganckiej kurtce a bandg
piratow powietrznych w buciorach i niechlujnych chustach na szyi.



Zgodnie z angielskimi zasadami 6w wymieniony wyzej dzentelmen ma
niewzruszenie zimng krew. I rzeczywiscie — w samym srodku przemowie-
nia Sir Archibalda jaki$ Focke-Wulf przelatuje tuz nad nami, artyleria prze-
ciwlotnicza otwiera ogien, pociski padajg jak rzesisty deszcz wsrod
grzmotu detonacji, a on... mowi dalej, nie podnoszac nawet glowy.

Jacques szepce mi do ucha, ze moze jest gluchy i niewidomy.

Sir Archibald Sinclair interesuje sie szczegdlnie trzema francuskimi lot-
nikami z naszego dywizjonu: Jacques’em, Aubertinem i mng, gratuluje nam
sukcesOw, potem wyjmuje mate pudeleczko z kieszeni i wrecza mi dyskret-
nie Distinguished Flying Cross.

ROMMEL

Siedzac na 16zku polowym, przyszywam melancholijnie wstazeczke
DFC na mundurze i podziwiam batagan w moich rzeczach, ktére po raz
setny bede musiat spakowac.

Stoje na progu mojego namiotu o 15.40, 17 lipca 1944 roku i obserwuje
odlatujgcy patrol 602. Spitfire’y majg na masce zo6tty herb z czerwonym
lwem. Tarcze herbowe miasta Glasgow, patrona naszego dywizjonu, majq
czerwonego lwa na krzyzu Sw. Andrzeja z Cave leonem cruciatum. Jacques
jest z nimi. Powinnismy byli zosta¢ wycofani na odpoczynek razem. Tajem-
nica logiki sztabu! Latamy od tak dawna w parze, chronigc si¢ wzajemnie,
ze jestem zaniepokojony od o$Smiu dni, widzac, jak odlatuje z przypadko-
wym cztonkiem zalogi. W kazdym razie jego tura konczy sie przed koncem
miesigca, ale zawsze boje sie ostatnich misji, ktore zbyt czesto przynosza
pecha.

Chris Le Roux, nowy potudniowo-afrykanski dowddca 602, zastepuje
Maxa Sutherlanda... Prowadzi eskadre ztozong z doswiadczonych pilotow:
Jacques’a, Mause’a Mansona, Norwega Jonnsena, Robinsona i Nowoze-
landczyka Bruce’a Olivera.

Po ich powrocie, o 16.50, jestem obecny przy odprawie. Sg smutni, bo
Mause nie odpowiada na wezwania. Stucham ich historii. Tego popotudnia
bylo stosunkowo spokojnie. Artyleria przeciwlotnicza oczywiscie, ale bez
specjalnego zdenerwowania, i jak zawsze kolejne przypadki bezsensownie
wynikajgce jedne z drugich. Wystarczy krotki blysk stonca na skrzydle
Messerschmitta, zeby Mause Manson, patrzac akurat w tej chwili z dobrej
strony, krzyknat: Aircrafts at 9 o’clock, slightly below! — samoloty troche



ponizej godziny dziewiatej. Natychmiast Chris nurkuje w tym kierunku,
a za nim Jonnsen i Manson. W tym samym momencie Bruce Oliver, ktory
jest w zalodze z Jacques’em, dostrzega wielki samochdéd z opuszczanym
dachem, eskortowany przez jednego czy dwoch motocyklistow. Samochdd
gna na teb na szyje w kierunku Vimoutiers. Sygnalizuje o tym przez radio,
ale Chris jest zainteresowany tylko zwyciestwami powietrznymi — ma ich
juz 15 — i dalej uderza w kierunku Messerschmittow 109, ktére sie rozpra-
szajq! Oliver, a za nim Jacques, skrecaja o 180° i nurkuja w kierunku celu
na ziemi. Obaj ostrzeliwuja samochdd, ktory wypada z drogi i dachuje.
Walka z Messerschmittami trwa nadal. Artyleria przeciwlotnicza tez sie
budzi i zmusza wszystkich do rozdzielenia sie. Jeden Bf 109 zostaje znisz-
czony i jest przyznany Chrisowi Le Roux, a jeden uszkodzony przez Jonn-
sena. Jacques, tradycyjnie, dostal dwudziestomilimetrowym pociskiem
w skrzydto!

Kilka dni pdzniej zostaje odznaczony DFC. Co$ musiato sie zdarzy¢ 17
lipca, bo pojawia sie u nas thum oficeréw z wywiadu, w tym jeden air com-
modore, co jest rzadko spotykane, i dlugo przepytuja Bruce’a i Jacques’a,
ktorzy tylko powtarzaja to, co juz powiedzieli naszemu spy podczas
odprawy.

Historycy, ktorzy interesowali sie fascynujaca postaciq marszatka
Erwina Rommla — Trevor Rooper, Walter Gorlitz, Desmond Young, Lidell
Hart i kilku innych — kiedy pisali w latach 1946—-1947 biografie Rommla,
nie znali jeszcze szczegotow dotyczacych jego Smierci, ktore zostaty ujaw-
nione dopiero duzo pozniej. Wiedziano ogolnie w 1970 roku, ze zostat
powaznie ranny w Normandii w 1944 roku podczas ataku samolotow Royal
Air Force. Zaczela sie szerzy¢ pogloska, ze bylo to dzielo pilotow z Dywi-
zjonu 602 ,,City of Glasgow” i troche pdzniej, przy otwarciu w 1975 roku
oficjalnych archiwow, ze byl to patrol Dywizjonu 602 prowadzony przez
poludniowo-afrykanskiego dowédce Chrisa Le Roux i Ze jeden pilot nowo-
zelandzki oraz jeden Wolny Francuz odegrali wazna role w tej akcji, do kto-
rej doszto przez szczesliwy zbieg okolicznosci.

Co wiec sie stato?

Feldmarszatek Erwin Rommel wiasnie opuscit, okoto godziny 15.00, 17
lipca 1944 roku, Saint-Pierre-sur-Dives, gdzie spotkat sie z Seppem Dietri-
chem, dowo6dca Pierwszego Korpusu Pancernego ,,L.eibestandarte”, i zaczat
reorganizowac front po otrzymaniu od Hitlera zgody na uzycie ciezkich
czotgow Tiger i Panther z 21. Dywizji Pancernej. Zrezygnowal z matego



lekkiego Volkswagena, zeby wzig¢ swojego osobistego Horcha, ciezkiego
i mocnego, ktory miat te zalete, ze posiadat opuszczany dach, co pozwalato
obserwowac niebo, z ktérego spadatl grom alianckich mysliwcow bombo-
wych. Motocyklista zandarmerii polowej otwierat kolumne.

Zeby wroci¢ do Kwatery Gléwnej w La Roche-Guyon, adiutant Rommla
zasugerowal jazde drogq powiatowa numer 4, potem D 155, zZeby uniknac¢,
jak najdluzej sie da, krajowej N 179 Livarot—Vimoutiers, zatarasowanej
zniszczonymi pojazdami. Sepp prawdopodobnie skontaktowat sie z Luft-
waffe, zeby zapewnita dyskretng ostone powietrzng. Feldwebel Holker sie-
dzial obok kierowcy Daniela, na zwyczajowym miejscu Rommla, a na skla-
danym siedzeniu, nadzorujac niebo z tylu, Lang. Po lewej, obok Rommla,
major Neuhas, czytajac mape, pilotowat kierowce.

W Chapelle-Haute-Grue trzeba byto opusci¢ mate drogi powiatowe,
ktore rowniez okazywaly sie zapelione pojazdami, i jecha¢ N 179. To
w tym momencie szes¢ Messerschmittow 109 — prawdopodobnie ostona,
o ktorg prosit Sepp — przeleciala nad Sainte-Foy, przecinajac kierunek jazdy
samochodu Rommla. W powietrzu byt juz patrol Spitfire’ow z 602, z Le
Roux na czele. Dym pozardéw i niskie rozproszone chmury ledwo przepusz-
czaty kilka promieni stonecznych i nikt jeszcze nikogo nie widziat: ani na
gorze, ani na dole. Bf 109 oraz Spitfire’y mogly kontynuowa¢ swoj lot,
a Horsch swoja jazde, nie bedac zauwazonymi. Wtedy Manson rzucit przez
radio apel, ktory mial go kosztowac zycie. Holker i Lang dostrzegaja dwa
Spitfire’y nadlatujgce nad samochdd na linii drogi. Uprzedzony kierowca
przyspiesza, majac nadzieje, ze skreci nieco dalej w malq droge z drzewami
na poboczu, ktora prowadzi do pralni Laniel. Oliver otwiera ogien ze swo-
ich dwoch dziatek dwudziestomilimetrowych i czterech kaemdow. Pocisk
wyrywa ramie kierowcy, ktory opada na kierownice i ciezki samochod
zaczyna tanczyc... Drugi pocisk trafia na wysokosci plecow Rommla
w opuszczony dach i wybucha, rozrywajac go. Gdyby ultraczulty pocisk,
wybuchajacy w ciggu jednej piecdziesigtej sekundy w kadlubie samolotu po
przebiciu cienkiej powloki z aluminium, by} pociskiem przebijajacym (co
piaty w tasmie!), Rommel zostalby zabity na miejscu. Marszalek, ktory
obrocit glowe, mial kark naszpikowany odlamkami, otwarte pekniecie
czaszki obnazajagce mozg, zmiazdzony kawalek koSci z czesScig lewego
ucha, potamang kos¢ policzkowa i peknieta skron. Jacques Remlinger, pilo-
tujgcy drugiego Spitfire’a, strzela dalej, zabijajagc motocykliste, ktéry wia-
Snie sie zatrzymal, a niekontrolowany samochdd zjezdza z drogi. Trafiony



jest licznymi pociskami, z ktorych jeden, trafiajagc w etui rewolweru Neu-
hasa, tamie mu kos¢ udowa. Horch uderza w drzewo, obraca sie wokot wila-
snej osi i dachuje, wyrzucajac Langa i Rommla, ktéry uderza glowa w pien
jabtoni. Ranny Lang z pomocg lekko rannego Holkera wychodzi z samo-
chodu, zeby ratowac nieprzytomnego i broczacego krwig marszatka. Na ich
oczach jeden Messerschmitt sie rozbija, a jeden Spitfire w ogniu zniza sie
lotem slizgowym... Zawirowania walki oddalajq jednak samoloty i niebez-
pieczenstwo.

Po dlugim oczekiwaniu Holkerowi udaje sie w koncu zatrzymac¢ woj-
skowq ciezarowke i ta, pilotowana przez robotnika Alaina Roudeix,
Swiadka zdarzenia, przewozi Rommla do apteki w Livarot. Francuski
lekarz, profesor Esch z zakonnego zakladu leczniczego, przyjezdza
w koncu, opatruje i udziela pierwszej pomocy Rommlowi, ktory jest w sta-
nie Spigczki. Wiele godzin uptyneto od ataku, to czas, ktory bedzie prawdo-
podobnie przyczyng smierci. Lekarz mowi opadlemu z sit Langowi, ze
watpi w przezycie rannego. Koto pdélnocy karetka ze szpitala w Bernay,
wystana przez Luftwaffe, przyjezdza po rannych i tam zajmuje sie nimi
doktor Schenning. Daniel zmartl.

Rommel pozostaje dwa tygodnie w szpitalu w Vesinet.

Po6zZniej, jeden Ju-188, Slizgajac sie lotem koszgcym, transportuje go do
Niemiec, mimo protestow lekarzy wojskowych. Profesor Albrecht z Uni-
wersytetu w Tubingen, ktory leczy go w domu w Herrlingen, stwierdza:
,INikt nie bylby w stanie przezy¢ po tak strasznych obrazeniach!”. Rommel
ciggle w Spigczce, dzieki swojej silnej budowie, bedzie pozostawal wiele
tygodni na granicy zycia i Smierci. Umrze 14 pazdziernika. Generalowie
Birgdog i Maisel, z Naczelnego Dowodztwa Wehrmachtu, uprzedzeni, ofi-
cjalnie przybyli, zeby potwierdzi¢ zgon i poczyni¢ pierwsze przygotowania
do pogrzebu. Wedhig jednych przyjechali godzine przed $miercia — co
otwiera drzwi wszelkim hipotezom. Wedtlug innych bylo to juz po... wiec
Smier¢ naturalna. Hitler zarzadzit narodowy pogrzeb.

Piec Spitfire’6w z 602 wrocito do Longues o 16.50. Brakowato samolotu
Mause’a Mansona, ktory widziano w ogniu, jak probowal przymusowego
ladowania, a potem eksplodowal na ziemi. Czterej piloci na pieciu nie
dowiedza sie nigdy, co wydarzylto sie tamtego dnia i jak wazny byt wpltyw
ich misji na dalszy ciag inwazji w Normandii. Slepa statystyka i rachunek
prawdopodobienstwa byly okrutne dla moich towarzyszy z dawnego dywi-



zjonu szkockiego. Samolot Chrisa Le Roux rozbit sie miesigc pozniej, Jon-
nsen i Robinson zostali zestrzeleni przez artylerie, a Bruce Oliver zabit sie
po powrocie na Nowa Zelandie, rozrzucajac nawéz z samolotu. Tylko moj
przyjaciel Jacques Remlinger miat przezy¢ i dowiedzial sie dopiero w 1990
roku — poniewaz RAF by} zawsze bardzo dyskretny w sprawie Rommla —
co i z kim wydarzylo sie 17 lipca 1944 roku. Pamietam, ze powiedzial mi
wtedy, ze nigdy nie bedzie sie tym chwalic.
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W oczekiwaniu na statek mijajq cate wieki. Mozna sie wsciec...

Siedze sobie tu, na trawie, gdy tymczasem walki toczq sie jedna za
druga. Moj LO-D pilotowany teraz przez Jacques’a startuje wsrod chmur
zlotawego pylu, a serie dwudziestomilimetrowych pociskow przecinajg
powietrze.

Teraz dopiero rozumiem glebie prawdziwe] przyjazni. PatrzecC jak stary
kolega, drogi towarzysz broni wylatuje na zadanie bojowe i czekac na jego
powrot z niepokojem, z nerwami napietymi do ostatecznosci... Gdy latali-
Smy razem, bylo zupelnie inacze;.

Jonnsen zostal zestrzelony, potem Carpenter, potem Conoly, jeden
z nowych, a Jacques wciaz kontynuuje cykle swoich lotéw bojowych.

7 lipca wieczorem, wraz z Frankiem Wolleyem, ktory tez dostal swdj

return ticket®*2 — wyruszamy jeepem, wyladowanym bagazami, do Arro-
manches.

O godzinie 21.30 tadujemy sie na pokiad okretu transportowo-desanto-
wego.

Jeden z oficeréw odstepuje mi swojg kabine: ide sie wlasnie potozyc,
gdy zaczyna sie nieprawdopodobnie gwaltowny nalot niemiecki. Wybiegam
na poktad oSwietlony blyskami wystrzaléw dzial Boforsa. Fontanny wody
wyrzucanej przez wybuchy bomb tancza wsrod zakotwiczonych statkow
jak wielkie biale zjawy.

Glucha eksplozja, jakby ktoS zatrzasnal ciezkie drzwi piwniczne...
potezny btysk... Plomienie wznoszg sie az do ksiezyca, ktéry szybko znika
w piramidzie dymu. To tankowiec wylecial w powietrze.

Pozniej warkot Dornierow cichnie. Milknie artyleria przeciwlotnicza.



Stoje oparty o nadburcie ze wzrokiem utkwionym w skaty Arromanches,
ktore wyzierajg spoza gmatwaniny masztow i kominow okretowych.

Tam, od strony Longues, wsrod gwiaZzdzistej nocy rozbrzmiewa czysta
piesn silnika jakiego$ Spitfire’a. Toczy sie boj o Caen; tu wszystko wydaje
sie jednak spokojne, ciche, dalekie...

Na potudniu, nad linig horyzontu, raz po raz rozjasniajq niebo drgajace
btyski i ghuchy toskot przewala sie nad umeczonym miastem.

Od czasu do czasu pociski smugowe wznoszg sie tancuszkiem prosto ku
niebu i gasnq jak spadajace gwiazdy.

Teraz stychac tylko plusk przyptywu, dolatuje swad stonej wody i sma-
row. Czarna woda mieni sie czerwienia ptomieni dopalajacego sie tan-
kowca.

To juz koniec. Wydaje mi sie, Zze wyzwolenie Francji jest kwestig paru
tygodni, i oto przez ironie losu tylko z daleka bede ogladat wkroczenie
naszych wojsk do Paryza.

Przyplyw wcigz trwa. Silniki Diesla zaczynaja wibrowa¢ we wnetrzno-
Sciach okretu i piéropusz bialej piany wyrasta za rufa.

Sruby okretowe zaczynaja wybijaé powolny miarowy rytm powrotu
memu sercu, ciezkiemu od wspomnien, troski o przyjaciot i zatoby po bli-
skich.



TEMPEST



TYPHOON

Po dlugim namysle zdecydowatem sie na poczatku grudnia wroci¢ do
stuzby liniowej. Praca w sztabie niezbyt przypadta mi do gustu. Mimo ze
poznatem tam wielu sympatycznych facetow, byly to dla mnie w sumie trzy
dosc¢ paskudne miesigce.

Po drodze wpadtem do Paryza, ale i tam atmosfera byla, delikatnie
mowiac, niezbyt zachecajaca. Od Jacques’a, ktory jest w wydziale Taktyki
Dowodztwa RAF w Bentley Priory, otrzymywalem wiadomosSci na temat
ostatnich operacji powietrznych. Pewnego dnia odwiedzilem Pete’a
Wyckheama, ktory odpowiadatl za sprawy kadrowe w lotnictwie mysliw-
skim. Przyrzekl mi swoje poparcie w uzyskaniu szybkiego przydziatu do
122 Skrzydla Mysliwcow, ktére miato wréci¢ na kontynent, wyposazone
w Tempesty V.

W kilka dni p6zniej dowddztwo Lotnictwa Wojsk Francuskich w Wiel-
kiej Brytanii otrzymato z brytyjskiego Ministerstwa Lotnictwa note naste-
pujacej tresci:

,Krolewskie Sily Lotnicze na specjalne zyczenie marszatka lotnictwa
H.J. Broadhursta DSO, DFC, pragnelyby bardzo, aby podporucznik Pierre
H. Clostermann DFC zostat do nich przydzielony natychmiast po zakoncze-
niu urlopu wypoczynkowego. Swietne wyniki, ktére uzyskal w czasie
wykonywania poprzednich operacji, kwalifikujg go na stanowisko dowodcy
eskadry lub dywizjonu w Skrzydle przez niego obranym. Prosimy o zawia-
domienie nas, czy zgadzacie sie zasadniczo na powr6t do akcji w RAF-ie
tego pilota, na warunkach podanych”.

L. HERRERA

Flight Lieutenant for Director of Allied Air Cooperation and Foreign Lia-

ison 22

W odpowiedzi na te kurtuazyjng note Ministerstwo Lotnictwa w Paryzu
zachowalo sie tak, jak gdyby jej wcale nie otrzymato.

Po kilku dniach spotkatem generata Valina i poruszytem kwestie mojego
powrotu do RAF-u. Zawsze zyczliwy, w zasadzie zgodzit sie na to, ale jed-
noczesnie zaznaczyl, ze zostalem umieszczony na liscie pilotow, ktérych



general de Gaulle pragnal za wszelka cene zachowac i odciagnac¢ od
powrotu do dziatan bojowych. Generat Valin przyrzekt mi jednak interwen-
cje w mojej sprawie u ministra lotnictwa.

Czas naglit i Skrzydto 122 zaczynalo szykowac sie do odlotu. Wowczas
putkownik Coustey, dowodca Wolnych Francuskich Sit Powietrznych
w Wielkiej Brytanii, przyszedt mi z pomoca. Widzac moje zte samopoczu-
cie, jako dobry zwierzchnik zezwolit mi na powrot do RAF-u, nie pytajac
nikogo o zgode. Poprosit mnie tylko, z wlasciwym sobie poczuciem
humoru, zebym nie dat sie zabic, bo wtedy narobie mu klopotow.

Szybko, w obawie przed odwotaniem przez Paryz tego rozkazu, poze-
gnatem panstwa Hermannéw, Francuzow mieszkajacych od 40 lat w Lon-
dynie, ktérzy troszczyli sie o mnie i rozpieszczali jak dzieciaka, a ktorych
oddanie i wspanialomyslnos¢ trudno nawet opisa¢. Biedacy zaptakiwali sie
na smierc...

Tego samego popotudnia wylagdowatem w Aston-Down, gdzie miatem
przejsc skrocony kurs przysposobienia na samolotach typu Typhoon i Tem-
pest.

Podputkownik J.S. Shaw dowodzacy baza, po sprawdzeniu moich perso-
naliow oraz ilosci przelatanych godzin, postanowit skroci¢ formalnosci
i zwolni¢ mnie z przedmiotow teoretycznych.

— Dobra, chiopcze, kilka ladowan i startow i jazda do 83. Grupy SU.

Jezeli dopisze pogoda, bedziecie w Holandii na koniec tygodnia! 21
Wieczorem w kasynie oficerskim odnalaztem z radoscia swobodng
i szczerg atmosfere RAF-u.

Nareszcie promyk stonica! A wiec po potudniu rozpoczne moj pierwszy
lot na Typhoonie.

Przychodze na lotnisko z calym ekwipunkiem i zgtaszam sie do swojego
instruktora. To Australijczyk, MacFar, ktorego koledzy przezywajq ,,niepo-
kalany Mac”, z uwagi na jego niechlujny i szorstki wyglad. Na plecach
dzwigam spadochron. Potrzebuje wiec pomocy az trzech osob, by wejs¢ do
kabiny Typhoona znajdujacej sie 2,5 metra nad ziemig. Poniewaz samolot
posiada bardzo gladka powtoke, nie mozna sie niczego przytrzymac. Trzeba
czepiaC sie matych wnek, przykrytych metalowymi ptytkami na sprezy-
nach, ktore odskakujg i wracaja na swoje miejsce, gdy tylko zdejmie sie
reke lub noge, zupehnie jak sidla na lisa.



Wreszcie podsadzaja mnie, pakuja do Srodka, klepig po ramieniu i po
ostatnim good luck znajduje sie sam we wnetrznosciach tego potwora.

Przypominam sobie napredce wszystkie rady instruktorow. Poniewaz
gazy wydechowe o duzej zawartosci dwutlenku wegla, ktére przenikaja do
kabiny, sg wybitnie niebezpieczne, trzeba oddychac bez przerwy tlenem.
Dopasowuje wiec pospiesznie mojg maske i otwieram zawory regulatora.

Odrywajac sie od ziemi, Typhoon odbija w prawo, musze wiec bardzo
starannie regulowac fletnery steréw.

Otwieram catkowicie chtodnice. Sprawdzam mechanizm podwozia, kto-
rego dzwignia niefortunnie przypomina dzwignie klap. Opuszczam dzwi-
gnie klap, aby otworzyC obieg pneumatyczny w celu unikniecia naglego
uderzenia w selektory w momencie startu. Wigczam oswietlenie tablicy
przyrzadow. Reguluje dzwignie gazu — zawor ma by¢ otwarty na 5/8 cala
(ani o wlos wiecej, gdyz grozi to zalaniem gaznika i pozarem). Przesuwam
dzwignie zmiany skoku smigla maksymalnie do przodu i cofam jg o kilka
centymetrow, aby unikna¢ zablokowania regulatora statych obrotéw przy
starcie. Sprawdzam zawartoS¢ czterech zbiornikow z benzyng i wybieram
do startu dwa srodkowe.

Nastepnie uruchamiam pompy wtryskowe: jedna wtlacza do gaznika
mieszanke alkoholu z eterem, druga — mieszanke oleju z benzyna do cylin-
dra. Teraz wprowadzam nabdj do startera (wedtug systemu Koffmana, ktory
do uruchomienia silnika uzywa energii gazow wybuchowych; nieudany
start to nie zarty: gdy silnik jest pelen benzyny, istnieje 90% pewnosci, ze
samolot stanie w ogniu).

Trzymajac palec na kontakcie iskrownika, a drugi — na rozruszniku,
puszczam w ruch cale urzadzenie... Mechanik uczepiony skrzydla daje
znak i Smiglo zaczyna sie kreci¢ z piekielnym warkotem. Rozruchowi sil-
nika towarzyszy niesamowity hatas, chyba z pie¢ razy wiekszy niz w przy-
padku Spitfire’a.

Po kilku sekundach parskania silnik obraca sie mniej wiecej normalnie,
plujac jednak olejem przez wszystkie otwory. Dzwiek pracy silnika i jego
wibracje wydaja mi sie podejrzane. Mam totalnie stargane nerwy i nie czuje
sie zbyt pewnie. Po diabta pakowalem sie na te galere?

Moje zamyslenie trwa chyba cala wiecznosc, bo gdy wreszcie podnosze
glowe, widze lekko zbaraniatych mechanikow oczekujacych na sygnat do
wyjecia klockéw spod kot.



Zaczynam kotowac — troche za szybko. Uwaga, nie naduzywac¢ hamul-
cow, szybko sie przegrzewaja. A przegrzane hamulce po prostu przestajq
dziata¢. Jezu, co to za silnik! Posuwam sie na oslep, szukajac drogi jak
krab, hamujgc na zmiane to z prawej, to z lewej, aby cokolwiek widzie¢. Na
skraju pasa startowego, jeszcze przed uniesieniem sie w powietrze, zgodnie
z instrukcjg przepalam swiece, przedmuchuje silnik, dodajac gazu i zwiek-
szajac obroty do 3000... Natychmiast plama oleju rozlewa sie na szybie
ochronne;j.

Dwa powracajace Typhoony laduja gtadko, ale facet na wiezy kontrolnej
wyraznie nie ma zamiaru da¢ mi zielonego Swiatlta. Wysuwam glowe
z mojego pudia, aby zwrdci¢ mu uwage, ryzykujac, ze kropla wrzacego
oleju wpadnie mi do oka. Swiatlo nadal jest czerwone!

Do diabta! Musialem chyba o czyms$ zapomnie¢, a ten cholerny silnik
zaraz sie zatrze. Chlodnica ma juz 95°. Rzucam okiem na samolot: klapy sa
na 15°, chlodnica otwarta... Rany boskie, radio!!! Wlaczam je btyskawicz-
nie i wotam:

— Halo, Skydoor, Skydoor. Tu Typhie 28. Moge startowac?

Nareszcie kontroler daje mi w odpowiedzi zielone Swiatlo.

A wiec jazda! Zaciggam pasy, zwalniam hamulce, kieruje sie doktadnie
na bialg linie posrodku pasa i powoli otwieram gaz, opierajac lewag noge
mocno na orczyku.

Uprzedzono mnie wprawdzie, ze silnik Typhoona zrywa, ale zeby az do
tego stopnia... Przy tym ta bestia przyspiesza jak rakieta...

Prostuje, jak moge, samolot hamulcem, lecz pomimo to wcigz niebez-
piecznie znosi mnie na prawo.

W polowie pasa prawe koto dotyka juz prawie trawy. Jesli na tej maszy-
nie wypadne z betonki, to niechybnie skapotuje. Pal diabli, byle oderwac
sie od ziemi. Samolot nie lapie jednak, cholera, poprzecznej rownowagi,
ciggle zarzuca! Nie mam odwagi opusci¢ lewego skrzydta z powodu tych
fatalnych lotek, ktore dziataja dopiero przy predkosci ponad 200 km/h!

Na szczeScie rozebrano juz hangar F po calej serii wypadkow, ktore sie
zdarzyly z jego powodu. Z niemalym trudem omijam rowniez hangar E.
Wciggam podwozie, lecz zapominam zablokowac¢ hamulce. Potezne drga-
nia, ktore wstrzasaja samolotem od ogona az po koncowki skrzydet, uswia-
damiajg mi, ze kota weszty w swoje komory, krecac sie na maksymalnych
obrotach. Oby tylko nie rozerwato opon! A taki spokojny zywot wiodtem za
biurkiem w sztabie...



Po paru minutach biore sie wreszcie w garS¢ i zaczynam powoli pano-
wac nad maszyng. Z minuty na minute czuje sie coraz pewniej. Na zakre-
tach jeszcze sie troche slizgam, ale w sumie nie jest najgorzej. Probuje
nawet niesmiato zapikowac, aby poczuc sie panem sytuacji. Psiakrew, co za
ciezar! Z tymi swoimi siedmioma tonami to pudto przyspiesza w dét wrecz
niewiarygodnie.

Stwierdzam z uznaniem, Ze mknie bez por6wnania szybciej niz Spitfire.

A co dopiero bedzie z Tempestem!

Pot godziny mija szybko i zbieram calg swa odwage, by wyladowac.
Najpierw jedna runda na pelnym gazie, z predkoscig 700 km/h, aby oczy-
Sci¢ te diabelne Swiece, ktore blyskawicznie pokrywajq sie sadzg. Zaczy-
nam zmniejsza¢ gaz, kotysa¢, przestawiaC chlodnice, ile tylko wlezie,
a predkosc i tak nie spada na tyle, abym mogt bezpiecznie wypusci¢ kota!
Robie kolejng runde na mniejszej predkosci, do 500 km/h, potem jeszcze
jedng — 400 kilometréw. Zrozpaczony wchodze w pionowa Swiece, juz
z wylaczonym silnikiem. Wynosi mnie z powrotem na 1000 metrow, ale
przynajmniej predkos¢ zmniejsza sie do 320 km/h.

Przy niskich predkosciach to bydle jest jednak zatrwazajaco niestabilne
i wypuszczenie k6t moze mie¢ nieprzewidziane konsekwencje, jesli idzie
o rownowage. I znowu, mimo ze wszystko niby wiem, daje sie zaskoczy¢
gwaltownym szarpnieciom przypominajacym wejscie w korkociag.

Prosze o pozwolenie na ladowanie. Ostroznie, w linii prostej i z dobrg
rezerwq predkosci, zblizam sie, wypuszczam klapy i wszystko idzie jak po
masle az do zakretu. Te grube skrzydla wprowadzaja jednak w biad.
Wydaje sie, ze moga wiele wytrzymac, sq jednak zdradliwe; ledwo dotkna-
tem drazka, a juz maszyna traci predkosc¢, spada jak kamien lewym skrzy-
dlem w doét i podskakuje znoéw na 10 metréw do gory z przerazliwym tosko-
tem, dziobem do nieba.

Daje pelny gaz, aby ztagodzi¢ spadek, a jednoczeSnie walcze rozpaczli-
wie lotkami, aby nie obrocito mnie na plecy.

W koncu, po dwach lub trzech podskokach i kilku szarpnieciach hamul-
cem moj Typhoon, juz ujarzmiony, kolebie sie niezgrabnie po pasie, ktory
wydaje mi sie dziwnie krotki.

W oblokach dymu i oparach oleju udaje sie¢ mi wreszcie zatrzymac te
maszynerie. Przenikliwy swad spalonej gumy unosi sie znad zmaltretowa-
nych kol, ktére heroicznie wytrzymaly napor siedmiu ton przy predkosci
200 km/h. Na szczesScie nikt specjalnie nie zwrocit uwagi na moje



,wybitne” ladowanie — tego popotudnia zdarzyly sie juz wieksze cuda: dwa
ladowania byly tak nieudane, ze zakonczyly sie powaznymi uszkodzeniami.
Dopdki wiec maszyna byla cala, uwazano, ze jest w porzadku.

Ocieram pot z czola, ale ogolnie czuje sie juz znacznie lepiej.

NOWA FAZA WOJNY POWIETRZNEJ

Hawker Tempest V ze swoim poteznym silnikiem ,,Napier Sabre” (24
cylindry w ukladzie H) byl najnowoczesniejszym mysliwcem nie tylko
wsrod samolotow RAF-u, ale w catych sitach alianckich.

Sidney Camm, gléwny inzynier firmy Hawker, wowczas juz autor pro-
jektu stynnego Hurricane’a, wziagt swoje najmtodsze ,,dziecko” — Typhoona
— i po szesciu miesigcach przerobit je na Tempesta. Typhoon byt samolotem
uzywanym do ataku, o duzej nosnosci i grubym profilu skrzydta, solidnym
i masywnym. Jesli za$ idzie o Tempesta, to — w poréwnaniu z Typhoonem —
miat przedtuzony o przeszto metr kadtub, aby mogt pomiesci¢ dodatkowo
400 litrow benzyny; ostone podwozia powiekszong tak, by zrobi¢ miejsce
na ogromne czterotopatowe Smiglo o srednicy czterech metrow; podwyz-
szono podwozie, oraz — aby poprawic stabilno$¢ na ziemi — zmieniono mu
rozstawienie kol, zwiekszajac je do okolo pieciu metrow; mial tez spe-
cjalne, bardzo mate opony — ktore musialy sie zmieSci¢ w skrzydtach —
wykonane i przetestowane w zaktadach Dunlopa. Eliptyczne skrzydta Tem-
pesta byly tak cienkie, Ze trzeba bylo nawet skonstruowac¢ dla nich spe-
cjalne dziatka (Hispano — typ V), aby mozna je umiesci¢ pod ptatami.

Zeby poprawi¢ widoczno$¢ w dol, cofnieto stanowisko pilota, a kabine
zmniejszono do minimum — w gruncie rzeczy byta to teraz banka z przezro-
czystej masy plastycznej, osadzona na doskonale wyprofilowanym kadtu-
bie.

W celu zapewnienia doskonatej statecznosci samolotu przy duzej pred-
kosci niemalze dwukrotnie zwiekszono powierzchnie statecznika kierunku,
a na catej prawie dlugosci tylnej krawedzi skrzydla zostal wbudowany
zmySlny system klap, majacy za zadanie zapewni¢ maksymalne bezpie-
czenstwo podczas ladowania. Moglo sie ono teraz odbywac przy predkosci
zblizonej do 300 km/h. Na niczym nie oszczedzano, aby zapewnic Tempe-
stowi najwyzsze osiagi na duzej, Sredniej oraz matej wysokoSci. Zaprojek-
towano nawet specjalne dodatkowe zbiorniki z osobliwymi zaczepami do
umieszczenia ich pod skrzydiami. Nity, laczenia, polerowanie — wszystko



bylo wykonane z niezwykla wprost starannoscia. I tak oto powstato wspa-
niale narzedzie do prowadzenia wojny w powietrzu!

Tempest — pomimo masywnej chtodnicy, ktéra nadawata mu drapiezny,
by nie powiedzie¢ wsciekly, wyglad — charakteryzowat sie zadziwiajaca
finezjq. Byt bardzo ciezki (z pelnym obcigzeniem miat 7 ton), ale dzieki sil-
nikowi 2850 KM posiadat znaczng rezerwe mocy, a przyspieszenie miat
wrecz fenomenalne.

Pilotowanie tego rodzaju samolotu bylo wprawdzie bardzo trudne, lecz
jego osiagi rekompensowaly to z nawigzka: na wysokosci 1000 metrow,
czyli przy uzyciu tylko jednej trzeciej mocy (950 KM) z dwoma dodatko-
wymi zbiornikami po 250 litréw kazdy robit on 540 km/h wedhug predko-
Sciomierza, a wiec jego rzeczywista predkos¢ wynosita okoto 580 km/h.

Z przyspieszong predkosScia przelotowa, uzywajac 50% mocy silnika
(1425 KM), bez zbiornikéw dodatkowych, osiggat 640 km/h na predkoscio-
mierzu, czyli faktycznie — 690 km/h.

Maksymalna predkos¢ w locie poziomym — przy obrotach 3850 — wyno-
sita od 735 do 745 km/h na predkosciomierzu, czyli rzeczywista to okoto
760 km/h.

Na obu $rednich putapach, 2000 i 5000 metréw, zblizat sie do predkosci
800 km/h. Przy zupelnym wykorzystaniu emergency mozna byto wycisnac
z silnika do 3000 KM przy 4000 obrotow, wéwczas predkos¢ dochodzita do
okoto 820 km/h. Tempest byt jedynym samolotem alianckim, ktory bez spe-
cjalnych problemow w pilotowaniu, przy maksymalnym przyspieszeniu,
mogt zblizy¢ sie do predkosci dZzwieku, to znaczy maéglt lecie¢ okoto 1100—
1200 km/h. Operujagc w zasiegu 800 kilometrow, uzbrojony w cztery
dziatka dwudziestomilimetrowe i w 800 pociskow w czterech magazynkach
(czyli rezerwa ognia na okoto 20 sekund) oraz zaopatrzony w 1800 litréw
benzyny w zbiornikach, Tempest byt idealnym dziennym mysliwcem, god-
nym odpowiednikiem nocnego towcy — Mosquito.

Pierwsze dwie grupy Tempestow (3. i 56. Dywizjony RAF-u) wyekwi-
powano i w czerwcu 1944 roku rzucono w pospiechu do walki przeciwko
V-1 zagrazajacym Londynowi.

To wlasnie dzieki nim okoto 900 V-1 eksplodowato nad pelnym morzem.
Amerykanskie Mustangi i Thunderbolty oraz RAF-owskie Spitfire’y mogly
dopedzi¢ te piekielne rakiety jedynie w locie nurkowym, co znacznie
zmniejszato ich szanse powodzenia. Tempest zas mogt swobodnie patrolo-
wac przestrzen, uzywajac potowy mocy, przyspieszyc, jak tylko ujrzat



gdzies V1, zajac pozycje i strzela¢ bez pospiechu — wszystko to dzieki swo-
jej fantastycznej predkosci.

Jednak zbyt nagle oddanie ich do uzytku miato tez swoje negatywne
skutki. Silnik ,Sabre” z trudem trawit stupiecdziesiecio-dziewieciookta-
nowa benzyne.

Dochodzito do powaznych wypadkéw. Szwankowato zasilanie silnika
(,,Sabre” jest silnikiem bezzaworowym), zawodzito smarowanie, dwutlenek
wegla przenikat do kabiny pilota itp.

Najbardziej niebezpieczne bylo wszakze nagromadzanie oparow ben-
zyny i oleju we wlocie powietrza do gaznika; mogto to wywolac pozar, co
z kolei grozito eksplozja samolotu w powietrzu.

Gdy tylko niebezpieczenstwo V-1 zostalo zazegnane, Tempesty wyco-
fano z pierwszej linii. Podczas gdy toczyly sie jeszcze sprawy zwigzane
z organizacjg Skrzydla ztozonego z czterech dywizjonéw, technicy ,,Haw-
kera” i ,,Napiera”, wspoétdziatajac scisle ze sobg, pracowali gorgczkowo nad
usunieciem wszystkich tych usterek.

Tymczasem z nadejSciem zimy 1944 roku wojna weszla w faze sta-
tyczng, a wojska alianckie przegrupowywaty sie i wzmacniaty swoje pozy-
cje na lewym brzegu Renu.

Co dzialo sie z Luftwaffe?

W opinii publicznej utarto sie nieztomne przekonanie, ze Niemcy nie
mieli juz ani wiecej samolotow, ani pilotow. Wersja ta byla z wielu przy-
czyn uparcie podtrzymywana przez alianckie stuzby informacyjne.

Prawda byla jednak taka, ze ciezka bombowa ofensywa przeciw zakla-
dom produkcyjnym w Rzeszy, pomimo calkowitego zniszczenia fabryk
w Warnemiinde, Marienburgu (zaklady Focke—Wulfa), Wiener Neustadt
i Regensburgu (zaklady Messerschmitta), nie zmniejszyla w sposob
widoczny sit Luftwaffe na froncie.

Stwarzato to krepujaca sytuacje, tym bardziej ze lotnictwo amerykanskie
przy kazdym wielkim wypadzie na Niemcy podawato wiadomosci o strace-
niu 200 lub 300 niemieckich mysliwcéw. Poniewaz wyniki te osiggano za
cene ogromnych strat (14 pazdziernika 1943 roku zostato zniszczonych 187
,Latajacych Fortec” na 642 biorace udzial w nalocie na Schweinfurt), a ich
ujawnienie wywotywalo niepokoj amerykanskiej opinii publicznej — zdecy-
dowano otoczy¢ dziatalnos¢ Luftwaffe dyskretng mglg tajemnicy!

My jednak mieliSmy z niemieckim lotnictwem codzienny kontakt i nie
mozna bylo przed nami ukry¢ prawdziwego stanu ich sit. Totez optymizm



amerykanskich stuzb informacyjnych wzbudzatl w nas tylko pusty $miech:
im wiecej Amerykanie stracali niemieckich mysliwcow, tym wiecej sie ich
pojawiato.

Jedno bylo pewne: ofensywa przeciwko zakladom montazowym
i naprawczym niemieckiego lotnictwa wojskowego, jakkolwiek straszliwa
w skutkach, nie powstrzymata znacznego wzrostu produkcji mysliwcow od
lipca 1943 do marca 1945 roku.

Niemcom udato sie utrzymac miesieczng produkcje na poziomie 1200—
1700 maszyn (2325 — w listopadzie 1944 roku). Przy czym trzeba jednak
zaznaczyc, ze gdyby nie bylo tych bombardowan, to Niemcy doszliby naj-
pewniej do zamierzonej przez nich produkcji okoto 3000 maszyn miesiecz-
nie w 1944 i 4500 na poczatku 1945 roku.

Te nadzwyczajng zywotnos¢ zawdzieczali oni dwom czynnikom: szyb-
kosci, z jaka odbudowywali i oddawali z powrotem do uzytku zbombardo-
wane zaktady, oraz rosnacej liczbie podziemnych, niezniszczalnych fabryk.
Zaktady Wiener Neustadt na przyktad w szes¢ tygodni po zbombardowaniu,
ktore, jak sie wydawato, catkowicie je zniszczylo, byly juz w stanie wypro-
dukowac dwa Messerschmitty 109 dziennie. Po dwoch tygodniach monto-
wano juz dziewie¢, a przed uptywem trzech miesiecy od nalotu produkcja
Messerschmittow siegneta 15 samolotow dziennie.

Byt to prawdziwy wyczyn, dlatego tez trzeba bylo powtorzy¢ kosztowny
nalot ,Latajacych Fortec” (z ktorych okoto 100 nie powrocito znow
z wyprawy). Niemcy nie mogli jednak prowadzi¢ tego rodzaju gry bez
konca. I chociaz bomby fortec nie byty dos¢ ciezkie (od 75 do 150 kilogra-
mow), aby moc zniszczy¢ takze tasmy produkcyjne, to w halach fabrycz-
nych, mimo pobieznych napraw, nie dato sie ,,normalnie” pracowac.

Niemcy zaczeli wobec tego przenosi¢ swoje fabryki pod ziemie.

Cala akcjg — pod bezposrednim nadzorem Goringa — pokierowat doktor
Kalmmler przy wsparciu Sonderstabu H oraz doktora Treibera.

Poczawszy od stycznia 1944 roku, Niemcy zrobili spis wszystkich
kamieniotomow, wielkich piwnic i wszelkich nadajacych sie do tego celu
podziemnych pomieszczen. Niejednokrotnie przesuwano nawet o kilkadzie-
sigt kilometrow linie kolejowe, aby wykorzysta¢c w tym celu tunele. Takze
stacje berlinskiego metra udzielity schronienia tasmom produkcyjnym. Od
kwietnia 1944 roku Royal Air Force i angielska stuzba wywiadowcza miaty
niezbite dowody, ze Niemcy produkuja w swoich podziemnych zakladach



przynajmniej 300 kompletnych samolotow tygodniowo, a takze znaczng
liczbe silnikow.

Jednak dopiero pézniej, juz po zajeciu Niemiec, mozna byto faktycznie
oceniC caly ogrom tej ,jaskiniowej” roboty. Na przyklad Rosjanie odkryli
w srodku lasu koto Alt Ruppin polane, na ktorej stalo w szeregach pod
drzewami okoto 100 Heinkli i Focke-Wulfow 190, starannie zamaskowa-
nych.

Troche dalej, posuwajac sie wzdtuz toru kolejowego, gubigcego sie niby
gdzie$ w lesie, znalezli oni wejscie do podziemnej fabryki, ktorej warsztaty,
0 ogolnej powierzchni 25 000 metrow kwadratowych, mogly produkowac
cztery mysliwce na dzien.

Samoloty transportowano ciezarowkami az do budowanej woOwczas
autostrady Berlin—-Hamburg, odleglej o kilka kilometrow, a jeden z jej
ukonczonych odcinkéw, liczacy 60 metrow szerokosci i 4000 metrow dhu-
gosci, tworzacy doskonaty czworobok, stuzyt jako betonka do lotéw prob-
nych. Zamaskowane samoloty byly umieszczane w schronach pobudowa-
nych wzdluz tego wspaniale zaimprowizowanego ,lotniska”! Czasem star-
towaty stamtad nawet do lotow bojowych.

W okolicy Trewiru kilka tysiecy robotnikbw z zakladéw Opla
i Riisselsheima pracowalo w dwéch tunelach kolejowych, na trasie do
Koblencji, produkujac podwozia dla fabryki Mechanik Rochlitz oraz kom-
presory i turbiny do samolotow odrzutowych dla zakladéw Mansfeld Werke
we Wroclawiu.

W wielkich kamieniotomach niedaleko lotniska w Halberstadt sktadano
skrzydta i kadluby Focke-Wulfow 190 D-9 i D-12 i wysytano ciezaréwkami
do zakltadow montazowych.

W berlinskim metrze, pomiedzy stacjami Bergstrasse i Grenzallee,
zaklady Henschla zainstalowaty tasme produkcyjng do montazu kadtubéw
i statecznikow dla Junkersa 188. Poniewaz kadluby nie miescity sie do
wind i korytarzy, montowano je w dwoch czesciach i sktadano potem pod
golym niebem. Zreszta, az do wyzwolenia Francji, ztgcza do nich produko-
wala jedna z paryskich fabryk.

Kopalnie soli potasowych w Halle i Saale daty schronienie 800 robotni-
kom, wytwarzajacym pneumatyczne i elektroniczne czeSci zamienne do
samolotow. Obrabiarki i taSmy montazowe zakladow Messerschmitta
w Regensburgu zostalty — po dwoch nastepujacych po sobie bombardowa-
niach — w przeciggu jednego tygodnia przeniesione do wielkiego tunelu



drogowego kolo Eschenlohe w Bawarii, gdzie juz po 14 dniach produko-
wano 20 Bf 109 i 15 Me 262 tygodniowo.

W Egeln wojska amerykanskie natknely sie na gigantyczng podziemna
fabryke, gdzie produkowano dziennie: w grudniu 1944 roku szeS¢ Focke-
Wulféw ,,dlugonosych”, a w marcu 1945 — 10 ,,Volksjagerow”.

Mozna by przytoczy¢ dziesiatki podobnych przyktadow.

Totez wbrew wszystkim przewidywaniom i mimo bombardowan
Niemcy byly w stanie utrzymac¢ bardzo wysoki poziom produkcji rzedu
2000 samolotow miesiecznie.

Co to byly za samoloty i jaka przedstawialy wartosSc?

Niemcy wytwarzali w dlugich seriach: dwa tradycyjne mysliwce jedno-
miejscowe, Bf 109 serii K i ,,dlugonosy” Focke-Wulf serii D; jednomiej-
scowe mysliwce odrzutowe, Me 262 i Heinkel 162 ,Yolksjdger”, jeden
trzymiejscowy bombowiec, Junkers 188; odrzutowiec rozpoznawczy i zara-
zem bombowiec jednomiejscowy, Arado 234.

,2Dhigonosy” FW 190 byt odmiang klasycznego Focke-Wulfa. Posiadat
dwunastocylindrowy silnik o uktadzie rzedowym — Jurno 213, o mocy 2100
KM, z przymusowym wiryskiem wody i metanolu przy dotadowaniu,
zamiast normalnego silnika w ukladzie gwiazdowym — BMW 801.

Ten doskonaty samolot w styczniu 1945 roku by}t na wyposazeniu okoto
potowy niemieckich dywizjonéw mysliwskich.

Bardzo szybki (700-750 km/h), niezwykle zwrotny, z trzydziestomilime-
trowym dziatkiem w osi smigla i dwoma dwudziestomilimetrowymi dzial-
kami Mausera u nasady skrzydet — byt Focke-Wulf 190 D-9 bardzo groz-
nym przeciwnikiem. Jego ogodlna charakterystyka kwalifikowata go do tej
same] kategorii co Tempesta i zapewniata mu wyrazng przewage nad ame-
rykanskimi Mustangami, Lightningami, Thunderboltami oraz brytyjskim
Spitfire’em XIV.

Messerschmitt 109 K, wyposazony w silnik Daimler Benz o mocy 1700
KM, byt Izejszym odpowiednikiem Mustanga. Prowadzony przez dobrego
pilota mogt chyba Smiato zmierzy¢ sie z Tempestem.

Messerschmitt 262, odrzutowiec wyposazony w dwa silniki odrzutowe
Jurno 004-B1 i w cztery automatyczne trzydziestomilimetrowe dziatka
MK-108, stanowit zapewne najwieksza sensacje wsrod wszystkich zapro-
jektowanych dotychczas samolotow bojowych. Byt to pierwszy samolot
z napedem odrzutowym, ktoéry rzeczywiscie wzigl udziat w walkach i byt
produkowany seryjnie. Me 262 zostal przez Niemcow rzucony w wielkim



stylu do walki w listopadzie 1944 i mogt byC chyba uwazany za krola
mysliwcow. Rozwijal fenomenalng predkos¢ (okoto 1000 km/h), posiadat
niesamowite uzbrojenie, skuteczne na dalekie dystanse (100 naboi na
dziatko) i bardzo dobrze pomys$lane opancerzenie o grubosci 89 milime-
trow. Byl to samolot, ktéry mogt zrewolucjonizowaC wojne w powietrzu.
Jednak po tym jak Hitler w kwietniu 1943 roku uczestniczyt w demonstracji
tej maszyny, a nastepnie zajat sie osobiscie sprawg i zmusit konstruktorow,
aby zmodyfikowali samolot, robigc z niego ,,bron odwetowg” przeciwko
Anglii, tak sie na szczeScie nie stalo. Po roku wydawania i odwotywania
rozkazow, propozycji zmian i dyskusji, Naczelne Dowodztwo Wehrmachtu
w koncu przekonato Hitlera. Messerschmittowi 262 przywrocono jego pier-
wotng role mysliwca — ,,walczacego niszczyciela”.

Me 262 — z obcigzeniem platéw przekraczajgcym 200 kg/m?, predkoscia
ladowania w granicach 300-310 km/h i bardzo trudnym startem — by}t
wymagajacy w pilotazu. Takze jego silniki nie funkcjonowaly zadawala-
jaco, a ilos¢ wypadkow na tych samolotach byla bez watpienia bardzo
wysoka. Jeden z niemieckich dywizjonow, 52 Jagdgeschwader, stracit
w przeciggu trzech miesiecy 23 pilotéw! Jednakze Luftwaffe zdotala mimo
wszystko od stycznia 1945 wysta¢ na front przynajmniej 200 Me 262.
Z tego jedna trzecia stacjonowata na stynnym lotnisku w Rheine-Hopsten,
gdzie wybudowano specjalny, na 2800 metréw dhugi i 60 metréw szeroki,
cementowy pas.

, Volksjager” — , mysliwiec ludowy” — Heinkel 162 — by} rowniez bardzo
ciekawa maszyng. Specjalnie opracowany do wieloseryjnej produkcji,
o bardzo prostej konstrukcji i nieskomplikowanym systemie pilotazu, samo-
lot ten, zaopatrzony wylacznie w najpotrzebniejsze przyrzady i uzbrojony
w dwa dziatka 30 milimetrow, produkowano masowo w 95 zaktadach roz-
sianych na terytorium Niemiec. Wypuszczano je stamtad jak Swieze
buteczki.

Co sie zas$ tyczy Junkersow 188, szybkich dwusilnikowych bombowcow
o duzym zasiegu, to mimo ze byto ich w uzyciu przeszto 800 i wytwarzano
je seryjnie, to w ostatnich miesigcach wojny znalazty sie w nielasce.

I rzeczywisScie, z duzym trudem startowaly one z zaimprowizowanych
lotnisk, ostatnie zapasy benzyny C3 (dziewiecdziesiecioszesciooktanowej),
na ktore byly zdane ich silniki BMW 803 i Jurno 213, rezerwowano dla
mysliwcow, a pozostate lotniska w dobrym stanie przeznaczono dla Me
262.



Arado 234, odrzutowiec jednomiejscowy, byl przeznaczony do lotow
rozpoznawczych i bombardowania. Wolniejszy niz Me 262 (850 km/h),
uzbrojony w cztery dziatka 30 milimetréw, zabierat albo 800 kilogramow
bomb, albo pare automatycznych fotokamer. Przynajmniej trzy grupy roz-
poznawcze wyekwipowano w nie z koncem 1944 roku.

Niemcy mieli wiec samoloty — i to dobre. A na jaka ocene zastugiwali
piloci prowadzacy je do boju? Czy staneli na wysokosSci ogromnego zada-
nia, jakie im przypadio?

Ocena sytuacji jest tu trudniejsza, mozna jednak i na to pytanie odpowie-
dziec.

Wydaje sie ze w Luftwaffe nie istniata kategoria pilotow, kt6rag mozna
byloby okresli¢ jako przecietng. Zarysowywat sie za to dos¢ ostry podziat
na dwie inne kategorie: ,,asy” — czyli 15-20% stanu — rzeczywiscie mieli
przewage nad przecietnym pilotem alianckim.

Cala reszta — nieszczegolna. Bardzo odwazni, lecz niezdolni do wyko-
rzystania zalet swoich samolotow.

Roéznica miedzy nimi wynikala przede wszystkim z pospiechu, z jakim
nowy personel latajacy — na skutek powaznych strat poniesionych w bitwie
o Anglie i na froncie wschodnim — zostat rzucony w wir walki.

Przechodzili w efekcie zbyt krotki i niejednolity trening, w ktérym nad-
mierny nacisk kladziono na ,moralng obrobke” pilotow, doktryne poli-
tyczng Wielkich Niemiec i ogolnowojskowe teorie, kosztem Scisle technicz-
nego instruktazu. Do tych brakéw dodajmy z koncem 1943 roku ostry nie-
dobor paliwa.

W ten sposob, z jednej strony, istniala jeszcze, topniejaca powoli na roz-
zarzonym niebie Europy, ,stara gwardia” Luftwaffe, harda i zaprawiona
w bojach grupa lotnikow majgcych za sobg 3000 lub 4000 godzin w powie-
trzu. Przeszli oni najpierw przez szkole hiszpanskiej wojny domowej,
a potem przezyli wszystkie kampanie od 1939 roku, znali zatem swoje rze-
miosto i opanowali wszelkie sztuczki. JednoczeSnie ostrozni i pewni siebie,
doskonale panujacy nad swoimi maszynami, byli wyjatkowo niebezpiecz-
nymi przeciwnikami. Natomiast mtodzi fanatycy o wysokim morale i Zela-
znej dyscyplinie stanowili stosunkowo tatwa zdobycz w walce.

Jakkolwiek by zreszta nie bylo, to przecietny niemiecki pilot w koncu
1944 roku byt znacznie bardziej wartosciowy niz kiedykolwiek przedtem,
od 1940 roku poczawszy.



Ten fakt mozna by jedynie thumaczy¢ — poza wzgledami o charakterze
czysto moralnym, jak np. obrona zagrozonej ojczyzny itp. — tym, ze wybo-
rowym jednostkom mysliwcéw niemieckich przyznano catkowite pierw-
szenstwo w przydzialach benzyny i smaréw. W ten sposob dane nam teraz
bylo spotyka¢ w walce tylko bardzo doswiadczonych pilotéw, podczas gdy
w latach 1942-1943 i na poczatku roku 1944 przesuwano ich catymi par-
tiami z Zachodu na front wschodni, co sprawiato, ze mieliSmy kontakt
z jednostkami raczej miernymi.

Tak, grosso modo, wygladata sytuacja ogélna Luftwaffe w ostatnich
dniach 1944 roku.

Przewaga liczebna aliantow mogla jedynie opiera¢ sie na rezerwach,
gdyz nie mieli oni dostatecznej iloSci lotnisk, aby ulokowa¢ w odpowied-
niej odlegtosci od frontu przeszto 1000 samolotéw mysliwskich i szturmo-
wych, tworzacych 83 i 84 Taktyczng Grupe Lotnictwa.

W przeciwienstwie do tego Luftwaffe, zmyslnie rozlokowana na okoto
100 matych lotniskach zgrupowanych wokoét wielkich baz trojkata Arnhem-
Osnabriick-Koblencja, mogla operowacC calg silag. Messerschmitty 262
mogly bezkarnie dokonywac lotow taktyczno-rozpoznawczych na calym
froncie zachodnim i znéw mogliSmy oglada¢ duze formacje niemieckie —
skladajqce sie czasem nawet z setki samolotow — ostrzeliwujace i bombar-
dujace w dzien z lotu nurkowego nasze wojska i konwoje.

Alianckie samoloty rozpoznawcze i nasze mysliwsko-bombowe miatly
ciezki zywot. Formacje Typhoondw czestokroC tracity w czasie spotkan
z Focke-Wulfami 190 i Bf 109 po szes¢ lub siedem maszyn na 12 uzytych.
Spitfire’y byly bezsilne. Istnialo tylko jedno Skrzydto ztozone z trzech
dywizjonow Spitfire’ow XIV, reszta zas skladala sie ze Spitfire’ow IX B
lub ze Spitfire’é6w XVI (Spity IX B, ale z silnikiem Rolls-Royce’a, skon-
struowane przez Packarda w Stanach Zjednoczonych). Wszystkie zresztg
dywizjony Spitow IX operowaly przewaznie jako mysliwsko-bombowe.
Niemcy, znajac zalety Spitow w walce kotowej, unikali starannie spotkania
z nimi, a biedne Spity nie mialy ani odpowiedniej szybkosci, ani potrzeb-
nego zasiegu, aby zmusi¢ nowe mysliwce niemieckie do walki.

Aliancki sztab zaczynal powaznie niepokoiC sie tym stanem rzeczy.
W amerykanskim sektorze Luksemburga sytuacja byla podobna, chociaz
mniej drazliwa, gdyz Niemcy wiedzieli, ze ostateczny atak rozpocznie sie
od poinocy, od strony Zaglebia Ruhry, i koncentrowali swe sity w Holandii.



Ofensywa Rundstedta byta catkowitym zaskoczeniem: nasze sztaby
ustepowaty tym razem Niemcom pod wzgledem informacji.

Messerschmitty 262 dokladnie informowaly niemieckie dowddztwo
o pozycjach naszych wojsk, niemieckie mysliwce zas paralizowaly w tym
czasie dzialalnos¢ naszych samolotow rozpoznawczych.

Aby temu zaradzi¢ wystano do Holandii 122 Skrzydlo RAF-u, wyposa-
zone w Tempesty.

Byla to elitarna jednostka, na ktorej opierat sie caly defensywny i tak-
tyczny system brytyjskiego frontu. Przydzielono do niej wylacznie pilotow
majacych ukonczony co najmniej jeden cykl operacji albo mogacych sie
wykaza¢ dostatecznym doswiadczeniem. Dywizjony 486 (nowozelandzki),
80, 56 i 274, do ktérych dotaczono Dywizjon 41, wyposazony w Spitfire’y
X1V, utworzyty Skrzydio 122.

Wobec znakomitych osiggow Tempestow powierzono im niepomiernie
ciezkie zadania, a mianowicie: unieszkodliwienie mysliwcéw niemieckich,
a przede wszystkim odrzutowcdw, oraz unieruchomienie w ciggu dnia sys-
temu linii kolejowych Rzeszy od Renu do Berlina poprzez systematyczne
atakowanie lokomotyw. Dumne jak paw, Swiadome, zZe jest oczkiem w glo-
wie catego RAF-u, Skrzydto Tempestéw urzadzato sie w Volkel, w Holan-
dii, skad zostato rzucone w wir walki.

Byla to zazarta walka! W zespotach sktadajacych sie z 12 lub 24 samolo-
tow, Tempesty zaczely atakowac¢ Focke-Wulfy, dopadajac je nawet na ich
wiasnych lotniskach. Klucze po cztery maszyny, kilka razy dziennie sunetly
w locie koszacym az do Berlina, pozostawiajac za sobg zatarasowane linie
kolejowe, z podziurawionymi jak sito lokomotywami, a na dodatek w dro-
dze powrotnej toczyly zacieta walke z Luftwaffe. Tempesty utrzymywano
parami w stanie catkowitej gotowosci, a piloci siedzieli w kabinach zapieci
na ostatni guzik, z calym rynsztunkiem, trzymajgc palec na starterze,
gotowi do lotu natychmiast, gdyby tylko jakis Me 262 pokazat sie nad
naszymi liniami. W ciggu dwoch tygodni stragcono 52 mysliwce niemieckie,
w tym trzy Me 262, i zniszczono 89 lokomotyw. 21 Tempestow nie powro-
cito do baz.

Wtedy to, 1 stycznia 1945 roku, nastgpit pamietny cios, ktory zmusit
Skrzydto 122 do wzmozonego wysitku i zwiekszyt dziesieciokrotnie jego
odpowiedzialnosc.

OSTATNIE WIELKIE ZWYCIESTWO LUFTWAFFE



O Swicie, dnia 1 stycznia 1945 roku sytuacja niemieckich sit zbrojnych
byla niewesola.

Po nieudanej ofensywie Rundstedta, przyparci do Renu hitlerowcy, naci-
skani przez wojska sowieckie w Polsce i w Czechostowacji, zostali
zepchnieci do glebokiej defensywy.

Tymczasem o 7.45 z 20 niemieckich lotnisk pokrytych Sniegiem wystar-
towaly silne formacje Focke-Wulféw 190 i Messerschmittow 109...

O godzinie 8.05 maty samolocik Taylorcraft ,,Auster”, korygujacy ogien
artylerii, rzucit przez radio rozpaczliwy apel:

— Dopiero co minglem formacje przynajmniej 200 Messerschmittéw
lecacych tuz nad ziemig kursem 320°.

O godzinie 8.30 w 27 bazach alianckich pomiedzy Brukselg a Eindhoven
ptonety juz setki samolotow angielskich i amerykanskich. Wszedzie wzno-
sity sie wysokie stlupy czarnego dymu, proste w spokojnym powietrzu jak
filary katedr, a po niebie snuly sie jeszcze male, popielate i biate chmurki,
znaczace miejsca eksplozji tysiecy pociskow obrony przeciwlotniczej.

General von Sperrle odwazyt sie na zuchwate uderzenie, niemajace pre-
cedensu w historii tej wojny.

Na lotniskach w Twente, Appledoora, Aldhorn, Hagelo, Miinster, Lipp-
stadt, Rheine, Neuenkirchen, Metelen, Harskanf, Teuge i na wszystkich ich
pomocniczych bazach zebratl 10 najlepszych formacji mysliwskich. Jak sie
pozniej okazato, byly to: JG-2 22 JG-3, JG-4, JG-5, JG-26, JG-27, JG-52,
JG-53 oraz kilka innych formacji, skupiajacych okoto 650 Focke-Wulféw
190 D-9 i 150 Messerschmittow 109 K.

Jeszcze poprzedniego dnia piloci niemieccy nie znali celu tej operacji.
31 grudnia o zmierzchu wystartowali ze swoich ,,normalnych” baz i zebrali
sie na wczesniej wyznaczonych lotniskach.

O godzinie 21.00 zarzadzono gaszenie Swiatel — nie bylo ani sylwestro-
wej kolacji, ani spotkania w barze, a jedynie lekki, lecz pozywny positek
dla wszystkich zatog.

W Nowy Rok, skoro swit obudzono pilotow, po czym z nieklamanym
entuzjazmem ujawniono im mistrzowski plan von Sperrlego. Aby wzniecic¢
u pilotow zapal i doda¢ im otuchy, btyskawicznego przegladu formacji
dokonat sam Goring. Kazdy pilot otrzymal mape, w bardzo duzej skali,
gdzie wyraznie byly podane wszystkie lotniska i bazy lotnicze aliantow
(owoc wywiadow Me 262), a takze kierunki powrotne, punkty wyjscia
i doktadne instrukcje dotyczace tras.



O godzinie H piloci niemieccy wystartowali, potaczyli sie w trzy zwarte
formacje, liczace od 300 do 400 samolotow kazda, i te trzy sity powietrzne,
prowadzone przez trzy Junkersy 188, wziety kurs na linie alianckie.

Jedna z formacji zeszta nad samym morzem oraz plazq nad Zuiderzee
i dotarla az do Brukseli. Druga w locie koszacym doleciala poprzez Arn-
hem az do Eindhoven, trzecia zas — via Venlo — osiggnela linie amerykan-
skie.

Zaskoczenie bylo zupele. Przez prawie pot godziny Messerschmitty
i Focke-Wulfy ostrzeliwaly alianckie samoloty stojace na betonkach pokry-
tych szronem. Zaledwie kilku Spitom udato sie wystartowac pod ta nawata
ognia.

Jakim$ nadzwyczajnym trafem Skrzydto 122 w pelnym skladzie akurat
wykonywato sweep na Niemcy i kiedy je odwotano, wiekszo$¢ Tempestow
nie miata juz amunicji. Szczesliwie Volkel byto jednym z trzech oszczedzo-
nych wowczas przez wroga lotnisk. Na pozostalych sytuacja byla wrecz
katastrofalna. W samej tylko Brukseli-Evere zostaty zniszczone 123 samo-
loty transportowe oraz ,,L.atajace Fortece”, Typhoony i Spity, a w Eindho-
ven taki sam los spotkal kanadyjski Dywizjon 124 oraz polski dywizjon
Spitfire’ow.

W ciggu kilku minut okoto 800 alianckich samolotéw zostato catkowicie
zniszczonych lub uszkodzonych. Kilka Tempestow oraz Spitfire’ow, ktore
bronity sie zaciekle, zdotaly razem stracic 36 Niemcow, za$S angielska
i amerykanska artyleria przeciwlotnicza — 57. Ogoélnie zniszczono 93 samo-
loty niemieckie. Ich szczatki odnajdywano potem w przeciggu tygodnia na
naszych liniach.

Ta dobrze przemyslana i perfekcyjnie wykonana operacja stanowitaby
pewnie potezny wstrzas dla zachodniej opinii publicznej, gdyby oczywiscie
dotarto to do jej wiadomosci.

Jednak amerykanska cenzura i stluzby informacyjne catkiem stracity
glowe z przerazenia i usitowaly przedstawic ten atak jako wielkie zwycie-
stwo alianckie. Podawano absolutnie zmyslone cyfry, z czego w eskadrach
pokpiwano sobie jeszcze trzy miesigce pozniej.

Sukces Luftwaffe, odniesiony kosztem utraty okoto 100 samolotéw, spa-
ralizowat angielskie Lotnictwo Taktyczne na dluzej niz tydzien.

Tylko dzieki energicznej akcji marszatka Broadhursta, dowddcy 83 Tak-
tycznej Grupy (tej, co poniosta najwieksze straty) — ktory zebral natych-
miast wszystkie samoloty, jakie wyszty calo z tej opresji, i Sciagnat szybko



rezerwy stacjonujace w Anglii — udato sie w 24 godziny zorganizowac kilka
grup bojowych dla utrzymania frontu.

Wilasnie w tym krytycznym momencie dolaczylem do 122. Skrzydia.
W nastepnym tygodniu musiato ono praktycznie w pojedynke prowadzic¢
ofensywe powietrzng od switu do zmierzchu, wskutek czego stracito
w ciggu szeSciu dni 18 pilotow i 23 samoloty.

POWROT PELEN ROZCZAROWANIA

Spedzam w towarzystwie Jacques’a ostatnie godziny, ktore mi jeszcze
pozostaty, po czym wsiadam z calym dobytkiem i bronig do stuzbowego
,,Ansona”.

Podr6z — monotonna i niewygodna — jak to w starym pudle. Ten stuz-
bowy ,,Anson” przewozi wszystko — pilotow przydzielonych do jednostek
83 Grupy, listy, gazety, czasem butelke whisky lub czysty obrus na stét do
kasyna, mundur ktoregos$ tam kolegi, powracajgcy z pralni chemicznej, cza-
sem psa lub nawet maskotke...

Wszystko to lezy na kupie w kabinie samolotu o wymiarach 1,5 metra na
3. Samolot trzesie sie — nie wiadomo skad dmucha lodowaty wiatr; najgor-
sza jest jednak choroba morska, a wlasciwie — powietrzna — nieunikniona
po kwadransie takiego lotu.

Siedzac na worku ze spadochronem, skostnialy z zimna, pomimo ze
mam na sobie ciepla kurtke, wracam mys$lg do rozmowy z Jacques’em.
Serce mam przepeklione dziwng mieszaning goryczy oraz niepokoju przed
nieznanym. Chciatlbym jak najszybciej dotrzec juz na miejsce.

Ten powrdt do akcji po kilkumiesiecznej przerwie wydaje mi sie znacz-
nie trudniejszy w poréwnaniu z naszym przyjazdem do Biggin Hill lub do
Dywizjonu 602 przed dwoma laty...

Stesknitem sie za zdrowa i szczerg atmosferg eskadry, po 16 deprymuja-
cych tygodniach pobytu w sztabie... Ale rownoczes$nie odczuwam juz tak
dobrze znany skurcz zotadka i ten charakterystyczny niepokoj towarzy-
szacy lotom bojowym.

Jak to przetrzymam?

Po 300 lotach bojowych nie mam juz entuzjazmu Swiezo upieczonego
pilota, a na dodatek brakuje mi pewnosci siebie, jakag powinno mi dac¢ zdo-
byte doswiadczenie.



Wiem, ze wystano mnie w pospiechu, natychmiast po uzyskaniu zgody
od Francuzow, tylko dlatego, ze Tempestom brakowalo dowodcow eskadr.

Pete Wyckheam z dowodztwa RAF-u by} przynajmniej ze mng szczery.
Powiedzial mi bez ogrodek, ze 122 Skrzydto tracito tygodniowo w ciggu
ostatnich dwéch miesiecy Srednio trzech dowodcow eskadr i jednego
dowddce dywizjonu...

— Powodzenia, Closter, stary koniu. Zobaczysz, w 122 sypig sie awanse!

Nie watpie! Awans pewnie nastgpi szybko, jesli tylko dam sobie rade.

Po czterech miesigcach biurowego komfortu wroci¢ do aktywnej stuzby
na nieznanym sobie samolocie, po pottoragodzinnym locie na Typhoonie
i trzech krotkich rundach na Tempescie, to juz nie jest odwaga, lecz ghu-
pota!

Widze siebie w Warmwell, kiedy to balem sie zaryzykowac¢ na Tempe-
Scie jednej beczki, jednej petli!

Jak bede reagowac na flak, o ktérym Jacques mowi, ze stal sie potwornie
grozny?

Juz w Normandii nie bylo za wesoto.

Trudno... Przynajmniej bede miat ich z glowy! Cale to Ministerstwo
Lotnictwa w Paryzu z jego balaganem, sprzecznymi rozkazami, gamonio-
watymi pulkownikami, ,bojownikami ruchu oporu” i tymi wszystkimi
podejrzanymi osobnikami w dziwacznych mundurach, ktérzy wyptyneli
tam na powierzchnie jak szumowina w garnku.

To nam, pilotom Sit Zbrojnych Wolnej Francji, lotnictwo francuskie
zawdziecza wszystko, a przede wszystkim swoj honor. To my narazaliSmy
sie na niechybng Smierc, jeden za drugim szliSmy w Smiertelny bdj szcze-
sliwi jak dzieci.

ByliSmy dumni, Ze na nowo podejmujemy walke, wbrew wszelkiej
logice liczb, ze zadajemy klam rachunkom szans, robigc karkolomne
wyczyny, wycienczeni do ostatecznosci, zmordowani, z chorymi nerwami,
z plucami przezartymi tlenem... OdgrywalisSmy role biednych nieborakow
w calej tej historii. Ci nieliczni sposrod nas, ktorzy przezyli ten dlugi czte-
roletni trud, chcieli za wszelkq cene wroci¢ do domu, aby znowu méc cho-
dzi¢ po francuskiej ziemi, odnaleZ¢ swoich, cieszy¢ sie zyciem paryskich
ulic lub cisza swego rodzinnego miasteczka...

Bardzo szybko jednak stamtad uciekli: oszolomieni, zdezorientowani,
choc jeszcze nie zgorzkniali.



Zasypywano ich historiami o ruchu oporu, o bohaterskich czynach,
powtarzano im do znudzenia, po tysigc razy, te same frazesy:

— Mieliscie szczeScie, ze byliscie w Londynie. Co my tu musieliSmy
wycierpie¢. Nie macie pojecia, co nam tu grozito! Jak strasznie sie narazali-
Smy! A mimo wszystko przepedziliSmy szkopow!

— Wy nie mozecie tego zrozumie¢, nie wiecie, co to znaczy: ten, a ten
zostat rozstrzelany, tamten by} torturowany, deportowany...

— Jak to?! Pan jest podporucznikiem lotnictwa? Wida¢, ze w Londynie
galony i odznaczenia sypiq sie jak z rogu obfitosci!

Niektorzy z nas nie rozumieli, o co chodzi. Robili przeciez, co mogli.
Nie chcieli ani kwiatow, ani wiwatow, ani nagrod, pragneli tylko odnalez¢
swoje domowe ognisko, czestokro¢ juz tylko w ruinach. Milczeli, ale
w srodku klebito sie w nich poczucie jakiejs gigantycznej niesprawiedliwo-
Sci!

Wilasciwie to niby czego dokonali? Ryzykowali tylko tyle, ze sie zyw-
cem usmazg, zmiazdzeni pod szczatkami jakiego$ Spitfire’a, Ze ujrza zie-
mie pedzaca w ich kierunku, w szalenczym tancu smierci, kiedy uwiezieni
w ciasnej metalowej trumnie zatrzasnietej kabiny beda liczy¢ swoje ostatnie
cztery, trzy lub dwie sekundy zycia...

Trzy razy dziennie, przez dlugie miesigce, rzucali w ogien flaku swe
zalosne ciala, w oczekiwaniu na ten fatalny raz, gdy... To tak, jakby co
chwile stawac przed plutonem egzekucyjnym, ktéry o maty wtos chybiat...
Wojna byla dla nas dobrowolnym, osobistym, mozliwym do przewidzenia,
prawie naukowym aktem poswiecenia; codziennie kazdy musiat walczy¢
z wilasnym strachem, a gdy z uczuciem obrzydzenia spostrzegal, jak kru-
szeje jego sita woli, musial po prostu wzigC sie w garsC i na nowo ja
wzmocnic.

Trzeba byto robic¢ to raz, 10, 100, 300 razy, a po kazdej takiej operacji
poddac sie z powrotem strumieniowi normalnego zdrowego zycia: takie
okrutne bicze szkockie! Spotka¢ po wyjsciu z samolotu takich samych ludzi
jak my, z krwi i kosci, ktorzy poruszaja sie, chodza do kina, pija w zacisz-
nych barach, stuchajg radia z fajkq w zebach lub z ksigzka w reku — i ktérzy
nie watpia, ze jutro beda jeszcze zyli!

Czy ludzkie nerwy moga znieS¢ na dluzszq mete taki tryb zycia? L.,
wzor odwagi i brawury, w ciggu dwoch lat stal sie szmatg i wstydzit sie
samego siebie. Gouby roztrzaskat sie na szwabskiej ciezarowce, ktérg sam
ostrzeliwal, poniewaz zawiodt go ostabiony refleks. Mouchotte, majac cal-



kiem zniszczone pluca przez codzienne akcje na 10 000 metréw, zemdlat
w czasie bitwy w swym Spitfirze i zginat.

Nie mieliSmy zmiennikow. Na okraglo latali ci sami, aby tylko zademon-
strowac obecnos$¢ Francji na niebie.

A oni w tym czasie...

Réwniez po wyzwoleniu Francji kontynuowaliSmy walke, by nie ugrze-
zng¢ w tym bagnie zachlannosci i stuzalstwa, nienawisci i zatosnych tar-
gow, aby zachowac nasze ostatnie ztudzenia.

Przez cztery dlugie godziny trawig mnie takie wlasnie czarne mysli.

,2Anson” przelatuje akurat nad Belgia. Pilot trzyma sie kurczowo bez-
piecznych korytarzy pomiedzy strefami artylerii przeciwlotniczej ustawio-
nej dla ochrony Antwerpii przed ofensywa V-1.

Potem potudniowa Holandia, bezkresna réwnina, gdzie kanaly rysujq
w Sniegu regularng szachownice. Drogi zapchane wojskowymi konwojami.
A oto i ogromne lotnisko, podziurawione kraterami bomb, z dwoma wiel-
kimi pasami wylozonymi kamiennymi ptytami. Szkielety hangarow, wypa-
troszone budynki, a tu i 6wdzie — istny tabor cyganski: jakies budki z papy
smotowej, puste beczki, zamaskowane namioty. Wokot kazdego takiego
obozowiska stoi w nieskazitelnym szyku ze 20 Spitfire’6w lub Tempestow.

Spowity bialym tumanem pylu plug Sniezny oczyszcza jeden z pasow
startowych.

Pilot ,,Ansona” odwraca sie do mnie.

— Volkel... — mowi krétko.

Zielona rakieta z wiezy kontrolnej i ,,Anson” zaczyna ladowac.

Kiedy zeskakuje na ziemie, oficer operacyjny podjezdza do nas jeepem.

— Desmond — przedstawia sie. — Pan Clostermann? StyszeliSmy o panu
od Lapsleya. Zabieram pana od razu do dowodztwa Skrzydia. Panski bagaz
przyniosa do kasyna...

Skrzydtem 122 RAF-u dowodzi podputkownik Brooker, DSO, DFC.

Wita mnie w drzwiach swojej przyczepy, gdzie znajduje sie dowodztwo.

Po przedstawieniu sie wreczam mu swoje papiery z dziennikiem lotow.

Podczas gdy sprawdza je w milczeniu, bacznie go obserwuje. Wyglada
na bardzo zmeczonego. Zapewne nie ma jeszcze 300 lat. I chociaz na sku-
tek wczesnej otylosci zachowuje wcigz mltode rysy, to podkrazone i zaczer-
wienione oczy zdradzajg wyczerpanie.



— Well Pierre, I am glad to have you here. Ciesze sie, ze jest pan wsrod
nas. Jak pan wie, nie mamy tu fatwego zycia. Zostanie pan przydzielony do
Dywizjonu 274 i bedzie dowodzit eskadra A. Przybywa pan w samgq pore,
gdyz Fairbanks, ktory nig dowodzi, zostal ranny dzi$ rano, a Hibbert, jego
zastepca, wyjechat na urlop na 10 dni. Bedzie pan dowodzit eskadra az do
jego powrotu.

Gdy wsiadam do jeepa, dodaje:

— Niech sie pan zbytnio nie przejmuje opowiesciami pilotow. Z powodu
strat i niepogody sq od kilku dni w kiepskim nastroju. A oto raporty bojowe,
prosze je przestudiowac i zwroci¢ mi jutro rano. Niech pan rozpakuje rze-
czy i za chwile spotkamy sie w kasynie na kolacji. Przedstawie panu pilo-
tow...

W VOLKEL...

Uden to bardzo typowe, mate holenderskie miasteczko z 2000 mieszkan-
cow. Domki z wypalonej cegly, czyste i schludne, co 50 metrow kosSciot
i dwa lub trzy seminaria duchowne.

Jeep wiezie nas dziarsko po Sniegu i blocie, podskakuje na S$liskim
bruku. Obok ciaggnie zmotoryzowana kolumna. Nieustanny, monotonny
warkot silnikow, jedna ciezarowka za druga. Te konwoje to prawdziwa
zmora. Rankiem, gdy wyjezdzamy, tarasujq cala droge, wlokac sie z hatasli-
wym zgrzytem sprzegiel i pykaniem rozgrzewajacych sie silnikow. Wieczo-
rem, kiedy wracamy, wcigz jeszcze przewalajq sie jak czarna i niebez-
pieczna masa, wsrod ktérej mruga kilka Swiatel pozycyjnych i konwojo-
wych.

Od czasu do czasu mijamy kolumny czotgéw, ciggngce na front z tosko-
tem olimpijskich grzmotow. Ze skorup tych potworow wyzieraja co jakis
czas usmiechniete twarze zonierzy.

Na dziedzincu seminarium ulokowaly sie samochody z agregatami. Ich
dieslowskie silniki swym smrodem zatruwaja powietrze. Pajeczyny prze-
wodow laczg je z ponurym budynkiem. Oficer techniczny od rana do wie-
czora, a zwlaszcza w nocy, pilnuje tych pradnic jak kwoka jaj. Mimo to za
kazdym razem, gdy nawala nam aparatura odbiorcza, obrzucany jest ste-
kiem wyzwisk. Przyjmuje to ze stoickim spokojem. Ten domorosty filozof
umiescit nawet nad drzwiami swego wozu napis: ,,Nie strzela¢ do elektro-
technika, gdyz robi, co moze”.



Do kasyna oficerskiego Skrzydta 122 idzie sie dlugim szkolnym koryta-
rzem, wzdluz ktorego ciagng sie wieszaki. Na prawo kuchnie, refektarz
i bar. Na lewo sala pingpongowa i czytelnia. Klasy zamieniono w sypialnie.
Panuje w nich nieopisany balagan: t6zka polowe porozstawiane we wszyst-
kich kierunkach, walizki, z ktorych wysypuje sie brudna bielizna, stylowe
fotele, niedopatki, orientalne dywany, niepozmywane naczynia, wiadro
pelne wody z mydlem, zaschniete btoto, bron i amunicja, puste butelki,
stosy gazet. Na pierwszym pietrze ten obraz sie powtarza. Wyjatek stanowi
jedna sala, majgca 25 metrow diugosci i 10 szerokosci, podzielona do poét
wysokosci drewnianymi przepierzeniami tworzacymi nieduze boksy, tak
jak to bywa w sypialniach dla starszych uczniow w internatach. Tu panuje
niemal wzorowy porzadek. Zamieszkujaja starzy piloci i dowodcy jedno-
stek, dlatego tez ordynansi dokladajq staran, by utrzymac tu porzadek.

Pietro wyzej mieszkajq jeszcze klerycy i czasem mijamy ich na scho-
dach, gdy udajq sie na msze do pobliskiego kosciota. Milczacy, zatopieni
w swoim duchowym Swiecie, ktory nie zna wojny i wznosi sie ponad jej
nieprawosci.

Wczoraj jeszcze dotrzymywali im towarzystwa artylerzysci niemieccy
z jakiegos tam batalionu flaku. Dzis — Skrzydto RAF-u. A jutro? Bog jeden
wie.

Zycie w Volkel jest bardzo spokojne — moze przyczynia sie do tego
atmosfera seminarium. W niedziele wieczorem unosi sie¢ w korytarzach
dziwny bukiet zapachow: smazonego boczku, piwa i kadzidla.

Po skromnej kolacji dowodcy eskadr wypisujg na duzej tablicy w refek-
tarzu nazwiska pilotow, ktorzy nazajutrz majg by¢ od Switu w pogotowiu
i ktorych trzeba bedzie obudzic.

Piloci niepeligcy stuzby musza po herbacie wlozy¢ mundury i ogolic¢
sie przed kolacja. Stoje w kolejce od godziny 16.00, z miednicg w rekach,
przed jedynym kranem z goraca woda, ktérej dostarcza kociot na rope, do
ktorego teraz wlewana jest... stupiecdziesieciooktanowa benzyna. Kociot
oczywiscie protestuje i co pare dni wybucha, wydzielajgc posrod catlej
gamy btyskow potworne iloSci pary i pozostawiajac po sobie niezliczone
odtamki.

Inni piloci pojawiajg sie péznym wieczorem, po alarmie lub wypadzie,
staniajgc sie ze zmeczenia. Jedza kolacje milczkiem, polykaja gdzies



w kaciku baru szklaneczke piwa i szybko idg spac. Jak na bar eskadry, nasz
jest bardzo cichy — az za cichy.

Bar jest zawsze w Skrzydle Mysliwskim barometrem nastrojow. Tutaj
zdecydowanie panuje niz ,baryczny”. Mimo ze bar jest naprawde dobrze
zaopatrzony — lepiej niz kiedykolwiek — gltownie dzieki zapasom z niemiec-
kich piwnic, a takze za sprawa ciezarowki, ktorg szef kantyny jezdzi co dwa
tygodnie do Paryza, do centralnego magazynu NAAFI, oraz dzieki porozu-
mieniom zawartym przez naszych spryciarzy z brukselskimi browarami.
Nigdy nie zabraklo nam papierosow, likierow, whisky, ginu, szampana lub
piwa.

A jednak...

Na naszej tablicy trzeba doda¢ do i tak zbyt dlugiej listy 123 pilotow,
ktorzy zgineli od czasu desantu w Normandii, kolejne 47 nazwisk pilotow
zabitych lub zaginionych w zeszlym miesigcu. Luty zapowiada sie rownie
zle, gdyz w ciggu 10 dni straciliSmy juz 18 ludzi.

Widac tu wiec nielicznych pilotow, opartych o kontuar, wychylajacych
bez stlowa kwarte piwa i czytajacych londynskie gazety z poprzedniego
dnia, przywiezione stuzbowym ,,Ansonem”. Jedna lub dwie grupki dysku-
tuja w kacie polglosem, pewnie o ostatnich wiadomosciach. Kilka osob sie-
dzi samotnie na podtodze ze szklanka miedzy kolanami i czyta listy. Inni
znow wpadajq nagle, zabierajg swoj przydziat czekolady i papierosow,
szybko wychylaja szklanke piwa i idq na gore spac, nie mowigc ani stowa.

Okoto godziny 23.00 w barze jest catlkiem pusto. Barman drzemie na
taborecie. JakiS spozniony gosc saczy swojq whisky, odwrocony plecami do
kominka. Z radia dobiegaja przytlumione dzwieki ostatniej audycji BBC.
Pomieszczenie wypehnia ciezki niebieski dym papierosowy.

Godzina 4.00. Swiatlo recznej latarki przenika boleénie przez powieki,
czyjas reka szarpie mnie za ramie...

— Time to get up, Sir... Pora wstawac!

MP w gumowych buciorach skresla moje nazwisko ze swojej listy
i cicho odchodzi budzi¢ innych pilotow majacych stuzbe od switu...

Jest obrzydliwie zimno, a w glowie pustka! Z trudem wylazi sie z cie-
ptych kocow, zaklada battledress, nacigga sweter i lotnicze buty, wszystko
z nieodlacznym papierosem w zebach, od ktorego lekko mdli. Odziany
w kombinezon i kominiarke pilot schodzi do mroZznego refektarza, ktorego
pokryte szronem szyby stabo odbijajq blade Swiatlo kilku zarowek.



Zaspany barman przynosi parowki z rusztu i bardzo goraca herbate,
ktorg siorbiemy, siedzac okrakiem na tawie.

Spoéznialscy szybko zbiegajg ze schodow, trzaskaja drzwiami, w pospie-
chu chwytajg parowke miedzy dwie kromki chleba z margaryna, king, tyka-
jac zbyt goraca herbate i biegiem dolaczajq do reszty.

Ciezarowka juz czeka, piloci z papierosami w zebach leza wyciagnieci
na fawkach.

Jako dowoddca eskadry mam do dyspozycji jeepa, ktorego przyprowadzit
zomhierz z oddziatu transportowego. W towarzystwie moich dwoch zastep-
cow, z rekami zdretwiatymi z zimna, ruszam, Sledzac wzrokiem tylne Swia-
tla jadacej przede mng ciezarowki.

Jest gotoledZ i poniewaz od pamietnego wydarzenia 1 stycznia nie wolno
w czasie jazdy wilaczac Swiatel, z trudem trzymam sie drogi.

Na lotnisku hula lodowaty wiatr, wzbijajagc w gére tumany Sniegu, ktore
tworzg chmure wilgotnego kurzu, przenikajacego do szpiku kosci.

W baraku dispersalu dyzurny rozpalit w piecyku, a na naftowej
maszynce zaczyna juz pogwizdywac czajnik. Na dworze — m¢éj samolot JJ-
B — pierwszy po prawej od naszego baraku, potragca koncem skrzydia nie-
szczelne deski budynku, przez ktére przedostaje sie wiatr pomimo mat roz-
wieszonych na Scianach.

Mam wrazenie, zZe uczestnicze w zebraniu lunatykow. Moi piloci dwa,
a czesto i trzy razy dziennie biorg udzial w bardzo ciezkich akcjach bojo-
wych i znajdujq sie niekiedy po 12 godzin w stanie pogotowia. Kladg sie
zmordowani i wstajg ciggle zmeczeni. Z oczami zaspanymi, skostniali
z zimna, odczepiajg spadochrony, sprawdzaja helmofony, wychodza chwiej-
nym krokiem i wdrapuja sie na Sliskie skrzydta, aby przygotowac samoloty
do startu... Mechanicy réwniez maja tu pieskie zycie. Jest tak zimno, ze
trzeba w nocy co 20 minut zapuszczac silniki i podgrzewac je do 110°.
Gdyby w tych bezzaworowych silnikach temperatura oleju spadla zbyt
nisko, mogtoby dojs¢ do katastrofy. Nie mozna startowac z zamarznietym
rozdzielaczem zaptonu, totez silniki musza by¢ podgrzewane dzien i noc.

Jest godzina 4.45. Dyzurny wzywa kontrole i melduje, ze szeS¢ samolo-
tow Talbot jest w stanie natychmiastowego pogotowia. Zespot patrolowy
dostaje nazwe: Blue. Nastepnie podaje liste z nazwiskami pilotéw i ich
hastami radiowymi oraz miejscem w formacji, po czym daje mi stuchawke.
Przy aparacie jest Lapsley.



— Halo, Pierre, wczesnie dzis na nogach, co!? Stuchaj, pogoda jest podta,
ale oficer operacyjny nie chce przerwac stanu pogotowia, bo pod ostong
tych przekletych chmur jeden czy dwa odrzutowce moga probowac sie
przebic i zrobi¢ pare zdje¢ naszych linii! All right?

— Okej, Cheerio! Ty tez dzi$ nie zdejmuj spodni, tak na wszelki wypa-
dek!

Klade stuchawke i dygocac z zimna, wychodze, aby rzuci¢ okiem na
samoloty. Wszystko wydaje sie w porzadku. Zaczyna switac. Obstuga lotni-
ska zabiera nocne lampy sygnalizacyjne.

W tych niskich chmurach i mokrym $niegu, ktory pada teraz bez prze-
rwy, nie lata sie zbyt przyjemnie. Brrr... szybko wracam do Srodka.
W dispersalu panuje absolutna cisza. Piloci Spig wyciggnieci na lezakach.
Korzystam z tego, aby przejrzeC ksiegi rozkazow i szyfry radiowe oraz
ostatnie raporty o bitwach wywieszone na drzwiach. Dyzurny doklada drew
do piecyka, lecz mokre szczapy wydzielaja z6tty i cuchnacy dym. W koncu
1 ja zasypiam.

Nagle podrywam sie gwattownie, obudzony przez halasliwe przybycie
reszty pilotow z majorem Fairbanksem na czele. Rzut oka na zegarek.

— Jest juz 8.15.

Fairbanks, Amerykanin pehligcy stuzbe od roku 1941 w RCAF, jest
wysokim blondasem o delikatnych, prawie dziewczecych rysach, nadzwy-
Czaj sympatycznym.

Wstaje i przedstawiam sie. Jego uscisk dioni jest mocny i szczery. Cho-
ciaz ma niebieskie oczy, jakby lekko rozmarzone, jest to bardzo bojowy
chlop i piers jego zdobi podwojny DFC. To on wiasnie stracit 14 Niemcow
(12 w zesztym miesigcu), w tym dwa odrzutowe Me 262.

Fairbanks czestuje mnie papierosem, wypijamy filizanke herbaty, przed-
stawiam mu sytuacje na dzisiejszy ranek i podaje biuletyn meteorologiczny,
ktory nie wymaga komentarzy. Siadamy i dyskutujemy. Starym dobrym
zwyczajem wymieniamy calg kupe wspdlnych znajomych.

Taktyka Fairbanksa jest bardzo ciekawa, ale wymaga pewnej zuchwato-
Sci. Jaka szkoda, ze Jacques’a tu nie ma, ten bytby zachwycony!

Oto jak, w glownych zarysach, Fairbanks przeprowadza swoje wypady.
Najsilniej obsadzonym lotniskiem niemieckim jest Rheine, gdzie stacjonuje
przeszto 500 mysliwcéw. Z Volkel do Rheine leci sie osiem minut, dzieki
nadzwyczajnej szybkosci Tempesta. Fairbanks zwyk} dociera¢ tam mniej
wiecej raz dziennie, zwykle okoto godz. 17.00, w asyscie tylko dwoch lub



trzech pilotow, a czasem nawet sam. Po przybyciu w okolice Rheine utrzy-
muje sie na wysokosci chmur — czyli ostatnio na 1000 metrow — krazac nad
lotniskiem prawie kwadrans. Od czasu do czasu, pomimo bardzo aktywnej
i skutecznej w tym rejonie artylerii przeciwlotniczej, nurkuje, leci lotem
koszacym przez kilka sekund, po czym znéw wzbija sie szybko az do
chmur. Wykorzystuje te kilka sekund na wytropienie kazdego krazacego
tam samolotu nieprzyjacielskiego.

W ten sposob Fairbanks znajduje prawie zawsze sposobnos¢ do zacze-
pienia jakiego$ patrolu Messerschmittéw lub Focke-Wulféw, ktére natych-
miast atakuje, wykorzystujac zaskoczenie. Zwykle stragca jeden samolot
i szybko chowa sie w chmurach.

Trzeba jednak obiektywnie doda¢, ze cho¢ taktyka ta pozwolita mu zapi-
saC na swoj rachunek znaczng liczbe strgconych samolotow, to jednak pra-
wie w kazdej takiej operacji pozostawiat na polu bitwy jednego ze swoich
towarzyszy.

— Dzi$ wieczorem wybieram sie do Rheine, jak tylko sie troche rozjasni.
Jezeli chce pan zobaczy¢, jak dzialam, moze pan towarzyszy¢ mojemu klu-
czowi w charakterze rezerwy i sam pan sie temu przyjrzy. Trzeba trenowac,
gdyz po siedmiu dniach urlopu cztowiek robi sie troche zasniedziaty.

TEMPEST PRZECIW FOCKE-WULFOWI

Tego popotudnia niebo jest prawdziwg putapka.

SzukaliSmy w okolicy Bremy pociggdow, ale bez wielkiego powodzenia.
Fairbanks prowadzi klucz szesciu Tempestow, ja jestem numer 2, Mossings
— numer 3, Inglis — numer 4, Spence — numer 5, a Dunn — numer 6. Uprze-
dzitem go przed odlotem, Ze jego zespot jest bardzo nierowny — trzech milo-
dych pilotow bez wprawy to troche za duzo.

Atakujemy jednak jaki$ pocigg na weztowej stacji. Spotyka nas gesty
i celny ogien flaku. Spence jest trafiony w lewe skrzydio i ledwo mu sie
udaje wyrzuci¢ dodatkowy zbiornik, ktéry stangt w ptomieniach.

Fairbanks poprowadzit atak, nurkujgc zbyt ostro i szalenie trudno byto
mi lecie¢ za nim; okoto 40 pociskéw, ktére postatem w kierunku lokomo-
tywy, nie zrobily jej zbyt wielkiej krzywdy. Pospiesznie ucieklem znow
w chmury, otoczony smugowymi pociskami.

Doprawdy, moje nerwy nie znoszq juz flaku.



Fairbanks prowadzi nas potem przez 10 minut zygzakami az nad
Osnabriick, a potem, nie mogac juz znalezC innego pociggu, podaje kurs
260° na Zaglebie Ruhry. 200 Lancasterow wykonuje wiasnie nad ta okolica
swoj wielki nalot dzienny.

Mamy szanse zdybac¢ tam pare Messerschmittow 109.

Niebo jest wcigz bardzo nieprzychylne. Na wysokosci 3000 metrow
znajduje sie cienka, przezroczysta warstwa chmur, a pod nig sklebienie
matych cumulusow, pomiedzy ktérymi lecimy. JesteSmy dokladnie w takiej
pozycji, ze nie widzimy nic, ale nas widza zewszad... Kontrola wola nas:

— Halo, Talbot, kaz swojemu kanarkowi zaspiewac!

— Halo, Kenway, odpowiada Talbot. Kanarek zaspiewa za 10 sekund
(kanarek jest to wyraz z szyfru okreslajacy specjalny supertajny nadajnik,
w ktory zaopatrzone sg Tempesty i ktory nadaje na zawolanie, przy naci-
Snieciu zokego guzika po prawej stronie kabiny pewien sygnat radarowy.
Ten sygnal podwaja echo radaru i zmienia jego kolor w lampach oscylosko-
powych. Pozwala to oficerowi operacyjnemu z o wiele wiekszq doktadno-
Scig niz w dawniejszym IFF zidentyfikowac na przepelionym ekranie takq
czy inng formacje wsrdd wielu innych).

Wyglada na to, ze ktoS walesa sie w poblizu...

— Halo, Talbot, wzywa Kenway. Szkopy sa w okolicy. Powracajg znad
Ruhry. Nie mam na razie doktadniejszych informacji.

Odbezpieczam dzialka i reguluje celownik. Psiako$¢! Zaréwka jest prze-
palona... Goragczkowo zdejmuje rekawiczki, macam w matym schowku,
gdzie umieszczone sg zapasowe zarowki, i odkrecam podstawe celownika.

— Uwaga, nieprzyjaciel na godzinie trzeciej!

Dusze w sobie przeklenstwo i podnosze glowe, aby wiasnie ujrzec
w odleglosci okoto 2000 metréw ze 30 Focke-Wulféw, nurkujacych
w naszym kierunku. Instynktownie rzucam wszystko i z pozostalg pigtka
ustawiamy sie do nich frontem.

Podstawa celownika zakotysala sie na koncu przewodu elektrycznego
i uderza mnie prosto w twarz, rekawice spadaja pod siedzenie, a pocisk 30
milimetrow wybucha w prawym placie, obsypujac odlamkami kadhlub
samolotu.

Kiepski poczatek!

Jakis ,,dhugonosy” Focke-Wulf przelatuje tuz obok i przemyka pode
mna, robigc odwrocong potbeczke.

Co za kotlowanina!



— Good bye chaps, I have had it! 2

To glos Spence’a — jego Tempest robi korkocigg, rzygajac ptomieniami
i olejem. Biedny gruby Spence, tak sie cieszyt ze swojego niedawno uro-
dzonego dziecka.

Teraz zaczyna sie naprawde wielki taniec. Focke-Wulfy, podzielone na
grupy po pie¢ lub sze$¢, dopadaja kazdego z nas... Nie majac celownika,
strzelam na chybit trafil, oczywiscie bez powodzenia, w kierunku Niemca,
ktory przez chwile skacze przede mng tu i tam, jakby sobie ze mnie podkpi-
wal. Jestem praktycznie rozbrojony i nie mam czego szukac w tej catej afe-
rze. Wywoluje Fairbanksa, ale nie odpowiada, postanawiam wiec zmyc sie
jak najszybciej.

Moj silnik zaczyna sie niepokojaco nagrzewac. Przede mng zderzyly sie
dwa Focke-Wulfy. Ich splatane kadluby opadajq powoli, siejac ptongcymi
szczgtkami.

Jakis spadochron otwiera sie i natychmiast niknie w chmurze.

Z czterema Niemcami na karku ciggne pionowq Swiecg do gory i cze-
kam, z nosem zadartym ku niebu, az puszczq stery... sekunda trwogi...
utrata predkosci nie nastepuje... Tempest wpada w drgania. Cholera! Gwal-
townie wierzgam nogg, niebo wiruje, potbeczka i leze na plecach, ciggne
drazek... co za zalosny manewr! Nie ma co, nie panuje jeszcze nad tym
Tempestem.

Jeden z Focke-Wulfow z tatwoscia powtorzyt wykonany przeze mnie
manewr i jego pociski siegaja prawie maski silnika mego samolotu. Teraz
nurkuje pionowo. Ze wzgledu na siedmiotonowy ciezar maszyny, wkrotce
mam na predkosciomierzu 900 km/h i gubie gdzies Focke-Wulfa. Musze
predko wyréwnac, gdyz trafione skrzydlo mego samolotu wibruje, a jego
pokrycie, poszarpane pociskami, rozdziera sie niebezpiecznie.

Przelatuje nad Renem na wysokosci mniejszej niz 50 metrow, witany
ogniem szalejacego flaku. Najwyrazniej wybralem niezbyt odpowiednie
miejsce przeprawy, bowiem na lewym brzegu wpadam lotem koszacym
w sam Srodek obrony w Wessel. Ale co to za ostrzal flaku! Nawet karabiny
maszynowe dotaczyty do tej kanonady! Teraz rozumiem, dlaczego wszyscy
omijajq to miejsce, lecac nad Gorch.

Mijam we mgle Volkel i znow jestem, diabel wie gdzie, nad jakas holen-
derska wsig. Wszystkie wiatraki, kanaly i miasta sg tu do siebie podobne,
nie sposob zorientowacC sie wedlug mapy. Prosze o ustalenie kierunku
Desmonda, ktory naprowadza mnie do bazy.



Laduje bardzo Zle, gdyz klapy opuszczajq sie tylko do potowy i obawiam
sie, ze mi nawalg, nim dotkne ziemi.

Inglis i Dunn wiasnie wyladowali. Mossings jest jeszcze w powietrzu.
Fairbanks i Spence zostali zestrzeleni. Inglis i Mossings zaliczyli kazdy po
jednym szkopie, a Dunn lekko uszkodzit trzech. Gwaltownos¢ bitwy nie
pozwolita na potwierdzenie wynikow.

Wieczor w kasynie jest dos¢ ponury...

TRAGICZNE LADOWANIE

Obserwuje przez brudne szyby Z6lty Klucz Dywizjonu 274, ktéry wraca
z lotu rozpoznawczego. Kraza tylko trzy samoloty z czterech... jeden z nich
w dodatku jest prawdopodobnie powaznie uszkodzony przez flak.

Desmond telefonuje do mnie i prosi o natychmiastowe przybycie na
wieze kontrolna.

W chwili, gdy wskakuje do jeepa, dwa pierwsze Tempesty ladujg juz
w szyku, a z okolic przyczepy dyzurnego strzela salwa czerwonych rakiet
jako sygnat dla trzeciego samolotu.

Desmond jest na balkonie z mikrofonem w reku. Omijam schody i,
wdrapujac sie po zewnetrznej drabinie, jednym susem dopadam go.

— To Alex wisi tam w gorze — mowi i podaje mi swoja polowa lornetke.
— Niech pan mu udzieli kilku rad.

Biedny Alex, musiat paskudnie dosta¢ w skrzydio, bo jedna z goleni
podwozia zwisa smetnie z na wpot urwanym kolem. Trzeba za wszelka
cene wciggnac je na swoje miejsce, bo inaczej nie bedzie mogt wylagdowac
na brzuchu.

— Halo, Alex, tu Pierre, sprobuj wciagnac¢ lewa noge!

Zadnej odpowiedzi. ..

Powtarzam, usitujagc mowic wolno i wyraznie. Po kilku sekundach
nareszcie stysze w glosniku Alexa. Jego glos jest niepewny i zdyszany...

— Bardzo mi przykro, ale nie moge!

Napieram:

— Sprébuj jeszcze raz!

Ryk silnika na pelnym gazie i na matym skoku Smigta w koncu alarmuje
wszystkich. Widze sylwetki wdrapujace sie na dachy budynkow, ttoczace
sie w drzwiach i oknach.



Hibbert i Brooker nadchodza, Sledzac z uwaga ewolucje samolotu, ktory
to nurkuje, to znow sie wznosi, kotysze skrzydiami, usitujac poruszyc to
przeklete koto.

Wreszcie, po jednym z tych nurkowan, co$ odrywa sie od samolotu, lecz
golen wciaz sterczy.

— Alex, sprobuj uzy¢ butli CO,.

To jego ostatnia szansa...

Przez lornetke widze golen amortyzatora, jak powoli i nieréwno podnosi
sie. Prawie juz weszta w otwor skrzydla.

— Halo, Pierre, CO, sie juz skonczyl, ale noga jeszcze nie wskoczyla!

Glos mu drzy. Biedaczysko! Doskonale rozumiem jego zdenerwowanie:
jest samiutenki tam, w gorze i boryka sie z tg calg mechanika, ktora stala sie
dla niego Smiertelng putapka.

Niemalze go widze, zlanego potem, zdyszanego, rozpaczliwie targajg-
cego dZwignie podwozia i naciskajacego, pomimo wszystko, na spust butli
z CO,, w ktorej juz nic nie ma...

Rusza ambulans i ustawia sie z wlaczonym silnikiem na koncu pasa. Tuz
za nim jedzie woéz strazacki — stojgcy na stopniach strazacy podobni sg do
nurkow w swych kombinezonach z azbestu...

Nadjezdza tez jeep lekarza. Alex znéw mnie wola:

— Okej, Desmond, laduje z wyciagnietymi kotami, na brzuchu. Wyla-
czam radio.

— Na mity Bég, Clostermann, powiedz mu, zeby skakal! — wrzeszczy do
mnie Brooker.

Za pozno! Alex wylaczyt radio.

Tempest zaczyna podchodzi¢ do ladowania.

Migiem zbiegam z drabiny i wskakuje do jeepa. Wéz strazy pozarnej
rusza takze i wyprzedza mnie... Ludzie zaczynajq biec wzdliz krawedzi
pasa.

Tempest szybko sie zniza i roSnie w oczach.

Gdy Alex wytacza kontakty, btyszczacy dysk Smigla nagle sie rozszcze-
pia. Alex podchodzi bez zarzutu, ogon nisko, klapy ladowania wysuniete.
Tak zbliza sie do plyty lotniska.

Dodaje gazu, stysze za soba dzwonki strazackie i syrene ambulansu...
Tempest zaraz dotknie ziemi — odlatuje oszklona pokrywa kabiny.

Stalo sie!



Przerazajacy trzask, sSmigto sie gnie i 7 ton wali w dot z szybkoscia 300
km/h...

Z okropnym toskotem i ku naszemu przerazeniu samolot odbija sie od
ziemi, wyskakuje w gore, na przeszto 30 metrow, koziotkuje, po czym roz-
trzaskuje sie, padajac na grzbiet, ogonem do przodu, i tonie w morzu
ognia...

Plyty pasa dudnia... glucha eksplozja, oslepiajacy blysk i juz na wyso-
kos¢ 20 metrow wystrzeliwuja plomienie, przecinajac btyskawicami geste
kleby czarnego dymu.

Hamuje 50 metrow przed tym rozzarzonym piecem i wyskakuje z jeepa,
podczas gdy woz strazacki rzuca sie dostownie w ogien, plujac piang
weglowa pod wysokim cisnieniem ze wszystkich szeSciu zbiornikow...

Strazacy wyskakuja z toporkami i bosakami w reku, a za nimi sanitariu-
sze...
W odleglosci 30 metrow powietrze jest tak rozgrzane, ze pali w gardle
jak alkohol. Bialy snop iskier wytryskuje z zaru, sucho zaczyna trzaskac
wybuchajaca w pojemnikach amunicja i gwizdzac, przelatuja obok nas
odtamki.

Zesztywniali z przerazenia styszymy teraz wyraznie straszliwy, gorujacy
nad dudnigcym toskotem, krzyk, a w Srodku rozzarzonej masy i topigcego
sie z sykiem metalu wida¢ ledwo poruszajqce sie ramie. Jeden ze strazakow,
ktory usituje przedostac sie do tego piekta, pada jak Sciety. Przy pomocy
bosaka zostaje wyciggniety jak sczerniate i dymigce polano.

Zataczajac sie, wydostaje sie z azbestowego kombinezonu, na ktérym
widac¢ krople roztopionego aluminium, pada jak dlugi na brzuch i wymio-
tuje...

Plomienie skwiercza, dym szczypie w oczy. Strazacy wylewaja setki
litrow ptynu biatego jak mleko, ktéry bryzga, ulatnia sie lub Scieka na pas.

Zar zmniejsza sie wreszcie i mozna juz rozrézni¢ za jezorami ognia roz-
trzaskany szkielet Tempesta — rozpruty silnik, ukazujacy swoje zbrukane
ziemiq wnetrznosci, szkielet usterzenia ogonowego, rozbity na trzy czesci
kadtub, skrzydla poszarpane przez wybuchajaca amunicje.

Ogien jest juz prawie opanowany. Widac jeszcze niewyraznie czerwone
ptomienie migajace pod wrzacq piana.

Brodzac po kolana, rzucamy sie naprzéd. Przerazliwy swad spalonego
miesa i stopionej gumy chwyta za gardlo i wywraca zoladek. Bialy kurz
aluminiowego popiotu opada jak deszcz.



Potem stychac¢, jak toporki rabig to, co zostalo z kabiny. Wolniej,
chtopcy, wolniej...

Rece w azbestowych rekawicach wyrywaja pogmatwane szczatki, odrzu-
cajg zelastwo rozpalone do biatosci, ktore z sykiem spada na trawe.

Teraz juz widac...

Nie wiem, co mnie pcha przed siebie, coraz blizej...

Ostroznie zostaje odstonieta jakas nieksztaltna czerwono-czarna masa,
do ktorej klejg sie zweglone strzepy materiatu... Rzemienie spadochronu
i pasy bezpieczenstwa tez sa zweglone. Pod krwawg skorupa widac jednak
rozzarzone metalowe klamry, wzerajace sie az do kosci. Lekarz, z chustka
na ustach, ze strzykawka w reku, kluje troche na chybit trafit to zweglone
cialo, zeby to zakonczy¢ — gdyz mozna dostrzec — o ile nie jest to jaka$
upiorna halucynacja — jakby nieregularne pulsowanie, tak jak gdyby bito
jeszcze serce ponad tg ziejaca rang poszarpanych trzewi.

Skurcz przeszywa kikut jednej z nég.

Czuje, jak pot scina mi sie na plecach. Nie moge utrzymac sie na
nogach, nerwy mam w strzepach, siadam posrodku brei z piany i popioty,
kurczac sie od mdtosci.

Nazajutrz ta sama tragedia powtarza sie z Goldingiem, ktéry rowniez
probuje wyladowac Tempestem na brzuchu.

25 lutego 1945 roku.

Znéw paskudny dzien. Pada Snieg i wieje, niebo jest pokryte nisko
wiszgcymi chmurami — o lataniu nie ma mowy.

Dowodztwo trzyma jednak w pogotowiu dwa klucze Tempestow — jeden
z 486 Dywizjonu, a drugi z 56, oraz klucz Spitfire’6w XIV z 41 Dywizjonu.
Te trzy klucze wymieniajg sie od switu, bez nadziei na start.

Okoto godziny 15.00 wypogadza sie nieco i szeS¢ Spitéw jest gotowych
do lotu. W przejmujacym chtodzie mechanicy z trudem zapuszczajg silniki,
my zas$ obserwujemy ich przez okno, Smiejac sie szyderczo. Wreszcie jedna
para oderwala sie od ziemi, a po trzech minutach reszta.

Kwadrans poOzniej cztery ostatnie Spity wracajq, nie mogac dolaczyc
w chmurach do tamtych. Méwiq jednak, ze pierwsza para weszta w kontakt
z niemieckim odrzutowcem.

Jak zakonczyla sie ta wyprawa, dowiadujemy sie wieczorem w barze,
ktorego piloci z 41 mato nie rozniosa.



Porucznik Johnny Reid DFC wkrotce po starcie patrolu, na 3000 metrow
wysokosci ponad mostem w Nimwegen, wytropit jednego z najnowszych
rzadkich ptakéw Luftwaffe — Arado 234 — ktdry lotem koszacym przedostat
sie nad nasze linie. Nurkujgc pionowo na pelnym gazie, ryzykujac urwa-
niem skrzydel, Johnny rzucit sie na zdobycz, przylapat ja przy zwrocie,
zestrzelil z najblizszej odleglosci i zdeponowat ptonaca ofiare niecate 100
metrow od gtéwnej siedziby Broadhursta w Eindhoven.

General jest zachwycony, poniewaz grupa dziennikarzy amerykanskich
byla obecna przy tej akcji i jest to pierwszy Arado 234, ktorego zniszczenie
potwierdzono oficjalnie.

Piloci z Dywizjonu 41 wszczynajg po tym wydarzeniu niezno$ny spor
Spitfire’6w z Tempestami i dokuczaja nam swoimi docinkami:

— Wy, Tempesty — mowig — wy, krélowie szybkosSci, wy, championi,
z waszymi siedmiotonowymi zelazkami do prasowania, waszymi czterema
dziatkami, nigdy nie potrafilibyscie ztapa¢ takiego ptaszka. I po co bylo
calymi dniami meczy¢ nasze uszy bzdurami o waszych niezwyciezonych
nurkowaniach ,,otowianych motylkow” i waszych blyskawicznych lotach?!

My, oczywiscie, odpowiadamy, ze szkop najwidoczniej chcial za
wszelka cene popehli¢ samobdjstwo. A zreszta widzieliSmy samolot Reida
po wyladowaniu: biedny Spit ma skrzydta wygiete jak harmonijka, farba
z niego zlazta, nity powylatywaty, a kadlub sie wypaczyt. Nadaje sie tylko
na ztom!

Konczymy naszg dyskusje stanowczym stwierdzeniem, ktore doprowa-
dza do szatu pilotow Spitow, a mianowicie, Ze nasza szybkos¢ lagdowania
jest wieksza od ich szybkosci lotu.

Ze wzgledu na to, ze jestem ekspilotem Spita, Frank Wolley stara sie
wciggna¢ mnie do dyskusji jako arbitra. Przez 10 minut podaje mgliste
wyjasnienia oraz formutki matematyczne i udaje mi sie wreszcie zadowoli¢
wszystkich.

Ogolna ,kolejka” pieczetuje nasza zgode. My pijemy zdrowie napedza-
nego na pedaty pojazdu powietrznego, a oni latajacego autobusu, po czym
wszyscy idg do tozek.

TEMPEST KONTRA MESSERSCHMITT

Po ostatnich ciezkich ciosach — zwlaszcza po wypadku z Fairbanksem —
dowodztwo decyduje, ze jedynie grupy skladajgce sie co najmniej z oSmiu



samolotow beda mogly zapuszczac sie w glab nieprzyjacielskiego teryto-
rium. Poza tym grupy te beda wykonywaly swoje sweepy dwodjkami po
rownoleglych trasach w odstepach mniej niz stukilometrowych, azeby moc
sie wzajemnie wspieraC. Lecac na czele patrolu Talbot, prowadze wypad
z osSmioma Tempestami Dywizjonu 274 nad okolica Hanoweru. Dywizjon
486 ma dziata¢ w poblizu.

Okoto 15.05, rzuciwszy okiem na lotniska w Hanowerze i Langenhagen,
skrecam w lewo kursem 320° w kierunku na Wunstorf, skad startuja zwykle
do akcji dwa dywizjony Meserschmittow 109. Przez radio uprzedzam Mac-
kiego, dowodzacego patrolem Dywizjonu 486.

— Halo, Railroad, porzucam kierunek H i lece rzuci¢ okiem do B.

Wunstorf, ze swymi dwoma wielkimi betonkami na krzyz, wydaje sie
wyludniony. Lotnisko nie jest jednak zniszczone. Pozostawiam jezioro Ste-
inhuder po lewej stronie i kieruje sie na Breme.

Godzina 15.15. Zblizamy sie do Hoya, bazy nocnych mysliwcow. Posta-
nawiam zmieni¢ kurs o 360°, azeby lepiej obserwowac okolice i zebrac
Tempesty, ktore rozproszyly sie po niebie na przestrzeni okoto 5 kilome-
trow.

— Halo, Talbot, obudz sie! Dotacz do szyku!

Podczas zakretu machinalnie licze samoloty. Do diabla! Gdzie sie
podziat 6smy?

Przechylam mojego Tempesta, aby moc spojrze¢ przez martwy kat uste-
rzenia ogonowego.

— W lewo, Talbot!

Zaledwie mam czas rykng¢ break do mikrofonu. Messerschmitty 109
z Wunstorfu sg tuz, tuz! 1000 metrow nad nami w nieskazitelnym szyku
snuje sie ich 40 czy tez 50.

Szoruj do gory jak najszybciej i nie zmniejszaj predkosci.

Zobaczyli nas. Sekunda niezdecydowania i oto leca pionowo nad nami,
kolyszac skrzydltami. Dzielg sie na dwie grupy, z ktérych jedna skreca
w lewo, druga — w prawo.

— Halo, Railroad, moze byscie przyszyli nam z pomoca. 40 Messersch-
mittow 109 nad Hoya!

Na wszelki wypadek wotam na pomoc Dywizjon 486.

Dostaje sie jak szynka w kanapce miedzy dwie niemieckie formacje.
Lepiej sprobowac¢ natychmiast lecie¢ w kierunku Hanoweru. Ilez to robig
wstepnych manewrow! Szkopy sa widacC niepewne i wesza zasadzke...



Nagle spostrzegam, ze Niebieska Trojka i Czworka wloka sie na tylach
szyku, w odlegtosci kilometra.

— Niebieska Tréjka i Czworka, dolgczcie, na mitos¢ boska!

Bede usitlowal utrzymywac stycznos¢ bez walki az nadleci Mackie. Sty-
sze, jak Kenway kieruje go do nas, postugujac sie radarem.

— Dolaczcie! Niebieska Trojka i Czwérka! Ci dwaj idioci wszystko
sknoca!

No i stato sie! Okoto 15 Messerschmittow odlacza sie od lewej grupy
i nurkuje w ich kierunku, a Niebieska Trojka jak Slepy wydaje sie ich
w 0gole nie widziec.

— Talbot, Niebieska Trojka, uwazaj. Trudno! Atakuje!

— Talbot, skrecaj w lewo! Atak!

Na pelnym gazie skracam ostro zakret i rzucam sie na pomoc tym
dwom. Pierwszy z Messerschmittow 109 daje serie strzalow w kierunku
porucznika Parka — Niebieskiej Trojki. Ze skrzydtem urwanym pociskami
30 milimetrow Tempest wpada w korkociag...

Skrecam w kierunku tego Messerschmitta, on réwniez odwraca sie do
mnie. Widze tuz obok jego ogromne wirujgce czarne smigto.

Strzelam jednocze$nie z czterech dzialek — jeden pocisk trafia w lewe
skrzydto Messerschmitta... dwa — w maske... Wybuchajq... Bf 109 przela-
tuje jakies 20 metrow ode mnie, wlokac za sobg ogon gestego czarnego
dymu i znika.

Z palcem na spuscie przedzieram sie przez zwartg mase Messerschmit-
tow. Boje sie zejsc z linii nawet o centymetr, aby nie zderzy¢ sie z ktoryms
z nich...

Nie przestaje nawolywac¢ moich pilotow, azeby utrzymywali szybkosc
ponad 500 km/h. Poniewaz Bf 109 K sa bardziej zwrotne niz nasze przy
matej szybkosci, nalezy wystrzegac sie ich trzydziestomilimetrowych dzia-
tek, ktorych pociski nie chybiajg. Najlepszy sposob to opas¢ ruchem spiral-
nym, nabra¢ szybkosci az do 800 km/h, wznieS¢ sie potem Swiecg i od
nowa powtorzy¢ caly manewr. Co sie tyczy za$ samolotow Bf 109, to te
wiedzac, ze bijemy ich szybkoScig nurkowania, usilujg wzbic sie do 5000
metrow, czyli na wysokosc¢, na ktorej Tempesty sa ociezate, a ich silniki —
dychawiczne...

Robie falszywy manewr i wpadam pomiedzy cztery agresywne Bf 109,
ktore mnie juz nie wypuszczaja. W koncu, opadajac, wyzwalam sie od nich,



lecz gdy juz sune lotem koszacym, dosiegaja mnie i strzelajq raz po raz. Ta
zabawa w ,,winde” zle sie moze skonczyc.

Jest to bardzo nieprzyjemne uczucie: widze ich Smigla, biale smugi przy
koncach skrzydel, wielkie wloty powietrza do sprezarek po prawej stronie
maski silnika — a potem, nagle, urywane ptomienie wystrzalow dwudziesto-
milimetrowych dzialek oraz trzydziestomilimetrowego dziatka w srodku
miedzy nimi; to ostatnie jest spokojniejsze i oddaje rownoczesSnie serie
trzech pociskdw smugowych, ktore dziwnie falujg. Po kilku minutach cate
powietrze przeplatajg ze wszystkich stron pasma dymu. Silnik mego samo-
lotu jest, jak zwykle, przegrzany. Sierzant Campbell trzyma sie rozpaczli-
wie ogona mego Tempesta i wykonuje za mng wszystkie najbardziej karko-
tomne manewry. Od tego zalezy jego zycie.

A jednak trafili Campbella i przy zakrecie widze, ze kadtlub jego samo-
lotu ocieka olejem... Krzycze mu przez radio, by dalej normalnie robit
zakret, a ja polece za nim, by go ostonic...

Przyciggam drazek do brzucha, robie beczke i puszczam go naprzod. Po
tym manewrze wpadam na innego Bf 109; znajduje sie w odleglosci mniej
niz 10 metrow i nieco nizej od niego. Odblask stonca na jego kabinie nie
pozwala mi zobaczy¢ twarzy pilota. Jest to Messerschmitt 109 K — ostatni
model z nowym pionowym sterem z plastiku. Messerschmitt przyspiesza na
pelnym gazie i probuje zatoczy¢ beczke wokol mnie. Powoli, odwrdcony
do gory brzuchem, przelatuje nade mng i gdy podnosze glowe, widze wiel-
kie czarne krzyze z z6ttq obwodka. Prébuje wslizgnac sie za niego, zmniej-
szam gaz gwattownym ruchem manetki. Ale to cwaniak; zanim zdotalem
zareagowac, on nagle spada, zakreca i wali do mnie serig z trzydziestomili-
metrowego dzialtka.

Jeden z pociskow odbija sie rykoszetem o maske mego samolotu i wybu-
cha, obsypujac odtamkami krawedZ skrzydia. W tej samej chwili stychac
dwie eksplozje na skrzydle Bf 109, ktéry robi ruch w dot i — zaskoczony —
wpada w korkociag...

To Campbell wzigt go na muszke i wyratowal mnie z opresji w samg
pore.

Okoto tuzina Messerschmittéw 109 wycofato sie z walki i w oczekiwa-
niu na fatwa zdobycz krazy wsrod chmur nad nami.

Jeden z Tempestow staje w ogniu, a jego pilot, Alexander, skacze ze spa-
dochronem.



Drugi wymyka sie z ,psiej walki”, zygzakujac bez celu: to znow ta
zaspana piekielna Niebieska Czworka.

Majac za sobg samolot Campbella, ktérego silnik ewidentnie szwankuje,
rzucam sie w jego kierunku, oddajac po drodze serie strzalow do Messer-
schmitta; szczeSliwie go trafiam i Bf 109 pospiesznie oddala sie, wypusz-
czajac kieby dymu z rur wydechowych.

Jestesmy w odleglosci tysigca metréw od Niebieskiej Czworki, gdy
sze$¢ Bf 109 spada na niego jak sepy na padline, atakujqc tréjkami z obu
stron...

Jakims cudem dostrzegt je, lecz przerazony, zamiast sie wznieSC, nur-
kuje. Bf 109, majac dostateczny zapas predkosci, z tatwoScia go dope-
dzaja...

— Niebieska Czworka, skrecaj w prawo!

Krzycze, by skrecit w prawo i przelecial pode mna, zeby Scigajace go
Messerschmitty znalazty sie w zasiegu moich dziatek. Tempest, ktorego
dopadajg trzy Bf 109, przelatuje w odleglosci mniejszej niz 500 metrow.
Jeden z Bf 109 otwiera ogien. Mocne kopniecie noga i z szybkoscig 800
km/h atakuje go pod katem 45°.

Zaabsorbowany strzelaniem Niemiec nie dostrzega mnie.

Powoli poprawiam celownik — rzut oka w tyl, dla pewnosci: Campbell
wiernie mnie ostania.

Moje cztery dziatka wstrzasaja powietrzem; bltysneto co$ pod brzuchem
Messerschmitta, snop iskier, wstrzags, eksplozja i Messerschmitt spada
z oderwanymi skrzydlami i plongcym silnikiem. Zostaje po nim tylko
wielka chmura czarnego dymu, a w dole jego palace sie szczatki otaczaja
jak ramg opuszczajacy sie powoli spadochron.

— Halo, Talbot Red Leader, wzywa cie Czerwona Dwojka. Wracam do
bazy. Klopoty z cisnieniem oleju!

To Campbell. Bylo to do przewidzenia. Wracamy!

— Talbot, rozwiazuje szyk!

W tym samym momencie wynurza sie z chmur ésemka samolotow
i pruje wprost na nas — chwila napiecia... Przeciez to Tempesty Railroada...
Natychmiast rzucajq sie na rozsiane po niebie Bf 109. Niemcy nie upierajq
sie specjalnie i parami umykajg w chmury...

— Talbot, spotykamy sie nad lotniskiem, wysokos¢ 3000 metrow!

Wyznaczam moim samolotom spotkanie nad lotniskiem Hoya. Udajac
sie tam, nurkuje w przelocie w kierunku jakiegos samolotu palacego sie na



ziemi, zeby go zidentyfikowac¢. To Tempest, ktory rozbit sie, prébujac lado-
wac na brzuchu na polu zielonego zyta. Mijam go w locie koszacym, aby
zanotowac jego numer.

Boze drogi! To jeden z moich JJ-Y, maszyna Gresswella, czyli Niebie-
skiej Jedynki. Pilota — ani Sladu; prawdopodobnie sptonal uwieziony
w kabinie. Wysytam Czerwong Czworke, ktora ma eskortowa¢ Campbella
najkrotszg droga do Volkel — dokladny kurs 265°. Potem wracam przez
Osnabriick, azeby ostaniac obu wraz z dwoma pozostatymi samolotami, do
ktorych dolaczylt jeden ze zblgkanych Railroadow.

W Volkel Czerwona Czworka oznajmia mi po powrocie, ze silnik Camp-
bella nawalit w odleglosci 5 kilometréw od Renu, tak ze z trudem udato mu
sie przelecie¢ rzeke lotem szybowcowym. Podobno wyladowatl poprawnie
na brzuchu obok jakiejs baterii polowej. Rzeczywiscie, po obiedzie artyle-
rzysci przywoza jeepem Campbella. USmiecha sie, chociaz ma zabandazo-
wang glowe, podbite oko i dwa szwy na wardze.

POLOWANIE NA SZCZURY

Messerschmitty 262 stajq sie dokuczliwe jak deszcz. Te bolidy odrzu-
towe zjawiajg sie coraz czesciej na naszym froncie. Kazdego ranka o Swicie
i wieczorem o zmierzchu wpadajg pojedynczo lotem koszgacym celem zro-
bienia zdje¢. Czasem uzupeinia ten program patrol ztozony z szeSciu do 12
Messerschmittow, ktére ostrzeliwujq z karabinow maszynowych lub bom-
bardujq nasze linie. Dla kontrolerow z Kenway jest to zwierzyna bardzo
trudna do wytropienia radarem, gdyz posterunki radiolokacyjne zbyt wolno
,omiatajg” 360° horyzontu, aby moc Sledzic i ustalic echo samolotu Me
262, lecacego ponad samymi drzewami z szybkoscia 900 km/h. Sztab 21
Grupy nie rozumie tych subtelnosci technicznych i zarzuca dowodztwo
notami domagajacymi sie zmuszenia Luftwaffe do zaprzestania tych reko-
nesansow. Biedny podputkownik Lapsley tamie sobie glowe, jaki tu znalez¢
sposob na wylowienie Messerschmittow 262 za pomocg Tempestow, rozwi-
jajacych — bylo nie bylo — te swoje 780 km/h. W koncu, razem z Brooke-
rem, opracowujg rat-code — czyli ,kod szczuréw” (ochrzczony potem przez
pilotow mianem bastard code — kodem bekarcim). Oto jego zasada: dwie
pary Tempestow majq sie znajdowaC w cigglym stanie wzmozonej gotowo-



Sci — to znaczy, ze samoloty te muszg znajdowac sie w pozycji startu na
koncu betonki, piloci przymocowani pasami w swych kabinach z palcem na
starterze, silniki rozgrzane, a radio — wigczone. Gdy tylko jakis Messersch-
mitt 262 przeleci Ren w kierunku naszych linii, Lapsley przez telefon
wywoluje ze swego punktu kontrolnego pilotow w stanie gotowosci:

— Halo, Talbot Leader, start na szczura, start na szczura.

Natychmiast silniki ruszaja, a w gore wzlatujg trzy czerwone rakiety;
wowczas droga jest wolna — ,fowcy szczurow” majg pierwszenstwo. Nie
chcac uganiacC sie za zbyt szybka zwierzyna, para Tempestow udaje sie
natychmiast nad Rheine-Hopsten, baze odrzutowcow. Dokladnie osiem
minut po alarmie obydwa Tempesty patroluja brzegi Rheine i probuja
z wysokosci 3000 metréw zaczepi¢ wracajgcego z akcji Me 262, w chwili,
gdy zwalnia, aby wypuscic¢ kota przed ladowaniem. W ciggu jednego tygo-
dnia upolowaliSmy w ten sposob osiem ,,szczuréw”. Ja nie miatem szcze-
écia i chybilem dwa, ktére wymknely mi sie spod reki. A propos tego dru-
giego, artylerzysci z obrony przeciwlotniczej w Volkel pokltocili sie miedzy
soba. Gdy bowiem wiasnie ogloszono alarm i startowalem na ,,szczura”,
a za mng numer 2, to jakiS Messerschmitt 262 mingt mnie jak huragan
w odlegtosci okoto 100 metréw. Przedziwnym zbiegiem okolicznosci dwa
dziatka Boforsa na posterunkach 4 i 5 byly zwrécone w odpowiednim kie-
runku i z obstuga na stanowiskach. Kazde z nich wystrzelilo jeden magazy-
nek, wiasciwie na chybit trafit, i Me 262 trafiony w sam srodek pociskiem
czterdziestomilimetrowym rozsypat sie w powietrzu. Niemcy szybko jed-
nak znalezli sposdb na ,,polowanie na szczury”. Mianowicie Me 262 otrzy-
maty rozkaz wracania do bazy z maksymalng predkoscig lotem koszacym,
co bardzo utrudnia ich wytropienie (ze wzgledu na ochronny kolor samo-
lotu); wolno im zmniejszy¢ szybkosS¢ dopiero w ,,alei” flaku, gdzie pod
ostong poteznej zapory ognia lekkiej artylerii przeciwlotniczej mogq cal-
kiem bezpiecznie ladowac. Na przedtuzeniu wielkiego toru wschéd—zachod
w Rheine, na przestrzeni 8 kilometréw, 160 czterolufowych dziatek kalibru
20 milimetrow rozwiera parasol z prochu i stali, przez ktéry niepodobna sie
przedrze¢, a pod ktdry chowa sie niemiecki samolot i bezpiecznie laduje.

W jednym tylko tygodniu straciliSmy siedem Tempestow probujacych
zaatakowac takiego Me 262 w ,,alei” flaku. Wkrétce jednak wydane zostaty
rozkazy zabraniajace Me 262 operowania w promieniu 10 kilometréw
wokot Rheine, co zmniejszylo znacznie nasze szanse stracania ich. 7 marca
Trzeci Korpus Armii Amerykanskiej dochodzi do Renu w Remagen i majac



niestychane szczeScie, znajduje most Lunderdorff nietkniety. 9 Dywizja
Pancerna niezwtocznie go opanowuje, a generat Bradley natychmiast umac-
nia przyczotek mostowy. Ten klin na prawym brzegu Renu staje sie w ciggu
dwoch dni tak grozny, ze Niemcy czynig rozpaczliwe wysitki w celu znisz-
czenia mostu. Do akcji zostaje rzucona Luftwaffe, natomiast mysliwce
amerykanskie, nie dysponujac w poblizu odpowiednimi bazami, niewiele
moga zdzialac. Wzywa sie na pomoc RAF, a poniewaz jedynie Tempesty
majq dostateczny zasieg, aby ostoni¢ Remagen, startujac z Holandii, wiec
tym dodatkowym zadaniem obcigza sie wiasnie nas.

O zmierzchu prowadze pierwszg akcje ostaniajacg. Osiem Tempestow
leci wzdtuz Renu, mija Kolonie i przylatuje nad Remagen. Wita nas wscie-
kly ogien amerykanskiej artylerii przeciwlotniczej. ArtylerzySci amerykan-
scy majq nerwy tak stargane, ze nawet po potwierdzeniu odbioru naszych
sygnatow rozpoznawczych nadal oddajg od czasu do czasu serie strzalow
z Boforsow w naszym kierunku. Przy trzeciej takiej salwie, ktéra mnie
o mato nie trafila — jaki$ odtamek utkwil nawet w skrzydle mego samolotu
— nie czuje sie na sitach, aby dluzej stluzyc za cel tym panom. Rozkazuje
mojej formacji wykona¢ zwrot, aby powroci¢ do domu.

Nagle, o zgrozo! Cata armada, sktadajaca sie z siedmiu lub oSmiu Arado
234, eskortowana przez 30 Me 262, nurkuje w kierunku nieszczesnego
mostu i jest tuz przed nami.

Atakuje ich na pelnym gazie od tylu. Wiasnie w chwili gdy otwieram
ogien w kierunku jednego Arado 234, w odleglosci przeszto 1000 metrow
na lewo ode mnie wytania sie zza obtokow okoto 40 ,,dlugonosych” Focke-
Wulfow 190.

Trudno! Uprzedzam moich pilotdw przez radio i lece dalej. Szybkosc¢
wzrasta w sposob oszatamiajacy — 930, 1000, 1030 km/h... Schodze w dot
pod katem okoto 45°; 7 ton wagi mego samolotu ciggniete przez 3000 KM
powoduje ogromne przyspieszenie. Arado podnosi sie powoli, nieznacznie,
po krzywej, ktéra musi doprowadzi¢ go do samego Renu na kilkaset
metrow przed mostem. Jestem w odleglosci 800 metrow, lecz nie odwazam
sie strzelaCc. Gdyby przy tej szybkosci zaczely strzela¢c moje cztery dziatka,
pociski eksplodowatyby na skrzydtach wtasnego samolotu. Lecac bez prze-
rwy za Niemcem, wpadam w silng zapore ognia czterdziestomilimetrowych
dziatek i ciezkich karabinow maszynowych... Widze wyrazZnie, jak dwie
bomby odrywaja sie od Arado — jedna przelatuje nad mostem, druga zas$ tra-
fia. Przelatuje w odleglosci 40 metréow od punktu trafienia, w chwili, gdy



bomba wybucha. Podmuch podrywa moj samolot jak stomke i na wpot go
przewraca... Instynktownie zmniejszam gaz i pociggam drazek. Tempest
wzbija sie w gore na 3000 metrow niczym naboj z pistoletu i oto leze juz na
grzbiecie, catkiem w chmurach, oblany potem ze strachu. Nagly wstrzas:
silnik staje, prawdziwy deszcz kurzu, Zelastwa i oleju leci mi na glowe —
zaczynam gwattownie opadac, jak podciety kosa, a potem jeszcze wpadam
w korkocigg. Korkocigg na TempeScie jest najniebezpieczniejszq rzeczq na
Swiecie — jeden, dwa obroty i zaczyna cztowiekiem z calej sity rzucac na
Sciany kabiny jak szmatg — pomimo pasow.

Catkiem oszalaty szarpie za dZwignie odrzutu kabiny — ale ta zostaje mi
w reku! Usituje podnies¢ sie z siedzenia, aby skoczy¢ ze spadochronem, ale
zapomniatem odpia¢ pasy i zamiast tego okrutnie uderzam sie w glowe...

Wychodze wreszcie z chmury, wcigz w korkociggu — ziemia jest juz
w odleglosci mniej niz 1000 metréw. Pcham mocno drazek i jednoczesnie
daje pelny gaz. Silnik krztusi sie i nagle znow zrywa z takim toskotem, jak
gdyby miat oderwac sie od kadluba. Sprawdzam ostroznie ster wysokosci,
ale sie zacina... Pola zblizajg sie w okamgnieniu w mojej szybie ochron-
nej...

Jest mniej niz 50 metrow, kiedy wreszcie wyprostowuje lot.

Uderza mnie fala goraca! Sciaggam helmofon, wlosy sa mokre od potu.
Szybko orientuje sie w potozeniu. Jestem na lewym brzegu Renu, na p6inoc
od amerykanskiego przyczotka. Biore kurs 310° na powro6t i daje swemu
patrolowi przez radio rozkaz zbiorki nad Kolonia na wysokosci 4000
metrow.

W tym momencie Kenway mnie wotla:

— Halo, Talbot, wzywa Kenway. Mow, gdzie jestes.

— Halo! Kenway, tu Talbot. Znajduje sie okoto 20 kilometrow od Rema-
gen, na poinoc, wzdhiz Renu!

To Lapsley osobiscie z nami rozmawia — poznaje jego glos, bo przeciaga
samogtoski.

— Okej Pierre, uwazaj, jest para szczurow w okolicy!

No to pieknie! Trzeba mie¢ oczy otwarte! Nie brak mi benzyny, totez
spokojnie postanawiam zrobi¢ sobie okrazenie w celu wytropienia tych
dwoch ,,szczurow”. W kilka sekund p6ézniej smugowe pociski artylerii prze-
ciwlotniczej wznosza sie wzdhuz Renu, a przy ziemi dostrzegam dwie falu-
jace, dlugie, cienkie, szare smuzki.



To Me 262! Wyglada wspaniale ze swoim trojkatnym kadlubem, podob-
nym do glowy rekina, ze skrzydlami w ksztalcie strzaly, dwoma silnikami
oraz kamuflazem: szarym w zielone i czerwone cetki...

Tym razem jestem w dobrej pozycji, pomiedzy bestig a jego bazg. Znow
nurkuje na catego, aby nabrac jak najwiekszej predkosci. Jeszcze mnie nie
dostrzegt. Maly zakret i wpadam na niego po stycznej. Starannie nastawiam
w celowniku poprawke na szybkos¢, gdy nagle widze dwa dhugie jezyki
ognia wychodzace z rur wydechowych jego samolotu. Dostrzegt mnie
i przyspiesza na catego. Trzymam sie rowno w odlegtosci 300 metrow.
Oddaje pierwsza salwe. Spudlowatem! Koryguje celownik i strzelam jesz-
cze raz, szybko, gdyz Niemiec sie oddala. Tym razem widze dwie blyska-
wice przebiegajqce przez jego kadhub, a trzecig — na skrzydle. Dzieli nas
odleglos¢ 500 metrow. Wybuch na prawym silniku, ktéry wyrzuca z siebie
potezny pidropusz czarnego dymu... Me 262 wykonuje gwaltowny §lizg
i traci wysokos¢. Teraz predkosci wyrownujg sie. Dystans to jakies 600
metrow. Przeszkadza mi dym i pudtuje po raz drugi. Dziwacznie rozzarzone
czerwone kule migoca w tym warkoczu dymu. Boze drogi! Oba lewe
dzialka sie zacinajg. Biore odpowiednig poprawke i strzelam: zacinajg sie
takze obydwa z prawej. Me 262 leci dalej na jednym silniku. Jestem wscie-
kly. Inastalacja pneumatyczna w moim samolocie ma — wida¢ — dziure,
ciSnienie spada! Wprost kipie z wscieklosci! Mimo to Scigam Niemca
w nadziei, ze jego drugi silnik sie przegrzeje.

Po kilku minutach zaczyna sie jednak przegrzewac silnik mojego samo-
lotu. Z zalem ustepuje, przysiegajac ztoi¢ skére temu cymbatowi, ktory
napisat w biuletynie technicznym Ministerstwa Lotnictwa, ze Messersch-
mitt 262 nie moze leciec¢ na jednym silniku.

W czasie tej przygody zapomniatem o swoim patrolu, ktéry musi sie nie-
cierpliwi¢ gdzies nad Kolonig. Przez radio przekazuje dowodztwo MacCa-
irnowi i wracamy — kazdy z osobna — do Volkel, przy zapadajacym zmierz-
chu.

Jestem w potwornie ztym humorze. Na domiar wszystkiego, gdy kotuje,
nawala mi opona i musze czeka¢ na lodowatym wietrze na nowaq, azeby
przed obiadem odprowadzi¢ moja drynde na parking.

BLOKADA LINIl KOLEJOWYCH



W szarym Swicie, rozciggajagcym dlugie pasma mgly nad monotonna,
pokryta sniegiem rowning, unosi sie jedna smuga dymu, potem troche dalej
druga, utrzymujgca sie przy samej ziemi i snujgca za czarng linig, ktora wije
sie jak waz na nieskazitelnej bieli krajobrazu.

— Pociag na drugiej godzinie, Talbot.

Czworka Tempestéw sunie na wysokosci 1000 metrow w lodowatym
powietrzu, a ich gladkie skrzydta chwytajq pierwsze btyski bladej zorzy.

Lecimy na ukos do drugiego pociggu i instynktownie cztery skostniate
z zimna dlonie w rekawiczkach naciskajq dzwignie Smigla, by je przestawic
na maly skok.

Teraz mozna rozrozni¢ lokomotywe, wyprzedzang przez wagon z artyle-
rig przeciwlotnicza, i wlokacy sie w nieskonczonos¢ skitad pociagu, ktory
lokomotywa z trudem ciggnie za soba.

Nie odrzucajac dodatkowych zbiornikéw, nurkujemy lekko na pelnym
gazie, z predkoscig 580... 600... 650... 700 km/h.

Krew uderza mi do glowy, czuje nagla suchos¢ w gardle — to ten
odwieczny strach przed flakiem.

Juz nie dalej jak 3000, 4000 metrow.

Zaczynam nastawia¢ celownik na jakies 20 metrow przed lokomotywe.

Jazda! Schylam sie do przodu, caly skurczony. Jest nie wiecej niz 800
metrow. Pierwszy rozaniec smugowych pociskdw, nierowne blyskawice
czterolufowego, dwudziestomilimetrowego dziatka — i oto kota lokomo-
tywy $lizgajq sie z zablokowanymi hamulcami. 500 metréw. Lece tuz nad
bruzdami pokrytymi Sniegiem, skad zrywajq sie w poptochu stada wron.

Na odglos wystrzatow palacz wyskakuje z budki parowozu i skacze do
rowu. Pociski wybuchajg na nasypie i tanczac, dziurawia czarng mase, ktora
rosnie w celowniku. Komin parowozu wypluwa w poteznej erupcji ptomie-
nie i rzyga zuzlem w obtoku pary, ktéra wydostaje sie z popekanych rur...

Pociggam lekko za drazek, aby przeskoczy¢ nad drutami telegraficz-
nymi, szybko daje nura poprzez dym i oto znow w pokrytej thustq sadzq
szybie ochronnej samolotu ukazuje sie niebo.

Z drazkiem przy brzuchu lece zygzakami. Wokét mojego ,,Grand Char-

lesa” 2 zamie¢ rozzarzonych wegielkéw: to pociski artylerii przeciwlotni-

czej, a moze nawet rykoszety od mego kompana numer 2. Male biale platki
z ognistymi jezykami czepiajaq sie nieba.

Rzut oka w tyl. Lokomotywa znikla, otulona sadzq i para, ktora zaczyna
sie rozwiewac. Ludzie wyskakuja z wagonOw i rozpraszajq sie, biegnac



wzdhuz toru, podobni do oszalatych mrowek.

Czerwona Dwojka i Trojka dopedzajg mnie, podczas gdy Czworka jesz-
cze sie miota w sidlach bardzo gestego ognia, ktérym ziong trzy wagony
obrony przeciwlotniczej.

Rozkazuje patrolowi wzniesC sie — zataczajac szerokie koto, bierzemy
kurs na drugi pociag. Tego zapewne uprzedzono juz droga radiowa, gdyz
stanagl, a dym wznosi sie teraz pionowo.

Kotysze skrzydlami niezdecydowany. Bez sensu byloby go atakowac,
gdyz obstuga flaku musi nas oczekiwac¢ z okiem na celowniku i z odstonie-
tymi dziatkami.

— Halo, Talbot, nie warto zaczyna¢, bo oni sq uprzedzeni. Skrecaj w lewo
na 180°.

Moj Boze! Czerwona Czworka jest szalona.

— Talbot Czerwona Czworka, nie atakuj!

Tempest jednak zniza lot, kierujqc sie na lokomotywe.

— Wracaj, idioto, wracaj!

Artyleria przeciwlotnicza otwiera ogien i widze smugi dymu snujgce sie
pod skrzydtami Patricka. Nastepuje maty, prawie niedostrzegalny wybuch
wzdluz kadluba. Tempest przewraca sie powoli, w trakcie tego obrotu
muska, lecgc prawie na grzbiecie, jeden z wagonow i rozbija sie na skraju
toru. Mogtbym przysiac, ze ustyszatem eksplozje.

Jak zwykle — grzyb ciezkiego czarnego dymu, poprzecinany ognistymi
wezykami palgcej sie benzyny, wzbija sie natychmiast nad rozrzuconymi
szczgtkami.

— Talbot, wraca¢ do domu!

W drodze powrotnej atakujemy jeszcze trzy pociagi.

Nowa tragedia przy ladowaniu. Bentley, méj numer 3, ugodzony przez
flak, ma w zasadzie pierwszenstwo przy lagdowaniu. Na wysokosci 100
metrow od ziemi zjawia sie nagle pod nim stuzbowy ,,Anson” i ptaskim
lotem podchodzi do ladowania.

Obydwaj piloci, nie widzac sie, leca ku sobie na Slepo. Bentley na
pewno wylaczyl radio, gdyz nie styszy rozpaczliwego wotania oficera star-
towego. W ostatniej sekundzie ,,Anson” skreca raptownie, lecz jest za
pozno. Pozczepiane szczatki obydwu samolotow palg sie przy samym
wozie strazackim. Siedmiu zabitych. ,,Anson” widz} pieciu nowych pilotow
dla wzmocnienia Skrzydta.



CHMURY, SNIEG | FOCKE-WULFY

Lodowaty i zwodniczy poranek. JesteSmy w stanie gotowosci od
godziny 4.30. Moja ekipa jest wyczerpana; te mtode zmeczone organizmy
zle znosza zimno.

Godzina 7.30. Rozkazy wydawano i odwolywano, i zdawalo sie, ze
wszystko tego ranka idzie jakos Zle.

Pech zaczat sie od tego, ze chtodnice pomocniczych silnikéw Diesla ule-
gly uszkodzeniu, wskutek czego zgasty Swiatta na lagdowisku wiasnie
w chwili, gdy ladowal pierwszy z trzech Spitfire’6w XIV Zoélego Klucza
41 Dywizjonu. Ten, ktory leciat za nim, spadt z wysokosci 10 metrow, roz-
bit sie i stangl w ogniu. Trzeci, pilotowany przez mlodego Polaka, Kalke,
utrzymat sie przez jakies 10 minut nad lotniskiem. Wreszcie z braku ben-
zyny (za pézno zostat skierowany na Eindhoven) pilot skoczyt ze spado-
chronem.

Stloczeni i zmarznieci, stojgc na progu dispersalu, ujrzeliSmy wsrod
chmur, jak przez mgle, sylwetke Spitfire’a z wypuszczonymi kotami i kla-
pami; potem czarng, obracajaca sie sylwetke spadajacego pilota — trzask
otwierajacego sie spadochronu i wreszcie jego bladgq czasze unoszong wia-
trem.

W godzine pozniej jeepem przywieziono zesztywniate juz zwloki owi-
niete w oszroniony spadochron. Biedak spadl do Mozy, ktérej lodowate fale
nie miaty dla niego litosci.

O godzinie 8.00 rano po raz czwarty tego dnia dowdédztwo stawia nas
w stan ostrego pogotowia, ktére po 10 minutach odwotano. Za kazdym
razem trzeba wychodzi¢ na dwor, wdycha¢ lodowate powietrze, wdrapywac
sie z ciezkim spadochronem na S§liskie skrzydto, zdejmowac rekawiczki,
azeby polaczy¢ helmofon z radiem i z doptywem tlenu, a potem — z ner-
wami w napieciu — wraca¢ szybko na nasze miejsca przy piecu, azeby
ostatni raz w pospiechu przestudiowa¢ mape odcinka i jej czarng osnowe
linii kolejowych, nad ktérymi wypadnie lecie¢ lotem koszgcym na poszuki-
wanie jakiegos pociagu, z flakiem gotowym do strzahu.

Obserwuje moich pilotbw — nie zamienili ani jednego stéwka, ani jed-
nego spojrzenia, kto$ czasem zrobi ruch, proszac o papierosa lub ogien...

Naraz trajkocze dzwonek telefonu w stuzbowej kabinie: wszyscy kamie-
nieja; dziwna suchos¢ w ustach i ucisk w brzuchu.

— Powr6t do stanu normalnego, gotowosc¢ pietnastominutowa.



Wybuch wscieklosci, kopniaki w nieszczesny kubet z weglem — lecz
nam nie ulzylo; mamy raczej wrazenie, ze sie z nas kpi...

Wyladowuje swoj zty humor na Byrnesie: jest to jeden z moich swiezo
przybytych ludzi, ktéry obnosi nieSmiatg twarzyczke przestraszonego dzie-
ciaka, upstrzong piegami. Ten ghuptas wczoraj czy przedwczoraj wpakowat
sw0j spadochron w katuze oleju, czym sie na dodatek nie pochwalit. Olej
za$ niszczy Scisniete mocno faldy jedwabiu bardziej niz ogien — w tym sta-
nie spadochron przy otwieraniu si¢ nie wytrzymatby nawet przy sredniej
szybkosci.

O godzinie 9.30 zabieram zaloge do kasyna. Zamawiam drugie Sniadanie
— przy takim zimnie nie moge pozostawi¢ moich pilotéw bez jedzenia od
godziny czwartej rano az do potudnia.

Zaledwie zabralem sie do talerza z ptatkami owsianymi, gdy sierzant
z kasyna wota mnie do telefonu. Odpowiadam Lapsleyowi, majac jeszcze
pelne usta jedzenia. A wiec ma byc¢ patrol ztozony z oSmiu samolotow na
trasie Osnabriick—Miinster—Brema, oczywiscie majacy w pierwszym rze-
dzie atakowac¢ pociggi. Start o godzinie 9.35. Okej! Telefon do dispersalu
w celu uprzedzenia.

Tak jak przewidywano, pogoda pogarsza sie i zaczyna padac S$nieg.
Patki przylepiajg sie do szyby ochronnej i — azeby dokotowac¢ do betonki —
trzeba zabrac ze sobg mechanika na skrzydle jako przewodnika. Jedng reka
czepia sie on lodowatego i Sliskiego metalu, ze zwieszonymi nogami,
a drugg — wskazuje droge, jednoczesnie ocierajac tzy, ktore mu wyciska
chlostajacy go ostry wiatr.

Moj samolot Slizga sie stale na metalowej siatce rozciggnietej na ziemi.
,,Chyba nas nie wysla w taka pogode?!”.

Wiaczam radio i wotam Desmonda:

— Halo, Desmond, méwi Talbot. Paskudna pogoda. Co nowego?

— Halo, Talbot, odpowiada Desmond. Startujcie natychmiast!

Teraz dokotowaliSmy do pasa startowego. Mechanicy zeskakujq na zie-
mie i po tradycyjnym pozegnaniu podniesionym kciukiem odbiegajq zgieci
wpot przez podmuchy wiatru.

Moje siedem samolotow toczy sie za mnq i ustawia parami na pasie star-
towym.

Bymesowi, z powodu zdenerwowania, nie udaje sie stang¢ obok mnie;
szarpie hamulcami i poprawia pozycje, nadwyrezajac maszyne. Odwigzuje



maske, usSmiecham sie i gestem dodaje mu odwagi. Poniewaz wiatr wieje
w poprzek, obawiam sie, Zze moze mnie tracic przy starcie.

Sypie gesty Snieg — ledwie widac¢ koniec pasa startowego.

Dodaje stopniowo gazu i — gdy tylko kota zostaly wciggniete — skrecam
w lewo. Widze Tempesta Bymesa, jak sunie pod stery mego samolotu, pra-
wie potracajac bezlistne drzewa i biate dachy.

Moja 3 i 4 jeszcze tocza sie po pasie, a ped powietrza od ich sSmigiet
podnosi kurzawe sniegu, gdy pierwsza para Blekitnego Klucza juz startuje.
Po 10 dreczacych minutach wspinania sie w zwartym szyku poprzez ciezkie
od szronu chmury wylaniamy sie, zroszeni potem, na wysokosci 2000
metréow nad Miinsterem.

Czarne ulice przecinajg sie i krzyzujg pomiedzy domami pokrytymi $nie-
giem. Wiatr strzepi unoszacy sie z fabryk dym i pare, ktore roztapiajq sie
w bezkresnej bieli réwniny.

Miasto wydaje sie martwe.

Katedre otacza zbombardowana dzielnica — szkielety sczerniatych belek,
szerokie otwory piwnic, stosy gruzow. W cieniu wiez stoi okoto 100 ciasno
zaparkowanych ciezarowek oraz kilka czolgow.

Po drugiej stronie kanalu, zapchanego barkami uwiezionymi w lodzie,
jest prawie pusty dworzec kolejowy. Kratery bomb, zweglone resztki wago-
now-cystern, a w rogu, obok parowozowni, dwa pociggi tuz obok siebie,
pod ostong platform z automatyczng artylerig przeciwlotnicza: prawdopo-
dobnie obstuga dziat Sledzi nasze ewolucje przez swe telemetryczne obiek-
tywy.

Raptem mam niczym nieuzasadnione przeczucie, ze gdzies tu znajduje
sie bateria 88 milimetrow. Szybko!

— Talbot Red, 180° w prawo, szybko!

Nie wiem czemu, nie czekajgc tych kilku przepisowych sekund dzielg-
cych rozkaz od wykonania, natychmiast ostro zmieniam kierunek. Moi
towarzysze ze zdziwieniem zaczynajq bezladnie skrecac... i wlasnie tu, za
ogonem mego samolotu, pomiedzy wlokacym sie, na szczeScie, pomatu
Byrnesem a mng zjawiajq sie trzy btyskawice otoczone pidropuszem ciem-
nego dymu. Samolot Bymesa na chwile zniknat.

Nieznany glos ptaczliwie wotla w radio:

— Chryste! To bylo diabelnie blisko!

Moj patrol lata Swietnie. By¢ na czele szyku jest dla mnie cigglym Zro-
dlem dumy; jest to uczucie instynktowne, bez cienia proznosci.



Na lewo ode mnie — w przepisowe] odleglosci — Czerwona Trojka
i Czworka. Po prawej stronie, tuz przy mnie — Byrnes, Czerwona Dwojka.
500 metrow dalej Klucz Blekitny z MacCairnem na czele, prowadzacym
Swojq ciasno zgrupowang czworke.

Niebo pod bardzo wysokim sklepieniem oblokow, stanowigcych jedno-
lita mase, jest SwietliScie szare, mimo braku stonca — takie, jakie zdarza sie
wylacznie w zimie. Tempesty wygladaja jak wspaniate zabawki na tle
Sciany z chmur kiebiastych, zascielajacych horyzont Renu az po wierz-
cholki drzew.

Niesiona jakby cudem na wysokosci 2500 metrow w mniej chtodnym
powietrzu zbliza sie warstwa biatych chmur — mam dziwne wrazenie, ze
zawistem nieruchomo pomiedzy $niezng rowning a szarymi stratusami,
a niewyrazne masy ptyng na nasze spotkanie w jakiejs nierealnej ptaszczyz-
nie... Dos¢ marzen! Czy mam przelecieC pod nimi, czy nad nimi? Obej-
muje wzrokiem horyzont; ze spokojem i naukowa precyzja badam uwaznie
niebo, ktore dziele na odcinki ruchem glowy od gory do dotu. W powietrzu
nie ma nic!

Ale i nic na ziemi. Wydaje mi sie wprawdzie, ze widze dlugi szereg cie-
zarowych samochoddw stojacych wzdluz autostrady — lecz zmuszam sie do
przelotu, tak jakbym ich nie widzial; nie nalezy zartowac z flakiem, zanim
nasze dodatkowe zbiorniki sie nie opréznig.

W radiu tez dziwna cisza; jesteSmy prawdopodobnie jedynymi mysliw-
cami z Kenway w powietrzu. Nic dziwnego, przy tak podiej pogodzie.

Mam dziecinng ochote pofiglowa¢ z moim patrolem pomiedzy tymi
obloczkami...

,Priority for the trains... Priority for the trains...”. Jakbym jeszcze sty-
szat glos Lapsleya w telefonie; ,,Pierwszenstwo maja pociagi!”. Oczywiscie
nad tg tawicg chmur nie dojrze pociagéw.

,MO0j Boze, spraw, aby tam, na dole, pociagoéw nie byto”.

— Halo, Talbot, schodzcie pod chmury.

I pltyniemy dalej 10 metréw pod tq przejrzystq taflg... Nagle radio zda
sie pekaC od rykéw i przeklenstw. Zdumiony az sie podrywam. Czuje,
jakby klucie tysiaca szpilek w jezyk, rece, kostki.

— Dywizjon MacDuffa. Na pomoc! Uwaga! Focke-Wulfy nad wami
MacDuff leader, masz bekarta na ogonie.

Masz tobie! Gdzies wsrod przestworzy bijatyka. Automatycznie moje
samoloty uformowaty sie w szyk bojowy; widzac kotyszace sie skrzydla,



mysle o siedmiu parach podniesionych oczu przeszywajacych niebo.

Nie znam hasta radiowego MacDuff — prawdopodobnie jest to jakis$
dywizjon 84. Grupy Lotnicze;j.

W nerwowym podnieceniu prosze Kenwaya o wyjasnienie.

— Halo, Kenway, mowi Talbot. Co sie dzieje?

Pomiedzy dwiema salwami przeklenstw i krzykow MacDuffow, Kenway
mi odpowiada:

— Pospiesz sie, Talbot. Duza robota czeka nad Rheine — kierunek 275°.

Zbedne jest uprzedzanie patrolu, ktory rowniez to styszal. Skrecamy
ostro na zachod, lecimy maksymalng predkoscia z zaswieconymi celowni-
kami i palcami na spustach.

Rzucam okiem na mape — mniej niz 80 kilometrow, wiec bedziemy nad
Rheine za pie¢ minut, ale bedzie juz prawdopodobnie za p6zno.

— Talbot, przejdz na czestotliwosc ,,C” jak Charlie — miej oczy szeroko
otwarte!

Zmieniam czestotliwos¢ fali radiowej, gdyz ,,B” jest wypeliona rozmo-
wami MacDuffow.

Byrnes, wierny dobrym milodzienczym tradycjom drugich numerow,
zaczyna sie ociggac.

Trzymam palec na kontakcie radionadawczym, aby go przywota¢ do
porzadku, gdy nagle stysze jego niezwykle podniecony glos:

— Dowodca Talbotow, nad chmurami sg samoloty, predko, to przeciez
szkopy!

O Boze! Podnosze glowe i widze poprzez przezroczysta warstwe chmur
okoto 10 niewyraznych sylwetek defilujacych przede mna, kazda z teczowq
aureola.

Zrzucam zbiorniki, przestawiam Smiglo na maty skok, wilaczam emer-
gency; wzbijam sie pionowo poprzez chmury.

Wynurzam sie z chmur, zawisajac w odlegltosci zaledwie 100 metrow od
Focke-Wulfow lecacych w nieladzie...

W sSwiecacym kole celownika spostrzegam dolng powierzchnie jednego
skrzydta, wielkie lapy podwozia, czarne krzyze i bladoniebieski brzuch kto-
regos ze szkopow.

Przez dluzsza chwile naciskam na spust, wstrzasany zda sie az do szpiku
kosci hukiem moich czterech rozszalatych dzialek...

Cos$ sie potwornie rozdziera — wielki ptat blachy oddziela sie od ,,dlugo-
nosego” Focke-Wulfa, ktéry zatacza dwie beczki, rzygajac ogniem i odtam-



kami.

Mijam go o wios. Jego pilat, prujac powietrze, przelecial niewiele ponad
5 metrow od steru mego samolotu.

Straciwszy szybko$¢, rozpaczliwie usitluje dokonczy¢ rozpoczeta petle,
gdyz wmanewrowatem sie w najbardziej niekorzystng sytuacje — przeciez
ten Focke-Wulf nie jest sam! Idiotycznie przewracam sie na grzbiet i jak
mucha w pajeczej sieci wisze na pasach. Skrecam drazek sterowy jak najsil-
niej w lewo, lecz stery juz nie dzialajg. Utraciwszy nosnos¢, Tempest drzy
i opada.

Bang! Oslepiajacy wybuch przed moimi oczami szarpie mi bebenki.
Instynktownie przykrywam twarz obydwiema rekami! Zapach ozonu
i gumy, taki jak przy krotkim spieciu, zmieszany z cierpkim i wywolujacym
mdtosci dymem kordytu.

Podrzucany wstrzgsami samolotu, z zoladkiem podchodzacym pod gar-
dlo i glowg w dol, nadaremnie prébuje postawi¢ z powrotem stopy na
orczyku — wydaje mi sie, Ze moje nogi wazg tone! Jeden ze strzaskanych
przyrzadow wyskoczyt z tablicy i wisi na swym przewodzie tuz przede
mnaq; stysze w aparacie radiowym trzask btekitnych iskierek, ukazujacych
sie na skrzynce kontaktow.

Na pewno trzydziestomilimetrowy pocisk trafit w wigzanie skrzydia
mojego Tempesta.

Bez sil, machinalnie opuszczam sie o 500 metréw pod chmury, a zatkany
silnik kilkakrotnie z trzaskiem wyrzuca z siebie ptomienie — blup! blup! —
po czym zaczyna pracowac normalnie.

Bang!

Jeszcze raz!

Tym razem dostalem pociskiem dwudziestomilimetrowym w kadlub —
cos jakby uderzenie miota w tylne opancerzenie.

Gwaltownie ciggne oburgcz drazek i robie zakret. Focke-Wulf w zielone
cetki z bialtymi pioropuszami przy koncach skrzydel przelatuje tuz przed
moja szyba ochronng i wzbija sie pionowo w chmury.

Radio mam juz zniszczone; ostatni pocisk rozbit je na miazge. Waham
sie: co robic? Widze wylaniajacy sie spod chmur jakis nieruchomy ksztalt,
uczepiony na wpot otwartego spadochronu. Czyzby to byl jeden z moich
ludzi?

Pod nim znéw jakis Focke-Wulf, nurkujgcy na pelnym gazie, pionowo.
Maty Isnigcy punkcik pedzi w strone ziemi jak pocisk — ognista kula wybu-



cha na Sniegu i natychmiast dym wzbija sie w ksztalcie grzyba, szybko
uniesiony wiatrem.

W dali zacieraja sie zarysy kilku matych czarnych krzyzykow...

I nagle niebo znow jest puste. Ani jednego samolotu. Tak moje, jak i nie-
mieckie gdzie$ zniknely.

Bede wracal. Uwaznie rozgladam sie wokét — potem schylam sie, aby
nastawic¢ zyroskop. Wtedy dopiero uswiadamiam sobie, ze nogi trzesa mi
sie konwulsyjnie, a moje wilgotne rece w futrzanych rekawicach sg obolate
i na wpot sparalizowane od kurczowego sciskania drazka i dZzwigni gazu.

Powr6t do Volkel to istna zmora. Bladze prawie kwadrans bez radia
w straszliwej Snieznej zawiei, zacierajacej kontury pejzazu i punkty orienta-
cyjne. Blakajac sie, przelatuje dwa razy nad Renem witany pociskami smu-
gowymi flaku i wreszcie siadam na amerykanskim lotnisku w odlegtosci
150 kilometréw na potudnie od Holandii.

Ladujac na oSlep, zahaczam o blaszany komin jakiejs chatupy i wreszcie
moj znajdujacy sie w optakanym stanie Tempest zatrzymuje sie w odleglo-
Sci 2 metrow od jakiegos Lightninga...

Jestem tak wyczerpany, ze mechanicy amerykanscy muszg pomoc mi
wydostac sie z kabiny.

REN

Przez caly tydzien Brooker prowadzi Skrzydio w piekielnym trybie. Jego
trzy dywizjony tracg 17 pilotdw. My niszczymy Niemcom 24 samoloty i 52
lokomotywy.

W Dywizjonie 274 jest nas tylko 11 pilotow i 16 maszyn. Jest to wprost
niemozliwe zycie. Stuzba zaopatrzenia moze nam bardzo szybko dostarczy¢
nowe samoloty, lecz nie tak tatwo znalez¢ pilotow na Tempesty.

20 marca nad ranem stuzbowy ,,Anson” przywiozt nam czterech sierzan-
tow pilotow i jednego szefa mechanika. Ostatni z tych pieciu rekrutow
zostal zabity juz 23 marca. Nasza ,stara gwardia”, zmordowana trzema
codziennymi wypadami, do$¢ miata roboty z ratowaniem wlasnej skory,
aby moc zajmowac sie nowymi przybyszami.

Biedne dzieciaki — Swiezo upieczone w OTU — odbywaly zaledwie trzy
lub cztery godziny lotdow na Tempestach. Wystraszeni przez te maszyny,
ktore pilotowali z trudem, dali sie zmasakrowac przez flak i Messerschmitty
109...



Brown byt jednym z tych czterech sierzantow. Zaraz po jego przybyciu
do Volkel, okoto godziny 10.00 zmuszony bytem poleci¢ mu wyprobowanie
przed potudniem dzialek na jednym z naszych nowych Tempestow. Brown
udat sie do kasyna na Sniadanie z calym bagazem, lecz zanim zdazyl go
wyladowac, odwotano go do dispersalu i wystano do akcji.

Lecac pod dowodztwem Hibberta w kluczu skladajagcym sie z czterech
samolotow, Brown zaczepit jakis$ tuzin Focke-Wulféw, catkiem przypad-
kowo udato mu sie uszkodzi¢ jednego z nich i wroci¢ do bazy. Hibbert
i Humphries zostali straceni.

Tego samego wieczora, podczas gdy piloci udali sie do kasyna na her-
bate, zatrzymalem go przy sobie, aby utrzymac stan gotowosci. Po 10
minutach wystartowaliSmy do patrolu nad Wesel. NadlecieliSmy na wyso-
kosci 3000 metrow akurat w pore, aby jeszcze dostrzec jednego odrzu-
towca, Messerschmitta 262, znikajacego w obtokach. Sekunda rozczarowa-
nia i — instynktownie — wycofuje sie. Cztery Focke-Wulfy spadajg nam na
kark i biedny Brown zostaje stragcony jak pochodnia na brzegu Renu.

Uskarzam sie gorzko na sytuacje Brookerowi. Piloci sg wykonczeni ner-
wowo, 0 czym Swiadczy ogromna liczba catkiem ghlupich wypadkow naste-
pujacych po sobie bez przerwy: nietrafione pociagi, zderzenia na ziemi,
spalone hamulce, przedziurawione opony, nieudane lagdowanie, starty ze
Smigltem na duzym skoku...

Moj dywizjon nie moze tak dtuzej trwa¢ — w okresie od 15 lutego do 15
marca z 31 osob personelu liniowego zostato zabitych lub zaginelo 24 pilo-
tow. Z pilotow, ktorzy tworzyli te jednostke w czasach Fairbanksa, przy
zyciu pozostato tylko dwoch: pewien sierzant i ja.

Brooker jednak pokazuje mi kategoryczny rozkaz dowddztwa: trzeba
wytrwac az do przejScia przez Ren.

24 marca 1945.

Pierwsza wyprawa ostonowa rusza o 3.00 nad Wesel, atakowany przez
pierwsza brygade komandosow. Gesta chmura odtamkow, kurzu i dymu
unosi sie jeszcze nad miastem zbombardowanym przez 150 Lancasteréw,
z ktorych kazdy mial dwie pieciotonowe bomby.

W obrebie lotniska potworna mieszanina Tempestow i Spitfire’6éw, pra-
wie ocierajacych sie o siebie w ciemnosci i lecacych z predkoscig 500
km/h. Trzeba mocnych nerwéw, aby wytrzymac¢ 10 minut w tym tancu zie-
lonych i czerwonych swiatel, w ktorym prébuje sie zbiera¢ patrolujace klu-
cze. Nic ciekawego do zasygnalizowania. O godzinie 10.00 znoéw odry-



wamy sie od ziemi, aby eskortowac 669 samolotow i 429 szybowcoéw RAF-
u, ktére przybyly z Anglii, przywozac 6 Brytyjska Dywizje Spadochronia-
IZy.

Jest to prawdziwie dantejskie widowisko: tysigce biatych spadochronow
opuszcza sie wsrod piekielnego ognia ciezkich, srednich i lekkich dziat
artylerii przeciwlotniczej, podczas gdy Dakoty rozbijajq sie w ogniu, a szy-
bowce rozstrzaskuja na liniach wysokiego napiecia w snopach plomieni
i blekitnych iskier.

Typhoony atakujg rakietami wszystkie stanowiska niemieckiej artylerii
przeciwlotniczej. Wysuniete pozycje kontroli radiowej kierujg nas na
kolumny pancerne ciggngce na front.

Mysliwce niemieckie wlasciwie nie interweniujg. Wczorajsze masowe
bombardowanie Rheine i taktycznych lotnisk czasowo je unieruchomito.
Ostrzeliwujemy z karabinébw maszynowych pociag pancerny w okolicach
Ringerbergu oraz grupe czotgow na ulicach miasta Bocholt. Znizamy sie do
samych dachow, plujac ogniem z naszych czterech dziatek... Dachowki
leca, pociski flaku rozrywaja sie wzdluz murow, ciezarowki ptona, przera-
zeni mieszkancy biegaja we wszystkie strony, chronig sie¢ w bramach
domow... Danny, Smiertelnie ugodzony pociskiem dwudziestosiedmiomili-
metrowym, uderza z predkosciag 700 km/h w kompleks budynkéw obok
kosciota.

Gdy ten ponury dzien wstawal, jakby ociggajac sie, niechetnie, cztery
Tempesty wystartowaly pod dowodztwem podputkownika Brookera. Po
pottorej godzinie tylko dwa z nich wroca do bazy.

Po ostrzelaniu z karabinow maszynowych w okolicy Osnabriick pociggu,
ktorego Spiacy flak reagowatl dos¢ ospale, klucz ponownie uformowat sie.
Nagle Barry ujrzat cienka smuge dymu wydostajaca sie z chtodnicy samo-
lotu jego dowddcy, ktory nie przeczuwat nic ztego.

Zawiadomiony o grozacym mu niebezpieczenstwie zakotysat maszyna,
aby moc cos zobaczy¢, ale nawet w lustrze retrowizora dym byt niedostrze-
galny.

Niespodzianie Tempestem co$ wstrzasneto i dlugi, waski jak szpada pto-
mien ukazat sie u jego ogona...

Z innych samolotow, ktore btyskawicznie usunely sie w bok, widac bylo,
jak okryte rekawiczkami rece Brookera chwytaja kurczowo zaczepy szkla-
nej ostony kabiny. Nagle jego twarz i tutow ukazaly sie w ostrym Swietle:
ogien wdart sie do kabiny.



Tempest przewrocit sie momentalnie na plecy, tracagc rownowage. Ze Sci-
Snietym gardlem wspottowarzysze z ekipy Brookera wbili wzrok w bezrad-
nie kotyszacy sie samolot — nie zauwazyli nawet, jak dwa cienie wylonity
sie cicho z mgly zabarwionej kolorami teczy przez zorze. Ujrzeli tylko
ogniste pasmo smugowych pociskow i wielkie czarne krzyze na skrzydtach
dwoch Focke-Wulfow, ktore natychmiast zniknety.

Drugi Tempest wpadt w korkociag, a jego palace sie szczatki spadly na
autostrade, obok resztek samolotu Brookera.

Wypadki te przeszly bez wiekszego echa. Jednak Brooker tak dtugo stat
na czele swej eskadry, ze trudno bylo wyobrazic¢ sobie Skrzydlo 122 bez
niego.

Po sniadaniu — kolejna wyprawa. Prowadze mieszany patrol Dywizjo-
now 56 i 274.

Przelatujemy nad wiaduktem w Bielefeld, rozbitym w proch trzy dni
temu przez 14 dziesieciotonowych bomb. Kratery po wybuchach majq
ponad 100 metrow Srednicy.

Glowny cel naszej wyprawy polega na sparalizowaniu komunikacji dro-
gowej w trojkacie Bielefeld, Altenbecken i Arnsberg; dziele wiec samoloty
na pary, ktore poprowadza akcje niezaleznie jedne od drugich. Ostrzeliwuje
z karabinow maszynowych dwa samochody ciezarowe wypeklione woj-
skiem — biedacy nie styszg, jak nadlatuje, gdyz huk ich wiasnych silnikow
zaghusza wszystko. Po dwoch takich przelotach nie pozostaje na drodze nic
procz dwoch ptongcych szkieletow i poszarpanych ciat. M6j numer 2 traci
ze mng kontakt — jestern osamotniony.

Nastepnie strzelam do lokomotywy stojacej na stacji rozdzielczej; flak
atakuje bardzo ostro pociskami o kalibrze 20 milimetrow. Koniec skrzydta
mojego samolotu zostaje rozdarty.

Przez 10 minut kraze nad punktem zbiorki, czekajgc na moje samoloty
i wkrotce wracamy razem do Volkel, niestety bez Redge’a, ktorego stracit
w okolicy Arnsbergu jakis wldczacy sie tam Messerschmitt.

Godzina 18.50. Telefon od Lapsleya, ktéry prosi o doswiadczony w boju
patrol skladajacy sie z czterech samolotow, aby czuwac nad Rheine. Wydaje
sie, ze Niemcy bedq usitowali ewakuowac swoje odrzutowce w glab kraju,
korzystajac z ostatnich minut zmierzchu. Dowddztwo nalega, zebym pro-
wadzit ten patrol, bowiem powrot samolotéw nastapi w nocy.

Czy to mitos¢ wlasna? Zgadzam sie nawet bez chwili zastanowienia. Ten
poczciwy Lapsley prawdopodobnie uwaza to za calkiem naturalne -



pamieta mnie przeciez z Ashford w 1943, z Normandii w roku 1944 i jak
zwykle liczy na moj entuzjazm. Tak, lecz po 40 lotach bojowych w ciggu
20 dni moj zapat cokolwiek ostygt.

Aczkolwiek wstyd mi, telefonuje do kasyna w nadziei, Ze znajde tam
Gordona Milne’a i poprosze o zastepstwo. Ordynans trzyma mnie przy apa-
racie przez pieC minut, nie mogac go odnalez¢, a godzina odlotu sie zbliza.

Trudno... Rozkazuje sierzantowi dyzurnemu, by umiescil mo6j samolot
na tablicy.

— Halo, Ron, wpisz JJ-B na tablice, ja go bede pilotowat.

Postepuje przezornie i zabieram bardzo dobrg ekipe: Tiny, Australijczyk,
dla ktorego brak stow pochwaty, bedzie moim numerem 2, Torpy — nume-
rem 4, Peter West — numerem 3.

Instrukcje ograniczam do minimum; swoboda wolnych strzelcow.

Godzina 19.10.

Jestesmy o kilka kilometréw od Rheine, zakryci rozproszonymi chmu-
rami klebiastymi, ktérych wielkie brzuchy napecznialy deszczem. Sciemnia
sie juz, a dluga wstega gestej mlecznej mgly otacza wzgorza Hopsteinu,
ostaniajac Kanal Dortmund-Ems i jego zniszczone Sluzy.

Rheine wyglada na straszliwie zbombardowane — jego trzy wielkie han-
gary zawalily sie, a znana sylwetka wiezy kontrolnej z groZznymi stanowi-
skami flaku — znikta. Sprawia nam to prawie przykros¢ — jakiez to dziwne!
Rheine, gdzie zostawiliSmy tylu kolegéw i mieliSmy tyle ciezkich bojow
z JG-52, widzimy w takim stanie.

Wydaje sie, ze mimo wszystko panuje tam gorgczkowe ozywienie.
W lasach, wzdluz drég manewrowych, mozna rozr6zni¢ poruszajace sie
Swiatetka, a te dwie dlugie, blyszczace smugi pochodza prawdopodobnie
z silnikéw odrzutowych jakiegos Messerschmitta 262, szykujacego sie do
ucieczki.

Kilkanascie maszyn umkneto prawdopodobnie dyskretnie w cien.

— Halo, Pierre, to idiotyczne, ale nic nie widac.

— Stul pysk!

Posylam Petera do diabta, ale on ma racje: istotnie nic nie widac.

Postanawiam szeroko okrazyc¢ lotnisko na wysokosci 400 metrow i wro-
ci¢. Celownik, zle wyregulowany, oslepia mnie i po omacku przyciemniam
go tak, ze w szybie ochronnej zaczynam rozrézniaC czerwonawa nitke
w ksztalcie kota.



Ostatni rzut oka wokot. Niespodziewanie na lewo ode mnie ukazujq sie
wyraznie dwie cienkie fioletowe smugi gazow spalinowych samolotu dwu-
silnikowego.

— Uwaga, Talbot, atak z godziny dziewigtej! Jest to Junkers 88 — nocny
mysliwiec.

W cieniu, ktory znieksztatca proporcje i zaciera odleglos¢, wydaje mi sie
on olbrzymi. Nerwowo oddaje na chybit trafit serie pociskéw w kierunku
uciekajgcej czarnej masy i pryskam...

Z cala pewnoscig trafitem. Trzy wybuchy, krotkie i suche jak sygnaty
Morse’a — i morze ptomieni wylewa sie z przeciekajacych zbiornikow pra-
wego skrzydla, oswiecajac dlugi kadlub oznaczony czarnym krzyzem...
A potem, bardzo wyrazna na tle tej Swiecgcej masy, sylwetka Tempesta...

Koszmar trwajacy utamek sekundy — i ogromny snop Swiatla rozjasnia
niebo...

To biedny Tiny, ktory lecial na oslep tuz za mng, wpad} na Smiertelnie
trafionego Junkersa, zanim zdqzyt wykona¢ najmniejszy ruch!

Powoli kaskada rozpalonych do bialosci szczatkow obu spalonych
maszyn rozprasza sie i gasnie nad lasem Mettingen, nad ktérym zapada noc.

Otepialy i oszotomiony przez chwile nie panuje nad samolotem i przez
kilka minut wykonuje na oslep zygzaki przy ziemi.

— Uwazaj, Pierre, flak!

Moj Boze! Dotykam prawie szarej wstegi lotniska usianego zgliszczami
i kraterami; przy Swietle pierwszych pociskow smugowych widze ludzi
krzatajacych sie wokét dwdéch czy trzech ,,dlugonosych” Focke-Wulfow
z silnikami w ruchu!

To Rheine i jego straszliwa artyleria przeciwlotnicza. Ogien z automa-
tycznych dziatek i ciezkich karabinow maszynowych...

Wsrod nocy rozciagga sie wokot mnie Swietlista i nieprzenikniona sie¢ —
gorgce wegielki wijg sie, tgczaq ze wsciektymi blyskawicami pod chmurami,
czepiaja sie drzew, kraza wokot skrzydel mego samolotu. Daje pelen gaz
i z trudem wznosze te rozpaczliwie uczepiong smigla kupe zelastwa. Nagle
dwa piekace uderzenia w twarz — bang! bang! — miauczenie szrapneli prze-
bijajacych blache aluminiowq, smréd oksydowanego metalu, spalonej
gumy, kordytu — mdlosSci strachu. Statlo sie! Skonczone — wiec to tak
wyglada koniec...

Prawa noga, dziwnie ciezka, pulsuje jak serce. Odnosze wrazenie, zZe
wsadzitem jg do wody i czuje przykurcz palcow zatopionych w jakiejs lep-



kiej mazi...

Wstrzgsajace mng wibracje sg tak silne, ze sztuczny horyzont odrywa
sie. W stuchawkach juz nie stycha¢ glosow przyjaciot. Radio przestato by¢
dla mnie bojg ratunkowg — to prawdziwe pieklo trzaskow i ogluszajgcych
gwizdow...

Gryze sie w jezyk do krwi. Juz przytomnieje...

Zmniejszam gaz i natezenie wibracji maleje; usterzenie musiato mocno
dostac.

Powiew wiatru wnosi lodowaty chtod do kabiny, zimno mnie cuci.

Wszedzie spokdj — gdzies tam zaswiecil ksiezyc; mam wrazenie, ze
toczy sie po holenderskiej rowninie, przygniecionej chmurami.

Wracac szybko — jak najpredzej, czu¢ pod sobg ziemie i widzie¢ twarze
przyjaciot!

Biore kurs na chybit trafit w strone pozarow widocznych na brzegach
Renu. Lece wzdluz kanatlu Twente, wznoszac sie ponownie z trudem...

10 minut skupienia nad przyrzadami, ktore jak gdyby powariowaly:
wysokosciomierze, zakretomierze, wskazniki ciSnienia i temperatury —
wierni nasi pomocnicy, teraz opuszczajg manie...

Oto Nimegue z wielkim wiszgcym mostem. Ren wchtania ostatnie blaski
pozarow w Arnhem i wydaje sie, ze jego fale niosg zakrzepla krew. Wypro-
bowuje kolejno szeS¢ dlugosci fal; wolam Kenwaya — bezskutecznie!
Z przestrzelonymi przewodami elektrycznymi, pozbawiony radia i Swiatet
pozycyjnych dam sie straciC wiasnej artylerii przeciwlotniczej.

Co za ironia!

Instynktownie sprawdzam rzemienie spadochronu.

Lece wzdluz Mozy i wreszcie w Gennep odszukuje tor kolejowy, ktéry
zaprowadzi mnie do Volkel.

Na lotnisku Swiatla sq zgaszone i pasy startowe malo wyrazne.

Moj Boze! Na co oni czekaja, aby zapali¢ Swiatla orientacyjne? Czyzby
te balwany z kontroli nie poznaty dZwieku silnika ,,Sabre”?

Nurkuje w kierunku wiezy kontrolnej, kotyszac skrzydtami — co u dia-
bta?! Przeciez te typy z artylerii przeciwlotniczej znaja dobrze sylwetke
Tempesta...

Naraz jak na choince zapalajg sie Swiatla w Volkel. Nareszcie! Przelatuje
znoéw wolno, jeszcze kotyszac skrzydtami, azeby pokaza¢, ze mam trudno-
Sci. Widze Swiatla ambulansu i reflektory wozu strazackiego. Zaraz wyla-



duje na brzuchu. Nie moge skoczyC ze spadochronem ze wzgledu na rane
nogi; ponadto lewa szyna wodzka jest skrzywiona odlamkiem. Na prézno
probuje ja odklinowac. Bol siega juz do biodra i nie czuje orczyka.

Jestem ogromnie zmeczony; machinalnie zaczynam zblizac sie do ziemi.
Samolot reaguje stabo. Kurcze sie przy sterach. Nagle lodowaty strach jak
ciezki obuch spada mi na kark, kleszcze trwogi Sciskajg mi glowe za uszami
i cigzag na skroniach.

Z catych sit walcze z wizjg Alexa smazacego sie w swojej ,,puszce” na
tym samym torze — wylaczam iskrownik i przelatuje pomiedzy dwoma rze-
dami Swiatet pozycyjnych.

O Boze! Daj mi zimna krew!

W gardle czuje jakas dtawiaca kule. Uwaga!... Byle nie dopusci¢, aby to
moje bydle wytracito predko$é¢! Swiatla pozycyjne defiluja przede mna,
macam je... jeszcze troche... oto jedno z oSmiu czerwonych Swiatel wska-
zujacych koniec pasa startowego...

A wiec wreszcie opuszczam samolot nosem w dot, aby podnies¢ ogon
i —za pomocq lotek — celowo zahaczam skrzydtem, aby ztagodzic¢ uderzenie
— moze w ten sposob unikne przewrodcenia sie na plecy!

Pomimo swych 7 ton moéj biedny Tempest staje sie lekki jak stomka
wzieta w olbrzymie cegi... Pierwsze uderzenie jest przerazajace! Samolot
odskakuje, rzucajac mng o Sciany kabiny... wozek wyrzutni odrywa sie...
skrzydla sa miazdzone w jakim$ niesamowitym podrzucie... blacha pruje
sie... Zastaniam rekoma twarz... Okrutny zgrzyt, huk sadu ostatecznego...
skok tak potezny, ze pekaja pasy. Rzuca mng do przodu... z twarzg przy-
wartg do celownika — widze wielkie czerwone Swiatlo... juz chyba nie mam
szczek... smak krwi... resztki zebow chrupig mi w ustach...

Miazdzaca cisza... palacy prad powietrza uderza mnie w twarz. Ostrze
noza nacina mi ramie, przecina rzemienie spadochronu, niezreczne palce
czepiaja sie moich podartych rekawow, chwytaja za szyje.

— Uwaga! Moja noga! My leg, look out!

Goraco przezera ptuca... Czyjes rece brutalnie wyrywajg mnie ze zdru-
zgotanej kabiny.

Bulgotanie gasnic z piang, chrapanie pompy, krzyki...

Ciggna mnie po wilgotnej ziemi. Zawijaja w koc. Miliardy gwiazd czer-
wonych, zielonych, oslepiajacych... gasng pod mymi zamknietymi powie-
kami. Powietrze, ktorym oddycham, jest lodowate i przyprawia o mdto-
Sci...



Zapach spirytusu — ostry bol w ramieniu... Zapadam sie w nicosc...

Cztery godziny po zastrzyku morfiny budze sie z ciezka, pusta i obolala
glowa. Probuje mowi¢, moje wargi sq jednak zupelnie zdretwiate, a cala
twarz, procz jednego oka, jest zabandazowana.

Czy to szpital w Eindhoven? Swiatlo lampki ukazuje biate $ciany, nocny
stolik, karafke, szklanke oraz — na spodku — matq zardzewialg kule spoczy-
wajaca na poduszeczce z gazy.

— No, nareszcie obudzit sie pan!

Jest to glos doktora Everalda, uparcie uzywajacego francuszczyzny
pomimo razacego szkockiego akcentu.

— No, na przyszly raz staraj sie pan ladowac lepiej! I nie gromadZ pan
zelastwa w nogach!

Moj Boze, a moja noga!? Nagle rozjasnia mi sie w glowie. Ztapatem
przeciez nad Rheine kule szrapnelowa — czuje tylko irytujgce rwanie...

W kazdym razie bede miat dobrych osiem dni spokoju!

Jestem glodny i chce mi sie spa¢. SennoS¢ przewaza. Spokojnie zasy-
piam.

30 marca, po szeSciu dniach, wrdcitem do Volkel akurat w pore, aby
odlecie¢ stuzbowym ,,Ansonem” do Warmwell i wybra¢ sobie pieknego
nowiutenkiego Tempesta z nowym smigltem Rotol. Po dwoch dniach dope-
dzitem 3 Dywizjon, ktérym odtad dowodze w Skrzydle 122.

RZADKI PTAK

Kapitan Vassiliardes DFC, DFM zostat tego ranka zabity; dowodzit zale-
dwie od trzech dni drugg eskadra Dywizjonu 8.

Doktor i ksigdz beda zrozpaczeni...

Biedny Vass! A jednak sam szukal Smierci. Niezwykle szczeScie, ktore
dlugo go chronito przed skutkami wszystkich jego nieostroznosci, musiato
go w koncu opusci¢. Dat sie catkiem glupio wciagna¢ w zasadzke flaku
i w dodatku wpakowal w nig jednoczesnie lecacq wraz z nim Blekitng
Dwojke i Trojke.

Tego ranka, kiedy sie to stalo, lecieliSmy w charakterze patrolu.

Moglismy Sledzi¢ krok w krok caty dramat przez radio.

Vass porzucit swoj odcinek po kilku minutach. Trzeba przyznac, ze miat
monotonne zadanie, ale ochrona przyczotkow mostowych byta niezbedna.



Prowadzac swoja czworke, zapuscit sie az na 30 kilometrow w glab linii
niemieckich i rozpoczat atak na samochody ciezarowe w strefie dobrze juz
znanej z gestego ostrzatu artylerii przeciwlotniczej.

Na skrzyzowaniu kilku drog zrobit sie korek. Aby go ostrzela¢, Vass
musial przedrzeC sie przez bardzo gesta zapore flaku i jego numer 2 rozbit
sie i sptonal. Ostrozny numer 3 i numer 4 ociagali sie z pojSciem jego Sla-
dem. Vass zadecydowal jednak przypusci¢ drugi atak, rozkazujac stanow-
czo swemu numerowi 3, aby mu towarzyszyt.

— Na mitosc¢ boska, Blekitna Jedynka, nie wracaj tam! Duzy ostrzat!

Pomimo tego rozpaczliwego wotania Blekitnej Trojki powtorzyt nalot.
Niewatpliwie jego samolot zostat wtedy trafiony, gdyz ustyszelisSmy, jak
krzyknat przez radio:

— I have been hit! Dostatem!

Pilot Blekitnej Czworki, ktory tylko przypadkiem unikngt zderzenia ze
szczatkami jego maszyny, opowiedzial nam poézniej, ze samolot Vassa
dostownie rozpuscit sie w morzu ptomieni.

Co sie tyczy za$ Blekitnej Trojki (Stanley), to tez nie powrdcit. Nigdy
nie dowiedzieliSmy sie, co sie z nim stato.

Patroluje z Peterem Westem, Longleyem i Donem okolice t.aby. Ostrze-
laliSmy pociag na jakiejs matej stacji. Bez wiekszego efektu. Silny, bardzo
dokladny ostrzat flaku, no i maszyna Dona zostaje trafiona. Don wyskakuje
z trudem z plongcego Tempesta, by wpas¢ wprost na niemiecka baterie arty-
lerii przeciwlotniczej.

Nie pozostanie dlugo w niewoli. Wskazuje na to rozwéj wypadkow.

Ma wieksze szanse od nas doczekac konca tej historii!

Na matych bocznych drogach ostrzeliwujemy w przelocie kilka ciezaro-
wek.

Trzy niemieckie lotniska w naszym polu widzenia wydajg sie opusz-
czone przez Luftwaffe; w okolicy nie wida¢ zadnych pociggow w ruchu;
nie warto ryzykowac samobojstwem dla przedziurawienia kilku parowozow
na dworcach bronionych przez flak.

Rzeczywiscie, Niemcy majg az nadto artylerii przeciwlotniczej. Jest ona
wszedzie, nawet w takich zakatkach, gdzie mozna sie jej najmniej spodzie-
wac. Czasem wpada sie na wiejska spokojng droge, po ktorej jada dwie lub
trzy ciezaréwki. Nagle: bum! bum!, i cale niebo zapelnia sie smugami poci-
skow kalibru 20 milimetrow.



Niemieckie wojskowe konwoje ladowe zmuszone sg teraz obiera¢ drogi
okrezne, starannie przestudiowane i bronione na catej dlugosci bateriami
lekkiej artylerii przeciwlotniczej. A poniewaz wszystko, co sie dzi$ porusza
na drogach, jest wlasciwie, silg rzeczy, wojskowe, czyli podlegte bardzo
Scistym rozkazom, gra nie jest warta Swieczki. Nie ma sensu ryzykowac
utraty Tempesta, ot tak sobie, dla pustej przyjemnosSci obrécenia w proch
jakiegos$ pojazdu Wehrmachtu.

Pie¢ innych kluczy Tempestow réwniez wykonuje loty rozpoznawcze
w okolicy. Robig to dla zasady, gdyz tego popotudnia wydaje sie, ze nie
pozostat ani jeden ciekawy cel.

Trwam jednak w stanie czujnoSci: mozna zawsze wpasC niespodziewa-
nie na jakiegos watesajacego sie Focke-Wulfa.

Zreszta jestem przekonany, ze moi piloci nie s3 w dobrej formie.
W ciggu miesigca wymeczono ich porzadnie, totez muszq znajdowac sie
w stanie takiej depresji, kiedy cztowiek godzi sie nadstawi¢ karku wszystko
jedno dla jakiego celu, lecz samemu nie czyni zadnego wysitku, aby szukac
okazji do walki.

Potwierdza mojq obserwacje fakt, ze za kazdym razem, kiedy opusz-
czam sie ponizej 800 metréw, aby lepiej obserwowac mate krete drogi, moi
dwaj wspoéttowarzysze zaczynajq zygzakowac tak, jak gdyby gonita ich
artyleria przeciwlotnicza catego Swiata. Niechetnie obnizajq lot razem ze
mngq i z ulgg wznoszg sie ponownie na 1000 metrow...

Na szczescie to nie przeszkadza Peterowi Westowi czuwac.

— Uwaga! Filmstar, Czerwona Jedynka, samolot na godzinie czwartej!

— Okej! Filmstar, skrecamy w prawo i wspinamy sie!

Sylwetka samolotu rysuje sie nad samymi drzewami i zbliza szybko.
Dziwna maszyna, ktorej nie potrafie zidentyfikowac.

Zauwazyt nas. W ostatniej chwili, gdyz znajdujemy sie wilasnie pod
chmurami, w cieniu. Zmyka bardzo szybko, udaje mi sie jednak ujrzec¢ jego
platy. Oczywiscie jest to Niemiec — skrzydta samolotu oznaczone czarnymi
krzyzami wskazujq na to — lecz jest to jakis niezwykly ptak!

Na pelnym gazie usiluje przecig¢ mu droge na zakrecie, on jednak
umyka zadziwiajaco szybko.

Longley, lepiej ustawiony, strzela do niego, lecz bezskutecznie. Nie-
znany samolot zatacza potkole i ze wszystkich sit ucieka. Jest to naprawde
dziwne zjawisko! Jego usterzenie ogonowe ma ksztaltt krzyza; poza tym
posiada, oprécz normalnego Smigla ciggnacego, jeszcze drugie Smiglo



pchajace za sterami kierunkowymi, przy samym ogonie. Przedni silnik
samolotu przypomina JUMO 203 Focke-Wulfa 190 D-9 z chlodnica pier-
Scieniowq; drugi zas silnik jest ukryty w kadtubie, za pilotem. Dwie dlugie
szare smugi, ciggngce sie za nim, wskazujq, ze lata on z dotadowaniem,
a biata nitka gazow spalinowych wskazuje na to, ze postuguje sie GM-1...

Waham sie przed wilaczeniem dotadowania, gdyz nawet przy 3000 KM
nie dosiegniemy go. Osiggamy predkosc prawie 800 km/h, a Niemiec wcigz
jest jeszcze daleko przed nami.

Na wszelki wypadek filmuje go, gdyz moze uda sie odkry¢, ze ma naped
odrzutowy. Co prawda przy tym bladym Swietle zdjecie bedzie raczej kiep-
skie.

Longley usituje go gonic¢, lecz szybko z tego rezygnuje. Oddaje jeszcze
serie strzalow juz poza zasiegiem dziatek, zupelnie niepotrzebnie.

— Halo, Czerwona Czworka, zachowaj amunicje, nie ma sensu strzelac
do tego bekarta. Rzeczywiscie, szkoda trwoni¢ amunicje!

Aby nic sobie nie mie¢ do zarzucenia, dolatuje do samej Laby. Pada
deszcz. Widocznosc¢ jest bardzo zta. Lecimy nad niemieckim mostem pon-
tonowym, z trudem opierajacym sie poteznemu pradowi. Ani zywej duszy,
za to coraz bardziej gwaltowny ostrzat artylerii przeciwlotniczej.

Wycofujemy sie pospiesznie. Wracamy! Paskudny dzien!

Zabieram sie do studiowania mapy, aby zorientowac sie dokladnie
w tym blocie. Oba moje Tempesty trzymaja sie tuz przy mnie.

Poniewaz mam coraz mniej benzyny, w koncu decyduje sie zapyta¢ Ken-
waya o kierunek, lecz o tej porze odbidr jest utrudniony... Stycha¢ przez
radio rozmowy pilotow Klucza Blekitnego Filmstar.

Z tego, co wylapuje z ich piekielnej gadaniny, przytapali oni w okolicy
Steinhuder nieszczesnego Junkersa 88, ktorego witasnie wykanczaja.

Prawie przez minute stychac¢ tylko jakby rozszalale wycie psa do ksie-
zyca, po czym zapada nagla cisza. Junkers 88 prawdopodobnie ptonie na
skraju jakiegos pola...

Wotlajac Kenwaya, notuje sobie w pamieci, ze trzeba bedzie ich zbesztac
za brak dyscypliny w postugiwaniu sie radiem.

W Rheine, w wozie oficera wywiadu, dyskutujemy prawie przez godzine
na temat tajemniczego samolotu. W koncu stwierdzamy, Ze jego charaktery-
styczne cechy zbiegaja sie z cechami Dorniera 335, nowo narodzonego
mysliwca niemieckiego.



Poniewaz jest to pierwsze spotkanie z takim samolotem, robie kilka szki-
cow z pamieci dla dowoddztwa. Pisze raport, przeznaczony dla stuzby infor-
macyjnej, z okreSleniem jego zdolnoSci manewrowych i charakterystyki
lotu.

Reszte popotudnia spedzam na porzadkowaniu papier6w mojego dywi-
zjonu. Co za panszczyzna!

Longley poleciatl z jednym z naszych kluczy na rozpoznanie. Gdy wyla-
dowal, dowiadujemy sie, ze spotkali — ale tym razem stracili go — jeszcze
jeden niezwykly samolot.

Longley opowiada mi, ze lecac wzdluz budujacej sie autostrady Berlin—
Hamburg, w tym miejscu, gdzie okala ona brzeg jeziora Neuruppin, zauwa-
zyli samolot nad samag woda.

Samolot ten mial kota i klapy wypuszczone i wydawalo sie, ze szykowat
sie do ladowania na autostradzie. Pomimo ostrzatu flaku Longley go stracit.

Byl to Heinkel 162, czyli odrzutowy ,,Volksjdger”.

Fakt ten potwierdza raporty, jakie posiadamy na temat masowej produk-
cji He 162 w podziemnych fabrykach w okolicy Neuruppin. Do tej pory
jednak nigdy nie udato sie wyjasni¢, w jaki sposéb samoloty te wyprébo-
wywano. Jedyne lotnisko w okolicy, znajdujace sie wlasnie w Ruppin, byto
dokladnie zbombardowane i nie nadawato sie do uzytku. W dodatku zdje-
cia, robione dwa razy w tygodniu, nie wykazaty od prawie trzech miesiecy
obecnosci chociazby jednego samolotu na tym lotnisku.

Mamy wiec dowod, ze pewien odcinek autostrady o dlugosci 4 kilome-
trow i szerokosci 55 metrow, tworzacy rowny czworobok, stuzy jako pas
startowy do probnych lotow. Samoloty sa prawdopodobnie umieszczone
w zamaskowanych schronach, zbudowanych wzdtluz autostrady w lesie.

Codziennie dokonujemy nowych odkry¢. Szkopom udato sie przemienic
Niemcy w magiczne pudetko pelne niespodzianek.

PLOMIENIE O ZMIERZCHU

20 kwietnia 1945.

Dowodztwo zatruwa nam zycie, jak zwykle.

Tego wieczora o zmierzchu chce, abySmy wystali patrol do ostony sek-
tora Brema—Hamburg.



Rzeczywiscie, Luftwaffe dziala niezwykle aktywnie w ciggu ostatnich
dni wzdhliz autostrady. Ich eskadry siekly z karabinow maszynowych
i bombardowaty nasze przednie kolumny, przeszkadzajagc im w posuwaniu
sie naprzod i w aprowizacji.

Zgadzamy sie zasadniczo na patrolowanie, lecz dowddztwo wydaje sie
nie rozumie¢, ze Rheine-Hopsten ma zaledwie jeden pas startowy
w dobrym stanie, bardzo krétki i nieposiadajacy zadnych urzadzen koniecz-
nych do nocnych lotow. DowoOdztwo przypomina rowniez, ze Niemcy
zaczynajq operacje natychmiast po zachodzie (teoretycznie!) stonca. We
mgle, ktora unosi sie z bagien Laby, i w niskich chmurach, odbijajacych
ostatnie blaski zachodu, szukanie spotkania z Focke-Wulfami, operujagcymi
w matych grupach, réwna sie szukaniu igly w stogu siana.

Zreszta odczuwamy dotkliwy brak samolotow. Zapytany w dyploma-
tyczny sposob szef mechanikow przewiduje, ze dziewieC, najwyzej 10
maszyn moze by¢ gotowych na godzine dwudziesta.

Decyduje sie wiec zastosowac posrednie wyjscie, czyli pozostawiC szeS¢
Tempestow Bruce’owi Cole’owi do normalnych lotow na rozpoznanie sit,
a reszte zachowac dla siebie.

Majac wolng reke i nie znajac jeszcze dobrze swoich ludzi, wybieram
Maclntyre’a i Gordona, ktérych chciatbym wyprobowac w jakims$ trudnym
zadaniu.

Startujemy o godzinie 19.36.

Gordon z trudem zapuszcza silnik, przez co tracimy 10 cennych minut
zmierzchu, czekajac, az ruszy. O 19.45 biore kierunek na Breme, lecac
lotem koszacym.

Nic specjalnego nie widze: kilka serii pociskow smugowych na horyzon-
cie, ktore zanikajg w btyskawicach nadchodzgcej burzy, tu i 6wdzie ptongce
domy i pozary w rozlegtych sosnowych lasach.

Nagle spada rzesisty deszcz, chmury opuszczajg sie jeszcze nizej —
lecimy nad samymi wierzchotkami drzew.

Moge rozpoznac jedynie samolot Gordona. Widocznosc¢ jest coraz gor-
sza. Niepokoi mnie to. Niemcy na pewno wystartujq, lecz wcale nie pragne
ryzykowac spotkania z nimi, lecac przez nieprzyjacielskie terytorium nad
samymi drzewami.

Usitluje co$ zobaczy¢ przez mgle, w ktérej gdzies przede mna, catkiem
blisko, ukrywa sie Hamburg ze swoja potezng obrong przeciwlotnicza.



Trudno! Robie p6t obrotu!

— 180° w lewo. Bialy Filmstar, naprzod!

Rozpaczliwie trzymam sie prostej jak strzala autostrady, ktorej biel
w celu zamaskowania pomazano nieregularnymi plamami smoty. Jest to
jedyny znak orientacyjny w tej mgle: autostrada ta stanowi w przyblizeniu
granice pozycji naszych wysunietych naprzod wojsk.

Jest okoto godziny 20.30. Deszcz sie wzmaga.

Przelatujemy jak wicher nad pancernymi kolumnami wojsk angielskich
i amerykanskich, wywotujac wsrdd nich ogromng panike. Wydaje sie, ze ci
idioci pongos nigdy nie naucza sie odrozniac naszych samolotow od samo-
lotow szkopow.

Lecimy nad grupg czotgéw ,,Churchill” rozproszonych na jakims polu.
Ludzie biegng ze wszystkich stron, chronigc sie za czotgami, za ich gasieni-
cami i w rowach...

Ostatnio przez szereg wieczorOw — przewaznie o tej wiasnie porze —
ostrzeliwano ich mocno w tej okolicy, totez zabezpieczajg sie. JesteSmy
zresztg prawdopodobnie pierwszymi mysliwcami RAF-u, ktore sa tu
w akcji o tak poznej godzinie.

Paskudna pogoda. Mozna by przelecie¢ w odleglosci 500 metrow od
catego putku Focke-Wulféw i nie widziec ich wcale.

Musze by¢ tym bardziej uwazny...

Godzina 20.35.

Katem oka widze tuz za ogonem mego samolotu wznoszace sie
z naszych linii czerwong i zielong rakiete, po ktorych wytryska snop smu-
gowych pociskow, gingcych gdzieS w chmurach...

Do diabta! Cos sie dzieje — moze to Niemcy?! Robie zakret w lewo, jed-
noczesnie uprzedzajac moich towarzyszy:

— Uwaga: Bialy Filmstar, 180° w lewo i patrz uwaznie!

W tejze chwili odczuwam gwattowne uderzenie pod samo siedzenie —
cos mi parzy noge. Pociski smugowe leca bliziutko mego Tempesta...

No, to juz szczyt wszystkiego! To ci kretyni pongos strzelajq do nas i —
choc¢ raz — celujq prawie dobrze!

Zmykam, robigc nagly zakret, i wykrzykuje do nich przez radio calg
serie soczystych obelg, bezuzytecznych jednak, gdyz nie moga mnie usty-
szeC.

Towarzyszacy mi koledzy nasladuja méj manewr, przeciskajac sie réw-
niez przez coraz to gestsza nawainice pociskow.



Kotyszemy skrzydlami, zapalamy Swiatla pozycyjne — cata gama sygna-
t6w rozpoznawczych. Wszystko na nic...

Ogarnia mnie rozpacz i postanawiam wypusci¢ podwozie, gdy nagle zja-
wia sie ze 30 Focke-Wulfow!

Na tle ziemi ich wydtuzone sylwetki jak gdyby Slizgaja sie ponad drze-
wami, a w slad za nimi wybuchaja bomby z zapalnikiem czasowym, zrzu-
cane na jedno ze zgrupowan naszych czotgéow.

— Focke-Waulfy z drugiej godziny. Filmstar, do ataku!

Balansuje Tempestem i na pelnym gazie nurkuje w kierunku Niemcow.
Lecz w chwili, gdy zaczynam naciskac na spust, instynktownie odwracam
glowe: okoto tuzina Focke-Wulféw nagle wylania sie zza chmur, w zwar-
tym szyku, w odleglosci kilku metrow od moich dwdch wspottowarzyszy...

W tym czasie ogien artylerii przeciwlotniczej przybiera na sile, podobnie
zreszta jak i deszcz.

Focke-Wulfy — a byly to ,dlugie nosy” — pryskaja na wszystkie strony.
Widocznosc¢ jest jeszcze gorsza niz przed chwila. Nie przeszkadza to dwom
Niemcom zaatakowa¢ mnie od przodu — z tak bliska, ze caly dygoce.
Przede wszystkim musze uniknga¢ zderzenia w ciemnosci. Tak ginac to
szczyt ghupoty! Zreszta, nie miatem do tej pory prawdziwej okazji do strze-
lania.

Nagle radio zaczyna rycze¢. Gordon, ogarniety szalong panika, wrzesz-
czy bez przerwy, rzucajac zdania bez zwigzku. Akurat zostal trafiony
i przez naszq artylerie przeciwlotnicza, i przez Focke-Wulfa.

Rzeczywiscie, jakiS Tempest — zdaje sie, ze to jego — ciggnie za sobg
dlugi ogon szarego dymu i wznosi sie pionowo w chmury, Scigany przez
cztery Focke-Wulfy...

Biedny Gordon!

— Uwazaj, Pierre, zwiewaj, zwiewaj!

Zanim w ogole zrozumialem, ze to wotanie skierowane jest pod moim
adresem, pociggnatem gwattownie drazek — za p6zno: Tempest zostal tra-
fiony gdzies pod zbiornikiem benzyny. Cios by}t tak silny, ze nogi odsko-
czyly mi od orczyka. Cierpki Smierdzacy dym wypelnia kabine. W Swietle
btyskawicy widze kwadratowe skrzydlo znaczone czarnym krzyzem, ktore
tnie powietrze w odlegtosci kilku metrow ode mnie, a prad prutego przez
Focke-Wulfa powietrza jest tak silny, ze tym razem drazek wymyka mi sie
z reki...



Instynktownie wykonuje beczke, wyprostowuje sie nad samymi drze-
wami, i — podczas gdy ze strachu chwytaja mnie mdtosci — spostrzegam
krétki, jasny ptomien lizacy moje stopy.

Ogien! Czuje poprzez buty ciepto, od ktérego wzmaga sie b6l w mojej
prawej, rannej nodze.

Schylam sie. Po omacku, koncem rekawiczki usituje umiejscowic¢ zrodto
tego ptomienia. Bang! Bang! Tempest dostaje dwa kolejne pociski. Tym
razem silnik wyraznie nawala, moje serce rowniez...

Wykonujac ostry $lizg, ktéry dostownie przykuwa mnie do Scianki
kabiny, zmniejszam na chwile gaz, po czym znoéw dodaje go powoli — silnik
warczy normalnie...

Z drazkiem na brzuchu wznosze sie az pod chmury.

Naokoto, w przerazajacym nietadzie, kraza Focke-Wulty, strzelaja, wspi-
najg sie w gore, znizajq sie...

W poélcieniu zauwazam jednego, ktory zawraca w moim kierunku,
szybko kotyszac skrzydlami. Odwracam sie natychmiast do niego, otwie-
ram ogien z niedogodnej pozycji, oczywiscie pudiuje, przelatuje jak hura-
gan zaledwie w odlegtosci kilku metrow pod nim, po czym staje deba, naci-
skajac mocno lewy orczyk. Tempest drzy i zaczyna traci¢ predkos¢, obraca
sie jednak dziwnie ciasnym zakretem, wlokgc na koncu skrzydet dwie biate
smugi. Focke-Wulf, zaskoczony, wydaje sie niezdecydowany — rozpoczyna
zakret w prawo, wpada w $lizg, znéw odzyskuje rownowage — wreszcie
skreca w lewo...

I tu strzelit byka! Teraz ja zajmuje dobrg pozycje w odlegloSci mniejszej
niz 200 metrow od niego.

Szybko, zanim bedzie miat czas wykonac jakikolwiek manewr, oddaje
dluga serie z czterech dzialek — blyskawice, ktére jak gdyby odskakuja,
oswietlaja popielaty kadlub oraz skrzydia Focke-Wulfa. Szczatki fruwaja
w gestniejgcym dymie, oszklona kabina odpada, koziotkujagc w powietrzu;
widze usitujgcego skoczyc¢ pilota, z obydwoma ramionami przywartymi
z powodu szybkosci do kadtuba samolotu...

Potem Focke-Wulf zwala sie, opadajqc o jakies 50 metrow, odzyskuje na
chwile rownowage, uderza o ziemie, odskakuje, Scina jodle w snopie iskier
i ognia, aby w koncu rozbic sie na jakiej$ drodze. Wybuch jest potezny i jak
btysk magnezji oSwietla jaskrawo krajobraz na przestrzeni kilkuset metrow
wokoto! Jednego mnie;j!



Wydaje sie, ze sie rozpogadza. Zastona z mgly znika, odstaniajac na
horyzoncie szerokie pasmo zoltawego nieba, oswietlajacego bladym Swia-
tlem wielkie sosnowe lasy.

Na lewo wielki pozar; to pali sie park naszych czolgéw wraz z cyster-
nami i transportami amunicji. Jak wielkie nocne motyle cztery Focke-Wulfy
krazaq naokoto ptomieni, a od czasu do czasu jeden z nich pluje salwg w ten
zar...

Nie smiem ich atakowac, gdyz czuje, ze inne tez kragzg w ciemnosciach.

Hola! Jakis samotny samolot przeslizguje sie nad wierzchotkami drzew
w kierunku Bremy, ktorej wysokie kominy majaczg o zmierzchu jak zam-
kowe baszty.

Temperatura silnika mojego Tempesta dochodzi do 125° i ciSnienie oleju
spadto do 55°. Niechetnie otwieram chlodnice i zmniejszam doptyw ben-
zyny — liczba obrotéw na minute spada do 3500. Mam jednak przewage nad
Focke-Wulfem, kt6ry musi wraca¢ do swej bazy z powodu braku amunicji.

JesteSmy nad Brema: Niemiec wyprzedza mnie jeszcze o mniej wiecej
1000 metréw. Ta cala eskapada moze mnie zaprowadziC troche za daleko;
zamykam znow chtodnice i daje caly gaz... ,,Grand Charles” natychmiast
odpowiada...

Teraz przelatujemy nad Wezera przy wejsciu do dokow.

Jak huragan mkniemy miedzy szczatkami wielkiego mostu przetadunko-
wego. Ze wszystkich stron wznoszg sie zweglone belki magazyndw; nie-
liczne stojace jeszcze dzwigi sterczq jak olbrzymie czarne szkielety.

Nagle sznur pociskow flaku pojawia sie pomiedzy Focke-Wulfem i mng
— male biate Swiatetka, a wsrdd nich przeslizguja sie brazowe kule, to na
prawo, to na lewo... Zaledwie przeszty, prawie dotykajac moich skrzydel,
juz pojawiajg sie inne — nie wiadomo skad.

Wiaczajg sie do tego automatyczne dziatka przeciwlotnicze; pomaran-
czowe pociski smugowe odbijaja sie w wodzie czarnej i lepkiej od oleju,
skad wystajg przewrocone kadluby statkow, podobne do trupow ogromnych
wielorybow.

Usituje nie traci¢ z oczu mojego Focke-Wulfa. Na szczeScie sylwetka
jego rysuje sie wyraznie na ciemniejgcym od zmierzchu niebie.

Przez chwile flak podwaja intensywnos$¢ ostrzatu. Z tyhu stysze: bec!

Pociski smugowe nagle gasnag i znikaja...

Jest to podejrzane! Rzut oka w tyl wyjasnia mi natychmiast, co sie stato:
tuz za ogonem mego samolotu szes¢ Focke-Wulfow, w zwartym szyku



,schodkami”, z rurami wydechowymi rozzarzonymi do biatosci Sciga mnie
na pelnym gazie...

Jednym uderzeniem piesci zrywam otowiany drut zamykajacy dostep do
dzwigni emergency i wciskam jq do konca. Po raz pierwszy mam okazje
postugiwac sie nig na Tempescie. Skutek jest nadzwyczajny. Samolot robi
skok naprzod z gloSnym sapaniem — jak kociot pod cisnieniem — ciggniony
przez 3000 rozhukanych koni mechanicznych...

Za kilka sekund robie juz 780 km/h i — dopedzajac w wielkim zrywie
mego uciekiniera — gubie tym samym moich przesladowcow.

Wkrotce zblizytem sie do Niemca na mniej niz 200 metrow. Aczkolwiek
oslepia mnie celownik — w tej ciemnos$ci mam go akurat na osi — strzelam
dwie dhlugie serie... Focke-Wulf chwieje sie i spada na bagnistg lake,
wyrzucajac masy btota. Jakim$ cudem nie kapotuje...

Nie zwlekajgc, wzbijam sie Swiecg ku chmurom i opadam na skrzydto,
aby stawic¢ czota innym...

Tamte Focke-Wulfy jednak rozwiaty sie gdzieS w ciemnosci. Prawdopo-
dobnie zawrdcily, pozostawiajac swego kolege wlasnemu smutnemu
losowi.

Wracam jeszcze raz do Focke-Wulfa, ktorego stracitem; pilot jeszcze
catkiem ogluszony, idzie, kulejac i wlokac za sobg spadochron. Zraszam
serig pociskow szczatki samolotu, ktore od razu staja w ogniu.

Tymczasem zapadia ciemna noc.

Zmniejszam obroty silnika (trzeba go ochlodzi¢ i oszczedza¢ benzyne)
i biore kurs na potudnie, nabierajgc pomatu wysokosci.

Mijaja minuty. Staram sie znalez¢ jaki$ punkt orientacyjny, gdy nagle
silnik nawala. Snop iskier sypie sie z obydwu stron kabiny. Ze SciSnietym
sercem widze, ze ptomien raz po raz ukazuje sie pomiedzy moimi nogami.
To ptyn wyciekajacy z przedziurawionego odtamkami zbiornika instalacji
hydraulicznej spowodowal zwarcie w przewodach elektrycznych miedzy
pedatami orczyka; kwasny dym wzera mi sie w gardto poprzez maske tle-
nowa.

Aby przyjemnosc¢ byla catkowita, bateria artylerii przeciwlotniczej — i to
bateria aliancka — korzysta z tej chwili, aby otworzy¢ ogien i otoczy¢ mnie
wianuszkiem pociskow.

Zdecydowany natychmiast skaka¢, jezeli ogien bedzie sie rozszerzal,
sprawdzam szybko rzemienie spadochronu. Wzbijam sie wysoko, aby skok



byl bezpieczniejszy, i wolam Kenwaya na pomoc. Na szczeScie Kenway
natychmiast odpowiada i podaje mi kierunek na Rheine.

Po 10 minutach niepokoju, podczas ktérych Kenway obchodzi sie ze
mng jak kwoka z piskleciem, widze nareszcie dwie linie swietlnych punkci-
kéw, migocacych nad samgq ziemia.

Wirujac, wzbija sie biala rakieta. Nareszcie Rheine!

Czy mam skakaC ze spadochronem? Czy raczej musze zaryzykowac
ladowanie, nie wypuszczajac podwozia?

Moje doswiadczenie z 24 marca powinno mnie zniecheci¢ do tego. Lecz
silniejszy od woli instynkt pilota nie pozwala mi posSwieci¢ swej maszyny,
starego poczciwego JF-E, ktorego wybieratem w Warmwell z taka czulo-
Scia.

Instalacja hydrauliczna, oczywiscie, nie dziala — w przewodach juz ani
kropli ptynu — i nie bede usilowal wypuszcza¢ podwozia, ryzykujac, ze
jedno koto wysunie sie tylko do polowy.

Desmond informuje mnie, Ze ogien jest coraz wiekszy i ze plomienie
rosng w oczach. W dodatku silnik pracuje coraz gorzej, obroty spadajaq...

— Halo, Desmond, Filmstar leader cie wota. Laduje z wciggnietymi
kotami.

Moj glos chyba drzy. Zanim wylaczytem radio, stysze, jak Desmond
zyczy mi powodzenia.

Schodze do ziemi prawie pionowo — dos¢ szybko, aby zachowa¢ moz-
nos¢ manewru i — ustawiajqc sie dokladnie pomiedzy Swiattami orientacyj-
nymi — laduje.

Straszny trzask... iskry... wstrzasy...

Ku mojemu zdziwieniu tym razem wszystko poszto doskonale; zgrzyta-
jac i podskakujac na przestrzeni 30 metrow, Tempest zatrzymuje sie troche
w poprzek, pomiedzy dwoma rzedami swiatet...

Ambulans i strazacy przybywajq natychmiast, ja zasS wyskakuje szybko
z kabiny, juz otoczony gestym bialym dymem. Od razu tez zaczynajq dzia-
ta¢ gasnice pianowe.

Koledzy przyjezdzaja po mnie jeepem; ze zdziwieniem widze dwdch
reporterow z wydawnictwa ,, Aeronautics”, Montgomerry’ego i Charlesa
Brownow, ktorzy Sciskaja mi rece z wylewnoscig. Sq jeszcze Smiertelnie
bladzi z emocji.

W barze wracajq szybko do siebie, podczas gdy ja zabieram sie do pisa-
nia raportu bojowego. Zaczynam od wyrazenia pod adresem Higginsa —



naszego tacznika — wszystkich moich uczu¢ mitosci i przyjazni dla armii,
jakimi natchnely mnie te ostatnie wydarzenia.

Najzabawniejsze z tej calej sprawy jest to, ze Maclntyre, ktory przybyt
pierwszy, oglasza, ze widziat Gordona zmykajgcego w chmurach i plujg-
cego olejem i dymem: a tymczasem Gordon juz powrdcit, chociaz z trudno-
Sciami! O mnie sadzit réwniez, ze zgingtem.

W koncu cieszymy sie wszyscy trzej. A oto wynik wyprawy: dwa Focke-
Wulfy zniszczone przeze mnie, trzeci — uszkodzony przez Gordona, jeden
Tempest nadajacy sie do naprawy (mogj) i dwa inne kategorii B uszkodzone,
lecz rowniez nadajace sie do reperacji na miejscu przez nasza obstuge...

Calkiem znosny bilans.

W PIEKLE FLAKU

Niemcy opracowali dla swoich mysliwcow nowa taktyke dzialania.
Odkad nasze oddzialy przekroczyly Ren, wszystkie ich wielkie lotniska
znajdujg sie w optakanym stanie — przeszly naprawde potworne bombardo-
wania.

Luftwaffe nie posiada juz dostatecznej iloSci samolotow, aby pozwoli¢
sobie na to, by niszczono je juz na ziemi. Obecnie Jagd-Geschwader i Jabo
nie majg juz stalego miejsca postoju.

Wzdhuz catego prawego brzegu Laby, wykonujac plan obrony powietrz-
nej Rzeszy na rok 1943, organizacja ,,Todt” zbudowata okoto 150 pomocni-
czych lotnisk, przeznaczonych do operacji obronnych, skierowanych prze-
ciwko wielkim nalotom dziennym Amerykanow. Bazy te, zwykle zaopa-
trzone w dobre, twarde (asfalt lub beton), dlugosci 1000—1500 metréw pasy
startowe, posiadaty tez Swietng zabudowe (hangary itp.). W sumie idealnie
nadawaly sie do podjecia lotow w nowym systemie. W trzech czwartych
wypadkow bazy te byly potozone zbyt daleko, by mogly by¢ bombardo-
wane. Zresztg jezeli uzywano ich, to tylko chwilowo. Najczesciej byly one
opustoszate i nie dawaly powodu, zwlaszcza w obecnej fazie, do regular-
nych bombardowan.

Okoto 15 niemieckich wielkich jednostek mysliwskich — czyli 1200
samolotow mysliwskich i mysliwsko-bombowych najnowszego typu — pro-
wadzito w tym okresie koczowniczy zywot pomiedzy tymi bazami.

Tabor pojazdow ladowych zmienial miejsce pobytu w nocy. Mechanicy
przygotowywali hangary, samochody-cysterny zas ukrywano w lasach.



Wczesnym rankiem lagdowaty samoloty i okolo 10.00, startujac ze swego
nowego ,,domu”, wykonywaly zadania bojowe.

Po kilku dniach — nigdy nie dluzej jak po tygodniu — jednostka znow
zmieniala baze.

Dzieki tej metodzie Niemcom udawalo sie nekaC bardzo skutecznie
nasze wojska, zwlaszcza rano i wieczorem. Coraz wiecej naszych konwo-
jow z zaopatrzeniem, przerzucanych w kierunku kolumn pancernych, uty-
katlo w drodze pod ogniem niemieckich karabinow maszynowych lub na
skutek bombardowania z lotu koszacego.

Armia uskarza sie na to gorzko dowodztwu Taktycznych Sit Powietrz-
nych.

Dowo6dztwo odbija ,,piteczke” do 2 Grupy Lotniczej, ktéra goni juz
resztkami sit: jej Mitchelle i Bostony, przecigzone praca, przeprowadzajq
dziennie trzy akcje skierowane przeciw celom taktycznym, co na dluzszy
czas jest trudne do utrzymania. Grupa 2 zwraca sie z kolei do Grupy 84 —
lecz jej jednostki mysliwskie stacjonujg zbyt daleko, aby interweniowac.

Ostatecznie ,,dziecko” wraca znoéw do rak Grupy 83; jak zwykle zadanie
to otrzymuje do wykonania nasze Skrzydto Tempestow, gdyz jedynie ono
posiada samoloty dostatecznie szybkie, aby (teoretycznie!) unikna¢ znisz-
czenia przez flak, a ich promien dziatania jest wystarczajaco duzy, aby moc
zaatakowa¢ Geschwadery w najbardziej oddalonych gniazdach. Otrzymu-
jemy od stuzby wywiadowczej wiele szczegétéw dotyczacych nowej orga-
nizacji Niemcow, ktére nas wcale nie zachwycaja.

Luftwaffe, aby pozwoli¢ swoim mysliwcom operowa¢ ze wzglednym
spokojem, dostarczyta przynajmniej po jednym batalionie artylerii przeciw-
lotniczej] na kazde lotnisko. Oddzialy te s przydzielane do jednostek
mysliwskich i zwykle skladajq sie z trzech baterii dzial automatycznych:
jednej kalibru 37 milimetréw (dziewieC dziat na pojedynczej lawecie)
i dwoch dwudziestomilimetrowychh (24 lufy na lawetach podwojnych lub
poczwornych).

Bataliony te towarzyszaq jednostkom lotniczym przy zmianie postoju
i zawsze pierwsze zjawiajq sie na nowym lotnisku.

Ta silna obrona przeciwlotnicza z doskonale wyszkolona obstuga
i z dzialami zaopatrzonymi w celowniki zyroskopowe czy tez w wizjery
z korekturg automatyczng powoduje, Ze nasze ataki sg dla nas nad wyraz
niebezpieczne.



Zawsze czujny, majac posterunki alarmowe rozsiane w promieniu 10
kilometrow, taki batalion moze w utamku sekundy rozciagna¢ nad lotni-
skiem, ktorego broni, prawdziwa zastone z pociskéw nie do przebycia.
Kazdy samolot przytapany w locie koszacym w takiej sieci flaku ma bardzo
mate szanse na wymkniecie sie jakim$ 250 pociskom na sekunde, wyplu-
tym przez 30 luf batalionu.

Miny mamy nietegie. Od czasu przygod w Rheine nikt nie pragnie nara-
zac sie artylerii przeciwlotniczej bronigcej lotniska. Co sie tyczy mnie 0so-
biscie, jestem stale przesladowany przez chorobliwy ,,flak-kompleks”, totez
brak mi werwy, aby dodawac jeszcze otuchy swym pilotom.

Dwie pierwsze zorganizowane przez Naczelne DowoOdztwo operacje,
polegajace na ostrzeliwaniu lotniska, nie udaty sie: gniazda byly puste.

Azeby po ostatnich niepowodzeniach skroci¢ czas pomiedzy wyszuka-
niem i zidentyfikowaniem nowego, czynnego lotniska Luftwaffe a zaatako-
waniem go, Naczelne Dowodztwo wprowadza nowy sposob.

Kanadyjskie skrzydlo rozpoznawcze (Skrzydto 49) moze nam wskazac —
bez posrednictwa Naczelnego DowoOdztwa — interesujacy nas obiekt. Prze-
rywamy wszystkie inne zajecia, przygotowujemy operacje wilasnymi srod-
kami i uprzedzamy dowodztwo, ktore trzyma w ostrym pogotowiu do
naszej dyspozycji grupe Typhoonow zdolnych do zwalczenia flaku.

Ten nowy ,,styl pracy” wchodzi w zycie po raz pierwszy dzi$ o Swicie.
Po Dywizjonach 56 i 486, ktore sg szczesliwymi ofiarami dwoch poprzed-
nich nieudanych akcji, na méj Dywizjon 3 przypada teraz dyzur w ostrym
pogotowiu.

Wyczekiwanie jest nieznosnie dokuczliwe. Nigdy chyba nie bytem bar-
dziej nerwowy i moi piloci, ktorzy rowniez nie czuja sie najlepiej, szybko
to spostrzegaja.

— Pan wyglada, szefie — powiada Wormsley — na tak szczeSliwego jak
kaczka, ktora dostata cegla w teb!

Gdy o swicie wydawatem rozkaz wylotu, wsrdd siedmiu wybranych nikt
nie wykazywatl entuzjazmu, z wyjatkiem Australijczyka Baya Adamsa; jest
on niewzruszony, nie boi sie ani Boga, ani diabla.

Zdenerwowanie w koncu udziela sie rowniez i mechanikom, ktérzy nie
moga usiedzie¢ w miejscu. Co pare minut drzwi do pokoju pilotow otwie-
rajg sie i czyj$ niespokojny glos zapytuje:

— Nothing doing, Sir? Nic do roboty?



Zegar wybija potudnie i sytuacja staje sie niemozliwa. Zanosi sie na
burze. Zabraniam energicznie uzywania wyrazu ,,flak” i wyznaczam kare
jednego funta za jego wypowiedzenie. Na sali mozna by cisze cig¢ nozem.
JesteSmy w stanie alarmu od godziny 3.55. Spozycie herbaty i papierosow
jest zastraszajace. Dostownie chodzi sie po dywanie niedopatkow. W koncu
zamykam sie w swoim biurze wraz z adiutantem, w poblizu telefonu, i pro-
buje mysle¢ o czyms innym, piszac list do rodzicow.

Wreszcie dre trzy listy i rezygnuje z pisania... Mowie do adiutanta:

— Biore jeepa i pedze do kontroli, aby zobaczy¢ ostatnie dane meteorolo-
giczne. Jezeli cos sie zdarzy w tym czasie, wystrzelcie bialg rakiete.

Zaledwie usadowitem sie w jeepie, juz stysze dzwonek telefonu.

Jeden skok. W dispersalu wszyscy stojg, w ich oczach czai sie niepo-
kgj...

Dzwoni Skrzydto 49. Dyktuje Kenowi Hughesowi:

— Lotnisko Schwerin, rozpoznawczy Spitfire zauwazyt 40 ladujacych
Messerschmittow. Na lotnisku znajduje sie okoto 100 samolotow, w tym 15
dwumiejscowych Arado. Zaopatrzenie w benzyne w odleglosci 500 jardow
na potudniowy wschod od gléwnego hangaru. Plan lotniska jest w roczniku
niemieckich baz pod nr 829, tom II. Powodzenia!

Przesuwam wzrok po twarzach pilotow. Cisza...

— Wieg, stalo sie! — filozoficznie wzdycha Wormsley...

Mowie adiutantowi, zeby wzigl jeepa i sprowadzit mi oficera wywiadu
oraz rocznik niemieckich lotnisk, tom II.

Ken Hughes juz odnalazt Schwerin na Sciennej mapie — 50 kilometrow

na potudniowy wschod od Lubeki — czyli 230 kilometréw do przelotu.

Adiutant, ktéry wraca jak huragan ze spy’em22 wrecza mi album

otwarty na stronie 829: Schwerin. Piekne lotnisko na brzegu wielkiego
jeziora, na zachdd od miasta o tej samej nazwie.

Robie szybki szkic na tablicy: trzy pasy startowe w trojkacie, hangary,
przypuszczalne rozmieszczenie samolotoéw takie, jak mi wskazato Skrzydlo
49.

Niemcy juz wyladowali o godzinie 11.40 — teraz jest godzina 12.10.
Potrzeba im co najmniej godziny do napeinienia zbiornikéw benzyng
z samochodow-cystern i dozbrojenia samolotéw. Mamy niewiele czasu, aby
zastaC¢ ich w gniezdzie, zanim z niego wyleca i rozprosza sie lub ukryja
w sosnowym lesie.



Daje ostatnie instrukcje, podczas gdy oficer wywiadu telefonuje do
dowodztwa, aby zapowiedzieC ,,cyrk” i poprosi¢c o Typhoony uzbrojone
w rakiety.

— Zaatakujemy z poinocy na potudnie, calg 6semkyg w jednym rzedzie
z dwustumetrowymi odstepami bocznymi. Szybkos¢ 850 do 900 km/h.

Kazdy samolot obierze swdj cel w trakcie nurkowania — nie wolno zmie-
niaC kierunku w ostatniej sekundzie. Otworzy¢ ogien na wysokosci 1000
metrow, strzelaC bez przerwy, znizajac sie tuz nad celem. Pozostac tuz nad
ziemig, liczy¢ do 20 i odlecie¢ w wachlarzu, wzbijajac sie jak najwyzej.

Spotkanie z Typhoonami wyznaczono na godzine 13.00. Zaluje, ze tak
pozno, lecz — niestety — nie moga przybyc¢ wczesniej.

Typhoony zejda z 2500 metréw na 1000, 30 sekund przed nami, w celu
dokonania dywersji i oddadzg salwe z rakiet na te pozycje flaku, ktére zdo-
taja zlokalizowac. Bowiem z flakiem nalezy sie liczyc!

Lekko wymuszone uSmiechy.

— Pamietajcie, ze zaskoczenie, szybkosc¢ i przede wszystkim jak najniz-
szy lot sg naszq najlepsza obrong. Nie ma sensu kotysac skrzydtami i tudzic
sie, ze w ten sposob zmyli sie obstuge dzial; stracicie tylko kilka cennych
kilometréw, a w dodatku narazicie sie na zaczepienie skrzydltem o ziemie.
Ostatnia rada: jezeli zostaniecie trafieni i bedziecie musieli opusci¢ samo-
lot, to przypominam, zZe najpewniejsza metoda jest nastepujaca: drazek do
brzucha, odrzuci¢ dach kabiny, skuli¢ sie, odczeka¢ pare sekund, potem dra-
zek gwaltownie do przodu i macie 90% szans na to, ze zostaniecie wyrzu-
ceni z kokpitu. Oczywiscie, nie zycze wam tego! Czy sg jakie$ pytania?
Naprzaod!

ek

— Halo, Kenway, tu Filmstar. Co sie dzieje z Typhoonami?

Zaczynam sie niepokoic¢. PrzelecieliSmy juz t.abe i na horyzoncie widac
wyraznie zarysy jeziora Schwerin. Ale ani sladu Typhoondw.

Po kilku minutach Kenway, zaklopotany, odpowiada mi:

— Halo, Filmstar. Przykro mi, mdj stary, lecz cos sie statlo Typhoonom.
R6b wiec, co bedziesz mogl, bez nich!

Wspaniale! Bez Typhoonéw przeciw flakowi! Sami bedziemy musieli
wypic to piwo, ktoérego nam kto$ nawarzy#t!



Moj glos musi lekko drze¢, gdy wywotuje swéj patrol, aby sformowac
szyk do ataku.

Okolone sosnami wielkie blekitne jezioro, przeciete w samym Srodku
pétwyspem, na ktérym wznosi sie miasto Schwerin. Sliczne cacko ucze-
pione skaly z renesansowymi dzwonnicami i lakierowanymi dachdwkami.
Na zachdéd od miasta piekne, nienaruszone lotnisko z zamaskowanymi
budynkami i hangarami, jakich chyba juz malo pozostalo w Niemczech.
JesteSmy na wysokosci 4500 metrow. Przechodze na lewo od celu, jakby-
smy lecieli dalej swoim kursem. Uwaznie rozgladam sie w terenie: male,
ciemne krzyzyki samolotow stojacych w oznaczonych punktach odcinajq
sie na jasnej, wiosennej murawie. Odkrywam réwniez jedna, dwie, cztery...
siedem wiez artylerii przeciwlotniczej.

— Uwaga, Filmstar, flak na szo6stej godzinie.

I rzeczywisScie, w odleglosci 200 metrow za nami ukazuje sie pieC czar-
nych klebow...

Dobrze! Jeszcze pie¢ sekund i — do ataku. Cel jest za nami, a stonce
Swieci nam w twarz.

Odczuwam okropny strach, ktory zapiera mi dech. O ile w prawdziwych
bitwach powietrznych z mysliwcami, z wyjatkiem pierwszych, zachowywa-
tem zawsze spokoj, o tyle z flakiem...

— Drop your babies, Filmstar!

Trzeba szybko zrzuci¢ dodatkowe zbiorniki i uderzy¢ na nieprzyja-
ciela... Czuje skurcz w zoladku, przyprawiajacy mnie o mdlosci — zaletg
samolotu jednomiejscowego jest to, ze nikt nie zauwazy, jak konasz ze stra-
chu.

—180° w lewo!

Szybki zakret o 180° w lewo wyprowadza nas naprzeciw lotniska.

Teraz stonce swieci nam w plecy.

— Pelnym gazem w dét, Filmstar.

Nurkujemy...

Moich siedem Tempestow jest ustawionych na lewo ode mnie w nieska-
zitelnym szyku, pomimo zZe nurkujemy prawie pionowo.

,omell of flowers” — zapach kwiatow — szydzi glos Baya Adamsa w stu-
chawkach.

Flak! Boze ty moj, alez flak! Na calym obszarze lotniska rozbtyskuje
ogien wylotowy z luf dwudziesto- i trzydziestosiedmiomilimetrowych dzia-
tek. Musi tu by¢ przynajmniej 40 stanowisk!



Pod nami rozwija sie dywan z bialych ptatkow, z nich wynurzajg sie
w regularnych tancuchach, ztozonych z oSmiu czarnych kul dymu, serie
z dziatek kalibru 37 milimetréwh.

Co za ostrzat!

Strach fizyczny jest najgorsza rzecza, jakiej mozna dozna¢. Serce pod-
chodzi mi do gardla, jestem zlany potem — tym perlistym, ktory pozniej
budzi wstyd. To pot ciala, ktore sie buntuje. Skurczone palce u nég wprost
ptywaja mi w butach.

Desperacko zanurzamy sie w dym wybuchow i pociskow smugowych.
Z lewej jeden sznur pociskow, z prawej drugi, tam znow sie krzyzuja, roz-
rywaja wokot naszych skrzydetl z perfidnym, oSlepiajagcym oczy btyskiem.
Dzieli nas 1500 metréw od pasa, po ktorym biegajq ludzie. Wysokos¢ — 500
metrow.

— Nizej! nizej! Na Chrystusa! — mdj gltos musi brzmiec¢ histerycznie...

Nurkujemy na pelnym gazie!

Olbrzymia, poprzecinana szarymi pasami startowymi powierzchnia
trawnika kotysze sie i pedzi ku mojej twarzy. Robimy 900 km/h.

Pierwszy hangar... samochod-cysterna... i oto Messerschmitty stojgce
niezgrabnie, ustawione na swoich waskich podwoziach; jest ich okoto 30,
a pod skrzydtami widac¢ skulone postacie.

Zanadto w lewo, niestety! Poza moja linig strzatu...

Grupa samolotéow Arado, okoto tuzina, zjawia sie nagle w moim celow-
niku. Strzelam. Strzelam jak szalony, trzymajgc skurczony palec na spuscie.

Pociski tworzg wstege dymna, ktora wije sie pomiedzy Arado, wspina na
kadluby, uderza w silniki... wida¢ dym, jeden z samolotow wylatuje
w powietrze w tej samej chwili, gdy nad nim przelatuje, a palacy podmuch
podrzuca mojego Tempesta w gore.

Jeden z Tempestow zawadza o ziemie, jego kadtub odbija sie od niej jak
pitka, siejac odtamkami skrzydet i strzaskanych sterow...

Znowu — na przeciwko mnie — hangary. Oddaje drugg serie strzalow!
Wybuchy pociskéw na drzwiach z blachy falistej i metalowych filarach...

— Look out Red Two! Uwazaj, Czerwona Dwojka!

Boze, moj numer 2 przelatuje nade mng z szalong szybkoscig, nie panu-
jac zupetnie nad samolotem. Zgubit juz dach swojej kabiny...

Z predkoscig 900 km/h, uderza w odleglosci 20 metrow w prawo ode
mnie w wieze flaku, przecinajac ja na pdl, pod platformg. Drewniane belki
fruwaja... Garstka ludzi uczepionych do dziata zapada sie gdzies w proznie.



Tempest roztrzaskuje sie na skraju placu, obok skupiska matych dom-
kow, zlobigc potezng ognista bruzde; silnik odrywa sie i wiruje w ptomie-
niach posrod fruwajacych w powietrzu szczatkow...

To prawie koniec...

Raz, dwa, trzy... coraz gesciej od smugowych pociskow... pochylam
glowe i kurcze sie za pancerng ptyta... 12, 13... 14... oszukam ich... poci-
ski trzydziestosiedmiomilimetrowe otaczajq mnie ze wszystkich stron tak
blisko, ze widze tylko jaskrawy btysk, ale nie widze zadnego dymu... istny
grad odpryskow bebni po kadtubie mego samolotu... 19... 20!

Pociggam za ster wysokosci i wznosze sie stromo w niebo. Flak strzela
dalej.

Zerkam do tyhi, w strone Schwerinu, ktorego niewyrazne kontury wyla-
niaja sie spod mojego steru wysokosci.

300 metrow pode mng ciggnie w gore zygzakiem jakis Tempest, upo-
rczywie scigany przez smugowe pociski.

Pozary przy hangarach, zewszad podnoszg sie stupy czarnego, tlustego
i poprzetykanego ptomieniami dymu, istny fajerwerk eksplodujacych bomb
magnezjowych.

Dotacza do mnie jakis Tempest, kotysze skrzydtami i ustawia sie obok.

— Halo Filmstar, dotacza¢ do formacji, na potudnie od celu, wysokos¢
3000!

— Halo, Pierre, tu Red 3. Mysle, ze innych juz nie ma!

To Bay. Mowi mi, zZe reszta zostata strgcona!

Zestrzeleni? Niemozliwe! Obszukuje horyzont, cale 360°, olbrzymiag
piramide wybuchéw flaku i Swietlnych pociskow nad Schwerinem, zasty-
gltych w nieruchomym powietrzu ponad chmurami.

Nie ma nikogo.

Godzina 13.04. RozpoczeliSmy atak o godzinie 13.03... Ten koszmar
trwal moze 35 sekund, od momentu, kiedy zanurkowaliSmy... I z oSmiu
samolotow straciliSmy szes¢! Przelatujemy znowu nad Laba. Moje napre-
zone nerwy zaczynajg sie uspokajac¢, drzenie nog ustaje. Nie ma co myslec¢
o innych! Po co?

Jeszcze jedna akcja za nami; 56 i 486 wezma nastepne na siebie.. Moze
chociaz jeden dzien odpoczynku...

To juz Rheine...

— Halo, Desmond, tu Filmstar. Jestesmy nad bazg. Mozemy lagdowac?
Machinalnym ruchem wypuszczam kota. Zmniejszam gaz...



Zawsze mam wrazenie, ze rodze sie na nowo w chwili, gdy opony skrzy-
pia juz po betonie.

Dowodztwo natychmiast przysyta nam zdjecia operacji nad Schwerinem.
Sq bardzo wyrazne. Zrobit je Kanadyjczyk z 49. Skrzydla w trzy godziny
po naszej masakrze. Spotkal go bardzo ostry ogien artylerii przeciwlotni-
czej. Zeby zrobi¢ zdjecia, musiat zej$¢ bardzo nisko i zostal ciezko ranny.
Tylko dzieki niebywatej odwadze i sile woli cudem doprowadzit swojego
zdemolowanego Spita ze zdjeciami do domu.

Ogladamy uwaznie zdjecia. Rzeczywiscie, gra niewarta byla Swieczki.
Wydaje sie, ze dwa Messerschmitty zostaly zniszczone przez wybuch
samochodu-cysterny, a pomiedzy dwoma zbombardowanymi budynkami
sali montazowej zaktadow Focke-Wulf widac¢ traktor ciagnacy na przycze-
pie trzeci z widocznymi oznakami uszkodzenia. Jedyna powazng szkode
mozna stwierdzi¢C w ,,mojej” grupie samolotow Arado, z ktorych piec jest
doszczetnie zniszczonych. Lecz nie taki byt cel operacji i stanowi to bardzo
nikla rekompensate za utrate szeSciu Tempestow i ich pilotow.

Flak mial tu naprawde latwe zadanie. W moim miesiecznym raporcie
bojowym zwracam na to uwage. Tym razem dowodztwo bierze to wreszcie
pod uwage i rezygnuje z kontynuowania tego rodzaju akgcji.

Ochrona lotniska aresztowata w przylegajacej do niego szopie ukrywaja-
cego sie tam Luksemburczyka, bylego obserwatora Luftwaffe. Uczestnicze
w przestuchaniu. Biedak jest przestraszony i chetnie odpowiada na wszyst-
kie pytania zadawane mu przez spy’a.

Jest to zreszta ciekawy ,,0kaz”, bowiem od sierpnia 1943 roku do 25
wrzesnia 1944 roku pracowat w Lechfeld jako obserwator w czwartej eska-
drze K J 40.

Lechfeld bylo osrodkiem, w ktorym przeprowadzano loty probne odrzu-
towych Messerschmittow 262, i jeniec nasz byt bliskim przyjacielem Fritza
Wendela, szefa pilotow-oblatywaczy Messerschmittow.

Wedlug niego charakterystyka Me 262 jest nastepujaca; najwieksza
szybkos¢ — 980 km/h na wysokosci 7000 metrow, szybkos¢ ladowania —
minimum 340 km/h. Nie wydaje sie, aby Me 262 byl zaopatrzony
w szczelng kabine, gdyz jeniec nigdy nie widzial Wendela w specjalnym
kombinezonie. Jednak Wendel powiedzial mu, ze wznosit sie juz na 12 700
metrow.



Wszystkie samoloty tego typu, ktore widziatl nasz jeniec, miaty namalo-
wanag z tytu litere ,,V” z jakim$ numerem. Nie moze powiedzie¢, czy chodzi
przy tym o numer serii, zreszta najwyzsza liczba, jaka zaobserwowal, jest
,V 15”; osobiScie uwaza, ze chodzi tu o prototypy. ,,V’ moze przeciez
oznaczac Versuch — proba.

W rzeczach Luksemburczyka znajdujemy liczne tajne dokumenty, ktore
przekazujemy dowddztwu.

,Curly” (Kedzierzawy) Walker otrzymuje dzis swoj Distinguished Fly-
ing Cross, a my mamy zamiar zapewniC mu jak najbardziej uroczystq
oprawe. Poniewaz zarazem ma urodziny, to jego zapasy gotowki po catym
tym Swietowaniu skurczg sie o — ni mniej, ni wiecej — tylko o trzymie-
sieczny zold. Nazywamy go ,,Kedzierzawy” ze wzgledu na jego okragla
czaszke, obnazong przez wczesng tysine; chociaz ma 28 lat, wyglada na 35.
Jako ze razem z Kenem Hughesem jest najstarszym bedacym przy zyciu
pilotem dywizjonu, zglaszam jego kandydature na stanowisko dowoddcy
eskadry, w nastepstwie po Gordonie Milne, zestrzelonym w ostatnim tygo-
dniu przez Me 262.

DOWODZE SKRZYDLEM

Dwoch Nowozelandczykow zrobito dowodcy administracyjnemu Skrzy-
dia, Jamiesonowi, bardzo kiepski kawat. Po zdecydowanie hucznym przyje-
ciu, wydanym z okazji pozegnania ,,Smoky’ego” Shradera, obejmujacego
616 Dywizjon odrzutowcow ,Meteor”, ci dwaj piloci wymkneli sie po
cichu... Pierwszym obiektem, na ktorym spoczelo ich nieco btedne, po
wielu toastach, spojrzenie, byl osobisty jeep Jamiesona. Wskoczyli do
niego, zapuscili silnik i przy Swietle ksiezyca udali sie na przejazdzke po
okolicznych drogach. Zaczeli od forsowania strzezonego szlabanu, bez
szwanku znie$li salwe pistoletu maszynowego i pojechali dalej pelnym
gazem w kierunku Belsen.

W potowie drogi staranowali wspaniatego sztabowego Buicka, pelnego
upstrzonych gwiazdkami generatléw, wyekspediowali go wraz z zawartoscia
do rowu, sami jednak zawarli przy tym blizszg znajomosc¢ z stupem telegra-
ficznym. Cali i zdrowi jednak zdotali zmy¢ sie do lasu, pozostawiajac lekko
poobijanych panow generalow swojemu losowi, a ci z trudem wygrzebali
sie spod szczatkow wozu...



Historia ta wywotala oczywisScie sporo zamieszania; nie mozna bylo jed-
nak odszuka¢ obydwu winowajcow, ktorzy niepostrzezenie zdotali wsli-
zgnaC sie w nocy z powrotem do kasyna i nie pisneli o swojej przygodzie
ani stowka. Piloci z 486 wykazali sie godng uwagi solidarnoscig, dajac
sobie wzajemnie alibi podczas przestuchan przez MP.

Dzisiaj przed potudniem Jamieson otrzymal pismo z dowodztwa.
W pismie tym udzielono mu nagany i polecono, aby w interesie swojej
przysztej kariery w RAF-ie zwracal wiecej uwagi na przestrzeganie mini-
mum dyscypliny przez jego pilotow.

W kilka godzin po otrzymaniu tego pisma Jamieson przywotatl mnie, aby
powierzy¢ mi dowodztwo nad Skrzydlem w zastepstwie ,,Smoky’ego”.
Jamieson przyjat mnie z wdziekiem buldoga i — nim zdgzytem ztozy¢ swoje
podziekowanie — zaznaczyl, ze jezeli moja brzytwa sie stepila, to on moze
mi pozyczyc¢ swoja, bo fryzjer nie jest po to, aby strzyc psy itd.

Po 10 minutach tego rodzaju grzecznosci Jamieson wreczyt mi dwudzie-
stocentymetrowej grubosci plik akt (raporty, zalegla korespondencja), zale-
cajac przy tym, abym nie dat sie zabiC zbyt szybko, poniewaz on ma juz
dosyc tych zmian dowodcow Skrzydet co tydzien.

27 kwietnia 1945.

Nareszcie moje marzenie sie spehito! Jestem dowodca Skrzydla i to
jakiego! Skrzydlo 122 to elitarna jednostka mysliwcéw RAF-u. Wydaje
polecenie, aby krawiec natychmiast dodat na naramiennikach mojej battle-
dress pelny trzeci galon.

Dzwoni Broadhurst, aby mi pogratulowac i zaprosi¢ do swojej Kwatery
Glownej w Celle.

Kaze szybko namalowac trojkatng choragiewke dowddcy Skrzydia na
kadtubie ,,Grand Charlesa”, a kotpak Smigla pomalowac na kolor jaskrawo-
czerwony.

W pot godziny pozniej laduje w Celle, gdzie przyjmuje mnie ze wszel-
kimi honorami adiutant Broadhursta, ktorym jest nie kto inny, tylko moj
dawny kolega ze Skrzydla 125, Burgess, zwany ,,Bugs”.

Na trawie dookota wiezy kontrolnej siedzi okoto 1000 jencéw francu-
skich, ktorych uwolnita nasza ofensywa i ktérych RAF przewiezie do Fran-
cji samolotami w drodze repatriacji. Nieszczesliwcy nie potrafig dostoso-
wac sie do rytmu wydarzen. Kreca sie we wszystkich kierunkach zdezorien-
towani i oszotomieni troskliwoscia, jakq otoczyli ich Anglicy. Zdaje sie jed-
nak, ze zachowali jedng wybitnie francuskq ceche: przez caly czas gderaja



i chyba nie zdajg sobie sprawy z tego, ze zolnierze i piloci RAF-u, aby
poczestowac ich papierosami lub stodyczami, musieli przez kilka tygodni
oszczedza¢ wilasne przydzialy zywnosciowe. Ale ogolna ich postawa jest
dosy¢ dobra; sg strzelcami piechoty, oficerowie zawsze trzymali ich
w ryzach i wydaje sie, ze ciagle to robia.

Czekajac na samochdd, rozmawiam z kilkoma z nich. Sq niespokojni
i niepewni przyjecia, jakie zgotujg im we Francji, pytaja mnie, co sadze
o generale de Gaulle’u. Po paru minutach stoi wokot mnie chyba setka
ludzi. Wreszcie podjezdza samochod, sciskam pospiesznie wiele rak.

Broadhurst przyjmuje mnie po przyjacielsku, jak zawsze, i przekazuje
mi wiadomos¢, Ze krol wiasnie co podpisat dekret i decyzje przyznajacq mi
wstege do mojego DFC. Omawiamy nastepnie sytuacje Skrzydla i plan
przysztych dziatan. Trzeba wytezy¢ wszystkie sity; Niemcy sa u kresu, ale
nalezy dbac o to, aby nie udato im sie powiekszy¢ stanu liczebnego armii
w Norwegii, co przedtuzyloby walke.

Po herbacie, na ktorg zaprosit mnie Broadhurst, okolo godziny 17.00
wracam, Czujqc sie panem Swiata. ..

Na lotnisku tlok dookota mego ,,Grand Charlesa”. Zokierze francuscy
wskazujg palcem na czarne krzyze — znaki moich zwyciestw — i na duzy
biaty krzyz Lotaryngii na chtodnicy.

Pomimo waskiego pasa robie na ich czeSc¢ start a I’americdine, potem
jeszcze przelot na poziomie ,stokrotek” i odlatuje do Fassberga.

Pracuje do poinocy wraz z Charliem, Abundem i Rapem, aby zalatwic
zalegla korespondencje, i co najmniej przez kwadrans lubuje sie moim pod-
pisem:

P.H. Clostermatm DFC and Bar

Wing Commander Flying 122 Wing

OSTATNI EGZAMIN

3 maja 1945.

Teraz mamy juz pewnoSC, ze wyprowadzamy ostatni cios. Ile czasu
potrwa opor Niemcow?

Jesli chcieliby sie utrzymac na linii Kanatlu Kilonskiego, na wyspach
dunskich i w Norwegii, to bez trudu mogliby to robi¢ jeszcze przez co naj-
mniej dwa miesigce.



Ewakuacja Luftwaffe odbywa sie dos¢ sprawnie. Lotniska w Danii sg
przepelnione po brzegi samolotami transportowymi i bojowymi. We
wszystkich matych zatokach morskich, wzdhiz plaz zakotwiczyly cate floty
wodnoptatowcow typu Blohm & Voss oraz Dorniery.

Zapasy benzyny pozwolg im oczywisScie na prowadzenie jeszcze przez
jakiS czas skutecznej obrony — przynajmniej tak wynika z rachunkéw na
papierze.

Z godziny na godzine coraz wyrazniejsze s oznaki odwrotu do Norwe-
gii. Wielki morski konwoj w Kilonii, nieprzerwany ruch samolotow przez
Skagerrak, zacieklejszy opor na ladzie, wydaja sie to potwierdzac. W coraz
bardziej niekorzystnej sytuacji znajduja sie nasze Srednie bombowce 2.
Dywizji Powietrznej (Group 2); coraz bardziej oddalajq sie od frontu, przez
co nie moga dziata¢ ze swoich baz z dostatecznym tadunkiem bomb. Z tej
samej przyczyny nie mozemy liczy¢ na zadng skuteczng pomoc ze strony
Marauderow 9. Amerykanskiej Armii Powietrznej.

I tak, raz jeszcze nasza biedna 83. Grupa musi sie poswieci¢ dla dobra
ogotu!

Potwierdza to telefon od Broadhursta i nastepnie od Lapsleya. Na pocie-
szenie oznajmiaja, Ze zrobig wszystko, aby odda¢ nam do uzytku — po ich
zdobyciu — lotniska okregu Lubeki, ktore beda mogly przyja¢ nasze mocno
uszkodzone maszyny. Pasy do ladowania na brzuchu sg juz przygotowane
w Ratzeburgu, w Schwartzenbergu i w samej Lubece. Poczawszy od dzis,
od godziny 13.30, beda tam staly w pogotowiu ambulanse. Gdyby przypad-
kiem nasze wojsko zajeto jakie$ inne lotnisko, niezaminowane, bardziej na
poinoc, to poczatek toru bedzie oznaczony czerwonym pasem. Z uwagi na
to, ze podputkownik Brooker nie ma jeszcze nastepcy, Mackikham wyjez-
dza na urlop, Jimmy Thiele zostal stracony, a ,,Smoky” Shrader objat
dowddztwo 616 Dywizjonu wyposazonego w odrzutowe ,,Meteory” — nadal
pozostaje p.o. dowodcg Skrzydla.

Na dzien dobry dostaje solidng bure przez telefon od Broadhursta, ktéry
skarzy sie na Zle zorganizowang obstuge techniczng samolotéw na ziemi.
Rzeczywiscie, kazda eskadra moze zebra¢ maksymalnie trzy albo cztery
samoloty nadajace sie do lotu.

W samym tylko Dywizjonie 3 siedem samolotow stoi w hangarach:
uszkodzenia przez flak, nieszczelne przewody olejowe, wymiany Swiec,
flak i jeszcze raz flak. Samolot Kena Hughesa podobny jest do ogromnej
solniczki, ma krawedz natarcia, Smigto i chtodnice podziurawione jak sito



przez odtamki. Johnny Walker ma w stateczniku pionowym dziure o Sred-
nicy 50 centymetrow. Mechanicy w pospiechu koncza tatanie dwoch dziur
wielkosci piesci w kadtubie mego ,,Grand Charlesa”.

Obstudze brakuje co najmniej polowy narzedzi, hangary sq otwarte na
wszystkie strony, deszcz pada do Srodka i jest zimno. Mamy za malo amu-
nicji i dziatek do obrony, kolumny zaopatrzeniowe nie byly w stanie nadg-
zy¢ za predko posuwajgcym sie frontem. Za wszystkie te niedociggniecia
organizacyjne bazy odpowiedzialnosc jest ogromna, zas komendant admini-
stracyjny Skrzydla, Jamieson, po kawale z jeepem jest ciggle obrazony i nie
bardzo mi pomaga.

Zgodnie ze starg tradycja zolnierska przekazuje przez megafon to, co
ustyszalem od Broadhursta — z odpowiednia ,,nadwyzka” — personelowi
Skrzydta. Efekt jest doSC mizerny, ale przynajmniej uspokaja to moje
nerwy.

Ciagle mysle o awansie i wsciekam sie.

Moja sytuacja, gdyby nie eleganckie i sportowe zachowanie sie Angli-
kow, bylaby krepujaca: jestem przeciez tylko podporucznikiem, a dowodze
oficerami angielskimi wyzszego stopnia, 120 pilotami i 900 Zotnierzami.
Wiem dobrze, ze Glowna Kwatera w Londynie czyni starania, aby da¢ mi
satysfakcje. W Paryzu gwizdzg na to. Zajeci sg wylacznie politykq i nie
troszcza sie o to, by nadawac stopnie tym, co jeszcze walcza.

Mimo ztego nastroju zorganizowatem dzis trzy wypady. Wracam kom-
pletnie wyczerpany.

Skrzydlo stracito w ciggu poranka szeSciu pilotow — wsrod nich ,,Baby”
Austina i porucznika Blee, dwoch najlepszych z nowozelandzkiego Dywi-
zjonu 486.

Charlie przynosi mi liste samolotéw bedacych w naszej dyspozycji.
Mamy ich 27 — w rzeczywistosci 23 — na 95, ktérymi powinniSmy normal-
nie rozporzadzac. Charlie obiecuje mi jeszcze cztery na godzine 17.00.

Teraz jest 15.30.

Wysylam Kena Hughesya, Johnnego Walkera oraz moich dwoch Austra-
lijczykow, Torpya i Baya, wraz z Longleyem jako rezerwowym, na krotkie
rozpoznanie w okolice Flensburga. Ken jest ostrozny i nie da sie stracic
z byle powodu.

Tymczasem studiuje nadal raporty z przebiegu indywidualnych walk
tego poranka, uktadajac wraz z adiutantem meldunek dla dowo6dztwa. Nie
da sie zataiC naszego deficytu samolotéw. Samopoczucie pilotow tez nie



jest zbyt dobre, totez zZywie nadzieje, ze nie kazg nam robi¢ akcji przeciw
okretom.

Flak odgrywa coraz wieksza role w zyciu moich zatég. We wszystkich
wypowiedziach — przy stole, w barze, przy wydawaniu zadan bojowych —
wyczuwa sie, jak sg opetani tag mys$la. Aby sie o tym przekonac, wystarczy
zaobserwowac natarczywosc, z jaka ci, co majg wyruszy¢ na wypad, wypy-
tujg powracajacych z bojowego zadania o site ognia i o stanowiska artylerii
przeciwlotniczej. Stowo ,,flak” jest co chwile na ustach kazdego.

Pale papierosa po papierosie i pije herbate filizanke po filizance. Zeby
i szczeka bolg mnie od czasu lgdowania na brzuchu 24 marca.

Mam dos¢ ostrg rozmowe z oficerem tgcznikowym z 2. Armii Kanadyj-
skiej — od czasu afery z 20 kwietnia reaguje zdecydowanie alergicznie na
kolor khaki. Zdaje sie, ze mdj rozmdwca nie jest obeznany z dziataniami na
ladzie. Jestem zmuszony sam rozwijac tasSmy dalekopisu i okresli¢ sytuacje.

A sytuacja na ladzie wydaje mi sie doS¢ niewyrazna: jednostki pancerne
pra jak strzala na Kilonie, EImshorn (na poinoc od Hamburga) oraz prze-
ciwko kilku mocnym punktom oporu na lotniskach Neumdiinster, Bad Sege-
berg i ich satelitach.

Obecnie Luftwaffe ogranicza sie tylko do ostaniania odwrotu wojsk
i ewakuacji sztabéw za pomocg Junkerséw 88, Junkersow 52, Heinklow
111, a przede wszystkim ,,Fieseler Storchow”.

Przemykajg one pod ostong warstw chmur i mgiel zalegajacych wcze-
snym rankiem oraz przy zachodzie stonca nad jeziorem Ploner.

Dosc¢ niskie chmury (putap ponizej 1000 metrow), ktére od kilku dni
pokrywaja Polwysep Jutlandzki, malo sprzyjaja patrolom mysliwskim,
majacym blokowac drogi. Ostrzatl artylerii przeciwlotniczej jest tak gesty,
ze gdy tylko ktoras z naszych maszyn wytoni sie spod chmur na tej malej
wysokosci, to natychmiast biorg ja na cel setki dzial automatycznych, kto-
rych krzyzowy ogien pokrywa gltowne drogi od Eutin do Kilonii, przede
wszystkim za$ autostrady z Neumiinster do Rendsburga i ze Schlezwigu do
Flensburga.

Wszystko to nie jest zbyt zachecajace.

17.20. Wychodze, aby by¢ obecnym przy lagdowaniu samolotow, ktére
powracajg z akcji. Samolot biednego Brockenhursta zostat mocno poturbo-
wany przez flak, wiasnie nad autostrada do Flensburga. Nie chcac ladowac
z niewypuszczonym podwoziem, Brocklenhurst woli wyskoczy¢ ze spado-
chronem. Bardzo dobrze sobie z tym radzi, ale jeep, ktory wyruszyt na



poszukiwanie, odnalazt go z wielkim trudem. Porwany wiatrem ladowat
daleko, w gaszczu lasu Orel.

Klucz Kena szczyci sie wspanialg serig 23 ciezaréwek zniszczonych i 65
uszkodzonych — prawdziwy rekord! Ma na swym koncie takze dwa Jun-
kersy 52, stracone przez Longleya nad brzegiem morza.

Swietnie! To pozwoli mi coé poda¢ w raporcie. Z drugiej strony, Longley
niepokoi mnie bardzo. Staje sie coraz mniej ostrozny i wiedzac, ze po ukon-
czeniu cyklu operacji powroci do Nowej Zelandii, korzysta z ostatnich
godzin lotu, aby zdoby¢ DFC.

Bede musiat nieco poskromic go w zapedach. Tak czy inaczej, z uwagi
na to, ze ma zatwierdzone stracenie szesSciu szkopow, przedstawie go do
odznaczenia.

Wszystkie samoloty oprocz Brockenhursta wrocity. Na 10 maszyn szes¢
dostanie paliwo i amunicje w ciggu 10 minut.

Gdy przygotowuje sie do powrotu do naszego dispersalu, stysze warkot
lecacych z potnocy, nisko nad naszym lotniskiem, samolotow torpedowych
,Beaufighter”. Sa ich catle chmary, przynajmniej ze trzy skrzydla. Wracaja
z olbrzymiego ataku zorganizowanego przeciwko stynnemu konwojowi
statkow w Kilonii.

Jeden z nich ciggnie za sobg dtugg kite czarnego dymu wydobywajgcego
sie z plonacego silnika i probuje u nas wyladowac. 500 metrow od pasa
wpada w korkociag i roztrzaskuje sie w straszliwej eksplozji koto stawu.

Strazacy i ambulans nadjezdzajq btyskawicznie.

— Moj Boze, po co oni tak pedza? — szepce Peter West. — Przeciez tam
niewiele zostalo...

Rzeczywiscie, po 10 minutach ambulans wraca powoli, przywozac zwe-
glone szczatki obserwatora i pilota.

W godzine pézniej, gdy podczas obiadu w kasynie omawiam jeszcze ten
wypadek, wpada na mnie spy:

— ,,Scrambler” do pana, Sir!

Czego oni chca ode mnie o tej porze?

Wskakuje do jeepa i pedze do Intelligence Roomu. ,,Scrambler” to apa-
ratura radiotelefoniczna, pracujaca na falach ultrakrotkich. Jest Srodkiem
tacznosci pomiedzy Skrzydlem a Kwaterag Glowng. Posiada dziwaczng wia-
Sciwos¢, ze znieksztalca przy nadawaniu glos mowigcego, a w odbiorniku
znéw czyni go zrozumiatym. JeSli przeciwnikowi uda sie po drodze prze-
chwyci¢ rozmowe, to ustyszy tylko catkowicie niezrozumiaty betkot. Jest to



sposOb porozumiewania sie szybki i praktyczny, nie wymaga bowiem szy-
frowania.

Znowu Broadhurst przy aparacie. Rozmowa jest krotka:

— Pierre, iloma samolotami pan rozporzadza?

Rzut oka na tablice kontrolna.

— 25, Sir.

— Dobrze. Prosze notowac do natychmiastowego wykonania! Baza lotni-
czo-morska w GroBlenbrode (stop) punkt odniesienia N. 54.22 E. 11.05
(stop) przeszto 100 duzych samolotow transportowych na ziemi i zakotwi-
czonych (stop) prawdopodobna bardzo silna ostona mysliwcoéw nieprzyja-
cielskich (stop) prowadzi pan wszystkie bedace do dyspozycji sily na
wyznaczony obiekt (stop) jezeli mozliwe ostrzeliwa¢ z karabindw maszy-
nowych (stop) sposob wykonania ataku do waszego uznania (stop) uprze-
dzi¢ Kenwaya o waszej gotowosci co najmniej 10 minut wczesSniej (stop)
sprobuje da¢ wam Typhoony do zwalczania artylerii przeciwlotniczej (stop)
nie liczcie zbytnio na to (stop) zycze powodzenia (stop).

Dziekuje i odkladam stuchawke, podniecony i zarazem wsciekty. Po
takim dniu wygnac nas o 20.00 jeszcze raz w powietrze i to na taki obiekt —
niech ich diabli wezma!

— Lacznik! Stan gotowosSci numer 1, natychmiast!

}.acznik pedzi i po paru chwilach dzwiek syren wstrzasa catym Fassber-
giem.

Studiuje mape zawieszong na $cianie. Do Grolenbrode jest w linii pro-
stej okoto 140 kilometrow, lecz biuletyn meteorologiczny oznajmia nam, ze
okolice Lubeki i Hamburga sa catkowicie zachmurzone. Burzowe kilebiaste
cumulusy siegaja 6000 metrow wysokosci.

Trzeba bedzie omingc¢ te okolice, kierujgc sie na péinoc.

Pisk opon na betonie. Zaczynajg nadjezdzac¢ jeepy, zaladowane pilotami
jak beczki Sledziami. Przerwany obiad i niesamowicie ciezki dzien nie
przyczyniaja sie do tego, aby wprowadzi¢ ich w dobry nastrdj. Niektorzy
zuja napredce zrobione kanapki.

— Wszyscy juz sa? Dobra.

Pospiesznie przedstawiam im sytuacje.

Nie mamy dos¢ maszyn do naszej dyspozycji, aby moc latac eskadrami.
Polecimy wiec w dwoch rzutach po trzy klucze z czterech samolotow
kazdy, szykiem schodkowym w prawo. Ja poprowadze pierwszg grupe 12



Tempestow, a MacDonald z Dywizjonu 486 — druga. Mam nadzieje, ze
w ten sposob bede miat jako tako w garsSci moje 24 maszyny.

Szczegbtow akcji nie moge teraz poda¢, z tym musze sie wstrzymac,
i dopiero na miejscu przekaze stosowne rozkazy przez radio. O wszystkim
rozstrzygnie raczej sytuacja w danym momencie, a nie wczesniej utozony
plan. Zreszta, nie posiadam ani danych, ani dos¢ czasu, aby opracowac wia-
Sciwy plan akgji...

— Nastawcie zegarki! Jest godzina 20 minut 7. Zapuszczamy silniki
0 20.15. Ja wystartuje jako numer 1, zatocze duze koto nad lotniskiem, aby
24 maszyny mogty sformowac odpowiedni szyk, i o godzinie 20.25 biore
kurs na cel... Zadnych pytan? No to do roboty!

Koto siebie bede miat kapitana Bone’a, porucznika Duga Worleya oraz
mlodego sierzanta Crowe’a, dla ktérego bedzie to trzeci lot bojowy. Zadna
stynna ekipa, ale nie mam wyboru i nie moge przeciez zada¢ od pilotow,
ktorzy juz mieli trzy zadania w ciggu tego dnia i padajg z nog, aby sie pod-
jeli czwartego, na pewno bardzo ciezkiego.

Godzina 20.15.

Moj ,,Grand Charles” jest gotowy do startu. Silnik pracuje, a Gray,
wyciaggniety na skrzydle, pokazuje mi, podnoszac kciuk w gore, ze
wszystko jest w porzadku.

Na obszernym betonowym placu w Fassbergu, otoczonym wielkimi,
ciemnymi hangarami, az dudni i wrze.

Zapinajac pasy, rzucam okiem dookota. Silniki sa w ruchu, ze wszyst-
kich stron pedza mechanicy ze spadochronami lub z zapomnianymi
w pospiechu mapami.

Piloci wiaza do kabin, niezgrabni w swoich maewestkach i uprzezach
spadochronow.

Godzina 20.16. Klocki spod kot!

O 20.25, gdy stonce jest nisko nad horyzontem i ogromne masy chmur
ciggng ku zachodowi, wznosze sie powoli i biore kurs na péinoc.

Nasz szyk bojowy przedstawia sie tego wieczoru fatalnie. Z ludzmi
z trzech roznych dywizjonow trudno jest stworzyc¢ jakis jednolity zespot.

— Naprzdd, Filmstar, obudzcie sie!

Klucz Biekitny, ktéry powinien znajdowac sie na lewo ode mnie, buja
sie 500 metréw po prawej nade mng. Zoétta Dwojka, Tréjka i Czwérka
wloka sie przeszto kilometr z tyhu.



Zdenerwowany i w ztym humorze z calg bezwzglednoscia przywotuje
ich przez radio do porzadku.

Okrazamy Hamburg, aby oming¢ chmury brudnego dymu, ktéry wznosi
sie jak okiem siegng¢ nad ptongcym miastem.

Nareszcie moj zespot zbiera sie w sobie, aby utworzy¢ zwartg formacje.
Ponad Neumiinster, gdzie wznosimy sie na wysokos¢ 3000 metrow, ostrze-
liwuje nas (zresztq bardzo nieudolnie) bateria dziat kalibru 88 milimetrow.
Skrecamy na prawo pod katem 52°.

Pogoda sie psuje i jestem zmuszony robic szerokie zygzaki, aby unikng¢
chmur klebiastych, wznoszacych sie bardzo wysoko w niebo jak ogromne
biate wieze.

— Halo, Kenway, nic nowego?

— Halo, Filmstar, odpowiada Kenway, zadnych nowinek!

Kenway nie ma dla mnie zadnych polecen, nawet zmiany rozkazu, na
ktory w duchu liczylem.

Jestesmy zaledwie 30 kilometrow od celu, gdy nagle gesta warstwa
chmur zamyka nam droge. Aby pod nimi przelecie¢, nurkuje, a za mnag
reszta samolotéw. Trafiamy jednak na ulewny deszcz, widzialnosS¢ jest
rowna zeru. Kaze wykonac¢ szybki zwrot o 180°, wznoszac sie jednocze-
Snie, potem robie kolejny zwrot o 180°, aby wrdci¢ na poprzedni kurs.

Co robic¢? Jeden samolot albo dwa moglyby w ostatecznos$ci sprobowac
sie przedrzec, ale dla zwartej formacji 24 samolotéw jest to zadanie nie
tylko watpliwe, ale i bardzo ryzykowne.

Nawigzuje przez radio tacznos¢ z Kenwayem i thumacze oglednie sytu-
acje:

— Halo, Kenway, tu Filmstar. Paskudna pogoda!

OdpowiedZ Kenwaya jest jednak stanowcza:

— Trudno, Filmstar. Atakujcie mimo to!

A to pieknie, wiec naprzod! Dziele swoje sity na niezalezne klucze po
cztery maszyny, ktore natychmiast formujg zwarty szyk. W ten sposob
bedziemy usitowali przebiC sie przez chmury, utrzymujac okreslony kurs,
i jesli Bog pozwoli, znalezc sie po drugiej stronie nie za bardzo rozproszeni.
Zanurzamy sie w chmury, tracac siebie z oczu. O Boze, alez tu wieje!

Musze calg uwage skupic¢ na przyrzadach, rzucajac przy tym od czasu do
czasu okiem na moich towarzyszy, ktorzy trzymajg sie koto mnie, jak moga
i wcale nie udajq zuchow.



Na szczeScie warstwa chmur nie jest zbyt gruba. Po kilku minutach
wynurzamy sie z niej nad ciesning Fehmarn w poblizu Heiligenhafen.

Rozjasnito sie i az po sam horyzont nie wida¢ przed nami ani cienia
chmury.

Kabina, ktora byta bardzo zaciemniona, wraca do normalnego stanu.

Probuje okresli¢ potozenie...

— Look out Filmstar leader!

— Uwagal!

W jednym utamku sekundy niebo zapelnito sie wirujgca masq samolo-
tow... Niezapomniany widok!

Na dole, po prawej stronie wielkie lotnisko Groenbrode z basenem dla
wodnoptatowcow i pasami startowymi wprost rojagcymi sie od wielosilniko-
wych samolotéw, a dalej — spokojne morze z paroma okretami na
kotwicy...

Poza nami — prawdziwa Sciana chmur, skad wynurzajq sie w nietadzie na
roznych wysokosciach klucze moich Tempestow.

Wokot nas zwarte formacje 30 lub 40 patrolujacych mys$liwcow niemiec-
kich. Jeden z nich juz nas wytropit i rzuca sie na Klucz Z6kty.

Przed sobg, w dole, mamy ponad 100 olbrzymich samolotow transporto-
wych, stojacych na ziemi lub wilasnie startujacych. To one sg teoretycznie
moim glownym celem.

W powietrzu unosi sie okoto 200 nieprzyjacielskich mysliwcow. Jedna
grupa na wysokosci 500 metrow. Druga na wysokosci 1000 metrow. Trze-
cia — na 1500 i dwie inne na naszym pulapie, czyli na wysokosci okoto
3000 metrow. Nad nami krazy prawdopodobnie jeszcze jedna grupa, a moze
i dwie...

A ja dysponuje jedynie 24 Tempestami!

Szybko powzigtem decyzje. Klucze Z6tty i Blekitny Filmstar zaatakuja
niemieckie mysliwce nad nami, za$ klucze R6zowy, Czarny i Bialy, prowa-
dzone przez MacDonalda, zaatakuja Focke-Wulfy pod nami... W tym cza-
sie ja postaram sie wslizgng¢ z moim Kluczem Czerwonym tuz nad lotnisko
i ostrzelac je z karabindbw maszynowych.

— Hello Filmstar! Yellow and Blue climb and attack fighters above. Pink,
Black and White engage Huns below. Filmstar Red diving for strdffe...
Go!!!

Majac tuz za sobg swoich trzech towarzyszy, odrzucam dodatkowe
zbiorniki i nurkuje pionowo, przelatujac jak huragan z szybkoscig ponad



900 km/h poprzez formacje Focke-Wulféw, ktéra hasa sobie po niebie jak
stado jaskotek...

Powoli wyprostowuje lot i zmniejszam nieco gaz, lecac wzdluz krzywej,
ktora doprowadza mnie nad samo lotnisko z potudniowego zachodu na pot-
nocny wschod.

Wita nas rozszalaty flak.

Z predkoscig ponad 800 km/h przelatuje 20 metrow nad ziemiq skrajem
basenu i zaraz otwieram ogien. Mienigca sie powierzchnia wody usiana jest
zakotwiczonymi wodnoptatowcami — Dornierami 24 i 18. Trzy biale pasy
piany znacza tor trzech, dopiero co startujgcych maszyn. Rzad samolotow
typu ,,Blohm & Voss” przygotowanych do wodowania stoi na wozkach na
pochylni.

Koncentruje ogien na jednym z nich. Liny mocujace wozek pekaja
i ogromna dymigca masa, nad ktorg przelatuje, chwieje sie na pochylni,
wpada do morza i zaczyna tongc.

Ostrzat artylerii przeciwlotniczej jest coraz silniejszy.

Nagle blysk z prawej strony i jeden z Tempestow bezradnie wpada do
morza, wyrzucajqc fontanne piany.

Moj Boze! Okrety zakotwiczone na morzu sg uzbrojone, a jeden z nich —
niszczyciel o wielkim tonazu — strzela do nas ze wszystkich swych dziat.

Instynktownie chowam glowe w ramionach i — ciggle w locie koszacym
— odchylam sie nieco w lewo tak szybko, ze nie moge juz ostrzeliwac
Dornieréw, po czym rownie szybko skrecam w prawo za olbrzymim Jun-
kersem 252, ktory wilasnie startuje i niepokojaco powieksza sie w moim
celowniku. Strzelam dlugq, nieprzerwang serig az do chwili, gdy zderzenie
wydaje sie nieuniknione. Mijam go o wios, a gdy sie odwracam, widze, jak
Ju-252 z dwoma silnikami w ogniu i ze sterem kierunkowym rozbitym
moimi pociskami, odrzucony w strone morza — eksploduje.

Porwany wiasng predkoscig jestem juz daleko — nad niszczycielem,
ktory pluje ze wszystkich dzial przeciwlotniczych. Przelatuje w odleglosci
10 metrow od jego waskiego dziobu, nad samg woda, kipigcg tysigcami gej-
zerow wzbudzonych przez spadajace pociski. Widze tu i tam biale sylwetki
poruszajace sie na pokladzie okretu oraz ogniste jezyki z dzial, ktore —
wydaje sie — strzelaja ze wszystkich jego nadbudowek.

Pociski smugowe odbijaja sie od powierzchni wody i wybuchaja wokot
w promieniu 500 metrow. Szrapnele zmiatajg stado mew, ktore spadajg ze
wszystkich stron, oszalate ze strachu i pokrwawione.



Uff! Nareszcie jestem poza zasiegiem dzial nieprzyjaciela!

Jestem caly spocony i mam tak Scisniete gardto, ze nie moge ani stowa
wykrztusi¢ przez radio. Poniewaz podczas calego ataku wstrzymywatem
oddech, nie zdajac sobie z tego sprawy, serce bije mi glucho i tak mocno,
jak gdyby miato wyskoczy¢ z piersi i odfrung¢ jak jedna z tych oszalatych
mew.

Inne lezq roztrzaskane na ziemi i ptona.

W radiu panuje nieopisany rozgardiasz: wywolywan, przeklenstw,
wsciektych krzykow, pomieszanych z jazgotem strzelajacych dziat.

Obok niszczyciela — w srodku kaluzy piany — ptong resztki samolotu,
a z morza palacej sie benzyny wznoszg sie ciezkie kleby czarnego dymu,
z ktérego wystrzeliwuja blyskawice.

Co sie statlo z moimi trzema towarzyszami patrolu? Na niebie nie ma po
nich sladu. Widziatem, jak jeden Tempest rozbit sie na prawo ode mnie na
poczatku ataku, prawdopodobnie byt to samolot Bone’a. Maszyna strgcona
przez jeden z niemieckich okretow nalezala do Crowe’a, jestem tego
pewien. Co sie za$ tyczy Worleya, to nie widac go nigdzie.

Zastanawiam sie przez chwile, co robi¢. Czy rzuci¢ sie w wir walki
mysliwcow ponad Heiligenhafen, czy tez, wykorzystujac panike, ktora
wybuchla niewatpliwie w niemieckiej bazie, sprobowa¢ drugiego ataku
z broni pokladowej? Troche niechetnie decyduje sie na realizacje tego dru-
giego planu. Znizam sie do poziomu morza i zaczynam okraza¢ z maksy-
malng predkoscig wyspe Fehmarn.

Nagle natykam sie na trzy Dorniery 24; prawdopodobnie sg to te trzy,
ktore wystartowaty z Groenbrode w kilka sekund przed naszym natarciem.

Dorniery 24 s ciezkimi trojmotorowymi wodnosamolotami o wadze
w przyblizeniu 19 ton, o nieduzej predkosci, ale z silnym uzbrojeniem
defensywnym.

Kiedy ochilonglem ze zdumienia, wykonuje szeroki przewrot, ktéry
wyprowadza mnie poza zasieg ich krzyzowego ognia, daje maksimum gazu
i zblizam sie zygzakiem, dokonujac zdjec. Potem, powoli, pozostajac poza
zasiegiem ich karabinow maszynowych, celuje do pierwszego. Po dwdéch
salwach jeden z jego silnikow pali sie, a drugi — przerywa.

Niemiec probuje wodowac, ale — poniewaz od strony przyladka morze
jest wzburzone — samolot kapotuje z trzaskiem, a ja kieruje sie natychmiast
ku dwom pozostatym, ktére probuja umknagc¢ nad samg woda. Dhtugie czarne
smugi wydobywaja sie z ich silnikéw, pracujacych na najwiekszej mocy.



Budza litos¢. Przy 400 kilometrach przewagi mojej szybkosci i czterech
dzialkach wydaje sie, ze bedzie to po prostu igraszka...

Wybieram tego z lewej, ktory — ciezko obtadowany — wlecze sie troche
z tylu. Tym razem jednak facet w ostatniej chwili wykonuje zreczny unik.

Wyrzucony do przodu silg rozpedu musze wykona¢ manewr pod ogniem
jego tylnego karabinu maszynowego. Trafiaja mnie trzy pociski. Dzieki
Bogu, sq one kalibru tylko 7,7 milimetra i robig wiecej huku niz szkody.
Slizgiem wracam do pozycji dogodnej do otwarcia ognia i z odleglosci
mniejszej niz 100 metrow moje pociski rozdzierajg kadlub samolotu wroga.
Tylny karabin maszynowy przestaje strzelac i w ciggu paru sekund samolot
staje w ptomieniach. Pilot stara sie jeszcze nabra¢ wysokosci, aby zaloga
mogta wyskoczy¢. Znajduje sie nadal zbyt nisko, gdy trzech ludzi skacze;
tylko jeden spadochron otwiera sie, ale porwany przez fale natychmiast sie
zamyka.

Wielka tréjsilnikowa balia jest juz tylko kula ognia, ktora toczy sie kilka
metrow nad grzbietami fal w gestej smudze czarnego dymu. Po kilku
sekundach wylatuje w powietrze.

Szukam trzeciego samolotu, ktéry znikt jak kamfora ukryty gdzies za
jedna z matych wysepek.

Cala ta przygoda sprawita, ze obleciatem wkoto wyspe Fehmarn. Teraz
wznosze sie ponownie na 3000 metréw. Z tyhu, za wzgorzem widze znow
Grollenbrode...

Przelykam Sline, zaciggam machinalnie pasy bezpieczenstwa i nurkuje
ponownie w dot, na lotnisko.

Tym razem napadam znienacka. Flak ma co innego do roboty — artyle-
rzysci strzelaja troche na chybit trafit w kierunku Tempestow walczacych
z niemieckimi mys$liwcami...

Jak wicher przelatuje pomiedzy dwoma hangarami i wpadam na pelnym
gazie na teren lotniska. Jest tu tyle sttoczonych samolotow, ze nie wiem,
ktory mam wybrac.

Na prawo widze w moim celowniku rzad ogromnych transportowych
Arado 232. Zanim jeszcze trafia w nie moja pierwsza seria, mam czas zare-
jestrowac ich dziwaczne kadluby, dwupietrowe tadownie, 24 rolki toczne,
majace za zadanie zamortyzowaC niezwykly ciezar. Jeden z pociskow
wybucha pare metrow ode mnie i wstrzgsa solidnie Tempestem. Pryskam
w gore spiralg i wpadam w sam Srodek walki.



Probuje znowu zebraC swoje samoloty, lecz w tym nieladzie jest to
trudne zadanie.

Pierwsze, co rzuca mi sie teraz w oczy, to jeden z Tempestow, ktory kre-
cac sie wokot wilasnej osi, coraz szybciej spada. Odrywaja sie oba skrzydla,
po paru sekundach spomiedzy dwoch zywoplotow wystrzeliwuja w gore
jaskrawe plomienie — nie widac spadochronu...

Dwa Focke-Wulfy probuja wciggna¢ mnie w ,,psig walke”, ale predko
pozbywam sie ich, przechodzac dotem.

Tempest JF-H, pilotowany przez Australijczyka Baya, znajduje sie
w ciezkiej sytuacji: jego silnik dymi. Mimo to toczy walke z Messerschmit-
tem, ktory zrecznie sie broni, zmniejszajac stopniowo szybkos¢ i zaczyna
mieC wyrazng przewage nad Tempestem.

Zawracam w kierunku Bf 109, atakuje z zaskoczenia i wpakowuje mu
przynajmniej dwa pociski w nasade skrzydta. Zaskoczony Niemiec instynk-
townie robi zakret, a Bay, ktéry znalazt sie w dobrej pozycji, strzela réw-
niez i trafia go.

Zdesperowany pilot Bf 109 robi przewrdt. Strzelam jeszcze raz do niego,
on sie odchyla, woéwczas strzela rowniez Bay. Przez chwile Bf 109 utrzy-
muje sie w powietrzu, potem jedno skrzydto oznaczone czarnym krzyzem
ogarnia ogien. Niemiec skacze bez przeszkod, lecz jego spadochron ptonie
jak pochodnia.

Tempesty laczq sie wreszcie w pary i wycofuja ostroznie z walki.
Niemcy uciekajq. Nurkuja ku GroBenbrode, skad unosi sie stup dymu —
prawdopodobnie palg sie dwa trafione przeze mnie Arado.

Jakis Focke-Wulf wpadl miedzy nas i kotysze rozpaczliwie skrzydtami.
Dopadam go, a za mng Bay. Dluga seria strzalow i nagle zamki w moich
karabinach zaczynajq klekota¢ — nie mam wiecej amunicji!

Niemiec leci coraz wolniej i jego samolot zaczyna dymic — trafilem go
jednak. Takze Bay strzela do niego z bliska. Focke-Wulf peka jak dojrzaty
owoc granatu. Tym razem jednak spadochron sie otworzyt.

Gleboko w dole, za wyspami dunskimi, zachodzi storice. W jasnym jesz-
cze zmierzchu moj patrol grupuje sie.

Licze samoloty: dwa, cztery, osiem, 10, 11 —i jeszcze w dole dwa inne —
lecq z trudem, widocznie trafione.

W nocy, ktora zaciera kontury krajobrazu, przy zapalonych Swiatlach
pozycyjnych wracamy do Fassbergu.



Ciepte i spokojne powietrze wieczorne lekko wstrzasa skrzydiami
,,Grand Charlesa”.

Gdy zblizamy sie do Fassbergu z wypuszczonymi kolami i klapami,
mysle o minie, jakq zrobi nasz oficer mechanik — Mitchell. Z 24 samolotow
oddaje mu z powrotem tylko 13...

DRZWI SIE ZAMYKAJA

Potem przyszio zawieszenie broni — jak gdyby drzwi sie zamknely.
Osiem niezrozumiatych dni, nieokreslona mieszanina radosci i zalu.

Halasliwe manifestacje na przemian z okresami spokoju, a przede
wszystkim ta cisza, niezwykla gesta cisza, cigzaca nad lotniskiem, nad
samolotami okrytymi brezentem — martwe eskadry i puste pasy startowe.
Odprezenie napietych nerwéw bylo okropne, bolesne jak porod.

Wy( sie wprost chciato...

Ten wieczor w kasynie przypominat czuwanie przy zmartym.

Piloci siedzieli przygnebieni — nikt nie rozmawial, nie Spiewatl. Okolo
23.00 Bay wiaczylt radio. BBC nadawato reportaz z ulic Londynu i Paryza,
gdzie hatasliwy thum wyrazat swojq radosc.

Oczy wszystkich zwrocity sie w strone radia i w tych oczach dostrzec
mozna byto co$ w rodzaju nienawisci.

To bylo tak widoczne i tak niespodziewane dla mnie, zZe zdumiony zwro-
citem pytajace spojrzenie na Kena. Nagle postyszatem huk i brzek thuka-
cego sie szkla. KtoS rzucit z calej sity butelka w strone tego hatasu, tych
wszystkich ludzi, ktorzy w bezwstydny sposob manifestowali swojg ulge
i swoje wyzwolenie.

Jeden po drugim piloci wychodzili i w milczacym kasynie pozostali
tylko Ken i obojetny barman.

Z roztrzaskanego aparatu radiowego dochodzito jakieS zatlosne brzecze-
nie.

Podniostem znéw oczy na Kena. Stowa byly zbyteczne, rozumieliSmy
sie bez nich. Uplynelo pot godziny, moze godzina. I wtedy, przysiegam,
poczulem, ze oni wszyscy znajdujg sie tu, wsrod nas, w cieniu i w dymie
papierosow, jak jacys chtopcy niesprawiedliwie ukarani i smutni.

Mackenzie... Jimmy Kelly... ,Mouse” Manson... maty Kidd... Bone...
Sheperd... Brooker... Gordon... ciemne mundury ze sptowialymi ztotymi
galonami... Mouchotte... Mezillis... Beraud... Pierrot Degail — wszyscy,



wszyscy ci, ktorzy pewnego pieknego poranka wystartowali na swoich
Spitfire’ach lub Tempestach, aby juz nigdy wiecej nie powrdcic.

Coz, Pierre, tym razem to juz koniec. Nie bedziemy juz wiecej im
potrzebni.

PoszliSmy spa¢, zamknatem cichutko drzwi, aby nie obudzi¢ barmana
drzemigcego na swym taborecie i aby nie przeszkadzac... tamtym.

Niestety, byla to prawda. Nie byliSmy juz wiecej potrzebni i wkrotce
dano nam to odczuc. Zniesienie urlopow, korzystanie z samolotow zarezer-
wowane tylko dla wyzszych oficerow, przycinki rozjatrzajace rany. Otrzy-
maltem zawiadomienie z Ministerstwa Lotnictwa w Paryzu, podpisane przez
jednego z generalow FFI, z ktorego wynikato, ze przez szczegolny wzglad
i w drodze wyjatku zostaje mianowany porucznikiem rezerwy.

12 maja odbyla sie wielka parada lotnicza w Bremerhaven i jednoczes$nie
wydarzyla sie tragedia.

Cztery samoloty z mojego klucza zderzyly sie na wysokosci 300
metrow. Moj spadochron otworzyt sie nad samag ziemiq; ustyszatem cztery
wybuchy — to uderzaty w ziemie samoloty.

Widze to jeszcze, gdy biegne jak szalony w kierunku czterech stupow
dymu, catkowicie oszolomiony naglg katastrofg. Widze u swych stép
zwloki Robertsona w bluzie koloru khaki, wbite do potowy w ziemie i otu-
lone jeszcze spadochronem, ktory sie nie otworzyl. Potem ciato Petersa,
ktore dopalato sie w kaluzy benzyny. 20 metréw dalej samolot Colsona —
bezksztaltna masa w sczernialym kraterze, w ktorej gdzies — pod zelastwem
— znajduje sie strzep ciata i zweglone kosci.

Nad glowa 30 samolotow Skrzydia rozproszonych po niebie przelatuje
jeden po drugim: sg zdezorientowane, kotysza skrzydlami, usitujac zoba-
czy¢ i zrozumie¢, co sie stato.

Skrzydto zostalo przeniesione do Kopenhagi. W Kastrup daliSmy sie
przez pare dni unies¢ radosnej atmosferze wyzwolenia. Lecz bardzo szybko
wrdcit strach — paniczny strach przed samolotem, z wizja Bremerhaven
przed oczami, strach, ktory falszuje i niweczy normalne zdrowe odruchy.
Nadszedl pierwszy czerwca. Gdybym byl przesadny, nie polecialbym
wbrew instynktowi. ,,Grand Charles” miat przeciek oleju (ta sama awaria co
rankiem 12 maja). Ale upartem sie i pozyczytem samolot od Bruce’a. Moj
zespot defilowal wzorowo ponad glowami thumu i ponad powiewajgcymi



nad catym miastem czerwonymi flagami z biatym krzyzem. Juz wydawato
sie, ze zly los, ktorego tak sie obawiatem, zostal pokonany i bezpowrotnie
przegnany, gdy popehilem Smieszny blad w ocenie i zaraz wszystko poto-
czylo sie fatalnie: podwozie wysuneto sie tylko do potowy, silnik mimo
moich rozpaczliwych usitowan odmowit catkowicie postuszenstwa. Robigc
300 km/h, Tempest rozbit przyczepe kontrolera lotow i rozsypat sie na prze-
strzeni pot kilometra, siejgc zdruzgotane szczatki skrzydel, silnika i sterow.

Pogotowie zabralo mnie catego, choc otepialego. Tym razem jednak zro-
zumiatem juz, ze byl to ostatni moment, ostatnie cudowne ocalenie, ale
rowniez ostatnia przestroga losu.

27 sierpnia 1945.

Ztozylem wniosek o natychmiastowe zwolnienie z stuzby, ktory zostat
przyjety. Tego ranka poszedlem sie pozegnac¢ z Broadhurstem i RAF-em.
Mackie, Nowozelandczyk, bedzie zamiast mnie dowodzit Skrzydltem 122.

Do Glownej Kwatery w Schleswigu poleciatem ,,Grand Charlesem”. Po
drodze wzbilem sie nim jeszcze raz bardzo wysoko w bezchmurne niebo,
bowiem tylko tam, w gorze moglem sie z nim pozegnac. PedziliSmy po raz
ostatni razem prosto ku stoncu. ZrobiliSmy jedng petle, a moze i dwie —
kilka bardzo powolnych beczek, starannie wykonanych, wypieszczonych,
a to wszystko po to, abym modgt zachowa¢ w palcach wibracje jego skrzy-
del, tak postusznych i gietkich.

Rozptakalem sie w mojej ciasnej kabinie — nigdy w zyciu nie bede juz
tak plakal — kiedy poczutem, jak beton pasa startowego dotknat kot ,,Grand
Charlesa”, gdy jednym ruchem dloni posadzilem go na ziemi jak kwiat,
ktory sie Scina...

Jak zwykle pozwolilem starannie wyhamowac sie silnikowi, wylaczytem
po kolei wszystkie kontakty, pogasitem lampki kontrolne, rozpigtem pasy,
wigzgce mnie z nim jak dziecko z matka. A kiedy piloci i mechanicy, ocze-
kujacy mnie, ujrzeli mojg spuszczong glowe i ramiona wstrzgsane szlo-
chem, wszystko zrozumieli i po cichu odeszli do dispersalu.

Siedze w Mitchellu obok pilota wiozacego mnie z powrotem do Paryza.
Kohijac na pas startowy, mijam samoloty mojego Skrzydta — moje Tempe-
sty — stojace nienagannie rowno, skrzydto przy skrzydle, jak na paradzie.
Przy nich piloci i mechanicy wymachuja rekami.

Nieco na uboczu moj ,,Grand Charles”, moj stary JF-E, z czerwong
maska silnika, z czarnymi krzyzami naszych zwyciestw pod kabing, krepy,



uparty, z podkreslajagcym jego site poteznym, czteroplatowym Smiglem,
ktorego juz nigdy nie wprawie w ruch.

Jedna karta mojego zycia, bardzo bolesna, odwraca sie. Z ostrym
wyciem silnikow Mitchell nabiera szybkosci i odrywa sie od ziemi. Roz-
plaszczam twarz na szybie, aby po raz ostatni ujrzec za jego sterem lotnisko
Lubeki, a na nim mate blyszczace krzyzyki na trawnikach, ktére malejq
i rozptywajg sie w wieczornej mgle.

Pilot dyskretnie odwraca glowe.

Juz po wszystkim. Nie ujrze wiecej moich Tempestow, ustawiajacych sie
za ,,Grand Charlesem” do startu, tak niezgrabnych na wielkich tapskach,
zwracajacych ku wiatrowi swe Smigla i szeroko rozwarte geby chtodnic.
Juz nie zobacze ufnych twarzy pilotow, wychylajacych sie z kabin i oczeku-
jacych mojego sygnatu...

Lecz duma rozpiera mi serce, gdy mysle o Was, moje samoloty,
a zwlaszcza o Was, kochani przyjaciele z RAF-u, ktorych mialem szczeScie
poznac i pokochac, i ktérzy nosiliScie mundury koloru angielskiej mgty.
Wielki Cyrk zwingt swdj namiot. Publicznos¢ byta zadowolona. Program
byt urozmaicony. Wykonawcy wypadli niezle, a lwy pozarly swego tresera.
Przy stole rodzinnym bedzie sie jeszcze pare dni o tym mowic. A gdy
wszystko pojdzie juz w zapomnienie — fanfary, sztuczne ognie i piekne
stroje — wtedy na gléwnym placu wsi pozostanie jeszcze aureola z trocin po
arenie i dziury po kotkach namiotu.

Deszcz i zapomnienie zatrg wkrotce i te Slady. Moi koledzy z Wielkiego
Cyrku, ktorzy przezyli to wszystko, na szczescie ,,nie zrozumieli” — w tym
rowniez i ja — i niech to bedzie naszq jedyna satysfakcja.

,JesteSmy przedmiotem ogo6lnego rozstroju... JesteSmy elementami
jakiejs ogromnej budowli i aby wykry¢ wigzadta jej konstrukcji, potrzeba
wiecej czasu, wiecej ciszy i szerszej perspektywy”.

A. de Saint-Exupéry (,, Pilot wojenny”)



10 LAT POZNIEJ:
ALGIERIA



Dziesiec lat po zakonczeniu wojny 1939-1945, po smutnych wypadkach
w Indochinach, Tunezji i Maroku, rozpoczynaty sie wydarzenia w Algierii,
ktore mialy przerodzi¢ sie w prawdziwq wojne, szybko wykraczajqcq poza
etap walki partyzanckiej. Miata ona nas kosztowac 24 275 zabitych zoinie-
rzy, z czego 7501 powotanych, 1495 legionistow, 1047 zotnierzy Sit
Powietrznych i 192 cztonkow zatoég samolotow, ktorych maszyny zostaty
zestrzelone przez tych, ktérych na poczqtku nazywalismy HLL 28 — wyjetymi
spod prawa — a pézniej ludzmi ALN — Narodowej Armii Wyzwolenia 2Z. Jak
tysigce innych oficerow rezerwy, biorqc pod uwage maéj wiek, stopien i ciq-
gtos¢ mojego pilotowania, zostatem powotany. Ocenitem, ze fakt bycia
cztonkiem Zgromadzenia Narodowego nie zwalnia mnie wcale od odpowie-
dzi na to wezwanie. Moja wiedza zostata wykorzystana przy tworzeniu
pierwszego PCA — stanowiska dowodzenia powietrznego — a poniewaz eks-
peryment okazat sie uzyteczny, zostaly nastepnie utworzone dwa kolejne
stanowiska, powierzone dwom wielkim pilotom mysliwskim — putkownikom
Andrieux i Ezanno. Latalismy wszyscy trzej na Broussardzie, samolocie ide-
alnie przystosowanym do tej pracy.

Misje byly oczywiscie bardzo rozne od tych z ,, Wielkiej Wojny numer 2”
i poniewaz nadal prowadzitem bardzo doktadny dziennik, pomyslatem, ze
ponizisze dwa typowe przyktady wybrane z tych tekstow dadzq obraz tego,
czym byly te misje, obraz bliski rzeczywistosci. Zwiad tqcznosc i rozpozna-
nie walkq tak myslistwa, jak rowniez terenu, na ktorym miaty one miejsce.

4 pazdziernika 1956.

Jestem wygodnie usadowiony na szezlongu w cieniu wiaty z blachy fali-
stej, ktora chroni mese pilotow z ELO 3/5 w Oued Hamimine. Parkuje tu
mojego Broussarda ZL. wyekwipowanego na zwiad i rozpoznanie walka:
wyposazonego w aparat fotograficzny, wyrzutnie granatow smugowych
Alkan i calg game radiostacji pokladowych (uzywanych przez sity
powietrzne, marynarke i wojska ladowe), VHF z anteng PRC 10 wraz
z radionadajnikiem ART 13, zeby kontaktowac sie telegraficznie ze szta-
bem na bardzo duze odleglosci. Zabieram zawsze ze sobg na misje opera-



cyjna kompletny zestaw map Lamberta w skalach 1:200 000 i 1:50 000,
zapas wody i duzy termos dziesieciolitrowy, amerykanskie racje zywno-
Sciowe, trzy Spiwory, moj pistolet maszynowy Thomson (prezent slubny od
mojego przyjaciela Jacques’a Mansiona, bohatera SAS!), reczny karabin
maszynowy, karabin US z nabojami i magazynkami. Moja zaloge tworza
kapitanowie Maichin i de Perrin, kt6rzy zmieniajg sie przy radionawigacji,
jak rowniez dwaj mechanicy — Kopi i Nivelet, ze swoimi ,,skrzynkami
narzedziowymi”. Krotko mowiac, jestem zawsze gotowy, zeby lecieC z Dji-
djelli do granicy marokanskiej, z E1 Oued do Mecheria, zeby — jak to okre-
sla moja stata misja PCA — ,lokalizowac, oceniac, analizowac, sugerowac
konieczne srodki i kierowac ostong powietrzng”.

To pasjonujgca praca, nie bez ryzyka, poniewaz prawie zawsze, kiedy sie
wyweszy obecno$S¢ HLL (wyjetego spod prawa w zargonie wojskowym
tamtych czasow), to zeby zmusi¢ go do zdemaskowania sie, trzeba mu
pokazac kuszacy cel, tak zeby otworzyt ogien sygnalizujacy wiasne potoze-
nie. Nie licze juz dziur od pociskow w moim samolocie — pewnego razu 18
trafien w Oued Halladl! Jedng mam nawet w daszku mojej bejsbolowki,

innym razem pocisk przeszedl przez pasek mojego battledress 22 itd.
W gruncie rzeczy, mimo kilku momentow strachu poniewczasie, nic
naprawde powaznego. Mdj aniot stroz tez wrocit do stuzby!

O 15.45 wpada goniec z wiadomoscig pospiesznie nagryzmolong otow-
kiem, wyrwang z bloku.

Afflou (cel). Uwaga, przed lqdowaniem upewnic sie, ze teren zajety przez
przyjaciot. Powinniscie obserwowac, czy na ziemi (Igdowisku) jest helikop-
ter lub T6 (by¢ moze). Jesli bedq wqtpliwosci, kontaktowac sie z Dijelfla
i tam siadac.

Podpisane: Komendant Brillault, Dowodztwo Powietrzne-Algieria.

(Mam ciggle w moim dzienniku lotéw, na pamiatke, oryginalng wiado-
mosC, a oto opis tej operacji tak, jak go zredagowalem w Oranie wieczo-
rem, 9 pazdziernika 1956 roku).

Alarm bojowy. W kwadrans mdj samolot, bron, amunicja, mapy i stan
zbiornikéw sg sprawdzone. O 16.20 startuje i biore kurs prosto na Djelfa.
Boja Tiaretu widoczna jest na moim radiokompasie. Przelatujemy nad
wyschnieta rowning Chellala, cala r6zowa w promieniach zachodzacego
stonca. Po dwdch godzinach lotu, kiedy zapada noc, dostrzegam biaty sSwie-



tlisty snop reflektora naprowadzajacego Djelfa, wycelowanego pionowo
w kierunku pierwszych gwiazd na niebie koloru ciemnoturkusowo-fioleto-
wego. Laduje miedzy dwoma liniami drgajacych ptomieni lamp naftowych,
ktore znaczg pas.

Eskadra z Djelfa, zagubiona na potudniowej granicy Algierii, nie jest
zbyt bogata. Spi sie tam pod namiotem mimo lodowatego zimna przedsaha-
ryjskich nocy. Ich sprzet — samoloty SIPA 22 — jest zuzyty do cna, wiec
oszczedzany przez dowddztwo z Algieru z braku mozliwoSci wymiany.
W konsekwencji liczba niezbednych rutynowych lotow zwiadowczych jest
ograniczona do minimum i dzialalno$¢ partyzantéw algierskich podwoita
sie w trdjkacie Aflou—Geryville-Bou-Saada. Ich zasadzki sq oraz bardziej
zabojcze.

Pierwsze szczegbly o napadzie w Aflou — drugim w ciggu 15 dni —
dopiero nadchodza. Lokalny PCA tlumaczy mi, ze zasadzka miala miejsce
w porze obiadu, ze straty sq znaczne i ze SIPA, zbyt p6Zno zaalarmowane,
nie mogly interweniowac, zeby uwolni¢ naszq kolumne. Nic nie wiadomo
byto o bandzie.

O Swicie jestem nad Aflou i zataczam dwa szerokie kregi dookota
malego miasteczka na dnie doliny pieciu wzgorz, ktéra wydaje sie uSpiona
poza centralnym placem, gdzie wokot command-car oddzialy wysiadaja
z ciezarowek.

Przez SCR 300 prosze o informacje o wolnym pasie i zostaje uprze-
dzony, Ze nie ma wcale zaopatrzenia, ale ze oczekiwana jest cysterna z ben-
zynga. Glowny pas jest otwartym przekopem w poprzek wzniesienia. Widze
jeepa u stop masztu, na ktory dwoch mezczyzn wcigga catkiem nowy rekaw
powietrzny. Laduje ostroznie i kierowca jeepa melduje sie. Oznajmia, Ze
putkownik udat sie na miejsce zasadzki, gdzie mnie oczekuje.

Biore mojego Thomsona i dwa magazynki, a kierowca przypomina mi
z szacunkiem, ze pistolety maszynowe w pojazdach nie powinny byc zata-
dowane. Przejezdzamy przez miasto, ktorego ulice sa puste, z wyjatkiem
patroli ustawionych na kazdym skrzyzowaniu przy zaporach z drutu kolcza-
stego. Nie wida¢ ani jednego muzulmanina. Przez otwarte drzwi domoéw
mozna dojrze¢ mate grupy skulone w cieniu, nieruchome.

Bierzemy po drodze eskortujgcy samochod pancerny, ktory rusza
z ,wystrzalem” z rury wydechowej i skreca kierunku do Geryville.
Jedziemy droga wspinajacq sie w gore i wijaca miedzy dwoma skarpami,
coraz bardziej stromymi, w geste lasy Djebel Oukal. To zakazane miejsce,



wiec biore mojego Thomsona pod pache, reke trzymam na spuscie, badajac
uwaznie wzrokiem drzewa i zarosla okalajgce droge.
Nagle, tuz pod ostrym zakretem, kierowca hamuje — to tu. Widze naj-

pierw EBR Panharda® przewréconego w rowie, jego dzialo wbite
w miekka ziemie nasypu, urwane kolo w kraterze zrobionym przez zasta-
wiong w pulapce mine, ktorej wybuch musiat da¢ sygnatl zasadzki. Dwie
karetki zagradzajg droge, sanitariusze podnoszg ostroznie z wiezyczki
ksztalt w skorzanym hehmie.

Pulkownik jest troche dalej i kuca przy ciele mtodego Zotnierza o bladej
twarzy — od niedawna jest w Algierii, biedny chtopak z poboru, zwiniety
w kilebek w swoim luznym drelichowym ubraniu przesigknietym krwia,
z dwiema parami skarpetek na stopach. Jego za duze buty zohierskie stoja
na skraju drogi, napastnicy prawdopodobnie nie mieli czasu ich zabrac.

Miedzy szkieletami wielu GMC & ulozone rzedami nosze, przykryte bru-
natnymi ptachtami. Jest ich duzo. Uporczywy swad palonego kauczuku
zmieszany z zapachem Smierci drapie w gardle. Na koncu konwoju trans-
porter potgasienicowy, ktory zamykal kolumne, lezy w czerwonej ziemi
posrodku czarnego popiotu. Jego zweglona farba jest pomarszczona i ztusz-
czona. Granat wybucht w srodku...

Na 60 ludzi tylko trzech rannych przezyto, w tym jeden aspirant. Nie-
wiarygodne!

To jest — thumaczy mi putkownik — klasyczna zasadzka, ktora powtarza

sie ad nauseam %2, Dobrze uzbrojona i dobrze poinformowana banda zasa-
dza sie wsrod drzew z trzema albo czterema recznymi karabinami maszyno-
wymi, krzyzujacymi ogien na zakrecie. Potem mina zdetonowana na odle-
gtos¢ pod pancernym samochodem jadacym na czele, blokujacym konwdj,
a pozniej juz idzie gladko. Ludzie zaplatani w plandeki i drabiny wozu,
przygwozdzeni w ciezarowkach dobrze wycelowanymi seriami, oficerowie
zabici prawie natychmiast w kabinach kierowcow lub w jeepie, granaty
zaczepne, szybkie walki wrecz, dobijanie tych, co przezyli... Nastepnie
lupienie, pladrowanie broni, amunicji i sprzetu, a potem ucieczka.
Wszystko bardzo szybko.

Banda, ktora dokonata napadu, przejela trzy karabiny maszynowe, dobry
tuzin pistoletow maszynowych i recznych karabinébw maszynowych. Jesli
dodac to do jej wlasnego uzbrojenia, uczyni to z niej niebezpiecznego i sil-
nego przeciwnika w tych dzikich gérach.

— W ktora strone uciekli, putkowniku?



— Duzo nie wiemy, banda jest by¢ moze z okolicy, ale to zadanie wasze
i waszych samolotow, zeby ich odnalez¢. Przez cate popotudnie okrazamy

djebe 93 Amour, liczac na to, ze jeszcze tu sa! Ale nie liczcie na to za bar-
dzo, sq 16 godzin do przodu i pewnie niezle zmykajq!

No tak! W wojnie tego rodzaju trzeba sie oswoic z takimi wydarzeniami,
powtarzajacymi sie ze smutng monotonia, ktorych nie prébuje sie juz nawet
zrozumie¢ ani w Algierze, ani w Paryzu! Partyzanci algierscy nie graja
Ww nasza gre, oni graja we wiasng! Oni majq gory i zasadzki, my — mysliwce
odrzutowe i samochody pancerne, no i oprocz spadochroniarzy i legioni-
stow, niezbyt duzo ludzi, zeby mierzy¢ sie z cieniami, ktére przemierzajg
nocg 20 kilometrow po terenach, gdzie nawet kozy sie nie zapuszczaja,
a wszystko to z naparstkiem wody i kawatkiem placka w brzuchu! To sg
obiektywne fakty, z ktorymi trzeba sie liczy¢, zeby nie wdac sie z frustracji
we wspotzawodnictwo w okrucienstwie.

Kiedy wracam do Aflou, zbiorniki mojego samolotu sg petlne i Nivelet
mowi mi, Ze oczekiwane sg helikoptery Felixa Bruneta i ,,banany” mary-
narki. Na drodze zaczyna defilowac niekonczacy sie konwoj ciezarowek
transportujacych oddziaty przybyte na péinoc, do Maskara i do Bou Saada.
To ruch o niezwyklym natezeniu, ktdry unaocznia panike, jaka ta nowina
musiata wywota¢ w dowddztwie naczelnym.

O 10.00 narada z PCA z Djelfa, z oficerami sztabu, dwoma pulkowni-
kami i jednym generatem, bardzo zdenerwowanymi, zeby przedyskutowac
podziat i kierunek poszukiwan powietrznych. Mowia mi, Ze tej nocy byla
zasadzka w poblizu Bou Alam, ale moim skromnym zdaniem ta banda po
swoim smutnym wyczynie nie pokazalaby sie w taki sposdb, zdradzajac
kierunek mato prawdopodobnej ewakuacji na zachod. Normalne szlaki
band okreslone s przez geografie i topografie terenu. Grzbiet djebel two-
rzacy chroniony korytarz az do Aures przechodzi przez Ksour na potudniu,
Ouleid Nad’l i gory Zab. Stamtad Katiba albo ida na poinoc do Hodna, albo
idg — na ukos w kierunku Nementcha przez Metili i Cheffa, okrgzajgc row-
nine Biskra. Oto jak wiele sie dowiedzialem, a oficer informacji dodaje —
czego nie wiedzialem — ze bandy Frontu Wyzwolenia Narodowego unikajg
regionu Geryville bedacego w rekach elementéw MNA 4, 7z pochodzenia
reizegat ©, i przechodza zawsze przez poludniowe stoki taicuchéw gor
przedsaharyjskich.

Poszukiwania beda skomplikowane. Mer Aflou powiadamia mnie, ze
setki nomadow Arbaa i Sait Atba z regionéw Laghouat i Ourgla, ktore obo-



zujq tutaj, zejda na potudnie na zbior daktyli. Dowiaduje sie, ze ci nomado-
wie, cho¢ podburzani przez nacjonalistycznych agitatorow, jak do tej pory
nie wzieli zadnego aktywnego udzialu w powstaniu. Zadowalajg sie licze-
niem napadow i jesli czasami powiekszajg swoje dochody dzieki przemy-
towi broni, to jest to czysto przypadkowe lub atawistyczne i nie ma zadnych
konsekwencji!

Czekajac na dwa Broussardy positkowe, o ktére poprositem w Oranie,
zaczynam moje loty zwiadowcze w promieniu 75 kilometrow od Aflou, ze
szczegblng uwaga zwrocong na poludniowy zachod, gdzie HLL moga pro-
bowac uciec, mieszajac sie w nomadzkie migracje.

To bajzel pierwszej klasy! Wszedzie, w Oulad Yacoub i wzdluz Mzi,
gdzie plynie jeszcze miejscami cienka struga wody, nomadowie zwijajq
manatki. Jest co$ niesamowitego w tym masowym exodusie, ktory zaczyna
powoli rusza¢ z miejsca na moich oczach i ktory przyspiesza z minuty na
minute. ,, Telefon” ze stepu — ta nadzwyczajna telepatia — musiat zadziatac,
roznoszac nowiny o zasadzce i przybyciu oddzialéw. Ta ludzka cizba
pchnieta obawa zwija 0boz, uciekajac na potudnie przed represjami, brutal-
nymi incydentami, naciskiem partyzantow i zothierzy — jednych, bo wyma-
gaja zapewnienia im schronienia, drugich — bo chcacych wydrze¢ informa-
cje.

Miedzy 11.00 a 15.00 dolina, wzdtuz ktdrej ptynie Amour, zmienia sie
nie do poznania. Obozowiska znikaja, namioty sa zwiniete, ogniska — zga-
szone. Na objuczonych wielbtagdach pietrzg sie ciezary tobotkow!

Ze zredukowanym silnikiem przelatuje kilka metrow nad kazda kara-
wang. Razem z mojgq zatogq probujemy odgadnac, co moze sie znajdowac
w jukach zwierzat, jak rowniez pod burnusami i zastonami. Mezczyzni
przebrani za kobiety? Zawiniete w dywany maszty namiotow czy karabiny?

Z zasady robimy przeglad grup, czy jest normalna proporcja kobiet
i dzieci drepczacych za zwierzetami. Ale jak zobaczy¢ twarze? Na dZzwiek
silnika — zastony sie naciagaja, ptaszcze zakrywaja glowy. Obserwuje stopy,
zeby sprawdzi¢, czy nie dostrzegam Pataugas, nieomylnego znaku identyfi-
kujacego partyzantow...

Przez trzy godziny latam wokot uciekajacej ludzkiej rzeki, ktora ptynie
po bialych piaskach oued % Mzi i wije sie miedzy rézowymi wawrzynami
i trzcinami towarzyszacymi podziemnemu biegowi wody pod zwirem.

Na pierwszy rzut oka nic podejrzanego. Wielblady hustajq blizniaczymi
koszami, chwiejac sie lekko, za nimi idg bardziej wdzieczne szare wielbla-



dzice, z ,}abedzig” szyja znaczacq miarowy krok. Guerbas napehlione sg
woda ptynaca strumykiem w wydrazonych korytach oued...

Ten exodus ma w sobie jaki$ biblijny spokéj, ale co znajduje sie
w koszach z wilokien palmowych i pod blokami soli? Amunicja? A za
zastonami palankinéw: kobiety czy ranni? Czy wiazki chrustu na plecach
ostow skrywaja pistolety maszynowe? Skad to wiedziec?

Dyktuje po drodze Michainowi moje obserwacje, a on zaznaczajac pozy-
cje i godzine na mapie, notuje: ,Ludzie z takiej, a takiej karawany nosza
stomiane kapelusze kabylskie z szerokimi haftowanymi rondami”. Czy sa
to emigranci z Wielkiego Atlasu marokanskiego? Po co do licha przycho-
dza tutaj? Te turbany z kozich skor, ze sznurkami, z Péinocy, te berberyj-
skie mycki welniane, wszystko to z pewnoscig cos by moéwito etnologowi
lub oficerowi doswiadczonemu w sprawach lokalnych, ale my skad
mozemy wiedzieC, czy obecnosc takiej, a takiej grupy jest tu normalna?

O 15.30 mamy dosc¢ i jesteSmy glodni, wracamy wiec posili¢ sie, zeby
ponownie wyruszyc troche pozniej.

Robimy przeglad zachodnich zboczy Amour, az do gory soli Mimouna.
Tutaj totalny bezruch. Tak na rowninie, jak i w dolinie Guedou nomadowie
nie ruszyli. W tym sektorze obserwacja nie jest tatwa. Przelatuje czasem
dwa lub trzy razy nad tym samym pagorkiem, zeby dostrzec doskonale
poukrywane namioty. Chaty z thuczonych kamieni, zagrody z jujuby widac
dobrze, szczegblnie wieczorem, tak jak teraz, dzieki cieniom. Za to niskie
namioty z wielbladzich skor wyptowialych od stonca, szeroko rozstawione
w kurzu, roztapiajq sie w krajobrazie i, nawet muskajgc je kotami, jest pra-
wie niemozliwe odroznienie ich od piaskowych pagorkow eolskich, usypa-
nych przez wiatr wokot kazdego krzaka. Spetane wielblady sa na pastwi-
sku, na ogot daleko od obozow.

Cienie zachodu zaczynajq wspinac sie po stokach wzgorz, jesteSmy zme-
czeni i wracamy.

Switem, 6 pazdziernika lawina pojazdéw rozpoczela okrgzanie Amour.
Ich scisniete szeregi rozciggajq sie, jak okiem siegna¢, na drodze z E1 Amir.
Szybko robi sie korek nie do roztadowania. Spadochroniarze zostali prze-
transportowani helikopterami na ptaskowzgorze, zeby odcig¢ odwrot ewen-
tualnym gluchym i slepym HLL, cudem zaskoczonym.

Wieczorem ide ztozy¢ raport. LataliSmy siedem godzin i nie widzieliSmy
dokladnie nic.



Atmosfera na stanowisku dowodzenia nie jest zbyt serdeczna i generat
daje mi krotkie, ale dobitne rozkazy:

— Zalatwcie te gowniang sprawe i znajdZcie ich przed wieczorem, bo ina-
czej Algier wpadnie w szat.

Oczywiscie, wedlug dziennika z Francji, ktéry podaje mi Félix Brunet,
Smiejgc sie, gubernator generalny wyglosit mowe, thumaczac, ze ,,konajqca
rebelia ma swoje ostatnie pie¢ minut (!). Pozostato tylko kilka band zdzie-
sigtkowanych przez glod, Sciganych przez przyjazng ludnosc i unieszkodli-
wianych przez quadrillage” ©Z.

Przyjazna ludnosc¢? Quadrillage?

300 partyzantow w mundurach, z bronig i bagazami, ulatnia sie w terenie
po napadzie takim jak ten w Aflou. W osadzie nikt nic nie méwi, nawet
dziecko. Niemozliwoscig jest zdobycie jakiejkolwiek informacji o trasie
ucieczki bandy. Jak przerwac te zmowe milczenia?

Dobra. Moja zaloga i ja sprobujemy czegoS innego. Polecimy na
wschdd, przecinajac pustynie, pozniej przedrzemy sie przez Bou-Kahil.
Jesli chca sie zabezpieczyC przed ogniem w kierunku Aures, to ostatnie
miejsce, gdzie moggq sie schronic.

Po dwoch godzinach lotu nad ksiezycowym krajobrazem Azreg nie
zobaczyliSmy nic poza mizerng karawang ztozong z wychudlego wielblada
i czterech ostow schowanych w zaglebieniu klifu. Stonice niszczy wszystko
i na naszych catkowicie oSlepionych oczach krajobraz i samolot kotysza sie
w falach gorgcego powietrza, ktore rozposciera nad spalonym ptaskowzgo-
rzem cudowng fatamorgane jeziora.

Troche pozniej, w rozpadlinie zbocza Bou Kabhil, wyztobionej przez
sezonowy oued, dostrzegam kilka kaluz wody, rozblyskajacych miedzy
trzcinami. Miejmy sie na bacznosci, poniewaz kiedy jest woda w tych zaka-
markach, to sg i ludzie. I rzeczywiscie, 500 metrow dalej, na brzegu troche
wiekszego bajora, lezy sucha bielizna na kamieniach. Prawie niewidoczna
Sciezka wije sie miedzy figowcami berberyjskimi. Zwalniam, przestawiam
sSmiglo na maty skok, zeby zmniejszy¢ halas, i Nivelet widzi malutki stupek
przezroczystego niebieskiego dymu, ktory miesza sie z oparami ciepla.
Lece na ukos w jego kierunku i trafiam na biedng wioske, idealnie zama-
skowang miedzy dwiema faldami terenu. Kilka lichych ruder z usztaplowa-
nych tupanych kamieni, dach z lepionej ziemi z ziejaca dziurg rzymskiego
silosu na zboze. Dziesigtka mezczyzn siedzi w kregu z karabinami
w poprzek kolan. Zaden sie nie rusza i kiedy zawracam, wszyscy schylaja



glowy, rece plasko opierajac na udach. Za soba sltysze Niveleta, ktory
odbezpiecza karabin, tak na wszelki wypadek...

— Maichain, widzieliScie spalone szatasy? Co o tym sadzicie?

— Saq dwie okragle ptytki czarnego popiotu na obwodzie, z malg szarg
kupka w srodku, jeszcze nieznacznie dymiaca.

Osobliwa wioska: nie ma kobiet, nie ma dzieci biegajacych dookota,
zeby zobaczy¢ samolot, ani jednego zwierzecia, ale za krzakiem trupy psow
rzucone byle jak jedne na drugie... Coraz to nowe zagadki dla detektywa.
Jestem nieufny, chociaz nie dostrzeglem zadnego wrogiego gestu ze strony
tych uzbrojonych mezczyzn. Co oni tu robig, nie reagujac, ubrani w szare
dzalaby w brunatne pasy, ze spiczastymi kapturami?

Przyjaciele? Wrogowie? MNA? Mala banda przemieszczajaca sie czy
samoobrona mieszkancow wioski — zebranych, zeby sie broni¢ przed Fron-
tem Wyzwolenia Narodowego? I ta bielizna, tam na dole, kto ja wyprat?
Z. pewnoscig nie mezczyzni...

— Maichain, zanotujcie to. Zasygnalizujemy, wracajac. Juz doS¢, wra-
camy, prosze mi podac kurs powrotny!

Skrecajac, omijam stok miedzy dwoma djebel, gdzie rozposciera sie
mata dolina.

— Majorze, niech pan spojrzy tam, na lewo!

Wreszcie oni! Na samym dnie doliny, miedzy czerwonymi skalami
a kepami lentyszku biegng ludzie w ubraniach koloru khaki, zaskoczeni
naglym pojawieniem sie samolotu, ktorego silnik na zwolnionych obrotach
musial wydac im sie bardzo daleki i ktory wystrzelit nagle nad ich glowami,
kiedy przeskoczylismy grzbiet! Ludzie zbiegaja po stokach zygzakiem, jak
wystraszone kroliki, wypryskujace z cienia krzakow, skaczace z kamienia
na kamien wielkimi susami, z karabinami trzymanymi w dtoniach roztozo-
nych ramion, zeby utrzymac rownowage. Dzalaby wartownikow podskaku-
jacych wzdluz doliny trzepoczaq na wietrze, odstaniajac chude nogi i gote
stopy!

Momentalnie géra ozywa jak mrowisko. Nivelet otwiera ogien; tuski
skacza po kabinie, a z zarosli wyskakuje stado przerazonych, wierzgajacych
i rzucajacych sie ostow. Kilka z nich ma jeszcze na plecach rannych, przy-
wigzanych sznurami do prowizorycznych noszy. Inne dzwigaja torby
i skrzynie, ktore spadaja w kolczaste zarosla.

Jakis cztowiek rozrywa pojemnik z amunicjg i gars¢ naboi 1$ni w stoncu.
Niosacy karabiny maszynowe rzucajg sie ptasko na brzuch w pyl, a jeden



z partyzantOw, opierajac swoja bron na ramieniu towarzysza zamiast na
lawecie, otwiera ogien.

— Maichain, przekazcie ostrzezenie przez VHF!

— Majorze, jestesmy zbyt nisko, zeby nadawac z tej dziury, trzeba nabrac
wysokosci.

Pociski zaczynajq Swista¢, widze kilka smugowych, a przez moja
otwartg szybe stysze wyraznie odglos wystrzalow. Wiem, ze jesli sie
wzbije, to strace kontakt i oni szybko znikng w terenie!

Region jest dosc niebezpieczny, zeby ryzykowac zestrzelenie jakims
fatalnym pociskiem, a strzelajq zewszad tam, na dole. Na pelnych obrotach
podchodze wiec w gore, a Maichain wydziera sie do radia bez powodzenia.

— Majorze, nikt nie odpowiada na moje wezwania. Stysze dobrze
Mistrale, ale oni mnie nie odbieraja.

— Sprobuj na czestotliwosciach cywilnych, a jesli ztapiesz samolot trans-
portowy, popros, zeby przekazat wiadomos¢ do Quasimodo.

— Nic sie nie da zrobi¢, tam tez nic!

— Cholera! Wracamy, jest juz bardzo pézno i tak bedzie na styk.

To byt prawdziwy pech! TrudziliSmy sie przez trzy dni, a teraz kiedy ich
wykurzyliSmy, nie mozna bylo o tym zawiadomic. Kto przekaze wiado-
mosc¢ telefonicznie do Aflou (w czasie potrzebnym do powrotu w zasieg
SRC 300 Bou Saady), zeby sprowadzi¢ z Oranu P47, ktore jedyne majg
zasieg dzialania taki, zeby dotrzec az tutaj? Noc bedzie czarna, a jutro rano
wszystko trzeba bedzie zaczyna¢ od nowa, bo uciekajacy HLL przebeda juz
40 kilometréw na poinoc albo na potudnie i rozpierzchng sie po swoich kry-
jowkach.

Koniec koncow, dopiero nad Djelfa jakiS samolot przechwytuje moja
wiadomos¢ i przekazuje jg do Aflou. Poniewaz noc juz zapadla, zawracam
i laduje w Djelfa.

Na ziemi dopadam telefon, wsciekly, i otrzymuje odpowiedZ, ze akcja
jest zakonczona, poniewaz helikoptery odlecialy odtransportowa¢ ministra
Lacoste’a i thumek dziennikarzy na jeszcze jedng ceremonie — detg jak inne

— przylaczenia sie jakiego$ douaru 88 Summamy.

Jestem przydzielony z moim Broussardem i zatogq do Senii (baza w Ora-
nie), zeby nastepnego dnia o 11.00 sprowadzi¢ helikoptery Bruneta po
oznaczeniu trudnego celu, ktorego zdjecia bede miat. Potem wkroczy do
akcji B26 z bombami odtamkowymi VT. To bombardowanie przygotuje ope-



racje z udziatem strzelcow morskich Ponchardiera nad djebel Tadejera
I nastepnie mam poprowadzi¢ mysliwce, ktore bedq je ostaniac. Zostawiam
mojq zatoge w bazie i po kolacji w ,,Grillon” ide sie potozy¢ w moim
hotelu.

Dzwonek telefonu jest bezlitosny i rosadza mi glowe. Wyrywam, pot
Spigc, stuchawke z widelek na Scianie. Rozmowa jest krotka:

— Tu OPS . Dzieni dobry, majorze. Wysylamy panu jeepa, zeby pana
zabral za 15 minut. Jest duza akcja na poinocy. Putkownik panu wszystko
objasni.

— Okej, powiadomcie mojg zatoge.

— Juz zrobione, majorze. Mechanik jest juz w samolocie z rusznikarzem,
zeby zainstalowac bron i zmontowac granatnik. Nawigator studiuje mape
z putkownikiem.

— Dobrze. Dziekuje, do zobaczenia za chwile.

Staram sie zebraC¢ mysli. Jest przed czwarta. To nie po chrzescijansku!
Miasto jest wymarle. Za oknem czarna noc. Nadstawiam uszu. Nie pada.
W regularnych odstepach czasu Spiewny bas syreny jakiegos statku zapo-
wiada mgte i tadng pogode na koniec poranka.

Wyskakuje z t6zka, przecieram twarz skrajem zwilzonego recznika, ruch
szczoteczka po zebach. Jestem ubrany w trzy minuty — kombinezon lotni-
czy na kalesony i T-shirt. Zapinam pas z etui mojego cennego Lugera. Na
wszystko zakladam podszywang futrem kurtke i zbiegam pospiesznie ze
schodow z furazerka na glowie, nie czekajac na zbyt powolng winde.
Muzutmanski stréz nocny zapada sie w fotelu — czytam w jego drwigcym
spojrzeniu, ze bez watpienia podstuchat rozmowe telefoniczna.

Czekam na transport przed wyjsciem. Na wprost, w zaglebieniu palisady,
widze grupe matych yaouleds Scisnietych wokot malutkiego naczynia z roz-
zarzonymi weglami, czekajacych na mokrym chodniku na dostawe paczek
z gazetami, ktdre beda sprzedawa¢. Zal mi tych matych chlopakéw... Dalej
widze dwoch odretwiatlych policjantow, plecami do siebie, nieruchomych,
z palcami na spuscie karabinu. Ich czarne nieprzemakalne ptaszcze blysz-
cza w Swietle latarni uliczne;j.

Przyklejone do ziemi przez zimng noc morskie stratusy rozposcieraja
nad Oranem codzienng mgle, ktorg Swit zaczyna zageszczaC w wilgotny
i stony pyl. Chetnie napitbym sie kawy, ale hiszpanskie bistro w tej dziel-



nicy jest jeszcze zamkniete. Jeep z zapalonymi reflektorami zajezdza na
skraj chodnika, wyrywajac policjantow z odretwienia.

— Paskudna pogoda, majorze!

Nie mam za bardzo ochoty rozmawia¢. Wsiadam i chciatbym szybko
wpasc¢ do kasyna na dobrg kawe, zZeby zabi¢ smak pasty do zebdéw, ktory
mnie drazni. Ale najpierw trzeba bedzie zasuwac na odprawe. Moze tam
beda mieli kawe?! Opoznieni przez patrole wojsk ladowych, gorliwe i kt6-
tliwe, przyjezdzamy do OPS, gdzie panuje ozywienie catkiem niezwykle
o tej godzinie. Putkownik jest na podescie przed mapq okregu z dwoma bar-
dzo podekscytowanymi oficerami wojsk ladowych. Aspirant 22 shuzb infor-
macyjnych i podoficer operacyjny wisza na telefonie.

Przyjmuje mnie jeden z nich:

— Ach! Wreszcie! Przedstawiam panu stawnego majora Clostermanna,
ktory bedzie pracowat dla pana dzi$ rano. Jak pan widzi, Sity Powietrzne
traktujg pana powaznie. Powie mu pan, jakiej pomocy pan od niego ocze-
kuje!... IdZcie juz!

I do tego zadnej kawy!

To teraz klasyczna historia. Banda partyzantow schodzaca z djebel pod
ostong nocy sprobowata wypadu na mate miasteczko, na wybrzezu. Jak
zawsze panika, komunikacja przerwana, falszywe wiadomosci, stupy tele-
foniczne poprzewracane, kable poprzecinane, wiadomosci przekazywane
droga radiowa niezrozumiate! Zaalarmowane oddzialy w Mustaghanim
i Relizane wsiadajg w pospiechu do ciezarowek, zeby sprobowac okrazyc
miasteczko, podczas gdy lokalny prefekt i mer zajmujq fale swoimi wezwa-
niami o pomoc. Odprawa putkownika jest krotka:

— Zandarmi, CRS ZL z okolicy, jak réwniez oddziat artylerii zakwatero-
wany na miejscu beda probowali odeprze¢ atak az do przybycia positkow.
Wiec, Clostermann, niech pan leci na miejsce zobaczy¢, co sie dzieje, i zda
nam relacje. Niech pan sie postara zlokalizowac¢ tych typow, bo wygladaja
na dobrze uzbrojonych i Smiatych. Stawiam w gotowosci dla pana P47

z dwoma patrolami Mistrali. Kazalem obudzi¢ rezerwistéw z CERO %2,
w tym Vanneau. Beda do panskiej dyspozycji, zeby zagospodarowac prze-
rwy. Niech sie pan skontaktuje, jak tylko bedzie pan na miejscu, z artylerzy-
stami lub zandarmerig, kanat 14 na SCR 300. Niech pan nie ryzykuje niepo-
trzebnie, chociaz tamci muszgq by¢ dokladnie poinformowani o pozycjach
oraz przemieszczaniu sie HLL, zZeby sprobowac¢ okrazenia. Jesli helikoptery



Bruneta wrocq na czas, postawimy je na ladowisku, ktore pan wybierze
1 oznaczy.

— Dobrze zrozumiatem, putkowniku, ale... — Pokazuje mu moje okno: za
szyba rodzacy sie dzien stara sie bez skutku przebi¢ przez gesta mgle. —
Mysli pan, Ze to sie podniesie przed 10.00?

— Niech sie pan o to nie martwi, pokrywa stratusOw jest przy samej
ziemi. Cassaigne jest na wysokosci 300 metrow nad poziomem morza. Tam
pewnie juz sie przetarlo... Jesli chodzi o Mistrale, odwrotnie niz P47, ktore
mogq czekac, zeby wrocic, bedzie pan o nie prosit tylko wtedy, jesli bedzie
to absolutnie konieczne. Damy jakoS rade posadzi¢ je w Bilda. Okej?
Dobrze. Start 0 6.00.

Przekleci piechurzy! Dali sie zrobi¢ w konia, a ich stuzby informacyjne
nie zauwazyly nic. Musze po prawdzie dodac, ze lokalne sity powietrzne sg
warte niewiele wiecej. Senia $pi, starannie otulona plaszczem mgtly. Jak
wszystkie duze bazy czasow pokoju w Afryce Péinocnej broni sie z powo-
dzeniem przed wojng, o ktorej nie chce wiedzie¢, dobrze oslonieta za
murami zwyczajow czasu pokoju, ktore sg nie do przebycia! Jednostki ope-
racyjne, ktore goszcza tu przejazdem, s natretami, co tylko przeszkadzaja
kreci¢ sie zyciu w kotko. Nie ma dla nich positkow poza Scistymi godzi-
nami, co jest kompletnym absurdem dla zat6g w stanie cigglej gotowosci.
Nie ma tez transportu! Nie ma 6zek, nie ma kolder... Na parkingu ELO 2
znajduje moja zatoge przytupujacq pod skrzydtem samolotu. Silnik juz roz-
grzany, gotowy. Przez lewe tylne okno wida¢ dobrze lufe karabinu maszy-
nowego w otworze strzelniczym. Naturalnie nie jedli $niadania, mesa pod-
oficerska jest jeszcze zamknieta i adiutant ich wyrzucit. Dobra, nie wystar-
tuje, zanim sie nie posilg i nie ogrzejg. Zabieram ich do mesy oficerskiej,
gdzie zaczyna sie cyrk. Robie wielkg scene, wyjmuje mdj pistolet i groze,
ze bede strzelal do butelek whisky w barze. Kierownik serwuje nam
w koncu kawe i wczorajszy chleb posmarowany zjelczalym mastem.
Grozba przyniosta efekty!

— Zamelduje putkownikowi. Nie ma pan prawa, majorze, przyprowadzac
tutaj podoficerow!

Odpowiadam mu w sposob jednoznaczny, gdzie moze sobie wsadzic
swoj raport! Wiem, ze zaraz ta historia obleci caly drobny, obsztorcowy-
wany ludek tej bazy. To tylko wzmocni moj wizerunek niebezpiecznego
oryginala! Nastepnym razem beda jednak dla nas milsi...



Jade ostroznie, zeby wjechac na czynny pas 25. Widocznos¢ ponizej 50
metrow. Skraplajaca sie mgla plynie strumykiem po mojej masce i szybie.
Zaczyna wiac bryza, ale jest jeszcze niedostrzegalna i dopiero co delikatnie
popycha opary mgly zaczepione o trawe.

Startuje na przyrzady, otwierajac stopniowo gaz. Drazek steru w potoze-
niu neutralnym. Z oczami utkwionymi w zyroskopie odchylenia pozwalam
samolotowi wystartowac¢ samemu. Lece przy catkowitym braku widoczno-
Sci, ale to nie trwa dlugo: 60 sekund pozniej wychylam sie z warstwy
chmur, chowam klapy i zmniejszam moc. Stonce jest oslepiajace na tle nie-
skalanej bieli chmur. Spostrzegam, ze zostawilem okulary przeciwsto-
neczne w hotelu, w kieszeni mojego munduru. K...! Spuszczam ostone

przeciwstoneczng, ktora jednak ogranicza mi troche widocznosc.

— Perrin, please 72, umie$¢cie mnie na czestotliwosci 415.

Kopi w tym czasie, kleczac z tyhi, wyciaga dluga tasSme nabojow ze
skrzyni i taduje karabin maszynowy. Przed nami djebel Tessala wylania sie
ze stratusoOw jak bezludna wyspa. Daleko z przodu, tylem do Swiatla,
masyw Dahara, brazowo-fioletowy, obrysowuje fantastyczne wybrzeze
smagane przyttoczonym chmurami morzem. Ciggnie sie on az do Algieru.
Partyzanci sq tam prawie u siebie i jest on praktycznie jeszcze niedostepny
dla naszych oddziatow.

— Kopi, nie zapomnij odbezpieczy¢ zawleczki granatnika!

Kopi mocuje starannie do magazynku Alkana duze szare cylindry grana-
tow dymnych typu 106, przeznaczonych do oznaczania celow dla mysliw-
cow.

— Perrin, sprobuj potaczy¢ sie z kims na 300. Zatrzymuje VHF i przeka-
zuje TVB kontroli.

Zblizamy sie do celu. Ksztalt terenu wylania sie, jak bylo przewidziane,
ale Braz zastania jeszcze stonce. Mustaghanim jest niewidoczne. Dostrze-
gam jednak przez luke w warstwie chmur mulisty bieg Cheliff, a ponizej
Bellevue.

Dwa stlupy dymu na zboczu djebel Lakkaf, na wprost, wskazuja na
powazne pozary. Zajscie musialo mieC miejsce w tym rejonie. Biate domy
Cassaigne sg zbite w grupy troche na lewo, na zboczu o tagodnym spadku
miedzy winoroslami i zaoranymi polami. Schodze w dot i kraze dookota
kosciota. Ulice sgq opustoszate i na kazdym krancu wioski jest zapora
z drutu kolczastego. Na skrzyzowaniu dwoch gléwnych ulic jest korek cie-
zarowek wojskowych GMC i jakichs cywilnych, prawdopodobnie namo-



wionych do wspotpracy, do ktorych wsiadaja oddziaty na zapleczu czegos,
co wydaje sie byC merostwem.

Perrin prébuje skontaktowac sie z ziemia, ale jak zwykle baterie SCR
300 sa w trzech czwartych zuzyte, a ich sygnaly — niezrozumiate! Maja

zwyczaj nazywac wszystkie samoloty Papillon Z2, cho¢ jest to zarezerwo-

wane dla Piperéw ALAT 78, Naszym sygnalem wywolawczym jest Calcin
i prosimy artylerzystow, zeby laskawie chcieli go uzywac. Mowie Perri-
nowi, zeby ich uprzedzil, ze bedziemy probowali zobaczyc¢, co sie dzieje
wzdluz drogi Renault i ze zdamy z tego relacje.

Wzbijam sie w gore, lecac zygzakowym lotem koszgacym nad drogq az
do ptaskowzgdrza. To klasyczne umiejscowienie zajScia, zawsze takie
samo, poza kilkoma drobnymi r6znicami. Tam, schowani za dwoma trans-
porterami potgasienicowymi, czterej zandarmi w ciemnych mundurach dajg
wyrazne znaki. Nieco dalej zolierze ciggng rannego za stopy w kierunku
kamiennej budki droznika. Wzdtuz catego rowu, po bokach drogi, rozsiani
sq lezacy ludzie jednej lub dwoch kompanii piechurow. Za kikutem stupa
telegraficznego rysuje sie sylwetka stojacego oficera patrzacego przez lor-
netke. Co widzi?

Ponizej, w polu o lagodnym spadku, traktor i st6g siana palg sie
w poblizu ciezaréwki z przewroconymi drabinkami. HLL prébowali znisz-
czy¢ niewielka linie elektryczng i kilka poskrecanych, powyginanych masz-
tow ciggnie kable po ziemi.

— Halo, halo, Calcin, Calcin, tu Zielony Perroque
bez watpienia duzq wioske na potudniu, numer 402.

Wreszcie zastosowali moj sygnal wywolawczy i prosze Perrina, zeby
poszukat numeru 402 na mapie. Metody przekazu i odczytywania map nie
utatwiaja wspolpracy powietrze—ziemia. Wojska ladowe uzywaja poziomic
jako punktow odniesienia i odbiornika radiowego innego niz my. Sily
powietrzne uzywajq skal Lamberta, ze swojg skodyfikowangq siatka, precy-
zyjnych i tatwych do odczytania. Podnosze sie 100 metrow do gory, zeby
zwiekszy¢ pole widzenia. Zostaje na ekonomicznej predkosci obrotowej sil-
nika, bo przeczuwam, zZe ta sprawa potrwa.

Wioska numer 402 jest tylko kupa ruin. Kilka domostw tli sie jeszcze
w resztkach rozpadajacych sie murowanych konstrukcji i stup niebieskiego
dymu wznosi sie prosto w spokojne niebo poranka. Nic nie zostalo po
przejsciu bandy. Moge sie tylko domys$la¢ dramatu skrywanego przez
poczerniate mury, poltamane i zweglone belki zapadnietych dachow. Juz

t ZZ; partyzanci zajmuja



trzy razy odwiedzatem na ziemi miejsca podobnych tragedii i z tatwoscia
wyobrazam sobie to, czego nie pozwala mi zobaczyc¢ lot zwiadowczy...
Trupy mieszkancow straszliwie okaleczone i znieksztalcone, stodkawy odor
Smierci, brzeczenie zielonych much, pozarzynane bydlo, ktérego szczatki
zaczynaja puchna¢ w cieptym powietrzu, btoto z sadzy i krwi miedzy
kamieniami. I jestem pewny, ze jest tam jeszcze, cho¢ nic nie moge zrobic,
jakieS oszczedzone lub zapomniane dziecko ptaczace w kacie... Halas
samolotu ledwo przeszkadza wynedzniatym, zottym psom, ktore blgkajg sie
w zgliszczach, ze spuszczonymi uszami, z podkulonym ogonem, rozdar-
tymi miedzy instynktownym zwierzecym lekiem przed Smiercig a gltodem.
Przy kazdym przelocie kruki i sepy odlatujq i siadaja w eukaliptusach. Na
kupie gnoju biata czapla dziobie wnetrznosSci zarznietej owcy.

— Odrazajace! — mowi Perrin. I dodaje. — Ale gdzie oni sg?

Obnizam o kilka stopni klapy, zeby zwolni¢, i skrecam w kierunku duzej
europejskiej farmy, na ktérg atak tej nocy wywotat alarm. Z daleka wyda-
wala sie ledwo tknieta, ale z bliska! Drzwi wywazone, opancerzone okien-
nice wyrwane wybuchem granatow, szyby zbite, meble i bielizna rozrzu-
cone beztadnie na schodach, w poblizu ktorych owczarek niemiecki ze zta-
manym kregostupem czolga sie na przednich tapach... Obory i stodota
zostaly spalone i snopy siana jeszcze dymig. Z boku dwa ciatla — z pewno-
Scig para osadnikow — z poderznietymi gardtami. W sadzie, za spladrowa-
nym kurnikiem, gdzie zmasakrowano ptactwo domowe uderzeniami Kkija,
lezg wszystkie drzewa owocowe, z pniami spitowanymi metr nad ziemia.
Wydaje sie, ze nic nie zostalo oszczedzone przez niszczycielskie szalenstwo
napastnikéw. Muzulmanscy pracownicy farmy musieli uciec — nie ma
innych trupow — lub tez, z wiasnej woli lub zmuszeni, towarzyszyli rebe-
liantom, ktérzy mimo wszystko nie mieli czasu, zeby w kilka godzin doko-
nac¢ tych zniszczen sami. Jak zwykle znaleZli tych, ktoérych nazwatbym
wykonawcami lub lokalnymi sprzymierzencami.

Wiec le¢my zobaczy¢ druga wioske troche dalej. Dlaczego zostata
oszczedzona? Partyzanci z pewnoscig przeszli tamtedy, bo jest na drodze do
ich prawdopodobnej kryjowki, gdzies miedzy Hallouda i Dahara.

Tuzin chat z lupanych kamieni, ze stomianymi dachami, SciSnietych
jedne przy drugich, miedzy matymi murkami, i zagrody z cierni dla bydta.
Rozwieszona bielizna, motki r6znokolorowej welny, swiezo ufarbowanej,
schng zawieszone na krzakach jujuby. Szopa z desek pokrytych blachg fali-
stg i w kacie stara karoseria zardzewialego samochodu. Wszystko to roi sie



od postaci zakrytych zastonami, od dzalab, od dzieciakéw i zwierzat.
Mieszkancy ewakuujq sie i niski przelot samolotu wywotuje panike. Dzie-
ciaki starajq sie zebrac¢ w stada przerazone kozy z zagrody. Kobiety przeno-
szg w pospiechu swoje nedzne skarby — dzbanki do herbaty, garnki do
kuskusu, puste banki na nafte, stomiane maty, tatane koldry, dywaniki do
modlitwy...

Ciagle brak sladow HLL. Ani jednego silnego mezczyzny. Tylko kobiety
i starcy poganiajacy osty objuczone pakami, muly ciggnace wozki pelne
dzieci, nedznych mebli, kur przywigzanych za nogi. Wszystko to zbiega
w nieladzie Sciezka, ktora prowadzi do wyschnietej oued w dole.

— Majorze, na lewo, niech pan spojrzy na lewo!

Dziesigtka zolierzy w drelichach kompanii rozpoznawczej, w kapelu-
szach maskujgcych, sunie tyralierg w kierunku wioski.

— Perrin! To dziwne, co oni tu robig? Prosze sprobowac sie z nimi skon-
taktowac na kanale 16 i uprzedzcie Perroqueta, zeby ich zawrocit.

Uwaga! Oto oni. Idealnie zamaskowani miedzy winoroslami partyzanci.
Czekali w winnicy, a teraz zbiegaja na dot, w kierunku wioski. Mata grapa,
ktorg wziagtem za przyjazny patrol, kieruje nimi krzykami i gestami. Wygla-
daja na dobrze uzbrojonych i dostrzegam co najmniej trzy karabiny maszy-
nowe. Juz pierwsi ludzie skaczg przez mury i wpadaja do chat, potracajac
spoznialskich mieszkancow. Jakas kobieta z dzieckiem przyczepionym do
plecow, drugim w ramionach, biegnie za przerazonymi wiekszymi dzie¢mi,
podczas gdy dwie inne zawziecie wyciggaja materac, do ktérego przywia-
zane sg sznurkiem krzesto, stara opona i emaliowany dzbanek. Jakis$ sta-
rzec, uczepiony szyi objuczonego osta, ktorego jakis dzieciak usituje utrzy-
mac, wywraca sie w berberyjskie figowce!

Dobry Boze, nie moge pusci¢ mysliwcow na tych biednych ludzi i ten
miszmasz, postawie wiec P47, ktére wlasnie przybyly na miejsce na stand-
by. Jest ich sze$¢ (sygnal wywolawczy Czerwony Epervier) i kontrola Athos
mowi mi, ze cztery Vanneau z CERO (sygnat wywolawczy Czarny Camel)
sq w drodze. Ewakuacja wioski nabiera rozpedu, wiec oddalam sie poza
zasieg karabinow i pistoletow, ale ku mojemu zdziwieniu nikt jeszcze do
nas nie strzela.

— Majorze, wydaje mi sie, ze zrozumiatem, iz wladza cywilna nakazuje
nam zbombardowanie wioski. Przekaz jest bardzo niewyrazny.

— Perrin, odpowiedz, Ze mieszkancy wioski ewakuujg sie i ze kiedy bedq
poza zasiegiem, to rozpoczne ostrzal, ale mysle, ze lepiej poczekac, az



okrazenie bedzie zamkniete.

— Nic sie nie da zrobi¢, majorze, on twierdzi, ze mieszkancy wioski sg
sprzymierzencami powstancow i zada, zeby rozkazac strzela¢ samolotom.

— Sa kobiety i dzieci!

— Powiedziatem mu!

Pieknie! Wiec niech idzie do diabta! To ja dowodze samolotami i jakim
prawem podprefekt wydaje mi rozkazy operacyjne?

To jeszcze jeden zniechecajqcy aspekt tej piekielnej wojny — kiedy party-
zanci nie niszcza wioski, my ja niszczymy, bo staje sie ipso facto 28 podej-
rzana. Jesli nie jest zrOwnana z ziemiq przez nas, to automatycznie jej lojal-
nos¢ wobec HLL jest dla tamtych watpliwa, masakruja wiec wtedy miesz-
kancow!

Wioska jest teraz pusta, a uciekinierzy zbiegaja w dot, w kierunku wat-
pliwego schronienia w kamieniotomie. W radiu prefekt drze sie wsciekle
i mowi mi, ze kaze strzela¢ czolgom AMX, ktore wlasnie przyjechaty. To
kretyn, bo nadchodza positki, a to oznacza czas zyskany na okrgzanie. Ale
ten kretyn nie chce zrozumieC i widze blysk pocisku 75 milimetrow
w srodku wioski. Partyzanci zaczynajg natychmiast strzela¢ do mojego Bro-
ussarda, klada sie na ziemi, zajmujg pozycje za murkami. Natomiast
chmura kurzu na $ciezce dochodzacej do drogi na Cheliff zwiastuje przyby-
cie garnizonu z Mostaganem, ktoremu towarzyszy Piper Club z AL AT, zata-
czajgc 6semki nad kolumna.

— Halo, Epervier, tu Calcin, oznacze wasz cel za 10 sekund. Zadnych
pociskow rakietowych, tylko bron pokladowa. Uwaga na bialy granat
dymny w centrum celu. Atakujcie na osi 090°.

Wycofuje sie na druga strone pagorka, zeby nabra¢ troche wysokosci do
nurkowania, przyspieszenia i umieszczenia mojego granatu dymnego, sta-
wiajac czola ich gestemu ogniowi. Zauwazam, zZe w pospiechu wylotu
zapomnieliSmy o kamizelkach kuloodpornych. To zbyt ciezkie potworki
z nadwyzek amerykanskich, ale uzyteczne, jak sie na nich siada, z wiado-
mych wzgledow!

— Lecimy!

Kopi strzelit po drodze z karabinu, zeby zrobic¢ jak najwiecej hatasu.

— Zadnych oszczedno$ci... i niech Perrin powie tym imbecylom, zeby
przestali strzelac z artylerii.

Oddycham gleboko, skrecam ostro, naciskam na przycisk granatnika
usytuowany pod drazkiem gazu i zawracam pelnym gazem nad wioske.



Zostaje ponizej linii grzbietu, jak najdluzej sie da, zeby schowac sie przed
wzrokiem partyzantow. W ostatniej sekundzie, kotami koszac ptaskowzgo-
rze, wypadam nad dachami, naciskajac na spust. Trzask w wyrzutni bomb.
106 polecial. Schodze nizej nad niecke i mam wrazenie, Ze moje Smigto
bedzie kosito postacie, ktére uciekajg lub rzucajg sie ptasko na brzuch
z dziwnymi ruchami, jak w zwolnionym tempie. Stysze przez otwarta szybe
uderzenia kul muskajacych samolot!

Klak-klak-klak, uderzenie w kadtub, nastepnie i lampa sufitowa wybu-
cha tysigcami odlamkow szkla. Chowam samolot za zastong z eukaliptu-
sow, kiedy ostatnia wystrzelona kula przechodzi, warkoczac miedzy Kopim
i Perrinem i wylatuje, przebijajac prawa czesS¢ przedniej szyby... Odwra-
cam sie, wszystko w porzadku, Kopi strzela z karabinu. Kabine wypeia
zapach prochu, a puste tuski toczg sie po podtodze miedzy siedzeniami.

— Halo Calcin, tu Epervier. Zwolnijcie moja 0$ szybciej. Atakuje!

— Okej, strzelcie salwg pociskow rakietowych, zebym zobaczyt!

Dobrze, granat zadzialal i odlatuje. Karabin maszynowy sie zaciat i sty-
sze w telefonie pokladowym, jak Kopi przeklina przez zeby. Oparty o sufit,
ze stopami zaklinowanymi miedzy przegrodami, zeby utrzymac¢ rownowage
przy gwattownych manewrach, probuje uwolni¢ swoim srubokretem zakli-
nowane pociski! Silnik chodzi miarowo, szkody nie sg powazne, przek}ad-
nie reaguja normalnie i sprzet nie wykazuje zadnych anomalii. Kontynu-
ujemy wiec. Na drodze do Renault jest teraz thum. Trzy AMX, dwa trans-
portery potgasienicowe, dwa cywilne samochody z napedem na przednie
kola (,,wladza” z pewnosciq), karetka. Wokot radiostacji jest grupa cywilow
i wojskowych w pierwszych rzedach, zeby bez ryzyka byC obecnym przy
ostrzale powietrznym, jak w cyrku. Przez chwile mysle, zeby im zrzucic
granat dymny, tak tylko dla Smiechu.

Kierowanie ostrzalem zmusza do idealnej koordynacji miedzy samolo-
tem latajacego stanowiska dowodzenia i szybkimi mysliwcami. Cel jest
oznaczony specjalnym granatem wypuszczajacym bialy dym, widoczny na
odlegtos¢ wielu kilometrow. Rola samolotu zwiadowczego naraza go na
strzaly przeciwnika, tym bardziej ze — zeby sprawdzi¢ rezultat kazdego
ataku i nadzorowac ruchy wroga — trzeba dalej robi¢ 6semki na niskiej
wysokosci i prawie za kazdym razem by¢ w poblizu. Na szczeScie silnik
Pratta jest nie do zdarcia i stynie z tego, ze moze w razie wypadku dalej
dzialac¢ bez jednego cylindra!



Nadzoruje katem oka pierwszy przelot P47. Jak tylko sg juz w trakcie
nurkowania, doliczam moj schodzacy skret, zeby przeciac ich trajektorie na
wysokosci wioski. To kluczowy moment, poniewaz nie mozna zobaczy¢
dwoch mysliwcow, ktore nurkujg powyzej i z tylu na tej samej osi. Idealny
timing jest konieczny, zeby im nie przeszkadzac¢, lub gorzej, ryzykowac
przecieciem ich salwy.

Trzeba jednak dotrze¢ do celu sekunde lub dwie po tym, jak opadng
odpryski i rykoszety, zeby skorygowac strzal w nastepnym przelocie.
W potwornym huku, ktéry goruje nad hatasem mojego silnika, widze prze-
latujgce powyzej mojej szyby pociski rakietowe — cztery smugi warczacych
ptomieni, a za nimi cztery nastepne. M6j samolot trzesie sie od podmuchéw
powietrza wywolanych przez Smigla wyprzedzajacych mnie P47, 20
metrow powyzej, ze skrzydltami ozdobionymi btyskawicami, siejgcych
btyszczacymi smugami pustych tusek.

Pociski rakietowe nie sg potrzebne przeciwko tego typu celom. Strzat
byt bardzo dobry, ale méwie im, zeby zostawili pociski rakietowe na p6z-
niej. Oddzial partyzantow natychmiast sie rozproszyt i biegaja we wszyst-
kich kierunkach jak przerazone mrowki ze zniszczonego mrowiska. Wiem
z doSwiadczenia, ze skryja sie w jamach, znikng, dostownie rozplyng sie
w terenie. Koniec koncéw, wolalbym na poczatku Mistrale, ktérych dwu-
dziestomilimetrowe dziatka dajg lepsze efekty przy pociskach odtamko-
wych do zwalczania sity zywej. Wada P47 lezy w ich solidnosci i precyzji.
Kiedy trafiajq, zabijaja, ale centymetr obok robig dziure w ziemi. Czuly
zapalnik pocisku 20 milimetréw wybucha zas nawet przy dotknieciu liscia,
rozsiewajac smiercionosne odlamki w promieniu 20 metrow! Trzysekun-
dowa salwa dobrze skoncentrowana na celu rozwija na ziemi Smiertelny
dywan dtugi na 50 metréw i szeroki na 30!

Dwa pierwsze P47 wzbijaja sie jak wielkie, btyszczace beczki, podczas
gdy kolejna para juz strzela, a trzecia zaczyna nurkowac. To idealna taktyka
straffingu.

Klok! Klak! Dwa nowe uderzenia tym razem w skrzydto.

Kopi nie moze odblokowac zacietej broni i okresla ja mianem — stusz-
nie! — prehistorycznego gowna. Przy moim nastepnym pobycie w Algierze
kupie sobie plastikowa kamizelke kuloodporna, ostatni krzyk mody, ktory
widziatem w witrynie u krawca.

Perrin zachowuje majestatyczny spokoj. Ze swoim mikrofonem w dtoni
relacjonuje sytuacje generatowi, ktéry wiasnie przyjechat i ktory bedzie



dowodzit operacjg. Zas Kopi, ktorego karabin znowu dziata, ma moralng
przewage riposty i zapach prochu! Przez ramie widze go pochylonego nad
swoja bronia, zafascynowanego rozwijaniem sie tasmy, ktora podskakuje
jak waz przy kazdym nacisnieciu spustu.

Okrazenie jest juz zamkniete i widze, jak zaciesnia sie na Sciezkach skre-
cajacych do wioski, ktora jest juz tylko ruing w ogniu... Pod ostrzalem P47
i Vanneau zbuntowany oddziat rozdrobnit sie na kragzace mate grupy, ktore
zbierajg sie i rozchodzq na moich oczach jak odparowujace krople wody na
rozpalonej plycie zelaza. Klada sie lub klekajq przy kazdym ataku, strzela-
jac do samolotow, biegajac miedzy drzewami oliwnymi, wykorzystujac naj-
mniejszg wypuklos$¢. Nie rozumiem, co partyzanci chcg przez to osiggnac.
Mieli dos¢ czasu, zeby uciec, zamiast da¢ zapedzic¢ sie w sytuacje bez wyj-
Scia — na tym plaskowzgorzu, gdzie byli skazani na masakre. Ta partia dla
nich jest przegrana, poniewaz noc jest jeszcze zbyt daleko, zeby mogli miec¢
nadzieje na ucieczke pod ostong ciemnosci. Kiedy zajdzie stonce, nie
bedzie juz ani jednego zywego na 150 czy 200 buntownikow. Odpowiadajg
z odwaga rozpaczy, koncentrujac swoje strzaly na samolotach i na mnie,
o ktorym wiedza, Ze jestem zrodlem tego potopu zelaza i ognia. Jeden P47
ku mojemu zdziwieniu zostaje trafiony i oddala sie, przebierajac paciorki
czarnego dymu, potrzasany drganiami silnika. Pilot musi by¢ dosy¢ mtody
i troche panikuje. Méwie mu, zeby zamilk}, zeby m6c mu wytlumaczyc, ze
ma pas awaryjny w Mustaghanim. Niech bierze kurs 230, to mniej niz 35
kilometrow. Niech zwolni i przestawi swoje Smiglo na duze obroty i jesli
jego silnik bedzie przerywal, niech zachowa spory margines predkosci, aby
skrecic! Wzywam Piper Club, ktéry trzyma sie troche z boku, zeby mu
powiedziec, zeby lecial za uszkodzonym samolotem i obserwowal, co sie
bedzie dziato.

HLL sg teraz podzieleni na trzy odrebne grupy. Jedna zawrocita i oszan-
cowata sie w ruinach wioski, skad nie bedzie tatwo wyjs¢. Inna skoncentro-
wata sie wokot dwoch matych meczetéw — biatego i r6zowego — na stop-
niach klifu gérujacego nad oued. Trzecia ucieka na potudnie miedzy rumo-
wisko skal, grupkami po pieciu lub 10 ludzi, Sciganymi przez nasza auto-
matyczng bron.

Kieruje Mistrale na r6zowy meczet, ktory znika w chmurze pytu, a kiedy
ta opada, nie ma juz matego budynku, ulotnit sie razem z zajmujacymi go,
od salw pociskdw rakietowych. Nastepnie Mistrale zaczynaja kanonada
oczyszczanie lasku oliwnego. Grona wybuchow wija sie miedzy pniami, na



pocietych gateziach. Dym moich granatow gestnieje, przetykany szybkimi
ptomieniami pociskow. Koto 11.00 zostaje juz tylko kupa ruin i cial pod
szczgtkami.

kg

Odczuwam obrzydzenie z powodu tego spektaklu. Wiem, zZe natarcie lot-
nicze jest lepsze od walki wrecz piechoty, w ktorej mielibySmy pewne
straty wobec poteznego uzbrojenia buntownikow. Jednak jest to tragiczne
marnotrawstwo. Jak mogliSmy po pot wieku dojs¢ do takiej glupoty poli-
tycznej? Czesto bywa, zZe ta banda zlozona jest po czesci z bylych zokhierzy
armii francuskiej. Dowodzi tego sposob, w jaki zachowuja sie pod ogniem.
Pozostate trzy czwarte to mieszanka wieSniakow, studentow z Algieru czy
Paryza, biednych chltopakéw zabijajacych i umierajacych dla idei... Rozu-
miem, dlaczego Malraux wlozyt w usta Tchena w Doli cztowieczej stowa:
,Wiem, jakim ciezarem kladzie sie na kazdej sprawie krew za nig prze-
lana”.

Juz cztery godziny patrole Mistrali i P47 zawziecie latajg na zmiane nad
numerem 547. Teraz utworzyla sie grupa wokoét biatego meczetu. Niekto-
rzy, na brzuchu na kopule z dwoma karabinami maszynowymi strzelajq do
samolotow — jeden z nich strzela nawet pociskami smugowymi...

Wydaje sie to nie mie¢ konca. Jestem zmeczony, mam pusty zotadek
i nerwy na granicy wytrzymatosci. Pot sptywa wzdluz moich brwi, kula
przebita dlugi daszek z niebieskiego plexiglasu mojej bejsbolowki, ktorej
uzywam do wedkowania i na ktérej mi zalezy. Guma zmoczonego laryngo-
fonu kluje mnie w gardlo, rekawiczki mam czarne od potu, a moje palce
zacisniete na dZwigni gazu sg zdretwiate. Kula rozerwata pokrywe na wyso-
kosci gléwnej dZwigni, a inna uszkodzita ostone przeciwstoneczna.

Cale plaskowzgorze jest teraz pokryte warstwa dymu i pylu. W chwili,
gdy Kopi klepie mnie po ramieniu i uprzedza, ze wyczerpaliSmy granaty
dymne, kolejny ,,klag” — i tym razem powazniejszy. W lewym skrzydle jest
dziura wielka jak pies¢ i smuga paliwa ulatnia sie, lecac w strone sterow.
Instynktownie slizgam sie troche na prawo, zeby oddali¢ rure wydechowa,
a Kopi nachyla sie nade mngq i prébuje otworzy¢ zawor przejsciowy przebi-
tego zbiornika, zeby jak najwiecej z niego wyleciato i Zeby uniknac straty
paliwa z nietknietego zbiornika. Kopi mowi mi, ze kiedy silnik zacznie



przerywac, mam wiaczy¢ pompe elektryczng. Zostalo nam tylko 60 litrow
w prawym zbiorniku, wiec czas wracac. Poza tym czerwona lampka lewego
zbiornika mruga ostrzegawczo.

Uprzedzam Athosa, Ze wracam do Senii i Ze nie potrzeba helikopterow,
bo akcja sie konczy. Trwala praktycznie pie¢ godzin i mam tego po dziurki
w nosie! Kiedy podchodze do ladowania, moje zbiorniki sa puste, obie
czerwone lampy sie pala. Jako ze nigdy nic nie wiadomo z tymi trafieniami,
robie dlugie proste i ostrozne podejscie z wlaczong pompag, zeby unikngc
gaszenia silnika w ostatniej chwili. Kopi, ciggle czujny, nie pozwala mi
wysungc klap. Krople paliwa drzg na krawedziach przednich czesSci skrzy-
del. Sterowanie elektryczne mogloby wywotac iskre i wybuch skrzydta pel-
nego oparow paliwa.

Na ladowisku zattoczonym helikopterami jest thum, zZeby zbada¢ samo-
lot. Ludzie sg zawiedzeni matymi dziurami. Putkownik i dwoch piechuréw,
tych z rana, sq na miejscu, zeby mnie przepyta¢. Nie jestem rozmowny
i odpowiadam im, ze przede wszystkim chce zjes¢ obiad.

— Clo-Clo, masz racje. Ide z tobg, opowiesz mi. Nic nie wskoratem,
trzeba bylo raczej odbyc¢ akcje w Cassaigne!

To moj przyjaciel i towarzysz Ponchardier. Zwolnieni z odprawy idziemy
razem zjesc¢ obiad do miasta. W ,,Grillon” zjemy tuzin ostryg i stek. Strach
dodaje apetytu, tak styszatem!

Fragmenty Appui-feu sur I’Oued Hallail
Flammarion, 1958 rok

Wyniesienie do godnosci Wielkiego Komandora Legii Honorowej
(dekret z 31.12.1958)

Clostermann Pierre Major (R)

Wyzszy oficer, pilot mysliwca z licznymi odznaczeniami wojennymi.
Wolontariusz w stuzbie Algierii w ramach operacji utrzymywania porzqdku,
nie oszczedzajqc sie, brat udziat w najniebezpieczniejszych akcjach, w trak-
cie ktorych jego sprzet wiele razy dosiegaly strzaty buntownikow. Wyroznit
sie szczegolnie 15 i 16 pazdziernika 1956 roku, kiedy akcja dowodzonych
przez niego samolotow mysliwskich okazata sie kluczowa i pozwolita wyeli-



minowac z walki licznych buntownikow. 27 stycznia 1957 roku umozliwit,
z petnym powodzeniem, otoczenie duzej bandy buntownikow.

Pilot samolotu mysliwskiego z 33 zwyciestwami powietrznymi, ktory
uosabia najpiekniejsze tradycje francuskie. W sumie spedzit w powietrzu
950 godzin lotow bojowych w 550 akcjach operacyjnych, w tym 348 godzin

w 116 akcjach z tytutu utrzymania porzqdku w AFN 22,
Podpisane: Charles de Gaulle



50 LAT POZNIEJ



Dzisiaj jest 8 maja 1995 roku, 50 lat po zawieszeniu broni, ktore przy-
szto w koncu do zrujnowanej Europy, okrytej jakby zalobnag krepa przez
dymy pozarow, ktore jeszcze dilugo beda gasty w sercach ludzi! Masakra
niewinnych. Miliony istnien ludzkich pogrzebanych pod gruzami, zamordo-
wanych w stepach, zabitych na polach walki Francji, Niemiec i Rosji.
Miliony innych dilugo beda sie blgka¢, pchane strachem, uciekajgc przed
barbarzynstwem, umierajgc z gtodu i zimna miedzy zawalonymi murami
i jeszcze dymigcymi zgliszczami miast, gdzie zyli, a ktorych nie rozpo-
znajq!

Patrze na naszych ministréw, z naszym prezydentem, pospiesznie wcho-
dzacych na trybune honorowaq, aby uroczyscie obchodzi¢ NASZE zwycie-
stwo. Ci ludzie sg spadkobiercami tych, ktorzy spuscili na Francje psy kata-
strofy w 1940 roku i ich filozofia polityczna nie zmienila sie. MySle o tym,
czym by} ten okres, ktory nas doprowadzit do wojny, a wielu z moich przy-
jaciot i towarzyszy z Wolnych Francuskich Sit Powietrznych — do Smierci.
Czarny obraz zycia w piosenkach ludowych, robotnicy pracujacy 30 godzin
tygodniowo mniej niz Niemcy, a przede wszystkim upanstwowienie, w bar-
dzo zlym momencie, naszego przemystu lotniczego, dezorganizujace pro-
dukcje seryjng i dramatycznie opdzniajace wypuszczenie tak obiecujacych
samolotow, jak Dewoitine 520, Arsenal, Bloch 174, 152 i 155, Leo 45
i Bréguet 691.

Ogolna atmosfera strajkéw, moralnego nieporzadku w przemysle i poli-
tyce nie poprawialy sytuacji Francji. Ogladajac dzisiaj zdjecia ministrow
i przewodniczacych rady, ktorzy nastepowali wtedy po sobie, wchodzac
jeden za drugim po stopniach Patacu Elizejskiego, mam mdtosci na widok
tych Zle ogolonych miernot w wygniecionych garniturach, z nieSmiertelnym
papierosem przyklejonym do kacika dolnej wargi, ktory stat sie wrecz sym-
bolem narodowym... W kapeluszach bez formy... Dobry Jezu, to byt moj
kraj, kraj, ktéry mial stawi¢ czola Niemcom! Kiedy oglada sie zdjecia zza
Renu w filmach Leni Riefenstahl, olimpiade w 1936 roku, zjazdy 8%
w Norymberdze, tych miodych fanatycznych sportowcow, co niedtugo
mieli stworzy¢ muskularng armie w koszulach i szortach, ktéra miata nas



zalac... Moj Boze! Te biedne typy, ktore nami rzadzity, ogladajac te sceny,
musialy dobrze wiedzie¢, ze mieliSmy by¢ bronieni tylko przez zmobilizo-
wanych rezerwistow — krnabrnych, zgarbionych, w mundurach z 1918 roku,
z owijaczami, plecakami, zrolowanym kocem, helmem, karabinem i archa-
icznymi bagnetami... Byli slepcami. Woleli zajmowac sie w tym najgor-
szym momencie drobng polityka, kwestiami spotecznymi, co miato dopro-
wadzi¢ dwa miliony Francuzéw do dhugich ,,ptatnych” urlopéw za niemiec-
kimi drutami kolczastymi. Dobrze obrazuje te ogdlng obojetnoS¢ pewna
anegdota, ktorg opowiedzial mi Lindbergh, kiedy przyjechal do Mérignac
w latach szesScdziesigtych zobaczy¢ Mystére 20. Zaproszony w 1938 roku
do wyprébowania Morana 406, jeszcze praktycznie na etapie prototypu, byt
zszokowany bataganem, jaki panowat w hangarach w Villacoublay, brudem
w samolocie, ktory miat pilotowa¢, mechanikami w kombinezonach robo-
czych i proletariackich czapkach z daszkiem, palacych papierosy dookota
maszyny. Sam za$ samolot mial doskonate stery, ale osiggi putapu i predko-
Sci gorsze od Messerschmitta 109 i Heinkela 112, ktérymi latal w Augs-
burgu... Jego diagnoza miata sie okazac trafna juz w maju 1940 roku, i to
daje obraz umiejetnoSci i odwagi francuskich pilotow eskadr mysliwskich,
wyposazonych w 406. Wszystko, co zobaczyt we Francji i w Anglii, prze-
konalo go, ze alianci z trudem zniosa uderzenie Niemiec, i ze dla USA,
jeszcze gorzej przygotowanych, izolacjonizm byl jedynym wyjsSciem, zeby
poczekad, co sie stanie. Mial odwage powiedzie¢ to publicznie. To zostalo
mu niestusznie wytkniete, ale bylo to wowczas takze, cho¢ skrywane
z hipokryzja, przekonanie Roosevelta. Ta nieszczeros¢ kosztowata demo-
kracje wiele istnien i przegrang Francji w 1940 roku, wystawionej samotnie
na pierwsza linie bitwy, ktérej francuscy przywodcy ani nie przewidzieli,
ani nie przygotowali. Ale to inna historia, ktorg lata troche juz zatarly
W naszej pamieci.

Dla moich angielskich towarzyszy z Royal Air Force i tych z Wolnych
Francuskich Sit Powietrznych wieczér zwyciestwa, 8 maja 1945 roku, byt
po prostu wieczorem, kiedy potozyliSmy sie, wiedzac, Zze wreszcie nastep-
nego dnia rano bedziemy mogli spokojnie wstac, nie ryzykujac zyciem!

Skskk



Przed obchodami rocznicy 8 maja obchodziliSmy rocznice inwazji. Na
moim biurku, zawsze przed oczami, obok zdjecia mojego ojca, stoi zdjecie
de Gaulle’a z serdeczna dedykacja. To zdjecie zrobione 14 czerwca 1944
roku w Courseulles. Wiasnie postawit stopy w Normandii i siedzi w jeepie
Bethouarda. Ma papierosa w ustach i smutne spojrzenie, smutne i dalekie.
Jestem przekonany, ze w tej chwili mysli o czterech dhtugich latach, dzien po
dniu, ktére minely od kiedy wszedt 14 czerwca 1940 roku, ,zatopiony
w smutku” — jak napisal — do tego skromnego pustego biura w Seamore
Grove w Londynie, gdzie Francja miata zmartwychwstac! Ile nadziei i roz-
paczy, jaka bezlitosna walka przeciw wszystkiemu i ze wszystkimi: przyja-
ciotmi, sprzymierzencami i wrogami... Zzeby w tym momencie, na piasku
tej plazy, koto fortuny wreszcie sie odwrocito. Ten czlowiek, na ktorego
dzisiaj wszyscy sie powotujg, a ktorego niewielu lubito i rozumiato, 18
czerwca, w kilku natchnionych stowach, nadat sens mojemu zyciu, a takze
mojej smierci, gdyby koto fortuny potoczyto sie w zl3 strone.

Stucham wystapien politykow, ktérzy przepychaja sie przed mikrofo-
nami i kamerami, zeby skomentowa¢ wydarzenie. Szybko wylaczam tele-
wizor. Gdzie oni byli, kiedy umieraliSmy? W Waszyngtonie? W Algierze na
plazy? Czy moze w Vichy, piszac nikczemne ulotki o ,,gaullistach i komuni-
stach™?

kg

8 maja 1995 roku ta glupia wojna wydaje jest juz bardzo odlegla, jednak
wystarczajagco obecna w moim umysle, zebym chcial zapomnie¢ niektore
jej momenty. Wiedzialem, gdy zabijalem wroga, zestrzeliwujac jego samo-
lot, Ze nie ryzykuje natkniecia sie na zweglone ciato, bo na og6t byto ono
zakopane na dnie krateru powstalego w polu od uderzenia jego samolotu.
Bez trupow, bez zdjec¢ dzieci i ukochanych zon nad szczatkami — wiec takze
bez wyrzutow sumienia. Nasza wojna pilotow mysliwskich byla klinicznie
czysta, artystycznie zdrowa, bez krwi, bez rozerwanych wnetrznosci... Nic
tylko stonce wybuchu w biekicie nieba, po ktorym nastepuje kaskada topig-
cych sie bryt aluminium. To by}t przejmujacy mtynek cieni i Swiatet samo-
lotu, ktory tanczy swojego wolnego walca Smierci miedzy Messerschmit-
tami i Spitfire’ami, mijajacymi i krzyzujacymi sie, ze skrzydltami oswietlo-



nymi wystrzalami z broni. Te, ktore sa Smiertelnie trafione, ciaggna smugi
ciemnego dymu miedzy torami pociskow smugowych.

To niebo, gdzie nie istniala litos¢, ale gdzie mimo wszystko przetrwat
szacunek dla drugiego, dla tego, ktérego twarzy, dzieki Bogu, nie widzia-
tem w jego metalowej puszcze ozdobionej czarnym krzyzem, wpisanym
w jasne koto kolimatora. Wiec wytrzesiony az do szpiku kosci przez strzaty
moich dziatek zapominatem o cztowieku, ktory znikal w wybuchach moich
dwudziestomilimetrowych pociskéw na jego kadlubie. Najgorsze byto to,
ze miatem spokojne sumienie! A jednak wydawatem bezwiedne ,,uff” dugo
powstrzymywanego oddechu, kiedy otwierala sie tam, w dole, na zieleni
pol Francji, czasza spadochronu. Przyjaciel czy nieprzyjaciel, malo wazne,
to byl brat pilot, ktory bedzie zy}!

Brat pilot! Pojawilo sie wielkie stowo. Tak, poniewaz mieliSmy
wszystko, co potrzebne, piloci niemieccy i my, zeby by¢ przyjaciotmi, zeby
sie rozumieC lepiej niz inni, bo mieliSmy takg samg mtodos¢, to samo zami-
lowanie do pieknych samolotow, ktore pozwalaly nam pi¢ niebo wielkimi
haustami! Ale niestety musieliSmy sie nawzajem zabija¢, z powodu szalen-
stwa i matosci tych, ktorzy nami rzadzili. Ci ludzie odwracali karty tragicz-
nej gry, ktorej stawki my musieliSmy ptacic.

Moj przyjaciel Ezer Wezman, wielki pilot, prezydent Izraela, powtarzat
europejskim Zydom, ktérzy p6t wieku po Auschwitz zyli ciagle w sterylnej
nienawisci do Niemcow i agresywnej pamieci Shoah:

W zyciu, jesli nie wiesz juz, dokad idziesz, obroc sie i bedziesz wiedzial,
skad przychodzisz. Ale jesli chcesz iS¢ do przodu, nie patrz wiecej wstecz,
jakbys miat Swiatla tylko na plecach.

To musiato by¢ trudniejsze dla nich niz dla nas. Naukgq tej rocznicy jest
z pewnoscig i to, ze nikt nie moze rzuci¢ kamieniem w drugiego. Jak, poza
mowieniem ,zastuzyli sobie na to”, mogliSmy zaakceptowa¢ dramaty lat
1939-1945, setki tysiecy zabitych w Hiroszimie, DreZznie, Tokio, Ham-
burgu? Co zrobi¢, zeby narzucic granice okropnosciom wydzielanym przez
ludzi jak jad? Czy mamy, jak Nemrod Wiktora Hugo, wypusci¢ strzale
w niebo, zeby je ukarac?

To z powodu tego wszystkiego nie chcialem 6 czerwca 1995 roku w ten
mglisty poranek 50 rocznicy inwazji zmieszac sie z ttumem bardziej zainte-
resowanym spektaklem wielkich tego Swiata na trybunie honorowej niz
uczczeniem pamieci. Kilku przyjaciot angielskich i francuskich, w tym moi
towarzysze broni, Jacques Remlinger i Johnny Johnson, wolatloby oddac



hotd tym z Dywizjonu 125 i 126, ktorzy nie wrocili, startujgc z niewielkich
lotnisk w Longues, Bazenville i Sainte-Croix. Dwa skromne pomniki,
odstoniete z tymi, ktorzy przezyli, uczniami i radami trzech wiosek, odda-
waly nam wystarczajacy hotd. Poprzedzony triumfalnym Spiewem, rozpo-
znawalny przez wszystkich przez swoj silnik Rolls-Royce’a samotny Spit-
fire przelecial nad nami lotem koszacym z pelng predkoscig, jak duch
z naszej przesztosci... ByliSmy zwyciezcami, o ktérych nie mowiono —
RAF i WFSP zostaly kompletnie pominiete w oficjalnych obchodach.

Potem wrociliSmy do siebie, pod reke, opowiadajac sobie te wielkie
historie naszej przesztosci, ktore piloci mysliwcow, nigdy nieskrepowani
skromnos$cig, zawsze powtarzajq!

To byl definitywnie koniec naszej pieknej historii.

Zeby zakonczy¢ te dluga opowie$¢ rozpoczeta w 1940 roku, jestem
winny hotd moim towarzyszom z Wolnych Francuskich Sit Powietrznych.

Piloci WFSP nie byli tymi Francuzami, o ktorych mowi Valery, ktorzy
»siedzac w kacie, pielegnowali swoja historie, czekajac na lepsze dni,
i nawlekali perty”. ByliSmy tymi od Gide’a — tymi nieugietymi, solg ziemi.

Miedzy tymi, ktorzy woleli by¢ nieugieci raczej niz kleczacy, piloci
i spadochroniarze Wolnych Francuskich Sit Powietrznych maja osobne
miejsce. Po pierwsze, poniewaz ,nie bylo ich wielu, ale wiele walczyli”
(Charles de Gaulle), a po drugie, jak napisat historyk wojskowy, generat
Christienne: ,Ich sposob walki, jej cigglos¢, intensywnos¢, ogromne
ryzyko, jakie podejmowali, czynig z nich calkiem specyficzng populacje.
Bardzo miodzi, bardzo wczesnie rozpoczeli walke i walczg nieprzerwa-
nie!”.

[lu Francuzow wie, Ze w nocy z 15 na 16 lipca 1940 roku, zaledwie mie-
sigc po apelu z 18 czerwca, samolot Wellington 149 Dywizjonu RAF, pro-
wadzony przez zatoge francuska ztozong z porucznikow Roquesa i Jacoba,
jak réwniez sierzanta Morela, bombardowat Zaglebie Ruhry? WFSP wtedy
narodzity sie w ogniu, i pot wieku, ktore wlasnie mineto, wygtadzito wspo-
mnienia, zamazato staboSci we mgle zapomnienia, gdzie kazdy moze zna-
lez¢ spokdj sumienia!

Jesli rzucic spojrzenie bez emocji na lata 1939-1945, jest oczywiste, ze
wobec dziesigtek tysiecy lotnikdw alianckich zaangazowanych w te wojne
byliSmy tylko mala grupa. RAF stracit tylu ludzi (71 000 zabitych, 300 000
rannych) co catos¢ amerykanskich sit ladowych walczacych w Europie!



Jednakze przegrana bitwa w 1940 roku ztozyla na ramionach Wolnej
Francji ogromng odpowiedzialnos¢ odklamania historii, zbyt szybko pisanej
w tych latach oreza przez niektorych sprzymierzencow, dla ktorych zwycie-
zona Francja byta tylko biedng dziewczynka, jakg mozna byto wykorzystac
i ograbi¢ na chodniku Vichy!

Trzeba bylo cudu 18 czerwca, zeby Francja zwycieska nad Marng i pod
Verdun, ktéra w 1940 roku byla tylko cieniem narodu, ponizona i zawsty-
dzona, odnalazia sie w 1945 roku na rownych prawach miedzynarodowych
z USA, Angliag, ZSRR i Chinami, ktére wystawity tysigce ludzi, zeby poko-
nac Hitlera.

W tym cudzie braty udziat WFSP, wspierajac przed Rooseveltem i Chur-
chillem starania de Gaulle’a. Nieliczne, oczywiscie, ale ich zalogi i piloci
bili sie wszedzie z zapalem. ZostawiliSmy naszych zmarlych w piaskach
Tibesti, Czadu i Etiopii, na Krecie i Malcie, w cieptych wodach Tarentu
i lodowatych Morza Péinocnego, w falach Altantyku, w $niegach Rosji,
w fiordach Norwegii, na zielonych lgkach Anglii, nad Niemcami i w naszej
ziemi, Francji. Ich groby — kiedy odnajdywalismy drewniany krzyz obok
zmiazdzonych lub spalonych szczatkéw samolotow — byly jakby kamie-
niami granicznymi, ktore ustawiali Rzymianie na granicach Cesarstwa.
Znaczyty nasza obecnosc i nasza che¢ walki o honor.

Ci, ktorzy zaciagneli sie dobrowolnie przed lgdowaniem Amerykanow
w Afryce Polnocnej w listopadzie 1942 roku, majg jako jedyni prawo do
nazwy WFSP, ktdra znaczy dla nas wiecej niz wszystkie nagrody.

Operacyjnych, pilotow, nawigatorow, strzelcow, mechanikow, jak row-
niez spadochroniarzy SAS ,,L.ong Range Desert Group”, ktorzy byli czescia
WESP, bylo tylko troche ponad tysigc. Na 604 z zalog samolotow zareje-
strowano 412 zabitych w walce, z czego 206 pilotow z 287, ponad 25 jen-
coOw, miedzy nimi porucznika Schedoera zamordowanego przez Gestapo
w trakcie stawnej ucieczki z obozu w Sagan. Ze spadochroniarzami SAS
bylo gorzej, z pierwszych 215 spadochroniarzy Wolnej Francji zostalo 30
po operacjach na Krecie, w Libii, po lagdowaniu w Bretanii i pod Arnhem.

Kilka przykladéw obrazuje tragizm strat. Wystarczy wspomnie¢ chocby
tylko dzien 22 czerwca 1940 roku i lotnisko w Tuluzie, kiedy jeden samolot
Goeland startuje z niego w kierunku Anglii z szeScioma pilotami na pokia-
dzie. U steru Beguin — zabity 26 listopada 1944 roku; porucznik Ricard,
zabity 26 stycznia 1942 roku; kapitan Casparius, zabity 26 listopada 1942
roku; kapitan Roques, zabity 23 kwietnia 1943 roku; major Schloesing,



zabity 26 sierpnia 1944 roku. Na szeSciu pieciu zginetlo w akcji. Tego
samego dnia, 22 czerwca 3 Dewoitiny 520 wylatuja do Londynu, piloto-
wane przez porucznika Feuillerata, zabitego 19 listopada 1940 roku;
porucznika Littolfa, zabitego 16 lipca 1943 roku, i porucznika Reilhaca,
zabitego 14 marca 1943 roku. Dalej w Tuluzie, tego samego 22 czerwca
1940 roku, dwa Potezy 63 z porucznikami Neumanem — zabitym 22 paz-
dziernika 1941 roku; Jacobem — zabitym 8 listopada 1940 roku; Choronem
— zabitym 10 kwietnia 1942 roku, i Sandré — zabitym 9 grudnia 1941 roku.

To tragiczne wyliczanie oznacza, ze na 13 pilotow, ktorzy uciekli
z Tuluzy 22 czerwca 1940 roku (podaje ich stopien wojskowy w dniu
Smierci), zaledwie cztery dni po apelu de Gaulle’a, 12 zgineto za Francje
i nie doczekato zwyciestwa. Na 14 pierwszych pilotéw WFSP z Norman-
die-Niemen przybytych do Rosji kilka miesiecy pézniej 10 zostalo zabi-
tych. Miedzy tymi, ktorzy przezyli, bylo dwdch ,,wielkich”, Roland de la
Poype i Marcel Albert, ktorzy podzielili miedzy siebie dobre 30 zwyciestw,
obaj ogloszeni Bohaterami Zwigzku Radzieckiego przez Stalina!

Za chec walki w lotnictwie za Francje ptacito sie drogo!

kdek

W ten sposob, mimo niewielkiej liczebnosci, walczyliSmy na wszystkich
frontach, czesto porozrzucani po licznych jednostkach RAF-u, w rezerwie
operacyjnej eskadr w pehi francuskich, ochrzczonych nazwami naszych
prowincji, symboli Francji, ktora dotrzymywata stowa danego swoim
sprzymierzencom — Alzacja, fle-de-France, Bretania, Lotaryngia i Norman-
dia. ByliSmy w ten sposéb bardzo widoczni i pozytecznie obecni
w mediach, co stanowilo wyjatkowy i jakze uzyteczny prestiz dla Wolnej
Francji w prasie i dla angloamerykanskiej opinii publicznej. Wielu pilotéw
Wolnych Francuzéw dowodzito waznymi jednostkami Royal Air i liczni
otrzymali najwyzsze odznaczenia brytyjskie: DFM, DSO i DFC.

Pesymizm statystyk skazywal nas kazdego dnia na kare Smierci. W kaz-
dej akcji byliSmy ostrzeliwani, nawet jesli nie trafiani. Kazdy lot opera-
cyjny, jaka by nie byla ich liczba w naszym dzienniku lotéw, byt loteria.
Kazdy dzien akcji byt ortem albo reszka zycia. Z sercem w gardle w nie-
bezpiecznych walkach stawaliSmy bezradni wobec dziat przeciwlotniczych,
aktywni i wsciekli wobec Focke-Wulfow czy Messerschmittow! Nic nie



przeszkadzalo naszym dzialaniom, ani ambicje polityczne, ani walki stron-
nictw o wplywy w perspektywie objecia stanowisk po wyzwoleniu. Zad-
nych ,komitetow ruchu oporu pisarczykow w piwnicach” u nas nie bylo.
Koniec koncow, dla nas liczyla sie tylko Francja, wylacznie Francja, z pod-
stawowg odmowg obecnoSci zwycieskiego Niemca w Paryzu i w Stras-
burgu. Nie moglem zaakceptowac, ze moja Alzacja zostala oddana w paz-
dzierniku 1940 roku Hitlerowi przez Pétaina. Pamietalem wniosek, jaki
deputowani, ktorzy uciekli z okupowanej Alzacji — w tym jeden z moich
przodkéw — przegtosowali w 1911 roku w Zgromadzeniu Narodowym
i 0 ktérym zapomniat naréd francuski i jego przedstawiciele w 1940 roku:

,Wydani, w pogardzie wszelkiej sprawiedliwosci i przez ohydne nad-
uzycie sity, dominacji obcego — uznajemy jako niewazny i niebyly pakt,
ktory rozporzadza nami bez naszej zgody. Oglaszamy niniejszym nienaru-
szalne na zawsze prawo Alzatczykow do pozostania czionkami Narodu
Francuskiego. Przyrzekamy, za nas jak i za nasze dzieci i ich potomkow,
wiecznie upomina¢ sie o nie wszelkimi Srodkami wobec i przeciwko
wszystkim uzurpatorom!”.

To byla nasza Biblia!

Dotrzymywanie tego przyrzeczenia uzasadniato nasze dzialanie i nasze
poswiecenia.

Nie nalezy sie nad nami uzala¢, nasi zmarli i ci, co uszli z zyciem, prze-
zyli wyjatkowa przygode. Kiedy wygraweruje sie dwie daty na kamieniu,
pod ktorym spocznie ostatni z nas, trzeba bedzie poprosi¢ kamieniarza,
zeby dodat po prostu inicjaty WFSP i zdanie Churchilla: ,,TO BYLA JEGO
NAJPIEKNIEJSZA GODZINA”.



Aneks

ORGANIZACJA RAF-U

RAF byt podzielony na cztery dowddztwa:
* Fighter command (lotnictwo mysliwskie)
* Bomber command (lotnictwo bombowe)
* Coastal command (ochrona wybrzeza)

* Training command (szkolenie)

Przed ladowaniem w Normandii organizacja ta zostata nieco zmieniona
przez utworzenie tzw. ,, Tactical Air Force”.

Kazde dowddztwo skladato sie z dywizji powietrznych (grupy). W lot-
nictwie mysliwskim na przyklad 11 Grupie zostala zlecona obrona potu-
dniowo-wschodniej Anglii i Londynu.

Kazda grupa dzielita sie na putki mysliwskie (skrzydia). Do 1943 roku
putki byly przydzielone okreslonej bazie: Skrzydlo z Biggin Hill, z Kenley,
z Tangmere itd.

W skiad kazdego skrzydla wchodzily trzy lub cztery dywizjony (squ-
adrons). Dywizjony byly ponumerowane (Dywizjon ,Alzacja” np. nosit
w RAF-ie oznaczenie 341 Squadron Free French), a ich samoloty nosity
oznaczenia literowe (matrykuly, znaki rozpoznawcze), np. NL w Dywi-
zjonie ,,Alzacja”, LO w 602, JJ w 274, JF w 3 itd. Ponadto kazdy samolot
dywizjonu mial swoje wiasne litery identyfikacyjne. Moje samoloty
w dywizjonach, do ktdrych bylem sukcesywnie przydzielany, nazywatly sie
na przyktad NL-B, LO-D, a matrykul mojego ,,Grand Charlesa” to JF-E.

Kazdy dywizjon sktadat sie z dwoch eskadr (flights): A i B. Kazda eska-
dra dysponowata z reguly, przynajmniej w dywizjonach mysliwskich, 12
samolotami.

Dywizja powietrzna (grupa) byla dowodzona przez vice-air marshalla.
Skrzydto jednosilnikowych mysliwcow podlegalo wing commanderowi



(podputkownikowi), dywizjon — squadron leaderowi (majorowi), eskadra —
flight lieutnantowi (kapitanowi).

Stopnie wojskowe przedstawialy sie nastepujgco (obok ich polskie odpowiedniki):
* sergeant (sierzant)

* flight sergeant (starszy sierzant)

* warant officer (chorazy)

* pilot officer (podporucznik)

* flying officer (porucznik)

* flight lieutnant (kapitan)

* squadron leader (major)

* wing commander (podputkownik)

* group captain (putkownik) zarzadzat baza lub innym lotniskiem

Kazdy dywizjon (squadron) obejmowat srednio 30 do 32 pilotow, z tego
przynajmniej jedng trzeciga podoficerow. Poza tym nalezal do niego adiu-
tant, oficer techniczny i szef mechanikow. Temu ostatniemu, tradycyjnie
nazywanemu ,,chieffy” — nawiasem mowigc bardzo waznej personie — byli
podporzadkowani: jeden podoficer (wachmistrz-rusznikarz) od uzbrojenia,
jeden od aparatury radiowej i jeden ze stluzby przegladu samolotow i silni-
kow, wreszcie okolo 40 zokhierzy, mechanikow, rusznikarzy, specjalistow
od samolotow, silnikéw, radia. Ogolnie, z latajagcym i naziemnym persone-
lem, okoto 100 oséb.

Kazdy dywizjon posiadat swoj wiasny radiowy sygnal wywolawczy.
W Dywizjonie ,,Alzacja” na przykilad nazywatl sie on , Turban”, a w 3
Dywizjonie ,Filmstar”. Aby rozrozni¢ poszczegolne zespoly i samoloty,
uzywane byly nastepujace oznaczenia:

(Formacja bojowa)

Section Blue Section Red Section Yellow
(Klucz Nebieski) (Klucz Czerwony) (Klucz Z6kty)
1 1 1
3 2 3 2 3 2
4 4 4

W formacji bojowej dywizjonu leciatlo wiec 12 samolotow, podzielonych
na trzy klucze po cztery samoloty. Znak wywotawczy dowodcy brzmiat na
przykitad ,, Turban Leader”, zas dowodcy eskadry A — ,, Turban Blue Leader”



lub w skrocie ,,Blue One”. Inni piloci zgodnie z ich miejscem w formacji
byli wywolywani: ,,Turban Blue Four” itd.

W czasie samotnego lotu lub jako osobiste hasto kazdy pilot posiadat
wlasny sygnal wywotlawczy; moéj na przyklad w Dywizjonie ,,Alzacja”
brzmiat ,,Turban 25”.

Dywizje powietrzne byly podzielone na okreslone sektory.

Dowodztwo taktyczne przekazane bylo Naziemnej Stacji Kontrolnej
(Group Central Control, GCC). Dowodztwo stacji mialo swojg siedzibe
w olbrzymim podziemnym, betonowym budynku, z oszklonym balkonem,
w ktorym siedzieli kontrolerzy. Tu znajdowato sie centrum ,,nerwowe” lot-
nictwa mysliwskiego; tu zbiegaly sie wszystkie polaczenia radarowe
i wszelkie nadchodzace meldunki przenoszono na olbrzymig mape two-
rzacq cata podloge pomieszczenia. Na Scianie, na wielkiej tablicy mozna
bylo odczyta¢ z minuty na minute stan eskadr, liczbe, nazwiska i kody
wywolawcze pilotow, miejsce, liczbe samolotow w powietrzu i na ziemi,
maszyn uzupetniajacych paliwo i amunicje.

Na wielkiej mapie lezatly malutkie, rozmaitych kolorow choragiewki
i strzatki, ktore co pot minuty byly przesuwane i przedstawialy miejsce,
wysokos¢, kierunek lotu i site zespotow w powietrzu, i tak w stosunku do
wroga, jak i przyjaciela. Nad kazdg tabliczkg trzymata piecze WA AF-ka,
ktora ze stuchawkami na glowie byta w statym kontakcie ze stacjami rada-
rowymi i wedhug ich wskazowek przesuwata za pomocg dtugiego krupier-
skiego kija znaki na mapie.

Chief controlleur mial w swojej szklanej kabinie ciggly przeglad tego, co
dzialo sie w powietrzu w jego sektorze, od Londynu do Chartres i Danii.
Kilkanascie telefonow na jego biurku polaczonych z aparaturg krotkofa-
lowa umozliwiato mu natychmiastowy, bezposredni kontakt ze wszystkimi
eskadrami, takze wowczas, gdy znajdowaly sie gleboko na terytorium
wroga.

Dysponowat on dwoma rodzajami stacji radarowych: dla nadzoru i bez-
pieczenstwa oraz dla wtasciwych akcji mysliwskich; te ostatnie miaty fanta-
styczny zasieg dzialania i pozwalaly z precyzja do kilkuset metrow zlokali-
zowac niemiecki samolot ponad Paryzem. Kontroler podawat pozycje nie-
mieckich zespoléw wilasnym formacjom i przesuwat je tu i tam jak figury
szachowe. Swobode dziatania otrzymywaty one w momencie, gdy nawigzy-
waty kontakt z przeciwnikiem. Za pomoca zawieszonych na Scianie glosni-
kow kontroler mogt styszeC wszystkie rozmowy przeprowadzone w powie-



trzu, wszystkie glosne rozwazania pilotow, odpowiedzi na rozkazy, nie
wylaczajac przeklenstw.

Kontroler okreslat takze stopnie alarmu eskadr na ziemi:

— podwyzszony stopien alarmowy (immediate readiness): cztery, szeSc¢
lub 12 samolotéw gotowych do startu, piloci zapieci w samolotach, silniki
zapuszczone. 30 sekund po starcie mogto by¢ w powietrzu 12 samolotdw;

— bezposrednia gotowosS¢ alarmowa (stand-by readiness): cztery, szeSc¢
lub 12 samolotow, silniki zapuszczone, mogace wystartowaC w przeciggu
dwoch minut;

— gotowosC alarmowa (readiness): szeS¢ samolotow, silniki zapuszczone,
piloci gotowi, mogga startowa¢ w ciggu dwoch minut;

— pietnastominutowa gotowos¢: piloci znajdujg sie na lotnisku w zasiegu
styszalnosci gtosnikoéw (w kasynie lub w swoich pokojach); dywizjon powi-
nien moc wystartowac¢ w przeciggu 15 minut po rozpoczeciu alarmu;

— trzydziestominutowa gotowosc (available): samoloty dywizjonu wyla-
dowaly i zostang powtornie zatankowane, musza jednak w przeciggu 30
minut znow by¢ gotowe do startu.

Na stacji kontrolnej byly organizowane takze sweeps (walka z nieprzyja-
cielskimi mysliwcami toczona wylacznie przez mysliwce), circus (zadania
bombowe z silng ochrong mysliwska, majgca za zadanie zmusi¢ do walki
nieprzyjacielska obrone mysliwskq) i rhubarbs (rodzaj swobodnego polo-
wania w zespotach dwoéjkowych lub czworkowych w locie koszacym na
terenie przeciwnika).

Rozkazy byly przekazywane oficerom wywiadu poszczegdlnych skrzy-
det via dalekopis.

Rozkaz do akcji bojowej nazywat sie form D.

W placowce kontrolnej przebywaly réwniez komisje homologizacyjne,
dysponujgce specjalnymi projektorami do oceny filmow z walk. Nalezaty
do niej taktyczne grupy ekspertow, inzynierow lotnictwa itd., ktérzy roz-
strzygali o tym, czy dane zwyciestwo powietrzne moglo zosta¢, uznane czy
nie.

Jako destroyed mogl zosta¢ uznany samolot przeciwnika, ktorego eks-
plozje mozna bylo zobaczy¢ na filmie, ktérego pilot (jesli chodzito o jedno-
miejscowiec) widziany byt przy wyskakiwaniu i zostato to sfilmowane lub
szczatki zostaly sfotografowane na ziemi.

Jako probably destroyed uwazano uchwycony przez fotokamere ptongcy
wrogi samolot lub trafiony w wazne dla funkcjonowania czesci, ktérego



szczatki z takiego czy innego powodu nie mogly by¢ sfilmowane na ziemi.

Jako uszkodzona zostala okreSlana wroga maszyna, ciezko trafiona
i wyeliminowana z walki, kiedy nie mozna bylo przy tym przyja¢ catkowi-
tego zniszczenia.

W skrzydtach wszystkich samolotéw mysliwskich RAF-u byla wmonto-
wana fotokamera, sprzezona ze spustem broni i za pomocg Sruby mikrome-
trycznej skierowana starannie na punkt przeciecia sie torow pociskéw broni
umieszczonej w skrzydlach. Pilot przynosit w ten sposob niezbity dowadd
swojej sprawnosci strzeleckiej i jej rezultatow.

W Anglii nie szafowano zbyt hojnie odznaczeniami. Pilot otrzymywat
Distinguished Sernice Cross po pieciu zwyciestwach w przyblizeniu 100
akcjach bojowych; wstege (bar) do DFC przyznawano pomiedzy 10 a 20
zwyciestwem; Distinguished Service Order natomiast byt zastrzezony dla
dowddcow dywizjonow i skrzydet z 20 zwyciestwami lub 300 akcjami.

Victoria Cross, najwyzsze brytyjskie odznaczenie wojskowe, zostalo
przyznane w czasie catej wojny tylko jednemu pilotowi mysliwskiemu,
dowodcy dywizjonu Nickowi Nicholsonowi.

Przydzieleni do RAF-u francuscy piloci otrzymywali te odznaczenia na
tych samych warunkach co poddani Jego Wysokosci. Tradycyjny duch fair
play Anglikow zapewniat wyjatkowg bezstronnos¢ przy przyznawaniu tych
wyroznien, nadzorowanych zresztg przez samego krola; dlatego miaty one
dla nas, Francuzow, takg wartosc.

Dewiza RAF-u bylo i jest: per ardua ad astra.

Taktyczne Lotnictwo RAF zostalo zorganizowane w celu postepowania
za uderzeniem 21 Armii pod dowddztwem marszatka Montgomery’ego
i aby moc go bezposrednio wspomagac, jak rowniez by zabezpieczyc close-
support Amerykanskiej 1. Armii. TAF dzielila sie na pie¢ podgrup lub
dywizji powietrznych:

— 83 Grupa dowodzona przez marszatka Broadhursta, gtdbwnie samoloty
mysliwskie;

— 84 Grupa, glownie putki mysliwsko-bombowe;

— 85 Grupa, rezerwy strategiczne z kilkoma putkami mysliwskimi i eska-
drami nocnych mysliwcow;

— 2 Grupa, podzielona na dwa puiki srednich i jeden lekkich bombow-
cow (Mosquitos);

— 1 Grupa, jednostki tgcznikowe i transportowe, wyposazone w Dakoty
i Ansony (pod koniec 1944 stala sie 38 Grupag).



W sumie na pierwszej linii znajdowala sie nastepujgca liczba samolotow
(bez rezerw kazdej jednostki):

— 70 Mitchelli (Srednie bombowce);

— 38 Mosquito (lekkie bombowce);

— 1764 mysliwcow i mysliwcow bombardujgcych (Tempest, Spitfire
i Typhoon);

— 156 Spitfire’éw dla taktycznego i strategicznego rozpoznania.

Autor otrzymat swdj pierwszy DFC po oSmiu uznanych zwyciestwach
i po prawie 300 akcjach bojowych; drugi DFC — po 370 akcjach i 20 zwy-
ciestwach, i w koncu DSO — po 420 akcjach i 33 zwyciestwach. Dowodzit
dywizjonem i skrzydtem mysliwskim.

TLEUMACZENIE RAPORTU OPERACJI

3/12214/83 HQ./OR 17

from:

1.973 Acting Squadron Leader P.N. Clostermann DFC i Bar Detached
From French Air Force for active service, as Officer Commanding numer 3
(F) Squadron RAF

to:

ViceAir Marshall H.J. Broadhurst KBC DSO DFC Air Officer Comman-
ding 83 Group-Il TAF H. Q.

Squadron Operational Report numer 17

Mam zaszczyt przedstawi¢ Panu nastepujgce obserwacje dotyczqce dzia-
talnosci Dywizjonu numer 3 pod moim dowodztwem:

I. Personel latajqcy

Poziom zatogi przydzielonej do tej jednostki w uzupetnieniu strat z Jed-
nostki Wsparcia 83 Grupy bardzo sie obnizyt. Wydaje sie, Zze JW nie moze
przydzieli¢ wiecej niz co 10 pilota, ktéry miatby juz na swoim koncie pelng
ture bojowa. Jest to wbrew rozporzadzeniom regulujagcym przydzielanie
pilotow do samolotéw Tempest V.

Wiekszos¢ nowych pilotow przybywa ze srednio 350 godzinami lotu,
w tym zaledwie piecioma na Tempestach. Z powodu niewystarczajacych



srodkéw materialnych, zeby trenowaC ich na miejscu, sq duze straty
w walce powietrznej i w wypadkach.

Z drugiej strony, zmeczenie lotami u moich pilotow jest bardzo duze.
Wylatuja oni $rednio na dwie misje dziennie (1 zalacznik: raport oficera
medycznego Dywizjonu numer 3).

II. Sprzet

Od 1.02.1945 jednostka jest catkowicie od nowa zaopatrzona w samo-
loty Tempest V, typ B, z silnikiem Sabre VI B i Smiglem Rotol w zastep-
stwie typow A ze Smiglem De Havilland.

Osiggi na niskich wysokosSciach i przyspieszenie sa zdecydowanie lep-
sze. Jednak dobrze bytoby wprowadzi¢ szybko na pierwszg linie samoloty
Tempest II z gwiazdzistym silnikiem Centaurus, z czterech ponizszych
powodow:

a) zbyt duza podatnosc na artylerie plot Sabre’a VI chtodzonego cieczg;

b) zbyt duze zuzycie oleju przez silnik bezzaworowy po 30 godzinach
lotu, co zmniejsza nasz promien dziatania;

c) system filtrow powietrznych karburatorow jest zbyt delikatny,
a ponadto filtry Vokes pobierajg za duzo mocy przy starcie;

d) paliwo stotrzydziestooktanowe obowigzkowe dla Sabre’a VI B jest
zrodltem nieustannych probleméw z zaopatrzeniem i uruchamianiem;
manewry na ziemi sq bardzo zwolnione, poniewaz piloci sa zmuszeni do
optukiwania silnikow co chwile przed startem, zeby unikng¢ osadow z oto-
wiu na elektrodach.

Poza tymi uwagami — ktore dotyczq wylacznie ukladu napedowego —
Tempest V ma bardzo solidny kadtub, tatwy w konserwacji. Opony typu T
17 Mark III zuzywaja sie za szybko i wytrzymujq $rednio tylko 10 ladowan.

W przeciwienstwie do innych typow samolotow mysliwskich (P47, P51
czy Spitfire) pulapy praktyczne sa zdecydowanie wyzsze od teoretycznych.
Przy nurkowaniu pod katem tylko 2° pod horyzontem predkos¢ 700 km/h
jest osiggana w mniej niz 30 sekund. Zwrotnos¢, ktora pozostawia sporo do
zyczenia ponizej 400 km/h jest bardzo dobra powyzej 510 km/h. Lotki sa
bardzo czute przy duzej predkosci, a sterownos¢ kompensuje pewng niesta-
bilnos¢ podiuzng przy niskiej predkosci. Tempest V B jest stabilny przy
nurkowaniu i daje wspaniate pole do strzatu. Sita razenia z czterech dziatek
dwudziestomilimetrowych jest bardzo duza, ale dziatka typu Hispano CV



o krotkiej lufie zbyt czesto sie zacinaja. Udoskonalenie podajnika jest
konieczne.

Zastosowanie Gyro Sight VIII (kolimatora zyroskopowego korygujacego
strzal automatyczny) nie wydaje sie pilnie potrzebne. Co wiecej, widocz-
nosc¢ z przodu bylaby zbyt ograniczona z powodu jego rozmiarow. Zatoga,
mato wprawiona w jego obstudze, uzywa go na stale.

III. Taktyka i operacje

Oto odpowiedz do kwestionariusza 147 OPS-2:

A. Zeby zapewnic trzy codzienne misje rozpoznania bojem przy obecnej
sile artylerii plot, stan rzeczywisty grupy pozwala jedynie na wyprawy po
dwa klucze czterech samolotéw (osiem Tempestow), czyli 24 wyprawy na
dzien.

Mamy na stale: dwie maszyny w przegladzie technicznym ogdlnym, cztery
maszyny w przegladzie tygodniowym i miedzy dwoma a szeScioma maszy-
nami w naprawie z powodu lekkich awarii spowodowanych artylerig plot.
Srednio 12 do 14 samolotéw jest w gotowosci. Praktycznie trudno jest,
nawet przy codziennych przegladach roztozonych na 24 godziny, wymagac
wiecej niz dwie wyprawy na maszyne dziennie.

W zwigzku z tym sugeruje, zeby przyja¢ w obecnych warunkach dwa klu-
cze po cztery jako squadrons strength (stan rzeczywisty grupy).

B. Dla misji niszczenia transportu kolejowego stan rzeczywisty nie
powinien przekracza¢ dwoch par, dziatajacych w nastepujacy sposob:

— przelot nad liniami na 3000 stop i nastepnie zejscie na 1000 stép pred-
kosc stata w locie poziomym ustalonym 520 km/h;

— nie jest potrzebne odrzucenie zbiornikow zapasowych;

— jedna para powinna atakowa¢ kazdq lokomotywe lotem nozycowym,
zeby zmniejszy¢ efektywnos¢ artylerii plot, a przede wszystkim Zeby unik-
na¢ bardzo niebezpiecznych rykoszetow pociskow, kiedy cztery samoloty
wykonujq atak gesiego, Scisniete, i kiedy ostatnia para strzela, zanim pierw-
sza znajdzie sie poza zasiegiem ognia;

— lokomotywy powinny by¢ atakowane lekkim nurkowaniem, w trzech
czwartych od tyhy, celujac przede wszystkim w bardzo delikatng czesS¢ mie-
dzy kabing i pierwszym kotpakiem parowym. W ten sposob samoloty odla-
tuja po ataku pod ostong strumieni pary i dymu, ktére skrywaja je przed sta-
nowiskami artylerii plot pociggu, znajdujacymi sie za lokomotywa;



— od poczatku roku pociagi jezdzace w dzien w ,strefie purpurowej”
(200 kilometrow od frontu) sa na ogo6t chronione trzema wagonami artylerii
plot, jedno dziato 37 milimetrow na koncu, dziato 20 milimetrow poczwor-
nie sprzezone w Srodku konwoju i jedno 20 milimetréw poczwornie sprze-
Zone zaczepione tuz za, a czasem nawet przed lokomotywag;

— w ,,strefie czerwonej” (200 do 350 kilometrow od frontu) konwoje
dysponujag dwoma wagonami artylerii plot (2 x 4 x 20 milimetrow) — jeden
na czele i drugi na koncu;

— w ,strefie bialej”, miedzy Elbg i Dora czesto spotykaliSmy konwoje
nieuzbrojone, ale jest oczywiste, zZe obecnie sg stopniowo uzbrajane w arty-
lerie plot;

— niemiecki system ostrzegania i alarmowania jest bardzo skuteczny.
Wszystkie lokomotywy doczepione do konwoju sg zaopatrzone w stacje
radiotelefoniczne, przez ktére kierownicy pociggéw sa w tgcznosci z urzg-
dzeniami obrony biernej i kontroli Luftwaffe, ktére je ostrzegaja o obecno-
Sci alianckich samolotow mysliwskich w ich sektorze;

— duze straty, jakie poniesliSmy, atakujac lokomotywy (jeden pilot na 20
zaatakowanych lokomotyw), sa spowodowane w dwoch trzecich przez arty-
lerie plot, a w pozostatej czesci przez odtamki i rykoszety.

C. Lotniska sq dzisiaj najniebezpieczniejszymi celami i najtrudniejszymi
do skutecznego zaatakowania. Atak na lotnisko jest usprawiedliwiony tylko
jako:

— 1° opportunity target (cel przypadkowy);

— 2° Form D target (to znaczy misja odbywana wedlug planu akcji
dokladnie opracowanego wczesniej).

Opportunity target pojawia sie przed patrolem znajdujagcym sie przypad-
kiem w strefie lotniska i zaskakujacego formacje wroga kotujacq na ziemi,
ladujacq lub startujacg. Decyzja ma by¢ podjeta natychmiast i dowodca
patrolu ma wykonac¢ swdj atak z maksymalng predkoscig. Sam klucz ma
przyjac szyk luzny. Kazdy samolot klucza z trudnoSciami na wstepie, zle
ustawiony lub niemogacy odrzuci¢ swojego zbiornika zapasowego, musi
natychmiast opusci¢ formacje i nabra¢ wysokosci, nie prébujac atakowac.

W zasadzie te operacje sa rzadko ,optacalne” i nalezy ich unikac
w miare mozliwosci.

Atak Form D target musi byC szczegolowo przygotowany. Nalezy
zapewnic¢ sobie nieodzowng pomoc dywizjonu Typhoon przeciwko artylerii
plot.



Formacja oSmiu Tempestow jest wystarczajagca. Maszyny leca 150 do
200 metrow od siebie, rownolegle, pokrywajac tym samym Srednig szero-
kos¢ lotniska i zachowujac mozliwos¢ zboczenia w ostatniej chwili o kilka
stopni, zeby wybrac cel.

Podejscie powinno by¢ wykonane tytem do stonca, nurkowaniem na 60°
z wysokosci od 4000 do 1000 metrow, w taki sposob aby patrol byt w pozy-
cji 2 kilometry przed strefg lotniska, na 100 metrach wysokosci i z predko-
Scig 700 km/h.

Kazdy pilot ma wybrac cel na wprost siebie — samolot lub hangar —
zanurkowac delikatnie, wystrzeli¢ z daleka ciagla serie, korygujac strzat
wedlug wybuchow pociskdw na ziemi. Nastepnie ma zej$¢ tuz nad ziemie,
poczeka¢ conajmniej 10 sekund, wigczy¢ dopalacz i nabra¢ z powrotem
wysokosci, najszybciej, jak to mozliwe, lekkim zygzakiem. Samoloty
opuszczajg w ten sposob ostone naziemng dopiero poza zasiegiem dziato
kalibrze 20 milimetrow.

Nalezy przyja¢ szyk wachlarzowy, ze skrajnymi maszynami zbaczaja-
cymi na zewnatrz formacji, zeby rozproszy¢ strzaty artylerii plot.

Trzeba regulowac atak przeciwko artylerii plot z dokladnosScig kilku
sekund. Typhoony nadlatujg na 3500 metréw, majq zanurkowac¢ nad lotni-
sko, wylapujgc stanowiska artylerii plot, i wypusci¢ salwe siedmiu rakiet
wzbijajac sie powyzej 1000 metréw. Dokladnie w sekundzie, kiedy rakiety,
wybuchajg, Tempesty majg wyskoczy¢, lecac lotem koszacym nad lotni-
skiem, zanim obstuga artylerii plot zdgzy zareagowac.

Ta metoda ataku jest lepsza od systemu zwanego ,nekaniem artylerii
plot”. Faktycznie, niemozliwe jest z takim sprzetem kontrolowanie formacji
24 lub 36 maszyn rozpoczynajacych chaotyczny ostrzat z czterech stron lot-
niska. Piloci zajmujq sie bardziej unikaniem kolizji niz wybieraniem i strze-
laniem do konkretnego celu. DosSwiadczenie pokazato, ze niemiecka artyle-
ria plot jest bardzo zdyscyplinowana i zadowala sie na ogot ostong kata
ataku, koncentrujac swoj ostrzal na maszynach, ktore go stosujg. Straty sa
duze, a skutecznos¢ — mata. W takich warunkach niepotrzebne jest mobili-
zowanie catego skrzydta do tego rodzaju operacji.

ATAK MYSLIWCOW RAF-U NA CELE NAZIEMNE
W KRAJACH OKUPOWANYCH



Atak na rozne cele w krajach okupowanych przez wroga (Francja, Bel-
gia, Holandia) byl w RAF-ie bardzo SciSle zaplanowany i stosowano
surowe kary wobec pilotow, ktorzy sie wylamywali. PéZniej, kiedy amery-
kanskie sity powietrzne zaczely dziata¢, wylatujac z baz brytyjskich, tam-
tejsze Ministerstwo Lotnictwa wymagato od pilotow amerykanskich podda-
nia sie tym samym uregulowaniom, ale bez powodzenia.

Oto dosc¢ interesujgcy dokument odpowiadajacy na skargi, ktore czesto
styszalem na ,,samoloty RAF-u ostrzeliwujace kobiety i dzieci”.

TAJNE

Do wiaczenia natychmiastowo do Ksigzki Rozkazow Pilotow. From:
Headquarters numer 11 Group.

to: All Fighter Sectors.

Ref: 11G/S.500/39/0OPS 1.

Date: 171 April 1943.

(exp.: Kwatera Gtdwna Lotnictwa Mysliwskiego).

(dest: wszystkie sektory Lotnictwa Mysliwskiego).

Rézne uchybienia dyscypliny mialy ostatnio miejsce, kiedy niektorzy
piloci bioracy udzial w operacjach szturmowych zaatakowali cele zabro-
nione w nocie 53/1942 Kwatery Glownej Lotnictwa Mysliwskiego
i w nocie 96 z 12 listopada regulujacej operacje ,,Rhuharb”.

Mimo iz mozna zrozumie¢, ze niektorzy piloci wracajacy z operacji
szturmowe]j lub dzialajacy w operacjach ,,Rhuharb” sg sklonni atakowac
wszystkie cele, ktore wydajg sie przedstawia¢ wartoS¢ dla wojska — jest
konieczne przypomnienie tym pilotom, Ze pierwszenstwo i wybdr celow sa
ustalone z duzg troska o ludnosc, ktéra zamieszkuje te terytoria. Konieczne
jest, aby piloci przestrzegali tych uregulowan pod grozba powaznych Kkar.
Ponadto nie nalezy zapominac¢, ze ta uciskana ludnos¢ udziela ogromnej
pomocy tym z naszych pilotow, ktorzy zmuszeni sq skaka¢ ze spadochro-
nem lub wykonywac¢ przymusowe ladowania w strefie kontrolowanej przez
wroga.

Dlatego tez, jeszcze raz, przypominamy wszystkim o aneksie ,,A 37, II
czeS¢ noty 96, ktéra podaje tatwg do zapamietania liste celow zabronio-
nych.

Podpisane: Air Commodore E.H. Stevens
Senior Air Staff Officer



N° 11 Group, Royal Air Force

ANEKS A 3

Nastepujace cele nie moga by¢ w zadnym wypadku atakowane:
Terytoria okupowane przez nieprzyjaciela

1. Cele niewojskowe (fabryki osobno niewymienione i wskazane
w pisemnym rozkazie ataku — wsie, domy, zwierzeta, cywile i og6élnie wia-
snos¢ prywatna).

2. Obozowiska i baraki — chyba Ze sg zajmowane przez sily nieprzyja-
cielskie i otrzymano pisemne pozwolenie na ich atakowanie od Minister-
stwa Lotnictwa.

3. Latarnie morskie.

4. Zamki (poza specjalnym rozkazem Dowddztwa Lotnictwa MysSliw-
skiego).

5. Wiatraki.

6. Obiekty i instalacje elektryczne w Holandii.

7. Wieze ciSnien.

8. Pociagi osobowe i lokomotywy doczepione do pociagéw osobowych;
z wyjatkiem:

a. we Francji noca;

b. w Holandii i w Belgii miedzy 23.00 a 4.00 i na potudnie od rzeki Waal
Rhine.

9. Statki rybackie.

10. Radiostacje i maszty — w tym stacje radarowe (oprocz specjalnego
rozkazu Dowodztwa Lotnictwa Mysliwskiego).

11. Boje i inne oznaczenie nawigacji morskiej.

12. Gazownie.

13. Gorzelnie.

Terytoria niemieckie i wioskie
Wszystkie cele zabronione przez konwencje Czerwonego Krzyza.

KARTY LOTOW

W Naczelnym Dowodztwie RAF-u, w dawnym klasztorze Bentley
Priory, niedaleko Stanmore, przechowywane sg indywidualne karty lotow
wszystkich pilotow, brytyjskich i alianckich, ktorzy stuzyli w RAF-ie.



Te karty, skrupulatnie uaktualniane, byly niezmiernie szczegotowe, i opi-
sywaly dzien po dniu — prawie godzina po godzinie — zycie i czynnosci
pilota na stuzbie. Oprécz notatek, obserwacji, kart lekarskich, wynikow
badan, kurséw technicznych znajdowaty sie tam kompletne raporty z kazdej
akcji bojowej odbytej indywidualnie.

Oto na przykilad kilka ze 117 kart traktujgcych o trzeciej turze bojowej
odbytej w RAF-ie przez P. H. Clostermanna:

5 marca
Swobodne polowanie w regionie Nordhorn. Porucznik Clostermann ata-
kuje cztery Messerschmitty 109 i niszczy jednego w trakcie walki.

6 marca

Porucznik Clostermann prowadzi patrol osSmiu Tempestow w misji
w regionie Rheine. Atakuje ze swoim patrolem rafinerie naftowgq w Gades-
buden. Instalacje zostaja ostrzelane, a cztery zbiorniki paliwa lotniczego
o pojemnosci 150 000 galonéw stanely w ogniu. Nastepnie niszczy osobi-
Scie cztery lokomotywy i uszkadza trzy inne.

13 marca

Porucznik Clostermann prowadzi klucz cztery Tempestow na stacje roz-
rzadowej w Hamm, niszczy trzy lokomotywy. Wielka reakcja artylerii plot
(por. MacCulloch zabity).

14 marca

Porucznik Clostermann dowodzi misjg osSmiu Tempestow w rejonie
Hanoweru. Walka z 40 Messerschmittami 109. Osobiscie niszczy jednego,
prawdopodobnie jeszcze kolejnego i uszkadza trzeciego. Trzy Tempesty
zostaly zestrzelone i trzech pilotow zginelo w trakcie walki: st. chor. Ale-
xander, por. Park i kpt. Cresswell.



21 marca

Porucznik Clostermann dowodzi misjg czterech Tempestow w rejonie
Niemburga i Verden, osobiscie niszczy trzy lokomotywy, dwa Tempesty na
cztery zestrzelone przez artylerie plot (kpt. Stark i kpt. Kennedy).

23 marca

Porucznik Clostermann dowodzi patrolem w misji niszczenia transportu
kolejowego o Swicie w rejonie Bremy. Niszczy osobiscie szesC lokomotyw
i dwie ciezarowki. Jego samolot trafia pocisk 37 milimetrow w lewe skrzy-
dlo. Gesty ostrzal przeciwlotniczy, cztery samoloty na sze$S¢ z patrolu
zostaja zestrzelone przez artylerie plot: por. Long, por. Vasyl, kpr. Shep-
perd, ppor. Mac Laren.

26 marca

Porucznik Clostermann prowadzi rozpoznanie walka w rejonie jeziora
Dummer. Bardzo ostry ostrzat atrylerii plot. Szes¢ samolotow na osiem jest
trafionych, ale tylko jeden stracony (kpr. Joe Payton). Porucznik Closter-
mann niszczy osobiscie dwie lokomotywy i uszkadza wiele innych, jak
rowniez trzy cysterny na autostradzie do Osnabriicku.

28 marca

Rozpoznanie walka parami w trakcie przekraczania Renu. Porucznik
Clostermann $ciga Fieselera 156, uszkadza go, i zmusza do przymusowego
ladowania, niszczgc go nastepnie na ziemi. Atakuje dziato kalibru 155 mili-
metrow ciggnione, ktére unieszkodliwia trzema seriami strzalow, niszczac
dwa wozy z amunicjq i trzy ciagniki.

Taka sama misja po potudniu. Porucznik Clostermann sam atakuje
kolumne 11 samochodow pancernych typu SP MK III 75. Jeden niszczy
i uszkadza kolejne cztery i nadal, mimo ostrzatu artylerii plot, krazy nad
celem, zeby naprowadzi¢ zaalarmowane uprzednio Typhoony. Wraca do
swojej bazy kilkakrotnie trafiong maszyng. Ta akcja byla przedmiotem tele-
gramu z gratulacjami od samego szefa sztabu G2 Lotnictwa II Armii Kana-
dyjskie;j.



O zmierzchu porucznik Clostermann wykonuje inng akcje, dowodzac
patrolem czterech Tempestow i nadzoruje Rheine Hopsten i jego lotniska
satelickie. Zestrzeliwuje Junkersa 88 — nocny samolot mysliwski. Jest ranny
w prawa noge, jego bardzo uszkodzona maszyna, bez komunikacji radio-
wej, wraca do swojej bazy. Samolot rozbija sie, porucznik jest dodatkowo
ranny w twarz.

28 marca do 2 kwietnia

Od 28 marca, od 22.00, do 2 kwietnia, do 12.00, porucznik Clostermann
przebywa w szpitalu nr 18 w Eindhoven. Z rozkazu 714/83/11, TAF, Sztabu
Generalnego zostaje przydzielony do dowodzenia Dywizjonem numer 3
Putku 122.

2 kwietnia

Nadanie stopnia majora. P.H. Clostermann wyrozniony DFC w 3 Dywi-
zjonie.

Dowodzi po potudniu patrolem w rejonie jeziora Dummer. Atakuje dwa
Focke-Wulfy 190 D9, ktore wiasnie wystartowaty z Aldorn i jednego straca,
pozniej ostrzeliwuje rzad samolotéw bombowych, uszkadzajac 2 JU 188 na
ziemi. Jego maszyna jest trafiona przez artylerie plot. Podczas tego ataku
jego klucz niszczy konwdj drogowy 30 cystern.

3 kwietnia

Major P.H. Clostermann dowodzi patrolem w misji niszczenia transportu
kolejowego w rejonie Hanoweru. Niszczy cztery lokomotywy. Pilot z klu-
cza zostaje zabity przez artylerie plot: kpr. Brown.

Dowodzi drugim patrolem w misji zwiadu bojem w rejonie jeziora Stein-
huder. Niszczy dwie lokomotywy i dwie ciezarowki. Jeden samolot stra-
cony przez artylerie plot: st. chor. Tuck.

O zmroku dowodzi trzecim patrolem na poinocy od Enshelde. Wpada
w ,.flak-trap” (putapke artylerii plot). Jeden samolot zestrzelony (kpr. Hale).



5 kwietnia

Major P.H. Clostermann dowodzi o Swicie patrolem. Jeden Junkers 88
zostaje zestrzelony nad lotniskiem w Wunstorf. Patrol ostrzeliwuje nastep-
nie lotnisko, uszkadzajac trzy Ju 88 na ziemi. Cztery samoloty klucza sg
trafione przez artylerie plot.

Po potudniu prowadzi misje samolotow w okolicach jeziora Dummer.
Walka z 12 Focke-Wulfami i czterema Messerschmittami 109. Uszkadza
dwa FW i uczestniczy w niszczeniu dwoch Messerchmittow 109. Jego
maszyna jest trzy razy trafiona.

19 kwietnia

Major prowadzi osiem Tempestow na zwiad bojem w rejonie Hamburga.
Niszczy osobiScie siedem ciezarowek. Ostry ostrzal artylerii plot. Trzy
samoloty na osiem sg uszkodzone i jeden — zestrzelony.

O zmierzchu prowadzi dwoch ochotnikdéw, zeby ostrzela¢ lotnisko
w Rottemburgu. Osobiscie niszczy dwa Heinkele 177 i uszkadza kolejne
dwa. Jeden z czlonkéw klucza trafiony przez artylerie plot ma peknieta
opone i zabija sie przy ladowaniu (por. Reeds).

20 kwietnia

Major Clostermann dowodzi misja 12 Tempestow nad Baltykiem. Nisz-
czy zespotowo samolot czterosilnikowy Junkers 290 nad Skagerrak. Nisz-
czy rowniez cztery lokomotywy i 12 ciezarowek.

Wieczorem dowodzi nocnym patrolem trzech Tempestow wzdluz auto-
strady Brema—Hamburg. Rozpoczyna walke z 10 Focke-Wulfami ,,dlugono-
sami” w strugach deszczu. Zostaje trafiony przez artylerie plot na poczatku
walki, potem jeden Focke-Wulf uszkadza jego maszyne, ktora zapala sie.
Jednak walczy dalej i niszczy osobiScie dwa Focke-Wulfy, p6zniej sprowa-
dza do bazy odleglej o 320 kilometrow swojego plonacego Tempesta.
Laduje na brzuchu.

3 maja



Major Clostermann dowodzi zwiadem bojem nad Kilonie. Niszczy jed-
nego Focke-Wulfa w walce powietrznej i uszkadza dwa inne na ziemi. Wie-
czorem prowadzi 24 Tempesty na specjalny cel, baze powietrzno-morska
w Grollenbrode, gdzie stacjonuje ponad 100 transportowych samolotow
wielosilnikowych. Natrafia na ostone blisko 100 mysliwcow wroga. Prowa-
dzi do ataku klucz czterech Tempestow. Jego trzej piloci z klucza zostaja
zestrzeleni w trakcie pierwszego ataku (dwoéch przez artylerie plot: kpt.
Bona i kpr. Crow, i trzeci z nieznanych powodow: kpt. Dug Worley).

Major Clostermann trafia jednego Junkersa 252, ktéry wtasnie wystarto-
wal, pézniej dwa Dorniery 24 nad przesmykiem Fenham. Wykonuje nastep-
nie sam jedng serie ostrzatu, uszkadzajgc na ziemi dwa Arado 232 i dwa
samoloty Blohm & Voss przy kotowaniu. Kontroluje nastepnie walke mie-
dzy mysliwcami, z ktorych 14 zostalo zestrzelonych za cene calkowitej
utraty 17 Tempestow i 10 pilotow (trzech przez artylerie plot). Bierze udziat
w zniszczeniu jednego Messerschmitta 109 i jednego Focke-Wulfa 190.

RAPORT Z WALKI 122/3347/83/11 TAF

MAJOR P.H. Clostermann DFC.

Dywizjon 56 — Tempest V — start: 11.15 — lagdowanie: 13.18 — miejsce
walki: Hameln — wysokos¢: 4000 stop — straty wroga: dwa Focke-Wulfy
wyeliminowane z walki.

Raport pilota

Prowadzitem Zielony Klucz Dywizjonu 56 w patrolu rejonu Osnabriick—
Uchte. O 12.10 mniej wiecej, w regionie Osnabriicku, ustyszeliSmy przez
radio, ze dywizjon, ktorego sygnal wywotawczy brzmiat Mac Duff, atako-
wat samoloty wroga w regionie Rheine.

Kilka minut pdzniej, kiedy skrecaliSmy o 180°, zobaczylem siedem
Focke-Wulfow 190 ,,dlugonosych” lecacych na wysokosci 3700 stop w kie-
runku wschodnim.

Byto 6/10 stopni zachmurzenia na okoto 3000 stop i lecieliSmy tuz poni-
zej. Zmienitem natychmiast kierunek skretu, a za mng moj klucz, i odrzuci-
liSmy zbiorniki dodatkowe. Znalaztem sie powyzej chmur, 2000 metrow za
formacja wroga. Na pelnym gazie udato mi sie zblizy¢ az na 1000 metrow.
FW zauwazyly mnie wtedy i odbity w lewo. Wykonatem atak od frontu, po



ktorym nastgpit ostry skret w gore, ktory zblizyl mnie na 200 metrow i 25°
do dowodcy patrolu wroga. Wystrzelitem trzy serie i trzeci z wybuchow
nastgpit przy spojeniu skrzydta i wzdluz kadtubu tej maszyny. FW odbit,
nurkujgc pode mnie, i stracitem go z oczu. Zrobitem po6tbeczke i zanurko-
walem pod katem 90° na innego FW. Wystrzelitem dluga, ciagla serie,
zmniejszajac kat ostrzatu z 80° do 50° i trafitem go w prawe skrzydio.
Wtedy pojawito sie 10 innych FW, lecac z zachodu, wiec odskoczylem
w kierunku chmur, a za mng trzej piloci mojego klucza:

— kamera filmowa zadzialala;

— cztery dziatka wystrzelilty odpowiednio 82, 84, 81 i 83 pociski 20 mili-
metrow.

RAPORT Z WALKI 122/3475/83/11 TAF

Dywizjon 3 — Tempest V — start: 18.08 — ladowanie: 20.08 — miejsce
walki: lotnisko w Aldhorn — wysokos¢: 0 — straty wroga: jeden Focke-Wulf
190 D9 zniszczony w powietrzu, dwa Junkersy 188 wyeliminowane z walki
na ziemi.

Raport pilota

Prowadzitem klucz Filmstar Jaune na zwiad bojem nad rejon Brema—
Hanower. AtakowalisSmy transporty samochodowe na glownej drodze mie-
dzy lotniskami Cloppenhurg i Aldhorn. Kiedy wzbijalem sie w gore po
pierwszym ataku bojowym, zobaczylem dwa samoloty mysliwskie wroga
startujace z Aldhorn, podczas gdy tworzyla sie zapora artylerii plot.

Uprzedzitem mdj klucz, i z 4000 stop zanurkowatem na drugi samolot,
ktory podnosit swoje podwozie. Koszac pas, zaatakowatem go 5° od tytu na
wysokosci mniej niz 30 stop. Wystrzelitem serie trzysekundowa, otwierajac
ogien na 4000 metréw i konczac na 50. Zobaczytem slady witasnych poci-
skow na cementowym pasie ponizej i dookota samolotu, ktérego zidentyfi-
kowatem jako Focke-Wulfa 190 D9 ,,dlugonosego”. Mocno trafiony samo-
lot wroga zarzucit w lewo i rozbil sie na lotnisku, rozsiewajac ptonace
szczatki na duza odleglosc. Moj samolot pokryt sie olejem, ktory wytrysnat
ze zniszczonych zbiornikow FW.

Druga maszyna wroga jeszcze kotlowala, ale nie mogltem skreci¢ dosc
ostro, zeby do niej doleciec i jg zaatakowac. Poniewaz ostrzat artylerii plot



byl gesty, zdecydowalem zostac¢ przy ziemi i po drodze ostrzelalem grupe
pieciu Junkersow 188 stojacych w zagajniku na koncu pasa. Skoncentrowa-
tem moj atak na dwoch pierwszych. Moje pociski wybuchaty na silnikach
i w kabinach, ale zaden sie nie zapalit.

Moj samolot zostal wtedy trafiony pociskiem 20 milimetrow artylerii
plot. Obralem kierunek na baze i w drodze powrotnej zniszczytem trzy cie-
zarOwki wraz z przyczepami:

— kamera filmowa zadzialala;

— cztery dziatka wystrzelity odpowiednio 146, 185, 184 i 150 pociskow
20 milimetrow.

RAPORT Z WALKI 125/541/83/11 TAF

Aspirant P.H. Clostermann

Dywizjon 602 — Spitfire IX B — start: 11.05 — lagdowanie: 11.57 — miejsce
walki: rejon Caen — wysokos¢: od 2100 do 7000 stop — straty wroga: jeden
Messerschmitt 109 G prawdopodobnie zniszczony, jeden Focke-Wulf znisz-
czony.

Raport pilota

O 11.05 Klucz Czerwony Dywizjonu 602 startowat alarmowo dowo-
dzony przeze mnie.

O 11.07 ochrona przeciwlotnicza z Longues otworzyta ogien do 12 nie-
mieckich samolotow mysliwskich obserwujgcych naszq baze sponad chmur,
na wysokosci okoto 3000 stop. Wraz z lecacym za mng moim numerem 2,

podporucznikiem Kiddem (RCAF 81), wspialem sie prosto w gére poprzez
chmury.

Zaledwie wyszliSmy z chmur, jakiS Messerschmitt 109 zaatakowal nas
od frontu. M6j numer 2 przypuscit wtedy atak na dwa Bf 109, 500 metrow
po mojej prawej stronie, podczas gdy ja atakowalem cztery Messerschmitty,
ktore zagrazaly nam z lewej. Po kilku wstepnych przelotach otworzylem
ogien do jednego z tych Bf 109 i po dwéch seriach dwudziestomilimetro-
wymi pociskami i z karabinu maszynowego samolot zanurkowat w chmury,
pozostawiajac za soba gesty czarny dym i deszcz odtamkdéw. Poleciatem za
nim w glab chmur, strzelajgc tylko z karabinu. Nagle Bf 109 wykonal gwal-
towny przewrot i znikngt. Puszczajac sie jego Sladem, stracilem na chwile



kontrole nad moim aparatem PSV 8. Wzbilem sie do géry sam, az na
wysokos¢ 6000 stop, idac za wskazowkami kontrolera zapowiadajacego
silng formacje niemiecka zbierajaca sie za Caen.

Zaledwie nadlatuje nad Caen Carpiquet, a zostaje zaatakowany przez
cztery Focke-Wulfy 190, ktérych dowodca patrolu zaatakowal Swieca
z dohu. Stawitem mu czota, otwierajac ogien na wysokosci 800 stop ciagla
serig az do momentu, kiedy zasieg strzatu zostal zredukowany do 40
metrow. Nastgpita seria wybuchow na boku lewego skrzydlta FW. Maska
silnika oderwata sie, druzgocac usterzenie. Maszyna wroga weszta w kor-
kocigg i mimo widocznych wysitkéw pilota rozbita sie obok hangaru, na
poludniowo-zachodnim krancu lotniska. Udato mi sie pozby¢ trzech pozo-
statych:

— dwie kamery filmowe dobrze zadziataty: 1,75 metra filmu;

— dwa dziata wystrzelity odpowiednio 75 i 76 pociskow 20 milimetrow;

— cztery karabiny maszynowe wystrzelity 299, 300, 300 i 300 kul 7,7
milimetra.

RAPORT Z WALKI 125/612/8301 TAF

Aspirant Clostermann.

Dywizjon 602 — Spitfire IX B — start: 15.20 — lgdowanie: 16.35 — miej-
sce walki: rejon Saint-L.0 — wysokos¢: 1200 stop — straty wroga: jeden Mes-
serchmitt 109 prawdopodobnie zniszczony.

Raport pilota

Lecialem jako numer 2 kapitana Charneya DFC w rejonie Saint-L.6 koto
16.00. Po zaatakowaniu dwoch ciezaréwek zostaliSmy zaskoczeni przez
cztery Messerschmitty 109. Odbitem przed atakiem i po czterech skretach
0 360° udato mi sie ustawic¢ za jednym Bf 109, ktérego ostrzelatem z odle-
glosci od 200 do 120 metrow.

Zauwazytem powazne trafienia na silniku i na kabinie pilota. Z jednej
z rozerwanych chtodnic wydobywata sie gruba chmura glikolu. Dwa razy
nastapit w silniku rodzaj wybuchu, po ktérym spadaty odtamki.

Zanim go wykonczylem, trafity mnie dwa pociski zapalajace wystrze-
lone przez drugiego Messerschmitta i musiatem odbic, i strzela¢ bez wiek-
szych rezultatow:



— kamera filmowa dobrze zadzialala;

— dwa dziala wystrzelity odpowiednio 60 i 60 pociskow 20 milimetrow;

— cztery karabiny maszynowe wystrzelity 223, 14 (zaciat sie), 222, 223
pociski.

KILKA CYTATOW DOTYCZACYCH AUTORA

Sposrod cytatow, w ktorych mowa o Pierze Clostermannie, wydawca
wybrat nastepujqce, ktore odnoszq sie do pewnych wydarzen wspomnianych
w tekscie.

Sierzant Pierre Clostermann — Dywizjon Mysliwski ,,Alzacja”™.

Wartosciowy pilot obdarzony wybitnymi zdolnoSciami mistrzowskimi.
Gorliwy i bardzo entuzjastyczny pilot mysliwca.

Bral udziat w 22 misjach szturmowych nad terytorium zajmowanym
przez wroga.

W akcie Smiatej determinacji 27 lipca 1943 roku odniost zwyciestwa nad
dwoma Focke-Wulfami 190.

To wyroznienie obejmuje rowniez przyznanie Krzyza Wojennego z Pal-
mami.

Rozkaz personalny 13 z dnia 15/9/43

kg

Sierzant Pierre Clostermann — Dywizjon Mysliwski ,,Alzacja”.

Mlody pilot pelen zapatu i werwy. Odniost swoje trzecie oficjalne zwy-
ciestwo 27 sierpnia 1943 roku po zaatakowaniu samemu formacji FW 190
wroga.

To wyroznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Rozkaz personalny 19 z 22/10/43

kg



Aspirant Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliwskiego
RAF.

Pilot wysokiej klasy, godny uwagi przez swoja werwe i mistrzostwo,
wartosciowy aspirant rezerwowy.

Ma na swoim koncie ponad 184 godziny lotow bojowych w 125 akcjach,
w tym 105 szturmowych na terytorium zajmowanym przez wroga i piec
bardzo udanych misji bombardowania z nurkowania na nadbrzezne sktady
amunicji szczeg6lnie dobrze bronione.

Za jego sprawq trzy FW 190 zniszczone w walce powietrznej, dwa Bf
109 i jeden FW 190 uszkodzone w walce powietrznej, jedna lokomotywa
zniszczona i liczne cele uszkodzone.

To wyrdznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja 14.344/S/DPM/1

ek

Aspirant Clostermann Pierre — Dywizjon 602 RAF.

Wybitny pilot. Przez swoja odwage i zreczno$¢ utrzymuje na najwyz-
szym poziomie prestiz francuski w angielskiej dywizji powietrznej, ktorej
jest czescig od 10 miesiecy.

7 stycznia 1944 roku zaatakowany samotnie nad Abbeville przez forma-
cje trzech FW 190 uszkodzit jeden z nich.

To wyrdznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja 8/9/44

kdek

Aspirant Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliwskiego
RAF.

Wspanialy pilot mysliwca, ktory, od 15 czerwca 1944 roku, w trakcie
misji swobodnego polowania zniszczyt na froncie w Normandii jednego
FW 190.

To wyroznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja nr 109 z 30/10/44



kg

Aspirant Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliwskiego
RAF.

Mtody odwazny i rozwazny pilot samolotu mysliwskiego, ktory ponow-
nie wyroznit sie na froncie w Normandii, niszczac 26 czerwca 1944 roku
jednego Focke-Wulfa 190, oraz prawdopodobnie niszczac jednego Messer-
schmitta 109, w trakcie tej samej misji.

30 czerwca 1944, podczas swojej 200 misji szturmowej, zaatakowat
i prawdopodobnie zniszczyt Messerschmitta 109 i postawil w ogniu trzy
pojazdy wroga, w tym dwie cysterny.

To wyrdznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja nr 109 z 30/10/44

kg

Aspirant Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliwskiego
RAF.

Wybitny oficer, pilot samolotu mysliwskiego, ktérego wybitne zalety
zrecznosci i odwagi rownajq sie tylko zapalowi do walki.

W walce szczegolnie gwaltownej i przedtuzajacej sie z sitami przeciw-
nika, istotnie przewyzszajacymi liczebnie, udatlo mu sie zniszczy¢ Focke-
Waulfa 190 i uszkodzi¢ cztery inne, podnoszac tym samym catkowitg ilos¢
zwyciestw do zniszczonych szeSciu Focke-Wulfow 190 i jednego Messer-
schmitta 109, dwoch Bf 109 prawdopodobnie zniszczonych, szeSciu FW
190 i dwoch Bf 109 uszkodzonych.

To wyroznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja nr 109 z 30/10/44

ek

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliw-
skiego RAF.



Oficer pilot w dywizjonie mys$liwskim, od ponad dwoch lat, dowodzi
godnej podziwu Smiatosci i odwagi.

Ozywiony najczystszym patriotyzmem umial zachowac przez swoje
mistrzostwo na najwyzszym poziomie prestiz lotnictwa francuskiego w sze-
regach lotnictwa mysliwskiego angielskiego.

Ma na swoim koncie osiem oficjalnych zwyciestw, cztery prawdopo-
dobne, szeS¢ maszyn wroga uszkodzonych i liczne cele na ziemi znisz-
czone.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

podpisane: C. de Gaulle

kg

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do Dywizjonu Mysliw-
skiego RAF.

Oficer pilot niezrownanego zapalu w walce. Przesigkniety najlepszymi
tradycjami lotnictwa francuskiego ponownie podjat walke jako dowddca
eskadry w elitarnym dywizjonie RAF wyposazonym w samoloty Tempest.

5 marca, podczas patrolu w rejonie Hanoweru zaatakowat cztery Messer-
schmitty 109 i udatlo mu sie zestrzeli¢ jednego z nich. W okresie od 1 do 6
marca zniszczyt miedzy innymi wiele lokomotyw.

To wyrdznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja 950/17/7/45

kdek

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF-u.

Bardzo wartosciowy oficer i wybitny pilot niestrudzony w swoim
poswieceniu. Stuzac swojg osoba we wszystkich okolicznoSciach i gardzac
niebezpieczenstwem, kontynuuje walke z wrogiem z nadzwyczajng deter-
minacja.

Poniewaz Dywizjon 274 zostal wystany na odpoczynek w efekcie
duzych strat, poprosit o pozostanie na pierwszej linii i z tego powodu
zostaje przydzielony do Dywizjonu 56 Royal Air Force.



14 marc, a podczas zagorzatej walki z 40 samolotami mysliwskimi
wroga w rejonie Hanoweru, osiaggngt nastepujace wyniki: jeden Bf 109
zniszczony, jeden Bf 109 prawdopodobnie zniszczony, jeden Bf 109 uszko-
dzony.

To wyrodznienie obejmuje przyznanie Krzyza Wojennego z Palmami.

Decyzja 950/17/7/45

kg

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF.

Wspanialy oficer pilot o wyjatkowej werwie i opanowaniu, ktéry nadal
daje najpiekniejszy przyktad bohaterskiej odwagi.

Wyrdznit sie szczegolnie w trakcie licznych misji szturmowych niebez-
piecznych z powodu gestosci ostrzatu dziat DCA 83,

SzczegoOlnie 21, 23 i 26 marca zniszczyl osobiScie 16 lokomotyw
i uszkodzit wiele innych, jak rowniez wiele cystern.

28 marca, podczas zwiadu lotniczego nad Renem zestrzelil Fieselera
156, potem unieszkodliwit ciggniong baterie ciezkiej artylerii.

Tego samego dnia, w trakcie nowej misji, zaatakowat kolumne czolgow,
zniszczyt jeden i uszkodzil cztery inne. W trakcie tej akcji zostal ranny
pociskiem w prawq noge, a jego maszyna zostala cztery razy uszkodzona.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

kdek

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF.

Bardzo wartoSciowy oficer pilot, wybitny w swojej zrecznosci i zacieto-
Sci.

Kontynuujac swoja akcje niszczenia, wyroznit sie szczegolnie 31 marca
na czele patrolu w rejonie Hanoweru, zniszczyt osobiscie szes¢ lokomotyw
pomimo bardzo celnej artylerii plot.

W trakcie tej akcji dwoch cztonkéw patrolu zostato zestrzelonych, a jego
maszyna — powaznie trafiona.



2 kwietnia, nad lotniskiem Aldhorn atakuje dwa Focke-Waulfy, ktore wia-
Snie wystartowaty, jednego zestrzeliwuje w ptomieniach i uszkadza powaz-
nie dwa Junkersy 188 na ziemi. Jego maszyna zostaje trafiona czterokrotnie
przez artylerie plot.

3 kwietnia, podczas trzech misji, niszczy osobiscie szeS¢ lokomotyw
i siedem ciezaréwek, w tym jedng cysterne, tracac po swojej stronie czte-
rech pilotow z patrolu.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

kdek

Podporucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF.

Wspanialy trener ludzi majacy wysokie poczucie obowiazku.

Odznaczyt sie szczegolnie 5 kwietnia 1945 roku na czele swoich patroli.

O Swicie osobiscie zestrzelit jednego nocnego mysliwca Junkers powy-
zej lotniska w Wunstorf, mimo gwattownej reakcji artylerii plot.

Ostrzelal nastepnie lotnisko i uszkodzit trzy inne Junkersy 88. Podczas
tej operacji cztery samoloty patrolu zostaty trafione przez artylerie plot.

Tego samego dnia, w trakcie nowej misji ze swoim patrolem rozpoczat
walke z 16 samolotami mysliwskimi wroga. Uszkodzit sam dwa FW 190
i uczestniczyt w zniszczeniu dwoch Messerschmittow 109.

W maszynie kolejno trafionej przez trzy pociski 20 i 30 milimetréw
udatlo mu sie dolecie¢ do bazy. Siada ze schowanym podwoziem i miazdzy
sobie twarz o kolimator, p6zniej maszyna zapala sie”.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

kg

Porucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF.

Niezrownany pilot oficer. Caly czas daje przez swoje postepowanie naj-
piekniejszy przyktad odwagi i werwy.

Ponownie szczegolnie sie wyrdznit 19 kwietnia, w trakcie rozpoznania
bojem w rejonie Hamburga. Mimo gwaltownego ostrzatu artylerii plot



zniszczyt osobiscie siedem ciezarowek. Na osiem walczacych samolotow
z jego patrolu trzy zostaty uszkodzone i jeden — zestrzelony.

Tego samego dnia z dwoma ochotnikami w trakcie nowej misji przepro-
wadzanej o zmroku ostrzeliwuje lotnisko w Rottemburgu i niszczy sam dwa
Heinkele 177 i uszkadza dwa kolejne.

20 kwietnia bierze udziat w zniszczeniu jednego Junkersa 290 nad Ska-
gerrak.

Tego samego dnia dowodzi patrolem nocnym w rejonie Hamburga,
gdzie rozpoczyna walke z 30 Focke-Wulfami 190.

Trafiony przez artylerie plot, z ogniem w maszynie, kontynuuje walke
powietrzng i zestrzeliwuje dwa FW 190. Wraca nastepnie do bazy odleglej
o 320 kilometrow w plongcej maszynie, ktora ulega zniszczeniu podczas
ladowania.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

kg

Oficer-pilot bardzo wysokiej klasy, taczacy doglebng wiedze lotniczg
z najlepszymi zaletami dowddcy i zolnierza. Zawsze chetny do niebez-
piecznych misji, prowadzi swoj dywizjon do walki z niezmordowanym
zapatem. Wyroznit sie szczegdlnie 3 maja. W trakcie misji zwiadu lotni-
czego, o Swicie, w rejonie Kolonia-Lubeka, zniszczyt sam jednego Focke-
Wulfa 190 w walce powietrznej i uszkodzit dwa inne.

Dowodzi innym zwiadem u wybrzezy Danii i po siedmiu kolejnych
przelotach wykonanych ze swoim patrolem zmusza piecsettonowy okret
podwodny, catkowicie zniszczony, do osadzenia na mieliZnie.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.

kg

Porucznik Clostermann Pierre — przydzielony do RAF-u — otrzymuje tytut
Komandora Orderu Legii Honorowej z ponizszym uzasadnieniem:

Oficer pilot mysliwski, uosabiajagcy najpiekniejsze tradycje patriotyczne,
ktorego dzialanie w walce zawsze bedzie godne podawania za przykiad.



Przydzielony do RAF-u blyskotliwie przyczynit sie do wielkiej stawy
skrzydet francuskich. Dowodzit eskadra, pézniej dywizjonem samolotow
Tempest z rzadka SmialoScig. Wyrdznit sie szczegblnie w trakcie trzeciej
misji wykonanej 3 maja 1945 roku. O zmierzchu, na czele 122 Pultku RAF-
u, atakuje baze powietrzno-morskg w Grolenbrode, w Danii mimo ostony
200 samolotéw mysliwskich niemieckich. Zestrzeliwuje osobiscie jednego
Junkersa 252, ktory dopiero wystartowal, p6zniej dwa Dorniery nad prze-
smykiem Fenharm. W trakcie nowego przelotu uszkadza powaznie na ziemi
dwa Arado 232 i dwa Blohm & Voss przy kotowaniu. Bierze udzial nastep-
nie w zniszczeniu w walce powietrznej jednego Messerschmitta 109 i jed-
nego Focke-Wulfa 190. Podczas tej akcji 14 mysliwcow nieprzyjacielskich
zostaje zestrzelonych, przy stracie 10 pilotéw w misji. 4 maja 1945 roku,
podczas operacji nad bazg powietrzno-morskg w Szlezwigu, niszczy sam
dwa Dorniery 18 przy kotowaniu i dwa kutry torpedowe.

Konczy te btyskotliwg kampanie w wieku 24 lat, majac na koncie ponad
2000 godzin lotow, w tym blisko 600 lotow bojowych, po odniesieniu 33
zwyciestw powietrznych, co daje mu tytut pierwszego Pilota Mysliwskiego
Francji”.

To wyroznienie obejmuje przyznanie orderu wojskowego Krzyza Wojen-
nego z Palmami.



Przedmowa
Z pierwszego wydania

10 000 kilometrow dzielito podczas czterech lat wojny mnie, jedynego
syna, od moich rodzicow, Wolnych tak jak i ja Francuzow. Korespondencja
pomiedzy Londynem a Brazzaville byla bardzo utrudniona. Listy byly we
wszystkim, co dotyczylo spraw wojskowych, jak najdokiadniej cenzuro-
wane. Niewielka iloS¢ miejsca na comiesiecznej, przydzialowej kartce
pocztowej rowniez nie pozwalala na ukazanie w najmniejszym chocby
stopniu mojego zycia w RAF-ie i w Sitach Powietrznych Wolnych Francu-
ZOwW.

A przeciez tak bardzo chcialem, aby ojciec i matka poznali to moje nowe
zycie: tak burzliwe, tak pelne niespodzianek, tak niewdzieczne, a mimo
wszystko tak wspaniate! Marzylem o tym, zeby mogli przezywac to wspol-
nie ze mng. Musiatem im to wszystko opowiedzie¢, nawet gdybym miat ich
juz nigdy nie zobaczy¢. Dlatego tez wpisywalem kazdego wieczora do gru-
bego zeszytu ordynansa Ministerstwa Lotnictwa, z krélewskim herbem na
okladce, przebieg mojego dnia. Na pierwszej stronie byta przyklejona stara
koperta, w niej tkwil mo¢j testament — Smieszne, bowiem ,,najemnicy” gene-
rata de Gaulle’a nie mieli w zasadzie zadnych dobr doczesnych do przeka-
zania. Jedyne, co mogli przekazac, to wiara w swoja ojczyzne i bezcenne
dla nich marzenia o lepszej przysztosci.

Na obwolucie napisatem po angielsku:

,,Gdyby mi sie cos przytrafito, badz to zgine, badz tez zostane uznany za
zaginionego, to jest mojq wola, zeby ten zeszyt zostat przekazany mojemu
ojcu, kapitanowi Jacques’owi Clostermannowi z Francuskiej Kwatery
Glownej w Brazzaville”. 10.03.1942.

Mialem nadzieje, ze te zapiski dostang sie w jego rece, w razie gdyby mi
sie co$ rzeczywiscie stalo. Chciatem, zeby moi rodzice odnalezli w tych
notatkach mnie, m6j glos — mogloby to stanowi¢ dla nich jaki$ rodzaj
pocieszenia.



Zeszyt ten towarzyszyt mi o kazdej porze dnia i nocy. Tkwil pomiety
w szafce pilota pod ciezarem spadochronu, w kasynie wylala sie na niego
herbata, lezal obok mnie na trawniku podczas dtugich, monotonnych godzin
pogotowia alarmowego. Od Orkadow az do Kornwalli, z Kentu do Szkocji,
od Normandii do Danii poprzez Belgie, Holandie, Niemcy, wszedzie towa-
rzyszyt mi ten zeszyt, a wlasciwie zeszyty, albowiem do zakonczenia wojny
uzbieralem ich az trzy.

Los, ktory dla wielu moich przyjaciolt okazat sie tak okrutny, chcial,
abym przezyt ponad 400 akcji bojowych. I pewnego pieknego dnia, gdy
nadszed! kres tego koszmaru, moglem opowiedzieC ojcu osobiscie historie
owych czterech lat.

Od tego czasu minety jeszcze dwa lata. Wspolnie z garstka tych, co prze-
zyli, przypadto mi w udziale bolesne zadanie. MieliSmy odwiedzi¢ rodziny
przyjaciot, ktorzy nie wrocili i juz nie powroca, po to, by sprobowac pod-
niesc¢ je na duchu, przekazujqc im relacje z zycia ich synow. I cho¢ watla to
pociecha, to nie zrobiliSmy nawet tego. Nie zdotaliSmy dotrze¢ do wszyst-
kich.

SpotkaliSmy takze Francuzow, ktorzy nie mieli w ogole pojecia o tym,
co dziato sie po tamtej stronie Kanatu La Manche — lub nawet takich, kto-
rzy nie chcieli, aby im o tym cokolwiek wspomina¢. CzuliSmy takze jed-
nak, Ze jest wielu innych Francuzow, ktorzy pragng wiedzie¢, co sie tam
rozgrywalo, aby znalez¢ w tym oparcie, podtrzymac nadzieje i wiare. Do
nich wilasnie adresowana jest ta ksigzka. Im dedykuje wszystkie zapisane tu
strony.

Wraz z moim przyjacielem, Jacques’em Remlingerem, ze smutkiem
przeczytaliSmy je raz jeszcze. Mozna by tu najpewniej zmienic jakie$ daty
i pare nieznaczacych faktow skladajacych sie na codzienne zycie 500 mto-
dych francuskich pilotow. Zreszta kazdy z moich towarzyszy z Francuskich
Sit Powietrznych przypomni sobie pewnie wiasng historie, podobne epi-
zody i sytuacje, przegladajac swoja ksigzeczke lotow.

Zwracam sie tez z prosbg do Czytelnikow, aby nie doszukiwali sie na
tych stronach waloréw literackich. Opisalem tu naszg codziennosc, szkico-
waltem wrazenia, fotograficzne ujecia chwili, przelotne obrazy, ktére wryly
mi sie w pamiec. Nic wiecej.

Trzeba by naprawde wielkiego talentu, aby opisa¢ to wszystko w formie
literackiej, rysujac zarazem prawdziwy i obiektywny obraz zycia pilota
mysliwca z czasow tej wojny. Ja wolalem pozostawi¢ to tak, jak bylo



wtedy: Swiezo przezywane i uchwycone na gorgco. Nie chcialem tych
zeszytoOw przerabiaC i retuszowacC. Dlatego pozostawitem tu i owdzie
angielskie wyrazenia, tu i tam stowa brzmigce jak barbaryzmy — jakze jed-
nak mogtbym z nich zrezygnowac, skoro przez cztery bite lata byly stale na
naszych ustach?!

Pierwotnie miato to by¢ co$ w rodzaju sprawozdania. Wynikly przy tym
jednak pewne trudnoéci. Zycie pilota mysliwskiego w czasie stuzby bojo-
wej jest w gruncie rzeczy doS¢ monotonne, zadania mysliwskie przeplataja
sie z dlugimi godzinami oczekiwania na nastepng akcje, bombardowanie
z lotu nurkowego z lotem na wymiatanie, albo z lotami eskortujacymi czy
tez atakami z broni pokladowej na cele naziemne — i wszystkie sg do siebie
mniej lub bardziej podobne. Bo niby c6z miatloby odr6znia¢ — pomingwszy
pare detali geograficznej lub taktycznej natury — akurat jedng walke
powietrzng od jakiej$ innej? Silg rzeczy musialem wiec dokona¢ wyboru
i kazdej fazie tej wojny przyporzadkowac typowe dla niej akcje. Aby je ze
sobg logicznie potaczy¢ i uczyni¢ zrozumialymi, poukladalem poszcze-
golne wydarzenia na zasadzie tematycznego pokrewienstwa, a nie Scisle
wedlug chronologii.

Pewne mysli i obrazy, czy to z powodu zbytniej dostownosci, czy to
poprzez zwykle ich okrucienstwo, moga wywolywac oburzenie. Nie nalezy
jednak zapomina¢, zZe te strony byly pisane z myslag o moim ojcu i matce,
a wiec moich najbardziej zaufanych przyjaciotach, ktérym moglem otwar-
cie o wszystkim opowiedziec: tak o wlasnych stabosciach czy najbardziej
gorzkich odczuciach, jak i o nieskrywanej radosci, a nawet o pospolitych
wyghupach. Przy niektorych rozdziatach jednak dtugo sie wahalem, wstrzy-
mywany pewnego rodzaju zazenowaniem czy wrecz poczuciem wstydu —
ale ostatecznie uznalem, zZe taka byla prawda i nie nalezy jej ukrywac.
W koncu byliSmy wszyscy bardzo mtodzi i tak samo spontanicznie reago-
waliSmy na niebezpieczenstwo, jak i na zwyciestwo, czy wreszcie — nie-
sprawiedliwos¢. To, co tu wyrazam, przezyli, czuli i mysleli wszyscy nale-
zacy do Wolnych Francuskich Sit Powietrznych.

Moze te zapiski pomogg tez komus, kto nosi sie z mysla, aby po swo-
jemu opisac w szczegodtach te bezsprzecznie krwawag, ale mimo wszystko
wspanialg historie minionej wojny. Moze sklonig takze tego czy innego do
wiekszej powsciagliwoSci w swych ocenach i odSwieza mu w pamieci
prawde o tym, ze piloci Wolnej Francji, jesli nawet nie wybudowano im
zadnych pomnikow i nie przypominajq o nich nazwy ulic, placow i stacji



metra, to przeciez wykazali sie na niebie prawdziwym mestwem, przyczy-
niajac sie wielokro¢ do zachowania dobrego imienia Francji. Moze, koniec
koncow, zapiski te pomogg réwniez pozby¢ sie kompleksu nizszosci tym,
ktorzy chwalgc zwyciestwa naszych aliantéw, zupelie zapominajg o wila-
snych. To jest moje jedyne zyczenie. I niechaj bedzie zarazem moim
zadosScCuczynieniem.

Pierre Clostermann
Nr ks. wojsk. 30 973
Wolnych Francuskich Sit Powietrznych



Przypisy

. Dowddca stanowiska powietrznego. [wroc]

. Amerykanskich i niemieckich wytwérni filmowych (przyp. thum.). [wrd¢]

. Prestizowej szkoty nauk politycznych (przyp. thum.). [wr6c]

. Ecole Normale Supérieure (przyp. thum.). [wréc]

. M¢j ojciec byt ciezko ranny w wojnie 1914-1918 — medal wojskowy, Legia Honorowa, trzy

nadania. [wro¢]

. Urodzony w Brazylii, tak widnialo w moich dokumentach. [wréc¢]

. Az do znudzenia (przyp. thum.). [wroc]

. OTU - szkota mysliwcow (przyp. red.). [wroc]

. Mozecie startowac (ang.). [wroc]

10. Trzymaj sie prosto (ang.). [wrod]

11. Przez polskich pilotow nazwane ,,beczka Smiechu” — p6zniej okreslenie to przyjeto sie w catym
brytyjskim lotnictwie (przyp. red.). [wr6c]

12. Disperal — miejsce zakwaterowania zatég (przyp. red.). [wr6c]

13. Na Boga, czy tu juz nie mozna spa¢ spokojnie? (przyp. thum.). [wr6¢]

14. G.C. z fr. (Garde du Corps) Gwardia Przyboczna [wr6¢]

15. Lorraine — Lotaryngia. [wroc]

16. Skrzydto — jednostka lotnictwa brytyjskiego sktadajaca sie z trzech lub czterech dywizjonow
(przyp. red.). [wroc]

17. Wcze$niejszy obiad dla pilotow. Zaczyna sie ,,wystep”. [wroc]

18. Patrz zatacznik. [wroc]

19. Pomieszczenie stuzby wywiadowczej. [wréc]

20. Women Auxilians Air Force: Kobieca Stuzba Pomocnicza RAF-u. [wréc]

21. Group captain, putkownik, komendant bazy lotniczej. DSO: Distinguished Service Order. DFC:
Distinguished Flying Cross, angielskie bojowe odznaczenia lotnicze. D-ca Skrzydta (wing com-
mander) odp. stopnia podputkownika. [wr6¢]

22. Siada¢, chlopcy! [wroc]

23. ,Latajaca Forteca” — amerykanski ciezki bombowiec (B-17). [wr6¢]

24. Dostownie: ,,nasiona trawy”. [wroc]

25. Show (wystep) w gwarze lotniczej — akcja. [wroc]

26. Drop your babies — dost. ,,zrzu¢cie swoje dzieciaki”. [wro¢]

27. Kod, ktéry pozwala oznaczy¢ potozenie nieprzyjacielskich samolotow wedtug podziatki godzi-
nowej na tarczy zegara (przyp. red.). [wroc]

28. IFF — Identification Friend or Foe — automatyczne urzadzenie pozwalajace odr6zni¢ samolot
wilasny od nieprzyjacielskiego. [wrdc]

29. Maewestka — kamizelka ratunkowa. [wro¢]

30. Air Sea Rescue — Morska Powietrzna Stuzba Ratownicza. [wroc]

31. Nareszcie, m6j maty Clo Clo! (fr.). [wr6€]

32. Tu w znaczeniu: wypad, akcja (ang.). [wrd¢]

33. Marauder — amerykanski sredni bombowiec (B-26). [wroc]

34. Immelman — figura akrobacji lotniczej pochodzaca od nazwiska Immelman — asa niemieckiego

7 czasOw pierwszej wojny swiatowej. [wrod]
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35. Jestem sam. [wroc]

36. Flak niem. — (Flugzeugabwehrkanone) armata przeciwlotnicza lub ogolnie jako okreslenie nie-
mieckiej artylerii przeciwlotniczej. [wro¢]

37. Dobra robota, Jacques! Dopadtes go! [wrdc¢]

38. Fletner — klapka odciazajaca. [wroc]

39. Flota brytyjska. [wr6c]

40. Typ dzialek przeciwlotniczych. [wroc]

41. Odpowiednik stopnia generata dywizji w wojsku polskim. [wrdc]

42. Ladowisko ratunkowe (rezerwowe pasy ladowania). [wrdc]

43. Tankowanie i przezbrojenie. [wroc]

44. Wysuniete ladowisko polowe. [wr6¢]

45. Jednostka budowy lotnisk. [wr6¢]

46. Zestrzelitem jednego bekarta! (ang.). [wr6¢]

47. A.C.S. — samolot prowadzacy dowddcy Skrzydta. [wréc]

48. Przyznano odznaczenie: Distinguished Flying Cross — wycofac¢ z operacji od 7.7.1944. [wr6c]

49. Karta powrotna. [wréc¢]

50. L. Herrera, kapitan lotnictwa, za dyrektora wydziatu wspolpracy i tacznosci lotnictwa alianc-
kiego. [wré¢]

51. Grupa SU byla jednostka uzupehniajaca, ktorej zadaniem byto Sciggna¢, ekwipowac i kierowac
do eskadr personel 83. Grupy Powietrznej. [wrd¢]

52. JG — Jagdgeschwader — jednostka mysliwska. [wr6¢]

53. Zegnajcie, chlopcy, oberwatem! [wré¢]

54. Nazwa dana samolotowi dla podtrzymywania tradycji na cze$¢ bohatera pierwszej wojny Swia-
towej, francuskiego pilota Guynemera, ktéry latal na samolocie o takim imieniu. [wré¢]

55. Spy (ang.) — dostownie ,,szpieg”; tu: oficer wywiadu. [wroc]

56. Od francuskiego stowa hors-la-loi. [wrdc]

57. Armée de Liberation Nationale Algérienne. [wrdc]

58. Mundur polowy (z ang.) (przyp. thum.). [wré¢]

59. Nazwa od producenta: Société Industrielle Pour I'Aéronautique, (przyp. thum.). [wréc¢]

60. Francuski samochdd pancerny (przyp. thum.). [wroc]

61. Typ ciezardwki (przyp. thum.). [wroc]

62. Az do znudzenia, (przyp. thum.). [wréc]

63. Gora (z arab.) (przyp. thum.). [wréc]

64. Narodowego Ruchu Algierskiego (przyp. thum.). [wr6¢]

65. Z okolic Oranu (przyp. thum.). [wroc]

66. Rzeka (z arab.) (przyp. thum.). [wréc]

67. Operacja wojskowa dzielenia niebezpiecznego terenu na mate obszary, Scisle kontrolowane
przez umieszczone tam oddziaty (przyp. thum.) [wroc]

68. Wiejska jednostka administracyjna (przyp. thum.). [wr6c]

69. Stanowisko dowodzenia operacyjnego (przyp. thum). [wrod]

70. Francuski stopien wojskowy miedzy starszym chorazym a podporucznikiem, niemajacy odpo-
wiednika w wojsku polskim (przyp. thum.). [wr6é]

71. Zandarmeria Narodowa, oddziaty specjalne policji francuskiej (przyp. thum.). [wr6¢]

72. Centre d'Entrailnement des Réserves Ordinaires, rodzaj centrum szkolenia rezerwistow (przyp.
thum.). [wréc]

73. Escadrille de Liaison et d’Observations, eskadra lacznikowo-obserwacyjna [wrdc]

74. Prosze (ang.). [wroc]

75. Dostownie ,,motyl” (przyp. thum.). [wréc]

76. Lotnictwo Lekkie Wojsk Ladowych (przyp. thum.). [wroc]

77. Dostownie zielona papuga (przyp. thum.). [wré¢]



78. Sama przez sie (lac.), (przyp. thum.). [wroc]

79. Afrique Francaise du Nord — Francuska Afryka P6inocna (przyp. thum.). [wréc¢]

80. Zjazdy NSDAP (przyp. thum.). [wroc]

81. Royal Canadian Air Force — Krolewskie Kanadyjskie Sity Powietrzne (przyp. thum.). [wréc]
82. Pilotaz bez widocznosci. [wrdc]

83. Typ dziat przeciwpancernych. [wrd¢]



