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Ju 87 A-1, 52+C24 z SG 165, Niemoy,
1938 roku .

JuB7B-1,2987 Ket-
te Jolanthe", Legion
Condor, 1939 rok.

Jufsg B-1, 6G+HR z
4./51G 1, Francia, lato H
1940 roku. i

= Xla

Ju 87 B-2 2 2./S1G 2,
Kampania baltkanska,
wiosna 1941 roku.

T
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Ju87 R-2 T6+AC z Stab II/StG 2 Immel-
mann" pilotowany przez dowddcg dywi-
zjonu Hptm, Waltera Enneccerusa, okres
Bitwy 0 Anglie, 1340 roku
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‘Na oktadce: Ju 87 B-1 (A5+DH) z 1. Staffel Stukage-

schwader 1 w locie nad Polska, wrzesiet 1939 roku,

Pod kadlubem i skrzydiami pm:?wiesznnn ladunek 700 ISBN 83 - 86208 - 22 -8

kg bomb. Mal. Jarosfaw Wrdbel

Den gefallenen und gestorbenen Soldaten der & e T
Stuka-Waffe gewidmel. v e ) % ﬂ\f}ﬁx ~|
Meine spezielle Dankbarkeit mdchte ich Herrn ii’f, I'p f N/ ] 2 |
Uli Reimers fiir seine Hilfe und Freundschaft & V % g |
bezeigen. = } ME = =T JT - < |
I would like to thanks my best friend Michael ‘! Cerrrrn "———J. T b o
Dymkowski for his help. - ' ._ﬂ o e ;_ :
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Serdeczne podziekowania sktadam p. Toma- g e e
szowi J. Kowalskiemu za wieloletniq wspot- _ﬁE—QJ~
prace. J

Marek J. Murawski & Rys. Robert Pietracha

Od wydawcy I

Taksi¢ ziozylo, ze znOw musialem wydac¢ nastepny numer w sytuacji gdy poprzedni w kolejnosci jest jeszcze nie gotowy. |
W ostatnim czasie doszio duzo nowych materialéw do Fw 190, ktore zdecydowalem si¢ ,,upakowac” w drugiej czesci. .‘
Poniewaz monografia Ju 87 byla juz od jakiegoS czasu gotowa postanowilem jg wydac w pierwszej kolejnosci.. W drugiej |
czeScimonografii Fw 190 (nr 18), ktéra powinna by¢ wydana na przetomie stycznia i lutego 1995 roku, znajdzie si¢ rozdziat |
|0 uzyciu bojowym tego samolotu oraz bardzo obszerny rozdzial poswiccony opisowi technicznemu, zilustrowany
 kilkudziesigecioma zdjgciami i rysunkami szczegOlow, podwieszeni itp., niektérymi dotychczas nie publikowanymi na |
 Swiecie! W dalszej kolejnosci, jako nr 20, przewidziana jest monografia Fw 190 B, C, D oraz Ta 152. W koficowym stadium
opracowywania znajduje si¢ kilka dalszych temat6éw lecz w tej chwili trudno jest powiedzie¢ w jakiej kolejnosci beda
ukazywac si¢ na rynku. Nie zdradzam wi¢c tytuléw aby nie zapeszad.

W 1995 roku planuje wydanie serii normalnych, pelnoformatowych ksigzek. Jako pierwsza powinna si¢ ukazaé
 dwutomowa obszerna monografia poSwigcona amerykafiskiemu lotnictwu morskiemu z lat 1939-1946, zilustrowana
zdjgeiami i planikami samolotéw, prototypéw i niezrealizowanych projektow. Przewidziane sg rowniez plansze barwne.

Jesli chodzi o sprzedaz wysytkowg — wstrzymuje jg catkowicie, zar6wno na przedplaty jak i za zaliczeniem pocztowym.
Dotychczasowe zamOwienia i przedplaty beda realizowane przez firme Books International z Warszawy, ktorej adres i
telefon znajduje si¢ powyzej. Bedzie ona réwniez przyjmowaé nowe zamowienia na wysytke publikacji AJ-PRESS.

Adam Jarski




HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI

Pistolet maszynowy ,,.Szmajser”, czolg ciezki
»1ygrys” oraz bombowiec ,,Stukas” — te nie
zawsze prawidiowo spolszczone narwy stanowia
do dnia dzisiejszego synonim oreza niemieckie-
eo Wehrmachtu w drugiej wojnie Swiatowej.
Mimuo, ze bombowiec nurkujacy Junkers Ju 87
Stuka nie byl ani najliczniej produkowanym
ani najlepszym, najwickszym czy najnowo-
czeSniejszym samolotem Luftwaffe, jego slawa
przeszia wszystkie inne niemieckie konstrukcje
lotnicze tamtego okresu. W obiegowej opinii to
wlasnie ta maszyna, o charakterystycznie
ralamanych skrzydiach, bardziej niz jakakol-
wiek inna bron w niemieckim arsenale, przy-
czynilasie do osiagniecia spektakularnych zwy-
ciestw odniesionych przez armie niemiecka w
poczalkowym okresie wojny.

Traktat Wersalski, narzucony Niemcom po
zakoficzeniu pierwsze] wojny Swiatowe), zabra-
nial im m.in. posiadania lotnictwa wojskowego.
Mimo surowych ograniczef, likwidacyi jednych i
zawieszenia dzialalno$ci przez inne firmy produ-
kujace samoloty, niemiecki przemyst lotniczy
rozwijat si¢ dalej. Po puciplmmu traktatu w Ra-
pallo (w roku 1922) niemieckie zaklady lotnicze
rozpoczely zakltadanie zagranicznych filii swoich
firm. Zaklady Junkers [Flugzeug und Motoren
Werke AG w Dessau, Ktorych szefem byl prof.
HugoJunkers (1859 — 1935), utworzyly fili¢ swo-
jej firmy w Limnham koto Malmdw Szwecji. Tam
wiasnie, w roku 1928 powstal samolot my$liws-
ko —szturmowy Junkers K 47 z dwuosobowg za-
toga. Jego konstruktorem byt inzynier Karl Pla-
uth, byly pilot Jasta 51 {Jdbdslafﬁ,l 51 — 51.
cshadry mysliwskie) ), Ktory zestrzelit w pierwszej
wojnie Swiatowej 17 samolotéw Ententy. Na sa-

Pierwszy protolyp Ju 87 byl napedzany silni-
kiem Rolls-Royce Kestrel i charakteryzowal sie
podwajnym usterzeniem pionowym.

(F. Jarrert via B. Ketley)

-

Ju 87 D=5 — jedna z najliczniej produkowanych wersji Sztukasa. Samolot nalezal do jednostki

ekspedycyjnej GV  Kuhlmey”, zlozonej m.in. z 1./5SG

czerwiec/lipiec 1944 roku.

molocie Junkers K 47, uznanym za bezpoSred-
niego poprzednika Junkersa Ju 87, przeprowa-
dzono udane préby bombardowania z lotu nur-
kowego. Tego sposobu bombardowania prébo-
wano juz — z roznym skutkiem — podczas pier-
wsze] wojny Swiatowej. Dalsze préby przeprowa-
dzone w latach dwudziestych ze specjalnie wypo-
sazonymi dwuptatowcami dowiodly, e prawdo-
podobiefistwo trafienia pojedynczych celow za
pomoca bombardowania z lotu nurkowego jest
Znacznie wyisze, niz przy uzyciu tradycyjnej me-
tody bombardowania w locie horyzontalnym,
ktora wymagala znacznie precyzyjniejszych ce-
lownikdw od wwcezas istniejacych. Préby z K 47
(budowanym takie pod oznaczeniem wersji A
48), z pokladu Ktérego zrzucano w locie nurko-
wym bomby o masie 25 kg, podwieszane do wy-
rzutnikow mocowanych pod zastrzatem skrzydia,
potwierdzity te obserwacje. Dalsze prace nad

3, operujacy nad Przesmykiem Karelskim,
(Arch. Sztabu Gen. Armii Fiskiej via R Michulec)

rozwojem bombowca nurkujacego przejefa w fir-

mie Junkers specjalna grupa inzynieréw pod kie-
runkiem inZ. dypl. Hermanna Pohlmanna (inzy-

nier Plauth, twérca K 47 zginagt w miedzyczasie w
wypadku lotniczym).

Wielkim entuzjasta bomboweéw nurkuja-
cych byl Ernst Udet — as mySliwski pierwszej
wojny $wialowej, majgcy na koncie 62 zwycicstwa
powictrzne. Podczas wyScigdw lotniczych w Cle-
veland (USA) w roku 1931 Udet byt Sswiadkiem
pokazow amerykafskich samolotéw Curtiss
F8C—4 Helldiver, kitore wykonaty pokaz bombar-
dowania z lotu nurkowego. Pokazy te calkowicie
przekonaly go o wyzszoSci tej laktyki nad trady-
cyjng metodg nalotéw horyzontalnych.

Po wprowadzeniu na wyposaZenie lotnictwa
amerykanskie] marynarki wojennej bombowcow
nurkujacvch, réwniei marynarka japofiska
postanowita wykorzystaé potencjalne mozliwos-
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Ten sam Ju 87 VI, sfolografowany 3/4 z tylu. Warto zwréoci¢ uvwage na lypowe dla tego platowca
kélko ogonowe, zainsialowane na samym koncu kadluba. Samolotl ten nigdy nie nosil kedu
rejestracyjnego — zanim mu go przydzielono, ulegl zniszezenin w wypadku lotniczym.

ci drzemiace w tej nowe] taktyce nalotéw i zlecita
w koficu 1930 roku zaktadom Ernst Heinkel
Flugzeugbau w Warnemiinde skonstruowanie
odpowiedniego samolotu. Wodnosamolot Hein-
kel He 50 W (W —Wasser, wodny) napedzany
silnikiem o mocy 390 KM zostal ukoficzony la-
tem 1931. Byt on jednak pozbawiony wyposaze-
nia wojskowego, a jego silnik posiadal za malg
moc w stosunku do wymaganych osiagéw. Do-
pierodrugi prototyp wwersji ladowej (na kotach)
Heinkel He 50 L (L — Land, ladowy), napedzany
silnikiem gwiazdowym Bristol Jupiter VI o mocy
490 KM, spelnit oczekiwania konstruktoréw i
zleceniodawedw, stajgc sie pierwszym niemiec-
kim bombowcem nurkujacym. Samolot ten, pod
oznaczeniem He 50 V1, zademonstrowano eks-
pertom lotniczym z RWM (Reichswehrministe-
rium — Ministerstiwo Obrony Rzeszy) wiosng
1932 roku w oSrodku do$wiadczalnym w Rechli-
nie. Podczas pokazu He 50 zrzucit 2 lotu nurko-
wego blok cementu o masie 500 kg. W wyniku tej
udanej demonstracji Heinkel otrzymat zamowie-
nie z RVM (Reichsverkehrsministerium — Mi-

(Bermad Denes coll)

nisterstwo Komunikacji Rzeszy) na (rzy dalsze
maszyny tego typu, ktdre zostaly zbudowane la-
tem 1932 roku. Nowe samoloty wyposazone byly
w dziewigciocylindrowe silniki gwiazdowe chio-
dzone powietrzem Siemens SAM 22 B o mocy
600 KM. Samoloty byly dwumiejscowe, ale moz-
na je bylo zamieni¢ w jednomiejscowe bombow-
ce nurkujace poprzez zakrycie tylnej kabiny spe-
cjalng pokrywa. Wwersji jednomiejscowej samo-
lot mégt przenosi€ bombe o masie 500 kg. Testy
w locie nowego platowca przeprowadzone w li-
peu 1932 roku zakoficzyly sie pomy$lnie | Hein-
kel otrzymat dalsze zamdéwienie na dostarczenie
25 egzemplarzy tych samolotéw do réznych szkot
pilotéw komunikacyjnych, (Deutsche Verkehr-
sfliegerschulen) szkolacych — jeszeze nieoficjal-
ni¢ — przysztych lotnikéw wojskowych.

Ernst Udet nie zapomnial réwniez o amery-
kanskich Helldiverach | dowiedziawszy sie, 7e sa-
molot taki w wersji eksportowej mozna kupi€ juz
za 14000 dolaréw, podjat starania o jego zakup.
Udet jednakze, jako osoba prywatna, nie dyspo-
nowat taka suma pienigdzy. Réwniez jego stara-

Ju 87 V1 ze zmodyfikowana, wieksza chlodnica pod silnikiem. Warlo zwrécié uwage na wezly

mocowania hamulcow aerodynamicznych.

(P. Jarrett via B. Ketley)

nia o zebranie odpowiedniej sumy od niemiec-
kich przemystowedw nie powiodly sig. Sytuacja
wydawala si¢ bez wyjécia. Jednakze 30 stycznia
1933 roku do wladzy doszta NSDAP (Natio-
nalsozialistische Deutsche Arbeiler—Partei
(Narodowosocjalistyczna Niemiecka Partia Ro-
botnicza), co zapoczatkowalo odbudowe armii
niemieckiej. Pienigdze przestaty by¢ problemem.
Dnia 27 kwietnia 1933 roku Reichskommisariat
fiir die Luftfahrt (Komisariat Lotnictwa Rzeszy)
pod kierownictwem Hermanna Gdoringa przek-
sztatlcony zostal w Reichsluftfahrtministerium
(w skrécie RLM, Ministerstwo Lotnictwa Rze-
szy); a Hermann Goring zostal ministrem lotnic-
twa. Ernst Udet 2wrécei si¢ do swojego dawnego
towarzysza broni i dowédey eskadry z 1918 roku,
ktory zatrudnit go w swolm ministerstwie i zez-
wolil na zakup dwéch egzemplarzy samolotéw
Helldiver.1.atem 1933 roku Udet udal sie ponow-
nie do Standw Zjednoczonych, aby dokonaé za-
Kupu tych samolotéw, Dnia 27 wrze$nia 1933
roku Udet przetestowat w locie i zakupit w fabry-
ce Curtiss w Buffalo dwa dwuplatowce Curtiss
Hawk I (bylo to eksportowe oznaczenie F11 C-2
Goshawk), kiére przewieziono nastepnie do Nie-
miec na pokladzie pasazerskiego liniowca ,Eu-
ropa”. Samolot Hawk 11 byl napedzany silnikiem
gwiazdowym Wright SR-1820-F2 Cyclone o mo-
cy 712 KM i osiagat predkoS¢ maksymalng 325
km/h na wysokosci 1000 metréw. W grudniu
1933 roku obie maszyny Hawk 11, noszace cywil-
ne oznaczenia D —3165 i D —3166 (p6Zniej D —
IRIS 1D —ISIS) zostaly przewiezione do ofrodka
testowego Luftwaffe w Rechlinie, gdzie Udet
osobifcie demonstrowat spektakularne mozli-
wosci atakéw z lotu nurkowego. Nie wszyscy
urzednicy RLM, a zwlaszceza z wydzialu technicz-
nego (Technisches Amt im RILM), zostali prze-
konani do nowej taktyki ataku z powietrza, Mi-
mo, Ze juz w paZdzierniku 1933 roku RLM po-
wotato (na razie na papierze) pierwszy dywizjon
bombowcedéw nurkujacych, gléwnymi oponenta-
mi Udeta byli Wolfram Freiherr von Richthofen
(kuzyn stynnego Manfreda von Richthofena,
najskuteczniejszego pilota mysSliwskiego pierw-
sze] wojny Swiatowej — B2 zwycigstwa) — Kie-
rownik sekecji rozwoju wydziatu technicznego
RLM (Leiter der Entwicklungsabteilung des Te-
chnisches Amtes im RI.M) oraz sekretarz stanu
w tym ministerstwiec — ptk. Erhard Milch. Rich-
thofen uwazal, Ze z powodu silnego ognia prze-
ciwlotniczego kazde nurkowanie ponizej 3000
metrow bedzie samobojczym przedsicwzicciem,
a stosunkowo powolne i nisko latajace bombow-
ce nurkujace beda bez problemdéw niszczone
przez przeciwnika (w swoich rozwazaniach bral
on niewatpliwie pod uwage niezbyt imponujace
osiaggi Heinkla He 50). Milch natomiast podnosit
problem wystgpowania zbyt duzych przeciazef
podczas wyprowadzania samolotu z lotu nurko-



wego, ktérych nie bedzie w stanie przetrzymac,
bez specjalnego treningu, personel latajacy. Je-
dynerealne wsparcie otrzymat Udet od pierwsze-
go szefa sztabu Luftwaffe gen. Waltera Wevera.

Juz w roku 1933 Ministerstwo Lotnictwa
Rzeszy oglosito dwulazowy tzw. Sofort Prog-
ramm (program natychmiastowy) — Konkurs na
skonstruowanie nowego bombowca nurkujgce-
go. Jego pierwszy etap miat dostarczy¢ nastgpee
samolotu Heinkel He 50. Do konkursu stanely
samoloty Fieseler Fi 98 i Henschel Hs 123. Ma-
szyny le wzlecialy po raz pierwszy w powielrze
dopiero w roku 1935 i po przeprowadzeniu tes-
tow wybrano do produkcji seryjnej Henschla IHs
123. Samolot ten by pierwszym rasowym lekkim
bombowcem nurkujgcym Luftwaffe, a nastepnie
stal sig pierwszym niemieckim samolotem sztur-
mowym (Schlachtllugzeug), ktéry odnidst zna-
czace sukcesy w walkach na froncie wschodnim.

Gdy trwala jeszcze pierwsza [aza programu
natychmiastowego, RLLM upowaznito cztery in-
ne firmy lotnicze (Junkers, Arado, Heinkel oraz
Blohm und Vol} do skonstruowania w ramach
drugiego etapu ,Sofort Programm”, dwumiej-
scowego bombowca nurkujacego o wyiszych
osiggach, z dostateczng obrong tylnej '.:-il'ﬁ‘f}-’ io
minimalnym ladunku bomb nie mniejszym niz
250 Kg.

W tej fazie konkursu firma Junkers od same-
g0 poczatku posiadata uprzywilejowang pozycje,
jako Ze wymagania projekiowe przedstawione
przez RLLM oparte byly na opracowanych przez
zespOt konstruktoréw Junkersa (pod kierownic-
twem dypl. inZz. Hermanna Pohlmanna) zatoze-
niach projektowych nowego samolotu, nastgpcy
Junkersa K47/A. Jeszcze wezedniej, w maju 1933
roku, zakiady Junkers Flugzeug und Motoren
Werke AG zostaly znacjonalizowane, a prof. Hu-
go Junkers odszedt w stan spoczynku. Fakt, 7e
zaktady Junkersa znalazly si¢ pod kontrolg pafs-
wa mial niewgtpliwie rownieZ wplyw na rozwéj
konstrukcji oraz ewentualny pakiet zamdwiefi.
Zesp6l inZyniera Pohlmanna przedstawil cal-
kowicie metalowego dolnoptata z duzg, przesz-
klong, dwuosobowg kabing, o stalym podwoziu
ostonietym duZzymi, niezgrabnymi owiewkami i

N,

A\

Ju87 V3, D—-UKYQ w locie. Samolot ten, tak jak i jak jego poprzednik V2, posiadal juz pojedynczy

statecznik pionowy.

charakterystycznym, zalamanym w ksztalcie
splaszczone] litery W, placie, z Klapami Junkersa
czyli oddzielona krawedzig sptywu, petnigeg
[unkcje lotek i klap (tew. ,,Doppelflugel” — pod-

wojne skrzydio) oraz z podwdjnym statecznikiem
pionowym. Samolot ten oznaczony Junkers Ju 87
V1 (V jak Versuchs, doSwiadczalny) wyposazony
byt w rzedowy, dwunastocylindrowy, chtodzony
cieczg silnik Rolls-Royce Kestrel V o mocy
525/640 KM napedzajacy drewniane dwutopato-
we §migto o stalym skoku. Ju 87 V1 nie posiadal
uzbrojenia i1 nie mial zamontowanych hamulcow
aerodynamicznych stuzacych do szybkiego wy-
prowadzania samolotu z lotu nurkowego. Swdj
pierwszy lot wykonat 17 wrzeSnia 1935 roku z
fabrycznego lotniska w Dessau. Prowadzone
proby w locie wykazaly pewne problemy ze sta-
tecznoécia podiuzna i malg skutecznosé klap.
Proby wlocie trwaly do 24 stycznia 1936 roku gdy

Ju 87 V4, D —UBIP, byl protolypowym wzorcem dla seryjnego Ju 87 A-1.

-

(P. Jarrett via B. Ketley)

podczas nurkowania oderwat sie prawy statecz-
nik pionowy i samolot w niekontrolowanym kor-
kociggu uderzyl w ziemie. W katastrofie zgineli
Willi Neuenhofen, jeden z niemieckich pionie-
réww badaniach nad bombowcami nurkujgcymi,
oraz lecacy z nim obserwator.

Drugi prototyp Ju 87 V2 (oznaczony cywilna
rejestracja D —UHUH) posiadat zmodyfikowa-
ne pojedyncze usterzenie pionowe, nowy dwuna-
stocylindrowy, chtodzony cieczg silnik niemiec-
kigj pr::-dukc_u Junkers Jumo 210 Aa w uktadzie
odwréconego V, napedzajacy trojlopatowe,
przestawialne Smiglo metalowe oraz hamulce
aerodynamiczne nurkowania. Wkrétce ukon-
czony zostal réwniez trzeci prototyp Ju 87 V3
(D—UKYQ), réiniacy si¢ od Ju 87 V2 obnizong
przednig cze$cig kadiuba z silnikiem, co popra-
wito widoczno$€ z kabiny i wicksza powierzchnia
usterZenia pionowego.

(F. Jarrett via B. Ketley)
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Dwunasty seryjny bombowiec Ju 87 A-1, D-IEAU, pokryty jednym z szeSciu wersji trojbarwnego
kamuflazu RLM 61/62/63. Warto swrdocic uwage na malowanie swastyki w bialym kole na czerwo-
nym peolu po obu stronach statecznika, a nie — jak zwykle — na czerwonej szarfie wokdl tego

slatecznika.

Oba prototypy przewiezione Zostaly w marcu
1936 roku do Erprobungsstelle Rechlin (Cen-
trum Préb w Rechlinie), gdzie Ju 87 V2 bral
udziat w prébach z innymi prototypami bombow-
cow nurkujacych. Samolot Ju 87 V3 znajdujacy
sie w tym samym czasie w Rechlinie stuzyt jako
MAaszZyna reZzerwowa.

Do pierwszego etapu drugiej tury ,Sofort
Programm” stan¢ly, obok Ju 87 V2, takie samo-
loty jak Arado Ar 81, Hamburger Flugzeugbau
(Blohm vud VoB) Ha 137 oraz Heinkel He 118.
Arado Ar 81 byl dwumiejscowym dwuplatowcem
o konstrukcji catkowicie metalowej, ze stalym
podwoziem. Do jego napedu uzyto dwunastocy-
lindrowego silnika rzedowego Junkers Jurno 210
Ca o mocy 640 KM. Silnik chtodzony byt ciecza
I napedzal dwuplatowe Smiglo, przestawialne w
locie. Samolot Ha 137 V3 byt jednomiejscowym,
catkowicie metalowym, dolnoptatem napedza-
nym dwunastocylindrowym silnikiem Rolls-
Royce Kestrel V o mocy 640 KM napedzajacym
dwulopatowe, przestawialne, drewniane $miglo.
Heinkel He 118 V2 byl dwumiejscowym dolno-
platem o metalowe] konstrukcji z chowanym
podwoziem, napedzanym dwunastocylindrowym
rzedowym silnikiem DB 600 o mocy 880 KM.

(P. Jarrett via B. Ketley)

Po przeprowadzonych w marcu 1936 roku
testach pordwnawczych do dalszych prébskiero-
wano prototypy Ju 87 i He 118,

Dwuplatowy Arado Ar 81 i jednomiejscowy
Ha 137 wyeliminowano jako nie spelniajace wa-
runkéw konkursu, ktére przewidywaly w roli
bombowca nurku;qc&gﬂ dwumiejscowy jedno-
plat. Koficowe proby poréwnawcze Ju 87 1 He
118 odbyly sic w pierwszym tygodniu czerwea
1936 roku. Proby bombardowania z lotu nurko-
wego skoficzyly sie pelnym sukcesem Ju 87 V2,
ktory nurkowal wielokrotnie, niemalze pod ka-
tem prostym, bezblednie lokujac bomby w celu.
Heinkel He 118, pilotowany przez pilota oblaty-
wacza, firmy Heinkel, Flugzeugkapitana Heinri-
schsa, mimo znacznie wickszego zaawansowania
technicznego (chowane podwozie, predkosé
wigksza od Ju 87 o prawie 100 km/h), wyposaZzo-
ny w nie do kofica sprawdzony system klap potg-
czonych z hamulcami aerodynamicznymi, nie byl
w stanie nurkowaé pod katem wigkszym niz 50
stopni, co spowodowato znacznie wigkszy rozrzut
bomb.

Jednakie, nawel ten sukces Ju 87 nie przeko-
nal ptk. Wolframa von Richthofena, kt6ry jako
kierownik sekcji rozwoju wydziatu technicznego

Jeden z seryjnych Ju 87 A-2 z IIL/StG 165 pokryty juZ nieco innym wariantem kamuflain RLM
61/62/63. Niemcy, lato 1938 roku

(P Jarrett via B. Ketley)

RLM polecit w dniu 9 czerwca 1936 roku przer-
wad dalszy rozwdj tego samolotu. Dzienl pdZniej,
10 czerwea 1936 roku, szefem Technische Amt
zostal Ernst Udet, ktéry anulowal decyzje von
Richthofena. Od chwili objecia przez Udeta kie-
rownictwa wydziatu technicznego RLLM, bom-
bowce nurkujace staly si¢ podstawowa bronia
ofensywna Luftwaffe.

Dzicki poparciu przez Udeta program rozwo-
ju lotnictwa nurkujacego zostal przyspieszony.
Pomimo #lego wraZenia, Ktére na ekspertach
Luftwaffe pozostawily proby He 118, Udet zde-
cydowal, ze ostateczng decyzjg, rozstrzygajacy
rywalizacje miedzy He 118 a Ju 87 podejmie po
przeprowadzeniu osobiscie prébw locie. Dnia 27
czerwea 1936 roku ptk. Udet przybyl na lotnisko
fabryczne Heinkla — Marienehe. Szef pilotdow
fabrycznych, Gerhard Nitschke, zapoznat Udeta
z obstuga He 118 1 poinformowatl m.in. o nastaw-
niku skoku Smigta, kt6ry trzeba bylo przestawic
przed wykonaniem manewru nurkowania. Udet
wystartowal i po osiggnigciu wysokosc 4000 me-
iréw ztozyt samolot do lotu nurkowego, zanie-
dbujac jednoczeSnie przestawienie skoku Smigta,
co spowodowalo wystapienie wibracji silnika;
Smiglo urwalo sie a samolot rozpadt sig w powie-
tizu. Pilot uratowat sie na spadochronie, ale jego
zainteresowanie bombowcem nurkujacym Hein-
kla skoniczyto sig. Znajdujace si¢ pod pafistwowa
kontrolg zaklady Junkersa otrzymaly zambwie-
nie na seryjna produkcje Ju 87.

Prototypem seryjnych maszyn stat sic Ju 87
V4 (D —UBIP) ukoficzony w listopadzie 1936
roku. Prototyp ten, mial jeszcze bardziej obnizo-
ny prz6d kadiuba celem poprawienia widocznos-
¢i, powickszone usterzenie pionowe 1 przekon-
struowana tylnia czesé oszklenia kabiny. W pod-
toge kabiny pilota wbudowano niewielkie, zasu-
wane okienko pozwalajace na obserwacje celu
przed wprowadzeniem samolotu w nurkowanie,
Maszyne wyposazono w specjalny celownik bom-
bardierski Stukavisier Stuvi A2, umozliwiajacy
celny zrzut bomb w locie nurkowym. Bomba
umieszczona centralnie pod kadtubem mocowa-
na byla do specjalnego widlastego wysigegnika
umozli |w1ajqc::gn odsuniecie toru lotu bomby,
przy zrzucie jej podczas wykonywania stromego
nurkowania, poza krag Smigla. Samolot ten, wy-
posazono tez w pétautomatyczne urzadzenie wy-
prowadzajgce maszyng z lotu nurkowego, kon-
trolujace podskrzydiowe hamulee aerodynami-
czne, trymery steru wysoko$ci oraz mechanizm
zrzutu bomb w przypadku CZASOWEEO ZAmIocze-
nia pilota wskutek przecigzenia. W prawym
placie zamontowano jeden staly karabin maszy-
nowy Rheinmetall — Borsig MG 17 kalibru 7,92
mm. Samolot ten dostarczono wkrotce po zmon-

towaniu do Rechlina, gdzie az do wiosny prowa-



dzono pr6by bombardowania z lotu nurkowego
przy uZyciu bomb o wadze 100, 250 i 500 kg.
Préby z bombami 500 kg mozna bylo przeprowa-
dzaé pod warunkiem nie zabierania drugiego
czlonka zatogi, co odcigzalo samolot.

Na bazie Ju 87 V4 zbudowano pod koniec
1936 roku przedprototypowa serig dziesigciu eg-
zemplarzy wersji Ju 87 A-0. W zwigzku z tym, Ze
do oznaczania serii produkcyjnych samolotow
niemieckich uzywano radiowego kodu imienne-
go, serig A przyjglo sig oznaczaC A jak Anton.
Samoloty serii przedprodukcyjnej réznily si¢ od
czwartego prototypu zastosowaniem nowego sil-
nika Jumo 210 Ca o mocy maksymalne| 640 KM,
prostg krawedzig natarcia skrzydel, nieco zmica
nionym ksztattem dolnej czg$ci usterzenia piono-
wego, uzupelnieniem systemu chtodzenia o dwa
wloty po obu stronach przednie] czeSci ostony
silnika oraz wylotami wentylacyjnymi (na bokach
ostony silnika pod rurami wydechowymi. Jako
uzbrojenie obronne zamontowano w tylnej kabi-
nie ruchomy karabin maszynowy MG 15 kalibru
1,92 mm. Samoloty serii A0 dostarczone zos-
taly, w celu przeprowadzenia préb w jednosice,
do 1./StG 162 Immelmann.

Dostawy pierwszej serii produkcyjnej ozna-
czonej Ju 87 A-1 rozpoczely sig latem roku 1937,
Samoloty te trafialy rowniez do 1./5tG 162, putk
ten wkrdtce przemianowany zostat na StG 163.
Trzy samoloty z 1./StG 163 trafity w koficu 1937
rokuw ramach ,Legionu Condor™ do Hiszpanii,
edzie po raz pierwszy w poczitkach marca 1938
roku zastosowano je bojowo. Produkcja wersji
A—1 zakoficzyla sie stosunkowo szybko i juz w
koricu 1937 roku wprowadzono do produkcji se-
ryjnej nowy wariant Ju 87 A-2, rGiniacy sie za-
stosowaniem nowego silnika Jumo 210 [Da o mo-
cy 680 KM, z dwustopniowa sprezarka. Ju 87 A-2
wyposazony byl w zmodylikowany system komu-
nikacji wewnetrznej zalogi EiV.

Samoloty wariantu A nie byly lubiane przez
pilotow, mialy za malg moc silnika, ograniczony
pulap i zasi¢g oraz niewielki tadunek bomb i
bardzo skomplikowang obstuge (klopotliwa re-
czna ubs&uga przetgcznika ustawiania skoku
£émigla, spreZarki faduj: nm:] oraz Zzaluzji chtodnicy
przed wprowadzeniem i powyprowadzeniu z lotu
nurkowego). Ogdolem wyprodukowano 262
platowce w wersji A, z ktdrych 192 zmontowano
w zakladach w Dessau, a pozostale w nowych
zakladach Weser (Berlin — Tempelhof).

Po pojawieniu sie nowego silnika Junkers Ju-
mo 211 A, zespOi konstruktorow inzyniera Po-
hlmanna rozpoczal prace projektowe nowej wer-
sji Ju 87, w ki6rej mialy zostal wyeliminowane
wady i staboSci wersji A

Na poczatku roku 1938 uzyto dwéch stand-
ardowych kadtubow Ju 87 A do budowy prototy-
pow Ju 87 V6 i V7. Samolot Ju 87 V7 stat si¢
protolypem przedprodukcyjnej serii 10 samolo-
tow Ju 87 B0 (B jak Bertha). Prototypu V8§
uzyto do préb statycznych i préb silnika. Samo-
loty Ju 87 B0 réznily si¢ znacznie od wersji A.
Napedzane byly silnikiem Junkers Jumo 211 Ao
mocy 1000 KM, posiadatly ostong silnika i prz6d
kadiuba o zupeinie nowym ksztalcie, chtodnica
oleju zabudowana zostala nad silnikiem z poje-
dynczym chwytem powietrza umieszczonym na
prawej stronie ostony silnika, chtodnica silnika
otrzymata nowy ksztalt ostony oraz zaluzje pio-
nowe zamiast dotychczas stosowanych pozio-
mych. Wersja B-0 olrzymata, zamiaslt tréjgole-
niowego podwozia wersji A, w ktorym kolo i
gléwna golefi zamortyzatorem oraz zastrzal tylny
ostonigte byly wspolna, szeroka owiewka przypo-
minajacg szerokie spodnie, nowe wolnonoéne
jednogoleniowe podwozie glowne ze zmieniony-
mi ostonami o charakterystycznym ksztalcie Ko-
jarzacym si¢ Ze szponami drapieZznego ptaka.
Zmianie ulegl rowniez ksztait owiewki kabiny,
odchylane na bok elementy zastapione zostaly
odsuwanymi. Podwdéjng anteng o rozchylonych
masztach zastapit jeden maszt antenowy monto-
wany na nieruchomej, Srodkowej czefci ostony
kabiny. Ruchomy karabin MG 15 strzelca za-
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Powyiej: Nos Ju 87 A-1 jednej z niemieckich jednostek. Zdjecie to doskonale prezentuje szereg
szczegolow, wlacznie z nietypowym otworem w kolpaku. (Ze zb. R Michulea)

Ponizej: Po wycofaniu z jednostek liniowych Ju 87 A-1 i A-2 przenoszono do szkdl lotniczych. Na
zdjeciu Ju 87 A-2, W.Nr. 5040, nazwany ,,Irene” i sfotografowany zima 1940/41, Zamolot nosi
wZielony” kamuflaz RLM 70/71/65. Warto zwrocié uwage na czeSciowo zdemontowane oslony
podwozia — zjawisko powszechne w sezonie zimowym. (P. Jarrett via B. Ketley)
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Powyiej: Klucz trzech Ju 87 B-1 sfotografowany w irakcie probnego oblotu. Na kadlubach widoczne :
sq powlérzone W.Nr.-y platowcéw, namalowane bialg zmywalng farbg (na ogonie sq takie same,  Mmontowano w kulowym przegubie osadzonym w
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Poniiej: Ju 87 R-1 z 6./51G 2, 1940 rok. Pod kabing widoczne godlo eskadry — biegnacy pingwin. zmodyfikowano uklad tablicy przyrzadéw, zain-

(Bernad Denes coll.) stalowano drazek sterowy o innym ksztalcie, ce-
lownik Stuvi A2 zastapiono celownikiem Revi
C-12-C, strzelec otrzymat do obstugi radiostacje
FuG Vlila. Do lewego plata dodano staly kKarabin
maszynowy MG 17 oraz zmieniono ksztatt rurki
predkosciomierza. Pod skrzydtami zamontowa-
no dwa wyrzutniki ETC 50/VIllc na cztery bom-
by 50 kg. Samoloty serii produkcyjnej B-1 byly
prawie identyczne z maszynami serii przedpro-
dukcyjne] B-0. W ramach modyfikacji przenie-
siono rurke Pitota z lewego na prawe skrzydio, a
standardowym wyposaZzeniem poZniejszych serii
produkcyjnych stata si¢ syrena montowana na
lewej ostonie podwozia giéwnego. Syreny te po-
pularnie zwane ,Jerycho Trompeten” (traby je-
rychonskie) napedzane byly matymi Smigielkami
poruszanymi wzmozZonym przeptywem powiet-
rza podczas lotu nurkowego. GloSny ryk o prze-
raZliwej tonacji mial oddziatywaé na psychike
wrogich Zolnierzy, wywolujac u nich strach i prze-
razenie. Celem wzmocnienia efektu psycholo-
gicznego syren, montowano na bombach specjal-
ne gwizdki. Ped powietrza spadajace] bomby
uruchamial gwizdek, ktéry wydawal charaktery-
o R - : styczny Swist. W samolotach péZniejszych serii
Ry L S e _ . - produkeyjnych montowano dwie syreny.
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IR e o W s o D A v ™ R A . _ kabiny pilota malowano wykres katéw nurkowa-
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bombardierskim Revi C-12-C, zapewnial celny
Ju 87 B na lotnisku w Niemczech. Samolot w wersji umozliwiajacej instalacje syren (w tymwypadku  Zrzut bomb w locie nurkowym. W rejonie celu

rdemontowane). Warto zwricié uwage na zaloZzona oslone chlodnicy glikolu. (76 ob Aistore) pilot wiaczal réwniez p&lautomatyczne urzadze-

nie tzw. Ablanggerat | po nastawieniu na nim
planowanej wysokodci, z ktérej zamierzat zrzucic
bomby, wprowadzat samolot w nurkowanie. W
czasie trwania lotu nurkowego w stuchawkach
hetmofonu pilota stychaé byto ciagly sygnat. Po
osiagnieciu przez samolot zaprogramowanej
wysokoSci sygnat sie wylgczat 1 w lym momencie
pilol powinien nacisnaé zwalniacz bomb umiesz-
czonych na drazku sterowym. Abfanggeral
(urzadzenie do wyprowadzania samolotu z lotu
nurkowego) przestawiat [letnery steru wysokos-
ci, zmienial skok $migla ulatwiajac zamroczone-
mu przeciaZeniem pilotowi wyprowadzenie ma-
szyny Z lotu nurkowego. Zainstalowane pod
skrzydiami hamulce aerodynamiczne pozwalaly
zmniejszyé predkosS¢ nurkowania o okolo 150
km/h, cozapewnialo mniejszy promiefi wyprowa-
dzenia samolotu z nurkowania. Dzieki temu
Istniata mozliwosE zrzutu bomb z mnigjsze)
_ wysokoScl, co zmuszalo jednak do uzywania za-
palnikéw dzialajacych z op&Znieniem, inaczej wy-




buchy wiasnych bomb uszkadzalyby samolot
znajdujacy sig jeszcze nad celem. Podczas produ-
keji samolotu Ju 87 B-1 dokonano jeszcze in-
nych drobnych modyfikacji, np. poprawiono ob-
rys usterzenia poziomego w jego bocznej czgsci,
z tylu chiodnicy glikolu dodano 2aluzje, zmodyti-
kowano ukiad rur wydechowych. Produkcja wer-
sji B—1 rozpoczeta sie w paZdzierniku 1938 roku.
Maszyny te produkowane byly w zakladach w
Berlinie, Dessau i Bremen —Lemwerder. Jezeli
chodzi o ogdblna liczbe wyprodukowanych eg-
zemplarzy wersji B—1, rézne Zrédia podajg czesto
sprzeczne informacje. Najbardzie] wiarygodna
wydaje sie by€ liczba 803 egzemplarzy.

Od grudnia 1939 roku produkowano nowg
wersje Ju 87 B-2. Samolot ten wyposazono w
silnik Junkers Jumo 211 Da o mocy 1200 KM. W
wersji tej montowano uklad ezektorowych rur
wydechowych i zaluzjiz tylu chodnicy typowy dla
péinych serii Ju 87 B-1. Zmieniono réwnieZ
metalowe Smiglo wersji B-1 na drewniane troj-
topatowe $migto Junkers VS 5 lub VS 11 o sze-
rokich topatach i zmiennym, automatycznie na-
stawnym podczas lotu skoku. Wyposazenie ra-
diowe uzupeiniono potem o FuG 25 (radiowe
urzadzenie identyfikacyjne swj —obcy) z anteng
umieszczong pod tylng czeScig kadiuba oraz o
nawigacyjne urzadzenie Peil G IV. Samoloty Ju
87 B-1 i B-2 mogly by¢ modylikowane za po-
mocg tzw. Umriist — Bausatze (fabryczne zesta-
wy modyfikacyjne):

U2 — oznaczal zmodernizowany system lacz-
nosci wewnetrznej EiV,

U3 — dodatkowe opancerzenie pilota tylna plyta
pancerna oraz opancerzenie stanowiska strzelca-
radiotelegrafisty wraz z Linsenlafette Z 10 d,
U4 — plozy umozliwiajgce eksploatacjg z lotnisk
pokrytych Sniegiem.

Samoloty Ju 87 B byly produkowane réwniez
w wersji tropikalnej, np. Ju 87 B-2/trop., m.in.
dla wloskiej Regia Aeronautica. Wariant ten po-
siadat specjalny filtr natozony na chwyl powie-
trza do gaZnika, ostony chronigce magazynki,
kaemy i pylony przed pylem oraz umieszczone W
specjalnym zasobniku, mlLs.ch..c;wm si¢ w tylnej
czeSci kadluba, wyposaienie, umozliwiajgce
przezycie na pustyni po przymusowym ladowa-
niv (Zywnos€, woda oraz karabin). W poZnie)-
szym okresie wojny, wycofane z jednostek pier-
wszej linii, samoloty wersji B uzywane byly row-
niez jako maszyny holujgce szybowce desantowe
DFS 230. Og6lng liczbg wyprodukowanych sa-
molotéw wersji Ju 87 B-2 ocenia si¢ na 827
egzemplarzy.

[stnialy réwniez odmiany dalekiego zasiggu
samolotéw Ju 87 B2 oznaczone Ju 87 R-1 1 Ju
87 R-2 (R jak Reichsweite — zasigg). Ju 87 R-1
| R-2 byl odmiang Ju 87 B-2 wyposazong w
ezektorowy ukiad rur wydechowych oraz pod-
skrzydiowe zaczepy umozliwiajgce podwieszenie
pod kazdym skrzydiem dodatkowego zbiornika
paliwa o pojemnoSci 300 litréw. Junkers Ju 87
R-2 byl odmiang wersji Ju 87 B-2. Istnial jeszcze
zbudowany w niewielu egzemplarzach wariant
R-3, przeznaczony do dalekodystansowego ho-
lowania szybowcéw lub tei, jak sugeruja inne
Zrodia, posiadajacy tylko zmodyfikowane wypo-
sazenie radiowe. Junkers Ju 87 R—4 byt odmiang
tropikaing Ju 87 R-2 wyposazong [abrycznie w
dodatkowy sprzet tropikalny i ulepszony system
chtodzenia. Samoloty wersji R przeznaczone
byly gtéwnie do operowania nad akwenami mor-
skimi i do zwalczania zeglugi. Zasigg tych samo-
lotéw wynosil az 1450 km, jednakze ofensywny
tadunek bombowy ograniczony byl zwykle do
jednej bomby o masie 250 kg.

Inng wersja przeznaczong gioéwnie do zwal-
czania Zeglugi przeciwnika byl majacy bazowac
na lotniskowcach Junkers Ju 87 C (Cisar). Dla
znajdujgcego sie w budowie pierwszego lotni-
skowca Kriegsmarine — , Graf Zeppelin” (zresz-
ta nigdy nie ukoficzonego) sformowano spe-
qainq jednostke bombowcdw nurkujacych — 4.
(Stuka)/Tragergruppe 186 (4 eskadra nurkujgca
186 dywizjonu pokiadowego), Prace nad wersja

Powyiej: Ju 87 R-2 z jednej z grup operujacych nad Afryka wiosng 1941 roku.

(Ze zb. R Michulca)

Ponizej: Ju 87 C-1 byl bombowcem nurkujacym, przeznaczonym dla lotniskowea ,,Grafl Zeppelin®”,

ktiry nie zostal jednak nigdy ukoficzony.
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Ju 87 C rozpoczety sig w koficu 1938 roku. Dwa
samoloty Ju 87 B zostaly przebudowane na dwa
prototypy wersji C i oblatane w marcu i kwietniu
1939 roku. Dalszych dziesig¢ maszyn serii przed-
produkeyjnej C-0 wyprodukowano w zakiadach
w Berlinie — Tempelhof latem 1939 roku. Samo-
loty wwariancie C posiadaly mniejszg o0 0,6 metra
rozpicto$¢ skrzydel oraz mechanizm umozli-
wiajacy ich skladanie do tytu. Pod kadlubem za-
mocowany byt hak do ladowania oraz zaczep do
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(MVT via M. Krzyian)

mocowania na katapulcie startowej. Golenie
podwozia wyposazono w niewielkie fadunki wy-
buchowe umozliwiajace odstrzelenie podwozia
glownego w przypadku awaryjnego wodowania,
co zapobiegato ewentualnemu kapotazowl. Sa-
moloty Ju 87 C nie byly wyposazone w syreny, a
platowiec zostal dodatkowo uszczelniony celem
zapewnienia jak najdiuZszego czasu utrzymania
sig samolotu na wodzie po przymusowym wodo-
waniu. Jako wyposazenie dodatkowe wprowa-

Ju 87 D—1 byl juz calkiem nowym samolofem o wiekszym udzwigu, zasi¢gu i predkosci. Na tym
zdjeciu mozna zaobserwowad wyrainie zmieniong linie ostony kabiny i nosa samolotu.

(Ze zb. R Michulca)




Ju 87 D-1 na jednym z polowych lotnisk Frontu Wschodniego. Zaloga samolotu Swietuje jubileu-
szowy lot bojowy. Samolot pozbawiony jest dolnych czesci oslon podworzia — zjawisko bardzo czesto
spolykane na lym froncie. Warto zwrici€ uwage na brak instalacji dla syren, kiore sq dobrze

widoczne na zdjeciu poprzednim.

dzono gumowa, nadmuchiwana tratwe ratun-
kowa. W wyniku zamontowania dodatkowych
zbiornikéw paliwa (po dwa w kadtubie i w skrzyd-
fach) ich pojemnosé ogdlna wzrosia do 2500 li-
tréw, co wydtuzyto zasieg samolotu Ju 87 C do
przeszio 1100 km. W samolotach tej wersji zabu-
dowano rowniez urzadzenia do szybkiego zrzutu
paliwa umozliwiajgce opréznienie wszystkich
zbiornikéw w czasie okoto jednej minuty. Z za-
moéwionej serti 170 samolotéw Ju 87 C-1 zbudo-
wano tylko kilka egzemplarzy, ktére przekazano
do o$rodka testowego w Rechlinie, gdzie jeszcze
w czerwcu 1942 roku przeprowadzono na nich
r6zne proby. Pozostate, w czgéci gotowe platow-
ce wers)i C-1, ukoficzono jako wersje B-2.

Juz doswiadczenia zebrane podczas kampanii
wrzesniowe] w Polsce w roku 1939 udwiadomitly
dowodztwu Luftwalfe koniecznosé modernizacii
samolotu Ju 87 Stuka.

(Ze zb. K Michulea)

Technisches Amt im RI.M zalecil zaktadom
JTunkers przeprowadzenie odpowiednich prac
konstrukcyjnych umozliwiajacych Ju 87 przeno-
szenie wickszego fadunku bombowego, zapew-
niajgcych mu wigkszy zasieg 1 predko$¢ oraz
lepsza skutecznoS¢ uzbrojenia obronnego. Klu-
czem do tych modyfikacji bylo poprawienie acro-
dynamiki oraz zastosowanie nowego silnika o
wicksze] mocy. Prace nad nowa wersja Ju 37
rozpoczeto wiosng 1940 roku, a w maju 1940
roku nadano nowoprojektowanemu wariantowi
oznaczenie Junkers Ju 87 D (Dora). Pierwszy lot
prototypu nowej wersji Stukasa — Ju 87 V21
(Werk Nummer 0870536) zaplanowano na
grudzien tego samego roku, jednakze kiopoty z
silnikiem Jumo 211 F uniemozliwily jego
instalacjg i testy w locie. W tym samym czasie
twérca samolotu inZ, dypl. Hermann Pohlmann
opuscit zaklady Junkers i przeszedt do pracy w

Jud7 D-5 charakleryzowal sie przedluzonymi skrzydlami i wzmocnionym uzbrojeniem strzeleckim

— 2 x MG 151/20. Wyrainie widoczna jest szyba pancerna na wiatrochronie kabiny pilota. (MAP
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firmie Blohm und Vol w Hamburgu, Wydawato
sig, Ze Ju 87 osiagnal gérny pulap swoich mozli-
wosci technicznych i nawet nowa zaprojekto-
wana wersja D bedzie juz tvlko tymezasowym,
przejéciowym typem poprzedzajacym wprowa-
dzenie nowoczeSniejszych konstrukcji. Szczes-
liwym trafem oprécz niedopracowanego do
kofica silnika Jumo 211 F zakiady Junkers
przygotowaly inny silnik 12-cylindrowy chtodzo-
ny ciecza Junkers Jumo 211 J-1 o mocy 1400
KM, ktéry zamontowano natychmiast na proto-
typie Ju87 V21 i na nowo zbudowanym Ju 87 V22
(Werk Nummer IJS4I}} oraz Ju 87 V23 (Werk
Nummer 0542). W maju 1941 roku przeprowa-
dzonowszechstronne proby Ju 87 V23w osrodku
doswiadczalnym w Rechlinie, ktére wykazaty do-
bre whasciwoSci nowe] konstrukgji.

Kolejnym prototypem wersji D byl Ju 87 V24
(Werk Nummer 0544) a nastgpnie Ju 87 V25
(Werk Nummer 0538) stuzacy do préb wypo-
saZzenia tropikalnego. anyﬂniﬂ przeprowadzo-
ne proby zaowocowatly pierwszym zamowieniem
wersji seryjnej Ju 87 D-1, ki6re otrzymaty zakia-

dyw Bremen —Lemwerder 6 czerweca 1941 roku,
Wersja D okazala si¢ p6Znie) najlicznie) produ-
kowanym wariantem Junkersa Ju 87. Ju 87 D-1
oparty byl na wersji B, jednakie réznit si¢ od
starszego wariantu zupelnie nowym opracowa-
niem aerodynamicznym przedniej czgsci kadtu-
ba. Wobec zastosowania nowego silnika zmie-
niony zostat system chiodzenia. Chiodnice oleju
przeniesiono do dolnej czesci ostony silnika a
dwie chtodnice cieczy umieszczono pod skrzyd-
tami, przy krawedzi sptywu centroptata.

W poZniejszych seriach produkeyjnych zmo-
dernizowano teZ sposib zawieszenia kota i amor-
tyzacj¢ goleni podwozia gidwnego. Ksztalt oston
két zostat zmodyfikowany, a teleskopowe pota-
czenie gérnej 1 dolnej czesei ostony goleni, ule-
gajace do tej pory czestym uszkodzeniom, za-
stapiono skérzanymi mankietami. Podwdjny
zastrzal podpierajacy usterzenie poziome
otrzymat oprofilowana ostong z blachy duralo-
wej. Urzadzenie Peil G IV przeniesiono z dolnej
czeSci kadiuba, gdzie narazone byto na uszkodze-
nia podczas ladowania, na grzbiet kadtuba
bezposrednio za kabing strzelca —radiotelegra-
[isty i ostonigto ruchoma przezroczysta pokrywa
z pleksi. Na przednia szybe wiatrochronu nato-
#zono 30 mm plyte ze szkia pancernego. Samolot
otrzymat tez nowe uzbrojenie obronne ztoZone
7e zdwojonego karabinu maszynowego Mauser
MG 81 Z kalibru 7,92 mm montowanego na
opancerzonej lawecie GS1-K 81 Z z zapasem
amunicji 2000 sztuk. Podkadlubowy wyrzutnik



bombowy 2000/XI11 umozliwial teoretycznie
podwieszenie 1800 kg odtamkowe] bomby cylin-
drycznej SC 1800 (w praktyce podczepiano bom-
by 250 lub 500 kg na wyrzutniku 500/X1lc mon-
towanym razem 2z wyrzutnikiem 2000/X1I na
wspolnej lawecie 1000/5000/IXb). Obok udz-
wigu zwickszyla sie tei predkoSé maksymalna 2
380 km/h do 410 km/h oraz zasieg z 600 km ( B-2)
do 1530 km (D-1).

Pierwsze loty wersji D-1 wykazaly koniecz-
nos¢ modyfikacji podwozia (pierwsze dostarczo-
ne partie wersji D1 posiadaty stare, zbyt stabe w
stosunku do wzrostu masy nowej wersji, nie-
zmodyfikowane podwozia giéwne wersji B). Juz
w paZdzierniku 1941 roku samolot o kodzie
BK+EN ulegt kompletnemu rozbiciu na skutek
awaril podwozia, Po opisanej powyie] modern-
izacji podwozia giGwnego montowano jeszcze
dodatkowe niewielkie fadunki wybuchowe od-
strzeliwujace golenie przed przymusowym lado-
waniem w przygadnym terenie (celem uniknigcia
kapotazu). W zZnaczne) czeSci samolotow Ju 87
D demontowano osfony goleni podwozia aby
unikng¢ zablokowania két blotem podcezas startu
lub ladowania na polowych lotniskach Frontu
Wschodniego. Nie tylko wady podwozia byly
przyczyng kilku groZnych wypadkéw, ktdrym
ulegly wczesne egzemplarze serii D-1. W listopa-
dzie 1941 roku na skutek uszkodzenia silnika
rozbil si¢ przy ladowaniu samolot BK+ES, a 5
stycznia 1942 rokuw okolicach Elblgga (Elbm 23,
w katastrofie spowodowane] ztymi warunkami
atmosferycznymi, podczas przeprowadzania sa-
molotow do macierzyste) jednostki, zgineto
trzech miodych pilotow L/StG 2. Wiaénie ta jed-
nostka przeszkolona zostata jako pierwsza w sty-
czniu 1942 roku w Boblingen na tym nowym
typie samolotu, Do walki samoloty Ju 87 D-1
weszly w lulj,rm 1942 roku na Froncie Wschod-
nim. W maju 1942 roku pod Bir Hakeim po raz
pierwszy zastosowano w Afryce wersje Ju 87
D—1/trop. Samoloty w tym wariancie produkcyj-
nym wyposazono w filtr tropikalny oraz zmodyfi-
kowany system chtodzenia i smarowania silnika,
uszczelnienia przeciwpylowe i zestaw wyposaze-
nia dla zatogi w przypadku przymusowego lado-
wania. Do kofica 1942 roku wyprodukowano naj-
prawdopodobniej 592 egzemplarze wersji D—1.

Nastepnag odmiang byt Ju 87 D-2, wypro-
dukowana w niewielkiej iloSci wersja o wzmoc-
nionej tylnej czesci kadiuba, ze zmodernizowa-
nym kolem ogonowym oraz zamontowanym ha-
kiem do holowania szybowecOw transportowych
Go 242 i1 DFS 230. Samoloty te przewidywane
byty do uzycia gtéwnie w Afryce P&lnocnej oraz
w rejonie Morza Sr:jd}'jcmncgn

Ju 87 D-3 z dwoma kabinami dla dywersantow zainstalowanymi na skrzydiach.

Wersja Ju 87 D-3 byla pierwsza wers)a sztur-
mowa. W celu zabezpieczenia zatogi podczas wy-
konywania nalotdw na niskim putapie zainstalo-
wano dodatkowe opancerzenie kabiny zatogi, sil-
nika oraz chtodnic w postaci pityt pancernych
montowanych pod przednia dolng czeScig kadtu-
ba oraz na jego bokach pod ostong przednig)
czeSci kabiny. Mimo planowanego stosowania tej
wersjl wylgcznie do zadafi szturmowych pozosta-
wiono hamulee aerodynamiczne rezygnujac jed-
nakie z montowania syren w pﬁf.niejﬁzych SE-
riach pmdukcyjnych Innyml drobnymi zmiana-
mi byto nowe wywazenie statecznika pionowego,
caiknwmn:fﬂsinmqtc rury wydechowe oraz nowy
chodnik na lewym placie zloZony z szefciu pa-
skéw blachy duralnwc:j, zamiast dwich gumo-
wych chodniczkéw (obie te modylikacie stoso-
wano dopiero w poZniejszych seriach produkcyj-
nych wersji D-3). Samoloty tej wersji operowaty
giéwnie na froncie wschodnim, tylko nieliczne
egzemplarze (rafily do Afryki Poinocne) przed
kapitulacja wojsk ,,0si” w maju 1943 roku. Pod-
stawowym uzbrojeniem ofensywnym Ju 87 D-3

(P. Jarrett via B. Ketley)

staly sie podskrzydtowe, sklejkowe konlenery za-
wierajace 92 dwukilogramowe, przeciwpiechot-
ne bomby odtamkowe 5D 2. Stosowano rowniez
kontenery A 500-1 mieszczace 37 bomb 5D 10A
o ciezarze 10 kg kazda. Przyjmuje sig, Zze wypro-
dukowano 1559 samolotéw Ju 87 D-3, z czegow
zakladach Bremen — Lemwerder 599 egzempia-
rzy, a w Berlinie —Tempelhol pozostate 960
sztuk. Omawiajac wersje -3 nalezy wspomnied
O wariancie Wyposazonym w montowane na gor-
nych powierzchniach platéw zasobniki do prze-
wozZenia pasazerow, giownie agentéw wywiadu,
ktorych naleZalo bezpiecznie dostarczy€ za linie
frontu. Kontenery te przystosowane byly do za-
bierania po dwoch pasazerow kazdy i po odcze-
pieniu nad celem ladowaty na spadochronach.
Kazdy z zasobnikow wyposazony byt w okienka
umozliwiajace pilotowi, z kabiny podczas lotu,
obserwacje na boki samolotu. Testy tego warian-
tu Ju 87 D-3 przeprowadzono w oSrodku For-
schungsanstalt Graf Zeppelin w Stuttgarcie w
potowie roku 1942, 7. powodu pojawienia si¢
wielu trudnosci, m.in. problemdw z bezpiecznym

Ju 87 D-3 z dwoma kabinami dla dywersantéw. Byl 1o projekt, kiory nie znalazl zastosowania w
(MVT via M. Krzyian)

praktyce. Warto zwrédcié uwage na hak do holowania szybowcaw.




Ju 87 ID-5 sfotografowany na jednym z tylowych lotnisk Frontu Wschodniego zima 1943/44.
Wyrainie widoczne sg podskrzydlowe pylony oraz dwubarwny kamuflai: matowy, ciemnozielony

kolor RLM 71 i polmatowy czarnozielony RLM 70,

zrzutem montowanych na gérze skrzyde! konte-
nerdw, zaniechano dalszych préb,

Kolejna wersjg byt wariant Ju 87 D—4, ktory
powstat z dostosowania Kilku samolotéw Ju 87
D-1 i D-3 do przenoszenia torpedy lotnicze;]
LET-5bkalibru 533 mm o masie 765 kg. Wariant
ten mial byé bazujgcym na ladzie samolotem
torpedowym. Wobec zadawalajgcych wynikow
osigganych przez torpedowe Heinkle He 111 H-
6 oraz Junkersy Ju 88 A-17, ktore byly szybsze i
mogly zabiera¢ wickszy tadunek, dalsze prace
nad Ju 87 D—4 zostaly zarzucone, a prototypy
prﬁt:buduwann na standardowe maszyny wersji
Ju 87 D-1 1 D-3.

Wersja Ju 87 D-5 byla zmodyfikowana
wersja Ju 87 D-3. Samoloty te przeznaczone byty
do wykonywania zadafi szturmowych (bezpos-
redniego wsparcia na polu walki).

Podstawowa modyfikacja byto zwiekszenie
rozpictosci skrzydel z 13,8 m (Ju 87 D-3) do 15

(Ze zb. R Michulea)

m. W skrzydiach zamontowano dziatka MG 151
kalibru 20 mm zamiast dotychczas stosowanych
karabinow maszynowych MG 17 kalibru 7,9 mm.
Wzmocniono ochrone okienka obserwacyjnego
w podiodze kabiny. Zmodyfikowano system od-
strzeliwania podwozia gléwnego (w przypadku
praymusowego ladowania) oraz w niektdryeh
p&Zniejszych seriach produkcyjnych montowano
zmienione ostony kabiny pilota z dodatkowy os-
fong celownika w ich gornej czg¢Sci oraz z odsu-
wanym bocznym okienkiem i zmienionym osz-
kleniem po obu stronach wiatrochronu. Inne
drobne modyfikacje objgly instalacje olejows i
system uniwersalnych zaczepdw bombowych, W
zaktadach Bremen—Lemwerder do lipca 1944
roku wyprodukowano nie mniej mz 771 egzem-
plarzy tej wersji samolotu Ju 87, Liczba samolo-
tow wersji D-5 wyprodukowanych w Berlinie —
Tempelhof nie jest znana, zamdwienia na lg
wersje opiewaly na dostarczenie w sumie 1178
samolotow. Wersja Ju 87 D-5 byla ostatnia

Ju 87 D5 jednego z pulkéw szturmowych na Froncie Wschodnim w zimie 1943/44. Na owiewce
kabiny pilota widoczny jest fragment dodatkowego opancerzenia. Na okapotowaniu silnika wido-
czny jest napis ,Janny”. Warto zwrici¢ uwage na gwizdki, zamontowane miedzy statecznikami
bomb, kiore wyparly syreny instalowane na goleniach podwozia. Niski diwick, jaki wydawaly, robil

na radzieckich zolnierzach przygniatajace wrazenie,
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(Ze zb. B Michulca)

wersja Junkersa Ju 87 produkowana masowo
oraz ostatnig, ktéra posiadata peilne fabryczne
wyposaZzenie bombowea nurkujacego. Zardwno
wersje D-3 jak i D-5 produkowane byly réwniez
W wariancie tropiralnym

Wariant Ju 87 D—6 nie byl produkowany se-
ryjnie. W zamierzeniach konstruktoréw miata
by to uproszczona wersja D=5, prace nad nig
przerwano w drugiej potowie roku 1943.

Ostatnimi wariantami Ju 87 D byly nocne
samoloty szturmowe Junkers Ju 87 D-7 i D-8.
W zakladach Metallwerk Niedersachsen, Brink-
mann oraz Mergell (Menibum) w Hamburgu —
Hamburgu przebudowywano od kofica roku
1943 maszyny Ju 87 D=3 1 D-5 (w sumie okoto
300 sztuk) na nocne szturmowce. Samoloty, kto-
re powstaly z wersji D=3 otrzymaly oznaczenie
D-7. Kazda maszyna wyposaZzona zostataw silnik
Junkers Jumo 211 P o mocy 1500 KM, ttumiki
ptomieni na rurach wydechowych, zmodyfikowa-
ne wyposaZzenie radiowe (FuG 16z, a najczesScie)
FuG 25) oraz urzadzenia do lotow bez widocz-
noéciziemi. Samoloty te] wersji wyposazono row-
niez w odstrzeliwane golenie podwozia giéwne-
go, demontowano jednakie hamulce aerodyna-
miczne przy jednoczesnym pozostawieniu ich za-
CZepoOw.

Pierwsze samoloty Ju 87 D-7 weszly do akgji
w grudniu 1943 roku na froncie wschodnim.
Zmodyfikowane platowce wersji D-5 otrzymaly
oznaczenie Ju 87 D-8. Samoloty te posiadaty
takie same silniki 1 wyposaZenie jak wersja D-7.
Niektore pdine egzemplarze D8 otrzymaty do-
datkowo koliste anteny D/F montowane przy
podstawie giownego masztu antenowego.
Skrzydtowe dziatka MG 151 zostaly wyposazone
w dodatkowe wylotowe ttumiki ptomieni. W roku
1945 czg8€ samolotow Ju 87 D-8 pozbawiono
thumikéw ptomieni na rurach wydechowych (co
zwickszyto ich predkos€) i stosowano je do lotéw
dziennych.

Junkers Ju 87 E-1 byl projektowana pokia-
dowg wersja torpedowa Junkersa Ju 87 D-1.
Maszyny te przenosi¢ miaty torpede LEFT 5W
kalibru 533 mm. WyposaZenie morskie miato byé
identyczne z wyposazeniem wersji Ju 87 C-0 i
C-1. Proby wersji E-1 przeprowadzono wiosn4 |
latem roku 1942 w Erprobungsstelle Travemiin-
de. Projektowano wyposaZenie te] wersji w do-
datkowe rakiety do skrocenia startu z pokiadu
lotniskowca. Zaméwienie opiewajace na 115 eg-
zemplarzy anulowano po zaniechaniu dalszych



prac nad lotniskowcem ,,Graf Zeppelin™ w lutym
1943 roku.

Samolot Junkers Ju 87 F miat by¢ rozwojows
wersja Ju 87 D. Projekt wstepny opracowano w
koficu 1940 roku. Technisches Amt Minister-
stwa Lotnictwa Rzeszy domagal si¢ radvkalnego
zwigkszenia osiagéw , Stukasa”. Bazujac na
platowcu wersji D zmodyfikowano podwozie sto-
sujac kota o duzej Srednicy, powickszono rozpieg-
o8¢, zwickszajac tym sile noéna oraz zastosowa-
no nowy silnik Jurme 213 o mocy 1700 KM, Wios-
ng 1941 roku projekt zostal rozpatrzony przez
RILM, jednakze mimo zastosowanych zmian, pla-
nowane osiggi nie roznity si¢ w sposob radykalny
od osiggdw WEP;][ D, w zwigzku z czym dalszy
rozwa@) wersji Ju 87 F zostal wsirzymany.

Z powodu rosngce] przewagi iloSciowej ra-
dzieckie] broni pancernej zaistniala potrzeba
przystosowania samolotu Ju 87 do zwalczania
czotgbw. W grudniu 1942 roku przebudowano
jeden samolot Ju 87 D-1, ktéry wyposazono w
podskrzydiowe dziatka EK 3,7 cm. Testy prze-
prowadzone w Rechlinie daly satysfakcjonujgee
wyniki i tym samym samolot ten stal sie prototy-
pemwersji G (Gustav). Seryjna wersja Ju 87 G-1
bazowala na platowcu Ju 87 D=3, kt6éry maksy-
malnie odcigzono i pozbawiono skrzydiowych
karabinéw maszynowych (niekiore egzemplarze
posiadaty montowany w warunkach polowych
MG 17 stuzacy, poprzez prowadzenie ognia po-
ciskami smugowymi, do dokladniejszego wycelo-
wania dziatek BK 3,7 cm) oraz hamulcdw aero-
dynamicznych. W warunkach polowych istniata
moZliwos€ czasowego demontazu dziatek BK 3,7
cm i montowania w ich miejsce podskrzydlowych
wyrzutnikow bombowych. Samoloty Ju 87 G-1
trafity w lutym 1943 roku do jednostki Panzer-
jagdkommando Weil (oddzial niszezycieli czol-
gow Weill) na froncie wschodnim gdzie w ciggu
nastepnych kilku miesiecy, pilotowane przez wy-
branych pilotéw z duzym doSwiadczeniem pot-
wierdzily swoja przydatno$é. Uwzgledniajac
uwagi pilotéw postanowiono zastapi¢ ptatowiec

Przygotowywanie Ju 87 D-5 do lotu operacyjnego zima 1944 roku. Jeden z rekawiow odprowadzaja-

cych gorgce powietrze doczepiony jest do silnika, natomiast drugi skierowany jest prosto ...

w lwarz

mechanika — najwyraZniej zmarzl mu nos. Warto zwricié uwage na wewnelrzne usztywnienie

okapotowania silnika, widocznego na pierwszym planie.

wersji D3, platowcem D-5 o wicksze] rozpie-
toéci skrzydel.

Wwyniku tej modyfikacji powstala wersja Ju
87 G-2. Oba warianty wersji G nosily pod
skrzydiami po dwa dziatka Bordkanone BK 3,7

(Ze zb. R Michulea)

cm begdace zmodyfikowana wersja dziatka Flak
18 (Flak = Fliegerabwehrkanone, czyli dziatko
przeciwlotnicze) kalibru 37 mm firmy Rheinme-
tall. Modyfikacje Flak objely zamek, zastosowa-
no tez nowy hamulec wylotowy oraz hamulec

Rumunski Ju 87 D-5 z 8. Grupy Szturmowej slotografowany na jednym ze slowackich lotnisk

Wyrainie widoczny jest brak hamulcéow aerodynamicznych pod skrzydiem.

*-r
-:i,..

(Bemad Denes coll. )
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25-ty wyprodukowany Ju 87 G—1 na przyfabrycznym lotnisku. Warto zwrici¢ uwage na dodatkowe
opancerzenie pod kabing i dwa réine kolory na cbudowie dzialka (prawdopodobnie szary RLM 02

i jasnoniebieski RLM 65).

odrzuty, a lufa zostata nieco skrécona. Dziatko
miesScito si¢ w specjalnej aerodynamiczne] obu-
dowie mieszczacej komore zamkowa, ttumik od-
rzutu, mechanizmy elektro-pneumatyczne prze-
tadowywania broni oraz elektryczny mechanizm
spustowy. Pociski podawane byly z pudetkowego
magazynka mieszczacego dwie ramy po 6 pocis-
k6w, umieszczonego po prawej stronie dziatka,

patrzac w kierunku wylotu lufy. yuski !.wlar)wal}r
przez otwdr wyrzutnika po przeciwnej stronie
dziatka. Po wystrzeleniu ostatniego, 12-tego na-
boju zamek zatrzymywal si¢ automatycznie w
tylnym poloZeniu, co byto sygnalizowane piloto-

wi poprzez zapaleme si¢ lampki kDﬂII‘GIﬂEj nana
umieszczonej w kabinie skrzynce kontroli liczby
wysirzelone] amunicji SZKK 2 (SchufBzahl-
Kontrollkaste 2). Masa dziatka wynosita 272 kg,
diugos¢ calkowita 3626 cm, diugos¢ lufy 2112
mm, sZybkostrzelnos¢ praktyczna B0 strzalow na
minute. Stosowano roine rodzaje nabojow,
najczescie) pociskl przeciwpancerne (Panzergra-
nate) o masie catkowitej 1460 g (cigzar pocisku
623 g). W roku 1944 wprowadzono naboje prze-
ciwpancerne typu M oraz typu L. Typ M posiadal
dtugos$¢ 368 mm, mase calkowitg 1415 g, masa
pocisku wynosita 550 g, w tym 90 g tadunku

(MVT via M. Krzyzan)

wybuchowego, predko$é poczatkowa 914 m/s,
zasieg efektywny 2000 metréw. Naboje typu L
mialy dlugoéc 365 mm, wage 1460 g (w tym masa
pocisku 623 g, masa tadunku wybuchowego 96
g). Pocisk o dlugodcl 124.5 mm posiadat rdzen
wolframowy i przy predkodci poczatkowej 1170
m/s pr::f:hl jat pancerz stalowy (wytrzymato$é B{}
kg/mm™) o grubosci 120 mm pod katem 607,
Samoloty Ju 87 G (Gustav) nazywanow zargonie
wojskowym Kanonenvogel (ptak zarmatami) lub
tez Pazerknacker (zgniatacz czoigbw). Z og6lne]
liczby 208 zamd&wionych samolotéw Ju 87 G-2,
do paZdziernika 1944 roku (zakoficzenie produ-
kcji Ju87) zakiady Bremen — Lemwerder wypro-
dukowaty 174 egzemplarze.

Z, uwagi na duze straty doswiadczonego per-
sonelu latajacego oraz konieczno$¢ radykalnego
skrocenia procesu szkolenia pilotéw szturmo-
wych powstata dwumiejscowa szkolna wersja Ju
87 H. Byly to samoloty Ju 87 wersji D-1 do D38
(dlatego tez Ju 87 H otrzymaly odpowiednie oz-
naczenia od H-1 do H-8, np. wersja przebudo-
wana z platowca Ju 87 D-3 otrzymata oznaczenie
H-3, wersja przebudowana z D-5 — H-S5 etc.),
kt6re pozbawiono uzbrojenia zaréwno ofensyw-
nego jak 1 defensywnego, a w drugiej kabinie

Ostatnim krokiem rozwoju ,,Sztukasa” byl Ju 187, kiérego drewniany model w tunelu aerodynami-
cznym Jesl widoczny na zdjeciu. Jak wida¢ z pierwowzoru pozostaly tylko skrzydia. Do badan

modelowych statecznik pionowy zostal przeniesiony pod kadiub.
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(MVT via M. Krzyian)

zainstalowano urzadzenia sterujace. System
podwdjnego sterowania i kontroli lotu przejeto z
samolotu szkolno —treningowego Arado Ar 96.
Dostosowano lez odpowiednio oszklenie tylnej
kabiny poprzez zainstalowanie wybrzuszonych
szyb bocznych zapewniajacych instruktorowi
dobra widocznoéé do przodu. Dokladna liczba
samolotéw Ju 87 D przebudowanych na wersje
H nie jest znana, szacuje sie ja na maksimum
20—25 egzemplarzy.

Po zaniechaniu zmodyflikowanej wersji Ju 87
F podjeto prace nad samolotem Junkers Ju 187
majgcym zastapi¢ Junkersa 87. Nowa maszyna
miata by¢ dwuosobowym dolnoptatem z chowa-
nym podwoziem o dobrym opancerzeniu
napgdzanym silnikiem Junkers Jumo 213 A o
mocy 1800 KM. Uzbrojenie mialy stanowié dwa
dziatka MG 151 kalibru 20 mm montowane w
skrzydiach oraz zdalnie sterowana wiezyczka
strzelecka, za kabing pilota, wyposaZzona w jeden
najcigzszy karabin maszynowy MG 131 kalibru
I3 mm 1 jedno dziatko MG 151 kalibru 15 mm.
F.aczna masa podwieszancgo uzbrojenia ofen-
sywnego wynosiC miata 2000 kg. Bomby lub po-
ciski rakietowe mocowane mialy by¢ na czterech
zaczepach podskrzydtowych oraz pod kadtubem.
Projekt oznaczony zostal przez RLM: 8-187, mi-
mo spodziewanych osiggow przewyzszajacych Ju
87, po przeprowadzeniu wnikliwych badai doku-
mentacji technicznej zrezygnowano jesienia
1943 roku z dalszego rozwoju tego typu samolo-
tu. Podstawowym wyposazeniem jednostek
szturmowych L uftwaffe pozostat do koficawojny
Focke Wulf Fw 190.

Zr6dia podajace ogblng liczbe wyproduko-
wanych samolotdw Junkers Ju 87 réznia sig mig-
dzy soba. Powszechnie przyjmuje si¢ liczbe 5709
maszyn, Z ktorych 4811 przejetych zostalo przez
jednostki operacyjne Luftwaffe. W latach
1935 — 1936 wyprodukowano 4 egzemplarze, w
1937 —1938 — 395, w 1939 — 557, w 1940 —
613, w 1941 — 476, w 1942 — 960, w 1943 —
1692, a w roku 1944 — 1012 sztuk. Dane fabry-
czne zakladow Weserflug podaja liczbe 5930 wy-
produkowanych egzemplarzy, z czegow 1937 —
7 sztuk, w 1938 — 136, w 1939 — 577, w 1940 —
769, 1941 — 1074, w 1942 — 967, w 1943 —
1629, aw 1944 —771 sztuk.

Wojne przetrwalo w réznym stanie tylko
okolo 200 egzemplarzy Junkersa Ju 87 réinych
wersji. Wszystkie one zostaly, po rozbrojeniu i
wymontowaniu silnikow, zlomowane. Do dnia
dzisiejszego przetrwaly tylko dwa egzemplarze
Junkersa Ju 87, jeden Ju 87 D-5, W.Nr. 494085
0 kodzie RI+JK znajduje si¢ w zbiorach Muze-
um RAF w St. Athan (Wielka Brytania), drugi
Ju 87 B-2/trop. o kodzie AS+HL z 3./51G 1
znajduje si¢ w zbiorach Museum of Science and
Industry w Chicago (USA).



ZASTOSOWANIE BOJOWE SAMOLOTU

Pierwszg jednostka wyposaZong w samoloty
Junkers Ju 87 byt L/StG 162 Immelmann, w ki6-
rym — wczesng wiosng 1937 roku — zastapily
one samoloty Henschel 123. W grudniu 1937
roku wystano trzy Ju 87 A-1 z tego dywizjonu
(przemianowanego w micdzyczasie na L/SIG
L63)do Hiszpanii. Dowodceg klucza, operujgcego
w ramach Legionu Condor, zostal ppor. Hermann
Haas. Klucz ten nazywano Jolanthe Kette (klucz
Jolanty), od imienia $winki, bedgcej bohaterka
bardzo popularnej wowezas w Niemczech kome-
dii fllm::mrc_] ~Krach um Jolantha”; §winka ta
stala si¢ zreszta goditem klucza malowanym na
ostonie podwozia giownego. Pierwsze loty bojo-
we klucz wykonat 7 lutego 1938 roku w poblizu
Teruel — celem byt most w Sastago.

W paZdzierniku 1938 roku wystano do Hisz-
panii pie¢ Ju 87 B—1, kt6re uczestniczyly m.in. w
ofensywie w Katalonii wielokrotnie bombar-
dujac Barcelong. W walkach w Hiszpanii znisz-
czony zostal jeden Ju 87. Samoloty Junkersa
podczas dzialafi bojowych w ramach Legionu
Condor otoczone byly Scista tajemnica. Inne ma-
szyny Legionu przekazano po zakoficzeniu walk
zwycigskim wojskom gen. Franco, natomiast
wotukasy” wrocily do Niemiec.

| czerwca 1939 roku jednostki nurkowcow
Luftwaffe zostaly zreorganizowane, i tak:

e I/51G 160 stal si¢ I/S1G 1 — lotnisko macierzy-
ste Insterburg,

@ I/S1G 162 stal sig II/S1G 2 — baza Stolp—Re-
1z,

®1/StG 163 stal sic I/SIG 2 — baza Cottbus,

o 11/5tG 163 stal si¢ 1II/StG 2 — baza Langensal-
Za,

e1/51G 165 — baza w Kitzingen, stal si¢ II/S1G
77 z baza w Brieg,

eI1/51G 165 — baza Schweinfurt, stat sie II/StG
77 7z baza Breslau,

e 111/51( 165 stai sie I1I1/51G 51 — baza Werthe-
im,

e 1/StG 168 stal sig I/5tG 76 z baza w Graz.

Dodatkowo istniala tez 4. (Stuka)/Tr. Gr. 186
sformowana | paZdziernika 1938 roku i przewi-
dziana do uzZycia z pokiadu lotniskowca Graf
Zeppelin. Jednostka ta istniata jako niezalezna
eskadra do 8 listopada 1939 roku, a polem zreor-
ganizowano ja w pelny dywjzjnn I/Tr. Gr. 186,
Bazg macierzysta jednostki bylo lotnisko Kiel-
Holtenau. Ostalnig jednostka wyposazong w
notukasy” byt IV.(Stuka)/LLG 1 stacjonujacy w
Barth.

Do kofica sierpnia 1939 roku dostarczono
jednostkom bojowym Luftwaffe ok. 460 sztuk
samolotéw Ju 87.

Kritko przed rozpoczeciem dziatain wojen-
nych I/StG 76 ponidst dotkliwg strate. Dnia 15

Ju 87 B-1 z S51G 2 podczas kampanii francu-
- = i
skiej, 1940 rok. (Ze 2b. Autora)
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Dwa zdjecia przedstawiajace Ju 87 R-1 z I./SIG 1, Norwegia, 1940 rok. Zwraca uwage ingerencja
niemieckiej cenzury wojennej, w wyniku ktorej zamalowano czeS¢ oznaczen kodowych na kadlubie,

godlo jednostki i napis na oslonie silnika.

sierpnia 1939 roku we wczesnych godzinach ran-
nych wszystkie trzy eskadry I dywizjonu 76.
pulkn nurkowcéw wystartowaly w kierunku po-
ligonu Neuhammer z ladunkiem cementowych
bomb &wiczebnych zaopatrzonych w Swiece dym-
ne, w celu zaprezentowania mozliwosci bombow-
cow nurkujacych przed zebranymi sztabowcami
Luftwaffe (obecny byt m.in. generat-major von
Richthofen). Stuzba meteorologiczna poinfor-
mowala dowddeg dywizjonu kpt. Waltera Sigela
o podstawie chmur wynoszacej ok. 900 metréw.
W migdzyczasie nad celem pojawila si¢ jednak
poranna mgia 1 putap widoczno$ci obnizyi sie do
ok. 100 metréw. Krétko przed godzing 6 rano

jednostka znalazla si¢ nad celem. Jako pierwszy

nurkowat klucz sztabowy: Srodkows maszyng
prowadzi kpt. Sigel, samolot po jego prawe; stro-
nic — adiutant dywizjonu por. Eppen, lewa ma-
szyng — porucznik Miiller, BezpoSrednio za nimi
nurkowato dziewi¢é maszyn 2. eskadry pod do-
wodztwem por. Goldmanna oraz tyle samo sa-
molotéw 3. eskadry. Nieco w tyle pozostata 1.
eskadra (dowGdca por. Dieter Peltz). Po przebi-
ciu si¢ przez warstwe chmur i mgly kpt. Siegel
::ln] rzatw odlegiosci niecatych 100 metréw ziemig
i mimo W},?dan-:'g{:- nﬂ[}“ﬂhﬂlldS[ rozkazu o prze-
rwaniu ataku bylo juz za p6Zno. Cala druga eska-
dra, dwie maszyny klucza sztabowego i dwa sa-
moloty z 3. eskadry rozbily sie o ziemie. Z grupy
12 ,StukasOow” nurkujacych na czele formacji

. Ay

" e

¥
1

&

B
= '“:@\
| g

(£d]j. lewe ze zb. R Michulea, prawe — Bernad Denes)

ocalat tylko samolot Kpt. Sigela, kiéry wyprowa-
dzit maszyne nad polana leSna na wysokoSci ok.
2metrow. Graniczny pulap dla bezpiecznego wy-
prowadzenia ,Stukasa” z lotu nurkowego
wynosit ok. 500 metréw,

W kampanii wrze$niowej wziely udziat 304
Junkersy Ju 87 z nastepujacych jednostek Luf-
twaffe:
®51G 2 Immelmann — (kod literowy jednostki
T6+; dowddcea ptk. Baier, lotniska Stolp-West i
Annafeld-Flatow, 11 i 111 dywizjon, 67 Ju 87 B),
oIV.(St)/LG 1 — (kod L1+; dow6dea kpt. B.von
Brauchitsch, lotniska Stolp-Reizt i Grieslienen,
36 samolotow Ju 87 B),
4.(S5t)/TrGr 186 — (kod J9+; dowddea kpt.
Helmuth Mahlke, lotnisko Stolp-West, 12 Ju 87
B/C),
®L/51G 1 — (kod A5+; dowddca kpt. Werner
Hozzel, lotnisko Elbing, 28 Ju 87 B),
el/S51G 2 — (kod T6+; dow6dca mjr. Oskar
Dinort, lotnisko Nieder-Ellguth, 29 Ju 87 B),
eL./S1G 76 — (kod Fl+; dowGdca kpt. Walter
Sigel, lotnisko Nieder-Ellguth, 33 Ju 87 B),
eStab.1 i I/SIG 77 — (kod S2+; dowédca pik.
Giinter Schwarzkopf, lotnisko Neudorf-Oppeln,
65 Ju 87 B).

Od 10 wrzesnia 1939 roku w ramach zgrupo-
wania nurkujaco-szturmowego Dowddey Lot-
nictwa do Zadaf Specjalnych 4. Floty Powietrz-
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nej dziatat IIL/SLG 51 (kod 6G+; dowodcea kpt.
Anton Keil, 34 Ju 87 B).

Pierwszy nalot ,,Stukaséw”™ miat miejsce jesz-
cze przed ,oficjalnym™ rozpoczeciem dziataf
wojennych (salwa pancernika Schleswig-Holstein
— 1 wrzeSnia 1939 roku, godz. 04.45). 1 wrzeSnia
1939 roku o godzinie 04.26 trzy samoloty Ju 87
B z 3./81G 1 wystartowaty z lotniska Elbing-Ost
z zadaniem zniszczenia punktow odpalania fa-
dunkéw wybuchowych na przyczotku mostowym
w Tczewie, przygotowanych przez polskich sape-
réw. Na czele klucza lecial por. Bruno Dilley
(dowédcea 3./81G 1); jego strzelcem pokladowym
byt st. sierz. Kather. Druga maszyng prowadzit
ppor. Schiller, trzecig nieustalony z nazwiska plu-
tonowy. Kazdy z samolotdw nidst po jednej bom-
bie 250 kg i po cztery bomby o masie 50 kg. Nalot
nastapit o godzinie 04.34. Mimo bombardowania
polskim saperom udalo si¢ naprawi¢ zerwane
potaczenia i o godzinie 06.30 most w Tczewie
wyleciat w powietrze. Okolo godziny 07.00 wra-
cajace z bombardowania lotniska Krakow-Rako-
wiec samoloty Ju 87 B-1 z L/StG 2 zaskoczyly
startujace z lotniska polowego Balice my$liwce
PZL P.11. Sierzant Frank Neubert zestrzelif sa-
molot kpt. Mieczystawa Medweckiego, dowdadcy
krakowskiego d}rwi?jcmu my$liwsKiego, stajac sig

w ten sposoGb pierwszym prlmem ktory odnidst
Zwycigstwo powietrzne w Il wojnie EWHIUWE:J
Jednostki nurkowcéw zaatakowaly pierwszego
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dnia wojny réwniez lotniska w Katowicach 1 Wa-
dowicach. L/StG 77 bombardowat polskie umoc-
nienia polowe pod Lublificem. Rowniez Wielun
stat sie celem ,Stukaséw”. Pierwszy nalot prze-
prowadzit L/StG 76 pod dowodztwem kpt. Wal-
tera Sigela, naslepnie atakowal L/Stg 2 oraz
L/StG 77. W péinych godzinach popotudnio-
wych dowodzony przez kpt. Paula-Wernera Hoz-
zela 1./St1G 1 bombardowat radiostacjg w Boer-
nerowie oraz w Fazach Warszawa. Juz w
godzinach przedpotudniowych bombowee nur-
kujgce z IV.(Stuka)/LG 1 oraz L/S1G 1 zaata-
kowaly baze¢ polskiej Marynarki Wojennej w
(Gidyni oraz Kepe Oksywska. Zatopiony zostat
szkolny torpedowiec Mazur, okregt pomocniczy
Nurek | holownik Wanda. Bombardowana byla
réwniez bateria nadbrzeina Canet, gdzie w wyni-
ku nalotu zgineto 13 zotnierzy.

W godzinach popotudniowych doszio do
pierwszej bitwy powietrzno-morskiej drugig
wojny Swiatowej. Uczestniczyla w niej niemal
cala polska flota wojenna, a ze strony niemieckiej
32 bombowce nurkujace Ju B7 B z IV.(Stu-
ka)/LG 1. W czasie walki w poblizu najwickszego
polskiego okrgtu — stawiacza min Gryf — spadio
okoto 30 bomb. Jedna z nich wybuchta w odleg-
tosciok. 15 metréw od prawej burty, a jej odiamki
$miertelnie ranily dowédce okretu kmdr. ppor.
Kwiatkowskiego. Druga bomba wybuchia tuz za
rufg powodujac liczne uszkodzenia, m.in. unieru-

Ju 87 B-1 z StG 2 na lotniskn polowym we
Francji, 1940 rok. (Ze ib: Asitora)

chomiony zostat ster i telegraf maszynowy, usz-
kodzone kompasy Zyroskopowe i radiostacje.
Wybuchy bomb spowodowaty réwnieZ zaklino-
wanie steru na tratlowcu Czapla oraz liczne usz-
kodzenia tratowca Mewa, gdzie zgineta lub zosta-
ta ranna prawie potowa z liczace) 30 0s6b zalogi.
Zaden z niemieckich samolotéw nie zostal ze-
strzelony.

Drugiego dnia wojny Ju 87 z L/StG 2 oraz
I./S1G 76 bombardowaly linie kolejowe; szcze-
golnie ciezki nalot skierowano na dworzec kole-
jowy w Piotrkowie, gdzie wytadowywaly sig
oddzialy rezerwowej armii ,,Prusy”. Samoloty z
IV.(Stuka)/LG 1 oraz 4./TrGr 186 dokonaly
ciezkiego nalotu na Westerplatte,

Operujacy na potudniowym odcinku frontu
StG 77 atakowatl polskie kolumny wojskowe w
okolicach Radomska.

Okoto godziny 9 rano dnia 3 wrzeSnia 1939
roku jedena$cie samolotéw Ju 87 B/C z dowo-
dzonej przez kpt. Hugo Blattnera 4./TrGr 186
zaatakowatlo najwiekszy okret polskie] marynar-
ki wojennej — Gryf, zacumowany w porcie na
Helu. Jedna z 250 kg bomb zrzucona przez por.
Karla-Heinza Liona trafila w przednig czes¢ ok-
retu powodujge pozar oraz rozlegle uszkodzenia
(jedno dziatko plot. 40 mm zostalo zniszczone a
wielu marynarzy odniosto rany). W wyniku roz-
szerzajacego sie poZaru musiano zatopié komory
amunicyjne i zarzadzi¢ ewakuac)g okrgtu.

Drugi decydujacy atak przeprowadzony
zostal przez te sama jednostke okoto godziny 15,
Junkersy Ju 87 z 4./TrGr 186 nadlecialy w dwoch
grupach 1 zostaly powitane przez zmasowany
ogiefl polskiej artylerii przeciwlotniczej, ktéra
zestrzelila jeden samolot (zaloga — plut. Czupr-
na i plut. Meinhardt — zgineta). Pozostate ma-
szyny przedarly sie przez skoncentrowany ogief
przeciwlotniczy, a ich gidwnym celem staf sig
niszczyciel Wicher (wyporno$¢ 1540 ton). Pier-
wsze trafienie bomba 250 kg bylo dzielem zatogi
por. Rummela. Bomba trafita w dziéb okretu
rozdzierajac go a7z do pomostu. W chwilg pdéniej,
bohater porannego nalotu — ppor. Lion, uloko-
wat nastepng 250 kg bombe w srodokreciu pol-
skiego niszczyciela. Bomba wybuchta przy pra-
wej burcie zdzierajac poszycie i okret przechylit
sie na prawg burte nabierajac szybko wody. W
ciggu nastepnych kilkudziesigciu sekund ,,Wi-
chra” trafily jeszcze dwie bomby 50 Kg dopelnia-
jac dzieta zniszczenia. Zalogi pozostalych samo-
lotdw wziely na cel Gryfa 1 uszkodzony poprze-
dniego dnia tralowiec Mewa. Gryf zainkasowatl
kolejne trafienie, a Mewa zatongla po celnym
uderzeniu 250 kg bomby. , Stukasy™ udowodnity
ponownie swoja skuteczno$é. Okolo godziny
18.00, grupa 8 samolotéw Heinkel He 115 z
3./KiiFlGr 706 wykonala ostatni atak. Kilka
bomb trafilo cigzko uszkodzonego Gryfa powo-
dujac pozar parkéw amunicyjnych. Okret, ciagle
plonge, osiadl na dnie portu.

Tego samego dnia, 3 wrzeé$nia, oba dywizjony
2. pulku nurkowedéw pik. Balera atakowaly
Dziatoszyn nad Warta, torujac droge X1. Korpu-
sowi. Nastepnego dnia naciskana przez niemiec-
kic jednostki pancerne oraz nieprzerwanie ata-
kowana z powietrza przez ,.Stukasy” z 2., 76.177.
putku nurkowcow polska 7. Dywizja Piechoty
przestata istnie€. Droga do dalszego natarcia dla
IV. Korpusu stancta otworem. Réwniez pozos-
tate korpusy 10. Armii nacierajgce na Warszawe
z potudniowego zachodu przez Czgstochowe,
Radomsko i Piotrkéw, positkowane byly w ciagu
tego | nastepnych dni przez jednostki bombow-
cow nurkujacych.

Ju 87 B—1 z S1G 2 JJmmelmann™ przed rozpo-
czeciem operacji balkanskiej, wiosna 1941 ro-

ki (P. Jarrer via B. Ketley)



Po raz pierwszy w historii wojen silne forma-
cjelotnicze brafjf na tak duza skale czynny i ciagly
udzial w wspieraniu operacji naziemnych. Za-
rowno oddzialy wlasne jak i nieprzyjacielskie byly
zaskoczone niszezycielskim oddzialywaniem
notukaséw”. W warunkach wojny blyskawiczne;j,
przy szybkim parciu do przodu niemieckich jed-
nostek pancernych nie zawsze wiadomo bylo,
gdzie znajduje si¢ czoto wlasnych oddziatéw. Tyl-
ko dzigki obecnosci  Flievo” (Fliegerverbin-
dungsoffizier — oficer tacznikowy wojsk lotni-
czych) w szeregach wysunigtych pododdzialéw,
dowbdca lotnictwa do zadafi specjalnych (Flie-
gerfiihrer zur besonderen Verwendung) gen.
Wolfram von Richthofen nie stracit catkowicie
orientacji, wyszukujac i wyznaczajac kolejne cele
dla podleglych mu jednostek bombowe6éw nur-
kujacych (L/StG 2, L/St1G 76, L/IL/StG 77 i
I1L/S1G 51). Mimo to dochodzito do nieporozu-
miefi — zdarzalo si¢, Ze bombardowano wlasne
jednostki, a 8 wrze$nia 1939 roku ,Stukasy” z
Korpusu gen. von Richthofena w trosce o zablo-
kowanie wszystkich mozliwych drég ewakuacji
polskiej armii na wsch6d od Wisly, zbombardo-
waly i catkowicie zniszczyly most na Wisle w
Gorze Kalwarii, dostownie przed nosem nadjez-
dzajacych oddziatéw 1. dywizji pancernej We-
hrmachtu.

Tego typu ,wypadki przy pracy” byly jednak
wyjatkowe. ,Latajaca artyleria” (Fliegende Ar-
tillerie — przydomek nadany jednostkom nur-
kowcOw przez zotnierzy niemieckich) — niszezac
umocnione punkty oporu, linie zaopatrzenia i
tacznosci, drogi, mosty i dworce kolejowe — to-
rowata droge jednostkom zmotoryzowanym We-
hrmachtu. Nekane ciaglymi nalotami silty polskie
nie byly w stanie organizowa¢ nowych linii oporu,
niektore oddziaty ulegly demoralizacji.

Formacje nurkowcéw ponosily tez straty,
gtéwnie od ognia polskich Srodkéw obrony prze-
ciwlotniczej, ale nie tylko. 6 wrze$nia my$liwce
Brygady Poscigowej zestrzelily az cztery Junker-
sy Ju 87 (jeden z nich, z IIL/SIG 2, zniszczony
zostat w poblizu Kota, inny z IV.(Stuka)/LG 1
zestrzelono nad Warszawg).

w.gur" it ;;‘)[ N
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Ju 87 R-2/trop. z 4./S1G 2 podczas lotu nad pustynia, jesienn 1941 roku.

9 wrzefnia ,Stukasy” z 8tG 77 i IIL/StG 51
dokonaly zmasowanego nalotu na Warszawe. Ich
glownym celem byly mosty na Wigle oraz linie
kolejowe prowadzace z Pragi w kierunku ws-
chodnim. Tego samego dnia jednostki gen. von
Richthofena zaprezentowaty po raz kolejny swéj
niszczycielski potencjat atakujac na potudnie od
Radomia otoczone oddziaty Armii ,,Prusy”.
Nurkowce wspétpracowaly tu §cifle z jednostka-
mi zmotoryzowanymi 3. dywizji lekkiej. Jeden z
dowdGdedw eskadr w StG 77 ptk. Schwarzkopffa
tak opisywat te naloty:

Nasze czolgi, zich biatymi krzyzami na burtach,

wskazywaty nam wszedzie droge. Tam gdzie one sie

kierowaly, natrafialiSmy na gromady polskich

Ju 87 B-2 z I1./StG 1 w locie nad frontem wschodnim jesienia 1941 roku.

(F. Jarrett via B. Ketley)

zotnierzy. Nasze 50 kg bomby odtamkowe w zarod-
ku likwidowaly wszelkie proby ich koncentracyi.
Nastepnie, w locte koszgeym, nasze karabiny ma-
szynowe dopeinialy dziela zniszczenia. Chaos na
ziemi byf nie do opisania.

| 3wrzesnia ostatnie z otoczonych miedzy Ra-
domiem a Iz3 jednostek polskich ziozyly brof,
nickt6re grupki Zotnierzy przedarly sie na
wschod.

Formacje bombowcéw nurkujacych braly tez
udzial w zwalczaniu polskich oddzialéw podczas
bitwy nad Bzura. Osiem dywizjonéw nurkowcdw
uczestniczyto tez w najwickszym, najbardziej
zmasowanym ataku lotniczym na Warszawe w
dniu 25 wrzesnia 1939 roku. Nastepne dwa dni

(F. Jarrett via B. Ketley)
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(26 i 27 wrzeSnia) celem atakédw ,Stukaséw”
stala sie twierdza Modlin. Ostatni ,,Stukas™ stra-
cony przez Luftwaffe w kampanii wrzesniowej
zestrzelony zostal wiasnie nad Modlinem przez
polska obrong przeciwlotnicza. Byl to samolot z
L/S1G 1.

Ogdétem niemieckie lotnictwo wojskowe stra-
cilo nad Polska 28 samolotéw Junkers Ju 87
wotuka”, z czego 11 zestrzelily polskie myS$liwce.

Angielski historyk wojskowosci J. F. C. Ful-
ler, analizujac uZzycie wojsk pancernych oraz jed-
nostek bombowcdw nurkujacych przez Niemcy
w wojnie przeciwko Polsce, wyciagnal nastepu-
jace wnioski:

Z punktu widzenia taktyki ta krétka kampania
miafa kapitalne znaczenie, juz sama jej
krotkotrwatoS¢ to potwierdza. Byla ona nie tylko
praktyczng prébg natarcia paralizujgeego, lecz ta-
Kkie uyﬁcﬂmfd wszystkim majgcym jasny sqd o ta-
kiyce, Ze zasadniczym Srodkiemn dzialania w wojnie
zmechanizowanej jest nie tyle sita ognia, ile
szybkosé. Co za tym idzie, celemn natarcia jest nie
tyle zniszczenie nieprzyjaciela, ile jego dezorgani-
zacja. Wiasnie dzigki szybkosci Niemcy potrafili
przeprowadzié swdj plan(...). O wyniku kampanii
zadecydowata nie przewaga liczebna lecz szybkosc¢
dziatania lomictwa i broni pancemnej zwigzanych
w nierozdzielng calosé.

Nastepna operacja wojskowa, w ktérej braly
udziat Junkersy Ju 87 byla — E.Hhﬂ}'fl‘ﬂwaﬂﬂ pod
kryptonimem ,Weseriibung” (¢wiczenia nad
Wezera) — kampama przeciwko Danii i Norwe-
gii. W operacji tej uczestniczyt L/StG 1 stacjo-
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nujacy na lotnisku Kiel-Holtenau, dowodzony
przez kpt. Wernera Hozzela. 9 kwietnia 1940
roku o godzinie 10.59 L/StG 1 w sile 22 Junker-
séw Ju 87 wystartowal do pierwszej akejl bombo-
wej wymierzonej przeciwko armii norweskiej.
Celem ataku byly norweskie twierdze w Akers-
hus 1 Oskarsborg, zabezpieczajace podejécia do
stolicy. Wiekszoé¢ zrzuconych bomb trafiata w
cel, co otworzyto wojskom niemieckim drogg do
Oslo, ktdre zostato zdobyte nastepnego dnia, 10
kwietnia 1940 roku w godzinach popotudnio-
wych. Po zdobyciu pierwszych przyczotkéw 1 lot-
nisk na terytorium Norwegii L/S1G 1 przebazo-
wany zostat na lotniska Sola/Stavanger oraz
Vaernes. 14 kwietnia startujace ze swojej bazy w
Szkocji Blenheimy IV z 107, dywizjonu bombo-
wego RAF zaatakowaly lotnisko L/StG 1 w Sola.
Atak nie powiddi sig, tylko jeden Ju 87 zostal
zniszezony. 17 kwietnia do wybrzezy Norwegii
zblizyt sie krazownik HMS Suffolk z zadaniem
ostrzelania lotnisk Stavanger - Sola. Réwniezita
operacja zakonczyla sig¢ fiaskiem. Pozbawiony
ostony lotnicze] krazownik brytyjski przez sie-
dem godzin wystawiony byt na ataki ,,Stukaséw”
i Heinkli He 111 z X. Korpusu Lotniczego. Pod-
czas 33 atakéw, z ktérych 12 przeprowadzity
wotukasy”, wok6t krazownika wybuchio tyle
bomb, Ze blachy poszycia obluzowaly si¢ 1 okret
nabrat kilkaset ton wody. HMS Suffolk z licznymi
uszkodzeniami oraz prawie piecdziesiecioma
rannymi na poktadzie musiat zawr6cic do Scapa
Flow.

W ciagu nastepnych dni RAF kontynuowatl
préby zniszezenia IL/StG 1 na ziemi. Startujace z

Ju 87 D—-1 na Froncie Wschodnim jesienig 1942
roku. Pod skrzydiami leig dodatkowe zbiorniki
paliwa o pojemnosci 300 litrow. (MAP)

baz na wyspach Blenheimy, Wellingtony oraz
Whitleye przeprowadzily okoto 50 nalotéw, w
ktérych braly tei udziat Hudsony z dywizjonow
Coastal Command. W wyniku brytyjskich bom-
bardowan na lotnisku Trondheim zniszczono w
sumie 7 Ju 87 B z 1./StG 1.

27 kwietnia 1940 roku 40 , Stukaséw” z L/StG
| zaatakowalo brytyjski eskortowiec HMS Black
Swan. Okret trafiony zostal jedna 250 kg bomba,
kt6ra przebiwszy tylny pokiad, przeleciala przez
Mese c:sl"cu:rﬁkq, zbiornik stodkiej wody w komo-
rZ€ ’lmumq,fjnﬁj dzial 102 mm i wybijajac dziurg
w poszyciu miedzy walami obu Srub wpadia do
wody detonujac dopiero po uderzeniu w dno
fiordu. Nie wszystkie okrety brytyjskie mialy tak
duzo szczescia. 30 kwietnia eskortowiec HMS
Biftern znalazl sie pod Namsos w podobnej sytu-
acji, co trzy dni wezeSniej HMS Black Swan. Dwa
notukasy” zaatakowaly go od dziobu, trzeci od
rufy. Prowadzony z najwickszym mozliwym
natezeniem ogienl przeciwlotniczy nie dopuscit
atakujacych od dziobu Junkerséw na odleglo$¢
skutecznego ataku. Nadlatujgcemu od rufy ,,Stu-
kasowi” udato sie jednak zrzucié€ 250 kg bombe,
ktora trafita w tylny pokiad eskortowca powo-
dujgc poZar, w wyniku Ktorego eksplodowaly zg-
romadzone na rufie bomby glebinowe. Plongcy
od dziobu do rufy okret zostal po ewakuacji za-
logi ,dobity” torpedg przez brytyjski niszczyciel
HMS Juno.

3 maja 1940 roku o godzinie 08.45 ,Stukasy”
kpt. Hozzela zaatakowaly zesp6t okretéw francu-
skich i brytyjskich, biorgcych udziat w ewakuac)i
wojsk alianckich z Namsos, Francuski niszczyciel
Bison trafiony 250 kg bombg stanal w ogniu.
Wickszoé¢ transportowanych na nim Zotnierzy
polegta lub odniosta rany. Po przejeciu ocalatych
zotnierzy i marynarzy przez inne okrety, ptonacy
Bison zostat ,,dobity” przez angielskie niszczycie-
le. Nastepny nalot 1./S1G 1 przeprowadzit w go-
dzinach popotudniowych. Plynacy na czele nisz-
czyciel flagowy 4. Flotylli Niszczycieli HMS Afri-
di, dowodzony przez kpt. Philipa Viana, otrzymat
krétko przed godzing 15.00 dwa celne trafienia
250 kg bomb. Pierwsza z nich uderzyla tuz za
mostkiem i zdetonowata w przedniej maszynow-
ni powodujac pozar. Druga trafita w przedni
poklad odrywajgc duzy fragment dziobu. W wy-
niku rozszerzajacego sig pozaru okrel musial
zastopowaé. Préba wziecia go na hol nie powiod-
ta sic¢ i HMS Afridi zatonat wraz z 49 cztonkami
zatogi , 13 ewakuowanymi zotnierzami oraz 30
rozbitkami z Bisona.

W pierwszych dniach maja 1940 roku Junker-
sy Ju 87 B zostaly zastapione w L/S1G 1 przez
nowe Ju 87 R. Giéwnymi celami atakGw nowej,
dtugodystansowej wersji ,Stukasa” staty si¢ leza-
ce dotad poza zasiggiem Ju 87 B lotniska alianc-
kie w Bardufoss oraz Narwik.

Podczas kampanii norweskiej Luftwaffe stra-
cita w akcjach tylko 16 samolot6éw Junkers Ju 87
~Stuka”, Za udziat w walkach w Norwegii odzna-
czono Krzyzem Rycerskim Zelaznego Krzyza
(das Ritterkreuz des Eisernen Kreuzes) dwach
pilotéw L/StG 1 — dowddee kpt. Hozzela oraz
por. Martina Moebusa. Kpt. Paul-Werner Hoz-
zel (urodzony 16 paZdziernika 1910 rokuw Ham-
burgu) dowodzil od 1 czerwca 1939 roku stacjo-
nujacym poczatkowo w Insterburgu L/StG 1. Za
udziat w kampanii wrzeSniowej otrzymat EK I
(das Eiserne Kreuz II. Klasse — Krzyi Zelazny
II. Klasy), a po sukcesach swojego dywizjonu w
operacji ,Weseriibung” (jednostka Hozzela
zatopita wiele okretéw i jednostek pomocniczych
Aliantow o ogélnym tonazu przekraczajgcym
60000 BRT), 8 maja 1940 roku udekorowany
zostal jako pierwszy pilot nurkowca Krzyzem Ry-

Ju 87 B-2 w dzialaniach na Froncie Wschod-
nim latem 1941 roku. (Ze b R Michulia)



Ju 87 B-2 zimg 1941/42 na jednym z lotnisk w
Roxj). (P. Jarrett via B. Ketley)

cerskim. Drugi z odznaczonych — por. Martin
Moebus (urodzony 9 maja 1917 roku w Zeisdorf)
— uczestniczyl jako pilot L/StG 1 w kampanii
wrzesniowej, za co odznaczono go rowniez EK 11,
a nastepnie za akcje bojowe w Norwegii, podczas
ktérych bomba z jego nurkowca ciezko uszko-
dzila krazownik HMS Sussex — wreczono mu
Ritterkreuz.

Kampania norweska potwierdzita jak wazne
jest panowanie w powietrzu nad morskim te-
atrem dziataf wojennych, szczegdlnie w przypad-
ku przewagi nieprzyjaciela na morzu. Alianci, Zle
przygotowani i dziatajacy bez jasnego celu ope-
racyjnego nie byli w stanie — mimo przewagi na
morzu — odmienié loséw kampanii.

Réwnoczesnie z walkami w Norwegii trwala
rozpoczgta 10 maja 1940 roku bitwa o Francje.
Luftwaffe dysponowata w tej kampanii 380 sa-
molotami Junkers Ju 87 Stuka, z kitorych 348
byto sprawnych (wg stanu z 10 maja). Wickszos¢
wotukaséw” zgrupowana zostata w VIIL Flieger-
korps dowodzonym przez gen. von Richthofena.
VIIIL. Korpus Lotniczy wchodzit w sklad 2. Floty
Powietrznej, ztozonej m.in. ze Stab, L i IL/SIG
77, IV./LG1, Stab, L. 1 HHL/StG 21 IIL./S1G 51. Juz?
pierwszego dnia ofensywy ,Stukasy” aktywnie
uczestniczyly w niemieckim ,,Blitzkriegu”. Jed-
nym z zadan pierwszego dnia operacji bylo
wsparcie jednostek spadachroniarzy, kiére opa-
nowaly najwazniejsze mosty na Mozie oraz klu-
czowy belgijski fort Eben—Emael. Fort ten,
ukonczony w 1935 roku, uznawany byt za najsil-
niejszg fortyfikacje staty w Europie. Niemieccy
spadochroniarze wyladowali w szybowcach de-
santowych DFS 230 na wierzchu fortu i za po-
mocg tadunkéw wybuchowych oraz miotaczy
ptomieni likwidowali po kolei kopuly pancerne i
bunkry. Wobec trudnej sytuacji obroricéw fortu
dowodziwo belgijskie skoncentrowato jednostki
7. dywizji piechoty, kt6re miaty zlikwidowaé gru-
p¢ spadochroniarzy. Jednakze samoloty Junkers
Ju 87 z StG 2 uniemozliwity jakakolwiek konc-
entracjg wojsk belgijskich, co zmusito zatoge for-
tu do poddania si¢. Nurkowce atakowaly réwniez
pierwszego dnia ofensywy jednostki holender-
skiej marynarki wojennej. Holenderski niszczy-
ciel Jan van Galen, kt6ry otrzymat zadanie os-
trzelania zajetego przez Niemedw lotniska na
wyspie Walcheren, zniszczyt ogniem swoich dziat
trzy podchodzace do ladowania transportowce
Junkers Ju 52, a nast¢pnie ostrzeliwal prawie p6t
godziny niemieckie stanowiska na wybrzezu. Od-
wet Luftwaflfe byl natychmiastowy, 32 , Stukasy”
VIII. Korpusu Lotniczego zaatakowaly holen-
derski okret, kKtéry w ciagu kilku minut otrzymat
kilka trafien i zatongl. Ten sam los spotkat cztery
dni p&Znie;j kanonierkg Johan Maurits von Na-
ssau. Gdy 12 maja 1940 roku rozpoczeta sie mor-
ska ewakuacja holenderskiej rodziny kréle-
wskiej, rzadu i niektorych jednostek wojskowych,
motukasy” z VIIL Fliegerkorps ponownie wzicly
na cel okrety brytyjskie i holenderskie uczestni-
czgce w tej operacji. Naloty nurkowcéw koncen-
trowaly si¢ gléwnie na niszczycielach alianckich,
ktore wzigly na siebie gléwny cigzar ewakuacji.
15 maja 1940 roku w wyniku dziatafi VIII. Kor-
pusu Lotniczego trafiony zostal niszczyciel bry-
tyjski HMS Valentine, kiéry prébowat ostoni¢
ogniem swojej artylerii przeciwlotniczej holen-
derski prom u ujScia rzeki Schelde. Ciezko usz-
kodzony okr¢t osadzony zostat na mieliZnie. W
ciggu nastgpnych dwéch dni Junkersy Ju 87
cigzko uszkodzily niszczyciele HMS Winchester i
HMS Westminster, a 19 maja inny niszczyciel
Royal Navy — HMS Whitley — zostal zatopiony
migdzy Newport a Ostenda po trafieniu co naj-

Ju 87 R-2w locie nad Afryka jesienig 1941 roku.
Zwracaja uwage biale pasy na kadlubie kontra-
stujgce z europejskim kamuflazem RLM

T0/71/65. (£e zb. R Michulca)

mniej czterema bombami. Réwniez na ladzie sy-
tuacja wojsk alianckich znacznie sie¢ pogorszyla.
Juz wieczorem 12 maja oddziaty pancerne We-
hrmachtu dowodzone przez generatéw Guderia-
na i Reinhardta osiggnely Moze w okolicach Se-
danu. Przeprawe przez rzeke zaplanowano na
dziefi nastepny. Zgodnie z planem, 13 maja 1940
0 godzinie 16.00 przed frontem przygotowanych
do natarcia 1., 2. i 10. dywizji pancernych poja-
wily si¢ ,Stukasy” II. Korpusu Lotniczego, po-
sitkowane jednostkami VIII. Fliegerkorps. Pod
gradem 500 kg bomb francuski ogiefi zaporowy
prowadzony z zachodniego brzegu Mozy wyraZ-
nie si¢ zatamal. Po pierwszym nalocie nurkow-
céw nad polem walki pojawity sic bombowce
horyzontalne Dornier Do 17 Z nalezace do KG
2. Naloty niewielkimi grupami prowadzone przez
bombowce nurkujace i1 horyzontalne skierowane
przeciw punktowym celom (stanowiska artylerii,
umocnienia polowe, punkty dowodzenia etc.)
trwaly az do zapadnigcia zmroku. Wieczorem
okazato sig, Ze Schutzenregiment 1 (1 putk st-
rzelcow) oraz saperzy 2. dywizji pancernej zdo-
byli przyczétki pod Sedanem i oddalonym o pieé
kilometrow Douchery. Ciaggle naloty ,Stuka-
s6w” sparalizowaly obroficéw i uniemozliwity
podciagniecie rezerw.

Obok 310 bombowcéw horyzontalnych i pra-
wie 200  Stukaséw” II. Fliegerkorps, w nalotach
brat tez udziat S1G 77 ze skiadu VIIL Korpusu
Lotniczego. Po przekroczeniu Mozy Grupa Pan-
cerna gen. von Kleista z niepohamowanym im-
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petem uderzyla w kierunku wybrzeza kanatu La
Manche. Préby jej zatrzymania podejmowane
przez kontratakujgce oddzialy francuskie i bry-
tyjskie nie powiodly sie. Niemiecka Luftwaffe
panowata w powietrzu, a wszelkie proby koncen-
tracji jednostek alianckich niweczone byly przez
bombowce nurkujace. 20 maja Niemcy zajeli Ab-
beville, po czym gros ich jednostek pancernych
skierowato si¢ na péinoc, zajeto Etaples, a 23
maja uderzyto na Boulogne i Calais. Ten szybki
marsz zepchnat cate lewe skrzydio aliantéw do
wnetrza trojkata, ktérego podstawa lezala mie-
dzy Gravelines a Terneuzen, za$§ wierzchotek na
p&inoc od Cambrai. P&dnocna czgéé wschodnie-
go boku tréjkata obsadzona zostata przez armie
belgijska, ktora jednak wskutek gwattownych na-
lotéw , Stukaséw” prowadzonych przez caty 24
maja zaczeta wykazywac oznaki zatamania. Wo-
bec takiego rozwoju sytuacji, kiedy stalo sie réw-
niez oczywiste, Ze nie ma nadziei na deblokujace
uderzenie armii francuskiej znad Sommy na
péinoc, dowddca Brytyjskiego Korpusu Ekspe-
dycyjnego lord Gorl otrzymat rozkaz wycofania
swych zamknigtych w okraZeniu wojsk na wy-
brzeze w okolice Dunkierki, skad miata nastapié
ich ewakuacja do Anglii. Jednoczeénie wskutek
szybkiego poruszania si¢ do przodu wojsk nie-
mieckich lotniska operacyjne Luftwaffe pozos-
taly daleko w tyle i pomimo przebazowania nur-
kowcéw VIIL. Korpusu Lotniczego do baz poto-
zonych w okolicach St. Quentin cele znajdujace
si¢ na wybrzezu w Boulogne, Calais | Dunkierce

SR
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Ju 87 D-5 podczas podchodzenia do ladowania na jednym z lotnisk polowych w Rosji, 1943 rok

lezaly na granicy zasi¢gu Junkerséw Ju 87. Mimo
wigZacego sie z tym duzego ryzyka baron von
Richthofen rozkazat przegrupowaé L/JG 27 |
kilka eskadr StG 2 do St. Pol, lezacego w bezpos-
redniej bliskoSci frontu. Bylo to jednak rozwia-
zanie tylko polowiczne, poniewaz nie istnialy
szanse na zapewnienie tym jednostkom odpo-
wiedniego zaopatrzenia. Kolumny zaopatrzenio-
we utknety w korkach wwgskim korytarzu wywal-
czonym przez XIX. Korpus Armii. Transporto-
we Junkersy Ju 52 nie byly same w stanie dostar-
czyé dostatecznej iloSci benzyny, bomb i amunicji
niezbednych ,,Stukasom” do rozwiniecia peinych
mozliwosci operacyjnych. Mimo tych trudnosci
[Luftwaffe starala sic wszelkimi sitami utrudnié
ewakuacje wojsk brytyjskich. 25 maja 1940 roku
mjr. Oskar Dinort, dow6dca stacjonujgcego w
Guine S1G 2, otrzymat rozkaz zaatakowania bry-
tyjskich jednostek nawodnych ostrzeliwujacych
stanowiska jednostek XIX. Korpusu Armii gen.
Guderiana, Operacj¢ t¢ przeprowadzit klucz
sztabu putku wraz z samolotami L/StG 2 dowo-
dzonymi przez kapitana Huberta Hitscholda
oraz IIL/StG 2 kapitana Heina Briicknera. Mi-
mo, 7e taktyka atak6w na niewielkie i szybkie cele
morskie, jakimi byly niszczyciele, nie byla jeszcze
w dostatecznym stopniu opanowana przez pilo-
téw StG 2, nalot ten zakoriczyl sie duzym sukce-
sem. Pierwsze zaatakowaly maszyny klucza szta-
bowego — samoloty majora Dinorta i jego bocz-
nych — porucznikéw Ulitza i Laua; za nimi
nurkowalo pozostate 40 , Stukasow™ L. i IL/S1G
2. Pomimo pojawienia sig brytyjskich my$liwcow
Ju 87 zatopily niszczyciel HMS Wessex i Viemera
oraz uszkodzily polski niszczyciel Burza. Dzigki
kluczowi Messerschmittéw Bf 109, kt6re nadle-
cialy nad pole bitwy i wdaly si¢ w walke ze Spitfi-
re’ami RAF-u, wszystkie maszyny StG 2 wrécity
bezpiecznie do bazy (poprzedniego dnia StG 2
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(P. Jarrett via B. Ketley)

stracit w wyniku dziataf my$liwcow RAF-u 8
samolotow).

Tego samego dnia — 25 maja — nurkowce
StG 1 oraz bombowce z KG 77 zastopowaly silne
francuskie kontruderzenie wymierzone w potud-
niows flanke niemieckiego frontu pod Amiens.
StG 77, dowodzony przez hrabiego von Schon-
born, uzyty zostal do atakéw przeciwko francu-
skim bateriom ostrzeliwujacym lotnisko Luf-
twaffe pod St. Quentin. Tego samego dnia, pod
gradem bomb ,Stukasdéw”, zatonal przy pirsie
portu Boulogne wyladowany ewakuowanymi
zotnierzami francuski niszezyciel Chacal.

Nazajutrz generatowie Guderian 1 von Rich-
thofen przeprowadzili wspélne natarcie XIX.
Korpusu Armii i VIII. Korpusu Lotniczego na
cytadele 1 port w Calais. Pierwszy nalot przepro-
wadzit StG 77 juz o godzinie 08.40. ,Stukasy”
eskortowane byly przez Bf 109 z JG 27. Mimo

prob przeciwdzialania ze strony mySliwcow
RM' -u Junkersy Ju 87 wykonaly swoje zadanie.
Wkrétce pﬂl,::m nad celem pojawily si¢ Ju 87 z
StG 2, ktérych ataki trwaly do godziny 10.00.
Nastepng godzine trwato przygotowanie artyle-
ryjskie, a w potudnie do natarcia przeszly cddzia-
ty 10. dywizji pancernej. W wyniku polgczonych
dziatafi wojsk ladowych i jednostek bombowcow
nurkujacych iwierdza Calais skapitulowata o go-
dzinie 16.45. 2000 zohierzy alianckich trafito do
niewoli. Tego wspdtdziatania zabraklo jednak w
Dunkierce, ostatnim duzym porcie, ktory pozos-
tawat jeszcze do dyspozycji walczacym we Francji
jednostkom brytyjskim. Rozkaz Hitlera zatrzy-
mat jednostki pancerne Wehrmachtu okoto 20
kilometréw od miasta — reszte zadania miafa
wykonaé wylacznie Luftwalfe.

26 maja 1940 roku o godzinie 18.57 brytyjska
Admiralicja wydata rozkaz rozpoczecia operacii
»Dynamo”, majacej na celu ratowanie wojsk an-

gielskichznajdujacych sigwe Francji. Od 27 maja
niezliczona armada jednostek ptywajacych roz-
poczeta ewakuacje. Wkrétce nad Dunkierkg po-
jawily sie pierwsze bombowce niemieckie. Po-
czatkowo atakowaly pojedyncze dywizjony z KG
1,4154,

Tauwertura trwata do godziny 07.11, gdy nad
portem pojawity si¢ nurkowce VIII. Flieger-
korps. Grad 250 i 500 kg bomb zasypatl port i
rede Dunkierki. Zatopionych zostato kilka
matych jednostek oraz duzy francuski transpo-
rtowiec Cote d’Azur. W wyniku nalotéw Dornie-
réw Do 17 Z z KG 21 3 juz pierwszego dnia
operacji port w Dunkierce przestat pelni€ swoja
role i zaladunek Zolnierzy na statki i okrety
musiat odbywac sie z otwartych plaz p{}qudzv
Dunkierka a L.a Panne. Pierwszego dnia operacji
»Dynamo” przewieziono do Anglii 7669 Zolnie-
rzy z liczacej przeszto 300.000 ludzi armii. W
ciagu nastepnych dni, w wyniku pogorszenia sig
pogody (putap chmur obnizyl si¢ do 100 me-
tréw), jednostki bombowcéw nurkujgcych nie
braly udzialu w nalotach. Dopiero 29 maja we
wezesnych godzinach popotudniowych pogoda
sie poprawita i trzy putki nurkowecow VIIIL Kor-
pusu Lotniczego ponowily swoje ataki.

Dzieni ten okazal si¢ katastrofalny dla floty
alianckiej. W wyniku nalotéw Junkerséw Ju 87
oraz dwusilnikowych bomboweow nurkujacych
Junkers Ju 88 z KG 30 i LG 1 zatopione zostaly
trzy niszczyciele, a siedem dalszych doznato
uszkodzen od bomb Luftwaffe. Réwnie cigzkim
ciosem okazalo sie zatopienie przez ,Stukasy”
pieciuduzych proméw pasazerskich: Queen of the
Channel, Lorina, Fenella, King Orry i Normannia.

Maloty przepmwad.mne 28 maja potwierdzily
skuteczno$é bombowceéw nurkujacych Ju 87
réwniez przy zwalczaniu celéw nawodnych — ich
kilkugodzinna akcja zachwiala dalszym przebie-
giem operacji ,,Dynamo”. Brytyjska Admiralicja
— aby unikng¢ dalszych strat — wydata rozkaz
zabraniajacy udziatu najnowszych typow niszczy-



Ju 87 D=3 z 7./S1G 1 podczas drinlan na wscho-
dzie w 1943 roku. Dzieki zdemontowania owie-
wek widoczne sy golenie podwozia glownego.

(. Jarrert via B. Ketley)

cieli w ewakuacji. Na szczescie dla Anglikow raz
jeszcze mgta i niski pulap chmur uniemozliwity
loty bombowcdw, Dopiero | czerwea ,Stukasy”
mogtly pojawi€ si¢ ponownie nad portem i plaZa-
mi Dunkierki. Pierwsza ofiarg ich atakéw padl
tratowiec HMS Skipjack z 275 ludZmi na pokla-
dzie. Nastepna byi niszczyciel HMS Keith, ktory
trafiony 250 kg bomba w maszynowni¢ wkrétce
zalonal. Kolejne naloty ,Stukaséw™ zatopily ni-
szezyciele HMS Basilisk i Havant, kanonierke
HMS Mosquito | cigiko uszkodzily niszczyciele
HMS Ivanhoe, Worchester | Whitehall. Po potud-
niowe] przerwie w nalotach, okoto godziny 13.00
nad molem pojawily si¢ ponownie Junkersy VIIL
Fliegerkorps. Zblizajacy sie¢ do mola francuski
niszczyciel Foudroyant trafiony zostal trzema
bombami i zatonal. Krétko potem celnie zrzuco-
na 250 kg bomba urwala rufe tralowca HMS
Brighton Queen, K161y zatonat w kilka minut p6i-
niej. Ten sam los spotkal statek pasaZerski Scotia
z 2000 francuskimi Zotnierzami na pokladzie. W
sumie nurkowce zatopily tego dnia 31 jednostek
floty ewakuacyjnej (w tym cziery niszczyciele).
Mimo, Ze aliantom udalo sie wywieZ¢ przez caly
dziefi a7z 64.429 zolnierzy, admiral Ramsay —
bedacy pod wraZeniem strat spowodowanych
atakami bombowcdw nurkujgcych — rozkazat
prowadzenie dalej operacji ,,Dynamo™ tylko pod
ostong nocy. Z powodu ztych warunkéw atmosfe-
rycznych ,,Stukasy”™ operowaly nad Dunkierka
tylko cztery dni, podczas ktoryeh tylko 11 z nich
zostato zestrzelonych przez Brytyjczykow. Jesz-
cze przed zakoficzeniem operacji ,,Dynamo”
wickszosé jednostek bombowcedw nurkujacych
przebazowana zostata na inne lotniska w zwigzku
z planowana druga faza kampanii francuskiej.
Operacja ta rozpoczela sie 5 czerwca i skorficzyla
wraz z zawieszeniem broni 22 czerwea 1940 roku,
Dzialania ,,Stukasow”, Ktére nie napotykaly juz
na wigkszy opor mySliweéw francuskich mialy
charakter analogiczny do operacji prowadzo-
nych wczefniej w Polsce. Role ,Stukasow™ w
cate] kampanii na zachodzie Europy w maju i
czerweu 1940 roku docenili rowniez Alianci.

Brytyjski leoretyk i historyk wojskowy 1. F. C.
Fuller pisal:

Niemey widzg w samolocie latajgee dzialo po-
lowe, kitdre dzighi swej szybkosci, zwrotnofei |
zdolnosci do natychmiastowego dziatania moglo
Scislej i szybeie] wspdipracowad z sitami pancerny-
mi, anizeli zwykla artyleria polowal... ) przez Sciste
zwigzanie nurkowcow z czodgami [Niemcy] pod-
woill szybkasé czolgdw. Waﬂif; wygrywa Niemcom
wspdlpraca , Stukaséw” z dywizjami pancermymi.

Stowo ,Stukas” znalazlo si¢ po zwyciestwie
nad Francja na ustach wszystkich, stato si¢ syno-
nimem ,,cudownej broni”. Propaganda wojenna
Niemiec umacniala ten mit wszelkimi $rodkami,
powstal nawet hymn lotnikéw jednostek nur-
kujacych, ktory stat sie szlagierem radiowym.
Przebojem kinowym byl natomiast [ilm fabular-
ny zatytulowany ,Stuka!”. W dow6dziwie Luf-
twaffe mit ten podtrzymywaty dane statystyczne,
ktore wykazywaly, Ze w ciggu calej kampanii mig-
dzy 10 maja a 30 czerwea 1940 roku, catkowite
straty jednostek nurkujacych wnit:ns{'y 123 samo-
loty (w tym maszyny stracone w wypadkach i inne
straty niebojowe), co bylo niezbyt wygérowana
ceng za pokonanie jedne) z najpoteZniejszych
armii §wiata.

Mit miezwyciezonych ,Stukaséw" zachwialy
dziatania prowadzone przeciw Wyspom Brytyj-
skim migdzy 4 lipca a 14 listopada 1940 roku. W
ich pierwszej lazie, trwajacej od 4 lipca do 12
sierpnia 1940 roku ,,Stukasy” dokonywaly nalo-

Bombowce Ju 87 D-1 podczas nalotn na Fron-
cie Wschodnim w 1942 roku. Widoczne sg bom-

by 250 kg. (ADM)

tow przeciwko Zegludze przybrzeznej oraz bom-
bardowaly porty poloZzone nad kanatem [a Man-
che. Operacje te zapoczatkowat nalot trzydziestu
Junkerséw Ju 87 z I11L/S1G 51 na Portland w dniu
4 lipca 1940 roku. W tym samym czasie prawie
90 ,,Stukaséw™ z S1G 2 zaatakowato duzy konwéj
plynacy z Dover, oznaczony kryptonimem OA
168. Zatopiono cztery duze statki o facznym to-
nazu okoto 16.000 BRT. W dniu 6 lipca 1940
roku zmieniono oznaczenia niektérych jednos-
tek bomboweow nurkujacych i tak IIL/SIG 51
przemianowano na IL/StG 1, 1.(Stuka)/TrGr 186
na IL/SIG 1, I./StG 76 na IIL/S1G 77. W ciaggu
nastepnych dni niewielkie grupki Junkerséw 87
pod silng ostong myéliwska dokonaty ngkajacych
nalotéw na Portsmouth i Spithead oraz na bater-
i¢ nadbrzeing na wyspie Wight. Dnia 9 lipca
zatopiony zostal niewielki statek przybrzeiny
Kenneth Hawksfield jednak i Luftwalfe poniosta
cigzka strate, gdyz nad Portland zestrzelony zos-
tal dowodea L/SUG 77 kKpl. Fryderyk Karol baron
von Dalwigk zu Lichtenfels. 20 lipca okoto 17.40
IL/StG 1 pod dowddztwem kapitana Antona Kei-
la zaatakowal konwéj ,Bossum™ okoto 10 mil

przed Dover. Parowiec Pulborought I zostal zato-
piony, a Kilka innych jednostek odniosto uszko-
dzenia. Piec dni p&iniej 57 ,Stukasow™ zaatako-
wato konwdj CW B. Jako pierwszy uderzyi
HIL/StG 51, ktorego piloci zatopili dwa statki
przybrzeine Ajax | Coguetdale, uszkodzili Empire
Crusader | zapalili tankowiec, ktory plonac jak
pochodnia zatongt nastepnego dnia. Kolejny na-
lot przeprowadzit IL/SIG 1. Zatopiony zostal
weglowiec Henry Moon oraz cementowiec Su-
mnity. Niemcy stracili dwa Junkersy Ju 87 zes-
trzelone przez mysliwee 54, dywizjonu RAF, kt6-
ry nadleciat na pomoc konwojowi. Ciezko uszko-
dzone zostaly rownie? dwa niszczyciele brytyj-
skie, wystane jako dodatkowa eskorta konwoju.
Dwie bomby zrzucone podczas nalotu dwudzie-
stu czterech , Stukasow™ z Stz 1 1 StG 51 trafity
w mostek HMS Boreas, gdzie zginelo lub zostalo
rannych 50 marynarzy, natomiast HMS Brilliant
zainkasowal dwie bomby w rufe, ktére po prze-
biciu pokladu — na szczeScie dla Brytyjczykow

(cigg dalszy na sir. 34)
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Jusrvi

Ju 87 V1 zmodyfikowany

Jug7Vv2

Jug7Vv3

Ju87v4

Ju 87 A-1

Opracowane: Kraysztot Zurek
Rysowal: Krzysziof Zurek

Skala1:72

] 1 2 3 4
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Ju87C
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— widok z przodu
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Ju 87 B-2/U4

Opracowanie: Krzysztof Zurek

Witold Hazuka ‘ _ 5
Rysowat Krzysztof ek [ D ]
Witold Hazuka
Skala1:72
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Ju 87 B-1

-pierwsza seria produkcyjna

Zmodyfikowana chtodnica glikolu
Ju 87 B-1 pinej serii
- widok na lewg strong

Ju 87 B-1
poznef serii produkcyjnej
- widok na lewg strong

Ju 87 B-2

—widok z dotu
0 1‘ 2' $
Opracowanie: Krzysztof Zurek e A i
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Ju87B-2
—widok z gory

Opracowanie: Krzysztof Zurek
Rysowal: Krzysztof Zurek

Skala1:72
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Ju 87 B-1 z 1./5tG 1, Kampania wrzes-

niowa 1939 roku.
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Ju 87 D-3 z 9./StG 77, Front Wschodni
1943 rok.




Skala1:72

-widok z przodu

-widok z dotu

Opracowanie: Krzysztof 2urek

Rysowal: Krzysztof Zurek

-widok na prawa strong

-widok z géry
Ju87D-5

-widok na lewa strong

Ju87D-5




JuB7R-22z6,/5tG 2 Immelmann”, lotnis-
ko Tmimi, Libia 1941 roku

~— r—1s il &} |

NG VAT

- o)

Ju 87 D-1, 1./StG 2, samolot dowodcy dy-
wizjonu Hptm. Bruno Dilleya, Rosja 1342
rok

Ju87D-521,/LG 1, FrontWschodni, zima
1943/44 roku

Ju 87 D-7 z 1./NSGr 9, Wiochy 1944 roku

JuB7G-2 z25G 2, samolot Hansa - Ulricha
Rudela, lato 1944 roku
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Ju 87 B-2 z kodem B.6+02, lotnictwa
wegierskiego, z dywizjonu 1021, Front
Wschodni, lato 1942 roku

JuB7D-5 (B.6+41), dywi-
zion 102,/ lotnictwa
weqgierskiego, 1944 rok

. - 3
aaaa
Sty

Ju 87 D-3 (W.Nr 100410} z Nucleo Volo
Stormo Trasporti (NVST—1), lotnictwa
wioskiego wspdipracujacego z aliantami,
jesien 1943 roku

Ju 87 D-3, KrOlewskiego Lotnictwa Rumu-
nil, Front Wschodni, 1943 rok

e

—

Ju 87 D-5 z kodem OK - XAC, zmontowa- SR

ny w Slowacii | przekazany Luftwaffe, 1343 _ !

rok - . /o g, |
.. *’ ’ .L

DK XAC
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Ju 87 D-1

- wezesna seria produkeyjna, na goleniach podwozia ”;‘M
- . = b

syreny

Ju87D-1

- pznigjsza seria produkeyjna z pancerzem

Ju87D-3

JudrD-7

Ju87D-8

Skala1:72
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ARKUSZ 7



Ju87D-3

— 7 kabinami dla dywersantéw, widok na lewa strong

— z kabinami dla dywersantow, widok z przodu

Ju 87 G-1

- z dodatkowym pancerzem

o ’ D
u ! = o
= oo ) N

Ju 87 G-2
~ z dodatkowym pancerzem Ek
4 s

<E,o-.°;_°°°“l°\ml

_——— —

Dziatko BK 37 — widok z przodu

Ju87H

o m—

Qpracowanie: Krzysziof Zurek
Rysowal: Krzysziof Zurek

ARKUSZ 8

Skala1:72

0 1 2 3 4‘ 5




(¢, d. z¢ sir. 21)

— nie wybuchly. W wyniku tak duiej skutecz-
nosci dziatai nurkoweéw Admiralicja zostata
zmuszona do zatrzymania ruchu konwojéw w
ciggu dnia w rejonie Dover. 27 lipca , Stukasy” z
L/StG 77 braly ponownie udziat w zwalczaniu
zeglugi atakujac w okolicach Swanage, bez wick-
szych sukcesow, konwdj ,,Bacon™. 29 lipca czter-
dzieSci osiem Junkerséw Ju 87 z IV.(Stuka)/LG
1 oraz IL./S1G 1 w eskorcie 80 Messerschmittow
Br 109 E zbombardowato port w Dover. Podczas
nalotu zatopiono patrolowiec HMS Gulkzar oraz
powaznie uszkodzono urzadzenia portu, Luf-
twaffe stracita cztery Junkersy.

Od rana 8 sierpnia 1940 roku bombowce nur-
kujace z S1G 1 atakowaly w poblizu wyspy Wight
duzy i ptyngcy pod silng eskortg konwd] CW 9.
W czasie porannego nalotu StG 1 stracil dwa
samoloty. Druga fala nalotu skiadajaca sic z pigé-
dziesigciu siedmiu ,,Stukaséw™ z S1G 2, SIG 3 i
StG 77 napotkata silny op6r brytyjskich my§liw-
cow. L/StG 3 stracit trzy maszyny, a jedna zostala
uszkodzona. L/StG 2 1 IIL/StG 77 stracilty po
jednym samolocie. Atakujacy w trzeciej fali
[1./StG 77 doznal najcigzszych strat — trzy ma-
szyny zostaly zestrzelone, a pig€ dalszych uszko-
dzonych. Nie uchronilo to jednak Anglikéw —
szeS¢ malych jednostek pmmucmc.m:h | cztery
statki handlowe zostaly zatopione, a sze§¢ innych
uszkodzono. Nurkowee Luftwaffe odniosty jed-
nak najciezsze, jak dotad, straty. Osiem ,,Stuka-
sow" zostalo zestrzelonych, sze$é dalszych po-
waznie uszkodzonych. Brytyjscy piloci my$liwscy

34

odkryli wreszcie, Ze Junkersy Ju 87 w momencie
wychodzenia z nurkowania sa przez kilka sekund
zupelnie bezbronne, Réwniez uzbrojenie obron-
ne skfadajace si¢ z pojedynczego karabinu ma-
szynowego obstugiwanego przez tylnego strzelca
oraz niedostateczna ochrona zatogi przed og-

niem mysliweow okazaly si¢ prawdziwa pieta
Ach:llt.,mﬁq tych samolotéw. Ostatni atak prze-
ciwko RUHW{}J{!I‘H w tej fazie dziatan przeciw An-
glii, miat miejsce 12 sierpnia, gdy 22 Junkersy Ju
87 z IV.(Stuka)/LG 1 dowodzone przez kpt, von
Brauchitscha zaatakowaly zgrupowanie statkéw
u ujScia Tamizy, osiggajac trafienia na dwéch
jednostkach.

W pierwszym okresie dziatan przeciwko Wy-
spom Brylyjskim trwajgcym czterdzieei dni (od
4 lipca do 12 sierpnia 1940 roku) formacje bom-
bowcow nurkujacych Luftwafte stracily osiem-
nascie maszyn, zatapiajac jednoczeS$nie dwa
okrety wojenne, dziesie€ statkéw handlowych,
Kilka niewielkich jednostek pomocniczych oraz
uszkadzajac wiele innych okretéw i1 statkéw han-
dlowych. Laczna wypornosé zatopionych jedno-
stek przekroczyla 24.000 BRT, Do tego dodaé
naleZy rowniez zniszczone i uszkodzone instala-
cje i urzadzenia portowe w Portland, Dover i
innych mniejszych miejscowosciach.

W dniu 13 sierpnia 1940 roku o godzinie
07.40 rozpoczat sie ,Adlertag” (,,Dzief orfa™),
bezposredni atak Luftwaffe na cele polozone na
Wyspach Brytyjskich. ,,Stukasy” weszty do akcji
dopiero w godzinach popotudniowych, gdy 52
Junkersy Ju 87 z S1G 77 dowodzone przez mijr.
hrabicgo von Schénborn otrzymaty rozkaz
zbombardowania bazy RAF-uw Middle Wallop.

P

Ju 87 B rimg 1941/42 roku na jednym z lotnisk
polowych w Rosji. Zwracaja uwage pokrowce na
kabinie, skrzydlach I vslerzeniu poziomym
oraz namiotl rozpiety nad silnikiem, umozli-
wiajacy prowadzenie obslugi nawel w eksire-
malnych warunkach rosyjskiej zimy.

(Ze zb. R Michulea)

Niestety, nad celem rozposcierala sic niska pod-
stawa chmur 1 atak si¢ nie powiadt. Co gorsza,
nurkowce zostaly przechwycone przez Spitfire'y z
609, dywizjonu RAF, kt6re zestrzelily pieé Ju 87,
Strata 10% formacji juz podczas pierwszego ata-
ku nie byla dobrg wréiba dla bombowcéw nur-
kujacych. IV.(Stuka)/LG 1 miat wigcej szczesScia.
Celem czterdziestu ,Stukaséw™ bylo lotnisko
Coastal Command w Detling, na ktérym stacjo-
nowaty samoloty Avro Anson z 500 dywizjonu.
Junkersy nadleciaty nad cel o 17.15 i zniszczyly
na ziemi 22 samoloty angielskie, a takze hangary,
warsztaty 1 pas startowy, Nalot zakoriczyl si¢ bez
strat dla Luftwaffe. Operacja StG 2 pr.rtcmkn
lotnisku RAF-u w Rochford nie udata sie z po-
wodu pogorszenia pogody nad celem. Wszystkie
46 . Stukas6w™ wrécito bez strat, ale i bez sukce-
su na lotnisko macierzyste, Rowniez I1./StG 1 nie
odnalazt swojego celu, lotniska w Rochester i
powrdcit do Francji.

W dwa dni p6Zniej, 15 sierpnia, samoloty z
[L/S1G 1 pod dowddztwem Kapitana Antona Kei-
la oraz IV.(Stuka)/LG 1 dowodzony przez kpt.
Bernda von Brauchitscha zaatakowaly lotniska
Lympne i Hawkinge. Dalsze ataki prowadzone
przez cterdziesci Ju87z I./StG 1 (dowddea kpt.
Hozzel) oraz IL/S1G 2 (dow6dea kpt. Ennecce-
rus) skicrowane byly na cele w okolicach Po-
rtland. Jednostki niemieckie nie poniosly strat.

L6 sierpnia 1940 roku samoloty z S1G 2 doko-
naty nalotu na lotnisko Tangmere. Zanim nad
celem pojawity sie palmlujqcc, mysliwce RAF-u
bomby ,Stukaséw” zniszczyly na ziemi czternas-
cie maszyn angielskich, a takze zdewastowaty bu-
dynki i m?qdicnm lotniska. Po kilku minutach,
gdy nad Tangmere nadlecialy mySliwce brytyj-
skie, role sie ndnucnlh* Hurricane’ v 7 43, dywi-
zjonu RAF zestrzelily siedem Junkerséw Ju 87,
Spitfire'y z 602, d:ﬁﬂqnnu jednego, a jeszcze je-
den padi ofiarg artylerii przeciwlotniczej. W tym
samym dniu pigé  Stukaséw” zaatakowalo stacje
radarowa w Ventor. Dwadziedcia dwie zrzucone
bomby wylaczyly ja z operacyjnego uzycia na
tydzien.

Inne jednostki bombowcow nu:hujqcych
zaatakowaty ba?q lotnictwa marynarki wojennej
w Gosport, niszczgc kilkanadcie samolotéw A/
bacare, Roc i Skua.

|8 sierpnia 1940 roku dwadzie$cia osiem
wotukasdw” z 1/SIG 77 dowodzonych przez kpt.
Meisela zaatakowato 1 cigzko uszkodzito stacje
radarowa Poiling. Gdy ,Stukasy” po wyjsciu z
nurkowania nabieraly wysokosci i prébowaly
uporzadkowaé szyki, zostaly zaatakowane przez
samoloty 43. i 152. dywizjonu RAF. Dwanascie
maszyn niemieckich, w tymsamolot kpt. Meisela,
zostalo zestrzelonych, a sze$¢ dalszych uszkodzo-
nych. DwadzieScia siedem nurkowcéw z drugie-
g0 oraz trzydziesci z trzeciego dywizjonu StG 77
po zbombardowaniu lotnisk w Ford i Thorney
Island zostato przechwyconych przez myS$liwce
R AF-u, ktore stracily cztery samoloty niemiec-
kie. W sumie tego dnia zostato zestrzelonych lub
uszkodzonych prawie trzydziesSci ,Stukasow’.
Cena dalszego ich uzycia w Bitwie o Anglie byla
zbyt duza. Na rozkaz Goringa jednostki bom-
bowcdw nurkujacych zostaly wycofane do rezer-
wy, oficjalnie do czasu ,decydujacego uderzenia
po ztamaniu oporu RAF-u". Wiekszof¢ strat
spowodowana byla niedostateczng wspélpraca z
mysliwcami ostony.

Ju 87 D-3 po wykonaniu przez pilota jego 300-
nego lotu bojowego. Front Wschodni, zima 1943

roku. (Ze zb. R Michulea)



Cztery dywizjony nurkowcow pozostaty w re-
zerwie operacyjne] na lotniskach znajdujacych
si¢ na wybrzezu F'rancji. Byly to nastgpujace jed-
nostki (stan na dziefi 7 wrzeSnia 1940 roku):

Ednﬂsﬂqa Baza macierzysta lloé¢ samoalotdw “
cakowita | wiym
sprawnych
11./54G 1 Pas-de-Calais 4 29
11./StG 2 St.Omer i St.Trond 27 22
IV.(Stuka)/LG 1 | Tramecourt 42 28
/StG 3 Brittany 37 34

Mimo, Ze jednostki nurkowcow nie odbywaty
lotéw bojowych, to jednak ponosily straty wwy-
niku wypadkéw i tak na przykiad StG 77 stracit
we wrzeSniu 1940 roku cztery Ju 87 w dwéch
zderzeniach w powietrzu nad Curfeulles. Dwa
dalsze samoloty, tym razem z IV.(Stuka)/LG 1,
zderzyly sie 8 wrzeSnia 1940 roku nad Marles, a
dwa dni p6Zniej ten sam los spotkat dwa Ju 87 B
z StG 2. W wyniku tej katastroly zgingto trzech
cztonkdw zatogi. W dniu 19 paZdziernika doszio
do kolejnej kraksy — w powietrzu zderzyly si¢
dwa samoloty z StG 77.

| paZdziernika L/StG 1 zaatakowat ponownie
brytyjskie statki handlowe pod Margate u ujScia
Tamizy. Pilotowany przez kpr. Wernera Karra-
cha Junkers Ju 87 B-2 (numer seryjny 5227, kod
6G+KS) z 5./81G 1 zostal zestrzelony, a zatoga
zginela. 8 listopada nalot w tym samym obszarze
przeprowadzita 3./StG 3, a 11 listopada 9./S1G 1.
W sumie podczas tych trzech operacji zatopiono
siedem statk6éw. Ostatnia tego typu akcja bojowa
miala miejsce 14 listopada 1940 roku. Uczestni-
czyt w niej ITL/SIG 1 pod dow6dztwem kpt. Hel-
mutha Mahlke, kt6ry zostal przechwycony przez
brytyjskie Spitfire'y i stracit prawie 25% swoich
samolotow. W wyniku tego wydarzenia ostatecz-
nie wycofano Ju 87 z operacji przeciw Anglii.
Bitwa o Anglic zamkneta jeden z rozdziatéw ka-
riery Junkersa Ju 87, Upadl mit niezwyciezonych
nurkowcow, jednakZe kariera bojowa ,Stukasa”
trwala nadal i obfitowata w liczne sukcesy, co
potwierdzil przebieg operacji wojennych na in-
nych [rontach drugiej wojny Swiatowej.

Kolejnym teatrem dzialafi wojennych, na kté-
rym pojawily si¢ Junkersy Ju 87, byl basen Morza
Srodziemnego. Od sierpnia 1940 roku lotnictwo
wloskie uzywalo Ju 87 B-2, ktdre stanowity wy-
posaZzenie 96° Gruppo. Pierwsza akcja bojowa tej
jednostki odbyla sie 2. wrzeSnia 1940 roku i skie-
rowana zostata przeciwko Malcie. Od listopada
1940 roku dzialala tez druga wioska jednostka
wyposazona w ,,Stukasy” — 97° Gruppo stacjo-
nujgca w Comiso.

W zwigzku z niemieckimi planami wystania
jednostek wojskowych do Afryki Péinocnej w
celu opanowania Egiptu, Oberkommando der
Lultwaffe wyda’o rozkaz rozpoczynajacy operac-
j¢  Mittelmeer”. Zasadniczym zaloZeniem tej
akcji bylo przebazowanie X. Korpusu Lotnicze-
go dowodzonego przez generata Greislera z Nor-
wegii na Sycylie. Korpus ten byl doSwiadczona
jednostks specjalizujacy sie od czasu kampanii
norweskiej wzwalczaniu celé6w morskich. Szefem
sztabu Korpusu byl pptk. Martin Harlinghausen.
X. Fliegerkorps zostal podporzadkowany bez-
poérednio dow6dey Luftwaffe w Berlinie, co da-
walo mu status réwny flocie powietrznej. 8 stycz-
nia 1941 roku X. Korpus Lotniczy Luftwaffe
przebazowany zostal na lotniska Catania, Cami-
s0, Palermo, Reggio, Calabria i Trapani. W jego
skiad wchodzily m.in. Stab/S1G 3, L./StG 1 oraz

Ju 87 D=5 w locie na Froncie Wschodnim zima
1943/44 roku. Uwage zwraca brak Srodkowych
elastycznych oston amortyzatoréw podwozia
glownego. Pod skrzydiami i kadlubem podwie-
szone zasobniki AB 250 zawierajgce po 30 bomb

odlamkowych SD 4. (Ze 2b. R Michulca)

IL/S1G 2 liczace tacznie 79 samolotow. Juz w dwa
dni p6Zniej, 10 stycznia 1941 roku, podczas ope-
racji przeprowadzania konwoju pieciu statkéw
handlowych, silny zesp6i floty brytyjskiej, w skiad
ktérego wchodzit m.in, lotniskowiec HMS Ilius-
trious, Zostat zaatakowany przez 43 bombowce
nurkujgce Luftwaffe z L/SIG 1 (dowédca kpt.
Hozzel) i IL/StG 2 (dowbdca mjr, Enneccerus).
potukasy” zaatakowaly z wysokosci 4000 me-
trow; dziesieé nurkowcow wziclo na cel oba
plynace w eskorcie konwoju pancerniki Royal
Navy, a pozostate zwrécily sie przeciwko lotni-
skowcowi. Caly atak trwal sze$é 1 p&l minuty.
wotukasy™ nurkowaly z wysoko$ci od 4000 do
1800 metréw, a bomby zrzucane byly z pulapu od
400 do 280 metréw. Skutecznosé tego ataku byla
bardzo duza. HIMS Illustrious olrzymat szesc tra-
fiefi bezposrednich, a trzy bomby wybuchtly przy
burcie okretu. Pierwsza bomba trafita o godzinie
12.38 w przednie lewoburtowe stanowisko arty-
lerii przeciwlotniczej, wylaczajac z uzycia armaty
i zabijajac dwdch marynarzy —artylerzystow. Po
przebiciu kadluba okretu bomba — demolujac
po drodze kilka pomieszczen — doleciata az do
linii wodnej, gdzie wybuchia rozsiewajac wokdt
siebie grad odtamkéw. KilkanaScie sekund p6z-
niej okret otrzymat drugie trafienie w przedni
pokiad. Bomba przebita opancerzony pokiad lot-
niczy i detonowata w magazynku farb powodujge
gwattowny pozar. Dzigki ofiarnosci druzyn awa-
ryjnych zamknigto natychmiast wszystkie drzwi i
grodzie izolujac tym samym ognisko pozaru, ktd-
ry wkrotce ugaszono. Nastepna bomba trafita w
kadtub, wyrzucajac z lawety prawoburtowe
dziato przeciwlotnicze, ktérego cata zatoga zgi-
nela. Jako czwarta — o godzinie 12.40 — wy

buchia przeciwpancerna bomba 500 kilogramo-
wa, ktora uderzyta w rufowa winde lotnicza, na
ktorej podnoszony byt wlasnie do gbéry mySliwiec
Fulmar. W momencie trafienia winda znajdowa-
ta sig w potowie drogi na poklad startowy. Sila
uderzenia byla tak duza, Zze cofngla winde z po-

wrotem na dolny pﬂkhld migdzy hangary. Wy-

buch bomby spowodowat zniszczenie lub cigzkie
uszkodzenie trzynastu samolotéw, a wszystkie
stanowiska artylerii na rufie zostaly wylaczone z
dalszej akcji bojowej. O godzinie 12.42 w hanga-
rze rutowym eksplodowata kolejna bomba, do-
petniajac dzieta zniszczenia i zabijajac wickszo$é

z przybylych tam czlonkow druzyn awaryjnych i
FEELIWPD.EEII‘EM'}?CT] Prawie w tym samym mo-
mencie nastepna bomba wybuchia przy burcie
okretu, a jej podmuch spowodowal dalszy
gwaltowny pozar na rufie. Szésta bomba trafila
ponowniew rufg przebijajac opancerzony pokiad
| wybuchajac w mesie oficerskiej. Przebywajacy
tam wolni od stuzby olicerowie zgingli, a ponadto
uszkodzona zostala winda amunicyjna. Na
okrecie pogasty wszystkie Swiatla, cala czes€ ru-
fowa stata w ogniu podsycanym dodatkowo zgro-
madzonymi w hangarze smarami i benzyna lot-
nicza.

Mimo tak cigzkich uszkodzen okret — ma-
newrujgc silnikami — zdolat utrzymaé predkosé
17 weztow,

sotukasy” atakujace w tym samym nalocie
pancerniki HMS Warspite i Valiant osiagnely tyl-
ko jedno trafienie 250 kilogramowa bomba, kt6-
ra nie wybuchajac spadia na pokiad HMS War-
spite, powodujgc jedynie drobne szkody. Drugi
(0 16.00) i trzeci (o 17.10) nie nalezaly do uda-
nych. Luftwalfe stracita cztery samoloty, a Zadna
ze zrzuconych bomb nie trafita w okrety bryty)-
skie. Cigzko uszkodzony HMS Ilustrious dotart
pod eskortg niszezycieli Hasty i Jaguar na Malte,
gdzie natychmiast rozpoczeto prowizoryczny re-
mont, majacy umozliwi¢ lotniskowcowi dotarcie
do bazy Royal Navy w Aleksandrii. Rozpoczat sie
wyscig z czasem miedzy stoczniowcami a lotnika-
mi X. Korpusu Loetniczego. 16 stycznia 1941
roku nalot czterdziestu czterech ,Stukaséw”
przyniést — pomimo przeciwdzialania Hurrica-
ne'éw i Fulmaréw — Kolejne dwa trafienia w
lotniskowiec. 18 stycznia pigédziesiat jeden nur-
kowcow Junkers Ju 87 oraz trzydzieéci bombow-
cOw Junkers Ju 88 zbombardowato lotniska
RAF-u na wyspie, aby oslabi¢ obrong portu i
HMS Hlustrious. Nast¢pnego dnia Luftwaffe
postanowita zadaé decydujacy cios lotniskowco-
wi. Réwniez ta akcja nie przyniosia rozstrzyg-
nigcia, X. Fliegerkorps stracil jedenascie ,,Stuka-
sOGW”, a prace w stoczni nie zostaly przerwane ani
na chwile. Naprawiony zostal juz ster oraz
zalatano dziury w kadtubie wybite przez odtamki
bomb. Nastepnego dnia nalot czterdziestu trzech
wolukasow” przynidsl ponowne dwa trafienia
cigzkimi bombami 500 kilogramowymi tuz przy
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burcie lotniskowca, co spowodowato uszkodze-
nic prawoburtowe] turbiny i kolejne przecieki
ponizej linii wodnej. Niemey stracili w tym ataku
pie¢ Junkersow Ju 87.

Zia pogoda w ciagu kilku nastgpnych dni
uniemozliwita dalsze skuteczne naloty i 23 stycz-
nia 1941 roku wieczorem HMS Ilustrious opus-
cit Malte, a w dwa dni p6Zniej dotart do Aleksan-
drii, skad wystano go do generalnego remontu w
stoczniach amerykanskich. W wyniku nalotow na
port w La Valetta ,Stukasy” ciezko uszkodzity
uqu:—:&ma portu i stoczni, a takZe zatopily, tra-
fiajac 500 kilogramows bomba w maszynownie,
angielski statek Essex oraz spowodowaly uszko-
dzenie krazownika HMS Perth. Wracajace w
miedzyczasie do Aleksandrii krazowniki HMS
Gloucester i Southampton, oraz niszczyciele HMS
Defender | Diamond staly si¢ takZe obiektem ata-
ku Junkerséw Ju 87 z IL/StG 2. Dwana$cie nur-
kowcow dowodzonych przez kpt. Waltera En-
neccerusa, prowadzonych przez jednego Heinkla
He 111, zaatakowalo od strony stofica osiagajac
trafienia na obu krazownikach. HMS Gloucester
trafiony zostal w mostek. Bomba przebila sig
przez kilka pomieszczefi zabijajac dziewieciu ma-
rynarzy i ranigc czternastu dalszych, jednak na
szczeScie dla Brytyjczykédw nie eksplodowala.
Skutki trafienia dwéch bomb w HMS Seuthamp-
fon byly zab6jcze. Jedna z nich zdemolowata
mese oficersks, a druga mese podoficerska Krg-
zownika powodujac duze straty w ludziach, a
takze wywolujac nie dajgcy sie¢ opanowac pozar.
Okret musial zostaé opuszczony i wkrétce
zatonal. Byla to jak dotad najwicksza jednostka
Royal Navy zatopiona przez ,Stukasy”. HMS
Southampton byt nowoczesnym lekkim krazowni-
kiem o wyporno$ci catkowitej (bojowej) 11.350
ton, uzbrojonym w dwanascie dzial 152 mm.

Kolejnym celem Junkersdw Ju 87 byly Bal-
kany. Aby uniemozliwi€¢ Brytyjczykom zalozenie
tam baz mogacych zagrozi¢ Wiochom oraz ropo-
noSnym terenom Rumunii, w styczniu 1941 roku
12. Armia Wehrmachtu, dowodzona przez Feld-
marschalla Wilhelma Lista, wzmocniona przez
VIIL. Korpus Lotniczy generala barona Wolfra-
ma von Richthofena, zostala przerzucona na
Batkany. VIII. Fliegerkorps liczyl poczatkowo
274 samoloty, w tym 114 Junkerséw Ju 87 B. W
przededniu rozpoczecia operacji ,,Marita” (atak
na Grecje | Jugostawic) w sklad Luftwaffe na
Batkanach wchodzily nastepujace jednostki
bombowcOw nurkujacych:

W ramach Fliegerfiihrer ,,Graz” — Stab/SIG
31 IL/StG 77, w ramach Fliegerfithrer ,Arad” —
Stab, I. i1 IL/S1G 77, a w ramach VIIL Flieger-
korps — Stab, L i IIL/StG 2 oraz L/StG 3. VIIL
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Ju 87 D-5 w trakcie starlu do lotu bojowego z lotniska na Froncie Wschodnim zima 1943/44. W

glebi widoczne Bf 109 G,

Korpus Loiniczy zostal wzmocniony w toku ope-
racji jednostkami S1G 1.

Operacja ,Marita” rozpoczela si¢ w dniu 6
kwietnia 1941 roku o godzinie 05.15. , Stukasy”
od wezesnych godzin rannych rozpoczely naloty
na lotmska Jugoslovensko Kraljevsko Ratno
Vazduhoplovstvo (JKRV) — Jugostowianiskiego
Krélewskiego Lotnictwa Wojskowego. Zbomi-
bardowano rowniez miasta Skopje, Stip i Veles.
Pierwszego dnia VIII. Korpus Lotniczy stracil
dwa ,Stukasy” (jeden z nich z 3./S1G 2, pilot
starszy sierzant Herbert Flor, zestrzelony zostal
nad Popliwista). Operujace na péinocy jednostki
nurkowcow, wchodzace w skiad 4. Floty Powiet-
rznej, zaatakowaly juz o godzinie 06.45 stoliceg
Jugostawil Belgrad. Jako pierwsze przeprowa-
dzity nalot siedemdziesiat cztery ,,Stukasy” z S1G
77.

Nastepne ataki bombowcéw nurkujacych lec-
acych w ostonie duzych grup Messerschmittow
Bf 109 Ez JG 54177 miaty miejsce okoto godziny
10.00 (piecdziesiat cztery Ju 87 w eskorcie trzy-
dziestu Bf 109%), oraz okofo godziny 16.00 (dzie-
wictdziesiat Ju 87 eskortowanych przez szesé-
dziesigt Bf 109). Nad Belgradem IL/StG 77
stracit tego dnia cztery Junkersy Ju 87 B, w tym
maszyng S2+BM (pilot st. sieri. Heinz Ritter)
oraz S2+GN (pilot plut. Gottiried Lannewers).
Roéwniez wioskie Ju 87 dziataty tego dnia bardzo
aktywnie. Dziewieé ,,Stukaséw” z 239" Squadri-
glia 97° Gruppo bombardowato bazy lotnictwa
jugostowianskiego w Kotar i Dobrota, gdzie
zniszczyly jednego Dorniera Wal tracac jedna
maszyne, zestrzelong ogniem artylerii przeciw-
lotnicze]. Drugiego dnia walk, 7 kwietnia 1941
roku, samoloty SIG 77 zniszczyly na lotnisku
Lazarevac dwanaScie samolotow 1 uszkodzity
siedemnascie dalszych. Inne operacje wymierzo-
ne byly przeciwko jednostkom armii jugosio-
wiafiskiej. ,,Stukasy” dzialaly wediug wyprébo-
wanych wzor6w z kampanii w Polsce i na Zacho-
dzie Europy, wzbudzajac panike wiréd zolnierzy

jugostowianskich. 10 kwietnia Ju 87 B z I1./StG

77 zbombardowaly pozostajgce jeszcze w rekach
nieprzyjaciela lotniska Banja Luca, Bihaci Prije-
dor. 11 kwietnia 1940 roku jeden z whoskich ,,Stu-
kas6w” z 238" Squadriglia 101° Gruppo zostal
zestrzelony przez artylene przeciwlotniczg pod-
czas ataku na drugi d}-’wi?jﬂﬂ kutréw torpedo-
wych marynarki wojennej Jugostawii, a jego za-
toga (pilot kpt. Carlo Bongiovanni oraz strzelec
poktadowy) zgineta. W dniu 12 kwietnia nurkow-
ce VIIL Fliegerkorps przeprowadzily dwadzies-

(Ze zb. R Michulea)

cia osiem nalotow. 14 kwietnia, podczas ataku na
most w Podgorica artyleria pncc:w]ntnlc;ﬂ ZEeS-

trzelita wloskiego Ju 87 z 101° Gruppo, kt6ry
musial przymusowo Ia dowac; inne dwie maszyny
z tej samej jednostkizostaly uszkodzone. Nastf.fp

nego dnia podczas ataku na ten sam most 238"

Squadriglia stracila kolejnego Junkersa Ju 87.

W dniu 17 kwietnia 1941 roku op6r armii jugos-
towiafiskiej praktycznie ustat.

Réwnoczesnie z atakiem na Jugostawie roz-
poczety sie walki w Grecji. Juz 6 kwietnia ,,Stu-
kasy"” z VIII. Korpusu Lotniczego zaatakowaly
rejony koncentracji armii greckiej. 7 kwietnia Ju
87 B z 3./S1G 1 pilotowany przez por. Brunno
Dilleya zostat zestrzelony nad Verria w Macedo-
nii, zatoga jednak ocalala i powréceita do swojej
jednostki. Aktywna i skuteczna dzialalno$€ bom-
bowedw nurkujacych w Grecji okupiona byta tez
stratami. 14 kwietnia nad Servia L/StG 3 stracifa
samolot pilotowany przez Ofw. Rudolfa Schnu-
rawe, a 9./S1G 2 stracita maszyne T6+ KT (zatoga
por. Christian Banke i Fw. Georg Hoser) zes-
trzelona na potudniowy-zachod od Olimpu. Inny
samolot tej jednostki, po cigZKim uszkodzeniu w
locie nad Olimpem, rozbit sie przy ladowaniu na
macierzystym lotnisku Prilep. Ofw. Lachmann i

jego strzelec pokiadowy zostali ranni. Grecki

PZL P.24 (pilot sierZ. Argyropoulos) zestrzelil
nad Trikkala maszyne AS+EKz 2./81G 1. Zatoga
Fhr. Walter Seeliger i Gefr. Kurt Friedrich zos-
tata wzigta do niewoli (Seeliger nie pozostat w
niej dtugo, uwolnily go wojska niemieckie po
wkroczeniu do Aten, natomiast Friedrich mial
mniej szczgScia — zostal przewieziony do Egiptu
1 pozostal w niewoli aliantow do zakoficzenia
wojny).

18 kwietnia Luftwaffe stracita dwa ,, Stukasy™:
pierwszy, z¢ Stab/StG 2 rozbit sie na p&inocny —
wschdd od Elassan (zaloga — Oblt. Sebastian
Ulitz i Ofw. Emil Kuklan — zginela), drugi z
1./8tG 3 ladowat przymusowo w okolicach Koza-
ni (pilot L.t. Herbert Wingelmayer zginal, a strze-
lec zostat ranny). 21 kwietnia ,Stukasy” doko-
naty cigzkiego nalotu na bazg RAF-u w Eleusis.
Dwa Hurricane'y zostaly zniszczone w hangarze,
akilka innych odniosto uszkodzenia, Nast¢pnego
dnia ,Stukasy” zatopily zakotwiczony w porcie
Mejana niszczyciel grecki Psara. Jedna jedyna
500 kilogramowa bomba przecigta go na pél za-
bijajac 40 marynarzy. Tego samego dnia inna
grupa trzydziestu pieciu nurkowcow zatopita ni-
szczyciel Ydra, eskortujacy niewielki konwd) z
Pireusu. Ydra zatonat pociagajac za sobg w glebi-



ny pietdziesieciu marynarzy. 2./S1G 2 odnalazla
w Zatoce Korynckiej 1300 tonowy tankowiec
Theodora, kt6ry szybko poszedt na dno trafiony
bombami przez Fw. Horsta Hermanna. Kapitan
oraz dwunastu ludzi z zatogi tankowca zginglo. W
chwile potem ten sam los spotkal maty pomocni-
czy Zbiornikowiec, 657-tonowy Theodol 2. Trze-
cim statkiem zatopionym tego dnia byt niewielki
[rachtowiec Thraki. Luftwaffe stracita jeden
bombowiec Ju 87 z IIL/SIG 77 (F1+AN, pilot
Oblt. Wilde).

23 kwietnia nurkowce zniszczyly 16d7 latajgca
Sunderland z 230. dywizjonu RAF-u. Nastepne-
go dnia zatopione zostaly kolejne trzy statki han-
dlowe: grecki Nicolaou Georgios (4108 BRT)
oraz brytyjskie Cavallo (2269 BR'T) 1 Santa Clara
Valley (4665 BR'T). Kolejne ataki ,,Stukaséw”
zatopily nastepne jednostki greckie: Andros
(2068 BRT), Policos (875 BRT), Teti Nomikou
(1882 BRT), Dimitrios Nomicos (1171 BRT)
oraz luksusowy Hellas, mogacy zabierac do 1000
pasazerow. Sukcesy te kosztowaly Luftwaffe trzy
samoloty Ju 87 — dwaz L/S1G 2 (T6+JH, zaloga
Uffz. Wartmann i Gefr. Zapletal oraz T6+1LK
—zatoga Gefr. Hermann i Gefr. Lange) i jeden
2L/S1G 3 (S7+LL, zatoga Lt, Edmund Reichard
| Uffz. Riegel). 26 kwielnia jeden ze ,,Stukaséw”
z L/S1G 3, bombardujgeych pozycje alianckie
wzdiuz Kanatu Korynckiego, zostal stracony pod
Laussa. 27 kwietnia zestrzelony zostat Ju 87 z
IIL/StG 77 (F1+MN, pilot Oblt. Harry Lach-
mann). W tym samym dniu padly Ateny, co pra-
ktycznie zakoficzylo kampanie na kontynencie.
Luftwaffe stracila podczas operacji ,Marita” 29
Junkersow Ju 87, Dzialania ,Stukaséw™ nad
potwyspem balkafiskim przypominaly obrazki z
walk w Polsce lub we Francji. Luftwaffe prakty-
cznie panowala w powietrzu i nurkowce mogly
swobodnie operowa odnoszac nowe sukcesy.

Nastepnym etapem dzialaf Luftwaffe byla
operacja ,Merkur”, czyli desant na Krecie.
LLadowanie na Krecie rozpoczeto sie 20 maja
1941 rokuo07.15, ale juz 16 maja Ju87 Bz 1./SIG
2, eskortowane przez Bf 110 z IL/ZG 26, doko-

naty nalotu na lotnisko RAF-u w Maleme i zgru-
powanie statkéw w zatoce Suda. Dunski tanko-
wiec Eleonora Maersk (10694 BR'T) zostat kilka-
krotnie trafiony jeszcze przed wytadunkiem pali-
wa, i stanal w ogniu. W wyniku trwajacego pieé
dni pozaru statek zostat osadzony na mieliZnie i
catkowicie zniszczony. W tym samym nalocie
wotukasy” zatopily réwniez brytyjski frachtowiec
Logician (5993 BRT) i drobnicowiec Araybank
(7258 BRT), oraz greckie jednostki Nicolaou Ou-
rania (6397 BRT), Thermoni (5719 BRT) i Kyt-
hera (1070 BRT). Nastepnego dnia kilkana$cic
Ju 87 z L/S1G 2 atakowato na wodach otaczaja-
cych wyspe brytyjskie krazowniki HMS Phoebe,
Dido i Coventry — jednak bez rezultatu. 18 maja
Ju 87 bombardowaty ponownie Maleme i zatoke
Suda, gdzie zatopily zbiornikowiec Qlna. Niemcy
stracili jednego Junkersa Ju 87 (T6+JH, pilot
Uffz. Ernst Tauscher), ktéry zostal trafiony og-
niem przeciwlotniczym i ladowal przymusowo
(pilot zginal, a strzelec pokladowy Ulfz. During
dostat sie do niewali).

20 maja 1941 roku, w dniu rozpoczecia inwa-
Zjl, w dyspozycji gen. Wolframa barona von Ri-
chthofen, dow6dey VIIL Fliegerkorps, znajdo-
waty sie Ju 87 ,Stuka” z nastepujgcych jedno-
stek:
eStab, IL/SIG 1| (ptk. Walter Hagen, lotnisko
Argos)

@Stab, I/S1G 2 (pik. Oskar Dinort, lotniska Mo-
laoi 1 Mycene)

®IIL./SIG 2 (kpt. Heinrich Briickner, lotnisko
Scarpanto)

e1./StG 3 (kpt. Walter Siegel, lotnisko Argos)
el IL, IIL/StG 77 (mjr. Clemens hrabia von
Schénborn-Wiesentheid, lotnisko Argos).

Juz kilka minut po godzinie si6dmej bom-
bowce StG 2 zaatakowaly Maleme. Na ich czele
leciada 1. Staffel prowadzona przez Oblt. Franka
Neuberta — pilota, ktéry odni6st pierwsze zwy-
cigstwo powietrzne dla Luftwaffe w drugiej woj-

Formacja Ju 87 I)-5 w locie nad ZSRR, zima 1943/44,

nie Swiatowej. ,Stukasy” operowaly caly dzief
nad wyspa skutecznie paralizujgc punkty oporu
aliantéw, m.in. IT11./S1G 2 (kpt. Heinrich Briick-
ner) bombardowat Heraklion. Naloty na pozycje
wojsk brytyjskich trwaly réwniez przez caly nas-
tepny dzien. Szczegdlnie zacickle atakowane byly
pozycje nowozelandczykdw wokot Maleme.
Rdéwnoczed$nie ze wsparciem wojsk na wyspie,
nurkowce Luftwaffe operowaly nad morzem
swalczajac Royal Navy, 21. maja Ju 87 ze Stab,
L, IL i ITL/StG 2 bombardowaly Zespdl ,,D” floty
angielskiej (krazowniki HMS Dide, Orion | Ajax
oraz cztery niszcezyciele). ,,Stukasy” nie zanoto-
waly Zadnego tralienia, a dwa nurkowce zostaly
zestrzelone przez ogiefi przeciwlotniczy okretow
brytyjskich (byly to maszyny T6+LR — pilot
Uffz. Heinz Rauseri To+HS — pilot Lt. Dieter
Schilling). Dwa inne samoloty, ciezko uszkodzo-
ne i Z rannymi na pokiadzie, dotarly na lotnisko
Scarpanto. Junkersy Ju 87 z IIL/SIG 2 atakowaly
réwniez Zespol ,,C” Royal Navy (krazowniki
HMS Naiad, Perth oraz niszczyciele HMS Kan-
dahar, Kingston, Juno | Nubian). O godz. 12.49
HMS Juneo trafiony zostal trzema bombami.
Dwie z nich trafily w maszynownie, a trzecia w
magazynek na rufie. W wyniku eksplozji okret
przetamat sie 1 zatonat w ciagu dwoch minut wraz
7z 128 cztonkami zatogi; pozostatych 6 oficerdw i
91 marynarzy uratowaly niszczyciele angielskie.
Krotko przed zapadnieciem zmroku Zespot ,,D”
zaatakowany zostal ponownie przez kilka ,Stu-
kas6w” z IIL/StG 2. Niestety piloci Luftwaffe i
tym razem nie osiggneli trafiefi, a celny ogief
przeciwlotniczy zniszczyl dwa nurkowce. Pier-
wszy z nich (T6+GS — pilot Fw. Franz Kohl)
rozpadt sig¢ na dwie czesel i rozbit o powierzchnie
morza, natomiast drugi wodowal przymusowo w
rejonie wyspy Kythos (pilot Oblt. Heinz Rutko-
wski zginal, strzelec Fw. Otto Schnupp zostat
uratowany przez jednostke ptywajaca Kriegsma-
rine).
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Nast¢pnego dnia Ju 87 2L 1 1L/StG 2 nieprze-
rwanie atakowaly okrety Royal Navy. Krazowni-
ki HMS Fiji i Gloucester zostaly trafione, kazdy
jedna bombg 250-kilogramowa. I*%Lmtumq,' je
niszczyciel HMS Greyhound zostal zaatakowany
przez osiem Ju 87 i o godzinie 13.51 250-Kilogra-
mowa bomba trafita w znajdujace si¢ na Sréd-
okreciu dziato przeciwlotnicze Kalibru 76 mm.
Kilkanascie sekund péZniej dwie 50-kilogramo-
we bomby odtamkowe spadly na pokiad. Okret
blyskawicznie nabral wody i zatonal w ciagu
dw6ch minut.

23 maja, juz o godzinie 07.55, dwadziescia
cztery Junkersy Ju 87 z L./StG 2 zaatakowaly
brytyjska 5. Flotylle Niszczycieli. Pierwsze bom-
by chybily, ale wkrétce niszczyciel HMS Kashmir
trafiony zostal 250-kilogramows bombag w §rod-
okrecie i zatongt, HMS Kelly wymanewrowat kil-
kanascie bomb, ale trafiony w maszynownig
przewr6cit sig¢ do géry dnem i wraz z polowa
zatogi zatonal po dwudziestu minutach. Tylko
jeden Junkers Ju 87 zostal zestrzelony bezpos-
rednio podczas nalotu (ranny pilot Oblt. Wil-
helm Kaiser zostal uratowany, strzelec Ofw. Paul
Golla stracit zycie). Inny Ju 87 uszkodzony przez
ogief artylerii przeciwlotniczej rozbil sig podczas
powrotu do bazy.

W potudnie tego samego dnia Stab/StG 77
stracit jednego ,Stukasa” nad zatoka Suda. W
tym samym czasie na lotnisku Argos mial miejsce
tragiczny wypadek, gdy dwa Ju 87 z L/S1G 3
zderzyly sie podczas startu do ataku na Maleme.
Jeden z rozbitych ,,Stukasow” stangl w ptomie-
niach, a jego 500-kilogramowa bomba eksplodo-
wala. W wyniku wybuchu zniszczony zostat jesz-
cze jeden nurkowiec oraz zginglo lub zostalo
rannych dziesigciu Zotnierzy obstugi naziemnej,
Piloci obu samolotéw (Oblt. Wilhelm Ebner i
Uffz. Herbert Marquardt) zostali ranni, strzelcy
poktadowi zgingli.
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24 maja, podczas bombardowania pozycji
brytyjskich na wzgtérzach Galatas na zachod od
miejscowosci Canea, I1./StG 1 straci trzy maszy-
ny, a jeszeze jedna rozbita sig podczas ladowania.
{ynqlm in. Fw. Klotzer, zas F'w. Wilhelm Joswig
i jego strzelec poktadowy uratowani zostali przez
t6d7 latajaca Dornier Do 24 dopiero po 26 godzi-
nach.

26 maja dwadzieScia Ju 87 z IL/StG 2 dowo-
dzonych przez mjr. Waltera Enneccerusa
zaatakowalo na poludnie od Krety zespdl floty
brytyjskiej. Jako pierwszy zaatakowany zostal
lotniskowiec HMS Formidable. Mjr. Enneccerus
ulokowat swoja 250-kilogramowg bombe w prze-
dniej czesci p::rk{adu startowego, a w chwile poz-
niej druga bomba z innego nurkowea uderzyla w
prawg strong rufowej czgsci pokiadu lotniczego,
uszkadzajac m.in. katapulte i wieie dzialowa X.
Dwunastu marynarzy zgingto, a dziesigciu dal-
szych zostato rannych. Eskortujacy lotniskowiec
niszczyciel HMS Nubian trafiony zostal bomba w
rufowy magazyn bomb glebinowych, ktérych wy-
buch zdemolowal ruf¢ wraz z wiezami artyleryj-
skimi X i Y. Podczas ataku stracono jeden Ju 37,
a jego strzelec — Ofw. Ewald Kruger — zostal
ranny.

29 maja — po trafieniv 250-kilogramowa
bomba zrzucona przez Ju 87 — zatonal niszczy-
ciel HMS Hereward. Kolejny — HMS Decoy —
zostat uszkodzony przez ,Stukasy” z S1G 2. Nur-
kowce z StG 2 uszkodzily réwniez kragzowniki
HMS Orion i Dido.

1 czerwea 1941 roku bitwa o Krete zostafa
zakoficzona. W toku dziatan Luftwaffe stracita w
akcji dziewigé Junkerséw Ju 87, a Kilka dalszych
odnotowano jako straty niebojowe,

»astukasy” operowaly rowniez pod afrykafis-
kim niebem. Juz 31 stycznia 1941 roku Junkersy
Ju 87z S1G 3 przebazowane zostaty do péinocne;
Afryki na lotniska Castel Benito, Sirte 1 Arco
Philernorum. W ciagu kilku kolejnych dni do
Afryki trafily tez samoloty L/StG 1

Do pierwszej bezpoSredniej walki powielrz-
nej migdzy Ju 87 a mySliwcami brytyjskimi doszio
18 lutego 1941 roku. Nastepnego dnia Au*;[raltj—
czyk por. Jack Perrin zestrzelit Ju 87 z IL/StG 2
(pilot Uffz. Steuber). Junkersy Ju 87 dziataty
bardzo aktywnie w ciagu nastepnych tygodni ata-
kujac pozycje alianckie. Nie obylo sig bez strat —
3 kwietnia australijskie Huwrricaney zestrzelily
trzy Ju 87 z IL/StG 2. W dwa dni p6&Zniej I1./StG
2 stracit nastepne trzy samoloty (zgingh Oblt.
Riedinger — Staffelkapitin 6./S1G 2 i Obl. Son-
ntag — Staffelkapitin 4./81G 2, a Ofw. Gragert
dostat si¢ do niewoli). W potowie kwietnia Ju 87
dokonaty cigzkich nalotéw na Tobruk. 14 kwiet-
nia zestrzelone zostaly przez mySliwce 73, dywi-
zjonu RAF trzy ,,Stukasy”, kt6rych zalogi dos-
taly sig do niewoli (pilotami tych zatég byli Fw.
Ras, Lt. Hummel i Lt. Martinz). 11 maja 194]
roku, w czasie ztej pogody, pod Bengasi rozbit sig
Ju 87 z I1L./StG 1 (pilot Lt. Engelbrecht zgingl).

15 maja mzpucz{;ia Sig bI}fE}fjsk.ﬂ ofensywa w
Afryce. ,Stukasy” braly nieprzerwany udzial w
walkach, skutecznie zwalczajac alianckie kolum-
ny zaopatrzeniowe i zgrupowania wojsk. 13
czerwca w Afryce stacjonowato okolo szeSédzie-
sieciu Junkersdw Ju 87 z L/S1G 1 oraz IL/SIG 2.
Podczas oblezenia Tobruku, tylko pomigdzy 10
lutego a 10 paZdziernika 1941 roku, ,Stukasy”
dokonaty 1185 nalotéw na twierdzg. PoZng jesie-
nia 1941 roku \ﬁ.ﬂjska alianckie przeprowadzily
operacje ,Crusader”, wielka ofensywe przeciw-

Jeden z wezesnych egzemplarzy Ju 87 G—1. Na oslonie silnika widoczne godlo jednostek niszczycieli

czolgiw.

(P. Jarrett via B. Ketley)




ko wojskom ,,Osi”, ktéra rozpoczela sie 18 listo-
pada 1941 roku. Brytyjskie lotnictwo zaatako-
walo lotniska przeciwnika i np. 19 listopada 272.
dywizjon RAF zniszczyl w ataku na baze Tmimi
pig¢ Ju 87. Nastgpnego dnia w walce powietrzne;
zgingt Lt. Hiddessen z 1/S1G 1. 21 listopada
kolejne trzy Ju 87 zoslaly zniszczone na ziemi na
lotnisku Martuba, a maszyna pilotowana przez
Uffz. Figge z IL/SIG 2 zostala zestrzelona pod
Bir el Gobi.

Rankiem 23 listopada pod El Aden, podczas
bombardowania oddzialéw alianckich przez
trzydzie$ci Ju 87 z L/SG 1, 11./StG 2 oraz IL/SIG
3 eskortowanych przez Bf 109 i wioskie Fiaty
(=50, doszlo do bitwy powietrznej z dwudziesto-
ma trzema Hurricane’'ami z 229. i 238. dywizjo-
now RAF. Mysliwce ,Osi” zestrzelily siedem
samolotow brytyjskich przy stracie jednego Fiata
(=30 i szeScin Junkersdw Ju 87 (zatogi, w ktG-
rych pilotami byli Oblt. Keidel i Fw, Vetter zgi-
nely, Statfelkapitin 6./StG 2 Oblt. Eyer oraz
dwdéceh innych pilotéw zostato rannych, a zatoga
za Stab/StG 3 — pilot Oblt. Kraus — powrdcila
do jednostki dopiero w trzy dni p6Zniej, po prze-
darciu sig przez lini¢ frontu).

25 listopada nad Tobrukiem zestrzelony zos-
tat (przez artylerie przeciwlotnicza) Ju 87 z
L/StG 3. Pilot Uffz. Schafer dostat si¢ do niewoli,
jednak wkrétce z niej uciekt i juz 3 grudnia po-
wroci do swojej jednostki. Na zakoriczenie ope-
racji ,Crusader”, 3 grudnia 1941 roku, w walce
powietrzne] ranny zostat Hptm. Leonhard Bus-
selt. W ciggu ostatnich tygodni roku 1941 opera-
cje Junkerséw Ju 87 ograniczone byly niedostat-
kiem paliwa. Z uwagi na braki w zaopatrzeniu
dowodca Afrika Korps nie mégt prowadzi¢ dale;j
kontrofensywy 1 wycofat si¢ do 25 grudnia na
pozycje obronne miedzy Agedabia a Mersa el
Brega. W czasie tych dziafan ,Stukasy” bez prze-
rwy staraly sie op6Znié poScig jednostek alianc-
kich, skutecznie zwalczajac rozeiggniete na pu-
stynnych bezdrozach kolumny wojsk alianckich.

Ju 87 G-1 z podskrzydlowymi dzialkami BK 3,7 cm kalibru 37 mm w locie nad Frontem Wschod-

nim, 1943 rok.

5 grudnia doszio do tragicznego zdarzenia, gdy
Ju 87 z L/SI1G 3 (pilot Fw. Bremkamp) trafiony
zostat bombag lecgcego powyzej ,Stukasa” i eks-
plodowat w powietrzu. 13 grudnia artyleria prze-
ciwlotnicza stracita Ju 87 z L/StG 3 (pilot Fw.
Vos); inny ,,Stukas” — z L/SIG 1 — rozbit sie w
Dernie (pilot Ofw. Fleischmann).

Nowy rok 1942 rozpoczal si¢ od straty trzech
Ju 87 zestrzelonych przez Kittyhawki z 3. dywizjo-
nu RAAF. Jeden z atakujacych ,,Curtisséw” (pi-
lot mjr. Chapman) zestrzelony zostat przez tylne-
gostrzelca jednego ze , Stukasow”. Walki nabra-
ly wigkszego natezenia wraz z rozpoczeciem
przez Rommla kontrofensywy (21 stycznia). Ju
87 znajdowaly sie ponownie przed czolem nacie-
rajgcych oddzialéw Niemieckiego Korpusu
Afrykanskiego. 24 stycznia zginela zaloga Fw.
Hubnera z 1/S1G 3 a inna zaloga (pilot Ofw.
Kloock) z tego samego dywizjonu dostata sie do
niewoli. Afryke opuScily w tym czasie samoloty
L/StG L1 IL/StG 2. Jedynymi formacjami nur-
KowcOw na tym teatrze dzialafi wojennych
pozostaly L i IL/SIG 3.

28 stycznia Rommel odbit Bengasi, za$ pod-
czas walk artyleria przeciwlotnicza zestrzelila
zatoge z L/SIG 3 (pilot Uffz. Reh i strzelec
zgingli).

3 lutego Afrika Korps zatrzymat si¢ na pozy-
cji obronnej pod Gazala i front zastygt tam az do
kofica maja 1942 roku. Walki powietrzne jednak
trwaty nadal, chociaz z mniejszym natezeniem.
27 marca pigtnascie Ju 87 z L/StG 3 eskortowa-
nych przez dziesie¢ Bf 109 bombardowato To-
bruk. Dowd6dea 1./StG 3 Hptm. Helmut Na-
umann zostal ranny w walce powietrznej z
my$liwcami alianckimi z 2. dywizjonu SAAF. 2
Kwietnia dwanaScie Ju 87 z L./S¢G 3 eskortowane

(F. Jarrett via B. Ketley)

przez trzydziescl jeden mySliwedw BT 109z JG 27
zaatakowalo konwd) brytyjski na wysokosci To-
bruku. Jeden Ju 87 zostal zestrzelony, a jego
zatogg (pilot Lt. Rietdorf) uratowaty okrety bry-
tyjskie. 11 kwietnia osiemna$cie Ju 87 z 1./S1G 3
atakowato kolumny pojazdéw w obszarze Sidi
Mausur-Bir Habex. , Stukasy” lecialy pod eskor-
ta dwunastu Bf 109 z L/JG 27 i o§miu dalszych
Bf 109 z I1./JG 27. Formacja niemiecka zaatako-
wana zostata przez siedem Tomahawkow z 4,
dywizjonu SAAF. Pie€ z nich zostato zestrzelo-
nych przez my$liwece 2 JG 27, przy stracie jednego
Ju87zL/8tG 3 (pilot Fw. Neumann). 25 kwietnia
dwanascie Ju 87 z L/StG 3 zaatakowalo statki
stojace w porcie w Tobruku. Jeden ze ,,Stuka-
sow” musial ladowaé przymusowo pod Tmimi,
(pilot Lt. Rudolf Braun zostat ranny). Eskortuja-
ce formacj¢ nurkowedéw Messerschmitty Bf 109
2 JG 27 zestrzelily osiem i cigzko uszkodzily dwa
alianckie mysliwece.

26 maja ruszyta kolejna ofensywa Rommla.
Wyposazony w nowe Junkersy Ju 87 D IIL/StG
3 atakowat z duzymi sukcesami brytyjskie umoc-
nienia w Got el Ualeb, kiére zdobyto 2 czerwca
1942 roku. ,Stukasy” w znacznym stopniu przy-
czynity si¢ do zajecia Bir Hakeim, kt6ry zostal
zdobyty 10 czerwca 1942 roku. Za sukces ten
przyszio jednak zaptaci€, Lt. Hubel i jego strzelec
zgingli 4 czerwca, zestrzeleni przez obrone prze-
ciwlotniczg i tego samego dnia my$liwece potud-
niowoafrykanskie zestrzelity samolot S7+AB
(zgingt w nim dowddca L/StG 3 Hptm. Heinrich
Eppen). 11 czerwca nurkowce z StG 3 przepro-
wadzily trzy naloty na pozycje alianckie pod El
Adem. 14 czerwca konwdj ptynacy na Malte stat
si¢ celem Junkerséw Ju 87 z S1G 3, kt6ry stracil
podczas nalotu trzy samoloty (zaloga z IIL/SIG
3 — pilot Ofw. Pantel — zginela, a dwie dalsze
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maszyny zaginely nad morzem — pilotami tych
samolotow byli Oblt. Oster —Staffalkapitéin
6./SIG 3, oraz Ulfz. Kuppers z IL/SIG 3). Nie-
przerwane ataki ,,.Stukaséw™ na Tobruk pomogly
wydatnie w zdobyciu twierdzy, ktéra poddata sig
21 czerwea 1942 roku.

Kolejnym celem byla Marsa Matruk. W cza-
sie wielkigj bitwy pancernej, ktdra skoficzyla sig
pomy$inie dla Niemcow, samoloty z S1G 3 dzia-
{aly z niematym poSwicceniem. Hptm. Patschko-
wski, Staffelkapitéan w IIL/StG 3 zostal zestrzelo-
ny, p-nwrﬁcli jednak po trzech dniach tutaczki
przez pustynig do swojej jednostki.

1 lipca rozpoczela sie pierwsza bitwa pod El
Alamein. ,Stukasy” ponownie znalazly sie nad
czolem niemieckiego natarcia. 3 lipca L/StG 3
stracit trzy zatogi, Lt. Josef Wenigmann i Obit.
Schuwara zgingli, a Fw. Spies dostal si¢ do nie-
woli. 8 lipca w walce powietrznej zginal Fw, Ul-
rich z IIL/StG 3. 15 lipca ,Stukasy” przeprowa-
dzily cztery duze operacje przeciwko alianckim
pozycjom pod El Alamein. Jeden Junkers Ju 87
z L/S1G 3 (pilot Uffz, Pekar) zostal zestrzelony
przez obrong przeciwlotnicza — zatogasamolotu
zgingla. Nastepnego dnia ,,Stukasy” przeprowa-
dzity kolejne cztery operacje. W czasie nalotéw
17 lipca samolot z IIL/StG 3, uszkodzony przez
my$Sliwee alianckie, ladowal przymusowo na
wiasnym terytorium, a jego pilot (Oblt. Gobel)
zostal ranny. Trzy inne nurkowce zostaty uszko-
dzone na ziemi podczas ataku Kittyhawkow z. 250.
dywizjonu RAF na lotniskow Birel Abd 19 lipca
1942 roku.,

Pod koniec sierpnia doszto do kolejnej proby
przelamania obrony alianckiej, jednak w bitwie
pod Alam el Halfa wojska niemieckie zostaly
powstrzymane. 31 sierpnia IL/StG 3stracil kolej-
ne dwie zalogi: Uffz. Stolp i jego strzelec pokfa-
dowy zgineli, a Fw. Uhl oraz cztonek jego zatogi
dostali sie do niewoli. 6 wrzesnia strate poniost
L/S1G 3 — jedna z zal6g po skoku ze spadochro-
nem z plongcego samolotu dostata sie do niewoli
(pilot Uffz. Lotz). 14 wrzeSnia dwa Ju 87 z L/StG
3 zderzyly sie w powietrzu nad Quasaba — obie
zatog) zginely (piloci Lt. Konig 1 Uffz. Schnurr).
1 wrzeSnia w walce powietrznej zginely nastgpne
dwie zatogi IIL/StG 3 (piloci Uffz. Leidheiser i
Uffz. Lischke).

24 paZdziernika 1942 roku rozpoczela sig
druga i rozstrzygajaca bitwa pod El Alamein.
sotukasy” probowaly operowaé nad frontem,
jednak wobec przewagi lotnictwa alianckiego ich
dziatania nie byly tak skuteczne, jak podczas po-
przednich kampanii, 26 paZdziernika zestrzelone
zostaly przez Hurricane'y z 213. dywizjonu RAF
dwa Ju 87 z IIL/S1G 3. Zginal dowbdca dywizjo-
nu Hptm. Kurt Walter, kt6remu nie otworzyt sie
spadochron. Inny pilot tej jednostki — Obit.
Lindorfer — zostal ranny. 27 paZdziernika pod-
czas przymusowego ladowania w El Daba rozbit
si¢ Ju 87 z I1./StG 3 (zginat pilot Uffz. Ebner). 31
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paZdziernika zginal w walce powietrznej Ofw.
Borm z IIL/S1G 3. Mimo wiclkiego poSwigcenia
zatogi nurkowcow wielokrotnie byly zmuszane
do zrzutu bomb daleko przed celem — tak przy-
eniatajaca byfa przewaga my§liweéw alianckich.
3 listopada zgingt Ofw. Opitz zestrzelony przez
mySliwce 127, dywizjonu RAF. Inna zaloga 2
IIL/StG 3 zostata ranna. 4 listopada Alianci do-
konali przetamania frontu w okolicy Tell el Aga-
gir. Rozpoczal si¢ odwrét wojsk ,,Osi”, Ktéry
trwat juz niemal nieprzerwanie az do kapitulacji
wojsk niemiecko —wiloskich w Afryce. W ciagu
pierwszych dni ofensywy alianckiej, podczas nie-

licznych akcji bﬂjuu-"-.'ch zah:}gl nurkowcéw pré-
bowaty op6Znié nacierajace z impetem jednostki
pancerne Aliantéw. 7 listopada Spitfire'y z 601.

dywizjonu RAF zestrzelily trzy Ju 87 z SiG 3
(piloci Uffz. Werner i Uffz, Ortner zostali ranni).
Dramatyczna sytuacje jednostek Luftwaffe pod-
czas odwrotu spod El Alamein najlepiej oddatw
swoim pamigtniku Armin Kohler, jeden z pilo-
tow: Kein Einsatz, da kein Sprit, kein 6l, kein
Wasser. (,,Brak akcji, bo brak paliwa, oleju, wo-
dy”).

8 listopada Alianci rozpoczely nperaqq de-
santowg we Francuskiej Afryce Pélnocnej i od
tego momentu wojska ,Osi” musialy prowadzié
obrone na dwa fronty. 11 listopada brytyjska 8.
Armia osiagnela pr?n:h;-:z Halfaya. Luftwatfe
podjela ostatnig prébe zatrzymania brytyjskich
jednostek pancernych.

Pietna$cie Junkersdw Ju 87 z L/SIG 3 eskor-
towanych przez sze$¢ Bf 109 prébowalo zbom-
bardowaé zmotoryzowana kolumneg wojsk alian-
ckich. Formacja niemiecka zostala zaatakowana
przez jedenascie Kittyhawkow z 2. dywizjonu SA-
AF. W wyniku walki powietrzne] StG 3 stracil
cztery zatogi i osiem samolotéw. Dowdédea 1./StG
3 Oblt. Martin Mossdorf (samolot §7+MB) oraz
Oblt. Migeod 1 Uffz. Malke wraz z czlonkami
swoich zal6g trafili do niewoli, a Fw. Poth odnidst
rany. Ostaniajace formacje Messerschmitty
zestrzelity, bez strat wlasnych, trzy maszyny
alianckie (dwa P-40z 2. dywizjonu SAAF i jeden
P—40 z 57. amerykanskiej grupy mysliwskiej,
ktérej samoloty nadleciaty réwniez nad pole wal-
ki). Tego samego dnia, miedzy Gambut a Tobru-
kiem, zmuszony zostat do ladowania Dornier Do
17 Z. (ST+FA — pilot Ofw. Brodowski) — ma-
szyna szlabowa S1G 3.

W tym samym czasie IL/SIG 3 rozpoczela
dziatania bojowe na drugim, p&inocnym froncie
afrykariskiego leatru operacyjnego. W sobote 14
listopada zestrzelony zostal tam (przez pilota
154. dywizjonu RAF) Staffelkapitin Oblt. Ei-
chleiter z 6./StG 3. Jego samolot wodowal na
p&inocny zachdd od przyladka Bone, a zaloga
zostata wzigta do niewoli. Dwie kolejne maszyny
IL/SIG 3 zderzyly sie w powietrzu i wpadly do
morza. Zalogi uratowane zostaly jednak przez
wloskiego Canta Z 506 B.

Ju 87 G=2 z 10./SG 3 w locie nad Rosja, jesien

1943 roku. (P. Jarrett via B. Ketley)

20 listopada Ju 87 z StG 3 odniosly duzy
sukces, atakujacwraz z Ju 88 przepelnione samo-
lotami alianckimi lotnisko Mainson Blanche i
niszczac m.in. pieé Beafighterow, trzy B-17, dwa
P38, kilka Spitfire’éw oraz uszkadzajac kilka-
dziesiat innych samolotéw. Jednakie 26 listopa-
da I1./S1G 3 zostal praktycznie wyeliminowany 2
walki przez... czolgi dmLWkﬂﬁthL] 1. dywizji
pancernej, kt6re wdarly sig na lotnisko Djedeida
i rozjechaly pigtnascie Ju 87 oraz kilka Bf 109.

Na poczatku grudnia resztki IL/StG 3 ba-
zowaly w La Sebala. 2 grudnia zestrzelone zostaty
w walce powietrznej dwa Ju 87, z ktérych piloto-
wany byt przez Staffelkapitina 6./S1G 3 Mjr Han-
sa Einwachtera. Zadania ,Stukaséw™ przejmo-
waly na siebie coraz czefcie] szybsze samoloty
Messerschmitt BE 109 i Focke Wulf Fw 190 la-
lajace jako mySliwee bombardujgce. W warun-
kach panowania aliantéw w powietrzu bylo to
JEd}"I‘lE mozliwe rozwigzanie. Pomimo miazdZa-
ce) przewag) przeciwnika Stukasom” udawato
si¢ odnosi¢ sporadyczne sukcesy, takie jak np.
podezas niespodziewanego nalotu na port w Bo-
ne 1 stycznia 1943 roku. 16 stycznia artyleria
przeciwlotnicza zestrzelita nad Sedada Junkersa
Ju 87 D z IIL/SIG 3, ktérego pilot wyskoczyt na
spadochronie i dostal sie do niewoli, a strzelec
pokladowy zginat. 19 stycznia IL/StG 3 stracil

jedng maszyneg podczas ataku na pozycje brytyj-
skiew rejonie Bon Arada. Nastepnego dnia, pod-

czas bombardowania tego samego rejonu,
IL/S1G 3 stracil jeszcze jeden samolot. Podczas
lutowych walk o przelecz Kasserine nurkowce
Luftwaffe probowaly na szersza skale wesprzeé
niemieckie jednostki pancerne. Byto to jednak,
wobec przewagi nieprzyjaciela, zadanie niewyko-
nalne. 22 lutego IL i ITL/StG 3 stracity w walkach
powietrznych po jednym samolocie — zalogi
trafily do niewoli.

Po zakoficzeniu walk na przeteczy Kasserine
brytyjska 8. Armia operujaca na potudniu prze-
prowadzita natarcie na lini¢ Mareth. 1 marca w
Tunezji pozostawaly jeszcze dwa dywizjony Ju 87
D — II./StG 3w Saint Marie i ITL/S1G 3w Gabes,
6 marca, mimo przewagi wroga, ,Stukasy”
zbombardowaty lotnisko Neffatia tracac tylko
jeden z dwudziestu oSmiu Ju 87 D biorgcych
udziat w te] operacji. 10 marca grupa pietnastu
Ju 87 D z I111./S1G 3, eskortowana przez Bf 109 z
JG 77, zaatakowana zostata przez Curtissy P—40
ze 112. dywizjonu RAF-u. W walce powietrznej
Niemcy stracili jeden Ju 87, ale zestrzelili sze§¢
maszyn angielskich. 21 marca IIL/S1G 3 stracil
trzy ,Stukasy” zestrzelone przez pilotow 309,
dywizjonu RAF. 3 kwietnia dywizjon ponidst je-
szcze cigzsze straty, gdy formacja Ju 87 prze-
chwycona zostata nad El Guettar przez mysliwece
32. Fighter Group USAI' — szef€ | Stukaséw”
zostalo zestrzelonych. 7 kwietnia, na pélnocny-
zachd6d od Qued Zarga, I1./51G 3 stracit réwniez
cztery samoloty, a 11 kwietnia jeszcze jeden.W
ciggu ostatnich tygodni walk w Afryce Ju 87
lataty jako holowniki szybowcOw transportowych
DFES 230 i nie byly juZz uzywane do bezpodred-
niego wsparcia wojsk ladowych. 13 maja 1943
roku wojna na kontynencie afrykafiskim dobieg-
fa kofica.

Operacja ,,Barbarossa”, rozpoczeta 22 czer-
wca 1941 roku otworzyla najtrudniejszy rozdzial
w historii Luftwaffe — wojne na dwa fronty. Do
dziatan na Froncie Wschodnim przeznaczone
zostaly nast¢pujace jednostki bombowcodw nur-
kujacych: w ramach Luftflotte 1 (dowé6dca Ge-
neraloberst Keller) jednostki VIII. Fliegerkorps
(General der Flieger von Richthofen) — IL i
IIL/StG 1 (87 samolotéw) oraz L. i I1L/StG 2 (83
samoloty); Luftflotte 2 (Generalfeldmarschall
Kesselring) jednostki II. Flicgerkorps (General
der Flieger Loerzer) — L, IL i1 HL/StG 77 (122
samoloty); na pélnocy operowala Luftflotte 5
(Generaloberst Stumpf) z IV.(Stuka)/LG 1 (42
samoloty). W sumie dowé6dztwo Luftwaffe



dysponowato — na liczacym 1600 kilometréw
diugosci [roncie — 334 samolotami Junkers Ju
87 ,Stuka”. Przeciwko nim stala gigantyczna
polgga liczaca w sumie ok. 17.700 samolotéw, 7
czego 9383 znajdowato si¢ w pieciu okregach
wojskowych potozonych wzdluz zachodniej gra-
nicy ZSRR.

Od $witu 22 czerwea 1941 roku jednostki
yotukasow™ 1 bombowedw horyzontalnych ws-
pierane przez mySliwce rozpoczely trwajace caly
dzien naloty na szeStdziesiat szeS¢ wybranych
lotnisk sowieckich. Sukcesy pierwszych atakow
przerosty naj$mielsze oczekiwania Niemcow.
Przy stracie 35 maszyn Luftwaffe zniszczyla na
ziemi i w powietrzu 1811 samolotéw, Nastep-
nego dnia tupem pilotéw niemieckich padio ko-
lejne 800 samolotéw sowieckich, 24 czerweca —
237 23 czerwea — 351, 26 czerwea — 300, a do
28 czerwca liczba zniszczonych maszyn przeciw-
nika doszia do 4017, przy stracie 179 wlasnych
samolotow!

Obok atakéw skierowanych przeciwko lot-
nictwu nieprzyjaciela , Stukasy” wspieraly tez
dziatania wlasnych wojsk ladowych. Pierwsze te-
go typu dziatania, wymierzone byly przeciwko
sowieckim umocnieniom nad Bugiem, prze-
prowadzil juz rankiem 22 czerwca StG 77. W
ciagu nastepnych dni celem nurkowcéw stala sie
tez twierdza w BrzeSciu. Do 2 lipea , Stukasy”
bombardowaty okrazone pod Miniskiem jedno-
stki Armii Czerwonej. Sowieckie straty byty ol-
brzymie: 32 dywizje zostaly rozbite, 2400 czol-
gow, 1400 dziat i 240 samolot6w zostato zniszczo-
nych lub zdobytych przez Niemcow. Z powodu
niewielkiego zasiegu , Stukasy” musialy by¢ co
Kilka dni przesuwane na lotniska poloZone coraz
dalejw glebi ZSRR i tak np. L i IL/StG 1 w ciagu
pierwszego miesigca walk przesunigte zostaly o
560 Kilometrow na wschod. O miarze sukcesdw
Luftwaffe odnoszonych latem i jesienia 1941 ro-
ku $wiadczyé moze dumny bilans StG 77, ktéry
od 22 czerwca do 30 listopada 1941 roku znisz-
czyl 2401 pojazdow, 234 czotgi, 92 baterie arty-
lerii i 21 pociggow.

W koricu pierwszego tygodnia lipca Grupa

Armii ,,Srodek” rozpoczela natarcie na Smo-
lefisk 1 nast¢pne dni byly bardzo pracowite dla
zalog , Stukaséw”. Nurkowee zwalczaty nadcho-
dzace z kierunku Moskwy positki. Okres ten tak
wspomina Oberst Hans-Ulrich Rudel:
Cele sq ciggle te same: czofgl, pojazdy, mosty,
umocnienia polowe i stanowiska obrony przeciw-
loniczej, Od czasu do czasu zdarzy si¢ zadanie
preerwania linit kolejowe] lub nalom na pocigg
pancerny, knﬁrydi sowieci probujg uiywad do
wsparcia ogniowego swoich ﬂddsz:ﬁw Kazdy
apdr przed naszymi czofowymi jednostkami musi
zostad lamany, aby natarcie bylo szybsze i spraw-
niejsze. Autostrada migdzy Smoleriskiem a
Moskwq byta $wiadkiem wielu naszych akcji
ogromyie masy Rosjan i ich sprzetu tloczyly sig tam
nieprzerwanie. Pojazd przy pojeidzie, czolg za
czofgiem bez najmniejszych odstepéw, czesto w
trzech szeregach obok sichic. Gdyby te masy sprz¢tu
rozlaly si¢ na nas ... — mys$lalem zawsze podczas
nalotéw. Jednakze w ciggu kilku dni wszystko 1o
zmienito si¢ w ogromne pobojowisko, zostalo
ostrzelane i zbombardowane. Natarcie Wehrma-
chtu toczylo si¢ bez przeszkid daley.

W koficu lipca VIIL Fliegerkorps przeniesio-
ny zostal na péinocny odcinek frontu w celu
wsparcia atakéw na Leningrad. Celem, obok
umocniefi polowych, stala si¢ baza sowieckiej
marynarki wojennej Kronsztad. Kiedy 11
wrzesnia rozpoczeto sie natarcie niemieckie na
miasto, na odcinku 1. dywizji pancernej atak
wspieraly nurkowce VIIL Korpusu Lotniczego.
Oddajmy glos Swiadkowi wydarzefi:

Naraz rozpoczelo si¢ fascynujgee widowisko: po-

nad wyrywa jqcymf si¢ do przodu batalionami wyly
m:sprzt:rwame pStukasy”. Nurkowaly | am.:cah
precyzyjnie, w odleglosci 200 do 300 metréw przed
najbardziej wysunigtymi czofgami bomby,
dokiadnie na rosyjskic gniazda opory, bunkry,
okopy, putapki przeciwpancerne i stanowiska arty-

lerii. Oficerowie kierujgcy akcjami lomictwa je-
chali w wysurnigtych na czofo czofgach i transpo-
rierach razem z dowddcami bataliondéw zme-
chanizowanych. Jeden z oficeréw lgcznikowych
Lufnvaﬁe mrzwmj.:gcv tgcznodé radiowq ze , Stu-

kasami”, siedzial za wiezq czolgu numer 611 do-

wadmnega przez Leutnanta Stovesa. Wielka flaga
wojenna Rzeszy, rozpicta na pokrywie silnika
czolgu czynifa z niego drogowskaz dla lomikow.
Znajdujge sig stale pod gradem pociskéw podpo-
rucznik Luftwaffe mistrzowsko dyrygowal poprzez
swdj mikrofon pilotami nurkowcow.

Natarcie niemieckie przetamalo obrong, jed-
nak zatrzymane zostalo wkrélce przez ogiefi so-
wieckich pancernikéw zacumowanych w Kron-
sztadzie. W celu eliminacji tego przeciwnika do
ataku wystartowaty Ju 87 z IIL/SIG 2. 16 wrzes-
nia pierwsze trzydziesci ,Stukﬂsﬂw‘ zaatakowalo
baze sowieckiej marynarki wojennej. HIESIEI}F
1000-kilogramowe bomby (PC 1000) nie dotarty
na czas i nurkowce l.i.{bI"DJD[lE byty w bomby 500-
kilogramowe. Gruba, siegajgca 800 metréw pod-
stawa chmur nie ulatwiala zadania. Dowddca
IIL/StG 2 Hptm. Steen, Hptm. Klaus i Oblt.
Rudel zaatakowali jako pierwsi. Bomba zrzuco-
na z samolotu Rudela trafita w cel, ale zgodnie z
oczekiwaniami nie byta w stanie zadaé decyduja-
cego ciosu pancernikowi. 21 wrze$nia dﬂtar{y
wreszcie bomby PC 1000 i 23 wrzeSnia samoloty
ITL/S1G 2 wystartowaly do jednego z najbardzie;
niebezpiecznych i trudnych nalotow, jakie kiedy-
kolwick przeprowadzone zostaly przez zalogi
bombowcdw nurkujacych — port Kronsztad
broniony byt przeciez przez przeszio tysige dzial
przeciwlotniczych réznych kalibréw, W nalocie
brat udziat Hans-Ulrich Rudel:

Weszlismy w lot nurkowy, muz obok siebie, nasz kgt
nurkowania maogl leze¢ migdzy 70 a 80 stopniami.
Celownik objal juz , Marata”. Zanurkowalismy na
miego, stawal si¢ coraz wickszy. Wszystkie jego dzia-
la przeciwloinicze skicrowaly si¢ na nas. Teraz
wazny jest tylko cel naszego zadania, jezeli go
osiqgniemy, oszcz¢dzimy wicle krwi towarzyszy 2
armit lgdowe). Ale c6z to? Maszyna kapitana Ste-
ena zaczela si¢ naraz oddala¢ od mojecj. Byta wiele
szybsza. Czyzby pilot znoww zamkngt hamulce
nurkowania aby szybeiej zejs¢ w dol? Robie to
samo, £ najwyiszg predkoscia zblizam si¢ do ogo-
nalecqgcego z przodu samolotu, jestemn jeszeze szyb-
52y 1 mie moge juz zwolnic. Bezposrednio przed
sobg dostrzegam zszokowang twarz Oberfeld. Leh-
manna, strzelca poktadowego w zalodze Steena. W
kazde] chwili oczekuje on zderzenia z maojg ma-
soyng. Z calej sity pcham drgick do przodu —
nurkuje juz z pewnoscig pod kqtem 90 stopni — i
stedze jak na beczce prochu. Uderze w maszyng
Steena, kidra teraz znajduje si¢ bezposrednio nade
mng, czy przelece bezpiecanie? O wios przecisng-
fern sig pod nig! Jest to zrmk dany przez los, Ze tym
razem péjdzie dobrze. Srédokrecie okretu wpcbr-
ta doktadnie celownik. Méj Ju 87 zachowuje sie
zupetnie spokajnie w nurkowaniu, nie zhacza ani
o wios z kursi. Mam przeczucie, z¢ moja bomba
musi trafié. Widze juz ,Marata” w cafej okaz-
alosci, marynarze biegajq po pokfadzie przenoszqe
anmunicje. Naciskam przycisk zrzutu bomby i przy-
ciggam z calych sil drazek sterowy do siebie. Czy
starczy mi wysokosci do wyprowadzenia maszyny?
qupw ;fmrfcujnp' prsz::f:z bez hamulcdw, a putap
nie jest wyiszy niz 300 metréw. Hptm. Steen mowil
nam podczas odprawy przed lotem, Ze bomba
1000 kilogramowa musi by¢ zrzucana z wysokosci
przekraczajgeej 1000 metréw, poniewai odlamki
mogg oddzialywad nawet na tej wysokosci 1 uszko-
dzié wfa.mymmﬂ!m: O tym teraz nie mysle! — chee
trafi¢ ,Marata”. C iggne i ciggne z calych sif drgzek
sterowy. Przecigzenie jest zbye duze, nic nie widze,
na kn‘}.rkq chw.rf:; trace Swiadaomodé, uczucie kidre-
go wezesniej nic zaznatern, Po chwill, jakby z od-
dali, stysze glos Schamovskiego (strzelec poklado-
wy ), Panie poruczniku, okret cksploduje!”. Juz
praytamny zaczynam si¢ rozgladad, lecimy trzy —
cztery meiry nad wodg w lekkim zaha;‘cfﬂ Za nami
pozostal , Marat”, nad kidrym unosi si¢ siggajacy
400 metrow stup a:f}m w t ognia, musieltsmy trafi¢ w
komore amunicyjhg.

L, prawej Oberst (plk.) Hans-Ulrich Rudel,
najslawniejszy pilot bombowcéw nurkujacych i
samolotéw szturmowych Lufltwaffe, ktory
wykonal 2530 lotéw bojowych i jako jedyny
zolnierz niemiecki odznaczony zostal Zlotym
Wiencem Lisci Debowych 2 mieczami i brylan-
tami do Krzyza Rycerskiego ielaznegﬂ Krzyia.

(£e zb. K Michulea)

Pancernik sowiecki otrzymat trafienie w dzio-
bowa wiei¢ artyleryjska kalibru 305 mm. Dzi6b
okretu, az do drugiej wiezy artyleryjskiej, oder-
wal sie od reszty kadluba 1 zatonat. Uszkodzony
okret osiadi na dnie,

W tym czasie inne jednostki nurkowcow
wspieraly dzialania armii lagdowej. W dniach od
9 do 26 wrzednia trwata bitwa kijowska. ,Stuka-
sy walnie przyczynily sie do wprowadzania cigg-
tego zametu w rejonach koncentracji Armii
Czerwonej.

W poczalkowej fazie kampanii rosyjskiej
duze sukcesy odnidst operujgcy na Dalekigj
Pétnocy IV.(Stuka)/LG 1. Nurkowce z te] jedno-
stki bombardowaty sowieckie bunkry i punkity
oporu rozbudowane wzdluz granicy z Finlandia.
Na lotniskach wokél Murmarfiska ,Stukasy”
zniszczyly przeszio 100 samolotéow.

Wrazz nastaniem ,rosyjskiej zimy"” skoficzyty
si¢ dzialania ofensywne Wehrmachtu; armia, nie
przygotowana do dziatan w tak ekstremalnych
warunkach klimatycznych, przeszia do obrony.
Rosyjska kontrofensywa zmusita jednak Nie-
mcow do odwrotu. Od Katastroly uratowaly We-
hrmacht m.in. ,,Stukasy” VIIIL Fliegerkorps sku-
tecznie opdiniajac koncentracje silnych sit so-
wieckich na péinoc od Kalinina. Zdobyty w ten
spos6b czas umﬂ?lle]Ld nostkom Grupy Armii
»Srodek” odwrét i za jecie nm}r:.h stanowisk ob-
ronnych. Front ustabilizowat sie w miesiacach
zimowych. Putki lotnictwa nurkowego wykorzys-
taly ten okres na przezbrojenie w nowy sprzet. Na
frontwschodni trafity w lutym 1942 roku Junker-
sy Ju 87 D-1. W tym samym czasie IV.(Stu-
ka)/LG 1 przemianowany zostat na L/S1G 1 (do-
wodca Maj. Hans-Karl Stepp). Jednostka ta
zwalczala transporty kolejowe na linii do Mur-
mafiska, a takZe alianckie statki i konwoje plyna-
ce Z Zaopatrzeniem do sowieckich portéw. Na
Dalekiej Péinocy dywizjon ten operowat do 17
czerwea 1943 roku, kiedy to przemianowano go
na I./StG Liwramach tej jednostki przeniesiono
na Srodkowy odcinek frontu wschodniego.

Wiosng 1942 roku , Stukasy” VIII. Flieger-
korps uczestniczyly w oblezeniu Sewastopola,
Ktory uznawany byl wowcezas za najsilniej uforty-
fikowana baze morsks na §wiecie. Podczas jed-

41



nego ze szturmow, migdzy 2 a 6 czerwea 1942
roku, nurkowce odbywaty Srednio 600 lotéw bo-
jowych dziennie. W sumie na sowiecks twierdze
spadto 2500 ton bomb. Mimo tak duZego wspar-
cia lotnictwa oraz ognia przeszio 1300 dziat, wal-
ki o Sewastopol trwaly do lipca 1942 roku. Naj-
wieksza bitwa na froncie wschodnim w roku 1942
byla jednak bitwa stalingradzka. Podczas nie-
mieckiego oblgZenia miasta ,,Stukasy”™ nieprze-
rwanie operowaly nad polem walki. Najwickszy
zmasowany atak przeprowadzity samoloty z StG
1,277 wdniu 3 wrzeénia. Mimo duZego natgze-
nia walk straty nurkowcéw byly stosunkowo
ograniczone — z sowieckimi mySliwcami skute-
cznie radzily sobie samoloty z JG 3. Sytuacja taka
trwata do 19 listopada, kiedy to rozpoczeta sig
sowiecka kontrofensywa. Lotniska nurkowcow
znajdujace sie miedzy rzekami Czyr 1 Don lezaly
na drodze ataku gléwnych sit Armu Czerwonej.
Mimo cigglych dziatafi Ju 87 nie byly w stanie
zatrzymaé nacierajgcej masy wojsk, Podczas
prGb obrony lotnisk jednostki nurkowcow po-
niosty cigZkie straty; w walkach naziemnych po-
legto lub dostato sig do niewoli wielu czlonkow
personelu latajacego i naziemnego, liczne samo-
loty zostaly zniszczone lub — jak na lotnisku w
Kataczu (15 samolotéw) — wpadly w rece Ro-
sjan. Wkrétce Luftwafle stracita tez lotniska Ob-
liskaja i Morozowskaja. 15 stycznia 1943 roku
Luftwaffe podjeta ostatnia prébg zalrzymania
wroga na linii rzeki Doniec, lecz operacja ta —
mimo zmasowanych atakéw m.in.  Stukaséw™ z
IL/SIG L, S1G 2 i L. oraz IL/StG 77 — nie miala
szans powodzenia wobec przewagi lotnictwa so-
wieckiego oraz wiclokrotne) przewagi w
liczebno$ci wojsk ladowych. 2 lutego 1942 roku
skapitulowata okrazona w Stalingradzie 6. Ar-
mia. Dopiero kontrnatarcie na Charkéw zakofi-
czyto sig sukcesem Niemcow — 15 marca miasto
zostatlo ponownie zdobyte przez Zolnierzy Wal-
fen SS. Az do S lipca, do momentu rozpoczgcia
operacji ,Zitadelle”, front si¢ ustabilizowal. W
migdzyczasie przystosowano niektore samoloty
Ju 87 D do zwalczania czolgébw. Podczas walk
zima 1942/43 okazalo sig, ze proby niszczenia
sowieckich czotgéw przy pomocy bomb nie s3
zbyt efektywne i konieczne stato sie uzbrojenie
wStukaséw” w skuteczne dziatka przeciwpancer-
ne duzego kalibru. Specjalnie przystosowano sa-
moloty Ju 87 D-3 pozbawiajac je uzbrojenia
skrzydiowego, hamulcOw aerodynamicznych, za-
czepé6w bombowych i syren. Tak maksymalnie
odciazony samolot moégh teraz pod kazdym
skrzydiem unie$¢ po jednym dziatku BK 3,7 cm
(kalibru 37 mm). Do rozpoczgeia ofensywy na
tuku kurskim utworzono z tych samolotéw dwie
jednostki — 10.(Pz.Jag.SL)/S1G 1 oraz
19.(Pz.Jap.SL)/SIG 2. Przed kampanig letnig ro-
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ku 1943 coraz wicksza uwage zaczeto zwracac na
zmiang taktyki dziatania Junkersoéw Ju 87, ktére
powoli zaczely przeksztalcaé si¢ z klasycznych
bombowcow nurkujacych w samoloty szturmo-
we. Blyskawicznie przeprowadzane uderzenia
eskadr Ju 87 atakujacych w locie koszacym og-
niem broni poktadowej i bombami matego Kali-
bru okazaly sig znacznie skutecznigjsze przeciw-
ko piechocie i lekkim nieopancerzonym celom,
niz dotychczasowa taktyka. DuZe znaczenie
miata teZz prawie catkowita bezkarnoi¢ wobec
my$liwcow przeciwnika, Ktérym sprawiato
ogromne trudnosci przechwycenie lecgcych bar-
dzo nisko samolotow.

5 lipca rozpoczelo sig niemieckie natarcie.
Operacje wspieraly samoloty Ju 87 z nastg¢puja-
cych jednostek: L., 1L, I1L/StG 2 (Ju87 oraz jedna
Panzerjigerstallel wyposazona w Ju 87 G) i L,
11., HL/StG 77 (Ju 87) dzialajagce na potudnio-
wym odcinku frontu w ramach Luftflotte 4 oraz
operujace na péinocy, podporzadkowane Luf-
tflotte 6: L., IL, IIL/StG 1 (samoloty Ju 87 D) i
Pz.Jag.St/SIG 1 (Ju 87 G z Versuchskommando
fiir Panzerbekampfung). Jednostki na potudniu
wspierane byty wegierskimi Ju 87 D z 102/2 dy-
wizjonu bombowctw nurkujacych. Juz od Switu
5 lipea, jako pierwsze do akcji weszly maszyny
HL/S1G 1 (dowddea Maj. Lang ) atakujgc sowiec-
kie umocnienia polowe, podczas gdy inne dywi-
zjony uderzaty gtéwnie w linie komunikacyjne 1
zaopatrzeniowe Armii Czerwone). Qd pierwsze-
go dnia walk swoja przydatno$¢ udowodnity nisz-
czyciele czolgéow Ju 87 G. Dowddcea
Pz Jag.St./StG 2 Hptm. Rudel zniszczyl w Kilku
lotach bojowych odbytych tego dnia 12 radziec-
kich czolgdw. 6 lipca ,,Stukasy” wykonaly prawie
850 misji bojowych. Nastegpnego dnia Ju 87
skoncentrowaly sie na zwalczaniu kontratakuja-
cych jednostek Armii Czerwonej niszczac m.in.
64 czotgi. 8 lipea dzialania StG 1 ograniczyly si¢
do hﬂmbard{:wamﬂ sowleckich pozycji w okoli-
cach Tieploje. Do 11 lipca wojska niemieckie
osiggnety sukees na potudniowym odcinku fron-
tu zdobywajac przyczétek na rzece Psel przy
kotchozie Krasny] Oktiabr, 12 lipca Rosjanie
rozpoczgli kontrofensywe. Piloci | Stukasow™
wykonywali do szesciu lotéw bojowych dziennie.
Nie byli jednak w stanie przeciwstawié si¢ wielo-
krotnej przewadze przeciwnika. W tym samym
czasie alianci dokonali desantu na Sycylig i Hitler
stracil nerwy rozkazujac przerwanie operacji
wZitadelle” oraz przegrupowanie czgSci sit z
frontu wschodniego do Wioch. Ofensywa pod
Kurskiem kosztowata fycie wielu doswiadczon-
ych pilotéw jednostek nurkujacych, takich jak
np. Hptm. Kurt-Albert Pape (Staffelkapitan
3./S1G 1, wezesniej pilot IV, (Stuka)/LG 1, wsta-
wiony akcjami przeciwko brytyjskiej zegludze w

Ju 87 G=2 podczas lotu bojowego w Rosji w 1944
rolw. (Ze zb. R. Michulea)

1940 roku, kawaler Krzyza Rycerskiego, zestrze-
lony przez artylerie przeciwlotnicza w rejonie
Bietgorodu 7 lipca 1943 roku), Hptm. Bernd
Wutka (KrzyZz Rycerski nadany 16 listopada
1942 roku za zniszczenie ponad 40 czolgow, 83
ciezaréwek, 12 stanowisk artylerii, dwéch pocia-
gbobw pancernych i trzech pociagbéw towarowych
— zginat w wypadku 8 lipca 1943 roku jako
Staffelkapitdn 9/8tG 2 po wykonaniu przeszio
500 lotdéw bojowych), Oblt. Willi Horner (Staf-
felkapitin 7./S1G 2, KrzyZz Rycerski nadany 10
maja 1943 roku po odbyciu 500 lotéw bojowych,
zginat wskutek ognia artylerii przeciwlotniczej w
jednym z nielicznych wéwcezas samolotow Ju 87
D-5 (W.Nr. 13507) i Hptm. Walter Kraus (Kom-
mandeuer HL/SIG 2, Wieniec LiSci Dgbowych
przyznany po$miertnie 3 stycznia 1944 roku —
zginat wskutek nalotu nocnych bomboweéw Po-
likarpow Po 2, w nocy z 16 na 17 lipca 1943 roku,
na wiasnym lotnisku jako jedyna ofiara tego na-
lotu).

Wraz z kontrofensywa rosyjska latem 1943
roku rozpoczal sie odwr6t armii niemieckie) na
froncie wschodnim. Samoloty Ju 87 wykonywaly
juz prawie wylacznie zadania szturmowe — bom-
bardowaniez lotu nurkowego w warunkach prze-
wagi liczbowej lotnictwa przeciwnika stalo sig
praktycznie niemozliwe. Poza tym zmienif sig
rodzaj obiekiGw, ktdre miaty by¢ bombardowane
— zrzut bomb w locie nurkowym zapewniajacy
doktadne trafienie w punkt byt bardzo skuteczny
i pozadany przy zwalczaniu umocnionych pun-
ktow i stanowisk nieprzyjaciela znajdu_mccgl:: SIC
w obronie, ale przeclwkﬂ nacierajgcym masom
piechoty i broni pancernej skuteczniejszy byl na-
lot bombami odiamkowymi mniejszego Kalibru
polaczony z ostrzalem z broni pokladowej z lotu
na niskim putapie. Podczas tego rodzaju atakow
uzbrojenie ofensywne samolotu oddziatywalo na
znacznie wickszy obszar terenu, co zwigkszylo
skutecznoSE nalotow.

W zwigzku z tym 5 paZdziernika 1943 roku
miata miejsce reorganizacja Luftwaffe. Jedno-
stkami szturmowymi staty si¢ wszystkie dotych-
czas istniejace jednostki bombowcow nurkuja-
cych. S1G 1 stal si¢ SG 1, czyli Sturzkampfge-
schwader 1 (1 putk bombowcow nurkujacych)
przemianowano na Schlachtgeschwader 1 (1
putk szturmowy). Inne jednostki zmienily ozna-
czenia wedle tej samej zasady: SIG 2 stal sig 5G
2,81G 3 — SG 3aSIG 77 — SG 77. Dowbdeg
nowo Zorganizowanego lotnictwa szZturmowego
zostat Oberst dr Ernst Kupfer, dotychczasowy
dowodca StG 2. Kupler byl doktorem prawa,
karierg bojows zaczal w kampanii francuskiej i
odznaczyt si¢ podczas bitwy o Krete zatapiajac
brytyjski krazownik HMS Gloucester. Podczas
nalotéw na Kronsztad trafit bombg pancernik
Oktiabrskaja Riewolucja, a takze kragzownik Ki-
row. 30 paZdziernika 1942 roku, w czasie walk o
Stalingrad, wykonal sw6j 500 lot bojowy, a 8
stycznia 1943 roku jako 173 zotnierz Wehrmach-
u odznaczony zostal Wienicem Lisci Debowych
do Krzyia Rycerskiego. 5 lipca 1943 roku odbyt
swdj 600 lot bojowy. Niestety, wKkrotce po objeciu
stanowiska — 22 listopada 1943 roku — dr Kup-
fer zginal w wypadku lotniczym w Grecji, 60
kilometréw od Salonik, jako pasazer transporto-
wego Heinkla He 111,

Jego nastepea zostal Oberst Hubertus Hits-
chold. Hitschold brat udziat w wojnie od 1 wrzes-
nia 1939 roku jako dowédea eskadry w L/SIG 2.
Juz 15 wrzeSnia 1939 roku, jako jeden z pier-
wszych Zotnierzy Luftwa [fe otrzymat Zelazny
Krzyz 11 kl., a z dniem 1 paZdziernika 1939 roku
przejal d-:awﬁd?hm L./StG 2. W kampanii zachod-
nigj 1940 roku jego dywizjon odznaczyl sig licz-
nymi sukcesami, Hitschold odznaczony zostat za
to Krzyzem R}'C&[‘hkjm (21 lipca 1940). Réwniez
w kampanii greckiej jego jednostka odnosifa su-
kcesy zatapiajac m.in. trzy niszczyciele brytyj-
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skie. W kampanii rosyjskiej dowodzil m.in.
pierwsza jednostka szturmowa Luftwaffe — SG
1. Jednostka ta jako pierwsza otrzymala sztur-
mowa wersje samolotu Focke Wulf Fw 190.

Wraz z przeksztalceniem jednostek nurkow-
cow w jednostki szturmowe skoficzyl si¢ udzial
bombowcéw nurkujacych Junkers Ju 87 w ich
wiaSciwej roli. Nie skoficzyla sie jednak kKariera
bojowa tego samolotu. Pozostaly one do Kofica
wojny na wyposaZzeniu Luftwaffe w dwéch rolach
— niszczycieli czotgdw i nocnych samolotow
szturmowych.

Z.rolg niszczyciela czotgéw pelniona przez Ju
87 G wigze si¢ nierozerwalnie wspomniane juz
nazwisko — Oberst Hans-Ulrich Rudel. Rudel
urodzit sig 2 lipca 1916 roku w Konradswaldau u
podndzy Karkonoszy, na Slasku, jako syn pasto-
ra. W koricu 1936 r. wstapil do Luftwaffe i po-
czatkowo byt obserwatorem w lotnictwie rozpo-
znawczym dalekiego rozpoznania (w tym chara-
kterze latal w kampanii wrzeSniowej) W roku
1940 przeszkolony zostal jako pilot samolotéw
nurkujacych i w kwietniu 1941 roku trafii do
L/StG 2 Immelmann. Od tego czasu jego kariera
rozwija sie blyskawicznie: 23 wrzeSnia 1941 roku
zatapia pancernik Marat, 6 stycznia 1942 roku
zostaje kawalerem KrzyZa Rycerskiego, 24
wrzesnia 1942 roku odbywa 500 lot bojowy, 10
lutego 1943 roku 1000 lot bojowy, 14 kwictnia
1943 roku jako 229 zolnierz Wehrmachtu otrzy-
muje Wieniec Lisci Debowych do KrzyZa Rycer-
skiego, 19 lipca 1943 roku obejmuje dowodztwo
IL/SIG 2, 9 paZdziernika 1943 roku odbywa
1500 lot bojowy, majgc dotychezas na koncie 60
zniszczonych czotgdw, 25 listopada 1943 roku
jako 42 zotnierz Wehrmachtu odznaczony zosta-
je Mieczami do Wiefica Lifci Debowych. 21 mar-
ca 1944 roku, po nalocie na most na Dniestrze
pod Jampolem laduje po stronie nieprzyjaciela,
aby uratowac zestrzelong zatoge z wlasnego dy-
wizjonu. 7, powodu podmoklego gruntu przeci-
gzony samolot nie moze wystartowa€. Rudel mu-
s1 podjaé przeszio 50-kilometrowy marsz do
wiasnych oddziatéw, poza linig frontu. Wigze si¢
to z przebyciem wplaw Dniestru, w ktérym tonie
Ofw. Hentschel (KrzyZz Rycerski, 1490 lotéw bo-
jowych) strzelec pokladowy Rudela i ucieczka z
sowieckie] niewoli, podczas Ktérej zostaje post-
rzelony w ramig. 26. marca 1944 roku Rudel
niszczy w ciaggu jednego dnia 17 czotgdw, a trzy
dni p6Zniej otrzymuje, jako 10 Zotnierz Wehrma-
chtu, najwyzsze wowczas odznaczenie bojowe —
Wieniec Lisci Debowych z Mieczami i Brylanta-
mi do Krzy#za Rycerskiego. 1 czerweca 1944 roku
odbywa 2000 lot bojowy, 23 grudnia 1944 roku
2400 lot bojowy (na koncie 463 zniszczone so-
wieckie czolgi); 1 stycznia 1945 roku jako pier-
wszy i jedyny Zotnierz Wehrmachtu odznaczony
zostaje najwyzszym niemieckim odznaczeniem
bojowym Ziotym Wieficem LiSci Dsbowych z
Mieczami i Brylantami do KrzyZza Rycerskiego
Zelaznego Krzyza (das Goldene Eichenlaub mit
Schwerten und Brillanten zum Ritterkreuz des
Eisernen Kreuzes). 8 lutego 1945 roku niszezy w
czterech lotach bojowych 13 czolgbw wroga i
zestrzelony przez artylerie przeciwlotnicza nad
sowieckim przyczotkiem w okolicach Lebus nad
Odra, cigZko ranny laduje przymusowo po stro-
nie niemieckiej. Od wykrwawienia ratuje go
strzelec pokladowy, a jednoczesnie lekarz puiku
dr Gadermann (w roku 1972 gtéwny lekarz Olim-
piady w Monachium). W szpitalu polowym Wat-
fen SS w Seelow Rudel przechodzi operacjg, w
wyniku kt6rej prawa noga zostaje mu amputowa-
na ponizej kolana, lecz na Wielkanoc 1945 roku
wraca z niezagojona rang do macierzystej jedno-
stki i mimo zakazu odbywania lotéw bojowych
lata nieprzerwanie aZz do 8 maja 1945 roku. W
czasie wojny Rudel wykonat 2530 lotéw bojo-
wych, zniszczyt 519 sowieckich czolgbw, okoto
800 pﬂ]azdﬁw przeszio 150 stanowisk artyleri,
cztery pociagi pancerne, zatopit pancernik, trafil

krazownik i niszczyciel, zniszczyl na Krymie
okoto 70 todzi desantowych oraz zestrzelit dzie-
wigé samolotéw (siedem mysliweow | dwa Ity—2).
Byt trzydzieSci razy zestrzelony (wylacznie przez
$rodki obrony naziemnej, nigdy przez mysliwce
sowieckie), pieé razy ranny, szeS€ razy ladowat za
liniami wroga ratujac zestrzelone zatogi ze swojej

jednostki przed §miercig lub niewol. Jego war-

to$¢ najlepiej oddajg stowa marszatka Schornera:

Sam Rudel zastgpuje calg dywizje. Jako niszczy-

ciele czotgdw wstawili sig réwniez tacy piloci jak:

Lt. Kanton Korol (99 zniszczonych czolgéw, T15
lotéw bojowych, cztery razy zestrzelony), Oblt.
Wilhelm Joswig (88 czotgdw, 231 pojazdow, 9
dzial, trzy sklady amunicji, zestrzelone dwa sa-
moloty) czy Lt. Jakob Jenster (58 czolgbw, prze-
szto 1000 lotéw bojowych).

Ostatnia rola, jaka przyszio odegra Junker-
som Ju 87 w drugiej wojnie Swiatowe] byly dzia-
lania w charakterze nocnego samolotu sziurmo-
wego, Idea tego typu dziatafi zapoZyczona zostata
od lotnictwa sowieckiego, ktére uzywato do tych
celéw samolotéw Po-2 i R-5. Poczatkowo jed-
nostki niemieckie, bedace odpowiednikiem so-
wieckich putkéw nocnych bombowedw, wyposa-
zano w mieszanke przestarzalych typow samolo-
t6éw takich jak Heinkel He 46, Gotha Go 145 czy
Arado Ar 66 1 oznaczano jako Behelfskampl-
staffeln (pomocnicze eskadry bombowe), a nas-
tepnie — wskutek reorganizacji lotnictwa sztur-
mowego — od 18 paZdziernika 1943 roku nada-
no im nazwe Nachtschlachtgruppen (NSGr —
dywizjony szturmowe nocne). W sierpniu 1943
roku pierwsze 300 Junkerséw Ju 87 D przebudo-
wano do dziatafi noenych. Uformowano z nich
nastepujace jednostki:
®NSGr 1 — od sierpnia 1943 do sierpnia 1944
roku operowat w skladzie trzech eskadr na fron-
cie wschodnim a nastepnie do kofica wojny na
zachodzie; dowddea Hptm. Willberg,
eNSGr 2 — od lutego 1944 roku do wrzesnia
1944 roku operowat w skiadzie czterech eskadr
na froncie wschodnim, nastgpnie trzy eskadry
przebazowane zostaly na zachdd, gdzie przeby-
waly do korica wojny; dow6ddca Maj. Miiller,
®NSGr4 — odsierpnia 1944 roku operowal nad
Batkanami w skiadzie trzech eskadr, dwie nowo
utworzone eskadry dzialaly od korica 1944 roku
na froncie zachodnim,
®NSGr 8 — od maja do wrzeSnia 1944 roku w
skladzie dwoch eskadr operowat w Finlandii, na-
stepnie w Norwegii, a od stycznia 1945 roku nad
Odra,
®NSGr 9 — od maja 1944 roku do kofica wojny
operowat w skiadzie trzech eskadr w péinocnych
Whoszech,

eNSGr 10 — od paZdziernika 1944 roku do
kofica wojny operowat na Balkanach w skiadzie
dwach eskadr.

Dziatania Ju 87 jako nocnych samolotéw
szturmowych byly bardzo efektywne i zadaly
aliantom wiele dotkliwych strat. Celem atakow
byly zazwycza] zgrupowania wojsk, stanowiska
artylerii, magazyny i sklady zaopatrzenia oraz
pociagi i stacje kolejowe, Naloty przeprowadzaty
najczes$ciej niewielkie grupy samolotéw latajace
parami i uzbrojone w bomby odiamkowe lub
zapalajace. Dolot do celu odbywat sig¢ na wyso-
kosci okoto 300 metréw. Nad frontem samoloty
przelatywaly na putapie 1000 do 2000 metréw 12
tej samej wysokodci nastgpowal réwniez zrzut
bomb. Wysokos€ t¢ uwazano za najkorzyst-
niejsza ze wzgledu na zrzut bomb umozliwiajacy
pokrycie znacznego obszaru odtamkami. Po na-
locie maszyny schodzily na putap 200 do 300
metrdw i ostrzeliwaly rejon celu z broni pokiado-
wej, a nastepnie wracaly na tej samej wysokoSci
na macierzyste lotniska. Do oznaczania celu stu-
zylty bomby ofwietlajgce ze spadochronem zrzu-
cane przez samoloty z wysokosci 300 do 1000
metréw. Straty podczas tych operacji byly nie-
wspGtmiernie male do sukcesow odniesionych
przez Nachtschlachtgruppen. Artyleria przeciw-
lotnicza przeciwnika w rejonie frontu nie byla
grofna — nie dysponowala ani dostateczng ilos-
cig dzial, ani urzadzeniami radiolokacyjnymi, ani
tez reflektorami przeciwlotniczymi. Dla mys-
liwedw nocnych Junkersy Ju 87 lataly zbyt nisko
i za wolno, a do tego zatogi niemieckie uzywaty
wDuppel”, czyli metalowych paskéw zrzucanych
celem zakl6eania pracy pokladowych stacji ra-
diolokacyjnych mys$liwcow alianckich. Jedynym
wickszym sukcesem Brytyjczykéw odniesionym
w walce 2z nocnymi nalotami Ju 87 bylo zestrze-
lenie przez my$liwiec Mosquito z 219. dywizjonu
RAF-u trzech ,,Stukaséw” w rejonie Nijmegen,
w nocy z 2 na 3 paZdziernika 1944 roku.

Najwicksze operacje nocne ,,Stukaséw” mia-
ty miejsce we wrzeSniu 1 paZzdzierniku 1944 roku
w Holandii, w grudniu 1944 roku w Ardenach
oraz podczas forsowania Renu przez Aliantéw w
marcu 1945 roku. Po raz ostatni w dzialaniach
dziennych ,Stukasy"” wstawily si¢ podczas Po-
wstania Warszawskiego, bombardujge pozycje
jednostek powstaficzych.

Historia tego samolotu skoficzyla si¢ defini-
tywnie w dniu 8 maja 1945 roku, gdy Oberst
Rudel wraz z innymi ocalatymi zatogami I1L/SIG
2 wyladowal na zajetym przez Amerykanow lot-
nisku Kitzingen kolo Wiirzburga. Tego samego
dnia personel NSGr 2 zniszczyl swoje samoloty
w bazie Holzkirchen.
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Prototypy V1 do V4 samolotu Junkers Ju 87
pozostawione byly w naturalnej barwie blachy
duralowej, z kiérej zostaly wykonane. Prototyp
V1 nie posiadal oznaczefi kodowych, ani jakich-
kolwiek oznak przynaleinosSci pafistwowej. Pro-
totyp V2 posiadat na obu stronach kadtuba oraz
platéw oznaczenia literowe D —UHUH w kolo-
rze czarnym. Prototyp V —3 nosit réwnieZ czarne
oznaczenia kodowe (D —UKYQ).

Prototyp V4 — obok czarnych liter D —
LIBIP — wymalowany miat na stateczniku piono-
wym czerwony pas z biatym kotem 1 wpisana wen
czarna swastyka. Znak ten, bedgcy jednym z sym-
boli oznaczefi przynaleznosci pafistwowej statku
powietrznego, namalowano péZniej na prototy-
pie V2 i prawdopodobnie V3. Egzemplarze se-
ryjne wersji- Junkers Ju 87 A malowane byly na
gérnych powierzchniach platowca standardo-
wym tréjbarwnym kamuflazem o ostrolamanych
krawedziach podziatu Koloréw. Samoloty pokry-
te byly od goéry tatami w kolorach brazowym (
RLM 61 —Dunkelbraun), ciemnozielonym
(RLM 62— Griin) i szarozielonym (RLM 63—
(riingrau), a od spodu kolorem jasnobiekitnym
(RLM 65 —Hellblau). Niektdre egzemplarze
wersji Ju 87 A, po wycofaniu ich do szkét lotni-
czych w koncu lat trzydziestych, przemalowano
w sposéb typowy dla wersji Ju 87 B, Wersja Ju 87
B/R malowana byla od g6ry w duze, ostro tamane
plamy o standardowym rozkiadzie, w kolorach
czarnozielonym (RLM 70— Schwarzgriin) oraz
ciemnozielonym (RLM 72— Dunkelgriin). Ko-
lor spodu pozostat taki sam (jasnoblgkitny RLM
65 —Hellblau)., Kamufllaz ten, okre$lajacy
doktadnie sposéb rozmieszczenia plam w obu
odcieniach zieleni, stosowany byl réwniez w
p6iniejszych seriach produkeyjnych D i G. Od
tego standardu istniato jednak wiele odstgpstw.
Samoloty operujace w Alryce otrzymafy kamu-
flaz tropikalny, posiadajacy réwnieZz kilka wa-
riantéw. Poczatkowo malowano dodatkowe pla-
my w kolorze piaskowym, ktére nanoszone byty
bezpoérednio na standardowym europejskim
malowaniu, ztozonym z koloréw RILLM 70 i 71.
Jako kolor piaskowy stosowano farbe piaskowa
(RLLM 79 Sandgelb) lub, prawdopodobnie w wyj-

Ju 87 B-2 w trakcie malowania znakéw przynaleznosci panstwowej,

atkowych wypadkach, farbe piaskows uzywang
przez lotnictwo wioskie. W dalszej fazie walk w
Afryce tropikalne wersje Ju 87 B/R/D otrzymaly
standardowy kamuflaz zlozony z koloru piasko-
wego (RLM 79 Sandgelb) oraz oliwkowozielone-
go (RLM 80 Olivgriin) na gérnych powierzch-
niach ptatowea i koloru jasnoniebieskiego (RLM
78 Hellblau) od spodu. Ukfad plam kamuflazu

(MVT via M. Krzvian)

na g&rnych powierzchniach byt rézny, najczescie)
byty to nieregularne plamy lub plamki oliwkowo-
ziclone na piaskowym tle. Niektdre Ju 87 ope-
rujgce nad afrykanskim teatrem dzialan wojen-
nych malowane byly od géry wylacznie kolorem
piaskowym RILLM 78.

W warunkach zimowych, szczegdlnie na fron-
ciewschodnim, samoloty pokrywane byly na gor-

Ju 87 R-2 z S1G 2 z piaskowym kamuflaiem naloZzonym na standardowe malowanie europejskie

(RLM 70/71/65). Na stateczniku pionowym biaty numer labryczny 6117.

(P. Jarrett via B. Ketley)
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Ju 87 D-1/trop. (GP+YA) w jednobarwnym piaskowym malowaniu tropikalnym.

nych powierzchniach biatg zmywalng farbg lub
wapnem. Farbe lub wapno nakladano czasami
rOwnomiernie, co tworzyto biale powierzchnie
od gbry iz bokéw platowea, najczesciej jednak
farb¢/wapno nakiadano niezbyt starannie, lub
tez — w wyniku dziatania czynnikéw almursfcr:,r-
cznych — biata farba schodzila, co dawalo inte-
resujacy efekt wizualny. Na samolotach operuja-
cych w nocy Kolor jasnobi¢kitny RLM 65
zastepowany byl czasami kolorem czarnym RILLM
22 Schwarz. Niekt6re maszyny z nocnych dywi-
zjonéw szturmowych otrzymaty réwniez dodat-
kowe plamki lub weiyki w kolorze jasnoszarym
RLM 76 Hellgrau lub jasnobi¢kitnym RLM 65
Hellblau na standardowym kamuflazu gérnych
powierzchni,

Prototyp wersji C utrzymany byl w kolorze
naturalnego metalu. Jako jedyne oznaczenie
nosit flage ze swastyks na ogonie. Samoloty se-
ryjnewersji C otrzymatly standardowe malowanie
w kolorach RLM 70/71/65 w ukladzie plam i
rozmieszczeniu koloréw analogicznym jak w
wersji B/R. Oznaczenia przynaleino$ci parist-

(P. Jarrett via B. Ketley)

wowe]j skladaly sie z szefciu krzyiy belkowych
(Balkenkreuz) oraz dwéch swastyk (Hakenkre-
uz). Krzyze w kolorze czarnym z biata obwddka
malowane byly od spodu i od gbry na obu platach
oraz z lewej 1 prawej strony Kadiuba. Ksztalt i
wielko§¢ krzyzy ulegaly zmianom przez caly
okres stuzby Junkerséw Ju 87 w Lultwaffe, co
zaobserwowad mozna na kolorowych planszach
ukazujgcych sposoby malowania poszczegdlnych
wersji Ju 87. Swastyki malowane byly po obu
stronach statecznika pionowego. Do jesieni 1939
roku czarna swastyka umieszczana byta w Srodku
biatego kota wpisanego w czerwony pas, jak na
fladze panstwowej Trzeciej Rzeszy. Nastepnie
malowano czarng swastyke bezpoSrednio na ka-
muflazu, z biata obw6dks ograniczong na
zewnatrz cieniutka czarng obwodka. W koricu
roku 1939 zmieniono polozenie swastyki — ze
Srodkowej czgScl usterzenia pionowego przesu-
ni¢ta ja do przodu w bi:.cpoﬁrednla bliskoS¢ kra-
wedzi natarcia statecznika pionowego. Napisy |
oznaczenia eksploatacyjne malowane byly na

calym platowcu wedlug wzoru, ktéry pokazuje

Ju 87 D-3 z S1G 2, zima 1943 roku. Na standardowy kamuflaz RLM 70/71/65 nalozono plamy

malowane biala zmywalng farba.

(P. Jarrett via B. Ketley)

zalaczony rysunek. Oznaczenia kodowe symboli-
zujace przynaleznos¢ do odpowiedniej jednostki
malowano po obu stronach kadluba. Przed
krzyzem, z jego lewej strony, malowano litere i
cyfrg oznaczajacea kod jednostki (np. T6 = 516G
2), za krzyzem litere indywidualng samolotu w
eskadrze oraz literg symbolizujacg numer eska-
dry. Sztab puiku lub eskadra sztabowa posiadaly
jako ostatnig litere A, a litera indywidualna sa-
molotu byla zawsze niebieska. Indywidualne lite-
ry samolotow nalezacych do sztabow dywizjonow
byly zawsze zielone, a nast¢pujace litery
oznaczaly poszczegdlne sztaby dywizjonéw: 1. dy-
wizjon=B,IL. =C/IIl. =D, IV.=F, V.= G.
Indywidualne kolory oraz symbole literowe po-
szczegllnych eskadr przedstawia ponizsza tabe-
la:

kolorfte- | |.cyw.

llcyw. | lidyw. | V.gyw. | Vdyw,
ry indyw.
| bialy fesk. | desk. | Tesk. | 10esk. | 13.esk

H M R U X

Sesk. | Sesk | Besk | 11.esk | 1d.esk
K N ] \ ¥

26ty desk. | Gesk | Sesk | 12.esk. | 15.esk.
L P T W Z

czerwony

!
i

Samoloty nosily tez godta jednostek, najczes-
cie] na przedniej czesci kadtuba, na ostonie silni-
ka lub po wiatrochronem ostony kabiny. Roz-
mieszczenie oraz niektdre przyklady godetl pre-
zentuja barwne plansze. Malowanie | oznakowa-
nie uzupetnione byto o elementy szybkiej identy-
fikacji samolotu. NajczeSciej spotykano malowa-
nie spodniej cze¢sei koficowek skrzydet oraz pasa
na kadtubie w kolorze bialym dla samolotéw
dziatajacych w Afryce oraz w basenie Morza
Srédziemnego lub 26Htym na froncie wschodnim
oraz w czasie kampanii batkarskiej (operacja
wMarita” wiosna 1941 roku). Podczas dziatan na
Batkanach cze¢sto malowano na z6to cale ostony
silnika, stery Kierunku, a sporadycznie nawet lot-
ki usterzenia poziomego. Samoloty uZzywane
przez sprzymierzeficow Niemiec pozostawione
byly najczeScie) w oryginalnym malowaniu fabry-
cznym (kolory RLM 70/71/65). Wegierskie Jun-
kersy Ju 87 A malowane byly wedtug schematu
Luftwalfe w standardzie kolorow RLM
61/62/63/65. Przyktady malowan Junkersa Ju 87
w stuzbie innych paristw ukazuja kolorowe plan-
SZE.
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JUNKERSY Ju 87 W OBCEJ StUZBIE

Chorwacja

Lotnictwo Chorwacji utworzone zostato
wraz z panstwem chorwackim w roku 1941.
Chorwacja otrzymata niewielkg liczb¢ sa-
molotéw Junkers Ju 87 R-2 (5 —6 egzem- | ’ : -
plarzy) oraz 15 maszyn Ju 87 D. Samoloty
te uzywane byty do zwalczania partyzantki
Tity, a szeS¢ samolotow Ju 87 D latato ope-
racyjnie, prowadzac w koricu lata 1944 roku
dziatania skierowane przeciwko armii so-
wieckiej.

Wegry

Juz w roku 1940, przy pomocy niemiec-
kich doradcOw wojskowych, sformowano na
Wegrzech pierwszg jednostke bombowcow
nurkujacych. Byt to sktadajacy si¢ z dwoch
cskadr 1 samodzielny dywizjon bombowy
1.0nallo Zuhan6bombéazdé Osztédly. Jedno-
stka ta wyposazona zostata w samoloty Jun-
kers Ju 87 B-2 oraz kilka Ju 87 A i stuzyta
wylacznie jako eksperymentalna jednostka
szkolna. W roku 1942 i na poczatku roku
1943 lotnicy Magyar Kirdlyi Légierd
(Wegierskie Lotnictwo Wojskowe) zostali
przeszkoleni na samolotach Junkers Ju 87

U gory: Ju 87 D-5 (B.70+7) lotnictwa we-
gierskiego na lotnisku w Krakowie w sierpniu

1944 roku. (Bernad Denes coll.)

Po prawej: Ju 87 D-S5 lotnictwa bulgarskiego w
roku 1944. Na kadlubie widociny bialy numer
36", :

fvia F. Penev)

Ponizej: Ju 87 B-2 (W.Nr. 5792) z 239. eskadry
lotnictwa wloskiego, 1941 rok.
(P. Jarvett via B. Ketley)




Powyiej: Ju 87 D=5 lotnictwa rumunskiego latem 1944 roku. Pod skrzydlami widoczne bomby SC
S0 z przediuionymi trzpieniami zapalnikéw uderzeniowych, powodujacymi wybuch bomby nad

powierzchnig ziemi.

(Bernad Denes coll,)

Humunski Ju 87 D5 na lotnisku polowym w
1943 roku.

(Bermad Denes coll.)

D-5,aw maju 1943 roku doszlo do reorga-
nizacji lotnictwa wojskowego, w wyniku kt6-
rej powstat 102/ Zuhanébombdzé Osztaly
( 102/T dywizjon bombowcdw nurkujacych),
wyposazony poczgtkowow 12 samolotéw Ju
87 D=3 1 D-5. Pierwszym dowddcg jedno-
stki zostat kpt. Jeno Korossy, a pierwsza
akcje bojowg dywizjon przeprowadzit w
sierpniu 1943 roku na Biatorusi w okolicach
miasta Homel (bylo to bombardowanie
ugrupowan partyzantéw sowieckich). We
wrzesniu 1943 roku dowddztwo dywizjonu
przejat kpt. Gydzd Lévay. Do korica
pazdziernika 1943 roku dywizjon wykonal
przeszto 1000 lotéw bojowych ponoszac
znaczne straty, w wyniku ktdrych musiat
zostac odestany na Wegry. W czerweu 1944
roku dywizjon odzyskat pelng site bojows i
wystany zostat ponownie do akceji na froncie
wschodnim. Operujgce z lotnisk potozonych
na terytorium Polski (Zamo$é, Krakdw —
Rakowiec | Przemysl) dziatal az do sierpnia
1944 roku razem z niemieckim SG 77 jako
jednostka szturmowa. W sierpniu 1944 ro-
ku 102/1 Zuhanébombdzd Osztdly prze-
zbrojono w samoloty Fw 190,

Wtochy

Pierwsze samoloty Junkers Ju 87 B-2
zostaty dostarczone wioskiej Regia Aero-
nautica (Krolewskie Sity Powietrzne) juz w
sierpniu 1940 roku. Do korica roku 1940
dostarczono do Wioch 110 Junkerséw Ju 87
w wersjach B-2 i R-2. Piloci wloscy prze-
szkoleni zostali w Stukaschule (Szkota Pilo-
tow Nurkowcow) w Graz, a pierwsza whoska
jednostka nurkowcdow zostata utworzona 22
sierpnia 1940 roku w Comiso — 96° Grup-
po Tuffatori (dywizjon nurkowcdw) zwany
rowniez Gruppo Bombardamenti a Tuffi
(dywizjon bombowcdw nurkujacych), zto-
zony z dwéch eskadr — 236" i 237* Squadri-
glia. Dywizjon liczyt poczatkowo 15 samolo-
tow Ju 87, zas jego dowddea byt Maggiore
(myr) E. Ercolani. Pierwszy lot operacyjny
jednostka ta wykonata 2 wrzesnia 1940 roku
przeciwko brytyjskim jednostkom
ptywajacym zgrupowanym wokol Maity.
Krotko potem, w listopadzie 1940 roku,
sformowano w Comiso kolejny dywizjon
nurkowcéw — 97° Gruppo Tuffatori
ztozony z 238" i 239" Squadriglia. Dowodzit
nim Tenente Colonnello (ppltk.) A.Mosca-
telli (nastgpnie mjr Larcher). Dywizjon
liczyt poczatkowo 13 samolotow Ju 87 B/R.
W marcu 1941 roku powstat w Lonate Po-

Rumunski Ju 87 D-5 podczas rozruchu silnika
na lotnisku polowym, Front Wschodni, 1943
rok. Na oslonie silnika napis Hai noroc! (powo-

L]
dzenial). (Bermad Denes coll.)
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zzolo 101° Gruppo Tuffatori, ztozony z
208" i 209" Squadriglia (dowodzony przez
mjr. G. Donadio), wyposazony w 16 Ju 87
R-2.

Innymi jednostkami, posiadajgcymi na
wyposazeniu samoloty Ju 87 Bi R byty: 102°
Gruppo Tuffatori (209 i 239 Squadriglia),
sformowana na bazie 209" Squadriglia —
dowodea Capitano (kpt.) G.Cenni oraz
121 Gruppo Tuffatori (206a i 216a Squ-
adriglia) sformowana 9 lipca 1943 roku pod
dowodztwem mjr. L. Orlandi, wyposazona
poczatkowo w 8 Ju 8 B-2.

W roku 1943 Wiochy otrzymaty dostawe
46 Junkersow Ju 87 D-2 1 D-3, kiore
zastapily Ju 87 B-2 w 121° dywizjonie nur-
kowcow. Dwanascie z nich wykorzystano do

o
X
! v EE A
utworzenia 1 lutego 1943 roku nowego 103°

i 1 B A : . ge
Gruppo Tuftatori (20771237 Squadriglia)  powyzej: Ju 87 D-52zGrupul 6 bombardamrnt picaj lotnictwa Rumunii na lotnisku Hasi, Moldawia.
dowodzonego przez Tenente Colonnello A, lato 1944 roku.

Savarino. Wioskie ,Stukasy” braly inten-
sywny udziat we wszystkich operacjach Re-
gia Aeronautica na Batkanach, w Afryce
Pétnocnej i nad Morzem Srodziemnym. 96.
dywizjon nurkowcow uczestniczyl od poine)
jesieni 1940 roku w skierowanych przeciw
Grec)l operacjach na Batkanach. 102. dywi-
zion od momentu swQjego powstania w ro-
ku 1942 uczestniczyl w nalotach na Malle.
Eskadre 209" skierowanow lipcu 1941 roku
do Pdolnocne)] Afryki. Wioskie ,Stukasy”
uczestniczylty tez w obronie Sycyli przed
allanckim desantem w sierpniu 1943 roku.
Po kapitulacji Wtoch jednostki Regia Aero-
nautica wyposazone w Ju 87 uczestniczyty
— u boku wojsk alianckich — w walkach z
Niemcami w ramach tzw. Co— Beligerenl
Air Force.

LR ]

(Bernad Denes coll.)

Butgaria

Wraz z innymi typami samolotow nieé-  powyzej: Rumufiskie Ju 87 D-3 i D—7 na lotnisku polowym, 1944 rok.
mieckich Krolewskie Sity Powietrzne
Bulgarii otrzymaty rowniez (w roku 1942) Ponizej: Formacja rumunskich Ju 87 D-5 w locie, 1944 rok. -
12 samolotéw Junkers Ju 87 R-21 R—4, aw (Zazh, dutore)
rok pézniej dalsze 32 maszyny Ju 87 D-5. W
Junkersy Ju 87 wyposazone zostaty trzy Jato
(eskadry liczgce od 9 do 15 samolotow) two-
rzgce 1/2. szturmowy Orljak (dywizjon
szturmowy). Dywizjon ten, wraz z 2/2. sztur-
mowy Orljak wyposazonym w Avie B 534,
tworzyt 2. Szturmowy Polk (putk szturmo-
wy). Dowodca tego putku byl w roku 1944
kpt. Dimitr Karavanov. ,,Stukasy” braly
udziat w dziatamiach wymierzonych przeciw-
ko monarchistyczne] partyzantce dziatajace]
w bulgarskich gorach. We wrzesniu 1944
roku, po przejSciu Buigarii na strong alian-
Low, bulgarskie Ju 87 braly udzialt w walkach
z wycofujaca sie armig niemiecks. Dnia 9
wrzesnia 1944 roku dziewied Ju 87 D z 1/2
szturmowy Orljak wspartych przez dziewigc
Dornierdw Do 17 M z 1/5 Bombardirov-

(£e zb. Autora)
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Rumunskie Ju 87 D-5 na lotnisku polowym.
(£e zb. Autora)

czen Orljak (dywizjon bombowy) atakowato
kolumng Wehrmachtu w Vitolje — byta to
pierwsza akcja lotnictwa butgarskiego skie-
rowana przeciwko wojskom niemieckim.
Nast¢pna wigksza operacja odbyla si¢ 5.
pazdziernika 1944 roku, kiedy to Ju 87 D
bombardowaty pozycje niemieckie w Belo.
W ciggu pierwszego miesigca walk z Nie-
mcami (od 9 wrzesnia do 8 paZzdziernika
1944 roku) lotnictwo Butgarii stracito 11
samolotow, z tego dwa Junkersy Ju 87 D-5.
W listopadzie 1944 roku nat¢zenie walk na
Batkanach nie zmalato. 3 listopada 1944 r.
13 Ju 87 oraz 10 Do 17 M bombardowato
kolumny wojskowe na odcinku Velej—
Skopje oraz Skopje —Kaczanik. Formacija
butgarska zaatakowana zostata przez sie-
dem Focke Wulféw Fw 190, kt6re zes-
trzelity jednego Ju 87, a jego zatoga — pod-
porucznik (ppor.) Stojo Kafedzijev oraz
strzelec poktadowy podoficer (plutonowy)
Georgi Georgijev uratowala si¢ skaczac ze
spadochronami. 12 listopada 1944 roku
Junkersy Ju 87 D z 1/2 Orljak oraz Avie B
5341 Do 17 M pod ostong dziewieciu Devoi-
tinéw D-520 bombardowaly wojska nie-
mieckie w miejscowosci Kaczanik. Wojne
przetrwato okoto 20 bulgarskich ,,Stuka-

1

SOW .

Po lewej: Ju 87 D=5 rumunskiego 1. Korpusu
Lotniczego (Corpul 1 aerian), operujgcego od
Jesieni 1944 roku u boku Armii Czerwonej. Na
ostonie silnika napis ,,LULY™,

{Bernad Denes coll )

Ponizej: Ju 87 D-3 z Grupul 6 bombardament
picaj lotnictwa Romunii, jesiefi 1943 roku.
(Bundesarchiv via Bernad Denes)




RumunskiJu 87 D=5 z Grupul 6/3 picaj podczas
walk na terenie Slowacji, poczatek 1945 roku.
(Bernad Denes coll.)

Rumunia

Juz jesienig 1940 roku Rumuriskie Kro-
lewskie Sity Powietrzne otrzymatly ok. 30
maszyn Junkers Ju 87 B-2. Po przeszkole-
niu personelu sformowano 6. dywizjon
bomboweOw nurkujacych — Grupul 6 Pi-
kaj, sktadajacy si¢ z trzech eskadr — Esca-
drile 81, 82 183. Jednostka ta weszia do akc)i
na froncie wschodnim w lipcu 1941 roku w
ramach I. Fliegerkorps der Luftwaffe (I
Korpus Lotniczy Lufltwalle). Samoloty
Grupul 6 Pika) wspieraly nacierajace przez
Bessarabi¢ wojska 3 14 Armil Rumunskie].
W latach 1942 — 1943 Rumunia otrzymata
dalsze 115 maszyn Ju 87 D-1, D-3 1 D-5.
Samoloty Ju 87 D-3 zastgpily Ju 87 B-2 w
Grupul 6 picaj, ktory przeksztatcono w dy-
wizjon szturmowy, operujacy nadal w ra-
mach I Korpusu Lotniczego Luftwaffe. Sa-
moloty wersji Ju 87 D-1 1 D-5 utworzyly
nowo sformowany Grupul 3 picaj, w skiad
ktorego weszly Escadrile 84, 85 1 86, ope-
rujacy jako jednostka bombowcOw nurkuja-
cych w ramach Corpul 1 Aerial ( 1 Korpus
[Lotniczy Rumunskich Krolewskich Sit Po-
wietrznych). Po przejSciu Rumunii na
strong aliantow (wrzesien 1944, z b¢dacych
jeszcze do dyspozycji Ju 87 D utworzona
zostata Escadrile 74 operujaca przeciw woj-
skom niemieckim.

Stowacja

Lotnictwo stowackie otrzymato 12 samo-
lotéw Junkers Ju 87 D-5 w drugiej potowie
1943 roku. Samoloty te weszly na wyposaze-
nie 3. Putku Lotniczego, nie ma jednakze
potwierdzonych danych o ich wykorzystaniu
bojowym.

Inni uzytkownicy

Dwa samoloty Junkers Ju 87 A-1 sprze-
dane zostaly w 1938 roku do Japonii, gdzie
stuzyty do préb przydatnoSci samolotow
nurkujacych dla Cesarskiego Lotnictwa
Japonskiego.

Pojedyncze egzemplarze roznych wersji
,otukasa” trafity rowniez w okresie wojny —
jako samoloty zdobyczne — w rece Alian-
tow. Jako przyktad mozna podac testowane
przez Brytyjczykow maszyny Ju 87 D-5,
Werk Nr 141975, oznaczenie V8+TB lub

Ju 87 B-2/trop o numerze seryjnym RAF
HK 827.

Stowacki Ju 87 D=5 (OK — XAC) zmonlowany
w zakiadach Trencianske Biskupice i przekaza-
ny nastepnie Luftwaffe. (G b Aution']
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Powyiej: Rumunskie Ju 87 D w locie jesienin 1944 roku. Samoloty noszg znaki przynaleinosci

panstwowej wprowadzone po przystapieniu Rumunii do kealicji antyhitlerowskiej.

Ponizej: Rumunki Ju 87 D=5 na loinisku polowym, jesient 1944 roku.

(£ zh. Autora)

(Ze zb. Autora)




OPIS TECHNICZNY SAMOLOTU JUNKERS Ju 87 D-1

Samolot Junkers Ju 87 D-1 byt jednosilniko-
wym, dwumiejscowym bombowcem nurkujacym,
dolnoptatem o konstrukeji catkowicie metalowej
z klasycznym stalym podwoziem.

KADLUB o owalnym przekroju mial kons-
trukcje poiskorupows, calkowicie metalows.

Pracujace pokrycie wykonane zostalo z
gladkiej blachy duralowej mocowanej nitami
wypukltymi o tbach kulistych w miejscach bar-
dziej obcigzonych, a nitami gladkimi w miejscach
o mniejszym obcigZeniu. Na konstrukcje kadtuba
skiadato sig 16 wreg potgczonych prostopadiymi
podiuznicami i czterema diwigarami (w prze-
dniej czebcei kadiuba do 7 wregi wlacznie). Pelna
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wrega nr | stanowila réwnocze$nie §ciane og- 2. Chodnk srzydiowy .
niowa silnika. W przedniej czesci kadtuba umie- W Lo £ A i) st
szcezono dodatkowe wrggi pomocnicze, stano- s i g b nﬁm%a
E‘E‘?E dndiatl-gc}we WZHOG I B-:_Jgatﬂ USEHDH.H 1. Pokrywy ke S 10. Zewnetrzne podlaczenie instalaci elekiry- 23, Punkt mocowania goleni podwozia
ina zatogl, z dobra widocznoScig na wszystkie 15 a7 wiarochronu cane| 24. Kuliste wezly mocowania zewnetrane|
strony, kryta byla czteroczgsciowa ostong wyko- |3 opugr wylotowy rakietnicy 11. Pokrywa z pleksi anteny radionamiernika czesci plata
nang ze szkia laminowanego lub organicznego. |4 Uhwyt do otwierania oslory kabiny pilota 12 Pakiet sanitamy 25, Wrega wazmocniona
1“?"' srodku kabiny zamontowany byt koziot prze- od zewnairz 13 Punkty podnoszenia samolotu 26. Punkt mocowania kapy wewnetrznej
ciwkapotazowy wraz z pancerng przegroda. Wia- 5 Przesuwna ostona kabiny pilota 14, Nity do podczepiania rusztowania obstugi 27. Stopien
trochron ostonigty byl szyba pancerng grubosci 6. Stafa czesc ostony kabiny zalogi 15, Uchwyty do wehadzenia 28, Pokrywa anteny awaryjnej
25 mm. Dodatkowa ostone pilota stanowit fotel 7. Oslona kabiny strzelca 16. Uchwyt demontowalny 29. Otwor do unoszenia tyinej oz kadiuba
v bla{;h}.r pancernej o gruhnf,{:i od 4 do 8 mm, a B, Uchwyt do otwierania owiewki kabiry strze- 17. Kuliste zaczepy loia silnika 3. Pl.ﬂ"ﬂ-':‘fy' mocowania zastrzalow statecni-
takze 10 mm plyta pancerna za glowg pilota oraz ~ |lcacdzewngz | 18 Zaczepy wyrzutrika bombowego ka poziomego
5 mm blachy stalowe wbudowane w podioge ka- 9. Zewnetms podigezenie instalaci tenowsi 19, Wlew cieczy chiodzacej silnik 31. Ploza ogonowa
biny. Podobna ostong posiadat strzelec —radio- et G e e
telegrafista, Ktérego chronily dwie plyty pancer- .
ne: jedna o grubo$ci 5 mm zabudowana w  [P*" | i ? ! ¥ = R L R
podiodze, druga wyprofilowana na ksztalt wregi
pomigdzy wrggami 5 i 6. Dodatkowa ostone
stanowita opancerzona laweta GSI.-K 81 kara-

binu maszynowego MG 81 Z. Pod fotelem pilota
wbudowane bylo okienko z metalowa Zaluzja. Za
wrega 8 na lewej burcie znajdowal sie —
dostepny tylko zzewngtrz — pojemnik mieszcza-
Cy Zzestaw pierwsze] pomocy medycznej.

PLAT o catkowicie metalowej konstrukeji po-

“— Untarhalm

siadd{ charakterystyczny ksztalt sptaszczonej li- :ipr:la I|I1I
tery W. Obrys ptata trapezowy z zaokraglonymi q:zzz |

koncowkami, dwudzwigarowy. Trojdzielny plat
tworzyl cemmp}at O ujemnym Wzniosie oraz
czescl zewnetrzne o wzniosie dodatnim. Pracuja-
ce pokrycie wykonane bylo z blachy duralowej. |

Wurtalspant

- “chragspant

Centroptat potaczony byl na state z kadlubem. W | G baiaageG 1TVDI

centroptacie zabudowane byly dwie chlodnice | B B 7137

podskrzydtowe. Zewngtrzne czesel ptata moco- LA hasiBans Konstrukcja kadtuba

'.ﬂiane b}l::]y En centroplata za pomocg czterech

ziaczy kulkowych patentu Ju . iZe]

kraaiwérd:-:i SP}!:'“?'-": pcga g'lréwn},rmn[l}{fnr?i?enf ?EII.‘L:}?J_ blacha duralows. System ten, opatentowany USTERZENIE o konstrukeji catkowicie me-
del, umieszczono klapy. Klapy zamocowane byty ~ Pr#¢Z Junkersa, nosit nazwe ,, Doppelflugel”,czy-  talowej, kryte blacha duralowa. Statecznik pio-

li podwdjne skrzydlo. Poza duzg skuleaznnﬁclq, nowy o ksztalcie trapezowym ze sterem kierunku
osiggang dzigki szczelinom, uklad odznaczat si¢  napedzanym linkami stalowymi. Statecznik po-
prosta technologia. Na dolnej powierzchniskrzy-  ziomy przestawialny, bez wzniosu, o prostokat-
del, w poblizu pierwszego dZwigara, znajdowalty  nym obrysie, podparty widlastymi zastrzatami 2

na specjalnych wysiegnikach, réwniez patentu
Junkersa. Klapy byly dwucze§ciowe i zaréwno
klapy centroplata, jak i klapy czesci zewnetrz-
nych plata napedzane by{'y hydraulicznie. Lotki

jednoczesciowe, wyposazone w trymery, napg- si¢ szczelinowe automatyczniesterowane hamul-  rur stalowych oprofilowanych blacha duralowa.
dzane mechanicznie zamocowane byly tak samo €€ acrodynamiczne, pomagajace wyprowadzié  Ster wysokosci napgdzany popychaczami. Stery
jak klapy. Zaréwno lotki jak i klapy kryte byly samolot z lotu nurkowego. kierunku i wysokoéci wywazone byly masowo i

Samolot Ju 87 D-5 (RI+JK, W.Nr. 494085) majdujacy si¢ w zbiorach Tensam samolotwidoczny od przodu. Po lewej stronie chlodnica oleju, zas
Muzeum RAF w Hendon. Widoczne sa ryry wydechowe i wlot powietrzado po prawej glikolu, poniiej wysiegnik odsuwajacy tor lotu bomby poza

chiodnicy oleju. - rasiee Smi
cy olej (Fot] Wrébel) ~*Aasieg Smigla. (Fot I, Wrbel)

51



Kdtko ogonowe samolotu Ju 87 D-5.

aerodynamicznie, wyposaZzone w trymery 1 klapki
odciazajace.

PODWOZIE klasyczne, wolnonoéne, state 2
k&tkiem ogonowym. Podwozie giéwne jednogo-
leniowe mocowano w weztach przy diwigarze nr
I na polaczeniu centroptata z czgSciami zew-
netrznymi ptatéw. Golenie KPZ (produkcji fir-
my Kronprinz), zakonczone widelcem obejmujg-

cym koto, posiadaly amortyzacjg sprezynows Z

Fot I Wrabel
I ‘ placie.

thumieniem olejowym. Podwozie glowne oproli-
lowane bylo owiewkami z blachy duralowej o
charakterystycznym ksztafcie, bgdacym jednym
ze szezegGtow rozpoznawczych samolotow ,,Stu-
ka”. Nieliczne samoloty pierwszej serii produ-
kcyjne] wersji D-1 wyposazone byly w golenie z
oprofilowaniem starego lypu stosowanego w
wersji B oraz R. Kota o wymiarach 840 x 300 mm
posiadaty SredniociSnieniowe ogumienie (0,25

Ju 87 D=5 (RI+JK) — widoczne tylne stanowisko strzeleckie i chodnik na

(Fot J. Wrobel)

MPa) i wyposazone byly w bgbnowe hamulce
hydrauliczne. Do hamuleéw stosowano plyn ha-
mulcowy , Fl-Druckél”. Stale kétko ogonowe
(golefi produkcji firmy Kronprinz KPZ) z amor-
lyzacja sprezynows, osadzone na widelcu, zamo-
cowane bylo do poziomej wregi pomigdzy piono-
wymiwregami 151 16. Widelec k6tka ogonowego
umieszczony byt w sﬂpecjﬂlnej puszce zZ mozli-
woscig obrotu o 3607, Na feldze osadzona byla

Jarzmo masztu antenowego
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Podwozie glowne samolotu Ju 87 D-5, Widoczna bomba 250 kg umiesz-

czona pod kadlubem.

opona o wymiarach 380 x 150 mm (ciSnienie 3do
3.5 atm.). Podczas startu, lotu oraz ladowania
istniata mozliwo$€ zaryglowania kétka ogonowe-
g0 linka napgdows z kabiny pilota. Po kazdych
500 startach zalecano wykonanie generalnej in-
spekcji technicznej podwozia. Jako zabezpiecze-

(For J. Wrobel)

nie tylnej czesci kadluba w przypadku przymuso-
wego ladowania zabudowano ploze awaryjna. Do
uzytku zimowego przewidziane bylo podwozie z
plozami Snieznymi, skladajgce sie z trzech pléz z
ostonami montowanymi w miejsce k&t podwozia
glébwnego oraz kétka ogonowego. Plozy gléwne

. I
A
o - --Ir'- g~ : _

Fotele pilota i strzelca

|. Rratownica fotela pdota B Opancerzony fotel pilota

2 Ditwignia recna 9. Uchwyt do rggulacj[i;]pasa gamego wraz z ﬂpancerzenlem
4 Dolny pas pilota 10. Siedzenie strzelca 15, Praycisk ryglowania wysokosci siedzenia
4, Zagiiwek 11. Dolny pas 16. Plyta pancema za wr. 5

3 Phyta pancema chroniaca glowe pilota 12 Uchwyt oparcia plecoweqo 17. Phta pancerna na podiodze

B Gomy pas plota 13 Pas oparcia 18, Ciegno Bowdena

7. Koziol przeciwkapolazowy 14. Stopien pomocniczy 19, Noiny pedat ustawiania wysckosci fotela
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Bomba 250 kg pod kadlubam Ju 87 D-5. Widoczne okienko umieszczone
w podlodze kabiny ulatwiajace obserwacje pilotowi .

(Fot J. Wrdbel)

oprofilowane sklejka mialy dlugo$é 3780 mm,
szeroko$§¢ 1025 mm i wysoko$€ 519 mm, za$ ptoza
ogonowa wraz ze sklejkowym oprofilowaniem
miata nastgpujace wymiary: dlugodé 1005 mm,
szeroko$¢ 440 mm i wysoko$§¢ 200 mm.

SILNIK firmy Junkers-Motoren-Werke AG,
typu Junkers Jumo 211 J o mocy 1400 KM (1030
kW), dwunastocylindrowy, w ukiadzie odwréco-
nego V, chlodzony ciecza, gaznikowy z dwubie-
gowa sprezarka i wiryskiem paliwa. Kat rozwar-
cia cylindréw 60 stopni, pojemno$é robocza cy-
lindréw 35 litréw, Srednica cylindra 150 mm,
skok tloka 165 mm, stopiefi sprgzenia 6,5:1. Ma-
sa catkowita pustego silnika wynosita 660 kg.
Silnik obracat sie w lewo a przestawialne §miglo
typu Junkers VS 11 w prawo; érednica $migla
wynosita 3260 mm, zmienno$¢ skoku w zakresie
20 stopni. Silnik umieszczony byl na toZzu umoco-
wanym czterema wezlami do diwigaréw w

Skrzydlowe dziatko MG 151 kalibru 20 mm
Aol SN BTIDESS o hrrasia B Wate)




Usterzenie poziome

Usterzenie pionowe

Golen podwozia gtéwnego

Scianie ogniowej. Rozruch silnika odbywat sig za
pomoca rozrusznika bezwladnoSciowego uru-
chamianego korba przez mechanikéw lub z bate-
rii akumulatordw lotniskowych. Silnik chiodzony
byl mieszaning wody i glikolu etylowego w pro-
porcji 1:1 z dodatkiem 1,5 procentowego Srodka
antykorozyjnego Schutzol 39. Zbiornik wyrow-
nawczy 0 pojemnosci 18 litréw znajdowat si¢ z
lewej strony toza silnika pod reduktorem. Obieg

M

cieczy chlodzace) zapewnialy dwie pompy. Dwie
chiodnice podskrzydtowe umieszczone byly przy
krawedzi sptywu centroplata.

INSTALACJA PALIWOWA skiadata sie 2
czterech samouszczelniajacych sie zbiornikow
benzyny etylizowane] typu B4 B7-oktanowej,
znajdujacych sic w skrzydlach. Dwa zbiorniki
gléwne o pojemnosci 260 litréw kazdy zabudo-
wane byly w centroptacie, dwa dodatkowe zbior-
niki po 160 litrow kazdy znajdowaly sic w
zewnetrznych czgéciach platéw, Wlew paliwa do
kazdego ze zbiornikéw odbywat si¢ oddzielnie.
Obieg paliwa zapewniata pompa silnikowa
wspierana przez dwie dodatkowe elektryczne po-
mpy paliwowe typu KNP 16 A zabudowane w
zbiornikach gléwnych. W miejsce podskrzydio-
wego fadunku bomb moina bylo podwiesic (do
wyrzutnikéw bombowych) dwa odrzucane do-
datkowe zbiorniki paliwa typu Junkers o
pojemnosci 300 litréw. Zbiorniki te napelniane
byty zwykle tylko do pojemnoéci 295 litréw. W
przedniej czesci kadtuba miescit sie zbiorniczek
eteryczne] benzyny stosowany do rozruchu zi-
mnego silnika.

INSTALACJA OLEJOWA skiadata sig z
chtodnicy oleju potgczonej z chlodnicg powietrza
dosprezarki zabudowanej w dolnej czgSci ostony
silnika. Gtowny zbiornik oleju o pojemnoSci teo-
retycznej 55 litréw (wypetniany w praktyce tylko
do 35 litrow) znajdowal sie w przedniej dolngj
czeSci kadiuba za wrega nr 1; dwa dodatkowe
zbiorniki o pojemnosci 31 litrow znajdowaty si¢
w gornej czgSci kadtuba za wregg nr 1, a zbiornik
o pojemnoSci 27 litréw zabudowano nad silni-
kiem. Obieg oleju zapewniata pompa ?qbata na-
pedzana przez silnik. Stosowano nastepujace ro-
dzaje olejow: Stanavo 100, Aero—Shell Mittel
albo Intava— Rotring.
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INSTALACJA ELEKTRYCZNA o napigciu
24 V. Zr6dio pradu stanowit generator Bosch o
mocy 2000 W napedzany przez silnik oraz aku-
mulator olowiowy o pojemnoéci 7,5 Ah. Energie
elektryczng wykorzystywano do oSwietlenia ce-
lownika i kabiny, pod$wietlenia i pracy przy-
rzadow i wskaZnikéw pokladowych, Swiatel pozy-
cyjnych oraz reflektora umieszczonego miedzy
zebrami Id i Ila lewego skrzydia, a takze do
obstugi urzadzen radiowych. Wszystkie obwody
zabezpieczone byly bezpiecznikami automatycz-
nymi ?c'apnlt::nyml na tablicy rozdzieleze) umie-
szczone] na prawe) burcie Kabiny pilota.

WYPOSAZENIE RADIOWE skladalo si¢ 7z
krotkofalowej radiostacji nadawczo-odbiorczej
FuG Vlla znajdujgcej sie w kabinie strzelca-
radiotelegrafisty. W sklad zestawu FuG Vlla
wchodzil nadajnik S 6 b, odbiornik E5a oraz
przetwornica zasilajaca U4b 24. Antena linkowa
z drutu miedzianego rozpicta byla miedzy szczy-
tem statecznika pionowego | maszlem anteno-
wym. Faczno$¢ wewnetrzng migdzy cztonkami
zaiugi zapewniala instalacja telefoniczna EiV la.

W skiad wypms.ﬂ.ﬁf:nia radiowego wchodzil tez
zestaw radiowy FuG 25 (z mala pr¢towg anteng
umieszczona pod kﬂdhlht_.m} oraz radionamier-
nik Peil G IV (do namiaru stosowano plaskj
obrotows antene goniometryczng PRE 4 zamo-
cowana we wnece zamknietej pleksiglasowa
ostong u géry kadluba za stanowiskiem strzelca
pokiadowego).

INSTALACHA TLENOWA skiadala si¢ z
aparatow tlenowych dla obu czionkéw zatogi,
kt6ére przygolowywaly odpowiednig do
wysokosci lotu mieszanke oddechows. W skiad
instalacji tlenowej wchodzity zabudowane w le-
wym skrzydle kuliste butle tlenowe w ilosci 6
zestawOw po 3 butle w kKazdym (razem 18 butli),
wyposazone w odpowiednie reduktory. Cisnienie
catkowite napelnionych butli '-WHUMIU 15 MPa.

Butle napelniane byly przez wspélny zawér
umieszczony w dolnej czesci Skl'ﬂdld

WYPOSAZENIE skiadato sie z kompletu
przyrzaddw nawigacyjnych Kontroli lotu oraz z
przyrzaddw kontroli pracy silnika rozmieszczo-
nych na tablicy przyrzadow oraz na obu
Sciankach kabiny. Na lewej burcie pod przednig
czedcig ostony kabiny znajdowal sie uchwylt pisto-
letu sygnalizacyjnego ,, Walther”. Samoloty przy-
stosowane do dziatania w warunkach tropikal-
nych, oznaczone Ju 87 D-l/trop., posiadaty spe-
cjalne zabezpieczenia przed pt?cml»..amcm pyiu
piaskowego, np. specjalny [iltr powietrza, usz-
czelnienia skrzydltowych karabindéw maszyno-
wych MG 17 oraz dodatkowe wyposaienie po-
magajace przetrwac zatodze w przypadku przy-
musowego ladowania w przygodnym terenie (pﬂ
jemnik z woda, pozywienie i karabin). Jednostki
operujace nad morzem wyposazono w nadmu-
chiwane tratwy ratunkowe. W goérne) czedci
oslony kabiny montowano zaluzje przeciw*ilm
neczne. Najsfynniejszym elementem wyposaze-
nia samolotdw Ju 87 Stuka byly dwie syreny (w

Uzupelnianie amunicji skrzydlowego MG 151
rumunskiego Ju 87 D-5 na lotnisku Husi,
Moldawia, 1944 rok. (Bernad Denes eoll.)



Karabin maszynowy MG 17 kalibru 7,92 mm wraz z laweta.

czgscl samolotédw montowano tylko jedna
syreng) wydajace gloSny ryk, bgdace elementem
walki psychologicznej. Syreny zabudowane byly
w gornych czeSciach owiewek podwozia gtowne-
go uruchamiane byly Smigietkami napedzanymi
pedem powietrza podczas nurkowania. Do wig-
cZzania syren shuzyla instalacja elektropneumaty-
czna. W warunkach frontowych syreny byly
cZesto demontowane.,

UZBROJENIE STRZELECKIE tworzyly
dwa stale karabiny maszynowe Rheinmetall —
Borsig MG 17 kal. 7,92 mm umieszczone w
skrzydiach z zapasem amunicji 1000 sztuk na
lufg. Jeden MG 17 mial masg 10,2 kg, posiadal
teoretyczng szybkostrzelnosé 1200 strzatéw na
minute, predkoséwylotowa pocisku wynosita 755
m/sek, przetadowywanie odbywato si¢ przy uzy-
ciu instalacji elektropneumatycznej, cz¢S¢ pneu-
matyczna zasilana byia z butli ze sprezonym po-
wietrzem o pojemnosci 1 dm3 kazda — ci$nienie
w ukiadzie wynosito 15 MPa. Do celowania stuzyl
celownik refleksowy Revi C/12 D pod$wietlany
zarGwka o mocy 15 W. Uzbrojenie obronne
stanowit ruchomy podwéjny karabin maszynowy
Mauser MG 81 Z (Zwilling, bliZniak) kalibru
7,92 mm z celownikiem VE 42, obslugiwany
przez strzelca radiotelegrafiste. Karabin zamo-
cowany byl na ruchomej lawecie typu GSL—k 81
Z. Zapas amunicji wynosit 1000 sztuk nabojow
na kaidy karabin maszynowy. MG 81 Z miat
mase 12,9 kg, predkosé wylotowa pocisku wyno-
sita od 705 do 875 m/s, szybkostrzelno$€ teorety-
czna wersji Z wynosita 3200 strzaléw na minute.
Jeden karabin maszynowy MG Bl Z kosztowal
960 Marek.

Dodatkowo istniata mozliwo$€ podwieszania
pod skrzydiami zasobnikéw WB 81 A lub WB 81
B (WB — Waffenbehalter, zasobnik uzbroje-
nia). Zasobniki te zawieraly po 3 karabiny maszy-
nowe MG 81 Z kazdy, zapas amunicji wynosit po
1500 sztuk nabojéw dla kazdego zasobnika. Kat
nachylenia broni wynosit 15 stopni w d6t dla WB
81 Ai0stopnidla WB 81 B. W zargonie wojsko-
wym zasobniki te nazywane byly  Gieskanne™

Mocowanie kontenerow bomb przeciwpiechot-
nych A/B pod Ju 87 D-5 na jednym z lotnisk
polowych na Froncie Wschodnim, zima

1943/44 roku. (Bernad Denes coll.)
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(Fot. J. Wrébel)

Karabin maszynowy MG 15 (T-6-220)
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(polewaczka, konewka), zasobnik ten, bez amu-
nicji, mial mase 140 kg, a z amunicja 180 kg.
UZBROJENIE BOMBOWE mocowane bylo
na trzech punktach podwieszania. Glowny
znajdowat sie pod kadhubem i stanowit go wyrzut-
nik 500/Xllc przystosowany do podwieszania
bomby o wadze 250 lub 500 kg oraz wyrzutnik
2000 XII przeznaczony do podwieszania bomby
o wagomiarze 1000 kg lub 1800 kg, oba wyrzut-
niki montowano na wspdlnej lawecie typu
1000/500/1XDb. Do zrzutu podkadlubowe] bomby
stamw:anamm;gmk odchylajacy tor lotu bomby
poza zasigg Smigla. Dwa dodatkowe punkty za-
wieszenia uzbrojenia znajdowaly si¢ pod skrzyd-
tami, skladaly si¢ one z lawety 1000/500/IXb z
wyrzutnikitm 500/Xl1lc. Ze wzgledu na wytrzy-
maloS§€ plata nie mozna bylo zawieszaé bomb o
wiekszym wagomiarze niz 250 kg. Po obu stro-
nach lawety montowano wyrzutniki ETC
50/VIIld Tp o udiwigu 50 kg kazdy. Zamiast

klasycznych bomb istniata tez mozliwos¢ podwie-
szania dwoéch sklejkowych zasobnikdw kazdy, na
94 bomby SD 2 o wadze 2 kg jedna. Maksymalny
tadunek bombowy wynosit 1800 kg.

Jako tadunek bombowy stosowano np. bom-
by PC 10{00} — przeciwpancerna bomba cylindry-
czna, kadtub bomby wykonany z jednego kawatka
kutej stali, cze$¢ ogonowa bomby ze stopu mag-
nezu, catkowita dtugosé bomby wynosita 217 em,
diugosé kadtuba 149 cm, Srednica kadihuba bom-
by 50 cm, ci¢zar fadunku wybuchowego 160 kg.
Innymi bombami byly SC 50 Bi — odlamkowa
bomba cylindryczna ogblnego przeznaczenia, jej
kaditub wykonany byl z jednego kawatka odlewa-
nej stali, czes¢ ogonowa natomiast skiadata si¢ z
czterech statecznikéw z blachy stalowej polaczo-
nych razem za pomoca zgrzewania, diugosé
calkowita tej bomby wynosita 117 cm, $rednica
kadtuba 20 cm, a masa ladunku wybuchowego
24,4 kg.
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DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE
WAZNIEJSZYCH WERSJI Ju 87 Stuka

Ju 87 A-1 Ju 87 B-1 Ju 87 B-2 Ju 87 C-1 Ju 87 D-1
Wymiary: rozpietosé 13,60 m 13,80m 1360 m 1320m 13,60 m
Idiuguéci 10,78 m 11,10m 11,10m 11,00 m 11,50 m
WySOKOSC 389 m 401m 401m 377m 388 m
powierzchnianosna 3190 m? 3190m? 3190 m? 31,30m? 31.90m°
obcigzenie powierzchni nosnej I 1066 kg/m® 136 kg/m? 136 kg/m® 141 kg/m® 206,9 kg/m?
Masy: wiasna 2300 kg 2110 kg 2750 kg 2900 kg 3800kg
calkowita 3400 kg* 4250 kg 4250 kg 4510 kg 6600 kg
Silnik: typ, Jumo 210D Jumo 211 A-1 Jumo211Da Jumo 211 Da Jumo 211 J-1
| moc maksymaina, 500 KW (680 KM) 736 KW (1000 KM) 883 kW (1200 KM) 883 kW (1200 KM) 1044 kW (1420 KM)
smigfo. Jumo-Hamilton HPA | Jumo Hamilton HPAIIl | VS5 (pbiniejsze VS 11) | Jumo Hamilton VS 11
Osiagi: predkos¢ maksymalna/na wysokasci 320 kmh/4000 m 383 km/h/4080 m 380 km/h/40%0 m 380 km/h/ 4090m 410 km/h/4100 m
predkosé przelotowa 275 kmjhf 2700 m 336 km/h/ 3700 m 336 km/h/ 3700 m 306 km/h/ 5000m 310 km/h/ 5100 m
prgdkost ladowania 100 km/h 108 km/h 108 km/h 100 km/h 110 km/h
maksymaina prgdkos¢ nurkowania 450 km/h 850 kmjh 650 km/h 650 km/h 650 km/h
Czas wznoszenia 3000 m/ 23min 4000 m/ 12 min 4000m/ 12 min 3000 m/ 13,36 min 5000 m/ 19 min
pueap 7000 m 8000 m 8000 m 8000 m 7285 m
zas!qg nomainy X 600 km 600 km X X
Z3Rp Ay MRy 1000 km 790 km 790 km 1180 km 1535 km
Uzbrojenie 1 MG 17, 7.9 mm MG 17, 7.9mm 2MG 17, 7.9mm eMG 17, 79mm 2MG 17, 79mm
1MG 15, 7.9mm 1MG 15, 7.9mm {MG 15, 7.9mm IMG15, 79mm | 1MG8IZ 79mm
250 kg bomb (500 kg) ﬂ}ﬂﬂmb 700 kg bomb 700 kg bomb 1000 kg bomb
UWAGI:
* 2 jednym czionkiem zalogi | bomba 500 kg
X - brak danych
H‘ Ju 87 D-5 Ju 87 D-8 Ju 87 G-2 Ju 87 H-1 Ju 87 R-2
Wymiary: rozpietosé 15,00 m 15,00 m 15,00 m 15,00 m 13,60 m
diugosé 11,50 m 1150 m 11,50 m 1150 m 11,10m
WysOKkosC ‘ 388m 388m 388m 388 m 401m
powierzchnianosna 33,68 m° 33,68 m° 33,68 m° 33,68m° 31,90 m°
obcigzenie powierzehni nosnej 196 kg/m? 197 kg/m? 195 kg/m? 156,1 kg/m® 177,2 kg/m®
Masy: wiasna 3940 kg 3938 kg 3930 kg X 2750 kg
catkowita 6580 kg 6607 kg 5960 kg 5000 kg 4350 kg
Silnik: typ, Jumo 211 J-1, Jumo 211P, Jumo 211 J-1, Juma 211 J-1, Jumo 211 Da,
moc maksymalna, ‘ 1044 KW (1420 KM), | 1104kW (1500KM), | 1044 KW (1420KM), | 1044 kW (1420KM), | BB3KW (1200 KM),
smigio VS 11 VS 11 VS 11 VS 11 VS 11
Osiagi: predkos¢ maksymalna/na wysokosci 400 km/h/4100 m 400km/h/4400 m 396 km/h/4000 m 410 km/h/ 4000m 340 km/h/Om
predkosc przelotowa 318 km/h/ 5000 m 310 km/h/ 5000 m 326 km/h/ 5000 m 370 km/h/ 5000m 280 km/h/ 4600 m
predkosC ladowania 110 kmfh 110 km/h 120 km/h 110 km/h 130 km/h
maksymalna predkosé nurkowania 650 km/h X X X 650 km/h
Czas Wznoszenia 5000 m/ 20min 5000 m/ 20 min X 3000 m/ 13,36 min X
puiap 7500 m 7500 m 7360 m 8100 m 7000 m I
zas!qg normalny X " 800 km x X
Zsiog MEKsyIakly 1630 kn 1635 km 1530 knm 1000 km 1450 knm
Uzbrojenie 2 MG 151/20, 20mm | 2MG 151/20, 20mm | 2 BK37. 37 mm 2MG 17, 7,9 mm 2MG 17, 7.9mm
TMGB1Z, 79mm 1MG81Z, 7.9 mm 1MG 812, 7.9mm TMGB1Z 79 mm
| 1000 kg 1000 kg bomb 500 kg bomb
UWAGI!

X - brak danych
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1, piasta Smigta VS 11; 2. $miglo; 3. zbiomnik glikelu; 4. silnik Jumo 211 J-1; 5. zbiomik oleju; 6.drewniana fopata $migla; 7. bomba 250 kg; 8. Rurka Pitota; 9. oslona kaemu kal, 7,9 mm; 10, poszycie skrzydfa; 11. lotka prawa; 12, rama silnika; 13. giéwny zbiornik
oleju; 14, szyba pancerna wiatrochronu; 15, fotel pilota; 16, zagiowek pilota; 17, koziol przeciwkapotazowy; 18, siedzenie strzelca-radiotelegrafisty; 19. maszt anteny; 20, antena; 21, zdwojony kaem strzelca MG 81Z kal, 7,9 mm; 22. dielektryczna pokrywa, pod nia
radionamiernik Peil; 23. kompas giowny; 24, apteczka; 25, prowadnice linek sterowania; 26. zastrzat statecznika poziomeqo; 27, statecznik paziomy; 28, ster wysokosci prawy; 29, dzwigar statecznika pionowego; 30, rogowe wywazenie masowe steru kierunku; 31.
statecznik pionowy, 32. ster kierunku; 33. kotko ogonowe; 34. golen kétka ogonowego; 35. wrega kadiuba; 36. stopien; 37. lewa klapa skrzydiowa; 38, trymer lotki; 39, lewa lotka; 40, Swiatio pozycyjne; 41. tylny dawigar skrzydia; 42. przedni diwigar skrzydie; 43.
kuliste butle tlenowe; 44, samouszczelniajacy sie zbiornik paliwa o poj. 150 | 45. podajnik tasm amunicyjnych do MG B1Z, 46. slot; 47. magazynek amunicji do skrzydfowego kaemu; 48. pojemnik amunicyjny do kaemu strzelca; 49, skrzydiowy kaem MG 17 kal. 7,9

mm; 50. reflektor do ladowania; 51. owiewka kofa podwozia gidwnego, 52. chiodnica glikolu; 53 kot padwozia gdwnego; 54, golell podwozia gidwnego; 55. ostona amortyzatora goleni; 56, syrena; 57. lewy gidwny zbiornik paliwa; 58. bomba SC 1000; 59. wysiegnik
bomby; 60, chiodnica oleju; 61. rury wydechowe.
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Kabina pilota samolotu
Junkers 87 D-1
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1. Lusterko celownika 4, Celownik Rew
2. Szyba pancema 5. Sztuczny horyzont
3. Repetytor zyrokompasu 6. Lusterko wstecmne
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7. Zraszacze wiatrochronu

8. Wskaimd predkosci wnoszenia | opadania
9. Predkosciomierz

10. Obrotoméerz sinka

11. Ciegno awaryjnego zrzutu bomb

12. Wskamik nadcisnienia w kolektorze sinka
13. Panel sterowania uzbrojeniem podwiesza-

nym

14. Oswietienie kabiny

15. Dzwigrea 2wainiania pojemnika flar

16, Wysokoéciomierz

17. Wakatnik wychylenia kiap

18. Becma pompa paliwowa

19. Panel przelacznikéw radiostac)

20, Dzwignie hamulcow podwoza

21, Wekammik cignienia tienu

22, Panel glowny przelgcanikow elektrycanych
23, Pompka zastrzykowa paliwa do silnka
24, Dawigréa regulacj fotela

25, Dawignia sterowania klapy chiodnicy oleju
26. Pedd orcnyka

27, Wskainik poziomu oleju

28. Wakanik temperatury oleiu

29. Wizier

30. Wskaimi skoku smigla

31. Wskamik temperatury gikolu

32. Drazek sterowy

33. Mechanizm sterowania klapa wiziera
34, Spust

35, Fotel pllota

36. Pedal orczyka

37, Dzwignia wstrzykiwania paliwa

38. Pokretio trymera steru wysokosci

39, Wskanik ciénienia oleju w instalacj hamul-
cow aerodynamicznych

40. Dawigria przepustnicy

41, DZwigria sterowania skoku Smigla

42, Wiacank syreny

43. Wylacank zaplonu

44, Gldwny przelacznk

45, Stiemniacz oswietienia tablicy przyrzadow
46. Kompas :
47. Skrzynka przelacmikow uzbrojenia

48, Panel sterowania radionamiemikiem

43, Licanik amunicj

50, Oéwietierie kabiny

51, Wskanik do nurkowania

52, Zegar pokladowy

53, Luk do wystrzeliwania rakiet sygnelowych
54, Lampkd konfrolne odbezpleczenia kaemow
59. Rama wiatrochronu

56. Optyczny wskaink nurkowania

57, Oslona przed uderzeniem

58. Wanometr

59, Sterowanie doladowaniem sinka

B0. Wskainik losci paliwa

61. Zraszacze wiatrochronu




