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MALOWANIE

USA

Prototyp XF2A-1 re byt malowany,

F2A-11F2A-2 byly malowane srebmiym lakierem - caly kadiub
| doine powlerzchriie platdw. Gdme powlerzchnio platow byly
méalowane blyszczaca pomaranczomo-oit farbe (Chrome Yel-
low - F3 13338), Usterzenie bylo maowane naindywiduainy kolor
jednostid. Na gomef powierzchnl skrzydel | czasem na kadhubie
(w0 trzel samolot) oraz na oslone sinka malowano pasy w
kolorze danego Kucza w dywizjons

Od 30 grudnia 1940 roku do 13 pazdziernica 1341 roku F2A-2
| plerwsze F24-3 maowano jasnoszary matowg farba M-485
{Non Specular Light Grey ANA 602 - F5 36440) na wazystiich
powierzchniac,

Od 13 pazdziemile 1941 roku de 1 ktego 1943 roku F2A-2 i
F2A-3 malowano na gémych ibocarych powserzehniach matowa
szaro-reebieska larbq M-485 (Non Specular Blue Grey - FS
35189) Done powlerzchnie by malowane jasnoszarg metows
tarba M-495 (Non Sozcular Light Gray - FS 38440,

Od 1 lutego 1943 roku wprowadzono trdbarwny kamuflaz Na
pome powlerzchnie kadluba, platow i usterzeria nancszono ma-
towg farbe w kolorze clemnoniebieslirm morskim [Nm&pa:uar
Saa Blue ANA 60T - FS 35042}, bocame malowano
rratow mqutq{NmSpmhlmmﬁeEm
Mﬂﬁﬂﬂ FS 35164), 2as dolne - farbg bialg matowy (Non
Specular White ANA 601 - FS 37675).

Wnetze kabinyi wnaki podwozia F2A-1 | F2A-2 bylo malowane
srebmym lakierem, panele prryrzadow pokdadowych - czamg
poimatows farbg (nstrument Black - FS 27038), natomiest
wngtrze kabiny F2A 3 malowano telone ferba do wrelrz (Inerior
Green ANA 611 - FS 34151). Tablice przyrzadow pokiadowych
malaweno identycanie jak poprzednie wersie. Wgki podwoza,
wewnelrme strony osian sinika | wngtrza klsp pokrywano zolto-
Delonkawa farbz podkiadowa [Zinc Chromate Primer - FS
33481). Golenie podwoza w F2A-3 byly malowane jasnoszarg
farba (Nan Speculer Light Gray ANAG02 - FS 34440),

FINLANDIA

Fifisida B-239 pocaaticowe malowane byly na wszystidch po-
wierzchriach srebmym lakderem. W 1841 roku wprowadzono ke-
mufiaZ, Samoloty malowano w plamy w koorze czamym mato-

wym (Black - FS 27038) | ciwkowo-zelonym [Dlive Green - FS

stanhmsrmmnraiemmksmsmdmupumm
platow | kadiuba pomalowano farbg jasnoszerg matows (Light

Grey - FS 36440), Od kofca 1942 roku dolne powlerzchnie
platéw, usterzénia i kadkuba by rmalowane farba jasnoriebleska
matows Light Blue - FS 34414).

W latach 184! - wrzesieri 1944 malowano farbg 26Ma
blyszczaca (Yellow — FS 13655) oslory sinka, doine pows
e koficdwek platowi pas identyikacyiy na tyine] czedcikadhuba,
Umnakowane to usunisto po zawarciu rozejmu miedzy Finlandia |
Zwiagkiem Sowieckim (wrzesier) 1944 roku).

RAF/RAAF/RNZAF

Model 339 E Bulfalo Mk, | byl melowany na standardowy kamu-
faz RAF - plarny cismnozisione (Dark Graen - FS 34079)  ciemno-
Zernste (Dark Earth - F3 30118) ra gémychi bocaryeh powlerz-
chniach, za$ doine malowano farba delonkewo-nisbiesky [Sky

S - F5 34424) - prawa strona | czama metowa (Black - FS
37038) - lewa stronia. Stosowano schemat kamuflazu A i strzane
Jego odbicie - schemat B. W firie Browster riekiedy mylono
kolory, malujge w miejsce koloru Dark Green kolor Dark Earth |
odwrotnie, tak 2e tnialy dwa schernaty A | dwa 8.

Na tyine| czesci kadkuoa malowanc pas identyfikacyiy w kolo-
rze Belonkawo-niebieskim (Sky Type § - FS 34424), itery kodowe
ITId';' kolor Srednioszary morski (Medium Sea Grey - FS 36270)

malowano 18 farbg obwodki na numerach seryinyeh
w 67, dywizjorde RAF. Numery serype malowano
ozama matows farba (Black - FS 37038},

HOLENDERSKIE INDIE WSCHODNIE

Holenderskie Model 338 C/D ' Model 338-23 byly malowans na
gornych i bocznych powierzchniach w plamy w kolorze
sredmizielomym (Medium Graen 42 -FS 34092! i obwkowo — Ze-
lorym (Oive Drab - FS 34087). Dolne powierzchrie malowano
srebmym lakieram?®,

W ckresie walk nad Sngapurem wprowadzono bigly pas ider
tylkacyjny na tyinej czescl kaduba, Numery taktycarie malowano
t3 sama farbg na kadiuble | krawedziach natarca platow, W tych
oznagzeniach itera B omaczala samclot firmy Brewster, oyfra 3-
rmyshwiec a cylra po mysinla - numer kolejny samolofL.

Wrgtrze kabny, wned podwozia W eksporiowyeh wersiach
Madel 233, 335 CID | 338 E byly matowane srebmym lakieram.
Tablica przyrzadéw pokladowych | panele bocane byly malowane
czamapoimatows farba (Instument Black - FS 27038), natomiast
wngtrze B-339-23 bylo malowane jak w F2A-3,

*Kotory kamufiazu holenderskich Butialo Model 338 C/D zostaly
ndentyfikowane przez Jme Maasa ra podstawe rbadanych
prrez niego szczatkow holenderskiege Buftalo, wypczyczonych
od Gemry Casiusa.

WYRAZ NAJSKUTECENIEJSZYCH
FILOTOW NA BREWSTER BUFFALO

OCENA SAMOLOTU

Eundmmmmmmmm Wytwarzany byl przez
wrbﬂurriq hiomnade-mmﬁas reputacie w oczach Mary-
niark, ré sie ze Zobowigzan | - ogiedhie miwae -
czasto partaczyia robote. Bylo to przyezyng wieki zadradmien,
Wiele 2 niecheci do firmy Brawster przelanc | na samolot. Jego
wajscie do shitby | teatr wolenny na ktérym shind, & takie
okolicznobei nie daly mu 2byt weeku s2ams,

Jako piarwsi wykorzystali go bojows Finowie. Tutaj okocmosc
by doskonale wyszkoleni | wyjatkowo zdetemminowani w obronie
swole| ofezyry. £ kolei ich prrecrik, Zwiszek Sowiecki ne
posiadd w tym olresie zhbyt wisls nowoczesnych maszyn
wiasciwie lego lotrictwe bylo zaniedbane. Rowniez fast, teFm'ma
wykozystywal wersje o stosunkowo dobrych charakterystykach
| wskadrikach stanowi dlanich dodathowy hendicap Wazystko to

sprawio, e odniesk na nim wielkie sukcesy | wich pamiaci zapisal
sig on bardzo wdziecane -ochrzol gonawet nazwe Taivaan Helmi

- Poria Nieba

Inaczef rzecz przedstawida sie u pozostalych ufytkowniciw
tych samolotow. Anglcy od poczatikumiel bardzo trudnego prze-
ohmika irzeczywiscie Buffalo ke mial czego szukad na angielskim
niebie. Hmmigﬁdutmmmmparﬁmpﬁmfm
mmmwv Zycy mmiel ju2 samo-
loty, ktdre go deldasowsly mmmzm  Twany rowniez
Zerooraz Nekajma Ki-43-| Hayabusa Wersjedtspu‘rm&ﬁab
2a stabymi sinkami rzeczywiscie Im ustepowaly. Ale | tu zdarzaly
sig Mmaczace sukoesy | Iwyciestwa rad teoretycamie lepszym
praecwrikiem. Byla to, rzecz jasna, kwestia wyszkolania pilotéw.
Problem polegal jednak na czym inrym. Od samego poczatky
Allanci w Azjl poludriowo — wsohodrie] nie popisali sie dowodze-
miem i dali sie zepchnaé do defensywy dajac Japonczykom
Inicjatyws strategiczng, Ci z kolei uderzad na wybranych kierun-
kach z duzg przewagy losciows | t.ea) nic nie mogy pomde
szezuple sy mysliwskie obrofcow, Byll 2 requly osaczeni przez
siniejszego przeciwnika ale | wtedy odgryzal sie mocno. Napast-
nik po realzowaniu swoich celow ndskﬁ-:mai | wysylel do

nastepne] akej sl o odtworzons), peinej gotowascl bojows, -
natomiast cbrorficy byli praktycznie pozbawieni uzupelnien

spraghy, photow | wykruszali sie w nierdwne| walce, Rowniez nie-
bagatelry byl wplyw niszupeinege zgrania piotéw poszczegt
nych dywizionow. Podobrie wygladala sprawa w Holenderskich
Indlach Wachodnich - siy lotnicze byly 2oyt szczuple | niedosta:
teczrie wyszkolone, & ponadto przygriecione przewaga iczebng
priechmika,

Tym riemniej pojawiay sie riwniez pozytywne opinie. Kmdr
ppor. Black - dowddca 805 dywizionu FAA stacjonujgcego w
marcu 1841 roku na Krede, ktdry otrzymal ldka Buffalo przejetych
z costaw dia Belgs - 1ak wyrazd sie o nim; Buffalo byl zachwy-
cajgcy podezas lotu | bardzo wrotry w porownaniu 2 Fulmarem,
Tomogl bys doskonaly samolot mysiwskd, leez Bufiafo nie mogly
strzelac, pdy2 zagubioro konce preewoddw urichamiajgoych
Lizbrojenie, & BOS, dywizion nie pasiadal odpowiednich czesel
zapasowych,”

Rowrse: w Birmie zdarryla sig okazja do porbwnania Brewster
Buftalo Mk, | 2 £7. dywizicnu z Hawker Huricane Mk | BTrop.
Buifalo plotowal Sgt Gordon Wiliams aHurfcane'a dowdidea 135,
dywizjonu RAF Son Ldr Frank Carey. Rzecz misla mieisce w
Mingaladcn w niedaele 1 iLtego 1 842 roku. W pozorowanej walce
Dsiggi Buffalo na 20000 siép (ok. 6100 m) | powyzej przewyzszaly
osiagl Humicane, na 16000 stop (ok. 4900 mj Zzdwnywaly sie, a
oonize] tego pulapu Humane okazywal si¢ leoszy.

Ukcronowaniem niezbyt - delikatnie mowiac ~ dobrago wiyko-
rzystania tych semololow byla bitwa o Midway. Niedosmiadczeni,
niezgrani piloci dostali sie tuta] pod ogier prawdziwych asow na
bezsprzecanie w tym okresle rajlepszych samolotach na tym
tam'zaumm Bledly taktyczne dowddziwa w plerwszych miesia-
tach wopy nalazly swego rodzau piorunochron” w postac
WMWWW mudﬂl‘y
tZczasowe niepowodzena. Polegako to na ,naglasnianiu” wypo-
WAL . ecig) el spgiook kel Pl Wile ot
pod Midway. Powiedzial on: Uwazam, 2o jakikolwiek dowddea
wysylajacy pilotéw do waki na F2A-3 moze uwazaé ichza straco-
mych zanim jeszcze wystaruia”. fle bylo w tym stwierdzeniu obie-
ktywizmu a lle checl usprawiedliwienia katastrofalnych
niepcwodzen - frudno doclec. Prawda zapewne - jak zwylde -
lezada posrodku,

A byly | nne opinie - jeden z amerykenskich plotow mial sie o
nim wyrazé ... on byl slodkim malym samolotem®”. Piotom

L | Stop. |lreginarwisko Jodn,  |lesé
p. . zestz.
FINLANDIA '
1 [wpt Hans Wind Lalv.24 39
¢ [chor. |l Juutianen Lelv.24 34
3 [kpt. J Karhurien Lalv.2d | 245
4 |ppor.  |L Nissinen Lelv.ad | 185
5 [chor.  |E. Kinnunen Lelv.24 19
6 |sierz. [N, Katajainen Lalv2d | 175
7 |por.  |L Pekuri Lalv2d | 125
8 |kpt E. Lukianen Lalv.24 12
8 [por, E. Teromaa Lelv.24
iHlelv. 26| 12
10 | st sied | M. Aho lelv2d | 115
11 |kpt |. Thrranen Lelv24 | 105
12 | por. A Lumme Lelv.24 10,5
13 {por. | P Kokko Letv.24 85
14 |chor.  |Y, Turkka Lelv2d | 35
15 | st serz | J. Huotei Lelv.24 83
16 |sierz [T, darvi LeLv.24 85
17 |serz  |E Vesa Lelv.24 B
18 | ipt P-E. Sovelus Lelv.24 [
19 |siert | L Ahokas Lelv.24 i
20 (ppor. | E. Rihkalio Lelv.24 6,5
21 (ppor. | L. Sarjame lelv2d4 | 65
22 (por. | O. Kauppinen Lelv.24 6,5
23 lpht. |V, Kauppinen Lelv.24 6
26 (chor. |V Pyotsia Lelv.24 6
25 (sierz | O Avikainen Lelv.24 6
I 26 |sierz | E Peltola Lelv.24 B
RAF/RAAFTRNZAF
1 {sierz. |G B.Fisken 243 RAF B
2 [por. | M.H, Holdar 243 RAF E
3 [kpt R. D. Vandarfield 453 RAAF | 4
4 |slerz. | B Wiot 243RAF | 35
5 [kpt | M. Garden 243 RAF 3
§ |kt [D.J. C. Prokney 67 RAF 3
HOLAND!A
1 |por.  |A Diebel 2VGY | 2
2 |kt  |J.P.venHelsdngen [2VIG-V | 3
3 |sierz |G Bruggrk [2VLGV | 2
podabalo si¢ o, ze samolot byl lstwy w pllotazui dobrze reagowal
na wychyenia sterow. W opini Gordona Firebaugh'a - piota 2

VF-2, poinie| komendora US Navy - F2A-2 byl bardzo prazyje-
mnym w pilctezu | zwrotnym samoictem, W opini wielu plotow
przewyzszal ood tym wzgledem F4F-3, Grummena
doprowadala do tego, ze po dwdch latach jego maszyna okazala
5¢ lepsza od swojego wezesniejszego ,pogromey”. lle lepsza -
trudno dociec, gqr:-uhunqgmr&ﬁ;mqtﬂhﬂ'm—l
wasciwie byly barczo zblitone. Jest rzecza oczywists, e na
przeformie 1941 | 1942 roku byl juz przestarzaly - & wiaciwie rzecz
ujmujac - 2oyt wezednie  zairzymal s¢ wrozwopl”, Kolejne wersie,
rzecz zdurriewajaca mialy corez slabsze osiag. Bralo sie to ziaktu
przeciafania maszyny przy praktycanie niezmienione| mocy sini-
Ka. Juz W poczatkach 1940 roku nalezelo kg racze] skoncen-
trowaé na zapewnien maszyrie mocriejszego sinka - aby
poprawic jecnostkome obdigzenie mocy, bo samolot stawal sig
niemrawy - Nz dodawac dodatiowe kiogramy wyposarenia
Nalezy sadzi¢, ze zawinl tuta) zarzad firmy, kiory cheial wyciagnaé
maksimum Zyskow 1 produkejitego samego samolotu nie nwes-
buige W jego roawdj, Wowczas, gdy firna sie na to 2decydowsla,
bylo za péino — Usumﬁqmmzmumdné&
Kopotéw z zarzadem firmy | zwrdica sie do konkurencj, kidra nie
szozpdma wystkow, d:ymzadm&zymmmsr,mﬁ Tqfrma
byta Grumman Airoraft Company,
Amerywanie weszi do wojny na wersj “2A-3 - przeciatone] |
majgos] Zyt slaby sinik. Ploci latajgoy re obu wersiach byl
2godni, e F2A-2 | F2A-3 to zupebie réine samaoloty. Jakimé
dmwrym zrzadzervern losu na jednego 2 nich spady wezelkie
mozwe pomdwienia | upatrywano w rim nismalie przyczyne
wezystkich nies20zesc w poczatikowym okresic wojny, co byl
grubaprzesads, jako ze wmomencie wybuchu wojny na Pacyfiku
mejdowal sie na wyposateniu zaledwle jadnego dywizonu US
Nawvy, ktory praitycznie rie waigl udzialu w wiekszych akcjach,
oraz dwdch dywizionow Marines, 7 ktérych jeden tylka oharwal
clegi od Japonczykow. Natomiast samolot Grummana - Willeat -
Twhaszcza 0o ekt jach nad Guadakcanalern, zostal wykreowany na
bohatera poczatkowych zmagan Amerykandw na Pacyficu.

Oryg. ... she was & swest ittle shp”,
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Te prace poswigcam pamieci mofef zmartej Mamy Haliny Pajdosz | wszy-
stkim pilotom, ktorzy walczyli na mystiweach BUFFALO.
This work I dedicate to the memory af my Mother, Mrs. Halina Pajdosz and to
all the Pilots, who have ever fought in the BUFFALO Fighters.

Author

| Na okladce: Sat (sierz.) Geoff Fisken na Brewster 339 E Buffalo Mk. | z eskadry E 243

|dwlzjonu RAF 12 stycznia 1942 roku w obronie Singapuru zestrzeliwuje Ki-27 Nate z
11. Sentai. Sierz. Fisken, pilotujac Buffalo zestrzelit ogétem 6 samolotéw wraga, co stawia |
go na czele listy aséw powietrznych Commonwealth'u, walezacych na Buffalo.

Mal Jarostaw Wrobel

A special thanks to Mr. Jim Maas fnr help in providing
information and photos for this book. Also many
thanks to Pentti Manninen and Mr. Hannu Valtonen,
Director of the Finnish Air Force Musseum, for help
in providing photos.

| Wyrazam szcz¢golng wdzigeznose 1 bardzo dzigkujg za pomoc :

w udostgpnieniu informacji, dokumentacji 1 zdje¢ panu Jimo- |
wi Maasowi. Rowniez bardzo dzigkuj¢ za udostgpnienie ?d]ﬁfé
Dyrektorowi Muzeum Fifiskich Sit Powietrznych w lekakn—
ski, panu Hannu Valtonenowi 1 Pentti Manninenowi,

Autor

Author

SKRZYDLATA GALERIA przedstawia

Barwne ebrazy o tematyce lotnicze) pgdzla jednego z najbardzie) znanych mala-
rzy w tej branzy — Jarostawa Wrébla — reprodukowane w formacie 50 x 70 cm na
wysokogatunkowym kartonie offsetowym o fakturze ptotna, oprawione w szklo |
aluminiowg rame. Nakiad jest limitowany na 300 egz. Kazdy obraz posiada certy-
f'k;al koien numﬂr TEF}I'EH?IL]]{C_]I Oraz wkasnoreczny depH artysty. Cena jednego

z. wynost 500 tys
AMOWIenid hi:;l:.id l'Lci iZowane w clagu 28 dni od daly przekazania pienigdzy na
kontonr 519124-5004784-2541-2-1-1710 w Banku Ph S.A. O/Gdynia,

wSKRZYDLATE] GALERII",

Obraz rozpoczynaj zy::w.r serl

zatytulowany Freija 1940, przedstawia dwa Messerschmit-

f 109 B4 2 JG 5'6 Schia .!'E'.l" powracajace z akeji podczas ”AVIA'AR,T |
gnw o Anglie we wrzedniu 194 ﬂ roku, M'-.é'luwm-:: Bf lJ E-4/N HI'FHM Gd niad |
na Flt"ﬂ-"iz‘flﬂ planie to maszyna dowadcy “jednostki maj. Adolfa Skr. .. 08 '

landa. Drugi samolot pilotowany jest przez por. Joachima
Munchehcrgﬂ

Od Wydawc i
y y SZANOWNY CZYTELNIKU

Informujg, ze w chwili cbecnej w sprzedazy znajdujg si¢ jedynie: nr 112 -
dwuczesciowa mur:r.}%mﬁd Grumman F7F Tigercar, nr 5 - Kawasaki Ki-61/

Firma Books International pragne Panstwa
Ki-10oraznr?Y - su 241 Su 34, Pozostale numery sa juz wyczerpane. Dostepny

poinformowac, ze dzicki wydawnictwu Bellona

jest jeszeze nr 1 MONOGRAFI MORSKICH 2z Bismarckiem. W zwigzku z
licznymi zamowieniami na wyczerpany nr 4 - monografi¢ samolotu Ju 88 -
informuj J&, 7e w najblizszych dniach ukaze si¢ [T wydanie tego numeru z pewnymi
zmianami | nows oktadkg. W najblizszym numerze 11 {przewidywany termin -
druga polowa wrzcsnia) ukaze sic monografia poswiccona amerykanskiemu
samolotowi mySliwskiemu C “hance Vought F4U Corsair. Co bgdzie pozniej,
napiszg w kolejnych numerach - nie cheg na razie zdradzaé aby nie zapeszac.

Teraz nieco o cenach -nr 10 (biezacy ) i nr MONOGRAFIIMORSKICH przy
przedplacie przelewem na konto lub przekazem na adres Agencji knﬁ}'tu je 499{]{]
zljegz., natomiast za zaliczeniem pUEEIUW}’]]‘l 60000 zt/epz., n- ? 112 odpowi
dnio: 35000 zi/ege. w przedplacie przelewem lub przﬂkdzﬂm 145000 fl,-"ﬂgf
zamowieniu za zaliczeniem pocztowym, a nr 5 - odpowiednio 36000 i 4
Osoby ktore juz wplacilty pieniadze na nowe numery - 101 11- otrzymaia je p-n
»Stare]” cenie bez zadnych doptat! Natomiast wstrzymuje dalsze przedpaty na
nr 11 - bedzie on c%ru bszy 1 drozszy. Oczywiscie, juz dokonane przedptaty beda
honarowane bez doptat. Pieniadze moéna wptacac na konto nr 91'3416-'?!]481-
25412 w Banku Spotdzielczym Rzemiosta O/Gdansk lub przekazem na adres:
Agencja AJ-PRESS, skr. poczt. 73, GDANSK 45.

Zyczg przyjemnej lektury.

I'f}"

Adam Jarski

w dniu 14 lipca br, zostalo uruchomione stois-
ko patronackie naszej firmy w Glownej Ksig-
garni Wojskowej, mieszczgcej sic w Warszawie
przy ulicy Krakowskie Przedmiescie 11. Znaj-
dziecie tam Panstwo kilkaset tytulow wydaw-
nictw militarystycznych, kt6re ukazaly sie na
rynku swiatowym.

Serdecznie zapraszamy wszystkich zaintereso-
wanych.

Jednoczesnie informujemy, ze sklad Books In-
ternational nadal znajduje si¢ pod tym samym
adresem:  ul. Lubelska 30/32
111 pietro
03-308 Warszawa

el tax: 1960 537




HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI

Niewiele samolotéw w dziejach historii lotnictwa budzito tak wiele kontrowersji jak Brewster F2A Buffalo. Historia
tego samolotu byla pelna sprzecznosci i paradoksow. Zaprojektowany jako mysliwiec poktadowy wzigl udziat w wojnie
jako samolot operujacy wytacznie z baz lgdowych. Produkowany w znacznych ilosciach dla Aliantéw najwigksze sukcesy
odniéstw lotnictwie... Finlandii, sprzymierzonej w owym czasie z Niemcami. Osiggnigto tam taki wspolczynnik zestrzelen
do strat, ze §miesznie brzmialy tlumaczenia Amerykanow, iz ich lotnictwo nie byto w stanie przeciwstawiC si¢ nawale

g

el

Historia firmy Brewster Aeronautical Cor-
poration siggata poczatkéw XIX wicku. Pows-
tato wéwezas Towarzysiwo Przewozowe Brew-
stera (Brewster Carriage Company). W poczat-
kach XX wieku firma, znana juz pod szyldem
Brewster i Spolka (Brewster and Co.), przeksz-
talcila sie w producenta karoserii samochodo-
wych., Po zaangazowaniu sie 1JSA w 1 wojng
§wiatowa, firma ta dostrzegta profity w wejsciu
na bardzo jeszeze miodyw USA rynek producen-
téw lotniczych. W 1920 roku miata ona w Kiesze-
ni subkontrakt na produkcje wodnosamololow,
za$ w 1924 roku zaakcentowata 10 Je3ZC2C NAZWE
nowego oddziatu — Brewster & Co, Aircraft
Division. Jednak w tym okresie — na skutck
zawarcia uméw z brytyjskim Rolls-Roycem —
firma straciia zaintcresowanie lotnictwem.
Trwato to do 1931 roku i do tego czasu nie
osiggneta ona zadnych powaZniejszych sukcesiow
ckonomicznych. Sytuacja zmicnila si¢ w 1932
roku, kiedy to w firmie pojawit sig James Work.
W czasie I wojny $w. pracowat on jako kreSlare w
stoczni Brooklyn Mavy Yard. Zainteresowat si¢
wowczas lolniciwem, pracujac nad podniesic-
niem swoich kwalifikacji. We wczesnych latach
dwudziesiych pracowat jut jako projektant, a po-
tem gtéwny inzynicr w Naval Air Station w Lake-
hurst. W latach 1926 — 1929 byl inZynieremn —

japofiskiej giéwnie z przyczyny posiadania tak przestarzalych mysSliwcow jak Brewster F2A.

o |
||||||||
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Protolyp XF2A-1 (BuNo 0451) w locie. Samolol byl juz po prébach w tunelu aerodynamicznym
NACA w Langley Field. Rezultatem tych préb byla przekonstruowana oslona silnika z zackraglo-
nymiwlolami powietrza do gaznika i chlodnicy oleju oraz dodany kolpak Smigla. Wiosna 1938 roku.

konstruktorem i wicedyrektorem Naval Aircraft
Factory w Filadelfii. Po opuszczemu NAF, Work
byl bardzo krétko wiceprezesem Meteoric De-
trdit Aircraft Corporation. 6 lutego 1932 roku
Work, wraz z grupa innych udziatowcow, wykupit
Brewster and Co. Aircraft Division wraz 2 nazwa
za 30 000 dolaréw, Nowo powstate Brewster Ac-
ronantical Corporation otworzylo swoje podwo-
j¢ w tym samym budynku na Long Island, w
ktérym miefci sie poprzednio Brewster and Co.
Aircraft Division, a to dzigki korzysinej umowie
dzieriawnej na 7 lat. Picrwsze miesiace nie
odznaczaly sic specjalna aktywnoScia firmy —
zatrudniala ona niewielu pracownikéw i nic
miala jeszcze powaznicjszych zamOwiefi —
wykonywata m.in pokrycia usterzenia poziomego
i skrzydet do myéliweéw Grumman FF-1. Pod
koniec 1932 roku Jimmy Work uzyskat subkon-
trakt od firmy Chance Vought na budowe wod-
nosamolotu OS2U dla US Navy, Te pierwsze
kontrakty pozwolity na wzmocnienie firmy.
Work zaczal organizowaé silniejszy zespoi kon-
strukiorski i menedzerski. We wrzesniu 1932 ro-
ku dotaczyt do spétki Dayton T. Brown, pracuja-
cy dotychezas — podobnie jak Work — w Naval

Aircraft Factory i Detroit Aircraft. W nowej
firmie Brown kierowal zespolem konstrukeyj-
nym i byl wiceprezesem. W cztery lata piZniej do
firmy dolgezyt Temple Joyee, ktdry poprzednio
byt jednym z Filardw firmy Berliner-Joyce. W
firmie Browster zostat dyrektorem d/s spraedazy.

Pierwsza konstrukcja zespotu Daytona T.
Browna byl nowoczesny, calkowicie metalowy
bombowiee nurkujsey™ Wygrat on w 1934 roku
kontrakt na prace roewojowe i pod oznaczenicm
XSBA-1 zostat oblatany w kwietniu 1936 roku.
Mimo stosunkown diugiego okresu trwania prac
rozwojowych, zostat on zakupiony przez Mary-
narke wraz z prawami do jege produkcji w Naval
Aircraft Factory w Filadelfii pod oznaczeniem
SBN-1.

W 1935 roku Marynarka przedstawita nowe
zatozenia na poktadowy samolot my$liwski, ktéry
mial zastapi¢ wchodzace whasnie do stuzby
dwuptatowe Grumman F3F-1. 15 listopada Biu-
ro Acronautyki US Navy przyjsto do dalszego
rozwoju trzy projekty ofertowe — firmy Grum-
man, ktéra przedtozyta projekt dwupiata, stano-
wiacego dalszy rozwdj linii F3F, oraz firm Brew-
ster i Seversky, oferujgcych klasyczne wolnonos-
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ne jednoplaty, bediyce w marynarce nowoscis.
Spoérod tych trzech ofert, tylko oferta firmy Bre-
wster prezentowata w tym czasie najwickszy
postgp w dziedzinie konstrukcji samolotow
poktadowych, Najbardzie) zachowawcezy byt pro-
Jjekt Grummana, lansujgcy sprawdzong jui kon-
cepcje dwuplata, zaé firma Seversky propono-
wala ,zmarynizowang” wersje mySliwea armijne-
go P-35. Marynarka od poczatku faworyzowala
konstrukcje firmy Brewster — sukces konstru-
keji Daytona Browna, oznaczonej XSBA-1 dawat
rekojmi¢ skonstruowania naprawde nowoczes-
nego samolotu.

W dowddztwie Marynarki zdawano sobie do-
skonale sprawe, ze pojawiajace si¢ coraz czesciej
wSwiecie konstrukcje jednopiatdw dystansowaty
zdecydowanic parametrami, a szczegdlnie
predkoscia maksymalng myéliwee dwuplatowe.

Mimo, iz Grumman potapat sie w pore |
przedstawid rownicz konstrukeje jednoplata, o
jednak projekt zakladdéw Brewster wzbudzal
wieksze zaulanie w ocrach Marynarki.

Konstrukcja Daytona Browna® otrrymata
wojskowe oznaczenie XF2A-1°, kt6remu Biuro
Aeronautyki przydzielito numer seryjny” 0451,
W firmic ten projekt otrzymal kolejny numer 37,

Samolot rostal skonstruowany w ukladzie
jednosilnikowego, jednomiejscowege Srednio-
plata i zakryla kabing pilota 2 odsuwang do tylu
owiewks oraz weigganym podwoziem. Do jego
napedu przewidziano alternatywnie protolypo-
we wowczas silniki Wright XR-1670-02 lub
Pratt & Whitney XR-1535-92. Silnik miat
napgdzac przestawialne Smiglo metalowe firny
Hamilton Standard i miat mieé prosty otwierany
piersciefi ostony. Skrzydlo va stdwnym diwiga-
rem miato mie pokrycie plocienne z metalowy-
mi krawedziami natarcia plata. Jeszeze na wezes-
nym etapie prac projcktowych zrezygnowano z

ryeh rozwigzan. Zastosowano petng ostone silni-
ka oraz calkowicie metalowe pokrycie skrzvdia.,
Jedvnie lotki pozostaly kryte ptotnem. Kadlub
miat owaloy preekrdj poprzeczny i duralumi-
niowg konstrukeje skorupowa. Szeroko wykorzy-
stana tuta) doswiadczenia projektowe  XSBA~L.
W wiatrochronie zamontowano tradycyjmy wiw-
czas celownik teleskopowy. Usterzenie poziome
I pionowe posiadalo obrys eliptyczny. Samolot
miat by€ uzbrojony w 2 karabiny maszynowe —
jeden kalibru 7,62 mm i jeden kalibru 12,7 mm
(p&calowy) — montowane w gbrnej przednie
czescl kadluba, strzelajgee poprzez okrag Smigia
I wzwiazku z tym zaopatrzone w synchronizatory,
Wyloty luf znajdowaly si¢ w gérnej czesci ostony
silnika. Przewidywano réwnici umicsicienie po
jednym pdfcalowym (kal 12,7 mm) karabinie
maszynowym w skizydlach (na zewnatrz od pod-
woZzia i strzelajacym poza zasiegiem Smigla), tym
niemniej nie zostaly one zainstalowane.
Najbardziej charakterystycznym elementem
nowej konstrukcji byto chowane podwozie. W
owym czasie dato sig zauwazve duzg iloS€ opaten-
towanych rozwiazan chowania podwozia | nic
bylo jeszcze zbyt wielu doswiadezen eksploata-
cyjnych, pozwalajacych ewerylikowaé pravdal-
no&é ktéregokolwick w toku diugotrwate) eksplo-
alacji. Kaida firma starata sic lansowad swojq
konstrukcje. Tak bylo i w tym praypadku — pod-
worie skonstruowane przez D). Browna, opalen-
towane przez firmg — zostalo zastosowane po
raz pierwszy w samolocie XSBA-1 1 zdato tam
egzamin., Konstrukcja byta w miare prosta —
zasadzala sie na wykorzystaniu réznicy katow
dolnej plaszczyzny skreydia 1 cieciwy elipsy (Tag-
mentu dolne) czefer kadiuba, Taki kat istniad
pomigday goleniq a kolem. Aby podwozie miato
odpowiedni rozstaw kél, sworznie obrotowe go-
leni musiaty byC daleko odsunigre od osi samolo-
tu, To z kol powodowato duzy moment gnacy i

Pierwsza konstrukcja Daytona Browna - pok-
{ndowy bombowiee¢ nurkujacy XSBA-1. Sukces
tej konstrukcji nie pozostal bez wplywn na za-
warcie kontrakiu na produkeje F2A dla US Na-
vy, Wiele rozwigzan, zastosowanych w XSHA-1
eostalo poinic] wykorzystanych w projektows-
nin F2A.

komecmpiE rmacmego wemacnienia dfwigara,
tak aby duze przeciazenia przy ladowaniu na lot-
niskowcu nie spowodowaly wytamania skrzydet,
Musial zostal osiagnicty pewien kompromis. Sa-
ma instalacja skladania podwozia skladata sie z
hydraulicznego cylindra, wspoemagajacego roz-
kladanie rozparek, dajacych podparcie otwarte-
mu podwozin z Kierunku kadtuba. CzgSciowo
chowane k6dko ogonowe krylo sie za mata oplyw
ke na spodiie tylne| czedci kadluba, Calkowicie
chowany do wnetrza hak do ladowania zostal
zainstalowany wewnatrz w Kadfubie i byt wysuwa-
ny przez jego koncowke.

Budowa prototypu zostata rozpoczgta w mar-
cu 1936 roku — jestcie przed podpisaniem ofi-
cjalnego zamowienia przez Marynarke, co nas-
tapilo dopiero 27 lipca tego roku. Juz na poczal
kowym etapie prac z obliczen wynikio, e oba
przewidziane do zastosowania silniki okaza sie za
stabe. W zwiazku 2 tym, 7e na nowej wersji dwu-
platowego mySliwea Grumman XF3F-2 zainsta-
lowano juz mocniejszy, doladowany silnik
Wrif,hl R-1820-22 Cyclone o mocy startowej
T10" kW (963 KM - 950 hp), wytwornia Brewster
zaproponowala WOWCzZas marynarce zaslosowa -
nie tego silnika w nowej konstrukeji. Szvbko
olrzymata na Lo zgode | w kontrakcie z 27 lipca
ta zmiana zostata jui oficjalnie usankcjonowana.

Pierwszego oblotu prototypu dokonat 2 grud-
nia 1937 roku pilot fabryczny Mel Gough. Juz 13
stycznia 1938 roku zostal on dostarczony mary-
narce do dalszych préb i testéw. Pierwsze proby
jednak rozczarowaly. Prototyp w tym ksztafcie
nie osiggnal kontraktowych 474.8 km/h (256
weztow). Silnik dawat tylko 636 kW (862 KM
-850 hp) na poziomie morza i 561 kW (760 KM
- 750 hp) na pulapie 4633 m (15 200 st6p),
zapewniajge szybkos¢ maksymalng 4466 km/h
{241 qumw?} 1 poczgtkowa predkodé wznosze-
nia 838 mimin (2750 s16p na minute). Osiggnieto
pulap operacyjny jedynie 9418 m, Szybko stato
sic jasne, re samolot wymaga pewnych przero-
bek. Dotycaylo tow szezegblnocl ostony silnika,
poprawienia ksztattu wlotn powietrza do gaZnika
1 chtodnicy olcju. Na wyraZne Zyczenie Marynar-
ki przekonstruowano owiewke kabiny, podwy-
#srajac ja. Otrzymata wowczas swij charakiery-
styczny, ostrofukowy Kszialt, W tym czasie odda
no do uiytku wielki tunel aerodynamiczny w
NACAw Langley Field, pozwalajacy na badanie
samolotow te] wielkoSc co XF2A-1. Zadecydo-
wano, Ze ten whasnie samolot bedzie picrwszym,
ktory zostanie poddany badaniom w naturalngj
skali. Przckazano 21 kwietnia samolot do Lan-
gley Field i poddane go hicznym prébom, kiére
raowocowaly sccregicm wnioskiw i zalece(d, Wy-
twiornia dokonata zalecanvch przez pracowni-
kédw NACA poprawek | samolot powrdc do
kontynuowania prob w tunelu. Zaowocowato to
radykalnym poprawicniem imsiggiw samolotu,
Uzyskano predko$é maksymalna 489 kmy/h (264
wezty) na putapie 4877 m (16 000 stap) | poczat-
kowa predkosé wrnoszenia prawie 933 m/min
(3060 stop na minule). Zasieg przy predkosc
ekonomiczne] wzrdst do 1762 km przy zapasic
paliwa wewnegtrznego 606 | (160 LIS gal.).

Prototyp XFZA-1 po jednym z pierwszych lo-
tow. Samolot jesicze w pierwotnej konfiguracji
¢ kanciastymi wlotami powietrza do gainika i
chlodnicy oleju | bez knfpaka na Smigle.



XF2A-1 w tupelu aerodynamicznym NACA w
Langley Field. Wielkos¢ tego tunelu poawalala
na badania samololéw tej wielkosci w pelnej
skali.

Drzieki tym osiggom 11 czerwca 1938 roku
Marynarka oficjalnie przyjeta protolyp i zamo-
wila serie 54 maszyn, w czym dopomogta niefor-
tunna kraksa groZnego konkurenta — Grumman
XF4F-2. Drugi konkurent — Seversky XNF-1
— mial najstabsze osiagi i zostat wyeliminowany
podczas préb porGéwnawczych,

Zamodwione samoloty otrzymaly oznaczenie
F2A-1. W firmie nadano im kolejny nr projektu
5. Biuro Acronautyki przydziclito im numery se-
ryine 1386 — 1439, Seryjne samoloty posiadaty
silnik Wright R—1820-34 Cyclone zc spre¢Zarka,
napedzang od silnika i ze Smiglem Hamilton
Standard. W egzemplarzach seryjnych prze-
projektowano szybg przednig wiatrochronu, po-
prawiajac widocznod€. Maszt antenowy przenie-
siono z lewej strony na prawg, reflektor do Igdo-
wania zostat przesunigty z ostony silnika na dolng
powierzchnig lewego plata a koficowki plata
otrzymaty nowy obrys. Okno podkadiubowe zos-
tato powiekszone a szyby w nim zostaly umiesz-
czone w ramkach.

Picrwsze dwa seryjne F2A-1 zostaly ukon-
czone ze siatecznikiem pionowym o obrysic clip-
tycznym, za§ na pOénicjszych egzemplarzach
wprowadzono zalecone przez NACA pletwy
ustateczniajace, czyniace krawegdZ natarcia tego
statecznika linig prosta. Dopiero po Kilku miesia-
cach od podpisania kontraktu wytwérnia zdolala
zgromadzi€ narzedzia i oprzyrzadowanie, pozwa-
lajacena podjecie jakiej takiej produkcii seryjnej.
Jakkolwick pod wzgledem projektowym firma w
zasadzie wywiazala sig ze Zobowigzan kontraklu,
tak pod wzgledem bazy produkcyjnej byla w za
sadzie mata manufaktura z okresu budowy nie-
wiclkich ilo§ci nicskomplikowanych samolotow 2
poczatku lat trzydziestych. Rozczionkowana po-
wierzchnia produkcyjna zmuszala do cigglego
uciazliwego transporiu podzespoléw wewnalrz
wielopoziomowych hal. Osiatecznego montaiu |
tak trzeba bylo dokonywad poza zakladami, gdyz
nie moZna byto stamtad wywieZé ciasnymi ulica-
mi zmontowanepo samololu, Pierwsze dostawy
mialy nastapi¢ w maju 1939 roku. W terminie
wylwirnia dostarczyla jedynie jeden cgzemplarz,
ktéry pokazano na czerwcowych Targach Swia-
rowwryeh w Nowym Jorku, Do listopada dostarczo-
no pigé nastepnych maszyn, kiore 1 tak wrocily
do wytwérni w celu przerobienia systemu wenty-
lacji kabiny. Zaprojcktowano nowy system we-
ntylacyjny z wylotami kanaldw w pestaci pro-
stokatnych otworéw na tylnej gérnej powierzch-
ni kadluba, za oszkleniem tylnej czgsci kabiny.
Uzbrojenie F2A-1, niezmienione w stosunku do
prototypu, sktadato si¢ z dw6ch synchronizowa-
nych kaemow, kal. 12,7 mm 1 7,62 mm.

Kilka pierwszych egzemplarzy seryjnych
wzielo udziat w dalszych testach oceny przy-
datnoéci maszyny. Pierwszy egzemplarz seryjny
(BuNo 1386) byl przekazany do NAS Anacostia
w zwiazku z prébami chiodzenia silnika. Wpro-
wadzmno ciagle drobne poprawki, obejmujgce
m.in Zastosowanie nowego Smigla o zmiennym
skoku, zwiekszenie pojemnosci zbiornikéw pali-
wa | udoskonalenia instalacji ptywakow awary]-
nych, nadmuchiwanych w przypadku awaryjnege
wodowania maszyny.

Drugi egzemplarz seryjny F2A-1, wystawiony w
19239 roku na Wystawie Swiatowej w Nowym
Jorku. Samolot posiada jeszcze oryginalny elip-
tycamy statecznik pionowy. Przed jego oficjal-
nym przekazaniem do US Navy zostal on prie-
robiony w celu poprawy statecznosci podiuzne]
samolotn.

THIVES Wia WMaas

FAT AL AR

W poczatkach 1939 roku stao sig jasne, e
narastajace napigcie migdzynarodowe doprowa-
dzi wkrbtce do wojny. Rzady niekiérych pafsiw
rozpocaety, poczatkowo do§€ niemrawe starania
w celu wzmocnienia swoich sif. Naprzeciw tym
daieniom wyszedt zespot ofertowy wytwérni
Brewster. Nie zrazajgc sie faktem, ze nie moze
nadazyé z realizacja h'u:iqf,}-uh FAMOWICH, FOZpo-
czat zakrojona na szcroka skalg akejg ofertows.

Kiedy Finlandia zostala raatakowana przez
Zwiazek Sowiecki, Stany Zjednoczone szybko
wyrazily zgode na odsprzedanie samolotow Buf-
falo, w ktérych usunigto morskie wyposaZzenie —
tratwe ratunkows, hak do ladowania | wyposaze-
nic do katapultowania samolotu, Zmieniono sil-
niki Wright R-1820-34 na eksportowe Wright
R-1820 G5 Cyclone o mocy startowe] 710 kW
(963 KM - 950 hp) oraz wymieniono anteng
morskiego radionamiernika na prostszy wariant.
Zastapiono rowniez teleskopowy celownik zwyk-
tym celownikiem pierScieniowym. Tak zmienio-
ny samolot otrzymat firmowe oznaczenie Bre-
wster Model 239 i kolejny numer projektu 11
(Model 239-11). Samolot byt uzbrojony w syn-
chronizowane kaemy: Colt-Browning M 2 kal.
12,7 mm i Colt-Browning MG 40 kal. 7,62 mm w
ostonie silnika oraz w 2 kaemy kal. 12,7 mm w
skrzydiach. Dostawy Modelu 239 dla Finlandn
rozpoczety sig w lutym 1940 roku.

Matomiasl w macierzyste] wytwormi Brewster
PIrZyZOLOWYWANO nows wersjs maszyny, Na po-
czatku 1939 roku prototyp XF2A-1 powrocit do
wytworni w celu zainstalowania mocniejszego sil-

nika Wright R—-1820-40 Cyclone o mocy 897 kW
(1216,6 KM - 1200 hp). Podczas zabudowywania
nowego silnika catkowicie przeprojcklowano je-
go ostone, Skrécono kadtub o 127 mm (5 cali) w
celu poprawienia wywazenia samolotu. Krawed?
natarcia skrzydel przesunigto nieco ku przodowi.
Tak przekonstruowany samolot otrzymal nowe
oznaczenie XF2A-2, chotaZ pozostal ten sam
numer seryjny. W wytwirni La kolejna modyfika-
cja nosita numer 6. W lipcu 1939 roku samolot
znowu podjat proby w locie, demonstrujac zna-
czny wzrost osiggdw. PredkoSE maksymalna
wzrosla do 547 km/h, a zasieg do 2575 km. W
sierpniu prze prowadzono dalsze modyfikacje sa-
molotu. Zwiekszono powierzchnie statecznika
pionowego poprzez dodanie pletwy na jego
krawedzi natarcia, tak jak w maszynach sery]-
nuch. Mialo to na celu poprawienie nie najlepsze;
statecznosci tego pekatego samolotu

Wiosna 1940 roku US Navy zdecydowala
wzmocnié uzbrojenie 11 seryjnych FZA~1 (prze-
jetych do podowy grudnia 1939 roku) o dodat-
kowa pare pélcalowych (kal. 12,7 mm) karabi-
néw maszynowych Browning M 2, montowanych
po jednym w zewngtrznych czgsciach skrzydet |
strzelajacych poza rasiggiem $migla, Spowodo-
wany tym wzrost masy samolotu byt przyczyng
wielu wypadkow podwozia. Ruchome rozporki,
utrzymujace podwozie w pozycji otwarte] byly
zbyt watle i czesto przy L.zw. twardych lydowa-
niach zatamywaty sic. Takie wvpadki powtarzaty
si¢ juz do kofica shuzby tych samolotow i byty
przyczyng przedwezesnej kasacji wielu maszyn.
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W paddzierniku 1940 roku samoloty wzicty
udzial w eksperymentach kamuflazu deformujg-
cego Barclay'a.

Wiosna 1939 roku Marynarka zakoficzyta
proby ¢ prolotypem XF2A-2, ale kiedy przewa-
zajaca czg8€ produkcji F2A-1 zostata przekazana
Finlandii Marynarka zmodytikowata sw6j kon-
trakl z firma Brewster na zastapienic ¥2A-1 zna-
eznie lepszym F2A-2. Zmaodyfikowany kontrakt
opiewat na produkcje 43 F2A-2 (BuNo 1937 do
1429}i przerobks pozostalych B F2A~1 na stand-
ardowe F2A-2. W wytwdmi ten nowy projekt
otrzymat numer kolejny 12,

Wersja F2A-2 wyrdiniala si¢ calym szere-
giem udoskonalefi. Przede wszystkim zbyt staby
silnik Wright R-1820-34 70stal zastapiony jego
udoskonalong wersjg R—1820-40 o mocy starto-
wej 897 KW (1216,6 KM - 1200 hp). Nowy silnik
wraz zinstalacjy powodowal wzrost masy platow-
ca o prawie 159 kg (350 funtéw) i do utrzymania
srodka cigzko$ci zdecydowano sie na skréeenie
kadiuba o 127 mm (5 cali). Ostona silnika zostala

nieziacznie powickszona a otwar czotowy mial
zmieniony obrys w celu poprawicnia chlodzenia
silnika, Zmieniono réwnies §migto — zastosowa-
no mianowicic $miglo Curtiss Electric # nakiad-
kami, kidre powodowaty lepszy naplyw powie-
trzadochlodzeniasilnika. Smigho zostato zaopat-
rzone w kotpak, kryjacy piaste z mechanizmem
zmiany skoku. Wyloty rur wydechowych silnika
przeniesiono r dolnej czefei ostony nieco wyzej i
dalej tak, ze wychodzity juz poza oslony. Pod-
kadtubowe okno miato nicco zmienione oszkle-
nie w celu poprawienia widocznoSei w dét. Naj-
Istotniejszg zmiang w wygladzie byly olwory wen-
ylacyjne, rozmieszczone wokél przedniej czesc
kadtuba na wysokoSci krawedzi natarcia skrzy-
det, ktore zastapily przewody wentylacyjne wy-
prowadzone u nasady statecinika pionowego w
poprzednie] wersji. Uzbrojenie skladato sie z
czterech karabinéw maszynowych Colt-Brow
ning M2 kalibru 12,7 mm — dwa zamontow:ng

Fifiski Brewster Model 239 (BW-390) w orygi-
nalnym finskim kamuflazu, Przed kabing pilo-
ta godio LeLy. 24. Samolut zostal dostarczony
do jednostki w kwietniu 1940 rokun. 18.06,1961
zostal przydsielony do 3 eskadry LeLv. 24, Od
19.07.41 w 1/Tel~. 24, 29.04.1942 roku zostal
zniszczony na ziemi w wyniku sowieckiego nalo-
tu. Do lego czasu uzyskano na nim 4 zwyciestwa
powietrene.

w kadlubie | dwa w skrzydtach. Samolot atrzymat
wymagane w kontrakcie podskrzydiowe wyrzut-
niki bombowe na bomby o masic do 45,4 kg (100
funtdw). usytuowane tuz na zewnatrz od zamo-
cowania podwozia. Tak zmodyfikowany samolot
osiggat predkosé maksymalng 553,6 km/h (344
mil/h) na wysokosci 5030 m (16500 si6p).

Wegledy polityczne stancly na preeszkodzie
dostawom tych maszyn dla US Navy, Latem 1939
roku Belgia zwrdcila si¢ do Departamentu Stanu
0 udzielenie zezwolenia firmie Brewster na uru-
chomicnie produkeji serii samolotdw dla Belgii,
oznaczonych Model 339 B przed wyprodukowa-
miem zakontraktowanych przez US Navy ma-
szyn. Wykorzystali to akwizytorzy firmy Bre-
wster i zawarli wstgpny kontrakt na dostawg
czterdziestu maszyn cksportowego wariantu
F2A-2. Inwazja Niemiec na Polske i wybuch [I
wopny Swiatowej spowodowat, ze Belgia zwrécita
si¢ 2 dramatycznym apelemn do Departamentu
Stanu o zgode na realizacie tego kontraktu przed
dostawami F2A-2 dla US Navy.

Produkeja belgijkiego wariantu, oznaczone-

£0 Model 339-10 (nickiedy podaje sie rAwniei

oznaczenic Model 339 B), ruzpoczela sie w po-
czatkach 1940 roku — tyle bowiem ceasu zajclo
wprowadzeniezmian konstrukeyjnych. Tawersja
zawierata szereg zmian w stosunku do stand-
ardowego F2A-2. Przede wszystkim Departa-
ment Stanu nic zezwolit na eksport reglamento-
wanych silnikow Wright R—1820-40, przewidzia-
nych w wersji amerykafiskiej. Zastgpiono je
stabszymi ale réwniez nieco lejszymi silnikami
Wright R-1820 G105 o mocy startowej 822.5
KW (1115 KM - 1100 hp) | normalncj na pozio-

Brewster Model 239 (B-392), ktéry posluiyl do préb zainstalowanisa zdobycznego sowieckiego

silnika M-63 oraz sklejkowych skrzydel
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Trzeci seryjny F2A-1 (BulNo 1338), przydzielo-
ny do dywizjonu YF-3. Kadtub i dolne powierz-
chnie skrzydel byly malowane srebrng farba
(nie byl to naturalny metal’), gorne powierzch-
nie byly chromowo-idlte, a usterzenie bylo biade

(znak rozpomawczy jednostki). Osiemnasty sa-
molot dywizjonu mial zawsze jasnoddltyg dolng
czesl oslony silnika i pasy na goérnej powierzch-
ni skrzydia z cienkimi czarnymi ohwidkami.
Pod habina podlo jednestki ,Felix-the Cat”
{postad komiksowa).

mie morza 673 kW (912,53 KM - 900 hp),
napgdzajacymi émigla Curtiss Electric z naklad-
kami. Ponadto usunielo cale wyposazenie mor-
skie; tratwg ratunkows, zaczepy do katapulty,
hak do ladowania, a anteng radionamiernika za-
stgpiono prostszym wariantem anteny o mniej-
szym yasiepu. W zwiazku 2 usunieciem haka do
ladowania zaistniala mozliwofd zastosowania
przediuzonej oplywki tylnej czes$cl kadiuba, po-
prawiajacej sptyw sirug powietrza v kadiuba.
Przediusylo to nicco samolot. Chowane kdtko
ogonowe zostato zachowane, zastosowano jedy-
nic brezentowa ostong jego goleni. Prosta rurka
Pitota zostala zastapiona wygieta rurka w
ksztalcie litery ,,L.". Uzbrojenic belgijskie) wers)i
nie bylo montowane — mia to wykonaé€ juz 0d-
hiorca. Prrewidrziano zainstalowanie czterech
karabindw maszynowych kahbru 14,7 mm —
dwdch w kadiubie nad silnikiem i dwdch w
skrzydlach. Celownik tcleskopowy zostal za-
stapiony zwykiym celownikiem statym.

Pierwszy egremplarz ukoficzono w kwietniu
1940 roku. Po oblataniu zostal rozmontowany i
zatadowany na statek, kt6ry miat przewieZé godo
Belgii.

Nz skutek priorytetu dostaw samolotu dla
Belgii. dopiero po uptywie pil roku od picrwol-
nej daty dostaw, w sierpniu 1940 roku, pierwsze
egzemplarze F2A-2 dla Marynarki zaczety

BRIMAM Wia paas
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opuszczac hale ostatecznegomontazuw Newark.
Produkcja zamowionej parti przchicgata
wzglednie sprawnic i juz w grudniu zakoficzona
ich montaz, Na poczatku 1941 roku przezbrojo-
no w nie eskadry myshwskie VE-21 VE-3.

I tutaj réwnici niektore egzemplarze miaty
postuzyé probom. Trzydziesty seryjny FIZA-2
{BuNo 1426) zostat ,wyrwany” z linii montazo-
we] dla dodatkowych préb, bazujgcyeh na
doswiadezeniach £ 1oczgce] sie w Europic wojny.
M.in. dodano dodatkowe opancerzenie dia pilota
i zbiornikéw paliwa, sprawdsono zachowanie sig
zwickszonego uzbrojenia, Te wseystkie dodal-
ki”, 2wiekszajac masg maszyny, spowodowaly

Pierwszy egz. belgijskiego Modelu 139 B weiagany do- hali ostatecznego montain na loinisku w
Newark (slan New Jersey). Samolol posiada na staleczniku cywilng rejestracje NX 563, ktora byla
réwniez malowana na skrzydiach. Tylko ten samolot dolart do Belgii przed jej mjeciem przez

Niemcow.
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spadek pulapu operacyjnego o ok. 300 m | pred-
kosci maksymalnej 0 ok, 8 km/h.

Réwnicz w Wielkiej Brytanii brakowato sa-
mololow W TocZzone przez nig wojnie. Zawarto
dwa kontraky na lacznie 170 mySliwcodw Brewster
Model 339-13, oznaczanych rédwniei Maodel 339
E, ktére Brylyjezyey nazwali Buffale Mk 1. Byt to
takze wariant wersji F2A-2, pozbawiony catego
morskiegn wypasazenia — tratwy ratunkowey,
haka do ladowania 1 zaczepow do katapulty, wy-
posazony w oplywke tvinej, pozbawione] haka,
czeSal kadtuba 1 eksportowa wersje silnika Wrig-
ht Cyelorie. Po prostu Brytyjezyey, majac luka w
lotnictwie pokladowym, zam6wili ladowa wersje
samolotu! Samolot zawieral penadto caly szereg
mniej istotnych modyfikac)i; zamOdwionych preez
brytyjskie Ministerstwo lotnictwa w celu jego
dopasowania do brytyjskich standardéw wypo-
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Ex-belgijski Model 339 B przejety przez Brytyjezykéw. Egzemplarz na pierwszym planie nosi
brytyjski nr AS 426. Z lewej strony widoczny fragment samolotu Grumman Martlet Mk 1. RAE

Farnborough, potowa 1940 roku,

safenia. Smigto Curtiss Electric 7 nakladkami
zostato zastapione $miglem Hamilton Standard
owigkszej rednicy — 3073 mm (10 st6p i 1 cal).
Zastosowano brytyjski celownik odblaskowy Mk
l1l, dodano drugi reflektor do ladowania pod
prawym platem, zamontowano plvie pancerna,
chronigcg glowe pilota od tylu i kuloodporny
panel ze szkta pancernego o gruboéei 38,1 mm,
montowany za szyba w wiatrochronie. Zmienio-
no réwniez mate kétko ogonowe na wieksze, le-
piej przystosowane do operowania z baz lado-
wych. Te wszystkie dodatkowe elementy spo-
wodowaty, Ze brytyjski wariant byt cieZszy o
okoto 408 kg (900 tuntéw) od standardowego
F2A-2, pomimo zdemontowania wyposaZenia

lotniskowcowego. Wzrost masy pociggnal za
sobg spadek osiggéw — predko$é maksymalna
spadfa do 531 km/h (330 mph) a predkos¢ wzno-
szenia do 914 m/min (2000 st5p na minute).
Wzrosto tez obcigzenie powierzchni noénej co
pociagneto za sobg wzrost predkosci ladowania i
zwiazane 2 tym klopoty # kétkiem ogonowym
oraz pogorszylo zwrotnos maszyny.

Dosé gwaltowny wzrost produkeji samolotéw
w USA w 1940 roku stat sie¢ przyczyng niewydol-
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nosci producentow silnikow w dziedzinie wysilo-
nych silnikGw do maszyn bojowych, wymagajs-
cych bardzicj pracochlonne) technulogii Obrébki
wysokoabcigzonych elementéw, Spowodowalo
to koniecznos€ zastosowania w serii objetej pier-
wszym kontraktem silnika Wright Cyclone R-
1820 G105 « dwubiegows sprezarks, © mocy star-
towej 822,5 kW (1115 KM - 1100 hp), kt6ry byl
dostgpny w wystarczajacej iloSci. Niestety, nie
wystarczyto ich juz do drugiej serii i w samolo-
tach objgtych drugim kontraktem, oznaczonych
Model B 339-21, montowano uzywane Cyelone,
kt6re zostaly wymontowane z cywilnych DC-3 i

Propagandowe zdjecie pierwszepo egez. Modelu 339 D dla Holandii w locie nad New Jersey z
amerykanskg rejestracjg cywilng NX 348 i holenderskimi wojskowymi znakami rozpoznawczymi.
Napisy rejestracyjne byly zrobione z naklejonej taSmy samoprzylepnej i przed wysylka do Indii

Holenderskich rosiaty zdjete.
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przeslane do wytwérni celem przerdbki ich do
standardu R-1820 G105. PoZnic) silniki te byly
przyczyna wielu kitopotow. Labrakto w nich cis.
nieniowej instalacji paliwowej i na wyzszych
pufapach (powyie) 5500 m - 18000 st6p) silnik
diawil sie z powodu braku paliwa, ktore wrzato w
przewodach paliwowych przy niskim ci$nieniu
ZewnelrZnym.

Pierwsze trzy maszyny przybyly do Wielkiegj
Brytanii w kwietniu 1941 roku celem przeprowa-
dzenia prob kwalifikacyjnych | poréwnawcezych.
Pozostate wystano droga morska bezpoérednio
do garnizondw w brytyjskich koloniach w Azji

poludniowo-wschodniej — na Malajach, w Sin-
gapurze 1w Birmie,

Proby trzeciego egzemplarza (nr W8133),
preeprowadzone przez Brytyvjczykdw w A & AL
wykazaty masy: z przecigzeniem 3080 kg — przy
petnym zapasie paliwa i z opancerzeniem pilota,
2920 kg — z normalnym zapasem paliwa | bez
opancerzenia pilota. Maksymalna predkosé
wynosita 473 km/h przy pelnym otwarciu przepu-
srnicy na wysokodel 2500 m, poczatkowa pred-
kosé wZnoszenia niespetna 583 m/min (2240 s16p

na minutg), czas wznoszenia na 4575 m (15000
s1Op) wynosid 7.4 min., a na 6100 m {Eﬂﬂé}ﬂ stop)
10.5 min,

Takie Holendrzy postanowili wzmocnié swo-
je sty powietrzne. Zaméwione w zakladach Bre-
wsler Aeronautical Corporation maszyny olrzy-
maty firmowe oznaczenic Model 339-16 lub Mo-
del 339 D (D - Dutch). Klopoty z niedostateczng
jeszcze wielkoscia produkcji nowych wersiji silni-
ka Cyclone spowadowaly znaczne opdZnienia w
dostawach.

Powyiej i poniiej: F2A-3, uiywany do treninguw Naval Air Station Miami na Florydzie w 1942 rokn.
Nad wiatrochronem widociny jest peryskop, montowany w nicktérych egzemplarzach szkolnych.
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Niedobor silnikdw Wright Cyvelore zmusil
Holendréw do zredukowania ilofci zaméwio-
nych samolotdw Brewster 339 o polowe. 24 picr-
wsze egzemplarze olrzymaly uiywane silniki
Wright R-1820 G105, dostarcrone przez... sa-
mych Holendrow. Zostaty one gruntownie wyre-
MONICOWANE, Przy CZym uzylo pewng ilose urywa-
nych silnikow od IXC-3, nalezacych do amery-
kaniskich linii lotniczveh TWA. Ta pierwsza
partia my$liwcow zostala oznaczona Model 339-
18 {inaczej Model 339 ).

MNastepna partia 48 samolotow zostata wypo-
saZfona juz w mocniejsze silniki Wright R-182(
(:205, dostarczone prosto swytwornt, Byly to juz
wiatciwe samoloty, oznaczone Model 339-16
{Model 339 D),

Podobnie jak wersje belgijska i brytyjska —
byly one adaptacjy amerykaniskiej wersji F2A-2.
Samoloty te pozbawiono calego wyposaZenia,
przeinaczonego operowania # lotniskowcow,
Ostona kabiny byla podobna do brytyjskiej wer-
sjl, Z tym, e nie zainstalowano owalncgo uchyl-
nego panelu po lewej stronie ruchomej ostony.,
Zastosowano Smigto Cutiss Electric bez nak-
tadek, o Srednicy 3124,2 mm (10'37) oraz kotko
ogonowe 0 wigksze) Srednicy, jako fe miaty
operowad z lotnisk ladowych — w tym polowych
o nieco ylko utwardzone) powierzehni. Lizbroje-
ni¢ wersji holenderskich sktadalo sig 7 dwdch
kadtubowych karabindw maszynowych Colt-
Browning MG40 kalibru 7.69 mm (0,303") |
dwdich standardowych pdétcalowych (kal 12,7

mm) kaemow Coll-Browning M 2 w skreydiach.
Ponadtio Holendrzy zawarli w kontrakcie wypo-
sazenie samolotu w szybe pancerna w wiatro-
chronie, celownik refleksyjny, samouszezelniaja-
ce sie¢ zbiorniki paliwa, a takte instalacje pod-
grzewania kKaemow skizydiowych. Zewzgledu na
krotki czas dostaw nowych samolorow czesc tego
wyposaZzenia nie dotarta do wytwdrni od poddo-
stawcow 1 dostarczono je Holendrom bez niego,

Wyprodukowane samoloty byly wysylane
drogg morskg do Indii Holenderskich, gdzie
ML —KNIL zacecto je przejmowad w kwiciniu
1941 roku.

Hawniez US Navy wdalszym ciapgu domagals
sig dostaw nowych myshweow,

W styczniu 1941 roku zawarla swéj ostatni
kontrakt na 108 maszyn nowej wersji F2A-3,
venacione] w wylwarni numerem 22. Ta liczba
maszyn miata wystarcsyé na uzbrojenie picciu
dywizjonow mysliwskich, lgcznie 2z rezerwg. Biu-
ro ds Acronautyki przydiiehto im numery seryj-
ne 01516 do 01623, Na fakt, Ze Marynarka zre-
Zygnowala z rozwoju tyeh masayn, chociz lirma
Hrewster przedstawiala projekty ich rozwoju,
m.in. uzbrojonych w dziatka, zlodvio sie wiele
przyceyn. Chof olicjalnie na plan pierwszy wysu-
wano zarzuty odnosnie problem&w technicz-
nych, takich jak np. nieszczelno$é skrzvdlowych
zbiornik6w paliwa czy zatamywanie si¢ podwo-
Zia, to jednak prawdiiwa przyczyna zakoriczenia
wspadpracy z lirmy Brewster byly klopoty z jej
rzetelnodcia, spowodowana ztym zarzadzaniem i

Ex-holenderski Model 339 1) B3-119%), priejety
przez USAAF w Australii. Samolot ten zosial
przydzielony do 5. Armii Powietrenej. Posiadal
oryginalny holenderski kamuflaz i numery se-
ryjne i amerykanskie znaki rozpoznawcze,

brak perspeklyw rozwoju, Zwigzany Z niemoz-
liwoscia zorganizowania naprawde nowoczesnc)
1 efekrywne) Lini technologiczne] w przestarza
tych i micodpowiednich do tego typu produkcji
pomieszczeniach. JednoczesSnie firma Hrewster
reklamowata sie szeroko jako dostawed nowo-
czesnych samolotow, dzigki czemu uzyskala sze-
reg zamowien zagranicznych i to w sytuacji, pdy
nie mogla sobie poradzi€ z terminowymi dosta-
wami juz zamowionych samolotow. Te wszystkie
nicsnaski doprowadzily do eskarzenia lirmy o
spekulacje i w dalsze) perspekiywie do kemisary-
cznego zarzadu, a w Koficu do jej upadku,

Tym niemniej zamdwiona partia samolotéow
posiadala caly szercg zmian, kidre miaty pop-
rawié jego whasciwodel. Przede wszystkim przed-
tuzono prrednia sekcjg kadluba o 10 cali (254
mm). Zwigkszono zapas paliwa do 908,5 1 (240
LIS gal.), zabudowujac dodatkowe zbiomiki pa-
liwa w krawedziach natarcia skrzydel. Te prze
robki spowodowaty problemy ze Srodkiem cigz-
kool samaolotu, Ktory przesunal sie do przodu.
Wprowadzono réwniez caly szereg mniej zauwa-
zalnych zmian kenstrukeyjnych, takich jak
ZwIgKszenie zapasu amunicyl | je] opancerzenie,
czy zmiang oszklenia odsuwanej oslony pilota w
¢elu poprawienia widocznoscl. Usunigcto cieZkie
I grube ramy ostony A arkusze pleksiglasu #su-
nigtoze s0bg i sklgjono, uszczelniajac dodatkowo
miejsca potaczefi od Srodka. Z tylu 2a 13 odsuwa-
na ostona wygospodarowano nicwiclki schowek
na dodatkowe racje Zywnosciowe, ramykany me-
talowa pokrywa, Brewster proponowat awicksze-
nie sity ognia poprzez zamontowanie w platach
ramiast kaeméw — dzialek Hispano—Suiza kal.
20 mm. Przyvgotowano nawet 9 kompletow
skrzvdel. przystosowanych do zainstalowania
tvch dzialek ale wiadomo tylko o jednym egzem-
plarzu samolotu w nie wyposazonym, kidry byl
testowany w NAS Norfolk. Zaniechano jednak
wprowadzania szerzej tych zmian, decydujac sie
nie kontynuowa programu rozwojowege te] ma-
szyny. Poczatkowo samoloty wersji F2A-3 otrzy
maty duzy kotpak Smiglowy, tak jak popirzednic
wersje. Poinie} jednak zrezygnowano z niego w
ramach redukeyi zbednyeh cigzardw. Zastosowa-
ny sinik Wright E-1320-4( sam juz byl ciezszy
o blisko 90 kg w pordwnaniu 7 silnikiem wersji
F2A-1. CigZzar samolotu w nowe) wersjiwzrosldo
2956.5 kg — 0 635 kg wiece) niz F2A-1. Najbar-
dziej ucierpialy na tym osiagi — predkodé maksy-
malnaspadia do nieco ponad 516 km/h, predkoss
wznoszenia — ponize] 1000 m/min, zas pulap
operacyny spadt ponize) LK m.

Zwigkszona o prawie 303 | (80 US gal)) po-
jemnosd paliwa pozwolita na zwickszenie zasiggu
do ponad 2700 km i dlugotrwalodci lotu przy
predkosci ekonomicznej do 13 godzin! Nie wia-
domo cospowodowato, Ze kfadziono nacisk na ta
ceche samolotu kosztem jego wihasciwosct ma-
newrowych, ale prawdopodobnie chodzito o uzy-
skanie samelotu mogacego przebywad na daleko
wysunietych patrolach wokd zespotdw loini-
skowedw. Zastosowanie radariw wyeliminowalo
la potrzebe.

Produkcja seryjna FZA-3 ruszyta w styczniu
1941 roku.

W pierwszej polowie 1941 roku Holenderska
Misja Zakupow konlynuowata starania o zakup

Inny ex-holenderski B-339, tym razem przejety
przes Japonciykow i uiyty przez nich do préh
porownawezych.



Ex-holenderskie B-339-23 w stuzbie w 25, dywi- 2

zjonie RAAF, bronigcym FPerth. Jednosika ta
otrzymala 9 maszyn tego typu. Wrzesien 1942
roku.

dodatkowych mySliwcow Buffale, ale z powodu
braku silnikéw Cyclore mogta zakupi€ jedynie 20
maszyn napedzanych silmikiem Wright 1820 G5
o mocy startowe] jedynie 950 hp. Byly to silniki
od pasajerskich DC-3 holenderskich linii lotni-
czvch KLM. Zostaly one poddane przerébkom w
zakiadach Wright tak, aby mogly byé wykorzvsta-
ne w samolotach bojowych. Byly to w zasadzic
identyczne silniki jak wwersji fifiskie] Model 239,
z tym, 2¢ samolol byt o p6l tony cigiszy. Ta nowa
‘SLl‘lﬂ maszyn zostata oznaczona jako Model 339-
23%§ otrzymata numery seryjne B3-167 do B3
186. Samulﬂrr}f te byly pod wzgledem wyposazZe-

nia niemal identyezne z wezeSniejszrymi Model
339-16 (Model 339 D), dostarczonymi juz Ho-
lendrom, posiadaty jednak przediuzong przednig
czeSC kadiuba tak jak F2A-3 1 uzbrojone bylty w
cztery kaemy Colt—Browning M 2 kali. 12,7 mm.

Osiagi samolotu 2 uwagi na 2Zwigkszong maseg
i zmniejszong moc silnika uleghy dosé istotnemu
obnizeniu — np. na osiagni¢cic pulapu ponad
R500 m samolot zuzywal pit godziny.

Od 1938 roku do 1940 Marynarka rozpatry-
wala rdine propozycjc rozwoju F2ZA w tym jedng
uwzeledniajgea rastosowanic skiadanych plataw
Te oslalnmie wysiki zmierzajace do utrzymania
samolotu jeszeze jakis czas w produke)i obejmo-
waty m.in wariant samolotu z cisnicniowy kabing
i czterolopatowym Smiglem, oznaczony XF2A-4,
Zbudowano jeden prototyp, preebudowujac je-
den F2A-1, ale Marynarka nic zaakccptowafs
propazyei | dalszyveh prac nie kontynuowano.

W 1941 roku US Navy definitywnic zrezyg-
nowata » kontynuacji rozwoju | produkeji F2A,
majac serdecznie dosé ciaglych problemow z wy-
twérnia 1 raproponowita gtdwnemu konstrukto-
rowi samolotu — Daytonowl Hrownowi, skon-
centrowanie sie nad innymi, przysa#oSciowym
projektami samolotow pokladowych, jak cholby
projektem — propozycja oznaczonym Proposal
33A, bedgcym studium pizedprojektowym pok-
ladowego mySliwea z dwubelkowym kadiubem |
¢miglem pchajagcym, majacym cale urbrojenic
strzeleckic skoncentrowane w nos:e. Inny glowny
konstruktor — Raymond McCart byt gleboko
raangaZowany w prace nad dwumicjscowym
bombowcem nurkujacym Brewster SB2A Bucea-
neeritym samym wytworn:a sama byla zmuszona
zrezyvgnowad z kontynuowania prac nad Buffalo,
co bylo bardzo na rgkg LIS Navy.

Fakl wycolania samolotu z produkcji ozna-
czal dlan kres sfuzby w pierwsze) linii — bez
maodliwodcei biczacych uzupelnien parku maszyn
samolot musial zosta¢ wycolany 2 jednostek ope
racyinych. Oznaczato 10 ostateczoy rryumt upar-
tego konkurenta Baffule, ktorym byt od Kilku lat
Grumman F4F Wildeat 1 dop6ki nic weszly do
stuzby nowe mySliwee — Yought F4U Corsair i
Grumman Fé6F Helleat — byt jedynym mys-
liwcem LIS Navy | UUSMC,

Wycofywane ze stuzby F24~2 i F2A-3, jako
jeszeze nicruzyte, zostaly przekazane do szkot
lotniczych do szkolenia podstawowego, stano-
wigc maszyne przejéciowa migdzy dwuplatami a
samolotami bojowymi pierwsiej linii. Wycofywa-
ne masyyny zostaly skoncentrowane w NAS Mia-
mina Florydzie, gdzie dotgezyly do nich ostalnie,

Inny B 339-23, prrejety przez 5. Armi¢ Po-
wielrzng USAAF w Avostralii w 1943 roku na
stanpowisku prob. Samolot zostal edrapany z
farby i misd kolor naturalnego polerowanego
metaln z powierzchniami piociennymi malo-
wanymi srebrng farbg.
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Rownicz 2
jednostek Marines wycofywano e samoloty —

schodigce z linii montaZowe] F2ZA-J.

rozgoryczeni piloci VME-241 2z Midway | VMEP-
211 2 wyspy Palmyra rozstawali si¢ 2 nimi bez
zalu, winiac je bezposrednio za bolesne straly w
obrome Midway.

Samoloty zostaly w warsziatach bazowych
odpowiednio przystosowanc do nowej roli.
Najczedciej wymieniano malte kétko ogonowe 2
pelnej gumy, przydaine do operowamia z lotni-
skoweOw, na dwunastocalowy pneumatyk, lepiz
nadajacy sie do stuzby z baz ladowych, gdae
nierzadko zdarzato si¢ lgdowad 1 startowad z ot -
nisk gruntowych, Do treningdw pozorowancgo
uzycia broni pokladowe] szczegblnie praydatna
okazala sic montowana na prawej stronie przodu
kadiuba zdejmowalna kamera fotograliczna, Na
gorne) ¢zescl wialrochrony moniowano pery-
shop du obserwacji tylnej pdisfery, a tylny oszklo-
ny panel cz¢sto zamalowywana, aby ostabic nieco
oddziatywanie silnego stofica Florydy.

Mato doSwiadczeni piloci ze szkot lotniczych
nader czesto padali ofiarami stabych punktow
samolotu, a zwlaszeza sklonnego do zalaman
podwozia i niestatecznosal kicrunkowe) podczas
kotowania. Bardzo czesto konczyto sig 10 kraksa-
mi — ywhaszees potamaniem podworia lub zbo-
cZzeniem z pasa na grunt, co z reguly koficzyto sig
tym samym lub kaporazem. Stosunkowo szybko
<porwolilo” to wyzlomowaé maszyny. Do 1943
roku dotrwaly tylko nicliczne egzemplarze. W
drugicj potowic 1943 roku | w 1944 roku jeden
F2A-2 byl w dalszym ciggu uzywany — juZ jako
latajace stanowisko do$wiadczalne rozmaitego
wyposazenia. Dotrwal ai do czerwea 1945 roku.

R .'I'.I I."Il
I
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e

| RRZYPISY
| "Byl to przedstawiciel klasy okre§lanej w US Na-
vy jako Scout Bomber (5B}, do ktérej nalezal
rownicz SBD Danntless. Klasa ta, grupujgca
gitwnie hombowce nurkujace, wg dwezesng do-|
kiryny miata sluzy€ roéwniez do tzw. scoulingu, 1. |
rozpornania bezpoSredniego, w zwiazku 2 czym |
posiadala nie 1ylko obronne uzbrojenie strzelec- |
kic ale 1 zaczepne.

W literaturze, mo#na czasami spotka¢ wzmian-
k¢ o wspblautorstwie projektu R. D MacCarta,
| lecz wydaje sie 1o niemozliwe 2 uwagl na [akl, 12
| MacCart przyszedt do wytwiarmi Brewster dopie-
ru w 1940 roku.

SPoniewar byl to plerwszy pm]ekt myéliwca tej|

|w}-'iwu:|:|1 ..q;mlmt' 7 logika powinien mie€ ozna-
czenie FAL lecz poniewaz na poczgtku lat trzy-|
dziestych firma Gencral Aviation (juz nicist-|
niejgca w drugiej potowie lat traydziestych)
skonstruowata myslhwiec XFA-1 — zrezygnowa-
no 7 dublowania tego oznaczenia aby nie wpro-
wadzad zamieszania,
W lotnictwic wojskowym USA (i nie tvlko)
| wprowadzono zasade, ze aby nie dublowaé nu-
| merdw seryjnych, w momencic zawarcia kontra-
| ktu cala zamdwicna partia samolotow olrry-
m}wa’ra juz od Zamawiajacego te numery.

W wytwirni uﬂ:?}fti-.lf projekty i warianty byty|
oznaczane kolejnymi numerami, podobnie jak i
w innych wytwarniach. Dwa poprzednie numery
m:nmh. prototvpy XSBA-1 | XSBA-2.

SZastosowano przelicznik: Thp = 0.7477 kW i|
pdpowiednio 1KM = 1,0139 hp.
?I'rt;-{ll-:c!-:icfnmicn. samolotu wyskalowany byl w
wizlach.
aWt‘l’EjEI ta mylnie jest oznaczana w literaturze

jako Model 439,
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F2A-2 z VS-201 byl jednym z oSmiu przebudowanych przez wytwornie na przelomie 1940 i 1941 roku egzemplarzy ze standardu F2A-1 na F2A-2.

Samolot malowany catkowicie na kolor jasnoszary, stosowany od poczatkdw 1941 rokn. Znaki przynaleimoScl panstwowe] byly malowane na gornej
powierzchni lewego i dolnej prawego skrzydia i po obu sironach tylnej czesci kadluba. Wszystikic napisy byvly biale.

STANY ZJEDNOCZONE

Marynarka spodziewata si¢ pierwszych do
staw w maju 1939 roku. W terminie otreymala
LA2" 1 egzemplarz (BuNo [387) z eliptycznym
statecznikiem pionowym, ktéry zostal pokazany
na czerwcowych Targach Swiatowych w Nowym
Jorku. Za to do listopada wytwérnia | sypneta”
ai piecioma maszynami, kidre i tak wrocily do
wytworni w celu przerobienia systemu wentvlacji
kabiny. Do polowy grudnia 1939 roku marynarka
oficjalnie preyjeta 11 maszyn seryjnych, 2 czego
9 przydziclono do dywizjonu VF-3, zackretowa-
nego na lotniskoweu USS Sarafoga. Tym samym
VF-3 stal si¢ picrwszym dywizjoncm, wyposazo-
nym w mysliwskie jednoplaty. Plany przezbroje-
nia dalszych eskadr marynark: w nowe maszyny
wzigty w teb, kiedy decyzja rzadu cata pozostala
produkcja F2A-1 zostala przekazana do Finlan-
dii, napadnigte) wlistopadzie przez Sowietow. W
rezultacie tej decyzji tylko la jedenastka ["2A-1
(BuNo 1386 do 1396) znalazta si¢ w stuzbie w US
Navy. W tej sytuacji VF-3 operowal przez wick-
szoSé 1940 roku jako mieszana eskadra, wypo-
safona w F2A-1 i dwuplalowe Grumman F3F.

W paidzierniku 1940 roku, po eksperymen-
tach z kaumflazem deformujacym Barclay'a, dy-
wizjon VF=3 otrzymal nowe F2ZA-2 ktérymi zas-
tapit starsze F2A~|. Trafily one z powrotem do
wytwarni w celu przerdbki ich na standard F2ZA-
2. Przerobiono 8 egzemplarzy | w czerwcu prey-
dziclono je do mieszanej eskadry VS=201, ope-
rujgcej z picrwszego lotniskowea eskortowego
USS Long Island na wschodnim wybrzezu, Dywi-
Zjon ten wykorzystywal Buffalo aiz do kwietnia
1942 roku. W stuibie pozostat tylko jeden F2A-1
(BuNo 1393), przydziclony do eskadry szkolnej.
Zakoficzyt ja w maju 1941 roku.

Marvnarka liczyla na szybkie dostawy nowych
samolotdw w wersji F2A-2, ale znowu wzgledy
polityczne stanety temu na przeszkodzie. Depar-
tament Stanu wyrazil zgode na odsprzedanie
calej biczacej produkeji dla Belgti. 1 znowu US
Navy musiala ustapi€ przed racjami politycznymi
i dopierd po uplywie p6&t roku, w sierpniu 1940
roku, pierwsze egzemplarze F2A—2 dla marynar-
ki zaczety opuszezal hale ostatecznego montaiu
w Newark. Produkcja zamdéwionej parti prze-
biegala wzglednie sprawnie | juz w grudniu
zakoficzono ich montaz. Na poczatku 1941 roku

przezbrojono w nie dywizjony mysliwskie VF-2 i
VF-3. W dywizjonie VF-2 wiclu pilotéw nie
posiadato stopnia wopskowego — byl (o Law.
Naval Aireraft Pilot — w skrocic NAP. Mieli oni
specjalne godia, malowane pod kabing. Obydwa
dywizjony, operujace z USS Saratoga i USS Le-
xington, natychmiast rozpoczely szkoleme na no-
wych typach maszyn oraz zaczcly wypracowywad
nows takiyke dla nowego jakofciowo sprzetu,
opierajac si¢ na raportach 1 doSwiadczeniach z
walk w Europie. W dywizjonie VF-2 poddano
samoloty przerdbee, polegajace) na usunieciu
diugiego masztu anteny radiostacyl 1 zastapienu
go krdtkim, przymocowanym do lewego skrzyd-
fa. Zredukowato to wibracje od zawirowafi opty-
wu powietrza na Kadlubie oraz poprawilo wi-
docznoSE z kabiny. Samo opanowanie nowego
sprzetu nie nastreczalo specjalnych trudnosSci i
piloci mie skarzyli si€ na te samoloty. lym nie-
mniej w loku eksploatacji ujawnity sie pewne
problemy. Okazatosie, Ze tratwa ratunkows, usy-
tuowana pod oszkleniem 7a kabing pilota, po
siinym nagrzaniu przez stofice zaczyna sig samo-
czvnnie nadmuchiwaé, niszezac oszklenie.
Ponadto w pierwszym okresic — zwlaszeza w
VF-2, ki6ra przesiadia sie z archaicznych Grum-
man F2F-1 na nowe samoloty — okazalo sie, Zze
piloci majy problemy z opanowaniem pilotaiu.
Po prostu nowe samoloty wymagaty innej techni-
ki pilotazu i nabyte przez pilotow nawyki okazaly
si¢ nicprzydatne lub wreez szkodliwe. W przysz-
lofci wyciggniero 2 lego wnioski, apracowujac
programy szkolenia dla pilotéw. Ponadto samo-
loty poczely trapié dwie usterki, nie usuniegte
pricz caly okres ich stuzby. Pierwsza z nich
polegata na ustawicznych uszkodzeniach fozysk
silnika, wymagajacych czestych przegladdw i re-
montow zapobiegawczych, druga natomiast to

F2A~1 z YF-3 w jednym z ekspervmentalnych
kamuflazy Barclay’a, majgcym na celu rozpro-
szenie uwagi obrony przeciwlotniczej. Schema-
ty te nie wesrly do sltosowania
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Brewster F2A-3 i Douglas SBD) z grupy lotnicze] lotniskowca USS Lexington na lotnisku na wyspie
Ford w bazie Pearl Harbor na Hawajach w listopadzie 1941 roku.

czeste defekiy podworia glownego, kidre przy
wypusrczaniu haczylo o nity we wngkach podwo

zia. DoraZne dzialania, polegajace na spilowaniu
tych nitéw na plasko, przynosily poczatkowo po-
zytywny skutek lecz w rezultacie w krdtkim czasie
nastgpowato oslabienie potaczen nitowveh 1 po-
wazniejsze uszkodzenia. Inng, czesto powta-
rzajaca sic usterka podwozia ghdwnego byty usz-
kodzenia hydraulicznie wysuwanych podpdrek,
ktére nie wytrzymywaly czestych ladowar 2 duz-
ym przeciazeniem, Firma Brewster przekonsiru-
owala te elementy podwozia poprawiajac sytuac-
je, ale nie do kofica — defekty podwozia trapity
ten samolot do kofica jego stuzby.

Defekty podworia byly preyczyna szeregu
kraks przy ladowaniach. M.in. 2 stycmia 1941
roku H. EE. Rutherford zmuszony byl ladowac na
brzuchu. Uszkodzenia samolotu (BuNo 1439y w
nastepsiwie tego ladowania okazaly sig niewiel-
kie i zostaly usunigte przez mechanikow eskadry.
27 lutego ten sam pilot, lecac na maszynic BuNo
1413, wypuscil podwozie ale zapomnial je zablo-
kowal w porycjl otwariej i podczas ladowania
ono mu si¢ po prostu ziozyto. Tym razem uszko-
dzenia byly nieco powainicjsze ale mozliwe do
usuniecia w warsziatach NAS San Diego. BEska-
dra realizowata w tym czasie program szkolenio-
wy, m.in. ladowania na lagdowisku, symulujgcym
pokiad lotniskowea, Przefwiczono rownied dru-
ga funkcje samolotu — lekki bombowiec nurku-
jacy. Tutaj poszto nieco gorzej. 27 stycznia 1941
roku C. W. Brooks na maszynie BuNo 1407
wykonat nurkowanie pod katem 45° | osiggajac
predkos¢ prawie 644 km/h. Podczas wychodzenia
7 nurkowania osiagnal przeciaienie 6g. Lotki
oderwaly sic, powodujac wibracjg samolotu, na
domiar ztego korficowki skrzydet podgiely sig o ok
45°, Pilot opanowal maszyng i skicrowal ja nad
ocean po czym wyskoczyt ze spadochronem. Do-
chodzenic wykazalo, #¢ mimo iz samolot miad
srodek ciezkoSci przesuniety do tylu (staty prob-
lem F2A) to blad pilota przy wyprowadzaniu z
nurkowania byt przyczyna utraty maszyny. Sam

F2A~-3 2 VMF-221 w trakcie przygolowania do
lota - Ewa, Hawaje, listopad 1941 roku, Samo-
loty te mialy wzmocnié obrong powietrzng atolu
Wake, Opuscity one Pearl Harbor 16.12.1941

na pokiadzie USS Surufoga, nie dotarly tam
jednak, poniewai 23 grudnia Wake zostal zajety
przer Japonczykow. Samoloty skierowano na
Midway.

samolol wytrzymywal przeciazenia llg. Po
zaokretowaniu eskadry na lotniskowiec Lexing-
ton (koniee lutego 1941) dale) kontynuowano
loty szkeleniowe. W tym czasie zdarzaly sig
przecietnie dwa wypadki miesigcznie, w [ym jesz-
cze jeden pilota Ruthertorda (26 lipca), ktory
rdwnie? byt spowodowany awarig podwozia. Na
poczatku wrzednia VF-2 rozpoczela zdawanie
F2A-2 Lotniskowcowe] Grupie Zaawansowa-
nego Szkolenia (Advanced Carrier Training
Group — ACTG). VF-3 zdat swoje F2A-2 kilka
micsigey wezesnicy.

Samoloty te pozwolily pilotom na opanowa-
nie pilotazu i taklyki samolotdw jednoptatowych
1dobrze przygotowaty ich do przej¢cia nowoczes-
niejszych typow maszyn. Poki co — otrzymali na
razie nowsza wersje Buffalo — F2A-3. Wycofy-
wane F2A-2 zostaly przekazane coraz dynamicz-
niej rogwijajacemu si¢ lotnictwu piechoty mor-
skiej — US Marine Corps (LISMC) oraz do jed-
nostek treningowych LIS Navy.

F2A-2 byl uwazany przez czeS¢ pilotow za
najlepsay wariant tego samolotu.

Marynarka rozpoczeta zaslgpowanie F2A-2
nowa wersja F2A-3 w dywizjonach w lecie 1941
roku. Na poczatku sierpnia w F2A-3 przezbro
jono dywizjony VE-1, VF-3i V5-201. Dywizjon
VF-3 tylko przez krétki okres czasu wykorzysty-
wal F2A-3 | wkrotce , przesiadl” sig na Grum-
man F4F-3. Na Atlantyku dywizjon YVS-201,
raokretowany na pierwszym lotmiskoweu eskor-
towym USS Long Island (CVE-1), wspélnie z
wodnosamolotami Curtiss SOC-3, brat udziat w
lew. Patrolach Neutralno$ci”. Natychmiast po
wypowiedzenu wojny Stanom Zjednoczonym
przez Niemcy 10 grudnia 1941 roku dywizjon ten
zaczal prowadzi€ loty patrolowe przeciwko nie-
mieckim U-bootom — ber wickseych sukoesow
zreszla. Buffalo porostawaly na wyposazeniu
VS-201 do kwietnia 1942 roku. Jedynym dywiz-
jonem US Navy wyposazonvm w Buffalo na Pa-
cyliku w momencie rozpoczgeia wojny byl YF-2,
zaokretowany na lotmiskowcu USS Lexington
Wiiat on udziat w poczatkowym okresie wojny,
latajac glownic na wysunigte patrole ubezpie-
czajace lotniskowce. Piloci VIF-2 postanowili nie
golié sig do czasu az jednostka osiggnie swe picr-
WEZEe IWYCIesIwo powietrzne, Wasy rosty a sukce-
sow nie bylo, az w koficu stycznia 1942 roku
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F2A-3, pilotowany przez kmdr ppor. J. C. Cliftona z Naval Air Station Pensacola na Flerydzie.

Koncowki skrzydel | statecznik malowano na kolor jasnoszary. Tylna czesé oslony kabiny pilota

ramalowana. Samolot sfuiyl do szkolenia pilotow.

dywizjon przezbrojono w Grumman F4T=3. Je-
dynq akcja VF-2 na Buffalo bylo ostrzelanie
japofiskiego okrgiu podwodnego, ktéry odnidsi
niewielkie uszkodzenia i uszedt pogoni.
Jednostki 1IS Navy — przezbrajajac sie na
Wildcaty — zdawaly swoje Buffalo jednostkom
mySliwskim Piccholy Morskiej (Marines), kidre
gwattownie rozbudowywaty swéj stan liczebny.
W poczatkowym okresie Buffalo zasilily eskadry
w bazach Marincsw San Diegow Kalifornii i Ewa
na Hawajach. Po okresie intensywnego treningu
dywizjony mySliwskie precsiadaty sic na nowo-
czesniejsze Grumman F4FE-3 i -3A, wycofywane
wlasnicz US Navy, W poczatkowym okresie woj -
ny dwa dywizjony bojowe Marines wly uzbrojo
ne w F2A-3 — YMF-211, bazujgcy na wyspie
Palmyra 1600 km na poludnic od Hawaj6éw i
YMF-221 na wyspie Midway. I ten wadnie dywi-
zjon odnidst pierwszy sukces bojowy na Buffalo
— 10 marca 1942 roku czierosamolotowy patrol
prowadzony przez Kapitana Jamesa L., Neefusa,
przechwycil japoiiska czterosilnikows 16df la-
tajaca Kawanishi H8K1 ,Emily” z przedproduk-
cyjnej serii, odbywajguy whadnie patrol na przed-
polach tej bazy. W trakcie zazarte] walki z silnie
uzbrojonym samolotem japordskim jeden 2 Buf-
falo zostat uszkodzony lecz nie uratowato to Ja-
poficaykow — K6dZ latajgca zostala zestrzelona.
Nastepng powazZng akcjg bojowa — wladciwie
pierwszg i ostatnig powazng dla tego samolotu w
pierwszej linii — byla bitwa o Midway, stoczona
4 ceerwia 1942 roku. Dywizjon VMEF=221, dowo-
dzony przez majora Floyda B. Parksa przystapil
do niej wyposazony w 21 F2A-3 Buffalo 17 FAF3
Wildcat. Do walki wystartowato jednak tylko 25
maszyn — 19 Bufjaloi6 Wildcardw — z zadaniem
przechwycenia potginego japofiskiego uderze-
nia lotniczego na garnizon wyspy. Podczas zazar-
tvch walk 13 Buffalo i 2 Wildeaty zostaly zestrze-
lone — a2 60% dywizjonu. WSr6d ofiar byl row-
niez major Parks. Przyczyna tak ciezkich strat
byta dotc ziozona, W owym czasie zaden samolot
amerykafiski nie dordwnywat (opricz P-40 E

Warkawk) nowym japofiskim my¢liweom Mitsu-
bishi A6M2 , Zeke”, pilotowanym przez dosko-
nale wyszkolonych i co wazniejsze — otrzaska-
nychw bojach — pilotow, z drugic| strony jedna
trzecia pilotow YVMF=221 przybyla do jednostki
na kKilka dni przed bitwg Swicto po szkole i nic
mieli oni czasu na ¢granie sig 7 eskadra i nabycie
dofwiadezenia — preystapili do walki zupelnic
<ieloni”. Takze taktyeznie jednostka bvla wwal-
ce podziglona na dwic formacje | musiata stawié
czoda daleko liczebniejszemu przeciwnikowi —
picrwsgza formacja £ maj. Parksem (7 Buffalo 1 5
Wiidcatow) przechwycita japoriska wyprawe
bombowa ostaniang przez az 36 A6M2Z | zostala
dostown:e zdziesiatkowana, zanim druga forma-
cja 12 F2A-3 i 1 F4T=3, kt6ra dowodzid Kapitan
Armistead, pojawita sig na scenie. Japoficzycy juz
byli prevgotowani na jej przyjecie. Ale bitwa nic
byia az tak jednosironna. Japorficzycy po wojnie
przyenali sic do straty diicwis«:iu samolotow —
dwoch AeM2 i siedmiu BSN2'. Trudno orzec, ile
z nich padio tupem Buffalo. Wiadomuo, #e¢ kapi-
tan William €. Humberd na sworm F2A-3 zes-
trzelit w ataku czodowvin A6M2 2 grupy lotniczej
¢ Akagi, 7a co zostal odznaczony Navy Cross,

Po hitwie pod Midway wszystkie F2A-3 z0s-
taly wycolane z pierwszej linii i przekazane do
eskadr treningowych.

FINLANDIA

Skutkiem szerokie) akcji reklamowo — ofer-
towej firmy Brewster — po wybuchu wojny w
EBuropie we wrzeéniu 1939 roku — Departament
Stanu USA zostal zagadnigly przez przedstawi-
cieli Finlandii w sprawie zgody na zakup mys-
liweow amerykariskich. Poniewaz Finlandia, jako
jeden z nielicznych krajéw europejskich splacala
swoje zadluienia wobec Standw Zjednoczonych
z | wojny Swiatowej, miala bardzo wysokie noto-
wania w kotach rzgdowych. Kiedy 30 lisiopada
1940 roku Finlandia zostala zaatakowana preez
7wigzek Sowiecki, Stany Zjednoczone szybko
wyrazily igedc. Za aprobata Departamentu Sta-

nu i US Navy zezwolono na zakup pozostatej z
zamodwienia LS Navy partii myéliweow F2A-1, 2
opcjg wymiany w péiniciszym okresic tych samo-
lotéw na nowsza wersje. 43 mySliwee 2 tej partii
zostaty przez zaklady Brewster uzupelnione do-
datkowym egzemplarzem, zmontowanym 2 czes-
¢i zamicnnych. Picrwsze dostawy Modelu 239
rozpoczely sig w lutym 1940 roku (fifiskie nume-
ry seryjne BW-351 do BW-394). Samocloty byly
transportowane droga morsks do sawedzkiego
portu Trollhattan, gdzie byly montowane pricz
mechanikow lotniczveh Norweskich Sil Powiet-
rznych pod Kontrola inZzynierdw « firmy Brew-
ster. Po lotach prébnych 1 praystosowaniu samo-
lotdw do warunkdw surowej zimy, maszyny byly
dostarczane przez pilotéw flifskich 1 amervkad-
skich. Finowie postanowili preydzielié samoloty
do dywizjonu, zloZonego z miedovnarodowych
pilotow — ocholnikow — HLelv 22, dowodzo-
nego przez kpt. Erkki — jednak jedynie szc§é
maszyn rdotato dotrze¢ 20 lutego na miejsce, a
13 marca 1940 roku nastapito zakoficzenie dzia-
fan wojennych na tym froncie i dywizjon rozwig-
Zano.

W ciagu rocznego okresu pelnego napigcia
pokoju Finowle przeprowadzili szereg modyfika-
cji samolotéw. Montowano m.in. opancerzenic
oparcia glowy pilota i tvinej czedei fotela, niemie-
cki celownik refleksyjny Revi, nickiedy — zwla-
SZCZa W pOiniejszym okresie — wymieniano wy-
posaienie radiowe 1 uzbrojenie na niemieckie.
Skonstruowano réwniez dwa typy podwozia plo-
rowego dooperowania 2 za$niczonych lotnisk ale
stale plozy powaznie obnizyly osiggi samolotéw i
w warunkach operacyjnych stosowano je bardzo
readko,

Otrzymane samoloty Brewster Model 239
przydzielono do dywizjonu Lentolaivue 24
(LeLv. 24) i podzielono je na cztery eskadry po 8
maszyn. Pozostale maszyny zatrzymano w rezer-
wie, WErad pilotéw dywizjoru bylo wielu wetera-
néw walk z poprzednich niedawnych dziatad wo-
jennych. Fo otrzymaniu nowych samolotéw
niezwlocznie przystapili do szkolenia. Samoloty
e przypadly do gustu fifskim pilotom, gléwnie
na skutek ich zwrotnofci na niskim pulapie
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Rrewster Model 239 (RW-355), noszacy od pocratku swojej stuzhy narwe NOKA. Samolot nie ma juz #oliych koficowek skrizydel | paséw na kadiubie,
kiore zostaly usuni¢te po zawieszeniu broni micdzy Finlandia | Zwigzkiem Sowieckim we wrzeSniu 1944 roku. Samolol ten zostal 18.03.1940 roku
przekazany do LeLy. 22. Od 18.04.1940 roku shuiyl w LeLv. 24, 183.06.1941 rostal preydrielony do 3/LeLv. 24 (3, eskadry LeLyv. 24). 9.08. 1941 ulegi
wypadkowi przy lndowaniu. od. 7.03.1942 ponownie w 3/LeLy. 24, 21051944 roku przekazany do 2/HLeLv. 26, 24.10.1944 roku zostad zestrzelony przez
niemiecks obrone preeciwlotniczy. Do tego czasu osiggnieto na nim § rwyciestw powletrznych

Ochrzeili ten samolot Taivaan Helmi (Perla Nie-
ba). W przededniu dalszych dzialan LeLv. 24,
dowodzony przez maj. G Magnussona, skiadat
sig 2 czterech oSmiosamolotowych eskadr, sta-
cjonujgcych w Vesivehmaa. 1. eskadra dowodzit
kpt. E. Luukkanen, 2. — kpt. L. Ahola, 3. — por.
J. Karhunen, a 4. — por. P-E. Sovelius,

Kiedy Z2 crerwea 1941 roku Niemcy napadty
na Zwigzek Sowiecki, dywizjon ten osiggnal jui
wysoki poziom gotowosc bojowey. W te) wojnie
Finlandia byla naturaloym scjusznikiem Nie-
miec i kiedy 25 czerwca sowieckie bombowce
dokonaly nalotw na lifskie cele wadhui granicy
— wypadki zostaty potraktowane jako kontynu-
acja popreednis) wojny, W dwitch walkach po-
wietrznych 2. eskadra zestrzelida az 10 sowiec-
kich maszyn. Na pocralku lipea Sowiech owick-
szyll aktywnoS& 1 wowezas to bombowce
saatakowaly lifskie oddaaty. W kilkuo starciach
powietrznych fifiskie B—229 zniszczyly 16 sowiec-
kich samolotaw. Kiedy 10 lipca Finowie rozpo-
czeli ofensywe. zadaniem dywizjonu Lelv. 24
bviazdobycie | ulrzvimanie przewsagi w powietrzu
nad rcjoncm operacyjnym na poinoc od jeziora
Fadoga. Do wigkszych walk powietrznych nie
doszto, gdyi Sowieci ograniczyli dziatalnosé do
lotéw rozpoznawczych. Dopiero w sierpnin 2
gskadrastartasi¢ dwukrotnie z formacjami 1-153
| zdotata zestrzeli€ w sumie 15 nieprzyjacielskich
mySliwcow bez strat wiasnych.

Na poczatku wrzeénia Pinowic przystapili do
natarcia na p&tnoc od jeziora Eadoga, osiggajac
7 wrzeSnia rzeke Swir. Dywizjon Lelv. 24 zostat
przerzucony z rejonu Przesmyka Karelskiego do
Przesmyku Olontets (Aunus). Jego zadanicm
byta Kontrola obszaru powrelrznego w rejome
natarcia Findw na pdinoe od Pietrozawodska, 14
wrzednia 4. eskadra zesirzelita 7 sowieckich

mysliwcow, a 3. eskadra w ciagu calego miesigea
20 samolotdow, Przebieg dzialad na froncie
wschodnim uniemozliwil Sowietom przerzuce-
nle wickszych sit na front fifski | wzwigzku z tym
Finowie nie mieli kiopotu 2 utrzymaniem prze-
wHgZl W powielrzu. W sierpniu i wrzesniu Sowiecl
raczeli wzmacniaé swoje sity na tym odcinku
frontu i powstrzymali Findw niedaleko jeziora
t.adoga. Jednak mimo politveznego nacisku ze
strony Niemiec i stosunkowa dobre) pozyveji
wyjsciowe] Finowie odmdwili wziecia udniatu w
natarciu na Leningrad, zadowalajac sie odzyska-
niem swojego terytorium, uiraconego w czasie
wojny zimowe|. Dywizjon LeLv. 24 zostat prye-
sunigly do wysunigtych baz widiuz sowieckie]
granicy, gdzie brat udzial w dziafaniach wspie-
rajacych piechote finska w prébach przecigeia
dostaw kolejowych sprzetu naplywajgcego w ra-
mach Lend Lease z portu w Archangielsku. Zima
i wezesnag wiosna 1942 roku Lelv. 24 zabeipie-
czal obrong powietrzna [ lelsinek 1 wspicral lifis-
kie wojska ladowe, Werdd pilotow eskadry bylo
ar 18 asdw, wiclu z nich wielokrotnie rastuzylo na
to miano. Na Brewster Model 239 porucznik
Hans Wind odnitst w sumie 39 zwycigstw 2 73,
ktoére mial na swoim Koncie, Inny as, chorazy
[lmari Juutilainen odnidst na tym samolocie 34 z
94 swoich zwyciestw. Do kofica 1941 roku LelLy.
24 zniszeryt ogBlem 135 sowieckich maszyn przy
stracie dwobch wiasnyceh 1 dwoch pilotow,
Poczatkowo sowieckie samoloty unikaly star-
cia z finskimi pilotami ale w miarg otrzymywania
NOWego, nowoczesnego sprzetu Sowieci stawali
si¢ Smielsi. Finowie coraz czgicie) napotykali
LaGG-3, Jak-1, Jak—7 | naplywajgce w ramach
Lend Lease Hawker Huricane, Curtiss P—440 czy
Bell P-39 Airacobra. Pilotom sowieckim jednak
brak byto wyszkolenia. Pierwsze miesigce 1942

roku byly bardzo pracowite dla 1. eskadry Lelv.
24. W walkach powietrznych 13 lutego zestrzelo-
no 5 sowieckich Hurricane, a 30 marca 8 dal-
szych. Tydzied péiniej piloci tej eskadry zasko-
czyli wielka formacje sowleckich samolotow,
niszczac 11 Hurricane i 1 DB-3. W tym samym
czasie 3.1 4, eskadra zestrzelity w sumie 21 samo-
lotdw. Wiosng 1942 roku spadia aktywnosc so-
wieckiego lotnictwa 1 LeLy. 24 — opricz 2. eska-
dry — przeniesiono do Hirvas a p&éniej na Prze-
smyk Karelski. 14 sierpnia 3. eskadra zaskoczyla
6 Hurricane, a 4. eskadra pdiniej lego samego
dnia 3 dalsze, zestrzeliwujac wszystkie. Dwa dni
paénie) 3. eskadra napotkala wielkyg formacjg
sowieckich bombowcow w ostonie myShiweow |
zgtosita zestrzeienie 11 1-106,

18 sierpnia doszto do jednej z najwickszych
bitew powietrznych, w ktorej 60 sowieckich mys-
liwcow starto sie na pAinocny zachSd od Lenin-
gradu z 16 fidskimi B-239z 1. eskadry LeLv, 24,
prowadzonej przez por. Hansa Winda wspariej
przez inng eskadrg na B-239. Finowie zgtosili
zesirzelenie 16 samolotdw przeciwnika przy sira-
cie¢ jednego wilasnego. W sierpniu 1942 roku
LeLv. 24 zniszczyvl w sumie 39 sowieckich ma-
sZyn, a w pazdzierniku 16 dalszych.

W drugie) polowie 1942 roku obstuga fifs-
kich Brewster Model 239 siala sie powaznym
problemem. Finlandia — stajgc u boku Niemiec
— stracita dojScie do czgsSci zamiennych i utrey-
manic tych samolotéw w gotowoscl bojowej bylo
sporym kltopotem. Powaznym problemem byl
brak czcsict do wypracowanych silnikéw. W celu
glagodzenia tego problemu w co najmniej szesciu
maszynach zamontowano zdobycine sowicckic
silniki M 63 — licencyjnie budowane w Zwigzku
Sowicckim Wright Cyvclone. Difiska Pafistwowa
Fabrvka Samolotéw takZe rozpoczela proby
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Powyie] i ponizef Brewster Model 239 (BW-384) z 3, eskadry LeLy. 24 podczas obslugi na letnisku
polowym, styczen 1942 roku, pilot - st sierz L. Nissinen. Samolot ma pomalowane na zolto koficowki
skrzydel — mak rozpoznawczy samolotow sprzymierzencow Il Rzeszy na Froncie Wschodnim.,
Przybylon do Lel.v. 24 11.04.1940 roku. Od 120841 roku przydzielony do 3/LeLy. 24 nastepnie - od
28,0142 - stuzyl w 2/Lely. 24. 3.10.1943 roku zostal uvszkodzony prey ladowaniu. 27.05.1944 roku
rostal praekazany do HLely. 26. 31.07.1944 rokn ponownie zosiaje usikodzony podczas lndowania,
Z0.11.1946 roku zostaje rezbity. Na tym samolocie odniesiono 18 eswyciestw,

Ponizej: Brewster Model 239 (BW-386) w malowaniu zimowym. Samolot nalezat do 4 eskadry LeLy,

24, stacjonujacej na loinisku Kontupohia (Kondopoga) nad jeziorem Onega, wiosna 1942 roku,
pllot - st sieri S. Ikonen. Samolol ten zostsl przekazany Finom w kwietniu 1940 roku, od 15.06.1941
stuzyl w 4/LeLv. 24, 15.02.1943 zostal przekazany do 2. eskadry, a 30.03.1944 do 3. eskadry. Od
26.05.1944 roku do czasu rozbicia sie w dniu 15.10.1944 roka stuiyl w 2/HLeLv. 26. Uzyskano na
nim L1 zwyciestw powietrznych.
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wyremontowania zuzyvtych maszyn. Rozpoczeto
prace, Zmierzajaee do wyprodukowania samolo
tu 2 kadtubem Brewster Model 239, skraydtami
ze skleki 1 sowieckim zdobyeznym silnikiem.
Zbudowano tylko jeden prototyp, nazwany Hu-
mu, wykorzysiujac kadiub maszyny o numerze
BW-392. Aby zrdwnowazy€ wzrost masy na sku-
tek zastosowania cigzszych skrzydel zredukowa-
no uzbrojenie. Dalszych prac w tym Kierunku
zaniechano, mimo 2e 0siagi byly obiccujace, lecz
nie na tyle, aby zrownowazyé ostabienie uzbroje-
nia 1 spadek wytrzymatoSci platowca. Samolot
miat masg wiasng 2050 kg i pelng 2895kg. Jego
predkosé maksymalna wynosita 430 km/h na
pitapie 4600 m, a putap 4000 m osiagal w 5
minul. Prototyp rozbi sig 5 czerwca 1943 roku
tui po kolejnym starcie, grzebiac pilota — chor,
M. Alho.

W lutym 1943 roku dywzjon LeLy. 24 zostal
zreorganizowany. £ powodu braku maszyn Bre-
wster B-229 jego liczebnodé zmniejszono do
tirzech osmiosamolotowych eskadr. Dowodcy
pozostat pplk. G. Magnusson a dowddeami
eskadr — pierwszej kpt. J. Sarvanto, drugiej por.
I. Torronen, a trzeciej kpt. J. Kachunen. Caly
dywizjon stacjonowat w Suulajarv,

W kwietniu 1943 roku Sowiect rzucili do wal-
ki na froncie finskim silne formacje nowoczes-
nych samalotow, m. in, Pe-2, EaG--5, Spitfire Mk.
V¥, P-40. 21 kwietnia 1943 roku w walce
pomigdzy 16 B-239 a 35 sowieckimi samolotami,
Finowie zniszczyli 4 FaGG-3,4Fa=5i 11 Jak-
| przy stracie dwéch maszyn. Od kwietnia do
maja 1943 roku Sowieci stracili w walkach 81
maszyn, a Finowie 4 B-239 i ceterech pilotow.
Jesienia tego roku konto zestrzatdw Lelv. 24
powigkszyto si¢ © dalsze 21 maszyn sowieckich.

Zima akiywnoS¢ lotnictwa w tym rejonic
zmalata, lecz na wiosne 1944 roku Sowieci rzucili
do walki duze iloSci nowoczesnych mySliwcow
La-5 i Jak-9. Pumimo, #¢ preewyiszaty one zna-
cznie osiagami finskie Brewster B-229, Finowie
w Kilku walkach powietrznych zalicayli zestrzele-
nie czterech z nich.

Pomigdzy 25 czerwca 1941 do 21 maja 1944
roku LeLyv. 24 odnids] na samolotach Brewster
Model 239 456 zestrzelef, tracyc 21 maszyn, 2
czepo 15 w walkach, 2 w wypadkach i 2 na ziemi
w wyniku nalotéw sowieckich,

W maju 1944 roku dywizjon LeLv. 24 zostal
priezbrojony w niemieckie Messerschmitt Me
109 G-2, a pozostale jeszeze w linii Brewster
Moaodel 239 sostaly przekazane do Havittaja-
lentolainen 26 (mySliwski dywizjon 26 — w skri-
cie HLeLy. 26). Dywizjon ten siacjonowat na
péinoc od Leningradu, na zachodnim brzegu je-
siora Ladoga. Do maja 1944 roku latal na mys-
lwcach Fiat G.50. Brewsterdw wystarczylo jedy-
nic do sformowania dwdch o§micsamolotowych
eskadr. Pierwszq eskadrg dowodzit kpt. J. Ru-
uskanen, druga — kpt. A. Lassila, a catoscig
dywizjonu major L. Larjo. Dywizjon stacjonowat
w Heinjoki.

Kiedy @ czerwca 1944 roku Sowieci rozpo-
czgh ofensywg na Przesmyku Karelskim, HLeLy,
26 powigkszyt konto Zwyciesiw. Sowieci przerzu-
cili do walk spora Ho$€ najnowoczesniejszych
samolotéw, Tego dnia Finowie 2estrzelli 1 Pe—2
| | DB-3F przy stracie jednej maszyny. 17 czerw-
ca 12 Brewsteréw starto sig z 10 P-39 Airacobra
1 .35 Pe—2 zestrzeliwujac 1 Pe-21 1 P=39, a dwa
dm poinie) X dalsze Pe-21 1 Ea-5. 2lipea letnis-
ko, na ktorym bazowal HLeLy. 26 zostato zbom-
bardowane przez 50 Pe-2 1 20 -2, w wyniku
czego splongly 3 B-239. Straiv wérad B-239
zaczely rosng€, mimo to eskadra kontynuowala
loty operacyjne ai do podpisania zawieszenia
broni 4 wrzeénia 1944 roku. Do kofica walk dy-
wizjon zestrzeld jeszcze 5 maszyn sowieckich,
podwyiszajae konto do 17 zestrzeled przy stracie



4 B-239 w walkach powietrznych 1 3 na ziemi w
wyniku nalotu 2 lipeca. W porozumieniu o zawic-
szeniu broni Finowie zobowiazali sie do usu-
niecia ze swego rerytorium wojsk niemieckich.
Rrewsier Model 239 lataly teraz przeciwko wy-
cofujacym sie z Laplandii Nicmcom, odnoszac w
styczniu 1945 roku kilka zestrzelen Ju B7 Stuka.

Podezas bojowej kariery w Finlandii Brew-
ster Model 239 legitymowaly si¢ Zniszczeniem
496 nicprzyjaciclskich samolotéw przy stracie
19. Stosunck zwyciestw do strat wynosif 26 do |
(1). Fifiskie Zrédta podaja niZsza liczbg zestrzelo-
nych maszyn — 477 co i tak jest wynikem niez-
wyklym. Po pigciu latach walk ocalato jedynie &
fifiskich B 239. Wykorzystywano je do szkolenia
az do kofica 1948 roku — ponad 10 lat po picr-
wszym locie XF2A-].

BELGIA

W lecie 1938 roku Belgia goraczkowo poszu-
kiwata nastepcéw dla swoich przestarzalych
mvsliweow Fairey Fox. Akcja ofertowa firmy
Brewster wyszla naprzeciw tym potrzebom i za-
warto kontrakt na dostawe czterdziestu maszyn
eksportowego wariantu wersj ['2A-2.

Pierwszy egzemplarz zszedt z linii produkey)-
nej w kwietniu 1940 roku | zaraz po oblataniu
zostal rozmontowany i zatadowany na statck,
ktéry miat przewieié go do Belgii. Byt on juz w
wytworni pomalowany w belgijski kamuflaz
(ciemno-ziemiste 1 ciemnozielone plamy na sre-
broym lakierze) oraz nosit belgijskie znaki roz-
poznaweze. Zoslal oblatany z cywilnymi ozna-
czeniami NX 01, malowanymi biata zmywalng
farba na platach i stateczniku. Niestely, zanim
przesytka dotarta do Belgii, byh ju? tam Niemcy
1 slatek skierowano do francuskiego portu Bor-
deaux, dokad przybyt 28 maja 1940 roku. Wkrot -
ce dotarli tam tez Niemcy 1 zdobyli ten samolot'’,
Gdy nastgpne szeS¢ maszyn dla Belgii opuscilo
wytwdrnie, natychmiast przerzucona je do Kana-
dy, gdzie w porcie Halifax stal francuski lotnisko-
wie¢ Bearn, tadujacy na pokiad samoloty zaku-
pione dia Francji — Curtiss SBC—4 i Curtiss
Hawk 75A 4. Do tego ladunku dotaczono 1 owg
szoslke Brewster Model 339 B. lotniskowiec
wyplynat z portu 16 czerwea 1940 roku, Na érod-
ku oceanu zastala go wieS¢ o upadku Francji
Zawrdocono lotniskowice na francusks wowezas
Martynike, gdzie wyladowano samoloty, zapar-
kowano je na lotnisku i czekano na wyjaSnienie
sytuacji politycznej. PoniewaZz na Martynice do
glosu zaczgli dochodzié zwolennicy kolaboru)g-
cegoz Miemcami rzadu Vichy, departament sta-
nu zaniepokoit si¢ koncentracja potencjalnie
wrogich samolotéw na Martynice w bezpos-
redniej bliskodci Kanalu Panamskiego. Probo-
wano politycznych naciskéw na ambasadora Vi-
chy w Waszyngtlonie aby unieruchomic na state
przebywajace na Martynice samoloty. Zorgani-
zowano nawel grupe szesSciu bombowedw B-18 2
amervkafiskiej 25 Grupy Bombowej USAAT na
pobliskiej wysepce Antigua, kiora miala w razie
rapgrnienia sytuacji zbombardowaé lotnisko 1
zegluge francuska Wokot wyspy. Syluacia rorwig-
zata sic w momencie, gdy do Departamentu 5Sta-
nu dotarta wiadomoéé, ze tamtejsze lotnisko nie
nadaje si¢ do operowania samolotéw bojowych.
Jaki$ cxas pofniej ,nieznani agenci™ smiszcayli
zgromadzone na Martynice samoloty fadunkami
wybuchowymi.

Pozostate 33 samolory z dostawy dla Belgn
zostaty przez rzad belgijski na uchodZdztwie
przekazane Brytyjezykom, Otrzymaty one brylyj-
skie pumery 'itn'j nc AS410do AS437,AXE11do
820 i BB450", nadane przez Air Minisiry.
Zaczely one przybywaé do Wiclkiej Brytanu w
lipcu 1940 roku, Zostaty uzbrojone w dwa kara-
biny maszynowe Colt-Browning M 2 Kal. 12,7
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Powyzej: B-239 z 3/LeLy. 24 na jednym z lotnisk polowych na poludniu Finlandii, lato 1942 roku
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Powyiej: B-239 (BW-393) z 1/LeLv. 24, stacjonujacy w zimie 1943 roku na lotnisku Suulajarvi. W
tym czasie latal na nim por. Hans Wind. Samolot fen zostal przekazany do Lelv. 24 24.04.1940
roku. 18.06.41 provdzielony do 4/LeLv. 24, 1.06.42 przekazany do 1/LeLv. 24. Od 1.05.1943 sinzyl w
w 3/LeLv. 24, a nastepnle - od 26.05.44 - sluiyl w 2/HLeLv, 26. 2.07.1944 roku zostal zniszczony na
ziemi w wyniku naloto. Do tego czasu uzyskano na nim 41 zwyciestw powietrznych.

Poniizej: B-239 (BW-354) uszkodzony podczas proymusowego ladowania 15.10.1942 rokuw wraz 7
poturbowanym pilotem. Przaymusowe ladowanie zostalo spowodowane przecigzeniem maszyny —
na pokladzie mial 2 pasazerow (w tym jeden szwedzki ochotnik do Armii Finskiej) i wielkiego psal
Samolot ten zoslal przekazany 20.03.1940 roku do LelLy. 22. 18.04.1940 roku zostal praejety przez
Lelv. 24 i od 18.06.41 sluzyl w 2/LeLy, 24, 15.02.1943 roku zostal przekazany do 1/LeLy. 21. Do czasu
jego zestrzelenia (21.04.1943) osiagni¢to na nim 9 zwyciestw powielrznych.

KESHI SUOKMEN ILMAILLIMUSED VIA PENTTI MANMINEN




1% ﬁ"":"ﬁ‘?_ IR I |

K

¥

R

-—‘ -
z
_

i Lk | (W[N]
iy - Al H 1E A 11|

u Jha BT LI | v B pe L B IS W JLES
= = Tr 14 - I- r i 1
06,1541 0o 15.02 1947 roky Lestomestan

- L o~ 11 A .
HONGEY & KOMLSM 9 DWy SIS

ST ac i3 Drzedstaw & wyalkad samolk
SWMOONIaCYEN Tes0T
CHONCOWTTY SR ATE | o Mot Domsy

A CIVSZCZacal Fs T35S KoK

sirzelone soweache myshwre

Sty M

PRITIEN [

elk

WL

a2 pesian 14947 1ok

ey

S _-'_:.I] i

Tan Sl

<jech, na

COCTaWa DY

L | Al

= it

W DT 2

i 1AL _':._'.: g L |

i-p - 5. i i
K eI, ANECH (5K

3 - T - T . 3
3 UTVSE LIES 1 rel 29 Sy

Sherzeniu oo W T widriado |
Q1S

aENC2ows Na kadhube qodc

mCIETYE SVIWan A

wafel [ TF

e W rastan

EEnasIara b

i

L

.

r-




Brewster F24-2 Samolot cowocoy J. seke|
VF- 2 {2 dywizjonu miyshwsiego), operujacy 2
lotreskowca USS |, Lexngton”, wiosna 947 ro-
ku, Cay samolot byl srebmy, Lzupemiony Dar
wam nebleska lcmaczenia praymalenosc
do sekep na estone shika, pas na kadkibie |
pasy ra skroycdiach), cyinymowozofs (ustaze
ria|, Zotg chromowa {J0me DoWErzohnie
patiow |

Hrewster Modet 238°C (B-385 2 2VLG V (2
dvwizion V Grupy Myswskie]l ML-KNIL, Ande
naJawle marzec 1942 roku, Na tej maszyme
latal sierz. J. P. Adam, Samoiot w Typowym
Hulenderskim malowaniu; chwkowe-zic @
~y/Zelchy Sredrifsrebmy (Olve CrabMedium
Green/Siver): maki mzpomawcze W Tomie
Aag, wirowadzane od 2 drutﬂgmﬂ-ﬂ roku. Na
kadhbe zamalnwanc gookn jednostkioraz na
IWISKO poprzednego paota te) maszyny | na:
malowane biga farba nowe pod keding -
ADAM. Koloak Smiglaw kolorze tzarmym i Sky,
ra k-awedziacn natarcia skrzyder e numeny

taketyeane - 395

Brewster Model 330 £ Buttalo™ Mk, | [W 82

z askadry A 67, dywzjonu RAF, Min ::"nan'af*
koo Rangunu (Brrmal, grudzien 1941 . Al
tern t2g0 samoioty byl I—g o4 (por) P M
Bincham-Wallls (east, dowodey eskadry A
Maszyna w standardowym kemufiazu bryty)
skim; {schernat A): gime powiarzehnie Cark
Graen (FS 24079)Dak Earh (F5 30118}, dot
ne - lewa polowa czama (FS 37038 aprawa
w koloze Sky Type S (FS 34424), w tym sa.
mym kolorze byl pas woko kadupa orez
r:dcwe kiotnaka. Litery kodu W kolorze Medium
Sealrey (FS 38270 Nurmar seryjny netygo-
Wy - czamy 2 szara obwodks

Arewster Model 339 E  Buffalo” Mk, | (AN 185
7 oskadry A 453 r*yu.iz iU RAAF: (Krolewshie
mlstrel IE'HE Bity P ~"|'||:+'I|"'I“' "'-uﬂm“nwang
koto Srigapury, grudzen 134° roku, Samoiot
nalezal do dowadey eskadry A FI L. (kpt) B
0. Vanderfield'a, ktdry na  Buftalo” 2ectrzedl 4
samokity aponskie. Samolot nost standar-
dewy kamuflaz brytyski (schemet A)

Brewser Mode! 239 [BW-386: z 4ilelv 24 {4
esk. 24, dywizjonu) Frskich 54 Powistrmych
Kendopoga rad jer Onega, wiosna 1942 ro
ki, Ne tej maszynie latal Vaapell (s sierz.) S
Ixonen, kidry zestrzei na  Buftalo” 4 samoloty
sowieckie, Samoiot W dmowym kKamufiai -
biads zTywalng farba zemacowano czame seg
menty standardowego fetniegd kamufiazu,
pozostavaajac netimiste sagmenty owkowe

Ciada farba 7 czasem sohodzra [SODryHECWD
badz bvla zmywana prrez deszcze), tworzac
riategu.ame plamy: Kofpak czerwony 2 oisym
paskiem, na usterzenid godlc eskadry
ryeolhw!, na kedubie godin dywirjonu rys)
Biaky ster kierunku Z cZamiym numerem taxty:
czrym 3" malowary byl trwalg farba,




AF2A-1 - widok na lews strone

Brewster Model 239 {finski - wozesna wersja z celownkem
pierScienidwym | muszka) widok na lewa sirone

Brewster Model 239 (finski - plznieisza wersje z celow-
nixiem refisksyjnym)- widok na lews strong

Brewster Model 339 C/D (holenderski) ze émiglem Curtis Eiaciic
bez rakladsk - widok na lews strone

o

B B
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Brewster Model 339 E BUFFALO™ MK | (brylyjski) 7 szvba pancerms I : | -
w wigrochronie - widok na lewa strone "

Cpracowanie: Waldemar Pajdesz, Krzysziof M. Zurek
Fysowal Krzysztof M. Zurek

Skala 1:72
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Unracewanie: Waldemar Padosz, Krzysztol M, Zurek
Arsowal Krzysziof M. 2urek
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rewste F2A-2 Buitale " (BuNG 1553) EVMF 22° 1221 gywajcr Korpusd Fisthihy
Morsies | Stanow Sednoc zanyeh| Birwa o Midway - 4 czerwes 1542 rokL. Samsi:]
ten piotowar ket Wikam Humterd, story tego orva zesirzalt mzanskl mysiwies

FoNE I otiskowsa | RLds | fa Ll Uherarowany Josia Zas oy vim oo sanie -

.||‘_:Il|; '-_]du_h-ur. -__' ::|_.|_

Bz umiberd a rosd kamufiaz morski tyoowy dia tego okrasu. weny a4
oy rremiessg szary (IM-485 Non Specular Blue Grey) - F3 35139 4 uld g
asriszary (M-293 Nor: Specular Lot arery| P Jeddl Wnetrze kabey maiowe
' | -5 34157 wriptrze kadhiba pod

wT'ek NI podwona Syly dfto-geone (Ane Chromate Primeer) 55 3348

frolarar aokonem intenor erecr ANA BT




Smigha matadowe nasiawne w locie
Curtiss Elactric 2 naktadkzmi

F2A-2 - widok z przodu

Oprazowanie: Wakiemar Pajdosz, Krzysatof M. Zarek
Arsowal Krzyszg’ M. Zurek

F2A-22 VF- 22 USS ,Lexington" ze skrbcomym |
Skala 1:72 przeniesioryim na skrzydko masziem antentwym

Il_""‘.

Brewster F2A , BUFFALQ” ﬂ

F2A-2 - widok z gory

F2A-3 - widok na lews sirone, widoczna rowa klejona
N owiewka oraz przediuzony przod kadtuba

F2A-3 - wicok 7 gary
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mim w kadtubie nad silnikiem oraz dwa kacmy kal
7,69 mm (0,303 cala) w skrzydiach.

W paizdzierniku czesé 2 tych samolotow zos-
tafa przydezielona do 71. dywizjonu (Oridw),
skladajacepgo sig z ochotmkow amerykanskich,
Uiyto ich do srkolenia. Piloci tego dywizjonu
uwazali, Ze Model 339 B nie nadaje sie do walk
nad Europa » powodu braku opancerzenia, bra-
ku samouszezelniajaeych zbiornikow, celownika
odblaskowepo | wreszeie zdwojonyeh linek stero-
wania. Na domiar ztego cate wyposaZenie do tych
samolorow znajdowalo sie we Frangi, wysiane
WrazZ z piecrwszym cgzemplarzem.

Przeprowadzone przez Brytyjezykdw proby w
locie, doprowadiaty do konkluzyi, ze samoloty Le
nalezy raczej skierowal do terytoriéw zamor-

0
i

.

skich. W marcu 1941 roko 18 samolotow Model
139 B zostalo praydzielonych do lotnictwa Fleet
AT Arm 7 przeznaczeniem do operacji na
Srodkowym Wschodzic, 885, dywizjen FAA
preeprowadzil nawert krétkoirwale proby na lot-
niskowcuy HMS Eagle. Nic posiadajac haka do
hamowania byly one wyhamowwywane linami
rOZPICTYmI nicco wy2e), nis zazwycza), tapigeymi
podwozie samolotu. To rozwigzanie okazalo sig
nic najlepsze | dalsze préby prierwano.
Wiadomo o wykorzystywaniu nad Kretg Buf-
falo z 805, dywizjonu FAA. ki6ry w ramach
vzupchnieni otrzymal 6 marca 1941 roku 3 Buf
fale przejete 2 dostaw dla Belgii (o numerach AS
419, AS 4201 AX B14). Jednostka ta przebazo-
wala z lotniska Dekheila w Egipcie do Maleme

B-239 (BW-392) w widoku od tylu. Samolot ten rostad przekazany do Lelv, 24 w kwietniu 1940
roku. 18.06.1941 roku rostal przyvdzielony do 1/Lely. 24. 508.1942 roku trafil do fMnaskich
Panstwowych Zakladow Lotnicrych w celu zamontowania na nim zdobycznego sowieckiego silnika
M—63 i drewnianych skrzydel. Mial stanowié egzemplarz doswiadczalny do zhadania moiliwosci
zaprojekiowania i zbudowania mysliwea Humuo Podezas prob 5 ezerwea 1943 roku rozhil sie. W
poczalkach jego stuzrby nzyskano na nim 3 rwyciestwa powielrzne.

Dziewczetn 2 pomocnicze] slukby przy Brewstler
Model 239 z HLeLy. 26. 1944 rok

na Krecie, Pilotami Buffafo byh m.m. porucznicy
Rupert A Brabner MP (czlonek Izby Cimin),
Ramsay 1 H. J. €. Richardson. Niestety, samolo-
Iy te nie mogly wykorzystywac uzbrojenia, gdyi
zagubiono koficbwkl przewodow uruchamiaja-
cych kaemy. Prawdopodobnie udato sig 2 czasem
uporaé z tym problemem, gdyz wiadomo, ze 19
marca 1941 r Buffclo Nr AS 419 brat udzial w
przechwyceniu wloskiej wyprawy bombowe;
dziesieciu S, V9 2 34,1 922 Gruppo B. T., eskorlo-
wanych przez 5 Fiatow CR 42 ze 162, Squadri-
glia C. T. Nie odnidsi jednakZe Zzadnego sukcesu,
gdyZ zaraz po starcie silnik ulegh awari i pilot -
por. Brabner — zawrécl na lotnisko | pravmuso-
wo ladowal, kapotujac. W nastepnym okresie
Buffalo byly uzywane glownie do patrolowania.
Pewna liczba Model 339 B stacjonowala rdwniez
na Krecie z 801 dvwizjonem ale na dziefi przed
inwazig Niemcow, 20 maja 1941 roku, wszysikic
zdolne do lotu maszyny zostaly wystane do Egip
tu. Co naymniej jeden Buffalo wostat pozostawio-
ny na Krecie 1 zdobyty przez Niemcdw. Niedtugo
patem Brewster Buffalo zostaty zastapione prez
nowe mysShwce Grumman Martlet™ | w petowie
1941 roku zostaty bad? to skasowane bad# shuzyhy
do treningu 1 szkolenia mechanikow.

WIELKA BRYTANIA

W styczniu 1940 roku rzad brytvjski zdat so-
bie sprawe, ie nalezaloby wspoméc krajowa
produkeje samolotdw doslawami sprzetu impor-
towanegon. Ustalenia, zawarte pomigdzy Bry-
tyjska Komisja Zakupow, a firmg Brewster
doprowadzity do zawareta dwdch kontraktow na
ogbing liczbe 170 mvilwedw Brewster Model
339 F (Model 339-13), ki6re Brytyjezycy nazwa-
i Buffalo™ Mk.L Byt to takie wariant wersji
FiA-2, pozbawiony catego morskiego wypo-
sazenia, Brytyjskie Aur Minstry nadato tym sa
mololom numery seryjne WE131 do WB250
(pierwszaseria)i AN168 do AN217 (druga seria,
oznaczona Model B-339-21). Pierwsze trzy ma-
szyny, oznaczonc numerami WB131 do WE133,
przybyly w kwietniu 1941 roku do Wielkiej Bry-
tanti celem preeprowadzenia prob kwalifikacyj-
nych i poréwnawczych w RAE Farnborough i A

e T
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Ex-belgijski Model 339 B z 885, dywizjonu Fleet Alr Arm, jeden z wielu
priekazanych do Fleet Air Arm, w trakcie prib ladowania (bez haka!) na
pokladzie IIMS Fagle, marzec 1941 roku. Szybko jednak zarzucono le
eksperymenty i przekazano samoloty de jednostek FAA, operujacych z

lotnisk ladowych,

& AEE Boscombe Down. Pozostale maszyny z
tcgo kontraktu wystano bezpofrednio drogy
morsks do wzmocnienia garnizondw w bryty|
skich koloniach w Azji potudniowo — wschod-
niej — na Malajach, w Singapurze i w Birmie,
gdzic odezuwalo sig juz wyraZnic, 7e Japoficeyoy
zamierzajg zawladnaé tymi rejonami. Brytyjcry-
¢y pospiesznie budowali nowe lotniska na malaj-
skim wybrzezu w celu przeciwdziatania spodzie-
wancmu wiargniceiu Japoicaykdw do Tajlandii
(wowczas rwanego Krolestwem Syjamu),
Wiosng 1941 roku pierwsze Buffalo zaczely
naplywaé do Singapuru. Brytyjczycy, ni¢ posia-
dajac wowezas W tym rejonie dos¢ wlasnych pilo-
1ow — zaangazowanych w wojnie w Europie —
rozpoczell organizowanie pigciu dywizjondw w
oparciu o te samololy, na kitérych mieli lataé
piloci Brytyjskie] Wsp6lnoty Narodéw (Com-
monwealth-u). Przynajmniej dwa 2z nowo przy-
bytych samolotdw zostaty pozbawione opance-
reenia iouzbrojenia, a za 1o wyposazono je w
kamerg fotograficzna. Te dwa rozpoznawcze
Buitalo staty si¢ zalgikiem czwartej eskadry roz-
poinania fotograficznego (4 PRU Flight), dowo-

IMPERIAL AR MUSELUM A Maas

Buiffalo Mk. 1 (Model 339 E) nr W 8198, przydziclony do 488. dywizjonu
RNZAF. Widoczne jest zainstalowane samochodowe lusterko na szczycie
owiewki pilota. Nowozelandczycy otrzymali te samoloty na miesiace preed
rozpoczeciem wojny I nie wduiyli do B grudnia 1941 roku osiggngé

gotowosci bojowej. Singapur, koniec 1941 roku

dzoncj przcz 5q. Ldr (majora) C. R, G. Lewis'a
W jednym 2 tych Buffalo zamontowano dodatko-
we zbiorniki paliwa (pozwalajgce na catery godzi-
ny lotu i zapewniajgce operacyjny promief
dziatania 700 mil — 1126 km) oraz trzy 14 calowe
kamery F.24. Drugi samolol wyposaZzono w po-
jedyncza kamerg IF.24 skierowang w dof prees
okienko obserwacvine w dolnej czesci kabiny,
Fierwszymi jednostkami, kidre wyposazono
w Buffalo, byly 243. dywizjon RAF (dow6dca
Sqn Ldr (maj.} F. J. Howell), utworzony 11 mar-
ca 1941 roku oraz 67, dywizjon RAF, utworzony
nastepnego dnia w Kallang pod tymezasowym
dowodztwem Flt, Lt, (kapitana) D. J. C Pinck-
ney'a. Oba zostaly zorganizowane na wyspie Sin-
gapur. Po poczgtkowych problemach z nowymi
samolotami oba dywizjony zakofczyly w czerweu
1941 roku oficjalnic okres szkolenia i zostaly
uznane za pelnowartoSciowe jednostki bojowe.
W sierpniu 1941 roku utworzono australijski
453, dywizjon RAAT pod dowddziwem Sen [dr
(maj,} W. J. Harper'a, ktéry po przybveiu do

Sembawang na wyspie Singapur otrzymat 18 no-
wych maszyn Buffalo Mk. 1. Osiagnal on
potowoSE bojowa 19 listopada 1941 roku.
Réwniez Nowozelandczycy dotgezyli do sit w
rejonie Singapuru. 488, dywizjon RNZAF,
utworzony na Ziemi ojcsystej, preybyt do Kallang
jesienia 1941 roku. Skiadal sig ze 155 oficerow |
zotnierzy personelu lalajacego i naziemnepo,
wirod ktdrych byli piloci stuzacy dotychezas w
RAF na Wyspach Brytyjskich. Dotgczyli oni do
488, dywizjonu na przelomie pazdziernika i listo-
pada. Pierwszym dow6dcy 488, dywizjonu byt
major W. G. Clouston a dowédcami cakadr ka-
pitanowie: J. N. MacKenzie, odznaczony juz w
Wielkicj Brytanii DFC i 1. R. Hutcheson, Dywi-
zjon ten otrzymat swoje samoloty od 67, dywizjo-
nu RAF, kidry zastat przeniesiony do Birmy.
67. dywizjon przybyvi na lotnisko Mingaladon
koto Rangunu, gdzie otrzymat 16 nowych Buffalo
w linii 1 14 w rezerwic. Dywizjon ten skiadal sig
giowniez Nowozelandezykdw, kidrzy uzupetniali
stan dywizjonu ai do poczatkow grudnia, Ogd-

Buffalo Mk 1 z 243, dywizjonu RAF w locie nad malajsky diungla. U dotu zdjecia widoczny jest
eskortowany Bristol Blenheim. Samoloty Le bazowaly w Kallang na wyspie Singapur.
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tem liczyl on 27 pilotéw (z czego 2 nie osiggnelo
wystarczajacego do lotdw operacyjnych poziomu
wyszkolenia), ktdrymi dowodzit od 14 lipca 1941
roku Sqn Ldr (major) R. A. Milward. Eskadra A
dowodzit Flt Lt (kpt.) Colin Pinckney, weteran z
Bitwy o Anglie, latajacy wowczas na Spitfire,
legitvmujacy sie 4 zestrzeleniami (w tym 1
wloski). Jego zastepea byt Flg Off. (por.) Peter
Bingham Wallis, kt6ry sfuzvi na Srodkowym
Wichodzie. Dowddcea eskadry B byt Ft Lt (kpt.)
Jack Brandt, a jego zastepea Flg Off 1. 5. Wig-
glesworth — wetceran z Bitwy o Anglig 23 zestrre-
leniami.

W Buffaln uzbrojono rdwniez 21. dywizjon
RAAF pod dowddziwem Sqn Ldr'a W. F. Alls-
horn’a, ki6ry stacjonowal juz na wyspie Singapur
od 1940 roku jako dywizjon wiclozadaniowy, Od
paidziernika 1941 roku, po otrzymaniu Buffalo,
stal sic dywizjoncm mysliwskim.

Cate lato i jesiefi 1941 roku zostaly poSwigco-
ne na dapozname sie pillotow dywizjonow znowy -
mi maszynami i intensywny trening. Nie obylo sig
przy tym bez stral — z dostarczonych 167 spraw-
nych maszyn okoto 20 zostato skasowanych z
powodu réznego rodzaju wypadkow 1 kraks,
Prosby o wemocnicnie sit powietrznych na Dale-
kim Wschodzie samolotami Hurricane byly
zalatwiane odmownie, przy czym molywowano
to tym, jakoby w prébach pordwnawczych Hirri-
cane 1 Buffalo okazaty sig réwnorzgdnymi maszy-
nami oraz faklem, ze — wg  wiarygodnych™ ra-
portédw wywiadu — Japoficzycy posiadali samo-
loty co najwyze) rownorzedne Buffalo.

Wojna na Dalekim Wschodzie rozpoczeda sie
A grudma“]'}'-ii roku. Zastata ona 21, dywizjon
na polnocno— wschodnim wybrzezu Péhwyspu
Malajskiego, gdzie na lotnisku w Sungei Patani
znajdowaio sie 12 maseyn, W Kota Bahru
stacjonowata para Buffale z 243 dywizjonu.
Fozostate maszyny tegn dywizjonu wWraz 2 nowo-
zelandzkim 488. dywizjonem (kiGry nie uzyskat
Jeszcze gotowoscl operacyjnej! ) stacjonowaly w
Kallang na wyspie Singapur, a 16 maszyn 453.
dywizjonu znajdowato sie w Sembawang réwniez
na Singapurze. Ponadto w Mingaladon w Birmie
stacjonowat 67, dywizjon RAF z 16 maszynami
Buffalo. W rezerwie znajdowaly sie 52 samoloty
w Singapurze i L6 w Birmie, ale z tego 21 maszyn
na Malajach i wszystkie 32 w Birmie byty unieru-
chomione z powodu stwierdzonych usterek 2 roz-
rradem silnika.

Jako pierwsze do akcji weszly 2 Buffulo 2 243,
dywizjonu, stacjonujace w Kota Bharu, piloto-
wane przez Flg Off Holdera i Plt Off Shielda.
Ostrzelaly one ladujace w poblizu oddziaty
japoriskie. Jeden z tych samolotdw (W8B196/1
Holdera) zostal uszkodzony przez ogied broni

recznej 7 ziemi. Tego samego dnia Japoriczycy
precprowadzili z baz w Tajlandii nalot na lotni-
sko Sungei Patani — 5 bombowcow Ki-2]
zniszezyto 2 Buffalo 21. dywigjonu i uszkodzilo 5
dalszych. W dwie godziny pdéinie) nasiapit po-
widrny nalot 7 bombowcow, ktGre na skutck ka-
rygodnych bledéw stuzby operacyjne] rowniez
nie zostaly przechwycone przez stacjonujace tam
mysliwoe Brffalo. Obu nalotdw dokonaty Ki-21
z12.198. Sentai w ostonie Ki-43, kidre réwniez
ostrzeliwaty lotnisko. Po tych nalotach w Sungei
Patani pozostaty 4 zdolne do lotu Bujfalo.

0 grudnia we wiorek do pdinego popotudnia
4 Buffala 2 21. dywizjonu praygotowywana do
eskorty dalszych atakdw na zajcta jue przce
Japoricaykow baze w Singora. Naloty mialy byé
wykonywane przez Blenheimy, stacjonujace row-
niez w Bulterworth, Krétko po 15.30 Buffalo
wystartowaly i krazyly na trasie dolotu nad cel,
oczekujse na bombowee, Po godzinnym bezsku-
tecznym oczekiwanin 2 mysliwee, pilotowane
przez Fl Lt Williams'a i Flg Off McKenny'ego
wrocHy w o rejon lotniska aby sprawdzi co sig
dzieje | wiwezas zostaly zaatakowane przez
horde japofiskich mySliweow Ki=27. Williams,
majac zachlapang olejem owiewke kabiny, oddal
kritka serig do majaczacego przed nim samolo-
tu. Na szczedcie chybit, bowiem strzelal do swego
kolegi. Obaj Australijczycy zdotali oderwac sig
od swoich przesladowcow wyprébowanym ma-
newrem, nurkujge ostro. Wyladowal: bezpiecz-
nie w Butterworth posrdd rwacych sic wokdd
bomb celem wzupeinienia bedacego na ukon-
czeniu paliwa. Korzystajac z chwilowej przerwy
w bombardowaniu Williams 1 McKenny pod-
kotowali do stojace] opodal cale) cystemny lecz
stwierdzili, e weie sq pozamykane na solidne
kiodki a sztab bazy ukryt sic w nddalonych schro-
nach w przewidywaniu drugiej fali nalotu. W
zwigzku 2 tym Williams § McKenny rownicz po-
stanowili nie ryzykowat i pospiesznie wystarto-
waliz tym, co im jcszeze pozostato wzbiornikach.
Dolacali do swoich kolegdw | winoszac si¢ cala
czworks w kicrunku napastnikdw zdolali ich je-
szcze przechwyeic. Williams | McKenny zaatako-
wali bombowee Ki-21 | udale 1m sie trafié dwa,
ktdre wypadty zszyku. Naich ,dokoficzenie™ nie
bylo jednak czasu — z géry spadly na pare Buf
falo mysliwce Ki-27. Samolot Mc Kenny
(W8224) od razu poszedt w ptomieniach w ddd,
pilotowi jednak udalo sie opuscié plonaca ma-
s#yng | mimo powaznych oparzefi twarzy wys-
koczyE re spadochronem. McKenny wpadi do
wody, doptynat do jakiej$ sieci rybackicj 1 uczepil
sie kurczowo jednej 2 1yk, do ktorych sie€ byla
przytwierdzona. Zostal wylowiony przez pewne-
go starego oficera marynarki, Ktory zabral go
stamtad lodzig motorowa, Rownicz Williams

Parada Buffale Mk. 1 2 453, dyvwirjonu RAAF w
dniu 1? listopada 1941 roku na lotnisku Sem-

bawang (wyspa Singapur) z okazji vsiggniecia
przez e jednostke siatusu operacyjnego.

zostal zaatakowany przez trzy Ki-27 1 ostro
nurkowat niezdolny do nawiazania walkiz powo-
du zacigeia sig karabinéw maszynowych. W po-
blizu lotniska silnik samolotu odmdéwit jednak
dalszej pracy | Williams byt emuszony ladowal na
brzuchu. Powylgdowaniu natychmiast wyskoczyl
z maszyny i uciekl co sit — w sama porg, bo
scigajaca go trojka Japoricrykow ostrzelala nie-
ruchomy wrak, zamiemajac go w pochodnie.
Druga para Bulfalo rownied zostata opadnigta
preez przewnazajaca liczbe Ki-27. Flg Off Monte-
fiore strzelat do jednego « napastnikow, zgtasza-
jac jego destrezelente ale w chwile poltem sam
musial skakac z podziurawionego jak silo samo-
lotu (WE236). Pozostaly samolot (AN 188 Maxa
White'a rivwniez visial posirzelany | preymusao-
wo ladowal na wyspic Penang. Pomimo uszko-
dzenia przewoddow paliwowych, przestrzelonego
zbiornika 1 podziurawionych glownych dfwiga-
row skrzvdia uznano, ze nadaje sig on do napra-
wy! White ze spadochronem na plecach przepra-
wit sig wplaw na staty lad i jesicze tego dnia
rameldowat sic w bazic Buttcrworth. Resztki 21,
dywizjonu RAAF — dwa zdolne do lotu Buffalo
— wycolano do Ipoh.

10 grudnia 1941 roku brytyjski zespit 27
(Force Z), skladajacy sie z pancernika HMS
Prince of Wales, krazownika liniowcgo HMS Re-
puise i kilku niszezycieli wyszedt z Singapuru na
ostrzcliwanic japofiskich przyczdlkéw na Pot-
wyspie Malajskim. 10 Buffalo 7 453, dywizjonu
RAAF pod dow6dztwem Flt Lt (kpt.) Vigorsa |
2 2 243, dywizjonu RAF nie odnalazio brytyj-
skich okretéw na czas i tym samym ich los zostal
przypieczgtowany — 2ostaly zatopione priez
japuoiiskie bombowce GIM2 1 G4M1.

13 grudnia 1941 roku wystano z Singapuru, z
bary Sembawang, na polnocno—zachodnie wy-
brzcic Pétwyspu Malajskicgo 16 Buffale 453,
dywizjonu RAAF w czterech sekcjach: dwdch
trzysamolotowych 1 dwoch pigciosamolotowych,
Pierwsze trzy maszyny wystartowaty o 06.30 z
radaniem wykonania rozpoznania nad polud-
miowg Tajlandia. Po drodze ladowano w Butter-
worth dia uzupemicenia paliwa. Tam okazalo sic,
#e pilniejszym zadaniem jest odparcie nalotu na
Penang. Dowddca sekepi Fit Lt Vandertield nie
zdotat po starcie weiggnac podworia SwWojego sa-
molotu (AN185/V). Mimo to kontynuowal lot,
prowadzac swojg sekcje do walki. Napotkano
mieznane do tej pory Australijezaykom Ki—482. 75,
Sentai, Kidre natychmiast zaatakowano, Van-
derfield trafil jednego napastnika ktory natych-
miast eksplodowal. W tym momencie do walki
whjczyto sie sresé jednosilnikowych samolotow
szturmowych Ki~51. Vanderficld utrzymal sic na
ogonie nastepnego Ki—48 i zestrzelit go.

Drwiaj pozostali piloci — sierzanci Collver
(AN180) i Read (WB209/F) zajeli sig Ki-51 i
zgtosili prawdopodobne zestrzelenie trzech —

Jakto pc:-clahwrapnrflf: — bombowcow nurkuja-
Lj.f-::h Stuka {'”) W miedzyceasic atakowane
bombowce wezwaly na pomoc mySliwee oslony,
ktore gdzies sie zawieruszyly. Ki—43 z 59. Sental
preybyly na miejsce walki dopiero po 30 minu-
tach i oczywitcie nie zastaty juz nikogo w powie-
trzu. Skicrowaly si¢ nad lotnisko Butterworth, na
ktérym wiasnie wylgdowali Collyer 1 Read i ost-
rzelaty samoloty na lotnisku, SzezeSciem ich atak
skupif sie na samolotach zgrupowanych do re-
montu i stanowigcych ,,bank cze$ci zapasowych”
| nie dotknat sprawnych maszyn. Collyer i Read
uzupetnili amunicjg | paliwo i ponownie wystar-
rowali aby ostrzelac japofiska kolumng, po czym
skierowali sic do Ipoh, gdzie zastali juz Vander-



utrzymac na ogonic japofiskiej maszyny i oddat
diuga celng serig, po ktérej Japoniczvk cstro
zanurkowalw chmury. 7. péZniejszego meldunku
armii brytyjskiej wynikato, ze trafiony myéliwiec
Ki—43 rozbil si¢ podezas preymusowego ladowa-
nia w Johore, a pilot otoczony przez grupe roz-
wicieczonych Malajow zastrzelit sie,

L5 stycznia sierz. E. E. G. Kuhn z 488. dywi-
zZjonu zestrzelidt jednego Ki-27 lecz w tym locie
zostal zestrzelony por. G. L. Hesketh. 18 stycznia
488. 1 243, dywizjon zaatakowaly 9 mySiwcow
japofiskich AGM2 z 22. Koku Sentai. Dwa z nich
zostaly zesirzelone na pewno bez strat wlasnych,
Jeszeze tego samego dnia sierz. Eddie Kuhn
Zaliczyl nastepne zestrzelenic Ki—43, jednakie w
lym starciu zestrzelen: zostali kpt. Hutcheson
(uratowat sig) i ppor. Cox, kiéry zginat.

17 stycznia dwie formacje po 12 G3M z Miho-
ro Kokutai zbombardowaty baze RAAF w Sem-
bawang. Na przechwycenie tej wyprawy wystar-
towaty 3 Brewster 339 z 2 VLG-V i wszystkic
bedace do dyspozyc)i Buffalo z 243, dywizjonu.
Plt OIf Bonham (W81 64) scizal odlatujgee bom-
bowee przee 50 mil i zglosil zestrzelenie jednej
maszyny 1 uszkodzenie nastgpnej. Sieri. Fisken
(W 8147/0) i Flg Off Holder (W8178/V) zaata-
kowali formacjg i zestrzelili 3 G3M. Strzelcy
bombowcedw zestrzelili holenderski Brewster
339 C (B3-105) z 2 VLG-V. Pilot — siers. A
Voorbij zginat.

Pogarszajaca si¢ z dnia na dziefi ogoina sytu-
acja militarna Sprzymierzonych w tym rejonie
zmusila dywizjony Commonwealth’u do cigglego
wycofywaniasie na lotniska coraz blizej Singapu-
ru. Para rozpoznawczych Buffale 4 PR1! Flight
wykonata ogdtem 100 lotéw na rozpoznanie, za-
mm 7 lutego 1942 roku nie zostala prayiapana
przez japoniskie bombowee na ziemi i zniszczona
w wyniku nalotu.

Pilotom Buffalo w walkach nad Singapurem
zaliczono okolo 30 zestrzelefi.

Niekorzystna sytuacja militarna i ciggle za
zarte walki wyczerpywaty sity i wole walki pilotow
oraz nadszarpywaly park maszynowy. W lutym
nieliczne ocalate Buffalo wraz z pewna liczba zbyt
paina przybyiyeh Hawker Hurricane, zostaly
ewakuowane na poludniec na wyspy Holender-
skich Indii Wschodnich. Kiedy Brytyjcayey cwa-
kuowali swéj personel do Ausiralii pozostawili
Holendrom co najmniej cztery sprawne Buffalo.

67. dywizjon, stacjonujacy w Mingaladon w
Birmie, osiggnat poczatkowo sukcesy w walkach
¢ japofiskimi bombowcami bombardujacymi
Rangun, dzialajac wraz 2 mvéliwcami P—40B 7 3.
dywizjonu Amerykafnskic] Grupy Ochotnicze;
(American Volunteer Group), ktdrzy dotaczyli
10 grudnia z 21 maszynami i 25 pilolami. Wszedt
endo walki 21 grudnia 1941 roku. W swej pier-
wsiej akeji ostrzelat lotnisko Prachuab Girikhan
po drugiej stronie granicy, znajdujace sie w
rekach japofiskich. 23 grudnia Japedezycy pree-
prowadzili picrwszy nalot na Rangun | przylegte
lotniska sitam: 18 bombowedw Ki-21 z 98, Sen-
tai, eskortowanych przey 27 Ki-27 2 60, Sentai.
Za 3 grupy podaZata nasiepna formacja, ztozona
£ 15 Ki-21 z 62. Sentali 27 lekkich bomboweow
Ki-30 z 31. Sentai w eskorcie 30 my$liweéw Ki-
272 77. Sentai. Picrwsza grupa zaatakowala port
1 doki w Rangunie, druga natomiast skicrowata
sig na bazg Mingaladon. Mimo sp6Znionego os-
trzeZenia 15 Buffalo i 12 P-40 zdazyto wystar-
towac | osiggnaé przyzwoity pulap 20.000 stép
(ok. 6100m} zanim nadciagneli Japodczycy, Picr-
wszymi, Ktorzy ujrzeli samoloty przeciwnika byli
sierzanci C. V., Bargh i G. A. Williams. Williams
ustyszt w pewnej chwili w stuchawkach nerwowy
ghos Bargh'a ,Cholera, Willi, chmara ich. Spdjrz
Willi, chmara ich”. Williams w ciagu najblizszych
kilku sckund zostat uwiklany w walke 2 hardzo
mwrotnymi Ki-27. Udalo mu sig jako$ z tego

wyplata¢ i zblizyt si¢ do bombowe6w. W wyniku
walki zestrzelil jeden bombowiee na pewno, je-
den prawdopodobnie i uszkodzit catery dalsze,
Sierzant Bargh natomiast zgtosit prawdopodob-
ne zestrzelenie jednego Ki-27. Jego postrzelany
Buffalo (nr WE143/B) zdotal wymkna¢ sie
priedladoweom, schodzye nisko nad morze. W
wyniku uszkodzenia przewodu olejowego owie-
wka samolotu byla pochlapana olejem. Bargh
Scigenat but i wytart owiewke skarpeta. Poniewaz
silnik ciagngl réwno, wspial si¢ na 17.000 siép
(5182 m), gdzie dotgezyl do sierz. Beable | razem
zanurkowali na formacje bomboweow Ki-21. W
wyniku tego ataku Bargh zglosit zestrzelenie jed-
nego Ki-21. Beable natomiast zastakowat po-
wiornie i podgzat 24 bomboweami nad Rangun.
Raportowal o jednym bombowen, ciggnacym za
sobg smuge biatego dymu. Spoéréd porostatych
pilotéw 67. dywizjonu Flt Off J. F. Lambert
zestrzeht jeden bombowiec Ki-21, podezas gdy
Flg Off 1. 5. Wigglesworth jeden prawdopodob-
nie, Flg Off Peter Bingham-Wallis ujrzal trzy
bombowee Typ 97 (Ki-21) i ostrzelat je w ciagu
I 5-to minutowego pofcigu. W wyniku tego ataku
wszystkie trzy bombowce zaczety dymié, Fit Off
Chrnistiansen zaatakowat formacje Ki-21, wybral
jedenz nich i vaatakowatod czota, Weynikutego
ataku zgtosil prawdopodobne zestrzelenie jedne-
go Ki-21 i uszkodzenie innego. Sam jednak wré-
cit 2 zachlapang olejem z silnika owizwka.

W wyniku walk 23 grudnia 67. dywizjon z 3.
dywizjonem AVG zgtosil zestrzelenie |3 Ki-21
zestrzelonych na pewno | 7 prawdopodobnie i po
jednym Ki—27 na pewno i prawdopodobnie, z
czego na Konlo 67, zapisano 6 na pewno i 3
prawdopodobnie. Z kolel Japoficzycy prayznali
si¢ dostrat 2 Ki-21 7 98, Sentai w wyniku nalotu
na coki Rangunu : 5 Ki-21 2 62, Sentai wwyniku
alaku na lotnisko. 10 innych maszyn byto uszko-
dzoaych. 67. dyon stracii 2 Buffulo na ziemi.

Z amerykadiskich raporiéw wynika, 7e kilka
Bufjalo 67, dywizjonu zostato uszkodzonych w
walce, na skulek czego rozbito sie przy ladowa-
niu. Amerykanie sami réwniez zglosili 6 zes-
trzelen przy stracie 4 P—40B i dwéch pilotow,
Wg. niekt6rych Zrédet w tej walce Japofczycy
stracili 4 Ki-27 i 6 Ki-21, Brytyjczyey S Buffalo
a Amerykanic 4 P-40B.

Nastgpny wiclki nalot odbyt sie w Boie Naro-
dzenie. Le strony japoriskiej wziely udziat jedno
stki z 7, Hikodan — 27 Ki-21 z 12. Sentai | 36
Ki-21 7 60. Sentai w eskorcie 25 Ki-43 z 64,
Sentai, oraz z 10, Hikedan — B Ki-21 z 62,
Senlai, 27 Ki—30 7 31. Sentai ostaniane przez 32
Ki—27 2 T1. Sentai. 4 najnowsze Ki—44 patro-
lowaty nad Don Muang zabezpieczajac rejon
startu 1 ladowania wiasnych maszyn. 7 powodu
braku dobrze zorganizowanej sieci wezesnego
ostrzcgania, dodatkowo zdezorganizowane|
cigzkim nalotem sprzed dwdch dni — my$liwee
67. dywizjonu 1 3. dywizjonu AVG startowaly w
ostalniej chwili. Z 67. dywizjonu na patrol w
rejonie Mingaladon skierowano dwie formacje,
Flt Lt (kpt.) Jack Brandt prowadzil szes€ samo-
lotéw eskadry ,B" w dwdch trrysamolotowych
kluezach (sekeje ,niebieska™ i wezerwona™) na
wysoko$ci 12.000 st6p (3656 m), podezas gdy Fl
[t (kpt.) Pinckney patrolowat 10 mil na wschéd
od Rangunu z szeScioma samolotami eskadry
AT W sZyku fawa na putapie 17.000 stép (5182
m). Dwa inne Buffulo, pilotowane przez Flg Off
(por.) Bingham-Wallisa i Sgt. (sierd.) Williamsa
lecialy w gdrnej ostonie tej formacii na putapie
20.000 stép (ok. 6100 m). Dowd6dea gbrnej os-
lony — Bingham-Wallis (samolot nr W8145/D),
ostrzeZony przezswojego skrzydlowego William-
sa o zblizaniu sie dwéch formacji bombowcow
poinformowal a tym reszte dywizjonu i ruszyvl z
Williamsem do ataku. Williams w pierwszym
podeiSciu trafil jeden z bombowcdw, natomiast

Bingham-Wallis w ostatniej chwili stwierdzit, ze
ni¢ odbezpieczyl bromi pokladowej. Wykonat
drugic podejicic na trafiony przez Williamsa
bombowiec, ktéry buchnal strumienicm oparéw
paliwa, wypadt 2 szyku i opadl w strone morza,
rozbijajac si¢ o jego powierzchni¢. Nastepnic
para ta skicrowaly sic w strong mySliweow Ki—43
(mylnie zreszty rozpoznanych przez Bingham-
Wallisa jako Zera) 2 64. Sentai. Prowadzacy
uchwycit jednego z nich w celownik i otworzy!
ogied. Trafiony samolot zanurkowal, ciggnace za
sobg strumicni benzyny. Williams rownies 7a-
atakowal te mysliwce. Zobaczyl przed sobg jed-
nego | otworzyl ogiefi, skoncentrowany na jego
usterzeniv. Trafiony Ki—13 strac sterownosé,
przy czym Williams mial wraienie, 7e zabit pilota,
Nie mogt zreszty Sledzi€ jego upadku, gdyi w tym
czasic spostrzegl, Ze japofiskie pociski dziurawia
jego prawe skrzydio. Kpt. Pinckney, lecacy na
samolocie W8144 z literg oznaczenia taktyczne-
go ,,C", rownieZ widziat atak Bingham-Wallisa i
Wiliamsa, a bedgc 2000 st6p (610 m) pod japors-
Kimi bombowcami, zawrdcil gwaltownic w ich
strong nabierajac wysokofci. Wowezas spost-
rzegl inng formacje, bombardujacg Mingaladon,
Razem ze swoimi podopiecznvmi zaczat wypra-
cowywal dogodng pozycje do ataku od strony
slofica. Wowczas otrzymat ostrzezenie od sierz.
Pedersena (Red 4), 2¢ ma my§liwca na ogonie.
Wykonat gwatiowny unik w lewo ponad samolot
sierz. Macpherson’a (Red 2). W gwaltownym
skrecie ujrzat Japoriczyka, otwierajacego ogiefi
do Red 2. Oddat jeszcze kr6tka seric w jego
strong i stracit go 2 oczu. Po ponownym zawrocie
Pinckney ujrzat Buffalo oddalajacega sie lotem
Shzgowym w Kierunku pétnoenym i ciagnacego
za sobg biata smuge dymu. Wéwcezas to Pinckney
zostal ponownie zaatakowany przez dwa mys-
liwee, Oddal dobrze micrzong serie do jednegoz
nich | wymknat sig. Zauwazyl wowezas plonacy
samolot na polu ryZowym — byl to Buffalo
ANZ16 sierz. Johna Macphersona. Pilot zginat.

Porostate Buffalo eskadry A réwnies nawia-
zaly walke 2 mysliwcami, gléwnie z Ki-27, mylnic
Zidentytikowanymi jako Type 96 — ASMA4. Sierz,
Bargh uszkodzit jednego podczas 20-10 minuto-
wej walki kodowe). Péiniej sam byt w cieikich
opatach, Scigany az do ziemi przez Ki-43, kidre-
mu w koncu zdolat sie urwad. 'T'rzy dalsze Ki—43
spadly na samolot sierz. Rutherforda, kiedy ten
23]ty byd atakiem na bombowiec. Zdolal jednak
bezpiccenie powrdeid do Mingaladon., Pt Off
(ppor.) (8. Sharpisieri. E. E. Pedersen walczy-
Ii z kilkunastoma Ki-27, wywijajac sig im przez
L5 minut. Sharp zgiosit jedno prawdopodobne
zestrzelenie Ki-27 zanim jego samnolol zostat
trafiony. Ladowal przymusowo z przecietymi
przez pociski Kilkoma hinkami sterowniczymi i
Kablami elektrycznymi oraz z preestrzelinami w
magazynkach amunicji. Szezgéciem Sharp — ja-
ko jeden z nielicanych — mual juz zamontowana
piyte pancerna za folelem. Sier7. Pedersen pow-
rocit bezpiecznie i zglosil uszkodzenic dwéch
mysliwcow Ki-27.

I'lt Lt Brandt prowadzac sekcje |, niebieska"”
eskadry B ze swoimi bocznymi - sierzantami E.
[1. BeableiJ. G. Finn'em — zauwazyt na putapie
19.000 s16p zblizajgee sie od przodu japofiskic
bombowce. Zamicreat wydad rozkaz sekeji "zie-
lonej,, aby ubezpieczata atak jego trdjki gdy z
putapu 21.000 stdp (6400 m) spadly na nich nie
zauwazone do tej pory japofiskie mySliwee. Troj-
ka Brandia swrdcila sig przeciw nowemu prze-
ciwnikowi, Brandt otworzyl ogicd z odleglosci
230 jardow do najblizszego Japonczyka. W tvm
samym czasie siers. Beable trafit inny samolot,
kiory rozlecial sie w powietrzu. Aby uwolni€ sie
od silniejszego przeciwnika Brandt zdeeydowal
si¢ wyjS¢ « walki korkociggiem. Przynioslo 1o
oczekiwany rezullat i gdy po oderwaniu sie od
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tane droga morska do Indii Holenderskich, gdzie
MI~KNIL zaczgto je przejmowaé w kwietniu
1941 r. W ciggu catego okresu swojej stuzhy nie
posiadaly jednolitego wyposazenia, a ponadto
przechodzily liczne polowe modyfikacje. Wiele z
nich nigdy nie otrzymato celownikéw refleksyi-
nych i latato ze zwyklymi stalymi celownikami
Kotowymi. Do wrzeSnia 1941 roku dostarczono
71 maszyn, a ostatnia (nr B3-119) pazostala je-
szcze w USA w celu naprawy stwicrdzonych
uszkodzen.

Brak dostatecznej iloci wyszkolonych pilo-
tow poczatkowo uniemozliwiat szybkic skierowa-
nic samolotdw do stuzby. Wezerweu i lipeu 1941
roku sformowano na Jawie dwa dywizjony
mysliwskie — numer 1 (1 czerwea) i numer 2 (1
lipca) (Afdelingen) z V Grupy Lotniczej (Vlicg-
tuigGroep V), w skrocie 1VLG-V i 2 VLG-V,
skiadajace sie 2 dwunastu Buffslo kaidy. Do-
widca 1 VLG=Y zostat kpt. C Terluin, natomiast
dowGdeg 2 VLG-V zostal kpt. 1. P. van Helsdin-
gen. Pewng liczbe tych maszyn przekazano takze
Szkole Lotniczej Holenderskich Indii Wschod-
nich, przystosowujae je do szkolenia operacyj
nego i treningu. Pozostale maszyny pozostawio-
na w rezerwie do czasu skompletowania nowego
personelu latajacego, sktadajacego sie z powo-
lanych rezerwistéw i absolwentéw szkét lotni
czych.

Oba dywizjony opcracyjne stacjonowaly w
bazie Semplak na Jawie.

W tym czasic Holendrzy dokonywali prze-
wartoSciowan w swojej doktrynie obronnej, Po-
siadajac stosunkowo szczuple sity lotnicze zda-
wali sobie sprawg z niemciliwosci przykrycia
calego kontrolowanego przez siebie obszaru, li-
czacego z gorg dwa 1 p&t miliona kilometréw
kwadratowych, Odleglosci niektorych garnizo-
now, np. na Borneo | Celebesic wykluczaly jakie-
kolwick scentralizowane dowodzenie, Holen-
drzy planowali wykorzystaé posiadany potencjat
obronny do ochrony najbardziej istotnych kie
runkow i oSrodkow, ostony bombowedw i innych
dzialafi w ramach potaczonych sil amerykafisko-
brytyjsko-holendersko- australijskich (ARDA).

W drugiej polowie listopada 1941 roku, zda-
Jac sobie sprawe z nieuchronnosci ataku japons
Kiego, Holendrzy przerzucili do bazy na Borneo
dywizjon 1 VLG-V. Szkota pilotazu zostala
zamkmigta, a z jcj instruktordw i kursantow utwo-
rrono dwa dodatkowe dywizjony myéliwskie 3
VLG-IV i 3 VLG-V, wyposaione w Buffalo.

3 grudnia 1941 roku skierowano 4 Buffalo 2
rezerwy na wyspe Ambon — dowodzil ta eskadra
por. F. E. Broers z 1 VLG-IV. Samoloty te przy-

byty tam nastgpnego dnia. Od razu zaczcly sie
straty — sierz, van Bers rozbit sie na morzu pod-
czas zie) pogody. Co prawda zaloZono na wyspie
cos W rodzaju systemu wezesnego ostrzegania ale
nie dziatal on prawidiowo. Nieco péfnicj rozbil
sig jeszeze jeden Buffalo, a ocalaly pilot — ppor.
Brouwer — zostal odestany na Jawe,

Kiedy 8 prudnia Japoficzycy rozpoczcli atak,
CzeSE dywizjonu (9 maszyn) 2 VLG-V przebazo-
wano na brytyjskie lotniska na wyspie Singapur,
Personel naziemny dywizjonu 2 VLG-V
wykorzystat dostgpne czgSci zamicnne brytyjs-
kich Buffulo | zamontowat na swoich Model 339
C m.in, szyby pancerne w wiatrochronach, 2
VLG~V walczyt w obronie Singapuru u boku
innych dywizjonéw Commonwealthu ai do 18
stycznia 1942 roku, kiedy to pozostale maszyny
tego dywizjonu wycofano na Jawe. Zostai on
nast¢pnie preebazowany na Borneo, gdzie dziatal
u boku 1 VLG-V w rozpaczliwych atakach na
zblizajaea si¢ japoriska [lote inwazyjna.

W migdzyczasie Japoficzycy wykonali szereg
zmasowanych nalotéw na holenderskie bazy na
wyspach, majacych przygotowaé grunt pod pla-
nowang inwazjg. Na tym kierunku operacyjnym
prym wiodto lotnictwo Cesarskiej Marvnarki
Japofiskiej.

28 grudnia 3. Kokutai uderzyl po raz drugi na
Tarakan. Tym razem Holendrzy podijeli przeciw-
dziatanie. Przeciwko siGdemce A6M2, poprze-
dzanej przez samolot rozpoznawezy wystartowat
L VLGV na swoich B-339. W wyniku nawigza-
nej walkl powietrznej Holendrzy zgtosili zestrze-
lente dwich Zer przy stracie az trzech maszyn
wilasnych. Zgingli: por. J. N, Droog i chor. G.
Qlsen, a chor, C. A. Vonck uratowat sie skaczac
ze spadochronem do morza, skad po 12 godzi-
nach zostal wyratowany przez miejscowego ryba-
ka. Cawarty Buffalo zoslal w tym starciu uszko-
dzony i przyvmusowo ladowal,

15 stycznin 1942 roku 18 A6M2 z 3. Kokutal,
startujgce 2 nowe| bazy w Menado, poprzedzane
przez pojedynczy rozpoznawezy CSM pojawiln
si¢ nad wyspg Ambon. Celem ich byta baza Am-
boina, w kidrej stacjonowaty Hudsony RAAF,
stanowigce zagrozenie dla japoriskich sit ladujg-
cych na wyspie Celebes. Przeciwko nim wystar-
towaty 2 Buffalo z crierosamolotowego klucea 1
VYLG-IV pod dow6dztwem por. F. E. Broers'a,
detaszowanego na ta wyspg 3 grudnia 1941 roku.
Por. Broers zostal natychmiast zestrzelony i
wyskoczyt ze spadochronem z plonacego samo-
lotu. Poparzony wpadt do morza, skad zostat
wytowiony | trafit do szpitala. Druga maszyna,
ktdra pilotowat sierz. Blans jakié czas stawiata

Rrewster Model 339 C nad Holenderskimi In-
diami Wschodnimi. Dobrze widoczne godlo 2
VLG-V — ,Java Rhinoceros™. Jeden z przezro-
ezystych bocznych paneli tylnej czesci oslony
zosial zastapiony blacha.

opdr lecz w koficu na skutek ognia Zer odleciato
Jej skrzydio i pilot zostat zmuszony do skoku ze
spadochronem.

Japoficzycy zmierzali juz w strone Borneo,
Samoloty stacjonujgce tam w bazie Samarinda [T
23stycznia 1942 roku podjely dramatyczng akeje
przeszkodzenia w wysadzenu desantu na g
wyspg. 2 bombowce Glenn Martin 139 WH-3 |
20B-3392 1 VLG~V i 2 VLG-V, z ki6rych kazdy
uzbrojony byt w dwie piecdziesieciokilogramowe
bomby pod skrzydiami, zastakowaty w ciefninie
Makassar japofiski konw6j z sitami desantowymi,
zmicrzajacy do Balikpapan. Uzyskano 8 trafier
bombami w 4 statki, spoSréd ktérych jeden —
Nana Maru o noSnofci 6764 ton — zatonat. Je-
den Buffalo z 2 VLG-Y zostat zestrzelony a jego
pilot — chor. R A. Rothcrans — zginal. Bylo to
zbyt mato, aby przeszkodzi€ japofiskicmu desan-
towi, kKtory wyladowat nazajutrz.

24 stycznia lotnisko Samarinda 11 w odwecie
za atak z poprzedniego dnia zostato zaatakowanc
przez 6 AOM2 z Talnan Kokutai naprowadzane
przez C5M. Na przechwycenie tcj formacii
wystartowaly Buffalo = 1 VLG-V. Por. Andrias
van Rest (majacy jui na koncie zestrzelony kilka
dniwczesniej japoriski wodnosamolot) i por, Pie-
ter Benjamins zglosili zestrzelenie po jednym
Zero, Holendrzy stracili réwniez dwa Buffalo,
Zgineli: ppor. T. W. Kiirz i sicrz, T, J. de Waardt,
Wg Zrddet japoriskich tylko mar. Shizuyoshi Nis-
hivama zglosit zestrzelenie Buffalo, natomias
mar. Haruo Fujibayashi zostat trafiony przez B-
339 i cigzko ranny preymusowo wodowal obok
Japoniskiego okretu i zostat wyratowany.

28 stycznia dwa A6M2 z Tainan Kokutai
zaatakowaly lotnisko Samarinda 11, niszczac dwa
Buffalo na ziemi.

Do kofica stycznia JTapoficzycy okrazyli
lotniska, zmuszajac samoloty do wycofaniasie na
Jawe.

Pozostale na Jawie Buffalo » dywizjonow 3
VLG-IV 13 VLGV braly udzial w walkach prze-
ciwko japofiskim wojskom deszntujscym sie na
Sumatrg. Po zajeciu przez japofiskie sily powie-
trzno-desantowe terenéw roponos$nych w Pa-
lembang, Buffalo zostaly uiyic jako bombowce
nurkujjee, usitujace zniszczy¢ zapasy paliwa w
tamlejszych rafincriach. 9 lutego 1942 roku dy-
wizjon 3 VLG-IV dat sie przylapaé japofiskim
bombowcom na ziemi. W rczultacie tego dywi-
zjon zostal rozwiazany, a irzy ocalate Buffalo
zostaly przekazane dywizjonowi 2 VLG-V.

Po przegrupowaniu Buffalo zostaly skoncen-
trowane na zachodnie] Jawie z przeznaczeniem
do obrony baz Tanjong Priok, Bandoeng i Bui-
tenzorg. Na poczatku lutego stan posiadania
mysliweow Buffalo preedstawial si¢ nastepujacor
L VLG-V — 15 B-339 w Andir — dowodca —
Kpt. A. A. M. van Rest
2 VLG-2 — BB-339w Tjisaoek — dowddea —
kpt. J, P. van Helsdingen
3 VLG-TIV — 11 B-339 w Tjililitan — dowédca
— por, A. L. de Vries

W ezwartek 19 lutego Japoficzyey przeprowa-
dzilhi pierwszy zmasowany nalol na zachodnia
Jawg. Fierwszy nalot na Builenzorg zostat prze-
prowadzony wkrétee po godz. 09.30 przez 5 Ki-
48 2 ). Sentai, eskortowanych przez 19 Ki-43 2
59. i 64. Sentai pod dowddztwem maj. Tateo
Kato. Na przechwycenie 1ej formacji wystarto-
walo natychmiast 8 Buffalo z 1 i 2 YLG-V |
skierowato sig nad Semplak. Wkroice zameldo-
wano o napotkaniu formacji 35 samolotdw przc-
ciwnika, z ktérych 2 zidentyfikowane jako mys-



Ex-holenderski Model 339-23, przejety w Au-
stralii przez 5. Armie Powietrina USAAF po
krotkim jego uiytkowaniu przez lotnictwo au-
stralijskic. Samelot posiada juz amerykanskie
znaki panstwowe ale na tylnej czesel kadluba
pozostal australijski numer AS1-15. W austra-
lijskim kodzie ,AS1” ornaczal samolot Bre-
wster Buffals, a , 15" to kolejny numer
samolotu

liwee Zero zestrelono. Wywigzata sie gwatiow-
na walka. SierZanci Scheffer i Hart nawiazali
walke ketows ze zawinnymi Ki—43, wkritee zostali
zestrzeleni | ratowali sic skokiem ze spadochro-
nem. Mniej szczeScia mieli ppor. Kuijper isierz.
de Groot, ki6rzy zostali zestrzeleni i zgingli. Por.
August Diebel dwukrotnie otwierat ogiefi do jed-
nego 7 napastnikow, ale po dziesieciomunutowej
walce kotowe] sam zostat trafiony i raniony przez
odtamek pocisku. Wwyniku odmiesionych uszko-
dzefi musial przymusowo ladowaé na lotnisku.
Japoficzycy z kolei zidentyfikowali swojego prze-
ciwnika jako siedem Curtiséw i zglosili siedem
tatwych zestrzeled.

Po potudniu tego samegodnia — okoto goda.
16.00 — miat miejsce nalot na Bandoeng. Nad
cel nadleciata formacja 28 Ki—43 z 59. i 64. Sen-
tal, eskortujaca 9 Ki—48. Przeciw nim poderwano
z lotniska 12 Buffalo ¢ 3 YLG-VY pod dowé-
dztwem kpt. Pielera Tidemana. Holendrzy zi-
dentyfikowali przeciwnika jako 12 bombowcdw
w eskorcie 36 myShwetw Zero. Japoficzyey tym
razem zidentyfikowali przeciwnika jako 20
mysliwedw P-43, ponownie zglaszajac zestrzele-
nie sicdmiu z nich na pewno i trzech prawdopo-
dobnie. W tej walce Holendrzy nie zdotali nawet
dojs€ do bombowcdw. Zwinne Ki—43 narzucily
Buffalo walke kolowa. W jej wyniku por. Tukker
zostal zestrzelony 1 vgingt, a siers. van Daalan
trationy zdotal wyskoczyt ze spadochronem z
pongeego samolotu. Doznat powaznych popa-
rzefi twarzy i rak. Sierd. J. Adam tak zacietrzewitl
si¢ w tej walce, Ze nie wykonat uniku przed nad-
latujgeym Ki—43 i staranowat go swoim Buffalo.
Japodczyk zwalil sie na ziemig, ale samolol Ada-
ma miat urwang czeS¢ skrzydla i pilot musiat
skakat ze spadochronem. Réwnie? musiat ra-
towac si¢ skokiem ze spadochronem por. de 1a-
as (pilot linii loniczych, ochotniczo stuzgey w 3
VLG-V) — zostal zestrzelony kiedy jego karabi-
ny maszynowe zaciety sie.

Réwniei w sobotg 28 lutego poderwano
alarmowo mySliwee z lotniska Ngoro na prie-
chwycenie japoriskiej formacii, kierujgcej si¢ nad
Surabaje. Niestety, wycksploatowanc silniki nie
pozwolity na przechwycenie bombowcow. Ho-
lendrzy i Amerykanie zawréeili, lecz do ataku
ruszyly japorfiskie A6M2 z Tainan Kokutai, to-
warzyszace bombowcom. Jeden z Buffalo mial
defekt silnika i jego pilol musial wyskoczyé ze
spadochronem. Nie przeszkodzito to Japoriczy-
kom zglosié go jako zestrzelony. Nad Surabaja
zostal zestrzelony inny B-339, ktdry pilotowal
chor. . A. Yonck 2 1 VLG-V, Zesirzelit go
prawdopodobnie bosm. Saburo Sakai, Bylo to
jego 13 2wyciestwo,

Tedesperackie prakiyki nie nawiele sie 2daly.
Japofiska przewaga zaczela byé prrveniatajaca.
Bombowce japofiskie coraz czetciej odnajdywaty
ukryte bazy powietrzne Holendrdéw niszczac sa-
moloty i zaplecze remontowe.

W sobote 7 marca misla miejsce ostatnia
akcja powictrzna lotnictwa holenderskiego. Kpt.
Jacob van Helsdingen poprowadzit pozostate 4
zdolne do lotu Buffale z 2 VLG=V, pilotowane
przez weteranOow z Singapuru do ataku na japon-
skie lotnisko Kalidjati. Formacja ta leciala w
dwéch oddalonyeh od siebie parach, Mapotkano
japofiskie my$liwee. Szedé z nich dopadio maszy-
nevan Helsdingena nad Lembang i zestrzelilo ja.

JIM MAAS

Pilot zgingt — byl to dzief jego 35 urodzin. Sierz.
Gerardius Bruggink, stanowigcy pare van Hels-
dingena, salwowat sie ucieczka w chmury i
powract do Andir. Druga para napotkala tylko
jeden mySliwiec japoniski (prawdop, Zero), do
ktorego ogien otworzyt por. Gus Diebel 1 uzyskal
trafienia. Japoriczyk uciekt w chmury. Wowczas
ukazaly sig trzy dalsze mySliwee japofiskie. Die-
bel nawigzal z nimi wall-.n: Dwa z nich odleciaty,
ale pozostaly trafit maszyng Diebela, kiéry mimo
to dociagnat do Andir, razem ze swoim bocznym
— sierz. Janem Schetferem.

Do potowy lutego Japoficzvey zajeli Borneo,
Celebes | Sumatre i podeiggneli blizej swoje sity
lotnicze. Przeciwko nim w Andir zgrupowano
trzy dywizjony myséliwskie, liczace wszakie tylko
12 zdolnych do lotu samolotéw — lacznic z cate-
rema Buffalo przekazanymi przez 21. dywizjon
RAAF. Japodskic sity inwazyjne, plynace na
Jawe od 26 lutego byly nicustannie atakowane
przcz resztke holenderskich samolotéw. Nie
mogty one jednak zmienié¢ biegu wypadkow —
byto ich zbyt mato.

8 marca padla Jawa, a 9 marca Holenderskie
Indie Wschodnie podpisaly kapitulacje.

Japoriczycy zdobyli pewny liczhe Buffale w
stanie nieuszkodzonym i co najmniej siedem na-
dajacych sie¢ do remontu. Co najmnie| cztery
przetransportowano do Japonii, gdzie byly pod-
dane probom pordéwnawczym w Japofiskim Ar-
mijnym Oddzale Dofwiadczalnym Sit Lotni-
czych w bazie powietrzne) w Tachikawa. Zostaty
one potem uZyte do filméw propagandowych.

W ciggu trzech miesicey walk cztery dywizjo-
ny Buffola ML-KNIL stracity 17 pilotow poleg-
tych w walkach, trzydziefci samolotéw zestrzelo-
nych w walkach powietrznych, pietnascie znisz-
czonych na ziemi wskutek nalotow Japonczykéw
| pewng iloS¢ samolotéw straconveh w wyniku
kraks, kolizji na skutek zlej pogody. Przeciwko
tym stratom holenderscy piloct zgtaszali 55
restrzelefl, co daje stosunek zwycicstw do strat
bliski 2do 1.

AUSTRALIA

Holendrzy gorgezkowo potrzebowali uzupet-
niefi dla swaich sit lotniczych w Indiach Holen-
derskich. W poczatkach 1941 roku zawarto kon-
trakt na dostawg dodatkowych 20 maszyn. Do-
stawy nowych maszyn rozpoczely si¢ w styczniu a
zakoficzyty w marcu 1942 roku. Z dokumentdw
wynika, ze byly pofpiesznie montowane | nie 2a-
wize kompletne, Tym niemnie) czas naght —
Holendrzy zmagall sig w tym czasie z inwazja
Japoficzykow, 20 samolotéw Model 339-23 i je-
den Model 339 D (B3-119), uprzednio zatrzy-
many w wytworni z powodu stwierdzonych uste-
rek, zostaty zatadowane na cztery transportowee
i wystane na Jawe. W miedzyczasie Holendrzy
skapitulowali 1 caly transport zostad sKierowany
do Australii. Praybyl tam pomiguzy 9 marca a 3
kwietnia 1942 roku. Po przybyciu samoloty byly
SIOPNIOWo montowane w miarg napfywu bra-
Kujacego wyposazenia — m.in. Kolektordéwwyde-
chowych (1), Zostaty one priejSciowo przydzie-

lone do 5. Armil Powletrzne] LISA, stacjonujacej
w tym czasie w Australii. Pewng liczbe samolo-
tow nawel przemalowanao i otrzymaty one amery-
kafiskie znaki rozpoznawcze. Szybko jednak 2z
nich zrezygnowano, przekazujac na poczatku
czerwea 17 maszyn dla pilnie potrzebujace) sa-
molotow RAAF. Przydzielono im australijskie
numery scryjne AS1-1 do A51-17, a sze§€z nich
przydzielonodo L. Jednostki Rozpoznania Foto-
graficznego. Dzicwicé innych bylo uiywanych
przez 25, dywizjon RAAL do obrony powietrznej
Perth. W okresie pomicdzy sierpniem 1942 a
styczniem 1943 roku stanowily obrone powiet-
rzng zachodnic) Australii. W RAAF paddano
kilka maszyn modyfikacji, polegajacej na usu-
nigciu skrzydiowych kaemow w celu odciazenia
maszyny 1 poprawienia je) osiagiw. Dwa dalsze
Buiffalo zostaty odzyskane ze sktadowiska ziomu
RAAF, przebudowane na szkolne i uzywane do
treningdw strzeleckich. Po stosunkowo krotko-
trwatej stuzbie w 24, dywizjonie we wschodniegj
Australii 1 85, dywizjonie w poblizu Perth Buffaio
zostaty 2wrdcone 5. Armii Powietrznej USA. Za-
den z tych samolotéw nie wzigl udzialu w walee
pnunﬂtranc} Zostaly one ostalecznie zlomowane
w Cidgu 1944 roku.

PRZYPISY
9Inne #rodla podaja, 2e Japodiczycy utracili w
wyniku przeciwdziatania lotnictwa amerykd-
%kir:g-::r 2A6M2, 1 D3A1 12 B5N2

e ma wiarygodnych Zrédet okreslajacych dal-
sze losy tego samolotu. Podobno zostat on zmon-
tnwanv | oblatany przez Luftwaffe.

Humm}' le obejmowaly rowniez sze$é B 339 B
na Martnice, ktGre Brytyjczyey starali sic bezsku-
Euuu odzyskac.

Brytyjska wersja samolotu Grumman F4F,
znanego od paZdziernika 1941 roku jako Wildcar.

Lw owym czasie samolol nie nosH jeszeze ofi-
cjalnie swojej amerykariskiej nazwy Buffalo, to
wlanie Brytyjczycy pierwsi ,ochrzeih” go ta

'nazwa oficjalnie.

'g cZasu obowigzujacego na Malajach — w
Pearl Harbor na Hawajach, lezacych po drugicj
ﬂrr:mr. linii zmiany daty, byt 7 grudnia.

Na marginesie naln:a}' stwierdzié, ze do wy}qt
| kow potwierdzajacych regute nalezalo prawid-
lowe zidentyfikowanie typow samolotdw prze-
ciwnika. Piloci Commonwealthu znali Jedynie

WNavy Zero” — A6M2, pod ktéry podciggali
kazdy japofiski my¢liwiec z chowanym podwo-
ziem; ,,Mavy Type 9", pod ktérym rozpornawali
kazdy myfliwicc zc stalym podwozicim, w tym |
Ki-27 oraz — z bombowcedw dwusilmkowych —
. Lyp Mitsubishi”, z ktérym utozsamiali kaidy
bombowiec dwusilnikowy, w tym i Ki-21 1 Ki—48.
Pozostate — wedle uznania — byly to Ju 87,
Messerschmitty 109 (Amerykaniez 3. dwh;iunn
AV(rtak identyfikowali Ki—43 nad Birma) i inne
— zalezalo to od fantazji i polota ldt:ntj,r'l:l.l..luacc
go. Zawiodia tuta; stuzba rozpoznawcza i nie
dostarczyla w pore wiarygodnych albumow iden-
tyfikacyjnyeh. I‘iieiﬁtniﬂlr{’&wniei jeszeze aliancki
‘!;.ud imienny™

Eksportowy ‘wariant amerykyfiskiego bom-
bowea Martin B—10.




OPIS TECHNICZNY

FZA byl samolotem mysliwskim w ukladzie
wolnono$nego Srednioptataz chowanym podwo-
ziem z k6tkiem ogonowym,

Piat o konstrukep calkowicie metalowe) z
oiebrowaniem opartym o dZwigarv — dwa
gléwne i jeden pomocniczy. Powierzchnia plata
wynosita 19,407 m*, wliczajac w to 2,787 m kw.
powlerzchni micdzyskrivdlowej kadiuba.
Maternalem konstrukeyjnym byl stop aluminium
o nazwie alclad, Skrzvdto byio zestawione z
dwoch potéwek, taczonych na state wewnatrz
kadhuba i nie bylo sktadane. Lotki o powierzehni
1,421 m* (za osig obrotu) miaty konstrukeje me-
talowg, a pokrycie ptocienne. Klapka wywazajaca
o powierzchni 0,051 m* umieszezona byta jedynic
na lewej lotce — miala ona konstrukejc catko-
wicie metalows i byla poruszana hydraulicznie.
Pat byl wyposazony w czeScl przykadtubowe) w
proste Klapy krokodylowe o powierzchm 1,514
m’, Skreydio w osi symetrii platowea miato profil
NACA 230181 cicciwe 22504 mm, natomiast w
odlegtosci 5283 mm od tej osi mialo profil NA-
CA 23009 i cicciwe 1498,6 mm. Sredmia cieciwa
acrodynamiczna wynosita 12 mm. Kat zaklino-
wania plata 0%, a jego wenios 5,5%. Skos Krawedzi
natarcia wynosil 6"

Zespdt konstrukeviny ptata miat mase: 3324
kgw F2A—1, 328 35 kg w F2A-2, 395 kg w F2A~
3, 382,6 kg w Modelu 339 T oraz 3932 kg w
Modelu 339-23.

Kadlub caltkowicie metalowy mial konstruk-
cj¢ skorupowa, wykonana ze stopu alclad, jedy-
nie pokrycie czeScl bezpoSrednio za silnikiem
wykonane bylo ze stali nierdzewnej. Przednia
czg5¢ kadluba, rakoficzona Sciana ogniowa,
zawierata jarzmo silnika, wykonane jako kon-
strukcja spawana z rurek stalowych oraz cylinder
hydrauliczny i zesp&l déwigni do chowania pod-
wozia. W gdrnej czesci znajdowat sig filtr powie-
trza do gaznika a w dolnej czglel, tuz przed wez-
tem podparcia podwozia znajdowata sig chiod-
nica oleju silnika. Za Scianyg ogniowa snajdowata
si¢ centralna cz¢sC kadiuba, zawierajgca w swej
przedniej gérnej czesci dwa kadtubowe karabiny
maszynowe a za nimi zbiornik oleju, do ktérego
wlew znajdowat sig z prawej strony, tui przed
wiatrochronem. Ponizej kaemdw znajdowaty sie
pojemniki z amunicjy wraz z prowadnicami taSm
nabojowych, a obok kanal wyrzutnika fusek, wy-
chodzgcy preez dolna czesé lewego plata, tuz przy
kadiubie. Centralng czes€ kadluba zajmowala
doSé obszerna kabina pilota. Zawierala cna
gtowna (przednia) tablice przyrzadow, po lewe
stronie znajdowat sie niewielki pane| preyrzadow
kontrolnych silnika oraz, tuz za nim, dZwignie do
sterowania sktadem mieszanki i skoku Smigta,
Dalej na lewej burcie kabiny znajdowaly sic
pokretia regulacii klapek wywazajacychi koto do
wysuwania haka do ladowania. Po prawej stronie
kabiny znajdowal si¢ niewiclki pancl prevezad Sw
poktadowych 1 panel przelacznikdw obwodow
clektrycznvch. Pod glowna tablica preyizadow
miescila sig wysuwana deska nakresowa.
Pofrodku znajdowal sie tradycyjny draick stero-
wy ptlota ze spustem kaemdéw, Iotel pilota
posiadat regulowang wysokosSc. Za fotelem pilo-
la, po lewej stronie, umieszezona byla butla tle-
nowa. Kabina pilota nie posiadata podiogy, a nog:
pilota spoczywaly na pedalach orczyka i na
mahych podpdrkach obok nich. Takie rozwigza-
nie umozliwiato zastosowanie w dolnej cresci
kadtuba okna, przez kidre pilot miat mozliwosé
oceny odleglofei do ziemi przy ladowaniach. Za
kabing pilota znajdowal si¢ oszklony panel,
utatwiajacy widok do tvlu, a pod nim pojemnik

SCHALUB VIA MAAS

Powyiej: Kadlub holenderskiego B-339 C na fozn montaiowym w wytworni. Rzuca si¢c w oczy

ciasnota pomieszerenia hali montaiowe).

Ponizej: Widok na spod kadluba brytyjskiej wersji Buffalo MiI. Zwraca uwage otwor dolnego okna,
kidre nle zostalo jeszcze zamontowane.
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Moment montatu skrzydla do kadluba.
Skrzydle bylo wykonywane jako Jeden element.
Widoczne sg wypuszczone klapy skrzydiowe,
Rurka, widoczna pod znakiem rozpoznawczym
stanowi element loza montazowego,
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na tratwe ratunkows, wokdt ktdrego rozpieta
bylta ofmiokatna antena radionamiernika. W
eksportowych wersjach me montowano tratwy
ratunkowej, a antena radionamiernika miala
prostszy Ronstrukejg. Pod tvlnym oszkleniem
znajdowat si¢ tradycyjny, spawany z rurek stalo-
wych koziot przeciwkapotazowy, Za fotelem pi-
lota znajdowat si¢ przedzial wyposaZenia radio-
wego, do kidrego dostep umozliwiat wiaz, umie-
szczony po prawej stromie kadluba, Ponizej
wyposazenia radiowego mieScit sig kadiubowy
zbiornik paliwa. Ogonowa czeS€ kadtuba
zawierata jedynie zamocowania k&tka ogonowe-
gar 1 haka do ladowania oraz prowadnice linek
sterowania. Na koficu kadluba znajdowato sie
Swiatlo nawigacyjne.

Hogato oszklona owiewka Rabiny pilota
odsuwata si¢ do tytu.

Masa zespotu kadluba (bez sekeji silnkowej)
wynosita: 372,1 kg wwersji F2A 1, 3837 kg w
C2A-L, 406,3 kg w FZA-3, 3945 kg w Madelu
339 E oraz 3703 kg w 33923, Sckeja silnikowa
(bez silnika i jego instalacji) mata mase 65 kg w

aA—L, 014 kg wi2A-2, 74,9 kgw [2ZA-3,579
kg w Modelu 339 E oraz 74,1 kg w 339-23.

Usterzenie wolnonosne o Konstrukeji meta-
lowej 72 plociennym pokryciem sterdw. 5zeroki
trGjkatny statecznik pionowy miat powierzchnig
0,957 m* (z wyjatkiem prototypu XF2ZA-1, ki6-
regostatecznik pionowy miat powierzehnig 0,771
m"}, & zaokraglony ster Kierunku (lacznie z klap-
Kq wywarajacs ) 24 osig obrotu miat powierzchnie
0,827 m*. Catkowicic metalowa klapka wywa-
£ajaca steru miata powierzchnie 0,042 m”, Uste-
rzenie poziome o charaklerystycznym eliptycz:
nym obrysie mialo {zczng powierzehnie 3,670 m”,
Z C7ZEg0 ha statecznik pozivmy przypadato 2,010
m- {wliczajac w to 0,446 m™ powicrzchni micdzy-
statecznikowe; kadtuba) a na ster wysokogci (22
osig obrotu) 0,146 m* (wliczajge w to 0,093 m*
klapek wywazajacych steru wysokoscei).

Masa usterzenia wynosila dla wszystkich wer-
sjd8,3 kg opricz XF2ZA~1, dla kiérego wynosita
ona 47 25 kg,

Podwozie z K6lkiem ogonowym chowane w
locie. Kotko ogonowe w wersjach operujgcych 2
lotmskowedw byto niemal catkowicie chowane w
kadiub. W wersjach operujacych 2 lotnisk kétko
ogonowe mialo wicksza Srednice 1 nie byto cho-
wane. Golenie gléwne o lamanej osi w stanic
roztozonym tworzyly z rozpdrkami kszialt litery
+ W, Golenic skiadaty si¢ do skrzydel, gdzie byly
zakryte ostonami, natomiast kota chowaly sie do
wingk kadluba. Mechanizm skiadanmia kot byl hy-
drauliczny i skiadal sic z jednezo pionowego cy-
lindra w kadlubie, kiéry poprzez system dZzwigni
oddzialywat na tamane rozporki, co powodowalo
wrigganie kit do wnek w kadtubie. Sworznie go
leni podwozia mocowane byly w skrzvdiach do
gniazd przed przednim déwigarem — tylne gniaz-
daznajdowato sie na déwigarze,

Koda glowne miaty Srednice 686 mm.

W skiad podwozia wehodzit réwniez hak do
ladowania, znajdujgey si¢ w tylnej czesci kadhuba
| wysuwany przez olwdr w skrajnym punkcie
kadtuba. Wersje eksportowe nie posiadaty haka,

Powyiej: Holenderski Model 339 C na koficowym elapie montazu w wytwérni Brewster. Na sterze
kierunku widoczny cywilny numer rejestracyjoy samolotu, wykonuny z taSmy samoprzylepnej.
Samolot nie posiada jeszere prrykreconego loza silnikowego, wraz z silnikiem. Widoeczne odkryte
pokrywy dosiepu do punktéw mocowania lotek do skrzydia.

Holenderski Model 339 w trakcie montain. Wi-
doczna jest konstrukcja diwignra statecznika
poziomego, do kidrego mocowane byly stery
wysokosci. Widoczne stale kilko ogonowe.
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SCHAUD VA MAAS

Ostona silnika XF2A-1 w pierwotnej konfiguracji. Widocane sg pmslu}.qlue wloty pl:rwlelrm do
gammika (v géry) | chiodnicy oleju (u dolu). Przed wineky podwozia widoczny jest reflekior do

ladowania.

a konice kadhuba zaopatrzony byl w przediuzong
sZzpiczasta owiewke.

Silnik. Wszystkie wersje Buffalo byly wypo-
saione w silnik Wright R—1820 lub GR-1820
réznych serii, réZniacych si¢ w zasadzie jedynie

osiggami. Silnik byt ostoniety pierScieniem NA-
CA. NajczcSeic stosowany byt silnik R-1820 se-

rii G100 i G200

Byl to dziewieciocylindrowy, gwiazdowy sil-
nik chiodzony powietrzem, ktdrego rozwdj datu-

je sie od 1929 roku.

Widok podwozia gléwnego w irakcie skladania. Widoczne sa ,.zla-
mane”rozporki, nirzymujgce podwaorie w pozyc)i roriozene]. Byl (o jeden
ze stahszych konstrukeyjnie elementow platowca.

§ §.-
- : :I:g 2

Cigzary 1 osiagi réznity sie w zaleznosci od
modelu silnika i jego wyposaienia. Dla poszcze-
gOInych wers)i cigzary silnikdw wraz z instalacja-
mi do ich obstugi wynosity nastepujaco: F2A-1
— 705,5ke, F2A-2 — 858,9 kg, F2A-—3 — ™7 kg,
Mod. 339E — 860.2 kg, Mod, 339-23 — 8254 kg,

lnstalapja paliwowa miescita makbymaime
6056 dm* (160 UIS gal.) paliwa, przy czym nic-
ktére wersje zabieraly jedynie416,4 dm’® (110US
gal.}. WEI‘S]H F2A-3 zabierala maksymalnie
908,5 dm” paliwa (240 US gal). W instalacji

ECHALB Wia MAaAE

Silnik Wright R-1820, montowany w holender-
skich B-339 C.

olejowej micscilo sig normalnie 34 dm’ oleju (9
US gal.), a maksymalnie 41,6 dm®

Silnik napedzat trdjlopatowe fmiglo 0 na-
stawnym skoku. W zasadzie byly stosowane tylko
dwa typy Smigict — Curtiss Electric 2 nakiad-
kami, zwickszajacymi przeplyw powietrza praez
silnik — o frednicy 3124,2 mm (10'3"), oraz Ha-
milton Standard w pierwszych wersjach — o
§rednicy 2743,2 mm (97) 1 w wersji Model 339 E
o $rednicy 3073.4 mm (L0'1"). Wersje holender-
skie Model 339 D byly wyposazone w Smigha
Curtiss Electric bez nakladek,

Widok skrzydlowego karabinu maszynowego Colt-Browning M 2 kalibru
12,7 mm. Cylindryerny element z tylu karabinu to cewka elekiromagne-

tyczny spusin. Widoczna uniesiaona pokrywa komory nabojowej.
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Uzbrojenie: Samolot wwigkszosci uzbrojony
byt w cztery karabiny maszvnowe Colt-Browning
M 2 kalibru 12,7 mm (pctcalowe), 2 crepo dwaw
kadlubie nad silnikicm, strzelajace przez okrag
Smigta i dwaw skrzydiach, strzelajace poza zasig-
giem Smigla. Kacmy kadiubowe mialy zapas 500
naboi (2 x 2507, a skrzydlowe 800 nabci (2 x 400).
W nicktdrych wersjach, wyposazonych w k.m.
kal. 7,621 7,7 mm bylo po 450 naboi na lufe,

[ane techniczne silnika Wright Cyelane R-1820 GIOSA
Skok tioka — 174,625 mm (6,875 cala)
Pojemnosé skokowa — 29,874 dm” (1823 cale szec.)
Srednica silnika — 1400 mm
Diugosc catkowita — 1271 mm

Konstrukgja:
Zawory — po jednym ssacym 1 wydechowym zaworze grzybkowym na
cylinder, (zawér wydechowy drazony},
Glowice cylindrowe — odlewane ze stopu aluminium skrecane i osadzane
skurczowo na tulejach cvlindrowych,

| Tuleje cylindrowe — wykonane z odkuwek stalowych z integralnym vzZebro-
waniem,

Tioki — odkute ze stopu aluminium,

Korbowody — jeden korbowdd gidwny | osiem doczepnych, mocowanych
na sworzniach, odkute matrycowo ze stali,

Wat korbowy — dwucz¢Sciowy, odkuty matrycowo ze stali, podparty na
dwich gléwnych toiyskach wateczkowych, zaopatrzony w thumik drgaf
skretnych Wright,

Skrzynia korbowa — szefcioelementows, segment ghéwny, w ktérym pod-
party jest wal Korbowy ze stall, pozostate ze stopu aluminium | magnezu,
Wyposazenie: System zaplonowy — dwa iskrowniki, zasilajace po dwie
Swicce na cylinder. Jeder gaZnik firmy Stromberg lub Holey. Ponadto silnik
wyposazony byl w regulator obrotdw Smigla.

System smarowania — miska clejowa typu suchego, pompy oleju
ciénieniowa i przeptukujaca.

Stopiefi sprezania — 6,3 do |

Stoplefi dotadowania 7,0 do 1

Prretozenie przekladni planetarnej — 0.666

Osiagi: (dla silnika R-1820 Mod. 728-C9-GC)

Moc normalna — 747,7 kW (1013,2 KM — 1000 hp) na putapie 1830 m
przy 2300 obr/min.

Moc na poziomie morza — jak wyZe|

Moc maksymalna startowa — 897 kW (1216,7 KM — 1200 hp).

Paliwo — 91 oktandw

Zuzycie paliwa przy predkosci ekonomiczne) 0,28 kg/kWh

Zuzycie oleju smarnego — 0.012 Kg/kWh

Ciezar silnika suchego — 594 2 kg

Niektdre wersje samolotu byty ponadto wy-
posazone w podskrzydiowe zaczepy dla bomb.
Rarnity si¢ one w poszezegdlnych wersjach —
przewaznie byly to ciegnowe wyrzutniki Mk. 41
lub Mk. 43, przystosowane do podwieszania
bomb [ 16-to funtowych (33 kg).

Amerykanskie wersje samolotu byly wypo-
sazone w celownik teleskopowy, wychodzacy
przez przednig szybe wiatrochronu. Brytyjczyey

Holenderski Model 332 C w koncowej fazie montazn w hali w Newark. Widoczne sa zasobniki do
pociskow w odkrytym panelu w kadlubie. Y glebi brylyjskie Buffale Mk. 1, kidrym zakryto znaki
rozpoinawcie na kadiubie i stateczniku pionowym.

na swojej wersji montowali celownik refleksyjny
Mk III. Pozostale wersje eksportowe posiadaly
prosty celownik Kotowy i1 palcowy — tzw. muszke
1 szezerbinke. Finowie w pdiniejszym okresie
wojny montowali w swoich samolotach niemiec-

kie celowniki refleksyjne Revi,

Wersia Uzbrcjerse | Uzbrojenie | Uzbrolenle
kadubowe | skrzydows | bombowe
XF2A-1 1x12,7 mm . 2xd54 kg
1% 7,B2mm
F2A-1 1x127mm | 2x12.7 vm*
1% T 62mm
XF2A-2 1% 12,7 mm .
1% 7,62mm
F2A-2 ¢x127mm | 2x127 mm
F2A-3 ex127mm | 2x127mm | 2x53 kg™
Mode| 238 fxf2fmm | 2x127mm
1% 7,62 mm |
Model 3388 | 2x127mm | 2x127mm
Model 239E | 2x127mm | ex 127 mm
Model 338 C | x789mm™ | 2x127mm | 2x30kg
Model 338 D | 2x7 68 mm** | 2x127mm | 2x50kg
Model 238-23] 2x12.7mm | 2x 12,7 mm
Uwagi:

*dopierc od wiosny 1940 roku
**orodukowane tylko na zamdwienie hal,
***na wyrzutnikach Mk, 41 lub Mk. 43

Produkcja

Ogdlem wyprodukowano 509 egz. wszystkich
wersjl. Wiclkosé produkeji w poszczegdlnych
miesigeach przedstawionc w tabeli na stronie
40. Liczba 8 w nawiasie w maju 1941 roku ozna-

cza egzemplarze przerobione z wersji F2A-1 na
F2A-2,



i Eny
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Powyej: gliwna tablica przyrzadow brytyjskicj wersji Model 339 E — Huf-
falo Mk. L. U gory widoczny celownik refleksyjony Mk. IIL

U gory po lewej: Gléwnn tablica preyreadiw
holenderskich wersji Model 339 C/D. Wstlosun-
ku do brytyjskiej wersji Model 339 E widoczna
jest riinica w delnym panelu. Holenderskie
Buffalo miaty przyraady pokladowe wyskalown-
ne w jednostkach metrycanych, a opis pray-
rzaddw byl w jezyku lamandzkim.

Powyiej po lewej: Widok prawej burty kabiny
pilota holenderskiej wersji Model 339 C/D po
wyjeciu fotela pilota. Brylyjska wersja miala
poedobny uklad preyeeaddaw.

Powykej po prawej: Widok lewej burty kabiny
pilota holenderskiej wersji Model 339 C/D po
wyjeciu fotela pilota,

L delu: Widok na prawy panel obwoddw ele-
ktrycznych holenderskiej wersji Model 339C/D,
Wszystkie wersje mialy zblizeny wyglad tepo
panelu. Zwraca uwage, Ze czeSE napisow jest w
jezyku angielskim.




Powyiej. Kabina pilota XF2A-2.

Po lewej: Glowna tablica przyrzadow finskiego
Modelu 239. Widoczne napisy instrukcji w
jeryku finskim.
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Polewej: Widok na kadlubowe karabiny maszy-
nowe Coli-Browning MG 40 kalibru 7.7 mm.
Widocine sy pojemniki amunicyjne znapisami
eksploatacyjnymi w jezyku Mamandzkim.

Usytuowame kadtubowyeh karabinéw maszy
nowych w kadiubie F2A-1 i [ifiskicgo Model 239,
P lewe) stromie karabin maszyvnowy Colt-Brow-
ning MCr 40 kal. 7,62 mm, a po prawej Colt-Brow-
ning M 2 kal. 12,7 mm. Widoczny kanat “},rn,ulnil-;e‘j
fusek, Ktorego wylot znajdowal si¢ pod lewy
skrzydiem. W widoku 2 boku pokazano k.m. CollS
Browning M 2 2 synchronizatorem.

Skalal : 458




DANE TAKTYCZNO—TECHNICZNE

1 My F2A-1° F2A-3
2 [egzempla BuNa 1388 przerch. pimzr prctotyp Bd!lmﬂﬂ? tknn'treift Na TE?!.‘E}
QRIS LZYEKSNIE WANIKL D00 Tﬁ,ﬂﬁllﬁ m.ﬂ.lﬁﬂ s M FAl=R¢
4 jary rozpietcs 10,658 m 10,668 m
5 dhugoét cakowita 7925m 7838 m
B wysokost 2667 m 3655m
Powlerzchnia no$na 1941 m> 19,44 m?
8 [Prestiszerie dopusznzaine (obliczeniowe) 8 9y
9 Kobciazerie pow. nonel : 118,15kg/m”1124 50g/m”
|10 Ooclagenie mocy T | 2%2kgMM | 285ka/MM279 kgM
11 [Masy: wasna 1688 kg 1717 kg/1728 kg
maksymelna | 2268 kg 2293 k2408 kg
Sinik: typ Wright R-1820 G22 Wright R-1820-24 ' Weight R-1820-40
Cyclone Cyclone Cyclone Cyclone
EFi= ¥ri Fﬂ:dﬂ&:h g2 J:2
Mo startows/obroty kW fhg)fobr. i TAOKW (850 hp)(2200 | 710KW 1950 hp)/2200 | BSTWW (1200hg)i2500 | 897 KW (1200 hp)i2500 | BS7 KW (1200 hp)i2500
oc nomalnaiobroty (pulap O mj GOGIW (850 hp)/2100 | 638K [B50hpl2100 | T4BKW (1000 hp}2300 | 748 KW (1000 hp)2300 | 748 KW (1000 hpj2300"
loe nommalnajobroty/pulep 551 (T601/2100/4633 m | 561 (750/2100/4633m | 673 900230014267 m | 673 (300)/2300/4267 m | 673 (900)/2300/4267 Y
B Pojermnost padwa 416 605 | 4161 506 | G085 |
m Pojermnost ke 34| 416 24| 4161 4161
miglo: typ Hamilton Standerd Hamitton Standard Curtiss Electnic znaklad, | Curbies Electic znaklad, | Curtiss Electnc z naldad.
pé¢ lopat/érednica smigla 32752m 32752m 313,124 m 3/3,124m 3/3,124m
7aires nastaw skoku 146°-31° 31°-14° 223 4" 23 .42 223"- 4"
siggl: oreckosé max. km/h |-pulap 0 m 474.8/4633 m 431,3/415.2 4756 466,71 4579
prgﬁ:u&& mex. fputap [em/h/m| 489,2/4907 m 500,5/484 4/5532 m 535,1/5258 m 554,4/5044 m §18/4807 m
preckost przeciagniscia 109 4 kmh 1084 k/hi142 kb 113.5kmh 1162 kmh 1225 kmh i
% pulap praktyczny 8418 m 10180 m 10118 m 10333 m 9952 m
27 rozhieg € wiatru 1277 m 109,1 m/118m 1301 m 1052 m 158,5m
28 wiatr 15 wezow 47 m 728m788m 765m 64 m 1021 m
2 wiatr 25 wedow 47.2m 483m512m 47m 427m 70.4m
30 Plugotrwaldst lotu przy: preckosel ekonomeznel dah 353h 5.0h 104h{690% 621 h
31 maksymaine| 101 h - . 10418 0,95h
32 [Czas wmoszania na 5000 stp (1524 m) 838 mjmin. napoz. 0 m 15mn/21 mn : 13min. 2,05 min.
3 15000 stop (4572 m) 640 mymin. iputag 4600 3.8 min. 6.2 mn 49 min, 7.0 min
34 _§Zasiag e 1609 km £99 km/488 kn : 1 ' /| ﬁ.’ﬂﬂ*
Model 239 (fifiski) Model 339 B (beigijski) Model 339 E (brytyiski) | Model 339 C (holenderski) | Model 339 D (holenderski) Model 339-23
18 ege. seryiny eg 147 fkontrakt A-71)
i 09.09.1340 29.03.1940 13111940 | 12101040 f.L%. 341
4 10,668 m 10,668 m 10,668 m 10,658 m 10,668 m 10,668 m
5 7538m 7.98Tm 7987 m 7867 m 7752 m 7,987 m
g 3655 m 3,655 m 3655 m 3655 m 3655 m 3,653 rn
7 1941 m” 1841 m* 1841 m* 1941 m? 1941 m* 1941 m*”
8 3g g 13.5g : - a'ducmd&}' S
g 117,18 kgfn 126,04 kg 14257 kgirm’ -. 138,17 kgim?® 142,08 kgre?
10 39 ko/KN/0m; 290/pdap | 2.20 kg/XM/Om/3.02/pulap | 2,48 <gMM/O m3 37ipulep | 2.34 haﬁh# 2.21 ka/KM 273 kg/KMipulsp 30(m |
11 1702 kg 1823 kg" 1936 kg | ; 2162 kg
218kg 2466 kg' 272kg _omeicenig? | oomsigtisndig _206Thg |
Wright R-1820 G5 Wright GR-1820 G1 05A Wiight GR-1820 G105A Wright GR-1820 G105A Wright GR-1520 G205A Wright R-1820 G5E
3:2 3:2 3:2 3:2 16: 11
T4B W (100Chp}/2200° | B22,5KW (1100 hp)/2350 TIOKW [B50hp)2200 | THOKW (950 hp) /2200 BA7 kW (1200 hp) /2500 748 KW (1000hp) 2200
636 KW (850 hp)/2100 673 kW (900 hpj2300 B35 KW (850hp)2100 | 636 KW (B30 hp)/2100 748 KW (1000 hp)2300 636 KW {850 hp}{2100
961 (750)/2100/4653 m 579 (175)/2300/5273 m 561 (7501/2100/4633m = 661 {7500/2100/4633 m 673 (300)/2300/4267 m 961 (750)/2100/4633m
416lnom 606Imax. | 416Inom 606Imax, | 416 |nom, 606 mex. 416 | nom. 606 | max 06 | 606 |
34 1nom. 41,6 | max. 341 nom. 41,61 max, 34| nom. 41,6 | max, 34| nom. 415 max. 4151 416
Haritton Standard Curtiss Electric z naldad. | Hamitors Standard Hydromatic | Curtiss Blectric beznaliad. | Curtiss Electiic beznaldad, |  Curtiss Electric z nakdad.
3752 m 3/3124m 33073 m _ 3/3124m 33124 m 33,124m
zakres 20’ zakres 20° 2’ -68° _oas. 4 : ;
23 4654 4715 . 489 kmh' 484 kmh 4248 kmh
24 433 65486 m 5P7I5791 m 528/5517 m 508/5486 548,6/5060 ! 4945334 m
25 : 107,8 kmth 105,4 km/h 112 7kmh 114,2 kmh 1159 km/h
% 9806 m 10363 m 8321 m 10211 m - -
7 | 1033 m 1384 m 175,6m | 1372m 124m 158 m
28 677m B2.9m 1055m T96m 768 m 985m
29 442 m 53.9m 70,7 m 26,7 m B12m 598m
30 7.0h {1028 h® max) 75h7 (1081% . BESH 884h .
3 ] 5 . 182k . y
32 1,4 min 1,3 min, 1,7 min 1,2 min. 1355 min. 1,61 min
33 9.4 min. 5,1 min 7.0 min | 545 mn. 4,95 min 6,1 mn
34 | 16Rimie2simma | 1657imiRaiden® | 2066lniizsim" | 647k 682 m/2317 kom * .
Uwagl: W iiteraturze spotyka sie réne dane odnodnie osiagéw | - samolot testowano w dwéch wariantach - jako mysiwies [ jako | h- napuiapie 0 do 1372 m
poszezeqolnych wersji Brewster Buffelo, W tabelach oparto sie lekdd bormbownes - podano wartosci dle mysiweall, bombowea. | ra pulapie 2987 do 4267 m
Jownie o raporty fabrysane z préb przed komisjami odbiorczymi |2 - mac bojowa na puapie 0 do 814 m * . 2 opancerzomym fotelem
ﬁumbﬂymemjnﬁmd,h > Frzyzq:ﬂahpeiwﬁﬂﬁlﬁﬁﬂUEgall ' przy mocy bojowej
' razerr 2 2,787 m° pewierzehni miedzyskrzydiowe] kadiuba pfzjrprqdméunmsﬁmdmj ™ plerwsza wartosé dia predk, ekonomiczne), a druga dia pradk.
. showiazuje przeiczrik ' hp =1,0138 KM=0,7477 kW . przy 2apasie paiwa 416 (110 US gal) prrelotowe| |




Kabina pilota samolotu Brewster Model 339 E , Buffalo” Mk. |
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1. Kuocapomy panel Te sika pancemego o gruboscl 38,1 mm
2. Celowrik refleksyimy Mk, |1

4, Ctwierany panel (tiko na lews| stronie oslony kabiny)

4, Praetacank celowrika refleksynego

5. Wekatnik ciénienia lndowania w kolektorze ssacym sinike
6. Lampy poéredniego odwietienia tankey prayrzadow

7. Wysckosciomierz

E. Preckcsciomier

8, Zekretorrierz z chylomierzer popraecznym

10, Zyrckomrpas

1, Srhucary horyzomnt

12. Pokretio kalbracj sztucanego horyzontu

13 Warnometr

14 Zegar

15, Pompa zastrzykowa pafiwe do sinka

16. Praycisk rozusmika

17. Wstepne podgrzewanie powielrza

18, Sterowanie zaluzji chiodzenia sinika

18, Obretomierz sl

20, Wakaamik temperatury zasysanego pometrza
21, Wekaink parametrow sinika

22, Wytazmd zapionu

23, Wekank poziormu paliwa prawsge sbiomika
24, Wekaink poziomu paliwa lewego zhiomika
25, Wskaimi cisnienie winstadacy hydraulicang|
26, Skrzyrka przetaczka Swiatef idertyfkatyjnyen
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27. Skroynka przetacanika edbiomika radiowego A3003

28, Reczne unuchiamianie instalac gasnicle)

29, Lampa oswiedenia kabiny plicta - lewa | prawa

30, Pokretlo natezenia 05w, posredniego tablicy prayrzadow

31, Pokretio opomika glownege osw. pos. tablicy prayrzacow

32, Pokreto cpomika raquiac) osw, wskamike Zyrokompasy

13, Pokratio natezenia oswictersa tablcy nakresowe|

34, Preefacok volluarmperormeernia

35, Volioamperomierz

35, Pokrywa parel rozdziahl enaroll elekirycme)

37, Przclacaniki: oswetienia, uzbrojenia , fotokarsbinu ip

38, Skroynka rozdaelcza

33, Diwigria reguiach wysososa fotela

42, Davagniarecane) (awaryine] ) pempy hydraulizne

41, Dragzek plota ze spustam karabinow maszynowych

42 Pedaly orczyka

43, Uchwyt oo wyciggania deski nakresowe|, pod nig wskazrik
pONOZenia podwna

44, Liczrikd zapasu amunicj kadubowysh kasmow

45 Wskadrik temperatury glowic cylinarow sinka

45 Wekaanik 2dainego sterowania stycanka; obok przsigezndd
zdainege zalaczania shycamika

47, Instrukcia awarynego wypuszezana podwoae

48, Instrukcia postepowania w wypadia awaryjnago ladowania

45, Dawignia przepustricy

50, Dawagnia requiac skiadu mieszanki

51 [rwdgnia przeladowania kadubowyeh karabindw
MEsTyNawych

52. Dawignia sterowania sprezark sinika

53, Zawor paliwowy

54, Pompa paiwowa

55, Pokretio -egulacy trymera sternu wysokosc

56, Pokratio reguleci trymera steru kisrurku

57, Pokretio regulacy trymera lotki

68, Dowignia blokady obrotu kika coonowego

59, Fotel piota

60. Popychacze sterowania

E1, Diagram instalach palwows}




