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Bf 109 B-2 - Oberleutnant (porucznik) Harro Harder z 1./J 88 Legion
Condor, wojna domowa w Hiszpanii, 1937 r. Samolot w kamu-
flazu RLM 65/70/71, na stateczniku 3 zwycigstw powietrznych. . \

Bf 109 D-1 - por. Werner Molders — dowodca 3./J 88 Legion Condor,
wojna domowa w Hiszpanii, jesien 1938 roku. Samolot w kamufiazu
RLM 02/65, na stateczniku oznaczenia 14 zwycigstw, na kadtubie godto
3 eskadry J 88 oraz nazwa ,Luchs” (Rys).

Bf 109 D-1 - Hauptman (kpt) Hannes Gentzen, dowodca (Geschwader-
commodore) JGr 102, front zachodni, pazdziernik 1939 roku. Samolot _
w kamuflazu RLM 65/70, na stateczniku 7 symboli zwycigstw, na N2
kadtubie szewron - znak dowodcy putku oraz godio putkowe na srebr- A\

nym kole,

- ":'-._‘
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B 109 E-3 (W.Nr. 1932) - nieznany pilot z 6./JG 26 Schiageter, Francja,
puczqtehsr:fnm&moldwhmmmﬂ 02/65/71.

BY 109 E~4 (W.Nr. 5341) - Major Helmut Wick, dowbdca 1JG 2 Richt-

chofen, Bitwa o Anglie, pazdziernik 1940 roku. Samolot w kamuflazu Ll 1T
RLM 65/71/02, na sterze symbole 42 zwyciestw, na kadtuble szewron Z i~ I
oraz godto Z0My nos | czeét steru kierunku charakterystyczne NS HTH

dla okresu Bitwy o Anglie. SO R
: - e

L Y]

Bf 109 E-4 - Oberleutnant (por.) Hans Phillip, dowodca eskadry (Staf
felkapitan) 4,/JG 54, Bitwa o pa2dziernik 1940 roku. Samolot
kamuflau RLM 65/71/02, m% kierunku 18
powietrznych.
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Na oktadce:Bf 109 E-7 z 8./JG 5 w zwycieskiej walce z |-16, daleka Pdinoc, wiosn
1942 r. Samolot pilotowal dowddca ésmej eskadry (Staffelkapitan) — Oblt Hermann
Segatz. Messerschmitt Segatza — ,czarna 3" — nosil standardowy kamuflaz RL
74/75/76 oraz elementy szybkiej identyfikacji stosowanee na froncie wschodnim: zé6it
maske silnika i Zotty ster kierunku, na ktérym zaznaczono 27 zwycigstw. Na kadiubi
pod kabing posiadal godlo — czerwonego stylizowanego tyrolskiego orla.

Mal. Jarostaw Wrobel

Od Wydawcy

Oto kolejne drugie wydanic MONOGRAFII LOTNICZYCH, tym razem najbardziej poszukiwanego od dluzszego czasu tytutu. Jest
w nim troch¢ poprawek w stosunku do poprzedniego wydania | — jak zapewne zauwazyliScie — nowa oktadka, ktéra juz stata si¢ standardem
w drugich wydaniach. To wydani¢ jest drukowane rownolegle razem z czeskg wersja jgzykowa tego tytutu.

W najblizszym czasie planuj¢ wydanie jeszcze kilku monogralii samolotow niemieckich. Najpierw, jako nr 16, ukaze si¢ monografia
Messerschmitta Bf 110, a nast¢pnie chyba najbardziej oczekiwana — Fw 190 A/F. Ta monografia bgdzie tez najgrubszg z dotychczas
wydanych — bgdzie liczyta 64 strony (nie liczac oktadki), obj¢tosé koloru bedzie rowniez wicksza. Nie wiem ile bedzie kosztowata ale mam
nadziejg, ze kieszen Panstwa wytrzyma ten wydatek — bedzie 1o z pewnoscig pozycja wartosciowa. Na razie w druku znajdujg sie¢ numery
13 (B-29 Superfortress), 14 (Su-15 Flagon) oraz 15 (F6F Hellcat). Wkrétce po wydaniu monografii Fw 190 A/F planuj¢ wydanie nieco cifszej
monografii Fw 190 D i Ta 152, kt6ra be¢dzie uzupetnieniem tematu. Nie wiem, czy kolejnos¢ wehodzenia na rynek nowych ML bedzie zgodna
Znumeracjg — po prostu po zmianie numeru monografii B-29 na 13 (planowatem 12+ 1) zaczgly si¢ ktopoty — zagingta czg¢$¢ oryginalnych
zdje€ wystanych z wytworni Boeing w Seattle. W zwiazku z tym by¢ moze w jego miejsce ,,wskoczy” Hellcat. Poza tym jest juz gotowa nowa
seria MALOWANIE I OZNAKOWANIE, ktoérej pierwszy numer poSwigcony samolotom Luftwaffe (pierwsza cz¢$¢é z planowanych
czterech zeszytow o malowaniu samolotow niemieckich) wehodzi whasnie do sprzedazy. Jest on dostgpny w dwdch wersjach — standardowej
(cena wysytkowa na przedptaty 63.000 zt, za pobraniem 75.000 zt) oraz wersja ,kolekcjonerska™ (nicliczne egzemplarze) z wkiejonymi
probkami farb RLM w cenie 110.000 ﬂfcgz (sprzedaz na przedptlaty) 1 123.000 z (sprzedaz za pobraniem). To jeszcze nie koniec nowosci
— moze jeszcze przed Swigtami Wielkanocnymi ukaze si¢ pierwsza publikacja z nowej serii KAMPANIE POWIETRZNE, dotyczaca
kampanii nad Pélnocng Afrykg (bez kampanii w Tunezji), a wkrotce nastgpne zeszyty z tej serii - Wojna nad Wietnamem oraz Kampania
WrzeSniowa. Te trzy serie w zasadzie tworza pewna catos¢. MONOGRAFIE LOTNICZE wyczerpuja temat historii rozwoju i opisu
technicznego poszczegdllnych typow maszyn wraz z ich dokladnymi planami, seria MALOWANIE I OZNAKOWANIE uzupetnia
marginesowo potraktowany w ML temat malowan. Jest on w zasadzic tematem uniwersalnym, dotyczacym wszystkich maszyn danego
panstwa w danym okresie i jego ,,watkowanie” w kazdym zeszycie poswigconym np. samolotom niemieckim mija si¢ z celem. Rowniez w
ML temat bojowego uzycia poszczegdlnych typow maszyn sitg rzeczy potraktowany jest wybiorczo i brak mu szerszego ,,osadzenia” w
ogblnym tle dziatari na danym Teatrze Dziatai Wojennych w danym okresie. Bedzie tg spraweg zatatwiata — tak mys$le — ta najnowsza
seria.

To tyle tytutem informacji o planowanych do wydania w najblizszym czasie pozycjach. Co bedzie pdZniej, napisz¢ w kolejnych numerach
- nie cheg na razie zdradzac aby nie zapesza¢. W kazdym razie obiecuj¢ tytuly bardzo atrakcyjne i dobrze opracowane.

Teraz nieco o cenach - nr 8 (biezacy) przy przedptacie przelewem na konto lub przekazem na adres Agencji kosztuje 60.000 zt/egz.,
natomiast za zaliczeniem pocztowym 70.000 zt/egz., nr 11 (jeszcze dostgpne nieliczne egzemplarze!) odpowiednio: 60.000 zl/egz. w
przedplacie przelewem lub przekazem i 70.000 zt/egz. przy zamdwieniu za zaliczeniem pocztowym oraz — nr 12 — 56.0001 66.000. Ponadto
dostepne sg jeszcze nr 112 w cenie 40.000 (przedptata) i 50.000 (pobranie). Przepraszam za te podwyzki cen — poczta!!!

Pienigdze mozna wplacac¢ na konto nr 919416-70481-25412 w Banku Spéldzielczym Rzemiosta O/Gdaiisk lub przekazem na adres:
Agencja AJ-PRESS, skr. poczt. 73, GDANSK 45. I prosze¢ nie zapomniec 0 podaniu swojego doktadnego adresu, na jaki nalezy wystaé
przesytkg oraz tytutu, ktorego dotyczy wplata. Przy korespondencji proszg rownicz nie zapominac o podawaniu numeru UPT, na ktérym
znajduje si¢ skrytka Agencji - GDANSK 45, bowiem zdarzalo si¢ juz, e listy wracaly do nadawcy, kt6ry nie umiescit owego n-ru ,,45” w
adresie.

Ponadto mozliwe jest jeszcze zamawianie nr 4 (II wydanie), 7 (Il wydanie), oraz nr 12 w firmie RPM, Warszawa, ul. Ciotka 35, paw. 84,
tel. (0-22) 36-82-92).

Zycz¢ przyjemnej lektury. Adain Taieks




HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI

Messerschmitt Bf 109 zajmuje - obok Spitfire’a - poczesne miejsce w historii bitew powietrznych minionej wojny.
Powstaly jeszcze na kilka lat przed nia, ,,dojrzewal” w okresie Wojny Domowej w Hiszpanii, p6zniej doskonalony w czasie
catej II wojny Swiatowej dotrwal w pierwszej linii do ostatnich jej wystrzalow. Stal si¢ w Swiadomosci potomnych
synonimem niemieckiego samolotu mysliwskiego, dystansujac popularnoscig wszystkie inne konstrukcje, chocby i te
najbardziej donioste dla historii rozwoju lotnictwa na Swiecie.

Koniec lat dwudziestych i poczatek lat trzy-
dziestych obecnego wieku byt okresem wielkiego
kryzysu ekonomicznego. Ograniczano produk-
cj¢ przemystows, zamykano fabryki. Ten los nie
omingl takze wytworni lotniczych. 1 maja 1933
roku, w dwa lata po bankructwie, zakiady lotni-
cze Bayerische FFlugzeug Werke AG w Augs-
burgu zostaly ponownie otwarte pod Kierownict-
wem inz. dypl. Willego Messerschmitta. W maju
1933 roku zatoga BEW liczyla tylko 82 osoby!

Pierwszymi konstrukcjami reaktywowanych
zakiad6w byly samoloty BFW M 20b, M 361 M
37. Ten ostatni byl nowoczesnym samolotem tre-
ningowym konstruowanym dla Interpridere
Constructii Aeronautice Romane (ICAR) z Bu-
karesztu. Na poczatku 1934 roku Luftwaffen-

109 E-2.

flihrungsstab przedstawit zalozenia techniczne
nowego typu samolotu mySliwskiego przezna-
czonego dla odradzajacego si¢ lotnictwa nie-
mieckiego. Zamoéwicenia na budowg prototypow
otrzymaly zaklady Arado, Heinkel, Focke-Wulf
1 BEW. Najwicksze szanse na otrzymanie zamo-
wienia miaty doSwiadczone w Konstruowaniu te-
go typu samolotéw zakiady Arado, Focke-Wulf
1 Heinkel. Takie tez byto stanowisko Biura Tech-
nicznego Reichluftfahrtministerium (RLM).
Starania Messerschmitta i dyrektora finansowe-
go BFW Rakana Kokothaki o zmiang dyskrymi-
nujacej zaklady decyzji byly bezskuteczne.

W 1933 roku RILM polecito rozpocza€ prace
konstrukcyjne nad samolotami przeznaczonymi

BI 109 V20 (E-08) w locie. Samolol ten stanowil wzorzec dla nieprodukowanej seryjnie odmiany Bf

do udziatu w Challenge de Tourisme Internatio-
nale w 1934 roku. Messerschmitt postanowil
zbudowa¢ samolot oparty na konstrukcji M 37,
ktérego oznaczenie zmieniono w paZdzierniku
1933 roku na Messerschmitt Bf 108. W pracach
nad nowym Bf 108 obok Messerschmitta uczest-
niczyli: inz. dypl. Robert Lusser, ktory byl uprze-
dnio konstruktorem samolotéw sportowych w
zaktadach Klemm i Heinkel; inz. Hubert Bauer i
szef biura konstrukcyjnego BFW - inz. Walther
Rether. Prototyp Bf 108 - oznaczony D-IBUM -
zostal oblatany wiosna 1934 roku. Pozostate pig€
samolotéw - Bf 108 A - oblatano w lipcu 1934
roku. W Challenge wzig¢lo udzial pig€ samolotow:
D-ILIT (numer startowy 11), D-IZAN (12),

3
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Powyiej i ponizej: Pierwszy prototyp Bf 109 V-1, noszacy oznaczenie cywilne D-IABI na lotnisku
Ausburg-Hauntstetten. Samolot posiadal silnik Rolls-Royce Kestrel.

D-IMUT (14), D-IGAK (15) 1 D-LES (16).
Zawody zakoficzyly si¢ ogromnym sukcesem pol-
skiej ekipy startujacej na RWD-9 1 PZ1~26. Pi-
loci niemieccy na Bf 108 A zaj¢li odpowiednio:
Theo Osterkamp (D-IMUT) - piate miejsce,
Werner Junck (D-1JES) - sz6ste, a Carl Francke
(na D-IGAK) dziesigte. Nalezy jednak nad-
mieni€, ze regulamin Challenge preferowat sa-
moloty o wigkszym zakresie wlasnoSci uzytko-
wych (m.in prgdko$¢ minimalna) kosztem samo-
lotéw de facto zawodniczych dysponujacych
duza predko$cia maksymalng. Messerschmitt Bf
108 A byl dwumiejscowym, catlkowicie metalo-
wym dolnopiatem o podwoziu chowanym w lo-
cie. Posiadat zakrytg kabing. Nap¢d stanowit sil-
nik rzedowy Hirth Hm 8U o mocy 165 kW (225
KM) lub (samolot D-IGAK) Argus As 17 o
mocy 160 kW (218 KM). Od maja 1935 roku
samoloty Bf 108 nazywane byly Taifun.
Zatozenia techniczne RLM okre§lajace para-
metry nowego samolotu my$liwskiego powstaja-
cej Luftwalfe byly nast¢pujgce: ukiad - dolno-
piat, uzbrojenie - dwa karabiny maszynowe Rhe-
inmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,9 mm, naped
miat stanowi€ silnik rzedowy chtodzony ciecza w
ukiadzie odwr6conego V o mocy 477 KW (640
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KM) typu Junkers Jumo 210. ‘aamﬂlm mial by¢
przystosowany do lotéw nurkowych, a zastoso-
wanie silnika Jumo 210 traktowano jako rozwig-
zanie tymczasowe, do czasu wprowadzenia do
produkcji seryjnej nowych jednostek napgdo-
wych o wigksze] mocy.

Projekt samolotu myShwskiego oznaczonego
Messerschmitt Bf 109 opracowali W. Messersch-
mitt, R. Lusser, Richard i Hubert Bauerowie
oraz W. Rethel. Bf 109 miat powstac z wyKorzy-
staniem wszystkich rozwigzan technologicznych
| technicznych zastosowanych w konstrukcji Bf
108. Samolot Bf 109 opracowano w ukladzie
wolnono$nego dolnoptata o konstrukcji catkowi-
cie metalowej, kadtub o konstrukcji poiskorupo-
wej montowany byl z potéwek, a w celu unik-
nigcia osobnego formowania wrgg zastosowano
metode wytlaczania ich z jedne) strony kazdej
sekcji kadtuba. Kazda poléwka kadtuba byia usz-
tywniona pigcioma podtuznicami. Taka techno-
logia budowy kadtuba pozwolila na znaczne
uproszczenie produkcji samolotu. Kabina pilota
umieszczona byla w Srodkowej czg¢Sci platowca.
Zastosowanie jako jednostki napgdowej silnika
rzedowego chitodzonego ciecza spowodowalo, ze
przekr6j poprzeczny kadtuba, a co za tym idzie

-
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Trzeci prototyp Bf 109 (Bf 109 V-3) W.Nr 760 w locie. Samolot nosil cywilng rejestracje D-10QY.

takze kabina pilota, byl niewielki. Pilot zajmowat
miejsce w fotelu w pozycji péllezacej. Kabina
pilota przykryta byla tr6jczesciowg ostona, ktérej
czeS¢ Srodkowa byla otwierana na bok na prawa
strong. W celu zapewnienia widoczno$ci do tylu
czes¢ kadtuba, za fotelem pilota zostata przykry-
ta przezroczysta ostona. Plat o konstrukcji cal-
kowicie metalowej, jednodZzwigarowy. Na kraweg-
dzi natarcia plata zamontowano sloty automaty-
czne typu Handley-Page, na krawegdzi sptywu
lotki i klapy szczelinowe. Plat mocowany byt do
kadtuba w trzech wezlach. Plat Bf L09 (podobnie
jak i Bf 108) miat stosunkowo mata powierzchni¢
no$na, co dalo w rezultacie jej duze obcigZenie.
Pokrycie lotek 1 klap pt6cienne. Usterzenie po-
ziome 0 konstrukcji metalowej podparte zostato
pojedynczymi zastrzatami. Usterzenie pionowe o
konstrukcji metalowe) montowane byto do owal-
nej koficéwki kadiuba. Stery kierunku i wyso-
koSci o konstrukeji catkowicie metalowej byly
kryte pt6tnem. Podwozie gtéwne jednogolenio-
we wciggane w plat na zewnatrz od osi symetrii
kadtuba. K6tko ogonowe state.

Prace projektowe rozpoczeto w marcu 1934
roku, za§ budow¢ prototypu we wrzeSniu 1934
roku. Prototyp samolotu Messerschmitt Bf 109
zostat ukoriczony w maju 1935 roku. W stosunku
do zamOwienia nastapita zmiana silnika - Jumo
zostal zastapiony brytyjskim silnikiem rzedowym
Rolls-Royce Kestrel V o mocy 518 kW (695
KM). W prototypie Bf 109 V1 chlodnica cieczy
umieszczona byla bezposrednio pod silnikiem,
za$ chiodnica oleju u nasady prawego skrzydia.
Po obejrzeniu prototypu niemiecki as my$liwski
z okresu | wojny §wiatowej Ernst Udet powie-
dziat ,z tej maszyny nigdy nie bgdzie prawdzi-
wcgﬂsamﬂlmu my$liwskiego™. Ocena ulegla nie-
bawem zmianie, kiedy Udet wykonat lot na Bf
109. Pierwsze loty na prototypie D-IABI (W. Nr
758) wykonal najbardziej doSwiadczony pilot
zakladow BFW - Flugkapitan Hans Dietrich ,,Bu-
bi" Knoetzsch. Podczas ladowania w oSrodku
doSwiadczalnym w Rechlinie nastapita awaria
podwozia - uszkodzeniu ulegt amortyzator olejo-
wy lewej goleni. Piloci E-Stelle w Rechlinie bar-
dzo nickorzystnie wyrazali si¢ 0 widocznoSci z
kabiny samolotu, szczeg6lnie podczas Kolo-
wania.

Jednocze$nie powstawaly konkurencyjne
konstrukcje. Najbardziej nowoczesny byt projekt
zakladéw Heinkel, He 112 V1. Inne samoloty -
dolnoplat ze stalym podwoziem Arado Ar 80 i
gérnoptat z chowanym podwoziem Focke-Wulf
FW 159 znacznie ust¢powaly konstrukcjom
zaktad6w Messerschmitt 1 Heinkel. W opinii pi-
lotéw E-Stelle He 112 V1 przewyzszat Bf 109
takimi wlaSciwosciami jak widoczno$¢, tatwose
kotowania, zwrotno$¢ i predkoS€ wznoszenia. He
112 mial wygodniejsza kabing, byt jednak wol-
niejszy od Bf 109 V1 o 23 - 27 km/h (Zr6dia
podaja ré6zne wartos$ci). He 112 V1 mial takze
ms.Lu,. obcigzenie jednostkowe - tylko 99,1
[-..g,r‘cm (Bf109V1-117,18 kg/cm™). Zastrzezenia
budzita réwniez konstrukcja slotéw Bf 109 V1, a
szczegllnie mozliwo$¢ ich otwarcia podczas
akrobacji. Majac to na uwadze RLM zamoOwito
samoloty He 112.

Messerschmitt postanowit jednak nadal pro-
wadzi¢ prace nad Bf 109. Zakiady BFW zbu-
dowaly drugi prototyp Bf 109 V2 (W.Nr 759
D-IUDE) napedzany silnikiem Junkers Jumo
210 A o mocy 449 kW (610 KM) 1 maksymalnej
500 kW (680 KM). Bf 109 V2 posiadal zmienione
ostony silnika oraz przekonstruowane podwozie
(wzmocnione amortyzatory). Byl to takze pier-
wszy samolot posiadajacy kadiubowe komory do
zamontowania zasobnikéw amunicy)nych 1 miej-
sce na wyloty luf karabin6éw maszynowych. Proby
w locie rozpoczgto w styczniu 1936 roku (oblot).
W potowie kwietnia 1936 roku Niemcy otrzymali
dokladny raport wywiadowczy opisujacy osiggi
nowego brytyjskiego samolotu myS$liwskiego Su-
permarine Spitfire. Pod wplywem tych informac;i
(oraz wiadomoS$ci o zamoéwieniu 310 Spitfire)
RLM postanowito zam6wi¢ 10 samolotéw wyko-



nanych wedlug standardu Bf 109 V2 oznaczo-
nych Bf 109 A. Samoloty miaty by¢ uzbrojone w
dwa Karabiny maszynowe Rheinmetall-Borsig
MG 17 kalibru 7.9 mm. | sierpnia 1936 roku,
podczas lgrzysk Olimpijskich w Berlinie Carl
IFrancke wykonat na Bf 109 V2 wspanialy pokaz
akrobacji. Wrazenie bylo ogromne. Jesienia
1936 roku ukoficzono trzeci prototyp - Bf109V3
(W.Nr 760 D-10QY) uzbrojony w dwa karabiny
maszynowe MG 17 ulozone nad silnikiem (syn-
chronizator Argus). Przewidywano mozliwos¢
zabudowy dzialka Rheinmetall-Borsig (Oerli-
kon) MG FF (a nie - jak podano w wielu publi-
kacjach - MG FI/M) Kalibru 20 mm zabudowa-
nego z tylu za silnikiem, z lula wprowadzong do
kanatu migdzy blokami cylindréw i strzelajacego
poprzez piast¢ Smigla. W tym celu zaprojekto-
wano lakze specjalny kotpak Smigia.

Jesienig 1936 rw Rechlinie doszio do pokazu,
w ktérym uczestniczyl Ernst Udet na Bf 109 V3,
oslaniajacy bombowce Dornier Do 23 G atako-
wane przez cztery myShiwee Heinkel Ile 51 C.
Udet bez trudu ,zestrzelit” wszystkie Heinkle.

MESSERSCHMITT BF 109 B

W ostatnich miesiacach 1936 roku rozpo-
czela si¢ produkcja serii dziesigciu zaméwionych
samolotéw. Byly to kolejno samoloty noszace
oznaczenia seryjne wersji Bf 109 B-01 ... oraz
prototypowe Versuch Bf 109 V4 (W.Nr 878 D-
IALY), V5 (W.Nr 879 D-ILGO), V6 (W.Nr 880
D-IHHB), odpowiednio dalej Bf 109 B-02 i B-
03. BI 109 V4 zostal oblatany w listopadzie 1936
roku. Samoloty byly nap¢dzne silnikami Junkers
Jumo 210 B o mocy nominalnej 410 kW (540
KM) 1 krotkotrwate) mocy maksymalnej 477 KW
(640 KM).

Sprawa wyslania do Hiszpanii prototypéw Bf
109 jest bardzo réznie przedstawiana w opra-
cowaniach monogralicznych dotyczacych tego
typu samolotu. Do Korfica nie jest wyjaSnione 1o,
czy do Hiszpann zostal wystany Bf 109 V4,
najcz¢Scie) wymienia si¢ samoloty Bf 109 V3, VS
1 V6. Zapomina si¢ jednak o samolocie V4, Ktéry
ulegt katastrofie 10 grudnia 1936 roku.

Dokonywano dalszych modylikacji samolo-
té6w Bf 109. Poprawiono chiodzenie karabinéw
maszynowych poprzez dodatkowy wlot powie-
trza, przetestowano (na Bf 109 V6) montaz trze-
ciego karabinu maszynowego MG 17 strzelajace-
go poprzez silnik, zastosowano nowe dwutopa-
towe metalowe Smiglo VDM o zmiennym skoku
(licencja Hamilton). Do tej pory prototypy byly
wyposazone w dwulopatowe drewniane Smigla
Schwarz o statym skoku. Chiodnic¢ oleju prze-
niesiono pod dolng powierzehnig lewego skrzyd-
a, powickszono chtodnicg cieczy chlodzacej sil-
nik 1 zlikwidowano charakterystyczne dla Bf 109
V1 - V4 [owiewkl” na goérne) powierzchni
skrzydet.

Od lutego 1937 roku do II grupy 132. Pulku
MysSliwskiego (I1./JG 132 - Il Gruppe Jagd-
geschwader 132) stacjonujacego na lotnisku
Jiiteborg-Damm zaczely trafia€ pierwsze seryj-
ne Bf 109 B-1. Maszyny seryjne wyposazono w
zbiornik paliwa o pojemnos$ci 250 dm3 i radio-
stacj¢ FuG VII montowana elastycznie do spe-
cjainych uchwytow unllcs.«:cmm'r.h migdzy
czwarta a piata u;kqd kadiuba. Sanmlnw Br 109
B-1 otrzymaty celowniki Carl Zeiss Revi C/12C.
Antena poczatkowo byla rozpigta migdzy szczy -
lem statecznika pionowego i statecznika pozio-
MEgo a maszicm anicnowym umiesZzczonym za
kabing. Po zastosowaniu cewki wydluzajace)
skrocono antene tylko do odcinka miedzy ma-
szlem anlenowym a szczylem statecznika piono-
wego. Samoloty Bf 109 B-1 wyposazone byly w
drewniane énublﬂ Schwarz. Uzbrojenie skladalo
si¢ z dwoch karabinéw maszynowych MG 17.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 B nap¢dzane
byty silnikami gaZnikowymi Junkers Jumo 210
Da o mocy 500 kW (680 KM) Udziat w meetingu
lotniczym w Ziirichu (23 lipca - 1 sierpnia 1937
roku) zakoficzyi si¢ wielkim sukcesem ekipy star-
tujacej] na BI 109. W zawodach wzigly udzial
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Kadluby Bf 109 na taSmie produkcyjnej fabryk w Augsburgu w 1940 roku.

samoloty Bf 109 V7 (W.Nr881), V8 (W. Nr882),
V9 (W. Nr 883), V13 (W. Nr887) 1 V14 (W. Nr
888). EKipa niemiecka wygrala wyScig indywidu-
alny 4 x 50 km (Carl FFrancke na V8), wyScig
zespolowy (drugi byl zesp&t czechostowacki na
Aviach BH-534), konkurencjg czasu wznoszenia
I predko$ci nurkowania. Byt to duzy migdzyna-
rodowy sukces samolotu Messerschmitt Bf 109.
Najbardziej widomym tego przejawem bylo za-
moOwienie przez Szwajcarig myShiweow Bf 109,

Na wiosng 1937 roku (Zr6dia podaja datg 12
kwietnia - 7) rozpoczely si¢ proby Messerschmit-
ta Bf 109 V3 uzbrojonego w dziatko MG FF
strzelajace przez kanal w reduktorze Smigla i
mi¢dzy blokami cylindréw. W czasie testéw oka-
zalo sig, ze podczas strzelania wyst¢puja trudne
do opanowania drgania, ktore powodowaly usz-
kodzenia toza silnika. Trudnym problemem bylo
tez opracowanie dobrego systemu chtodzenia sil-
nika. Rezultatem testéw byla rezygnacja z za-
montowania w ten sposob dziatka, przewidywano
jedynie mozliwo$¢ montazu MG 17.

W marcu (datv 16, 24 - ?7) 1937 roku na
egzemplarzu Br109 V7 zainstalowano silnik Jun-

BI 109 B-1 w locie.

kers Jumo 210 G o mocy trwatej 504 kW (675
KM) 1 krétkotrwalej mocy startowej 522 kW
(700 KM). Silnik Jumo 210 G posiadal bezpos-
redni wirysk paliwa do cylindrow silnika. Nieste-
ty zaklady Junkers nie bvh' W stanie zapewnié
wmlkusewjmj produkcji tych silnikéw i dlatego
Bf 109 B dalej byl napgdzany silnikiem Jumo 210
Da. W p6Zniejszych Bf 109 B-1 wykonano dodat-
kowy wlot powietrza chiodzacego karabiny ma-
SZYNOWE,

Kolejna odmiana wersji Bf 109 B (Berta) by}
Bf 109 B-2. Mialy one metalowe dwulopatowe
$miglo VDM (licencja Hamilton Standard) na-
stawne w locie. W toku eksploatacji cz¢S¢ Br109
B-2 poddano modylikacji polegajacej na zasto-
sowaniu rur wydechowych uzywanych w péi-
niejszych wersjach i zmianie typu stosowanego
ogumienia k6t podwozia gléwnego.

MESSERSCHMITT BF 109 C
Kolejna wersja samolotu my$liwskiego Mes-
serschmitt B 109 byt Bf 109 C (Ciisar).

Powstanie BI 109 C byto wynikiem doSwiad-
czefi wojny domowej w Hiszpanii. Podczas walk
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Bf 109 C z JG 137 przed wybuchem wojny - 1939 rok.

z lotnictwem republikadskim piloci Legionu
Condor skarzyli sig, Zze ,,uzbrojenie z okresu woj-
ny Swiatowej” - (oczywiscie pierwsze) wojny Swia-
towej) jest bardzo malo skuteczne. Na froncie
wojny domowej walczyly samoloty uzbrojone w
cztery karabiny maszynowe (np. Polikarpow I-
16 typ 10, czy I-152 [I-15bis]) i takie tez powin-
no by€ uzbrojenie Bf 109. Majac Swiezo w pamig-
ci ktopoty z kadtubowym MG FE/M czy MG 17
postanowiono dozbroi€ Messerschmitta poprzez
zabudowanie w skrzydlach dwéch dodatkowych
karabinéw maszynowych strzelajacych poza krg-
giem $Smigla. Karabiny byly umieszczone na zew-
natrz wngk podwozia gléwnego. Wykorzystujac
prototypy BI 109 V7 i V8 rozwigzano problem
rozmieszczenia amunicji wewngtrz plata. Pro-
wadnice taSm amunicyjnych skrzydiowych kara-
binéw maszynowych utozono z tytu wzdiuz dZwi-
gara plata. Dost¢p do taSm zapewnialy odpo-
wiednie wzierniki umieszczone na goérnej
powicrzchni skrzydia i odejmowane koficowki
skrzydel. Zapas amunicji skrzydiowych MG 17
wynosit 420 naboi na kazdy karabin. Lufy skrzyd-
lowych karabinéw maszynowych chiodzone byty
ajacym je powietrzem (lufy byly umiesz-
czonew rurach zamocowanych w krawedzi natar-
cia plata). Spow-:}dmwah:} to koniecznoS¢ zmiany
umieszczenia wywazenia masowego lotek. Wten
spos6b zostato wyeliminowane zjawisko flatteru
lotek w wyniku dodatkowego oplywu powietrza.

Zbudowano mala seri¢ samolotéw Bf 109
C-1. Nowa wersja nap¢dzana byla silnikiem Jun-
kers Jumo 210 G, posiadata zmodyfikowane rury
wydechowe. Zastosowanie silnika z wiryskiem
paliwa pozwolito na zwigkszenie niezawodnosci
pracy silnika, takze przy ujemnych wartosciach
przeciaZzenia. Jako pierwsza w samoloty Bf 109
C-1 zostala przezbrojona 1./JG 132 (latem 1937
roku). Prototyp Bf 109 V9 miat uzbrojenie wz-
mocnione o dwa dzialka MG FF (zapas amunicji
60 nabol na dzialtko) zamontowane w skrzydiach
zamiast MG 17. Wystajace bgbny amunicyjne
MG FF ostonigto matymi oplywowymi owiewka-
mi umieszczonymi w dolnej cz¢Sci plata (tak jak
w Bl 109 E-3). Byl l{r prototyp projektowanej
odmiany Bf 109 C-3. Odmiana Bf 109 C-2 to
samolot uzbrojony w uury Karabiny maszynowe
MG 17 i piaty MG 17 strzelajacy przez kanal w

Prototyp Bf 109 V=11 - 1938 rok

silniku i piascie Smiglta. Zbudowano malg serie
samolotéw Bf 109 C-2. Z kolei projekt odmiany
BI 109 C— to samolot uzbrojony w cztery kara-
biny MG 171 dziatko MG FF/M ilrf.cla_jqce przez
piast¢ Smigla. Nie byl produkowany seryjnie.

MESSERSCHMITT BF 109D

W czerwcu 1937 roku zostal oblatany samo-
lot Bf 109 V10 (W.Nr 884) nap¢dzany silnikiem
Junkers Jumo 210 G, zastgpionym wkroétce przez
jeden z pierwszych silnikow Daimler Benz DB
600 A o mocy startowej 716 kW (960 KM), poru-
szajacy tr6jlopatowe Smiglo przestawialne
VDM. Samolot ten uczestniczyvt w meetingu w
Ziirichu. Na samolotach V11 V12 takze zamon-
towano silniki DB 600 A. Samoloty z silnikami
DB 600 A miaty zmieniony ksztatt ostony silnika,
chtodnice cieczy przeniesiono pod skrzydla, a
chtodnica oleju zostala umieszczona pod silni-
kiem. Z powodu trudnosci z uruchomieniem
produkcji silnikéw DB 600/601, do produkcji
seryjnej wprowadzono model przejSciowy napg-
dzany silnikiem Jumo 210 Da oraz uzbrojony tak
jak C-1, tj. cztery karabiny maszynowe MG 17.
Nieznacznym modyfikacjom poddano chiodnicg
cieczy, rury wydechowe, a w toku produkcji za-
stosowano ulepszony typ k6tka ogonowego i ce-
lownik Revi (Reflexvisier) C 12/D. Serie 200
samolotéw wykonaly zaklady Focke-Wulf
GmbH w Bremie. Propaganda niemiecka przed-
stawiala niejednokrotnie prototypy V11, V12,
V131 Vidzsilnikami DB 600w malowaniu fikcyj-
nych jednostek lintowych (podobny zabieg wyko-
nano w 1940 roku w przypadku samolotu Hein-
kel He 100 D), co mialo sugerowaé, Ze nowa
wersja BI109 Dfﬂdjdl.ljﬂh]t, wwyposazeniu Lult-
walfe. W latach 1940 - 1941 dokonano mody-
likacji samolotéw Bf 109 D instalujac rury wyde-
chowe charakterystyczne dla wersji Bf 109 E (po
raz pierwszy rury wydechowe testowano na Bf
109 V13). Samoloty Bf 109 D przetrwaty w stuz-
bie do polowy 1940 roku (jednostki nocnych
mySliwcow), poZniej byly uzywane do szkolenia.

MESSERSCHMITT BF 109 E

[Egzemplarze prototypowe napgdzane silni-
kami DB 600A zapoczatkowaly powstanie najli-
czniej produkowanej (obok Bf 109 G) wersji sa-

molotu Bf 109. Samoloty Bf 109 V13, V14, V15,
V16, V17 1 V18 otrzymaly kolejno oznaczenia
E-01, E-02, E-03, E-04, E-05 | E-06.

Samolot Messerschmitt Bf 109 V13 (E-01)
posiadat silnik DB 600 A o powigkszonym stop-
niu spr¢zania, wyposazony w dwustopniows
spre¢zarke i system GM | (patrzrozdziat o Bf 109
G), co pozwalato na osiagni¢cie krotkotrwalej
mocy 1231 KW (1675 KM). Bf 109 V13 zostal
przekonstruowany, tzn. ostong silnika starannie
opracowano aerodynamicznie, chtodnice glikolu
umieszczono pod skrzydtami, a chtodnice oleju
pod silnikiem. Samolot otrzymat tréjlopatowe
metalowe Smiglo nastawne Hamilton Standard,
zastapione poZnie) Smiglem VDM. Chwyt po-
wietrza do spr¢zarki umieszczono z lewej strony.
11 listopada 1937 roku Flugkapitin Herman
Wiirster na Bf 109 V13 osiagnat na dystansie 2 x
3 km predkos$€ 611 km/h. Rekord zostat uznany
przez FAL Samoloty przedseryjne Bf 109 E-01 i
E~06 byly modytikowane w latach 1938 - 1940.
Jakojednostki nap¢dowej uzywano silnikéw Dai-
mier Benz DB 601 Ao mocy 809 kW (1100 KM).
Powigkszono pojemno$¢ zbiornika do 400 dm”,
wlew przeniesiono na grzbiet kadtuba za kabing
pilota. Ulepszono system zamocowania i chto-
dzenia dzialka Rheinmetall-Borsig (Oerlikon)
MG FEF/M strzelajacego przezsilnik. Polepszono
chtodzeme Kadlubowych karabinéw maszyno-
wych 1 jednoczeSnie zwigkszono zapas amunicji
do 1000 naboi na kazdy karabin maszynowy. W
samolocie Bf 109 V15 zmieniono ksztait chwytu
powietrza do spr¢zarki na kanciasty, wprowadzo-
no nowy system odprowadzania spalin.

Kadtuby przeznaczone dla Bf 109 E (Emil)
rozpoczg¢to montowaé juz w listopadzie 1938 ro-
ku, jednak z powodu braku silnikéw samoloty
zostaly skompletowane dopiero w styczniu 1939
roku. Jako pierwsze opuécity zaklady w Augsbur-
gu samoloty wersji Bf 109 E-1 uzbrojone w czte-
ry karabiny maszynowe MG 17 (identycznie jak
BI 109 C-1 1 D-1). Wkrétce potem wprowadzo-
no do produkcji seryjnej wersje Bf 109 E-3, kt6ra
wyposazono w silnik DB 601 Aa oraz uzbrojono
wdwa MG FIF w skrzydiach 1 dwa karabiny ma-
szynowe MG 17. Pierwsze egz. odmiany E-3 byly
uzbrojone jeszcze jak odmiana E~1 - w cztery k.
m. MG 17 kalibru 7,92 mm. Samoloty Bf 109 E
wyposaZzone byly w radiostacje krotkofalowe
FuG VII o zasiggu 65 km oraz celownik Revi
C/12C (p6iniejsze egz. - C/12D). Samoloty Bf
109 E~1 - E-3 nie posiadaly opancerzenia. Zapas
amunicjiwynosit 60 naboi (MG FFF w skrzydtach)
i 1000 naboi (po 500) dla MG 17 w Kadlubie).
Tempo produkcji samolotéw Bf 109 E bylo uza-
leznione od rytmicznych dostaw silnikéw.,

W celu zwigkszenia produkcji montaz Bf 109
podjety na podstawie licencji zaklady Wiener-
Neustadt Flugzeugwerke AG w Wiedniu i Ger-
hard Fieseler Werke Gmbl] w Kassel.

Latem 1939 roku wyprodukowano matg seri¢
samolotow Bf 109 E-2 uzbrojonych w kadiubowe
dziatko MG FIY/M i dwa karabiny maszynowe
MG 17 oraz 2 dziatka MG FF w platach.

Samoloty tej wersji stuzyly m.in w Jagdge-
schwader (putk mySliwski) 54. W toku eksploata-
cji okazalo sig, Ze podczas strzelania wyst¢puja
przenoszace si¢ na silmk drgania.

Kolejnawersja Bf 109 E-4 r6znifa sig zastoso-
waniem nowego typu ostony kabiny oraz doda-
niem opancerzenia chroniacego pilota, kiére w
Srodkowej czesci owiewki wprawdzie znacznie
ograniczylo widoczno$¢ do tylu, ale skutecznie
chronito glowg. Opancerzenie znajdowalo sig¢
takze pod fotelem od strony zbiornika z paliwem.
Powyzsze modyfikacje stosowano takze w samo-
lotach weze$niejszych wersji, dlatego tez spotyka
si¢ samoloty, np. Bf 109 E-1 z modyfikacjami
typowymi dla Bf 109 E—4. Napgd stanowit silnik
Daimler Benz DB 601 Aa o mocy kr6tkotrwalej
864 kW (1175 KM).

Roéwnolegle z samolotami Bf 109 E-4 opra-
COWaNo wersj¢ rozpoznawczg oznaczong Br 109
E-5 uzbrojong tvlkow cztery MG 17. W kadtubie
zamontowana byla stala kamera fotograficzna



Rb 21/18. Od wersji Bf 109 E—4 do napgdu nie-
ktérych samolotéw Bf 109 uzywano nowego typu
silnika DB 601 N o podwyZszonym stopniu spre¢-
zania (8,2:1 zamiast 6,9:1). Silnik nap¢dzany byl
nie standardowa benzyna B4 o liczbie oktanowej
87 ale paliwem C3 o liczbie oktanowej 96. Silnik
rozwijal maksymalng moc trwata 864 kW (1175
KM). Samoloty wyposazone w silniki DB 601 N
nosity oznaczenia Bf 109 E-4/N lub E-5/N. Nie-
kiedy samoloty wyposazone w te silniki mialy
wymalowane na ostonie silnika (nad rurami wy-
dechowymi lub pod spodem silnika) literg ,,N”,
co miato przypominaé o stosowaniu paliwa C3.

W kroétkiej serii wyprodukowano kolejny wa-
riant rozpoznawczy Bf 109 E-6. Samoloty E-6
napedzane byly standardowo silnikami DB 601
N. Uzbrojenie skiadalo si¢ z czterech karabinow
maszynowych MG 17. Samolot wyposazony byt
w r¢czng kamerg.

Jednym z ostatnich wariantéw produkowa-
nym w duzej serii od sierpnia 1940 roku byt Bf
109 E~7 oraz E=7/N. Samoloty E-7 r6znily si¢ od
wersji E—4 zamontowaniem kadlubem za-
czepu stuzgcego do podwieszania dndal]\qwegﬂ
zbiornika z paliwem o pojemnosci 300 dm” wraz
z ukladem przepompowujgcym. Zbiorniki byly
produkowane przez zaklady Junkers 1 Norddeu-
tsche Kiihlerfabrik (NKI'). Mozna bylo takie
pod kadlubem umiesci€ wyrzutniki bombowe
stuzace do podwieszenia bomb SC 50 lub SC 250.
Samoloty Bf 109 E-7 posiadaly takie peiny
kolpak $§migita bez otworu na dziatko. Produko-
wano takie wersje specjalne z opancerzeniem
dolnej czgéci oslony silnika (blacha stalowa o
grubodci 5 mm) oznaczone E-7/Ul i E-7/U2.
Natomiast samoloty rozpoznawcze Bl 109 E-
7/U3 byly wyposazone w dwie kamery Rb
12,5/7x9 oraz radiostacj¢ FuG VII. Nalezy jesz-
cze dodaé kilka informacji o istnicniu samolotu
BI 109 E-7/Z wyposazonego w instalacj¢ GM 1
(popularnie zwana Goring Mischung - mikstura
Goringa), ki6ra wstrzykiwala do spr¢zarki silni-
ka podtlenek azotu N20 (tzw. gaz rozwesclaja-
cy). Miato to podnie$¢ wiaSciwosci samolotu na
wysokoSciach przekraczajacych 5000 metréw
(wigksza 1loS¢ tlenu do spalania mieszanki).

Na potrzeby lotnictwa operujacego w Po6t-
nocnej Afryce produkowano réwniez odmiany
tropikalne wariantéw Bf 109 E-4, E-4N, E-5 1
E-7. Byly one oznaczone odpowiednio - E-
4/Trop, E-4/N Trop, E-5/Trop i E-T7 Trop.
Gléwnym elementem odr6zniajgcym je od pod-
stawowych wariantéw bylo zastosowanie tropi-
kalnego przeciwpylowego filtra powietrza do
sprezarki silnika oraz wyposazenie samolotow w
dodatkowy sprz¢t, przydatny po przymusowym
ladowaniu na pustyni - dodatkowe racje Zywnos-
ciowe, woda oraz specjalny sztucer mySliwski.

Bf 109 E-8 to samoloty Bf 109 E~1, przysto-
sowane do podwieszania d{}dalkqwegn zbiornika
z paliwem o pojemnosci 300 dm™ lub bomb.

Ostatnim wariantem byt Bf 109 E-9 - wersja
rozpoznawcza Bf 109 E-7 wyposazona w zamon-
towang w kadlubie kamer¢e Rb 50/30. Naped
stanowit silnik DB 601 N.

W toku dziatan wojennych okazalo sig, Ze
klasyczne samoloty bombowe i bombowce nur-
kujace nie s3 w stanie wykonaé wszystkich zadan.
Konieczne zatem stalo si¢ przystosowanie klasy-
cznych samolotéw mySliwskich do zrzucania
bomb. OczywiScie juz w okresie wczesSniejszym
samoloty my$liwsKie zrzucaty bomby, lecz byly to
mate bomby odlamkowe o masie 10 - 15 kg. W
tym wypadku masa bomb miala dochodzi¢ nawet
do 500 kg czyli mniej wigcej tyle ile zabieral np.
polski Karas$. Pierwsze proby rozpoczglo jesienia
1939 roku w jednostce doSwiadczalne) EGr 210
(Erprobungsgruppe). Na samolotach Bf 109 E-1
zamontowano pod kadtubem 4 wyrzutniki ETC
50 dla czterech bomb SC 50 lub SD 50 oraz
wyrzutnik SC 500 dla bomb SC 100, SC 250 lub
XSC 250. Tak przebudowane samoloty otrzy-
maty oznaczenie BI 109 E-1/B. Podobnej mody-
fikacji poddano samoloty Bf 109 E-4 - tak pow-
stal wariant Bf 109 E-4/B.

.
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W okresie Bitwy o Angli¢ wprowadzono mo-
dyfikacj¢ wiatrochronu (od wersji E-4) poprzez
zamontowanie przed wiatrochronem szyby pan-
cernej zabudowanej w metalowej ramie.

MESSERSCHMITT BF 109 F

Juz w styczniu 1939 roku zakiady Messersch-
mitt AG (w 1938 roku nastapito calkowite prze-
jecie zaktadéw BEW przez W. Messerschmitta)
przystapily do opracowywania nowej wersji Bf
109, oznaczonej 109 F (Friednich), wyposazonego
w nowa odmiane silnika Daimler Benz 601 - DB
601 E o mocy 993 kW (1350 KM) na wysokosSci
4800 metréw. Zastosowanie nowego silnika o
zmienionym stopniu przelozenia spowodowalo
konieczno$§¢ zmian konstrukcyjnych oslony i
przediuzenia Kadtuba o 452 mm. Réwnocze$nie
Daimler Benz prowadzit prace nad silnikiem DB
601 N, kt6ry byl wersja rozwojowa DB 601 Ao
zwigkszonym stopniu sprezania 1 byl napedzany
paliwem C3 o liczbie oktanowej 96 (instrukcja
podawala warto$¢ 96 - 100 oktanéw).

W toku prac konstrukcyjnych wykorzystano
kilka samolotéw prototypowych powstalych z
przebudowy Bf 109 E. Samoloty te stuzyly do
testow uzbrojenia, zmian konstrukeji kadiuba i
nowego oza silnika. Bf 109 V22 W.Nr 1800 D-
[IRRQ oblatany zostat 26 stycznia 1939 roku
przez inz. dypl. Heinricha Beauvais. Samolot
stuzyt do pr6b nowego wlotu powietrza do sprg-
zarki silnika. Bf 109 V23 W.Nr 1801 D-ISHN
stuzyl do préb jednego z pierwszych silnikéw DB
601 E. Z kolei samolot Bf 109 V25 W.Nr 1930
D-IVKC posiadatl przekonstruowany plat, nowy
system zasilania silnika paliwem i chiodnicg oleju
oraz kotpak $migla z samolotu Messerschmitt
Me 209. Zmodyfikowano takze chlodnice cieczy

pod skrzydtami tak, ze wylot chiodnicy znajdowat
si¢ na krawegdzi sptywu plata. Latem 1940 roku
do préb przystosowano takze samolot Bf 109
V24 (W.Nr 5604 VK+AB), kt6ry byl standardo-
wym samolotem Bf 109 F, lecz wyposazonym w
plat z samolotu Bf 109 E, kolpak Smigia zaadap-
towany z samolotu Messerschmitt Me 210, prze-
suni¢ta ponizej silnika chlodnicg oleju i popra-
wiona acrodynamicznie ostong silnika. Samolot
Bf 109 V24 zostat oblatany 10 lipca 1940 roku.

Ostatnim samolotem prototypowym byl
VC+AC (W.Nr 5605) - oznaczenie Bf 109 V26,
kt6ry byl uzywany do préb silnika Daimler Benz
DB 601 E. W okresie p6Zniejszym samolot ten
oraz Bf 109 F-1 (W. Nr 5643) uzywany byl do
prob silnika Daimler Benz DB 601 Q.

Obok powaznych modytikacji jednostki na-
pedowej samoloty Messerschmitt Bf 109 F miaty
otrzyma¢ nowy zestaw uzbrojenia pokiadowego.
Powr6cono do idei zastosowania dziatka utozo-
nego pomigdzy blokami cylindréw silnika i strze-
lajacego poprzez piastg Smigla (patrz Bf 109 E~
2). W miejsce MG IFIF/M planowano zastosowac
nowy model uzbrojenia lotniczego - dziatko
Mauser MG 151 Kalibru 15 mm. Nowy typ uzbro-
jenia charakteryzowat si¢ duzg szybkostrzelnos-
cig (900 strzatéw na minutg). Uzbrojenie uzupel-
niaty dwa MG 17 umieszczone nad silniKiem.

Prace nad silnikiem DB 601 E napotykaty na
duze trudno$ci techniczne, tak Ze postanowiono
poczatkowo wykorzysta¢ do napedu Bf 109 F
silniki DB 601 N. Zrezygnowano takze z zasto-
sowania kolpaka Smigla z samolotu Me 209 po-
przestajac na sprawdzonym kotpaku z samolotu
Me 210. Na przetomie 1939 1 1940 (lub wiosng
1940) roku zostata wykonana seria 25 samolotow

Podwieszanie bomby typu SC 250 o masie 250 kg pod kadiub Bf 109 E-4/B ze specjalnego wozka z

podnoSnikiem hydraulicznym.




BI 109 F-0 (W. Nr 5601 - 5625). Posiadaly one
jeszcze tradycyjny, Kanciasty wlot powietrza do
sprezarki silnika - taki jak odmiana E. Usuni¢to
zastrzaly spod usterzenia poziomego. Samoloty
te zbudowane byly nie tylko jako tzw. seria zero-

a (Null-Serie), ale takze jako samoloty dos-
wiadczalne. Naped stanowit silnik DB 601 N, a
uzbrojenie MG FE/M (MG 151 nie byt gotowy)
i dwa MG 17.

W pazdzierniku 1940 roku rozpoczgto pro-
dukcj¢ serii samolotow Bf 109 F-1. Pierwsze
maszyny opuscity zaklady w Regensburgu w lis-
topadzie tegoz roku. Samoloty Bf 109 F-1 napg-
dzane byly silnikami DB 601 N, posiadaty Smigto
VDM 9-11207A o Srednicy 3000 mm, przesta-
wialne w locie w zakresie od 22,5° do 90°, oprocz
zmian w Konstrukcji ptatow, konstrukcji toza sil-
nika, chiodnic oleju 1 cieczy chtodzacej silnik
(glikolu) 1 polozenia zbiornika oleju, wprowa-
dzono takie wolnono$ne usterzenie poziome.
Zmniejszeniu ulegla powierzchnia platéw (z
16,35 m” do 16,05 m”). Ta nowa odmiana otrzy-
mata nowy wlot powietrza do sprezarki o prze-
kroju n}..rqﬂh'm Tyt kadtuba i usterzenie pozio-
me otrzymato wzmocnienia. Réwniez zrezygno-
wano z malego trojkatnego okiecnka na prawe)
burcie samolotu, pod wiatrochronem. To migj-
sce zaSlepiono trojkatng blachg, w Kitérej znaj-
dowat si¢ wylot luly pistoletu sygnalowego (ra-
Kietnicy). W tej odmianie samolotu zastosowano
rowniez po raz pierwszy nows, wysokociSnie-
niowg instalacj¢ tlenows. Za fotelem pilota za-
montowano gumowy samouszczelniajacy zbior-
nik paliwa w ksztaicie hitery L, zachodzacy az pod
lotel. Zbiornik ten umieszczono w sklejkowym
pojemniku. Za zbiornikiem zamontowano piytg
pancerng o gruboSci 10 mm, Ktéra réwniez
ostaniala plecy pilota.

W listopadzie Oberkommando der Lultwalfe
polecito, aby nowe Bf 109 F-1 zostaly przydzie-
lone do trzech najlepszych wowcezas jednostek
mySliwskich: JG 2 dowodzonej przez Majora Wi-
cka, JG 26 Oberstleutnanta (ppik) Gallanda1JG
51 Majora Méldersa. Po wprowadzeniu do boju
ujawnity si¢ usterki Bf 109 F-1 - cz¢ste zacigcia
dzialka, odksztalcenia platow, zie chiodzenie
(niepeine otwarcie chtodnic), niedomykanie si¢
oston podwozia glownego, nadmierne zuzycie
paliwa. Powaznym problemem byly wibracje sil-
nika grozace jego wybudowaniem. Prawdopo-
dobnie rezultatem wibracji byly peknigcia stru-
Kturalne na ztaczu wspornika usterzenia. Z tego
powodu w samolotach Bf 109 F-1, F-2 1 F-3
montowano zewng¢trzne usztywnienia usterze-
nia. W marcu 1941 roku z linii produkcyjnej
zakladoéw Erla GmbH w Lipsku zeszly pierwsze
samoloty Bf 109 F-2. Najwazniejsza r6znica bylo
zastosowanie dziatka MG 151 kalibru 15 mm
(amumcja 200 nabo1 w zasobniku - magazynku
umieszczonym w prawym placie). Pierwsze eg-
zemplarze jednak posiadaty jeszcze dziatko MG
FI¥idwa k.m. MG 17. Wprowadzono radiostacj¢
FuG 7a. Zmieniono takze ksztalt wlotu powie-
trza do spr¢zarki z Kwadratowego - podobnego
jakw Bf 109 E - na okragly. Jako pierwsze Bf 109
F-2 otrzymaly JG 2, 26, 51 1 53.

Niezwykle ciekawy epizod wiaze si¢ Z2 samo-
lotem Bf 109 F-2 (W. Nr 6750) uzywanym przez
Obstlt. Gallanda. Galland uwazal, ze Bf 109 jest
zbyt stabo uzbrojony, gdyz efektywnoS¢ kadiu-
bowych MG 17 byta znikoma - brakowato w uz-
brojeniu wielkokalibrowych karabinéw maszy-
nowych (takich, jak np. amerykariskie 0,5 cala).
W swoim samolocie polecitwymontowaé MG 17,
a na ich miejsce zamontowa¢ dwa wielkoka-
librowe Karabiny maszynowe Rheinmetall-Bor-
sig MG 131 kalibru 13 mm. Samolot nosit ozna-
czenie Bf 109 F-2/U. Budowano takze samoloty
Bl 109 F-2/Z - wyposazone analogicznie jak Bf
109 F—/Z. Kolejna odmiana Bf 109 F-3 nie byia
produkowana seryjnie - mial to byé wariant napg-
dzany silnikiem DB 601 E i Smiglem VDM 9-

2010A, i uzbrojony w dziatko MG FIF/M. Pro-
dukowano natomiast kolejnag odmian¢ Bf 109
F-4 uzbrojong w dziatko Mauser MG 151/20
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BI 109 E—4 z nartami (tzw. Schneckufen) zamiast podwozia - styczen 1941 roku. Widoczne
zaslepione wneki podwozia. Samolol rozbil sie po ponad 80 lotach prébnych. Po tymwypadku dalsze

prace nad (3 wersjg nie byly kontynuowane.

Kalibru 20 mm (pr¢dkoS¢ poczatkowa pocisku
789 m/min, szybkostrzelno§¢ 750 strzaléw na
minutg). Zmieniono takze ksztalt gondoli pod-
wozia giéwnego na zaokraglony, powickszono
an}dmm{ wlotu powietrza do sprezarki silnika.
Poprawiono zabezpieczenia pilota - plyta pan-
cerna za stanowiskiem pilota zostata powigk-
szona o odcinek umieszczony nad gtowa pilota, a
wniektorych egz. zabudowywano szybg pancerng
z przodu (podobnie jak w Bl 109 E), zmody-
[tkowano samouszczelniajacy si¢ zbiornik pali-
wa. Naped stanowit silnik DB 601 E, napedzajacy
Smigto VDM 9-12010A. Paliwem byla benzyna
87-oktanowa B4. Odmiana ta pojawila si¢ w
czerweu 1941 roku,

Samoloty Bf 109 F—4 byly produkowane réw-
nolegle z Bf 109 F-2, produkcja odbywala si¢ w
zaktadach Messerschmitta w Regensburgu,
AGO w Oschesersleben, Erla w Lipsku, Focke—
Wulf w Bremie | Wiener—Neustaedter Flugzeu-
gwerke w Wiener—Neustadt, kt6ry byt najwick-
szym dostawcg samolotéw Bf 109 F. Produkcja
BI 109 F w zakiadach Fieseler w Kassel zostata
zakoficzona w lipcu 1941 roku.

Latem 1941 roku prof. Willy Messerschmitt
opracowat wysokosciowy samolot przechwytu-
Jacy oznaczony Bf 109 F-5. Samolot byl prawie
identyczny jak Bf 109 F-2, z tym, ze zostal uzbro-
jony w dziatko MG 151/20. Naped stanowil silnik
DB 601 N poruszajacy Smiglo VDM 9-11207A.
Samoloty BIf 109 F-5 byly wyposazone w instala-
cje GM 1 pozwalajacg na duzej wysokoSci na
osiggnigcic dodatkowej mocy silnika poprzez
wirysk do kanatu dolotowego silnika podtienku
azotu. Instalacja GM 1 byla zabudowana w le-

Jeden z przedseryjnych Bf 109 F -
turbosprezarki.

wym placie. GM | pozwalat na dostarczenie od-
powiedniej iloSci tlenu przez okres 45-50 minut.
W instalacj¢ GM 1 wyposazono tez pewng ilo$é
samolotow Bf 109 F-2 i F—4 (oznaczenie Bf 109
F-2/z | F=4/z). Posiadaly one Smigla z szerszymi
topatami. Powstaly tez mySliwsko—-bombowe od-
miany Bf 109 F-1/B oraz F-2/B , wyposazone w
wyrzutnik bombowy ETC 250 do podwieszania
bomby SC 250.

Ostatnim wariantem samolotu Bf 109 F byl
zbudowany w matle) iloSci Bf 109 F—6. Samolot
ten, podobnie jak Bf 109 F-5, nap¢dzany byl
silnikiem DB 601 N (Smiglo VDM 11207A) i
wyposazony w instalacje GM 1. Samoloty tej
odmiany charakteryzowaly si¢ wzmocnionym uz-
brojeniem - obok standardowego MG 151/20 1
dwoch MG 17 miaty zamontowane w skrzydiach
(poza krggiem Smigla) dwa dalsze MG 17. Ma-
szyna Adolfa Gallanda miala zamontowane w
skrzydfach (podobnic jak np. w Bf 109 E-4) dwa
dziatka MG FF/M. Samolot Gallanda oznaczony
byt Bf 109 F-6/U. Prawdopodobnie Kkilka Bf 109
F—-6 po wycolaniu z jednostek mySliwsKich prze-
budowano na samoloty rozpoznawcze. W wielu
publikacjach Bf 109 F=61dentylikowany byl jako
samolot rozpoznawczy.

Podobnie jak wersja Bf 109 E - rowniez wersja
BI 109 F byia produkowana w odmianach tropi-
kalnych. Wyposazenie tych odmian bylo analogi-
czne Jak wersji Bf 109 E/Trop. Istniata w niewiel-
kich 1loSciach odmiana Bf 109 F-1/Trop. (mody-
fikacja polowa), zaopatrzona we wioski filtr
powietrza do sprezarki, lecz nie posiadajaca do-
datkowego pustynnego ekwipunku dla pilota.
Ten ekwipunek posiadata dopiero odmiana Bf

Bl 109 V23 (CE+BP). Widoczny nietypowy wlot powietrza do




109 F=2/Trop., zaopatrzona w [iltr pustynny do
powigkszonego wlotu powietrza do sprezarki.
P6Zniej taki wlot stosowano w wersji BI 109 G.
Odmiana Bf 109 F-4 réwniez posiadata liczne
modyfikacje: F—4/z - odmiana wyposazona w
instalacj¢ GM 1 1 jej wariant tropikalny - F-
4/z/Trop. Obie modylikacje posiadaly Smigta
VDM 9-12087A z szerszymi fopatami. Istniala
rowniez mysliwsko-bombowa odmiana Bf 109
F—4/B, wyposazona w wyrzutnik bombowy.
Stosowano rowniez modylikacje polowe
Riistsatz dla wersji Bl 109 F-4. Byly to:
¢ R| — wyrzutnik bombowy ETC 500/1Xb;
® R3 — zaczep dla 300 | zbiornika podkadiu-
bowego;
¢ R6 — podskrzydlowe zasobniki z dzialkami
MG 151/20.

MESSERSCHMITT BF 109 G

W potowie 1941 roku zakiady Daimler-Benz
(Stuttgart Unterturkheim) zakonczyly prace
projektowe nad nowym silnikiem lotniczym, wy-
wodzacym si¢ z DB 601. Powstanie nowej jedno-
stki napedowej pozwolito na modylikacj¢ samo-
lotu Bf 109. Wersja napgdzana silnikiem DB 605
otrzymala oznaczenie Bf 109 G (Gustaw).

W lipcu 1940 roku jeden samolot Bf 109 F-0
(W.Nr 5604 VK+AB) przebudowano w celu

Brf 109 F=4 z JG 54 na froncie wschodnim. Zwraca uwage brak zoltych elementow szybkiej

identyfikacji na kadlubie,

sprawdzenia mozliwosci przystosowania platow-
ca do zabudowy silnika DB 605. Samolot ten
oznaczono BI 109 V24 lub Bf 109 X.

W paZdzierniku 1941 roku w zakiadach Mes-
serschmitt AG w Augsburgu zakoficzono budo-
wg¢ serii przedprodukeyjne) 12 samolotéw Bf 109
G=0. Samoloty napgdzane byty silmikami D13 601
E o mocy 993 kW (1350 KM), gdvz nie ukofi-
czono prac nad DB 605. Dopiero w maju 1942
roku na samolocie Bf 109 G0 (W. Nr 14001
VI+WA) zabudowano silnik DB 605 A o mocy
1085 KW (1475 KM). Podczas pr6b okazalo sig,
ze nowy myS$liwiec ma duzo wad. Najpowaznicj-
sze usterki to nieprawidlowe chiodzenie silnika
(przegrzewanie si¢ silnika, pozary) nieszczelnos-
ci kabiny ciSnieniowej i klopoty z wiasSciwym dzia-
taniem mechanizmu chowania podwozia. Samo-
lotu Bf 109 G-0 (W.Nr 14003, VI+WC) uzyto
w dniach 2 - 18 kwietnia 1943 roku do préb z
usterzeniem motylkowym (Rudlickiego).

Samoloty wersji Bf 109 G byly produkowane
wroznych odmianach: G-1, G=2, G-3, G4, G-5,
G-6, G-8, G-10, G-12, G-14 1 G-16. Kazda
odmiana mogta by¢ poddana modyfikacjom po-

przez zabudowe zestawOw wyposazZenia zw,
Umriust—-Bausatz 1 Riistsatz, pozwalajacyvch
przystosowac samolot Bf 109 G do wykonywania
ré6znorodnych zadaf bojowych - dodatkowy
zbiornik z paliwem - zwigkszenie zasi¢gu np. w
locie rozpoznawczym, wyrzutniki bombowe - loty
sziurmowe, kamery fotograliczne - loty rozpo-
znawcze (rysunki).

Pierwsza masowo produkowana odmiana byl
wyposazony w Kabing ciSnieniowa Bf 109 G-1.
Jego naped stanowit silnik Daimler-Benz DB
605 A-1, DB 605 B-1 lub DB 605 C-1 (posz
czegblne typy silnika DB 605 r6znily si¢ tylko
typem zastosowane) przekiadni), Ktéry napegdzal
trojlopatowe metalowe Smigto VDM 9-12087 o
skoku zmiennym w locie, nastawnym auto-
matycznie. Samolot Bf 109 G-1 byl uzbrojony w
dziatko MG 151/20 kalibru 20 mm zabudowane
w Kadtubie za silnikiem, w przedniej czesci kabi-
ny tak, ze zamek dzialka MG 151 (a poZniej MK
108) znajdowat si¢ mi¢dzy pedatami orczyka
(przez silmk 1 piast¢ Smigla prowadzit kanal w
Ktérym umieszczono lufe i rure przediuzajaca
kanat luly dziatka) 1 dwa zsynchronizowane kara-

Jeden z pierwszych prototypow serii G - Bf 109 G-0 (CC+PO)




biny maszynowe MG 17 umieszczone nad silni-
kiem (1000 naboi na kazdy karabin faaszynowy).
Wyposazenie radiowe shinuw;!y radiostacja FuG
7a 1 radiowe urzadzenie identyfikacyjne FuG
25a. WigkszoS€ samolotow BI 109 G-1 byla wy-
posazona w instalacje GM 1. Samoloty Bf 109
G-1 r6inily si¢ od Bf 109 G-0 dwoma dodatko-
wymi wlotami powietrza w ostonie silnika.

Jednoczesnie byla produkowana odmiana Bf
109 G-2 bez kabiny ciSnieniowej - Kabina byla
wentylowana za pomoca dwoch okraghych wlo-
16w powietrza umieszczonych pod przednig czes-
cig ostony Kabiny 1 dwoch prostokatnych na bur-
tach kabiny. Kabina ciSnieniowa byla zabezpie-
czona dodatkowymi uszczelkami gumowymi i
posiadata migdzy podwdéjnymi szybami wkiadki
absorbujace par¢ wodna. Jeden samolot Bf 109
G-2 doswiadczalnie wyposazono w dwa karabiny
maszynowe MG 17 umieszczone w zasobniku
podedtubum m 1 przystosowane do strzelania
do tytu. Tak uzbrojony Bf 109 oznaczony byt Bf
109 G-2/WT 17 - Wallentropfen 17.

Samoloty przeznaczone na eksport oznacza-
no Br109 Ga-11 Bf 109 Ga-2 (a od auslindisch
- zagraniczny).

Kolejng odmiang byla Bf 109 G-3 wyposazo-
na w Kabine ciSnieniowa (odmiany samolotu
Messerschmitt Bf 109 G wyposazone w kabing
ciSnieniowg oznaczano liczbami nieparzystymi).
Podczas eksploatacji Bf 109 G okazalo sig, Ze
zwi¢ckszona masa platowca powoduje zapadanie
si¢ k6t podwozia. Miato to duzy wplyw na moz-
liwosci dziatania tych samolotéw szczegdblnie ze
stabo przygotowanych lotnisk polowych na fron-
cie wschodnim. W sierpniu 1942 roku producen-
ci opon (Continental, Metzeler i Dunlop) opra-
cowali nowy typ ogumienia o wymiarach 660x160
mm (dotychczas stosowano ogumienie o wymia-
rach 650x150 mm) do k&t podwozia glbwnego
oraz opon¢ k6tka ogonowego o wymiarach 350
X135 mm (290x110 mm). W zwigzku ze zmiang
wielkosSci ogumienia, konieczne bylo takze po-
wigkszenie wnegki podwozia gléwnego poprzez
wykonanie wytloczefi na gérnej powierzchni
skrzydta. Radiostacja FuG 7a (wezeSniejsze oz-
naczenie FuG Vlla) zostata zastapiona radio-
stacjg FuG 16 Z. Dodatkowo Bf 109 G-3 mialy
wzmocnienie wng¢ki k6tka ogonowego. Bf 109
G-4 byta identyczna z Bf 109 G-3 (oczywiscie nie
posiadata kabiny ciSnieniowej). Wersje ekspor-
towe oznaczano Bf 109 Ga-3 i Ga—4.

Kolejna odmianawersji Bf 109 G - Bf 109 G-5
posiadala wzmocnione uzbrojenie pokladowe.
Podczas walk Bf 109 G z amerykanskimi samolo-
tami bombowymi B-17 i B-24 oraz sowieckim
samolotem szturmowym Ii-2 okazalo sig, Ze uz-
brojenie BI 109 jest mato skuteczne. Modyfikac-
ja uzbrojenia polegala na zastapieniu umieszczo-
nych nad silnikiem dwéch zsynchronizowanych
MG 17 dwoma wielkokalibrowymi karabinami
maszynowymi MG 131 kalibru 13 mm (patrz Bf
109 F-2/U Adolfa Gallanda). Karabiny MG 131
mialy inaczej skonstruowany system podajnikéw
amunicyjnych niz dotychczas uzywane MG 17,
dlatego tez na pokrywie silnika wytloczone byly
dwa koliste wybrzuszenia tzw. Beule (bable). An-
tena urzadzenia identyfikacyjnego FuG 25a byla
montowana pod Kadtubem. Samoloty Bf 109 G-5
wczeSniejszych serii produkcyjnych miaty wysoki
maszt antenowy, samoloty p6zniejszych serii -
krétki maszt i kolista antene radionamiernika.
Ulegt zmianie takze system mocowania ostony
karabin6w maszynowych. Zostato zmodyfikowa-
ne opancerzenie chronigce pilota od tylu. Za-
miast peinej plyty pancernej (o gruhc-ﬂcn 8 mm)
mocowanej do osfony kabiny i znacznie utrud-
niajace] widocznosé ‘do l}'tu montowano Gal-
landpanzer - plyt¢ ze szkia pancernego z metalo-
wym obramowaniem nie utrudniajaca widocz-
noSci do tylu. Nieliczne samoloty Bf 109 G-5
wyposazone byly w nowg jednoczeSciowa ostone
kabiny o lepszej widoczno$ci, tzw. Erla Haube
(nazwa pochodzi od nazwy zakiadéw lotniczych

- Erla GmbH w Lipsku, kt6ry dokonat tej mody-
fikacji). W niekt6rych publikacjach ten typ kabi-
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Wielkoseryjna produkcja Bf 109 G. Widoczne trzy rownolegle linie ostatecznego montazu

platowcow.

ny bl¢dnie nazywany jest Galland Haube. Samo-
loty Bf 109 G-5 byly wyposazone w Kabing
ciSnieniowa.

Kolejng modyfikacja bylo zastosowanie od
wrzesnia 1943 roku podwyZszonego usterzenia
pionowego o konstrukcji metalowej, (a pGZnigj
takze drewnianej) produkowanego m.in w zak-
tadach Fokker. Drewniane usterzenie bylo mon-
towane takze ze wzgledéw ekonomicznych (osz-
cz¢dno$¢ materialow strategicznych). Samoloty
Bf 109 G=5 (m.in W.Nr 15708 DV+JB i W.Nr.
15709 DV +JC) byly uzywane do préb fabrycz-
nych z nowymi typami silnikéw (m.in Daimler-
Benz 628A). Messerschmitt Bf 109 G-5 (W.Nr
18319 CJ+MG) stuzyt jako prototyp wersji dwu-
miejscowej BI 109 G-12.

W celu poprawienia osiggow silnika DB 605,
zwiaszcza podczas lotow na duze) wysokoscl, zak-
tady Daimler-Benz zaproponowaly uzycie sprg-
zarki o duzej Srednicy, takiej jaka zastosowano w
silniku DB 603 G. W ten spos6b powstat nowy
wariant silnika DB 605 - DB 605 AS (S - sonder,
specjalny). Do préb silnika DB 605 AS uzyto
samolotu Bf 109 G-5 (W.Nr 26108 SL+RR).
Zastosowano takze Smiglo VDM 9-12159A,

oraz nowe powi¢kszone chlodnice oleju pod sil-
nikiem typu Fo 987 (poprzednio stosowano
chiodnice typu Fo 870). Zbudowano niewielka
liczbe samolotéw Bf 109 G=5z silnikiem DB 605
AS - zazwycza) samoloty te mialy podwyiszone
usterzenie pionowe i ostong kabiny typu Erla.

Kilka samolotéw Bf 109 G-5 zostato uzbro-
jonych w dwie rurowe podskrzydtowe wyrzutnie
niekierowanych pociskéw rakictowych WGr. 42
(Nebelwerfer 42) kalibru 210 mm (Bf 109 G-
S5/BR 21, BR Bordrakette - rakieta pokladowa).
Samoloty te byly uzywane do zwalczania nieprzy-
jacielskich bombowcow.

Najliczniej produkowana odmiang samolotu
Messerschmitt Bf 109 G byl Bf 109 G-6. Produk-
Cj¢ seryjna rozpoczg¢lo na przetomie maja i
czerwca 1943 roku. Bf 109 G-6 nie mial kabiny
ciSnieniowej. Samoloty te) wersji cz¢sto byly mo-
dylikowane do standartu Bf 109 G-6/R3 lub Bf
109 G-6/R6. Do jednostek Luftwaffe trafiaty sa-
moloty z silnikiem DB 605 ASC (paliwo C3) lub
DB 605 ASB (paliwo B4). W odmianie Bf 109
G—6/Y zastosowano zmodyfikowane wyposaze-
nie radiowe i anteng typu Morane 10Y pod le-
wym skrzydiem.

Samoloty Bf 109 G-2 na lotnisku fabrycznym. Samoloty posiadajq na kadlubach oznaczenia kodu

wywolania radiowego.
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Bf 109 G-6/R3. Pod kadlubem podwieszony dodatkowy zbiornik z paliwem o pojemnosci 300 L

Samolot Bf 109 G—=6/N byl przeznaczony do
dziatania w nocy. W wypukiej pleksiglasowej
ostonie umieszczonej za kabing znajdowat si¢
radar FuG 350 Navxos stuzacy do wykrywania
nieprzyjacielskich bombowc6éw za pomocg loka-
lizowania impulséw wysylanych przez radar H2S.
Antena radionamiernika znajdowala si¢ pod
kadtubem. Kilka samolotéw Bf 109 G-6 uzywa-
nych w 2/NAG 5 (dywizjon bliskiego rozpozna-
nia) przystosowano do rozpoznania po zamonto-
waniu w kadlubie kamer fotograficznych Rb
12,5/7x9 i zredukowaniu uzbrojenia. Pod Koniec
1943 roku rozpocz¢to produkceje wersji mysliws-
ko-rozpoznawczej B 109 G-8, ktory powsial z
przebudowy samolotéw Bf 109 G-6. Wyposaze-
nie rozpoznawcze stanowity kamery Rb 12,5/7x9
lub Rb 32/7x9 umieszczone w tylnej cz¢sci kad-
tuba. Niekt6re samoloty Bf 109 G-8 mialy wy-
montowane karabiny maszynowe MG 131.

Kolejng odmiang byt Bf 109 G-10, Kt6ry pro-
dukowano seryjnie od kwietnia 1944 roku. Mes-
serschmitt Bf 109 G-10 byt napedzany silnikiem
DB 605 D o mocy 1362 kW (1850 KM), posiadal
urzadzenie MW 50 (zwigkszanie mocy silnika za
pomocg wirysku mieszanki wodno-alkoholowe)
MW 50). Mieszanka MW 50 skiadala si¢ z 50%
alkoholu metylowego (CH30H), 49,5% wody i
0,5% $rodka antykorozyjnego Schutzol 39. Sa-

moloty Bf 109 G-10 byly wyposazone w ostong
kabiny typu Erla, drewniane lub metalowe uste-
rzenie pionowe o powigkszonej powierzchni.
Caltkowicie zmieniono ostong silnika - silmik DB
605 D byt szerszy o 94 mm 1 wymagal szerszej
ostony, podobnej do ostony stosowanej w samo-
lotach Bf 109 G-5/AS. W samolotach BI 109
G-10stosowano dwa typy ogumienia k6t podwo-
zia globwnego: o wymiarach 660x160 mm oraz o
wymiarach 690x190 - ten ostatni typ opon byi
bardziej odporny na uszkodzenia. Powigkszenic
wymiaréw ogumienia spowodowato konieczno§¢
przebudowy gérnej powierzchni skrzydta (gdzie
pojawily si¢ podiuzne wybrzuszenia od Krawgdzi
natarcia). Cz¢$¢ samolotéw byla wyposazona w
nowa wydiuzong golefi k6tka ogonowego.

Messerschmitt Bf 109 G-12 byl dwumiejsco-
wa wersja szkolno—treningows. Projekt tej od-
miany wyprobowano na samolocie Bf 109 G-1
(W.Nr 14001 VI+WA). Na samoloty Bf 109
G-12 przebudowano og6tem okolo 100 samolo-
téw Bf 109 G r6znych wersji. Samolot Bf 109
G-12 nie okazal si¢ dobrym samolotem szkolno-
treningowym - powaznym mankamentem byia
niedostateczna widocznoS€ z kabiny, szczegOlnie
podczas kotowania.

Oznaczenia Bf 109 G-7, G-9, G-11 i G-13
byly zarezerwowane dla odmian z Kabing ciSnie-

Dwumiejscowa szkolna wersja oznaczona Bf 109 G-12, powstala z przerdbki seryjnych samolotow

Bf 109 G=2, G-5i G-6.

niow3 - Zadna z nich nie byla produkowana seryj-
nie.

Nast¢pna odmiang byt Messerschmitt Bf 109
G-14. Jednostki my$liwskie Luftwalfe otrzymaty
pierwsze Bl 109 G-14 w czerwcu 1944 roku.
Naped tego wariantu stanowit silnik DB 605 AM
ze Smiglem VDM 9-12087. Uzbrojenie byto ta-
kie jak w odmianie G=6. W Bf 109 G-14 stoso-
wano - podobnie jak Bf 109 G-10 - dwa typy
ogumienia. Samoloty tej odmiany budowane byty
takze z silnikami DB 605 AS.

Ostatnia odmiang samolotu Messerschmitt
Bf 109 G byl samolot oznaczony Bf 109 G-16.
[stnieje kilka zdj¢€ tej wers)i BI 109 G (o tym, z¢
jest to Bf 109 G $wiadczy miejsce usytuowania
radiostacji w kadtubie) z dziatkami MG 151/20
podwieszonymi pod skrzydlami (Riistsatz 6), z
tropikalnym filtrem powietrza, wyrzutnikami
bombowymi typu ETC 50 VIIId (Ristsatz 2) pod
kadlubem. Najbardziej intrygujace sa jednak
dwuczeéciowe ostony podwozia charakterystycz-
ne dla wersji Bf 109 K. Ostatnie informacje mo-
wig, Zze byly to samoloty wyprodukowane na po-
czatku 1945 roku, a zastosowanie elementéw z
samolotu Bf 109 K bylo po prostu spowodowane
zbombardowaniem fabryki produkujacej wias$-
ciwe elementy, byla to wigc wymuszona modyfi-
kacja. Wigkszo§¢ odmian samolotu Bf 109 G
budowano z wyposazeniem tropikalnym, Ktore
skiadalo si¢ z filtra przeciwpylowego | wyposaze-
nia umozliwiajacego przezycie pilota samolotu
po przymusowym ladowaniu (racje zZywnoScio-
we, woda, sztucer mySliwski specjalnie opraco-
wany dla potrzeb Luftwalfe).

Samoloty odmian tropikalnych posiadaly ta-
kze dodatkowe uszczelnienia, np. instalacji pali-
wowej. Niektére Bf 109 G/Trop. mialy z lewe)
strony kabiny dwa zaczepy do zamontowania pa-
rasola przeciwstonecznego. Modylikacji podda-
no takZze uktad chltodzenia, powi¢kszono chtod-
nice oleju. Bf 109 G zwyposazeniem tropikalnym
uzywano nie tylko w Afryce, ale takze na niekto6-
rych odcinkach frontu wschodniego.

Samoloty Bf 109 G byly uzywane do rézno-
rodnych préb i testéw. W 1944 roku w kilku Bf
109 G zamontowano ceclowniki lunetkowe Ziel-
fernrohr ZFR 3a i ZFR 4a, zamiast standardo-
wych Revi C/12D. Interesujaca modyfikac)a sa-
molotu Bf 109 G byla préba przystosowania go
do przenoszenia bomby o masie 500 kg. Jakkol-
wick standardowy wyrzutnik ETC 500 pozwalat
na podwieszaniec bomb 500-kilogramowych, to
jednak w praktyce ze wzgledu na wymiary takich
bomb tego wariantu uzbrojenia nie stosowano.
Zaklady Fieseler 1 Skoda (oznaczenie FiSK 199)
opracowaly projekt nowego podwozia z k6tkiem
tylnym umieszczonym na diugiej goleni zabudo-
wanej centralnie pod kadlubem zaraz za Kabing
pilota. Po starcie dodatkowe kotko byto odrzuca-
ne (k6tko ladowalo na spadochronie, dlatego tez
moglo by¢ powtérnie uzyte).

Prowadzono tez proby z dodatkowymi zbior-
nikami z paliwem (oprécz standardowego zamo-
cowanego pod kadtubem istniata mozliwoS¢ pod-
wieszenia dwéch zbiornikéw pod skrzydiami).
Testowano tez zbiornik integralnie potaczony z
kadtubem, tzw. Irmer-Behilter o pojemnoscy
300 dm™ oraz zbiorniki o pojemno$ci 190 dm”
zabudowane w oplywowych ostonach na gornej
powierzchni skrzydet (testy zwykorzystaniem sa-
molotu Bf 109 G-6 W.Nr 160841 PR+ GS).

W czerwcu 1942 roku w zakladach Messer-
schmitt przeprowadzono préby ostony kabiny z
lusterkiem wstecznym zabudowanym w ostong.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 G wszystKich
odmian mogly by¢ dodatkowo modyfikowane za
pomoca zestawéw Riistsatz 1| Umrist—-Bausatz.

Pierwszy typ modyfikacji (oznaczany skrotem
R)wykonywano w zasadzie glownie wwarunkach
polowych w oparciu o mozliwosci techniczne
Staffel czy Gruppe. Z kolei Umriist-Bausalze
(skr6t U) wykonywano tylko w wyspecjalizowa-
nych warsztatach dysponujacych odpowiednimi
narzedziami i przyrzadami pomiarowymi.
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® 1 — modylikacja myShiwsko-bombowa - wy-
rzutnik bombowy ETC S00/[Xb umieszczony
pod kadiubem,;
® R2 — znane sa trzy modyfikacje oznaczone
tym symbolem:

— mySsliwsko-bombowa - wyrzutnik bombowy
ETC 50/VIIld stuzacy do podwieszania czterech
bomb (np. SC 50) o masie 50 kg (modylikacja
stosowana w nielicznych BI 109 G-8/R2);

— przechwytujaca—wysokoSciowa wyposazona
w instalacjc GM 1 umieszczong w lewym placie.
Samoloty wyposazone w GM | byly pozbawione
opancerzenia, uzbrojenia podwieszanego i wypo-
sazone w dodatkowy zbiornik o pojemno$ci 300
dm™ podwieszony kadiubem;

— mysliwsko-rozpoznawcza. Kamera Rb 50/30
umieszczona byfa w kadiubie samolotu. Wymon-
towane dziatko MG 151720, pod kadlubem do-
datkowy zbiornik z paliwem - modyfikacja naj-
czgscie) stosowana w samolotach Bf 109 G—<4/R2
1 Bf 109 G-8/R2.
¢ R3 — modyflikacja R3 byla najczgsciej stoso-
wana w celu zwickszenia zasiggu samolotu lub
jako modylikacja mySliwsko—-rozpoznawcza:

— modyfikacja pozwalajgca zwigkszyC zasicg
jako uzupeinienie modyfikacji mysliwsko-roz-
poznawczej. Pod kadlubem montowano zaczep
pozwalajacy na podwieszenie dodatkowego
zbiornika z paliwem (np. produkcji firmy Jun-
kers) o pojemnoSci 300 dm™.

— myS$liwsko—-rozpoznawcza. Kamera Rb 75/30
zamontowana byta w Kadiubie, pod skrzydiami
podwieszano dwa dodatkowe zbiorniki z pali-
wem o pojemnosci 300 dm™ kazdy, uzbrojenie
redukowano przez wymontowanie dwéch MG 17
(lub MG 131) nad silnikiem, brak opancerzenia.
Modyfikacje stosowano w samolotach Bf 109
G-2/R3 i BI 109 G-6/R3.
® R4 — znane sg dwie odmiany tej modyfikacji:
- niszezycielska - dwa dziatka Rheinmetall MK
108 podwieszone w gondolach podskrzydiowych
(tylko Bf 109 G-6/R4 1 BI 109 G-6AS/R4).

— myS$liwsko-rozpoznawcza. Kamera Rb 50/30
zamontowana w Kadiubie, dwa dodatkowe zbior-
niki z paliwem o pojemno$ci 300 dm” kazdy,
wymontowane MG 17 lub MG 131, bez uzbroje-
nia podwieszanego. Modylikacja stosowana w
samolotach Bl 109 G=2/R4 | Bf 109 G-6/R4.
® R5 — mysShwsko-rozpoznawcza. Dwie kamery
Rb 12,5/7x9 lub Rb 32/7x9 zamontowane w
kadiubie, zredukowane uzbrojenie pokladowe,
najczg¢scie) wymontowywano dziatko MG 151/20
(BI 109 G-8/RS5, Bf 109 G-10/R5).
¢ R6 — modylikacja mySliwska ze wzmocnio-
nym uzbrojeniem pokiadowym (dwa dziatka

Bl 109 G=5/Trop. z JG 3 Udet, wyposazony w podskrzydlowe wyrzutnie niekierowanych pociskow

rakietowych W. Gr 21 kalibru 210 mm. Na masce silnika widoczne godlo pulku.

Mauser MG 151/20 podwieszone w gondolach
podskrzydiowych).

® R7 — dodatkowe wyposazenie radiowe tzw.
Peilrufanlage pozwalajace na dokladne okres-
lenie pozycji samolotu. W samolotach Bf 109
G-10/R7 to dwie rurowe wyrzutnie niekierowa-
nych pociskéw rakietowych BR 21 kalibru 210
mm podwieszone pod skrzydiami.

® R8 — fotokarabin BSK 16 montowany w le-
wym skrzydle obok goleni podwozia giéwnego, u
nasady skrzydia w krawgdzi natarcia.

® Ul — w 1942 roku zakiady Messerschmitt
opracowaty nowy typ Smigta Messerschmitt P6,
automatycznie nastawnego w locie oraz pozwala-
jacego na uzyskiwanie odwracalnego ciagu. Smiglo
P6 znacznie skracalo dobieg i pozwalato utrzymaé
staly Kierunek ladowania. Bylo to szczegdlnie przy-
datne dla samolotéw operujacych z krétkich lot-
nisk. Prawdopdobnie przebudowano tylko szeS¢
samolotéw Bf 109 G=2. BI 109 G=2/U1 byly uzy-
wane w 1943 roku przez Jasta (Jagdstaffel - dywi-
zjon mySliwski) Helgoland stacjonujacy na Krot-
Kim lotnisku na wyspie Helgoland.

e U2 — instalacja GM | stuzaca do wstrzy-
Kiwania do spr¢zarki silnika skroplonego pod-
tlenku azotu N20 (tzw. gazu rozweselajgcego) i
pozwalajaca na utrzymanie mocy silnika podczas
lotu na duzej wysokosci. Instalacja GM 1 dostar-

czala potrzebng iloS€ tlenu przez 45 - 50 minut.
N20Q znajdowat si¢ wzbiorniku o pojemnoSci 115
dm™ umieszczonym pod lotelem pilota. Masa
instalacji GM 1 wynosita 195 kg.

® U3 — zwigkszenie mocy silnika za pomocy
wirysku do kanalu dolotowego mieszanki wod-
no-alkoholowej MW 50. Uzywano takze mie-
szanki MW 30 (307 alkoholu metylowego). Al-
kohol metylowy mégt by€ zastapiony alkoholem
etylowym. Zbiornik z mieszn ka MW (Methanol-
Wasser) o pojemnoéci 118 dm™ znajdowal sig za
fotelem pilota.

® U4 — wmiejsce dziatka MG 151/20 montowa-
no dziatko Rheinmetall-Borsig MK 108 kalibru
30 mm (zapas amunicji - 65 nabojow).

® U5 — préba uzbrojenia samolotu Bf 109 G—-6
(W.Nr 440005) w trzy dziatka MK 108 — jedno
montowane jak w U4, a dwa pozostate w gondo-
lach podskrzydtowych.

® U6 — w migjsce dziatka MG 151/20 montowa-
no dziatko MK 103 Kalibru 30 mm.

Samoloty Bf 109 G byly produkowane w wielu
tabrykach na terenie Niemiec i Austrii. Giéwnymi
producentami byly zakiady Messerschmitta w Re-
gensburgu-Prifening, Regensburgu-Obertraub-
ling, Augsburgu, Wiener-Neustaedter Flugzeu-
gwerke AG w Wiener—Neustadt, Erla Maschinenfa-
brik GmbH w Lipsku, Fieseler Werke GmbH w

Wykaz Umrist - Bausatze, stosowanych na Bf 109 G (x - modyfikacia byta stosowana, Stand. - standardowe wyposazenie danej odmiany).

| Modyfikacja

U1 - smiglo Messerschmitt P6
U2 - instalacja GM 1

U3 - instalacja MW 50

U4 - dziatko MK 108 kal. 30 mm
US - 3 dzialka MK 108

U6 - dzialko MK 103

Wykaz modyfikacji polowych Rustsatze, stosowanych na Bf 109 G (x - modyfikacja stosowana w danej odmianie)
| Modyfikacia | G-0|G-1|G-2|G-3|G4|G-5]G5AS| G-6 |G6AS| G-8 |G-10|G-12|G-14 | G-14AS | G-16 |

R1 - wyrzutnik bombowy ETC 500/1Xb
|R2 - instalacja GM 1

R2 - kamera Rb 50/30

R2 - wyrzutnk bombowy ETC 50/Vilid
R3 - dodatkowy zbiomik z paliwem

R3 - kamera Rb 75/30

R4 - kamera RBb 50/30

R4 - dziaka MK 108

R5 - kamery RB 12,5/7x9 lub 32/7x8
R6 - dziaka MG 151/20

R7 - Peindanlage

R7 - pociski rakietowe BR 21

| R8 - fotokarabin BSK 16
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BI 109 T-0 podczas jednego z probnych startéw z katapulty. Pod krzyzem na kadlubie widoczne

zaczepy do katapulty.

Kassel, Focke-Wulf GmbH w Oschersleben,
Arado Flugzeugwerke w Bremie.

W latach 1943 - 1944 uruchomiono takze
produkcje licencyjna w Rumunii w zakiadach
Industria Aeronautica Romana (IAR) w Brasov
(wyprodukowano tylko 16 samolotéw), Gyor
Vagongyor w Gyor oraz MAVAG w Budapesz-
cie (92 samoloty). 25 kadtub6w odmiany Bf 109
G-2 wystanych do Hiszpanii postuzylo do
rozpoczegcia produkeji seryjnej samolotu Hispa-
no HA-1109 opartych o konstrukcj¢ Bf 109.

MESSERSCHMITT BF 109 H

Samolot B 109 H byl wersjg wysokoSciowa
powstalg w wyniku przebudowy samolotéw Bf
109 F. Bf 109 H mialy otrzymad specjalng wersje¢
wysokoSciows silnika DB 601 oraz powigkszony
centroplat tak, ze rozpigto$€ samolotu wzrosta
do 11920 mm. Technischer Amt RLM okreSlit
wymagany pufap na 13000 -15000 m.

W tym czasie nadal trwaly prace nad nastgpca
BI 109, samolotem Messerschmitt Me 209, dla-
tegotez 23 kwietnia 1943 roku W. Messerschmitt
zaproponowal wykonanie odpowiednio prze-
budowanego samolotu Me 209-I1. Samolot Me
209 miat by¢ napgdzany silnikiem Daimler-Benz
DB 628 A lub DB 603 U. Ten ostatni byt wyso-
ko$ciow3 odmiana silnika DB 603 E wyposazona
w turbospre¢zarkg TKL 15. Samolot Me 209 (oz-
naczenie kodowe Projekt 1091a) mial osiagnaé
putap okoto 17500 metréw. Projekt 1091a nie
doczekat si¢ realizacji poniewaz nowy samolot

nie mégl by¢ gotowy przed koficem 1944 roku,
powr6eono zatem do pierwotnej idei modyfikaci
wKlasycznego™ BI 109. Makieta silnika DB 628
zostata zabudowana w samolocie Bf 109 G-5
(W.Nr 16281), prototyp Bf 109 V49, za$ silnik
DB 628 w samolocie Bf 109 G-3 (W.Nr 15338).
Samolot ten, oznaczony Bf 109 V50 zostal obla-
tany przez Flugkapitina Wendela 18 maja 1943
r. DB 628 posiadat dwubiegowa mechaniczna
sprg¢zarke, ponadto samolot posiadat przedtuzo-
ny kadiub (o 758 mm) w celu lepszego wywazenia
platowca. Inne modyfikacje dotyczyly przesunig-
cia do przodu (o 255 mm) plata i powickszenia
usterzenia. Po oblataniu samolot Bf 109 V50 prze-
kazano do centrum badawczego firmy Daimler-
Benz w Echterdingen. W czasie testéw osiggnigto
wysokoS§€ 15500 m. Na wysoko$ci 12000 m silnik
DB 628 miat moc 882 kW (1200 KM).

W czerwcu 1943 roku oblatano podobnie
zmodyfikowany samolot Bf 109 V54 (DV+1B).
BT 109 V54 miat ponadto zamontowane zastrzaly
usterzenia (tak jak. np. Bf 109 E) i zmieniony
punkt mocowania goleni podwozia (wigkszy roz-
staw kot). Budowa tej odmiany byla wynikiem
zapotrzebowania na samolot treningowo-bojo-
wy latajacy na duzych putapach. Samoloty Bf 109
H-0 miaty mie€ mozliwo$¢ instalowania w kad-
tubie kamer Rb 20/30, 50/30 lub 75/30. Na po-
czatku 1944 roku wyprodukowano pewng liczbe
samolotéw Bf 109 H-1. 14 kwietnia 1944 roku F.
Wendel osiagnat w locie nurkowym predkos$é
800 km/h.

Bf 109 G-14 z 5./JG 27. Widoczne charakterystyczne elementy fej odmiany - glebsza oslona
chiodnicy oleju, nowa oslona silnika, kryjgca karabiny maszynowe MG 131 i wi¢cksza sprezarke.
Podwieszony zbiornik jest zachlapany olejem z chlodnicy, co czesto zdarzalo sie w instalacji z

silnikiem DB 605.

22 grudnia 1943 roku zostat oblatany samolot
Bf 109 V55 (W.Nr 15709 DV +JC) napedzany
silnikiem DB 605 B ze sprgzarka pochodzaca z
silnika DB 603. Bf 109 V55 mial zmieniong
konstrukcj¢ koncowek skrzydel, powickszone
klapy i lotki oraz przekonstruowane usterzenie.
Przewidywano, Zze samolot begdzie napedzany sil-
nikiem DB 603 G, a do czasu opracowania tego
silnika planowano ,zast¢pczy” napgd w postaci
silnika Junkers Jumo 213 E z instalacja GM 1.

Oba prototypy zostaly zniszczone podczas
nalotéw: BI 109 V55 25 lutego 1944 w Augsbur-
gu,zas V54 14 sierpnia w Echterdingen. Dalszych
prac nad 14 wersja nie kKontynuowano.

MESSERSCHMITT BF 109 K

Ostatnig wersjq wielkoseryjna samolotu Mes-
serschmitt Bf 109 byt Bf 109 K (Karl). Stanowit
stadium rozwojowe samolotu Messerschmitt Bf
109 G-10. W stosunku do poprzednich wersji
posiadat wiele istotnych modyfikacji i ulepszefi
wynikajacych z doSwiadczefi eksploatacji fronto-
wej Bf 109. Wydatnie zwigkszono uzbrojenie
pokiadowe, montujgc (zamiast dziatka Mauser
MG 151/20 kalibru 20 mm) dziatko Rheinme-
tall-Borsig MK 108 kalibru 30 mm. Zmieniono
usytuowanie radiostacji i czgSci wyposazenia ele-
Ktrycznego, kuliste zbiorniki z tlenem przeniesio-
no z kadluba do wnetrza lewego plata. Wprowa-
dzono zmiany w konstrukcji podwozia. Samoloty
Bf 109 K miaty mie¢ standardowo montowane
instalacje GM 1 lub MW 50.

Powstaly samoloty nastgpujacych odmian:
K-2, K-4, K-6, K-8 1 K-10 - nic byly one wypo-
sazone w kabing ciSnieniows. Prawdopodobnie
pozostale oznaczenia odmian, tj. np. K-1, K-3
przeznaczone byly dla samolotéw z tego typu
kabing.

De facto nie uruchomiono takze seryjnej pro-
dukcji odmiany K-2, jednak przyjmuje si¢, Ze
odpowiednikiem tej] odmiany byly zmodyfiko-
wane samoloty BI 109 G-10.

Na poczatku paZdziernika 1944 roku do stuz-
by weszly pierwsze seryjne samoloty Bf 109 K-4.
Samoloty BI 109 K-4 byly bardzo podobne do Bf
109 G-10. W kabinie pilota zamontowano dodat-
Kowe przyrzady 1 amortyzowang tablicg przy-
rzadow, na Kt6rg przeniesiono z tablicy niecamor-
tyzowanej wariometr i wskaZznik AFN 2. Samolo-
ty Bf 109 K—4 (nie wszystkie) wyposazono w
kétko ogonowe chowane w locie, osadzone na
diugiej goleni. Kétko ogonowe ostoni¢te bylo
dwuczgsciowg ostong. NajczeScie) kotko bloko-
wano i przymykano klapki. Radiostacja zostala
przeniesiona z 5 do 4 segmentu kadtuba, zmie-
niono takze ksztaft luku radiostacji. WigkszoS§¢
samolotéw BI 109 K nie miata masztu antenowe-
go. W lewym skrzydle umieszczono kuliste zbior-
nikiz tlenem, zmieniono Konstrukcj¢ lotek, ktére




zostaly wyposazone w klapki wywazajgce (tryme-
ry). Rozpigto$€ plata zmniejszono o 4 mm. Sto-
sowano opony o wymiarach 660x190 mm (pod-
wozie gléwne) 1 350x135 (k6tko ogonowe). Pod-
wozie glowne otrzymato dwuczgsciowe ostony (w
warunkach polowych czg¢sto demontowano do-
datkowa ostong). Uzbrojenie skiadalo sig¢ 2
dziatka MK 108 (65 nabori) 1 dwoch wielkokali-
browych karabinéw maszynowych Rheinmetall-
Borsig MG 131 kalibru 13 mm (zapas amunicji
300 naboi na luf¢). Wyposazenie radiowe to FuG
25a oraz FuG 16 ZY. Naped stanowil silnik
Daimler-Benz DB 605 DCM z instalacjia MW 50
(paliwo - benzyna etylizowana C3 o liczbie okta-
nowej 96) lub DB 605 DBM (paliwo - benzyna
B3 o liczbie oktanowe) 87), Ktory napegdzal
tréjlopatowe Smigto metalowe VDM 9-12159A
o Srednicy 3000 mm. W jednostkach bojowych
mogly by¢ montowane Riistsatze - dodatkowe
zestawy wyposazenia bojowego. Obok standar-
dowych zestawéw dla samolotéw Bf 109 K-4
przewidywano montowanie dwoch zestawow po-
zwalajgcych na przystosowanie samolotu do wy-
konywania zadafi rozpoznawczych. Pierwszy ze-
staw oznaczony Bl 109 K—4/R2 skiadat si¢ z Kka-
mery Rb 50/30 montowanej w kadlubie za kabing
pilota, drugi oznaczony Bf 109 K-4/RS skiadal
si¢ z dw6ch kamer Rb 12,5/7x9 lub Rb 32/7x9
zamontowanych w pigtej sekcji kadtuba.

Prawdopodobnie niektére seryjne samoloty
Bf 109 K—4 byly wyposazone w dwubicgowa
spre¢zarke przewidziang do zamontowania w sa-
molotach Bf 109 K-14.

Do testéw ukladu sterowania uzywano samo-
lotéw W.Nr 330 105 1 330 130, pr6bowano takze
Smigla VDM 9-12199.10 i VDM 9-17018.10.
Stosujac Smiglo VDM 9-17108.11 planowano
osiggnaé pr¢dkoS¢ maksymalna 741 km/h. 19 sty-
cznia 1945 roku Bf 109 K—4 odbyt lot z cztero-
fopatowym $miglem VDM 9-12199. Samoloty
Bf 109 K—4 budowane byly giéwnie z drewnia-
nym usterzeniem, planowano wprowadzenie do
produkcji catkowicie drewnianych skrzydet.

W listopadzie 1944 roku opracowano zestaw
modyfikacji polowych tzw. Riistsatze przezna-
czonych dla samolotéw Bf 109 K-4.
® Rl — wyrzutnik bombowy ETC 500/IXb lub
Schloss 503 zamontowany centralnie pod kad-
tubem;
® R2 — kamera Rb 50//30;
® R3 — dodatkowy zbiornik odrzucany w locie
(300 dm®) zamontowany na zaczepie podkadiu-

n;
® R4 — dwa dzialka Mauser MG 151/20 podwie-
szane pod skrzydiami;
® RS — kamera Rb 32/7x9 lub dwie kamery Rb
12,5/7x9;
® R6 — fotokarabin BSK 16 zamontowany w

skrzydle.
W styczniu 1945 roku do produkcji zostata

skierowana kolejna odmiana Messerschmitt Bf
109 K-6. Byl to mySliwiec przechwytujacy napg-
dzany silnikiem DB 605 DCM ($migio VDM
9-12159A) i uzbrojony dodatkowo w dwa dziatka
Rheinmetall-Borsig MK 108 kalibru 30 mm za-
montowane w skrzydiach. Ponadto samoloty K~
6 posiadaty fotokarabin BSK 16 umieszczony u
nasady lewego skrzydia przed golenig podwozia
gléwnego. Prawdopodobnie zbudowano niewiel-
ka ilo$¢ samolotéw Bf 109 K-6.

Bf 109 K-8 - podobnie jak samoloty Bf 109
G-8 - byl odmiang my$liwsko-rozpoznawcza
przeznaczong dla jednostek bliskiego rozpozna-
nia. Posiadal zamontowang tuz za kabing kamere
Rb 50/30 lub dwie kamery Rb 32/7x9. Silnik i
Smigto bylo identyczne jak w odmianie Bf 109
K-6. Uzbrojenie pokladowe zostato zredukowa-
ne do dziatka Rheinmetall-Borsig MK 103 kali-
bru 30 mm strzelajacego przez silnik i piastg
$migla oraz dwoch dziatek MK 108 w skrzydiach.
MG 131 zostaly wymontowane, a ostona silnika
miaia zasklepione otwory kryjace wyloty luf MG
131.BSK 16tak jak Bf 109 K-6. Prawdopodobnie
zbudowano tylko kilka samolotéw Bf 109 K-8.

14

Planowano takze budow¢ odmiany Bf 109
K-10, byt to po prostu samolot Bf 109 K—4 uz-
brojony w dziatko MK 103 zamast w MK 108.

Na temat, czy powstata odmiana treningowa
Bf 109 K-12, mozna snu¢ tylko przypuszczenia;
byé moze - podobnie jak w wypadku wersji G -
zbudowano takze samoloty treningowe. Jednak
w realiach ostatnich dni ,,1000 letnie)” Rzeszy
wydaje si¢ to mato prawdopodobne.

Ostatnia odmiang samolotu Bf 109 K byly
samoloty Bf 109 K-14. Powstanie tego samolotu
wigzalo si¢ z wprowadzeniem do produkcji nowej
wersji silnika Daimler-Benz DB 605 - DB 605 L.
Byt to DB 605 A wyposazony w dwubiegows
spr¢zarke mechaniczng.

Samoloty Messerschmitt Bf 109 K-14 mialy
by€ standardowo wyposaZzone w czicrolopatowe
Smigla. Do Kofica wojny nie zbudowano zadnego
samolotu Bf 109 K-14. Informacje o uzytkowa-
niu przez IL/JG 52 dwéch samolotéw Bf 109
K-14 nie okazaly si¢ prawdziwe; prawdopodob-
nie w tej jednostce znalazly si¢ dwa typowe samo-
loty Bf 109 K—4 posiadajace spr¢zarki przezna-
czone do zamontowania w silnikach DB 605 L.
Nie znalazly takze potwierdzenia informacje o
budowie serii samolotéw Bf 109 K-0 (tzw. Null-
Serie). Nie budowano takze specjalnego proto-
typu tej wersji, po prostu zmodyfikowano jeden
z seryjnych BI 109 G (167 2277?).

Ogo6tem zbudowano ponad 700 (754 7) samo-
lotéw Bf 109 K réznych odmian. Pomimo, ze
zdobyto Kilkadziesiat nieuszkodzonych samolo-
16w Bf 109 K, to jednak do czas6w obecnych nie
zachowal si¢ ani jeden egzemplarz.

MESSERSCHMITT BF 109 T

W drugiej potowie lat trzydziestych, po wypo-
wiedzeniu Klauzul rozbrojeniowych traktatu
wersalskiego, Niemcy podjgly szeroki program
zbrojefi morskich przewidujgcych budowe wielu
okrgtow. WSr6d nowych jednostek pochylnie
mialy opuSci¢ dwa lotniskowce. Plan 2"
zaktadat powstanie lotniskowcéw Graf Zeppelin
| Peter Strasser. Budowa jednostek tej klasy wy-
magata rozwoju samolotéw przewidzianych do
zaokretowania.

Ze wzgledéw ekonomicznych i dla przy$pie-
szenia cyklu prac konstrukcyjnych postanowio-
no, z¢ nie bgda konstruowane nowe samoloty,
lecz zmodyfikuje si¢ do celéw morskich istnieja-
ce Juz typy samolotow myshiwskich 1 bombowych.
Na lotnisku Kiel-Holtenau utworzono specjalng
Tragergruppe (dywizjon lotnictwa pokladowe-
go) 186.

Messerschmitt zaproponowat samolot bgdg-
cy modyfikacja standardowego Bf 109 D (WL~
LECY) o rozpigtoSci powi¢gkszonej o 1180 mm,
innej konstrukgji lotek, klap i slotéw. Zaczep do
mocowania w gnieZdzie katapulty parowej zloka-
lizowano tuz za sekcja si6dma, wzmacniajac kad-
tub i montujac hak do skracania dobiegu o rozio-
zone aero-finishery (liny gumowe rozioZone po-
przecznie na pokladzie lotniskowca). Miejsce
skladania plata znajdowalo si¢ tuz za punktami
mocowania uzbrojenia. Po ztozeniu skrzydel
rozpigto$¢ wynosifa tylko 4590 mm. Samoloty
seryjne miaty mie€ uzbrojenie takie jak Bf 109
E~-3. Zdecydowano, Ze samoloty seryjne bgdj
powstawatly w wyniku modyfikacji Bf 109 E.

Seria przedprodukcyjna Bf 109 T-0 powslala
z przebudowy 10 samolotéw Bf 109 E~1 i byla
przeznaczona do badan i treningu. Samoloty Bf
109 T-0 badano zima 1939 - 1940 w oSrodku
doSwiadczalnym w Travemniide, potem przeka-
zano je do ILJJG 186. W zakladach Fieseler w
Kassel zam6wiono 60 samolotéw oznaczonych
Bf 109 T-1. Rezygnacja z budowy lotniskowcéw
spowodowala, ze samoloty z 5 1 6 eskadry Tr.Gr.
186 wiaczono do JG 77.

Samoloty Bf 109 T-1 ukoficzonow zakladach
Fiescler bez wyposaZenia stuzacego do lado-
wania na pokladach lotniskowcow. Po uzupel-
nieniu wyposazenia do standardu Bf 109 E-7
samoloty pod oznaczeniem Bf 109 T-2 skierowa-

no do jednostek dzialajgcych z matych lotnisk.
CzeS¢é samolotow zbudowano z silnikami DB 601
A,acze$€z DB 601 N.

MESSERSCHMITT BF 109 Z

Niezwykle cickawa wersja samolotu Bf 109
byt powstaty w wyniku polaczenia dwoch samo-
lotéw dwukadiubowy B 109 Z.

Dwukadiubowy Bf 109 Z przewidziany byl
jako nowy typ samolotu niszczycielskiego dale-
Kiego zasiggu. Samolot posiadal przekonstruo-
wany centropiat pod Ktérym zamontowany byl
wyrzutnik ETC 500.

Prototyp mial by¢ zbudowany w oparciu o
elementy samolotu Bf 109 G. Przewidywano uz-
brojenie skladajace si¢ z dwoch dzialek MK 108
umieszczonych tak jak w standardowym Bf 109
G - K i kilku dzialek MK 108 1 MK 103 umiesz-
czonych w gondolach podskrzydiowych. Pilot
zajmowal miejsce w kabinie w , lewym” kadlubie.
Pod koniec 1943 roku ukoficzono prototyp, Kt6-
ry wkrétce potem zostal zniszczony podczas na-
lotu bombowego.

MISTEL

Samoloty Messerschmitt Bf 109 E, F i G byly
takze uzytkowane jako element sterujacy (zalo-

gowy) zespotu Mistel.

Pilot doSwiadczalny zakladéw Junkers - Sieg-
fried Holzbauer, kt6éry w latach trzydziestych
uczestniczyl w testach brytyjskiego zespotu Short
S20 Maya/S21 Mercury - i Hpt. (kpt.) Daniel
Peltz z KG 200 zaproponowali wykorzystanie
samolotu Messerschmitt Bf 109 jako samolotu
kKierujgcego zdalnie sterowany Ju 88 nad cel.
Préby prowadzono zwykorzystaniem samolotéw
Klemm Kl 35, Focke-Wulf FW 56 Stosser i szy-
bowca DFS 230. W potowie 1942 roku przepro-
wadzono préby z DFS 230 Bf 109 E-3. W 1943
roku oblatano prototyp zespolu Mistel (,,Vater
und Sohn™) skladajacy si¢ zsamolotu Bf 109 F—4
(CI+MX) isamolotu bombowego Junkers Ju 88
A—4.

Wiosna pierwsze treningowe Mistele S1 (Bf
109 F + Ju 88 A) zostaly wyslane do Einsatz-
Staffel IV./KG 101. W tym czasie dokonano préb
glowic bojowych m.in. przeciwko przestarzatemu
pancernikowi Ocean, bunkrom betonowym, ply-
tom pancernym.

Po rozpoczeciu inwazji samoloty IV./KG 101
przerzucono do Saint Dizier. W nocy 24 czerwca
1944 roku Mistele 1 zostaly uzyte do ataku na
statki alianckie u ujScia Sekwany.

Messerschmitty stanowily takze Zenie
Misteli 1 z 11./KG 200 przeznaczonych do plano-
wanego ataku na Scapa Flow. W p6Zniejszych
wersjach (np. Mistel 2) zamiast Bf 109 F stoso-
wano samoloty Focke-Wull FW 190 A-8.

AVIA C-101C-210

Koniec wojny zastat lotnictwo wojskowe Cze-
chostowacji w bardzo trudnej sytuacji sprzg-
towej. Samoloty dostarczone przez lotnikéw po-
wracajacych z ZSRR i WIk. Brytanii nie po-
krywaty potrzeb. Szczegblnie bylo to widoczne w
przypadku samolotéw mySliwskich. Wiasny
przemyst lotniczy nie istnial, za$ ewentualne za-
Kupy zagraniczne nie wchodzily w rachubg z po-
wodu niepewnego statusu politycznego paristwa.
W tej sytuacji postanowiono wykorzysta¢€ poten-
cjat przemystowy w postaci montowni samolotéw
1 niewielkich fabryk podzespotOw pracujacych na
terenie b. Protektoratu na potrzeby Niemiec.

W pierwszym rz¢dzie zainteresowano si¢
zdatnymi do lotu porzuconymi samolotami Luf-
twaffe. Jednocze$nie rozpoczeto kompletowanie
elementéw | podzespoléw samolotow Messer-
schmitt Bf 109 G i1 K, ktére zbierano w montow-
niach, warsztatach, bocznicach kolejowych. Pier-
wszy zlozony platowiec (W.Nr 613156) zostal
oblatany 22 lipca 1946 roku. Do maja 1947 roku
zbudowanotacznie 21 samolotoéw ,,Bf 109" ozna-
czonych jako Avia C-10. Powodem zaniechania
»produkcji” byl pozar, jaki strawit cukrowni¢ w



ktérej magazynowane byly silniki Daimler-Benz
DB 605. Wszystkie samoloty C-10 przekazano
do lotnictwa SNB (Sbor Narodni Bezpecnosti -
Korpus Bezpieczefistwa Narodowego), kiéremu
powierzono obrong granic Czechostowacji. W
trakcie eksploatacji ujawnito si¢ wiele wad: poza-
ry silnikéw, diawienie silnika podczas wznosze-
nia, niska zZywotno$¢ silnikow, stabe mocowanie
goleni podwozia w gniazdach w kadtubie.

W zwiazku z planowanym rozwojem lotnic-
twa wojskowego istniata pilna potrzeba wprowa-
dzenia do linii nowego typu samolotu szkolno-
treningowego. Tak jak poprzednio zwr6cono
uwage na ,spadek” po Luftwaffe, ktory obej-
mowat miedzy innymi dwa nieuszkodzone samo-
loty Messerschmitt Bf 109 G-12. Naturalnie, wy-
korzystano je do budowy pierwszych maszyn
szkolno-treningowych dla wojska, a obloty obu
samolotéw dokonano 20 czerwca i 13 sierpnia
1946 roku. Cieckawostky bylo, ze lotnictwo woj-
skowe po przekazaniu mysliwskich C-10 do SNB
posiadato tylko te dwa samoloty. Dlatego tez pod
koniec 1946 roku... wynajeto od SNB kilka ma-
szyn jednomiejscowych, tak aby w peini ukoficzy¢
cykl szkolenia pilotéw wojskowych. Czechosto-
wackie Ministerstwo Obrony Narodowej
(MNO) bylo zainteresowane przebudowg samo-
lotéw jednomiejscowych na maszyny szkolne.
Zaklady Avia ani VLU nie byly pewne, czy pla-
nowana przebudowa nie obnizy wytrzymatoSci
kadluba. Dlatego tez zainicjowano program ba-
dawczy, podczas ktérego wykonano testy dzia-
lajac na kadtub z sitami znacznie przekraczajacy-
mi dopuszczalne przecigzenia. Blisko dziesigcio-
miesi¢czne testy zakoficzyly si¢ powodzeniem.
Niemal natychmiast po ich zakonczeniu przysta-
piono do przebudowy samolotéw C-10. Doko-
nana przebudowa zaktadata wycigcie otworu na
druga kabing, przedtuzenie podiogi, wzmocnie-
nie calosci konstrukcji duralowymi okuciami
oraz zainstalowania drugiego zestawu steréw |
przyrzadéw pilotazowych. Szkolny C-10 réznit
si¢ od Bf 109 G-12 zmieniong ostong Kabiny
instruktora, ktéra nie byla az tak kanciasta.

W sierpniu 1947 roku dokonano zmiany
oznaczefi samolotéw wojskowych i tak C-10
przemianowano na S-99, a wariant szkolny
otrzymat oznaczenie CS-99. Produkcj¢ tych
ostatnich zakoficzono na 29 egzemplarzu, ktéry
oblatano 1 wrzeSnia 1947 roku. CS-99 byly uzy-
wane przez Lotnicza Akademi¢ Wojskowa, poje-
dyncze samoloty znajdowaty si¢ w jednostkach
my$liwskich. Po wyczerpaniu si¢ zapasu silnik6w
DB 605 konstruktorzy z zakladéw Avia sig¢gneli
po znacznie slabszy silnik Junkers Jumo 211 F o
mocy 1008 kW (1275 KM). Pod koniec 1946
roku roz to pr6bny montaz w kadlubie sa-
molotu C-10 silnika Jumo 211 F. 25 kwietnia
1947 roku oblatano prototyp oznaczony symbo-
lem C-210. P6Zniej samolot, przekazany do préb
w VLU, otrzymat nowe oznaczenie S-199. Tak
tez zresztg nazwano drugi oblatany we wrzeSniu
1947 roku egzemplarz. Plan produkcji samolo-
tow S~199 przewidywat wyprodukowanie przez
zaklady Avia 195, a zaklady Aero 116 maszyn

tego typu. Pierwsze z nich oficjalnie przekazano
lotnictwu wojskowemu 2 lutego 1948 roku, wtedy
lez rozpoczglo przezbrajanie w S—-199 jednostki
mySliwskiej do tej pory uzbrojone) w samoloty
Supermarine Spitfire LF Mk IXE (S-89). Wy-

miana sprzgtu byla bardzo niekorzystna - do uz-

brojenia wprowadzano samolot o miernych osia-

gach, dysponujjgcy zawodnym silnikiem o duzej
awaryjnoSci. Loty na S-199 Kosztowaty zycie Kil-
ku pilotéw. Najwigcej awarii notowano podczas
startow, nierzadkie byly tez Kapotaze spowodo-
wane przemieszczeniem Srodka cigzkosci po za-
montowaniu silnika o innej masie niz oryginalny
DB 605. Prawdopodobnie dlatego zaktady Avia
opracowaly inny typ oslony kabiny. Zamiast
charakterystycznej dla Bf 109 kabiny otwieranej
na bok w prawo (czynno$¢ niemozliwa do wyko-
nania w samolocie, ktéry skapotowal) zaczgto
instalowaé kabin¢ tloczong z jednego arkusza
pleksi i otwierang do tylu. Innym problemem byt
silnik, Kktéry lubit niespodziewanie przerywaé
prac¢ w locie, lub zatruwat pilota tlenkiem wegla,

kt6ry przedostawal si¢ do kabiny. Tak zginal szef
pilotéw fabrycznych zakladéw Avia - A. Kraus.
Niemalo sensacji dostarczato tez podwozie giow-
ne, ktére mialo tendencj¢ do blokowania kéi,
powodujac szczegblnie niebezpieczne - czgsto
traglcznf: - sytuacje, kiedy taki wypadek miat
miejsce podczas startu lub ladowania.

Osiagi Avii S-199 zestawione z powaina
iloScig probleméw technicznych byly przyczyna,
ze samolot zyskal w Srodowisku pilotéw przydo-
mek ,mezek”, czyli ,mul”. Mimo to produkcje
samolotu S-199 kontynuowano do 1951 r. i za-
koficzono ja samolotem o numerze S-199.543.

Analogicznie jak w wypadku Avii S-99, réw-
niez Avia $-199 doczekala si¢ powstania odmia-
ny dwumiejscowej CS-199.

Doé¢ nieoczekiwanie nieudane S-199 staly
si¢ towarem eksportowym. W 1948 roku czecho-
stowackie Ministerstwo Obrony Narodowej
(MNO) wyrazito zgodg na sprzedaz dwudziestu
pigciu samolotow do Izraela. Decyzja ta nie moze
dziwi€, jako ze Czechoslowacja jawnie popierala
Izrael w wojnie o niepodleglo$¢, dostarczajac mu
brofi i udostgpniajac bazy przerzutowe. 23 kwiet-
nia 1948 roku Izrael zaptacit 1,8 min $ za pierw-
sze 10 samolotéw, ktérych przerzut rozpoczgto
20 maja. Samoloty byly transportowane na Bliski
Wschéd przy pomocy samolotéw transporto-
wych C-54, a p6Zniej) C—46 dzialajacych w ra-
mach mostu powietrznego - operacji Balak. Avie
utworzyly pierwsza jednostk¢ mysliwska lotnic-
twa izraelskiego - dywizjon 101.

Chrzest bojowy odbyly 29 maja 1948 roku
atakujac egipska kolumng pojazdéw opancerzo-
nych. Dalsze dzialania samolotéw S-199 w lot-
nictwie izraelskim nie wyr6znialy si¢ niczym
szczeglblnie ciekawym, nie liczac oczywiScie
wnieSmiertelnych” usterek technicznych. Jedna z
najbardziej spektakularnych akcji przeprowa-
dzonych przez Avie miata miejsce 18 lipca 1948
roku. Trzy samoloty izraelskie zaskoczyly grupg
egipskich Spitfire (dwa Mk VC Trop. i cztery LF
Mk IX) atakujacych pozycje wojsk izraelskich.

Czechoslowacki Bf 109 G-14/AS, wyposazony
juz w silnik Jumo 211 F. Widoczny calkowicie
nowy przod kadluba, kolpak Smigla, wlot powie-
trza do sprezarki przeniesiony na prawg strone
oslony silnika. Samoloty tego typu poczatkowo
nosily oznaczenie C=210, ktore poéiniej zmie-
niono na S—-199.

Dzigki zaskoczeniu niemal natychmiast zestrze-
lono jednego Spitfire MK V, a pozostate po Krot-
kiej wymianie ognia oddality si¢ w Kierunku swo-
ich baz. Zwycigzca byt dowddcea 101. dywizjonu
Modi Alon. Podczas ladowania zostat rozbity
jeden S-199.

Kariera bojowa Avii S-199 zakoficzyla si¢ w
kilka miesi¢cy péiniej - zastapily je Spitfire Mk
IX i XVI (w tym nie chciane ex—czeskie S-89),
oraz P-51 D Mustang.

HISPANO AVIACION HA1109-1112

Poniewaz frankistowska Hiszpania nie posia-
data nowoczesnych samolotéw mySliwskich wias-
nej konstrukcji a wokdt toczyla sig wojna, w ktéra
usitowano ja wmanewrowac - na poczatku 1942
roku hiszpafiskie Ministerio del Aire 1 RLM
zawarly porozumienie o uruchomieniuw Hiszpa-
nii licencyjnej produkcji samolotu Messersch-
mitt Bf 109 G.

W 1942 roku do Hiszpanii dotario 25 roz-
montowanych Bf 109 G-2. Nie byly to kompletne
samoloty, lecz tylko kadluby i skrzydia, bez silni-
kow, wigkszoSci wyposaZenia, uzbrojenia. Bra-
kowalo tez dokumentacji technicznej! Pomimo
to zaklady Hispano Aviacion w Sewilli podje¢ly si¢
produkcji tych samolotéw. Po wykonaniu testow
z silnikiem rzgdowym Hispano-Suiza 127 89
(uzyto ex-maszyny Legionu Condor 6-119) o
mocy 994 kW (1350 KM), rozpoczgto przygoto-
wania do uruchomienia produkcji.

Prototyp - oznaczony HA-1109-J1L - zostal
oblatany 2 marca 1945 roku. W samolotach HA-
1109 stosowano szwajcarskie Smigla Escher-
Wyss. W latach 1946 — 1947 ogblem wyprodu-
kowano 25 samolotéw HA-1109. JednoczeSnie
prowadzono prace nad zastosowaniem nowej
jednostki napgdowej w miejsce dysponujgcego
zbyt malg mocq silnika 127 89.

W 1947 roku w 10 egz. seryjnym zainsta-
lowano francuski silnik Hispano-Suiza 127,17, a
w maju samolot oblatano jako prototyp serii HA-
1109-K1L. Zbudowano malg seri¢ samolotéw
uzbrojonych w dwa zsynchronizowane Karabiny
maszynowe Breda-SAFAT kalibru 12,7 mm i
osiem niekierowanych pociskéw rakietowych
Oerlikon kalibru 80 mm. Tak ubrojone samoloty
oznaczono HA-1109-K2L; samoloty z pociska-
mi rakietowymi, lecz bez wielkokalibrowych ka-
rabinébw maszynowych, oznaczano HA-1109-
K3L. W 1953 roku oblatano samolot uzbrojony
w dwa dzialka Hispano—Suiza HS 404 kalibru 20
mm umieszczone w skrzydiach - oznaczenie HA-
1112-K1L.

W 1953 roku oblatano tez dwa dwumiejscowe
samoloty szkolno-treningowe HA-1110-K11L.

Po zakoficzeniu produkcji silnikéw HS 122
17 postanowiono samoloty HA-1112 wyposazy€
w silniki Rolls-Royce Merlin 500-45 ze Smiglem
Hamilton Standard (podobnie jak prototyp Bf
109 V1, kt6ry takze byl napgdzany silnikiem
Rolls—Royce!). Samoloty z silnikami brytyjskimi
posiadaty czterotopatowe Smigla Rotol i byly oz-
naczone odpowiednio HA-1112-MI1L, M2L i
M3L.

W potowie 1956 roku maszyny te trafity do 71
i 72 Escuadrones Ala 7 de Cazabombardero.
Produkcj¢ samolotéw Hispano Aviacion HA-
1109/1112 zakoficzono w 1958 roku, budujgc
og6tem 239 maszyn (z tego 170 z silnikami Mer-
lin).

Ostatnim ,zadaniem bojowym”™ 27 hisz-
pafiskich HA-1112-MI1L i jednego dwumigjsco-
wego HA-1110-M4L (przebudowany HA-
1110-K1L) byl udziat w filmie ,Bitwa o Angli¢”.
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BULGARIA

W latach 1942 - 1943 Buigaria otrzymala 19
samolotéw Messerschmitt Bf 109 E-4 i E-7,
stanowily one wyposazenie jednej eskadry (Ya-
to) w 2. Dywizjonie MySliwskim w Karlowie. W
marcu 1943 roku Bulgaria zakupila 16 samolo-
to6w Bl 109 G-2. We wrzeSniu tegoz roku lotnic-
two bulgarskie otrzymato dar od Hermanna
Goringa - 48 samolotéw Messerschmitt Bf 109
G, wiele z tych samolotéw bylo ex-maszynami
Lufltwalle, Kt6re przeszly remonty.

111 12 stycznia 1944 roku dotarla kolejna
partia 25 Bf 109 G-2a i G-4. Podstawowym
zadaniem bulgarskich Bf 109 byto zapewnienie
ostony od potudnia dla rumufiskich pél nafto-
wych i obrona Bulgarii przed atakami samolotéw
15. Armn Powietrzne] USA. Wiosna 1944 roku
Messerschmitty wielokrotnie walczyly z B-17 |
B-24 oraz eskortujagcymi je P-38. W lutym z
Austrii | Niemiec przybylo w sumie 38 samolo-
tow Bl 109 G. Messerschmitty byly zgrupowane
w 6. Putku MySliwskim. Latem 1944 roku do
Buigarii przelyciala niewielka liczba Bf 109 G-6
I G-10. Og6lem Bulgaria otrzymala 1 zakupila
145 samolotéw BI 109 G r6znych odmian.

W chwili podpisania Kapitulacji Bulgaria
miata tylko 36 Messerschmittéw. Bf 109 byly
uzywane w walkach przeciwko Niemcom na tere-
nie Jugostawil 1 Wegier. Najwigeej zwycigstw na
Bf 109 E 1 Bf 109 G uzyskal porucznik Stojan
Stojanow m.in. 26 sierpnia 1944 roku zestrzelit
P-38.

CHORWACJA

Jednostka lotnictwa chorwackiego walczaca
na froncie wschodnim - 15.(kroat.)/JG 52 - uiy-
wala samolotéw Bf 109 I'—4 i Bf 109 G. Ponadto
od lipca 1942 do lutego 1944 roku Chorwacja
otrzymala niewielks ilo$¢ samolotéw Bf 109 G,
Jesienig 1 zima 1944 roku 2. Dywizjon My$liwski
lotnictwa chorwackiego otrzymal okoto 10 samo-
lotéw BI 109 G101 G-14.

FINLANDIA

Duzym uzytkownikiem samolotéw Messer-
schmitt Bf 109 bylo lotnictwo fifiskie. Pierwsze
samoloty tego typu (16 sztuk) zostaty dostarczo-
ne do Finlandii (z Wiener-Neustadt) w marcu
1943 r. Bf 109 G-2 weszly na uzbrojenie nowo-
utworzonego dywizjonu lotnictwa my$liwskiego
HlLeLv 34. 16 maja przybyla do Finlandii (via
Praha-Kbely - Warszawa-Bielany - Krélewiec -
Ryga) druga partia 12 samolotéw Bf 109 G-2.

Wprowadzenie Messerschmittow pozwolito
na zniwelowanie przewagi technicznej lotnictwa
sowieckiego nad przestarzatymi mysSliwcami
[iiskimi. W polowie maja HLeLv 34 osiagnat
gotowos¢ bojowq. Pierwszym dowddcg jednostki
byt Majuun Eino Luukkanen - jeden z czolowych
asow lotnictwa finskiego. Do polowy wrzesnia
HlLeLv 34 zniszczyla okoto 100 samolotéw so-
wieckich, tracac tylko szes$¢ Bf 109,

W kwietniu 1944 roku lotnictwo fifiskie otrzy-
mato parti¢ samolotéw B 109 G-6. Wowcezas
HLeLv 34 przekazato Bf 109 G-2 do HLeLv 24.
Latem 1944 roku Ilmavoimat otrzymatl dalsze
Messerschmitty - obok Bf 109 G-6 takie G-
6/R6 1 G-5/UL.

Finlandia otrzymala tez dwa samoloty mys-
liwsko-rozpoznawcze Bf 109 G-8. Ogétem la-
tem 1944 roku do Finlandii dotarto ponad 100
Messerschmittéw. Samoloty Messerschmitt Bf
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( horwacki Bf 109 Gu[ O/R3 z l‘? (krnaL]f.lb 52 niubﬂy przez Amc rvl'-umﬂw na Iﬂlnlsl-m Falconara

we Wloszech - 10 kwietnia 1945 roku.

109 G byly uzywane w lotnictwie fifiskim do 1954
roku. Po wojnie stanowily wyposazenie dwéch
dywizjonow myShwskich - HLelLv 31133, bazuja-
cych w Utti.

JAPONIA

W 1940 roku Japonia zakupita do celéw ba-
dawczych dwa lub trzy samoloty Messerschmitt
BI 109 E-4 (inne Zrédia mowia, Ze byla to wersja
E~7). Samoloty wyslano do Japonii drogq mors-
ka na poczatku 1941 roku. Messerschmitty byly
testowane w 1941 roku.

JUGOSEAWIA

W sierpniu 1939 roku Niemcy rozpoczely
wysylke do Jugoslawii pierwszych samolotéw z
partii 50 zakupionych maszyn. Niebawem podpi-
sano kolejny kontrakt na dostawg kolejnych 50
samolotow. Do wiosny 1941 roku Jugosiawia
otrzymata og6lem 73 samoloty Messerschmitt Bf
109 E-3 i 50 (lub 48 - jak podaja inne Zrédia)
silnikéw Daimler-Benz 601.

Po zakoficzeniu wojny Jugostawia otrzymala
od Bulgarii w ramach reparacji wojennych kilka-
dziesigt (307) samolotéw BI 109 G.

Lotnictwo jugostowianskie uzywato tez Kilka-
nascie samolotéw Bf 109 G zmontowanych z
uszkodzonych maszyn Luftwaffe, porzuconych
na terenie Jugostawii.

HISZPANIA

Pod koniec 1938 roku Legion Condor prze-
kazat lotnictwu hiszpafiskiemu wszystkie (27 lub
35 egz.) posiadane samoloty Bf 109 B, C i D.
Zostaly one wiaczone do nowopowslalej grupy
mysliwskiej 6-G-6. Pierwsze zwyciestwo na Bf
109 odni6st 28 stycznia 1939 roku kpt. Garcia
Pardo. Po zakoficzeniu wojny domowej Legion
Condor pozostawit w Hiszpanii nowe Bf 109 E-1
1 E=3 (29 sztuk?). Dalsze starania Hiszpanii o
zakup Bf 109 E nie powiodly sig.

W 1942 roku wystano do Hiszpanii 15 samo-
lotéw BI 109 I'—4, uzywanych uprzedniowJG 26.
Trality one do 25. Grupo 23. Regimento i stuzyly
giownie w szkole lotniczej w Alcala de Henares,
gdzie przeszkalano pilotéw hiszpafiskich skie-
rowanych do walki na froncie wschodnim.

Na froncie wschodnim walczyta w skladzie JG
27 [15.(span.)/JG 27] Escuadron Azul wypo-
sazona w samoloty Bl 109 E-7. W marcu jedno-
stka hiszpafiska, jako 15.(span.)/JG 51 walczyla
na Srodkowym odcinku frontu wschodniego. W
paZzdzierniku 1942 roku jednostka zostala prze-
zbrojona w samoloty Messerschmitt Bf 109 4.

ROSJA (ROA)

19 grudnia 1944 roku Niemcy rozpoczgli ofi-
cjalnie tworzenie w ramach ROA (tzw. Armii
Wiasowa) oddzialéw lotniczych. Pesonel pocho-

Br109 Ew Japonii. Samolot byl pozostawiony w oryginalnym niemieckim kamuflazu, namalowano
Jedynie hinomaru w tradycyjnym miejscu krzyzy. Wokol tylnej czeSci kadluba czerwony pas zbiala
Inmﬁwkq, charﬂklel?slyﬂ.ny dla maszyn duhiadczalnych. Japonia, 1941 rok.
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Finski Bf 109 G-10/Trop. z HLeLv 33 na postumencie w charakterze pomnika.

dzit z jeficbw sowieckich i nowoprzeszkolonych
pilotéw. 14 stycznia 1945 roku na lotnisku Cheb
powstala 5 eskadra lotnicza ROA , Pulkownik
Kazakow"” wyposazona w samoloty Bf 109 G-10.
Dowé6dceg jednostki byl kapitan Siergiej Bycz-
kow. Jednostka zostata uzyta bojowo z poczat-
kiem kwietnia 1945 roku.

RUMUNIA

Wiosng 1942 roku Rumunia zakupila 69 (75)
samolotow Messerschmitt Bf 109 E-3 i E-4.
Stanowily one uzbrojenie trzech eskadr Grupul
I Vinatoare (1. Grupy MySliwskiej). Od 1943
roku lotnictwo rumufiskie - Fortelor Regal de
Aeriene Romana zaczgla otrzymywacé samoloty
Bf 109 G-2a. Pod koniec roku Niemcy sprzedali
Rumunii samoloty Bf 109 G-5, G-6 oraz kilka
G-8. Stanowily one wyposazenie 45, 46, 47 1 48
eskadry dzialajacych na Ukrainie.

Po kapitulacji Rumunii jednostki uzbrojone
w samoloty Bf 109 uczestniczyly w walkach z
Niemcami na terenie¢ Rumunii (Siedmiogréd) i
Stowaciji.

Wigkszo$¢ zwycigstw powietrznych na Bf 109
odni6st as lotnictwa rumuriskiego Alexander Sei-
banescu.

SEtOWACJA

W lutym 1942 roku grupa pilotéw stowackich
rozpoczeta na dufiskim lotnisku Kastrup-Grove
przeszkolenie na samolotach Bf 109 D-1. Po
ukoficzeniu szKolenia piloci stowaccy otrzymali
BI 109 E, pochodzace z jednostek Luftwaffe. Do
1943 roku Stowacja zakupiia jeden Bf 109 E-1,

jeden Bf 109 E-1/B, dwa Bf 109 E-3, siedemnas-
cie E-4, dwa E-7 i dwa E-7/Trop. Samoloty Bf
109 E byly uzywane w 13. eskadrze.

Na froncie wschodnim walczyla 13. (slo-
vak.)/JG 52 uzbrojona w samoloty Bf 109 F—4, a
od wrzeSnia 1943 roku Bf 109 G-2/R6 oraz w
okresie poZniejszym G-4 1 G-6. Jednostka lot-
nictwa stowackiego dzialata nad Kubaniem i nad
Krymem. Piloci stowaccy zniszczyli ponad 200
samolotoéw sowieckich tracac tylko cztery Bf 109,
Najlepszymi pilotami byli m.in Jan Reznak, Iwo
Kovarik.

Pod koniec 1943 roku piloci 13.(slovak.)/JG
52 powrdceili do Stowacji. Na poczatku 1944 roku
Stowacja zakupita 15 samolotéw Bf 109 G-6. Z
powodu usterek technicznych jeden samolot nie
zostat dostarczony, podobnie jak i 8 zapasowych
silnikéw DB 605 oraz czgsci zamienne. Samoloty
BI 109 G-6 utworzyly Pohotovostng Letkg, ma-
Jaca za zadanie obrong¢ rejonu Bratyslawy przed
atakami 15. Armii Powietrznej USA. Eskadra
byla wlaczona do systemu obrony Rzeszy (wcho-
dzitaw sklad JaFii Ostmark). 16 czerwca eskadra
wyslartowata do obrony rejonu Bratystawy przed
atakami samolotéw 15. Armii. Prohotovostna
Letka nie wigczyla si¢ do walki ostaniajac teren
Stowacji. 26 czerwca wwalce z P 51 B Mustang z
52 F.G. zostato zestrzelonych 5 Bf 109, a dwa
powaznie uszkodzone. Piloci stowaccy zestrzelili
jednego B-24 D Liberator z 79 B.G. 15. Armii
Powietrznej.

W czasie Stowackiego Powstania Narodowe-
go uzywane byly dwa samoloty Bf 109 E oraz Bf
109 G.

BI104 E przeznaczone dla Jugoslawii - juz z naniesionymi jugoslowianskimi znakami rozpoznaw-

czymi - czekaja na zaladunek. Samoloty do transportu mialy zdemontowane skrzydla.

Po wojnie samoloty Bf 109 G i K znajowaly
si¢ na wyposazeniu lotnictwa czechostowac-
Kiego.

SZWAJCARIA

Szwajcaria byla pierwszym uzytkownikiem
zagranicznym jaki zakupit samoloty Messersch-
mitt Bf 109 - w listopadzie 1938 roku z Niemiec
przybyly pierwsze z 10 zam6wionych Bf 109 D-1
(w istocie samoloty byly odmiang przejSciows
mi¢dzy Bf 109 C-1 a Bf 109 D-1). 14 kwietnia
1939 roku zacz¢ly nadchodzi€ pierwsze z 30
zamowionych Bl 109 E-3, p6Zniej zam6wienie
powigkszono o kolejne 50 samolotéw. Messer-
schmitty dostarczano do Szwajcarii bez radiosta-
Cji, czgSci wyposazenia i uzbrojenia. Uzbrojenie
szwajcarskich BI 109 stanowily dziatka Oerlikon
FF i karabiny maszynowe Oerlikon kalibru 7,45
mm. Szwajcaria nabyla takze prawa licencyjne na
budoweg Bf 109 E. Produkcje podjely zaklady
Dornier-Werke w Altenrheim. Zbudowano 8
kompletnych samolotéw oraz skrzydia (4 pary) i
kadtuby (7 szt), kt6re zuzyto do naprawy uszko-
dzonych samolotéw produkcji niemieckiej.
Ostatni samolot ukoficzono 19 marca 1946 roku.
W okresie wojny na terenie Szwajcarii lgdowaly
wskutek blgdéw nawigacyjnych dwa Bf 109 F
odbywajace lot z Francji do Freiburga.

W 1944 roku lotnictwo szwajcarskie wzboga-
cito si¢ o 12 samolotéw Bf 109 G otrzymanych w
wyniku wymiany za komisyjne zniszczenie samo-
lotu Bf 110 G wyposazonego w najnowo-
czeSniejsze wyposazenie radarowe, Ktory zostal
Internowany w Szwajcarii.

Nieznanym epizodem sg walki szwajcarskich
samolotéw przeciwko maszynom Luftwaffe na-
ruszajacym przestrzefi powietrzng Szwajcarii.

17 maja BI 109 zestrzelily niemieckiego He
111, Kt6ry naruszyl granice Szwajcarii kolo Lig-
niers. W maju Szwajcarzy zestrzelili jeszcze dwa
Heinkle. Marszatek Goring polecit dokonaé lotu
nad Szwajcarig - tym razem He 111 byly eskorto-
wane przez Bl 110 z ZG 76. W bitwie Niemcy
stracili dwa Messerschmitty i Henkla, zestrze-
lony zostat takze szwajcarski Bf 109 D z Flieger-
kompagnie 15. Bf 109 byly uzywane w lotnictwie
szwajcarskim do poczgtku lat pigédziesigtych.

SZWECJA

Samoloty internowane w Szwecji w 1941 oraz
w 1945 roku byly testowane przez szwedzkich
pilotow wojskowych, lecz oficjalnie nie zostaly
wigczone w skiad lotnictwa wojskowego - Flygva-
pnet. BI 109 E-3 (W.Nr. 0820) kitéry ladowal
przymusowo 24 paZdziernika 1940 roku kolo
Karlstadt byt doktadnie badany w zakladach lot-
niczych Saab w Trollhattan. Tylko dwa Bf 109
G=10/R2 byly kr6tko uzywane w jednostkach F
51 F 17, natomiast samolot Bf 109 G-8/U3/RS
(W.Nr.230801) i Bf 109 G-8/RS (200049) w
listopadzie 1945 roku zostaly przekazane Sowie-
lom.

WEGRY

W 1939 roku Wegry zakupily do celéw po-
rownawczych z He 112 B-1 trzy Bf 109 D-1. W
1943 1w 1944 roku Wegry otrzymaly 40 samolo-
t6w Messerschmitt Bf 109 E (gléwnie E—4), kt6-
re byly uzywane do szkolenia.

W 1942 roku (w paZdzierniku?) Wegry
otrzymaty 15 (?) samolotéw Bf 109 F-4, Ktére
byly wczeSnie) uzywane przez Dywizjon Mys-
liwski 1./1 operujacy na froncie wschodnim m.in
w czasie bitwy stalingradzkiej. Pod koniec wojny
lotnictwo wegierskie otrzymato okoto 250 samo-
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As lotnictwa rumunskiego - kapitan Aleksander Selbanescu przed swoim Bf 109 G—4/R1. Widoczne
charakterystyczne rumuiskie znaki rozpoznawcze i trojkolorowy ster Kierunku.

lotow Bf 109 G-10 i G-14. Prawdopodobnie
Magyar Kiraly Legero mialo na uzbrojeniu
samoloty Messerschmitt Bf 109 K-4. Wegierskie
Bf 109 uczestniczyly w walkach do kofica kwiet-
nia 1945 roku.

Wiosng 1944 roku dwa dywizjony 101/1 1
101/11 walczyly zsamolotami amerykafiskimi ata-
kujgcymi cele na terytorium Wegier m.in bronity
Budapesztu.

17 listopada 1944 roku porucznik Laszlo Po-
ttyondy zestrzelit kolo Ocsa sowieckiego Bosto-
na, ten sam pilot 22 grudnia zestrzelit samolol
szturmowy 2.

14 kwietnia 1945 roku nad Wiedniem ppor.
Iaszlo Szenassy z dywizjonu 101./111 lecac na BI
109 G-10/U4 (W.Nr 612783) zestrzelit It-a-2.

Zupelnie kuriozalnym jest przypadek ppor.
Antala Szebeni (Bf 109 G-14 W.Nr 782205 z
101./11D), ktéry po walce z Jakami 9 kolo Vesz-
prem prébowat lgdowa¢ przymusowo na uszko-
dzonym samolocie. Aby zapobiec wybuchowi

amunicji, otworzyl ogicfi aby wystrzela€ zb¢dng
amunicj¢ i przypadkowo trafil w przelatujacego
Jaka, zestrzeliwujac nieprzyjacielski samolot.

WLOCHY

Najblizszy sojusznik III Rzeszy - faszysto-
wskie Wiochy - okazywal ogromne zaintereso-
wanie wszystkimi nowoczesnymi typami uzbro-
jenia, opracowanymi przez niemiecki przemyst
zbrojeniowy. Podobnie bylo w przypadku samo-
lotu Messerschmitt Bf 109.

W sierpniu 1939 roku w 1 Centro Speri-
mentale w Guidonia przebywala niemiecka misja
wojskowa, prezentujgca sprzgt lotniczy (He
111H, Ju 87B i Bf 109E). Wtosi zam6wili wow-
czas tylko bombowce nurkujace Junkers 87B.
Pomimo dobrej opinii komentanda Centrum -
ptk Tondi - nie zakupiono Bf 109 E. Po raz
kolejny piloci wioscy spotkali si¢ z Bf 109 pod
koniec 1940 roku, gdy z lotnisk belgijskich
operowatl przeciwko Anglii Wioski Korpus Lot-
niczy (Corpo Aero ltaliane). Kiedy okazato sig,

Powyzej: Wiloski Bf 109 G—4/R6 na lotnisku Sciacca, czerwiec 1943 roku.

Ponizej: Wloski Bf 109 G z 364 Squadriglia C. T., Wiochy, 1943 roku.
Widoczne charakterystyczne biale elementy szybkiej identyfikacji.

Ve
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ze wioskie samoloty mySliwskie FIAT CR. 42 i
G. 50bis nie odpowiadaja warunkom walki (od-
kryte kabiny, brak radiostacji), dowodztwo 2.
Floty Powietrznej postanowito przezbroié cz¢S¢
jednostek wloskich w Bf 109 E. Jako pierwsza
miata zosta¢ wyposazona w Bf 109 E 20. Gruppo
C.T. 22 listopada 1940 roku piloci wybrani z 20.
Grupy otrzymali rozkaz rozpocz¢cia zazna-
jamiania si¢ z Bf 109 E. Po kilku dniach JG 51
dostarczyla dwa Messerschmitty na lotnisko
Maldegen, a mechanicy udali si¢ do Antwerpii,
aby zapozna€ si¢ z obstuga silnikéw Daimler—
Benz. W grudniu 1940 roku na lotnisku Cazaux
we Francji (lotnisko treningowe JG 51) rozpo-
czela trening oSmioosobowa grupa pilotow
wioskich.

W marcu 1941 roku wspdlpracujaca z CAl
JG 51 otrzymata pierwsze samoloty Messersch-
mitt Bf 109 F-2. W te samoloty mial by¢ takze
przezbrojony dywizjon wloski. Jednak 4 kwietnia
marsz. Kesserling oznajmil, ze Wiosi musza
oczekiwa¢ na nadejscie wlasnych nowych samo-
lotéw my$liwskich Caproni-Reggiane Re 2001
lub Macchi C. 202. Niedtugo potem 20. Grupa
zostala przeniesiona do Libii.

Po raz kolejny Bf 109 (tym razem BI 109
G—4/trop W.Nr 13 020 NH+RT) prezentowany
byt w Guidonii na poczatku 1943 roku (razem z
Fw 190A-5 W.Nr 1163 BG+KC, Me 4101 He
111). Pierwszym ,wloskim™ Messerschmittem
Bf 109 byt samolot ztozony z wraku mysliwca
Luftwalfei Messerschmitta Bf 109 E-3 lotnictwa
jugostowianskiego. Latem 1941 roku samolot
ten znajdowat si¢ na lotnisku w Tiranie.

W 1943 roku sytuacja sprz¢towa Regia Acro-
nautica byla szczegllnie trudna. Przezbrojenie
jednostek nastgpowato bardzo wolno - nie udato
sie wyprodukowa¢ nowych my§liwcéw tzw. seril
5. Wiosi pilnie zaméwili w Niemczech 30 bom-
bowcéw Junkers 88 A, 50 bombowcéw nurkuja-
cych Junkers 87 D oraz 50 samolotéw mys-
liwskich Messerschmitt Bf 109. Jako pierwsze
nowe samoloty miaty otrzyma¢ 150 Gruppo Au-
tonomo Caccia Terrestre (samodzielna grupa
my$liwska) i 3 Gruppo Autonomo Caccia Terre-
stre. Po wyekwipowaniu w Bf 109 obie grupy
mialy by¢ przeniesione na Sycyli¢. 13 kwietnia
1943 roku 150. Gr. Aut, C.T. otrzymata rozkaz
przelotu na lotnisko San Pietro di Caltagirone,
gdzie piloci mieli rozpoczg€ trening bojowy na Bf
109. Piloci wloscy szkolili si¢ na Bf 109 -4, z
ktorych jeden byt potem uzywany bojowo przez
363. Sq. C.T. (dywizjon myShwski). Po zakon-
czeniu cyklu treningowego piloci wloscy otrzy-
mali 22 samoloty Bf 109 G (szes¢ BI 109 G-2,
oraz Bf 109 G4 i G-6) 2z JG 53 Pik As. Pierwszy
lot bojowy odbylo pigé Bf 109 (IF czy G7?), ktére
25 kwietnia wykonaly lot rozpoznawczy na wy-
brzezem Tunisu. Rankiem 30 kwietnia Capt.
(kpt.) Mario Bellagambi - dow6dca 364 5q. C. 1.
eskortowal samolotl ratownictwa morskiego.
Brak dostatecznego treningu szybko zaowo-

Bf 109 G=6/R6/Trop. Ten. (por.) Ugo Drago z 363 Sq. C. T, 150 Gr. Aul.
C. T., Sciacca, czerwiec, 1943 roku.




cowal wypadkami. Tylko w maju 1943 roku w
katastrofach stracono trzy Bf 109. W maju pod-
stawowym zadaniem byla ostona wlasnych samo-
lotéw transportowych odbywajacych loty zaopa-
trzeniowe na trasie Sycylia - Pantelleria.

28 maja 1943 roku Ten. (por.) Giosue Carillo
I Ten. Eugenio Lecchi zestrzelili Spitfire’a. 10
czerwca nad Pantalleria Messerschmitty wal-
czyly z ameryKafniskimi Spitfire z 31. F.G. (grupy
mySliwskiej) ostaniajgcymi bombowce B-25 Mit-
chell. Dowddcea Ten. (por.) Ugo Drago 363. Sq.
C.T. zestrzelit dwa nieprzyjacielskie mySliwce,
lecz w chwilg potem sam zostal zestrzelony.
Uratowal go wloski statek rybacki. 13 czerwca
1943 roku 3. Gr. Aut. C.T. zestrzelit swoj pierw-
szy samolot.

17 czerwca 1943 roku podczas nalotu na lot-
nisko zapasowe 3. Gr. Aut. C.T. bombowce
alianckie zniszczyly pig€ Bf 109 G. Tego samego
dnia podczas nalotu na San Pietro Messersch-
mitty przechwycity formacje bombowc6éw Mar-
tin B 26D Marauder z 17. B.G. (grupy bombo-
wej) 1 Douglaséw A 20G z 47. B.G. oslanianych
przez Lockheedy P-38F Lightning z 1. F.G. (gru-
py mysliwskiej). S. Ten. (porucznik) Antonio Ca-
maioni z 363. Sq. C.T. zestrzelit dwa Lighming z
94. 1 27. I.S. (dywizjonu mySliwskiego) pilo-
towane przez 2nd Lts. (ppor.) Esser i Thomp-
sona. Nast¢pnego dnia piloci 150. Gr. Aut. C.T.
zestrzelili dwa B=24D Liberator.

Alianckie samoloty bombowe i my$liwsko-
bombowe dokonywaly regularnych atakéw na
bazy polozone na Sycylii niszczac wickszoS¢ sa-
molotow Osi. Nieliczne ocalate Messerschmitty
toczyly heroiczne boje z przewazajacym liczebnie
przeciwnikiem. Wickszo$¢ Bf 109 G zostala stra-
cona w walkach na Sycylii, nieliczne ocalale sa-
moloty skoncentrowano na lotnisku Roma-
Ciampino. 3 wrzeSnia jednostke nazwang
wZespot 150 Gruppo C.T.” przebazawano na
lotnisko Cancello Arnone w rejonie Salerno,
okazalo si¢ Jjednak Ze teren lotniska zostal znisz-
czony prze silny nalot 75 samolotéw B-25 Mit-
chell 2321 B.G.

Na Kkilka godzin przed podpisaniem Kapi-
tulacji przez Wiochy przez marsz. Badoglio - 8
wrzesnia 1943 roku - Ten. (por.) Chiale zestrzelit
kolo Frascati B-17 F Flying Fortress z97 B.G. Byt
to ostatni samolot aliancki zniszczony przez Re-
gia Aeronautica.

Latem 1943 roku rozpoczgto przezbrajanie
takze innych jednostek: 23. Gruppo C.T(70., 74.
1 75. eskadra), 10 Gruppo C.T , 9. Gruppo C.T
(otrzymata dwa samoloty BI 109 G-2). Po kapi-
tulacji Wioch w p6inocnej cz¢sci poiwyspu pows-
tala faszystowska Wioska Republika Socjalna
(RSI), sity powietrzne RSI - Aeronautica Nazio-
nale Repubblicana (ANR) otrzymala pierwsze
Bf 109 G w kwietniu 1944 roku podczas szkolenia
grupy okoto czterdziestu pilotéw. Szkolenie
odbywalo si¢ na lotnisku Liegnitz (Legnica). Pi-
loci wloscy od czerwca 1944 roku utworzyli 11.
Gruppo Caccia. Pierwsze samoloty otrzymali od
pilotéw LG 53 1 I1.JG 77. W toku treningu
bojowego potozono duzy nacisk na nauke wsp6i-
pracy z naziemnymi stacjami radarowymi oraz
taktyk¢ naprowadzania na bombowce.

Pierwszy lot bojowy odbyt si¢ 22 czerwca
1944 roku nad Bolonia. Bt 109 walczyly z grupa
Liberatoréw ostanianych przez Spitfire.

Dwa dni p6Zniej Ten. Dragoi Serg. Magg. (st.
sierz.) Cavagliano zestrzelili dwa P—47D Thun-

derbolt z francuskiej GC 11./3 Dauphine, atakuja-
ce lini¢ kolejowa koto Genui.

26 lipca cztery Messerschmitty z 11. Gruppo

Szwajcarski Bf 109 E na lotnisku.

zestrzelity kolo Piacenza trzy P-47D z 79. F.G.

Wioskie mySliwce zwalczaty tez samoloty
bombowe powracajgce z lotéw bojowych nad
Niemcami - 4 listopada 1944 roku sze$¢ Bf 109
G zestrzelito trzy B-17F.

W listopadzie lotnictwo RSI otrzymato pier-
wsze samoloty BI 109 G-14. 17, 19i 22 listopada
kilkaset bombowcow alianckich atakowato lotni-
ska Villafranca, Osoppo i Aviano niszczac na
ziemi siedem Messerschmittéw. W grudniu 1944
roku Obergeneral der Jagdllieger gen. Adolf
Galland polecit calkowite przezbrojenie jedno-
stek ANR w samoloty Bf 109 G-10, G-10/AS
oraz G-10/U4. Z Niemiec przybyli tez instrukto-
rzy, Ktorzy uczyli postugiwania si¢ nowym celow-
nikiem Revi 16/C.

W marcu 1945 roku Bf 109 Gz 4 i 5 eskadry
[I. Gruppo oslaniaty podczas startu i ladowania
na lotnisku Udine odrzutowe Arado Ar 234 wy-
konujace loty rozpoznawcze nad Francja i polud-
niowymi Wiochami.

Czarnym dniem II Gruppo byt 2 kwietnia
1945 roku, kiedy to wwalce z P-47D z 350. F.G.
stracita 14 Messerschmittéw, a siedmiu pilotéw
zgingto. Byl to jeden z ostatnich lotow tej grupy.
Najlepszymi pilotami byli Mario Bellagambi - 10
zestrzelen, Capt. (kpt.) Ugo Drago - 9.

Po rozwiazaniu grupy kilka pozostatych Bf

109 G przekazano do jednostek Luftwaffe:
(NAG 11, NSG 6). Na samolotach Messersch-
mitt Bf 109 walczyli takze piloci 1. Gruppo. Po-
czatkowo . Gruppo byla szkolona na lotnisku
Sprottau (Szprotawa) na samolotach Me 163
Komet - jednak ostatecznie wyposazono ja w Bf
109.

Na poczatku lutego 1945 roku grupa otrzy-
mata 52 samoloty Messerschmitt Bf 109 (odmian
G-14, G-10, G-14/AS, G-10/AS i K-4). Ostatni
samolot nieprzyjacielski I. Gruppo zniszczyla 19
kwietnia 1945 roku.

I1I. Grupa do kofica dzialafi wojennych nie
osiagngia gotowoSci bojowej. W marcu i kwietniu
1945 odbywala szkolenie na lotnisku Holzkir-
chen.

ZWIAZEK SOWIECKI

W czerwcu 1940 roku dostarczono do ZSSR
pi¢€ samolotéw Messerschmitt Bf 109 E-3 zaku-
pionych w 11 Rzeszy przez misj¢ wojskowa gen.
Pietrowa. Samoloty stuzyly do préb poréwnaw-
czych 1 byly badane w NITWWS w Moskwie. Byly
one malowane wg standardéw sowieckich, jed-
nak pozostawiono na nich cz¢$¢ oryginalnych
oznaczefi eksploatacyjnych. Oprécz Bf 109 E-3
ZSSR mial samolot Bf 109 B-1 (6-15) zdobyty
w Hiszpanii w grudniu 1937 roku i po zakoni-
czeniu préb przekazany ZSRR przez Francje.

Powyzej: Slowacki BI109 E w locie. Slowackie znaki rozpoznawcze ludzaco przypominaly niemiec-
kie - roznil je tylko granatowy kolor krzyza i czerwony okrag posSrodku tego krzyza.

Ponizej: Jeden z pieciu Bf 109 E-3, sprzedany w 1940 roku do ZSRR.
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Prototyp samolotu Bf 109 V1 malowany by
na gérnych powierzchniach kadtuba, skrzydet |
usterzenia kolorem jasnoszarym pochodzenia
~cywilnego” (odpowiedniki wedtug FS 595B +
Up-Date 1992 podano oddzielnie), dolne po-
wierzchnie byly malowane kolorem ciemno-
biekitnym.

Podobnym ciemnobi¢kitnym kolorem (farba
pochodzenia ,cywilnego™) byly pomalowane
niektére z maszyn startujacych w Meetingu Lot-
niczym w Ziirichu w 1937 roku.

Samoloty Messerschmitt BI 109 uzywane w
Legionie Condor malowane byly wedlug trzech
schematow: pierwszy polegat na pokryciu gor-
nych powierzchni samolotu farbg RLM 63 Grau,
dolnych za$ farbg jasnobl¢kitng RLLM 65 Hellb-
lau - byl to schemat malowania stosowany tylko
w Hiszpanii. Tak malowane byly wczesne samo-
loty Messerschmitt Bf 109 B—1 (znane sj zdj¢cia
prototypu*Bf 109 V5, samoloty 6-6, 6-7, 6-10,
6-12, 6-15) oraz samoloty Bf 109 E dostarczone
na przetomie 1938 1 1939 (np. 6-119, 6-121 lub
6-130). Stosowano takze w miejsce koloru RLM
63 kolor RLM 02 Grau (samolot 6-53, 6—69 czy
Bf 109 E 6-90 i 6-95). Nie sq znane reguly
stosowania takiego systemu, by¢ moze po prostu
tak przemalowano na miejscu w Hiszpani samo-
loty uszkodzone w trakcie transportu? Prawdo-
podobnie moze chodzi€ o kolor RLM 63 Grau,
ale tzw. Griin-Grau o odcieniu zielonkawym
zblizony do RLM 02 (Cellesta-N-Flugze-
ug.Ubz.L.Nr.2000).

Nieliczne samoloty Bf 109 B-2 dostarczone
w 1937 roku (np. 6-34, 6-36 i 6-38) malowano
wedtug standardu Luftwaffe wprowadzonego
wowczas w Rzeszy, a polegajacego na poKryciu
gbérnych powierzchni samolotu dwoma odcienia-
mi koloru zielonego: RILM 70 Schwarzgriin i
RLM 71 Dunkelgriin. Dolne powierzchnie ma-
lowano kolorem RILM 65 Hellblau. Tak malowa-
ne byly takze samoloty uzywane we wrzesniu
1939 roku.

Na przetomie 1939 i 1940 roku rozpoczgto
wprowadzanie nowego schematu polegajgcego
na pokryciu takze bocznych powierzchni samo-
lotu farba RLLM 65 Hellblau. Schemat RLLM
70/71 stosowano tylko do malowania gérnych
powierzchni skrzydel, kadtuba i usterzenia. W
JG 53 prowadzono takze préby nad schematami
koloréw RLM 70/RLM 02, RLM 71/RLLM 02
oraz RLM 70/RLM 71/RLM 02.

Jednocze$nie wprowadzono malowanie pole-
gajace na pokryciu gornych powierzchni kolora-
mi szarymi - RLM 74 Dunkelgrau i RLM 75
Grau (Grauviolet), za$ dolnych - RLLM 76 Hel-
lgrau. W ten spos6b malowany byt Bf 109 E z
5./G 77 uzyty w kwietniu 1940 roku (!) w Nor-
wegil. Wedlug nowego ,,ofensywnego™ schematu
przemalowano nieliczne pozostajgce jeszcze W
stuzbie samoloty Bf 109 B, C 1 D, ktére do tej
pory byly malowane farbami RLM 70/71/63.

Juz w trakcie Bitwy o Anglic boczne po-
wierzchnie kadtuba (dobrze widoczne na tle zie-

mi) przyciemniano malujac nieregularne plamy
w kolorach RLM 71, RLM 02 i RLLM 74.
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Powyiej: Wezesny Bf 109 B-1 ze Smiglem Schwarz - przyklad malowania RLM 70/71/65.

Ponizej: Bf 109 D z jednostki szkolnej, 1940 rok. Malowanie RLM 71/02/65.

Oficjalnie zmian¢ schematu malowania
sankcjonowal rozkaz RLM z 24 czerwca 1941
roku. 15 sierpnia tegoz roku zaktady Messersch-
mitt AG wprowadzily kart¢ kolorystyczng
(Oberflichenschutzliste 8 Os 109 F u. G), gdzie
zasadniczymi barwami byly RLM 74/75/76, za$
boki kadiuba byly uzupetnione plamami w kolo-
rach RLM 02/70/74. W listopadzie 1941 roku
wprowadzono instrukeje L.Dv.521/1 i 521/2
ustalajaca i sankcjonujacg reguly malowania pra-
ktycznie obowigzujace w Luftwaffe juz od 1938
roku.

Instrukcja dopuszczala stosowanie w miejsce
koloru RLLM 76 kolor RLLM 65 - odstgpstwo byto
racze) stosowane w odniesieniu do samolotow

bombowych, np. He 111, a nie Messerschmitt Bf
109.

W dokumencie datowanym 18 maja 1942 ro-
ku (HM-Anweisung Nr 7/42) RLM polecito
uproszczenie sposobu malowania.

Podczas kampanii w Rosji w JG 31 JG 54
testowano nowe typy malowania, lepiej dostoso-
wane do specyfiki tego teatru dziatafi wojennych.
W JG 54 przez kr6tki okres czasu jeden lub dwa
Bf 109 IF malowane byly tak jak samoloty lotnic-
twa fifiskiego, tj. na gérnych powierzchniach ko-
lorem oliwkowozielonym i czarnym. Nastepnie
zastosowano kamuflaz dwubarwny skiadajacy si¢
z dwoch koloréw zielonych, prawdopodobnie
identycznych ze stosowanymi pod koniec wojny

Bf 109 E-4B Lt Stendla z I1./JG 54 z bombg 250 kg. Zwraca uwage nietypowe malowanie bokow
kadluba. Widoczne oznaczenia funkcyjne - szewron i pionowa belka.
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Powyzej: Bf 109 G—6 — samolol Li. Ericha Hartmanna - 9./JG 52, 2 paidziernika 1943 roku w
Nowozaporowji po uzyskaniu 121 zwyciestwa powietrznego.

Ponizej: BI 109 G—6/R6 z JG 27 podczas lotu nad Morzem ﬂrﬁd:iemnym, 1944 rok.

farbami z grupy RLM 81/82/83. W podobny spo-
sOb malowany byt samolot ,Maxi” pilotowany
przez Ofw. (st.sierz.) Eberharda von Boremskie-
202 9./JG 3. W miejsce jednego z koloréw zielo-
nych stosowano takze wJG 54 kolor brazowozie-
misty.

Warto jeszcze dodaé, ze w JG 54 - zamiast
standardowego plamistego kamuflazu na bocz-
nych powierzchniach kadtuba - stosowano malo-
wanie w formie krzyzujacych si¢ linii w kolorze
ciemnozielonym, a niekiedy szarym.

Nowe kolory RLM 81 1 RLM 82 oficjalnie
wprowadzono 1 lipca 1944 roku. Réwnocze$nie

T

polecono wycofanie farb RLM 65, 70, 71 i 74.

Brak dopracowanego do kofica systemu ma-
lowania zaowocowat w rezultacie konieczno$cia
poszerzenia palety barw kamuflazowych o nowy
kolor RLM 83. Najpowazniejszym problemem
przy stosowaniu systemu malowania RLM
81/82/83 bylo &ciste ustalenie, jaki odcien koloru
kryje si¢ pod okrefleniem opatrzonym kodem
RLM. I tak kolor RLM 81 mégt wystgpowaé
jako: RLM 81 Braunviolet i RLM 81 Dunkel-
grin. RLM 82 to dwa odcienie koloru zielonego
okreSlanego jako Dunkelgriin lub RLM 82
Hellgriin. RLM 83 to Lichtgriin. Obok wyigj

BI 109 G=2/R-6 Ofw. Rudolfa Millera z 6./JG 5. Zwraca uwage nietypowy kamuflaz zimowy.

wymienionych koloréw dopuszczano nadal sto-
sowaniec RLM 75 oraz kilku odcieni koloru
bi¢kitnoszarego RLM 76 Hellgrau.

Nalezy jeszcze doda¢ informacje o stosowa-
niu Kilku koloréw ,polowych™ - m.in dwa odcie-
nie szarosci, kolor bi¢kitny, fioletowoszary. Po-
wodowalo to powstawanie zaiste ,piekielnych”
mieszanck, np. RLLM 75/82 - samolot Bf 109 K—4
Ullz. (plut.) Martina Deskauz 11/JG 3, czy RLM
81/82/szary (eksperymentalny, uzyw. tylko w tej
jednostee!) - samolet Bl 109 G-10 z NJG 11.
Oddzielnego omowienia wymagaja sposoby ma-
lowania stosowane w jednostkach mySliwskich
Luftwalfe walczacych w Afryce. Pierwsze samo-
loty Bf 109 L skierowane w ten rejon malowane
byly wedlug standardowego kamuflazu europej-
skiego, 1j. RLLM 74/75/76. Tak wygladaty samo-
loty 710G 261 1/JG 27. Szybko okazalo sig, Ze ten
system malowania jest zupelnie nicodpowiedni.

Poczatkowo uzywano farb pochodzenia wios-
Kiego, ale w polowie 1941 roku wprowadzono
wiasne kolory: RLM 78 Hellblau, RLLM 79 Sand
Braun, RLLM 79a Sand Gelb (ta ostatnia farba to
prawdopodobnie farba pochodzenia wloskiego)
oraz RLLM 80 Olive Griin. G6rne powierzchnie
samolotu malowano kolorem RLLM 79 (lub 79a),
dolne RLLM 78. Na kolor bazowy RLLM 79 nak-
ladano nieregularne plamy w kolorze RLM 80
(plamy moga mie¢ ksztalt kolisty malowano tez
~WezZyki™).

Warto jeszcze wspomnie¢ o malowaniu sa-
molotéw uzywanych w jednostkach nocnych
myS$liwcéw - stosowano tam kolor czarny RLM
22 Schwarz i r6zne odcienie koloru szarego, m.in
RLM 74/75/76. Samoloty Bf 109 G z jednostek
Obrony Rzeszy malowane byly jednolicie kolo-
rem RLLM 76 Hellgrau. Samoloty przeznaczone
dla odbiorcéw zagranicznych malowane byly tak
jak maszyny Luftwaffe. Niekiedy jednak Bf 109
przemalowywano wedlug zapotrzebowania na-
bywcy (tak bylo m.in z samolotami lotnictwa
fidskiego, kidre zostaly przemalowane w kamu-
flaz dwubarwny oliwkowozielony—czarny; kilka
samolotéw malowanych bylo jednolicie na gér-
nych powierzchniach kolorem RLLM 74 Dunkel-
grau).

Samoloty zaméwione przez Jugostawi¢ po-
malowane byly wedtug tzw. schematu eksporto-
wego RLM: gérne powierzchnie kolorem RILM
68 Hellolivegriin, za§ dolne RLLM 64 Lichtblau.
Znaki rozpoznawcze Luftwalle - krzyZe belkowe
(Balken Kreuz) malowano dwustronnie na
koficach ptatéw oraz obustronnie na kadtubie.

Wielko$¢ i1 kr6) znakéw tak czgsto ulegaly
zmianom, Ze¢ brak miejsca nie pozwala na
doktadne ich oméwienie.

W czerwcu 1936 roku wprowadzono malo-
wanie swastyki na stateczniku (poczatkowo swa-
styka malowana byia tylko jednostronnie po le-
wej stronie statecznika). Do jesieni 1938 roku
Hakenkreuz malowany byt w bialym okr¢gu wpi-
sanym w czerwony pas (podobnie jak we fladze
panstwowej l11 Rzeszy), p6Zniej zrezygnowano z
malowania pasa i bialego okrggu, a po kampanii
wrzesSniowej zaczglo zmienia polozenie swasty-
ki, przenoszac ja ze Srodkowe) czgci statecznika
blizej nasady, tuz ponad statecznikiem pozio-
mym.
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Ponizej: Bf 109 F—4 Oblt. Franka Liesendahla, dowodcy eskadry 10.(Jabo)/JG 2. Jednostka ta byla
przeznaczona do zwalczania zeglugi i atakow bombowych na cele polozone na Wyspach Brytyjskich.

Ponizej: Bf 109 G-14 L. ,,Ossie” Romma z 7./JG 3, jesien 1944 roku. Rzadkie malowanie z uzyciem
dwéch odcieni koloru zielonego - RLM 82/83. Kamuflaz naniesiono rowniez na swastyke i krzyze.
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Powyzej: Bf 109 G=6/N (W.Nr 27412) wyposazony w radar FuG 350 Naxos-2, wykrywajacy impulsy
brytyjskich radaréow H2S.

Pod koniec wojny wprowadzono uproszczone
znaki malowane bez czarnego wng¢trza znaku,
obwdodek itp.

Stosowany system oznaczefi w ramach jedno-
stki (oznaczenia taktyczne) zostal omowiony
m.in w ksiazce ,,Samoloty MySliwskie WrzesSnia
1939” - Warszawa 1987.

Godia jednostek malowano z przodu na
ostonie silnika, pod ostong Kabiny pilota lub
(rzadko) na tylnej cz¢Sci kadiuba. Obok godet
bgdacych oznaczeniami pulku (Geschwader)
niejednokrotnie mniejsze jednostki posiadaty
wlasne godta - np. JG 26 czy tez JG 54. Godla,
oznaczenia taktyczne, Kotpak Smigia malowano
kolorami RLM 21, 22, 23, 24, 25, 27, 28 (patrz
tabelka koloréw u dotu strony oraz ich poréwna-
nie z wzorcami I'ederal Standard)).

Do oznaczania zwycigstw powietrznych sto-
sowano system przyjety juz podcezas wojny domo-
wej w Hiszpanii, a polegajacy na malowaniu
biatych lub czarnych prostokatéw oznaczajgcych
zestrzelone nieprzyjacielskie samoloty. Czasami
obok tych oznaczefi malowano male godia
pafistw, z Kt6rych pochodzity zestrzelone samo-
loty lub dat¢ zestrzelenia (np. tak robit Adolf
Galland). Innym elementem byly napisy pamia-
tkowe itp.

Wnetrze kadluba malowano zazwycza) kolo-
rem RLM 02. Elementy szybkiej identyfikacji
samolotu malowano kolorem RLM 21 (Afryka,
Morze Er(u]:tiumnu), RILLM 04 (front wschodni,
Bitwa o Angli¢). Samoloty Bl 109 przydzielone
do jednostek systemu Obrony Rzeszy posiadaty
na kadlubie r6znokolorowe pasy identylikacyj-
ne: JG 1 - czerwony, JG 3 - bialy, JG 4 - czarny-
biaty—czarny, JG 5 - czarny-z6hy, JG 7 -
bi¢kitny—czerwony, JG 11 - 264y, JG 27 - zielony,
JG 51 - zielony-biaty-zielony, JG 52 - czerwony-
biaty, JG 53 - czarny, JG 77 - biaty-zielony, JG
300 - bigkitny-bialy-bi¢kitny.

W 1943 roku samoloty Obrony Rzeszy
(Reichverteidigung) - jako element szybKiej
identyfikacji - mialy malowane na bialo statecz-
niki pionowe. Wiosna 1945 roku niektore samo-
loty posiadaly pasy identyfikacyjne malowane nie
tvlko z tylu kadtuba, ale takze na przedniej czeSci
kadtuba zaraz za kotpakiem Smigta.

Tabelka kolorow wedtug standardu RLM

Lp. | NrRLM Nazwa Odpowiednik FS [ Lp. | NrRLM Nazwa Odpowiednik FS Lp. | NrRLM Nazwa Odpowiednik FS
I 1. |RLMO1 Siber 17178 1 12. | RLM63 Grungrau 36165 23. |RLM 78 Helblau 35352
2. |RLMO02 Grau 36165-36307 | 13. | RLM 64 Lichtbiau 35414-35526 24 |RIM 79 Sandbraun 33434
3. |RIMO4 Gelb 33538 14. | RLM 65 Helblau 35352-35414 25. | RLM 79 (79a)| Sandgeb 30129-30215
4 |RM21 Weib 37886 15. | RLM 66 Schwarzgrau 36076-36081 26. | RLM 80 Olivegrin 34052-34096
5. |RLM22 Schwarz 37038-37780 il 16. | RLM 68 Hedolvegrin 34097-34258 27. | RLM 81 Braunviolet 34087-30045
6. |RLM23 Rot 31140-31136 i1 17. |RLM 70 Schwarzgrun 34050-34052 28. | RLM 81 Dunkelgrun 34096
7. |RM24 Dunkelblau 25053 18. |RLMT1 Dunkelgrin 34079-34086 29. | RLM 82 Dunkelgrun 34079-34096
8. |RM25 Hellgrun 34115-24108 19. |RLM 74 Dunkelgrau 34081-34086 30. | RLM 82 Lichtgrin 34128
9. |RWM27 Geb 33637 20. |RLM 75 Grau (Grauviolet) 36122-36132 31. |RLM 83 Lichtgrun 34138
10. | RLM 28 Weinrot 20061 21. |RLM 76 Helgrau 39414-35622-36473
| 11. | RLM 63 Lichtgrau 36373-36492 | 22 RLM 77 Helgrau (Webgrau) | 36492 -

N
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Bf 109 T-2 - Leutnant (ppor.) Alfred Jakobi z 13./JG 77, Stavanger - 1941
rok. Samolot w kamufiazu RLM 65/71/02, na sterze kierunku 3 symbole

Zwycigstw powietrznych.

o

Bf 109 E-4N/Trop - Leutnant (ppor.) Werner Schroer z 2/JG 27, Afryka
Pin., 1941 rok. Samolot w pustynnym kamuflazu RLM 78/79/80, na
usterzeniu 4 symbole zwyciestw, a na masce silnika godto |./JG 27. Bialy
mmhﬂubhdmhumwdhérbdﬂmskime
Dziatan Wojennych.

Bf 109 F-4/Trop. - Unteroffizier Franz Schwaiger z 6.1JG 3, Afryka Pin.,
luty 1942 roku. Samolot w pustynnym kamuflazu RLM 78/79, pod kabing
godto II./JG 3, a na masce silnika napis ,Gisela",

Bf 109 F~4 - Tenente (porucznik) Antonio Camaioni 2 363° eskadry 150°
grupy Sciaccm S‘;rfylﬂ, maj 1943 roku. Samolot w kamuflazu RLM
78/79 z zamalowanymi niemieckimi oznaczeniami i nowymi, uproszczo-
nymi znakami Regia Aeronautica.

Bf 109 F-4 - Oberfeldwebel (sierz szt) Eberhard von Boremski z 9./JG
3, front wschodni, 1942 rok. Samolot w nietypowym kamufiazu RLM

76/70/75. Na usterzeniu symbole 43 zwyciestw powietrznych,
ilia’ndnﬁﬂm;mailnlh mmwmmm

froncie wschodnim.

- e

Bf 109 G-2 - Hauptman (kpt) Johannes Steinhof, dowodca I1./JG 52,
front wschodni, lato 1942 roku. Samolot w kamuflazu RLM 76/74/75, na
kadtubie szewron | belka oznaczenia dowodcy grupy, 2ofte elementy

szybkiej identyfikacji charakterystyczne dla frontu wschodniego.

::I- ,,,"'

-
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éﬂi@ﬂm I'IHS;;‘HTIE w locie
VDM (licencja Hamilton)

Bf 109 B-1 - egzemplarz

BI-109 B-0 - egzemplarz przedprodukcyjny, wyposazony w
p\ melalowe dwulopatowe $migto VOM przestawialne w locie

wyposazony w drewniane
dyfikowany uklad antenowy

Bf 109 D-1 - zmodyfikowany uktad wydechowy
(z wersji E)

I
Opracowanie: Krzysztof M. Zurek, Adam Skuplewski
Rysowal: Krzysziof M. Zurek

Skala 1:72

BI-109 B-1 - egzemplarz wyposazony
w szczeliny wentylacyjne z przodu gér-
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Bf 109 E-1 - trbjopatowe Smigio VDM, przeniesiony na
grzbiet kadiuba wiew paliwa

Bf 109 E-3 - w skrzydlach dzialka MG FF

Bf 109 E-5 - wzbrojony w 4 k-my MG 17, w kadtubie
kamery RD 21/18

BI 109 E-7 - peiny kolpak, uzbrojony w 2xMG 171 2xMG
FF/M; moiliwos¢ podwieszania dodatkowego zbiomika
paliwa 0 poj. 300 | lub ladunku bomb

Bf 109 E-8 - wersjarozpoznawcza, uzbrojonaw 4xMG 17

Bf 109 E-9 - wersja rozpoznawcza z kamerami Rb 50/30
w kadtubie

Opracowanie: Krzysziof M. Zurek, Adam Skupiewski
Rysowal: Krzyaziof M. Zurek

Bf 109 E-4/Trop. - wersja tropikalna

Tylna czeS¢ kadiuba wersji T w widoku z dolu,
widoczny hak do ladowania i zaczepy do katapully

Bf 108 T-1 - hak i zaczepy do katapulty; powiekszona
rozpielosc skrzydef,

Sktadane skrzydio wersji T; widoczny spoiler na gorne o "“'*JEi-LL___L__

powierzchniach skrzydta;

27



Adolf Galland - jeden z najbardziej znanych asow mysliwskich Luftwaf-
fe, w czasie Bitwy o Anglie byt czolowym pilotem niemieckim. Swoje
plerwsze odniost nad Hurricane'm 12 maja 1940 roku. Byt
wowczas kapitanem | petnit funkcje Geschwader Ajutant’a. Za zestrze-
lenie 40-tej maszyny major Galland otrzymat liscie dgbowe do swego
Ritter Kreuz'a. Bitwe o Anglie zakonczyt w stopniu majora, dowodzac
catym putkiem. Do konica wojny uzyskat 103 zwyciestwa powietrzne |
generata porucznika (Generalleutnant).

Messerschmitt Bf 109 E-4/N (W.Nr. 5919) - maszyna, na
ktorej latat Major Adolf Galland, dowodca JG 26 Schiageter

w czasie Bitwy o Anglie w 1940 roku. Na rysunku wyglad

samolotu z 25 wrzesnia 1940 roku, kiedy to na sterze kierunku pojawit si¢ symbol 40. zwycigstwa powietrznego. Na
kadtubie widoczne oznaczenia dowodcze w postaci szewrona i belek, godto putku oraz
osobiste godio pilota - Myszka Miki. Samolot Gallanda nosi nowy typ kamuflazu,
skfadajacy sie z barw RLM 76 (spod), RLM 75 | RLM 74 (gora). -

28




Messerschmitt Bf 109 G-6 - samolot, na kio- "\
rym Erich Hartman walczyt na froncie 7 |

wschodnim jesienia 1943 roku w skfadzie 9
eskadry (Staffel) JG 52. ,Gustaw” (Bf 109G)

na rysunku miat na sterze
kierunku namalowane symbole 115

ZWYCiestw X , 20Ha .17 oznaczata
dowodce eskadry. Pod Iuhirq widoczne
godto eskadry. Samolot Hartmann'a malowa-

byt farba RLM 76 (spod) | RLM 74 oraz

Major Erich Hartmann ,Bubi® (Smyk) byt pilotem mysliwskim z
najwigksza iloscig zestrzelonych samolotow na koncie - 352
Zwyciestwa powietrzne stawiaja go na czele listy asow Il wojny
swiatowej. jesienia 1942 roku znalazt si¢ na froncie w swoim 52
nltumial:daduieﬂht?iummyciuﬂomdmﬂlmsam
lotem odniost wiosng 1943 roku, a w lipcu - po 200 lotach bojowych
midmtmm:ﬂmtrzalonesﬁmhq wpaidziemikupmekronzﬂ
100; po 150 zwyciestwach zostal odznaczony Krzyzem Rycerskim, po
200 utmrmd do niego liscie debowe, po 250 - miecze, a po 300 -
mwmuimmummugmwwmsz
a nastepnie - w stopniu majora - objat dowodztwo nad calym putkiem.
Miat wowczas 22 lata. Ostatni wrogi samolot zestrzelit 8 maja 1945 roku
nad Brunn w Czechoslowacii. Po wojnie spedzit 10 lat w sowieckim

wiezieniu jako zbrodniarz vfoimrrf.
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Bf 109 E-4 - widok z gory

Bf 109 E-4 - s2czegbly podwozia
plozoweqo, tzw. Schneekufen

B-B A-A

~ I~ I~ B3
| D =R

Messerschmitt Bf 109 E-4

1
e ! L
g e
@ { ]
. \
| |
1
K-K
|
|
l I
| M-M ‘
|
Bf 109 E-4 - widok na prawa strone kadiuba )\L;L L
| R
i
S
S
) = M ==
‘ Bf 109 E-4 - widok z dolu
Opracowanie: Krzysztof M. Zurek, Adam Skupiewski i"
Rysowal: Krzysziof M. Zurek _/ \(
&
5“1!1:72 5-.: y - O O . -T o s :? I.'.'.Z‘.'.-'.':;.'..'.'? r*T.‘..‘rfa.’r:.'.'.: _.::_:.",::':.':..':.r:
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Messerschmitt Bf 109 F-1

Bf 109 F-1 - widok gory

L "

Bf 109 F-1 - widok na lewa strone kadtuba

Bf 109 F-1/B z zaczepem bombowym
ETC 500 2 bomba SC 250

Zaczep bombowy ETC 500; czesciowo
pominigto zaczepy bomb s

Bf 109 F-1 - widok na prawg strone kadfuba; pod
wialrochronem mala szybka zaslapionablachgz rura
wyrzutni rakiel sygnalizacyjnych (rakietnicy)

Bf 109 F-1/Trop. z podwieszonym
zbiornikiem o poj. 300 |

lF__._.-
o ®
®
= | |
— F-F
H-H

P-P Profil przykadtubowy 14,2%
o Kazainowania 1%2
,"—I‘—T_-__;__ ST. /T - __—,'___"':}"-

Skala 1:72

Bf 109 F-1 - widok z przody

/

Opracowanie: Krzysziof M. Zurek, Adam Skuplewski
Rysowa: Krzysziof M. Zurek




MESSERSCHMITT Bf 109 E-4

1 2 1718 980N 2 3 5 M8 N N 5 3%

\

3 04 5 6 7 8 9 10111213415 BENN T MBI

1. émig!u o zmiennym skoku; 2, Kolpak émigla; 3. Zbiornik cieczy chi. glowic silnika; 4. Oslona silnika; 5. Silnik DB 601 A; 6. Rury wydechowe; 7. Chiodnica; 8. Kolo podwozia glownego, 9. Goleri

podwozia; 10. Jarzmo silnika; 11. Chwyt powietrza do turbosprezarki; 12. Zasobnik lusek i tasmy amunicyjnej; 13. Skrzydiowe dzialko MG FF; 14. Magazynek bgbnowy dzialka; 15. Sloty na krawgdzi
natarcia; 16. Swiatlo pozycyjne; 19. Lotka; 18, Klapy skrzydiowe; 19. Kadlubowe karabiny maszynowe MG 17; 20. Celownik Revi C/12D; 21. Owiewka kabiny; 22. Plyta pancerna za glowa pilota; 23,

Maszt antenowy; 24. Antena; 25. Przewody wlewowe paliwa; 26. Ciggna (linki) napgdu sterdw, 27. WyposaZenie radiowe; 28. Akumulator; 29. Chiodnica podskrzydiowa; 30. Zbiornik paliwa; 35
31. Regulacja kata zaklinowania statecznika poziomego; 32. Zastrzal; 33, Statecznik poziomy; 34. Statecznik pionowy; 35. Ster kierunku; 36. Ster wysokosci; 37. Kétko ogonowe,; 38. Pokrywa kaeméw

kadlubowych.



33

Widok na lewa burte kabiny Bf 109 F-1

Silnk DB 601 serii Aa, BaiB1 |

Uzbrogenie bombowe Luftwalfe, prze-
noszone preez nieklore wersie BF 109

—_ Mocowanie uzbrojenia w kadhebie wersii F-4 fdzialko MG
151/20, strzelajace praez wat smigha)

=—_0 = e Skala 1:48 Keryszof M Zure




T IR SR T

Bf 109 F-0

Bl 109 F-4/R5; widoczne asymelryczne mocowanie
pod kadtubem zbiomnika z paliwem

Bt 109 F-4/R6 z dziatkami MG 151/20
w podskrzydtowych gondolach

Bf 109 F-4/R1 z podwieszonym adapterem ER4
do podwieszania 4 bomb SC 50

Bf 109 F-6 z zamontowang kamera Rb 50/30

Opracowanie: Krzysztof M. Zurek, Adam Skupiewski
Rysowal: Krzysziof M. Zurek

Skala 1:72
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Bf 109 G-3 - zmodyfikowana piasla podwozia
przedniego

; | | | - _. : j\
— | o =17
| | o=
Bf 109 G-5 (wczesny), pod skrzydlami wyrzutnie
podskow rakietowych BR21 T -
,1? =) I
£ |
Bf 109 G-5 (poiny) - podwyzszony statecznik pionowy = r— . [j‘ | =
s : - 4 a. J/’L/ ]
Bf 109 G-6/R6 (wczesny), w |
gondolach podskrzydiowych
podwieszane dziatka MG 151/20
== ——
S e o g
==
Bf 109 G-6AS/R4 - w gondolach podskrzyd-

Gondola dziatka MG 151/20
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Bf 109 G-8 - w kadtubie kamery
Rb 12,5 (Rb 32)

Bf 109 G-14 Gondola dziatka MK 108

Bf 109 G-12 - dwumiejscowa wersja freningowa

Opracowanve: Krzysziof M. Zurek, Adam Skupiewski
Rysowal: Krzysztof M. Zurek |

Skala 1:72




Messerschmitt Bf 109 G-2

Bf 109 G-2/R2 z zespotem 4
wyrzutnikow ETC 50 Vild 2
bombami SC 50

S PR g = Skala 1:72

Bf 109 G-2 - lewa strona kadiuba

Bt 109 G-2/R1- pod kadtubem wyrzulnik Sch. 500 IXb

Bf 109 G-2/R3 - pod
kadtubem zaczep ze
zbiornikiem o poj. 3001

Opracowanie Krzysztof M. Zurek, Adam Skupiewski Bf 109 G-2 - widok z dolu

Rysowal Krzysziof M. Zurek
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Bf 109 G-10 - lewa strona kadtuba

Bf 109 G-10/R1- pod kadtubem wyrzutnik Sch. 500 IXb

Bf 109 G-10 - widok z géry

Bf 109 G-10 - gorna powierzchnia
skrzydta z ,bablem” do opony
660x190 mm

Bf 109 G-10 - widok z dolu

Bf 109 G-10 - prawa strona kadtuba,
zmodyfikowany zaczep anteny

Opracowanie: Krzysziof M. Zurek, Adam Skupiewski | ]

_. X
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“ i B’ 109 K-4 - lewa strona

Bf 109 K-8 - w skrzydlach dziatka MK 108,
kaemy 2 kadtuba usuniete, w kadubie ka-
mery Rb 12.5/7x9, Rb 32/7x9, Rb 50/30

Bf 109 K-4 - widok z gory

& 0 Bf 109 K4 - widok z dotu

Messerschmitt Bf 109 K-4 | | -y

Bf 109 K4 - prawa strona

Bf 109 K-4 - widok z przodu

Opracowanie: Kizysziof M. Zurek, Adam Skupiewski ﬁf
Rysowal: Krzysziof M. Zurek p
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Bf 109 W DZIALANIACH BOJOWYCH

-

Przy objegtosci Monografii Lotniczych nie-
mozliwe jest w pelni i wyczerpujaco opisac szlak
bojowy samolotu Messerschmitt Bf 109. Sif rze-
czy konieczne sa powazne uproszczenia. Wigkszy

nacisk zostanie polozony zatem na te fragmenty
dziatan bojowych, kt6re sa mniej znane polskie-
mu czytelnikowi.

HISZPANIA 1936 —-1939

Pod koniec listopada 1936 roku (22 lub 27)
do portuw Kadyksie wplynat statek wiozacy czte-
ry prototypy samolotu Bf 109: V3, V4, V5 i Ve.
Samoloty zostaly przydzielone do eksperymen-
talnej eskadry myS$liwskiej (VJ/88 - Versuch
Jagdstalteln 88) Legionu Condor.

10 grudnia 1936 roku Fw. (sierzant) Erwin
Kley podczas startu z lotniska Tablada rozbil
samolot Bf 109V4. 16 grudnia na tym samym
lotnisku w wyniku uszkodzenia opony zostat lek-
ko uszkodzony Bf 109 V3 pilotowany przez Lt.
(ppor.) Hannesa Traulofta. Pierwsze zwycigstwo
na Bf 109 odni6st 16 grudnia 1936 roku Hpim.
(kpt.) Werner Palm, kt6ry zestrzelit republikari-
ski mysliwiec l’nh]-.drpow [-16 Rara. 14 marca
1937 roku trzy pierwsze Bf 109 B-1 dotarly do
2./] 88 (2 dywizjonu 88 grupy my$liwskiej) Legio-
nu Condor. Wprowadzenie do linui nowych mys-
liwcéw zmiwelowalo przewage sowieckich 1-16
nad dwuptatowcami FIAT CR-32 i Heinkel He
51. Szkolono pilotéw innych eskadr. Siedem sa-
molotéw BI 109 B-1 dzialato podczas operacjiw
Kraju Baskow z lotniska Vitoria. Glownym zada-
niem Messerschmittéw byly dzialania mySliws-
kie. Ataki na cele naziemne wykonywaty He 51.
3 maja 1937 roku siedem Bf 109 ostanialo dwie
eskadry Ju 52 3m, atakujace droge Bermeo -
Menaca. 7 maja Messerschmitty osfanialy sie-
dem Heinkli He 70 i trzy Dorniery Do 17 E
bombardujace lotnisko Santander. 28 maja Oblt.
(por.) Liitzow i Fw. (sierz.) Braunschweiger ze-
strzelili dwa Polikarpowy I-15 Charo. 2 lipca
1937 roku Bf 109 z Legionu Condor byly pomyl-
kowo atakowane przez FIAT-y CR-32z Aviazio-
ne Legionaria stacjonujacego na lotnisku Vil-
llarcayo.

7 lipca 2./J 88 przeniesiono na lotnisko Esca-
lona. Nast¢pnego dnia Lt. (ppor.) Pingel i Uffz.
Honeb zestrzelili dwa bombowce SB-2 M/100.
12 lipca ci sami piloci zestrzelili dwa samoloty
Aero A-101. 13 lipca Fw. Braunschweiger lecac
na Bf 109 B-1 numer ,,6-13" (sic!) zestrzeli

}

Bf109 CiD zJG 134 na lotnisku Bernburg w maju 1940 roku.

I-16. Amerykafiski ochotnik Frank Tinker zes-
trzelit samolot Uffz. (plut.) Guido Honeba. 16
lipca republikanskie SB-2 bombardowaly lotni-
sko 2./J 88 (Avila). Podczas bitwy o Brunete
Messerschmitty operowaty na wysokoSci 6000 -
7000 metréw, co bylo szczegdlnie ucigzliwe dla
pilotéw, jako ze Bf 109 B-1 nie posiadaty insta-
lacji tlenowej. 13 sierpnia Legion Condor miat 10
Bf 109 - w tym prototyp BI 109 V6 (?) oznaczony
»0-5", Skres§lono ze stanu dwa samoloty ,,6-8 i
6-9". 27 sierpnia 1937 roku Oblt. (por.) Harro
Harder zestrzelit SB-2 nad Huesca (samolot ,,6-
36™). Legion Condor stracit samolot ,,6-7" roz-
bity na lotnisku Santader. Kilka dni p6Znigj
roztrzaskat si¢ samolot ,,6-12" pilotowany pr;f:?
Ufllz. Hermanna Stange.

Pod koniec 1937 roku w Bf 109 uzbrojone
byly dwie eskadry: 1 i 2 Jagdgruppe 88. Podczas
bitwy tereulskiej* doszto do cigzkich staré - w
bitwie powietrznej 11 grudnia 1937 roku uczest-
niczyto 70 mysliwcow republikafiskich. 30 grud-
nia piloci 1./J 88 zestrzelili dwa Chato 1 Ratg.

7lutego 1938 roku Oblt. (por.) Wilhelm Balt-
hasar w ciagu dziesi¢ciu minut zestrzelit cztery
samoloty SB-2! Og6lem w tym okresie piloci

latajacy na Bl 109 zestrzelili bez strat wlasnych
32 samoloty republikanskie. W marcu 1938 roku
Legion Condor otrzymat pierwsze samoloty BI
109 C-1 (,,6-46 do 6-50™) oraz Bf 109 D (,,6-51
do 6-86™). 11 marca 1938 roku w walce powie-
trznej koto Sastago zginal dowédca 2./] 88 Oblt.
(por.) Alexander Graf zu Dohna. 24 marca 1938
roku Oblt. (por.) Schellmann lecac na ,6-51"
zestrzelt 1-15 Chatro.

4 kwietnia 1938 roku podczas przelotu do
Lanaja w wyniku zderzenia w powietrzu zginal
Fw. (sierz.) Fritz Awe (,,6-207). 15 lipca 1938
roku (,6-79") pierwsze zZwycigsiwo powietrzne
w Hiszpanii odni6st Lt. (ppor.) Werner Molders
(warto zauwazy¢, Ze inny czolowy pilot Luftwalle
Adolf Galland byt w czasie wojny domowej pilo-
tem szturmowym na He 51 i nie zestrzelit Zadne-
go nieprzyjacielskiego samolotu). W nast¢pnych
dniach Messerschmitty Legionu Condor uczest-
niczyly w cigzkich walkach nad rzeka Ebro. 2
sierpnia ODblt. (por.) Hubert Kroek zestrzelit I-
16. 14 sierpnia doszto do pierwsze) walki z nowy-
mi Polikarpowami [-16 typ 10, nazywanymi w
Hiszpanii Super Rara. Bt 109 zestrzelily cztery
Polikarpowy, jeden Messerschmitt zostat straco-

Bf 109 B-1 (6-15) z1./J 88 Legionu Condor zdobyty przez Republikandéw 4 grudnia 1937 roku.

.‘,1.

"* Y
ii-rf#
; ""'_nﬂ'“-"? E

*J”'

39



Bf 109 C (6-53) w barwach Legionu Condor.

ny w wyniku zderzenia z republikafnskim mys-
liwcem.

Na poczatku wrze$nia, w zwigzku z kryzysem
sudeckim, wigkszoS€ doSwiadczonych pilotéw
mySliwskich powrdcita do Niemiec.

10 wrzeSnia 1938 roku dowé6dcg Jagdgruppe
88 zostat Hpt. (kpt.) Walter Grabmann.

4 pazdziernika zostal zestrzelony (na ,,6-67")
1 dostat si¢ do niewoli czotowy pilot my$liwski LC
Lt. (ppor.) Otto Bertram. 17 listopada 1938 roku
LC zostat wycofany z frontu na odpoczynek. W
tym czasie J 88 miala trzy eskadry: 1./] 88 -
dowddca Hpt. (kpt.) Siebelt Reents; 2./] 88 -
Obilt. (por.) Alfred von Lojewski 1 3./] 88 - Obilt.
(por.) Hubertus von Bonin. 16 grudnia 1938
roku podczas nalotu bombowcéw SB-2 na lotni-
sko La Cenia zostaly zniszczone dwa BI 109 (,,6-
49" 1 ,,6-83"7). Na przelomie 1938 i1 1939 roku
(8stycznia 1939 ?) Legion Condor otrzymat mys-
liwece Bf 109 E-1 1 E-3. 12 stycznia 1939 roku Bf
109 E dokonaty ataku na republikariskie lotniska
Valls, Vendrell 1 Villalranca. MySliwce LC
nadlecialy od strony morza calkowicie zaska-
kujac obrong przeciwlotniczg - na ziemi Zniszczo-
no 13 samolotéw (gléwnie 1-15 Chato).

29 stycznia obrona przeciwlotnicza zestrze-
lita samolot Lt. (ppor.) Karla Augusta Bottchera
(,6-103"), a 2 lutego nad lotniskiem Villajuiga
w walce z I-15 zostal zestrzelony samolot (,,6—
98™) Uffz. (plut.) Heinricha Windemutha - byl to
ostatni pilot LC polegly w walce.

Brio9 E-4zL/JG

3, Francja - 1940 rok.

6 marca 1939 roku Oblt. von Bonin zestrzelit
I-15 - byl to ostatni samolot republikariski znisz-
czony przez J 88. Ogblem piloci J 88 zestrzelili w
latach 1936 - 1939 314 samolotéw republikaris-
kich z tego blisko 80% latajac na samolotach Bf
109. Najwigcej zwcigstw powietrznych w Legio-
nie Condor uzyskat Lt. W. Mélders - 14, Straty
wilasne wyniosly 22 (28?) samolot6w.

SUDETY 1938

Kryzys polityczny zwiazany z aneksja Sude-
téw postawil wszystkie jednostki Luftwalfe w
stan gotowosci bojowej. Czeé¢ jednostek mys-
liwskich zostala dyslokowana ze statych garnizo-
néw na lotniska polozone na terenie potudnio-
wych Niemiec i Austrii. Kilka grup my$liwskich
skoncentrowano m.in na lotnisku Wien-Aspern.
Po konferencji monachijskiej 1 wkroczeniu wojsk
niemieckich na tereny Sudetéw cze$¢ jednostek
myS$liwskich przerzucono na nowe lotniska, np. I.
Gruppe JG 132 Richthofen na lotnisko w Karls-
badzie (Karlove Vary). W paZdzierniku jed-
nostki powr6cily na lotniska pokojowe na terenie
Niemiec.

POLSKA 1939

W chwili agresji na Polsk¢ 1 wrzeSnia 1939
roku samoloty Messerschmitt Bf 109 stanowity
podstawowe wyposazenie jednostek mySliwskich
Luftwaftfe.

Do dziatan przeciwko Polsce zostaly skiero-
wane dwie floty powietrzne (Luftflotte) - 1 i 4.

Og6lem obie floty powietrzne oraz jednostki
obrony Rzeszy (np. JG 2) posiadaly w dniu 1
wrzeSnia 1939 roku ponad 510(512,5141lub517?
w Zrodiach cytowane sg te trzy liczby) samolotow
Messerschmitt Bf 109 B, C, D i E z czego spraw-
nych bylo okolo 460 maszyn (465, 472, 476 7).
Obok jednostek myS$liwskich dziennych w samo-
loty BI 109 (gléwnie starszych wersji Bf 109 B i
[2), wyposazone byly formowane wéwczas jedno-
stki niszczycielskie - tzw., Zestorer, ktére oczeki-
waly na dostawy samolotéw Messerschmitt Bf
110 C. W dziefi takze operowaly eskadry mys-
liwcow nocnych, przykltadowo 10 (N)./JJG 2 wy-
Kazuje strat¢ samolotu BI 109 D w walce powie-
trznej 6 wrzeSnia 1939 roku.

Okolo 250 samolotéw bylo przeznaczonych
bezposSrednio do dzialan ofensywnych; reszta zg-
rupowana w jednostkach obrony Rzeszy mogia
by¢ takze wigczana w miarg potrzeby do walk, jak
np. samoloty JG 3 w czasie bitwy nad Bzura.
Polskie mySliwee PZL P-11 ustgpowaly Bf 109
uzbrojeniem (tylko w przypadku wersji E-3; P-
11 miat identyczne uzbrojenie jak Bf 109 B, a
nieliczne PZL. P-11 uzbrojone w cztery karabiny
maszynowe miaty uzbrojenie réwnorz¢dne jak Bf
109 Club D i E~1) i pr¢dkoscia. Duzym atutem
P-11 byla doskonata zwrotnoé¢. Mimo tych po-
waznych mankamentéw polscy piloci prowadzili
rownorzgdne walki. 1 wrzeSnia pchor. Jerzy Ra-
domski zestrzelit Bf 109 D z 3./JG 21 - pilot Fw.
(sierz.) Werner Plengel ratowal si¢ skaczac ze
spadochronem. 4 wrzeSnia 1939 roku 2/ZG 2
zestrzelila nad Lodzig dwa PZL P-11, a trzy
samoloty polskie zostaly zniszczone na ziemi. 6
wrzeSnia w rejonie Kota Bf 109 z 10.(N)/JG 2
zestrzelily samolot ze 132. eskadry.

Messerschmitty mialy na koncie takze ZWy-
cigstwa nad polskimi samolotami lintowymi 1
bombowymi. 4 wrzefnia w rejonie Pabianic 212.
(12) eskadra bombowa stracita cztery Losic ze-
strzelone przez Messerschmitty z L/ZG 21 I1/JG
77 - tego dnia obie te jednostki prowadzity wy-
miennie patrole ostonowe nad wiasnymi jedno-
stkami pancernymi. Takze w nast¢pnych dniach
kilka Karasi 1 £osi padto tupem Bf 109.

Og6lem w czasie Kampanil wrzeSniowej nie-
mieckie jednostki mySliwskie i niszczycielskie st-
racily ponad 50 samolotéw Bf 109 (Zr6dia podajg
liczby - 55, 58 lub 63 samolotéw). Niekiedy poda-
wana liczba 67 odnosi si¢ takie do samolotéw
straconych w katastrofach. Tak duza ilo$¢ stra-
conych Bf 109 nie jest spowodowana walkami
powietrznymi, lecz stratami spowodowanymi
przez obrong przeciwlotniczg - dla atakujacego z
niskiego putapu Bf 109 Smiertelne zagrozenie
stanowila nawet r¢czna brofi maszynowa.




Bl 109 E-3zJG 53, Francja 1940 rok. Widoczne
»bable” pod skrzydlem w miejscu montowania
dzialka MG FF.

FRONT ZACHODNI,
OBRONA RZESZY 1939-1940

Po wypowiedzeniu wojny przez Wiclka Bry-
tani¢ i Francje OKL (Oberkommando der Luf-
twalfe) oczekiwato zmasowanej ofensywy bom-
bowej na cele na terenie Niemiec.

4 wrzeSnia 1939 roku Bf 109 zestrzelity bry-
tyjski bombowiec Vickers Wellington Mk. 1 z 9.
dywizjonu RAF (Fw. Heldt z IL/JG 77). 8
wrzesnia francuskie Curtissy H-75A2z GC 11./4
zestrzelity dwa BI 109 E z 1L/JG 53.

30 wrzeSnia mySliwee z JG 53 Pik As zest-
rzelity nad Saarbrciiken cztery bombowce Fairey
Battle MK. 1 ze 150. dywizjonu RAF przydzielone-
go do wojsk brytyjskich we Francji (AASL).

18 grudnia 1939 roku 24 Wellingtony z 9., 37.
| 149. dywizjonéw RAF walczyto z BI 109 z taw.
Jagdgeschwader Schumacher. Samoloty z IL/JG
77, 10.(Nacht)/JG 26, J.Gr 101 zestrzehly 12
bombowcow przy stracie dwéch Bf 109,

Na froncie zachodnim dochodzito do spora-
dycznych walk Bf 109 z francuskimi samolotami
rozpoznawczymi (najczeSciej typu Potez 6311
lub Bloch MB 174) i patrolami my$liwcoéw Ar-
mee I'Air lub brytyjskimi z British Advanced Air
Striking Force (AASF). 24 wrzeSnia 1939 na lot-
nisku Strasburg-Neuhof lgdowal przymusowo
BI 109 E (W.Nr 3326) z IL/JG 51 - samolot byt
lekko uszkodzony i po niewielkim remoncie byt
gotéw do préb. Jednak 28 listopada zostat utra-
cony w wyniku zderzenia w powietrzu z eskor-
tujacym go H-75A pilotowanym przez Capitaine
Constantina Rozanoffa, francuskiego pilota do§-
wiadczalnego, kt6ry pilotowat zdobyty przez
republikanéw w Hiszpanii Bf 109 B-1 (,,6-15"). 22
listopada Francuzi zdobyh Bf 109 E-3 (W.Nr
1304) z IL/JG 54. W dziataniach w czasie ataku
na Norwegie¢ uczestniczyla tylko I1/JG 77.

KAMPANIA NA ZACHODZIE-1940

10 maja 1940 roku, w chwili rozpocz¢cia dzia-
faii bojowych na Zachodzie jednostki mySliwskie
Luftwaffe - 16 grup myShwskichz JG 1, 2, 3, 21, 26,
27, 51, 53, 54, posiadaty ogélem 1076 Bf 109,

Messerschmitty Bf 109 mialy przewage nad
francuskimi my$liwcami Morane-Saulnier MS
406C1 i Bloch MB 152Cl; nieco lepsze byly
importowane z USA Curtiss H-75A Cl. Jedy-
nym réwnorz¢dnym samolotem francuskim byl
wprowadzony do stuzby Devoitine D-520C1.

10 maja (12 maja?) 1940 roku Geschwader
Adjutant z JG 27 - Hpt. Adolf Galland uzyskat
swoje pierwsze zwycig¢stwa - zestrzelit 3 Hawker
Hurricane.

Szczegblnie aktywne byly mySliwce zwalcza-
jace alianckie samoloty bombowe atakujace
przeprawy pod Sedanem. Najwigksze sukcesy
odniosta 1/JG 2, ktéra zestrzelita 123 samoloty,
za$ najlepszym pilotem byt Hpt. (kpt.) Wilhelm
Balthasar, kt6ry zestrzelit we Francji 23 samolo-
ty (Molders zestrzelit 16 samolotéw, Galland 14,
Oblt. (por.) Wick 13 samolotéw, a Hpt.(kpt.)
Gentzen 11 samolotéw alianckich). Tylko 14 ma-
ja 1940 roku piloci JG 53 Pik As zestrzelili 39
samolotow. Podczas walk nad Dunkierka doszio
do pierwszych walk BI 109 E z brytyjskimi Spitfi-

BIr 109 E zJG 77, Francja 1940 rok. Widoczne godlo JG 77 na masce silnika.

re. 24 maja Spitfire'y z92. dywizjonu RAF zestrze-
ity szeS€ BI 109, tracjc tylko jedng maszyng.

Duzym zaskoczeniem dla pilotéw Luftwaffe,
byly brytyjskie mySliwce Boulton-Paul Defiant
posiadajace stanowisko tylnego strzelca uzbrojo-
nego w spr¢zone Karabiny maszynowe. Bf 109
atakowaly Defianty w spos6b klasyczny od ogona
dostajac si¢ w morderczy ogiefi sprz¢zonych ka-
rabin6w maszynowych. W ten spos6b Niemcy
stracili ponad 20 Messerschmittow.

5 czerwca nad Compiegne zostal zestrzelony
as Luftwaffe dow6dca IIL/JG 53 Hpt. (kpt.)
Werner Molders. Wspomina Molders: wystar-
towalismy o 17.15, lecieli$my w kicrunku Amies.
Nagle nad nami pojawita si¢ grupa samolotéw, po
chwili rozpoznaje¢ je - Bf 109. Nagle - sze$¢ Mora-
now! Atakuje! W trakcie ataku dostrzegam dwie
grupy Messerschmitiéw atakujqee Morany od tylu
i z gory... Wycofuje si¢ z walki. Messerschmitty
otwicrajq ogien z duzej odleglosci... za daleko aby
celnie razi¢ nieprzyjaciclskie mysliwce. Francuskie
mysliwce dzielnie stawiajq czola liczniejszemu
przeciwnikowi. Nagle jeden Bf 109 spada w
plomueniach. Pilot wyskakuje na spadochronie.
Atakuj¢ Morane, ktory jest nieskutecznic atakowa-
ny w walce kolowej przez trzy Bf 109. Mam juz go
w celowniku, nagle znowu niespodziewanie znika.
Nagle Morane atakuje od dotu, nie widz¢ go, bo
zaslania go skrzydlo mojego Messerschmitta. Do
diabla! Morane strzela do mnie, na szczgcie ogieri
jest niecelny.

Wykonuje wywrdt i wznoszg si¢ w strong slorica.
Gubi¢ Morane, kiory zawraca w przeciwnym kie-
runku i odlatuje na poludnie. Ponizej dwa Bf 109
nadal zmagajq si¢ z ostatnim Morane. Walka toczy
si¢ na matej wysokoSci. Powyzej mnie na niebie jest
petno krqgzgeych Bf 109. Nagle na wysokosci 900
metrow przestaje pracowaé silnik, samolot nie
stucha steréw...Natychmiast wyskakiwadé, albo
bedzie za poénol!l’” 5 czerwea 1940 roku Molders
zniszczyl dwa samoloty francuskie lecz o godz.
17.05 zostat zestrzelony w walce z Devoitine D
520 C-1 z CG II/7, pilotowanym przez ppor.

Rene Pommier-Layarques. Molders wyskoczyt
ze spadochronem i dostat si¢ do niewoli.

W czasie kampanii francuskiej w 2.(H)/21 (2
eskadrze bliskiego rozpoznania) Oblt. (por.)
Walter Kraub odbyl pierwsze loty bojowe na
rozpoznawczej odmianie Bf 109 - Bf 109 E-S.
Innym waznym zadaniem Bf 109 byla oslona
stabo uzbrojonych, wolnych i malo zwrotnych
»otukasow”. Bez stalej ostony formacji Ju 87 B
niemozliwe bylo dziatanie bombowcow nurkujg-
cych w strefie frontu.

W maju 1940 roku Luftwaffe stracila 147
samolotow Bf 109 (tacznie z I1./JG 77 w Norwe-
gii), a 88 zostalo uszkodzonych. W czerwcu lot-

nictwo niemieckie utracito 88 samolotéw BI 109
(37 uszkodzonych).

BITWA O ANGLIE 1940

W okresie Bitwy o Angli¢ Bf 109 E byly pod-
stawowym mysSliwcem Luftwalfe; ponadto Mes-
serschmitty wykonywaly ataki bombowe oraz - w
miar¢ potrzeby - takze loty rozpoznawcze. Do
ataku przeciwko Anglii zostata wyznaczona wigk-
sz0S€ jednostek myS$liwskich Luftwaffe: JG 2, JG
3,JG 26,JG 27, JG 51, nowo powstata JG 52, JG
53,JG 54111 grupa JG 77.

Ogoétem jednostki posiadaty 809 samolotéw
Messerschmitt Bf 109 E - 15 lipca 1940 roku o
godzinie 9.00 sprawnych bylo 663 samoloty.

Prologiem do wiaSciwego ataku byly dziala-
nia lotnictwa niemieckiego przeciwko zegludze
brytyjskiej na Kanale La Manche. 8 lipca 1940
roku w Bladbean Hill w Kent Iadowal przymu-
sowo uszkodzony w walce ze Spitfire z 74. dywi-
zjonu RAF Bf 109 E-3(W.Nr 1132,4+ ,4" - biala)
z 4./JG 51 pilotowany przez Lt. (ppor.) Béhma.
Eskortowal on ,Stukasy” atakujace Portland.

W lipcu Messerschmitty podjgly wymiatania
nad ﬁmgl 1a. 24 lipca nad Dover zostat zestrzelony
Bf 109 E-1 (W.Nr 6296) oficera Ir..chmc*megﬂ
LG Iﬁ Oblt. (por.) Willy Bartelsa, Ktéry cigz-
ko ranny dostat si¢ do niewoli.

41



Major Adolf Galland, dowédca II1./JG 26 Schia-
geter w Bf 109-E w czasie Bitwy o Anglie. Samo-
lot posiada celownik lunetkowy ZFR 3a. Przed
kabing widoczne godlo jednostki.

13sierpnia - ,Adler Tag” - Niemcy rozpoczgli
zmasowane dzialania lotnicze przeciwko Wiel-
kiej Brytanii. Pierwszym celem atakéw bombo-
wych byly lotniska RAFL.

Tego dnia w oslonie bom ch Junkersow,
Heinkli i Dornieréw uczestniczyto ponad 200
Messerschmittéw. Nie obylo si¢ bez strat: zes-
trzelono m.in Oblt. (por.) Petera Temme, adju-
tanta L/JG 2 (Bf 109 E-1 W.Nr 5068) oraz sa-
molot z 5./JG 53 pilotowany przez F'w. (st. sierz.)
Hansa Pfannschmidta. Ten ostatni zostal zes-
trzelony przez ppor. lTadeusza Nowierskiego, la-
tajacego wtedy w 609. dywizjonie RAF.

6 wrzeSnia 1940 r nad Shoebyryness zostat
zestrzelony przez por. Witolda Urbanowicza z
303. dywizjonu Bf 109 E dowédey 1TL/JG 27,
Hpt. J. Schlichting (8 zwycigstw), Ktory wysko-
czyt ze spadochronem i dostal si¢ do niewol.

Ogétem do 10 paZdziernika 1940 roku piloci
niemieccy latajacy na Bl 109 E zestrzelili 207
samolotéw Spitfire oraz 272 Hurricane; ponadto
8 Blenheim MK 1 F, 12 Defiant (masakra 141,
dywizjonu RAL). Inne Zr6dia mowia o zestrzele-
niu 219 Spitfire przy stracie 180 Bf 109 E oraz 272
Hurricane przy stracie 153 BI 109 E.

Duzym zaskoczeniem dla Brytyjczykéw bylo
masowe uzycie Bl 109 jako samolotéw mySliws-
ko-bombowych. Ataki Bf 109 E pomimo malej
masy zrzuconych bomb byly precyzyjne 1 przy-
nosily dotkliwe straty. Z drugiej strony liczba
zestrzelonych Bf 109 Jabo (Jagdbomber) byla
nizsza niz jednostek latajacych na Bf 110 (samo-
loty wielozadaniowe), He 111, czy Ju 88.

Po zakoficzeniu Bitwy o Angli¢ jednostki
mySliwskie byly sukcesywnie wycolywane do
Rzeszy. Nad kanatem pozostaly w zasadzie tylko
JG 2 Richthofen 1 JG 26 Schlageter. 26 listopada
1940 roku podczas walki nad wyspa Wight polegt
dow6dca JG 2 Major Helmut Wick (zostat ze-
strzelony przez Fl. Lt. J. C. Dundasa z 609. dywi-
zjonu RAF).

BAELKANY 1941

Wiosng 1941 roku jednostki myS$liwskie Luf-
twaffe uczestniczyly w dzialaniach przeciwko
Jugostawii i Grecji. Do ataku na Jugoslawig i
Grecje skierowano nast¢pujace jednostki uzbro-
jone w samoloty Messerschmitt Bf 109 E:

Luftflotte 4 (5 kwietnia 1941)
I1./JG 54 (bez4./JG 54)11./JG 27 -lotnisko Graz;
IIL/JG 541 4./JG 34 - lotnisko Arad (Rumunia);
Stab, 11 i III/JG 77 - lotnisko Deva (Rumunia)
Fliegerkorps VIII (5 kwietnia 1941)
Stab, II i I11./JG 27 - Belica, Sofia Wrazdebna
(Buigaria)
L(J)/LG 2 - Sofia Wrazdebna
I1.(Schlacht)/LG 2 - Sofia Wrazdebna; jedno-
stka mySliwsko-bombowa (dwie eskadry uzbro-
jone w Bf 109 E, jedna w Henschel Hs 123 A)

Ponadtow rejonie Bukaresztu znajdowata sig
[1L/JG 52 bronigca Ploeszti, a w Tarencie znaj-
dowala si¢ 7./JG 26.
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Bl 109 E~7 po locie - z kabiny wysiada major A. Galland.

Podczas ataku na Jugoslawi¢ po raz pierwszy
doszio do walki... Bf 109 z Bf 109. Lotnictwo
jugostowiafiskie posiadato kilkadziesiat Bf 109 E
zakupionych w 1939 roku w Niemczech. 19 Mes-
serschmittéw znajdowato si¢ na uzbrojeniu 31.
Grupy 2. Pulku Mysliwskiego (101., 141 eska-
dra), 27 samolotéw miala 32. Grupa 6. Pulku, a
takze bronigca Belgradu 102. eskadra 51. Grupy
uzbrojona byta w 10 Messerschmittow.

Wkrétce po wypowiedzeniu wojny przez Nie-
mcy - 6 kwietnia 1941 roku o0 6.00 - grupa 17 Bf
109 E z LG 2 atakowala z lotu koszgcego lotnisko
Rezanovacka Kosa. Piloci niemieccy z 1(J)/LG
2 zestrzelili 11 jugostowiarniskich samolotéw mys-
liwskich Hawker Fury - trzy zwycigstwa odni6st
Obit. (por.) Erwin Clausen. Z powodu trudnych
warunkéw atmosferycznych 1 prawdopodobnie
uszkodzen podczas ladowania na lotniskach w
Bulgarii zostaly rozbite trzy Bf 109 E z
I1.(Schlacht)/LG 2.

O 11.00 grupa dziesigciu Bf 109 z L(J)/LG 2
atakowata na lotnisku Stubol jugostowianskie
Dorniery Do-17 K z 64. Grupy Bombowej. Zni-
szczono lub ciezko uszkodzono 15 samolotéw!
Ponad 100 Messerschmittow eskortowato nie-
miecka wyprawg bombowg na Belgrad. Nad sto-
lica Jugostawii doszto do pojedynk6é6w niemiec-
kich i jugostowianskich Bf 109 E! Kolo Sarajewa
B 109 E z 5./]G 26 zestrzelily jugostowianskiego
Messerschmitta.

Bf 109 Luftwaffe uczestniczyly tez czynnie w
dziataniach wojennych przeciwko Grecj - 14
kwietnia 1941 r Bf 109 E IL/JG 27 zetrzelity kolo
Trikkala dwa greckie PZL P-24F z 23 Mira.

Bf 109 E z L.(Jagd)/LG 1 wykonywaty ataki
bombowe zatapiajac m.in brytyjski lekki krazow-
nik HMS Fiji. Messerschmitty dziataly takZe nad
Kretg. Loty nad Kret¢ wykonywane byly na gra-

nicy zasi¢gu, nad wyspa Bf 109 E m6gl operowaé
tylko 10 - 15 minut, niejednokrotnie z powodu
braku paliwa piloci niemieccy wodowali u brze-
géw Krety!

WOJNA Z ZSRS 1941 —-1945

W chwili ataku na ZSRS Luftwaffe posiadala
440 samolotéw Messerschmitt Bf 109 (o ponad
potow¢ mniej niz podczas uderzenia na Francjg
10 maja 1940 roku!), z czego wigkszo$¢ samo-
lotéw - okoto 300 sztuk - stanowily nowe BI 109
I*. Jedynie IL. i 11L/JG 27 na Srodkowym odcinku
frontu, 11 IL/JG 52,111 IL/JG 771 1(J)./LG 2 na
potudniowym odcinku frontu oraz IL/JG 54 na
potnocnym posiadaly ,stare” BIf 109 E. Pierw-
szego dnia celem samolotéw Luftwalle byly so-
wieckie lotniska, 1 tak np. samoloty JG 3 ostanialy
bombowce niemieckie atakujace lotnisko
Lwow-Sknitéw. Na ziemi zniszczono ponad 800
samolotow, a walkach powietrznych ponad 300
samolotow. Inne Zrédia mowig az o 1811 znisz-
czonych na ziemi i 322 zestrzelonych w powietrzu
samolotach sowieckich.Dowddeca 111./JG 53
Hpt. (kpt.) Wilcke w ciggu 20 minut zestrzelit 3
my$liwce Polikarpow 1-152 (I-15bis).

Straty Luftwaffe wyniosly 35 samolotéw - w
tym 11 Bf 109, z ezego 7 samolotéw zostalo
zniszczonych podczas ladowania na nieodpo-
wiednio przygotowanych lotniskach polowych.
22 czerwca nad Wilnem Major Wolfgang Schel-
Iman, dowo6dca JG 27 trafit w pojedynku powie-
trznym sowiecki mySliwiec I1-16, ktéry eksplo-
dowal. Szczatki uszkodzily Messerschmitta
Schellmana tak, ze pilot niemiecki zmuszony zos-
tal do skoku ze spadochronem. Na ziemi zostal
wkroétce ujety przez NKWD i p6Zniej rozstrzela-

ny.
Po tygodniu walk OKW ogtosito zniszczenie
ponad 4500 samolotéw sowieckich!

Bf 109 F-2 Lt. Ostermanna, dowbdcy 7./]JG 54, koniec pazdziernika 1941 roku.
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Podczas ataku na grupe bombowcéw SB-2
M 103 zostal powaznie ranny dowé6dca IL/JG 52
Hpt. (kpt.) Heinz Bretnuez, a w rejonie Droho-
bycza sowiecka artylena przeciwlotnicza zestrze-
lita samolot dowo6dcy 8./JG 3 Obilt. (por.) Wille-
go Strange. 30 czerwca 1941 roku mySliwce z JG
51 zniszczyly 114 sowieckich bombowcéw !
Powtérzyla si¢ sytuacja z okresu ataku bombow-
cOw alianckich na mosty pod Sedanem. Pozba-
wione ostony mys$liwskiej bombowce SB-2, DB
-3 i nieliczne Pe-2 padaly fatwym fupem mys$-
liwcow niemieckich. Obstlin. (ppik.) Mdolders,
Hpt. (kpt.) Joppien 1 Lt. (ppor.) Bir zestrzelli
po pig€ bombowcow.

Tego samego dnia Bf 109 z JG 54 zestrzelily
65 sowieckich samolotéw bombowych atakuja-
cych mosty na DZwinie pod Dynaburgiem.
Wir6d samolotéw atakujacych mosty byly wie-
kowe my$liwce Polikarpow 1-5 i réwnie sgdziwe
czterosilnikowe samoloty bombowe TB-3. 1
sierpnia 1941 roku Oblt. (por.) Ginther Scholtz
zniszczyl tysigczny samolot zestrzelony przez pi-
lotéw JG 54!

Od 22 czerwca do 30 listopada lotnicy Luf-
tflotte 2 zniszczyli 6670 samolotéw sowieckich
(na ziemi i w powietrzu), ponad 1900 czolgéw,
blisko 2000 dziat, 26 000 samochod6w i 2800
pociggéw. Dowbdcg L/JG 53 Pik As byt Oblit.
(por.) Franz von Werra. Von Werra wstawit si¢
:dgna ucieczka z obozu jenieckiego w... Kana-

zie.

Br109 F z11./JG 54 podczas przegladu silnika i uzbrojenia. Za silnikiem widoczne godlo I1./

JG 54.
Jesienia 1941 roku sytuacja sprz¢towa byla

trudna; wystarczy powiedzied, ze 11./JG 53 przez
pewien czas miata tylko 4 sprawne samoloty !

Przeniesienie jednostek lotniczych daleko na
wschod uniemozliwiato szybkie 1 petne uzupet-
nianie sprz¢tu. 20 maja 1942 roku Major Gordon
Gollob - dowédca JG 77, lecac na Bf 109 F4
(WK.Nr 10253) zestrzelit setny samolot.

W 1942 roku niemieckie sity mySliwskie byly
zaangazowane giéwnie na potudniowym odcinku
frontu. W maju 1942 roku pilot 9./JG 52 Ofw.
(st.sierz.) Leopold Steinbatz zestrzelit 35 samo-
lotéw sowieckich. Latem 1942 roku samoloty
walczgcee) w Karelil 5./JG 54 byly uzywane do
lotéw ,nocnych™ (trudno méwié, Zze byly to w
petni loty nocne, gdyz w warunkach tzw. biatych
nocy widoczno$¢ byla dos¢ dobra), podczas Kt6-
rych Hpt. (kpt.) Joachim Wandel zestrzelit 16
samolotéw sowieckich (SB-2, U-2/Po-2 i R-5).
Wnocyz22 na 23 czerwca 1942 roku Oblt. (por.)
Emil Leykauf zestrzelit sze$¢ bombowcow (DB-
3, SB-2). 20 wrzeSnia 1942 roku na froncie
wschodnim | w Rumunii (JG 4) znajdowato si¢
tacznie 530 samolotéw Messerschmitt Bf 109 F i
G - z czego sprawnych bylo 384 samolot6w. Pod
koniec roku najci¢zsze zmagania powietrzne
toczyly si¢ nad Stalingradem i na Kubaniu. Od

jesieni 1942 roku samoloty mysliwskie Bf 109 F

byly sukcesywnie zastepowane przez Bf 109 G.

Na froncie wschodnim samoloty Messersch-
mitt Bf 109 (gtéwnie F i G) byly takze uzywane

Bf 109 F—4 z 7./JG 54 na lotnisku Siewierskaja w grudniu 1942 roku. Samoloty nie posiadajg oslon

ozia. Pod kabing widoczne godlo JG 54, a pod
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wiatrochronem godlo I1L/JG 54.

w jednostkach rozpoznawczych lub my$liwsko-
bombowych (SKG 210).

Na froncie wschodnim walczyli wszyscy czo-
towi piloci mySliwscy Lultwaffe (Rall, Hart-
mann, Barkhorn, Nowotny, Gollob). Dla wigk-
szo$ci as6w Luftwalfe BI 109 byl podstawowym
~rumakiem bojowym”.

Na Wschodzie obok jednostek niemieckich
walczyli na Bf 109 piloci fifiscy (HLeLv 34),
stowaccy 13./JG 52, chorwaccy, wggierscy,
rumuiiscy, hiszpanscy.

W dniu 10 stycznia 1945 roku samoloty Mes-
serschmitt Bf 109 znajdowaly si¢ na wyposazeniu
nast¢pujacych jednostek walczgcych na froncie
wschodnim:

e Luftflotte 1 (Kurlandia) - Bl 109 G w Nahauf-
klarungsgruppe S z Fw 189 oraz kilka Bf 109 G
w Stabschwarm JG 51.

e Luftflotte 4 (Jugostawia i Wegry) - NAGr 12
(11 samolotéw w tym sprawnych 7), NAGr 14
(33/26), ILJJG 51 (36/26), IL/JG 52 (34/30),
1/JG 53 (19/18).

¢ Luftflotte 5 (Norwegia 1 Finlandia) - I i IV
Gruppe JG § razem z F'w 190 A (razem 113
samolotéw w tym sprawnych 87) oraz kilka Bf
109 w 1(H)./NAGr 32.

e Luftflotte 6 (Polska) - NAGr 2 z Fw 190
(35/30), NAGr 3 z Fw 189 (57/46), NAGr 4 z Fw
189 (23/21), NAGr 8 z Fw 189 (24/16), NAGr 15
z Fw 189 (20/13) L., IIL i IV.JJG 51 (108/78), 1. i
IIL/JG 52 (76/70), NJG 5z Ju 88 G (51/41).

Messerschmitty uczestniczyly w walkach do
ostatnich dni IIl Rzeszy. Niezwykle interesuja-
cym epizodem korica zmagaf byly ucieczki pilo-
t6w niemieckich na Bf 109 do neutralnej Szwecji.
12 kwietnia 1945 roku na lotnisku Rinkeby
wyladowaty dwa Bl 109 G-10/R2 pilotowane
przez Ofw. (st.sierz.) Fritza Meyera i Lt. (ppor.)
Horsta Geiera. Piloci niemieccy uciekli do Szwe-
¢cji podczas lotu transportowego z Neubranden-
burga do Kurlandii. 24 kwietnia do Szwecji uciekl
z lotniska Peenemiinde na wyspie Uznam Hptm.
(kpt.) Waldemar Wagler z JG 51. 4 maja z pro-
wizorycznego lotniska w okolicach Stegny koto
Gdaniska do Szwecji przeleciat na Bf 109 G-
10/R3 Fw. (sierz.) Horst Petzschler. Planowat on
lot na Borholm, lecz zgubit drogg i wyladowat na
lotnisku Bulltofta. 8 maja do Szwecji dotarty dwa
rozpoznawcze BE 109 G-8/R21R5 (W.Nr 230801
1 200049). Takze na Bornholmie znajdowalo si¢
Kilka Messerschmittéw, za$ po zaj¢ciu wyspy
przez Sowietéw wladze wojskowe polecity zde-
montowani¢ skrzydel, aby nikt z mieszkaficOw
nie wpadi na pomyst, aby wyrwac¢ si¢ spod kura-
teh Josifa Wissarionowicza Stalina.

AFRYKA MALTA 1941-1943,
WLEOCHY 1943-1945

3./JG 27 byla pierwszg jednostka uzbrojona w
samoloty Messerschmitt Bf 109, jaka pojawila si¢
na ,Czarnym Ladzie”. Jednostka ta kultywowata
niemieckie tradycje kolonialne, stad w godle jed-
nostki wizerunek Afryki, Murzynki i ... teb tygry-
sa. Zaiste godto JG 27 doskonale oddawalo jej
egzotyczny charakter. Jednak zanim Bf 109 E
wylagdowaty w Alryce, Messerschmitty uczest-
niczyly w dziataniach przeciwko Malcie.

9 lutego 1941 roku na lotniska sycylijskie
zostata przerzucona 7./JG 26 dowodzona przez
Oblt. (por.) Joachima Miincheberga (23 zwy-
cigstwa powietrzne). 12 lutego nad Maltg Oblt,
Miincheberg, Lt.(ppor.) Klaus Mietusch i Fw.
(sierz.) Hans Johansen zestrzelili dwa Hurrica-
ne'y z 261. dywizjonu. Trzeci my$liwiec brytyjski
ladowat przymusowo. 26 lutego o godzinie 13.06
Miincheberg zestrzelit jednego z aséw lotnictwa
maltariskiego - Flg. Off. Taylora z 261. dywizjo-
nu RAF,

5 marca w oslonie Ju 88 atakujacych Maltg
uczestniczyly tez samoloty przebazowanej z Eu-
ropy do Afryki L/JG 27. Lt. (ppor.) Willy Koth-
mann zestrzelit Huwrricane’a. Dwa dni pOiZniej
Messerschmitty ostrzelaly w zatoce Sw. Pawia
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BI109 G=2 z4./]JG 52 we wrzesniu 1942 roku. o )
13 kwietnia Messerschmitty z 7./JG 26 zes-

: ; . ; trzeli lot asa Desert Air Force, Flt. Ltn.
6dZ latajacy ,Sunderland” (L 2164) z 228. dywi- Miinchenberg zestrzelit Wellingtona odbywaja- E*M_lbrmil;:;; za;:_ d;ﬁdﬂn:{nﬂf" -

zjonu RAF. Trzy dni p6Zniej ,Sunderland” zostal  cego lot z WIk. Brytanii na Malte.

ostatecznie zniszczony. W nocy z 15 na 16 marca Na poczatku maja 1941 roku do akcji weszia

IL/JG 27. Czotowy pilot JG 27 Hpt. (kpt.) Erbo
Graf von Kageneck zestrzelit cztery Hurricanc'y.
W listopadzie 1941 roku do walk nad Malta skie-
rowano IL/JG 53. Czolowym pilotem tej jedno-
stki byl Oblt. (por.) Gerhard Michalski, kt6ry
nad Malta zestrzelil 18 samolotéw. Pierwsza jed-
nostka przebazowana do Afryki byla L/JG 27.
Doswiadczeni niemieccy piloci myS$liwscy doko-
nywali rzezi nieeskortowanych samolotéw bom-
bowych i odnosili wiele zwycigstw nad niedo$-
wiadczonymi pilotami alianckimi. W ciggu
drugiej polowy 1941 roku do Afryki trafily dwie
pozostate grupy JG 27 - 11 i I1I oraz IIL/JG 53.
W skiadzie JG 27 walczyl jeden z czolowych pi-
lotéw mySliwskich Luftwaffe Hpt. (kpt.) Hans-
Joachim Marseille - 158 zwycigstw powietrznych.
Powojenne badania zestrzalow pozwalaja zwery-
e e g RS : - fikowa€ ich liczb¢ do 116 - 119 zestrzelefi.
e i T 2o+ T T ONRNES O X Najwickszym wyczynem Marseille bylo zestrze-
e e SRS, R S SRR S < T - - lenie w dniu 1 wrzeSnia 1942 roku nad Alam El
: e I—————— : " ~ Halfa w ciggu 10 minut o$niu P-40Bi P40 E z
Powyiej: BI 109 E-4/Trop. z 1./JG 27 na lotnisku El-Ghazala, czerwiec 1941 roku. 4.17. dywizjonu SAAF! Nalezy jeszcze dodad, ze
ten sam pilot podczas rannego lotu bojowego
zniszczyt nad Imayid cztery samoloty, a po
poludniu w ciggu 6 minut (od 17.47 do 17.53)
pig¢ samolotéw. Marseille zgingt w dniu 30
wrzesnia 1942 roku w wyniku uderzenia o state-
cznik podczas skoku z uszkodzonego samolotu
(pozar silnika w wyniku awarii ukladu chio-
dzenia) Bf 109 G=2/Trop (WK.Nr 14256 produ-
kcji zaktad6w Erla). W czasie kampanii tunezyj-
skiej do Afryki trafily Messerschmitty Bf 109 G
z JG 77 1 JG 3. Nie zabrakio samolotow
mySliwskich Bf 109 G podczas walk nad Wio-
chami (JG 51, JG 53 i JG 77) w latach 1943 -
1945.

Obok mySliwcow Luftwaffe w bojach uczest-
niczyly Messerschmitty Regia Aeronautica (a
poZniej R.S.1).

W Grecji stacjonowata IV grupa JG 27 bro-
nigca od poludnia szlakéw do rumufiskich
zaglebi naftowych. W odpieraniu zmasowanego
ataku amerykanskich B-24 na Ploeszti, obok Bf
109 z JG 4, uczestniczyly Messerschmitty lotnic-
twa builgarskiego i rumufiskiego.

DZIALANIA NA ZACHODZIE 1941-1944

Po zakoficzeniu Bitwy o Angli¢ niemieckie
jednostki my$liwskie skoncentrowane na terenie
Belgi, Francji 1 Holandii byly sukcesywnie kie-
rowane do Rzeszy lub, jak np. w wypadku 7./JG
26, przerzucane na inne odcinki frontu. Na po-
czatku 1941 roku we Franc) pozostaly JG 2 Ri-
chthofen i JG 26 Schlageter, oraz czeS¢ JG 3, 51,
521 JG 53. W sumie okoto 300 samolotéw Bf 109
E i F. Na lotniskach holenderskich bazowala JG

Ponizej: Para Bf 109 E-7/Trop. z 1./]JG 27 w locie nad Pustynig Libijska. Malowanie doskonale
maskuje samoloty.




L, a w Danii dwie eskadry JG 77. Gléwnym zada-
niem byla obrona celéw wojskowych na terenie
Francji przed atakami samolotéw bombowych
RAF 1 walka z ostaniajgcymi je samolotami mys-
liwskimi. Luftwalfe nie zaprzestata tez rajdéw na
cele potozone na Wyspach.

11 maja 1941 roku nowe Bf 109 FF z JG 26
atakowaly lotniska Lymphe | Hawkinge - jeden
Messerschmitt zostat zestrzelony przez Spitfire’a
z 91. dywizjonu RAF. Trzy dni wczeSniej nad
Kent zostat zestrzelony samolot Lt. (ppor.)
Giinthera Pépela z 1./JG 3 - byl to pierwszy Bf
109 F jaki dostat si¢ w rece aliantow.

RAF prowadzit operacje ,Circus” polega-
jace na atakach grup samolotéw bombowych
ostanianych przez duze grupy mysliwcow, Kté-
rych celem byto weiggnig¢eie samolotow niemiec-
Kich do walki 1 zadanie jak najwi¢kszych strat.
Operacje oznaczone kryptonimem ,,Rodeo” to
wymiatania myS$liwskie. Ofensywa RAI byla bar-
dzo kosztowna dla lotnictwa alianckiego - tylko
w sierpniu 1941 roku stracono 98 samolotow
Spitfire i 10 Hurricane’6w. JG 26 i JG 2 stracila
tylko 18 Messerschmittéw. Jednym z najlepszych
pilotéw w tym oKkresie byl Oblt. (por.) Josel
+Pips” Priller - dow6dca 1./JG 26, kt6ry w czerw
cu 1941 roku zestrzelit osiem, a w lipcu dwa-
naScie samolotéw alianckich. Jednym z zestrze-
lonych samolotow byl Spitfire Mk VB Sgt. P. M.
Lambertona z 72. dywizjonu RAF.

12 lutego 1942 roku obie wyzej wymienione
jednostki uczestniczyly w ostonie pancernikéw
Schranhorst, Gneisenau i ci¢zkiego krazownika
Prinz Eugen przedzierajacych si¢ przez Kanal La
Manche z Brestu do Niemiec. Dowdédca operacji
ostony powietrznej (,,Donnerkeil™) byt gen. Ad-
olf Galland, kt6éry miat do dyspozycji samoloty
Messerschmitt B 109 F-21F-42z JG 2oraz L/JG
26. U wybrzezy Holandii ostong przejety Bf 109
zJG 1.

Podczas ladowania na lotniskach holender-
skich rozbiciu ulegio kilka Bf 109 F z JG 2 -
czterech pilotow zginglo. Tego dnia RAF stracit
ponad 30 samolotéw, w tym sze$¢ torpedowych
Fairey Swordfish MK 11 z 825. dywizjonu FAA. 10
marca 1942 roku dow6dca Luftflotte 3 Gen. Hu-
go Sperrle polecit sformowanie dwéch eskadr
mySliwsko-bombowych (Jabo) - 10.(Jabo)/JG 2
zoslala sformowana wczedniej, bo juz 10 listopa-
da poprzedniego roku. Do 26 czerwca 10.(Ja-
bo)/JG 2 zatopita na Kanale 20 statkéw o 13cz-
nym tonazu 63000 ton. Od 19 kwietnia do 18
czerwca 1942 roku Jabo-Staffeln z JG 26 wyko-
nata 32 ataki bombowe na statki, pociagi i stacje
kolejowe, fabryki, koszary urzadzenia portowe,

5'-

Br109 G-6 z 1./JG 51 w lecie 1943 roku na jednym z lotnisk we Wioszech.

gazownie. Latem 1942 roku do jednostek trafity
pierwsze samoloty wersji Bf 109 G. W nastegp-
nych miesiacach JG 2 1 JG 26 przezbrojono w
samoloty Focke-Wulf Fw 190 A. Ostatnig ope-
racja powietrzng na froncie zachodnim, w Ktorej
uczestniczyly w duzej iloSci samoloty Bf 109 G |
K, byta operacja ,,Bodenplatte” (1 stycznia 1945
roku). Jej celem byly lotniska w Belgii i Holandii
na Kt6rych stacjonowaly jednostki lotnictwa ta-
Ktycznego.

W ataku uczestniczyly m.in uzbrojone w Bf
109 JG L, 2, 3,4, 6,11, 26, 27, 531 77. Operacja
zakonczyla si¢ potowicznym sukcesem - wpraw-
dzie na lotniskach zniszczono wiele maszyn
(Zr6dia podaja liczby od 87 do 215), lecz w wal-
kach powietrznych stracono ponad 100 samolo-
[ow.

W ograniczonych iloSciach samoloty Messer-
schmitt Bf 109 G i K byly uzywane do kofica
wojny.

OBRONA RZESZY

Po raz pierwszy samoloty Messerschmitt Bf
109 trafity do jednostek zgrupowanych w syste-
mi¢e obrony Rzeszy juz w 1939 roku. W
nast¢gpnym roku - obok jednostek frontowych Bf
109 (gléwnie starsze wersje) - znajdowaly si¢ w
Kilku eskadrach nocnych mySliwcéw np.
10.(Nacht)/JG 53.

Ponownie jednostki Bf 109 zostaly wilaczone
w skiad obrony Rzeszy w 1943 roku - tym razem
w nietypowej roli nocnego mySliwca. W lutym
1943 roku Major Hajo Hermann wystapil z pro-
pozycjg uzycia w roli nocnych mySliwcow napro-
wadzanych z ziemi samolotéw jednosilnikowych,
Ktére mialy operowac - powyzej putapu artylerii
przeciwlotniczej - bezpoSrednio nad atakowa-
nym celem. Taktyka zdata egzamin podczas ata-
ku bombowcow RAL na Peenemiinde w sierpniu
1943 roku.

Utworzono trzy jednostki Wilde Sau JG 300,
301 i 302. Na przeszkodzie dalszemu rozwojowi
tego sposobu walki stangt brak nowoczesnych
stacji radarowych, kt6ére mozna byloby za-
montowac na Bf 109 i niedostatek wyszkolonych
pilotéw. Dzienni mySliwey czgsto po locie rozbi-
jali samoloty na lotniskach, za§ doSwiadczeni pi-
loci nocni byli Kierowani do jednostek wyposazo-
nych w samoloty wielosilnikowe.

Po rozpoczgceiuw 1944 roku masowych dzien-
nych atakéw bombowych na Rzesz¢ z frontu
zoslalo wycofanych wicle jednostek, m.in JG 3,
czy JG 27.

Udoskonalano metody walki wprowadzajac
do uzbrojenia dziatka MK 108 Kalibru 30 mm i
nickierowane pociski rakietowe. Testowano na-
wet mozliwoSE obrzucania duzych formacji B-17
czy B-24 bombami z zapalnikiem wysokos-

Po powrocie z lotu bojowego, podczas kiérego L. Hans Joachim Marseile (3./JG 27) odniésl swoje
49 i 50 zwyciestwo powietrzne, Pln. Afryka, 21 lutego 1942 roku.

-
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ciowym (Oblt. Heinz Knoke z 5./JG 11). 17 - 18
sierpnia 1943 roku, podczas ataku na bombowce
amerykafnskie bombardujace Schweinfurt i Re-
gensburg (zakiady budujace Bf 109) BI 109 G-
6/R2 z I1./JG 11 zestrzelily za pomocg pociskOw
rakietowych dwa B-17. Ogélem straty USAF
wyniosty blisko 16% uzytych samolotéw, a duza
ich cz¢$¢ padia tupem Messerschmittéw B 109,
Straty Luftwaffe wyniosly (1acznie z Bf 110) 38
samolotéw. Niedlugo potem zostala utworzona
Luftflotte Reich. W listopadzie i w grudniu 1943
roku JG 300 i 301 bronigce Berlina zestrzelity
lacznie 123 bombowce alianckie. 29 stycznia
1944 roku podczas ataku na Ludwigshafen 809
(!) bombowcéw B-17, bronigce tego rejonu BI
109 G z JG 3 zdolaly ,,uszczknaC” z tej armady
tylko 12 samolotow.

Pojawienie si¢ doskonatych mySliwcow
eskortowych North American P-51B 1 C Mu-
stang od razu wplyn¢lo na znaczny wzrost strat -
tylko w styczniu 1944 roku Luftwafle stracila
1115 samolotéw my$liwskich! Tak jak P-51 w
dzien, tak w nocy skuteczne w walce z Bl 109
okazaly si¢ brytyjskie Mosquito. Teraz formacje
Wilde Sau narazone byly na mozliwo$¢ spotkania
z tym groZnym przeciwnikiem. W potowie 1944
roku JG 300, 301 i 302 skierowane zostaly do
innych zadan, np 1./JG 301 z lotniska Chateau-
dun bronita stanowisk startowych V-1,

Do zacietych walk dochodzito podczas Bitwy
o Berlin. 3 marca 1944 roku mys$liwce niemiec-
kie, gléwnie Fw 190 A, zestrzelity 68 bombowcow
i 11 samolotéw P-51 Mustang.

Wiosng cigzar operacjl przesunal si¢ na
poludniowy wschéd. Tym razem giéwnym celem
bylo Ploeszti i Piteszti w Rumunii, raflinerie w
Austrii i na Wegrzech oraz zegluga na Dunaju.
W dniu 15 czerwca 1944 roku na lotnisku Wien-
Kobenz utworzono 8. Dywizje Lotnictwa Mys-
liwskiego (8. Jagd-Division) skladajaca sig z
IL/JG 271 1/JG 302 uzbrojonychw B 109 G. W
roli nocnych my$liwcéw walczyty Bf 109 Gz NJG
L1. 16 paZdziernika 1944 roku mysliwce z 8. Dy-
wizji wsparte przez samolotyz JG 4 (Wegry) oraz
JG 77 (p6inocne Wiochy) bronity zaktad6éw pro-
dukcji czotgbw w Saint Valentin w Austrii.

0 nazwisk |Jedn
1.  IMai  |ErichHartmamn JJG 52 [352
2. |Obstt  |Gerhard Barkhom V44 301
3. IMai |Ginther Ral JG300 [275
14, |Obt.  |Otto Kittel 2/JG 54 |267
5. |Ma.  [Walter Novotny Kdo  |258(280)
| Novotny
{6. [Mai  [WihelmBatz 11JJG 52 237
7. IMaj _|Erich Rudorffer IUGT |22
8. |Obstt |HeinzBar ° N4 |20
19. [Obst  |Hermann Graf JG52 |[212
10. |Mai  |Theodor Weissenberger [JG7  [208
11. |Obstt. |Hans Philipp JG1  [206
12. [Obtt  [Walter Schuck 3/0G7 |206 (236)
13. |Ma. |Heinrich Ehler JG7  [204(220)
14, |Obit  [Anton Hafner 8/JG 51 [204
15. |Hpt  |Helmut Lipfert 1JJG53 [203
16. |Hpt |Walter Krupinski Nag |197 |
17. |Mai  |Anton Hack JG11  [192(216)
18. |Hpt  |Joachim Brendel I1/JG 51 |189

Hot  |Max Stotz 5/JG 54 189

Hpt __lJoachim Kirschner __[IV.JG 27}1

Uwagi: Podany jest ostatni stopien i przydzal suzbowy,

Dwie iczby zwyciestw niektorych plotow wynikaja zrozbie:
w frodach.
PRZYPISY :

*Informacje nt. udziatu Bf 109 w wojnie domo-
wej w Hiszpanii zamieszczone w TBiU nr 131 -
T. Kowalski - Samolot my$liwski Messerschmitt
BI 109 A - E s3 co najmniej ,dyskusyjne”.

46

B

;". (T

B 1 o 3 & g 7 . 3
x S e = %
s Ll dcpican WY e = i & '# -
& Ly 3y = - = Y -
|

gt
1
[TEY

Powyzej: Klucz Bf 109 G—-6 z 7./JG 27 nad Morzem Srédziemnym w 1943 roku.

Powyiej: Bf 109 G=-5/R1 - prawdopodobnie samolot Maj. Heiza Biira ze Stab. JG 3 nietypowo
uzbrojony w bombe SD 500 na zaczepie Sch 500/1Xb.

Ponizej: Po 250 zwyciestwie powietrznym Hpt. Barkhorn przyjmuje gratulacje od kolegow.
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Samolot mysliwski Messerschmitt Bf 109 E - opis techniczny

Jed nomiejscowy, jednosilnikowy, catkowicie
metalowy dolnoptat wolnonoSny z wcigganym
podwoziem.

Kadlub - stanowit duralowa Konstrukcj¢ p6t-
skorupowg o przekroju owalnym. W cz¢Sci Srod-
kowej byla zawarta kabina pilota okryta trzyczes-
ciowa ostong z zaokraglonymi gérnymi Krawe-
dziami (od modelu E-4 z kanciastymi) oraz
przestrzefi na zbiornik paliwa. Z kabing {aczono
trwale, za pomoca nitow, tvlng cze§é kadhuba,
ktéra budowano osobno. Tworzyly ja dwie
potéwki aczone wzdluz gérnej i dolnej krawedzi
w plaszczyZnie symetrii, kazda z poloéwek
tworzyto 7 segmentow usztywnionych wrggami o
przekroju zetowym z owalnymi wykrojami celem
przeprowadzenia podiuznic usztywniajacych
cato$€ konstrukcji. Kazda potéwka byla usztyw-
niona pigcioma podiuznicami; przy gérnej i do-
Inej krawedzi dodano po jednej podiuznicy, ktore
jednoczeSnie stanowily wzmocnienie miejsc 13-
czenia obu potéwek. Zakoficzenie kadiuba
stanowit, mocowany Srubami, owalny wspornik
usterzenia, zawierajacy w dolnej czg¢$ci toze mo-
cowania i niszg kétka ogonowego. Pokrycie
kadtuba stanowila gladko nitowana blacha dura-
lowa.

Poczawszy od modelu E-4 zaczeto wprowa-
dza¢ opancerzenie chronigce pilota i zbiornik

paliwa przed ostrzalem z tylu, skladajgce si¢ z
piyt pancernych montowanych za fotelem, przy
podiodze i za zbiorniKiem oraz dodatkowej plyty
na state zabuduwanq w Srodkowej cz¢sci ostony
kabiny tuz za glowy pilota. Srodkowa cze$¢ os-
fony byla wraz z plyta otwierana na prawy bok z
mozliwo$cia awaryjnego odrzucania za pomoca
oddzielnej dzwigni. Wraz ze Srodkowg czgScig
odpadata wtedy tez cz¢S¢€ tvlna (normalnie nieru-
choma)iacznie zzamocowanym do niej masztem
antenowym. Ponadto w niektérych samolotach
wprowadzono takze plyt¢ ze szkla pancernego
chronigcg przed ostrzatem z przodu, umiesz-
czona w stalowe) ramie i mocowana Srubami do
wiatrochronu (powyZsze zabezpieczenia uzupet
niano tez w wiclu wezesSniejszych Bf 109 E-1 i
E-3).

Plat - catkowicie metalowy, dwudzielny, jed-
nodZwigarowy o obrysie trapezowym z lekko za-
okraglonymi koficowkami wyposazony w sloty
automatyczne. Kazde skrzydlo mocowano do
kadluba w trzech punktach, tj. przy gérnym i
dolnym pasie dZzwigara (dwa sworznie, przy czym
gérny o osi prostopadtej do pozostatych sworzni)
oraz za pomoca odkowki mocowanej z przodu
plata, przy krawedzi natarcia i faczonej sworz-
niem z kadtubowym wezlem podwozia, bedacym
takze dolnym punktem podparcia loza silnikowe-

OSLONY PRZEDNIEJ CZESCI
KADLUBA

go. Pokrycie pracujace stanowila gladko nitowa-
na blacha duralowa.

Lotki i klapy szczelinowe konstrukcji meta-
lowej, kryte plétnem. Lotki odcigzone masowo,
poruszane byly za pomocq popychaczy. Klapy
uruchamiane bvh»f reeznie z kabiny pilota duzym
pokr¢tiem poruszajacym uklad laficuchéw (w
Kadlubie) 1 popychaczy w skrzydlach.

Usterzenie - metalowe; stateczniki kryte bla-
cha, stery - pl6tnem. Usterzenie poziome o obry-
sie trapezowym z zaokraglonymi koficéwkami
podparte pojedynczymi zastrzalami z rur stalo-
wych oprofilowanych duralowymi owiewkami o
przekroju owalnym. Statecznik przestawialny w
locie w zakresie od - 8° do + 3° przy uzyciu
r¢eznego pokrgtla umieszczonego po lewej stro-
nie Kabiny pilota, uruchamiajacego zesp6t fan-
cuchéw 1 linek stalowych. Usterzenie pionowe -
pojedyncze o profilu asymetrycznym celem
Zzrébwnowazenia momentu obrotowego Smigla.
Stery odcigZzone rogowo, ster Kierunku nape¢dza-
ny linkami stalowymi; ster wysokoSci - ukladem
linek 1 popychaczy.

Podwozie - w ukiadzie klasycznym z kéikiem
ogonowym. Podwozie glowne jednogoleniowe
kotwiczone w wgzlach po obu stronach kadluba,
catkowicie wciggane do nisz w dolnych powierz-
chniach skrzydel, cz¢Sciowo zakryte (do potowy
kola) metalowymi ostonami. Naped hydraulicz-
ny z mozliwoscig awaryjnego wypuszczania. Go-
lenie EC z amortyzacja powietrzna. Na kolach
wyposazonych w hydrauliczne hamulce bebnowe
stosowano ogumienie o wymiarach 650x150 mm,
zwykie, typu K lub KAP; w samolotach przysto-
sowanych do podwieszenia dodatkowego zbior-
nika z paliwem lub wyrzutnikéw bombowych do-
zwolone bylo stosowanie wylgcznie wzmocnione-
go ogumienia (verst. KAP); rozstaw k6t - 1975
mm. K6iko ogonowe z ogumieniem o wymiarach
290x110 mm zwykiym lub wzmocnionym (verst.
KAP), osadzone w widelcu mocowanym do gole-
ni EC z amortyzacjg powietrzng.

K6tko ogonowe byto przystosowane do hyd-
raulicznego wciggania do wngtrza niszy w dolnej
czgSci wspornika usterzenia. Nie stosowano tego
w samolotach seryjnych, w Kt6rych golefi byla
stale zablokowana w pozycji wysunig¢tej. CiSnie-
niec w ogumieniu regulowano w zaleznosci od
przeznaczenia samolotu i typu opon, tj. dla kol
podwozia gléwnego: 0,425 MPa (4,25 at) -
samolotach bez dodatkowego fadunku i 0,475
MPa (4,75 at) w samolotach z bombami lub do-
datkowym 300-litrowym zbiornikiem (opony
verst. KAP). Dla kétka ogonowego wartosci te
odpowiednio wynosity: 0,35 MPa (3,5 at) i 0,45
MPa (4,5 at) z oponami verst. KAP. Okres po
stoju z tadunkiem (np. bomby) nie mégt przekro-
czy€ 5 godzin.

STRUKTURA SKRZYDLA Bf 109 E-1
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Silnik Jumo 210 na wezesnym BI 109 (wersja C
lub D). Widoczne spawane z rur loze silnika.

Zespol napedowy - stanowit dwunastocylin-
drowy silnik rz¢dowy chiodzony ciecza o ukl: idzie
odwréconego V typu Daimler-Benz DB 601 A-
| 0 maksymalne) mocy startowe) 809 kKW (1100
KM) przy 2400 obr/min na wysokosci 0 m, przy-
stosowany do zasilania paliwem B4 (benzyna ety-
lizowana o liczbie oktanowe) 87). W péZniejszych
modelach Bl 109 E alternatywnie stosowano wz-
mocniony silnik DB 601 N-1 o mocy 864 kW
(1175 ]{M} przy 2600 obr/min na wysoko$ci 0 m,
zasilany paliwem C3 (etylina o liczbie oktanowej
96). Silnik poruszal metalowe tréjlopatowe Smig-
tosamoprzestawialne VDM oSrednicy 3100 mm.
SzczegSowe dane silnikéw, napedzajacych po-
szczegolne wersje BI 109 podano w tabbeli.

Silnik chlodzony byl za pomoca cieczy beda-
cej mieszaning wody 1 ghkolu etvlenowego (w
stosunku 1:1) z niewielkim dodatkiem Srodka
antykorozyjnego Zersetzungsschutzol 39, wypel-
niajace) zamknigty ukiad w skiad Ktérego
wchodzity dwie chlodnice SKE (Suddeustsche
Kuhler I*abrik) I* 465 C zabudowane w dolnych
powierzchniach skrzydel, za diwigarem przy
kadtubie, oraz zbiornik wyrownawczy w kszlalcie
polpicrscienia umieszezony przy silniku pod re;
duktorem. Pojemnos¢ II'I.RI’II.!LJI wynosita 65 dm™
(65 I). Przeplyw powietrza przez chlodnice regu-
lowano za pomoca duzych klap wylotowych ste-
rowanvch r¢eznie z Kabiny pilota. W péZnych
modelach (E-7) 1 mekiorych egzemplarzach,
przystosowanych do zrzutu bomb zainstalowano
zawory awaryjne umozliwiajace odlaczenie jed-
nej z chlodnic, np. w przypadku powstania niesz-
czelnoScr na skutek przestrzelenia; zawory byly
sterowane r¢eznic z Kabiny pilota.

Instalacja paliwowa - w jej skiad wch(ﬂzii
gidwny zbiornik paliwa o pojemnosci 400 dm’
(4001) zabudowany w komorze z tylu 1 pod podto-
ga kabiny pilota. Samoloty p6Znych odmian (E-
7) byty przystosowane do podwieszenia pod kad-
fubem dodatkowego .:hmrgll-;a odrzucanego w
locie o |'r{u_;-..mnu-‘€¢:| 300 dm™ (300 1), z Ltﬁn. go W
miar¢ zuzywania paliwa uzupeiniano zbiornik
gtowny. Z przodu, w kadtubie, przy Scianie ognio-
wej znajdowal si¢ zespol Hltréw wraz z awaryjny-
mi zaworami FBH 16A produkcji lirmy DBU,
odcinajacymi doplyw paliwa.

Do rozruchu zimnego silnika stosowano
wirysk paliwa rozruchowego, kiérego skiad byl
zalezny od pory roku: latem 95% benzyny + 5%
oleju, natomiast zima - 50% benzyny + 45%
eteru + 5% oleju. Tak przygotowana mieszank:
napelniano zbiorniczek o pojemnosct 0.5 dm®
(0,5 1), zespolony z reczng pompg rozruchows
SUM APB 6, umieszczong przy prawe) burcie
kKabiny pilota.

Instalacja olejowa - skladala si¢ z metalowego
zbiornika o pojemnosci 36 dm™ (36 1 - napelniano
jedynie 29,5 dm™), zabudowanego w przednicj
cz¢Sci kadluba przed kabing oraz chiodnicy oleju
zainstalowane] pod silnikiem i korzystajacej z
wlotu 1 wylotu powietrza uformowanych w dolne;
cz¢Sci ostony silnika. W péZniejszvch modelach
instalowano zawory umozliwiajace latwicjszy
rozruch silnika w warunkach zimowych poprzez
rozcieficzanie oleju paliwem. W samolotach z
dodatkowym odrzucanym zbiornikiem paliwa in-
stalowano maty qmi itkowy zbiornik oleju - o
pojemnosci 9 dm’ (9 1) - umieszczony po lewej
stronie z boku silnika. W warunkach E.':I‘]]ﬂ'ﬂ.-"_v’{.h
nlcj w tym zbiorniku rozcienczano dodatkiem
15% paliwa; w przeciwnym razie przeplyw oleju
byt utrudniony lub nawet zupetnie niemozliwy.

Obieg oleju byt wymuszony przez pompe z¢-
bata wchodzaca w skiad wyposazenia silnika. Do
napeiniania instalac)i stosowano najczescie) olej

Silnik DB 601 E zamontowany na Bf 109 F.
Widoczny inny sposéb otwierania oslony silni-
ka niz we wezeSniejszych wersjach.

48

N E i,

Powyzej: Silnik DB 601 A samolotu Bl 109

zdemontowane. Widoczne kute loze silnika.

E~4.




I’o lewej: Przeglad silnika DB 601 £ na BIr 109
F.

Ponizej: Widok na chlodnice oleju Br 109 E.
Widoczny asymetrycznie (przesuniecie 40 mm
od osi platowca) usytuowany wezel podwiesza-
nia zbiornika o pojemnosSci 300 1 firmy Junkers.

wiclosczonowy Stanavo 1 20 lub oleje Intava-Ro-
tring, Mobilol-Rotring, Rotrning 1 Aero-Shell-
Mittel.

Instalacja hydrauliczna - stuzvia do weiaga-
nia 1 wypuszczania podwozia. Ruch cieczy by
wymuszony przez pompe z¢bata napedzana
przez silnik samolotu. W skiad instalacyi weho-
dzit ez zbiornik wyréwnawcezy zamocowany w
Kadtubie, z lewe strony za silmKiem.

Instalacja tlenowa - sKladala si¢ z dwdch but-
li 0 ksztalcie cylindrycznym i o pojemnosci 2 dm”
zabudowanychw Kadlubie u gbry za Kabina pilota
1 zastlajgeyeh aparat tlenowy zamocowany na
prawe) burcie Kabiny, Ktory przygotowywal mie-
szankg oddechowa o skiadzie zaleznym od wyso-
Kogcr lotu (powyze) 8000 m podawany byl czysty
tlen). Napetmanie odbywalo si¢ poprzez jeden
wspélny zawdr 2 prawej stronv na zewnatrz
kadluba w pierwszym segmencic: ciSnienie w
calkowicie napelnionyeh butlach wynostto 15,0
MPa (150 at).

Instalacja elektryczna - jednoprzewodowa,
ckranowana o napigciu znamionowym 24 V. Ja-
ko Zrodio pradu stuzyt gencrator Bosch o mocy
600 W napedzany przez silnik samolotu oraz
akumulator olowiowy Varta o pojemnosci 7,5 Ah
sabudowany z tvlu w piatym segmencie Kadiuba,
Giowna tablica rozdzicleza znajdowala sic na
prawej burcie w Kabinie pilota, poszczegdlne ob-
wody byly chronione automatycznymi bezpie-
cznikami.

Wyposazenie radiowe - stanowil zestaw ra-
diostacji nadawczo-odbiorczej FuG VII (p6Zne
cgzemplarze - 'uG Vila) tirmy Telefunken, pra-
cujacy w zakresie 2500 - 3750 kHz zainstalowany
w trzecim segmencie kadtuba, W skiad zestawu
wchodzil odbiornik 12 5 a 1 nadajnik S 6 b; do
zasilamia stuzvla przetwornica U 4b/24. Zestaw
wspOlpracowal z antena linkowa rozpigta u géry
kadtuba pomi¢cdzy masztem a statecznikiem pio-
NOWYM.

Wyposazenie samolotow BE 109 [ stanowil
zestaw przyrzadow nawigacyynych. Kontroli lotu
| kKontrol pracy silnika standardowo przewidzia-
ny dla jednosiinikowych samolotéw myshiwskich;
rozmicszczony na gléwnej i pomocniczej tablicy
przyrzadow w Kabinie pilota.

Z. boku po obu stronach burt Kabiny rozmie-
szczono dZzwignie, uchwyty ciggien, pokretia oraz
inne elementy sluzace do obstugi wszystkich
urzadzen samolotu. Z przodu, po prawej stronie
kabiny w podlodze znajdowal si¢ uchwyt pistole-
tu sygnalowego (rakictnicy) typu Walther LP
(Leuchtpistole) Kalibru 27 mm, poprzez Ktory
mozhiwe bylo wystrzeliwanie rakiet bezpoSrednio
na zewnatrz samolotu. Zapas naboi sygnalowych
byl zgromadzony w Kasetce na prawej burcie
obok fotela pilota. Wszystkie samoloty standar-
dowo wyposazono w mala apteczk¢ mocowana
po wewngtrznej stronie kKlapy w lewym boku pia-
tego segmentu Kadiuba. Ponadto w samolotach
poZniejszych serii produkeyjnych przewidziane
byto zastosowanie zestawow wyposazenia umoz-
liwiajacych cksploatacj¢ w warunkach tropi-
kalnych, w skiad kt6érych wehodzity: filtr przeciw-
pytowy na wlocie powietrza do sprezarki lirmy
Marinelli, dodatkowe uszczelnienia i przystoso-
wania techniczne oraz brof mysliwska, prowiant
z zapasem wody pitnej pozwalajace na przetrwa-
nic w przypadku przvmusowego ladowania na

Widok na chlodnice cieczy chlodzacej silnik w
Br 109 E—4, stojacym w muzeum w Iendon,
Widoczna otwarta klapa przeplywu powietrza
przez chlodnice.
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SCHEMAT PODWOZIABf109E

a Arbeitszylinder fur Fahrwerks-
betatigung

b Notzug

¢ Hauptschalttafel

d Druckknopischalter

e Knopfe fur Druckknopfschalter

f Riegel

g Arbeitszylinder fur Spornbetati-
gung

h Handgriff fur Notzug

i Mechanisches Fahrwerk-Anzeige-
gerat
k Bowdenzige
| Vierlampengerat (E 14)
m Signalschalter (E 12)
n Signalschalter (E 13)
o Signalschaiter (E 6)
p Signalschalter (E 10)
q Signalschalter (E 7, E 8)
r Signalhorn (E 23)

SCHEMAT PODWOZIABf109F
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1 Arbheitszylinder fir Fahrwerks-
hetatigung

2 Aufhingeklinke

4 Restabdeckung

" Spornverriegelung

Spannschlol

Handhebel fur Spornverriegelung

Handgnmft fur Fahrwerknotzuy

Vernegelung der Restabdeckung

setlrollen Tar Fahrwerknotzug

=4 &

- i

Ladowanie amunigcji do Kadiubowych Karabinow maszynowych.

Ladowanie kasety z lilmem do Kamery Rb 50/30 samolotu BI 109 F-5.
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1 oM onungsfeiler

hoingprpren unal

pustyni. Tak wyposazone samoloty oznaczano
poprzez dodanie sygnatury Tp lub Trop po nu-
merze odmiany, np. E=4/3 Trop lub E-7/1Tp.
Poza tym samoloty operujace nad akwenami
wodnymi mogly by¢ wyposazone w jednooso-
bowy ponton nadmuchiwany sprg¢Zzonym powic-
trzem.

Uzbrojenie strzeleckie - standardowym uz-
brojeniem Bf 109 £ byt zestaw czterech Kara-
binéw maszynowych Rheinmetall-Borsig MG
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17 kalibru 7.9 mm lub dwéch MG 17 1 dwoch
dziatek kalibru 20 mm Rheinmetall-Borsig (li-
cencja Ocrlikon) MG FI' (samoloty [E-3) lub
MG FE/M (pé&inicjsze modele). W Kadtubie nad
silnikiem montowano dwa MG 17 z zapasem
amunicji 1000 naboi na kazdy karabin. MG 17 w
kadtubie byly wyposazone w synchronizator do
prowadzenia ognia przez krag Smigla. Natomiast
w skrzydiach instalowano dwa MG 17 z taSmami
po500 szt amunicji na kazdy Karabin maszynowy,

ulozonymi w szvnach prowadnikowych wzdiuz
tvlnej Scianki dZzwigara; lub dwa MG FF (MG
FF/M) z bebnami amunicyjnymi T 60 FI- (Kazdy
na 60 naboi) czgSciowo wystajgcymi z dolnej po-
wierzchni ptata i oprofilowanymi duralowymi
ostonami.

Przetadowanie uzbrojenia odbywato si¢ przy
uzyciu instalacj E]E:]-:itr-:::-pneunmlyczncj ktorej
cztery butle (1,0 dm™ kazda) ze spr¢zonym po-
wictrzem zainstalowano w skrzydtach, przy



Roznice w wyposazeniu kabiny pilota
poszczegéinych wariantéw samolotu Bf 109 F

(na ogdt nie montowanego w tym warlancie)

Dodatkowy panel obstugi kamer fotograficznych

Celownik Revi C/12D
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Oslona kabiny péznych odmian BI 109, taw. Erla Haube. Z.a glows pilota widoczna gruba szyba
pancerna, tzw. Galland Panzer.

Zabudowa kadlubowych karabinéw maszyno-
wych MG 17 na Bf 109 E. Widoczne wzajemne
przesuniecie, spowodowane niemoznosScia
: umieszczenia prowadnikéow amunicyjnych

0-0-0-0-0-0-0 %R0 0.0 0.0 : , T T ] rownolegle obok siebie.

500 kg, lecz ze wzgledu na zbyt Krétkie golenie
podwozia gléwnego - maly przeswit - stosowanie
tych bomb grozito zaczepieniem o ziemig 1 byto
surowo zabronione, cho€ znane sa pojedyncze
przypadki podwieszania bomb SC 500 o masie
500 kg; warunkiem byt ostrozny start i betonowy
pas startowy) lub zespotu czterech wyrzutnikow
ETC 50/V1Ild dla bomb o masie 50 kg. Wwypad-
ku zastosowania tego rodzaju uzbrojenia w kabi-
nie pilota instalowano pod pomocnicza tablica
przyrzadéw dodatkowsy tablicg sterowniczg do
obstugi wyrzutnik6éw i nastawy zapalnikéw bom-
bowych. Tak wyposazone samoloty oznaczano °

poprzez dodanie litery B po numerze odmiany
KARABIN MASZYNOWY MG 17 np. E-4/B, E-7/B.

{:EB]]I 0.0-0.0-0.0.0F=0_0.0.0.0

kadiubie (po dwie w kazdym). CiSnienie W Uzbrojenie bombowe - samoloty Bf 109 |
calkowicie napetnionych butlach wynosito 15,0 ~ mogly by¢ doraZnie przystosowane do wykony-
MPa (150 at). Do odpalania stuzyl jedenwsp6lny ~ Wania zadan mySliwsko-bombowych poprzez za-
przycisk spustowy w uchwycie drazka sterowego ~ budowg pod kadiubem wyrzutnika bombowego

typu KG 12 A. Jako przyrzad celowniczy stoso- % Zamkiem Sch. 500/1Xb, umozliwiajacego poc-
\;r"lﬂﬂ celownik D\dhiﬂﬂk{; Revi (*HZE) wieszenie hnmhy 0 masie 250 kg (bt'h S00/IXb
: 4! ' ' pozwalal takZze na podwieszenie bomb o masie

Powyzej: Kabina pilota Bf 109 G—6. Na zdjeciu
egz. muzealny ze zdemontowanym dzialkiem
kadiubowym.

Po lewej: Usytuowanie karabinéw maszyno-
wych MG 17 w gérnej czeSci kadluba Bf 109 E-4
(W.Nr 1480), ktory pilotowal Oblt. Franz von
Werra, adjutant IL/JG 3. Samolot ten ladowal
przymusowo w Anglii. Dobrze widoczne loze
silnika.




Dane techniczne silnikéw do napedu wersji samolotu Messerschmitt Bf 109

| Typ silnika Jumo 210 DB 600 A |DB 601 A | DB 601 B|DB 601 N|DB 601 E| DB 601 F| DB 605A | DB 605 DB 601 AS|
Wielkosé ) ~_Da Bl - I EAINCERY FRMOR | 5. * .||

Dlugosé [mm] 2158
Szerokosé [mm] 686 712 739 739 739 - - 760 760 760
Wysokosé [mm] 960 1000 1027 1027 1027 - - 1037 1037 1037
Masa [kg] 791
Srednica cyl. [mm]

Skok tloka [mm]
Pojemno$¢ skokowa [l]
Stopien sprezania [-]
Przelozenie przekiadni [-

690 1000 1100* 1100* 11768 1350 1350 1475 1800 1435

Moc startowa (maks.) [KM]

przy obrotach [1/min] 2700 2350 2400** | 2400** | 2600** 2700 2700 2800 2800 2800
na wysokosci 0 0 4500 4500 5200 7150 7150

Maks. moc ciagla [KM] 550 780 960 - 1050 *ew - - 1355 1700 1200
przy obrotach [1/min] 2500 2200 2400 2400 2800 2800 2800
na wysokosci [m] 0 0 7450 7150

*tzw. moc jednominutowa: **

| Uwagi:

nurkowaniu - 3000 obr/min; ***moc trzyminutowa; ****maks. 30 minut;

Dane techniczne uzbrojenia lufowego wersji samolotu Messerschmitt Bf 109

| MGz | MG131 | MG1S1 | MG151/20 | MGFF | MK103 | WMK108
Kaliber [mm] : 7,92 13,1 15,1 20 20 30 30
Dlugos¢ [mm] 1175 1168 1917 1767 1338 2318 1057
Wysokosé [mm] 159 123 195 195 135 348 216
Szerokos¢ [mm] 156 233 190 190 155 284 222
Masa_[_lgg]_ 10,2 19,7 41,5 42,3 35.7 145 58
Poj. tasmy/magazynka [szt. 500 100 100 100 45-100 100 100
Szybkostrzelnos$é [1/min] 1200 930 700 720 540 420 650
| Predkos¢ pocz. pocisku [m/s 905 710/750 850/1025 | 695/810 | 575/700 860 520

Dane poréwnawcze wczesnych wersji Bf 109 z mysliwcami brytyjskimi

Bf 109 D-1 |Hurricane | [Hurricane ]| | Bf109E | Hurricane | [Hurricane 1] Spitfire |

(Smiglo drewn.) |(Sm. de Haviland
Skt M‘!as'a startowa [kg]
Silnik - typ

Rozpigtos$¢ [m] 9,90 12,19 i moc [KM]/na wys.[m

Dlugosé [m] 8,70 9,55 9,55
Wysokos¢ [m] 2,50 2,67 2,67 Predkosé [kenvh]/na wys .[m]

Pow. nosna [m kw.] 16,35 23,97 23,97

Silnik - typ Jumo 210 D| Merlinli Merlin |I
moc [KM]/nawys.[m]] 680/0
moc [KM]/na wys.[m]] 670/3900 | 937/3734 | 937/3734

DB 601 Merlin Il Merlin XX Merlin i
950/5334 965/5334 1075/6400 965/5639

435/0 396/0 431/0 454/0
486/1524 425/1524 459/1524 486/1524
544/4572 488/4572 505/4572 550/4572
552/6096 491/6096 513/6096 565/6096
528/7620 467/7620 504/7620 547/7620

Czas wmnoszenia na 7620 m 11'39" 13'12" 9'48" 11'33"
E;f?:]é e | ore0ss | 4906000 | 1ora00e. | [Prvanosz natym pueie | 408,5 m/min | 384 mimin | 561 m/min | 506 m/min
356/8000 | 472/7620 | 503/7010 | | Czas wanoszenia na 9144 m L 17'30" 13'20" 15'42"
Czas wznoszenia 4/3000 4,3/3048 Pr. wanosz na tym pulapie | 225,5 m/min| 201 m/min | 353,5 m/min| 311 m/min
[min]/na wys. [m] 10/6055 9,3/6096 Pulap operacypy* [m] 9723 9571 10638 10363
20/8000 | 13,5/7620 Czas wanoszna ten pulap 20'23" 21'15" 19'57" 21'33"
Pulap operac. [m] 9000 9815 Pulap maks.** [m] 10729 10668 11460 11400
Uzbrojenie 4x7,92 mm | 8x7,62 mm Uwagi: *na ktorym pr. wznoszenia wynosi jeszcze 46,5 m/min
Masy: wlasna [kg] 1644 - (S00 stop/min);
startowa [kg 2123 2740 **na ktérym pr. wzn. nie przekr.30,5 m/min (100st./min

Dane poréwnawcze Bf 109 K-4 z niekt6rymi mysliwcami alianckimi

Bf 109 K-4 P-38 L P47 D P-51 D Spitfire XV|

Rozpietos¢ [m] 9,92 15,85 12,42 11,28 9,96
Diugo$¢ [m] 9,02 11,53 11,00 10,44 9,55
Wysokoéé [m] 2,60 3,00 4,32 4,16 | 3,85

Silnik - typ 1xDB 605 DCM | 2xAllison V-1710-111 | 1xP&W R-2800-59 | 1xPackard V-16500:7 | 1xR-R Merlin 266
moc [KM] 1800 1622 x 2 2300 1490 1720

Predkos¢ maks. [km/h] 710 666 653 703 652
na pulapie [m] 7500 7600 6096 7600 6705

Pulap praktyczny [m] 12500 13410 12770 12650
Zasieg [km] 590 724 1030 1529 690
Masa wiasna [kg] 2722 5806 4536 3232 2547
Maks. masa startowa [kg 3375 9798 7700 5262 4311

Uzbrojenie: 2x13 mm 4x12,7 mm 6x 12,7 mm 4x7,7 mm
1 x30 mm 1 x20 mm 2 x 20 mm
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DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE SAMOLOTOW MESSERSCHMITT Bf 109

E-4

Wersja V1 V3 B-1 B-2 C-1 D-1 E-1 E-3
Rozpietosc [m] 9,87 9,87 9,90 9.90 9.90 9.90 9.90 9.90 9.90
| Dlugoéé [m] 8,65 8,58 8,70 8,70 8,70 8,70 B,76 8,76 8,80
i Wysokoscé [m] 2,45 2,45 2,45 2,45 2,45 2,45 2,45 2,45 2,50
Powierzchnia nosSna [mz] 16,17 16,17 16,35 16,35 16,35 16,35 16,35 16,35 16,35
Ciezar wlasny [kg] 1500 1505 1580 - - 1630 2010 2060 2037
| Ciezar catkowity [kg] 1900 1940 1960 . 2170 2106 2505 2610 2568
Ciezar uzyteczny [kg] 400 435 380 ; - 476 495 550 531 |
| Silnik - typ AR Kestrel V | Jumo 210A | Jumo 210D | Jumo 210 Da | Jumo 210G [ Jumo 210Da | DB 601 A | DB 601 A |DB 601 Aa
Moc startowa [kW (KM)] 512 (695) | 449 (610) | S00 (680) | 504 (685) | 515 (700) | 500 (680) |810 (1100) {810 (1100) | 864 (1175)
Smigto - typ, iloéé lopat 2iop. |2dop. Schwarz | 24op.Schwarz| 24.VDM | 24. VDM | 3Hop. VOM | 34op. VDM | 34op. VDM | 3-op. VDM
(HS)
Predkoéé maksymalna [km/h] 470 470 460 470 470 499 537 570 555
| na putapie [m] 5100 5960
| Predko$¢ przelotowa [km/h] 350 350 350 360 360 350 375 375 480
| na pulapie [m] 2500 4000
| Predko$é ladowania [km/h] 120 120 120 120 120 120 130 130 130
| Pulap operacyjny [m] 8200 8150 9000 9000 9500 9500 11000 11000 10500
Zasieg [km] 700 700 450 450 450 690 560 560 660
Uzbrojenie 2 MG 17 23MG17 | 2MG17 | 4 MG17 | 4 MG17 | 4 MG17 | 2MG 17 | 2 MG 17
poézniej |[2-3 MG FF|2-3 MG FF
1MG17+
2 MG FF
Uwagi wg wg wg wg wg wg bomby bomby bomby
| Nowarry | Nowarry | Nowarry | Nowarry | Nowarry | Nowarry | 4 x50 kg | 4 x50 kg | 4 x 50 kg
lub lub lub
1x250 kg [1 x 250 kg | 1 x 250 kg
 Wewn [ 1 [ re [ o1 [ 2 [ oe [ oo [wem ] we
Rozpietosé [m] 9,92 9,92 9,92 11,08 9.92 9.92 9.97 9.97 11.92
Diugos¢ [m] 8,85 9,02 9,02 8,76 8,02 9,02 9,02 9,05 9,05
Wysokos§é [m] 2,60 2,60 2,60 2,45 3,20* 3,37* 2,60 2,60 2,60
Powierzchnia nosna [mz] 16,20 16,20 16,20 17,50 16,05 16,05 16,05 16,05 -
Ciezar wlasny [kg] 1960 2255 2700 ‘2250 2268 2318 2722 2346 -
Ciezar catkowity [kg] 2750 2980 3150 3080 2890 3297** 3375 3627 3800
Cigzar uzyteczny [kg] 790 725 450 830 622 979 653 1281 -
Silnik - typ DBE601 N | DB601E | DBE0SA-1 | DBEO1 N | DB60SA-1 | DB 605D | DB 605 DCM | DB 605D | DB 605 A-
Moc startowa [kW (KM)] 864 (1175) 1994 (1350) | 1086 (1475) |865 (1175)| 1086 (1475) | 1056 (1435 | 1325 (1800) | 1056 (1435) 1
1086
(1475)
Smiglo - typ, iloéé lopat VOM 9-11207A| VDM 9- | VDM 912087 | 34op. VDM | VDM 9-12087 | VDM 9-12158 | VDM 9- |VDM 9-12159A .
11207A 12159A
Predkosé maksymalna [km/h] 630 635 623 570 640 690 710 700 750
na pulapie [m] 6000 6000 6600 7500 7500 7000
Predkos¢ przelotowa [km/h] 528 530 525 475 520 525 645 640 -
na putapie [m] 3000 4000 3000
Predkosé lgdowania [km/h] 130 130 130 125 140 145 150 156 140
Pulap operacyjny [m] 12000 11600 11750 10500 12100 12000 12200 11800 14600
Zasieg [km] 710 650 725 700 650 640 590 640 625
Uzbrojenie 2 MG 17 2 MG 17 2:3 MG 17 2 MG 17 2 MG 131 2 MG 131 2 MG 131 2 MG 131 2MG 17
' ITMGFFEM | 1MG1S1 | IMG15120 | 2MGFF [ 1MG15t20 | 1 MK108 1MK108 |1 MK 103/108 | 1 MK 108
Uwagi bomby | czas wzn. | czas wzn. | oraz uzbr.R6 w(g w(g
4 x 50 kg | na 6000m | na 6000m | czas wan.na | Nowarry | Nowarry
lub 6 min. 7.5 min. |[6000m -7,5mn
1 x250 kg
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Dane taktyczno - techniczne dla poszczegdlnych wersji i wariantéw w Zrédlach réznia sie znacznie.
Prawie wszystkie wersje mogly zabiera¢ bomby; *w stanie nie obciazonym; **z wyposaz. U4 - 3678 kg.



Bf 109 G-2 - por. Ehler (w lutym latat te2 na tej maszynie Fedwebel
Miller) z 6.JG 5, Petsamo, Finlandia, marzec 1943 roku. Samolot w
kamuflazu RLM 76/75/74, krzyz na kadtubie ciemnoszary, na sterze

Kku oznaczenia 91 Zwyciestw. e _. i
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Bf 109 G-6/R3 - Geschwader Adjutant z eskadry Stab./JG 51,
front wschodni, poczatek 1942 roku. Samolot w malowaniu zimowym -
na standardowy kamufiaz RLM 76/74/75 naniesiono bialy zmywaing
farbe. Na kadtubie szewron i belka adjutanta oraz iolte elementy

szybkiej identyfikacji

Bf 109 G-5/R6 (W.Nr. 15913) - Major Hermann Graf, dowodca JGr 50,
Wiesbaden-Erbenheim, lato 1943 roku. Samolot w kamuflazu RLM 65/74/75,
na sterze kierunku zaznaczono 205 zwyciestw powietrznych. Biate usterze-
nie pionowe oraz czerwony ,tulipan® na nosie charakt dla frontu
zachodniego, 20ia maska chiodnicy - znak pobytu na froncie wschodnim.

Bf 109 G-6/U2 - nieznany pilot z JG 53, Attenbaum koto Kassel, wiosna
1945 roku. Samolot w kamuflazu RLM 76/74/75.

Bf 109 G-10 (W.Nr. 490137) - Hauptman (kpt) Waldemar Wagler z JG
51, 24 kwietnia 1945 roku pilot na szwedzkim lotnisku.
Samolot w kamuflazu RLM 76/81/82.

Bf 109 K-4 (W.Nr. 334176) - Unteroffizier (plut) Martin Deskauz 11.JG
3, bazujace| na lotnisku Pasewalk w kwletniu 1945 roku. Samolot w
kamuflazu RLM 76/82/75.




T = T ——

KABINA PILOTA SAMOLOTU MESSERSCHMITT Bf 109 E-4/B | 33 Divignia regul polo
————— zenia klapy chiodnicy
g nT 12 2 1 7 ] {4 o é : g‘alnwnikk?advi C/12D; 19. Wag:ingk polozenia g!gjgga;u:rnﬁ?lg- -
. Zegar pokladowy; odwozia; o
3. Hu?npas; 20. Wskaznik temperatu- 34. Wskﬂii_'llk kata zakli-
13 10 4. Chylomierz; \ oleju; | nowania sta ecznika ~
S, Wariometr, 21. WskaZnik temperatu- anmrnaga, l
27 6. Predkosciomierz; ry cieczy chiodzacej; 35. k““"?gﬁ WYy Uﬂﬂﬁ; ;
7. Wskaznik nadciénienia  22. Lampki oswietlenia lap skrzydiowych; |
14 18 w kolektorze ssgcym; tablicy przyrzadéw; 36. Pokretlo regulacii ste- |
8. Tabela dewiacji 23. Dzwignia otwierania v E'BFUR.HU- |
" 19 kompasu; Budwazia; 37. Eﬂ. cuch; e
03 9. Obrotomierz silnike; 24. Dzwignia awaryjne- 38. Dzwignia regulacji
16 10. Wskaznik skoku go otwierania podwo- SO ."’5“' fotela
W B P ol o5 Tt , 39 ::-?élﬂbiluta-
. Podstawa przelgczni- . Lampka sygnalizacyj- ' '
2 21 ka skoku §ﬁ1ig|§ (W na n!::v.llti+|a||g1',l:r.:{:rg pozio- L Pedaly orczyka;
30 tej wersji zdemonto- mu paliwa; 41. Beszczan broni
2 WE"?EG&; 26, Panel do obslugi uz- ﬂk_ﬂﬂﬂw'?‘]-
31 12. Tabliczka czynnosci brojenia bombowe- 42 Drazek sterowy
33 28 ladowania; o (tylko w wersji E- ilota; :
L /" s 13 Przefacznik rozrusz- 9;5, w wersji E-4 nie  43. Instalacja tlenowa,
32 ¢ nika silnika; byl montowany); 44, Dzwignia regulacji
3 14, Pokretio raégulaeji 27. Wylacznik zasilania 'ﬂ'“qﬂéﬂj* paséw
jasnosci o$wietlenia elektrycznego; fotela pilota;
g ablicy przyrzgdow; 28. Dzwignia sterowania  45- Pompka zastrzykowe | &
a7 * gns | Inika: .
36 15. Wskaznik poziomu ompy filtra; (paliwowa) silnika,; :
aliwa; 29, anfr paliwa; 46. Schowek na mapy;
% 16. Wylgcznik oswietl.; 30. Reczna dwignia 47. Pokretlo ustawiania
45 ; € g
4 17. Panel rze%eczmkéw zasprzeglenia silnika; - Klap chiodnic cieczy
radiostacji FuG Vii; 31. Dzwignia wiqczani? % Tlat's ,]%h*gdich silnik;
' 18. Podwéjny wskaznik zaplonu silnika; s % - 48, Przelgcznik pompy
38 39 20 40 41 42 26 25 40 4 48 4 45 ci$nienia oleju 32. Dzwignia zatrzyma: ** paliwowej;
i paliwa; nia s‘ﬂnika; | i

ISSN 0867 - 7867 | [[SBNB3-86208-02-3 ]



