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Powyzej i ponizej: Ju 188 A-2 U5+KH z 1./KG 2 w Bron koto Lyonu, jesien
1944 roku. Samolot nosi standardowy kamuflaz (RLM 65/70/71) pokryty pla-
mami RLM 76 na gornych powierzchniach i czarnym kolorem na powierzch-

’ !' ‘ . niach dolnych.
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Ju 188 E-1y z I/KG 66, koniec 1943 r. Samolot nosi standardowe dla te]
jednostki malowanie, skomponowane w oparciu o kolor czamy i jas-
noszary RLM 76. Znaki przynaleznosci parstwowej na kadtubie i dolnych
powierzchniach skrzydet w kolorze RLM 77.
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Ju 188 D-2 W.Nr 2?0986 (najprawdopodobniej 150986), baza
Horsching koto Linzu w Austrii, wiosna 1945 r. Samolot ma standardo-
| : wy kamuflaz, ale nietypowe oznakowanie w postaci z6ttych elementow.

Ju 188 D-2 z 4./FAGr 121, Beldringe, Dania, maj 1945 r. Samolot no-
si standardowy kamuflaz, cho¢ z zatartymi na skutek dtugiej eksploat-
acji liniami podziatu kolorow. Po przemalowaniu kodéw na kadtubie
pozostat $lad w postaci plamy innego koloru.
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Na oktfadce:

Ju 188 (4N+FL) z Aufklarungsgruppe 22 z Luftflotte 5, Norwegia, zima 1943/44 r. Mal. Jarostaw Wrobel

Podziekowania

Korzystajac z okazji cheiatbym zlozy¢ specjalne podzigkowania osobom, ktore wsparty mnie swoimi materiatami
i wiedza podczas prac nad ta ksiazka. Wszechstronnej pomocy udzielili:

James V. Crow, Philippe Navarro, Manfred Griehl, Marian Krzyzan, Holger Steinle, Michael Merker, Alfred Price.

Bez nich stworzenie tego opracowania bytoby niemozliwe. Autor

Errata do czesci pierwszej monografii Ju 188/Ju 388
W nicktorych miejscach nazwisko Rowehl zostato blednie napisane poprzez przestawienie litery *h’.

Miejscami pomylono takze oznaczenia radarow. FuG 202, FuG 212, FuG 220 wszystkie o nazwie Lichtenstein (str. 36),
np. str. 35 lewe gorne zdjecie przedstawia FuG 220, a nie 202; na str. 25 zamiast FuG 202 powinno by¢ FuG 212).

Na str. 29 zabraklo informacji o pochodzeniu zdjecia. Udostepnit je nam p. M. Grichl.

Zdijecia przedstawiajace ogonowe, zdalnie sterowane stanowisko strzeleckie na str. 24/25 opisano wedle informacji
znajdujacych sig na archiwalnych zdjgciach, ale w publikacjach czgsto identyfikuje si¢ je jako fragmenty Ju 383.
Samolot na gornym zdjeciu na str. 21 oczywiscie nie ma FuG 101.

Na str. 37 zamieszezono zdjecie Ju 388K z blednym opisem. W rzeczywistosci samolot ma na dolnej powierzchni
skrzydta kod Y+B (fragment kodu radiowego?), a nie T+B.

Od Wydawcy

W KAMPANIACH LOTNICZYCH ukazala si¢ ostatnio publikacja pt. Nowa Gwinca 1942, traktujaca o walkach
w okresic 1942 — styczen 1943. W sprzedazy jest jeszcze nr 9 — Sowieckie lotnictwo morskie 1941 — 1945.

W MONOGRAFIACH LOTNICZYCH w przygotowaniu jest obecnie pierwsza czgs¢ monografii Spitfire’a autorstwa
znanych specjalistow tego tematu — dr Alfreda Price’a z Anglii i Wojtka Matusiaka. Ponadto w najblizszym czasie ukaze
sie pierwsza z trzech czesci monografii poswigconej niemieckiemu mysliwcowi Bf 109.

Obecnie dostepne sa jeszcze nastepujace n-ry ML: nr 18 — II cz. monografii niemieckiego mysliwea Fw 190 A/F/G/S,
nr 19 — Ju 87 Stuka, nr 24 — Gloster Gladiator, nr 25 i 26 — P—47 Thunderbolt cz. 112, nr 27 — 1Al Kfir, nr 29 —
BV 222, BV 238, nr 31 — Me 262 Schwalbe cz. 2, nr 32 — Ar 234 Blitz, nr 35 — Me 163 Komet oraz nr-y 36137 —
pierwsza i druga cze$¢ monografii polskiego mysliwea PZL P. 11.

W tym roku ukaze si¢ nicco wznowien. Ukazalo sig Il wydanie monografii Fw 190D/Ta 152 (nr 21) nieco zmienione (wy-
mieniona ,rozkladowka* z barwnym kamuflazem Fw 190 D-9). W §lad za wydaniem czeskim, ukaze si¢ Il wydanie (popra-
wione i znacznie rozszerzone) nr-u 11 (FAU Corsair). Pojawi sig rowniez kilka tytulow przethuimaczonych na inne jezyki.
W MONOGRAFIACH MORSKICH ukazato si¢ ostatnio obszerne opracowanie dotyczace japofiskich pancernikow
Nagato i Mutsu, monografia brytyjskiego okretu liniowego Hood oraz pierwsza czes¢ monografii niemieckich
pancernikow , kieszonkowych®. Na jesieni ukaze si¢ druga czes¢ tego opracowania, dotyczaca okretow Admiral Scheer
oraz Admiral Graf Spee. W przygotowaniu znajduje si¢ czgS¢ trzecia, zawierajaca dalszy ciag opisu dziatan bojowych
pancernika Deutschland, dodatkowe zdjecia i rysunki.

Jak juz informowatem, wznowiono wydawanie czasopisma dla modelarzy plastikowych — FANATYK PLASTIKU.
Jest ono kwartalnikiem. W nr 16 znajduja si¢ materiaty uzupekniajace do moich monografii: omowienie modeli , Dhugiej
Foki™, uzupetnienic do monografii Kometa, a w nr 17 dodatkowe materiaty do monografii Karasia, obszemy artykut
0 Avii BH-33, rysunki do Focke Wulfa 189 oraz dalsza czgé¢ materiatu do Kometa. Niedtugo ukaze sig nr 18 zawicra-
jacy m. in. omowienie Il Migdzynarodowego Pikniku Lotniczego w Goraszce, uzupetniajace malowania PZL P.11, An-2
w detalach, przeglad ksiazek i modeli. Dystrybucj¢ FANATYKA PLASTIKU prowadzi firma AJaKsS.

Sprzedaz wysytkowa publikacji AJ-PRESS prowadzi firma AJaK$ mieszczaca si¢ w Warszawie, ul. Lubelska 30-32,

tel./fax. (0-22) 619 60 51. )
PSS. Pozdrowienia dla Marka Kopanskiego od catej redakcji. Adam Jarski




ZASTOSOWANIE BOJOWE Ju 188 | Ju 388

LZEMSTA“ W AKCJI.

Pierwsze Ju 188 pojawily si¢ w stuzbie fronto-
wej Luftwaffe w maju 1943 roku, w szeregach eks-
perymentalnej jednostki Erprobungskommando 188
(ErpKdo), utworzonej z wyselekcjonowanego perso-
nelu KG 6, E-Stelle Rechlin i firmy Junkersa. Za-
poznawanie ze sprzetem, szkolenie lotnikow i perso-
nelu naziemnego, jak i wypracowywanie optymal-
nych zasad bojowego uzycia Ju 188 trwalo az do
sierpnia 1943 roku, po czym ErpKdo 188 (ale tylko
z personelem KG 6) zostalo przemianowane na do-
datkowa eskadrg w I Gruppe — 4./KG 66. Jej pod-
stawowym zadaniem nie bylo jednak i tylko bojowe
latanic, lecz przede wszystkim prowadzenie szkole-
nia dla personelu innych eskadr. Proces ten trwat do-
sy¢ dhugo, co do pewnego stopnia bylo takze wyni-
kiem stosunkowo powolnego naptywu sprzetu do
formacji. W wyniku tego jednostka dowodzona przez
Maj. Helmuta Schmidta wykonata swoje picrwsze
zadanie bojowe bardzo pozno, bo dopiero w potowie
sierpnia. Celem dla czterech samolotow Ju 188 E-1
Ju 88B, W.Nr 7028 w wersji rozpoznawczej
z Kdo Rowehl, lato 1941 r. Wyraznie wida¢,
ze maszyna byla wyposazona w podskrzyd-
lowe pylony, pozwalajace na przenoszenie
dodatkowych zbiornikow o pojemnosci 900
litrow. Warto zwroci¢ uwage na koncowke
statecznika poziomego — ma ona inny kolor
niz pozostala czes¢ tego elementu. Nie wia-
domo jednak, czy jest to kolor z6lty, czy tez
moze jest to tylko czesé statecznika, ktora

nie zostala okopcona spalinami z silnika.
(M. Griehl kol.)
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Ju 188 F-2 koluje na swoje stanowisko po wykonaniu zadania. Pod centroplatem widoczne sg

dwa dodatkowe zbiorniki na 600 litrow paliwa, ktore byly odrzucane tylko w wyjatkowych

sytuacjach.

prowadzonych przez Lt. H. Altrogge byly zaklady
produkcyjne Ruston & Hornsby w Lincoln w Anglii,
nad ktore wyznaczone zatogi udaty si¢ noca z 17 na
18 sierpnia 1943 roku. Na ogdlIna liczbg 88 maszyn
bioracych udzial w tej akeji, do baz nie powrocito 11,
ale na szczescie dla zatog , Mscicieli® — ich straty
nie dotyczyly.

W tym czasie podjcta zostala decyzja o przezbro-
jeniu bratni¢j jednostki 66 putku, a mianowicie
I/KG 6. W tym celu stworzono eskadre ErpSt 6, ktorg
jeszcze przed potowa sierpnia 1943 1. uzbrojono
w pierwsze ,Emile™-1. Jej baza bylo Chiévres oraz
Istres w potudniowej Francji i tam tez jednostka po-
niosta pierwsze ofiary. Zaledwie w trakcie jednego

(M. Krzyzan kol.)

dnia, 18 sierpnia, zostal uszkodzony jeden samolot
Ju 188 E-1 (W.Nr 260176), a drugi — Ju 188 E-0
(W.Nr 10010) — zostat zniszczony na ziemi w trak-
cie nieprzyjacielskiego nalotu. Pomimo tego incy-
dentu szkolenie trwato nadal 1 przebiegalo bez wigk-
szych sensacji.

Na poczatku pazdziernika personel ErpSt 6 zos-
tal wehtoniety przez I/KG 6, do ktorej jednoczesnie
zaczeto sprowadza¢ bombowee. Okazato si¢ jednak,
ze czas nagli 1 nieprzygotowana jednostke trzeba by-
lo rzuci¢ w wir akcji. Wybrano 7 najlepszych zalog,
ktore 15 pazdziernika przeleciaty do bazy wypado-
wej 1 jeszeze tej samej nocy udaly si¢ nad Londyn,
petniac rolg naprowadzaczy. Z tego powodu wiele




Powyzej i ponizej: Ju 188E przebudowany na samolot dyspozycyjny dla E. Milcha. W tylnej komorze bombowej zabudowano niewielka ka-
bing pasazerska z dwoma okraglymi oknami po obu stronach kadluba. Na powyzszym zdjeciu dobrze widoczny jest kaem MG 131 zainsta-

lowany w miejsce standardowego dziatka MG 151/20, oraz okienko zamiast celownika bombowego. Na lewo od niego widoczny jest wyrzut-

nik lusek.

platowcow tej jednostki nie miato gérnego i/lub
przedniego uzbrojenia, a szereg z nich pozbawio-
nych bylo czesei lub wszystkich zewngtrznych pylo-
now bombowych. By¢ moze whasnie to stabe uzbro-
jenie bylo przyczyna takiego pogromu, jakiego doz-
naly tej nocy. Z zadania bowiem nie powrocity az
trzy samoloty Ju 188. Wszystkie one zostaty zestrze-
lone przez Mosquito z jednego tylko dywizjonu —
85 Squadronu, ktory z duza wprawa 1 precyzyjnie
zostal naprowadzony na t¢ niewiclka formacjg na-
pastnikow. Jedno ze zwycigstw przypadio w udziale
zatodze F/O H. B. Thomasa, a dwa kolejne — do-
wodey jednostki, S/L W. H. Maguire'owi, ktory zi-
dentyfikowat je jako Ju 88 i Me 410. Ofiara pierw-
szego z nich padt , Emil“~1 (W.Nr 260177, 3E+HH),
dowodzony przez Lt. K. Geyera z 1. Staffel, a Ma-
guire .upolowal” dwie maszyny, pilotowane przez
Lt. W. Hayna (3E+RH, W.Nr 260173) z 1. Staffel,
oraz przez Hptm. H. Waldeckera, dowddcey 3. Staffel
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(3E+FL, W.Nr 260179). Tak wigc I/KG 6 poniosta
straty rzedu 43% maszyn wystanych na zadanie.

0 wiele lepiej wiodto si¢ zatogom I/KG 66. Jed-
nostka odnotowata swa pierwsza strat¢ Ju 188 E-1
w nocy z 2 na 3 pazdziernika 1943 roku, kiedy to
samolot pilotowany przez Lt. G. Beublera (kod
radiowy Z6+GK, W.Nr 260175) uderzyt w powierz-
chnig morza podczas lotu na niskim putapie. Nastep-
na strat¢ poniesiono dopiero w nocy z 8 na 9 paz-
dzicrnika, gdy Ju 188 (W.Nr 260204) zostal zestrze-
lony nad potudniowa Anglia przez Mosquito. Straty
te byly wiec minimalne i nie mogly wptyna¢ na roz-
woj jednostki, ktora 20 pazdziernika miata na stanic
juz 28 bombowcow tego typu.

Rowniez listopad 1943 r. byt niczbyt udany dla
I/KG 6, ale za to szczesliwy dla I/KG 66. Ta pierwsza
jednostka stracita dwa samoloty typu Ju 188 w nocy
z 1/2 listopada, w tym jednego Ju 188 E-0, (3E+Af,
W.Nr 10007), dowodzonego przez Oblt. H. Schmida

(MAP)

z ErpSt/KG 6, ktory zostal zestrzelony przez zaloge
F/L S. F. Hodsmana z 29 Squadronu. Podobnie byto
w grudniu, gdy /KG 6 stracita 4 zalogi, w tym az

3 jednej nocy — z 17 na 18 listopada. Czwarta ma-
szyna (Ju 188 E-1, 3E+UK, W.Nr 260199) zostata
zestrzelona przez brytyjska artyleric plot. w trakcie
wykonywania dziennej akcji bombowej w dniu
2 grudnia 1943 roku.

Tymczasem w listopadzie przystapiono do prze-
zbrajania nowych jednostek putkow bombowych
w samoloty Ju 188. Sposrod kilku wytypowano dwa:
KG 2 oraz KG 40. W pierwszym wypadku wyzna-
czono Il Gruppe, ktora faktycznie udato si¢ prze-
7broi¢ i szybko wprowadzi¢ do akcji, natomiast do
II/KG 40 trafito niewiele maszyn, a z czasem pro-
jekt jej przezbrajania zarzucono.

Tego samego miesiaca ,rzeznik” Harris rzucit
swoj Bomber Command do wielkicj ofensywy bom-
bowej przeciw Berlinowi, co doprowadzito do wyda-
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Dwa bardzo zblizone ujecia, niemal tych samych samolotow.
Powyiej: Ju 88B, W.Nr 7024 w wersji rozpoznawczej, nalezacy do Kdo Rowehl, wiosna-lato 1941 r. Warto zwréci¢ uwage na nietypowe, okra-
gle okienko zainstalowane w miejscu celownika bombowego. .

Ponizej: Ju 188 A-2 z KG 6 porzucony przez Niemcow w Belgii pod koniec lata 1944 r. Samolot prezentuje bardzo ciekawy kamuflaz, stoso-

wany na nocnych bomboweach Luftwaffe w koficowym okresie wojny, skomponowany z barw RLM 76 oraz RLM 22.
(M. Griehl, H. J. S. Taylor via W. Matusiak)
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nia przez ,Mayera” Goringa rozkazu (z dnia 3 grud-
nia 1943 r.) o przeprowadzeniu operacji odwetowej
przeciw Londynowi. Akcja ta otrzymata kryptonim
LSteinbock™ (Koziorozec) i rozpoczela sie w nocy
21/22 stycznia 1944 1. Do jej przeprowadzenia skon-
centrowano 14 grup bombowych liczacych (na dzien
20 stycznia) 571 bombowcow, w tym 431 gotowych

do akeji. ,,Msciciele” znajdowaly sie w nastepuja-
cych jednostkach:

IIKG2  — Ju18835/31

I/KG 6 — Ju88/188 41/41
H/KG6  — Ju88/188 41/37
IIKG66  — Do 217/Ju 188 45/23

(grupa naprowadzajaca).

Dwa ujecia jednych z pierwszych Ju 188 E-1
w wersji naprowadzajacej, uzywanej przez
I/KG 66 jesienia 1943 r., gdy Gruppe stacjo-
nowala w Mondidier. Samoloty tej jednostki
mialy tylko tylne i dolne stanowisko ognio-
we, a tylko niektore (tak jak ten widoczny
powyzej) posiadaly przednie dzialka. Ma-
szyna po lewej nosila kod eskadry i samolo-
tu ,,TN” namalowany malymi literami na
stateczniku pionowym. Kolpak w jednej
trzeciej pokryty byl kolorem eskadry.
(A. Price coll.)

Jak juz wspomniano, picrwszej akcji bombowej
dokonano w nocy z 21 na 22 stycznia. Byla ona skic-
rowana przeciwko Londynowi, a w celu jej realizacji
wykonano az 447 lotow bojowych. Na brytyjska zic-
mig zrzucono okoto 500 ton bomb, ale niewiele
z nich trafifo wyznaczony cel — Anglicy naliczyli
tylko 32 tony bomb zrzuconych na Londyn. Brytyjs-
ka obrona zgtosita zestrzelenie 16 samolotow (tyle
znaleziono wrakow), ale w rzeczywistosci Niemcy
stracili na skutek roznych przyczyn 21 bombowcow,
w tym 2 Ju 188 z KG 2 oraz KG 6. W trakcic drugie-
g0 ataku, przeprowadzonego w nocy z 29 na 30 sty-
cznia 1944 r., Niemey wykonali 285 lotow 1 zrzucili
prawie 160 ton bomb. Na skutek ich wybuchow stra-
cito zycie 51 osdb, a 124 zostaly ranne. W sumie
utracono 10 bombowcow, w tym 1 Ju 188 z KG 6.

W lutym przeprowadzono w sumie 5 duzych na-
lotow, z ktorych kazdy przyniost straty posrod jedno-
stek uzbrojonych w ,Msciciele”. Stracono ogotem
12 Ju 188 ze wszystkich trzech putkow posiadaja-
cych te samoloty. Najwigksze straty poniost KG 66

6 samolotow, nastepnie KG 2 — 4 samoloty oraz
KG 6 — 2 bombowce z 3. Staffel, stracone w jednej
akeji w nocy z 3 na 4 lutego. O prawdziwym pechu
mogli jednak mowic lotnicy 2. Staffel z KG 66, kto-
rzy stracili az... 6 Ju 188!

Kolejne zdjecie Ju 188 w wersji naprowa-
dzajacej z I/KG 66, Mondidier, jesien 1944 .

(4. Price coll.)
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Powyizej: Jeden z ,Antonow”-2 zamasko-

wany siatkami na obrzezach jakiegos$ lotnis-

kaw 1944 r.

(MVT via M. Krzyzan)

Po prawej: Ju 188E ze zmodyfikowang tylng

czgScia kabiny, pozwalajaca na zainstalowa-

nie dwoch kaeméw MG 17. Samolot ozna-

czony byl radiowym kodem wywolawczym
ZK+NC (wzglednie: NO).

(M. Griehl coll.)

Nie lepicj byto w marcu 1944 r., kiedy do akcji
przeciw Anglii skoncentrowano juz (stan na 20 mar-
ca) 21 grup liczacych jednak tylko 441 bombowcow,
w tym zaledwie 252 zdatne do natychmiastowego
uzytku. Posrod nich znalazty si¢ nastepujace forma-
cje Mscicieli™:

I/KG2  — Jul8819/12,
Stab/KG 6 —  Ju 188 1/1,

I/KG 6 — Ju 188 13/10,

I/KG 66 — Do 217/Ju 188 26/12.

Impet Niemcow byt juz na tyle staby, a brytyjska
obrona na tyle silna, Ze naloty rzadko kiedy konczyty
si¢ chocby potowicznym sukcesem. Ogotem prze-
prowadzono sze$¢ nocnych nalotow, w trakcie kto-
rych stracono 64 bombowce, w tym pi¢ Ju 188.
Najwickszym nalotem byt atak na Londyn, przepro-
wadzony noca z 14 na 15 marca 1944 roku, w ktorym
brato udziat 187 bombowcow. 14 z nich zostato stra-
conych, w tym takze Ju 188 E-1 (W.Nr 260238,
U5+BM), maszyna pilotowana przez Lt. H. Beckera
z 4./KG 2, ktora padta ofiara S/L. E. N. Buntinga
z 488 Squadronu.

Ju 188E z KG 200 wykorzystywano do zrzu-
tu agentow w Zachodniej Europie w 1944
oraz 1945 r. Pod lewym skrzydlem widoczne
sq dwie anteny urzadzenia FuG 101. Samo-
lot pomalowany jest w kamuflaz typowy dla
tej formacji, ale jego kolorystyka — poza
RLM 76 — jest nie do ustalenia. Dol maszy-

ny pokryty jest czarng farba.
(4. Price coll.)

Kwiecien nie przyniost zmian, cho¢ wykazat juz
wyrazne ostabienie Luftwaffe 1 wyczerpywanie sig
niemieckiej nawaly. Dla zalog ,Mscicieli” miesiac
ten zaczal si¢ bardzo nietypowo. Rano, 18 kwietnia,
zostal zestrzelony nad Anglia samotny Ju 188 E-1
(kod Z6+EK, W.Nr 260523) z 2./KG 66, na pokta-
dzie ktérego znajdowalo si¢ az 7 zolnierzy (m. in.

Uffz. H. Czipin oraz Uffz. E. Wysotzki), ale nie byto
wsrdd nich Zadnego oficera. Samolot ten zostal
ostrzelany przez artylerig plot., a nastgpnie przech-
wycony przez klucz Typhoonow z 266 Squadronu
i zestrzelony. Wydaje sig, ze samolot ten nic znalazt
si¢ nad Wyspa w celu zrzucenia bomb, lecz postuzyt
jako $rodek lokomocji kilku niemieckim dezerterom.




W nocy z 18 na 19 wrzesnia mial micjsce ostatni
duzy nalot na Londyn, w ktorym udzial wzigto 125
bombowcow. Z misji nic powrdcito az 13 z nich
(okolo 10% sit), w tym 4 Ju 188. Trzy pochodzity
7 KG 2, a jeden (W.Nr 260236, US+DM) byt piloto-
wany przez dowddcg 4. eskadry, Hptm. H. Eichbau-
ma. Jego pogromea byt F/L Carr z 25 Squadronu.
7 5. Staffel nie powrocily 2 samoloty: jeden z nich
(W.Nr 260391, oznaczony US+BN) pilotowany by}

. > 2N

przez Lt. H. Szymezyka, a zestrzelony przez brytyjs-
ka ,pelotkg”, za$ drugi (W.Nr 260324, US+KN) —
pilotowany przez Oblt. A. Heina — zestrzelony zos-
tat przez W/C C. M. Millera z 85 Squadronu.
Jeszeze wicksze procentowo straty odnotowano
w nocy z 20 na 21 kwietnia, kiedy to wsrod § straco-
nych bombowcow trzema byly Ju 188, pochodzace
7 IUKG 2. Natomiast w nocy z 23 na 24 kwietnia An-
glicy zestrzelili pierwszego Ju 188 w wersji ,An-

Sl SR A
g

ton”-2 (samolot oznaczony W.Nr 180414, U5+GH),
pilotowanego przez Lt. W. Christoffa. Nastgpne sa-
moloty tej wersji utracono w nocy z 14 na 15 maja
1944 r., ktora przyniosta Luftwaffe strat 11 bom-
bowcow, w tym az 5 Ju 188. Cztery z nich pochodzi-
ty z I/KG 6, w tym jeden (oznaczony W.Nr 180440,
3E+MN) pilotowany byt przez dowddee 1. Staffel,
Oblt. K. von Manowarda. Zatoga tego samolotu sto-
czyta dhugi i cigzki pojedynek z asem brytyjskiego




Powyzej, po prawej i na sasiedniej stronie:
Cztery ujecia Ju 188 z silnikami Jumo 213A,
prawdopodobnie w wersji rozpoznawczej,
sfotografowanego przez Anglikow po zajeciu
Belgii. Na zdjeciach tych dobrze widoczne s3
elementy konstrukcyjne samolotu, jego tréj-
barwne malowanie oraz oznakowanie. War-
to zwrdci¢ szczegdlna uwage na zamalowang
anteng na grzbiecie kadluba.

(MAP oraz H. J. S. Taylor via W. Matusiak)

nocnego lotnictwa mysliwskiego, F/L C. M. Ramsa-
yem z 264 Squadronu. Brytyjczykowi udalo sig
w koncu zestrzeli¢ Niemca (jako swoje 3-cie zwy-
cigstwo na 7 facznie uzyskanych), ale jego Mosquito
zostat uszkodzony i zatoga musiata ratowac si¢ sko-
kiem na spadachronach.

Ze wzgledu na duza, catkowicie przeszklona ka-
bing, Ju 188 stawal si¢ w nocy nieco podobny do an-
gielskiego Mosquito, co czasami pozwalalo urato-
wac si¢ niemieckicj zatodze nawet w tragicznej sytu-
acji. Takie wlasnie szczescie miala jedna z zatog
I’/KG 66, dowodzona przez ObLt. Hansa Altrogge.
Pewnej nocy zauwazyla ona na swoim ogonie,
w niewielkiej odleglodci, angielskicgo Mosquito,
ktory po chwili niezdecydowania oddalit si¢. Nie-
watpliwie jego pilot nie cheiat straci¢ bratniego pla-
towca. Takich skruputéow nie mial jednak jeden
z amerykanskich nocnych mysliwcow, ktory pewnej
nocy na swojej ..Czarnej Wdowic™, zestrzelil Mos-
quito dowodey 488 Squadronu, W/C R. C. Haine'a.
Gdy pytano go, jakim cudem mogt pomyli¢ Mosqui-
to z Ju 188 i w koncu go zestrzeli¢, mimo iz zdawat
sobie sprawe, ze Mosquito jest mniejszy niz Ju 188,
Amerykanin rozbrajajaco o$wiadczyl, iz ,,...musialo
mi si¢ wydawac, ze byl to... maty Ju 188!

Ledwie miesiac po debiucie bombowym samolo-
tu Ju 188, na froncie rozpoczgla dziatania pierwsza
eskadra uzbrojona w Ju 188 F-1 — 3.(F)/121. Jed-
nostka ta trafifa na potudnie Rosji, gdzie od potowy
wrzesnia 1943 r. wykonywata zadania rozpoznawcze
na rzecz Luftflotte 4. Do konca roku na Froncie




L. -~

Szereg torpedowych Ju 188A z KG 26 na jednym z lotnisk Norwegii, tuz po zakoczeniu dzialani wojennych. Wszystkie maszyny nosz3 taki
sam kamuflaz, zlozony z jasno niebieskich zawijaséw, naniesionych na standardowy kamuflaz 70/71. Kody samolotow byly ograniczone tylko
do dwoch koficowych liter (eskadry i samolotu). Na pierwszym samolocie dobrze widoczne sa anteny urzadzenia FuG 101.

Wschodnim pojawily sig jeszeze 2 eskadry uzbrojo-
ne w ten typ samolotu: 4.(F)/11 na potnocnym odcin-
ku i 3.(F)/22 na odcinku $rodkowym. Czwartg eska-
drg rozpoznawcza, 3.(F)/122, skierowano do Francji.

Wymienione powyzej jednostki byly jedynymi
formacjami jakie udato si¢ uzbroi¢ w Ju 188 do kon-
ca 1943 ., przy czym czgsto samoloty te uzywano ra-
zem z Ju 88 S-1 w grupach bombowych, lub wraz
7 Ju 88 T-1 w eskadrach rozpoznawczych. Nastgpne
formacjc stopniowo wyposazano w Msciciele”
w trakcie 1944 roku. W tym okresie byly to juz tak-
ze samoloty napedzane silnikami Jumo 213. Uzbro-

jenic w Ju 188 poszczegdlnych jednostek na dzien
26 czerwca 1944 r. przedstawia tabela 1.

Jak wida¢, jednostki bombowe byly wyjatkowo
stabe 1 poza KG 30 ich sity odpowiadaty wielkosci
jednej — dwoch eskadr.

Pod koniec 1944 r. w Ju 188 zostal takze prze-
zbrojony jeden z najstawniejszych putkow Luftwaffe

KG 26, zajmujacy si¢ zwalczaniem zeglugi wroga
na Morzu Pétnocnym i Polarnym. Na dzien 31 grud-
nia 1944 r. na stanic 11I/KG 26 znajdowato si¢ 37 eg-
zemplarzy Ju 188 A-3, z ktorych 34 byly sprawne.
W tym samym dniu inna nowa jednostka, Wekusta 3,

(IWM)

operujaca na Ju 188 od pazdziernika, posiadata na
stanic 3 Ju 188 D-2, z ktorych dwa byly sprawne.
W drugiej potowie 1944 r. w samoloty te przezbrojo-
no takze nowe jednostki rozpoznawcze: 1.(F)/122,
ktora 31 sierpnia 1944 1. posiadata tylko dwa pierw-
sze Ju 188 D-2, z ktorych jednak Zaden nic byt
sprawny; 1.(F)/124, ktora dysponowata 2 Ju 188 F-2
i 1.(F)/120, ktora miata na dzien 31 grudnia w dyspo-
zycji 8 rozpoznawczych Ju 188. Wraz z uptywem
czasu jednostki bombowe zaczely odgrywac coraz
mniejsza rolg, podczas gdy ciagle wzrastato znacze-
nie eskadr rozpoznawczych Mscicieli”, zwlaszeza

Przygotowywanie Ju 188 A-2 do nocnej wyprawy nad Angli¢. Samolot pochodzit najprawdopodobniej z KG 6. Samolot w duzej czgsci poma-
lowany byl czarng farba; na kolpakach widoczne s3 barwy eskadry.
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(M. Griehl coll.)



Ju 188F koluje po wyladowaniu. Wersjé rozpozﬁawczq Riichera mozna odrozni¢ od bo

nbowej dzieki doda

tkowym okienkom w dolnej czes-

¢i kabiny i braku celownika bombowego. Ponadto, samoloty rozpoznawcze mialy niemal zawsze dwa pylony pod centroplatem, a bombowe
— cztery. Od kwietnia 1944 r. na maszynach rozpoznawczych malowano biale ,,Swiderki” na kolpakach.

na Froncie Wschodnim, gdzie Sowieci mieli bardzo
~owazne trudnosci ze spedzaniem tych maszyn z nie-
na. Glownym powodem rezygnacji z intensywnej
fuzby bombowych Ju 188 byly braki paliwowe,
«tore przy poglebiajacej sig dezorganizacji [l Rze-
szv, stawaly si¢ z tygodnia na tydzien coraz wigksze.
’ tego powodu pod koniec wojny tylko Ju 188 F/D
avly stale 1 intensywnie zaangazowane w dziafania
nojowe. Ostatnia odstona w ich historii byla operacja
nerlinska Armii Czerwonej.

’

Tuz przed ostatecznym coup de grace, 5 kwietnia
1945 1. w Luftflotte 6 ,MScicieli” uzywaly jednostki:

II/KG 200
4.(F)/11
3.(F)/22
5.(F)122
NachtASt 2
2.(F)/100
4.(F)/121
NachtASt 4

Ju 188 A/E
Ju 188 D-2
Ju 188 D/F
Ju 188 D-2
Ju 188 D-2
Ju 188 D-2
Ju 188 D-2
Ju 188

87
10/10
7/6
8/3*
3"" 1 *%
818
10/5

1/g¥+*

(MVT via M. KrzyZan)

* W orginale podano Ju 188 B=2, ale to oczywisty
blad. Ponadto, jednostka uzywata Me 410 B-2/B-3
(6/4), Ju 88 C-7 (1/0)).

** Orginalnie nazwe jednostki pisano 2(F)N. Ponad-
to w jednostce byly Do 217 (9/5), Ju 88 A4 (3/2).
***% I orginale nazwe jednostki zapisano jako
4(F)N. Poza tym w jednostce byly Do 217 (8/3). Ta
samodzielna eskadra “czasowo byla dokooptowana
do jednej z eskadr FAGr 121, dlatego mozna spotkac
sie takze z pisowniq 4.(F)/N 121.

Ju 188 A-2 najprawdopodobniej z KG 6 w locie znad celu. Kolpak pomalowany jest w taki sam sposob jak te, widoczne na zdjeciu ze strony
poprzedniej. Kolor na gornych powierzchniach to RLM 76, podczas gdy dolne i boczne pokryte s3 farba czarna.

(M. Griehl coll.)
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/aloud r(upoma“uego Ju 188 po powrocie z lotu bojowego nad Frontem W schodmm 1944 1. \\arto zwroci¢ uwage na dwoch mechanikow

po lewej — w ich rekach widnieja kasety z naSwietlonym filmem
(R. Michulec coll.)

Tabela 1

Uzbrojenie poszczegoinych jednostek w samoloty Ju 188 na dzien 26 czerwca 1944 roku
jednostka baza stan posiadania podporzadk. jednostka baza stan posiadania podporzadk.
NASt 4 Bobrujsk 7Ju88i188 LFI 6 3.(F)1122 Soesterberg 7 Ju 188 LFI3
SIFAGr 2 Baranowiczi 2 Ju 188 LFI 6 6.(F)/123 Cormeilles 6Ju88i188 LFI3
oraz 4.(F)I1 S,LIKG 2 Gilze Rijen 20 Ju 188A LFI3
4.(F)14 Baranowiczi 15 Ju 188 LFI 6 SLILIKG6  Melun— 27 Ju 188E LFI3

i Do 217 Villaroche

SIFAGr 1 Riga-Spilve 7 Ju 188F LFI1 S,I/KG 30 Zwischenahn 23 Ju 188 LFI 3
oraz 3.(F)/22 i Leck
2.(F)/100 Lublin 7 Ju 188 LFl 4 I/KG 66 Montdidier 6 Ju88i188 LFI 3

Torpedowa wersja Ju 188E w akcji. Torpedy
typu LT F5 mogly by¢ zrzucane pojedynczo
lub parami.

(Berliner lllustrierte Zeitung)
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Ju 188 D-2 znaleziony przez Amerykanéw w E

bendorf kolo Magdeburga w maju 1945 roku. Mimo, Ze samolot zostal przystosowany do lotow

e ; -

w nocy, to jednak jego dolne powierzchnie pomalowano niezbyt dokladnie w zawijasy ,,Wellenmuster“. Prawdopodobnie uzyto do tego

czarnej farby.

Wszystkic te eskadry dziataty w ramach FAGr 2
oraz FAGr 3. Sztab tej pierwszej formacji miat na
stanic od 7 kwietnia jednego Ju 188 D-2, ktory jed-
nak nie byt sprawny. Stany posiadania jednostek cia-
gle zmicniaty si¢ na skutck braku czgsei zamiennych
lub paliwa oraz z powodu cig¢ w personelu. Rowniez

- wraz ze wzmozeniem dziatan sowieckiego lotnic-
twa — jednostki zaczely topnie¢, do czego rownie
mocno przyczynialo si¢ szereg przyczyn obiektyw-
nych (np. przeniesienia). Od 10 kwietnia dowodztwo
Luftflotte 6 odnotowato wzmozenie dziatan mysliw-
skich nieprzyjaciela, ktore utrudnialy rozpoznawanie
jego pozycji. Na dzien 17 kwietnia w jego dyspozy-
¢ji znajdowaly sig tylko 3 rozpoznawcze eskadry dy-
sponujace 21 Ju 188, z ktorych 16 byto sprawnych.

Zadania wykonywane przez zatogi byly w zasa-
dzie takie same kazdego dnia i nocy. Na przyktad
wnocy z 14 na 15 kwietnia 1945 roku 5 zatog Ju 188
z 4.(F)/121, 2.(F)/100 oraz ze sztabu FAGr 3 wyko-
nato loty rozpoznawcze nad zaplecze przeciwnika
skupionego nad Odra oraz w rejonie Breslau (Wro-
ctawia), w trakcie ktorych zrzucono takze 8000 ulo-
tek. Identycznych zadan dokonano np. dnia 16 kwie-
tnia, kiedy to 2.(F)/100 oraz 4.(F)/121 wystaly po
dwa samoloty Ju 188 na rozpoznanie, ktore wspolnie
z 30 Me 109 z innych jednostek rozpoznawczych
zrzucilty 32 tys. ulotek. Tak samo byto 17 kwietnia—
nad tereny nieprzyjaciela udato sie 47 samolotow
rozpoznawczych, w tym tylko 3 Ju 188, ktore po wy-
konaniu rozpoznania zrzucity 307 tys. ulotek.

(L. V. Crow coll.)

Co jednak cickawe, dziatajace w obronie Berlina
eskadry rozpoznawcze nie tracity swoich maszyn na
skutek dziatan sowieckich mysliwcow. Najbardziej
groznym przeciwnikiem byli weiaz... Amerykanie,
ktorzy 16 kwietnia dokonali glgbokiej penetracji nie-
mal az po Odrg i do Pragi. W wyniku tej operacji na
lotnisku w Kbely zniszczeniu ulegly cztery Do 217
oraz jeden Ju 188 z FAGr 3.

Nastgpnej nocy, z 17 na 18 kwietnia, doszto do
dosy¢ nietypowej misji — samotny Ju 188 nalezacy
do NachtASt 4 wykonat zbrojny lot rozpoznawczy,
w trakcie ktorego obrzucit osmioma bombami typu
SD 70 napotkany sowiecki pociag pancerny. Iden-
tyczne zadanie zostalo powtorzone w nocy z 19 na
20 kwietnia.

Ju 188 D-2, W.Nr. 220986 pozostawiony przez Niemcow na jednym z lotnisk w 1945 r. Samolot ma bardzo nietypowe oznakowanie jak na ten
okres wojny, skladajace si¢ z zZoltego steru kierunku oraz oston chlodnic silnikéw. Wyraznie wida¢ , ze zmianie ulegl standardowy kamuflaz.

(J. V. Crow coll.)
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Dziatania eskadr rozpoznawczych Lfl 6 niedtugo
potem zostaty zakonczone, wraz z catkowitym prze-
tamaniem niemieckiej obrony na Odrze i ,przeora-
niem’” centralnej czesci 11 Rzeszy. Wszystko, co by-
to jeszcze sprawne i posiadato benzyng w bakach,
ucickalo na zachod i tam tez bylo poddawane. To, co
nie moglo si¢ rusza¢, bylo niszczone lub nawet po-
rzucane. W wyniku takiej sytuacji wszystkie jednost-
ki przestawaly istnie¢ dostownie w ciagu godzin.

Jedna z najcickawszych historii zapisaty zatogi
Ju 188 z jednostki specjalnej Luftwaffe KG 200, wy-
konujace w koncowej fazie wojny tajne zadania.

Poszcezegolne eskadry tej grupy dzielity sie na
rozmaite pododdziaty, wykonujace roznego rodzaju
akcje specjalne. Na przyktad 4 eskadra tej Gruppe

14

byla podzielona na Kommanda zajmujace si¢ robota
szpicgowska. Jedna z czesel sktadowych 4 eskadry
tego putku byto Kommando Olga, dowodzone przez
Lt. P. Stahla. Zadaniem tej jednostki byto przerzuca-
nic agentow na teren Europy Zachodniej, wyzwolo-
nej przez wojska alinackic. Kdo Olga posiadato pod
koniec listopada 1944 1. szes¢ Ju 188 w wersjach
wAnton” i Emil” oraz dwa B-17. Tak jak i w innych
jednostkach, w KG 200 takze odczuwano powazne
braki.paliwa 1 czgsei zamiennych, w wyniku czego
do konca stycznia 1945 r. tylko jeden z ,,MScicieli”
byt nadal zdatny do lotow. Nalezy jednak takze od-
notowac, iz tak duza awaryjno$¢ byla wynikiem bar-
dzo stabego przeszkolenia zalog tej jednostki. Przy-
ktadowo jedna z nich zostata skompletowana pod ko-

Ju 188 D-2, W.Nr 2?0541 (prawdopodobnie
150541) po przymusowym ladowaniu
w Luksemburgu, 29 pazdziernika 1944 r. Pi-
lotem tego samolotu byl Niemiec zydowskie-
¢o pochodzenia, ktory zdecydowal si¢ na de-
zercje, ale w trakcie ladowania zostal ostrze-
lany przez amerykanska ,,pelot¢” i prawdo-
podobnie dlatego dobieg zakonczyl si¢ na
brzuchu (na jednym ze zdje¢ widnial podpis,
iz samolot ten, zidentyfikowany jako Ju 88,
zostal przez obsluge dzial plot zestrzelony).
Na $rodkowym zdjeciu wida¢ numer niewia-
domego znaczenia — 58120S. Koncowka
W.Nr zostala powtdrzona na kadlubie, tuz
za statecznikiem poziomym.

(J. V. Crow)

oL "
niec pazdziernika po przejsciu szkolenia podstawo-
wego, w listopadzie odbyla przeszkolonic na Ju 188
(jeden lot zapoznawezy!!!) 1 w grudniu znajdowata
si¢ juz w sktadzie Kdo Olga. Tak niski poziom repre-
zentowaty wowczas niemal wszystkic nowe zalogi
samolotow wielosilnikowych, a zatem nie powinno
dziwi¢, ze w trakcie ostatniego potrocza wojny Luft-
waffe nie byla w stanic dokonac niczego sensowne-
go. llustracja mozliwosci takich jednostek byta jedna
z zatog 1I/KG 200, dowodzona przez Obgfr. Heinza
Haucka. Kariera tej wlasnie zatogi byta wyjatkowo
krotka. Przybyta ona do jednostki w grudniu (naj-
prawdopodobniej okoto potowy tego miesiaca), pod
koniec miesiaca wykonata lot z agentami nad Holan-
dig, ktory jednak sig nie udat z powodu ztych warun-



Po prawej: Ju 188 D-2, ktéry pomiedzy
6 a 8 maja 1945 roku wyladowal w Braun-
schweig zajetym przez Amerykanéw. Samo-
lot ten latal nad Frontem Wschodnim, na co
wyraznie wskazuje koncowka lewego skrzy-
dla w zoltym kolorze. Bardzo nietypowo
prezentuje si¢ oznakowanie przynaleznosci
panstwowej na kadlubie — sklada si¢ ono
tvlko z czarnych katownikéw, mimo, Ze zo-
stalo namalowane na ciemnym tle. Warto
takze zwrdci¢ uwage na plame jasniejszego
koloru na dolnej czesci steru kierunku.

(J. V. Crow coll.)

kow atmosferycznych. Operacje t¢ powtorzono
23 stycznia 1945 r. Tak jak i poprzednio zadaniem
Kaucka, pilotujacego Ju 188 E-1, W.Nr 260542, ko-
dowanego A3+QD, bylo zrzucenie dwoch niemiec-
kich agentow na teren Holandii. Wieczorem, po
przyblizonym ustaleniu whasnej pozycji, zaloga od-
rzucita zasobniki z agentami 1 zawrdcita do bazy.
Jednakze w drodze powrotnej Niemcow spotkata
przykra niespodzianka w postaci pojedynczego Mos-
quito Mk XIII NF z 409 Squadronu, pilotowanego
przez W/C Somerville'a. Anglik szybko zlokalizowat
maszyng Haucka i trzema seriami strzalow (razem
160 pociskow) zestrzelit ,,Mscicicla” nad miejsco-
woscia Dies. Cala niemiecka zatoga samolotu dosta-
ta si¢ do niewoli.

Nieco inny los spotkat zatoge Hptm. Domacha
7 Kdo Carmen (ta sama 4./KG 200), ktora miata do
wykonania podobne zadanie nad terenem Wtoch.
Dnia 21 marca 1945 roku, podczas lotu nad cel pig-
cloosobowa zatoga zagingta wraz z Ju 188 D-2,
W.Nr 180444. Sposrod innych misji znany jest jesz-

Powyzej: Kolejne ujecie tego samego samolotu. Warto zwroci¢ uwage na nietypowa kolorystyke lewego skrzydia samolotu: gondola silniko-

wa jest czarna od dolu, skrzydlo jasno niebieskie, krzyz bialy w czarnych katownikach, a blisko koncowki skrzydla wida¢ ostatnia litere kodu

radiowego - U.

Ponizej: Ten sam Ju 188 D-2 w pelnej krasie. Jak to wyraznie wida¢, dolna cze¢s¢ gondoli lewego silnika, w przeciwienstwie do prawej, jest
w barwie RLM 65. Wyraznie widaé tutaj takze jasniejszy kolor dolnej koncowki steru kierunku. Litera Y z kodu maszyny byla praw-
dopodobnie czerwona w bialej obwddce, co bardzo dobrze jest widoczne na zdjeciu u goéry. Tutaj doskonale widoczny jest krzyz na dolnej

powierzchni skrzydla.

(oba zdjecia J. V. Crow coll.)
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Wrak Ju 188 A-2 znaleziony w zniszczonym hangarze w Chateaudun, we Francji, w drugiej polowie 1944 r. Samolot mial kod ??+KS, od
dotu pokryty byl czarna farba, a na gérnych powierzchniach nosil standardowy kamuflaz.

(). V. Crow coll.)

Tabela 2 Znane ,,Msciciele“ KG 200

wersja W.Nr kod Kommando uwagi

Ju 188 E-1 260399 A3+LD Olga(?) samolot wraz z zatogg Ofw. Rauscha stracony w wypadku.

Ju 188 ? ? A3+MD Carmen(?)/Olga  na samolocie dokonano rajdu nad Wiochy 2 pazdziernika 1944 r.,
spisany ze stanu w pofowie stycznia 1945 r.

Ju 188 ? ? A3+0OD Olga stracony w wypadku na poczatku 1945 r.

Ju 188 ? ? A3+RD Carmen(?) samolot wykonat zadanie nad Wiochami 4 listopada 1944 r.

Ju 188 D-2 z 4./ErgFAGr nosil kod F2+SM. Dwie ostatnie litery byly najprawdopodobniej koloru czerwonego, przy czym S byla obwiedziona

biala linia. Kamuflaz na gornych powierzchniach najprawdopodobniej standardowy, a na dolnych — czarny.
(J. V. Crow coll.)
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Trzy ujecia Ju 188 D-2 jednej z eskadr rozpoznawezych stacjonujacej w Kassel/Rothwesten w Niemczech, wiosna 1945 roku. Warto zwracié
uwage na kamuflaz samolotu. Wyraznie wida¢, iz zostal on uzyskany poprzez naniesienie na tlo ciemnych ,,robaczkow”. Litera R byla naj-
prawdopodobniej w kolorze z6ltym z bialy obwédka, podezas gdy M byla w kolorze czarnym. Na gornych powierzchniach skrzydel krzyze
nie byly malowane.

. V. Crow coll.)
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Trzy ujecia Ju 188 A-2, US+KH z 1./KG 2, porzuconego przez personel w bazie Bron-Lyon
we Francji w 1944 r. Samolot mial na gérnych powierzchniach kamuflaz stworzony w opar-
ciu o plamy RLM 76 naniesione na ciemne tlo nieznanego koloru (moze wyplowialy kamu-

flaz 70/71?). Dolne powierzchnie byly pokryte matowa farba czarnej barwy.
(L. V. Crow coll.)

cze przyktadowo lot wykonany 16 lutego 1945 roku,
kiedy to jedna z zalog Kommando Carmen udala si¢
nad Jugostawic.

Mimo, 7z¢ wojna nieuchronnie zblizata si¢ ku
smutnemu dla Niemcow koncowi, to podobne opera-
cje trwaly do samego jej zakonczenia. CzgS¢ nie-
mieckiej elity polityeznej myslala juz bowiem o od-
leglej przysztosci, w ktorej zarowno wywiad jak
i politycy Niemice potrzebowa¢ beda przyjaciof lub
wspolpracownikow w innych krajach. Dlatego tez
paliwa moglo zabrakna¢ dla mysliwcow broniacych
eruzow Il Rzeszy. ale nie dla Ju 188 7z Kommand
szpicgowskich KG 200. Wydaje si¢, Ze srednio raz
na miesigc kazda zatoga z Kommando 4. Staffel wy-
konywata jeden — dwa loty, co moze oznaczac zrzu-
canie nie mniej niz kilkunastu agentow miesigcznie
przez jedno Kommando. Oblicza sie. iz ogolem
w ciagu ostatnich 8 miesiccy wojny zalogi KG 200
zizucity okoto 600 agentow. Duza cz¢S¢ z nich zos-
tata desantowana z poktadow Ju 188. Straty posrod
nich szacuje si¢ na 75%. Byli to przede wszystkim ci,

18



Ju 188 D-2, W.Nr 2?0986 znaleziony w Hor-
sching kolo Linz w Austrii, maj 1945 r. War-
to zwroci¢ uwage na detale widoczne w dol-
nych partiach kadluba — otwarta komora
bombowa oraz luki aparatow fotograficz-
nych za nia. Dobrze widoczny jest tez pylon.

(J. V. Crow coll.)

ktorzy brali udzial w nicudanych akcjach tego typu
1 dlatego o nich wiemy. Te, ktore zakonczyly si¢ suk-
cesem, sa w wigkszosci okryte mgictka tajemnicy.
[lu sposrod tych agentow podjelo sie po wojnie pracy
dla .nowych” Niemiec? Wiedza to tylko nieliczni ar-
chiwisci stuzb wywiadowezych RFN. Znane ,Msci-
ciele™ 7 jednostki KG 200 przedstawione zostaly
w tabeli 2.

O operacjach zaldg Ju 388 nic wiadomo prak-
tyeznic nic. Mimo, ze wyprodukowano ich pewna
1108¢, to jednak o ich uzyciu bojowym nie ma wiasci-
wie zadnych Swiadectw. Wynika to przede wszyst-
kim ze wspomnianych wczesnicj brakow paliwo-
wyeh  wszak juz na przetomie 1944 11945 1. Lufi-
waffe niec miata tyle paliwa, aby rytmicznie odbiera¢
wyprodukowane samoloty z fabryk. Wiadomo tylko,
7 samoloty w wersji L-0 1 L-1 znajdowaly si¢ wios-
na 1945 1. na stanie grupy rozpoznawczej ObdL,
w ramach ktorej wykonaly kilka lotow, glownic nad
Zachodnia Europe. Najczescie] przyjmuje sig, 7¢

Ponizej: Para Ju 188 pozbawiona silnikow
i sterow, przejeta przez Brytyjezykow po za-
konczeniu wojny. Na kadlubie widocznym
na pierwszym planie doskonale wida¢ po-
dzialy blach oraz zamalowane litery kodu
?7+AH. Samolot w tle nadal ma kod ??+EH.

(WM
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Powyiej i ponizej: Dwa, niemal identyczne ujecia, przedstawiajace rézne samoloty. Na gorze widoczny jest Ju 388 V2, W.Nr, DW+ZG, poni-
zej widnieje jeden z seryjnych Ju 388 L-1. Wyraznie wida¢ réznice w tych maszynach, przede wszystkim brak gondoli na samolocie u gory.

(. V. Crow oraz MVT via M. KrzyzZan)

Jeden z prototypéw Ju 188 S/T, a potem
Ju 388 zdobyty przez Amerykanéw w Niem-
czech, w maju 1945 r. Wyraznie wida¢ gon-
dole dla uzbrojenia pod kadlubem oraz kod
DW+?? namalowany na kadlubie i skrzydle.

(J. V. Crow coll.)
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Grupa 5—ciu Ju 388 L~1 na lotnisku odbiorczym, maj 1945 r. Samolot na pierwszym planie (cho¢ nie wi-
dac tego na zdjeciu) mial biale katowniki krzyzy na kadlubie. W gérnym, lewym rogu ukazano zblizenie
skrzydla, na ktorym wida¢ czarny krzyz w bialych katownikach oraz anteny radaru FuG 217R. Ponizej
zamieszczono zblizenie trzech Junkersow znajdujacych sie w glebi zdjecia.

(J. V. Crow coll.)

S RO

takze jeden 7 prototypdw nocnych mysliweow zostal — towany byl Ju 188. Byé moze ktos popelnit pomytke ~ Ponizej: Jeden z pierwszych prototypow
7yty bojowo. Byé moze jednostka. ktora go uzy-  w pisowni, lub nie byt jeszcze zapoznany z nowym  samolotu Ju 388 L/K, sfotografowany pod
vala, byla V/NJG 2 stacjonujaca w Neubiberg, gdyz  typem maszyny i zamiast Ju 388J — opisal ja jako  koniec wojny.

1a jej stanie (w dniu 19 kwictnia 1945 roku) odno-  Ju 188. (1WM)

IO
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Powyzej i ponizej: Ju 1
z malzonka.

88 D-2, W.Nr 233499, ktorym niemiecka zaloga przetransportowala do Francji jednego z politykow, P. Lavale’a wraz

(L. V. Crow coll.)

Jeden z Ju 388L pozostawionych przez
Niemcow na lotnisku operacyjnym Luftwaf-
fe. Warto zwroci¢ uwage na element wysta-
jacy pod lewym skrzydlem. Wydaje sig, ze
moze by¢ to antena radaru ostrzegawczego
typu FuG 217.

(M. Griehl coll.)



Ju 188 | Ju 388 W OBCYCH REKACH

. oty e ; .
Samoloty typu Ju 188 oraz Ju 388 wzbudzily  Powyzej i ponizej: Zdjecia przedstawiajace najprawdopodobniej Ju 388 L-1, W.Nr 560049
spore zainteresowanic w zwycigskich paistwach, — p, jednym ze zdobytych lotnisk, ktory nastepnie zostal wyslany do USA na testy.
choc¢ w roznym stopniu. Jesli na przyklad w ZSRS : o ’ ’ ' '
e przetestowano w locie zadnego Ju 188, o tyle kil-
2 Ju 188 znalazlo zastosowanic we Francuskich Si-
«ch Powietrznych.

USAAF zebrat w Niemczech co najmniej kilka-
wascie sprawnych Ju 188 oraz Ju 388 w roznych
versjach, ale wigkszo$¢ z nich zostala uznana za
sezwartosciowe i dlatego do USA na testy przetrans-
rortowano tylko jeden egzemplarz samolotu Ju 388
WNr 560049) w wersji rozpoznawcezej L-1, ktory
orzejeto na jednym z przyfabrycznych lotnisk.

Samolot zostal przetransportowany do Stanow
Ziednoczonych na poktadzie brytyjskiego lotniskow-

(). V. Crow coll.)

Ten sam co powyzej samolot Ju 388 L-1,
WAr 560049 z namalowanymi juz w USA
niemieckimi znakami rozpoznawczymi, no-
szacy oznaczenie FE-4010 na stateczniku
pionowym. Lato 1945 r.

(MVT via M. Krzyzan)

L
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Powyzej i ponizej: Ju 388 L—1 w USA podczas testow, w 1945 roku. Na zdjeciu ponizej dobrze  ca HMS Reaper, a jego odbiorea bylo Air Technical
wida¢ otwarty wlaz zalogi w dole kadluba. Service Command (ATSC) z baza we Wright Field,
(MVTvia M. Krzyzan) — w Ohio. Po przybyciu samolotu w lipcu 1945 roku
zmontowano go, nadano oznaczenie FE-4010 (okoto
konca 1945 roku kod zmieniono na T2-4010), a na-
stepnie przetestowano w locie. Po okoto roku Ame-
rykanie stracili zainteresowanic ,,3887 i odstawili ja
do Park Ridge, a nastepnic do Silver Hill. Samolot
nadal znajduje si¢ w USA, rozlozony na czgsci.
Po pewnym czasic Amerykanie zreflektowali sig
i sprowadzili z Anglii jednego Ju 188, ktoremu nada-
no oznaczenie FE-1597. Samolotem tym by} praw-
dopodobnie egzemplarz WNr 150245, ktory znajdo-
wal si¢ w rekach Brytyjezykow pod oznaczeniem Air
Ministry 35. Brak jest jednak pewnych danych na te-
mat tego samolotu — nie wiadomo nawet jak przy-
byt do USA, ani czy byt testowany w powictrzu.

Ponizej: Ju 388 L-1 wystawiony w jednej z amerykanskich baz, wciaz noszacy niemieckie znaki, ale z kodem juz zmienionym na T2-4010.
Warto zwrdci¢ uwage na aliancki radionamiernik zabudowany na gorze kadluba. Zmianom ulegla prawdopodobnie takze cz¢S¢ oryginalnej
instalacji radiowej i radiowo—nawigacyjnej.

(via Hideva Ando)
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Powyiej: Dwa Ju 188 A-3 2 KG 26 zdobyte przez Brytyjezykow w Norwegii. Maszyna u géry ma widoczng instalacje radaru FuG 200, pod-
czas gdy na dolnym zdjeciu dobrze widoczna jest czes¢ W.Nr (?20327) i oznaczenie AM 113 nadawane przez RAF samolotom zdobycznym.

Brytyjezycy przejeli co najmniej kilkanascie sa-
nolotow Ju 188/388, z ktorych jednego Ju 388 oraz
cztery Ju 188 wystano do Anglii 1 poddano krotkim
sstom. Rodzing ,,388” reprezentowal jeden z proto-
‘pow wersji rozpoznawezej ,,Ludwig®, podczas gdy
Ju 188 wystepowaly w wersji z silnikami Jumo 213.

» najmniej dwa z nich to samoloty torpedowe.
Jeden Ju 388L zostal przejety przez Sowietow
przetransportowany do Moskwy, gdzie poddano go
sstom w NITWWS (Nauczno—Ispytatielnyj Institut
Aojenno Wozdusznych Sit). Jak sie wydaje, samolo-
em tym byl Ju 388 V3. Brak jest jednak blizszych
fanych na ten temat.

Najwigeej Ju 188 zagarneli jednak Francuzi, kto-

r7v zbierali wszystko co zostato po Niemeach i weie-

lali to do swoich jednostek. Wszystkie Ju 188, ktore
udato si¢ doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci w trak-
cie 1945 roku — okoto 10 sztuk - zostaly przekaza-
nc Francuskim Sitom Powictrznym. W marcu 1946 r.
dowodztwo AdA (Armeé de L'Air) zrezygnowalo
z tego typu samolotu. Natychmiastowe zaintereso-
wanie Ju 188 wyrazit natomiast admiral Nomy, do-
wodea Sit Powietrznych Floty. Dzigki temu cztery
najlepiej zachowane samoloty zostaly przejete przez
Zaktady Lotnicze w Boulogne, ktore wyremontowa-
ty Junkersy i zmodyfikowaly tak, aby spetnialy stan-
dardy wymagane przez Marynarke Wojenna (stad tez
czasami nazywano je AAB-1). Flota przejela te ma-
szyny nic pozniej niz we wrzesniu tego samego roku,
gdy pojawily si¢ one na stanie cksperymentalnej Es-

(A. Price coll. / IWM)

kadry 10S. W tym miesiacu formacja ta dysponowa-
ta w sumie 20 samolotami, w tym czterema Ju 188
oraz czterema Ju 88 1 trzema Wellingtonami.
Eskadra 10S powstata z ,.sckeji eksperymental-
nej” w dniu | lipca 1945 r., w bazie Saint Raphael
w poludniowej Francji. Jednostka caly czas podlega-
ta CEPA (Komisja Lotnictwa Morskiego d/s Testow
Praktycznych), mimo, ze 1 lipca 1946 r. zostata prze-
formowana 1 kilkakrotnic zmieniata bazy. Gdy
w grudniu 1946 r. Eskadra 10S zagoscita ponownie
w St. Raphael, jedna z jej czterech sekcji, przezna-
czona do badania ,samolotow specjalnych”, wyposa-
zona w cigzkic samoloty, a wige m. in. w Ju 188, zo-
stata przeniesiona na lotnisko Luc, gdzie istnial lep-
szy i dluzszy pas startowy. Zalogi uczestniczyly

= =

25



26



Ju 188 A-2, 3E+HK z 1./KG 6, przeznaczony do zadan nocnych, Belgia,
lato/jesien 1944 r. Kolorystyka: jasnoszary RLM 76 na gornych powierz-
chniach z czarnymi plamami. D6t czarny. Lewa cze$¢ samolotu w stan-

dardowym malowaniu RLM 70/71. Oznakowanie dwubarwne — biate na
kadtubie i szare RLM 77 od dotu — wraz z samym kodem jednostki.
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Kolejny Ju 188A lub D zdobyty przez Aliantow i eksponowany w Anglii latem 1945 r. Samo-

lot nosi standardowy kamuflaz i tylko kadlub zostal przemalowany w miejscu, gdzie widnialo

niemieckie oznakowanie.

glownie w badaniach poniemicckicgo uzbrojenia jak
np.: torped, torped szybujacych i latajacych, zdalnie
sterowanych bomb (np. Hs 293). W badaniach tych
wielce pomocna byta niemiccka kadra konstruktors-
ka, znajdujaca si¢ pod komenda DCAN (Administra-
cja Konstrukeji Lotnictwa Marynarki Wojennej), z baza
w znancj micjscowosci Saint Tropez.

Dowaodcami Eskadry 10S kolejno byli: CC Herve
od 10 grudnia 1944 roku, gdy Eskadra funkcjonowa-
la jeszeze jako ,sekcja eksperymentalna”, poznic]
LV Lucas od 2 sierpnia 1948 roku, zastapiony 2 lis-
topada 1949 roku przez LV Guyona, ktory w koncu
ustapit miejsca LV Maubanowi w dniu 10 pazdzier-
nika 1950 roku.

Ju 188 znajdowaly si¢ na stanic jednostki do
1951 1. wlacznie, ale od 1948 . ich cksploatacja na-
trafiata na powazne problemy z powodu niedoboru
czgsci zamiennych.

Wszystkic Ju 188 z Eskadry 10S byly wyposazo-
ne w silniki BMW 801 i nosity numery od 1 do 4.

(MVT via M. KrzyvZan)

Mozna o nich, niestety, niewicle powiedziec:
Nr 1 — kod taktyczny 10S-10, samolot byt uzywa-
ny do 1952 1.

Nr2 — kod taktyczny 10S-12 zmieniony pozniej
na 10S-11. Latat do czasu wypadku, ktory
wydarzyt si¢ w 1950 .

Nr3  zastapit samolot Nr 2 i latal z kodem tak-
tycznym 10S-12 do 1952 r.

Nr4 — kod taktyczny 10S-11, pozniej, gdy numer

przekazano Nr 2, otrzymal kod 10S-13.
Uzywany do 1951 r.
OCENA SAMOLOTU.

Obiektywna ocena Ju 188 jest trudna, bowiem
zostal on wprowadzony na uzbrojenie Luftwaffe
z duzym opdznieniem. Powoduje to, Ze porownujac
ten samolot z innymi konstrukcjami z tamtych cza-
sow, Ju 188 staje na straconej pozycji. Gdy ,Msci-
ciel” wszed! na uzbrojenie wiosna 1943 r., a wigc ja-
kie$ 12-18 miesigcy pozniej niz powinien, to wszys-
cy konkurenci dawno przeszli juz chrzest bojowy.

Nic ulega watpliwosci, ze gdyby nie opdznienie,
to samolot ten zastuzytby sobic na bardzo dobra opi-
ni¢. Byl bowiem lepicj uzbrojony oraz szybszy niz
Ju 88A, a takze charakteryzowat sig lepszymi cecha-
mi pilotazowymi. Tak wigc gdyby nie zalamanie mi-
litarno-ckonomiczne Niemiec w drugiej polowic
1942 ., to z pewnoscia na kartach historii zostatyby
zapisane liczne, a do tego zwycigskie dla nicmiec-
kich zalog, potyczki z brytyjskimi i sowicckimi
mysliwcami nad Afryka i Rosja. I nie jest to bynajm-
niej jedna z wielu mozliwych sytuacji, lecz najbar-
dziej prawdopodobny bieg wydarzen. Trudno bo-
wiem sobie wyobrazi¢, aby brytyjskic Hurricane'y
z tropikalnymi filtrami czy Kittyhawki bez zadnych
problemow przechwytywaly eskadre Ju 188 ucieka-
jaca na putapie ponad 5000 metrow z predkoscia
okoto 500 km/h. Rownicz sama walka bylaby dla
Brytyjezykow powaznym problemem, zwazywszy
na silne uzbrojenic obronne Ju 188, zupekie innej
jakosci niz to, stosowane w Ju 88.

Rozwazania tego typu dotyczace Frontu Wscho-
dniego mozna chyba pozostawi¢ bez komentarza, ja-
ko ze w drugicj potowic 1942 r. sowicckie mysliwce
miaty wiele probleméw z przechwytywaniem i zwal-
czaniem formacji Ju 88; coz zatem byloby w przy-

Ju 388V6, W.Nr 500006, PE+IF — prototyp dla Ju 388L, zostal przejety przez Brytyjezykow i poddany testom w Anglii. Na kadlubie wyraznie

widoczne oznakowanie Air Ministry. Samolot caly czas nosil malowanie segmentowe 70/71/65.

(IWM)




padku Ju 188. Wystarczy zaznaczy¢, ze wersje roz-
poznawcze Ju 188 operowaty nad Frontem Wschod-
nim wiasciwie bez wigkszych problemow ze strony
mysliweow WWS SS (Wojenno Wozduszne Sity
Sowietskowo Sojuza) az do konca wojny.

Jak wiadomo, rzeczywisto$¢ biegla jednak nieco
nnymi torami. Do$wiadczenia wyniesione z uzytko-
wania tego bombowca przez niewiclka liczbe pul-
kow (np. KG 2, 6, 26, 66) byly wlasciwie bezuzy-
teczne, jako ze zatogi operowaly na nich wlasciwie
wvlacznie w nocy, w obliczu przewagi przeciwnika
w zakresie sprzetu radarowego i radiowego. Miaro-
dajne wnioski mozna wyciaga¢ dopiero jesli bombo-
wiec wyprobowywany jest w akcjach, do ktorych
rostal stworzony — grupowych, dziennych nalotach.
Rowniez ilos¢ tych samolotow w jednostkach nie by-
fa duza, co dodatkowo utrudnia wyciaganie wnios-

Ju 18, prawdopodobnie ,,Friedrich®, nalezacy do Francuskiej Marynarki Wojennej, koluje

na start. Samolot nosi malowanie typowe dla FMW i pelne oznakowanie.

kow. Niemniej jednak, gdyby ogdlnie oceni¢ Ju 188,
to mozna by stwierdzi¢, iz byt to wlasciwie bombo-
wiec 0 standardowych wilasciwosciach jak na druga
potowg IT W. S, Msciciel” byt bezpieczniejszy i lep-
szy w eksploatacji niz He 177, a do tego lepiej uzbro-
jony niz Do 217. Z drugiej jednak strony, bombowiec
Dorniera przenosit taki sam jak Ju 188 tadunck
bomb (2000 kg) w komorze bombowej, podczas gdy
konstrukcja Junkersa nie pozwalata na to. Do 217 byt
takze nieco szybszy — o jakies 10-20 km/h z tymi
samymi silnikami —— a co wazniejsze wprowadzono
2o do produkeji juz w 1941 1. Wszystkie trzy samolo-
ty mialy takic same instalacje paliwowe (chronione

(P. Navarro coll.)

w skrzydtach i kadtubie), takie same celowniki i uz-
brojenie w wiezyczkach obrotowych, a wige roznice
ograniczaly si¢ do wymicnionych powyzej, dosy¢
istotnych kwestii.

Ju 188 nie wypada zle takze na tle Srednich bom-
boweow USA. Mozna go zatem bez wigkszych prob-
lemow uzna¢ za odpowicdnik wezesnych B-25 czy
B-26, cho¢ pamigtajac o tym, ze oba amerykanskie
bombowce byly wygodnicjsze dla zalog. Byly to tak-
ze samoloty lepicj uzbrojone i pod nicktorymi wzgle-
dami nieco bardziej nowoczesne. Obic amerykanskie
konstrukcje mogly takze przenosi¢ caly fadunek
bomb w komorach (1200-2000 kg).

Ju 188 z silnikami BMW 801 w barwach francuskich, sfotografowany po wojnie. Samoloty tych wersji (tzn. ,,Emil*/,,Friedrich®) uznawano
raczej za mniej cenny nabytek, i chyba dlatego byly testowane, a nastepnie uzywane tylko przez Francuzow.

s

(. V. Crow coll.)




Ju 188 T-0, W.Nr 300291, DW+YY byt najprawdopodobniej poma-
lowany farbami: RLM 75 na gornych powierzchniach i RLM 65 na
dolnych.

Ju 188 T-0, W.Nr 300299, DW+ZG nosit najprawdopodobnie;
standardowy dla seryjnych Ju 188 kamuflaz, tzn. RLM 81 na
gérnych powierzchniach i RLM 76 na dolnych.

Powyzej: Jeden z prototypow Ju 388K/L, W.Nr 230152 z kodem
KW+TB nosit standardowy dla bombowcow Luftwaffe kamuflaz, skom-
ponowany z RLM 70/71/65 wedle schematu Ju 188.

Powyzej: Ju 388 L-1, W.Nr 340405, maj 1945 r. Kamuflaz dwu-
barwny, RLM 76 na powierzchniach dolnych i RLM 81 na gérnych.

Ponizej: Ju 188 F-2, z 3.(F)/22:n, Finlandia, 1944 r., noszacy standar-
dowy kamuflaz i oznakowanie szybkiej identyfikacji, typowe dla Frontu
Wschodniego.
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Ju 188 J-1 (Ju 188V2) W.Nr 500002, PE+IB
nosit kamuflaz typowy dla prototypéw Ju 388
ztozony z plam RLM 70/71 na goérnych i bocz-
nych powierzchniach oraz RLM 65 na dolnych.
Okapotowania silnikéw najprawdopodobniej

w kolorze RLM 02.

A
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Tak wige Ju 188 mozna uzna¢ za bombowiec ra-
czej przecictny, odpowiadajacy podstawowym wy-
mogom poczatku lat 40-tych.

Ju 388 okazal si¢ juz samolotem wyraznie innym,
poniewaz stanowit powrot do przedwojennej koncep-
cji Schnellbombera. 7 ktorej wyrost Ju 88. Bylo to
zatem cofniecie si¢ do korzeni. Pomimo, ze Ju 388
byl zupelie innym jakosciowo samolotem niz
Ju 88A., to jednak jego konstrukcja nic odbicgata bar-
dzo od pierwowzoru. Zmieniono statecznik pionowy
i ogon, zewnetrzne czesci skrzydel i w pewnym stop-
niu kabing, a takze wprowadzono wiele usprawnien
w centroplacie 1 kadtubie. Mimo zmian Ju 388 moz-
na by nazwa¢ mocno zmodernizowanym Ju 88A.

Tak wice Ju 388K to nie bombowiec, ani tym
bardziej bombowiec nurkujacy, lecz lekki bombo-
wiec. Azatem 388" byla odpowiednikiem takich sa-
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Jeden z francuskich ,Mscicieli* sfotografowany podczas wymiany prawej jednostki napedo-
wej. Francja byla najwiekszym uzytkownikiem samolotow typu Ju 188 sposrod wszystkich

alianckich panstw.

molotow jak Mosquito czy A-26, tyle tylko, ze przy-
stosowanym do operowania na duzych putapach. Na
tle tych dwoch konstrukcji Ju 388 nic wyroznia sie
jednak niczym pozytywnym. Udzwig bomb, zasigg
oraz szybkos¢ maksymalna byly zblizone do wartos$-
ci uzyskanych na obu wrogich konstrukcjach, mimo
7e JMossi~ powstal wezesniej niz Ju 388. Niewatpli-
wa wada konstrukeji Junkersa byt brak przedniego

uzbrojenia — zarowno obronnego jak i ofensywne-

(P. Navarro coll.)
20. Powodowalo to niemozno$¢ uzycia samolotu ja-
ko bombowca, ktory mogltby walczy¢ z wrogimi
mysliwcami latajac w formacjach, lub atakowanie
celow naziemnych po wyzbyciu si¢ bomb. Tak wice
Ju 388 mogh by¢ owocnic uzyty tylko jako samolot
rozpoznawczy, lub jako nocny bombowice, wzgled-
nie jako intruder, a zatem do zadan o charakterze
wspierajacym, a nie rozstrzygajacym. I fakt ten sta-
nowi chyba najtrafniejsza oceng tego samolotu.

Ju 188F Francuskiej Marynarki Wojennej, lata 40—te. Warto zwrdci¢ uwage, ze samolot ten,

tak jak i inne tego typu, byl pozbawiony uzbrojenia obronnego.

(P. Navarro coll.
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Ju 188 T-0 W. Nr 300291

widok na lewa strone, podwozie ugiete statycznie

ARKUSZ 1

Skala 1:72
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Ju 188 T-0 W.Nr 300291

Ju 188 T-0 W. Nr300291

Opracowali | kreslili:
Michael Merker i Jacek Jackiewicz

widok na prawg strone
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Ju 188 T-0 W. Nr 300291
widok kadiuba z lewej strony, skrzydta zdemontowane

Ju 188 T-0 W. Nr300291
widok z tylu
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! ] H -~ “‘%_r’ i wewnetrzna strona lewego zespotu napedowego
) — (silnik BMW 801 TJ)
Ju 388V2 (J-0) .
widok na lewa strone, podwozie ugiete statycznie Ju 388V2 (J-0)
widok na prawa strong

Skala 1:72
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Ju 388V2 (J-0)
widok z tytu
l T
/E {=§\‘ ——
!'A{‘ 'nm!
Opracowali i kreslili:
\—a ’ Michael Merker i Jacek Jackiewicz
Ju 388V2 (J-0)
widok z przodu

Ju 288 J-0
kactub samolotu seryjnego w widoku z prawej strony, )
skrzycfa zdemontowane
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ARKUSZ 5
Ju 388V3 (K-0)
widok na lewa strong, amortyzator podwozia sWobodny

Ju 388 K-0

kadtub samolotu seryjnego w widoku z lewej strony.
Skrzydta zdemontowane, otwarte drzwi komory bombowej,

schematycznie pokazany sposéb awaryinego odrzucenia ostony kabiny.
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Ju 388V3 (K-0) Skala 1:72
widok z tytu l
Opracowali i kreslili:

Ju 388V3 (K-0)
widok z przodu, amortyzator podwozia swobodny

Michael Merker i Jacek Jackiewicz

Ju 388V3 (K-0)

widok na prawa strone

Ju 388V3 (K-0)

fragment widoku z przodu, otwarte drzwi
= : =







L oy Ju 388V

widok na lewa strone

|

- O )

prawy zespét napedowy Ju 388V1(Jumo 213)
wraz z fragmentem skrzydta w widoku z dotu

Ju 388V1
o1 widok na prawa strone ARKUSZ 7

prawy zespot napedowy Ju 388V1(Jumo 213)
wraz z fra mentem skrzydta w widoku od przodu

prawy zespdt napedowy Ju 388V1(Jumo 213)
wraz z fragmentem skrzydta w widoku z géry

Ju 388L-1 |
samolot seryjny, zdemontowane lewe skrzydto, widok od wewnatrz
podwozia ugietego statycznie, otwarty wiaz w kadtubie

o

Ju 388L-1
samolot seryjny, otwarty wtaz w kadtubie,
podwozie ugiete statycznie, widok od przodu

E =

|

Ju 388L-1
kadtub samolotu seryjnego w widoku od dotu

: S - ‘ N
? . - —1’ : 7 ——— < o T <> JU 388'-'1

samolot seryjny, widok na prawa strone

1 Opracowali i kresili:
= ' : Michael Merker i Jacek Jackiewicz Skala 1:72




ARKUSZ 8

Ju 388V21

widok na lewa strone

Ju 388V21

widok na prawa strong

Ju 388 J-0
kadtub samoloty seryjnego
skrzyc‘a zdemontowane

W widoku na lewa strong,

Ju 388 J-0

fragment widoku od tytu samolotu seryjnego

Ju 3886 (K-0)

widok na prawa strone

Ju 388 J-0

usterzenie samolotu seryjnego w widoku z gory

prawy zesp6t napedowy (BMW 801 TJ)
oraz fragment prawego skrzydta Ju “28V6 (K-0)
w widoku z gory

Opracowali i kreslili:
Michael Merker i Jacek Jackiewicz

Skala 1:72




ARKUSZ 9

Skala 1:72

wyposazony w dwa dziatka BK-3,7 kal. 37 mm, projekt

Ju 388

Opracowali i kreslili

Michael Merker i Jacek Jackiewicz




OPIS TECHNICZNY Ju 188 | Ju 388

Uktad dzwigarow i usztywnien skrzydta
oraz usterzenia poziomego Ju 188

Uktad usztywnien i wreg kadtuba wraz z usterzeniem pionowym Ju 188
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Kadtub Ju 188F

A

}q__ Przednia cze$¢ | Srodkowa czes¢ _ | Tylna czesé
kadtuba kadtuba kadiuba A——ﬁ
l Cze$6 zatogowa Komory bombowe

Przednia | Tylna

. Tablica przyrzadow Wregi 9 72 15 20 23 25 29 33
. Prawy panel wskaznikow d

. Stanowisko bombardiera
. Fotel pilota

. Fotel radiotelegrafisty

. Stanowisko strzelca

. Podtoga kabiny

. Wzmocnienie podtogi

W N -

E =

0 N,

17

14. Drabinka
9. Wanna strzelca 15. Luk pneumatycznej tratwy
. } 10. Klapa wejsciowa ratunkowej
7 8 9 10 11 12 11. Wezly mocowania skrzydta 16. Pokrywy wneki kotka
12. Klapy komér bombowych ogonowego
13. Przejscie do komory 17. Ptoza awaryjna z rurami
bombowej awarynego zrzutu paliwa

Struktura skrzydta
Zebro nasady skrzydta

Wezet poprzeczny |
Wezet poprzeczny |l
Wezet poprzeczny IlI
Wezet poprzeczny |V.

Wezet poprzeczny V

Zebro zamykajace

. pomocniczy Dzwigar | Dzwigar Il Dzwigar pomocniczy
Zebro
koncowki
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Owiewka kabiny zatogi

Przednie roztaczne czesci owiewki
Tylne odrzucane czesci owiewki

Lewy odrzucany element owiewki

B o o

Gorny tylny odrzucany element
owiewki

@

Prawy odrzucany element owiewki

6. Element owiewki odrzucany przy
awaryjnym opuszczaniu kabiny

7. Ogrzewany element owiewki
8. Ogrzewane dolne okno kabiny
9. Lewe otwierane okienko

10. Lewe okienko w stanowisku C
(C-Stand)

11. Otwierany element owiewki

Panel ogrzewania
owiewki kabiny

Ogrzewane elementy
owiewki kabiny

52

Ju 188/388 byt to samolot dwusilnikowy — cal-
kowicie metalowy dolnoplat z weiaganym podwo-
ziem, przeznaczony dla czteroosobowej zalogi.

Kadtub byt konstrukeja potskorupowa o przekro-
ju owalnym, skladajaca si¢ z 39 wreg i 6 dzwiga-
row o dwuteowym profilu oraz podtuznic o profilu
potokragtym. Cata konstrukeja kryta byta blacha du-
ralowa, faczona nitami, a micjscami zgrzewana. Ca-
tos¢ dzielita sig na trzy czesei: przednia —mieszeza-
ca kabing zalogi, centralna — gdzie znajdowaly si¢
komory bombowe oraz instalacje i wezly mocowania
plata oraz ogonowa — stanowiaca w znacznej mie-
rze miejsce dla roznego rodzaju wyposazenia.

(Czgs¢ przednia taczona byla z centralng czescia
na wredze nr 9. W calosci byta ona przeznaczona dla
zalogi samolotu oraz jej wyposazenia i uzbrojenia.
Pelna, standardowa zatoga skladata si¢ z picciu lotni-
kow: pilota-dowodey zalogi, nawigatora-bombar-
diera, pehiacego tez obowiazki przedniego strzelca,
radiotelegrafisty-strzelca tylnego, strzelca dolnego
1 gormego. W lotach specjalnych lub innych, niz
bombowe, zatoga mogta sktadac si¢ z trzech — czte-
rech 0sob petniacych inne funkcje. Np. zaloga czte-
roosobowa dla samolotu rozpoznawczego pozbawio-
na mogla by¢ dolnego strzelea (jego obowiazki
przejmowat nawigator, gdyz w wersjach rozpoznaw-
czych nie instalowano przedniego uzbrojenia w celu
zwigkszenia predkosei) lub gornego strzelca. Taka
sama zatoga mogta by¢ wzmocniona o kolejnego lot-
nika obstugujacego radar, jesli nic potrafit tego robic
dolny strzelec lub nawigator. Tylko nieznaczna
¢z¢S¢ kabiny — stanowiska strzelca gornego i dolne-
20, od tylu — byla chroniona blacha pancerna gru-
bosci 56 mm. Dodatkowym elementem opan-
cerzenia byt thoczony z jednego arkusza blachy fotel
pilota, chronigcy go przed pociskami z tytu i nawet

¢. d. na stronie 38



Schemat opancerzenia kabiny

1. Fotel pilota ze stali pancernej
Plyta pancerna pod zbiornikiem
oleju hydraulicznego

3. Ochrona gtowy na stanowisku B2

4. Ochrona brzucha na stanowisku B

Ve
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9. Opancerzenie bocznych okien z lewej i prawej strony
Laweta LLG 131 ze stali pancernej z pancernym szkiem 10. Klapa wejsciowa ze stali pancernej
Opancerzenie przy wredze 8a 11. Pancerz gtowy przy lawecie WL 81/Z 3
Opancerzenie przy wredze 9 12. Boczne opancerzenie u wylotu wanny z lewej i prawej strony
Opancerzone poszycie od gory przed wrega 9 13. Opancerzenie gtowy u wylotu wanny z lewej i prawej strony

@~ ;

-

Fotel pilota

Pas przypinajacy na wysokosci
ramion

Pas przypinajacy w pasie
Dzwignia do ustawiania wysokosci
Uchwyt do przesuwania fotela
Siedzenie dla bombardiera

Pas przypinajacy w pasie
Oparcie

. Podkolannik

0. Siedzenie radiotelegrafisty

Siedzenia w kabinie zatogi

L

2PN s w

11. Dzwignia nozna do przesta-
wiania poprzecznego

12. Uchwyt ustawiania wysokosci
13. Pas przypinajacy w pasie

14. Siedzenie rezerwowe strzelca
15. Pas przypinajacy w pasie

16. Podkolannik
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Rozmieszczenie i oznaczenie stanowisk strzeleckich
w kabinie zatogi Ju 188

B 2- Stand

C-Stand

. Wyscietane dno wanny

. Odrzucana klapa wejsciowa

. Wyscietane dno w klapie

. Zamek

. Odrzucana awaryjnie cze$¢ wejscia do
gondoli

. System odrzucania klapy i wejscia

Dolne wejscie do kabiny zatogi




Uzbrojenie strzeleckie
na stanowisku C (C-Stand)

1. Wylot wanienki (odrzucany
awaryjnie)

Laweta obrotowa

Karabin maszynowy MG 81
(zdwojony)

4. Rygiel marszowy

5. Odciazenie sprezynowe dla lawety
6. Opancerzenie boczne
7
8
9

w N

Qpancerzenie dla gtowy
Celownik refleksyjny
. Skrzynki z taSmami amunicyjnymi

10. Pokrywa w poszyciu kadtuba

11. Elastyczne metalowe prowadnice
tasm amunicyjnych

12. Zawieszenie

13. Hamulce dla tasm

14. Blokada tasm

15. Lacze prowadnicy tasm

16. Odprowadzenie tusek

Ponizej: Jedno z rozwiazan dolnego stanowis-
ka strzeleckiego w samolocie Ju 188, uzbrojo-
nego w MG 131. W seryjnych samolotach po-
zostano przy standardowym rozwigzaniu —
montowano MG 81Z.

(MVT via M. Krzyzan)
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Zblizenie przedniego stamowiska strzelec-
kiego w Ju 188. Dzialke byvlo zazwyczaj
blokowane i tylko w sytuacjach wyjatko-
wych obslugiwane przez nawigatora-bom-
bardiera. Pod lufy dzialka widoczny jest
Kuto-Nase, chroniacy oszklenie kabiny
przed linami balonow zaporowych.
(MVT via M. Krzvzan

Celownik
Laweta L 151/3
Przegub
Prowadnica tasmy amunicyjnej
Dziatko MG 150/20
Elektryczne urzadzenie spustowe
Rygiel marszowy
Uchwyty
9. Przycisk wiacznika broni
10. Przycisk wiacznika broni
11. Rura odprowadzajaca tuski
12. Blokada ruchomych czesci przy

ciezkim ostrzale
13. Krazek prowadzacy
14. Podporka
15. Prowadnica taSmy amunicyjnej
16. Odprowadzenie tusek na zewnatrz
17. Blokada tasmy
. Skrzynka z tasma amunicyjna

PN AN

Spt. 1

Uzbrojenie strzeleckie na stanowisku A (A-Stand)




13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22,
23.
24,

25.
26.

27

2% 23

Rolka przekierowujaca
Rygiel marszowy
Przetaczniki

Naped kierunku
Rozdzielacz zasilania
Wiacznik swiatta
Uchwyt sprzegta
Wylacznik samoczynny
Korba

Licznik strzatow
Uchwyt

Reczny naped piers-
cienia obrotowego
Dzwignia zrzutu
Pokrywa

. Generator

25 26

Karabin maszynowy MG 131
Oporopowrotnik

Pancerz ostaniajacy glowe
Wentylacja kopuly

Gorny i dolny przycisk
Celownik refleksyjny

SO N=

MG 131 w calef okazalosci.

Uzbrojenie strzelecke na stanowisku B2 (B2-Stand)

Pancerz ochronny
Przewod odprowadzajacy tuski
Oparcie

. Siedzenie
. Worek na tuski
. Blokada

(via M. Griehl)
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Ponizej: Wezesna wersja stanowiska tylnego strzelca z opancerzong obrotnica MG 131.

(MVT via M. Krzyzan)

Widok wnetrza kabiny Ju 188E/F ukazujacy
stanowisko gornego strzelca, a przed nim
siedzenie tylnego strzelca-radiotelegrafisty.
(MVT via M. Krzyvzan)
czesciowo z boku. Czgs¢ kabiny, w wersji bez wie-
zyczki strzeleckiej HDL 151, mogla by¢ awaryjnie
odrzucana w celu umozliwienia zatodze szybkicj
ewakuacji. W przypadku kabiny z wiezyczka bylo to
juz bardziej skomplikowane. Wchodzenie do kokpi-
tu odbywalo si¢ poprzez male drzwiczki w dolnej
czedei kadtuba, tuz przy lawecie strzeleckiej. Drugie
stanowisko strzeleckic znajdowato si¢ na gorze kad-
fuba, a przed nim (patrzac od przodu) wspomniana
juz wezesnicj wiezyczka, dajaca nicograniczone po-
le ostrzatu do przodu, na boki i do tylu. Kabina by-
ta wyposazona w cala game urzadzen, wraz z roleta-
mi do lotow w nocy. Na samym przodzie pomiesz-
czenia zatogi znajdowat si¢ celownik bombardierski
Lotfe 7 D, shuzacy do bombardowania z lotu hory-
zontalnego, uzupetniony systemem do bombardowa-
nia z lotu nurkowego BZA 1, ktorego zasadniczym
sktadnikiem byt tzw. Stuvi 5. Dodatkowym ulatwie-
niem dla pilota byta podziatka naniesiona farba na
przednia cz¢$¢ wiatrochronu (od wewnatrz!), poma-
gajaca mu w ocenic kata nurkowania 1 warun-
kow zrzutu bomb. Na zewnatrz kabiny znajdowa-
to sic juz tylko dziatko oraz — w wersjach nocnych
instalacja chroniaca kabing przed linami ba-
lonow zaporowych — tzw. Kuto-Nase.

Tuz za kabina, migdzy wregami nr 8a 19, znajdo-
wat sie przedzial amunicyjny dla karabinow maszy-
nowych MG 81Z dolnego strzelca, mieszezacy dwie
skrzynki amunicyjne, po jednej na kazda lufe.

Kabina dla Ju 388 byta trzyosobowa i cisnienio-
wa, zbudowana z dwoch warstw pleksiglasu. Row-

¢. d. na stronie 62




Powyzej i ponizej: Zblizenia dwoch réznych zestawow uzbrojenia obronnego samolotu Ju 188 w wersji z silnikami BMW (zdjecie gorne) oraz
z silnikami Jumo (zdjecie na dole). Pierwszy zestaw skladal si¢ z dwoch karabinéw maszynowych typu MG 131, podczas gdy drugi zlozony
byl z karabinu maszynowego MG 131 i dziatka MG 151.

(oba zdjecia MVT via M. Krzyzan)
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Ponizej: Ujecie elementow wyposazenia kabiny Ju 188 znajdujacych si¢ posrodku. Po lewej
wolant, w $rodku tablica z przyrzadami a po prawej ekran radaru.

(4. Price coll.)

Po lewej: Wolant i glowna tablica przyrza-
dow w Ju 188 (Ju 88).

(MVT via M. Krzyzan)

niez dla wersji mysliwskiej przewidziano taka
kabine. Nie bylo w niej zadnych instalacji, ktore wy-
magalyby przeprowadzania jakichkolwiek urzadzen
przez jej powloke (a wigc anten czy uzbrojenia de-
fensywnego). Nadcisnienie w kabinie wynosilo oko-
to 0,2 ata i mogto by¢ nieznacznie regulowanc.
Czes$¢ Srodkowa kadtuba, znajdujaca si¢ pomig-
dzy wregami nr 9 1 15, miescita dwie komory bom-
bowo—paliwowe oraz wezly mocowania skrzydet (na
wysokosci wreg nr 9 i 12 znajdowaly si¢ wezly ko-
twiczenia dzwigarow skrzydel). Przednia komora
bombowa miescila si¢ pomiedzy wrega nr 9 a wrega
nr 12 i mogla by¢ zagospodarowana poprzez zainsta-
lowanic zamkow dla 18 bomb po 70 kg kazda, lub
zbiornika na benzyng o pojemnosci 1120 1. Pomiedzy
wregami nr 12 1 15 znajdowala si¢ druga komora
bombowa, w ktorej miescily si¢ zamki dla 10 bomb
po 70 kg kazda lub dodatkowy zbiornik na 680 | pali-
wa. Przez cata dhugos¢ obu przedziatow ciagnela sig
kladka, ktora dzielifa te pomicszczenia wzdhuz. Od
dotu obic komory byly zamykane dwicma oddzicl-

Roéznice w stosunku do wyposazenia
Ju 188 E-1

Przepustnica silnika

Zazebienie przektadni obstugi
Wiacznik iskrownika

Wiacznik podwozia

Wiaczanie klap do ladowania i
statecznikow wysokosci

Wiacznik lotu nurkowego
Podwajny licznik obrotow
Przestawianie zakresu klapki trymera
Pokretto trymera steru kierunku dla
bombardiera

10. Przetaczniki

— sterowania kursem

— sprezarki dotadowujacej

o R e N

©® N
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nymi parami drzwi bombowych, uruchamianymi sil-
nikiem elektrycznym, ktorych wewnetrzne czesci
mialy swoje zawiasy wiasnie pod w/w kladka.
W przypadku instalowania w przedniej komorze
zbiornika na paliwo, kladka byta likwidowana,
a drzwi komor bombowych zastgpowano specjalnie
tloczonym arkuszem blachy. We wredze nr 15 znaj-

dowal si¢ kwadratowy luk, pozwalajacy na dotarcie
z tylnej komory bombowej do trzeciej czesci kadtuba
i zawartego w niej wyposazenia. W Ju 388
cze$é $rodkowa byla uzupetniona specjalng wanna
podkadtubowa, pozwalajaca na przenoszenie wigk-
szych i cigzszych fadunkow w lukach wewngtrznych

¢. d. na stronie 66

Powyzej: Zblizenie kabiny Ju 188 z tablica
przyrzadéw i wolantem w pozycji gdy obslu-
giwal go bombardier-nawigator.

(A.Price coll.)
Ponizej: Tablica wyposazenia radiowego na
wredze 8a, obslugiwana przez strzelca-ra-
diotelegrafiste.

(via M. Griehl)
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Przekaznik slerowania kursem

Skrzynka kondensath

Skrzynka rozdzielcza SKVE

Przetwornica trojfazowa GDU-110

Licznik kata wyprzedzenia z kotyskg

Schemat usytuowania urzadzen
celowniczych Ju 188 E-1 i F-1

Skrzynka przekaznikow

Stuvi

Przekaznik
korekty
WySOKOSCI

Celownik bombardierski Lotfe 7D

(celownik do nurkowania)

7. Centrala kursu

8. Urzadzenie sterujace
9. Zyrokompas matka
10. Przetwornica pradu statego na prad trojfazowy
11. Przetwornica pradu statego

12. Mechanizm sterow

13. Dzwignia odbiornika napedu

@ B N e

Uktad urzadzen sterowania kursem

Repetytor kompasu pilota

Wytacznik sprzegtowy

Podajnik kierunku

Kontrolny wytacznik zyroskopu

tacznik przechylny dla silnika serwomechanizmu
Wylacznik samoczynny

g 10 11
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Pokretto otwierania
wizjerow kamer

Regulator
ekspozyciji zdje¢

Usytuowanie kamer fotograficznych

rozpoznawczego Ju 188 F-1

Wylacznik
i wskaznik pracy

Wsporniki kamer

Sot 15

Pokrywa wizjerow kamer =4 Sob 19a

Spt 20
7

g

o

Pierscienie
do filtrow optycznych

Kamery fotograficzne

samolotu. W wannie znajdowaly sie drzwi bombo-
we, otwicrane automatycznie przez bombardiera
(Ju 388K) w trakcie misji. lub przez personel/zaloge
(Ju 388L) tylko na ziemi podczas obstugi aparatury
fotograficznej.

Czes¢ tylna (ogonowa) mozna podzieli¢ na trzy
glowne przedzialy. przy czym dwa z nich — czyli
nicmal caly kadiub od wregi nr 15 do 23 — wypel-
niony byt urzadzeniami radiowymi i nawigacyjnymi.
Na dole znajdowat si¢ specjalny chodnik, pozwalaja-
cy na dotarcie do wszystkich podzespolow oraz umo-
zliwiajacy prace. Wieksza cz¢$¢ tych urzadzen, zabu-
dowanych na specjalnej $cianie, instalowanej na pra-
wej stronie kadluba (patrzac od ogona samolotu),
najdowala si¢ pomiedzy wregami nr 19 a 23. Na go-
rze kadluba, pomigdzy wregami o nrach 20 i 23,
znajdowat si¢ schowek dla pneumatycznej tratwy ra-
tunkowej. zwalnianej przy pomocy linki ciagnacej
si¢ wzdhuz kadtuba. W wypadku przewidywancj we-

rsji tropikalnej, zakladano usytuowanie w tym
przedziale dodatkowego wyposazenia w postaci ma-
teracow, specjalnego nadajnika radiowego i anteny,
filtra wody 1 Srodkow sygnalizacyjnych, natomiast
pomicdzy wregami nr 23 i 24 mial znajdowaé sie
duzy, sktadajacy si¢ z 8 czesci zbiornik na 40 1 wody.
Dodatkowe wyposazenie posiadaly wersje rozpo-
znawcze, ktore pomiedzy wrega nr 15 a 20 mia-
ly specjalnie poszerzony (na szerokos¢ catego
kadtuba) i pogrubiony chodnik, w ktorym — pomie-
dzy potwrega nr 16a i wrega 19— znajdowat sie luk
dla kamer fotograficznych (zwanych w jezyku®
wojskowym |, Bildgeraten™) typu Robot Rb 20/30
i Rb 50/30 lub Rb 75/30. Wszystkie wersje rozpo-
znawcze mialy kadtub specjalnie wzmocniony przy
pomocy trzech potwreg (16a, 17a 1 19a). Za wrega ni®
23 koncezyt sig chodnik i pomiedzy wrega nr 25 a 29
rozciagata si¢ komora chowancgo kotka ogonowego,
zamykana dwoma klapami. Wrega nr 33, pod ktora

znajdowata sic wypustka chroniaca rury awaryjnego
zrzutu paliwa, konczyla konstrukcje kadtuba. W Ju
388 na koncu kadtuba znajdowala si¢ zdalnie stero-
wana laweta dla dwoch kaemow MG 131Z.
KONSTRUKCJA PLATA

Plat dwudzwigarowy, skonstruowany w oparciu
0 2 dodatkowe dzwigary pomocnicze (w tym jeden
rozciagajacy si w przedniej czesci skrzydel. od jarz-
ma silnika do koncowki), dzwigar rozporkowy
oraz 39 Zeber, w tym 8 wzmocnionych (glownych);
czterodzielny, o obrysie trapezowym. Najwaznicjsze
w skrzydle byly zebra gtowne nr 11 2. na ktorych
wspieralo si¢ podwozie oraz foze silnika. Zebro nr 4
bylo rozgraniczeniem pomigdzy czeScia glowna
skrzydla, a jego odejmowana koncowka. Pomiedzy
dzwigarem pomocniczym, a dzwigarem rozporko-
wym znajdowat si¢ kanat dla goracego powictrza od-
prowadzancgo tutaj z tylnej cz¢dei silnika, ktore po-

¢. d. na stronie 74

Pierscien
mocujacy

Zamocowanie silnika w Ju 188

toze
silnika

Przegroda
ogniowa




Butle instalacji tienowej bombardiera

Instalacja tlenowa i
|
|
\

Prawa
strona

Butle instalacji tlenowej
strzelca poktadowego

Apteczka

\\ 1
/)

N //////////A/{f{///;///////ll/ L1

oy

Lewa
strona

Podtaczenie

zewnetrzne
. B4 .
Butle instalacji tlenowej
radiotelegrafisty
Butle instalacji
tlenowej dowodcy
Zwalnianie
tratwy pneumatycznej
Manometr

Czujnik przeptywu tienu ;
|
|

3 seameensesee

Podtaczenie instalaciji tle-
nowej dla radiotelegrafisty

: w'l‘:’odiaczenie instalacji
“-.. tlenowej dla dowddcy

R il ]

tlenowej dla bombardiera Zawory instalacji tlenowe;j

Podtaczenie instalacji
tlenowej dla strzelca
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Rustsatz B 1
przednia komora bombowa

Riistsatz B 1

1. Zbiornik paliwa o poj. 1220 |

a) ostona wlewu paliwa

b) wlew paliwa

c) pompa zbiornika

d) odpowietrzenie

e) krociec do zrzutu paliwa

2. Zawor szybkiego zrzutu paliwa
3. Klapa
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RUstsatz B 2

tylna komora bombowa

Ristsatz B 2

4. Zbiornik paliwa

a) ostona wlewu paliwa

b) wlew paliwa

¢) pompa zbiornika

d) krociec do zrzutu paliwa

e) urzadzenie mocujace

5. Zawor szybkiego zrzutu paliwa

6. Rura faczaca

7. Ostona samouszczelniajaca zbiornika

Dodatkowe zbiorniki
w komorach bombowych

Wylot instalacji
zrzutu paliwa

Podgrzewanie powietrza do instalacji grzewczej

R 7 7

P T ——'7

I =/
\ /ﬁ ) /! Oprofilowanie kanatu swiezego pawietrza
AR ’ T s Woctisins gy, 4 wnetrzne) strome klapy
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W\« [ i WJI;“W{///M;«Z(
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Wylot
swiezego powietrza

Kolektor
goracego powietrza
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1. Przestawny przedni pierscien ostony 4.

2. Pierscien wyréwnujacy 5

3. Uklad drazkow i dzwigni DUZ do zmiany
ustawien przedniego pierscienia ostony

Wylot powietrza chtodzacego olej 6.
Ukifad drazkow i dzwigni typu DUZ do

zmiany ustawien pierscienia dtawigcego 7.
przeptyw powietrza 8.

Reguiacja przedniego pierscienia
ostony i pierscienia zamykajacego

8

Przestawny pierscien dtawiacy przeptyw
powietrza chtodzacego silnik

Pierscien wyréwnujacy

Wylot powietrza chtodzacego silnik

Reczna instalacja rozruchowa silnika

"7
# f/ ///, Z
/ l.-r'/"' d ’_“_.'-Iruuu

AR el
\\\l\“:‘x\ )
1. Rozrusznik bezwtadnosciowy \ N’
2. Przekfadnia katowa
3. Dzwignia podwieszania zaworow
4. Dzwignia pomocniczego rozruchu
5. Klapa
6. Korba
7. Urzadzenie do podnoszenia szczotek
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Podwozie gtéwne
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Zastrzat do zamykania klapy tylnej
Dzwignia popychacza dla lewej tylnej klapy
Zamocowanie podwozia

Tylna klapa ostony

Dzwignia popychacza dla przedniej klapy
Przednia klapa

Zastrzat ukosny dolny

Amortyzator goleni podwozia

Mieszek ostaniajacy

. Opona 1140 x 410 mm
1.
12.
13.
14.
15.
16.

Podpora boczna goleni

Dzwignia obracajaca golen przy chowaniu podwozia
Zamocowanie goleni

Popychacz dzwigni obracajacej golen

Punkt mocowania podwozia

Zastrzat

Instalacja hamulcowa

1. Zbiornik oleju hydraulicznego
Pompy hamulcowe pod pedatami
orczyka

3. Hamulce bebnowe
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Z pompy

Do mechanizmu wciggania

~

~v ”’ %

Spt 28

Spt 29

Powyzej: Dwa ujecia tylnego podwozia Ju 188.

N RN

10.
. Rozdzielacz instalacji hydraulicznej
12.
13
14,
15.
16.

s

(oba zdecia M. Krzvian)

Zespot kotka ogonowego

Rozwidlone zamocowanie goleni
Sitownik wciggania podwozia
Przewody hydrauliczne

Wytacznik kranicowy

Wytacznik krancowy

Przewody do wytacznikéw krancowych
Dzwignia popychacza dla klapy ostony
komory kétka ogonowego

Mechanizm dzwigniowy zamykania

i otwierania oston

Amortyzowana golen kotka ogonowego
Wahacz kétka ogonowego

Widelec kotka ogonowego

Btlotnik kotka

Ogumienie 560 x 200 mm

Ucho

Otwor do recznego manewrowania
kotkiem ogonowym przy przetaczaniu
samolotu
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Wylot spalin z turbiny
Wentylacja przedziatu silnikowego
Turbina spalinowa turbosprezarki
Sprezarka odsrodkowa

Wiot spalin do turbiny

Loze silnika

Przewdd goracego powietrza

Kolektor powietrza do sprezarki silnika
Kolektor spalin do nagrzewnicy powietrza

. Zaluzje chtodzenia silnika

. Rury wydechowe do kolektora spalin

. Chiodnica powietrza dotadowujacego

. Kolektor powietrza dotadowujacego

. Nastawny pierscien wlotu powietrza do chtodnicy oleju
. Wentylator

. Pierscien ostony

. Chtodnica oleju smarujacego silnik

. Wziernik

. Pokrywa rozrzadu silnika

. Kierownice powietrza chtodzacego silnik

. Przewod powietrza dotadowujacego do cylindra
. Pierscien mocujacy silnika

. Wylot nadmiaru spalin z kolektora

Dwa ujecia silnikow BMW 801 J-0 (zespoly
silnikowe BMW 9-8801 J-0) w Ju 388. Jasne
elementy za silnikiem to chlodnice.

(MVT via M. Krzyzan)

wstrzymywato oblodzenie krawgdzi natarcia plata.
W wersjach Ju 188/Kuto do dzwigara rozporkowego
mocowane bylo urzadzenic kuto, ktore przypomina-
to nieco przesadnie rozszerzona — w- grzbietowej
czeSci — brzytwe, ktora swoim ostrzem dotyka-
ta wewngtrznej strony blachy krawedzi natarcia
skrzydta. W skrzydtach znajdowaly si¢ dwa zbiorni-
ki oleju (wewngtrzny — pomigdzy zebrami nr 11 2
oraz zewnetrzny, dla lotow dlugodystansowych — za
zebrem nr 4), hydrauliczna instalacja hamulcow ac-
rodynamicznych, a na zewnatrz — pod skrzydiem
same hamulce, oraz radiowysokosciomicerz FuG 101
0 dwoch antenach umieszczonych pod kazda zew-
netrzna czescia skrzydel. Na calej dlugosci wew-
netrznych czedei skrzydel znajdowaly sie klapy
szczelinowe o napedzie hydraulicznym, a na czgs-
ciach zewnetrznych lotki szczelinowe, takze o nape-
dzie hydraulicznym. Lotki wspotpracowaty z klapa-
mi automatycznie po ich wychyleniu ponizej 15°. Na
lotce lewego skrzydia (patrzac od tylu samolotu)
znajdowal si¢ trymetr, a na obu lotkach (dwudziel-
nych) byly klapki wywazajace. Cata konstrukcja pta-
ta oraz jego mechanizmow byla metalowa 1 pokryta
blacha duralowa.
USTERZENIE

Usterzenie poziome: dwudzwigarowe o 17 zcb-
rach, ksztaltu trapezowego 1 0 symetrycznym profilu,
bylo wolnonosne, metalowej konstrukeji 1 pokryte
blacha duralowa. Jego zaleta byla mozliwo$¢ prze-
stawiania go w locie. Pomigdzy krawedzia natarcia,
a czolowym dzwigarem znajdowat si¢ kanal instala-
¢ji pompujacej gorace powictrze w celu zapobiczenia
oblodzeniom. Stery — wywazone masowo 1 aerody-
namicznie — wyposazone byly w trymery, a opero-
wac nimi mozna bylo przy pomocy instalacji hydra-
ulicznej (przy uzyciu automatu do wyprowadzania

Przekroj zespotu silnikowego BMW
9-8801 J-0

Rys. Michael Merker

~
F =N




Powyzej: Przedni segment kadluba Ju 388,
zawierajacy kabine ciSnieniowa samolotu.
Warto zwréci¢ uwage na detale podlaczen
do kadluba, widoczne na Scianie tego seg-
mentu.

Po prawej: Zblizenie dolnego wlazu wejscio-
wego do kabiny — jedyne wejscie do kabiny.

(oba zdjecia M. Griehl)

z lotu nurkowego) lub za pomoca ciggien i popycha-

czy. Konstrukeja sterow skladata si¢ z jednego dzwi-

gara i 18 zeber. Cala konstrukeja byla metalowa, po-
kryta blacha duralowa.

Statecznik pionowy: pojedynczy o profilu symet-
rycznym i obrysie trapezowym, skonstruowany by}
7 2 dzwigarow 1 9 zeber. Ster kierunku - zbudowa-
ny w oparciu 0 17 zeber i jeden dzwigar — byt wy-
wazony masowo i aerodynamicznic oraz wyposazo-
ny w trymer. Operowano nimi przy pomocy ciegien
1 popychaczy.

SILNIKI INSTALOWANE NA Ju 188
Silniki — dwa rzgdowe lub gwiazdowe:

Jumo 213 A-1(9-8213 B-2), dwunastocylindro-

wy silnik w ksztalcie odwroconej litery V, z czo-

towa chtodnica, 0 mocy maksymalnej 1360 kW

(1850 KM), napedzany byt 87-oktanowym pali-

wem B4 i wspotpracowal z drewnianym $miglem

Junkersa VS 11.

— BMW 801 MG-2 i 801 TC, czternastocylindro-
wy gwiazdowy (podwojna gwiazda) o mocy
maksymalnej 1250 kW (1700 KM), napedzany
byt 96-oktanowym paliwem C3 1 wspolpracowat
zmetalowym $miglem VDM. Silnik ten stosowa-
ny byt jednak raczej teoretycznie — w rzeczy-
wistosci zamiast pozniejszych wersji BMW 801
instalowano praktycznie BMW 801D 2, produ-

®
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Po lewej: Przedni segment kadluba juz po
dolaczeniu do kadluba. Samolot nie pokryty
jest jeszcze ochronna farbg podkiadowa, ale
ramy kabiny pomalowane sa juz farba
czarno—szara RLNM 66.

Ponizej: Centralna cz¢$¢ kabiny Ju 388 uka-
zujaca fragment wolantu, czolowy panel

z zegarami i jakie$ ustrojstwo.
(oba zdjecia M. Griehl)

kowany masowo dla Fw 190. Wicle zrodet wska-
zuje na uzywanic "przyspieszacza" GM 1 na sa-
molotach Ju 188, ale nalezy sadzic, iz dotyczylo
to tylko maszyn rozpoznawczych. Wirysk tego
gazu do kanatu dolotowego sprezarki pozwalat
na zwickszenie mocy silnika o 4%, co z kolei
umozliwialo zwickszenie predkosci maksymal-
nej o okoto 30 km/h na putapie powyzej 6000 m.
Uzyskana w ten sposob predkos¢ mozna bylo
utrzymac do 10 minut, po czym musiala nastapic
kilkuminutowa przerwa.
PODWOZIE
Podwozic klasyczne z kotkiem ogonowym. Kota
podwozia glownego byly jednogoleniowe z amorty-
zacja olejowo—powietrzna, napedzane hydraulicznie.
W trakcie weiagania do tyhu, golenie dokonywaty
obrotu 0 90° 1 wehodzity do komory na ptask. Ostona
wneki byla czteroczesciowa, z ktorych dwie czgsei
tylne byly otwierane tylko na okres wypuszczania
lub chowania podwozia. Kota byly wyposazone
w podwojne hamulce bebnowe. Ogumicnic 0 wy-
miarach 1140 x 410 mm miato cisnienie 0,42 MPa.
Kotko ogonowe posiadato ogumienie o wymiarach
560 x 200 mm i cisnieniu 0,39 MPa, osadzone bylo
na widelcu, podparte amortyzorem sprezynowym,
chowane 1 wypuszczane przy pomocy instalacji hyd-
raulicznej. Komora byta zamykana 2 pokrywami.
INSTALACJE
instalacja paliwowa sktadata si¢ z dwoch glow-
nych zbiornikow w kazdym skrzydle (o pojem-
nosci 415 1 — centroplat i 425 | — zewnetrzny).
z mozliwoscia stosowania zbiornikow  kadhu-
bowych o pojemnosci 1120 1 (przedni) i 680 |
(tylny). Zbiorniki kadlubowe wyposazone byly
w system awaryjnego zrzutu paliwa, ktorego rura
faczyla oba zbiorniki i przechodzac pod sklepie-
niem grzbietu znajdowata ujscie na samym kon-
cu kadluba, pod statecznikiem pionowym.
Wszystkic zbiorniki byly samouszczelniajace si¢
na wypadck przestrzelenia. W wersjach dalcko-
dystansowych uzywano takze dodatkowych
zbiornikow — zazwyczaj na 900 1 paliwa — pod-
czepianych pod centroptat na pylonach i pofaczo-
nych przewodami ze zbiornikiem w centroplacic.
Ich zawartos¢ byta przetaczana pompami pne-
umatycznymi. Z innych zbiornikow paliwo bylo
przepompowywane do silnikow przy pomocy
pomp napedzanych silnikiem 1 wspomaganych
przez pompy elektryczne. W razic awarii mozna
bylo zastosowa¢ pompe reczna zainstalowang w
kadtubic. W gondolach silnikowych znajdowaty
si¢ filtry i zawory odcinajace doptyw paliwa w
wypadku pozaru silnika. W Ju 388 zbiorniki ka-
dlubowe byly zastapione innymi, 0 pojemnosci-
ach 1680 | lub 725 1 (przednia komora) oraz 500
| (tylna komora). Tak jak i w Ju 188 istniata moz-
liwos¢ przenoszenia dodatkowych, zewnetrznych



zbiornikow po 900 | kazdy, podwieszanych pod
centropfatem na dwoch pylonach ETC. Ju 388J
miat zainstalowane w kadtubie dwa zbiorniki pa-
liwowe: przedni o pojemnosci 475 1 i tylny
mieszczacy 1050 1 paliwa.

; ; e -~
Powyzej: Zblizenie tylnego stanowiska strzeleckiego w Ju 88B, z MG 81Z jeszcze z pierwotna
obrotnica.
(MVT via M. Krzyzan)
Ponizej: Inne ujecie tego samego stanowiska strzeleckiego.
(MVT via M. Kirzyzan)




Powyzej: Fragment konstrukeji og

ona Ju 388 ze zdalnie sterowanym stano

. PR

wiskiem strzeleckim.

(M. Griehl)

Schemat instalacji podgrzewania
i odladzania

S
—
1. Potrdjny pogrzewacz powietrza do podgrzewa-
nia krawedzi natarcia skrzydet
2. Podwdjny podgrzewacz powietrza do podgrze-
wania kabiny zatogi i krawedzi natarcia
usterzenia
3. Klapa otwierajaca kanaly w nosku ptata
4. Klapa otwierajaca przeptyw cieptego powietrza
do kabiny zatogi i usterzenia poziomego
5. Nadmuch cieptgo powietrza w stanowisku C
6. Wylot cieptego powietrza w kabinie zatogi
—— T ’ —— —1
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— instalacja olejowa skfadala sie z dwoch zbiorni-
kow, w tym jednego glownego (na 136 1), zain-
stalowanego w gondoli silnikowej oraz drugiego
(na 106 I; w Ju 388 na 40 | — ten byl nicchronio-
ny), zainstalowancgo za skrajnym zbiornikicm
paliwowym i stosowanego w lotach dalekodys-
tansowych. Olej przetaczany byt pompami z¢ba-
tymi do chtodnic montowanych w cz¢éei czolo-
wej silnikow (zarowno rzedowych jak i gwiazdo-
wych). Uzywano oleju Rotring D i Shell AB 11
(zima). W warunkach zimowych rozcieficzano
olcj benzyng (nawet do 15%) lub podgrzewano
go przed wlaniem do samouszczelniajacych sie
zbiornikow;

— instalacja hydrauliczna obejmowala zardwno ste-
rowanie hamulcami acrodynamicznymi, jak i ha-
mulcami kot podwozia glownego, klapami, wie-
zyczka, urzadzeniem wyprowadzajacym samolot
z nurkowania, a takze wciaganiem i wypuszcza-
niem podwozia, w tym rowniez kotka ogonowe-
go. Obieg cieczy odbywat si¢ przy pomocy pom-
py zebatej napedzanej przez silnik. Zbiornik cie-
czy znajdowat si¢ pod kabina zalogi:

— instalacja tlenowa skladata si¢ z 5 zaworow i ma-
nometrow polaczonych z aparatami tlenowymi
zalogi, po jednym dla kazdego lotnika, z wyjat-
kiem bombardicra-nawigatora, posiadajacego
dwa. Cala instalacja zasilana byta 57 kulistymi
butlami tlenowymi, rozmieszczonymi po obu
burtach kadtuba pomigdzy 22 a 26 wrega;
instalacja elektryczna o napigciu 24 V byla ekra-
nowana i wyposazona w bezpieczniki automa-
tyczne. Zrodlem napiccia byly dwa gencratory
Boscha o mocy 2000 W, napedzane przez silniki
glowne, a zasilane akumulatorem — takze Bos-
cha— o pojemnosci 60 Ah, umieszczonym w ka-
diubie. Na Ju 388 znajdowala si¢ instalacja, kto-
rej zrodlem napigcia byt jeden generator 0 mocy
6000 W zasilany dwoma akumulatorami zainsta-
lowanymi w tyle kadtuba;

— instalacja radiowa: podstawowe wyposazenie sa-
molotu bombowego i rozpoznawczego skladato
si¢ z radiostacji FuG 16 i FuG 10P, radionamier-
nika APZ 6, identyfikatora ,,swoj-obey* FuG 25,
radiowysokosciomierza FuG 101 i FuBI 2 do la-
dowania bez widocznosci. Samoloty dziatajace
pojedynczo i/lub wykonujace zadania specjalne
byly dodatkowo wyposazane w jeden lub dwa ra-
dary: ofensywny i defensywny. FuG 200 by} ra-
darem ofensywnym stuzacym do wykrywania ce-
16w morskich oraz — cho¢ z gorszymi rezultata-
mi — ladowych, natomiast FuG 217 R byl rada-
rem defensywnym stizacym do ostrzegania zato-
gi 0 ataku wrogicgo samolotu z tylnej polsfery.
Czesto jednak samoloty byly pozbawione urza-
dzenia FuG 101, a maszyny operujace na Froncie
Wschodnim nie byty wyposazane w FuG 25. Na
Ju 388 stosowano Peil G6 i FuBI 2F. Wszystkie
samoloty miaty FuG 101a, FuG 217R, a mysliw-
ce FuG 16Y.

Na mysliwskich Ju 388 przewidywano mozli-
wos¢ uzywania szerokicj gamy radarow i specjal-
nych urzadzen. Za standardowe wyposazenie dla
kazdego samolotu uznano: radar aktywny do wykry-
wania samolotow FuG 220 Lichtenstein SN2, radar
pasywny do wykrywania urzadzen radarowych prze-
ciwnika FuG 350Z Naxos oraz urzadzenie do napro-
wadzania FuG 120a Bernadine.

Przekroj rozpoznawczego Ju 388L
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Powierzchnie sterujace

1. Lotka zewnetrzna 7. Statecznik poziomy

2. Lotka wewnetrzna 8. Ster wysokosci

3. Klapka odciazajaca 9. Trymer steru wysokosci
4. Trymer lotki 10. Statecznik pionowy

5. Klapa do ladowania 11. Ster kierunku

6. Perforowany hamulec aerodynamiczny 12. Trymer steru kierunku

Urzadzenie do nastawiania sprezynujacej klapki
odciazajacej lotki
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Schemat uktadu sterowania

1. Dzwignia nozna sterowania (orczyk)

2. Wolant do sterowania lotkami 13.
3. Kolumna sterownicza 14.
4. Dzwignia nozna pomocniczego sterowania kierunkiem 15.
5. Zewnetrzna lotka 16.
6. Wewnetrzna lotka 17.
7. Klapka odcigzajaca 18.
8. Sterowanie klapka odciazajaca lotki (wersja tymczasowa) 19.
9. Klapka wywazajaca (trymer) 20.
10. Klapa do ladowania 21.
11. Mechanizm wciagajacy klapy ladowania 22.
12. Statecznik poziomy 23.

Ster wysokosci

Mechanizm sterowania

Sprezynujaca dzwignia popychacza
Mechanizm oporowy

Klapka wywazajaca (trymer)

Mechanizm nastawy statecznika poziomego
Statecznik pionowy

Ster kierunku

Klapka wywazajaca (trymer)

Klapka odciazajaca

Perforowany hamulec aerodynamiczny do lotu nurkowego

—

=

1. Pokretto nastawy trymera lotki
2. Pokretto nastawy trymera steru
wysokosci

3. Pokretlo nastawy trymera steru kierunku

Pokretto klapki odciazajacej

Trymer lotki

L

Sztuczny horyzont

Schemat sterowania trymerami

Trymer steru wysokosci
Trymer steru wysokosci
Trymer steru kierunku

81




Uruchamianie klap komory bombowej

1. Lacznik przechylny dla silnika serwomechanizmu

2. Tunele nawiewowe powietrza chodzacego

3. Przekfadnia pasowa katowa dla tuneli nawiewowych
4. Przekladnia pasowa katowa przy wredze 12

5. Watek napedowy

.
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6. Silnik elektryczny

7. Klapy zrzutu bomb (prawa, tyt)

8. Ktadka w 2-giej komorze bombowej

9. Bufory

10. Klapy zrzutu bomb (prawa, przod)

11. Kladka w 1-szym pomieszczeniu towarowym
12. Bufory

13. Klapy zrzutu bomb (lewa, przéd)

14. Klapy zrzutu bomb (lewa, tyt)

1. Podtoga

4. Wlew paliwa
5. Spust paliwa

2. Pompy zastrzykowe SUM 1
3. Zbiornik paliwa zastrzykowego

6. Rurociagi instalacji
7. Pierscieniowy kolektor rozdzielajacy
8. Rurki do poszczegolnych cylindrow

Schemat instalacji zastrzykowej silnikow

zum rechten

Motor Spt. 9

Spt. 15
Spt.13 |

82




Sterowanie wyrzutnikami Riistsatz M 8 i M 14

riF
(ay

A

Schemat zestawow M1 i M2

zestaw M1

1. Urzadzenie zrzucajace,
wspornik z 4-ma zamkami
50/X (2 sztuki)

2. Urzadzenie zrzucajace,
wspornik z 5-ma zamkami
50/X (2 sztuki)

3. Wstawiane ramy z lewej,
kompletne

4. Wstawiane ramy z prawej,
kompletne

5. Wstawiane ramy posrodku,
kompletne

6. Zderzak z lewej na zewnatrz,
kompletny

7. Zderzak z prawej na
zewnatrz, kompletny

8. Zderzak z lewej posrodku,
kompletny

9. Zderzak z prawej posrodku,

kompletny

Klapy zrzutu bomb z lewej

na zewnatrz, kompletne

11. Klapy zrzutu bomb z prawej

na zewnatrz, kompletne

Klapy zrzutu bomb z lewej

po srodku, kompletne

Klapy zrzutu bomb z prawej

po srodku, kompletne

Awaryjny zrzut dla

bocznych urzadzen zrzu-

cajacych (2 sztuki)

10.

12.

13.

14.

Spt 9

Spt. 12

AVdniny

15.

16.
17.

18.
19.
20.
21;
22.

]
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Awaryjny zrzut dla srodkowych urzadzen
zrzucajacych (2 sztuki)

Wat dzwigni z koztem

Naped nawiewu chtodnego powietrza,
kompletny

Scianka dziatowa, 4-elementowa

Blacha poszyciowa, 6-elementowa
tozysko rolkowe, lewe, kompletne
tozysko rolkowe, prawe, kompletne
Jarzmo ogranicznika ruchu

Spt. 15

X
[
~

x
i

<o

Al

\
)

e w8 0

T 11

zestaw M2

23. Urzadzenie zrzucajace, wspornik z 4-ma
zamkami 50/X (2 sztuki)

Konstrukcja z 2-ma zamkami 50/X
Ramy wstawiane, lewa, kompletne
Ramy wstawiane, prawa, kompletne
Podpora wspornika, przod, kompletna
Podpora wspornika, tyt, kompletna
Dzwignia awaryjnego wyzwalania (2 sztuki)
Wat dzwigni z zamknieciem

Drazki odchylajace

24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
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Lewy pylon zestawu M 8

Belka zamka 1000/500/XI z opcjonalnie

— zamek 500 lub
— zamek 1000 lub

— zamek 2000

2. Wspornik

1.

\

’
=y

W
&
/
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4. Zespot dzwigni: ostra — slepa
5. Nastawianie: ostra — Slepa
6. Urzadzenie elekryczne

7. Przewdd rurowy koncentryczny do

zbiornikow odrzucanych

8. Ostona

Lewy pylon zestawu M 14

Wyrzutnik ETC 500/IX d
5. Urzadzenie elektryczne

4. Odciag awaryjny
6. Ostona

2. Przednie okucia
3. Nosnik

1.
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1. Wyrzutnik ETC 500/IX b
5. Zespot dzwigni: ostra — sSlepa

2. Okucia przednie
4. Odciag awaryjny

Wyzwolenie awaryjne przy zestawie M2
5. Wyzwolenie awaryjne i zwolnienie pojemnikow przy

Reczna dzwignia sytuaciji awaryjnej
2. Dzwignia zrzutu zbiornikow
zestawie M8
6. Wyzwolenie awaryjne przy zestawie M14

3. Wyzwolenie awaryjne przy zestawie M1

4.

1.

Lewy wyrzutnik zestawu M 15
7. Pomocniczy odciag awaryjny bezpieczenstwa
System awaryjnego zrzutu bomb i zbiornikow

6. Nastawianie: ostra — Slepa
8. Ostona
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7. Wyzwolenie awaryjne przy zestawie M15
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UZBROJENIE

Dolne stanowisko strzeleckie wyposazone bylo
w zdwojony kaecm MG 81Z o kalibrze 7.9 mm z za-
pasem amunicji po 500 pociskow na lufg; enkaem
MG 131 kalibru 13 mm (z 500 pociskami) instalowa-
ny byt w tylnym stanowisku i taki sam — w wic-
zyczee obrotowej. Inna mozliwosa bylo zainsta-
lowanie w gornej wiezyczee dziatka MG 151/20 ka-
libru 20 mm z zapasem 250 pociskow i takiego sa-
mego dziatka w nosie samolotu. Maksymalne uzbro-
Jenie ofensywne skladalo si¢ z 4000 kg bomb (wa-
riant z przecigzeniem), ktore mozna bylo umiescic
w komorach wewngtrznych i na zewnetrznych pylo-
nach. W rzeczywistosci jednak standardowy udzwig
bomb przenoszonych na standardowa odleglos¢ wy-
nosit 2000 kg. Wielos¢ zaczepow bombowych
(SchloB 50/1X, SchloBlafette 1000/500/1X [mozli-
Wos¢ stosowania zamkow Schlof8 2000, 1000, 300].
ETC 500/1X d. ETC 500 b), pozwalala na szerokie

stosowanie wielu rodzajow bomb, o wagomiarach od
50 kg do 1800 kg. Uzywano bomb: SC, SD, AB, PC,
AD. W wersjach torpedowych uzywane byly torpedy
LT F5B. Ju 388 posiadal identyczne pylony, a za uz-
brojenie obronne stuzyly dwa kaemy MG 131 kali-
bru 13 mm w lawecie.
SILNIKI DLA Ju 388
Jumo 213 E-1 — rzedowy (w ukladzie odwroco-
nego V), chlodzony ciecza, 12-tocylindrowy
o0 masie 820 kg 1 mocy 1280 kW (1740 KM) przy
3000 obr/min. Byt to silnik wysoko$ciowy, nape-
dzajacy smiglo VS 10 i spalajacy 87-ciooktano-
we paliwo. Przewidywany dla Ju 388, ale nie za-
stosowano go w praktyce.
Jumo 213 F-1 (zespot silnikowy 9-8213 H-1)
rzedowy, chlodzony ciecza, 12-tocylindrowy
omocy 1500 kW (2050 KM) przy 3250 obr/min.
Byl 1o silnik wysokosciowy z trzystopniowa tur-
bosprezarka. napedzajacy $miglo VS 10 i spala-

Jacy 96-ciooktanowe paliwo. Przewidywany dla
Ju 388, alc nie zastosowano go w parktyce. Ist-
niata mozliwos¢ zastosowania MW 50,

- Jumo 213 D- 1 (9-8213 D-1) — rzedowy, chlo-

dzony cicecza, 12-tocylindrowy o mocy maksy-
malnej 1300 kW (1750 KM) i bojowej 1050 kW
(1430 KM) na 10.200 m. Silnik wysoko$ciowy
z trzystopniowa sprezarka, napedzajacy Smiglo
VS 19 o srednicy 3,60 m i spalajacy 96- ciookta-
nowe paliwo. Uzyty na prototypic Ju 388J.

BMW 801 J-0 (9-8801 J-0) gwiazdowy,
chtodzony powietrzem, 14 tocylindrowy o mocy
maksymalnej 1200 kW (1650 KM) i bojowe;
1050 kW (1430 KM) na wysokosci 12.300 m.
Silnik wysokosciowy z dwustopniowa sprezarka,
napedzajacy czterolopatowe Smiglo VDM o $red-
nicy 3.726 m i spalajacy paliwo C3 (96 okta-
now). Stosowany na Ju 388 L—-0/K-0, prototy-
pach i najwczesniejszych maszynach seryjnych.

Tabela 1

Dane Ju 388 (w oparciu o dokumenty z préb fabrycznych)

Wersja

Silnik

Moc startowa [kWY[KM]
Moc bojowa [KWY/[KM]
Rozpietos¢ [m]
Dtugos¢ [m]
Wysokosé [m]
Rozstaw podwozia [m]
Rozstaw silnikow [m]
Powierzchnia no$na [m7]
Masa wiasna [kal
Masa w locie [kal
Masa maksymalna [ka]
tadunek uzyteczny [kg]
Predko$¢ maksymalna

na poziomie morza [km/h]
Predkos$¢ maks. na wys. [km/h]
Predkos$¢ maks. na wys. [km/h]
Predko$¢ ladowania [km/h]
Predkos¢ oderwania sie

podczas startu [km/h]
Czas lotu na poziomie morza

Czas lotu na wys. 6.000 m

Czas lotu na wys. 12.000 m

Zasieg na wysokosci [km]
Zasieg ze zbiornikami

dodatkowymi na wys. [km]
Putap praktyczny [m]
Obciazenie pow. nosnej [kg/m]
Obcigzenie mocy [kg/KM]
Maks. zuzycie paliwa [/h]
Normalne zuzycie paliwa [I/h]
Zatoga

Uzbrojenie

Dane pochodza z:

Ju 388 J (V2) Ju 388 L-1 Ju 388 K-0/1
BMW 801 J-0 BMW 801 J-0 BMW 801 J-0
1200/1650 1200/1650 1200/1650
1100/1500 1100/1500 1100/1500
22,00 22,00 22,00
17,55 14,87 14,87
4,90 4,90 490
B, 7T, 577 5.7
541 541 541
56,60 56,60 56,60
10.400 10.150 10.250
13.310 14.000 14.260
13.760 14.370 14.275
- - 1000
400 435 418
580/13.000 m 575/10.200 m 610/11.600 m
536/8.600 m 480/6.000 m 530/9.800 m
185 170 185
- 200 -

3h 30 min
4 h 45 min/8.800 m 3h 10 min
3 h 10 min 4h 10 min
1400/6.000 m 1400/6000 m . 1770/12.000 m
2500/6.000 m 2500/6.000 m
13.000 13.000 12.850
244 248 260
38 38 4,0
840-880 840-880
510-530 510-530
3 5! 3
2 x MG 151/20 V1: WT 81Z 1 MG 131Z
zapas po 180 poc. L1 1 xFLH 131Z (FLH)
2x MK 103 zapas 400 poc. zapas 400 poc.
zapas po 110 poc. 1 x MG 131
2 x MG 131 (Nachriistsatz)
zapas po 200 poc.

Arkusza danych eksploatacyjnych Ju 388 L-1 z 22 stycznia 1945 r.

Arkusza danych Ju 388 K-1 z 26 pazdziernika 1944 r.
Instrukcji obstugi Ju 188 J-1 z listopada 1944 .
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Tabela 2

Dane taktyczno-techniczne Ju 188 i Ju 388

Typ

Rozpietos¢

Dtugos¢

Wysokos¢
Powierzchnia

Silniki

Moc maksymalna
Masa wiasna

Masa startowa
Predko$¢ maksymalna
Predkos¢ ekonomiczna
Predkos¢ ladowania
Maks. putap operacyjny
Zasieg z 2000 kg
Zasieg z 1500 kg
Zasiegz2x 900 |
Uzbrojenie

Wyposaz. radarowe *

* stosowane niesystematycznie.

Typ

Rozpietos¢ [m]
Diugosé [m]
Wysokos¢ [m]
Powierzchnia [m?]
Silniki

Moc maksymalna  [kW/KM]
Masa wlasna [kl
Masa startowa [kal
Predkos$¢ maks.

na wysokosci m]
Predk. ekonomiczna  [km/h]
Predk. ladowania [km/h]
Maks. putap operacyjny [m]
Zasieg [km]
Uzbrojenie

Wyposazenie radarowe

Typ

Rozpietos¢

Diugos¢

Wysokosé
Powierzchnia

Silniki

Moc maksymalna
Masa wiasna

Masa startowa
Predko$¢ maksymalna
na wysokosci
Predkos¢ ekonomiczna
Predko$¢ ladowania
Putap

Zasieg

Uzbrojenie

Wyposaz. radarowe

Ju 188 E-1 Ju 188 F-1 Ju 188 A-2 Ju 188 D-2
[m] 22,00 22,00 22,00 22,00
[m] 14,95 14,95 14,95 14,95
[m] 445 4,45 4,45 4,45
[m?] 56 56 56 56
BMW 801 D-2 BMW 801 D-2 Jumo 213 A-1 Jumo 213 A-1
[kW/IKM] 1270/1730 1270/1730 1360/1850 1360/1850
[ka] 9.846 9.886 77?7
[kal 14.570/14.490 14.510 14.480 77?7
[km/h] 500/6.100 m 510/6.100 m 520/6.000 m 530/6.000 m
[km/h] 374 374 399 399
[km/h] 175 175 175 175
[m] 10.100 10.100 9.450 9.450
[km] 1950 3120 1950 3120
[km] 2400 - 2400 -
[km] - 4670 - 4670
1x20 - 2x20 1x20
2x13 2x13 X9 dix13
2x79 2x79 2739 2x79
FuG 101 FuG 200 - FuG 200
FuG 217 R-2 FuG 101 FuG 101 FuG 101
FuG 217 R-2 FuG 217 R-2 FuG 217
Ju 388 L-1 Ju 388 L-2 Ju 388 L-3 Ju 388 K-1 Ju 388 K-2
22,00 22,00 22,00 22,00 22,00
15,20 15,20 15,20 15,20 15,20
444 444 4,44 444 444
56 56 56 56 56
BMW 801 TJ Jumo 222 A/B Jumo 213E BMW 801 TJ Jumo 222AB
1330/1810 1840/2500 1270/1740 1330/1810 1840/2500
10.150 11.225 10.060 10.250 11:215:*
13.890 14.840 13.670 14.275 16.000
620 650 608 610 635
11.600 7.200 10.200 11.600 1200
495/? ? 2 490 ?
175 ¢4 ? 175 ?
12.800 11.800 12.400 12.850 11.700
3100 2860 3150 1770 2080
2x13 mm 2x13 mm 2x 13 mm 2x 13 mm 2x13 mm
FuG 217 R-2 FuG 217 R-2 FuG 217 R-2 FuG 217 R-2 FuG 217 R-2
(FuG 218 R-3) FuG 101 FuG 101 FuG 101 FuG 101
FuG 101
* odmiana silnikéw Jumo 222 A/B na wysokosci $rednie ??????2? oznaczana jako Jumo 222 A/B/3. Podano moc docelowa (teoretyczna).
Ju 388 K-3 Ju 388 J-1 Ju 388 J-2 Ju 388 J-3
dzien/noc dzien/noc dzien/noc
[m] 22,00 22,00 22,00 22,00
[m] 15,20 15,20 15,20 15,20
[m] 4,44 444 4,44 444 -
[m?] 56 56 56 56
Jumo 213E BMW 801 TJ Jumo 222 A/B Jumo 213
[kW/KM] 1270/1740 1330/1810 1840/2500 1270/1740
[kal 10.085 10.135/10.230 11.120/11.235 10.050/10.140
[kal 14.400 13.275/13.310 14.177/14.362 13.110/13.220
[km/h] 593 621/589 650/626 617/585
[m] 10.200 11.600 7.200 10.200
[km/h] 7! 495/? M 20?
[km/h] 2 175 7 2
[m] 12.450 12.850 11.900 12.500 **
[km] 2160 2200 2000 2230 *
2 X 13 mm X*** x*t* X***
FuG 217 R_2 Ylk*i Ytt*t Yitﬁ!
FuG 101

* w wypadku wersji nocnych zasieg byt mniejszy o 40—190 km.
** w wypadku wersji nocnych pufap byt nizszy o 300—450 m.
*** wariant nocny: 2 x MG 151, 2 x MK 108, 2 x MK 108/MG 151 (Schrége Musik), 2 x MG 131; wariant dzienny: 2 x MG 151, 2 x MK 103 2 x MG 131.
**** wariant nocny: FuG 220 SN-2d, FuG 101, FuG 217 R-2/FuG 218 R-3, wariant dzienny: zapewne FuG 101(?) i FuG 217 R-2/FuG 218 R-3.
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Ju 188 E-2 2 KG 6, wiosna 1944 r. Samolot nosi standardowy dla tej jednostki kamuflaz z okre-
su operacji ,Steinbock” (.Koziorozec®), zwanej przez Anglikow ,Baby-Blitz*. Sktadat sie on z
plam RLM 74 rozmieszczonych regulamie na gornych powierzchniach. Boczne powierzchnie
pokryte jednolicie farbg RLM 76. Dolne powierzchnie zostaty przemalowane czarng zmywalng
farbg RLM 22. Krzyze na kadtubie dwubarwne — biale i szare RLM 77, na dolnych powierzch-
niach tylko szare. Kod samolotu (ZG+DM) dwubarwny, namalowany na stateczniku.




Ju 188 F-2 z KG 200, Niemcy 1944/45 r. zaangazowany do akcji zrzu-
cania agentow nad Zachodnig Europa. Kamuflaz w oparciu o czarng
farbe na dolnych powierzchniach i kombinacje trzech koloréw (praw-
dopodobnie RLM 81/82 oraz na pewno RLM 76) na gornych i bocznych
powierzniach.

ISBN 83-86208-58-9
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