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Plansza 1 / Plate 1

BIRDZ

A Bell UH-1B (64-13997) of the Gunship Platoon A, 71st Assault Helicopter Company
—  Rattlers and Firebirds”. 5015t Aviation Battolion based ot Bien Hoa, Vietnom in early
1965. The helicopter was armed with the XM=3 system (24-tube 70 mm FFAR rocket
launcher on each side of the helicopter) and the the XM~S5 system (automatic 40 millime-
A Bell UH-1B (64-13997) 2 Gunship Platoon A, 71st Assault Helicopter Company — Ratt- ter grenade launcher). A Huey with that armament had the nickname Heavy Hog. The hel-
lers and Firebirds”, 50151 Aviation Battafion stacjonujgeego w Bien Hoa w Wietnomie na poczgt- icopler wos painted Glossy Olive Drab (FS14087) with a Glossy Orange Yellow (FS13338)

— ku 1965 roku. Smiglowiec uzbrojony w system XM—3 (wyrzutnia 24 rakiet FFAR kal. 70 mm po sirip on the tail boom end. The orange and blve stripes on the cargo compartment roof in-
kaidej burcie $miglowca) i system XM-5 (outomatyczny granatnik kalibru 40 mm). Huey 7 to- dicate the attachment to the 5015t Aviation Battalion command.
kim vzbrojeniem nosit przydomek Heavy Hog. Smiglowiec pomalowany farbg Glossy Olive Drab

skalo 1 : 48 scale {FS14087), z pasem na koricu belki ogonowej w kolorze Glossy Orange Yellow (F$13538). Po-
0 | ) 2 maraficzowe i blgkitne pasy na dachu przedzialu transportowego oznaczajg przynaleinoi¢ do
m

L______-_L dowadztwa 5015t Aviation Battalion.

A Bell UH-1B (62-4574) assigned to the 117th Assault
Helicopter Company — Air Mobile. During the Vietnam
A Bell UH-1B (62-4574) prrydzielony do 117th Assault  war this unit made experiments with several types of cam-

Helicopter Company — Air Mobile. W czasie wojny wiet- ouflages. In this case black and fight brown tiger spots
Malowal nomskiej jednostka ta eksperymentowala z réznymi rodza-  were marked on the original Flat Ofive Drab (F$34087)
lirtworkby jomi kamuflozu. W tym przypadku na oryginalng farbg paint. This aircroft was lost in a crash af Qui Nhon in 1964.

Flat Olive Drab (FS34087) nafoiono kygrysie cetki w kolo-

jacek Jackiewicz rach jasnobrazowym i czarmym. Moszyna fa zostalo znisz
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Na okiadce

UH-1H Huey z 173rd Aitborne Brigade, Casper Platoon, Wiet-
nam, okolo 1970 roky / malowal larostow Wrdbel
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Smigtowiec — nowy $rodek
transportu droga powietrzna

» Poprzednik Hueya, doskonale znany 1 telewizyjnego serialu M.A.S.H.
Bell OH—13H Sioux. Smiglowiec ten wykonywat loty transportowe podczas
wojny w Korei. Na tym $miglowcu prowadzono réwniez pierwsze proby
uzbrajania wiroplatéw / Filip Kozarski

B The predecessor of Huey, Bell OH—13H Sioux, well known from the
MA.S.H TV series. This helicopter performed transport fasks during the
war in Korea and was used as a fest bed in the first attempts of arming
the roforcraffs. / Filip Kozarski

Do sit ladowych Stanéw Zjednoczonych smigtow-
ce zostaly wprowadzone na przetomie lat 1948-1949.
Poczgtkowo byty one wykorzystywane do zadar o cha-
rakterze ratunkowym i specjalnym, kiedy nie bylo moz-
na uzy¢ samolotéw, okretdw lub tradycyjnych srodkéw
transportu ladowego. Dopiero podczas wojny koreads-
kiej dostrzezono w nich walory bojowe. Od tego czasu
zaczgto w coraz szerszym zakresie wykorzystywac lot-
nictwo $migtowcowe w dziataniach bojowych wszyst-
kich rodzajéw sit zbrojnych.

Zdaniem wielu specjalistow duzy rozmach w stoso-
waniu Smiglowcéw w konflikcie koreafiskim 1 jeszcze
wigkszy podczas wojny w Wietnamie uzasadnié¢ moz-
na kilkoma podstawowymi przyczynami. Po pierwsze
— predkos¢ poruszania sig Srodkéw transportu ladowe-
go i morskiego od korica I1 wojny §wiatowej nie zmie-
nila sie w zasadniczy sposéb, a wspélczesne pole wal-
ki wymaga szybkich manewréw wojsk ladowych, za§
w sitach morskich — piechoty morskie;j, szybkiego i sku-
tecznego wsparcia ogniowego oraz doktadnego rozpo-
znania z powietrza. Po drugie — podczas desantéw
w terenie trudno dostepnym wazny jest staly doplyw
materialow potrzebnych do prowadzenia walki, takich
Jjak prowiant i woda — a przede wszystkim amunicja,
srodki opatrunkowe oraz wszelkiego rodzaju lekarstwa.
Wazne jest réwniez zabezpieczenie specjalne w postaci
szybkiej ewakuacji rannych z pola walki, co ma ogrom-
ny wplyw na morale walczacych oddziatéw. Stad wias-
nie duze wykorzystanie Smiglowcéw podczas konflik-
téw poprzedzajacych interwencje weojsk amerykariskich
w Wietnamie Poludniowym, takich jak np. konflikt
w Korei, gdzie helikoptery pelnity gléwnie role lataja-
cych ambulanséw. Prébowano je rowniez uzbraja¢ w ka-
rabiny maszynowe, ale bez wigkszych efektow.

Zdaniem amerykanskich specjalistow wojskowych
doswiadczenia wojny w Korei potwierdzily rosngce
znaczenie smiglowcéw w prowadzeniu dziatan bojo-
wych na teatrach dzialan wojennych w obszarach trud-
no dostgpnych, ze slabo rozwinigty siecig komunika-
cyjng, duzg liczbg przeszkéd wodnych, w nieprzebytej
dzungli i terenie gérzystym, jak to miato miejsce w Wiet- |
namie. W takich warunkach stajg si¢ one praktycznie ;X
Jjedynym srodkiem zabezpieczenia desantowo-transpor-

UH-1N podczas rutynowych cwiczen w Kalifornii

A UH-IN during o routine exercise in Californi.




» Jedno 7 najpopularniejszych
2dje¢ z wojny w Wietnamie. Mary-
narze z USS Midway spychaiq do
morza UH-TH, zeby zrobi¢ miej-
sce dla kolejnych smiglowcow nad-
latujgeych z ewakuowanego Saj-
gonu; kwiecien 1975 roku, opera-
tja ,Frequent Wind”. Lotniskowce
nie byly w stanie pomiesci¢ wszys-
tkich $miglowcow na pokladzie

» One of the most popular pho-
tographs of the Vietnam War. The
seamen from USS Midway ore ditch-
ing an UH—TH into the sea fo clear
the deck for next helicopters arriv-
ing from evacuated Saigon; April
1975, Operation "Frequent Wind”.
The carriers were not able fo acco-
modate all helicopters on board.

A Tdiecie przedstawia desant pie-
choty US Army przy wykorzysta-
niu $miglowcéw UH-10 podczas
misji w Bong Son, styczen 1966 ro-
ku. Zdjecie doskonale ukazuje wa-
runki ferenowe, z jokimi piechota
musiata sie upora¢

A The photo depicts a landing of
US Army infantry with the use of
UH-1D helicopters during a mis-
sion in Bong Son, January of
1966. The photo perfectly illus-
trates the terrain conditions, that
the infantry had to cope with.

> Smiglowce Huey oprocz trans-
portowania wojsk oraz wspierania
ich ogniem podczas walki wykony-
waly rowniez zadania typowe dla
wigkszych smiglowcow, czyli trans-
port zaopairzenia do wysunigtych
placowek. Na zdjgciu $miglowiec
US Army z 25th Infantry Division
JUS hrmy

towego, ogniowego oraz specjalnego dzialan bojowych
wojsk ladowych.

Podczas wywiadu z 16 czerwca 1965 roku dla pra-
sy éwczesny minister obrony USA, Robert Mc Nama-
ra, tak skomentowal uzycie $smiglowcéw na nowoczes-

nym polu walki: ,Uzycie Smiglowcéw do przerzutu
wojsk i uzbrojenia na pole walki daje wigksza swobode
manewru oraz uzyskanie czynnika zaskoczenia w ska-
li dotychczas niespotykanej”. Z tej wypowiedzi wyni-
kalo jasno, ze dzialania powietrznoszturmowe bedg sto-




sowane i stang si¢ podstawowym rodzajem dziatan bo-
jowych w Wietnamie z wykorzystaniem $miglowcéw.

Bez walpienia najwigkszg zaletg uzycia Smiglow-
codw podczas dziatait bojowych jest szybkos¢ wykony-
wania uderzen 1 manewréw oskizydlajacych. Od setek
lat szybko$¢ jest najwazniejsza podczas prowadzenja
wojen. Tak o niej pisat chifiski generat, dow6dca i teore-
tyk wojskowosci oraz filozof imieniem Sun Tzu (Sun
Wu), zyjacy pod koniec Okresu Wiosen 1 Jesieni, ok.
500 roku p.n.e., w swoim klasycznym dziele ,,Sztuka
wojny”: ,,.Szybkos¢ jest istota wojny, korzystaj z tego,
ze nieprzyjaciel nie jest przygotowany, toruj sobie dro-
ge na tych kierunkach, gdzie on si¢ tego nie spodziewa
i atakuj niebronione punkty”. ’

Smiglowiec wykorzystywany jako srodek transpor-
tu nie jest tak wydajny jak transport kolowy. Jest znacz-
nie drozszy w eksploatacji — transport tony adunku
za pomocg smiglowca jest wyzszy niz przew6z tony la-
dunku samochodem (wigze si¢ to z wigkszym zuzyciem
paliwa przez helikopter). Rowniez jako Srodek walki
I platforma artyleryjska $miglowiec w poczatkowym
okresie wojny nie charakteryzowal si¢ taka stabilnoscig
i silg ognia jak czolg czy samolot mysliwsko-szturmowy.

Niezaleznie od tych mankamentéw §miglowiec ma
Jedna, bardzo wazng zaletg, ktdra przyémiewa jego wa-
dy: moze dziata¢ w kazdym terenie i w bardzo trudnych
warunkach meteorologicznych, ktére wykluczajg uzy-

» Pierwszy lot ,blizniaka” (tak
powszechnie nazywano Hueya

1 dwoma turbinami), w tym wy-
padky UH-1N, odby! sie w kwiet-
niu 1969 roku. Pierwsze dostawy
dla USAF zaczely sig w pazdzier-
niku 1970 roky, za$ dla US Navy,
US Marines i Kanady w maju

1971 roku / USAF

 Apart from carrying the troops
and giving them the fire support in
combat, the Hueys also performed
lasks typical for larger helicopters,
like transporting the supplies for
forward posts. An US Army heli-
copler of the 25th Infaniry Divi-
sion is depicted. / US Army

cie samolotéw. Ta zaleta uwidocznita si¢ podczas za-
angazowania armii USA w konflikt w Wietnamie, gdzie
nie byto utwardzonych drég, teren byl gérzysty, gesto
zalesiony 1 czgsto widoczno$¢ byla ograniczona do kilku-
set metréw. Przy wykonywaniu desantéw taktycznych
$miglowiec ma znaczaca przewage nad samolotem trans-
portowym. Helikopter posiada mozliwos¢ dzialania bez
wzgledu na pogode i przy niskim pulapie chmur, pod-
czas gdy samoloty transportowe nie moga w tych wa-
runkach dokonywa¢ zrzutéw, a ponadto ich lot jest utrud-
niony i niestabilny.

Manewrowos¢, rzecz bardzo wazna podczas misji
bojowych, jest réwniez wielkg zaletg Smigtowcow. He-
likoptery moga wykonywac¢ loty w dolinach, wawozach,
ktére w Wietnamie s gesto zalesione, na ekstremalnie
malej wysokosci. Dzigki swoim wiagciwogciom lotnym
oraz dzigki wykorzystaniu martwego pola obserwacji
radarowej i wzrokowej utrudniajg wykrycie swojej po-
Zycji przez wroga, przez co nie narazajg siebie na sku-
teczny ogiefi obrony przeciwlotniczej nieprzyjaciela; jed-
noczesnie zapewniaja zdolno$¢ wykonywania w tych
warunkach atakéw na obiekty nieprzyjaciela.

Dzieki wykorzystaniu §miglowcéw, a co za tym
idzie wyzyskaniu ich zalet, podczas desantéw dokony-
wanych w czasie wojny w Wietnamie oraz w pézZniej-
szych konfliktach, na Grenadzie i w Iraku, dow6dcy
amerykafiscy mieli 1 nadal majg cigglos¢ dowodzenia

A UH-TN podczas starty ze swo-
jej macierzystej jednostki desan-
towej. Uwage zwraca silny kont-
rost melowania $miglowca z kolo-
rem oceany. Smiglowiec z eskadry

HMM--365 / US Nowy

< A UH-IN takes off from its
mother landing crafi. Note the
contrast of the helicopter’s paint
scheme with the color of the
ocean. This helicopter belongs to
the HMM=365. / US Navy

W The first flight of the “twin”
(s was the twin engined Huey
commonly named), in this case
the UH—1N took ploce in April of
1969. First deliveries to the USAF
began in October of 1970, and to
US Navy, US Marines and Canada
in May of 1971. / USAF




A UH-1N podczos parkowania
w hangarze, baza Hurlburt Field
w stanie Floryda. Wszystkie smig-
lowce, ktére nie zostaty ewakuo-
wane 2 bazy przed zhlizojgeym
sig huraganem lvan sq chowane
do specjalnie przygotowanych
hangarow. Uwage zwraca niety-
powy komuflaz stosowany przez
sity specialne / USAF

A A UH-IN is being parked in
o hanger at Hurlburt Field base,
Florida. All the helicopters, that
had not been evacvated from the
base before the impending Ivan
hurricane, are being secured in
specially prepared hangers. Note
the untypical camouflage scheme,
used by the special forces. / USAF

A Organizacia Narodéw Zjedno-
czonych z powodzeniem wykorzy-
stywata smiglowce UH—1H pod-
czos misji stabilizacyjnych na Blis-
kim Wschodzie. Dobrze widoczny
jest system rozpraszania spalin.
Zadaniem tego zestawu bylo kie-
rowanie spalin do géry, fok aby

zostaty rozwiane przez wirnik noé-

ny. Miato to utrudni¢ namierzenie
rokietami kierowanymi na pod-
czerwien / Bel

» The United Nations Organiz-
ation successfully operated the
UH-TH helicapters during peace-
keeping missions in the Middle
East. The exhaust shield kit is
dlearly visible. The exhaust shield
was to direct the exhaust gases
upwards fo be dispersed by the ro-
tor to guard the helicopter against
heat-seeking missiles. / Bell

pododdzialami desantowymi: od momentu zatadowania
zotnierzy do helikopteréw, w trakcie przelotu do miejsca
desantowania oraz podczas i po zakorficzeniu ladowania.

Latajgce stanowiska dowodzenia na poktadach Smig-
towcéw umozliwialy podjgcie dzialai bojowych na-
tychmiast po wylgdowaniu sit desantu. W przeciwien-
stwie do desantu smiglowcowego desant spadochrono-
wy jest rozrzucony na duzej przestrzeni i potrzebny jest
czas na zbiérke sit w wyznaczonym punkcie zbornym,
odszukanie sprzetu i zaopatrzenia, co zajmuje w zalez-
nosci od terenu od kilku do kilkunastu godzin 1 dopiero
potem przystapi¢ mozna do wykonywania zadania bo-
jowego. Wykonywanie desantu zolnierzy na polu walki
za pomoca §miglowcow jest bezpieczniejsze, a prawdo-
podobienstwo strat spowodowanych wypadkami (Smierc,
kalectwo) jest znacznie mniejsze niz przy zrzutach spa-
dochronowych z samolotéw.

Jedng z bardzo charakterystycznych cech i jedno-
czesnie zalet sposobu latania Smiglowca jest mozliwos¢
dokonywania zawis6w w powietrzu nad danym tere-
nem. Dzigki temu nie jest potrzebne ladowisko, aby do-
kona¢ desantowania zotnierzy; moga oni zosta¢ spusz-
czeni na linach lub zej$¢ po drabinkach. Wszelkiego
rodzaju zaopatrzenie moze zosta¢ podwieszone pod kad-
lub $miglowca i dostarczone bezposrednio w rejon walk,
w dowolne miejsce pozbawione ladowiska.

Dziatania wojenne w Wietnamie charakteryzowaly
sie brakiem stalej linii frontu i nieuchwytnoscia prze-

ciwnika, ktéry byt ,,wszedzie”. Zlokalizowanie jego sil
w celu nawigzania walki nastrgczalo wojskom arnery-
kaiiskim przewaznie duzych trudnosci, dlatego ruchli-
wos¢ wojsk stala si¢ sprawg kluczowa — a Smiglowiec
zasadniczym srodkiem transportu wojsk armii USA.

Zadania stawiane smiglowcom podczas konfliktu
wietnamskiego mozna generalnie podzieli¢ na dwa ro-
dzaje: zadania bojowe oraz zadania logistyczne. Oba
rodzaje wymagajg zastosowania réznych pod wzglgdem
uzbrojenia, udZwigu, szybko$ci przelotowej itp. typow
$Smiglowcow.

Podstawowym zadaniem helikopteréw w czasie dzia-
tart w Wietnamie bylo zabezpieczenie operacji desantu
powietrznego (airmobile operations'). W paZdzierniku
1965 roku w szkole lotnictwa sit ladowych w Fort Ruc-
ker powstal pierwszy regulamin polowy dotyczacy uzy-
cia §miglowcéw uzbrojonych na polu walki’. Gléw-
nym zadaniem bojowym smiglowcéw bioragcych udzial
w konflikcie byl transport zolnierzy jednostek powietrz-
noszturmowych do miejsca dziatania lub miejsca, w kté-
rym nalezalo przeprowadzi¢ patrol. Bardzo czgsto tez
Smiglowce, gléwnie typu UH-1, przewozily na gtebo-
kie tyly wroga grupy LRRP? i grupy dywersyjno-roz-
poznawcze (Navy Seal), a w razie potrzeby zapewnia-
ly szybka ewakuacje¢ 1 wsparcie ogniowe.

Do helikopteréw szturmowych, takich jak AH-I
Cobra oraz Huey Heavy Hog, nalezalo zabezpieczenie,
oslona i wspieranie ogniem zgrupowari transportowo-




4 UH-1D podchodzi do lydowo-
nia w celu podjecia Zofnierzy
US Army po zakoficzonym patrolu

/Bl

desantowych w czasie ich przelotu nad terenem wroga,
od momentu startu, poprzez wysadzenie desantu, osla-
nianie desantu w poczatkowej fazie jego realizacji, do
powrotu do jednostki macierzystej.

Uzycie Smiglowcédw w charakterze powietrznych
stanowisk dowodzenia stawialo przed ich zalogami no-
we zadania w postaci rozpoznania celdw naziemnych
oraz korygowania ognia artylerii z wysunigtych baz
wsparcia ogniowego 1 kierowania dzialaniami lotnic-
twa taktycznego.

Helikoptery czesto wykonywaly zadania czysto psy-
chologiczne, jak np. rozrzucanie nad terenem wroga ulo-
tek lub odtwarzanie przez glos$niki tasm magnetofono-
wych, ktdre zawieraly przemdwienia propagandowe, na-
wolujace m.in. do dezercji.

Do zadan logistycznych wykorzystywano przede
wszystkim $§miglowce transportowe, takie jak CH—47
i UH-1. W gtéwnej mierze polegalo to na transporto-
waniu sprz¢tu 1 zaopatrzenia z jednej bazy do drugiej,

A A UH=1D lands to pick US Ar-
my soldiers on board after a com-
 pleted patrol. / Bell

¥ Strzelec poklodowy UH-1N
1 US Marine Corps podpina
skrzynke amunicyjng do karabinu
maszynowego GAU 21A podczas
lotu patrolowego w okolicy Hadi-
tha w Iraku. Karobin maszynowy
GAU 21A ma kaliber 12,7 mm,
szybkosirzelnos¢ teoretyczng
950-1100 sirzaléw na minuie

i maksymalny zasieg prakiyczny
1850 m. Moie by¢ zasilany ze
skrzynek amunicyjnych o pojem-
noéc 100, 300 lub 600 naboi

/ US Marine Corps

co obejmowato wyladunek i przerzut wojsk oraz sprzgtu
z portéw wytadunkowych do statych rejonéw dysloka-
cjioraz przerzut ladunkOw ze statkéw stojgcych w pew-
nej odleglosci od brzegu do rejonéw skiad6w.
Smiglowce UH-1 prowadzity giéwnie loty patrolo-

A A gunner of the US Marine Corps fits the ammo box lo the GAU 214
machine gun during a patrol flight near Hadith in Iraq. The GAU 214 has
the caliber 12.7 mm, theoretical rate of fire 950—1100 rounds per min-
ute and maximum practical range of 1850 melers. It can be fed from
100-, 300-, and 600-round ammo boxes. /' US Maring Corps

we 1 rozpoznawcze w rejonie baz, portéw, garnizonéw
i przede wszystkim szlakéw komunikacyjnych.

" Tuktyka wymyslona przez Armig amerykariska na poczatku lat szesédzie-
sigtych XX wieku. Zaklada ona uzycie przez wojska smiglowcéw w celu
odnalezienia przeciwnika, dostarczenia wiasnych wojsk w miejsce ewentual-
nej potyczki oraz zapewnienie im ostony z powietrza (tez przy uzyciu w du-
zej mierze $SmiglowcOw), a takze uzycie helikopteréw w celach naprowadza-
nia artylerii oraz dostarczania zaopatrzenia dla walczacych oddziatéw.
Podczas wojny w Wietnamie |. Dywizja Kawalerii oraz 101. Dywizja Po-
wietrznodesantowa byty oznaczone jako Dywizje Aeromobilne (airmobile
divisions). Jednak z helikopteréw, a co za tym idzie z mozliwosci dzialan
aeromobilnych korzystaly wszystkie rodzaje wojsk amerykanskich, ktére
braly udziat w konflikcie.

¥ Zgodnie z tym regulaminem $miglowce uzbrojope sil ladowych moga wy-
konywac¢ 14 réznych zadan, w tym szes¢ zwigzanych z przerzutem wojsk,

cztery z rozpoznaniem i ubezpieczeniem wojsk oraz cztery zadania zwigza-
ne z bezposrednim wsparciem ogniowym dzialafi wojsk naziemnych. Regu-
lamin w trakcie trwajacej wojny zmienial si¢ i dopasowywal do istniejacych
warunkow.

3 LRRP — ang. Long Range Reconnaissance Patrol, dalekie patrole zwia-
dowcze. Zostaly one zorganizowane 1 wiazaly si¢ $cisle ze specyfika wojny
w Wietnamie. W konfrontacji z wrogiem wykorzystujacym znajomosc terenu
do maskowania swych ruchéw, a tym samym nie pozwalajacym odgadnac
swych zamiaréw, Amerykanie stan¢li przed koniecznoscig stworzenia sil
zdolnych do monitorowania i zapuszczania si¢ w glab nieprzyjacielskiego
terytorium. Dzialaly one poza zasiggiem wiasnej artylerii, a jedyne wsparcie
otrzymywaly od helikopteréw. Ich zadania to zbieranie informacji, organizo-
wanie zasadzek | — z rzadka — branie jericéw.
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» Arthur Young, kenstruktor
Hueya, podczos testéw modeli
émiglowcow w swojej stodole, kio-
rq dumnie nozywal , Shop and
Test Area” / Bell

» Arthur Young, the designer of
Huey, during the tesls of the heli-
copter models in his barn, which
he proudly named , Shop and Test
Area”. / Bell

W US Army nie byla jedynym
uiytkownikiem smiglowcow Huey.
Na zdjgciu zrohionym w 1964 ro-
ku UH=1B z US Army leci jako pier-
wszy, nastepnie za nim UH-1F
nalezqey do USAF, za nim UH-1E
7 US Marine Corps. Na samym kori-
cu JH-1D z US Army / US Army

W S Army was not the sole op-
erator of the Huey. On fhis photo,
taken in 1964, a UH-18 of the
US Army flies as the first, the next
is a UH-IF of the US Air Force
and a UH-1E of the US Marine
Corps behind. A UH-1D of the

US Army closes the formation.
/US hmy

Rozwdéj $migtowca transportowego
Bell UH-1 Iroquis

W niniejszej pracy przedstawig rozwdj najpopular-
niejszego, produkowanego w najwigkszej ilosciegzem-
plarzy $Smiglowca w historii lotnictwa wojskowego, jak
réwniez cywilnego. Mowa oczywiscie o sSmigltowcu Bell
UH-1. Ttem historii rozwoju tej konstrukcji jest nie tyl-
ko wojna w Wietnamie, z ktérg jest $cisle powigzany
Huey, poniewaz jego ewolucja trwa do dzis.

Smiglowiec UH-1 Iroquis (Irokez) jest w nieprze-
rwanym uzyciu od roku 1959. Jest pierwszym z produ-
kowanych seryjnie $Smiglowcéw, w ktérym zastosowa-
no uklad napgdowy z silnikiem turbinowym umiesz-
czonym za przektadnig gléwna. Maszyna ta zrewolucjo-
nizowala poglady na temat wykorzystania $miglowcéw
do celéw wojskowych oraz cywilnych. Zapoczgtkowa-
la tez, posrednio, rozwéj nowej generacji Smigtowcow:
$miglowcéw szturmowych ($Smiglowcéw bojowych)*.
Dzigki smiglowcowi UH-1 nie tylko zrealizowano no-
wa doktryng wojenng armii USA (Air Mobility), lecz
takze ocalono setki istniefi ludzkich, zapewniajac ran-
nym najszybszy z mozliwych $rodek transportu z pola

walki wprost do szpitala polowego. W kregach wojsko-
wych w Stanach Zjednoczonych odnosnie uzycia Smig-
lowca Irokez podczas wojny w Wietnamie mowi si¢, ze
tym, czym dla armii amerykanskiej w okresie 11 wojny
Swiatowej byl Jeep Willys, tym podczas konfliktu wiet-
namskiego byl §miglowiec UH-1 — ,kon roboczy”
wojsk ladowych USA.

Zeby opisa¢ histori¢ powstania Hueya, trzeba sie
cofnaé do roku 1941, w ktérym to pionier w dziedzi-
nie projektowania §miglowcéw Arthur Young® opaten-
towal swéj wynalazek — ,.samostateczny wirnik”¢ —
izaczal poszukiwac sponsora wsrdd firm przemystu lot-
niczego, ktéry bylby w stanie oplaci¢ dalsze badania
nad Smiglowcami. Wraz ze swoim przyjacielem ze stu-
diéw Bertramem Kellym podczas spotkania, ktdre odby-
to sig 3 wrzesnia w Buffalo przekonat Larry’ego (Law-
renca) D. Bella do sponsorowania jego pracy nad pro-
Jektem uniwersalnego §miglowca.

W listopadzie 1941 roku Bell kupif od Younga pra-
wa licencyjne do produkcji wirnika samostatecznego.




> Zdjgcie ilustruje rozwo] smiglowca Huey, kiory w koricu zostaf zmody-
fikowany do wersji AH—1 Cobra/Model 209 (oportej o podzespoly wersji

UH-10). Tutaj $miglowiec Model 209 w towarzystwie Modelu 204 i Mode-
lu 205 / US Army

» The photo depicts the development of the Huey, which was eventually
modified to the AH—1 Cobra/Mode! 209 (based on UH—1( components).
4 Model 209 is accompanied by a Model 204 and a Mode! 205. / US Aimy

Utworzyl réwniez nowy, Smigtowcowy wydziat w swo-
jej firmie i zatrudnil Younga na stanowisku giéwnego
inzyniera. Arthur Young wraz z Bertramem Kellym oraz
I3 przydzielonymi im osobami otrzymali do prowadze-
nia prac nad Smiglowcami kilka garazy opuszczonych
przez tirme Chrysler w miejscowosci Gardenville w sta-
nie Nowy York, gdzie miescila si¢ siedziba firmy Bell
Aircraft Company. Pierwszy lot Smigiowca Bell odbyt
sig w lipcu 1943 roku. Poprawianie i ulepszanie pro-

W HU-T przelatuje nad émigtowcem Bell H—13E w bazie Fort Drucker
w lutym 1963 roku. Smiglowiec jest pomalowany jak przystato na maszy-
ng treningowg — na kolor brunatnooliwkowy z pomaranczowymi ele-
mentami / US Aimy

Y An HU-1 flies over a Bell H~13E af the Fort Rucker base in February
of 1963. The helicopter sports a paint scheme typical for training aircraft
— olive drab with orange panels. / US Aimy

jektu trwalo trzy lata, a 8 marca 1946 roku smiglowiec
Bell Model 47B zostal pierwszym seryjnie produkowa-
nym helikopterem. Model 47B poprzez 27 lat produkcji
stal si¢ w umyslach ludzi synonimem tego, czym jest
smigtowiec.

Tak jak UH-1 jest utozsamiany z wojng w Wietna-
mie, jego poprzednik Bell 47B jest utozsamiany z woj-
ng w Korei. W czasie trwania wojny koreariskiej lotnic-
two uzywalo réznych smiglowcdw, miedzy innymi Bel-
la Model 47B. Maszyny te wykonywaly zadania logis-
tyczne na rzecz wojsk Jadowych, z reguty nad terytorium
opanowanym przez wlasne oddzialy. Pelnily role $mig-
towcow wielozadaniowych, ale przede wszystkim prze-
wozily zaopatrzenie (prowiant, amunicje, poczte) na li-
nie trontu, a w drodze powrotnej zabieraty ciezko ran-
nych, ktérych przewozily bezposrednio do szpitali, po-

4 Termin ,,$miglowiec bojowy” oznacza odpowiednio wyposazony i uzbrojony wiroplat prze-
znaczony do zwalczania obiektéw naziemnych (nawodnych), a takze Smiglowcow przeciw-
nika w powietrzu lub wykonywania innych funkeji wojskowych. Termin ten obejmuje Smig-
towce uderzeniowe i wsparcia bojowego, nie obejmuje natomiast nieuzbrojonych smjgtow-
cOw transportowych.

3 Arthur Young urodzil si¢ 3 listopada 1905 roku w Paryzu. Absolwent prestizowego Prince-
ton University, z wyksztalcenia matematyk.

6 podczas licznych testéw na modelach smiglowcéw zbudowanych w przydomowej stodole
Younga. noszgcej dumng nazwe , Shop and Test Area” (warsztat i poligon), wyciagnat on
wniosek, ze smiglowce sa stateczne tylko wtedy, gdy Srodek cigzkosci znajduje si¢ w osi wi-
rowania lopat wirnika. Obliczyl, ze osiagnie to, jesli zaopatrzy wirnik w urzadzenie zyrosko-
powe, ktére bedzie przywracaé wirnik do réwnowagi przy kazdej tendencji do zmiany polo-
zenia. O swojej idei napisal nastgpujgco: ,,Po nieskoriczenie diugiej serii prob zdecydowa-
lem si¢ na zaopatrzenie wirnika w pret ustateczniajacy. Stabilizator ten polyczony byt bezpo-
srednio z wirnikiem, ktérego ‘tarcza’ mogla by¢ sterowana niezaleznie od pozycji watu
napgdowego...”.




» Nie ma chyba w USA instytugji
pafistwowej, ktora by nie wyko-
rzystywato w swojej historii $mig-
lowcow Huey. Na zdjeciu naleigey
do NASA émiglowiec wyposazony
w podwozie przystosowane do
lgdowania na lgdzie i na wodzie.
Jest to byly armijny smiglowiec
— pod nosem, pomigdzy dolnymi
szybami, wida¢ slady po zdemon-
towanym automatycznym granat-
niku XM=5 / US Army

» There is no government office
in the USA that has nof operated
Huey helicapters in its history.

A NASA helicopter with the am-
phibious landing gear is depicted.
It is an ex-army helicopter —
fraces of the dismantled XM-5
grenade launcher are visible un-
der the nose between the win-
dows, / US Army

» Najrzadszy model Hueya,
JUH-1 SOTAS. Wyprodukowano
tylko cztery sziuki, wszystkie stac-
jonowaty w Niemczech Zachodnich

/ Bel

» The rarest model of Huey, the
JUH-T SOTAS. Only four were
built, all were based in West Ger-
many. / Bell

¥ Smiglowiec JUH-1 Stand-Off
Target Acguisition System (SOTAS)
podczas postoju pa locie w Korei
Poludniowej. Nienaturalnie wydlu-
1one podwozie plozowe podczas
uruchamiania radary AN/APS 94
skladofo sie ku gérze, co pozwala-
lo antenie radaru obracat sie. Wi-
doczna jest usmiechnigta twarzycz-
ka namalowana na jednym z koit-
cow belki radorowej / US Army

W A JUH-T Stand-Off Target Acquisition System (SOTAS) helicopter after
a flight in South Korea. When the radar was in use the high skid gear re-
tracted to allow the radar boom rotation. A smiling face painted on the
end of the radar boom is visible. / US Army
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tocznie zwanych M.A.S.H. — Mobile Army Surgical
Hospital. Dzialania Smiglowcéw nad linig stycznosci
walczacych stron nalezaty do rzadkosci.

Znaczenie operacji $miglowcowych wzrastato po-
woli, gtéwnie z powodu warunkéw klimatycznych i te-
renowych, ktérym dwcezesne smiglowcee nie bardzo po-
trafily sprostac. Silniki tiokowe, ktére stuzyly do ich na-
pedu dysponowaly minimalnym zapasem mocy, byty
zawodne 1 klopotliwe w eksploatacji w ekstremalnych
warunkach. Ponadto brak precyzyjnych zasad taktycz-
nego uzycia smigtowcow przyczyniat sie do duzych strat
wsrdd nich. W zwiazku z tym dowddztwo sit zbrojnych
USA, wyciagajac wnioski z dzialai bojowych w Korei,
okreslito nowe warunki, ktorym powinny odpowiadac
$miglowce wojskowe. W kategorii §migtowcdw sred-
nich postawiono nastgpujgce wymagania: mozliwosé wy-
korzystania przez marynarkg wojenng do wykrywania
1 zwalczania okr¢téw podwodnych, jak rowniez dla
transportu US Marine Corps7; minimalna masa ladun-
ku mozliwego do transportowania w kabinie powinna
wynosi¢ 360 kg, zas promiefi dzialania— 85 km na wy-
sokosci 100 m n.p.m. i predkos$¢ — 180 km/h. Dodat-
kowo konstrukcja powinna by¢ tak zaprojektowana,
aby istniata mozliwo$¢ transportu zotuierzy z ich wy-
posazeniem bojowym lub, alternatywnie, rannych na
noszach. Procz tego Smiglowiec powinien spetniad jesz-




[£4] (5] L —a

B OH o

4} \ = [35]

T

i

cze jeden bardzo wazny warunek: jego obstuga w wa-
runkach polowych powinna by¢ jak najprostsza.

Aby spetni¢ przynajmniej czgsciowo przedstawio-
ne wymagania, a rownoczesnie wyeliminowac najpo-
wazniejszg wad¢ budowanych dotychczas Smiglowcdw

silnik ttokowy — zdecydowano si¢ na zastosowa-
nie do napedu silnika turbinowego, gdyz tylko on za-
pewnial uzyskanie zakladanych parametrow udzwigu,
predkosci i zasiegu®,

Po wygraniu w roku 1951 ogloszonego przez US
Navy (Marynarke Wojenng USA) konkursu na opraco-
wanie smigtowca do zwalczania todzi podwodnych
Bell przeni6st firme do Teksasu (ze wzgledow podatko-
wych). Powstaly w odpowiedzi na wymagania konkur-
sowe Bell 61 (HSL-1) byl najwigkszym helikopterem
produkowanym w tamtym okresie. Ostatecznie zbudo-
wano tylko 50 sztuk, poniewaz jak si¢ okazalo podczas
testow, byt on wysoce nieskuteczny. ,,Zawdzigczal” to
zbyt wysokiemu poziomowi halasu, jaki wytwarzal pod-
czas lotu, co w konsekwencji zaktdcealo prace sonaru.
W 1953 roku, w czasie gdy trwaty prace nad poprawka-
mi smiglowca Bell 61, armia amerykanska zlozyta fir-
mie Bell zaméwienie na smiglowce H-13s°,

Jednak najwazniejsze dwcezesnie prace w wytworni
Bell w Teksaste to badania nad turbinowym napedem
smiglowca, jako ze dotychczas stosowane silniki tloko-
we byly ciezkie 1 glosne, a ich polowa obstuga nastre-
czata wielu problemdéw; ponadto dawaly stosunkowo
matg moc. W 1954 roku remedium na ten problem oka-
zat sig wyprodukowany w US A silnik francuskiego pro-
jektu Continental XT-51. Zamontowano go na odpo-
wiednio zaadaptowanym $miglowcu Bell Model 20].
Armia amerykanska nadala mu oznaczenie z literg X
przed nazwg, co oznacza projekt eksperymentalny —
XH-13F. Podczas testowania tego $miglowca firma
Bell nabrata przekonania, ze nowoczesny smigtowiec
musi by¢ napgdzany silnikiem turbinowym. W poréw-
naniu do silnika ttokowego silnik turbinowy byl 1zejszy,
bardziej wytlumiony, oraz — co najwazniejsze — la-
twiejszy w obstudze i duzo mniej zawodny.

Zbiegiem okolicznosci w tym samym czasie, gdy
firma Bell testowala Smigtowiec XH-13F firma Avco
Lycoming przy wsparciu armii wyprodukowata silnik
o oznaczeniu XT53. Nie zostal on stworzony dla jakie-

11

go$ szczegllnego projektu, ale projektanci Bella do-
strzegli ogromny potencjal tego silnika i potaczyli sity
z firmg Lycoming podczas prac nad przystosowaniem
silnika XT53 na potrzeby prototypowego smiglowca.

Silnik Lycoming byt w duze] mierze oparty na nie-
mieckich projektach silnikéw odrzutowych z Il wojny
Swiatowe). Wielu niemieckich inzynieréw i konstrukto-
réw znalazto po wojnie zatrudnienie w tej firmie, 2 wie-
dza 1 umiejetnosci tych 0sob byty niezbedne do rozpo-
czgcia prac nad produkcjg amerykanskich silnikoéw od-
rzutowych do samolotéw. Silnik T53 byl pierwszym
takim amerykanskim projektem (osiggal moc 700 KM,
czyli nieporéwnywalnie wigkszg od silnika ttokowego
uzywanego w $miglowcu Bell 47 — 200 KM), a praca-
mi nad nim przewodzit dr Anselm Franz. Podczas 11 woj-
ny Swiatowe] ten sam cztowiek kierowal programem
Jumo 004, za ktérym to kodem kryta si¢ produkcja sil-
nikéw odrzutowych do niemieckich samototéw Mes-
serschmitt 262, Arado 234 i innych. Jak wspomniano,
zachecajgce wyniki prob sklonity konstruktoréw do pod-
jecia prac nad nowg konstrukeja smiglowca, z uwzgled-
nieniem od poczatku napgdu turbinowego.

W czerwcu 1955 roku ogloszono, ze projekt Smig-
lowca XH-13F zostat wybrany sposréd 20 nadesta-
nych, spetniajgc wigkszos¢ wytycznych konkursu. Fir-
ma Bell wygrala go dzigki modyfikacjom smiglowca
H-12 dokonanym przez inzyniera Jacka Buyersa. Po
zmianach konstrukcyjnych mozliwe byto zamontowa-
nie silnika turbinowego na grzbiecie tylnej czgsci kad-
tuba, obok skrzyni biegbéw, pod giéwnym wirnikiem.
Dzieki takiemu umieszczeniu silnika rozwigzany zos-
tal problem wigkszosci dwcezesnych smigtowcow: trud-
nego dostepu do silnika i jego podzespoléw. Jezeli cho-
dzi o przestrzen w kabinie, to byla ona w zasadzie taka
sama jak w S=55, z tg roznicg, ze kabina byta szersza
1 bardzie| ,,ustawna”, a piloci 1 pasazerowie znajdowa-
li si¢ na tym samym poziomie.

W celu zminimalizowania masy Smiglowca kadiub
wykopano z aluminium i nadapo mu ksztatt kijanki.
Duza, szeroka sekcja kabinowa byta polaczona z dluga
1 waskg belkg ogonowg zakoriczong smigtem ogono-
wym. Wirnik nosny z pretem stabilizacyjnym opraco-
wanym przez inz. Artura Younga nie roznit si¢ zasad-
niczo od zastosowanego w Modelu 47.

« Bell OH-13H Sioux ma przy-

domek ,Fish Bowl” z racji wyglg-

du ostony kabiny pilotéw wykona-
nej z tworzyw sztucznych. Zdjgcie
zrobiono podczas plenerowe; wy-

stawy Sit Powietrzaych Austrii

w Wiedniu / Flip Kozorski

o Bell OH-13H Sioux has the
nickname “Fish Bowl” due fo the
cockpit canopy made of plexiglas.
The piciure was iaken during an
open air exhibition of Austrian Air
Force in Vienna. / Filip Kozorski

7 US Marine Corps — - Kor-
pus Piechoty Morskiej USA.
8 Pierwszg tego rodzaju pro-
b¢ podjeto w USA w roku
1951, montujyc silnik turbi-
nowy Boeing 502-2 na
Smiglowcu Kaman K-225.
Maszyne oblatano 11 grud-
nia 1951 roku, a §miglowiec
ten uznawany jest za pierw-
szy z napedem turbinowym.
9 Smiglowiec Bell H=13
byl wersjg wojskowy Smig-
fowea Model 47.



A Konstrukeja smiglowca UH-1

— najwainiejsze komponenty

{glowne sekcie konstrukeji $mig-

lowea UH-1B) / rys. Filip Kozosski

1. Glowna czgsc kadiuba

Belka ogonowa

Plozy

Silnik furbinowy

Przekladnia glowna i maszt

Wal napgdowy wirnika

glownego

7. Glowica wirnika wraz z pre-
tem stabilizacyjnym

8. Wat napedowy wirnika
ogonowege

9. Wirnik ogonowy

10. Usterzenie poziome

A The main structural compo-
nents of the UH—1 (main sections
of UH~18 structure) / drown by
Fiip Kozarski

Fuselage

Toil boom

Skids

Turboshaft engine
Transmission assembly with
main rofor mast

Main rotor drive shaft

o

7. Main rotorhead with rotor sta-

bilizer bar
8. Tail rotor drive shaft
9. Tail rotor
10. Elevators

Konstrukcja smigtowca UH-1

UH-1 to smiglowiec wielozadaniowy o klasycznym,
jednowirnikowym ukladzie.

Kadiub jest konstrukc)i pélskorupowej, metalowej
z uzyciem magnezu. Miesci w sobie przedzial zatogi,
przedzial transportowy, zbiorniki paliwa oraz przedziat,
w ktorym znajdujg si¢ agregaty instalacji poktadowych.
Konstrukcja jest klasyczna: dwie gléwne podiuznice,
wregi i metalowe pokrycie. Czg$¢ dziobowa miesci prze-
dziat wyposazenia awionicznego.

10 Przekiadnia gléwna ziozona byta z k6t zgbatych stozko-
wych o krzywolintowych zgbach. Zdolna byla do przeno-
szenia 6400 obrotéw. Przekladnie dla Bella produkowala
firma Gleason Works w Rochester, stan Nowy Jork.

Zespdl napedowy umieszcezony jest poziomo nad tyl-
ng czgscig kadtuba. Przed silnikiem znajduje si¢ prze-
kladnia gtéwna'®. Oba podzespoty osloniete sq odejmo-
wanymi pokrywami.

Instalacja elektryczna, pracujgca przy napigciu 30 V
i natezeniu 300 A zasilana jest z generatora nape¢dza-
nego silnikiem. Smiglowiec posiada zdwojone lewo-
i prawoburtowe §wiatta pozycyjne, ktére rozmieszczo-
no w dolnej i gérnej czesei kadluba, z mozliwoscig wy-
laczenia Swiatel dolnych. Na ostonie silnika znajduje
si¢ blyskowa Jampa antykolizyjna.

Smiglowiec wyposazony jest w instalacje przeciw-
oblodzeniows i ogrzewania, ktérg zasila cieple powie-
trze z silnjka. Ma réwnieZ instalacje przeciwpozarows.

Dostep do kabiny pilotéw umozliwiajg umieszczo-
ne z obu stron kadiuba drzwi, ktére otwierajg si¢ jak
w dzisiejszych samochodach osobowych: do przodu.
Szyby w drzwiach mozna opuszczaé. Drzwi przedziatu
pilotéw s3 wyposazone w mechanizmy zrzutu awaryj-
nego. Nowoscig w dwczesnym czasie bylo zastosowa-
nie elementéw z wldkna szklanego przy konstruowaniu
drzwi (oraz pokryw osprzetu, a takze zbiornikéw pali-
wa). W kabinie pilotéw fotele zostaly ustawione obok
siebie. Miejsce w nich zajmowali piloci: pierwszy, a za
razem dowddca smiglowca prawy fotel, drugi — fotel
lewy. Pomiedzy fotelami znajduja si¢ pulpity urzadzeni
radiowych oraz elementy sterowania instalacjg paliwo-
wa, hydrauliczng i silnikiem. Na suficie umieszczono
wlaczniki sterowania instalacjg elektryczng, oswietle-
niem wewnetrznym i zewnetrznym. Przed fotelami pi-
lotéw umocowano pionowo w podlodze drgzki sterowe
1 pedaly sterowania kierunkowego. Z lewej strony kaz-

W Jedna z kilku konfiguracji $miglowca, tzw. ,high speed”, na $miglow-
w Bell 533, ktory wywodzil sig z YH—40. Mimo iz projekt byt sponsoro-
wany przez US Army, smiglowiec pozostawat w posiadaniu firmy Bell. Na
maszynie zamontowano dwo dodatkowe silniki turbinowe i wirnik naény

7 czterema lopatami. W takiej konfiguraci 15 kwietnia 1969 roku émigfo-
wiec osiggng! maksymalng predkos 508,55 km/h / Bell

W One of several configurations applied fo the Bell 533, called high
speed, which originated from the YH—40. Although the project was spon-
sored by US Army, the helicapter was retained by Bell. The helicopter was
fitted with two additional jet engines and a four bladed rotor. In this con-
figuration the helicopter reached the fop speed of 508.55 km/h on Ap-
il 15th, 1969, / el
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dego fotela znajduje si¢ dZwignia skoku mocy, a w jej
uchwycie — regulator doplywu paliwa. Czgs¢ przed-
nig zajmuje tablica przyrzadéw. Dzigki przednim du-
zym szybom, jak réwniez tym umieszczonym w sufi-
cie oraz w dolnej czesci dziobu piloci majg doskonalg
widocznosc. Przednia szyba jest podzielona wsporni-
kiem | wyposazona w dwie wycieraczki.

Za kabing pilotéw znajduje si¢ przedzial transpor-
towy. Wielkos¢ tego przedzialu jest rézna dla kazdego
typu /roguisa. W kabinie tej mozna zamontowad fotele,
umiescié nosze z rannymi, stanowiska strzeleckie lub
zamontowaé wyciggarke. Cala czesé transportowo-ka-
bmowa jest pokryta materialem dZwigkoszczelnym.

Okragly otwor w podlodze kabiny umozliwia za-
kotwiczenie na demontowalnym haku tadunku o roz-
nych ksztaltach. Jest to chyba najbardziej charakterys-
tyczny element konstrukeji $§miglowca. Dzigki temu wia-
zowi zatoga smiglowca miala dostep do systemdw hyd-
raulicznych. Potocznie byl on nazywany ,,Hell Hole”
(dziura do piekia). Suwane drzwi, umieszczone po obu
stronach kadluba, umozliwiajg dostep do kabiny trans-
portowe]. Czesc kabiny transportowe) znajdujgca sig
bezposrednio pod przektadnig zostala wydzielona po-
przez zabudowanie $ciankami. Dzieki temu powstala
przestrzen, przez ktdrg w razie silnego uderzenia o zie-
mi¢ wypada caly zespdl przekiadni, nie stwarzajgc za-
grozenia dla 0séb znajdujgcych sie w kabinie. Za kabi-
ng transportowy znajduje si¢ przedzial, ktéry miesci
dmuchawe grzewcza, zbiornik plynu hydraulicznego,
chtodnice oleju, tylny zbiornik paliwa oraz ciggna ste-
rowe. Wlew paliwa znajduje si¢ z prawej strony.

W tylnej czgsel kadlub plynnie zmmiejsza swdj prze-
kroy, przechodzac w belkg ogonowa. Ma ona réwniez
Konstrukcje potskorupowy 1 zakonczona jest stateczni-
kiem pionowym. Do kadluba belka jest mocowana za
pomocy czterech sworzni. Na jej grzbiecie ulozone sa
podpory watu $migla ogonowego, ktéry zakryty jest
ostong sktadajgcy si¢ z trzech czesci. Wal napgdowy
wirnika ogonowego zakonczony jest dwoma przeklad-
niami: o kacie 42° u nasady statecznika pionowego
190" na szczycie. Przekladnie te przenosza naped bez-
posrednio na wirnik ogonowy w ukladzie pchajacym.
Wirnik dwuptatowy jest konstrukcji metalowej z po-
kryciem laminatowym. Na koricu, u dotu belki znajdu-
Je si¢ ploza chroniaca jej konstrukej¢ podczas ladowa-
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nia z nosem zadartym ostro do géry. W 3/4 dtugosci bel-
ki umieszczone jest usterzenie poziome o symetrycz-
nym profilu.

Smiglowiec ma stale podwozie ptozowe, ktérego
punkty podparcia znajdujg si¢ pod kadtubem, w obsza-
rze kabiny transportowej. Amortyzacja realizowana jest
poprzez ugi¢cie poprzecznych ram nosnych. Plozy ma-
ja podgigcia z przodu (wigksze) 1 z tylu (mniejsze). Na
noskach ptéz znajdujg si¢ male stopnie utatwiajace pi-
lotom dostanie si¢ do kabiny. W poblizu tylnej ramy
nosnej na plozach znajdujg si¢ uchwyty zaczepéw ké-
lek transportowych, ulatwiajace transport $migtowca
po ziemi.

Bell XH-40

Kontrakt na projekt i budowe trzech prototypéw smig-
lowca oznaczonego przez wojsko symbolem XH-40
(przez firm¢ Bell oznaczony zostal jako Model 204)
wytwornia Bell zawarla w jeszcze w czerweu 1955 ro-
ku. Koatrakt migdzy firmag Bell a US Air Force przewi-
dywat dostawg trzech prototypéw o numerach seryj-
nych: 55-4459, 55-4460 oraz 55-4461. Natomiast nu-

< Linia produkcyjna w fabryce
Bella w Hurst w stanie Teksas. Wi-
doczne na zdjeciv Hueye sq w po-
czgtkowe; fozie budowy / Bell

« The Bell production line ot
Hurst, Texas. The Hueys are in the
early stages of construction. / Bel

« Pilot-oblatywacz Floyd Carlson.
Juko pierwszy czlowiek zasiadt on
za sterami prototypowego $mig-
fowca XH—40 / Bell

« Test pilot Hoyd Carlson was the
first man fo fly the XH—40 proto-
type. / Bell




A Pierwszy lot prototypu nr 1 XH—40 odbyt si¢ w Fort Worth 20 pazdziernika 1956 roky,
10% drugi w glownej siedzibie zakladow Bell w Hurst w Teksasie 22 pozdziernika — w dwa dni

po $mierci Lawrenca Bella, whosciciela firmy, ktdry postanowit zwigza¢ dzialalnos¢ swego przed-

sighiorstwa ze émiglowcami, przewidujoc ich wspanialy przyszlos¢ / Bel

A The maiden flight of the first XH—40 prototype took place in Fort Worth on October 20th,
1956. The second flight fook place at the Bell headquarters in Hurst, Texas on October 22nd

— two days affer the death of the company owner Lawrence Bell, who decided to go info he-

licopter business, predicting their splendid future. / Bell

W Prototyp nr 3 $miglowca XH—40 podczos lotow festowych w glowne] siedzibie zakladéw
Bell — w Hurst w Teksasie. W czerwcu 1957 roku zostal przekazany do bazy Fort Rucker,
gdzie pierwsi liniowi piloci mieli okazj zapoznat sig z nowg konstrukejg. Do roku 1963 sluzyl
w wytworni do préb i testow naziemnych / Bel

V' The third XH—40 prototype during test flights at the Bell headgquarters in Hurst, Texas. In
June of 1957 it was transferred fo the Fort Rucker base, where the first operational pilots
could acquaint with the new helicopter. It was used by Bell for ground tests until 1963. / Bell

« Pigrwsze loty prototypéw XH-40 zakoiczyly sig sukcesem, w zwigzku
1 czym wykoneno szes¢ smiglowcow serii informacyjnej o oznaczeniu
YH-40. Mialy one zoinstalowane przedprodukcyine egzemplarze silnike
T53-L-1A 0 mocy 700 KM (522 kW). W stosunku do poprzednika kahing
transportowq wydluzono o 305 mm, zeby pomiesic dwie pary noszy.
Przekonstryowano rowniez wloty powietrza do furhiny / Bel

 The first flights of the XH—40 prototypes were successful, so six heli-
coplers of the evaluation series, designated YH—40 were built. They were
powered by pre-production T53—L—1A engines, rated at 700 hp (522 kW).
In comparison with the predecessor, the cabin was lengthened by 305 mm
to occommodate two strefchers. The air intake was also redesigned. / Bell

14



P Praeglad techniczny po pierwszym locie smiglowca YH=40. Smiglow-
com serii informacyjnej nadanc oznaczenie YH—40 (w 1960 roku zmie-

niono je na YUIH-40). Zostaly one przekazane US Army do prob viytko-
wych, kiare wykazaly, ze konstrukcja spetnia wszystkie podstawowe wy-
maganio odbiorcy, o w niektorych aspektach nawet je przewyisza / Bell

W A technical check after the first flight of the YH—40. The evaluation
machines were designated YH—40 (altered to YUH—40 in 1960). They
were fransferred to the US Army to the operational fests, which proved,
that the design meets all basic requirements of the user, and even ex-
ceeds them in some aspects. / Bell

mery konstrukcyjne maszyn nowej linii Smigtowcdw
Bella to odpowiednio 1, 21 3.

Pierwszy lot prototypu nr | XH—40 odbyl sig¢ w Fort
Worth 20) pazdziernika, zas drugi w gtéwnej siedzibie
zakladow Bell w Hurst w Teksasie 22 paZdziernika
1956 roku; dziato sig to w dwa dni po §mierci Lawren-
ca Bella, wladciciela firmy, ktéry postanowit zwigzac
dziatalnosé swego przedsigbiorstwa ze smiglowcami,
przewidujgc ich wspanialg przysztosé. Podcezas pierw-
szych lotéw pilotem-oblatywaczem byt Floyd Carlson.
Prototyp nr 1 swojq kariere zakorczyt w 1963 roku
1 zostat przekazany do Muzeum Lotnictwa Armii USA
mieszezgeego sie w Fort Rucker w stanie Alabama, gdzie
mozna go oglgdac do dzis.

Prototyp nr 2 wznidst si¢ w powietrze 19 lutego.
Przez rok poddawany byl prébom fabrycznym, a na-
stepnie zostal przejety przez armig, ktéra skierowala go
do bazy Edwards, gdzie do korica 1959 roku poddawa-
ny byt probom w warunkach klimatu pustynnego. Osta-
tecznie przebudowano go na zdalnie sterowany i znisz-
¢70no w czasie testow nowego paliwa i zbiornikéw z two-
rzyw sztucznych.

Prototyp nr 3 w czerwcu 1957 roku zostat przeka-
zany do bazy Fort Rucker, gdzie pierwsi liniowi piloci
mieli okazje zapoznac si¢ z tg konstrukcjg. Do roku
1963 stuzyt w wytwornt do préb i testéw naziemnych.

Pierwsze loty prototypu zakonczyly si¢ sukcesem,
w zwigzku z czym wykonano szes¢ smiglowcéw serii in-
formacyjnej o oznaczeniu 'Y H—40. Ich numery to 56-6723,
56-6724, 56-6735, 56-6726, 56-6727 1 56-6728. Mialy
one zainstalowane przedprodukeyjne egzemplarze sil-
nika T53-L—~1A o mocy 700 KM (522 kW), a w sto-
sunku do poprzednika kabing transportowg wydtuzono
0 305 mm (12 cali}, zeby pomiesci¢ dwie pary noszy.
Poszerzono réwniez drzwi zalogi. Smiglowcom tej se-
rit nadano oznaczenie YH—40 (w 1960 zmieniono je na
YUH-40) 1 zostaly przekazane US Army do préb uzyt-
kowych. Wykazaly one, ze konstrukcja spetnia wszyst-
kie podstawowe wymagania odbiorcy, a w niektérych
przypadkach nawet je przewyzsza.

Po przetestowaniu Smiglowedw YH-40 podpisano
umowe na wykonanie dziewigciu maszyn wstepnej serii
przedprodukeyinej. Oznaczono je symbolem HU-1'T,
Byto to oznaczenie wojskowe — w firmie Bell smig-
towiec ligurowal pod numerem 204.

Po serii wstepnej podjeto w dniu 23 lutego 1959 ro-
ku decyzje o produkeji seryjnej Smigtowca, oznaczajge
vo jednoczesnie symbolem HU-1A. Ustalono takze na-
zwe maszyny — lroquis, nawiazujacg do tradycji rdzen-
nych mieszkadcéw USA, plemienia indiafskiego [ro-
kezéw. Jednak w wiekszosci jednostek uzytkujacych
smigtowee HU--1 nazwano je po prostu Huey — nazwa
ta byta fonetycznym zapisem skrétu HU. Wytwdérnia
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zaakceptowala taka zmiang 1 mimo ze nadal oficjalnie
nazywala swdj wyréb froguis, to jednak na prawych pe-
datach sterowania kierunkowego tloczono napis Huey'?.

W trakcie budowy kolejnych wersji do nazwy Huey
dodawano drugi czton, okreslajgcy przystosowanie
$smigtowca do wykonywania konkretnych zadan. Ma-
szyna do przewozenia zoinierzy nazywana byla Huey
Slick (,,gladki”, bez uzbrojenia), a Smiglowiec wsparcia
ogniowego mianem Huey Hog, oprécz ogdinie przy-
jetego terminu Gunship'?,

UH-1A

Po oblatantu i dokladnym zbadaniu Smiglowcéw YH-40
podjgto decyzje o przystapieniu do ich produkcji. Pier-
wsze maszyny zostaly przekazane sitom powietrznym
USA w dniu 30 czerwca 1959 roku. Wyposazone byly
one w silniki turbinowe Lycoming TS3-L-1A (seryjny
wariant opisanego wczesniej XT53) o mocy 860 KM
(642 kW). Wirnik nosny miat Srednicg 13,41 m, a cig-
ciwa lopaty wynosila 381 mm. Smiglowiec przystoso-
wany byl do zabierania na poklad trzech czlonkéw za-
logi (pilota, drugiego pilota i mechanika) oraz czterech
pasazerow.

Masa wilasna Smigtowca wynosita 1784,2 kg, a ma-
sa catkowita 3268,8 kg. Z maksymalnym obcigzeniem
smiglowiec osiggat predkosé 120 km/h na poziomie mo-
rza i 194 km/h na wysokosci 1850 m. Zbiorniki paliwa
o pojemnosci 522 | pozwalaly na wykonanie lotu na
maksymalng odleglos¢ 305 km.

Na podstawie HU-1 opracowano smiglowiec ba-
dawczy o symbolu RH-2 (Research Helicopter). Byt

" Skrot HU oznacza Heli-
copter Utility, czyli $miglo-
wiec wielozadaniowy. Prze-
stawienie liter skrotu nastg-
pilo 18 wrzesnia 1962 roku,
w czasie porzadkowania
wszystkich oznaczed typéw
maszyn latajgcych beda-
cych na uzbrojeniu armit
USA.

12 Napis ten umieszczano
na prawym pedale, na le-
wym zas nazwe wytwornt
— Bell.

13 Nazwa stosowana do
okre$lania réznych maszyn
latajgcych przystosowanych
do wsparcia ogniowego po-
przez zamontowanie na nich
silnego uzbrojenia. Okresle-
nia Gunship uzywano m.in.
do oznaczania przerobio-
nego specjalnie samolotu
DC-3 1 smiglowca trans-
portowego Chinook.




e H |

A UH=1A podczas lotow tes- W Idigcie kahiny pilotow. Po prawej stronie pod sufitem zloiony celow-  on latajacym laboratorium, na kiérym testowano m.in.
towych / Bell nik XM—60 do systemu uzbrojenia M—6 / Bell nowe rodzaje radaréw. Jednoczesnie opracowano wer-

sj¢ szkolng o oznaczeniu TH—IA (Training Helicop-
A UH-14 during test flights. ¥ A photo of the cockpit. An XM—60 sight of the M—6 armament system  ter). Wyposazono jg w podwdjne sterownice i przysto-
/ bell in stowed position under the cockpit ceiling on the right is visible. / Bell ny okien do treningu , latania na przyrzqdach”. Wypro-
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» HU-14A z Usility Tactical Transpor?
Helicopter Company (UTTHCO) byt
uzbrojony w wyrzutnie rakiet M—2
oraz karabiny maszynowe M-37.
UTTHCO jako pierwsza przywiozla
uzbrojone Hueye do Wielnamu 25 lip-
(a 1962 roku. Pierwszq bojowg misig
wykonaly one 2 sierpnia 1962 roku,
eskortujqe $miglowce Vertol (H-21
Shawnee startujgee z bazy Tan Son
Nhut / US Ay

P HU—14 of the Utility Tactical Trans-
port Helicopter Company (UTTH(O)
was armed with the M=2 rocket
launchers and M—37 machine guns.
The UTTHCO was the first unit fo bring
armed Hueys fo Vietnam on July 25th,
1962 The Hueys flew their first com-
bat mission on August 2nd, 1962 es-
corting the Vertol (H-21 Shawnee he-
licopters from Tan Son Nhut. /' US Army

dukowano 14 egzemplarzy, ktére trafity do Army Avia-
tfion School. Ogdtem wyprodukowano 182 émiglowce
tej wersji. Pierwszymi jednostkami liniowymi, jakie zo-
staly wyposazone w nowy typ smigtowca byty 82. Dy-
wizja Powietrznodesantowa, 101. Dywizja Powietrzno-
desantowa oraz 57. Oddzial Medyczny.

W maju 1960 roku dziesigé smigtowedw do trans-
portu rannych zostalo wystanych do Chile, w celu udzie-
lenja pomocy po trzgsieniu ziemi, jakie nawiedzilo kraj.

Chrzest bojowy smiglowiec Huey przeszed! w roku
1962, gdy 20 sztuk modelu A przetransportowano do
Wietnamu wraz z oddziatami wielozadaniowego trans-
portu taktycznego UTTCO (Utility Tactical Transport
Company). Zastapily one smiglowce Bell H-13 Sioux,
Sikorsky H-19 Chickasaw 1 H-34 Choctaw. Niektore
z nich zostaty uzbrojone , ;sposobem domowym”. Pole-
galo to na skonstruowaniu przez mechanikéw w polo-

< Jeden 1 pierwszych $miglowcow UH—1A podczas ostatnich lotw testo-
wych nad polami Teksasu / Bel

< One of the first UH-1A helicopters during one of the last fest flights
over the fields of Texas. / Bell
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wych warunkach specjalnych uchwytéw do zamonto-
wania dwoch karabinéw Browning 307 (7,62 mm)
oraz osmiu rakiet kalibru 70 mm po prawej i lewe] bur-
cie Smiglowca. Karabiny i rakiety przymocowane by-
ly do pt6z helikoptera.

Nawet z tak skromnym uzbrojeniem smiglowce
Hueyv udowodnily swojg przydatnos¢ podcezas misji,
w ktorych ich zadaniem byto eskortowanie smiglow-
cOw przewozacych zolnierzy. Okazaty sie skuteczniej-
sze w przygotowywaniu miejsca ladowania od samo-
lotéw Douglas B-26 oraz North American T-28, ktére
do tej pory byly uzywane do eskortowania smiglowcow
1 przygotowywania LZ (Landing Zone, ang. strefa lado-
wania). Smiglowce nie byly jednak przystosowane do
przenoszenia dodatkowego obcigzenia, jakim bylo uzbro-

jenie, nie posiadaly tez specjalnych wgzléw mocowa-

nia ani niezbgdnej dodatkowej instalacji hydraulicznej
1 elektronicznej. Powaznym 1 najwazniejszym proble-
mem byla niedostateczna moc silnika napgdzajacego
wirniki smiglowca.

Ogélem wyprodukowano 182 smiglowce wersji A.
Numery seryjne tych maszyn to: 57-6095 do 57-6103,
od 58-2078 do 58-2093, od 58-3017 do 58-3047, od
59-1607 do 59-1716, od 60-3530 do 60-3545. Smiglo-

R

A Prace nad ulepszong wersig
$miglowca HU-1A rozpoczgly sie
w 1959 roku. Testowa maszyna
z0slola oznaczona YHU—-1B. Dys-
ponewala mocq wigkszq o 50%
w stosunku do wersji A / US Amy

A Studies on the upgraded ver-
sion of the HU~1A began in 1959,
The prototype was designated
YHU—18 and was 50% more pow-
erful than the A version. / US Army




A TIblizenie na pulpit Hueya. Utozenie kontrolek jed- A A dlose-up of the Huey instrument panel. The lay-
noznacznie pokazuje, 7e dowddca $miglowca siedzi po  out of the instruments indicates clearly, that the air-
prawej stronie. Taki som panel wystepuje w wersjach craft commander sits on the right. The same panel is
B, CiM /Bel on B, Cand M versions. / Bell

A Poréwnonie statecznikéw poziomych imiglowca A The comparison of UH—1B and UH~1D elevators.
UH-1B i UH-1D. Wraz 7, rozciggnieciem” kadiuba Along with the “stretching” of the D version fuselage,
wersji D powigkszono rowniez powierzchnig usterzenio  the area of the elevator was enlarged. / Bell
poziomego / Bell

A Konsirukcjo Hueya zapewnialo doskonaly widok A The Huey design provided excellent visibility not
nie tylko z kabiny pilotéw, ale rowniez z przedzialy only from the cockpit, but also from the cargo com-
transportowego. Zwracajg uwagg opancerzone fotele partment. Note the UH-18 armored seats. / Bell
UH-18 / Bell
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wiec o numerze 59-1616 znajduje si¢ obecnie w US Ar-
my Transportation Museum w Fort Eustis w Wirginii.
59-1695 w US Army Aviation Museum w Fort Rucker
w Alabamie, a maszyna o numerze 59-1711 jest ekspono-
wana na wystawie plenerowej 82nd Airborne War Me-
morial Museum w Fort Bragg w Potnocnej Kalifornii.

UH-1B

W tym samym roku, w ktérym pierwsze helikoptery
HU-1A byly dostarczane do jednostek US Army, czy-
li w 1959, armia zaostrzyla wymagania dotyczgce osig-
géw smiglowca 1 podpisala kontrakt na budoweg smig-
lowcéw wyposazonych w silniki o wigkszej mocy.
Smiglowce te otrzymaly oznaczenie UH—IB, a pierw-
szy z czterech prototypdw, z symbolem YUH-IB, go-
towy byl do lotu w kwietniu 1960 roku. W tym samym
roku firma Bell otrzymata pierwsze zagraniczne zama-
wienie na dostarczenie 16 Smiglowcéw UH-IB Kro-
lewskim Silom Powietrznym Australii (Royal Austra-
lian Air Force, RAAF) pod oznaczeniem A2 oraz trzech
marynarce wojennej Australii (Royal Australian Navy)
z symbolem N9. Byly one uzywane do akeji ratowni-
czych SAR (Search and Rescue).

W maju 1964 roku YUH-1 ustanowil nieoficjalny
rekord predkoscei lotu dla smigtowcow, uzyskujac mak-
symalng predkosé 357,27 km/h. Smiglowce wyposa-
zono w silniki Lycoming T53-5L o mocy 960 KM
(716 kW). Zbiornik paliwa o pojemnosci 624,73 ] po-
zwalal na zasieg lotu 362,10 km. Kolejng zmiang w sto-
sunku do wersji A bylo zwigkszenie w Smiglowcach
wersji B cigciwy lopat wirnika nosnego do 533,4 mm
1 podwyzszenie walu wirnika nosnego o 330,2 mm. Prze-
ciwwagi z topat przeniesiono na gorna czgs¢ piasty
wirnika nosnego. Modyfikacj¢ przeszly tez same lopa-
ty, w ktérych zastosowano wypetnienie z aluminium
w ksztalcie plastra miodu. Dzigki temu smiglowcee Huev
uzyskaly bardzo mocne, odporne na uszkodzenia me-
chaniczne topaty wirnika nosnego. Wytrzymatos¢ wir-
nika nosnego doskonale opisuje relacja pilota Smigtow-
ca UH-1B, ktéry w celu podjecia rannego musial lydo-
wac na bardzo matej polance:

»l...1 M¢) plan byt bardzo prosty. Mialem zamiar
nadleciec na polane pod katem 90 stopni do kursu, kté-
ry wybrat ‘Krol Niebios™ |pseudonim pilota — przyp.
autora] i wtedy ostro skreci¢. Sadzitem, ze kiedy ma-
szyna si¢ przechyli, wirnik swobodnie przejdzie miedzy




galeziami. Tak tez si¢ stalo. [...] wkrétce mechanik
krzyknal, ze mozemy startowad. Istotnie nie byto dob-
rego sposobu, aby si¢ stgd wydostaé. Na powtdrzenie
manewru zwyczajnie nie byto miejsca. Kiedy spojrza-
lem w gére, zobaczylem, ze wiele wysokich galezi wi-
s1 doktadnie ponad wirnikiem. Wedtug podrecznika pi-
lotazu bylismy w pulapce.

Ale wiedzialem, ze wirnik potrafi wytrzymac nie ta-
kie uderzenie. Zdecydowalem si¢ na wariant sifowy,
Oderwatem si¢ od ziemt, obrécilem maszyne tak, aby
smiglo ogonowe znalazlo si¢ pod wolng przestrzenig,
po czym podciagngtem dZwigni¢. Winda ruszyta do go-
ry. Na wysokoscei 6 metréw ustyszalem serie wybuchéw:
lo wirnik zaczal miéeié grube na palec gatezie. Hatas
byt taki, jakby lopaty rozpadly sie na kawatki. Kilka

M Jone 7rédta podajy liczbe
1033,

» Smiglowce Huey byly bardzo
lubianymi przez personel naziem-
ny maszynami. Niski profil $mig-
Jowica i dostepno’¢ wszystich jego
podzespotow fo jedne z najwigk-
szych zalet w ocenie mechanikow
/ Bell

B Hueys were liked by the ground
crews. The low profile design and
easy access fo all compariments
were the grealest advantages in
the apinion of the mechanics. / Bell

sekund pézniej bylo juz po wszystkim. Kiedy tylko
znaleZlismy si¢ ponad drzewami, skrgcitem w kierun-
ku obozu”.

Kadtub zostal wydtuzony o 787,8 mm w celu po-
wiekszenia kabiny transportowe], zeby $miglowiec mogl
zabra¢ osmiu zotuierzy wraz z pelnym ekwipunkiem
lub trzech rannych na noszach, dwéch w pozycji sie-
dzacej 1 sanitariusza albo fadunek o masie catkowite]
1361 kg. To byto dwa razy tyle ile mdgt uniesé smiglo-
wiec XH-40. Calkowita masa sSmiglowca zwigkszyla
sie z 2631 do 3856 kg.

Pierwsze seryjne smiglowce wersji B opuscily fab-
ryke w marcu 1961 roku, a tagcznie Smigtowcdw potocz-
nie okreslanych jako ,,Bravo” wyprodukowano 102314 eg-
zemplarze. Ta wersja Smiglowca Huey jako pierwsza zo-

4 Duch UH-TB. Zwraca uwage
wlot powietrza chlodzgeego prze-
kladnig gléwng, o zarazem wlot
powietrza do turbiny oraz cztery
wloty powielrza systemu wentyla-
(i kabiny. W kopule w ksztalde
kropli wody znajduie sie radiokom-
pas (ADF), montowany na UH-18
wczesnej produkgi. Dobrze widocz-
ne jest ez zielone swiatto pozycyj-
ne po prawej stronie kodhiba, tuz
nad drzwiomi przedzialu Iranspor-
towego (w tym samym miejscu po
lewej stronie kadluba umieszczano
czerwone). Pletwa migdzy dwoma
oknami dachowymi to antena VHF/
UHF Okna dachowe w poczgtko-
wym okresie produkeji Hueya przy-
diemniano zielong taémq samo-
przylepng, wigc niektorzy piloc
nazywali kabing Hueya ,green-
house” / Bell

<« The top of the UH-18. Trans-
mission cooling duct and four cab-
in ventilation air intake scoops are
visible. An Avtomatic Direction fin-
der (ADF) antenna, used on early
UH-18s is mounted in a feardrap-
shaped radome in the middle.

A green position light is visible over
the right cabin door. Red position
light is placed in the same place
on the left side of the luselage.

4 blade between the upper win-
dows is the VHF/UHF anfenna. The
upper windows in early production
Hueys were green linted, so some
pilots nicknamed the Huey cockpit
a “greenhouse”. / Pel




» Na poczgtku lat osiemdziesig-
tych XX w. Singapurskie Sity Po-
wietrzne zakupity od USA kilka
sziuk émiglowco UH-18 w celu
szkalenia pilotow. Na zdjgciu
¢miglowiec o numerze seryjnym
60-3605 stojgcy na wystawie

w singapurskim muzeum w Paya
Lebar / Peter de long

» In early 80's the Singapore Air
Force purchased a couple of
UH-18s for pilot training duties.
UH-18 (60-3605) on the display
at Paya Lebar in Singapore muse-
um is depicted here. / Peler de
Jong

stata fabrycznie przystosowana do przenoszenia uzbro-
jenia dzigki specjainym weztom zainstalowanym pod
drzwiami kabiny pasazerskiej, umozliwiajacym szyb-
kie zamontowanie pylonow z uzbrojeniem. Ze wzgledu
na fakt ograniczenia predkosci i zwrotnoscl $miglow-
céw UH-1B przez zamontowane na zewnatrz uzbroje-
nie ostatnie maszyny tego typu ofrzymaly mocniejsze
silniki Lycoming T53-L-9 i L-11 o mocy 1110 KM.
Pojedynczy egzemplarz o numerze 64-18261, ktory fir-
ma Bell oznaczyta NUH-1B, sluzyt do wszelkiego ro-
dzaju testow.

Numery seryjne Hueyow wersji B wyprodukowa-
nych dla sit zbrojnych USA to: 60-3546 do 60-3549,
60-3550 do 60-3619, 61-0686 do 61-0803, 62-1872 do
62-2105, 62-2106 do 62-2113, 62-4566 do 62-4613,

20

<« UH-TE to w zasodzie UH-1B,
zmodyfikowany tylko na potrzeby
Karpusu Piechoty Morskiej USA.
W pozniejszym akresie produkcyj-
nym wersjg £ budowano na pod-
zespolach wersji (. Dobrze widocz-
ne sq fabrycznie malowane zncki
po obydwu stronach belki ogono-
wej oraz na dachu i podwoziu
$miglowca. Po dotarciu do jednos-
tek liniowych w Wieinamie znaki
byly przemalowywane na czarno

/ Bell

o The UH-IE is essentially

a UH~1B madified to meet the
US Marine Corps requirements.
Later the C version components
were used in construction of the
E version. Factory painted full col-
or national insignias on the cabin
roof. lower fuselage and both
sides of the tail boom. After the
delivery to the combat units in
Vietnam the insignias were paint-

ed black. / Bell

62-12515 do 62-12555, 63-8500 do 63-8738, 63-9781 do
63-9791, 63-12903 do 63-12955, 63-13086 do 63-13089,
63-13586 do 63-13593,64-13902 do 64-14100164-17621
do 64-17623. Kontrakt na §miglowce o numerach od
64-14192 do 64-14201 ostatecznie nie zostal podpisany.

Smiglowiec o numerze 60-3554 znajduje si¢ w US
Army Aviation Museum w Fort Rucker w Alabamie,
natomiast o numerze 60-3601 w USAF History and
Traditions Museum w bazie sit powietrznych Lackland
w Teksasie. W Norwegii w miejscowasci Sola we Fly-
historisk Museum znajduje si¢ Smugtowiec UH-1B o nu-
merze seryjnym 60-3580.

Moim zdaniem najciekawszym egzemplarzem jest
$migtowiec o numerze 62-4590. W _cywilu” latal on
z oznaczeniem N70105, a uzytkowany byl przez wy-




dziat do walki z klgskami zy wiolowymi w biurze szery-
fa w hrabstwie Ventura. Miedzy plozami mial zainsta-
lowany zbiornik do przewozenia substancji gasniczej.
Pelnit stuzbg do korica lat dziewigcdziesigtych XX w.
Znaki cywilne, pod ktérymu latat zostaly skasowane
20 sierpnia 2002 roku.

Wersja cywilna §miglowca nosi oznaczenie 204B.
Podstawowq réznicg miedzy wersjg cywilng a wojsko-
w3a bylo zamontowanie dziesigciu siedzen dla pasaze-
réw. Lopaty wirnika nosnego przedluzono o 10,16 cm,
wydtuzono réwniez belke ogonowa (0 60,96 cm) w ce-
lu wygospodarowania przedzialu bagazowego. 4 kwiet-
nia 1963 roku wersja 204B otrzymala certyfikat FAA
(Federal Aviation Administration). Wersja UH-1B by-
latez pierwszq odmiang produkowang na licencji — we
Wioszech przez firmg Agusta-Bell, a w Japonii przez
Fuji Heavy Industries. Smiglowiec AB-204B (AB —
Agusta-Bell) wyposazony byl w silnik Bristol Sidde-
ley Gnome, natomiast model 204B-2 wyprodukowany
przez firm¢ Fuji wyposazony byl w silnik Lycoming
T53-L~13B o mocy 1400 KM. Szczegdélem odrézniaja-
cym smiglowce produkowane przez Fuji bylo montowa-
nie $migla ogonowego po prawej stronie belki ogonowe;j.

Kamieniem milowym w rozwoju firmy Bell byla
sprzedaz w roku 1967 cywilnej wersji Hueya B, Mo-
delu 204B, Wydzialowi Strazy Pozarnej Hrabstwa Los
Angeles (Los Angeles County Fire Department). Byta
to pierwsza sluzba miejska, ktéra zaczela uzywac Smig-
towcow do zadan niemilitarnych.

Powigkszenie mocy w Smiglowcu Huey model B
otworzylo nowe mozliwosci taktycznego wykorzysta-
nia tego rodzaju aparatu lotniczego. W roku 1960 przed-
stawiciele firmy Bell spotkali si¢ z generalem armii USA
Hamiltonem Howzem, by je przedyskutowac. Howz,
byly kawalerzysta, byt jednym z najbardziej wizjoner-
skich generatdw w armii. Promowat teorie wykorzys-
tania Smiglowcéw zamiast cigzaréwek do przemiesz-
czania zolnierzy i zaopatrzenia (lekéw, amunicji, pro-
wiantu) na pole bitwy. Nie byla to jednak nowa idea;

Marines z Marine Helicopter Squadron HMX-1 jako
pierwsi zastosowali w 1948 roku koncepcje dostarcza-
nia zolnierzy na pole bitwy za pomoca helikopteréw
podczas ¢wiczen na wybrzezu Pétnocnej Karoliny. Mo-
bilnos¢ powietrzna przy wykorzystaniu smiglowcow
byla giéwng doktryng Marines przez lata pigcdziesiate
XX w. Réwniez Brytyjczycy w latach pigcdziesiatych
XX w. uzywali $§migtowcéw do przemieszczania swo-
ich wojsk w dzunglach Malezji; podobna koncepcjg wy-
korzystania helikopteréw mieli Francuzi podczas woj-
ny w Algierii.

W 1961 roku prezydent USA John F. Kennedy pod-
czas wizyty w Forcie Bragg (Karolina Pétnocna) zapo-
znal si¢ z nowym $Smiglowcem oraz ideg jego wykorzys-
tania. Od tej wizyty US Army — inspirowana fascyna-
cja Kennedy’ego niekonwencjonalnym sposobem pro-
wadzenia wojny — zastanawiala si¢ nad propozycjami
Howza wykorzystania §miglowcéw. W celu rozwaze-
nia i przetestowania nowych teorii powolano Rade ds.
Wymogéw Taktycznej Ruchliwosci'?, zwang réwniez
Radg Howza od jej przewodniczacego, gen. Hamiltona
Howza. W radzie zasiadali réwniez: putkownik John
Norton, George ,,Phip” Seneft, John Tolson, Bob Wil-
liams oraz Harry W. O. Kinnard.

Podczas prezentacji Howze wykorzystal smiglow-
ce Huey, zeby zademonstrowa¢é swobode, z jakg za ich
pomocg mozna przerzuci¢ kompani¢ piechoty (okoto
100 zolnierzy) na drugg strong rzeki lub przeniesc ja nad
trudnym terenem. Howze twierdzil, ze dwie dywizje
powietrznodesantowe — 82. oraz 10]. — potrzebuja

15 Ang. Tactical Mobility
Requirements Board.

W UH-18 stojgey na plycie postojowej w Patuxent River, Naval Air Station Complex, loto 1972 roku. Uwage
wraca podwdine oznaczenie przynaleznosci armijnej. Na drzwiach cargo widnieje napis ,U.S. Naval Test Pilot

School”, natomiast na belce ogonowe] , United States Army” / Steve Williams

¥ A UH-18 on the apron at the Naval Air Station Patuxent River, summer of 1972. Note the double branch no-
tations — the U.5. Naval Test Pilot School inscription on the cabin door and the United States Army inscription on
the tail boom. / Steve Williams
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A Kamieniem milowym w rozwoju firmy Bell byla sprzedaz w roku 1967 cywilnej wersji Hueya B, Modelu 2048,
Wydziolowi Strazy Pozarnej Hrabstwa Los Angeles (Los Angeles County Fire Department). Byla fo pierwsza shuzba
miejska, ktéra zaczela uiywat émiglowcéw do zadan niemilitornych. Na zdjgciu émigfowiec Metropolitan Police
Washington D.C. podchodzacy do lgdowania na lotnisku im. Ronalda Reagana / Bob Gerrord

A The sale of the Model 2048, a civil version of the Huey B fo the Los Angeles County Fire Department in 1967
was a milestone in the development of the Bell company. It was the first municipal service which started to aper-
ate the Hueys for non-military duties. A Metropolitan Police Washington D.C. machine on approach to land at
Ronald Reagan Airport is depicted. / Bob Garrord

16 1 1th Air Assault Divi-
sion.

$miglowcOw na etatowym wyposazeniu, co da im moz-
liwos¢ szybkiego przemieszczania si¢ na polu bitwy.

Rada Howza testowala $miglowce Huey w réznych
klimatach, warunkach pogodowych 1 misjach. Jako ze
dzialo sig to w okresie ,,zimnej wojny”, ktéra w kazdym
momencie mogla si¢ zmieni¢ w ,,goracy”, armia testo-
wata smiglowce Huey jako platform¢ do przenoszenia
na pole bitwy rakiet nuklearnych Honest John, Litile John
i Sergeant. W péZniejszym okresie, gdy Sity Powietrz-
ne Stanéw Zjednoczonych przekonaly si¢ o potencjale
Hueyow, zamdéwily model UH-1F, ktérego gléwnym
zadaniem do dzisiaj jest dostarczanie zaopatrzenia i za-
t6g do miedzykontynentalnych baz rakiet balistycznych.

Bazujqc na zaleceniach Rady, w celu przetestowania
idei gen. Howza US Army stworzyla 11. Dywizj¢ Po-
wietrznoszturmowa'®. Testy wypadly pomyslnie i do-
prowadzily armi¢ do fundamentalnej zmiany koncep-
cji transportowania zolnierzy na pole bitwy. Nowa tak-
tyka dzialai wojennych miala zosta¢ wkrétce spraw-
dzona podczas konfliktu na drugim korcu swiata —
w Wietnamie.

UH-1C

Wraz z przemianowaniem | 1. Dywizji Powietrznosztur-
mowej na 1. Dywizje Kawalerii Powietrznej (w roku
1965) pojawita si¢ nowa wersja Hueya — ,,Charlie”.
Wersja C byta odpowiedzig na ciagle zapotrzebowanie
na odpowiednie 0siagi w petni uzbrojonego i obcigzo-
nego smiglowca, czemu wersja B nie mogla sprostac.
W konstrukeji wprowadzono daleko idace modyfika-
cje, aczkolwiek odréznienie ,,na oko” wersji C od B nie
jest proste. Gléwne zmiany poszly w kierunku wzmoc-
nienia calej konstrukcji oraz zainstalowania mocniej-
szego zespolu napgdowego.
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Huey ,Charlie” znajdowal si¢ na deskach kreslar-
skich inzynieréw firmy Bell od 1960 roku. Prace zaowo-
cowaly oczywiscie kontraktami dla armii oraz skonstru-
owaniem wariantéw specjalnych ,,.Charlie”, a péZniej
takze wersji UH-1E oraz UH-IF.

Najwigkszym atutem wersji C byt silnik Lycoming
T53-L-11 o mocy 1100 KM (820 kW), w pdZniej-
szych seriach zastapiony przez mocniejszg jednostke
— Lycoming T53-L—13 o mocy 1400 KM (1044 kW)
— a $miglowce wyposazone wen przemianowano na
UH-[M. Zmianie ulegt réwniez wirnik nosny, ktérego
cigciwa lopat wzrosla do 686 mm. Zastosowano row-
niez nowg gtowicg wirnika, o prostszej konstrukeji; za-
miast stosowanych dotychczas klasycznych tozysk sma-
rowanych olejowo wprowadzono nowoczesne zawie-
szenie teflonowe (nie wymaga ono zadnego smarowa-
nia). Glowica byla okreslana jako typ 540, a potocznie
nazywana zawiasowg. Charakterystyczne ramiona prze-
ciwwag ustawiono pod lopatami. W poréwnaniu do wer-
sji B topaty wirnika nosnego podczas postoju na ziemi
mialy dostrzegalnie opuszczone koncéwki. Hydrau-
liczne napedy ster6w zostaly zdwojone, co poprawiato
bezpieczenstwo lotu podczas misji bojowych.

Kolejnym charakterystycznym elementem pozwa-
lajgcym na odréznienie wersji Smiglowca byl wydlu-
zony w wersji C w stosunku do wersji B statecznik pio-
nowy i usterzenie poziome o powigkszonej powierzchni
i asymetrycznym, odwréconym profilu. Po serit wy-
padkéw spowodowanych stabg konstrukejg belki ogo-
nowej, nie przystosowanej do zwigekszonego obciyze-
nia, wprowadzono wzmocnienia konstrukcyjne tej czg-
$ci i po roku 1965 wymieniono belki ogonowe wszyst-
kich UH-1C. Zmieniono wloty powietrza do silnika —
zastosowano w nich filtr przeciwpytowy. Rurke Pitota
przeniesiono na dach kabiny oraz zmieniono system
$wiatel antykolizyjnych. W wersji C zwigkszono takze
wymiary anteny na dachu kabiny. Masa wiasna smig-
lowca wzrosla do 1890 kg, a maksymalna startowa —
do 4309 kg.

Smigtowce UH-1C jako pierwsze dzigki uzbrojeniu
zyskatly przydomki Heavy Hog. Staly si¢ one protopla-
stami péZniejszych smiglowcéw bojowych. Ogdlem
zbudowano 766 smiglowcow wersji ,,Charlie”, z tego
pie¢ sztuk przeznaczono dla Krolewskiej Marynarki
Wojenne) Australii pod oznaczeniem N9, a kolejne
pie¢ wyslano do Norwegii. Podczas wojny w Wietna-




mie kompania US Navy ,Seawolves” nabyla od US
Army dwa Smigtowce UH-1C do wspierania operacji
w deleie Mekongu.

Podczas wojny w Wietnamie powstal program IN-
FANT — froquis Night Fighter and Night Tracker. Pod
14 nazwy krylo si¢ produkowanie, a w zasadzie przera-
bianie smigtowcéw UH-1C na $miglowce pod ozna-
czeniem UH-IM. Byly to Hueve wyposazone w dodat-
kowy sprzet 1 uzbrojenie, pozwalajgce im dziata¢ w no-
¢y, w ktorej to porze partyzanci wietnamscy byli nad-
zwycza] aktywni.

Numery seryjne wyprodukowanych $migtowcdw
Huey wersji C to:

Od numeru 64-14101 do 64-14191. Z tego kon-

traktu maszyny o numerach: 64-14101, 14107,

14110, 14111, 14115 do 14119, 14121, 14123,

14125, 14127, 14129, 14131, 14135 do 14140,

14142, 14144, 14145, 14148, 14150, 14152,

14154, 14156, 14157, 14166, 14175, 14176,

(4179, 14182, 141851 14190 zostaly przekon-

struowane na wersje UH—1M. Smiglowiec o nu-

merze 64-14157 mozna obejrze¢ w Wisconsin Ve-
terans Museum w Madison w stanie Wisconsin.

—  Od numeru 65-9416 do 65-9564. Rowniez z tego
kontraktu niektére maszyny zmieniono w wersje

M — 9418, 9420, 9423, 9424, 9426, 9429, 9430,

9435, 9436, 9440, 9442, 9446 do 9449, 9455,

9456, 9460, 9462, 9463, 9470, 9472, 9473, 9475,
0476, 9483, 9484, 9488, 9490, 9495 do 9501,
9504, 9507, 9510, 9513, 9516, 9519 do 9521,
9525, 9528, 9531 do 9534, 9536, 9540, 9541,
9547, 9548, 9552, 9555, 9556 1 9558 do 9560.
Huey o numerze 65-9430 znajduje si¢ na zewnet-
rznej ekspozycji Pima Air and Space Museum

w Tucson w Arizonie i nost oznaczenia Gwardit
Narodowe] stanu Kalifornia.

Od 65-12738 do 65-12744. lroquisy z numerami
12739 do 12744 zostaly przerobione na wersj¢
UH-IM.

Od 65-12759 do 65-12764 zostaly sprzedane do
Hiszpanii.

Kolejne numery smiglowceow z kontraktu z roku
1966 to od 66-0491 do 66-0745 oraz od 66-15000
do 66-15245; 7 tego na wersje M zostaly przero-
bione maszyny o nastepujgcych numerach: 0491,
0492, 0494, 0497 do 0499, 0506. 0511 do 0513,
(0520, 0522, 0524, 0528, 0535, 0537, 0539, 0540,
(0544, 0546, 0547, 0551, 0555, 0557, 0558, 0560,
0563, 0567 do 0569, 0572, 0576, 0584, 0586,
0588. 0595, 1599, 0602, 0605, 0607 do 0609,
0616, 0618, 0623, 0625, 0627, 0629, 0630, 0632,
0635, 0636, 0641, 0643. 0645, 0648, 0649, 0655,
0659, 0663, 0664, 0669, 0672, 0676, 0679, 0683
do 0685, 0687 do 0690, 0698, 0703, 0708, 0709,

« Pulpit Hueya. Twracojq uwage
napisy HUEY i BELL na pedalach
sterowniczych / Bell

« Huey instrument panel, Note
the HUEY and BELL signs on the
rudder pedals. / Bell

< Wngtrze HueydwB, Ci M bylo
takie samo. Na tym zdjgciu dob-
rze widoczne sq plyty pancerne
chronigee pilotow, kidre zaczgto
montowat pedczas wojny w Wiet-
namie / Bell

« The interior of B/C/M Hueys
was identical. Armor plates, pro-
tecting the pilots, added during
the Vietnam war are visible. / Bell




» Nojwigkszym atutem wersji
UH-1C byt silnik Lycoming
T53-L-11 0 mocy 1100 KM
{820 kW), w poiniejszych seriach
1astqpiony przez mocniejszq jed-
nostke: Lycoming T53-L-13

o mocy 1400 KM {1044 kW)

/ Bell

» The greatest advantage of the
UH=1( version was the Lycoming
T53-L-11 engine, rafed at

1100 hp (820 kW), later replaced
by more powerful lycoming
153113, rated at 1400 hp
(1044 k). / Bell

A Ten IH-1C latal kiedys w bar-
wach Australian Navy. Dzi§ stoi
przy Princess Highway w Nowra,
przy domu Krélewskiej Marynarki
Wojennej Australii. Ogétem zbu-
dowano 766 $miglowcow wersji
,Charlie”, z tego pig¢ sztuk prze-
znaczono dla Krolewskiej Mary-
narki Wojennej Australii pod ozna-
czeniem N9 / Martin Eadie

A This UH-1C was operated by
the Royal Ausiralian Navy. Today
itis displayed at the House of The
Royal Australian Navy at Princess
Highway in Nowra. In total 766 air-
craft of the “Charlie” version were
buill, including five for the Royal
Australian Navy under the desig-
nation T9. / Martin Fadie

0717, 0719, 0721, 0722, 0726, 0731, 0733, 0734,
15000, 15003, 15005, 15008, 15016, 15017,
15021, 15023, 15024, 15028, 15034, 15036,
15038, 15046, 15047, 15050, 15054, 15056 do
15058, 15062, 15063, 15068 do 15071, 15076 do
15078, 15080, 15082 do 15084, 15089, 15098,
15099, 15101, 15102, 15106 do 15108, 15111,
15116, 15118, 15122, 15124, 15127, 15128,
15131, 15134, 15137, 15138, 15143 do 15147,
15150, 15156, 15160, 15170, 15174, 15176,
15179, 15181, 15183, 15185 do 15188, 15190,
15191, 15193 do 15197, 15200, 15205, 15211,
15212, 15216, 15218, 15220 do 15222, 15225,
15229 do 15231, 15234, 15236, 15238, 15242,
15243 i 15245. Smiglowiec UH-1C o numerze
66-15076 (przeksztalcony w UH-IM) mozna
oglada¢ w Intrepid Sea-Air-Space Museum w No-
wym Jorku. UH-1C o numerze 66-15117 rozbit
si¢ podczas lotu bojowego na malej wysokosci

w prowincji Khanh Hoa (poludniowy Wietnam)
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7 grudnia 1967 roku. W wypadku tym zgingto
czterech zolnierzy.

UH-1D
Nastepeg wersji ,.Charlie” byt smiglowiec UH-I1D —
,Delta” — ktory otworzyl nowy rozdzial w konstruk-

¢ji 1 zastosowaniach [roqguisa.

Podczas konstruowania ulepszonej wersji Smiglow-
ca Model 204 firma Bell prowadzila juz prace nad ..roz-
ciagniety” wersjg Hueya pod oznaczeniem Model 205.
Powstata ona w wyniku decyzji Szefostwa Lotnictwa
Wojsk Ladowych wymagajacego przystosowania Hii-
eva do zadan transportu taktycznego grup zotnierzy. Kon-
trakt na budowg siedmiu prototypéw zawarto w czer-
wcu 1960 roku. Dwa tygodnie po jego podpisaniu ko-
misja sit lgdowych 1 sit powietrznych obejrzata makie-
t¢ smigtowea YUH-1D w skali [:1 w zaktadach firmy
Bell w Hurst, stan Texas. Poczgtkowo zostal on nieofic-
jalnie ochrzczony nazwa Slick'?. Lot pierwszego pro-




totypu odbyt sig 16 sierpnia 1961 roku. Dwa lata trwa-
ty préby, ktére przeprowadzano m.in. w bazie sit po-
wietrznych Standw Zjednoczonych Edwards. US Army
zatwierdzita wersje D 31 maja 1963 roku, a do stuzby
trafifa ona 9 sierpnia 1963 roku.

Zmiany konstrukcyjne wersji D w stosunku do po-
przednich polegaly przede wszystkim na wydluzeniu
kadiuba $migtowca az o 1041 mm — co zwiekszyto
0 50% powierzchnie ladunkowa kabiny transportowe;j,
do ktdrej mozna byto teraz zabra¢ 12 zolnierzy z ekwi-
punkiem na trzydniowy patrol. Pojemnosé¢ zbiomikéw
paliwa zostata powigkszona o 34% dzigki przemiesz-
czeniu ich w inng czes$¢ kadluba. 832,79 litréw paliwa
pozwalato na wykonywanie przelotéw na odlegtosé
527 km, a w przypadku masy calkowite] smiglowca
wraz z tadunkiem 4309,13 kg zasi¢g wynosil 491 km.
Kabina transportowa zostala wyposazona w nowe drzwi

17 Slick

fowiee nie byl wyposazony w pylony do przenoszenia syste-

— z ang. ,gladki”. Nazwa wzigla si¢ z tego, ze $mig-

mow uzbrojenia, a wige w pordwnaniu do wersji B i C byt
Letadki™ z wygladu.

¥ Misie typu MEDEVAC, czyli ewa-
kuacji rannych z pola walki, byly
kluczowymi dla smiglowcow Huey.
Wersja UH—1D zabierala do szes-
v rannych na noszach — bylo
10 duzo w pordwnaniu z wersjg
UH=1A oraz UH-18, ktére zohie-
raly odpowiednio dwie oraz trzy
sziuki noszy / US Army

transportowe po obu stronach kadluba, skladajace sig
z dwoch czgsei — jednej otwieranej na zawiasach do
przodu i drugiej odsuwanej do tylu. Dzieki nim bardzo
latwo odréznic wersje D od poprzednich — w drzwiach
wersji D zamontowane byly dwa okna. Zmianie uleglo
takze ustawienie kadluba wzgledem ziemi podczas po-
stoju. Dotychczas nos smiglowca byt nachylony do do-
tu, zas w wersji D nos zostal wyraZnie podniesiony ku
gorze. Na zewngtrz kabiny transportowe] umieszczono
cztery wezly (po dwa po kazdej stronie) umozliwiaja-
ce zamontowanie dodatkowego wyposazenia w postaci
dodatkowych zbiornikéw paliwa lub roznych warian-
téw uzbrojenia. UH-1D zostal wyposazony w silnik
Lycoming T53-L—-11 o mocy [100 KM, ktéry napg-
dzal wirnik o srednicy 14,63 m. Pierwsze seryjne Smig-
lowce UH-1D zacz¢to montowac 31 maja 1963 roku.
Od 1965 roku zaczeto montowad filtry na wlocie po-
wietrza do silnika.

UH-1D ma na swoim koncie kilka rekordéw $wiata.
W kategorii ,,czas wznoszenia” na wysokos¢ 6000 met-
row kapitan Boyoce B. Bruckner osiagnat czas 5 minut
51 sekund, zas na wysokos¢ 3000 metréw porucznik
Leland Withelm osiagnal czas 2 minuty 17 sekund. Je-

¥ The MEDEVAC missions — eva-
cuation of the injured from the
battlefield had the key signifi-
cance for the Huey helicopters.
The UH—1D version could carry up
to six injured on the stretchers,
which was many in comparison
with the B and ( versions, which
could carry two or three stretchers
respectively / US Army

W HU-1D byl pierwszym 2 serii
nowych, wigkszych smiglowcow
Bella. Oznaczony przez producen-
ta Model 205, micl wigksze od
poprzednika ($miglowca Model
204) wymiary. Pierwszy lot odbyt
w sierpniu 1964 roku / US Amy

¥ HU-1D was the first of the
new, larger series of Bell helicopt-
ers. Designated Model 205 by the
manufacturer; had larger dimen-
sions than the predecessor (Model
204). The first flight took place in
August of 1964. / US Army




<« UH-1D podczas $nieznej bu-
rzy na Antarktydzie w obozie Ells-
worth. Listopad 1968 roku / US

Navy

< A UH-1D during a blizzard at
Ellsworth camp in Antarctica in
November of 1968. / US Novy

W Jeden 7 zachadnioniemieckich
UH-1D podczas testow podwozia
specjalnie przygotowanego do lg-
dowania na wodzie — niedaleko
Kilonii w listopadzie 1964 roku

/Bl

» One of Wes! German UH—1Ds
equipped with floals during the
tests near Kiel in November of
1964. / Bell

V¥ Iblizenie na anteng FM z0-
monfowang na kofcowce state-
anika pionowego $miglowca
UH-1D / Bel

¥ A dose-up of the FM antenna
mount on the UH—1D verfical sta-

bilizer tip. / Bell

zeli chodzi o rekord predkosci w locie poziomym na
wysokosci 1000 metréow nad poziomem morza, to ka-
pitan W. F. Gurley rozwinal predkosé 217,10 km/h.

Numery seryjne wyprodukowanych pod oznacze-
niem YUH-1D smiglowcow to od 60-6028 do 60-6034
10d 62-2106 do 62-2113. Z tej partii smiglowce o nu-
merach 2106, 2107, 2108, 2109, 2112 1 2113 przekon-
struowano na UH-1H. Kolejna partia z tego samego
roku to numery od 62-12351 do 62-12372. Hueve o nu-
merach 12355, 12357, 12359, 12360, 12361, 12362,
12366, 12368, 12369 i 12372 przerobiono na UH-|H.
Smigtowce zakupione w 1963 roku nosity aumery od
63-8739 do 63-8859. Rowniez z tej partii przerobiono
czes¢ Hueyow UH-1D na UH-1H; byly to Smiglowce
o nastgpujgcych numerach: od 8739 do 8743, 8746.
8748, 8753, 8756, 8758, 8762, 8763, 8765, 8766. 8768,
8770, 8775,8778,8781, 8782. 8784, 8785, 8794, 8801.
8803, 8805, 8807, 8809, 8810, 8812,8815, 8816, 8817,
8819, 8821, 8823, 8824, 8825, 8828, 8829, 8831, 8836,
8838, 8841, 8845, 8846, 8847, 8848, 8850, 8853, 8854,
8857, 8858 oraz 8859.

Kolejne numery seryjne Smigtowcedw zakontrakto-
wanych w tym samym roku to od 63-12956 do 63-13002.
Na UH-1H przerobiono nastgpujgce maszyny: 12959,
12960, 12962, 12963, 12970, 12973 do 12976, 12979,
12982, 12986, 12989, 12990, 12991, 12993, 12996, 12997
oraz 12998.
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Nastepnie z egzemplarzy od numeru 64-13492 do
64-13901 na wersje UH-IH przerobiono nizej wymie-
nione maszyny: 13492 do 13495, 13497, 13498, 13502,
13504, 13506, [3507, 13509 do 13511, 13513, 13514,
13517, 13528, 13533, 13536, 13538 do 13540, 13544,
13546, 13553, 13557, 13558, 13560 do 13562, 13564,
13565, 13569, 13572, 13574, 13577, 13579 do 13581,
13584 do 13586, 13591 do 13593, 13598, 13601, 13603,
13605, 13609, 13611, 13614, 13617, 13619, 13621,
13623, 13624, 13626, 13628, 13629, 13632, 13638,
13639, 13644, 13646, 13650, 13652, 13654, 13656,
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13660, 13666, 13667, 13669, 13670, 13672 do 13675,
13678, 13679, 13682, 13683, 13685, 13686, 13688 do
13691, 13694 do 13697, 13699, 13701, 13709 do 13711,
13713, 13718, 13721, 13723, 13729 do 13732, 13736,
13739, 13740, 13743, 13745, 13747, 13750, 13751,
13753, 13754, 13759, 13761, 13765 do 13768, 13770,
13771, 13773, 13774, 13777, 13779, 13783, 13784,
13786, 13790, 13791, 13794, 13796, 13798, 13801 do
13805, 13807, 13808, 13810, 13811, 13813, 13814,
13816, 13818 do 13820, 13822, 13823, 13827, 13840
do 13844, 13849, 13851, 13852, 13855, 13856, 13858,

« Panel sterowania Smiglowca
UH-1D / Bell

<« UH-1D instrument panel.
/ Bell

¥ Wyprodukowany dla US Army
UH-1D o numerze seryjnym
66-16879, nastepnie udoskanalo-
ny do wersji H. Warto zwréci¢ uwa-
ge na wal $migla ogonowego, kto-
ry zakrywany jest ostong skiadajg-
(q si¢ 7 trzech czesci. Wal napgdo-
wy wirnika ogonowego zakoficzony
jest dwoma przekladniami kqto-
wymi: o kgcie 42° u nasady state-
aznika pionowego i 90° na szzy-
cie. Przekladnie fe przenoszg na-
ped bezpoérednio na wirnik ago-
nowy w uklodzie pchajgym / Dovid
Lednicer

Y UH-1D (66-16879) built for
the US Army, later upgraded to
the H version. Note the fail rotor
drive shaft, covered by a three-
piece cowling (here removed). The
tail rotor drive shaft is ended by
a 42° bevel drive gearbox in the
vertical stabilizer root and a 90°
gearbox at the stabilizer tip, which
transferred power fo the pushing
tail rotor. / Dovid Lednicer
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A Ten lIH-1 z Colorado Army Nalional Guard leci do Temple w stanie
Texas, gdzie ,przejdzie na emeryturg”. Hueye zostang zastqpione przez
smigtowce Blockhawk. Uwage zwraca ksztatt <miglowca, przypominajgey
kijankg / US Army

A This UH-1 of the Colorado Army National Guard flies to Temple, Tex-
as where it would refire. Hueys are to be replaced by Sikorsky UH—60
Blackhawks. Note the tadpole-like shape of the helicopter. / IS Ay

13859, 13861, 13864, 13866, 13868, 13869, 13872,
13873, 13875 do 13877, 13879, 13880, 13882, 13853,
13887 do 13890, 13892 1 13895 do 13901.
Rezultatem kontraktéw z 1965 roku byly maszyny
o numerach od 65-9565 do 65-10135, od 65-12773 do

<4 W 1965 roku firma Bell skonstruowala na szkielecie wersji UH—1D
smiglowiec z podwojnym silnikiem XT67-T—1 — prototyp zbudowany
7 funduszy firmowych i oznaczony Model 208 Twin Delta. Dwie turbiny
firmy Conlinental byly w stenie dostarczy¢ przez niedlugi okres czasu
tgezng moc 1540 KM. Pierwszy lot tego smiglowca odby! sig 27 kwietnia
1965 roku / Bell

A In 1965 Bell designed a twin engine XT67-T-1 helicopfer, based on
the UH—1D airframe. The prototype was built on company funds and des-
ignated Model 208 Twin Delta. Two Continental turboshaff engines could
develop a total emergency power of 1540 hp. The first flight of this heli-
copter took place on April 271h, 1965. / Bell




65-12776. od 65-12847 do 65-12852 1 od 65-12857 do
65-12895, z czego nizej wymienione smigtowce prze-
konstruowano do standardu UH-1H: 12857 do 12860.
12866, 12868, 12971 do 12874, 12876, 12878 do 12880,
12882, 12884, 12886, 12889 1 12895.

Nastepne numery to od 66-0746 do 66-1210, od
66-8574 do 66-8577, od 66-16000 do 66-16306 i od
66-16307 do 66-17144, z czego nastgpujgce Smiglowce
przekonstruowane zostaty na UH-1V: 16355, 16372,
16397, 16419, 16475, 16484, 16513, 16538, 16554,
16740, 16836, 16868, 16877, 16894, 16896, 16944,
16972, 17030, 17089 1 17100.

Model 205 stat si¢ podstawowym smigtowcem trans-
portowym Armii USA podczas wojny w Wietnamie.
Dzigki zdolnosci zabierania sporej ilogci ladunku oraz
12 zotnierzy armia zdecydowata sie przeznaczyé wer-
sj¢ D do zadan transportowych oraz na powietrzny am-
bulans, a wersje B 1 C do zadan szturmowych i ostony
stref lgdowania.

Ogdtem wyprodukowano 2859 maszyn wersji ,.Del-
ta”, z czego armia kupita 2008 sztuk. Jednak niektére
Zv6dla podajg liczbe 2561 smiglowcdw.

Cywilna, komercyjng wersja UH-1D byl Model 205
zwany Hotel, wyposazony w silnik T53-L-13 o mocy
1400 KM.

W Huey wwersji HH—1K nalezg-
ty do Helicopter Attack Light

Squadron 4. Uwage zwracajq oz-
naczenia malowane czarng farbg

WV Huey of the HH—IK version
operated by Helicopter Attack
Light Squadron 4. Note the black
painted markings.
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UH-1E Marine Corps Huey

W marcu 1962 roku firma Bell wygrata konkurs rozpi-
sany przez Korpus Piechoty Morskiej Stanéw Zjedno-
czonych (US Marine Corps) na szturmowy smiglowiec
wsparcia, ktéry zastapitby samoloty OH-1B/C oraz he-
likoptery Kaman OH—43D. Kontrakt na produkcje spe-
cjalnej wersji Hueva na potrzeby piechoty morskiej
podpisano 6 stycznia 1963 roku, a 6 pazdziernika pro-
wadzono juz loty prébne na prototypach. Marine Corps
zlozyt zaméwienie na 250 $miglowcédw oznaczonych
UH-I1E, jednak catkowita ilos¢ wyprodukowany /ro-
quisow wyniosla 192 sztuki oraz 20 szkolnych smig-
towcéw oznaczonych TH-1E. Jako pierwsza nowe Hui-
eye w dniu 21 lutego 1964 roku otrzymala Marine Air
Group 26 mieszczaca sig w New River (stan Péinocna
Karolina).

Produkcje wersji E mozna podzieli¢ na dwa etapy;
pierwszy to 34 sSmigltowce zbudowane na bazie UH-1B,
napedzane silnikiem T53-L-11 o mocy 1100 KM, kté-
re osiagaty predkos¢ 193 km/h. Wirnik wersji B dawal
UH-I1E catkowita mas¢ startowg 2993 kg, a zbiorniki
instalacji paliwowej zawieraly 624 1 paliwa.

Nastepnie, wraz z rozwojem wersji Hueva, wersje B
zaczgto budowacd na bazie wersji ,Charlie”. UH-1E

V¥ Jeden z wazesnych UH-TE

7 jednostki VMO—6. Zdjecie wyko-
nano w Camp Pendleton w sierp-
niu 1964 roku. Anteny FM mon-
towane na ogonie to standordowe
wyposazenie wersji £ / US Marine
Corps

¥ One of the early UH-1£s of
the VMO—6. The picture was taken
at Camp Pendleton in August of
1964, The FM antennas mounted
on the tail were the standard
equipment of the £ version. /IS
Marine Corps

——




» UH-TE nalezqcy do eskadry
USMC oznaczonej H&MS-30. Es-
kadra ta dziotala w Wietnamie
w latach 19661972

W A UH-TF of the H&MS-30
USMC squadron. This unit operal-
ed in Vietnam since 1966 1o 1972.
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A UH-TE podezes fotu do macierzystej bazy Marines. Zdjecie doskonale
obrazuje malowanie, w jakim $migtowiec wylatywal z fabryki. Rawnie do-
brze widoczne sq wyciggarka i antena umieszczona wzdtuz belki ogono-
wej / Bell

A ) UH-1E during a flight 1o the mother Marines base. The photo de-
picts the factory fresh paint scheme. A hoist and an antenna strefched
along the tail boom are visible. / Bell
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nie réznif sig¢ zasadniczo od UH-1C — wersja E byla
praktycznie taka sama, z tg tylko réznicy. 7ze wykona-
na z aluminium w miejsce stopow magnezu. Byta to ko-
niecznos¢, poniewaz specyfika dziatai piechoty mor-
skiej powoduje, ze sprzet przez nig wykorzystywany
ma ciggly kontakt ze stong morsky wody, a aluminium
w stosunku do stopdw magnezu jest odpornicjsze na
korozj¢. Na wszystkich smiglowcach wersji E zamon-
towany byl hamulec wirnika gldéwnego, ktéry zapobie-
gal obracaniu si¢ wirnika podczas transportu i przecho-
wywania smiglowca w matych hangarach statkow de-
santowych. Hueve miaty tez zamontowane zewnglrzne
wyciggarki 1 zmodyfikowang awionike. Silnik T53-L-13

<« Doskonale widoczne anteny HF montowane seryjnie no belce ogono-
wej wersii E. Zwraca uwagg otwér w spodzie kadluba, polocznie nazywany
hell hole”. Przez ten otwér wystawal specialnie montowany hak, za po-
mocq ktorego transportowane przedmioty, ktore nie miedcity sie w prze-
dziale ladunkowym. Prostokgtny przedmiot pomigdzy ,hell hole” o mo-
cowaniem belki ogonowej 1o antena Tactical Air Navigation System (TA-
(AN). Za pomocq tego urzqdzenia pilot mogt okreslic swojg pazyce i po-
réwnac jq z planem lotu / Bel

<« The HF antennas mounted on the tail boom was the standard of the
E version. Nofe the opening in the fuselage underside, nicknamed the
“hell hole”, in which the external load hook was mounted. A rectangular
device between the “hell hole” and tail baom root is the Tactical Air No-
vigation System (TACAN) antenna. It was a radio aid that helped the pilot
to establish the aircraft's position and compare it with the flight plan.

/ Bell




< lest 1o drugi ze zhudowanych
UR-TE, o seryinym numerze
151267, oczekujgey na kolejny
lof testowy na plycie postojowe]
fobryki Bella w Hurst. Doskonale
widoczna zewngtrzna wydiagarka
o moksymalnym udzwigu 272 kg.
W prawym garaym rogu widat
smiglowiec Bell 47, o zaraz zo
nim UH=1D na specjalnych py-
wakach

o The second UH-1F built, serial
number 151267 awails another
test flight on the apron at Bell fac-
fory in Hurst. An external 272 kg
hoist is clearly visible. A Bell 47 and
a UH-1D with speciaf floats are
visible in the upper right corner.

oraz wirnik typu 540 zwiekszyty catkowity masg star-
towy maszyvny do 3855 kg, Dzigki mocniejszemu sil-
nitkowt predkose wrrosta — niestety tylko nieznacz-
nie, pontewaz wykonana z aluminium konstrukeja by-
b snac/nie cigzsza, a ponadto wersja E zabierala wie-
cep paliwa. 916 1.

Podezas wojny w Wietnamie wersja UH-1E wy-
stepowala zaréwno jako odmiana Slick, jak 1 Gunship.
Wiazystkie uzywane na tym tealrze wojny maszyny po-
siadaly opancerzone siedzenia pilotdw. Gunshipy miaty
wymontowane zewnetrzne wyclagarki, haki transpor-
towe oraz drzwi. Wroka 1967 wiele wersji E wyposa-
sono womontowane pod nosem Smiglowea wiezyczki
TAT 101 2 dwoma sprz¢zonymti karabinami maszyno-
wymi Moo,

Potowa 7 wyprodukowanych w latach szes¢dziesia-
el smiglowedw wersji E latala w barwach Marines
do karica lat osiemdziesigtych XX w.

Numery seryjne smiglowceoéw UH-1E wyproduko-
wunych przez Bella dla korpusu piechoty morskiej to
koleno: 151266 do 151299, 151840 do 151887, 152416

> Sradkowy panel kokpits Hueya UR-1E. Zasadniczo nie réinit sig on
od tych w smiglowcach UH-14, B i ( — z wyigtkiem niektorych keniro-
lek i przelgeznikow, poniewaz w wersji £ zamontowane byly inne urzg-
dzenio radiowe, umozliwiajgee pilotom komunikacje z jednostkami na zie-
mi oraz pilotami samolotéw. Za pomocg jusnej {szarej) diwigni po prowe]
sironie panelu dowdden smiglowca mogl w jednej chwili odezepi¢ wszyst-
kie odrzucane zbiorniki oraz fadunek podwieszony na haku, gdyby zoszle
taka potrzeba / Bel

—
.
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B The central console of the UH—TE cockpit. It did not differ much from QY 2ananENy
those of UH—14/8/C — except for some different switches and control :
lights, as different types of radio equipment, enabling the communication
vith other aircraft and ground units were mounted in the E version. The
aircraft commander could jettison external fuel tanks and the load on the
hook in case of an emergency with the light (gray) lever on the right side
of the console. / Bell
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< Jedna 1 poinigjszych wersji UH-1E

wspiera desant przeprowadzany przez

$migowce UH-34D z Marine Medium

g Helicopter Squadron 263 (HMM-263)

ﬁ-__ w patdzierniku 1967 roku 27 km na
potudnie od Chu Lai w Wietnamie. Huey
jest uzbrojony w dwa karabiny maszyne-
we M60C kalibru 7,62 mm oraz dwie tu-
by, po jednej na kaidg strong, zawierajg-
ce po siedem rakiet / US £iarine Corps

o One of the late UH-TFs supports the
Marines landing from the UH-34Ds of
the Marine Medium Helicopter Squad-
ron 263 (HMM=263) in October of 1967,
27 km south of Chu Lai in Vietnam. The
Huey is armed with two 7.62 millimeter
M60C machine guns and two rocket
lnunchers, containing seven projectiles
each. /IS Marine Coips

» UH-IN z US Marine Corps.
Pierwsze dostawy Hueya wersii N
dla korpusu piechoty morskiej
rozpoczely sie w 1971 roku. Smig-
fowce wersji N pozostang na wy-
posazeniu Marines do 2020 roku

/ Bell

» A UH-IN of the US Marine
Corps. The first deliveries of the
N version for the USMC began in
1971. The N version Hueys will
remain in the USMC inventory un-
1l 2020, / el




» UH-1E z US Navy Test Pilot
School w Patuxent River. Potowa

7 wyprodukowanych w latach
szescdziesighych XX w. migtowcow
wersji [ lotata w barwach Marines
do korica lat osiemdziesigtych

/ Steve Williams

B A UH-TE of the US Navy Test
Pilot School at Patuxent River. The
half of the E version machines,
built in the 60’s was operated by
the Marines until late 80's.

/' Steve Williams

< W grudniu 1968 roku firma
Bell podpisata z US Navy kontrakt
na dostawg 29 smiglowcow o ozna-
czeniv HH-1K. Ta przewidziana do
realizowania zadon typu , Search
and Rescue” wersja bazowala na
UH-TE. Maszyna miata poprowio-
ng awionikg i silnik Lycoming L-13
o mocy 1400 KM. Dostawy dla
marynarki zaczely sie w maju
1970 roku

« In December of 1968 Bell
signed a contract with US Navy for
the delivery of 29 HH-1K helicop-
ters. This version, designed for
Search and Rescue duties was
based on UH—1E. The helicopter
had upgroded avionics and was
powered by Lycoming [—13 en-
gine, rated at 1400 hp. Deliveries
for the Navy began in May of
1970.
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¥ Smiglowiec UH—1F 2 14th Air
Commando Squadron, 20th SOS.
Szerszenie” dzialaly w poludnio-
wym Wietnamie w 1967 roku. Ten
Gunship nalezqcy do US Air Force
uzbrojony jest w dwa Miniguny
kalibru 7,62 mm o maksymalnej
szybkostrzelnosc 6000 strzalow
na minute / USAF

W UH-IF of the 14th Air Com-
mando Squadron, 20th 50S. The
“Hornels” operated in South Viet-
nam in 1967. This USAF Gunship
is armed with two 7.62 millimeter
Miniguns, with the maximum rate
of fire 6000 rounds per minute.
/ USAF

do 152439, 153740 do 153767, 154750 do 154780,
154943 do 154969 oraz 155337 do 155367'8.

Natomiast numery seryjne wersji szkolnej smig-
lowca szkolnego TH-1E to 154730 do 154750.

UH-1F USAF Huey

W dniu 7 czerwca 1963 roku Bell wygrat przetarg na
smigtowiec dla Sit Powietrznych Armii Stanéw Zjed-
noczonych (USAF, United States Air Force), ktérego
gtéwnym zadaniem miato by¢ logistyczne zabezpiecza-
nie baz rakietowych na terenie Stanéw Zjednoczonych.
UH-1F — rezultat tego przetargu — byl konstrukey;j-
nie oparty na wersji B.

Jako ze USAF mialy w magazynach duze nadwyz-
ki silnikow General Electric TS8—GE-3 (ten sam silnik
byt uzywany w HH-3 Jolly Green Giant), Bell otrzy-
mal wcale nie fatwe zadanie: przekonstruowac szkielet
Smigtowca tak, zeby mozna byto zamontowac na nim
silnik General Electric T58~GE-3. Celem USAF bylo
zunifikowanie silnikéw w §migtowcach do niej naleza-
cych ze wzgledu na tatwiejszy dostgp do czgsci zamien-
nych w warunkach polowych.

Silnik z powodu swojej konstrukcji zostal zamon-
towany tylem na przod, w zwiyzku z tym przekonstru-

'* Numeracja maszyn latajacych w US Navy i US Marine
Corps rozni si¢ od numeracji US Army oraz. US Air Force. Od
kupna pierwszego samolotu w 1911 roku US Navy nadawata
numery skladajace si¢ z dwéch cztondw, pierwszy to litera
oznaczajaca producenta np.: A — Curtis, B — Wright itp.,
drugi to liczba kolejno kupowanych maszyn, np. pierwszy
Curtis zakupiony przez US Navy nosit oznaczeniec A-1, na-
stepny A-2 itd. Po przystgpieniu USA do | wojny swiatowe]
zmienjono numeracje, zdejmujac litere przed numerem (osta-
tecznie z numeracji przedrostek w postaci litery usunieto

w 1930 roku). wprowadzajac system oznaczania kolejnej no-
wej maszyny tylko numerem, zaczynajge od numeru S1. W ro-
ku 1935 numery seryjne osiggnely liczbe 9999 i zamiast nu-
meracje rozszerzy¢ do pigeiu znakow US Navy pozostata przy
numeracji czteroznakowe], zaczynajac nowy serig od nume-
ru 000 1. Byla to tak zwana druga seria. Jednakze w 1940 ro-
ku numeracja maszyn latajagcych w US Navy doszta do licz-
by 7303. Jako ze w sluzbie byly maszyny z pierwszej serii

z numerami od 7304, by unikna¢ niepotrzebnych pomytek
Maszyn, rozpoczelo nowy numeracje — pigc znakow, zaczy-
najac od 00001, Jednakze trzecia seria numeracji osigengla
numer 99999 juz w 1945 roku. W zwigzku z tym do serii
trzeciej dodano szosty znak. Trzecia seria numeracji US Na
vy i US Marine Corps trwa do dzi< i osiggneta liczbg ponad
165000.

¥ Smiglowiec UH-1F nalezacy
do US Air Force i stuiqey do prze-
wozu najwyzszych oficerdw sit po-
wietrznych startuje z lgdowiska
przy Pentagonie. Na drzwiach do
przedziatu transportowego tablicz-
ka z czterema generalskimi
gwiazdkami / US Army

W A USAF UH-TF used for the
transport of highest-ranking offi-
cers takes off from the landing
pad at Pentagon. A plate with four
general’s stars on the cabin door
is visible. / US Army




owano réwniez jego wydech. Dzigki temu tatwo moz-
na odrézni¢ wersje F od pozostalych wersji Iroquisa,
poniewaz wychodzi on na prawg burte. Silnik General
Electric T58 wytwarzal moc 1272 KM, zapewniajac
predkos¢ maksymalng 193 km/h 1 zasigg 558,44 km.
Pojemnosc zbiornikéw paliwa to 927 litréw, a masa cal-
kowita smiglowca to 4082 kg. Wersja F miala taki sam
wirnik glowny 1 belk¢ ogonows jak wersja D. Po pra-
wej burcie na poczatku belki ogonowej, zaraz za kad-
tubem, umieszczono maly bagaznik, ktéry mial pomies-
ci¢ bagaze pasazerow. UH-1F zabieral ich dziesigciu
oraz jednego pilota.

W sumie zbudowano 119 egzemplarzy wersji F. Pier-
wszy smigltowiec zostal oblatany 20 lutego 1964 roku,
a pierwsze Hueye zaczeto dostarczac lotnictwu we wrzes-
niu tego samego roku. Trafily one do 4486th Test Squad-
ron, mieszczacego si¢ w bazie wojsk powietrznych Eg-
lin, stan Floryda.

Pomimo i1z pierwotnie sSmigltowiec UH-1F zostal za-
kupiony do logistycznego zabezpieczania baz rakieto-
wych USAF, wykorzystywany byl réwniez do celéw ra-
tunkowych oraz ochrony baz sil powietrznych.

Kilka egzemplarzy wersji F w pierwszej polowie lat
szesédziesigtych XX w. stuzylo w 606th Air Comman-
do Squadron w Tajlandii. W latach péZniejszych Hueye

z te] jednostki wykorzystano do sformowania 20th Spe-
cial Operations Squadron, 20th SOS — znanego jako
,Green Hornets”. W 1966 roku 20th SOS zostal prze-
niesiony do Wietnamu. Tam smigtowce UH-IF sluzy-
ly jako transportowce dla oddzialéw specjalnych (Spe-
cial Operations Group), ktére wykonywaly scisle tajne
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<« Wersja UH-1F zostala zhudo-
wana dlo US Air Force. Wykorzys-
tana w niej silnik General Electric
158, w zwigzku z tym zmieniono
tez wydech — w wersji F wydech
wychodzi na prowg strong kadlu-
ba / Bell

< The UH-IF version was buili
for the US Air Force. It was pow-
ered by General Electric T58
which resulfed in routing the ex-
haust stack ou! the right side of
the fuselage. / Bell

« Widok przedzialu transporto-
wego smigowca UH-TF / Bell

« The cargo compartment of
UH-IF / Bel

<« UH-1F wykonywat rozne zo-
dania — Iu przedstowiony jest
podczas odzyskiwania samolotu-
celu BOM—34A Firebee, kidry zos-
lat wystrzelony z Air Defense Wea-
pon Center w bazie sil powieirz-
nych Tyndall na Florydzie w listo-
padzie 1969 roku / USAF

4 UH-IF performed multiple
tasks — here depicted while re-
covering the BOM—344 Firebee
targe! drone, lounched from the
Air Defense Weapon Center at
Tyndall AFB, Florida in November
of 1969, / USHF




» Oficjalne oznaczenie UH—1F
w systemie USAF to H—48. W su-
mie zhudowano 119 egzemplarzy
wersii F. Pierwszy $miglowiec zos-
ot oblatany 20 lutego 1964 roku,
a pierwsze Hueye zaczgto dostar-
czac lotnictwy we wrzesniu tego
samego roku / USAF

» The official designation of
UH~IF in the USAF nomenclature
was H—48. In tatal 119 aircraft of
the F version were built. The first
helicopter made its first flight on
February 20th, 1964 and the de-
liveries began in September that
year. / USAF

» TH-1F smiglowiec treningowy
7 37th Aerospace Rescue and Re-
covery Squadron, starfuje z hozy
sit powietrznych Ellsworth podczas
cwiczen o kryptonimie ,Global
Shield 79" / USAF

» A TH-IF trainer of the

37th Aerospace Rescue and Reco-
very Squadron takes off from Ells-
worth AFB during , Global Shield
79" exercise. / USAF

us.

misje wlacznie z przekraczaniem granic Laosu. Hueye
te byly wyposazone w opancerzone fotele zalogi, drew-
niane drabinki lub wyciagarki. Smiglowce uzbrojone
byly w dwa karabiny M60 zawieszone na stalowych lin-
kach w drzwiach przedzialu transportowego. Wszystkie
Iroquisy z jednostki 20th SOS malowane byly w tréj-
kolorowy kamuflaz, charakterystyczny dla samolotéw
USAF z okresu wojny w Wietnamie.

Smiglowce UH-IF stuzace w jednostce 20th SOS
byly uzywane jako Slicki, natomiast gdy byly cigzko
uzbrojone, nosily oznaczenie UH-1P. Wigkszos§¢ ame-
rykarnskich 7rédet podaje, ze byla to wersja uzywana do
wojny psychologicznej, poniewaz zdaniem rzadu USA
takie wlagnie zadania jednostka 20th SOS wykonywata
w poludniowej Azji. Jednakze w rzeczywistosci UH-1P
wykonywal typowe misje Gunshipa. Uzbrojony byt
w dwa karabiny typu Minigun, ktére byty zamontowa-
ne na sztywnych statywach w drzwiach transportowych
smiglowca, oraz w zasobniki z niekierowanymi pocis-
kami rakietowymi, mocowane na zewng¢trznych pylo-
nach. Sposréd smiglowcéw UH-1F 20 przemianowa-
no na wersje UH-1P i przypisano do ,.Green Hornets”.

W maju 1966 roku sily powietrzne USA zaméwily
réwniez 27 smiglowcdw wersji F o oznaczeniu TH-1F.
Byl to typowy smiglowiec szkoleniowy, ktéry mial ulat-
wi¢ nowym pilotom trening w transportowaniu tadun-
kow podwieszonych pod Smiglowcem. Pierwszy egzem-
plarz oblatano w styczniu 1967 roku, a dostawa pozo-
statych 26 trwala od kwietnia do lipca tego samego roku.

Numery kontraktowe maszyn to kolejno od 63-13141
do 63-13165, z czego na wersje UH-1P przerobiono
nast¢pujgce maszyny — 13146, 13149, 13150, 13156,
13159, 13160 do 13163 1 13165. Nastepne kontrakty to
od 64-15476 do 64-15501, od 65-7911 do 65-7965 oraz
od 66-1211 do 66-1224.
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UH-1H

Ta wersja Smiglowca Huey powstala poprzez zmoder-
nizowanie wersji UH-1D. Nie jest latwo je od siebie
odréznié, poniewaz wizualnie réznig sig¢ tylko szczegd-
tami, takimi jak rurka Pitota przeniesiona z nosa smig-
lowca na dach obok nowej anteny UHF/VHF o ksztal-
cie ,,pletwy rekina”. Najpowazniejszg zmiang w wersji
H byt mocniejszy silnik, Lycoming T53-L-13 o mocy
1400 KM (1044 kW). Calkowita masa smiglowca
wzrosla do 4309 kg. Program budowy wersji H rozpo-
czal si¢ 4 kwietnia 1966 roku, kiedy to armia USA za-
moéwita dwa Smigtowce testowe YUH~-1H. Po trwaja-
cych péltora roku testach dostawy dla armii zaczely sig
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< Kapitan John Beurer pilotuje
smiglowiec TH—1H Huey Il razem
zinstruktorem Jeffem Culrellem.
Jest to pierwszy z 24 $miglowcow
treningowych przeznaczonych dla
hazy Randolph w stanie Texas

/ USAF

<« (aptain John Beurer flies
a TH-1H Huey Il together with
Jeff Cutrell, the instructor. This is

the first of the 24 trainer heficopt-
ers for the Randolph AFB in Texas.

/ USAF

A Sylwetka TH-1H przypomina
$miglowiec UH—TN. Wirnik ogono-
wy zostal przeniesiony na prawg
strong belki ogonowej w celu po-
prawienia osiggow / USAF

A TH-1H silhovette resembles
the UH—IN. The tail rotor was
shiffed to the right side of the tail
boom to improve performance.

/ USAF

<« Hell hole” w podlodze $mig-
lowca to znak przynaleznoéci do
rodziny Hueydw / USAF

o The “hell hole” in the fuselage
underside is o frademark of the
Huey family. / USAF

« Wersja TH—TH w stosunku do
wersji UH—TH ma poszerzony

i splaszczony nos, taki jak w wer-
sii UH=1N, oraz szersze fopaty
wirnika nosnego / USAF

« The TH-TH version has broad-
er and flatter nose, like the
UH-1N and wider main rotor
blades. / USAF




we wrzesniu 1967 roku. W sumie do 1976 roku firma
Bell przekazata US Army 5435 Smiglowcéw UH-1H.

Po roku 1969 w Huevach wersji D i H zaczg¢to mon-
towac zbiorniki paliwa, ktore byly w stanie wytrzymad
tak zwane ,twarde ladowanie”. W wyniku tej modyfi-
kacji zmalata 1lo$¢ paliwa zabieranego przez Smiglo-
wiec — z 916 litrdéw do 832 litréw.

Przez ponad dekad¢ UH-1H pozostawal podstawo-
wym smigtowcem floty Smiglowcowej Armui USA. Jed-
nak jako produkt lat pigédziesigtych nie spelnial w la-
tach osiemdziesigtych XX w. wymagan dotyczgcych
ladownosci 1 wytrzymatosci, wiec pateczke pierwszeii-
stwa musiat przekaza¢ Smiglowcowi Sikorsky UH-60)
Blackhawk.

We wrzesniu 1970 roku firma Bell podpisata kon-
trakt na budowe 29 smigtowcéw wersji HH-1H. Byl
to smigtowiec UH-1H przystosowany do petnienia ro-
li smiglowca ratunkowego w bazach US Air Force. Kon-
trakt zakonczono w 1973 roku, & numery seryjne ma-
szyn to od 70-2457 do 70-2486.

Na poczatku lat osiemdziesigtych XX w. US Army
dokonala trwalej modyfikacji 200 egzemplarzy UH-1H
do wersji UH-1V. Smiglowce o oznaczeniu V zostaly
specjalnie przygotowane do roli Smigtowca ewakuacji
medycznej (MEDEVAC). Byty one przystosowane do
przewozu szesciu rannych czy chorych nanoszach i jed-
nej osoby z personelu medycznego Iub tez trzech ran-
nych lub chorych na noszach, czterech lekko rannych
bedacych w stanie poruszac sie samodzielnie oraz jed-
nej osoby personelu medycznego. UH-1V zostal przy-
stosowany do lotéw na przyrzgdach wedle | Instrument
Flight Rules” (IFR). Dzigki temu moégl operowac w cigz-
kich warunkach pogodowych (za wyjatkiem burz). Dzi-

W |IH-TH byt ostatnim jednosilnikowym émiglowcem z rodziny Hueya.
W poréwnaniu do poprzednika, UH-1D, zostal wyposazony w mocniejszy
silnik, ktéry sprawowat sig bez zarzutu w warunkach wojny w Wietnamie.
5435 egzemplarzy zostalo dostarczonych do US Army w latach 1968-
-1976 / US Ay

A TH-TH po zakonczonych lotach treningowych ustawiony na plycie postojowej obok wiezy kontroli lotow w ba-

zie sil powietrznych Randolph w stanie Texas / ISAF W The UH—TH was the last single engine helicopter of the Huey family.
In comparison with the predecessor UH-10 the UH-IH had more power-
A A TH-1H sits on the apron by the control tower after training flights ot Randolph AFB, Texas. / USAF ful engine, which proved 1o be very refiable in the conditions of the Viet-
nam war. 5435 aircraft were delivered to the US Army in 1968-1976.
JUS Aimy
T s e e N
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o Kolejne zdjgcie przedstawiajg-
ce spychanie smiglowca do oceany,
w tym przypadku UH—1H 7 po-
kladu USS Blue Ridge. Jednostki
US Navy nie byty w stonie pomies-
ci¢ wszystkich smigtowcow nad-
fatujgeych z Sajgonu / US Nowvy

o Another phota, which depicts
a helicopter being ditched to the
ocean, in this case a UH—1H from
USS Blue Ridge. US Navy ships
could not accommodate afl the he-
licopters arriving from Saigon.
/US Navy

P Wiele tysiecy zolnierzy zostalo uratowanych dzigki szybkiej ewakuacji z pola walki za po-
mocg $migtowcdw Huey. Na zdjgciu UH-TH za pomocq pokladowej wyciggarki opuszcza ran-
nego zofnierza na poklad statku szpitalnego / Bell

A Smiglowce Bello byly produkowane w Japonii na liceni przez Fuji Heavy Industries. Na zdjg-
i cywilna wersja UH—TH przenosi materialy budowlane na jednej z budéw w Japonii / Bell

A Bell helicopters were license built in Japan by Fuji Heavy Industries. The civil version of A The lives of many thousand soldiers were saved thanks 1o Huey helicopters, immediately
UH-IH, transporting building materials at a construction site in Japan is depicted. / Bell evacuating them from the batilefield. A UH—1H hoisting down a wounded soldier anto the
board of a hospital ship is depicted. / Bell
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» Roinorodnoé¢ zadon, jokie

w swojej historii wykonywal émig-
lowiec Huey jest niehotyczna. Tuta
przyklad transportowania dwéch
motocykli przez UH-1H dla zwia-
dowcow ze 1015t Airhorne Divi-
sion podczas éwiczen w Niemezech
w 1976 roku / US Amy

W The variety of tasks performed
by the Huey in its service history
is amozing. A UH-1H, transport-
ing two molorbikes for 1015t Air-
borne Division scouts during an
exercise in Germany in 1976 is
depicted. /IS Army

» Smiglowee UH—TH nalezqce
do Krolewskich Sil Powietrznych
Tajlandii. USA przekazaly Tajlandii
okofo 100 maszyn w ramach pro-
gramow pomocy militarnej dla re-
gionalnych sojusznikéw / Bell

» Royal Thai Air Force UH-14Hs.

The USA delivered about 100 heli-
copters to Thailand within the mili-
tary aid programs for ollied coun-

tries. / Bell

d

naMia Ay

o

« Te same ¢wiczenig, ale juz in-
na maszyna UH-TH transportuje
péHtonowego ,mechonicznego
mula” / US Aimy

o Another UH-1H transports
a half-ton “mechanical mule” dur-
ing the same exercise. /S fmy




» Smiglowiec sil powietrznych USA HH—1H nalezqey do 301st Aerospace
Rescue and Recovery Squadron podezas éwiczen w okolicach swojej
macierzystej bazy Homestead na Florydzie w czerwcu 1975 roku. Hueye
HH—1H zastqpily wysluzone HH—34 Husky. Dostarczane byly w kolorze
jasnoszarym z biatym dachem / USAF

B A USAF HH—1H of the 3015t Aerospace Rescue and Recovery Squad-
ron during an exercise near its base at Homestead, Florida in June of
1975. The HH~1Hs replaced weary HH—34 Huskies. The helicopters were
delivered in a white paint scheme with gray roof. / USAF

sig] smigtowee UH-1V stuzg tylko w Gwardii Narodo-
wej USA, ktéra to przejmuje sprzet wycofywany z czyn-
nej stuzby. Jak wigkszos¢ Hueyow zostaly wyparte przez
dmiglowce Sikorsky UH-60Q Blackhawk.

Podczas transmisji telewizyjnych nadawanych z No-

wego Orleanu po przejsciu huraganu Katrina mozna by-

« Doskonale widoczne wyciggorka smiglowca HH—TH w pozydji golowej
do uiycio oraz koputa ostanicjgea radar pogodowy, zamontowany pod
kadlubem na poczgiku belki ogonowej / USAF

< A hoist in the deployed position and weather rador radome under the
rear fuselage of this HH—1H are dlearly visible. / USAF

W Przez ponad dekade UH—TH byl podstawowg maszyng floty Smiglow-
cowej Armii USA. Jednak jako produki lat pigédziesigtych XX w. nie spel-
nial w latach osiemdziesigtych wymagan dotyczqeych ladownasdi i wytrzy-
maloici, wiec paeczk pierwszedstwa musiol przekazac Smiglowcowi Si-
korsky UH—60 Blackhawk. Jako e Nowa Zelondia nie ma fuk agresywnej
polityki zagranicznej juk USA, UH-TH spelnia wszyskie wymagania od-
nosnie lekkiego $miglowca transportowego / Jomes Eden

'V The UH—TH was the main fype of helicopter in the US Army fleet for
over a decade. As a design from the 50's it did not meet the load capacity
and durability requirements any longer and was replaced by the Sikorsky
UH-60 Blackhawk. As New Zealond does not have as aggressive foreign
policy as the USA, the UH—TH meet all the requirements for a light trans-
port helicopter. / James Fden
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A HH-TH Sit Powietrznych Nowej Zelandii podczas misji poszukiwawczo-ratunkowej. Za dowddcg smiglowca do- W Po nieudanej akeji ratunkowej — poszukiwana osoba zostala odnale-
brze widoczna wyciggarka oraz kesz do podnoszenia cigzko rannych fub rozbitkéw z wody / James Eden ziona martwa — $miglowiec odlatuje do macierzystej bazy / lome

A A Royal New Zealand hir Force UH—1H during a search and rescve mission. A hoist and a rescue basket for W Ahter a failed rescve mission (the searched person was found dead)
picking up castaways and injured is visible behind the aircraft commander. / Jumes Eden the helicopter returns to base. / James Fden




A (hief Warrant Officer Thomas D. Lawson (right) and John Davis be-
fore flight in the last UH—IH of the 12th Aviation Battalion. John Davis

has worked as a crew chief on Hueys and Blackhaws for 40 years.
/US dmy

B Zolnierze z 15t Battalion, 125th Infaniry Regiment, wchodzgeego
w sklad Multinational Force and Observers (MFO) stacjonujqeych na pus-

tyni Synaj w Egincie, podczepiajq pod $miglowiec UH—TH palete z zaopa-

frzeniem dla wysunigtego posterunku / US Amy

W Soldiers of the Ist Battalion, 125th Infantry Regiment within the Mul-

tinational Force and Observers (MFO) based on the Sinai desert hook
a palette with supplies for a forward post. / US Army

A Smiglowiec TH=1H nalezqey do Sit Powietranych Joponii podczas éwi-
czen przeciwpozarowych. Zwraca uwagg pojemnik na wode, kiora jest
uzupelniana z naturalnych zbiornikow wodnych / Kozuteru Sugawara

A A Japan Air Self Defence Force TH-1H during a firefighting exercise.
Note the water tank, refilled from natural basins. / Kozuter Sugaworo

« Starszy chorgzy sziabowy Thomas D. Lawson, po prawej, wraz z Johnem
Davisem tui przed lotem ostatnim UH-TH z 12th Aviation Battalion. John
Davis od 40 lat pracuje joko szef mechanikow obstuguigeych Hueye oraz
Blackhawki / IS Army




A Sanitariusze niosgey manekina na noszach podczas éwiczer ,Golden Medic 2006", kiore odbyly sig w Georgii 17 czerwca 2006 ro-
ku. Chwile po zaladowaniv manekin zostal przetransportowany do szpitalo $miglowcem UH-1H / USAF

A Poramedics carry a dummy on a stretcher during the “Golden Medic 2006 exercise in Georgia, which took place on June 17th,
2006. After being loaded, the dummy was carried to the hospital by a UH-1H. / USAF




¥ Smiglowiec UH—TH zabezpieczajacy akeje poszukiwawczo-ratunkowg po zamachu terrorystycznym na Penfagon 11 wrzesnia
2001. Zdjecie wykonano dzief po ataku, 12 wrzeénia 2001 roku / US Nawy

v

W A UH-TH suports search and rescue mission after the ferrorist aftack on Pentagon on September 17th 2001. The picture was
taken a day after the attack, on September 12th, 2001. /IS Novy




A Marynarze US Navy ladujg
Tywnoé¢ do smiglowca armii aus-
tralijskiej UH-1H na Sumatrze.
Smiglowiec fen wspiera dziolania
na rzecz oséh poszkodowanych
przez tsunami w 2005 roku

/ US Navy

A S Navy sailors load fond sup-
plies to a Royal Australian Army
UH=1H in Sumatra. This helicopt-
er takes part in the humanitarion
action for Tsunami vickims in 2005,
/US Nowy

W Prototypowy UH-1L wykonu-
iqcy loty testowe w okolicach bazy
US Navy w Norfolk / NASA

V¥ A prototype UH-11 during
a test flight near the US Navy
base in Norfolk. / NASA

lo zaobserwowa¢ smigtowce Huey UH-1H oraz UH-1V
Gwardii Narodowej USA przelatujace w tle prezente-
téw relacjonujgeych biezacq sytuacje w miescie.

W roku 1967 wersje H zamdwity réwniez sily zbroj-
ne Kanady, a dostawy zaczely si¢ 6 marca 1968 roku.
Poczatkowo maszyny oznaczano jako CUH-1H; po pew-
nym czasie zmieniono oznaczenie na CH-[ 8.

UH-1H produkowany byl na licencji w Niemczech,
Wloszech, Japonii. Po dzis dziefi z powodzeniem $mig-
towce te uzywane sg przez takie kraje, jak Japonia, Au-
stralia czy Meksyk.

Wersja komercyjna Smigtowca UH-1H to Bell 2054,
w péZniejszym okresie oznaczona jako Bell 205A-1.
W cywilu” 205 stuzyt glownie jako $miglowiec pasa-
zerski dla biznesmendw oraz firm transportujacych za-
togi na platformy wiertnicze. Wykorzystywany byl réw-
niez jako typowy smigtowiec transportowy, latajgcy dZwig
oraz do misji ratunkowo-gasniczych przez straz pozar-
na. Smiglowiec 205A—1 w nieznacznym stopniu réznit
sie od wersji wojskowej — jedyne zmiany to te wyni-
kajace z cywilnego uzytkowania. Objety one oczywis-
cie wngtrze Smiglowca, ulepszono elektronike, zamon-
towano schodki ulatwiajace wejscie do kabiny pasazer-
skiej, zamontowano hamulec wirnika. Po roku 1970 wir-
nik ogonowy zaczgto montowac po prawej stronie belki.
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Numery zakontraktowanych Smiglowcdéw UH-1H
to: 67-17145 do 67-17859, 67-18558 do 67-18577,
67-19475 do 67-19537, 68-15214 do 68-15794,
68-16050 do 68-16628, 69-15000 do 69-15959,
69-16650 do 69-16670, 69-16671 do 69-16679,
69-16692 do 69-16732, 70-2457 do 70-2486, 70-15700
do 70-15874, 70-15913 do 70-15932, 70-16200 do
70-16518, 71-20000 do 71-20339, 72-21465 do
72-21649, 73-21661 do 73-21860, 73-22066 do
73-22135, 74-22295 do 74-22544, 76-22651 do
76-22672, 76-22685 do 76-22691. 77-22911 do
77-22930, 77-22951 do 77-22960. 78-23017 do
78-23042, 78-23146 do 78-23166, 78-23167 do
78-23174, 78-23175 do 78-23186, 79-23402 do
79-23415, 82-24029 do 82-24043, 82-24044 do
82-24053, 85-25489 do 85-25518 oraz 86-25519 do
86-25533.

UH-1L Navy Huey

Po tym jak Korpus Piechoty Morskiej otrzymal pierw-
sze UH-1E na wyposazenie, marynarka zdecydowala,
ze zamOwi réwniez wersje specjalnie przygotowany
dla siebie. Wynikalo to gtéwnie z faktu cichej rywali-
zacji poszczegblnych rodzajow sit zbrojnych w USA.
Czy to marynarka, wojska lgdowe czy w konlcu lotnic-
two — kazda sila chciala w jakis sposob zachowad au-
tonomi¢ 1 odrgbnos¢ poprzez posiadanie specjalnych
srodkow, w tym przypadku odpowiednio przystosowa-
nych wersji sSmigltowcow, podczas gdy w rzeczywisto-
sci wersja UH-1E przygotowana dla Marines mogla
sprosta¢ misjom, ktore realizowaly pozostale rodzaje
sit zbrojnych USA.

Smiglowiec dla US Navy zaméwiono w dniu 16 ma-
Jja 1968 roku. Pod oznaczeniem UH~] L wyprodukowu-
no osiem egzemplarzy. UH-1L byl to praktycznie UH-1E
(wersja z wirnikiem 3504) z tg réznicy, ze bez opance-
rzenia i uzbrojenia i z silnikiem Lycoming T53-1.-13.
Wszystkie osiem egzemplarzy miato zamontowane na
dachu wyciggarki ratownicze oraz nowy wlot powiet-
rza do silnika.




P Dwa smigfowce TH-1L pod-
chodzg do lgdowania na lotnis-
kowcu USS Zexington. Szkolenie

2 lgdowania na pokladach jednos-

tek ptywajgeych bylo jednym

7 podstawowych dla pilotow

US Mavy latajgeych na smiglow-
cach / Bell

¥ Two TH-ILs approach to land
on hoard of USS Lexington. Land-
ing on boards of vessels was one
of the mast essential elements of

US Navy helicopter pilols training.

/ Ball

TR

A Pierwszy z osmiu smiglowcow UH-1L podezas lolow testowych nod
Darlington w stanie Teksas. Ten $migfowiec zostal zniszczony podczas
wypadku w Binh Thuy w Wietnamie pod koniec 1970 roku / Bell

A The first of eight UH-11s during a test flight over Darlinglon, Texas.

This helicopter was destroyed in a crash at Binh Thuy in Vietnam in late
1970. / Bel

<« TH-1L powstat na zamawienie LS Navy w celu szkolenia pilotéw

US Navy. Na zdjgdu Huey demonstruje dzialanie wydiggarki, standerdowo
monlowanej w wersji TH-1L. Ellyson Field, Pensacola w stanie Floryda,
sierpieri 1970 roku / US Novy

<« TH-11 was ordered by US Navy as a training machine for naval heli-
copter pilots. This Huey demonstrates the functioning of the hoist, which
was a stondard equipment of TH—1L. Fllyson field, Pensacola, Florida,
August of 1970. / US Navy




» TH-1L z HT-8 podczos lotu
treningowego nad Florydg w mar-
cu 1971 roku / US Navy

B TH-IL of HI-8 during a frain-

ing flight over Florida in March of
1971. / US Navy

 Kadlub bez belki ogonowej bylego ¢miglowca US Navy UH-1L. Wszys-
tkie wazne i zarazem cenne elementy zostafy zdemontowane, émiglowiec
jest przygotowany do zezlomowania. Zdjecie zrohiono w Leeds Heliport
w 2005 roku /' fick Bajcor

<« A luselage withou! the tail boom of an ex-US Navy UH-IL. All impor-
tant and precious elements have been dismantled and the helicopter is ready
to scrap. The picture was taken af Leeds Heliport in 2005. / Mick Bojeor

¥ Smiglowiec dla US Navy zamawiona 16 maja 1968 roku pod oznacze-
niem UH-1L. Wyprodukowano osiem egzemplarzy. UH-1L by} to prak-
tycznie UH-1E (wersja z wirnikiem 504) — z tq roinicg, 2¢ bez opance-
rzenia i uzbrojenia i z silnikiem Lycoming T53—-L-13. Na zdjeciu wersja
szkolna TH=1L / MAP vio Adam forski

¥ The helicopter for US Navy under the designation UH—11 was ordered
on May 16th, 1968. Fight aircraft were built. The UH-11 was in fact

a UH—1E withou! armor and armament, powered by Lycoming T53-1—13
engine. A trainer version TH—11 is depicted. / MAP vio Adam Jorski




» UIH-1E po skoficzonych lotach
treningowych / MAP via Adom
Jurski

» A UH-IE ofter a troining
flight. / #AP via Adom Jorski

We wrzesniu 1969 roku cztery smiglowce zostaly
wystane do Wietnamu, gdzie stworzyly oddzial nazwa-
ny ,,Sealords”. Poczatkowo wykonywaly misje typowo
transportowe, w koricu jednak przystosowane zostaly do
montowania na nich systemow uzbrojenia stosowanych
powszechnie na innych odmianach Hueya. W styczniu
1970 roku wszystkie §miglowce UH-1L zostaly wypo-
sazone w zaczepy umozliwiajgce im transportowanie
bomb 226-kilogramowych lub zbiornikéw z napalmem
0 te) samej masie. :

Nie mogto si¢ obejs¢ bez wersji szkolnej, oznaczo-
nej jako TH—1L. Pod koniec maja 1968 roku jednoczes-
nie z wersjg treningowa marynarka zamoéwila 45 sztuk
UH-IL, ktérych dostawa rozpoczgla sie we wrzesniu
1969 roku. Wersja treningowa dostarczana byla w bia-
fo-pomaraniczowych barwach i zastapila starsze Smig-
towce Sikorsky H-34 Seahorse oraz pozyczone od ar-
mii UH-1D.

W grudniu 1968 roku firma Bell podpisata z US
Navy kontrakt na dostawe 29 smiglowcdw o oznacze-
niu HH-1K. Ta przewidziana do realizowania zadan ty-
pu . Search and Rescue” wersja bazowata na UH-1E.
Maszyna miala poprawiong awionikg 1 silnik Lycoming
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L-13 0o mocy 1400 KM. Dostawy dla marynarki zaczg-
ly si¢ w maju 1970 roku.

We wrzesniu 1970 roku trzy $migtowce wyslano do
Wietnamu celem powiekszenia stanu jednostki HAL-317.

Huey Tug to bardzo slabo znana wersja smigtowca
zbudowana na wzmocnionej ramie UH-1B. Byt to wa-
riant demonstracyjny zbudowany latem 1969 roku dla
marynarki — US Navy chciala przeprowadzi¢ proby
zaopatrywania okretéw pozostajacych na morzu za po-
mocg smigtowcow. Huey Tug wyposazony byt w silnik
Avco Lycoming T55-L-7 o mocy 2650 KM. Pomimo
efektywnego udZzwigu 3000 kg, elektronicznych stabi-
lizatorow lotu, zdalnie sterowanego lusterka do obser-
wowania z kabiny pilota podwieszonego ladunku oraz
zwiekszonego $migla ogonowego oraz wirnika gléw-
nego typu 540 o srednicy 15 metréw nie wszed! on do
produkcji seryjnej. Rowniez armia rozwazala zamoé-
wienie tej wersji Hueva, ale na tym poprzestala.

Numery seryjne smigtowcéw UH-1{Lto (57851 do
157858; pozostale maszyny byly przerabiane na wer-
sje L ze smiglowcow UH-1E. Numery seryjne wersji
HH-1K to 157177 do 157203, natomiast wersji szkol-
nej TH~1L — 157806 do 1578501 157859 do 157903.

« Pilot dokonuje przeglodu mo-
szyny przed kolejnym lotem tre-
ningowym. Doskonale widoczna
wyciggarka zamontowana na do-
chu smiglowca UH-1E / MAP via
Adom Jarski

< The pilot makes a pre-flight
check before another training
Hlight. A hoist mounted on the
UH-TE roof is visible. / MAP via
Adam Jorski

!9 US Navy Helicopter At-
tack (Light) Squadron 3,
nazywany rowniez ,.Sea-
wolves”, w Wietnamie od
1966 do 1972 roku.




» Typowe malowanie szkolnej
wersji UH-11, czyli TH-1L. Kad-

lub jes! w kolorach hialym i poma-

raficzowym, z gorng czesciq nosa

pomalowang na czarno, oroz z no-

malowanym na bialo numerem
smiglowca / MAP vio Adam forski

» A typical paint scheme of
TH-1L, the training version of
UH-1L. The fuselage is painted
white and orange, with a black
anli-glare panel on upper nose
and white tactical number. / MAP
vio Adam Jarski

W UUH-IN to podstawowy lekki
smiglowiec transportowy w Marine
Aircraft Group 39, stacjonuigee;

w hazie Camp Pendlelon w Koli-
fornii

¥ The UH-IN is the main lype
of light transport helicopter oper-
ated by Marine Aircraft Group 39,
based at Camp Pendleton, Cali-
fornia.

UH-1N W Smiglawce UH—TN naledq w US Air Force do lekkich smiglowcow
Dazenie konstruktoréw Bella do obdarzenia Hueva co-  transportowych — tutaj podczas ¢wiczen ratowniczych / USAF
raz wigksza mocg oraz cechg niezaprzeczalnie popra-
wiajacy bezpieczenistwo lotu smiglowcem, jakg jest W UH-IN helicopters are dussified as light transport helicapters in the
podwdiny silnik” skrystalizowalo sie wraz z powsta-  US Air Force — here during a rescue exercise. / USAF

niem Hueva o oznaczeniu UH-IN. Jednak zanim to
nastapito, kilka lat weczesniej — bo w 1965 roku — fir-
ma Bell skonstruowata smiglowiec na szkielecie wersji
UH-1D z podwénym silnikiem XT67-T-1 — proto-
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<« UH-1N w malowaniu z okresu
operacji ,Pustynna Burza”. Ten
smiglowiec nalezy do Marine Light
Attack Helicopter Squadron 169.
Podczas trwania operacji wykony-
wal wspdlne loty ze imiglowcami
AH-1W

< A UH-TN of the Marine Light
Attack Helicopter Squadron 169 in
the “Desert Storm” operation
paint scheme. This helicopter flew
together with the AH—1Ws during
the operation.

» Porucznik Destry R. Hill i drugi pilot kapitan Brandi S. Baham, obaj
7 459th Airlift Squadron, startujg z bazy Yokota w Japonii w cely odbydia
kalejnego lotu freningowego / USAF

» Lieutenant Desiry R. Hill and his copilot, Captain Brandi S. Baham of
the 459th Airlift Squadron take off to another training flight from Yokota
air base in Japan. / USAF

W Sierzant sziabowy David Jewell opuszcza sig na linie ze imiglowca
UH-IN podczos éwiczen w hazie Yokota. Sierzant Jewell jest insirukiorem
1 374th Operation Support Squadron / USAF

¥ Staff sergeant David Jewell abseils from a UH-IN during an exercise
at Yokota base. Sgt Jewell is an instructor in the 374th Operation Support
Squadron. / USAF




» Smiglowee UH—1N z 620th Air
Expeditionary Squadron, ktére
weszty w sklud sit niosgeych po-
moc w Nowym Orleanie po przejs-
i huraganu Katring, sq $wietnie
przygotowane do misji poszuki-
wawczo-ratunkowych, m.in. dzigki
komerom termowizyjnym zamon-
towanym pod nosami émiglowcow

/ USAF

» A UH-INs of the 620th Air
Expeditionary Squadron, which
took part in the rescue operation
after the Katrina hurricane are
well prepared 1o search and res-
cue missions thanks to infrared
cameras mounted under the
noses. / USAF

A Sieriant James Heath (z lewej) i major Brian McGraw korczg przygotowania do lotu patrolowego nad Nowym Orleanem. Zalogi UH—1N z 54th Heli-
copter Flight w hazie sif powietrznych Columbus w stanie Mississippi prowadzily misje typu ,Search and Rescue” oraz dostarczaly lekarstwa i zywnos¢ lu-
dziom odcigtym przez kataklizm / USAF

A Sergeant James Heath (left) and Major Brian McGraw finish preparations to a patrol flight over New Orleans. UH—IN crews of the 54th Helicapter
Flight based at Columbus AFB, Mississippi flew Search and Rescue missions and delivered food and medicines fo the people cut aut by ihe disaster. / USA!




TED STATES AR FORCE

na osiggnigcie maksymalnej predkosc 205 km/h. Natomiast pulap lotu tego $miglowca to 5275 m n.p.m. / Bell

A A UH-IN during an exercise in central US. Two Pratt & Whitney engines deliver total power of 1800 hp, which provides lop speed of 205 km/h and

service ceiling of 5275 meters. / Bell

typ zbudowany z funduszy firmowych 1 oznaczony
Model 208 Tivin Delta. Dwie turbiny firmy Continen-
tal byly w stanie dostarczy¢ przez niedlugi okres cza-
su taczng moce 1540 KM.

Masowa produkcja zaczeta sie | maja 1969 roku od
zaméwienia przez rzad Kanady 50 $miglowcoéw typu
UH—-IN napg¢dzanych dwoma turbinami. Silniki, ktére
zamontowano na smigiowceu to PT-6T-3 Turbo Twin
Pac o wojskowym oznaczeniu T400, zbudowane przez
firme Pratt & Whitney Aircraft Canada. Smiglowce dla
Kanady otrzymaty oznaczenie CUH-IN, a w péZniej-
szym okresie CH--153.

Réwnoczesnie z zaméwieniem ze strony rzadu Ka-
nady firma Bell otrzymala zamoOwienie od rzadu USA
na budoweg §miglowcdw z podwdjnym silnikiem. 1 tak
podpisano kontrakt na budowe 79 maszyn dla sit po-
wietrznych, 40 dla marynarki 1 24 dla piechoty mors-
kie]. Wszystkie $miglowce dla Stanéw Zjednoczonych
nosity oznaczenie UH-IN.

Pierwszy lot ,blizniaka™ — jak powszechnie nazy-
wano Hueva z dwoma turbinami — odbyt sie w kwiet-
niu [969 roku. Pierwsze dostawy dla USAF zaczgly sie
w pazdzierniku 1970 roku, za$ dla US Navy, US Ma-
rines i Kanady w maju 1971 roku.
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Od 1973 do 1978 roku marynarka i korpus piechoty
armil USA weszly w posiadanie dodatkowych 150 smig-
fowcow wersji UH-TN.

Podwdjny silnik Pratt & Whitney dawal laczng moc
1800 KM (1343 kW) i napgdzal wirnik o srednicy
14,63 m i cigciwie topaty 58,42 cm. Gdyby jeden sil-
nik przestal dziatad, to drugi jest w stanie dostarczyd
moc rzedu 300 KM.

Wersje N od pozostatych wersji Hueva mozna od-
réznié bardzo tatwo dzigki przeprojektowanej masce
skrywajgcej dwie turbiny. Posiada ona dwa wloty po-
wietrza, dwa wydechy oraz jest bardziej plaska i szer-
sza w poréwnaniu do wersji jednosilnikowej. W dodat-
ku wersja N ma réwniez przeprojektowany nos o bar-
dziej oplywowym ksztalcie i mniejszych szybach od
spodu. Smiglowiec moze zabra¢ na pokiad pilota oraz
14 pasazeréw. Dzigki zbiornikom mieszczagcym 814 |
paliwa calkowity zasigg wynosi 482 km. Catkowita ma-
sa maszyny o 5443 kg.

Warto nadmienic, iz w 1973 roku UH-IN otrzymal
od FAA certyfikat na wykonywanie lotéw na przyrzy-
dach wedlug zasad IFR. Byto to mozliwe dzigki zamon-
towaniu udoskonalonej elektroniki, nowej tablicy przy-
rzadow oraz stabilizatora lotu.

A VH=IN VIP z Tst Helicopter
Squadron startuje z Andrews

{w poblizu Washingtonu), bazy sit
powietrznych USA. Smiglowiec jest
pomalowany w przyciggajgce
wzrok barwy — poprzez niebies-
ki kadtub biegnie po obu jego
stronach zloty pasek, zas dach jest

bialy / Bell

A AVH-INVIP of the Ist Heli-
copter Squadron takes off from
Andrews AFB, Moryland, near Wa-
shington. The helicopter has an
eye-catching paint scheme — the
fuselage is blve with a golden trim
and the roof is white. / Bell




A UH-N nalezqey do sit po-
wietrznych Argentyny. Pod nosem
smiglowca widoczny szperacz,
ktéry wykorzystywano podczas
misji ratunkowych / Bell

A A UH-IN of the Air Force of
Argentina. A searchlight, used
during rescue missions is visible
under the nose. / Bell

Najbardziej spektakularna akcja z wykorzystaniem
Smiglowcéw UH-IN miata miejsce w Las Vegas pod-
czas wielkiego pozaru MGM Grand Hotel 21 listopada
1980 roku. W polowie listopada 1980 roku pig¢ Smig-
towcéw z | SOW zostalo wystanych do bazy sil lotni-
czych Nellis na ¢wiczenia pod kryptonimem ,,Red Flag
81-1". Po nocnych ¢wiczeniach 21 Jistopada, gdy zalo-
gi 20 Special Operations Squadron udaty si¢ na zastu-
zony odpoczynek do swoich kwater w Las Vegas, do ba-
zy dotarta wiadomos¢ z prosbg o pomoc podczas akeji
ratunkowo-gasniczej majgcej miejsce w MGM Grand
Hotel. Oficer dyzurny bazy Neliis natychmiast powia-
domil lotnikéw o zaistnialej sytuacji. Po uptywie oko-
lo 40 minut od wezwania Smigtowce byly juz w dro-
dze na miejsce akcji. Operujac z hotelowego parkingu,
transportowaly na dach hotelu strazakow, ratownikow
medycznych, lekarzy oraz lekarstwa i sprzet polrzebny
do prowadzenia akcji gasniczej przez strazakéw. W dro-
dze powrotnej na parking hotelowy przewozily uwig-
zionych na gérnych pigtrach gogdci hotelowych. Przy-
pominalo to typowe zadania Hueyow z wojny w Wiet-
namie — transport zaopatrzenia na miejsce bitwy czy

potyczki, a w drodze powrotnej ewakuacja rannych.
W ciaggu ponad |3-godzinnej akcji ratunkowej Hueve
UH-IN i ich zalogi wykonaty okolo 32 kurséw, ratujgc
przy tym pigciu ciezko poparzonych gosei hotelu. Po
przejeciu kontroli nad pozarem przez strazakow, Smig-
lowcom i ich zalogom przyszto wykonac jeszeze jed-
no, smutne zadanie — przetransportowac z dachu ho-
telu 56 cial gosci hotelowych. ..

Szes¢ smiglowcéw Korpusu Piechoty Morskie)
przeksztalcono w smiglowce, ktdre otrzymaly oznacze-
nie VH-IN Marine One (skrét VH oznacza VIP Heli-
copter). Byly one uzywane do przewozu sztabu, jak i sa-
mego prezydenta USA. Charakteryzowaly sie dodatko-
wymi stopniami umozliwiajgcymi wsiadanie 1 wysia-
danie ze Smiglowca. Przeprojektowano réwniez drzwi
Smiglowca: w kilku modelach drzwi odsuwane do tylu
rozcigto na dwie polowy, a pomiedzy nimi na stale za-
montowano mate drzwiczki, znajdujace si¢ dotychczas
przed drzwiami odsuwanymi, tworzac w ten sposob ka-
bing czterodrzwiowa. W tych smiglowcach zastosowa-
no réwniez materiaty wygtuszajgce wnetrze kabiny pa-
sazerskiej, ktéra byta wykonczona skorg 1 drewnem.

« Jeden z dwoch UH-1N uzywo-
nych przez 475th Air Base Wing
USAF w hazie Yokota w Japonii

w latach 1979-1980. Hueye byly
w kolorze jasnoszarym z biafym
dachem, o przez calg dhugos¢
$miglowca po ohu stronach kadhu-
ha namalowany byl bicto-czer-
wono-niebieski pas / USAF

 One of two UH-1Ns operated
by 475ih Air Base Wing USAF ot
Yokota base, Japan in 1979-
—1980. The Hueys were painted
light gray with a white roof and
a white-red-blue trim on both
sides of the fuselage. / USAF




|
|" | bt b
UNITED STATES _ﬁ'!ﬂ FORCE

A Smiglowce VH— N uiywane do przewozu sztabu, jak i samego prezydenla LSA charakleryzowaly si dodat-

kowymi stopniami ulatwiajgcymi wsiadanie i wysiadanie ze Smiglowca. Przeprojektowano rowniez drzwi Smiglow-

ca: w kilku modelach drzwi edsuwane do tyh rozciglo na dwie polowy, a pomigdzy nimi na stale zamontowano

i zaspowano male drzwiczki, znajdujgce sig dotychczas przed drzwiami odsuwanymi, tworzqc w ten sposoh kabing ' Czlonkowie Joint Tosk Force Katrina ladujg do $miglowca zapasy we-
czferodrzwiowg / Gory Chambers dy, ktére zostang dostarczone przez UH—IN do najdalszych zniszczenych

przez huragan Katrina domostw na obrzezach Nowego Orleanu / US Amy
A A VH-1Ns used to carry the staff and the US president were retrofitted with additional steps, facilitating board-

ing and disembarking. The doors were also redesigned — in some machines the sliding doors were split in two W Joint Task Force Katrina members load water supplies to a UH-IN,
halves. The small door was removed from the front and welded in between the door halves, making a four-door which will deliver them to the furthest households in the outskirts of New
cabin. / Gory Chombers Orleans, destroyed by the Katrina hurricane. / US Army




A Smiglowiec HH-1N zabiera na
pokfad mechanika podczas éwiczen
na Kubie. Uwage zwraca kunszt
pilola, kiéry utrzymuje moszyng
w zawisie kilkanaicie centymetrow
nad skalomi / S Navy

A A HH-IN takes a mechanic on
boord during the exercise in (uba.
The skills of the pilot, who keeps
the helicopter hovering just inches
above the rocks, are noteworthy.
/ US Navy

Na wyposazeniu kabiny pasazerskiej znalazly si¢ row-
niez barek na zimne napoje oraz klimatyzacja.

Podczas prezydentury Cartera wszystkie Smigtow-
ce VH-IN ztozono na ,,cmentarzysku” w Arizonie, na-
tomiast za kadencji Ronalda Reagana znéw powrdcity
do lask, by ostatecznie na poczatku 1990 roku ostatecz-
nie wroci¢ na piaski Arizony za sprawg nowego Smig-
towca, ktéry zajat miejsce poczciwego Hueya — Si-
korsky VH-60 Whitehawk.

Bylo tylko kwestig czasu to, ze powstanie wersja
ratunkowa smigtowca zbudowana na bazie UH-IN. Si-
ly Powietrzne zakupily 22 sztuki §miglowca ratunko-
wego HH-1N. Posiadal on takie samo wyposazenie ra-
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<« Smiglowiec HH-1N nolezqey
do US Navy podchodzi do lgdowa-
nia w bazie Guantanamo na Kubie
podczas rutynowych ¢wiczed typu
LSearch and Rescue” / US Novy

<« US Navy HH-IN approaches
to land af the Guantanamo base,
Cuba, during a routine Search and
Rescue exercise. /' US Navy

tunkowe jak wersja HH—1H. Maszyny te wykonywaty
podstawowe zadania poszukiwawczo-ratunkowe oraz
pelnily rolg rezerwy Sit Powietrznych USA. Po grun-
townym przetestowaniu Smiglowca US Air Force zamé-
wily w 1970 roku dodatkowo 30 egzemplarzy HH- I N.

Numery seryjne smiglowcéw UH-IN wyproduko-
wanych dla US Army to: od 68-10772 do 68-10776, od
69-7536 do 69-7538 i od 73-22054 do 73-22055. US
Navy przypadly numery: 158230 do 158291, 158548
do 158550, 158555, 158558 do 158562, 158762 do
158785, 159186 do 159209, 159565, 15968()do 159703,
159774 do 159777, 160165 do 160179, 160438 do 160461,
160619 do 160624 oraz 160827 do 160838.




< Kolejny UH=TN z bazy US Air
Force Columbus startuje z misjg
poszukiwawczo-ratowniczq nod
miszczony przez huragen Kairing
Nowy Orlean / USAF

o Another UH=IN from the (o-
lumbus AFB takes off io a SAR
mission over New Orleans, de-
stroyed by the Karina hurricane.
/ USHF

W Smiglowiec HH-1N posiada
takie same wyposazenie ratunko-
we, jakie mo wersjo HH—1H. Po-
mimo wielu lat sluzby émiglowce
Huey sq wysoko cenione przez
US Marine Corps oraz US Navy

i weigz przez nie eksploatowane
/ US Marine Corps

W The HH—IN has got the same
rescue equipment as the HH—1H.
Despite many years of service, the
Hueys are highly appreciated and
stifl operated by the US Navy and
US Marine Corps. /' US Marine
Corps




A IH-1N powracaigey z noc-
nych éwiczen do bozy Columbus
w stanie Mississippi / USAF

A A UH-IN returns from a night
exercise to Lolumbus AFB, Missis-
sippi. / USAF

» UH-IN pomalowany na ciem-
noniebieski kolor startuje z jed-
nostki desantowej USS Guadalca-
nal podczas ¢wiczen o kryptonimie
Northern Wedding 78" no Ocea-
nie Mtlantyckim / US Novy

» A dark blve painted UH—IN
takes off from USS Guadalcanal
landing ship during “Nerthern
Wedding 78" exercise on the Al-
lantic Ocean. / US Nawy

20 Heliborne Fire Suppres-
sion System.

HH-1D

Wiosng 1968 roku armia zlozyla zapotrzebowanie na
wersje Hueya przystosowang do gaszenia pozaréw po-
wstatych podczas katastrof lotniczych?. Kilka $mig-
toweéw UH-1D zostato wyposazonych w dwa 94-lit-
rowe zbiorniki na ciecz gasnicza, ktére zamontowano
w przedziale ladunkowym smiglowca. Zdalnie sterowa-
ng dyszg do jej rozpylania umieszczono w dolnej przed-
niej prawej czgsci kadluba. Dysza miala kat wychyle-
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nia od 0 do 90 stopni w poziomie oraz mogla by¢ wy-
suwana na odlegtosc od 2,74 m do 4,88 m. Ciecz gas-
niczg rozpylano przy pomocy powietrza dostarczanego
z kompresoréw powietrznych silnika gléwnego. Do-
datkowe wyposazenie obejmowato wewnetrzng wycii-
garke oraz Srodki medyczne. PdZniejsze wersje otrzy-
maly zbiorniki o wigkszej pojemnosci, ktére montowa-
no miedzy ptozami a drzwiami przedziatu transporto-
wego. Dzigki temu mozna bylo w Srodku umiescié
wiecej sprzetu medyczno-ratunkowego.




Koncepcja uzycia tego typu Hueya polegala na wy-
korzystaniu tej cechy sSmigtowca, jaka jest mozliwosé
unoszenia si¢ w powietrzu bez wykonywania zadnego
ruchu. Smigtowiec miaf nadlatywac nad miejsce kata-
strofy 1 przy uzyciu Srodka gasniczego torowaé droge
ratownikom do zalogi uwigzionej we wraku palacego
si¢ samolotu lub smigtowca, a nastgpnie dzigki wycig-
garce zabrac ofiary wypadku na poktad 1 przetranspor-
towac je do szpitala; podczas lotu pierwszej pomocy
udzieli¢ mial lekarz wchodzacy w sklad zatogi.

4 listopada 1970 roku Sity Powietrzne USA podpi-
saly z firmg Bell kontrakt na budowe 30 $miglowcow
wers]i rafowniczej HH-1H. Mialy one zastapi¢ wysiu-
zone smiglowce HH-43 Huskie. Dostawy rozpoczgto
w pazdzierniku 1971 roku, a zakonczyty si¢ one w ro-
ku 1973.

Byla to wersja oparta na UH-1H. Wyrdzniala sig¢
wyciggarkg montowang na dachu kadtuba po prawej
stronie. Mogla udZzwignac masg¢ 272 kg na stalowej lin-
ce dlugosci 76 m. Dodatkowg cechg bylo montowanie
oprzyrzadowania do latania w kazdych warunkach po-
godowych. Montowano je w kopule mieszczacej si¢
w tylnej dolnej czg¢sci kadluba. Wezesne modele mia-
iy tylny wirnik montowany po lewej stronie belki ogo-
nowej, jednakze w pdZniejszym okresie we wszystkich
smigtowcach tej wersji wirniki przeniesiono na prawg
jej strong.

Huey przysztosci. Program H-1
Wchodzae w nowe tysiaclecie, gtéwnym celem Korpu-
su Piechoty Morskiej USA bylo i nadal jest jak najszyb-
sze wdrozenie programu pod kryptonimem H~1, maja-
cego nacelu ulepszenie Smiglowcdéw wielozadaniowych
UH-IN oraz smiglowcOw szturmowych AH-1W.

W dniu 28 sierpnia 1995 roku sekretarz US Navy
zatwierdzit program H-1, zaréwno dla smiglowcéw
UH-IN, jak i AH-1W. USMC zdecydowat si¢ na do-
konanie ulepszeft w uzywanych dotychczas maszynach
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UH-IN i w nastgpnym miesigcu podpisano kontrakt
z firmg Bell na wykonanie modyfikacji wyzej wymie-
nionych maszyn. Wszystkie modyfikacje zostaly za-
warte w programie H-1.

Departament Obrony przez pewien czas zastana-
wiat sie nad zakupem nowych smiglowcéw UH-60 za-
miast rozbudowywac Hueve wersji N, jednakze po prze-
liczeniu kosztéw zakupu nowych s§miglowcéw — bo
nawet posiadajgc tak potezny budzet, jaki posiada ar-
mia USA, Departament Obrony szuka oszczg¢dnosci przy
kazdym nowo wdrazanym programie — okazalo sig,
ze pozostanie przy rozbudowie smiglowcéw UH-IN
jest taiisze; pozwoli zaoszczedzi¢ okolo 3,9 biliona do-
laréw. Sumg te uzyskano, obliczajac koszty utrzzymania,
treningu zalég, zaopatrzenia w czgsci zamienne oraz
koniecznosci wybudowania calej infrastruktury do ob-
slugi $migtowcdw.

Program H-1 pozwolit na wydiuzenie ,stuzbowego
zycia” Smiglowcéw do 2020 roku. W faze testéw wkro-
czy! w roku 2000, a na poczatku 2004 roku wiadomym
stalo sig¢, ze seryjna produkcja Smiglowca opdini si¢
o ponad rok: z lutego 2004 roku do sierpnia 2005 ro-
ku. Nastepnie date¢ dostawy pierwszych modeli ustalo-
no na polowe 2008 roku.

Jezeli chodzi o modyfikacje smiglowcéw wynika-
jace z programu H-1, to zawierajg one m.in. nowe, czte-

<« Cwiczenia w bozie sit powietrz-
nych USA Pope w Pélnocnej Karo-
linie. Smiglowiec HH-1D Crash/
Rescue toruje strazakom drogg do
plongeego wraku samolotu.

W przedziale lodunkowym wida¢
zhiornik z plynem gasniczym oraz

wyciggarke / US Amy

o An exercise af Pope AFB,
North Carolina. A HH-1D (rash/
Rescue clears the way to a burn-
ing aircraft wreck for the firefight-
ers. An extinguishing flvid tank
and a hoist are visible in the cargo
compartment. /' US Aimy

< Smiglowce UH-TN sq 7 powo-
dzeniem wykorzystywane przez
jednostki US Marine Corps. W tle
startujqey (H—46E Sea Knight

/ US Novy

< UH=IN helicopters are suc-
cessfully operated by the US Ma-
rine Corps. A (H—46E Sea Knight
is visible taking off in the back-
ground. / US Navy



A Pomimo tego, ze konstrukcja smigfowca UH—TH ma juz ponad 30 lal, to z powodzeniem W UH-H naleiqey do Sif Powietrznych Nowej Zelandii. Dobrze widoczny jest hak wystajgey
jest wykorzystywana przez Sity Powietrzne Nowej Zelandii / James Eden 7 ,heli hole” / Jomes Eden

A Although the design of the UH—1H heiicopter is more than 30 years old, they are still suc- ¥ Royal New Zealand Air Force UH—TH. A cargo hook protruding from the “hell hole” is
cessfully operated by the Royal New Zealand Air Force. / Jomes Eden dearly visible. / Jomes Eden

rolopatowe kompozytowe wirniki giéwny i ogonowy.
Sa one w stanie wytrzymac bezposrednie trafienie po-
ciskiem kalibru do 23 mm. Zywotnosé obu wirnikéw
zostata ustalona na 10.000 godzin lotu. Kabina zostala
powigkszonaijest w stanie pomiesci¢ dziesigciu zotnie-
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rzy lub szes¢ par noszy. Smiglowiec zostal wyposazony
w dwa silniki firmy General Electric T700-GE-401C,
ktore zapewniajg moc 1546 KM. Maksymalna pred-
kos¢, z jakg moze lata¢ UH-1Y 1o 293 kiv/h. Silnik wy-
posazono w system DECU (Digital Engine Control




A UH-TH Sit Powietrznych Nowej Zelandii podczas lotu patrolowego W Wnetrze kabiny pilotéw émiglowca UH—1V, praystosowanego do ewakuacji medycznej. Pilotowany przez cho-

wzdiuz wybrzeza / Jomes Eden rqiego Scotta Morgana (po lewej) oraz porucznika Michaela Wesolke, podchodzi do lgdowanie w bazie US Navy
Pensacola w stanie Floryda / US Army

A Royal New Zealand Air Force UH—TH during a patrol flight along the

coastline. / lomes Fden ¥ The interior of UH-1Y, adapted for medical evacuation. The helicopter flown by Lieutenant Michael Wesolek
and Warrant Officer Scott Morgan (1o the left) approaches o land at NAS Pensacola, Florida. / US Army

i
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W UH-IN z Marine Light Attack Helicopter Squadron 267 (HMLA-267) lqduje na pokladzie W A UH-IN of the Marine Light Atiack Helicopter Squadron 267 (HMLA-267) lands on

okrelu desantowego USS Peleliv (LHA S) podczas éwiczen na Pacyfiku / US Novy board of USS Peleliv (LHA 5) landing ship during an exercise on the Pacific Ocean. / US Novy




<« Parkowanie $miglowca UH—1N z US Marine Corps na pokladzie okretu desantowego USS Pelefiv (LHA 5). Uwage zwraca ko- ¥ Dwa UH-1N wracajq 7 patrolu nad Nowym Orleanem
rabin maszynowy GAU—17A kalibru 7,62 mm, zamontowany na prawym pylonie smigowca. Szybkostrzelnoéé tego karabinu to na okret desantowy USS Jwo Jima (LHD 7). lwo Jima po
2000 strzatow na minute (low rate of fire) lub 4000 strzaléw na minutg (high rate of fire); o szybkostrzelnosci decyduie sirze- przejéciv huroganu Kelrina stanowila centrum dowodzenia
lec, ktéry ma mozliwos¢ zmieniania predkoici strzelania. Skuteczny zosigg GAU-17A 1o 1000 metrow / US Navy i koordynacji dziatari sil Joint Task Force Katrina / US Navy

« US Marine Corps UH—IN is being parked on board of USS Peleliv (LHA 5) landing ship. Note the 7.62 millimeter GAU-17A W Two UH-1Ns return from a potrol aver New Orleans fo

machine gun, mounted on the right pylon. The low rate of fire of this gun is 2000 rounds per minute and the high rate of fire is  USS Iwo Jima (LHD 7) landing ship. After the Katrin hurri-

4000 rounds per minute. The rate of fire is chosen by the qunner. The effective range of fire is 1000 meters. / US Nawy cane Iwo Jima was the command post of Joint Task Force
Katrina. / US Novy

i ?‘\‘:;"'il"i
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UH-TN wraz z AH~1W Super Cobra powracajg 2 patrolu no
okrgt desantowy USS Harpers Ferry (LSD 49) / US Nawy

A UH-1H and an AH-1W Super Cobra return to USS Harpers
Ferry {LSD 49) landing ship. / US Navy
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<« Lolnierze US Marine Corps opuszczaig sie na linie ze $miglowca UH—1N
podczas cwiczen Marine Air Ground Task Force (MAGTF) w maju 2005 ro-
ku. Miaty one na celu sprawdzenie wyszkolenia w roinych takrykach ota-
ku stosowanych przez Marines / US Novy

<« US Marine Corps soldiers abseil from a UH—1N during Marine Air Ground
Task Force (MAGTF) exercise in May of 2005. This exercise was to evaly-
ae the skills in various attack tactics used by the Marines. /IS Novy

Unit), ktéry chroni silnik przed przegrzaniem 1 uszko-
dzeniem oraz zapewnia staly, nieprzerwany cigg mocy.
Na koricu systemu wylotu spalin zainstalowano spec-
jalne filtry rozpraszajyce gorgce gazy. W celu zapew-
nienia maksymalnego bezpieczenstwa smiglowiec jest
wyposazony w systemy walki elektroniczne] wyprodu-
kowane przez firmg¢ Northrop Grumman. System pali-
wowy sktada si¢ z pieciu samouszcezelniajgeych si¢ zbior-
nikéw paliwowych, ktérych laczna pojemnos¢ wynosi
1333 1. Przy zatadunku masy 900 kg zasigg smigtow-
ca wynosi 241 km.

UH-1Y jest przystosowany do przenoszenia na spec-
jalnych pylonach tub z siedmioma lub 19 niekierowa-
nymi pociskami rakietowymi kalibru 70 mm. Dla tego
smiglowca przeznaczone sg trzy karabiny maszynowe
— M-240D kalibru 7,62 mm chtodzony powietrzem
(szybkostrzelnosc¢ od 750 do 950 pociskdw na minutg),
GAU-16A kalibru 0,50 cala, chlodzony powietrzem
(szybkostrzelnos¢ od 750 do 850 pociskdéw na minutg)
oraz GAU-17A, karabin maszynowy montowany na
samolotach bojowych, napedzany siinikiem elektrycz-
nym i chlodzony powietrzem.

Smiglowiec jest przeznaczony do wykonywania mi-
sji jako latajace stanowisko dowodzenia i jako sSmigto-
wiec transportowy. Moze réwniez wykonywad¢ misje

typu ,search and rescue” oraz pelni¢ role powietrzne-
go ambulansu.

17 lutego biezgcego roku zakofczono pierwszy
etap prob tego Smigtowca 1 przystapiono do przeprowa-
dzania préb operacyjnych.

» Jofnierze Marines 7 Combat
Logistics Battalion Two podpinajg
uszkodzonego UH-1N pod $mig-
towiec (H-53 Super Stallion, kig-
ry preetransportuie Hueya do Al
Asad (Irak) na naprawg / US Ma-
rine Corps

» The Marines of the (ombat Lo-
gistics Battalion Two hook o dom-
aged UH-IN under a CH-53 Su-
per Stallion, which will iransport
the Huey to Al Asad (Irag) for the
reparation. / US Marine Corps




» Smiglowiec UH=IN 2 15t Ma-
rine Air Wing podczas rozladowy-
wania z jednostki typu High Speed
Vessel (HSV) w Tajlandii / US Mari
ne Corps

W A UH-IN of the Tst Marine Air
Wing is being disembarked from

a High Speed Vessel (HSV) in Thai-
land. / US Morine Corps
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« Zdjecie podobne do wielu

7 wojny w Wietnamie — jednak
to wykonano podezas wojny w Ira-
ku. Smiglowiec CH—53 Super Stal-
lion 7 Marine Heavy Helicopter
Squadron Four Six Six (HMH-—466),
transportuje uszkodzonego Hueya
2 Al Kaim do Al Asad / US Marine
Corps

« This photo is similar to many
Vietnam war photos, though it was
taken in Iraq. A (H-53 Super
Stallion of the Marine Heavy Heli-
copter Squadron Four Six Six
(HMH—466) transports a dam-
aged Huey from Al Kaim to Al
Asad. /S Harine Corps




» UH-1 Yankee Super Huey
oraz AH-1 Zuly Cobra stojgee po
lewsj stronie pokladu okrelu de-
santowego USS Bonhomme Ri-
chard {LHD 6) przygotowujg sig
do lotéw testowych. Zdjecie wyko-
nano na Pacyfiku 1 wrzeénio
2006 roku / US Marine Corps

» UH-1 Yankee Super Hueys
ond AH-1 Zuly Cobros sitting on
the left side of the board of USS
Bonhomme Richard (LHD 6) fand-
ing ship prepare fo test flights. The
picture was taken on the Pacific
Ocean on September Tst, 2006.

/ US Marine Corps
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« Juporiscy 2olnierze z Ground
Self Defense Force Ranger

7 20th Infantry Regiment podczas
cwiczen Forest Light 2004 w Sen-
dai w Japonii / US Marine Corps

 Japanese soldiers of the Ground
Self Defense Force Ranger,

20th Infaniry Regiment during
the Forest Light 2004 exercise in
Sendai. Japan. / US Harine Corps




Huey w cywilu

Biorge pod uwage, jak wielka karierg Smiglowiec
Huey zrobil w armii, to kwestia czasu bylo tylko, ze
wersje cywilne UH-| zaadaptujg si¢ i osiggng sukces na
rynku cywilnym. Wlasciwosci tego Smiglowca, mozli-
wos¢ udzwignigcia duzych cigzaréw oraz zdolnosé do
przewozenia duzej jak na tamte czasy ilosci pasazeréw
stanowity o jego popularnosci. Pierwsze cywilne wer-
sje: Bell 204B oraz 203, tak naprawde byly wojskowy-
mi §migtowcami dostosowanymi do wykonywania za-
dan niemilitarnych. Byly kupowane gtéwnie przez cy-
wilne agencje i prywatne firmy. Ich popularnos¢ oraz
popyt na nie byt tak duzy, ze w historii firmy Bell otwo-
rzyl si¢ nowy rozdzial — zaczeto produkowaé $mig-
towce specjalnie zaprojektowane i przeznaczone nary-
nek cywilny.

Najwigkszym odbiorcg i uzytkownikiem smiglow-
cow wywodzaeych sig w prostej linil od froguisa lata-
Jacego nad Wietnamem jest zalozona w 1949 roku fir-
ma Petroleum Helicopter Inc. Firma zajmuje si¢ dostar-
czaniem personelu na wszelkiego rodzaju platformy
wiertnicze i do kopalni na calym swiecie oraz miedzy- A Pod koniec lat pigédziesigtych XX w. firma Bell wyprodukowala wersjg cywilng Hueya Model 204. W zasadzie
narodowym transportem medycznym. W szczytowym byt to émiglowiec UH—1A wyposazony w skérzang tapicerkg i skérzane fotele. Dodatkowo przedzial posezerski
okresie posiadata na wyposazeniu okoto 460 smigtow-  zosial wygluszony / Bell

A Inlate 50's Bell developed the
civil version of the Huey Model
204. Basically it was the UH—14
helicopter fitted with leather up-
holstery and seats. The passenger
cabin was additionally sound-

proofed. / Bell

« Smiglowiec Aqusta Bell 205
podczas misji ratunkowej na Mo-
ru §rédziemnym podejmuje z po-
kladu statku marynarza. Smiglow-
ce Bello byly montowane we Wlo-
szech na licencji / Bell

o Agusta Bell 205 picks a crew-
man from a ship during a rescue
operation in the Mediterranean

Sea. Bell helicapters were ficense
built in Italy. / Bell
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» Smiglowce Bell 212 nalezqee
do Rocky Mouniain Helicopters

podczas prac przy ukladaniv ruro-

ciggu w potudniowej Ameryce.

Dzigki dwom turbinem byly w sta-

nie przenosi¢ potezne ladunki po-
mimo malej gestosci powielrza

/Bl

» Bell 2125 of the Rocky Mount-

ain Helicopters during pipeline
laying in South America. Thanks
to twin engines they were able to
carry heavy loads despite low air
density. / Bell
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<« Niezawodnos¢ i duza iloé¢
miejsca w przedziale transporto-
wym sprawily, ze smiglowce Huey
UH—TH w barwach ONZ lataly

w wigkszosdi misji stabilizacyinych
na $wiecie / Bell

<« The reliabifity and spacious
cabin caused that the UH~1H Hu-
ey helicapters took part in majori-
ty of the United Nations’ peace-
keeping missions all over the

world. / Bell

« Bell 212 byt viywany przez
producenta do wszelkiego rodzaju
testow nowego osprzetu montowa-
nego no Hueyach z podwéjnym
silnikiem / Bell

& Bell 212 was vsed by the man-
vfacturer to various tests of new
equipment mounted on twin en-
gined Hueys. / Bell




i sowieckiej armii. Pierwszym i podstawowym $mig-
fowcem na poczatku egzystowania firmy PHI byt fla-
gowy produkt firmy Bell, smiglowiec Bell 47G. Wraz
z nowymi smigtowcami Bella przeznaczonymi na ry-

nek cywilny flota PHI ulegata zmianom 1 modernizac-
jom. Obecnie firma oprécz Smiglowcedw takich produ-
centdw jak Aerospatiale 1 Sikorsky uzywa sporej liczby

helikopteréw Bell 212 (we tlocie PHI od 1971 roku),
Bell 412 (uzywany od 1981 roku) oraz najwigkszych
Bell 214 ST (od 1982 roku).

Duzym odbiorcg Bella w latach 1970-1980 byta fir-
ma Exxon — jeden z najwigkszych producentéw paliw

A Bell 212 naleiqey do Japorskiej Strazy Wybrzeza
podchodzi do lgdowania po skonczonym locie patrolo-
wym. Uwage zwracajq zlozone plywaki, ktdre w razie
wypadku zostajq nopompowane. W przedziale kabiny
Iransportowej wido¢ zlozong fratwe ratunkowg

/ Kazuteru Sugawara

W Byly wojskowy UH—TH juz w ,cywilnych barwach”
na plycie postojowej lotniska Renton Municipal w sta-
nie Woshington w maju 2005 roku. Jest to kolejny
przyklad na 1o, jak konsirukeja Hueya opiera sie czo-
sowi / Dovid Lednicer

A Bell 212 of the Japan Coust Guard lands after

o completed patrol flight. Note the folding floass,
which are inflated in case of an accident. A life raft is
visible in the cabin. / Kozuteru Sugowara

Y Ex-military UH-1H already in a civilian paint
scheme on the apron of Renton Municipal Airport, Wo-
shington, in May of 2005. This is another example
how the design of the Huey resists the time. / Dovid
Lednicer




ptynnych i olejéw maszynowych, jednak moim zda-
niem najciekawszym odbiorcg jest najstarsza firma ofe-
rujgca ustugi transportowe za pomocyg Smiglowcow.
Economy Pest Control zostala zalozona w 1948 roku
przez Carla F. Brady’ego w Arkansas, jednak siedziba
gtdwna miescila si¢ w miescie Yakima w stanie Wa-
szyngton. Kiedy w 1948 roku rzgd Standw Zjednoczo-
nych przygotowywat si¢ do wykonania dokladnych
map Alaski, Carl spostrzegl mozliwos¢ wykorzystania
swoich smiglowcéw Bell 47A. Zmienil nazwe firmy
na Economy Helicopter 1 przekonal rzadowych geolo-
gbéw, ze wykorzystanie sSmiglowca podczas prac na trud-
nym terenie Alaski, ktéra zostata pdZniej 49. stanem
USA, jest najlepszym wyjsciem. W ten sposéb doszio
do pierwszego uzycia Smiglowca komercyjnego na
Alasce — a Smiglowcem tym byl Bell 47A. W péZniej-
szym okresie z polaczenia z kalifornijska firma Rotor-
Aids powstata firma ERA Helicopter (ERA od pierw-

- e T T
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> Smiglowiec o oznaczeniu Mo-
del 214A zostat skonstruowany
specjalnie na zamowienie Cesor-
skiej Armii Iranu, a dostarczany
miaf by¢ za posredniciwem rzqdu
USA. Zamowienie opiewato na
287 sziuk i ztozone zostato w grud-
niv 1972 roku. Jest to wersja dys-
ponujgea najwigkszg mocg spos-
r6d wszystkich Hueyow / Bell

» The helicopter designated Mo-
del 214 was developed on the
special order of Imperial Iranian
Army and was to be delivered by
the agency of the US government.
The order for 287 helicopters was
placed in December of 1972. It is
the most powerful version of
Huey. / Bell

szych liter nazw, Economy-Rotor-Aids). Lata 1960/70
to lata jej najwigkszego rozwoju. Po tym jak Alaska
dolgczyla do grona zjednoczonych standw, zaczela si¢
ekspansja firm wydobywajacych ropg i gaz z tamtej-
szych zi67. Firma ERA, dostarczajgc pracownikdw 1 za-
opatrzenie do kopalf, jako pierwsza zaczela nad Alasky
uzywaé $miglowcéw z napgdem turbinowym: Bell 204B.
Roéwniez jako pierwsza firma tego typu na Swiecie
otrzymata w roku 1970 zgode na latanie na przyrzqdach
na Alasce $migtowcami Bell 212 z przymocowanymi
plywakami. Réwniez w tym samym roku otrzymata od
FAA certyfikat zezwalajgcy na latanie z wykorzysta-
niem radaru IFR na wysokosci minimurm 800 metrdéw
i przy widocznosci do 60 metréw.

Od konfliktu w Wietnamie po dzier dzisiejszy wie-
le cywilnych Hueydw znalazlo zastosowanie w cywil-
nych agencjach wielu paristw na catym §wiecie oraz
w firmach prywatnych.

<« Smiglowiec Bell 214A moina
latwo odrézni¢ ad pozostatych ty-
pow Hueya dzigki powigkszanej
komorze silnika, mieszczgeej sil-
nik Lycoming LT(4B—8D, dysponu-
jacy potezng mocg 2930 KM

/ Bell

<« The Bell 2144 is easy to distin-
guish from other Huey variants
thanks to enlarged engine com-
partment, which houses the enor-
maously powerful Lycoming
LT(4B-8D, rated at 2930 hp.

/ Bell
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Bell 214A

Smiglowiec o oznaczeniu Model 214 A zostal skonstru-
owadny specjalnie na zaméwienie Cesarskiej Armii Ira-
nu, a dostarczany miat by¢ za posrednictwem rzgdu
USA. Zamdwienie opiewalo na 287 sztuk 1 zlozone zo-
stato w grudniu 1972 roku. Smiglowiec powstat na ba-
zie eksperymentalnego modelu nazwanego Huey Plus
i byl napedzany silnikiem Lycoming LTC4B—8D dys-
ponujgcym potezng mocg 2930 KM. Silnik Lycoming
L. TC4B-8D byl ulepszong wersjg silnika TS5-L-7C,
ktory byt zamontowany na wersji demonstracyjnej wy-
stanej do Iranu.

Przekladnia gtéwnai wirnik zamontowane na $mig-
towcu 214A byly specjalnie zaprojektowane dla ekspe-
rymentalnego smiglowca Huey King Cobra. Lot pier-
wszego egzemplarza odbyl sie 13 marca 1974 roku,
a dostawy do Iranu zaczety si¢ w kwietniu 1975 roku.
Cickawostka jest to, ze trzy dni po dostarczeniu pierw-
szego $smigloweca Model 214A do Iranu ustanowil on
nowy rekord swiata w wysokosci przelotu oraz w szyb-
kosci wznoszenia.

Smiglowiec Bell 214A mozna latwo odréznic od
pozostatych typdw Hueya dzigki powigkszonej komo-
rze silnika. Masa startowa smigtowcea to 6259 kg, mak-
symalna predkosé — 259 km/h, natomiast zasieg przy
tej predkosci to 455 km. Na poklad moze zabrac 16 pa-
sazerow. Jednak najwigkszy zaletg ,dwiescieczternast-
ki” jest mozliwos¢ udZzwignigcia masy 3628 kg, czyli
ponad dwa razy wigkszej niz pozostate modele Hueva.

Zadna inna armia oprécz irafiskiej nie zakupia tej
poteznej wersji. Wariant ten, mimo ze zostal zaprojek-
towany specjdlnie dla armit, stat sig bazowym $mig-
fowcem do budowy wersji cywilnych.

Bell 214B

Smiglowiec 214B. nazywany réwniez Big Lifter, jest
cywilng wers)g smigtowca Bell 214A. Wiadomosc o je-
go produkcji zostala ogloszona 4 stycznia 1974 roku,
a sam $miglowiec debiutowal we wrzesniu tego same-
¢o roku. Napegdzany jest silnikiem T55-08-D o mocy
2900 KM 1 wykorzystuje takie same podzespoly stuza-
ce do napedu 1 przekazywania mocy jak wersja woj-
skowa 214A. Wirnik ma t¢ samg Srednicg — 15,24 m.
Od wersji wojskowe] 214A odréznia go zastosowanie
syslemu przeciwpozarowego silnika oraz wypychane

A Wot powietrza do prawego silnika Pratt & Whitney
(anada PT6T-3B-1 oraz dobrze widoczna glowica wir-

nika nosnego / Patryk Janda / Patryk Jando

A The air intake of the right Pratt & Whitney Canada
PT6T-3B—1 engine. The rotorhead is clearly visible.

A Przedziof silnikowy w ujgciv od tyl z prowej siro-
ny. Widoczne sq dwie dysze wydechowe odprowadza-
jace spaliny z turbin / Patryk Janda

szyby w drzwiach cargo, ktére pelnig role wyjscia ewa-
kuacyjnego.

A The rear starboard view of the engine compart-
ment. Two exhaust nozzles, which remove exhaust
guses from the turbines, are visible. / Fotryk Jonda

Bell 214C

Jest to w zasadzie Smiglowiec 214 A, z ta rdznica, ze przy-
stosowany do roli SAR (Search and Rescue). 39 egzem-
plarzy dostarczono do Iranu za posrednictwem US Ar-
my, a pierwszy egzemplarz zostal przekazany 17 grud-
nia 1976 roku.

Bell 412

Prace nad Smigtowcem o oznaczeniu 412 tirma Bell za-
czgla we wrzesniu 1978 roku, do pierwszego lotu ma-
szyna wzniosla si¢ w sierpniu 1979 roku, natomiast
sprzedaz rozpoczeta sig w styczniu 1981 roku. General-
nie jest to wersja 212 z nowym, czterolopatowym wir-
nikiem. Firma Bell poswiecita sporo czasu na jego opra-
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cowanie — rezultatem byto znaczne zmniejszenie ha-
tasu oraz wibracji. Rdzen kazdej z topat wirnika stanowi
nomexowy ,plaster miodu” owinigty widknem szkla-
nym. Zamontowano réwniez specjalne maty stanowia-
ce instalacj¢ antyoblodzeniows.

Powstato kilka wersji tego smiglowca: 412 SP —
o zwigkszonej pojemnosci zbiornikéw paliwa; 412 HP
— przedstawiona na poczatku 1991 roku, z ulepszo-
nym uktadem przeniesienia napgdu; 412 EP — wypro-
dukowana w polowie lat dziewigcdziesigtych XX w.,
o nowym, mocniejszym silniku Pratt & Whitney Cana-
da PT6T-3D oraz z cyfrowym systemem kontroli lotu;
412 EP SENTINEL — morski wariant, produkowany
przez firme¢ Heli-Dyne mieszczaca si¢ w Teksasie; jest




A Bell 417 HP podczos kolejnej wizyty w porcie lotniczym im. Lecha Walesy w Gdorisku-Rebiechowie / Pafryk Jonda

A Bell 412 HP during another visit at the Lech Walgsa Infernational Airport in Gdarisk-Rebiechowo. / Patryk Jando

A Najbardziej charaklerystyczny element catej rodziny Hueyow — szeroki i ploski nos. Na
zdieciu doskonale wida¢ rurki Pitolo oraz radar pogedowy / Patiyk Jonda

A The most characteristic element of the Huey fomily is the flat and wide nose. The Pitof
tubes and weather radar radome are clearly visible. / Patryk Jondo

A Wneirze Bella 412 HP jest bez wytpienic najbardziej luksusowe sposréd wszystkich ¢mig-
fowcow zarejestrowanych w Polsce. Na zdjgciu wnefrze $wiezo po renowacji zwigzanej z wizy-
fa papieza Benedykta XVI w Palsce / Palryk Jando

A The interior of the Bell 412 HP is undoubtedly the most luxurious among all the helicopt-
ers registered in Poland. The picture was faken soon after the refurbishment related with he
visit of the Pope Benedict XV to Poland. / Patryk Janda
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to $migtowiec 412 EP z zamontowanymi radarem, so-
narem. plywakami oraz ulepszong awioniky.

Bell 412 jest w stanie przetransportowa¢é 14 pasa-
7erow lub sze€ciu rannych na noszach.

W Polsce znajduje si¢ jeden smiglowiec wywodza-
cy si¢ w prostej lini od lroguisa. Jest to wlasnie Smig-
towiec Bell 412 HP z podwoziem plozowym. Uzytko-
wany jest przez 36. Specjalny Pulk Lotnictwa Trans-
portowego!. Przed papieskg wizyta w maju 1991 ro-
ku do obstugi tego wydarzenia zostaly sprowadzone
dwa smiglowce Bell 412 — jeden w wersji HP z pod-
woziem ptozowym, drugi natomiast w wersji SP z pod-
woziem kotowym, ktéry w pazdzierniku tego samego

¥ Smiglowiec zatankowany i gotowy do kolejnego lot. Trwa uruchamia-
nie silnika / Patryk Janda

¥ The helicopter is fuelled and ready for the next flight. The engine
startup is in progress. / Potiyk Janda

<« Glowny panel émiglowca Bell
412 HP. U dotu zdjgcia mozna za-
uwazy¢ napis BELL na pedalach
/ Pairyk londo

« Bell 412 main instrument pan-
el. The Bell sign on the rudder
pedals are visible on the bottom
of the picture. / Palryk Jando

2136, Specjalny Pulk Lotnictwa Transportowego wywodzi si¢ z 6. Samodzielnej Eskadry
Transportowej, utworzonej 25 lutego 1945 roku na bazie Specjalnej Eskadry Lotniczej ,.Os-
Naz". W roku 1946 zmieniono nazwe na Rzgdowa Eskadre Transportows. Nastgpnie 8 mar-
ca 1947 roku eskadra zostala przemianowana na Specjalny Putk Lotniczy, skiadajacy sig

z dwéch eskadr: transportowey i tacznikowej. Kolejna reorganizacja miata miejsce w roku
1951, kiedy to pulk zostat powiekszony o Samodzielng Eskadrg Aerofotogrametryczng.

| kwietnia [974 roku putk przeszed! na nowy etat, zmieniajgc nazwg na 36. Specjainy Putk
Lotnictwa Transportowego. Przez caly czas swego istnienia putk zabezpieczat — i nadal za-
bezpiecza — loty krajowe i zagraniczne naczelnych organéw wiladzy paiistwowe] 1 wojsko-
wej. Zalogi 36. SPLT uczestniczyty w wielu akcjach humanitarnych, np. w Etiopit, niosly
pomoc po trzesieniu ziemi w Turcji, Indiach, czy tez na Sri Lance po falach tsunami, zapew-
nialy transport repatriantéw z Kazachstanu, lataty z pomocy dla Afganistanu i Iraku. Glow-
nym zadaniem 36. SPLT pozostaje realizacja transportu powietrznego najwazniejszych osob
w pafistwie, tj. prezydenta RP, prezesa Rady Ministrow, marszatka Sejmu, marszatka Senatu,
wiceprezesa Rady Ministrow, ministra obrony narodowej, ministra spraw zagranicznych, mi-

nistra spraw wewnetrznych i administracji, szefa Kancelarii Prezydenta RP, szefa Kancelarii

Prezesa Rady Ministrow. Piloci i technicy 36. SPLT brali udzial w zabezpieczaniu wszyst-
kich pielgrzymek papieza Jana Pawla I do Ojczyzny oraz Benedykta XV1 w maju 2006 ro-
ku, zapewniajac bezpieczny transport oraz mozliwos¢ spotkania z tysigcami wiernych.
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A Bell 412 w powietrzu. Dawiek fopat jego wirnika nie przypomina odgtosu z wersji 7 dwoma lopatami — dzig-

ki zostosowaniu przy budowie wirnika najnowoczesniejszych technologii hatas przez niego wydawany jest stosun-
kowo maty / Patryk Janda

A Bell 412 in flight. The sound of its rotor blades does not resemble that of the twin-bladed version — thanks
to the most modern technologies used in the design of the rotor the noise level is relatively low. / Patryk Janda
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roku zostal zwrécony; wersja HP pozostata w kraju do
momentu dostarczenia przez firm¢ Bell zakupionego
przez Polskg smiglowca Bell 412 HP. Mozna zaryzy-
kowac stwierdzenie, ze jest to obecnie najbardziej luk-
susowy smiglowiec zarejestrowany w Polsce. Egzem-
plarz ten nosi namalowang biato-czerwong szachowni-
ce. Smiglowiec ten brat udzial w zabezpieczaniu piel-
grzymki papieza Benedykta XVI. Bylo mozna go
zobaczy¢ podczas transmisji telewizyjnych, jak przela-
tywat nad Warszawg.

Piloci latajgcy na $Smiglowcu Bell 412 HP nalezs-
cymdo 36. SPLT najbardziej chwala sobie radar pogo-
dowy o zasiegu 80 km oraz zdalnie sterowanego pilo-
ta — o klimatyzacji nie wspominajac. Podczas wielu
rozmoOw z pilotami nieraz okreslali oni Bella jako Mer-
cedesa wsrod smiglowcdw.

Ponizej podajg charakterystyki tej maszyny jako re-
prezentatywne dla calej serii Smigtowcow 412. Zamon-
towane silniki to wytwor firmy Pratt & Whitney Cana-
da: PT6T-3B-1 o tgcznej mocy maksymalnej 1800 KM
(1342 kW). Oto dane taktyczno-techniczne te] maszyny:

¢ Srednica wirnika gléwnego 1402 m
¢ <Srednica wirnika ogonowego 2,59 m

¢ diugosc calkowita 17,07 m
¢ dlugosé¢ kadluba 12,92 m
¢  wysokosé 432 m

¢ masa wlasna 3000 kg
¢ masa maksymalna startowa 5379 kg
¢ pulap praktyczny 2000 m

¢ predkos¢ maksymalna 230 km/h
¢ zasieg maksymalny 650 km.

Ciekawostka jest fakt wyprodukowania w 1986 ro-
ku przez firm¢ Bell prototypu bojowego smiglowca
412 AH (Attack Helicopter). Wyposazony byl on w za-
montowang pod nosem $miglowca wiezyczke z jed-
nym karabinem maszynowym kalibru 12,7 mm oraz
w pylony do przenoszenia zasobnikéw z rakietami ty-
pu powietrze — ziemia.

<« Widok kabiny pilotow Bello 412 HP. Dobrze widoczne drgiki sterowe
oraz dzwignie skoku i mocy obu pilotow / Patryk landa

o Cockpit view of the Bell 412 HP Cyclic control sticks and collective le-
vers of hoth pilots are dearly visible. / Patiyk Janda




« Smiglowiec Bell 412 nalezqey
do sit powietrznych Wenezueli

/Bl

< A Bell 412 of the Venezvelon
Air Force. / Bell

P Przeglady serwisowe Bella z 36. SPLT odbywaig sig w hangarze. W ce-
|u umieszczenia tam smiglowca doczepiane sq hydraulicznie podnoszone
kol ulatwicjgee transport. Wida rowniez stopieri, ktéry umozliwia VIPom
wsiadanie | wysiadanie ze émiglowca / Patryk landa

B Service checks of the Bell 412 of the 36. SPLT are conducted in o han-
ger. To place the helicopter in the hanger hydraulically lifted wheels, which
facilitate moving the helicopter on the ground are fitted. A step, facilital-
ing the VIPs boarding and disembarking is also visible. / Patryk Jonda

W Bell 412 HP to jeden z ostatnich smiglowcow Bella o kszialcie zblizo-
nym do /roquisow lalajgeych nad Wielnamem. Na zdjgciu doskonale wi-
doczna dwubrylowa sylwetka émiglowca, przedzial kobinowy oraz prze-
dziat silnikowy nad nim / Patryk Janda

W Bell 412 HP is one of the last Bell helicopters of the configuration sim-
ilar to the Iroquois which flew over Vietnam. A two-block silhouette of the
helicopter, the cabin compartment and the engine compariment above are
dearly visible on the picture. / Palryk Jondo
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» Najwiekszy ze smiglowcow
Bella, Model 214 ST. Bez proble-
mu zabiera na poklad 19 pasaze-
réw, a jego najwieksze zalety to
oprécz ilosci miejsc dwa silniki
oraz $wietna awionika. Glownym
2adaniem Bella 214 ST jest prze-
woz zalég platform wiertniczych;
petni on takze rolg powietrzne]
taksowki w najwigkszych metro-
poliach na catym $wiecie / Bell

» The largest Bell helicopter,
Mode! 214 ST. It can easily carry
19 passengers and apart from the
number of seals its greatest ad-
vantages are the twin engines and
superb avionics. The main task of
Bell 214 ST is the transport of the
oil rig crews; it is also used as an
air taxi in the world’s greatest
metropolis. / Bell

> Smiglowiec ten czesto nazy-
wany jest Super Transport lub
Strelched Huey (rozciqgnigty Hu-
ey). Bez walpienia jest to najwigk-
sza przerdbka émigowca Huey.
Pierwsze prace nad tym modelem
zaczgto w 1977 roku, natomiast
pierwszy lot odhyl sig 21 lipco
1979 roku

» This helicopter is often named
Super Transport or Stretched Hy-
ey. Undoubtedly it is the most ex-
tensive modification of the Huey.
Studies on this model began in
1977 and the maiden flight fook
place on July 21st, 1979,

Bell Model 214 ST

Smiglowiec ten czesto jest nazywany Super Transport
lub Stretched Huey (rozciagnigty Huey). Bez watpienia
jest to najwigksza przerébka Smiglowca Huey. Pierw-
sze prace nad tym modelem zaczgto w 1977 roku, na-
tomiast pierwszy lot odby} sie 21 lipca 1979 roku. Smig-
lowiec powstal do obslugiwania nalezgcych do firmy
PGI platform wiertniczych na Zatoce Meksykanskiej
oraz dla irafiskiej armii.

Wiele 0s6b uwaza, ze historia Hueya zaczyna si¢
kilka lat przed eskalacjg konfliktu w Wietnamie i zaan-
gazowaniem si¢ w niego Amerykandw, koriczy zas gdzie§
na przetomie lat osiemdziesiatych i dziewigldziesia-
tych XX w. Moim zdaniem ta historia caly czas trwa
1 jak to widaé po dziataniach korpusu piechoty mor-
skiej USA — trwac bedzie co najmniej do 2020 roku.
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Kabina pasazerska zostata przediuzona 0 243,84 ¢m
w stosunku do Bella 214. Dzi¢eki temu smiglowiec za-
biera na poklad 17 pasazeréw oraz dwéch pilotow. Ten
gigant ze stajni Bella napedzany jest dwoma silnikami
firmy General Electric CT7-2A. Kazdy silnik wytwa-
rza moc 1625 KM. Zapas paliwa pozwala na latanie na
dystansach do 830 km bez tankowania z predkosciy
przelotowg 296 km/h.

Oczywiscie nie jest to juz ten sam Smiglowiec UH-I
Huey, ktdry latat nad polami ryzowymi potudniowego
Wietnamu i nad dzungla Grenady. UH-1Y Venom to
w petni zautomatyzowany i naszpikowany nowoczes-
ng elektroniky aparat latajacy, ktory tylko wyglgdem
zewngtrznym nawigzuje do poczeiwego lroguisa z lat
szesédziesiatych XX w.
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A Bell UH-1B z Helicopter Attack (Light) Squadron Three (HAL-3) , Seawolves”. Jednostka zos-
tala powolana do 7ycia przez LS Navy w 1966 roku i skladala si¢ 2 ochotnikéw. Operowala na fe-

renie Peludniowego Wietnamu — w delcie Mekongu w latach 1966—1972. Wspierala dzialania flo-

ty rzeczne i Navy Seals. Na planszy $miglowiec UH-1B z belkq ogenowq od wersii C, kidra byt
bardziej odporna na uszkadzenia mechaniczne ni belka wersji B; ciekawostkg jest pozostavienie

statecznikow poziomych z wersji B. Smiglowiec wyposazany w system XM—158 (wyrzutnia niekiero-

wanych pociskow rakietowych FFAR kalibry 70 mm — siedmiolufowa, wielokrotnego uiytku). Ma-

szyna byla jedng z dwéch przydzielonych do operowania z pokladu barki YRBM-21, noszqeej przy-

domek Mekong Mariott, 2akotwiczonej na wodach Mekongu.

A Bell UH-1B of the Helicopter Attack (Light) Squadron Three (HAL-3), “Seawalves”. The unit
was established by the US Navy in 1966 and consisted of the volunteers. It operated in the area of
South Vietnam, in the Mekong Delta during 1966—1972, supporting the operations of the river
fleet and Navy Seals. The picture presents an UH—18 with the tail boom of the C version, which was
more insusceptible to mechanical domage; the remaining elevators of the B version are a curious
detail. The helicopter is equipped with the XM—158 system (the multiple use 7-tube 70 millimeter
FFAR rocket launcher). The gircraft was one of two assigned to operations from the board the
YRBM=21 barge, nicknamed the Mekong Mariolt, anchored on the waters of Mekong.

A Bell UH-1C(64-14115), the 14th Huey of the
C version. Initially it was used as a lestbed for new

A Bell UH-1C(64-14115), 14. Huey wersii (. Poczgl- ~ armament variants and subsequently senf to Vietnam,
kawe stuzyt jako platforma do testowania nowego ro- where it was converted to the M version,

dzaju uzbrajenia, nostepnie zostal wyslany do Wietna-

mu, gdzie przekonstruowano go na wersie M.
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A Bell UH-1( (65-9533) operated by the 176th Assault Helicopter Company
— Muskets, based at Chu Lai, Vietnam in 1971. The helicopter was armed
with the XM=3 system (24-tube 70 mm FFAR rocket launcher on each side of
the helicopter) and painted Flat Olive Drab (FS34087).
A Bell UH-TC (65-9533) uiywany przez 176th Assoult Helicopter Company

— Muskets, ktéra stacjonowala w Chu Lai, Wietnam, 1971 rok. Smiglowiec

uzbrojony w system XM-3 {wyrzutnia 24 rakiet FFAR kal. 70 mm po kaidej

burcie $miglowca) i pomalowany farbq Flat Olive Drab (F$34087).

skala 1: 48 scale

A Bell UH-1C, assigned to the 1215t Assault Helicopter Company, based at
Soc Trang, Vietnam. The helicopter was armed with the XM=5 system (automal-
ic 40 millimeter grenade launcher) and the XM—158 system. The XM-5 system
A Bell UH-1C, przydzielony do 12Tst Assault Helicopter Company stacjonuig- ~ had the nickname Thumper, affer the sound of the shoos, whereas the heli-

cej w Soc Trang, Wistnam. Smiglowiec uzbrojony w system XM-—5 (automatycz- copter had the nickname “Cherry Buster” and was used fo frain the newly ar-
ny granatnik kalibry 40 mm) oraz system XM—158. System XM-5 zostal no- rived pifos.

owany Thumper, od diwigku, joki wydowat podczos strzelania. Natomiast $mig-

laviiec nosil nazwe , Cherry Buster”; szkalili si na nim nowo przybyli do jednas-

tki piloci.
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A Bell UH-1C assigned to the Gunship Platoon Cobra of the 114th Assault
Helicopter Company, Vinh Long, Vietnam, 1965. The helicapter was armed with
the X3 and XM-5 systems. The cobra painted on the nose indicates the at-
A Bell UB-1C, miglowiec nalezqey do Gunship Platoon Cobra z 114th Assault  fachment to the Gunship Platoon Cobra. The helicopter was named “Hoghead Il
Helicopter Company, Vinh Long, Wietnam, 1965 rok. Helikopter uzbrojony or “Cobra Lead” due 1o being the lead machine of the Gunship Platoon.

w systemy XM=3 i XM—5. Kobra namalowana na nosie $migfowca zdradza

praynaleinoi¢ do Gunship Platoon Cobra. Smiglowiec nazywano ,Hoghead I1”

lub , Cobra Lead” z racji dowodzenia Gunship Platoon.

skala 1: 48 scale

A Bell UH-1( (66-0567) of the 57th Assault Helicopter Company — “Cougar”,
which belonged to the 52nd (ombat Aviation Battafion “Dragons”. The heficop-
ter was armed with the XM=21 Twin Minigun system (two Minigun M134 ma-

A Bell UH-10(66-0567) 2 57th Assoult Helicopter Company —  Cougar”, chine guns, one on each side of the helicopter) and XM~158 rocke! fauncher.
wehadzqcej w sklad 52nd Combat Aviation Battalion ,Dragons”. Smigtowiec

uzbrojony w system XM—21 Twin Minigun (dwa karabiny maszynowe Minigun
M134, po jednym na kazdej burcie Smigtowca), oraz wyrzutnig rakiet XM~158.
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A Bell UH-TE latajgcy w barwach Marine Light Nelicoper Squadron 267
(HML-267). Smiglowiec pomalowany farbg Glossy Olive Drab (FS14087).

A Bell UH-IE which was flown by the Marine Light Helicopter Squadron 267
(HML-267). The helicopter was painted Glossy Olive Drab (FS14067).

-lf-.‘r—— '*' T

A Bell HH-1K nalezacy do US Navy Helicopter Attack (Light) Squadron 5

{HAL-5). Smiglowiec ofrzymal kamuflaz w kolorze Flat Forest Green. Uzbroje-

nie sklado sig z systemu XM—21 Twin Minigun oraz wyrzutni rakiet XM-158.

A Bell HH-1K of the US Navy Helicopter Attack {Light) Squadron 5 (HAL-3).
The helicopter sports the Flat Forest Green camuflage. The armament compris-
es the XM—21 Twin Minigun system and the XM—158 rocket launcher.
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A Bell UH-1C of the 174th Assault Helicopter Company (AHC), known as the “Dolphins and Sharks”.
The company was based at the Lane Army Heliport near Qui Nhon (1966; Il-Corps), Duc Pho in Quang
Ngai province (1967~1970; I-Corps) and Chu Lai (1971 also I-Corps). It was the only unit o cperate
the Huey helicopters with shark jaws painted on their noses during the war. The 174th AHC received
A Bell UR-1Cz 174th Assoult Helicopter Company (AHC), znanej jako ,Dolphins and Sharks™. Kem-  an official permission to adorn their aircraft with the shark jaws from the World War 1l 23th Fighter
pania stecjonowata w Lane Army Heliport niedaleko Qui Nhon {1966; I1-Corps), Duc Pho w prowingi Group, known as the “Flying Tigers”. Only the Gunship helicapters of the 174th AHC had the shark
Quang Ngai (1967-1970; J-Corps) i Chu Lai (1971 rownie |-Corps). Byla to jedyna jednostka uiy- jaws painted on the noses.

waigeo podezas wojny w Wietnamie miglowcéw Huey ze szczgkami rekina na nosach. 174th AHC

skala 1 : 48 scale uzyskata od 23th Fighter Group z okresu |1 wojny $wiatowej, znanej jeko ,Flying Tigers”, oficjalng
2godg na ozdobienie swoich maszyn szczekami reking, W 174th AHC tylko $miglowce typu Gunship
0 1 2 3m mialy sz2czgki namalowane na nosie Smiglowca.

A Bell UH-1M (66-15193) assigned to the Gun Platoon “Bandits” of the
1181h Assault Helicopter Company (AHC), had the code “Bandit 3”. This Huey
logged over 2000 flying hours during the whole conflict, being assigned to
four different units. It is armed with the XM—21 Twin Minigun system and the
A Bell UH-1M (66-15193) przypisany do 118th Assault Helicopter Company (AHQ),  XM—158 rocke? launcher. Presently it can be viewed at the Tobyhanna Army
do Gun Platoon , Bandits”, noszqcy przydomek ,Bandit 3". Ten Huey wylatal podczas ~ Depot, Pennsylvania.

calego konfliktu ponad 2000 godzin w skladzie czterech réinych jednostek, Uzbrojo-

ny jest w system XM—21 Twin Minigun oraz wyrzutnig rokiet XM—158. W chwili obec-

nej moina go oglgda¢ w Tobyhanna Army Depot w stanie Pensylwania.
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A Bell UH-TF (64-15483) of the 584k Tactical Training Wing (TTW), based at
Luke Air Force Base, Arizona in 1976. The helicopter sports the standard USAF
camouflage, which consisted of dark green, green and tan with white lower
surfaces. The 56th TTW emblem is painted on the door post and the Tactical Air
Force emblem on the tail boom.

A Bell UH-1F (64-15483) naleiqcy do 58th Tactical Training Wing (TTW)
stacjonujacego w Luke Air Force Base w staniie Arizona w 1976 roku. Smiglo-
wiec w standardowym kamuflazu USAF, skladajgeym sie z kolorow ciemnozie-
lonego, zielonego i jusnobrgzowego z hiatymi powierzchniomi dolnymi. Na

2 slupku migdzy drzwiami godlo 58th TTW, nu ogonie godo tektycznych sit
o o | | powietrznych,

skalo 1 : 48 scale
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A Bell UR-IF (67-31238) of the 35th Tactical Fighter Wing (TFW) based at \
George Air Force Base, California. The whole helicopter is Flat Light Gull Gray
with black antiglare panel. The 35th TFW emblem is painted on the door post
A Bell UH-TF (67-31238) z 35th Tactical Fighter Wing (TFW) stacjonujgcego and the Tactical Air Force emblem on the tail boom. The helicopter had the nick- W
i ) w George Air Force Base w stanie Kalifornia. Caty helikopter w kolorze Flat name “Chopper Gator”, which was emphasized by the cracodile with a rotor on
pa o8 Light Gull Gray z czarnym panelem przeciwodblaskowym. Ha slupku migdzy the tail, painted on the cargo compariment door.
drzwiami godlo 35th TAW. no agonie godto taktycznych sil powietrznych. Smig-
towiec nosit przydomek , Chopper Gator”, co padkreslono nomalowanym za
drzwiomi przedzictu cargo krokedylem ze $émiglem na ogonie.




Plansza 8 / Plate 8 e

Malowal
Artwork by
Jacek Jackiewicz

S
(
N

A Bell UH—1P (63-13159) of the 20th Special Operations Squadron (20th $05) “Green
Hornets”. In 1966 20th SOS was transpositioned from Thailand to Vietnam. The helicopter is
painted in the camouflage similar to that of the USAF helicopters. Upper surfaces are painted
A Bell UH-1P (63-13159) ze skladu 20th Special Operations Squadron (20th SOS) ,Green  Dark Green (FS34079) and Tan (FS30219), the underside is Light Gray (FS36622) and the
Hornets”. W 1966 roku 20th SO zastat przeniesiony z Tajlandii do Wietnamu. Smiglowiec nose panel is Flot Black (FS37038). The logo of 20th S0S — a green hornet — is painted
w kamuflazu zblizenym do malowania $miglowcow USAF. Gérne powierzchnie pokryte farbg — on the tail. The helicopter is armed with the XM—158 rocket launcher.

Dark Green (FS34079) i Tan (FS30219), spod $miglowca w kolorze Light Gray (F$36622);
pane! na nosie smiglowca — Flat Black (FS37038). Na belce ogonowej namalowane logo
20th S0S — zielony szerszen. Smiglowiec uzbrojony w wyrzutnig rakiet XM—158.

skala 1: 48 scale

A Bell UH-18 (62-2054), ane of two personal helicopters of the Prime
Minister of South Vietnam, Nguyen Cao Ky (he was the Prime Minister during
1965-1967 and the Vice President since 1967 until 1971, when he was re-
tired). Both aircraft are painted Glossy Black (F$17038) with opagque Fat

A Bell UH-1B {62-2054), jeden 7 dwéch smiglowcow dyspozycyjnych premiera Poludniowego Wietnamu Nou-  Black (F$37038) antiglare panel on the nose. The second helicopter differed
yena (oo Ky (premierem byt w latach 19651967, a wiceprezydentem od 1967 do 1971 roku, gdy przeszedt from this depicted here only by two small stars painted on the door posts.

na emeryture). Obie maszyny pomalowano w catosci farbg Glossy Black (FS17038) z matowym, praeciwodblas- — The heficapters sported the Viet Nam Air Force (Khong Quan Viet Nam) in-
kowym panelem na nosie w kolorze Flat Black {F$37038). Drugi helikopter (62-2060) od przedstawionego tu signia. The 62-2054 was sold to Honduras in 1976.

odréinialy jedynie dwie male gwiazdki namalowane na stupkach migdzy drzwiami. Smiglowce nosity oznokowa-

nia Viet Nam Air Force (Khong Quan Viet Nom). 62-2054 zostat w 1976 roku sprzedany do Hondurasu.
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A Bell UH-TE (154951) in the standard paint scheme of iraining heficopiers.
A helicopter of the Helicopter Training Squadron Eighteen (HT-18) based at
Naval Air Station Whiting Field, Milton, Florida is depicted.

A Bell UH-TE (154951} w standardowym malowaniu miglowcéw szkolnych.
Na planszy $miglowiec nalezqey do Helicopter Training Squadron Eighteen
(HT-18) 2 bazq w Naval Air Station Whiting Field, Milton w stanie Floryda.

skala 1: 48 scale
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— o A Bell UH-1F (63-13141), in the standard factory paint scheme. The Huey is

painted Glossy Olive Drab (FS34087), the roof is Glossy White (F517675), and
the markings are in Flat Insignia White (FS37875).

A Bell UH-TF (63-13141), ¢miglowiec w standardowym malowaniu, w jakim
opuszczat fabryke. Huey pokryty farbq Glossy Olive Drab (FS34087), dach

w kolorze Glossy White (FS17875), oznoczenio w borwie Flot Insignia White
(FS37875).
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skala 1: 48 scale

A Bell UH-18 A2-1021 (ex 63-13589) delivered 1o the Royal Australian Air Force
(RAAF) on December 12th, 1964. It was assigned to the 9ih Squadron RAAF which
consisted only of Huey helicopters. Bell UH—1s were in the 9th Squadron inventory
A Bell UH-1B A2-1021 {ex 63-13589) dostarczony Royol Ausiralian Air Force (RAAF) 12 grudnia 1964 ro-  unfil 1988, when the UH—60 Blackhaviks started fo replace them. The helicopter is
ku. Przypisany zostal do 9th Squadronu RAAF, kiéry skladal sig wylgeznie ze émiglowcow Huey. Bell UH- painted Glossy Olive Drab (F§14087) with a Glossy Orange Yellow (FS 13538) strip
znajdowaly si na wyposazeniu 9th Squadronu do roku 1988, kiedy to zaczeto je zastepowac Smiglowcami on ihe tail boom end. The cockpit and cargo compartment roof is Glossy White
Malowal UH—60 Blackhawk. Smiglowiec pomalowany farbq Glossy Olive Drab (FS14087), 7 namalowanym na kocu (F$17875). The 9th Squadron emblem is painted on the cockpit door. This helicopter
belki ogonowej farbg Glossy Orange Yellow (FS 13538) pasem. Dach kabiny pilotow oraz przedzialu trans- was sold 1o a private owner in the USA in 1990 and registered as N9995J.
L, portowego w kolorze Glossy White (FS17875). Na drzwiczkach zalogi godio %th Squadronu. Smiglowiec ten
Jacek Jackiewicz zostaf sprzedany w prywatne rece do USA w 1990 roku i zarejestrowany pod znakami N999SJ.

Antwork by
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A Bell UH-1B A2-1022 {ex 63-13590) stuigey w Royal Australian Air Force od grud-
nia 1964 rokv. W 1977 roku podczos przeloty z cywilnymi VIPami na pokladzie awarig
silnika zmusita pilota Kevina Barringtona do fgdowania awaryjnego nu terenie sfadionu
w Hornshy. Nikt nie odnigst obrazen, ale émiglowiec wymagot generalnego remontu, kig-
ry wykonano w 2nd Aircraft Depot w Richmond. 29 maja 1984 roku smiglowiec znéw sie

A Bell UH-18 A2-1022 (ex 63-13590) operated by the Ro-
yal Avstralian Air Force since December of 1964. In 1977 an
engine failure during the Hlight with civilian VIPs on board forc-
ed the pilot Kevin Barrington to make an emergency landing on
the sport stadium ot Hornsby. Nobody was injured, but the heli-
copler demanded major overhau], which was done af the

nd Aircraft Depot in Richmond. On May 29th, 1984 the heli-
copter crashed again and wos overhauled on August 19th, 1994.
It was subsegently transferred 1o the Trainig Aid at Leverton,
where it was dismantled and assembled from scratch with the

rozhil; ponownie wyremontowano go 19 sierpnia 1994 roku. Nastepnie zostal przekazo- use of the parts which often came from the civilian market.
ny do Training Aid w Leverton, gdzie rozlozono go na podzespoly i zloiono od podstaw
7 aagsai pochodzgeych czgsto z rynku cywilnego.

A Bell UH-TC N9-3104 (ex 65-12846) operated by the 725rd Squad-
ron of the Royal Australian Navy since 1966. On March 29th, 1971,

A Bell UR-1CN9-3104 (ex 65-12846) uzywany od the crew of Lt Nelson and Lt Mayfield encauntered an engine fire dur-
1966 raku przez 723 Squadron Royal Australion Navy. 29 marca 1971 10~ ing g sraining flight and was forced to ditch. Both pilots had minor in-
ku zatoga w skladzie Lt Nelsan i Lt. Mayfield w czasie treningowego lotu shwierdzila pozar  jyries. The Husy was recovered from the water, averhauled and brought

silnika i musiata wodowat. Obaj pilodi odniesli niewielkie obraienio. Hueya wydaobyto back fo service. On May 31st, 1989 it was written off the Navy inven-
2 wody i odremontowana, po czym przywrocono do sluzby. Skreslony 2 ewidendji mary- tory and transferred fo the Royal Australian Navy Historic Flight,
narki 31 maja 1989 roku, zostal przekazany do Royal Australian Navy Historic Flight, where it flew with the registration VH—NYY, Today it s in the Royol

gdzie lotal ze znakami VH-NVV. Dzi$ znqjduje sie w Royal Australion Mavy Museum. Australian Havy Museum.
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A Bell UH-18 FAH-905 (ex 64-13911), one of some Hueys withdrawn 1o the
reserve, sold to Honduras in 1978. Befare the sale the helicapters underwent
major check and were painted Forest Green (F$34127).

A Bell UH-1B FAH-905 (ex 64-13911), jeden z kilku wycofanych do rezerwy
smiglowcow Huey, kidre zostaly sprzedane do Hondurosu w 1978 roku. Przed
sprzedaiq smiglowce przeszly przeglod generalny i zostaly pomalowane farbg
Forest Green (FS34127).

A Bell UH—1( Cazador 323, belonging to Salvador, armed with the XM-21
Twin Minigun system and X#—158 rocke! launcher. The helicopler sports
a three-color camouflage, similar lo that of the USAF

A Bell UR-1C Cazador 323 naleiqcy do Selwadoru, uzbrojony w system
XM=21 Twin Minigun oraz wyrzutnie rakiet XM—158. Smiglowiec pomalowany
w trojkolorowy kamuflaz o kelorach zblizenych do kamuflazu USAF.
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A Bell UN-18 079 (ex 64-14079) nalezgcy do Krolewskich Norweskich Sif Powietrznych, Luft-

wane byly w trzy eskadry: 339. w Bardufoss, 719. w Bodo i 720. w Rygge. W latach 1978-
~1979 braly udziat w misji w Libanie w ramach ONZ. W norweskim lotnictwie Hueye stuzyly do
lot dziewigédziesigtych XX w. — ostaini émiglowiec wycofano z uzytku 16 lutego 1990 roku.
Ten $miglowiec znajduje si¢ w Narodowym Norweskim Muzeum Lotnictwa w Bodo, w malowa-
2 am niu z okresu misii ONZ w Libanie.
|
1

skala 1: 48 scafe

farsvaret. Pierwsze smiglowce UH~1 Huey Norwegia zakupita w 1963 roku od USA. Zorganize-

A Bell UH-18 079 (ex 64-14079) of the Royal Norwegian Air Force (RNoAF), Luftforsvaret.
Norway purchased the first Huey helicopters in the USA in 1963. They were grouped in three
squadrons: 339 o Bardufoss, 719 at Bodo and 720 af Rygge. During 1978-1979 they took
part in the UN peacekesping mission in Lebanon. The Norwegian Air Force operated the Hueys
until the 19905 — the last helicopter was withdrawn from service on February 16th, 1990.
This helicopter is in National Norwegian Aviation Museum at Bodo, in the paint scheme which it
had during the UN mission in Lebanon.

S——
——————————
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92 10 FLYGVAPNET

mi godlo HeliAF 2.

A Agusta-Bell AB—204 nalezqcy do szwedzkich sit
powietrznych, Flygvapnet. Na slupku miedzy drzwio-

FARA,

A Aqusta-Bell AB—204 of the Swedish Air Force,
Flygvapnet. The HelidF 2 emblem is on the door post.
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A Agusta-Bell AB—204 of the Austrian Armed Forces.

A Agusta-Bell AB—204 naleiqey do Austriackich Sit Zbrojnych.

W Agusta-Bell AB—204 of the Royal Danish Navy,
W Agusta-Bell AB—204 naleiqey do Krélewskiej Duriskiej Marynarki, Kongelige Danske Morine.
Kongelige Danske Marine.

_ RN MARINE

skalo 1; 48 scale
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'V Agusta-Bell AB—204 shuzqcy w jednostce SAR wehodzqeej w sklad wloskich sit powietrznych, Aeronautica
Militare Italiana. Smiglowiec pomalowany ferbomi Grigio Azzurrachiaro i Verde Olivescuro na powierzchniach
A Agusta-Bell AB—204 operated gornych i bocznych oraz Bianconeve na powierzchniach dolnych.

& Auusto-Bell AB_204 vivwan by Italian Army, Esercito ltafiano.

przezgwhskq ormie Bemzv]lm“);_ The (arpouﬂage consisfs of Nero ¥ Agusta-Bell AB—204, operated by the SAR unit of the lialian Air Force, Aeronautica Mifitare taliana. The

no. Kamuflaz sklnda sie 2 olam and Olivascuro blurs, the lower sur- helicopter is painted Grigio Azzurrachiaro i Verde Olivoscuro on upper and side surfaces and Bionconeve on
: s faces are painted Bianconeve. lower surfaces.

w kolorach Nero i Olivoscuro, po-
wierzchnie dolne pomalowane farbg
Bianconeve.

skala 1: 48 scale
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W Bell XH—40, pierwszy prototyp $migtowca,
widok z lewej strony

W Bell XH-40, the first prototype, porf side view

» Bell UH-1C, widok émiglowca z lewej sirony

P Bell UH-1L, widok émigtowca z lewej strony

W Bell UH-I1L, port side view

W Bell UH-1C, port side view

Opracowat i kreglit
Drawn and traced by
Jacek Jackiewicz
skala 1 : 48 scale
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W Bell UH-1C, widok $migtowca z przodu

W Bell UH-IC, front view

W Bell UH-1C, widok $miglowca z doty

W Bell UH-1C bottom view

o

» Bell UH-18B, widok smigtowca 2 lewej sirony

» Bell UH-18B, port side view

W Bell UH-1B, widok $migfowca z przodu

W Bell UH-18B, front view

W Bell UH-1A, widok $migfowca z lewej strony

W Bell UH-1A, port side view
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Bell UH-1 froquis — Huey
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¥ Bell UH-18B, widok $mi rgomn

W Bell UH-1B, bottom view
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A Bell UH-1B, widok $migtowca z gory

!

A Bell UH-1C, widok $miglowca z gory A Bell UH-1B, top view

A Bell UH-1C top view

Bell UH-1B, widok ¢miglowca z prawej

« Bell UH-1C, widok $miglowca z prawej strony

<« Bell UH-1G, starboord side view Bell UH1B, starboard sde view Sl  — o
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g
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« Wirnik nosny $migtowca <4 Wirnik nosny $miglowca
Bell UH-1C | Bell UH-1B
 Main rotor of Bell < Main rotor of Bell
UH-IC UH-18
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» Bell UH-1L, widok smiglowca z lewej strony

W Bell UH-1L, port side view

» Bell UH-1E, bazujgey na $miglowcu

Bell UH—1B, widok z lewej strony

W Bell UH—IE based on the Bell UH-18,
port side view

P Bell UH-1E, bazujgey na $miglowcu
Bell UH-1C, widok z lewej strony
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