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A Martin 167F z GB 1/62 Sit Powietrznych Wolnych Francu-
26w, 1940 rok. Samolot we francuskim malowaniu: brgzowo-
zielono-niebieskim bez plam koloru szarego. Na pionowym
stateczniku naniesione jest mate godto Wolnych Francuzdw
— Krzyi Lotaryriski na niebiesko-bioto-czerwanym polu

» Martin 167F of the GB 1/62, Free French Air Force, 1940.
French brown-green-blue scheme without grey areas. Small
Free French emblem on the fin: Cross of Lorraine in blve-

white-red field.

A Martin 167-A3 z GB 1/63 sit powietrznych rzqdu Vichy
7 Francuskiej Afryki Zachodniej, lotniska w Bamako, Mali,
1942 rok. Samolot ma pasy z6to-czerwone systemu szyb-
kiej identyfikacji samolotéw Vichy namalowane na gérnych
powierzchniach statecznikow poziomych, stateczniku piono-
wym i ostonach silnikéw. Maskowanie sktda sie z plam ko-
loréw brazowego, zielonego i bigkitnego

» Marin 167-A3 of ihe GB 1/63, Vichy Air Force, French
West Africa, Bamako aerodrome, Mali, 1942. The aircraft
has yellow-red stripes of the Vichy quick recognition system
applied on upper surfaces of the failplane, on the fin and
engine cowlings. The camouflage consists of brown, green

and blue.

A Martin 167F z Aéronavale — Escadrille 68, Flotille 9F,
Syrio, czerwiec 1944 roku. Samolot ten posiada improwizo-
wane, polowe malowanie trojbarwne z przewagg koloru
pioskowego

» Martin 167F of the Escadrille 68, Flotille 9F Aéronavale,
Syria, June 1944. The aeroplane features improvised, field-
applied three-fone camoufloge with prevailing tan areas.
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Na okiadce

Martin 167F (167 A-3) z GB 1/63 lotnictwa Vichy, Afryka,
1942 rok. / molowat Jorostaw Wrébel

Na stronie tytutowej

Glenn Martin z 6B 1/63 sfotografowany przez Polakaw, praw-
dopodobnie na lotnisku w Chéteauroux-Déols / via B. Belcarz

Cover painting

Martin 167F (167 A-3) of the GB 1/63 (Vichy air force),
Africa, 1942 / artwork by Jorosfow Widbel

Title page
Glenn Martin of GB 1/63 photographed by Polish airmen,
probably ot Chateauroux-Déols airfield. / via B. Belcarz
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Historia
rozwoju konstrukcji

Eksportowa wizytéwka USA
Historia samolotéw nowej generacji firmy Martin roz-
poczela sie w roku 1937, Do tej pory Korpus Lotniczy
Armii Stanéw Zjednoczonych zadowalat sig glownie
samolotami budowanymi w ilosciach nie przekraczaja-
cvch kilkudziesigciu egzemplarzy. Dotyczyto to zarow-
no mysliwcow, jak i bombowcedw, ktérym wyznaczano
zadania polegajace wylgcznie na wsparciu oddzialow
naziemnych. Nawet zwigkszanie wymagan dotyczacych
osiggow samolotéw nie szlo w parze z przygotowaniem
poszezegdlnych fabryk lotniczych do podjecia produk-
o1t wielkoseryjnej. Zalozenie stuszne w czasach poko-
Ju, miato okazaé sie bledne w obliczu nadchodzacych
lat wojny.

Mimo wszystko amerykanscy sztabowcey nie byli
glupcami. Analiza sytuacji politycznej i gospodarcze]
panstw europejskich zmusita ich do weryfikacji swo-
wch wytycznych, gdy okazalo sig, ze podczas wojny do-
mowej w Hiszpanii pojawily si¢ dwusilnikowe bom-
bowce o konstrukeji catkowicie metalowej, zdolne do
ucieczki przed atakujacymi je mys§liwcami. Szczegaol-
ne zaskoczenie wzbudzil produkowany w sowieckiej
Rosji Tupolew SB! i gdy do Amerykan6w dotarty in-
formacje o osiggach tych maszyn, okazalo sig, ze na do-
brg sprawe nie byto czego im przeciwstawié. Na szcze-

' Samolot ten niekiedy nazywany jest SB-2 — owa dwdjka
jest dalszym czlonem oznaczenia, po ktorym nastgpowal sym-
bol uzytych do jego napedu silnikéw. Co ciekawe, niemiec-
oy piloci walczgey w Hiszpanii nazwali SB  Martinami”,
prawdopodobnie z racji pewnego podobieristwa do B-10.

scie na odpowiednich stanowiskach znaleZli sig ludzie,
ktérzy w pore dostrzegli zmiang orientacji w przemys-
le lotniczym i poczynili pierwsze kroki zmierzajace do
zmniejszenia dystansu dzielacego lotnictwo USA od sit
powietrznych krajow Europy.

Oczywiscie przejscie przemyshu lotniczego z ma-
tych serii, czgsto wykonywanych rzemiesIniczo, do pro-
dukcji wielkoseryjnej wymagato czasu oraz pienigdzy,
pienigdzy i jeszcze raz pienigdzy, Nalezato odpowied-
nio przygotowac zaklady, zakupi¢ lub wykonac oprzy-
rzagdowanie oraz zgromadzic¢ kadre inzynierskg. Zwias-
tunem nadchodzacych zmian byl caly szereg debat oraz
konferencji przeprowadzonych w roku 1937 w Departa-
mencie Materialowym Armii, poswigconych mozliwo-
sciom rozwoju dwusilnikowych samolotéw bombowo-
szturmowych, ktérych osiggi mialyby znacznie przewyz-
szy¢ znajdujgce sig dwcezesnie w stuzbie liniowe) sa-
moloty jednosilnikowe. Nakazano opracowanie zalozen
konkursu na samolot pola walki oraz rozpoznawczy
majgcy zabiera¢ 1200 funtéw (545 kilogramow) fadun-
ku na odleglosé do 1200 mil (1930 kilometréw) przy
predkosci maksymalnej 200 mil na godzing (320 km/h).
Jak na owe czasy byly to do$¢ wysSrubowane wymaga-
nia, zwazywszy ze dotychczasowe samoloty tego typu
byty wolniejsze o niemal 100 km/h i zabieraly polowg
wymaganego tadunku.

W dniu 18 stycznia 1938 roku dowddztwo US Ar-
my Air Corps oglosito obejmujgcg 89 punktéw specy-
fikacje (warunki techniczne) numer 38-385, przedkla-
dajac jej zalozenia firmom Bell, Douglas, North Ameri-
can, Boeing-Stearman oraz Martin. Aby nie traci¢ czasu,
nakazano przedstawienie gotowych projektow juz w lip-
cu 1938 roku; po zatwierdzeniu ich przez komisj¢ pro-
totypy mialy by¢ ukoriczone do 17 marca 1939 roku.

. Samolot bombowy Martin 167F
nigdy nie wszed! na wyposazenie
amerykaiskiego lotnictwa. Mimo
dobrych osiggow i duiego zosiegu
swojq stawe musiat zdobywat po-
za granicami Standw Zjednoczo-
nych: w sitach powietrznych Fran-
cji i Wielkiej Brytanii. Po klesce

w czerweu 1940 roku Francja sto-
fa sig sprzymierzericem Il Rzeszy
i samoloty Martin 167F znalazly
sig nu wyposazeniu lotnictwa Vichy.
N zdjgciu formacjo samolotéw

2 Flot 4F podczas oty nad Syrig.
Widoczny na pierwszym planie
samolot 783 zostat uszkodzony
przez ausiralijskie Tamahawki

19 czerwea 1941 roku podezas
nalotu na Sidon. Trzy dni péiniej
strqcifa go artyleria przeciwlotni-
cza / vio J. Chodil

<« Martin 167F bomber never en-
fered the inventory of the US air
forces. In spite of good perfor-
mance and long range, it had fo
gain its fame outside the USA, in
the air forces of France and Bri-
tain. After the defeat in June 1940
France became an afly of the
Third Reich and Marfin 167Fs were
used by the Vichy air force. Here
a formation of Flot 4F aircraft in
flight over Syria. The aeroplane
coded 7B—3, shown in the fore-
ground, was domaged by Austral-
ian Tomahawks on 19 June 1941
ot Sidon during a raid. Three days
later it was shot down by AA fire.
/via J. Chodi



A Jeden 7 pierwszych szkicow
nowego samolofu bombowo-sztur-
mowego firmy Martin. Wstepne
zofoienia programu rozwoju lot-
nictwa nie réznily sie znaczgeo od
pierwatnej koncepcji projektantow
firmy Martin / Martin

A One of the first provisional
drawings of the new Marfin bom-
ber-attack aeroplane. Initial speci-
fications of the air force develop-
ment programme did nof differ
much from the original concepts
of Martin designers. / Martin

W Makieta samolotu Martin Mo-
del 167W podczas serii prob w fu-
nelu aerodynamicznym / Martin

W Martin Model 167W mock-up
during wind-tunnel fesfs. / Martin

Glenn L. Martin nie byl bynajmniej nowicjuszem
w dziedzinie konstrukcji lotniczych. Urodzony 17 stycz-
nia 1886 roku w Macksburgu w stanie lowa. chociaz nie
mial wyksztalcenia technicznego, ani nawet patentu pi-
lota, jego zamitowanie do lotnictwa bylo tak wielkie,
ze juz w roku 1909 zbudowat i oblatal swéj pierwszy
samolot. Proby okazaly si¢ bardzo udane i domorosty
amator szybko zrozumial, ze otwierajg si¢ przed nim
wielkie mozliwosci. W ciggu kolejnych dwach lat pobit
szereg rekordow wysokosci, predkosei i dlugosci lotu,
wybijajgc sig¢ ponad przecigtnosé w burzliwych, pionier-
skich czasach lotnictwa.

Dzigki swojej popularnosci i zrecznej dyplomacji
zatozyl w roku 1912 firme Glenn L. Martin Aircraft Com-
pany w Santa Ana w stanie Kalifornia. Firma ta nieba-
wem miala sta¢ si¢ wiodgcym w amerykariskim prze-
mysle lotniczym dostawey samolotéw, a przez zaklady
Martina przewina¢ si¢ miato wielu znakomitych inzy-
nierow, ktorzy w pézniejszych latach otworzyli wlasne
wytwérnie lotnicze. Do tych najwybitniejszych naleze-
li Donald Douglas. William Boeing i James McDon-
nell. Praca z takimi ,.,gwiazdami” przemyshu lotnicze-
2o Stanow Zjednoczonych musiala zaowocowaé gwal-
townym rozwojem firmy — i na efekty nie trzeba by-
lo dlugo czekaé.

¥ Prototyp samolotu Martin Model 167W z cywilng

rejestracjg NX22076 no przyfabrycznym lotnisku

// Martin

¥ Martin Model 167W prototype with civil registra-
tion NX22076 at the factory aerodrome. / Martin

Pierwszym owocem wspolpracy z Donaldem Dou-
glasem byl samolot Martin Model TT opracowany ja-
ko samolot treningowy dla Korpusu Eacznosci Armii
USA. Ostatni z nich dostarczono na poczgtku 1917 ro-
ku, ale wiowczas nastgpila nieoczekiwana fuzja zakla-
dow. ktore teraz otrzymaly nazwe Wright-Martin Com-
pany. Glenn nie byt zadowolony z takiej sytuacji. Uwa-
zal, 7e nie po to przez tyle lat pracowal nad stworze-
niem wlasnej preznie dzialajgcej firmy, aby teraz kto$
przejmowatl od niego paleczke. Po kilku miesigcach
zamkngl zaktady w Kalifornii i przeniést sig do Cleve-
land w Ohio, gdzie zatozyl nowa firme Glenn L. Mar-
tin Aircraft Company.

Z przeniesieniem zaktadéw rozpoczela sig szezes-
liwa passa. Na poczatku roku 1918 Korpus Lotniczy
Stanéw Zjednoczonych zlozyt zaméwienie na samoloty
Martin MB—1. Byt to pierwszy samolot bombowy opra-
cowany w USA, majacy zastgpic duze i powolne impor-
towane maszyny z Anglii (Handley-Page) i Wloch (Ca-
proni). Gléwnym konstruktorem byt Donald Douglas,
kiéry jako jednostkg napedowa wykorzystal pierwszy
zaprojektowany w USA silnik lotniczy Liberty o mocy
400 KM. Pierwszy samolot MB—1 — oznaczony fa-
brycznie GMB (Glenn Martin Bomber) — zostal obla-
tany 17 sierpnia 1918 roku i w pazdzierniku dostarczo-
no Armii pierwszych dziesig¢ egzemplarzy. Niestety
— zbyt p6Zno, aby mogly one sprawdzi¢ si¢ w dziata-
niach wojennych w Europie.

Po zakoriczeniu I wojny Swiatowej zmalalo zapo-
trzebowanie na samoloty wojskowe. Jednak Glenn Mar-
tin otrzymal kredyt zaufania od przedstawicieli Korpu-
su Lotniczego i w czerweu 1920 roku zlozono u niego
zam6wienie na samolot bombowy MB-2. Prototyp
ukoriczono bardzo szybko i — podobnie jak w przy-
padku MB-1 — préby okazaly sie tak zadowalajace,
ze podpisano kontrakt na budowe 130 egzemplarzy. To
wlasnie MB-2 wslawily sig¢ rok péZniej podczas uda-
nej proby ataku lotniczego pod auspicjami generata
Williama Mitchella na stary niemiecki pancernik Ost-

friesland, ktéry trafiony bombami poszed! na dno. Mi-

mo to Billy Mitchell nie zdotal wéwczas przekonac scep-
tykéw do korzysci, jakie niesie ze sobg wykorzystanie
lotnictwa w wojnie morskie;j.

Potem jednak nastapity dla firmy trudne lata. Martin
musial zredukowac liczbe pracownikéw z 400 do 90,
ana powierzchni utrzymaly jg tylko zaméwienia mary-
narki na budowg czterech prototypéw. Trwato to do ro-
ku 1924, gdy chronigc zakiady przed upadkiem, rozpo-
czgl licencyjng budowe samolotéw Curtiss SC—1. W ro-
ku 1929 Martin sprzedat zaklady w Cleveland i zbudowat
nowg fabryke koto Baltimore nad rzekg Middle w sta-
nie Maryland. Rozpoczal tam produkcje pierwszych cal-
kowicie metalowych konstrukcji lotniczych, w petni wy-
korzystujac swoje najbardziej wéwcezas nowoczesne za-
klady lotnicze na terenie USA.

Po niezbyt udanych prébach z wodnosamolotami
w zaktadach Martin powstal projekt samolotu, ktéry
zdecydowanie wyprzedzal swoje czasy. Byl to Martin
B-10 oparty o rewolucyjng wowczas, catkowicie me-
talowq konstrukcje skorupowa, w ukladzie jednoplata,
wyposazony w przestawiane smigla, klapy do ladowa-
nia, zintegrowany system paliwowy, wewnetrzng komo-
r¢ bombowg i chowane podwozie. Osiggajgc 320 km/h,
byl 0 50% szybszy od innych bomboweéw i wiekszosci
mysliweow! Na poczatku lat 30-tych XX wieku samo-
lot ten okazal si¢ niezwykle udang konstrukeja i wzbu-




Foatatyp XA-22 koluje do oblotu
o 13 marco 1939 roku / USAF
|

il duze zainteresowanie na swiecie, Kilka panstw za-
fupilo B-10 dla wlasnych potrzeb, a w holenderskim
fotmictwie przetrwaly nawet do japornskiego ataku na
Dalekim Wschodzie. Co cickawe, lotnictwo amerykari-
skie nie bylo powaznie zainteresowane Martinem B—10,
frakiujac go jako produkt przejéciowy. Dlatego tez nie-
mal cala produkcja zostata skierowana na eksport.

Niemniej jednak wieloletnie do$wiadczenie zakta-
dow Glenn Martin miato wowczas okazac si¢ bezcenne.
Natychmiast po ogloszeniu konkursu 38-385 rozpocze-
1o prace konstrukeyjne nad samolotem oznaczonym ja-
Lo Martin Model 167W. Prace projektowe rozpoczal
zespol pod kierunkiem Jamesa S. McDonnella, wyzna-
ceonego do tego zadania przez szefa biura konstrukeyj-
nego B. C. Boultona. Juz na deskach kreslarskich samo-
ot prezentowat sig doskonale. Dla nowego bombowca
przewidziano catkowicie metalowa konstrukcje. Zarow-
no usterzenie, jak i skrzydta byly catkowicie wolnonos-
ne. Jako jednostke napedowg McDonnell wybrat dwa
I4-cylindrowe silniki w uktadzie podwdjnej gwiazdy
Prait & Whitney R-1830-37 Twin Wasp o mocy star-
towej 1200 KM oraz 1100 KM na wysokosci 5000 stop
(mieco ponad 1500 m).

XA-22 prototype faxies for the first
test flight on 13 March 1939. / USAF

Imponujgco zapowiadato si¢ uzbrojenie. Jak przy-
stato na samolot szturmowy, w skrzydtach przewidzia-
no cztery karabiny maszynowe Browning kalibru 0,30 ca-
la (7,62 mm), w gérnym stanowisku na kadtubie poje-
dynczy karabin takiego samego kalibru, a dodatkowo

jeszeze jeden we wlazie strzelca pokladowego. W komo-

rze bombowej planowano zawiesza¢ bomby o wago-
miarach od 30 funtéw (13.6 kg) do 300 funtéw (136 kg)
— maksymalnie 1250 funtéw (567.5 kg). Podwozie
samolotu miato by¢ klasyczne z kétkiem ogonowym
1 kotami glownymi chowanymi do wngk w tylnej cze-
<ci gondoli silnikowych.

Firma Bell poczgtkowo zaproponowala swéj Mo-
del 9 napgdzany dwoma silnikami rzgdowymi Allison,

%///,,,:w o e

A Baltimore, 13 marca 1939 ro-
ku. Prototyp XA-22 (NX22076)
w trakcie rozbiegu do oblotu. Jak
miafo si¢ okazac, frzynasty nie
byt szczesliwg datq dla firmy
Glenna Marfina.... / USAF

W Baltimore, 13 March 1939.
X422 (NX22076) protofype dur-
ing fake-off run for its maiden
flight. As it turned out, the thir-
feenth was not a fortunate dafe
for Glenn Marfin and Co. / USAF

A Profotyp XA-22 podezas préb
w locie; Wright Field. Maszyna
uzyskata zasieg 1200 km z fadun-
kiem 1000 kg. Do produkji skie-
rowano jednak konstrukeje firmy
Douglas, pomimo fego, Ze jej pro-
totyp Model 7B rozhit si¢ podczas
prob / USAF

<« XA-22 prototype during flying
trials: Wright Field. The machine
achieved a range of 1,200 km
with 1,000 kg load. However, it
was the Douglas design that was
approved for production, even
though ifs prototype Model 78
crashed during trials. / USAF

& Fabryczny rysunek wnetrzo
kadtuba Martina 167W. Zwraca
uwage sposob chowania tylnej
grzbietowej wiezyczki strzeleckiej
— byla ona umocowana na zo-
wiasie i po jej Ztozeniu otwor za-
staniano przesuwnq klopg. W bu-
dowanych péiniej samolotach dla
Francji i Wielkiej Brytanii fo roz-
wigzanie nie znalazlo zostosowa-
nia, nofomiast pozostale koncep-
cje nie ulegty zmianie (oprocz usy-
tuowania anteny radionamiernika,
ktérg przeniesiono na grzbiet ka-
dluba, za kabine pilota) / Martin

< Factory drawing of the Martin
167W fuselage interior. Note the
way the rear dorsal furret was re-
tracted: if hinged back and once
refracted the opening wos faired
over with a sliding cover. This so-
lution was not used in the aircraff
built later for France and Britain,
but otherwise the design was not
changed, except for the radio di-
rection finder aerial which was re-
positioned onto the fop of the fu-
seloge oft of the cockpit. / Martin




W Prototyp XA—22 osiggnaf predkos¢ mak-

symalng 450 km/h, a ponadto byl przyjem-

ny w pilotazu | wymagot jedynie kilku nie- W X4-22 prototype reached a fop speed of
wielkich modyfikacji poprawiojgeych statecz- 450 km/h, it was pleasant fo fly and requir-
nos¢. Nastepnego dnia po pierwszym locie ed only minor modification fo improve st-
przeleciot na lotnisko Wright Field w stanie bility. The day after ifs first flight it flew fo
Ohio celem odbycia wojskowych prob kwali-  Wright Field. Ohio for air force acceptance
fikacyjnych / Martin triats. / Martin

===

A Glowny przeciwnik XA-22 w konkursie A The main opponent of the X4—22 in the
na samolot szturmowo-bombowy dla USAAC ~ competifion for the new USAAC attack bom-
— Douglas Model 7B / USAF ber: Douglas Model 78. / UISAF

P Douglas Model 7B padczas startu do lotéw prébnych. Komisji USAAC bardzo podobto sie
przednie kolo znaczqco poprawiajgee widocznost w trakde startow i lpdowan oroz w czasie
manewrowania na ziemi / USAF

» Douglas Model 78 during take-off for a test flight. The USAAC committee favoured the fri-
cycle undercarriage that provided better forward view during take-off and landing and while
taxiing on the ground. / lISAf

P Plongce szczqtki prototypu DB—7. Po

zniszczeniu gléwnego przeciwnika, zwycigsi-

wo Modelu 167W w ogloszonym konkursie
wydalo sig pewne. Radosé Glenna Martina
okazofa sie jednak przedwezesna. Komisjo
USAAC ocenita Model 78 na 905 punktow
2 1000 moiliwych do osiggniecia. XA-22
przyznano jedynie 718 punkiow / USAF

% Tl
v

» Burning wreck of the DB—7 profotype.
With the principal competitor destroyed, it
seemed that the Model 167W would be the
abvious winner. However, this proved wrong
when the USAAC committee awarded the
Model 78 905 points out of 1,000, while the
XA-22 only got 718. / USAF




« Prototyp XA-22 na lotnisku Wright Field w eksperymentalnym fcio-
tym kamuflazu. Pod skrzydlami wida¢ wyrzutniki bombowe / USAF

« XA-22 prototype ot Wright Field in an experimental disruptive cam-
oufloge. Nofe the homb carriers under wings. / USAF

ale po obliczeniach okazato sig, ze nie jest w stanie spro-
sta¢ wymaganiom konkursu i wycofala si¢ z rywaliza-
¢ii. Podobny los spotkat Stearmana i jego Model X-100
(XA-21). Byt to trzymiejscowy samolot napgdzany dwo-
ma silnikami gwiazdowymi Pratt & Whitney R-2180,
kiory powstat tylko w jednym prototypie.

W ten sposob na placu boju o rzagdowe zamdwienie
pozostaly juz tylko trzy projekty — Model 167, North
American NA-40 oraz Douglas Model 7B (XA-20).
Wowczas prezesi firm lomiczych stangli przed zupel-
nie zaskakujgeym wyzwaniem. Ot6z mimo ogloszenia
konkursu USAAC nie wykazywal juz wigkszego za-
interesowania tym, kto go wygra. Wygladato to tak, jak-
by nagle stracil on na znaczeniu, a wykretne wyjasnie-
ma USAAC tylko komplikowaty sprawg. Prototypy mia-
Iy by¢ budowane na wylgczny koszt producentow i bez
Jakiejkolwiek gwarancji, ze po wygraniu konkursu otrzy-
majg rzadowe zamdwienie. Wiadomosé ta spadia jak
grom z jasnego nieba na zesp6l zakladéw Martin. Co
gorsza, w tym wlasnie czasie z zaktadow odszedl James
S. McDonnell pracujgcy w zakladach od 1930 roku.

Samolot Douglasa byt calkowicie metalowym sred-
mioplatem wyposazonym w dwa silniki gwiazdowe Pratt
& Whitney R-1830 Twin Wasp o mocy 1100 KM i oka-
zal si¢ groZznym przeciwnikiem. Nie bez znaczenia byt
tutaj fakt, ze péZniejszy stawny Douglas Boston (Ha-
voc) w duzej mierze powstat, jeszeze zanim ogloszono
konkurs. Z kolei produkt firmy North American —
NA-40 — réwniez zapowiadal sie obiecujaco. Nieba-
wem przeistoczyl sig on w samolot bombowy, stynny
B-25 Mitchell.

Jednak prototypy — tak NA—40, jak i Model 7B
— rozbily sie podezas lotéw prébnych, co mogloby
wskazywaé na to, ze Model 167W, jako jedyny pozo-
staly w konkursie samolot, okazal si¢ jego zwycigzcy.
Obliczane na podstawie testow w tunelu aerodynamicz-
nym wlasciwosci lotne na niskim putapie gwarantowa-
Ity mu dobrg zwrotnosé i szybkosé, o jakiej jego kon-
kurenci nie mogli marzy¢é. Co wigcej, general brygady
George Brett z USAAC czynil juz wstepne obietnice
na zakup 63 samolotéw za ceng 5.468.400 dolarow oraz
czesci zapasowych za 690.231 dolaréw. Kalkulacje fir-
my Martin wykazaly, ze cena jednego samolotu bedzie
wynosita 94.091.5 dolara przy budowie serii 20 sztuk,
ale przy zaméwieniu na 200 egzemplarzy spadnie do
69.947 45 dolara.

Tymczasem prototyp samolotu Martin Model 167W
zostal zmontowany, otrzymal rejestracje NX22076 (cy-
wilna) i 13 marca 1939 roku zostal oblatany. Nast¢pne-
¢o dnia przelecial z Baltimore na lotnisko Wright Field

<« XA-22 wystawiony przed hangarem podczas Swiatowej Wystawy
w Nowym Jorku, 1940 rok. Na stefeczniku pionowym umieszezono fik-
cyjny numer dywizjonu / Notional Archives

A XA-22 on display in front of a hangar during the World Exhibition in
New York, 1940, A fictitious squadron number was applied on the fin.
/ National Archives

o Szkice projektow rozwojowych
Modelu 167W. Model 167C mial
miec inny statecznik pionowy

i skrzydla skierowane nieco do ty-
lu, a dwa silniki zamontowane na
gorze platow mialy napedzat $mi-
gha pchajgee / Martin

< Drawings of Model T67W de-
velopment variants. The Model 167C
was going fo have a different fin,
slightly swept wings, and two en-
gines on fop of wings, driving
pusher propellers. / Martin

<« Kolejny rozwojowy projekt.
Model 1671 mial by¢ sumolotem
sziurmowym 2 pelnym nosem hez
oszklenia i silnym uzhrojeniem
ofensywnym / Martin

<« Another development project:
Madel 1671 was going o be an at-
tack aeroplane with solid nose
featuring powerful offensive ar-
mament. / Martin

b W Modelu 167E zaplanowano

20stosowanie trojkolowego podwo-
zia 2 kolem przednim, podobnym
do stosowanych w NA-40-2

i DB-7 / Martin

W Model 167E was infended fo
have tri-cycle undercarriage, simi-
lar to that in the NA—40-2 and
DB-7.

A 7 kolei Model 167D miak by¢
dolnoplatem z podwéjnym uste-
rzeniem pionowym. Zaden z fych
projektow nie wyszed! poza deski
kreslarskie / Martin

< The Model 167D was going fo
be a low wing monoplane with
twin fins and rudders. None of the
above projects reached beyond
drawing board stage. / Martin




A Pierwszy zbudowany dla Fran-
¢ji Martin 167—F1 (167-A3 N° 1)
sfotografowany we wrzesniu

1939 roku. Samoloty byty dostar-
czane do Frandi bez zodnego ko-
muflozu, ale posiadaly juz fran-
cuskie kokardy i pasy no sterze
kierunku / Martin

A The first Martin 167—F1 built
for France (167-A3 no. 1) pho-
tographed in September 1939.
The aircraft were delivered to
France without camouflage, but
already with French roundels and
rudder stripes. / Martin

¥ Ta sama maszyna w widoku

7 boku i z gory. Nie brokuje row-

niez opinii, e fen pozbawiony ka-
muflaiu Martin zostal sfotografo-

wony w roku 1940 na jednym

7 lotnisk polnocnej Afryki. Wydaje
sig fo jednak mato prowdopodob-

ne, gdyz nie posioda on Zadnego

uzbrojenia / Morfin

W Side and top views of the
same machine. According fo some
accounts this uncamouflaged Mar-
fin was photographed in 1940 at
an aeradrome in North Africa. This
seems doubtful however, as it has
no armament. / Martin

w stanie Ohio. Juz pierwszy lot wykazal, ze maszyna

jest bardzo przyjemna w pilotazu i Ze wymaga jedynie

kilku niewielkich modyfikacji poprawiajacych statecz-
nosé. Predkosé samolotu wyniosta 280 mil na godzing
(450 km/h), a zasigg 3050 kilometréw, znacznie prze-
wyzszal on wigc wymagania specyfikacji 38-385.

Niespodziewanie w kwietniu 1939 roku dowddz-
two USAAC oglosilo nowg propozycje rozwoju samo-
lotéw bez potrzeby budowania i testowania prototypow.
To do$¢ dziwne posunigcie zmierzato do zmuszenia biur
konstrukcyjnych, aby opracowaly lini¢ rozwojowa swo-
ich samolotéw. Rozpatrzenie nowej oferty zasugero-
wano wszystkim zainteresowanym, w tym oczywiscie
rowniez firmie Martin.

Na deskach kreslarskich natychmiast pojawily sig
projekty wersji rozwojowych Martina 167 — i tak Mo-
del 167C mial mie¢ inny statecznik pionowy i skrzydia
skierowane nieco do tylu, a dwa silniki zamontowane
na gorze platéw mialy napedzac Smigta pchajace: 167D
mial by¢ dolnoptatem z podwdjnym usterzeniem piono-
wym; w 167E zaplanowano zastosowanie tréjkolowe-
go podwozia z kolem przednim, takim jak w NA—40-2
oraz DB-7; 1671 projektowano jako typowy samolot
szturmowy — z pelnym nosem bez oszklenia i z silnym
uzbrojeniem.

Tymczasem 17 stycznia 1939 roku USAAC wydal
kolejng specyfikacje (39-460) dla samolotéw bombo-
wych, w ktorej wyznaczono system punktacji za osig-
gi, stopiefl mechanizacji i mozliwosci rozwoju samo-
lotéw. Kazdy samolot mégt osiggna¢ maksymalnie ty-
sigc punktéw. Martin wystawil do konkursu swéj Mo-
del 167W. 20 maja podpisano umowe przejecia przez
USAAC prototypu samolotu, ktéry otrzymat wojskowe
oznaczenie XA-22 oraz numer seryjny 40-706. Rados¢
byta jednak przedwczesna. XA-22 zdobyl tylko 718 pun-

ktéw. zajmujgc ésme miejsce z dziesigciu rozpatrywa-
nych projektow. Okazalo si¢ bowiem, ze teraz najwaz-
niejsze sg osiagi na Srednich putapach: 15-20.000 stép
(45006000 metréw). Takie wytyczne skazywaly na po-
razk¢ Martina i predestynowaly do zwyciestwa kon-
strukcje Douglasa i North American. W zwigzku z tym
Kongres odrzucil rekomendacj¢ Bretta, nie wydziela-
jgc funduszy na samolot Martina. Uznano, ze zaden
z samolotow zbudowanych wedlug specyfikacji 38385
nie wejdzie do produkeji seryjnej. Z dnia na dzieri uda-
na konstrukcja stala si¢ ,.zbednym balastem” USAAC.

Kongres przydzielil fundusze na rozwdj 1 produk-
cje samolotéw, ktére pierwotnie przegraly rywalizacje
z Martinem 167 — DB-7 i NA—40-2. Obaj jego konku-
renci mieli miec¢ silne uzbrojenie oraz podwozie z kolem
przednim, co bardzo podobalo si¢ przedstawicielom
Korpusu Lotniczego. Uznali oni, Ze rokuje to wigksze
mozliwosci rozwoju dla samolotu bombowego. Dlate-
go tez zielone $wiatlo zapalito sie dla zaktadéw Doug-
las i North American. 30 czerwca 1939 roku USAAC
oglosil, ze zwyciezcg konkursu zostal Douglas DB-7,
bedacy poprawiong wersjg rozbitego Modelu 7B, kto-
rego zamowiono |86 egzemplarzy. nadajac im wojsko-
we oznaczenie A-20. W ten sposob Douglas zarobit
pietnascie milionéw dolaréw, a Martin otrzymat tylko
zwrot za prototyp XA-22 w wysokosci 505.390 dola-
row, czyli 60% kosziow budowy prototypu.

Glenn L. Martin zlozy! protest do Departamentu Ma-
terialowego, twierdzgc, ze jest to niesprawiedliwe, gdyz
DB-7. bedgcy nastepcg rozbitego Modelu 7B, nie po-
winien by¢ brany pod uwagge. Pisal wszgdzie, gdzie tyl-
ko mdgl, argumentujac swoje racje rekomendacjg Bret-
ta i niemal pewnym kontraktem w kieszeni, niestusznie
mu odebranym. Wszystko na nic. Decyzja USAAC po-
zostala nieodwotalna.

Ostatnia deska ratunku
— ,made for France”
Jednoczesnie USAAC nie stawial Zadnych przeszkéd
nadrodze do eksportu samolotéw objgtych pierwotnym
konkursem. Liczono na to, ze w ten sposéb firmy lot-
nicze opracujg jak najlepsze samoloty w nadziei na pod-
pisanie korzystnych kontraktéw. Dzigki temu za rozwaj
konstrukgji lotniczych zaplaciliby zagraniczni kontra-
henci, nie narazajgc budzetu lotnictwa na wydatki.
Tak wiec pokretna polityka USAAC odnosnie dal-
szych losow samolotéw biorgeych udzial w konkursie
spowodowata, ze obcigzone kosztami whasnymi przy
budowie prototypéw firmy lotnicze zostaty zmuszone do




szukania kontrahentéw poza granicami wlasnego kraju.
Zbiegiem okolicznosci akurat jesienig 1938 roku do Sta-
now Zjednoczonych przybyl Jean Monnet, ktéry otrzy-
mal od francuskiego rzgdu polecenie zbadania mozli-
wosci zakupu sprzetu dla swoich sit powietrznych.

Po powrocie do Francji poinformowat swoich mo-
codawcow o patowej sytuacji dobrze zapowiadajacych
sie samolotéw szturmowych. Francuzi okazali si¢ bar-
dziej energiczni niz Amerykanie i pod koniec roku wy-
stali do USA delegacjg Philippe Hoppenota wyposazo-
ng w odpowiednie §rodki i pelnomocnictwa. Poniewaz
prace nad nowymi konstrukcjami francuskimi ciggne-
ty si¢ w nieskoriczonosé, Hoppenot miat zakupié w Sta-
nach Zjednoczonych co tylko sig da. Z kolei rzgd ame-
rykanski udzielit mu zezwolenia na wglad w projekty
samolotow, ktdre jeszcze nawet nie zostaly oblatane.

W polowie stycznia 1939 roku komisja Hoppenota
zjawila si¢ rowniez w zakladach Glenna Martina, Ma-
jac zezwolenie Departamentu Materiatowego Armii, biu-
ro konstrukcyjne udostgpnito Francuzom dokumenta-
cj¢ techniczng Modelu 167W, ktéry wzbudzil ich wiel-
Kkie zainteresowanie, mimo ze prototyp znajdowal sig
dopiero w korficowej fazie budowy. 26 stycznia, nieja-
ko ,,na pniu”, zawarto kontrakt na budowe 115 samo-
lotéw z zasirzezeniem, ze moze on zosta¢ anulowany,
gdyby Model 167 okazal si¢ samolotem nieudanym.

Pét roku pézniej bylo juz jasne, ze Martin pozostal
tylko z kontrakiem na Model 167 podpisanym w stycz-
niu z Francuzami. Prace natychmiast ruszyty do przo-
du pod oznaczeniem fabrycznym Model 167F — F jak
France. Samoloty seryjne zostaly wyposazone w 14-cy-
lindowe silniki Pratt & Whitney R—1830-SC3G o mo-
cy 1100 KM z jednostopniowg sprezarkg oraz w uzbro-

» Pokrowce na silnikach miaty chronié je przed zowilgo-
ceniem. To zdjecie przedstawia somolot formalnie nalezg-
¢y jui do Esc 78, po przekozaniu go joko uzupehienie ze
stanu Esc 4B / vio J. Chod

» (anvas engine covers were intended fo profect them
from humidity. This photo shows an aeroplane formally
ollocated to the Esc 78, upon transfer as reinforcement

from the Esc 48. // via J. Chodil

Jenie strzeleckie produkeji belgijskiej. Amerykariskie

Browningi zostaly zastapione przez karabiny maszyno-
we Fabrique Nationale FN-Browning kalibru 7,5 mm,
ktérych rozmieszezenie pozostato bez zmian — po dwa
w skrzydtach oraz po jednym w gérnym i dolnym sta-
nowisku strzeleckim (ale tam stosowano karabiny ma-
szynowe MAC 34 kalibru 7,5 mm). Gérne stanowisko
strzeleckie zostalo wyposazone w czgsciowo chowang
do kadtuba obrotowq wiezyczke zamiast odkrytego, za-
mykanego ruchomym panelem. Wszystkie przyrzagdy
poktadowe wyskalowano w systemie metrycznym, nie
zapominajac rowniez o wszelkich napisach eksploata-
cyjnych 1 tabliczkach informacyjnych w jezyku francu-
skim. W komorze bombowej mozna bylo podwiesi¢ te-
raz dwie bomby po 280 kilograméw lub osiem bomb po
50 kilogramoéw kazda. Rozpatrywano réwniez mozli-
wos¢ podwieszenia pod skrzydiami zaczepow dla dodat-
kowych bomb, ale po kilku testach zaniechano tej opcji.
Francuzi nadali tej maszynie nazwg Martin 167-A3,
gdzie ..,A3" oznaczalo trzymiejscowy samolot wspoi-
pracy z armig, czyli szturmowy (pola walki). Lotnicy
nadali im nazwe .,Glenn”. Niecbawem w zaktadach Mar-
tina pojawily si¢ kolejne delegacje, z ktérymi podpisa-
no nastepne umowy.

W zakladach Martina poszczegdlne zamdéwienia syg-
nowano odpowiednimi cyframi przy oznaczeniu samo-
lotu, I tak pierwsza seria 115 maszyn otrzymala ozna-
czenie Martin 167-F1, a nastgpna, uzgodniona niebawem
(100 kolejnych egzemplarzy) — Martin 167-F2. Pier-
wsze samoloty miaty zosta¢ wystane do Francji w lipcu,
ale nie udato si¢ uniknac opéZnieri, spowodowanych prze-
de wszystkim koniecznoscig zamontowania francuskie-
20 wyposazenia i zapewnienia srodk6w transportu.

A Bombowce Martin 167F prze-
kazane do francuskiego lotnictwa
morskiego standardowo miaty dwa
karabiny maszynowe w gérej
wiezyczce. Ten samolot z Esc 7B
zostal sfotografowany 16 czerwea
1941 roku w Atenach podczas
przelotu jednostki do Syrii. Me-
chanik wlaénie zakloda pokrowiec
na lewy silnik / via J. Chodil

<« Martin 167F bombers fransfer-
red to the French naval aviation
(Aéronavale) were armed with
twin machine guns in the upper
turret as standard. This Esc 7B
aeroplane was photographed on
16 June 1941 at Athens during
the unit's move fo Syria. A ground
crew member s pulfing canvas
cover on the port engine. / via

1. Chodil




Martin Maryland M. | (AR725) praejety przez Brytyjczykaw. Maszyny dia RAF
posiadaty przyrzady poklodowe wyskalowane w miluch i stopach, brytyjskie ro-
diostacje Bendix i karabiny Vickers. Ten egzemplarz nie zostat jeszcze uzbrojo-
ny. Zwraca uwage czgéciowo schowana gorna wiezyczka / WM

Mariin Maryland | (AR725) faken over by the British. RAF machines had their
instruments scaled in miles and feet, and were fitted with Brifish Bendix radios
and Vickers machine guns. This aeroplane is not armed yet. Note the partly re-
tracted upper turret. / IWM
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To sama maszyna sfotografowana od tylu / WM

Rear view of the same machine. / WM




A Maryland Mk. | (AR725)

w frakcie prob zdowczo-odbior-
czych na angielskim lotnisku. So-
molot zaimponowat Brytyjczykom
duiq predkoéciq i zasiggiem
/W

A Maryland | (AR725) during
acceptance frials af an aerodrome
in Britain. The oeroplane impres-
sed the British with its high speed
and long range. / IWM

WV Kolejny Maryland Mk. |
(AR738) przejety przez RAF
7 kontraktu francuskiego / IWM

W Anoiher Maryland | (AR738)
faken over by the RAF from the
French contract. / IWM
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Wreszcie pierwsza partia zapakowanych w skrzy-
nie maszyn opuscila Stany Zjednoczone i dnia 2 wrzes-
nia 1939 roku drogq morskg skierowata sie do Francji.
Nastepnego dnia rzqd francuski w porozumieniu z Ang-
lig wypowiedzial wojne niemieckiej [1I Rzeszy, ktora
dokonala inwazji na Polske. Rzad amerykariski natych-
miast oglosit catkowite embargo na eksport uzbrojenia
do Europy i konwdj zawrdcono. Jednak pozostawiono
turtke” w postaci ustawy z dnia 4 listopada znanej pod
lakoniczng nazwg ,.cash and carry”, czyli ,,ptac i zabie-
raj”. Oznaczalo to mniej wigcej tyle, ze Francuzi mu-
sieli natychmiast zaplaci¢ za sprzet oraz zabraé go wias-
nym transportem. W ten sposéb 93 poczatkowo skon-
fiskowane Martiny 167F trafity do Kanady, skad dro-
g4 morskg w konwoju eskortowanym przez pancernik
i dwa krgzowniki dotarly w Boze Narodzenie do Casa-
blanki we francuskiej pétnocnej Afryce.

W miedzyczasie — w paZzdzierniku 1939 roku —
Francuzi zaméwili 280 kolejnych samolotéw Martin 167,
zadajac jednoczesnie ich udoskonalenia. 167-F3 miaty
mie¢ opancerzenie zbiornikéw paliwa i stanowisk zato-
g1 0 lgcznej masie 590 kilogramow., zas F4 mocniejsze
silniki i samouszczelniajace zbiorniki paliwa. Natych-
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miast rozpoczeto wige prace nad trzecim kontraktem dla
Francuzow, ale nie zdazono juz z jego realizacjg. Zos-
tal on przejety przez Brytyjezyk6w — samoloty wypro-
dukowano pod oznaczeniem fabrycznym Model 167B
(B — British), jako wersje B3 i B4,

Na kontraktach z Francuzami zaklady Glenn Mar-
tin zarobity 2.4 miliona dolaréw. Dzigki temu juz 7 lu-
tego 1939 roku buldozery rozpoczety budowe kolejnej
wielkiej hali produkcyjnej. Pracujac na okraglo przez ca-
ta dobg, budowe zakoriczono pod koniec kwietnia; Mar-
tin stal si¢ posiadaczem najwiekszych zaktadow lotni-
czych w Stanach Zjednoczonych. Liczba zatrudnionych
pracownikéw wzrosta z 3000 do 13.000. Ruszyla praca
na trzy zmiany, przez 24 godziny na dobg. Doswiadcze-
nie zdobyte przy budowie Martinéw 167 zaowocowato
wkrotce produkcja sredniego bombowca B-26 Marauder.

Po zawieszeniu broni migdzy Francjg a Niemcami
rzad brytyjski natychmiast przejagt z kontraktu francus-
kiego 75 Martindw, ktére przybyly do Wielkiej Bryta-
nii pod koniec czerwca 1940 roku. 32 z nich nie posia-
dato brytyjskiego wyposazenia, ale pozostate 43 zostaty
juz zbudowane pod kgtem brytyjskiego odbiorcy. Po-
siadaty one przyrzady pokladowe wyskalowane w mi-




lach 1 stopach, brytyjskie radiostacje Bendix i uzbroje-
nie — cztery state karabiny maszynowe Browning kali-
bru 7,62 mm oraz dwa ruchome Vickers ,.K” (czasami
brytyjskie Browningi) kalibru 7,7 mm. Czg¢s¢ samolo-
tow otrzymata dodatkowo dwa Browningi zamontowa-
ne na stale w tyle kadluba strzelajgce w doét, do ostrze-
liwania celéw naziemnych. Samoloty Model 167 otrzy-
maly w Anglii nazwe Martin Maryvland Mk. L.

Anglicy byli zadowoleni ze swego nowego nabyt-
ku i zaméwili dodatkowo 150 samolotéw. Firma Martin
zaproponowata im wymiang silnikéw na Pratt & Whit-
ney R-1830-S3C4-G Twin Wasp z dwustopniowymi
sprezarkami, o mocy 1000 KM na wysokosci 3800 met-
row. Dzigki temu samoloty te osiggaly predkosé 316 mil
na godzing (508 km/h). Brytyjczycy nadali im oznacze-
nie Martin Maryland Mk. I1. Wszystkie zaméwione eg-
zemplarze dostarczono pomigdzy grudniem 1940 roku
a kwietniem 1941 roku.

Nalezy w tym miejscu wspomniec o jeszeze jednym
potencjalnym odbiorcy tych samolotéw. Ot6z Holan-
dia, a zwlaszcza lotnictwo Holenderskich Indii Wschod-
nich, jak juz wspomniano, uzywato w dalszym ciggu
przestarzatych Martinow 139W, odpowiednika amery-

kariskich B—10. Samoloty te cieszyly si¢ doskonalg opi-
nig i nie nalezy dziwi¢ si¢, ze Holendrzy zwrécili uwa-
g¢ na konstrukcje Model 167W. Poniewaz nie obowig-
zywalo embargo na jej dostawy (dotyczylo ono tylko
Europy, a nie Azji), przeto Holendrzy zwrécili si¢ do
zakladow Martin z zapytaniem o mozliwos¢ zakupu
pewnej ilosci tych samolotow, 1 tak powstaty przygoto-
wane pod kgtem tego odbiorcy projekty modeli 167-H1
i 167-H2, lecz rozmowy nie doczekaly sie finalizacji,
a wstepne kontrakty anulowano.

Numery seryjne samolotéw Martin Maryland w RAF:

+  AH205-AH279 — Maryland MK. I;

+  AH280-AH429 (1827-1976) — Maryland Mk. 11;
AH301-311, 313-331, 371, 373-380, 386-395,
406-426, 428, 429 przeniesiono do SAAF z nu-
merami 1600—1699;

*+ ART02-AR751 — Maryland Mk. I;

AR7T02-736 przystosowane do standardéw
USAAC,
ART720, 736, 740 przeniesione do Fleet Air Arm;

+  AXG6RY, 690, 692, 693, 696 — Maryland,
uciekty z Francji;

A Ten Maryland Mk. | tokze po-
chodsi z bloku AR. Jego dolne po-
wierzchnie zostaly zomolowane
czarng farbg. W skrzydtach nie
wida karabinéw maszynowych,
ktore prawdopodobnie zostaty wy-
retuszowane przez cenzora / (W

A This Maryland | was also part
of the AR serial range. Ifs lower
surfaces were overpainted black.
No machine guns can be seen in
wings: these were probably re-
moved by the censor. / WM

W Inny Martin Maryland Mk. |,
przejety z zaméwienia francuskie-
go. Na skrzydfach nie namalowano
brytyjskich kokard, maj 1941 ro-
ku / WA

Another Martin Maryland | from the former French contract. British
roundels have not been applied on wings yet, May 1941, / [Wil




A Hala produkeyjna zaktadéw Martin w grudniu 1940 roku. Po zakori-
czeniu produkeji dla Francji montai Modelu 167 kontynuowany byt dlo
Wielkiej Brytanii. Tutoj widoczna jest produkeja wersji B4, charakieryzu-
jacej sie nowszymi silnikami z dwubiegowg sprezarkg / Martin

A Assembly hall ot the Martin plant in December 1940. After completion
of the French order, Model 167 continued to be built for Britain. This pho-
to shows production of the B4 version, powered by newer engines with
two-speed superchargers. / Martin

+ BJ421-BJ428 — Marvland Mk. I;
ex-francuskie, dostarczone w styczniu 1941 roku
na Srodkowy Wschod;

+ BS760-BS777 — Maryland Mk. I,
ex-francuskie:

BS777 do lotnictwa Wolnych Francuzéw w lipcu
1941 roku,

BS770 oraz BS777 przebudowane na holowniki
celow.

Ogdlem zbudowanych zostalo 496 egzemplarzy samolotu

Nurmery seryne samolotéw Martin Model 167

Model 167

Model 167—F1
Model 167-F2
Model 167-F3
Model 16783

Model 167-B4

Numery seryjne fimy (znaczenie Nrumery seryjne los¢
876 K-22 40706 (USAAC) |
879-993 16743 1-115 (fr) 115

994-1093 167-A3 116-215 (fr) 100
1096-1190 167-A3 216-310 (fr.) 95

- Maryland Mk. | exfranc. F3 (50)
1191-1225 Maryland Mk. | exfronc. 311345 35

18271976 Maryland M. I AH280—-AH429 150

Martin Model 167.

W Pierwszy Martin 167—B4 oznaczony w Wielkiej Brytanii jako Mary-
Jand Mk. 1| (AH280). Somolot posiada tymczasowq amerykaiiskq rejestra-
cje NXM36 wymalowang na dolnej powierzchni lewego skrzydlo / Martin

W The first Martin 167—B4, designated Maryland Il in Britain (serial no.
AH280). The aeroplane has temporary American registration NXM36 ap-

plied on the botiom of the port wing. / Mortin
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Malowanie
samolotow Martin 167F

Prototyp i samoloty opuszczajgce wytwaornie nie po-
siadaly Zadnego kamuflazu — byly pozostawione w na-
turalnym kolorze metalu pokrytego jedynie lakierem bez-
barwnym.

Prototyp mial wymalowany na dolnej powierzchni
lewego i gornej powierzchni prawego skrzydla czarny
numer seryjny NX22076. Jedyng oznaka przynalezno-
sci panistwowej byly poziome pasy na sterze kierunku
(szesc biatych i siedem czerwonych) oraz pojedynczy
pionowy pas w kolorze niebieskim przy styku ze sta-
tecznikiem pionowym. Numer seryjny zostat tam po-
widrzony w znacznie mniejszej postaci niz na skrzyd-
fach, na trzecim z géry bialym pasie. Gdy samolot zo-
stal pokazany na wystawie w Nowym Jorku, na statecz-
niku pionowym pojawily sig fikcyjne numery jednostki
bojowej w kolorze czarnym — 70, a pod nim 13A. P67-
niej XA-22 postuzyl do eksperymentéw z tréjbarw-
nym wariantem kamuflazu.

Lotnictwo francuskie

Samoloty Martin 167F dotarly do Francji i pétnocnej
Afryki w naturalnym kolorze metalu. Kamuflaz nano-
szono juz w jednostkach bojowych.

Stacjonujgce wiosng 1940 roku w Algierii samolo-
ty GB 1/63 posiadaty na naturalnym metalu elementy
dekoracyjne. Pomalowano przod samolotéw, dalej ko-
lor przechodzit w pas lamany w okolicy kadtubowej ko-
kardy i siggajacy az do steru kierunku. Kolor tego oz-
dobnika budzi kontrowersje. Weterani oraz francuscy
historycy utrzymujg, ze byt on w kolorze czerwonym.

Jednak analiza czarno-biatych zdjec¢ pozwala sadzié, ze
chodzi raczej o kolor niebieski, identyczny jak dysk
w Srodku francuskiej kokardy.

Dywizjony biorgce udzial w walkach przeciwko
Niemcom nosity kamuflaz ,europejski”. Powierzchnie
gome wraz z bokami kadtuba i silnikéw malowano z wy-
korzystaniem pistoletu natryskowego w nieregularne 1a-
ty w kolorach Kaki (khaki), Gris Bleu Foncé (ciemny
szaroniebieski) i Brun Foncé (ciemny brgzowy). Powierz-
chnie dolne malowano kolorem Gris Bleu Clair (jasny
szaroniebieski). Przejscie migdzy kolorami na ogél by-
lo bardzo plynne i nieregularne, ale mozna bylo spot-
ka¢ rowniez maszyny z bardzo wyraZng linig podziatu
barw. Kazdy samolot nosil indywidualny kamuflaz, nie
objety zadnym regulaminem.

Niektore dywizjony (np. GB 1/63) stosowaly godio
jednostki malowane na stateczniku pionowym.

Znaki panstwowe byly zgodne z obowigzujgcymi
standardami. Francuskie kokardy malowano na obu po-
wierzchniach skrzydel oraz bokach kadluba. Ster kie-
runku malowano w trzy pionowe pasy — czerwony,
bialy, niebieski. Na nich nanoszono ,,metryczke” samo-
lotu w kolorze czarnym — najwyzej Martin, pod nim
[67-A3, a najnizej numer maszyny (np. N° 33),

Po podpisaniu zawieszenia broni z Niemcami, gdy
wszystkie Martiny 167F znalazty si¢ w péinocnej Afry-
ce, wigkszos¢ samolotow zostala przemalowana przez
naniesienie farby w kolorze Terre de Sienne (piaskowym)
na laty Gris Bleu Foncé lub Ochre (ochra) w miejsce
Brun Foncé. Zastosowanie dwéch rodzajéw wymienio-
nych farb zalezalo od miejsca stacjonowania jednostek.

W Martin 167F w kamuflazu
Leuropejskim”. Powierzchnie gor-
ne wraz z bokami kadiuba i silni-
kéw pomalowano w nieregularne
laty w kolorach Kaki (khaki), Gris
Bleu Foncé (ciemny szaroniebies-
ki) i Brun Foncé (ciemny brgzo-
wy). Powierzchnie dolne malowa-
no kolorem Gris Bleu Clair (jusny
szaroniebieski) / vio . Chodil

W Martin 167F in the “Furope-
an” camouflage. Upper surfaces,
including sides of the fuselage and
engine nacelles were finished in
irregulor areas of Kaki {khaki),
Gris Bleu Foncé (dark blve grey)
and Brun Foncé (dark brown).
Lower surfaces were painted Gris
Blew Clair (light blue grey). / vio
1. Chod!
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P Martin 167-A3 (N° 169)

7 GB 11/62 po niezbyt udanym lg-
dowaniu. Jesli w przedniej czesci
kadtuba siedziot bombardier, to
dla niego wypadek ten z pewnos-
cig nie naleiol do szezgsliwych.
Dobrze widoczne sq pasy na ogo-
nie i ostonach silnikdw / Martin

» Martin 167-A3 (no. 169) of
the GB 11/62 after a landing mis-
hap. If the bomb-aimer was in the
nose af the fime of accident, his
fate was unenviable. Noe the Vi-
chy high-visibility striping on the
fail and engine cowlings. / Mortin

W Ogon Martina 167F (N° 202)
7 Flot 4F kidry zostal zmuszony
przez samoloty brytyjskie do lo-
dowania w Bejrucie. Stateczniki sg
dwukolorowe, prawdopodobnie
i6lto-czerwone. Dobrze widoczny
bialy numer 1. Na kadlubie ¢lady
po pociskach i odtamkach / WM

Samoloty rzgdy Vichy otrzymaly dodatkowe elemen-
ty identyfikacyjne. Kokarda na kadlubie posiadata teraz
biatg obwédke oraz poziomy pas w takim samym ko-
lorze, biegnacy przez czgsé lub caly dlugosé kadtuba.
Opréez tego stateczniki poziome i pionowy oraz osto-
ny silnikéw pomalowano w zélte 1 czerwone poziome
pasy. Oznaczeni takich nie stosowano w Syrii. Czgsto
stosowano réwniez godta jednostek, ktére malowano
na statecznikach pionowych lub pod kabing.

W lotnictwie morskim kazdy samolot w eskadrze
otrzymal indywidualny numer. Malowano go w kolo-
rze bialym na stateczniku pionowym, kadtubie lub osto-
nach silnikow.

Tail of the Martin 167F (no. 202) from Flot 4F that was forced by British fighters to land in Beirut. The fin
and tailplane is finished in two-fone hands, probably yellow-red. Note the white “1”. Bullet holes can be

seen on the fuselage. /WM

Samoloty kurierskie pokrywano kolorem srebrnym,
a oznaczenia (np. F-BAHC, F-BACS) malowano na
kadtubie w kolorze czarnym. W celu jednoznacznej iden-
tyfikacji wokot tylnej czesci kadluba i skrzydel malo-
wano pasy w barwach narodowych — czerwone, biale
i niebieskie.

Lotnictwo Wolnych Francuzéw malowato swoje sa-
moloty w kolory stosowane przez RAF. Na powierzch-
niach gérmych oraz bokach kadtuba i oston silnikéw na-
noszono duze laty w kolorze Dark Earth (ciemnoziemi-
sty) i1 Dark Green (ciemnozielony), a powierzchnie dol-
ne byty w kolorze Sky (jasnoniebieski). Na samolotach
tych stosowano tréjkolorowy ster kierunku i francuskie




kokardy, ale jednoczesnie na skrzydlach obok nich ma-
owano znak Wolnych Francuzéw — biate koto z czer-
wonym Krzyzem Lotaryriskim. Na kadtubie malowano
tylko Krzyze Lotaryiiskie.

W Ogon Martina 167F z numerem 274 (7B-5). Bardzo dobrze widoczne jest godto Esc 7B

oraz kotwica Aéronavale / vio J. Chodil

W Tail of the Martin 167F no. 274 (78-5). The badge of the Fsc 7B and the Aéronavale

anchor mofif are shown fo advantage. / via J. Chodil
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Samoloty Martin 167 wchodzgee w sklad francu-
skich sil powietrznych w latach 1944-45 nosily kamu-
flaz brytyjski z bialo-czarnymi pasami inwazyjnymi. Po-
wierzchnie gérne byly w kolorze Olive Green (oliwko-

via J. Chodil

<« Bok kadfuba Martina 167F

7 Esc 6B. Na faciatym kamuflazu
dobrze widat francuskg kokarde

z wkomponowang kotwicq oraz
biaty poziomy pas biegnacy wzdhuz
kadluba. Glenny uzywane przez
Aéronavale takze byly uzbrojone
w dwa karabiny maszynowe

w grzbietowej wiezyczce zamias!
standardowego pojedynczego koe-
mu / via J. Chodil

« Side of the fuseloge of o Mar-
tin 167F from the Esc 68. Note
the French naval aviation roundel
with the anchor, and the white
stripe along the fuselage. Morfins
used by the Aéronavale were also
armed with two machine guns in
the dorsal turret, in place of the
standord single gun. / vio J. Chod

A Stotografowany na lotnisku w Menach A Photographed at Athens, this Martin 167F
Martin 167F z godlem pod kabing i bialym with the badge under the cockpit and a white
numerem na oslonie silnika nalezaf do Esc 4B.  number on the engine cowling belonged fo the

Jednostka fa przybyta do Syrii w czerweu Esc 4B. The unit arrived fo Syria in June 1941
1941 roku, cle nie wzietn udziohs w wal- but failed 1o take part in fighting. Ifs aircraft
kach. Jej samoloty zasility Esc 78, kidra ra- were used fo reinforce the Esc 78 which, fo-
zem 2 Esc 6B tworzyla Flot 4F gether with the Esc 68, formed the Flot 4F




Marylandy Mk. Il na jednym z lotnisk pétnocnej Afryki.
Kamuflaz somolotéw prawdopodobnie zloiony byl
z barw Dark Earth i Dark Green na gérnych powierzch-

niach oraz Sky na dolnych. Na dolnych powierzchniach
skrzydet nie malowano kokord. Na lotnisku stoi AH284
7 39 Sqn RAF / WM

Maryland Ifs ot a North African oirfield. The aircraft are
probably finished in the camouflage of Dark Earth and
Dark Green on upper surfaces and Sky undersides. No
roundels were applied on the bottom of wings. AHZ84

g i

of no. 39 Sqn RAF is on the ground. / IWM

- PR
wozielony), a dolne w kolorze Neutral Grey (jasnosza-
ry). Maszyny te miaty francuskie znaki rozpoznawcze
dodatkowo otoczone z6ttg obwdadka.

W Martin 167F lotnictwa Wolnych Francuzow, jeszcze w oryginalnym k-
mufluzu, lecz juz z bialym okregiem z czerwonym Krzyzem Lotaryriskim
— symbolem Wolnej Francji / SHAA

W Martin 167F of the Free French Air Force, still in the original camou-

flage, but already with the Cross of Lorraine in white disc — emblem of
the Free French. / SHAA
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Samoloty przejete przez Brytyjezykéw z kontraktu fran-
cuskiego nie posiadaly jeszcze kamuflazu. Jednak do-
starczone przez producenta malowano w plamy kamu-
flazowe z wykorzystaniem farb Dark Earth (ciemno-
ziemisty) i Dark Green (ciemnozielony) na powierzch-
niach gérnych. Powierzchnie dolne malowano kolorem
Sky (jasnoniebieski) bgdZ czarnym.

W polowie 1941 roku dla jednostek walczgcych na
pustyni wprowadzono nowy kamuflaz. Na powierzch-
niach gérnych, bokach kadluba i oslon silnikéw nano-
szono laty w kolorach Dark Earth i Mid-stone, a powierz-
chnie dolne malowano farbg Azure Blue. Czes¢ maszyn
wyznaczona do lotéw nocnych miala dolne powierzch-
nie w kolorze czarnym.

Znaki parfistwowe nanoszono zgodnie z obowigzujg-
cymi standardami RAF. Brytyjskie kokardy malowano
na gornych powierzchniach skrzydel oraz bokach ka-
diuba. Te ostatnie mialy z6ttg obwaodke. Na ogolt Ma-
rylandy nie mialy kokard na dolnych powierzchniach
skrzydel. Na statecznikach pionowych malowane byty
fin-flashe™.

Indywidualne oznaczenia samolotéw w postaci lite-
ry malowano obok kadlubowej kokardy. Czarne numery
seryjne umieszczano na kadtubie przed usterzeniem. Sa-
moloty przeznaczone do szkolenia posiadaly w przed-
niej czesei kadluba numer w kolorze biatym lub czar-
nym na biatym kwadracie.




Zastosowanie bojowe

Francja

Samolot Glenn Martin 167 jest doskonalym przykia-
dem ,Jotniczego widczegi”, ktéry nie znajdujac uzna-
nia we wlasnym kraju, musial zdoby¢ slawe daleko po-
za jego granicami. Nie byt w swym losie jedyny. Mys-
liwiec P-39 Airacobra, z ktérego Amerykanie nie byli
zadowoleni, walczac ze znakami czerwonej gwiazdy 6w-
czesnego Zwigzku Sowieckiego, od razu stat sie , twor-
cq asow”, Brewster Buffalo, ktory dla pilotow amery-
kanskiego lotnictwa poktadowego byl jak nocny kosz-
mar, dla firiskich mysliweéw okazal sie by¢ spelnieniem
marzen. Curtiss Hawk H.75 w barwach amerykanskich
prawie nie byl wykorzystywany, ale z francuskimi ko-
kardami walczyl jak lew w tragicznych dniach bitwy
o Francj¢ 1 poZniej w ramach lotnictwa Vichy przeciw
Sprzymierzonym.

Wspolnym mianownikiem wszystkich trzech wspo-
mnianych konstrukeji jest fakt, ze powstaly w Stanach
Zjednoczonych. W kraju, ktéry na przetomie lat 30-tych
1 40-tych minionego stulecia stal si¢ potega przemysto-
wg 1 uzyskal pozycije, o jakiej nigdy nie marzyl. Jak grzy-
by po deszczu powstawaly w USA nowe firmy zajmu-
jace si¢ produkcjg samolotéw, ale ich przyszlosciowe
konstrukeje czgsto nie trafialy na uzbrojenie sit powie-
trznych wlasnego kraju. Wina nie lezata wylacznie po
stronie machiny biurokratycznej wojsk lotniczych oraz
proklamowanej neutralnosci Stanéw Zjednoczonych.
Stuzby odpowiedzialne za uzbrojenie lotnictwa musia-
ly po prostu wybiera¢ z wielkiej liczby typéw samolo-
tow 1 tylko nieliczne konstrukcje mialy szanse zaist-
niec na krajowym rynku. Nastgpstwem bylo to, iz za-
klady lotnicze, ktérych konstrukcji nie zakwalifikowa-
no do produkeji seryjnej na potrzeby lotnictwa USA,
musialy szuka¢ zbytu za granicg, aby odzyska¢ nakta-
dy, ktére wlozyly w rozwdj swoich konstrukceji.

Przykladem takiego samolotu jest lekki bombowiec
i samolot rozpoznawczy Martin 167, ktéry stal si¢ zna-
ny jako Glenn-Martin, Glenn oraz pézniej Maryland.
W przeciwienistwie jednak do Airacobry, Buffalo i Haw-
ka samoloty Martin 167 nigdy nie stuzyly w lotnictwie
amerykanskim — swojg stawe musialy zdobywa¢ na
obczyinie. ..

Jak Glenny trafity do Francji

W latach poprzedzajacych Il wojng §wiatowy francu-
ski przemyst lotniczy znalazt si¢ w glgbokim kryzysie.
Jednym z powodéw takiej sytuacji byty nieudolne dzia-
lania lewicowego rzadu, zmierzajgce nieuchronnie do
calkowitego rozktadu wlasnego przemystu lotniczego.
Pomimo wielu udanych prototypéw stworzonych przez
francuskie zaklady lotnicze, skl6ceni z wojskiem przed-
stawiciele rzadu nie zamierzali oddawac im inicjatywy
w doborze sprzetu. Walka toczyla sie takze wewnatrz
sit zbrojnych, bo dowddey lotnictwa postrzegali rzad
jako swojego przeciwnika, podobnie jak armig, ktéra
cheiata sprawowaé calkowitg kontrole nad sitami po-
wietrznymi. Zapoczatkowalo to proces ignorowania po-
lityki rzadu oraz zwodzenia cywilnego ministra lotnic-
twa i parlamentu na korzysé wlasnych intereséw. Do-
prowadzilo to do takiej sytuacji, ze w obliczu rosnacego
zagrozenia ze strony nowoczesnej Luftwaffe francuskie
lotnictwo okazywalo sig coraz bardziej przestarzate.

Zrozumialym wigc posunigciem francuskiego lot-
nictwa (Armée de 1’ Air) byly préby wyijscia z kryzysu
poprzez zakupy sprzetu za granicg. Kilka ,,misji” w naj-
rozniejszych zakgtkach s$wiata zakodczylo sie m.in.
tym, ze na uzbrojenie francuskiego lotnictwa trafily sa-
moloty Curtiss Hawk H.75 (z USA) czy tez Koolhoven
FK.58 (z Holandii). Francuzi rozwazali rowniez zakup
w Wielkiej Brytanii Spitfire’éw — a wedlug niekto-

« Po przybyciv drogg morskq do
Casablonki w Maroku bombowce
Martin 167F byly skladane w mon-
towni. Do kefica czerwea 1940 ro-
ku Amerykanie wyshali 257 somo-
lotéw tego typu / via J. Chodil

< Upon arrival at Casablanca in
Marocco, Martin 167F bombers
were assembled. By the end of
June 1940 the Americans des-
patched 257 aircraft of the fype.
S via J. Chodil




A Somoloty Martin 167F okazaly
sie bardzo nowoczesne, nawet jok
na wysrubowane francuskie wy-
magania. Byly bardzo chwalone
przez zoogi za szybkos¢, uzbroje-
nie, duiy zosigg i odpornosé n
uszkodzenia / via J. Chodl

» Martin 167Fs proved modern,
even by the standards of the de-
manding French. They were liked
by their crews for the speed, ar-
mament, long range and resis-
fance to damage. / via J. Chodil

rych co bardziej $mialych spekulacji zamierzali zaku-

pi¢ sprzet rowniez w Niemczech, Wloszech, Czecho-

stowacji 1 Rosji.

Najwickszym zagranicznym dostawcg dla Armée
de I'Air staly si¢ Stany Zjednoczone, gdzie znajdowa-
fa si¢ nadwyzka sprzetu nowej generacji. Oprécz wyzej
wymienionych typéw, lekkich bombowcedéw Martin 167
i Douglas DB~7 Francuzi zabiegali réwniez o samolo-
ty Curtiss P-40, Lockheed P-38 (Lightning), Consoli-
dated LB=30 (B-24 Liberator). Bell P=39 (Airacobra)
oraz Brewster 240. Wszystkie te samoloty zakupili w USA
Francuzi, ale po upadku Francji przejeli je Brytyjczycy.

W przypadku lekkich bomboweéw Martin 167 i Do-
uglas DB-7 wymagania francuskie okreslone w progra-
mach A3 i B3 z roku 1936 pokrywaly si¢ w znacznej
mierze z amerykariskim programem rozwoju lekkiego
dwusilnikowego, trzymiejscowego szturmowea (wow-
czas samolotu pola walki i bombowea) z roku 1937, Po-
wstale w ramach amerykanskiego programu samoloty
Martin 167W i Douglas DB-7 wzbudzily wigc zainte-
resowanie francuskiej misji. Najpierw trzeba bylo jed-
nak wydac nowg specyfikacje A3, ktora zastgpitaby po-
przednie A3 i B3, aby jak najbardziej wysrubowac osig-
gi prototypow. Potem mozna bylo rozpoczgé rozmowy
z Amerykanami o mozliwosci zakupu obydwu typéw
bombowcow.

Specyfikacja nowego programu A3, jaki Armée de
1" Air w roku 1938 przediozyto ministerstwu lotnictwa,
brzmiala nastgpujaco:
¢ samolot ma by¢ zdolny do dziennego 1 nocnego

rozpoznania, na dalekim zasiggu, wizualnie i za

pomocg aparatéw fotograficznych;:

+ samolot ma by¢ zdolny do oswietlenia celu w no-
cy w przypadku wykorzystania go jako nocnego
bomboweca;

+ samolot ma byt zdolny do akcji ofensywnych
z wykorzystaniem bomb;

+ samolot ma by¢ dwusilnikowy i trzymiejscowy:

+ samolot ma by¢ szybki — na wysokosci 4000 met-
réw ma osiggaé predkosé maksymalng co najmniej
470 km/h;

+ samolot ma by¢ zdolny na wysokosci 4000 met-
réw przy wykorzystaniu co najmniej 20% swojej
predkosci maksymalnej utrzymac sig w powietrzu
przez cztery godziny;

+ samolot ma by¢ zdolny wystartowac z dystansu
maksymalnie 400 metrow i na takiej diugosci pa-
sa wylgdowacé;

+ samolot ma by¢ wyposazony w radiostacje o da-
lekim zasiegu;

+ samolot ma by¢ wyposazony w aparaty fotogra-
ficzne:

+ samolot ma by¢ uzbrojony w co najmniej dwa
stale karabiny maszynowe strzelajgce do przodu;

+ samolot ma by¢ uzbrojony w dwa ruchome kara-
biny maszynowe strzelajgce do tylu, z czego jeden
ma obejmowac dolng pétsfere;

+ samolot ma by¢ zdolny do zabierania co najmniej
200 kg bomb.

W roku 1939 taka specyfikacja wcigz byta bardzo
podobna do kategorii A3 (trzeciej wersji) oraz A3/B3.

Na przyktadzie Martina 167 mozna zobaczy¢, jak diu-
go wedlug francuskich standardow moze trwac wdroze-
nie samolotu do produkcji seryjnej. W roku 1936 Fran-
cuzi oglosili swoj projekt specyfikaciji, a rok poZniej wy-
dano podobna specyfikacje w USA. W roku 1938 Fran-
cuzi zmodyfikowali swoje wymagania, cho¢ byli juz
pewni, ze zakupig samolot w USA. W marcu 1939 roku
do dziewiczego lotu wystartowat prototyp! A wiec po
trzech latach od momentu, gdy strona francuska zglosi-
ta swym producentom, ze potrzebuje takiego samolotu.

Francuzi wcale na tym nie stracili. Stany Zjedno-
czone w duchu swojej polityki izolacjonizmu prokla-
mowaly neutralnos¢ i oglosily, ze samoloty bojowe moz-
na wywozi¢ za granic¢ dopiero po tym, jak przez co
najmniej rok stuzyty w skladzie USAAC. Na szczescie
prezydent Franklin Delano Roosevelt zapewnil Francu-
zow, ze ten zakaz federalny nie bedzie stosowany w przy-
padku ich kontraktu.

Firma Glenn Martin Company réwniez byla zain-
teresowana wystaniem swoich bombowcéw za ocean,
ale dostawy mialy rozpoczac sie dopiero za rok. Usta-
lono juz nawet oznaczenie, pod ktérym samoloty mia-
ty by¢ produkowane — Martin 167F, przy czym kori-
cowa litera oznaczala dostawy dla Francji. Francuskie
Martiny mialy by¢ budowane wedlug amerykariskich
standardéw z europejskim wyposazeniem i odpowied-
nim oznakowaniem cyfrowym na metryczkach. Firma
Glenn Martin Company wysungta propozycje, by Fran-
cuzi zakupili licencjg albo takie ilosci podzespolow
i prefabrykatéw samolotu, aby byto mozna otworzy¢
lini¢ montazowg we Francji. Jednak Francuzom udalo
sie uniknad takiego rozwigzania i kupili samoloty, za-
nim jeszcze oblatano prototyp. Doszio do tego 14 mar-
ca 1939 roku, a wigc na dzied przed tym, jak Wehr-
macht zajal reszte Czechostowacii oraz pigé 1 pot mie-
sigca przed tym, jak wystrzaly pancernika Schleswig-
Holstein oglosily 11 wojng §wiatowa.

O dostawy samolotéw Martin 167F do Francji
ubiegaly si¢ w USA cztery francuskie delegacje nazy-
wane od nazwisk ich przewodniczgcych.

Delegacja Hoppenota

Delegacja Philippe'a Hoppenota przebywata w Stanach
Zjednoczonych od grudnia 1938 roku do lutego roku
1939 i zakontraktowata, co nastepuje:




+ 115 sztuk samolotéw Martin 167 (numery seryjne
879-993). Chodzilo o tzw. pierwszy kontrakl za-
warty 26 stycznia 1939 roku i podpisany w zakla-
dach Glenn Martin Company w Baltimore dnia
6 lutego. Samoloty mialy by¢ dostarczone do Fran-
¢ji migdzy 1 lipca a 31 grudnia 1939 roku. Mialy
nosi¢ francuskie oznaczenia od U-101 do U-215.

* 100 samolotéw Douglas DB-7 (numery seryjne
431-530): umowa zostata podpisana 15 lutego
1939 roku.

¢ 795 silnikow Pratt & Whitney R-1830-SC 3G
(z jednostopniowy sprezarky i paliwem o liczbie
oktanowej 87). 345 z nich bylo przeznaczonych dla
Martinéw 167, 300 dla Douglaséw DB-7 i 150 dla
jednoplatowych mysliwcéw Curtiss Hawk H.75.

¢ delegacja Hoppenota uzgodnita rowniez mozli-
wos¢ zakupu dalszych Martinéw 167 i Douglaséw
DB-7. W przypadku Martinéw nie bylo wigkszych
problemow, poniewaz armia amerykariska po za-
poznaniu si¢ z prototypem XA-22 zrezygnowata
z niego, decydujgc si¢ na inwestowanie w rozwaj
samolotéw Douglas DB-7 (A-20).

Delegacja Blancheta
Zadaniem tej delegacji bylo sfinalizowanie zakupu set-
ki Martindw 167 awizowanych juz przez delegacje Hop-
penota. Umowa zostala podpisana 28 marca 1939 ro-
ku. Samoloty mialy by¢ dostarczone do Francji miedzy
grudniem 1939 roku a styczniem 1940 roku, Maszyny
z tego kontraktu mialy mie¢ oznaczenie U-216 do U-315,
ale musialo tutaj chyba dojsé do pomylki, poniewaz ta-
kie oznaczenia otrzymaly juz samoloty Douglas DB-7

zakupione przez delegacj¢ Hoppenota,
Dnia 30 marca delegacja Blancheta zakupila dodat-
kowo 300 silnikéw Pratt & Whitney R—1380-SC 3G.

Delegacja Thouvenota

Po wybuchu wojny mozliwosci dostaw do Francji, ja-
ko strony walczgcej, z terenu Stanéw Zjednoczonych
znacznie si¢ skomplikowaty. Kongres — whrew stano-
wisku prezydenta Roosevelta— natozyt embargo na do-
stawy broni dla obu walczacych stron. Delegacja Thou-
venota, ktora przebywala w Stanach we wrzesniu oraz
pazdzierniku 1939 roku, miala zagwarantowaé kolejne
dostawy. Udalo sig jej zawrze¢ umowe na dostawy ko-
lejnych 130 samolotéw Martin 167 wedlug nastepujg-
cego harmonogramu:
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Liczha somolotdw Termin dostawy
16 kwiecieri 1940
40 maj 1940
60 czerwiec 1940
14 lipiec 1940

Procz tego delegacja Thouvenota uzgodnita dostawy
100 DB-T7A z silnikami Curtiss Wright R~2600-A5B
o0 jednostkowej mocy startowej 1600 KM oraz kolej-
nych 170 DB-7 z poprzednig wersja silnika.

Delegacja Plevena

W grudniu 1939 roku przebywala w USA jeszcze de-
legacja Plevena, ktérej celem bylo uzgodnienie dostaw
samolotéw od paZdziernika 1940 roku do paZdziernika
roku 1941. Poniewaz w tym czasie mial by¢ juz dostepny
rozwojowy projekt samolotu Martin 167, czyli jego wer-
sja Martin 187 z silnikami Curtiss Wright R-2600-A5B
o jednostkowej mocy startowej 1600 KM (p6Zniej znana
ze stuzby w RAF jako Baltimore), ta delegacja zamo-
wita 200 takich maszyn w miejsce poprzednich Marti-
now 167. Delegacja Plevena zamdéwila rowniez 550 sa-
molotéw DB-7-3 (DB-7C). Na potwierdzenie tych za-
maéwien przyszto Francuzom czekaé do dnia 8 maja
1940 roku i ostatecznie zaden z tych samolotéw nie zo-
stal dostarczony do Francji.

(]

W ten sposob zamoéwienia w USA obejmowaly tgcz-
nie 345 samolotéw Martin 167F w ramach trzech od-
dzielnych kontraktow — pierwszego (delegacja Hop-
penota), siGdmego (delegacja Blancheta) oraz 35. (de-
legacja Thouvenota). Francuzi mieli otrzymaé samolo-
ty wedlug dostaw wyszczegdlnionych w Tabeli 1.

« Marfin 167F na lotnisku w pét-
nocnej Francji, maj—czerwiec
1940 roku. Samoloty te byly zu-
pefnie nieznane francuskim pilo-
tom i przynajmniej w jednym przy-
padku doszlo do konfrontacji

z whasnymi mysliwcami, Tokie ka-
nonierzy boferii przeciwlotniczych
czesto rozpoznawali je joko Jun-
kersy Ju B8 / via J. Chodil

<« Martin 167F at an airfield in
Northern France, May—June

1940. These aircraft were virtually
unknown to French fighters and in
consequence there was af least
one friendly fire inciden. AA gun-
ners, too, offen mistook them for
Junkers Ju 88s. / via J. Chodil

Tobela 1 Dostowy Morfindw dla Frandil

Termin
1 kontrokt 8 44 50 13

1 kontrokt 47 53
35 kontrokt 16
tqeznie /miesigc 8 44 97 66 16

Ogdfern & 582 Wy Zis: A5 25 23]

10/39 11/39 12/39 01/40 02/40 03/40 04/40 05/40 06/40 07/40 tycanie

115
100
0 60 14 130
0 60 14
71 33 M5 345
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A Jeden z pierwszych bombow-
cow Martin 167F dostarczonych
dla Armée de I'Air laduje na polo-
wym lotnisku we Francji. Maszyna
ta posiada jui kamufloz i moliwe,
ie powrdcita z kolejnej misji prze-
ciwko niemieckim kolumnom zmo-
toryzowanym w czerwcu 1940 roku
/ via 1. Chodil

A One of the first Martin 167F
bombers delivered 1o the Armée
de I'Air lands at an airfield in
France. The machine already has
its camouflage applied, so it is
possible that it just completed an-
other mission agains! German mo-
torised columns in June 1940,

/ vin J. Chodil

Harmonogram to jedno, ale czesto realizacja to zu-
pelnie inna sprawa. Tak bylo i w tym przypadku. Jed-
nym z powodéw op6znien byty problemy produkeyj-
ne, innym — klopoty z transportem. Zgodnie z planem
samoloty Martin 167, czy tez Glenn-Martin 167F, jak
oznaczano je we Francji, mialy dociera¢ do portu Le
Havre rozlozone na czesci, w skrzyniach. Skrzynie mia-
ty by¢ przewozone do Caen-Carpiquet, gdzie znajdo-
wala sig filia zakladéw lotniczych SNCAN i tam samo-
loty mialy by¢ montowane oraz oblatywane.

Pierwsza dziewigtka Martindw 167F (numery se-
ryjne 14 do 22) dotarta do Le Havre w dniu 7 grudnia
1939 roku. Krétko potem Francuzi przewieZli je do
Caen-Carpiquet — gdzie nie zmontowane przelezaly
przez... kolejnych sze$¢ miesigcy! Owe pierwsze dzie-
wiec samolotéw tego typu wystanych do Europy sta-
nowilo pierwszg i ostatnig dostawe skierowang z USA
bezposrednio do Francji. W migdzyczasie bowiem za-
padta decyzja o przeniesieniu montowni amerykariskich
dwusilnikowych bombowcedéw do péinocnej Afryki, kon-
kretnie do marokariskiej Casablanki. Do korca czerw-
ca 1940 roku Amerykanie wystali tgcznie 373 bom-
bowcee Martin 167F oraz DB-7, z ktorych wigkszosé
— tgcznie 257 sztuk — stanowily maszyny tego pierw-
szego typu.

Dostawy do Casablanki samolotéw Martin 167F dla
Armée de I’ Air przedstawia Tabela 2.

Wprowadzenie nowej technologii na uzbrojenie po-
wodowato jednak state op6Znienia, a ponadto linia mon-
tazowa w Maroku wcigz cierpiala na ,.choroby wieku
dziecigcego”. Francuzi montowali réwniez wiele wlas-
nych systemow (np. radiostacje, aparaty fotograficzne,
instalacje tlenowe), co nie upraszczato sprawy.

Tabelo 2 Dostowy Martindw 167F dia Amée de |'Air do Casablanki
Data dostawy Liczba moszyn Ogdtern no uzbrojeniv
25.12.1939 93 93
15.02.1940 81 174
08.04.1940 3 205
10.05.1940 3 208
12.06.1940 b 214
13.06.1940 9 223
22.06.1940 11 234
koniec czerweo 1940 23 257
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Martiny 167F wchodzg do stuzby
Poniewaz Francuzi mieli dosy¢ bombowcéw, postano-
wili skierowac Martiny 167F do jednostek rozpoznaw-
czych (Groupes de Reconnaissance — GR). Jeszcze nim
amerykariskie bombowce dotarly do jednostek, wiek-
szos¢ z nich — bez uzbrojenia i z niekompletnym wy-
posazeniem — zostala skierowana do Centrali Przy-
dzielania Samolotom Numeréw Seryjnych (Centre de
Réception des Avions de Série CRAS). Wglad
w dzialanie tej instytucji ukazuje francuski pocigg do
biurokracji. W okresie migdzy przetomem lutego i mar-
ca 1940 roku a podpisaniem zawieszenia broni z Niem-
cami i Wlochami wszystkie Martiny 167F przechodzi-
ly przez mieszczacyg si¢ kolo Casablanki ,jednostke™
EAA 301 (Entrepot de Armée de 1’ Air czyli skladnice
francuskich sit powietrznych), ktéra zajmowata sig dy-
strybucjg samolotow do jednostek. W okresie od 8 lu-
tego 1940 roku do zawieszenia broni 25 czerwca 1940 ro-
ku przez EAA 301 przeszio fgcznie 191 Martinéw 167F.

Wr6émy jednak do jednostek rozpoznawezych, kté-
re we Francji staly si¢ pierwszymi uzytkownikami ame-
rykanskich bombowcow. Z 15 rozpoznawczych grup
Armée de I' Air Martiny 167F mialy trafi¢ na wyposa-
zenie szesciu. Poniewaz jednak samoloty zachowaly
swoje mozliwosci atakow bombami na cele naziemne,
otrzymaly nowe oznaczenie Martin 167-A3. Przyda si¢
tu male wyjasnienie francuskiego systemu oznaczania
samolotow. Kombinacja literowo-cyfrowa precyzyjnie
okreslata przeznaczenie samolotu i liczbe czlonkéw zato-
gi. Oznaczenie ,,A3" swiadczylo o tym, ze mamy do czy-
nienia z trzymiejscowym samolotem szturmowym (At-
taque), kod ,,B3" oznaczal samolot bombowy (Bombar-
dement), za$ ,.,C1"” (np. Morane Saulnier MS.406-C1)
oznaczal jednomiejscowy mysliwiec (Chasse).

Rozpoznawcze Martiny 167F mozna byto wykorzy-
sta¢ réwniez do bombardowania — standardowy tadu-
nek bomb wynosit 400 kg, ale samoloty mogty oderwac
sie od ziemi réwniez z ladunkiem 800 kg bomb. Jed-
nak bez wzgledu na to, czy zabierano bomby o masie
10 Tub 50 kg, nie mogly one wyrzgdzi¢ wielkich szkdd. . .

Wiele juz napisano o skostnialej biurokracji fran-
cuskich sil zbrojnych w latach 1939-1940. Odcisneta
ona swoje pigtno i na losach Martina 167F. Dlatego tez
Armée de I' Air postanowilo wykorzystac te nowocze-
sne bombowee jako samoloty rozpoznawceze i do kon-
ca nie checiato wysla¢ ich do Europy, gdzie od maja
1940 roku toczyly si¢ walki z niemiecka Luftwaffe,




a potem z wloskg Regia Aeronautica. Bombowce Mar-
tin 167F i Douglas DB-7 mialy jednak trafi¢ na uzbro-
jenie jednostek rozlokowanych w rejonie metropolii,
a wigc rowniez w kontynentalnej Francji. Ostatecznie
Martinom 167F przyszlo walczyé réwniez w europej-
skiej Francji, ale nastapito to znacznie pézniej.

Pierwszg ,.bojowa’” jednostkg wyposazong w Mar-
tiny 167F stata sig¢ 29 stycznia 1940 roku eskadra eks-
perymentalna powstata w algierskim Maison Blanche.
Dnia 19 lutego 1940 roku jednostka przeniosta si¢ do ma-
rokariskiej Casablanki, gdzie otrzymata kolejne samo-
loty. Jej zadaniem bylo szkolenie zal6g na nowych bom-
bowcach.

Pierwsza prawdziwg jednostkg bombowg wyposa-
zong w Martiny 167F stata si¢ 24 lutego GB 1/63. Te-
go dnia dywizjon ten otrzymal samolot N” 51, Jednak
podcezas przelotu na lotnisko maszyna zostata uszkodzo-
na i GB 1/63 zwrdcita go do EAA 301. W dniu 28 lu-
tego w jej miejsce dywizjon dostal dwie inne maszyny
— N°43 i 44. Siostrzany GB I1/63 otrzymal pierwsze
Martiny 167F w dniu 2 marca, a byly to N°49 i 53.

Nastepna byta 62. Grupa, a wlasciwie jej pierwszy
dywizjon — GB 1/62, ktéry otrzymal pierwszego Mar-
tina 167F (N°54) w dniu 7 marca. Drugi dywizjon Gru-
py — GB [1/62 — dwa swoje Martiny 167F (N°60164)
odebrat 13 marca. Dnia 21 marca pierwszy Martin 167F
(N® 80) trafil na uzbrojenie rozpoznawczego GR 1/61.
Najpézniej przezbrojenie rozpoczal pierwszy dywiz-
jon 39. Grupy Bombowej — GB 1/39 — ktéry 29 mar-
ca 1940 roku otrzymal piec pierwszych Martinéw 167F
(N° 35, 63, 88, 1041 115).

Samoloty dostarczano do jednostek stopniowo.
W dniu | kwietnia 1940 roku Martiny 167F znajdowa-
ty si¢ w jednostkach Armée de 1'Air wymienionych
w Tabeli 3.

Tak wiec w jednostkach bojowych (razem z eskad-
rg eksperymentalng) w dniu 1 kwietnia 1940 roku znaj-
dowato sig 35 Martinéw 167F, z ktérych cztery zosta-
ty juz uszkodzone (dwa z ewidentnej winy zalég), przy
czym jednego z nich nie udalo sig naprawic.

Jeszeze w lutym 1940 roku grupy bombowe 62 1 63
(GB /62, GB 11/62, GB 1/63 i GB 11/63) byty formal-
nie podporzadkowane francuskim silom powietrznym
w pdlnocnej Afryce (Afrique Frangaise de Nord — AFN),
ale miano je przeniesé do Lewantu'. Faktycznie jednak
do tych przenosin nie doszlo, poniewaz przezbrojenie
musiato odby¢ sie¢ w Maroku.

Ten ciekawy aspekt historii do tej pory nie zostal wy-
jasniony. Od korica roku 1939 Finlandia prowadzita woj-
n¢ z sowiecky Rosjg. Francja i Wielka Brytania uzna-
ly — zgodnie z prawem — Zwigzek Sowiecki za agre-
sora, a po podpisaniu tzw. paktu Ribbentropp-Mototow
w dniu 23 sierpnia 1939 roku, takze za sojusznika fa-
szystowskich Niemiec. Oba zachodnie mocarstwa po-
stanowily wysta¢ swoje sity na pomoc zaatakowanym
Finom. Poniewaz ich wojska naziemne byly zwigzane
walkami z Niemcami w Europie, wspoélny sztab brytyj-
sko-francuski ustalil, iz w Lewancie zostang rozmiesz-
czone jednostki bombowe, ktére beda mogly zaatako-
wac sowieckie pola naftowe w okolicy Baku. Zadanie
owo powierzono francuskim dywizjonom bombowym

! Lewant (przest.) — Bliski Wschéd, kraje wschodniego wy-
brzeza Morza Srédziemnego.
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Tabelo 3 Martiny 167F na stanie jednostek Armée de I'Air — 1 kwietnia 1940 roku

Jednostka Lotnisko Dowddea Liczba

Eskadra Eksperyrﬁéntulnu Cosablonca e

6B 1/62 IMeknés (dt Fourestier b

6B II/62 Meknés Cne Chéron 3 + 1 uszkodzony + 1 zniszczony
GB /63 Marrakesz (dt Truchement 4 + 2 uszkodzone

GBI/6I Marrokesz Cdt Bézy 4

6B 1/39 Royak 5 {czesc w Casablonce)

GR1/61 Médiouna 4

GB 1/39, GB 1/62, GB 11/62, GB 1/63 i GB I1/63 wypo-
sazonym w samoloty Martin 167F. Samoloty miaty
otrzymaé dodatkowe zbiorniki paliwa, aby zabierajgc
400 kg bomb, mogly mieé¢ zasigg 2200 kilometrow.

Plan miat by¢ zrealizowany po 15 maja 1940 roku,
edy dywizjony osiggng gotowosc bojows. Wedlug za-
chowanych dokumentéw Stalin dowiedzial si¢ o pla-
nowanej akcji (bardzo mozliwe, ze Brytyjczycy i Fran-
cuzi zamierzali postuzy¢ sig nig jako groZbg i sami zor-
ganizowali .,przeciek”) i skierowal do amerykariskich
firm zapytanie, ile czasu zajeloby ugaszenie plonacych
pol naftowych. Gdy dowiedzial si¢, ze trwaloby to na-
wet kilka miesigcy i byloby ekonomiczng katastrofy,
zaakceptowal postulaty finskiej delegacji i zgodzil sig
na zawieszenie broni z , krajem tysigca jezior”.

W dniu 1 maja 1940 roku samoloty Martin 167F
znajdowaty si¢ w jednostkach podanych w Tabeli 4.

Oczywiscie nie byly to wszystkie Martiny 167, ja-
kimi Francuzi mogli wéwczas dysponowac. Doskonale

pokazuje to Tabela 5, ukazujgca rozmieszczenie samo- Tobelo 4 Martiny 167F
lotéw Martinéw 167F w jednostkach w dniu 10 maja | na stanie jednostek Amée
1940 roku, czyli w momencie, gdy zaczela si¢ praw- de I'Air — 1 maja 1940 roku
dzi_wa wujna,Pu Niemcy przekroczyli granice i wtarg- P e
neli do Francji.
Niektére Zrédla podajg liczbg 135 samolotow Mar- 6B I/62 14
tin 167F, zapominajgc zapewne o samolocie z nume- 6B 11/62 19
rem 72, ktérego utracono w Egipcie lub o zwréceniu jed- 6B 1/63 12
nego ,,nadwyzkowego” samolotu z GB 11/62 (N° 76). 0
Zapoznajmy si¢ teraz pokrétce z tym, w jaki spo- 68 ll/63
sOb dywizjony przezbrajaty sig¢ na nowe samoloty. Pier- GB /39 13
wotnie Martiny 167F miaty trafi¢ na wyposazenie 62. GR 1/61 9
1 63. Grupy Bombowej, ktére byly juz istniejacymi jed- Ogem 77
nostkami Armée de 1’ Air. Samoloty Martin 167F stano-
Tabelo 5 Martiny 167F na stanie jednostek Armée de I'Air — 10 maja 1940 roku
Jednostka Liczha Stan
6B I/62 13 Jednostka miclo petny stan.
GB Il/62 14 Jednostka mita ,nadstan” i jednego Martina 167F zwrdcono.
GB 1/63 13 Jednostka micta pefny stan i przenosita sig do metropoli.
GB Il/63 13 Jednostka miota petny ston.
6B 1/39 13 Jednostka mioto petny stan.
GR 1/61 13 Jednostka miota pefny stan.
2 Samoloty doprowadzane do stanu bojowego.
5 Samoloty w noprawie, uszkodzone w czasie szkolenio.
50 Imontowane | gotowe do stuzby; w tej liczbie byly:
37 dotgd nie przekozane do jednostek (5 z nich dlo Aéronavale),
12 zwréconych przez jednostki joko nodwyzki lub z brokujgeym wyposazeniem,
1 strocony w Eg_ipcie.
Ogdtem 136




Tabela & Samoloty zastgpione
przez Martiny 167F w jednast-
kach Armée de I'Air

Jednostka  Poprzednie uzbrojenie
GB 1/62 Le0 206
GB Il/62 Le0 206
6B 1/63 Potez 540
GB I1/63 Potez 540

wily najnowoczesniejszy sprzet, kidry zastapié miat prze-
starzale maszyny francuskie. Dlatego tez szybkie prze-
zbrojenie takich jednostek z logistycznego punktu wi-
dzenia bylo dos¢ skomplikowane. Poprzednie uzbroje-
nie tych grup bombowych wyglgdato jak w Tabeli 6.

W drugiej kolejnosci w samoloty Martin 167F mia-
ta zosta¢ wyposazona cala 39. Grupa (pierwotnie plano-
wano, ze GB 1/39 bedzie wyposazony w samoloty DB-T7).
Pierwszy dywizjon zamienil wigc swoje przestarzale
bombowce Marcel Bloch MB.200 na Martiny 167F, lecz
rozlokowany w Syrii GB I1/39 nigdy nie otrzymat obie-
canych Martindw 167.

Losy bomboweow Martin 167F w lotnictwie fran-
cuskim przeplatajy si¢ przez caly czas z losami samo-
lotéw Douglas DB-7. O GB 1/39, ktéra miata otrzymac
Douglasy, ale zamiast nich dostata Martiny, juz wspom-
niano, wigc zajmijmy sie teraz losami 32. Grupy Bom-
bowej. Poczatkowo oba jej dywizjony — GB 1/321 11/32
— mialy otrzymac¢ DB—7 (przezbrojenie z Blochdw
MB.200 i MB.210), ale poniewaz Douglasow akurat
nie byto, zatogi 32. Grupy przeszly pospieszne szkole-
nie na Martinach 167F tak aby mogly przeleciec nanich
z polnocnej Afryki do Francji. Doszlo do tego w maju
1940 roku. 7 czerwcea 1940 roku GB 1/32 otrzymal w kori-
cu pierwsze dwa DB-7, ale poniewaz 11 czerwca Fran-
cje zaatakowali Wiosi, dywizjon zostal skierowany do
walki, zanim zakoriczono przezbrojenie. GB 1/32 zos-
tal podpiesznie przezbrojony w Martiny 167F i wszed}
w sktad Bombardement 3. W walkach przeciw Wto-
chom GB 1/32 uzywal tacznie 13 Martinéw i w ten spo-
s6b stat sig siodmym dywizjonem Armée de " Air kom-
pletnie wyposazonym w ten typ samolotu.

Podobng transformacje mial przejsé GB 11/32, ale
poniewaz wystgpily problemy na linii montazowej w Ca-
sablance i brakowalo Martinéw 167F, wiec dywizjon
otrzymywat stopniowo — ale bardzo powoli — samo-
loty DB-7.

Oto kilka informacji na temat samolotu DB-7. wier-
nego sojusznika Martina 167F w barwach Armée de
I’ Air. Opréez wspomnianej 32. Grupy, ktéra przesiada-
ta si¢ na DB-7 bardzo powoli, Douglasy otrzymata ca-
la 19. Grupa Bombowa (GB /19 i 11/19), ktéra odstawi-
ta swoje poprzednio uzywane bombowce Marcel Bloch
MB.200 oraz MB.210. Pierwszy lot bojowy francuskie
DB-7 wykonaly 31 maja, atakujgc niemieckie kolum-
ny naziemne w rejonie St. Quentin i Peronne. Do cza-
su zawieszenia broni DB-7 wykonaly 70 lotéw bojo-
wych, stosujgc taktyke lekkich bombowcow 1 operujac
w matych grupkach, co nie zapewnialo im nalezytej sku-
tecznosci. Po kapitulacji Francji okolo 25 DB-7 we-
szlo na uzbrojenie lotnictwa Vichy — Armée de 1"Air
de I’ Armistice. Na marokariskich lotniskach wiele z nich
doczekato roku 1942,

Wr6émy jednak do Martinéw 167F, ktérych fran-
cuskie lotnictwo otrzymalo znacznie wigcej niz szyb-
szych, nowoczesniejszych i bardziej rozwojowych Do-
uglaséw DB-7. W ramach bardzo chaotycznego roz-
mieszczania samolotéw bojowych Martiny 167F trafity
takze do francuskiego lotnictwa morskiego (Aéronava-
le), gdzie w przysztosci miaty odegraé niemala role.

Przesuniecie Glennéw do Europy

Juz pod koniec pierwszej dekady kwietnia 1940 roku
sztab generalny Armée de 1" Air zaczgl odstgpowac od
pierwotnego planu, wedlug ktérego 62. oraz 63. Grupa
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Bombowa mialy by¢ rozmieszczone w Lewancie. Po-
niewaz coraz wyrazniej rysowalo si¢ niebezpieczenst-
wo ofensywy niemieckich wojsk naziemnych na pél-
nocng Francje i dlatego ze w samej Francji panowal
ciggly niedostatek jakichkolwiek samolotéw, a zwlasz-
cza lekkich bombowcow zdolnych do atakéw na cele
naziemne, postanowiono przenies¢ Martiny 167F do Eu-
ropy. Oprécz czterech dywizjonéw Martindw 167F na
stary kontynent mialy trafi¢ réwniez dwa dywizjony
bombowcow DB-7 (GB 1/19 1 [1/19).

Wyznaczone do dzialan bojowych Martiny 167F
w wigkszosci nie byly jeszcze kompletnie wyposazone
— w uzbrojenie, instalacje tlenowe czy radiostacje. No-
wym przydzialem obu dywizjonéw miata sta¢ si¢ Grou-
pement de Bombardement Léger N° 1 czyli 1. Grupa
Lekkich Bombowcéw dowodzona przez Col. Bastona.
Jego decyzjg z 62. i 63. Grupy Bombowej utworzono
15 kwietnia treningowg Groupement d’Instruction de
1I’Aviation de Bombardement de Sud-Est (GIABSE).
Szkolenie zalog bombowceow przeprowadzono w polud-
niowo-wschodniej Francji. Zalogi mialy przejsé inten-
sywny trening, poniewaz wigkszos¢ z nich nie wylata-
ta na Martinach wigcej niz 5-8 godzin, a w dodatku
w wiekszosci przypadkow lotnicy nie mieli kwalifika-
cji do lotéw nocnych.

GB 1/63
Jako pierwszy na miejsce przybyt GB /63 w nastepu-
jacym skladzie:
Jednostka Samoloty Martin 167F
Sztab N° 53
187 Escadiille N 43, 46, 48, 68, 71, 117
22 Eseadiille N° 38, 47, 50, 61,108, 124

Dywizjon opuscit Marrakesz w Maroku w dniu
16 kwietnia i czgsciowo droga powietrzng, a czescio-
wo transportem kolowym dotarl do algierskiego Mai-
son Blanche. Z Algierii dywizjon przeniesiono do Ma-
rignane we Francji, gdzie maszyny znalazly si¢ 1 ma-
ja. Podczas przebazowania samoloty nie mogly lecie¢
powyzej 4000 metréw, poniewaz nie posiadaly instala-
¢ji tlenowych. W dniu 6 maja caly dywizjon przeniesio-
no do Orange-Plan-de-Dieu. gdzie w ciggu kolejnych
dwaéch miesigey mial przejsé trening.

GB /62
Dywizjon GB 1/62 opuscit Meknes w dniu 30 kwietnia
i wyladowal na algierskim lotnisku La Senia w naste-
pujacym skladzie:
Jednostka Samolofy Martin 167F
Sttab Ne 129
18m Escadiille Ne 25, 34, 37, 39, 74,113
28 Escadiille Ne 55, 75, B4, 89, 91, 96

W dniu 6 maja 1940 roku dywizjon przelecial do
Marignane. a trzy dni poZniej do Orange-Plan-de-Dieu,
edzie polgczyt sig z GB 1/63.
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Rozpoczecie niemieckiej ofensywy w dniu 10 ma-
ja 1940 roku obrécilo wszystkie plany GIABSE wni-
wecz. Oba dywizjony bombowcéw Martin 167F wraz
z calg Groupement | zostaly natychmiast wigczone pod
dowddztwo generala D’ Astiera de la Vigerie, kidry stat
na czele Rejonu Operacyjnego Lotnictwa , Pétnoc” (Zo-
ne d’Opérations Aériennes Nord — ZOAN). W dniach
11112 maja GB /62 przenidsl si¢ do Claye-Souilly,
a GB 1/63 przybyl 12 maja do Cormeilles-en-Vexin.
Jednak Martiny 167F z obu dywizjonéw nie byly jesz-
cze w pelni gotowe do dziatard bojowych i nie mogly
wzig¢ udzialu w walkach w rejonie Sedanu. Najpierw
trzeba bylo pomalowac samoloty w kamuflaz bojowy,
gdyz do tej pory latalty w takim malowaniu, w jakim
przybyly z USA. a wigc srebrmym. Wigkszos¢ Marti-
néw 167F nie posiadala jeszcze takich ,.drobiazgow™
jak wyrzutniki bombowe, aparaty fotograficzne, radio-
stacje, przyrzady nawigacyjne oraz stanowiska strze-
leckie dla kaeméw Browninga! W ciggu tygodnia uda-
to sig wyposazy¢ samoloty do tego stopnia, ze mogly
zabiera¢ francuskie bomby, a kolejne akcesoria dostar-
czono z Casablanki. Gdy udato si¢ przygotowa¢ stano-
wiska strzeleckie, mechanicy zorientowali si¢, ze nie
dostarczono karabinéw Browninga i musieli zamiast
tego przygotowac kaemy Vickersa, tak aby mozna by-
to w ogdle wykorzystywaé te stanowiska w walce.

Inna, choé¢ podobna, byla sytuacja dwoéch pozosta-
tych dywizjonéw Martindw 167F. Poniewaz pod ko-
niec kwietnia zwigkszylo si¢ niebezpieczenstwo ataku
ze strony Wloch, do 5 maja zwlekano z rozkazem prze-
rzucenia GB 11/62 i 11/63 do Francji. Zamiast tego ko-
lumny naziemne zostaly wysltane nad granice algier-
sko-tunezyjska, gdzie spodziewano sig ataku Wiochéw
z Libii. Konw6j GB 11/62 skierowal si¢ do Canrobert,
a konwdj GB 11/63 do Ain Beida. Zalogi obu dywizjo-
néw otrzymaly rézne rozkazy, ale te jeszcze dwukrot-
nie sie zmienity. Wreszcie 12 maja postanowiono, ze
samoloty majg przelecie¢ do Marignane, skad bedg po-
dgzac dalej ku francuskiemu frontowi.

GB 11/63
Dywizjon GB 11/63 odlecial z Marrakeszu w dniu 13 ma-
Ja w nastepujacym skladzie:
Jednostka Samaloty Martin 167F
Sztah Ne 105
167 Escqdrille Ne 24, 32, 49, 81, 86, 106
26 Escadille Ne 26, 70, 90, 95,112,119

Po krétkim pobycie na algierskim lotnisku La Se-
nia dywizjon przybyt do Marignane, zas 15 maja do
Orange-Plan-de-Dieu. W ciggu kolejnych pigciu dni
jego Martiny 167F doprowadzono do stanu operacyj-
nego. Personel naziemny jednostki zostal wystany do
Europy drogg powietrzng z Ain Beidy. Z Istres przyby-
la specjalna grupa pracownikéw, ktérzy pomalowali
samoloty w barwy kamuflazowe i 21 maja GB 11/63
przenidst sie w rejon Evreux-Fauville.

GB 1li/62
Ostatnig jednostka Martinéw 167F, jaka przybyla do
Europy. byt GB 11/62. Odlecial 14 maja z Marrakeszu
w nastgpujgcym skladzie:
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A Zolodunek bomb na poktad
Glenna na lotnisku w ponocnej
Frangji / via J. Chodil

Jednostka
Sztoh
187 Escadiille

281 Escadrille

Somoloty Martin 167F

o 45

Ne 59, 94,127,128, 133, 69
A loading bombs into a Martin

No 28, 60, 120,121, 135, 137

- in Northern France. / vig J. Chodil

Pierwszym postojem dywizjonu bylo algierskie lot-
nisko La Senia. Nie dotyczylo to jednak samolotéw Goé-
land i Potez 540, ktére dowozily potrzebny material.
Wowcezas rozpetata sig biurokratyczna burza, ktéra zmu-
sita personel do pozostania w Oranie. Cala jednostka
zaczela przemieszezaé sig migdzy Oranem, La Seniy,
Marignane, Maison Blanche i Canrobert. Rozkaz gonil
rozkaz. az w koricu nikt juz nie wiedzial, gdzie tak na-
prawde znajduje si¢ dywizjon. Gdy wreszcie udalo si¢
ponownie zebrac calg jednostke i wystac ja do Europy.
czekaly ja tam podobne przygody jak w pélnocnej Afry-
ce. Miejscem pierwszego pobytu oddzialu byly Marig-
nane, Avord i Chateauroux. Wreszcie 21 maja GB 11/62
przybyl do Evreux-Fauville — po wielu ,staraniach”
niewydolnej francuskiej wojennej biurokracji — gdzie
dywizjon mial by¢ doprowadzony do statusu operacyj-
nego, a jego samoloty pomalowane w kamuflaz. Potem
przeniesiono go do Saint-Martin-la-Campagne. W ten
spos6b Groupement | zlozona z 62. i 63. Grupy Bom-
bowej wreszcie stangla do walki.

Martin 167F w bitwie o Francje
Niemieckiej inwazji w pétnocnej Francji mialy stawic
czota dwa duze zwiazki lotnicze — Rejon Operacyjny
Lotnictwa ,,Poinoc™ (Zone d’Opérations Aériennes Nord
— Z0OAN) oraz Rejon Operacyjny Lotnictwa ,,Wschad”
(Zone d’Opérations Aériennes Est — ZOAE), W dniu
5 czerwea — a wige w czasie, gdy w ten rejon dotarly
juz Martiny 167F — ZOAN sktadal sie z nastepujg-
cych jednostek:
Myslivce:
¢  Groupement 21 -
[1/10, 1/145

¢ Groupement 23 — GC 11I/1, I/3, 11/3, [11/3, 11/4,
/7, U8, 11/9

Bombowce:

¢ Groupement | — GB /62, 11/62, 1/63. 11/63

+  Groupement 2 — GB /19, 1I/19, 1I/61

GC I/1, 1I/1, 174, I/e, 11/10,




P Bombowiec Martin 167F ze-
strzelony nad Francjg w maju
1940 roku. Mimo przymusowego
lgdowania bez podwozia maszyna
nie wydaje sie powainie uszko-
dzona. Zwracajg uwage wygigte
stalowe lopaty prawego smigla
oraz uniesiona przez mechanika
ostona kabiny / via J. Chodil

» Martin 167F bomber shot
down over France in May 1940.
In spite of the belly landing, the
machine seems refatively undam-
aged. Note the bent blades of the
starboard propeller and the cack-
pit hatch opened by the ground
crew member. /' via J. Chodif

+ Groupement 18 — GB 1/54, 11/54, 1/51, 11/51,
11/35
¢+ Groupement 7 — GB I/11, 11/23.

Zadaniem ZOAN, a tym samym réwniez czterech
dywizjonéw Martindéw 167F (oraz Douglaséw DB-7
z GB I/19 i 1I/19), byly walki z niemieckimi jednost-
kami naziemnymi, majacymi znaczng przewage nad
armig francuska.

Dniem chrztu bojowego francuskich Martinéw 167F
— czyli jednoczesnie maszyn tego Lypu w ogdle — stal
si¢ dzieri 22 maja 1940 roku, gdy o godzinie 11.45 pigé
bombowcéw z GB 1/63 (dwa z nich nalezaly do 197 Es-
cadrille, zas trzy do 2°™ Escadrille) wystartowato do ata-
ku na oddzialy naziemne nieprzyjaciela znajdujace sig
migdzy Le Cateau a Cambrai. Kazdy z pigciu samolo-
tow wiozl ze soba 16 bomb po 50 kg. Atak miat byé wy-
konany z wysokosci 1000 metréw. Nim Martiny 167F
dotarty w okolice celu, musialy przedrze¢ si¢ przez za-
pore ognia artylerii przeciwlotniczej, ktéra wyrwala
z francuskiej formacji dwie maszyny. Samolot z nume-
rem 117 musial lgdowaé w Chartres z poleglym Adj.
Carrérg na pokladzie, a samolot N°47 przyziemil w Ev-
reux-Fauville z niesprawnym lewym silnikiem trafio-
nym przez odlamki.

O godzinie 18.00 nad ten sam cel wystano kolej-
nych szes¢é Martinow. Tym razem akcja zakoriczyla sig
dla GB 1/63 bez przykrych niespodzianek.

Pamigtnym dla Martindéw 167F dniem okazal sig
24 maja, gdy wykonano tycznie 27 lotéw bojowych.
Najwigksza akcja miata miejsce migdzy godzing 13.00
a 14.00, gdy dziewig¢ samolotéw z GB I1/63 i drugie
tyle z GB II/62 zaatakowalo rejon miedzy Péronne-
—Bapaume-Arras—Albert a Hamem—Saint-Quentin-Le
Catelet—Cambrai. Ich lot do celu ostaniato osiem De-
woitine’6w D.520 z GC 11/3, dziewie¢ Morane 6w
MS.406 z GC I11/3 i osiem kolejnych z GC III/6. Cata
akcja kryje w sobie wiele niejasnosci. Jifi Rajlich w swo-
Jjej ksiazce ,,Na nebi sladké Francie” pisze:

» Przeciw posuwajgeym si¢ w rejonie Amiens—Ba-
paume=St. Quentin kolumnom Wehrmachtu wystano
bombowce Glenn-Martin 167F (znane paziniej jako Ma-
ryland) i Douglasy DB-7 (péziniej nazywane Boston lub
Havoc). Trzy Glenn-Martiny wystawit do akcji dywi-
zjon bombowy GB 1I/19, kolejne trzy dywizjon GB I1/63,
a szes¢ Douglasow nalezato do GB 1I/62."
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Pomifimy tutaj oczywisty pomylke — GB 11/19 nie
uzywata Martinéw 167F, ale DB-7, natomiast GB 11/62
miala na wyposazeniu wylgcznie Martiny, a nie Doug-
lasy. Przyjrzyjmy si¢ tez kolejnym faktom. Autor wspo-
mina o Douglasach, ale wedlug ksigzki ,,Samolot bom-
bowy Boston (Havoc)™ ich pierwsza akcja bojowa mia-
la miejsce dopiero 31 maja. Zatem czy w nalocie tym
braly réwniez inne samoloty niz Martin 167F? Czy moz-
na potwierdzi¢ w jakis sposéb udziat GB 11/197 Odpo-
wiedZ na razie nie jest znana.

Podczas tej akeji sukces miata pono¢ osiggnaé za-
loga samolotu Martin 167F z numerem 133, prawdo-
podobnie zestrzeliwujgc mysliwiec Bf 110 — ktdrego
tylny strzelec mial wyskoczy¢ ze spadochronem, co wy-
raznie widziata zatoga bombowca. Jednak ten sukces
nie figuruje w oficjalnych dokumentach. Wedtug wspo-
mnianej juz ksigzki J. Rajlicha Niemcy stracili w tej ak-
cji jednego Bf 110 (oraz dwa Dorniery Do 17), ale mialy
wpisa¢ go na swoje konto D.520 z GC II/3 (Sgt. V. Cukr,
Cne R. Clausse, Sous Lt. A. Troyes i Sgt. R. Killy).

Potem tego samego dnia Martin (N° 124) z 29" Eg.-
cadrille GB 1/63 wykonat zadanie specjalne — spraw-
dzil mozliwodé bezpiecznego przelotu na trasie Evre-
ux—Villacoublay—Ostende. Na wtasne lotnisko bombo-
wiec wrocil nastgpnego dnia. W trakcie obu przelotéw
nie napotkat na zadne problemy ze strony nieprzyjaciela.

Nie mozna tego powiedzie¢ o innym locie specjal-
nym, jaki wykonaly dwa Martiny 167F tego samego
dnia (24 maja). Samoloty numer 61 i 38 z 2™ Escad-
rille GB 1/63 zostaly wyslane do sprawdzenia przelotu
na trasie Evreux—Le Bourget-Lille i aby przy okazji
przewiozly pienigdze do Lille, na wyplaty dla prefek-
tury . ,Nord”. Kiedy samoloty zblizyty si¢ do lotniska
Lille-Ronchin, gdzie mialy wyladowad, zostaly ostrze-
lane przez artyleri¢ przeciwlotniczg Brytyjskiego Kor-
pusu Ekspedycyjnego, ktorego kanonierzy nie znali syl-
wetek Martindw 1 uznali je za samoloty niemieckie.
N°61 spadt koto Lézennes — przezyl jedynie pilot, kto-
ry wyskoczyl ze spadochronem. Wsrdd polegtych byt
rowniez dowddea eskadry — Cne Wautrin, Natomiast
N* 38 rozbil si¢ koto Gamard i cala trzyosobowa zato-
ga zgineta.

O godzinie 16.30 szes¢ Martinéw (po trzy z GB 11/62
i 11/63) wystartowato do ataku na cele naziemne w oko-
licy Péronne—Arras—Bapaume. Na poludnie od Corbie
formacja z GB 11/62 znalazla si¢ w silnym ogniu arty-




lerii przeciwlotniczej, ktora cigzko uszkodzita samolo-
ty N°45 1 128. Gdy temu pierwszemu udato si¢ wy-
rwac z zagrozonej strefy, , nadziat sie” na pie¢ Messer-
schmittéw (francuskie Zrédta nie podaja, czy chodzito
o Bf 109 czy Bf 110). Pilot chcial wyrzucié bomby na
cel, ale niemieckie mysliwce mu w tym przeszkodzily.
Na lotnisko Martin 167F wrécil z jednym niesprawnym
silnikiem, przestrzelona instalacja paliwowa i zniszczo-
ng instalacjg hydrauliczng prawego podwozia.

Z niemieckimi mysliwcami spotkata si¢ réwniez tréj-
ka maszyn z GB [1/63. Ich ofiarg padl samolot N° 70
— strzelec poktadowy (Sgt Capuro) zgingl. a pilot i ob-
serwator (Sgt-Chef Derbey i Lt Duffort) dostali si¢ do
niewoli?,

Opis dziatai Martinéw 167F w dniu 24 maja jest
tak szczegotowy dzieki kilku Zrodlom — jednak nie ma
doktadniejszych danych na temat zastosowania tego
stosunkowo nowoczesnego bombowca w innych dniach,
dlatego musimy by¢ wdzieczni za kazdy strzep infor-
macji. Losy Martindéw doskonale ukazujg sytuacje, w ja-
kiej musiaty dziata¢ jednostki francuskich bombowcdow.
Ich formacje czgsto uczestniczyly w dzialaniach bojo-
wych, pomimo tego ze samoloty w wielu przypadkach
nie byly dostatecznie przygotowane do lotoéw bojo-
wych, a same zalogi jeszcze nie w pelni przeszkolone.
Pomimo to piloci, strzelcy i obserwatorzy stawiali czo-
ta artylerii przeciwlotniczej — niemieckiej i brytyj-
skiej — oraz mysliwcom — wrogim i wlasnym... Do
tego rowniez dojdziemy.

Do konfrontacji migdzy francuskimi bombowcami
Martin 167F a francuskimi mys$liwcami, a konkretnie
Dewoitine D.520, doszto 26 maja krotko przed godzi-
na 20.00. Podobnie jak w wyze] wspomnianym przy-
padku, opis tego wydarzenia znacznie rézni si¢ w za-
leznodci od Zrédia, z jakiego korzystamy. Najpierw
wige to, co wiadomo na pewno — a potem Lo, co jest
najbardziej prawdopodobne. Dwanascie bombowcow
Martin 167F wystartowalo o 19.00 do ataku na szosg
z Amiens do Albert i w rejon Amiens—Talmas—Doul-
lens. Nad pierwszy cel skierowalo si¢ sze§¢ maszyn
z GB 11/63, a nad drugi sze$¢ maszyn z GB 1/62. Zada-
niem obu formacji byt atak na niemieckie kolumny
zmotoryzowane. Oprécz wymienionych celéw bom-
bowce obu formacji zaatakowaty réwniez most na rze-
ce Somma, przez ktory przeprawialy si¢ niemieckie jed-
nostki w rejonie Pont-de-Metz i Salonel. Losy Martinéw
z GB 11/63 nas nie interesujg, bo wszystkie wrocily bez
zadnych przeszkod. Zupelnie inaczej byto jednak w przy-
padku szesciu bomboweow z GB 1/62.

Nieszczesne Martiny z GB 1/62 najpierw zostaly
ostrzelane przez artylerig przeciwlotniczg, a potem za-
atakowane przez mySliwce. Losy poszezegdlnych ma-
szyn przedstawiono w Tabeli 7.

Znamienny jest los zatogi samolotu N" 74, Méwiac
dyplomatycznie, moglibysmy stwierdzic, ze ,,prawdo-
podobne zestrzelenie nieprzyjacielskiego mysliwca przez
ten samolot byto wielkim sukcesem™. Jednak jedynymi
mysliwcami, do ktérych mogta strzela¢ zaloga bom-
boweca, byly... francuskie D.520. Ten incydent opisuje
Jifi Rajlich w cytowanej juz ksigzce .,Na nebi sladké
Francie™:

2 Prawdopodobnie zestrzelil go Oblt. Ekkehard Schelcher ze
Stab L/JG 21, ktory o godzinie 18.30 zglosit zestrzelenie Po-
teza 63 na poludniowy zachod od Amiens.

wZnaczng aktywnos¢ wykazywaty rowniei Dewoi-
tine'y z GC II/3. Ich piloci mieli z jednej strony okazje
walczy¢ na najlepszych samolotach, a z drugiej byli
najezgsciej wysytani w powietrze. Wieczorem dywizjon
otrzymalt rozkaz trzeciej akcji tego dnia — ostony rejo-
nu Picquigny-Amiens—Borese przed spodziewanym na-
lotem. Do tej akcji o godzinie 19.00 z polowego lomiska
Betz-Bouillancy wystartowato tgcznie dziewied Dewo-
itine'ow. Nad Senlis doszto do spotkania 7 innymi we-
wanymi samolotami — Morane'ami z GC 1/6 z Lognes-
Emmerainville oraz Blochami z GC II/9 z Connatre.

Piloci krqzyli juz pot godziny, gdy o 19.45 mysliw-
ce Dewoitine natknety sie na piec nieznanych dwusil-
nikowych samolotow. Znajdowaty sie one na wysokos-
ci 2500 metrdw na wschdd od Amiens i lecialy z potno-
cy na potudnie... Trzysamolotowy klucz, Cne A. Naudy,
Cne M. Bissoudre i Sous Lt. G. Prayer; juz zaczql strze-
lac¢ do jednego z nich. W tym momencie piloci zrozu-
mieli swdj blqd. Byt to francuski Glenn Martin 167F
(NY 74) z dywizjonu bombowego GB 1/62. Pechowi mys-
liwey dostrzegli na skrzvdltach francuskie kokardy.

Na szczgscie nie skoriczylo sig to tragicznie. Samo-
lot z jednym ptongcym silnikiem [ rannym bombardie-
rem Lt. Langloisem dotart do francuskich linii i wylg-
dowat przymusowo...”

Tak wige pechowego Martina 167F z GB 1/62 nie
zaatakowala ,szdstka niemieckich mysliwcow”, ale
Hrzy Dewoitine D.520 z GC II/3”, pilot francuskiego
bombowca nie zestrzelil zadnego mysliwca, poniewaz
wszystkie francuskie maszyny wrocity bezpiecznie na
lotnisko startu, a N° 74 byt przez nie wigcej niz ,,uszko-
dzony”, poniewaz musiat lgdowaé przymusowo.

Takich sytuacji, gdy dochodzito do konfrontacji
migdzy sojusznikami (Francuzami i Brytyjezykami),
czy wreszcie pomigdzy jednostkami francuskimi, za-
czynato przybywac. A Martiny 167F byly w nich , zwie-
rzyng'! Byly podobne do niektérych czesto spotyka-
nych niemieckich bomboweéw (np. Junkerséw Ju 88),
a ich sylwetek nie znali zaréwno francuscy, jak i inni
alianccy piloci i artylerzysci. Nawet nie przypuszczali,
ze Armée de I’ Air mialo na uzbrojeniu takie samoloty!
Mozna réwniez usprawiedliwi¢ pomytke D.520 z mys-
liwecami niemieckimi — ,,nieznanym’ typem samolotu
dla wielu francuskich pilotow byl wlasnie Dewoitine. ..

Jednostkom Martinéw 167F weigz ubywato ma-
szyn. Wrocémy do dnia poprzedzajgcego tragiczny na-
lot GB /62, gdy sytuacja poszczegdlnych dywizjonow
wygladata jak w Tabeli 8.

Po akcji w dniu 26 maja trzeba bylo spisac ze sta-
nu kolejnych pigé samolotéw. Nie byta to jeszcze kom-

Tabelo 7 Losy Martindw z GB I,/62 w dniu 26 maja 1940 roku
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strzelec Sgt-Chef Tournie uratowal sig no spodochronie

AdiChef Plantier i Sgt-Chef Cegeant cigzko ranni

Samolot nie mégt pozbyc sie bomb, wrédl z cigzko rannym

Samolot  Los Zotoga

N°39  Rozhil sie kolo Molliensoux-Bois  Zgingli Sqt-Chef Terie | Sqt-Chef Metroux,

Ne 89 Rozhil sig Bombardier Lt Mallet zgingf,

Ne 74 Uszkodzony przez mysliwiec Pilot zgtosil zestrzelenie mysliwea,
obserwator Lt Langlois ronny w twarz

Ne 96 Uszkodzony przez szes¢ mysliwcow
strzelcem Sqt-Chef Marchandem

N 129 Widdit uszkodzony Przestrzelenie lewego skrzydto

NO25 Wi bez uszkodzer




Tabela 8 Martiny 167 na stanie jednostek Amée de I'Air — 25 maja 1940 roku

Dywizion — Samoloty na stanie / sprawne
GB I/62 12/9
GB Il /62 13/11
6B 1/63 11/4
6B 11/63 12/9

Uwagi

N° 55 zniszczony w owarii 21 majo,

frzy inne czesciowo pozbawione wyposaZenia.

Samolofy N° 45§ 128 w remoncie,

w przypadku N° 45 konieczny remont generalny no fylach.

Irzy Martiny byty przez dhuzszy czos niesprawne,

dwa na czos 48 godzin,

kolejne dwa — N° 46 1108 — dotod bez komuflazu.

Jeden samolot musiof ofrzymac nowe dizwi bombowe, drugi nowy
wyrzutniki, trzeci przejéé przegld po uszkodzeniu odiomkami.

» Po zaladunku bomb zaloga
Martina 167F zajmuje swoje migj-
sca w samolocie. Pilot wsinda do
kabiny dzigki uchylanej ostonie,

a bombardier wehodzi na poklad
po drabince. Widoczna na zdjeciu
maszyna naleiy do GB 1/22 i przy-
gotowuie sig do lotu rozpoznaw-
czego nad Gibraltar z lotniska

w Rabacie / vio J. Chodil

» With the bomb load in place,
the crew of the Martin 167F en-
ters the aeroplane. The pilot used
the upward opening hatch, and
the bomb aimer climbed the lad-
der. The machine shown here be-
longs to the GB 1/22 and is pre-
paring for a recannaissance mis-
sion over Gibraftar from Rabat.
/ vio . Chodil

pletna katastrofa, gdyz weigz mozna bylo uzupelnié
stany nowymi maszynami, ktére staly bezuzytecznie na
sktadowiskach. Najwigksza bolgczka byt brak wyszko-
lonych zal6g oraz przede wszystkim brak koncepcji wy-
korzystania lekkich bombowcéw. Martiny 167F wysyla-
no do atakéw na prace do przodu niemieckie jednostki
naziemne. Bombardowaly z réznym skutkiem kolum-
ny zmotoryzowane, zgrupowania wojsk naziemnych,
umocnienia i skrzyzowania drég. Do tych akcji brako-
walo im opancerzenia, ktére mogloby cho¢ troche ochro-
nic¢ je przed ostrzalem z ziemi, oraz odpowiedniej osto-
ny z powietrza, ktora potrafitaby uchroni¢ je przed ata-
kami niemieckich mysliwcow. Bombowce moglyby byé
wykorzystane do lotéw nocnych — niemieckie nocne
mysliwce nie byly jeszcze tak skuteczne, jak w p6z-
niejszym okresie wojny — jednak francuskie zalogi
nie mialy odpowiednich kwalifikacji do lotéw w nocy
(potwierdzito sig to 30 maja, gdy Martiny 167F wyko-
naly jedng ze swoich najskuteczniejszych misji).
Przeciw koncentracji niemieckich jednostek w rejo-
nie Abbeville oraz przeprawom przez Somme wystarto-
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walo 12 samolotéw (cztery z GB 1/62 i osiem z GB 11/62).
Dzigki silnej ostonie mysliwcéw zatogi czuly sie bez-
piecznie i mogly wykona¢ bardzo skuteczny atak. Wska-
zany cel Martiny zbombardowaly migdzy godzing 18.45
a 19.30, nie ponoszge zadnych strat. Bylo to mozliwe
rowniez dzigki temu, ze wlasnie zapadaly ciemnosci.
Zaloga samolotu N° 135 z GB 11/62 zabtadzila w nich

wracajge po zmroku musiata wylgdowac na polu ko-
lo Mantes. Na szczescie przyziemienie przebieglo bez
probleméw i juz nazajutrz samolot powrécit do swojej

jednostki.

Wiele szczescia mialy rowniez Martiny 167F dnia
31 maja, podczas nalotu na ten sam cel. Samoloty wy-
startowaty nad Abbeville juz o zmierzchu, Jak sie oka-
zato, Niemey byli gotowi do odparcia ataku, a w oko-
licy wzmocnili patrole swoich mys§liwcéw, Dla forma-
cji 18 bombowcéw (trzech z GB 1/62, dwach z GB 1/63,
czterech z GB I1/62 i dziewieciu z GB 11/63) niemiec-
ka obrona przygotowala wielkg niespodzianke... Ce-
lem francuskich bombowcdw, ktére nadleciaty nari mig-
dzy 18.45 a 19.10. bylo skrzyzowanie drég numer 25,
281 35. Jako pierwszy musiat zawrocic N 112 z GB 11/63
trafiony przez obrong przeciwlotniczg. Ladowal przy-
musowo w Fauville z rannymi Lt Vieugotem i Sgt-Chef
Martinem. Martin N° 120 z GB 11/62 rozbil si¢ w przy-
musowym lgdowaniu kolo Mantes-la-Jolie z rannym
strzeleem poktadowym Sgt-Chef Dezellisem, trafionym
przez atakujgcego Messerschmitta Bf 109, W maszy-
nie naliczono cztery trafienia z dziatka i 20 z karabinéw.

Ten bombowiec musial odpiera¢ ataki najpierw pigciu,
a potem 11 Bf 109! My¢liwce zaatakowaly réwniez
N 121 (pilot Lt Moron) z tego samego dywizjonu. Czte-
ry Bf 109 scigaly go az do lotniska Orly — uszkodzo-
ny bombowiec ladowal przymusowo koto Villacoublay
trafiony trzema pociskami z dziatka i 50 z karabinéw ma-
szynowych. Strzelec pokladowy tego samolotu wpisal




na swoje konto jeden niemiecki mysliwiec, ktéry wed-
tug jego meldunku mial spas¢ na potudnie od Abbevil-
le. Na krétko przed tym, nim mégl zrzuci¢ bomby na
pojazdy pancerne, celem atakéw niemieckich mysliw-
cow stal si¢ rowniez N° 37 z GB /62, Dowddca samo-
lotu (obserwator Cdt du Jonchay) zostal ranny odtamka-
mi dwoch pociskéw kalibru 20 mm. Jednak pilot zrzu-
cil swdj tadunek, mimo niskiego putapu lotu. Francuski
bombowiec doznal wéwczas dodatkowych uszkodzen:
procz niemieckich kul trafity go odlamki wiasnych bomb!

Mato prawdopodobne wydaje si¢ zgloszenie zalogi
N 113 z GB /62 zwycigstwa nad atakujacym Bf 109E.
Réwniez ten bombowiec za swéj watpliwy sukces za-
placit uszkodzeniem samolotu przez mysliwce?.

Czerwiec charakteryzowal si¢ coraz szybszym tem-
pem odwrotu na poludnie praktycznie wszystkich fran-
cuskich jednostek, a wige réwniez dywizjonéw bombo-
wych. W dniu | czerwea GB 1/63 przeniosta si¢ z Fau-
ville do St André-de-1"Eure, a GB 11/63 do Droisy-No-
nancourt. Jeszeze tego samego dnia dwa samoloty GB 1/63
— N"43 i 53 — wykonaly misj¢ specjalng. Miaty one
dostarczy¢ jednostkom francusko-brytyjskim znajdujg-
cym si¢ w rejonie Zuydcoote medykamenty. Oba sa-
moloty musialy najpierw przeleciec na brytyjskie lotni-
sko w Lympne. Po zabraniu tadunku, gdy tylko znala-
zly si¢ nad Belgia, staly si¢ celem silnego ostrzatu z zie-
mi i musiaty zawrécic do Anglii. Samolot z numerem 53
odniost tak powazne uszkodzenia, ze musiano pozosta-
wic go na terenie Wielkiej Brytanii. Martin 167F N°® 43
takze byl uszkodzony, ale wystarczyly pobiezne napra-
wy, po ktérych mégl wykonaé zadanie i nastepnego dnia
wrécié do swojej bazy.

Na poczatku czerwca dywizjony bombowych Mar-
tinéw przeniosly sie na poludnie. Przeprowadzka zacze-
fa si¢ dos¢ skromnie, ale zakoriczy¢ si¢ miala tam, skad
samoloty rozpoczely swoja ,.europejska misje” — na
poinocnoafrykanskich lotniskach.

W dniu 5 czerwea charakter wojny we Francji znéw
sig zmienit. Niemiecki Wehrmacht rozpoczal swéj marsz
w glab kraju. Na czele niemieckich armii posuwaly si¢
pancerne kliny, ktore stanowily pierwszorzedny cel dla
francuskiego lotnictwa. Do walk z czolgami skierowano
specjalne samoloty szturmowe Breguet Bre.693 z Grou-
pement de Bombardement 18, lekkie bombowce Doug-
las DB-7 z 19. Grupy Bombowej oraz Martiny 167F
2 62.163. Grupy Bombowej. Jesli wykorzystanie Glen-
néw do zwalczania jednostek naziemnych, kolumn zmo-
toryzowanych i linii komunikacyjnych nie bylo zbyt
efektywne, to dzialania przeciw czolgom réwniez nie
przyniosty wigkszych rezultatéw. Podobnie bylo w przy-
padku Breguetow i Douglaséw. W koncu dowédziwo
Armée de I" Air postanowito siggngé do srodkéw osta-
tecznych, wysylajac przeciw czolgom mysliwee — prze-
de wszystkim Morane’y MS.406 uzbrojone w dziatko
kalibru 20 mm strzelajyce przez piaste Smigta. Jednak
nawet mysliwce nie odniosty wigkszych sukceséw. Ata-
ki te oznaczaly dla jednostek lekkich bombowcéw de-
finitywny koniec ich obecnosci w Europie. Dowodz-
two Armée de I’ Air postanowito przesungé je do w mia-
re bezpiecznego azylu w pdlnocnej Afryce.

Na razie jednak Martiny nadal braty udzial w dzia-
taniach bojowych. 5 czerwca o godzinie 12.30 wystar-
towato 18 maszyn, aby zbombardowa¢ przeprawy przez
Sommg w rejonie Peronne i Roye. Francuska wyprawa
otrzymata ostong mysliweow, lecz nie pomoglo to w prze-
darciu si¢ przez silng obrong przeciwlotniczg i uniknig-
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ciu patrolujgcych nad celem mysliweéw Bf 109 z LG 51.
Wyremontowany po uszkodzeniach w dniu 26 maja (po
ataku wlasnych mysliweéw) Martin N° 74 z GB 1/62
zostal teraz zestrzelony i spadt w plomieniach koto Mont-
didier. Powaznych poparzeri doznal tylko strzelec —
Adj-Chef Gauche. Maszyna z numerem 68 z GB 1/63
zostala zestrzelona koto Beauvais i eksplodowala przy
zetknigeiu z ziemig, zgingt strzelec pokladowy Sgt-Chef
Chieusse, a dwaj pozostali lotnicy (Sous Lt Vaux i Adj
Mony) zostali powaznie poparzeni. Ponadto mysliwce
uszkodzily N° 28, a N® 128 wrdcil trafiony przez od-
tamki Flaku. Obie maszyny nalezaty do GB I1/62. Po
stronie niemieckiej zestrzelenie dwach , Blenheimow™
zglosili Hptm. Briistellin i Lt. Terry ze Stab 1./]G 51.
Niemcy meldowali rowniez zestrzelenie dwadch Curtis-
sOw eskorty przy stracie jednego pilota.

Nastgpny dzieri przyniést kolejne straty. 15 bom-
bowcdw zaatakowato niemieckg kolumng pancerng na
potoc od Roye i polnocny zachéd od Peronne, trafia-

jac w skoncentrowany ogief z ziemi. Bezposrednie tra-

fienie w Martina N° 47 z GB /62 spowodowalo jego
eksplozje w powietrzu i §mier¢ calej zalogi — Sous Lt
Painchauxa, Sous Lt Rigauxa i Sgt Hardy 'ego. Powaz-
nie uszkodzony zostal réwniez N 25. Ranny pilot —
Lt Selva— zdotal doprowadzi¢ go do swojego lotniska
w Damville, ale po przymusowym lagdowaniu maszyna
nie nadawata sie juz do remontu.

7 czerwea Martiny wykonaly 34 loty bojowe w trzech
misjach. Podezas trzeciej z nich pojawily si¢ dwa nie-
mieckie mysliwce z 2./JG 2. Martin N° 26 z GB 11/63
zostal zestrzelony na poludnie od Roye i zgineta cata
zaloga — Sous Lt Marchant de Trigon, Sgt-Chef Buf-
ferne i Sgt Chommeloux. Maszyna z GB II/62 (N° 69)
zostata lekko uszkodzona. Co ciekawe, obaj niemiec-
cy piloci (Ofw. Rudorffer i Fw. Keil) zglosili po jed-
nym zwycigstwie nad Martinami 167, ktére w kronice
JG 2 zostaly zapisane pod datg 6 czerwca.

Tymczasem tego samego wieczoru (7 czerwcea) nie-
mieckie mysliwce Bf 109E z 1./JG 54 zaatakowaly lot-
nisko Evreux-Fauville i zniszczyly tam miedzy innymi
dwa Martiny 167 (N° 63 195). Byl to pierwszy przypa-
dek zniszczenia Glennéw na ziemi. W ten sposéb stan
Groupement | skurczyl si¢ do zaledwie 17 sprawnych
maszyn. W dniu 8 czerwca Martiny wykonaty 29 lotéw
bojowych w dwach nalotach; jeden z nich zostat uszko-
dzony przez Niemcow, a Smiertelne rany odniost Adj-
Chef Habourdin. Mozliwe, ze trafit go Hptm. Liitzow
7 L/JG 3, ktéry zglosit tego dnia zestrzelenie ,,Blenhei-
ma’” nad Abbeville.

Jeszcze 5 czerwea wszystkie cztery dywizjony Mar-
tindéw 167F znajdowaty sie w sktadzie ZOAN. General
Vuillemin zarzadzit reorganizacje i 8 czerwca powolal
doistnienia Rejon Operacyjny Lotnictwa , Srodek™ (Zo-
ne d’Opérations Aériennes Centre — ZOAC). Do no-
wej formacji w dniu 9 czerwca przeszlo z ZOAN dzie-
wiec jednostek mysliwskich i wszystkie jednostki bom-
bowe. Oprécz nich ZOAC zasilily takze wszystkie bom-
bowce i dwie jednostki mysliweéw z ZOAE. Zmierzalo
to do sformowania jakiejs ofensywnej grupy bombow-
cow (ZOAC obejmowala wszystkie bombowce, jakimi
w tym czasie dysponowato Armée de 1" Air), co ukazu-

je brak logiki, bo jednostki te byty juz przetrzebione,

a ich morale powaznie zachwiane.

W dniu 9 czerwca GB 11/63 zostat wycofany do Chi-
teauroux-Déols. W ten sposéb wieczorny nalot na nie-
mieckie czolgi przekraczajjce rzeke Aisne w Pontavert

3 Francuskie bombowcee zo-
staly zaatakowane przez
TLAG 53, ktorej piloci zglo-
sili zestrzelenie szesciu
.LeO 451", Jedno ze zwy-
cigstw zapisal na swoje kon-
to dowddea niemieckiej jed-
nostki — Hptm. Werner
Midlders.




i kolumny cigzaréwek koto Fére-en-Tardennois zamiast
planowanych 16 bombowcéw moglo wykonaé tylko
dziewigé Martinéw. Na domiar zlego pojawily sie czte-
ry Bf 109, ktére nad Soissons zapalily maszyne z nu-
merem 140 z GB I/63. Pilot Sgt-Chef Rey i strzelec Sgt
Martin wyskoczyli na spadochronach. Rey zgingl jed-
nak, poniewaz wysoko$¢ byta zbyt mata, a Martin do-
stal si¢ do niewoli. Obserwator Lt Pollet polegl jeszcze
w powietrzu. Prawdopodobnym zwycigzcg okazal sig
w tym przypadku Lt. Helmut Wick 2 3./JG 2, ktéry zglo-
sit zestrzelenie ,,Blenheima” o godzinie 21.35. Zwycigz-
cg mogl by¢ réwniez Fw. Giinther Keil z 2./JG 2, ktory
pig¢ minut péZniej zameldowal o straceniu DB-7.

10 czerwea pozostale jednostki Groupement 1 prze-
niosly si¢ na dwa lotniska w okolicy Chateauroux. [ tak
GB 1/62 i 11/62 znalazly sic w Champenoise, a GB 1/63
i I1/63 w Déols.

Nastepnego dnia fatalna pogoda uniemozliwita wy-
konywanie misji bojowych, ale 12 czerwca formacja
17 Martinéw skierowata sie nad grupe niemieckich czol-
géw na przedmiesciach Rheims. Tylko jeden z bom-
bowcow zrzucit swoj fadunek na cel. Pozostale, gdy tyl-
ko pojawity si¢ nad kolumng pancerng zaparkowang
przy stacji kolejowej w Bergnicourt, trafily na istng scia-
n¢ ognia przeciwlotniczego. Az pigé Martinéw zostalo
zestrzelonych. GB 1/62 stracil dwie maszyny — N° 34
(jeden ranny lotnik) i 161 (jeden zabity i jeden ranny),
a GB 11/62 kolejne trzy — N° 60 (trzech rannych), 133
(dwdéch zabitych, jeden w niewoli) i 154 (dwéch zabi-
tych, jeden w niewoli). Oprécz samolotéw zestrzelonych
nad celem stracono réwniez dwa inne Martiny. N° 113
z GB 1/62 lgdowal przymusowo kolo Romilly z jednym
rannym na pokladzie, a N° 191 z GB 1I/62 rozbil sig
podczas ladowania bez podwozia na lotnisku Chateau-
roux-La Mertinerie. Sytuacja Groupement | stala sie te-
raz dramatyczna — na jej stanie pozostal zaledwie tu-
zin sprawnych maszyn. Dla wszystkich bylo jasne, ze
Francja przegrywa wojne.

11 czerwcea sytuacja jeszcze si¢ pogorszyla, gdy Fran-
¢ji wypowiedzialy wojng Wiochy. Czola wloskiemu
atakowi musial stawi¢ przede wszystkim Rejon Opera-
cyjny Lotnictwa ,,Alpy” (Zone d’Opérations Aériennes
des Alpes — ZOAA), ktéry mial niewiele jednostek
bombowych (okazalo si¢ jednak, ze mysliwece D.520,
ktérymi dysponowal, przewyzszajg wszystkie samolo-
ty, jakie Wiosi mogli przeciw nim wystawié do walki).
Witosi zaatakowali swoimi bombowcami francuskie ce-
le juz 12 czerwca, na co Francuzi zareagowali nocnym
nalotem 11. Dywizji Lotniczej na wloskie miasta polo-
zone na wybrzezu Morza érédzicmncgo. 14 czerwca
francuska Flota Srédziemnomorska zaatakowata wios-
kie porty, co nastepnego dnia Wtosi ,,pomgcili” silnymi
nalotami na Saint-Raphaél, Cuers, Hyéres i Luc. Mys-
liwee D.520 odparly atak, zadajac przeciwnikowi ciez-
kie straty. Przeprowadzono jeszcze dalsze naloty 11. Dy-

Tabelo 9 Martiny 167 w Groupement 1 — 18 czerwca 1940 roku

Jednostka Liczbo
Sztab Groupement 1 ]
GB I/62 13
68 11/62 13
GB 1/63 13
GBIl /63 11

Samoloty Martin 167F

w7

No 10, 12, 13, 56, 75, 79, 83, 91, 96, 109, 110, 129, 187

No4, 28, 94, 121,127, 128, 135, 137, 152, 166, 182, 193, 207
No 31, 43, 46, 47, 48, 50, 71, 108, 117, 124, 159, 179, 186

W tym Ne 49, 81, 86, 90, 119
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wizji Lotniczej na cele we Wtoszech, po czym przenie-
siono jg do pélnocnej Afryki. Od 19 do 21 czerwca
Wilosi bombardowali cele na Korsyce oraz ponownie
Saint-Raphaél, a takze Cannes i Marsylig... Tej krot-
kiej wojnie migdzy Francja a Wlochami warto poswig-
cié¢ uwage z dwéch powoddw — poniewaz jest mato zna-
na i obejmuje m.in. losy bombowcéw Glenn.

15 czerwca padt Paryz, a general Vuillemin zarzg-
dzit kolejna reorganizacje lotnictwa. Bombowce zosta-
ly przeniesione na lotniska w gérach Masywu Central-
negoi praktycznie zakoriczyly jakakolwiek dziatalnosé.
Brakowato dla nich konkretnych zadafi — samoloty
bombowe upchnigto na szkolnych lotniskach; w panu-
jacym zamieszaniu nie byly one zdolne do zadnych ak-
¢ji. Oprocz tego praktycznie wszystkie drogi byly to-
talnie zakorkowane przez uchodZcéw przed postepujg-
cymi naprzéd oddziatami niemieckimi i przez wycofu-
jace si¢ wojska francuskie. W takich okolicznosciach
Jakiekolwiek bombardowanie drég moglo oznaczac tyl-
ko masakre ludnosci cywilnej zamiast jakiego$ wigksze-
go sukcesu taktycznego. Dlatego tez 16 czerwca generat
Vuillemin postanowit ocali¢ nowoczesne bombowce, ja-
kie mu jeszcze pozostaly i rozkazal, aby Groupement
de Bombardement 1 (cztery dywizjony Martinéw 167F),
Groupement de Bombardement 2 (trzy dywizjony DB-7)
oraz Groupement de Bombardement 15 (dwa dywizjo-
ny cigzkich nocnych bombowcéw Farman F.222 i Cen-
tre NC.223) przelecialy do péinocnej Afryki. Précz nich
rozkaz dotyczyl takze najszybszych mysliwcow Ar-
mée de " Air — Dewoitine D.520 i Curtiss Hawk H.75.

Liste samolotéw Martin 167F w poszczeg6lnych
jednostkach Groupement 1 w dniu 18 czerwca przed-
stawia Tabela 9.

Przesunigcie zakonezyto sig 18 czerwca i oznacza-
o faktyczng rezygnacje Armée de I'Air z jakichkol-
wiek dalszych dziatarn w obronie Francji. Podczas walk
Martiny 167F wykonaly ogdlem 363 loty bojowe, tra-
cac 17 maszyn.

Wréémy na chwilg do walk z Wlochami. Po 21 czer-
wea, gdy Wlosi wykonali najwigkszy nalot na francus-
kie cele, Armée de I’ Air postanowilo odplaci¢ Wio-
chom za ich gorliwo$¢ i na 24 czerwca zaplanowalo
zmasowane naloty odwetowe, ktérych mialy dokonaé
bombowce z pélnocnej Afryki. Jak tatwo sig domyslié,
Martiny 167F ze swoim dalekim zasiggiem mialy ode-
grac kluczowy rolg. Jednak do tej operacji nie doszlo,
gdyz trwaly negocjacje pokojowe i 25 czerwca nastg-
pilo zawieszenie broni. Jednak Glenny zapisaty sig¢ w hi-
storii walk z Wlochami symbolicznym nalotem w dniu
22 czerwca, kiedy to samoloty z 62. Grupy Bombowe;j
zaatakowaly cele na Sycylii. Ich udzial w walkach z Wto-
chami zakoriczyl si¢ 55 lotami bojowymi, podczas kt6-
rych stracono tylko jedng maszyne. Eaczne straty fran-
cuskich Martinéw 167 walczgcych w obronie swojej oj-
czyzny wyniosly wigc 18 samolotéw podczas 418 lo-
tow bojowych.

Martin 167F w lotnictwie Wolnej Francji

Panuje opinia, ze Martin 167F byl dla lotnictwa Wol-
nych Francuzéw (Forces Aériennes Frangaises Libres
— FAFL) jednocze$nie samolotem marginalnym, jak
i kluczowym. To przeciwstawne zdanie niechawem wy-
jasnimy.

W dniu 23 czerwca rozglosnia BBC oglosita, ze
rzad brytyjski uznaje utworzony przez blizej nieznane-




s

go generata de Gaulle'a francuski komitet tymezasowy
(Comité national provisoire) za reprezentanta walcza-
cej Francji. Pieé dni p6Zniej de Gaulle oglosil sig sze-
fem Wolnej Francji. W sierpniu uzgodniono procedury
prawne dla francuskich ochotnikéw wstepujacych do
brytyjskich jednostek. A ochotnikéw tych nie bylo wca-
le mato! W Wielkiej Brytanii przebywali francuscy zol-
nierze ewakuowani z okrazonej Dunkierki, do Brytyj-
czykow mieli tez blisko Francuzi z pélnocnoafrykari-
skich 1 bliskowschodnich kolonii. Nie do korica przemy-
§lana brytyjska akcja w Mers el-Kebir spowodowata
jednak, ze wspdlpraca z francuskimi dowédcami bar-
dzo si¢ skomplikowala lub stala si¢ wrgcz niemozliwa.

Jesli chodzi o lotnictwo, de Gaulle, ktéry do utwo-
rzenia Wolnej Francji wzywal juz 18 czerwca, jeszcze
przed kapitulacjg kraju zgdal, aby samoloty przelaty-
waly do Anglii. W ostatnich dniach czerwca do Wiel-
kiej Brytanii przeleciato wigc kilka maszyn z zaloga-
mi, ktore cheialy kontynuowac walke. Byt wsrod nich
Farman F.222, ktérym 20 czerwca przelecial do Anglii
Cne Goumin. Na jego poktadzie znajdowalo sig¢ 18 ofi-
cerdw 1 podoficeréw ze szkoly lotniczej w Saint-Jean-
d’ Angély.

Do Brytyjezykow uciekali takze lotnicy z péinocnej
Afryki, zmierzajac gléwnie do Gibraltaru. Tutaj szcze-
gélnie zapisaly si¢ Glenny. 30 czerwca dwa Martiny 167F
skierowaty sig do brytyjskiej bazy, ale wleciaty w prze-
strzen powietrzng Hiszpanii, gdzie zostaly ostrzelane
przez artylerie przeciwlotniczg. Jeden z Glennéw rungt
na ziemig, a w jego szczatkach zginglo czterech lotnikow
— stali sig oni pierwszymi ofiarami w szeregach FAFL.

Jeszcze bardziej znamienny byl przelot dwoch Mar-
tinéw 167F z GB 1/39. Dwa bombowce stacjonujgcej
w Syrii jednostki, ktora nie uczestniczyta w bitwie o Fran-
cjg¢, przeleciaty do Egiptu 2 lipca, a wige krétko po ka-
pitulacji (i bezposrednio przed brytyjskg akcja w Mers
el-Kebir). Na ich poktadach znaleZli si¢ kapitanowie
Dodelier i Ritoux-Lachaud, ktérzy mieli sta¢ si¢ do-
wodcami pierwszych jednostek FAFL. W dniu 8 lipca
z tych dwdch Glennéw sformowano w Egipcie Eskad-
r¢ Wolnych Francuzéw nr 1 (Free French Flight N 1).
Jej dowddeg zostal Cne Dodelier.

Na Glennach mieli lata¢ takze lotnicy polscy, ale do
zawieszenia broni nie zdazyli przeszkoli¢ si¢ na sprzg-
cie i osiggngc gotowosci bojowej. 19 czerwca 1940 ro-
ku kpt. Eugeniusz Prusiecki samolotem z numerem 146
prébowat przelecie¢ do pétnocnej Afryki. Kres ambit-
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nemu planowi polozyla awaria jednego z silnikéw, co
zmusilo Polaka do ladowania na terenie Hiszpanii.

13 lipca Eskadra Wolnych Francuzow nr 1 zostala
przeniesiona do Khormaksar w brytyjskim protektora-
cie Aden (dzis Jemen), gdzie weielono jg do brytyjskie-
go 8 Squadronu. Ponadto w tym czasie jednostke zasilil
jeden Blenheim. W skladzie 8 Sqn lotnicy francuscy wzie-
li udziat w walkach z okupujgcymi Etiopi¢ Wiochami.

W dniu 4 sierpnia 1940 roku Martin 167F N° 102
wykonat daleki lot rozpoznawczy z Adenu nad whoskie
lotnisko Dogahbur w Etiopii, gdzie ostrzelal dwa znaj-
dujace si¢ na ziemi samoloty. PéZniej Wtosi przyznali,
ze jeden z trzech Caproni Ca.133 znajdujacych si¢ na
lotnisku, po ataku ,.Blenheima™ (!) miat uszkodzony sil-
nik. Podczas tego lotu francuskiego Martina 167F pi-
lotowat brytyjski pilot W/O Trecan.

Wiekszy sukces francuska eskadra odniosia 16 sier-
pnia, gdy oba jej Glenny wystartowaly przeciw wlos-
kim bombowcom Savoia Marchetti SM.79 atakujacym
alianckie wojska ewakuujace si¢ z brytyjskiej Somalii
{dzisiaj rowniez czes¢é Somalii). Oba Martiny krazyly
nad portem Berber, gdy ich zalogi dostrzegly wloskie
bombowce przystepujgce do ataku. Jedno zestrzelenie za-
pisal na swoim koncie F/L Ritoux-Lachaud (juz z bry-
tyjskim stopniem wojskowym). Chociaz oficjalnie nie
zostalo mu ono przyznane, krétko po jego ataku bom-
bowiec SM.79 spadl do morza ogarnigty ptomieniami.
Zaloga innego wloskiego bombowca za zwycigzee
uznata ,.Blenheima”. Biorac pod uwagg fakt, ze Wiosi
na ogot mylili Glenny z Blenheimami, mozna uznac, ze
chodzilo o tego pierwszego.

Tragicznie zakonczyta si¢ akcja w dniu 8 wrzesnia,
gdy Adj M. R. Roland, pilotujgc Martina N 82, zaata-
kowal lotnisko w Moggiu (Etiopia), gdzie udato mu sig
zapali¢ kilka obiektéw. Miat to by¢ ostatni sukces w je-
20 zyciu, bo nie zdofal juz wymknag¢ si¢ atakujacym z g6-
ry Fiatom CR.42 z 413* Squadriglia. Ocalat tylko je-
den z czlonkdéw zatogi, F/O P. C. Rupert, ktéry trafit do
niewoli. Oprécz Rolanda zgingli réwniez Ritoux-La-
chaud i Lebato de Faria.

Losy drugiego Glenna (N° 102) Eskadry Wolnych
Francuzow nr 1 mialy dopelnic sig 16 grudnia 1940 ro-
ku, gdy samolot wystartowal z Adenu na lot rozpoz-
nawezy nad Diredawu w Etiopii. W rejonie celu patro-
lowata dwdjka Fiatow CR.32. Ich piloci zblizyli si¢ do
Martina 167F, gdy odezwala sig artyleria przeciwlotni-
cza. Potem oba mysliwce zaatakowaly bombowiec i Sot-

A Marfin 167-A3 lotnictwo
Wolnych Francuzow. Samolot ma
brytyjski kamufloz i froncuskie
kokardy. Na skrzydlach i kadtubie
wymalowano takie czerwony
Krzyz Lotaryriski — symbol lot-
nictwa Wolnej Francji / Martin

A Martin 167-A3 of the Free
French Air Force. The aeroplane
has British camouflage and French
roundels. On the wings and fuse-
lage it has the red Cross of Lor-
raine of the Free French. / Martin




P (di. Georges Goumin, hohater
24 Squadronu SAAF. Zgingt w dniu
26 maja 1941 roku podezos lotu

bojowego nad Kretq / via J. Chodil

» (di. Gearges Goumin, hera of
no. 24 Squadron SAAF. He was kil-
led on 26 May 1941 during a mis-
sion over Crefe. / via J. Chodil

Tabelo 10 Proces formowania jednastek FAFL

(Escadrille N° 2 de Bombardement)

Jednostka Powstanie Rozwigzanie  Migjsce dzintonia Uzbrojenie

Eskadra Wolnych Francuzdw nr | 08.07.1940  koniec 1940 Wschodnia Afryka Morfin 167F
(Free French Flight N° 1)

Eskadra Wolnych Froncuzow nr 2 08.07.1940  morzec 1941 Libia i Polestyno Potez 63.11, MS.406, Hurricane
(Free French Flight N° 2)

Eskadro Wolnych Froncuzéw nr 3 08.07.1940  koniec 1940 Palestyna i Egipt Simoun 158, Blach 81
{Free French Flight N° 3)

Fierwszo Grupo Mysliwska (First Fighter Group) 01.08.1940  koniec 1940 Dakor i Gabon 0.520, Blenheim, Lysander

Eskadra Topic (Escadrille Topic) 01.08.1940  koniec 1940  Froncuska Afryka Réwnikowo  Blenheim

State Sity Lotnicze w Czadzie 26.08.1940  koniec 1940 Kufro Bloch 120, Patez 25TOE,
{Détachement Permanent des Forces Aériennes du Techod) Potez 2970, Lysonder

State Sity Lotnicze w Gabonie | Sodkowym Kongu ~ 29.08.1940  koniec 1940 Lysander, Potez 25T0E, Bloch 120
(Détachement Permanent des Forces Aériennes du Gabon et du Moyen-Congo)

Oddziot w Kamerunie (Détachement du Comeroun)  27.08.1940  02.09.1941 Lysonder

1. Rezerwowa Grupo Bombowa nr 1 24.12.1940  02.09.1941  Kufro, Erytrea, Etiopio Blenheim
(Groupe Réservé de Bombordement)

1. Eskadra Mysliwska (Escadrille N° 1 de Chasse)  styczer 1941 moj 1941 Egipt, Grecja, Kreta 0.520, Hurricane

2. Eskodro Bombowa luty 1941 02.09.1941  Keetai Libia Martin 167F

toten Veronese serig z malej odleglosci zapalil jego pra-
wy silnik. Niebawem wloski mysliwiec musial zanie-
chac walki, gdy z powodu niewystarczajgcej mocy w sil-
niku zaczat bezwladnie opadaé. Rolg atakujgcego przejat
drugi wloski pilot, Serg.Magg. Athos Tieghi, kt6ry ostrze-
liwal Martina az do jego tragicznego korica. Na pokla-
dzie francuskiego bombowca zgingt F/L J. M. Doulet
(zastgpca Cne Dodeliera), ale dwaj lotnicy — pilot i me-
chanik
Y. Trecana, spotkat tragiczny los — jego spadochron

zahaczyl o statecznik spadajgcego do ziemi samolotu.
Ostatni lot Martina 167F z numerem 102 przezyl wiec
tylko jego mechanik, Sgt.Chef Cunibil. Eskadra Wol-
nych Francuzéw nr | zostata rozwigzana, zapisujgc sig
jednak na state w historii Armée de 1" Air.

wyskoczyli ze spadochronami. Pilota, Adj.Chel
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Proces formowania si¢ jednostek FAFL jest dos¢ zlo-
zony — przedstawia go Tabela 10.

Jak widac, Glenny trafily na uzbrojenie tak pierw-
szej z jednostek FAFL (Eskadry Wolnych Francuzéw
nr 1), jak i ostatniej. Jednostka ta zostala sformowana

jako 2. Eskadra Bombowa (Escadrille N° 2 de Bombar-

dement) na przelomie lutego i marca 1941 roku w Braz-
zaville (do Konga zalogi sciggaty ze wszystkich stron
Afryki 1 z Wielkiej Brytanii). Pierwotnym celem jed-
nostki byto wsparcie oddziatéw naziemnych Wolnych
Francuzow dzialajacych w skladzie brytyjskiej armii
w Libii.

Dowodzenie tak matymi francuskimi jednostkami
z odlegtosci byto mocno utrudnione, wige jesli miaty-
by zostac skierowane do walki, musialyby operowac sa-
modzielnie. Podobnie wigc jak Eskadra Wolnych Fran-
cuzow nr | zostata weielona do 8 Sqn RAF, tak réwniez
2. Eskadra Bombowa zostala przyltaczona do 39 Sqn RAE

Najwigksza osobowoscig 2. Eskadry Bombowej byl
bez watpienia Georges Goumin, o ktérym juz wspomi-
nalismy przy okazji przelotu Farmana F.222 w dniu
20 czerwea. We wrzesniu 1940 roku Goumin uczestni-
czyl w ataku przeprowadzonym wspdlnie przez Brytyj-
czykow i Wolnych Francuzéw na Dakar, a potem ak-
tywnie dziatat w walkach w Gabonie, po ktérych kraj ten
zajety oddziaty Wolnych Francuzéw. W lutym 1941 ro-
— byl tym, ktory miat
wskrzesi¢ 2. Eskadre Bombowa. Podczas procesu for-
mowania jednostki zablysnat jako doskonaly instruktor.

Na poczgtku maja 1941 roku 2. Eskadra Bombowa,
w tym czasie w skladzie 24 Sqn SAAF, przeniosta sig

ku Goumin zaczal zbierac zalogi

do Syrii, o ktérej opanowanie starali sig gaullisci wspol-
nie z Brytyjezykami. Walkami w Syrii bedziemy sig jesz-
cze zajmowac przy okazji opisu dziatan Glennéw w ra-
mach Armée de I'Air de I’ Armistice, zatem warto na-
pisa¢ co nieco o tym kraju. Ze swoimi zasobami ropy
naftowej byl on kluczem do Bliskiego Wschodu, Bry-
tyjezycy nie byli wige zadowoleni, ze jest kolonia rzg-
du Vichy. Dlatego tez wiosng roku 1941 postanowili
zaja¢ go silg. Glowne sity miaty skladad sie z jednostek
Wolnych Francuzéw — w tym z 2. Eskadry Bombowe;j.




Tak wiec w maju 2. Eskadra ze swoimi o$mioma Ma-
rylandami pojawila si¢ w Palestynie, gdzie zostala wia-
czona w skiad wspomnianego 24 Sqn SAAF. Nazwa
Maryland uzyta jest jak najbardziej celowo. Jednostka
Goumina nie stosowala juz dla samolotéw na wyposa-
zeniu Armée de I’ Air nazwy Martin 167F, ale nowg na-
zwe, ktorg przyijeli Brytyjezycy dla maszyn przejetych
z zamoOwienia francuskiego. RAF wyposazyl w nie swo-
je dywizjony oraz dywizjony lotnictwa poludniowo-
afrykariskiego (SAAF).

2. Eskadra Bombowa przybyla do Palestyny drogg
przez Takoradi, Ghang oraz Egipt i byla gotowa do wal-
ki. Jednak juz w trakcie przygotowan Wolni Francuzi
zaznaczyli, ze nie cheg byé zmuszeni do walk przeciw
swoim rodakom z syryjskiej armii Dentza. Poniewaz
udzial Wolnych Francuzéw w walkach o Syrig byt kwe-
stig polityczng o kluczowym znaczeniu, Brytyjezycy
musieli si¢ na to zgodzic.

W dniu 15 maja Maryland N° 1617 z francusko-
brytyjskg zatoga (Cdt. Goumin, Adj.Chef Cantes, Adj.
Marteau i Anglik P/O Smith) poderwal si¢ do pierw-
szego lotu. Samolot wystartowal z palestynskiego Agir
i przeprowadzil rozpoznanie nad Damaszkiem, Hom-
sem, Aleppo i Bejrutem.

Kolejne dziatania Wolni Francuzi podjeli 16 maja
— Maryland N° 1063 7 tg samg zaloga wykonat podob-
ne zadanie nad Aleppo. Maszyna zostata tym razem
ostrzelana przez artylerig przeciwlotniczg, ktéra cigzko
zranita P/O Smitha. Potem Maryland zostal zaatakowa-
ny przez dwa mysliwce Morane Saulnier MS.406 z Ar-
mée de I’ Air de |’ Armistice, ale nie udalo si¢ im dogo-
ni¢ bomboweca. Wowczas ponownie odezwala sig arty-
leria przeciwlotnicza, kiéra tak cigzko ranita Adj.Chef
Cantesa w nogg, ze potem trzeba byto ja czgsciowo am-
putowaé. Ostatecznie Maryland wyladowat w Hajfie,
poniewaz rannych trzeba bylo natychmiast przewiez¢
do szpitala.

18 maja 2. Eskadra Bombowa wystata w powietrze
juz dwa Marylandy. W pierwszym samolocie, kidrego
numer nie jest znany, leciala zaloga w skladzie Lt. La-
bat, Cne Kopp, Adj. Richard oraz Sgt. Delfaut, w dru-
gim za$ m.in. Cdt. Goumin i Cne Tulasne. Tulasne zdo-
byl szezegdlng stawe. Poprzednio stuzyl w Syrii jako ofi-
cer w skiadzie dywizjonu mysliwskiego GC I/7, w grud-
niu 1940 roku uciekt do Palestyny na strong brytyjska.
Jego najlepszy czas miat jednak dopiero nadejsé: na fron-
cie wschodnim w putku mysliwskim Normandie.

Tak wige Tulasne wspolnie z Gouminem wykonal
wspomniany szesciogodzinny lot nad Damaszkiem, Pal-
myrg, Homsem, Bejrutem i Saidem. O godzinie 12.30
jeden z dwéch Marylandow (prawdopodobnie samolot
pilotowany przez Labata) zostal zaatakowany przez czte-
ry Morane'y z GC 1/7. Trzech z atakujacych pilotow —
Sous Lt. Dumoulin, Sous Lt. Fabre i Adj. André — za-
uwazylo, jak ich pociski trafiajg w Marylanda. Zatrzy-
majmy si¢ przez chwile przy André. Pilot ten uzyskat
swoje pierwsze zwycigstwo w maju 1942 roku, kiedy
koto Oranu zestrzelil brytyjskg 16dZ latajacy Catalina.
Potem zapisal na swoje konto jeszcze 15 potwierdzo-
nych i cztery prawdopodobne zwycigstwa nad samolo-
tami niemieckimi, gdy na froncie wschodnim walczyl
w skladzie stawnego GC 3 Normandie. Tam jego pier-
wszym dowddeag byl... Cne Tulasne. Tym razem fran-
cuskiemu Marylandowi udato si¢ umknaé.

Do dramatu, ktory praktycznie zakonczyl udziat fran-
cuskich lotnikow latajgcych na Marylandach nad Sy-
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rig, doszlo 19 maja. Lt. Labat, ktéry poprzedniego dnia
mial wspomniane przykre doswiadczenia ze swoimi ro-
dakami w mysliwcach MS.406, prawdopodobnie do-
szedl do wniosku, ze nie chce wigcej walczyé. Stowo
~prawdopodobnie” pojawia si¢ tu dlatego, ze istnieje
kilka wersji tego wydarzenia.

Pewne jest, ze Maryland Labata lgdowal przymu-
sowo za liniami wojsk Vichy. Wedlug jednych Zrédet
miody porucznik wrécil do jednostek ,,wiernych wia-
dzy Pétaina”, a wedlug innych z niewiadomych przy-
czyn nie zdotat dociggnac na lotnisko, z ktérego wystar-
towal, wigc rozbil maszyng, aby nie mozna byto wyko-
rzystaé jej przeciw jego kolegom w brytyjskich mun-
durach. Potem on sam — w roku 1943 — wyjasnil, ze
zostal zmuszony przez Brytyjezykéw do walki przeciw
Francuzom w Syrii oraz dodal, ze wszyscy wiedzieli
0 jego postanowieniu, iz nigdy nie wystrzeli do swoich
rodakéw. Gdy na to wszystko natozyty sie rozkaz bombar-
dowania jednostek Vichy oraz przygoda z atakujgcymi
mysliwcami z poprzedniego dnia, postanowit odejsc. ..
Wedtug niektérych Zrédet Labat wstapit do Armée de
I’ Air de I’ Armistice, poniewaz 6 czerwca 1941 roku pi-
lotowat juz Martina 167F z vichystowskiej GB 1/39, kto-
ry zrzucil francuskie ulotki nad Hajfa. Oprécz tego Glen-
na mial w tym rejonie operowac kolejny samolot z tej
jednostki, ktéry wykonat lot rozpoznawczy nad Cypr.
Dwa brytyjskie mysliwce z 80 Sqn zglosily zestrzele-
nie jednego Martina 167F, ale w dokumentach jedno-
stki Vichy nie ma nic na ten temat. Swoje zaangazowa-
nie w walki przeciw Brytyjczykom (i de facto rowniez
przeciw Wolnym Francuzom) Labat takze przemilczal.

Dezercja Labata utwierdzita Brytyjezykéw w prze-
konaniu, ze Wolni Francuzi nie sg godni zaufania i od-
sunieto ich od dzialan. Bylo to szczegdlnie dotkliwe dla
Cdt. Goumina, ktéry walke Wolnych Francuzow uwa-
zal za swoj osobisty obowigzek. Dlatego tez na spotka-
niu z generalem Wavellem domagal si¢ wyznaczenia mu
najbardziej ryzykownej akcji, aby mogl ., zmy¢ haribg”
z twarzy Wolnych Francuzéw. Takg akcjg stal si¢ jego
stawny lot bojowy nad Kretg w dniu 26 maja.

W tym czasie z Krety wycofywali si¢ juz ostatni
obroiicy. Oddzialy cisnety si¢ na wybrzeza, ustgpujac
posuwajagcym si¢ do przodu Niemcom. Brytyjscy, au-
stralijscy 1 nowozelandzcy zolnierze nie mieli zywno-
i, amunicji ani lekarstw. Wowczas na wybrzezu Kre-
ty pojawil sig samolot Cdt. Goumina z zaopatrzeniem.

O locie z dnia 26 maja wspomina strzelec jego Ma-
rvlanda, Adj.Chef Albert Marteau:

A Jednym z czlonkow zologi Cdf.
Goumina w 24 Sqn SAAF byt Adj.
Chef Albert Marteau. Na tym zdjg-
civ Marfeau siedzi w kabinie Ma-
rylanda — chociai weale nie byl
pilotem — i ucina sobie pogo-
wedke z Capt. Jamesem Roosevel-
fem, synem prezydenta USA / via
J. Chodil

A The crew of (dt. Goumin in
no. 24 Sqn SAAF included Adj,
Chef Alber Marteau. Here Mar-
teau is seated in the cockpit of the
Maryland (although he was not

a pilot) and chafs with Capt.
James Roosevelt, son of the

US President. / via J. Chodil




A Froncuska zaoga poludniowo-
afrykariskiego Marylanda, ktéra
wyrdinilta sig podczos walk nod
Kretq, otrzymujqc wiele stéw uzno-
nia z réznych stron. Tutaj widzimy,
jak po wojnie prezydent Grecji,
Tsaldaris, nadaje Order Jerzego

I Klasy Sous Lt. Albertowi Marteau
(z lewej) i Adj. Roberfowi Lefévre
/ via ). Chodil

A French crew of a South African
Maryland that distinguished itself
during combas over Crete, earn-
ing much praise. Here, affer the
war, the President of Greece,

Mr Tsaldaris, decorates Sous L1, Al-
berf Marteau (left) and Adj. Ro-
bert Lefévre with the George Or-
der Ist Class. / vio J. Chodil

wLecielismy nad drogq z Canea do Maleme, gdzie

na plazy kebit sie tlum. Pilot dostrzegt kilka Junker-
sow Ju 52, do kidrych wystrzelit ze swoich karabindw
maszynowych, a ja dotgczytem si¢ do ostrzeliwania ze
swoich dwdch kaemow w wiezyezee. Reakcja byvta na-
tvchmiastowa — smugi pojawity sie ze wszystkich stron
powyiej, poniiej, z prawej i lewej. Zaraz potem dru-
gi strzelec, Sgt. Roger Lefevre, stwierdzil, ze zaatako-
waty nas mysliwce. Pilot zaczqt gwattownie manewro-
wac i obaj z Lefevrem otworzylismy ogien. Przestal
dziatac mdj interkom, wigc nic nie styszatem. Zobaczy-
tem, jak zbliza si¢ ziemia i czekatem na uderzenie. Jed-
nak pilot poderwat samolot i gladko usiedlismy na brzu-
chu. Byla to jui ostatnia szansa, by opuscic samolot,
wiec nawzajem z Lefevrem pomoglismy sobie wyjsc na
zewnaqtrz. Niemal natvchmiast wzigla nas do niewoli grup-
ka niemieckich strzelcow gorskich. Usitowatem im wy-

Jasnic, Ze w ptongcym samolocie byto nas czterech...”

Cdt. Goumin zgingl w szczgtkach Marvlanda N° 1607
(ex-AH307). Do ostatniej chwili panowal nad samolo-
tem i zdolal go bezpiecznie posadzié, tak ze Marteau
i Lefevre wyszli z kraksy bez szwanku. Czwarty czlo-
nek zalogi, Lt. Pierre Courcot, byt ciezko ranny, ale do-
czekal konca wojny jako jeniec wojenny — podobnie
jak obaj strzelcy poktadowi.

Francuskiego Marylanda, kiéry pojawit sig nad Kre-
tg, dziatajac w ramach 24 Sqn SAAF, wpisal na swoje
konto prawdopodobnie Lt. Emil Omert z II1./JG 77. Do-

dac jeszcze trzeba, ze Marteau przytoczyl wigcej szcze-
g6low ostatniego lotu Goumina. Pilot przeleciat nad pla-
za dwukrotnie, w pierwszym przelocie zrzucajgc nowo-
zelandzkim Zolnierzom lekarstwa. Cdt. Goumin zostal
pierwotnie pochowany na Krecie, ale w sierpniu 1946 ro-
ku jego ciato ekshumowano i przetransportowano do
Francji. Po uroczystej ceremonii w paryskim Palacu In-
walidow jego szczatki przewieziono do rodzinnego mia-
sta Orange, gdzie zostal pochowany po raz drugi.

Wolni Francuzi pozyskali dwa Glenny (N° 1091 110)
w Gabonie, ktéry zajeli w listopadzie 1940 roku, czy-
nige z niego swojg pierwszg kolonig, ktéra przeszla spod
wladzy Vichy pod rzady Wolnej Francji. Ale o tym na-
piszemy pé67niej. Czas tych dwéch Martinéw 167F mial
przyjsé rok pozniej.

Po zajeciu Syrii Wolni Francuzi zyskali wiele sprze-
tu, a po przejsciu na ich strong wielu zolnierzy Vichy
takze personel do utworzenia nowych jednostek. Do-
wodea FAFL, Col. Valin, rozkazal, aby nowe jednostki
lotnicze Wolnych Francuzéw nosity nazwy historycz-
nych prowincji ich kraju. Poczatkowo miano skoncen-
trowac je w trzech obszarach operacyjnych, w ktérych
dziatali Wolni Francuzi — w Wielkiej Brytanii, na Bli-
skim Wschodzie i w Afryce (a dokladniej w afrykar-
skich koloniach przez nich pozyskanych). Z biegiem
czasu doszedl jeszcze jeden obszar operacyjny — front
wschodni.

Struktura tych samodzielnych jednostek FAFL przed-
stawiala sig¢ jak w Tabeli 11.

Grupa bombowa Bretagne stala sig¢ wige uzytkow-
nikiem owych dwach Martinow 167F zdobytych w Ga-
bonie, wspdlnie z trzecim samolotem tego typu. Kolej-
ne maszyny (innych typéw) otrzymala ze Statych Sit
Lotniczych w Czadzie. W pierwszej fazie grupa miata
trzy eskadry — Rennes (sze$¢ Lysanderow), Nantes
(trzy Martiny 167F) oraz eskadre (o nieznanej nazwie)
wspolpracy z armia. Grupa wspierala dzialania oddzia-
6w naziemnych Wolnej Francji generala Leclerca w Fez-
zanie, gdzie samoloty atakowaly pozycje wloskie. Po-
tem cala jednostka zostala przeniesiona do brytyjskiej
8. Armii. jednak wéwcezas nie uzywata juz Glennéw,
bo w ich miejsce otrzymata Blenheimy. Znaczgcy silg
stala si¢ dopiero w roku 1943, gdy otrzymata od Ame-
rykanow srednie bombowce B-26 Marauder.

Na zakonczenie niniejszego rozdzialu o Glennach
Wolnej Francji warto wspomniec o losach Martina 167F
(7B-1) z Aéronavale, a konkretnie z jednostki Flot 4F
(Flotille 4F). O morskich Martinach 167F bedziemy jesz-
cze pisac, wigcej szczeglléw znajduje sie w tekscie

Tabelo 11 Struktura samodzielnych jednostek FAFL

Jednastka Powsfanie  Status operacyiny — Rejony walk Wyposazenie

GC 1 Alsace (341 Sqn RAF) 01.09.1941 02.09.1941 Palestyna, Libia, MS.406 Hurricane, Spitfire Mk. I,
Wielka Brytonio, Froncin Spitfire Mk. XVI

GC 2 lle-de-France (340 Sqn RAF) 10.11.1941 10.04.1942 Wielkn Brytanio, Froncja Spitfire Mk. A, Spitfire Mk. VB,

Spitfire Mk. IX, Spitfire k. XVI
G6C 3 Normandie (Putk mysliwski Normandie, — 01.09.1942 23.03.1943 Rosjo, kroje battyckie, Jok=1, Jok-9, Jok=3
pdzniej Normandie-Niemen) Prusy Wschodnie

Lorraine 342 Sqn RAF 02.09.1941 25.10.1941 Libia, Francjo, Niemey Blenheim, Boston, Mitchell

Bretogne 01.01.1942 01.01.1942 Fezzan, Sordynia, Wiochy, Mortin 167F, Lysander, Blenheim,
pld. Francjo, Niemey, Mlontyk — Potez 540, Howard, Morouder

Arfois 03.08.1942 03.08.1942 Potudniowy Atlantyk Lysander, Anson

Picardie wrzesien 1941 Hudson
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o lotnictwie Vichy, ale temu jednemu poswigcimy te-
raz nieco uwagi.

1 marca 1941 roku do Gibraltaru przelecial 1°" mait-
re Roland Claude, byly pilot mysliwski z Aéronavale.
Razem z nim z szeregéw Flot 4F rozlokowanego w Tafa-
raoui koto Oranu do Brytyjczykéw uciekli tez 4% mait-
re Stourm i 4™ maitre Pacaud. Przelot na Gibraltar byl
bardzo dramatyczny, poniewaz do ich Martina 167F
z oznaczeniami lotnictwa Vichy strzelata artyleria prze-
ciwlotnicza zaréwno Hiszpanii, jak i Wielkiej Brytanii.

Roland Claude po przejsciu na strong brytyjska roz-
poczal stuzbe najpierw w 66 Sgn RAF (na samolotach
Spitfire), potem przeniesiono go do 32 Sqn (na Hurri-
cane'ach) i w koicu do formujgcego si¢ francuskiego
340 Sgn (znow Spitfire'y). W roku 1942 stuzyl w 118 Sgn,
gdzie przyczynit si¢ do zestrzelenia Fw 190 nad Diep-
pe. W styczniu 1943 roku wrocit do swojej ,,poprzed-
niej profesji” — jako pilot morski wstgpit do 761, a po-
tem do 807 Sqn FAA. Z pokiadu lotniskowca HMS In-
domitable startowal na samolocie Seafire do walk na
Sycylii. Zgingt 14 lipca 1943 roku podczas ataku na
Junkersa Ju 88..

W barwach Armée de I'Air de |’ Armistice

W wojennej zawierusze najwigkszy udzial Martiny 167F
mialy w ramach Armée de I'Air de I’ Armistice czyli
w lotnictwie Vichy.

Jeszeze przed upadkiem Francji sitom powietrznym
udato si¢ znaczng czes¢ swoich najbardziej nowoczes-
nych samolotéw ,,ukry¢” przed postgpujgcym do przo-
du Wehrmachtem, wysytajgc je do péinocnej Afryki. Do
27 czerwca 1940 roku na lotniskach w Algierii, Maro-
ku i Tunezji znalazlo sig 851 samolotéw, jakie przele-
cialy tam z Francji. Martiny 167F znajdowaly si¢ w skla-
dzie czterech grup bombowych (55 maszyn) oraz jednej
grupy rozpoznawczej (13 maszyn). Kolejne rozloko-
wano w Syrii (jedna grupa bombowa) i w jednostkach
Aéronavale. W dniu | wrzesnia 1940 roku Martiny 167F
znalazly si¢ na wyposazeniu Escadrille 1B, 2B i 3B
stacjonujacych na lotnisku Oran-Perrégaux w Algierii,
4B w Blidzie (rowniez w Algierii), a takze Escadrille 2AB,
4AB i 10E w Sidi-Ahmed w Tunezji.

Pélnocnoafrykariskie grupy bombowe po upadku
Armée de I'Air byly zdezorientowane, a ich zalogi
w wielu przypadkach rozwazaly dezercje do Gibralta-
ru — ale nie byly juz do tego zdolne po pierwszej kon-
frontacji, na ktdrg nie trzeba bylo dlugo czekac.

Jednostronnym pojedynkiem sil francuskich i bry-
tyjskich kolo Mers el-Kebir nie bedziemy si¢ zajmo-

waé. Martiny 167F nie braty udzialu w tamtych dzia-
taniach, tak wigc zniszezenie francuskiej Floty Srod-
ziemnomorskiej, ktére rozwialo wielkie nadzieje wielu
francuskich pilotéw na ich ucieczke do Brytyjczykow,
ich nie dotyczyto.

Na zemst¢ Francuzéw na bylym sojuszniku nie
trzeba bylo dlugo czekaé. W nocy z 4 na 5 lipca nad
Gibraltar skierowaly si¢ najpierw samoloty H-257bis
z Esc B1. Nad brytyjski port dotarty tylko trzy z pigtki
bombowcéw. Zastaly one miasto jasno oswietlone, ale
nie zrzucily bomb. Nastepnego dnia migdzy 3.15 a 3.30
skierowato si¢ tam pie¢ Martinéw 167F z Esc 3B sta-
cjonujacej w Medouine. Ich zadanie nie bylo tatwe, bo
zalogi wecigz nie mialy odpowiedniego przeszkolenia
w lotach nocnych. Jeden Glenn rozbil si¢ juz podczas
startu, a w jego szczgtkach zgingta cata zaloga — Ens.
de vaisseau Chalandre, 25™ maitre Lallier i 2™ maitre
Macadre. Kolejne dwa Martiny nie odnalazty celu, wigc
bombardowanie przypadio w udziale tylko zatogom L.
de vaisseau Jalaberta i Lt. de vaisseau Guiberta.

Po Mers el-Kebir dow6dztwo Armée de I Air de
I’ Armistice postanowilo przesungé Glenny z Afryki P6l-
nocnej do Zachodniej, a konkretnie do Senegalu. Jesz-
cze przed jednostkami bombowymi na lotnisku w Oua-
kam rozgoscita sig grupa mysliwska GC /4 z 19 samo-
lotami Curtiss Hawk H.75. Péiniej przybyty GB 1/62
(15 lipca), GB I1/62 (18 lipca) oraz GB 1/63 (8 sierp-
nia). Dywizjon GB 11/63 zostal poczatkowo rozwigza-
ny, ale w grudniu 1940 roku odtworzono go i poczatko-
wo wyposazono w Martiny 167F. Jego nowg bazg zo-
stata Casablanca, gdzie z biegiem czasu jednostka prze-
zbroila si¢ w Potezy 63.11. W Senegalu, kt6ry miat si¢
sta¢ miejscem kolejnej konfrontacji migdzy RAF a Ar-
mée de I'Air de 1" Armistice, znajdowaly si¢ 34 Glen-
ny. Oprécz nowoczesnego uzbrojenia — jednej grupy
Hawkow 1 trzech grup Martinéw 167F — Francuzi mie-
li tam réwniez kilka jednostek Aéronavale wyposazo-
nych w przestarzate maszyny.

Po politycznym fiasku swojego sukcesu militarnego
w Mers el-Kebir, Brytyjczycy przed swojg akcjg w Da-
karze skontaktowali si¢ z Wolnymi Francuzami gene-
rala de Gaulle’a. Obecnos$¢ gaullistowskich dysyden-
téw miala pomée Brytyjezykom podcezas rozwigzywa-
nia w Dakarze problemu kolonii bedacych pod rzadami
Vichy. Sam de Gaulle byl przekonany, ze jego emisa-
riuszom uda si¢ przekonaé vichystowskg administracje
w Dakarze réwnie tatwo, jak to bylo z koloniami po-
zyskanymi juz dla sprawy Wolnych Francuzéw.

We francusko-brytyjskim ugrupowaniu znajdowat
sie lotniskowiec HMS Ark Royal, majgcy na swoim

& Do startu kotuje Martin 167F
1 GB 1/39. Prawdopodobnie jest
to jedna z tych maszyn, kidre krot-
ko przed wykonaniem feg zdjecia
zostaly zmontowane, poniewoi
nie posiada jeszeze kamuflaiu,

GB 1/39 swdj chrzest bojowy prze-
szho podezas walki z Brytyjezyka-
mi. Na poboczu pasa starfowego
stojg myéliwce MS.406. Lotnisko
Rayak w Syrii, polowa 1940 roku
/ thiory Al-Pressu

<« Martin 167F from the GB 1/39
taxiing for take off. This is proba-
bly one of the recently assembled
machines as it still hos no camou-
flage. The GB 1/39 had its combat
debut during fighting with the Bri-
tish. Note the MS 406 fighters
along the runway. Rayak aero-
drome, Syria, mid-1940.

/ Al-Press collection




P Sfotografowany od przodu
Martin 167F (N° 88) nalezqcy do
GR 1/39, Syria, wiosna 1940 ro-
ku. W lotnictwie Vichy maszyna fa
sluiyto ponad rok, dopaki 16 czer-
wea 1941 roku nie zostala zestrze-
lona przez brytyjskg artylerie prze-
ciwlotniczq w okolicy Domaszku.
Cata jej zatoga poniosta émiert

/ via J. Chodil

» Head-on view of a GR 1/39
Martin 167F {no. 88), Syria,
spring 1940. The machine flew
with the Vichy air force for over

a year. until it was shot down near
Damascus on 16 June 1941 by
British AA fire, killing the entire
crew. /via J. Chodil

pokladzie 30 Swordfishdw z 8101 820 Sqn RNAS, ktd-
rym ostong mialo zapewnia¢ 21 bombowcéw nurkujg-
cych Blackburn Skua z 800 i 803 Sqn. Oprécz tego na
pokladzie lotniskowca znajdowaly si¢ rozpoznawczy
wodnosamolot Walrus i dwa lekkie samoloty Coudron
Luciole, na ktérych wyslannicy de Gaulle’a zamierza-
li przelecie¢ do Dakaru.

Rankiem dnia 23 wrzesnia oba lekkie samoloty
Coudron Luciole wylgdowaly w Ouakam koto Dakaru.
Na poktadzie jednego z nich byt Adj.Chef Jules Joire,
ktéry walczyl w maju 1940 roku jako pilot GC I/4 —
w bitwie o Francj¢ zestrzelil sze$¢ niemieckich samo-
lotow. Teraz otrzymat nie mniej trudne zadanie — miat
przekonac swoich bylych kolegéw, aby przylaczyli sie
do Brytyjczykow. Jego sytuacja byla o tyle skompliko-
wana, ze nie wiedzial, iz spotka sie z pilotami z GC [/4!
Znajdujacy si¢ na poktadach brytyjskich okretéw gaul-
lisci dowiedzieli si¢ wrétce, ze lojalni rzgdowi Vichy
Francuzi ostatecznie aresztowali Joire'a i pozostatych
emisariuszy...

Vichystowska administracja wiedziala oczywiscie
o brytyjskim zamiarze zajecia Dakaru. Ich sluzby wy-
wiadowcze zapowiadaly ,,odwiedziny” juz 17 wrzes-
nia i od tego czasu Martiny 167F z GB 1/62 znajdowaly
si¢ w stalej gotowosci bojowej, z bombami zawieszo-
nymi w komorach bombowych. Gdy 23 wrzesnia bry-
tyjsko-gaullistowskie ugrupowanie zblizylo sie do Da-
karu, uzbrojono réwniez samoloty GB 11/62. Maszyny
obu dywizjonéw otrzymaty kombinacje r6znych bomb

po dwie 225-kilogramowe przeciw okretom oraz
50- 1 10-kilogramowe na wypadek, gdyby trzeba byto
odpierac¢ oddziaty naziemne dokonujgce inwazji.

O godzinie 13.45 GB 11/62 otrzymal rozkaz pilnego
przygotowania do lotu dziesigciu Glennéw. Wyslano
na lot rozpoznawczy N° 166 pilotowanego przez Lt. Ba-
viera. W odleglosci 200 kilometréw od wybrzeza lot-
nik dostrzegl grupe okretéw — dwa krazowniki, pigé
niszezycieli i pigé innych jednostek. Po potudniu wy-
konano jeszcze dwa loty rozpoznawcze, jeden z nich
przeprowadzil samolot z GB 1/63. Juz przed potudniem
brytyjskie Blackburn Skua prébowaly zestrzelié nad Da-
karem francuski samolot obserwacyjny Laté 4E-2, ale

Jjego pilot, Lt. de vaisseau Roux, zdotal umknaé. O go-

dzinie 11.00 Brytyjczycy zauwazyli, ze z dakarskiego
portu probujg wyplynaé francuskie krazowniki i okre-
ty podwodne. W ich strong pomknety uzbrojone w bom-
by Swordfishe i Skua. O 12.30 pilotujacy francuski mys-
liwiec Lt. Chapuy przegonil Swordfisha, ktéry usito-
wal zrzuci¢ bomby na 16dZ podwodng.

Dziesieé minut przed godzing 13.00 Swordfishowi
z zalogg Lt. N. R. Corbett-Milward, Lt. B. J. Prender-
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gasti L/AP. W. Clithero udato sie wymanewrowac H.75
z GC 1/4 pilotowanego przez Asp. Duvala, lecgcego
w skladzie trzysamolotowego patrolu, ktéry zaatakowal
»Tobotka”. Podczas ostatniego podejscia Asp. Duval
zahaczyl o powierzchnig morza. Pilota nie udato si¢ ura-
towac. Dzigki temu brytyjskie lotnictwo moglo ponie-
kad zapisac¢ na swoim koncie pierwszy francuski mys-
liwiec w tej nie wypowiedzianej wojnie.

O 14.25 potyczke z ,,nierozpoznanym samolotem™
zglosit rowniez Martin 167F z GB 1/62 pilotowany przez
Sgt.Chef Saint-Colombe’a. Prawdopodobnie byt to je-
den z trzech samolotéw, jakie jednostka ta wystala na
lot rozpoznawczy. Starcie zakoriczylo sig bez jakichkol-
wiek strat, a po powrocie na lotniskowiec zaloga jedne-
go Swordfisha zglosila, ze zostala zaatakowana przez
bombowiec ,,Maryland™.

Po ,sukcesie” Martina 167F jako mysliwca Fran-
cuzi prawdopodobnie cheieli go powtérzy¢ w nastep-
nym dniu — 24 wrzesnia o 6.15 wystartowaly dwa
Glenny z GB II/62, aby ,.przegoni¢ nieprzyjacielskie
samoloty” znad redy portu. Nie napotkano jednak zad-
nego przeciwnika. Wyznaczenie Martinéw 167F do ro-
li mysliweow jest weale tak Smiesznie, jak by si¢ mo-
glo wydawac. Podstawowym samolotem uzywanym
jako mysliwiec, jakim dysponowali tam Brytyjczycy,
byt bombowiec nurkujacy Blackburn Skua, ktéry byt
wolniejszy niz francuskie bombowce, a o przewadze
Martinéw nad ,, Tobotkami”, jak nazywano Swordfishe,
nawet nie warto wspominac.

O 10.15 na nastgpny lot rozpoznawczy wystartowal
kolejny Glenn z GB 1/63, ostaniany przez dwa Hawki
z GC I/4. Te formacje zaatakowal brytyjski jednoplat,
ktory Francuzi zidentyfikowali jako samolot Fairey Ful-
mar. W rzeczywistosci byl to Blackburn Skua z 803 Sqn.
Potyczka zakoriczyla si¢ bezkrwawo, a brytyjski pilot
niebawem wylgdowal na pokladzie lotniskowca.

Podczas tego lotu rozpoznawczego Martin 167F
z GB 1/63 natrafit na plonacy okret. Mozliwe, ze byt to
pancernik Berham, ktory kilka minut wezesniej zostal
trafiony 200 kg bombg przez Martina 167F (N° 91)
z GB 1/62 pilotowanego przez Adj.Chef Tipveau,

Rowniez o 10.15 wystartowaty dwa Glenny (N° 127
1 128) z GB 1I/62, kiére zrzucily na brytyjskie ugrupo-
wanie 29 bomb po 50 kg kazda. Jednak samoloty pilo-
towane przez Sous Lt. Leforta i Lt. Barat¢abala nie od-
niosty zadnych sukcesdw,

O 11.50 brytyjskg flotg zbombardowal Martin 167F
(N° 182) z GB 11/62 pilotowany przez Sous Lt. Quiri-
ta. Francuski bombowiec zaatakowaly trzy Skua, ale Mar-
tin udowodnil, Ze jest szybszy od swoich przesladow-
cow 1 bez problemu im uciekl.




Poniewaz Francuzi w kazdej chwili oczekiwali bry-
tyjsko-gaullistowskiego desantu, pospiesznie uzbroili
wigkszos¢ Martinow 167F z GB 1/62 w 10 kg bomby,
aby mozna bylo wykorzystac je przeciw sile zywej nie-
przyjaciela.

W dniu 25 wrzesnia lotnictwo mysliwskie Vichy po-
twierdzito swojg przewage, bez wigkszych problemow
udaremniajgc wszelkie ataki praktycznie bezbronnych
Swordfishéw. Glenny przystapity do walki 0 9.55, gdy
trzy samoloty z GB [1/62 — N° 135, 121 1 9 — piloto-
wane przez Lt. Baviera, Lt. Garba i Lt. Maurina zaata-
kowaly brytyjskg flote. Atak byl jednak nieskuteczny,
poniewaz wigkszos¢é bomb nie eksplodowata. Skutecz-
na — poniewaz wybuchta — mogla by¢ whasciwie tyl-
ko jedna, ale ta spadla niegroZnie w wode w odlegto-
§ci 50 metréw od kragzownika Faulknor. Na Martina
pilotowanego przez Baviéra rzucily sig trzy Skua, ale
pilot francuski z latwoscia bawil si¢ z nimi ,,w kotka
1 myszke”. Zaraz potem nadlecialo jeszcze szes¢ samo-
lotéw tego typu, ale i z nimi nie mial wigkszych prob-
lemow. Martin 167F N° 121 zostal w koricu uszkodzo-
ny przez ogien artylerii przeciwlotniczej. Jeden z czlon-
kéw jego zalogi — Cpl Chef Demain — uznat samolot
za stracony i nad plazg wyskoczyt ze spadochronem.
Atak bombami 200 kg na brytyjska flotg¢ wykonal Adj
Chef Cochin z GB 1/62 pilotujgcy Martina 167F N° 91,
ale nie uzyskal on zadnego trafienia.

Po tych akcjach Brytyjezycy oddalili si¢ od Daka-
ru — ku wielkiemu niezadowoleniu generata de Gaul-
le’a, dla ktérego oznaczalo to polityczng porazke —
1 ich flota skierowala si¢ ku Freetown w Sierra Leone.
26 wrzesnia i w dniach nastgpnych Glenny wszystkich
trzech dywizjondéw bombowych wykonywaty loty roz-
poznawcze, ale nie zanotowano zadnych ruchéw nie-
przyjaciela. W dniu 27 wrzesnia nad Freetown polecia-
ly dwa Martiny 167F z GB 1/62 i 11/62, lokalizujac bry-
tyjska flotg. Oba bombowce bezpiecznie dotarty do Co-
nakry (Gwinea) i do Dakaru wrocily nastgpnego dnia.
Glenn N° 128 z GB [1/62 zostat jednak cigzko uszko-
dzony podczas startu do kolejnego lotu rozpoznawcze-
go w dniu 29 wrzesnia. Celem jego misji miata by¢ bry-
tyjska Gambia. Natomiast 6 paZdziernika tamtejsza ar-
tyleria przeciwlotnicza uszkodzita Martina 167F N° 137
z GB TI/62.

Do dzialan jednostek w zachodniej Afryce jeszcze
dojdziemy, a teraz musimy wréci¢ na pétnocng czes¢
kontynentu, gdzie w dniach 24 i 25 wrzesnia Armée de
I"Air de I' Armistice postanowilo wzigcé odwet za Mers
el-Kebir. Jako cel wybrano najwigkszy w okolicy bry-
tyjski port — Gibraltar.

Pierwszy nalot wykonano 24 wrzesnia miedzy go-
dzing 13.001 14.15, a uczestniczyty w nim sily wymie-
nione w Tabeli 12.

Oproécz Gibraltaru Armée de 1'Air de 1" Armistice
rozwazalo réwniez nalot na Maltg, Cypr lub Kreteg, ale
ostatecznie zdecydowano si¢ na najwigkszy (i najbliz-
szy) cel. Rozpoznanie nad Gibraltarem wykonaty Mar-
tiny 167F z GR 1/22, ktora to jednostka wykonata réw-
niez makiete brytyjskiego portu dla jednostek bombo-
wych. Oslong bombowcdéw stanowily mysliwee Hawk
H.75 z GC I/5 i GC II/5 oraz D.520 z GC 11/3. Podczas
nalotu zrzucono 41 ton bomb i wedtug raportu zalég za-
uwazono ,,wielki okret, ktory plonal”, a kolejne eksplo-
zje dostrzezono ,,na pétnocnym krancu arsenatu™. Ogien
brytyjskiej artylerii przeciwlotniczej uszkodzit dwa DB-7
z GB 1/32.
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Rozpoznanie Gibraltaru po nalocie wykonaty czte-
ry Glenny z GR /22 z lotniska Rabat-Salé. Po ich po-
wrocie dowddztwo Armée de I'Air de | Armistice na-
kazalo powtérzy¢ nalot — w dniu 25 wrzesnia migdzy
15.00 a 16.15 na Gibraltar spadto 56 ton bomb (samo-
loty uczestniczgce w ataku wymieniono w Tabeli 13).
Tym razem brytyjskiej artylerii przeciwlotniczej udato sig
zestrzeli¢ bombowiec LeO 451 z GB 11/32,

Po nalocie nad Gibraltar wyslano cztery Martiny 167F
z GR I/22. Po ich powrocie dowédztwo Armée de 1" Air
de I’Armistice musialo przyznaé, ze gléwne cele nie
zostaly zrealizowane, poniewaz wyrzgdzone szkody
byty niewielkie — wigkszos¢ bomb nieszkodliwie spa-
dia do morza.

Wrocémy teraz do zachodniej Afryki, az za réwnik.
Po dakarskiej porazce de Gaulle cheiat sprawdzic, czy
uda mu si¢ jeszcze pozyskac¢ dla Wolnych Francuzéw
jakas kolonie i zwrdcil sig ku zachodnioafrykanskiemu
Gabonowi. Tamtejszy maly garnizon zdawal sig¢ by¢ od-
powiedni do jego celow. Juz w ciggu wrzesnia blokade
wybrzeza Gabonu rozpoczgly brytyjskie okrety, a po
fiasku w Dakarze przylgczyly sie do nich rowniez jed-
nostki Wolnych Francuzéw. Za obrong Gabonu odpo-
wiedzialny byt lotnik, general Tétu, ktéremu towarzy-
szyli dwaj inni lotnicy — Col. Crochu 1 Cne Mordacq.
Mozna wige bylo przypuszezaé, ze w obronie kolonii
gtéwng role odegra lotnictwo — i tak wiasnie bylo.

Po odparciu brytyjsko-gaullistowskiego najazdu na
Dakar dowddca lotnictwa we Francuskiej Zachodniej
Afryce, generat Gama, nakazal wzmocni¢ obrong cate-
go obszaru. Dywizjon mysliwski GC 1/4 przeniost sig
do miasta Gao w Mali (gdzie przebywat od 14 listopa-
da 1940 do 22 stycznia 1941 roku), a do Dakaru przy-
byl GC 11/5. 30 wrzesnia 1940 roku do Bamako w Ma-
li przeniesiono wraz z jego Glennami caty GB 1/62,

Tabelo 12 Sily uczestniczgee w nalocie no Gibraltar 24 wrzesnia

Jednostka Tip lizha ~ Lotnisko
681723 Le0 451 6 Meknes

6B 11/23 Le0 451 3 Meknes
GB1/19 0B-7 5 Meknes

6B I1/61 DB-7 10 Meknes

0B 1/32 DB-7 12 Mediouna
6B1/11 160 451 9 Omn
2B-3B (Aéronovale) Martin 167F 11 Port Lyautey
20B—4AB (Aéronovale) Martin 167F 8 Toforaoui

Tobelo 13 Sity uczestniczqee w nolodie na Gibralior 25 wrzesnio

Jednostka Tip liczba ~ Lotnisko
68 1/23 160451 6 Meknes
6B 11/23 LeD 451 5 Meknes
6B 1/19 DB-7 9 Meknes
GBI1/61 DB-7 9 Meknes
GB I/32 DB~/ 10 Mediouna
6B 11,732 DB/ I Mediouna
6B 1/25 LeQ 451 9 Qron

GB I/11 Le0 451 b Oran
2B-38 (Aéronovale) Martin 167F 12 Port Lyautey
20B—4AB (Aéronovale) Mortin 167F 8 Tafaraoui




P Martin 167F z Esc 38 francus-
kiego lotnictwa morskiego (Aéro-
navale). Samolot ten wykonywol
zadania rozpoznawcze nad tere-
nami Francuskiej Afryki Zachod-
niej oraz $ledzif ruchy brytyjskich
konwojéw morskich migdzy Bat-
hurst o Freetown. Zwraca uwage
ciekawe godio pod kabing pilota
/vio J. Chodil

» Martin 167F of the French na-
val aviation (Aéronavale) Esc 3B.
The aeroplane flew reconnuissance
missians over the French West Af-
rica and monitored British convoys
between Bathurst and Freefown.
Note the inferesting emblem un-
der the cockpit. / vio . Chodil

16 listopada dotgezyt tam takze GB 1/63. Do Dakaru
przeniesiono tez (od 11 listopada 1940 roku) GB 1/23
wyposazony w samoloty LeO 451, a 8 lutego 1941 do-
tagezyl do niego GB II/63 ze swoimi Martinami 167F.
W dniu 10 paZdziernika 1940 roku potgczone Esc 2B
i 3B utworzyly nowy Flot 3F i ze swoimi Glennami
rowniez przelecialy do Dakaru.

Odtad wykonywano loty rozpoznawcze nad Gam-
big i Sierra Leone. Dzieki temu w paZdzierniku rezy-
dujacy w Gabonie general Tétu mégt zwrécic sig o po-
moc do .malijskiego” GB 1/62. W dniu 22 paZdzierni-
ka do Libreville przybyly trzy Martiny 167F:

Numer Dowddeo
110 Lt Selvo

109 Lt Beuchet
10 Sous L1 Fude
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Przeciw tym bombowcom Wolni Francuzi mogli po-
czgtkowo wystawic do walki jedynie stare Potezy 25TOE
ze swoich Statych Sit Lotniczych w Gabonie, srodko-
wym Kongu oraz Kamerunie (zobacz rozdzial o Glen-
nach w stuzbie Wolnej Francji). PéZniej zwiekszyli swo-
je sily lotnicze w Gabonie o szes¢ Blenheimow 1 12 Ly-
sanderdw. Wolni Francuzi byli wigc pewni swojego
sukcesu, ktéry, jak przypuszezali, osiggng bez strat, a je-
dyng ceng zwycigstwa bedzie swiadomosé, ze staneli
z bronig w reku przeciw swoim rodakom. ..

22 pazdziernika dwukrotnie zbombardowali okoli-
ce Lambaréné, ranigc szesciu obronicéw. 25 pazdzier-
nika sity FAFL ponownie zbombardowaly t¢ miejsco-
wos¢, ale tym razem doszto do walki powietrznej mie-
dzy samolotami obu francuskich lotnictw. Nota bene
w calej Il wojnie §wiatowej sity FAFL i Armée de |" Air
de I"Armistice walczyly ze sobg tylko trzykrotnie i we
wszystkich trzech przypadkach mialo to miejsce w Ga-
bonie (do strzatéw doszlo réwniez w Syrii, ale tam pi-
loci vichystowskich mysliweéw nie wiedzieli, ze w ka-
binach Marylanddw SAAF siedzg Francuzi).

Na pomoc Lambaréné wystartowaly z Libreville
Martiny 167F pilotowane przez Lt. Selve i Lt. Beuche-
ta, gdzie spotkaty si¢ z dwuptatowym Potezem 25TOE,
za sterami ktérego siedzial prawdopodobnie Lt. Noel.
Pilot Wolnej Francji manewrowal swoim samolotem, az
osiggnal taka pozycje wzgledem dwusilnikowego bom-
bowca, ze umozliwit strzelcowi trafienie dwoma poci-
skami w kabing wrogiej maszyny, jednym w przewdd

4 Samoloty rozpoznawcze z GR 1/22 wykonywaly loty nad brytyjskg ba-
29 w Gibraltarze. Na podstawie przekazanych zdje¢ oraz informacji zbu-
dowano makietg portu. Dzigki temu we wrzesniv 1940 roku bombowce
Armée de I'Air de I'Armistice mogly wykona¢ kilka nalotow joko rewani
z0 ataki Royal Navy na francuskie bazy morskie / vio J. Chodil

< GR I/22 reconnaissance aircraft flew missions over Gibraltar, Using
photos thus obtained, plus other intelligence, a model of the harbour was
built. This allowed bombers of the Armée de |'Air de 'Armistice to fly sev-
eral raids in September 1940 as a revenge for the Royal Navy attacks
against French naval bases. / via J. Chodil




paliwowy i jednym w statecznik poziomy. Rozpedzony
Potez znizyl si¢ szybko, wychodzge poza zasigg strzel-
c6w bombowca. Uszkodzony Glenn przelecial potem
nad Lambaréné i skierowal si¢ w strong rzeki Ogooug,
gdzie zrzucil bomby na oddzialy naziemne Wolnych
Francuzow.

W dniu 30 paZdziernika o godzinie 10.10 Martin 167F
N© 109 Lt. Beucheta zostal ostrzelany w okolicy Lam-
baréné przez artylerig przeciwlotnicza. Salwa uszkodzi-
la go na tyle powaznie, ze musial zawréei¢ do Libre-
ville, gdzie uznano go za nie nadajacego sig do naprawy.

6 listopada o 10.00 Lt. Selva wystartowal w swo-
im Glennie do poscigu za dwoma Lysanderami, Ktore
zrzucily bomby na vichystowski okret Bougainville. Na
potrzeby tego zadania zaloga Glenna zostata zreduko-
wana do pilota i tylnego strzelca. Jednego Lysandera
udalo sig trafié, ale jego pilot uciekl przed wcigz ata-
kujacym Martinem 167F nad hiszpaiiskg Gwineg, skad
jego zatodze udalo si¢ przedosta¢ do poludniowego Ka-
merunu, na tereny kontrolowane przez Wolnych Fran-
cuzéw. Tego samego dnia w innym Glennie Saint Co-
lombe przegonil jeszcze dwa Lysandery, przy okazji ra-
nigc jednego z tylnych strzelcow.

8 listopada Armée de I’ Air de I' Armistice w Gabo-
nie mialo do dyspozyciji juz tylko jednego Martina 167F
(z numerem 10). Takze i ten samolot zostat zniszczony
przez oddzialy Wolnych Francuzéw w Libreville.

W dniu 10 listopada o godzinie 3 w nocy podpisa-
no zawieszenie broni i do Libreville weszly oddziaty de
Gaulle’a. Dwa pierwsze Martiny 167F (N® 1091 110)
udato sig naprawi¢ i weielono je do grupy bombowej
Bretagne.

Zupelnie nieznana jest historia ,cywilnych” Glen-
néw we Francuskiej Somalii czyli w dzisiejszym Dzi-
buti. Ten niewielki kraj polozony na brzegu Morza Czer-
wonego mial duze znaczenie dla Francuzéw. Mogl si¢
pochwali¢ bezpiecznym i glgbokim portem, a przede
wszystkim dogodnym polozeniem u wyjscia z Morza
Czerwonego (a wigc i Kanatu Sueskiego) na Ocean In-
dyjski. Oprécz tego ziemie Francuskiej Somalii oddzie-
laty od siebie zajetg przez Wiochéw Etiopig i Erytree
oraz Somalig Brytyjska.

Na czele kolonialnego rzgdu Francuskiej Somalii stal
general Legentilhomme, ktéry nie zamierzal podporzad-
kowaé sie francusko-niemieckiemu zawieszeniu broni.
Jako emisariusz de Gaulle'a przybyl do Francuskiej So-
malii Col. de Larminat, jeden z twércéw sil zbrojnych
Wolnej Francji. Jednak ci dwaj mezezyZni nie mogli
sig ze sobg dogadaé, a rzadowi Vichy udato si¢ odwo-
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ta¢ Legentilhomme'a i na jego miejscu posadzic lojal-
nego rzadowi Nouailhetasa.

7 takiego rozwoju sytuacji nie byli zadowoleni Bry-
tyjezycy, ktorzy spehnili groZbe przedstawiong wezes-
niej odwolanemu generalowi Legentilhomme’owi i oglo-
sili blokadg wybrzeza Francuskiej Somalii. Dokad Wio-
si zajmowali Etiopig, mozliwe bylo zaopatrywanie ko-
lonii linig kolejowa z Addis Abeby do Dzibuti. Jednak
niebawem Brytyjczyey opanowali wigkszg czes¢ Etio-
pii i ta opcja zostata wykluczona, Francuska Somalia mo-
gla jeszcze kupowaé potrzebne materialy w kilku etiop-
skich prowincjach, ktérych dotad Brytyjczycy nie za-
jeli. Musieli jednak placi¢ za to zlotem i srebrem, Kto-
rych niebawem zaczglo brakowac.

Ostatnig deskg ratunku dla kolonii pozostala droga
lotnicza — pierwsze samoloty dostarczono 11 listopa-
da 1940, a potem w lutym 1941 roku. Jednak pomoc ta
byta niedostateczna i raczej watpliwej wartosei. Fran-
cuscy cywilni zwierzchnicy Air France nie cheieli wy-
stawiaé na szwank swoich duzych samolotéw. musia-
lo wiec ,wkroczy¢” Armée de I'Air de 1" Armistice.
W Libanie znajdowat si¢ wéwczas dywizjon bombowy
GB 1/39 z trzema Martinami 167F, ktére dzigki powigk-
szeniu zbiornikéw paliwa mogly przelecie¢ az 2500 ki-
lometréw. I tak w dniu 1 maja 1941 roku Glenn N° 104
startujgcy z syryjskiego Rayaku dostarczyl do Dzibuti
25 kg lekarstw i 100 kg zZywnosci. Za jego sterami sie-
dziat Lt. Baron. Do Syrii bombowiec wrécit 3 maja.

Do kolejnej misji doszlo 6 czerwca, gdy Martina
pilotowat Lt. Kerhouas. Do Syrii wrécil 8 czerwea. Z po-
wodu dramatycznego rozwoju sytuacji w tym kraju,
0 czym bgdziemy jeszeze wspominaé, pozostat to na
dlugo ostatni lot z zaopatrzeniem wykonany przez te
bombowce. Do maja 1942 roku sporadyczne wyprawy
7 zaopatrzeniem do Dzibuti podejmowaty samoloty naj-
rézniejszych typéw — Glenny powréeily do tych za-
dani dopiero po roku. Jednak tym razem musiaty poko-
nywac znacznie wigksze odleglosci, gdyz Syria wpadta
w rece Brytyjezykow i gaullistow.

W dniu 25 maja 1942 roku Martin 167F (N 260)
2 GR 1/22 w Rabacie przybyl do francuskiego Clermont-
Ferrand, gdzie przeszed! szereg modyfikacji — otrzy-
mat dodatkowe zbiorniki paliwa i zostal znacznie odcig-
zony. 11 czerwea otrzymal cywilng rejestracje F-BAFT
i z réznorodnym tadunkiem (w tym zlota) przeleciat
z Istres do Athén. Stamtgd skierowal si¢ do Francuskiej
Somalii, ale jego zatoga — Lt. Vauché, Sgt Chef Lou-
sori, Adj. Dumant i Adj. Dietsch — byta zmuszona lg-
dowaé¢ w Erytrei i dostala si¢ do niewoli.

& Maortin 167F (N° 40) z cywil-
nym oznaczeniem F—BACF prze-
witzt 18 maja 1941 roku genera-
o Bergereta do Bejrutu na inspek-
(g oddzialéw. Podczos ladowania
maszyna zostota uszkedzona i dy-
wizjon GB 1/39 wykorzystywat iq
potem joko park czesci zamien-
nych. Samolot ten zostaf zniszczo-
ny 23 czerwea 1941 roku podezas
ataku brytyjskich mysliwedw / vio
1. Chodil

< On 18 May 1941 Martin 167F
(no. 40) with civil markings of
F—BACF has brought Gen. Berge-
ref fo Beirut for an inspection. The
machine was damaged during
landing and it was later vsed by
the GB 1/39 as a source of spares.
The aeroplane was destroyed on
23 June 1941 during a raid by
British fighters. / via J. Chod




A Samoloty Martin 167F nolezq-
ce do Esc 7B, wechodzqcej w sklod
Flot 4F, podczas przygotowan do
przelotu do Syrii. Maszyny te ma-
ia numery faktyczne wymalowane
zaréwno na stotecznikach piono-
wych, jok i na ostonach silnikew

/i . Chodil

A Martin 167Fs of the Fsc 78,
Flot 4F during preparations for
the ferry flight fo Syria. These
machines had their code numbers
applied both on the fins and en-
gine cowlings. / via J. Chodil

Do kolejnych préb doszlo w lipcu, gdy Martin 167F
(N®266) z GR 1/22 z cywilnymi oznaczeniami F-BAHC
przelecial z Marignane do Tunisu, a stamtgd do libij-
skiej Agedabii. Potem skierowal si¢ do Dzibuti. Glenn,
nazwany ,.Cne Rolland”, dotart tam 13 lipca o godzi-
nie 3 rano. Trzy dni péZniej samolot przelecial na Ma-
dagaskar, skad 28 lipca wrécil do Marignane. Zaloge
dowodzong przez Cdt. Gaudilléra tworzyli wylgeznie
ochotnicy.

9 wrzesnia 1942 roku F-BAHC z nowg zalogg pod
dowodztwem Cdt. Chassina wykonal jeszcze jeden lot
do Dzibuti, czym zakoriczyly si¢ te nietypowe dziata-
nia Martinéw 167F — 28 grudnia 1942 roku do Dzi-
buti dotarty oddziaty Wolnych Francuzéw. Vichystow-
scy obroricy (oczywiscie w tym czasie wladza Vichy nie
miala juz zadnej mocy) odméwili strzelania do swoich
rodakow...

Glenny byly takze uzywane jako samoloty dyspo-
zycyjne. Dzigki swojemu dalekiemu zasiggowi byly
wykorzystywane przez wysokich oficeréw — zaréwno
rzgdu Vichy. jak i Wolnej Francji — do odpowiednio
szybkiego, wzglednie bezpiecznego i wygodnego po-
drézowania w najdalsze zakatki kolonialnych posiad-
tosci Francji.

Przyktadowo Martin 167F (N° 40) z cywilnym ozna-
czeniem F-BACF przewi6zl 18 maja 1941 roku gene-
rata Bergereta do Bejrutu. Przy ladowaniu maszyna zo-
stata uszkodzona i miejscowy dywizjon GB 1/39 wyko-
rzystywal jg potem jako park czesci zamiennych dla
samolotéw Armée de 1" Air de I’ Armistice i Aéronava-
le. Innego Martina 167F general Bergeret uzywal do
inspekcji oddzialow w péinocnej Afryce w listopadzie
1941 roku. Na poktadzie Glenna w lipcu 1940 roku przy-
byl do Dzibuti Col. de Larminat — ,jego™ Martin 167F
wchodzil w sktad Eskadry Wolnej Francji numer 1.

Wréémy teraz do zastosowania bojowego Glen-
now w Armée de I'Air de 1" Armistice. Jednak zanim
przeanalizujemy najbardziej znany watek udziatu vi-
chystowskich Martinéw 167F w dziataniach bojowych
— w bitwie o Syrig — zatrzymajmy si¢ przy incyden-
tach, w jakich braly udzial samoloty tego typu.

10 Tutego 1941 roku Sgt. Brugger uciekl w Marti-
nie 167F (N® 114) z GR /22 do Gibraltaru. Mimo iz tyl-
ko on wiedzial dokad leci, inny czlonek zatogi, Sous
Lt. Girardon, réwniez zgodzil si¢ pozosta¢ na emigra-
cji. Natomiast Adj. Vavasseur postanowil wrocié. Stro-
na brytyjska umozliwita mu to i 5 maja lotnik zjawil
si¢ w Rabacie.
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14 lutego do Brytyjezykdw uciekli kolejni lotnicy
GR 1/22, po czym cala jednostka zostata uziemiona. Ura-
towala ja akcja Sous Lt. Bonnemaisona, ktéry 11 kwie-
tnia 1941 roku zostal wystany w celu odnalezienia fran-
cuskiego statku Fort-de-France zajetego przez Brytyj-
czykow. Bonnemaisonowi — wspdlnie z dwoma Marti-
nami 167F z Aéronavale (Esc 1B i 5B) — udalo si¢
wypatrzy¢ statek, kiory nastgpnie zostat odbity przez fran-
cuski okret wojenny. Sankcje nalozone na GR 1/22 zo-
staty wowczas odwolane.

Do podobnej sytuacji doszto takze w Aéronavale.
O ucieczce Rolanda Claude’a juz wspominalismy w roz-
dziale o Glennach w stuzbie Wolnej Francji. Po jego de-
zercji uziemiono calg Flot 4F, a dowddey Flot 4F oraz
Esc 7B zostali aresztowani. Na wolno$¢ wypuszczono
ich 21 marca 1941 roku. Nadwatlone zaufanie Esc 7B
odbudowal 30 marca, gdy przeciw francuskiemu kon-
wojowi Brytyjezycy wystali krazownik Sheffield i czte-
ry niszczyciele. Formacja Martinéw 167F zFlot 6B 1 7B
wykonata skuteczny atak na brytyjskie okrety, trafiajac

Jjeden z niszczycieli i minimalnie chybiajge krgzownika.

13 czerwca byt bardzo pechowym dniem dla Mar-
tina 167F (N© 136, 5B-1) z Flot 2F. Jego zadaniem by-
ta misja rozpoznawcza nad Freetown, dokad zgodnie
z rozkazem samolot wystartowal z Conakry. Zalogi fran-
cuskiego samolotu nikt nie powiadomit o fakcie, ze ob-
rong tego zachodnioafrykariskiego portu przejely Hur-
ricane’y z 128 Sqn RAF — w ataku brytyjskich mys-
liwecow zginglo dwoch czlonkéw zalogi. Pozostali dwaj
usitowali dolecie¢ do Gwinei, ostatecznie musieli jed-
nak wodowa¢ w poblizu norweskiego statku Rolf. Po-
niewaz plynal on do Freetown, dwaj cudem uratowali
francuscy lotnicy nie unikngli niewoli.

W okresie od listopada 1940 do listopada 1941 ro-
ku Aéronavale wykonalo tgcznie 38 lotéw rozpoznaw-
czych nad Freetown i 45 lotéw nad Bathurst. Czasami
byty to loty bardzo dramatyczne.

22 sierpnia 1941 roku pilot 128 Sqn, Sgt. Todd, ze-
strzelit nad Freetown Martina 167F (N° 141) oznaczo-
nego 5-BR-2. Zaden z francuskich lotnikéw nie prze-
zyl. Natomiast sam Todd twierdzil, ze zestrzelil francu-
skiego ,Marylanda” 22 sierpnia, ale w roku 1942, gdy
Armée de I'Air de I’ Armistice ani Aéronavale zadne-
£o samolotu nie stracity... Dokumenty francuskie po-
twierdzajg rowniez inny sukces Todda w walkach z Glen-
nami, ktory mial miejsce 13 grudnia 1941 roku.

Kolejne loty rozpoznawcze nad Freetown wykony-
wato Aéronavale. Dwa Glenny — 1-BR-8 i 1-BR-7




— odwiedzily brytyjski port 11 paZdziernika 1942 ro-
ku. Na poktadzie drugiej maszyny na stanowisku strzel-
ca pokladowego siedzial Cne de frégate Dailliére, zy-
wa legenda Armée de 1" Air, ktéry w czerwcu 1940 ro-
ku dowodzil bombowcem Farman 223.4 nazwanym ,,Ju-
les Verne” — pierwszym samolotem, ktory w czasie
Il wojny Swiatowe] zbombardowat Berlin. Oba Glenny
wystartowaty z Dakaru, ale samolot Dailliére’a miat
awarie techniczng i zawrocit do Conakry. Tak wiec nad
cel nadlecial z 20-minutowym opo6Znieniem, gdy bry-
tyjskie mysliwee byly juz w pelnej gotowosci. W efek-
cie pierwszego ataku F/L R. N. G. Allena i F/O Wood-
gate’a na pokladzie francuskiego bombowea zginat je-
den z lotnikéw... Cne de frégate Dailliére.

Najwigkszg kampanig Martinéw 167F z Armée de
I’ Air de 1" Armistice i Aéronavale byly walki w Syrii
oraz Libanie.

Tak zwany Lewant, czyli Syria i Liban, by? strate-
gicznym punktem dla rzadu Vichy, dla Wolnych Fran-
cuzow, dla Niemcow i dla Brytyjezykow. To wlasnie
tam znajdowal sig klucz do pol naftowych Iraku i Ira-
nu, stamtad mozna bylo zaatakowac zakaukaskie ob-
szary roponosne i w tym miejscu rozchodzity sie drogi
do Indii i Egiptu. Wolni Francuzi starali si¢ pozyskac Le-
want praktycznie natychmiast po uznaniu ich przez Wiel-
kg Brytanig, ale wszystkie ich wysitki szly na marne.

Brytyjczycy zwrocili wigksza uwage na ten obszar,
gdy niemieckie oddzialy wyparty ich z Grecji i Krety.
Powstato niebezpieczenstwo, ze Niemcy beda cheieli
wylgdowac w Syrii (w czym mogly im sprzyja¢ miejs-
cowe wiadze Vichy), a tym samym zdecydowanie umoc-
ni¢ swojg pozycjg w tej czgsci Swiata, Zwiastunem ta-
kiego scenariusza bylo pojawienie sig na syryjskich lot-
niskach samolotéw Luftwaffe. Dlatego tez w polowie
maja 1941 roku ustalono, ze Brytyjczycy bedg atako-
wac niemieckie samoloty na terenie Syrii bez wzgledu
na to, ze Wielka Brytania i francuski rzad Vichy nie sg
w stanie wojny.

Jeszcze w maju wysoki przedstawiciel Wolnej Fran-
cji, generat Catroux, ostrzegat gtéwnodowodzacego bry-
tyjskich wojsk na Bliskim Wschodzie, generata Wavel-
la, ze vichysci zamierzaja wpusci¢ do Syrii i Libanu
oddzialy niemieckie. Tak Londyn, jak i Wolni Francu-
zi zaczeli nalega¢ na Wavella, aby jak najszybciej opa-
nowat t¢ kolonig.

Do korica kwietnia gotowy byt plan operacji ,,Ex-
porter”. Do jego realizacji general Wavell wydzielit
znaczne sity lgdowe. Druzgoczgcg przewage mieli Bry-
tyjezycy rowniez na morzu, ale sytuacja si¢ kompliko-
wata, jesli chodzito o lotnictwo. Po Mers el-Kebir i Da-
karze francuskie jednostki nie spodziewaly si¢ po Bry-
tyjezykach niczego dobrego i réwniez przygotowywa-
ty sig¢ do walki. Dnia 7 czerweca 1941 roku Armée de
I’ Air de I’ Armistice dysponowato sitami wymieniony-
mi w Tabeli 14.

W dniu 18 maja do Bejrutu przybyt Martin 167F
z cywilng rejestracjy F-BACF, ktérym z Tunisu do Le-
wantu przylecial general Bergeret. Podczas ladowania
samolot ulegt uszkodzeniu i zostal przejety przez GB 1/39,
ktéremu postuzyl jako park czesci zamiennych.

O wydarzeniach z 6 czerwca juz wspominaliSmy,
ale dla przypomnienia: nad Hajfg Martin 167F zrzucil
ulotki napisane po francusku — wedlug niektérych 7ro-
del za jego sterami siedzial Lt. Labat, ktory 19 maja
przelecial z jednostki FAFL na strong rzadu Vichy. Te-
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lotisko  Jednosika Uzhrojenie

Royok  dywizjon mysliwski GC Il /6 25 Dewoitine 0.520

Royak czes¢ dywizjonu bombowego GB |/39 3 Martin 167F

Rayak eskadra obserwacyjna EO 592 6 Potez 25T0E

Estobel ~ dywizjon myshiwski GC 1/7 12 Morane-Saulnier
MS.406

Modjoloun ~ dywizjon bombowy GB I/39 10 Martin 167F

Modjoloun  eskadra bombowa EB 3 /39 6 Marcel Bloch
fB.200

Domaszek  dywizjon rozpoznawczy GR 11/39 12 Potez 63.11

Domoaszek  eskadra obserwocyjna EO 594 6 Potez 2510F

Meppo  czesc dywizjonu mysliwskiego GC 1/7 6 Morone-Saulnier
MS.406

Meppo  dywizjon wspélpracy z ormiq GAO 583 5 Potez 63.11

Meppo  eskadra obserwacyjna EO 593 6 Potez 2510F

Palmyra  eskadra obserwacyina EO 595 6 Potez 2510E

Der ez Lo eskadra obserwacyina EO 5%6 4 Potez 25TOE

Tripoli eskadro morska Esc 195 5 Loire 130

W Martin 167F (N° 83) z GR I/22,
ktory 21 czerwea 1941 roku przy-
byt z Maroka do Rayaku joko uzu-
petnienie dla GB 1/39. Dobrze wi-
doczne sq 2otio-czerwone pusy na
statecznikach poziomych, kidrych
w odréinieniu od polnocnej Afryki
nie stosowano w Syrii. Samolot fen
zostaf zniszczony w dniu 29 czer-
wea podezas atoku Tomahawkow
2.3 Sqn RAAF na lotnisko Madjgloun
/via 1. Chodil

W Martin 167F (no. 83) of the
GR 1/22 that arrived on 21 June
1941 from Morocco fo Rayak as
reinforcement o the GB 1/39. The
yellow-red tailplane bands are
shown fo advantage: these were
wsed in North Africa, but not in
Syria. The aeroplane wos desfroy-
ed on 29 June during an attack
by Tomahawks of no. 3 Sqn RAAF
against Madjaloun aerodrome.

/ via ). Chodil




P Personel Flot 78 przy somolo-
de Morfin 167F N° 21 (78-6). No
ogonie maszyny mozna dostrzec
godio w postaci syreny. W dniu

28 czerwea 1941 roku wielu

2 tych lotnikow zginelo w walce

2 Tomahawkami z 3 Sqn RAAF
/via ). Chodil

» Flot 78 personnel by the Mar-
tin 167F no. 21 (78—6). The mer-
maid emblem can be see on the
tail. On 28 June 1941 many of
these airmen were killed in com-
bat with Tomahawks of no. 3 Sqn
RAAF / via J. Chodif

go samego dnia na innym Glennie lot rozpoznawczy nad
Cypr wykonat dowddca GB 1/39, Cdt. Ader.

Glowna czes¢ operacji ,.Exporter” rozpoczela sig
8 czerwca atakiem australijskiej i hinduskiej piechoty.
Nad Rayak skierowaly sig trzy Hurricaney z 80 Sqn, kt6-
rych piloci mieli za zadanie ostrzela¢ Glenny GB [/39.
Ku swojemu rozczarowaniu nie natrafili tam na zadne
bombowce, poniewaz francuska jednostka przeniosta sie
do Madjaloun. P6Znym popotudniem dwie tréjki Mar-
tinow 167F z GB 1/39 zaatakowaly plaze koto Sheikh
Meskine.

Po potudniu 9 czerwea Francuzi wykonali pierwszy
duzy nalot na brytyjskie okrety znajdujace sie kolo wy-
brzeza. O godzinie 14.20 nad flotg pojawilo si¢ szes¢
Glennéw z GB 1/39, cztery Blochy MB.200 z EB 3/39
oraz szes¢ eskortujacych je D.520 z GC [11/6. Formacja
ta spotkala si¢ nad morzem z trzema Hurricane ami
z 80 Sqn wracajgcymi z lotu ostonowego. Wietrzqc lat-
we zwycigstwo, dowddca brytyjskiej trjki F/L J. Lock-
hart, rzucil si¢ na Blochy. By¢ moze nie widzial mys-
liweow D.520... Jeden z najlepszych francuskich pilo-
tow Sous Lt. Pierre Le Gloan postal w plomieniach do
ziemi dwa Hurricane'y. Francuzi réwniez poniesli stra-
ty — dwa Blochy.

10 czerwca Glenny z GB /39 wykonywatly loty roz-
poznawcze nad frontem, ataki na brytyjskie kolumny
zblizajgce sig do Damaszku oraz na okrety przy wybrze-
zu. W trakcie lotu rozpoznawczego Martin 167F N° 88
dotart do rejonu, gdzie mogly wystartowaé przeciw nie-
mu Tomahawki z australijskiego 3 Sqn RAAF. Jednak
zanim myS$liwce zajely dogodng pozycje do ataku, Glenn
zostal zestrzelony przez artylerig przeciwlotniczg — ca-
ta jego zaloga poniosta Smieré.

11 czerwea Martiny 167F wykonaly tacznie 11 na-
lotéw. Podczas jednego z nich dziewigé Glennow ob-
rzucito bombami kolumny wojsk pod Damaszkiem. Je-
den z bombowcow zostal trafiony przez ogien z ziemi
1 wrocil do Palmyry po 200-kilometréwym locie na jed-
nym silniku.

Martiny 167F atakowaly brytyjskie pojazdy réwniez
12 czerwca. Z pigciu wystanych samolotéw dwa zosta-
ty trafione przez artylerig przeciwlotniczg. Ponadto je-
den Martin z GB 1/39 wykonal lot rozpoznawczy.

Marnym bilansem walk pomigdzy Aliantami a od-
dziatami Vichy zaczeli interesowac si¢ Niemcy, wigc
Francuzi postanowili wysta¢ do Syrii positki. 15 czerw-
ca z potnocnej Afryki do Rayaku przybyla Esc 6B z Aé-
ronavale wyposazona w Glenny. Trzy z jej bombow-
cow natychmiast wystano do walki — o 18,40 nadle-
cialy nad brytyjskie okrety. Kazdy z samolotéw niGst
jedng 225 kg bombe. Eskorte bombowcom zapewniato
siedem D.520 z GC I1I/6, oprécz tego w rejonie celu
przebywato rowniez szes¢ MS.406 z GC 1/7, a bombow-
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com lotnictwa morskiego towarzyszyly cztery LeO 451
z GB I/12. Sukces osiagnal Lt. de vaisseau Ortolan pi-
lotujacy Glenna 6B-3, ktéry trafil niszczyciel Hlex. Fran-
cuzi uznali go za zatopionego, ale w rzeczywistosci zo-
stal on powaznie uszkodzony.

W ciggu dnia przeciw brytyjskiej flocie dziataly row-
niez niemieckie bombowce Ju 88 z IL./LG | oraz zalo-
gi GB 1/39. Martiny tego ostatniego dywizjonu nie by-
ty tak skuteczne jak ich morscy koledzy. Podczas jed-
nego z nalotow, gdy pig¢ Martinéw z GB 1/39 bombar-
dowalo pozycje przeciwnika w okolicy Deraa, zostaty
one zaatakowane przez siedem Tomahawkow z 3 Sqn
RAAF zajetych ostrzeliwaniem francuskich wojsk w po-
blizu Sheikh Meskine. Po szalonej gonitwie S/L Jef-
frey 1 F/L Turnbull zestrzelili dwa Glenny — maszyna
N® 111 rozbita sig koto Deraa, ranni cztonkowie zatogi
Lt. Barona dostali si¢ do niewoli, a Martin 167F N° 118
roztrzaskal si¢ na drobne kawalki, przynoszac $mieré
zatodze Sgt.Chel Tanchouxa.

W dniu 17 czerwca Martiny z Esc 6B atakowaly ce-
le naziemne, a jeden z samolotéow — 6B-5 — wyko-
nat lot rozpoznawczy nad Cyprem. Pod koniec dnia do
Syrii przybylo jeszcze siedem Glennow z Esc 7B, kto-
ra wspdlnie z Esc 6B tworzyla Flot 4F.

Takze nastgpnego dnia— 18 czerweca — w walkach
uczestniczyly przede wszystkim morskie Martiny 167F
z Flot 4F, poniewaz w poprzednich dniach GB 1/39
znacznie si¢ wykrwawita. O godzinie 17.20 11 morskich
Glennow zaatakowalo oddziaty nieprzyjaciela w rejo-
nie Jezzine, a 0 18.30 do nalotu na Artouz wystartowat
GB 1/39, cho¢ mégt on wystawic tylko pie¢ Martinow
I67F. Dlatego tez ich nalot musiata wspiera¢ 6semka
bombowcdw LeO 451. Podczas tego nalotu ostone mys-
liwska zapewniaty MS.406 z GC /7.

Vichysci postanowili przegrupowac swoje lotnictwo.
Wszystkie trzy jednostki bombowcow LeO 451 oraz mor-
skie Martiny 167F z Flot 4F utworzyly nowg Groupe-
ment Nord pod dowédztwem Col. Monniota, Zmian do-
czekala sig takze GB 1/39 — dowddztwo Armée de I Air
de I’ Armistice ustalito, ze dywizjon zostanie jak naj-
szybciej wzmocniony Martinami 167F z rozpoznawcze-
go GR 1/22 stacjonujacego w Maroku. Doszlo do tego
w ciggu kilku nastgpnych dni, ale dwa z marokariskich
bombowcow nie dotarly do Syrii.

Dnia 19 czerwca dziesig¢ morskich Martinéw 167F
zbombardowato pozycje wojsk australijskich w Sidon.
Zaraz potem zostaly przechwycone przez Tomahawki
z 3 Sqn RAAF, ktére eskortowaly Blenheimy atakujg-
ce vichystowskie cele w Syrii. Lecgcy na korcu forma-
¢ji samolot, oznaczony numerem 7B~-3 i pilotowany przez
Lt. de vaisseau De Gaila, odniést powazne uszkodze-
nia, ale zdolal bez przeszkdd wrécié na lotnisko startu.
Trafienia w skrzydta otrzymal réwniez samolot z ozna-




czeniem 6B—6 pilotowany przez Ensigne de vaisseau
Lacoste’a. Na szczeScie dla francuskich bombowcow
australijskie mysliwce miaty juz mato paliwa i nie mo-
gty scigac ich zbyt dlugo. Wieczorem polgczona forma-
cja czterech bombowcedw LeO 451 z GB 1/25 i pigciu
Martinéw 167F z GB /39 ponownie zaatakowala Artouz.
Francuskie lotnictwo walczylo zaciekle i potrafito
silniejszemu przeciwnikowi zada¢ powazne rany. Szcze-
gélnie dotyczylo to jednostek mysliwskich wyposazo-
nych w samoloty Dewoitine D.520, ktore nie ustgpowa-
ty osiggami ani Hurricane 'om, ani Tomahawkom. Jednak
w walkach na ziemi brytyjsko-australijsko-hinduskie
oddziaty uzyskiwaly coraz wigkszg przewage. 19 czer-
wea umocnity si¢ juz na lotnisku Damaszek-Mezze.
20 czerwca dwa Glenny z GB 1/39 wystartowaty do
lotéw rozpoznawczych w okolicy Jezzine. Samolot z nu-
merem 67 zostal wowcezas zestrzelony przez artylerie
przeciwlotniczg. Dwaj czionkowie zalogi zgingli jesz-
cze w powietrzu, inny zmart z ran krétko potem, a tylko
jeden przezyt i trafit do niewoli. Tego samego dnia od-
dzialy Wolnych Francuzéw zajely Damaszek i general Le-
gentilhomme zostal mianowany namiestnikiem wojsko-
wym Syrii. Jednak sily Vichy wciaz jeszcze sig bronity.
W dniu nastepnym nacierajgce wojska skierowaty
si¢ na Palmyre. Oddzialy vichystowskie staraly si¢ opdz-
ni¢ ich marsz. Rankiem rozpoznawczy Martin 167F z oz-
naczeniem 6B-6 z Esc 6B stacjonujgcego w Bejrucie
odnalazt flote przeciwnika. Zanim na samolot rozpoz-
nawezy rzucily si¢ brytyjskie mysliwce, radiotelegrafi-
sta podal pozycje okretow, po czym pilot natychmiast
oddalit si¢ z niebezpiecznego rejonu. Do ataku -
skutecznego — wystano dziewigé morskich Glennow.
Tymczasem do Madjaloun dotar} pierwszy Martin 167F
(N 83) z GR /22, ktory zasilit GB 1/39.
22 czerwca 1941 roku walki w Syrii staly sig juz

nie-

.zapomniang wojng”’, poniewaz tego dnia Niemcy ude-
rzyli na Zwigzek Sowiecki; jednak dziatania w Lewan-
cie trwaly. W tym czasie Armée de I’ Air de I’ Armistice
moglo wystawic na tym obszarze do walki przeciw po-
suwajgcym sig do przodu wojskom Aliantéw 34 Glen-
ny — 12z GB 1139, 10 z Esc 6B i 12 z Esc 7B. Ich ce-
lem byly kolumny oddzialéw naziemnych Aliantow zbli-
zajgee si¢ do Palmyry. Podczas porannych atakéw uszko-
dzone zostaly dwa Martiny 167F z Esc 6B — jeden lekko
1 jeden cigzko. Po potudniu do walki wigczyly sig tak-
ze trzy Glenny z Esc 7B i jedna z jej maszyn (7B-3) zo-
stala zestrzelona.

Po klgsce swojej operacji ., Battleaxe” w pdinocnej
Afryce Brytyjczycy mogli przerzuci¢ dodatkowe, wyco-
fane stamtad sity na Srodkowy Wschéd. Do walk w Le-
wancie wystano 260/450 Sgn (jednostka powstala na
krotki czas z polaczenia obu dywizjonéw) oraz 33 Sqn.
Dywizjony te réwniez mialy zetkngé si¢ z francuskimi
Martinami 167F.

W dniu 23 czerwca o godzinie 13.20 szes¢ Hurri-
cane’ow z 80 Sgn zaatakowalo lotniska w Rayaku oraz
Baalbeku, a potem formacja skierowata si¢ ku kolejnym
vichystowskim lgdowiskom z listy gléwnych celéw na
ten dzien. Oslong ,,szturmowych™ Hurricane 'dw zapew-
niata czworka maszyn tego samego typu z 260/450 Sgn.
Pigtka Martinéw 167F z GB 1/39. kt6ra wyladowata na
lotnisku Madjaloun zaledwie na 10 minut przed przy-
byciem tego ,.komanda”, miata pecha. Gdy Brytyjezy-
cy odlecieli, samoloty N° 401 104 plonely jak pochod-
nie, trzeci Martin byt powaznie uszkodzony, a pozosta-
te dwa lekko.
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Oberwalo sig réwniez czworce Glennow z Flot 4F,
ktore zamierzaly wystartowac z lotniska w Palmyrze.
Wizystkie zostaty trafione, ale zaden powaznie. Ponad-
to Hurricane'y zniszczyly na lotnisku w Merjayoun
~cywilnego” F-BACE, takze nalezgcego do GB 1/39,
Hurricane'y dopadly rowniez inne jednostki Armée de
I"Air de ' Armistice — przede wszystkim GR 11/39 oraz
GAO 583 wyposazone w Potezy 63.11. Piloci Hurri-
cane 'ow mieli si¢ jednak przekonac o tym, ze lotnictwo
Vichy weigz potrafi kgsaé. Gdy Brytyjezyey wracali juz
do bazy, zostali zaatakowani przez D.520 z GC II1/6,
ktore znéw udowodnily swojg przewage nad Hurrica-
ne’ami (a takze lepsze wyszkolenie ich pilotéw). We-
diug dokumentow francuskich zestrzelone zostaty czte-
ry brytyjskie maszyny. Brytyjezycy przyznali sie do
straty trzech zniszczonych Hurricane 6w i jednoczes-
nie zglosili uszkodzenie jednego D.520.

W dniu 24 czerwca siddemka Glennéw z Flot 4F
zaatakowata okoto 300 pojazdéw znajdujgcych si¢ na
poludniowy wschod od Palmyry — jeden z bombow-
cow zostal uszkodzony przez ogien z ziemi. Nastgpnego
dnia dwa Glenny z Flot4F obserwowaly Palmyre, gdzie
poprzedniego dnia umocnili si¢ Brytyjczycy. 26 czerw-
ca okolice tej migjscowosci atakowatly dwa morskie Mar-
tiny 167F, a kolejny (6B-2) wykonal lot rozpoznawczy
nad Cypr.

W W listopadzie 1941 roku generat Bergeret przyleciat na inspekeje boz
Armée de I'Air de |'Armistice w pétnocnej Afryce. Podobnie jak kilka mie-
siecy wezesniej, w podrézy wykorzystat Marfina 167F ale z pewnoscig in-
nego niz fen, ktorym przybyl lotem do Syrii. Niestety, numer seryjny tej
maszyny jest nieczytelny / vio J. Chodil

A Maszyny Marfin 167F z Esc 7B
na lotnisku w Syrii. Na pierwszym
planie N° 274 (7B-5) z propor-
czykiem pod kabing — godlem
Flot 4F. 7 lewej wida¢ kolejng ma-
szyne tej jednostki (78—4). Oba te
samoloty zostaly zestrzelone

28 czerwca 1941 roku przez aus-
tralijskie Tomahawki / vio J. Chodl

A Fsc 78 Marfin 167Fs af an
aerodrome in Syria. In the fore-
ground is no. 274 (7B—5) with
Flot 4F pennant under the cockpit.
Another machine of the unit can
be seen at left (78—4). Both these
aircraft were shot down on 28 June
1941 by Australian Tomahawks.

/ via J. Chodil

W In November 1941 Gen. Ber-
geret arrived fo inspect Armée de
1" de I'Armistice bases in North
Africa. Just like a few months be-
fore, he travelled in a Martin 167F
but certainly a different one than
the machine that brought him to
Syria. Unfortunately, the serial
number of the aeroplane is not
discernible. / via J. Chodil




» Ochotnicza zatoga samolotu
Martin 167F (N° 266), ktéra

26 lipca 1942 roku przeleciata

1 polozonego na potudniu Froncji
Marignane do ofoczonej pierscie-
niem blokady Francuskiej Somalii.
0d lewej stojq Lt. Person, Cdt.
Gaudillére, Adj. Adnet i Sgt. Layec
/ vio . Chodil

» Volunteer crew of the Martin
167F no. 266 that flew on 26 July
1942 from Marignane in Southern
Fronce to the besieged French So-
malio. Standing, left 1o right:

L1. Person, Cdt. Gaudillere, Adj. Ad-
net and Sgt. Layec. / via J. Chodil

Brytyjczycy zyskiwali coraz wigkszg przewage —
udalo im sig¢ zniszczy¢ wiele francuskich samolotéw na
lotniskach, szczegélnie vichystowskich bombowcéw,
ponadto opanowali przestrzeri powietrzng nad swoimi
okretami. Teraz Armée de 1" Air de I’ Armistice musialo
walczy¢ z postepujgcymi wojskami naziemnymi, prze-
ciw okretom i samolotom. A sit bylo coraz mniej...

W dniu 27 czerwca osiem morskich Glennéw za-
atakowalo brytyjskg flote kolo Damour. Artyleria prze-
ciwlotnicza uszkodzita wowczas 7B-6.

Wiszystkie wyzej opisane straty dywizjonow Flot 4F
byly niczym w poréwnaniu z najwigkszym alianckim
zwycigstwem w walkach powietrznych podczas kam-
panii syryjskiej, a jednoczesnie najczarniejszym dniem
w historii samolotu Martin 167F.

Krétko po godzinie 10.00 Glenny pokolowaly na
start. Pierwszg parg tworzyly samoloty oznaczone 7B-35
(N® 274, z zalogg Lt. de vaisseau Lainé i Ensigne de
vaisseau Massicot) oraz 7B—4, ktére miaty zbombardo-
wac brytyjskie wojska znajdujgce sig na poludniowy
wschod od Palmyry. Cztery pozostale bombowce: 6B—3
(Lt. de vaisseau Ziegler), 6B—4 (Ensigne de vaisseau
Playe), 6B—6 (Ensigne de vaisseau Lacoste) oraz 7B—6
(N°31, Lt. de vaisseau de Gail), miaty zaatakowac kon-
centracje brytyjskich wojsk koto Mohammed Ben Alj,
na pétnoc od oazy.

Glenny nadlecialy nad wyznaczone obiekty w pa-
rach. Zrzucone bomby spadly w okolicy celéw, wznie-
cajac kilka pozaréw i wzbijajac wielkie chmury kurzu.
Francuzi zaczeli ostrzeliwac z broni pokladowej pojaz-
dy i grupki zolierzy, gdy nagle nad nimi pojawilo si¢
dziewigc australijskich Tomahawkow zwabionych do-
strzezonymi eksplozjami bomb. Piloci 3 Sqn RAAF pro-
wadzeni przez F/L. Rawlinsona eskortowali formacje
Blenheimow, ktéra wlasnie wracala po wykonaniu swo-
jego zadania. Obawiajac si¢ putapki, szostka P—40 po-
zostata na putapie, a do ataku ruszyty trzy pozostate mys-
liwce. Okazato sie jednak, ze Martiny nie miaty wias-
nej eskorty, krecace sig w gorze Tomahawki przylaczyty
sig wigc do ,,grupy uderzeniowej”. Osaczone ze wszy-
stkich stron, wijgce si¢ w szalonych unikach Glenny
jeden po drugim spadaty w plomieniach na ziemig. By-
ta to prawdziwa rzeZ — po kilku minutach byto juz po
wszystkim. Szes¢é Martinéw dopalalo sig na ziemi, az za-
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tog samolotéw 6B-3, 6B—4, 6B-6 i TB—4 nie ocalal nikt.
Pilotujacy 7B—6 Premier Maitre Sarrotte zdotal utrzy-
mac w powietrzu swojg maszyne na tyle dlugo, zeby on
oraz Sous Maitre Gueret mogli wyskoczy¢ ze spado-
chronami. Z samolotu 7B-5 uratowali si¢ cigzko ranni
Lt. de vaisseau Lainé i Ens, de vaisseau Massicot, kt6-
rzy odnalezieni przez Beduinéw dzigki ich pomocy tra-
fili nastepnego dnia na lotnisko T—4. Ogélem w szesciu
zestrzelonych samolotach zgingto 20 lotnikow, w tym
szesciu oficerow. Zwycigskie Tomahawki wrocity na lot-
nisko w Damaszku bez uszkodzen — trzy zwycigstwa
wpisal na swoje konto F/L Rawlinson, dwa F/O Turn-
bull, a jedno Sgt. Wilson.

Flot 4F w zasadzie przestala istnie¢. Pozostalo jej
teraz tylko pigé Martindw 167F, wiec dowddca jedno-
stki wyslal zapotrzebowanie na uzupelnienia. Jednak te
nie miaty juz nigdy nadejsé. Po kilku dniach GB 1/39
odstgpila Esc 6B jednego Martina 167F (N© 115), aby
ta pechowa eskadra lotnictwa morskiego miata chociaz
trzy samoloty...

Nieszczgscie miato spotkaé nastgpnego dnia row-
niez GB 1/39. Dywizjon przeniost si¢ do Qousseir, po-
niewaz Madjaloun zostato uznane przez dowdédztwo vi-
chystowskiego lotnictwa za okolicg zbyt niebezpiecz-
na. Godzing po tym, jak Glenny przybyly na nowe lot-
nisko, nadleciato osiem Tomahawkdw z 3 Sqn RAAF,
niszczgc kompletnie samoloty N© 83, 221 i 229 oraz
uszkadzajgc jeszcze jeden. W trakcie ataku Australij-
czykéw nad lotniskiem pojawit si¢ Martin 167F z nu-
merem 126 z rannymi lotnikami na poktadzie, powra-
cajacy wlasnie ze szpitala, dokad zawidzl lekarstwa.
Pechowy bombowiec zaatakowaly Tomahawki piloto-
wane przez F/O Arthura i F/O Knowlesa, ktére Sciga-
ty go przez pét godziny, zanim zestrzelity go do morza
koto Bejrutu, Cala zaloga francuskiego samolotu po-
niosta smier¢.

Jednostkom Vichy brakowalo juz sit i skala ich dzia-
talnodci bojowej musiata ulec redukcji. Pod dyploma-
tycznym naciskiem Wielkiej Brytanii Turcja oglosita,
ze nie pozwoli przejsc¢ transportom morskim przez swo-
je wody terytorialne, co zmusito Francuzéw do ., wyne-
gocjowania” przejscia sita. 1 lipca wystartowaly trzy
Martiny 167F z Aéronavale, kiére zapewnily eskorte
francuskim niszczycielom ostaniajacym statki transpor-
towe Saint-Didier i Oued- Yguem plyngce wzdluz turec-
kiego wybrzeza. Ale wszystkie te dostawy byly zbyt
mate. Wsparcia swoimi samolotami transportowymi nie
mogli im udzieli¢ takze Niemcy, ktorzy pilnie potrze-
bowali ich w walkach w Rosji.

2 lipca padta Palmyra. W nocy Glenny z Aéronava-
le cheialy chociaz symbolicznie pomscic utratg miasta
i cztery z nich skierowaty sig nad brytyjskq Hajfe. Mar-
tin 6B—1, w ktérym leciat dowddea calej jednostki, Cne
de corvette Huber, po trafieniu przez artylerig przeciw-
lotniczg lgdowal przymusowo. Zatoga ocalata, ale tra-
fita do niewoli. W ten sposéb w catym Lewancie pozo-
stato tylko dziewigé Martinow 167F ...

4 lipca udato si¢ dostarczy¢ do Syrii nowe samolo-
ty w postaci mysliwcow MS.4061 D.520, ktére przyby-
ty tam po dtugim locie z Francji i Maroka przez Wlochy
i Grecje. Podczas ataku Hurricane'ow z 260/450 Sqn
na lotniska Baalbek oraz Madjaloun dwa Martiny 167F
z Aéronavale zostaty lekko uszkodzone. Inne dwa mor-
skie Glenny wykonaly loty rozpoznawcze nad Cyprem
i jeden z nich (7B-1) pilotowany przez Ens. de vaisseau
Granry przy okazji ostrzelal lotnisko w Nikozji.




Nastepnego dnia GB 1/39 wykonata loty rozpozna-
weze nad Nebek, Palmyrg i podejsciami do Aleppo. Ak-
tywniejsze byly morskie Martiny 167F, a ich lot nad
Cypr zakoriczy! si¢ wielkim sukcesem. Jeden z francu-
skich bombowcéw zrzucil bomby na maly statek, a dru-
gi ostrzelal — zgodnie z meldunkiem pilota — ,,0siem
Beaufighterow™” na lotnisku w Nikozji. Brytyjczycy
przyznali poZniej, ze w dniach 4 1 5 lipca stracili na tam-
tym lotnisku jednego Hurricane'a i jednego Albacore a.

O swicie Hurricane'y z 260/450 Sqn zrobily ,,wy-
cieczke” nad Madjaloun, gdzie natrafily na cztery Mar-
tiny z Aéronavale. Trzy z nich zostaly powaznie uszko-
dzone — Flot 4F moglaby wigc rozpoczad kariere jako
Jednostka piechoty. .. Mimo to nastgpnego dnia ostatni sa-
molot tej jednostki, 6B—-1, wykonat lot nad Cypr. Zbom-
bardowano lotnisko Famagusta, ale nie uzyskano zad-
nych sukcesow.

8 lipca ,zmartwychwstal” GB 1/39, gdy do Aleppo
przybyto pigé¢ Martindw 167F przekazanych z Maroka
przez GR 1/22. Dywizjon bombowy nie byt zachlanny
i jednego Glenna (N° 78) ,,podarowal” jednostce Gro-
upement Nord. Wiasciwie nie mialo to juz wigkszego
znaczenia, poniewaz 10 lipca trzeba bylo ewakuowac
Lewant. Po poludniu przyszia kolej na siedem Marti-
now 167F z GB 1/39. Ich pierwszym postojem w dro-
dze do Francji byly Ateny. Jeden z tych bombowcéw
nie wrocil do domu — 14 lipca N° 186 lgdowal przy-
musowo na Korfu. O 14.30 odleciat takze Martin 167F
N© 202 (7B-1) z Aéronavale. Z powodu awarii prawego
silnika musial jednak zawrécei¢ do Bejrutu, gdzie zostal

porzucony. W ciggu dnia Martin 167F N° 78 Sgt.Chef

Geina z GR 1/22, przydzielony do Groupement Nord,
wykonat lot rozpoznawcezy. O godzinie 20.00 lotnisko
Aleppo zostalo zaatakowane przez brytyjskie mysliwce:
powaznie uszkodzity one Martina 167F N° 63 z GB 1/39
oraz 6B-2 z Aéronavale.

Ostatni lot bojowy Martiny wykonaty 10 lipca. Oko-
to godziny 10.30 z lotniska Madjaloun wystartowaty
samoloty 6B-1, 6B-2 i 7B-2, aby zbombardowac bry-
tyjskie pojazdy wykryte w okolicy Khalde. Ich eskorte
stanowito pig¢ mysliwcéw D.520 z Escadrille 1AC. Jak
trafne bylo to posuniecie, przekonano sie w okolicy ce-
lu, gdy doszlo do spotkania z formacja 12 Blenheiméw
z 45 Sqn oslaniang przez siedem australijskich Toma-
hawkdw. Piloci Martinéw natychmiast obnizyli lot i pe-
dzgc tuz nad ziemig, skierowali si¢ do bazy, a francu-
skie mysliwce rzucily sie na Blenheimy, w krétkim cza-
sie stracajge cztery z nich. Dopiero wowcezas do walki
wlaczyly sig P40, zglaszajge zestrzelenie wszystkich
pigciu Dewoitine’ 6w. Faktycznie zestrzelone zostaty dwa
D.520, ale najwazniejsze bylo to, ze zaden z francu-
skich bombowcow nie zostal przechwycony przez nie-
przyjaciela.

Znamienny byt los Martina 167F N° 78. Jego pilot,
Sgt.Chef Gein z GR /22, opuscil Syri¢ dopiero 12 lip-
caipo migdzylagdowaniu w Atenach wyladowat awaryj-
nie z niesprawnym silnikiem na Korsyce (zajetej przez
Wiochow). Na Korsyke przelecial takze Martin 167F
(N°85) z GB 1/39. Zalogi wyruszyly w dalszg droge na
pokladzie statku, a samoloty Wiosi zatrzymali na ko-
lejne cztery miesigee.

12 lipca 1941 roku walki w Syrii zostaly oficjalnie
zakoniczone kapitulacjg Francuzéw. Dzialania bombow-
cow Martin 167F podezas tych walk sg dobrze udoku-
mentowane i przedstawia je Tabela 15.
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Oto wykaz poszczegélnych jednostek Armée de
1I'Air de I’ Armistice oraz Aéronavale uzywajacych sa-
molotéw Martin 167F od wrzesnia 1940 do 27 listopa-
da 1942 roku:

GB /62
Martinéw 167F uzywala przez caly czas shuzby
w lotnictwie Vichy. Do 1 lipca 1943 roku miata zostac
przezbrojona w LeO 451.

GB Il/62
Martinow 167F uzywala przez caly czas sluzby w lot-
nictwie Vichy. Do | stycznia 1944 roku miala zostaé
przezbrojona w MB.175.

GB /63
W ciggu roku 1941 uzywala Potezéw 63.11. Do
1 lipca 1943 roku miata zostaé przezbrojona w LeO 451,

GB Il/63
Po kapitulacji Francji zostata rozwigzana, 26 grud-
nia 1940 roku odtworzona, a nastgpnie ponownie wy-
posazona w Martiny 167F. W ciggu roku 1941 prze-
zbrojona w Potezy 63.11. Do | lipca 1943 roku miala
otrzymac LeO 451.

GB 1/39

Po kampanii syryjskiej rozwigzana.

GR 1/22
W ciagu roku 1941 oprécz Martinéw 167F uzywa-
ta tez Potezow 63.11. Od maja do lipca 1942 roku prze-

W W roku 1942 obrong francus-
kich kolonii w pétnocnej Afryce sta-
nowily migdzy innymi trzy jednos-
tki bombowe wyposazone w samo-
loty Marfin 167F. Zgromadzone fu
samoloty majg Z6Ho-czerwone pa-
sy na ostonach silnikéw. Bardzo
ciekawy komufloz prezentuje dru-
ga maszyna z prawej. Drobne plo-
mki i smugi sq prawdopodobnie

w kolorze Kaki (khaki) / via

1. Chodil

W In 1942 French colonies in
Norih Africa were defended,
among others, by three unifs of
Martin 167Fs. These aircraft fea-
ture the yellow-red bands on the
engine cowlings. The scone ma-
chine from right displays a very
inferesting scheme: small spots
and sfreaks, probably in Kaki
(khaki). / via J. Chodil




A Trojka samolotow Martin 167F
z Esc 3B. Maszyny tej jednostki
wazigly udziat 8 listopada 1942 ro-
kv w atakach na desant Aliantéw
w potnocnej Afryce / via J. Chodi

A Trio of Esc 38 Martin 167Fs.
The unit's machines participated
on 8 November 1942 in attacks
against the Allied landings in
North Africa. / vio J. Chodil

zbrajata si¢ w LeO 451, po inwazji alianckiej miata na
wyposazeniu jeszeze kilka Martinow 167F.

Flot 2F
Martinéw 167F uzywala przez caly czas stuzby w lot-
nictwie Vichy. Do 1 stycznia 1944 roku miata zostaé
przezbrojona w MB.175.

Flot 3F

Martinéw 167F uzywala przez caly czas stuzby w lot-
nictwie Vichy. Do | lipca 1943 roku miata zostac prze-
zbrojona w MB.175.

Flot 4F
W listopadzie 1941 roku przezbroila sig w LeO 451.
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W dwdéeh innych wigkszych kampaniach — wal-
kach przeciw Brytyjczykom atakujgcym Madagaskar
1 przeciw Tajom usitujgcym zajaé Francuskie Indochiny
— Martiny 167F nie braty udzialu, wigc nie bedziemy
sig nimi zajmowac. Zamiast tego przedstawimy ostat-
nie loty bojowe w ramach Armée de I’ Air de |" Armisti-
ce, wykonane przeciwko anglo-amerykariskiej inwazji
na francuskie kolonie w péinocnej Afryce w listopa-
dzie 1942 roku. W zasadzie nie mozna mowic o jakiejs
wielkiej liczbie samolotow tego typu w Armée de 1" Air
de I’ Armistice, poniewaz po poludniu dnia 8 listopada
1942 roku w péinocnej Afryce znajdowalo sie juz tyl-
ko 13 Martinéw 167F — wszystkie w Maroku w skia-
dzie Aéronavale, a konkretnie Flot 3F zlozonej z es-
kadr Esc 2B i 3B (zob. Tabela 16).

Natychmiast zarzgdzono atak na jednostki floty in-
wazyjnej. Podobny rozkaz otrzymata Flotille 3F dowo-
dzona przez Cne de corvette Mathona, ktéra miata wy-
stac osiem zaldg. Ich zadaniem byt atak na ladujace od-
dzialy amerykarskie. Eskorte¢ bombowcow mialo sta-
nowié dziewigé D.520 z Flot 1F. 8 listopada 1942 roku
o godzinie 8.55 nastgpil start z lotniska Port Lyautey.
Gdy pierwsze cztery zatankowane ,,pod korek™ Marti-
ny zaczely kolowac na start, nad lotniskiem w Port Lyau-
tey niziutko nad ziemig nadleciato nagle 17 mysliwcow
Grumman Wildeat z VF-9. Wsréd sungeych po ziemi
bombowcow zakurzylo sig od trafiajacych w plyte lot-
niska pociskow. Tylko maszyna Mathona zdotata wzbié
si¢ w powietrze, ale powoli nabierajacy predkosci Glenn
nie mial szans na ucieczke przed kasliwymi mysliwca-
mi. Pomimo szalonych unikéw pilota i desperackiej ob-

Tabela 15 Dziatania bombowodw Martin 167 w Syrii w 1941 roku

Numer Czos stuzby Przyezyna straty,/los

w Lewoncie

6B 1/39

27 8.07- przekazany przez GR |/22
40 18.05-23.06. ostrzelony no ziemi
63 =11.07. ostrzelony na ziemi
67 ~20.06. artylerio przeciwlotnicza
11 23.06— przekazany przez GR |/22
18 8.07 - przekazany przez GR |/22

83 21.06-29.06.

85 8.07 -
B8 =10.06.
90 8.07-
104 ~23.06.
11 =15.06.
115 przez caly czos
118 ~15.06.

119 30.06.-4.07.

Esc 6B

Esc 78

122 -30.06.
126 ~29.06.
186 8.07.-
221 ~29.06,
229 -29.06,
275 przez coly czos
681 -2.07.
6B-2 pizez caly czos
6B-3 ~18.06.
684 ~28.06.
685 przez coly czos
6B—6 ~28.06.
6B~1 407~
78-1 -10.07.
182 przez coly czos
78-3 ~22.06.
784 ~28.06.
71B-5 ~28.06.
TB-6 -28.06.

przekazany przez GR |/22;
ostrzelony no ziemi

przekazany przez GR |/22
artylerio przeciwlotnicza
przekazany przez GR 1/22
ostrzelony no ziemi

zestrzelony przez mysliwce

zestrzelony przez mySliwee

przekozany przez GR 1/22
| odstgpiony Esc 68 joko 68-1

ostrzelany no ziemi
zestrzelony przez mysliwee
przekazany przez GR |/22
ostrzelony no ziemi

ostrzelony na ziemi

arfyleria przeciwlotniczo

zestrzelony przez mysliwee

zestrzelony przez mysliwee

zestrzelony przez mysliwee

Martin 167F N0 119,
przekazany przez GB 1/39

parzucomy

urtylerio przeciwlotnicza
zestrzelony przez mysliwee
zeshzelony przez mysliwee

zestrzelony przez mysliwee

Tabelo 16 Ston bombowcdw Martin 167 w péinocnej Afryce

— B listopoda 1942 roku
lednostka Lotnisko
Flot 3F Port Lyautey
Esc 28 Port Lyautey
Esc 3B Porf Lyautey
Esc 28 Agadir
Esc 3B Agadir

Liczba samolotow

I

5
5
I
I
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rony strzelca poktadowego wielokrotnie trafiony Glenn
spadl na ziemi¢ w okolicy Sidi-Yahia, a wige 30 kilo-
metrow od lotniska. Trzy pozostale Glenny takze nie
mialy szczgdcia. Polegla zatoga Lt. de vaisseau Legri-
xa da La Salle’a, dowddey Esc 2B. Wigcej szczgsceia
miat dowodcea Esc 3B, Lt. de vaisseau Hardy, Ktory utrzy-
mal postrzelanego Martina na tyle dlugo w powietrzu,
aby jego zaloga mogla wyskoczy¢ ze spadochronami.
On sam opuscil samolot na wysokosci 50 metrow, a mi-
mo to przezyl (za ceng potamanych nég). Uszkodzony
byl takze samolot Lt. de vaisseau Jumérese’a, ktory roz-
bil si¢ juz po ataku amerykarskich mysliwcow. Pozo-
stale bombowce takze byly postrzelane i w efekcie atak
na plaze wykonaly tylko dwa samoloty. Co ciekawe,
piloci amerykariskich mysliwcow zglosili zestrzelenie
w powietrzu czterech ,LeO 4517,

Podczas tego ataku uszkodzonych zostalo réwniez
kilka innych Martinéw (staly sie niezdatne do lotu). Ko-
lejny atak wykonany przez Amerykanéw po poludniu
zniszezyl na ziemi jeszeze trzy Glenny, a wszystkie po-
zostale zostaly uszkodzone. Jedynie cztery samoloty
z GB 1/22 zostaly ewakuowane z Rabatu do Oued-Zem.
Nazajutrz wzigly one udzial w nalocie 15 francuskich
bombowcéw na barki desantowe w okolicy Oued-Ne-
fifik. Udato im si¢ nastepnie wycofac bez strat do ba-
zy dzigki interwencji eskorty, ktéra zwarla si¢ w walce
z Wildeatami. Jednak panowanie w powietrzu przeciw-
nika znacznie ograniczalo dziatania francuskiego lot-
nictwa i do 13 listopada, gdy walki ostatecznie ustaly,
wiekszosé samolotow pozostawala w bazach.

Po przejsciu Francuzéw na strong Aliantéw w jed-
nostkach bojowych pozostato zaledwie kilka ostatnich
Glenn6w. Resztki przetrzebionej Flot 3B przelecialy do
Meknes, gdzie odebrano dwa Glenny z Agadir. Dowo-
dzenie pechowg jednostka przejat Lt. de vaisseau Simon,
podlegajacy miejscowej grupie bombowej GB 11/23.
Martiny 167F nie wykonaty juz zadnej godnej odnoto-
wania operacji lotniczej. Lt. de vaisseau Simon miat do
dyspozycji:

+ 2 Martiny 167F z uzbrojeniem i gotowe do dziafari;

+ 3 Martiny 167F bez uzbrojenia, ale gotowe do
dziafani;

¢ | Martina 167F z uzbrojeniem, ale niezdolnego
do dziatan.

Gdy wieczorem 8 listopada Francuzi policzyli sa-
moloty, jakie pozostaty im w Casablance, byli zrozpa-
czeni. Oprdcz pigciu Glennéw z Flot 3F samoloty tego
typu miata jeszcze GR 1/22, ktéra w tym czasie w 0go-
le nie powinna juz ich posiada¢, poniewaz wczesniej

miala je zdaé. Egcznie Francuzi dysponowali wige oko-
to 34 mysliwcami i 19 bombowcami — zdecydowanie
za malo, aby sprosta¢ przewadze Amerykandw.

Kwestia dzialad Glennéw w dniu 9 listopada nie
jest jasna, poniewaz ani w dokumentach francuskich,
ani amerykariskich nie jest wprost podane, czy dzialaty
Glenny, DB-7 czy LeO 451. Mozliwe, ze w tych dra-
matycznych chwilach Francuzi nie prowadzili zadnej
ewidencji, a Amerykanie po prostu nie znali samolotow
swojego przeciwnika. Trzeba jednak wykluczy¢ ewentu-
alnosé, ze w ogdle ich nie bylo, poniewaz 10 listopada
Flot 3F dysponowala jeszcze szescioma Martinami 167F,
a GR 1/22 kolejnymi czterema (ktérych mieé juz nie
powinna). Tego dnia Glenny nie wykonaty juz zadnej
akcji, a 11 listopada francuska armia w péinocnej Af-
ryce skapitulowala. ..

Niemecy wkroczyli do poludniowej Francji 1 rzad
Vichy przestal istnie¢. Vichystowscy zolnierze, tak jak
niedawno ci w Syrii, na Madagaskarze i we Francus-
kiej Somalii, tak teraz w pélnocnej Afryce. znaleZli sig
w nowej sytuacji. Juz nie grozily im walki z Brytyjczy-
kami i Amerykanami zgodne z rozkazami ,legalnej”
wladzy, tylko z Niemcami. Uczestniczge w walkach po
stronie Sprzymierzonych, walczyli za Francj¢. Parado-
ksalnie wielu z nich mialo za sobg skuteczne walki po-
wietrzne z Aliantami, a niektérzy z nich latali wlasnie
na Martinach 167F...

Gdy niemiecko-wloska komisja okupacyjna prze-
jeta samoloty Armée de 1’ Air de I" Armistice, na lotni-
skach poludniowej Francji znaleziono réwniez cztery
samoloty Martin 167F. Ale ani Niemcy, ani Wlosi nie
mieli juz dla nich zajgcia.

W odrodzonym Armée de |"Air

Podstawg do odtworzenia Armée de I Air bylo lagdowa-
nie alianckich oddzialéw w péinocnej Francji w dniu
6 czerwea 1944 roku (operacja ,.Overlord”) oraz ladowa-
nie 15 sierpnia 1944 roku w poludniowej Francji (ope-
racja ,,Dragoon™). Pierwsze kroki w celu reaktywowa-
nia niezaleznych sil powietrznych Francji poczyniono
juz poprzedniego roku w Planie VII oraz na poczatku
roku 1944 w Planie VIII. W tych dokumentach zapisa-
no, jakie bedzie uzbrojenie odbudowanego Armée de
I'Air i jak francuskie lotnictwo ma walczy¢ przeciw
Niemcom.

Poniewaz Brytyjezycy nie cheieli oddaé francuskie-
mu lotnictwu swojego sprzetu, Francuzi zorganizowali
sobie dostawy z USA. Na uzbrojenie ich lotnictwa mia-
ty wejsé Thunderbolty, Mustangi, Lightningi 1 Marau-

W Francuski Martin 167F zmu-
szony przez Brytyjczykow do lg-
dowania na lotnisku w Bejrucie.
Samolot ten jest ju zdewasyowa-
ny — nie posiada opon na kotach,
widat otwarte pokrywy skrzydlo-
wych karabinéw maszynowych.
Widoczne sq: biaty numer | na
stateczniku pionowym i ostonie sil-
nika oraz wyroznie josniejsze, zol-
te przednie czgéci oston silnikéw,
noski piast $migiet i koricowki
skrzydet — elementy identyfika-
cyjne samolotow operujgcych

2 Syrii. Jest to ten sam somolot co
na zdjeciu na stronie 16 u dofu

/ WM

W French Mortin 167F forced by
the British to land in Beirut. The
aeroplane is alrsady desolated —
it has no fyres, nofe also the open
covers of ihe wing-mounted ma-
chine guns. This Marfin also dis-
plays an inferesting finish. White
1" can be seen on the fin and
engine cowling, but the pale (yel-
low) forward engine nacelles, pro-
peller hub tips and wing tips are
nofeworthy — these are quick
recognition markings of the aircraft
operating from Syria. This is the
same aircraft as the one in the low-
er photo on page 16. /WM




P Samolot Martin 167—F3 w bar-
wach francuskich podczas lotu nad
péfnocng Afrykq w polowie

1943 roku. Na kadlubie kokarda
ofrzymalo cienkg Zéftq obwadke.
Maszt anteny zostat przesuniety
tui za kabing pilota / Martin

» Martin 167—F3 in French co-
lours in flight over North Africa in
mid-1943. The fuselage roundel
was given a thin yellow outline.
The aerial mast was repositioned
aff of the cockpit. / Martin

dery. Podobny los czekal francuskie dywizjony RAF,
ktére miaty zdac swoje Spitfire 'y, a takze putk Norman-
die-Niemen.

Oproécz jednostek Armée de " Air formowanych po-
za granicami kraju, na terenach wyzwolonych zaczely
powstawal Forces Francaises de I'Intérieur — FFI,
czyli dostownie ,,Wewnetrzne sity francuskie®. Jedno-
stki te uzywaly sprzetu pochodzgcego z poprzedniego
Armée de 1'Air (przykltadowo mysliwcéw Dewoitine
D.520 tzw. ,,Groupe Doret™) lub dobrego sprzetu prze-
ciwnika (Ju 88). Z biegiem czasu Amerykanie dostar-
czyli sprzet réwniez tym jednostkom, ktore w koficu
staly si¢ organiczng czescig Armée de I’ Air.

Jesli chodzi o bombowce, to w polowie roku 1944
Francuzi mieli do swojej dyspozycji jednostki wymie-
nione w Tabeli 17,

Tabelo 17 Francuskie jednostki bombowe — polowa 1944 roku

Jednostko Uzbrojenie Migjsce pobyiu
6B 2/23 Guyenne Halifax Wielka Brytania
6B 1,/25 Tunisie Holifax Wielka Brytania
6B 1/19 Goscogne Marouder Wiochy
6B 1/20 Lorraine Marguder Wielka Bryfania
6B 2,/20 Bretugne Marauder Wiochy
6B 1,/22 Maroc Marauder Whochy
6B 1,/32 Bourgogne Marauder Wiochy
6B 2/52 Fronche-Comté Marauder Wiochy
6B 2/63 Sénégol Marouder Whachy

Tabelo 18 Stan Groupement Potrie — 24 listopoda 1944 roku

Liczba Typ Jednostka Lotnisko
| Si 204 sziah Bourges
] (445 sztab Bourges
] (445 szfoh Vannes
] MS.500 sztah Vannes
1 Mauboussin 129 sztab Bordeaux
12 A-24 GCB 1/18 Vendée Vannes
2 A-24 GCB 1/18 Vendée Bordeaux
3 DB—7 GB 1/34 Béam Bordeaux
3 Mortin 167F GB 1/34 Béam Bordeaux
] DB-7 GB 1,/34 Béorn Cognac
] Martin 167F GB 1,/34 Béarn Chateauroux
3 Martin 167F GB 1/34 Béan (L
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W dniu 11 sierpnia 1944 roku w Mouzaiaville Cdt.
Lapios zostal dowddeg lekkiej grupy™ (,.groupe lé-
ger™) uzbrojonej w samoloty Douglas A—24 Dauntless.
Personel tej jednostki tworzyli lotnicy z syryjskiego Ra-
yaku (z tamtejszej grupy Picardie), ktorzy sformowali
jedng eskadre, oraz ze szkoly lotniczej w Maroku, z kto-
rych zebrano drugg eskadre.

Tego samego dnia dowddeg ,.grupy Sredniego zasig-
gu” (,,groupe moyen porteur”) zostat Cdt. Bataille. Jed-
nostka ta dysponowala sze§cioma lekkimi bombowca-
mi Douglas DB-7 i osmioma Martinami 167F. 18 sierp-
nia obie grupy utworzyly jednostkg zwang Groupement
Patrie (Vlast), na czele ktérej stanat Col. Demozay, zna-
ny tez pod nazwiskiem Morlaix, pod ktérym w czasie
wojny wystepowat we francuskiej sekcji BBC.

Nowa jednostka weszta do walki 29 sierpnia z lot-
niska Toulouse, gdzie przybyta dwa dni wczesniej. Jej
zadaniem bylo obserwowac niemieckie kolumny ma-
szerujgee na Bordeaux i Angouléme. Samoloty DB-7
i Martin 167F tej jednostki nie mogly byc uzyte inaczej
niz do celéw rozpoznawczych, poniewaz nie grupa nie
miata bomb. Jako bombowce mogty sprawdzi¢ si¢ do-
piero 31 grudnia 1944 roku.

19 paZdziernika ,.grupe sredniego zasiggu® przemia-
nowano na GB 2/18 Beéarn, a 10 listopada na GB 1/34
Béarn. . Lekka grupa” przeistoczyla si¢ w jednostke zna-
ng jako GCB 1/18 Vendée. 24 listopada 1944 roku stan
Groupement Patrie wygladat jak w Tabeli 18.

Na poczatku roku 1945 GB 1/34 zdata swoje prze-
starzale samoloty, a w lutym przeleciata do Afryki, gdzie
zaczela szkolenie na samolotach B-26 Marauder. Jej
stare samoloty przejety GB 1/31 Aunis i jednostka szkol-
na w Francazal.

Dywizjon GB 1/31 Aunis powstat z resztek dziwacz-
nej grupy FFI Doret. Wraz z GB 1/34 Béarn otrzymal
20 stycznia 1945 roku tacznie trzy DB-7 1 pigé Marti-
now 167F; jednak samolotéw tych dywizjon uzywal
bardzo krétko.

Wrdémy do dziatai bojowych GB 1/34 Béarn, kt6-
ra wykorzystywata Martiny 167F. Pod koniec roku 1944
jednostka ta operowala na wybrzezu Atlantyku, gdzie
uczestniczyla w atakach na okrgzone niemieckie od-
dzialy. Bardziej efektywne dzialania byty niemozliwe
— czesciowo dlatego, ze w tym czasie w alianckiej ar-
mii po prostu nie bylo jakiejkolwiek koordynacji mig-
dzy lotnictwem a jednostkami naziemnymi. Ponadto, jak
juz wspomniano, do korica 1944 roku Martiny 167F
nie moglty by¢ uzywane jako bombowce. W styczniu
1945 roku jednostki francuskiego lotnictwa wykonaty
nad wybrzezem 21 lotéw, odnotowujac jedng strate: nie-
miecka artyleria przeciwlotnicza zestrzelita 7 stycznia




Glenna N° 30. W jego szczatkach zgineta koto Talais
cala pigcioosobowa zatoga.

Pod patronatem Amerykanéw doszio réwniez do od-
budowy Aéronavale. Pierwsze dwie jednostki powsta-
ly w ciggu roku 1944 w péinocnej Afryce. Podstawo-
wym uzbrojeniem jednostki Flot 8FE byly lodzie lata-
jace Catalina, ale w roku 1944 uzywano w niej do lo-
tow tgcznikowych takze przestarzatych Martinow 167F,
na rowni z bombowcami LeO 451.

W stuzbie brytyjskiej

Prezent od Francuzow

Kleska francuskiej armii w czerwcu 1940 roku byta za-
skoczeniem nie tylko dla Francuzéw., ale przede wszy-
stkim dla Brytyjczykow. Teraz Wielka Brytania jako
jedyna pozostala na placu boju z niemiecka 111 Rzeszg.
Naturalng konsekwencja takiego stanu rzeczy bylo prze-
jecie dostaw sprzetu dla Francji ze Stanéw Zjednoczo-
nych. W ten sposob do RAF trafity samoloty Martin 167F,
ktore natychmiast otrzymaly nazwe Maryland.

Pierwotnie na Wyspy trafito 75 maszyn z kontrak-
tu francuskiego, z ktorych pierwsze 32 wyladowano
pod koniec czerwca 1940 roku. Okazato sig wowczas,
ze samoloty te majg wszystkie napisy w jezyku francu-
skim. Zanim jeszcze zdgzono je dostosowac, Brytyjska
Komisja Zakupéw (British Purchasing Commission) za-
mowila u producenta pozostate 43 samoloty juz z bry-
tyjskim wyposazeniem i ,.oporzadzeniem”. Gdy wigc
samoloty dotarty do odbiorcéw, posiadaty przyrzady
poktadowe wyskalowane w milach i stopach, brytyjskie
radiostacje Bendix, karabiny maszynowe Browning ka-
libru 7,62 mm i dwa ruchome Vickersy ..K™ (ewentu-
alnie Browningi) kalibru 7,7 mm. Juz w Wielkiej Bry-
tanii czes¢ samolotéw otrzymata po dwa dodatkowe
Browningi zamontowane na state w tyle kadtuba, strze-
lajgce w dol, do ostrzeliwania celéw naziemnych.

Bardzo szybko Anglicy zamdwili 150 nastgpnych
samolotow napedzanych silnikami Pratt & Whitney
R-1830-S3C4-G Wasp z dwustopniowymi sprezarka-
mi, osiggajgcymi moc 1000 KM na wysokosci 3800 met-
réw. Otrzymaly one oznaczenie Martin Maryland MK, 11,
a ich dostawy zakonczono w kwietniu 1941 roku,

W grupie pierwszych samolotéw Martin Maryland
przejetych przez Brytyjezykéw znalazly sig rowniez ma-
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szyny dla lotnictwa marynarki (Fleet Air Arm). Pierw-
szaznich (AR717) zostata przekazana do eskadry A w ba-
zie A&AEE Boscombe Down we wrzesniu 1940 roku.
4 grudnia kilka maszyn trafito do 771 Squadronu stac-
jonujacego w Hatston. Byta to jednostka operujgca nad
Morzem Polnocnym, wyspecjalizowana w lotach roz-
poznawczych oraz poszukiwaniu okretéw nawodnych.
Doswiadczenie to przydato sig w dniu 22 maja 1941 ro-
ku, gdy Maryland ,\W" z zatogg Lt. N. E. Goddard, Cdr
G. A. Rotherham, LA J. D. Milne oraz LA J. W. Arm-
strong wystartowal do kolejnego patrolu. Lot przebie-
gal spokojnie i monotonnie — az do chwili gdy w po-
blizu norweskiego Bergen na tle zamglonego, pofalo-
wanego morza dostrzezono sylwetki dwaoch duzych
okretow. Tak blisko norweskiego brzegu mogly znaj-
dowac sig tylko okrety Kriegsmarine. Po chwili nie by-
to juz watpliwosci — pod Marylandem sungt majesta-
tycznie pancernik Bismarck w towarzystwie cigzkiego
krazownika Prinz Eugen. Na stanowisku dowodzenia
dywizjonu odebrano gorgczkowy meldunek brytyjskie]
zalogi — w ten sposGb rozpoczeta sie jedna z glownych
operacji Royal Navy podczas wojny, znana poZniej ja-
ko polowanie na Bismarcka. Marvland wrécit szczesli-
wie do Hatston. Kolejne loty w ten sam rejon nie przy-
niosty juz pozytywnych rezultatow — Bismarck roz-
plynal si¢ we mgle, aby kilka dni p6Zniej ulec zmaso-
wanym atakom okr¢téw Royal Navy.

Prywatna wojna Adriana ,Warby'ego”

Kilka Marylandow., jakie pozostaty na terenie Wielkiej
Brytanii, bylo wyjatkiem od obowigzujgcej w RAF re-
guly, ze wszystkie Martiny 167 — te przejete od Fran-
cuzdw i zaméwione bezposrednio w amerykariskiej wy-
tworni — maja by¢ wyslane w rejon Morza Srédziem-
nego. Ten strategicznie wazny akwen mial stac si¢ glow-
ng areng walk migdzy Wielkq Brytanig a panstwami
Osi. Przewaga Brytyjczykow polegala na tym, ze mie-
li w swoich rekach zaréwno Gibraltar, zamykajgcy mo-
rze od zachodu, jak i Kanal Sueski, bedacy furtkg na
wschéd. Miedzy nimi, na srodku Morza Srodziemne-
go, znajdowata si¢ niewielka wyspa — Malta.

Trzy samoloty przejete od Francuzéw (Maryvlandy
Mk. I AR7035, 707 1 712) zostaly wcielone do 22 Squad-
ronu RAF, ale szybko zdecydowano sig¢ przerzucic je
na Malte. Kontrolowanie poczynan floty Osi w tym re-
jonie miato kapitalne znaczenie dla obrony zagrozonej

-,

b Martin 167F (N° 30)

z 6B 1/34 Béarn. No przefomie
lat 1944 i 1945 jednostka ta ope-
rowata na wybrzeiu Atlantyku,
gdzie uczestniczyla w atakach na
okrgzone niemieckie jednostki. No
jej wyposuzeniu znajdowao sie
kilka Martindw 167F. Ta maszyna
zostala zestrzelona przez niemiecki
Flak 7 stycznia 1945 roku w oko-
licach Verdon; na jej poklodzie zgi-
neta cola piecioosobowa zofoga.
Iwracajg uwage pomniejszone pa-
sy inwazyjne na skrzydtach i k-
dhubie oroz ledwie widoczny Krzyi
Lotarynski na przedzie kadfuba

/ via . Chodil

<« Marfin 167F (no. 30) of the
GB 1/34 Béarn. Af the furn of
1944 and 1945 the unit operafed
an the Atlanfic coast, where it par-
ticipated in atfacks against encir-
cled German unifs. lts invenlory
included several Martin 167Fs.
This machine was shot down by
German Flok on 7 January 1945
at Verdon, killing the entire crew
of five. Note the reduced size in-
vasion markings on wings and
fuselage, and the barely visible
Cross of Lorraine on the forward
fuselage. / via J. Chodil




wyspy. Uznano, ze dysponujace duzym zasiggiem sa-
moloty bedg mogly stamtad wykonywac loty rozpoz-
nawcze nad znaczng czescig Morza grﬁdxiemnego e
nad portami w Brindisi, Tarencie, Messynie, Palermo,
a nawet nad Trypolisem i Benghazi.

W dniu 6 wrzesnia 1940 roku lot trzech Marylan-
déw na poludnie nad okupowang Francjg i Sardynig
poprowadzit F/L Ernest Alfred ,.Titch” Whiteley i pod
jego dowédztwem 19 wrzesnia na maltariskim lotnisku
Luga sformowano 431 Flight. Dwoma pozostalymi pi-
lotami byli P/O Foxton i F/Sgt Bibby. W jego sklad wig-
czono rowniez po jednym zdezelowanym Blenheimie
i jednosilnikowym Skua.

Gléwnym zadaniem 431 Flightu byly loty rozpo-
znaweze nad Morzem Srédziemnym, Zatogi bardzo lu-
bity lata¢ na Marylandach z powodu ich znacznej pred-
kosci oraz ,wlasciwosci pilotazowych mysliwea” —
jak okreslit to jeden z pilotéw. Szybko okazalo sig, ze
na Malcie pilotéw jest zbyt malo, aby mogli podotac
wszystkim stawianym przed nimi zadaniom. ,Titch”
Whiteley postanowil wigec wyslac na przyspieszony kurs
pilotazu dwéch nawigatoréw. Byli to P/O Devine oraz
22-letni P/O Adrian Warburton, ktory 12 paZdziernika,
lecge jako nawigator w AR707, uczestniczyl w uszko-
dzeniu wloskiego mysliwca nad Tarentem.

W tym czasie Tarent byt szczegolnie czgsto odwie-
dzang przez alianckie samoloty wiloska bazg morsks.
Nie moggc weiggnaé wloskiej floty do walnej bitwy,
dowddca brytyjskiej Floty Srédziemnomorskiej, admi-
ral Cunningham, postanowil zaatakowac ja w jej wtas-
nym porcie przy pomocy samolotéw torpedowych Fai-
rey Swordfish. Dlatego tez tak wielkg wage przywiazy-
wal do dobrego rozpoznania §rodkéw obrony i miejsc
postoju okretow.

Chociaz w pierwszym samodzielnym locie ,,War-
by” Warburton roztrzaskal Ansona, szybko otrzymat
pozwolenie na pilotowanie Marylanda. Jego zalogg sta-
nowili Sgt. Frank Bastard (nawigator) i Sgt. ,,Paddy”
Moren (strzelec/radiotelegrafista). Juz pod koniec paz-
dziernika wykonali pierwszy lot nad odlegly o 1125 ki-
lometréw Tarent. P/O Warburton byl jakby stworzony
do pilotowania Marylanda, a misje rozpoznawcze by-
ty jego zywiolem. Pedzac z predkosceia 500 km/h, ro-
bil zdjecia, po czym zmykal, zanim artyleria przeciw-
lotnicza zdazyla si¢ wstrzelac.

Przeciwnikiem brytyjskich maszyn rozpoznawczych
byla nie tylko artyleria. W okolicy bazy stacjonowato
wiele wloskich samolotéw. Jeden z nich miat pecha zna-
le7¢ sig na trasie Marylanda AR705 pilotowanego przez
Warburtona — 30 paZdziernika brytyjska zaloga do-
strzegla w okolicy Tarentu trzysilnikowego Canta Z.506B,
ktérego ,,Warby” bez ceregieli postal w plomieniach
do morza.

Trzy dni péZniej (2 listopada) ten sam pilot o ma-
ty wlos za swojg brawure nie zaplacit najwyzszej ceny.
Trzy mysliwce Fiat CR.42 zaatakowaly jego Marylan-
da ART07 w okolicy Tarentu i chociaz ,,Warby” zglo-
sit uszkodzenie jednego z nich, celna seria trafila réw-
nicz w kabinge Martina. Jeden z pociskéw zranil War-
burtona i cho¢ rana nie bylta powazna, pilot na chwilg
stracil przytomnosé. Sgt. Frank Bastard wgramolit si¢
do kabiny pilota i przejal stery do czasu, az ,Warby”
odzyskal swiadomosé. Miody pilot przejal kontrole nad
samolotem 1 doprowadzit go szczgsliwie do Luga. Bas-
tard otrzymal za swéj wyczyn DFM. Ich samolot (AR707)
byl tylko niegroZnie postrzelany i 7 listopada ,,Warby™
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z obandazowana rekg wystartowat do kolejnej misji
nad Tarent. Nie tylko przywidzl cenne zdjgcia, ale tak-
ze wzigl odwet za swoje rany, meldujgc uszkodzenie
mys¢liwea Macchi C.200.

Trzy dni péZniej samolot 431 Flightu wykryt w por-
cie Tarent znaczne sily ztozone z wiloskich pancerni-
kow i krazownikéw. Admiral Cunningham nie zamie-
rzal dluzej czekaé. Atak samolotéw torpedowych mial
nastgpi¢ natychmiast.

Do ostatniego lotu rozpoznawczego wystartowal
11 listopada znéw P/O Warburton w swoim AR707, Gdy
nadlecial nad port, po wykonaniu kilku zdje¢ aparaty
fotograficzne przestaty dziata¢! Ale ,Warby” nie za-
mierzal wracaé z pustymi rekoma. Wsréd wzmagajace-
go si¢ ognia artylerii przeciwlotniczej trzykrotnie prze-
latywal Marylandem nisko nad portem, podczas gdy
Frank Bastard robit bardzo doktadny szkic rozmiesz-
czenia wioskiej floty. Gdy wrocili na lotnisko, mecha-
nicy, krecac glowami, przystapili do latania dziur w po-
szyciu i... odplatywania kilkumetrowego drutu zerwa-
nego z masztu jednego z okretéow!

Zdjecia i szkice zalogi ,Warby'ego” ukazywaly
szes$¢ wloskich pancernikéw, 14 krazownikéw i 27 nisz-
czycieli. Jeszcze tej samej nocy z pokladu lotniskowca
Hlustrious nad Tarent wystartowalo 21 Swordfishow, prze-
prowadzajac jeden z najSmielszych atakéw podczas ca-
tej wojny. Zatopiono badZ powaznie uszkodzono trzy
pancerniki, dwa kragzowniki i dwa niszczyciele przy
stracie zaledwie dwoch wiasnych maszyn. Potwierdzi-
ty to zdjecia portu, jakie wykonatl nastgpnego dnia F/L
Whiteley.

Dzigki atakowi na Tarent Brytyjczycy uzyskali prze-
wage na Morzu Srédziemnym. Teraz samoloty 431 Fligh-
tu wykonywaly loty rozpoznawcze nad wioskie porty,
sledzac ruchy floty przeciwnika, kt6ra nie kwapila sig
do walki z Royal Navy. W trakcie jednego z nich P/O
Warburton miat kolejng okazje do wykazania si¢ umie-
Jjetnosciami pilota mysliwskiego. W Wigili¢ Bozego Na-
rodzenia, gdy lecac na wysokosci 450 metréw zblizal
sig do Neapolu, nagle dostrzegt nad sobg sylwetke trzy-
silnikowego samolotu. Natychmiast rozpoznal bombo-
wiec Savoia Marchetti SM.79, ktéry sunat jakies 150 met-
réw wyzej. Zapewne Wlosi nie spodziewali si¢ zadne-
go niebezpieczeristwa tak daleko na péinoc od rejonu
walk, bo w ogéle nie dostrzegli skradajacego si¢ Mary-
landa. ,Warby™ spokojnie odmierzyt poprawke i nacis-
nat spust. Ze skrzydel Martina AR7 13 trysnely serie po-
ciskdw, ktore trafity w kadtub wloskiej maszyny. Srod-
kowy silnik natychmiast zaczal dymié. Teraz ,Warby”
zrownal sie z przeciwnikiem i lecial w odleglosci 100 met-
réw od Savoi. Strzelec pokladowy, Sgt. ,.Paddy™ Mo-
ren, otworzyl ogien ze swojej wiezyczki. Kolejne po-
ciski demolowaly kadtub i skrzydta bombowca. Styng-
cy z odpornogci na uszkodzenia SM.79 nie mogl jednak
wytrzymad takiego ostrzalu — zwingt si¢ przez skrzy-
dfo i uderzyl w morze. Warburton dokoriczyl zadanie
i wrécil do Luga ze zdjeciami portu w Neapolu.

Dzigki dostawom kolejnych samolotéw 10 stycznia
1941 roku 431 Flight zostal przemianowany na 69 Squad-
ron. Mimo dostarczenia kilku mysliwcow Hurricane
. Warby” wciaz latal na Marylandzie. Doswiadczyl réw-
niez goryczy porazki, gdy 14 kwietnia pilot Hurrica-
ne’a wzigl jego maszyne za niemiecki mys$liwiec Mes-
serschmitt Bf 110. Ostrzelany przez rodaka, zdolal po-
sadzi¢ beznadziejnie postrzelanego Martina na Malcie,
samemu wychodzac z tej przygody bez szwanku.




Adrian Warburton byl juz wéwczas znany na calej
Malcie jako najlepszy pilot rozpoznawezy na wyspie.
Loty rozpoznawcze wymagaly nieprzecigtnych umie-
jetnodci 1 wyjatkowej odwagi. A tych nie brakowalo
. Warby’emu”. Odznaczat si¢ nie tylko w powietrzu, ale
rowniez na ziemi. Wielki indywidualista, nie znoszgey
wojskowego drylu, byl uwielbiany przez innych lotni-
kow. Jeden z mechanikéw, Jack Vowles, wspominal, ze
gdy przybyl na Malte i zobaczyl ,,Warby’ego”, to nie
wiedzial, czy sie $miac, czy plakaé. Zamiast wypuco-
wanego oficera spotkal faceta w zniszczonej kurtce,
znoszonych spodniach, zakurzonych butach i kapeluszu
z baraniej skory — prawdziwego kowboja. Pierwsze
wrazenie dziwaka szybko zamienito si¢ w podziw dla
niestychanej odwagi i ogromnego doswiadczenia War-
burtona. Gdy Vowles zobaczyl, co ,,Warby” wyprawia
ze swoim ulubionym Marylandem ART33, wlosy nie-
mal stanety mu dgba. Na jego zyczenie Vowles zmody-
fikowat nieco system skoku smigla i wypolerowal ma-
szyne na blysk, aby mogla osiggngé predkos¢ o okoto
20 km/h wigkszg niz poprzednio. Dzigki temu zaden
z niemieckich mys$liweéw nie mogl go dogonic i ,,War-
by” zawsze wracal do swojej bazy. Jack Vowles, ktory
czasami latal z ,,\Warbym”, zamontowal w ogonie jego
Marvianda urzgdzenie IFF (1dentification-friend or foe
czyli swéj-obey), ale w tym okresie kanonierzy i tak
strzelali do nich ze swoich dziat... Jednak szczgscie nie
opuszczalo Warburtona.

W tym czasie straty 69 Sqn byly niewielkie. Jedng
z nielicznych byla maszyna AR727 utracona 26 marca.
Podczas rozpoznania wynikéw bitwy kolo Matapan bom-
bowiec zostal ostrzelany przez artylerig okretowg 1 mu-
siat ladowacé blisko plazy wyspy Zante. Pilot, F/O F. R.
Ainsley, poniést §mier¢, a nawigator (Sgt. G, Brown)
odnidsl rany. Wraz ze strzelcem pokladowym (Sgt. A.
E. White’em) zdotal wydostac si¢ z wraku i dzigki po-
mocy Grekéw obaj wrécili do dywizjonu.

Mniej szczgscia miata zaloga F/O Johna Boys-Sto-
nesa, ktora 7 maja udala si¢ nad Taoming. Zaatakowa-
by jg nieprzyjacielskie mysliwce i strzelec Sgt. Jack Le-
vy zgingl na miejscu. Obserwator Sgt. . M. Alexander
wyskoczyl ze spadochronem, lecz gdy opadat do zie-
mi, zostal ostrzelany przez zolnierzy. Na szczgscie za-
den z pociskéw nie trafil. Pilot takze wyskoczyl, ale
byl zbyt nisko, aby jego spadochron zdazyl si¢ rozwi-
na¢. Co ciekawe, cudem uratowany Alexander znalazl
sie jako obserwator w sktadzie zatogi Sgt. D. L. J. Law-
rence'a, ktéra 13 sierpnia skierowala si¢ nad kilka tu-
nezyjskich miast, by zrzucié tam ulotki. Maryland zos-
tal zestrzelony, zaloga wyskoczyla. Spadochron pilota
nie zadzialal jednak i Lawrence zginal. Natomiast Ale-
xander i strzelec Sgt. F. Wilkins dostali si¢ do niewoli.

W dniu 26 maja w ramach 69 Sqn ,Warby” zostal
skierowany do Gibraltaru, Znajdowat sig tam Martin 167F
(N® 114), ktérym 10 lutego 1941 roku uciekli francus-
cy lotnicy z vichystowskiej GR 1/22. Warburton natych-
miast ,,przywlaszczyl” sobie zdobycz i na poczatku czer-
wca dwukrotnie wykonal na niej rozpoznanie nad fran-
cuskimi portami pélnocnej Afryki. 3 czerwca podczas
lotu w okolice Casablanki zostal zaatakowany przez
trzy mysliwcee, ktére rozpoznal jako He 112 (w rzeczy-
wistosei byly to Hawki 75 z GC 1/5), ale zdolal skry¢
si¢ w chmurach. 8 czerwca wrdcil na N° 114 na Maltg.

Jednak 69 Sgn takze ponosil straty. Przykladowo
15 lipea catkowicie australijska zatoga dowodzona przez
Sgt. Cyrila F. Lee zagineta, wystana na lot rozpoznaw-
czy nad Trypolitanig. 26 czerwca podczas ataku na kon-
woj wloskich statkéw zestrzelony zostal Maryland pi-
lotowany przez Sgt. Briana P. Hansona. 10 sierpnia z lo-
tu nad Catani¢ zaloga F/L. Wylde'a wrdcita na jednym
silniku. Maszyna rozbita si¢ na lotnisku Luga — na
miejscu zgingl obserwator, Sgt. Richard Saxby Muti-
mer, a piloti strzelec Sgt. Campbell Clark zmarli w szpi-
talu nastgpnego dnia.

W owym czasie Adrian Warburton wykonywat lo-
ty rozpoznawcze nad portami Sycylii i pélnocnej Afry-
ki, Zawsze udawalo mu si¢ powr6eié z cennymi zdjg-
ciami, chociaz czgsto jego samolot byl mocno postrze-
lany. W dniu 9 lipca podezas walki z wloskimi my¢liw-
cami koto Trypolisu nie tylko udato mu si¢ z potyczki
wyjs¢ calo, ale zglosil jeszcze prawdopodobne zestrze-
lenie jednego Macchi MC.200. Lecial wowczas na sa-
molocie z numerem AR741. Tydzien p6Zniej (17 lipca),
pilotujac Marylanda BJ423, oslanial konwdj plynacy
z Heliopolis do Egiptu, a 22 lipca (w BJ427) zniszczy}
stojacy na wodzie kolo miasta Syrakuzy na Sycylii wod-
nosamolot Cant Z.506B.

Jeszcze bardziej owocny pod wzgledem spotkan
z samolotami przeciwnika byl wrzesien, gdy Warburton,
pilotujgc Marylanda BS763, uszkodzil SM.79 (7 wrzes-
nia), za$ na Morzu Joriskim zniszczyl Canta 7.506B
(24 wrzesnia). Pig¢ dni péZniej Sgt. Moren postat w plo-
mieniach do wody kolo Cagliari mysliwiec MC.200,
ktory usitowal zaatakowac ich Marylanda AR751.

W tym czasie Warburton byl juz odznaczony DFC
z okuciem. Po wykonaniu 115 lotéw bojowych zostat
wycofany na odpoczynek i ostatecznie rozstat si¢ ze
swoimi Maryviandami. Wrécil do stuzby rok pézniej,
aby zging¢ 12 kwietnia 1944 roku za sterami rozpoz-
nawczego Lightninga. ..

Tymeczasem zalogi 69 Sqn weigz wykonywalty trud-
ne zadania rozpoznawcze. 24 listopada nie wrécita za-
loga Sgt. Johna K. Hutta. 15 lutego 1942 roku jeden
z Marvlandow, pilotowany przez S/L W. E. M. Low-

W Jeden z pierwszych samolofow
Mariin Maryland Mk. | zbudowa-
nych dla brytyjskiego lotnictwa.
Lwracajq uwage czarne powierz-
chnie dolne samolotu / WM

W One of the first Martin Mary-
land Is built for the RAF. Nofe the
black under surfaces of the aero-
plane. / IWH




P Ta soma maszyna sfotografo-
wana  lewej strony. Samolof fen
nie posiada Zadnego numeru se-
ryinego, tylko cywilng rejestracje
USA wymalowang matymi literami
na sterze kierunku / [WM

» Port view of the same ma-
chine. The aeroplane had no serial
just the USA registration applied
in small characters on the rudder.
/Wi

A Martin Maryland M. | przeje-
ty z kontrakiu francuskiego. Ten
bardzo szybki samolot posiodat
duty zosieg dzialania i doskonale
nadawat sie do misji rozpoznaw-
czych nad Morzem Srédziemnym.
Na tym zdjeciu maszyna AR711
w frakcie testow w locie. Zwraca
uwage brok znakow rozpoznaw-
czych no dolnych powierzchniach
skrzydet / WA

» Mariin Maryland | taken over
from the French contract. This ve-
ry fast aeroplane had long range

and was perfectly suited for recon-

naissance missions over the Medi-
ferranean. This is AR711 during
flying triaks. Note the absence of
national markings on lower wing
surfaces. / WM

rey'a, natkngl si¢ na pelnym morzu na trzy wloskie
krazowniki i szes§¢ niszczycieli. Natychmiast zawrdcil
do bazy, ale wéwczas lewy silnik przerwal prace. Na

domiar zlego samolot zostal zaatakowany przez nie-
mieckie mysliwee, ktére uszkodzity mu prawe skrzy-
dlo i lotke oraz przedziurawily zbiornik paliwa. Zde-
molowane zostalo takze stanowisko strzelca poklado-
wego. Maryland wpadl w korkocigg, ale pilot zdotat go
opanowac i skry¢ si¢ w chmurach. Gdy straszliwie po-
kiereszowany samolot byl juz tylko 12 mil od Malty,
zostal ponownie zaatakowany przez mysliwce, Tym
razem celna seria trafila w kabing pilota, muskajac je-
go pilotke i gogle! Tablica przyrzgdéw rozleciata sig
w drobny mak. Co gorsza, stangt réwniez prawy silnik.
Nie bylo innego wyjscia, jak wodowaé kolo miejsco-
wosci Benghisa. Na szczescie krotko potem czterooso-
bowag zatoge podniosty z morza stuzby ratownicze.

13 stycznia 1942 roku 69 Sqn ponidst bolesng stra-
t¢. Tego dnia zaloga dowdGdey dywizjonu, W/C Johna
N. Dowlanda, wystartowata na rozpoznanie rejonu Pan-
telleria — przyladek Bon — wyspa Kerkennah. Zamiast
spodziewanych okretdéw wojennych napotkano konwaj
szesciu frachtowedw ostanianych przez trzy niszezy-
ciele. Dowland postanowil natychmiast wraca¢ na lot-
nisko, aby przekaza¢ odpowiedni meldunek. Gdy wro-
cit nad Malte, znalazl si¢g w samym centrum nalotu na
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wyspe. Maryland (AR721) zostal natychmiast zaata-
kowany przez kilka Bf 109. Po dramatycznym poscigu
bombowiec zostal zestrzelony koto Tigne przez Lt. Miil-
lera z 5./JG 53. Ocalal jedynie obserwator, P/O Arnold
Potter, ktéry wyskoczyl ze spadochronem. Zaréwno
Dowland, jak i strzelec poktadowy, P/O Robert Grid-
ley, poniesli smier¢.

W koncu stycznia 69 Sqn mial na stanie jeszcze
14 Marylandow, ale dwa miesiace intensywnych bom-
bardowan spowodowaly, ze w ostatnim dniu marca
sprawne byty juz tylko dwie maszyny. Pilotom nie po-
zostalo nic innego, jak wykonywaé misje rozpoznaw-
cze na mysliwcach Spitfire, az do czasu przezbrojenia
dywizjonu w Baltimore'y.

Afrykanscy obroricy Albionu

Pod koniec roku 1940, gdy do Wielkiej Brytanii zacze-
ty przybywac¢ Marviandy Mk. 11, okazalo sie, ze nie-
wiele z nich trafi do RAF. Wchodzacy w sktad Wspdol-
noty Brytyjskiej Zwiagzek Poludniowej Afryki zobowig-
zal si¢ do wydzielenia wtasnych jednostek lotniczych
do walki z sitami Osi.

Jednak checi to jedno, a mozliwosci — co innego.
Okazalo si¢ bowiem, ze lotnictwo Poludniowej Afryki

Jest zdecydowanie za stabe, aby wigczy¢ sig natych-




miast do walki. Glowng przeszkodg byl brak nowoczes-
nego sprzetu. Wytwornie brytyjskie nie byly w stanie
wyprodukowa¢ ilosci samolotéw wystarczajgeej, by
pokry¢ potrzeby wlasnego lotnictwa i dodatkowo za-
pewni¢ dostawy dla South African Air Force (SAAF).
Dlatego tez dowddztwo RAF zaproponowalo Afryka-
nerom samoloty z USA — Martin Maryland Mk. 1.
W krétkim czasie Anglicy przekazali im 99 bombow-
cow z serialami™” m.in. — AH301-311, 313-331, 371,
373-380, 386-395, 406-426, 428 oraz 429, kt6re otrzy-
maty numery ewidencyjne SAAF od 1601 do 1699,

Pierwsze trzy maszyny dostarczono do kenijskiej
Nanyuki, gdzie wlasnie rozpoczal formowanie 14 Sqn
SAAF. W styczniu 1941 roku trzy maszyny przekazano
rowniez do 12 Sqn SAAF, uzywajgcego glownie ex-
pasazerskich samolotéw Junkers Ju 86. To wlagnie ten
dywizjon jako pierwszy wszedl do walki na swoich
Marvlandach.

19 stycznia wojska brytyjskie zlozone z dywizji hin-
duskich rozpoczely atak na wlosky Etiopig. Marviandy
12 Sqn SAAF wykonywaly loty rozpoznawcze czesto
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polaczone z atakowaniem wszelkich napotkanych ce-
low. Do walk z wloskimi mysliwcami dochodzito rzad-
ko, ale nawet kiedy przeciwnikom udawalo si¢ prze-
chwycenie, Marylandy wykorzystywaly swoja wigk-
szg predkosé do ucieczki. Pamigetng walke z Fiatem
CR.42 stoczyl rankiem 13 lutego Capt. O. G. Davies,
ktory tego dnia wykonywat lot rozpoznawczy w okoli-
cy Mogadiszu w poludniowej Etiopii. Davies najpierw
ostrzelal samochaéd sztabowy na drodze z Jelib do Mo-
gadiszu, ktory po trafieniu pociskami wpad! na drze-
wo. Zaraz potem zapalil kilka cigzarowek 1 dwie cys-
terny kolo Brava. Gdy znalaz! si¢ nad wioskim lotnis-
kiem Vittorio d’ Africa, znurkowal do ataku na pigé za-
parkowanych tam samolotéw Caproni Ca.133. Zdgzyt
uszkodzi¢ dwa z nich, nim zostal zaatakowany przez
pojedynczego CR.42 pilotowanego przez Capt. Roma-
no Palmerg, dowddee 1107 Squadriglia RT. Kilka serii
pociskéw trafito w ogon Marylanda, ale mimo to bom-
bowiec zdolal umknaé. Po powrocie na lotnisko w tyl-
nej czesci Martina naliczono az 732 (!) dziury po po-
ciskach i odtamkach.

A Pigt 7 35 Martindw 167-B3
ukoriczonych w lipcw 1940 roku

z brytyjskim wyposazeniem, oz-
naczonych Maryland M. |. Samo-
loty ofrzymaty tymezasowq rejes-
tracje NXM i oczekujg na transport
do Wielkiej Brytanii przez Kanade
/WM

A Five of the 35 Martin 167835
complefed in July 1940 with Bri-
tish equipment, designated Mary-
land 1. The aircraft were given
their NXM temporary registrations
and await delivery fo Britain via
Canada. / IWH

< AR711 podczos lofu probnego
nad pofudniowg Anglig. Niebawem
samolot ten zostal wystany na
osamotniong Malte, gdzie zasilit
431 Flight / Wi\

A AR711 during a test flight
over Southern England. Soon the
aeroplane would be sent fo Malt,
where it would reinforce no. 431
Flight. / IWH




A Wigkszos¢ Marylanddw zostofa przejgta przez RAF i wyslana na Bliski Wschod. Kilka egzemplarzy przejeto

lotnictwo morskie (FAA) do zadar rozpoznawczych oraz holowania celw w bazach ladowych. Widoczny Maryland |
(AR720) 2 771 Sqn FAA z zofoga: Lt. N. E. Goddard, Cdr G. A Rotheron, LA J. D. Milne i LA J. W. Armstrong zostol
wystany z bazy w Hatston (baza ta zwola sig HMS Sparrowhawk) w celu sprawdzenia obecnosci w Bergen niemiec-
kich okretow — pancernika Bismarck i cigikiego krqzownika Prinz Fugen. Podczas tego lotu, odbytego 22 maja

1941 roku w bardzo deikich warunkach atmosferycznych, okretow w Bergen nie stwierdzono — wyszly bowiem
w morze. Brytyjska Home Fleet mogla ruszy¢ w poscig i wkrotce zotopic dume Kriegsmarine / IWA

A Most Marylands were allocated
fo the RAF and despatched to the
Middle East. A few were taken over
by the FAA for land-based recon-
naissance and target towing du-
ties. This Maryland | (AR720) of
no. 771 Sqn FAA with the crew of
It. N. E. Goddord, Cdr G. A Rothe-
ron, LA J. D. Milne and (A J. W.
Armstrong was sent from Hatston
(the base known as HMS Sparrow-
hawk] to check the presence of
the German Bismarck battleship
and Prinz Fugen heavy cruiser of
Bergen. The flight was made on
22 May 1941 in heavy weather,
and the ships were not found o
Bergen, as they had departed. The
Home Fleet set sails and soon af-
terwards the pride of the Kriegs-
marine was sunk. / Wi

Nie wiadomo, jakich metod uzyli mechanicy, aby
zalatac takie ,sito”, ale siedem dni p67niej, gdy Davies
ponownie wybral si¢ nad Mogadiszu i Brava z misjg
fotograficzng, jeszcze raz spotkal si¢ z Capt. Palmera.
Gdy Afrykaner swoim zwyczajem ostrzeliwal cele na-
ziemne, zostal zaatakowany przez Fiata. Zanim Mary-
land oderwat si¢ od przeciwnika, w jego prawe skrzyd-
to trafilo pigé pociskow.

Jednym z nielicznych brytyjskich dywizjonéw wypo-
sazonych w bombowece Martin Maryland byl 39 Squad-
ron dowodzony przez Australijczyka, W/C A. Bowma-
na. Pierwsze maszyny tego typu dywizjon otrzymat
w styczniu 1941 roku, Po szybkim przeszkoleniu w Hel-
wan i odstawieniu Blenheimdw zostal przeniesiony naj-
pierw do Heliopolis, potem Shandur, aby | maja przy-
by¢ do Wadi Natrun kolo Fuka na wschéd od Marsa
Matruh na pétnocnym wybrzezu Egiptu. Tak jak wigk-
$z0$¢ jednostek RAF, nie byl to czysto angielski dywiz-
jon — w jego skladzie znaleZli si¢ lotnicy z 18 krajéw.

Jeden z pierwszych lotéw bojowych wykonano juz
27 kwietnia. Transportowe Ju 52 stojgce na lotnisku
w Benina zostaly zaatakowane przez zaloge Marylanda
pilotowanego przez Kanadyjczyka F/L ,Butcha” Le-
wisa. Mial on swdj znaczacy udzial w zniszczeniu czte-
rech maszyn z KGrzbV 104 oraz w uszkodzeniu kilku
innych. Lewis zostal odznaczony DFC.

Poczgwszy od pierwszych dni maja Marviandy
39 Sgn rozpoczely loty rozpoznaweze nad Zachodnig
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Pustynig, poludniows Grecjg i Kretg. Pierwsze kon-
frontacje z niemieckimi mysliwcami nie nalezaty do
udanych. 5 maja jeden z samolotéw zostal zestrzelony
w okolicy Derny przez dowédee 3./JG 27, Oblt. Gerda
Homutha. Trzy dni péZniej bylo jeszcze gorzej. Samo-
loty 39 Sgn wykonaty kilka lotéw na rozpoznanie mor-
skie na pétnoc i poludnie od brytyjskiego konwoju ,. Ti-
ger”, zlozonego z pigciu duzych frachtowedw kieruja-
cych sig do Aleksandrii. Do Fuka nie wrécity dwie ma-
szyny. Jedna z nich (AH296) pilotowana przez pilota
SAAF, Lt. A. U. M. Campbella, zostala zestrzelona
przez Bf 109E kolo afrykanskiego wybrzeza migdzy
Bardig a Tobrukiem — nikt nie ocalal. Zwyciezca po-
nownie okazal si¢ Oblt. Homuth z 3./JG 27. Druga ma-
szyna (AH281) z przyczyn technicznych musiata lgdo-
wac kolo Peloponezu, a zaloga P/O J. W. Besta dostala
si¢ do niewoli. Jeden ze strzelcow poktadowych, Sgt.
J. A. Quitzow, uciekl pdZniej z obozu w Salonikach i wré-
cit do Egiptu.

20 maja niemieckie oddzialy spadochronowe wy-
lagdowaty na Krecie. Dziatania Marylandéw z 39 Sqn
skoncentrowaty si¢ teraz na rozpoznaniu wod na pot-
noc od wyspy w poszukiwaniu nieprzyjacielskich kon-
wojow z positkami dla szturmujgcych pozycje Brytyj-
czykow oddzialow spadochronowych i gérskich. Kon-
takty z samolotami przeciwnika byly nie do unikniecia,
ale tym razem Marylandy — inaczej niz w przypadku
star¢ z Messerschmittami — okazaly sie nie ofiarami,
ale mysliwymi. Juz dnia 21 maja dowédea 39 Sqn, S/L
Bowman, natknal si¢ na pojedynczego Junkersa Ju 52
z KGrzbV 40. Niemiecki samolot transportowy piloto-
wany przez Fw. Alfreda Timme zblizal si¢ do Krety
z ladunkiem materialéw dla oddziatéw gorskich., Wal-
ka byta krotka i jednostronna. Po chwili trzysilnikowy
Junkers spadl w plomieniach do morza.

Kolejny sukces osiggnigto 25 maja, gdy patrol nad
pénocng linig brzegowa Krety wykonywal F/L R. A,




Formacia hrytyjskich Marylandow w drodze do celu. Dobrze

widoczne jest zréznicowanie dolnych powierzehni samolotaw.
Niekidre sq catkowicie czarne, inne tylko w pofowie, o pezos-
tale sq jednolicie w kolorze Sky / WM

Formation of British Marylonds under way fo their farget. -
Noie the differences in colouring of under surfaces of these

aircraft, Some are entirely block, some anly partly. and the

others are entirely finished in Sky. / IWH
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Marylandy z 39 Sqn na pustynnym lotnisku. No ziemi
trwajg gorgezkowe przygotowania do lotu hojowego

Mk. 1 AH284 / (WM

No. 39 Sqn Marylands ot a desert airfield. Mk 1/
AH284 being readied for a sortie. / IWH
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A Sztondarowe produkty firmy
Martin w Egipcie. Z prawej Mary-
land M. 11 (AH375), 7 lewej Bal-
fimore Mk. IV (FA393). Przy lewe]
krawedzi zdjgcia wida¢ fragment
usterzenia ogonowego najpopular-
niejszej moszyny firmy Martin —
B-26 Marauder / IWM

A Martin show-case in Egypt. At
far right is Maryland Il (AH375), at
left Baltimore IV (FA393). At ex-
freme left the fail of B—26 Marau-
der, the best known Martin bom-
ber of WW2 can just be seen.
/WM

» Przeglod techniczny bryty-
skiego Marylanda na lotnisku

w pélnocnej Afryce. Przed wiatro-
chronem widat celownik kofowy

/ Wi

» Inspection of a RAF Maryland
at a North African airfield. Note
the ring-and-bead gun sight for-
ward of the windscreen. / IWH

.Butch” Lewis. W pewnej chwili zaloga samotnego Ma-
rylanda dostrzegla nad morzem kilka Ju 52 z KGrzbV 60.
Bombowiec znurkowat na przeciwnika, rozpraszajgc

jego formacje. Zanim zuzycie paliwa zmusito .,Butcha”

do przerwania walki, jego zatoga zglosila zestrzelenie

jednego transportowea i uszkodzenie dwdéch innych.

Jej ofiarg padta maszyna pilotowana przez Lt. Ralfa
Billerbecka. w ktorej zgingta cala czteroosobowa zato-
ga. Po powrocie do Fuka Lewis zameldowal, ze wi-
dzial jeszcze dziesig¢ transportowcéw eskortowanych
przez pojedynczy mysliwiec.

Do kofica walk na Krecie zalogi 39 Sqn codziennie
uczestniczyly w patrolach nad okolicznymi wodami,
informujac dowddztwo o ruchach (a raczej ich braku)
wloskiej floty. Stracono tylko jedng maszyne, gdy F/L
Lenton zostal zestrzelony nad wyspa i wlaczyl si¢ do
lokalnego ruchu oporu — otrzymat za to Military Cross.
W sierpniu 1941 roku 39 Sqn zdat swoje Marviandy
1 rozpoczal szkolenie na samolotach torpedowo-bom-
bowych Bristol Beaufort.

W dzialaniach nad Kretg 39 Sqn nie byl jedyng jed-
nostkg wyposazong w Marylandy. 7. racji swojego prze-
znaczenia o wiele bardziej aktywny okazal si¢ 24 Sqn
SAAF stacjonujgcy na lotnisku Marsa Matruh w péinoc-
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ne] Afryce. Dywizjon ten powstal 5 marca 1941 roku
jako 14 Sqn SAAF i po przeszkoleniu na Marviandach
dolaczyl do jednostek RAF. Wéwezas okazalo sig, ze
w skladzie brytyjskiego lotnictwa i w tym samym rejo-
nie dziata juz brytyjski 14 Sgn latajgcy na bombow-
cach Bristol Blenheim. Chege unikngé zamieszania lo-
gistycznego, postanowiono przemianowac dywizjon po-
tudniowoafrykaniski, nadajgc mu numer 24.

Dywizjon wszedl do akcji w polowie maja i pier-
wszym zadaniem jego Marylandéw bylo przeprowa-
dzenie na Kretg¢ uzupelnierd Hurricane'éw. Bombowce
mialy lepsze wyposazenie nawigacyjne i dlatego to
wlasnie im powierzano takie zadania. 24 Sqn SAAF
wszedl w sktad Blenheim Wing (14, 45 1 55 Sqgn), ale
niewiele to zmienilo — zatogi prowadzily mysliwce
takze juz po desancie Niemcow na Kretg. Wreszcie
o swicie 25 maja cztery Marvlandy wykonaly swaj pier-
wszy atak na zajete przez Niemcow lotnisko Maleme.
Z niskiego putapu obrzucono bombami i1 ostrzelano
z broni poktadowej stojgce na ziemi transportowe Jun-
kersy Ju 52, zapalajgc kilka z nich. Wszystkie bom-
bowce wrocily na wlasne lotnisko, ale juz po poludniu
w trakcie drugiego ataku nie dalo si¢ unikngé strat. Do
ponownego nalotu wystartowaty trzy Marvlandy, ale




P Zologa Marylanda przed lotem bojowym / IWM

» Maryland crew before a sortie. / IWi

jeden z nich, majagc awari¢ silnika musial zawrdcié
z drogi i wyladowal koto Sidi Barrani. Pozostale dwa
Martiny zrzucily bomby i ostrzelaly lotnisko z broni
pokladowej, ale ogien z ziemi trafit w lewy silnik ma-
szyny pilotowanej przez Lt. E. G. Forda. Ciggnge smu-
g¢ dymu, Maryland wyladowal na poludniowym wy-
brzezu Krety koto wioski Tymbaki. Gdy zatoga wydo-
stafa si¢ z wraku, nadleciaty niemieckie mysliwce, ktére
ostrzelaty samolot, stawiajac go w plomieniach. P6z-
niej Ford i dwaj czlonkowie jego zatogi, Sgt. D. D,
McWilliam 1 2/Lt. G. L. W. Gill wraz z 69 innymi zol-
nierzami, podjeli desperackq prébe ucieczki do Egiptu
na podziurawionej lodzi desantowej. Zostali zatrzyma-
ni przez wloski okret podwodny, ktérego dowodca na-
kazal przeptynigcie szesciu oficeréw na jego poklad.
Utonat wowcezas 2/Lt. Gill. Pozostali postanowili zig-
norowac rozkaz Wlocha i kontynuowali podréz za jego
milczacym przyzwoleniem. Po tygodniu podrézy dota-
rli do afrykaiiskiego brzegu.

W dniu 26 maja szes¢ Marylandéw z 24 Sqn SAAF
skierowato si¢ nad Krete. Wedlug ustalonego planu czte-
ry samoloty mialy nadlecie¢ nad wyspe parami, zbliza-
j4c sig tuz nad woda, polem wznies¢ sie na 600 metréw
nad linig brzegows, przeleciec¢ dziesieé mil i znurko-
wac do ataku na lotnisko Maleme. Pozostale dwa mia-
ty zrzucic lekarstwa i amunicje dla garnizonu w Retimo.
Wykorzystujge maksymalng predkosé Martindw, moz-
na byto liczy¢ na uniknigcie niemieckich mysliwcow.
Oczywisdcie nie wszystko poszlo tak jak powinno. Ze-
strzelony zostal Cdt Georges Goumin (patrz rozdzial
o lotnictwie Wolnej Francji). a trzy inne maszyny od-
niosty uszkodzenia od ognia Flaku.

Po przegranej bitwie rozpoczela si¢ dramatyczna
ewakuacja oddzialow brytyjskich z Krety pod bomba-
mi Luftwaffe. Na poludniowych plazach wyspy gro-
madzily si¢ thumy zolnierzy czekajgcych na przybycie
okretéw Royal Navy. Bezcenne okrety byty bardzo po-
datne na ciosy z powietrza. Do ich ostony wyznaczono
m.in. Marylandy z 24 Sqn SAAF z ochotniczymi zato-
gami, ktére pospolu z Hurricane 'ami patrolowaly po-
nad okretami od strony potudniowego wybrzeza Krety.
W potudnie 29 maja Lt. Miles Barnby natknal si¢ na
pojedynczego Ju 88 z rozpoznawczej 2(F)./123 lecace-
2o na wysokosei 4000 metréw. Barnby natychmiast zbli-
zyl sig do przeciwnika i ostrzelal go ze skrzydlowych
kaemow. Zanim zdolal dostrzec skutki swoich dziatan,
Jego Maryland zostat trafiony przez strzelca poktado-
wego wroga, Kabina zapetnila si¢ dymem; pilot SAAF
z trudem doleciat na swoje lotnisko. Okazato si¢ jed-
nak, ze jego ogieri byt skuteczny. Krétko potem dymia-
cego z prawego silnika Junkersa dobit Hurricane.

Rankiem 31 maja Maryland pilotowany przez LL.
Kearneya i trzy Hurricane 'y natkngly sig na kilka Ju 88

B Maryland krotko po zrzuceniv bomb. W dole wida ich eksplozje, o na
prawa od nich dwa mocno dymiqce obiekty. Afryka potnocna, 1941 rok
/W

» Maryland shortly after dropping its bombs. Explosions and badly
smoking objects can be seen on the ground. North Africa, 1941. / IWM
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» Martin Maryland jednego z dy-
wizjonéw SAAF podczas startu

2 pustynnego lotniska. Po wycofa-
niu tych bombowcow z lofniciwa
RAF jednostki z Potudniowej Afry-
ki jako ostatnie uzywaly Marylan-
dow w operacjach bombowych.

W przedniej czesci kadtuba widoé
czarny numer 14 wymalowany na
bictym prostokqcie / IWM

» Martin Maryland of a SAAF
squadron faking off from a desert
airfield. Affer these bombers were
withdrawn from the RAF South
African units were the last users of
Marylands in bombing operations.
Note the black number 14 on
white rectangle on the forward
fusslage. / I

z [I(K)./LG 1 atakujacych dwa brytyjskie niszczyciele.
Jeden z niemieckich bombowcéw zostal uszkodzony
przez Lt. Boba Talbota z 274 Sqn i nastgpnie dobity przez
Kearneya. Po poludniu niezwykly ofiarg zapisal na
swoje konto Lt. Jim Williams. Gdy przybyt nad brytyj-
skie okrety, dostrzegt dwa krazace w poblizu samoloty,
Okazalo sig. ze jest Swiadkiem walki innego Marylan-
da Sciganego przez mysliwiec Bf 110, Natychmiast rzu-
cil si¢ na Niemca, ostrzeliwujgc go z odlegtosci okolo
150 metréw. Po dwdéch seriach Messerschmitt stangt
w plomieniach i korkociggiem rungt do morza. Na je-
go pokladzie zgingla zaloga Hptm. Karla Heindorfa
z 2./ZG 26.

Po przegranej bitwie o Krete Marylandy wzigly
udziat w walkach w péinocnej Afryce. Trwaly tam wlas-
nie przygotowania do operacji ,.Battleaxe”. 7 czerwca
jedna z zalog 24 Sqn SAAF pod oslong czterech Hur-
ricane 6w z 73 Sqn wykonala lot rozpoznawezy nad
niemieckie lotniska. Po wykonaniu zadania pojawily
sig¢ Bf 109 i cala formacja natychmiast zawrocita na
wschéd. Dwa dni péZniej zaatakowano wykryte na lot-
niskach wokét Ain el-Gazala samoloty. Do wykonania
tego zadania wystartowaly dwa prowadzace Marylan-
dy i osiem Hurricane'éw, ktére oderwaly sie od ziemi
jeszcze w ciemnosciach. Po doprowadzeniu mysliw-
cow w poblize celu bombowce zawrécily. Zaskoczenie
bylo kompletne — na lotnisku Gazala Poludnie znisz-
czono jednego Fi 156 i uszkodzono szesé mysliweow.
Potem jednak nadleciaty dwa Bf 109, kt6re zestrzelity
dwa Hurricane'y.

Kolejny atak na niemieckie lotniska przeprowadzo-
no o Swicie 14 czerwcea. Tak jak poprzednio, kazdg gru-
p¢ Hurrieane'éw prowadzil nad cel zaladowany bom-
bami Maryland z 24 Sqn SAAF. Jednego z nich miato
eskortowac szes¢ Hurricane'dw z | Sqn SAAF. ale osta-
tecznie jedynie Capt. Driver z 1 Sqn SAAF odnalazt
bombowiec. Maryland zrzucit juz kilka bomb na lotni-
sko Gazala Potudnie, gdy Driver dostrzegl pngcego sig
w gore pojedynczego Messerschmitta. W ataku czolo-
wym lepszy okazal si¢ Niemiec (Oblt. Ludwig Franzis-
ket z 3./1G 27) i Driver musial wyskoczy¢ ze spado-
chronem. Franzisket, pomimo uszkodzenia koncowki
skrzydta, zaatakowal Marylanda. W pierwszym ataku
na bombowiec chybit celu, ale po drugim w ogniu sta-
ngt prawy silnik przeciwnika. Ze spadajacego do ziemi
Marylanda wyskoczyt tylko pilot, Lt. J. C. Newborn.
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Obaj Afrykanerzy trafili do niewoli. Newborna prze-
stuchiwal oficer wywiadu I/JG 27, Hptm. Springorum,
ktéry przez wiele lat mieszkal w USA. Nie byt zachwy-
cony tak wczesng pobudky i ze zloscig zapytal pilota
Marylanda: ,,Do diabla, czego Anglicy szukajg w Af-
ryce?!”, Pochodzgcy z Poludniowej Afryki, a nie z An-
glii Newborn odpowiedziat z usmiechem: ,,Tego samego
co Niemcy, sir!”. Obaj wybuchneli §miechem. Dwie go-
dziny péZniej zestrzelenie kolejnego Marvianda (39 Sgn)
zglosit Lt. Friedrich Hoffmann.

Przez caly dzieri Marylandy, stale eskortowane przez
mysliwce, wykonywaty loty rozpoznawcze nad linig fron-
tu. Wieczorem zatoga 24 Sqn SAAF musiala czym pre-
dzej odlecie¢ na wschéd, gdy trzy eskortujgce jg Hur-
ricane'y z | Sqn SAAF zwigzaly si¢ walkg z formacja
Ju 87 osfaniang przez Bf 109E. Jak si¢ potem okazalo,
z trzech Hurricane'dw do bazy powrdcil tylko jeden. ..

15 czerwcea rozpoczgla sig¢ brytyjska operacja ,.Bat-
tleaxe”, ktorej gtéwnym celem bylo odblokowanie To-
bruku. O godzinie 11.52 jednego Marylanda z 39 Sqn
zestrzelil ponownie Lt. Friedrich Hoffmann z 3./1G 27.
Brytyjska maszyna spadia na ziemig 20 kilometréw na
potnocny zachéd od Bardii. Zaraz potem ten sam pilot
zestrzelitréwniez jednego Hurricane'a. 18 czerwcea lot-
nisko Sidi Barrani zostalo zaatakowane przez... Hur-
ricane’y pilotowane przez pilotéw Royal Navy! Zanim
pomylka si¢ wyjasnita, w plomieniach stang! lezgcy na
$rodku lotniska wrak Marylanda, a kilka ciezaréwek
zostalo uszkodzonych.

Po trzech dniach zacieklych walk wojska brytyjskie
zostaly przez Afrika Korps powstrzymane, a nastepnie
odrzucone na pozycje wyjsciowe. Dzialania w Afryce
zamienily sig w wojne pozycyjng — obie strony lizaly
rany po cigzkich walkach. Podstawowym zadaniem sa-
molotow RAF stala si¢ ostona konwojéw z zaopatrze-
niem dla oblezonego Tobruku.

Marylandy sporadycznie bombardowaly niemiec-
kie lotniska, zrzucajgc takze metalowe kolczatki na pa-
sy startowe. W swoim zalozeniu miaty one dziurawi¢
opony samolotéw przeciwnika. Zbierajac te ,.tajng bron”
RAF, niemiecki personel naziemny klgl na czym Swiat
stoi. W ostatnich dniach czerwca szczegélnym zainte-
resowaniem Marylandow cieszyl sig wezet lotnisk Ain
el-Gazala, gdzie 28 czerwca uszkodzono dwa mysliw-
ce z 1./JG 27 (zalogi bombowcéw dumnie meldowaly
zniszczenie pigciu maszyn). Niemieckie mysliwce byly




bardzo agresywne, ale mysliwce eskorty kosztem po-
waznych strat wlasnych nie dopuszczaty Bf 109 do swo-
ich podopiecznych.

W lipcu loty rozpoznawcze rozpoczeto takze kilka
Marylandéw dostarczonych do 203 Sqn RAF. Byl to
w zasadzie dywizjon Blenheimow, ale potrzeba wigk-
szej ilosci maszyn rozpoznawczych wymusila dostar-
czenie mu takze Martinow. Przez pierwszy tydzien lip-
ca zatogi 203 Sqn pojawialy si¢ nad wieloma portami
przeciwnika, wykonujgc misje rozpoznawcze wspélnie
z 39 Sqn oraz 69 Sqn z Malty. Jednak stare nawyki nie
zanikly — 4 lipca zaloga rozpoznawczego Marylanda
z 203 Sqn, przelatujge nad wyspami Amorgas, dostrze-
gla na ziemi bombowiec SM.79. kt6ry zapalita ogniem
broni poktadowej. Tydzieri p6zniej (11 lipca) w podob-
nych okolicznosciach zniszczenie innego SM.79 zglo-
sita zatoga Sgt. Berrimana z 39 Sqn. Zwiad nie byt je-
dynym zadaniem 39 1 203 Sqn — z powodu braku wy-
starczajgeej liczby jednosilnikowych mygliweéw czesto
byly one delegowane do ostony konwojéw z zaopatrze-
niem dla Tobruku.

W polowie lipca do pélnocnej Afryki ze swoimi
Marylandami przybyt 12 Sqn SAAF. W owym czasie sta-
cjonowaly wige tam juz dwa dywizjony SAAF (121 24)
tworzgee 261 Wing oraz 39 i cze$¢ 203 dywizjonu RAF
— wyposazone w Marylandy. Niebawem gotowosé
operacyjng mial osiggnac rowniez sformowany 8 maja
1941 roku w Nakuru w Kenii 21 Sqn SAAF.

W dniu 10 sierpnia osiem bombowcéw Maryland
z 24 Sqn SAAF skierowalo si¢ nad Gambut. Spodzie-
wajgc sig silnego oporu niemieckich i wloskich mys-
liweow, do ostony wyprawy bombowej wyznaczono
wszystkie zdolne do lotu mysliwee: w sumie niemal
40 Hurricane'éw, Tomahawkéw i Martletow — jednak
mysliwee przeciwnika w ogéle si¢ nie pojawity. Napo-
tkano natomiast silny ogien przeciwlotniczy, ktéry stra-
cil jednego Hurricane'a z 1 Sqn SAAF.

21 sierpnia po potudniu do kolejnej misji wystarto-
walo osiem Marylandéw z 24 Sqn SAAF pod ostong
Hurricane'éw z 229 Sqn. Zadaniem bombowcéw bylo
zniszezenie skiadu paliwa w okolicy Menastir kolo Gam-
but. Marylandy bez przeszkéd dotarly nad cel i zapali-
ty sklad paliwa. Potem doszlo do tragedii. Gdy cata
formacja zawrécita na wschéd, pojawilo sie 16 Bf 109
z 1/IG 27. Hurricane'y utworzyly krag obronny i pro-
bowaly zwigza¢ walkg jak najwigkszg liczbe przeciw-
nikéw, ale Niemcy szybko przedarli sie do bombowcéw.
Poscig za bombowcami trwat az do Sidi Barrani. Capt.
Glen Bateman z 24 Sqn SAAF leciat na pokladzie ma-
szyny, ktérg pilotowat Lt. Goodwin z 12 Sqn SAAF,
gdy zaatakowaly ich Messerschmitty. Bombowiec sta-
ngl w plomieniach i znajdujac si¢ na wysokosci 3000 met-
row, Bateman rozkazal zalodze wyskoczyé ze spado-
chronami. Wowczas okazalo sig, Ze strzelec poktadowy
Sgt. Wiggel jest cigzko ranny — mial az 11 trafieri po-
ciskami i jedno odlamkiem z dziatka. Drugi strzelec,
Sgt. Joubert, usitowal mu w tym czasie poméc, zdej-
mujge z niego cigzki karabin maszynowy. Wéwczas
okazalo sig. ze Wiggel nie moze zalozyé swojego spa-
dochronu. Nie majac juz czasu, Joubert poluzowat za-
pigcie swojego spadochronu, przyczepit kolege i obaj
wyskoczyli. Pomimo obaw o przecigzenie, wyladowa-
li gladko, ale przestrzelong stope Wiggela trzeba bylo
amputowac w szpitalu. Pozostali dwaj czlonkowie za-
togi wyskoczyli bez probleméw. Opréez tego zestrzelo-
na zostata takze maszyna dowodzona przez Lt. Leise-
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ganga, ktora dowlokia si¢ w rejon swojego lotniska na
Jjednym silniku i wyladowata na brzuchu. Piloci nie-
mieccy znacznie przesadzili w swoich raportach, mel-
dujgc zestrzelenie czterech bomboweéw... Z 1./JG 27
strgcenia zglosili Hptm. Redlich, Oblt. Hugo Schnei-
der i Ofw. Albert Espenlaub, a zestrzelenie czwartego
zglosit Lt. Rudolf Lindemann z 7./1G 26. ,.Wykori-
czenie” wezesniej uszkodzonego Marylanda zglosil je-
go kolega, Oblt. Klaus Mietusch. Ostona stracita tylko
Jednego Hurricane'a. Przedluzeniem zlej passy bylo
zestrzelenie nastgpnego dnia maszyny z 39 Sqn przez
wloskie mysliwce nad Tobrukiem. Do kofica miesigca
dywizjon ten stracit jeszcze jedng maszyne.

|4 wrzesnia general Rommel rozpoczal wypad roz-
poznawczy w kierunku Sidi Barrani, napotykajgc gwat-
towny opér wojsk brytyjskich. Dziataniom na ziemi to-
warzyszyly oczywiscie nieco bardziej intensywne ope-
racje w powietrzu. Okoto godziny 17.30 Brytyjczycy
wystali nad niemieckq kolumng pancerng grupg pieciu
Marylandow z 24 Sqn SAAF pod ostona Hurricane 'ow
7 33 Sqn. Nad linig frontu patrolowaty wlasnie Messer-
schmitty z 3./JG 27 wraz z kilkoma Freccia. Gdy Niem-
cy znurkowali na bombowce. Hurricane'y zagrodzily
im droge, ale Oblt. Homuth przedart si¢ do Marylan-
dow 1 trafit jednego z nich na poludnie od El Sofafi.
Bombowiec eksplodowat w powietrzu, a jego odlamki
powaznie uszkodzily lecacego obok Martina. Do bazy
nie wrécily tez tizy Hurricane’y, zas Niemey nie po-
niesli strat.

W tym czasie 39 Sqn zdal swoje Marylandy, prze-
siadajgc si¢ na torpedowo-bombowe Beauforry. Jego
maszyny przekazano do dywizjonéw Potludniowej Af-
ryki. W polowie wrzesnia 21 Sqn SAAF przelecial na
polowe lotnisko LG 21, rozpoczynajac dzialania bojo-
we. W tym czasie misje 203 Sqn polegaly na lotach
rozpoznawezych nad okolicznymi portami i linig fron-
tu. Misje te zatogi wykonywaly w pojedynke. na ogél
bez ostony mysliwskiej. Na pierwsze straty nie trzeba
byto dlugo czeka¢ — 24 wrzesnia o 13.30 jeden Mary-
land z 203 Sqn zostal zestrzelony nad Gambut przez
wschodzgeg gwiazde Luftwaffe, Lt. Hansa-Joachima
Marseille’a z 3./JG 27. Dosé powiedzieé, ze do wie-
czora ten niezwykle zdolny pilot niemiecki zestrzelit
jeszeze cztery Hurricane'y.,

Kolejne straty 21 Sqn SAAF ponidsl juz trzy dni
poZniej. Okolo godziny 16.00 wystartowalo dziewigé
Marylandow, ktére mialy za cel zbombardowaé nie-
mieckie magazyny z zaopatrzeniem w Bardii. Ich osto-
ng stanowilo 20 mysliwcéw Tomahawk z 250 i 3 Sqn
RAAF. Wyprawa okazala si¢ zupehie nieudana — bom-
bowee nie dotarty do celu, gdyz na potudniowy wschéd
od Bardii zostaty zaatakowane przez Bf 109 z /G 27.
Niemcey zastosowali prosty podstep. Gdy cze$¢ z nich
atakowala oslong, reszta podeszta do bombowcéw od
dolu. Zaskoczone zatogi bombowcéw wyrzucily bom-
by i zawréeily do bazy, tracge jedng zatoge. Dowédca
dywizjonu, Major Britz, zameldowal o zestrzeleniu jed-
nego Messerschmitta ze swoich skrzydlowych kaeméw.
Bez strat whasnych Niemey zglosili zestrzelenie dwéch
Marylanddw — po jednym Lt. Hoffmann i Ofhr. Ku-
gelbauer, Ostona réwniez stracila jednego P40,

Nastgpnego dnia nalot powtdrzono. Tym razem nad
Bardi¢ skierowalo si¢ 18 Marylandéw z 12 i 21 Sqn
SAAF pod oslong 24 mysliweéw. W rejonie celu do-
szto do walki z kilkoma Fiatami G-50, ale mysliwce
eskorty odeiggnely Wiochéw, umozliwiajac bombow-




com wykonanie zadania. Natomiast wezesnym rankiem
29 wrzesnia jedng maszyng stracit 203 Sqn.

W pazdzierniku odeszla kolejna jednostka uzywa-
Jjaca Marylanddw. 24 Sqn SAAF pozostawil swoje ma-
szyny 12 Sqn SAAF 1 zostal wycofany w rejon Kana-
tu Sueskiego, gdzie natychmiast rozpoczat szkolenie na
bombowcach Douglas Boston. Jednoczesnie 261 Wing
zostal przemianowany na 3 Wing SAAF. Na miejsce
24 Sqn SAAF przybyt niedawno przezbrojony w Ma-
rylandy 60 Sqn SAAF — kolejny dywizjon rozpozna-
nia fotograficznego. Jak si¢ okazato, mial to by¢ juz
ostatni dywizjon wyposazony w bombowce Martin Ma-
ryland operujacy nad Zachodnig Pustynig.

Tymeczasem Niemcy wprowadzili do walki swoje
najnowsze mysliwce — Bf 109F, w ktére byla wypo-
sazona IL/JJG 27, ktora przybyla do Afryki pod koniec
wrzesnia. Jednak zapal Niemcéw szybko zostat ostudzo-
ny. 7 pazdziernika osiem Maryvlandow z 12 Sqn SAAF
nacierato na cele na linii frontu i nad Sidi Omar zostato
zaatakowanych przez trzy Bf 109F. Zatogi zwarly szyk
i strzeley przywitali napastnikéw silnym ogniem. Po
kilku minutach w ptomieniach stangta maszyna Lt. Gu-
stava-Adolfa Langanke z 5./JG 27, ktory zgingt w swo-
Jej maszynie. Co cickawe, podczas walk w Rosji Lan-
ganke zgtosit zestrzelenie siedmiu bombowcow ,,Mar-
tin” (czyli SB-2) — wszystkie 25 czerwea 1941 roku
w trakcie trzech misji bojowych. Jak widaé, spotkanie
z prawdziwymi Martinami nie wyszto mu na dobre.

W zwigzku z przygotowaniami do operacji ,,Cru-
sader” wzrosla intensywnos¢ lotéw rozpoznawczych.
Marylandy fotografowaly umocnienia i linie obronne
Afrika Korps, dostarczajge na biezgeo informacji o ru-
chach przeciwnika, stanowiskach artylerii i koncentra-
cji jego wojsk. Mozolna i nigdy nie doceniana praca ko-
sztowala 60 Sqn SAAF jedng zaloge zestrzelong po po-
tudniu dnia 23 pazdziernika przez Ofw. Kowalskiego
z 311G 27, ktory stracit Marylanda 80 kilometréw na
potudnie od Tobruku.

Pod koniec paZdziernika w celu szybszego dostar-
czania filméw z rozpoznania trzy maszyny z 60 Sgn
SAAF zostaly przeniesione do Fuka. Do podobnych za-
dan wyznaczono grupke personelu z 223 Sqn RAF, przy-
dzielajac jej cztery Marylandy. Poprzednio byl to dy-
wizjon szkolny dla zalég bombowcdw Maryland i Bo-
ston w rejonie Kanalu Sueskiego, ale pilna potrzeba
zwigkszenia lotéw rozpoznawczych zmusila dowédee
Pustynnego Lotnictwa, AVM Arthura Coninghama, do
przerzucenia go na front.

Jednoczesnie zaczeta sie zla passa 21 Sqn SAAE
W dniu 30 paZdziernika dziewie¢ bombowcéw wybra-
to si¢ nad port w Benghazi. Lot przebiegal spokojnie
— az do chwili gdy cala formacja nadleciata nad cel.
Waowcezas odezwala sig artyleria przeciwlotnicza, a do
tworzenia zapory ogniowej wlgezyty sig réwniez okre-
ty wojenne. Ogieri z ziemi i wody byt tak intensywny,
ze zwarta formacja poszta w rozsypke i zalogi. cheac
unikng¢ trafienia, zaczety wykonywaé gwaltowne uni-
ki. Dwa bombowce zderzyly si¢ w powietrzu i runety
na ziemie — nikt si¢ nie uratowal.

Ataki bombowcow koncentrowaly si¢ w tym czasie
na bazach nieprzyjacielskiego lotnictwa. W wigkszosci
lezaly one poza zasiggiem brytyjskich mysliwcéw i dla-
tego Marylandy musialy lecie¢ bez eskorty. 1 listopa-
da dziewigeé bombowceow z 21 Sqn SAAF bez ostony
mysliwskiej skierowato si¢ nad lotnisko Derna. Aby
unikngé mysliweoéw przeciwnika, droge do celu poko-
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nano ponad morzem i nad lotnisko bombowce nadle-
cialy od strony pélnocnej. Zalogi meldowaty wzniece-
nie trzech duzych pozaréw, ale nie udato sig zniszczy¢
zadnego z samolotow. W drodze powrotnej lecgeg tuz
nad ziemig formacje zaatakowato kilka samolotow Sa-
etta ze 153° Gruppo CT, ktére zameldowaly potem ze-
strzelenie czterech bombowedw. W rzeczywistosci tyl-
ko trzy Marylandy odniosty uszkodzenia.

4 listopada po dlugiej przerwie w powietrzu poja-
wily si¢ dwa wloskie mysliwce Fiat CR.42, ktore za-
atakowaly grupe osmiu Marylandéw z 12 Sqn SAAF
wracajgcych z bombardowania Benghazi. Jednak pilo-
ci whoscy zwlekali z atakiem zbyt dlugo 1 w momencie
gdy Falco znurkowaty w dél, strzelcy pokladowi bom-
bowcdw byli gotowi do walki. Oba Fiaty przywital ich
zmasowany ogiefi, W lawinie ognia obronnego w plo-
mieniach stangla jedna z wloskich maszyn, a druga, nie
sterowana przez pilota zniknela na tle ziemi. Nazajutrz
21 Sgn SAAF zbombardowal lotnisko Berka kolo Ben-
ghazi. Nad celem zostal zaatakowany przez trzy ,.Bf 109”
i trzy Falco. Kiedy Falco odwrécity uwage strzelcow,
z boku do ataku przystapily .,Bf 1097, ktére szybko ze-
strzelily jednego Marylanda. Strzelcy takze zglosili stra-
cenie jednego Falco. Okazalo sig, ze Marvlandy starly
si¢ tego dnia z zupelnie nowym przeciwnikiem. Nie
byly to Bf 109, ale Macchi C.202 Folgore wyposazo-
ne w niemieckie silniki rzedowe DB 601. Nalezaly do
pierwszej czesci 1° Stormo CT, ktéra wlasnie przelaty-
wata z Sycylii do Afryki. Znajdujgce si¢ w jej skladzie
6“1 17° Gruppo CT lataty na Macchi C.202, a 9° Grup-
po CT weigz uzywata dwuplatowych CR.42,

Tego samego dnia swoje male zwycigstwo zanoto-
wat réwniez 223 Sgn. Podezas misji rozpoznawczej sa-
motny Maryland zostal zaatakowany nad Bir Tengeder
przez pojedynczego Bf 109. Kilka pociskéw trafito
w kadtub i skrzydta bombowea, ale strzeley pokladowi
potrafili si¢ odgryZ¢ przeciwnikowi. Po kolejnym ata-
ku z géry widziano go po raz ostatni, jak spadat piono-
wo w dol, co uznano za oznake zestrzelenia. Prawdo-
podobnie Messerschmitt nalezal do jednostki rozpo-
znawcezej 2(F)./14.

Kolejny nalot na lotnisko w Dernie 21 Sqn SAAF
wykonat 7 listopada. Széstka bombowcéw ponownie
spotkata si¢ z wloskimi mysliwcami Macchi C.202
z 17° Gruppo CT, ktoére nad celem zestrzelily jednego
Marylanda. Strzelcy poktadowi réwniez zglosili ze-
strzelenie jednego z napastnikéw. Personel pechowego
21 Sgn SAAF szukal srodkéw zaradezych przeciw ata-
kom mysliweédw. W ramach swoistego eksperymentu
w tylnych czgdciach gondol silnikowych Marylandow
zamontowano pojedyncze karabiny maszynowe strzela-
jace do tyhu. Okazja do przetestowania nowej broni przy-
szla szybciej, niz ktokolwiek by sig tego spodziewal. ..

W dniu 15 listopada nad lotnisko Gazala skierowa-
to sie siedem Maryvlandéw z 21 Sqn SAAF, znow bez
eskorty wlasnych mysliwedw. Z niemieckiej bazy wy-
startowaty dwa Bf 109F z 1./JG 27, ktére zaatakowaly
z boku szyk Marviandow. Bombowce pospiesznie —
i niecelnie — zrzucity bomby i skierowaly ku linii fron-
tu. Pogon trwata 10 minut: jeden z bombowcéw roz-
trzaskal si¢ o ziemig kolo Marsa Luccech. Dowddca
21 Sqn SAAF, Major Fowler, zglosil, ze w trakcie wal-
ki zestrzelil ze swoich silnikowych kaemdéw jednego
z z6ttonosych Messerschmittéw i ze widzial, jak ten
rozbil si¢ o ziemie. Po stronie niemieckiej stracenie dwéch
Martinéw 167 zameldowali Oblt. Hugo Schneider i Fw.
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Martin Maryland Mk. |1 z numerem 1665 przekazany do lotnictwa SAAF. Byta o jedna ze stu maszyn,
jokie trafity do SAAF z bloku AH. Samolot posiada standardowy brytyjski kamuflaz. Kolpaki kot sq praw-
dopodabnie czerwone, o nosek piasty émigta biaty / IWM

Martin Maryland I serial no. 1665 of the SAAF This was one of o hundred machines fransferred fo the
SAAF from the AH serial range. The aeroplane has standard British desert camouflage. Wheel hub discs
are probably red. and the propeller hub fip white. / IW




» Przygotowanie do zaladunku
homb do komory bombowej Ma-
rylonda, Pétnocna Afryka, rok
1943 / WM

P Preparing bombs fo be loaded
info the bomb bay of a Maryland,
Norih Africa, 1943. / WM

» Czlonkowie zotogi wsindajg do
Marylanda, Pétnocna Afryka,
1943 rok. Pod siedzeniem nawi-
gatora-bombardiera znajdowata

sig skladana drabinka, lecz korzy-

stano 7 niej rzadko / WM

» (rew members enter o Mary-
land, North Africa, 1943. Folding

ladder was located under the nav-

igator/bomb aimer’s seat, but it
was seldom used. / IWi
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Giinther Hillert z 1./JG 27 — obaj wrdcili na lotnisko
na nie uszkodzonych maszynach.

W tym czasie brytyjska armia byla juz gotowa do
generalnej ofensywy w pélnocnej Afryce. Stacjonuja-
ce na Malcie sily lotnictwa i marynarki wojennej sku-
tecznie przecigly doplyw zaopatrzenia dla Afrika Korps,
a alianckie statki z materialami wojennymi bezpiecz-
nie dotarty do Aleksandrii. Dlugo oczekiwana operacja
.»Crusader” rozpoczela sig 18 listopada.

Surowy klimat i straty ponoszone w walkach z nie-
przyjacielskimi mysliwcami i artylerig przeciwlotniczg
powodowaly szybkie wykruszanie si¢ Marylanddéw, Nie-
mal wszystkie maszyny tego typu przekazano do 12 oraz

21 Sqn SAAF. Jedng, do lotéw rozpoznawezych na da-
lekie dystanse, dysponowat takze 113 Sqn RAF wypo-
sazony ponadto w Blenheimy i Beauforty.

Pierwszego dnia ofensywy Marylandy zbombardo-
waly rankiem niemieckie pozycje na linii frontu. Wszy-
stkie wrécity bez strat. Bombowce zostaly natychmiast
zatankowane i ponownie uzbrojone i 0 8.30 wystarto-
walo dziewig¢ maszyn z 21 Sqn SAAF, Ich celem by-
lo niemieckie lotnisko w Ain el-Gazala, Mysliwce Luft-
waffe mialy w tym czasie powazne problemy z zalanym
przez ulewe wiasnym lotniskiem; z wielkim trudem
wystartowaly cztery Bf 109E. To jednak wystarczylo,
aby przechwyci¢ formacje bomboweéw. Niemcey ude-
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o Pigtka Marylandow w ideal-
nym szyku w locie nad Zachodniq
Pustynig, 1942 rok / IWM

<« five Marylands in impeccable
formation over Western Deser,
1942, / W

¥ Luina formacja Marylandéw
nad Zachodnig Pustyniq, 1942 rok
/W

W Loose formation of Marylands
over Western Desert, 1942,
/W




A Trzy caworki Marylondow
Mk. | podgzajgce nad pustynig
ku swojemu celowi / IWM

A Three fours of Maryland Is
heading for their target across fhe
desert. / IWM

P Zwarta formacja 16 Marylan-
dwMk. |, 1942 rok / IWM

» Tight formation of 16 Mary-
land Is, 1942. / Wi

rzyli na Marylandy z niewielkiego przewyzszenia i mi-
mo obrony strzelcow poktadowych na potudnie od lot-
niska Hptm. Wolfgang Redlich z 1./JG 27 zestrzelil je-
den z bombowcéw. Kritko potem z formacji 21 Sqn
SAAF wypadt kolejny Maryland, trafiony przez Ofw. Al-
berta Espenlauba. Bombowiec zaczal opadac, ciagngc
za sobg smuge dymu z prawego silnika. Z powodu braku
amunicji Niemiec musial przerwa¢ poscig na wschod
od Bir Hacheim. Zglosil jednak zestrzelenie — i stusz-
nie, bo Martin wyladowal na brzuchu kolo Sidi Barra-
ni. Strzeley poktadowi Marylanddw zglosili stracenie
jednego z napastnikow, ale nie znajduje to potwierdze-
nia w niemieckich dokumentach.

Nastgpnego dnia pech dopadt 12 Sqn SAAF. Tym
razem przyczyng straty jednego Marylanda nie byty mys-
liwce przeciwnika, ale artyleria przeciwlotnicza.

Kulminacyjnym momentem przewagi Bf 109F nad
bombowcami Martin okazal si¢ 20 listopada. Tego dnia
krétko po potudniu dziewigé maszyn z 21 Sqn SAAF
zbombardowalo niemieckie magazyny koto El Adem.
Zaraz potem pojawily si¢ niemieckie mysliwcee. Ataki na
nieeskortowang wyprawe trwaly przez kwadrans i w tym
czasie zestrzelone zostaly cztery Marylandy (na potud-
niowy wschdd od Tobruku). Ocalate zatogi zglosity, ze
jeden z zestrzelonych bombowcow trafil atakujgcego
go Bf 109 i oba samoloty spadly na ziemig jeden obok
drugiego. Jeden ze strzeleow gornej wiezyczki zamel-
dowat o zestrzeleniu jeszcze jednego mysliwca. Ame-
rykanin Sgt. Thompson-Brundidge widziat zas, jak trzy
Marylandy zostaly zestrzelone przez tego samego nie-
mieckiego pilota. Byla to prawda. Trzy zwycigstwa za-
notowal w tej walce Lt. Arnold Stahlschmidt ze Stab
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LAG 27, ktéry zgingt dziesieé miesigey poZniej, majgc
na swoim koncie 59 zwycigstw. Czwarty bombowiec
padt ofiarg wloskich Macchi C.202.

Brytyjska ofensywa zmusita generata Rommla do
odwrotu. W poscig za wycofujacymi sig oddzialami nie-
miecko-wloskimi rzucono wszystkie sily lotnicze. Kaz-
dego dnia bombowce Maryland atakowaly kolumny
wojsk i miejsca ich postojéw. Zmienialy sie tylko cele
akeji — Capuzzo, El Adem, Gambut, Acroma, Gazala
— coraz dalej na zachdd. .. Tym razem nie podejmowa-
no misji bojowych bez nalezytej eskorty whasnych mys-
liwcow. Skutki byly natychmiastowe — straty spadty
do zera. Dlatego tez zgloszenie zestrzelenia 27 listopa-
da jednego Martina 167 przez Oblt. Hugo Schneidera
z 1./JG 27 nalezy uzna¢ za nieprawdziwe lub — co zda-
rzato sie do$¢ czesto — pilot niemiecki Zle zidentyfiko-
wal swojg ofiarg. Z kolei 9 grudnia, gdy zalogi 21 Sgn
SAAF uderzyly na Derng, pojawily si¢ trzy wloskie
mysliwee C.202 i dwa Fiaty G-50. Oslona byla tak za-
jeta atakowaniem celow naziemnych, ze nie zauwazy-
fa napastnikéw. Mimo to strzelcy pokltadowi stangli na
wysokosci zadania i zglosili zestrzelenie jednego Fiata,
wychodzac z walki z niegroZnymi uszkodzeniami kil-
ku bombowcow.

Chcac przetamad kryzys, niemieckie samoloty trans-
portowe utworzylty most powietrzny z Krety do pétnoc-
nej Afryki, dostarczajgc zaopatrzenie dla swych wojsk.
Aby zniszczy¢ te ostatnig deske ratunku Afrika Korps,
dowodztwo RAF postanowilo skierowaé przeciw Jun-
kersom 52 mysliwce dalekiego zasiggu. Wowczas oka-
zalo sig jednak, ze w 272 Sqn jest zbyt mato dwusilni-
kowych mysliwcow Beaufighter, wigc przypomniano
sobie 0 Marylandach majacych uzbrojenie w skrzyd-
tach. Od pomyshu do czynu nie trzeba bylo wiele —
wieczorem 10 grudnia dowddey 12 i 21 Sqn SAAF
otrzymali rozkazy na dzien nastgpny: wymiatanie nad
rozpoznanymi szlakami niemieckich transportowcow.

Zatogi Marylandow nie byly zachwycone nowym
zadaniem. Piloci nie przeszli zadnego przeszkolenia
mysliwskiego, a w przypadku eskorty Junkerséw Ju 52
przez Messerschmitty walka powietrzna byla bardzo re-
alna. Liczono jednak na to, ze dysponujace znaczna pred-
koscig Marylandy majg szanse na ucieczkg, jesli w po-
re dostrzega niebezpieczenstwo. Mialo sig to potwier-
dzié tylko czesciowo.

Pierwszy patrol wykonano 11 grudnia. Cztery Ma-
rvlandy z 12 Sqn SAAF natknety sig na trzy Ju 521 po-
czatkowo wszystko zdawalo si¢ potwierdza¢ przypu-
szezenia oficeréw dowddziwa RAF. Jeden z transpor-
towcow runal w plomiemiach do morza, a z dwéch po-
zostalych jeden zostal uszkodzony, zanim schowal si¢
w chmurach. Mniej szczescia miata para Marylandow
z 21 Sgn SAAF, ktéra zaatakowata cztery Junkersy.
Ogiefi obronny niemieckich strzelcow trafil w silnik jed-
nego z bombowcéw, zmuszajgc go do przerwania mi-
sji. Maryland ladowal na brzuchu na swoim lotnisku.
Tymezasem Capt. Thackwray, pilotujgcy drugiego Ma-
rylanda, zestrzelil jednego Ju 52 ze skrzydtowych ka-
emow; z drugim rozprawil sig jego gorny strzelec.

Nastgpnego dnia nic nie zapowiadato tragedii. Za-
togi Marylandow miaty operowaé¢ w parach. Nikt nie
przypuszczal jednak, ze Niemcy tak szybko zorganizu-
jg kontrakcje. Poniewaz poprzedniego dnia zalogi Ju 52
meldowaly, ze nad Morzem Srédziemnym sg atakowa-
ne przez bombowce Martin 167, IIL/ZG 26 — wypo-
sazona w dwusilnikowe mysliwce Bf 110 — otrzyma-
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Heavily domaged Marylond | AR733 afier forced fanding in North Africa. The crew
has probably escaped alive: nofe the open cackpit haich and the absence of the tur-
rel. After belly landing the only way aut for the gunner wos fo release six fosteners
and get rid of the turret cupola. / 1WA

fa zadanie ostony samolotow transportowych. Cho¢ mys-
liwce te zostaly juz dawno zdeklasowane przez Hurrica-
ne’y i Tomahawki, w walce z Marylandami mialy spraw-
dzi¢ si¢ znakomicie.

Pierwsza para Martinéw z 12 Sqn SAAF, ktéra na-
potkata osiem transportowcéw, wrocila na lotnisko, mel-
dujgc znaczny sukces — Lt. F. A. Rose zglosil zestrze-
lenie dwdch Ju 52 oraz wspdlne z drugg zatogg uszko-
dzenie jeszcze czterech innych maszyn. Druga para za-
miast z Junkersami musiala stoczy¢ walke z ltodzig
latajacq Dornier Do 24 — ostatecznie zameldowano jej
uszkodzenie. Niestety, Niemcy juz wiedzieli. ze na trasie
samolotéw transportowych pojawily si¢ Marylandy...

0 13.00 wystartowala trzecia para bombowcow —
1 wszelki §lad po niej zagingt. Okazato sig. ze oba Mar-
tiny 167 padly ofiara Bf 110 z 8./2G 26 pilotowanego
przez Ofw. Otto Polenza. Tego samego Polenza, ktory
podczas walk w Hiszpanii, wowczas jako Feldwebel 1 pi-
lot Legionu Condor, ladowal przymusowo po republi-
karnskiej stronie linii frontu, mimowolnie dostarczajgc
przeciwnikom sprawnego Bf 109B.

Nie byl to bynajmniej koniec strat w dywizjonach
SAAF w tym dniu. Trzy godziny wczesniej dwa Ma-
rylandy z 21 Sqn SAAF zostaly przechwycone przez

A Cigiko postrzelony Maryland
Mk. | AR733 po przymusowym lg-
dowaniu w pétnocnej Afryce. Prow-
dopodobnie zatoga uszta z zyciem;
widoczna jest otwarta owiewka
kabiny pilota i zdjeta wiezyczka
strzelecka — po ladowaniu na
brzuchu jedynym wyjéciem dla ro-
diooperatora-strzelca bylo zwol-
nienie szesciu ,divsow” i jej od-
rzucenie / WM

W Iblizenie postrzelanego uste-
rzenia Marylanda Mk. | AR733
/ WA

W (lose-up of the shot up tail of
the Maryland | AR733. / IWM




A (ztery aworki Morylonddw
Mk. I na tle pustyni. Samolot miat
slabe uzbrojenie defensywne, stod
preferowano ciasne szyki, aby
moina si¢ bylo broni¢ skoncen-
trowanym ogniem kilku strzelcéw
/ Wi

A four fours of Maryland Is over
desert. The aeroplane had poor
defensive armament, so light for-
mations were preferred for cross-
defence by concentroted return
fire. / WM

dwa Bf 110 z 8./ZG 26 i w ciggu trzech minut oba ru-
nety do wody. Zwyciestwa odniesli wéwezas Oblt. Fritz
Schulze-Dickow i Uffz. Giinther Wegmann, ktéry na-
pisal potem w raporcie z walki, ze widziat jak jeden z lot-
nikéw wyskoczyt ze spadochronem. Nie uratowano jed-
nak nikogo. Na domiar ztego kolejna para Marylandow
takze nie unikngla strat i do bazy wroécit tylko jeden z bom-
bowcedw. Druga maszyna prawdopodobnie padla ofia-
rg awarii technicznej.

Strata pigciu Marylanddow jednego dnia byla dotk-
liwym ciosem dla dywizjonéw SAAF. Obie jednostki
zostaly natychmiast wycofane z zadan mysliwskich. Po
kilku dniach odpoczynku 12 1 21 Sqn SAAF powrdei-
ly do swoich normalnych zadari bombowych. Doskwie-
rat im jednak brak uzupelnieri i czgsci zamiennych. Re-
Zygnowano z naprawy powaznie uszkodzonych samo-
lotéw, aby stuzyly jako ,.magazyn czesei” dla pozosta-
tych. Mimo bezustannych wysitkow obstugi naziemnej,
chege wystaé w powietrze formacje liczgeq 9-12 sa-
molotow, trzeba bylo tqczyé ze sobg oba dywizjony.

W tym czasie wojska Afrika Korps byly juz w ge-
neralnym odwrocie. Samoloty przeciwnika tloczyly sig
teraz na nielicznych zdatnych do uzytku lotniskach, sta-
nowigc doskonaty cel. W chaosie odwrotu rzadko moz-
na bylo ustawi¢ sprawng obrong przeciwlotniczg, a mys-
liwee Luftwaffe coraz bardziej zaczynaly odczuwac
brak paliwa i amunicji. Wszystko to powodowalo, ze
bombowece alianckie bezkarnie atakowaly wyznaczone
cele. 16 grudnia pie¢ Marylanddw z 21 Sqn SAAF zbom-
bardowato lotnisko Benina, zglaszajgc zniszczenie na
nim dziewigciu samolotéw przeciwnika.

Nalot na lotnisko w Beninie powt6rzono trzy dni
pézniej. Okolo potudnia dziesigé Marylanddw z 12 oraz
21 Sqn SAAF zbombardowalo zawalone wrakami sa-
molotéw lotnisko, wzniecajac kilka pozaréw. Gdy tyl-
ko bombowece skierowaly si¢ ku bazie, pojawily si¢ czte-
ry Bf 109F, ktére przemknely obok mysliweéw eskor-
ty i zaatakowaly Marylandy. Zanim Tomahawki zdazyly
interweniowac, w ptomieniach do ziemi rungla maszy-
na z 12 Sqn SAAF, a dwie inne odniosly uszkodzenia.
Zwycigzeq okazal si¢ dowddca 2./JG 27, Hptm. Erich
Gerlitz. Piloci P-40 meldowali péZniej, ze widzieli jak
strzelcy poktadowi zestrzeliwujg trzy niemieckie mys-
liwce, co okazalo sig jednak tylko czczg przechwalka.
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Liczba sprawnych samolotéw spadia do tak niskie-
go poziomu, Ze zaczeto powaznie zastanawiac sie nad
rozwigzaniem ktéregos z dywizjonéw. Wahanie dowod-
cy lotnictwa Potudniowej Afryki przerwali niemieccy
piloci, ,,pomagajac” w dniu 23 grudnia w podjeciu de-
cyzji. Tego dnia do nalotu na Agedabie wystartowalo
juz tylko szesé Marylandéw. Po zrzuceniu bomb bom-
bowce skierowaty si¢ na pétnocny wschéd. Bylo krét-
ko po poludniu, gdy z oslepiajacych promieni storica na
ogony formacji bombowcéw spadly z géry dwa Bf 109F
z 1.1G 27. Blyskawicznie mingly eskortg i ..dobraty
si¢” do Martinow, strzelajac krétkimi, celnymi seriami,
W ciggu minuty oba dywizjony stracily po jednej ma-
szynie, a Meserschmitty znikngly réwnie szybko, jak
si¢ pojawity. Po stronie niemieckiej zwycigstwa odnies-
li wéwezas Oblt. Ludwig Franzisket i Lt. Hans Remmer.

Istnienie dwdch dywizjonéw Marylandow bylo te-
raz juz kompletnie pozbawione sensu — na ich stanie
pozostalo nie wigcej jak osiem bombowcow, z ktérych
w dodatku czes$é wymagata remontéw. Postanowiono
rozwigzac jedng z jednostek. Wybér padt na 12 Sqn
SAAF, ktéry 26 grudnia przekazal swe ostatnie Mary-
landy do 21 Sqn SAAF i wycofal si¢ do Egiptu. Jed-
nak do rozwigzania jednostki ostatecznie nie doszlo,
bowiem Anglicy zaproponowali wyposazenie jej w sa-
moloty Douglas Boston, ktére coraz szerszym strumie-
niem naplywaly z USA i bylo ich pod dostatkiem.

Tego samego dnia (26 grudnia) kolejng maszyne
stracil réwniez 39 Sqn RAF, Wyslany na rozpoznanie
nad Sycyli¢ Maryland przepadt bez sladu. Okazalo sig.
ze zostal zestrzelony przez Uffz. Kitzenmayera ze stac-
jonujacej w Comiso 5./JG 53. Niemiecki pilot, dla kto-
rego bylo to pierwsze zwycigstwo w karierze, rozpo-
znal swojy ofiare jako Blenheima.

Tymczasem mechanicy 21 Sqn SAAF mieli petne
regce roboty, aby zmontowac z kilku maszyn choé jeden
sprawny bombowiec. Z kilku lotnisk sciggnigto wszyst-
kie znalezione samoloty Martin Marviand — udato si¢
zebra€ tgeznie dziesied maszyn w fatalnym stanie tech-
nicznym. Najogdlniej rzecz ujmujgc, nie bylo na czym
lata¢. Szczytem osiagnigé bylo wystanie siedmiu bom-
boweéw nad Marsa el-Brega w dniu 9 stycznia 1942 ro-
ku. Jednak po wylagdowaniu trzy maszyny trzeba bylo
natychmiast podda¢ remontowi. I tak bez korica.




Aby wreszcie polozy¢ kres tej mordedze, 18 stycz-
nia 21 Sqn SAAF pozostawil swoje zdezelowane Ma-
rylandy i zostat wycofany do miejscowosci Amiriya.
Tam przeszed! przeszkolenie na samolotach Martin Bal-
timore i wrocit na front we wrzesniu 1942 roku.

W marcu do lotéw rozpoznawczych nad pélnocng
Afryka powrdeil 39 Sqn. Zatogi Marylandow wykony-
waly rowniez loty eskortowe dla wlasnych konwojow
morskich, W takich okolicznosciach 9 marca F/O Bea
dopad! weszgcego w okolicy samotnego Junkersa Ju 88
i po krétkiej pogoni postal go w plomieniach do wody.
Juz miesige pézniej 39 Sqn rozpoczal szkolenie na sa-
molotach torpedowych Bristol Beaufort.

W péinocnej Afryce kilku Marylandéw weigz uzy-
wal jeszcze 223 Sqn. Dnia 3 marca mial miejsce pa-
migtny lot zatogi Sgr. Welshmana, ktéry pilotowat ma-
szyne z SAAF-owskim numerem 1669. Podczas misji
rozpoznawezej nad Benghazi samolot zostat uszkodzo-
ny przez ogien z ziemi i Welshman zawrécil na swoje
lotnisko. Wéwczas zostal zaatakowany przez szes¢ mys-
liwcow Bf 109F, Nie wiadomo, czy przewazyto doswiad-
czenie Welshmana, czy jego brak u pilotéw IILAG 27,
ale uszkodzony bombowiec wymykal si¢ przeciwnikom
przez 35 minut i ostatecznie odleciat nisko nad ziemia,
przywozgc do bazy bezcenne zdjgcia.

Marylandy byly réwniez bardzo pomocne zalogom
203 Sqn w licznych lotach rozpoznawczych nad potud-
niowo-wschodnig czgscig Morza Srédziemnego. W lu-
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tym 1942 roku dywizjon ten stacjonowal na lotnisku
LG 05 koto Sidi Barrani i prowadzil patrole rozpoz-
nawcze nad Sycylig i Kretg. Réwnie czgsto bral udzial
w atakach na konwoje przeciwnika. W tym czasie nie-
mieckie mysliwce staly si¢ bardzo groZne — wigkszos¢
pilotow Luftwaffe miata juz ogromne do$wiadczenie bo-
jowe, a ponadto sprzyjalo im uruchomienie stacji rada-
rowe]j koto Fuka.

Tylko w kwietniu 203 Sqn stracil dwie maszyny.
14 kwietnia jeden Maryland wspélnie z osmioma Beau-

fortami i czterema Beaufighterami usitowal zaatakowac

kolo Trypolisu konwéj zlozony z czterech frachtowcow
i pigciu okretow ostony. Niestety, konw6j mial ostong
w postaci Ju 88 i Bf 110. Jeden z Junkerséw zestrzelil
wowczas Marylanda, a pozostale samoloty poniosty po-
wazne straty od wezwanych na pomoc Bf 109 z JG 53.

7 kolei 24 kwietnia cztery Marvlandy podjety nie-
udang probg przechwycenia nad Morzem Srédziemnym
formacji dziewieciu transportowych Junkerséw Ju 52.
Gdy Martiny przystapily do ataku, z gory sptyngta nieza-
uwazona wezesniej para Bf 110, Jeden brytyjski bombo-
wiec zostal trafiony przez Uffz. Fritza Lauffaz 7./2G 26
i plonge, rungt do morza. Pozostale Marylandy, nie prze-
rywajac nurkowania, zeszly nad samg wodg i odleciaty
w strone afrykanskiego brzegu. Ostatnig stratg 203 Sgn
na Marvlandach poniést 20 lipca, gdy jedna z maszyn
nie wrécila do bazy. Okazalo sig, Ze zostala zestrzelona
przez Ofw. Waltera Weissa z 9./2G 26.

« Przygotowywanie aparatu fo-
tograficznego Fairchild do zamon-
fowania w tylnym przedziale sa-
molotu. Widoczny w wiezyczee ro-
diooperator-strzelec byl pomocny
przy odbieraniu cigzkiego i niepo-
recznego przedmiotu, jokim byt
aparat. Widoczna jest modyfikacja
wieiyczki, polegajgca no umoco-
waniu jej na stafe oraz odeigciu
tylnej jej potowy. Widoczny jest
rowniez palgk prymitywnego ogro-
nicznika sekfora ostrzalu, zapo-
hiegajacy uszkodzeniu usterzenia
whosnego samolotu / 1WA

< Preparing a Fairchild camera
to be fitted in the rear compart-
ment of the aeroplane. The rear
gunner/radio-operator visible in
the turret could help handle the
big heavy device. Note the modifi-
cation of the furref: it has been
fixed permanently, with the rear
half removed. Note also the primi-
tive frame fo prevent domaging
the tail with own fire. / WM




P Tokie uszkodzenie steru kie-
runku Marylanda nie przeszkodzi-
{o mu w bezpiecznym powrocie do
bazy / WM

» Such damage to the rudder
failed to stop the Maryland from
returning to base. / IWH

Iwarta formacjo kilkunastu Mary-

fandéw Mk. | przekracza linig

brzegowq pélnocnej Afryki / IWM

Tight formation of 16 Maryland s

crasses the coast fine, 1942.
/Wil

Ostatnig juz jednostka przezbrojong w samoloty Mar-
tin Maryland byl rozpoznawczy 32 Coastal Reconna
issance Flight SAAF. Pierwsze Marylandy trafily na je-
go stan w kwietniu 1942 roku, zastepujac powolne An-
sony. bEacznie znalazlo sig tam szesé Martinow 167, Pod
koniec kwietnia 32 CRF przeniost si¢ do wschodniej
Afryki — i wraz z Beaufortami z 36 1 37 Flight utwo-
rzyl 20 Sqn SAAF. Marylandy wzigly udzial w lotach
rozpoznawczych nad francuskim Madagaskarem przed
rozpoczeta tam w dniu 5 maja inwazjg wojsk brytyj-
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skich. Zalogi Martinéw wykonaly wiele lotéw rozpoz-
nawczych 1 atakéw na francuskie lotniska i punkty opo-
ru. Po zajeciu potnocnej czgsci wyspy Marylandy prze-
niosly si¢ na tamtejsze lotniska i po zmianie numeracji

jednostki na 16 Sqn SAAF, we wrzesniu braty udzial

w drugiej fazie operacji zajmowania reszty Madaga-
skaru. W listopadzie dywizjon ten zostal wycofany do
wschodniej Afryki, gdzie przezbrojono go w Blenhei-
my. Tym samym historia Marvlandow w skladzie SAAF
dobiegta korica.




Opis techniczny samolotu
Martin Maryland (Model 167B)

Martin Model 167B byt trzymiejscowym, dwusil-
nikowym Srednioptatem rozpoznawczo-bombowym.

Zbudowany byl z pigciu gléwnych zespolow: przed-
niej, Srodkowej i ogonowej czesci kadluba oraz dwéch
zewnetrznych skrzydet mocowanych do centroplata,
bedacego integralng czescig srodkowej sekeji kadtuba.
Sekcje kadiuba, skrzydta, usterzenie, podwozie, zespo-
ty silnikowe i inne detale byly wzajemnie wymienne po-
migdzy wszystkimi samolotami w serii.

Wszystkie warianty Modelu 167 mialy jednakowg
rozpietosé, wynoszgcg 18,69 m, dlugosé 14,22 mi wy-
sokos¢ 4,47 m.

Kadtub

Kadtub o catkowicie metalowej konstrukeji pélskoru-
powej mial maksymalng wysokos¢ 175 cm i szerokos¢
112 cm. Pokrycie nitowano na gladko nitami z tbami
wpuszczanymi, Wregi kadluba o przekrojach zamknig-
tych byty tloczone i nitowane. Kadlub wzmocniono po-
nadto usztywnieniami z tloczonych teownikow. Usztyw-
nienia te byly ciagle. przechodzge w wycigciach wreg.

Jak juz wspomniano, kadiub sktadal si¢ z trzech
zespolow montazowych, z tym ze przedni dzielit si¢ na
dwie czesci — od wregi STA 16 do przodu rozciagata
sie przeszklona czgsé nosowa. Wlasciwa czesé przed-
nia miescita sig pomiedzy wrega STA 16 a grodzig, kio-
rej integralng czgscig byl przedni dZzwigar centroplata.
Czesé srodkowa kadluba, zawierajgca w sobie centro-
ptat, rozciggata sig pomigdzy grodziami z przednim i tyl-
nym dZwigarem skrzydta. Tylna sekcja kadluba rozcig-
gata sig od grodzi z tylnym dZwigarem do korica kadiu-
ba: na niej znajdowato si¢ mocowanie steru kierunku.
Wszystkie sekeje kadtuba byty skrecane Srubami, Was-
kie tolerancje wykonania tych elementéw umozliwiaty
ich wymiang pomigdzy samolotami, co bylo szczegol-
nie istotne w przypadku remontu samolotéw w warun-
kach polowych — umozliwiato to szybkie odtworzenie
zdolnoscei do lotu uszkodzonych egzemplarzy — po
prostu z dwoch niesprawnych maszyn powstawata jed-
na dobra.

W przedniej sekcji, z jej przodu, znajdowalo sig sta-
nowisko bombardiera, za nim zas, na koncu tej sekeji,
miejsce pilota, ktorego fotel opierat si¢ niemal o przed-
nig grodZ komory bombowej. Owiewka kabiny byla in-
tegralng czescig przedniej sekeji kadtuba.

Komora bombowa zajmowata catg srodkowa czesc
kadtuba, rozciggajge si¢ pomigdzy grodziami.

Na tylnej czesci kadtuba mocowano usterzenie. Za-
wierala ona wyposazenie radiowe, ruchome uzbrojenie
strzeleckie, flary o§wietlajace oraz stanowisko strzelca.

Centroplat byl poziomowany i mocowany w czte-
rech punktach — dwdch na przednim i dwéch tylnym
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dZwigarze; dZwigary te zintegrowane byly z grodziami
§rodkowej sekeji kadluba.

Wszystkie sekcje kadluba byty skrecane srubami.
Aby zachowa¢ wymienno$c tych elementéw, otwory pod
sruby we wregach stykajacych sie ze sobg byly wier-
cone w specjalnych lozach przed montazem platowca.

Po polgczeniu sekeji kadluba nastgpowal montaz
drzwi bombowych w §rodkowej sekeji. Otwory pod sru-

W Fabryczny rysunek wymiarowy samolotu Martin 1678. Pomimo Ze wariant ten przeznaczony byt dla Brylyj-
czykaw, wymiary podane sq réwniez w jednostkach metrycznych — ¢lad po dokumentacii technicznej dla Francu-
20w, 7 ktdrej rysunek ten byt zaadaptowany. Obie wersie — Model 167F oraz 1678 — nie roznily sig od siebie

zevmetrznie / Marfin

W faclory drawing of the Martin 1678. Although this variant was infended for the British, its dimensions are
quoted in melric unils, too: testimony fo the French fechnical documeniation from which this drawing was odapt-
ed. Boih versions, the Model 167F and 1678, did not differ externally. / Martin
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A Przednia czeéc kadtuba
z oszkleniem kabiny pilota i bom-
bardiera / Martin

A Forward fuselage with the pi-
lot’s and bomb-gimer’s positions’
glazing. / Martin

W Komora bombowa bez wyrzutnikéw bombowych, widok w kierunku przodu / Martin

¥ Bomb bay looking forward, without bomb rack. / Martin

by taczace byly réwniez i w tym przypadku wykony-
wane za pomocg specjalnych przyrzadow — przed
montazem.
W kadtubie przewidziano szereg wlazow dla zalogi:
wlaz dla bombardiera, znajdujacy si¢ na spodzie
kadtuba, pomigdzy stanowiskiem bombardiera
a fotelem pilota;
wlaz z oknem, znajdujacy si¢ na grzbiecie przed-
niej czgsci kadluba, ponad stanowiskiem bombar-
diera;
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— wlaz w gérnej lewej czgsei owiewki kabiny
pilota;

— luk w dolnej tylnej czgsci kadluba, bedgey jedno-
czesnie tylnym dolnym stanowiskiem strzelca.

Jako wyjscie awaryjne dla pilota, w przypadku ka-
potazu samolotu, stuzyl dolny wtaz, przeznaczony nor-
malnie dla bombardiera: aby pilot mégt z niego sko-
rzystaé, w tablicy przyrzadéw wycieto male przejscie;
stuzylo ono réwniez do bezposredniej komunikacji pi-
lota z bombardierem.

W celu ulatwienia zalodze wejscia i wyjscia z ma-
szyny przewidziano uchwyty dla rak i rozktadang dra-
binke, znajdujacy sig pod siedzeniem bombardiera.

W przypadku ladowania na brzuchu strzelec-radio-
telegrafista mogl opusci¢ maszyng przez kopule wie-
zyczki tylnego grzbietowego stanowiska strzeleckiego.
Bylo to mozliwe po zluzowaniu szesciu . dzuséw™, mo-
cujgcych owiewke i obrotnicg kaemu.

Wszystkie wlazy mogly by¢ otwierane zaréwno
z zewnatrz, jak 1 od wewnatrz.

Skrzydta

Skrzydta wolnonosne typu dZwigarowego, trapezowe
o prostych krawedziach natarcia i sptywu, zwezajace
sie ku zaokrgglonym koncowkom. Przy kadtubie skrzy-
dta miaty profil NACA 23014, przechodzgcy w NACA
23008.23 przy korcowkach. Dzwigar skrzynkowy
o konstrukeji kratownicowej z kratownicowymi zeber-
kami. Calo$¢ déwigara kryta blacha; od gory ztobkowa-
ng (falistg), od przodu, z tylu i od spodu gladka, z wy-
jatkiem obszaréw w centroplacie zajmowanych przez

W Komora bombowa bez wyrzutnikéw bombowych, widok w kierunku tylu / Mortin

W Bomb bay looking ofi, without bomb rack. / Martin




integralne zbiorniki paliwa — w tych miejscach pokry-
cie dZwigara bylo gladkie, lecz z blachy o wigkszej
gruboscei. Ulatwialo to lokalizacjg i uszczelnianie prze-
ciekow. Od gory 1 od spodu catosé pokryta blachg, ni-
towang na gladko do usztywnien (od géry do kazdego
wybrzuszenia blachy falistej). Noskowa czesé plata ni-
towana do pelnych zeberek noskowych, przynitowa-
nych z kolei do przedniego déwigara. Podobnie skon-
struowana zostala krawedz splywu; jej pokrycie wyko-
nano jednak z cieriszej blachy.

W dolnej czesei centroplata przewidziano dwa ob-
szerne wlazy, umozliwiajace dostgp do zbiornikow. Dol-
na i gérna powierzchnia kazdego ze zbiornikéw pokry-
ta byla gumowo-plocienng wykladzing.

W miejscu chowania podwozia w centroptacie od
dolu znajdowata si¢ specjalna wneka, mieszczaca ko-
to. W tej wnece znajdowat si¢ maty pomocniczy dZzwi-
garek, dodatkowo usztywniajacy ten rejon.

Zewnetrzne panele ptata mocowane byty do centro-
plata czterema stalowymi ztgezami sworzniowymi kaz-
dy — po dwa na kazdym dZwigarze. Ponadto pomigdzy
dZwigarami, zardwno na centroplacie, jak i na zewng-
trznym skrzydle, znajdowaly si¢ kolnierze. na ktdérych
rozmieszczono otwory na kazdej , fali” pokrycia usztyw-
niajgecego 1 skrecano calosé srubami Sflr."- Po operacji
taczenia skrzydla szczeling w pokryciu zamykano wa-
skg pokrywa.

,_

-

W dolnej powierzchni zewnetrznych czesei skrzy-
det znajdowala si¢ wneka na specjalng platforme z dwo-
ma karabinami maszynowymi Browning kalibru 7.7 mm
(0,303). Platforma ta miata specjalny otwor dostepo-
wy do wymiany magazynkéw. Wyloty luf kaemow znaj-
dowaty si¢ w krawedzi natarcia poza krggiem smigta.

Calkowita powierzchnia nosna wszystkich warian-
tow Modelu 167 — wliczajac w to lotki oraz migdzy-
skrzydlowy fragment kadluba — wynosita 50,03 m?.
Cigciwa skrzydta przy nasadzie to 3,94 m, zas przy kon-
cowee — 1,31 m. Kat zaklinowania ptata liczony po
cieciwie profilu wynosit 2,5 a kat skosu krawedzi na-
tarcia — 8°.

Klapy skrzydlowe szczelinowe o konstrukgji i po-
kryciu catkowicie metalowym tworzyly zamknieta kon-

strukcje o duzej sztywnosci. Klapy rozciggaly si¢ przez
calg rozpigtos¢ centroplata i znaczng czgs¢é rozpigtosci
az do lotek. Powodowato to
koniecznos¢ ich uprzedniego zdjgcia przy demontazu
zewnetrznych czesci skrzydel. Szezelina na przedniej
krawedzi klap zamykata si¢ automatycznie podczas lo-
tu; otwierata si¢ rowniez automatycznie po wychyleniu

skrzydet zewnetrznych
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A Wing splice diagram.

A Skrzydlo zewngtrzne, strona
przykodtubowa, ukozujgea miejs-
ca mocowania do centroplota

/ Martin

A Quter wing, inboard end,
showing attaching points. / Martin

< Samoloty Martin 167F na fab-
rycznym lotnisku podezos proby
silnikow. Maszyny nie majq za-
montowanych skrzydel zewngtrz-
nych. Na centroplacie widoczne sq
miejsca fgczenio ze skrzydami
zewnetrznymi / Marfin

¥ Martin 167Fs af the factory
aerodrome during engine festing.
The machines do nof have their
outer wing panels fitied. Outer
panel attachments can be seen on
the wing centre section. / Martin

« Prawe zewngirzne skrzydlo,
widok koricowki od gory / Morfin

<« Starboard outer wing end and
top view. / Martin




P Schemat mocowania lotki

B Aileron installation diagram.

W Klopa i mechanizm zamykajacy
w widoku od tylu / Martin

W Flap and shutter mechanism,
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klap do dotu o kgt 15°. Za t¢ operacj¢ odpowiedzialny
byt specjalny, sterowany hydraulicznie zamykacz.

Powierzchnia kazdej z klap wynosita 2,75 m?,

Poruszanie klapami odbywalo sig¢ przy pomocy dZwi-
gni zlokalizowanej po prawej stronie fotela pilota. Weig-
ganie klap do pozycji ,,Up” pilot wykonywal, przycia-
gajac ja do siebie, natomiast wypuszczanie do pozycji
,.Down” — odpychajgc jg. Zatrzymanie klap w ktéryms
z posrednich polozen odbywato sig przez przestawie-
nie dZwigni w pozycje neutralng (pionowg). Polozenie
klap sygnalizowane byto na wskaZniku, stanowigcym
czesé zintegrowanego wskaznika polozenia podwozia.
Zabronione bylo wypuszczanie klap przy predkosci wigk-
szej niz 225 km/h (140 mph). Do startu najkorzystniej-
sze bylo wypuszczenie klap 20° do dotu.

Lotki o konstrukcji metalowej kryte byty plotnem.
Metalowa konstrukcja lotki sktadata sig¢ z dZwigara
z przynitowanymi do niego ttoczonymi zeberkami oraz
z metalowego pokrycia czesci noskowej lotki, tworzg-
cego z dZwigarem wysoko wytrzymaly keson. KrawedZ
sptywu lotki byla réwniez usztywniona metalowym
ksztattownikiem, przynitowanym do koncéwek zebe-

rear view. / Marfin

rek. Lotka mocowana byta do zewnetrznej czesei skrzy-
dia na trzech zawiasach. Poruszana bylta ukladem po-
pychaczy. Powierzchnia fragmentu lotki za osig obro-
tu wynosita 1,67 m?, przed osig za$ 0,53 m%. Powierzch-
nia kazdego z dwéch trymeréw lotki wynosita 0,01 m?.

Na lewym zewnetrznym skrzydle w krawedzi na-
tarcia znajdowala si¢ rurka Pitota.

Usterzenie

Usterzenie skladalo si¢ z dwuelementowego statecznika
poziomego z zamocowanymi na nim sterami wysoko-
§ci oraz statecznika pionowego z zamocowanym na nim
sterem kierunku. Miato klapki odcigzajace i trymery.
Powierzchnie stale — statecznik poziomy i piono-
wy — mialy konstrukcje dZwigarowy ze stopu lekkie-
go ze stalowymi okuciami do mocowania do wezlow
zlokalizowanych na wregach kadtuba. Stery mocowane
byty na zawiasach przytwierdzonych do tylnych dzwi-
gardéw statecznikow. Rozpigtosé statecznika poziome-
go wynosita 6,14 m, jego powierzchnia catkowita zas
5,58 m2, wliczajac w to fragment kadluba migdzy po-
léwkami statecznika. Byt on zaklinowany w kadtubie
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S0-1-10

AN 310-3
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[GL.M NOIT) e

SUTTER OFEN 40-3-8-10

40-3-8-9

AC 365-836

50-1-8

50-|-418
AN3IO-4 |

__AN380-2:2 ANIR0 D

50-1-616
ANE-I8

i ‘PULLEYS [SEALED BALL SEARNGS

\ MGIFED VY- 6-88F S0FT)
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Flap and shutter
control diagram

Klapa i schemat sterowania zamykacza

HEE RZZ336] FLAP AND SITTER CONTROL

¥ 209 39vd

FLAP AWD SATTER COMTROL DWAGHAM

pod dodatnim katem 2°. Statecznik pionowy mial po-
wierzchnig 1,24 m?,

Konstrukeja sterow wysokosci byla metalowa, opar-
ta na dZwigarze rurowym, do ktérego przynitowano tto-
czone zeberka. KrawedZ sptywu wzmocniona zostata
metalowym ksztaltownikiem nitowanym do kornicowek
zeberek. Calos¢ kryta byla piétnem. Stery wysokosci
zaopatrzone byly w olowiane wywazenia masowe, umiej-
scowione wewnagtrz konstrukcji, przed dZwigarem ru-
rowym. Ponadto mialy one trymery z metalowym po-
kryciem. Catkowita powierzchnia obu potéwek steru
wysokosci, wliczajagc w to trymery i cze$¢ kompensu-
jaca. wynosita 5,21 m?, z czego 0,22 m? przypadalo na
trymery, a 1,25 m? na czg$é kompensujgca, poltozong
przed osig obrotu.

Ster kierunku o podobnej konstrukceji jak stery wy-
sokosci, w czesci noskowej kryty byl blachg duralows.
Zaopatrzono go rowniez w olowiane wywazenie maso-
we, zlokalizowane przed dZwigarem. Ster kierunku wy-
posazony byl w trymer Kryty blachg duralowg. Dolny
zawias steru wysokosci mocowany byt do ostatniej wre-

12




2i w kadlubie. Na niej réwniez wspieraly si¢ elementy
poruszajace sterem. Catkowita powierzchnia steru kie-
runku wynosita 2,75 m%, wliczajge w to 0,11 m? po-
wierzchni trymera i 0,52 m? czesei balansujgeej, poto-
zonej przed osia obrotu.

Trymery i klapki wywazajace byly regulowane z ka-
biny pilota.

Miejsca mocowania usterzenia do kadluba oprofi-
lowane byly dwiema oplywkami i czterema pokrywa-
mi wngk punktéw tgczenia.

Podwozie

Trojpodporowe z kétkiem ogonowym weiggane w lo-
cie. Podwozie glowne jednogoleniowe z kotem osadzo-
nym na pétwidelcu, zaopatrzone w amortyzatory ole-
Jjowo-gazowe. Rozstaw két wynosil 4,95 m. Podwozie
chowato si¢ do gondoli silnikowych w kierunku do ty-
tu i byto zamykane dwudzielnymi pokrywami, urucha-
mianymiw koficowym etapie chowania przez samo pod-
wozie. Instalacja chowania byla hydrauliczna, a ener-
gii dostarczata jej pompa hydrauliczna napgdzana od
silnika. Czas tej operacji wynosit 20 sekund. W przy-
padku awarii pompy podwozie moglo by¢ wciggane
1 wypuszczane za pomocy recznej pompy hydraulicz-
nej, ktérej dZzwignia znajdowala sie po lewej stronie fo-
tela pilota. W przypadku awarii catej instalacji hydrau-
licznej istniata rowniez mozliwosé mechanicznego wy-
puszczenia podwozia specjalnym mechanizmem zapad-
kowym. Uruchomi¢ mozna byto t¢ instalacje awaryjng
z kabiny pilota; dZwignia zlokalizowana byla po pra-
wej stronie jego kabiny. Przy jej pomocy mozliwe by-
to jedynie wypuszczenie podwozia.

Ogumienie o wymiarach 0,99 m x 0,39 m (39" x
15,6") o gladkim biezniku. Felgi ze stopu magnezu za-
opatrzone byty w hamulce hydrauliczne Goodrich Pal-
mer. Hamulce uruchamiane byly specjalnymi pedatami,
umieszczonymi w gérnej czesci pedaléw orczyka. Kaz-
de kolo hamowane bylo niezaleznie. Kota mialy niezalez-
ny reczny hamulec postojowy, zaciggany przez pilota.

Goleni podwozia byla mocowana do specjalnego
wspornika w ksztalcie sptaszczonej litery W, mocowa-
nego do obu dZwigaréw centroptata.

Istniata swietlna sygnalizacja ostrzegawcza (czer-
wona lampka) w przypadku zamknigcia przepustnicy,
gdy podwozie nie bylo zablokowane w pozycji wypusz-
czonej. O prawidlowym wypuszczeniu podwozia i jego
zablokowaniu informowata zielona lampka sygnaliza-
cyjna. Instrukcja zabraniata wciggania podwozia przy
predkosci mniejszej od 150 mph (240 km/h) oraz jego
wypuszezania przy predkosci wigkszej niz 124 mph
(200 km/h).

State kétko ogonowe osadzone bylo na pélwidelcu
mocowanym na dwéch srubach do wregi tylnej czesci ka-
diuba. Amortyzowane bylo amortyzatorem olejowo-gazo-
wym Cleveland Pneumatic Shock Strut No. A-200654.

Ogumienie — o gladkim biezniku — miato wymia-
ry 037 m x 0,14 m (14,5 x 5,77).

Instalacja hydrauliczna obstugiwata nastepujace
obwody:

- weiggania i wypuszezania podwozia oraz jego
blokowania w pozycji otwartej,

— wypuszczania i weiggania klap skrzydlowych,

~ otwierania i zamykania zaluzji chlodzenia silnika,
obwod hamulcéw podwozia,

— otwierania i zamykania drzwi komory bombowej.
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Glownym elementem instalacji hydraulicznej byl
akumulator hydrauliczny o pojemnosci 4097 em?, kt6-
ry byt dotadowywany przez dwie pompy hydrauliczne
Pesco 204LA, zawieszone na silnikach, po jednej na
kazdym. Cisnienie w instalacji utrzymywane bylo przez
automatyczny regulator, ktory przy maksymalnym cis-
nieniu w akumulatorze 64,6 kg/cm? przelaczal pompy na
by-pass. Po spadku cignienia w instalacji do 50 kg/cm?
regulator przesterowywal pompy na doladowywanie cis-
nienia w akumulatorze.

Akumulator hydrauliczny zlokalizowany byt w prze-
dziale za grodzig tylnego dZwigara centroplata. W przy-
padku calkowitej awarii pomp hydraulicznych jego po-
jemnos¢ wystarczata na: jednorazowe wypuszczenie
podwozia, wypuszczenie klap oraz trzy do czterech ha-
mowai kol podwozia — jednym slowem na jednora-
zowe udane lgdowanie. Niemozliwe byto dotadowanie
akumulatora hydraulicznego reczng pompg hydraulicz-

A Schemat usterzenio

« Zespdt goleni podwozia glow-
nego / Martin

<« Landing gear assembly.
/ Mortin




P Schemat instalogji podwozia

» Landing gear diagram.

P Schemat instalocji mechanicz-
nego wypuszczania podwozia

» Landing gear mechanical oper-
ation diagram,
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na; przeznaczona ona byta jedynie do uruchamiania me-
chanizmow zawiadywanych przez t¢ instalacje w przy-
padku awarii pomp hydraulicznych i akumulatora.

Ponadto w sklad instalacji wchodzity zawory prze-
lewowe w obwodzie pomp hydraulicznych, filtry fir-
my Cuno, zbiornik hydrolu oraz zawory zwrotne. Za-
wory regulacyjne oraz zbiornik hydrolu znajdowaly sig
w komorze bombowej.

Naped

Maryland MXk. 1 napgdzany byl dwoma silnikami Pratt
& Whitney R—1830-SC3-G Twin Wasp z jednostopnio-
wymi, jednobiegowymi sprezarkami. Przetozenie prze-
ktadni redukcyjnej] wynosito 16:9. Moc startowa wy-
nosita 1065 KM przy 2700 obr./min. oraz 910 KM przy
2550 obr./min. na wysokosci 3560 m.

Dane silnika P&W R-1830-SC3-G Tivin Wasp:

— srednica tloka 139,5 mm

— skok tloka 139.5 mm

— pojemnos¢ skokowa 30 dm? (1830 cu. in.)
—  stopiefi sprezania 6,7:1

— sprez sprezarki Tal3:]

— kierunek obrotéw zgodny z kierunkiem
biegu wskazowek

zegara

Silnik byt wyposazony w najnowszy w owym cza-
sie automatyczny gaznik wiryskowy Stromberg typu
PD-12B8-4, przystosowany do uzytku w cisnieniowej
instalacji paliwowej, wyposazony w odladzanie.

Inne wersje samolotu mialy nastgpujacy naped:

+ XA-22 — P & W R-1830-37 o0 mocy startowej

1200 hp;
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P Podwozie i kompletnie ostoniety lewy silnik / Martin

P Landing gear and port engine fully cowled. / Mortin

Model 167-B4 (Maryland Mk. 1) — P & W
R-1830 SC4-G z dwustopniows sprezarky
o mocy startowej 1200 hp.

Silnik mocowany byt na specjalnych amortyzato-
rach thumigeych drgania, skonstruowanych do tego sil-
nika w wytwdrni Pratt & Whitney.

Smigto — catkowicie przestawialne w locie, z moz-
liwoscia ustawiania w chorggiewke, z typem piasty Cur-
tiss Model C-5315-8, z topatami stalowymi o cienkim
profilu No. 614 o $rednicy 3,353 m lub (p6Zniej) Cur-
tiss Model C-532D-F8 z lopatami Design 89301-3 ze
stopu aluminium, o srednicy 3,20 m. Instalacja przesta-
wiania elektryczna o napigciu 24 V.

Na silniku zawieszone byly nastgpujace urzadzenia
pomocnicze:

Kidde Horizontal
Bottle type.,
Pesco R—600CE,

gasnica (na silniku)

pompy paliwowe

—  rozrusznik Series 11 Eclipse
(reczny)
Electric Inertia, Model
2703-B (elektryczny),
pradnica Eclipse Type 314-T,

pompa hydrauliczna Pesco 204LA,

— pompa podci$nieniowa Eclipse
(prézniowa) Model 34574,
Type B-3.

Instalacja paliwowa dla kazdego z silnikow byta
osobna, z wyjatkiem przypadku zabierania dodatkowe-
go zbiornika paliwa w komorze bombowej: z tego zbior-
nika instalacje obu silnikéw pobieraty paliwo jednoczes-
nie. Istniala mozliwos¢ przepompowywania paliwa po-
miedzy gléwnymi zbiornikami paliwa.

Dwa takie same zbioriki paliwa o lacznej pojem-
nogci 1968 dm? miescily si¢ w centroplacie — po jed-
nym z kazdej strony kadtuba. Stanowity one konstruk-
cyjnie integralng czgsé centroplata i zajmowaly prze-
strzen pomigdzy przednim a tylnym dZzwigarem. Po obu
stronach zamkniete byty pelnymi zeberkami. Wewngtrz
zbiorniki przedzielone byly zeberkami z otworami za-
mykanymi klapkami. Rozwigzanie to zapobiegalo gwal-
townemu przemieszczaniu si¢ paliwa przy zwrotach,
nurkowaniu i wszystkich innych manewrach, wymaga-
jacych odchylenia samolotu od osi.

Zbiorniki w swym tylnym przykadtubowym na-
rozniku zaopatrzone byly w zawory #2 PVFG-D spu-
stu kondensatu, zanieczyszezen itp. Przykryte one by-
ty malymi pokrywami zamykanymi ,dZzusami”. Nie
mozna bylo tych pokryw zamocowaé w sytuacji, gdy
zawory spustowe znajdowaly si¢ w pozycji ,.otwarte™.
Czujnik poziomu paliwa firmy Liquidometer Corpora-
tion znajdowal sie¢ w kazdym zbiorniku blisko zewng-
trznej. odkadlubowej $ciany zbiornika. Dostep do nie-
go znajdowal sie wewnatrz wneki podwozia. Odpowie-

B Wspornik ,W* i punkty mocowania goleni podwozia / Marfin

» W strut and adjacent fitfings. / Martin
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A Tainstalowane kétko ogonowe, widok do géry w glgb kadluba, ukazujgey mechanizm mocowania / Mortin

Zespét kétka ogonowego / Martin

Tail wheel assembly. / Martin

A Tail wheel installed. looking up into fuselage, showing atfaching mechanism. / Marfin
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A Widok z przodu silnika z zainstalowanym $miglem / Martin

A Fngine front view with propeller installed. / Martin

trzenia zbiornikow w postaci aluminiowych rurek o sre-
dnicy 'f_," (12,7 mm) znajdowaly si¢ w kadlubie. Za-
opatrzone byty one w syfony zabezpieczajgce przed wy-
lewaniem si¢ przez nie paliwa przy gwattownych ma-
newrach samolotu. Ujscia odpowietrzeni wyprowadzo-
ne byly na zewnatrz gondoli silnikowych.

Zbiorniki skrzydtowe byty chronione specjalnymi

okladzinami gumowymi, oklejonymi z zewnatrz plét-
nem. Okrywaty one tylko gérng 1 dolng sciang zbiorni-
kow skrzydlowych.

Dystrybucijg paliwa do zbiornikéw sterowaly trzy
Zawory usytuowane po lewej stronie ponize] fotela pi-
lota. Przedni zawér obstugiwal prawy silnik, srodkowy

W Prawy silnik, widok z prawej, ostona napedow pomocniczych silnika
zdjeta / Martin

W Starboard engine, starboard side, rear cowling removed. / Martin

e Y LT
F.as s
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A Widok z tyhu silnika z widocznymi napedami pomocniczymi / Martin

A [ngine rear view showing accesories. / Martin

— lewy silnik. Tylny zawor umozliwial zasilanie silni-
kéw w paliwo z przeciwleglych zbiornikow i uzywany
byt w sytuacjach awaryjnych. gdy jeden ze zbiornikdw
byt pusty. Uzywano réwniez tego zaworu do przylg-
czania do instalacji dodatkowego zbiornika, podwie-
szonego w komorze bombowe;.

Zhiornik dodatkowy o pojemnosci 945 dm® byl spa-
wany ze stopu aluminium. Przystosowany byl do od-
rzucania w locie. Wlew do niego znajdowal si¢ z przo-
du u szezytu, posrodku od gory znajdowal sig otwor,
w ktory montowano wskaznik poziomu paliwa firmy
Liquidometer. Zbiornik zaopatrzony byt w dolnej czg-
Sci w zawor spustowy. Dostep do wlewu zbiornika do-

W Prawy silnik, widok z gory, ostona napedéw pomocniczych silnika
zdjeta / Morin

W Siarboard engine, fop view, rear cowling removed. / Martin
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datkowego mozliwy byl po odchyleniu klapki na grzbie-  po lewej stronie fotela pilota, obok zawordw instalacji

cie w poblizu przedniej grodzi, stanowigcej sciang ko-  paliwowe;.

mory bombowej. Do podania paliwa przed rozruchem silnika stuzyta
Instalacja paliwowa byla zaopatrzona w reczng pom-  podwdjna pompka zastrzykowa, ktérej przycisk znaj-

pe paliwowg typu tarczowego (z filtrem) — Type D-6,  dowal sig tuz ponizej krawedzi tablicy przyrzadow, po

W Schemat instalacji paliwowe] U.A.P. Fuel Unit U-2350, ktérej lewarek znajdowal si¢  prawej stronie.
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Przewody paliwowe wykonano ze stopu aluminium
5280. Przewody laczace zbiomiki z zaworami gléw-
nymi oraz zawory z pompami paliwowymi zawieszo-
nymi na silnikach miaty przekréj 17 (25,4 mm). Prze-
wody od pomp do gaznikéw oraz polgczenia rezerwo-
we do przeciwlegtych zbiornikéw miaty Srednice ¥/,”
(19 mm). Wszystkie przewody co pewien odstgp mo-
cowane byly do konstrukcji ptatowca obejmami typu
Adel, zaopatrzonymi w gumowe podktadki, zabezpie-
czajgce przed drganiami oraz wkladkami z preszpanu,
izolujgcymi przewody elektrycznie.

Procedura uruchamiania silnikow przewidywata naj-
pierw otwarcie trzeciego zaworu paliwowego (umozli-
wiajgcego pobieranie paliwa z dowolnego zbiornika),
wpompowanie reczng pompa paliwa do przewodow,
uruchomienie prawego silnika, a nastgpnie zamknigcie
trzeciego zaworu. Wowczas ponownie nalezalo reczng
pompg wpompowac paliwo do przewodéw lewego sil-
nika i uruchomié go. Po starcie silnika nalezato ponow-
nie otworzy¢ trzeci zawor, ktéry pozostawat otwarty az
do momentu, gdy samolot po starcie nabrat odpowied-
niej wysokosci.

Awaria ktérejkolwiek pompy paliwowej zawieszo-
nej na silniku byla sygnalizowana czerwonym $wiat-
lem. Sygnal pochodzil od elekirycznego czujnika cis-
nienia paliwa w instalacji.

W kabinie pilota znajdowal si¢ maly diagram in-
stalacji paliwowej, umocowany po lewej stronie na bur-
cie, nieco za fotelem pilota.

Instalacja olejowa skiadala si¢ ze zbiornika oleju,
zawieszonych na silniku pomp zebatych, odpompowu-
jacych olej ze skrzyni korbowej silnika, chtodnicy, za-
woru termostatycznego zamontowanego na wlocie ole-
ju do chlodnicy oraz samej chlodnicy oleju typu U.A.P.
2050-D35, z zaworem przelewowym, Ponadto w skiad
instalacji wchodzity — przewody oleju, zintegrowany
wskaznik temperatury i cisnienia oleju zlokalizowany na
tablicy przyrzadéw, odpowietrznik zbiornika oleju, kto-
ry mial ujscie w skrzyni korbowej silnika oraz zawor
spustu oleju z instalacji.

Zbiornik oleju miat catkowitq pojemnos¢ 24 US gal.,
z tym, ze napelniano go do objetosci 21,5 US gal. Resz-
t¢ stanowil bufor, przeznaczony na przyrost objetosci
gorgcego oleju. Wlew paliwa do zbiornika oleju byt
usytuowany w takim miejscu, ze nalanie oleju ,,pod ko-
rek” w stojacym na lotnisku samolocie, opartym na két-
ku ogonowym zapewnialo nalanie wlasciwej jego ob-
jgtosci. Nie bylo dozwolone dolewanie oleju na wypo-
ziomowanym, np. do kalibracji przyrzadéw poklado-
wych czy do regulacji uzbrojenia platowcu — mogto
dojs¢ do ,przelania” zbiornika.

Wyposazenie

Siedzenie bombardiera bylo przesuwne na tozyskowa-
nych rolkach; zamontowano je na prowadnicach bieg-
ngcych wzdhiz burt calej przedniej czesci kadluba.
Umozliwiato to bombardierowi zajmowanie odpowied-
nich pozycji: z przodu — gdy obstugiwat celownik bom-
bardierski, posrodku — gdy petnit funkcje II pilota oraz
z tylu — gdy porozumiewat sig z pilotem. W przypad-
ku tej ostatniej pozycji musial zlozy¢ oparcie fotela.
Regulacj¢ pionowg tego fotela umozliwialy tylko
poduszki pneumatyczne,

Fotel pilota o konwencjonalnej konstrukcji monto-
wany byl na stelazu z rurek stalowych, ktéry umozli-
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wial pionowgq regulacje wysokosci. Do tego celu stuzy-
ta mata dZwignia po prawej stronie fotela, ktéra mog-
la by¢ blokowana w kilku polozeniach za pomocy
sworznia wchodzgcego w otwory kolejnych polozeri.
Catkowity skok regulacji wynosit 190 mm.

Siedzenie radiooperatora/strzelca bylo state; jego
oparcie skladalo si¢ w celu umozliwienia dostepu do
aparatury zamontowanej na tylnej grodzi. Mozna bylo
je zlozy¢ réwniez catkowicie na bok, by nie przeszka-
dzalo w prowadzeniu ognia. Przewidziano jeszcze jed-
no male skladane siedzenie na burcie samolotu na wy-
sokosci wiezyczki strzeleckiej; zajmowal na nim miej-
sce strzelec, gdy prowadzil obserwacje tylnej potsfery.
Zaczepy do otwarcia spadochronéw znajdowaty si¢ na
obrzezu przedniego wlazu (dla bombardiera), wsporni-
ku fotela pilota (dla pilota) oraz na obramowaniu po-
krywy dolnego stanowiska strzeleckiego (dla strzelca-
radiotelegrafisty).

Siedzenia bombardiera i strzelca/radiotelegrafisty za-
opatrzone byly w specjalne poduszki pneumatyczne,
ktore stuzyly gléwnie do regulowania wysokosci siedze-
nia; w przypadku wodowania jedna taka poduszka byla
w stanie utrzymac jednego czlowieka na powierzchni.

Fotel pilota zaopatrzony byl w standardowe zacze-
py do pasow bezpieczefistwa firmy Sutton. Sprezyno-
wa dZwignia po prawej stronie dZwigni regulacji wyso-

A Schemat instalacji olejowej

W Ibiornik oleju / Martin

¥ 0if fank. / Martin




A Kabina pilota, w tle tablica
przyrzqdow, na pierwszym planie
z0¢ kolumna sterownicza. Po lewej
widoczne sq zblokowane diwignie
sterowania silnikami i skokiem
émigiet / Mortin

A Cockpit with the instrument
panel visible behind the control
column. Coupled fevers for engine
and propeller pitch control can be
seen al leff. / Martin

W Prawa strona kabiny pilota ze zdemontowanym fotelem / Martin

W Pilot's cockpif, starboard side, seat removed. /* Martin

kosci fotela stuzyla do regulacji dlugosei gérnych pasow,
ktore odwijaty sie bgdZ nawijaly na szpulg, zamocowa-
ng za fotelem pilota na grodzi. Siedzenia bombardiera
i strzelca-radiotelegrafisty zaopatrzone byly tylko w pa-
sy biodrowe. Ponadto strzelec mial do dyspozycji pet-
lowy pas bezpieczeristwa, mocowany tylko w jednym
punkcie; zabezpieczat on przed kontuzjami w przypad-
ku mozliwych gwaltownych manewréw samolotu, a jed-
noczesnie zapewniat swobode ruchéw przy prowadze-
niu ognia.

Samolot byl zaopatrzony w urzgdzenia do zatatwia-
nia potrzeb fizjologicznych w locie — po jednym na
kazdego czlonka zalogi, zlokalizowane obok ich fote-
li. Polgczone byty one gietkimi rurami z punktami ujs-
cia nieczystosci, odsysanych przez zwezki Venturiego
na zewnatrz.

W samolocie przewidziano schowki na mapy i do-
kumenty lotu. Dla pilota-dowédcy zatogi przewidziano
teczke na raporty oraz dokumenty lotu, zlokalizowang

pod jego fotelem. Teczka z mapami znajdowala sig nad
stanowiskiem bombardiera, a skladany pulpit do pro-
wadzenia nawigacji po prawej stronie przed stanowi-
skiem bombardiera.
Poszczegdlne przedzialy wyposazone byly w pane-
le ze wskaZznikami i przelacznikami.
Tablica przyrzadéw pilota zawierala nastgpujace
grupy przyrzadow i przetacznikow:
+ Grupa obwodéw elektrycznych:
— 1 przelgeznik Swiatet identyfikacyjnych i formacji,
— 1 przetacznik zaptonu firmy Delco,
2 przetgezniki rozrusznikow silnikow,
1 przetgcznik $wiatel pozycyjnych,
1 przetgcznik podgrzewania rurki Pitota,
2 przelgezniki reflektoréw ladowania,
| przelgeznik wyboru uzbrojenia strzeleckiego,
— | przelgeznik karabinu maszynowego GLM
Dwg. P-221330,
~ | przetgeznik sprawdzania swiatet Yaxley
No. 322221,
— | §ciemniacz oswietlenia tablicy przyrzadow
Ohmite 0150, Type H z wylgcznikiem 352,
— 1 dciemniacz oSwietlenia ogélnego Ohmite 0153,
Type H z wylacznikiem 352,
— 1 przelgeznik ogrzewania kombinezonu pilota
czteropozycyjny Cutler Hammer — Cat. 7012,
— 2 przetaczniki sterowania skokiem smigiet Curtiss
~Normal — Feather”,
~ 2 przefgezniki typu Curtiss 88956 sterujgce sko-
kiem $migiel Curtiss, o polozniach ,,Automatic —
Coarse — Fine — Off”,
— 2 przelaczniki bezpieczenstwa $migiel,
— | przelacznik bezpiecznikéw uzbrojenia.

¢ Grupa przyrzadow kontroli lotu:

— 1 predkosciomierz Pioneer typu 140214,

— 1 wysokosciomierz Pioneer typu 1525-3A,

— | kompas magnetyczny z uchwytem tablicy
korekcji kursu Pioneer typu 1821-2,

— | chronometr Pioneer typu 3310-2,

— 1 chylomierz z zakretomierzem Pioneer typu
1700-1A,

W Lewa strona kabiny pilota ze zdemontowanym fotelem / Morfin

W Pilof's cockpit, port side, seat removed. / Martin




| wariometr Pioneer typu 1610-1B,
~ | zyroskopowy wskaznik kierunku
z chylomierzem Sperry typu 643715N,
~ | sztuczny horyzont Sperry typu 643710N,
~ | wakuometr Pioneer typu 2601-1a.

+  Grupa przyrzadow kontroli pracy silnikdw:

— | wskaznik poziomu paliwa z przelgcznikiem
zbiornikéw Liquidometer EA-56-740,

— 1 zespot sygnalizatoréw ostrzegajacych o niskim
poziomie paliwa w zbiornikach,

— 2 zespoly ostrzegania o niskim cisnieniu paliwa
Pioneer typu 3110,

— 2 termometry powietrza w gazniku Weston
Model 606,

— 2 termometry glowic silnikéw Weston
Model 602,

~ 2 zintegrowane wskaZniki temperatury oleju,
cisnienia oleju i cisnienia paliwa U.S. Gage Co.

~ 2 manometry nadcisnienia w kolektorze ssgcym
Kollsman typu 162-01,

— 2 wskaZniki obrotomierzy Weston Model 545

typu 53.

Oprocz tego w kabinie pilota znajdowal sig zesp6l
sterowania pracg silnikéw. Byt to panel zlokalizowany
po lewej stronie kabiny pilota, tuz za gléwng tablicg
przyrzagdow, zawierajacy w sobie dwie dZwignie prze-
pustnic, dwie dZwignie regulacji skladu mieszanki oraz
dwie dZwignie regulacji skoku §migla (niezaleznie od
elektrycznych przelacznikéw automatycznego ustawia-
nia fopat w chorggiewke czy w tryb automatycznej re-
gulacji skoku). Wszystkie te dZwignie montowane by-
ty na wspalnej osi, odizolowane podktadkami i dociska-
ne specjalng srubg dociskowa, aby samoczynnie utrzy-
mywaly si¢ w ustawionej przez pilota pozycii.

Dzwignie regulacji sktadu mieszanki znajdowaty
si¢ najblizej pilota; zakorficzone byly czerwonymi gal-
kami. W celu ustawienia najbogatszej mieszanki (,.Rich
mixture’) dZwignie te musialy by¢ odciggniete maksy-
malnie do tytu.

DZwignie przepustnic znajdowaly si¢ w nastgpnej
kolejnosci. W celu maksymalnego otwarcia przepustnic
dZwignie nalezalo przesungé w przéd.

Najblizej burty kabiny znajdowaly si¢ dZwignie zmia-
ny skoku: przesuwajgc je do przodu, zmniejszalo si¢
skok $migta.

Ponadto pilot miat w swojej kabinie dwa uchwyty
I do wigczania podgrzewania zasysanego przez spre-
zarki powietrza do gaZnika, zlokalizowane po lewej stro-
nie fotela pilota. W przypadku oblodzenia, po ich ot-
warciu powietrze zasysane bylo z wnetrza gondoli sil-
nikowych.

Podczas podgrzewania silnikéw przed startem na-
lezato odwodni¢ gtowny kolektor ssgey; do tego celu stu-
zy!t specjalny zawor, uruchamiany przetgcznikiem zlo-
kalizowanym po prawej stronie, tuz przed dZwignig cho-
wania podwozia. Mogt on byé uzywany jedynie na bie-
gu jalowym silnika przez czas okoto 20 sekund.

W kabinie pilota zlokalizowane byty réwniez dZwi-
gnie do nastawiania zaluzji chlodzenia silnika. Znajdo-
waty sig, jedna za druga, iz przed zespolem dZwigni ob-
stugi silnika. Zaluzje poruszane byly sitownikami hy-
draulicznymi; przednia dZwignia przy podnoszeniu do
gory powodowala otwieranie zaluzji prawego silnika,
a tylna — lewego. Zaluzje musialy by¢ otwarte przy
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wszystkich operacjach naziemnych z uruchomionymi
silnikami, z wyjgtkiem sytuacji ich podgrzewania przy
ujemnych temperaturach powietrza.

+  WskaZniki rézne:

— 1 zintegrowany wskaznik polozenia klap
i podwozia General Electric SDJ 4PXAD,

— 2 wskaZniki sworzni blokady podwozia,

— | manometr obwodu hydraulicznego podwozia
U.S. Gage Co.,

~ | wskaZnik radiokompasu (radionamiernika)
Bendix Radio Corporation,

— 1 zespol wskaznika kierunku do wspélpracy pilo-
ta z bombardierem (czerwony — w lewo; zielony
— W prawo),

— | wskaZznik wlgczenia aparatu fotograficznego.

Ponadto w kabinie pilota znajdowaly sig:

— dwa uchwyty ,,T” do wyrzucania flar, zlokalizo-
wane na grodzi za fotelem pilota, po prawej jego
stronie,

—  pojedynczy uchwyt ,T" do awaryjnego zrzutu bomb
lub zwalniania zbiornika dodatkowego w komorze
bombowej: jego pociggnigcie otwierato najpierw
drzwi komory, natomiast obrocenie zwalniato fa-
dunek podwieszony w komorze. Zlokalizowany
on byl z przodu kabiny w lewym jej narozniku.

+  Zespol wskaznikéw i przetacznikoéw w kabinie bom-

bardiera:

— 1 predkosciomierz Pioneer typu 1402-J4,

— 1 wysoko$ciomierz Pioneer typu 1525-3F,

— | chronometr Pioneer typu 3310-2,

— | wskaznik radiokompasu (radionamiernika)
Bendix Radio Corporation,

— | przelacznik zaptonu silnikéw Delco,

— 2 przelgezniki przyciskowe do wskaZznika kierun-
ku pilota F. W. Morse Co. #96,

— | przelacznik oswietlenia wewnetrznego wyposa-
zony w zespol sterowania oswietleniem,

— | przetacznik obrotowy czteropozycyjny podgrze-
wania kombinezonu bombardiera Cutler Hammer
— Cat. 7012,

— 1 przelacznik przyciskowy zwalniania bomb
General Electric — Edwards #85,

— 1 przelgeznik trybu zrzutu bomb ze sterowaniem
interwaltu czasowego,

— 1 przelacznik swiatetka kontrolnego,

— | kompas Pioneer 1821-2,

— | ciemniacz oSwietlenia wewngtrznego
Ohmite 0153, typ H z wylgcznikiem 352,

~ 1 zespdl §wiatel kontrolnych drzwi komory
bombowej,

— | zespdl wskaznikéw swietlnych komory
bombowej,

— | generator btyskéw lampek ostrzegawczych
podwozia Tungsol #238 — Tungsol Mfg. Co.,
Newark, N.J.,

— | przetgcznik bezpiecznika uzbrojenia,

— | zespdl sterowania interwalem zrzutu bomb
w salwie Kline Mfg. Co.

¢ Przedziat radicoperatora zawieral nastgpujgce przy-
rzady i wskazniki:

- 1 woltomierz Weston Model 506,

- 2 amperomierze Weston Model 506,
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A Przedziol bombardiera-nawigatora, widziany
przez dolny wlaz. Na pierwszym planie po prowej
widoczna jest kolumna sterownicza / Morfin

W Przedziof tylny samolotu. Na pierwszym planie wi-
doczny fotel radiooperatora-strzelca, za nim panel ob-
stugi radiostuci, obok niego butla instalacji tlenowej,
nad nim zo$ akumulator hydrauliczny / Martin

A Bomb-aimer/navigator's compartment, seen
through the bottom hatch. Note the conirol column in
the foreground af right. / Martin

W Rear compartment of the aeroplane. In the fore-
ground is the gunner/radio-operator’s seat, with the
radio panel behind, oxygen system cylinder beside i,
and hydravlic accumulator above. / Martin
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— 1 przetgeznik woltomierza,

— 2 przetaczniki pradnic,

— 1 zespol przelgeznikow przyciskowych kaemow
strzelajgcych do tytu,
I przelgcznik gléwny podgrzewania kombinezonu
radiooperatora,
I przelgcznik obrotowy czteropolozeniowy ogrze-
wania kombinezonu radiooperatora Cutler
Hammer — Cat. 7012,

— 1 przelgeznik oswietlenia wiezyczki.

— 1 przelgcznik bezpiecznika tylnych karabindw
maszynowych.

Nadajnik predkosciomierza (rurka Pitota) firmy Pio-
neer typu 10798-940J zamontowany byl w poblizu kofi-
cowki lewego skrzydta i obstugiwal wskazniki zarow-
no w kabinie pilota, jak i bombardiera. Zaopatrzony byl
w odwadniacz na kazdym przewodzie wskaznika. Na
panelu przelacznikéw instalacji elektrycznej pilota prze-
widziano przelgcznik instalacji elektrycznego podgrze-
wania nadajnika predkosciomierza. Pozycja ,.On” (,,wia-
czony”) tego przelgcznika sygnalizowana byla zapale-
niem lampki kontrolnej. Podgrzewanie stosowano tylko
w niskich temperaturach. W czasie eksploatacji w wyz-
szych temperaturach podgrzewanie nalezato wytgczyc,
gdyz mialo ono pewien wplyw na wskazania predkos-
ciomierza.

Same wskazniki predkosciomierza byly kalibrowa-
ne indywidualnie w kazdym samolocie; przeniesienie
ich do innej maszyny (np. przy remoncie) wymagato bez-
wzglednie przeprowadzenia zabiegu Kalibracji.

Panele przyrzadéw byly montowane na gumowych
amortyzatorach, przymocowanych do konstrukeji pta-
towca. Glowna tablica przyrzadow pilota skiadata sig
z szesciu ,podtablic” ze wskaznikami. Te ,,podtablice”
montowane byly na wspélnej ramie za pomocg szyb-
koroztgcznych polaczen (,.dzuséw”). WskaZniki byly
oS$wietlane przez dwie nastawne lampki. Jedna z nich
zlokalizowana byla po lewej stronie kabiny, tuz ponizej
obramowania owiewki, druga zas na grodzi za fotelem
pilota po prawej stronie jego glowy. Wskazniki kom-
pasu i zyrokompasu mialy swoje wlasne wewngtrzne
oswietlenie.

Samolot wyposazono w dwie rgczne gasnice 0sa-
dzone w sprezynowych zaciskach. Jedna z nich usytu-
owana byla w kabinie pilota naprzeciw przedniej gro-
dzi, po prawej stronie fotela. Drugg umieszczono w prze-
dziale strzelca-radiotelegrafisty, na lewej burcie, nieco
powyzej klapy dolnego stanowiska strzeleckiego; byla
ona réwniez dostepna z zewnatrz przez obstuge naziem-
ng po otwarciu wlazu bez koniecznosci wchodzenia do
maszyny.

Uktad sterowania

Lotki i ster wysokosci wychylane byly kolumng sterow-
nicza z wolantem, zlokalizowana w kabinie pilota. Po-
tgczona ona byla z drugq pomocniczg kolumng sterow-
nicza na stanowisku bombardiera-nawigatora, kiory
pehit réwniez funkcje I1 pilota. Nieuzywana przez nie-
go byla odchylana na bok. Sterowanie trymerami bylo
mozliwe tylko z kabiny pilota. Ster kierunku porusza-
ny byl konwencjonalnym orczykiem, zaréwno z kabi-
ny pilota, jak i ze stanowiska bombardiera. Pedaly or-
czyka w swojej gornej czesci miaty zamontowane peda-
ty hamulcéw k6l podwozia. Odleglosé pedatow orczyka
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od fotela pilota byla regulowana w zaleznosci od jego
wzrostu. Pokretla regulacji trymerdw steru wysokosci,
kierunku oraz lotek byly zgrupowane na jednej kon-
soli po prawej stronie kabiny. Kolo regulacji trymera
(umieszczone pionowo), aby pochyli¢ nos samolotu,
nalezato krecic¢ od szezytu w kierunku przodu (przeciw-
nie do ruchu wskazéwek zegara). Waznym bylo. aby
podczas startu kgt poloZenia trymera steru wysokosci
wynosit 0°.

Podobnie intuicyjne bylo sterowanie pozostalymi
trymerami — jezeli maszyna miata tendencje do zwi-
su na prawe skrzydto nalezato pokretlo trymera lotki
przekreci¢ w kierunku ,,w lewo”, aby wyréwnac lot.
W przypadku tendencji do zwisu na lewe skrzydlo na-
lezato postgpic¢ odwrotnie. Podobnie wygladata sprawa
steru kierunku — jesli samolot zbaczal w prawo, nale-
zato pokretlem trymera steru kierunku krecié w lewo az
do ustabilizowania kursu bez reakcji na sterach przez
pilota. Te ustawienia mozliwe byly tylko z kabiny pilo-
ta. Bombardier pelniacy funkeje 11 pilota musiat te wszy-
stkie reakcje kompensowa¢ na sterownicy, o ile pilot
nie ustawil tego wezesniej na pokretlach trymeréw,

Wszystkie uklady sterowania i regulacji trymeréw
byly mechaniczne, bez wspomagania, z wykorzystaniem
ciegiet linkowych.

Wyposazenie elektryczne

Samolot wyposazony byt w jednoprzewodows instala-
cje elekiryczng na prad staty o napigciu 24 V, wykonang
przez firm¢ Breeze Corporation, Newark, N. J. Wigk-
sz0$¢ obwodéw instalacji chroniona byla bezpieczni-
kami, ktérych panel znajdowal sie w przedziale radio-
operatora. Skrzynki polgczeniowe wykonane byty
z aluminium, okablowanie zas z miedzi. Obwod stero-
wania skokiem $§migiel zabezpieczony byl dwoma au-

W Schemat instalocii elekirycznej  tomatycznymi bezpiecznikami termicznymi, ktérych

panel znajdowal si¢ w kabinie pilota. Obwdd rozrusz-
nikéw silnikéw nie posiadal zabezpieczen bezpieczni-
kowych. Okablowanie do §wiec zaplonowych stanowi-
to oddzielny obwéd.
Instalacja elektryczna skladata si¢ z nastgpujacych
obwoddw:
— zaplonowego,
— zasilania,
— rozruchu silnikow,
~  przyrzadow poktadowych,
— o$wietlenia wewnetrznego.
—  $wiatet pozycyjnych i sygnatlowych,
— sterowania skokiem smigiet,
— uzbrojenia,
—~  pozostalych obwoddw.

Uklad zaptonu byl autonomicznym obwodem. Ea-
czyl dwa iskrowniki kazdego silnika czterema przewo-
dami z kabing pilota i bombardiera, gdzie znajdowaty
sie przelaczniki zaptonu.

Uklad zasilania zawieral w sobie dwie zawieszone
na silnikach pradnice Eclipse typu 314-T (50-ampero-
we, 30-woltowe), ktére tadowaly dwa akumulatory Exi-
de 12-TAS 9A, przylgczone do sieci réwnolegle. Aku-
mulatory znajdowaly si¢ w gondolach silnikowych w ich
gormej czesel, nad skrzydlami, za Scianami ogniowymi
silnikéw. Dostep do nich byt prosty: na gérnej powierz-
chni gondoli znajdowat si¢ specjalny luk inspekcyjny.

Wyposazenie radiowe

Martin 167F wyposazony byt we francuskg radiostacje
Saram 3101 pozostale wyposazenie tgcznosei firmy Ra-
dio-Industrie.

W wersji brytyjskiej Marvland wyposazony byl w od-
biornik radiowy, nadajnik, radionamiernik oraz system
tgcznosci wewnetrznej (interkom) firmy Bendix.
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Na wyposazeniu samolotu byt zespol radiostacyi ty-
pu TA-12B, a w jego sktad wchodzity:
— 1 klucz Bendix MT-11B,
— | przetwornica napigcia Bendix MP-28B,
— 1 nadajnik Bendix TA-12B,
— 1 beben anteny wleczonej (rozwijanej)
Bendix MT-5E,
— | prowadnica anteny Martin C-230140.

Calosé tego wyposazenia miescita si¢ w tylnej czg-
Sci samolotu, tuz za tylng grodzig komory bombowej.
Zawiadywana byta przez strzelca-radiotelegrafistg. Po-
nadto nawigator mégl poprzez zdalne sterowanie dostro-
i¢ czestotliwosé radiostacji. Mozliwy byl wybér jedne-
go z czterech kanatow fgcznosci:

— kanat 1 300 do 600 kHz,
— kanal2 3 do4.8 MHz,
— kanal3 4 do 6.4 MHz,
— kanat4 4,37 do 7,0 MHz.

Na kazdej z czgstotliwosci mozliwa byta praca na
fali ciaglej, fali ciggle] modulowanej oraz foniczna.
Zasilanie z 24 V instalacji elektrycznej samolotu do
przetwornicy MP-28B mozliwe bylo przez panel jej ste-
rowania za posrednictwem bezpiecznika wytrzymujg-
cego prad o natezeniu do 75 A.
Do dyspozycji lotnikéw byl takze radionamiernik
typu Bendix MN-26M, w sktad ktérego wchodzity:
~ 1 odbiornik radionamiernika Bendix MN-26M,
— 2 urzagdzenia zdalnego sterowania Bendix MN-28N,
— 1 wskaznik azymutu Bendix MN-52A |
— 1 zesp6l anteny obrotowej z zamocowaniem
Bendix MN-20A,
— 2 skrzynki polgczeniowe Bendix MS—40a
oraz AC57272-1,
— 2 wskazniki kompasu Bendix IN 4A,

— 2 lampki ostrzegawcze Bendix BA-30065,
— | maszt antenowy P-233436,
—  po 2 przyciski i wskazniki Bendix MN-38A.

Radionamiernik obstugiwany byl przez bombar-
diera z jego kabiny.

Odbiornik radionamiernika stuzyt rowniez do lacz-
nosci, Pozostali czlonkowie zatogi mieli do niego do-
step poprzez blok MN-28N. z ktorego mozliwy byl
wyb6r kazdego z trzech réznych pasm nastuchu. Do-
strajanie si¢ do wybranej czgstotliwosci odbywalo sig
recznie — pokretlem strojenia. Uzycie bloku zdalnego
wyboru kanalow i strojenia przez ktoregokolwiek
z czlonkéw zatogi sygnalizowane byto niebieska lamp-
kg na panelu u bombardiera. Odbiornik radionamierni-
ka odbieral wszystkie modulowane i niemodulowane
fale ciggle z obstugiwanego zakresu czgstotliwosci.

System tgcznosci wewnetrznej (interkom) firmy Ben-
dix typu MI4C skladat si¢ z:

—  skrzynki podlgczeniowe] pilota Bendix MI-10B,
—  skrzynki podtgczeniowej bombardiera MI-9B,
wzmacniacza z zasilaczem Bendix MI-4C.

Ponadto w sktad wyposazenia radiowego wchodzi-
ty trzy zestawy stuchawkowe, trzy mikrofony oraz ca-
le okablowanie.

Wyposazenie fotograficzne
Do wykonywania zadaii rozpoznawczych przewidzia-
no zastosowanie pionowego aparatu fotograficznego
Fairchild K8A o ogniskowej obiektywu 24”. Mogl byc¢
on montowany w specjalnym jarzmie z tyhu dolnego
wiazu. Zapasowe kasety z filmami mogly by¢ zabiera-
ne na zaczepach na podlodze przed aparatem oraz na
burcie po jego prawej stronie, patrzac w tyt (na lewej
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(1) BOMBERS GONTROL SWITCHES AND DOOR CONTROL
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burcie). Kasety mocowane byly sprezynujgeymi zatrza-
skami. W zaleznosci od potrzeb mozliwe byto uzycie
innego rodzaju aparatu fotograficznego — lzejszego,
z obiektywem o ogniskowej 127,

Wyposazenie pirotechniczne

Wyrzutniki flar zainstalowano w tylnej czgsci kadluba,
tuz za tylng grodzig, po prawej stronie. Wyrzutniki
montowane byly na specjalnej plycie i utrzymywane
w pionie obejmami w gdrnej czesci. Pod kazdym wy-
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rzutnikiem montowano zawiasowe klapki; w poltoze-
niu zamknietym utrzymywaly je sprezyny. Otwieraty
sie pod cigzarem flary po jej zwolnieniu z wyrzutnika.
Mozliwe bylo blokowanie klapek w polozeniu otwar-
tym specjalng blokadg — ulatwiato to zaladunek flar
od dotu. Operacja ta wymagata duzej ostroznosci, by
nie pociggnaé za sznurek zaplonu flary. Zwalnianie flar
odbywato si¢ z kabiny pilota uchwytem zakoriczonym
cieglem Bowdena, biegngcym po prawej stronie kadhu-
ba. Stosowano flary spadochronowe typu M-8,

Uzbrojenie

Uzbrojenie bombowe

Samolot przystosowany byt do zabierania bomb o r6z-
nych wagomiarach w rozmaitych kombinacjach o ma-
ksymalnej masie (w wersjach brytyjskich) do 908 kg
(2000 funtéw). W zwiazku z tym, ze samolot mial réz-
nych uzytkownikéw, firma Martin instalowata oprzy-
rzagdowanie do podwieszania wyrzutnikéw bombowych
oraz do ich obshugi: zestaw przelgcznikéw do ustalania
sposobu zrzutu bomb, instalacje sterowania drzwi ko-

<« Grzbietowe pototwarte stanowisko strzeleckie bez uzbrojenia. Widocz-

ny jest otk ogranicznika sektora ostrzaty, uniemoiliwiajgcy uszkodzenie
whosnego samolotu. U dotu, na lewo od kokardy widoczne jest zaslepione

stanowisko tylnego lewego stotego kaemu / Marfin

< Dorsal, semi-open position less its armament. Nofe the protective
frame that prevented tail damage from own fire. Note the faired over
rear port fixed machine gun position at the bottom, fo the left of the
roundel. / Martin




P Grzbietowa wiezyczka 2 mechanizmem podnoszenia / Martin

W Gun turret installed with retracting mechanism. / Martin

mory bombowej, automatyczne oraz reczne sterowanie
zrzutem bomb 1 urzgdzenie awaryjnego zrzutu bomb
(obstugiwane wylacznie przez pilota). Natomiast uzyt-
kownik sam dostarczal adaptery i wyrzutniki, w zalez-
nosci od stosowanych typéw bomb.

Uzbrojenie strzeleckie
Martin Maryland Mk. 1 uzbrojony byl w cztery stale,
strzelajgce do przodu karabiny maszynowe Browning
kalibru 7,7 mm, zamontowane na dwdch platformach
(po dwa kaemy) wktadanych od dotu do skrzydel. Kaz-
dy z tych kaemoéw zasilany byt z 500-nabojowego po-
jemnika, Przetadowania dokonywal pilot — czterema
uchwytami. Zwalnianie spustu bylo elektryczne. Ponad-
to na samolocie montowana byla wiezyczka strzelec-
ka, w ktorej instalowano pojedynczy (Marvland Mk. I)
lub podwdiny (Maryviand Mk. 11) karabin maszynowy
Vickers .K” (GO) kalibru 7,7 mm. Kaem ten zasilany
byt z 500-nabojowych bgbnéw amunicyjnych. Z wie-

zyczki mozna bylo prowadzic ogien do tylu w zakresie
po 307 na boki i do 80® do géry. Od tylu w wiezyczce
zainstalowano plytg pancerng. Zabierano ponadto od
szesciu do o§miu zapasowych magazynkéw do rucho-
mych kaemow, z ktérych dwa mocowane byty za opar-
ciem siedzenia radiooperatora, dwa do czterech zawie-
szano od tylu opancerzenia wiezyczki, dwa dalsze zas
po obu stronach dolnego wiazu. Sama wiezyczka mo-
gla by¢ obnizana, by zmniejszyc¢ opdr aerodynamiczny
samolotu. Korzystano z tej mozliwosci bardzo rzadko;
pozniej w ramach polowych przerdbek wykorzystywa-
no jedynie oszklong kopule, mocujge ja na stale do ka-
diuba, bez mozliwosci jej opuszczania. Poszerzano jedy-
nie w niej szeroki otwor od tylu, umozliwiajacy prowa-
dzenie ognia ze zdwojonego kaemu. Po takiej przeréb-
ce montowano dodatkowo jeszcze ogranicznik sektora
ostrzatu w formie palaka, by nie odstrzeli¢ sobie uste-
rzenia pionowego. Na wlazie dolnym zainstalowano na-
stepny ruchomy karabin maszynowy Vickers ., K" (GO)
kalibru 7.7 mm. Mdégl on prowadzié¢ ogied do tylu
w zakresie po 30° na boki i od —85° do dotu do +5°. Po-

nadto po obu stronach wilazu dolnego zainstalowano
Jjarzma do mocowania dwoch statych kaemow strzela-
Jjacych do tytu pod katem 3° od osi samolotu i 9° do do-
lu przez otwory obok wtazu. Amunicja do nich byta po-
dawana w prowadnikach z dwoch 500-nabojowych po-
Jjemnikow, zamontowanych powyzej. Uruchamiano spu-
sty tych kaemow elektrycznie, przez radiooperatora.
Uzywano ich rzadko.

Francuskie wersje uzbrojone byty podobnie, lecz uzy-
wano karabinéw maszynowych FN-Browning kalibru
7.5 mm (state) lub MAC kalibru 7.5 mm (ruchome).

P Schemat instalacii platformy skrzydiowych kaemow. Schemat ten adap-
towany jest z dokumentacji dla Francuzéw, stod podany jest niewhasciwy
dla Marylanddw kaliber kaeméw — 7,5 mm, zamiast 0,303 (7,7 mm)

» Wing machine gun platform fitting diagram. This drawing was adopted
from the French documentation, hence the incorrect gun calibre: 7.5 mm
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(Osiqgi somolofu Martin Maryand Mk. |

Muks'.rmnl.nu prédkoif na poziomie rnoréu
Maksymolna predkost na putapie maksymalnym
(zas wznoszeria no wysokast 4000 m

(zos wznoszenio no wysokoesc 8000 m

W | e e | | —

Pulap operacyjny z dwoma silnikami
(przy ple_dkoici wznoszenia 30,5 m/min.)

6. Putop maksymalny na jedym silniku

7. Rozhieg no przeszkode o wysokosd 8 m
z optymalnie wychylonymi klapami

8. Dobieg znod przeszkody o wysokosc 8 m
2 optymalnie wychylonymi Klapami

9._ (z0s lotu z predkoscig 408 km,/h no wysokos¢ 3950 m z 798 kg bomb
i 1008 kg poliwa, bez oporatu fotogroficznego (masa cotkowita 7640 kg)

10, Rozbieg przy mosie cotkowite] jok powyze],
7 optymalnym wychyleniem klap

35kmAh 1

. Czos lotu 7 predkoscig 430 km/h no wysokosc 3950 m 2 oporatem fotograficznym

480 km/h i 1394 kg poliwo, bez bomb i ich wyrzutnikéw (mosa cotkowita 7025 kg) 3

74 i 12. Czos wznoszenia na 7980 m przy masie catkowite] jok powyZej 24,6 min.

9 6min. 13 Czas lotu z predkoscig 430 kmy/h no wysokosd 3950 m z aporatem fotograficznym,
dodatkowymi zbiomikami paliwa w komorze bombowej 1 1824 kg poliwa,

Masy samolotu Martin Maryland Mk. | w zaleznoéci od rodzoju wykonywanego zodanio

Masa catkowita [Ib / kgl
Masa wlosna™ [Ib / kgl
zespdl plota [Ib / kgl
zespdl usterzenio [Ib / kgl
zespdt kadluba [b / kg]
kadhub [Ib / kg]
zespdl podwozia glownego [Ib / kgl
zespdt kétka ogonowego [Ib / kgl
zespdt gondoli [Ib / kg]
zespot nopedowy (Ib / kgl
stafe wyposozenie [Ib / kgl
tadunek uzytkowy (b / ko]
zofoga (3) [Ib / kgl
paliwo [Ib / kal
olej smarny (b / kgl
uzbrojenie [Ib / kgl
stote koemy (skizydlowe, 4) [Ib / kgl
amunicja do nich (2000 naboi) [Ib / kgl
ruchomy koem wraz z podstowg (b / kgl
skizynki amunicyjne do ruchomego kaemu [Ib / kg
amunicia do ruchomego kaemu (500 nabei) [Ib / kg]
dolny kaem wraz z podstawg [Ib / kgl
skizynki amunicyjne do dolnego kaemu [Ib / kgl
amunicjo do dolnego kaemu (500 naboi) [Ib / kgl
stay celownik [lb / kgl
stafe tylne kaemy kodlubowe (2) [Ib / kgl

amunicja do tylnych kaemdw kadiubowych (1000 noboi) [Ib / kg]

wyrzutniki bombowe [Ib / kgl
prowadnice | wsporniki do wyrzutnikéw [Ib / kg
bomby (b / kg]
celownik bombardierski [Ib / kgl
butle z flenem (3) [Ib / kgl
flary spadochronowe [Ib / kg
plyta pancerna [Ib / kgl
pisfolet sygnatowy [Ib / kgl
aporat fotograficzny

8850 m bez hurn_b, ich wyrzutnikow i flar (maso cotkowita 7570 kg) 38h
350 m 14, Rozhieg przy masie cotkowitef jok powyze], z optymalnym wychyleniem klop 560 m
Dane wyliczone przy zolozeniy mosy colkowite] samoloty rdwnej 7260 kg. Moce silnikdw uzyte przy
500 m wyliczeniach wzieto z wykresaw firmy Prott & Whitney
500 m Dane taktyczno-fechniczne poszczegdinych wersi Modelu 167
i =22 167-F1/F2 167-F3/83 Mk N
3h predkos¢ maksymalna [km/h] 445 443 508
predkast przelotowa [km /] 418 400 420
ks pulop [m] 6096 7925 9448
2asigg [km] 1930 2092 2897
Wariant 81 Wariant 87 Wariant AT

bombewiec w normalnef dziennej
misfi 2 4 = 250 b bormb

16.809 / 7624,5

11.213 / 5086,
20715 /9877
352 /159,7
21004 /9527
1078,3 / 489,1
966,2 / 438,3
559 /254
615,6 / 279,2
4398,6 /19952
15689 / 711,6
5595,6 / 2538,1
600 / 272,2
2682 /12165 (1692 dm?)
210 /95,3 (106 dm?)
1776,9 / 806
87,2/395
129,96 /58,95
29,71 /135
363/1647
33,1 /15,01
2977 /135
36,3 /16,47
33,1 /1501
0,8/0,36
43,6 /19,78
64,98 / 29,47
170,0 /77,11
57,0 /25,85
1000 / 453,59 (4 x 250 |b)
25 /11,24
49 /22,02
36/16,33
232,2 /105,32
9.5/431

bombowigc w normalnej dziennej
misji  przecigzeniem 8 = 250 I bomb

17.310 / 7851,7

11.213 / 50861
2775 /9817
352/ 159,7
21004 /952,7
10783 / 489,1
966,2 / 438,3
55,9 / 254
815,6 / 279,2
4398,6 /19952
15689 /7116

6096,6 / 27654
600,/ 272,2
2220 / 1007 (1400 dm?)
173 / 78,47 (87 dm?)
2769 / 1259,6
87,2 /395
129,9 / 58,95
29,77 /135
363 /16,47
33,1 /15,01
29,77 /135
36,3/ 16,47
33,1/1501
08,036
13,6/19,78
64,98 / 29,47
1700 /77,11
57,0 / 25,85
2000 /907,2 (8 250 )
25 /11,24
9/00
36 /1633
232,2 /105,32
95 /431

bombowiec w normalnej dziennej
misfi 7 aparatem fotograficzaym

16.09% / 73024

11.213 / 5086,
2715 /981,
352 /159,7
21004 /952,7
1078,3 / 489,1
966,2 / 438,3
55,9 / 25,4
6156 /2192
43986 /19952
15689 /71,6

4886,2 / 1216,34
800 / 2722
3072 /139344 (1938 dn)
240 /108,86 (121 dm’)
549,9 / 249,43
87,2/395
129,96 / 58,95
2977 /135
36,3 /16,47
33,1/15,01
29,77 /135
363 /16,47
33,1 /15,01
0,8/0,36
43,6/19,78
64,98 / 29,47

25 /11,24
9/00
36./1633
232.2 /105,32
9,5 /431
97,6 / 44,27

* Uwago: Masa wiasna zawiero nastepujgce elementy ponad zwykle wyposazenie: rodiostacjo, radionamiemik, inferkom, wsporiki pod szes¢ stafych kaemdw, skezynki amunicyjne { prowadniki dla czferech stafych
kaemdw, wsporniki dlo dwdch ruchomych kaemdw, urzqdzenia do sterowania wyrzutnikdw bombowych, podstawa celownika, przewody i regulatory instalogi flenowef oraz wyrzutniki flor spadochronowych.
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AW XA-22 profotype with gun turret extended. The furret in the X422 hing-
ed back and once retracted the opening was faired over with a sliding cover.
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W Martin 167F / Maryland Mk. |,
widok z przodu

W Martin 167F / Maryland |,
front view

W Martin 167F / Maryland Mk. |,
widok z tylu

W Martin 167F / Maryland |,
rear view




W Martin 167F / Maryland Mk. |,
skrzydfo pominigte

W Martin 167F / Maryland |,
wing omitfed A et

Arkusz 6 / Sheet 6
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A Marylond Mk. | z potowq kopuly

wiezyczki monfowang na stafe

< Maryland Mk. with fixed
half of the turret cupola
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X Maryland Mk. | z polowg modyfikacig
wiezyczki sirzeleckiej i bez maszfu antenowego

X Maryland | with field-modified gun turret
and without aerial mast

A Francuski Marfin 167—F3 z inng anteng
radionamiernika i usunietq wiezyczkg strzeleckq

A French Martin 167—F3 with different radio
direction finder aerial: turref removed

ol

- Francuski Marfin 167F z malg anteng
radionamiernika

o French Martin 167F with small radio
direction finder aerial
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4 Maryland Mk. 1l w barwach brytyjskich. Jest to jeden
7 pierwszych tego typu samolotow w RAF-ie, uiywany na
lotnisku Luga na Malcie w 1941 roku. Samolot w tréjbarw-
nym malowaniu wzoru brytyjskiego — w kolorach Dark
Earth / Dark Green / Sky z nietypowym znakiem na boku
kadtuba (na kokardzie brak i6Hej obwadki). Samolot wypo-
saiono w wiezyczke strzeleckq z samolotu Bristol Blenheim

» Maryland Il in British markings. One of the first aircraft
of the type in the RAF used from Luqa, Malta, in 1941. The
aeroplane features three-tone British comouflage of Dark

Earth, Dark Green and Sky with non-standard marking on iRl
the side of the fuselage (the roundel lacks the yellow out- Artwork by
line). Note the turret from Bristol Blenheim. Stawomir Zajaczkowski

skala 1 : 72 scale

4 Maryland Mk. 1 2 nieznanej jednostki w barwach brytyjskich, przeznaczony do lotow
nocnych — dlatego kolor bigkitny zostat zamalowany matowq czarng forbg. Samolof po-
siada niestandardowe oznaczenia pafistwowe — trdjkolorowe kokardy na spodzie skrzydef

» Maryland | of an unidentified British uni, used for night flying,
hence the blve was overpainted matt black. The aeroplane
features non-standard national markings: three-tone
roundels on the botiom of the wings.

<« Maryland Mk. 1 z poludniowoafrykariskich sit
powietrznych walczgeych w Afryce pétnocnej latem
1941 roku

A Maryland Il of the South African Air Force,
fighting in North Africa in the summer of 1941.
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Strony 98-99:

Mariin 167—A3 N° 175 z Escadrille 1BR, Dakor-Ouakan, Senegal, 1942 rok.
Samolot w czterobarwnym malowaniu lotnictwa Vichy z elementami szybkiej
identyfikacji w postaci 76tto-czerwonych paséw na usterzeniu pionowym oraz
poziomym i ostonach silnikow. W tym przypadku pasy te zachodzq na boki

i spod tyl kadtuba samolotu, a plamy kemuflazu na bokach kadtuba tworzg
lekko pofalowanq linig

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

skala 1:72 scale
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Pages 98-99:
Martin 167-A3 no. 175 of the Escadrille 18R,
Dakar-Ouakan, Senegal, 1942. Four-tone camou-
flage of the Vichy air force with quick recognifion
markings in form of yellow-red stripes on the tail
surfaces and the engine cowlings. In this case the
stripes extended fo sides and bottom of the rear
fuselage, and the camouflage on fuselage sides
formed a wavy line.

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

skala 1: 96 scale
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Strony 100-101:

Martin Maryland Mk. |1 z 24. dywizjonu SAAF. Malowanie z lata 1941 roku: samolot
w irdjbarwnym brytyjskim kamuflazu pustynnym, skladajacym sie z plam koloru pias-
kowego i brazowego na gérmych i bocznych powierzchniach; spod w kolorze bekit-
nym. Pod ostatnim oknem sekcji dziobowej namalowano godto jednostki

L(f)'hﬁ-"'_-_-ﬂ —2 3 4 : 5m

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

skala 1 : 72 scale
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Pages 100-101:

Martin Maryland Il of no. 24 Sqn SAAF Summer 1941
scheme: British desert camouflage of tan and brown on
upper and side surfaces, with bottom in blve. The unit
badge was applied under the rearmost window of the
nose secfion.

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

skala 1: 96 scale
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skala 1: 72 scale
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b Maryland Mk. Il z jednostki treningowej — 223. dy-
wizjonu RAF. Egipt, wiosna 1941 roku. Samolot w malo-
waniu brytyjskim: brazowo-zielono-blgkitnym; na bokach
kadhuba namalowano angielskie kokardy bez zewnetrz-
nej i6ttej obwadki. Pod oknem ostatniego rzedu w dzio-
hie samolotu znajduie sig indywidualny numer maszyny
— biata liczba 36

¥ Maryland Il of no. 223 Squadron RAF (a fraining unit),
Eqypt, spring 1941. The aeroplane features the British
brown-green-blue camouflage scheme and roundels with-
out the yellow outlines on sides of the fuselage. The air-
croft number , white 36" was applied under the window
in the last row on the nose.

o Maryland Mk. 1l z 24. dywizjonu SAAF — z okresu
walk na Pustyni Zachodniej w drugiej polowie 1941 roku.
Samolot przemalowany zostat w kamuflaz pustynny i no-
si indywidualny numer 54 na bialym kwadracie z przodu
przeszklonego dziobu maszyny

¥ Maryland Il of no. 24 Squadron SAAF during fighting
in the Western Desert in late 1941. The aeroplane was
repainted in the desert scheme and has its number , 54"
applied on a white square forward on the nose.

<« Maryland Mk. |l z 24. dywizjonu SAAF, lato 1941 ro-
ku, Egipt. Samolot w malowaniu europejskim — przed
przemalowaniem plom ciemnozielonych na pioskowe

< Maryland Il of no. 24 Squadron SAAF summer 1941,
Egipt. The aeroplane still features the Furopean comou-
flage scheme, before the Dark Green areas were repaint-
ed fan.
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» Marfin 167-A3 N° 139 z GR I/61 w malowaniu dwu-
barwnym: szaro-blekitnym, Blida, Algieria, 1941 rok

» Martin 167—A3 no. 139 of the GR 1/61 in two-tone
grey-bive scheme, Blida, Algieria, 1941.

4 Martin 167—A3 N° 274 7 Escadrille 78, Madjaloun,
Liban, czerwiec 1941 roku. Somolot w malowaniu cztero-
barwnym z bialym pasem biegngcym od steru kierunku
do kabiny pilota. Na stateczniku pionowym i zewngtrz-
nych stronach oston silnikéw znajduje si indywidualny
numer samolotu — biata 5

» Martin 167—A3 no. 274 of the Escadrille 78, Madja-
Joun, Lebanon, June 1941. The aeroplane features four-
tone scheme with @ white stripe running from the rudder
to the cockpit. The gircraft number , white 5" can be seen
on the fin and on outboard surfaces of engine cowlings.

A Martin 167—A3 z Escadrille 38, Port Lyautey, koniec
1940 roku. Maszyna w tréjbarwnym komuflaiu — bez
koloru ciemnozottego, z numerem indywidualnym samo-
lotu: biaty 12 namalowang tylko na stateczniku pionowym

» Martin 167—A3 of the Escadrille 38, Port Lyautey, late
1940. Three-fone camouflage, without the dark yellow,
with the aircraft number ,white 12" applied on the fin only.

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

skala 1:72 scale
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A Martin 167F N° 114, Gibraltar, czerwiec 1941 roku. Samolot

7 brytyjskimi znakami rozpoznawczymi naniesionymi w miesce zna-
kéw francuskich na kadtubie i skrzydfoch. Na stateczniku francuskie
oznakowanie zamalowano, dodajge wedtug standardow brytyjskich
fin flash RAF-u. Numer somolotu — biota dwdjka z czarnym cieniem
— znojduie sie za znakiem przynaleinosc paiistwowej, w przerwie
w biolym pasie biegngcym w tym przypadku od kabiny pilota do wy-
sokoéci poczqtku statecznika pionowego. Samolot pierwotnie nalezof
do GR 1/22 lotnictwa Vichy. Zatoga w skladzie: por. Girardou, sierz.
Brugére (pilot) i sierz. Varasseur uciekla nim 10 lutego 1941 roku

7 Rabatu do Gibraltaru. Od maja 1941 roku samolot wykorzystywany
byt przez 69 Sqn, a jego pilotem byt czesto Adrian Warburton

4 Martin 167F z 4F Aéronavale bazujgey w Lartigues, pozdziernik
1941 roku. Maszyna w kamuflaiu czterobarwnym, z czesciowo na-
malowanymi oznaczeniami rzqdu Vichy — w tym przypadku sq to
plamy isttego koloru naniesione na statecznik pionowy, gore i spad
statecznikow poziomych, ot kadtuba pod nimi i ostony silnikéw

B Marfin 167F of the 4F Aéronavale based af Larfigues, October
1941. Four-tone scheme, with Vichy markings partly applied in form
of yellow areas on the fin, top and bottom of the tailplane, bottom
of the rear fuselage, and the engine cowlings.

4 Martin 167-A3 ,biata 6" 7 Escodrille 28 Aéronavale, Maroko,
1940 rok. Maszyna w malowaniu tréjbarwnym: szaro-brqzowo-ble-
kitmym z 26fto-czerwonymi pasami szybkie identyfikadji samolotow
lotniciwa rzqdu Vicy — w tym przypadku na stateczniku pionowym
i statecznikach poziomych (lecz hez powierzchni kadhuba pod nimi)
oraz ostonach silnikéw. Kokpaki smigiet sq czerwone, o kod numery-
czny namalowano na bokach kadhuba

» Martin 167-A3 ,white 6" of the Fscadrille 28, Aéronavale, Mo-
rocco, 1940. Three-tone grey-brown-blue scheme with yellow-red Vi-
chy quick recognition markings, in this case on the fin and tailplane
(but not on the battom fuselage), and on the engine cowlings. Red
propeller spinners. Aircraft code applied on the sides of the fuselage.

A Marfin 167F no. 114. Gibraltar, June 1941. The aeroplane has British national markings applied in place of the French
one on the fuselage and wings. The French marking on the fail was overpainted, and o standard RAF fin flash applied. The
aireraft number: white 2 with black shadow, was located aft of the roundel, in the break in the white stripe which extended
befween the cockpit and the fin leading edge. The aeroplane had originally belonged to the GR I/22 of the Vichy Air Force.
A crew of Lt. Girardou, Sgt. Brugére (pilot) and Sgt. Varasseur defected in it on 10 February 1941 from Rabat to Gibraltar.
From May 1941 the aeroplane was used by no. 69 Sgn, offen flown by Adrian Warburfon.

Malowat
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Stawomir Zajaczkowski

skala 1: 72 scale
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A Martin 167-A3 N° 264 sit powietrznych rzadu Vichy —
Escadrille 78, Tafaroui, przed przebazowaniem do Syrii (czer-
wiec 1941 roku). Samolot ma tylko czesciowo namalowane

oznaczenia Vichy. Jest fo powierzchnia koloru ioego zaczy-
najgea sig na I/3 wysokosd statecznika pionowego i obejmu-
jaca usterzenie poziome i kadiub pod nim; na #8to pomalo-
wane sq rowniez kokpaki smigief. Na ostonach silnikéw i sto-
teczniku pionowym namalowano numer samolotu — biafq 6

» Marfin 167-A3 no. 264 of the Escadrille 78, Vichy Air
Force, Tafaroui, before the move to Syria (June 1941). The
aeroplane has its Vichy markings only partly applied. These

consist of yellow area extending from some '/ up the fin down, and including the tailplone and bottom of
the fuselage; also the propeller spinners are yellow. The aircraft number ,white 6" is applied on the engine

cowlings and the fin.

A Martin 167-A3 N° 109 z GB Bretagne w oryginalnym
szaro-blekitnym malowaniu z naniesionymi na gérne i boczne
powierzchnie mofymi plamami koloru brgzowego i piaskowe-
go. Samolot ma znaki rozpoznowcze Wolnych Francuzow,

7 tym e na spodach skrzydel pozostawiono stare francuskie

kokardy

» Martin 167-A3 no. 109 of the GB Bretagne in ifs original
grey-blue scheme with brown and tan areas applied on upper
and side surfaces. The aeroplane displays Free French markings,
with old French roundels left on fower wing surfaces.

A Martin 167-A3 N° 228 7 GB Bretagne. Samolot Wolnych Francuzéw ze zmodyfikowanym
klasycznym kamuflazem francuskim — dodano plamy koloru piaskowego (Sand). Znaki parist-
wowe — uproszczony Krzyz Lotaryiiski w kolorze blekiinym. Na spodzie skrzydef znajdujg

si¢ dwa znaki rozpoznawcze — Wolnych Francuzow i tradycyjne francuskie kokardy

» Martin 167-A3 no. 228 of the GB Bretagne. free french
aeroplane with its original French camouflage modified by
adding areas of tan. National markings in form of simpli-
fied Cross of Lorraine in blue. Both the Free French and old
French markings on the bottom of the wings.

Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski
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Malowat
Artwork by
Stawomir Zajaczkowski

kala 1 : 72 scal
Gkl A Martin 16743 N° 202 7 Escadrill 48, Ateny, 14 czerwea 1941 rok.

Samolot w kamuflazu czterobarwnym

A Martin 167-A3 no. 202 of Escadrille 4B, Athens, 14 June 1941, The
A Martin 167F 2 GB 1/62. Meknes, Algieria, kwiecien—maj 1940 roku. Samolot pozostawiony w kolorze gircraft in four-tone scheme.
metalu z biegngeq przez catg dhugos¢ kadiuba czerwonq blyskawicq. Na spodzie skrzydet ook znakow
rozpoznawczych numer samolotu — czorna liczba 34. W dniu 12 czerwea 1940 roku samolot zostal
rafiony przez ogieri przeciwlomiczy i rozbil sig w okolicach Romilly; sirzelec zostaf ranny

» Martin 167F of the GB 1/62, Meknes, Algieria, Ap-
ril-May 1940. The aeroplane left in natural metal fin-
ish with a red flash along the enfire fuseloge length.
Aircraft number ,black 34" was applied on the battom
of the wings. On 12 June 1940 the aeroplane was hit
by AA fire and crashed af Romilly; the gunner was
wounded.

A Martin 167F N° 30 z GB 1/34 Béarn zostal zestrzelony przez niemiecki Flak 7 stycznia 1945 roku

w okolicach Verdon (zatoga zgingta). Samolot pozostawiony byt w naturalnym kolorze metalu. Dodano je-
dynie wgskie (pomniejszone) pasy inwazyjne na skrzydiach i kadtubie oraz ledwie widoczny Krzyi Lota-
ryfiski na przedzie kadhuba.

» Marfin 167F no. 30 of the GB 1/34 Béarn shot
down by Flak on 7 January 1945 af Verdon (the crew
was killed). The aeroplane was left in natural metal
finish. Narrow invasion markings were applied on
wings and fuselage, and o barely visible Cross of
Lorraine on forward fuselage.




