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Rozwéj konstrukcji

cowana przez ponad 10 lal w szesciu oddziel-
ladach, 10dz latajgca PBY byla jedng z najlep-
naszvin w swoje) klasie, a doskonale wlasciwo-
ne oraz wytrzymatosé konstrukeji pozwolity na
wnie je] przez 47 lat, Je] osiggi 1 uniwersalnosc
iy Caraline najliczniej produkowang i1 bodaj naj-
=1s24 lodaig latajgeq wszechezasdw. Jak na iro-

“2Y prawdopodobnie nigdy nie ujrzataby swiatla

czo. edyby nie korzysiniejsza oferta cenowa

siowm Consolidated w zamowieniu US Navy na

t patrolowy. Consolidated wystawily prototyp

v - 1. a zaktady Douglasa swoj) XP3D-1. Caly sze-

=~tow pokazal. ze parametry obu konstrukeji sg

| identyvezne, a najwigkszg roznicy jest cena. Ma-

: tirmy Consohdated kKosztowata 90,000 USD, czy-

0 USD mniej od swojego konkurenta, 1 to za-
walo o zwyaigstwie 1 podpisaniu kontraktu.

Jastugr 1 slawa, jakg zdobyly Cataliny podczas
=y, bvly ogromne. Wykonaty one tysigee lotow bo-
coh nad wszystkimi akwenami. na state wpisujac

karty historii. Eodzie te, oprocz patrolowania
Jezania sit morskich przeciwnika, w misjach ra-

niczyveh wylowity z morza wielu zestrzelonych lot-

Juz po wojnie jeden z weteranow wypowiedzial

wmie stowa:

Kiedy widzg Cataling, staje na bacznosc i salutu-

NaleZv jej sie to ode mnie.”

Rozwoj konstrukcji

Firma Consolidated Aircraft Corporation powstala
w roku 1923 z inicjatywy Reubena Fleeta w zakladach
East Greenwich, Rhode Island. Niebawem zaklady
przeniesiono do Buffalo w stanie Nowy Jork. Rozpo-
czeto produkeje bardzo udanych samolotow treningo-
wych zaréwno dla lotnictwa armii (TW-3, PT-1), jak
i dla marynarki (NY—1), co przynioslo spore zyski i po-
zwolilo na stopniowy rozwoj tirmy.

W roku 1927 do biura konstrukcyjnego dolgezyl
Isaac Macklin ,,Mac™ Laddon, obdarzony niezwyklym
talentem i determinacjg w realizowaniu wlasnych kon-
cepeji. Zbieglo sig to w czasie z dagzemem Fleeta do
sprostania wymaganiom lotnictwa armii, Ktdre potrze-
bowalo wielosilnikowych samolotow. Rozwijajge moz-
liwoscel firmy w nowe) siedzibie. Fleet zatrudnil Lad-
dona 1 dolaczyl go do zespotu szanowanego konstruk-
tora maszyn wielosilnikowych, rosyjskiego emigran-
ta, Igora Sikorsky’ego. Laddon zostat kierownikiem
komorki samolotéw armii zakladéw w Wright Field,
odpowiedzialnej za rozwd] konstrukcji wielosilniko-

W (ataliny ,Black Cat” podczas patrolu nad potudniowym Pacyfikiem / IS Novy

Y 'Black Cat" Catalinas during patrol over Southern Pacific / LIS Novy




wych, a ponadto w piwnicy swojego domu z wlasne]
inicjatywy kierowal zakontraktowang przez zaklady
Boeinga grupg mzynierow pracujgceych nad rozwojem
dalekodystansowych todzi latajacyeh.

Tymczasem jeszcze w roku 1927 firma Consoli-
dated-Sikorsky wystawita do konkursu rozpisanego na
samolot bombowy swaj dwuplatowy S-37 z dwoma sil-
nikami. ktory Sikorsky zbudowal do proby przelotu nad
Atlantykiem. Prace projektowe prowadzit takze ,.Mac”
Laddon. Ta wspolna konstrukeja, nazwana Guardian,
zostata jednak zdeklasowana przez swojego przeciw-

nika — B-2 Condor .autorstwa” zakladéw Curtissa

— ktéry wygral konkurs. Niemniej jednak Laddon
1 zespdl jego inzynieréw zdobyli nowe doswiadczenia
w konstruowaniu samolotow wielosilnikowych, co juz
w miedalekie] przyszlosci mialo okazac si¢ bezcenne.
Na poczgtku 1928 roku US Navy oglosila konkurs
na wielosilnikowg 10dZ patrolowy. ., Mac™ Laddon wraz
ze swoim zespolem 30 inzynierdw i kreslarzy prze-
niost sig z Dayton do Buffalo 1 wykorzystujge do-
swiadczema nabyte w trakcie prac nad dwuplatowym
wodnosamolotem Boeing PB-1, # wlasciwym sobie
zapalem zabral si¢ do pracy. Uznal za idealng koncep-
¢je zachowania obrysu kadluba, kidrg zapoczgtkowano
w roku 1914 w dwuplatowe] todzi latajacej Glenn Cur-
tiss America. Reuben Fleet uwazal, ze najlepszym roz-
wigzaniem problemu kierowania calym zespolem kon-
strukcyjnym jest konkurencja, dlatego do wspotpracy
zaprosil Josepha M. Gwinna. Szybko jednak okazalo
sig, ze Laddon posiada lepsze kwalifikacje niz Gwinn
I sprawa glownego inzyniera zostala rozwigzana. Nie
bez znaczenia bylo tu doswiadezenie Laddona zdoby-

.':f—
gl
E

T e i oo it Y AL N cowal po 20 godzin dziennie.

o te podczas realizacyi zamowien dla Boeinga, gdy pra-
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A Reuben Hollis Fleet — zofozyciel i tworca sukcesu firmy Consolidoted "W Prototyp fodzi latojacej XPY—1 Admiral wyjezdza z hongaru w Anacostia do pierwszych prob w locie. Moszyna
/ vio R. Wogner to byla pierwszym krokiem w kierunku powstania Cataliny / Notionol Archives

A Reuben Hollis Fleet — founder of the Consolidated and father of ifs W Prototype of the XPY—1 Admiral flying boat is rolled out of the hangar an Anacostia river for initial flying
suecess / vio §. Wagner trials. This machine was the first step fowards Cataling / National Archives
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Przedstawiony przez firmg Consolidated projekt
7Y -1 (pierwszy eksperymentalny samolot patrolowy
7v Consolidated — Y byl oznaczeniem dla tej fir-

rostal zatwierdzony juz 28 lutego 1928 roku 1 wy-
. onkurs. Podpisano kontrakt na sume [50.000 USD,

worvm firma Consolidated zostala zobowigzana do

~odowy prototypu i jego rozwoju. Fleet postanowil na-

a0 samolot Admiral na czes¢ admirala Moftetta,

ceo uwazal za reprezentanta sil lotniczych w ma-

arce. Zastepea sekretarza marynarki ds. lotnictwa,

aard P. Warner. wyrazil nadziejg, ze nowa 16dz pa-

-~ lowa dalekiego zasiggu pomoze rowniez w rozwoju
mercyjnych linii pasazerskich.

W zwiazku 7z tym prace nad XPY-1 prowadzono
w dwach kierunkach. Pierwszy wariant, patrolowo-roz-
poznawczy, mial mie¢ pigcioosobowy zatoge — pilot
i drugi pilot siedzieli obok siebie w otwartej kabinie,
nawigatori bombardier w jednej osobie przed nimi. row-
niez w otwartej kabinie, a radiooperator 1 strzelec-me-
chanik w tyvle kadluba. Wariant cywilny przewidywal
kabing pasazerska dlugg na 18 metrow z miejscami dla
32 pasazerow. Mial to by¢ calkowicie metalowy (w owym
czasie za rewolucyjne uwazano uzyskanie stopu alumi-
nium) jednoplat ze skrzydiem umieszczonym wysoko
ponad kadlubem i polyczonym z nim zastrzalami. Mig-
dzy nimi znajdowaty si¢ dwa silniki Pratt & Whitney

¥ Na skutek uwag Wagnera nad skrzydlem XPY—1 zamontowano dodatkowy silnik, ole nawet wowczas samolot nie wzhudazil

wiekszego zainteresowania US Navy / Nofional Archives

W Following comments from Wagner, an additional engine was fitted above ihe wing of the XPY~I, but even then the aero-

plane failed to raise sufficient inferest of the US Navy / Notional Archives

A 22 stycznio 1929 roku odbyt
sig pierwszy lot demonstracyjny
XPY—1 Admiral. No pokladzie mo-
szyny znojduje sie zastepca sekre-
tarza US Navy, Edward P. Worner
/ National Archives

A 22 Janvary 1929 saw the first
demanstration flight of the XPY-I
Admiral. Edward P Warner, Depu-
ty Secretary of the Navy, was on
board / National Archives



A Kolejnym produktem firmy
Consolidated byt protatyp fodzi
patrolowej XP2Y—1 Ranger. Padob-
nie jak XPY~1, miot on trzy silni-
ki, ale dodano mu mniejsze, dolne
skrzydha oraz zokrytg kabine pi-
lotow / Notional Archives

A (onsolidated's next product:
prototype XP2Y-1 Ranger patrol
boat. Similar to the XPY-1 it feo-
tured ihree engines, but a smaller
lower wing was added, and the
cockpit was fully enclosed

/ National Archives

Wasp 0 mocy 425 KM kazdy. W razie koniecznosci
Laddon przewidywal umieszczenie trzeciego silnika
nad centroplatem. Dla zwigkszenia statecznosci na wo-
dzie w odleglosci 4.25 metra od kadluba, po obu jego
stronach umieszczono plywaki firmy Richardson.

Montaz prototypu rozpoczeto w marcu 1928 roku.
Problemem okazala si¢ calkowicie nowa nfetalowa
konstrukcja, gdyz tak inzynierowie, jak i pracownicy
nie mieli zadnego doswiadczenia w obrdbee stopu alu-
minium. Wiele dzisiaj wydawaloby sie najprostszych
czynnoscl, Jak cigeie i profilowanie powierzchni, wy-
magalo skonstruowania najpierw odpowiednich narze-
dzi 1 urzgdzen. co powodowalo przestoje i opéZnienia.
Mimo to prace postepowaly zgodnie z planem i gdy
w listopadzie zaklady odwiedzil sekretarz Warner, byl
bardzo zadowolony z postepdw 1 stwierdzil, ze byloby
dobrze. gdyby samolot osiggal 217 km/h.

Pod koniec grudnia prototyp byl gotowy do testow,
ale pojawit si¢ kolejny problem. Rzeka Niagara zamar-

zta podobnie jak jezioro Erie i XPY-1 nie mial skad
wystartowac! Nie chege tracic czasu i czekaé na wio-
senng odwilz, Reuben Fleet w porozumieniu z US Na-
vy postanowil przewieZ¢ maszyng do NAS (Naval Air
Station — baza marynarki wojennej) na rzece Anaco-
stia. Zastanawiajgce sig. jak przetransportowad najwigk-
szy samolot w catych Stanach, doszedl do wniosku, 7e
trzeba go rozmontowac i przewieZ¢ na kolejowych la-
wetach: ale i to rozwigzanie nie bylo idealne ze wzgle-
du na mosty 1 tunele. Mimo to 26 grudnia transport
przybyl do Waszyngtonu, gdzie przy pomocy wielkie-
co dzwigu do podnoszenia lokomotyw przetadowano
XPY-1 na barke na rzece Anacostia. W ten sposdb sa-
molot dotart do bazy lotniczej US Navy, gdzie zostal
zmontowany pod nadzorem Laddona.

Rankiem 10 stycznia 1929 roku Admiral byt gotow
do pierwszego lotu. W roli oblatywacza wystapit Lt. A.
W. Garton .,wypozyczony™ przez firme z US Navy. Jako
obserwator na miejscu drugiego pilota zasiadl , Mac™

W XP2Y-1 przygotowywany do prob w locie / National Archives

W Pre-flight preparations on the XP2Y~1 / National Archives




Powierzchnia wody byla spokojna 1 pilot
w~zvh moc silnikow, Maszyna zaczela nabierac
sowletrzu samolot wykazal si¢ dobrymi wiascl-
_rami lotnymi i nastepnego dnia wykonano juz ca-
e probnych lotow. Ku ogdlnemu zaskoczeniu
wie skrzydlo XPY-1 spowodowalo, ze przy lgdo-
uzvskal on predkosé o 8 km/h mniejszg niz in-
szvny marynarki. Po kolejnych lotach zgloszono
<& maszyny do pierwszej oficjalnej prezentac)
-4 przedstawicielami marynarki, ktorzy w ten spo-
rrzvmali pierwszego protoplaste PBY.

| werdd rozpryskow wody wzniosta sig w go-

72 stveznia pomimo sniezne] zawiel. z NAS Ana-
wystartowal wsrod padajgeego Sniegu XPY-|
rany przez Lt. W. G. Tomlinsona z nawigatorem
Holdenem Richardsonem 1 sekretarzem Warne-
ako pasazerem. Lot zakonczyl sig sukcesem, ale
~owrocie do bazy, pomimo zadowalajgeych wlas-
lotnych Warner nalegal. aby maszyna mogla
c2a¢ predkosé 217 km/h. Zgodnie z jego zyczeniem
ntowano wiec trzeci silnik Wasp, ale mimo to
:o1 nadal nie byly zadowalajgce. Jednak ogdlne cha-

ervstvki samolotu byly na tyle dobre. ze w czerw-

cu 1929 roku US Navy zlecita firmie Consolidated zbu-
dowanie dziewieciu samolotow opartych na prototypie
XPY-1. Jednak Consolidated, ktéra zainwestowala
w prototyp pol miliona dolarow, nie miala juz pienig-
dzy na kontynuowanie prac 1 zrezygnowala z propozy-
¢ji. Skutkiem tego konkurs wygrata firma Glenn L. Mar-
tin Co., ktora zbudowata trzy lodzie latajgce PIM-1
| szesé PAM-2,

Niezrazony nicpowodzeniem Fleet natychmiasi
przystapil do przebudowy XPY—1 na wersj¢ pasazer-
ska dla 28 osob. Samolot nazwany Model 16 Comimo-
dore zostal zakupiony przez Pan American Airways,
ktdre dzigki temu otworzyly nowy linig migdzy Karai-
bami a poludniowg Amerykyg. Samolot przez wicle lal
kursowal migdzy Nowym Jorkiem, Rio 1 Buenos Aires
otrzymujge oznaczenia cywilne NYRBA. Zadowolone
z tych maszyn linie lotnicze Pan American Airways za-
kupity tacznie 14 Commodore. W miarg uplywu czasu
wprowadzano na nich kolejne udoskonalenia tak
w wyposazeniu, jak i w zakresie komfortu pasazerow.

Réwnolegle z produkcjg cywilnych Commodore
niezmordowany . Mac™ Laddon rozpoczgl prace mody-
fikacyjne na XPY—1., dostosowujae go do nowych wyma-

« Po pierwszych probach
XP2Y—1 uznano, e trzedi silnik
nie zwiekszyl znoczaco osiggow
maszyny i po prostu go zdemon-
towano. Dwa pozostate silniki
przeniesiono na krawed: natarcio
phata i samolot wszed! do produk-
(ji seryjnej joko P2Y-2 Ranger

/ National Archives

« After initial triafs of the
XP2Y—1 it wos decided that the
third engine failed o improve the
performance sufficiently, and it
was removed. The other two en-
gines were re-posifioned fo the
wing leading edge, and the aero-
plane entered production as the
P2Y-2 Ranger / National Archives

W P2Y-2 2 VP-15 w locie nad
wybrzezem / US Novy

W P2Y-7 of the VP15 in flight
over the coast / IS Navy




P P2Y-3 wyciagniety na brzeg.
Lwraca uwage otworte stanowiske
przedniego strzelca / Notionol
Archives

P Beached P2Y-3. Note the

open compartment of the gunner
/ Nationaf Archives

P Pierwszy prototyp Cotaliny,
XP3Y-1, sfotografowany w kwiet-
niv 1935 roku w bozie lotniczej
US Navy Anacostia / Notional
Archives

» First prototype Catafing,
XP3Y-1, photographed in April
1935 at the US Navy base Ang-
costia / National Archives

W Petlicowa antena rodionamier-
nika nod kabing pilotow XP3Y—1
/ National Archives

W Loop aerial for the radio di-
rection finder above the cockpit of
the XP3Y-1 / National Archives

[ 3T+ T cemiddde e s

gan US Navy. Rezultatem tych wysilkow byl XP2Y
ktory mial miec zasigg 4800 km. czvli niemal dwa raz\
wigce] niz XPY-1. Nowy samolot nazwano Model] 22

Ranger. Glownyg zmiang bvio przekonstruow anie b

diuba, w ktarym powigkszono kabine pilotow i dodan

Jej oszklong, catkowicie zamkniety ostone. Z bokow ka

dtuba zamontowano niewielkie skrzydla, dzieki czemu
bylioteraz typowy poltoraplat. W tylnej czesci kadhu-
ba umieszczono zamykane stanowisko dla strzelca i ra-
diotelegrafisty. Zmieniono rowniez ksztalt statecznikéw
plonowych. Naped mialy stanowi¢ dwa silniki Wright
R—1820-El Horner o mocy 575 KM, kazdy z nowymi,
przestawialnymi w locie. trzylopatowymi smiglami.
Silniki miaty nie zamknigte oslony, a zbiorniki paliwa
zainstalowano w skrzydle. Maszyna miala zabieraé la-
dunek o wadze 908 kilogramow., Prototyp (BuA-8939)
byl gotowy juz 26 maja 1931 roku i nowy samolot
wzbudzil tak wielkie zainteresowanie US Navy. ze juz
7 hpca marynarka zlozyla zaméwienie na 23 maszyny
seryjne. Jednak od razu jej przedstawiciele zazadali
mozliwosci zamontowania trzeciego silnika w takiej sa-
me] konfiguracji, jak w XPY~1. Samolot po raz pierw-
s7zy wystartowat 26 marca 1932 roku. Pilotowany byl
przez Billa Wheatleya z nowego portu lotniczego Buf-
talo Marine Airport. Rzeka Niagara byla w wielu miej-
scach pokryta kry, ale mimo to udalo sie wystartowag,
Po pol godzinie siedzgey obok pilota Laddon zoriento-
wal sig, ze gromadzgey sie 16d moze ragrodzi¢ im
droge ladowania i nakazal pilotowi natychmiastowy
powrot. W samg porg — krdtko potem 16d kompletnie
pokryl koryto rzeki. Trzy dni pézniej XP2Y-1 po trzy-
godzinnym locie przelecial nad chmurami do bazy ma-
rynarki Anacostia koto Waszyngtonu, gdzie testowano
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przez miesige. Wowcezas okazalo sig, ze osiggl sa

lotu nie sg znaczgeo lepsze niz z dwoma silnikami
- tego tez powodu z trzeciego silnika zrezygnowano.
maja silnik z centroplata zdemontowano i testy byly
Lontynuowane.

Zakontraktowane 23 bombowce patrolowe pod
naczeniem P2Y—-1 Ranger 7z dwoma silnikami Hornet
r7vmaly numery BuA—8986 do 9008, Wszystkie zostaly

starczone migdzy 22 grudnia 1932 roku a 27 czerw-
_4 1933 roku, wehodzge na wyposazenie VP-51 VP-10.

F

samoloty te ustanowily wiele rekordéw w lotach na
fucich dystansach, co stanowito doskonaly reklame
sk samolotu, jak 1 firmy.
Ostatni samolot z tej serii (BuA-9008) zostal prze-
~udowany w sierpniu 1933 roku poprzez zainstalowanie
voch silnikéw Wright R—1820-88 o mocy 750 KM
cazdy, wyposazonych w catkowicie zamknigtyg ostong
“ACA, ktore zabudowano w nasadzie skrzydla. Nada-
mu oznaczenie XP2Y-2. Podezas lotow préobnych
Hampton Roads (Wirginia) w sierpniu 1933 roku
vazalo sie, ze jego predkosc przelotowa jest wigksza
16 km/h niz jego poprzednika. Przedstawiciele ma-
narki byli tak zadowoleni, ze nakazali przebudowa-
21 juz otrzymanych P2Y-1 do standardu P2Y-2.
raa samoloty, ktére nie zostaly poddane modyfikacy,
rzeznaczono na eksport. | tak 31 grudnia 1932 roku
sden P2Y-1C zostal sprzedany Kolumbii, gdzie pozo-
calb woshuzbie do 1948 roku, W styczniu 1935 roku
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P2Y~1J (numer 21966) trafit do Japonui, gdzie zostal
zmontowany w zakltadach Kawanishi i oblatany 12 kwiet-
nia. Stuzyl tam do testow 1 jeszcze podezas 11 WS uzy-
waly go linie lotnicze.

Tymczasem 27 grudnia 1933 roku US Navy za-
mowita jeszeze 23 P2Y-3 (BuA-9551 do 9571) wypo-
sazone w silniki Pratt & Whitney R-1820-90 Hornet
oraz dodatkowy zbiornik o pojemnosci 1900 litréw, co
zwiekszylo ogélng pojemnosc do 7422 litrow. P2Y shu-
zvty w VP—1.7, 14, 15. 19, 201 21, wykonujgc wiele lo-
tow patrolowych, Szes¢ samolotow P2Y-3A z silnika-
mi GR—1820-F52 zostalo w maju 1936 roku zakupio-
nych przez Argentyng, ktdra w sierpniu 1 wrzesniu na-
stepnego roku zastgpita nimi wystuzone Supermarine
Southamptony w Escuadrilla de Patrulleros w Puerto
Belgrano, Na stanie tej jednostki pozostaty do 1947 ro-
ku, gdy Argentynczycy zakupili Cataliny. Tymczasem
w US Navy po szesciu latach stuzby — pod komec
1941 roku — gdy zdecydowano si¢ skreshé Rangery
ze stanu lotnictwa marynarki, az 41 z lycznej liczby
47 maszyn wcigz bylo w pelni sprawnych. Zostaly one
odstawione do bazy Pensacola.

Tymczasem jeszeze w roku 1932 marynarka USA
oglosita konkurs na nowg latajgea 1od7 patrolows,
ktore] osiagr mialy powigkszy¢ mozhwosc floty. No-
wy samolot mial zasigg 4800 km. predkosc przelotowy
160 km/h oraz cigzar maksymalny do 11.350 kg, czyh
dwukrotnie wigcej niz XPY-1.

<« Glowny zespot konstruktorow
zoongozowonych w proce przy bu-
dowie Cataliny / vio R. Wogner

<« Main design team of the
(atalina / via R. Wogner

¥ XP3Y-1 z przebudowanym
sterem kierunku. Somolot ten zos-
tat wkrétce przemianowony na
XPBY=1 / National Archives

W XP3Y-1 with the modified
rudder. The aeroplane was soon
re-designated XPBY-1 / National
Archives




A Prototyp Calaliny przygotowy-
wany do przeprowadzenia prob
/ National Archives

A Preparations for trials of the
prototype Catalina / Nationa!
Archives

W XP3Y—1 w trokcie festow
na wodzie. Zwraca uwage trojkat-
ny ster kierunku / Notional
Archives

W > Both photos: XP3Y-1 dur-
ing rials on water. Note the frian-
gular rudder /' National Archives

N R T

Ostatnia konstrukcja firmy Consolidated. P2Y, wy-
kazywata si¢ wielkimi mozliwosciami rozwojowymi,
co od razu dostrzeglt Laddon. Wraz z zespolem swoich
Konstruktoréw natychmiast przystapil do pracy, wie-
rzgc w swoje doswiadczenie nabyte podcezas prac nad
tym bardzo udanym samolotem.

Prace projektowe nad maszyng oznaczang jako Mo-
del 28 rozpoczgto wezesng wiosng 1933 roku., Rezulta-
tem tytanicznej pracy Laddona i inzynieréw jego biura
konstrukcyjnego byla niemal zupelnie nowa konstruk-

cja: nowa pod wzgledem ksztattu kadtuba, ale w scistym
oparciu 0 rozwigzania techniczne z poprzednich samo-
lotow. Prace projektowe okazaly si¢ na tyle obiecujace
dla marynarki, 7e 28 paZzdziernika 1933 roku podpisa-
ta ona z firmg Consolidated umowg na dalszy rozwdéj
konstrukeji 1 budowe jednego prototypu pod oznacze-
niem XP3Y-1. W ten wlasnie sposéb poczyniony zo-
stal ostatni krok na drodze do powstania Cataliny.
Consolidated XP3Y-1 wyr6znial si¢ niezwykle
czysta linig acrodynamiczny. Kolejng nowoscig byly
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<« Nojgroiniejszy przeciwnik (-
taliny — Douglas XP3D-1. Cato-
lina wygrata konkurs tylko dlate-
go, e byla tofsza w produkeji

/ Notional Archives

<« (ofalina’s principal competitor:
Douglas XP3D—1. Cataling won
only thanks fo ifs lower production
costs / National Archives

¥ Prototyp Cataliny podczas his-
torycznego dla dziejow firmy Con-
solidated przelotu do nowych zo-
kfodow w Son Diego. Pod somolo-
tem widoczne lotnisko Lindbergh
Field oraz nowa fabryka / Natio-
nal Archives

¥ Profolype Catalina during the
historic flight fo Consolidated new
plant at San Diego. The Lindbergh
Field and the new factory can be
seen below the aeroplane / Notio-
nof Archives
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A PBY-1 of the VP-3 at NAS Pensacola in 1938 / US Navy
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A PBY-1 7 VP—3 w bazie NAS Pensacola w 1938 roku / US Nowy

r

- — v
W PBY—1 2 VP—12 nad USS Langley — pierwszym loniskowcem » Guba” w locie nod zatokg
US Navy / IS Nowy San Diego / MAP

W PBY-1 of the VP-12 above USS ‘Langley’, US Navy's first aircraft » “Guba" in flight over the San
carrier /IS Novy Diego Bay / MAF
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¥ Fewszn cywilna bodz lotajgca PBY. Nozwano jg ,Guba” i nadano numer NC777 / MAP

W "= frst commercial PBY fying boat. It was named Guba and registered as N(777 / MAP

10k

he San

: ¥ Guba” zostala zakupiona przez doktora Richarda Archbolda dla wsparcia jego wyprawy badowczej no Nowg Gwinee. Tu widzimy pomigtkowe
~Aecie uczestnikow wyprawy na jeziorze Habbema no wysokosci 3045 m n.p.m. / via R. Wagner

¥ “Guba” was purchased by Dr Richard Archbold to support his research expedition fo New Guinea. Here, a souvenir photo of the participants on
_ske Habbema, 3,045 m above sea level / vio K. Wagner

iy %




e e e e o o e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
P oy P ST e e e e ST e e S R e R e e R e e ey e e S e e e
ey P oy P ST e e i e ST e R R e R e e R e e ey R e e S e R e e
ey oy P ST o v i P S e S R e R e e R e e ey e e S e e e
ey P oy P ST v e o P ST e S R e R e e S e e iy e e S e R e
T T T

plywaki na koficach pélwolnonosnego szerokiego skrzy-
dia, ktore skladaly si¢ na zewngtrz po starcie samolotu
stanowige koncowki plata. Polgczenie skrzydia z ka-
diubem bylo rewolucyjnym rozwigzaniem — zastoso-
wano oplywowy pylon, na tyle szeroki, ze umieszczo-
no w mm stanowisko mechanika pokladowego. Dla
usztywnienia konstrukeji po obu stronach kadluba za-
montowano dwa zastrzaly taczgce skrzydlo z kadlubem.
Samo skrzydio mialo standardowg juz wowcezas kon-
strukeje aluminiowg z jednym dzwigarem gléwnym
1 calkowicie metalowym pokryciem, takze lotek. Zu-
petnie wolnonosny statecznik poziomy réwniez mial
konstrukeje 1 pokrycie catkowicie metalowe, podobnie
jak pojedynczy statecznik pionowy wysoko uniesiony
ponad linig¢ wody. Przewidywane uzbrojenie obronne
skladalo si¢ 7 pojedynczego karabinu maszynowego
Browning kalibru 7,62 mm zamontowanego w przed-
nim stanowisku i obstugiwanego przez bombardiera.
Dwa inne Browningi (kalibru 7.62 lub 12,7 mm) mialy
zostac umieszezone w dwoch stanowiskach w tyle ka-
dluba zamykanych przesuwanymi oknami. Jako uzbro-
jenie ofensywne przewidziano podskrzydiowe zaczepy
umieszczone na zewnatrz od punkiu mocowania za-
strzalow z mozliwoscig podwieszenia na nich bomb
0 wadze od 45.4 do 454 kg lub alternatywnie jednej
torpedy lotniczej. Stanowisko bombardiera w nosie s

molotu zostalo wyposazone w celownik bombardierski
Nerdao Mz, M4/ X
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na krawedziach spltywu. Po raz pierwszy kolektory
spalin wyposazono w instalacje przeciwoblodzeniowy.
Silniki napgdzaly trGjlopatowe, przestawialne w chorg-
giewke Smigla o statym skoku firmy Hamilton Stan-
dard. Glowny zbiornik paliwa o pojemnosci 7945 1i-
trow umieszczono w centroptacie pomigdzy gondola-
mi silnikow. Przewidziano réwniez wersje czterosilni-
kowg poprzez dodanie dwdch silnikéw rzedowych Allison
o mocy 1100 KM ze smiglami pchajgcymi (XP3Y-A).
Caly szereg tych mnowacji Laddon opatentowat 31 lip-
ca 1934 roku 1 Amerykainskie Biuro Patentowe nadato
im numer 92912,

Dowddztwo US Navy zadecydowalo. ze maszyna
Consolidated stanie do konkursu 7 konstrukcjy zakta-
dow Douglasa XP3D-I. z ktéry podpisano podobng
umowe juz 20 maja 1933 roku, a wigc pie¢ miesigcy
wezesniej. Firma Douglas miala juz doswiadczenie
w budowaniu wielosilnikowych maszyn, ale jej 16d7

wystawiona do konkursu nie posiadala nowych roz-
wigzan, jak XP3Y-1. Konstruktorzy oparli si¢ w gléw-
nej mierze na wezesniejszym bombowcu-amfibii bu-
dowanym dla lotnictwa armii (YB-11). ktéry poddany
zostal kilku przebudowom 1 zmianom oznaczei
(YO-44, YOA-S5), ale nigdy nie wszed! do produkcii.
XP3D byl grzbietoplatem wyposazonym (podobnie
Jak jego rywal) w nowe silniki R—1830-58 zamocowa-
ne w gondolach ponad skrzydlem. Cho¢ byl nieco
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~~a sumolot przekazano w rece pilotow mary-
NAS Anacostia dla dalszych prob, Wykryte

vic niedopracowania nie spowodowaly zad-

~osznien czy zastrzezen. W kwietniu na poligo-

-prowadzono proby strzelania, a w maju maszy-

wazano do Norfolk w celu przeprowadzenia tes-

10w 1 ladowania. 13 maja podezas lgdowania
zostal uszkodzony, ale szybko go naprawio-
trwaly nadal.

& “ewery wariont seryjny otrzymof oznaczenie PBY-1. T maszyna nalezy do VP11, ktdra jako pierwsza zostota przezhrojona w Cataliny w 1936 roku / Nofionol Archives

& T = aroduction variant was designated PBY1. This machine belonged to the VP11, the first to be equipped with Catalinas in 1936 / National Archives

A Ogélem zbudowano 60 sztuk PBY—1. Somolot od razu uzyskal wielki rozglos dzigki rekordowym przelotom
na wielkie odleglosci bez lodowania. Ta maszyna nalezy do VP—6 / National Archives

A A fotal of 60 PBY~1s were built. The aeroplanes gained immediate fame thanks o record-breaking non-stop
long-distance flights. This machine belonged to the VP—6 / National Archives

W PBY-1 w pelnej krosie / US Novy

W PBY-1 in its entire beauty / US Novy




A Obrofowa wiezyczko przed-
niego karabinu maszynowego
2 PBY-1 / National Archives

A Nose machine gun turret of
the PBY-1 / Nationol Archives

RTINS ISP [

W Kotwice chowano do specjalnego schowka z lewe; strony kadiuba. No
drzwiach bogainika znajduje sie instrukcja / National Archives

W The anchor was stored in o special compartment in the port side of the
hull. An instruction was offixed on the hatch / National Archives

W PBY—1 2 VP—12 w Sands Point, Waszyngton, sfotografowany 7 lipca 1937 roku / 1S Nowy

W A PBY-I of the VP-12 at Sands Point, Washington, photographed on 7 July 1937 / UIS Navy

Proby wykazaly. ze maszyna nie sprawuje si¢ naj-
lepie), szezegalnie w zakresie statecznosci podluzne,
mimo to postanowiono na razie kontynuowac proby
bez wprowadzania poprawek. Jednak kiedy w maju
I czerweu dokonano probnych bombardowan, wypadly
one bardzo stabo z powodu whasnie statecznosci po-
diuznej 1 zbyt duzego statecznika pionowego. Firmie
Consolidated nakazano dokonanie odpowiednich zmian
I samolot odestano do producenta. Konstruktorzy na-
tychmiast zajeli si¢ preebudows usterzenia, opracowu-

J4c trzy warianty jego nowego ksztaltu. Zadanie nie by-

fo latwe. gdyz nalezalo wymyslic cos, co nie wplyne-
toby negatywnie na inne rozwigzania konstrukcyjne
zastosowane w XP3Y—-1. Mogloby to spowodowac ko-
niecznos¢ kolejnych nieprzewidzianveh zmian. Osta-
tecznie statecznik pionowy poszerzono u podstawy i zwe-
Z0mo u szezytu, nadajge mu nieco trojkginy ksztalt, Obli-
czenia wykazaly, ze jest to optymalne rozwigzanie po-
prawiajace statecznos¢ podluzng maszyny 1 powinno
ono zaspokoi¢ wymagania marvnarki.

W lipcu XP3Y powrdcil do Norfolk, gdzie konty-
nuowano proby na wodzie. Niestety 27 lipca w trak-
cie lgdowania maszyna doznala rozleglych uszkodzen.
Pomimo tego wregl kadluba 1 wodoszezelne drzwi
wytrzymaly 1 samolot odeslano do NAS do naprawy.
[ntensywne proby na wodzie zakoriczyly si¢ pelnym
sukcesem. Ukoronowaniem tego byl przelot, jaki 13 paz-
dziernika wykonal Lt.Cdr, Knefler McGinnis z US Na-
vy, przelatujge do Cristobal Harbor, Coco Solo w rejo-
nie Kanatlu Panamskiego w ciggu 17 godzin i 33 minut.
Nastepnego ranka XP3Y-1 wystartowal do kolejnego
skoku 1 po 33 godzinach 1 40 minutach wylgdowat wie-
czorem 15 pazdziernika w NAS Alameda koto San Fran-
cisco (Kalifornia) na zachodnim wybrzezu USA po
przebyciu bez lgdowania 5540 km, ustanawiajgc w ten
sposob nowy rekord odleglosct dla wodnosamolotow.
Juz nastgpnego dnmia XP3Y-1 ponownie wzniésl sig
w powietrze 1 przelecial do San Diego, gdzie uczestni-
czyl w ceremonii otwarcia nowe] fabryki Consolida-
ted. Teraz problemy z brakiem miejsca do prob lodzi
latajgeych miaty odejsé w zapomnienie.

Decydujgeym czynnikiem, jaki zawazyt na podpi-
saniu kontraktu na produkcje serying maszyny Conso-
lidated, byla cena, nizsza niz jej konkurenta. Nakazano
jednak wprowadzenie kilku modvfikacji dla poprawie-
nia wlasciwosel lotnych 1 zdolnosci operacyjnych.
Chodzilo o zamontowanie dodatkowego stanowiska
strzeleckiego operujgeego w dolnej, tylnej przestrzeni;
udoskonalenie stanowiska tylnych strzelcow w celu
polepszenia widocznoscl: zwigkszenie tadunku bomb;
zmodyfikowanie statecznika pionowego i jego stero-
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& ‘=eng wersig Cafaliny byl PBY=2, w kiorym zostosowano nowe usterzenie ogonowe / Nationol Archives

A e next version of Cataling, PBY-Z, featured a new tail unit / National Archives

snia w ocelu poprawy stabilnosci maszyny 1 jej kon-
aania oraz udoskonalenie przedniego stanowiska
sleckiego. Opricz tego marynarka nalegala na do-
wanie podskrzydlowych zaczepdw bombowych

» dwoch torped Mark XIII o wadze 983 kg.

A PBY-2 z jednostki treningowe
zhliza sig do rampy... / US Navy

A A PBY-2 of a training unit ap-
proaches the bank... / US Novy

W ... i po chwili jest opuszczany do wody. Jest to jeden z 60 egzempla-
rzy PBY-2, jokie zostaly zbudowane / US Navy

W ... and is lowered onto water. This is one of 60 PBY—2s built
/1S Nowy




A 18 PBY-2 7 VP9 podczos przelotu do Pearl Harbor w styczniu
1938 roku. Somoloty te majg juz polokrqgle stateczniki pionowe
/ US Nawy

A 18 PBY-25 of the VP9 during flight to Pearl Harbor in January
1938. The aircraft already have the rounded fins / US Navy

<« Somolot ,Gubu II" spedzit 11 miesigcy na Nowej Gwinei, po czym po-
leciat do Nowego Jorku. Sprzedany do Wielkiej Brytanii, byt nastepnie
wykorzystywany w zachodniej Afryce przez BOAC, gdzie ofrzymat ozna-
czenie G-AGBJ / MAP

« The “Guba II" spent 11 months in New Guinea, and then flew fo New
York. Sold to Britain, it was used by the BOAC in West Africa, registered as
G-AGBJ / MAP

Nie bez znaczenia byly tu osiggi, jakie uzyskal pro-
totyp wobec wymagan marynarki:

Uzyskane Wymagane
Predkos¢ maksymolno 274 km/h 255 km/h
Predkos¢ minimalng 93 km/h 96 km/h
Pulop operacyjny 5670 m 4570 m
(zas stortu 225 60 s
Ciezar whosny 5705 kg 5927 kg

¥ PBY-2 2 VP2 podejmuje na poklad chorego ze stotku s/s Santa
(fara po lgdowaniu no pelnym morzu / US Navy

¥ PBY-2 of the VP2 picks up a patient from S ‘Santa Clara’ after
alighting in open sea / IS Navy

< Pod koniec 1936 roku rozpoczeto budowe 66 PBY—3 z silnikiem
R—1830—66 0 mocy 900 KM. Wlot powietrzo umieszczano na gorze silni-
ka, a nie jak w wersjach PBY—1 i PBY—2 na dole / Nutional Archives

d At the end of 1936 construction of 66 PBY-3s powered by 900 hp
R—1830-66 engines was started. The air infake was located on fop of the
engine, and not at the bottom as it was in the PBY~1 and PBY-2 / Natio-
nol Archives




=szvze podezas trwania prob, 29 czerwcea 1933 ro-
dpisano kontrakt na budowg 60 maszyn P3Y-I
- zaklady w San Diego rozpoczely przygotowa-
druchomienia linii produkcyjne]. Wraz z infor-
~ =m0 potrzebie dokonania odpowiednich zmian
wuno oprzyrzgdowanie produkcyjne, by dosto-
. ¢ do wytwarzania zmodyfikowanego stateczni-
~onowego, wydluzenia tylnej czesci kadluba, do-
’ «oweoo stanowiska strzeleckiego w ogonie, zmiany
' inie) wiezyczki strzeleckie) na obracang, gondol
cowveh 1 zastosowania w produkeji seryjnej silni-
Pratt & Whitney R—1830-64.
& celu dokonania tych zmian XP3Y -1 skierowano
~idadow w San Diego, gdrie samolot otrzymal ozna-
¢ XPBY-1 oraz oficjalny numer seryjny Bureau
weronautics (BuAer 94539). Dodatkowa litera . B
naczeniu wziela sig z tego, ze samolot zabieral
=+ 1 ze wzgledu na przeznaczenie okreslono go ja-
~ mbowiec patrolowy. Po dokonaniu wszystkich wy-
~oanveh poprawek Bill Wheatley wykonal 19 maja
oku lot probny 1 dwa dni péZniej maszyng prze-
=m0 do NAS Anacostia w celu przeprowadzenia ko-
h prob. Loty wypadty zadowalajgco, ale zazgda-
cinyeh, niewielkich zmian statecznika pionowe-
so0 sterowania, mimo iz wykryte w plerwotnym
wvpie niedociggnigcia zostaly w wielkiej mierze
slowane. Zmodylikowany statecznik 1 uklad jego
o wania zostaly zatwierdzone do produkcji seryjnej.
nniejszylo problemy do akceptowanego poziomu.
satystaken nie dalo nawet catkowite przekon-
Lanic usterzenia plonowego | poZIOMmego preez

. erow US Navy, co zaowocowalo wersjg PBN,
ew

y “B-2 1 ostatnim wariantem Cataliny, PBY -6A.
aas

Nawyzszyg oceny dla poczynan konstruktorow by-

cdpisanie 25 lipea 1936 roku kontraktu na budowg
dzi latajgcyeh PBY-2, a wige na dwa miesigee

= dostarczeniem (we wrzesniu) pierwszych PBY 1.

T~

PBY-1

ik juz wiadomo, 29 czerwea 1935 roku firma Con-
Lated podpisala kontrakt na budowe 60 lodzi lata-
A PBY -1 w cenie 90.000 USD za sztuke plus czg-
smienne — tgcznie 6,5 min USD. Samoloty te byly

ilni-

f the
{afio-

napedzane dwoma silnikami Pratt & Whitney R—1830-64
o mocy startowe] 900 KM kazdy oraz posiadaly radio-
namiernik, ktérego okrggly anteng zamontowano nad
kabing pilotéw. W nosie lodzi po lewej stronie umiesz-
czono stalowg kotwice, kitorg wyciggano za pomocy
stalowej linki oraz reczne] wyciggarki korbowej. Kot-
wicg mozna bylo podnies¢ tylko z zewnagtrz, a chowa-
no ja do schowka z lewej strony ponize] przedniej wie-
zyczki. Rozwigzanie takie stosowano we wszystkich
wariantach PBY. Uzbrojenie obronne skladalo si¢ z po-
jedynczego karabinu maszynowego Browning kalibru
7.62 mm umieszczonego W obracane] wiezyczce na
przedzie kadluba. Amunicja do niego znajdowala sig
w zasobnikach zawierajgcych po 100 naboi kazdy, kto-
re byly doczepiane do jego prawej strony
mocowano blaszany pojemnik na tuski. Ta bron posia-
dala jedynie staly celownik zlozony z muszki 1 szczer-
binki umieszczonych na stupkach. Dwa inne karabiny
maszynowe tego typu zamontowano w bocznych sta-
nowiskach w tyle kadluba. a czwarty w tunelu pod uste-

po lewe)

A Silniki R—1830—66 zastoso-
wane w (afalinie PBY-3 / Natio-
nal Archives

A R—1830-66 engines used in
the Catalina PBY-3 / National
Archives

<« PBY-3 z YP-9 stojgcy na spo-
kojnej wodzie jeziora w sierpniu
1938 roku. W tle pie¢ innych (o-
talin / US Navy

<« A PBY-3 of the YP-9 on quiet
luke water in August 1938. Five
more (alalings are in the back-
ground / UIS Novy




P Dzigki duzemu zasiegowi dzio-
lania Cataliny objely rejony patro-
lowania daleko od swoich boz. Na
wdjeciv PBY-3 2 VP15C w trak-
cie patroly / US Novy

> Long range enabled Catalinas
to patrol areas far from their
bases. Here a PBY-3 of the
VP-15C during patrol /' IS Navy

<« W pierwszych wersjach PBY stanowisko bocznego karabinu maszyno-
wego bylo troche niewygodne dla strzelca / National Archives

« n the early PBY versions the side machine gun position was a fittle
uncomfortable for the gunner / National Archives

rzeniem. Na Kazdy Karabin przypadal zapas amunicji
w tlosei 1000 sztuk, z wyjatkiem uzbrojenia tunelowe-
go, gdzie przewidziano jedynie 500 pociskéw. W nie-
ktorych egzemplarzach na bocznych stanowiskach
montowano Browningi M2HB kalibru 12,7 mm z za-
pasem po 800 naboi. M2HB byt standardowym kara-
binem maszynowym stosowanym w amerykariskich
bombowcach podezas wojny. Uzbrojenie ofensywne
skladalo sig z kilku kombinacji. Na podskrzydlowych
zaczepach mozna bylo podwiesic cztery bomby glebi-
nowe po 147 kg lub cztery bomby GP po 227 kg albo




l » e gee skezydiem PBY-3 dlo torpedy Mark XV / US Navy

~ > e for o Mark XV torpedo under the wing of a PBY-3

« 2. 4w razie potrzeby alternatywnie dwie tor-
& NI o wadze 647 kg kazda.
17 latajgca odznaczala sig przestronnosciy
wygode zatogl, co oczywiscie amerykanscy
vwitalt z wielkg radoscig. Nie powinno to
wic. udyz maszyna byta przeznaczona do
nnyveh lotow patrolowych na dalekich dystan-
. rzeczy czlonkowie zalég mogli czud zme-
J podcezas monotonnego lotu nad morzem.
«sdlubie PBY zamnstalowano siedem wodo-
orodzi, zamykanych owalnymi drzwiami,

71 do tyeh, jakich uzywano na okretach ma-

& dziobie maszyny znajdowalo sig stanowi-

L ~ardiera, ktory mial do dyspozyeji celownik
| o~ rerski Norden Mark 15 naprowadzajycy PBY 'V Torpeda Mark XV podwieszona pod skrzydfem PBY-3 / US Navy
Hle ~oorzez L weneckie lustro”. W razie potrzeby |
‘et pelnil rolg przedniego strzelca obstugujac ' Mark XV torpedo aftached under the wing of o PBY-3 /' US Novy
v Browning kalibru 7,62 mm w obracanej
ktora jednak nie byla zakryta od gory (nie
-\ jemne zwlaszeza podezas deszezu), Za pierw-
inicji 714 znajdowata sie podniesiona w gorg kabina
OWe- cdzie umieszezono dwa fotele ze zdublowa-
nie- edatami. Piloci sterowali todzig latajgeg za po-
kach . ooobnej do samochodowe] kierownicy. Oprocz
Z 1a- voh preyrzadow poktadowych niezbgdnych do
kara- it 1 kursu maszyny, piloci mieli do swoje)
kich .11 autopilota oraz zyrokompas.
‘wie =47y drugg a czwartg grodzig znajdowato sig
vych _zenie dla nawigatora 1 radiooperatora, w poZ-
lehi- n wersjach rowniez operatora radaru. W oply-
albo — pvionie lgezgeym kadlub ze skrzydiem bylo

Lo mechanika, ktory kontrolowal prace silni-
-7 zbiorniki z paliwem za pomocy odpowied-
—anometrow i przyrzgdow. W jego pomieszeze-
~widziano malg elektryczng kuchenke oraz dwa
1 w1 stodkiej wody. Niejako z obowigzku mecha-
- mowal sig parzeniem kawy 1 herbaty dla pozo-
_zlonkéw zatogi, oczywiscie gdy warunkinato W PBY=3 z VP11 stojgcy na brzegu na specjalnych kotach, ktdre byly przewozone w kodtubie lodzi lofajacej
ity / National Archives
~dzv pigtg a szostg grodzig znajdowalo si¢ po-
_senie przeznaczone do odpoczynku zalogi. Wsta- W A PBY-3 of the VP11 beached on special wheels normally stored inside the hull / National Archives




AV Kola, ktore stuyly do przetaczanio PBY po ladzie, kaida odi lotajoca wozia ze sobq w specjalnym schow-

ku w kadlubie / Notional Archives

A Y The wheels used fo beach the PBY. each flying boat carried these in a special compartment inside the hull

/ Notional Archives

W PBY—4 mialy silniki R-1830-72 z matymi

kolpakami na piastach smigiel / US Novy

V' PBY-4 were fitted with R—1830-72 engines with
small propeller spinners / LS Novy

wiono tam cztery skladane koje, na ktérych mozna by
to si¢ przespaé podczas lotw. Tam mozna byto znales
réwniez apteczke pierwszej pomocy.

Jednostki bojowe uzywajgce dotychezas P2Y n
mialy wigkszych probleméw 7 przezbrojeniem
w nowy 10dz latajacq Consolidated, tym bardziej, 2
PBY-1 szybko potwierdzita swojg przydatnos¢ niez:
wodnoscig i doskonalymi wlasciwosciami, ktére tows
rzyszyly jej przez caly okres sluzby, Wraz z WProws
dzaniem do stuzby kazdego nowego samolotu pulm:i
ny jest odpowiedni okres czasu na obycie si¢ z de
starczonym sprzgtem, ale w przypadku PBY zarGwr
US Navy, Consolidated, jak i Pratt & Whitney dolgcz
[t odpowiednie instrukcje, ktére pozwolily skrocic te
czas do minimum.

Pierwsze PBY-1 (Model 28—1) dostarczono w pi
dzierniku 1936 roku, a ostatnie w czerweu roku nastes
nego. Pierwszg jednostka wyposazong w nowe samole
ty byt VP-11 sformowany w lipcu 1936 roku. Na wy
posazeniu jednostek PBY -] pozostawaly przez szere
lat, rozslawiajge na caly $wiat konstrukcijg firmy Cos
solidated. Idealny demonstracjg mozliwosci samol
byl przelot tuzina maszyn #z VP—6F z San Diego do id
macierzystej bazy w Pearl Harbor na Hawajach. Grug
lodzi latajgcych dowodzona przez Lt.Cdr. Williama
McDade’a wystartowala po poludniu 27 stycznia 193
roku, aby po 21 godzinach i 48 minutach lotu dotrza
do celu po pokonaniu nad oceanem 4107 km. W tys
locie brat udzial réwniez szef oblatywaczy zakltadd
Consolidated, Bill Wheatley, rnajdujycy si¢ na pokls
dzie jednej z todzi latajacych, ktdry poZniej tak wspe
minat ten lot:

W zatoce San Diego wiat staby wiatr: wigee kilk
maszyn wystartowato w kierunku potnocno-zachod
nim, majqe jednak nieco ktopotow przy starcie 7 pow
du niespokojnej wodv | tnacznego obcigzenia fadu
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- ate fodzie wystartowaty bez problemow w kie-
’ Iniowego wschodu.
rie sie na putap 3050 metrow zajeto nam

[zing. Utworzono formacje, aby wykonacd

croniki filmowef, W koricu wszvsikie maszy-
g w xzvku, ale nasigpito to dopiero nad
Coronado, 1 weszlismy na kurs zachodni.
vize troy lub cztery godziny zmagalismy sie
“ofowym ostggajgeym 75 km/h, Bvlem zdzi-
ovstoscig powitetrza § musiatem mied zau-
Harvey'a, obliczajgcego naszq pozyeje na
wliczen | obserwacji. Podezas calej trasy
e capyvtat naszego radiotelegrafisty o poda-

A PBY—4 2 YP-13 w locie nad morzem / National Archives

A A PBY-4 of the VP13 in flight aver the sea / Notional Archives

W W lipcu 1939 roku Anglicy zakupili jeden PBY—4 o numerze seryjnym P9630 do wlasnych festow. Chociaz
maszyna fa ulegla rozhiciu w lutym 1940 roku podpisano kontrakt no dostawe Catalin dla Coastal Command
/ Nafional Archives

W In July 1939 the British purchased o single PBY—4, serial no. P9630, for own trials. Although the machine
croshed in February 1940, o coniract for deliveries of Catalinas fo the RAF Costal Command was signed / Notionol
Archives




A (ywilna wersjo PBY—4 zoku-
piona przez American Export Air-
lines. Samolot ofrzymal numer
NC 18997 oraz nazwe Transatlan-
fic. Stuzyl do przewozu poczty

i innych przesylek / Nofional
Archives

A Commercial version of the
PBY—4 purchased by the American
Export Airlines. The aeroplane was
registered as NC18997 and nam-
ed ‘Transatlantic’. It served for
mail and other cargo iransport

/ National drchives
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AV The following two photas show the PBY-3, the version manufac-
tured in largest numbers. A total of 684 flying boats were built in this
variant / National Archives

A 'V Dwa kolejne zdigcia to nojliczniej produkowana wersja PBY-5.
Ogotem zbudowano 684 lodzie latajace tej wersii / National Archives

> W 1939 roku pojowila sie ke
lejna wersja Cafaliny — PBY-5,
ktorej najbardziej widoczng zmig
nq byly , bablowe” stanowiska
strzelcow pokladowych / Notione
Archives

» In 1939 a new version of the
(ataling was introduced: the
PBY-5, ifs most apparent fea
being the blister gunner positions
/ National Archives
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leden z mechanikow petnil funkeje obstu-
slektrvezne] kuchence przyeotowywal nam
ecIniceg na bekonie,
“dega czlonka zatogi spoczvwaly na wias-
—adach i lot przebiegat spokojnie, ale wszvsi-
Luczato przejmujgee zimno. Niesamowicie

‘wh wewnqtrz, jak i na Zewngirz maszyvny.

Mniej wigcej w polowie drogi zaczgl wiad lekki
wialr od stronv naszveh ogonow. Podezas zapadajq-
cveh ciemnosci zrobilo sig jeszcze zimniej, a czern nocy
rozswietlal jedvnie ksigzve. Widok nad chmurami bvi
iScie bajkowy, a pod nimi pltynety okrety marvnarki roz-
mieszezone na trasie naszego przelotw. 500 kilometrow
przed Wyspami Hawajskimi wlecielismy w chmury
i pwattowne prady powietrza. Mniej wiecej godzing proed
podejsciem do Pearl Harbor zredukowaliSmy moc i za-
ciesnilismy szvk. Po 21 godzinach i 48 minutach od
startu z San Diego tod? latajqea pilotowana przez zme-
czonego i zarosnietego, ale szezesliwego Cdr. MeDa-
de'a usiadfa migkko w bazie marynarki. Kiedy zhlizaf
sig do brzegu, lgdowata kolefna maszyna 1 w ten spo-
sab wszvscy dotarlismy do celu po pokonaniu 4107 ki-
lometrow.

A leden z pierwszych PBY-5
w locie nad Seattle / Notional
Archives

A One of the first PBY-5s in
flight over Seattle / National
Archives

¥ To zdiecie doskonale pokozuje
jak wiele miejsca miol teroz strze-
lec / National Archives

W This photo shows to advantage
how much room was available o
the gunner / National Archives




A'Y Te zdigcin dobrze pokazujg wygodne miejsce strzelca obshugujacego karabin maszynowy / National Archives

AV These photos show the comfortable position of the gunner when manning the machine gun / National
Archives

W W PBY-5 wlot powietrza do gaznika przemieszczono do gornej czesci obudowy silnika — a chlodnice oleiy
do dolnej jej czesci / National Archives

W In the PBY-5 the carburettor air infake was re-positioned fo the top of the engine cowling, and the oil cooler
to the battom / National drchives
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Po takiej probie nawigacji personel marynarki byt
w petni gotowy do rozpoczecia stuzby. Podezas tego
bardzo diugiego lotu nad wodg piloci, nawigatorzy, ra-
diooperatorzy i mechanicy nabrali ostatecznego zaufa-
nia do PBY za komfort, jaki dawata im podezas pracy,
a takze mozliwosc odpoczynku, edv w trakcie lotu nie
musieli petnic stuzby. Zasigg naszyveh todzi latajgeveh
mozina zwigkszye jeszeze bardziej, a komfort dla zatogi
Jest rownie wazny.

Automartyezny pilot jest tak samo solidny jak reka
zywego pilota, nawigacja jest lepsza i bezpieczniej le-
ct sig bez widocznosci ziemi. A na koniec powiem, ze
migdzy tagodnym klimatem San Diego i jeszcze cieplej-
szym Pearl Harbor na wysokosei 3000 metrow jest tak
przeraZliwie zimno, e koniecznie musimy wyposazye
samolot w ogrzewanie!

Jeszcze bardziej niecodzienny przebieg mial prze-
lot 12 maszyn z VP-11F dowodzonej przez Lt.Cdr.
L. A. Pope’a, ktdra wystartowala 12 kwietnia z zatoki
San Diego do Pearl Harbor zaledwie w 35 minut od mo-
mentu odebrania samolotéw z rampy North Island. For-
macja samolotow leciala nad oceanem wsréd postrze-
pionych chmur, caly czas wedlug przyrzadow, ale dzieki
znakomitej nawigacji dotarta do celu po 21 godzinach
i 21 minutach lotu nad oceanem. Byl to doskonaly
przyktad mozliwosci samolotu i wyszkolenia persone-
lu. Kolejny rekord padt 21 czerwca, gdy 12 PBY-]
z VP-3F lecyge pod dowdGdztwem Lt. Roberta W. Mor-
se’a przelecialo 5296 km nad Meksykiem i poludnio-
woamerykanskg dzungly do bazy Coco Solo w czasie
27 godzin i 58 minut. Pomimo burzy z piorunami i prze-
bycia czesci drogi lecye tylko wedlug przyrzadow, 7a-
den z samolotéw nie odnidst uszkodzen ani awarii.

Jednak nie wszystko szlo tak, jak powinno. Wspo-
mina Reuben Fleet:

~Marynarka zazqdata ode mnie i 'Maca’ Laddona
oficialnego zbadania problemu z PBY i w kwietniu
1938 roku wraz z naszymi zonami udalismy sie na po-
ktadzie SS Lurline do Honolulu na Hawajach.

Gdy tylko si¢ zjawilismy, byvlismy zrozpaczeni sty-
szqe, Ze podczas manewrowania na wodzie kadtuby
dziesigciu maszyn z dywizjonu liczgeego 11 todzi lata-

Jacyeh zapadty sig na morzu wzburzonym przez fran-
cuiskg fregate "Shoals' okoto 1000 kilometrow na za-
chad od Pearl Harbor: Po tych wszystkich prébach, ja-
kim poddalismy maszyne, ani Laddonowi, ani mnie nie
miescito si¢ w glowie, e podczas startu na otwa rtym
oceanie fale mogq bvé twarde jak skatv i podchodzqe
od vl poza uskokiem gtownego ptywaka uderzyvé w je-
Lo riufowg czesé. Ale po to Sciggnieto nas do Pearl
Harbor, Zebysmy sami si¢ o tym przekonali. Dziesieé
todzi latajgeveh stato na wodzie z kadtubami zanurzo-
nymi az po dolng czes¢ steru kierunku. Oczywiscie gro-
dzie zachowaly swojq wodoszezelnosé i maszyny zdo-
taty przelecied do bazy.

Padjete natyvehmiast drobiazgowe badanie wyka-
zato, ze z powodu dodatkowveh wreg ptywak jest cigs-
sz2v 0 25 procent. Obiecalismy dostarczvé marynarce
nowe czesci, kidre zastqpitvby dorvehezas zastosowane
oraz wymiang ich we wszystkich zbudowanych do tej
pory PBY. Miato to kosztowad 1viko niecate 8 kilogra-
maw dodatkowego obcigzenia. Mimo wszyvstko byvia 1o
Jedna z najbardziej zaskakujgeveh mnie rzeczy, ale jed-
noczesnie tak bardzo wzmocnilismy ptywak, ze w du-
vm stopniu dzighi temu PBY osiggngl swq zdumiewa-
jgcq ptywalnosé. Potwierdzito sig 1o podezas wojny,
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< PBY-5 , Black Cot” w lagunie
Morota w poinocnej czeéci Halma-
hera we wrzesniu 1943 roku.
Iwraca uwage przednie stanowis-
ko strzeleckie z wiezyczkg , Eye-
ball” / National Archives

wyka-
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:".-'ﬂ{”'{,'("
TCLITE

do tej
iloera-
hyta to 3 o PBY-S  Black Cat” on Morota
lagoon in Northern Holmahera in
September 1943. Nofe the
“Eyeball” turret in the nose posi-
tion / National Archives
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P Uzbrojenie zwigkszano syste-
matycznie w oparciu o nowe ro-
dzaje broni. Te rakiety shuiyly do
walki z niemieckimi U-Bootami
/ National Archives

» Armament was constantly im-
proved with new weapon types.
These rockets were used against
German U-boats /' National
Archives

> (atalina GR IIA (VA703)
2 209 Squodronu z rodarem ASY
/ National Archives

P ASV-radar-fitted Cataling
GR 114 (VA703) of no. 209 Squad-
ran / National Archives

gdy w misjach ratowniczych na potudniowvm Pacyfiku
todzie latajqee siadaty na otwartym oceanie.”

W jednostkach bojowych PBY-1 pozostaly do
kofica 1941 roku. Ostatni przydzielono do jednostki
bojowej 25 listopada 1941 roku. Warto nadmienié, ze
do tego czasu jedynie szes¢ z 60 wyprodukowanych
PBY-1 zostalo utraconych. Potem sluzyly jako samo-
loty szkolne w jednostkach treningowych w Jackson-
ville 1 Corpus Christi. Ostatni samolot tego typy spisa-
no ze stanu US Navy w Corpus Christi 31 stycznia
1945 roku.

Wielkg stawg PBY zyskaly dzigki uczestnictwu
w wielu wyprawach geograficznych i badawczych. Pierw-
sz4 komercyjng lodzig latajgcy tego typu byl . .Guba™
(NC 777) czyli zmodyfikowany PBY-1 zakupiony
w 1937 roku przez kustosza Amerykaiskicgo Muzeum
Historii Naturalnej doktora Richarda Archbolda, ktéry
planowal wyprawe badawczg w gérach srodkowej Ho-
lenderskiej Nowej Gwinei. Kiedy doktor Archbold
przygotowywal juz swojg wyprawg wydarzyl sig nie-
oczekiwany wypadek. 13 sierpnia 1937 roku lotnik ra-

m

dziecki Sigismund Lewanienski (nazywany radzieckim
Lindberghiem) wraz ze swojy zalogg zagingl podczas
proby przelotu nad Arktykg w czterosilnikowe] amfi-
bii, krotko po przekroczeniu kola biegunowego. Rzad
ZSRR poszukujgc pospiesznie samolotu dalekiego za-
siggu, ktory moglby sprosta¢ akeji ratunkowej popro-
sit Archbolda o odsprzedanie ,.Guba™. Doktor zgodzil
si¢ i samolot wyruszyl na poszukiwania radzieckich
lotnikow. EG6dZ latajacy, oznaczong teraz 1L-2, piloto-
wal australijski lotnik i odkrywcea polarny Sir Hubert
Wilkins, ktéry w ciggu miesigca wykonal wiele diu-
gich lotéw w kazdych warunkach pogodowych. ale mi-
mo to nie udalo mu si¢ odnalezé rozbitkéw. Samolot
pozostawiono w Rosji, gdzie byl wykorzystywany do
lotow transportowych. Podczas wojny ..Guba™ przele-
cial do portu w zatoce Mollera na Nowej Ziemi z at-
taché amerykanskie] marynarki, Capt. Samuelem Fran-
kelem. i zostal tam zniszczony 25 lipca 1942 roku pod-
czas bombardowania przez niemieckiego U-boota.
Tymczasem Rosjanie zachwyceni osiggami ,,Guba™,
pod koniec 1937 roku wynegocjowali z firmg Consoli-
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« PBY-5 z 6 Squodronu RNZAF
wykorzystywany na pofudniowym
Pacyfiku do lotéw ,Dumbo”, czyli
ratowniczych dlo zolog zestrzelo-
nych samolotéw alianckich / No-

tionol Archives

o PBY-5 of no. 6 Squadron
RNZAF used in Southern Pacific
for “Dumbo”™ missions, i.e. rescu-
ing downed Allied air crew / No-
fional Archives

W PBY-5 z 6 Squadronu RNZAF
w hazie Louthala Bay no potud-
niowym Pacyfiku. Samoloty posio-
dojg na silnikach urzodzenia in-
stolacii przeciwoblodzeniowe;

/ National Archives
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rrakt na budowe trzech todzi Model 28-2 Zanim poleciatem do Waszyngtonu nie zdgivlem A& PBY=3s of no. & Squadron

_je na ich produkcje i udostepnienie zaplecza  sig nawet ogolic. Prezvdent cheial, Zebvm pomogt Ros- RNZAF at Lauthala Bay in South-
cv0 umozliwiajgeego stworzenie linii pro-  janom zhudowac fabryke nad Morzem Czarnym, gdzie  em Pacific. The aircroft feature
W caly sprawe byl zaangazowany rowniez  mogliby skladac swoje PBY, gdvz niewtele rozumiejq de-icing devices on their engines

Stanow Zjednoczonych, Franklin D. Roose- 7 dostarczonyeh im rysunkow. / Notional Archives
wezwal do Waszyngtonu Fleeta. Telefomsta Ostatnie szezegdty uzgodnitem z ministrem skarbu,

Domu zlapal Fleeta w momencie, gdy ten lg-  Henrym Morgenthawem. Mielismy pomde Rosjanom wri-
swoim samolocie w San Diego. Prezydent  chomic zakltad produkeyiny w Taganrogu, a takZe prze-

stychmiast z nim widzie¢. Pozniej Fleet tak  kazad im licencje na produkeje i dac wsparcie technicz-
Lawolg wizyte w Waszyngtonie: ne w postaci 18 ludzi wystanveh na teren ich fabryki.”



P Mechanicy podczas procy przy
silnikach PBY-5 z 6 Squadronu
RNZAF. Zwraca uwage fuba insto-
lncji przeciwoblodzeniowej na sil-
nikach / National Archives

W fitters working on the engines
of no. 6 Squadron RNZAF PBY-5s,
Note the de-icing tube on the en-
gines / National Archives

W Ostoini PBY—4, Buo. 1245,
zostal przebudowany na prototyp
amfibii XPBY-S5A. Maszyna posia-
da ,stary” ster kierunku i kofpaki
smigiel / National Archives

W The last PBY—4, BuNo. 1245,
was converted to profotype am-
phibian XPBY-5A. The machine
had old-style rudder and propeller
spinners /' National Archives

Zbudowano jeden samolot, Model 28-2, oparty
0 PBY-I. ktéry zmontowano i oblatano w San Diego.
Radziecey piloci mogli oblataé 16d7 i zapoznaé Sig 2 jej
obslugy. Przez kilka miesiecy tamtejsi mechanicy i tech-
nicy wraz z trzema inzynierami przeszli szkolenie w za-
ktadach w San Diego. Po rozmontowaniu go i przewie-
zieniu drogg morskg do ZSRR, dostarczono jeszcze
dwa samoloty, ktére postuzyly jako wzorce do urucho-
micnia produkcji seryjnej w zakladach w Taganrogu
kolo Rostowa nad Morzem Azowskim. Samoloty te
byly jedynymi zbudowanymi w USA nie posiadajgcy-
mi silnikéw Pratt & Whitney. Zastosowano w nich sil-
niki Wright Cyvclone R-1820-G3 budowane w tym
czasie w ZSRR na licencji. Rosyjskie samoloty Otrzy-
maly oznaczenie GST (Gidro Samoliet Transportnyj
czyli transportowy wodnosamolot) i byly wykorzysty-
wane do przewozu poczty. Czgsé z nich wyposazono
w silniki M-87 (9500 KM) lub M-621R (1000 KM).
dzigki czemu byly one szybsze od standardowych PBY.
Cho¢ pierwotnie przewidziano im zadania transporto-
we, to dzigki wielkiemu zasiggowi wigkszos¢ z nich
wykorzystywano do lotéw patrolow ych na rzecz ra-

g
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dzieckiej marynarki wojennej. Kilka samolotéw stuz
lo réwniez w lotnictwie cywilnym w ramach Aero
tw pod oznaczeniem MP-7. Do czasu zajecia zakladd
przez wojska niemieckie w paZdzierniku 194] r
zbudowano tam okolo 150 samolotéw tego typu. Je
znich w roku 1941 przelecial do bazy RAF na Cyp
gdy jego zaloga zdezerterowala z Krymu. Radzieck
GST pozostawaly w stuzbie jeszcze w roku 1954 i otrz
maty w kodzie NATO nazwe Mop.

PBY-2

Jeszeze na miesige przed dostarczeniem plerwszy
PBY-1, 25 lipca 1936 roku, podpisano kontrakt na ps
dukcje seryjng 50 lodzi latajgcych wersji PBY-2, za ks
re firma Consolidated miata otrzymaé 4,9 min US
Mialy one réwniez by¢ napgdzane przez silniki

& Whitney R-1830-64 0 mocy 840 KM, a gléwna z
na polegata na nowym stateczniku pionowym, dzig
Ktoremu poprawi¢ sie mialy stateczno$é wzdhuzna

szyny. Ksztalt nowego statecznika pozostal nie zm
niony, ale stanowil on teraz jednolity element ze stat




« Podwozie glowne PBY—5A
/ National Archives
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<« Main undercarriage of the
PBY-34 / National Archives
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W PBY-5A byl napedzany silni-
kami R—1830-92 / National
Archives

W PBY-5A was powered by
R—1830-92 engines / Notional
Archives

mymi. bez wycigcia w nich czesci skosow
i - soveh wychylanie steru kierunku. Ten ostat- :
" . =t reraz dzigkn wycigciu w miejscu gczenia
Lami poziomymi, a stery wysokosci przy-
- torme klap. Byly one oddalone zaréwno od
nowego, jak 1 koncowki statecznika po-
trakcie produkeii 14 samolotow zostalo wy-
~migta elektryczne Curtissa 1 byly to je-
trakcie calej produkeji, ktore nie posiada-
Hamilton Standard. Zmiany konstrukeyjne
1w 7 poprzednig wersjg byly niewielkie 1 prze-
~~oduke)i odbylo sig prakiycznie bez przesto-
~ctabryvkacji elementéw nowego statecznika
any warsztal i ich produkcje prowadzono

-~ 7 normalnym cyklem produkcyjnym.

¥ -~ «z¢ PBY-2 zaczeto skladaé w maju 1937 roku,
i — .2 rozpoczgto préby techniczne. Choé samolot
.1 lepszg statecznos¢ wzdluzng, weiaz przy
- credkosciach wystgpowaly drgamia kadiuba.
‘7110 10 jednak ogdlnej charakterystyce lotnej
sacel. ani jej wilasciwosciom pilotazowym.
>rnika 1937 roku 12 nowych maszyn dostar-
. » P-11 w San Diego. dzigki czemu byla ona
=dnostkg marynarki wyposazong w PBY-2.  jej bazy w Coco Solo w rejonie Kanalu Panamskiego,
. listopada przezbrojona zostala takze VP-2  docierajge tam bez problemow. 19 stycznia 18 PBY-2
Solo, u do konca 1937 roku otrzymala je tez 2z VP-10 przelecialo na Hawaje pokonujge dystans
sojonujgca w Pearl Harbor. Ostatnie PBY-2 4108 kilometréw w czasie 20 godzin i 30 minut. Ostatnie
a0 do konca stycznia 1938 roku na stan VP-7  lodzie te) wersji zdjeto ze stanu jednostek bojowych
7. gdzie stuzyly wraz z wezesniejsza wersjg 1 skierowano do szkolenia 21 maja 1942 roku. a skaso-
_ wano je z listy marynarki 30 kwietnia 1945 roku.
- ~.1e nowej wersji todzi latajgeej przez personel W grudniu 1937 roku doktor Archbold ponownie
o - - prostsze, ze nie wymagalo praktycznie zadne-  zakupil w zakladach Consolidated samolot zdolny podo-

=14 Po przybyciu do San Diego zatogi wsia-  la¢ trudom ekspedycji na Nowg Gwineg. Zmodyfiko-

~rostu do PBY i odlatywaly do swoich baz od-  wany PBY-2 otrzymal oznaczenie warsztatowe Model
siejednokrotnie o tysigee kilometréw, 8 grud-  28-3, cywilne NC 777 (identyczne jak poprzedni za-

Diego odleciato 14 maszyn z VP-2 do swo-  kupiony przez niego platowiec) oraz nazwe . .Guba II™.




2 czerwea 1938 roku 16dZ latajgea przeleciata wzdl
Pacyfiku, poprzez Honolulu i wyspe Wake do Hollz
dii na Nowej Gwinei. Jej zaloge stanowili: piloci Re
sel Rogers i Steve Barinka, nawigator Lewis Yancey,
diooperator Ray Booth oraz mechanik Gerald Bro
~Guba™ byl intensywnie wykorzystywany przez eksp
dycje doktora Archbolda w celu dostarczania zaor
trzenia na przestrzeni 11 miesigcy, Wykonal 168 loté
wielokrotnie lgdujyc na jeziorze Habbema, polozony
320 kilometrow w glebi lagdu na wysokosei 3500
row nad poziomem morza.

Po zakonczeniu ekspedycji, ..Guba™ wrécil
USA, ale wybrano dluzszg droge, lecae dookola Swia
Po wymianie silnikow, ,.Guba™ przebyl bez ladowar

A Amfibie PBY-5A wykorzysty-
wane byly w lotnictwie obrony wy-
brzeia do misji poszukiwawczych.
To moszyna jest wyposazona

w todz ratunkowg, ktorg zrzucano
rozhitkom /' National Archives

A PBY-54 amphibians were used
in coastal aviation for search and
rescue missions. This machine is
equipped with o lifeboat o be
dropped to survivors / Notiona/
Archives

P Start PBY—S5A z lotnictwa obro-
ny wybrzeio pod koniec lat 1940,
/ National Archives

N (oastal avialion PBY-54 fak-
ing off during lote 1940s / Natio-
nal Archives

P PBY-5A byt wyposazony w sil-
niki R—1830-92. Tutaj widzimy
jok mechanik podgrzewa silnik
zimq na Alosce / National Archives

P PBY-5A was fitted with
R—1830-92 engines. Here, ground
crew warm up the engine during
winter in Alaska / Nationol

Archives




ta wzdhg io Port Hedland w zachodniej Austra-
lo Hollan -7 Batawig (dzis Dzakarta), Wyspy Bo-
nloci Rus na. wyspe Cocos, Diego Garcia dotarl
‘ancey. ra fombasie 21 czerwea 1939 roku. Afryke
ld Brows iwoch etapach — ladujgc na jeziorze
ez ekspd : jutlhatville w Kongu. Poludniowy At-
13 ZuOpd - startujge z Dakaru 1 lgdujac w St. Tho-
|68 lotd zlecial do Nowego Jorku na swiatowe
olozony ipca Guba” wrécil szezesliwie do San

3500 mes o tvm samym pierwszy lot wodnosamo-

dtd,
vrocil  df < sdnosamolotu ,,Guba 1T nie zostala jed-
fa Swiatd 4 Jego wyczyn zwrocil uwage Brytyj-
gdowani w pazdzierniku 1940 roku odkupili go

idated 1 2z numerem seryjnym AM 259
<11 transportowych w Zachodnie) Afry-
440 roku l6dZ otrzymala oznaczenie
31 oraz numer SM 706 i zostala wlgczo-
ush Overseas Airways Company (BOAC).
niez w sktadzie 209 Sqn. Maszyna wy-
sJ1 transportowych — ostatecznie w ro-
1 powaznie uszkodzona podezas sztor-
4 zlomowac.

PBY-3

we nad PBY -2 do produkceji servjnej we-
a1t & Whitney R—1830-66 o mocy 900 KM.
wit wyposazy¢ w nie PBY, ale wigza-
nvmi przerobkami konstrukeji skrzydel.
vy cigzsze od poprzednich 1 wymagaly
vyvposaZzenia w o postaci nieco innej linii

pins veoo oraz wzmocnienia samego loza.
=i 1 slane 0siggl, mimo nieznacznego wzroslu

aly si¢ bardzo obiecujgce. 27 listopada
ipisano kontrakt na budowe 66 lodzi la-
=% 3. ktore mialy by¢ napedzane nowymi
rtos¢ kontraktu wynosila 6,1 min USD.
cirzng zmiang w poréwnaniu z poprzednig
bylo przeniesienie wlotu powietrza
silnikow na ich gémg powierzchnig.
- proby wykazaly, 7ze predkosé PBY wzro-
() km/h, co w pelm satysfakcjonowato
row, jak i1 US Navy.
; 1938 roku w PBY -3 wyposazono szes¢
hoialln arvnarki. VP-71 VP-9 stacjonowaly w San
: <1 VP18 w Pearl Harbor, VP-5 w Coco
g seattle stormowano VP-16, réwniez wypo-
kowicie w PBY-3. VP-4 i VP-5 odebra-
198 ezposrednio z rampy zakladow w San Die-
do swych odleghtych baz. Samoloty te shu-

stkach przez wiele lat wykazujge swoja
vdatnosé oraz niezwykly zywotnosé. Do

-1 roku PBY-3 znalazly sig takze na wyposa-
"1 1 VP-22 w Pearl Harbor oraz VP-32 w Co-
mial je najdiuzej na swoim wyposazeniu
10stke spisano ze stanu 11 marca 1943 ro-
poprzednie wersje PBY lodzie latajgce tra-
dkow szkoleniowych 1 dopiero 31 marca
statecznie zdjeto je z wyposazenia US Navy.

A Przednie stanowisko strzeleckie obstugiwane przez bombardiera takie przeszto ewolucie. No zdjeciu pojedyn-
czy kaem kalibru 12,7 mm z phytq pancerng / National Archives

A Nose gun position manned by the bomb-aimer has also evolved. Here a single 0.5 in. gun with an armour
plate / National Archives



PBY-4

Tymczasem juz 18 grudnia 1937 roku podpisano koles
ny kontrakt zapewniajgcy zakladom Consolidated ns
stepne 4.5 min USD. Umowa zobowigzywala firmg ¢
dostarczenia 33 lodzi latajacych PBY—4 i byla na
mniejszym kontraktem podpisanym z US Navy w ¢z
lej historii PBY. nie liczgc oczywidcie prototypow. W
riant ten w poréwnaniu z PBY—-3 nie réznil SI¢ NiCzZyn
z wyjgtkiem zastosowanych silnikéw. Jako jednostk
napedows przyjeto tu najnowsze dzieto Pratt & Whit
ney, R—1830-72, ktéry osiagal moc startowg 1050 K2
oraz 900 KM na wysokosci 3660 metréw. Dzigki
montowaniu tych silnikéw PBY—4 rozwijal predkos
317 kmv/h. Jedyng r6znica zewnetrzng w stosunku ¢
wersji poprzedniej bylo zastosowanie kolpakow m
czolowej czesci piast smigiel. Ostatnie trzy samolc
tego warlantu (BuNo 1241, 1242 i 1243) wykorzys
no do prac prototypowych nad kolejng wersjg PBY,

A “Fyeball” turret, accepted as standard in the PBY-64 / National
Archives

P Odkryte stanowisko strzelca nie bylo mifym mieiscem w zimnym k-
macie — szczegalnie na Aleutach / National Archives

W Open gunner position was not a nice place in cold climate, especially in
the Aleution Islands / National Archives

A PBY-5 podczos éwiczeri zrzuco bombe glebinowg / Nufional Archives

A PBY-5 drops a depth charge during training / Nofional Archives

'V (atalina GR |11 A (PBY—5A) FP533 7 199 Squadronu RAF w bazie
Longh Erne / Nationol Archives

W (atalina GR Nl A (PBY=54) no. FP533 of no. 199 Squadron RAF ot
Longh Erne / National Archives

i TaEs
o datein -




ano kolej
idated na
1 firmg de
byla naj
AVY W (4

pow. Wa-
1¢ niczym
jednostke
- & Whit=
1050 K
yzigki za
predkose
sunku de
akow né
samolo
korzysta
si4 PB

hazie 4

RAF ot

e sy ssonowity rowniez dwie torpedy Mark XIlI, ktore
e 3= =eow no zegluge nieprzyjocielo / Notional Archives
e e sz be armed with two Mark X1 torpedoes against

ey Sooons Archives

I | v widoeznoscl tylne stanowiska strze-
rzebudowane 1 otrzymaly poélokragle,
2o co stato sig niebawem wizytowka
conveh todzn latajaeych Catalina. Nie
W sz o poprawie statecznosci wzdluznej
= preebudowano po raz kolejny statecz-
il o sniajge ksztalt steru kierunku na bar-
«umv . Rozwigzanie to okazalo sie na tyle
- astepnie stosowane w PBY-5.
noloty nowej wersji zostaly dostarczo-
san Diego w potowie 1938 roku 1 do
~ooe 2o roku jednostka ta miala juz na sta-
s tvpu. VP-1 nalezala do PatWing 2
Pearl Harbor 1 dotychcezas latala na
“k—1. ktore teraz zdala w San Diego
wolente na PBY—4. Po zakonczeniu in-
nzu pod czujnym okiem personelu fir-
I wened. 28 czerwea 1939 roku wszystkie sa-
=i na Hawaje. We wrzesniu jednostke
1a VP-21 1 skierowano poprzez Mid-
cam na Fihipiny do wspélpracy z Flotg
ma pierwszyg jednostkg formujgeych
-0 Floty Dalekiego Wschodu. W roku
s Azjatyekie) utworzono PatWing 10
«zono w jego sklad po przemianowaniu
VP-1.
xg wyposazong w PBY—4 byla VP-18
mie wehodzgea w sklad PatWing 2 na
i clowie 1939 roku jednostke te posiadajacy
_voch przemianowano na VP-13, ale juz
i sme oo roku otrzymata ona numer VP-26.
wostrzana jednostka, otrzymala ona roz-
: Filipiny 1 16 grudnia 1940 roku przy-
s chodzge w sklad PatWing 10 z baza
-2 Station. Tam ostatecznie obie jednostki
¢ vznaczenia — VP-1 stala si¢ VP-101,
pory istniala jako VP-102.
oo rowniez dwa komercyjne samoloty
i = L kKore oznaczono Model 28-4. W czerw-
nie lotnicze American Export Airlines
aracg z numerem NC18997, ktora otrzy-
‘ransatlantic™, Nie posiadala ona kolpa-
4via uzywana do lotéw nad polnocnym
oocztg 1 innymi fadunkami. W roku 1944
raba przejeta przez US Navy, gdzie przy-
i mer 99080 1 réwniez wykorzystywano
adunkow.
. maszyng zakupili Brytyjezyey w lipeu
celu zapoznania sig z jej) mozliwosciami
swentualnym przvstosowaniem do stuzby
arezenie lodzr 7 San Diego do Felixstowe
nazy doswiadezalno-badawcze] — zrea-
ca latajaca poprzednio na ,Guba™. Samolot
\tlantykiem poprzez Botwood 1 byt to
~atlantycki przelot maszyny wojskowe]
v W Felixstowe 16dZ otrzyvmala numer
vtz w Marnne Aarcraft Experimental Esta-
~ox 24000 210 jako maszyna zapoznawcza

W Szes¢ bomb po 45,4 kg podwieszonych pod skrzydlem PBY—5A. Alaska, 1943 rok / National Archives

W Six 100 Ib. bombs atfached under the wing of a PBY-5A. Alaska 1943 / National Archives

¢

W Na Alosce mechanicy musieli pracowaé w bardzo niskich temperaturach, wiee czesto wykorzystywali do pomo-
ty prowizoryczne nomioty. Pod skrzydlem PBY—5 dwie bomby glebinowe. Widac rowniez antene radaru Yogi
/ National Archives

W In Alaska ground crew had to work in extremely low temperatures, so provisional canvas were used. Nofe the
two depth charges under the wing of the PBY-35, and the Yagi aerial / Notional Archives
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dla personelu brytyjskiego. Brytyjczycy byli z niej be
dzo zadowoleni 1 wyposazyli ja w silniki R—1830-S1C3(C
Jak wspomina agent firmy Consolidated w Europi
J. H. Millar:
«Consolidated przekazata mi jeden egzempla
PBY— z zamowienia dla US Navy i z prywatng zatog
Dicka Archbolda — pilot Russell Rogers, nawigare
{ drugi pilot Lon Yancey i mechanik — maszvna prz
leciata poprzez Halifax na Nowej Szkocji do Mari
Atreraft Experimental Establishment w Felixstowe m
terenie Anglii w czerwen 1939 roku.
Umaozliwitem prasie oglgdanie lgdowania. Wiel
z dziennikarzy nie wierzvto, ze PBY—4 moze przelecie
wzdluz Atlantvku do Felixstowe bez miedzvigdowania
gdvz silnikom zabraknie paliwa. W tvm czasie bryiy
skie silniki gwiazdowe nie byty tak wydajne i dzienms
karze z wielkim zainteresowaniem aoglgdali silniki Pra
& Whitney. RAF szybko zabral zatoge. jak tviko tod
ustawiono na kotwicowisku, ale ta zadziwita wszyss
kich, wvtadowujqe na brzeg ubrania i kapelusze ore
sprzet do gry w golfa itp
W nocy Wing Commander Wigglesworth zapro
wszystkich na przyjecie do mesy i zapviat, jaki jest zasie
radiostacji w todzi latajgeej. Gdv zatoga odpowiedziaid
ze podezas lgdowania rozmawiata z San Diego, zapa
nowata kompletna cisza, co zupetnie mnie zaskoczvh
Kontrakt podpisany z amervkariskg zatogg obes
mowat réwnieZ dwutvgodniowy pobyt w brytyjskiej ba
zie, gdzie miala zapoznac lomikow RAF ze sprzgte
Juz nastepnego dnia wystartowata do pierwszego lond
podezas kidrego Amerykanie potgezyli sie z San Diege
uiywajgc radiostacji Bendixa, ktéra byvla standard
wym wyposazeniem PBY—, Lotnicy brytyjscy nigdy cae
gos takiego nie widzieli — zasieg radiostacji ich ‘Sus
derlandow’ byt w tym czasie bardzo matv.

Po przejeciu maszvny przez RAF i przeszkolens
pilotow zatoga Rogersa wrocita do Amervki na pokie
dzie statku. Personel w Felixstowe udat sie na urle
1 szkolenie na razie zawieszono, podobnie jak loty
PBY—. Gdy wybuchta wojna maszyna welgs stala o
kotwiczona w Felixstowe i bvla jedvng maszyng w A
glii o tak duzvm zasiggu (7240 kilometrow). .. Zacs
tem rozglgdac sie i wreszcie znalaztem Larry ‘ego Sk
va. Kanadyjezyka, ktory pilotowat juz PBY—4. Scig
gnqgtem go z Kanady i przelecial on maszyng do Clyda
gdzie byly lepsze warunki do testow,

Air Marshall Sir Roderick Hill zaprosit mnie
Horrogate na spotkanie i powiedziat mi, e cheial
Hoiy¢ zamowienie na co najmniej 40 maszvn. Obiec
tem mu ewentualne przenegocjowanie kontraktu dl
Francuzow. Wricitem do San Diego z rysunkami SPO
nikow, jakie brvtvjskie Ministerstwo Lotnictwa cheia
toby miec w krawgdziach natarcia skrzvdia. F aktyezn
chodzito o radar ASV. Otrzyvmatem pozwolenie na uss
nigcie z rvsunkéw napisu ‘Scisle tajme’. Wiedziale
czym sq te bardzo orvginalne ‘wsporniki' i nie cheie
fem zwracac niczyjej uwagi napisem ‘Scisle tapne’, o
preedstawiciele Ministerstwa Lotnictwa zrozumiell,

V'V Trzy wdjecio ukazvqee jok fatwo bylo dostac sie podzespolaw
silnikow R—1830-92 / Notional Archives

AW ¥ Three photos fo show how easy it was o access R—1830~92
engine ancillary gear /' Notional Archives
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. neco pilota w kraksie koto Dumbarton.
1 ==k zasiane przez mozliwose otrzymania
e ~v takich maszyn dla ich Coastal Com-

s o efekty w postaci zamdwieri na wiele
PBY-5

1 -uku Reubena Fleeta ogamiala coraz wigk-

luz niemal od roku nie wplyneto zadne

Bl ~ wienic na niezaprzeczalnie rewelacyjne

] —.m rozwoju todzi latajgce) stangt na kra-

“— 114, Prace nad czterosilnikowy todzig la-

“= 2% -1 1 dwusilnikowym Modelem 31 ciag-
S a1m tempie, a dalszy rozwd) firmy wy-
s ~owt srodkow finansowych, Zaklady mu-
sl _7v¢ liczbe zatrudnionych pracownikow
1 osGb. Nie wiadomo, jak potoczylyby
. - 2dyby nie wybuch wojny w Europie.
Wb ~wavowali Polske 1 Wielka Brytania wraz ze
1 ami znalazla sig w stanie wojny. Majac
i sooznania sig z PBY jeszcze przed wybu-
<o Bryvtyjezyey od razu zrozumieli ich
11 zamowili natychmiast 106 samolo-
tated Export Model 28-5 czyli PBY-5,
~~zcowal wlasnie zespdt , Maca™ Laddona.
[ ~adalt todzi latajace) nazwe Cataling 1,
- przejeli rowniez Amerykanie. Jedno-
I iy stawiano coraz wigksze wymagania
e = ==t udal sie do swojego starego przyjacie-
hna Towersa, z ktorym przeprowadzil
aUg] roZmowe.
redzmy razem lunch.
Jhu, Reuben, ale potem pdjdimv do mo-
om moZemy pogadac.”
11 sig w biurze, Towers spytal wprost.
“ess aproponowdd marynarce worazie,
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ik, dwusilnikowe PBY sq w stuzbie juz
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A Dzieki radarom zofogi widzio-
by wszystko w dzien i w nocy
/ Nofional Archives

A Radars allowed the crews to
see everything by day and night
/ National Archives

« Tologo wehodzito na poklad
(ataliny przez hoczne stanowisko
strzeleckie / Notional Archives

o (ofaling crew enfered via side
gun positions / National Archives

W Stanowisko funelowego koe-
mu w pozycji bojowej. Byly w nie
wyposazone Cataliny w wersjach

od PBY—1 do PBY—6A / National
Archives

W Rear gun position. These were
fitted in Catalinas from PBY-1 fo
PBY—6A versions / National
Archives




A PBY-5A wyposazony w sys-
tem MAD — detektor anomalii
magnetycznych, wykorzystywany
do wykrywania okretow podwod-
nych / National Archives

A PBY-54 fitied with the MAD
(magnetic anomaly defector)
system, used to defect submarines
/ Nationa! Archives

W Gdy system MAD wykry!
zonurzony okret podwodny
zrzucano torpede / Notional
Archives

W When the MAD system
detected a submarine, o torpedo
was launched / National Archives

«—JeZeli dwukromie zwigksze rozmiary swoich za-
Kaddw, dostarcze ¢i 500 PBY w ciggu dwich lat. Ale
nie chee podwajad swoich zaktadow i nie zrobig tego, po-
niewaz teraz pracujemy jedvnie na potowe naszveh moz-
liwosci. Gdvbysmy mieli pewne zamdwienie na 200 ma-
szyvn moglibysmy je dla was zhudowad =a 20 min USD
— 100 tysigey za kaidg. Ale marynarka musiataby za-
placic za wvbudowanie nowveh budvnkow.

W porzqdku. Zrobimy to. Dam ci zamowienie.

- Nie, Jack, nie moge go pravige. Rzad nigdv nie
preyznat 20 milionow na zamdwienie samolotu bez
ogloszenia przetargu. Nie sqdze, zebysmy my dwaj mo-
gli by stronami w takiej sprawie.

Ale kto inny moze jeszcze zlozyé oferte, Rewben?

= Skgd mam wiedziec. Moze caly cholerny prze-

myst. Pamigtasz, co stato sig w roku 1930, gdy mary-

narka zamawita pierwszq serving tod? latajgeg od Mar-
tina na naszveh projektach,

— lak, teraz marynarka nie moze pozwolic sobie na
wfoke.

- W porzgdku, Jack. Zawrzemy dientelmeriskie po-
rozimienie. Zaczne prace nad PBY-5 od razu, tak jek-
bysmy wygrali przetarg, jezeli tv rozbudujesz mi zakia-
dyv. W miedzvezasie ogloscie przetarg, a jesli ktokol-
wiek nas przebije i bedziecie woleli robic = nim interes
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mozecie wstrzymac nas bez zadnveh konsekwencji. 3
placicie nam tvlko za dotvehezas wykonang robote,
bez Zadnego zysku dla Consolidated.”
Dzigki takim pozakulisowym zabiegom, po uzgs
nieniu wyjgtkowo zagmatwanego statusu podatkos
£o. w dniu 20 grudnia 1939 roku dowodziwo marym
ki podpisalo kontrakt na dostawe 200 lodzi PBY
(Model 28-5). co bylo najwiekszym lotniczym za
wieniem amerykanskiej marynarki wojennej od czs
zakonczenia I Wojny Swiatowej. Zaméwione sama
ty mialy wykonywac defensywne patrole nad wyb
zem Stanéw Zjednoczonych, zgodnie z Gwezesng p
litykg zagraniczng USA zmierzajgcg do zachows
neutralnosci.
Do kasy Consolidated miato wplyna¢ 20 min USH
Nalezalo najpierw rozbudowac¢ zaklady i zakupi¢
Wy park maszynowy oraz inne wyposazenie warszta
we, co kosztowalo firme 2.2 mln USD. Jednak 4
Reubena Fleeta najwazniejsze bylo to, 7e jego firma
czeta nabiera¢ wiatru w zagle. Zesp6l konstrukto
rozpoczgl goraczkowe zabiegi adaptacyjne pracy 1jqe
|8 godzin na dobe. Opracowano kilka wariantéw s
we] wersji, wykonujac tysigee rysunkow technicznw
1 zmian konstrukcyjnych.
PBY-5 opracowywano zgodnie 7 trzema ostatn
cgzemplarzami PBY -4, na kt6rych testowano zaréw
~bgblowe™ stanowiska strzeleckie w tyle kadtuba. o
I nowe usterzenie. Prace nad nowym ogonem obejmo
ty zaréwno zmiane obrysu steru kierunku, jak i sta
nika poziomego. Usterzenie ogonowe Oparto na zupe
nie innej konstrukcyi wewngtrzne] — zastosowano
we wregi i podluzniczki. Standardowym elemente
wyposazenia staly sig teraz ,.bablowe” stanowiska s
leckie zamiast odsuwanych drzwi, co znacznie pope
wilo strzelcom widocznosé, a co za tym idzie wydajs
zwigkszylo efektywnos¢ prowadzenia przez nich o
nia. Kazde stanowisko posiadato jeden karabin mas
nowy Browning M2HB kalibru 12,7 mm z zapase
956 sztuk amunicji na kazdy z nich. Celowanie uk
wial celownik refleksyjny Mk 9. a tasmy amunicyj
byly dostarczane przez podajnik ze wspomaganie
Strzelec byt chroniony przez plyte pancerng o grubos
9,525 mm i miat duzg swobode ruchu. Jako uzbrojes
ofensywne mozna bylo zastosowaé kilka wariantd
broni na zaczepach umieszczonych tuz za punktem
cowania zastrzaléw do skrzydla. Mozna bylo podw
SIC cztery bomby glebinowe o wadze 147.5 kilogm
mow kazda; cztery bomby przeciwpancerne po 227 K
lograméw lub dwie po 454 kilogramy albo alternaty
nie dwie torpedy lotnicze Mark XIIT o masie 984 kg
Wzrosta waga opancerzenia na stanowiskach zab
gi. W tyle kadtuba oraz za stanowiskiem mechani
poktadowego w pylonie montowano plyty pance
0 grubosci 6,35 mm, a z boku mechanik byt chronio
jeszeze plytami o grubosci 4,76 mm. Plyty pance
0 grubosci 9.525 mm umieszczono réwniez za fotel
mi pilotow,
W nowej lodzi latajgcej zastosowano silniki Pre
& Whitney R-1830-82 o mocy startowej 1200 K?
Spowodowato to niewielkie zmiany techniczne. Wi
powietrza do gaznika przeniesiono z gérnej czesci si
nika do szczytowej czgsci jego czolowego piersciem
obudowy. Jednoczesnie chlodnice oleju zamiast w
sadzie skrzydla zamontowano pod silnikiem z lekki
przemieszczeniem w prawo wzgledem pionowej o
silnika. Zastosowano réwniez bardziej efektywne prze



vencji. 72 " sectowveh 1o teraz ich koricowki wy-

robote, AR wsornie na zewngtrz obudowy silni-
i weTulace Wonocy wyposazono w thumi-
PO UZgo i voh. Silniki byty napedzane trzy-
odatkow g 1 ~c=rm Hamilton Standard Hydromatic
) MArVIe gl sl Varvstkie te zmany pozwolily 0sig-
7i PBY- e ol e =20 kmvh oraz zasieg 3160 kilometrow.
vm za i w! wabiny pilotow zniknela okragla an-
i 0d czadli Tk Ktorg teraz zamontowano mie-
& siing T ra krawgdzig natarcia,
d wyb woowe wyposazenie radiowe stosowa-
7es14 PR | sou nadaymkr GO-9 1 RV-19, odbior-
chowad " + & oraz radiostacje LM=10 pracujgceg na

Inc g0 melrd.

min USE . Jostarczono do US Navy we wrzes-
kupié - apotrzebowanie na te lodzie latajace
v arsztatdin : onia, ze 15 wrzesnia 1941 roku mary-
=dnak : wontrakt o kolejnych 90 maszyn. Mie-
y firma rzvmal oficjalng nazwe Catalina.

FI

truktord . orzez LS Navy, po tym jak Brytyjezyey  ne Francji, Kanady, Holandil, Wielkiej Brytanii 1 Au- & PBY-5A z systemem przyspie-
-acujac anem .dmmn‘mnt im platowce. Drugi  stralii. Egczna produkcja wyniosta 753 egzemplarze. szoczy rokietowych JATO / Nofio-
oW ne 20 US Navy samolotow, BuNo 2290, W miarg rozwoju wojskowe] mysh techniczne)  nal Archives

niczny 5 Coast Guard jako V189, wewnetrzne wyposazenie samolotu ulegalo nieustan-

Lsc1a miedzynarodowa spowodowata,  nej ewolucji. Gléwnym kierunkiem zmian bylo ulep- A PBY-54 with JATO (Jet Assis-
il dajace rozlegle wybrzeza oraz kolonie  szenie urzadzen do nawigacji i radiowych oraz wypo-  ted Take-0ff) booster rockets
s odpowiedniego samolotu patrolowe-  sazenia radarowego. / National Archives

ostatni
) LATOWT

fuba, s skutecznie obserwowad potencjalnych
hejmow “zleko na przedpolu. Nic wige dziwnego. W 0A=10 z 10th ERS demonstruje stort z systemem JATO (Jet Assisted Take-0ff). Zazwyczoj podwieszano pod

clkyg popularnoscig na arenie swiato-  skrzydla po dwo takie silniki, mojace na celu skrécenie i ulatwienie sumego startu / National Archives

! w0 zwrocil uwage komis)i wojskowych

gl « trakcie wojny lodzie latajgce PBY-5 W 0410 of the 10th ERS shows JATO. Usually fwo such boosters were attached under wings, in order fo shorfen
« bvly zamawiane przez sily powietrz-  and facilitate the take-off / Notional Archives
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P Szczytem rozwoju Cafaliny
miat by¢ PBN—1 Nomad, ale ku
rozczorowaniu przedstawicieli fir-
my Consolidated, nie wzbudzil on
zainteresowania US Navy / No-
fional Archives

» PBN-I Nomad was developed
as the ultimate Cotaling, but to
the disappointment of Consolidat-
ed it failed to arouse inferest of
the US Navy / National Archives

W Nowa koncowka skrzydia i ply-
wak PBN-1 / National Archives

W New wing tip and float of the
PBN—T1 / National Archives

Od poczatku 1943 roku w skrzydiach na zewnatrz
od gondoli stilnikow montowano radiowysokosciomie-
rze, bardzo przydatne podczas atakéw na cele nawodne,
gdy obliczame wysokosci bylo bardzo trudne, zwlasz-
cza przy spokojnej wodzie. Montowano rowniez radar
o fali ciaglej wysokiej czestotliwosci, z linkami anteny
rozciggnietymi od kofcow skrzydel do ogona, oraz
urzgdzenie MHF (magnetohydronamiernik).

Uzywano takze systemu MAD (Magnetic Anomaly
Detection) czyli magnetycznego detektora lotniczego
do wykrywania zanurzonych lodzi podwodnych. Jeszcze
przed wojng uczeni amerykanscy sugerowali, ze zanu-
rzona w wodzie masa metalu bedzie mozliwa do wy-
krycia z nisko lecgcego samolotu za pomocyg magneto-
metru. W pazdzierniku 1941 roku na todzi latajgce;
Cartalina zamontowano pierwszg, prymilywna jeszcze
wersj¢ detektora magnetycznego i podcezas przeprowa-
dzonych prob zalozenia te potwierdzity swa shusznosé,
leszcze przed przystapieniem Stanow Zjednoczonych
do wojny uruchomiono szeroki program badawczy sy-
stemu MAD, ktorego glownym zadaniem bylo zwigk-
szenie precyzji dzialania magnetometru. Catalina wzie-
ta udzial w tych badaniach skierowanych giéwnie na
zmniejszenie masy detektora magnetycznego, tak zeby
W PBN-1 byl wyposazony w urzgdzenie do zrzutu paliwa w sytuacjach awaryjnych. Miolo ono posta dwoch ror ~ mozna bylo instalowaé go na lodziach latajgcych 1 am-
pod kazdym skrzydlem / National Archives fibiach, oraz na poprawienie precyzji lokalizowania

celu. Badano tez dziatanie specjalnego. magnetyczne-
V' PBN-1 was fitted for emergency fuel drop. The system used two pipes under each wing / Notional Archives co celownika bombowego (MABS). Celownik taki mial
automatycznie kompensowac predkosc samolotu 1 wy-
strzeliwac bomby lub rakiety do tvlu, aby opadaly pio-
nowo na cel. Badania te zaowocowaly opracowaniem
urzgdzenia. ktdre skierowano do produkcji seryjnej.
Detektor zminimalizowano do tego stopnia, ze jego
nadajnik montowano w dolnej czg¢sci ogona pod sterem
kierunku. Cho¢ mial zasieg zaledwie 120 metrow. maégl
okresli¢ pozycje okretu podwodnego z dokladnoscig do
kilku metrow. Dla skutecznego zwalczania okretow
podwodnych stosowano niekierowane pociski rakietowe
Mark VI o wadze 30 kilograméw z zapalnikami kon-
taktowymi, ktére mozna bylo odpala¢ pojedynczo lub
salwami (najlepiej po osiem lub dziesig¢ w jednej sal-
wic). Poruszaly sig dzigki paliwu stalemu i posiadaty
I I-kilogramowg glowice wypelniong torpexem. Wy-
rzutnie instalowano pod skrzyvdlami tuz za mocowa-
niem zastrzalow na rurowych prowadnicach po 12 lub
nawet |15 z kazde) strony. Rakiety opracowane w Cali-
fornia Institute of Technology (CIT) poczgtkowo mialy




» Usterzenie ogonowe PBN—1 / US Novy
» Tail of the PBN—T / IS Novy

waliber 57 mm, a potem 76 mm, wazyly 30 kilogra-
10w 1 poruszaly si¢ z predkoscig zblizong do predko-
o1 déwigku. Z chwilg wykrycia okretu podwodnego
amolot wyposazony w MAD zrzucal do wody plywa-
ice flary (markery) 1 boje hydroakustyczne wyznacza-
we kurs zanurzonego okretu, po czym przystgpowal
ataku. Dla osiggnigcia maksymalnych wynikow
taku na wynurzony okrgt podwodny, celowano tak.,
chy trafialy okolo 18 m przed celem i uderzaly w wo-
¢ pod katem 13°. Specjalny ksztalt glowicy sprawial,
rakiety zanurzaly si¢ pod wode 1 poruszaly si¢ na
stebokoscl maksymalnie 2.5 metra, a nast¢pnie zmie-
waly tor idge w gére, by trafi¢ w kadlub sztywny okre-
1 podwodnego ponizej linii wody. Oczywiscie mozna
wlo rowniez strzelac rakietami bezposrednio w kad-
ib. ale taki atak uwazano za mniej efektywny. Gdy
via taka mozhwosé, na oznakowany cel kierowano
sdnostki nawodne lub patrolujgce w poblizu inne sa-
noloty. Szezegdlne osiggnigeia z tego typu uzbroje-
em odnotowal VP-63 stacjonujgey od grudnia 1943
ku we francuskim Maroku.

Wszystkie te usprawnienia miaty zapewnic jak naj-
vbsze wykrycie obiektéw na morzu 1 poinformowa-
12 0 tym dowdédztwa. Ewolueji poddano rowniez same
mby uzywane do zwalczania okretow 1 todzi pod-
odnych, Jeszeze przed przystgpieniem Stanow Zjed-
czonych do wojny w Wielkiej Brytanii opracowano
necjalny zapalnik do lotnicze;] bomby glebinowej,

ctory pozwalal na ustawienie eksplozji na niewielkie)
:lgbokosci — okolo 8 metrow. Stuzyl on do atakowa-
12 pltyngeych na powierzchni bydZ zanurzajgcych sie
cretow podwodnych. Korzystajge z brytyjskiej techno-
o1, Amerykanie przystosowali ten zapalnik do wias-
vch stukilogramowych lotniczych bomb glebinowych
Jark XVII oraz wymienili w nich trotyl na nowy ma-
rial wybuchowy, torpex, zwigkszajac w ten sposib
le wybuchu o polowe. Stosowano réwniez amery-
imnski radar Yagi z drabinowymi antenami lub brytyj-
«1 radar ASV, oba stuzgce do wykrywania jednostek
rzeciwnika na morzu. Jednak pierwsze doswiadczenia
vkazaly mewystarczajgece wyszkolenie operatoréw
wdaru, ktorzy pomimo zlokalizowania celu nie potra-
1w pelni wykorzysta¢ nowego urzgdzenia. Dopiero
dpowiednio opracowany proces szkoleniowy dla na-
(watorow, operatoréw radaru, a takze personelu kon-
srwujgeego urzgdzenia radarowe zaczgl przynosic co-
17 lepsze efekty.

Pod koniec wojny, szczegdlnie w jednostkach sta-
nujgeyeh na Pacyfiku, stosowano radar AN/APQ-13
“trzegajgey przed atakiem wrogich mysliweow od ty-

Wykorzystywano go réwniez do zrzucania min,
czym pomocna byla dluga, stalowa lina umieszczo-
: pod kadlubem, po ktdre] spuszczano miny na spa-
whronach. Stosowano miny akustyczne, magnetycz-

oraz zwykte.

Znaczny sukces w wojnie elektroniczne] odniesiono
 wprowadzeniu radaru ASV 111, ktéry pracowal na
dach o dlugosci jednego centymetra, czyli byl prak-
cznie niewykrywalny dla urzadzen montowanyvch na
-bootach. Posiadal on wskaznik obserwac)i okrgznej
PPl) zamiast nieruchome) anteny przeczesujgcej prze-
rzen tylko przed samolotem. Droga do tego sukcesu

41

byta jednak dluga 1 bolesna. Pierwsze radary ASV
w lotnictwie brytyjskim pojawily si¢ na poczatku 1940 ro-
ku, ale nadawaly si¢ one tylko do wykrywania duzych
jednostek nawodnych. Udoskonalony ASV 11 pracowal
na dlugosci fal 1.5 metra, ale pojawil sig¢ dopiero na prze-
tomie 19401 1941 roku. Urzgdzenie radarowe udostgp-
niono Amerykanom, kiorzy juz w lipcu 1941 roku w ASV
oraz urzadzenie [FF wyposazyvli PBY z VP-T71, VP-72
1 VP-73. Rowniez ta wersja nie okazala si¢ zbvt sku-
teczng bronig do walki z miemieckimi okretami pod-
wodnymi, ktore stanowily na Atlantyku najwigksze za-

W Nowe okno bombardiera,
chronione pokrywami, zastosowo-
ne w PBN-1 / National Archives

¥ New bomb-gimer window,
protected with shields, used in the
PBN—1 / National Archives




AW Jeden 1 zaledwie 17 Noma-
dow przejetych przez US Novy
/ National Archives

P One of only 17 Nomads ac-
cepted by the US Navy / Nationaf
Archives
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grozenie dla Wielkiej Brytanii. Pomimo prawidlowego
wyskalowania 1 poprawnego dzialania ASV byl niemal
bezuzyteczny w wyszukiwaniu U-bootéw nocg. Wiel-
kie problemy stwarzata skomplikowana elektronika,
Niezaleznie od zaklécer nawodnych i naziemnych, ra-
dar slepl w odleglosci okolo 1,5 kilometra od celu, co
dawalo wrogowi czas na zejScic z kursu atakujgcego
samolotu 1 uniknigcie jego bomb. Stworzylo to potrze-
be zbudowania urzgdzenia, ktore pozwolitoby zatodze
atakujgcego samolotu widzie¢ cel przez ostatni odci-
nek drogi. gdy radar byl bezuzyteczny. Pod koniec paz-
dziernika 1940 roku Sqn Ldr Humphrey de Verde Leigh
z Coastal Command zaproponowal wlasne rozwigza-
nie tego problemu. Zgodnie z jego koncepcja zbudo-
wano reflektor o bardzo duzej mocy montowany na
wysuwanym fozu pod kadlubem samolotu. Pomyst ten
wzbudzil wielkie zainteresowanie Admiralicji i Leigha
wlaczono do prac nad tym urzqdzeniem w petnym wy-
miarze godzin. Nowe urzgdzenie nazwano reflektorem
Leigha, ale prace nad nim wlekly sie¢ w nieskoniczo-
nos¢ z powodu probleméw technicznych, a takze biu-
rokratycznego bezwladu i obojetnosci urzednikow. Na
dopracowanie reflektora potrzebowano az 18 miesigcey.
Na poczatku 1942 roku ACM Sir Philip Joubert posta-
nowil wyposazy¢ w reflektory Leigha szes¢é Wellingto-
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now 1 szes¢ Catalin. Wybor padl na PBY-5 7 202 Sqn,
Ktory rozpoczgl intensywny trening zalog z wykorzy-
staniem radaru i reflektora w sierpniu 1944 roku. Jed-
nak trudnosci w obsludze tego urzgdzenia na todziach
latajgcych spowodowaty zaniechanie projektu i reflek-
tory przeznaczono dla Wellingtonow.,

Jako dodatkowe wyposazenie podczas lotow pa-
trolowych w ciggu dnia zabierano silne lometki do
przeszukiwania powierzchni morza. Nie bez znaczenia
byl takze system Lorenz umozliwiajgcy podchodzenie
do ladowania bez widocznosci oraz urzadzenie identy-
ltkacyjne IFF z anteng R 3003,

Na Catalinach testowano rowniez inng. super lajng
bron. Amerykanscy uczeni, wiedzgce z brytyjskich doswiad-
czen, ze ataki z powietrza na niemieckie U-booty sg
mato skuteczne, opracowal bardziej skomplikowang
bron do zwalczania blyskawicznie zanurzajacych sig
okretow podwodnych. Swoje wysitki skoncentrowali
na opracowaniu malej, zrzucanej z powietrza torpedy
akustycznej, ktora po zanurzeniu kicrowata sie na cel
naprowadzana hatasem umykajgcego w glebiny U-boota.
Projekt opracowano w grudniu 1941 roku i zalozenia
konstruktorow tak zainteresowaly sztab marynarki, ze
natychmiast nadano mu najwyzszy priorytet, a badania
otoczono najscislejszg tajemnicy. Dla zmylenia czuj-
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nosel wroglego wywiadu nowg brofi nazwano ,.ming
Mark XXIV”, Badania ruszyly pelng parg, a do realiza-
)i przedsigwzigeia zaangazowano naukowcow i inzy-
nteréw z laboratorium akustyki podwodnej uniwersyte-
ww Harvard 1 Columbia oraz laboratoriow ekspery-
mentalnych US Navy, a takze firmy General Electric.
Western Electric 1 Bell Laboratories. Pierwsze egzem-
plarze torpedy zwanej popularnie Fido byly gotowe
w grudniu 1942 roku. Mialy po okolo 210 centymetrow
dlugosci. okolo 42 centymetréw srednicy i wazyly nie-
mal 340 kilogramdw. Glowica bojowa zawierala prawie
50 kilograméw torpexu, co w zupelnosci wystarczalo
do zatopienia okr¢tu podwodnego. Torpeda byla w sta-
nie sciga¢ zanurzony okret podwodny przez 10 minut
7 szybkoscig 12 wezlow.

Niestety miata ona tez swoje wady. Okret podwod-
ny mogl pozby¢ sig scigajgee) go torpedy wynurzajgc
s1g¢ na powlerzchnig 1 uciekajgc na pelnej mocy silni-
kow spalinowych, dlatego dane techniczne Fido, a na-
wet samo jej istnienie utrzymywano w najglebszej ta-
jemnicy. Jednostkom bojowym narzucono rygorystycz-
ne zasady obstugi nowej broni. Zakazano uzywania jej.
iezell okrgt podwodny nie byl caltkowicie zanurzony
ub jezeli w poblizu znajdowal sie drugi U-boot, a nawet
wlasna jednostka wojenna bgdZ handlowa. Po pierwszych
probach bojowych w czerweu 1943 roku w VP-84,
w ktorych Cataliny zatopily przy pomocy Fido dwa
niemieckie okrety podwodne, bron te wycofano z jed-
nostek stacjonujacych na ladzie i stosowano wylgcznie
na lotniskowcach eskortowych dziatajgcych w akejach
orzeciw U-bootom. Fide okazala sie jedng z najefekty-
wniejszych broni przeciw okretom podwodnym stoso-
vanych podezas wojny. Byla tak skuteczna 1 celna, ze
pierwotne zamowienie na 10.000 egzemplarzy zredu-
vowano do 4000 ze wzgledu na znikomg liczbe chy-
bien 1 niewypalow. PBY uzywajace tej torpedy posia-
Jaly réwniez wzmocnione uzbrojenie czolowe. W prze-

dniej czgscl maszyny montowano pojedyncze dziatko
Hispano kalibru 20 milimetrow. ktdre pozyskiwano ze
spisanych ze stanu mysliwcow,

Z crasem Cataliny wykorzystywane do misji ratow-
nictwa morskiego zaczely zabierac ze sobg niewielkie
lodzie ratunkowe AR-8 wyposazone w wiosla 1 zapasy
zywnoscl oraz slodkiej wody. Przenoszono je na spe-
cjalnym zaczepie pod lewym skrzydlem i w razie po-
trzeby zrzucano rozbitkom, gdy stan morza nie pozwa-
lal na wodowanie lodzi w ich poblizu. W takich lotach.
szczegolnie nad Morzem Pélnocnym, wykorzystywano
specjalny radar nawigacyjny, zwany popularnie Gee.

Catalina l i 1

Kontrakt podpisany z lotnictwem brytyjskim opiewal
na dostarczenie 106 lodzi latajgcych Model 28-5ME
(M — Military, E England) 1 pierwsze platowce
przybyly do Anglii w listopadzie 1940 roku. Cywilne
zatogi zakontraktowane z American Export Airlines
przeprowadzily je na Bermudy, gdzie zatogi brytyjskie
przejely je 1odlecialy do Anglii. Najpierw odebrano 30 lo-
dzi, a nastgpnie 60, ktore w RAF zostaly nazwane Ca-
taling 1. Zgodnie z zyczeniem Brytyjezykow samoloty
otrzymaly silniki Pratt & Whitney R—-1830-S1C3C-G,
a takze opancerzenie na stanowiskach osmioosobowe)
zalogi oraz samouszczelniajgee sig zbiorniki paliwa,
W grudniu dostarczono jeszeze dziewied lodzi lataja-
cych, a potem RAF przejgl takze siedem todzi przezna-
czonych poczgtkowo dla lomictwa australijskiego pod
oznaczeniem Model 28-5MA. Te ostatnie samoloty na-
zwano Catdlina 1. Ponadto RAF przejgl 30 maszyn za-
kupionych przez francusky Armee de [Air w czerweu
1940 roku. ktére nie mogly by¢ dostarczone ze wzgle-
du na upadek Francji.

Australijski RAAF zakupil I8 lodzi latajgcych Ca-
talina 1 (Model 28-5MA). Kanada otrzymala 36 ma-

W Bazo NAS Kodiak na Alasce.
3 wrzesnia 1944 roku Rosjanie
przejmujq kolejng partie PBN-1.
Gdy US Navy ich nie cheiata,
Rosjanie kupili 137 sztuk tej
wersji Catafiny / Nationol Archives

W NAS Kodiak, Alaska. On

3 Seplember 1944 the Russians
accept delivery of another PBN-1
batch. When the US Navy rejected
the PBN—1, the Soviets purchased
137 of this Cataling version / No-
fional Archives




A Rosyiskie PBN w bazie lotnic-
twa morskiego na ferenie ZSRR
/ National Archives

A Soviet PBNs in o naval air
base in the USSR / National
Archives

P PB2B-2 — jeden z kilku uiy-
wanych przez US Navy. Posiadol
on ogon Nomada, koputke radaru
i wiezyczke , Eyeball” oroz instalo-
tje przeciwoblodzeniowg / Natio-
nal Archives

P PB2B—2 — one of several
used by the US Navy. This had the
Nomad tail radar radome, and
“Eyeball” turret plus de-icing sys-
tem / National Archives

szyn, ktére nazwano Canso (Model 28-5MC), a Holan-
dia 48 kolejnych dla swoich jednostek w Indiach Wscho-
dnich (Model 28-5MN). Wszystkie te lodzie posiada-
ly standardowe wyposazenie instalowane w zakladach
Consolidated na potrzeby US Navy — oczywiscie
z uwzglednieniem napisow eksploatacyjnych i instruk-
¢l w odpowiednich jezykach oraz indywidualnych zy-
czen nabywceow. Z tego tez powodu wystepowaly roz-
nice w wyposazeniu radiowym, typach uzbrojenia czy
srodkow pierwszej pomocy 1 przetrwania itp.

PBY-5A

Jeszcze w trakcie prac nad PBY-4 ,Mac¢” Laddon
wpadl na pomysl przystosowania todzi latajgeej do roli
amfibii. Obstuga samolotow na powierzchni wody cza-
sami mogla by¢ niewygodna i przeglady’ techniczne
wykonywano po uprzednim wyciggnieciu maszyny na
brzeg za pomoca wozka i wyciggarki. Kazda 16d7 lata-
jaca posiadala co prawda dodatkowe wyposazenie
w zestaw kolowy ulatwiajgcy obsluge maszyny na lot-
niskach, ale za kazdym razem musiano je montowac
i demontowac. Podczas lotéw na wysunigte kotwico-
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wiska ow zestaw kolowy przewozono w specjalnym
schowku w dolnej czgsci gléwnego plywaka. Prace
rozpoczeto 7 kwietnia 1939 roku. Ostatmi samolot z se-
riit PBY-4, BuNo 1245, zostal wige przebudowany
I otrzymal tréjkotowe podwozie chowane po starcie.
Kolo przednie chowalo si¢ do komory pod stanowi-
skiem bombardiera i byto calkowicie zastaniane wy-
profilowanymi ostonami. Natomiast dwa kota podwo-
zia glownego blokowaty si¢ w dopasowanych niszach
po obu stronach kadluba migdzy punktami mocowania
zastrzatow do kadluba. Wszystkie kola mialy wzmoc-
niong konstrukcje szprychowy, gdyz obawiano sie ni-
szczgeego dziatania sloney wody w przypadku zastoso-
wania innego rodzaju kol. Jako amortyzatory wyko-
rzystano uktad teleskopowy z tarczowymi hamulcami,
a podwozie weiggane bylo dzigki systemowi hydrau-
licznemu. Samolot byl standardowym PBY-4 i posia-
dal jeszcze poprzedni statecznik pionowy, ale do préb
eksploatacyjnych otrzymal juz oznaczenie XPBY—5A,
stajac sig prototypem wszystkich nastgpnych amfibii.

Prototyp oblatano 22 listopada 1939 roku w Ana-
costia 1 chociaz jego ciezar wlasny wzrdst o 1044 kilo-
gramy wyniki testow oceniono jako bardzo obiecujgce.
Eksperci US Navy uznali takie rozwigzanie za bardzo
trafne i doceniajgc uniwersalnosé samolotu juz 20 grud-
nia podpisano kontrakt na przebudowanie 33 ostatnich
z zamowionych 200 sztuk PBY-5. Samoloty te zosta-
ty wyposazone w silniki R—1830-92 o mocy startowe;j
1200 KM.

Prototyp amfibii, BuNo 1245, po badaniach w ba-
zie NAS Anacostia zostal skierowany do Norfolk jako
maszyna sztabowa PatWingsLant, a nastgpnie pod ko-
niec 1942 roku przydzielono go do PatWing 3 w Coco
Solo. W marcu nastepnego roku amfibia trafita do war-
sztatow naprawczych 1 wyposazenia, gdzie zostala prze-
budowana na maszyn¢ transportowy poprzez zamon-
towanie na bokach kadluba dziesigciu prostokatnych
okien. Nie wiadomo, czy to wlasnie tam usuni¢to z niej

o (afalina VI, PB2B-2 JX632,
jeden z kilku egzemplarzy dostor-

czonych do RAF / Nationol Archives

o (atalina VI, PB26-2 no.
JX632 one of several defivered to
the RAF / National Archives
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podwozie, przywracajge jej forme zwykle) todzi lataja-
cej. Po przeniesieniu do bazy Pensacola XPBY-5A
stuzyla do zadan treningowych 1 zostata ostatecznie spi-
sana ze stanu w roku 1946,

W trakcie produkcji czg$¢ maszyn otrzymala do-
datkowe wyposazenie przeciwoblodzeniowe. Dotyczy-
fo to szczegdlnie amfibii, ktdre operowaly w skrajnie
niskich temperaturach, startujge z Alaski. Islandii czy
Argentii na Nowej Funlandii. Na gomej czesct silni-
kiw montowano wymienniki ciepla o podtuznym, ru-
rowym ksztalcie, ktore zapewnialy ogrzewanie skrzy-
dta. Zastosowano rowniez system przeciwoblodzenio-
wy dla usterzenia, ale w tym przypadku jako Zrodlo
ciepla zastosowano prosty i tani uklad benzynowy. Pa-
liwo do niego tankowano poprzez wlew umieszczony
w miejscu tgczenia kadtuba z usterzeniem.

PBY-5A wymagal jednak dodatkowego szkolenia.
Okazalo sig, ze wyposazenie lodzi latajgce) w chowa-
ne po starcie podwozie mialo rOwniez swoje minusy
i moglo stanowi¢ zagrozenie dla maszyny 1 zalogi.
Podczas startu i ladowania na powierzchni wody nale-
sato zwrocié szezegdlng uwage, czy drzwi przykrywa-
jace komore przedniego kola sg dokladnie zamknigte,
odyz duza predkosc 1 zwigkszony opor wody mogtly
doprowadzi¢ do ich otwarcia. Woda mogla wedrzec sig
do komory i spowodowac gwattowne przecigzenie dzio-
bu 1, co za tym idzie, utratg kontroli nad maszyng. a na-
wet przewrdocenie jej na plecy.

Kolejny kontrakt podpisano 25 listopada 1940 roku,
ody marynarka zamowila 134 nastgpne PBY-35A oraz
dodatkowe 52 w dniu 30 czerwca 1941 roku, Maszyna
okazala sig tak dobra. ze do korca marca 1944 roku
dostarczono jeszcze 524 PBY-5A zamowione przez
LS Navy, z ktérych 49 sztuk przejgl USAAF, nadajac
im oznaczenie OA—10. Brytyjczycy rowniez wykazali
zainteresowanie amfibiami 1 z tych zamdwien otrzyma-
li najpierw 12 maszyn, kidre nazwano Catalina I11. a po-
tem jeszcze |1 pod oznaczeniem Catalina IV. 36 amfibii
otrzymalo lotnictwo australijskie, 30 sily powietrzne
Wolnych Francuzow, a 14 Nowa Zelandia.

» Koputka anteny radaru nad kabing PBY—6A / Notional Archives

» Rador cerial radome above the cockpit of the PBY—6A / Nafional
Archives

W roku 1940 zaklady Boeing Canadian w Vancou-
ver podjely produkcje licencyjng amfibii PBY-5A. Pierw-
sze egzemplarze zbudowano z czesci dostarczonych
przez firme Consolidated. Egcznie powstalo 55 maszyn,
ktore weielono do lotnictwa kanady)skiego pod ozna-
czeniem Canso A. Innym zakladem produkujgeym am-
fibhie PBY-5A byly Canadian Vickers (od listopada
1944 roku Canadair) w St Hubert kolo Cartierville pod
Montrealem, gdzie zbudowano lgcznie 369 maszyn
— 230} z nich dla US Navy pod oznaczeniem PBV-1A
(ostatecznie trafity do USAAF jako OA-10). 139 z nich
wcielono do RCAF. Licencje otrzymaty tez zaktady
w Nowym Orleanie, gdzie powstato 59 amfibii.

A Ostatnig wersq seryjng byt
PBY—6A, ktory otrzymal statecz-
nik pionowy i ster z PBN—1 No-
mad / Notional Archives

A The last production version
was the PBY—6A, which featured
the PBN—1 Nomad fin and rudder
/ National Archives




P PBY—6A zostol zomowiony

w ilosci 900 sziuk, ole ostatecznie
thudowano ich tylke 175, Pozo-
stag czesc kontraktu anvlowano
7 powodu zokoriczenio wojny

/ Notional Archives

P 900 PBY—6A aircraft were or-
dered but only 175 were evenfu-
ally built. The remainder of the
contract was cancelled due fo
war's end / Notional Archives

Ostatnie samoloty seryjne zostaly wyposazone
w nowe przednie wiezyczki B64 (tzw. ..Eyeball”") uzbro-
Jjone w dwa Browningi kalibru 7,62 mm. Mialy one
wysklepiong, pleksiglasowy czeS¢ gérng i pélokragly
kopulke czolowy, gdzie znajdowaly sie karabiny ma-
szynowe. Zapas amunicji w wiezyczce wynosit lycznie
2100 naboi, a do celowania uzywano celownikéw Mk 9.
75 takich maszyn pod oznaczeniem PBY-5B dostarczo-
no do RAF jako Caralina 1B.

W potowie 1940 roku Reuben Fleet zwrécil uwa-
g¢ doktora Theodore™a von Karmana na mozliwos¢ wy-
korzystania niewielkich rakiet do przyspieszenia startu
mocno obcigzonych lodzi latajgcych, Po niespodzie-
wanej wizycie w maju 1938 roku generata . .Hapa™ Arnol-
da w Caltech. gdzie miescilo sie Laboratorium Aeronau-
tyvki Guggenheima, doktor von Karman i Frank Malina
zostall zaproszeni na spotkanie w Narodowej Akade-
mii Nauk, gdzie miano omawia¢ mozliwos¢ wykorzy-
stania rakiet jako systemu wspomagania podczas startu,
czyli tzw. JATO (Jet Assisted Take Off). Von Karman
powolal do zycia zespdl naukoweow, kiéry rozpoczat
prace projektowe nad nowym rozwigzaniem technicz-
nym. Chodzilo gléwnie o okreslenie sktadu paliwa sta-
tego lub cieklego, ktory pozwolitby na osiggniecie za-
mierzonych efektéw bez naruszania konstrukeji samo-
lotu. Sita odrzutu musiala by¢ na tyle duza, zeby podo-
ta¢ postawionemu zadaniu, ale okazalo sig, ze temperatura

m

gazow wylotowych bedzie stanowic¢ zagrozenie dla
metalowego poszycia. Prace trwaly dlugo i wcigz nie
bylo wida¢ efektow, gdy doktor wpadt na bardzo pro-
sty pomyst. Dotychcezas caly wysilek skupiono na zbu-
dowaniu jednego duzego silnika. Ale dlaczego nie za-
stosowad w jego miejsce kilku mniejszych? Okazalo
sig to trafnym rozwigzaniem | w ten sposéb skonstruowa-
no butle, ktére dzigki odpaleniu przyczynialy sie do szyb-
szego startu. Pierwszy start z JATO wykonal 12 sierp-
na 1941 roku Lt. Homer Boushey z USAAC na spec-
jalnie przystosowanym do tej proby jednomiejscowym
samolocie Ercoupe w bazie lotniczej March. Po tej pré-
bie von Karman zapisal:

wdamolot wzniost sig z ziemi jak wystrzelony z pro-
cv. Nie widziatem Zadnej innej maszyny, kidra wznosi-
laby sig pod takim kgrem."

Natychmiast powolano do zycia Jet Propulsion Labo-
ratory w Caltech. Tymezasem von Karman, Malina i czte-
rech ich wspolpracownikéow w marcu 1942 roku zalo-
zylo Aerojet Engineering Corporation i pél roku p6z-
niej, upewniwszy sie, ze koncepcja Fleeta jest weigz ak-
tualna, jeden PBY pilotowany przez Cdr. C. F. Fischera
po raz pierwszy wzniost si¢ w powietrze z systemem
JATO. Proba okazata si¢ wielkim sukcesem 1 po kolej-
nych udoskonaleniach postanowiono rozpoczgé pro-
dukcje seryjng. Na ogdl montowano po dwie lub czte-
ry pary rakiet po obu stronach tvinej czesci kadluba,

« Po wojnie PBY—6A wykorzy-
stywano do lotow poszukiwaw-
czych i ratunkowych 2 bazy NAS
Pensacola na Florydzie. To maszy-
na ma Zétte pasy na kadlubie

i skrzydbach / Notional Archives

« After the war PBY-64As were
used for search and rescue
missions from NAS Pensacola in
Horida. This machine displays
yellow stripes on fuselage and
wings / National Archives
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10¢ zdarzalo sie rowniez, ze umieszezano je pod py-
nem lgezgeym kadtub ze skrzydlem. Szacuje sig. ze
- system JATO zostalo wyposazonych 114 PBY, ktore
vkorzystywano glownie na Pacyfiku. Po zakoriczeniu
-ojny wiele z nich znalazlo si¢ w sktadzie Coast Guard.
Zachecony sukcesem von Karman zdolal wzbudzié za-
ieresowanie swojg pracg u rzgdu do tego stopnia, ze
ciggu pierwszego roku dzialalnosci jego budzet prze-
wroczyt 700 min USD!
Przynajmniej kilka PBY-5 latajgcych w misjach
Black Cat” (czyli nocnych poszukiwaniach 1 atakach
1 cele nawodne nad poludniowym 1 poludniowo-
schodnim Pacyfikiem) zostalo przebudowanych
celu wzmocnienia uzbrojenia z przodu. Jedna z ta-
«ich maszyn otrzymala baterig czterech karabinéw ma-
-svnowych kalibru 12,7 mm zabudowang w nosie ka-
tluba, w miejscu ,,weneckiego lustra”. Maszyna ta sha-
via w VP-34. Inny PBY-5 zostal uzbrojony w dwa

{ziatka Hispano kalibru 20 mm zabudowano je
L Tym samym miejscu. A PBY—6A 7 rakietowym przyspieszoczem startu JATO / Notional Archives
A PBY-64 with JATO rocket boosters / National Archives
PBN Nomad

Kierownictwo firmy Consolidated postanowilo osta- %
recznie rozwigzac problemy ze statecznoscig samolotu
raz jego obslugg w powietrzu 1 na ziemi i przekon-
ruowac kadtub maszyny. Prace projektowe nad nowy
‘odzig latajgeg prowadzono rownolegle z modernizacyy
sktualnie produkowanej serii tak, aby nie powodowac
srzerw w biezgeych dostawach PBY. Modyfikacje wpro-
~adzano w zaktadach Naval Air Factory w Filadelfii
roku 1941, ktére to otrzymaly podpisany 16 lipca
wontrakt opiewajgcy na budowe 155 egzemplarzy no-
vej todzi. Caty wysilek inzynieréw skoncentrowal sig
14 poprawie linii aerodynamicznej kadluba, co pozwo-
ifoby wydatnie zwigkszy¢ osiggi maszyny. Opraco-
wano kilka projektow, czasami bardzo nowatorskich,
ostatecznie z nich wszystkich wybrano najbardziej A PBY=SA sluzgcy w USAAF joko 0A—T0A. Ogétem lotictwo amerykanskiej Armii przejefo 335 Catalin / No-
biecujgce rozwigzania techniczne, adaptujac je do ist- tional Archives
niejace] wersji PBY. Nowa 16dz latajgea dostala ozna-
_zenie PBN-1 oraz nazwg¢ Nomad. A PBY-5A used in the USAAF under the designation of 0A—10A. The US Army AF took delivery of a total of
Przdd nowej maszyny zostal wydtuzony i otrzymal 335 (atalinas / Notional Archives
rwierane drzwi zaslaniajgee czolowe okno (weneckie
ustro). Mialo to zabezpieczy¢ stanowisko bombardie-

4 przed uszkodzeniami mechanicznymi odnoszonymi
*  podezas startu z powierzchni wody. O 142 centymetry 'V 0A-10A z 2nd ERS na Pacyfiku / National Archives
~ydiuzona zostala takze dolna czgsc kadluba, a redan
trzymal ksztalt litery V zamiast prostopadlego do osi W 04104 of the Znd ERS in the Pacific / National Archives
vadluba, co mialo ztagodzi¢ opor wody w trakcie startu.
Dodatkowym elementem byl sktadany stopien w ogo-
11e maszyny, zwigkszajacy opdr wody podcezas lgdo-
vanta. Wszystkie te zmiany mialy przyspieszy¢ start
rmniejszy¢ czas wodowania. Zmieniono rowniez obrys
<krzydlowych plywakow chowanych w skrzydla po
<tarcie, co minimalnie zwigkszylo rozpigtos¢ plata, ale
mialo wydatnie poprawid stabilnos¢ podczas startu i 13-
lowania. Opracowano zupelnie nowe usterzenie ogo-
nowe z wysokim statecznikiem pionowym, powiekszo-
1vini sterami wysoKoscl oraz usprawnionym systemem
zlektrycznego napedu sterow kierunku 1 wysokosel.
Prace nad udoskonaleniem ogona maszyny prowadzo-
no praktycznie od poczatku rozwoju PBY, gdy mary-
narka wyrazila swoje zastrzezenia co do jego statecz-
nosct wzdluzne). Poniewaz jednak seryjne egzemplarze
itrzymaly wysokie oceny i1 wszyscy jakby zapomnieli
» tym niewielkim co prawda, ale zawsze mankamen-
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cie, prace modyfikacyjne usterzenia zostaly poczatko-
wo zepchmigte na dalszy plan. Jednak .. Mac™ Laddon,
patrzge perspektywicznie, cheial tak udoskonali¢ PBY,
zeby zapewni¢ firmic kolejne liczne zamdéwienia. Mo-
del maszyny z nowym usterzeniem byl intensywnie le-
stowany w tunelu acrodynamicznym 1 taki wiasnie
ksztalt uznano za najlepszy dla nowego samolotu. Po-
wigkszono pojemnos¢ zbiornikow paliwa, ale w tym
celu trzeba bylo wzmocnié konstrukcje skrzydia, co
pociggnelo za soby wzrost cigzaru platowca. W miej-
scu czolowe) wiezyczki B64 | Eyeball” zastosowano
kulistg. chowany podezas startu i lydowania WICZYVCZ-
k¢ z pojedynczym Browningiem kalibru 12,7 mm.
Prace modyfikacyjne bardzo si¢ ciggnely i pierw-
szy egzemplarz byl gotowy dopiero w lutym 1943 roku.
a ostatni dostarczono w marcu 1945 roku. Jednakze
US Navy nie wykazala wielkiego zainteresowania no-
wy lodzig latajgeq. okazujge wreez ogromne rozezaro-
wanie. Jej osiggi nie byty lepsze niz Caraliny, a ponad-
lo utracila ona swéj najwigkszy atut, ktéry w przeszto-
sei pozwolil jej wygraé w rywalizacii z Curtissem — ko-
szty. Przestawienie produkcji na Nomada okazalo sig
przedsigwzieciem nieoplacalnym dla US Navy, gdyz
nie znajdowalo ono rekompensaty w osiggach maszyny
I jej mozliwosciach bojowych, W konsekwencji Ame-
rykanie przejeli tylko 17 Nomaddw, a 138 pozostalych
dostarczono do Elizabeth City, gdzie odebrali je lotnicy
radzieccy i przewiezli do ZSRR w ramach lend-lease.

<« Po wojnie 0A-10A otrzymaly
kopulki anten radardw nad kabi-
nq i zdemontowano z nich uzbro-
jenie / National Archives

o After the war 0A-10A aircraft
were fitted with radar radomes
above the cockpit, and their
armament was removed / No-
tional drchives

¥ Powojenny 0A—10A startuje
2 pomoca rakiet / Notional
Archives

W Post-war 0A—104 takes off
with rocket assistance / National
Archives

Rozwazane zamowienie na dalsze 124 Nomadv dla bry-
tyjskiego RAF pod oznaczeniem Caralina V zostalo
anulowane,

PB2B

Nowe usterzenie zastosowane w Nomadzie okaza-
to si¢ na tyle obiecujgce, ze postanowiono zaimple-
mentowac je w standardowych PBY. Na gornej czesci
silnikow montowano wymienniki ciepta o podiluznym,
rurowym ksztalcie biegngce wzdluz calej powierzchni
oston silnikow. identyczne 7z zastosowanymi na poz-
nych wersjach PBY-5A. kidre zapewnialy ogrzewanie
skrzydla 1 skutecznie zapobiegaty oblodzeniu. System
len obejmowal rowniez usterzenie. Nieskomplikowany
uktad benzynowy. zasilany paliwem tankowanym przez
wlew umieszczony w miejscu tgczenia kadluba z uste-
reemiem, dostarczal cieplo. W przedniej czesci kadluba
zamontowano wiezyczki B64 _Eyeball” uzbrojone
w dwa Browningi kalibru 7.62 mm. Nowoscig bylo
umieszczenie nad kabing pilotéw koputki anteny rada-
rowej opracowanej przez zaklady Boeing Canadian.
Prace nad stworzeniem nowego nadajnika i odbiornika
pokladowej stacji radarowej trwaly od wielu lat. Za-
miarem uczonych bylo zmniejszenie tego urzgdzenia
do takich rozmiaréw, zeby mozna bylo zrezygnowaé
z urzgdzen o konstrukeji drabinowej” rozmieszcza-
nych na platach i kadilubie maszyny. Powodowalo to
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zmniejszenie osiggdow PBY oraz problemy z ich kon-
serwac)q 1 obslugg. Prace zaowocowaly zaprojektowa-
niem odbiornika 1 nadajnika w oplywowym, kroplo-
wym zasobniku na pionowym wysiggniku. mocowa-
nym na kadtubie za kabing pilotow — nie powodowal
m spadku osiggow. Zaklady Boeing Canadian zbudo-
waly 240 standardowych todzi PBY-5 pod oznacze-
niem PB2B-1. a wkrotce rozpoczely produkcje zmo-
dvlikowanej wersji jako PB2B-2 (Model 28-6), ktorg
wyposazono w nowoczesniejszy radar ASV III. Dla
lotnictwa brytyjskiego zbudowano 67 maszyn, 47 in-
nych dostarczono Australijczvkom pod nazwag Catali-
na V1, a szes¢ kolejnych trafito do USAAF.

PBY-6A
Zebranie wszystkich dotychezasowych rozwigzan tech-
nicznych zastosowanych w produkcji Cataliny zaowo-
cowalo ostatnig wersjg seryjng lodzi latajacej, amfibig
PBY-6A (Model 28-6A). Maszyna ta osiggnela w za-
~adzie szezyt mozliwosci Cataliny — dalsza poprawa
slggow wymagataby znacznych zmian konstrukeyjnych.

W nowej wersji zastosowano inne, podniesione
A\ gorg usterzenie ogonowe, ktore sprawdzilo sie w przy-
padku PBN Nomad, co bylo najbardziej widoczng ze-
wngtrzng zmiang maszyny. Dzigki niemu problemy ze
-latecznoscig wzdluzng spadly niemal do zera i obec-
me PBY mozna bylo pilotowac . ,niemal jak myslhiwea™.
Pozostawiono oczywiscie ,,bgblowe” stanowiska strze-
leckie w bokach kadiuba. nazywane czesto , Mae West”.
jak rowmez wiezyczke B64 | Eyeball” oraz dodatkowe
pancerzenie stanowisk cztonkow zalogi. Jako jedno-
stk napgdowe zastosowano silniki Pratt & Whitney
R-1830-92 0 mocy startowe] 1200 KM oraz smigla
Hamilton Standard Hydromatic o stalym skoku. Jako
rvpowa amfibia PBY—-6A posiadal tréjkolowe podwo-
71e, identyczne jak w PBY-5A. Kola mialy konstruk-
e szprychowg 1 byly weiggane do kadiuba koto
przednie do czolowej czgsci gléwnego plywaka, a pod-
vozie gléwne do bokéw kadluba.

Wszystkie nowoscl w zakresie uzbrojenia i wypo-
sazenia radarowego wprowadzone w PBY-5 znala-
Ay swoje odzwierciedlenie takze w amfibii PBY-6A.
strzeley dysponowali celownikami refleksyjnymi Mk 9,
i tasmy amunicyjne byly dostarczane poprzez podaj-
ik ze wspomaganiem. Wszystkie PBY-6A posiadaly
'modyfikowanyg antene radaru umieszczona nad kabi-

ng pilotéw w oplywowej kopulce na pionowym stup-
ku. Pomysl ten przejeto z PB2B-2, w ktérych po raz
pierwszy wykorzystano to bardzo praktyczne rozwig-
zanie techniczne zaktadéw Boeing Canadian. Podob-
ng, ale nieco mniejszg koputke otrzymala antena radio-
namiernika, zamontowana miedzy silnikami. tuz za
krawedzig natarcia plata. W niektérych tylko amfibiach
PBY-0A stosowano nowoczesne, elektroniczne ukla
dy radiostacji. Mozna bylo je rozpozna¢ po stozkowej
Wypustce na gornej czgsci statecznika plonowego oraz
pojedynczej drucianej ostonie dookota krawedzi jego
natarcia.

W zwigzku z rozpoczeciem produkcji todzi latajace)
PB4Y-2 Privateer. budowg samolotéw Catalina prze-
niesiono do zakladéw firmy Consolidated w Nowym
Orleanie. gdzie w okresie miedzy styczniem a wrzesniem
1945 roku zbudowano 175 amfibii PBY-6A. 61 ma-
szyn dostarczono do US Navy. 75 przejal USAAF pod
oznaczeniem OA-10B, a 48 w ramach lend-lease prze-
Ow Coast Guard do transportu czlonkéw sztabu,

Ogoélem zbudowano 3281 todzi latajacych PBY,
w tym 1428 amfibii. Produkcje przedstawiono w tabeli
na stronie 51.

Latatem Cataling

Capt. Vic A. Hodgkinson stuzyl w lotnictwie au-
stralijskim od marca 1942 roku do kwietnia 1946 roku,
Poczgtkowo latal w 20 Sgn, a potem byl szefem instruk-
toréw w osrodku szkoleniowym w Rathmines. Po woj-
nie przez wiele lat pilotowal Cometv 1 Boeingi 707,
przechodzge na emeryturg po spedzeniu w powietrzu
ponad 20 tysigcy godzin, Swoje doswiadczenia na PBY
opisal nastgpujgeo:

. W powietrzu samoloty marvnarki pilotowalo sie
tak samo jak maszyny lgdowe, a kopoty zaczvnaty sie
w momencie kontaktu z wodg. Lodzie latajgee, amfibie
I wodnosamoloty posiadafy inne charaktervsivki pod-
czas wodowania i1 wymagaty odpowiedniego sterowa-
nia podezas tej operacji, Catalinag nie byla tuw wyjgt-
kiem. Oro opis normalnef procedury.

Zaltoga podplywala do maszyny lddkq i wehodzita
na poktad przez lewe stanowisko strzeleckie. Czgse za-
togi ladowala ekwipunek, zdejmowata proporzec z boi
i provgotowywalta samolot do jak najkrotszego slizgu
na wodzie i podniesienia kotwicy, a pozostali wvkony-
weli czynnosci kontrolne niezbedne przed startem,

W Powojenna wersja cywilna (o-
taliny 7 dwoma dodatkowymi sil-
nikami Lycoming mogta zabiera¢
do 16 posaierow / Nofional
Archives |

W Posi-war civil Cataling with
two additional Lycoming engines
could carry up to 16 passengers
/ National Archives
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A Po wojnie (ataliny znolozly
z0stosowanie w goszeniv poZarow.

To moszyna ma zdemontowane
boczne pywaki / Notional Archives

A After the war Catalinas were
employed on fire-fighting duties.
This machine has its floats
removed / National Archives

sprawdzajge stan urzgdzen, sbiornikow paliwa, oleju
itp. Jezeli okazywalo sie, Ze ilos¢ energii w akumulato-
rach jest zbvt mata, natychmiast sciggano APU | Auxi-
hary Power Unit — pomocniczg jednostke napedowy|
czvli zespol akumulatorow na motordwee, kiory do-
starczal odpowiedniq ilosc energii elektryveznej do roz-
richu silnikow, wyposazenia radiowego i akumulato-
raw. APU byto rowniez wyposazone w pompe do napel-
nienia lub oproznienia zgz plywaka.

Kiedy wszvstko bylo juz gotowe, dowadca nakazy-
weal mechanikowi rozpoczgé procedurg uruchamiania
silnikow. Wizystko zaleZato od polozenia samolotu
{ przeszkod na jego drodze, takich jak statki czy boje.
Gdy wruchamiano pierwszy silnik, podnoszono korwi-

ce, gdvi w przeciwnvm razie maszyna mogla obraocic

sig dookota boi. Obroty silnika zwiekszano do 1000,
padnoszqe temperature oleju do 40°C.

Jezeli nie byvlo juzi przeszkod na torze wodnym i kot-
wica zostata schowana, rozgrzewano silniki i ponow-
nie badano lini¢ startu. Do startu podchodzifo sig
z wiatrem za plecami. Gdy wiatr byt zhvt staby, droga
startu wydiuzata sie. Gdy klapy silnikow nie byvty od-
powiednio zamkniete, Catalina stawata sie samolotem
trudnym do manewrowania na wodzie, szczegolnie
przv silnym wieirze i wzburzonyvim morzu. Byvlo to spo-
wodowane ograniczeniem przez unoszgcey sig pyt wod-
ny widocznosel { wodg przelewajgeg sig nad kabing.
Wydatng pomocq byta tu naturalna tendencja samolo-
tu do samoczynnego ustawiania sie pod wiarr, Jezeli
maszvna nadal stawiata opor. nalezato odpowiednio
sterowac lotkami i sterem kierunku oraz mocq silni-
kow. Jezeli trzeba bvio zejsc z kierunku wiairu, moc

Jednego silnika nalezato zredukowad, a drugiego zwigk-

szyvd do maksimum. Czasami nalezato czynic tak wielo-
krotnie, az maszyna usiawi sig w odpowiedniq strone.
Nalezato bardzo pilnowac, aby we wilasciwy sposob
regulowad moc silnika pracujgcego na biegu jafo-
wym i zapobiec ewentualnemu obracaniu si¢ maszvny
na wodzie.

Uzyskana moc musiata utrzvmac samolot na odpo-
wiednie] predkosci z uwzglednieniem wiatru. Bvia to
mozolna procedura i wymagata wiele miejsca do ma-
newrowania. Jedno wyroiniato Cataling przy wykorzy-
staniu lekkiego wiatru i jej mozliwosci obracania sig,
gdy samolot miat niewiele miejsca do manewrowania
b miejsce startu znajdowato sig blisko kotwicowiska.
Po podgrzaniu silnikdw otwierano przepustnice w jed-

50

nym silniku i obracano samolot. Opdr kadfuba i odpo-
wiednio ptaskie powierzchnie ptywaka umoiliviaty pfyn-
nyv obrot i mozlivosc obrania wiasciwego Kierunku, Ge-
neralnie silniki pracowaty wawezas na 1200 obrotach.

Po obraniu wlasciwej drogi startu, wolnej od prze-
szkod, samaolot kierowano na punkt startowy. Drgzek
sterowy sciggano silnie do siebie, steryv wysokosci pod-
nostty maszyng, a sterem kierunku korygowano kurs.
W silnikach zwigkszano moc, aby zmniefszvc rozbrvzgi
wody i zapobiec moZliwosci uszkodzenia Smigief. Sa-
molot nie zachodzit na boki i nie podskakiwatl. Drgzek
sterowy byl stabilny @ powoli nabieralo sie predkosei,
a ptywak kadtuba wychodzit z wody. Kiedy stery wyso-
kosei nabraly | czucia”, todz sig unosita.

Opor wody byt w tvm czasie tvlko nieznacznie zwigk-
szony w stosunku do oporu przy ptywaniu, a wltaseiwo-
sci slizeu redukowaty mozlivosc uszkodzenia maszyny,
co umozliviato startowanie takze z powierzchni rzek,
chociaZz tam byvly mniejsze moZliwosci manewrowania
przed startem. Chociaz wiatrochron byt wyposazony
w wyeieraczki, rozbryzgi niemal kompletnie zastaniaty
widocznosc z kabiny { konteczne byto w tym provpadku
obserwowanie powierzchni wody przez boczne szvby.
Nie istniata definicja okreslajgca jasno predkosc star-
tu Cataliny. Wszvstko zalezato od temperatury, wiatru,
stanu morza, cieiaru ifp. oraz umiejeinosci i wprawy
pilota. Co ciekawe, dingosci rozbiegu nie okreslita
rownie? firma Consolidated. Moina przyvigc, ze odby-
waf sie na praestrzent okoto piecin kilometrow.

Po oderwaniu sig od powierzechni wodv nalezato
zredukowad predkosc samolot do ekonomicznej dla
wInoszenia, poprzez zmniejszenie obrotow silnikow do
2300, po czvim rozpoczynano winoszenie. Predkosd wzno-
szenia nigdy nie bvfa rewelacyjna w samolocie, ktory byt
maksymalnie obcigzony paliwem i uzbrojeniem, a szcze-
galnie w trapikach. W takich warunkach wzniesienie
sig na OUO0-900 metrow moglo zajac nawet dwie godzi-
ny. Po osiggnieciu wysokosci przelotowej, moc silni-
kow redukowano do marszowej. Temperatura cvlindrow
w stintkach bvla utrzymywana na odpowiednim pozio-
mie, dzigki zubozonej mieszance. Dodatkowe zuboZe-
nie mieszanki (szezegolnie provdatne w {otach na dale-
kich dvstansach) mozna bylto uzvskac poprzez zmiang

Jej poziomu na biegu jatowym. Jednak temperature sil-

nikow naleZato przez caly czas kontrolowad i utrzvmy-
wad w okreslonym zakresie — minimum [20°C, maksi-
mum 205 C,




Produkcjo PBY Catafing
model fos¢  numery / vwagi
Zaktody Consolidated w San Diego:
PBY-1 o0 01020141
PBY-2 50 0454-0503
Model 281 1 NC777 (,Guba")
Model 281 ] do ISRR
Model 28-1 7 doISRR
Model 28-2 1 NC777 (2), AM258 /G—AGB)
PBY-3 b6 0842-0907
PBY—4 32 1213-1244
Model 28—4 I NC18997, US Navy 99080
Model 28—4 I P9630
XPBY-5A4 ] 1245
PBY-5 167 2289-2455
Model 28-5ME 50  WB405-8434, 12134-2153
(Cataling 1), 9 da RCAF
Model 28-5MA 7 AA264=270 (Cataling 1)
Model 28-5ME 40 AHS530-549 (Catalin 1)
Model 28-5MA 18 AZ24-1/-18
Model 26-5MN 36  Y-38/-73
Model 28=5MC 36 9701-9736, do RAF VAT01-736
( Cataling 11A)
Model 28-SME 9 AI154-162 (Cataling 1)
PBY-54 33 2456-2488, trzy do USMF joke OA-10
Model 28-5AMC 14 9737-9750
PBY—54 134 7243-7302 i 4972-5045,
dwa do USAAF joko 0A—10
PBY-54 52 02948-02977 i 04399-04420,
jeden do USAAF joko DA-10
PBY-5 90 0442504514
PBY-5 150 FP100-249 (Cataling 1),
60 do US Novy, 9 do RCAF
Model 28-54MN 12 12Y-74 /-85
PBY-54 94 08030-08123, 12 do USAAF
joko O&=10, 12 do RAF FP525-534
( Cataling III)
PBY-5B 75 FP250-324 (Cotaling 1B)
PBY-5 426 08124-08549, 14 do RNZAF
PEY-5B 10 JXZ200-269 {Cotaling IVA)
PRY—5A 100 33960-34-59,
|1 do RAF IV925-935 ((Cataling IV)
PBY-54 130 46450-46579, 36 do RAAF
30 dla Wolnych Francuzow
PBY—54 200 4825248451,
31 do USAAF jako 0A=10
2159 PBY. w tym 770 omfibii

(Ogdtem:

mode/ ilos¢  numery / uwagi
Zaklody w Nowym Orleanie (NO):
PBY-5 | 63992
PEY-54 59 46580-46638
PBY—6A b1 4663946698 1 46724
PBY—6A 114 63993-64099 1 6410164107,
74 do USAAF joko 0A~10B,
48 do ISRR,
ieden do (G joko PBY—6AG
Ogofem: 235 PBY, w tym 234 omfibie
Zoktody NAF w Filodelfi
PBN=1 155 0279102945, 17 do LIS,
138 do SRR (jeden strocony
przed wystaniem w USA).
02802 przebudowany na 02946
Ogatem: 155 PEN
Zoklody Boeing Aircroft w Vancouver, Kanoda:
PBY-54 55 9751-9805
PB2B~1 200 IX270-437, 586617
(Cataling IVB), 120 otrzymato
numery Bu 71992-73116,
34 do RNZAF, siedem do Australi
PB2B-1 40 4418844227
PB26—2 6/ 4427844794,
' 45 do RAF 1X618—662,
1X828—841 (Cataling V1),
47 do RAAF (A24-300,/309,350,/386),
szest dlo USAAF
Ogdlem: 362 PBY | PRZB, w tym 55 omfibii
Zokledy Canodion Vickers w Montrealu:
PBY—5A 30 9806-9835
PBY-54 109 9836-9844 i 11001-11100
PBY—5A 173 44-33868/34040,
dlo USAAF jako OA—104,
Buk 67832-68004 joko PBV=1A do NTU
PBY=54 57 44-34041-34097,
dlo USAAF joko DA-104,
44-34054 do RAAF,
Bud 68005-68061 joko PBV—1A do NTU
Ogdtem: 369 amfibii

W Irzut wody nastepowol bly-
skawicznie / Notianal Archives

¥ Water drop was immediate
/ National Archives




A Ten ex-PBY-5A znalazt zosto-
sowanie w poszukiwaniach zloi
mineratow dzieki wyposaieniu go
w detektor magnetyczny. Uzywo-
no go na Nowej Gwinei po wojnie,
aw 1964 roku trafit do Sydney
— na silnikach wida¢ namalowa-
nego kangura / National Archives

A This ex-PBY-5A was used in
mineral ore detection thanks when
fitted with o magnefic defector, It
was used in New Guinea after the
war, and in 1964 found ifs way to
Sydney, note the kangaroo on the
engine cowlings / National Archives

W (ywilny PBY-5 zarejestrowa-
ny w Kanadzie jako , Super (at”,
1 silnikami Wright R-2600 i prze-
budowanym ogonem / National

Archives
| ]

¥ (Givil PBY-5 “Super (at"

registered in (anada, powered by
Wright R—2600 engines and with
a modified tail / Notional Archives

Podczas normalnego podchodzenia do lgdowania
z autopilotem wypuszczano klapy przy 2300 obrotach
i predkosci 157-166 km/h. Gdy powierzchnia wody by-
ta bardzo pofalowana, lgdowanie odbywato si¢ w nocy
bad? byto awaryjne, predkose zmniejszano do 140 km/h
na wysokosci okoto 60 metrow i silniki utrzvmvwano na
minimalnym poziomie mocy.

Podczas normalnego lgdowania podchodzito sie
do wodowania z minimalnej wysokosci, jak szvbow-
cem. Maszyna tracita predkosc i najpierw dotvkata
wody progiem ptywaka, wowezas drqzek sterowy trze-
ba byto sciqgnqc na siebie — wytracajge moe samolot
siadal nosem na wodzie. Zblizajge sie do kotwicowiska

Jeden z cztonkdw zatogi wyeiggal kotwice i przvgoto-

wywat linki mocujqee, a strzelev w swoich bocznych
stanowiskach przygotowywali spadochrony stuzqee ja-
ko hamulce, ktore rozciggano na sygnal pilota. Ling
kotwicy tqczono z ling boi | wylgezano silniki. Lopaty
smigiet ustawiano w ten sposcb, aby jedna z nich kie-
rowata sig w dot. W samalotach marvnarki stosowano
te zasade, aby umozliwic poruszanie sie obstudze oraz
nie narazic smigiet na uszkodzenia.

Lgdowanie w odmiennych warunkach wymagato
innef techniki. Lecqe na jednym silniku podchodzito si¢
z przyvmknietq przepustnicg, unoszqge jednoczesnie nos
maszyny przy predkosci okoto 120 km/h. Lod? znajdo-
wata sie w nieco ukosnej pozveji. Kiedv warunki na
to pozwalaty, nalezato scigengcé drgzek i zredukowad

moc. Maszyna prakiveznie stawata w miejscu i uderza-

ta w wode calg diugoscig ptywaka. Jeden z ptywakdw
na koricu skrzyvdta opadat na wode i 16d? ustawiata sie
na powierzchni,

Przeciggniecie podczas lgdowania na pofalowanej
waodzie redukowano pchajqe drgzek do przodu w mo-
mencie kontaktu z wodg. Starty i lgdowania w nocy wy-
konywano z pomocq trzech swiatel (elektrveznveh lub
naftowveh), umieszczonveh na zakotwiczonveh moto-
rowkach. Nigdy nie uZyvwano ich na catej diugosci dro-
gi startowej, tak wigc zupetnie normalnvm byl start na
wyezncie. Swiatet do lgdowania, w jakie byt wyposazo-
ny samolot, nigdy nie uzvwano, gdv: dawaty one pilo-
towi mylne wrazenie co do wysokosci i powierzchnie
wody dostrzegat on ze zbyvt duzvm opdinieniem. Na po-

falowanej powierzchni snop sSwiatla rozpraszal sie

{ poczgtkujgey piloci mieli duze problemy z okresle-
niem wysokosci. W tvm wypadku doswiadczenie miato
niebagatelne znaczenie.

Pilotow szkolono rdwnie w lgdowaniu bez pomo-
cv dodatkowych swiatel na moioréwkach. Rejon lgdo-
wania musial bvé wolnv od przeszkod. Podchodzge do
takiego lgdowania w nocy nalezato zmniejszve pred-
kosc do 120 km/h | uwaznie korveowad wysokosé przed
wodowaniem. Nawet dla mnie oczekiwanie na kontakt
z wodg nie byto przviemnym doswiadczeniem. To byto
niezapomniane przezveie! Przov dotknigcin wody nos
maszynyv miat tendencje do skrecania i nalezato scig-
gnqc drgzek do siebie, redukujgce predkosc, i zamkngé
przepusinice.”




Malowanie i oznakowanie

Malowanie PBY
w lotnictwie amerykariskim

Powierzchnie metalowe prototypu XP3Y-1 pomalo-
wano farbg jasnoszarg (Light Gray), a elementy pokryte
ptotnem (lotki, ster kierunku 1 wysokosci) farbg srebr-
ng. Litery napiséw przynaleznosci (US NAVY) oraz spad
kadtuba do linii wodnej byly czarne, a gérna powierzch-
nia plata pomaranczowozolta (Orange Yellow) z czar-
nym pasem biegngcym wzdluz calej dlugosci glowne-
vo dZwigara.

Pierwsze egzemplarze seryjne dostarczone do jed-
nostek bojowych malowano wedlug podobnego sche-
matu. Caly kadlub do linii wodnej oraz stateczniki po-
riome 1 dolne powierzchnie plata pokryto farby srebrn.
4 dolne czesei kadluba i plywakow pomocniczych czar-
ny farbg antykorozyjng. Gorne powierzchnie skrzydla
wraz 7 krawedziami natarcia, tak jak w prototypie, by-
tv pokryte farbg pomaranczowozolty, ale oprocz lego
mialy jeszcze szewron rozszerzajgey si¢ do tylu, kiére-
20 kolor byl uzalezniony od sekcji w dywizjonie. | tak
pierwsza sekcja (samoloty numer 1, 21 3) mialy czerwo-
ny (Royal Red) szewron. druga (samoloty 4, 5 i 6) bialy

White), trzecia (samoloty 7, 8 1 9) niebieski (True
Blue), czwarta (samoloty 10, 11 1 12) czarny (Black),

pigta (samoloty 13, 14 i 15) zielony (Willow Green),
a szosta (samoloty 16, 17 1 18) eytrynowozdélty (Lemon
Yellow). Poszezegdlne samoloty w sekejach rowniez
posiadaly wlasne oznakowanie — kolorem sekcji ma-
lowano przednig czes¢ oston silnikow. Pierwszy samo-
lot sekeji mial pomalowang calg oslong, prawoskrzy-
dlowy gémg polowe, a lewoskrzydlowy — dolng. Na
ogdl pierwszy samolot w sekeji nalezal do dowodcey
i posiadal w tylnej czesei kadluba za pltywakiem pio-
nowy pas odpowiadajgcy kolorem danej sekeji. Na gor-
nych powierzchniach skrzydel miejsca, gdzie najcze-
Sciej pracowali mechanicy z obslugl naziemne], pokry-
wano specjalng farbg przeciwposhzgowy o brunatnym
odcieniu.

Maszyny przydzielone jednostkom liniowym posia-
daly oznaczenia literowo-cyfrowe jako element identy-
fikacyjny — np. samoloty VP-12 oznaczano kodem
1 2-P—... Pierwszy czlon oznaczal numer jednostki,
drugi jej profil dzialania (P — patrolowy). a trzeci kolej-
ny samolot w dywizjonie. Niekiedy obok oznaczen kodo-
wych pojawialo si¢ godlo jednostki (np. VP-7.91 10).
Od kabiny pilotow. poprzez gormg powierzchnig skrzy-
dia i szczyt kadluba malowano czamy pas wzdluz osi
maszyny, kiory czasem koriczyl si¢ przed ogonem, a cza-
sami siggal az do gorne) czgsci statecznika pionowego.

V¥ PBY—1 z VP-4 w kolorze
aluminium. No skrzydle widoczny
niebieski winkiel, gorno polowa
przedniej czesci ostony silnikéw
rowniez jest w kolorze niebieskim
/ US Nowy

W PBY-1 of the VP—4 in natural
mefal finish. Blue chevron on the
wing, front engine cowling fop
half also blue / US Navy




A PBY-2 2 VP-10 stacjonujgcy
w Pearl Harbor w 1939 roku.
Inakiem rozpoznawczym tej jed-
nostki byly czarne romby na ste-
rze kierunku. Caly somolot w ko-
lorze aluminium z czarnym spo-

dem kadtuba / 1S Nowy

A PBY-7 of the VP-10 based at
Pearl Harbor in 1939. Black
diamonds on the rudder were the
unit recognition marking. Entire
aeroplane in natural metal finish
with black undersides / IS Novy

W PBY-2 z VP11 stotografowo-
ny w maju 1937 roku. Kadlub

w kolorze oluminium, od dofu
czarny. Gorna powierzchnio skrzy-
dlo zotta z brazowym prostokg-
tem / US Nowy

W PBY-7 of the VP-11 photo-
graphed in May 1937. Fuselage in
natural metal finish, bottom biack.
Top of the wing yellow with a brown
rectangle /' IS Novy

Duze stery kierunku i wysokosei wykorzystano do
naniesienia indywidualnych oznaczeri jednostek w po-
staci elementow geometrycznych, W latach 1934-37
VP-7 1 VP-9 posiadaty stery kierunku catkowicie po-
malowane odpowiednio na kolor niebieski (True Blue)
1 czerwony (Insignia Red). Po reorganizacii lotnictwa
marynarki zmieniono rowniez system oznaczania jed-
nostek. I tak maszyny z PatWing 1 w San Diego posia-
daly plonowy pas o szerokosci 137,16 ¢cm (54 cale)
w kolorach niebieskim (True Blue) VP-7, czerwonym
(Insignia Red) w VP-9 i zielonym (Willow Green)
w VP-18. PatWing 2 w Pearl Harbor mial dwa piono-
we pasy o szerokosci 46,99 ¢m (187 cala) malowane
w kolorach odpowiednio: ¢zerwonym (Insignia Red)
w VP-1, cytrynowozoltym (Lemon Yellow) w VP-4,
niebieskim (True Blue) w VP-6 oraz bialym (White)
w VP-8. PatWing 3 w Coco Solo miat jeden poziomy
pas o szerokosci 137,16 em (54 cale) malowany w ko-
lorach biatym (White) w VP-2 (od 1937 roku zielony
[Willow Green|). czerwonym (Insignia Red) w VP-3
1 czarnym (Black) w VP-5. VP—10) miala na stateczni-
kach czarng szachownice, a VP-17 dwa poziome pasy.

W dniu 8 pazdziernika 1940 roku wprowadzono
w zycie specyfikacje SR-2B nakazujgcy powtarzanie
numeru samolotu rowniez na gérnych powierzchniach
skrzydel — pomigdzy znakami rozpoznawcezymi a gon-
dolami silnikéw. W ramach reorganizacji sil powietrz-
nych marynarki zmieniono rowniez indywidualne ozna-
czenia dla jednostek, ktére nadano wedlug nastepuja-

cego schematu:

PatWing 1 w San Diego

* * @

pojedynczy pionowy pas o szerokosci 81,28 ¢m
(32 cale).

VP-11 — czerwony (Insignia Red)

VP-12 — bialy (White)

VP-13 — niebieski (True Blue)

VP-14 — czarny (Black)

PatWing 2 w Pearl Harbor

*

dwa (w VP-21 — trzy) pionowe pasy o szeroko-
sc145.99 ¢cm (18" cala) kazdy.

VP-21 — czerwono (Insignia Red)-biato (White
— w srodku)-niebieski (True Blue)

VP-22 — c¢zerwone (Insignia Red)

VP-23 biate { White)

VP-25 — czarne (Black)

VP-26 — zielome (Willow Green)

VP-27 — eytrynowozohte (Lemon Yellow)

PatWing 3 w Coco Solo

* * o+ @

Jjeden poziomy pas szerokosci 137,16 ¢m (54 cale).
VP-31 — czerwony (Insignia Red)
VP-32 — bialy (White)

VP-33 — niebieski (True Blue)
VP-34 — czarny (Black)

PatWing 4 w Seattle § na Alasce

dwa poziome pasy o szerokosci 83.82 ¢m
(33 cale) kazdy.

VP-4] — ¢zerwone (Insignia Red)
VP-42 — biale (White)

VP-43 — niebieskic (True Blue)

VP—44 — czame (Black)




A Dwubarwny PBY-5. Powierzchnie gorne Blue Gray, dolne Light Gray. Samolot ma jeszcze pasiasty ster kierunky, lecz zomalowane na biato czerwone dyski w biotych gwiozdach,
srzeswitujace spod wierzchniej farby / Notional Archives

A Two-fone PBY=5. Upper surfaces in Blue Gray, lower in Light Gray. The aircraff still has striped rudder, but red centres of stars are painted over with white painf / Nofional Archives

¥ PBY-5 w malowaniu z 1941 roku. Powierzchnie gorne w kolorze Blue Gray, dolne Light Gray. Czerwone pasy na sterze kierunku i dyski w biolych gwiazdach zniknely ostatecznie w polowie
942 roku / US Nowy

¥ PBY-5in 1941 scheme. Upper surfaces in Blue Gray, lower in Light Gray. Striped rudder and red centres of stars disappeared ultimately in mid-1942 /" LS Novy




A Trojkolorowy PBY—4 naleiacy ~ ParWing 5w Norfolk ¢  VP-6]1 — czerwone (Insignia Red)

do PatWing 10. Malowanie to catkowite malowanie steréw pionowych i wyso- * VP-62 — biale (White)

wprowadzono na Filipinach kosci. PatWine 7

w 1941 roku i stosowano jeszcze *  VP-51 — czerwone (Insignia Red) dwa pionowe pasy.

w pierwszych miesigcach woiny na ¢ VP52 — biale (White) ¢  VP-71 — czerwone (Insignia Red)

Pacyfiku. Kolory sq trudne do ¢+ VP-53 — nicbieskie (True Blue) * VP-72 — biale (White)

zidentyfikowanio, ale najbardziej *  VP-54 — czarne (Black) Czgsto dla odseparowania koloréw na jasnym tle

prawdopodobne wydaje sie, ze sq *  VP-55 — zielone (Willow Green) kamuflazu stosowano czarng obwédke o szerokosci

o odcienie szarego Gray i niebie- *+ VP56 — cytrynowozélte (Lemon Yellow) | cala (2,54 ¢cm).

skiego Blue / Nautional Archives PatWing 6 Oznaczenie typu samolotu w PBY malowano czar-
na sterach wysokosci 1 kierunku szachownica ng farby (na niebieskoszarym tle) lub bialg (na jasnosza-

A Three-tone PBY—4 of Patrol obrocona o kgt 457, rym tle) w odleglosci 95,25 em (37 cala) od szezytu

Wing 10. This scheme was infro-
duced in the Philippines in 1941
and continued fo be used in the
early months of the Pacific war.
(olours are difficult to identify,
but most likely they are shades of
Gray and Blue / National Archives

P PBY-5 z VP52 na poczatku
1942 roku w standardowym kamu-
flazu tego okresu — powierzch-
nie gorne Blue Gray, dolne Light
Gray / US Navy

P PBY-5 of the VP-52 in early
1942 in standard comouflage of
the period: Blue Gray upper sur-
faces and Light Gray unders

/ US Navy

P PBY-5 2 5 Squadronu RNZAF
juz po wojnie. Samolof posioda
colkowicie bialy kadlub, o gorng
powierzchnie skrzydla w kolorze
Slate Grey / National Archives

» PBY-5 of no. 5 Squadron
RNZAF after the war. The
aeroplane features an entirely
white fuselage, while the top of
the wing is in Slate Grey / No-
tional Archives




steru kierunku 149,53 em (197 cala) od krawedzi na-
tarcia statecznika pronowego. Litery mialy wysokos¢
10,16 ¢m (4 cale), szerokos¢ 7.62 cm (3 cale), przy gru-
wsel linit 1,58 cm (s cala). Numery seryjne umie-
wzezano w odleglosei 95,25 cm (377 cala) od szezyvtu sta-
weermka pronowego 1 3,17 cm (11 cala) od krawedzi
Jplywu usterzenia.

Znaki rozpoznawcze w postaci niebieskiego kota
r wkomponowang bialg gwiazdg 1 czerwonym dyskiem
nalowano na obu powierzchmach skrzydel. Mialy one
redniceg 132,40 c¢m (60 cali). Na gérne) powierzchni

A (afaling | w 1941 roku. Kamuflaz w plomy Dark Slote Grey i Extra Dark Seo Grey, natomiast powierzchnie
dolne biate — White / Nofional Archives

A (otaling | in 1941. Dark Slate Grey and Extra Dark Sea Grey scheme on fop with White under surfaces / No-
fional Archives

¥ (anso z 162 Squadronu. Kadfub jest biaty, a skrzydlo w faty Dark Slate Grey / Extra Dark Sea Grey / No-
fianal Archives

¥ (onso of no. 162 Squadron. White fuselage and the wing in Dark Slate Grey/Extra Dark Sea Grey scheme
/ National Archives
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» (iemnoszara Cataling o nazwie
Ningotor” 7 norweskiego

333 Squadronu, ktoro wykonywa-
o wiele lotow specjalnych / MAP

» Dark grey Cataling named
“Vingotor” of no. 333 (Norwe-
gian) Squadron which flew many
special missions /' MAP

» Cataliny IVA 7 202 Squadronu
w locie nad patnocna Irlondig. Ko-
lor bioty obejmuie prowie caly ko-
dhub. Zwroca uwoge reflektor
Leigh pod prawym skrzydlem i an-
tena radaru pod lewym / National
Archives

» (ataling IVds of no. 202 Squad-
ron in flight over Northern Ire-
land. Almast the entire fuselage is
white. Note the Leigh Light under
the starboard wing and radar ra-
dome under the port ane / Natio-
nol Archives

umieszczano je w odleglosci 358.14 em (141 cah) od
koncowki skrzydla, gdy pomoenicze plywaki byly zlozo-
ne, a na powierzchmach dolnveh w odlegloscr 164,46 cm
(641 cala). Specyfikacja 128 wydana w dniu 8 marca
1940 roku po raz pierwszy wprowadzala w lotnictwie
US Navy malowanie znakow rozpoznawcezych na ka-
dlubie. W PBY 1ch lokahzacje okreslono -po obu stro-
nach przodu kadluba, pomigdzy przednig wiezyczky
a wiatrochronem. Srednica niebieskiego kregu wynosi-
ta 91,44 ¢cm (36 cali) 1 umieszczano go 10,16 cm (4 ca-
le) powyze) podestu na dziobie maszyny, cho¢ czasa-
mi malowano znak rozpoznawczy pod kabing pilota.
Po przybyciu na Filipiny VP-21 (poprzednio VP-1)
we wrzesniu 1939 roku jej PBY otrzymaly dodatkowe
oznakowanie w postaci amerykanskich flag wymalowa-
nych na dolnych powierzchniach skrzydla oraz gorne)
czescl kadluba tuz za tylnymi stanowiskami strzeleckimi.
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Testy z nowym kamuflazem prowadzono od poczat-
ku 1940 roku. Dowddcow poszezegolnyeh dywizjonow
zobowigzano do zajecia stanowiska odnosnie optymal-
nego malowania PBY. [ tak np. dowddea VP-11 w rapor-
cie 7 dnia 4 czerwcea donosil, ze w rejonie San Diego
kamuflaz powinien by¢ bardziej zielony. Tymczasem
dla samolotow latajgeych w rejonie Pacyfiku sklaniano
sig do kamuflazu o odcieniu niebieskoszarym zamiast
zielonoszarego. VP-12, rowniez stacjonujgcy w San
Diego, zgtaszal w tym samym miesigcu, ze jeden PBY
pomalowany na kolory niebieskoszare jest praktycznie
niewidoczny z odleglosct 8 kilometréw (5 mil). Po
wielu takich uwagach i pod naciskiem sytuacji (wojna
w Europie) podjeto wreszcie ostateczng decyzje. W dniu
30 grudnia 1940 roku Bureau of Aeronautics wydalo
instrukeje malowania PBY. Powierzchnie dolne malo-
wano jasnoszarg farbg matowy (ANA 602 Nonspecu-

I g |
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ar Light Gray — FS 36440), natomiast gérne matowa
farbg niebieskoszarg (ANA 603 Nonspecular Blue
Gray — FS 35189). Pomimo dalszych badan i czesto
sprzecznych informacji od dowddeow poszezegélnych
dywizjonow, decyzije t¢ ostatecznie zatwierdzono w spe-
cyfikacji wydanej w dniu 7 maja 1941 roku, nakazuja-
ce] przemalowanie maszyn wedlug tego schematu. Nie
rzeszkodzito to jednak dowddcom poszezegdlnych
Iywizjonow na pewng dowolnos¢é w malowaniu PBY.
/nane sg zdjgcia maszyn z PatWing 10 wykonane na
wzetomie 19411 1942 roku z tajemniczym tréjkoloro-
vym kamuflazem na powierzchniach gérnych, kidre-
c0 barw do dzisiaj nie udato sig rozszyfrowaé. Mozna
si¢ jedyme domyslad, ze sg to rozne odcienie szarego
zielonego. Wraz z wprowadzeniem nowego kamufla-
7u niektore jednostki zrezygnowaty z indywidualnych
znaczen literowych na bokach kadluba. Jednoczesnie
potozyto to kres wszystkim oznaczeniom sekcji 1 sym-
boli jednostek na usterzeniu, tak ze wyelgd PBY zostal
bardzo vjednolicony.

W ciggu roku 1941 zweryfikowano rowniez nazew-
nictwo kilku odcieni farb uzywanych do dodatkowych
iznaczen. True Blue, Lemon Yellow 1 Willow Green
rostaty przemianowane na Light Blue, Light Yellow

Light Green.

23 grudnia 1941 roku gléwnodowodzacy sil ame-
rykanskich na Pacyfiku wydal rozkaz o zwiekszeniu
vymiarow znakow rozpoznawcezych oraz dodaniu bia-
tveh 1 czerwonych paséw na sterze pionowym. Poczyt-
kowo mie okreslono liczby pasow, co spowodowalo pew-
1 dowolnosé 1 powstanie wielu ich wariantow, Na gér-
wveh powierzchniach skrzydel malowano znaki rozpo-
snawceze o srednicy 350,52 ¢cm (138 cali) w odleglosci
165,76 cm (144 cale) od koncowki skrzydia, gdy po-
nocnicze plywaki byly rozlozone. Na powierzchniach
lolnych niebieski krag z bialg gwiazdag 1 czerwonym
lvskiem mial srednice 345,44 ¢m (136 cali) i znajdo-
val sig w odleglosct 228,60 cm (90 cali) od koncowki
<krzydla, gdy ptywaki byly zlozone. Znak na kadlubie
mial srednmicg 134,62 cm (53 cali) 1 umieszczano go
od kabing pilotow.

0Od 6 maja 1942 roku w zwiazku z tym, ze czerwo-
1y dysk kojarzyt si¢ 7 japoriskim znakiem rozpoznaw-
cZym, postanowiono usunaé go z biale] gwiazdy, po-
lobnie jak pasiaste malowanie steru kierunku. Przema-

wywanie zakonczono do 15 maja. 28 lipca 1942 roku

v NAS San Juan w Puerto Rico zmieniono rozmiary
nakow rozpoznawczych 1 PBY otrzymaly na skrzy-
lfach krggi o wymiarach 266.70 cm (105 cali). Na gor-

nej powierzchni malowano je w odleglosci 457,20 cm
(180 cali) od korcowki z opuszczonymi plywakami,
a na dolnej w odleglosci 325,12 ¢cm (128 cali), gdy ply-
waki byty zlozone. Na kadlubie malowano krag o Sre-
dnicy 127 ¢m (50 cah). Tymeczasem w NAS Quonset
Point w Rhode Island 19 sierpnia 1942 roku pojawila sig
specjalna instrukcja nakazujgca umieszezenie znakow
rozpoznawczych na samolotach PBY 1 PBY-5A. Na
skrzydtach krag miat srednice 284,48 ¢m (Y stop 1 4 cale)
na gomej powierzchni i 259.08 cm (8 stop 1 6 cali) na
dolnej. Malowano go w odlegtosci S8, 16 cm (17 stop)
od koncowki skrzydla. Na kadlubie jego srednica wy-
nosita 121,92 cm (4 stopy) 1 malowano go w odleglo-
ser 71,12 em (28 cali) przed drugg grodzig 1 69,85 cm
(27" cala) nad boczng krawedzig glownego plywaka.

W grudniu 1942 roku PBY-5 bgdace na stanie VP-12
zostaty catkowicie pomalowane czarng farbg matowg
(ANA 604 Nonspecular Black). Byt to element przygo-
towawczy do nocnych akeji tej jednostki, ktdrej samo-
loty otrzymaly nazwe . Black Cat”. Kazda jednostka wy-
znaczona do takich zadan przemalowywata swoje Cua-
taliny na czamo. Glownym terenem dzialania ,.Black
Cats” byl poludniowy Pacyfik.

Dywizjony patrolowe operujgce przeciw okrgtom
podwodnym nad polnoenymi rejonami Atlantyku szyb-
ko przekonaly sig, ze dwukolorowy kamuflaz jest zupel-
nie niepraktyczny w tamtejszych warunkach pogodo-
wych., W zwigzku z tym dowodcea skrzydel patrolo-
wych bazujacych w tym rejonie wystosowal prosbe do
dowoddztwa marynarki, aby maszyny z PatWing 7 ope-
rujgee z baz w Nowe Funlandii, Grenlandi 1 Islandii
calkowicie przemalowac na biato farbg Glossy Whaite.
Jego prosba zostala rozpatrzona pomysinie 1 zatwier-
dzona rozkazem z dnia 13 wrzesnia 1943 roku.

Tymezasem w dniu 5 styczmia 1943 roku wprowa-
dzono specyfikacje SR-2C zmieniajgeq malowanie sa-
molotow PBY. ktéra obowigzywata od 1 lutego 1943
do marca 1944 roku. Nowy kamuflaz polegal na pokry-
ciu grzbietu kadluba, gérnych czescr silmkow oraz kra-
wedzi natarcia skrzydel 1 usterzenia poziomego mato-
wg larba ciemnogranatowyg morskg (ANA 607 Nonspe-
cular Sea Blue — FS 35042), a gébme) powierzchm skrzy-
dha 1 usterzenia poziomego farbg o takie) same) barwie,
ale w odcieniu pétmatowym (ANA 606 Semigloss Sea
Blue — FS 25042). Boczne powierzchnie kadtuba, py-
lonu, oston siinikéw 1 statecznika pronowego malowano
matowa farbg szaromiebiesky (ANA 608 Nonspecular
Intermediate Blue — FS 35164), a powierzchme dolne
skrzydta, statecznika poziomego 1 silnikow bialg mato-

W PBY—5A z VP63 lotajgce]
nad Atlontykiem miaty gérne po-
wierzchnie w kolorze Dork Gull
Gray, boczne w odcieniu Light Gull
Gray, a dolne w kolorze biatym
White. Samolot jest wyposazony
w system MAD oraz rakiety i sys-
tem przeciwoblodzeniowy / No-
fional Archives

W PBY-54 of the VP-63
operating over the Atlantic had
their upper surfaces painted Dark
Gull Gray, sides in Light Gull Gray,
and the bottom in White. The
aeroplane is fitted with the MAD
system and rocket missiles, and
also with the de-icing system

/ Notional Archives
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a4 (ANA 601 Nonspecular Insignia White — FS 37875).
Wszystkie przejscia migdzy kolorami mialy by¢ nano-
~zome pistoletem do malowania tak, zeby byly plynne
- lagodne. Poprawka numer | do specyfikacji SR-2D
Jatowana na 13 marca 1944 roku glosita, ze wszystkie
samoloty PBY pokryte dotad trojkolorowym kamufla-
sem maja zostaé przemalowane identycznymi farbami,
ile o odcieniu blyszezgeym (Glossy). Miato to popra-
wi¢ wlasciwosci aerodynamiczne maszyn 1 ulatwic ich
itrzymanie. Spowodowato do jednak problemy natury
rechnicznej 1 niebawem projekt ten zarzucono.

Tymczasem 19 lipca 1943 roku dowddcea lotnictwa
na Atlantyku wydal osobne zarzgdzenie okreslajgce
malowanie wedlug dwdch schematéw dla samolotow
morgeych udzial w dziataniach przeciw okretom podwod-
nvm. Schemat [ obejmowal tereny, gdzie pogoda byta na
ouol dobra, czyli poludniowe wybrzeza Stanow Zjed-
noczonych. Karaiby i poludniowy Ameryke. Gorne po-
vierzchnie kadtuba. skrzydla, silnikow i usterzenia pozio-
neeo malowano matowg farbg ciemnoszarg (ANA 621
Nonspecular Dark Gull Gray ), a boki kadtuba. statecz-
nika pionowego i silnikow farbg matowg jasnoszarg

ANA 620 Nonspecular Light Gull Gray). Powierzchnie
Jolne skrzydla, statecznikow poziomych i kadluba ma-
lowano bialg farba blyszczaca (ANA 511 Glossy Insignia
White), natomiast krawedzie natarcia skrzydel 1 sta-
recznikéw poziomych, przednie czesci silnikow 1 kadlub
przed kabing, jak rowniez fopaty Smigiel 1 piasty pokry-
wano matows farbg bialg (ANA 601 Nonspecular White),
Poszezegdlne farby nanoszono w taki sposob, aby za-
pewnic¢ tagodne przejscie migdzy kolorami.

Schemat I1 stosowano w rejonach, gdzie panowalo
silne zachmurzenie, czvli na polnocnym Atlantyku oraz
w srodkowych 1 polnocnych rejonach Stanow Zjednoczo-
nvch. Powierzchnie gérne analogicznie do schematu |
pokrywano farby szarg matowa (ANA 621 Nonspecular
Dark Gull Gray ), boczne bialg matowyg (ANA 601 Non-
pecular White), a dolne biatg blyszczgey (ANA 511
Cilossy Insignia White). Generalnie schemat [ stosowano
v rejonach, gdzie praktycznie nie istnialo zagrozenie
se strony nieprzyjacielskiego lotnictwa,

Kolejng zmiang znakow rozpoznawczych wprowa-
dzono 29 czerwea 1943 roku — znaki nanoszono leraz
na gornej powierzchni z lewej strony plata i dolnej
7 prawej strony. dodajgc biate (ANA 601) prostokatne
pasy O dlugosci rownej promieniowi okregu. Calosc
bwiedziono czerwong obwaodky o szerokosci 'fy pro-
mienia tla gwiazdy. Wobec licznych protestow dowaod-
_ow jednostek bojowych 14 sierpnia 1943 roku wpro-
wadzono w zycie dokument Army-Navy Specification
\N-1-9b — kolor obwaédki na samolotach opusz-
zajgeych wytwornie zmieniono na ciemnogranatowy

\NA 605). Wszystkie te zabiegi byty w jednostkach

-

o na

EI R

bojowych na ogél pomijane i ograniczano sig do doma-
lowywania bialych prostokatow. Czesto rowniez nie
malowano nowych obwddek. a tych czerwonych nie
przemalowywano, Zdajgc sobie sprawe z tych faktow,
14 wrzesnia 1943 roku zalecono dokumentem ALNAV
Dispatch 164 wprowadzenie obwadek w jednostkach
bojowych. Jednakze na ogdl znaki uzupelniano dopie-
ro na zapleczu, bgdZ po wycofaniu jednostki na tyly.
Pod koniec 1944 roku Bureau of Aecronautics wy-
dato poprawke do specyfikacji SR-2E okreslajgeg nowe
zasady malowania dla samolotow patrolowych 1 patro-
lowo-bombowych. Skrzydla samolotéw mialy zostac
pokryle na powierzchniach gornych 1 dolnych wraz ze
statecznikami farbg polblvszezgey niebleskg morsky
(ANA 606 Semigloss Sea Blue), a na wszystkich mnych
powierzchniach dolnych wraz z kadlubem identyczng
farba. ale o odcieniu matowym (ANA 607 Nonspecular
Sea Blue ). Oczywiscie tak roznorodne wymagania sta-
wiane malowaniu samolotow PBY w konsekwenc)
doprowadzity do wielu frontowych innowacji — na-
rzucane rozkazami warianty kamuflazu nie zawsze od-
powiadaly wymaganiom dowddztwa. Jedynie maszy-
ny opuszczajgee wytwornie posiadaty kamutlaz wed-
lug obowigzujgcego w danej chwili schematu.
Samoloty PBY-5A oraz 6A przejgte przez Army
Air Force nosily malowania wedlug obowigzujacych
w US Navy standardow dotyczgeych maszyn bazujg-
cych na ladzie, zatwierdzonych przez dowodztwo AAF

A Ten cotkowicie czorny ,Black
Cat" z VP52 posiada jedynie bio-
le elementy znakéw rozpoznaw-
czych / US Nowy

A This oll-black “Black Cat” of
the VP-52 featured only the
white portions of the national
markings /' US Navy

W ,Black Cat” z VP-11 na No-
wej Gwinei w 1943 roku. Pilod
PBY-5 o nazwie ,Pistol Packin’
Mama”, Lt. Hine i Lt. Higgs wyma-
lowali przed kabing liczbe atokow
hombowych i forpedowych

/1S Novy

W Black Cat” of the VP11 in
New Guinea in 1943. The crew of
the PBY-5 “Pistol Packin’ Mama”,
Lts. Hine and Higgs had the num-
ber of bomb and forpedo attacks
painted on under the cockpit
/US Nawy




<« Godio 0A-10A , SNAFU SNATCHERS” z 2nd ERS na Potudniowym Pacy-
fiku. SNAFU to skrét od , Situation Normal, All Fouled Up” — ,sytuacia
w normie, wszystko spieprzone” /' Nationol Archives

<« Badge of the 04-104 , SNAFU SNATCHERS” of the 2nd ERS in South
Pacific area. SNAFU is short for the popular saying “Situation Normal, Al
Fouled Up” / Notional Archives

W PBY-5A (BuNo. 46572) w tréjkolorowym malowaniu Dark Gull Gray
/ Light Gull Gray / White, polowa 1944 roku / National Archives

W PBY-3A (BuNo. 46572) in three-tone scheme of Dark Gull Gray, Light
Gull Gray/White, mid-1944 / National Archives

¥ PBY-5A lotnictwa US Coost Guard po wojnie. Caly somolot w naturalnej barwie duralu z pasem na kadhubie i koricéwkach skrzydet w kolorze Infernational Orange / Nutional Archives

¥ US Coast Guard PBY-5A after the war. Entire aeroplane in natural mefal finish, with Infernational Orange bands on the fuselage and wing tips / National Archives




10} czerwea 1942 roku. Gorme powierzchnie byly po-
kryte matowg farbg szaroniebiesky (Nonspecular Blue
Gray), a powierzchnie dolne jasnoszarg (Nonspecular
Light Gray).

15 maja 1947 roku wprowadzono kolejng mody{i-
kacje znakow rozpoznawczych, dodajge do istniejy-
cyeh juz znakdw czerwony, poziomy pasek (ANA 509)
o szerokoscl /s promienia okrggu, w Kiéry wpisana by-
fa gwiazda. Pasek umieszczano posrodku bialych pro-
stokatow znajdujgeych sig na bokach gwiazdy.

Cataliny w alianckich sitach zbrojnych

Pierwsze egzemplarze lodzi latajgeyeh Caralina w lot-
mictwie brytyjskim dostarczono do 209 1 240 Sqn pod ko-
niec 1940 roku. Natychmiast zostaly pomalowane we-
dlug schematu zgodnego z obowigzujgeym w brytyj-
skim lotnictawie morskim, Powierzchnie gorne skrzydta
1 kadluba wraz 2z pylonem pomalowano w nieregular-
ne faty o matowym Kkolorze szarozielonym (Dark Slate

Grey — FS 34096) 1 szaroniebieskim (Extra Dark Sca

o (atalina 1 radzieckimi ozna-
czeniami, sfotografowana w Rey-
kjoviku na Islondii w sierpniu
1945 roku podezas przelotu do
ISRR. Samolot posiada dwubar-
wny kamuflaz — Sea Blue

/ Light Groy / National Archives

o (atalina with Seviet markings,
photographed at Reykjavik in
Ieeland in August 1945 during
ferry flight 1o the USSR. The aero-
plane is the two-tane scheme of
Sea Blue/Light Gray / National
Archives

W PBY—6A (BuNo. 46642) w ko-
muflazu Sea Blue / Light Blue
/ Notional Archives

W PBY—6A (BuNo. 46642) in the
Sea Blue/Light Blve camouflage
scheme / National Archives




A 0A-10A z zotymi posami
oraz kofcowkg numeru seryjnego
(44-33924), powtdrzong na spo-
dzie kadtuba / National Archives

A 04104 with yellow bands
and the serial number (44-33924)
ending repeated on the bottom of
the fuselage / National Archives

Grey — FS 36118), a powierzchnie dolne bialg farbg i tylnych stanowisk strzeleckich, a takze centralnej cze-
matowy (White). O ile powierzchnie géme utrzymy-  sci skrzydla. Niekiedy plamy kamuflazu obejmowaly
waly si¢ przez diugi czas w niezmienionej formie, to  jedynie gérng powierzchnig skrzydla. a cala reszta ma-
powierzchnie dolne czasami malowano matows farbg  szyny byta biata. Wyjatek stanowily maszyny wyzna-
szaroblgkitng (Sky — FS 34424). Poczgwszy od roku  czone do dziatai w nocy. Tam poczgtkowy kamuflaz
1943 farba, ktora pokrywala dolne powierzchnie, za-  zostal zachowany z wyjgtkiem powierzchni dolnych
czeta sig pojawiac takze na bokach kadluba i z czasem  malowanych c¢zarng matowy farbg. Maszyny uczestni-
plamy dwukolorowego kamuflazu powierzchni gér-  czgce w misjach ,Black Cat™ byly malowane w calo-
nych ograniczono jedynie do okolic kabiny pilotéw  Sci matowg czarng farba,

A Ten sam OA-104, sfotografowany w roku 1948. Numer samolotu powtérzono pod W Jednolicie granatowy PBY—6A z NAS San Diego, gdzie shuiyl w sklodzie VU7 pod koniec
kabing i na dolnej czesci pywaka / Notional Archives lat 1940. / Nationol Archives

A The same 0A-10A, photogrophed in 1948. The number of this aeroplane was repeated W All-blue PBY—64 af NAS San Diego, where it was used by the VU~7 during late 1940s / Ne-
under the cockpit and on the lower part of the float / National Archives fional Archives




U ————

Podobny schemat malowania PBY przejeli zaréwno A Trzy PBY=5.w dwubarwnym kamuflaiv — na gérze Nonspecular Blue Gray, od dotu Light Gray. (o ciekawe,
\ustralijezycy, jak i Holendrzy, Kanadyjczycy oraz  znaki rozpoznowcze majq czerwone dyski, ale nie ma juz pasow na sterze kierunku / Nafional Archives
Nowozelandczycy. Cataliny operujgce nad Pacyfikiem
posiadaly znaki rozpoznawcze bez czerwonych ele- A Three PBY-S5s in fwo-tone scheme of Nonspecular Blue Gray on fop and Light Gray undersides. Note that the
mentow, zniesionych wiosng 1942 roku. Znaki rozpo-  national markings sfill feature red cenires, but there are no rudder stripes any more / National Archives
snawcze umieszcezano za bocznymi stanowiskami
strzeleckimi, natomiast w nanoszeniu liter kodowych
pozwalano sobie na bardzo duzg dowolnos¢. Umiesz- ' PBY=5A nad rejonem Aleutéw. Samolot ma standardowy dwubarwny kamuflaz Blue Gray / Light Gray
czano je pod kabing pilotow. pod pylonem, przed ogo- / National Archives

nem lub nawet pod statecznikiem poziomym. Kolor li-
ter byl na ogél jasnoszary na tle kamuflazu w laty W PBY-54 in Aleutian area. The aeroplane is in standard two-tone scheme of Blue Gray/Light Gray / National

| czarny badZ czerwony na bialych bokach kadluba. Archives




A PBY-5A na Aleutach. Kemuflaz dwubarwny standardowy ze 2nakami rozpoznawczymi w czerwonej obwodce, stosowanymi przez kilko miesiecy w polowie 1943 roku / National Archives

A PBY-5 in the Aleutian Islands. Standard two-tone camouflage scheme with the national markings outlined in red. as sed for a few months in mid-1943 / Nationdl Archives U

1]

V¥ Ciekawy przyklod malowania PBY—SA. No standardowy kamuflaz Blue Gray / Light Gray na gérnych powierzchniach naniesiono czarng forbe, otrzymujgc molowanie w trzech kolorach,
Kamufloz ten stosowano pod koniec wojny na Pacyfiku / National Archives

V Interesting painting scheme on a PBY-5A. Black was applied over the standard scheme of Blue Gray/Light Gray on upper surfaces, which resulted in o three-tone scheme. The camouflage
was used at the end of the war in the Pacific / National Archives




-
» Kolejny przyklod dwubarwne-
go malowania. Ta maszyna, stac-

onujgco na Aleutoch, ma koricow-

ki fopat $migiel pomalowane
w poski — czerwony, Zolty i nie-
bieski / Notional Archives

» Another example of two-tone
scheme. This machine, based in
the Aleutian Islands, has red, yel-
low and blue stripes on ifs pro-
peller blade tips painted / Notio-
nal Archives

67

<« PBY-5A oraz P—40 na lotnis-
ku no Aleutach. Cataling w stan-
dardowym dwubarwnym malowa-
niv / Naotionol Archives

o PBY-54 and P—40 of on
Aleutian aerodrome. The Catalina
is in standard two-tone scheme

/ National Archives

< PBY-6A colkowicie pomalowo-
ne no kolor Sea Blue z pomaran-
czowymi pasami na kadhubach,
sfotogrofowane w NAS Atlanto

w stanie Georgia, 1948 rok / No
tional Archives

<« PBY-6A painted Sea Blve
overall with orange bands on the
fuselage, photographed af NAS
Atlanta, Georgia, 1948 / National
Archives



A Powojenny 0A—10A w dwubarwnym kemuflaiu z z6ftymi elementami
identyfikacyjnymi / National Archives

A Post-war 0A-104 in two-tone scheme with yellow recognition mark-
ings / National Archives

-.,._“ -. ‘ TR T T T
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W Podczas gdy w causie wojny podigto wiele zabiegow, aby uczyni¢ samoloty niewidzialnymi, po wojnie trzeba
bylo rabi¢ odwrotnie, zwluszcza dla samolotéw ratownictwa morskiego. Ten PBY—SA ma nie tylko 26tte pasy, ale
lakze czerwony ogon i czesc skrzydel / National Archives

V' While during wartime every effort was taken to make the ircraft invisible, affer the war the appesite was
necessary, especially with the search and rescue aeroplones. This PBY—5A not only had the yellow bands, but also
red tail and wing partions / National Archives
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