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PZL P.7a
2. Putk Lotniczy
2 Air Regiment

123. Eskadra, 2. Putk Lotniczy, samolot oddelegowany do KOP
123rd Squadron, 2nd Air Regiment, aircraft detached to the Border Defence Corps

godio 132. Eskadry
132 Sqn emblem

PZL P.7a
132. Eskadra, 3. Putk Lotniczy
132 Sgn, 3 Air Regiment

mal. / artwork W. Baczkowski
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Na okitadce

PZL P.7a z 162. Eskadry 6. Puiku Lotniczego, wrzesien 1939 roku.
PZL P.7a of the 162 Squadron, 6 Air Regiment, September 1939.

(mal. / artwork Jareslaw Wrébel)
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Uzytkowanie w jednostkach do wrzesnia 1939

Na poczatku lat trzydziestych polskie lotnictwo woj-
skowe miato osiem eskadr mysliwskich, ktore nale-
zaty do 1., 2., 3.1 4. Putku Lotniczego. Kazdy z pul-
cow posiadal po jednym dwueskadrowym dywizjo-
me. W 1. Putku byt to ITI/1 Dyon (111.1 112, Esk.),
w 2. Putku — [1I/2 Dyon (121.1122. Esk.), w 3. Pul-
ku — 1113 Dyon (131, oraz 132. Esk.), a w 4. Pulku

[11'4 Dyon (141. 1 142. Esk.). Ponadto w 1. Pulku
«d lipca 1930 roku istniata eskadra my§liwska nocna,
Byia to 113. Eskadra, ktora uzytkowata dwumiejsco-
we, specialnie przystosowane do lotow nocnych, sa-
liniowe typu Breguet XIX, a nastepnie typu
(XV.

Pozostate eskadry mysliwskie 1. Pulku mialy,
wzywiscie, mysliwee jednomiejscowe. Eskadra Ko-
sciuszkowska latata na Spadach 51, a 112, Eskadra
na samolotach PWS 10. W 2. Putku Lotniczym obie

kadry myshiwskie uzytkowaly samoloty PWS A
via BH 33), natomiast w 3, 1 4, Putku Lotniczym

PWS 10.

W 1933 roku wigkszos¢ polskich jednostek my-
sliwskich zostala wyposazona w mysliwce PZL P.7a.

)

Panstwowe Zaklady Lotnicze w Warszawie wypro-
dukowaly dla naszego lotnictwa wojskowego 150 ma-
szvm tego typu. Pierwsze gotowe egzemplarze na po-
czatku 1933 roku trafity do szkolnictwa (do Lotni-
cze; Szkoly Strzelania 1 Bombardowania w Grudzia-
dzu) oraz, w malych ilosciach, do wszystkich

14 samolotéw PZL P.7a z 1. Pulku Lotniczego na lotnisku Okecie w 1933 roku. Samoloty od
drugiego do szostego maja widoczne godlo 111. Eskadry Mysliwskiej; trzeci samolot ma nr 9,
czwarty nr 2.

14 PZL P.7a aircraft of the 1st Air Regiment at Warsaw-Okecie aerodrome in 1933. Note the
111th Fighter Squadron badge on the aircraft from the second to the sixth in the row; the

third aeroplane is no. 9, the fourth no. 2.

czterech putkow lotniczych posiadajacych eskadry
mysliwskie. Nastepne dostawy, podzielone na wiek-
sze partie, byly juz kierowane do konkretnych put-
kow. I tak: trzecia dziesiatka wyprodukowanych sa-
molotow podzielily sig ze sobg 1. i 3. Putk; czwarta
1 piata przejal w wigkszosci 3. Putk; szosta 1 siodma
— 1. Pulk; 6sma i dziewiata — 4. Pulk, a dziesiata
i jedenasta — 2. Pulk Lotniczy. Kolejne partie, ktdre
miaty uzupelni¢ naturalny ubytek samolotow w eska-
drach, byly stosownie przydzielane do réznych pul-
koéw — zgodnie z ich potrzebami.

Szczegolng rolg przy wprowadzaniu do shizby
nowego mysliwea odegrali piloci z Krakowa. Czesé
z nich wywodzila sig z rozwiazanego wezesnicj
11. Putku Mysliwskiego i byla powszechnie uwaza-

fvia T J. Kopanski)

na za elitg polskiego lotnictwa mysliwskiego. Swoje
spostrzezenia o wadach nowego mysliwea lotnicy ci
przekazywali konstruktorom z PZL, ktérzy postarali
sig 0 to, by jak najwigcej usterek wieku niemowlgce-
go zostato wyeliminowanych w kolejnych seriach
platowcow.

Zgodnie z informacja podana przez Jerzego
B. Cynka, za pracg wlozona w dostosowanie P.7a do
stuzby operacyjnej dyrekcja PZL ofiarowala, utwo-
rzonej w pazdzierniku 1933 roku, 123. Eskadrze My-
sliwskiej 11172 Dyonu stylizowana czaple ze swego
znaku fabrycznego jako odznake eskadrows (121. oraz
122. Eskadra posiadaly godia juz wczesniej).

Pierwsza partia nowych my$liwcow, jak juz to
zostalo wspomniane, zostala podzielona miedzy

Siedem P.7a ze 111. Eskadry Mysliwskiej. Pierwszy nr 9 (nr ew. 6.60), drugi nr 2.
Seven P.7a's of the 111th Fighter Squadron. Nearest camera is no. 9 (serial 6.60), the se-

cond is no. 2.

(via 4. Glass)




Powyzej: P.7anr 5, 4 i 9 ze 111. Eskadry obok Fokkera F.VII B/3m.
Above: P.7a's nos. 5, 4 and 9 of the 111th Squadron by a Fokkera F.VII B/3m.

Ponizej: P.7a nr 6 ze 111. Eskadry.
Below: P.7a no. 6 of the 111th Squadron.

Ponizej: P.7a ze 111. Eskadry nad terenami zalanymi woda.
Below: P.7a of the 111th Squadron over flooded area.

eskadry 1., 2., 3. 14. Putku. Stad tez w poczatkowym
okresie zadna z jednostek nie miata etatowej liczby
nowych samolotow i uzytkowaly one jednoczesnie
swoj stary sprzgt. W 111, Eskadrze 1. Pulku ostatnie
Spady 51 byly jeszcze w maju, aPWS-y 10w 112. Es-
kadrze w lipcu 1933 roku. W pozostatych putkach
starsze samoloty, czyli PWS A w 2. Putku i PWS 10
w 3.1 4. Putku, uzytkowano co najmniej do wrzesnia
1933 roku.

Pod koniec 1933 roku wycofywane z pierwszej
linii samoloty PWS A i PWS 10 trafily ponownie do
tworzonych w tym czasie nowych jednostek mysliw-
skich. Minister spraw wojskowych w dniu 7 lipca
1933 roku zdecydowat bowiem, ze w kazdym z czte-
rech putkéw powstanie jedna dodatkowa eskadra,
W 1. Putku miata to by¢ 114, Eskadra, w 2. Pulku
— 123, Eskadra, w 3. Putku — 133. Eskadra, a 4. Pu-
tku — 143. Eskadra. Wigkszo$¢ z tych jednostek za-
czeto formowaé w pazdzierniku lub listopadzie
1933 roku i osiagnely one gotowos¢ bojowa dopiero
pod koniec 1933 lub na poczatku 1934 roku. Otrzy-
maty za$ samoloty wycofane z eskadr przezbrojonych
juz w siodemki, to jest PWS A w 2. Putku (123. Eska-
dra) i PWS 10 w 1.,3.14. Pulku (114., 133.1143. Es-
kadra). Te stare mysliwce dotrwaly w 123. Eskadrze
co najmniej do czerwea, a w 133. 1 143. Eskadrze do
lipca 1935 roku, po czym zostaly zastapione przez
samoloty PZL P.7a.

Odmiennie rozwingta si¢ sytuacja w 1. Putku
Lotniczym. Ot6z w dniu 2 czerwea 1934 roku powo-
fano tam do zycia nowy [V/1 Dywizjon Mysliwski.
W jego sklad weszta 114, Eskadra oraz dawna 113. Es-
kadra Mysliwska Nocna, ktora zostata przeformowa-
na w normalng eskadre dzienng (samoloty PWS 10).
Jednostki te zatrzymaty samoloty PWS 10 az do po-
towy 1935 roku i dlatego tez nie otrzymaly juz samo-
lotow P.7a, ale nowe mysliwee typu PZL P.11a.

W dniu 19 lipca 1937 roku zapadta decyzja o dal-
szej rozbudowie lotnictwa mysliwskiego i utworze-
niu eskadr tego typu w 3. 1 6. Putku Lotniczym. Pod
koniec roku w obu putkach powotano do zycia po
jednej nowej eskadrze 1 wyposazono je w samoloty
P.11(152.1 161. Esk.). Ponadto dwie trzecie” eska-
dry mysliwskie 3. i 4. Pulku zostaly przeniesione do
Wilna i Lwowa, gdzie otrzymaly nowa numeracje:
133. Eskadra zyskata miano 162. Eskadry, a 143. Es-
kadra — 151. Eskadry. Obie te jednostki zatrzymaty
swoj dotychczasowy sprzet, to jest samoloty P.7a.

Wyprodukowane w dos¢ znacznej liczbie sio-
demki w wiekszosci eskadr polskiego lotnictwa mia-
ly, jak sig pozniej okazato, dosc krotka karierg w shuz-
bie. Mysliwce te bowiem juz po dwéch-trzech latach
uzytkowania zostaly z nich wycofane i zastapione
przez nowoczesniejsze jedenastki. Zbyt male zamo-
wienie na P.11, nie pozwalajace na wyposazenie
w ten typ samolotu wszystkich jednostek mysliw-
skich, sprawilo jednak, ze 123., 151. i 162. Eskadra,
dla ktorych zabraklo jedenastek, miaty na swym wy-
posazeniu samoloty P.7a jeszcze we wrzedniu
1939 roku. Doszto wige do tego, ze tym przestarza-
tym 1 bardzo juz wyeksploatowanym wtedy maszy-
nom (szes¢ lat stuzby) przyszto sig zmierzy¢ z nowo-
czesnymi 1 o klase lepszymi samolotami niemieckie]
Luftwaffe.

Oceniajac w sposob mozliwie obiektywny rolg,
jaka odegraly samoloty P.7a w naszym lotnictwie,
nalezy pamietac, ze byly to pierwsze catkowicie me-



Powviej: Plk Stefan Pawlikowski z nieodlaczng fajka (trzeci z lewej) i kpt. pil. Mieczystaw Miimler
(czwarty) przy P.7a z bialo-czerwonym paskiem na kadlubie. Na wiatrochronie nietypowo umieszczony
celownik kolowy. Z kabiny zwisa poszerzona cze$¢ pasow pilota.

Above: Col. Stefan Pawlikowski with his unmistakable pipe (third from left) and Capt. Mieczyslaw Miim-

ler (fourth) by a P.7a with a diagonal red-and-white stripe on the fuselage. Note the non-standard po-

sition of the ring sight on the windscreen. Broad portion of pilot's harness is visible on the cockpit side.
(via T. J. Kopanski)

Ponizej: Personel 111. Eskadry
Mysliwskiej przy P.7a w 1935 ro-
ku na Okeciu,

Below: The 111th Fighter Squa-

dron personnel by a P.7a in 1935

at Warsaw-Okecie aerodrome.
fvia T. .J. Kopanski)



Kluez P.7a ze 121, Eskadry Mysliwskiej, nr 6,91 7.
A section of P.7a’a of the 121st Fighter Squadron, nos. 6, 9 and 7.

(via 4. Glass)

talowe mysliwce polskiego lotnictwa. W czasie wizyt
zagranicznych spehnily wazna funkcje, propagujac
zalety konstrukcji PZL i mewiego plata inz. Zygmun-
ta Pulawskiego. Po wycofaniu z eskadr mysliwskich
w wigkszej liczbie zasility szkolnictwo lotnicze. Zna-
lazty si¢ wige przede wszystkim w Grudziadzu, gdzie
miescila si¢ Lotnicza Szkota Strzelania 1 Bombardo-
wania, przemianowana 20 sierpnia 1937 roku na
Wyzsza Szkole Pilotazu, a nastgpnie w kwietniu
1939 roku przeniesiona do Ulgza. Trafily tez do szko-
ty w Deblinie oraz eskadr treningowych w putkach
lotniczych. W ten sposob staly si¢ podstawowym

Po lewej: Mechanicy 114. Eskadry przy
PWS-10. Na drugim planie P.7a ze 112. Eska-
dry (w glebi, na kadlubie trojkat z kogutem).
Left: 114th Squadron ground crews by
a PWS-10. In the background is a P.7a of
the 112th Squadron (with the cockerel-in-
triangle badge).

(via T. J. Kopanski)

Samoloty P.7a ze 121. Eskadry nr 2, 6 (kod 82-K) i 5. Przed silnikiem dobrze widoczne rury wydechowe.
P.7a aircraft of the 121st Squadron: nos. 2, 6 (code 82-K) and 5. Exhaust piping is well visible in front of the engine.

fvia A. Glass)




PZL P.7a z 2. Pulku Lotniczego w Krakowie, z pasami na gornej powierzchni skrzydel. Pierwszy nr 5 (nr ew. 6.17) ze 121. Eskadry
2 mietypowym wiatrochronem (jak w P.11), drugi nr 1 (nr ew. 6.110) ze 123. Eskadry z pasami na tyle kadtuba. Samoloty na lotnisku
Okecie podezas zlotu.

wrogtem do zaawansowanego treningu dla przy-
et myvshweow. Dlatego tez wigkszos¢ pilotow
gsiwskich broniacych polskiego nieba w 1939 ro-

s wydarzyt sic w Warszawie 15 maja 1933 ro-
W« =l skutkiem bledu pilotazowego. Por. pil. Jozef
“wmowska ze 111, Eskadry, ktory na samolocie P.7
W & 86 wvkonvwal krotki lot ¢wiczebny nad Oke-
s, podszed! do ladowania z wirazu i ze $lizgiem
w wrrvdlo. Nastgpnie wyrownal maszyng zbyt wy-
W, ek 7e siodemka utracita szybko$c 1 przepadta,
sierTaac 0 Ziemig prawym, a potem lewym skrzyd-
e - moszac podwozie. Kraksa nastapila zaledwie

W memrow przed granicy lotniska. Pilot szezesliwie
pe odmost obrazen, ale samolot zostal powaznie

Lolemy wypadek, 29 maja 1933 roku, mial miej-
czasie ladowania. Tym razem por. Stani-
ww Wolkowinski ze 112. Eskadry, lecacy samolo-
e or 626, nie zauwazy! znajdujacego si¢ na grani-

enska nasvpu ziemnego 1 stojacego obok wozu.
Pamewai podchodzil do ladowania na zbyt malej
wusokosc, zawadzit wige o nasyp lewym kolem pod-

woa Samolot, ktory w chwili zderzenia gwaltow-

e pochylif sie na prawo, uderzyt prawym skrzydtem

» wow. 2 nastepnie o ziemig | wyhamowawszy w ten
Wi, po zrobieniu obrotu o 180°, zatrzymat sie.

% czerweu 1933 roku warszawscy piloci latali
w0 ostroznie 1 onie uszkodzili zadnej maszyny.
®ud komiec miesiaca, w dniu 27 czerwea, na specjal-
g wroczystym przegladzie pododdziatow 1. Pulku
L semiczego z duma zaprezentowali swoje nowe my-
wowee wizvtujacemu putk gosciowi z Rumunii

ksaeciu Mikolajowi.

W pierwszych miesigcach eksploatacji zaczely
we wawniac nieliczne, jak si¢ pozniej okazato, uster-
kcyjne samolotu P.7a. Jedna z nich bylo za-
wadliwych zaworkow przy zbiornikach
g wowych. Zaworki te, zacinajac sie, powodowaly
st duzy wyplyw benzyny przez przewdd przelewo-
o mmacznie skracato czas lotu. Po wypadku por.
we Wrobla ze 131, Eskadry, ktory w dniu 3 czerw-

L Loost

R A

PZL P.7a’s of the 2nd Air Regiment at Cracow, with stripes on the upper side
of the wings. Nearest camera is no. 5 (serial 6.17) of the 121st Squadron with
a non-standard windscreen (P.11-style), the second is no. 1 (serial 6.110) of the
123rd Squadron with stripes on the rear fuselage. The aircraft were pho-
tographed at Warsaw-Okecie aerodrome during a concentration.  is 4 Glass)

Plut. pil. Leopold Flanek przy P.7a nr 5 ze
121. Eskadry.

Cpl. Leopold Flanek by the P.7a no. 5 of the
121st Squadron.

fvia A. Hydkowski)



Powyzej: Ppor. pil. Michal Samolinski ze
122. Eskadry w kabinie P.7a.
Above: 2nd Lt. Michat Samolinski of the

122nd Squadron in the cockpit of a P.7a.
(via A. Glass)

Ponizej: PZL P.7a nr 5 (nr ew. 6.10) ze
122. Eskadry Mysliwskiej podczas wizyty
delegacji japonskiej w Krakowie.

Below: PZL P.7a no. 5 (serial 6.10) of the
122nd Fighter Squadron during a visit of
Japanese officials to Cracow.

fvia T. Zychiewicz)

ca 1933 roku, odprowadzajac fabrycznie nowy samo-
lot nr 6.37 z Warszawy do Poznania, z powodu bra-
ku paliwa musial przymusowo wyladowaé pod Slesi-
nem, zarzqdzono wymiane zaworkéw we wszystkich
wyprodukowanych juz siédemkach. Wymiana ta
przeciagnela sig i trwala, najprawdopodobniej, przez
kilka najblizszych miesigcy. Zanim zostala zakon-
czona, w dniu 8 wrzesnia 1933 roku doszto do podo-
bnej awarii systemu paliwowego w samolocie P.7a
6.21 prowadzonym przez por. pil. Mieczyslawa Jak-
szewicza ze 132. Eskadry.

W lipeu i sierpniu 1933 roku doszlo tez do serii
wypadkow spowodowanych naglym przerywaniem
pracy silnika. I tak, 27 lipca ppor. Eugeniusz Fichs ze
141. Eskadry przymusowo ladowal na lotnisku torun-
skim, lekko uszkadzajac P.7a nr 6.88. Tego samego
dnia awarii doznal samolot kpr. Pawla Mokwy ze
142, Eskadry (P.7a nr 6.74). Wkrétce po starcie, gdy
mysliwiec byl na wysokosci 30 m, jego silnik prze-
rwal prace. Pilot, cheac zawrdci¢ na lotnisko, zrobit
skrgt w prawo, ale byt za nisko 1 platowiec zaczepil
kolami o przydrozne drzewa. Wskutek upadku na
ziemig samolot zostal powaznie uszkodzony. ale kpr.
Mokwa szczesliwie odniost jedynie lekkie obrazenia.

Cztery dni pdzniej, to jest 31 lipca 1933 roku,
zatrzymat sig silnik w samolocie P.7a 6.24 prowadzo-
nym przez por. Stanistawa Pietraszkiewicza ze 111, Es-
kadry. Przymusowe ladowanie poza lotniskiem za-
konczylo sig Srednim uszkodzeniem platowca. Iden-
tyczny wypadek mial tez miejsce 23 sierpnia w po-
blizu Brzescia nad Bugiem, gdzie przebywat w tym
czasie I11/4 Dyon, i doprowadzit do kraksy mysliwca
nr 6.71 ze 142. Eskadry. Jego pilot, kpr. Wiktor Za-

Jjaczkowski, podobnie jak por. Pietraszkiewicz, mu-

siat ladowac na terenie przygodnym i dlatego tez roz-
bit samolot. Te same problemy wystapity rownicz
w eskadrach 3. Pulku Lotniczego — 9 wrzesnia
1933 roku kpr. pil. Leopold Mielecki ze 132. Eska-
dry powaznie uszkodzit samolot P.7a 6.46, w ktorym
w czasie lotu na matej wysokosci takze stanat silnik.

Przeprowadzone dochodzenia wykazaly, ze przy-
czyng tych wszystkich wypadkow byla zta jakos¢ gu-
mowych tasm uszczelniajacych zbiorniki paliwa, Ta-
smy te juz po krotkiej eksploatacji kruszyly sie i ka-
watki gumy zatykaly przewody benzynowe. Ujaw-



2 te) wady zmusilo PZL do wymiany uszczelek
szystkich zbiornikach paliwowych.
ehezpieczng usterka, ktora ujawnita sig w cza-
kowania samolotéw P.7a, byla tez niewlasci-
w2 konstrukcja zawieszenia lotek. Juz w czasie lotéw

soych pierwszego egzemplarza seryjnego P7a
wrzesnia 1932 roku, z powodu drgan flatte-
owiec stracl lotkg, co zmusilo pilota,
estawa Orlinskiego, do skoku ze spadochro-
Podobne zdarzenie miato miejsce 23 sierpnia

roku w 3. Pulku Lotniczym. W samolocie

§ prowadzonym przez por. Zdzistawa Kroli-
wowskoego ze 131, Eskadry w czasie lotu oderwata
200 skrzydia. Pilot zdofal jednak opa-
molot 1 wyladowal w polu. Po dokiadnym
1 platowca okazalo sig, Ze okucia przytrzy-
tki, ktore byly wykonane z duraluminium,
ialy ostrych naprezen wystepujacych
tu. Na wniosek komisji badajacej wypad-

i cze dowodca lotnictwa zarzadzil wige zasta-
e wszystkich samolotach P.7a, oku¢ duralu-

h stalowymi. Zarzadzenie Rayskiego wy-

Lomvwano, niestety, zbyt dhugo i niecaly rok pozniej
same] przyczyny doszlo do kolejnego, tym ra-

ego wypadku, w ktorym zginal pilot
kpr. Jan Rictzki (31 lipca 1934 roku). ~ Above: Capt. Antoni Wezelik (far right) and 2nd Lt. Wactaw Krél (second from right) by
33 roku w czasie lotow trenincowyeh @ P.7a no. 7 of the 123rd Fighter Squadron. Lifting bar is fitted in the opening across the
ilku wypadkow spowodowanych t;lqdémi rear fuselage and the tail is raised on a trolley. Note the overpainted inscription, probably

W dniu 4 sierpnia por. Leszek Karczewski  »,KOP®, on the fin. (via T. .J. Kopanski)

Powyzej: Kpt. pil. Antoni Wezelik i ppor. pil. Wactaw Krol przy P.7a nr 7 ze 123. Eskadry
Mysliwskiej. Przez tyl kadluba przetknigta rurka, ogon uniesiony na wozku. Na stateczniku
prawdopodobnie zamalowany napis KOP.

Pamizej: Uroczystos¢ w hangarze 2. Putku Lotniczego. Widoczny fotokm F.28 na tylnym zastrzale. Pod skrzydtami samolotow litera K i nr 97.

Selow: A ceremony in the hangar of the 2 Air Regiment. Note the F.28 camera gun on the rear wing strut. Note the underwing aircraft

godes _K“ and ,,97 . (via W. Klepacki)




Powyzej: Na przemian stojace samoloty P.11c i P.7a z 3. Pulku Lotniczego w Poznaniu. Dru-
gi samolot nosi nr 10.

Above: Mixed line-up of P.11¢c and P.7a aircraft of the 3rd Air Regiment at Poznan. The sec-

ond aeroplane is no. 10, (via A, Glass)

Ponizej: 19 PZL P.7a ze 131. i 132, Eskadry Mysliwskiej.

Below: 19 PZL P.7a’s of the 131st and 132nd Fighter Squadrons. ) o
tvia T J. Kopanski)

e

Rzad P.7a ze 132. Eskadry z bialymi pasami w poprzek kadluba namalowanymi na
manewry. :

A line-up of P.7a’s of the 132nd Squadron with white stripes across the fuselage ap-

i rcise.
plied for an exercise M W Biatoiiti
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ze 112, Eskadry po zbyt niskim podejsciu do ladowa-
nia na Okeciu uszkodzit samolot nr 6.55.

Trzy dni pozniej, w czasie ladowania w Toruniu
klucza mysliwcow ze 142, Eskadry, zajmujacy pozy-
cje lewoskrzydiowego por. Franciszek Jastrzebski
zawadzil podwoziem siodemki (P.7a 6.81) o stolik
startowy. Po tym zderzeniu odiaczyt si¢ od klucza
i wyladowal oddzielnie. Podwozie zostato jednak
do$¢ mocno nadwyrezone i zalamato sig w czasie ko-
fowania pod hangar.

W dniu 10 sierpnia 1933 roku rozbil swoj samo-
lot P.7a 6.30 kpr. pil. Leopold Mielecki ze 132. Eska-
dry. Ladujac na Eawicy, wyrownat on siédemke zbyt
wysoko i w rezultacie stracil szybkos¢. Probujac ra-
towaé samolot, dodal nastepnie gazu, ale zadlawil
silnik i spowodowal upadek oraz cigzkie uszkodzenie
maszyny. Na zbyt matej predkosci probowat takze la-
dowaé w szkole w Grudziadzu 23 sierpnia 1933 roku
szer. pil. uczen Jozef Zalewski. Doprowadzit do prze-
padnigeia samolotu (P.7a 6.69) z wysokosei trzech
metrdw i silnego jego uszkodzenia.

Powazne konsekwencje moglo tez przyniesc zgu-
bienie zbiornika z paliwem. W sierpniu 1933 roku
zdarzyly sie dwa takie wypadki — w Toruniu i Gru-
dziadzu. 16 sierpnia pilot 142. Eskadry, por. Miroslaw
Lesniewski, wykonujacy akrobacjg na P.7a 6.77, zo-
stat w pewnym momencie oblany benzyna. Po dopro-
wadzeniu siodemki do lotu poziomego stwierdzit
wypadniecie zbiornika benzynowego i bezzwlocznie
wyladowal. Po ogledzinach samolotu ustalono, ze
najprawdopodobniej w czasic akrobacji pilotowi wy-
Slizgnela sig z orczyka prawa noga, ktora zaczepil
o raczke do wyrzucania zbiornika.

W Eskadrze Cwiczebnej Lotniczej Szkoty Strze-
lania i Bombardowania podobne zdarzenie przezyt
por. Florian Laskowski pilotujacy P.7anr 6.73. W dniu
31 sierpnia jego samolot zgubit glowny zbiornik pa-
liwa nad lotniskiem w Grudzigdzu. Tym razem przy-
czyng bylo zerwanie sprezynki zabezpieczajace) za-
mek pasow podtrzymujacych zbiomik paliwowy.

W pierwszej potowie wrzesnia 1933 roku (po-
miedzy 7 a 13 wrze$nia) na terenie Wielkopolski i Po-
morza odbyly sig, zaplanowane z duzym rozmachem,
¢éwiczenia lotnicze. Wzigly w nich udzial wszystkie
eskadry mysliwskie wyposazone w samoloty P.7a
z1.,2.,3.14. Putku Lotniczego. Mimo intensywnych
lotéw ¢éwiczebno-bojowych do zadnych awarii nie
doszlo. Dopiero po powrocie z manewrow zdarzyla
sig pierwsza kolizja samolotow P.7a w II1/2 Dyonie.
19 wrzeénia, w czasie kolowania po krakowskim lot-
nisku, kpr. pil. Stanistaw Macek ze 122. Eskadry za-
haczyl skrzydiem swej siodemki (P.7a 6.98) samolot
P7a nr 6.100 ze 121, Eskadry. W kabinie ,setki”
znajdowat sig w tym czasie kpr. pil. Leopold Flanek,
ktory szezgsliwie nie zostal raniony. Oba platowce
odniosty jedynie drobne uszkodzenia.

Kilka dni pozniej, 25 wrzesnia 1933 roku, na kra-
kowskim lotnisku wydarzy! sie jednak tragiczny wy-
padek zakoficzony $miercia pilota. Tego dnia w po-
rannym locie 111/2 Dyonu wziglo udzial 15 samolo-
tow P.7a podzielonych na trzy grupy. Pierwsza z nich
stanowil klucz dowodzony przez plut. pil. Ludwika
Cie$laka, druga pie¢ samolotow prowadzonych przez
por. Mieczystawa Widrkiewicza, a trzecig siedem
maszyn z kpt. Jerzym Bajanem na czele. O godzinie
10.40 zaczat ladowaé pierwszy klucz. Znajdujacy sig
na pozycji prawoskrzydtowego ppor. Mieczystaw Su-



ze 122, Eskadry (P.7a nr 6.97) nie zauwazyt
=%z ladowania szkolnego Hanriota 28 (SP-ATS)
Serokiubu Krakowskiego i prawym skrzydlem

wepo myshiwea zaczepil o prawe gome skrzydio
sasnvmy stojace] na ziemi. Wskutek zderzenia jego
* " mosial odrzucony o kilkadziesigt krokow od
Swota 1 odniost duze uszkodzenia. Sulerzycki
sesend jednak wypadek 1 samodzielnie wydostal sie

Ly rozbitego mysliwea, Pig¢ minut pozniej, to
et o godz. 1045, do ladowania podszedt 10 pigeiu
s prowadzonych przez Wiorkiewicza. W gru-
w2 majdowal sie migdzy innymi samolot P.7a
ar & 12 pilotowany przez zastgpeg dowddcy 121. Es-
Lai por Antoniego Ciosinskiego. Ciosinski naj-

seewdopodobnie] nie zauwazyl na lotnisku zadnych
peoesrhod 1tz przed dotknigeiem ziemi zderzy! sig
¢+ swtym mysliweem Sulerzyckiego. Rezultatem
s wypadku byto catkowite uszkodzenie ptatowca
smierc jego pilota.
Praeprowadzone pozniej Sledztwo wykazalo, ze

wme 72 wypadek ponosza czynniki rozkazodawcze.
s przvezyng wskazano mianowicie wadliwg orga-
2w lotow 1 brak nadzoru nad nalezytym funkcjo-
W sluzby startowej, ktora powinna usunaé

Sasmota ze strefy ladowania.
AOeSIne

wyvdarzenie lotnicze w 2. Pulku zakon-
e sie, ma szezescie, pomysinie. W dniu 30 wrze-

i 1933 roku do przelotu z Warszawy do Krakowa
wosmrtowalo 17 samolotow 2. Pulku Lotniczego.
S8 w0 Breguety XIX 21.122. Eskadry oraz siédem-
& == 1211122, Eskadry. Na trasie lotnicy napotkali

m desc silna mgle 1 w rezultacie az dziewieé samo-
weow wyladowato w przygodnym terenie. Zaden
* wh mie zostal jednak uszkodzony. Wsrod ,szcze-
“wvch pechoweow” znalezli sig m.in. dwaj piloci

Eskadry — por. Mieczystaw Widrkiewicz (P.7a

PZL P.7a nr 9 ze 131, Eskadry, z pomalowanymi na manewry na bialo: pasem w poprzek
kadluba, géra tylu kadluba i pasem na stateczniku.

PZL P.7a no. 9 of the 131st Squadron, with exercise markings: a band across the fuselage,

upper rear fuselage and a stripe on the fin.

nr 6.99) i kpr. Leopold Flanek (P.7a 6.105) — oraz
dwaj ze 122, Eskadry — plut. Ludwik Cieslak
(P.7a 6.95) i kpr. Wilhelm Kosarz (P.7a 6.104).

W pierwszych dniach pazdziernika 1933 roku
w putkach lotniczych wydarzylo sig kilka kolejnych
i niebezpiecznych wypadkow. Juz 2 pazdziernika
por. Karol Lubafiski ze 141. Eskadry, wskutek bledu
pilotazowego (ladowanie ze zbyt mata predkoscia),
rozbit samolot P7a nr 6.79. Kolejny dzien, 3 paz-
dziemika, okazal si¢ za§ ,.czamym dniem” dla na-

fvia J. Koniarek)

PZL P.7a nr 4 (nr ew. 6.21) ze 132. Eskadry
3. Pulku Lotniczego, na ktérvm zginal ppor.
pil. Jozef Szmanko; Grudzigdz, 8 pazdzier-
nika 1935 roku.

Wreck of the PZL P.7a no. 4 (serial 6.21) of
the 3rd Air Regiment’s 132nd Squadron, af-
ter the crash in which 2nd Lt. Jozef Szman-
ko was killed; Grudziadz, 8 October 1935.

fvia A. Popiel)

1



Rozbity PZL P.7a nr 5 (czyli z najwczesniejszym systemem numeracji) — z 4. Pulku Lotniczego w Toruniu.

Crash of the PZL P.7a no. 5 (with the earliest numbering system) of the 4th Air Regiment at Torun.

szych mysliweow, gdyz w katastrofie lotniczej zginal
kolejny pilot siodemki. a nasze lotnictwo utracito az
trzy mysliwce tego typu.

Pechowym lotnikiem byt por. Szczepan Glosek
ze 142. Eskadry. W czasie przelotu z Torunia do War-
szawy zboczyl on z trasy nad migjscowos¢c Wasewo,
gdzie mieszkala jego rodzina, i na matej wysokosci
zaczal wykonywac akrobacje. W trakcie tego pokazu
jego samolot (P.7a 6.82) wpad! w korkociag i runal
na ziemig. Pilot zginal na miejscu.

W tym samym dniu nad poznanskim lotniskiem
na Lawicy mysliwey ze 132. Eskadry éwiczyli akro-
bacje zespolowa. Przygotowywali sie w ten sposob
do lotu do Bukaresztu (Rumunia), gdzie razem z pi-
lotami z innych putkow mieli da¢ pokaz wyzszego
pilotazu. W powietrzu znajdowalo sig siedem ma-
szyn, ktore w szyku mialy wykona¢ kilka kolejnych
petli. Przy wyprowadzaniu samolotu z drugiej petli
por. Feliks Gazda (P.7a nr 6.31), na skutek stracenia
z widoku swego sasiada z prawej, skrecit w tg strong

Samolot P.7a nr 31 dowddey Dyonu MySliwskiego 4. Pulku Lotniczego w Toruniu.
The P.7a no. 31 of the OC Fighter Squadron of the 4th Air Regiment at Torun.

fvia J. B. Cynk)
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(via K. Choloniewski)

i tym samym wlecial na tor samolotu prowadzonego
przez por. pil. Piotra Lagung (P.7a nr 6.22). Laguna
zauwazyl nicbezpieczenstwo 1 usilowat ratowac sig
przez obnizenie lotu, ale ze wzgledu na zbyt malg od-
legtos¢ pomigdzy samolotami nie odniosto to rezul-
tatu i nastapito zderzenie. Mysliwiec Laguny uderzyl
mianowicie silnikiem w ogon siédemki por. Gazdy,
obcinajac jej stery. Obaj piloci zdotali wyskoczyc¢ ze
swych maszyn i uratowac sie. W czasie zderzenia La-
guna odniost jednak powazne obrazenia i natych-
miast po wyladowaniu zostal odwieziony do szpitala.

Przygotowania do lotu do Rumunii prowadzili
tez mysliwey z 1., 2. i 4. Pulku Lotniczego. Kazdy
dyon mysliwski mial bowiem wystawi¢ po jednym
roju z siedmiu samolotow. Dowodey dyonow mieli
przeprowadzi¢ na swych lotniskach trening ,rumun-
skich” siocdemek, natomiast pare dni przed rozpocze-
ciem lotu na warszawskim lotnisku przewidziano
probg generalna. Program pokazu w Bukareszcie
przewidywal nastgpujace punkty:
I. Ewolucje caloscia
I, Jednoczesny start catosci z jednej linii.
llos¢ startujacych jednoczesnie siodemek byla uwa-
runkowana rozmiarami lotniska.
2. Przejicie przez lotnisko w szykach:

a) rojow siodemkowych,

b) czierech ,faw”,

c) strzaly.

(%]

Wykonanie loopingu jednoczesnie czterech
siodemek, w szyku ,.schody”.



Akrobacje poszezegdlnymi siddemkami:
siodemka 3. PL:
z szyku ,schody w prawo”, wykonanie ,,wy-
wrotu”,
siodemka 1. PL:
ostre nurkowanie siddemka,
kilkakrotny looping z szeregu, czyli tzw. ,ka-
ruzela”.
siodemka 4. PL:
beczka,
z szyku ,szereg”, ,wywrot” i ostre pikowanie
z wyrownaniem nad ziemia.
4 swodemka 2. PL:
z szyku ,szereg”, wykonanie beczki powolnej,
trawers”,
Indywidualna akrobacja:
%2 wykonania indywidualnej akrobacji kazda sio-
demka wyznaczyta jednego pilota. Byli to:
kpt. Miimler z 3. PL
por. Kolodynski z 1. PL
por. Kosinski z 2. PL
«pt. Pamula z 4. PL.
“adaniem pilotow wykonujacych indywidualng
wrobacie bylo, przede wszystkim, pokazanie mozli-
wosct samolotow PZL P.7. W programach lotéw in-
Svwidualnych przewazaly figury akrobatyczne, ktore
vezesnych samolotach mysliwskich byly bardzo
wuine do wykonania lub tez w ogéle niewykonalne.
Suiv 100 looping odwrdcony, podwdjna i potrojna
2. korkociagi do gory, korkociagi na plecach,
Surszy lot 1 wirazowanie na plecach, zupetnie pro-
wopadie trawersy, slizg na ogon, prostopadie piko-
wame 7 duze] wysokoscl. Jak widac, program ten byt
wibimym menu” dla prawdziwych znawcow akro-
oo powietrznej. Indywidualne programy byly tak
walozone pomigdzy poszezegolnych pilotow, zeby

PZL P.7a nr ew. 6.57 z Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania, na ktorym 27 wrzes-
nia 1935 roku zginal kpr. ndt. pil. Lucjan Czerniak.

PZL P.7a serial 6.57 of the Air Gunnery and Bombardment School, in which LAC Lucjan

Czerniak was killed on 27 September 1935.

akrobacje wykonywane przez jednego pilota nie by-
ly powtarzane przez drugiego. Sztuka indywidualne-
£0 popisu polegata na taczeniu rozmaitych akrobacji,
na bezposrednim przechodzeniu z jednej figury na
druga — wykluczajac niepotrzebne latanie i skraca-
Jjac do minimum czas potrzebny na ustawienie sie.
Cato$¢ musiata by¢ ,podana” na §cisle okreslonej
wysokosci i miejscu oraz przerobiona w jak najkrot-

(via A. Popiel)

szym czasie. Jak wiadomo jest to rzecz nielatwa, wy-
magajaca duzej rutyny i wiasnie w tej ,,robocie” nasi
piloci mieli okazje do wykazania swych zalet pilota
mysliwskiego.

Lot do Bukaresztu rozpoczat sig rankiem 12 paz-
dziernika 1933 roku. Na pierwszy etap, ktory prowa-
dzit z Warszawy do Lwowa, wyruszylo 30 samolo-
tow P.7a dowodzonych przez myr. pil. Stefana Pawli-

Samoloty P.7a z 4. Pulku Lotniczego. Pierwszy nr 32 ze 141. Eskadry.
P.7a aircraft of the 4th Air Regiment. Nearest camera is no. 32 of the 141st Squadron.

(via A. Glass)
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P.7a z 4. Putku Lotniczego w zakrgcie.

P.7a of the 4th Air Regiment in a turn.
(via A. Glass)

Ponizej: P.7a nr 37 ze 141. Eskadry.
Below: P.7a no. 37 of the 141st Squadron.
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(via W, Sankowski)

Personel 141, Eskadry Mysliwskiej przy P.7a
nr 39.

Personnel of the 141st Fighter Squadron

by the P.7a no. 39.
(via A. Morgala)

kowskiego z 3. PL'. Wszystkie decyzje zapadaly jed-
nak zgodnie z wolg szefa Departamentu Lotnictwa
ptk. Ludomita Rayskiego, ktory polecial w sktadzie
ugrupowania mysliwcow. Siodemkom towarzyszyla,
dowodzona przez oficera technicznego wyprawy,
kpt. inz. Henryka Gizaczynskiego, grupa mechani-
kow na dwoch samolotach Fokker F VII/3m z 1. PL.
W locie wzial tez udzial jeden samolot Lublin R XIII
prowadzony przez por. Orfowskiego, ktory miaf roz-
poznawa¢ pogodg, pelniac jednoczesnie funkcjg ofi-
cera startowego na kolejnych lotniskach.

Jako pierwszy opuscit Warszawe pik L. Rayski,
ktéry wystartowat o godzinie 9.33, a za nim, w od-
stepach dziesieciominutowych, do Lwowa wyruszy-
li kolejni piloci. Trase Warszawa-Lwow (330 km)
samoloty P.7a pokonaly $rednio w czasie jednej go-
dziny i 12 minut. Do celu dotarto jednak tylko 29 ma-
szyn, gdyz por, Franciszek Jastrzebski ze 142. Eska-
dry (P.7a 6.17) zabladzit i z powodu braku paliwa
wyladowal koto Zamoscia.

We Lwowie cata ekipe unieruchomita fatalna pogo-
da (podstawa chmur — zero, a chwilami 100-150 m),
tak ze kolejny etap lotu — do Jass — mogt sig roz-
poczaé: dopiero 16 pazdziemika. Tego dnia o godzi-
nie 8.30 wystartowat na P.7a ptk Rayski, a nastepnie
w odstepach pigeiominutowych kolejne maszyny.
W Jassach, ktore byly siedzibg putku lotniczego, na-
si piloci zostali uroczyscie powitani. Po krétkim po-
bycie wyruszyli jednak dalej — do Bukaresztu. Po
starcie poszezegdlnych maszyn 1 zbioree w powie-
trzu odby! sig przelot catodcia i o godzinie 15.00 na-
sze mysliwce w szyku ,strzafa” przylecialy nad lot-
nisko Pipera w stolicy Rumunii. Po wyladowaniu,
oficjalnych uroczystosciach i obejrzeniu lotniska lot-
nicy zostali zakwaterowani w najlepszych hotelach
w Bukareszcie. Jeszeze tego samego dnia rozpoczg-
by sig . imprezy towarzyszace”, czyli rauty i bankie-
ty. Kilku naszych pilotow zostato udekorowanych ru-
munskimi odznaczeniami wojskowymi, a wszyscy
otrzymali rumuniskie odznaki pilota. Pokazy lotnicze,
na ktore mial przyby¢ m.in, krol Rumunii Karol
i Wielki Ksiazg Michal, zaplanowano na 18 pazdzier-
nika. Ich przebieg przedstawit w obszernej relacji ofi-
cjalny dowadea zgrupowania myé$liwskiego, mjr pil.
Stefan Pawlikowski:

W wyznaczony dziefi pokazu w srodg 18 X po-
goda od samego rana jest bardzo niepewna i juz
o godz. 10-¢j chmury zbijajg si¢ w nieprzerwang za-
stone, nisko zwisajaca nad ziemia. Wysokos¢ chmur
okoto 150 m, czasem tylko dochodzi do 200 m. Na
lotnisko w oczekiwaniu Krola, gromadzi sig caty ofi-

1. Obsade siédemek stanowili nastepujacy piloci: plk Rayski oraz
7 3. PL: mjr Pawlikowski, kpt. Morawski, kpt. Miimler, por. Sacze-
wski, por. Gazda, kpr. Rozycki, kpr. Zaleski: z 1. PL: kpt. Kepifiski,
por. Kolodyiski, por. Krasnodgbski, por. Kowalezyk, por. Ostrow-
ski, por. Pietraszkiewicz, plut. Kolcofi; z 4. PL: kpt. Pamula, por.
Orzechowski, por. Makowski, kpt. Lukasiewicz, por. Grodzicki,
por. Jastrzebski, sierz. Sydor, sierz. Balcer; 2 2. PL: kpt. Bajan, por.
Kosinski, kpt. Niedzwiecki, kpr. Macek (pozostate nazwiska lotni-
kow z 2. PL nie sa znane).



cjalny swiat lotniczy Bukaresztu. Korpus dyploma-
tyczny jest bardzo licznie reprezentowany przez swo-
ich attaché wojskowych. Zastanawiamy sie nad tem,
leciec, czy nie leciec, gdyz wysoko$¢ 150 m jest nie-
wystarczajaca dla calego szeregu figur, bo np. éredni-
ca normalnego loopinga ma ponad 150 m, 2 na ,re-
tour’ze” traci si¢ od 150-200 m. O godz. 11.30 przy-
bywa na lotnisko Krol i decydujemy si¢ jednak lecie¢
i wykonac figury te, na ktore nam pozwoli wysoko$é
putapu.

Robig krotka odprawe z dowodeami siddemek
i ustalam sygnaty porozumicwawcze, gdyz dopiero
w powietrzu bede mogt powzia¢ decyzje, jakie figu-
ry mozna wykona¢. W ciagu paru minut wszystkie
28 silnikéw zostaja zapuszczone; po nagrzaniu silni-
kow kotujemy kolejno na lotisko i ustawiamy sie do
startu. Platowiec P.Z.L., posiadajac hamulce na ko-
fach, jest bardzo tatwy do kolowania i ustawiania sie
calodcl, ktore w innym wypadku zajetoby bardzo du-
z0 czasu; u nas trwa to zaledwie kilka minut. Usta-
wiamy 3 siddemki w jedna linig i 4-ta siddemka
kpt. Bajana ustawia si¢ z tylu, gdyz rozmiary lotniska
nie pozwalaja na ustawienie calosci w jednym rzucie.
Gaz daje jednoczesnie 21 maszyn w pierwszej linii
i bezposrednio po oderwaniu sig od ziemi tych trzech
siddemek, startuje pozostata siodemka kpt. Bajana.
Zaraz za lotniskiem wpadamy w niska warstwe
chmur 1 jeste$my zmuszeni znizy¢ lot. Lapie tor ko-
lejowy, ktorym sig kieruje, gdyz zachodzita obawa,
ze z powodu melistodci powietrza, moge na powrot-
nej drodze nie znalezé lotniska i straci¢ duzo czasu na
szukanie wiasciwego kierunku. I rzeczywiscie, po
wykonaniu wirazu, nie moglem zauwazy¢ ani miasta,
ani lotniska i tor kolejowy okazat mi sig bardzo po-
mocnym. Dajg sygnat dla sformowania pierwszej fi-
gury (4 rownolegle ,Lawy”), sam jestem ze swoja
siodemka na 150 m i zdaje sobie sprawe, 7e ostatnia
siodemka musi by¢ zaledwie na 70 do 80 m, tj. na
wysokodci wiez radiostacji, ktore znajduja sie kolo
lotniska. W tym szyku przechodzimy lotnisko po raz

Rozbity P.7a nr 6.83 ze 141. Eskadry, na ktérym zgingl kpt. pil. Jan Lukasiewicz 3 stycznia
1934 roku w Edwinowie pod Inowroclawiem. Na koicowee skrzydia litera T.

Wreck of the P.7a no. 6.83 of the 141st Squadron, in which Capt. Jan tukasiewicz was
killed on 3 January 1934 at Edwinéw near Inowroctaw. The letter T is visible on the bot-

tom of the wingtip.

pierwszy — daje sygnat do sformowania drugiej fi-
gury i w tym momencie spostrzegam nareszcie nie-
bezpieczne shupy radiostacji i szereg kominow fa-
brycznych przedmies¢ Bukaresztu,

Ostremi zygzakami wymanewrowujemy prze-
szkody, formujac jednoczesnie nakazany szyk. For-
mowanie szykow w tych warunkach jest moze mniej
efektowne, jak figury akrobacji zespotowej, ale praw-
dziwe opanowanic techniki lotow grupowych wia-
$nie poznaje si¢ w podobnych sytuacjach. O akroba-

(via A. Popiel)

¢ji catosci oczywiscie mowy by¢ nie moze, wiec da-

Je sygnat do kontynuowania drugiej czesci programu

(ewolucje siddemkami). Na pierwszy ogien idzie
moja siodemka, ktora ustawiam w schody w prawo,
cisng pod chmury, jak tylko moge, 7eby wydostaé
maksimum wysokosci i nadlatujac nad lotnisko robi-
my renwers’a, wyciagajac nad ziemia i wykonujac
nastepnie Immelmana, koficzacego sie w chmurach.
Ladujemy siddemka. Bedac na ziemi, dopiero zaczy-
namy przezywac emocje, patrzac na ewolucje siode-

PZL P.7a nr 50 (nr wywolawezy 50-T) ze 142. Eskadry.

PZL P.7a no. 50 (code 50-T) of the 142nd Squadron.

(via A. Glass)




mek Warszawy, Torunia i Krakowa. Oto kpt. Kepin-
ski wiedzac, ze mu trzeba do jego ,Karuzeli” przy-
najmniej 250 m wysokosci, pikuje szeregiem
siodemkowym az do ziemi i ciagnie loopinga w gére,
lecz niestety tych 250 m nie ma i looping konczy si¢
w chmurze, lecz samoloty w tej karuzeli sa bardzo
blisko jeden od drugiego i stery sa w dobrych rekach,
wigc numery nie gubig si¢ w chmurach 1 pierwszy lo-
oping wykancza sig plus minus normalnie, ale dru-
giego probowac juz nie mozna. Siodemka laduje.
Tymczasem nadlatuje siddemka kpt. Pamuly. Sq na
niecatych 100 metrach. Widzg ledwo dostrzegalny
sygnal do beczki. Wszystkie 7 maszyn przekrecaja
sie jednoczesnie, jak gdyby ich laczyly zebate kota.
Byla to z cala pewnoscia najefektowniejsza figura
z catego pokazu po mistrzowsku wykonana przez to-
runiakéw. Nastgpna figura, wykonana przez ekipe
kpt. Pamuty miata by¢ retour z nurkowaniem do zie-
mi. Na wykonanie tej figury trzeba bylo minimum
Powyzej: Klucz P.7a nr 51, 44 i 47 ze 142, Eskadry. 60 m. Piloci, robigey retour w chmurach jeden po
Above: A section of P.7a’s nos. 51, 44 and 47 of the 142nd Squadron. , drugim, wychodzili z chmur pod rozmaitymi katami

viad.Glass)— honiewaz wytwarzata si¢ sytuacja bardzo niebez-
pieczna, niektore platowce sity rzeczy musialy od-
prysnaé jeden od drugiego. Zamieszania jednakze nie
bylo zadnego, gdyz szyk po wykonaniu figury na-
tychmiast zostal zebrany.

Ostatni nadlecial kpt. Bajan z ekipa krakowska,
wykonujac swoje powolne beczki i trawersy i nastgp-
nie demonstrujac klasyczne ladowanie w siddemce
na minimalnej szybkosci i parumetrowych odstgpach
pomigdzy ptatowcami. Indywidualne akrobacje z po-
wodu putapu musiaty odpas¢, zreszta Krél zyczyt so-
bie przerwania ze wzgledu na bezpieczenstwo dal-
szego pokazu. Po wyladowaniu wszystkich platow-
cow, piloci ustawili si¢ w jeden szereg 1 zostali przed-
stawieni Krolowi, ktory przywital sig ze wszystkimi
podaniem reki.

Czy si¢ pokaz udal? I tak, i nie... Pomimo gratu-
lacji i pochwat ze strony widzow rumunskich i ob-
cych attache, my osobiscie nie byliSmy zadowoleni.
Pogoda nam wszystko popsuta, Odpadt bardzo efek-
towny looping caloscia. Szyki z powodu wykrgtasow
dla omijania kominow nie mogly by¢ tak idealnie
Above: The same P.7a section. (viaJ. B. Cynk)  TOWNE, jakie rebilismy na treningu. Niektore siédem-
' kowe manewry musialy by¢ opuszezone, a reszta nie
mogla by¢ precyzyjnie wykonana, oprocz moze jed-
nej beczki torunskiej. Odpadia poza tem bardzo cie-
kawa czgs¢ akrobacji indywidualnej. Ptk Rayski po-
cieszal nas, ze whasnie caty ,fason” byl w tem, ze da-
lismy sobie radg z pogoda, przewracalismy sie w klu-
czach na 150 metrach, no i, co najwazniejsze, nikogo
nie trzeba bylo zbierac.

Putkownik Kowalewski, nasz attaché w Bukare-
szcie, upewnial nas, e popisy ,wzbudzaly zachwyt”
u widzow, co zreszta odbilo sig¢ na drugi dzien w pra-
sie hukaresztanskiej, gdzie ukaraty sig ohszerne
sprawozdania z naszego pokazu™.

W dniu 19 pazdziernika nasi mysliwey mieli po-
wroci¢ do Polski. Niestety, zta pogoda na calej trasie
zatrzymata ich w stolicy Rumunii. Nastgpnego dnia
pogoda na trasie nie ulegta poprawie. Nasi piloci wy-
korzystali jednak przejasnienia nad samym Bukare-
sztem i zaprezentowali gospodarzom pokaz akroba-
¢ji indywidualnej. Pokaz ten wzbudzit wielkie zain-

Powyzej: Ten sam klucz P.7a.

Ponizej: Inne ujecie tego klucza.
Below: Another shot of the same section. (via W, Sankowski)

2. 8. Pawlikowski, U naszych sprzymierzeficow, [w:] Przeglad Lo-
tniczy 1933 nr 12, s. 542-545.
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Powyzej: Por. pil. Wlodzimierz Lazoryk 3 czerwca 1935 roku na samolocie P.7a nr 49 (nr ew, 6.85) podczas ladowania na lotnisku torunskim
wpadl na stojacy P.7a nr 51 (nr ew. 6.86) ze 142. Eskadry.

Above: On 3 June 1935 Lt. Wiodzimierz Lazoryk in the P.7a no. 49 (serial 6.85), while landing at Torun aerodrome, collided with the parked
P.7a no. 51 (serial 6.86) of the 142nd Squadron. et B

Ta sama kraksa ogladana z drugiej strony.
The same crash seen from the other side.

{via A. Glass)

17



Powyzej: 12 samolotow P.7a i 8 PWS 10 z 4. Pulku Lotniczego tworzacych nad Toruniem li-
tery JP z okazji imienin Marszalka Jozefa Pilsudskiego 18 marca 1935 roku — w locie nad

halg sterowcowa w Toruniu.

Above: Twelve P.7a and eight PWS 10 aircraft of the 4th Air Regiment formed letters ,,JP*
over Torun to celebrate the name day of Marshall Jozef Pitsudski, 18 March 1935. Here

they are in flight over the airship hall at Torun.

teresowanie, a Rumuni, chcac umozliwic¢ swym zot-
nierzom jego obejrzenie, przerwali zajecia w szkole
lotniczej i putku.

Relacja mjr. Pawlikowskiego:

Jak juz zaznaczylem, kazdy z czterech poprze-
dnio desygnowanych pilotow mial wykonaé swoj
program; wszystkie cztery programy byly utozone
w ten sposob, zeby w miarg moznosci te same figury
sig nie powtarzaly. Wszyscy piloci bardzo dobrze
wywiazall si¢ ze swego zadania, wykonujac spraw-
nie 1 precyzyjnie swoje numery. Pewna roznica byta
w sposobie laczenia i ,podawania” figur. Pierwszy
startuje kpt. Miimler (3 p. lotn.), ktérego repertuar

Ponizej: Ten sam szyk samolotow.

Below: The same formation.
fvia T .J. Kopanski)
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(T J. Kowalski via K. Chotoniewski)

sklada sig z beczki na plecach, pottora beczki z ple-
cow, pol loopinga wprzod, slizg na ogon i korkociag
przekladany.

Porucznik Kolodynski z 3 p. lotn. wykonywal
wigksza ilos¢ zwitek korkociagu, beczki podwojne
i potrdjne, $lizg na ogon z przechodzeniem wprzod.

Porucznik Kosinski z 2 putku lotniczego demon-
strowal przewaznie plecowe akrobacje. A wigc: przej-
$cie na plecy pol loopingiem wprzod, looping wprzod,
korkociag na plecach, beczka podwojna z plecow,
dhuzsze planowanie 1 wiraz na plecach 1 ladowanie
z padania lisciem.

Ostatni latal kpt. Pamula, ktory przede wszyst-
kiem demonstrowal platowiec pod wzgledem wy-
trzymalosel 1 mocy w wznoszeniu sig. Kpt. Pamuta
jest bardzo popularmy w lotnictwie rumunskim, jest
on juz po raz czwarty czy piaty w Bukareszcie, gdyz
juz w 1925 r. wraz z 6wezesnym porucznikiem Baja-

nem i $p. por. Grzybowskim pokazywali w Bukare-
szcie wspaniala trojkowa 1 indywidualna akrobacje
na Spad’ach. Start jego wywoluje ogélne zaintereso-
wanie, tvm bardziej, ze kpt. Pamula lata zawsze bar-
dzo indywidualnie. Na ziemi juz jego PZL tanczy
i wirazuje jak ful blood, ktory nie moze usta¢ na
miejscu (jest to demonstracja hamulcow). Po starcie
nabiera wysokos¢ 1500 m przewraca platowiec pro-
stopadle i z ,gazikiem” pikuje na lotnisko (wytrzy-
malos¢ ptatowca). Nastepnie wyrownuje nad glowa-
mi widzow brutalnym szarpnigciem i samolot prosto-
padle leci w gore, wykonujac péttora zupehie po-
wolnych beczek i nastgpnie dwa szybkie zwitki
korkociagu do gory i jeszcze jakies przekrecania, ale
to juz ginie w chmurze, z ktorej za chwile znowu pro-
stopadle pikuje, tak, ze ptatowiec wyje i spada impro-
wizujge coraz to nowe figury, Obserwujac ,,robote”
kpt. Pamuty, nikt nie moze watpi¢, ze platowicc PZL
jest mocng maszyna. Pokaz indywidualny byt najzu-
pelniej udany i nalezy zatowac, ze nie moglismy go
uskuteczni¢ w czasie Srodowego popisu przed
Krolem™,

21 pazdziernika nasi lotnicy opuscili wreszcie
stolicg Rumunii i o godzinie 13.30 odlecieli do Gala-
cu. Nastgpnego dnia wyruszyli do Jass. Niestety, po-
goda zndw sprawita im niespodzianke. W polowie
drogi niska podstawa chmur zmusita prowadzacego
ugrupowanie mjr. Pawlikowskiego do zawrdcenia.
Do Galacu powrocili wige lecacy z Pawlikowskim
mysliwey z 3. PL oraz ekipa warszawska. Natomiast
grupa kpt. Bajana (2. PL) i kpt. Pamutly (4. PL) z po-
wodu ztej widocznosei nie zauwazyla tego manewru
i nie zmienita kierunku lotu, lecz lecqe doling Prutu,
zdotata przedrze¢ sig do Jass. 23 pazdziernika dofa-
czyli do nich mysliwey torunscy i warszawscy, de-
monstrujac, przy okazji przelotu nad Jassami, pigkng
Jkaruzele”. Po zatankowaniu paliwa cale ugrupowa-
nie przelecialo jeszcze tego samego dnia do Czemio-
wiec. Dzief pozniej nasi my$liwcy ostatecznie opu-
écili Rumunig. O godzinie 11.30 przelecieli polska
granicg, a 0 12.00 przedefilowali nad Lwowem i na-
stepnie wyladowali na lotnisku Sknilow, pomysinie
konczac wyprawe za granice.

We Lwowie ptk Rayski pozegnal sig ze wszystki-
mi uczestnikami lotu 1 po potudniu siddemki odlecia-
ty na swe macierzyste lotniska,

Podczas gdy nasi mysliwey przygotowywali sig
juz do przelotu z Czerniowiec na terytorium Polski,
w kraju wydarzyla sig jeszcze jedna, na szczedcie
niegrozna, awaria samolotu P.7a. Doszlo do nigj
w dniu 24 pazdziernika w poblizu Poznania. Kpr.
Mieczystaw Zalewski ze 132. Eskadry, lecacy na
P.7a nr 6.40, z powodu spadku obrotow silnika zostal
zmuszony do ladowania poza lotniskiem. Przyczyna
awarii silnika bylo urwanie sie przewodu automa-
tycznego regulatora cisnienia do rury ssacej piatego
cylindra. Byt to juz ostatni wypadek na samolocie
P.7a w 1933 roku, gdyz w listopadzie i grudniu tego
roku wigeej zdarzen tego typu nie zanotowano.

Nastepny rok, 1934, zaczat si¢ jednak pechowo
dla mysliwcow. W dniu 3 stycznia 1934 roku zginat
bowiem dowodca 141, Eskadry, kpt. pil. Jan Eukasie-
wicz. Wypadek wydarzyl sig w miejscowoéei Edwi-
nowo kolo Inowroclawia, gdzie Lukasiewicz na ma-

3, Ibidem, 5. 545-546,



lej wysokosci (czesciowo ponizej dachow budyn-
kow) zaczal wykonywac akrobacje. W pewnym mo-
mencie lotnik wlecial na podworze jednego z gospo-
darstw i cheac wyprowadzi¢ samolot (P.7a nr 6.83)
ponad dachy budynkow tzw. amerykanem, zawadzil
prawym skrzydlem siodemki o dach stodofy. powo-
dujac katastrofg.

W styczniu, lutym i marcu 1934 roku wydarzylo
sie kilka, na szczeScie niegroznych, wypadkow
siodemek w 112. Eskadrze 1. Pulku Lotniczego. Do
pierwszego z nich doszlo 9 stycznia, gdy kpr. pil. Le-
onard Haber lecacy na P.7a nr 6.64, po odlaczeniu sig
od klucza i wykonaniu akrobacji ponad chmurami,
utracil orientacje i nic uszkadzajac maszyny, wylado-
wal pod Garwolinem. Pod koniec miesiaca, 25 stycz-
nia, na tym samym samolocie, prowadzonym tym ra-
zem przez por. Eugeniusza Wyrwickiego, w locie
oderwal sie kolpak $migla. Samo smiglo nie zostalo
jednak uszkodzone. Wyrwicki bez problemow wyla-
dowal na Okgciu.

Na poczatku lutego zle warunki atmosferyczne
zmusity do ladowania caly klucz ze 112. Eskadry.
Wypadek ten mial miejsce 5 lutego, gdy z Okecia na
oblot trojkata Warszawa-Grojec—Warszawa wystarto-
wali: por. Wiadyslaw Szczgsniewski (P.7a 6.62), kpr.
Ludwik Lech (P.7a 6.65) oraz kpr. Leonard Haber
(P.7a 6.67). Po prawie godzinnym locie, na skutek
stabej widocznosci, samoloty obnizyly lot do 40-50
metrow. Niska podstawa chmur, slaba przejrzystos¢
powietrza i wreszcie padajacy $nieg sprawity, Ze my-
§liwcy zabladzili i zdecydowali sig ladowa¢ w polu.
Przyziemienie, jak si¢ pdzniej okazato, mialo miejsce
w okolicy Radomia.

W dniu 23 marca 1934 roku 112. Eskadra straci-
la pechowa siddemke nr 6.64 (wypadki z 91 25 stycz-
nia). Tym razem maszyne pilotowat por. Mieczystaw
Jakszewicz. Zostal on zmuszony do ladowania po
tym, gdy w jego samolocie zerwalo si¢ umocowanie
siedzenia. Przyziemienie na Okeciu zakonczylo sig
niepomysinie — rozbiciem platowca. Pilot wyszed!
jednak z kraksy calo.

Zta passa 112. Eskadry nie przerzucita sig, na
szczescie, na druga eskadre I11/1 Dyonu — Eskadre
Koéciuszkowska. W pierwszym kwartale 1934 roku
doszlo w nigj tylko do jednej awarii samolotu spowo-

Dwa kliny po 10 P.7a z 4. Pulku Lotniczego
prowadzi mjr pil Leopold Pamula na samo-
locie 6.74 pomalowanym na ,koguta™.

Two vics of 10 P.7a’s each of the 4th Air Re-
giment led by Maj. Leopold Pamuta in his
aeroplane, serial no. 6.74, painted in the

»cockerel” pattern.
(T. 1. Kowalski via K.Choloniewski)

Ten sam szyk z bliska.

Close-up of the same formation.
(T J. Kowalski via K.Chotoniewski)
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Ponizej: Samolot P.7a 6.141, nr 22 (22-T), kpr. ndt. Henryka Pietrzaka ze 141. Eskadry po
zderzeniu 2 lipca 1936 roku z samolotem kpr. Z. Nachmana

Below: P.7a serial 6.141 no. 22 (22-T) of LAC Henryk Pietrzak from the 141st Squadron af-

ter the collision with LAC Z. Nachman’s aeroplane on 2 July 1936.

dowanej wadliwym dzialaniem silnika. Wskutek tej
awarii w dniu 20 marca przymusowo wyladowat po-
za lotniskiem kpr. Ignacy Lendzion (P.7a 6.25), nie
uszkadzajac swej maszyny.

W dniu 22 marca 1934 roku, podczas strzelania
powietrznego, po raz pierwszy doszlo do zderzenia
samolotu P.7a z rgkawem. Bohaterem tego wydarze-
nia byl por. Mirostaw Lesniewski ze 141, Eskadry,
ktory lecial na siodemce o numerze 6.78. Na szczg-
écie zawadzil on o rekaw tylko koncowka $migla
1 dlatego tez udalo mu si¢ pomysinie wyladowac.
Dzien pozniej w 141, Eskadrze wydarzy! sig jeszcze
jeden wypadek. Tym razem kpr. Kazimierz Waskie-
wicz, ladujac, popeknil blad pilotazowy (zbyt niskie
podejscie) 1 jego mysliwiec, P.7a nr 6.80, zaczepil

20

(via K. Barbarski)

o rosnace przy lotnisku drzewo. Pilot zdofal opano-
wac samolot i pomysInie wyladowat. Pozniejsze ogle-
dziny platowca wykazaly, Ze uszkodzeniu ulegla pra-
wa golef podwozia, $miglo, ostona pierscienia Tow-
nenda i statecznik poziomy.

Pod koniec kwietnia 1934 roku w 1. Pulku Lotni-
czym wydarzy! sig tragiczny wypadek, w ktorym zgi-
neto dwoch lotnikow. Przed potudniem 23 kwietnia
o godzinie 10.14 z Okecia wyruszylo do lotu ¢wi-
czebnego siedem mysliwcow PWS 10 ze 114. Eska-
dry. Grupe te prowadzil por. pil. Stefan Kolodynski,
a caly szyk zamykat na PWS 10 nr 5.7 ppor. pil. Sta-
nistaw Ziotkowski. W czasie gdy PWS-y przebywa-
ty juz ponad 20 minut w powietrzu, o godzinie 10.37
z Okecia wylecial kpr. pil. Leonard Haber ze 112. Es-

% e,

Powyzej: Wyciagniety z Wisly wrak P.7a nr 49
(nr ew. 6.52) kpr. pil. Zygmunta Nachmana
ze 143. Eskadry Mysliwskiej po wypadku
w dniu 2 lipea 1936 roku.

Above: The wreck of the P.7a no. 49 (serial
6.52) hoisted out of Vistula after the acci-
dent of LAC Zygmunt Nachman of the
143rd Fighter Squadron on 2 July 1936.

{via J. Pawlak)

kadry na samolocie P.7a 6.68. Kpr. Haber, ktory miat
przeprowadzi¢ ostre strzelanie na poligonie w Rem-
bertowie, najprawdopodobniej przetadowywal kara-
biny maszynowe i to odwrécilo jego uwagg od trasy
lotu. W tym czasie grupa Kolodynskiego i samolot
kpr. Habera, lecac w przeciwnych kierunkach, znala-
zly sig na kursie spotkaniowym. Nad fortem rako-
wieckim siddemka Habera uderzyta prawym platem
w podwozie samolotu ppor. Ziotkowskiego. Skut-
kiem zderzenia w samolocie P.7a oberwalo si¢ prawe
skrzydlo 1 okaleczona maszyna wpadta w korkociag.
Natomiast PWS 10, spadajac, zapalil si¢ w powie-
trzu. Zaden z lotnikow nie probowal ratowaé sie ze
spadochronem 1 obaj zgingli w szczatkach swych ma-
szyn, ktore rozbily sig w poblizu ulicy Putawskiej na
Wierzbnie'.

W maju 1934 roku w czasie intensywnych lotow
¢wiczebnych bledy pilotazu doprowadzity do uszko-
dzenia kolejnych siodemek. Juz w pierwszym dniu
miesiaca uszkodzit swego P.7a nr 6.77 pilot 141. Es-
kadry — por. Konrad Sadowski. Przyczyna byla utra-
ta szybkosci i przepadnigcie przy ladowaniu. Z tego
samego powodu w dniu 17 maja por. pil. Wiadystaw
Gnys (sen.) rozbil samolot nr 6.6[?], na ktorym, po

4. Przebieg wypadku znamy, migdzy innymi, z relacji Witolda Ur-
banowicza, ktory 23 kwietnia 1934 roku bral udziat w tym tragicz-
nym locie, w skladzie 114. Eskadry. Por.: W. Urbanowicz, , Mysli-
wey”, Krakow 1969, 5. 104-106.




P.7a 6.78 nr boeczny 50 kpr. Wladyslawa
Gnysia ze 142. Eskadry po zderzeniu w dniu
11 maja 1935 roku z samolotem P.7a nr 6.76
por. D. Durko

P.7a serial 6.78 no. 50 of LAC Wiadystaw
Gnys, after the collision with the P.7a no.
6.76 of Lt. D. Durko on 11 May 1935.

fvia K. Barbarski)

przydzieleniu go do Lotniczej Szkoly Strzelania
1 Bombardowania, odbywat przelot z Warszawy do
Grudzigdza.

Pod koniec miesiaca, 23 maja, torunscy mysliw-
cy z l1I/4 Dyonu odlecieli do Lidy. Na Wilenszezyz-
nie przeszli wiosenng szkolg ognia (poligon Pohulan-
ka k. Wilna). Do Torunia powréeili dopiero 11 czer-
wea. W tym samym czasie na poligonie w Biedrusku
cwiczyli piloci 1113 Dyonu. Mysliwey z Krakowa
wspotpracowali za$ z dyonami liniowymi ze swego
putku oraz z putku Iwowskiego, ktory nie posiadat je-
szcze whasnych eskadr my$liwskich.

Jedno ze wspolnych ¢wiczen lotnikow z 2. 16. Pul-
kumiato sig odby¢ w dniu 5 czerwea 1934 roku. Ran-
kiem tego dnia z Krakowa do Lwowa wylecialy dwa
klucze siodemek ze 121. 1 122. Eskadry. Pierwszy
klucz poprowadzit por. pil. Stefan Laszkiewicz, a dru-
21— por. pil. Florian Laskowski.

Po przybyciu nad lotnisko w Sknitowie kazdy
z kluczy miat wykona¢ w szyku jedna petle. Zgodnie
z otrzymanymi dyspozycjami obie trajki podchodzi-
v kolejno do loopingdw. Najpierw petle wykonata
rojka 121. Eskadry. Podczas gdy te samg figure za-
czefa wykonywaé druga trojka (ze 122. Eskadry),
ktora znajdowala sig w chwili poruszania sig piono-
wo do gory, lotnik pierwszej trojki, kpr. Leopold Fla-
nek, ktory po rozejsciu sig pierwszego klucza .cia-
enal” w lewo do gory, zaczepil lewym skrzydiem

spod kadtuba maszyny ze 122. Eskadry prowa-
dzonej przez kpr. pil. Karola Pniaka (P.7a nr 6.94).
Kpr. Pniak, odczuwszy uderzenie i zobaczywszy ka-
walki maszyny, natychmiast wyskoczyl i otworzyt
spadochron. Jego-samolot, ktéry zaczal schodzié na
plecach nad lotniskiem, rozbil sie catkowicie, ude-
rzajac tuz przy lotnisku w ziemig.

Kpr. Flanek nie zauwazy! trojki por. Laskowskie-
2o i dopiero w chwili zderzenia poczut targniecie za
ewe skrzydlo. Jego maszyna (P.7a nr 6.105) zostala
powaznie uszkodzona, ale Flanek opanowat okale-
czony samolot 1 zdolal wyladowac na lotnisku Skni-
low. Pozostali w powietrzu czterej piloci posadzili
swe maszyny w chwilg pozniej. Zaplanowane ¢wi-
czenia odbyly sie, aczkolwiek w nieco szczuplej-
szym gronie.

Niebezpieczny wypadek przezyt tez pilot 142. Es-
kadry, por. Tadeusz Rolski. 13 czerwca 1934 roku wy-
eciat on z lotniska w Toruniu z zadaniem odnalezie-
nia 1 zaatakowania znajdujacego si¢ w poblizu mia-
sta nieprzyjacielskiego™ balonu obserwacyjnego.
Balon ten odnalazt on na postoju w poblizu miejsco-
wosci Grebocin. Po jego zauwazeniu Rolski obnizyt
ot 1 na zredukowanych obrotach leciat nisko nad zie-
mia, wykorzystujac zastony terenowe, by zaskoczy¢
obstugg balonu i ,0strzelac” cel. W czasie lotu po-
chylat samolot to w lewo, to w prawo, aby nie zacze-
pi¢ 0 przeszkody terenowe. Po przekroczeniu lasku

Ponizej: Samolot P.7a nr 27 (27-T) ze 141. Eskadry uszkodzony w 1936 roku
Below: P.7a no. 27 (27-T) of the 141st Squadron damaged in 1936.

na potnoc od Grebocina samolot przepadi, zaczepit
podwoziem o geste zboze i skapotowal, Rolski od-
niost jedynie lekkie obrazenia, ale jego samolot
(P.7a 6.72) nadawat sig po wypadku tylko do kapital-
nego remontu.

Komisja z 4. Putku Lotniczego badajaca okolicz-
nosci wypadku uznata, ze jedna z przyczyn, ktora do
niego doprowadzita (obok brawury pilota oczywi-
scie!), byla zta widocznos¢ z kabiny my$liwea. Okre-
slita nawet przesadnie siddemke jako samolot ,Sle-
py”. Niewatpliwie byla to ocena znacznie przesadzo-
na. Pilot mial ograniczona widoczno$¢ przede wszy-
stkim w czasie ruchu na ziemi (kolowania) i wtedy
tez, rzeczywiscie, byto tatwo o kolizjg z ewentualng
przeszkoda.

Jeden z takich wypadkow zdarzyt sig w 2. Putku
Lotniczym juz w trzy dni po kraksie Rolskiego.
W czasie kolowania do startu czworki samolotow ze
121. Eskadry jeden z nich (P.7a 6.101) uderzyt w za-
parkowanego PWS-a A ze 123. Eskadry, powaznie

{via K. Barbarski)

go uszkadzajac. Siddemka zostata uszkodzona w sto-
pniu $rednim, a jej pilot, por. Tadeusz Opulski, ktory
zostal uznany za winnego zderzenia, wyszed! z kra-
ksy obronng reka.

W pierwszych dniach lipca 1934 roku, po przelo-
cie przez Atlantyk, dotarli do Polski wlasnym samo-
lotem Amerykanie polskiego pochodzenia, bracia
Ben i Joe Adamowicze. W drodze do Warszawy 2 lip-
ca zatrzymali si¢ w Toruniu, by uzupeic¢ paliwo
1 odpoczac. Zostali bardzo serdecznie przyjeci przez
miejscowy ludno$e, a przede wszystkim przez zol-
nierzy 4. Putku Lotniczego. Po kilkugodzinnym po-
stoju odlecieli z Torunia do Warszawy, pod eskorta
mysliwcow P.7a ze 141. i 142. Eskadry. Emocje i po-
$piech przy organizacji eskorty byly zapewne przy-
czyng tego, ze torunscy mysliwey uszkodzili wtedy
dwie siodemki.

Por. Jerzy Orzechowski ze 142. Eskadry, ktory
byt jednym z lotnikéw wyznaczonych do towarzy-
szenia Bellance braci Adamowiczow, kolujac na
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Ppor. pil. Marian Lukaszewicz ze 151. Es-
kadry Mysliwskiej w kabinie P.7a.

2nd Lt. Marian Lukaszewicz of the 151st Figh-
ter Squadron in the cockpit of a P.7a.

(via Z. Charytoniuk)

P.7a 6.76 spod hangaru na miejsce startu, wpadt na
stojacy wozek z butla na sprezone powietrze. Drugi
lotnik, por. Dyonizy Durko ze 141. Eskadry, ktory
wracal juz na wlasne lotnisko, popelnil blad pilotazo-
wy 1 ladujac z mala predkoscia, doprowadzit do prze-
padnigecia swego mysliwea (P.7a 6.88). Na szczgscie
samolot odniost jedynie drobne uszkodzenia. Nad
Modlinem maszyng Adamowiczow przejeli lotnicy
z 1. Pulku Lotniczego i to oni — juz bez zadnych nie-
spodzianek — doprowadzili Ballancg do lotniska
na Okeciu.

Sprzyjajaca pogoda w lecie 1934 roku wplyngla
na intensyfikacje wykonywanych przez nasze lotnic-
two lotow, a w zwiazku z tym zwickszyla sig tez, nie-
stety, liczba awarii i wypadkow. Wydarzyly sig takze
kolejne wypadki smiertelne. Pierwszy z nich mial
miejsce w dniu 5 lipca w 3. Putku Lotniczym. Przed
potudniem z lotniska w Lawicy wystartowal klucz
samolotow 131. Eskadry dowodzony przez por. pil.
Jana Wrobla. Jego bocznymi byli por. Gustaw Karol
Langner i kpr. Andrzej Malarowski, ktérzy mieli sto-
czy¢ ze soba walke powietrzng z uzyciem fotokae-
mow. Na znak dowddcey klucza kpr. Malarowski jako
pierwszy przystapil do ataku na siddemke por. Lan-
gnera. Po wykonaniu serii zdjec¢ odleciat w bok 1 ma-
chaniem skrzyde! dal znak o ukonczeniu ataku.
Z kolei ruszyt do akcji por. Langner. Po dluzszej wal-
ce, w chwili gdy samolot kpr. Malarowskiego znaj-
dowal si¢ w skrecie podcigganym w lewo i pleco-
wym, uderzyta wen rozpedzona siédemka por. Lan-
gnera, obcinajac $miglem cala tylna czgs¢ kadtuba
Wraz ze sterami.

Po tym uderzeniu okaleczony samolot kpr. Mala-
rowskiego, P.7a 6.32, ciagnac za soba wiszace na lin-
kach sterowych stery ogonowe, przeszedt na plecy
1 dalej w korkociag plecowy, co ulatwito pilotowi
skok ze spadochronem. Wydostajac sig z kabiny, Ma-
larowski zaczepit jeszeze znajdujaca sig na nogawce
kombinezonu kieszenig o jaki$ wystajacy przedmiot,
ale po szarpnigciu kieszen sig oderwata i uwolniony
pilot poszybowal w powietrze. Nastgpnie uzyl z po-
myslnym wynikiem spadochronu i wyladowal bez-
piecznie w odleglosci 2-3 km od miejsca wypadku.

Siédemka por. Langnera (P.7a 6.37) bezposre-
dnio po zderzeniu wrocita do normalnej linii lotu,
zrobita kilka wychylen w lewo 1 prawo, po czym
przeszla w ostra spirale, prawie ze korkociag, i w tej
figurze poszta do ziemi. W czasie tego ostatniego lo-
tu silnik pracowal do konca na petnych obrotach,
zwigkszajac szybkos¢ samolotu. Por. Langner odpiat
pasy, ale pomimo osiagnigcia przeszio 1000 m wyso-
kosci nie wydoby! sig z maszyny, by skoczy¢ na spa-
dochronie, i poniost smier¢ przy uderzeniu o ziemie.

Por. Piotrowski, pilot z 5. Putku Lotniczego
przy P.7a nr 4.

Lt. Piotrowski from the 5th Air Regiment by
the P.7a no. 4.

(via W. Bgezkowski)



PZL P.7a nr 4 (nr ew. 6.144) ze 162, Eskadry
Mysliwskiej 6. Pulku Lotniczego we Lwowie.

PZL P.7a no. 4 (serial 6.144) of the 6th Air
Regiment’s 162nd Fighter Squadron at

Lwow. (via T J. Kopariski)

Oba samoloty spadty na polach wsi Plewiska, w od-
leglosei okoto 300 m od siebie, przy czym samolot
kpr. Malarowskiego splonal.

Trzy dni pozniej odbyt sig pogrzeb por. Langne-
ra. Doszlo wtedy do kolejnego tragicznego wypadku,
w ktorym poniost $mier¢, lecacy jako eskorta hono-
rowa, pilot 143. Eskadry, kpr. ndt. Jerzy Walentiej.
Wykonywat on wiazanke akrobacji i wskutek zbyt
poznego wyprowadzenia swej maszyny (PWS 10)
z lotu nurkowego zderzyl sig z ziemia.

Nastgpne awarie i wypadki nie pociagnely za so-
by tak tragicznych nastgpstw. 14 lipca 1934 roku
w 131. Eskadrze zanotowano kolejny przypadek wy-
padnigcia zbionika paliwa. Kpr. pil. Wiadyslaw
Rozycki wyladowat pomysinie w polu, nie rozbijajac
swego samolotu (P.7a 6.47). Tym razem zawinila
peknieta tasma podtrzymujaca zbiornik. W PZL wy-
konywano takie tasmy z duralu. Okazalo sig, Ze sa
nie dos¢ wytrzymale i fabryka musiala wymienic
wszystkie pasy duralowe na stalowe.

Kolejny, tym razem naprawde grozny, wypadek
mial miejsce 17 lipca w 4. Putku Lotniczym. Ppor. rez.
Stanistaw Zielinski, lecacy na P.7a 6.81 ze 142. Es-
kadry, w czasie ostrzeliwania rekawa zaczepil pra-
wym skrzydlem o stalowa linkg, na ktorej rekaw byt
holowany. Na szczescie linka zerwala sig, uszkadza-
jac jedynie krawedz plata mysliwca, Po tym zderze-
niu pilot zdecydowal sig na natychmiastowe, zakon-
czone pomysinie ladowanie.

Dwa dni pozniej doszlo do niebezpiecznego zde-
rzenia samolotow na lotnisku w Krakowie. Trojka
siodemek ze 122. Eskadry wyleciala na zadanie do-
skonalenia bojowego klucza. Po przeszio godzinnym
locie mysliwey powrocili i zaczeli ladowac. Niestety,
prowadzacy klucz por. Florian Laskowski (P.7a 6.108)
nie upewnil si¢ wezesniej, czy pole startowe jest wol-
ne. Tymezasem kilka minut wezesniej wyladowal tam
przymusowo, ze stojacym silnikiem, Potez XXVII
z 24. Eskadry Liniowej. Schodzacych coraz nizej
mysliwcow powitaty rakiety ostrzegawcze, ale zare-
agowal na nie tylko lewoskrzydtowy klucza — kpr.
Karol Pniak (P.7a 6.13). Dodat on gazu, wznoszac sie
ponownie, 1 wyladowal nieco pozniej. Por. Laskow-
ski najprawdopodobniej nie dostrzegt rakiet i popro-
wadzil swego prawoskrzydlowego, por. Mieczysla-
wa Sulerzyckiego (P.7a 6.103), do ladowania. Sule-
rzycki wyladowal poprawnie, ale jego dowodey sig
to nie udalo. Wpad! on mianowicie na stojacego Po-
teza, tak ze obie maszyny zostaly powaznie uszko-
dzone. Zaréwno Laskowski, jak 1 pilot Poteza, plut.

Plut. pil. Marian Domagala ze 162. Eskadry,
Lotnisko Lwow-Sknilow w sierpniu 1939 ro-
ku. W glebi PWS-26 nr 4 i Potez 25 ,,T".
Cpl. Marian Domagata of the 162nd Squad-
ron, Lwow-Sknitow aerodrome in August
1939. PWS-26 no. 4 and Potez 25 ,T" are in
the background.

fvia T. J. Kopanski)
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Pozegnanie zolnierzy rocznika 1914 w 143. Eskadrze.

Farewell to 1914-born conscripted soldiers in the 143 Squadron.

Pawet Preuss, ktory na chwile przed zderzeniem wy-
skoczy! z kabiny, nie odniesli zadnych obrazen.

Pod koniec lipca 1934 roku eskadry mysliwskie
ze wszystkich putkow odlecialy na ¢wiczenia letnie.
Myshiwey z Warszawy, 111., 112. i 114, Eskadra,
udali sie w tym celu do Brzescia nad Bugiem, a lot-
nicy z innych putkow, po koncentracji na lotniskach
w poblizu Lodzi, wzigli udzial w wielkich manew-
rach lomiczych w Wielkopolsce i na Mazowszu.
W czasie tych ¢wiczen doskonalili swe umiegjgtnosei
w pozorowanych walkach powietrznych, zespoto-
wych startach i ladowaniach, lotach w duzych forma-
cjach 1 alarmowych zmianach lotnisk.

Juz w pierwszym dniu ¢wiczen, 30 lipca 1934 ro-
ku, uszkodzili swe maszyny dwaj piloci. Dowddca
111/4 Dyonu, mjr Leopold Pamula, rozpoczynajac ko-
fowanie spomiedzy drzew na lotnisku Lublinek pod
Lodzia, zwigkszyl obroty silnika 1 jednoczesnie,
przez nieuwagg, zahamowal prawe kolo. Jego samo-
lot, P.7a nr 6.74, zarzucit w lewo 1 uderzyt stateczni-
kiem o drzewo, odnoszac lekkie uszkodzenia. W tym
samym mniej wigeej czasie na polowym lotnisku
w miejscowosci Widzew ladowal por. Stefan La-
szkiewicz ze 121. Eskadry. Przy koncowym dobiegu
jego siodemka (6.99) wpadla na rozmickly grunt
i skapotowata. Na szezgseie w chwili wypadku samo-
lot wytracil juz w znacznym stopniu predkosc 1 dla-
tego tez kraksa zakonczyla sie jedynie drobnym
uszkodzeniem ogona,

W ostatnim dniu lipca na lotnisku Lublinek pod
Lodzia wydarzyla sie kolejna katastrofa, w ktorej
zginat pilot siodemki kpr. Jan Rietzki ze 141. Eska-
dry. W czasie ¢wiczebnej walki powietrznej z por.
Dyonizym Durko samolot prowadzony przez kpr.
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(via W. Baczkowski)

Rietzkiego (P.7a nr 6.15) wszed! na wysokosci okoto
500 m w nurkowanie pod katem 45°. Obserwatorzy
na ziemi zauwazyli, ze na wysokosci 200 m w siode-
mee oderwala si¢ wewnetrzna czesé prawej lotki, po
czym samolot wykonat skret, kladac si¢ stopniowo
na prawe skrzydto. Na wysokosci 5060 m urwata
si¢ druga czesc lotki. Samolot przeszedt na plecy,
anastepnie w korkociag plecowy i zderzyl sig z ziemia.

Komisja badajaca wypadek kpr. Rietzkiego usta-
lifa, ze jego przyczyna bylo unieruchomienie prawej
lotki samolotu nr 6.15. Mogto do tego dojs¢ po zde-
rzeniu z innym samolotem, ktory statecznikiem lub
ploza ogonowa uderzyl w lotkg, uszkadzajac ja
1 unieruchamiajac. Kpr. Rietzki zapewne uzy! calej
swej sily, by uruchomi¢ drazek sterowy i poruszy¢
lotke, lecz doprowadzit wtedy do zniszczenia dzwi-
gni sterowej lotki 1 duralowych oku¢ mocujacych lot-
ke do skrzydta.

Ogledziny samolotu por, Durko nie wykazaly
jednak zadnych §ladow zderzenia z P.7a nr 6.15. Sam
por. Durko, ktory wielokrotnie przelatywal w pobli-
zu siodemki kpr. Rietzkiego, takze nie zauwazyl, by
doszto migdzy nimi do jakiejkolwiek kolizji.

Ostatni wypadek, ktory nalezy zapisa¢ na konto
letnich éwiczen w 1934 roku, miat micjsce 2 sierpnia
na lotnisku Okecie 1 nie pociggnal za soba, na szczg-
scie, zadnych ofiar. Wskutek postepow wojsk ,,nie-
przyjaciela” dowddea 131. Eskadry otrzymal rozkaz
natychmiastowego wycofania swej jednostki z zaj-
mowanego lotniska i przelotu do Warszawy. W czasie
ladowania na Okeciu roju dziewigciu siodemek sa-
moloty por. Mieczystawa Olszewskiego (P.7anr 6.38)
i por. Jana Wrobla (P.7a 6.33) przy dobiegu zawadzi-
ty o siebie skrzydtami, odnoszac drobne uszkodzenia.

W dniu 5 sierpnia 1934 roku ¢wiczenia letnie do-
bieghy konca i nastapit zlot wszystkich eskadr my-
Sliwskich w stolicy. Nastgpnego dnia mialy one wzia¢
udziat w defiladzie powietrznej nad Warszawa. Z Brze-
scia powrocili wige mysliwey 1. Pulku, a z Wielko-
polski przylecialy eskadry 2., 3. 1 4. Putku. Pomimo
koncentracji na Okgciu duzej liczby samolotow
z roznych putkow do zadnych kolizji i wypadkow
szczesliwie nie doszto.

Juz wkrotce po powrocie myéliwecdw do swych
macierzystych putkow rozbifa sie kolejna siodemka,
tym razem nie nalezaca do jednostki operacyjnej,
lecz do Eskadry Szkolnej Lotniczej Szkoly Strzelania
i Bombardowania w Grudziadzu. W czasie dhuzsze-
g0 lotu w samolocie P.7a nr 6.8 wyczerpalo sig pali-
wo i pilot, por. instruktor Zdzistaw Krdlikowski, mu-
sial ladowa¢ na nicodpowiednim terenie, powaznie
uszkadzajac swa maszyng. Niewatpliwie zawinili tu
mechanicy, ktérzy nie nalali do zbiornikéw platowca
dos¢ benzyny. Nie wiedzieli oni bowiem, ze pierw-
sza seria siddemek, do ktorej nalezat samolot nr 6.8,
posiadata stary typ zbiornika paliwa przedzielony
wewnatrz szczelng sciankg dzialowa. Samoloty po-
siadajace taki zbiornik mialy dwa otwory wlewowe
— z prawej 1 lewej strony kadtuba. Obie polowki
zbiornika byly, co prawda, polaczone dwoma prze-
wodami, ale przewody te mialy niewielki przekrj
1 po nalaniu paliwa tylko do jednej potowki zbiorni-
ka jego poziom w calym zbiomiku wyréwnywat sig
dopiero po siedmiu minutach i dziesieciu sekundach.
Wiekszos¢ siodemek miala juz jednoczesciowy
zbiornik na paliwo z wlewem z lewej strony kadtuba.
Stad tez obstugujacy samolot por. Krolikowskiego
mechanicy napelnili zbiornik tylko z tej strony i za-
meldowali pilotowi, Ze zatankowali ,.do petna”,

28 sierpnia 1934 roku w obecnodci prezydenta
Rzeczypospolitej, prof. Ignacego Moscickiego, na
lotnisku Mokotowskim w Warszawie nastapito uro-



W glebi po lewej dwa P.7a ze 162. Eskadry,
31 sierpnia 1939 roku, lotnisko Basiowka.
Z lewej bez koszuli por. pil. T. Jeziorowski.

Two P.7a’s of the 162nd Squadron in the
background on the left, 31 August 1939,
Basiowka aerodrome. Lt. T. Jeziorowski is
at left, without his shirt.

fvia C. Glowezyiiski)

Po prawej: PZL P.7a nr 9 ze 162. Eskadry
Mysliwskiej.

Right: PZL P.7a no. 9 of the 162nd Fighter
Squadron. (via I. J. Kopariski)

Ponizej: Uczestnicy Kursu Mechanikow Lo-
tniczych 6. Pulku Lotniczego na lotnisku
Skniléw przy P.7a z podwajnymi sko§nymi
pasami na skrzydlach, sko§nymi pasami na
usterzeniu poziomym i poprzecznym pasem
na tyle kadluba.

Below: Members of the Aircraft Fitters
Training Course at the 6th Air Regiment at
Lwow-Sknitow by a P.7a with double diag-
onal stripes on wings, diagonal stripes on
the horizontal tail surfaces and a band

acro ar fu e.
ss the re Selag (via Z. Charytoniuk)
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Powyzej: Ekipa 2. Pulku Lotniczego z Kra-
kowa, plut. pil. Karol Pniak (z lewej), por. pil.
Antoni Wezelik (w srodku) i plut. pil. Stani-
staw Macek (z prawej), zdobyla w 1935 roku
puchar im. §p. plk. pil. Stanislawa Jasinskie-
go w Centralnych Zawodach Mysliwskich.

Above: The team of the Cracow-based 2nd
Air Regiment: Cpl. Karol Pniak (left), Lt. An-
toni Wezelik (middle) and Cpl. Stanistaw
Macek (right); which captured the Col. Sta-
nistaw Jasinski Trophy during the 1935
Central Fighter Contest.

(via J. Koniarek)

W srodku: P.7a w szyku kluczy.
Centre: P.7a’s in vics-astern formation.

fvia T J. Kopanski)

P.7a w klinach 14- i 15-samolotowych.
P.7a in 14- and 15-aircraft vics.

{via T J. Kopanski)



Czolowi polscy piloci mysliwsey przed samolotem P.7a z metalowym $miglem Chauviere. Od lewej: Antoni Wezelik, Jan Czerny, Kazimierz
Niedzwiecki, Jerzy Bajan, Kazimierz Kosifiski, Karol Pniak i Stanistaw Macek.

Leading Polish fighter pilots in front of a P.7a with a metal Chauviere propeller. Left to right: Antoni Wczelik, Jan Czerny, Kazimierz

Niedzwiecki. Jerzy Bajan, Kazimierz Kosinski, Karol Pniak and Stanistaw Macek. (via A. Morgala)

Koncentracja samolotow mysliwskich w Warszawie na Okeciu 6 sierpnia 1935 roku. Kolejno PZL P.7a 1., 2., 3. i 4. Pulku Lotniczego.
Concentration of fighter aircraft at Warsaw-Okecie aerodrome on 6 August 1935. PZL P.7a’s of the 1st, 2nd, 3rd and 4th Air Regiments.

(via T J. Kopariski)
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czyste otwarcie 1V Migdzynarodowych Zawodow
Samolotow Turystycznych — Challenge 1934. Po
oficjalnym otwarciu zawodow odbyly sig wspaniale
pokazy lotnicze. Wzigli w nich udzial takze piloci
wojskowi na samolotach PZL P.7a.

Jako pierwszy wykonywat akrobacjg indywidualng
na siodemce por. pil. Bronistaw Kosinski ze 122. Es-
kadry Mysliwskiej. Nastgpnie nad lotniskiem poja-
wito si¢ siedem mysliweow prowadzonych przez

mjr. Stefana Pawlikowskiego. Dali oni efektowny
pokaz akrobacji zespolowej. Po jego zakonczeniu od
grupy odlaczyli si¢ mjr Leopold Pamuta i kpt. Kazi-
mierz Kuzian. Zaprezentowali zgromadzonej licznie
publicznosci akrobacj¢ lustrzana, wykonujac jedno-
czesnie te same figury wyzszego pilotazu. Ostatnim
elementem pokazéw byla znowu akrobacja indywi-
dualna, ktora wykonywat tym razem pilot 111. Eska-
dry sierz. Michata Dihutto.

74 P.7a 1., 2., 3. i 4. Pulku Lotniczego na Koncentracji 6 sierpnia 1935 roku na Okeciu. Naj-
blizej samoloty 4. Putku, kolejno nr 42, 51, 47, z potrdjnym pasem na placie i stateczniku, 49,

44, x, 45 i ,,Kogut” majora L. Pamuly.

74 P.7a’s of the 1st, 2nd, 3rd and 4th Air Regiments during the Concentration on 6 August
1935 at Warsaw-Okecie aerodrome. Nearest camera are aircraft of the 4th Regiment: nos.
42, 51, 47, with a triple stripe on the wing and the tailplane, 49, 44, unk., 45 and the ,,Cock-

erel” of Maj. L. Pamuta.
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(Muzeum Lotnictwa Polskiego)

P.7a z 2. Pulku Lotniczego na Koncentracji
Lotnictwa Mysliwskiego 6 sierpnia 1935 ro-
ku na Okgciu.

P.7a of the 2nd Air Regiment during the
concentration of fighter aircraft on 6 Au-
gust 1935 at Warsaw-Okecie aerodrome.

fvia T. J. Kopanski)

Przed startem dowodea roju, mjr Pawlikowski,
wydal pilotowi rozkaz rozpoczecia akrobacji na wy-
sokosci 800 m i zakoficzenia jej na wysokosci 400 m.
Tymezasem sierz. Dhutto zaczal , kreei¢”™ na wysoko-
$c1 600 m 1 w trakcie akrobacji obnizyt lot do 150 m.
Na tej wysokosci wykonal potrdjng beczke, po ktorej
jego samolot (P.7a nr 6.25) utracit predkos¢ oraz no-
$nos¢ 1 runat na ziemig. Wywolalo to przerazenie na
trybunach 1 dopiero informacja o tym, ze pilot, acz-
kolwiek ciezko ranny, przezyl wypadek, polepszyla
nieco nastroje. Obserwujacy krakse sierz. Dhutto lot-
nicy uznali wypadek za zig wrozbe dla polskich za-
wodnikow bioracych udziat w Challenge 1934. Na
szezgseie nie mieli racji. Zawody wygral bowiem,
jak wiadomo, kpt. pil. Jerzy Bajan (stuzbowo dowod-
ca 122, Eskadry Mysliwskiej), a drugie miejsce zajat
takze Polak — Stanistaw Plonczynski.

Na poczatku wrzesnia, a wige jeszcze W czasie
trwania zawodow Challenge 1934, o$miu polskich
pilotow, z gen. Rayskim na czele, odbylo na samolo-
tach P.7a lot reklamowy do Belgradu®. Jako pierwszy
przybyl do stolicy Jugostawil 9 wrzesnia sam gene-

5. W locie do Belgradu wzieli udzial: gen. Ludomil Rayski (P.7a
6.119); z 1. PL: mjr Stefan Pawlikowski (P.7a 6.24), kpt. Kazimierz
Kuzian (P.7a 6.63). NN pilot (P.7a 6.59); z 2. PL por. Mieczystaw
Medwecki (P.7a 6.116); z 3.: PL por. Piotr Laguna (P.7a 6.9), kpr.
Leopold Mielecki (P.7a 6.21); z 4. PL mjr Leopold Pamuta (P.7a 6.74).




Powyiej: Przelot samolotow P.7a ze 131. i 133. Eskadry 6 sierpnia 1935 roku na Okeciu.

Above: Flypast of P.7a aircraft of the 131st and 133rd Squadrons on 6 August 1935 at Warsaw-Okecie aerodrome. (via 7.0, Kapaiisk
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P.7a w szyku pigciosamolotowym.

P.7a formation in vics of five.
fvia A. Glass)

ral Rayski, a dzien pozniej dotaczyli do niego pozo-
stali lotnicy, z mjr. Stefanem Pawlikowskim, ktorzy
zatrzymali sig po drodze w miejscowosci Cluj w Ru-
munii, 11 wrzesnia polska eskadra i towarzyszacy jej
dowaddca lotnictwa Jugostawii, gen. Nedic, wylecia-
1a z Belgradu do Kraliewa, gdzie nasi lotnicy zwie-
dzili fabryke samolotow. Nastgpnym etapem lotu byt
Nowy Sad — baza lotnicza i migjsce postoju jugosto-
wianskiego 1. Putku Lotniczego. Wieczorem 11 wrze-
snia nasze siédemki powrocily do Belgradu, gdzie
przed wyladowaniem ich piloci, podobnie jak weze-
$niej w Kraliewie i Nowym Sadzie, dali wspaniaty
pokaz akrobacji.

Gen. Rayski odlecial z Belgradu 12 wrzesnia,
a polska eskadra zatrzymata sig w stolicy Jugostawii
do 13 wrzesnia, po czym takze odleciata, przez Bu-
kareszt, do Warszawy. Jeden z polskich lotnikow,
por. Mieczystaw Medwecki, pozostat jednak w Jugo-
stawii, gdyz mial wykonac kilka lotow demonstra-
cyjnych dla przedstawicieli jugostowianskiego lot-
nictwa. W tym celu gen, Rayski pozostawil mu swoj
osobisty samolot — P.7a nr 6.119. W czasie jednego
z lotow Medwecki rozbit swa siddemke 1 odniost
cigzkie obrazenia.

Wypadek ten miat miejsce 18 wrzesnia na lotni-
sku w Belgradzie. Tego dnia Medwecki chciat zade-
monstrowa¢ Jugostowianom pokaz krotkiego lado-
wania. W tym celu podchodzil do ladowania z mala

Po lewej: P.7a strzelajacy do rekawa.
Left: A P.7a firing at a sleeve.

(via 4. Glass)
Ponizej: Siodemka P.7a.

Below: Vic of seven P.7a’s.
(via W. Baczkowski)




Powyzej: Szeregi P.7a 1. i 2. Pulku Lotniczego 6 sierpnia 1935 roku
na Okeciu,

Above: P.7a’s of the 1st and 2nd Air Regiments on 6 August 1935  Ponizej: P.7a 3. i 4. Pulku Lotniczego w dniu 6 sierpnia 1935 roku na
at Warsaw-Okecie aerodrome. Okgciu.

(e Rty Below: P.7a’s of 3th and 4th Air Regiments on 6 August 1935 at

Warsaw-Okecie aerodrome. fvia T J. Koparski)
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Na drugim planié P.7a z Eskadry Treningowej 2. Pulku
Lotniczego w Krakowie, Obok P.11a.

In the background a P.7a of the Cracow-based 2nd
Air Regiment's Training Squadron, with a P.11a be-

side.

szybkoscig, co przy nieodpowiednich warunkach te-
renowych (podejscie od strony wzgorza poroénigtego
krzakami 1 drzewami) doprowadzito do przepadnig-
cia samolotu i zaczepienia statecznikiem o drzewo.
Przed wypadkiem maszyny pilot probowal ja jeszcze
.Wyciagna¢ gazem” tuz nad ziemia, niestety bez po-
wodzenia — wskutek gwaltownego oraz nieprawi-
dlowego zetkniecia z ziemig samolot zostal powaznie
uszkodzony.

Blad pilotazu byl takze przyczyna rozbicia samo-
lotu P.7a 6.20 ze 141, Eskadry Mysliwskiej. 14 wrze-
snia por. Karol Lubanski poleciat nad torunski poli-
gon na zadanie strzelania do rekawa ,H”. Po ukoii-
czeniu strzelania powrocit na lotnisko i tu zauwazyl,
7e litera ,,T” wskazujaca kierunek wiatru nie zgadza
si¢ ze wskazaniem plociennej kiszki na hangarze. Po-
stanowil wtedy ladowa¢ wedlug wskazan wylozonej
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(via T. .J. Kopariskil

litery ,,T". Byl to oczywiscie blad, gdyz obstuga star-
towa po ostatniej zmianie kierunku wiatru nie zdazy-
la jeszcze odpowiednio ulozy¢ litery ,T”. Por. Lu-
banski wprowadzit swaj samolot w lewy élizg, by le-
piej widzie¢ miejsce ladowania. Po kilkunastu sekun-
dach, w chwili gdy wyprowadzal maszyng ze $lizgu,
silny podmuch wiatru podrzucit maszyng i przechy-
lit ja na prawe skrzydlo. Siodemka skrecita w prawo
i pomimo ze pilot daf pelny gaz oraz odpowiednio za-
reagowal sterami, nie dafa si¢ wyréwnac i uderzyla
silnie kolami o ziemig, ulegajac powaznym uszko-
dzeniom. Pilot wyszed! z kraksy bez szwanku.

W dniu 25 wrzesnia 1934 roku wypadek w cza-
sie ¢wiczen strzeleckich przezy! pilot 132. Eskadry,
ppor. Jozef Szmanko. Atakowal on wyrzucony przez
siebie wczesniej spadochronik obciazony worecz-
kiem z piaskiem. W tym celu wprowadzit siodemke

(P.7a 6.21) w lot nurkowy i po zlokalizowaniu celu
nacisnat spust fotokaemu. W pewnym momencie, po
przejéciu pod spadochronikiem, pilot zostal uderzo-
ny woreczkiem z piaskiem w lewe oko, co spowodo-
wato zbicie szkla okularu i uszkodzenie oka odtam-
kiem szkta. Ppor. Szmanko stracit przytomnosc, a je-
go samolot w locie nurkowym zszedt z 2000 m na
800 m. Na tej wysokosci pilot szczesliwie ocknal sig
i doprowadzit maszyng do lotu poziomego. Znajdu-
jacy sie w tym czasie w powietrzu inny pilot 131, Es-
kadry, ppor. Stefan Witorzené, zorientowal sig, ze do-
szlo do jakiego§ wypadku i podleciawszy do ppor.
Szmanki, dostrzegl jego zakrwawiong twarz. Nie na-
myslajac sig, dal koledze znak reka, by podazat za
nim i podprowadzil go do ladowania. Ppor. Szman-
ko, ktory mial jedno oko uszkodzone, a drugie zala-
ne krwig, zdolal posadzi¢ swa siodemkg na ziemi
i podkotowat do hangaru. Nastgpnie zostal opatrzony
w putkowej izbie chorych, skad trafit do Okrggowe-
go Szpitala Wojskowego nr VI w Poznaniu. Okaza-
1o sie wtedy, 7e uszkodzenie oka nie jest zbyt grozne
ize pilot juz wkrotce bedzie mogh powrdei¢ do latania.

W pazdzierniku 1934 roku zanotowano kilka
przymusowych ladowan siédemek spowodowanych
nagtym spadkiem obrotow silnika. Za kazdym razem
przyczyny wypadku byly jednak inne. T tak, 3 paz-
dziernika w samolocie kpr. Karola Pniaka ze 122. Es-
kadry (P.7a 6.95) zawiodta $wieca typu Wagner L XV,

P.7a (nr 6.99) z Eskadry Treningowej 2, Pul-
ku Lotniczego, za nim sportowy PZL-26
SP-PZM.

P.7a (serial 6.99) the 2nd Air Regiment’s
Training Squadron, with a touring PZL-26
SP-PZM behind.



Samoloty P.7a na Okeciu. W pierwszy rzedzie nr: 9, 4, x, x, x, 15.

P.7a aircraft at Warsaw-Okecie aerodrome. In the first row are nos.: 9, 4, three unk., 15.
(via J. Koniarek)

Ponizej: Na ziemi P.7a nr 2 i 8 ze 131. i 133. Eskadry 6 sierpnia 1935 roku, w powietrzu P.11.
Below: P.7a’s nos. 2 and 8 of the 131st and 133rd Squadrons on 6 August 1936 on the ground, with P.11’s flying above.

fvia T J. Kopawiski)
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Powyzej: P.7a nr 1 z godiem Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie (nr wyw. 50-D).
Above: P.7a no. 1 with the emblem of the Polish Air Force College at Deblin (code 50-D).
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(via W. Matusiak)

Przod P.7a.
Nose of a P.7a.

(via W. Baczkowski)

lecz pilot zdofal pomysinie wyladowac w polu. Ze
wzgledu na stwierdzone wady konstrukeyjne w $wie-
cach typu Wagner (zazwyczaj przepalaly sig elektro-
dy wewnetrzne $wiecy) zapadta decyzja o ich wyco-
faniu z uzycia. W dniu 16 pazdziernika przymusowo
ladowatl ppor. Szmanko ze 132. Eskadry, ktory po
wypadku w dniu 25 wrzesnia powrdcil juz do swej
Jjednostki. Przyziemienie miato prawidtowy przebieg
1 samolot P.7a nr 6.36 nie zostat uszkodzony. Przy-
czyna awarii byla niesprawna sprezarka silnika.
W ostatnim wypadku, ktory mial miejsce 24 paz-
dziernika, por. Witold Poplawski ze 142. Eskadry
(P.7a 6.81) przez nieuwagg przesunat raczkeg gazu
w zlg strone i spowodowal zgasnigcie silnika.

Jedyny wypadek spowodowany blgdem pilotazu
wydarzyl sig 11 pazdziernika w Grudziadzu. Kpr. pil.
uczen Jozef Kuflik po wykonaniu lotu szkolnego na
akrobacje podszedt do ladowania na zbyt matej wy-
sokosci 1 na granicy lotniska zaczepit smigtem o za-
przeg z konmi. Pilot zdotal nastgpnie opanowac sa-
molot (P.7a nr 6.7) 1 wyladowa¢ pomysinie.

W kolejnej 1 ostatniej juz w 1934 roku kraksie
z udziatem mysliwca P.7a wziat udzial ponownie je-
den z pierwszych wyprodukowanych samolotow
tego typu — platowiec o numerze 6.9. W dniu 24 li-
stopada samolot ten, nalezgcy do 131. Eskadry, pilo-
towal ppor. Jan Obuchowski. Przed pofudniem, w cza-
sie gdy ppor. Obuchowski znajdowal sig w powie-
trzu, nad lotnisko w Lawicy zaczela nadciagac mgla.
Po konsultacji z komendantem stacji meteorologicz-
nej oficer startowy za pomoca rakiet wezwat krazace
w powietrzu samoloty do lagdowania. Sygnatu tego
nie dostrzeg! jedynie ppor. Obuchowski, ktory uznat
nadciagajaca na niskim putapic mglg za chmury.
W rezultacie musiat ladowac¢ w bardzo niesprzyjaja-



e

cych warunkach, w gestej mgle i z bocznym wiatrem,
i doprowadzit do zerwania podwozia samolotu.

Pierwszy w 1935 roku wypadek lotniczy na sio-
demce byl niestety, podobnie jak rok wezesniej, tak-
7e wypadkiem $miertelnym. Przed potudniem 14 sty-
cznia na zadanie doskonalenia strzeleckiego wystar-
towaly z poznanskiego lotniska dwie siodemki
131. Eskadry prowadzone przez ppor. Jana Obucho-
wskiego 1 kpr. ndt. Wiadystawa Lemanskiego (P.7a
6.127). Nasi lotnicy mieli wykona¢ indywidualne
akrobacje, a nastepnie zaatakowac rekaw holowany
przez samolot Potez XXVII. Po krotkim locie w szy-
ku i wykonaniu nakazanej akrobacji dowédea klucza,
ppor. Obuchowski, dat rozkaz do nalotu na rekaw.
Pierwszy atak przeprowadzil samodzielnie, a drugi
z kolei — z przodu od gory — wykonat kpr, Leman-
ski. W czasie tego ataku samolot Lemanskiego ude-
rzyl w rekaw i zerwal go z holu. W chwili zderzenia
pilot najprawdopodobniej zostal uderzony metalo-
wym cigzarkiem przeznaczonym do obciazania reka-
wa i zapewne zginal juz w powietrzu.

Po zderzeniu siédemka Lemanskiego, ktora pilot
na krotko przedtem zaczat juz wyprowadzac z nurko-
wania, sifa rozpgdu wzniosta sig w gorg z roéwnocze-
snym skretem w lewo, po czym przeszla w lewy kor-
kociag, ktory od wysokosci 600 m trwal az do ziemi.

Trzeba tu dodac, ze w chwilg po wypadku zerwa-
na linka rekawa owinela sig woko! prawego skrzydta
platowea i zablokowala lotke. Gdyby pilot mysliwca
Jeszeze zyl, to po stwierdzeniu, ze stery nie reaguja
odpowiednio wskutek unieruchomienia lotki, powi-
nien probowaé ratowaé sie, skaczac ze spadochro-
nem. Tymczasem Zaden ze swiadkow nie zauwazyi,
by Lemanski podjal jakickolwiek czynnosci wskazu-
jace na probe wyprowadzenia maszyny z korkociagu.
Nie usitowal tez opuscic kabiny samolotu, na co
wskazywaly zapiete pasy siedzeniowe, i runal wraz
Z M na ziemig.

PZL P.7a nr 1 z bialym kolpakiem $migla, bialymi polami szachownic od spodun skrzydel
i z dwoma fotokaemami (Fairchild i F.28) na zastrzalach.

PZL P.7a no. 1 with a white propeller spinner, white fileds in the national markings on the
bottom of the wing and two camera guns (Fairchild and F.28) on wing struts.

Kolejny niebezpieczny wypadek na samolocie
P.7a wydarzyl si¢ dopiero na poczatku kwietnia
1935 roku w 1. Putku Lotniczym w Warszawie. 3 kwie-
tnia z lotniska Okecie wystartowat do lotu na zadanie
kpr. Stanistaw Sawczuk ze 111. Eskadry na samolo-
cie P.7a 6.60 .9 Po kilkunastu sekundach, w chwi-

fvia J. B. Cvnk)

li gdy samolot byl na wysokosci 50 m, jego silnik
raptownie przerwal prace. Siodemka utraciwszy
predkoscé, przechylita sig na lewy plat. W tej chwili
pilot rozpoczat duszony skret w lewo ze znizaniem.
Wskutek matej predkosei i utraty nosnosci samolot
Jjuz nie zareagowat na ruchy steru wysokosci i w lek-

P.7a nr 4 z Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania (Kurs Wyiszego Pilotazu)

w Grudzigdzu.

P.7a no. 4 of the Air Gunnery and Bombardment School (Advanced Flying Course) at

Grudziadz.

(via T. .J. Kopanski)
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Ponizej: P.7a z LSS i B w Grudziadzu.

Below: P.7a of the AGBS at Grudzigdz. (via T J, Koparski
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P.7a nr 49 (49-U) z jasnoniebieskimi polami
szachownic pod platem,

P.7a no. 49 (49-U) with light blue (empty)
fields in the underwing national markings.

kim nurkowaniu uderzyl w ziemie, znoszac podwo-
zie 1 przewracajqc si¢ na plecy. Pilot wyszed! z tego
wypadku obronng reka, gdyz odniost tylko lekkie
obrazenia. Zostal odwieziony sanitarka do pulkowej
izby chorych, gdzie zalozono mu opatrunek 1 pozo-
stawiono przez pewien czas na leczeniu. Jego samo-
lot zostal za$ pozniej naprawiony w PZL i trafit do
szkoly w Grudziadzu.

Dzien po wypadku kpr. Sawczuka, z powodu
utraty szybkosci przy ladowaniu, rozbit swoj samolot
P.7a 6.117 ppor. Jan Obuchowski ze 131. Eskadry.
Miat on wykona¢ ladowanie na punkt w prostokacie.
Rozpoczat je na wysokosci 500 m, zamykajac gaz
i schodzac w dot §lizgiem. W pewnym momencie sa-
molot utracit predkosé. Widzac to, pilot prébowat
wyprowadzi¢ samolot ze $lizgu, przekladajac stery.
co jednak nie wywotalo odpowiedniej reakcji. Na-
stepnie na matej wysokosci zwiekszyl obroty silnika,
lecz ten zadtawit sig 1 w rezultacie samolot gwattow-
nie zetknal sig z ziemia, uderzajac o nia prawym
skrzydlem. Nastepnie przewrocil sig przez silnik na
lewe skrzydlo 1 wreszeie opadt na ztamane podwozie.
Pilot wyszedt z kraksy calo, ale samolot uznano za
uszkodzony w stopniu catkowitym.

Szczescie miat takze kpr., Stefan Rulka ze 142, Es-
kadry, ktéry 29 kwietnia w czasie przelotu z Torunia
do Poznania zaczepit swa maszyna (P.7a 6.80) o ko-
rong wysokiego drzewa. Udalo mu sig jednak opano-
wac samolot 1 bez probleméw doleciat na Lawice. Po
wyladowaniu stwierdzil, ze jego siddemka ma lekko
uszkodzone lewe skrzydlo i ostong silnika.

W pierwszej pofowie 1935 roku powtorzyly sie
wystepujace juz wezesniej przypadki wypadnigcia
z samolotow P.7a gléwnego zbiornika paliwa. Pierw-
s7a taky sytuacjg zanotowano juz 17 styeznia w sa-
molocie P.7a 6.138 ze 121. Eskadry (pilot st. szer. Jo-
zef Zalewski). Przyczyna tego wypadku bylo samo-
czynne otworzenie si¢ zamka pasow podtrzymuja-
cych zbiornik.

Kolejny wypadek mial miejsce dnia 11 kwietnia
w 112, Eskadrze 1. Putku Lotniczego i zostal spowo-
dowany peknigeiem samego pasa. W pierwszym przy-
padku (w 121. Esk.) siodemka musiata ladowaé na
zaoranym polu poza lotniskiem i zostala powaznie
uszkodzona, a w drugim (112. Esk.) kpr. pil. Lucjan
Szemplinski zdolal posadzi¢ samolot (P.7a 6.55)
w przygodnym terenie bez jego uszkodzenia.

3 maja 1935 roku w Warszawie odbyla sig defila-
da wojskowa 1 pokazy lotnicze z okazji §wigta naro-
dowego. W pokazach tych wziely udzial samoloty
P.7a z 1. Pulku Lotniczego. Niecale dwa tygodnie
pozniej na uroczystosci zatobne ku czci zmartego

Rzad P.7a z Grudziadza. Pierwszy samolot
nr 24 (24-U), drugi 11, czwarty 49.
A row of P.7a’'s from Grudziadz. Nearest

camera is no. 24 (24-U), with no. 11 behind,

and no. 49 fourth in line.
(via T. .J. Kopanski)



12 maja 1935 roku marszatka Jozefa Pilsudskiego
przylecieli do stolicy na swych siodemkach mygliw-
cy z2., 3. 14, Putku Lotniczego.

W dniu 16 maja wzigli oni udzial w paradzie po-
wietrzne], odbywajacej sig w trakcie ostatniej defila-
dy wojsk przed wystawiong na Polu Mokotowskim
trumng Marszatka. W sklad zgrupowania mysliw-
skiego liczacego 64 samoloty P.7a i dowodzonego
przez mjr. pil. Stefana Pawlikowskiego weszto 16 sa-
molotow z 1. Putku Lotniczego, 17 z 2, Putku Lotni-
czego, 16 maszyn z 3. Putku Lotniczego i 15 z 4. Pul-
ku. Po zakonczeniu uroczystosci w Warszawie, ran-
kiem 18 maja cate zgrupowanie odleciato do Krako-
wa, gdzie w czasie pogrzebu Pitsudskiego odbyta sie
Jeszeze jedna defilada. W dniu 19 maja mysliwey po-
wrocili do swych macierzystych putkow.

W 1935 roku samoloty P.7a stanowity nadal pod-
stawowe wyposazenie polskich jednostek mysliw-
skich. Stad tez w czasie rutynowych lotow szkole-
niowych doszlo, niestety, do kolejnych wypadkow.
W dniu 11 maja piloci 142, Eskadry, por. Dyonizy
Durko i kpr. Wiadystaw Gnys (jr), ¢wiczyli akroba-
cj¢ indywidualna i zespotowa (kluczem) nad lotni-
skiem w Poznaniu. Obaj lotnicy wykonali wspélnie
po dwa loopingi, a nastgpnie przeszli do lotu pozio-
mego — odwroconego. W chwili gdy samoloty lecia-
fy obok siebie kofami do gory, por. Durko uderzy! le-
wym kotem swej maszyny w prawa golef podwozia
mysliwea kpr. Gnysia, urywajac ja. Po zderzeniu obie
siodemki powrdcity na krotko do lotu poziomego, ale
wkrotce potem samolot por. Durko (P.7a 6.76) prze-
szedl w ostrg spiralg 1 w tej figurze runat w dof, roz-
bijajac si¢ w poblizu lotniska Eawica. Por. Durko
nie probowal wyskoczy¢ ze spadochronem i zginal
w szczgtkach swej maszyny.

Kpr. Gnys wyladowal natomiast swym uszkodzo-
nym mysliwcem na poznanskim lotnisku. W trakcie
przyziemienia jego samolot (P.7a 6.78) odnidst dalsze
uszkodzenia, ale uznano go za mozliwy do naprawy.

Niedlugo po katastrofie por. Durko na lotnisku
w Lawicy zginal nastepny pilot, kpr. Mieczystaw Za-
lewski ze 132. Eskadry. 22 maja wylecial on na ostre
strzelanie na poligonie w Biedrusku. Wkrotce po
starcie, na wysokosci 80-100 m, silnik samolotu za-
czal przerywac, a nastepnie zdat obroty. Kpr. Zalew-
ski wykonal wtedy skret w lewo, cheac zawrdcié na
lotnisko. Po skrgeie siddemka utracila predkosé
1 przeszta w nurkowanie. Pilot opanowat jednak ma-
szyng 1 lotem szybowym leciat w kierunku $rodka
lotniska. W czasie tego lotu, przepadajac. zblizyt sic
do hangaru 31, Eskadry Liniowej, ktérego prawdo-
podobnie bylby nie przeskoczyl. Bezposrednio przed
hangarem pochylit samolot w lewo i wtedy siodem-
ka wpadta w lewy korkociag oraz z wysokosci 30 m
rungla na ziemig. Pilot oczywiscie zginal na migjscu,
a jego samolot (P.7a 6.41) zostat doszczgtnie rozbity.
Stad tez komisja badajaca okolicznoéei wypadku nie
zdolala ustali¢ przyczyny spadku obrotow silnika.
Uznala jednak za najbardziej prawdopodobne to, z¢
pilot, ktory byt tego dnia wyjatkowo roztargniony
(wsiadajac do samolotu zapomnial zatozyé spado-
chronu!), przed startem nie otworzy! kranu paliwa.

Kolejna seria wypadkow, ktora wydarzyta sie
w jednostkach mysliwskich wiosna i latem 1935 ro-
ku, byla spowodowana coraz czgstszymi przypadka-
mi zatarcia sig silnika Jupiter F VII, w ktory byly wy-
posazone samoloty P.7a. W dniu 24 maja przymuso-

we ladowanie poza lotniskiem na P.7a 6,104 wykonat
pilot 122. Eskadry, kpr. Wilhelm Kosarz, a cztery dni
pozniej w czasie kolowania zatar! sig silnik w samo-
locie P.7a 6.67 ze 112. Eskadry (pilot por. Michat Ste-
borowski). Badania uszkodzonych silnikow wykaza-
ty, ze byly one uzytkowane niezgodnie z instrukcja,
w warunkach zagrazajacych bezpieczenstwu pracy
silnika. Do awarii dochodzilo najezesciej wskutek
zbyt dhugich lotow na plecach (powyzej 30 sekund),
pracy przechtodzonego silnika na petnych obrotach
lub tez zbyt wezesnego startu, przed uzyskaniem od-
powiedniej temperatury oleju.

Piloci, wbrew instrukcjom i ostrzezeniom, nadal
nie przestrzegali warunkow technicznych pracy silni-
ka i dlatego tez awarie wciaz sie powtarzaty. W Eska-
drze Cwiczebnej Lotnicze] Szkoly Strzelania i Bom-
bardowania w Grudziadzu w czasie startu w dniu
18 czerwca zatart si¢ silnik w samolocie P.7a 6.147
(pilot por. Andrzej Whodarkiewicz). Okazalo sie poz-
niej, ze poprzedni lot na tym samolocie odbyl por. Sta-
nistaw Grodzicki, ktory wykonal na nim trzy loopin-

gl odwrdcone i skret 0 360° na plecach, przekracza-
jac w ten sposob dopuszezalny czas lotu plecowego.

Identyczna sytuacja miata miejsce 26 czerwca,
gdy zatart sig silnik samolotu P.7a 6.143 prowadzo-
nego przez ppor. ucznia Franciszka Frodyme. Zatar-
cie nastapito w czasie lotu na plecach trwajacego
przeszlo dwie minuty i 30 sekund.

Wigkszos¢ awarii silnikow polegata na zatarciu
tlokdw szostego cylindra, ktore byly, jak sie wydaje,
stabym punktem konstrukeji. Tak bylo m.in, w przy-
padku samolotéw P.7a: nr 6.28 ze 111. Eskadry
(30 czerwca; pilot por. Zdzistaw Krasnodgbski), 6.75
ze 142, Eskadry (1 lipca; pilot por. Roman Radzisze-
wski), 6.80 ze 142. Eskadry (11 lipca; pilot kpr. Wia-
dystaw Gmitrowicz) i 6.74, takze ze 142. Eskadry
(24 lipca; mjr Leopold Pamuta).

Nalezy zwrocic uwage, 7e w o$miu wymienio-
nych tu przypadkach awarii silnika nie zostal uszko-
dzony zaden ptatowiec. Poniewaz tylko dwa zdarzenia
miaty miejsce w czasie kolowania (wypadek por. Ste-
borowskiego 1 por. Whodarkiewicza), wigc az szesciu

Powyzej i ponizej: Dwa ujecia P.7a nr 11 (nr ew. 6.56) z LSSiB z szachownicami na koncach

skrzydel.

Above and below: Two shots of the P.7a no. 11 (serial 6.56) of the AGBS with national

markings on wingtips.

fvia T. J. Kopanski)
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Powyzej: P.7a nr 11 (nr ew. 6.56) z dwoma fotokaemami (Fairchild i F.28), Grudziadz. Jasna
dolna polowa kolpaka Smigla.

Above: P.7a no. 11 (serial 6.56) with two camera guns (Fairchild and F.28), Grudziadz. Note
the light-coloured lower half of the spinner.

(via T. J. Kopanski)
Ponizej: P.7a z dwoma fotokaemami i jasng polowa kolpaka $migla.

Below: P.7a with two camera guns and the light-coloured half of the spinner. i Mol
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pilotom udato si¢ dokona¢ pomyslnego przymuso-
wego ladowania, najezesciej w przygodnym terenie.

Jedna z przyczyn wypadkow na samolotach P.7a
byta tez zla widocznos¢ do przodu z kabiny pilota
w czasie kotowania. Z tego powodu dnia 3 czerwca
1935 roku na lotnisku w Toruniu zderzyly sig dwie
siodemki ze 142, Eskadry. W czasie ladowania klu-
cza mysliwcow w samolot prowadzony przez kpr.
Kazimierza Waskiewicza (P.7a nr 6.86) uderzyl ptak.
uszkadzajac silnik i doprowadzajac do jego samo-
czynnego zatrzymania. W chwile po tym wypadku
ladowal drugi klucz pod dowodztwem por. Whodzi-
mierza Lazoryka (P.7a 6.85). Por. Lazoryk nie zau-
wazyl stojacego przed nim mysliwca kpr. Waskiewi-
cza (widocznos¢ do przodu zastanial mu silnik)
i w czasie dobiegu na duzej predkosci wpadt na nie-
go, powaznie uszkadzajac obie siédemki i odnoszac
lekkie obrazenia. Kpr. Waskiewicz nie zostal poszko-
dowany w wypadku, poniewaz zdazyl wyskoczy¢
z kabiny swego samolotu tuz przed zderzeniem.

12 czerwea 1935 roku w czasie ¢wiczen letnig
szkoty ognia zabil sig kpr, ndt. pil. Jan Dziatak ze
121. Eskadry. Wypadek spowodowat przez nieuwagg
sam pilot, ktory miat przeprowadzi¢ nad Pustynia
Bledowska ostre strzelanie do holowanego przez in-
ny samolot rekawa. Zblizajac si¢ do poligonu, kpr.
Dzialak postanowil zatadowa¢ kaemy, aby byly go-
towe do strzatu, Przystepujac do tadowania prawego
kaemu, ujat drazek sterowy lewa dionia i pochylit sie,
by prawa rekq pociagnac za dzwignie tadownicza
i wprowadzi¢ naboj do lufy. Po pochyleniu sig bez-
wiednie oddat drazek sterowy i samolot (P.7a 6.118).
ktory leciat na matej wysokoscl, uderzyt w ziemie.

Wkrotce po dyonie krakowskim szkole ognia
przeszly tez eskadry mysliwskie 1. Putku Lotnicze-
go. Odbyly ja w czasie od 20 czerwea do 23 lipca na
poligonie w Grudziadzu. Jak juz zostalo wezesniej
wspomniane, wydarzyta si¢ wtedy awaria samolotu
nr 6.28 ze 111. Eskadry. Dnia 30 czerwea po zatarciu
silnika por. Zdzistaw Krasnodebski zdolal pomysinie
sprowadzi¢ swoj mysliwiec na ziemie, nie powodu-
jac jego uszkadzenia

Czesta przyczyna wypadkow byly tez bledy
w technice pilotazu. 19 czerwea w Grudzigdzu uszko-
dzit swoj samolot P.7a 6.11 ppor. uczen Stefan Szni-
del. Podszedt on do ladowania na zbyt matej wyso-
kosci nad polem zasianym Zytem. Przez pewien czas,
bedac jeszcze w powietrzu, ciagnat kotami po Zycie,
tracac stopniowo predkosc. Nastgpnie jego samolot
przepadl, dotykajac kolami ziemi w odlegtosci 50 m
przed granicg lotniska. Wysokie Zyto skutecznie za-
hamowalo maszyng i siodemka skapotowata.

Podobny btad popelnit tez kpr. ndt. Marian Do-
magata ze 132. Eskadry, ladujac na Lawicy 3 lipca.
Jego samolot nadmiernie wytracil predkosc i wsku-
tek tego gwaltownie przepad!, uszkadzajac podwozie.

Na poczatku sierpnia 1935 roku w Warszawie
odbyla sig, jak co roku, koncentracja eskadr i éwicze-
nia lotnicze. Staly sig one okazja do pierwszego pub-
licznego pokazu nowych polskich mysliweow P.11a,
ktore w tym wiasnie czasie Panstwowe Zakfady Lot-
nicze zaczely przekazywac eskadrom 1. Putku Lotni-
czego. Na sierpniowe ¢wiczenia do stolicy przylecia-
lo 108 samolotow roznego typu z 2., 3., 4.1 6. Pulku
Lotniczego. Lacznie z samolotami 1. Putku Lotnicze-
go na Okeciu zgromadzono wige blisko 200 maszyn.
Wziely one udzial w duzych ¢wiczeniach obrony po-



wietrznej. W tym celu podzielono je na dwie grupy.
Pierwsza stanowily ,bombowce”, do ktorych zali-
czono samoloty typu: Fokker F VII/3m, Breguet XIX,
Potez XXV i Lublin R XIII. Maszyny te miaty prze-
prowadzi¢ ,.naloty” na najwazniejsze cele w stolicy.
Miasta bronily za$ eskadry mysliwskie z samolotami
P7aiPlla.

Koncentracja jednostek mysliwskich odbywala
si¢ w dniach 11 2 sierpnia. Juz w pierwszym jej dniu,
po zderzeniu w czasie kolowania, z Cwiczen zostaly
wylaczone trzy samoloty P.7a ze 112. Eskadry. Wy-
padek spowodowal nieostrozny mechanik, ktory,
przez nieuwagg, uruchomit silnik samolotu 6.53 i sa-
molot ten ruszy! naprzod, uderzajac kolejno w sio-
demki o numerach 6.54 1 6.58.

Nastepnego dnia, to jest 2 sierpnia, do Warszawy.

przylecial dywizjon mysliwski 3. Putku Lotniczego.
Po wyladowaniu jego siédemki zaczely kotowaé na
wyznaczone miejsca postoju. Jeden z samolotow, P.7a
nr 6.130 ze 131. Eskadry, wskutek przerwy w pracy
silnika zatrzymal si¢ tuz po zakonczeniu wybiegu.
Dziesigé minut pdzniej do ladowania podeszia piatka
mysliweow ze 142, Eskadry. Po pomysinym przyzie-
mnieniu zacz¢ly one takze kolowa¢ w strong hanga-
row. Jeden z pilotow 142. Eskadry, kpr. Wladystaw
Gnys (jr). podazajac za innymi samolotami swej es-
kadry, nie zauwazy! stojacego na lotnisku mysliwea
z 3. Pulku i uderzyl prawym platem swego samolotu
(P.7a 6.87) w lewy plat samolotu 6.130. Na szczgscie
obie maszyny zostaly tylko lekko uszkodzone.

W dniu 3 sierpnia odby! si¢ zapowiadany wezes-
nigj ,nalot” na stolicg. Zostat on powstrzymany przez
lotnictwo mysliwskie. Po odparciu samolotow ,,prze-
ciwnika”, w czasie ladowania mysliwcow z I11/2 Dy-
onu, wydarzy! si¢ kolejny wypadek. Sierz. pil. Kazi-
mierz Konopka ze 122, Eskadry, kolujac na wyzna-
czone dla jego samolotu (P.7a 6.93) miejsce, zde-
rzyl sig ze stojacym na ziemi mysliwcem nr 6.38
ze 131. Eskadry. uszkadzajac obie maszyny w stop-
niu Srednim.

Po jednodniowej przerwie w dniu 4 sierpnia my-
$liwey kontynuowali ¢wiczenia 1 w dniu 7 sierpnia
wzieli udzial w powietrznej defiladzie nad stolica.
Wkrotce po starcie do defilady zderzyly sig w powie-
trzu dwa mysliwce P.7a ze 132. Eskadry. Samolot
por. Tadeusza Siewierskiego (P.7a 6.34), ktory leciat
tuz za maszyng dowodcey 132. Eskadry, kpt. Mieczy-
slawa Miimlera (P.7a 6.36), zostal w pewnym mo-
mencie podrzucony przez prad powietrzny i zaczepit
prawym skrzydlem o statecznik siédemki kpt.
Miimlera. Maszyna Siewierskiego nie odniosta wigk-
szych uszkodzen i pilot zdecydowat sig kontynuowaé
lot. Natomiast Mimler, ze wzgledu na uszkodzenie
statecznika, odlaczyl sie od roju i pomysinie wylado-
wal na Okgciu,

Juz po zakonczeniu defilady zostal uszkodzony
jeszcze jeden mysliwiec, tym razem ze 111. Eskadry.
W czasie podchodzenia do ladowania roju siddemek
i jedenastek z 1. Pulku Lotniczego prowadzacy za
bardzo obnizy! lot i w rezultacie jeden z pilotow, kpr.
Jan Adamiak, zaczepil lewym skrzydtem swej ma-
szyny (P.7a 6.24) o drewniang budkg stojgcq na skra-
ju lotniska. Chociaz udato mu sig opanowac siodem-
ke, to jednak uszkodzil ja w stopniu Srednim.

Wigcej wypadkow ani tez kolizji w czasie letniej
koncentracji eskadr w Warszawie w 1935 roku nie
odnotowano, a nastepnego dnia — to jest 8 sierpnia

— wszystkie samoloty z 2., 3., 4.1 6. Pulku Lotnicze-
go opuscily stolice i odlecialy do miejsc swego sta-
cjonowania.

Na poczatku trzeciej dekady sierpnia w 1. Pulku
Lotniczym w Warszawie wydarzyl sig ostatni juz wy-
padek z udzialem samolotu P.7a z jednostki operacy)-
nej. W dniu 21 sierpnia pilot 114, Eskadry kotujacy
samolotem P.7a doprowadzit do zderzenia ze stoja-
cym na lotnisku mysliwcem P.7a nr 6.28 ze 111. Es-
kadry i lekko go uszkodzil. W tym czasie dobiegal
juz konca proces przezbrajania eskadr mysliwskich
I. Putku w samoloty P.11a. We wrzesniu 1935 roku
z eskadr 11/l Dyonu wycofano ostatnie siddemki,
azV/1 Dyonu Pewuesy. Samoloty te przekazano do
Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania w Gru-
dziadzu oraz do innych pulkéw lotniczych. Kilka

siddemek pozostawiono w Eskadrze Treningowej do
celow szkoleniowych.

W pierwszych dniach wrzednia 1935 roku eska-
dry mysliwskie ze wszystkich putkow wzigly udzial
w ¢wiczeniach ogolnowojskowych w roznych rejo-
nach Polski. Mysliwey z Krakowa 1 Warszawy odle-
cieli w tym celu na Lubelszczyzng, a eskadry z Toru-
nia i Poznania zajely lotniska pod Wioctawkiem i Lo-
dzia. W czasie ¢wiczen awariom ulegly trzy samolo-
ty P.7a krakowskiej 121. Eskadry. Jednostka ta od
5 wrzeénia znajdowala sig na lotnisku polowym
w Rokszycach pod Przemyslem. Juz nastepnego dnia
po zainstalowaniu sig na nim, wskutek awarii silnika
(rozregulowanie zaworow), musial ladowaé w polu
kpr. Leopold Flanek na samolocie P.7a 6.114. Przy-
musowe ladowanie zakonczylo si¢ pomysinie i sa-

Por. pil. Marian Lukaszewicz ze 151. Eskadry. Za nim P.7a z fotokaemem Fairchild.
Lt. Marian Lukaszewicz from the 151st Squadron in front of a P.7a with a Fairchild camera

gun.

fvia Z. Charytoniuk)




Samoloty P.7a nr 12, 26, 1, 2i 7 w Grudziadzu w 1938 roku.

P.7a’s nos. 12, 26, 1, 2 and 7 at Grudziadz in 1938.

molot nie zostal uszkodzony. Niedugo po wypadku
Flanka na ladowisku w Rokszycach skraksowat por.
Jan Czerny, ktory podszed! do ladowania na zbyt du-
zej wysokoéci i ze zbyt duza predkoscia. Przyczynito
sig to do zbyt dhugiego wybiegu, w czasie ktorego sa-
molot (P.7a 6.129) przekolowat pole wzlotow i wpadt
w przydrozny row, ulegajac duzemu uszkodzeniu.
Dwa dni pozniej, to jest 8 wrzeénia, lekko uszko-
dzil swa maszyng jeszcze jeden pilot 121. Eskadry
— kpr. Czestaw Dziekonski. Popelnil on ten sam
blad co por. Czemy — podszed! do ladowania na
zbyt duzej wysokosci. W rezultacie jego siodemka
(P.7a 6.135) dotkngla kotami ziemi zaledwie 50 m
przed koficem lotniska. Pilot, widzae, Ze si¢ na nim
nie zmiesci, dodal gazu i poderwal maszyne w gore.

Grudzigdzkie P.7a nr 10 (...-U) i 7.
Grudziadz P.7a’s nos. 10 (...-U) and 7.

(via J. Koniarek)
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(via T. J. Kopanski)

Odrywajac sie od ziemi, samolot uderzy! jednak tyl-
na, dolng czgécia kadtuba o maty przydrozny nasyp
i pochylil sie silnikiem w dol. Kpr. Dziekonski
w obawie przed kapotazem zamknal gaz, wylaczyl
silnik 1 ladowal wprost przed siebie — na zaoranym
polu poza lotniskiem. W rezultacie w koncowej fazie
dobiegu samolot przechylit si¢ do przodu i opart sil-
nikiem o ziemie,

Kilka wypadkow wydarzylo sig tez w czasie ma-
newrow na Kujawach. Na krotko przed opuszcze-
niem torunskiego lotniska przez eskadry 111/4 Dyonu,
2 wrzesnia uszkodzil swoj samolot P.7a 6.125
kpr. Antoni Beda ze 141. Eskadry. Kpr. Beda popel-
nit typowy blad pilotazowy — zle ocenil odleglos¢
od lotniska i podszed! do ladowania na zbyt matej

wysokosei, Zawadzil wige kolem platowca o budke
ze swiatlami na granicy lotniska 1 spowodowat $re-
dnie uszkodzenie swego samolotu.

W dniu 5 wrzeénia rozpoczely sie wspomniane
juz ¢wiczenia na Kujawach. Wziely w nich udzial
eskadry I11/3 Dyonu, ktore skoncentrowano na lotni-
sku Lublinek pod Lodzia, oraz eskadry torunskie
przerzucone na lotnisko polowe w Swigtostawiu pod
Wioclawkiem. 9 wrzesnia o godzinie 5.30 rano z lot-
niska Lublinek wystartowaly dwa klucze siodemek
ze 132. Eskadry. Ich piloci otrzymali zadanie patro-
lowania zaczepnego w okolicy Lgczycy. Cztery mi-
nuty pozniej ze Swictostawia wylecialy cztery my-
sliwee ,nieprzyjaciela” — 141. Eskadry. Miaty one
ostania¢ koncentracje wasnych wojsk odbywajaca
sig w rejonie Leczyca-Witonia. Zgodnie z przewidy-
waniami organizatorow ¢wiczen obie grupy samolo-
tow spotkaly si¢ w poblizu Lgezycy. Dysponujacy
przewaga liczebna piloci 132. Eskadry natychmiast




P.7a nr 9 (nr ew. 6.60) rozpoczyna start. Grudzigdz, jesien 1938 roku.

P.7a no. 9 (serial 6.60) commences the take-off run. Grudziadz, autumn 1938.
(via L. Musiatkowski)

zaatakowali siodemki torunskie. Doszlo do zacigtej
walki powietrznej. Por. Jozef Brzezinski ze 141. Es-
kadry, po dostrzezeniu nadlatujacych maszyn ,,prze-
ciwnika”, wykonal unik i ,0strzelal” od tylu jeden
z samolotow 132. Eskadry. Znajdujacej sig w opatach
siocdemee ruszyt wtedy na pomoc por. Tadeusz Sie-
wierski (132. Esk.), ktory czotowo zaatakowal ma-
szyne Brzezinskiego. Wskutek niewielkiej odlegtosci
i duzej predkosci zblizania piloci nie zdazyli wyko-
na¢ unikow i samolot Brzezifiskiego uderzyt prawym
skrzydlem w oslong silnika maszyny Siewierskiego.

Po tym zderzeniu siédemka por. Brzezifskiego
(P.7a 6.137) zwalila sig na prawo, ale pilot zwigkszyt
obroty silnika i opanowal samolot. Nastgpnie odpial
pasy 1 dopiero wtedy przyjrzal si¢ blizej uszkodzone-
mu platowi. Z jego korica zwisaly kawalki blachy;
pogieta byta tez lotka. Po nabraniu wysokosci 1500 m
Brzezinski zaczal probowaé uszkodzong maszyng,
by sprawdzi¢, czy uda mu sig zejs¢ do ladowania na
zredukowanych obrotach. Proba ta wypadla pomysl-
nie i dlatego tez pilot zdecydowal sig na przyziemie-
nie na swym lotnisku, O godzinie 7.18 wyladowal
w Swietostawiu bez dalszych uszkodzen samolotu.

Przeciwnik Brzezifiskicgo, por. Siewierski, po
zderzeniu stwierdzil, Ze jego samolot zachowuje sig
poprawnie i postanowit kontynuowac lot. Stoczyt je-
szeze jedna walke powietrzna, stwierdzajac przy
tvm, ze silnik jego my$liwca stabiej ciagnie. Po wy-
konaniu zadania zawrcit wraz z innymi siddemkami
132. Eskadry na lotnisko w Lodzi. Nad samym mia-
stem skonczylo mu sie jednak paliwo i silnik siodem-
ki stanat w powietrzu. Siewierski, nie namyS$lajac sie,
poddusit swa maszyng i znurkowal w strong Placu
Gen. Hallera, gdzie te7 o godzinie 6.55 udato mu sig
szezesliwie wyladowac.

Po telefonicznej informacji o przymusowym la-
dowaniu dowodca eskadry, kpt. Mieczyslaw Miimler,
wystal por. Siewierskiemu pomoc techniczng z pali-

wem. Siewierski doktadnie obejrzal uszkodzona sio-
demke. Samolot miat uszkodzony piaty cylinder, je-
go popychacze i mostek zaworowy oraz pierscien
Towneda. Na $migle pilot zauwazyl trzy podiuzne
peknigeia. Po probie silnika zdecydowal sig jednak
na start i o godzinie 8.40 wylecial z centrum Lodzi.
Po pigciominutowym locie posadzil swa maszyng
(P.7a 6.34) na lotnisku w Lublinku.

Nastepnego dnia, 10 wrzesnia 1935 roku, na lot-
nisku pod Lodzia wydarzy! sig jeszcze jeden niegro-
zny wypadek. Po przeprowadzonym locie do lado-
wania podszedt pilot 132. Eskadry, ppor. Jozef Szma-
fiko, nia P.7a 6.21. W koncowej fazie dobiegu doszlo
do rozmontowania podwozia w jego mysliwcu. Scig-
ty zostat sworzefi, na ktorym osadzone bylo koo,
ktore natychmiast odpadlo. Golen podwozia wyha-

P.7a nr 12 w Grudziadzu, jesien 1938 roku.

P.7a no. 12 at Grudzigdz, autumn 1938.

(via L. Musialkowski)

mowata wolno toczaey sig samolot, tak Ze nie odniost
on zadnych dalszych uszkodzen. Dwa dni pozniej let-
nie ¢wiczenia dobiegly konca i biorace w nich udzial
eskadry mysliwskie powrdcily do swych macierzy-
stych putkow.

Z wydarzen lotniczych we wrzesniu 1935 roku
trzeba jeszeze odnotowac smiertelny wypadek kpr.
Lucjana Czerniaka w szkole w Grudziadzu. Zdarzyt
sie on 27 wrzesnia w czasie lotow szkolnych. Tego
dnia po potudniu kpr. Czemiak, ktory zostal odkomen-
derowany z 1, Pulku Lotniczego na kurs mysliwski
i nalezat do grupy uczniow por. Tadeusza Rolskiego,
wykonat lot na akrobacjg na samolocic P.7a 6.57. Po
zakonczeniu zadania podchodzit bez gazu do lado-
wania, Jednoczesnie wzdiuz lotniska, na lewo od sio-
demki Czerniaka, zblizy! si¢ do ladowiska mysliwiec
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W Grudzigdzu na starcie, jesief 1938 roku.
Grudziadz airfield, autumn 1938.

Po lewej: P.7a w Grudzigdzu. Szachownice
na wierzchu platow rozmieszezone symetry-
cznie wzgledem kadluba, lecz lewa przesu-
nigta do przodu, a prawa do tylu (do lotki).
Left: P.7a’s at Grudzigdz. The national
markings on top of the wing spaced even-
ly from the fuselage, but the port one is po-
sitionned forward with respect to the star-
board one.

Wsiadanie do kabiny P.7a. Na spadochronie
napis ,,Spadochron plecowy”, Grudziadz, je-
sien 1938,

Entering the cockpit of a P.7a. The inscrip-

tion on the parachute cover reads ,Back
parachute”. Grudziadz, autumn 1938,



Start P.7a. Grudziadz, jesien 1938 roku. Za za-
strzalami widoczna kroplowa wypuklo$é wy-
rzutnika lusek, dysza Venturi i druga wy-
puklosé.
P.7a about to take off. Grudzigdz, autumn
1938. Note the blister fairing over the case
chute, the Venturi tube, and another blister
fairing.

fvia T..J. Kopariski)
prowadzony przez kpr, ndt. ucznia Adama Tiachny-
boka, ktory nalezat do innej grupy uczniow. Tory obu
samolotow przecinaly sie pod ostrym katem i $wiad-
kowie na lotnisku mieli wrazenie, ze obie maszyny
sig zderza. W ostatniej chwili kpr. Czerniak pochylit
swoj samolot w prawo, jakby dla sprawdzenia, czy
moze spokojnie ladowac, a potem w lewo, w tym sa-
mym celu. Prawdopodobnie wiedy spostrzegt groza-
ce niebezpieczenstwo zderzenia i skrecit w prawo tak
gwaltownie, ze samolot znalazt si¢ na plecach. Pilot
zdofal wprawdzie doprowadzi¢ maszyng do normal-
nego polozenia, ale siddemka stracita juz szybkoéé
I wpadla w korkociag. Samolot byt zbyt nisko i kpr.
Czerniak nie mial szansy na jego wyprowadzenie,
Zginal, uderzajac wraz ze swa maszyna w ziemie.

Po prawej: Kurs mysliwski w Grudzigdzu,
9 listopada 1938 roku. Numery tablic ozna-
czaja numery startujacych P.7a.

Right: Fighter training course at Gru-
dziadz, 9 November 1938. The number pla-
tes denote numbers of P.7a taking off.

(via T J. Koparniski)

Ponizej: P.7a nr 30 (nr ew. 6.98), Grudziadz,
jesien 1938 roku.

Below: P.7a no. 30 (serial 6.98), Grudziadz,

autumn 1938. )
(via T. J. Kopariski)

43



Tragiczny wypadek z udzialem samolotu P.7a
wydarzyl sig takze na lotnisku w Warszawie. W dniu
9 pazdziernika 1935 roku sierz. pil. Antoni Zurawski
przydzielony do Instytutu Badan Technicznych Lot-
nictwa wykonal trzy loty treningowe na samolocie
P.7a nr 6.49. Byly to jego pierwsze loty na tym typie
samolotu, Przed ostatnim ladowaniem pilot wykonal
obszeme okrazenie i stwierdzil, ze pole startowe na
Okeciu jest wolne. Zdecydowal sie wtedy na przyzie-
mienie. W czasie dobiegu, gdy jego mysliwiec mial
jeszeze duza predkosé, nastapila kolizja ze stojacym
w strefic ladowania samolotem Lublin R XIII nr 56.6

z Eskadry Treningowej |, Putku Lotniczego. Wsku-
tek zderzenia zginat siedzacy w kabinie obserwatora
instruktor, sierz. pil. Jan Kozlowski, natomiast pilot
Lublina, sierz. Hugon Wolff. zostal powaznie ranny.
Prowadzacy siddemke sierz. Zurawski szczesliwie
nie odniost wigkszych obrazen. Specjalna komisja
Dowodztwa Lotnictwa uznata pozniej, 7ze wing za
spowodowanie wypadku ponosi zatoga Lublina. Po
wyladowaniu przez blisko dwie minuty pozostawata
ona w strefie ladowania, zamiast odkolowac dalej.
Pilot siddemki nie widzial przyziemienia samolotu
R XIII, gdyz nastapito ono wkrotce po tym, gdy zata-

Szereg P.7a na starcie w Grudzigdzu, lata 1937/38. Drugi samolot ma nr wyw. 89-U. Siedza

J. Zumbach (z lewej) i S. Skalski (po§rodku).

P.7a line-up at Grudziadz, 1937/38. The second aeroplane is coded 89-U. Seated are

J. Zumbach (far left) and S. Skalski (middle).
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(via T J. Kopanski)

czajgc krag, mingt miejsce, w ktorym Lublin pozniej
sig zatrzymat.

W pazdzierniku 1935 roku w Grudziadzu odbyly
sig, zorganizowane przez Departament Lotnictwa,
pierwsze Centralne Zawody Lotnictwa Mysliwskie-
go. Celem tych zawodow bylo sprawdzenie poziomu
wyszkolenia pilotow mysliwskich. Kazdy dyon my-
sliwski wystawial na zawody ckipg skiadajaca sig
z trzech pilotéw. Brali oni udziat w kilku konkuren-
cjach, takich jak: strzelanie do rgkawa, walka powie-
trzna i sprawdzian umiejgtnosci pilotazowych, Spra-
wy te zostaly przedstawione szczegotowo w [ czescl
monografii mysliwea P.11. Zawody mys$liwskie
w 1935 roku, ktore jako jedyne odbywaly sig na sa-
molotach P.7a (pdzniejsze juz na jedenastkach), wy-
grala ekipa krakowskiego 111/2 Dyonu: por. pil. An-
toni Wezelik, plut. pil. Karol Pniak i plut. pil. Stani-
slaw Macek. Oni tez zdobyli puchar przechodni,
ktory, jak sig pozniej okazato, pozostal juz w Krako-
wie na stale, a to dzigki dwom kolejnym zwycie-
stwom pilotéw III/2 Dyonu w zawodach w 1936
1 1937 roku.

Pierwsze zawody w Grudziadzu w 1935 roku
upamigtnily sig, niestety, katastrofa, w ktorej zginal,
kilkakrotnie tu wspominany, ppor. Jozef Szmanko ze
132. Eskadry. 18 pazdziernika w Grudziadzu odby-
wata si¢ jedna z najwazniejszych konkurencji zawo-
dow, a mianowicie walki powietrzne. Ppor. Szmanko
wystartowal okoto godziny 13.35 na swej siédemce
6.21 noszacej numer boczny ,4”. Byla to ta sama ma-
szyna, na ktorej 25 wrzesnia 1934 roku zderzyt sig
z cigzarkiem spadochronika i po krotkiej utracie
przytomnosci ocknal sie, cudem unikajac $mierci,
i na ktorej ladujac w czasie letnich manewrow pod
Lodzia 10 wrzesnia 1935 roku, zgubit koto. Po osia-
gnigeiu odpowiedniej wysokosci, na znak dany przez
pilota rozjemeg, ppor. Szmanko zwarl sig ze swym
przeciwnikiem. Poczatkowo walka toczylta sig na du-
zym pulapie, ale w miare jak wzrastala zacietos¢ obu
walczacych zeszli oni ponizej nakazanej wysokosci,
tj. 500 m. Walke prowadzili wywrotami 1 zawrotami,
znizajac si¢ chwilami nawet do 100 m. W pewnej
chwili ppor. Szmanko, ktory po znurkowaniu 1 $wie-
cy cheial wykona¢ skret, na wysokosei 100-200 m
wpadt w korkociag. Jego samolot wykonal dwie
zwitki i runal do rowu odptywowego z woda, 250 m
na potnocny zachdd od granicy lotniska. Pilot zginat
na miejscu.

Po katastrofie, w ktdrej stracit Zycie ppor. Szman-
ko, przez blisko dwa miesiace nie doszlo do zadnej
awarii ani tez wypadku na samolotach P.7a. Dopiero
13 grudnia 1935 roku w Lotniczej Szkole Strzelania
i Bombardowania w Grudziadzu odnotowano przy-
padek zatarcia silnika w samolocie 6.147. Maszyng
pilotowat jednak znany akrobata por. Bronistaw Ko-
sifiski, ktory nie mial wigkszego problemu ze spro-
wadzeniem samolotu na ziemig.

Na przetomie 1935 1 1936 roku do 2., 3. 1 4. Pul-
ku Lotniczego zaczely naptywac nowe mysliwce ty-
pu P.11c. Jako pierwsze otrzymaty je wszystkie ,.dru-
gie” eskadry, tj. 122. w 2. Putku, 132. w 3. Pulku
i 142, w 4, Putku. Jednostki te na poczatku 1936 ro-
ku najprawdopodobniej nie posiadaty juz na swym
wyposazeniu zadnych samolotow P.7a. Siodemki zo-
staly natomiast przekazane eskadrom , trzecim”, czy-
11123, w 2. Putku, 133. w 3. Pulku 1 143. w 4. Putku.
W 4, Putku Lotniczym rozkaz o przekazaniu samolo-



tow P7a ze 142. do 143. Eskadry zostal wydany
w dniu 20 listopada 1935 roku i zrealizowany w gru-
dniu. W innych putkach odbylo sie to najprawdopo-
dobniej w tym samym czasie. Zwolnione z , trzecich”
eskadr samoloty typu PWS A (Avia BH 33) oraz
PWS 10 trafily wtedy do szkolnictwa — glownie
do Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania
w Grudziadzu.

Przez wigksza czg$¢ 1936 roku mysliwee typu
P.7a pozostaly nadal na wyposazeniu szesciu eskadr
mysliwskich — 121, 123,,131., 133, 141.1 143. La-
godna zima 1935/1936 roku sprawita, ze samoloty te
Juz od pierwszych dni stycznia byly intensywnie
uzytkowane. 9 stycznia 1936 roku wydarzyt sie pier-
wszy wypadek, w ktorym, tylko dzieki szczesliwemu
zbiegowi okolicznosci, nie zginal pilot 141. Eskadry,
kpr. ndt. Otton Pudrycki.

Rankiem tego dnia do lotu ¢wiczebnego wystar-
towat klucz siodemek prowadzony przez por. pil.
Franciszka Skibg. Jego bocznymi byli kpr. Antoni
Beda i kpr. Otton Pudrycki, ktory lecial na P.7a
6.142. Po krotkim locie na niskim pulapie cata trojka
przebifa sie przez chmury i po nabraniu wysokosci
2000 m lotnicy przeszli do ¢wiczenia akrobacji. Na-
stepnie — zgodnie z planem — odbyla sie walka po-
wietrzna pomigdzy kpr. Pudryckim i kpr. Beda. Juz
po jej zakoficzeniu siddemka Pudryckiego wpadta
w wiry samelotu kpr. Bedy i zwalita sie w dot. Nur-
kujac prawie pionowo, z wielka predkoscia, Pudryc-
ki wypadl z chmur na wysokosci zaledwie 150 m
i natychmiast $ciagnat drazek sterowy, by wyprowa-
dzi¢ maszyne i nie zderzy¢ sig z ziemia. Samolot byt
Juz jednak za nisko i po zawadzeniu kolami o prze-
szkode terenows zostal kompletnie rozbity (zgodnie
z oceng komisji badajacej wypadek odnidst uszko-
dzenie catkowite). Natomiast pilot, w trudny do wy-

.
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P.7a z Grudzigdza po ladowaniu przymusowym w lesie, okolo 1938 roku.

P.7a from Grudziadz after a forced landing in trees, about 1938.

tlumaczenia sposob, wyszedt z kraksy obronng reka.
Nie tylko, Ze nie zginal, ale odnidst jedynie lekkie
obrazenia!

W dniu 20 stycznia 1936 roku swa pierwsza sio-
demke stracita, niedawno przezbrojona w ten typ sa-
molotu, 123. Eskadra. W czasie lotu ¢wiczebnego
klucza mysliweow okazato sig, ze mechanicy nie
uzupetnili paliwa w dwoch siodemkach, ktore lataly

Ten sam P.7a.
The same P.7a.

fvia A. Glass)

Juz wezesniej tego samego dnia. W rezultacie dwaj
piloci — kpr. Wilhelm Kosarz (P.7a 6.89) i ppor.
Wiadyslaw Nowak (P.7a 6.107) wyladowali przymu-
sowo w okolicy Koecmyrzowa (na wschod od Krako-
wa). Przyziemienie samolotu kpr. Kosarza odbyto sie
pomyslnie, natomiast ppor. Nowak, ktéry ladowat na
nierdwnym terenie z kopeami burakow, zawadzit ko-
fem swej siodemki o jeden z nich. Po zderzeniu

(via Z. Charytoniuk)




Powyzej: P.7a nr 3 na starcie.
Above: P.7a no. 3 about to take-off.

Po lewej: Rozbity P.7a nr 1 bez oznaczen
podskrzydlowych, KrawedZ natarcia plata
zniszezona uderzeniem o ziemie.

Left: Wreck of a P.7a no. 1 with no under-
wing code. The wing leading edge has
been crushed in impact.

P.7a nr 16 po ladowaniu ze zniszczeniem podwozia. Na kadlubie za zastrzalem kroplowe wy-
puklosei.

P.7a no. 16 after a landing in which the undercarriage was torn off. Note the blister fairings
on the fuselage behind the strut.
(via A. Glass)
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Pil. Pawel Longin-Luczyfski przy P.7a
w Grudzigdzu. Pokrowce kol plotna ze ska-
sowanych samolotéw; na prawym pokrowcu
fragment szachownicy.

Pilot Pawet Longin-tuczynski by a P.7a at
Grudzigdz. Wheel covers from old aircraft
fabric; note the fragment of a national
marking on the starboard cover.

(via T. J. Kopariski)

zkopeem urwalo sig podwozie i samolot skapotowal,
ulegajac duzemu uszkodzeniu.

W 1936 roku nadal zdarzaly sig przypadki zatar-
cia silnikow Jupiter F VII. Pierwszy z nich mial miej-
sce 27 stycznia w szkole w Grudziadzu, ale por. in-
struktor Stefan Witorzené poradzit sobie z awarig
i wyladowal przymusowo, nie uszkadzajac maszyny
(P.7a 6.146).

Mniej szczgscia mial inny pilot, ppor. Edward
Procyk ze 123. Esk., ktory startujac w roju wraz z pie-
cioma innymi siddemkami 3 marca 1936 roku, po zbyt
gwaltownym otwarciu przepustnicy zadlawil silnik
I w czasie przymusowego ladowania tuz za lotnis-
kiem ,,polozyl” swoja maszyne na plecy. Samolot zo-
stat lekko uszkodzony, a pilot wyszed! z kraksy cato.

Kolejne dwa wypadki, ktore sie wydarzyly
w Krakowie 30 marca i 27 kwietnia, zakonczyly si¢
takze pomysinie. W pierwszym z nich kpr. Marian
Loed! prowadzacy samolot z Eskadry Treningowej
2. Pulku Lotniczego (P.7a 6.99) w czasie podchodze-
nia do ladowania zauwazyl ladujacy klucz mysliw-
cow ze 123, Eskadry. Obawiajac sie ewentualnej ko-
lizji, pilot obserwowal pilnie ladujace siodemki, nie
patrzac weale na ziemig. W rezultacie zaczepil
podwoziem i prawym skrzydtem o korong wysokie-
go drzewa rosnacego w poblizu koszar 2. Pulku Lot-
niczego. Po zderzeniu udalo mu si¢ opanowa¢ samo-
lot i pomysinie wyladowa¢. Maszyna zostata jednak
uszkodzona w stopniu Srednim.

Awaria z 27 kwietnia byla natomiast kolejnym
przypadkiem zatarcia si¢ w locie silnika siddemki.
Tym razem nastapifo to w samolocie 6.110 ze 123, Es-
kadry. Kpr. pil. Adam Tiachnybok sprowadzil jednak
samolot na ziemie, nie uszkadzajac go.

Seria wypadkow dotkngla w marcu 1936 roku
takze putk poznanski. Pierwsze dwa wydarzyly sig
w czasie ¢wiczen strzeleckich. 21 marca ppor. Wik-
tor Szmulewski ze 131. Eskadry zderzy! si¢ z linka
rekawa i wskutek uszkodzenia instalacji paliwowej
w jego siodemce (P.7a 6.121) przymusowo ladowal.
W drugim wypadku, ktory najprawdopodobniej mial
migjsce takze 21 marca, uszkodzony zostat samolot
6.124. Blizsze okolicznosci tego wydarzenia nie s
jednak autorowi znane.

W ostatnim dniu miesigca, tj. 31 marca, 131. Es-
kadra utracifa jeszcze jedna siddemke. Tego dnia na
Lawicy odbywaly sig loty ¢éwiczebne w kluczach
i pozorowane walki powietrzne. Po wykonaniu zada-
nia jeden z kluczy, ktory stanowili: ppor. Bemard
Groszewski, kpr. ndt. Stanistaw Knapik i kpr. Woj-
ciech Klozinski, skierowal si¢ na lotnisko. Wkrotce

Postawiony na nosie P.7a nr 19 (nr wyw. 71-U).
The P.7a no. 19 (coded 71-U) on its nose.

(via T. Makowski)
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Powyzej: P.7a (nr ew. 6.19) w Grudziadzu w 1938 roku. Na tym samolocie 23 wrzesnia 1938 ro-

ku zginal szer. pil. Jan Jarmakiewicz.

Above: P.7a (serial 6.19) at Grudzigdz in 1938. Pilot AC1 Jan Jarmakiewicz was killed in

this aeroplane on 23 September 1938.

potem od grupy odlaezyt sig kpr. Knapik, ktory stwier-
dzit, ze wskaznik paliwa w jego samolocie wskazuje
W07, Knapik skrecil w prawo i zaczal poszukiwag te-
renu do ladowania. Nad miejscowoscia Zegrze silnik
w jego samolocie przerwal pracg. Opadajacy szybko
samolot (P.7a 6.130) zawadzil wowczas o drzewa ro-
snace wzdhuz szosy Zegrze-Starolgka, tak ze skrzy-
dia i stery platowca zostaly oderwane, a kadhib wraz
z silnikiem przelecial na druga strong szosy. W wy-
niku uderzenia o ziemig samolot zostal calkowicie
zniszezony, a pilot odnidst cigzkie obrazenia.
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via T. J. Kopanski)

Awarie nie omingly tez 4. Putku Lotniczego. Co
prawda, w marcu torunscy mysliwey nie uszkodzili
zadne] maszyny, ale za to w kwietniu juz trzy.
6 kwietnia 1936 roku ppor. Kazimierz Bursztyn ze
141. Eskadry, przy kolowaniu po odbytym locie, za-
czepil prawym platem swej siodemki (P.7a 6.125)
o inng maszyne i oba samoloty lekko uszkodzil.
Dziesie¢ dni pozniej w samolocie P.7a 6.63 ze 143, Es-
kadry zatart si¢ w locie silnik. Kpr. ndt. pil. Jan Paw-
likowski wylagdowal w polu. Swoj samolot rozbil na-
tomiast 28 kwietnia por. Romuald Sulinski ze 141. Es-

kadry. Podchodzil on do ladowania slizgiem, gdy
w odleglosci 100 m od granicy torunskiego lotniska
siodemka ze§lizgnela sig na lewe skrzydlo 1 uderzyla
podwoziem o ziemig. Ztamata si¢ wtedy lewa golen
i samolot, szorujac brzuchem po trawie, przemiescit
sig jeszeze kilkanascie metrow, lamigc $miglo
i uszkadzajac skrzydlo.

W maju 1936 roku zanotowano dwa wypadki
z udzialem samolotow P.7a, W putku poznanskim
19 maja zatart sig silnik w samolocie 6.36 dowodey
133. Eskadry, kpt. Feliksa Gazdy. Pilot zdofat wyla-
dowa¢, W Krakowie w czasie startu por. Antoniego
Wezelika na P.7a 6.110 w dniu 25 maja silnik sio-
demki przerwal pracg 1 por. Wezelik doprowadzit do
przyziemienia na skraju lotniska, nie uszkadzajac
maszyny. Podobna przygoda spotkata Wcezelika
12 czerwea, gdy startowal jako rozjemea w walce,
ktora mialy ze soba stoczy¢ klucz mysliwcow P.7a
i klucz Breguetow XIX z 22, Eskadry Liniowej. Tym
razem przyczyna przymusowego ladowania na P.7a
6.100 bylo wykrecenie sie wiecy czwartego cylindra.

Przymusowe ladowanie, aczkolwiek w innych
okolicznosciach, musial tez wykona¢ dowodea
121. Eskadry Mysliwskiej, kpt. Kazimierz Niedzwie-
cki. 2 czerwea 1936 roku, w czasie przelotu na trasie
Lida—Warszawa, silny deszcz i niski pulap chmur
w okolicy Biategostoku zmusily go do zawrocenia do
Lidy. Nie zdotat tam jednak dolecie¢ i z powodu ma-

Inne ujecie samolotu przedstawionego na
poprzedniej stronie. Miedzy oslong silnika
a krawedzig plata dodatkowa owiewka.
Another shot of the P.7a no. 19 shown on
the preceding page. An additional fairing is
visible between the engine cowling and the
wing.



Pieé P.7a startuje ,lawq”. Grudziadz, jesien
1938 roku.

Five P.7a’s taking off line abreast. Gru-

dz'ﬁdz' autumn 1938. (via T. .J. Koparski)

fej ilosci paliwa wyladowat na swym P.7a nr 6.40
w miejscowosci Gorna Dabrowa kofo Rézanki. Po
dowiezieniu paliwa powrocil, juz bez problemdw,
przez Warszawg do Krakowa,

Dokladnie w miesiac po przymusowym lado-
waniu kpt. Niedzwieckiego wydarzyl sig jedyny
w 1936 roku wypadek, w ktdrym zginat pilot siddem-
ki, 2 lipca dowddca III/4 Dyonu, mjr Leopold Pa-
muta, wydal por. pil. Wlodzimierzowi Lazorykowi
rozkaz poprowadzenia szesciu samolotow P7a ze  Strzal ostrzegawczy z rakietnicy. Na starcie P.7a nr 17. Grudziadz, jesien 1938 roku.
141 oraz 143, Eskadry do Grudziadza, gdzie mialy o) flare, P.7a no. 17 is about to take off. Grudziadz, autumn 1938.
wzig¢ udzial w ¢wiczeniu ,,obrona mostu przed lot-
nictwem nieprzyjaciela”. Po wykonaniu zadania my-
sliwee mialy powroci¢ do Torunia ,tawa” i nad sa-
mym miastem utworzy¢ ,schody w lewo w dot”.
W schodach piloci mieli zachowaé nastepujace od-
stepy: odleglos¢ za ogonem poprzednika okoto dwdch
metrow, w lewo okolo dwoch metrow, w dot 1 w gorg
— przestrzen wolna na przelecenie samolotu.

Po zakonczeniu ¢wiczen nad Grudziadzem my-
sliwee zawrdcily w strong Torunia. W tawie”, po-
czawszy od prawego, znajdowali sig nastepujacy pi-
loci: por. pil. Wiadystaw Lazoryk, por. pil. Wiady-
staw Szulkowski, kpr. ndt. Zygmunt Nachman, kpr.
ndt. Henryk Pietrzak, ppor. Franciszek Skiba i ppor.
Jerzy Stonski. W czasie tworzenia ,schodéw”™ por,
Lazoryk nie zmienial pozycji 1 kierunku lotu, po
czym por. Szulkowski utworzyl pierwszy stopiei.
Kpr. ndt. Nachman, schodzac z lewej strony, zblizyt e . i
si¢ nastepnie do samolotu por. Szulkowskiego na tak P.7a nr 30 (nr eW% 8) m%tarc'e’ s
nieznaczng odleglos¢, ze Szulkowski musial gwal-
townie skreci¢ w prawo, by unikna¢ zderzenia. Wi-
dzac to, Nachman przypikowat i obnizyl lot o blisko
300 m. Po jego odlocie por. Szulkowski powrdcit na
swoje poprzednie miejsce, a trzecie, z powodu wyj-
scia z szyku kpr. Nachmana, zajat kpr. ndt. Pietrzak.
Wkrotce potem kpr. Nachman, wbrew wczedniej-
szym ustaleniom, mowiacym, ze pilot, ktory opusci
szyk ma zajac ostatnie miejsce w ,,schodach”, zaczat
sig zblizac od dolu do samolotu kpr. Pietrzaka.
W czasie przelotu tuz pod jego siddemka Nachman
zaczepil lewym skrzydlem swego mysliwea o lewe
koto podwozia samolotu Pietrzaka, uszkadzajac mu
golen. W chwile pozniej, gdy siodemka Nachmana
wysunela sig naprzod, $miglo maszyny Pietrzaka
uderzyto w jej lewe skrzydlo, wylamujac jego czesé
od krawedzi natarcia. Najprawdopodobniej wtedy
zostat uderzony smiglem w glowe i sam Nachman,
adyz zaraz po zderzeniu jego samolot P.7a 6.52 prze-
szedt w korkociag i niesterownym lotem, z wysoko-
sci okolo 700 m, runal do Wisly. Swiadkowie obser-
wujacy spadajaca siodemke nie zauwazyli, by pilot
probowat kierowa¢ maszyna, ani tez tego, by usito-
wat ja opuscic.

Drugi samolot poszkodowany w wypadku, my-
sliwiec kpr. Pietrzaka (P.7a 6.141), miat nadlamane

fvia T. J, Kopariski)

Na starcie P.7a nr 18 i nr 20.

P.7a’s nos. 18 and 20 at the take-off.
via T. J. Kopanski)
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Powyzej: Kraksa samolotu Janusza Labickiego 25 maja 1938 roku w Grudziadzu na P.7a nr 7.
Pilot uratowal sig.
Above: Crash of the P.7a no. 7 of Janusz Labicki on 25 May 1938 at Grudziadz. The pilot

survived. fvia T..J. Kopanski)

Ponizej: Przod tego samego samolotu.
Below: Another view of the same aeroplane.

via T. J. Kopanski)

Demontaz samolotu Labickiego.
Dismantling Labicki’s P.7a.
- foia T . Kopaiski)
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podwozie i zniszczone obie fopaty Smigla. Czescl
oderwanego $migla uszkodzity mu takze prawy plat.
Zaraz po zderzeniu Pietrzak wylaczyt silnik i planu-
jac z odleglosci jednego kilometra, pomimo powaz-
nego uszkodzenia podwozia, wyladowal dobrze na
torunskim lotnisku.

Niebezpieczny wypadek, ktory mogt sig zakon-
czy¢ tragicznie, wydarzyl sie takze w szkole w Gru-
dziadzu. 16 lipca 1936 roku uczen pilot sierz. pchor.
Zygmunt Bienkowski wykonal lot szkolny w celu
powtorzenia ¢wiczenia nr | (skrety pod horyzontem
1 8lizgi do wysoko$ci 500 m). Po zakonczeniu ¢wi-
czenia pilot podszed! do ladowania. Poczatkowo
podejécie odbywato si¢ prawidlowo, ale pozniej sa-
molot zaczal trawersowa¢ w prawo i prawym skrzy-
dlem uderzy! w stup o$wietleniowy znajdujacy si¢ na
skraju lotniska — tuz przy forcie Bema. Po zderze-
niu stup ztamat sig, a samolot (P.7a 6.143) obrocit sie
0 180° i runat na rosnace na forcie drzewa, odnoszac
duze uszkodzenia. Pilot wyszed! jednak z kraksy
obronng rgka — bez obrazen.

W Grudziadzu 8 lipca 1936 roku mial takze miej-
sce pierwszy z krotkiej, co prawda, kolejnej serii wy-
padkow spowodowanych awarig zespotu napedowe-
go samolotu P.7a. Po spadku obrotow silnika, w cza-
sie przymusowego ladowania w przygodnym terenie,
ppor. Jerzy Jankiewicz powaznie uszkodzit siodemke
o numerze 6.146. Pod koniec lipca, to jest 28 i 30, do-
szlo tez do zatarcia w locie silnikow dwach mysliw-
cow ze 141. Eskadry. Obaj piloci, plut. Kazimierz
Waskiewicz (P.7a 6.133) i por. Wiadystaw Szulkow-
ski (P.7a 6.134), w czasie przyziemienia nie uszko-
dzili swych maszyn.

Dnia 2 sierpnia 1936 roku w Warszawie odbyla
si¢ koncentracja eskadr mysliwskich z 1., 2., 3. oraz
4. Putku Lotniczego. Czgs¢ z nich byla juz wyposa-
zona w samoloty P.11. Na siodemkach przylecieli do
stolicy pilocize 121.,123., 131., 133, oraz 141. Eska-
dry (143. Eskadra nie brata udzialu w koncentracji).
W czasie kilkudniowych ¢wiczen wydarzyla sie tyl-
ko jedna awaria samolotu P.7a. Ulegl jej dnia 4 sierp-
nia mysliwiec dowodey 121, Eskadry — kpt. Kazi-
mierza Niedzwieckiego — P.7a nr 6.40. Przymusowe
ladowanie spowodowane peknigeiem przewodu ole-
jowego regulatora cisnienia zakonczylo si¢ jednak
pomyslinie,

Koncentracj¢ zakonczylta, jak zwykle, defilada
powietrzna nad stolica, ktora rozpoczela sie o godzi-
nie 10.00 rano 6 sierpnia. Po defiladzie samoloty od-
latywaly na swe macierzyste lotniska. W czasie lotu
do Torunia w jednym z samolotow 141. Eskadry
(P.7a 6.139) zepsul si¢ paliwomierz i prowadzacy
maszyne por. Tadeusz Chlopik, obawiajac sig, ze nie
wystarczy mu benzyny na powrot, zdecydowat sie na
ladowanie w Inowroctawiu.

Na poczatku wrzesnia 1936 roku w wypadku lot-
niczym obrazenia odniost por. Tadeusz Siewierski ze
133. Eskadry. 5 wrzesnia, razem z innymi pilotami,
¢wiczyt lgdowanie polowe znad przeszkody, ktore)
rolg odgrywat hangar dyonu mysliwskiego na lotni-
sku Lawica. Wykonujac to ¢wiczenie, Siewierski
podszedi do ladowania na zbyt malej wysokosci.
W pewnej chwili zdat sobie sprawe, ze nie uda mu sig
przelecie¢ nad hangarem i zwigkszy! obroty silnika.
Niestety, silnik nie zareagowat odpowiednio i samo-
lot, tracac wysokos¢, obnizyl sie prawie do ziemi.
Por. Siewierski, widzac, ze za chwilg dojdzie do zde-



Po prawej: Plut. pil. Tomasz Gabriel na Kur-
sie Mysliwskim w Grudzigdzu, jesien 1938 ro-
ku, w kabinie P.7a. Pod skrzydlem na kadlu-
bie tabliczka instrukeyjna.

Right: Cpl. Tomasz Gabriel at the Fighter
Training Course at Grudzigdz during au-
tumn 1938, in the cockpit of a P.7a. Note the
instruction plate under the wing.

fvia T. Gabriel)

rzenia, sciagnat ster. Samolot (P.7a 6.50) wyskoczy!
wtedy w gorg 1 w tym momencie runal na hangar, ule-
gajac catkowitemu zniszczeniu. Na szczeScie nie do-
szto do eksplozji paliwa i pilot, ktéry zostat lekko
ranny, ocalal.

Cztery dni pozniej niefortunnie zakonczyl sie
przelot pigeiu siodemek I11/3 Dyonu, Po zabladzeniu
1wyczerpaniu paliwa wszystkie maszyny musiaty la-
dowac w przygodnym terenie. Por. Zdzistaw Kroli-
kowski ze 133. Eskadry uszkodzil wiedy w stopniu
srednim samolot P.7a 6.33, natomiast ppor. Bernard
Groszewski ze 131, Eskadry — P.7a 6.112. Trzej in-
ni piloci: por. Karol Zaucha (P.7a 6.122) i kpr, Stani-
staw Knapik (P.7a 6.126) ze 131. Eskadry oraz por.
Jan Obuchowski (P.7a 6.35) ze 133. Eskadry wylado-
wall pomysinie.

Wkrotce po zakonczeniu sierpniowe] koncentra-
¢t w Warszawie do 2., 3. i 4. Pulku Lotniczego za-
czely naptywac kolejne nowe mysliwee typu P.llc.
Samoloty te otrzymaly teraz wszystkie ,pierwsze”
eskadry, czyli 121., 131.1141. W zwiazku z tym z jed-
nostek tych zaczgto stopniowo wycofywaé myéliwece
typu P.7a. Proces ten zakonczono do listopada
1936 roku. Wtedy tez, 10 listopada, 121. Eskadra od-
notowala ostatni wypadek na sibdemce — przymuso-
we ladowanie spowodowane spadkiem obrotow sil-
nika, Zakonczylo sig ono pomyslnym ladowaniem
bez uszkodzenia ptatowca (plut. pil. Leopold Flanek
na P.7a 6.131).

W sierpniu 1936 roku po kilka jedenastek otrzy-
maly tez kolejne eskadry mysliwskie (, trzecie™) 2., 3.
14, Putku. Po krotkim czasie zapadia jednak decyzja
o tym, ze w jednostkach tych etatowym sprzetem po-
zostang samoloty P.7a i jedenastki zostaly z nich wy-
cofane. W rezultacie pod koniec 1936 roku w pierw-
szej linii znajdowaly sig trzy eskadry wyposazone
w samoloty P.7a: 123., 133. 1 143.

W 1937 roku w tych whaénie jednostkach wyda-
rzylo sig najwiecej awarii i wypadkow na siddem-
kach. Nalezy jednak podkresli¢, ze ani w jednostkach
operacyjnych, ani tez w szkofach lotniczych nie do-
szlo wowczas do zadnej katastrofy.

13 stycznia 1937 roku w 123. Eskadrze zanoto-
wano pierwsze w tym roku awaryjne ladowanie
siodemki, ktora pilotowat ppor. Czestaw Salkiewicz.
Ladowanie odbyto si¢ pomyslnie i po przegladzie sa-
molotu (P.7a 6.131) ustalono, ze za wadliwa prace
silnika odpowiada niesprawny filtr pompy olejowej.
Szes¢ dni pozniej, to jest 19 stycznia, na Rakowicach
odbywaly sie cwiczenia strzeleckie. Kpr. ndt. pil. Wi-
Ihelm Cesarz (123. Esk.) na wysokodei 1200 m wy-
rzucif za burte spadochronik-cel i w dziewieciu ko-
lejnych nalotach sfotografowat go z fotokaemu. Przy
dziesiatym nalocie uderzyl jednak lewym skrzydiem
w cigzarek spadochronika, Nastgpnie wyrzucit drugi
spadochronik 1 wykonat reszte zdje¢. Po wyladowa-

Powyiej: Kpr. pil. Jozef Jeka w P.7a nr 16 lub 26. Grudziadz 1938 roku.
Above: LAC Jézef Jeka in a P.7a no. 16 or 26. Grudziadz 1938. tvia T. J. Kopariski)

Ponizej: Nierozpoznany pilot w P.7a ze zdjetym lusterkiem wstecznym na skrzydle, Gru-
dziadz, jesien 1938 roku.

Below: Unidentified pilot in a P.7a with the rear-view mirror on the wing removed.
GrudZiqu, autumn 1938. via T, J. Kopaiski)
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niu okazalo sie, 7e ciezarek pierwszego spadochroni-
ka uszkodzit skrzydlo i statecznik poziomy jego sa-
molotu (P.7a 6.106) w stopniu srednim!

Niebezpieczna przygode przezy! tez por. Tadeusz
Siewierski ze 133. Eskadry. 22 stycznia, po przepro-
wadzeniu strzelania powietrznego do rekawa H”,
wykonat na P.7a 6.105 kilka figur wyzszego pilotazu.
W czasie wykonywania beczki zorientowat sig, ze fo-
tel na ktorym siedziat, znacznie si¢ obnizyl, a belka
podtrzymujaca sterownice cofnegta sig do tytu, powo-
dujac rozlaczenie sig tozyska tylnego watka poziome-
go sterowania. Mimo tego uszkodzenia por. Siewier-
ski opanowal samolot i pomagajac sobie stateczni-
kiem, wyladowal bez dalszego uszkodzenia maszyny.
Ogledziny platowca wykazaly koniecznos¢ wzmoc-
nienia zamocowania fotela pilota, stanowiacego je-
den ze stabych punktow w konstrukeji samolotu P.7a.

W lutym 1937 roku jedyna uszkodzong siddemke
zapisal na swe konto kpr. Cesarz ze 123. Eskadry.
22 lutego wystartowat on na zadanie doskonalenia
wstepnego z ¢wiczenia nr 3 (akrobacja zwolniona).
Po krotkim, dziesieciominutowym locie, podszedt do
ladowania z mata predkoscia. W rezultacie samolot
przepadt z wysokoscl szesciu metrow, famige podwo-
zie 1 uszkadzajac prawe skrzydio (P.7a 6.101).

Z kolei w marcu 1937 roku zostaly uszkodzone
dwa samoloty P.7a ze 143. Eskadry w Toruniu. 4 mar-
ca w wyniku podwiania przy kolowaniu odniost sre-
dnie uszkodzenie mysliwiec 6.139 (pilot por. Franci-
szek Skiba), a 10 marca w czasie startu samolot 6.136
(pilot ppor. Marian Imiela).

W nastepnym miesiacu przyczyna trzech awaryj-
nych ladowan bylo zatarcie silnika. Okolicznosel
tych wydarzen byly jednak za kazdym razem inne.
W pierwszym wypadku, ktory mial miejsce 6 kwiet-
nia 1937 roku na lotnisku w Krakowie, doszlo do za-

tarcia rozrzadu silnika w P.7a 6.115 ze 123. Eskadry.
Na samolocie tym trzej kolejni piloci wykonywali lo-
ty wzdhuz linii popisowej, na ktora skladalo sig
13 roznych ewolugji (m.in. petle, przewroty 1 powol-
ne beczki). Poszczegolne ewolucje nastepowaly po
sobie w krotkich odstepach czasu, tak Ze samolot
przez zbyt diugi okres czasu znajdowat sig w locie
odwroconym, w czasie ktorego otwor odptywowy
zbiornika oleju byt powyzej poziomu oleju w zbior-
niku. W rezultacie silnik pracowal bez normalnego
doptywu oleju i w czasie czwartego lotu, gdy maszy-
ne pilotowat kpr. Antoni Markiewicz, zatard sig. Przy-
czyna wypadku bylo wyrazne naruszenie przepisow
okreslajacych warunki eksploatacji silnika. Dowodca
lotnictwa juz w lipcu 1935 roku wydat bowiem roz-
kaz méwiacy o tym, ze loty odwrécone na samolo-
tach P.7a nie moga trwa¢ dhuzej niz 30 sekund.

24 kwietnia 1937 roku w 143. Eskadrze Mysliw-
skiej w Toruniu odbywaty sig ¢wiczenia strzeleckie
polegajace na ostrzeliwaniu maszerujacej kolumny.
Ppor. Zygmunt Kinel, lecacy na P.7a 6.136, po dru-
gim nalocie na cel zauwazyt znaczny wzrost tempe-
ratury oleju wychodzacego. Przerwal wige zadanie
i znad poligonu Torun-Podgérz zawrocit na lotnisko.
Po wyladowaniu okazalo sig, Ze nastapilo zatarcie
rozrzadu silnika.

Bardziej dramatycznie wygladal podobny wypa-
dek, ktory wydarzyt sie 28 kwietnia w 2. Putku Lot-
niczym. Kpr. Whadystaw Majkrzyk (123. Eskadra)
wystartowal z Rakowic o godzinie 8.50 rano na lot
w celu przeprowadzenia pomiaru zuzycia paliwa. Po
o$miu minutach, gdy samolot znajdowat sig na wy-
sokosci okoto 1000 m, z silnika siodemki (P.7a 6.131)
buchnely kleby bialego dymu. Pilot przekonany
o tym, 7e samolot sig zapalil, uruchomit gasnice i na-
tychmiast zawrdcil na lotnisko, gdzie wyladowat

P.7a nr 1 w Wyiszej Szkole Mys$liwskiej w Ulezu w kwietniu 1939 roku. Symetryczne roz-

mieszezenie szachownic wzgledem osi kadluba.

P.7a no. 1 at the Fighter Academy at Ulez in April 1939. Note the even spacing of the na-

tional markings from the fuselage.
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via T. J. Kopanski)

0 godzinie 9.00. Przez catly czas lotu wskazania przy-
rzadow pokladowych byly normalne. Ogledziny sa-
molotu wykazaly, ze przyczyng .,pozaru” bylo zatar-
cie silnika (szostego cylindra).

Na poczatku maja 1937 roku dowodca 123. Eska-
dry, por. Antoni Wezelik, otrzymat rozkaz przygoto-
wania swej jednostki do przejécia na lotnisko polowe
pod Sarnami. Krakowscy mysliwey mieli przeja¢ od
lotnikow 1. Putku zadanie ochrony przed radziecki-
mi samolotami szpiegowskimi okolic Sarn i Straszo-
wa, gdzie Polacy wznosili fortyfikacje.

W ramach tych przygotowan Wezelik zarzadzil,
miedzy innymi, ¢wiczenia w ladowaniu polowym na
terenie o niewielkich wymiarach. Do tego celu wy-
znaczono odpowiedni fragment lotniska na Rakowi-
cach i oznaczono go balonikami. Cwiczenia, jak sig
pozniej okazato, kosztowaty 123. Eskadre jeden po-
waznie uszkodzony samolot. Do wypadku doszio
13 maja, a jego bohaterem byt kpr. Mieczystaw Para-
finski. Po starcie 1 okraZeniu lotniska pilot zmniejszyl
obroty silnika i na matej wysokosci podchodzit do la-
dowania. W tym czasie kilka razy dodat gazu, by do-
ciagna¢ do oznaczonego miejsca. 70 m przed baloni-
kami, na skutek zbyt wysokiego wyrownania i nicod-
powiednicj manipulacji gazem, samolot (P.7a 6.132)
utracit predkosé 1 przepadi z wysokosci pigeiu me-
trow. Najpierw uderzyt o ziemig prawym, a po odbi-
ciu sie lewym kotem i silnie trawersujac w lewo, po-
toczyt sig naprzod. Po okolo 30 m zlamata sig lewa
golen podwozia 1 samolot zaczepit lewym skrzydiem
o ziemig, po czym zakrecil i zatrzymat sig.

Kilka dni po tym wypadku mysliwce 123, Eska-
dry odleciaty do Sarn, skad rozpoczely loty patrolo-
we wzdtuz granicy polsko-radzieckiej. Nasi piloci.
podobnie jak i Rosjanie, wielokrotnie przekraczali
granice panstwowa. O tym, ze ciekawos¢ nie popla-
ca, przekonal sig wkrotce kpr. Parafinski. 22 maja,
w czasie lotu na niewielkiej wysokosci, jego samolot
(P.7a 6.115) zostat celnie ostrzelany przez sowiecka
straz graniczna. Jeden z pociskéw trafif w cylinder
silnika, powodujac jego uszkodzenie oraz zmuszajac
pilota do ladowania. Na szczescie Parafinskiemu
udato sie przelecie¢ na polska strong, tak Ze przy-
ziemienie, w czasie ktorego samolot zostal powaz-
nie uszkodzony, odbylo sig w poblizu miejscowosci
Bochusze.

Dowodea 123. Eskadry, ktory cheial uchronic
swego pilota przed konsekwencjami stuzbowymi,
w oficjalnym raporcie nie wspomniat o przekrocze-
niu granicy i zestrzeleniu. Jako przyczyng przymuso-
wego ladowania podat natomiast urwanie sig dzwigni
kranu benzynowego.

W czerweu 1937 roku przebywajaca w Sarnach
123. Eskadra stracila kolejne dwie uszkodzone sio-
demki. Oba samoloty rozbit ten sam pilot — ppor.
Edward Procyk. 4 czerwca wkrotee po starcie musial
ladowaé na samolocie 6.115 z powodu spadku obro-
tow silnika. Mysliwiec zostat uszkodzony w stopniu
duzym; pilot wyszedt z kraksy cato. 30 czerwca po
locie ¢wiczebnym na akrobacjg ppor. Procyk ladowal
w Sarnach na P.7a 6.114. Pilot wyrownat samolot
przed lotniskiem na zbyt malej wysokosci. Nie wzial
pod uwage tego, Ze na granicy lotniska znajdowaty
sig sagi drewna wysokosci okoto dwoch metrow.
Cheac je przeskoczy¢, w ostatniej chwili podciagnal
maszyne w gore, bez zwigkszania obrotow silnika.
W rezultacie doprowadzil do jej przeciagnigeia. Sa-



P.7a nr 10 i 12 na starcie w Ul¢zu, kwiecien
1939 roku.

P.7a's nos. 10 and 12 at the take-off at Utez,
April 1939.

fvia J. Danek)

molot z wysokosci trzech metrow przepadt, lamiac
podwozie 1 uszkadzajac kadtub, skrzydla, usterzenie,
silnik i §migto.

Piloci z Krakowa przebywali w Sarnach az do i-
stopada 1937 roku i co 1-2 miesiace podlegali rota-
cyjnej wymianie. W tym czasie brali udzial w lotach
patrolowych wzdluz naszej wschodniej granicy,
wspolpracujac z Zotnierzami Korpusu Ochrony Po-
granicza. Czasow przynalezno$¢ eskadry do tej for-
macji podkreslono, malujac na statecznikach piono-
wych siodemek biale litery KOP.

Wyposazone w samoloty P.7a eskadry mysliw-
skie 3. 14. Putku Lotniczego wiosna i latem 1937 ro-
ku kontynuowaly swoj program ¢wiczen i po odby-
ciu szkoty ognia od 11 do 23 czerwca wzigly udziat
w manewrach w Wielkopolsce i na Pomorzu.

Intensywne loty szkolne prowadzono tez na ko-
lejnych turnusach mysliwskich w Lotniczej Szkole
Strzelania i Bombardowania. W lipcu 1937 roku ucz-
niowie piloci z Grudziadza zapisali na swe konto naj-
wigcej uszkodzonych maszyn. Juz 5 lipca uczen ppor.
rez. Zdzistaw Rotter, kotujac samolotem P.7a nr 6.61,
wpadt na stojacg na linii startu siodemke o numerze
6.53, w ktorej siedziat uczen mat ndt. Zygmunt Gli-
szezynski. Obie maszyny zostaty lekko uszkodzone.

Tego samego dnia w czasie lotu zatart sie silnik
w P.7a nr 6.147. Pilot uczen st. szer. Mieczystaw Ja-
nus wyladowal, nie uszkadzajac mysliwca.

W dniu 10 lipca uczniowie przerabiali ,,wywroty
i zakrety przez plecy”. Po wykonaniu przewidziane-
go programem zadania jeden z mlodych adeptow
sztuki latania, wspomniany juz mat ndt. Gliszczyn-
ski, ladujac, raptownie skrecit w prawo. Samolot
P.7a 6.36 gwaltownie zahamowal i przeszed! na teb.
Wskutek tego nieumiejgtnego manewru zostato zla-
mane $miglo, pogiety kolpak i dolny segment pier-
Scienia Towneda, zniszczone lewe kolo i uszkodzona
lewa golen podwozia.

Swoja siodemke powaznie uszkodzil rowniez
uczen sierz. pchor. Wiktor Strzembosz. 15 lipca po
locie na ostre strzelanie doprowadzit do przyziemie-
nia w chwili, gdy jego samolot (P.7a 6.26) trawerso-
wal w lewo. W rezultacie spadta lewa opona, a ma-
szyna zakrecita w lewo i przewrdcila sig na plecy.
.Lista strat” obejmowala tym razem ztamane $miglo
i prawa golen podwozia, zniszezone oba kola, uszko-
dzone skrzydia, ster kierunku i statecznik pionowy.

Niecaty tydzien pozniej, 21 lipca, wskutek bledu
pilotazowego ucznia st. sierz. pehor. Jerzego Iszkow-
skiego uszkodzony zostat samolot nr 6.14. Iszkow-
ski, podobnie jak wczesniej Strzembosz, wykonywat
lot na ostre strzelanie do rekawa ,H”. Ladujac. wy-
rownal swg maszyng zbyt wysoko i na zbyt malej
predkosei, tak Ze ta przepadia, lamigc prawe podwozie
1 uszkadzajac $miglo oraz koficowke prawego skrzydta.

Sierz. pchor. pil. Antoni Danek w kabinie
P.7a.

Cadet officer Sgt Antoni Danek in the cock-

plt ofaP.7a. tvia T. J. Kopaniski)

Obserwacja akrobacji P.7a. W szaliku sierz. pchor. Antoni Danek. Na starcie P.7a nr ew. 6.61.

Watching a P.7a aerobatic display. In the scarf is cadet officer Sgt Antoni Danek. P.7a, se-
rial 6.61, is at the take-off. (via J. Danck)
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P.7a nr 27 (nr wyw. 27-U) i nr 33.
P.7a’s nos. 27 (coded 27-U) and no. 33.

Kraksa ta, co warto odnotowaé, byla ostatnim
wypadkiem samolotu P.7a w Lotniczej Szkole Strze-
lania i Bombardowania w Grudziadzu. Miesiac poz-
niej, 20 sierpnia 1937 roku, minister spraw wojsko-
wych w rozkazie Ldz 4358/Org. tjn. zdecydowat
0 zmianie nazwy tej placowki. Z dniem 20 sierpnia
1937 roku otrzymata miano ,,Szkoty Pilotazu™ (pz-
niej Wyzszej Szkoly Pilotazu).

Na poczatku sierpnia 1937 roku (3-6 sierpnia),
jak co roku, odbyly sig ¢wiczenia i koncentracja lot-
nictwa w Warszawie. Wziely w niej udzial najpraw-
dopodobniej tylko dwie eskadry wyposazone w sa-
moloty P.7a — 133. 1 143. W dniu 23 sierpnia po-
znanscy mysliwey odnotowali ostatnig awarie my-
sliwca P.7a z jednostki operacyjnej (133. Esk.).
Wskutek przerwy w pracy silnika przymusowo wy-
ladowat poza lotniskiem por. Piotr Ostaszewski na
P.7a 6.35. Ladowanie miato pomySlny przebieg i sa-
molot nie zostal uszkodzony.

W pierwszej polowie wrzesnia (1-14 wrzesnia)
poznanskie i torufiskie siodemki wziely udziat w ma-
newrach na Pomorzu. Po zakonezeniu ¢wiczen na
lotnisku w Lawicy odbyla si¢ koncentracja eskadr
mysliwskich z 2., 3. 1 4. Pulku. Koncentracja ta byla
pozegnalnym wystgpem samolotow P.7a w barwach
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(Muzeum Lotnictwa Polskiego)

3. i 4. Pulku. Zgodnie z rozkazem ministra spraw
wojskowych nr 3359/0rg. tjn. z 19 lipca 1937 roku
obie trzecie” eskadry z tych putkow wyposazone
w mysliwee P.7a miaty by¢ wkrotce przeniesione do
Wilna oraz Lwowa i wlaczone w sklad 5. i 6. Putku
Lotniczego. Wiazalo sig to ze zmiang ich numeracji:
133. Eskadra zyskiwala miano 162. Eskadry (6. PL),
a 143. Eskadra miata by¢ przemianowana na 151. Es-
kadre (5. PL).

Reorganizacja i dyslokacja obu jednostek zostata
zaplanowana na okres 1 pazdziernika-15 grudnia
1937 roku. Termin ten zostat dotrzymany, gdyz my-
sliwey z Poznania przylecieli do Lwowa juz 31 paz-
dziernika, a personel bytej 143. Eskadry przybyt do
Wilna w potowie listopada. We Lwowie na pilotow
162. Eskadry oczekiwaly juz mysliwce P.7a uzytko-
wane wezesniej w putku torunskim. W te] sytuacji sa-
moloty bytej 133. Eskadry, na ktdrych lotnicy odby-
li przelot z Poznania do Lwowa, zostaly odestane do
Wilna, gdzie przejeta je 151. Eskadra.

Rownoczesnie z reorganizacja eskadr wyposazo-
nych w siédemki odbywalo si¢ formowanie nowych
jednostek, ktore otrzymaly samoloty P.11 — 152. Es-
kadry w Wilnie 1 161. Eskadry we Lwowie. Po ich
utworzeniu w obu kresowych putkach lotniczych

o acibasnt 0 e Sl

powstaly pelne dwueskadrowe dyony mysliwskie
[11/6 Dyon uzyskal gotowos¢ bojowa juz w lutym
1938 roku, a ITI/S Dyon, ze wzgledu na brak uzbro-
jenia strzeleckiego w samolotach P.11 152, Eskadry.
dopiero w maju.

W pierwszych miesigcach 1938 roku, pomime
niesprzyjajacej zimowej pogody, mysliwcy ze wszy-
stkich putkow lotniczych realizowali opracowany
wezesniej program éwiczen. W lotach uczestniczyly
tez samoloty P.7a 123., 151. 1 162. Eskadry. 22 lute-
g0, w czasie ¢wiczebnej walki powietrznej, doszto do
kolizji dwoch siédemek ze 123. Eskadry. Dowddea
te] jednostki, por. Antoni Wezelik, ktory lecial na
P.7a 6.143, zaatakowat czotowo maszyng kpr. Anto-
niego Majkrzyka (P.7a 6.145). Zaden z lotnikow nie
ustapit z placu boju i w czasie mijania sie nastapilo
zderzenie. Obie siodemki zostaly powaznie uszko-
dzone 1 utracity sterownosc, tak ze piloci musieli je
opusci¢ na spadochronach.

Na poczatku marca 1938 roku po incydentach
granicznych doszto do zaognienia stosunkdw polsko-
litewskich. 17 marca strona polska wystosowata do
rzadu litewskiego ultimatum, w ktorym zazadala na-
tychmiastowego nawigzania normalnych stosunkow
dyplomatycznych. Zadanie to zostalo poparte de-
monstracja sity militarnej Rzeczypospolitej, co wyra-
zito sig, migdzy innymi, 18 marca w demonstracyj-
nym locie czterech eskadr naszych myshiwcow
i 108. samolotow Kara$ wzdhuz granicy polsko-litew-
skiej na odcinku Swigciany-Druskienniki. W locie
tym braty tez udzial samoloty P.7a ze 151, Eskadry.

Natomiast 162. Eskadra, ktora wraz ze 161. zo-
stata przerzucona na lotnisko polowe w Hutnikach
koto Brodow, przez kilka dni pozostawata w pogoto-
wilL, po czym, po przyjeciu przez strong litewska pol-

Samoloty P.7a uzywane do szkolenia pod-
choraiych SPL.
P.7a fighters used for advanced training of

cadet officers at the Polish Air Force Col-
lege.



skiego ultimatum, podobnie jak i inne jednostki po-
wrocita do swego gamizonu.

W czerweu 1938 roku 162. Eskadra przeszla po-
nownie na lotnisko w Hutnikach i wziela udziat
w ¢wiczeniach na Wolyniu. 4 czerwcea, w czasie star-
tu do lotu éwiczebnego klucza siédemek, zdat nagle
obroty silnik jednej z maszyn, ktora prowadzit kpr.
pil. Stefan Antkowiak. Samolot utracil sterownosé
1z wysokosci okoto 100 metréw runat w dét. Po zde-
rzeniu z ziemia zapalil sie. Plonaca benzyna i eksplo-
dujaca amunicja uniemozliwily uratowanie pilota,
ktory zginat w kabinie swego mysliwca.

Latem 1938 roku wiekszos¢ polskich jednostek
lotniczych zostala skoncentrowana na Wolyniu,
gdzie w czasie od 7 do 20 wrzesnia odbyly sig ostat-
nie juz przed wojna 1 zakrojone na duza skale ma-
newry wielkich jednostek wojsk ladowych, Manew-
ry zakonczyla defilada w Eucku przed Glownym In-
spektorem Sit Zbrojnych, marszatkiem Rydzem-Smi-
glym. Najprawdopodobniej wziely w niej udzial
takze samoloty P.7a ze 123., 151. 1 162. Eskadry.

Podczas gdy eskadry bojowe braly udziat w éwi-
czeniach i manewrach, w Wyzszej Szkole Pilotazu
w Grudzigdzu prowadzono normalne szkolenie. Brak
danych nie pozwala na dokladne przedstawienie zai-
stniatych przy tym kraks i wypadkow. Z fragmenta-
rycznych danych wiadomo tylko ze 28 maja 1938 ro-
ku wskutek biedu pilotazowego rozbit swoj samolot
P.7a 7" uczen Janusz Labicki. Udato mu si¢ jednak
wyjs¢ z kraksy calo. Takiego szczgScia nie mial, nie-
stety, uczen szer. pil. Jan Jarmakiewicz, ktory dnia
23 wrzesnia 1938 roku zginat w czasie lotu szkolnego
na samolocie P.7a 6.19 (zderzenie z rekawem ,H”).

Pod koniec wrzesnia, wobec mozliwosci wybu-
chu konfliktu polsko-czeskiego o Zaolzie, czedé es-
kadr lotniczych zostala postawiona w stan pogoto-
wia, W sktad, przeznaczonej do zajgcia Zaolzia, Sa-
modzielnej Grupy Operacyjnej ,.Slask” gen. Wiady-
slawa Bortnowskiego weszly, migdzy innymi,
eskadry 2. Putku Lotniczego, w tym: 123. Eskadra
z samolotami P.7a. Ponadto w stanie pogotowia po-
zostawala 162. Eskadra, ktora zostala przerzucona na
lotnisko Monasterzyska koto Buczacza. Po wyraze-
niu przez Czechostowacje zgody na zajecie przez
Polske spornych terenow, 2 pazdziernika 1938 roku
na Zaolzie wkroczyly oddzialy Wojska Polskiego,
a lotnictwo wziglo udzial w defiladzie powietrznej
nad Cieszynem.

W przeddzien zakonczenia roku — 30 grudnia
1938 roku — w Krakowie wydarzyta sig jeszcze jed-
na katastrofa samolotu P.7a. Zginal w niej kpr. pil.
Mieczystaw Janus ze 123. Eskadry, ktory w czasie la-
dowania przy zlej widocznosci zderzy! si¢ z komi-
nem fabrycznym.

W marcu 1939 roku, w ramach reorganizacji
szkolnictwa, zostata przeniesiona z Grudzigdza do
Ulgza 1 podporzadkowana komendantowi Centrum
Wyszkolenia Lotniczego Nr 1 w Deblinie Wyzsza
Szkota Pilotazu. Jej sprzgt stanowito kilkadziesiat sa-
molotow szkolnych, w tym 28 typu P.7a. W kwietniu

Kapotaz P.7a nr 24 (nr ew. 6.48) 18 kwietnia
1939 roku w Ulgzu.

Somersaulted P.7a no. 24 (serial 6.48) on
18 April 1939 at Utez.

fvia T..J. Kopanski)

Powyzej: Samoloty P.7a z Uleza startuja z lotniska polowego pod Lwowem podczas przelotu
treningowego.
Above: Ulez P.7a’s taking off from an airfield near Lwéw during a cross-country training

sortie. ) .
(via T. J. Kopanski)

Powyzej: Na starcie w Ulezu w kwietniu 1939 roku, po prawej Antoni Danek.
Above: At Ulez airfield in April 1939, Antoni Danek is at far right.

{via J. Danek)
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Powyzej: Przy uszkodzonym P.7a nr 16.
Above: The damaged P.7a no. 16.

Ladowanie w polu P.7a nr 41. Ulgz, lato 1939 roku.
Forced landing in a field of the P.7a no. 41. Ulez, summer 1939.
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(via T. J. Kopanski)

(via T. J. Kopanski)

Podlamane podwozie P.7a nr 16 (nr ew. 6.91)
18 kwietnia 1939 roku w Ulezu.

Damaged undercarriage of the P.7a no. 16
(serial 6.91) on 18 April 1939 at Ulez.

1939 roku w Ulezu rozpoczat sie kurs mysliwski.
w ktorym brata udzial grupa podchorazych trzeciego
rocznika CWL 1. Jeden z uczestnikow tego kursu,
Bernard Buchwald, wspominajac po latach mysliwee
P.7a i sam proces szkolenia, napisal:

,Nareszcie prawdziwy mysliwiec — PZL 7.
W tamtych dniach nazwa ta przenikata lubym dresz-
czem kazdego miodego entuzjastg lotnictwa mysliw-
skiego w Polsce. Ta zgrabna, rasowa sylwetka kon-
strukcji inz. Zygmunta Pulawskiego zrobita furore
w $wiatku lotniczym na poczatku lat trzydziestych
Byl to samolot przede wszystkim bardzo zwrotny
i przemily w pilotowaniu, o doskonatych wiasciwo-
sciach aerodynamicznych — idealny jako jednomiej-
scowy szkolny samolot mysliwski.

Szkolenie obejmowato akrobacje, loty w szykach.
strzelanie i walke powietrzna. Strzelanie do ziem:
i do rekawa odbywalo sig na poligonie amunicja ost-
ra. Bylo ono poprzedzone strzelaniem z foto-kamery,
tak zwanego karabinu foto, do papierowych spado-
chronikéw obcigzonych matymi woreczkami z ziemia.
Uczen pilot-podchorazy wyrzucat taki spadochronik
zkabiny na wysokosci okoto 2000 m. Trzeba byto bar-
dzo pilnie $ledzi¢ go, gdyz wzrokowe zgubienie go
bylo zaliczane na swoista ,.dwoje”. Gdy jednak pilot
nie zgubit tego spadochronika, stawat si¢ on celem.
ktory sig atakowato i do ktorego sig strzelalo z kara-
binu foto. Trzeba sie bylo $pieszy¢, gdyz atakowac
wolno bylo tylko do wysoko$ei 1000 m, a fobuz opa-
dat szybko — czesto za szybko — jak na poczatkowe
mozliwosci entuzjastow lotnictwa mysliwskiego™.

W krotkiej historii WSP w Ulgzu odnotowano
kilka kraks i jedna katastrofe. W dniu 18 kwietnia
1939 roku podchorazowie uszkodzili w czasie lado-
wania dwie siodemki: 6.48 1 6.91. Na szczescie pilo-
ci nie odniesli wiekszych obrazen. Natomiast 17 lip-
ca 1939 roku, wkrotce po starcie do lotu éwiczebne-
g0, zging! instruktor por. pil. Bronistaw Tkaczyk. Po
awaltownym skrecie na malej wysokosei jego sio-
demka stracila predkos¢, zwingta sig i potkorkocia-
giem runela na ziemig na skraju lotniska.

Byl to juz ostatni wypadek $miertelny przed
wybuchem [l wojny swiatowej. Do tego momentu
w 18 katastrofach rozbito 20 samolotow P.7a, czyh
13% wszystkich wyprodukowanych maszyn tego ty-
pu. Zginglo w nich 17 pilotow siddemek oraz jeden
lotnik 7 Lublina R X111 jeden z PWS-a 10. Srednia
roczna wypadkow wyniosta 1,9% uzytych samolo-
tow i byla zblizona do $redniej rocznej wypadkow sa-
molotow P.11 (2%).

Niecaly rok przed wybuchem wojny, w listopa-
dzie 1938 roku, polskie lotnictwo posiadato jeszeze
115 samolotow P.7a. Najwiecej, bo az 61 maszyn
znajdowato si¢ w szkolnictwie. Na stanie trzech es-
kadr mysliwskich bylo 30 samolotow, a w zapasie
i w remontach kolejne 24. Do maja 1939 roku odda-

6. Bernard Buchwald, , Mysliwey na Utezu”, [w:] ..Czyz Mogli Dac
Wigeej. Dzieje 13 Promocji Szkoty Podchorazych Lotnictwa w De-
blinie.” Pod red. Alojzego Dreji, Londyn 1989, 5. 99-100.



Po prawej: Rozbity P.7a z Uleza, w ktorym
17 lipea 1939 roku zgingl instruktor por. pil.
Bronistaw Tkaczyk.

Right: Wreck of the P.7a from Ulez, in which
instructor Lt. Bronistaw Tkaczyk was killed

in an accident on 17 July 1939.
(via §. Wandzilak)

no do kasacji dziewiec nastepnych siddemek, tak ze
ich ogdlna liczba zmalata do 106. Znajdowaly sig one
w szkolnictwie (42 sztuki), remontach i zapasie
(34 sztuki) oraz eskadrach bojowych (30 sztuk). Na-
lezy tu wspomnie¢, ze na krétko przed wybuchem
wojny zwigkszono nieco mozliwosci bojowe samo-
lotéw P.7a, przezbrajajac czes¢ z nich w karabiny
PWU wz. 33. Nowa bron otrzymaly wszystkie sio-
demki 162. Eskadry i najprawdopodobniej takze
123. Eskadry. Natomiast w 151. Eskadrze karabiny
PWU wz. 33 mialy tylko trzy mysliwce, a pozostale
byly nadal wyposazone w przestarzate Vickersy E.
Te samg bron zatrzymaty najprawdopodobniej wszy-
stkie siddemki uzytkowane w szkolnictwie.

W dniu 30 kwietnia 1939 roku w Warszawie
odbyly si¢ ostatnie wielkie pokazy lotnicze, na ktore
przylecialy eskadry mysliwskiez2.,3.,4., 5.16. Pul-
ku Lotniczego. Wsrod 140. mysliwcow, ktore w szy-
ku przeleciaty nad stolica, bylo tez 30 siodemek ze
123, 151. i 162. Eskadry.

Ten sam P.7a nr 26. Nietypowe rozmieszcze-
nie szachownic.

The same P.7a no. 26. Note unusual posi-
tions of the national markings.

(via T. J. Kopanski)

£
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Ponizej: P.7a nr 26 (nr ew. 6.81) po podlamaniu podwozia w Ulezu w kwietniu 1939 roku.
Below: P.7a no. 26 (serial 6.81) with its undercarriage damaged at Utez in April 1939.

(via T. J. Kopanski)
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Powyzej: Por. Witold Urbanowicz przy kabinie P.7a w Szkole Pod-
chorazych Lotnictwa w Deblinie.
Above: Lt. Witold Urbanowicz by the cockpit of a P.7a at the PAF

College at Deblin.

Ppor. pil. Tadeusz
Zmijewski w P.7a
w Ulgzu w lecie
1939 roku.

W krawedzi plata
widoczny jest uch-
wyt. Za otworem
stopnia koncowka
dzwigni pompki
sprezonego powiet-
rza do rozrusznika.
2nd Lt. Tadeusz
Zmijewski in a P.7a
at Utez in summer
1939. Note the han-
dle in the wing
edge and the start-
up compressed air
pump lever tip be-
hind the footstep
opening.

tvia T. J. Kopanski)

fvia A, Glass)

Wiosng 1939 roku przestrzen powietrzng Polski
zaczely naruszac niemieckie samoloty rozpoznawcze
typu Dornier Do 17. W zwiazku z tym na poczatku
lipca 1939 roku dowodcy putkow lotniczych otrzy-
mali, z Inspektoratu Obrony Panstwa, polecenie wy-
stawienia zasadzek mysliwskich na trasach przelotu
niemieckich maszyn; w akcji tej wziely takze udzial
123.1 151. Eskadra. Mysliwcy z Krakowa wystawili
dwie zasadzki. Jedng z nich, w okolicach Czgstocho-
wy, zorganizowal zastgpca dowddcy 123. Eskadry,
ppor. Erwin Kawnik. Otrzymal do swej dyspozycji
cztery samoloty P.7a 1 szeSciu pilotow.

W tym czasie dowodca 151, Eskadry wystawil na
swym lotnisku macierzystym klucz alarmowy. Kilka-
krotne starty naszych mysliweéw w pogoni za samo-
lotami niemieckimi nie przyniosly Zadnych efektow,
gdyz maszyny przeciwnika miaty wigksza predkos¢
i wigkszy pulap niz samoloty P.7a oraz P.11. Dlatego
tez pod koniec lipca 1939 roku zasadzki te zostaly
zlikwidowane,

20 sierpnia 1939 roku 162. Eskadra odleciala ze
Lwowa do miejscowosci Lubitow pod Kowlem,
gdzie miata przejsé letnig szkole ognia. Cwiczenia te
przerwata jednak 23 sierpnia, zarzadzona w trybie
alarmowym, mobilizacja lotnictwa i eskadra po-
wrocita na lotnisko w Sknitowie.

Mobilizacja przebiegata zgodnie z planem. Roz-
wiazane zostaly pulki lotnicze, a ich miejsce zajely



Nadkadlubowa czes¢ plata, celownik oraz
wiatrochron P.7a nr 26 w Ulezu w 1939 roku.
Widoczna jest trojkatna owiewka miedzy
ostong silnika a gorg plata oraz Zaluzjowe
otwory w krawedzi natarcia Srodkowej czeé-
ci plata.

Wing centre section, gunsight and wind-
screen of the P.7a no. 26 at Utez in 1939.
Note the triangular fairing between the en-
gine cowling and the top of the wing, and
the grill opening in the leading edge of the

wing centre section.
fvia Z. Charytoniuk)

bazy lotnicze. 123. Eskadra zostala wydzielona
z I1I/2 Dyonu i wraz z eskadrami bylego 1. Putku
Lotniczego utworzyla Brygade Poscigowa przezna-
czong do obrony stolicy. Wszystkie pozostale eska-
dry mysliwskie zostaly rozdzielone pomigdzy po-
szezegolne armie. Wehodzaca w skiad 111/6 Dyonu
162, Eskadra wraz z wyposazong w samoloty P.11
161. Eskadrg otrzymala przydzial do Armii Lodz.
Natomiast 151. Eskadre, wydzielong z [II/5 Dyonu,
podporzadkowano dowodey SGO Narew.

Po zakonczeniu czynnosci mobilizacyjnych eska-
dry byly przesuwane z baz pokojowych na lotniska
alarmowe, a stad na tajne lotniska bojowe. Jako
pierwsze opuscily swe stale miejsce postoju eskadry
wilenskie, ktore juz 24 sierpnia 1939 roku przeszty
na lotnisko alarmowe Jaszuny (25 km na potudnie od
Wilna). Stad 31 sierpnia 151, Eskadra odleciala na
lotnisko polowe Biel (szes¢ kilometrow na potudnio-
wy wschad od Ostrowi Mazowieckiej), a 152. Eska-
dra do Warszawy, a potem na lotnisko polowe Szpon-
dowo. W tym samym dniu, to jest 31 sierpnia, nasta-
pit odlot na lotnisko alarmowe eskadr z Krakowa
i Lwowa. Caly I1I/2 Dyon (121, 122. 1 123. Esk.)
przeszed! wtedy na lotnisko w Balicach (12 km na
zachdd od Krakowa), skad o godzinie 16.00 123. Es-
kadra odleciala do Warszawy (Okecie), a rankiem
dnia | wrzesnia na lotnisko polowe w Poniatowie
(25 km na potnoc od Warszawy). Natomiast I11/6 Dy-
on (161. 1 162. Esk.) zostal najpierw przeniesiony na
lotnisko alarmowe Basiowka pod Lwowem, skad po
potudniu 31 sierpnia odlecial, z migdzyladowaniem
w Deblinie, na lotnisko bojowe Widzew-Ksawerdw
(12 km na potudniowy zachad od Lodzi).

Do dziatan bojowych wydzielono tez czgs¢ sio-
demek z jednostek szkolnych. Z niepetnych danych
wiadomo, 7e lotniska w Lidzie mial broni¢ jeden
P.7a z Eskadry Szkolnej 5. Putku Lotniczego (pilot
plut. Wiadystaw Borys z 51. Eskadry Rozpoznaw-
czej). W Wyzszej Szkole Pilotazu w Ulezu, ktora
w sierpniu 1939 roku miala 27 samolotow P.7a, kpt.
pil. Stanistaw Brzezina przygotowat do akeji 12 znaj-
dujacych sig w najlepszym stanie mysliwcow. Po-
nadto do ochrony CWL Nr | przeznaczono tez szes¢
dalszych P.7a nalezacych do Eskadry Cwiczebnej Pi-
lotazu Nr 3 SPL Deblin.

Nierozpoznany pilot w kabinie P.7a. Widocz-
ne s3 przyrzady pokladowe.

Unidentified pilot in the cockpit of a P.7a.
Instruments are well visible.

(Muzeum Lotnictwa Polskiego)

Powyiej: P.7a z fotokaememem FK.28 na tylnym zastrzale oraz wypukloscia wyrzutnika
lusek, dyszg Venturi i ponizej nastepna wypukloscia.
Above: P.7a with an FK 28 camera gun on the rear strut, blister fairing over the case chute,

Venturi tUbe’ and another falrmg below' (Muzeum Lotnictwa Polskiego)
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P.7a w wojnie 1939 roku

| wrzesnia 1939 roku rozpoczgla si¢ niemiecka
agresja na Polske. Do obrony polskiego nieba stang-
to 158 samolotow mysliwskich regularnych eskadr,
w tym 30 siodemek nalezacych do 123., 1511 162. Es-
kadry. Co najmniej 24 dalsze samoloty tego typu zo-
staty uzyte w doraznie zorganizowanych jednostkach
mysliwskich czasu wojny.

L

Powyzej: P.7a nr wyw. 53-8 i koficowka skrzydla P.7a nr wyw. 64-S ze 162. Eskadry Mysliw-

1 wrzesnia

123. Eskadra Mysliwska, ktora znajdowata sig na lot-
nisku Okecie, rankiem, okolo godziny 6.10, przele-
ciata na lotnisko polowe IV/1 Dyonu do Poniatowa.
40 minut pozniej trzy mysliwce 123. Eskadry wystar-
towaty, razem ze 113. 1 114. Eskadrg, w celu odpar-
cia niemieckiego nalotu na Warszawg. Za sterami

skiej 31 sierpnia 1939 roku na lotnisku Basiowka pod Lwowem. W glebi P.11a.

Above: The P.7a coded 53 S and wing tip of the P.7a coded 64 S of the 162nd Fighter
Squadron on 31 August 1939 at Basiéwka aerodrome near Lwow. A P.11a is in the back-

ground.

fvia C. Glowczwiski)

Ponizej: Por. pil. Czestaw Glowczynski w kabinie P.7a ze 162. Eskadry, 31 sierpnia 1939 roku
na lotnisku Basiowka. Przy samolocie stoi mechanik.

Below: Lt. Czestaw Gtowczynski in the cockpit of a P.7a of the 162nd Squadron, with a fit-
ter by the aeroplane; 31 August 1939 at Basiéwka aerodrome.
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(via T J. Kopaniski)

siodemek zasiedli: ppor. Erwin Kawnik, ppor. Jerzy
Czerniak oraz kpr. Stanistaw Widlarz. Nasi lotnicy
natkneli si¢ na samoloty przeciwnika, 35 He 111
zIL(K)YLG 1124 Bf 110 zI1(Z)/LG 1, w rejonie Bu-
go-Narwi. W czasie zacigtej walki powietrznej, ktora
rozciagnela si¢ na znacznej przestrzeni, ppor. Czer-
niak zestrzelil, razem z innym pilotem, lecacym na
P.11, jednego Heinkla. Meldunek ppor. Czerniaka:

,Start 6.50 na alarm. Na wysokosci 3000-4000 me-
trow zaatakowalem z kpr. Widlarzem 7 He 111. Po
ataku odlaczy! si¢ jeden z dymiacym lewym silni-
kiem. Poszedlem za nim i wspélnie z pilotem P 11
doprowadziliémy go do ziemi. Uwazam go za ze-
strzelonego przez TV/1 Dywizjon...”

Po potudniu, okolo godziny 16.30, Niemcy prze-
prowadzili drugi duzy nalot na stolice. Wziglo w nim
udzial blisko 200 samolotow. Ich celem staty sig war-
szawskie lotniska oraz mosty przez Wiste. Przeciwko
Niemcom wystartowato okoto 30 mysliwcow Bryga-
dy Poscigowej, w tym cafa 123. Eskadra — dziesig¢
samolotow P.7a. Ze wzgledu na niewielka przydat-
no$¢ tych maszyn do walk powietrznych dowdédea
IV/1 Dyonu, kpt. pil. Adam Kowalczyk, przed star-
tem zarzadzil, ze krakowscy mysliwcy maja jedynie
ubezpieczaé walczace jedenastki, stanowiac odwod
na wypadek pojawienia sig nowych sit przeciwnika.

W pierwszej fazie bitwy wziely udzial jedynie sa-
moloty P.11 III/1 1 IV/1 Dyonu i to one zaatakowaly
glowne zgrupowanie niemieckie: Heinkle 111 z KG 27
iLG 1 lecace w ostonie Bf 109 z 1./JG 21. Krotko po
rozpoczeciu bitwy powietrznej do Warszawy zblizy-
a si¢ druga grupa niemieckich samolotow — Ju 87 B
z 1/St.G 1, lecace pod ochrong Bf 110 z L(Z)/LG |
(dowodea Hptm. Fritz Schleif). Ta druga grupa na-
tkneta sie na krazace siodemki ze 123, Eskadry.

Widzac je, Niemcy podzielili swe sity i pig¢ Bf 110
prowadzonych przez Schicifa zaatakowato polskie
mysliwce., Polacy jednak nie dali sig zaskoczye
i zwrocili sig przeciwko nim. W czasie walki powie-
trznej dysponujace znaczng przewaga predkosc
(okoto 200 km) i wielkg sita ognia (cztery kaemy
i dwa dziatka pilota) Messerschmitty zestrzelity trzy
siodemki i zmusily do ladowania dwa inne. Co naj-
mniej dwie polskie maszyny zapisat na swe konto do-
wadca niemieckiej oslony Hptm. Schleif’. W czasie
walki zastosowal swoisty podstep. Zgodnie z relacja
jednego z niemieckich pilotdw, Oblt. Wernera Meth-
fessela, wygladato to nastepujaco:

,Jego pomyst polegat na tym, ze jeden z samolo-
tow wykonywal w powietrzu takie ewolucje, ktore
mialy $wiadezy¢ o tym, Ze jest uszkodzony. Polacy
natychmiast atakowali go od tylu. W tym momencie
Judajacy” podeiagal swoja maszyng do gory nad sa-
molot Schleifa, a ten ogniem ze wszystkich luf ze-
strzeliwal Polaka. Kiedy udato sig to trzy razy z rze-

7. Jerzy Pawlak, ,Polskie eskadry w wojnie obronnej. Wrzesien
1939*, Warszawa 1991, s. 80.

8. Schieif nie cieszyl sig zbyt diugo swymi sukcesami. 7 wrzesnia
1939 roku jego samolot zostat celnie ostrzelany przez polska OPL
w Matkini Gomej i wskutek tego rozbit sig pod Myszyfcem
Schleif i jego strzelec — Uffz. Franz Haupp — zgingli.



du, zamienili si¢ miejscami. Teraz Schleif ,udawal™.
Byt dobrym kolega, cheiat by jego piloci tez odniesli
swoje zwyciestwa ™.

Pierwsza ofiara Schleifa padl, najprawdopodob-
niej, dowddea 123. Eskadry — kpt. Mieczystaw Ol-
szewski. Po walce powietrznej, ktora toczyla si¢ nad
Biatotgka Dworska, jego samolot zostat zestrzelony
1 przymusowo wyladowal pod Choszczéwka. Pilot
zmarl w trakcie udzielania mu pomocy.

Walke te obserwowat zotnierz 2. batalionu balo-
nowego w Legionowie, W. Kulczyk:

Walka trwata pomiedzy godzing 16 a 17; bralo
w niej udziat kilkanascie maszyn [...] Widzialem ska-
czacych ze spadochronami. Od strony pofudniowo-
zachodniej zauwazylem nagle 3 maszyny pikujace do
ziemi pod katem 50-60 stopni i zbliZajace sig bardzo
szybko nad miejsce, w ktorym stalem, styszalem wy-
razne serie z dziatek i karabindw maszynowych.
Rozpoznalem, Ze maszyna na przedzie jest ze znaka-
mi polskimi, zas dwie dalsze majq czarne krzyze [...]
Upadku polskiej maszyny nie widzialem, bo zasia-
niat las, ale nie trwato zbyt dlugo, jak przywieziono
samochodem martwego pilota do garnizonowej izby
chorych. W legitymacji pilota bylo podane — kpt.
pil. Mieczystaw Olszewski, dowddca 123 eskadry™.

Inny $wiadek, mieszkaniec Bialoleki Dworskiej
— Tadeusz Czechowski, przedstawil okolicznosci
$mierci kpt. Olszewskiego w sposob nastepujacy:

~Zamieszkiwatem wowczas jako dziesigcioletni
chiopiec w Biatolgce Dworskiej (obecnie Praga-Pol-
noc) 1 pamigtam, ze bylo to bodaj | wrzesnia, jak za-
uwazylismy walke powietrzna nad naszym osiedlem.
Samolotow niemieckich bylo mrowie, ile naszych,
nie wiem, W pewnym momencie jeden z samolotow
zaczal spada¢ korkociagiem (nie palil sig) nad osie-
dlem Choszezowka. Jednakze nad samym lasem wy-
rownat i znikt poza nim, skad rozlegt sig trzask i huk.
Widzieli$my, Ze spadt. Co dziwniejsze, Ze sig nie za-
palit. Pobieglem tam wowcezas z chfopcami w moim
wicku (odleghosc okoto 2 km) 1 ujrzelismy, ze rzeczy-
wiscie na polu za lasem lezat roztrzaskany polski sa-
molot. Byli tam réwniez polscy Zolnierze, ktorzy
przyjechali samochodem. Pamigtam, ze kadtub lezal
osobno, silnik byl wyrzucony a skrzydla potamane.
Ogladatem miejsce i zauwazylem na trawie wyryta
ryse (zdarta darfi), jak gdyby ladowal na jedno koto
i to zahamowane; po tym wida¢ bylo podobng ryse,
gdy opadi na drugie koto i w koncu posrodku tych rys
wyrwany dot w ziemi na okolo pol metra glebokosci
[...] Z rozmowy Zohierzy ze starszymi ludzmi usty-
szatem, Ze pilot mial postrzelone calte piersi. Byt to
jednosmiglowy samolot™,

Nastepny zestrzelony polski samolot nalezal do
ppor. Feliksa Szyszki. Po zaatakowaniu Bf 110 jego
siddemka ostrzelana z niewielkiej odleglodci przez
Schleifa eksplodowata w powietrzu, tak ze jej odfam-
ki nieznacznie uszkodzily atakujacego ja Messersch-
mitta. Samego Szyszkg, poparzonego i poranionego
odtamkami (17 ran), eksplozja wyrzucita z maszyny.

9. ,Wrzesien 1939. My i oni. Relacje i wspommnienia lotnikow pol-
skich 1 niemieckich®, Lublin 1994, Przygotowali do druku Leszek
Kosinski i Damian Majsak, s. 33.

10. Relacja W. Kulczyka, [w:] Rajmund Kulinski, ..Pierwsi i ostat-
ni*, Warszawa 1972, 5. 62.

11. Relacja T. Czechowskiego, ibidem, s. 61-62.

Powyzej: P.7a 162. Eskadry Mysliwskiej Armii L6dZ przy stogu na lotnisku Widzew k. Pa-

bianic 4 kwietnia 1939 roku na chwilg przed zaatakowaniem przez Bf 109 i spaleniem.

Above: P.7a of the 162nd Fighter Squadron of the ,£6dZ” Army by a haystack at Widzew
aerodrome near Pabianice on 4 September 1939 shortly before it was strafed by Bf 109s

and burnt.

fvia T J. Kr)pufiskiﬂ

Ponizej: Szezatki P.7a ze 162. Eskadry spalonego w wyniku zaatakowania przez Messersch-
mitty Bf 109 4 kwietnia 1939 roku na lotnisku Widzew.

Below: Remains of the P.7a of the 162nd Squadron burnt after strafing attack by Messer-
schmitt Bf 109s on 4 September 1939 at Widzew.

Ped powietrza spowodowal otwarcie jego spadochro-
nu i nieprzytomny pilot opadt na wislana fache w po-
blizu Jablonny. Nastgpnie po odwiezieniu do Ponia-
towa 1 opatrzeniu przez dywizjonowego lekarza zostat
odestany do szpitala Mokotowskiego w Warszawie,
W walce powietrznej zestrzelony zostal takze
ppor. Antoni Danek. Przypuszczajac, Ze oslania go
lecacy z nim wezesniej w parze ppor. Szyszka, zaata-
kowal on Messerschmitta Hptm. Schleifa, ktérego
rozpoznal jako Dorniera 17. Jedna z pierwszych serii
Danka trafila w plat niemieckiego samolotu, ale
w chwilg potem polski pilot zostal celnie ugodzony

(via T. J. Kopaiiski)

przez innego przeciwnika — najprawdopodobnicj
Fw. Herberta Schoba. Odlamki eksplodujacych za
plecami Danka pociskow z dzialek, ktore przeszly
przez spadochron, ranily go w phuca i przebily prze-
pong brzuszna. Cigzko ranny lotnik zdotat jednak od-
piac pasy i po przewroceniu siodemki na plecy wy-
pad! z kabiny i otworzyl spadochron. Po ladowaniu
pod Radzyminem trafil do szpitala w Warszawie,
a potem w Krakowie, gdzie jednak zmarl w czasie
operacji w dniu 18 marca 1940 roku.
Messerschmitty z 1(Z)/LG 1 wyeliminowaly
z walki takze dwa kolejne samoloty prowadzone
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wym ladowaniu w lesie.

Above: Downed P.7a serial 6.133, no. 10 of the 162nd Fighter Squadron after a forced land-  Ponizej: Ten sam P.7a.

ing in woods. Below: The same P.7a.
(via J. B. Cynk)




przez ppor. Erwina Kawnika i kpr. Henryka Flamme.
Lotnicy ci zdotali wyladowaé przymusowo na swych
uszkodzonych maszynach pod Zakroczymiem i po-
wrocili do jednostki wieczorem.

Natomiast ppor. Stanistaw Czternastek — whrew
temu wszystkiemu — co podajq dotychczasowe op-
racowania, w czasie popotudniowej walki najpraw-
dopodobnigj nie zostal zestrzelony i wyladowal w Po-
niatowie. Potwierdzaja to rowniez zapiski, ktore

Powyzej: P.7a nr 5 (281-K) ppor. pil. Erwina Kawnika ze 123. Eskadry Brygady Poscigowej
zdobyty na Okgciu przez Niemcow.
Above: P.7a no. 5 (coded 281 K) of 2nd Lt. Erwin Kawnik of the Pursuit Brigade’s 123rd

Squadron, captured by the Germans at Warsaw-Okecie aerodrome.
(via J. B. Cynk)

Ponizej: Ten sam samolot obok samolotu P.11c.
Below: The same aeroplane by a P.11c. (via J B Cynk)
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Powyzej: P.7a nr 999 przed uszkodzonym hangarem nr 7 w Deblinie. Na pierwszym planie ogon szkolnego BM—4h.
Above: P.7a no. 999 in front of the damaged hangar no. 7 at Deblin. Tail of a BM—4h trainer is in the foreground.

w czasie kampanii wrzesniowe]j prowadzil na bieza-
co jeden z pilotow 123. Eskadry Mysliwskiej — ppor.
Stanistaw Chatupa.

Jeden z uszkodzonych w dniu | wrzesnia samo-
lotow — siddemka nalezaca najprawdopodobniej do
Okecie, gdzie mial by¢ naprawiony (mial przestrzelo-
ny zbiornik paliwa). Po ewakuacji Brygady Poscigo-
wej z warszawskiego wezla lotnisk samolot pozostal
w PZL i zdobyly go tam pozniej wojska niemieckie.

W pierwszym dniu wojny w lotach operacyjnych
wzigli tez udzial piloci 151. Eskadry Mysliwskiej.

Ponizej: Ten sam P.7a nr 999.
Below: The same P.7a no. 999.

(via M. Emmerling)

64

Mieli oni ostania¢ przed bombardowaniem Bialystok
oraz zwalcza¢ niemieckie samoloty rozpoznawcze,
ktore pojawia si¢ nad frontem SGO Narew. W tym
celu dowodea 151. Eskadry, por. Jozef Brzezinski,
wystawit klucz alarmowy, ktory znajdowal sig w po-
gotowiu przez caly dzien. Samoloty Luftwaffe nie
pojawily sig jednak i dlatego tez do startu na alarm
nie doszlo. W tej sytuacji jedyny lot, jaki mial miej-
sce w dniu | wrzesnia, polegal na ubezpieczaniu wla-
snego samolotu rozpoznawczego (Karasia z 51. Es-
kadry), ktory przeprowadzal wywiad nad terytorium
nieprzyjaciela. W locie tym wzigli udziat: por. Ma-
rian Wesotowski, ppor. Jan Grzech i kpr. Czestaw Ci-
chon. Wszyscy powrocili szczesliwie do bazy, ale ich
samoloty zostaly postrzelane przez niemiecka obro-
ng przeciwlotnicza.

(James V. Crow via K. Choloniewski

Sukcesow nie odnotowali takze lotnicy, przydzie-
lonej do Armii Lodz, 162. Eskadry Mysliwskiej
Miata ona wspolnie ze 161. Eskadra zwalczaé nie-
mieckie samoloty rozpoznawcze w rejonie wezlow
kolejowych Koluszki-Piotrkow-Tomaszow Mazowie-
cki, gdzie wyladowywaly si¢ przybywajace na front
polskie oddzialy. Lwowscy mysliwey wystawili na
lotnisku Widzew jeden klucz alarmowy siodemek.
ale pomimo kilku startow nie zdofali przechwycic
zadnego samolotu przeciwnika.

| wrzesnia weszly do akcji dwie doraznie zorga-
nizowane eskadry, ktore miaty ostania¢ przed nalota-
mi nieprzyjaciela deblinski wezet lotisk. Dowddea
WSP Ulez, kpt. pil. Stanistaw Brzezina, zdecydowal
o utworzeniu jedne] takiej jednostki, zloZonej z in-
struktorow szkoly. Jej dowodztwo powierzyt por




P.7a nr 999. Szachownice rozmieszczone symetrveznie wzgledem osi kadluba, prawa bliskoe lotki.
P.7a no. 999. National markings spaced evenly from the fuselage, the starbard one is closer to the aileron.

Stefanowi Witorzenciowi, ktory wyznaczy!t pilotow
do kluczy alarmowych i opracowal sposoby dziata-
nia. Jednostka Witorzencia otrzymala na swe wypo-
sazenie tylko osiem samolotow P.7a, poniewaz czte-
ry inne mysliwce, przygotowane wezesniej do akeji,
na rozkaz komendanta CWL Nr 1, pptk. Modesta Ra-
stawieckiego, rankiem | wrzesnia zostaly przekaza-
ne do Deblina. W ciagu dnia mysliwey z Ulgza wy-
konali okolo 20 lotéw bojowych, ale nie zdotali prze-
chwyci¢ niemieckich samolotéw rozpoznawczych
latajacych nad Deblinem.

Druga jednostka, Eskadra Cwiczebna Pilotazu
Nr 3 SPL Deblin, dowodzona przez kpt. pil. Jana
Czernego, posiadala m.in. szes¢ siodemek, ktore
miaty broni¢ ich macierzystego lotniska. W trakcie
szesciu lotow bojowych jej piloci takze nie odnoto-
wali zadnych sukcesow.

W pierwszym dniu wojny straty w ludziach
i sprzecie poniosta tylko jedna eskadra wyposazona
w samoloty P.7a— 123. Miala jednego pilota zabite-

go (kpt. Olszewski) i dwdch cigzko rannych (ppor.
Danek i ppor. Szyszka) oraz trzy zniszczone samolo-
ty i cztery uszkodzone, z ktdrych dwa juz nie po-
wrocily do stuzby.

Kolejnych pie¢ siodemek zostalo zniszczonych
w czasie porannego bombardowania lotniska w Kra-
kowie. Byly to maszyny z Eskadry Treningowej 2. Pu-
tku Lotniczego oraz co najmniej jeden mysliwiec
123. Eskadry, ktory znajdowal si¢ wowczas w re-
moncie (.72 ,.97).

Z wrzesnia

Rankiem 2 wrze$nia 123. Eskadra, ktorej dowodztwo
po smierei kpt. Olszewskiego objat ppor. Erwin Ka-
whnik, miata tvlko trzy sprawne siodemki, Dwie inne
maszyny lekko uszkodzone mechanicy naprawili
w ciagu dnia. Eskadra wykonata, najprawdopodob-
niej, tylko jeden lot patrolowy. Ppor. St. Chatupa:
Przyziemna mgla na lotnisku. Startuje jako do-
wodca klucza (skladu nie pamigtam) na patrol nad

(via T. J. Kopanski)

Po lewej: Ten sam P.7a z lewej strony.
Left: Port side of the same P.7a.

(via M. Emmerling)

Warszawa. Start 11.00, wys. 4000 m. Dalej na wschod
sylwetki I Dyonu. Zimno piekielne. Po godzinie pa-
trolowania ladujemy, by si¢ dowiedzie¢, ze bombow-
ce npla pod ostong chmur bombardowaly Warszawe
z 2000 m. To byl moj pierwszy lot od przeszio
miesigca ™.

Trzej lotnicy ze 151. Eskadry, por. Zygmunt Ki-
nel, ppor. Jozef Bondar i kpr. Eugeniusz Hofiman, do-
konali lotu rozpoznawezego w okolicy Myszynea. Nie
napotkali nieprzyjaciela w powietrzu.

111/6 Dyon wystawil trzy zasadzki czterosamolo-
towe w Orchowie (na zachod od Lasku), Wezykowej
Woli koto Wielunia i Koniszewie kolo Zdunskiej
Woli. Odleciato tam pigé siddemek i siedem jedena-
stek. O godzinie 9.00 z lotniska podstawowego Wi-
dzew-Ksawerow przeciwko niemieckiej wyprawie
bombowej wystartowato siedem mysliwcow pod do-
wodztwem kpt. pil. Wiadyslawa Szczesniewskiego
(d-ca 161. Esk.). W grupie tej znalazty si¢ trzy lub
cztery samoloty P.7a 162. Eskadry. W czasie walki
powietrznej nasze mysliwce zostaly celnie ostrzelane
przez whasng artyleri¢ przeciwlotnicza, ktora m.in.
powaznie uszkodzila siodemke ppor. Ryszarda Lo-
packiego.

Przed poludniem siodemki i jedenastki I11/6 Dy-
onu wziely udzial w dwoch lotach na wymiatanie.
Nie przyniosty one rezultatow, a wiasne oddziaty na-
ziemne zestrzelily samolot P.7a por. Jana Wisniew-
skiego. Mysliwiec ten zostal rozbity w czasie przy-
musowego ladowania, a jego pilot powrdcit na lotni-
sko wieczorem.

Okolo godziny 16.00 z Widzewa wystartowaly
cztery mysliwce, w tym jeden lub dwa P.7a, ktore
mialy przechwycic¢ zblizajace sig¢ do Lodzi samoloty

12. Zapiski Stanistawa Chatupy — w zbiorach p. Jerzego Pawlaka.
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przeciwnika. Byly to dwie eskadry Bf 110 2 1./2G 76.
Niemey lecieli na wysokosci 3000 m i w chwili gdy
polskie mysliwce znajdowaly si¢ 500 m nizej, sze§¢
Messerschmittow znurkowato na nie, rozpoczynajac
zacigta walke powietrzna. Wkrotce potem do walcza-
cych dotaczy! klucz jedenastek z zasadzki Orchow,
szes¢ dalszych Bf 110 i jeszcze jeden P.11 (pilot por.
Jan Dzwonek). W trakcie dlugiej. trwajacej blisko
godzing, walki Niemcy zestrzelili dwie jedenastki,
a Polacy dwa Messerschmitty. Jeden z niemieckich
samolotow zostal zestrzelony przez lecacego na
P.7a 8" kpr. Jana Malinowskiego ze 162. Eskadry.
Malinowski, ktory zauwazyl, ze jeden z niemieckich
pilotow zaczal ostrzeliwaé ratujacego sig na spado-
chronie por. Dzwonka, zblizyt sig do Messerschmit-
ta i z odleglosci 70 m pierwszg serig zapalil prawy
silnik Niemca. Kolejne pociski $miertelnie ranity pi-
lota i samolot przeciwnika zwalil si¢ w korkociag
i runat na ziemig.

Dnia 2 wrzesnia Niemcy przeprowadzili trzy na-
loty na Deblin i w powaznym stopniu zniszczyli tg
wazna bazg lotnicza. Dwa klucze siodemek z Eska-
dry WSP Ulez — dowodzone przez por. pil. Stefana
Witorzencia i por. pil. Witolda Urbanowicza — nie
zdolaly niestety powstrzymac samolotow przeciwni-
ka. Po potudniu, gdy zostato zerwane polaczenie te-
lefoniczne z siecia dozorowania w Deblinie, mysliw-
cy musieli startowac na odglos silnikow nadlatuja-
cych maszyn wroga. Zbyt mala predkosé samolotow
P.7a nie pozwolila jednak na nawiazanie z nimi sku-
tecznej walki.

Kilka startow dnia 2 wrzesnia wykonali rowniez
lotnicy z Eskadry Cwiczebnej Pilotazu Nr 3 SPL De-
blin. Wieczorem rozpoczgli oni przygotowania do
ewakuacji sprzetu na lotnisko w Zyrzynie (30 km na
poludniowy wschod od Deblina).

Po potudniu 2 wrzesnia rozpoczela si¢ ewakuacja
do Lucka samolotow Szkoty Podchorazych Rezerwy
Lotnictwa w Sadkowie pod Radomiem. Lecacy na
czele grupy maszyn por. Wincenty Natgcz na P.7a, la-
dujac o zmroku w Lucku, wpad! w lej po bombie. Je-

2o mysliwiec zostal rozbity, a sam pilot zginat na
migjscu.

Bilans dzialan mysliwcow P.7a w dniu 2 wrzesnia
obejmowat jeden zestrzelony samolot wroga (Bf 110),
a po stronie strat trzy samoloty ze 162. Eskadry. Dwa
z nich utracono na skutek ognia wlasnej OPL (jeden
zniszczony, a drugi powaznie uszkodzony), a trzeci
zostal rozbity przy ladowaniu na zasadzce.

Do listy strat nalezy tez dopisa¢ nie znana blizej
liczbe siddemek szkolnych (zginat jeden pilot). Z po-
wodu braku danych precyzyjne okreslenie strat jed-
nostek szkolnych w kolejnych dniach wojny jest
praktycznie niemozliwe.

3 wrzesnia

123. Eskadra, dysponujaca pigcioma sprawnymi sio-
demkami, brata udzial w lotach patrolowych w rejo-
nie Warszawy. Jako pierwszy wystartowal okoto go-
dziny 8.00 klucz ppor. Stanistawa Chatupy. Na pol-
noc od Warszawy sidédemki zostaly ostrzelane, nie-
celnie, przez wlasna artylerig przeciwlotnicza. Do
star¢ z przeciwnikiem nie doszlo.

Na rozkaz dowodcy lotnictwa SGO Narew trzy
mysliwce 151. Eskadry wzigly udzial w locie rozpo-
znawczym poza linig frontu (start o godzinie 15.00).
Zadanie to wykonali ppor. Wiktor Szulc, ppor. Stani-
slaw Andrzejewski oraz ppor. Marian Lukaszewicz.
W drodze powrotnej Andrzejewski i Lukaszewicz
ostrzelali kolumng samochodow nieprzyjaciela.

Mysliwey Armii Lodz stoczyli 3 wrzesnia kilka
walk powietrznych i zestrzelili co najmniej dwa sa-
moloty. Jeden z nich, najprawdopodobniej Hs 123
z I1(SchL)/LG 2, przypad! w udziale pilotowi wal-
czacemu na P.7a, kpr. Zdzistawowi Urbanczykowi ze
162. Eskadry (zasadzka w Woli Wezykowej). Jedno-
stka stracila jednak dwie siddemki (jedna uszkodzo-
na przez nieprzyjaciela i jedna z nieznanych przyczyn),
ktore nadawaly sig tylko do remontu fabrycznego.

Eskadra WSP z Ulgza patrolowata okolice Debli-
na. Dwa klucze mysliwcow, dowodzone przez por.
Kazimierza Bursztyna i por. Henryka Szczgsnego,

Ponizej: P.7a w hangarze w Szkole Podchorazych Lotnictwa w Deblinie zniszczony w wyni-

ku bombardowania.

Below: P.7a in the hangar at the PAF College at Deblin, destroyed in a bombing raid.

(via A. Glass)

zaatakowaly niemiecka wyprawg bombowa. Wsku-
tek ataku dwa Ju 87 B wyrzucity bomby przed celem,
a pozostate zawrocily.

Dowddea WSP Ulgz, kpt. Brzezina, otrzymat roz-
kaz utworzenia nowej pelnej eskadry mysliwskiej.
Jej personel mieli stanowic¢ uczniowie piloci, ktorzy
niedawno ukonczyli kurs mysliwski, a wyposazenie
samoloty P.7a.

W zwiazku z zarzadzeniem ewakuacji CWL 1,
samoloty P.7a i PZL 23 A Karas Eskadry Cwiczebnej
Pilotazu nr 3 SPL Deblin odlecialy rano na lotnisko
w Zyrzynie. Jednostka pozostawala tam bezczynnie
az do 8 wrzesnia, oczekujac na rozkazy.

Z Deblina do Gory Pulawskiej odleciato tez 60 sa-
molotéw Eskadry Cwiczebnej Obserwatorow SPL
Deblin. Byly wérdd nich takze nieliczne samoloty P.7a.

W dniu 3 wrzesnia mysliwey z jednostek opera-
cyjnych latajacy na samolotach P.7a zestrzelili jeden
samolot niemiecki (Hs 123). 162. Eskadra utracita
dwie uszkodzone siddemki.

4 wrzesnia

Rankiem 4 wrzesnia samoloty Brygady Poscigowe)
odlecialy na nowe lotniska. 1V/1 Dyon, wraz ze
123. Eskadra, zajal teraz lotnisko w Radzikowie ko-
lo Blonia. Ppor. Chatupa:

.4 IX. Lotnisko duzo gorsze od poprzedniego.
Brak naturalnego maskowania 1 zaczynamy odczu-
wac brak paliwa. O godz. 12.00 startujemy na alarm,
w kierunku na Zyrardow, w skladzie 2 kluczy po
2 samoloty. Ppor. Kawnik prowadzi jeden, ja drugi.
Bocznych pilotow nie pamigtam. Jedyny zauwazony
samolot, to nasza Czapla, lecaca duzo ponizej, w kie-
runku zachodnim.

Po wyladowaniu i uzupetnieniu paliwa startuje na
rozpoznanie miejscowosci Olszyny na trasie Warsza-
wa-Bialystok (rzekomy desant spadochroniarzy). Po
doktadnym przeszukaniu okolicy w locie koszacym
nie znajduje nic™.

Po dwoch bezowocnych startach po poludniv
(okoto godziny 16.30) 123. Eskadra, wraz z innymi
eskadrami III/1 1 IV/] Dyonu, wzigta udzial w wal-
kach z niemiecka wyprawa bombowa (Ju 87 i Do 17)
ostaniang przez Bf 109. Relacja ppor. Chatupy:

»Pod wieczor nastgpny start na alarm. Jestem na
czele klucza. Na wysokosci 2000 m widze 7 Ju 87 mi-
sko nad ziemia. Atakujg; karabiny nie strzelajg — nie
przeladowane. Po przetadowaniu i stracie odleglosel
otwieram ogien, jak rowniez dostaje ogien z przeciw-
nej strony... Z lewej strony z gory zostaj¢ zaatakowa-
ny przez nastgpny Ju 87, ktéry ma przewagg wyso-
kosci i1 szybkosci. Musialem przerwac swoj atak 1 re-
zultatu nie znam™,

Prawdopodobnie w czasie tego lotu zostal uszko-
dzony w walce powietrznej samolot st. szer. Eugeniu-
sza Nowakiewicza. Po przymusowym ladowaniu nie-
daleko Radzymina i naprawie wrocit on do Radzikowa.

Po potudniu jedyne zadanie bojowe wykonywali
lotnicy ze 151. Eskadry. Klucz w sktadzie — por. Jo-
zef Brzezinski, por. Marian Wesotowski 1 kpr. Tade-
usz Kawatkowski — miat ubezpiecza¢ rozpoznaw-
czego Karasia z 51. Eskadry i przeprowadzi¢ wymia-
tanie nad frontem. Podczas tego lotu, w czasie star-

13. Ibidem.
14. Ibidem.



Zamaskowane drzewkami samoloty P.7a zdobyte przez Niemcow. Pierwszy P.7a nr 23 (277)

— nr podskrzydlowy 273.

Camouflaged P.7a’s captured by the Germans. Nearest camera P.7a no. 23 or 27 with un-

derwing code no. 273.

cia z grupa Do 17, jeden z polskich samolotow zostat
zestrzelony. Powrdt pozostatych maszyn opisal
w swoim pamigtniku byly pilot 151. Eskadry — Wik-
tor Szule:

»Dhuzy sig oczekiwanie na powrot kolegow...
Wreszcie stychaé znajomy gang silnikdw. Podrywa
on wszystkich z wyschnigtej trawy. Liczymy: raz ...
dwa... Ale trzeciej maszyny nie widac. Co sig stato!?
Laduja. ..Siédemka” Brzezinskiego wyglada jak sito
od przestrzelin. Smiglo, skrzydta, stojki podziura-
wione, kadlub rozpruty okolo metra. Samolot Weso-
towskiego caly. Zabraklo kpr. Kawalkowskiego...
W dolocie nad front zostali zaatakowani przez duze
zgrupowanie Dornierow. Kawatkowski dostat celng
serig z niemieckiego bombowca. Samolot zapalit sie
i poszedt ku ziemi. Pilot wyskoczyt ze spadochro-
nem, prawdopodobnie ranny, nad terenem niemiec-
kim. Szkoda kpr. Kawalkowskiego! Byl to jeden
z lepszych pilotow™,

Uzupelniajge relacjg Szulca, nalezy dodac, ze
kpr. Kawatkowski zaginal i jego los do dzisiaj pozo-
staje nieznany. Prowadzona przez niego siddemka
byla pierwsza maszyna utracona bezpowrotnie
w czasie dziatan wojennych przez 151. Eskadre.

Bardzo powazne straty w dniu 4 wrzesnia ponio-
sta 162. Eskadra Armii Lodz. Rankiem trzy siodem-
ki tejze jednostki odlecialy na zasadzke do Orchowa.
Pozostale dwie maszyny pozostaty na lotnisku pod-
stawowym Widzew-Ksawerow. Tego samego dnia

fvia T. J. Kopanski)

przed pofudniem ppor. Zdzistaw Zadrozinski — po
starcie z Widzewa — zdofal zestrzeli¢ w rejonie Lo-
dzi Dorniera 17.

-Po potudniu, gdy na lotnisku w Widzewie znajdo-
waly sig jedynie dwa gotowe do startu platowce (P.7a
i P.11c) oraz klucz P.7a, ktory wlasnie powrdcit z za-
sadzki, nad lotniskiem pojawil si¢ samotny Do 17.
Natychmiast po jego zauwazeniu wystartowaly oba
polskie my$liwce. W tym czasie nad lotnisko nadle-
ciala rowniez formacja 16 Bf 109 z 1./ZG 2 (JGr. 102)
prowadzonych przez dowodcg tej jednostki — Hptm.
Hannesa Gentzena. Niemcy, ktorzy mieli przeprowa-
dzi¢ wymiatanie w poblizu Lodzi, natychmiast do-
strzegli nabierajace wysokosci polskie mysliwce.
Dziewie¢ Messerschmittow oderwalo sig od szyku
i zaatakowalo je. W czasie walki powietrznej Hptm.
Gentzen celnie ostrzelat samolot P.7a Zadrozinskie-
go, uszkadzajac mu silnik. Polski pilot — ranny
w noge — zdolat przymusowo wyladowaé i odbiec
od swojej maszyny, ktdra zostata wkrotce potem za-
palona przez Niemcow. W tym samym czasie ze-
strzelony zostal rowniez samolot P.1le, w ktorym
zginat oficer taktyczny I11/6 Dyonu — por. Tadeusz
Jeziorowski.

Niemieccy piloci, nie majac juz oponenta W po-
wietrzu, zaatakowali stojace przy stogach slomy sio-
demki, ktore powrocity wezesniej z zasadzki, Ze
wzgledu na brak sprezonego powietrza w butlach na-
si lotnicy nie zdofali zapusci¢ silnikow swych ma-

szyn 1 musieli sig tatowa¢, opuszczajac je i chroniac
sie w rowach. Messerschmitty w krotkim czasie pod-
pality wszystkie trzy samoloty. Jeden z nich zostat
ugaszony przez mechanika st. szer. Hermana Majzg,
ktory zostal przy tym cigzko ranny. Niemcy ostrzela-
li jeszeze dwa uszkodzone wezedniej samoloty, ktore
poprzedniego dnia zostaly zakwalifikowane do ode-
stania do naprawy w PZL i staly przy stogach stomy
na skraju lotniska, po czym spokojnie odlecieli. Po
tym nalocie w 162. Eskadrze pozostala juz tylko jed-
na sprawna siddemka.

Piloci Eskadry WSP w Ulezu, por. Tadeusz Aren-
towicz i por. Witold Urbanowicz, polecieli na rozpo-
znanie w kierunku Lodzi. Zauwazyli niemieckie ko-
lumny pancerne 1 ostrzelali z kaemow piechotg prze-
ciwnika.

Czesé samolotow Eskadry Cwiczebnej Obserwa-
toréw SPL Deblin zostala przerzucona z Gory Putaw-
skiej na lotnisko Belzyce kolo Lublina (majatek
Kierz). Jeden z samolotow, P.7a prowadzony przez
pilota czeskiego. plut. (cetara) Jaroslava Dobrovol-
nego, zostal ostrzelany w powietrzu przez strzelcow
poktadowych z He 111 i wyladowal przymusowo na
lotnisku polowym w Strzezkowicach.

W dniu 4 wrzesnia mysliwce P.7a zestrzelily je-
den samolot niemiecki (Do 17). Straty wlasnc to je-
den pilot zaginiony (kpr. Kawatkowski ze 151. Esk.),
jeden ranny (ppor. Zadrozinski ze 162. Esk.) oraz
cztery zniszczone sidédemki (trzy ze 162. Esk. 1 jeden
ze 151, Esk.) i jedna powaznie uszkodzona (162. Esk.).

15. Relacja W. Szulca, [w:] Jerzy Pawlak, ,,Samotne zatogi®, War-
szawa 1992, s, 351-352.
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kowice.

P.7a z silnikiem obok skrzydla. Zlomowisko zniszezonych samolotéw na lotnisku Krakow-Ra-

P.7a with the engine by the wing. Scrapyard of destroyed aircraft at Cracow-Rakowice

aerodrome.

5 wrzesnia

W popotudniowych walkach nad Warszawa wzial
udziat klucz 123. Eskadry w skladzie: ppor. Erwin
Kawnik, ppor. Stanistaw Chalupa i pchor. Tadeusz
Kratke. Ppor. Chatupa:

Wystartowatem jako boczny w kluczu ppor.
Kawnika. Na wysokosci 1500 m zostalismy zaatako-
wani przez Me 110, Oslaniajac prowadzacego nie za-
uwazylem napastnika. Mialem moznos$¢ przekonania
sie o sile jego ognia. Zostalem po prostu oslepiony
przelatujacymi wokol mnie pociskami. Po minigciu
sig z nim nie wigeej niz 5 m zwalilem samolot i na-
tknatem sig na nastgpnego Me 110 tuz pod moim sa-
molotem. Po oddaniu do niego diugiej serii zauwazy-
tem czamy dym za prawym silnikiem i dzigki pomo-
cy ppor. Kawnika Me 110 wkrotce runat na ziemig™".

Nasi lotnicy — jak sie pozniej okazalo — Zle roz-
poznali samolot przeciwnika. Zachowane wykazy
strat Luftwaffe swiadcza bowiem o tym, ze 5 wrzes-

fvia T. J. Kopaiiski)

nia Niemey nie stracili Zadnego Bf 110. Zniszezong
maszyna mogl by¢ natomiast He 111 z jednostki
I./KG 152, ktéry zgodnie z niemieckimi meldunkami
zostat zestrzelony w plomieniach i rozbit sig (cata za-
loga zgineta).

Po powrocie na lotnisko i krotkim odpoczynku
cztery siodemki 123. Eskadry polecialy na ,,wymia-
tanie” w okolicy Ciechanowa. Zostaly tam silnie
ostrzelane przez artyleri¢ przeciwlotnicza, Wrogich
samolotow nie napotkano.

Mysliwey ze 151. Eskadry startowali po raz
pierwszy takze po poludniu. W locie wzigli udziat:
ppor. Wiktor Szule, ppor. Stanistaw Andrzejewski
i ppor. Marian Lukaszewicz. Zgodnie z relacja Szul-
ca lot ten mial nastepujacy przebieg:

+Po otrzymaniu rozkazu zbieram swoj klucz
i omawiam zadanie. Start! Wchodzimy na wysokosc
3000 m. Po 30 minutach nadlatuje od Ostroteki nie-
miecki bombowiec. Zauwazylem go. Ide w gore. Te-

P.7a nr 9 ze 123, Eskadry Mysliwskiej wsrod samolotow zniszezonych na lotnisku Krakéw-Ra-

kowice. Silnik bez cylindraw.

P.7a no. 9 of the 123rd Fighter Squadron among the aircraft destroyed at Cracow-Rakow-

ice. The engine is without cyllinders.
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tvia T. J. Kopanski)

raz i on mnie widzi. Robi skret 1 ucieka na swojg stro-
ng. Latamy dalej. Po godzinie nad Ostrowia widze
niemieckiego Doriera. Robig skret i atakujg go. Nie-
stety, trzy strzaly i karabiny nie dzialaja. Od razu
schodze do ziemi ostra pika. Po mnie atakuje pchor.
pil. Lukaszewicz. Daje dluga serig. Trafia. ale w pta-
ty. Lekki dymek i Niemiec zawraca. Nastgpnie zaata-
kowat pchor. Andrzejewski, ale tez karabiny zawio-
dly. Ladujemy™.

Nieco pozniej polecial na patrol jeszcze jeden
klucz 151. Eskadry, prowadzony przez ppor. Jana
Grzecha. Do spotkania z przeciwnikiem nie doszlo.

[11/6 Dyon rozpoczat przygotowania do ewakua-
cji. Jedyny czynny samolot P.7a 162. Eskadry naj-
prawdopodobniej nie wykonat zadnego lotu.

Dwaj piloci WSP, por. Marian Duryasz i ppor. Ja-
nusz Zurakowski, przebywali na zasadzce na lotni-
sku Podloddéw. Mysliwey z Uleza i Podlodowa star-
towali kilkakrotnie, nie nawiazujac kontaktu z nie-
przyjacielem.

5 wrzesnia piloci walczacy na samolotach P.7a
zdotali zestrzeli¢ jeden samolot niemiecki (He 111),
nie ponoszac strat.

6 wrzesnia
Samoloty 123. Eskadry (pig¢ P.7a) przed poludniem
dwukrotnie startowaly, razem ze 113. 1 114. Eskadra,
do walki z nadciggajacymi nad stolice wyprawami
Luftwaffe.

Sukces odniost tym razem ppor. pil. Jerzy Czer-
niak. Rozpoznal on swa ofiare, podobnie jak jego ko-
ledzy dzien wezesniej, jako Bf 110, ale zestrzelil, naj-
prawdopodobniej, znowu Heinkla 111 z L/KG 152.
Niemiecka maszyna eksplodowata w powietrzu, a jej
zatoga (czterech lotnikow) zgingta™.

Po potudniu mysliwee Brygady Poscigowej pole-
cialy na ,wymiatanie” w rejonie Kola (teren opera-
cyjny Armii Lodz). 123, Eskadra nie brata udzialu
W tej misji.

Pod wieczor, na rozkaz Naczelnego Dowaodey
Lotnictwa, gen. Jozefa Zajaca, eskadry Brygady Po-
scigowej przeszly na lubelski wezet lotnisk. Decyzja
ta, umotywowana zagrozeniem podwarszawskich lo-
tnisk przez wojska ladowe przeciwnika, byla stanow-
czo przedwezesna i pozbawila stolice Polski skutecz-
nej obrony przeciwlotniczej.

123. Eskadra, razem z pozostatymi jednostkami
IV/1 Dyonu, odleciata z Zaborowa na lotnisko Bel-
zyce (majatek Kierz) — 30 km na poludniowy za-
chod od Lublina. W czasie ladowania o zmierzchu
wylamal podwozie swego mysliwca ppor. Wiady-
staw Bozek i w eskadrze pozostaly juz tylko cztery
sprawne siodemki,

16. Zapiski Stanistawa Chatupy.
17. Relacja W. Szulca ..., 5. 353-354.

18. Dotychezasowe publikacje bigdnie podaja. 7¢ Czerniak uszko-
dzil badz tez zestrzelil Bf 110. Potwierdza to tylko tezg, ze polscy
mysliwey, z reguly, nie potrafili wlasciwie rozpoznaé typow samo-
lotow przeciwnika. Zgodnie z dokumentacja niemiecka, Luftwaffe
stracila 6 wrzesnia tylko jednego Bf 110. Byl to samolot z 1./ZG 1,
pilotowany przez Maj. Karla Hammesa. Zostal on jednak zestrzelo-
ny, jak wiadomo, przez por. Wiktora Strzembosza ze 111, Eskadry,
walczacego na P.11. Polscy historycy lotnictwa (takze autor niniej-
szego opracowania) mylili sig takZe, umieszczajac zwycigstwo
Strzembosza pod datg 5 wrzesnia. Niemieckie wykazy strat §wiad-
cza bowiem o tym, ze 5 wrzesnia zaden Bf 110 nie zostat utracony.



Ten sam P.7a po postawieniu na nosie i wy-
cigciu godla eskadry na trofeum wojenne

The same P.7a after it was stood on its no-
se and the Squadron emblem was cut out

by trophy-hunters.
y phy (via T. J. Kopanski)

Lotnicy ze 151. Eskadry wykonali jeden lot pat-
rolowy nad frontem (por. Marian Wesotowski, ppor.
Jozef Bondar i ppor. Zenon Sawicki). Lotnisko eska-
dry niecelnie zbombardowat jeden He 111. Po potu-
dniu ppor. Zygmunt Kinel wystartowal w celu znisz-
czenia niemieckiego balonu obserwacyjnego. Lot za-
konezyl sig fiaskiem, poniewaz w jego mysliwcu za-
ciely sie kaemy Vickers E (stara amunicja).

Po rozpoczeciu odwrotu przez Armie Lodz,
[1I/6 Dyon zostat z niej wycofany. Rankiem 6 wrze-
$nia samoloty 161. 1 162. Eskadry (cztery P.11 i jeden
P.7a) przelecialy na lotnisko polowe Drwalew pod
Grojecem, gdzie urzadzono zasadzke. Zblizajacy sie
do nowego lotniska rzut kofowy Dyonu zostal zbom-
bardowany przez trzy He 111 z L/KG 4 1 poniost po-
wazne straty, Zniszczeniu ulegly trzy samochody.
Zgingto dwoch pilotow 162. Eskadry — st. szer. Zbi-
gniew Brzezniak i st. szer. Michat Krzyszkowski,
a ppor. Zbigniew Szubert i st. szer. Tadeusz Andrusz-
kow I zostali ranni, przy czym st. szer. Andruszkow
zmart pdZniej w szpitalu.

Przeciwko bombowcom wystartowal klucz alar-
mowy w skfadzie por. Czestaw Glowezynski i kpr.
Zbigniew Urbanczyk ze 162. Eskadry oraz plut. Fran-
ciszek Pretkiewicz ze 161. Eskadry. Lotnicy ci ze-
strzelili dwa Heinkle i powaznie uszkodzili trzecie-
go. Kpr. Urbanczyk, ktory lecial, najprawdopodob-
niej, na ostatnim juz pozostalym w 162. Eskadrze
P.7a zapisat na swe konto '/z He 111.

Lotnicy Eskadry WSP wykonali 6 wrzesnia ostat-
nie loty bojowe z Uleza. Dwa klucze w skiadzie: por.
Stefan Witorzenc, por. Tadeusz Arentowicz i por. Mi-
chat Steborowski oraz por. Witold Urbanowicz, por.
Kazimierz Lukaszewicz i ppor. Jozef Zulikowski
przechwycity nad Kazimierzem niemiecka wyprawg
bombowa skladajaca sie z 15 Do 17 oslanianych
przez Messerschmitty Bf 110. Relacja Witolda Urba-
nowicza:

~Zaatakowatem swoim kluczem z drugiej strony.
Niemieckim pilotom trochg nerwy nawality. Widzie-
lismy, ze dwa Dorniery odlaczajg trochg od szyku.
Wtedy ze znaczne] wysokosci zwalila si¢ na nas
eskorta Me 110. Smugi pociskow przeszly jak nacia-
gnigte struny pomigdzy naszymi samolotami, potem
biysnely czarne krzyze na kadhibach. Rozprysneli-
$my si¢ 1 po chwili znowu zwarli w szyku. Blogosta-
wiliSmy zwrotno$¢ naszych siddemek; niemieckim
mysliwcom o wiele trudniej bylo zawrdcié. Ale oczy-
wiscie wrocily 1 zaczely nas ostrzeliwac. Tego, co-
smy wtedy wyczyniali w powietrzu — nie podejmu-
J¢ sig opisac; byt to wyjatkowy chaos. Po wyladowa-
niu pamigtatem tylko opgtang karuzelg nieba, ziemi
i maszyn. W rzadkich sekundach wzglgdnego spoko-
ju— tzn. w momentach, gdy akurat nikt nie siedzial
mi na ogonie — zdotatem zauwazy¢, ze Witorzenc ze
swoim kluczem zdotal dokona¢ niewiarygodnego

19. Witold Urbanowicz, .,Poczatek jutra®, Krakow 1966, s. 51-52.

wyczynu. Dorniery zwarly si¢ nad Wista w obronne
koto 1 walily do nas ze wszystkiej broni pokladowe;.
Nie mieliSmy innego wyjscia z tej sytuacji, jak tylko
zaatakowat te krecace sie twierdze”. Co tez uczynit
Stefan na pelnej predkosci z nurkowania. Po ataku
Witorzencia kolo roztadowalo si¢ na dwie czesci.
Wykorzystalem ten moment i znurkowatem ze swo-
im kluczem, ostrzeliwujac bombowce. Kiedy robi-
fem zakrgt do ponownego ataku, widzialem klucz
Stefana nurkujacy znowu na polamane karuzele
bombowcow. Domiery dodaly gazu i na pelnej szyb-
kosci wycofywaly sie na zachod.

Nie moglismy sciga¢ wycofujacych si¢ Dornie-
row, bo uciekaly na petnym gazie. Poza tym konczy-
ta sic nam benzyna”™.

Ze wzgledu na brak paliwa nasi mysliwey zdecy-
dowali sig na ladowanie w Deblinie. W czasie przy-
ziemienia samolot por. Steborowskiego wpadt w lej
po bombie i zapalit sig. Pilot ocalal. Wkrotce potem
Niemcy rozpoczeli kolejne bombardowanie Deblina.
Odtamki wybuchajacej bomby powaznie uszkodzity
samolot Urbanowicza.

Eskadry pierwszej linii latajacej na siodemkach
zestrzelily 6 wrzesnia 1 /2 samolotéw nieprzyjaciela
(1 'z He TIT) oraz utracily jedna siodemke rozbita
w czasie przelotu (123. Esk.). Nieznana blizej liczbg
maszyn stracily tez jednostki szkolne 1 Eskadra WSP
Ulez (nie mnigj niz dwa samoloty).

7 wrze$nia

7 uwagi na niedogodne polozenie ladowiska w Bel-
zycach (na gorce) 1 tlok spowodowany obecnoscig
ewakuowanych tu samolotow ze szkot lotniczych,
eskadry [V/1 Dyonu przeniosty si¢ do Radawca Du-
zego (13 km na zachod od Lublina). Nieobecnos¢
rzutow kotowych jednostek, ktore potrzebowaty dos¢
duzo czasu, ze wzgledu na zatory drogowe, by do-
trze¢ na nowe miejsce postoju, sprawila, ze czesci
bojowe eskadr zostaty catkowicie unieruchomione
i nie wykonaly juz zadnych lotow bojowych.

151, Eskadra zagrozona przez oddziaty niemiec-
kie przeniosta si¢ z Biela do Ceranowa (24 km na
potnoc od Sokolowa Podlaskiego). W czasie tej prze-
prowadzki czgs¢ personelu naziemnego ulegta pani-
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ce i opuscita jednostke. Wszystkie jej samoloty, dzie-
wiec siodemek. dotarly jednak bez przeszkod na no-
we miejsce postoju.

111/6 Dyon zostal oddany do dyspozycji dowddey
Brygady Poscigowej 1 odlecial z Drwalewa do Mat-
czyna (17 km na poludniowy wschod od Lublina).
Wyladowata tam jedna siddemka 162, Eskadry i czte-
ry jedenastki 161 Eskadry. Maszyny te zostaly wla-
czone do IV/1 Dyonu Brygady Poscigowej.

Personel WSP Ulez 7 wrzesnia rozpoczal przygo-
towania do ewakuacji lotniska. Mechanicy zajeli sig
przegladem samolotow. Zdolali przygotowac do lotu

siedem maszyn (w tym jedna lub dwie z zapasu
z Uleza).

Zgodnie z zarzadzeniem z 3 wrzesnia zostala os-
tatecznie sformowana nowa eskadra myéliwska zlo-
zona z absolwentow ostatniego kursu mysliwskiego
z Uteza. W jej sktad weszli podchorazowie (podpo-
rucznicy): Bolestaw Gladych (dowodea), Stanistaw
Czarnecki, Roman Hrycak, Eugeniusz Horbaczew-
ski, Jan Preihs, Eugeniusz Fiedorczuk, Ryszard
Mich, Jozef Puklo, Stanistaw Juszczak, Jerzy Schmidt.
Jak podaje Jerzy B. Cynk, 6 1 7 wrzeénia jednostka ta
otrzymata ze Lwowa dziewig¢ samolotow: siedem

Powyzej: Samolot P.7a “1” ze 151. Eskadry Mysliwskiej sfotografowany wkratce po zdoby-
ciu przez Niemeow. Widoczne odrzucone galezie maskujace i nieuszkodzone jeszeze Smiglo.

Above: P.7a ™" of the 151st Fighter Squadron, photographed soon after capture by the
Germans. Note the tree branches used for camouflaging, and the undamaged propeller.

fvia Z. Lalak)

Ponizej: P.7a nr 1 ze 151. Eskadry Mysliwskiej bez smigla.

Below: P.7a no. 1 of the 151st Fighter Squadron less its propeller.

(via J. Pawlak)

P.7a i dwa P.11¢*. Te dziewig¢ maszyn i jeszcze jed-
ng siddemke z Uleza podchorazowie odebrali na lot-
nisku w Podlodowie, gdzie tez mieli czeka¢ na przy-
dziat do jednego z dyonow mysliwskich.

Czeski pilot, éetar Jarostaw Dobrovolny, przy-
dziclony do Eskadry Cwiczebnej Obserwatordw SPL
Deblin, przeprowadzil uszkodzona wezesniej przez
He 111 siodemke ze Strzezkowic do Belzyc (Kierz).

W dniu 7 wrze$nia zadna z eskadr nie wykony-
wala lotéw bojowych na samolotach P.7a. W zwiaz-
ku z tym nie poniesiono tez strat.

8 wrzesnia

Piloci 123. Eskadry wzieli udziat w lotach patrolo-
wych w rejonie Lublina. Do spotkania z nieprzyja-
cielskimi samolotami nie doszto.

Na lotnisko w Radawcu Duzym przylecial z Mat-
czyna lwowski [1I/6 Dyon — w tym jeden P.7a ze
162. Eskadry. Z powodu braku paliwa nie wykonat
on zadnych lotow.

Znacznie aktywniej dziatata 151. Eskadra. Przed
potudniem klucz w skladzie: ppor. Zygmunt Kinel.
por. Zygmunt Stomski i ppor. Jozef Bondar przepro-
wadzit rozpoznanie w rejonie Ostrow Mazowiecka-
~Malkinia. W czasie lotu siddemki zostaty zaatako-
wane przez cztery Bf 109, ale po krotkiej walce Nie-
mey, ktérzy najprawdopodobniej nie mieli juz pali-
wa, wycofali sig. Dwie godziny po powrocie klucza
ppor. Kinela podobne zadanie wykonali ppor. Wiktor
Szulc i ppor. Stanistaw Andrzejewski.

Po potudniu dowddea 151. Eskadry otrzymal roz-
kaz przejécia z Ceranowa do Brzescia nad Bugiem.
do dyspozycji Naczelnego Dowodey Lotnictwa. Oz-
naczalo to wycofanie jednostki z SGO Narew. Wie-

20. Jerzy B. Cynk, ,,Polskie Lotnictwo Mysliwskie w boju wrzes-
niowym®, mps 1989,
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czorem § wrzesnia dziewie¢ siddemek szczesliwie
wyladowalo na nowym lotnisku (Adamkow).

Rozpoczeta sig ewakuacja WSP z Uleza do Ra-
dziechowa (23 km na potudniowy wschod od Sokala).
Por. Stefan Witorzen¢ wraz z szescioma innymi pilo-
tami-instruktorami odlecial na nowe miejsce postoju.

Czeski pilot €etar Jaroslav Dobrovolny wykonal
na P.7a jeden lot patrolowy w rejonie Belzyc (Kierz).
Swoj samolot nastgpnie przekazal Polakom (w Bel-
zycach lub tez po przelocie tego samego dnia na lot-
nisko Jasionka kolo Parczewa).

Eskadry operacyjne wyposazone w samoloty
P.7a § wrzesnia nie poniosly strat w sprzgcie i nie od-
niosty zadnych zwycigstw powietrznych. Brak da-
nych o ewentualnych stratach jednostek szkolnych.

9 wrzesnia

Siédemki 123. Eskadry (cztery sztuki) i 162. Eskadry
(jeden samolot) pozostawaly poczatkowo na lotnisku
w Radawcu Duzym. Piloci krakowsey wykonali naj-
prawdopodobniej dwa loty patrolowe. Relacja ppor.
Stanistawa Chalupy:

wotartujemy na patrol w dwa samoloty. Na pra-
wym skrzydle mam pchor. Kratke. Napotykamy jed-
nego ,.Do 17" lecz po malej wymianie strzaléw ucie-
ka na pelnym gazie. Lecimy w strong Lublina i w od-
legloscei okoto 4 km powyze) nas widze 7 samolotow
bombowych lecacych na Lublin.

Pnac sie do gory zostalem nagle zaatakowany
przez 4 Me 110. To, ze zaden mnie nie trafil, to istny
cud. Pchor. Kratke odpadl z szyku jeszcze przy
pierwszym spotkaniu z Do 177,

Kilka lotow patrolowych i rozpoznawezych zapi-
sali na swe konto piloci 151. Eskadry. Jednostka po-

zostawala nadal w dyspozycji Naczelnego Dowodey
Lotnictwa na lotnisku w Adamkowie pod Brzesciem.

10 wrzesnia

Rankiem 10 wrzesnia wobec otrzymania, juz poprze-
dniego dnia, wiadomoscei o zagrozeniu przez wojska
niemieckie przepraw przez Wiste, dowodea Brygady
Poscigowej, plk Stefan Pawlikowski, zarzadzit prze-
sunigeie podlegtych mu jednostek na Wotyn. 123. oraz
162. Eskadra przeniosty si¢ wige do Mbynowa (15 km
na polnoeny zachod od Dubna).

Wszystkie mysliwce Brygady Poscigowej, ktore
przelecialy na Wolyn, pozostawaly bezczynne ze
wzgledu na brak paliwa (do nowych migjsc postoju
nie dotarly jeszcze rzuty kolowe eskadr).

Brak danych o dzialalno$ci 151. Eskadry. Naj-
prawdopodobniej wykonata ona kilka kolejnych lo-
tow tacznikowych z Brzedcia.

Podchorazowie ze sformowanej w Ulezu eskadry
mysliwskiej — zgodnie z otrzymanym poprzedniego
dnia rozkazem — odlecieli z Podlodowa do Radzie-
chowa. W ciagu nastepnych dni eskadra ewakuowa-
ta sig do Ksawerowa kolo Sokala, Buczacza oraz
wreszcie do Wielicka pod Kowlem. W czasie przelo-
tow samoloty stopniowo sig wykruszaly, tak ze w po-
fowie wrzesnia do Wielicka dotarli juz jedynie dwaj
piloci — pchor. Jan Preihs oraz pchor. Eugeniusz
Horbaczewski.

11 wrzesnia
Dowodca Brygady Poscigowej, plk Pawlikowski,
wykonujac rozkaz Naczelnego Dowddcy Lotnictwa
z 9 wrzesnia, zarzadzil powrot eskadr Brygady pod
Lublin. Na lotniske w Euszczowie (12 km na ponoc-

Stuzacy do szkolenia mechanikow P.7a z kolami szprychowymi, zdobyty przez Niemcow.

P.7a with spoked wheels, used for ground crew training, captured by the Germans.

fvia T. J. Kopanski)

ny wschod od Lublina) przylecial m.in. jeden samo-
lot P.7a 162. Eskadry (I11/6 Dyon). Cztery siodemki
123. Eskadry, ktore nie mialy na przelot paliwa, po-
zostaly w Miynowie.

Stacjonujaca w Brzesciu 151. Eskadra 11 wrze$-
nia wykonywala zadania dla Naczelnego Dowddey
Lotnictwa. Rankiem, okoto godziny 6.30, dwaj pilo-
ci, ppor. Stanistaw Andrzejewski oraz ppor, Wiktor
Szule, dokonali rozpoznania w rejonie Zambrow-
—Ostrow  Mazowiecka-Wyszkow—Wegrow—Minsk
Mazowiecki. Samolot Andrzejewskiego zostal uszko-
dzony przez niemiecka obrong przeciwlotnicza, ale
zdolat powrdci¢ do Brzescia.

W potudnie na wywiad w tym samym rejonie wy-
ruszyli ppor. Zygmunt Kinel i ppor. Michal Andru-
szko. W czasie wykonywania zadania obaj zostali ze-
strzeleni. Samolot ppor. Andruszko, celnie ostrzelany
przez Niemcow w rejonie Drohiczyna, zapalil sig
w powietrzu. Pilot uratowal sie, skaczac ze spado-
chronem, i po dwoch dniach dotaczyt do swej jedno-
stki. Natomiast ppor. Kinel, ktory nad Zambrowem
zostal cigzko raniony przez obrong przeciwlotnicza
niemieckiej kolumny zmotoryzowanej, zdotat wyla-
dowac po polskiej stronie frontu i zostat odwieziony
do szpitala w Wilnie. Dowoddca eskadry nie otrzymat
o nim zadnej informacji i uznano go za zaginionego.

Okoto godziny 14.00 z Brzescia wylecial ppor.
Marian Lukaszewicz, ktoremu polecono dostarczyé
rozkazy dla dowodey Armii Poznan, gen. Tadeusza
Kutrzeby. Lukaszewicz po trudnym i bardzo niebez-
piecznym locie dotar} az pod Kutno i po odnalezieniu
sztabu Armii Poznan rozkazy przekazal. Ze wzgledu
na pozna porg zdecydowat sig na powrot do Brzescia
nastepnego dnia rano.

21, Zapiski Stanistawa Chatupy.
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PZL P.7a zdobyty przez Niemcow w Deblinie i uzytkowany najprawdopodobniej przez szkolg pilotéw Flugzeugfiihrerschule FFS A/B2 i pulk

szkolny Fliegerausbildungsregiment Sch/FAR 21 stacjonujace na lotnisku Deblin-Irena od stycznia 1940 do lipca 1941 roku.
PZL P.7a captured by the Germans at Deblin and used by the Flugzeugfiihrerschule FFS A/B2 flying training school and the Fliegeraus-

bildungsregiment Sch/FAR 21 training regiment base at Deblin aerodrome from January 1940 until July 1941.

Po potudniu na rozpoznanie poleciala jeszcze je-
dna para mysliwcow, ppor. Zygmunt Stomski i pchor.
rez. Jerzy Pawlak. Ppor. Stomski po wykonaniu za-
dania bez przeszkod powrdcit na lotnisko. Drugi my-
sliwiec — pehor. rez. Pawlak — mial nieco mniej
szezgscia. Zostal bowiem zaatakowany nad Wloda-
wa przez niemieckie mysliwee i przymusowo wyla-
dowal nad Bugiem, obok majatku Rézanka. Tam pi-
lotowi pomogli mechanicy z 53. Eskadry. Naprawili
oni prowizorycznie postrzelang siodemke i Pawlak
powrocil na niej do Brzescia.

Wkrotce po jego ladowaniu dowddea 151, Eska-
dry — por. Jozef Brzezinski — zgodnie z otrzyma-
nymi rozkazami, zarzadzil odlot na lotnisko Liliatyn
— osiem kilometrow na poludniowy wschod od
Brzezan, Wystartowalo tam pigé¢ sprawnych siode-
mek. a jedna. powaznie uszkodzona, pozostawiono
w Brzesciu (byl to najprawdopodobniej samolot
Pawlaka lub Andrzejewskiego).

11 wrzesnia aktywnie dzialata tylko jedna eska-
dra wyposazona w samoloty P.7a — 151. Wskutek
dziatania nieprzyjaciela utracita ona trzy mysliwce,

12 wrze$nia

Rano przelecialy na lubelski wezet lotnisk, do Lusz-
czowa, jedenastki IV/1 Dyonu i trzy siédemki 123. Es-
kadry. Czwarty samolot z powodu braku paliwa do
Luszezowa nie dolecial.

Ppor. Stanistaw Chatupa:

.Kpr. Flamme z braku benzyny laduje okolo
I5 km od lotniska. Lecg mu na pomoc na RWD-8§
i cigzarowy samochdd jedzie z benzyna. Poniewaz
teren jest podmokty i krotki pozostawiam mu RWD-8
a sam z trudnoscia odrywam si¢ od ziemi na PZL 7.

72

On, nie wiem z jakiego powodu, w czasie startu za-
wadza lewym skrzydlem o drzewo. Poniewaz byl
tam jeszcze pojazd eskadry, nie ladujg lecz wracam
na lotnisko, gdzie nie zastaje juz eskadry, jedynie
rozkaz przelotu pod Mhynow ™,

Po przylocie eskadr 1V/1 Dyonu do Luszczowa
ptk Pawlikowski otrzymal, wydany dwa dni wezes-
niej, rozkaz Naczelnego Dowddcy Lotnictwa naka-
zujacy reorganizacje Brygady. Wobec kolejnego po-
gorszenia sytuacji na froncie i obawy, ze Niemcy
przekroczg Wisle, Pawlikowski postanowil, tym ra-
zem w porozumieniu z Naczelnym Dowodeg Lotnic-
twa, przerzuci¢ podlegte mu eskadry w rejon Luck-
~Hrubieszow-Wlodzimierz Wolynski (za Wieprz),
by tam w spokoju doprowadzi¢ Brygade do porzad-
ku. W zwigzku z tym IV/I Dyon, ktéry przybyt
z Miynowa, po potudniu zostal tam znowu odestany.
Znajdujace sig w chwili wydania rozkazu przez Paw-
likowskiego w Luszczowie trzy sidemki 123, Eska-
dry powrdeity wige na opuszczone rankiem lotnisko
pod Dubnem (Miynow).

Ppor. Stanistawa Chalupg — ktory takze wystar-
towal w kierunku Miynowa — zapadajacy zmrok
zmusit do ladowania w okolicy Hrubieszowa.

Pod Lublinem (Luszczow) pozostaly tylko samo-
loty ITI/6 Dyonu, w tym jeden P.7a 162. Eskadry.
Mialy by¢ uiyte do prowadzenia rozpoznania na
rzecz dowodey Brygady Poscigowej.

Pig¢ mySliweow 151. Eskadry, ktore poprzednie-
€0 dnia przelecialy do Liliatyna z powodu braku pa-
liwa, nie wykonato zadnych lotow. Spod Kutna wy-
startowal natomiast do Brzescia ppor. Marian Luka-
szewicz, ktory dzien wezesniej dostarczyl rozkazy
gen. Kutrzebie. W czasie lotu samolot Lukaszewicza

via T. J. Kopanski)

zostal, najprawdopodobniej, ostrzelany z ziemi i po
przebiciu zbiornika paliwa oraz utracie benzyny pilot
musiat ladowa¢ pod Lowiczem. Do swej jednostki
juz nie powrocil. W ten sposob 151. Eskadra utracita
kolejng siodemkg. Inne jednostki mysliwskie majace
samoloty P.7a strat nie odnotowaly.

13 wrzeSnia

Ppor. Stanistaw Chatupa, po starcie spod Hrubieszo-
wa, dolaczyt do swej eskadry. Sytuacja jednostek
wyposazonych w siodemki nie ulegla wiekszym
zmianom. 123. Eskadra znajdowala sig nadal w Mly-
nowie, a 151. w Liliatynie. 162. Eskadra (I[1/6 Dyon)
zmienifa miejsce postoju i przeszta z Luszczowa do
Jablonny (15 km na poludnie od Lublina). Zadna
z jednostek nie wykonywata lotow bojowych.

Eskadra WSP z Uleza stacjonujaca dotad w Ra-
dziechowie zostala przerzucona do Wielicka (40 km
na potudniowy wschéd od Kowla). Na nowe lotnisko
przelecialo siedem mysliwcow P.7a, ktdre por. Stefan
Witorzen¢ powierzyl podchorazym, absolwentom
WSP. Dowddcq tej grupy zostat por. Henryk Szcze-
sny. Pozostali instruktorzy WSP (w tym i por. Wito-
rzen¢) oraz wigkszoéé jej personelu wyruszyla juz
11 wrzesnia z Radziechowa w kierunku granicy ru-
munskiej w celu odebrania brytyjskich mysliweow,
ktore mialy przyby¢ do Konstancy.

22. Ibidem.
23. Porucznik (a nie kapitan — przyp. T. K.) Wienczystaw Baraniski
byt dowddeg 113. Eskadry.

24, Ibidem.



14 wrzesnia

W wyniku postepow wojsk niemieckich, ktore prze-
kroczyly Wieprz i zajgly Zamos¢, dowodea Brygady
Poscigowej musial zrezygnowac z proby koncentra-
¢ji swych eskadr na Lubelszezyznie. I11/6 Dyon od-
lecial wiec rano z Jabtonny do Liliatyna, gdzie prze-
bywata m.in. 151. Eskadra.

Swe miejsce postoju zmienit takze TV/1 Dyon,
ktory przeniost sie z Miynowa do Denysowa koto
Brzezan, W czasie startu uszkodzil swa siodemke
ppor. Stanistaw Chatupa ze 123, Eskadry.

HStartujac do Brzezan zawadzilem o krzak i mam
zablokowany ster wysoko$ci. Laduje bez uszczerbku
dla siebie, lecz samolot jest uszkodzony. Statecznik
trzyma sie tylko na 2 zastrzalach. Mogla by¢ usku-
teczniona naprawa, lecz z braku benzyny w Dyonie
musz¢ odda¢ pozostata moja benzyne kpt. Baranskie-
mu do jego P 11% . Odbylo sig to z silnymi protesta-
cjami. W zamian dostalem RWD-8".

Po potudniu dowédea TV/1 Dyonu, kpt. Adam
Kowalczyk, otrzymat rozkaz przeniesienia swej jed-
nostki do Petlikowic Starych (trzy kilometry na pot-
noc od Buczacza). Przed opuszczeniem Denysowa
zapadia decyzja o skasowaniu siodemki, na ktorej la-
tat dotad ppor. Chatupa. Samolot zostat najprawdo-
podobniej spalony. W jednostce pozostaly wige tylko
trzy maszyny.

Po przylocie do Petlikowic dowddca 123. Eska-
dry, ppor. Erwin Kawnik, wykonat lot rozpoznawczy
w rejonie Zotkiew-Rawa Ruska.

Przebywajaca w Wielicku Eskadra WSP zostala
wzmocniona prototypem mysliwea P.llg Kobuz,
ktory otrzymal do swej dyspozycji por. Henryk
Szczesny. Jednostka otrzymata zadanie obrony zaj-
mowanego przez siebie lotniska, na ktorym znajdo-
waty sie w tym czasie dwa dywizjony Losi Brygady

Bombowej oraz wiele samolotow szkolnych ewaku-
owanych z glebi kraju. W dniu 14 wrzesnia siodem-
ki eskadry kilkakrotnie startowaly na alarm. Ich pilo-
ci nie zdotali jednak przechwyci¢ i zestrzeli¢ zadne-
go niemieckiego samolotu. Sukces odniost natomiast
dowadca eskadry, por. Szczesny, ktéry na P.11g ze-
strzelit jednego He 111.

15 wrzesnia

Eskadry posiadajace sidédemki pozostawaty na swych
dotychezasowych lotniskach, dokonujac przegladow
1 napraw sprzetu.

Piloci Eskadry WSP wykonali na P.7a kilka lotow
w obronie lotniska w Wielicku. Por. Szczgsny na
P.11g zestrzelit kolejna niemiecka maszyne (He 111),
lecz w walce powietrznej zostal ranny, a jego samo-
lot uszkodzony.

Do Wielicka dotarli na P.7a dwaj piloci ze sformo-
wanej 7 wrzesnia w Ulezu nowej eskadry mysliwskiej:
pehor. Jan Preihs i pchor. Eugeniusz Horbaczewski.

16 wrzesnia

W dniu 16 wrzesnia dowodca Brygady Poscigowe;,
ptk Pawlikowski, przeprowadzil formalnie nakazana
wezesniej reorganizacje. W sklad Brygady zostala
wiaczona 151. Eskadra Mysliwska, ktora od 8 wrze-
$nia pozostawata w dyspozycji Naczelnego Dowdd-
cy Lotnictwa.

Wszystkie sprawne samoloty P.7a Brygady Po-
Scigowe] utworzyly Eskadre Rozpoznawcza, ktore]
dowodztwo objal por. Jozef Brzezinski. Jednostka
miala poczatkowo dziewigé siodemek (pie¢ ze 151.,
trzy ze 123. 1 jedna ze 162. Esk.), ale po koniecznych
przegladach uznano, Ze silnik jednego z samolotow

Zdobyczny P.7a z bialym kolpakiem smigla.

Captured P.7a with a white propeller spinner.

bylej 151. Eskadry (siodemka ppor. Wiktora Szulca)
nie nadaje si¢ do naprawy i maszyng przeznaczono
do kasacji.

Posiadane przez Brygadg Poscigowa samoloty
P.11 (46 szt.) zespolono w dwoch dyonach — War-
szawskim i Krakowskim.

Nowo powolana do zycia Eskadra Rozpoznaw-
cza 16117 wrze$nia pozostawata podzielona. Samo-
loty bylej 151. i bylej 161. Eskadry znajdowaly sig
bowiem na lotnisku w Liliatynie, a samoloty bylej
123. Eskadry — w Petlikowicach. Najprawdopodob-
nigj siodemki te nie wykonaty 16 wrzesnia zadnych
lotow bojowych.

Ostatnie starty przeciwko niemieckim samolo-
tom zanotowali na swym koncie piloci Eskadry WSP
z Wielicka. Do walk powietrznych najprawdopodob-
niej jednak nie doszto.

17 wrzesnia

O Swicie 17 wrzesnia rozpoczela sig agresja wojsk
ZSRR na nasz kraj. Jednostki Armii Czerwonej prze-
kroczyly granice i ruszyly w glab Polski. Wkrotee po
otrzymaniu wiadomosci o wkroczeniu Rosjan Na-
czelny Dowddca Lotnictwa, gen. Jozef Zajac, poleci
rozpozna¢ kierunki posuwania si¢ wojsk nowego
agresora, Zadanie to wykonali piloci Dyonu Warsza-
wskiego i Krakowskiego Brygady Poscigowej (sa-
moloty P.11). Informacje o ewentualnych lotach Es-
kadry Rozpoznawcze] wyposazonej w samoloty
P.7a nie zachowaly sig.

Po potudniu, w zwiazku ze zblizaniem si¢ wojsk
Armii Czerwonej do Buczacza, dowodea Brygady
Poscigowej nakazal koncentracje wszystkich samo-
lotow na lotnisku w $niatyniu (tuz przy granicy z Ru-

{Dénes Bernad)

% i
2
&l %

73



munig). Zanim rozkaz ten zostal wykonany, gen. Jo-
zef Zajac okoto godziny 16.00 wydat wszystkim pod-
leglym mu jednostkom lotniczym rozkaz ewakuacji
do Rumunii. Wykonujac ten rozkaz, pomigdzy godzi-
na 16.00 oraz 17.30 wigkszos¢ sprawnych samolo-
tow Brygady Poscigowej przekroczylo juz granice
rumunska.

Trzy siodemki bylej 123. eskadry, ktére obsadzo-
no najmfodszymi pilotami, odlecialy z Petlikowic do
Czemiowiec. Z Liliatyna wystartowal tam natomiast
jeden mysliwiec bylej 162, Eskadry i cztery samolo-
ty bylej 151. Eskadry. Te ostatnie maszyny poprowa-
dzili: por, Marian Wesotowski, ppor. Jan Grzech,
ppor. Jozef Bondar i ppor. Zygmunt Slomski. W ten
sposdb do Rumunii zostaly ewakuowane wszystkie
samoloty Eskadry Rozpoznawczej.

7 Brygada Po$cigowa do Rumunii, do Jass, odle-
ciaty takze dwie siodemki ze zorganizowanej 7 wrze-
$nia w Ulezu eskadry ,,podchorazackiej”. Pilotowali
je Jan Preihs i Eugeniusz Horbaczewski, ktorzy po
krotkim pobycie w Wielicku, 16 lub 17 wrzednia, do-
tarli pod Buczacz — miejsce postoju dowodey Bry-
gady, ptk. Stefana Pawlikowskiego.

Swdj ostatni lot nad polska ziemia pchor. Preihs
zapamigtal nastgpujaco:

,Krotka odprawa ptk Pawlikowskiego wytyczyla
lot pojedynczych maszyn na poludnie Czerniowce-
~Jassi dla swojej grupy. Inne jednostki wybieraty in-
ne punkty docelowe w Rumunii. Lecgc nisko dwdjka
z Dziubkiem miedzy Kotomyja a Sniatyniem natkng-
lismy sie na zmotoryzowana kolumng czerwonych
wojsk, ktora otworzyta silny ogien. Przypadlismy do
ziemi od drogi za laski a kilka chwil potem przyszio
uswiadomienie calej okropnosci polozenia, w ktorym
znalezlismy sie. Konspiracja 2 wrogow data nam tyl-
ko jedno wyjécie — przelecenie granicy Rumunii ™,

Opublikowane ostatnio opracowania rumunskie
potwierdzaja, ze w czasie ewakuacji sprzgtu lotnicze-
2o do Rumunii przeleciato 56 polskich mysliwcow,
w tym 13 samolotow P.7a. Osiem z nich nalezato do
Eskadry Rozpoznawczej Brygady Poscigowej, dwa
do ,.eskadry podchorazackiej”, a pozostale trzy naj-

P.7a z bialym kolpakiem $migla na lotnisku
w Deblinie.

P.7a with a white propeller spinner at
Deblin aerodrome.

fvia T .J. Kopanski)
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prawdopodobniej do Eskadry WSP Ulez stacjonuja-
cej do 16 lub 17 wrzeénia w Wielicku.

Po 17 wrzeSnia

24 wrzesnia 1939 roku kpr. pil. Stanistaw Rochman-
ski i kpt. obs. Franciszek Rybicki z Zespotu Lotni-
czego Obrony Warszawy podijeli probg przelotu do
Rumunii na jednomiejscowym P.7a. Relacja Stani-
stawa Rochmanskiego:

.Warszawa bronila sie ostatkiem sit. Wiadomo
bylo, ze lada moment si¢ podda. Kapitan Rybicki
znalazl jakas uszkodzona treningowke PZL P 7.
Obejrzal doktadnie. Ostukal, opukat... kadtub caly,
platy w porzadku, silnik wyglada na zdrowy. Golen
podwozia nadlamana... zastrzal wzmacniajacy
uchwyty ptatow urwany.

— Chlopcy — zwrocit si¢ do miodych mechani-
kow. — Da sig zrobic?

— Wszystko da sig zrobi¢. Niech zyje Polska —
wykrzykneli chorem.

— Pracowali bez przerwy. W rekach im sig robo-
ta jak czarnoksieznikom palita. Z niczego wiasciwie
potatali, jak mogli. Na druga godzing w nocy gruchot
byl gotowy.

Usunigto jeszcze kuloodporna plyte zaplecza fo-
tela pilota. Kpt. Rybicki wsunat sig do kabiny i w po-
zyeji plecami do siebie” spieci tym samym pasem
bezpieczenstwa, zapuscitem ,siddemke” w samym
hangarze. Ze spadochronéw musieliSmy zrezygno-
wat... nie bylo miejsca w kabinie. Zbiorniki dobrze
napelnione benzyna lotnicza.

Dlaczego silnik zapuscilismy w hangarze? Bo
lotnisko mokotowskie bylo juz pod statym obstrza-
lem artylerii niemieckiej. Nie chcieliSmy zwracaé
uwagi przeciwnika na start i ewentualna ucieczke po-
za granice otoczonego woko! miasta.

W hangarze zatrzgsto, jak gdyby budowla smier-
telnej febry dostata.

W ostatnim momencie otworzono nam drzwi
i maszyna na pelnym biegu i wzmocnionym gazie,
wyrwala w powietrze ™.

Lot, niestety, zakonczy! sig niepowodzeniem. Na
krotko przed osiagnigciem granicy, pod Horodenka,
siodemka zostala zestrzelona przez oddziaty rosyj-
skie. Przymusowe ladowanie na polu kukurydzy za-
koficzylo sig kapotazem i rozbiciem samolotu, a obaj
lotnicy zostali wzieci do niewoli 1 w niediugim cza-
sie trafili do tagru.

Po utworzeniu Armii Polskiej w ZSRR w stycz-
niu 1942 roku udato im sie wyjechac¢ do Anglii. Nie-
udany przelot siodemki Rochmanskiego i Rybickie-
go byt ostatnim lotem polskiego mysliwca we wrze-
$niu 1939 roku.

<
L]

W chwili wybuchu wojny w regularnych eskadrach
mysliwskich znajdowato sig 30 samolotow P.7a. Naj-
prawdopodobniej jednostki te nie otrzymaty w czasie
walk zadnego uzupehnienia. Zdolaty natomiast ewa-
kuowaé 17 wrzesnia do Rumunii osiem my$liwcow.
Straty z roznych przyczyn wyniosty wige 22 samolo-
ty, czyli 73% stanu wyjsciowego. Personel latajacy
z eskadr wyposazonych w P.7a stracit trzech zabi-
tych, sze$¢ rannych oraz jednego zaginionego pilota
(w tym dwdch zabitych i dwoch rannych w wyniku
zbombardowania rzutu kotowego I11/6 Dyonu).

Doraznie zorganizowane w czasie wojny jednost-
ki my$liwskie uzytkowaty nie mniej niz 24 samoloty
P.7a; Eskadra WSP Ulez — osiem; Eskadra Cwiczeb-
na Pilotazu SPL Deblin — szes¢ (dziesigc?); eskadra
podchorgzacka” — osiem (dziesigé?); Baza Lotni-
cza nr 5 — jeden; Zespot Lotniczy Obrony Warsza-
wy — jeden. Ewakuowaly za granicg pig¢ samolo-
tow, co znaczy, ze stracily nie mniej niz 19 maszyn
(79% stanu wyjsciowego).

Przy calo$ciowym bilansie nalezy stwierdzic, ze
sposrod okoto 100 mysliwcow P.7a znajdujacych sig
w chwili wybuchu wojny w kraju (w eskadrach bojo-
wych, szkolnictwie 1 remontach) Polacy zdotali oca-
li¢ jedynie 13 maszyn, ktore odlecialy do Rumunii.
Oznacza to, ze we wrzesniu 1939 roku az 87 samo-
lotow zostato zniszczonych badz tez dostalo sie w re-
ce najezdzcow.

Oceniajac udzial siodemek w wojnie 1939 roku,
nalezy podkreslic, ze olbrzymie dysproporcje w osia-
gach miedzy samolotami P.7a a maszynami niemiec-
kimi, z ktérymi przyszio im walczy¢, nie pozwalaly
naszym pilotom na nawiazanie rownorzednej walki
z przeciwnikiem. Dlatego tez zaskakujace sq bardzo
dobre wyniki, jakie osiagngli piloci siodemek.
W czasie walk powietrznych zdotali bowiem znisz-
czy¢, najprawdopodobniej, szes¢ samolotow niemie-
ckich, tracac pie¢ wiasnych mysliweow zestrzelo-
nych i kilka powaznie uszkodzonych. Nasuwa sig
wiec wniosek, ze pomimo powszechnie znanych bra-
kow naszych ,szkolnych my§liweow” wyszly one
z trudnego egzaminu, jakim byl dla nich udzial
w dziataniach wojennych, obronna re¢kg. Byto to mo-
zliwe, przede wszystkim, dzigki $wietnie wyszkolo-
nym i pelnym poswigcenia pilotom, ktérzy potrafili
wykorzystaé w walce podstawowy i chyba jedyny
atut starego my$liwca — jego zwrotnos¢. Trzeba tez
podkresli¢ postawe mechanikow, ktorzy w bardzo
trudnych warunkach polowych, przy braku czesci za-
miennych i wielu pomoey warsztatowych, potrafili
przygotowa¢ do lotu przestarzale i nieraz w znacz-
nym stopniu uszkodzone maszyny.

25, Jan Preihs, Wrzesien 1939, [w:] ,.Czyz Mogli Da¢ Wigcej. Dzie-
je 13 Promocji Szkoly Podchorazych Lotnictwa w Deblinie.” Pod
red. Alojzego Dreji, Londyn 1989, s. 117-118.

26. Relacja Stanislawa Rochmanskiego, [w:] Bohdan Ejbich, , Gdzie
Niebo sig konczy*, Warszawa 1997, 5. 40-41.



TABELA 1

Numery ewidencyjne samolotéw P.7a uzytkowanych przez rézne |ednusik| pulsklegn lotnictwa wolskowego

111, Esk. 6.24, 6.25, 6.28, 6.59, 6.60, 6.66

112. Esk. 6.26, 6.53, 6.54, 6.5, 6.58, 6.62, 6.64, 6.65, 6.67, 6.68

121. Esk. 6.12, 6.17, 6.40, 6.9, 6.100, 6.101, 6.105, 6.114, 6.118, 6.129, 6.131, 6.135,6.138

122, Esk. 6.13,6.93, 6.94, 6.95, 6.97, 6.98, 6.103, £.104, 6.108

123. Esk. 6.89, 6.98, 6.100, 6,101, 6.104, 6.106, 6.107, 6.110, 6.114, 6.115, 6.131, 6.132, 6.135, 6.143, 6.145
2. PL 6.14, 6.89, 6.90, 6.96, 6.102, 6.106, 6.107, 6.113, 6.115, 6.116, 6.147, 6.150

Esk. Trening. 2. PL
131. Esk.

6.99
6.9, 6, 29, 6.32, 6.33, 6.34, 6.35, 6.37, 6.38, 6.41, 6.42, 6.44, 6.47,6.48, 6.1, 6.112, 6.117, 6.120, 6.121, 6.122, 6.124,
6.126, 6.127, 6,130

132. Esk. 6.21, 6.22, 6.30, 6.31, 6.34, 6.36, 6.39, 6.40, 6.41, 6.43, 6.45, 6.46, .47, 6112

133, Esk. 6.33, 6.35, 6.36, 6.50, 6.105

3.PL 6.11,6.120, 6.124, 6.132

Esk. Park. 3.PL 6126 B _ _ _
141. Esk. 6.15, 6.20, 6.27, 6.7, 6.78, 6.79, 6.80, 6.83, 6.8, 6.125, 6.133, 6.134, 6.136, 6.137, £.139, 6.141, 6.142
142. Esk. 6.17,6.18, 6.21, 6.71, 6.72, 6.74, 6.75, 6.76, 6.77, 6.78, 6.80, £.81, 6.82, 6.84, 6.85, 6.86, 6.87

143. Esk. 6.19, 6.52, 6.63, 6.136, 6.139

4.PL 6.19, 6.25, 6123, 6.128, 6.140, 6.144

151. Esk. ? -

162. Esk. 6133 6.144 - -
Grudziadz 6.6,6.7, 6.8, 6.11, 6.14, 6.19, 6.26, 6.36, 6.53, 6.56, 6.57, 6.60, 6.61, 6.69, 6.70, 6.73, 6.81, 6.91, 6.98, 6.143, 6.146, 6.147
o et 1, 6.69,6.70, 0.73, 0.01 :
Deblin 6.107 ' '

IBTL 6.1 (?), 6.49, 6.109

Gen. Rayski 6.119

UWAGA Podkreslono i oznaczono kursywg samoloty, kiére byw uzytkowane przez dwie Iub wigcej jednostek. Ttustym drukiem zaznaczono mysliw-

ce, na ktérych doszto do wypadkdw $miertelnych.
Opracowat: T. J. Kopariski

TABELA 2
Liczba wypadkéw na samolotach P.7a w okresie 05.1935-09.1937

Liczba wypadkow na - Liczba uszkodzonych samolotow P.7a w tym okr
Ofiary % Uszk. Uszk. Uszk. Uszk.  Bez

Lp. Przyczyna Liczba % Smiertelne - catkow. duze  srednie mate  uszk. Razem

1. Nieprawidiowe ladowanie 34 -202 A 77 0 3 14 7 10 T

2. Przymusowe lgdowanie z powodu 12 71 - - < 3 2 - 7 12
braku paliwa i

3. Przymusowe ladowanie z powodu 16 9,5 1 7F & 1 5 3 5 2 16
uszkodzenia konstrukcii _ -

4. Przymusowe lgdowanie z powodu 40 23,8 1 77 i 1 4 1 7 27 40
awarii silnika

b. Przymusowe quowame Z powodu 5 3,0 = - - 1 - 2 2 5
wypadniecia zbiornika paliwa _

6. Przymusowe lgdowanie z powodu 8 4.8 - - = - - - 8 8
zhych warunkéw atmosferycznych

7. Zderzenie z ziemig w czasie akrobacji 5 3.0 3 231 b = = - 5

8. Uszkodzenie przy kotowaniu 4 2.4 - - - - 2 2 - 4

9. Awaria silnika przy kofowaniu 2 12 . - - - - 2 2

10. Zderzenie na ziemi z samolotem 15 8,9 . 1 4 3 14 - 22

11. Zderzenie z przeszkodg przy lgdowaniu 9 53 1 g 2 5 - 2 - 9

12. Zderzenie z przeszkoda w czasie lotu 3 1,8 1 1;{ 1 B 1 - - 3

13. Zderzenie w powietrzu z samolotem 8 48 4 30,7 8 3 2 2 - 15

14. Zderzenie w powietrzu z rekawem 4 2.4 1 7 1 - 1 2 E 4

15. Zderzenie w powietrzu 2 1,2 - - : - 1 - 1 2
ze spadochronikiem-celem _ _

16. Zestrzelenie 1 0,6 = - _ = i = = 1

Razem 168 100 13 100 @ 23 4 23 % 49 182

Opracowaf: T. J. Kopariski
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TABELA 3

Potwierdzone przez dokumenty i fotografie

przydziaty samolotéw P.7a

Nr
ewid. Przydziat

6.1  IBTL(?)
6.2

6.3

6.4

6.5

6.6  LSSIB Grudzigdz 05.1934
6.7  LSSiB Grudziadz 07.1934
6.8  LSSiB Grudzigdz 08.1934
6.9  131.Esk. 07-11.1934
6.10

6.11  LSSiB Grudziadz 06.1935
3. PL 08.1935

6.12 121. Esk. 09.1933
6.13  122. Esk. 07.1934-08.1935

6.14  LSSIB Grudzigdz 07.1934
2. PL 08.1935

6.15 141. Esk. 07.1934
6.16

6.17  142. Esk. 10.1933
121. Esk. 1937

6.18  142. Esk. 08.1935
6.19 4. PL 05-08.1935
143. Esk. 08.1936
WSP Grudzigdz 1938
6.20  141. Esk. 09.1934
6.21  132. Esk. 07.1933-10.1935
6.22  132. Esk. 07-10.1933
6.23
6.24  111. Esk. 07.1933-08.1935

6.25 111. Esk. 03.1934-08.1934
4. PL 05.1935

6.26  112. Esk. 05.1933
LSSiB Grudzigdz 07.1937

6.27 141. Esk. 09.1934-08.1935
6.28 111. Esk. 06-08.1935
6.29 131. Esk. 07.1933-08.1935
6.30 132. Esk. 07-08.1933
6.31  132. Esk. 07-10.1933
6.32  131. Esk. 07.1933-07.1934

6.33  131. Esk. 07.1933-08.1934
133. Esk. 09.1936

6.34  131. Esk. 07.1933
132. Esk. 08-09.1935

6.35  131. Esk. 07.1933-08.1935
133. Esk. 09.1936-08.1937

6.36  132. Esk. 07.1933-08.1935
133. Esk. 05-10.1936
LSSiB Grudzigdz 07.1937

6.37 131. Esk. 07.1933-08.1935
6.38  131. Esk. 07.1933-08.1935
6.39 132. Esk. 07.1933-10.1935

6.40  132. Esk. 07-10.1933
121. Esk. 06-08.1936

6.41  131. Esk. 07.1933
132. Esk. 05.1935

6.42 131.Esk. 07.1933

6.43 132 Esk. 07.1933-08.1935

6.44 131 Esk. 07.1933

6.45 132. Esk. 07.1933-10.1934

6.46 132, Esk. 07.1933-05.1935

6.47 131, Esk. 07.1933-07.1934
132. Esk. 07.1935
Rumunia 09.1939

6.48 131. Esk. 07.1933-08.1935
WSP Utez 04.1939

ewid.
6.49
6.50
6.51
6.52

6.53

6.54
6.55
6.56
6.57
6.58
6.59
6.60

6.61

6.62
6.63

6.64
6.65
6.66
6.67
6.68
6.69
6.70
6.71
6.72
6.73
6.74
6.75
6.76
6.77

6.78

6.79
6.80
6.81

6.82
6.83
6.84
6.85
6.86
6.87
6.88
6.89

6.90
6.91

6.92
6.93
6.94
6.95
6.96
6.97
6.98

699

6.100

Przydziat
IBTL 10.1935
133. Esk. 09.1936

4. PL 08.1935
143. Esk. 07.1936

112. Esk. 08.1935

LSSiB Grudzigdz 07.1937
112. Esk. 08.1935-

112. Esk. 08.1933-04.1935
WSP Grudzigdz 1937-38
LSSiB Grudzigdz 09.1935
112. Esk. 08.1935

111. Esk. 06-09.1934

111. Esk. 04.1935

WSP Grudzigdz 1938

LSSiB Grudzigdz 07.1937
WSP Utez 04.1939

112. Esk. 02.1934

1. PL 09.1934
143. Esk. 04.1936

112. Esk. 01-03.1934

112. Esk. 02.1934

111. Esk. 05.1933

112. Esk. 02.1934-05.1935
112. Esk. 04.1934

LSSiB Grudzigdz 08.1933
LSSiB Grudzigdz 07.1934
142. Esk. 08.1933

142. Esk. 06.1934

LSSiB Grudzigdz 08.1933
142. Esk. 07.1933-07.1935
142. Esk. 05-08.1935

142. Esk. 07.1934-05.1935

142. Esk. 08.1933
141. Esk. 05.1934

141. Esk. 03.1934
142. Esk. 05.1935

141. Esk. 10.1933
141. Esk. 03.1934 142. Esk. 04-08.1935
142. Esk. 08.1933-10.1934

"~ WSP Grudzigdz 1937

142. Esk. 10.1933

141. Esk. 01.1934

142. Esk. 07.1934-08.1935
142. Esk. 05-08.1935

142. Esk. 06-08.1935

142. Esk. 08.1935

141. Esk. 07.1933-09.1934

2. PL 05-08.1935
123. Esk. 01.1936

2. PL 05-08.1935

WSP Grudziadz 1938
WSP Utez 04.1939

122. Esk. 08.1935

122. Esk. 06.1934

122. Esk. 09.1933-08.1935
2. PL 08.1935

122. Esk. 09.1933

122. Esk. 09.1933

123. Esk. 03.1936

WSP Grudzigdz 1938

121. Esk. 09.1933-08.1935
2. PL Esk. Trening. 03.1936
WSP Utez 04.1939

121. Esk. 09.1933

123. Esk. 06.1936

Nr
ewid.

6.101

6.102
6.103
6.104

6.105
6.106

6.107

6.108
6.109
6.110
6.111
6.112
6.113
6.114

6.115

6.116
6.117
6.118
6.119
6.120
6.121
6.122
6.123
6.124
6.125
6.126

6.127
6.128
6.129
6.130
6.131

6.132
6.133

6.134
6.135

6.136

6.137
6.138
6.139

6.140
6.141
6.142
6.143

6.144
6.145
6.146
6.147

6.148
6.149
6.150

Przydziat

121. Esk. 06.1934
123. Esk. 02.1937

2.PL?
122. Esk. 07.1934-08.1935

122. Esk. 09.1933-05.1935
123. Esk. 12.1936

121. Esk. 09.1933-06.1934
133. Esk. 01.1937

2. PL 05.1935
123. Esk. 01.1937

2. PL 05.1935
123. Esk. 01-08.1936
Esk. Trening. CWL 1 03.1937

122. Esk. 07.1934

IBTL 10.1933

123. Esk. 04-06.1936

131. Esk. 07.1934

131. Esk. 05.1935-09.1936
2. PL 05.1935

121. Esk. 05-09.1935
123. Esk. 06.1937

2. PL05.1935

123. Esk. 04-06.1937

2. PL 09.1934-08.1936
131. Esk. 04.1935

121. Esk. 06.1935

Gen. Rayski 09.1934

131. Esk. 11.1934-05.1935
131. Esk. 05.1935-03.1936
131. Esk. 05.1935-09.1936
4. PL 05-08.1935

131. Esk. 11.1934-03.1936
141. Esk. 08.1935-04.1936
131. Esk. 05.1935-09.1936
Esk. Park. 3. PL 07.1937
131. Esk. 01.1935

4. PL 08.1935

121. Esk. 05-09.1939

131. Esk. 05.1935-03.1936

121. Esk. 05.1935-11.1936
123. Esk. 01-04.1937

3. PL 08.1935
123. Esk. 05.1937

141. Esk. 05.1935-07.1936
162. Esk. 09.1939

141. Esk. 08.1935-07.1936

121. Esk. 08.1935
123. Esk. 05.1937

141. Esk. 05.1935
143, Esk. 03.1937
141. Esk. 05.1935-04.1936
121. Esk. 01.1935
141. Esk. 05.1935-08.1936
143. Esk. 03.1937

4. PL 05-08.1935
141. Esk. 05.1935-07.1936
141. Esk. 05.1935-01.1936

LSSiB Grudzigdz 06.1935-07.1936
123. Esk. 02.1938

4. PL 08.1935, 162. Esk. 1938
123. Esk. 02.1938
LSSiB Grudziadz 01-07.1936

2. PL 05.1935
LSSiB Grudzigdz 06.1935-07.1937

2. PL 08.1935

Opracowat: T. J. Kopariski
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Uzytkowanie P.7a za granica

§

P.7a nr ew. 6.47 przejety przez lotnictwo rumunskie i uzywany do treningu w szkole w Ghimbav w 1941 roku.
P.7a, serial 6.47, taken over by the Rumanian Air Force and used for training at the Ghimbav school in 1941.

We wrzesniu 1939 roku Polacy ewakuowali do Ru-
munii 13 samolotow P.7a. Ze wzgledu na niskie osia-
gi i znaczne zuzycie maszyny te nie trafity do I linii
i byly uzvtkowane jedynie w szkolnictwie — m.in.
w szkole mysliwskiej w Ghimbav kolo Braszowa.
W zwiazku z tym nie otrzymaly rumunskich nume-
row ewidencyjnych, lecz zachowaly numery polskie.
W trakcie stuzby siodemki stopniowo sie wykrusza-
ty. Brak czesci zamiennych spowodowal, ze utrzy-
mywano je w stanie gotowosci do lotu jedynie dzig-
ki kanibalizacji (uzyskiwaniu czgsci droga demonta-
7u innych maszyn tego typu). Ostatnic mysliwce
P.7a przetrwaly w Rumunii najprawdopodobniej do
potowy 1944 roku.

Liczbe samolotow P.7a w lotnictwie Rumunii po-
daje tabela 4.

Dos¢ duzg liczbe samolotow P.7a, najprawdopo-
dobniej ponad 50, przejeli Niemcy. Wiekszoé¢ byla
jednak w mniejszym lub wigkszym stopniu uszko-
dzona i zapewne tylko kilka (kilkanascie?) nadawato
sig do lotu. Zachowaly si¢ tez fotografie siédemek
w malowaniu Luftwaffe. Jest bardzo prawdopodo-
bne, ze maszyny te uzytkowano jako treningowe w nie-
mieckich jednostkach stacjonujacych w Deblinie.

Ostatni znany uzytkownik mysliwcow P.7a to
ZSRR. Po 17 wrzesnia 1939 roku Rosjanie zdobyli

TABELA 4

Liczba samolotdéw P.7a
w lotnictwie Rumunii

1.10.1939 13
8.07.1941 13
1.04.1943 7
1.02.1944 2

(Dénes Bernad)

na P11!
Opracowa: T. J. Kopariski

TABELA 5

Przyblizona lista zwyciestw powietrznych pilotéw walczacych na P.7a

Data  Pilot i jednostka Co zestrzelit Jednostka

1.09  ppor. Jerzy Czerniak — 123. Esk. /> He 111 IL/LG 1

2.09  kpr. Jan Malinowski — 162. Esk. 1 Bf 110 1./2G 76

3.09  kpr. Zdzistaw Urbariczyk — 162. Esk. 1 Hs 123 [1.(Schl.)/LG 2

4.09  kpr. Zdzistaw Zadrozifiski — 162. Esk. 1 Do 17 2

5.09  ppor. Erwin Kawnik + klucz — 123. Esk. 1 He 111 (?) I./KG 152 (?)

6.09  ppor. Jerzy Czerniak — 123. Esk. 1 He 111 (7) |./KG 152 (?)
kpr. Zdzistaw Urbanczyk — 162. Esk. /2 He 111 [./KG 4

UWAGA: Pilot 162. Eskadry ppor. Czestaw G}dwczyr‘lski wszystkie swe zwyciestwa odni6st

na lotniskach polowych w poludniowo-wschodniej
Polsce oraz na lotnisku we Lwowie blisko 30 maszyn
tego typu. Nalezaly one w wigkszosci do ewakuowa-
nych tu jednostek szkolnych. Wiekszoéé porzuco-
nych siodemek byta sprawna lub tez wymagata je-
dynie niewielkich napraw. Samoloty te zostaly w po-

zniejszym okresie przekazane Zarzadowi Szkolenia
WWS i — podobnie jak zdobyte w Polsce RWD-8,
PWS-26, Lubliny R XIII i Potezy XXV — trafily
najprawdopodobniej do szkot lotniczych. W tej chwi-
li zadne blizsze dane dotyczace ich uzytkowania nie
$4 jeszcze znane.

Opracowat: T. J. Kopariski

TABELA 6

Straty eskadr wyposazonych w samoloty P.7a (w wyniku walk powietrznych)
Samoloty  Uszkodzone Straty Sprawca

Data Jednostka zniszczone w stopniu duzym w ludziach straty _

1.09 123.Esk. 3 2 1 zabity Bf 110 1.(2)/LG 1

2 rannych
3.09 162 Esk. - 1 - ?
409 151, Esk. 1 - 1 zaginiony Do17?
162. Esk. 1 - 1 ranny ~ Bf1091/2G 2
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PZLP.7/1-1

| prototyp, 1. wersja

1st prototype,
1st version

PZL P.7 /1-2a
| prototyp, wersja 2a
1st prototype,
version 2a

ol

IR
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TTTIT
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Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczy
Kreslit / Traced by Jacek Jackiewicz

PZLP.7/1-2b

\ | prototyp, wersja 2o

1st prototype,

version 2b

i I 0] o
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Skala 1 : 48 scale




PZLP.7/1-2¢c
| prototyp, wersja 2c

1st prototype,
version 2c¢
a3 _
. H
0. =3
A=l |
s
*wq : . 3

Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk
Kreslit / Traced by Jacek Jackiewicz

PZLP.7/1
[l prototyp
2nd prototype

-1 Skala 1 : 24 scale

Skala 1 : 48 scale
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Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk

Kreslit / Traced by Jacek Jackiewicz

Skala 1 : 24 scale

L e
~ " Poprawione potaczenie ptata z kadtubem

Improved wing-fuselage fillet

N
q
‘ f’A/
PZL P.7a : #
# Skala 1 : 48 scale \\/
| L

| f L-L Skala 1 : 24 scale

Skala 1 : 24 scale
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Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk
Kreslit / Traced by Jacek Jackiewicz

PZL P.7a

Skala 1 : 48 scale
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PZL P.7a

ﬁ z celownikiem

/[ \‘ lunetkowym

] N with with telescopic
—— gunsight

PZL P.7a
z celownikiem w wia-
trochronie
with windscreen-
mounted gunsight

Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk
Kreslit / Traced by Jacek Jackiewicz

PZL P.7a

Z nieostonietym km-em
i wysoko umieszczona

- dyszg Venturiego
- with unfaired machine
gun and Venturi tube
' in the high position

D

-‘ ”‘% —
%.

PZL P.7a
z wiatrochronem
od P.11a
with P.11a-style ; !
windscreen
o]
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PZL P.7a
dosdwiadczalny
z otworkami za silnikiem
experimental, with
openings aft of the )
engine T =

=

ooof ooof oo

foo

Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk

Skala 1 : 48 scale Kredlit / Traced by Jacek Jackiewicz

Whetrze kabiny P.7a P.7a cockpit
a. Lewa burta: tablica przyrzadéw poktadowych, dzwignia sterowania  a. Port side: instrument panel, throttle lever, seat,
silnikiem, fotel, kotko regulacji statecznika poziomego, km, pedaty tailplane adjustment knob, m.g., rudder pedals
orczyka b. Longitudinal section and starboard side: control stick,
b. Przekrgj przez $rodek i prawa burta: drazek sterowy, dzwignia re- seat adjustment lever
gulacji fotela c. Plan view: cockpit floor, control stick, rudder pedals
c. Widok z gory: podtoga, drazek sterowy, orczyk d. Head-on view: control stick, rudder pedals, Verey pistol
d. Widok do przodu: drazek sterowy, orczyk, rakietnica w lewej burcie in the port side
e. Widok do tytu: zagtowek, pasy plecowe i fotel e. Rear view: headrest, back harness and seat
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Tablica przyrzadéw PZL P.7a w rozwinigciu
PZL P.7a instrument panel spread out

Widok z géry
Upper view

Skala 1 : 5 scale

Opracowat / Drawn by Wactaw Klepacki & Witold Szewczyk
Kreslit / Traced by Witold Szewczyk

Tablica przyrzadéw poktadowych P.7a
. Termometr wejscia smaru

Manometr cisnienia smaru

Termometr wyjécia smaru

Gatka zaworu spustowego paliwa

Gatka potautomatycznego zaworu paliwa
Przetacznik iskrownikow

Chytomierz podtuzny

Busola

Kontroler lotu (predkosciomierz z zakretomierzem
i chytomierzem poprzecznym)

10. Obrotomierz

11. Wysokosciomierz

12. Gatka zaworu zbiornika paliwowego

13. Manometr ci$nienia tadowania

14. Manometr ci$nienia paliwa

15. Zegar czasowy

16. Paliwomierz

©CENOT AW =

Barwy tarcz przyrzadow.

Czarne: obrotomierz, busola, zegar czasowy

Czerwone: paliwomierz, manometry ciénienia tadowania i paliwa
Ciemnobrazowe: manometry i termometry smaru
Ciemnoniebieskie: wysoko$ciomierz i predkosciomierz

84

P.7a instrument panel

Lubricant entry temperature indicator
Lubricant pressure indicator
Lubricant outlet temperature indicator
Fuel drain valve knob
Semi-automatic fuel valve knob
Magneto switch

Fore-and-aft level

Compass

Flight controller (speed indicator with turn-and-bank
indicator)

10. Rev counter

11. Altimeter

12. Fuel tank valve knob

13. Boost pressure indicator

14. Fuel pressure indicator

15. Clock

16. Fuel gauge

©ONSDS AN =

Instrument dial plate colours:

Black: rev counter, compass, clock

Red: fuel gauge, boost and fuel pressure indicators

Dark brown: lubricant pressure and temperature indicators
Dark blue: altimeter and speed indicator




PZL P.7a
141. Eskadra, 4. Putk Lotniczy
141 Sqn, 4 Air Regiment

godio 141. Eskadra
141 Sqn emblem

PZL P.7a
141. Eskadra, 4. Putk Lotniczy
141 Sqn, 4 Air Regiment

Skala 1 : 48 scale

PZL P.7a
Szkota Wyzszego Pilotazu w Grudziadzu
Advanced Flying School at Grudzigdz

lﬁ" '_'_'—'Iﬁ'_f 4.___._-_-__'44“; :‘_5
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mal. / artwork W. Baczkowski

godto 143. Eskadry
143 Sqn emblem

PZL P.7a
143. Eskadra, 4. Putk Lotniczy
143 Sqn, 4 Air Regiment

godto 151. Eskadry
151 Sqn emblem

PZL P.7a
151. Eskadra, 5. Putk Lotniczy
151 Sqn, 5 Air Regiment

godto 162. Eskadry
162 Sqn emblem

PZL P.7a
162. Eskadra, 6. Putk Lotniczy
162 Sqgn, 6 Air Regiment

Skala 1 : 48 scale




0 1 2 3 4
e — — _&7__4’ godio 132. Eskadry
: 132 Sqn emblem

PZL P.7a
132. Eskadra, 3. Putk Lotniczy, malowanie z manewréw
132 Sqgn, 3 Air Regiment, exercise scheme

Skala 1 : 48 scale

PZL P.7a
6. Putk Lotniczy, Dyon Szkolno-Treningowy
6 Air Regiment, Training Wing

PZL P.7a
Lotnicza Szkota Strzelania i Bombardowania Grudzigdz
Air Gunnery and Bombing School at Grudzigdz

mal. / artwork W. Baczkowski
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PZL P.7a
Lotnicza Szkota Strzelania i Bombardowania Grudzigdz
Air Gunnery and Bombing School at Grudzigdz

PZL P.7a
SPL Deblin
Polish Air Force College, Deblin

PZL P.7a
SPL Deblin
Polish Air Force College, Deblin

i

B

0 1 2 3 4 5 s l_ l
l:n’- -_4 ﬂ-__ ﬁ___ﬁ ﬂ mal. / artwork W. Baczkowski
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PZL P.7a
Wytwornia PZL, 200, samolot ptka J. Kossowskiego po ,wykreceniu” 200 petli
PZL factory, 200, the aircraft of Col. J. Kossowski after performing 200 loops

PZL P.7a .
zdobyty przez Niemcéw, Deblin 1941 rok §
captured by the Germans, Deblin 1941

PZL P.7a
Rumunia, 1942 rok
Romania, 1942

Skala 1 : 48 scale

1

mal. / artwork W. Baczkowski 07- - 4 — 4 77—37 = 4__4



mal. / artwork W. Baczkowski

PZL P.7a
4. Pulk Lotniczy, samolot kpt. L. Pamuty, manewry
4th Air Regiment, the aircraft of Capt. L. Pamufa, exercise scheme

ISBN 83-7237-081-8

0815

Skala 1 : 48 scale
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