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P.11 W WOJNIE 1939 ROKU

Tomasz Kopanski

P.11a z 1 Putku Lotniczego nr 10. Widoczny celownik, chtodnica i dysza Venturiego (I.K.)

Wybuch wojny 1 wrzesnia 1939 r. zastal, polskie lotnictwo mysliwskie zreorganizowane. 23 sierpnia 1939 r. rozwiazano pulki lotnicze, a eskadry
mysliwskie z Warszawy (111, 112, 113 i 114) i Krakowa (123) utworzyly Brygade Poscigowa przeznaczona do obrony stolicy. Dowédca Brygady poscigo-
wej zostat ostatni dowddca 1 Putku Lotniczego, pik. pil. Stefan Pawlikowski; jego zastepca ppik. pil. Leopold Pamuta. Wzystkie pozostate eskadry
przydzielono do poszezeg6lnych armii, tworzac lotnictwo armijne. 1 wrzesnia 1939 . w Brygadzie Poécigowej znajdowaly sie 43 samoloty P.11 (w tym 15
P.11a i 28 P.11c; sposrod tych ostatnich 25 miato radiostacje a szes¢ bylo wyposazonych w cztery k.m.-y) i 10 samolotéw P.7a. Lotnictwo armijne
posiadato w dyspozycji 85 samolotéw P.11 (w tym 79 P.11c i 6 P.11a) i 20 P.7a. Lacznie , w eskadrach mysliwskich, staneto do walki 128 samolotéw P.11
(107 P.11c i 21 P.11a). Zestawienie samolotéw w jednostkach pokazuja tebele. W przeddzien wybuchu wojny wszystkie eskadry znalazly si¢ na polowych
lotniskach bojowych. W dawnych bazach pulkéw pozostaly tylko samoloty w remoncie.

1 wrzesnia'

Brygada Poscigowa

Okoto godz. 6.40-6.45, na wies¢ o zblizaniu sig
do Warszawy niemieckiej wyprawy bombowej, z lot-
niska polowego w Zielonce wystartowato 21 samo-
lotéw P.11 prowadzonych przez dowédcg I11/1 Dy-
onu kpt. Zdzistawa Krasnodebskiego a z lotniska w
Poniatowie 22 samoloty P.11 i 3 samoloty P.7a z
dowddea IV/1 Dyonu kpt. Adamem Kowalczykiem.
Oba dyony zebraly si¢ nad Legionowem i kierowa-
ne przez sie¢ naprowadzania ruszyly w kierunku
péinocnym. Okoto godziny 7.00 w rejonie Bugo-
Narwi dostrzezono niemieckie samoloty lecace na
wysokosci 3000 - 3500 m. Sity Niemcéw oceniono
na okoto 80 He 111 i Do 17 oraz okoto 20 Bf 110.
W rzeczywistoéci niemiecka wyprawa skladata sig
235He 111Pz I1.(L)/LG1 (d-ca Hptm. Alfred Biilo-
wius) lecacych w ostonie 24 Bf 110C z L(Z)/LG1
(d-ca Maj.Walter Grabmann) a jej celem byto zbom-
bardowanie lotniska na Okeciu. Po spotkaniu do-
szto do zacigtej bitwy powietrznej trwajacej blisko
50 minut. Jako pierwszy zaatakowat Niemcow klucz
ze 114 Eskadry prowadzony przez oficera taktycz-
nego IV/1 Dyonu por. Aleksandra Gabszewicza.
Gabszewicz, lecacy na P.11c “4”, przy wspétudzia-
lekpr. pil. Andrzeja Niewiary, zestrzelit Heinkla 111,
ktéry rozbit sie na potudnie od Ciechanowa.” Byto
to pierwsze zwycigstwo powietrzne polskiego pilo-
tanad Warszawg.

Brygada Poscigowa
Dyon Eskadra Pllc e i P7a RWD:§ | paem
Dowddztwo Brygady - - = = 3
111 D-ctwo Dyonu 2 - - = = .
111 Esk. 7 3 2 : z 9
112Esk. 6 1 4 = = 10
Razem 15 4 6 - - . 21
wi D-ctwo Dyonu 2 - - - - 2
113 Esk. 5 1 5, - - 10
114 Esk. 6 1 4 2 : 10
123 Esk. - - - 10 i
Razem 13 2 9 10 - 2
Lacznie 28 6 15 10 3 43

! Wigkszo$¢ danych dotyczacych liczby zestrzelen i ich autoréw oraz standw samolotéw w jednostkach zostata oparta na
opracowaniu Jerzego B. Cynka “Polskie lotnictwo mysliwskie w boju wrzesniowym” (maszynopis).

2 Por, Aleksander Gabszewicz 1 wrzeénia rano wyleciat na samolocie P.11 dowddey klucza 114 Esk. por. pil. Tadeusza
Sawicza. Statecznik zestrzelonego Heinkla, kiéry przywieziono Gabszewiczowi jako trofeum, przechowata przez okupacje
rodzina pilota. Statecznik ten znajduje si¢ dzisiaj w Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie.

W tym samym czasie (ok. godz. 7.00 - 7.15) por. pil. Wiadystaw Gnys ze 121 Eskadry zestrzelit pod Olkuszem 2 Dorniery 17.
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Kolejne zwycigstwa nad niemieckimi samolotami
odniesli: ppor. Jerzy Palusiriski ze 111 Eskadry (He 111),
por. Stefan Okrzeja ze 112 Eskadry (He 111), kpt. Adam
Kowalczyk - dowddea IV/1 Dyonu (He 111) i ppor.
Hieronim Dudwat ze 113 Eskadry (He 111). 1 Heinkla
zestrzelili tez wspdlnie ppor. Stanistaw Szmejl i st. szer.

Bolestaw Olewiriski ze 114 Eskadry.” Brawurowy atak
polskich mysliwcéw rozproszyt Niemedw i zmusit za-
fogi wigkszosci bombowedw do pozbycia sig tadunku.
Jedynie kilka Heinkli dolecialo nad Okecie ale ich bom-
by, z powodu zalegajacej nad ziemig mgly, nie byty
celne i spowodowaty minimalne straty.

-
Lotnictwo armijne
Armia Dyon Eskadra P.lle P.1lla P.7a RWD-8
Krakéw 111/2 D-two Dyonu - - - 1
121 Esk. 10 - - -
122 Esk. 10 - - -
Poznain 11/3 D-two Dyonu 2 - 1
131 Esk. 10 = -
132 Esk. 10 2 = z
Pomorze 1114 D-two Dyonu 2 - 1
141 Esk. 6 4 5 J
142 Esk. 10 - -
Modlin /5 D-two Dyonu - - 1
152 Esk. * 10 -
S.G.O. Narew - 151 Esk. - - 10 -
Lodz /6 D-two Dyonu 2 - - 1
161 Esk. 7 2 -
162 Esk. - - 10
Facznie 79 6 20 5

11175 Dyon wyruszyt na front bez 2 samolotow P.11a.

Jeden z nich zostat uszkodzony przez d-ce Dyonu myr.

Edwarda

Wieckowskiego 24 sierpnia 1939 1. , podczas ladowania w Jaszunach, a drugi - samolot oficera taktycznego Dyonu - w chwili
mobilizacji znajdowal sie w remoncie w parku putkowym i miat wrdci¢ do Dyonu dopiero 5 wrzesnia. Por. : Janusz Kedzierski,
Lotnisko Porubanek i 111/5 Dyon Mysliwski w okresie 1937 -1939, w: Archiwum Wojskowego Instytutu Historycznego, sygn.

1/2/39.

Samoloty P.11 nad obeliskiem i wieia 1 Putku
(ADM)

Lotniczego na Okeciu

Eacznie podezas porannego nalotu Niemcy stra-
cili 6 zestrzelonych samolotéw He 111 a szereg
maszyn zostato uszkodzonych. Wéréd tych ostatnich
znalazt sie m.in. Bf 110 dowddey L(ZYLG1 Maj.
Grabmanna. Sam pilot podczas walki powietrznej z
polskim mysliwcem (prawdopodobnie z ppor. Du-
dwatem) zostat lekko ranny. Niemcy zdofali zestrze-
1i¢ 3 polskie samoloty. St. szer. Bolestaw Olewinski
ze 114 Eskadry zostat celnie ostrzelany przez, leca-
cego na Bf 110C, Fw. Schoba. Po trafieniu nasz sa-
molot zapalit si¢ a pilot, poparzony i ranny w prawg
noge, ratowat si¢ skokiem ze spadochronem. Pilot

* Wedtug ustalen Jerzego B. Cynka zwycigzca nad tym
samolotem mogt tez by¢ ppor. pil. Witold Lokuciewski ze 112
Eskadry.

“ -{xr. ... .-' ' N .'.-..' \ :
Mysliwee P.11 widoczne przez brame 1 Pulku
Lotniczego na Okeciu. Widoczny obelisk

putku (AG.)

»: Wi B0
| m s



innego Messerschmitta powaznie uszkodzit samo-
lotP.11a*3" (7.22) ppor. Palusifiskiego ze 111 Eska-
dry. Palusifiski zostal ranny w lewa reke a jego je-
denastka, z odstrzelong géma potowg ogona, podziu-
rawionymi platami, rozbitymi przyrzadami pokia-
dowymi (ocalata jedynie busola i zegar czasowy) i
przestrzelonymi oponami skapotowata podczas przy-
musowego lgdowania pod Kobytka. Do przymuso-

Pieé P.11a nr 6, 3, 5, 9, 4 (liczac od géry) ze 111 Eskadry

(A.G.)

wego ladowania (pod Wyszkowem) zostat tez zmu-
szony pilot 114 eskadry ppor. Stanistaw Szmejl, po
tym jak strzelcy pokfadowi z He 111 trafili w cylin-
der silnika jego jedenastki.

Ostatnig polska strata byt st. szer. pil. Zdzistaw
Hom ze 113 Eskadry, ktéry otrzymat postrzal w ple-
cy, ale zdotat doprowadzi¢ swdj samolot do Ponia-
towa i zemdlat dopiero po wyjéciu z maszyny. Trze-

PZL P.11a nr 7.47,
58-N, nr 7 ze 112
Eskadry w towa-
rzystwie PZL P.7A
z eskadry treningo-
wej 2 Putku Lotni-

czego (TK.)

Ten sam PZL P.11a
nr 7.47 “7* ze 112
Eskadry 1 Putku
Lotniczego w War-
5 szawie (TK.)

ba tu dodac, ze oprécz 3 zestrzelonych jedenastek,
wiele innych zostato powaznie uszkodzonych i przez
pewien czas nie nadawato si¢ do lotu. Niektore sa-
moloty, trafione pociskami z dziatek Bf 110, mialy
w pokryciu dziury o §rednicy 30 - 40 cm!

W poludnie 1 wrze$nia 2 klucze jedenastek ze
112 Eskadry przechwycily grupe 9 Dornierow Do
17Z z KG 2 i por. Stefan Okrzeja zestrzelil jednego
z nich. Niemiecki samolot eksplodowat w powie-
trzu nad Wilanowem, tak, 7e jedenastka Okrzei zo-
stafa nieszkodliwie trafiona jego odfamkami.

Kolejny duzy nalot na Warszawe Niemcy prze-
prowadzili po potudniu. Tym razem wzigto w nim
udziaf blisko 200 samolotéw, w tym ponad 100 bom-
bowcow He 111 zKG27iLG 1,28 Ju87z1./SiG 1
1 blizej nieznana liczba Dornierow Do 17 Z z
KG 2 (?), ktére mialy zbombardowac warszawskie
lotniska oraz mosty na Wisle. Ostong mysliwska
tworzyly 24 Bf 110C z I.(Z)/ LG1 oraz 28 Bf 109 z
LG 21.

Mysliwee Brygady Poscigowe;j - okofo 20 jede-
nastek z ITI/1 1 IV/1 Dyonu oraz 10 samolotow P.7a
ze 123 Eskadry - wystartowaty do walki o godz.
16.30. Juz po uderzeniu na Niemcow, w tym samym
rejonie co 1 rano, zostaly wsparte przez 6 jedenastek
ze 152 Eskadry Armii Modlin. Podczas walki po-
wietrznej dowddca IV/1 Dyonu kpt. Kowalczyk od-
nidst swoje drugie zwyciestwo w tym dniu, zestrze-
liwujac w rejonie Otwocka Dorniera Do 17. Dowod-
ca 114 Eskadry kpt. pil. Juliusz Frey wspélnie z pi-
lotem 152 Eskadry zestrzelit pod Jablonna Heinkla
111 a ppor. pil. Kazimierz Daszewski ze 112 Eska-
dry “Karaska”, czyli Junkersa 87, nad stolica. Lot-
nicy ze 114 Eskadry - ppor. Wtodzimierz Miksa i
plut. Wiadystaw Kiedrzynski oraz ppor. Tadeusz
Sawicz uszczuplili stan Luftwaffe o 2 Bf 109. Ko-
lejne Messerschmitty 109 zestrzelili piloci 113 Eska-
dry - por. Jan Borowski i ppor. Jerzy Radomski. Ofia-
ra Borowskiego rozbifa sie w Lesie Kabackim a sa-
molot zestrzelony przez Radomskiego - na przed-
miesciach Warszawy. Podczas walki powietrznej je-
denastka Radomskiego zostata powaznie uszkodzo-
na ale pilot, choé¢ lekko ranny, doleciaf do Poniato-
wa. Jego relacje przytacza w swych ciekawych
wspomnieniach Aleksander Gabszewicz: W
drzwiach stoi Jurek z obwiqzang tapq. Stojac na pro-
gu jadalni opowiada mi przyciszonym glosem swo-



je przygody. Wpadt w rojowisko bombowcdw. Stize-
lat w lewo i prawo. Patrzy, a tu obok niego sunie
Jjakas awionetka, tylko ze z czamymi kizyzami. I wnet
- mowi - przyszta mi do glowy taka gtupia mysl: “Czy
to wypada na wojnie do awionetek stizelac? * Oka-
zala si¢ jednak bandzo szybka - zrobita zakret i wy-
gameta do Jurka. (...) Patrze - méwi - a tu tych awio-
netek coraz wigcej. Jedna podlazia mi pod celow-
nik. Naciskam spust... i pali sig. Mowie ci, to byt
fajerwerk!...

Po wylgdowaniu zameldowat Julkowi (kpt. Ju-
liusz Frey, przyp.T.K.), ze zrgbat awionetke, ale nie
Jjegowina, bo Niemiec sam zaczqt. Julek stucha jego
opisu awionetki i usmiecha si¢: Czlowieku, to byl
przeciei Messerschmitt 109...°

Ostatni samolot niemiecki pad! ofiarg zastepcy
dowddcy Brygady Poscigowej, ppik. Leopolda Pa-
muty. Pamuta przyjechat samochodem na miejsce
postoju IV/1 Dyonu w chwili gdy samoloty 113 i
114 Eskadry startowaty do walki. Po 10 minutach
jeden z nich, prowadzony przez st. szer. pil. Wi-
tolda Lipifiskiego ze 113 eskadry, powrécit na lot-
nisko. Pilot zgubit okulary i zranit si¢ w czofo me-
talowa oprawa mapnika. Pamuta wykorzystat oka-
zje i na samolcie Lipifiskiego dolaczyt do walcza-
cych nad Jabtonng kolegéw. Zdotat zestrzelic jed-
nego Bf 109, ale drugi celnie ostrzelat jedenastke,
trafiajac w zbiornik paliwa i powodujac pozar. Nasz
pilot - ranny i poparzony - ratowat si¢ skokiem ze
spadochronem.

Dziewieé PZL P.11a i ¢ ze 111 Eskadry 1 Putku Lotniczego podczas koncentracji w paZdzierniku

1938 r. na lotnisku Bielsko—Aleksandrowice w zwiazku z zajmowaniem Zaolzia

Opréez samolotu pptk. Pamuly, niemieccy pi-
loci latajacy na Bf 109 zestrzelili jeszcze 2 jedenast-
ki. Jedng z nich (P.11c “8” ze 114 Esk.) pilotowat
por. Gabszewicz - oficer taktyczny IV/1 Dyonu a
drugg (P.11a 7.27 “1”) - kpt. Gustaw Sidorowicz -
dowddca 111 Eskadry. Obaj piloci zostali ranni i
poparzeni ale zdofali si¢ uratowa¢. Gabszewicz ska-
kat na spadochronie i zostal niecelnie ostrzelany w
powietrzu przez niemieckie my$liwce. Sidorowicz
wyladowat przymusowo na Pradze pod ostong arty-
lerii przeciwlotniczej broniacej warszawskich mo-
stow. Podczas przyziemnienia jego samolot zawa-
dzit kotami o Zelazny plot i ze zniesionym podwo-
ziem - wyladowat na brzuchu.

Podsumowujgac dzialania Brygady poscigowej w
dniu 1 wrzesnia nalezy stwierdzi¢, ze dysponowata
ona zbyt mata liczba samolotéw w stosunku do sit
uzytych przez nieprzyjaciela i dlatego tez w czasie
popotudniowego nalotu nie zdofata powstrzymac
Niemcow, ktérzy zbombardowali radiostacje na
Babicach oraz lotniska Okecie, Mokotéw i Goclaw.
1 wrzesnia nasi piloci wykonali 105 lotéw bojowych,
stoczyli okoto 230 walk powietrznych i zestrzelili
15 samolotéw (w tym 0,5 He 111 przez pilota wal-
czacego na P.7a). Szereg innych samolotéw prze-
ciwnika zostato uszkodzonych. Straty wiasne wy-
niosty 6 rannych pilotéw i 8 samolotéw P.11, w tym

Piloci 111 i 112 Eskadry na lotnisku Aleksandrowice przed P.11c nr5 (45-N) ze 111 Eskadry i nr8 (57-N)
ze 112 Eskadry. Od lewej 8. d-ca 111 Esk. por. G. Sidorowicz, 10. d-ca dyonu kpt. Z. Krasnodebski,

16. d-ca 112 Esk. por. T. Opulski, 20. por. W. Januszewicz (od 2.9.1939 d-ca 111 Eskadry).

(TK)

(T.K.)

3 zniszczone i 5 cigzko uszkodzonych. Ponadto kil-
kanascie dalszych samolotéw bylo lzej uszkodzo-
nych.” Wieczorem | wrze$nia Brygada miafa tylko
20 samolotéw gotowych do startu.

Lotnictwo armijne

Okofo godz. 6.00 rano, po pierwszym niemiec-
kim nalocie na lotnisko w Krakowie, zostaf ogloszo-
ny alarm bojowy w krakowskim Dyonie My§liwskim
na lotnisku w Balicach. Dowédca Dyonu kpt. Mie-
czystaw Medwecki zarzadzif start 2 kluczy - 1 ze 121
Eskadry i 1 ze 122 Eskadry - kt6re mialy patrolowac
w rejonie Chrzanowa i Wadowic. Krétko przed go-
dzing 7.00 kpt. Medwecki, ktéry zdecydowat si¢ po-
prowadzi¢ klucz 121 Eskadry, wystartowal wraz z
ppor. pil. Wiadystawem Gnysiem. W momencie gdy
obie jedenastki znajdowaty sie nisko nad ziemia i za-
czynaty powoli nabiera¢ wysokosci, zostaty zaatako-
wane przez, powracajacy z nalotu na Krakéw, klucz
Junkerséw Ju 87 z 1./StG 2 Immelmann. Pilot Stuka-
sa oznaczonego literami kodowymi T6-GK Lt Frank
Neubert ostrzelat celnie jedenastke Medweckiego.
Polski samolot, najprawdopodobnie; trafiony w zbior-
nik paliwa, eksplodowat i runat na ziemig grzebiac
pod swymi szczatkami pilota. Kpt. Medwecki zostat
pierwszym polskim (i alianckim) lotnikiem polegtym
w II wojnie §wiatowej.

& Adam Kurowski, Bijcie sig z nami Messerschmitty,
W-wa 1967, 5.93-94.

7 Stracono tez 5 samolotéw P.7a. Zginat 1 pilot 123 Eska-
dry a 2 bylo rannych.




P.llc ze 112 Eskadry, ze skosnym pasem za Ka-
bing (JBC)

Druga jedenastka prowadzona przez Gnysia
(P.11¢c *5") zakretem w lewo i do géry wyszta z pola
ostrzatu Niemcéw. Wkrétce potem, okoto godziny
7.00 Gny$ zauwazyt 2 Dorniery Do 17E z KG 77,
ktére takze wracaly z bombardowania Krakowa. Po
krétkiej walce powietrznej nasz pilot zestrzelif obie
maszyny (jeden z Dornieréw nosif oznaczenie 3Z -
FR), ktére spadly na wie§ Zurada koto Olkusza.
Najprawdopodobniej bylo to pierwsze zwyciestwo
powietrzne polskiego pilota w IT wojnie $wiatowej.

Okoto godziny 7.30 rano na przechwycenie nie-
mieckiej wyprawy bombowej wystartowafo 14 sa-
molotéw I1I/2 Dyonu prowadzonych przez dowdd-
cg 122 Eskadry kpt. Mieczystawa Widrkiewicza.
Podczas walki powietrznej jaka si¢ wywiazata nad
Tarnowem, sierz. Leopold Flanek ze 121 Eskadry
zestrzelit 1 He 111. Niemiecki samolot rozbit si¢ w
poblizu Ket.

Kolejne zwycigstwa odniesli piloci z zasadzki
w Aleksandrowicach pod Bielskiem-Biatag. W cza-
sie lotu patrolowego kpr. pil. Jan Kremski ze 121
Eskadry napotkat i zestrzelit w okolicy Trzyrfca
Heinkla 111 a nieco p6zniej ten sam pilot wspélnie
zplut. Antonim Markiewiczem ze 122 Eskadry po-
stat na ziemie rozpoznawczego Henschla 126. Po
poludniu 1 wrze$nia samoloty 111/2 Dyonu przele-
cialy z Babic na nowe lotnisko polowe w Igotomii
(25 km na wschéd od Krakowa). Wieczorem dofa-
czytdo nich klucz mysliwcéw stacjonujacy w Alek-
sandrowicach.

Jedno zwyciestwo powietrzne odniesli tez |
wrzesnia mysliwcy poznanscy. Okolo godziny 12.00
nad lotnisko w Lawicy nadleciata niemiecka wypra-
wa bombowa - 27 He 111 z KG 26 w ostonie Mes-
serschmittéw 109. Na ich spotkanie, pod ogniem wy-
buchajgcych bomb, wystartowat pozostajacy w za-
sadzce klucz mys$liwcéw ze 132 Eskadry. W trakcie
walki powietrznej jeden z jego pilotéw - kpr. Waw-
rzyniec Jasifski - zestrzelit 1 Bf 109. Dowddca I11/3
Dyonu, mjr Mieczystaw Miimler, dla skuteczniej-
szego zwalczania wypraw Luftwaffe, zorganizowat
w ciagu dnia 3 zasadzki my§liwskie: w Guttowach
koto Dzierznicy, w Kobylepolu (5 km na wschod
od Poznania) oraz w Kamieniu (12 km na wschéd
od Kalisza).

P.11c nr 8.2 ze 113 Eskadry roz-
bity 17.6.1938 podczas przymu-
sowego ladowania. (LAI)

P.11c nr 1 ze 114 Eskadry; Samo-
lot dowodcy eskadry kpt. Wiady-
slawa Gnysia (sen.), z biala owiew-
ka za kabina i biatym pasem z le-
wej strony usterzenia (WG

P.11a nr 1 ze 114 Eskadry 1 Pu-
tku Lotniczego. Na lewej stronie
usterzenia bialy pas i biafa tar-
cza lewego kola (TKR)

Jak relacjonowat por. W. Gedymin:

Stuzba obserwacyjno-meldunkowa nie przekazy-
wata informacji dywizjonowi poznaiiskiemu. Trzeba
byto z lotniska obserwowac niebo. Startowato si¢ na
stuch, gdy zaczynat docierad diwigk silnika, ponie-
waz kiedy samolot byto juz widac - byto juz za péz-
no. Niestety, od chwili zapuszczenia silnika nie sty-
szato si¢ nieprzyjaciela.

Wszystkie P.11c w dywizjonie poznaiiskim miaty
radiostacje krétkofalowe. Za pomocq kwarcéw, wy-
mienianych na ziemi, mozna byto uzyskac jedna fale
do tqcznosci z ziemiq i drugq do tgeznoscei z eskadrg
w powietrzu. We wrzesniu uzywano tylko tqcznosei
miedzy pilotami. Styszalnos¢ byla dos¢ staba. Ra-
dio nie pracowato na podstuchu, tylke trzeba byto
przetqezad na odbidr lub na nadawanie. Diwignia
przefqcznika fal radia znajdowata sie z lewej strony
ponizej diwigni przepustnicy (gazu) silnika, zas przy-
cisk-wigeznik na drazku sterowym. Niektorzy piloci
wylgczali radio, by nie rozpraszac sig w locie bojo-
wym. Poczqtkowo laryngofon radia znajdowat si¢
na gardle, lecz w 1939 r: stosowano mikrofon nad
ustami.
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PZL P.11a nr 2 (62-N) ze 113 Eskadry 1 Puiku Luimcaego z dwoma buaiyml pasami na wierzchu pm“ego sknydla, z bialym pasem z prawej strony
usterzenia i biala tarcza prawego kota. W widoku z przodu widoczne pasy na skrzydle

(TKR)
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Na P.ilc mo:ina byto na kilka minut wigezyé
maksymalng moc silnika, wowczas uzyskiwato sig
gwattowny wzrost predkosei i wznoszenia. We wrze-
s$niu najczesciej nasi piloci prowadzili walke poje-
dynczo. Stizelato si¢ krdtkimi seriami. Najskutecz-
niejszy byt atak z gory z tyfu.

Piloci I11/4 Dyonu | wrze$nia kilkakrotnie bez-
skutecznie prébowali przechwycié niemieckie samo-
loty. Po potudniu, o godz. 16.20, na wiesc o zbliza-
jacych sig samolotach przeciwnika, do kolejnego lotu
wystartowato 9 maszyn ze 141 i 142 Eskadry. Jeden
z pilotéw 141 Eskadry - por. Marian Pisarek - napo-
tkat rozpoznawczego Henschla 126 i po krotkiej
walce zestrzelit go 10 km na zachéd od Torunia. Przy
zestrzelonym samolocie wyladowat ppor. Stanistaw
Skalski ze 142 Eskadry, ktory opatrzyt rannych nie-
mieckich lotnikéw (por. Siegfried von Heymann i
por. Fridrich Wimmer).

152 Eskadra, stojaca na lotnisku Szpondowo pod
Ploriskiem, zostata poderwana w powietrze dopiero
o godz. 16.00 z zadaniem ostony Modlina. W tym
czasie w poblizu Modlina przelatywata niemiecka
wyprawa bombowa kierujaca si¢ nad Warszawe.
Piloci 2 kluczy Eskadry, wbrew rozkazowi, ruszyli
w poscig za Niemcami. Nad Modlinem pozostat |
Klucz jedenastek pod dowédztwem mjr. Edmunda
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Wieckowskiego - dowddey I11/5 Dyonu. Klucz ten
zmusit do odwrotu grupe 5 He 111, ktére usitowaty
bombardowa¢ Modlin. Natomiast pozostate 2 klu-
cze zaatakowaly pod Warszawa niemiecka wypra-
we - prawie jednoczesnie z mySliwcami z Brygady
Poscigowej. W czasie walki powietrznej por. pil. Jan
Bury-Burzymski zestrzelif Heinkla 111 w okolicy
Buchnika. Kolejne 2 Heinkle zestrzelono wspdlnie
z pilotami Brygady Poscigowej. Tak wigc piloci 152
Eskadry uzyskali tacznie 2 zwyciestwa powietrzne
(140,5+0,5). Stracili za$ 1 samolot zestrzelony (P.11c
3", przy czym jego pilot, ppor. Anatol Piotrowski,
zginat (najprawdopodobniej po skoku ze spadochro-
nem zostaf rozstrzelany w powietrzu przez niemiec-
kie my$liwce). 4 dalsze samoloty 152 Eskadry po-
wrdcity na lotnisko mocno postrzelane, przy czym
1 jedenastka miata ponad 200 przestrzelin (lewe
skrzydto do wymiany) a pozostate od 46 do 120-u.

I1I/6 Dyon Mysliwski, dowodzony przez kpt. pil.
Stanistawa Morawskiego, | wrzesnia dziatat z lot-
niska Widzew, majac za zadanie zwalczanie samo-
lotéw rozpoznawczych wroga w rejonie weztow
kolejowych Koluszki - Piotrkéw - Tomaszow Ma-
zowiecki, gdzie wyladowywaly si¢ przybywajace na
front polskie oddzialy. Pomimo kilku star¢ powietrz-
nych Polacy nie zdofali zestrzeli¢ Zadnej maszyny

wroga. Po potudniu, na rozkaz kpt. Morawskiego,
zorganizowane zostaly 3 zasadzki (w Woli Wezy-
kowej koto Zdunskiej Woli, w Lasku i Orchowie),
na ktérych mialy przebywac w ciagu dnia wyzna-
czone klucze mysliwcow. Wieczorem samoloty mia-
ty powracaé na lotnisko podstawowe (Widzew).
Bilans dzialan mys§liweéw armijnych 1 wrzesnia
1939 r. zamknat sie liczba 9 zestrzelonych samolo-
téw niemieckich. Straty wlasne wyniosty 6 samolo-
tow P.11, w tym 3 samoloty zniszczone, 2 cigzko
uszkodzone i 1 lekko. Zgineto 2 pilotéw (kpt. Me-
dwecki - d-ca I11/2 Dyonu i ppor. Piotrowski ze 152
Eskadry) a 1 - ppor. Florian Kortus ze 132 Eskadry
- zostal powaznie ranny wskutek wypadku lotnicze-
go spowodowanego bledem pilotazu (rozbif samo-
lot przy starcie z lotniska polowego w Dzierznicy).

2 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Przez cata noc z 1 na 2 wrzes$nia mechanicy Bry-
gady naprawiali uszkodzone samoloty, dokonujac
cudéw improwizacji. W jedenastce ppor. Tadeusza
Sawicza ze 114 Eskadry otwdr w przestrzelonej glo-
wicy silnika zaklinowano drugim pociskiem. Jeden
z ptatowc6w 113 Eskadry, ktry miaf przestrzelong
opong, wobec braku nowej, otrzymat koto ze stare-



go Bregueta XIV (troche za duze!) zamocowane
dotad na wézku lotniskowym. W P.11c “10” (8.70)
ppor. Hieronima Dudwata ze 113 Eskadry zastapio-
no podziurawiong pociskami owiewke za gtowa pi-
lota pasem duralowej blachy wnitowanym w grzbiet
kadtuba. Dzigki wytezone]j pracy, rankiem 2 wrze-
$nia Brygada Poscigowa miata 33 samoloty gotowe
do lotu -18 w ITI/1 Dyonie i 15 w IV/1 Dyonie.

2 wrze$nia samoloty Brygady byly kilkakrotnie
podrywane do startu przeciwko zblizajacym si¢ do
stolicy bombowcom. Niestety, Niemcy zmienili tak-
tyke nalotéw. Przed Warszawa rozdzielali sie na 2
lub wigcej grup i wykorzystujac swa wieksza pred-
ko$¢ oraz putap, obchodzili polskie mysliwce z le-
wej i prawej strony. Pomimo wykonania przez sa-
moloty Brygady szeregu lotéw, do walk powietrz-
nych nie doszio.

Oprécz startéw na przechwytywanie klucz sa-
molotéw ze 114 Eskadry prowadzony przez ppor.
Mariana Szalewicza ostaniat po potudniu ewakuacje
z Okecia samolotéw PLL Lot i Instytutu Technicz-
nego Lotnictwa. Nasze mysliwee towarzyszyly im
az do momentu lgdowania na polowym lotnisku
Ogrodzienice pod Gréjcem. Do wieczora mechani-
¢y Brygady naprawili kolejne 7 samolotéw, tak, ze
plk Stefan Pawlikowski (dowddca jednostki) miat
do swej dyspozycji 40 maszyn.

Lotnictwo armijne

I11/2 Dyon Mysliwski od rana 2 wrzesnia osta-
niat za pomocg 2-samolotowych patroli Krakéw. W
potudnie 2 klucze 122 Eskadry towarzyszyly Kara-
siom z 24 Eskadry Rozpoznawczej bombardujacym
niemiecka kolumng w rejonie Szczekociny - Mie-
chow. Okoto godz. 15-¢j 3 jedenastki ze 121 Eska-
dryi9 maszyn ze 122 Eskadry prowadzonych przez
kpt. Mieczystawa Wiorkiewicza, przechwycito gru-
pe Stukaséw z StG 2, ktére po zbombardowaniu
rozgloéni radiowej w Krakowie powracaty na wia-
sne lotnisko. Polacy (najprawdopodobniej plut. Wia-
dystaw Majchrzyk ze 122 Eskadry lub kpt. Wiér-
kiewicz) zestrzelili 1 Ju - 87, ktorego zaloge stano-
wili Uffz. Otto i Uffz. Werner. Niemiecki samolot
rozbit sie w poblizu miejscowosci Dwory (na wschéd
od O§wigcimia) i sptonat.

121 Eskadra otrzymata jako uzupetnienie 1 sa-
molot P.11c z Bazy nr 2 (Krakéw).

Piloci poznanskiego III/3 Dyonu wykonali 2
wrzesnia okoto 30 lotéw bojowych i zestrzelili 4 sa-
moloty niemieckie. O godz. 10.00 ppor. Wiodzimierz
Gedymin ze 131 Eskadry (P.11c “6”) wystartowat z
zasadzki Kobylepole w celu przechwycenia samot-
nego Dorniera Do 17. Polak dopadf niemiecka ma-
szyne nad Koérnikiem i po krotkiej walce - zestrze-
lit. Zatoga bombowca ratowata si¢ skaczac na spad-
chronach, przy czym jeden z lotnikow, ktorego spa-
dochron zawiGdt, zginat." Niecate 2 godziny péi-
niej ppor. Gedymin wystartowat ponownie w pogo-
nizaHe 111. Tym razem dopadt napastnika nad po-
tnocno-wschodnimi dzielnicami Poznania. Walke
powietrzna obserwowali liczni mieszkancy miasta.
Polska artyleria przeciwlotnicza wstrzymata ogien
aby nie postrzeli¢ wiasnej maszyny. Po dluisze]
walce Gedymin zestrzelit takze i ten bombowiec,

*Polacy wzigli do niewoli 2 lotnikéw (por. E. Ambrost i
por. W, Hermings) oraz trzeciego celonka zafogi - dywersan-
{2 w cywilnym ubraniu o nazwisku Priigel. Przy tym ostat-
nim znaleziono dokumenty ze znakami rozpoznawcezymi V
kolumny. Dowddea samolotu (Ambrost?) zostal podniej za-
strzelony pod Biedruskiem podezas proby ucieczki.

! Wymiatanie, zgodnie z dwezesnym regulaminem wal-
ki, polegato na spedzeniu wszystkich samolotéw przeciwni-
kaz pewnego scisle okreslonego regionu lub odcinka frontu.

ktéry rozbit sie w okolicy Ziotnik. Po wyladowaniu
w Kobylepolu zwycieski pilot otrzymat od urado-
wane] zafogi tamtejszego browaru cenny prezent -
skrzynke piwa. O godzinie 14.00 z Kobylepola wy-
startowat na alarm (na samolocie Gedymina) ppor.
pil. Aleksander Wréblewski. Napotkat on w powie-
trzu eskadre Heinkli 111 i §cigat ja az do miejsco-
wosci Kuréw pod Lodzia. Nie majac juz paliwa i
amunicji Wroblewski wyladowat na lotnisku polo-
wym I11/6 Dyonu w Widzewie.

Lotnicy ze 132 Eskadry, znajdujacy si¢ na za-
sadzce w Kamieniu koto Kalisza stoczyli walke po-
wietrzna z 12 bombowcami przeciwnika i zestrzeli-
li 2 z nich. Kpt. Franciszek Jastrzebski (d-ca Eska-
dry) zniszczyt Dorniera 17 (He 1117), ktory rozbit
sie w miejscowosci J6zefin. 2 niemieccy lotnicy
zostali przy tym wzigci do niewoli. Ppor. Jan Pude-
lewicz zestrzelit samolot tego samego typu co i Ja-
strzgbski (Do 177). Spadt on w poblizu Jankowa.

Mysliwey 141 Eskadry dziatajacy na rzecz Ar-
mii Pomorze od rana 2 wrzesnia brali udziat w pa-
trolowaniu obszaru powietrznego Grudzigdza i Byd-
goszezy. Dowddca jednego z patroli, por. Marian
Pisarek zestrzelit w okolicy Kwidzynia 2 niemiec-
kie samoloty: Dorniera Do 17 i Henschla 126. W
potudnie dowddea I11/4 Dyonu kpt. pil. Florian La-
skowski otrzymat ze sztabu Armii rozkaz zaatako-
wania niemieckiej kolumny zmotoryzowanej na szo-
sie Brodnica - Grudziadz. Bylo to zadanie bardzo
ryzykowne i po protescie dowddey 141 Eskadry kpt.
Tadeusza Rolskiego i dowddey 142 Eskadry kpt.
Mirostawa Lesniewskiego, kpt. Laskowski wyrazit
zgode na to, ze atak szturmowy przeprowadzi tylko
jedna eskadra a druga weZmie udziat w “wymiata-
niu” na wschéd od Grudziadza.” O przydziale za-
dan zadecydowato losowanie: 141 Eskadrze przy-
padto atakowanie celéw naziemnych a 142 Eskadra
otrzymata zadanie wymiatania.

Okoto godz. 14.30 z Markowa wystartowato 8
samolotow 142 Eskadry, ktére skierowaly sig w stro-
ne Grudzigdza. Kilka minut péZniej w powietrze
wyszly 3 klucze (9 maszyn) 141 eskadry prowadzo-
ne przez dowddee 111/4 Dyonu kpt. Laskowskiego.
Kazdy z kluczy miat zaatakowac cele na innym od-
cinku szosy Grudzigdz - Brodnica. Po osiggnieciu celu

Tae odiae =

Siedem P.11 ze 111 Eskadry 1 Putku Lotni-
LoLEr (A.G.)

P.11c ze 112 Eskadry na Okeciu w 1938. W glebi
PZL 37 Los. Pierwszy samolot ze skosnym pa-
sem za kabina i zagadkowym elementem nad
owiewka za glowa pilota (TK.)




okazato sie, ze kolumna, ktéra piloci mieli atakowac
juz dawno weszta do akeji i rozproszyta sie w tere-
nie. Mysliwey musieli ostrzeliwaé pojedyniczych lu-
dzi, konie i samochody. Niestety, Niemcy posiadali
bardzo silng obrong przeciwlotnicza, ktdra otworzyla
do polskich samolotéw huraganowy ogien. Juz pod-
czas pierwszego ataku zostat zestrzelony samolot do-
wodey Dyonu kpt. Laskowskiego, ktory rozbit sie na
polach wsi Gruta. Niemey nie pozwolili opatrzy¢ cigz-
ko rannego pilota i po kilku godzinach Laskowski
skonat w kabinie rozbitej jedenastki.Wkroétce po La-
skowskim zostaly zestrzelone 2 kolejne samoloty z
klucza prowadzonego przez por. Mariana Pisarka.
Ppor. pil. Wladystaw Urban zginat na miejscu w chwili
edy jego samolot runat na ziemie w Grucie a kpr. pil.
Benedykt Mielczyniski, ktéry zostat cigzko ranny, roz-
bit swéj samolot podczas przyziemnienia we wsi
Wielkie Tarpno. Mieszkaricy tej miejscowosci zaopie-
kowali sie lotnikiem ale nastepnego dnia Zotnierze
Wehrmachtu zamordowali bedacego w agonii pilota
oraz opiekujacego sie nim miodego chiopca Janka
Kraszewskiego. Oprocz 3 zestrzelonych pilotow na
lotnisko Markowo nie powrdcit takze ppor. Edward
Jankowski z klucza kpt. Laskowskiego. Samolot Jan-
kowskiego zostat powaznie uszkodzony i pilot wyla-
dowat przymusowo w okolicy Sierpca.

Uzyta zgodnie ze swym przeznaczeniem [42
Eskadra odniosta 2 wrzesnia powazny sukces. Pod-
czas starcia z 2 grupami Dormnieréw Do 17 w rejonie
Lisewo - Chelmza, zestrzelita bez strat wlasnych 5
samolotéw. Podwdjne zwyciestwo odnidst ppor. pil.
Stanistaw Skalski. Po jednym Dornierze zestrzelili
tez kpt. Mirostaw Lesniewski, kpr. Stanistaw Wie-
przkowicz i ppor. Karol Pniak. Ten ostatni pilot
zniszezyl samolot ostrzeliwujacy z tylu maszyne kpt.
Lesniewskiego i by¢ moze, ze w ten sposéb urato-
wat zycie swemu dowddey. "

152 Eskadra nie wykonywala 2 wrzesnia zadnych
lotéw bojowych. Korzystajac z przerwy w dziataniach
personel techniczny jednostki staraf si¢ naprawic cigz-
ko postrzelane poprzedniego dnia jedenastki.

Ciezkie walki powietrzne toczyl natomiast od
rana I1I/6 Dyon. O godz. 9.00 rano na alarm o
zblizajacej si¢ do Lodzi wyprawie bombowej wy-
startowato 9 maszyn 161 i 162 Eskadry. Polacy
nie zestrzelili zadnego samolotu, ale zmusili bom-
bowce do wyrzucenia bomb przed celem. Pod-
czas walki powietrznej samoloty byly ostrzeliwa-
ne przez wlasng artylerie przeciwlotnicza, kidra
zestrzelita samolot P.11 ppor. Piotra Ruszla ze 161
Eskadry. Pilot nie zdotat wyskoczy¢ ze spadochro-
nem i zginal w szczatkach swej maszyny. W tym
czasie inny pilot 161 Eskady, ppor. Jan Dzwo-
nek, startujac z zasadzki w Woli Wezykowej ze-

10 Jerzy B. Cynk uwaza, ze ppor. Pniak zestrzelif, naj-
prawdopodobniej, samolot Bf 110.

P.11a nr 4 ze 113 Eskadry. Me-
chanik zapuszcza silnik, pilot
podchodzi do samolotu ;¢

Pilot wsiada do samolotu

Ten sam P.11a nr 4 (7.14), pilot
juz w kabinie (ADM)

Rzad P.11c i a ze 113 Eskadry
na lotnisku Okecie (AG)



PZL P.11c nr 10 (8.70) ze 113
Eskadry na Okeciu (TK)

Pllanr4 i P.dlc nr 10 ze 113
Eskadry z pasami na prawym
skrzydle (TK)

Pllanr4 (7.14) ze 113 Eskadry
zjasnobfekitnym pasem na pra-
wym skrzydle. W glebi Losie.
Lotnisko Okecie. (TK)

i



Trzy P.11c nr 2, 10 i 3 z 1 Putku Lotniczego

Odprawa pilotéw 113 Eskadry, z lewej P.11 nr 6, z prawej nr 70-N

strzelit nad Pabianicami rozpoznawczego Hen-
schla 126. Po potudniu ppor. Dzwonek i ppor.
Edward Kramarski wystartowali ponownie w celu
przechwycenia niemieckiej wyprawy bombowej.
Niestety, w powietrzu okazalo si¢, ze rzekoma
wyprawg bombowa stanowity 23 dwusilnikowe
my§liwce Bf 110 z 1/ZG 76, ktére wylecialy na
front z zadaniem przeprowadzenia wymiatania w

(AG)

(AGr)

rejonie Pabianice - Eédz. Niemcy natychmiast za-
atakowali polskie jedenastki i pilotujacy jednego
z Messerschmittéw Oblt. Negel z zaskoczenia ze-
strzelit samolot ppor. Kramarskiego. Nasz pilot
trafiony w glowe i plecy runat ze swa maszyna w
dét, rozbijajac sie w lesie koto Sedziejowic (14 km
od Zduinskiej Woli). Drugi polski pilot, ppor.
Dzwonek, ranny w reke, noge i glowe, na postrze-

Numery i wersje samolotow P.11
w eskadrach 1 Putku Lotniczego (1938r.)
111 Eskadra 112 Eskadra 113 Eskadra 114 Eskadra
nr wersja nr wersja nr wersja nr wersja
1 P.11a 1 P.llc 1 1 P.l1la
2 P.llc 2 P.llc 2 P.l1a 2 P.llc
3 P.l11a 5 P.11a 3 P.lla 3 P.lle(?)
4 P.11a 4 P.11a 4 P.l11a 4 P.lle(?)
D P.llc 5 Pl 5 5 P.llc
6 P.l11a 6 P.11a 6 P.11la 6
7 P.11a 7 P.lla 7 7
8 P.l11a 8 P.llc 8 8
9 P.lla 9 P.1la 9 9
10 P.11a 10 P.lla 10 P.llc 10
bez nr P.llc bez nr P.1lc bez nr P.llc bez nr
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lanym samolocie (P.11¢ “4”) zdofal wycofac sie
z walki i skierowat swa maszyne do Widzewa.

Okoto godziny 16-¢j liczacy 4 samoloty klucz
alarmowy 161 Eskadry, prowadzony przez ppor.
Mariana Trzebifiskiego, zostat poderwany przeciw-
ko zblizajacym si¢ do Eodzi samolotom przeciwni-
ka. Byly to 2 eskadry Messerschmittéw Bf 110, z
ktérymi walczy! wezesniej klucz ppor. Dzwonka.
Niemcy lecieli na wysokosci 3000m i w chwili gdy
polskie my§liwce znajdowaly sig¢ 500m nizej, 6 Mes-
serschmittéw znurkowalo na nie, rozpoczynajac za-
cieta walke powietrzna. Wkrétce potem do walcza-
cych dotaczyt 3 - samolotowy klucz ppor. Tadeusza
Koca (powracajacy z zasadzki w Easku) i kolejna
grupa 6 Bf 110. W trakcie walki ppor. Czestaw
Gléwezynski ze 162 Eskadry, lecacy na P.11c do-
wédey IT1/6 Dyonu i ppor. Koc zestrzelili 1 Messer-
schmitta, ktéry rozbit si¢ pod Pabianicami. W tym
czasie nad lotnisko w Widzewie nadleciat ppor.
Dzwonek. Pomimo, Ze byt juz wczedniej ranny i osta-
biony uptywem krwi, wiaczyt si¢ do walki, wiazac
atakiem jednego z niemieckich mysliwcow. Wkrot-
ce potem jedenastka Dzwonka ostrzelana przez drugi
niemiecki samolot (pilot Lt. Lent), zapalifa sig. Nasz
lotnik, ktéry odniést poparzenia twarzy i dioni II
stopnia z trudem wyskoczy! z ptongcej maszyny. Po
otworzeniu spadochronu zostal jeszcze ostrzelany
przez Bf 110, ale niemiecki pilot zaptacif zyciem za
ten atak. Zostal bowiem blyskawicznie zestrzelony
przez, lecacego na samolocie P.7a, kpr. Jana Mali-
nowskiego ze 162 Eskadry. Tak zakoriczyta si¢ trwa-
jaca blisko godzing walka powietrzna. Niemcy stra-
cili w niej 2 Bf 110 a Polacy 2 jedenastki (samoloty
Dzwonka i ppor. Wiestawa Chomsa, ki6ry rozbit
uszkodzong w powietrznym boju maszyng w czasie
ladowania).

2 wrzesnia 1939 1., podezas intensywnych dzia-
taf powietrznych, piloci latajacy na P.11 zestrzelili
16 samolotéw wroga, tracac 9 samolotéw P.11 (6
zniszczonych, 2 powaznie uszkodzone i 1 1zej). Zgi-
neto 5 pilotéw (kpt. Laskowski, ppor. Urban i kpr.
Mielczyfiski z I11/4 Dyonu oraz ppor. Ruszel i ppor.
Kramarski ze 161 Esk.) a 1 zostat cigzko ranny (ppor.
Dzwonek ze 161 Esk.) Jeden niemiecki pilot, Olt.
Negel, dostat si¢ do niewoli.

3 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Rankiem 3 wrzeénia Brygada Po$cigowa posia-
data 40 sprawnych my§liwcéw. O godz. 10.00 rano
samoloty 111 i 112 Eskadry zostaty poderwane w
powietrze dla przechwycenia niemieckiej wyprawy
bombowej nadlatujacej z Prus Wschodnich. Grupe
12 jedenastek prowadzit dowédca I1I/1 Dyonu kpt.
Zdzistaw Krasnodebski. W okolicach Wyszkowa
Polacy natkneli si¢ na przeciwnika - Heinkle 111 z
LG1 ostaniane przez okoto 20 Bf 110 z L(Z)/LG1.
Niemieckie mysliwce zwiazaly Polakéw w walce
tak, ze wszystkie Heinkle przedarty si¢ nad Warsza-
we i zbombardowaly lotnisko Okecie.

Podczas walki powietrznej, jaka si¢ wywiazata
pomiedzy my§liwcami, por. pil. Wojciech Janusze-
wicz, ktéry po zranieniu kpt. Sidorowicza (1 wrze-
$nia) objat dowddztwo 111 Eskadry, wystrzelat cala
amunicje. Powrdcit wiee do Zielonki i nie czekajac
na uzupelnienie naboi, przesiadi si¢ do innego, go-
towego do startu samolotu. Wkrétce potem zwiazal
sie w walce z 2 Messerschmittami Bf 110. Jednego
z nich zestrzelif pod Kobytka na oczach obserwuja-
cych to spotkanie oficeréw ze sztabu Brygady Po-
Scigowej. Jeden z nich, kpt. pil. Stefan Easzkiewicz,
tak zapamietat walke:



Nad nami walka. Nasz atakuje jednego Me 110.
Nadlatuje drugi Me 110 i stara sie pomdc swemi,
lecz cos mu sie stato, bo odlatuje. Me 110 wehodzi
naszemu na ogon i strzela. P.11 zwija sie i wali w
ddt. Serca nam zamarly, bo myslimy. ze zestrzelony.
Lecz oto P11 wyskakuje i zaczyna si¢ uganiac za
Niemcem. Dochodzi coraz blizej do ogona, niety-
chanie blisko [ zaczyna prad. Na prawym silniku
Niemca ogieni. Zotnierze obstugi krzyczq z uciechy i
rzucajq furazerki w gére. Me 110 wzbija si¢ rozpacz-
liwg swiecg w gore i wali sie w dot ginge za lasem.
Za chwile ogromny stup czarmego dymu bucha w
niebo."

Zatoga niemieckiego samolotu zginefa. Jeden z
lotnikéw zostat zidentyfikowany: nosi nazwisko Ma-
aurowsky.

W innej walce por. Arsen Cebrzyiiski (oficer tak-
tyczny I1I/1 Dyonu) po diugim poscigu dopadt i cel-
nie ostrzelat innego Bf 110, zmuszajac go do lado-
wania na pétnoc od Wyszkowa. Niemieccy lotnicy -
Uffz. Lindemann i Uffz. Radeck zdotali zbiec i ukry-
wali sie w lesie az do nadejscia wojsk niemieckich.

Polacy stracili 1 samolot P.11c prowadzony
przez dowédeg I11/1 Dyonu kpt. Krasnodebskiego .
Pilot ten po krétkim poscigu za wycofujacymi sig z
walki samolotami przeciwnika uznat, Ze nie dogoni
zadnego z nich i zawréeit w kierunku lotniska. Wie-
dy dostrzegt samotnego Bf 110 i nie cheac, by ten
takze odleciat, zdecydowat sig na atak czotowy. Nie-
miec dysponowat jednak nieporéwnywalnie silniej-
szym uzbrojeniem (4 k.m. i 2 dziatka wobec 2 k.m.-
(w Polaka) i otworzyt ogiefi z duzej odleglodei tra-
fiajac i zapalajac maszyne Krasnodgbskiego. Nasz
lotnik lekko ranny (poparzone rece) wyskoczyt ze
spadochronem. Niemiecki pilot prébowat zaatako-
waé Polaka, ale zauwazy? to powracajacy znad Wy-
szkowa por. Cebrzyniski, ktéry ostrzelal napastnika,
muszajac go do odwrotu.

Po potudniu, okoto godz. 14.00, z Zielonki wy-
startowaly na patrol 3 mysliwce 111 Eskadry pro-
wadzone przez ppor. Mirosfawa Fericia (P.11c 4"
uzbrojony w 4 k.m.-y). Nad Okuniewem Polacy
zostali zaskoczeni przez grupe Bf 110 z L(Z)/LG 1.
Niemey po krétkiej walce zestrzelili 2 jedenastki pro-
wadzone przez ppor. Janusza Macifiskiego i st. szer.
Henryka Szope (nie uczynif tego Gefr. Warelmann,
jak podaja niektére publikacje). Obaj piloci musieli
przymusowo ladowaé na cigzko uszkodzonych ma-
szynach.

Pechowo zakonczyt si¢ tez lot ppor. Fericia.
Zwiazat sig on w walce z 2 Bf 110. Po dtuzszej chwili
wmomencie gdy Feri¢ ostrzeliwat jednego z nich,
drugi wszedt mu na ogon i krétka serig unieszkodli-
wit polski samolot. Jedenastka zostata trafiona zale-
dwie kilkoma pociskami ale jeden z nich, niezwy-
klym zbiegiem okolicznosci, odstrzelit trzymany
przez pilota w rece drazek sterowy. Nasza maszyna
wpadfa w niekontrolowany lot nurkowy i Feri¢ mu-
siat wyskoczy¢ ze spadochronem.

IV/1 Dyon, pomimo kilkunastu lotéw bojowych,
nie przechwycit 1 nie zestrzelil Zadnego samolotu
preeciwnika. Ze stanu 114 Eskadry ubyla 1 jede-
nastka rozbita podczas startu przez ppor. Romana
Stoge. Tak wiec 3 wrze$nia Brygada Poscigowa ze-
sirzelifa 2 samoloty Bf 110 tracac 5 samolotéw P.11,
wiym 3 zniszczone i 2 powaznie uszkodzone, ktére
nie powréeity do stuzby. Jednostka otrzymata zas
jako uzupelnienie 2 samoloty P.11. Jeden z nich
(P.1lc) przyprowadzil z Deblina por. pil. Witold
Urbanowicz.

" Jerzy Pawlak, Brygada Poscigowa - Alarm, W-wa 1977,
5123,

Samoloty P.11a i ¢ oraz Losie
podczas pokazu na Okeciu w

koncu lutego 1939 przed wio- 2
(JBC) B

skim ministrem Ciano

Inne zdjecie z tej samej uroczy-

stosci

(AG)

Fos a za nim P.1laicze 111 i
112 Eskadry. Ta sama uroczy-

stosc

(/BC, AG) .




P.11c nr 2 (72-N) ze 114 Eskadry z bialym pasem z lewej strony usterzenia i biala tarcza lewego kola ;50

Ten sam P.11c nr2 (72-N) w towarzystwie wojskowego Fokkera F.VIIB/3m

Lotnictwo armijne

Klucze I1I/2 Dyonu My§liwskiego stacjonujace-
go na lotnisku w Igotomii, podobnie jak poprzed-
niego dnia , od rana patrolowaty okolice Krakowa.
Okoto godz. 6.40 rano kpr. pil. Jan Kremski i st.
szer. pil. Tadeusz Arabski ze 121 Eskadry napotkali
nad Olkuszem grupg 6 Dol7. Arabski zestrzelit 1
samolot, ktéry rozbit si¢ podczas préby przymuso-
wego ladowania. Poniewaz Polacy scigali Dorniery
zbyt diugo, obie jedenastki musiaty ladowac z po-
wodu braku paliwa. Po jego uzupetnieniu wystarto-
waly do bazy ale samolot Kremskiego zostat celnie
ostrzelany przez wiasne oddziaty i pilot musiaf ska-
kac ze spadochronem.

O godz. 7.15 dziewigc¢ samolotéw ze 1211 122
Eskadry prowadzonych przez ppor. Wactawa Kréla
wystartowato w celu przechwycenia wyprawy bom-
bowej He 111 z KG 4. Podczas walki powietrznej
nad Puszczg Niepolomnicka zostat zestrzelony przez
strzelcéw poktadowych z He 111 samolot P.11¢ 1™
ze 121 Eskadry. Jego pilot, ppor. Krél, uratowat si¢
skaczac ze spadochronem. Polacy - ppor. Tadeusz No-
wak i sierz. Leopold Flanek ze 121 Eskadry - zdotali
zestrzeli¢ 1 He 111, ktory rozbit si¢ w okolicy Laz.
Po potudniu, na rozkaz dowddcy lotnictwa Armii
Krakéw samoloty I1I/2 Dyonu zostaly przerzucone
na lotnisko Podlodéw koto Deblina. Przeleciato tam
17 jedenastek i facznikowy RWD-8. Oznaczafo to
praktycznie wycofanie Dyonu z lotnictwa Armii Kra-
kow, przy czym dowddca lotnictwa tej armii pik Ste-
fan Sznuk nie otrzymat od Naczelnego Dowddcy Lot-
nictwa gen. Jozefa Zajaca blizszych wytycznych-co
do dalszego wykorzystania jednostki.

Drziatajacy z zasadzki w Kobylepolu klucz 131
Eskadry zestrzelit w okolicy Wolsztyna Heinkla 111.
Zwycigzca byt dowddcea Eskadry kpt. Jerzy Zarem-
ba, ktéry podczas walki powietrznej zostat powaz-
nie ranny w noge. Zdotat jednak doprowadzic swaj
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uszkodzony samolot na lotnisko. 1 samolot He 111
z grupy 12 maszyn zestrzelit tez pod Kostrzyniem
ppor. Jan Malifiski ze 132 Eskadry.

Dyon torunski 3 wrzesnia ostaniat przeprawe
woijsk Armii Pomorze przez Wiste w rejonie Chel-
mna. Samoloty 141 Eskadry przechwycily grupg 6
Ju 87 usitujacych zbombardowaé polski most pon-
tonowy i dowddca Eskadry kpt. Tadeusz Rolski ze-
strzelit jednego z nich. Stukas z Tr.Gr. 186 rozbit si¢

na zachdd od Terespola Pomorskiego. Jedenastki ze
142 Eskadry przeprowadzity kilka patroli w rejonie
Chefmno - Swiecie - Grudziadz i zestrzelity 3 sa-
moloty rozpoznawcze Henschel 126 (2 z 2.(H)/21 i
1 z AOK 3). Zwyciestwa odniedli: por. Stanistaw
Zielinski, ppor. Stanistaw Skalski i ppor. Pawet Zen-
ker.

152 Eskadra z Armii Modlin rankiem 3 wrze-
$nia osfaniata przed rozpoznaniem lotniczym prze-
ciwnika przemarsz jednostek 8 DP. Patrolujacy klucz
jedenastek napotkaf niemiecka wyprawe bombowa
ostaniang przez Messerschmitty. Doszto do walki
powietrznej, w ktorej kpr. pil. Marian Belc zestrze-
lit 1 Bf 109. Ponadto kpr. pil. Stanistaw Brzeski ze-
strzelit pod Graduskiem niemiecki balon obserwa-
cyjny.

I1I/6 Dyon 3 wrzesnia wykonat ponad 20 lotéw
patrolowych i zestrzelit 2 samoloty. Jeden z nich
przypadt pilotowi walczacemu na P.11. Byt nim ppor.
pil. Czestaw Gtowczyniski ze 162 Eskadry, ktéry pi-
lotowat jedenastke dowddey Dyonu mjr. Stanista-
wa Morawskiego. Gtéwezyiski zaatakowat samot-
ny bombowiec wroga (Ju 867) ale Niemiec zwigk-
szyt predkosc i zaczat sig stopniowo oddalaé. W
chwili gdy byt juz w odlegtosci kilkuset metréw, nasz
pilot, ktéremu przeciwnik wyszedt z celownika,
przechylit jedenastke na skrzydto by nie stracic¢ bom-
bowca z oczu (zastanial go juz silnik P.11) i lecac
caly czas w tej pozycji zaczat strzela¢ dtugimi seria-
mi, celujac na smugi. Ktéras z serii okazaa sie cel-
na i niemiecka maszyna staneta w plomieniach a
potem runeta na ziemig.

Przed potudniem, po uzupetnieniu paliwa i amu-
nicji, lotnisko Widzew opuscit ppor. Aleksander
Wréblewski ze 131 Eskadry (P.11c *67), ktory wy-
ladowat tu dzien wezesniej. Niestety, na wysokosci
500 m, podczas prébnego przestrzeliwania broni,
samolot Wréblewskiego zapalit sie i pilot musiat
skakaé ze spadochronem.

3 wrzesnia 1939 r. mys$liwce P.11 lotnictwa ar-
mijnego zestrzelity 10 samolotow niemieckich, tra-
cac bezpowrotnie 6 maszyn (4 zniszczone, 2 powaz-
nie uszkodzone).

P.1lcnr3.01i 10 ze 122 Eska-
dry (TK)

Start P.11lc nr 3, I1 i 10 ze
122 Eskadry 2 Pulku Lot-
niczego (IBC)




4 wrzesnia

Brygada Poscigowa

0 $wicie 4 wrzesnia 34 sprawne my§liwce Brygady
Poscigowej zostaty przerzucone na nowe lotniska polo-
we: w Zaborowie kolo Leszna Warszawskiego (I1I/1
Dyon)iRadzikowie koto Btonia (IV/1 Dyon). Nasz prze-
ciwnik chege wyczerpac i zuzyc polskich mysliwow od
rana prowadzit naloty nekajace matymi grupami samo-
lotow, kidre nadlatywaly na réznych wysokosciach. Za
kazdym razem dowddcea Brygady Poscigowe) podry-
wal w powietrze wybrane eskadry lub cate dyony.

Dopiero po pofudniu, okoto godz. 16-¢j, pojawita
sie gléwna w tym dniu wyprawa niemiecka, ktéra wo-
bec szczuposei polskich sif, zdofata sie przedrzed nad
Warszawe. Nasi piloci stoczyli okoto 25 walk powietrz-
nychi zestrzelili 4 samoloty niemieckie. Wréd nich zna-
lazty sic 3 Domniery 17, ktore zniszczyli: ppor. Hieronim
Dudwat i ppor. Rajmund Kalpas ze 113 Eskadry oraz
ppor. Tadeusz Sawicz ze 114 Eskadry. Czwarty samolot
zestrzelit, a wiasciwie wziat do niewoli, lecacy najpraw-
dopodobniej na samolocie P.11¢ 8", dowédea 111 Eska-
dry por. Wojciech Januszewicz."” Oto jego relacja:

Na wysokosci 4 tys. metréw nad Babicami zauwa-
Mem samotnego Ju 87, kiory starat sie dotacezyc do szy-
ku (...) Skreca na Puszeze Kampinoskq. Decyduje sie
stzelac z boku. Wyskakuje nad niego i ze storicem. Strze-
lam z wirazu [ na smugi. Powtarzam to parokiotnie. Na-
turalnie, strzelec z odlegtosci 30 m zasypuje mnie sni-
gami. Nagle po jednej z moich seni - unywa. Lece do
Jud7. Z odleglosci 2 m zagladam do kabiny. Obserwa-
tor lezy, odizucone karabiny zwisajg bezradnie. Pilot
nagle mnie spostrzega. Maszyna sie troche chwieje, ale
opanowufe fg i leci dalej. Patrzy w moim kienunku, usmie-
cha sie. Salutuje z uznaniem. Odsalutowije i usmiecham
sig. Tak zblizamy si¢ do Wisty. Pokazuje mu aby lado-
wal. Przypuszczam, ze mnie nie zrozumial. Robie nad
nimkrzyz w powietrzu. Potzgsa glowq - co to znaczy nie
wiem. Wehodze pod ogon. Odlegtosé 15m. Wychylam
glowe. Naciskam - seria. Smugami celuje w silnik. Sil-
nik staje. Ju 87 obi wiraz w lewo. Siada w popizek brozd.
Podlatuje nad niego. Pilot wyskakuje i ucieka. Biegngc
liwarekg. Strzelac czy nie ? Nasz teren, a wigc nie. Wpa-
da do lasu. Ze wsi wyskakuje moc wojska - tyraliena.
Wehadzq do lasu. Taniec wojenny. ©

" Por. Jerzy Palusifiski w swojej relacji o walce w dniu |
wrzenia 1939 r. stwierdza, Ze po jego zestrzeleniu na P.11a
“3"por. Wojciech Januszewicz latat stale na, uzywanym weze-
sniej przez Palusiniskiego, samolocie P.11¢ *87, Patrz: Miro-
slaw Feric, Pamigtnik wojennego pilota 111 Eskadry Mysliw-
skigj, 5.43 (Centralna Biblioteka Wojskowa, sygn. Rkp 126).

"*Relacja Wojciecha Januszewicza, w: M. Feric, Pamigt-
nik...op.cit., 5. 42-43.

Ppor. Wactaw Krél w kabinie P.11c nr 8 (8.115) ze 121 Eskadry w 1939 r. (TK)

Ppor. W. Krél w kabinie P.11c nr 8 (8.115) ze 121 Eskadry. Widoczne zamki bagaznika i pomieszcze-
nia na radiostacje (TK)

Uroczystosé w 2 Putku Lotniczym w Krakowie. W glebi P.11c z eskadry treningowej z litera E oraz
inny z nr podskrzydfowym 28. (JK)
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P.11c nr'9 (57-P) i nr 54-P oraz P.7a nr 10 z 3 Putku Lotniczego w Pozna-
niu podczas pokazéw na lotnisku Warszawa-Okecie. Na pierwszym sa-
molocie godio kruka barwne, na nastepnych biate. (AG)

4 wrzeénia tylko 1 samolot Brygady Poscigo-
Samoloty P.11c z 131 i 132 Eskadry wej zostat zestrzelony w walce powietrznej. Bytato
podczas pokazéw na Okeciu. Drugi jedenastka prowadzona przez zaslgpce dowddey 114
egzemplarz nosi nr 11 (48-P). g, Eskadry, por. Jerzego Szatowskiego, ktdry po star-
ciu z Bf 109 w okolicy Nowego Dworu, zostaf po-
waznie ranny i musiat skaka¢ ze spadochronem.
Ranny w walce powietrznej z Ju 87 zostal tez ppor.
Wiadystaw Drecki ze 111 Eskadry. Zdofal jednak
dolecieé na lotnisko w Zaborowie i dopiero tam, pod-
czas przymusowego ladowania, uszkodzif samolot.
W ciagu dnia kilka innych samolotéw Brygady po-
zostawato czasowo nieczynnych z powodu Izejszych
uszkodzeri.
Lotnictwo armijne
4 wrze$nia I11/2 Dyon My§liwski, kt6ry prze-
szedt do odwodu Naczelnego Dowddey Lotnictwa,
wykonat kilka lotéw patrolowych w okolicy Debli-
na i Lublina nie napotykajac wroga.
I1I/3 Dyon zorganizowal nows zasadzke koto
Znina i rankiem przeleciaty tam 3 jedenastki ze 131
Piloci 3 Puiku Lotniczego w  Eskadry. Wieczorem, po starcie ze Znina, 2 nasze
1939 r. przy P.1lc. Samolot  samoloty napotkaty samotnego He 111 i po diuz-
prawdopodobnie ma biala  szej walce, zestrzelity go. Zwycigzcami byli: por.
koncowke skrzydia (k) Zbigniew Moszyiiski i ppor. Mirostaw Nowak . 1
samolot niemiecki, Do 17, zestrzelit ppor. Pawel
Luczyiiski ze 132 Eskadry (zasadzka Gebarzewo).
Po potudniu d-two Dyonu oraz samoloty z zasadzek
Kamien, Znin i Kobylepole zostaty przesuniete na
lotnisko Kleczew (18 km na pétnocny zachdd od
Piloci 131 i 132 Eskadry 3 Pu-  Konina).
tku Lotniczego przy, P.11c nr Dyon toruiiski do potudnia 4 wrzesnia dwukrot-
47-P. W érodku dowédca dy-  nie zmieniat lotniska. Najpierw przenidst sic z Mar-
onu mjr M. Miimler i dowdd-  kowa do odlegfego o kilka km na pétnocny zachod
cy eskadr. (k) Kaczkowa a nastgpnie na ladowisko przy majatku




Poczatkowo (5 km na poludnie od Stuzewa). Tu tez
wezesnym popotudniem doszlo do zacigtej walki
powietrznej. Okoto godz. 13.40 14 samolotéw ze
141 i 142 Eskadry wystartowato w celu przechwy-
enia niemicckiej wyprawy bombowej (24 Ju 87 w
pstonie 18 Bf 109 i Bf 110) powracajacej z bombar-
dowania Aleksandrowa. W trakcie walki po 1 sa-

Lachowicki ze 141 Eskadry oraz ppor. Stanistaw
Skalski i ppor. Karol Pniak ze 142 Eskadry. 1 Bf
10 zestrzelit tez dowddca 142 Eskadry kpt. Miro-
faw Lesniewski. Zostat jednak wkrétce potem za-
iskowany przez 2 inne Messerschmitty, ktére za-
ality mu samolot. Poniewaz walka odbywala sig
na matej wysokosci Leéniewski, ktory byt juz cigz-
ko ranny i poparzony, nie mdgt skakaé ze spado-
hronem lecz wyladowat przymusowo w polu, ka-
potujac. Miejscowi ludzie wyciagneli pilota z kabi-
ly plonacej jedenastki ale Lesniewski odnidst bar-
l70 ciezkie obrazenia i w ich nastgpstwie zmarl w
zpitalu 14 wrzesnia 1939 r. Podczas opisywanej tu
walki powietrznej uszkodzone zostaly jeszcze 2 je-
enastki: samolot por. Mariana Pisarka ze 141 Eska-
iryisamolot ppor. Stanistawa Koguta ze 142 Eska-
iry (maszyna ppor. Koguta miata przestrzelone opo-
1y i skapotowata podczas ladowania).

6 mysliwcéw 152 Eskadry przed pofudniem 4
wrzesnia ostaniato wyprawe bombowg Karasi z 41
Eskadry Rozpoznawczej. W drodze na lotnisko 2
edenastki prowadzone przez ppor. Jana Bury-Bu-
’ iego oraz kpr. Stanistawa Brzeskiego zaata-
cowaty niemiecki balon obserwacyjny. Silna obro-
aprzeciwlotnicza uszkodzita samolot kpr. Brzeskie-
) (przestrzelony zbiomik paliwa) zmuszajac go do
jadowania pod Ciechanowem. Ppor. Bury-Burzym-
iki zestrzelit balon. Po potudniu eskadra zostata prze-
pazowana na lotnisko Kroczewo (6 km na zachéd
od Zakroczymia).

Eskadry IT1/6 Dyonu od rana 4 wrzesnia dziata-
vz zasadzek w Orchowie i Woli Wezykowej utrzy-
nujac réwnoczesnie jeden klucz mysliweéw na lot-
pisku podstawowym Widzew. Przed potudniem
ppor. Aleksander Wréblewski ze 131 Eskadry, kié-
v po skoku ze spadochronem z ptonacej jedenastki
przebywat “goscinnie” na lotnisku Dyonu Lwow-
skiego, przetransportowal do Warszawy samolotem
sanitamym Lublin R-XVIb SP-BNO ciezko ranne-
go ppor. pil. Jana Dzwonka.

Po poludniu, okoto godziny 15-¢j, kiedy na lot-
lisku w Widzewie znajdowaty sig jedynie 2 gotowe
dostartu ptatowce (P.11c i P.7 a) oraz wymagajacy
gzupetnienia paliwa i amunicji po powrocie z za-
adzki klucz 3 samolotéw P.7a, w powietrzu poja-
til sie niemiecki Dornier 17. Natychmiast po jego
auwazeniu wyszedt w powietrze klucz alarmowy:
amolot P.11c “3” pilotowany przez oficera taktycz-
nego 111/6 Dyonu por. Tadeusza Jeziorowskiego i
amolot P.7a ze 162 Eskadry prowadzony przez ppor.
Jdzistawa Zadrozinskiego. W tym czasie nad lotni-
ko nadleciata formacja 16 Messerschmittéw Bf 109
D21./ZG 2 (JG r. 102) prowadzona przez dowddce
igj jednostki Hptm. Hannesa Gentzena. Niemcy, ki6-
zy micli przeprowadzi¢ wymiatanie w okolicy Lo-
71, natychmiast dostrzegli nabierajace wysokosci
polskie mysliwee i cze$é Messerschmittéw zaata-
fowata je. Hptm. Gentzen ostrzelal celnie samolot
ppor. Zadrozifiskiego ranigce pilota i zmuszajac go
lo ladowania. Por. Jeziorowski, pomimo ostrzezen
diowych z ziemi, takZe nie zdofat si¢ obronic i ulegt
rzewadze liczebnej wroga. W pewnym momencie
aiiony i wyczerpany walka pilot podszedt do lado-
yania. Zostat jednak ponownie zaatakowany przez

o

Poznanskie P.11c w locie. Zdjecia z kabiny, P.11.

Dowddca 131 Eskadry w 1937 ., kpt. Piotr Laguna, (w kombinezonie) przy P.11c nr 6

(TK)

(TK)




P.1lc z 4 Pulku Lotniczego podczas przegladu
19.6.1938. Kolejno P.11c nr 65 (8.25), 64 (z 4 k.m.-
ami i jasnym pasem ma koncéwee lewego skrzy:
dta), 70, 60, 54, 61 (TK]

Start P.11c z 4 Pulku Lotniczego. Pierwszy P.1lc
nr 69 {AG)

Torunskie P.11c nr 65, 64 (z biatym skosnym pa-
sem na kadfubie) 19.6.1938 (TKI




Messerschmitty tak , ze jego samolot dostownie roz-
strzelany w powietrzu zapalif si¢ i runat na ziemie.
Jeziorowski zginat na miejscu. Zwyciestwo nad na-
szym mysliwcem odnidst dowddzca 1 eskadry JGr.
102 por. von Roon. Niemieccy piloci, nie majac juz
przeciwnika w powietrzu, spokojnie zniszczyli znaj-
dujgce sig na lotnisku 3 samoloty P.7a oraz radiosta-
cje Dyonu i odlecieli.

Wieczorem 161 Eskadra orzymata 1 samolot
P.11c, ktory po uszkodzeniu 31 sierpnia 1939 r. i
odestaniu do Warszawy zostat tam wyremontowa-
ny. Zwigkszylo to liczbe czynnych samolotéw Dy-
onu do 6-u.

Bilans zwyciestw i strat naszych mysliwcow wal-
czacych na P.11 4 wrze$nia 1939 r. wygladat naste-
pujaco: zestrzelono 6 samlotéw niemieckich za cene
5 samolotow P.11 (2 zniszczone i 3 uszkodzone).
Zgingt 1 pilot (por. Jeziorowski) a drugi (kpt. Le-
$niewski) zostat cigzko ranny.

5 wrzesnia

Brygada Poscigowa

5 wrzednia rano Brygada Po$cigowa posiadata
, 34 samoloty ale tylko 25 z nich byto gotowych do
Dowddea 4 Putku Lotniczego ptk B. Stachori i Marszatek Rydz-Smigly przed samolotami P.11c (1)  ony (15w IT1/1 Dyonie i 10 w IV/1 Dyonie). O godz.
9.40 rano, dla przechwycenia niemieckich Ju 87

F 8 i bombardujacych Okecie, poderwane zostaty w po-
Numery i wersje samolotow P.11¢c wietrze 2 Klucze 113 Eskadry. Nasi mySliwcy napo-
w eskadrach 4 Pulku LOtlliCZEgO tkali przeciwnika (12 Ju 87 i 6 Bf 109) nad celem i
natychmiast zaatakowali. Klucz jedenastek, w ktd-
141 Eskadra 142 Eskadra rego sktad wchodzili: por. Jan Borowski, ppor. Raj-
mund Kalpas i ppor. Jerzy Radomski zestrzelit nad
nr hoczny nr podskrzydtowy nr boczny nr ewidencyny nr podskrzydtowy Okeciem 1 Ju 87. Drugiego Stukasa zestrzelit pod
S e : Pyrami drugi klucz: por. Wieficzystaw Baranski,
E 5 CUE o S pgor, Hicmngim Dudwat i plut. Mieczystaw KaZmier-
53 53.T S02-T 63 63-T czak. W walce wziat tez udziat 1 klucz mysliweéw
ze 112 Eskadry.
54 54-T 503-T 64 64-T Przed potudniem doszto do kolejnych walk. W
powietrze poderwane zostaty ponownie eskadry IV/
35 55-T 504-T 65 8.25 65-T 1 Dyonu. W sukurs przyszli im piloci ze 111 112
= Eskadry. Dowédca 111 Eskadry por. Wojciech Ja-
gt 200 el g ek nuszewicz z malej odleg{oécidgstrzem Ju 87. Pilot
57 57-T 506-T 67 67-T niemieckiego samolotu najprawdopodobniej zginat
na miejscu tak, ze maszyne opuscif jedynie strzelec
58 58-T 507-T 68 8.68 68-T poktadowy. Jego spadochron zaczepit sig jednak o
statecznik i ciagniety przez spadajacego Ju 87 lot-
3 59-T 508-T 69 8.92 69-T nik zginat. Spytany pézniej o to, jak udaje mu sie
6 60-T S09-T 70 70-T z.esllrz'c!iwaé niemieckie maszyny, por. Januszewicz
wyjasnif:
61 61-T 610-T 71 71-T Najpierw oddaje krétkq serie z odlegtosci 100-
150 m, zeby sprawdzic kaemy. Dochodze do Niem-
bez nr 72 72-T ca, ktory wtedy grzeje do mnie ze wszystkich luf.
. Przyjemnosc nieduza... Z odleglosci 30 m zaczynam
‘:“]“f:'? wprowadzono trzycyfrowe numery podskrzydiowe. bez nr godto ,.gryf” pmwidfowe bicie i przerywam zabawg, gd.\" tamten
Numery wytluszezone zostady potwierdzone na fotografiach sig pali.."
Przeglad samolotéw 4 Putku Lotniczego przez Marszatka Rydza-Smiglego 19.6.1938 r. w Toruniu.
Na koniu gen. Bortnowski. Kolejno P.11c nr 64, 70, 60, 54 (TK) " Jerzy Pawlak, Brygada...op.cit., 5.155.
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Zrad Januszewicza niewatpliwie skorzystat jego
nowy kolega z eskadry ppor. Wiktor Strzembosz,
ktéry zostat przeniesiony ze 112 do 111 Eskadry 4
wrzesnia. Strzembosz wraz z prowadzonym przez
siebie kluczem mys§liwcéw (ppor. Janusz Macinski
i st. sierz. Jan Kofcon) zaatakowat z przewagi wy-
sokodci 6 latajacych w kregu Bf 110 i po rozbiciu
szyku przeciwnika | Messersschmitta zestrzelif.

Wieciatem miedzy nieprzyjaciela, otwierajqc
ogieii do dowddcy. Wywiqzata sie walka, w ktorej
moja “osa” mimo mniejszej szybkosci byta o wiele
zwrotniejsza, mogtem wige spokojnie wejsé Me 110
na ogon. Moj ogieri byt dos¢ skuteczny, poniewaz
widziatem caty kadtub i ptaty w ognikach. Najlep-
szym dowodem byta ched oderwania si¢ nieprzyja-
ciela. Niemiec dodal gazu, jednak moja “osa” nie
data za wygrang. Rzucitem 11-tke w lot nurkowy i
znowu rozpoczgtem ogien. Me widzqe, ze w ten spo-
s6b nie ucieknie, wycigt mi zakret przed nosem a ja
znown za nim, spluwajge ogniem. W tym czasie zna-
laztem si¢ znowu w ogonie, obejizatem sie; w tyle
wisiat jak jastrzab drugi Me 110. Wykonatem ostry
zakret by uciec przed napastnikiem i znowu za swq
ofiarg. W ten sposob walczqe zeszlismy do 100 m.
Zauwazytem, ze mdj nieprzyjaciel leci o wiele wol-
niej niz poczatkowo i zbyt prosto. Postanowitem po-
dejsc jeszcze blizej. Atak wykonatem z tylu z gory i
doszedtem do ogona na odleglosé 50 m. Ogieri skoii-
czylem na odlegtosci 30 m. Atak byt skuteczny, bo
moj przeciwnik stracit panowanie nad maszyng i
zwalit si¢ na prawy plat, zarywajge sie prawym sil-
nikiem w ziemig. Zobaczylem tuman kwzu, po opad-
niecin widziatem jak ludzie wyciggali strzelca, kto-
rego pézniej przywieziono na lotisko."”

Niemiecki samolot rozbit si¢ w lesie kofo Zabo-
rowa. Jego pilot, Maj. Hammes z 1.(Z)/LG]1, zginat
aranny strzelec pokiadowy, Fw. Steffens, dostat si¢
do niewoli.

Po potudniu, okoto godz. 13.00 na alarm o po-
jawieniu si¢ bombowcdéw wroga, wystartowaty 2
klucze ze 112 Eskadry prowadzone przez por. Ste-
fana Okrzeje i por. Wactawa Lapkowskiego. Kofo
Wyszkowa nasi piloci napotkali 9 Dornieréw 17 i
ruszyli w ich kierunku. Niemcy widzac atakujace
jedenastki dodali gazu i pikujac do ziemi, zacz¢li
si¢ oddala¢. Jednoczesnie strzeley pokfadowi z Do-
rnieréw otworzyli do polskich samolotéw gwattow-
ny ogiefi. Jeden z pociskow musiat §miertelnie ugo-
dzi¢ por. Okrzeje bo jego samolot nagle runat w dét,
uderzajac w lecaca nizej jedenastke ppor. Wiady-
stawa Nowakowskiego. Po tym zderzeniu P.11c
Okrzei stracit skrzydto, wpadt w korkociag i posze-
dt do ziemi, rozbijajac sie przy szosie z Wyszkowa
do Serocka (obok skrzyzowania z droga do wsi Kregi
Stare). Ppor. Nowakowski zdotal opusci¢ swa ma-
szyng ze spadochronem ale przy ladowaniu doznat
powaznej kontuzji kregostupa i trafil do szpitala.
Niemcy zdofali takze trafi¢ jedenastki kpr. Bernar-
da Géreckiego i st. szer. Piotra Gallusa. Gallus la-
dowat pod Truskawiem ale podczas dobiegu jego
samolot skapotowat (natrafif na réw melioracyjny)
i zostat rozbity. W jedenastce Goreckiego (P.11"8")
przestrzelony zostal zbiornik oliwy. Pilot doprowa-
dzit maszyne w poblize Zaborowa i wyladowat. Po
naprawieniu uszkodzenia przeleciaf na lotnisko.
Niemcy nie stracili najprawdopodobniej zadnego sa-
molotu, choé jeden z Dornieréw zostat uszkodzony
(wycofat sig z walki z dymiacym silnikiem).

5 Relacja Wiktora Strzembosza, w: M. Feric, Pamiel-
nik...op.cit., s.46.
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P.11c ze 142 Eskadry torunskiej z fotokaemem Fairchild na prawych zastrzatach, w jesieni 19371
Od prawej siedza: ppor. P. Zenker, kpt. J. Orzechowski, por. M. Lesniewski i ppor. J. Falkowski

Kpr. A. Poptawski i
torunskie P.11c¢ ¢

P.11c nr 57 ze 141
Eskadry z zagadko-
wym oznaczeniem I.
Samolot wyposazo-
ny w radiostacje ;p,




czone

Dowddca 4 Putku Lotni-
czego, ptk B. Stachon i gen.
Bortnowski 30.5.1939
przed P1lc nr 52-T g

Ptk B.Stachonigen. Bort-
nowski obok P.11c nr 55.
Torun 30.5.1939 (TKW)

Wizyta gen. Bortnowskiego 30.5.1939 w 4 Putku
Lotniczym w Toruniu. Pierwsze dwa samoloty z
malymi szachownicami, dalsze nr 56, 551 53 oraz
bez numeru — z normalnymi szachownicami. W
glebi oftarz przy ktérym odprawiana jest Msza
SW. (TK)

5 wrzesnia jedenastki z Brygady Poscigowej ze-
strzelity 4 samoloty niemieckie. Straty wiasne to: 1
pilot zabity (por. Okrzeja), | powaznie ranny (ppor.
Nowakowski) oraz 3 samoloty P.11 (wszystkie ze 112
Eskadry). Ponadto 4 samoloty: kpr. Goreckiego ze
112 Eskadry oraz por. Januszewicza, ppor. Macinskie-
go i sierz. Kofcona ze 111 Eskadry, odniosty lzejsze
uszkodzenia. Samoloty 111 Eskadry zostaty uszko-
dzone w trakcie walki powietrznej z 6 Bf 110 w po-
blizu lotniska w Zaborowie. Najbardziej poszkodo-
wany byl samolot por. Januszewicza, ktéry miaf znisz-
czong czesc przyrzadow pokladowych i przestrzelo-
ny zbiornik oleju. Brygada otrzymata jako uzupetnie-
nie 1 samolot P.11c ze Szkoty Podchorazych Lotnic-
twa - Grupa Techniczna z lotniska Mokotowskiego
w Warszawie. Odebrat go byly pilot 131 Eskadry ppor.
Aleksander Wroblewski, ktory zostal wraz z maszy-
ng przydzielony do 111 Eskadry.

Ten sam rzad samolotéw. Na pierwszym P.11c szachownice wigksze niz nor-
malnie i inaczej rozmieszczone, na drugim mniejsze niz normalnie a na ka-
dtubie godto putku z gryfem na tarczy, na trzecim male i odwrotnie rozmiesz-

(TK)
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Lotnictwo armijne

Samoloty I11/2 Dyonu braly udzial w lotach pa-
trolowych w rejonie Putawy - Deblin. W potudnie
mysliwey 121 i 122 Eskadry przechwycili niemiecka
wyprawe bombowa, atakujaca lotnisko Borowina w
poblizu Deblina. Ppor. Wactaw Krdl i kpr. Piotr Za-
niewski ze 121 Eskadry wspélnie zestrzelili Dorniera
17. O godz. 16-ej dowtdca Dyonu kpt. Walerian Ja-
sionowski otrzymat rozkaz przerzucenia catej jed-
nostki na lotnisko Kraczewice (12km na pétnocny
wschéd od Opola Lubelskiego). Samoloty obu
eskadr odleciaty do Kraczewic o godz. 17-¢j.

Dyon poznariski 5 wrze$nia dwukrotnie zmie-

niat miejsce postoju. Rankiem 131 i 132 Eskadra

Kraksa P.11c nr 65 (65-T) ze 142 Eskadry. Silnik lezy obok

przeniosty sie z lotniska Kleczew do Babiaka (15 km
na péinoc od Kota) a nastgpnie do miejscowosci
Osiek Maty (6 km na pétnoc od Kofa). Przed wie-
czorem nasi mysliwcy dostrzegli nad Kofem nie-
mieckie bombowece i kilka jedenastek ze 131 i 132
Eskadry wystartowato aby je przechwyci¢. Udato
sie to tylko ppor. Janowi Pudelewiczowi (132 Esk.),
ktéry poleciat na samolocie P.11c dowddey I11/3
Dyonu. Pilot ten zaatakowat skutecznie He 111P z
II/KG 4 i po krétkiej walce, zestrzelit go. Niemiec-
ki samolot rozbit si¢ pod Slesinem.

I11/4 Dyon My§liwski 5 wrze$nia wykonat jedy-
nie 2 loty rozpoznawcze i nie napotkat nieprzyja-
ciela w powietrzu. Byl to dziefi odpoczynku dla per-

S p— =

sonelu latajacego i tylko mechanicy pracowali przy
naprawie i przegladach samolotow.

Lotéw bojowych nie wykonywata takze 152 Eska-
dra Mygliwska, kiéra rankiem 5 wrzesnia zostafa prze-
sunigta na lotnisko w Poniatowie koto Jabtonny.

161 Eskadra Armii “E6dZ” stacjonowata nadal
na lotnisku Widzew. 1 klucz samolotéw przeleciat
do Czarnocina (pod Piotrkowem Trybunalskim),
gdzie zorganizowano nowq zasadzke. Pomimo kil-
ku startéw nie doszto do walk powietrznych.

5 wrze$nia lotnictwo armijne dziatato znacznie
mniej intensywnie niz w dniach poprzednich. Przy-
czyna byl zly stan samolotéw, brak materiafow ped-
nych a takze, w przypadku niektérych jednostek,
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oddzielenie rzutéw kotowych od czesci bojowych
eskadr. Zestrzelono 2 samoloty niemieckie bez strat
wiasnych.
6 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Stan samolotow Brygady 6 wrzesnia rano, to 32
jedenastki 1 siédemki. Tylko 29 z nich bylo w pelni
sprawnych. Przed potudniem samoloty wszystkich 5
eskadr wziety udziat w lotach patrolowych nad stolica
1j¢j najblizszymi okolicami. Stoczono szereg walk po-
wietrznych z niemieckimi samolotami bombardujacy-
mi Dworzec Zachodni, Okecie i mosty na Wisle. Ze-
stzelono 2 samoloty przeciwnika, przy czym jedyne
myciestwona P.11 odni6st dowdodcea 111 Eskadry por.
Wojciech Januszewicz, ktory zniszezyt nad stolica Jun-
kersa87 z IV.(St.)/LG1 (drugi samolot zestrzelif pilot
123 Eskadry na P.7a). Kilka maszyn wroga zostalo
uszkodzonych. Brygada stracita 1 samolot P.11 znisz-
czony i 1 powaznie uszkodzony. St. szer. Leon Nowak

ze 112 Eskadry (P.11c “6”) zostal zestrzelony przez
osfaniajace bombowce Messerschmitty Bf 110z 1/ZG
761 musiat si¢ ratowac przy pomocy spadochronu. Do-
waodca 112 Eskadry kpt. Tadeusz Opulski miat wigcej
szezeseia, gdyz zdofal doprowadzic swa postrzelang
jedenastke (P.11c “2”) na lotnisko w Zaborowie. Sa-
molot wymagat jednak remontu fabrycznego.
Tymczasem, okoto godz. 10-¢j, dowodea Bry-
gady plk Stefan Pawlikowski otrzymat z Naczelne-

Proba silnika na P.11a ze 161 Eskadry 6 Pulku
Lotniczego we Lwowie. Obok samolotu oficer
techniczny Dyonu III/6 ppor. W. Gandor. Zwra-
ca uwage brak szachownic na samolocie -,

go Dowddziwa rozkaz przeprowadzenia rozpozna-
nia w rejonie £édz-Tomaszéw Mazowiecki (IV/1
Dyon) i Kielce - Koriskie (I1I/1 Dyon). Rozpozna-
nie to przeprowadzili wyznaczeni piloci (z IV/1Dy-
onu kpr. Michat Cwynar i plut. Wiadystaw Kiedrzyn-
ski), ktérzy przywieZli wiesci, ze front polski jest
juz w zasadzie przetamany a pod Eodzia i Toma-
szowem znajduja si¢ wojska przeciwnika.

W potudnie ptk Pawlikowski otrzymat nastep-
ne, niecodzienne, rozkazy. Brygada Poscigowa miata
przeprowadzi¢ wymiatanie nad terenem operacyj-
nym Armii “E6dZ”. Chodzito o to by osfonié¢ roz-
poczynajacy sie odwrét wojsk tej Armii i wspomée
przydzielony do niej 111/6 Dyon Mysliwski, kt6ry
miat juz tylko 5 sprawnych samolotéw. Po przeana-
lizowaniu zadania ustalono, ze 111 Eskadra My§liw-
ska nie weZmie udziatlu w locie, lecz pozostanie w
pogotowiu na wypadek, gdyby Niemcy zaatakowa-
li stolice. Do wyprawy na front, ktérg mial popro-
wadzi¢ dowddca IV/1 Dyonu kpt. Adam Kowalczyk,
przeznaczono wszystkie sprawne samoloty pozosta-
fych eskadr (z wyjatkiem mysliwcéw P.7a) - w su-
mie 18 jedenastek (1 samolot dowddey IV/1 dyonu,
3 samoloty 112 Eskadry, 8 samolotéw 113 Eskadry
i 6 maszyn 114 Eskadry). My$liwce ze 112 Eskadry

Toruriskie P.11c po starcie 7% )




wsparte kluczem ze 114 Eskadry mialy przeprowa-
dzi¢ zadanie na odcinku Slesin - Koto a pozostate
samoloty w rejonie Uniejéw - Koto.

Nasze samoloty wystartowaty do akcji okofo
godz. 15-¢j i po zebraniu si¢ nad Bioniem, ruszly w
kierunku Kutna. Leciaty w luZnym szyku na wyso-
kosci 2500 - 3000m. Nad Kutnem mysliwcy sig roz-
dzielili, kierujac sie na wyznaczone wczesniej od-
cinki wymiatania. Kilka minut péZniej, gdy jede-
nastki IV/1 Dyonu znajdowaty si¢ na pofudniowy
wschéd od Kota, dowddea wyprawy, kpt. Kowal-
czyk. dostrzegt kierujaca sie w strong Lodzi niemiec-
ka wyprawe bombowa, ktéra leciata w 2 falach na
wysokosci 1800 - 2500m. Zauwazywszy przeciw-
nika Kowalczyk wraz ze swymi pilotami natychmiast
ruszyl do ataku wzywajac jednoczesnie na pomoc
samoloty ITI/1 Dyonu, ktére nie zdazyly jeszcze od-
lecie¢ zbyt daleko. W ciagu 7 - 10 minut nasi my-
§liwey rozbili szyk bombowcéw i zestrzelili 4 Hei-
nkle 111. Efektowne zwyciestwo odniést ppor. Sta-
nistaw Szmejl ze 114 Eskadry: ostrzeliwany przez
niego samolot zapalit si¢ a nastgpnie eksplodowat
w powietrzu. Pozostate Heinkle zniszezyli: dowdd-
ca IV/1 Dyonu kpt. Adam Kowalczyk oraz klucz
pilotéw ze 112 Eskadry (por. Wactaw Eapkowski,
ppor. Janusz Marciniak i szer. Wiadystaw Wierasz-
ka) i klucz pilotéw ze 113 Eskadry (por. Wieficzy-
staw Baraiiski, por. Jan Borowski i st. szer. Witold
Lipiiiski). Polacy poniesli jednak powazne straty.
Zginat ugodzony przez stzeleéw poktadowych z He
111 ppor. pil. Roman Stoga ze 114 Eskadry. Jego
samolot P.11¢ rozbit si¢ w polu koo Straszkowa (7
km na potudniowy zachéd od Kota). Smieré ponidst
takze pilot 113 Eskadry plut. Mieczystaw KaZmier-
czak lecacy na samolocie P.11a. Jego maszyna za-
palifa sig w powietrzu a sam pilot, ktéry wyskoczyt
ze spadochronem, zostat rozstrzelany w powietrzu
przez Niemedw. Gdy opadt na ziemie w poblizu wsi
Sobétka Nowa (12 km na potudniowy wschéd od
Ktodawy) juz nie zyl."

Dwie dalsze jedenastki - samolot dowddcy 113
Eskadry por. Wiericzystawa Barafiskiego i samolot
st. szer. Witolda Lipifiskiego - zostaly takze trafione
i ich piloci musieli ladowaé w polu."” Jeden z pilo-

o Historyey uznawali dotad ppor. Romana Stoge i plut.
Mieczystawa Kazmierczaka za zaginionych. Dopiero p. Ju-
liusz Molski z Poznania ustalit, ze plut. Kazmierczak zginat
pod Sobotka i zostal pochowany na cmentarzu w Chefmnie
nad Nerem a ppor. Stoga, Kiéry zginat pod Straszkowem - na
cmentarzu w Kogcieleu, Obaj piloci zostali ekshumowani w
1975 r. i ich szczatki przeniesiono na cmentarz w Kole.

1" Samolot por. Wieficzystawa Baraiskiego zostat pozniej
przejety przez 111/3 Dyon i po naprawie, wiiczony do tej jed-
nostki.
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Samoloty 162 Eskadry PZL P.7a nr 53-8 i 64-8, zas
w glebi PZL P.11a ze 161 Eskadry z gronostajem i
zamalowanym numerem 5. Lotnisko Basiéwka pod
Lwowem, 31 sierpnia 1939 r. (CG)

téw 113 Eskadry (najprawdopodobniej ppor. Raj-
mund Kalpas lub ppor. Henryk Stefankiewicz) zde-
rzyt si¢ w powietrzu z niemieckim spadochronia-
rzem, ktéry zapewne zginal. Nasz lotnik, na powaz-
nie szkodzonym samolocie (zdeformowane skrzy-
o) zdotat dolecie¢ do Radzikowa.

W drodze powrotnej na lotnisko, pod Eowiczem,
Polacy napotkali kolejna grupe niemieckich maszyn.
Tym razem byly to bombowce nurkujace Ju 87. Pi-
loci, ktérzy posiadali jeszcze amunicje, nie baczac
na szybko wyczerpujace si¢ paliwo, ruszyli w stro-
ne przeciwnika. W walce powietrznej ppor. Wio-
dzimierz Klawe i st. szer. Mieczystaw Adamek ze
113 Eskadry oraz plut. Wiadystaw Kiedrzyniski ze
114 Eskadry wsp6lnie zestrzelili 1 Ju 87. Jeszcze |
samolot - Do 17 Z z KG 3 - zostal zniszczony w

P.11c ze 161 Eskadry z widoczna glowa gronostaja
(godtem) na kadlubie, z oslona silnika od P.11a (wi-
doczny wykroj na gorze). W kabinie kpr. mech.
Suwifiski, obok samolotu ppor. J. Dzwonek i ppor.
7. Szubert. 31 sierpien 1939 r.

(CG



oy

poblizu Warszawy (pod Zakroczymiem) przez klucz
114 Eskadry (ppor. Tadeusz Sawicz, kpr. Andrzej
Niewiara i st. szer. Jerzy Zieliniski).

Okoto godz. 17.30 - 18.00 na lotniskach polo-
wych w Zaborowie i Radzikowie wyladowaty 3 sa-
moloty 112 Eskadry (ITI/1Dyon) i 7 maszyn IV/1
Dyonu. Nie powrdcito wigc az 8 jedenastek ze 113
114 Eskadry. Jak si¢ péZniej okazato 4 z nich wyla-
dowaly pomigdzy Eeczyca a Boniem z powodu bra-
kupaliwa. 2 z tych samolotéw (piloci nieznani) po-
wrocity do swych eskadr 7 wrzesnia a pozostate 2
{piloci: kpr. Andrzej Niewiara ze 114 Esk. i st. szer.
Mieczystaw Adamek ze 113 Esk.) wskutek trudno-
{ci transportowych nie zostaty sprowadzone.

Tak wiec straty Brygady Poscigowej w czasie
wymiatania wyniosty 6 samolotéw. 2 z nich zostaty
westrzelone, 2 lekko uszkodzone wyladowaly przy-
musowo a 2 z powodu braku paliwa. Poniewaz w
porannych walkach 112 Eskadra stracifa 2 jedenast-
ki, wiec catkowite straty Brygady 6 wrzednia za-
mknety sie liczbg 8 samolotéw P.11 i 2 polegtych
pilotéw (ppor. Stoga i plut. KaZzmierczak). Za te ceng
zestrzelono 8 samolotéw Luftwaffe, w tym 6 pod-
(zas wymiatania.

W godzinach wieczornych Naczelny D-ca Lot-
nictwa gen. Jozef Zajac nieoczekiwanie zarzadzii
przejécie Brygady na lubelski wezet lotnisk. Decy-
7ja ta, umotywowana trudng sytuacja na froncie i
zgrozeniem podwarszawskich lotnisk przez woj-
ska ladowe przeciwnika, byta stanowczo przedweze-
sna. Pozbawifa stolice Polski jedynej skutecznej
obrony przeciwlotniczej.

Lotnictwo armijne

I11/2 Dyon Mysliwski stacjonujacy na lotnisku
w Kraczewicach nie wykonal 6 wrzeénia zadnych
lotow bojowych, choé posiadat 17 sprawnych sa-

Samoloty dyonu III/6 (161 i 162 Eskadry) 31.8.1939 na lotnisku Basiowka k. Lwowa. Odprawa przed
odlotem na lotnisko pod Lodzia. Z lewej bez koszuli stoi oficer taktyczny por. T. Jeziorowski, od prawej

siedzi za pilotem w czapce d-ca dyonu kpt. S. Morawski

molotéw. Dyon pozostawat w odwodzie Naczelne-
go D-cy Lotnictwa.

Samoloty Dyonu poznariskiego przez wicksza
czes¢ dnia patrolowaly przestrzen powietrzna nad
terenem operacyjnym wojsk Armii Poznan. Loty te
mialy na celu gléwnie ochrone linii kolejowej Po-
znan - Kutno, bedacej jedyna droga ewakuacyjna
faczaca Poznai z centrum kraju. Okoto godz. 9-¢jz
lotniska Osick Maly wystartowaly na patrol 2 klu-
cze jedenastek ze 131 Eskadry. Jeden z tych Kluczy
napotkat grupe 9 He 111, ktére bombardowaty linie
kolejowa. Prowadzacy tréjke mysliweow ppor. Wio-
dzimierz Gedymin celnie ostrzelal i zapalit 1 samo-
lot przeciwnika. Bombowiec runaf na ziemie w po-
blizu Kofa. Podczas ataku na drugiego Heinkla Ge-
dymin zostal powaznie ranny w prawa noge i z tru-
dem doprowadzit jedenastke na nowe lotnisko po-
lowe w Krosniewicach (14km na péinocny zachéd
od Kutna). W tym czasie 6 samolotéw 132 Eskadry
prowadzonych przez kpt. Franciszka Jastrzgbskie-
2o ostaniato zatoge Karasia z 34 Eskadry, ktéra prze-
prowadzata rozpoznanie na potudniowym skrzydle
Armii Poznan (Kalisz-Ostréw Wikp.-Milicz).

Po potudniu 6 wrzesnia wszystkie samoloty 131
i 132 Eskadry zostaly przerzucone do Krosniewic.
Tam dowddca II1/3 Dyonu, mjr Mieczystaw Miim-
ler, dowiedzial sie, ze Naczelny D-ca Lotnictwa
wydat rozkaz by wszystkie armie odestaly do jego
dyspozyciji, na lotniska pod Lublinem, swoje dyony
mysliwskie. Mialy tam wzmocni¢ Brygade Posci-
gowg. Miimler byt przeciwny takiemu rozwiazaniu,
gdyz pozbawialo wojska Armii Poznan ostony lot-
nictwa. Podobnego zdania byt dowddca lotnictwa

(CG)
Armii pik Stanistaw KuZminski, ktéry, po porozu-
mieniu z gen. Tadeuszem Kutrzeba (d-ca Armii), od-
moéwit wykonania tego rozkazu. Dzieki temu Ar-
mia Poznaii byta jedynym zwiazkiem operacyjnym,
ktory do korica dziatan zachowat wszystkie jednostki
lotnicze. '*

O swicie 6 wrze$nia (godz. 5.25-6.35) piloci ze
142 Eskadry. ppor. Stanistaw Skalski i kpr. Jan Smi-
gielski, dokonali rozpoznania w rejonie Grudziadz -
Fordon, stwierdzajac, ze Niemcy zbudowali pod Chet-
mnem most pontonowy. Nieco péZniej mysliwcy z
obu eskadr ITI/4 Dyonu wzieli udziat w lotach patro-
lowych nad Toruniem, ostaniajac mosty na Wisle.
Okofo godz. 10-¢j doszlo do walki powietrznej po-
miedzy 6 jedenastkami ze 141 Eskadry a 2 grupami
Ju 87 (w sumie 14 maszyn). Polacy nie dopuscili do
zbombardowania mostéw w Toruniu i zestrzelili 2 Ju
87. Zwyciestwa odniesli: por. Jerzy Stonski i ppor.
Zygmunt Drybanski. 141 Eskadra stracifa 1 samolot
pilotowany przez Drybanskiego. Zostat on trafiony
przez strzelca poktadowego Ju 87 w zbiomik paliwa
ale pilot, cho¢ ranny w reke, wyrzucit plonacy zbior-
nik i wyladowat przymusowo w poblizu portu rzecz-
nego w Toruniu. Samolot ten juz nie powrdcit do Eska-
dry. Po potudniu, o godz. 14.00, nasi mysliwcy po-
nownie napotkali samolot przeciwnika. Tym razem
byt to samotny Henschel 126 z 1.(H)/21. Zestrzelif
2o dowddca I11/4 Dyonu kpt. Tadeusz Rolski.

Wieczorem kpt. Rolski otrzymat od dowddcey lot-
nictwa Armii Pomorze, pptk. Stanistawa Skarzyn-
skiego, rozkaz przejécia na lubelski wezet lotnisk.
I11/4 Dyon miaf tam wej$¢ w skiad Brygady Posci-
gowej.

" Decyzje plk. Stanistawa Kuzminskiego najlepiej chyba ocenit Rajmund Szubaniski, piszac: “W dawnym wojsku austriackim istniat order Marii Teresy. nadawany za niewykonanie rozkazu
pod warunkiem wykazania osobistego mestwa lub uzyskania niezaprzeczalnych korzysci taktycznych. Gdyby podobne odznaczenie istniafo i u nas, ptk KuZmifiski zastugiwatby na nie w
zupelnodei”. Cytat za: Rajmund Szubariski, W obronie polskiego nieba, W-wa 1978, s. 99.
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Ppor. Cz. Gléwczynski przy samolocie P.11c d-cy dyonu IT1/6 kpt. S. Mum“'skiéﬁo, noszacym
pas na kadtubie

Samolot P.11¢ nr9 ze 161 Eskadry na lotnisku Lwow-Sknitow w 1939 r.

Samoloty P.11c 161 Eskadry w kluczu K.O.P. w Sarnach na wiosng 1939. Samolot nr 6 n
wzdtuz skrzydel, nr 10 - blyskawice
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skosny biaty

(CG)

(JBC)

1a biate pasy
(IBC)

152 Eskadra Mysgliwska z nieznanych przyczyn
pozostawata nadal “odstawiona” od dziatan bojo-
wych i nie otrzymywata zadnych rozkazéw od do-
wdédey lotnictwa Armii Modlin ptk. Tadeusza Praus-
sa. Jednostka zostala przesunigta z lotniska w Po-
niatowie do Wieruchowa (3km na pétnoc od Ozaro-
wa).

6 wrzesnia, wobec wymuszonego przez nieprzy-
jaciela odwrotu Armii £6dZ, zostal wycofany z tej
Armii IT1/6 Dyon My§liwski. Dyon ten walczyt do-
tad w szczegdlnie trudnych warunkach, na gféwnym
kierunku uderzenia wojsk niemieckich, wspartych
bardzo silnym lotnictwem. Wszystkie sprawne sa-
moloty 161 i 162 Eskadry (4 P.11 i 1 P.7a) przele-
cialy rankiem 6 wrzeénia na lotnisko polowe Drwa-
lew pod Grdjcem. W potudnie zblizajacy sie do lot-
niska rzut kotowy I1I/6 Dyonu zostat zbombardo-
wany przez 3 He 111 z KG 4. Polacy poniesli po-
wazne straty w ludziach i sprzecie (3 samochody, 3
zabitych pilotéw i 2 rannych oraz 1 zabity i 2 ran-
nych z obstugi naziemnej). Przeciwko bombowcom
wystartowat klucz alarmowy prowadzony przez le-
cacego na P.11c pilota 162 Eskadry ppor. Czestawa
Gtowczynskiego. Giéwezynski wznidst si¢ w po-
wietrze jako pierwszy, nie tracac czasu na zdejmo-
wanie gatezi maskujacych jego samolot. Galezie te
spadaty ze skrzydel juz w trakcie rozbiegu maszy-
ny. Nasz my§liwiec ciagnac samolot pod ostrym ka-
tem w gore szybko zblizyt si¢ do grupy Heinkli i
celna seria w brzuch zapalit jeden z nieprzyjaciel-
skich bombowcow. W chwile potem pod jedenast-
ka wybuchly eksplodujace na ziemi bomby, podrzu-
cajac samolot w gore tak, ze pilot, ktéry nie miat
wczesniej czasu na zapiecie paséw siedzeniowych,
omal nie wypad? ze swej maszyny. Po wyladowaniu
Giéwezynski otrzymat trofea z zestrzelonego Hein-
kla - odznake pilota i inne drobiazgi. Drugiego He-
inkla zestrzelili plut. Franciszek Predkiewicz ze 161
Esk. i kpr. Zbigniew Urbariczyk ze 162 Esk. Trzeci
He 111 (Oblt. Kella) zostat uszkodzony, miat 70 prze-
strzelin, a dwaj cztonkowie zatogi byli ranni. Lacz-
nie Niemcy stracili 7 lotnikéw zabitych (w tym dwaj
piloci - Oblt. Freudenberg i Uffz. Ambrosius) i 3
rannych.

Po potudniu 6 wrzesnia Polacy usitowali ewaku-
owac z Widzewa pozostawione tam 2 uszkodzone sa-
moloty P.11. Jeden z nich zaopatrzono w przestrzelo-
ne $migfo (9 dziur) wzmocnione drutem. Na samolo-
cie tym wystartowat na niepefnych obrotach silnika
ppor. Gléwezyiiski, ktéry zostat wezesniej przywie-
ziony na stare lotnisko przez plut. Mariana Domaga-
fe (samolotem RWD - 8). Po kilkunastu minutach lotu
jedenastka Giéwezyniskiego zostata ostrzelana z zie-
mi. Pilot cheae sig oddalié z niebezpiecznego miejsca
dodat gazu i w tym momencie §migto P.11-ki rozsy-
pato sie. Przymusowe ladowanie skoficzyto sig kapo-
tazem i rozbiciem platowca. Druga jedenastka zosta-
ta wzieta na hol przez jeden z samochoddw cigzaro-
wych 161 Eskadry. W nocy z 6 na 7 wrzesnia kolum-
na, w ktérej znajdowat sie samochdd holujacy zosta-
fa zaatakowana przez Niemcdow i uszkodzony samo-
lot porzucono w rowie.

6 wrzesnia lotnictwo armijne zestrzelifo 7 ma-
szyn niemieckich, tracac 4 samoloty P.11. Tylko |
samolot zostat zestrzelony w czasie walki powietrz-
nej (P.11 ppor. Drybarskiego ze 141 Esk.). 2 pta-
towce rozbito podczas ladowania: 1 przez kpr
pil.Brunona Kroczynskiego ze 131 Eskadry (blad
pilotazu) i 1 przez ppor. Czestawa Gléwczynskiego
ze 162 Eskadry. Ostatni samolot (ze 161 Esk.) po-
rzucono podczas ewakuacii.



7 wrzesnia

Brygada Poscigowa

7 wrzeénia o §wicie ITI/1 i IV/1 Dyon miaty 24
samoloty, ale tylko 20 z nich byto gotowych do lotu
(10w III/1 i 10 w IV/1 Dyonie). Rankiem 8 samolo-
tow P.11 ITI/1 Dyonu (4 ze 111 Esk. 14 ze 112 Esk.)
odleciato z Zaborowa na lotnisko Kierz (30 km na
poludniowy zachéd od Lublina). W Zaborowie po-
gostali 2 piloci , ppor. Wiktor Strzembosz ze 111 Eska-
dry i ppor. Witold Eokuciewski ze 112 Eskadry, ki6-
rzy mieli przeprowadzic rozpoznanie w rejonie War-
szawa - Kielce - Piotrkéw Trybunalski i Warszawa -
Radomsko dla Naczelnego D-cy Lotnictwa.

Na lotnisko w Kierzu przyleciato tez 12 samo-
Jotéw P.11i 1 RWD-8 I1I/4 Dyonu i 4 samoloty P.11
(oraz 1 P.7a) I11/6 Dyonu, ktére zostaty wycofane z
Ammii Pomorze i Armii E6dZ. Obie te jednostki zo-
staty wiaczone w skiad Brygady Poscigowe.

Prawie réwnoczesnie z jedenastkami I11/1 Dy-
onu z Radzikowa wystartowato do Betzyc (20 km
napotudniowy zachéd od Lublina) 5 samolotéw P.11
i§samolotéw P.7 IV/1 Dyonu. Po krétkim pobycie
nanowym lotnisku, ze wzgledu na brak mozliwosci
zamaskowania platowcéw, eskadry 1V/1 Dyonu
przelecialy do Radawca Duzego (13 km na zachdd
od Lublina).

Dyslokacja Brygady Poscigowej i eskadr armij-
nych pod Lublin nie zostata, niestety, odpowiednio
przygotowana. Naczelny D-ca Lotnictwa nie zabez-
pieczyt dla przemieszezajacych sig eskadr materia-
16w pednych, amunicji i prowiantu. Wobec tego, ze
rauty kotowe jednostek potrzebowaly dodé duzo
ezasu by dotrze¢ na nowe miejsca postoju, czedci
bojowe eskadr po ich osiggnieciu zostaly catkowi-
tie unieruchomione. W polaczeniu z brakiem sieci
dozorowania na weZle lubelskim doprowadzito to
dotego, ze 7 wrzesnia samoloty Brygady nie wyko-
naty zadnych lotéw bojowych. Jedyne 2 rozpozna-

#Kpt. Tadeusz Sedzielewski zostat poczatkowo pocho-
wany w miejscu upadku swej maszyny a potem, po ekshuma-
¢l przeniesiony na ementarz w Lagowie. Zgodnie 2 infor-
macji p. Adama Popiela, na jego mogile do dzi$ znajduje si¢
krayi wykonany z dZwigara skrzydia zestrzelonej jedenastki.

Por. J. Dzwonek przy P.11¢c nr4 z godtem indyka iz
mmalowanymi literami K.O.P. i pasami wzdtuz
shrzydel. Sknitow 1939 (CG)

31y s oy

Samoloty P.11c 161 Eskadry 1939 na lotnisku w Sknitowie. Samolot nr 3 z poprzecznymi pasami na

skrzydiach - oficera taktycznego dyonu por. T. Jeziorowskiego, nr 9 z gronostajem i nr 4 z godiem

indyka

nia przeprowadzili piloci ITI/1 Dyonu pozostawieni
w Zaborowie.

7 wrzesnia piloci Brygady Poscigowej nie ze-
strzelili zadnego samolotu przeciwnika. Natomiast
wskutek zmiany lotnisk utracili kilka uszkodzonych
samolotéw P.11 (najprawdopodobniej 4), ktére mu-
sieli pozostawi¢ na lotniskach polowych pod War-
Szawa.

Lotnictwo armijne

I11/2 Dyon Mys§liwski 7 wrzesnia dziatat nadal z
lotniska w Kraczewicach, pozostajac w odwodzie
Naczelnego D-cy Lotnictwa. Piloci obu eskadr Dy-
onu wykonali kilka lotéw patrolowych w rejonie
Deblin - Putawy - Radom. Podczas jednego z tych

(€G)

lotéw nasze mysliwce zostaly zaatakowane przez
Messerschmitty Bf 109 z JGr. 102. Dowddcea 121
eskadry kpt. Tadeusz Sedzielewski, osaczony przez
3 samoloty niemieckie, po zacigtej walce powietrz-
nej na mafej wysokosci, zostat zestrzelony. Jego plo-
ngcy samolot spadt na pole rolnika Karola Muraw-
skiego w Zamosciu Nowym (okofo 15km na pofu-
dniowy zachéd od Putaw). Niedaleko rozbitej jede-
nastki znaleziono wyrzucone przez pilota dokumen-
ty, co $§wiadezy o tym, ze kpt. Sedzielewski zginat
dopiero w chwili gdy jego mysliwiec zderzy! sie z
ziemig. " W tej samej walce powietrznej zostat ze-
strzelony kpr. pil. Tadeusz Krieger ze 122 Eskadry.
Poparzony i ranny w noge pilot wyskoczyt ze spa-

* por. J. Dzwonek na P.11c¢ nr 4
Sknitow 1939

(CG}




dochronem, ratujac zycie. Wieczorem dotart na lot-
nisko Dyonu. 2 dalsze samoloty 121 Eskadry zosta-
1y zmuszone do ladowania. Ppor. Wiadystaw Cheiuk
na uszkodzonej jedenastce wyladowal w poblizu
Skarzyska-Kamiennej. Pilot ten, podobnie jak kpr.
Krieger, wieczorem dotart do Kraczewic. Nie po-
wrécil natomiast st. szer, pil. Marian Futro, ktéry,
najprawdopodobniej z powodu braku benzyny, wy-
ladowat w poblizu Ciepielowa (12 km na potudnie
od Zwolenia). Niemieccy piloci z JGr. 102 po walce
zameldowali, ze zestrzelili na pofudnie od Deblina
3 polskie myéliwce typu P.24. 2 zwycigstwa po-
wietrzne zglosit Lt. Doneiera | Fw. Grehl. Dotych-
czasowe polskie publikacje bfgdnie przypisywaly
zestrzelenie jedenastek I11/2 Dyonu wlasnej artyle-
rii przeciwlotniczej.

Mysliwey I1I/3 Dyonu od rana ostaniali prze-
marsz jednostek piechoty Armii Poznafi. Okoto
godz. 7.00 3 piloci 132 Eskadry patrolujacy prze-
strzefi powietrzna na pofudnie od Kota natkngli sig
na niemiecka wyprawe bombowa (He 111) ostaniang
przez Messerschmitty. Podczas walki, powietrznej
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P.11c nr 2 (97-U) z Lotniczej Szkoly Strzelania i Bombardowania w Grudziadzu

(TKJ

PZL P.11a nr 1 (7.277) ze 111 Eskadry. Prawdopodobnie samolot dowddey eskadry kpt. G. Sidorowicza

zestrzelony 1.9.1939 pod Warszawa

(AP)




PZLP.11c nr3 por. T. Jeziorowskiego, oficera taktycznego III/6 dyonu mysliwskiego, zestrzelony 4.9.1939
pod Widzewem. Widoczne pasy na skrzydiach (€G)

Ten sam samolot z innej strony. Zwracaja uwage biale pola szachownic zamiast jasnoniebieskich. Litera S
‘mamalowana (CG)

st e -

ppor. Jan Malifiski zestrzelit 1 samolot Bf 109, ale
celne serie innego Niemca zranity Polaka i zerwaty
cze$¢ pokrycia z lewego skrzydta jedenastki. Nasz
pilot uratowat sie skaczac na spadochronie. Inny pi-
lot 132 Eskadry, ppor. Pawet Luczynski podczas
poscigu za Do 17 zawadzit skrzydfem jedenastki o
wysokie drzewo i rozbit samolot. Ranny lotnik, ktéry
poczatkowo stracif przytomnos¢, zostat wziety przez
Niemcdéw do niewoli.

152 Eskadra 7 wrzesnia wykonywata ostatnie za-
dania na rzecz Armii Modlin. Klucz mys$liweéw pro-
wadzony przez oficera taktycznego I11/5 Dyonu por.
Kazimierza Wolifiskiego przeprowadzif rozpozna-
nie w rejonie Bugo-Narwi i wykryl niemieckq prze-
prawe pod Rozanem. Po potudniu eskadra otrzyma-
fa rozkaz przejscia na lotnisko Kierz, do dyspozycji
dowddey Brygady Poscigowe;.

7 wrzesnia 1939 r. mysliwey armijni zdotali ze-
strzeli¢ tylko 1 samolot wroga, tracac 2 samoloty
P.11. Pozostajacy w odwodzie Naczelnego D-cy
Lotnictwa III/2 Dyon stracit 3 samoloty P.11i 1 pi-
lota (kpt. Sedzielewski) nie odnoszac sukcesow. Po
przesunigciu wigkszosci dyon6w lotnictwa armijne-
go na lubelski wezet lotnisk obrona powietrzna kra-
ju ulegta ostatecznemu zatamaniu.

8 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Piloci ITI/1 1 IV/1 Dyonu 8 wrze$nia wykonali
kilkanascie lotéw patrolowych i rozpoznan na rzecz
dowddcy Armii Lublin gen. Tadeusza Piskora. Do-
szto do walk powietrznych, ktore, niestety, nie za-
konczyly sie zestrzeleniem zadnej wrogiej maszy-
ny. Stan samolotéw dyonéw warszawskich w ciagu
8 wrzesnia nie ulegt zmianie. III/1 Dyon dyspono-
wat 10 samolotami (powrdcity 2 P.11 z Zaborowa)
a IV/1 Dyon miat ich 9 (w tym 4 P.7a). Natomiast
liczba samolotéw Brygady ulegla zwigkszeniu do
43 po wyladowaniu w Kierzu 5 samolotéw P.111i 1
RWD-8 ze 152 Eskadry. Piloci z tej jednostki wia-
czyli sie do akcji wykonujac 6 lotéw patrolowych
w rejonie Lublin - Deblin - Géra Kalwaria. Dziafal-
nos¢ bojowa, aczkolwiek skromna (3 loty), rozpo-
czeli tez mysliwey torunscy.

Lotnictwo armijne

121 122 Eskadra 8 wrzesnia nadal patrolowaty
okolice Deblina i Putaw. St. szer. Marian Futro, ktd-
ry poprzedniego dnia wyladowat w polu, wyruszyt
na poszukiwanie paliwa do swej jedenastki. W po-
blizu Ciepielowa pilot natknat si¢ na niemiecki pa-
trol zmotoryzowany i zostat zastrzelony.

Eskadry my$liwskie Armii Poznan 8 wrzesnia
ostanialy przegrupowanie wlasnych wojsk zajmu-
jacych pozycje wyjsciowe do zwrotu zaczepnego
znad Bzury. Eskortowaly tez Karasie z 34 Eskadry,
ktére przeprowadzaly loty rozpoznaweze nad fron-
tem. Po potudniu, zgodnie z rozkazem dowddey lot-
nictwa Armii Poznan, ptk. Stanistawa Kuzmiriskie-
go, mjr Mieczystaw Miimler wydzielit z I1I/3 Dy-
onu niezdatne do lotéw bojowych samoloty oraz
zbedny (nadliczbowy) personel w celu odestania ich
do Bazy Lotniczej nr 3, na lotnisko w Kierzu pod
Lublinem. 131 Eskadra zostafa przy tym zlikwido-
wana a jej sprzet i personel zasilit 132 Eskadre.

8 wrzesnia jednostki mysliwskie, ktore nie we-
szly jeszcze w skiad Brygady Poscigowej, wykona-
ty ponad 40 lotéw bojowych, nie odnoszqe zwy-
ciestw powietrznych. Straty wlasne to 1 samolot ze
121 Eskadry zdobyty przez Niemcow pod Ciepie-
lowem oraz 5 maszyn I1I/3 Dyonu, ktére potrzebo-
waly powaznego remontu i zostaty zakwalifikowa-
ne do odprowadzenia do Bazy Lotniczej nr 3. Zgi-
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nat 1 pilot (st. szer. Futro ze 121 Eskadry), ktéry
zoslat zabity na ziemi przez wkraczajacych do Cie-
pielowa Niemcow.

9 wrzesnia

Brygada Poscigowa

9 wrzesnia rano Brygada Poscigowa posiadata
42 samoloty, w tym 41 sprawnych. I1I/1 dyon miat
9 maszyn, IV/1 Dyon - 9, 111/4 Dyon - 12, [1I/5 Dyon
(152 Esk.) - 6 a I1I/6 Dyon -5. Klucze alarmowe
Brygady wielokrotnie startowaly w celu przechwy-
cenia niemieckich bombowedw. Podczas jednego z
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takich lotéw ppor. Wactaw Lapkowski ze 112 Eska-
dry zestrzelit w poblizu Lublina 1 He 111. Nasz pi-
lot zostaf jednak zaatakowany przez, osfaniajace
wyprawe bombowa, Bf 110 i na postrzelanej ma-
szynie przymusowo ladowat na lewym brzegu Wi-
sty - w poblizu Putaw.

1 samolot przeciwnika zestrzelili tez piloci ze
111 Eskadry. Klucz my§liweéw w skladzie: ppor.
Mirostaw Ferié, ppor. Mieczystaw Rozwadowski i
st. szer. Kazimierz Wiinsche napotkal w czasie pa-
trolu Henschla 126, Niemiecka maszyne postat w
plomieniach do ziemi ppor. Feric.

Podporzadkowana Brygadzie Poscigowej 152
Eskadra Mys§liwska takze nie préznowata, patrolu-
jac obszar powietrzny Lublina. Kluez w skladzie:
ppor. Jan Bury-Burzymski, kpr. Stanistaw Brzeskii
kpr. Aleksander Popfawski zaatakowat grupe 12 He
111 izestrzelit 1 samolot a 2 uszkodzit. Eskadra stra-
cita 1 samolot P.11 prowadzony przez kpr. Antonie-
g0 Jodg, ktéry musiat ladowa¢ z powodu awarii sil-
nika.

Po potudniu 9 wrzesnia dowddca Brygady Po-
§cigowej ptk Stefan Pawlikowski, pod wptywem
alarmujacych wiesci ze sztabu Armii Lublin o za-
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Przestrzelony 1.9.1939 tyt kadtuba P.11c nr 10 (8.70) ppor. Hieronima Dudwata ze 113 Eskadry zamasko-

wanego na lotnisku w Poniatowie pod Warszawa

P.11c nr 10 ze 113 Eskadry zdobyty w Poniatowie przez Niemcéw. Smigto jeszcze nie uszkodzone

(1K)
(AG)




Pllc na 10 (8.70) ppor. H. Dudwata zdobyty przez Niemeéw. Smiglo ma juz rozdarte piécienne pokrycie (JBC)
Widoczny wyremontowany kadiub. Na szczycie owiewki za kabina zagadkowy walcowy element. Otwarte drzwiczki pomieszczenia radiostacji i apteczki ;- )
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grozeniu przepraw na Wisle i przypadkowego zbom-
bardowania lotniska w Kierzu przez 3 Dorniery 17,
postanowit wycofa¢ swa jednostkg na Wotyn. Li-
czyt, ze uda mu si¢ tam w spokoju przeprowadzi¢
reorganizacje Brygady. Decyzja ta nie zostafa uzgod-
niona z Naczelnym D-ca Lotnictwa gen. Jézefem
Zajacem.

Pé#nym popotudniem 9 wrzesnia samoloty II/1 i
I11/4 Dyonu przeleciaty na lotnisko Ostrozec (16 kmna
potudniowy wschdd od Lucka) a samoloty IvV/1i11l/6
Dyonu na lotnisko w Miynowie (15 km na péinocny
zachéd od Dubna). Podczas ladowania w Miynowie, po
zapadnieciu zmroku, ppor. Henryk Stefankiewicz ze 113
Eskadry rozbit samolot P.1 1. To samo przytrafilo si¢ pi-
lotom 142 Eskadry - ppor. Karolowi Pniakowi i ppor.
Janowi Czapiewskiemu - ki6rzy przy nocnym ladowa-
niu powaznie uszkodzili swoje jedenastki.

Naczelny D-ca Lotnictwa nie podzielat oceny
sytuacji pik. Pawlikowskiego i wydat rozkaz wstrzy-
mujacy przesuniecie eskadr. Rozkaz ten nadszedt
jednak juz po ich odlocie na lotniska wolynskie.
Gen.Zajac doprowadzit jedynie do odlotu z Kierza
na lotnisko w Zielonce koto Warszawy 152 Eska-
dry Mysliwskiej. Jednostka ta miata wznowic osfo-
ne powietrzna stolicy.

9 wrze$nia mysliwey z Brygady Poscigowej ze-
strzelili 3 samoloty niemieckie, tracge 5 maszyn (w
tym 1 wskutek uszkodzen odniesionych podczas
walki powietrznej).

Lotnictwo armijne

[11/2 Dyon Mysliwski, ktrego podlegtosé stuz-
bowa nie ulegta zmianie (NDL), wykonat 9 wrze-
énia 5 lotéw patrolowych w rejonie Deblin - Pufa-
wy - Kozienice - Lublin. Nie doszfo do star¢ z nie-
przyjacielem. Po pofudniu, okolo godz. 15-¢j, 13
samolotéw P.11 121 i 122 Eskadry przeleciato na
nowe lotnisko w Strzelcach (20 km na péinoc od
Hrubieszowa).

Rankiem 9 wrzeénia odleciato do Lublina, do
naprawy, 5 jedenastek poznafskiego I11/3 Dyonu.
Wéréd tych maszyn byt m.in.-P.11c “12”, kiéry po-
prowadzit kpr. pil. Leon Skarbecki. Samolot miat
powaznie uszkodzone przez pocisk lewe skrzydto i
czesto wpadat w korkociag co wykluczylo go z
udziatu w lotach bojowych.

111/3 Dyon Myéliwski zorganizowat zasadzke (2
samoloty) na lotnisku Osick Maly. Przez caly dzien
poznafiscy my§liwcy ochraniali wlasne wojska la-
dowe, ki6re wieczorem 9 wrzesnia uderzyly na
Niemc6éw, rozpoczynajac operacje nazwang poznie;j
Bitwa nad Bzura. Podczas lotu patrolowego ppor.
Alfons Kabat i ppor. Witold Jaroszka ze 132 Eska-
dry zostali zaatakowani przez kilka Bf 109 z L(J i
LG2. Ppor. Jaroszka, ktéry odbywat swoj pierwszy
lot bojowy, zostal zestrzelony przez Niemcéw i na
matej wysokosci wyskoczyt ze spadochronem. Spa-
dochron nie zdazy! si¢ jednak otworzy¢ i pilot, kté-
ry spadt w poblizu lotniska w Krosniewicach, wsku-
tek wewnetrznych obrazeri skonat po Kilkunastu
minutach. Drugi Polak, ppor. Kabat, zestrzelit 1 Bf
109 ale podczas zacieklej walki z 3 Messerschmit-
tami jego samolot zostal powaznie uszkodzony.
Kabat zdotat dociagna¢ na lotnisko i dopiero tam,
po wylaczeniu silnika, wyczerpany walka zemdlat.
Wieczorem 13 samolotéw 111/3 Dyonu przelecialo
na nowe lotnisko w Kamiennej (5 km na pofudnie
od Lubienia).

9 wrzeénia w lotnictwie armijnym pozostat juz
tylko 1 dyon my§liwski pracujacy na rzecz Armii
Poznafi (z SGO Narew wycofana zostafa 151 Esk.
wyposazona w samoloty P.7a). Odnidst on 1 zwy-
ciestwo powietrzne, tracac 1 samolot P.1lc. 1112
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Ten sam P.1lc

P.11c nr 10 (170-N). Widocz-
ny jasnoblekitny pas na pra-
wym skrzydle oraz zamalowa-
ne szachownice z wierzchu
skrzydta (TK)

P.11c nr 10 nr 170-N, z bialym pasem po lewej stronie usterzenia (IBC)

Zagadkowy element na gorze owiewki
za kabina pilota P.11c ze 113 Eskadry




Dyon Mys$liwski podporzadkowany Naczelnemu D-
¢y Lotnictwa nie odnidst zwyciestw i nie ponist
tez zadnych strat.

10 wrzesnia

Brygada Poscigowa

10 wrze$nia dowédca Brygady Poscigowej miat
do swej dyspozycji 32 my§liwce na lotniskach w
Mtynowie i Ostrozcu i 5 maszyn 152 Eskadry, ktéra
przeleciata do Zielonki. Dla mysliwcow przebywa-
jacych na lotniskach wotyniskich byt to dzien bez-
czynnosci ze wzgledu na brak paliwa (do nowych
migjsc postoju nie dotarly jeszcze rzuty kotowe
eskadr). 152 Eskadra jako jedyna prowadzita dzia-
lalnos¢ bojowa. Dwaj piloci jednostki, por. Kazi-
mierz Wolifiski i st. szer. Mieczystaw Popek, doko-
mali rozpoznania przepraw nieprzyjaciela na Bugu i
Narwi na rzecz dowdGdey Armii Modlin. Podczas lotu
Polacy napotkali zgrupowanie He 111 i zaatakowali
je. Strzelcy poktadowi z Heinkli uszkodzili samolot
st.szer. Popka, kt6ry musiaf ladowad w poblizu Sien-
nicy ( na potudnie od Mifiska Maz.). Po potudniu 3
samoloty Eskadry ostanialy kolumne sztabowg Ar-
mii Modlin, ktéra przemieszczata si¢ z Remberto-
wado Jeruzalu (15 km na pofudnie od Minska Maz.).

10 wrzesnia Brygada Poscigowa stracifa | sa-
molot (P.11 ze 152 Esk.) nie odnoszac sukceséw w
walce z lotnictwem niemieckim. WiekszoS¢ jej my-
{liweéw pozostawata unieruchomiona na lotniskach
w Ostrozcu i Miynowie.

Iniszczone P.11c ze 113 Eskadry (ze skoSnym pa-
sem na kadtubie) i 114 Eskadry - przed hangarami
1 Pulku Lotniczego w Warszawie na Okeciu g

.

L=

prz zestrzelonym P.11

(TEW)

Ten sam kadtub P.11¢ ze 113 Eskadry co na poprzednim zdjeciu, wewnatrz hangaru, Obok PWS-26. Na

drugim planie Zubry i Potez XXV

(JBC)




Lotnictwo armijne

I1I/2 Dyon My§liwski (w dyspozycji Naczelne-
go D-cy Lotnictwa) posiadat 13 samolotéw. Z po-
wodu braku paliwa wykonat jedynie 3 loty opera-
cyjne nie napotykajac w powietrzu nieprzyjaciela.

Kolejne sukcesy odniost Dyon Mysliwski Ar-
mii Poznaii. Ppor. Lech Grzybowski przydzielony
do 132 Eskadry, po starcie z zasadzki w Osieku
Matym, napotkat w poblizu lotniska samotnego Bf
110. Podczas walki powietrznej Polak najpierw
unieszkodliwit strzelca pokladowego a nastepnie
zapalit i zestrzelit samolot przeciwnika. Starcie to
obserwowat z ziemi personel techniczny zasadzki,
ktéry dostarczyt Grzybowskiemu dokumenty i od-
znaczenia pilota Messerschmitta.

Okoto godz. 17-ej nad lotnisko I11/3 Dyonu w
Kamiennej (Lubief) nadleciato 5 Bf 109, ktére na
wysokosci 800 m utworzyly krag pilnie obserwujac
ziemig. Chwile przedtem na lotnisku wyladowata
Czapla z 33 Eskadry Obserwacyjne;j i zaczeta koto-
wac w strong lasu, gdzie byty ukryte nasze mysliw-
ce. Wobec zdemaskowania ladowiska w powietrze
zostat poderwany klucz alarmowy a za nim wystar-
towato jeszcze kilka jedenastek (w sumie 7). Wy-
wiazafa si¢ walka kotowa, w ktérej Polacy byli
znacznie zwinniejsi. Dowddca 132 Eskadry, kpt.
Franciszek Jastrzebski, zestrzelit 1 Niemca, ktory
wyladowat przymusowo po polskiej stronie frontu i
dostat sie do niewoli. Drugi Messerschmitt padt tu-
pem ppor. Stefana Wapniarka (pilot Bf 109 zginat).
Obaj zwycigzcy zostali jednak zestrzeleni przez inne
Messerschmitty. Kpt. Jastrzebski po wystrzelaniu ca-
fej amunicji cheiaf ladowaé ale droge zastapity mu
2 mysliwce wroga, ktdre uszkodzity jedenastke,
zmuszajac Polaka do skoku ze spadochronem. Sa-
molot ppor. Wapniarka zostat takze uszkodzony (po-
cisk z dziatka odstrzelit mu koto) i podczas przymu-
sowego ladowania w Krosniewicach (Ostrowy), roz-
bit si¢. Nasz pilot dotkliwie si¢ przy tym potfuki.
Ponadto jeszcze 1 pilot, ppor. Jan Pudelewicz, zo-
stat ranny w reke lecz zdofal wyladowaé na wia-
snym lotnisku nie uszkadzajac samolotu.

Wieczorem sprawne samoloty I11/3 Dyonu opu-
§city wykryte przez Niemcéw lotnisko w Kamien-
nej i przelecialy do Krosniewic (Ostrowy).

10 wrzeénia lotnictwo armijne (I1I/3 Dyon) zestrze-
lifo 3 samoloty niemieckie, tracac 2 samoloty P.11.

P.11c nr4 (804-N) zdobyty przez Niemcéw na Okeciu. Samolot z 1 Putku Lotniczego, prawdopodobnie ze
112 ESkﬂdr)‘ (GP)

Ten sam P.11c nr 4 |(804-N), Samolot mial zamalowane szachownice z wierzchu plata (TK)
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11 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Zgodnie z rozkazem Naczelnego D-cy Lotnic-
twa z 9 wrzeénia ITI/1 Dyon w sile 9 samolotéw P.11
powrdcif z Ostrozca pod Lublin, lecz tym razem na
lotnisko w Euszczowie (12 km na pétnocny wschod
od Lublina). To samo lotnisko zajat ITI/6 Dyon (5
maszyn), ktéry przeleciat tu z Miynowa. Na lubel-
ski wezet lotnisk nie zdotat natomiast przyby¢ sto-
jacy w Miynowie IV/1Dyon (8 samolotéw), do ktd-
rego nie dotart jeszcze rzut kolowy z benzyna.

111/4 Dyon w sktadzie 10 samolotéw P.11 z
Ostrozca zostal przesuniety na lotnisko w Brzesciu
nad Bugiem, skad, na zadanie dowédcy Armii Po-
znan gen. Tadeusza Kutrzeby, miat by¢ skierowany
pod Kutno dla wzmocnienia walczacego w bitwie
nad Bzura Dyonu poznaiiskiego. Mozliwo$¢ prze-
rzucenia tej jednostki do dyspozycji gen. Kutrzeby
polecono zbadac szefowi sztabu Brygady Poscigo-
wej mjr. Eugeniuszowi Wyrwickiemu, ktéry 10
wrze$nia wyleciat z Lublina do Warszawy (lotnisko
Mokotowskie), po to, by dziefi péZniej wystartowac
ze stolicy pod Kutno.

W Warszawie, w Naczelnym Dowddztwie,
Wyrwickiego poproszono o dostarczenie gen.
Kutrzebie map rejonu Eowicz-Sochaczew, gdzie
walczyta Armia Poznan. Mapy te wazyly 180kg
i zostaly umieszczone w nalezacym do Wyrwic-
kiego samolocie P.11 z najwigksza trudnoscia.
Rankiem 11 wrzesnia Wyrwicki wystartowat z
Warszawy na swym przeciazonym mysliwcu i po
pelnym emocji locie na matej wysokosci dotart
do sztabu Armii Poznan. Po rozmowie z gen. Ku-
trzeba i dowédca 111/3 Dyonu mjr. Mieczysta-
wem Miimlerem, mjr Wyrwicki obiecal im, ze
otrzymaja wsparcie lotnicze w postaci I11/4 Dy-
onu. Po potudniu Wyrwicki udaf sie w droge po-
wrotna, ale ze wzgledu na pé7na pore nie pole-
ciat do Brzescia lecz zatrzymal si¢ w Warsza-
wie.

152 Eskadra przez caly dziefi 11 wrzesnia pozo-
stawata na lotnisku w Wielgolasie a wieczorem prze-
szta na lotnisko w Brzeséciu (Adamkow).

11 wrzeénia 1939 r. Brygada Po$cigowa prak-
tycznie nie podjeta dziatalnoéci bojowej. Jedynie
ppor. Aleksander Wr6blewski ze 111 Eskadry bez
rozkazu wystartowal z Luszczowa na P.11 i po
napotkaniu bombowca He 111powaznie go uszko-
daif.

Niemiecki samolot rozbif si¢ na péinoc od
Przemysla, ale nasz pilot, ktéry ze wzglgdu na
brak paliwa musiat zawrécié na lotnisko, nie wi-
dziat tego i nigdy sie nie dowiedziat, ze odnids
swoje pierwsze zwycigstwo powietrzne. * Tak
wigc 11 wrzeénia Brygada PoScigowa zestrzelita
| samolot niemiecki nie ponoszac strat wlasnych.

Lotnictwo armijne

111/2 Dyon Mysliwski (w dyspozycji NDL) zaj-
mowat nadal lotnisko Strzelce koto Hrubieszowa.
Wykonat 3 loty rozpoznawcze.

Poznaniski Dyon My$liwski przeniést si¢ ran-
kiem na lotnisko w Mnichu (6 km na péinocny
wschéd od Kutna). W ciagu dnia ostaniaf przepra-
we oddzialéw 4 DP przez Bzurg oraz prowadzif roz-
poznanie na rzecz sztabu Armii Poznan.

Kpr. pil. Leon Skarbecki z b. 131 Eskadry, kt6-
ry 9 wrze$nia odprowadzit jeden z uszkodzonych
samolotéw I1I/3 Dyonu na lotnisko w Kierzu pod

% Ppor. Aleksander Wrdblewski przedostat sig pozniej do
Anglii i zginat 25.03.1942 . jako pilot Dywizjonu 303.

Samolot P.1lc
nr 504-T do-
wodey IT1/4 dy-
onu mysliwskie-
go kpt. Floriana
Laskowskiego,
zestrzelony
2.9.1939 . w m.
Gruta k. Gru-
dziadza  (jp)

Lublinem, nie zasta juz tam Bazy nr 3. Nastgpnego
dnia pilot bezskutecznie poszukiwal warsztatow
naprawczych w Eucku i Brze$ciu nad Bugiem i 11
wrze$nia, na rozkaz nieznanego oficera lotnictwa,
odleciat z Brzescia do Warszawy. Skarbecki nie zo-
stat powiadomiony o tym, Ze lotnisko na Okeciu jest
juz od 3 dni zajete przez Niemcow i po wyladowa-
niu dostat sie do niewoli.

12 wrzesnia

Brygada Poscigowa

12 wrzesnia rano I11/2 Dyon Mysliwski zostat
podporzadkowany dowddey Brygady Poscigowej.
Stan samolotéw Brygady wzrést do 49 maszyn, z
ktérych 48 pozostawato czynnych.

Rzut kotowy IV/1 Dyonu dotart do Miynowa,
co umozliwito uzupelnienie paliwa i przelot 8 sa-
molotéw jednostki pod Lublin - do Luszczowa.

Piloci ITI/4 Dyonu, ktérzy mieli oczekiwac na
wiadomo$é od mijr. Eugeniusza Wyrwickiego do
godz. 18-ej poprzedniego dnia (11 wrzesnia), 0 godz.
9.00 odlecieli z powrotem na Wolyf - do Ostrozca.
Wyrwicki dotart do Brzescia juz po ich odlocie. Jego
spéznienie przekreslifo ostatecznie plany wzmocnie-
nia lotnictwa Armii Poznai. Na powrotne przeba-
zowanie do Brzescia i dalej - pod Kutno - I1I/4 Dyon
nie miaf juz paliwa.

Ptk Stefan Pawlikowski otrzymat wydany 2 dni
wezesniej rozkaz Naczelnego D-cy Lotnictwa na-
kazujacy reorganizacje Brygady: uzupetnienie I11/1
i I1[/4 Dyonu do stanu etatowego sprzgtem i perso-
nelem IV/1, I1I/2 i 11/6 Dyonu. Wobec pogorszenia
sytuacji na froncie i obawy, 7e Niemcy przekrocza
Wiste, Pawlikowski postanowit, tym razem w poro-
zumieniu z gen. Jozefem Zajacem, przerzucic eska-
dry w rejon Euck - Hrubieszéw - Wiodzimierz Wo-
tyfiski (za Wieprz), by tam w spokoju doprowadzi¢
Brygade do porzadku. W zwiazku z tym IV/1 Dyon,
ktéry rano przybyt z Miynowa, po potudniu zostat
tam znowu odestany. W Luszczowie pozostaty tyl-
ko 3 samoloty P.11, ktére wymagaly remontu. ITI/1
Dyon przeszed! na lotnisko Strzelce (20 km na pot-
noc od Hrubieszowa). 152 Eskadra znajdowala sie
poczatkowo w Brzesciu, nie wykonujac lotéw bo-
jowych. Po pofudniu odleciata na lotnisko Ostrozec
pod Euckiem.

Ze wzgledu na ciagte przesunigcia jednostek lot-
niczych i chroniczny brak paliwa, 12 wrzeénia dzia-
talnos¢ Brygady byta bardzo ograniczona (wykona-
no 9 lotéw rozpoznawczych). Nie poniesiono strat
w sprzecie.

Lotnictwo armijne

Mysliwce ITI/3 Dyonu prowadzity rozpoznanie
obszaru Eowicz - Skiemiewice - Tomaszow Mazo-
wiecki oraz obszaru miedzy Lodzia a rzeka Warta.
W potudnie 2-samolotowy patrol 132 Eskadry wy-
kryt niemiecka kolumne 221 DP (piechota na sa-
mochodach i artyleria). Po poludniu, z inicjatywy
mjr. Mieczystawa Miimlera i za zgoda dowddcy
Armii Poznan, 9 samolotéw P.11 III/3 Dyonu wy-
startowato by ostrzela¢, zmierzajace zapewne do
bitwy pod Eeczyca, wojsko przeciwnika. Przed osia-
gnieciem celu nasi lotnicy napotkali 2 roje bombow-
c6w He 111. W blyskawicznym ataku mjr Miimler i
kpr. Kazimierz Mazur zestrzelili 2 samoloty, po
czym, wraz z innymi pilotami ostrzelali niemiecka
kolumne, ktéra znajdowala si¢ w tym czasie na dro-
dze Rossoszyca - Poddebice. Wszystkie samoloty
Dyonu powrdcity na lotnisko.

13 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Stan Brygady 13 wrze$nia wynosit 50 samolo-
6w, w tym 44 gotowe do lotu. Po przesunigciu rano
I1/6 Dyonu na nowe lotnisko w Jabfonnie (15km na
potudnie od Lublina), poszczegdlne dyony lotnicze
byly rozmieszczone nastgpujaco: I11/1 i III/2 Dyon w
Strzelcach koto Hrubieszowa, IV/1 Dyon w Miyno-
wie koto Dubna, III/4 i III/5 Dyon (152 Esk.) w
Ostrozcu koto Lucka a I1I/6 Dyon w Jablonnie koto
Lublina. Dowédca Brygady usitowal wprowadzic w
zycie zarzadzona przez Naczelnego D-ce Lotnictwa
reorganizacije, ale ze wzgledu na rozrzucenie podle-
glych mu jednostek okazato si¢ to niemozliwe.

Eskadry IV/1, I1I/2 i 11I/6 Dyonu wykonaly 11
lotéw rozpoznawczych. Ppor. Hieronim Dudwat i
ppor. Wiodzimierz Klawe ze 113 Eskadry poszuki-
wali (bezskutecznie) kwatery dowédcy Frontu Potu-
dniowego gen. Kazimierza Sosnkowskiego. Po po-
fudniu 2 naprawione samoloty P.11 odprowadzili z
Fuszczowa do Miynowa piloci 114 Eskadry: ppor.
Tadeusz Szumowski i ppor. Bogustaw Mierzwa.

Brygada Poscigowa 13 wrzeénia nie poniosta
strat w sprzecie 1 nie odniosta zadnych zwycigstw
powietrznych (do spotkania z samolotami przeciw-
nika nie doszfo).

Lotnictwo armijne

132 Eskadra przez caly dzier prowadzila rozpo-
znanie na rzecz dowddcy Armii Poznan. Rankiem 4
samoloty Eskadry penetrowaly rejon Tomaszowa
Mazowieckiego. Z powodu ziych warunkéw atmos-
ferycznych (gesta mgta) lotnicy musieli przerwac
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Znajdujacy si¢ w remoncie P.11c nr 59 (508-T) ze
141 Eskadry na torunskim lotnisku zdobyty przez
Niemecow. Ponizej kabiny otwarte drzwiczki dodat-
kowego luku (IBC)

zadanie, ladujac w przygodnym terenie. Podczas
przyziemnienia kpr. Wiadystaw Kuik rozbif samo-
lotP.11.

Okoto potudnia my§liwcy zaobserwowali
przeprawy przez Wisle w Modlinie, Wyszogro-
dzie i Ptocku. Podczas jednego z péZniejszych
lotéw ppor. Mirostaw Nowak (poprzednio pilot
131 Eskadry) zestrzelit samolot Do 17. Po potud-
niu na rozpoznanie wystartowal dowédca I1I/3
Dyonu mjr Mieczystaw Miimler (P.11c “27).
Wkrétce po starcie nad lotniskiem w Mnichu po-
jawit sig rozpoznawezy Hs 126. Miimler zostat o
tym powiadomiony przez radio i zawrdcit w stro-
ne Niemca. Po zblizeniu si¢ do niego celna serig
uszkodzit silnik Henschla, zmuszajac jego pilota
do przymusowego ladowania w poblizu polskie-
go lotniska. Po powrocie Miimlera mechanicy
stwierdzili, ze wystrzelif on jedynie po 4 pociski
z kazdego z karabinéw (w workach na fuski zna-
leziono ich 8 szt.). Byfa to zapewne jedna z naj-
krétszych serii jaka zestrzelono samolot w 11 woj-
nie §wiatowej.

Bilans dziatan I11/3 Dyonu 13 wrzesnia to 2 ze-
strzelone samoloty Luftwaffe; po stronie strat - 1 P.11c¢
rozbity w wypadku (pilot nie odnidst obrazei).

P.11c z 4 Putku Lotniczego w Toruniu (ﬁr68 lub 58) zdobyty przez Niemcow

14 wrzesnia

Brygada Poscigowa

14 wrzesnia rano Brygada Poscigowa posiada-
fa, podobnie jak dnia poprzedniego, 50 samolotéw
(44 sprawne). Na lotnisko w Miynowie przybyl
Naczelny D-ca Lotnictwa gen. Jozef Zajac. Na jego
rozkaz pilot 114 Eskadry ppor. Tadeusz Sawicz po-
leciat do stolicy wiozac rozkazy Naczelnego Wodza
dla dowédcy Armii Warszawa gen. Juliusza Rom-
mla. Tego samego dnia ppor. Sawicz powrdcit na
lotnisko w Miynowie.

IV/11111/2 Dyon wykonaty po 2 loty rozpoznaw-
cze na rzecz gen. Zajaca. W wyniku rozpoznan
stwierdzono, ze Niemcy przekroczyli Wieprz i zaje-
li Zamo$é¢. Stwarzalo to powazne zagrozenie dla
eskadr stojacych w poblizu Lublina i Hrubieszowa
(I11/1, 111/2 i I11/6 Dyonu). W tej sytuacji gen. Zajac
zdecydowat o przesunieciu Brygady w rejon Brze-
zany - Buczacz.

Juz okoto godz. 13-¢j I1I/1 i I1I/2 Dyon opuscity
lotnisko Strzelce i przelecialy do Werby (10 km na
pétnoc od Wiodzimierza Wolynskiego). Stad, po
krétkim postoju, I11/1 Dyon przeniést si¢ do Deny-
sowa (22 km na pétnoc od Wiodzimierza Wolyn-
skiego) a I11/2 dyon do Petlikowic (3 km na péinoc

(IBC)

od Buczacza). Po potudniu lotnisko w Jabfonnej pod
Lublinem opuscit tez 111/6 Dyon, kiéry przeleciat
do Liliatyna (8 km na poludniowy wschéd od Brze-
7an). Okoto godz. 16-ej w to samo miejsce przyby-
ty z Ostrozca samoloty I1I/4 Dyonu. Przesunigcia
te, podobnie jak poprzednie, spowodowaly oderwa-
nie rzutéw kotowych eskadr od ich czgsci bojowych,
tak , Ze po osiagnigciu docelowych lotnisk pozosta-
1y one przez pewien czas bez zaopatrzenia.

14 wrzesnia Brygada Poscigowa stracifa 1 sa-
molot P.11 nalezacy do 114 Eskadry. Samolot ten.
po naprawieniu przez mechanikéw w Luszczowie,
miat odprowadzi¢ do Miynowa st. szer. pil. Bene-
dykt Dabrowski. Niedlugo po starcie jedenastka zo-
stata zaatakowana przez 3 Bf 109 i wskutek uszko-
dzen odniesionych w walce powietrznej rozbifa sie
spadajac na zabudowania lesniczéwki pod Wiodzi-
mierzem Wotyiskim. Ciezko ranny pilot przezyi
upadek maszyny i zostal odwieziony do szpitala w
Brzesciu nad Bugiem.

Lotnictwo armijne

14 wrzesnia, podobnie jak w dniu poprzednim,
132 Eskadra wykonywala gtownie zadania rozpo-
znawcze. Oficer taktyczny I11/3 Dyonu por. Kazi-
mierz Wisniewski i ppor. Jerzy Lazowski polecieli
az do Warszawy, badajac mozliwosé wykorzystania
lotniska Mokotowskiego i lotniska na Goctawiu.
Okazato sig, ze nie da si¢ tam wyladowac, ze wzgle-
du na silny ostrzat ze strony oddziatéw wiasnych i
przeciwnika.

Po potudniu I11/3 Dyon (132 Esk.) przeni6st si¢
na lotnisko w Luszynie (12km na péinocny zachod
od Zychlina). Bylo to konieczne, gdyz ze wzgledu
na silny nacisk Niemcéw. dziatajace juz w catkowi-
tym okrazeniu lotnictwo Armii Poznan musiato opu-
§ci¢ swe poprzednie ladowiska lezace na terenie
wezta kutnowskiego. Podczas lotu rozpoznawcze-
go z nowej bazy kpr. Kazimierz Mazur zestrzelif
samolot Hs 126.

Poza jedenastkami z I1I/3 Dyonu, 14 wrzesnia
w dziataniach wziat udzial jeszcze jeden mysliwiec
P.11 - prototyp samolotu P.11g Kobuz. Kobuz, kt¢-
ry w momencie wybuchu wojny znajdowat si¢ w
Instytucie Technicznym Lotnictwa w Warszawie, 5
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Samoloty P.11c nr 59 i 61 ze 141 Eskadry na
strzelnicy torunskiego lotniska zdobyte przez
Niemecow (JBC, TK)

wrzesnia zostat ewakuowany do Lwowa a potem do
Grddka Jagiellofiskiego. 13 wrzesnia inz. pil. Jerzy
Widawski przyprowadzif samolot na lotnisko w
Wielicku (40 km na potudniowy wschéd od Kow-
la), na ktérym stacjonowaly w tym czasie m.in. 2
dyony Eosi z Brygady Bombowej. Po przegladzie
pizez mechanikow i zamontowaniu uzbrojenia (4
km.), P.11g zostat oddany broniacej Wielicka im-
prowizowanej eskadrze my§liwskiej sktadajacej si¢
z pilotéw Wyzszej Szkoty Mysliwskiej i dysponu-
jacej dotad jedynie kilkoma samdlotami typu P.7a.
14 wrzesnia po potudniu instruktor WSM por. Hen-
1k Szczesny zaatakowat na Kobuzie grupe bom-
bowcow He 111 i zestrzelit 1 samolot, ktéry rozbif
sie w poblizu Kowla.

15 wrzesnia

Brygada Poscigowa

15 wrzesnia w eskadrach Brygady Poscigowej
majdowato si¢ 50 samolotéw, w tym 44 sprawne.
W zwiazku z wydanym poprzedniego dnia rozka-
zem Naczelnego D-cy Lotnictwa o nowej dysloka-
gji eskadr IV/1 Dyon opuscit Miyndéw a [II/5 Dyon
(152 Esk.) Ostrozec i obie te jednostki przeniosty
sie do Liliatyna kofo Brzezan. Zaopatrzenie w ma-
feriaty pedne nie uleglo poprawie i dlatego tez eska-
dry wykonaty jedynie 7 lotow tacznikowych i roz-
poznawczych (IV/1 i 111/4 Dyon).

Lotnictwo armijne

15 wrzesdnia 132 Eskadra Mysliwska wykonata
10lotéw bojowych, w wigkszosci rozpoznai. Ppor.
Stefan Wapniarek, po starcie na samolocie dowdd-
ty [11/3 Dyonu, mjr. Miimlera, zestrzelit w okolicy
Pigtka samolot rozpoznawczy Hs 126, Inny pilot 132
Eskadry, ppor. Mikotaj Kostecki, stoczyt walke po-
wietrzna z Bf 110. Niemiecki pilot, ktory kilkakrot-
nie trafit jedenastke, goniac ja na matej wysokosci
mwadzit skrzydiem o drzewo i rozbit sig. Niestety,
podczas przyziemnienia na lotnisku w Luszynie
Kostecki uszkodzit postrzelang wezesniej maszyne.

Broniacy lotniska w Wielicku piloci Eskadry
Mysliwskiej WSP kilkakrotnie startowali na alarm
0 pojawieniu sie samolotéw niemieckich. Okoto
godz. 17.30 por. Henryk Szczesny na P.11g prze-
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chwycit grupe 5 He 111. Jeden z bombowcéw tra-
fiony celnymi seriami Polaka zapalit si¢ w powie-
trzu i spadf na bagna pod Kowlem. W czasie tej
walki nasz pilot zostaf ranny w noge a jego samo-
lot - P.11g - silnie postrzelany. Najprawdopodob-
niej Kobuz nie powrécit juz do stuzby. Jeden z ra-
portéw z Rumunii donosit, ze samolot zostat tam
ewakuowany, lecz informacja ta nie zostata dotych-
czas potwierdzona.

16 wrzesnia

Brygada Poscigowa

16 wrzesnia w sklad Brygady Poscigowej we-
szta 151 Eskadra My§liwska posiadajaca 5 samo-
lotéw P.7a. Zwigkszylo to stan samolotéw Bry-
gady do 54 (wszystkie sprawne). Dowddca Bry-
gady, pk Stefan Pawlikowski, przeprowadzit na-
kazana wczesniej reorganizacje. W jej wyniku
utworzone zostaly 2 Dyony - Warszawski 1 Kra-
kowski. Pierwszy z nich posiadat 22 samoloty P.11
a drugi 24. Znajdujace si¢ w Brygadzie samoloty
P.7a, w liczbie 8 szt., weszty w skiad Eskadry Roz-
poznawczej. Reorganizacja podniosta na duchu
lotnikéw i wptyneta znaczaco na poprawe ich
morale.

Rankiem 16 wrze$nia byly IV/1 Dyon zmienif
miejsce postoju i przeniosd sig z Liliatyna do Petliko-
wic. Lotnicy obu nowych Dyonéw dokonali 14 lo-
téw rozpoznawczych i tacznikowych. Ppor. Hiero-
nim Dudwat (z bylej 113 Esk.) odnalazt na zachéd od
Janowa Lubelskiego kwatere dowédey Frontu Potu-
dniowego gen. Kazimierza Sosnkowskiego i dostar-
czyl mu rozkazy Naczelnego Wodza. Podczas tego
lotu Dudwat napotkat nad Janowem, koto Lwowa,
niemiecki samolot rozpoznawczy Hs-126 i zestrzelif
go. Jak si¢ pozniej okazato bylo to juz ostatnie zwy-
cigstwo powieirzne polskiego pilota nad samolotem
Luftwaffe w kampanii wrzesniowej.
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Samoloty P.11a ze 113 Eskadry, prawdopodobnie we wrzesniu 1939. Samolot

Lotnictwo armijne

16 wrzesnia byt ostatnim dniem dziatalnosci bo-
jowej III/3 Dyonu My§liwskiego. Na porannej od-
prawie dowédca lotnictwa Armii Poznari ptk Stani-
staw KuZminiski zazadat od my§liwcéw maksymal-
nego wysitku przy ostonie przebijajacych sig w stro-
ne Warszawy wiasnych wojsk. Mjr Mieczystaw
Miimler, ktéry dysponowat 6 samolotami P.11, po-
stanowit patrolowaé nad polem bitwy jednym klu-
czem jedenastek, podczas gdy drugi klucz, gotowy
do startu, miat znajdowac si¢ w odwodzie.

Okolo godz. 10-ej Niemcy rozpoczgli nalot na cele
pofozone w bezposredniej bliskosci lotniska w Mni-
chu, uniemozliwiajac start naszym mysliwcom. Sytu-
acja taka powtarzaa sie w ciagu dnia kilkakrotnie. Po-
mimo to Polacy zdofali dokonaé 13 lotéw bojowych.
Po potudniu, z powodu odwrotu wlasnych wojsk, mjr
Miimler zdecydowat sig na przerzucenie 132 Eskadry
do fowa (okoto 15 km na potudniowy zachéd od Wy-
szogrodu). Start 6 jedenastek nastapil juz o zmroku.
Na nowe miejsce postoju dotarly tylko 4 samoloty, przy
czym jeden z nich, pilotowany przez ppor. Henryka
Bibrowicza, zostat rozbity podczas ladowania. Piloci
2 zaginionych maszyn nie dotaczyli do jednostki. Por.
Kazimierz Wisniewski zostal zestrzelony przez wia-
sne oddziaty i po skoku ze spadochronem dostat si¢ do
niewoli. Kpr. Kazimierz Mazur na P.11c “8” zabfadzit
w ciemnosciach i wyladowat w polu 40 km od Rowa.

17 wrzesnia

Brygada Poscigowa

Stan samolotéw Brygady Poscigowej 17 wrze-
¢nia rano wynosit: 22 P.11 w Dyonie Warszawskim,
24 P.11 w Dyonie Krakowskim i 8 P.7a w Eskadrze
Rozpoznawczej.

Wezesnym rankiem ppor. Wiodzimierz Klawe
2z bylej 113 Eskadry polecial do Pifiska w celu prze-
kazania rozkazéw Naczelnego Wodza dowddcy

nr 3 z uszkodzonym zastrzalem usterzenia

S5.G.0O. Polesie gen. Franciszkowi Kleebergowi. W
Pinsku Klawe dowiedziat sie o wkroczeniu na zie-
mie polskie Armii Czerwonej. W drodze powrotnej
pilot na wtasng reke przeprowadzit rozpoznanie
wschodniego odcinka granicy i ostrzelat pod Horo-
denka rosyjska kolumne samochod6w.

Wkrotce po otrzymaniu wiadomosci o wkrocze-
niu Rosjan do Polski Naczelny D-ca Lotnictwa gen.
Zajac polecit rozpozna¢ kierunki posuwania sie wojsk
nowego agresora. Ppor. Tadeusz Koc z bytego 1I/6
Dyonu wystartowaf okoto godz. 10-ej na wywiad w
rejonie Lw6w - Stanistaw6w - Nadwoma. W okolicy
Nadwéme;j pilot napotkal rosyjski samolot rozpo-
znawczy R-5 i zestrzelit go. Maszyna przeciwnika
rozbifa si¢ w okolicy Delatyna. Obaj cztonkowie za-
Togi zgineli. Przed potudniem, z rozkazu gen. Zajaca,
polecieli zlustrowa¢ teren przygraniczny ppor. Wia-
dystaw Miksa z bylej 114 Eskadry i ppor. Stanistaw
Zatorski z bytej 113 Eskadry. Ppor. Miksa, kt6ry miat
rozpoznad potudniowy odcinek granicy az po Zbrucz
zaobserwowat liczne kolumny wojsk Armii Czerwo-
nej, kidre posuwaty sie szybko w glab Polski. Spo-
strzezenia swe zameldowat dowddcy Brygady a na-
stepnie Naczelnemu D-cy Lotnictwa. Ppor. Zatorski,
ktéry zostat wystany dla rozpoznania pétnocnego
odcinka granicy, nie powrécit do Petlikowic. Na pod-
stawie relacji §wiadkéw mozna dzi§ ustali¢, ze po
dokonaniu rozpoznania i zrzuceniu meldunku nad
koszarami batalionu KOP “Rokitno” w Rokitnie
Wolyiiskim Zatorskiego zaatakowaly 3 rosyjskie my-
§liwce I-16 (lub tez 1 I-161 2 [-153). Nasz pilot uszko-
dzit 2 samoloty wroga, ktére wycofaly si¢ z walki
ciagngc za soba smugi dymu. Trzeci samolot rosyj-
ski, I-16, uszkodzif nasza jedenastke. Zatorski, by¢
moze juz ranny, zdotal dolecie¢ do Sarn, ale rozbit
samolot podczas przymusowego ladowania na przed-
miesciu. Miejscowi Polacy wydobyli pilota z maszy-
ny ale ten wkrétce zmart i zostaf pochowany w zbio-



Samoloty P.11a i ¢ 113 Eskadry po 10.9.1939 zamaskowane na lotnisku polowym w Miynowie k Eucka. Od lewej piloci: pchor. Henryk Stefankiewicz, kpr.
Michat Cwynar, pchor. Rajmund Kalpas i st szer. Mieczystaw Adamek TK)

P.11c zamaskowany przy stogu na lotnisku Miynow
po 10.9.1939 (JK)

Plle nr 935-N z zamalowanymi od spodu skrzydel szachownicami i lewym kotem szprychowym od
samolotu Breguet XIV (wzietym od woézka lotniskowego). Po 10.91939 - lotnisko Miynéw. (JBC)

Samolot P.11c nr 8 z radiostacja zdobyty przez Niemeow. Wedtug kroju cyfr nalezal do 1 lub 3 Pulku Lotniczego (TKW)
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rowej mogile zolnierskiej.

W potudnie kolejne rozpoznanie przeprowadzo-
ne przez 2 pilotéw byltego IV/1 Dyonu przyniosto
informacje o zblizaniu si¢ wojsk Armii Czerwonej
do Buczacza. Dowédca Brygady Podcigowej zare-
agowaf na to nakazujac odlot wszystkich sprawnych
samolotéw w okolice Sniatynia (25 km na pofudnie
od Horodenki - tuz przy granicy z Rumunia). Zda-
zyly tam przelecie¢ jedynie samoloty bytego III/1 i
111/4 Dyonu, poniewaz juz o godz. 16.00 Naczelny
D-ca Lotnictwa gen. Zajac wydat wszystkim podle-
glym mu jednostkom lotniczym rozkaz ewakuacji
bezpogrednio do Rumunii - na lotnisko w Czerniow-
cach. Wykonujac ten rozkaz, pomigdzy godz. 16.00
a 17.30 wickszo§¢ sprawnych samolotéw Brygady
przekroczyta granice rumuriska. Podezas przelotu
jeden z pilotéw Dyonu Warszawskiego napotkaf pod
Tarnawicg Le$na (7 km na potudnie od Nadwérme;j)
3 bombowce SB-2 i po krétkiej walce zestrzelit 2 z
nich a trzeciego uszkodzit. Nastepnie Polak skiero-
wat swa maszyne w kierunku Rumunii ale wskutek
braku paliwa wyladowat przymusowo przed osia-
gnieciem granicy i dostat si¢ do niewoli. Pilot ten,
ktérego nazwiska, jak dotad, nie udato sig ustali¢, w
1940 r. znajdowat sig w obozie w Charkowie i naj-
prawdopodobniej zostat zamordowany w Katyniu.

Szef sztabu Brygady Poscigowej mjr Eugeniusz
Wyrwicki nie odlecial do Rumunii lecz na samolo-
cie RWD-13 udat si¢ do Warszawy wiozac poczig i
rozkazy od Naczelnego Wodza dla dowédcy Armii
Warszawa.

W wyniku ewakuacji sprzgtu lotniczego do Ru-
munii, 17 wrzesnia 1939 r. przelecialy tam, najpraw-
dopodobniej 42 samoloty P.11, w tym 32 P.11ci 10
P.11a. Sposréd nich co najmniej 15 maszyn naleza-
to do Dyonu Warszawskiego a 20 lub wigcej do
Dyonu Krakowskiego. Jest prawdopodobne, Ze
wér6d ewakuowanych samolotéw byly tez mys$liw-
ce z poznaiiskiej Bazy Lotniczej nr 3.

17 wrzesnia 1939 r. piloci Brygady Poscigowe;j
zestrzelili co najmniej 3 samoloty rosyjskie (1 ppor.
Tadeusz Koc i 2 nieznany pilot) i 3 uszkodzili. W
walkach stracono 1 samolot P.11 z Dyonu Warszaw-
skiego przy czym jego pilot, ppor. Stanistaw Zator-
ski, zginat. Do rejestru strat nalezy tez zapisac kilka
samolotéw P.11, kiére pozostaly na lotniskach w
rejonie Brzezany-Buczacz, badZ zaginely w czasie
przelotu do Rumunii.

Lotnictwo armijne

0 $wicie 17 wrzesnia 3 sprawne samoloty P.11c
132 Eskadry zostaly przygotowane do odlotu z za-
grozonego przez Nieme6w ladowiska w fowie. Z2
mysliwcéw usunieto radiostacje tak, by zmiescit si
do §rodka jeszeze 1 cztowiek. Wobec braku wiado-
mosci o sytuacji pod Lublinem, ki6ry miat by¢ po-
czatkowo celem przelotu, mjr Miimler zdecydowat
sie leciec do Mafaszewicz. On tez poprowadzif klucz
mysliwc6w. Na pozostatych jedenastkach wyruszy-
li: kpt. Franciszek Jastrzebski z pasazerem - leka-
rzem I11/3 Dyonu por. Bolestawem Chetchowskim i
ppor. Lech Grzybowski z ppor. Henrykiem Bibro-
wiczem, Nasze samoloty dolecialy do Brzescia nad
Bugiem ale tam, po ostrzelaniu przez niemiecka ar-
tyleri¢ przeciwlotnicza, pogubity sie. Mjr Mimler
wyladowal w okolicy Parczewa a stad, po uzupe-
tnieniu paliwa, poleciat do Kowla. Kpt. Jastrzgbski
z dr. Chetchowskim takze wyladowali pod Parcze-
wem (w innym miejscu niz Miimler) ale nie udafo
im sie zdoby¢ benzyny i musieli pozostawi¢ samo-
lot w miejscu ladowania. Ppor. Grzybowski z ppor.
Bibrowiczem dotarli na lotnisko w Mataszewi-
czach. Wkrétce po przyziemnieniu jedenastki wkro-
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Samolot P.11c¢ nr 3 (62-W) po kapotazu, zdobyty przez Niemcow na Okeciu. Samolot ma nietypowy faciaty kamuflaz badany w 1939 r. i nietypowa litere W.

Ostona silnika od P.11a - z wycieciem na gorze

Na sgsiedniej stronie:

Pllc nr3 (62-W) od spodu (VK)

Ten sam samolot widziany z drugiej strony )
Laciaty P.11c nr 3 w calosci. Widoczne zgniecione
usterzenie pionowe (™)

P1la spalony w wyniku zbombardowania hanga-
row. Samolot prawdopodobnie z 3 lub 6 Putku Lot-
niczego (PM)

czyly tam odzialy niemieckie i nasi lotnicy z trudem
wycofali si¢ unikajac niewoli.

Kpr. Kazimierz Mazur, ktory poprzedniego dnia
wyladowat pod Itowem rankiem 17 wrzesnia wyle-
cial w kierunku Warszawy. Pod Eackiem napotkat
rozpoznawczego Hs 126 i celnymi strzatami uszko-
dzit go. Wkrdtce potem zostat zaatakowany przez 3
Bf 109. Niemcy zranili go i zapalili jego jedenastke
(P.11c “8"). Mazur uratowat si¢ skaczac na spado-
chronie.

(TK)
18 wrzesnia

Brygada Poscigowa

O godz. 5-ej rano odleciaf ze Sniatynia do Ru-
munii ppor. Aleksander Wréblewski z bytej 111
Eskadry. Nad Czerniowcami Wréblewski zmienit za-
miary i sadzac, ze Rosjanie wkroczyli do Polski by
walczy¢ z Niemcami (!), zdecydowat si¢ nie lado-
wac w Rumunii lecz zawrécié i przelecie¢ na tery-
torium ZSRR. Podezgs przyziemnienia pod Kamieni-
cem Podolskim pilot powaznie uszkodzit samolot i
po przejeciu przez Rosjan trafit do niewoli.

Lotnictwo armijne

Mjr Mieczystaw Miimler prowadzacy ostatni
ocalaty samolot Dyonu Poznaiiskiego - P.11¢ “2” -
wystartowat péznym popotudniem z Kowla w kie-
runku Lwowa. Na miejscu przekonat sig, ze lotni-
sko Sknitéw jest zajete przez Niemcdw i zdecydo-
wat si¢ na lot do Rumunii. Wyladowat na lotnisku
w Czerniowcach juz po zapadnigciu zmroku.

Po 18 wrzesnia

Co najmniej 1 samolot mys§liwski typu P.11a
byt uzytkowany przez Zespét Lotniczy Dowddz-
twa Obrony Warszawy na lotnisku Mokotowskim.
Wedtug Adama Kurowskiego na samolocie tym
wykonat kilka lotéw bojowych mjr Eugeniusz
Wyrwicki oraz drugi, nieznany z nazwiska, ofi-
cer lotnictwa. Mieli oni m.in. ostrzeliwaé niemiec-
kie oddziaty na Okeciu (?). !

2 Adam Kurowski, Lotnictwo Polskie w 1939 roku,
W-wa 1962, s. 305.
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Prawdopodobnie samolot kpr. S. Brze-
skiego P.11c nr 4 (8.110) ze 152 Eska-
dry zestrzelony przy ataku na balon ob-
serwacyjny, po przymusowym ladowa-
niu w m. Baby k. Ciechanowa 4.9.1939
oraz silnik samolotu z poprzedniego
zdjecia (TK)

Ten sam samolot z boku. Pod skrzy-
diem litera L. Szachownica od spodu
zamalowana (TK)

Rankiem 23 wrzesnia mjr Wyrwicki, z pasa-
zerem pptk. Mateuszem Izyckim, odlecieli na je-
denastce na Wegry, szczgéliwie ladujac w Hajdu-
boszérmeny.

# k k

Wchwili wybuchu wojny polskie eskadry my-
§liwskie posiadaty 128 samolotéw P.11. W trak-
cie dziatan otrzymaty jako uzupefnienie 7 dal-
szych maszyn. Do jednostek powrdcity tez 2 my-
§liwce (ze 111 1 161 Esk.), ktore zostaly wcze-
$niej uszkodzone podezas przelotu z baz pokojo-
wych na lotniska polowe i zostaly naprawione w
zaktadach PZL. Ponadto Zespét Lotniczy Do-
wadztwa Obrony Warszawy uzytkowaf 1 samo-
lot P.11 a Eskadra W.S.P. - takze 1 (P.11g). Tak
wiec w czasie kampanii wrze$niowej polskie lot-
nictwo uzylo co najmniej 139 samolotéw P.11.
Poniewaz za granicg ewakuowano, najprawdopo-
dobniej, 45 samolotéw (43 do Rumunii, 1 do
ZSRR, 1 na Wegry), wigc straty z réznych przy-
czyn wyniosly 94 samoloty, czyli 68% stanu
wjsciowego. ** Personel latajacy z eskadr wypo-
sazonych w P.11 w czasie wrzeSniowych walk
stracit 15 zabitych i 21 rannych pilotow.

W kampanii w Polsce Luftwaffe stracifa 258
samolotéw zniszezonych i 263 uszkodzone. Z ob-
liczer Jerzego B. Cynka i ustaler autora wynika,
ze polscy piloci my§liwscy zestrzelili we wrze-
§niu 1939 r. nie mniej niz 106 samolotéw wroga.
Z tej liczby 101,5 samolotu przypada na pilotéw
walczacych na P.11 (39,5 - lotnicy z Brygady Po-
$cigoweji 62 - mysliwey armijni). Ponadto okoto
40 dalszych samolotéw niemieckich zostato tak
powaznie uszkodzonych, ze nie dafo si¢ ich na-
prawi¢. W rezultacie samoloty P.11 wyelimino-
waty z walki co najmniej 140 samolotéw prze-
ciwnika. Na kazdy uzyty w walce samolot P.11
przypada wige praktycznie 1 zniszczony samolot
wroga, co nalezy uzna¢ za bardzo dobry wynik.
Ponadto duza liczba samolotéw niemieckich zo-
stata uszkodzona w stopniu pozwalajacym poz-




niej na ich naprawe. Stabe uzbrojenie polskich
my§liwcow (szczegdlnie brak broni poktadowej
o wickszym kalibrze) i skrécony brakiem pred-
kosci czas skutecznego ognia dawaty bowiem
duza liczbe uszkodzen przy stosunkowo mniej-
szej ilosci zestrzeledi. * Wsréd czotowych pol-
skich aséw wojny powietrznej we wrzesniu 1939
r. znaleZli sig: por. Wojciech Januszewicz (4 zwy-
ciestwa), ppor. Stanistaw Skalski (4 zwyciestwa),
ppor. Hieronim Dudwat (3,5), kpt. Adam Kowal-
czyk(3), ppor. Wiodzimierz Gedymin (3), i ppor.
Marian Pisarek (3). Najwiecej samolotéow nie-
mieckich, bo az 15 zestrzelili piloci 132 Eskadry.
Kolejne miejsca zajely: 142 Eskadra (12 zestrze-
lert), 113 Eskadra (9,33) i 111 Eskadra (8).

2 Samolot ewakuowany na Eotwe nie byt uzytkowany
przez zadng z eskadr i dlatego tez nie jest tu wliczony.

2 Jerzy B. Cynk, Polskie zwycigstwa mysliwskie we wrze-
éniu 1939 r. Cz.111: Uwagi, refleksje, wnioski, w: Aero - Tech-
nika Lotnicza nr 4/1990, s.40.

* Ibidem, s. 38.

* John Alcorn, Battle of Britain Top Guns, w: Aeroplane
Monthly, September 1996, s. 14-18.

Krecenie przez Niemcow, jui po zakonczeniu walk, filmu
Kampfgeschwader Liitzow z plonacymi Eosiami, P.11c
i hangarami na lotnisku Mataszewicze k. BrzesScia

Zdobyty przez Niemcow P.11c w Muzeum
Lotnictwa w Berlinie

Reasumujac nalezy stwierdzi€, ze we wrzesniu
1939 r. polscy mysliwcy zadali Luftwaffe bardzo
powazne straty. Wezesniejsze obliczenia stwier-
dzajace, ze zestrzelili oni 126 lub nawet 147 sa-
molotéw nie moga si¢ jednak utrzymac po kon-
frontacji z dostgpnymi Zrédtami niemieckimi. Je-
rzy B. Cynk, ktory przeprowadzit szczegotowa
analize tego zagadniania, zwrdcit uwage na to, ze
réznice w ocenie liczby zestrzelonych samolotéw
wynikaja gléwnie z faktu przyznawania niekté-
rych samolotéw, do ktérych strzelato kilku my-
§liwcow, podwdjnie. Czesto tez polscy piloci nie
potrafili wlasciwie oceni¢ stopnia uszkodzenia
maszyny przeciwnika, uwazajac dymiacy i zni-
zajcy sig samolot za zestrzelony. **

(TK)

Podobne biedy popelniali zresztg wszyscy
piloci walczacy podczas Il wojny $wiatowej. W
czasie Bitwy o Anglie te same zestrzelone sa-
moloty niemieckie czesto przyznawano réznym
pilotom. Po wojnie angielscy historycy prze-
wertowali zdobyczne archiwa Luftwaffe i
stwierdzili, ze piloci RAF-u, ktérzy zglosili ze-
strzelenie 2475 samolotéw wroga, zniszczyli
ich w rzeczywisto$ci jedynie 1218 - czyli 49%
oficjalnie zgloszonych.” Wobec tych danych
osiggniecia bojowe polskich mys$liwcéw, wal-
czacych w 1939 r. na samolotach P.11 z posia-
dajacym znacznie nowoczesniejszy sprzet agre-
sorem, nalezy ocenié¢ bardzo wysoko.
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SAMOLOTY P.11 ZA GRANICA

Tomasz Kopanski

Lotwa

Najprawdopodobniej 1 samolot P.11a z 5 Putku
Lotniczego zostal ewakuowany 17 wrzesnia 1939 .
na Lotwe do Dyneburga (Daugavpils). Jest mozli-
we, ze byl to samolot dowddcey 111/5 Dyonu mjr.
Edwarda Wieckowskiego lub oficera taktycznego
111/5 Dyonu por. Kazimierza Wolifiskiego. Brak
danych o jego ewentualnym uzyciu przez Lotyszow.

44

Niemcy

Armia niemiecka w 1939 r. zdobyta co naj-
mniej kilkanagcie samolotow P.11 w roznym sta-
nie technicznym. Kilka maszyn nie byto powaz-
niej uszkodzonych i nadawato sie do lotu. Préby
ich wykorzystania przez lotnictwo niemieckie nie
s jednak znane.

1 samolot P.11cnrewid. 8.63 ze 121 Eskadry My-
§liwskiej Niemcy umiescili w berlinskim Muzeum
Lotnictwa. Pod koniec wojny, wobec atakéw lotnic-
twa alianckiego na Berlin, eksponaty Muzeum zosta-
y ewakuowane na tereny okupowanej Polski do
Czarnkowa (Poznanskie). Tam tez w 1945 r. samolot
zoslat odnaleziony i obecnie znajduje si¢ w zbiorach
Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie.

——

" _‘-; g \
Samoloty P.11B-K i P.11B-L w lot-
nictwie rumunskim (MKN)

P-11B-K na nartach (ZL)



P.11B-L ze srebrnym przodem kadtuba i srebr-
nymi zastrzatami (DB)

P11B-L nr 25 i 23 z ciemniejsza dolna polowa
kadtuba w przedwojennym malowaniu z duzy-
mi numerami na kadtubie (DB)

Kabina P.11B
(MKN)




Cztery P.11B-L z numerami na
usterzeniu (MKN)

P.11B-L nr 47 ze znakami na wierz-
chu skrzydel przesunietymi wedug
polskiego systemu malowania. Nu-
mer na usterzeniu (system wprowa-
dzony w latach 1939-1940) (7L)

Portugalia

Lotnictwo Portugalii w sierpniu 1932 r. po-
zyskato 1 samolot P.11. Byt to pierwszy proto-
typ tego mys$liwca. Zadne blizsze dane na temat
jego uzytkowania nie sa znane.

Rumunia

Latem 1934 t. lotnictwo rumuiiskie otrzyma-
1o pierwsze z zaméwionych w Polsce mys$liw-
c6w typu PZL P.11b. Do koiica tego roku strona
polska dostarczyta odbiorcy wszystkie maszyny,

w sumie 49 sztuk. Pozwolito to Rumunom na
utworzenie 4 eskadr my$liwskich (40 samolo-
téw); 9 maszyn przeznaczyli do celéw treningo-
wych oraz jako rezerwe. Samoloty otrzymaty ru-
muiskie numery ewidencyje od 1 do 49.*

W lutym 1937 r. rumuiiskie eskadry zaczety
zasila¢ kolejne pezetelki, tym razem, produko-
wane na licencji, PZL P.11F. Do grudnia 1938 .
krélewskie lotnictwo Rumunii odebrato 95 ma-
szyn oznaczonych numerami 51-145. Nowe pta-
towce weszly na wyposazenie 6 eskadr my§liw-
skich. Byly to 41, 42, 43, 44, 45 1 46 Eskadra. Z

Wiatrochron i celownik P.11B

szymi cyframi numerdéw i dodana litera E

(JBC)

P.11B-L podczas manewrow z zamalowanymi pierw-
(WBK)

i

ta chwila samoloty PZL P.11b przekazano do
szkolnictwa.

We wrzeéniu 1939 r. do Rumunii przeleciafa
duza liczba polskich samolotéw, kiére zostaly tu
internowane po to by nastepnie zasili¢ jednostki
operacyjne i treningowe. Zrédta rumuiiskie po-
daja, ze wérdd tych samolotéw byto 10 mysliw-
céw PZL P.11ai33 PZL P.11c. Po przegladachi
koniecznych remontach do stuzby w pierwszej
linii przeznaczono 26 samolotéw PZL P.11c
(otrzymaty one numery ewidencyjne od 301 do
3251 328) oraz 3 samoloty PZL P.11a (numery

26, Zgodnie ze zrédiami rumuniskimi: znane sg jednak zdjecia samolotéw P.11b noszacych inne, wyzsze numery (np. 62).
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P.11B-L nr 35 z czerwonym pa-
sem pod skrzydiami miedzy
zastrzalami a znakiem rozpo-
znawezym i czerwonym waskim
pasem w poprzek kadtuba. Ma-
lowanie to wprowadzono w 1940

roku (JBC)

P.11B-L nr 45 z czerwonymi pa-
sami na skrzydtach, zamalowa-
nym pasie na kadtubie a doma-
lowanym pasie zoltym oraz z
wprowadzonymi w 1941 krzyia-
mi krola Michata (DB)

P.11B-L ze skrzydtami z taciatym
kamuflazem (spod ktorego widaé
czerwony pas) i z czerwonym pa-
sem za kabina. Nowe znaki rozpo-
znawcze i szeroki zolty pas na ka-
diubie. Malownie wprowadzone w
czerweu 1941 (DB)
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P.11F

48

1

Dwa szeregi P.11B-L w pierwszym nr 25 (MKN)




1:48
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326, 327, 329). Pozostale ptatowce, ktdre trafi-
ty do szkét lotniczych, najprawdopodobniej za-
trzymaty polskie numery. Doptyw nowych ma-
szyn pozwolil na przezbrojenie w samoloty P.11c
na poczatku 1940 r. dwéch wyposazonych dotad
w P.11B eskadr my§liwskich - 49 i 50-ej.

Na poczatku 1941 r. w Rumunii uruchomiono
produkeje seryjng nowego mysliwca - IAR 80.
Jednymi z pierwszych eskadr, kidre wyposazono
w ten typ samolotu latem 1941 r. byly 41 i 42
Eskadra My§liwska uzytkujace dotad my§liwce
PZL P.11F. W potowie 1941 r. wickszoS¢ “jede-
nastek” zostata zgrupowana w 3 Flotylli Mysliw-
skiej stacjonujacej w Gataczu. 22 czerwca 1941
r. Ordre de Bataille tej jednostki przedstawiato sig
nastgpujaco:

3 Flotylla Mysliwska, d-ca ptk Anton Mirige-
scu

3 Grupa My§liwska, d-ca ppik Teodor Munte-
anu

43 Eskadra, d-ca kpt Dan Vizanti (P.11F)

44 Eskadra, d-ca kpt Florian Becu (P.11F)

45 Eskadra, d-ca kpt Constantin Georgescu
(P.11F)

4 Grupa Mysliwska, d-ca pptk Dumitru Nicule-
scu

46 Eskadra, d-ca kpt Dumitru Rata (P.11F)

49 Eskadra, d-ca kpt Niculae Chiru (P.11c)

50 Eskadra, d-ca kpt Gheorghe Tifescu (P.11c)

P.11B-L nr 25
(MKN)

Samoloty P.11 w jednostkach bojowych i szkolnych Rumunii

(bez samolotéw znajdujacych sie w remoncie)

Wersja 22.06.1941 | 10.12.1941 | 31.08.1942 | 01.04.1943 | 01.02.1944 | 01.06.1944
P.11a 10 7 ? 4 4 ?
P.11b 34 i i 24 22 17
P.l1lc 29 26 26 25 18 16
P.11f 80 52 Y 39 39 19

P11B-L nr25i 29 z
czerwonymi pasami
na skrzydtach i z6-
ttym pasem na ka-
diubie. Malowanie
stosowane od czerw-
ca 1941. (MKN)

P.11B-Lnr6 zkamu-
flazem na skrzydiach
kadtubie i usterzeniu
i ze skrocona flaga na
usterzeniu. Prawdo-
podobnie w 1945 .

(MKN)
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byly uzywane w eskadrach mysliwskich. Zdje-
cie prawdopodobnie z 1943 . (7L

"‘l“— Sposréd 10 internowanych polskich P.11a, trzy

Polski PZL P.11¢ przejety przez lotnictwo rumuii-
skie. Na z6tto pomalowane: kolpak smigta, osto-
na silnika, tarcza kota, pas na kadtubie i koncowki
skrzydel. Spid kadtuba jasnoniebieski. Samolot
na lotnisku Turnu Severin w 1943 r. stuzyt do tre-
ningu. Na drugim planie Lublin R-XIIID.

Inne zdjecie tego
samego egzempla-
rza Plle gk
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P.1lc zéttym pasem na kadlubie i zélta tarcza
kota. Spid kadiuba jasnoniebieski (DB)

P.11¢ z z6ttym kotpakiem $migla, ostong silnika,
tarcza kota i pasem na kadtubie. D6t kadiuba
jasnoniebieski (MKN)

P.11¢ malowane jak na zdjeciu poprzednim. Na
$migle rumunski znak fabryczny. Wszystkie
szczeliny na ostonie karteru silnika odstoniete. W
1943 w szkole pilotaiu mysliwskiego. (DB)
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P.11c z uszkodzonym podwoziem. Samolot z faciatym kamulfazem. Na kadtubie nad uzbrojeniem
ostona watka napedu pradnicy z wlotem powietrza chlodzacego. Co druga szczelina na ostonie
karteru silnika zastonigta. Na drugim planie Nardi FN305. (DB)

o MCEOEMT I P B S

P.11¢ z taciatym kamuflazem. Krzyze Michata na
koncach skrzydel. (MK)

Cztery P.11c z #6itymi ostonami silnikow i tar-
czami kol. Na czwartym numer ewidencyjny na
stateczniku. (MKN)

Rzad P.11ci jeden P11B
(MKN]
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Dwa P.11c nr 315 i 311 uzywane w 49 Eskadrze Mysliwskiej, w 1942 r. na lotnisku Bukareszt-Baneasa. Samoloty maja réznej wielkosci i réznie rozmiesz-

czone znaki rozpoznawcze (DB)

P.11c z numerem 317 na
owiewce za kabina, v,

P.11c z numerem 325 na owiewce za kabina (MKN)
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P.11c nr 319 (na tyle kadtuba) z waskim z6ltym pasem na kadtubie, podezas ~ Rumuiiskiej produkcji IAR P.1IF nr 54 (czerwony numer na usterze-
remontu w jesieni 1941 r. (DB) niu) z malowaniem w czerwone pasy na skrzydtach i kadtubie z 1940 r.
Jasnoniebieski kolor spodu kadtuba falisto taczy sie z kolorem zielonyap,

¥ N

Kabina P.11c uzytkowanego w Rumunii 5y

Produkeja P.11F w wytworni IJAR w Braszowie
w 1937 . Po lewej dzwigary skrzydel, po prawej
montaz skrzydet (MKN)
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P.I1F nr 57 z czerwonymi pasami na skrzydtach i kadtubie. Zima 1940/
1941 (MKN)

Samoloty P.I1F przed wytwérnia IAR. Numery na kadtubie: 93,92, 82,99  P.11F na nartach w zimie 1940/41. Na skrzydtach i kadubie czerwone pasy
i powyzej stu. Znaki na skrzydfach rozmieszczone niesymetrycznie 3y

0
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P.11F nr 91. Zamalowany czerwony pas na ka-
diubie (pod znakiem rozpoznawczym), zoity pas
w tyle kadtuba. Falista granica malowania spodu
kadiuba na jasnoniebiesko. (MP)

Wiszystkie eskadry 3 Flotylli 22 czerwea 1941 1.
posiadaty 56 sprawnych samolotow PZL P.11F oraz
23 PZL P.11ciP.11a; 12 samolotéw PZL P.11Fi5
PZL P.11c wymagato niewielkich napraw. Od kori-
caczerwca 1941 r. eskadry 3 Flotylli wziely czynny
udzial w ofensywie rumuiskiej w Besarabii a na-
stepnie w walkach o Odesse. Dziataly z lotnisk Te-
cuci, Suczeawa, Kiszyniow i Tyraspol. 18 sierpnia
1941 r. , po 2 miesiacach walk, miaty juz tylko 24
sprawne PZL P.11F i 12 PZL P.11c. Do naprawy
lub remontu trafifb 34 PZL P.11F oraz 14 PZL P.11¢
i P.11a. W miare przesuwania si¢ frontu na wschod
pezetelki byly coraz czesciej wykorzystywane do
bezposrednich dziatan nad polem walki i wsparcia
wiasnej piechoty. Do zwigkszenia liczby lotow sztur-
mowych, oprocz potrzeb operacyjnych, przyczynif
sig fakt stopniowego przezbrajania samolotow. Juz
od maja 1941 r. z ptatowcow PZL P.11F zaczeto usu-
wac karabiny maszynowe Browning FN, ktére byty
potrzebne do uzbrojenia produkowanych wiasnie
mysliwcow IAR-80. Pozostawiono wyrzutniki bom-
bowe do bomb 12 kg (identyczne jak w samolotach
typu IAR-39). Planowano uzbrojenie w granatniki
wystrzeliwujace granaty o masie 2-3 kg. Do konca
1941 r. proces usuwania k.m.-6w nie zostal zakon-
czony, co pozwolito pilotom latajacym na pezete-
lach na wykonywanie normalnych lotéw my$liw-
skich.
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Samochodowy transport uszkodzonego P.A1F .y,

P.11F z czerwonym pasem na kadlubie i jasno-
niebieskim spodem kadtuba. Na usterzeniu
maty bialy numer (KCh)

P.11F nr 143 z szerokim zéttym pasem na kadlubie, w 1941 r. Na drugim
planie zarekwirowany polski trojsilnikowy Fokker F VII/3m-Wasp k)

Pierwszy wyprodukowany w Rumunii P.11F nr 51 z duzym Krzyzem Micha-
1a, 6itym pasem na kadlubie, trojbarwna flaga na sterze i cienka czerwona
linig na skrzydle. Na lotnisku Turda w lipcu 1941. (DB)



P.11F z numerem 56 namalowanym na gorze
steru (MKN)

W 1942 r. ostony silnikéw P.11F pomalowano na
zotto. Samoloty ostanialy konwoje na Morzu
Czarnym. W glebi Savoia SM79B. Lotnisko w
Braszowie (MP)

Kabina P.11F (MKN)
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N -
P.11F nr 122 na nartach typu

Liczba P.11 w Rumunii ICAR. Samolot bez uzbroje-
Wersia | 193¢ | 1935 | 1936 | 1937 | 1938 | 1939 | 1940 | 1941 | 1942 | 1943 | 1944 | 1945 | Liczba wiitych nia. (JK)
P.I1b 49 ~46 ~44 ~42 ~40 ~38 ~36 34 ~29¢ | 24% 17+ =12 49
PIIf - 1 1 ~40 95 ~90 ~85 80 s52% 39% 19% ~14 96

P.11F nr 122 z bliska. Pod

= = o = P * * * _,3 -
Bl i iy 1 5o 5 & 0 kadtubem mocowanie zacze-
Pile s - = . = 33 ~33 29 26% 25+ 16* ~11 33 pu do holowania rekawa.
Widoczna belka z celowni-
Eacznic 49 47 45 82 135 172 161 153 121* 92+ 56% ~40 188 3 4
kiem. (DB)
Uwagi: ~ - oszacowana liczba przyblizona;  * - bez egremplarzy w remoncie
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Ten sam samolot w widoku z przodu (MKN)

Kabina P.11F i celownik na belce (MKN)

Uzbrojenie i chiodnica P.11F (MKN)

32-zeberkowa chtod-
nica oleju na P.11F
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Po zdobyciu Odessy, co nastapifo 16 pazdzier-
nika 1941 r. , wszystkie eskadry uzytkujace samo-
loty PZL P.11 zostaty wycofane z frontu w celu uzu-
pelnienia i reorganizacji. Do tego momentu straty
bojowe wyniosty 18 samolotéw PZLP.11Fi2P.11c.
Samoloty te zostaty w wigkszo§ci zestrzelone przez
naziemna obrone przeciwlotnicza.”

Na poczatku 1942 r. 3 eskadry: 43, 44 i 50, pod-
porzadkowane Dowddztwu Lotnictwa Morskiego,
weszly ponownie do akcji, biorac udziat w ostonie
konwojéw morskich na Morzu Czarnym przed ata-
kami rosyjskiego lotnictwa (z bazy w Sewastopolu)
oraz okretéw podwodnych. Rumunskie maszyny
dzialaty z lotnisk w Tyraspolu, Dalniku i Odessie
(43 Eskadra), Jibrieni (44 Eskadra) oraz Akermanie
(50 Eskadra). W tym czasie wycofane do Rumunii
eskadry 45, 46 i 49-a spetnialy rolg jednostek obro-
ny przeciwlotniczej, przy czym 46 Eskadra bronifa
Bukaresztu (lotnisko Otopeni).

W potowie 1942 r. znajdujaca sig na froncie 3
P.11F w kamuflazu z czerwonym numerem 121 i z trojbarwna flaga na sterze kierunku (mkn)  GrupaMysliwska (43,44 150 Eskadra) zostata prze-
zbrojona w samoloty IAR-80. Wkrotce potem nowe
mysliwce otrzymata tez 4 Grupa Mysliwska (45, 46
i 49 Eskadra) przeznaczona do obrony terytorium
Rumunii przed atakami nieprzyjacielskiego lotnic-
twa. Do chwili przezbrojenia jednostki te stracity w
walkach kolejnych 6 samolotéw typu PZL P.11F,
tak, ze catkowite straty bojowe w 19411 1942 r. wy-
niosty 26 samolotéw (24 P.11F i 2 P.11¢). Po osta-
tecznym wycofaniu pezetelek z jednostek bojowych
trafity one do szkdt lotniczych, gdzie uzywano ich
do zaawansowanego treningu mysliwskiego az do
korica wojny. W pierwszych latach po wojnie, wo-
bec znacznego ograniczenia liczebnosci sit lotni-
czych Rumunii jako bylego pafstwa satelickiego
Niemiec, samoloty P.11 skasowano.

Na poczatku 1944 r., gdy Armia Radziecka do-
chodzita do granic Rumunii samoloty P.11, P.24 i
PWS-26 uzbrojone w bomby uzyto do dziatan sztur-
mowych.

Rumuniski pilot Marcel Jurce, znany pé7niej jako
- francuski konstruktor samolotéw amatorskich, tak
wspomina samolot PZL P.11:

P.11F w malowaniu z okresu jesieni 1944 i wiosny 1945. Na skrzydiach znaki rozpoznawcze w
formie két, na sterze kierunku tréjbarwna flaga i biate pasy na kadtubie i skrzydlach. Kamu-
flaz }nciaty (7L)

7 Radziecka artyleria plot. 28.6.1941 zestrzelifa sa-
molot P.11c dowddey 49 Eskadry kpt. N. Chiru, kidry do-
staf sig do niewoli

Samolot P.11a na ktérym mjr. E. Wyrwicki z pptk. M. Izyckim przeleciat 23.09.1939 r. z Warszawy do Hajdubészérmeny na Wegrzech. Samolot z
zamalowanymi na biato szachownicami startuje do Debreczyna TK)




S e ; s
Ten sam samolot po przejeciu przez wegierskie

lotnictwo wojskowe - z namalowanymi znakami
wojskowymi (PM)

G

Wegierski P.11a po namalowaniu na kadtubie nu-
meru G.191 i zéltego pasa (PM)

P.11a w tym samym malowaniu w widoku z przodu py,
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Dwa celowniki kolowe na wegierskim P.11a nr
G.191 (PM)

Ten sam P.11a z cywilna rejestracja HA-NBN
uzywany w latach 1941-1944 przez Aeroklub Po-
litechniki Budapesztanskiej. Samolot byt czerwo-
ny z biato-kremowymi akcentami, Na tyle kadiu-
ba zoity pas. (AG)
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MGdj pierwszy kontakt z PZL P.1I przypada na
wiosne 1941. (...) 8 maja lecqc w szyku na P.11
uczestniczytem w defiladzie podczas naszego swigta
paristwowego |...).

Byt to pierwszy mySliwiec jednomiejscowy, na
ktérym latatem. Moim pierwszym wrazeniem byto
uczucie radosci i bezpieczenistwa pod ostong jego
duzych skrzydet i z dobize osadzonymi w kabinie
zamkami dwdch karabindw maszynowych, ktdre
mozna bylo recznie przetadowad. W przeciwien-
stwie do tego, co powinno sie mysle¢, usytuowa-

nie i ksztatt ptata byto najlepsze, jakie mozna byto
osiqgnac dla samolotu mysliwskiego ze wzgledu
na widocznos¢ we wszelkich kierunkach. Ptat po-
fozony na poziomie oczu nie zastanial widoku,
adyz jego profil byt tak cienki jak tylko byto moz-
fiwe (...).

Pilotaz P.11 nie przedstawiaf Zadnego problemu.
Samolot byt bardzo stateczny. Startowal praktycznie
biorge sam, z drgzkiem w neutrum, przy niewielkim
wysithu kontrowania nogami. Ladowanie bylo troche
za delikatne. P.11 byt dos¢ subtelny i nie byt wyposa-




(PM)

Tablica przyrzadow wegierskiego P.11a ze zmieniona busola

(MKN)

Ten sam samolot. Widoczne biate znaki rejestracyjne pod skrzydiem. Na stateczniku znak aero-

klubu

(MPM |

zony w klapki (w wersji P.11B). Precyvzyjne lgdowa-
nie naleato wykonad podchodzqc slizgami, wystar-
czat jeden skuteczny slizg. (...) Podchod:zito sie na 120
kmlh, na nieduzym kqcie schodzenia.

Przypominam sobie jak mielismy wykonac pe-
tlg, przejsé do lotu poziomego z predkosciq przelo-
fowgq, nastepnie wykrecic tzy beczki i pizejsé w pio-
nowe wznoszenie. Mielismy obowigzek unikac nad-
miernej predkosci, gdyz stery silnie twardniafy ze
wzrostem predkosei, wpierw lotki, potem ster wyso-
kosci. Czesto postugiwalismy sie, w tym ostatnim
przypadku, trymerem (w P.AIF), bronige sie przed
czamgq zastong przed oczami.

Na tym samolocie zapoznatem sie - tvm, co dzis
nazywamy flatterem. Cwiczylem walke = moim kolegq
Jean Marinescu. Na wysokosci 3000 m, chege mu
uciec, rzucitem mego PZL-aw , smiertelng” pike, tro-
che za zuchwato, jak na stary samolot w rekach my-
§liwea— ucznia. Przy oketo 470 kmih mdj wierzcho-
wiec gwattownie ,,wpadt w trwoge” - okazujge to
drganiami lotek i steru wysokosci. Utrzymanie drgz-
ka sterowego w dtoni byto dla mnie niemozliwe, gdy:
bit w dostownym znaczeniu tego stowa. Przy 500 km/
h zakres predkosci krytyeznej zostal przekioczony i
mogtem naprawic swdj blad, sciqgajac drgzek na sie-
bie. Nos samolotu unidst si¢ w kierunku nieba, pred-
koS¢ zaczeta sig zmniejszac i znéw bytem w trwodze
przez kilka sekund, ktdre wydawaly mi sie wieczno-
scig. Pilotujge dwoma palcami niepokoita mnie mys,
ze mogla ulec uszkodzeniu zasadnicza struktura sa-
molotu i w kazdym momencie moze si¢ on rozsypac.
Lecz wszystko skoriczylo sie dobize i obiecatem so-
bie, ze nie powtdize tego doswiadczenia.

Wegry

Lotnictwo wegierskie posiadato 1 samolot typu
P.11a, na ktérym 23 wrzesnia 1939 r. przylecieli z
Warszawy do Hajdubdszsrmeny myr. pil. Eugeniusz
Wyrwicki z pptk. Mateuszem Izyckim. Samolot ten,
z zamalowanymi szachownicami, zostaf nastepnie
przeprowadzony przez Wyrwickego do Debreczy-
na a potem na lotnisko Matyasfold w Budapeszcie,
gdzie przejeto go wegierskie lotnictwo wojskowe.
Po oznaczeniu numerem ewidencyjnym G-191 byt
uzytkowany jako maszyna treningowa. W tym tez
charakierze odbyt ture objazdowa po wszystkich jed-
nostkach mysliwskich tak, ze wegierscy piloci mo-
¢li si¢ z nim doktadnie zapoznac.

Latem 1940 r. samolot P.11a, podobnie jak i 2
uzytkowane przez Wegréw samoloty RWD-8, zo-
stat spisany ze stanu lotnictwa wojskowego i prze-
kazano go lotniczej organizacji sportowej Lotniczy
Fundusz Narodowy im. Miklosa Horth’ego. Wia-
dze tej organizacji przydzielity jedenastke do Aero-
klubu Politechniki Budapesztariskiej, gdzie przez 4
lata stuzyta do treningu pilotéw oraz do holowania
szybowcow noszac cywilne znaki HA-NBN. Samo-
lot zostat zniszczony jesienia 1944 r. po wkrocze-
niu na terytorium Wegier armii sowieckiej.

ZSRR

18 wrzesnia 1939 r. na terytorium ZSRR przele-
ciat I samolot P.11 prowadzony przez ppor. Alek-
sandra Wroblewskiego z bytej 111 Eskadry. Samo-
lot ten zostat powaznie uszkodzony podczas lado-
wania i najprawdopoedobniej nie byt naprawiony i
uzytkowany przez lotnictwo ZSRR.

Poza (3 jedna maszyna Armia Czerwona przeje-
ta na ladowiskach w potudniowo-wschodniej Pol-
sce kilka uszkodzonych samolotéw P.11, ktére nie
zostaly ewakuowane do Rumunii. a w 1940 r. takze
samolot znajdujgcy si¢ na Eotwie.
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PZL P.11c
LSSiB
Grudziadz

PZL P.11c
SPL Deblin
pptk J. Bajan

Godto osobiste
pptk. J. Bajana

PZL P.11¢c
6 PL - manewry

PZL P.11c
1PL-1939r.

PZL P.11a
Wegry, 1942 1.
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MALOWANIE SAMOLOTOW P.11

Andrzej Glass, Tomasz Makowski

Napisy i liternictwo Malowanie P.11 w lotnictwie polskim

ae Pierwszy prototyp PZL P.11 byl srebrny i nosit

p ﬂﬂ I szachownice. Drugi prototyp P.11/II byt takze srebr-

S C . ny i poczatkowo nie nosit Zadnych znakéw, a p6z-
l niej otrzymal duze szachownice od spodu i na wierz-
P 1]‘[] . P ﬂﬂ IF'-I A R chu pfata, na usterzeniu pionowym oznaczenia fa-

bryczne (znak PZL i nazwa P.11) oraz na bokach
o i i kadtuba duze czarne znaki 6A. Jesienig 1932 r. zo-

o < Numery ewidencyjne stat przemalowany na oliwkowobrazowo od géry i
jasnoniebiesko od spodu oraz otrzymat szachowni-

- §I—_ 6 ID 1 2345 6 z 8 90 §I ce od spodu i na wiI;rzchu plata. Prototyp P.11/III

o ¥ | poczatkowo byl srebrny z duzymi szachownicami

od spodu i na wierzchu ptata oraz czarnymi znaka-

1 Pulk Lotuiczy mi 6D na bokach kadtuba. Na zawody w Cleveland
namalowano ponizej kabiny czary numer 217. Po
modyfikacji byt pomalowany na oliwkowobrazowo
od géry i jasnoniebiesko od spodu, nosit szachow-

2 Pulk Lotniczy nice, a na bokach kadtuba nieduze czerwone znaki
6D z biala obwddka. Czwarty prototyp P.11/IV po-

czatkowo byl srebrny, a na Salon Paryski w 1934 r.

otrzymat czerwony kolpak i osfong silnika (z bia-

) tym pasem na oslonie), zwezajacy si¢ czerwony pas
3 Pulk Lotniezy wzdluz kadluba i owiewek k6t (z waskim paZeEz-

8 kiem biegnagcym w matej odleglosci od krawgdzi
*’ pasa) oraz czerwone krawedzie natarcia i kofic6wki
ptata. Nie mial szachownic. P6Zniej otrzymat stan-

dartowe malowanie wojskowe.

500
S$950

K

S70

$950

4 Putk Lotniczy

Seryjne P.11aiP.11c byly w wytwémi malowa-

ﬂ 2 33 4 S 6 7 @ g g ﬂ 4%}? ne nastgpujaco: najpierw caly platowiec z zewnatrz

X i od wewnatrz byt malowany na kolor srebrny farba

6 Pulk Lotniczy bezbarwng z zawiesing pylu aluminiowego. Nastep-

nie wszystkie powierzchnie zewnetrzne pokrywano

g 2 mieszanka farb nitro w kolorze brazowooliwkowym.

M » Pézniej dolne powierzchnie skrzydel i usterzenia po-

ziomego malowano farba nitro w kolorze jasnoblg-

CWL-1 Deblin kitnopopielatym. Malowanie to uzupetniano znaka-
mi rozpoznawczymi i napisami eksploatacyjnymi.

§ Szachownice o wymiarach 1200x1200 mm na

7 dolnych powierzchniach skrzydet byly rozmieszczo-

] ) ne symetrycznie, malowano je tylko farba czerwong
WSSIB Grudziadz bez uzycia biatej, przy czym laméwki, ktére powin-

—;_ dg_ ny by¢ biate, obrzezano cienks czerwong linia o sze-
z v/ roko$ci 10 mm. Znaki rozpoznawcze na gémej po-
/ 1 - wierzchni skrzydef miaty wymiary 620x620 mm i

Oznaczenia pod skrzydtami rozmieszczono je asymetrycznie: lewy blisko kon-
ca plata, prawy blisko nasady lotki. Takie malowa-

g g E ) nie miafo utrudnié celowanie w kadtub (silnik i ka-
= K " bing) samolotu. Czgsto mylnie przedstawia sig, ze

prawa szachownica byla znacznie cofni¢ta do tytu

IPL  3PL  5PL  6PL g:’[‘:) 1 WSSB 2FL 2PL wzgledem lewej; byla ona lekko przesunigta do przo-
Rumunia du, 0 30-75 mm, réznie na poszczegblnych egzem-
2 3 4 5 6 7 Q @ sb s @? 7 plarzach samolotéw. Szachownice po obu stronach

SR SR Uwagi: steru kierunku miaty wymiary 460x460 mm. Na sta-
K - na kadfubie teczniku pionowym po obu stronach byty umiesz-

S - na skrzydiach .
Rumunia U - na usterzeniu cone znaki firmowe PZL w kolorze czerwonym (sty-

21 lizowany ptak w kole o $rednicy 150 mm byt za-
2 = wsze skierowany dziobem w kierunku lotu), na sta-
Iﬂ Q 5 A teczniku pionowym i czg§ciowo na sterze kierunku

znajdowat si¢ duzy napis P.11c wysokosci 200 mm
Wegry w kolorze.czerwonym.

s D s Na dole po obu stronach steru kierunku P.11c
& ] S g D g znajdowaly si¢ czerwone napisy okre§lajace cigzar
D Vi ~ h RIS .
o og6lny, wtasny, paliwa i uzyteczny za pomocg skré-

t6w: CO 1629 Kg, CW 1124 Kg, CP 260 Kg, ben-

us
450
250
00200

1
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zyna 235 Kg, oliwa 25 Kg, CU 245 Kg.

Po prawej stronie tylnej czgsci kadtuba, nad prze-
lotowym otworem do przewlekania drazka do uno-
szenia, znajdowal si¢ czerwony napis TU PODPIE-
RAC ze stylizowang strzatka skierowana w dot.
Wiszystkie napisy byty wykonywane wedtug szablo-
néw, kréj liter w kazdym z nich by? inny. Na po-
krywce schowka apteczki z lewej strony kaduba byt
czerwony krzyz w biatym kole o §rednicy 60 mm,
ramiona krzyza koficzyly si¢ fragmentami tuk6w wy-
prowadzonych z tego samego punktu co promieri
biatego kofa.

Smigta samolotéw byly czarne, kolektory spa-
lin poczatkowo koloru stali, péZniej (po przegrza-
niu) fioletowobrazowe i po niediugim czasie uzyt-
kowania - koloru rdzy. Wnetrze kabiny malowano
na jasnoniebiesko, jasnozielono lub pozostawiano
w kolorze srebmym.

Standartowe malowanie wytworcy uzupelniano
numerem ewidencyjnym samolotu (nadawanym w
sktadnicy wojskowej) w kolorze czarnym lub czer-
wonym, a w 2 Putku Lotniczym - czesto biatym.
Numer ten nanoszono z lewej strony tylnej czesci
kadtuba cyframi o wyskogci 200 mm.

Podczas eksploatacji barwy blakly wskutek od-
dziatywan atmosferycznych, po kilku latach docho-
dzilo zazwyczaj do nadwergzenia powtoki farby bra-
zowooliwkowej i zachodzita konieczno$c odnowie-
nia malowania. Nowa warstwa farby najczesciej 6z-
nita si¢ nieco odcieniem od malowania fabryczne-
g0, cho¢ niewatpliwie starano si¢ zachowac te same
proporcje sktadnikéw barwnych. Podobnie bylo z
farba jasnoblekitnopopielata. Niektére samoloty
otrzymaly podczas remontéw szachownice z biaty-
mi polami od spodu plata.

W eskadrach samoloty otrzymywaly numery ko-
lejne na bokach kadtuba; na ogé byly to liczby od 1
do 10, czasem 11 12. Wyjatkowo w 4 Putku Lotni-
czym w Toruniu w 1935 r. wprowadzono numera-
cje od 52 do 72. W 2 i 4 Putku Lotniczym stosowa-
no cyfry rzymskie L, II, 1II dla samolotéw dowéd-
c6éw eskadr.

Samoloty dowédcow dywizjondw (liczacych 2
eskadry mysliwskie) w 1 i 6 Putku Lotniczym byty
oznaczane biatym poprzecznym pasem na tylnej
czeéci kadluba i blyskawicami na wierzchu plata.
W 4 Pulku Lotniczym samolot dowédcy dywizjonu
miat biato-czerwono-bialy pas na wierzchu plata.

W 113 Eskadrze samolot dowédcy eskadry miat
dwa biafe pasy na wierzchu plata i pas na tylnej czgs
ci kadtuba.

W 1 Putku Lotniczym samoloty dowédcéw klu-
czy mialy biaty pas na lewym skrzydle lub obu skrzy-
dtach i taki sam pas na usterzeniu pionowym. Sto-
sowano takze malowanie jasnym kolorem tarcz kot
samolotéw dowddcow kluczy.

W 2 Putku Lotniczym na tylnej czg$ci kadtuba
malowano dwa réwnolegle sko$ne pasy jasnonie-
bieskie szerokosci 102 mm z odstepem migdzy nimi
16 mm, a na wierzchu plata jasnoniebieskie pasy
szereokosci 195 mm tworzace klin - jak np. na egz.
nr ewid. 8.63 z numerem bocznym 2. (Egzemplarz
w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie)

Samolot oficera taktycznego III/6 Dyonu miat
po trzy biale pasy w poprzek wierzchu kazdego
skrzydta. Niektére samoloty 161 Eskadry mialy bty-
skawice na wierzchu skrzydet lub biale pasy bie-
gnace sko$nie od wiatrochronu do krawedzi natar-
cia i wzdluz plata.

W 1 i 4 Putku Lotniczym malowano na samolo-
tach dowédcow eskadr skosny bialy pas biegnacy
od zagtéwka pilota do plozy ogonowej, a w 1 Putku

Przykiady oznaczen i malowania samolotéw P.11a i P.11c w lotnictwie polskim

P:;]:oll:b Eskadra l fc;:g:h[il: bo?zl:ny Nr ewid. ny\vI: of. ?;S\f;f Pasy barwne, uwagi, pilot
P.1la
SPL - SPL 7. D biaty skrzydlo husarskie za kabina, mjr. J. Kepinski
1 111 kosy 1 7.27 ~-N biaty |KOP w 1936. kpt. G. Sidorowicz
1 111 kosy 3 7.22 .-N biaty KOP w 1936. por. J. Palusiriski
1 12 kogut 7 7.47 58 -N biaty
1 113 puchacz 2 723 | &N | biay :ﬁii;:ffa: (3; ﬂ;:,‘;f,‘f;"“"‘ 2 wierzchu prawego
1 113 puchacz 4 7.14 ~-N bialy |bialy pas z wierzchu prawego skrzydta
1 114 jaskétka 1 7. .-N bialy |[bialy pas z lewej strony usterzenia i biata tarcza kota
6 161 gronostaj 5 7 . -8 czarny
? - 7 . biate T na stateczniku
P.llc
ITL - - - 8. .. biaty ster kierunku
1 CET - - 8.129 - - biato-czerwono-bialy pas na kadlubie, gen. L. Rayski
1 11 kosy 5 8. . 45-N bialy
1 112 kogut 1 8.14 N biaty
1 112 kogut 8 8. 57-N biaty
1 112 kogut - 8. .. .-N bialy |biaty skosny pas na kadiubie
1 112(7) - 4 8. .. 804-N czamny | wrzesien 1939
1 113 puchacz - 8. .. . -N bialy |bialy skosny pas na kadiubie
1 13 puchacz 10 870 | 170N | czamy Sizyngﬁazpﬁ‘:ﬁ"‘gg’:;g" skrzydia i z prawej strony
1 13 @) _ ~ 3. . 935.N czamy :vhrzlsg 1939, szachownice zamalowane od spodu
1 114 Jjaskétka 1 8. .. .-N bialy biala owiewka za glowa pilota. W, Gny$ (sen.)
1 114 jaskétka 2 8. .. 72N bialy :‘s‘:iyﬂz:: ;‘;";":r‘:::fixggoosl:zdla i lewej strony
1 114 Jjaskétka 5 8.52. (N7TI-N biaty
1 3 8. .. 62-W czamy |aty khaki i ciemnozielone, wizesieni 1939
39K ) .
2 121 strzata 2 8.63 ) :,Zfz;g | caamy ﬁrr.lo‘;lu'e]b(l:és:ue pasy na wierzchu skrzydet i kadfubie.
E)
2 121 strzata 5 8. .. .-K czamy |por. W. Gny$ (jr.)
2 122 konik 10 8... . K czamy
2 122 konik i 8 . .-K czamy
3 131 kruk 11 8. 48-p biaty
3 IR
3 132 kruk 9 8. .. 571-P biaty
3 132 kruk 10 8.140 . -P bialy
3 132(7) kruk - 8. .. 54-P biaty
4 ~ aryf _ 8. . T czamy E}zﬂ;i:i.esmchoﬁ, odwrotne rozmieszcznie szachownic
4 131 kaczka 55 8. | 50T | cramy |WrEesieh 1935 -od spodu plata zamalowane
4 141 kaczka 57 8. .. 506-T (7| czamy |I przed kabing
4 141 kaczka 61 8. . 610-T czamy |biaty pas na kadlubie
4 142 kaczka 65 825 65-T czamy |biaty szczyt usterzenia
4 142 kaczka 66 8... 66-T (7 czamy |ppor. S. Skalski
4 142 kaczka 68 .8.68 68-T czamy
4 142 kaczka 69 8952 69-T czamy
5 152 kondor 4 8.110 .-L czamny
6 161 - 3 8. . ) czamy |poprzeczne biale pasy na wierzchu plata
6 161 indyk 4 8. .. .-S czamy |K.O.P., biale pasy na wierzchu plata. ppor. J. Dzwonek
6 161 - 6 8. . -5 czamy |K.O.P., biale pasy na wierzchu plata
6 161 gronostaj 9 8. .. 74 -S czarmny
6 161 - 10 8. .. -8 czarny |K.O.P., biale btyskawice na wierzchu ptata
6 161 gronostaj - 8. S | czamy |biaty pas na kadtubie
SPL - konik - 8. .. 36-D czamy |pplk. J. Bajan
LSSiB - - 2 8. . 97-U czamy
LSSiB - - 3 8. 98-U czamy
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Lotniczym na samolotach dowédcéw dywizjonéw
malowano na biato owiewke za glowa pilota.

W 1 Putku Lotniczym malowano pojedynczy
bialy pas w poprzek wierzchu prawego skrzydla, a
w 3 Putku Lotniczym dwa takie pasy, a takze czer-
wone koncowki skrzydet, oddzielone bialym pa-
skiem i czerwony pas wokét tylnej czgscei kadtuba
(samolot por. pil. W.Gedymina). Podczas manew-
r6w malowano niektérym samolotom tyl kadfuba i
usterzenie wapnem na biafo, np. w 6 Putku Lotni-
czym.

Samoloty dyspozycyjue Dowédcy Lotnictwa
gen. L. Rayskiego mialy na kadtubie i wierzchu pla-
ta sko$ne pasy biato-czerwono-biate. P.11c nrewid.
8.129 miat skoény pas na kadtubie, biegnacy powy-
2ej znaku czerwonego krzyza wskazujacego polo-
zenie apteczki, natomiast inny P.11c mial ten pas
nieco nizej, znak apteczki znajdowal si¢ wigc na
czerwonym pasie.

Samolot dyspozycyjny P.11a Szefa Wyszkole-
nia Szkoty Podchoraz ych Lotnictwa w Deblinie mjr
pil. J Kepiniskiego mial na owiewce za kabing na-
malowane skrzydto husarskie, za$ na boku kadtuba
godlo SPL.

W latach 1937-1939 samoloty PZL P.11c odde-
legowane do klucza Korpusu Ochrony Pogranicza
w Sarnach nosity biale litery KOP na stateczniku
pionowym, a na wierzchu skrzydet biafe blyskawi-
ce. Znaki te zamalowano w ostatnich dniach sierp-
nia 1939r.

Na bokach kadtuba samoloty mialy godta eskadr.
Godla te w 1 PL mialy ksztalt tréjkata w kolorze
biatym lub jasnobtekitnym (z wyjatkiem 111 Eska-
dry), w 2 PL nie mialy tta, w 3 PL - w ksztaicie
rombu, w 4 PL - pieciokata, w 5 PL - w ksztalcie
krzyza, a w 6 PL nie mialy tla. Wyjatkowo malowa-
no oznaczenia indywidualne pilotéw, np. w 6 PL
indyk w kole na samolocie z numerem bocznym 4.

W 1935 r. samoloty otrzymaly od spodu skrzy-
det znaki wywolawcze: w 113 PL - biate, w 2,4, 5
16 PL - czarne. Znak skladat si¢ z dwucyfrowej (péz-
niej tez trzycyfrowej) liczby oraz litery wskazujacej
na putk: 1 PL w Warszawie miaf litery Ni A, 2 PL
w Krakowie - KiE, 3 PL w Poznaniu PiF,4PL w
Toruniu - T, 5 PL w Lidzie - L, 6 PL we Lwowie
(lotnisko Sknito w) - S, Szkota Podchorgzych Lot-
nictwa w Deblinie - D, Szkota Strzelania i Bombar-
dowania w Grudziadzu a nastgpnie Wyzsza Szkofa
Mysliwska w Ulezu - U, a Szkota Podchorazych Re-
zrwy Lotnictwa w Radomiu - R.

Samoloty nalezace do eskadr treningowych przy
putkach miaty namalowang na stateczniku piono-
wym litere T, za$ nalezace do Centralnej Eskadry
Treningowej w Warszawie - litery cT. .

W lecie 1935 1. wprowadzono nastepujace nu-
mery wywolawcze:

-w 1PL: 111 Esk. od 40-N do 49-N, 112 Esk.
od 50-N do 59-N, 113 Esk. od 62-N do 71-N (do-
wédca dywizjonu mial nr 60-N a oficer taktyczny
61-N), - w 2 PL: 121 Esk. prawdopodobnie od 20-
K do 29-K, 122. Esk od 30-K do 39-K,

-w 3 PL: 131 Esk. prawdopodobnie od 40-P do
49-P, 132 Esk. od 50-P do 59-P,

- w4 PL: 141 Esk. poczatkowo od 21-T do 30-
T, pézniej od 52-T do 61-T, 142 Esk. poczatkowo
0d 31-T do 40-T, péZniej od 62-T do 66-T i od 69-T
do 72-T (dowédca dywizjonu mysliwskiego 68-T,
oficer taktyczny 67-T),

-w 5 PL: 152 Esk. prawdopodobnie od 60-L do
69-L,

- w 6 PL: 161 Esk. prawdopodobnie od 70-S do
79-S.
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W 1939 r. zmieniono numery wywolawcze na
trzycyfrowe. Brak jest informacji Zrédtowych na ten
temat, znane s3 tylko pojedyncze przykiady: ze 112
Esk. - 804-N, ze 113 Esk. - 170-N, ze 114 Esk. -
935-N oraz ze 141 Esk. - 504-T, 508-T i 610-T.

Jeden samolot P.11c przekazany do Deblina ze
122 Eskadry 2 PL w Krakowie zachowal godto tej
eskadry, choé otrzymat znaki wywotawcze SPL pod
skrzydtami. Byt to prawdopodobnie samolot mjr
J. Bajana.

Okolo 5 wrzesnia 1939 r. w wielu eskadrach za-
malowano numery oraz godta. W niektérych zama-
lowano szachownice od spodu lub z wierzchu skrzy-
det.

Istnieja zdjecia P.11c zdobytego przez Niemcow
z kamuflazem w taty dwubarwne z famanymi linia-
mi podziatu barw i litera W pod ptatem - o ktdrej
stosowaniu brak informacji w polskim systemie
oznaczefi (moze ITL?).

Malowanie P.11 w lotnictwie rumunskim

P.11b malowane byty od géry na oliwkowozie-
lono a od spodu na jasnoniebiesko. Na skrzydiach z
wierzchu (rozmieszczone niesymetrycznie) i od
spodu byty malowane rumuriskie znaki rozpoznaw-
cze (koncentryczne kota niebiesko-zétto-czerwone
o érednicy 1,1 m), a na sterze kierunku tréjbarwny
pas pionowy o tych samych kolorach. Samoloty
otrzymaty biate numery na kadtubie.

Podobnie malowano P.11F wyprodukowane w
Rumunii. Na sterze kierunku miaty napis P.11FIAR
i nrewidencyjny, a na gérze statecznika pionowego
znak firmowy IA R. Na bokach kadluba malowano
duze biate numery.

Od marca 1940 do czerwca 1941, samoloty P.11b
mialy namalowany szeroki na 10 cm czerwony pas
w poprzek kadtuba i skrzydet.

Podczas wojny niektore P.11biP.11F otrzymaty
dwubarwne malowanie maskujace (zielonooliwko-
wo-ciemnozielone).

W 1941 r. po przystapieniu Rumunii do wojny
po stronie Niemiec, zmieniono dotychczasowe ru-
muniskie znaki rozpoznawcze na stylizowane krzy-
7e, tzw. Krzyze Michata. R6wnoczesnie na tylnej
czesci kadluba i na koncach skrzydef malowano po-
przeczny z6lty pas, podobnie jak na samolotach nie-
mieckich i whoskich uzywanych na froncie wschod-
nim. Nie stosowano duzych numeréw na bokach ka-
dluba, tylko mniejsze na stateczniku. Ten sam sche-
mat malowania otrzymaty samoloty P.11c zarekwi-
rowane i wlaczone do lotnictwa rumuiiskiego. Nie-
ktére samoloty miaty ostony silnika malowane na
761to, a takze z6tte tarcze kot.

Kiedy 24 sierpnia 1944 r. Rumunia wypowie-
dziata wojng Niemcom, stajac po stronie Aliantow,
samoloty otrzymaty przedwojenne znaki rozpoznaw-
cze (kota), a z6tte pasy na kadlubie i koficéwkach
skrzydel pomalowano na kolor bialy. ,

Malowanie P.11 w lotnictwie wegierskim

Pojedynczy P.11a internowany na Wegrzech po-
czatkowo miat szachownice zamalowane na bialo,
lecz wkrétce zastapiono je wegierskimi tréjbarwny-
mi klinami na skrzydlach i usterzeniu pionowym.
Na bokach kadtuba namalowano oznaczenie G.191.
Po przekazaniu do Aeroklubu Politechniki Buda-
pesztafiskiej samolot pomalowano na ¢zerwono z
biala ostong silnika, biatym spodem skrzydet, bia-
1ym pasem wzdluz kadiuba i na usterzeniu oraz bia-
tymi znakami rejestracyjnymi HA-NBN.
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Errata (do cz. 1)

s. 31 géra — przepraszamy za znieksztatcenie zdjecia,
zostalo ponownie zamieszczone w cz. 2 na s, 28.

5. 36 — w tabeli pominigto zaznaczenia tlustym dru-
kiem numeréw: 7.6, 7.23,7.48, 8.14, 8.25.

s. 66 d6t—na P.11c ze 113 Esk. (ogon) ma by¢ godio
7 sowd, a nie z kogutem.

IV s. oktadki — wiersz 3— ma by¢: pod nim mano-
metr oleju, wiersz 5 — ma by¢: znajduje si¢ chytomierz.




PZLP.11c

g0

1 - $miglo firmy Szomariski

2 — kolpak $migla

3 - reduktor silnika Bristo/
{Polskie Zaklady Skody
lub PZL) Mercury VS2

4 - rurki mocujgce pierscien
Townenda

5 — kolektor wylotowy

6 — wylot spalin

7 — wsporniki podtrzymujace
oslone silnika

8 — ostony napedu zaworéw

9 — kolektor ssqcy silnika

10 - ambrazura

11 - duralowe nitowane foze
silnika (typowe dla PZL}

12 - zbiornik oleju o pojemno-
$ci 27 1

13 - przedni zastrzal, wzmoc-
niony wewnatrz wkladkg
duralowg

14 - opadowy zbiornik paliwa
o pojemnosci 11 1

15 - diwigar przedni

16 — lufa karabinu skrzydiowe-
go

17 - ambrazura

18 — skrzynka amunicyjna skrzy-
dlowego k.m.

19 - katowniki usztywniajace
pokrycie skrzydila (dla
przejrzysto$ci na rysunku
pominigto kgtowniki po-
krycia dolnego)

20 - kratownice zeberkowe ni-
towane z kqtownikéw du-
ralowych

21 - niedzielone zebro zamyka-
jace

22 - lewa kornicéwka plata

23 - lewy skrzydlowy maszt
antenowy

24 — wzmocnione zeberka z za-
wiasami lotki

25 — kratownicowe zebro za-
wieszenia i napedu lotki

26 - popychacz napedu lotki

27 - konstrukcja lewej lotki

28 - lewy skrzydiowy k.m. wz
33

29 - linka przeladowania kara-
binu (uruchamiana z kabi-
ny)

30 - podkosy mocujace pod-
staw@g k.m.

31 - podkosy usztywniajace

32 - tylny zastrzal skrzydiowy
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33 - diwigar tylny (konstrukc-
ja i wymiary identyczne
z przednim)

34 - zetownik laczacy diwigar
z pokryciem (wzdluz calef
rozpigtosci. po obu stro-
nach obu déwigaréw)

35 - zeberka i kqtowniki uszty-
wniajace pokrycie sply-
wowej czesci skrzydia

36 - ceownik zamykajacy kon-
strukcje skrzydia

37 — blacha ostaniajgca zbior-
nik z bokéw i z tylu, zabez-
pieczajaca pilota przed
ewentualnymi plomienia-
mi

38 - teowniki usztywniajace
gornej cze$ci kratownicy

39 - podluznice pierwszego se-
gmentu kratownicy kad-
luba

40 — teowniki podtrzymujace
oprofilowanie kadluba

41 - prowadnica zbiornika

42 - tylne okucie skrzydio—kad-
tub (identyczne z przed-
nim)

43 - przyrzady celownicze

44 - lewy kadlubowy k.m.

45 - pokrywa kadlubowych
skrzynek amunicyjnych

46 - rura skretna napedu lotek,
obok widoczny pedal or-
czyka

47 — blacha wezlowa S$rodko-
wego segmentu kratow-
nicy.

48 - tablica przyrzadéw

49 - busola

50 - konstrukcja wiatrochronu

51 - diwigienka mechaniczne-
go spustu kadlubowych
k.m.

52 - przyciski pneumatyczne-
go spustu k.m.: lewy — ka-
diubowych, prawy — skrzy-
dlowych

53 — gérna o$ mechanizmu

przestawiania fotela

54 — skérzany walek obramo-
wania kabiny

55 — barkowe pasy pilota

56 — zagléwek

57 - drzwiczki bagaznika

58 - beben napinacza paséw
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59 — podiuzniczki Iniajq 65 - okucie moco state-
ce (zetowniki) tylnef cze- cznika pionowego na 10.
$ci kadluba wredze

60 - gléwne wregi tylnej czgsci

kadluba

61 - konstrukcja oprofilowa-
nia géry kadluba

62 - kadlubowy maszt anteno-
wy

63 — wregi pomocnicze
64 — giowna podluznica o prze-
kroju omegowym

66 — krawed# natarcia statecz-
nika poziomego
67 — korcéwka statecznika po-

ziomego

68 — maszt antenowy na uste-
rzeniu

69 - mocowanie przewodéw
antenowych

70 - zawias steru kierunku

71 — diwigar rurowy steru kie-
runku

72 - kqtowniki usztywniajgce
usterzenia pionowego

73 — krawedz splywu steru kie-
runku

74 - zeberka usterzenia piono-
wego

75 — diwigar gléwny statecz-
nika pionowego

76 - diwigar sko$ny statecz-
nika pionowego

57
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77 — ceowniki wzmacniajgce
78 — bowden napedu trymera
79 — trymer steru wysokos$ci
80 - zeberka usterzenia pozio-
megqgo z katownikami usz-
tywniajqcymi (pokazano
tylko dolne, gérne pomi-
nigto dla przejrzystosci
rysunku)
1 - diwigar rurowy steru
wysokosci
- zawias steru wysokos$ci
- diwigar gléwny statecz-
nika poziomego
- nosek statecznika pozio-
mego
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85 - ploza ogonowa

86 - diwigarek ukos$ny state-
cznika poziomego

87 —~ okucie mocujgce statecz-
nika poziomego

88 - 11. wrega, do ktérej przy-
mocowano plozg ogono-

wq

89 - dolna giéwna podluznica
kadluba

90 - podstawa radiostacji

81 - rurka Venturiego do na-
pedu przyrzadéw zyro-

95 - fotel pilota (dla przejrzy-
stosci rysunku pominigto

oparcie)

96 — diwignia przestawiania
fotela

97 — miejsce na rakiety sygna-
lfowe

98 - podioga kabiny

99 - podstawa karabinu kad-
lubowego

100 - poiwrega profilujagca

101 — iskrownik rozruchowy

102 - tylny diwigar prawego
skrzydla

103 - popychacz napedu lotki

104 — katowniki usztywniajace
pokrycie prawego skrzy-
dfa (pokazane we frag-
mencie, dolne pominigte
dla przejrzysto$ci rysun-
ku)

105 - konstrukcja prawej lotki

106 - blaszane zebra splywowe

107 - diwigarek przediotkowy

108 - prawy skrzydiowy maszt
antenowy

109 - zebro zamykajace prawe-
go skrzydig

110 - przedni diwigar prawe-
go skrzydla

111 - rurka Pitota

112 - skrzynka amunicyjna
prawego skrzydla

113 - noski zeber

114 - dolna diwignia orczyka,
do ktérej przymocowano
linki

115 — okucia lqczqce przednig
i centralng cze$c kratow-
nicy oraz okucia podwo-
zia i tylnego zastrzalu

116 - korek spuszczania oleju
z chiodnicy

117 - chiodnica oleju

118 - gérne dno zbiornika

119 — pierwsza wrega kadluba
- $ciana ogniowa

120 - gtéwny zbiornik paliwa
o pojemnosci 213 1

121 - przednie okucie podwo-
zia i zastrzalu

122 - wykréj w zbiorniku dla
ulatwienia dostgpu do
mocowania amortyzato-
réw w kadlubie

123 - pas mocujacy zbiornik od
spodu

124 — kolanko wyplywu paliwa
ze zlgczem szybkorozlg-
cznym

125 — doina (oddzielona) czg$¢
zbiornika do lotéw od-
wréconych

126 - tylna golen podwozia

127 - ciegno stalowe

128 - rura stalowa

129 - oprofilowanie drewnia-

skopowych ne

92 - dolne okuci ja 130 - op Dunlop lub Stomil
tylng cze$¢ kadluba do 750 x 150 mm
centralnej 131- oslona piasty kola

93 - butla tlenowa
94 - diwignia dwustronna
du steru wysokosci

Opracowat i rysowat
Robert Pietracha
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Wymiary i rozmieszczenie
szachownic i nhapisow
na PZL P.11c
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Dwa zdjecia kabiny P.11c w krakowskim muzeum (WM)

Muzealny P.11c ze zdjetymi ostonami ka a i zbiornika opado-
wego w skrzydiach (JH)

Bomba 12,5 kg pod skrzydiem P.11c (AG)

Karabin maszynowy i chlodnica P.11¢ przy zdjetych i zalozo-
nych ostonach (JH, WM)

Podzigkowania:
Autor; ja za udo 7 3. Cy ie za udostgpnienie swej niepublikowanej pracy), Wactawowi Klepackiemu,
wi Wagnerowi
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PZL P.11c

Rumunia 1942

Fundacja Lotnicza POLSKIE ORLY ma zaszczyt poinformowac o rozpoczeciu dziatalnosci
Naszym celem jest:
— propagewanie historii lotnictwa
— gromadzenie i ekspozycja zabytkow lotniczych
— dofinansowywanie poszukiwan zabytkéw lotniczych
— budowa latajacych replik samolotéw o duzym znaczeniu dla historii lotnictwa polskiego

— rekonstrukcja zachowanych zabytkéw lotniczych
— organizowanie konferencji i seminariow oraz innych imprez z dziedziny lotnictwa

Zapraszamy do wspotpracy Adres Fundacji:

wszystkich interesowanych dziatalnoscia naszej Fundacji Fundacja Lotnicza POLSKIE ORLY
ul. Woloska 18

02-675 Warszawa [




