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HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI
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Kiedy w czasic Wielkiego Kryzysu — 9 grud-
nia 1929 roku — Leroy R. Grumman zalozyl
formalnie firmg pod szumna nazwa The Grum-
man Aircraft Corporation, malo kto wierzyl, ze
weiagy najblizszych kilku lat przetamie ona mo-

nopol wytwérni Boeing i Curtiss na dostawe
mySliwcow pokladowych dla US Navy.

Pierwszym sukcesem Grummana byl dwu-
miejscowy dwuplatowy mySliwiec FF-i, ktry
zostal obiatany pod Koniec grudnia 1931 roku.
Samoloty tego typu, cieszace sig zastuzong pnpu
larnoscia wSr6d pilotow, przetrwaly w stuzbie
1935 roku. Niemal w dwa lata po obloci
— bo tak piloci nazywali FF-1 — odbyl swéj
pierwszy lot nastgpny dwuplatowy mySliwiec
Grummana, oznaczony XF2F-1, Kt6ry wkrote:
po drobnych poprawkach przeszedt pomysinic
proby kwalifikacyjne i zostal zaakceptowany
przez US Navy. Jego dostawy dla Marynarki roz-
Poczely sie w styczniu 1935 roku, a jiij. w marcu

Grumman FAF—4 Wildcat — prawdziwy ,koit roboczy” w pierwszym okresie wojny na Dalekim
Wschodzie. Chociai ust¢powal swojemu japofiskiemu rywalowi Mitsubishi AGM-2 (,Zero”) w

predkosc
zaskarbil

noszenia i poziomej, dzigki swojej odpor
bie uznanie amerykafiskich pilotow i pomégl przetrwaé najtrudniejszy okres wojny

powietrznej nad Pacyfikiem. Dobra opinia tego samolotu legla u podstaw pézniejszego sukcesu
Grummana przy wprowadzaniu do uzbrojenia jego nastepey, kiérym byl FGF Hellcat.

Na zdjecin F4F—4 podezas oblatywania przez pilota fabrycznego w polowie 1942 roku po usunigciu
15 maja 1942 roku bialo-czerwonych paséw na sterze kierunku i czerwonego okregu ze Srodka
gwiazdy. Znaki rozpoznaweze na szesciu pozycjach — po obu stronach skrzydel i kadluba.

tami o bardzo dobrych, jak na owe czasy, osia-
gach. 7 tego tez wrgledu Marymrka wyranie

(US Navy)

konstrukeji firmy Grumman — Brewster XF2A~
1. Wwiazkuz tym w nowej konstrukeji, noszacej

dradzata wigksze
vym mysliwcem frmy Brcvstr, nouacvm fa-
i ke

wojskowe XF4F-2, zdecydowano sig
na zastosowanie jeszcze mocniejszego silnika —

acz gi konku-

rent Grummana, ey chcnky Aircraft Com-

pany, zamierzata wystartowa¢ z jednoplatem —
adaptacjy armijnego mySliwca P-35.

Leroy Grumman, zawiadomiony w pore

go Pratt and Whitney R-1830 Twin Wasp seria
C w ukladzie podwojnej gwiazdy. Silnik ten w
wersji R-1830-66 osiagat moc startowa 785 kW
(1065 KM — 1050 hp) i byl wyposazony w jed-

sprezarke dolado-

oblatano jego réwniez nastgpeg

— prototyp XF3F-1. 1 sierpnia US Navy zaak-

ceptowala prototyp i trzy dni pézniej zamowita

54 egzemplarze tej maszyny. W tym samym roku

Biuro Acronautyki Marynarki (Bureau of Aero-
espolow

B. Pearsona”, polapal si¢ w porg

projekt i przedstawic do prob por6wnawezych
rowniez jednoplat, przy czym nie zadat przesu-
nigcia termi prolawpu Grumman

nautics)
firm lotniczych warun}u Iccl\mcznc jakim spros-
ta¢ musial nastepny mySliwiec pokladowy dia
Marynarki. Juz w trzy miesiace po zam6wieniu
F3F-1, 15 listopada 1935 roku wybrano do dal-
szego rozwoju Wstepne propozycie firm Grum-
man i Brewster. Nie moze dziwi¢ fakt, ze nowa
konstrukeja Grummana, oznaczona G-16, sta-
nowila, sil rozpedu, kontynuacj¢ sprawdzonej
koncepcji dwuptata z charakterystycznymi ce-
chami konstrukcyjnymi jego poprzednikow —
awlaszcza F3F-1 ~ Ktory okazat si¢ udanym sa-
molotem. 2 marca 1936 roku Grumman zawart
kontrakt na budowe prototypu tego samolotu,
oznaczonego przez Biuro Acronautyki XF4F-1

—'w piémie z 1 lipea — gwarantowat predkos¢
maksymalng 250 wezI6w (463 km/h) i minimalng
57 wezlow (105 km/h) oraz pulnp pmkwcmy

wuinc, drgki kre] mG osingnad jesacae 673
W (91 900 hp) na pulapie 3658 m
(xzuoo oy p). Powyej tego pulapu moc silnika
gwaltownic spadata. Ale 1 tak spodziewano si¢
pobié rywala osiagami.
Zesp6t konstrukcyjny zdawat sobie sprawe z
op6znienia w stosunku do konkurent6w. Wyni-
kaloonozaréumoz faktu péinejszcgo rozpocss-

27000 st6p (8230 m), a ponadto
brojenic samolotu w dwa dzi
gdyby Marynatka wyesit
pea otrzymat zgode Mary a anulowanic
kontraktu na XF4F-1 i 28 llpm 1936 roku zawart
nowy kontrakt (nr 46973) na budows pojedyn-
czego prototypu, oznaczonego XF4F-2 0 nume-
rze seryjnym 0383. Zapedzil do morderczej pra-
zesp6l konstrukeyjny pod wodzg gléwnego
konstruktora firmy — Williama T. Schwendlera.
Do napedu dwuplatowego XF4F-1 zamierzano

— i to jeszcze przed kontraktu na
mySliwiec Brewstera. Ale w tym czasic era dwu-
platéw koficzyla si¢ definitywnie. Juz na prze-
{omie lat dwudziestych i trzydziestych propono-

Wright XR-1670-
02 lub Pratt and Whitney XR-1535-92 0 mocy
startowej 654 kW* (887 KM — 875 hp). Jednak

cia, iwg
mm jak i 2 braku Goswiadczet przy projektowa-
podczas gdy obaj
mll‘.‘ll)u7 takie doswiadczenia. Dlatego postano-
wiono maksymalnic wykorzystaé projekt XF4F-
1. Zachowano tradycyjna linig kadiuba, wywo-
dzaca sig z poprzednich konstrukeji, z charakie-
rystycznym ,brzuchem”, bedacym nastepstwem
zastosowania podwozia chowanego do przednicj
dolnej czesci Kadtuba. Podwozie to — opatento-
wane przez Grummana — bylo w owym czasie
firmowym

sowano je juz w latach dwudziestych w amibiach
firmy Loening, z kiors Leroy Grumman

wnowej YIWOrNi jako
G-18, si wigkszy i

wano y — p
gomoplaty! a péznicj klasyczne wolnonosne
dolnoptaty®. Armia amerykatiska réwnicz prze-
chodzita na mysliwce jednoplatowe. Juz wiedy
zawarty zostal kontrakt na dostawe dla US Navy
129 samolot6éw torpedowych Douglas TBD-L,
ktore byly klasycznymi wolnono$nymi dolnopta-

prz wiasnej firmy.
Ponic) udalo mu ¢ wykorsysta o podwozic w

mocnicjszy silnik. W réwnolegle
pracach nad ulepszeniem F3F-L, zaproponowa-
no Marynarce zastosowanie W nowej wersji sa-

anych we whasnej firmie.

Niestety, mialo ono cechy, ktére co prawda nie
precsekadzaly w amfibiach lecz stvarzaly pro-
lems 2 lotnisk i

molotu, onaczonej XF3F-2,
ka Wright R-1820-22 0 mocy 710 kW (963 KM
— 950 hip). Taki sam silnik posiadat gtéwny rywal

y stal
pokiadéw lotniskowcw. Niewiclka cnugosc go-
leni i maty rozstaw k6t powodowaty kiopoty przy



umieszczonych w gornej czeSci kadtuba i wycho-
dzacych przez gladka stozkowa ostong silnika.
Ponadto pncwlduanc zastosowanie W skrzyd
fach dwéch dalszych karabinéw owych
Kal. 12,7 mm lub (opcjonalnie) dwdch zaczepow
dla stufuntowych (45,4 kg) bomb.
irma zdawala sobie sprawe z jeszcze jednej
. Aby pokona¢ konkurentéw musiata mie¢
bezspornic najlepszy samolot, co przy braku dos-
wiadczenia nie bylo rzeczg fatwa — dlatego nale-
zalo zbudowa€ prototyp mozliwie najszybeiej,
aby mie¢ jeszcze oS czasu na wprowadzenie
niezbednych poprawek i ulepszefi. Wielki wysi-
{ek wytwérni zostat uwieficzony oblotem proto-
typu 2 wrze$nia 1937 roku, pelne dwa miesiace
przed oblotem najpowazniejszego i w dodatku
rzez.

— XF2A-1z i Brewster Acronautical
Corporation. Do tego lotu zasiadi za sterami
samolotu pilot do§wiadczalny wytwérni, a zara-
zem konstruktor Robert (,B80b") L. Hall. Od
samego poczatku uwidocznily si¢ problemy z sil-

W szczeg6lnosei powtarzaly sig uszko-

nia srcbrmych pancwek lozyska gléwnego.
Skutecznie ,,uziemialy” one samolot, lecz mimo
to przybyt on 23 grudnia tego roku do Naval Air
Station (NAS) w Anacostia dia przeprowadzenia
préb kwalifikacyjnych i poréwnawczych. Przez
caly styczefi 1938 roku samolot odbywai loty,
prowadzony przez doswiadczonych pilotéw wy-
tworni — Boba Halla i Seldena A. ,Connie”
Converse’a. Mimo wysitk6w specjalistow firmy
Prattand Whitney oraz mechanikéw Grummana

prob. Dzieki jiiszefa fi

28 1935 roku, kiéry mial staé

Design No

sle XF4F-1.

rozbiegu i dobiegu, wymagajac od pilota nie-

(Grumman)
przesuna¢ kabing pilota ku przodowi. W celu

ustannej czujnosci i
maszyny przy kolowaniu z mata predKoscia. Bylo
wypuszczane i weiagane recznie, a operacja ta
wymagala wykonania 28 do 30 obrotéw korba,
usytuowana po prawej stronie fotela pilota.
W trakeie prac konstrukyjnych usunigto z
Ktu obydw iw

cza przy podchodzeniu do ladowania na pokia-

ka z kazdej strony w dolnej czesci kadiuba.
latowiec miat

calkowicie metalowa z pracujacym pokryciem

jatkiem ster6w i lotek, ktére

‘wano piat trapezowy z zaokraglonymi koficéwka-
mi. Umieszczono go w okolicy linii ciagu $migla

z
byly kryte plétnem. Skrzydio z zaokraglona
koficowka mialo profil serii NACA 230, dajacy

ilotne. |

wyniku teg
Poniewaz nie istnia juz gorny plat mozna bylo

para karabin6w maszynowych kalibru 12,7 mm,

wigzanych do kofica probleméw z silnikiem, sa-
molot wazia jednak udzial w prébach porownaw-
OKAS Sz carsie

ni Brewster i Seversky.

Podczas tych prob, odbywajacych si¢ na po-
czatku 1938 roku, okazalo sic, ze XFAF-2 byl
szybszy o 16 km/h'od XF2A-1 1 a2 0 64 km/h od
XNF-1, przedstawionego przez Seversky'ego,
osiagajac predkos¢ ponad 467 km/h. Jego wias-
notc otne byly minimalnie gorsze ni2 XF2A-1.

ni dla wprowadzenia icwiclkich porawek i prze-
prowadzenia przegladu silnika. Juz 16 lutego na
poligonie w Dahigreen Naval Proving Grounds
waial udzial w koficowych pokazach zachowania
si¢ w prébie korkociggu, nurkowania i uzycia
uzbrojenia pokladowego. Demonstrowane przez
,Boba” Halla nurkowanie, zar6wno bez podwie-
szefi zewnetrznych jak i z makietami bomb, wy-

P
dzania samolotu przy przeciazeniach dochodzs-
cych do 8,5 ,g". 6 kwietnia 1938 roku samolot
przybytdo Naval Air Factory (NAF) w Filadelfii.
Parg dni péznicj, 11 kwietnia, podczas
symulowanego ladowania na pokladzie ,sztucz-
nego lotniskowca”, prowadzonych przez kapita-
na Gurney'a z US Navy, ki6ry nie byt tak wyczu-
lony na narowy samolotu jak piloci fabryczni,
silnik ostatecznie odméwil postuszefistwa i sa-
molot musiat Iadowaé awaryjnic. Ladowanic na
miekkim gruncie spowodowalo ugrzeZniecie
podwozia i w rezultacie kapotaz samolotu. Usz-
kodzeniu uleglo podwozie, statecznik pionowy,

$miglo, ostona silnika i koficowka prawego skrzy-
dia. Na szczescie pilot nie odnidst zadnych po-
waniejszych obrazefi. Uszkodzenia, spowodo-
wane kapotazem, nie byly W sumie wielkie ale
liczyl sig efekt wizualny, utrwalony w ocza
kwalifikacyjnej. Zaowocowalo to zawar-
ciem 11 czerwca 1938 roku kontraktu z konku-
rencyjng firma Brewster na dostawe 54 mySliw-
c6w dla US Navy. Na prézno Grumman skon-
centrowa wysilki na szybkim wyremontowaniu
samolotu, ki6ry byt gotéw do lotu juz w dwa
tygodnie po wypadku. W czerweu przeprowado-
o prsby w tunelu serodynamicinym w Langley
Field w Virginii. Do polowy sierpnia samolot
odbyt w sumie oz, loty, przebywajac lacznie w
powietrzu 188.2 godziny.

T taki m6glby by koniec historii tej konstru-

keji gdyby nie determinacja Grummana, poparta




opinia niektérych, zyczliwie nastawionych oso-
bistosci w Biurze Aeronautyki. Spowodowalo to
przeforsowanie decyzji o podjeciu ryzyka dal-
szych prac rozwojowych nad samolotem. Grum-
man jasno zdawat sobie sprawe, ze tylko zdecy-
dowana przewaga jego konstrukcji nad konku-
rentem moze przynies¢ upragniony kontrakt i
dalszy okres prosperity dla firmy. Zdecydowat
sig na bardzo ryzykowne posuniccie powaznego
przeprojektowania i przebudowania samolotu.
W pazdzierniku przedstawit zatozenia i rysunki
nowej maszyny i uzyskat zaméwienie na

ozna-

ke
do popmdmka bv( na tyle duzy, 7¢ uzasadniat
zmiang oznaczenia, chociaz pozostawiono ten
sam numer seryjny samolotu, przydzielony
uprzednio prz Biuro Acronautyki. Ze starego
samolotu praktycanie pozostal tylko kadlub. W
m projekcie zwigkszono rozpigtos¢ plata z
1036340 10,552 m,a powierzchnia nosna wzros-
1az 21,554 do 24,155 m2 Wzr6st réwniez cigzar
calkowity — 2 2450 do 2722 kg — czeSciowo na
skutek zwigkszenia uzbrojenia samolotu. P6i-
calowe (kal. 12,7 mm) karabiny maszynowe prze-
niesiono znad silnika do skrzydef a w ich miejsce
zainstalowano dodatkowo dwa kacmy kal. 7,62 powyiej: Drewniana makieta samolotu G-18 — Grumman XF4F-2. przedstawiona komisji ma-
. '“""IVC"f‘“S Stosowane dmupoloss kietowej do Jedna strona makiety wyglad amolotu, druga
miglo Hamilton Standard zostalo zastapione
przez nowoczesniejsze $migho firmy Curtiss Ele. 2 konstrukele wewnetrzng | wyposaienie kabiny pllota.
ctric,  pelni przestawialne w locie. Zakoficzenia sef: i = 4
skmdﬂrﬂ il pecais e cnana :::;"fv{, fngmtnl makiety XF4F-2 z kabing pilota. Zwraca uwage celownik kolimatorowy (tele-
ny, co przez szereg nastepnych lat wyr6zniato (Oba: Grumman)
konstrukcjetej ajacsi¢ niejako , znakiem
firmowym . Mniej zauwazalne bylo przediuzenic
oslony silnika, kryjacej tym razem inny silnik
firmy Pratt and Whitney — Twin Wasp SC2-G.
Silnik ten nosit wojskowe oznaczenie XR—1830—
76 i byl nieco diuzszy od swego poprzednika,
poniewai zawieral dwubiegows dwustopniows
sprezarke dofadowujaca. Dawat on wickszg moc
startows — 897 kW (1217 KM — 1200 hp) i —
co wainiejsze — wigksze moce na wyzszych
pulapach. 1 tak na wysokosci 3353 m (11000
5t6p) moc wynosita 785 kW (1065 KM — 1050
hp) — tyle ile moc startowa poprzednicj wersji
silnika — a na putapie 5791 m (19000 st6p), na
drugim biegu sprezarki — 748 kW (1014 KM —
1000 hp), zapewniajac maszynie dobre osiagi
Litera ,X" przed oznaczeniem silnika $wiad-
czyla, 2 jest to prototyp. Bylo to duze ryzyko ze
strony Grummana. Gdyby ten silnik sprawowat
si¢ jak jego poprzednik, mogloby to ostatecznic
pogrzeba¢ firme. Ale Grumman, cheac wygra¢
ten , wykcig” musial zaryzykowa. Pomégl mu w
tej decyzji fakt, e silniki z dwustoppiowa
sprezarkg nie byly w Marynarce nowoscia”.
Nowy silnik zostat zainstalowany pod koniec
stycznia 1939 roku i 12 lutego przebudowany
samolot, za kt6rego sterami ponownie zasiadt
Robert L. Hall, wystartowal z fabrycznego lotni-  Prototyp XF4F-2 (BuNo 0383) z silnikiem Pratt & Whitney R-1830-66 Twin Wasp wkrétce po
ska w Bethpage. Juz W drugim locie, odbylym  ukoficzeniu | oblataniu prezentowany pod koniec wrzesnia 1937 roku przedstawicielom US Navy
tego samego ranka, kiopoty z pompa paliwows  juiz ta nosila fabryczne oznaczenie G-18.
zmusily samolot do przedwezesncgo ladowania. (US Navy)
Niestety, byla to zapowiedz nastepnych proble- s
méw. Dodanie drugiego stopnia sprezarki wy-
datnie zwigkszylo osiagi silnika na putapic powy-
7¢j 3048 m (10000 st6p), jednak pociagnglo za
sobg szereg nowych problemw i to w chwili, gdy
udalo si¢ rozwiaza¢ dotychczasowe klopoty z fo-
zyskami glownymi silnika. Na wysokim dofado-
waniu silnik mial wyZsza moc lecz jednocze$nie
rozgrzewal si — i to wsytuacji, kiedy powietrze
chlodzace bylo rzadsze. Ponadto powietrze wy-
chodzace z pierwszego stopnia sprezarki musialo
by¢ schiodzone przed wejéciem do drugiego,
gdy2 w przeciwnym razie bylo po ponownym
spesseal bylo 2a gorsee | w momencie wejicia
do cylindréw powodowalo samozaplon oraz de-
tonacyjne spalanie mieszanki. Spowodowalo to

chiodnicy powietrza. Inny problem zwiazany byt
2 motliwosciami operowania na wyzszym puta-
pie, jaki zapewniata dwustopniowa sprezarka.
Ot62 wskutek spadku ciSnienia na wysokim
pulapie paliwo miato tendencj¢ do wrzenia w




Po lewej:Prototyp XF4F-2 w pierwotnej konfi-
guracji jeszcze bez zamontowanego uzbrojenia
nad silnikiem. Widoczne sq zaokraglone kon-

& usterzenia y ™
sowe steru wysokoSci.

Polewej ponidej: XF4F-2w pierwotnej konfigu-
racji w trakeie prob fabrycznych.
(Oba: Grumman)

gazniku. I ten problem 7 czasem rozwiazano —
zaprojektowano mianowicie ciénieniowa insta-
lacjg paliwowa, ktra calkowicie wyeliminowala
ten problem zaréwno w tym samolocie, jak i w
przysztych konstrukcjach.

Po pierwszych prébach fabrycznych na lotni-
sku w Bethpage XF4F-3 przeleciat 7 marca do
NAS w Anacostia w celu wykonania préb kwali-
fikacyjnych przez Marynarke. W czasie tych prob
okazalo sig, ze samolot ma problemy ze statecz
noscig kierunkowy i sterownoscia. W maju po-
wrécit do wytworni, gdzie miano usuna¢ usterki.
Zwigkszono tam wznios skrzydet o 1°, przesu-
nigto statecznik poziomy o okolo pét metra w
gore, przenoszac go z k: do podstawy sta-
tecznika pionowego, a takie zwigkszono jego po-
wierzchnig | wywazenie rogowe steru Kierunku
oraz zmniejszono powierzchnig lotek. Przenie-
siono takie maszt antenowy sprzed Kabiny na
grzbiet kadiuba za kabing, pochylajac go jedno-
czesnie silnie do przodu aby zwickszy€ dlugosé
anteny. Pod koniec miesiaca, po wprowadzeniu
poprawek, samolot przelecial do NAF w Filadel-
fii celem przeprowadzenia symulowanych préb
katapultowania, ladowania na pokladzie i prob
lot6w nocnych. Podczas tych prob samolot
osiagnat predko¢ 537 km/h na wysokosci 6248
m (20500 st6p). Bylo to o 6 km/h wigcej, niz
zagwarantowala wytwornia w kontrakcie. Ponad-
1o bylo to znacznié wigeej i to na o wiele wyzszym
putapie, niz osiggal konkurencyjny Brewster
F2A-2. PredkoS¢ ladowania, wynoszaca 109
km/h, byla réwniez zadowalajaca. Samolot od-
znaczal si¢ réwniez bardzo dobrymi wlasnoscia-
mi pilotazowymi. W prébie korkociagu, po ,wy-
kreceniu” przepisowych dziesiceiu zwitek, kon-
trolg nad maszyna odzyskiwano w ciagu polowy
do trzech czwartych nastepnej zwitki, tracac W
czasie calej proby okolo 500 m putapu, za$ w
probie przeciagniceia — po utracie okolo 120m
pulapu.

Mimo, ze samolot wykazywat jeszcze sporo
wad, tojego osiagi oraz determinacja Grummana
zadecydowaly o podpisaniu wsierpniu 1939 roku
knnlmkm na jeszcze trzy samoloty, oznaczone
Ale konstrukcja nie byla jeszcze ostate-
cznie unpmmmm Permanentne byly Mopmy z

sig silnika, nie
kofica problemu ze stabilnoscia merunmwa
platowea. Pod koniec 1939 roku samolot przeka-
zano do National Advisory Comittee for Aero-
nautics (NACA) w celu przebadania gow tunelu
kt6rego rozmiary pozwalaty

na testowanie samolot6w tej wiel
skali. Tunel miesci sig w Langley
Virginia. Préby te zaowocowaly wnioskiem NA-
CA o dodanie pletwy grzbietowej przed statecz-
nikiem pionowym i zwigkszenie rozpietosci sta-
tecznika poziomego o okolo 500 mm. Usitowano
réwniez rozwiazaé problem przegrzewania sig
silnika, a to poprzez kombinacjg réznej wielkosci
kolpakéw §miglowych, klapek chlodzenia (zalu-
7ji) z tylu ostony i nakladek na nasady fopat
$migla, N:qkm’\nwch strumiefi powietrza prze-
chodzgcego przez silnik. Problemy ze sprezarka,
uwidocznione w p.m\w fazie prob, z czasem

na skutek wzrostu doswiadezefi producenta
silnika — przestaty dawac o sobie znac.

Polewej powyiej: XF4F-2 w trakcie prob. Wido-
czny czerwony przod oslony silnika.

Po lewej: XF4F-2 podczas wywazania. Zwraca
uwage wiatrochron o zmienionym ksztalcie.
(Oba: Grumman)



Leroy Grumman, pewny ostatecznego sukce-
su, polecit nawet rozpocza¢ budowe pierwszych
egzemplarzy seryjnych samolotu jeszcze przed
zakoficzeniem negocjacji kontraktu i otrzyma-
niem wykazu wymaganych zmian w samolotach
seryjnych. Na szczgscie zmiany wymagane przez
Biuro Aeronautyki Marynarki byly stosunkowo
niewiclkie. Dotyczyly one glownie usuniecia z
kadfuba karabin6w maszynowych kal. 7,62 mm i
zainstalowanie w kazdym skrzydle po jeszcze jed-
ym Karabinie maszynowym Colt-Browning kal
12,7 mm. Ponadto zazadano wzmocnienia pod-
wovzia i dodania opancerzenia chroniacego pilo-
ta. Na dwoch pierwszych egzemplarzach seryj-
nych osiagnieto juz takie zaawansowanie prac, ze
zamontowanie dodatkowych karabinéw maszy-
nowych w skrzydiach bylo niemotliwe bez ich
przebudowy. Musiala ona dotyczy¢ nie tylko
zmian w konstrukeji plata ale rwniez zmiany
konstrukcji nadmuchiwanych ptywakéw skrzyd-
towych, ki6re do tej pory miescily sig w krawedzi
natarcia skrzydla wlasnie w miejscu, gdzie mial
by¢é wbudowany dodatk kaem. Plywaki te
byly uzywane awaryjnie w przypadku przymuso-
wego wodowania, chronige samolot przed zato-
nicciem. Nalezalo je przesunaC bardziej na zew-
natrzi obrécié prostopadle do krawedzi natarcia
skrzydta. Pozostawiono zatem obydwa samoloty
2 takim uzbrojenem jak prototyp. Perusa

F4F-3, oznaczony numerem 1844 ﬂada'
nvm przez Biuro Acronautyki, wykonat pierws:
ot w lutym 1940 roku. Do innowacji, wynikaja-
cych z poprzednich do$wiadczefi, nalezala
cisnieniowa instalacja paliwowa, zabezpieczaja-
ca przed wrzeniem paliwa przy niskim ciénieniu
atmosferycznym na duzych wysokosciach

W siérpniu samolot przelecial do zakladow
Pratt and Whitney w East Hartford w stanic
Connecticut, gdzie przeprowadzono dalsze pré-
byi 2 silnikiem. W
wlipeu, oblatano drugi seryjny FAF-3. Zostal on
prackazany w slerpnlu do Anacostia w celu prze-

(

Inspection ln.'.\ls) Wystano tam rowniez egzem-
plarze nr 1848 i 1851. Wyposazone juz, zgodnic

iami kontraktu, fotela
pilota, wzmocnione podwoziei — co najistotnicj-
sze — uzbrojone w cztery karabiny maszynowe
kal. 12,7 mm w skrzydiach, stanowity wzorzec dla
dalszych egzemplarzy. Pierwszy z nich przybyl do
Anacostia, gdzie wespot z bedacym juz tam eg-
zemplarzem nr 1845 brat udziat w prébach kwali-
fikacyjnych. Drugi — nr 1851 — zostal przcka-
zany do NAF dla zbadania datnosei do
stuzby na lotniskowcach i prob wibracyjnych. 17
grudnia zakoficzyl tragicznie swoja karierg pro-
o 3, grzebiac pod swoimi szczatkami
porucznika W. C. Johnsona. Przyczyna wypadku
bylo pomylenie przez pilota przelacznikéw w ka-
binie. Podchodzgc do ladowania odciat on dop-
tyw paliwa do silnika zamiast wypuscié klapy.
Samolcl mnql rozbijajac si¢ doszczetie. Po tym

Powyiej: XF4F-2 ze zmieniong oslong silnika, marzec 1938 roku. Samolot posiada jeszcze zaokra-

glone koficowki skrzydel i usterzenia.

Poniie]

BuNo 0383 z

silnikiem Pratt & Whitney XR-

laW—761uz]nko XF4F-3 w pierwotnej konfiguracji, kwiecieit 1939 roku.

(Oba: Grumman)

osiggnicto zaledwie 533 km/h na pulapi
(21300 16p)  wige mnic, iz na ‘prototypic. Byl
aszyny

zultat ,docigzenia”

przed kabing
pmum« maksymalng jedynic o ok. 08 km/h.

umrn,cnm i npammmm

Bomby o lacznej masie do 52,6 kg (116 fun
16w) mogly byc arzucane  loci nurkowym o
Kacie d080°2

wypad|
no te przch‘r.mlhl odsuwajac je od siebie.
Koficowy raport z préb, datowany na 23 sty-
cznia 1941 roku stwierdzal, ze samolot byl pra-
widlowo wywazony w locie, dobrze stabilny w
powietrzuwoko trzech glownych osi z wyjatkiem
pewnej niestabilnot uznej wczasic ladowa-
nia ze zdtawionym silnikiem, przy maksymalnym
waznoszeniu i przy predkosci maksymalnej. S
molot wykazywal poza tym szereg mniej waznych
zalet, istotnych jednak w stuzbie na lotniskow-
cach. Jego ciezar wlasny wynosit 2376 kg, 0 okolo
47 kg mniej, niz zakladat Kontrakt. Pulap prakty-
cznywynosit 11278 m (37000 st6p). Godna uwagi
byla krétka droga startu samolotu — przy przc-
46
km/h), wytwarzanym przez ruch lotniskowca —
wynosita ona jedynie 59 m. Tylko predkos¢ byla
nizsza od oczekiwanej. Grumman zagwaranto-
wal w kontrakcie predkos¢ samolotu 563 km/h a

XF4F-3 w pierwotnej konfiguracji podczas
préb z uzyciem uzbrojenia, polowa 1939 roku.
(Grumman)

2 predkoscia do 685
km/h. nmvul It

czterech karabinéw maszyno-

wych powodowalo spadek predkosci maksymal-
nej 0 ok. 5 km/h w stosunku do predkosci rozwi-
janej przez ten sam samolot ze zdemontowanym
uzbrojeniem i wylotami kaem6w zaklejonymi
tasma,




Powyiej: XF4F-3 2 poszerzonym statecznikiem plnnuwym, maj — czerwiec 1939 roku. Zwraca
uwage maly kolpak $migla.

(Grumman)

Powyiej: XFAF-3 w trakcie préb z szerokim
kolpakiem $migla w maju 1939 roku. Zwracajy
uwage lopaty $migla bez péfniejszych chara-
Kterystycznych nakladek.

Po lewej: Samolot z duiym kolpakiem. Widocz-
na jest mala powierzchnia przekroju wlotu po-
wietrza chlodzacego silnik, co mialo na celu
zwickszenie predkoéci przeplywu powietrza
wokél przegrzewajacych si¢ cylindréw silnika.

Poniiej: Ostateczna konfiguracja XF4F-3,
czerwiec 1939 roku. Samolot posiada jeszcze
Kolpak Smiglowy.

(Wazysikie zdj.: Grumman)

W koficowej czesci raportu znalazly si¢ jesz-
cze zalecane zmiany, obejmujmujace m.in. us-
prawnienie wentylacji kabiny pilota, usprawnie-
nie sterowania samolotem i zastosowanie bar-
dicj trwalego k6lka ogonowego. W konkluzji
stwierdzano, e po usunieciu tych drobnych uste-
rek samolot, przy cigzarze ponizej 3393 kg (7480
funt6w), bedzie przydatny do stuzby na pokla-
dach lotniskowc6w. Po tych pr6bach egzemplarz
nr 1845 przelecial do NACA w Langley Field do
dalsgech prac iad usprawnicnienchiodoeniasil-

Zmnq gdyby nawet US Navy nic zaakcep-
towata nowego mySliwca, to Grumman miat juz
zapewniony na niego zbyt za granica.

Pod koniec 1939 roku, w obliczu toczacej si
juz wojny i nadciagajacego zagrozenia ze strony
Niemiec, Francja rozpoczeta poszukiwania sa
molotéw poktadowych dla starego lotniskowca
Bearn i nieukoficzonych jeszcze dwoch nowych,
Joffre i Painleve. Francuzi zainteresowali si¢
m.in. konstrukcjy zakladéw Grumman, ozna-
zong fabrycznie G-36. Na jesieni 1939 zawarto
kontraki na dostawg pewnej’ liczby egzemplarzy
mySliwca z niewielkimi zmianami w stosunku do
pierwowzoru. Przede wszystkim zdecydowano

wersjg dzxcwxqc‘l’ocyllndrowcgo silnika firmy
Wright, oznaczon GR-1820-G205A-2, po-
dobng do R~1820-40, ki6ry zostat wyprobowany
nieco pézniej w dwéch egzemplarzach protot
powych dia US Navy, oznaczonych XF4F-S. Sil-
nik ten dawat identyczng moc startows jak Pratt
& Whitney R-1830-76, kt6ry zostal zastosowa-

ny w oryginalnej konstrukeji G-36 tj. 897 kW
(1217 KM — 1200 hp), jednakze jego osiagi na
wyzszych putapach byly stabsze z uwagi na tylko
jednostopniows, dwubiegows sprezarke. Za-
montowanie silnika P&W R-1830 z dwusto-
pniows dwubiegows spezarka nie wehodzito w
rachube z uwagi na reglamentaci¢ ich produkcji
na potrzeby lotnictwa wojskowego Stanéw Zjed-
noczonych. Pewng rekompensate stanowit fakt,
ze silnik G20SA-2 nie sprawiat takich klopotéw
jak nowy R-1830-76, zastosowany na XF4F-3.
Napedzat on tréjlopatowe, przestawialne wlocie
$miglo Hamilton Standard.

Oproczsilnika réwniez uzbrojenie miato ulec
zmianie. Francuzi zayczyli sobie, aby samolot
byl uzbrojony w cztery francuskie karabiny ma-
szynowe Darne kal. 7,5 mm, z czego dwa  kad-
tubie nad silnikiem i dwa w skrzydiach®. Karabiny
te mialy by¢ montowane péZniej. Rowniez cze$é

wyposazenia byla produkcji francuskiej jak np.
nadajnik —odbiornik radiowy Radio— Industrie
537i celownik OPL 38. Tak zmodyfikowana ma-
szyna otrzymala fabryczne oznaczenie G-36A.

Samolot wystartowal po raz pierwszy 11 maja
1940 roku z fabrycznego lotniska w Bethpage.

odmienne sterowanie przepustnica 'silnika. Do-
dawanie ,,gazu” nastgpowalo przez przyciaganie
manetki przez pilota w kierunku ,do siebie”,
Zmnicjszanic obrotéw — przez jej odsuwanie, a
wigc odwrotnie niz w samolotach amerykariskich
czy brytyjskich.

Tas$me produkeyjng opuscilo zaledwie sie-
dem maszyn z zaméwionej przez Francuzow par-
tii kiedy — po blyskawicznej ofensywic niemiec-
Kiejw maju 940 roku — Francja skapitulowata.

pie niepodbita pozostata tylko osa-
motniona Wielka Brytania ze swoim lotnictwem

si¢w

tuacji. W chwili wybuchu wojny Brytyjezycy £
posiadali na stanie FAA (Fleet Air Arm) nowo-
czesnego mysliwea pokladowego z prawdziwego
zdarzenia. Ponadto brytyjski przemyst lotniczy,
chociaz przestawiony juz na produkcje wojenna,
nie nabrat jeszcze odpowiedniego tempa. Trzeba
bylo poza tym goraczkowo uzupetniac braki ilo§-
ciowe calego brytyjskiego lotnictwa, a przede
wszystkim RAF-u. Brakowato réwniez odpo-
wiedniej konstrukcji, kt6ra mozna byloby szybko

na zakup odpowiednich maszyn za granica. Wy-
bor padi na konstrukcjg zakiadow Grummana,



oferowana pod oznaczeniem G-36B. W poczat-
kach 1940 roku zawarto kontrakt na dostawg 100
samolot6w. Co wigcej, Brytyjczycy — Korzysta-
jacz upadku Francji — przejeli cate zamGwienie
francuskie, sugerujac Amerykanom wprowadze-
nie szeregu zmian w stosunku do modelu ofero-
wanego Francji. Przede wszystkim w dotychczas
wyprodukowanych dla Francii siedmiu egzem-
plarzach Karabi-
n6éw maszynowych na rzecz czterech k-méw 12,7
mm w skrzydtach. Ponadto zazyczyli sobie prze-
konstruowania sterowania przepustnica zgodnie
2 og6lnie przyjgtym w USA i Wielkiej Brytanii
systemem. Silnik i §miglo pozostaty bez zmian.
Przemalowane w brytyjski kamuflaz i z brytyjski-
mi znakami rozpoznawczymi oraz cywilna reje-
stracja przeleciaty do Kanady, gdzie miaty zosta¢
przejete przez Brytyjczykow. Otrzymaly brytyj-
skic numery seryjne AX753, AX754 oraz AL231
do AL235, nadawane przez UK Air Ministry.
Szmnloly onumerach AL231 do AL 235 zostaly

RCAF Pozostale 7 e} partii s.imolméw byly od
poczatku budowane zgodnie z brytyjskimi wyma-
ganiami. Brytyjczycy, zgodnie z przyietym u sie-
bie systemem, nazwali je Martlet I'. Nazwe Mart-
let 11 zarczerwowano dla zaméwionych maszyn
G-36B.

Dostawy mySliwcéw Grumman Martlet 1
rozpoczely sig 27 lipca 1940 roku — o miesiac
wezesniej niz dostawy F4F-3 dla US Navy — a
zakoficzyly sie w pazdzierniku tego samego roku,
Pierwsze sze$¢ Martletéw 1, 0 numerach AX824
do AX29 — otrzymane w zamian za (€ przcjéie
przezK:
talo przestanych  sierpniu do Wielkiej Brytanii,
gdzie byly ponownie zmontowane przez warszta-
ty Scotish Aviation. Jeden z nich zostat przeka-
2any do British Testing Establishment w Bosco-
me Down. P67niej ponownego montazu Martle-
t6w i innych samolotéw firm amerykafiskich dla
FAA (po transporcie droga morskg) dokonywata
znana brytyjska firma Blackburn Aircraft Ltd,
kt6ra moniowala w nich réwniez brytyjskie wy-
posazenie radiowe, instalacje tlenowye, celowni-
ki, akumulatory, uchwyty (zaczepy) do Katapul-
towania i — w poZniejszych wersjach tych samo-
lotéw — prowadnice dla rakiet.

Ogdlem zakiady Grumman zbudowaly pra-
wdopodobnie 100™ maszyn Martlet 1, z czego
Brytyjczycy otrzymali przypuszczalnie 8 egzem-
plarzy. Pozostale zostaly stracone w transporcie
morskim, (egzemplarze oznaczone numerami
BT447 do BT456), czy — tak jak nry AL231 do
AL235 — przejte przez RCAF w Kanadzie,
bad? tez trafity do jednostek, zajmujacych sig
testowaniem sprztu.

Samoloty te nie posiadaty sktadanych skrzy-
det i w zwiazku z tym zostaly skierowane do
stuzby w bazach ladowych FAA. Na lotniskow-
cach miaty zosta€ uzyte mysliwce Martlet I1, kt6-
rych produkcje na zaméwienie brytyjskie juz
rozpoczeto w USA.

W tym samym czasie co Francja i Wiclka
Brytania, US Navy réwniez zainteresowala sic
wersja F4F-3z mniej klopotliwym w eksploataci
silnikiem Wright Cyclone i zaméwita takie samo-
loty w kwietniu 1940 roku. Wojskowa wersja tego
silnika, oznaczona R-1820-40, zostata zamonto-
wana w trzecim i czwartym samolocie seryjnym o
numerach 1846 i 1847. Maszyny te, oblatane w
czerweu tego roku, otrzymaly oznaczenie XF4F—
5 i poczynajac od lipca 1940 roku odbyly caly
szereg prob poréwnawczych z pierwszymi seryj-
nymi F4F-3 w NAS Anacostia, dokad przypro-
wadzili je piloci fabryczni Grummana — Connie
Converse i Bud Gillies. Osiagnigto na nich pred-
koéé jedynie 492 km/h na pulapie 4572 m. Fakt
ten w polaczeniu z coraz lepszym ,sprawowa-
niem si¢” silnika Twin Wasp, spowodowal rezyg-
nacje Marynarki z tego wariantu samolotu. Oba
egzemplarze pozostaly w wytworni i zostaly poz-
niej uzyte do dalszych prob i doswiadczefi. Na
przetomie roku 1942 i 1943 oba XF4F-S zostaly
ponownic zmodyfikowane, W cgzemplarzu nr
1846 zainstalowano silnik Wright R-1820-54 z

Powyiej: Pierwszy seryjny F4F-3 (BuNo 1844) z uzbrojeniem nad silnikiem.

Poniiej: Drugi seryjny FAF-3 (BuNo 1845) w Iocle Zwmcn uwage uzbrojenie nad silnikiem i jego
brak w Byl to ostatni

(Oba: Grumman)

Powyiej: Proby fabryczne i plywakéw XF4F-2 w 30
minut po uruchomieniu instalacji.

Punlu, Wcusny F4F-3 w hangarze fabrycznym podezas festow instalacji nadmuchiwanych
plywak y w przypadku awaryjnegs Wldocum réinica w konfiguracji
plywaknw icjscs

Instalacja ta byla pmczynq dwéch Smiertelnych w\pndk«w T na skutek tego zalecono jej numlme
i zaniechano jej zabudowy na seryjnych platowcach.

(Oba: Grumman)




3 dinghy;mie:

szezace] sie w grablecie kadluba za kabina pilo-
ta,

(Grumman)

turbosprezarka, a w samolocie nr 1847 prototy-
powy silnik Wright XR~1820-48 z dwustopnio-
wa sprezarka, napedzang mechanicznie od silni-
ka. Samoloty te, zaladowane do normalnych sta-
néw operacyjnych, miaty zosta¢ poddane pro-
bom poréwnawczym. Masa startowa egz. nr 1846
wynosita 3213 kg, a nr 1847 — 3080 kg. Samolot
zsilnikiem z turbosprezarka — mimo, e ciezszy
— osiggnat predkosé maksymalng 547 km/h na
pulapic 8047 m, a nr 1847 z dwustopniows
sprezarka jedynie 505 km/h na putapie 5883 m.
Jednakie klopoty z dwustopniow sprezarka
silnika Twin Wasp zaowocowaly na jesieni kolej-
nym kontraktem na pojedynczy egzemplarz sa-
molotu o numerze seryjnym 7031, oznaczony
XH[--4 do napedu kt6rego miata by¢ uzyta ko-
lejna wersja silnika Twin Wasp, oznaczona R—
1830-90. Ta wersja posiadaa dwubiegows, ale
tylko jednostopniowa sprezarke. Moc startowa
silnika pozostawata taka sama, jak jego poprze-
dnika (895 kW), lecz na putapie 1859 m spadala
do82ZKW (LLISKM - 1100 ). anawysokokei
3810 m — do 748 kW (1014 KM — 1000 hp).
Samolot z tym silnikiem osiagal predKoSé 513
km/h na putapie 4907 m. US Navy byla skionna
zaakceptowaC ten spadek osiagéw jako ceng za
niezawodnosé silnika. XF4F—6 przelecial w listo-
padzie 1940 roku do Anacostia, gdzie jeszcze
przez dhugi czas byt wykorzystywany do rozmai-
tych prob. Pod koniec lutegozostat uzyty do prob
specjalnie skonstruowanego fotela i przyrzadéw

Powyiej: Pierwszy Grumman G-36A z ilnikkiem Wright GR-1820 dla lotnictwa monsluego Fran-

ji. Zwraca uwage cywilna rejestracja NX-G1
Aeronavale.

zkotwica

Poniiej: Trzeci G-36A (nr rej. NX-G3) jui w barwach brytyjskich lecz z ,francuskim?” tréjkoloro-
ku.

wym sterem kierunku.

(Oba foto: Grumman)

ilotowi na zajecie
bardziej skulonej pozycji, szczegblnie dogodnej
do przenoszenia wysokich przeciazef przy wyry-
waniu maszyny z lotu nurkowego. Zastosowanie
tego rozwiazania na wszystkich F4F bylo w tym

brane bardzo powaznie pod uwage. Karie-
—6 zakoficzyla sig 25 maja 1942 roku,
kiedy to rozbit si¢ w NAF podczas prob z nows
Konstrukeja klap na calej rozpigtosci plata. Pilot
— komandor podporucznik James Taylor — po-
ni6st $mier¢. Przyczyng wypadku bylo asymetry-
czne otwarcie klap i zwiazana z tym utrata kon-
troli nad samolotem.

Na poczatku 1941 roku Marynarka zlozyla
oficjalne zam6wienie na 95 sztuk tej wersji samo-
lotu z oznaczeniem zmienionym na F4F-3A.

Pierwsze 30 egzemplarzy tej serii, 0 nume-
rach seryjnych od 3875 do 3904, zostalo skiero-
wane do Gredji. Wystano je drogq morska w
marcu 1941 roku na rozpaczliwe zaméwienie
rzadu grccklcgu Zmagajacego sig W tym czasie 2
Wiochami. Zdazyly doplyna¢ jedynie do Gibral-
taru, gdy do akcji wkroczyli Niemcy i blyskawicz-
ic 2ayli Grecje. Samoloty te, po podpisaniu 11
marca 1941 roku umowy ,Lend —Lease”, prze-
jeliw Gibraltarze Brytyjczycy i oznaczyli je Mart-
Tet 1. Owe ,greckie” samoloty nie mialy po-
czatkowo'! brytyjskich numeréw seryjnych, a
malowano na nich oryginalne amerykafiskie nu-
mery (od 3875 do 3904), nadane przez Biuro
Acronautyki US Navy.

Porzostale 65 maszyn wersji F4F-3A trafito do
dywizjon6w US Navy. Dzieki opanowaniu pro-
blem6w z dwustopniowymi sprezarkami zmalato
zainteresowanie Marynarki ta wersja samolotu.
Nie zamawiano wigcej maszyn tej wersjiai te, po
krtkim pobycie w eskadrach US Navy, zostaty
przekazane do lotnictwa Piechoty Morskiej.

Do kofica 1940 roku US Navy zaméwita 0g6-
tem 578 samolotéw Grumman F4F-3i -3A, jed-
nak 1941 roku jedynie 22 samolot
byly w jej dyspozycji.

Pierwszy nowe samoloty zaczat eksploatowa¢
dywizjon VF—4, ktéry otrzymat je 26 listopada
1940 roku. Te pierwsze doswiadczenia eksplo-

Produkcja seryjna F4F-3 w starym zakladzie.

Na pierwszym planie amfibia Grumman Vidge-

on przeznaczona dla Wielkiej Brytanii.
(Grumman)



atacyjne ujawnily sporo mankamentow nowej
konstrukcji, niedostrzezonych w toku prob kwa-
lifikacyjnych. Na wiosng 1941 roku, podczas in-

wysokosci ok. 2400 m w samolocie, kt6ry piloto-
wat podporucznik Wally Madden, pekla pod na-
porem powietrza lewa boczna szyba wiatrochro-
nu dotkliwie kaleczac twarz pilota. Take w cza-
sieinnych lot6w, podczas éwiczenia atakowz lotu
nurkowego w duwizjonic VF-42 w marcu 1941
roku zdarzyly si¢ dwa wypadki samoczynnego
nadmuchania si¢ plywakéw skrzydiowych. W
jednym z nich na wys. ok 6100 m nadmuchaty si¢
‘oba plywaki rownoczesnie. Pilot miat spory zapas
wysokokci na opanowanie maszyny i bezpieczny
powr6t na ziemic. W drugim wypadku — na
‘wysokosci nieco ponad 1800 m — nadmuchat si¢
tylko jeden ptywak. Samolot wpadi w niekontro-
lowany korkociag nie dajac pilotowi, ktérym byt
podporucznik Harry Howell, zadnych szans ra-
tunku. Nastepny pilot zginat na pierwszym seryj-
nym F4F-3, gdy na wysokosci 12200 m przestala
dziata¢ instalacja tienowa. Pilot, kapitan Seymo-
ur Johnson, stracil przytomnos¢, a samolot
wszedt w stromy lot nurkowy i roztrzaskat si¢ o
ziemie. Po wypadku silnik samolotu wydobyto z
ziemiz glebokosci okoto pigciu metrow! Tewszy-
stkie wypadki zostaly przeanalizowane i
spowodowaty wymienienie wszystkich bocznych
szybek wiatrochron6w na mocniejsze oraz
usuniecie z dniem 28 maja 1941 roku z wszy-
stkich maszyn instalacji nadmuchiwanych

ak6w. Wczesniej, 10 marca 1941 roku Biuro
Aeronautyki poleciio wyposazyé wszystkie wy-

F4F w i

i 1941) bylowyp
sazenic wszystkich maszyn w piyly pancerne
ochraniajace pilota. Nie byl to koniec zalecefi
eksploatacyjnych. Pod koniec grudnia 1941 roku
Zlecono wprowadzenie podgrzewania karabin6w
maszynowych, zacinajacych si na duzych wyso-
kosciach w wyniku zalodzenia i zgestnienia sma-
ru. Zaraz po tym zapadia réwniez decyzja wyco-
fania przestarzalych celownik6w teleskopowych
i iaich i :

(Grumman)

XF4F-6 (BuNo 7031) z silnikiem P&W R-1830-90 z dwubiegowa lecz jednostopniows spreiark,

zseryjnego F4|

ji 2A. Poprav
takie wentylacj¢ tylnego przedzialu samolotu,
gdyz okazalo sie, Ze zbieraja si¢ tam i skraplaja
opary paliwa. 11 grudnia 1941 roku Biuro Aero-

y P
wszystkich Wildeatéw w opancerzenie i zbiorniki
i iajacq zbi

chwytu powietrza do gaznika nad silnikem.

. Samolot byl produkowany seryjnie jako F4F-3A — nie posindal

(Grumman)

skladania

czasta oslon mechanizmu zmiany skoku, odr6z-
u ]

dzenia do konstrukdji platowca szeregu zmian,
It ki

niajaca ten samolot o j wersji
F4F-3A, ostong tego

paliwa otulone wy 1 zbior-
nik w wypadku jego przestrzelenia. Tc pierwsze
zbiorniki mialy jeszcze sporo wad. Ich nieszczel-
nosci powodowaly wydostawanie si

masy uszczelniajacej, ktora ,pucht;
ciwoé¢ wykorzystywano do zatykania przestrze-
lin) oraz przedostawata si¢ do systemu paliwowe-
g0, zatykajac go. Tym niemniej caly szereg spos-
trzezefi pozostato bez odpowiedzi, zwlaszcza fakt

Pierwszy Martlet 11 zostat oblatany w paz-
dzierniku 1940 roku i — podobnic jak Martlet 1
— nie posiadat skladanych skrzydel. Z uwagi na
rozmiary hangarow i podnoSnikéw samoloto-
wych na swoich lotniskowcach, Brytyjezycy roz-
poczeli negocjacje z wytwdrnia w celu Wprowa-

skrzydet i zwi gnia pop
w skrzydlach dodatkowych dwoch Karabinow
maszynowych kalibru 12,7 mm.

Problem skiadania skrzydel byt dos¢ trudny
ze wzgledu na niskie hangary na brytyjskich lot-
niskowcach. Nalezato w zwiazku z tym zaprojek-
towa¢ taki spos6b skladania aby po ich zozeniu
nie sterczaly one zbyt wysoko nad kadiubem.

Pierwszy Martlet 11 (G-36B), niemal identyczny z F4F-3A. Samolot posiada jeszeze standardowy

weiagania i wy pod-
wozia w sytuacji gdy pilot byl zajty pilotazem
maszyny zaraz po starcie czy przy podchodzeniu
do ladowania. Piloci skarzyli si¢ zwlaszcza na
okropny grzechot przekladni napedzanej faficu-
chami drabinkowymi. Niespodziewany grzechot
amunicji y przy
lotu réwniez odwracat ich uwage. Na te bolaczki
konstruktorzy nie mogli na razie nic poradzic,
lecz skrzgtnie gromadzili wszystkie spostrzeze
nia, zamicrzajac je wykorzystaé w nowej konstru-
keji, ki6ra zaczla sig juz krystalizowa¢ w ich
wyobrazni'Z,

‘W 1940 roku w zakladach Grummana trwaly
prace nad zamGwiong w poczatkach tego roku
partia samolotéw G-36B z zam6wienia brytyj-
skiego, oznaczonych nazwa Martlet 11. Byla 1o

wym oznaczeniu XF4F—6, kt6re pozniej zmienio-
10 na F4F-3A. Samolot ten byl napedzany tym
samym silnikiem Pratt & Whitney R~1830-90 7
j i i ka. Miat on
eksportowe (cywilne) oznaczenie S3C4-G. Na-
pedzal on trGjtopatowe $miglo firmy Curtiss
Electric o przestawialnym wlocie skoku i o $red-
nicy 3,05 m (10 st6p) z charakterystyczna szpi-

y A rurke Pitota w krawedzi
powierzehni skrzydia obok lotki.

praez rurke na gornej

(Grumman)




Powyiej: Wezesny F4F—4 Wildeat 2 bombami na zmczepach y Pod

50-funtowa (22,7 kg), zas pod 0-funtowa (45,3
kg). Na koficowce lewego skrzydia widoczna rurka Pitota o zmienionym w tej wersji samolotu
ksztalcie.

(Grumman)

Powyiej i poniiej: FAF—4 iod przodu. Na gornym
adjeciu mvraca uwage mala skiadana korbka w poblizu krawedzi n-mmu na dolnej czeSci
. Na zdjeciu
dolnym dobrze widoczny wlot powletrza do sprezarki na gornej czgsci oslony sllnlka oraz dwa wloty
do chlodnic miedzystopniowych powietrza.

(Oba foto: Grumman)

Byly

j
k poznicj w

skrpydel do skiadania (tak,
.Smfm) skladanie samych koficow K, ja
stosowano np. w samolotach japofiskich), oraz
skladanie skrzyde do tytu (jak to miat np. Sword-
fish). Konstruktorzy firmy Grumman wybrali to
trzecie rozwigzanie 7 ciekawg innowacja. Zasto-
sowano mianowicie pochylong o§ obrotu skrzyd-
a, powodujaca przy skiadaniu jego jednoczesny
obrét krawedzia splywu do gory tak, ze po tej
operacji skrzydia skladaly si¢ na plask wzdiuz
bokow kadluba. Ze zlozonymi skrzydtami samo-
lot miat rozpigtosé (a whasciwie szerokosc) jedy-
nie 4,369 m. System ten, mimo pozornego skom-
2, okazal sig nadspodziewanie efektyw-

y, ztym ze

przez wytwornic

recznego, pozwalajacego na oszczednosci cigza-
rowe.

Poniewaz W tym czasie zaawansowanie W
montazu pierwszych 10 egzemplarzy samolot6w
Martlet 11 praktycznie uniemozliwiato ich prze-
rébke, Brytyjezycy zgodzili sig je odebraé z nies-
Kadanymi skrzydiami Odbicr tej dziesiatki nas-

il w kwietniu 1941 roku. Byly one w zasadzie
idkatyczne jak samoloty Martlet I1. Nie zmienio-
no jednak oznaczenia', nazywajac te dziesiatke
czasem ,niestandardowe Martlety 11" ("non sta-
ndard Martlet I1s™). W nastepnych 90 egzempla-
ch 7 zam6wionej partii wprowadzono juz
jany w konstrukeji, w tym recznie skladane
skrzydta. Jednak zmiany té spowodowaly zaha-
mowanie tempa produkcji i pierwszy Martlet 11
ze skladanymi skrzydlami i sze§cioma péicalo-
wymi kaemami w skrzydlach zostat przekazany
dopierow serpriu 1941, a ostatni w poczatkach
1942 rol

Rbwnies US Navy byla zywotnie zaintereso-
wana zastosowaniem w swoich samolotach skia-
dania skrzydet. W marcu wylwémm otrzymata

na wersjg ze kezydiami

Poniewaz system, opracowywany dla Brytyjczy-
k6w, okazal sig mimo pozornego skomplikowa-
nia efektywny, zatem przedstawiono 1€ propo-
zycje US Navy. Wysoko$¢ hangar6w na amery-
Kafiskich lotniskowcach pnzwalala na skladanie
idl i nie

zachodzila potrzeba konstruowania tak wy
nego systemu, jak dla Brytyjczykow, tym nie-
mniej Marynarka /godma sig wsigpnie mkcep-

du na jego dobre daiatanic, Przebudowano wice
ostatni seryjny F4F-3 o numerze 1897. Oprocz
skrzydel, przeprojektowano réwniez ostone silni-
ka, przenoszac wlot powietrza do gaZnika z jej
whetrza na gorng cze§€ pierscienia wlotowego.
Ze wagledu na skladanie skrzydel przeniesiono
purks Piota: krawedzi natarcia prawego skrzyd-

ptat, chroniac ja w ten sposob przed uszko-
el Uzbrojenie odpowiadato standardowi



(12 7 mm) Karabinow maszynowych w skrzyd-
fach. Pierwszy lot prototypu XF4F—4 — bo takie
wojskowe oznaczenie otrzymala wersja ze
skladanymi skrzydlami — odbyl sig 14 kwietnia
1941 roku. W maju przekazano ten egzemplarz
do dywizjonu VF-42 w NAS Norfolk. Przepro-
wadzono proby kwalifikacyjne nowej wersji na
pokladzie USS Yorktown. Pierwsze reakcje pilo-
16w na nowa wersj¢ byly dalekie od entuzjazmu.
Gléwnym elementem, kt6ry spotkat si¢ z nega-
tywnym prayjcciem, bylo Wiasnic uzbrojenic.

Koyel k- srechabareait sapes atouasc 3
450 na luf wwersji F4F-3 do 240 tak, Ze zamiast
1800 pocisk6éw samolot zabierat jedynie 1440.
Owe 360 pocisk6w skracalo czas prowadzenia
ognia 0 5 sekund, co dla do$wiadczonego pilota
znaczylo nierzadko utrate jednego zestrzelenia.
Nastepnym mankamentem, na Ki6ry natych-
miast zwrécono uwage, byla ,ociezatos¢” maszy-
ny, spowodowana wzrostem jej masy. Hydrauli-
czna instalacja skladania skrzydet powodowata
wzrost masy o 400 funtéw (okolo 180 kg), a
nastepne 300 funt6w (ok. 140 kg) warostu masy
¢ na konto dodatko-
2y

\padek i tak nie za duzej predkoSci wznoszenia

rotnosci. Przez nastepne siedem miesiecy
prololyp XE4E4 by intcnsynie wykorzysiywa-
Ostatecznie zostal pmk.mny w grudniu 1941
roku do dywizjonu VF-3, bazujqcego wowczas w
NAS San Diego, celem przeprowadzenia préb
podsumowujacych. Poczatek wojny na Pacyfiku
spowodowal przyspieszenie zakoficzenia tych
préb, z kiérych w trybie pilnym sporzadzono
ostateczny raport. Juz 11 grudnia 1941 roku
wplynat on do Biura Aeronautyki Marynarki.
Koficowe testy zostaly przeprowadzone przez
VE-3w dniach 617 stycznia 1942 roku na pokla-
dzie USS Saratoga. W zwiqzku z rezultatami prob
i sugestiami zawartymi w raporcie, US Navy —
stojaca w obliczu wojny — ostatecznie zaakcep-

instalacji skiadania skrzydel. Reczna instalacja
skiadania skizydel wymagata pewnych modyfika-
Gji w por6wnaniu z hydrauliczng, m.in. nalezalo
dodatkowo zainstalowac skladanq korbe ulat-

Plelwsry i jedyny egumplurl nr-\s (BuNo 4038), noszacy nieoficjalng nazwe Wildcatfish zostal

przebudowany z seryjnego F:

3 w zakladach Edo Corporation. Na zdjeciu gornym samolot w
pletwa

pierwotnej na dolnym zas 7
kadluba, dodany podezas prob.

wiajacg tg operacje,
schowku w poblizu krawedzi natarcia kadego
skrzydia w miejscu jego skladania.

Pierwszy seryjny F4F— zostal

bryczne G-52. Po uzyskaniu akceptacii US Navy
przystapiono do prac konstrukeyjnych nad nows
wersja, oznaczong przez Marynarke F4F-7.

Marynarce pod konice 1941 roku. Réwnicz w

1941 roku — samolot otrzymat oficjalnie swoja
nazwe Wildeat, pod kt6ra zastynat podczas wojny.

Seryjne Wildeaty ze skiadanymi skrzydfami
2aczgly naphywaé do. jednostek Marynarki na
przetomic kwietnia i maja 1942 roku. Nie zaste-
powaly one starszej wersji F4F-3, lecz uzupel-
nialy stany dywizjon6w, zwickszone wiasni 2 18
do 27 maszyn. W owym czasie obie wersje byly
najzesciej uzywane rownolegle. Miesigezna pro-
dukja zakladow Grumman wynosita Wowczas
190 maszyn.

Z czasem poczatkowa niechet pilotéw do
F4F—4 ustapita, gdy2 okazat si on stabilng plat-
forma uzbrojenia, a przy tym byl bardzo odporny
na trafienia, co uwidocznilo si¢ zwlaszcza W toku
dlugich i zajartych walk o Guadalcanal.

eszcze przed wojn Marynarka rozpoczela

tu dalekiego rozpoznania, mogacego obstugiwac
zespoly lotniskowcow na rozleglych obszarach
Pacyfiku. Samolot ten nie mial by¢ uzbrojony,
lecz powinien posiada¢ dobre osiagi — a zwlasz-
cza predkosé — tak, by w momencie napotkania
niepnyjacielskich samolotow mégl oderwaC sic

roz-
wigzanicm bylo przystosowanic o takie rol
pokladowego mysliwca. W polowie 1941 roku
zaklady Grummana przedstawily pmpozyc,¢

j
F4F—4 na taki samolot, noszacy oznaczenie fa-

Catkowicie skrzydio, kiore
nie posiadato juz mechanizmu do skiadania, oraz
usunieto cale uzbrojenie. W skrzydiach wygo-
spodarowano przestrzenie na zbiorniki paliwa o

pod tylng czescin

(Grumman)

tacznej pojemnotci 2101 dm® (555 US gal.), co
awikszalo calkowita pojemnoSC zbiornikow do
2593 dm” (685 US gal.). Zmodyfikowano takze
Sl zastgpujac plaska, ciezka szybe
pancerna wyprofilowana plyta ze szkia organicz-
nego. Za fotelem pilota, w miejscu przewidzia-
nym w poprzednich wersjach na rezerwowy

F4F-35 na probach. Samolot nie posiada jeszcze pletwy ustateczniajacej pod tylng czescia kadluba.

(Grumman)




Powyiej: XFAF-5 (BuNo 1846) 7 eks

instalacjy Luty 1943 1.

Poniicj: XF4F-S5 (BuNo 1847) z dwustopniown sprezarka. 8 lutego 1943 r.

(Oba =dj. US Navy)

awigzku 2 com anopatrzono go w intalacie ¢ un

upancerzenn masa

zrzutu paliwa ze
pilot’ m(xgi sic tGunie posiutyC w pr/vpadku
oW

wania. Pelny zapas paliwa pozwalal samolotowi
przebywacw powietrzu do 25 godzin! Jegozasicg
obliczeniowy wynosit az 3700 mil (prawie 6000
km). Wzwiazku z tym, aby maksymalnie odciazyé
pilota, zainstalowano w kabinie samolotu auto-
pilota Sperry Mark IV.

Oblotu prototypu nowej wersji dokonat 30
grudnia 1941 roku oblatywacz firmy Selden A.
Converse. Po kr6tkim programic Prébwwytwor-
ni samolot zostat przekazany 13 stycznia 1942
rokudoUS anwN/\SAnaco\n.l Pnsmxpmb
nikiem Marynarka zamowita sto samolotw
F4F-7, ale zbudowano jedynie 21 samolotéw w
tejwersji o numerach 5263 do 5283. Przeka
10 je przez niemal caly 1942 rok — pomied:
stycznia a 18 grudnia. Pozostale samoloty z tego
zaméwienia mialy by¢ ukoficzone
jako plywakowe F4l pozniej jako stand-
‘rdowe FAF3dla celow szkoieniowyeh, Przydat-
nos¢ takiej wersji rozpoznawezej w toku dzialafi
byla problematyczna. Nie posiadajac uzbrojenia
ani opancerzenia samoloty te nie dawaly sig wy-
Korzysta¢ w innej roli. Wielogodzinny pilotaz sa-
molotu przez pnjulvnuc"n pilota, zamkniciego
dodatkowo w ciasnej c, byl bardzo me
¢y i doprowadzit do zaniechania takich misji
przez samoloty z jednoosobowa zaloga.

Maszyna ta byla posiadaczem nicoficjalnego
(z powodu wojny) rekordu zasiggu dla tej klasy
samolotéw. Komandor podporucznik ,Andy”
Jackson dokonat na niej przelotu non—stop z
Nowego Jorku do Los Angeles w czasie jedena-
stu godzin™,

Kolejng modyfikacja F4F-3 byla konstrukcja
oznaczona w wytwémni jako G-53. Zawarto z
wytw6rnig kontrakt nr 75736 na przebudow
FA4F-3 0 numerze BuNo 5262, polegajaca na
zastosonaniu Kap typi diplcr ha catty rarpic:
tosci plata. Klapy wewnetrzne byly niezmienione
wstosunku do F4F-3, natomiast zewngtrzne byly
poruszane elektrycznie. Samolot zostat oblatany
5 maja 1942 roku. Nie kontynuowano jednak tej
linii rozwojowej z uwagi na “krakse pmlalvpu na

ut

a sig wla stal uu; ' matky”
h wersji i podwersji Wildcata. Do jednej
rwszych nalezata uzbrojona wersja fotozwia-
dowcza, oznaczona F4F-3P. Byla to polowa mo-
dyfikacja standardowych F4F-3. Dokonano jej w
polowych warsztatach naprawczych i polegata
jedynie na zamontowaniu w dolnej prawej czesci
kadiuba kamery fotograficznj z obiektywem o
ogniskowej 30 cali (762 mm), prlcslonu,lym
zdalnie otwierana przez pilota klapka w kadtubic.
co najmniej 10 maszyn o numerach

paliwa wzrosla (InMSSk maszynie
osiagi do czasu opréznienia skrzydlowych zbior-
nik6w paliwa. Samolot nie mogl rowniez wylado-
wa€ 7 takim zapasem paliwa na pokladzie, w

Poniej

olot
w ulu()du.y.mm maszyny. Wylot tej instalacji w
formie zdwojonej rury znajdowal si¢ w krafico-
wym punkcie kadiuba, tuz nad hakiem do lado-

3-53 (BuNo 5262) wmaju 1942 r. z klapami
y

na calej rozpigtosel plata (duplex). Klapy

yly
powietrzem, zewnetrzne zaS elekirycznie. Po prawe] egzemplarz 2 ,antyprzeciaieniowy
skrzydel.

poruszane

(Oba foto: Grumman)

1849, 1852, 1856, 1865, 1867, 1870, 1871, 1875,
1880 i 1894. Dokiadna liczba samolotéw wersji
F4F-3P nie jest znana.




Po prawej F4F-7 — wersja rozpoznania foto:
graficznego. Zwraca uwage obly wixllruchrm
bez szyby pancernej i celownika ol
skiadane skrzydla bez uzb Na nlm u
powyiej rury s hkkgu zrzutu paliwa w tylnej
czesei kadluba

(Oba foto: Grumman)

W 1942 roku toczaca sig na rozleglych prze-
strzeniach Pacyfiku wojna uswiadomila w petni
Zdcrnid krycia lotniczego ladujacych na

Potrzebny byl mysliwicc unic-
zalu.m(my od twardej nawierz
lotniskowca, gdyz zdarzalo sig, 7e wysepki nie

niechanie koncepcji tymczasowego uiycia
mySliwew ptywakowych. Bedace w budowie
F4F-3S zostaly wykoficzone jako standardowe
F4F-3 2 podwoziem Kolowym i przekazane w
ciagu 1943 roku do Naval Training Command.
Kampania na Wyspach Salomona uwidoczni-

jacej dwa podezepiane podskrzydiowe zbiorniki
paliwa. Odpowiednia instalacje zaprojektowat
inzynier Carl Anderson. Przewidzial on dwa
zbiorniki 0 pojemnosci po 58 galon6w (220 dm)
muv‘ podczepiane na wewngtrznych (nicskla-
danych) czgsciach skrzydel, dia nalezalo w

posiadaly lotnisk.
Zainspirowani przez japofiskicgo AGM2-N,
wpadli rowniez na pomyst ustawienia klasyczne-
go mysliwca na ptywakach. W pazdzierniku 194
roku Marynarka przekazata do zakladow Edo
Corporation na Long Island egzemplarz F4F-3
onumerze 4038w celu dokonania takicj przer6b-
ki, oznaczonej oficjalnie FAF-38, a nieoficjalnie

fa potrzebe asi¢gu samolotu. Nicco
wezeSnicj w Marynarce p proby

sie dozbior-

2wigkszenia zasicgu Wildeata. Mily one micjsce
na poczatku maja w Nav; tF

udziakem dwoeh Wildeatom, MGre pm.m
mandorzy podporucznicy W.H. McClure i R.W.
Duebo. Polegaly one na holowaniu za samolo-

tem Douglas BD-L (morska wersja samolotu

i
nikéw, Werystk razeen, lyeanic o sbiommikami 2
paliwem, zwickszalo masg samolotu o 750 fun-
16w (340 kg). Jednak po odrzuceniu zbiornikéw
osiagi byly
zaczgly tra
19431 Ze wrglodu na Mlgkvnnvmslgbspnwliy

vego A-20 Havoc Wild-

one rzykry

nazwancj Wildeatfish. Firma Ed

si¢ w produkcji plywakéw i byla wlasciwie mo-

nopolista wtej dziedzinie w USA. Ze wzgledu na

swojg masc, Wideat musial by ustawiony. na
akach. Zdemontowano podwozie a

J:gowngkl zakryto blachg. W celu

cata nawysokosci ok 2100 m (7000516p) w ciagu
jednej godziny. Osiagnicto predkosc przelotows
Zestawu nieco ponad 240 km/h (150 mil na
godz). Na zakoficzenie prob, 6 maja 1942 roku
prébe holowania jednoczesnie

poprawienia stabilnoSci wzdluinej tak przero-
bionego platowca dodano mate dodatkowe po-
wierzchnie ustateczniajace na usterzeniu pozio-
mym. W polowie lutego 1943 roku przer6bka
zostata ukoficzona i 28 lutego oblatywacz firmy
Grumman — F. Hank” Kurt dokonal oblotu
samolotu. 5 marca samolot przeleciat do NAS
Anacostia na seri¢ prob z udzialem pilotow
.|oswmdcm1nvch US Navy, kt6re wykazaly nie-
jostateczng statecznos¢ Kierunkowa. Aby temu
mmu/,ic dodano pod kadiubem (w cz
wej), dodatkows pletwe ustateczniajacq. 6 czerw-
ea o3 roku samolot przeleciat do NAS Norfolk

dwoch Wildeatéw za bombowcem Boeing B-17 w
locie na planie tr6j ym az § godzin.
W tym czasie piloci i byli glownic
czytaniem Kryminal6w. l’h’vbv \wk’\ml\/ mozli-

przyl poja-
wiajqc si¢ w micjscach dotad dla nich niedostep-
n

* Grumman proponowal jeszcze wersjg F4F—
4A 2 silnikiem Pratt and Whitney R-1830-90,
analogiczng do wersji FAF-3A, lecz w zwiazku z
zadowalajacym juz w owym czasie sprawowa-
niem si¢ silnika R~1830-86 2 dwubiegows, dwu-
stopniowa sprezarky Marynarka nie byta nig za-
interesowana

Wosé takiego ngbu‘

lecz.

Eksper jeden F4F—4

siadania udp(kudmch Zestawon holowniczyoh
dia

wych, Jak réwnict odpowiednich uchwytéw na

samolotach holowanych. Mozliwe bylo holowa-

nie pojedynczym holem, zaczepionym nie w 0si

c mu m/p‘wwé do 12,81 m. Cel tej
przer6bki nie jest znany.

kawq mutacjy Wildeata byl egzem-
plarz, na kt6rym wyprébowano swoiste , bezpie-
czniki”, chronigce konstrukcjg przed zniszcze-
niem na skutek duzych pr/cc\avcn np. podczas

samolotu, lecz wymagalo to reakgji
sterem kierunku.

na testy clmaumuyk zachowania si¢ maszyny W drugiej polowie 1942 roku — w toku walk

prey wyzszych stanach morza. Wykazaly one o Guadalcanal — w dywizjonie VF-6 zaimprowi-

startu ma fali 2-u galono-

do dwbeh st6p (0,6 m), W wyniku tych dnswmd— wego (159 dm*) zbiornika pod Kadlubem. Z po-
-

czefi planowano przebudowa¢ 100 Fd
F4F-3S i 71m()v\mn(| wfirmie Edo 100 knmpk—

ce na g wersig cagdel maszyn néwionych w
anulowanym programic budowy samolotu roz-
poznawczego dale si 7. Jedna-
kic analiza osiagow i¢j wersji | opinia pnnmw a
takze rozw6j sztuki operacyjnej legly u podioza
anulowania tego kontraktu. Samolot  t¢j wersji
osiggal zaledwie niespeina 388 km/h. Bylo to
duzo ponizej osiagtw samolotéw japoriskich i w
Zwigzku 7 tym jego przydatnos¢ stala pod zna-
kiem zapytania. Przyjeta z drugiej strony strate
gia ladowania na wyspach majacych juz lotnis

lub nadajacych si¢ do ich szybkiego zbudowania
(a e niczwykia szybkose Batalionéw Budow-
lanych, s, potrafigcych dostownie w
il din wvlmdmwf lotnisko), spowodowata za-

'.'5

Pierwszy prototyp XF4F-8 (BuNo 12228).
molot posiadal standardowy statecz
jak FAF—4 oraz klapy skrzydlowe, niestosowane
wseryjnych FM-2.

(Grumman)

wodu matego przeswitu wickszy nie wehodzit w
rachube. Sprawy zainteresowalosi¢ Biuro Acro-
i Marynarki i zlecio firmie Grumman
istruowanie instalacji paliwowej uwzglednia-

asnych uni-
Kach, Zabezpicczenie to misto polegaé na celo-
wym osfabieniu wytrzymalosci koficéwek skrzy-
del, aby to one padly ,ofiara” przeciazenia, od-
lamujac si¢ i absorbujqc tym samym cz¢$€ ener-
gii. W samolocie tym zmniejszono rozpigtosé
skrzydel do 10,98 m oraz ostabiono celowo ich
przekroje w odleglosei 1,07 m od kofica. Po od-
{amaniu rozpigtos¢ wynosita jedynic 8,85 m. Pro-
by wypadly pomysinie lecz zaniechano dalszych




prac doswiadczalnych z uwagi na potencjalne
nicbezpicczeistwo odiamania si¢ tylko jednej

zakladzie w Linden w stanie Nowy Jork rozpo-
czeto montaz samolotéw Grumman FAF— Wild-

koficowki
utraty kunlmll nad snmulolem

Istniala tez pewna iloS€ samolotow przero-
bionych na wersjg F4F-4P.

cat, 2 crgsci przez.
zaklady Grummana, a poznicj juz podjeto samo-
dzielng produkcje tych samolotéw. Pierwszy
Wildeat, juz pod nowym oznacze-

Przer6bek dokonywaly warsztaty polowe Mary-
narki w identyczny spos6b jak na F4F-3P.

Do kofica 1942 roku zbudowano ogétem
1169 F4F—4 wszystkich podwersji.

Intensywnie eksploatowane w pierwszym

niem FM-1, zostal oblatany 1 wrze$nia 1942 ro-
ku'®. Do kofica 1942 roku przekazano Marynar-
ce zaledwie 21 Wildeatdw lecz opanowano jui
catkowicie produkei¢ tego samolotu i od 1943
roku ich liczba gwaitownie wzrosta. Od czerwea
1943 roku nie juz Wildeata u Gru-

jnyw Wielkiej Brytanii mysli

tlet potrzebowaly wsparcia w postaci dalszych
dostaw. W ramach umowy ,Lend — Lease” Ame-
rykanie przekazali Brytyjczykom nastepng partic
220 mySliwcow Grumman Martlet. Otrzymaty
one brytyjskie oznaczenie Martlet IV. W US Navy
ta eksportowa wersja zostata oznaczona jako
F4F—4B. Samoloty te byly bardzo podobne do
standardowej amerykafiskiej wersji FAF—4 i
r6znily sig od niej glownie silnikiem. Zamiast
standardowego dla wersji F4F— czternastocy-
lindrowego silnika P&W R-1830-76 w ukladzie
podwdinej gwiazdy, posiadaly silnik Wright R—
1820-40B, dziewigciocylindrowy, w ukladzie po-
jedynczej gwiazdy, o cywilnym oznaczeniu GR—
1820-G205A-3 — podobny do GR-1820—
G205A-2, utytego W samolocie Martlet 1. W
zwigzku ze zmiang silnika ulegta zmianic jego
ostona. W por6wnaniu z F4F—4 miat on osiong o
krétszej cieciwie, bardziej wyoblona. Byloto nas-
tepstwem uycia krotszego silnika o nieco wiek-
szej Srednicy. Oslona ta nie miala charaktery-
stycznego wlotu powietrza do sprezarki, a takie
posiadala tylko po jednej, szerszej Klapce chio-
dzjee] na sirong zamiast ery, jak w amery-
kafiskiej wersji. Samolot miat takze inne Smiglo.
Zamiast $migla Curtiss Electric 7 charaktery-

mmana. W Zakladach General Motors, pod nad-
zorem inzynier6w z wytw6rni Grumman, wpro-
wadzono jedng ale za (o istotng zmiang konstru-
keyjna. Mianowicie — na skutek licznych sygna-

16wzjednostek liniowych — Bureau of Aeronau-

tics 14 czerwea 1942 roku polecito przywrécenie
standardowego uzbrojenia wersji F4F-3 tzn.

caterech poicalowych karabinéw maszynowych z
zapasem po 450 naboi na lufe. Zmiang ta Wpro-
wadzono od jedenastego FM-L. Juz wezesniej w
warsztatach polowych przeprowadzano modyi-
kacje polegajace na odiaczeniu spustu zewngtrz-
nych kaem6w, co powodowalo, ze nie braly one
udzialu w salwic oddawanej przez samolot. Do-
plcm po wych.rpanlu le amunicji w wewnetrz-

tych do 430 pociskéw na lufe. Do napedu plano-
wano zastosowad prototypows wersje silnika
Curtiss (Wright) R-1820, oznaczong XR~1820—
56, 0 mocy 972 kW (1318 KM — 1300 hp).
Fesiadal on jerneatopniony dvubicgows
sprezarke i — co najwazniejsze — byl liejszy
mocniejszy od silnika w poprl,edmch wersjach
samolotu. Dzieki_kutym

Cylindrow byt © 230 funiow (104 kg) me,szy W
stosunku do porzednich wersji i posiadat wigksza
moc. W seryjnej wersji silnik R-1820-56 dawat
— wpor6wnaniu do 895 kW swojego poprzedni-
ka — mocstartows 1009 kW (1369 KM — 1350
hp). Pozwolito to na zmniejszenie wskaznika jed-
nostkowego obciaZenia mocy, poprawiajac osia-
gi samolotu. Silnik napedzat konwencjonalne
tr6jlopatowe, przestawialne w locie Smiglo Ha-
milton Standard juz bez nakiadek. Nowy silnik
wymagat nowego ksztaltu ostony. Byl on zblizony
do ksztaltu w wersji XF4F-S i Martlet IV. Doty-

yspalin,
lotw tylnej dolnej czesci ostony, zostaly zastapio-
ne wylotami bezposrednimi, skupionymi w czte-
rech wigzkach krétkich rur wydechowych, znaj-
dujgcych ujécie w dwéch wngkach z bokow kad-
tuba i dwoch w dolnej jego czesci, umiejscowio-
nych tut 22 gelony. Nic byl o fedyue zmjany
niez czescio-

nc, |mk|ow.ane jdko rs‘Lerwa na powr6t ,do do-

wo platy, wyposatajac je  Klapy szcaclinowe.
Wysllck konstrukcyjny nad odcigzeniem maszy-

" Wzakiadach General
10 ogélem 909 egzemplarzy wersji FM-1.

Po przekazaniu produkcji tych samolotow
prez firmg Grumman do wytwérni Eastern Air-
craft Division, przyznano Brytyjczykom w ra-
mach ,Lend —~Leasc” astepna arte 312samo-
lot6w, oznaczonych przez nich Martlet

maly one numery senjne od 1V325 o V61

stycznymi preeplyw

30 funtéw (240
kg) cigzaru w por6wnaniu ze standardowym
F4F—4. Prototypy XF4F-8 mialy masg wlasng
2433 kg (5365 funt6w).

Oblot pierwszego prototypu nastapi 8 listo-
pada 1942 roku z lotniska fabrycznego w Beth-
page. W nastgpnym miesigeu samolof przeleciat
doNAS Anacostiawcelu kontynuacji prob. Jako
pierwsze po;awlly si¢ problemy ze statecznoscig

milton Standard, juz bez tych nakladek. Po pro-
stu silnik R-1820 nie wykazywal tendencji do
przegrzewania si¢, W zwiazku z tym nie trzeba
bylo stosowa tego typu zabiegow konstrukeyj-
nych w rodzaju nakladek na Smiglo czy zwick-
szonej ilosci klapek chiodzacych.
Toczaca sig juz wojna na Pacyfiku spowo-

dowala koniecznos¢ zintensyfikowania prac nad

nowymi konstrukcjami samolotéw. Grumman
]2 podpisal kontrakt na nowy mySiwicc pokia-
dowy, szeroko znany péznicj pod nazwa Hellcat.
Zachodzita potrzeba

byly kaiskq wersjg F¥-1. Co
prawda Brytyjczycy optowali za
sze§¢ kaemGw, ale w ramach standaryzacji pm-

molotu wskutek wigkszego mo-
menmy rcakcjl sums\a Spowodowlo o podwy-

dukji budowania pod-
wersjidia rznych odbioroow. Beytycayey otzy-

iszen rugim proto-
typie Y e cala (ok 243 mm) Nastpny

maliz tej partii jedynie 311
2 jeszeze w koficu 1942 roku, a 309 na poc?qlku
1943, Jedyny samolot, kt6rego zabraklo w tej
dostawie, ulegl rozbiciu podczas prébw wytwor-
ni i nie zostat zastapiony innym.

Wydawaloby si¢, e W momencie masowego
wejScia do linii nowoczesnych mySliwcow Chan-
ce Vought F4U Corsair i Grumman F6F Hellcat,

produkeyine] dia masowe; produkeji tego samo-
lotu. Poniewaz wojna pozbay

era nieco " Wildeata powin-
na by(a si¢ zakoficzyé. Jednak masowa produkcja
malyc tworzyla mu

koncern General Motors Corpomuon znacznej

ilosci potencjalnych odbiorcéw, firma ta zade-

Klarowata gotowos¢ przejecia produkcji samolo-
2 samok

nowq sunsq Samolot ten, W por6wnaniu z Hel-
lcatem i Corsairem, byt duzo liejszy i mniejszy.
Pomogla mu réwniez dobra opinia, jaka cieszyl

‘Marynarki.

cychdo tej pory gléwnie samochody osobowe. W
poczatkach 1942 roku odbyly si pierwsze posie-
dzenia mieszanej komisji celem przekazania pro-
dukji samolotow Wildeat i Avenger do General
Motors. Przy okazji ,sprzedano” réwniez o in-
nych zakladéw produkcje amfibii Duck i Widge-
on. W ciggu zaledwie kilku miesiccy owe picé
zakladow General Motors zostalo knmplclmc
zreorganizowanych i przestawionych na produk-
cje lotnicza jako oddziat Eastern Aircraft Divi-
sion koncernu General Motors. Przy wydatnej
pomocy inzynieréw z wytwérni Grumman, w

sigupi
W 1942 roku Biuro Acronautyki Marynarki ro-
zestato do szeregu firm propozycie ofertowe na
maty, lekki samolot mySliwski dla nieduzych lot-
niskowcow eskortowych. Odpowiedzig Grum-
mana byl ,odciazony” Wildcat 2 mocnicjszym
silnikiem. Zawarto kontrakt na budowe dwéch
prototypéw XF4F-8, kt6rym Biuro Acronautyki
przydzielito numery seryjne 12228  12229. Kon-
struktorzy Grummana dolozyli wszelkich starafi
aby maksymalnie odciazy¢ maszyng. Zrezygno-
wano z dwoch zewngtrznych kaemow,

sie mniej cfeklywne ni poprzednie klapy kroko-
dylowe, w zwiazku z czym wymieniono jé péZniej
na konwencjonalne. W drugim prototypie, ktéry
pozostat na stale w wytw6rni i byl wykorzystywa-
ny do réinego rodzaju préb i testéw, przesunigto
ponadi ice oleju silni krzydet do
wngtrza oslony silnika, w kt6rej zrobito sig luz-
niej po usunicciu migdzystopniowych chiodnic
powietrza z dwustopniowej sprezarki silnika
P&W R-1830-86.

Préby prowadzone w Anacostia wykazaly, ze
samolot jest nieco szybszy niz FAF—4, predkos¢
'wznoszenia wzrosta do okoto 950 m na minutg,
zasicg zwickszyl sig o okolo 160 km, warosta

wania silnika 2 tylko jednostopniows sprearks

takze,
samolotu: z 33700 st6p (10272m) do 35600 st6p
(10850 m). Jednakze osiagi na tym putapie byly
mizerne, gdyz silnik wraz ze wzrostem wysokoéci
tracil szybko moc — np. na putapie 18500 stép
(5639 m) jego moc spadala do 673 kW (912KM

hp).
Proby kovaifikacyin protorypow XF4F-8a-
koficzono w poczatkach 1943 roku z wynikiem

h pozosta-

Marynackaw 1943 ro-
ku zaméwila w wytworni Eastern Aircraft (Ge-
neral Motors)pierwsza part 1265 tych samolo-

wadzonyml wdrugim prototypic XF4F—8 (BuNo
12229). Z. zakiadéw Grummana przekazano do-
kumentacje do Eastern Aircraft. Po uruchomie-
niu produkcji w zakladzie w Linden, pierwsze

na jesieni 1943 roku. Do kofica 1943 roku prze-
kazano Marynarce 310 FM-2. W 1944 roku pro-

Seryjny FM-2, produkowany w Eastern Divi-
sion koncernu General Motors w Linden.
Charakterystycznym elementem tej wersji bylo
podwyiszone usterzenie pionowe.

(Grumman)



Eksperymentalny ¥M-2 uzywany do prob skré-
conego startu z pokladu lotniskowca 7 uzyciem
dodatkowych silnikéw rakietowych.

(Grumman)

dukcja wzrosta do ponad 200 samolotéw mic-
sigeznie, zamykajac sie liczbg 2890 maszyn w tym
roku. W maju 1945 roku zmontowano ostatnic
60 egzemplarzy FM-2 po czym produkcje wst-
rzymano. Zaklady Eastern Aircraft wykonaly 1a-
cznie 4777 Wildeatdw — 40% 7 ogdinej liczby
wyprodukowanych przez zaklady Grumman i
General Motors 7251 Wildeatéw. Egzemplarze
seryjne FM-2 niewiele réznily si¢ od drugiego
prototypu XF4F-8. Smiglo Hamilton Standard
zostalo zastapione Smiglem Curtiss Electric,
rownie bez nakladek na lopany: zastosowano
takze prosty maszt antenowy. W czeSci maszyn
zainstalowano silnik R-1820-56W i ~S6WA 7.
wiryskiem mieszanki wody z metanolem do cy-
lindra. Instalacje paliwowe tych silnikow byly wy-
posazone w zbiorniki mieszanki wody z metano-
lem, wystarczajace na dziesicciominutowe uzy-
cie. Ponadto seryjne FM- lpmlzchrywlk() jeden
biornik pali

dm® (117 US gal.) Rezerwowy zbiornik paliwa
zostalz Kadtuba usuniety. Od 2401 -szego egzem-
plarza FM~2 (BuNo 57044) zwigkszono pojem-
n0§¢ tego zbiornika do 477 dm* (126 US gal.).
Oprécz tego wszystkie FM-2 mogly micé pod;
wieszane pod skrzydiami standardowe 220 dm
(58 US gal.) zbiorniki dodatkowe. Od 3301
gu egz. FM-2 (BuNo 74359) montowano pod
dlami punktowe zaczepy Mk $ dla szeSciu
iocalowych (kal. 127 mm) raki

Rok 1944 przynicist tym mysliweom shuzacy
w Wiclkiej Brytanii, zmiane nazwy. W celu un|
kacji nazw, od stycznia'! 1944 roku wszystk
brytyjskie Martlety, ki6re jeszcze znajdowaly sic
wluzbie, otrzymaly ameryka nazwg Wildcat
2z odpowiednim numerem typu.

W poczatkach 1944 roku Brytyjezycy dostali
w ramach ,Lend —Lease” 370 egzemplarzy no-
wej wersji Wildeata, kiéry otrzymal kolejne ozna-
czenic Mk. VI Bylon n.h.nlvu y 7 Swoim ame-

XF2M-1, ktorym Biuro Aeronautyki nadalo nu-
vine 82855 do 82857. Tym nicmnic
jacy si¢ koniec wojny s[mwndmn ,mmw

rykafiskim
niym przez zaklady Eastern Divison koncernu
General Motors.

W zakladach tych prébowano jeszcze konty-
nuowaé prace rozwojowe wersji FM-2. Wytwor.
nia proponowala zastosowanie do napedu tego
samoloty turbodotadowancgosilnika Wright R~
1820-66'. Uzyskano nawet zaméwienic na zbu-
dowanie trzech prototypéw, oznaczonych jako

prototypéw zostal ukoﬁcmn den z mwkom
czonych platowe6w tej wersji byl péznicj uzywa-
ny do prob naprezefi Konstrukcji w NAF w Fila-
delfii.

Rowniez inne egzemplarze Wildeatiw byly
uzywane jako doswiadczalne w rozmaitych pro-
gramach’ badawczo —rozwojowych, stuzacych
Zar6wno rozwojowi samej konstrukeji

lll‘/l- M

sisted Take-Off)
oraz do prob rozmaitego uzbrojenia podwiesza-
nego. Kilka cgzemplarzy Wildeata bylo réwniez
wykorzystywanych przez wytwornie silnikowe
Pratt & Whitney oraz Curtiss — Wright Corpo-
ration do pr6b réznych modyfikacji silnikow i
$migicl,

PRZYPISY
'Byty to: Boeing XESBo1 - oblatany o luym
1930 roku, Curtiss y W
styczniu 1933 roku, o Curtss XET -1 —
Sniej, bo w lipeu 1932 roku.
*Bocing XF7B-1 — oblatany w sicrpniu 1933
roku oraz Northrop XFT-1 — oblatany w 1934
roku.
*Pismo kpt. Pearsona nosilo date 30 crerwe
1936 roku, a odpowiedz Grumma apila juz
1 lipea. Pearson sugerowal s o
Zenie nowego projektu koncepeyjnego na samo-
ot jednoplatowy ze skiadanymi skrzydlami, g
— jak przewidywal — era samolotéw ze stalymi
skrzydiami dobicgata kofic
‘/asmownu przelicznik: 1hp = 1LOI39KM i
iednio 1hp = 0,7477kW, zaokraglajac do
u.,,bqununymmw cj.
SJuz w 1935 ok prébowano sinik tego typu w
samolocie Vought X w 1936 roku na
prototypie Dunghs XTI mH Dt
Egmnplm fen byl lecic 1943 roku uryy
prob kie: ia radiem pojedynczego F
prowadmnvcll przc NAE
"Zr6dla podajy dwic liczby zamGwionych przez
Francje mySiiweow G-36 — 81 oraz 100. Ta

cznie otrzymanych przez Bryty
(podawana jest jeszcze liczba 8 y
manych przeznich) iz tego wzgledu mode nie byé
liczby zaméwonych przez Francig samolot6w,

tym bardiic, e wgnieKidrych Zr6del samolotem
tick ewe

cjach brak o tym wzmianki.
Wg niekt6rych Zrédel — 2 k-my w kadlubie i 4
wskrzydiachi.

*Samolot ten w6wezas nie nosit w USA swojej
pornicjszej nazwy Wildcat, ko otrzymal ofi-
cjalni¢ od 1 pazdziernika 1941 roku. Spotyka sic
réwnicz czgstow lieraturze zapis nazwy w formie
Martlet Mk.1.

Jedynic w Jumym 7r6d|c podnm sq numery
seryjne wszystl mplarzy picrwszcj
wersji ck 7 1% podzialem na
przejgte prz lnpmmw transportach
morskich pricz. Atlanyk. Nalezy zaunacryC, ze

"*Chodzi tutaj o samolot F6F Hellcar.

“w n.cum—vch puhllk'«cjach pokutuje bledne
cnic, zycy uzupelnili wspo-
mniane wyzej 30 nnszvn 7 dostawy dla Grecji
dodatkowym zamGwieniem na 10 maszyn tego
typu. Chodzi w tym wypadku o owe , niestandar-
dowe Marlety 11",

Hprzelot ten dostarczyt tematu do anegdoty. Po

zgloszeniu tego praclotu do kontroli praestrzeni

powictrznej USA, jaki§ dociekliwy oficer US Ar-
my zwr6cil plan otu z powodu, jego zdaniem,
bigdu w okresleniu od gk).(cl pezelotu. Otezy:

mal g ,,o 2 powrotem z uwa lotu jest
prawidlowy; wszystkic mySiiwce M1ryn'u'k| majg
zasicg 3000 mil..

tylkoliczba 100 maszyn tej wersii
tecznej liczby 1102 wvck_\pnrlrw\nn %
16w wszystkich wersji. Nie ma natomiast nigdzic
wwykazie wyprodukowanych samolot6w G-36A
dwdch piervszych cgzemplarzy 2 parti dla Fran

oznaczonych A 4. Byé moie nie
trafily onc nigdy o TAA Wy innego rédia

Brytyjczycy otrzymali 85 samolotéw Mardler 1,
pray czym 708ci publikacji podaw
numery seryjne tych 85 maszyn z adnotacja, 7

domrlu ich tylko 81.

"'Wg niekt6rych 7r6det otrzymaly one péznicj
numery od AX725 do AX747 lecz wg pozosta-
(ych #r6del cz¢8¢ numer6w (od AX725 do

2 Hach zachodzi pomyl-
ka — moze w tym wypadku chodzi¢ o przerobio-

y prototyp XF4F=6, kt6ry rozbil si¢ podczas
prob akich klap 25 maja 1942 roku.

1wy innych Zr6det nastapito to 31 sierpnia 1942
roku

Wy cze8
roku.
"®Wg niekt6rych zrédet byl to silnik R-1820-62,
natomiast wg innych — silnik XR-1820-70 o
mocy 1119 KW (1517 KM — 1500 hp) z dwubie-
gowi dwustopniows sprezarkg, napedzang me-
Lhanlc/nlc pmw,.l;:’my na osiagniccie predkos-
. Masa startowa miata

i Zrédel nastapito to od marca 1944

i Martlet 1, co
;es( dnwm luujulnak udokumentowane nicli-
cznymi zdjgciami.

wvnn<|é 3606 kg.



Projekt XF4F-1

XF4F-2 — samolot w pierwotnej konfiguracji 2 1337

C XF4F-2 — samolot w konfiguracii z 1987 r — widok z géry
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- XF4F-2 - samolot w konfiguraci z 1938 r
XF4F-2 — samolot w konfiguracji 2 1937 1 — widok z przodu ra




XF4F-3 - wyglad samolotu w poczatkach 1939 r

4 )
=1 1 4
- P = o]
O)- B
=] D
\
XF4F-3 - wyglad samolotu pod koniec 1939 1
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XFAF-3 - 1940
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F4F-3 - wyglad dwéch pierwszych egz. seryjnych L . 0 )
\f = -
@ e
( ¥ -
F4F-3 - egz. BuNo 18481896, 25122538

2 celownikiem kolimatorowym i pojedyncza klapka chiodzenia
wyloty kaemow z wystajacq z krawedzi natarcia rurg ogniowa

XF4F-5 - egz. BuNo 1846 z silnikiem 2 turbosprezarka

XF4F-5 — egz. BuNo 1847 z silnikiem z eksperymentalng sprezarka

Opracowal: Adam Jarski, Krzysztof 2urek
L Kresil: Krzysztof Zurek
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| ) Skala1:72
|
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F4F-3 — widok na lewg strone, samolot pé2nej seril produkcyjnei
hak wysunigty maks. w gére, klapy wypuszczone g

—1 F4F-3 - widok z gory
=
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] > }
F4F-3 - widok na prawa strong

F4F-3 - widok z przodu

‘I“ ‘\":‘ A\ -
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1
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FA4F-3 — samolot wczesnej serii produkcyjnej z celownikiem N2A, - i
pod skrzydkami zaczepy i bomby 100 ™3 (45 kg) c

F4F3A Wildcat - widok na lewa strone

Skala1:72

Opracowal: Adam Jarski, Krzysztof Zurek -
Kresli: Krzysziof Zurek —
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FA4F-4 - widok na lewa strong, hak w polozeniu wysunigtym maks. do dolu, ey
Klapy wypuszczone, podwazie wysuniete -t

PRZEKROJE KADLUBA
“\o-o \\‘E-E F-F G-G H-H
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1 G e
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\ FAF-4 - widok na lewa strone, skrzydto zdemontowane
F4F-4 - widok z gory
- -
= A= PS ! .
[ ) J : =1 Grumman F4F-4 Wildcat
o] 7@ . — _; .
\ -
\
,/'RZ S,
] FAF-4 - widok na prawa strong

Skala1:72

Opracowal: Adam Jarski, Krzysziof Zurek
Kredli: Krzysztof Zurek
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FAF-4 — widok na lewa strong po zlozeniu skrzydet

FA4F-4 - widok z doiu

Grumman F4F-4 Wildcat

F4F-4 — samolot z bombg 100 Ib (45 kg) na zaczepie

‘ ) =yl | )i ‘ ] o FA4F-4 - widok na lewa strone, pod skrzydiem zbiomik dodatkowy
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Grumman G-36A — Martlet |
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Grumman G-36B — pierwszy Martlet Il | o
— samolot z dwoma nlkampii Pitotas:zy (.
pbiniejsze egzemplarze nie mialy rurek Pitota w krawgdzi natarcia skrzydta =
F4F4B — Martlet/Wildcat IV
77
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F4F-3P - widok na prawa strong, otwarty luk aparatu fotograficznego o ]
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B F4F-T7 - 2 tytu rury szybkiego zrzutu paliwa
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H
o
General Motors FM-1 — Martlet/Wildcat V = -
e R— Ol |7
© o ;
Skala1:72 ’ ) ]
Opracowal: Adam Jarski, Krzysztof Zurek 0 1 2
Kresti: Krzysztof Zurek LR { 1 3: 4
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Grumman XF4F-8 - pienwszy protoyp i ) 1
= | \ Lo !
E = o)
s Grumman XF4F-8 - drugi prototyp
-
o=
L — B -
- General Motors FM-2 Wildcat
| General Motors FM-2-widok z géry
L
L NA 1 Opracowal Adam Jarsk, Krzyszlof Zurek
=) | ~ Kreslii: Krzysztof Zurek
— I
S - T Skala 1: 72
o I ~ FM-2 - paina seria produkcyina (od BuNo 74359), 25

pod skrzydtem zbiomik dodatkowy i rakiety HVAR na prowadnicach Mk.5
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

MALOWANIE SAMOLOTOW
AMERYKANSKICH

Barwy podstawowe.

Prototypy XF4F-2 i XF4F-3 pozostawiono
w kolorze duralu. Gérna powierzchnia skrzydet
byla 26ita (Glossy Chrome Yellow lub Glossy
Orange Yellow — FS 13538), a pasy chodnikéw
czarne. Plécienne pokrycie ster6éw i lotek bylo
malowane srebrng farba. Smigto bylo srebrne i
posiadato na koficéwkach fopat po obu stronach
tréjkolorowe paski — niebieskie, z6ite i czerwo-
ne — o lacznej szerokosci 4 cali.

Pierwsze seryjne FAF-3 réwniez nie byly ma-
lowan, jedynic srebrng farba malowano pl6-
cienne pokrycia steréw i lotek. Nieco péZniej, na
przetomie 1940/41 roku F4F-3 byly malowane
catkowicie na kolor jasnoszary (Light Gray
ANA 602 — brak écistego odpowiednika FS,

F-3 pierwszej serii produkcyjnej z V=72 po awaryjnym ladowaniu w bazie Guantanamo n:
l\nhk 25 lutego 1941 roku. Samolot ten, naleiacy do grupy lotniskowca USS Wasp, prezentuje

zesny, kolorowy schemat malowania. Usterzenie malowane na kolor czarny blyszczacy (znak
samolotéw Wasp), czarne szewrony na skrzydlach i dolna cze$¢

odciefi zblizony do FS 36440), dy-
rektywa BuAer AER-E-25 (00261)230 grud-
nia 1940 roku.

28 wrze§nia 1943 roku ujednolicono oficjal-
nym dokumentem (Army —Navy Aeronautical
Bulletin No 157) nazewnictwo Kolor6w, uzywa-

nych do malowania samolotéw zarwno Armii
jaki Marynarki. Wprowadzono réwniez do u7y|-
ku jednolite wzorce tych kolor6w. P6znicj, 4
grudnia 1943 roku (dokumentem ANA Bulletin
No 166), wprowadzono uzupetnienie tych kolo-
r6wo kolory blyszczace (Gloss), a 24 marca 1944
roku i 20 sierpnia 1946 roku wprowadzono jesz-
cze do tych koloréw drobne poprawki.

FAF-4 otrzymaty kamuflaz dwubarwny,
wprowadzony dokumentem BuAer AER-E-
2571, obowiazujacy od 13 pazdziernika 1941 ro-
kui polegajacy na pokryciu powierzchni gérnych
farba matowa niebieskoszarg (ANA 603 Non—
Specular Blue Grey — FS 35189), a powierzchni
dolnych jasnoszarg farba ma|0w1 (ANA 602
Non—Specular Light Grey — FS 36440). Farby
byly nanoszone natryskowo w taki sposob, aby
przcjscie jednego koloru w drugi bylo fagodne.

W okresie od 1 lutego 1943 do marca 1944
roku stosowano kamuflaz tréjbarwny, wprowa-
dzony do stosowania dokumentem Specification
SR-2c 7 5 stycznia 1943 roku, z moca obowia-
zujacq od 1 lutego. Kamuflaz ten polegat na po-
kryciu grzbietu kadtuba oraz krawedzi natarcia
skrzydel i usterzenia poziomego farb matowa
ciemnogranatowa morskg (ANA 607 Non—
Specular Sea Blue — FS 35042), gornych powie-
rzchni skrzydet i usterzenia farba tej samej barwy
lecz pétmatowa (ANA 606 Semi—Gloss Sea
BI\IC — F$25042), za$ bok6w kadtuba i statecz-

Y
pr dn sy ka (z bialg obwodka) méwia o tym, ze jest to trzeci samolot czwartej sekcji
Samolot jest mnltvwnny calkowicie na kolor jasnoszary, gérna powierzchnia skrzydel byla 26lta. Na
oslonie silnika widoczna gwiazda, tzw. Neutrality Star. Oznakowanie taktyczne czarne.

(National Archives)

mentem SR-2d — farbg blyszczacy cie-
7 13 marca 1944 roku i obowigzujacym od 6 mnogranatowa morska (ANA 623 Glossy Blue
marca 1944 roku) polegal na pokryciu calych  — FS 15042). Tak chalowane byly widystkic

Powyiej: ekeja F4F-32VE-Swloci. Samoloty nakolor jasnoszary zbialy
n

farbg matow;

ANA608 Non —Specular Intermediate Blue —
FS 35164). Spéd kadluba skrzydet i usterzenia
miat by¢ malowany matowa farba biala (ANA
601 Non—Specular Insignia White — FS
37875). Farba szaroniebieska ANA 608 miata
by¢ tak natryskiwana pistoletem do malowania,
aby stanowila plynne przejécic pomicdzy barwa-
mi ANA 607 a ANA 601. W ten spos6b malowa-
no jedynie nicliczne F4F—4, ktdre z zakladow
remontowych dostarczano do szkolnictwa i nie-
licznych jednostek Marines wykorzystujacych je-
szcze wychodzacy  uzycia bojowego ten typ sa-
molotu. Natomiast ten standard kamuflazu byt
nanoszony na pierwszych seryjnych FM-2, opu-
szcza]qcych zaklady General Motors w Linden.

Inny schemat kamuflazu mialy Wildcaty
dziatajace na Atlantyku. Pod koniec 1943 roku
zalecono malowanie gérnych powierzehni ma-
towa ciemnoszarg farba (ANA 621 Non—Spe-
cular Dark Gull Gray — FS 36231), bocznych i
dolnych kadtuba biata matowa (ANA 601 Non —
Specular Insignia White — FS 37875) zaé do-
Inych powierzchni skrzydei biala blyszczaca
(ANA 511 Gloss White — FS 17875).

Schemat obowigzujacy od 22 marca 1944 do
kofica stuzby Wildcatéw (wprowadzony doku-

i bialymi ryjnego na usterze-
niu pionowym. Samoloty nosza typowy schem.l malowania obﬂw(qn\hcy w polowie 1941 roku.

Poniiej: F4F-3 2 VF-2 2 USS Lexington w dwubarwnym malowaniu Blue Gray (géra) i Light Gray
(spéd) z bialo-czerwonymi pasami na sterze kierunku, wprowadzonymi S stycznia 1942 r. Samolot
posiada je i i i i
zredukowana do polowy Srednicy (12 cali) na kadlubie. Zdjecie wykonano w maju 1942 roku.




pniejsze FM—2, majace stuzy¢ na Pacyfiku. Ka-
muflaz ,atlantycki” pozostal bez zmian.
Zgodnie ze schematami malowano samoloty
opuszczajace wytwérnie, natomiast te bedace juz
wshuzbic rzadko przemalowywano wedlug zmie-
niajacych sie w migdzyczasie standardow. Poza
tym wwarunkach polowych nie zawsze trzymano

towane zdjgciami liczne od\lcp\lw.{ od regul, za-
réwnow sposobie nalozenia farby, jak i jej odcie-
nia. Takze w palacych promieniach stofica farba
czestozmieniata odciefi. Zwlaszcza biata matowa
farba z dolnych powierzehni szybko szarzata pod
wplywem wyciekow oleju i paliwa, a takze kurzu
i blota na nawierzchniach lotnisk polowych,
wlaszeza na Guadalcanalu.

Znaki przynalezno$ci panstwowej

Pierwsze FAF-3 posiadaly znaki pafistwowe
w formie skladajacej si¢ z biatej (ANA 601
Non —Specular Insignia White — FS 37875) pig-
cioramiennej gwiazdy umieszczonej w ciemno-
granatowym (ANA 605 Insignia Blue — FS
35044) kole z czerwonym (ANA 509 Insignia
Red — FS 11136) okregiem posrodku, malowa-
ne jedynie na gérnych i dolnych powierzchniach
skrzydel. System ten obowiazywat do 26 lutego
1941 roku. W marcu 1940 roku wprowadzono
ponadto znaki tzw. Neutrality Patrol Star. Byly
to znaki pafistvowe malowane poczatkowo na
kadtubie tuz za ostong silnika nad krawedziq na-
tarcia skrzydia. P6Zniej — po rezygnacji w marcu
1941 roku zoznaczefi taktycznych na nosie samo-
lotu — malowano t gwiazde na ostonie silnika.

26 lutego 1941 roku dyrektywa BuAer AER—
E-25 (010282) wprowadzono malowanie zna-
k6w pafistwowych po obu stronach tylnej czesci
kadtuba (o §rednicy 24 cali — 610 mm) oraz na
gornej powlcnchm Jewego i dolnj prawego
skrzydta. 1942 roku przywr6cono ma-
lowanie zna L nﬁslwowych po obu stronach
skrzydet; ponadto, jak poprzednio, znajdowaty
sig one po obu stronach tylnej czesci kadtuba.
Kilkanascie dni p&Zniej, l7 uvcmm nal no

zych — na skrzydtach mmv zajmowaé caly
clcclwﬂ)hla az do wycigeia na lotke, na kadtubie
7a$ mialy mie¢ 50 cali (1270 mm) rednicy.
Wprowadzono ponadio, jako dodatkowy ¢
ment szybkicj identyfikacji, 13 poziomych czer-
wonych i biafych paséw na sterze kierunku.
maja 1942 roku (dokument BuAer
06230 zawarty w biuletynach ALNAV 97 i 98 z
dnia 6 i 7 maja) wprowadzono do stosowania
znaki rozpoznawcze bez czerwonego Kota
posrodku. Znaki malowano na gérnych i dolnych
powierzchniach obu skrzydel oraz na bokach tyl
nej czesci kadluba. Usunigto element szybkiej
identyfikacji w postaci bialo —czerwonych pasow
nassterze kierunku. Polozenic znakow zmieniono
28/29 czerwea 1943 roku dokumentami ALNAV
Dispatch 97 z 16 maja 1943 roku oraz Army—
Navy Specification AN-1-9a z 29 czerwea 1943
roku, umieszczajac je na gornej powierzchni le-
wegoi dolnej prawego skrzydia, pozostawiajac je
w dotychczasowych miejscach na Kadiubie.
Jednocze$nie po obu stronach gwiazd dodano
biate (ANA 601) prostokatne pasy o diugosci
r6wnej promieniowi okregu, W ki6ry wpisana
byla gwiazda oraz o szerokosci rwnej polowie
wielkosci tego promienia. Calo§¢ obwiedziono
czerwong obwédka o szerokodei 1/8 promienia
tla gwiazdy. 14 sierpnia 1943 roku, dokumentem
Army—Navy Specification AN-1-9b, kolor ob-
w6dki znak6w na samolotach opuszczajacych
wytwérnie zmieniono na ciemnogranatowy
(ANA 603). W jednostkach frontowych nic za-
wracano sobic z reguly glowy zamalowywaniem
zbednych znakéw na skrzydfach i pozostawiano
je w niczmienionej formie. Natomiast znaki w
miejscach obowigzujacych modyfikowano do-
malowujac biale prostokaty. Czesto nie fatygo-
wano sie malowaniem jakiejkolwiek obwdki lub
zmiang jej koloru (jezeli juz byla czerwona). W
zwigzku 2 tym dokumetem ALNAV Dispatch
164z 14 wrzesnia 1943 r. zalecono wprowadzenie

Malowanie nowych gwiazd o $rednicy 50 cali (w

USS Enterprise (CV—6), prawdopodobnie w lutym 1942 roku.

tych obwédek w jednostkach operacyjnych.
Caesto braki te uzupetniano dopiero po wycol

niu jednostki na tyly po odbyciu tury bojowej,
najczesciej jednak droga wymiany starego sfa-
tygowanego samolotu na nowy, prosto z wytwor-

i
Jesienia 1942 roku czasowo,

scu poprzednich 24 cali) na F4F-3 zVF-6 na

(National Archives)

dziatafi w ramach Operacji ,, Torch” — ladowa-

nia Aliantéw w P6inocnej Afryce.
Barwy uzupelniajace

rwsze FAF-3 otrzymaty kolorowe ozna-
m.q identyfikacji przynaleznosci do

jako clement szybkicj identyfikacji, malowanie
szerokiej z6itej obwédki wok6l kadtubowych
znakéw pafistwowych (niekiedy rowniez i na do-
Inyeh  gémych anakach nnskrzydiach, locz 0

ni ) na Wildcatach ych do

grupylotr
enia nauycmc funkcyjne. Przynaleznosé do

usterzenia; i tak samoloty z lotniskowca Lexing-
tonmialy usterzenic w kolorze cytrynowym
(ANA 505 Lemon Yellow — FS 13655), z lotni-

F4F-3 w dwubarwnym kamuflazu z nowymi znakami paistwowymi bez czerwonych okregéw
wewnatrz gwiazdy. Samolot na skrzydle przy kadlubie ma zamocowany fotokarabin.

(National Archives)



F4F-4 z jednostki ze znakami

2 bialymi po bokach i

czerwong obwédka, obowiazujaca od czerwea do sierpnia 1943 roku.

skowca Saratoga — biale (ANA 511 Insignia
White — FS 17875),  lotniskowca Ranger —
zielone (ANA 503 Willow Green — FS 14187),
z lotniskowca Yorkiown — czerwone (ANA 509
Insignia Red — FS 11136),z lotniskowca Enter-
— niebieskie (ANA 501 True Blue — FS
15102) za$ na samolotach z lotniskowea Wasp
usterzenie malowano na kolor czarny (ANA 515
Gloss Black — FS 17038
Ponadio do marca 1941 roku malowano oz-
naczenia sekcyjne samolotéw. 1 tak dowddca 1.
sekcji posiadal czerwony (Insignia Red) pas
wok6t nosa i wokd tylnej czesci kadtuba (szero
koS¢ 20 cali — 508 mm); jego skrzydiowy nr 2
posiadat jedynie g6rng polows pasa wok6i nosa
2a§nr 3 — dolng. Kolor tych péipaséw odpowia-
dat kolorowi sekcji. Analogicznie malowane byly
samoloty dowodtw i ich skrnydiowych nasicp-

(National Archives)

cytrynowy (Lemon Yellow). Adekwatng do tych
oznaczefi byla numeracja samolotw; i tak samo-
lot dowddcy 1. sekcji miat nr 1, 2. sekeji —

3. sekeji — nr 7, 4. sekcji — nr 10, 5 sekcji — nr
131 6. sekcji — nr 16. Ponadto numer samolotu
W swym pierwszym czlonie posiadat nr Grupy
Lotniczej odpowiadajacy pierwotnie numerowi

lotniskowcowi Saratoga — CV 3). Drugim czlo-
nem bylo przeznaczenie samolotu — dla Wildca-
ta byta toltera F jak Fighter. Trzecim czlonem
aczenia numer indywidu-
alny samolotu. Tak wicc oznaczenie literowo—
cyfrowe samolotu dowddcy trzeciej sekeji z
niskowca Saratoga bylo: 3-F~7. Oznaczenie to
bylo czarne i mialo wysokos¢ 12 cali (305 mm).
26 lutego 1941 roku zmieniono dotychczaso-
wy srebmy kolor opat migicl. Od tego casi w
kofic6wki fo-

nych sekji. I tak sekcji 2
lor bialy (White) z tym, Ze bialy pas pusladal
cienka czarng obwodke, sekcji 3 — niebieski
(Insignia Bluc),sckeji4 - czarmy (Gloss Black),
sekji 5 — zielony (Willow Green), sekcji 6 —

pat$migiet na dmgom 4cali (102mm) zaznacza-
no kolorem pomaraficzowo —z6itym (Glossy
Orange Yellow ANA 506 — FS 13358) lub
i6ltym (Glossy International Orange ANA 508

FM-1 w atlantyckim kamuflaiu przygotowany do startu z katapulty lotniskowca eskortowego.
Samolot nosil kamuflaz wprowadzony pod koniec 1943 roku polegajacy na pokryciu gornych
powierzchni matows clemnoszarg farba, bocznych i dolnych kadiuba bialy matows, za$ dolnych

powierzchni skrzydel bialg blyszezaca.

(National Archves)

— FS 12197), natomiast cale lopaty byly w kolo-
rze czarnym matowym (Non Specular Black
ANA 604 — FS 37038), kiéra w czasie shuzby
stawala sig pStmatowa.

Pierwotnie wnetrza kadiuba i luk6w podwo-
zia malowano #6ito—zielong farba ochronng
(Zinc Chromate Primer S 33481). Pé#niej
wnetrza samolotéw — luki podwozia, kabing pi-
lota, wnetrze kadluba i ostony silnika — malowa-
no farba zielona matowa do wnetrz (ANA 611
Non Specular Interior Green — FS 34151),
wprowadzong do stosowania od 22 grudnia 1942
roku okélnikiem Aer-E-2574-MVS, F38-2.

powierzchnie szkieletu oszklenia kabin byly ma-
lowane poimatowa czarng farba (ANA 514 Se-
mi—Gloss Instrument Black — FS 27038).

Obudowa przekladni silnika i jego karter ma-
lowane byly zawsze farba blyszczaca szara do
silnikow (Engine Gray — ANA 513).

Dokument SR-2d, wydany 22 grudnia 1943
roku, a obowigzujacy od 6 marca 1944 roku,
stanowit m.in., Ze oslony silnikéw od wewnatrz
maja bye malowane na kolor czarny matowy (NS

lack 604), a nie, jak dotychczas, na
Kolor zielony do wnetrz.

Poczatkowo napis rodzaju stuzby ,U.S. NA-
VY” znajdowal sig na tylnej czesci kadiuba pod
statecznikiem poziomym. Malowany byt na czar-
1o literami o wysokosci 8 cali (203 mm). Od 26
lutego 1941 roku napis rodzaju shuzby przenie-
sionoz kadtuba na usterzenie pionowe. Ponadto
sprecyzowano wielkos¢ napiséw rodzaju stuzby
(NAVY, MARINES), typu samolotu i numeru
seryjnego, ktore mialy byé malowane literami i
cyframi o wysokoci I cala (25,4 mm) u géry po
obu stronach statecznika pionowego i steru kie-
runku bialy (ANA 601) farba. Na sterze kierun-
ku malowano oznaczenie typu samolotu, na sta-
tecaniku od grywpicrwsze lnislowo NAVY"
lub ,MARINES”, em, w odstepie 1
cala (25,4 mm) — bl schypny. Nimery senyi-
ne, rodzaj stuzby i typ samolotu malowano w
czasie wojny wylacznie na stateczniku pionowym
i to zaréwno w US Navy, jak i w US Marine
Corps. P6Zniej napisy te malowano czarnymi li-
terami o wysokosci jednego cala. Od 6 marca
1944 roku powrécono do bialego koloru napisow
na usterzeniu pionowym.

Podczas dziatai wojennych na Pacyfiku pod
koniec 1944 roku zaczgto stosowaé geometrycz-
ne symbole identyfikujace poszczegélne grupy
lotnicze na lotniskowcach. System zostat ujedno-
licony od 27 stycznia 1945 — wprowdzono 27
symboli geometrycznych malowanych bialy
farbg na stateczniku i skrzydiach. W okresie
poiniejszym zastapiono je kodami literowymi.
Oznaczenia kodowe na Kadtubie — zar6wno li-
terowe, jak i cyfrowe — byly z reguly biale, nie-
kiedy uzupetniane 6itymi elementami.

Wielkos¢ oznaczefi przynaleznosci do jedno-
stek wynosia 16 cali (381 mm) i byla malowana
bialy farba (ANA 601) z reguly po obu stronach
statecznika pionowego powyZej usterzenia po-
ziomego. Numery te czesto byly powtarzane ma
przodzie kadtuba, po obu jego stronach na osto-
nie silnika.

Specification SR-2e czerwea 1944 roku sta-
rmwll 'min,, ¢ odrzucane zbiorniki paliwowe wi-
ny na kolor dolnych
Samolotu, W praypadku Wldmmwwwersjl FM-
2, do kofica ich stuzby byt to kolor ciemnogra-
natowy blyszczacy (ANA 623), chociaz czgsto
2darzaly si¢ zbiorniki w kolorze biatym.

Poprawka Amendment No 2 do dokumentu
SR-2e, datowana na 10 marca 1945 roku,
zalecata malowanie na czarno (ANA 604) nie
tylko fapat $migiet, ale réwnieZ piast i kolpakow.
Koticowki smigicl pozostaly tradycyjnic w kolo-

rze #6}0 —pomaraficzowym (ANA

Samoloty przekazywane przez Zaklady
Grummana do jednostek mialy malowane odre-
cznie na ostonach silnik6éw zmywalna biatg farbg
(Temporary White) trzy ostatnie cyfry numeru
seryjnego. Cyfry te réznily si wysokodcia i kro-
jem.




MALOWANIE SAMOLOTOW
BRYTYJSKICH

Samoloty brytyjskie malowano zgodnie 2 za-
sadami obowigzujacymi w brytyjskim lotnictwie
morskim (FAA — Fleet Air Arm).

Podczas operacji na froncie curopejskim sto-
sowano standardowe malowanie ochronne zlo-
one znieregulamych pol saronicbiskich (Ex-
tra Dark Sea Grey — FS 36118) i szaroziclonych
(Dark Sate Grey FS 34096, niekt6re #rédta po-
daj tez FS 34159) od gory, z dolnymi powierzh-
niami szaro — blekitnymi (Sky — F'S 34424). Ka-
mufla ten wystepowal W dwéch wariantach, z
kt6rych drugi byl lustrzanym odbiciem pierwsze-
g0. Wszystkic farby kamuflazu byly matowe.

W potnicjszym okresie, zwlaszcza na Wildca-
stach Mk. VI, stosowano schemat skladajacy si¢
zanalogicznego jak poprzednio ukladu nieregu-
larnych plam w amerykafiskich kolorach: szarym
morskim ( Sea Gray — FS 36118) i ciemnosza-
rym (Dark Gull Gray — FS 36231) na gornych
powierzchniach i kolorem jasnoszarym (Light
Gull Gray — FS 36440) od spodu.

Od lata 1944 r. wprowadzono takze na samo-
lotacl nia Pacyfiku
bieska (Ocean Grey) zamiast szaroziclonej 2
tym, ze do 1945 r. czesto pomijano barwe bigkit-

4 na powierzchni dolnej, zastepujac ja farby
Sohronicbiesks

Odstepstwem od tego schematu bylo malo-
wanie Martleow 111 (z dostawy dla Grecji przeje-
tej przez Brytyjezykéw) wykorzystywanych w
walkach na pustyni w 805 Sqn. FAA i poznicj w
Royal Naval Fighter Squadron. Samoloty pier-
wothie byly malowane w calosci na kolor bickitny
(Azure Blue — F'S 35231), p6nicj gorne powie-

FM-2 do lads ia. Widoczne

od sam koniec wojny.

Samolot posiada schemat malowania obowiazujacy od 22 marca 1944 do kofica sluiby Wildeatdw,

polegajacy na pokryciu calych

Od 31 marca 1945 znaki otrzymaly dodzlkowc

farba blyszczacn morska,
(National Archives)

Na brytyjskich Martletach/Wildcatach ozna-
i biak

rzchnie farby koloru
aby nie rzucaly si¢ w oczy na tle piaskow puslym
Niewiclka Jobe Wideatd VI,

biale paski i np.
na amerykafiskich FM-2. /mody{lkuwanunakx

Far East Fleet pod koniccwojny posiadaia qand.
ardowe amerykafiskie malowanie — w calosci na
kolor ciemnogranatowy.

Pierwotnic Mardey FAA nosity na kadlubie

samym miejscu, w ki6rym stosowali je Amcrykﬂ-
nie

Po obu stronach statecznika pionowego ma-
Iosano pasy pionwe (Fn Flas) w rzch kolo-

obwddka (Europa); poznicj,
fiku, byly catkiem biafe albo te szare. Samoloty
805 Sqn. FAA/RNFS maty mak»wanuymo litery
indywidualne samolotu w kolorze czarnym.

‘W okresie inwazji na Normandi (od czerwca
1944) malowano na brytyjskich Wildeatach

postaci ko-
kardy (roundel) typu A1, péznicj typu Az cienka
261tg obw6dka. Od maja 1942 roku zaczgto
stosowa¢ na kadfubie znaki typu C1 (z 26la cien-
kg obwddka). Na dolnych powierzchniach skrzy-
det byly umieszczane znaki typu A, 7a$ na gor-
nych typu B (bez obwodki i bez koloru bialego).
Samoloty dziatajace na Pacyfiku mialy znaki
typowe dla tego obszaru — dwukolorowa kokar-

rach: , bia okre-
sic,gdy na kadubie tosowano, znaki typu WS

pasy inwazyjne — trzy biale i dwa
crame — okl iynej g kadluba  skrzydel

Fin Flash Type 22 pasami o szerokosci po 8 (203
mm)cali i wysokosci 27 cali (686 mm). W wypad-
ku stosowania na kadiubie znak6w rozpoznaw-
czychtypu C1 kolor bialy byl zwezony wstosunku
do pozostatych (Fin Flash typ 3) do 2 cali (51
mm) przy 11 Salach (279 mm)

Na tylnej czesci kadh
pionowym malowano nszs JROYAL NAVY”",
a pod nim numer seryjny. Napisy te malowano
czang farba. Czasami rezygnowano z napisu

+ROYAL NAVY", malujac sam numer seryjny,
Riekiedy tez zmieniano lokalizacjg tego napisy,

It bia-
Ic). Usunicto kolor czerwony ze $todka znaku
(dla uniknigcia pomylek z uwagi na czerwony
kolor znakéw japofiskich) oraz 26ita laméwke.

80 na pletwg przed state-
cznikiem pionowym.

Brytyjski Martlet 1 (AL 267) w locie nad Anglia w czerweu 1940 r. Widoczne rozlozenie znakéw

praynaleinosci pafistwowej i ich rodzaj.




WILDCATY W StUZBIE

Powyiej: FAF-3 z dywizjonu VE-71 jeszcze przed wybuchem wojny na Pacyfiku.

Ponizej: FAF-3 z VF 6 na pokladzie USS Enterprise w oczekiwaniu na sygnal startu. Polowa 1941 ¢
(Oba foto: US Navy)

Toczacasiw Buropicwojna nic pozostawata
plywu na rozwéj sit zbrojnych Stanow Zjed-

y Zdawano jus sobia sprawe 7 Opot-
niefiizaniedbafi. Takz¢ amerykafiska Marynarka
micrzala nadrobié niedobory w nowoczesnym
a éwi{a

ogélem 578 samolotéw Grumman F4F-3 i -3A
jednak w poczatkach 1941 roku dv:pumvwala
jedynie 22 takimi maszynami. Skoncentrowano
je w NAS Norfolk, gdzie przejely je oczekujace
Zatogi dywizjonu VF—4, ki6re zdaty wlasnic dwu-
platowe Grumman F3F-3. Byl to dywizjon gru-
pujacy dobrych i doswiadczonych pilotéw iztego
wagledu spodziewano sig uzyskaC jak najlepszy
material do opracowania programu

lotéw innych, przezbrajanych na nowy sprzgt dy-
wizjon6w. Réwnolegle w NAF prowadzono pro-
by i szkolenia lydowafi z uzyciem haka hamowni-

czego na specjalnie utworzonym do tego celu
_sztucznym lotniskoweu”. Nastepna jednostka,
kt6ra otrzymata (w styczniu 1941 roku) 19 no-
wych F4F-3 byl dywizjon VF-72", skicrowany na
nowy lotniskowjec USS Wasp, a nicco péznicj
16 VF—42? z grupy lotniczej lotniskowca
USS Ranger. Byl on zreszta traktowany jal
nostka treningowa, dostarczajaca wykw:
wanych pilotow do VF—4. Pierwszq akcja byt
udzial w Zimowych Cwiczeniach Floty (Winter
Fleet Exercises), prchmwadmnvch na Karai-
bach w styczniu 1941 roku.

Cwiczenia te \mndmlm)v mng mankamen-
16w
2 pierwszych vaﬂdkéw (w rvm réwniez dwoch
émiertelnych) zaowocow: regiem 7alecefi
wprowadzenia zmian w jego konstrukcji.

| patdziernika F4F otrzymal unq,nm swoja
nazwe Wildcat, pod ki6rg zastynal podczas nad-
chodzacej wojny.

Pierwsze Martlety w Fleet Air Arm

Jednak to nie Amerykanie pierwsi uzyli bojo-
wo nowych samolotéw. Pierwsze bojowe uzycie
Wildcata nastapito rok przed wejsciem Stanow
Zjednoczonych do wojny. Dokonali tego Brytyj-
czycy na samolotach pierwotnie przeznaczonych
dla Francji, a nazwanych w Wielkiej Brytanii
Martlet 1. Z. powodu braku skladanych skrzydet
zostala ona przeznaczona do stuzby w ladowych
dywizjonach FAA.

Pierwsza jednostka brytyjska, kt6ra otrzyma-
1a samoloty Martlet 1 byl 804. dywizion FAA.

Przesiadi” si¢ on w pagdzierniku 1940 r. z ma-
szyn Gloster Sea Gladiator, bazujacych na lotnis-
kowcu HMS Glorious, przebazowujac na lotnisko
Hatston w péinocnej Szkocji. Dywizjon ten byt
przeznaczony m.in. do obrony gléwnej bazy I 1o-
me Fleet w Scapa Flow. W dniu 25 grudnia 1940
roku dyzurujaca para Martletow 1 (nr-y BIS1S i
BJ526), kiére pilotowali por. L. N. Carver z RN
(Royal Navy) i ppor. (A?). Parke z RNVR (Ro-
yal Naval Volunteer Reserve — Ochotnicza Re-
7erwa Kr6lewskicj Marynarki Wojennej), zes-
trzelita nad Scapa Flow samotnego Ju 88. Jego
cateroosobowa zaloga dostala sig do niewoli.
Bylo to pierw: zwyclcs(wo na amerykafiskim

Réwnicz nastepne wcnje tksportowe G-36
2dazyly wejs¢ do akeji przed wybuchem wojny na
Pacyfk. Bylyto Martlet 11, 0znaczony W wytwor-
, a zaméwiony przez Brytyjczykow
0 ot oeua Mardet 1 sameraiony picr-
wotnie przez Grecje i przejety po jej upadku
pricz Wiclka Brytanic, 2 bedacy ‘czgbciy zam6-
wienia US Navy (wersja 4

Obydie wersje, zn Mur/lc: 11 i Martler 1,
weszly do akeji mniej wigeej w tym samym czasie.

F4F-3zVF 41 zlotniskowca USS Ranger. Ona-
Kowanie zawieralo: pierwszy czlon — nr dywi-
zjonu (41), péiniej nastepowala litera ozna-
czajaca rodzaj samolotu (F — Fighter - mysli-
wlec) oraz nr indywidualny maszyny w dywizjo-
nie (8).

(US Navy)



Pierwszym dywizjonem FAA, wyposazonym w
samoloty Martler 11 (ze skiadanymi skrzydiami),
byl 802. dywizjon zaokretowany na lotniskowcu
eskortowym HMS Audacity, dysponujacy
cioma® mmzvmmu tego typu. Imm»knwuc ten,

statku ha mdlnwcgn stwarzal semolotom | pilo:
tom bardzo trudne warunki stuzby. Posi
ski pouad i pozbawiony byt hangaréw, przez co

m
“Wewrretnn 1941 roku lotniskoutee
ten brat udziat w ostonie konwoju do Gibraltaru
na trudnym nawigacyjnie Atlantyku. 19 wresnia
patrol Martletéw zaatakowal z broni pokladowej
wynurzonego U-boota, zmuszajgc go do zanu-
rzenia. Pierwsze zwycigstwo 802. dywizjon osiag-
nat nastepnego dnia, 20 wrzesnia, kiedy to para
Martletéw, kiore pilotowali podporucznicy N.H.
Patterson i G.R.P. Fletcher, zestrzelita patrolo-
wy EW 200 Condor. W nastepnych akcjach tego

nuzglosily zestrzelenie czterech na\lgpnvch FW
200, uszkodzenie trzech oraz odpedzenie czwar-
tego od konwoju — jednakze nie bez strat. 8
listopada, wakeji, w czasie ktérej para Martletw,
pilotowanych przez kmdr ppor. Wintoura i ppor.
Hutchinsona zestrzelita jednego FW 200, Win-
tour otrzymat bezposrednie trafienic z 20 mm
dziatka Condora w kabine i zginal. W ciagu jed
nego z tych krétkich listopadowych dni kilkom
samolotami wylatano w sumie godzin,
koficzac 6w pracowity dziefi ladowanicm ostat-
niej pary Martlet6w juz o zmroku, przy przechy-
tach pokiadu dochodzacych do 14°. Pasmo suk-
ceséw HMS Audacity przerwata torpe
mieckiego U-boota U741, zatapiajac gow nocy
220 na 21 grudnia 1941 roku.

Losy mysliweéw Marder 11 potoczyly sig, jak
na samolot morski, nieco nietypowo. Z powodu
nieskladanych skrzydet nie znalazly si nigdy na

iy w Polnocnej Afryc

Zostaly przyjete na stan przetrzebionego 80
dywizjonu FAA, ewakuowanego wlasnic zzajgtcj
przez Nieme6w Kruv chr/- niu 1941 roku z

odzonego lotni-
rmidable (dywizjony 805, i 806.
na samolotach Sea Hurricane) or. pom-
nianego B0S. dywizjonu na samolotach Maret
111 utworzono tzw. Royal Naval Fighter
adron (RNFS), Ki6rym dowodzil Kmdr ppor.
Alan Black. Bazowal on na egipskim lulmxku
Dekheila, skad operowat wspdlnie z jednostaka
mi RAF-u, eskortujac gﬁwmuﬂmhummMun
landy nad pustynia oraz prowadzac tzw.
tania". W dnia 36 wracinin 141 ok ppor.
W.M. Walsh na samolocie Marilet 111, lecac w
ostonie Marylanddw, zestrzelit wloski mySliwic
Fiat G 50bis. RNFS bral nastepnic aktywny

j
wycofany na tyly, biorac udzial w
bardzicj normalnych dla siebie akejach, tj. patro-
lach szlakéw zeglugowych u wybrzezy Péinocnej
Afryki. W dniu 28 grudnia ppor. A-R. Griffin z
805, dywizjonu patrolowal rejon przejcia
malego konwoju, kiedy nadleciata czwérka
wloskich S 79 Sparviero uzbrojona W torpedy.
Griffin postal pierwsza Sparviero w piummm,
nastepne dwie -
nego zrzucenia torped. Kiedy nadicciat nisko
czwarty Wioch, Griffin nafi zanurkowal. Z kon
woju zaobserwowano, Ze nie zdolal juz
wyprowadzi¢ maszyny z lotu nurkowego i rozbit
si¢ 0 powierzchnig morza, trafiony prawdopo-
dobnie przedtem przez wioskiego strzel
nego stanowiska strzeleckiego Sparvier
W poczatkach 1942 roku, po rozwigzaniu
Royal Nav h(cr Squadron, 80S. dywizjon
przebazowal si¢ na Srodkowy Wschéd, pro-
wadzac na swoich Martletach rutynowe patrole.

Wildcaty w poczatkowym okresie wojny na
Pacyfiku

Wg oficjalnych dokument6ww Stanach Zjed-
noczonych pod koniec roku 1941 w shuibie znaj-
dowalo si¢ 229 samolotéw wersji F4F-3 i -3A w
nastepujacych jednostkach:

Powyiej: Rozbity po przymusowym ladowaniu Wildcat z WMF-211, Wake, grudziei 1941.

Poniiej: ,Bank czg$c Lrozbitych Wildcatiw w- K Jeciu atol
przez Japoiiczykiw, grudzien 1941. Na pierwszym plani — maszyna, na ktérej kpt.
Elrod uzyskal trafienie japofiskiego niszezyciela , a pozme_l rulhll J.. podezas przymusowaego
ladowania na brzuchu..

inneya ,wyczarowywano” sprawne do lotu Wildcaty
kowanym brezentem widoczny jest ostatni Wildcat,

o cz nie zdaiono tego zrobié przed
s widoczni sq Japoficzycy ,zwiedzajacy” prowizoryczny warsztat po
1941 r.

Ponizej: ,Fabryka” w ki6rej pod wodza ppor.
obroficéw atolu Wake. Pod rozpietym za
Kiérego probowano przywi

zajeciem wy 2

Zdobyciu atolu, Grudie




g
Powyiej: FAF-3 z VF-6 na puldudlle USS Enterprise po rajdzie przeciwko wyspom Marschalla i
$wieio zajete] przez Japoriczykiw wyspie Wake, polowa lutego 1942 r. Zwracaja uwage pokrowce na
kabinie | znakach rozpoznawezych na skrzydlach oraz sterze kierunku, zabezpieczajace pleksi i
farbe przed ostrymi promieniami slofica.

Wildcaty wersji F4F-3 | FAF-3A z dywizjonu VF—6 podczas rajdu lnlnlskowca uss Enterprise na

US Navy:

USS Enterprise  — 3 FAF-3 (bez przydziatu)

'VF-6 (USS Enterprise) — 1 FAF-3 + 17 F4F 3A

'VF-42 (USS Yorktown) — 18 FdI

Rnngcr) —18 FAF 3 + 1 FAF-3A
F-3

'SS Saratoga
VE-8 (USS Hornet)
NAS Norfolk

NAS Anacostia
NAF Philadelphia
NAS San Diego
Pratt & Whitney
NAS Pearl Harbor
Réine

SMC:
VMF-121 (MCAS Quantico) —21 FAF-3
MCAS Quantico — 2 F4F-3 rzydzialu)
MCAS Hawai) —24 F4F-3"
tekwojny na Pacyfiku nie zapisat si¢ dla
skich Wildcatow zbyt szczesliwie. Jako
pierwsza pod bomby japofiskie dostata sig polo-
wa dywizjonu mySliwskiego Piechoty Morskiej
VMF-211. Miala ona na lotnisku Ewa w MCAS
Oahu jedenascie pigknie ustawionych w lini¢
Wildcatéw. Poataku jedynie dwa z nich nadawaty
sig jeszeze do uzytku.

Natomiast losy drugiej potowy tego dywizjo-
nu, ktérg dowodzit major Paul A. Putnam, poto-
czyly si¢ zgola inaczej. Na kilka dni przed wybu-
chem wojny Floty Pacyfiku postano-

wyspe Marcus, poczatek marca 1942 r. Zwracaja uwage Swieio
2 powigkszona Srednica, spod ktérych na jednym z samolotow wystajq ,,slxlre" maki 0 normalnej
érednicy 24 cali.

wilo wzmocni¢ garnizon malego, ale dobrze stra-
tegicznie polozonego atolu Wake, lezacego na

(Oba foto : il Archives)

Kafiskich. Zaladowano na poklad lotniskowca
USS Enterprise dwunastkg Wildcatow z przezna-
czeniem na Wake i — w wielkiej tajemnicy —
przetransportowano w poblize atolu. Rankiem 3
grudnia samoloty wystartowaly z lotniskowca i
prowadzone przez dowddcg grupy lotnicze; z te-
g0 okretu wyladowaly bezpiecznie na wyspie ...4
grudnia. Po prostu atol Wake lezat po drugiej
stronie linii zmiany daty.

Piloci eskadry zastali nie najlepsze warunki
do bazowania. Baza i lotnisko byly dopiero w
budowie i brakowato doslownie Wszystkiego —
od schronéw poczawszy, a na pompach do tan-
kowania samolotéw skoficzywszy. Jesli dodac do
tegofakt, ze piloci — oprocz dwéch czy trzech —
nie mieli zupetnie doswiadczenia w pilotazu tych
samolotéw, mechanicy nie znali zbyt dobrze no-
wychmaszyn i — nadomiar zlego — nie posiadali
instrukeji przegladow, regulacji i remontow sa-
molotéw, to obraz nie przedstawial sig W r6zo-
wych barwach. Ponadto wyspa nie posiadala zad-
nych urzadzett do wezesnego ostrzegania przed

a jedyna wiea

wystawata a/ "0 15 m nad poziom oceanu. Jakby
tego bylo malo — odkryto wkrétce, ze bomby do
Widcattw aic pasuia Go wyFZItIke podsiizy.
diowych samolotéw. Dowddca eskadry, major
Putnam, nie dat swoim podopiecznym czasu na
pozostawaniew , podnioslym” nastroju izapedzil
personel do pracy przy samolotach. M.in. ppor.
John F. Kinney wraz z sierz. Williamem Hamil-
tonem strawili cal niedzielg 7 grudnia (w Pearl
Harbor byl 6 grudnia) nad problemem zaadap-
towania bomb do wyrzutnikéw — z pozytywnym
skutkiem. Ustalono réwniez dzienne har-
monogramy lot6w, obowiazujace od § grudnia.
W myél tego harmonogramu cztery samoloty
mialy znajdowac sic stale w powietrzu, cztery w
pogotowiu na lotnisku, a ostatnia czwrka w re-
zerwie.

Rankiem 8 grudnia (w Pearl Harbor byl 7
grudnia) o godz. 06.50 miejscowego czasu nad-
szed} alarmujacy meldunek o ataku na lotnisko
Hickam Field w poblizu Pearl Harbor. Wojna. sie
rozpoczgta. W powietrzu od godz. 06.00

Cowbrka Wildeaiw na patrols, Major Putnam
rozkazal przygotowa wszystkie pozostate ma-
szyny do natychmiastowegostartu i zgrupowat je
na poczatku pasa. Okolo dziewigtej samoloty
wyladowaly dla uzupetnienia paliwa i ponownie




‘wystartowaly. Poniewa? tego dnia nad Wake byla
warstwa oblokw, samoloty wzniosly si¢ ponad
nig, aby tam wypatrywa¢ nadlatujacego przeciw-
nika. Piloci wychodzili z zatozenia, e poniewaz,
najblizsza baza japofiska jest odlegta 0 1300 km
t0 samoloty musza mie€ odpowiedni pulap aby
nieomina¢ tak malego atolu. Nie przewidzieli, ze
Japoficzycy byli chytrzejsi. Na potudnie od atolu,
na trasie przelotu samolotéw, wynurzyt si¢ ja-
pofiski okrgt podwodny i okresowo el o
naly radiowe do naprowadzenia boml
Nadlecialy one pod warstwa chmur o godzmlc
11.58 na pulapie niespetna 700 metr6w. Byly to
bombowce Marynarki Japofiskiej Mitsubishi
G3M 2 Chitose Kokutai, prowadzone przez
kmdr-a Fujiro Okashi, ,ochrzczone” poniej w
Kodzie lianckin jako Nell Bylo ich 34 — wy-
duio al
atoli = 2 oémiu samolotow na zem) siedem
nadawalo si¢ tylko do kasacji, a Gsmy byl nieco
lzej uszkodzony. Jedynie picciu pilotéw nie od-
nioslo powazniejszych obrazefi, natomiast 23 lu-
dzi z personelu naziemnego eskadry zginglo, a
ranna. Patrolujqce Wildcaty nie by

zdolne do przechwycenia napastnikow. Podczas
ladowania na zrytym bombami pasic kpt Elrod
uszkodzit $miglo swojego Wildcata. Po tym wszy-
stkim jedynie trzy samoloty nadawaty si¢ do uzyt-
ku. Eskadra, nie oddawszy ani jednego strzatu,
praktycznie przestata si liczy¢ jako sita bojowa.
Ale nie zatamalo to bojowego ducha obrofic6w.
Nastepnego dnia wyremontowano lzej uszko-
dzony w nalocie samolot oraz pommono przy-
gotowania do remontu samolot

Para F4)

i-3A Wildeat w locie. Samolot na pierwszym planie pilotuje kmdr ppor. John S. Thach

(F-1), a drugi (F-13) — ka Edward H. O'Hare 7 VF-3. Zdjgcie zostalo zrobione podczas tury

Brey iadowaniu. Gy o godzinic 11.45 nadleciaia
japofiska formacja bombowa, zastata obroficéw
gotowych do walki. Porucznik Kliewer z sierzan-
tem Hamiltonem zglosili zestrzelenie jednego
bombowca G3M2. Sprawdzone po wojnie ja-
pofiskic raportymowily jedynic o

obywatell USA. O'Hare za wyczyn w te] akeli 2

pod Rabaul 20 lutego 1942 r. podnosili morale
tal udekorowany najwyiszym odznaczeniem

bojowym — Congressional Medal of Honour. Zdjgde wykonano 10 kwietnia 1942 r.

trzelit dwa bombowce G3M2 z 2. Shotai 1. Chu-

(National Archives)

wynurzony japofiski okret podwodny”. Po prze-

skich. 10 grudnia wyrcmonmwnno ‘samolot usz.
kodzony przy ldowaniu dwa dni wezeSnicj i juz
picé Wildcatéw bylo gotowych do lotu tego dnia.
Formacja 27 bombowcéw G3M ,Nell” z Chitose
Kokutai, wykonujaca poranny nalot o godzinic
10.45 zostala zaatakowana praez Wildgaty. Kapi-
tan Elrod zglosit zestrzelenie dwéch® bombow-
c6w. Nazajutrz nastat pierwszy wielki dziefi ob-
roficéw. Tego dnia o §wicie japofiski kontradmi-

tai, By nr klucza; pierwszy
Znich, dowodzony przez por. Fumio Sasao spadt
5 mil na zachod od Wake 0 godz. 09.18, drugi zas,
dowodzony przez bosm. Daisuke Miyazaki — 25
mil na potudniowo-potudnowy wschéd od Wake
0 godz. 09.28. Ppor. Kinney podziurawit samolot
2 2. Chutai, dowodzonyprzez chor. Okabe, zabi-
jajac obserwatora — mata Jiro Oda.

Rankiem 12 grudnia, o piatej rano, obroficow
zaskoczyt nalot dwdch japofiskich fodzi lataja-
cych Kawanishi H6K4 2 Yokohama Kokutai,

o)
skie pod atol z zamiarem wysadzenia desantu.
Czujni obroficy prywitali go ogniem z dzia. Po
wymianie salw z obroficami, adm. Kajioka spe-
szony celnym ogniem obroficow, postanowit si
wycohé Teraz nadszed! czas Wlldraléw Dop6ki
okrety byly w zasiggu dzial nadbrzeznych, nie
mogly wejsé do akcji aby przypadkowo nie
oberwat. Uzbrojone w dwie stufuntowe (45,4 kg)
bomby na zaczepach pomystu ppor. Kinneya
wyknnary szereg, ame na odchodzace okraty.
nicbywaly
sukces |mﬁa}qc o godzlme 06.50 swoimi bomba-
mi® z lotu nurkowego w zgrupowane na rufie
niszczyciela Kisaragi bomby glebinowe. Potezna
eksplozja urwala niszczycielowi rufe, piecztujac
jego los. Wkrdtce pograzyl sig on w oceanie.
Tego dnia startowali jeszcze ppor. Kinney, mdjor
Putnam, kpt. Freuler, kpt. Tharin i sierzant
milton. Scigali oni uchodlqceokr:lyaLdogmmc
zasiegu Wildcatow, nie powtarzajac jednak wy-
czynu kpt. Elroda. Jednakze adm. Kajioka
Loberwal” calkiem solidnie, zwazywszy na
szezuple sily obroficéw. Ten dziefi uszczuplil sity
lotnicze obroficow o dwie maszyny. Kapitan Tha-
rin mial samolot podziurawiony przez ogiefi
przeciwlotniczy. Samolot bohatera dnia, kpt. El-
roda, miat przestrzelony przew6d paliwowy i pi-
lot musiat ladowa¢ awaryjnie na plazy, rozwalajac
do reszty sfatygowany samolot tak, ze nic
nadawal sig on juz do remontu.
iczycy, zawiadomieni przez adm. Kai-
Jok.-, o twardym oporze obroficow, przystali z
wyspy Rota 17 bombowcow na dalsze ,.zmigkcza-
nie” obrony. Dwa zdolne jeszcze do lotu Wildcaty
przechwycity wyprawe. Ppor. Carl Davidson zes-

ki wywiad imieniem
Mavis”. Sam nalot nie wyrzadzit wigkszych
szkéd, natomiast Wildcat kapitana Tharina do-
padijednegoz napastnikéwi postal gow plomie-
niach do morza. PG7niej wystartowat na patrol
por. Kliewer i na poludnie od atolu dostrzegt

ataku okret zniknal. Obroficy uz-
nali go za zatopiony. Tego dnia naloty nie pow-
t6rzyly sie, gdyz okret ten stuiyl jako radiolatar-
nia dia bombowcdw. Pozbawione naprowadza-
nia, mialy niewielkie szanse odnalezienia zagu-
bionegow bezmiarze Pacyfiku malefikiegoatolu,
operowaly bowiem na kraficach zasiggu i nic
mialyby czasu i paliwa na jego poszukiwanie. Na
plusy tego dnia nalezy zaliczyé jeszcze wyremon-
towanie Wildcata uszkodzonego przez ogiefi
przeciwlotniczy okretéw 11 grudnia, na ktérym
tat kpt. Tharin.

si do trzech zdolnych o lotu maszyn tylko po
to:aby nastepnego dnia zmniejszyé si¢ ponownie
do dwéch po tym, jak kpt Freuler rozbit jednego,
probujac rankiem wystartowaé na patrol  nie-
réwnego pasa startowego. W migdzyczasie trwa-

Nowe F4F—4 2 VF=6 na pokladzie USS Enterprise, wkmlLe po przezbrojeniu jednostki na ta wersje.

Wildeata podczas

pik. Doolitle’a, majacymi

dokonaé nalotu na Tokio i inne miasta japofiskie. 18 kwlelnlu 1942r.

(National Archives)







datwo Floty Pacyfiku podieto kilka akcji przeciw-
ko drugorzednym i niezby! silnie bronionym ce-
lom. Chodzilo 0 pozostawienie w nienaruszonym
stanic nielicznych a drogocennych lotniskow-
cow, ktdre mialy odegraé w toczacej sig wiasnie
wojnie na Pacyfiku decydujch rol. Stworzono
przeto dwa zespoly — , pod dow6dztwem
kontradmirata l'lc!chcra z lotniskowcem USS
Yorktowni majaca sygnat zawezwawczy ,Fox” (od
pierwszej litery nazwiska dowGdcy zespotu), oraz
TF 8 0 kryptonimie ,,How” — pod dowGdztwem
wiceadmirala Halseya — 2z lotniskowcem USS
Enterprise. Rozpoczely one akcjg 1 lutego 1942
roku — TF Fox przeciw atolowi Jaluit na Wys-
pach Gilberta, a TF How przeciw celom na wys-
pach Roi, Taroa, Maloelap, Wotje i Kwajalein na
Wyspach Marshalla. Nad Taroa ! lutego por. W.
. Rawie z VF-6 zestrzelit mySliwski ASM4
(,Claude”) z Chitose Kokutai, pilotowany przez
kpt. Kurakane. Bylo to pierwsze zwycigstwo po-
wietrzne odniesione przez pilota mySliwskiego
US Navy. Osiagnigto umiarkowane powodzenie
przy niewielkich stratach. W walce uczestniczyt
m.in. VF-6 (TF 8 2 USS Enterprise), kiérego
sz6stka FAF-3A przgchwycila nad wyspa Wolje
japofiskie samoloty’. Od razu okazalo sig, ze
ZwrotnoS¢ japofiskich maszyn byla duzo wyzsza i
wazwigzku z tym Wildcaty nie podjgty walki koto-
wej, wykorzystujac wigksza predkos¢ Wildcata w
Ta
taktyka obnizata straty bojowe ale jednoczesnie
nie przynosita sukceséw. Kilka innych Wildca-
16w, tym razem uzbrojonych w stufuntowe (45,4
kg) bomby, zaatakowato lotnisko na Maloelap.
Zniszczono 2 samoloty na ziemi bez strat wlas-
nych. W trakcie misji TF Fox napotkano w po-
blizu zespotu adm. Fletchera 16dZ latajaca ,Ma-
vis”. Zrzucita ona bomby, necelne zreszta, na

F4F—4 Wildcat z VMF-223, na ktérym uzyskano na Guadalcanalu — m.in. przez majora Johna L.
Smitha — 19 zestrzelefs. Zestrzelenia te prezentuje kpt. R. W. Greenwood.

Rabaulu zostat wystany pod dowddztwem wice-
admirata Wilsona Browna zespi TF 11 (TF Ba-
ker) z lotniskowcem USS Lexington, stanowia-
cym jadro zespolu. Zespdt ten uprzednio eskor-
towat konwdj na Fidzi i wracat do Pearl Harbor.
Niespodziewanie 20 lutego znalazl sig pod silny.
mi atakami japofiskimi. Zaczely sig one o godzi-
nie 11.00. Jako pierwsza pojawila si¢ japofiska
czterosilnikowa 164z latajaca Kawanishi H6K4
(.Mavis”) z Yokohama Kokutaf

(National Archives)

0 pozycji amerykafiskiego zespotu. W rezultacie
nastapily falowe ataki bombowcéw. Wildeaty z
'VF-3miaty petne rece roboty. Zestrzelono wszy-
stkie dziewie¢ z atakujacej fali bombowc6w Mi-
tsubishi G4M1 (,,Betty”) z 2 Chutai 4 Kokutai,
dowodzonych przez kpt. Masayoshi Nakagawa, z
czegosiedem nalezy zapisac na konto Wildcatdw.
Nastgpna fala o$miu maszyn tegotypuz I Chutai
4 Knknml przedaria m; 7 innego kierunku. Po-

byl tylko

przez por. Noboru Sakai. Dopadi ja dowédca
dywizjonu, kmdr ppor. John S. ,Jimmy” Thach
na swoim F4F-3 i zestrzelit wspdlnie ze swoim
skrzydiowym ppor. Docem Sellstromem. Drugy
16d7 tego typu, pllolc/wanq praez chor. Kiyoshi

i, kt6ra pojawita s kal

i probowata uj¢. Zostata
przez patrolujce Wildcary i zestrzelona. Bylo to
pierwsze zwycigstwo samolotu pokladowego w
wojnie na Pacyfiku.

W dalszym ciagu kontynuowano rajdy son-
dazowe lotniskowcow w poblize pozycii japofis-
kich. Na przedpola silnej bazy Japoficzykéw w

ten sam los — zestrzelili jg por. Onia B. Sl.’.\nlcy
Jr i ppor. Leon W. Haynes. Dopiero trzecia,
kt6ra wymkngta si¢ patrolowi, nadata meldunek

chna para Wildeatow. dnego z nich pilotowat
kpt. Edward H. ,Butch” O'Hare. Zestrzeli on w
ciagu pigciu minut G4M1 dowbdcy formacji
kmdr ppor Takuzo Ito, a chwilg wezeSniej samo-
loty bosmanmata Baba i bosmana Uchiyama.
Ponadto powaznie uszkodzit dwa dalsze G4M1
— bosm. Mori, ktéry pézniej wodowat w Sim-
pson Harbor (Rabaul) i bosm. Maeda, dow6dcy
3 Shotai (lucza), ki6remu udao si¢ wyladowa¢

F4F-4 Wildcat 2 VF~6 oraz SBD Dauntless na pokladzie USS Enterprise, 15 maja 1942 r.

(National Archives)




F4F-3w Blue
mi.

na lotnisku Vunakanau. Atak bombowc6w zata-
mat sig i Lexington nie ucierpial. Z 17 bombow-
c6w 4 Kokutai stracono 15: 9 z 1 Chutai (7
patceconiel proce pilbir m/mmw 1 przez
zaloge SBD-2 kpt. i1 przez
ogich pracciwlotniczy) i 62 1 Chutai (w tym 4
przez Wildcaty, za$ dwa wodowaly przymusowo
wdrodze powrotnej na skutek uszkodzef). Wict
admiral Brown postanowit nie kusic dalej losu i
zawrbil zespt do bazy. Rabaul byt zbyt silnie
broniony.

Wyczyn kapitana O’Hare, ki6remu zaliczono
wowczas pié zwyciestw powietrznych, rozniost
sigszerokim echem po catych Stanach. Spragnio-

Light Gray z

(National Archives)

;any bojowo dywizjon VF-3 astapiony na
Lexingtonie przez VF—42. VF-3 powrécit pod do-
wodztwem kmdr ppor. , Jimmy" Thacha na Ha-
waje.

Ten utalentowany taktyk opracowal taktyke
walki na Wildacie, dajaca mu pewne szanse w
spotkaniu ze zwrotnicjszymi | majacymi wicksza
predkoé¢ wznoszenia samolotami japofiskimi.

w Ki6rym podstawowe ogniwo stanowita para
samolotow, a nic — jak dotychzas — trojka.
Klucz byl ustawiony na przemian — co drugi
samolot wyzej, a nic jak dotychczas w szyku scho-
dkowym. Nowy szyk, nazwany , Thach Weave”
(Przeplatanka Thacha) przy wykonaniu prostego
manewru, ochrzczonego jako ,Split S” (Rozejé-
cie S) dawat duzo lepsze ubezpieczenie samolo-
mw, gdy7 Ppo tym manewrze nieprzyjacielski sa-
cy na ogonie kidregokolwiek Wild-
cﬂla s pod lufy innego. Takiyka ta
Parczo szybko rospowsaechila sl innych dy-
wizjonach i oSmielita pilotéw do nawigzywania
walki z

omieszkano przyzna¢ mu Medalu |
Kongresu

W dalszym ciggu kontynuowano rajdy lotni-
skowcow przeciw pozycjom japofiskim, W tym
réwniez przeciko ich nowej zdobyczy — atolowi
Wake, ki6ry byt atakowany 24 lutego przez sa-
moloty z USS Enterprise, atakujace ponicj — 4
marca — wyspe Marcus. Samoloty z Lexingtona
i Yorktowna atakowaly japofiski zesp6t inwazyjny
adm. Koto na redzie Lae i Salamaua na péinoc-
nym wybrzezu Nowej Gwinei. Rajdow tych
wkrétee zaniechano i skoncentrowano lotnis-
kowce na potudniowym Pacyfiku przeciwko spo-
dziewane] inwazji Japoriczykow na Port Mores-

by, kt6ra zag, stlakom

W kwietniu 1942 roku podjeto spektakularng
akej zbombardowania Tokio i innych wazniej
szych orodkéw Japonii przy pomocy szesnastu
bombowcow B-25, dowodzonych przez putkow-
nika Doolittle. Byly one transportowane w pob-
lizg celu na lotniskoweu USS Hornet. Rolg oslo-
ny™® petnit lotniskowiec USS Enterprise, na ki6-
rym zaokrgtowano dywizjon VF=6 ze zwickszo-
nym stanem ctatowym do 27 mysliwcow F4F-3i
~4.Bylto pierwszy ,Wystp” nowej wersji F4F—,
ale przebieg operacji nie dal mySliwcom pola do
popisu.

ym powazniejszym starciem na Pa
fiku z udnmem Wildcatéw byla bitwa, nazwana
a Morzu Byla o pier-

ra. 1 serig lotow
wychz jego udziatem, majacych na celu pozyska-
nie ochotnikéw do lotnictwa morskiego. Nie

migdzy USA| Aus b rykafi-
skich dostaw. Dokonano réwniez przebazowafi
dywizjon6w lotniczych. Najbardziej eksploato-

Wildcaty z VF-9 na ustawiane na stanowiskach startowych przy pomocy pojazéw holujacych
pokladzie lotniskowea USS Ranger, pierwsza polowa 1942 roku,

(M. Krzyéan coll.)

Wsza bitwa morska nowego typu, w KIGrej strony
walczace nie widzialy si¢ nawzajem. Caly cigzar
walki spoczywat na lotnictwie pokladowym. Ono
zadawalo ciosy i ono stanowito picrscicfi obron-
ny wok6l wiasnego zespotu, ktrego najwazniej-
szym elementem byly lotniskowce. W tej bitwie



wziely udzial Wildcaty z VF—42 7 USS Yorktown
(20 FAF-3) i VF-27 USS Lexington (22 FAF-3).
Preludium do bitwy odbylo si¢ 4 maja 1942 roku,
kiedy to — ,po drodze” — zaatakowano nowq
japofiska baze na wyspie Tulagi w potudniowej
czesci Wysp Salomona. Oslong nalotu stanowit
dywizjon VF—42, kiérym dowodzit kmdr ppor.
Charles R. Fenton. Napotkano Jedyulr: wodno-

Guadalcanal, 1943 rok. Wysluione Wildeaty 2 VE-11 Sundowners oczekujace na zabranie do USA.

Samoloty te zostaly skreslone ze sluiby ze wzgledu na duze zuiycie (tzw. war weary). VE-L1 na tych
samolotach uzyskal 55 zwyciestw w walkach o Guadalcanal.

twy dywizjon VF-2, ki6rym dowodzit kmdr ppor.
Paul H. Ramsey, mial sprawnych 18 Wildcatow,
a w VF-42 pozostato sprawnych 17 F4F-3. O
godzinie 09.20 rozpoczal si¢ start samolotéw z

platowce. Pierwsze po

bui zalogi Dauntlssch Devastaiora, Kére saliczy-

1y po jednym wodnosamolocie. Honor mysliw-

6w uratowat por. William N. ,Bill” Leonard.

Wraz ze swoim skrzydiowym Edem Bassetem
rzy

Leonard , przymierzyl” si¢ do drugiego w kolej-
noci, a Basset do trzeciego. Leonard nie mial

P
go W plomieniach do morza. Rozejrzal si¢ za
pozostatym wodnosamolotem i dostrzegt go na
swoim ogonie. W naglym wywrocie doprowadzit
do zamiany 6l i zestrzelil drugiego Japoficzyka.
Jednym z zestrzelonych japofiskich samolotow
byt Mitsubishi FIM2, nazwany péznicj w kodzie
alianckim imieniem ,Pete”, nalezacy do grupy
powietrznej transportowca wodnosamolotéw
mikawa Maru. Bylo to pierwsze spotkanie z
pem samolotu japofiskiego. W drodze po-
wrotnej Leonard z podporucznikiem Johnem
Adamsem napotkali zimny front atmosferyczny
i obawiajac si¢ zabladzié, postanowili ladowaé na
plazy pobliskiego Guadalcanalu. Stracili przy
tym swoje maszyny. Zabrat ich stamtad niszczy-
ciel USS Hamman. Rankiem S maja przed godzi-
ng 08.00 nad zespolem pojawita sig samotna ja-
pofiska 16dz latajaca Kawanishi H6K4 (,Ma-
vis"). Z dywizjonu VF—42 wystano formacjc
Wildcatéw na jej przechwycenie. Kapitan Vin-
cent McCormack zestrzelit ja 260-cioma poci-
skami. Ale sily amerykafiskie zostaly odkryte.
Naprzeciw byt zesp6t japofiski o zblizonej sile.
Pierwsze starcie nastapilo 7 maja 1942 roku.
Glownymi przeciwnikami Amerykanﬁw byly
k

120 samolotami. Byt jeszcze Jed!!ﬂ maly ,apomm
hoho. W oblic;

Lexington. VF-2 wystapit w pierw-
szej ,odslonie” z 10 Wildcatami. Czg$¢ maszyn,
dowodzona przez dowddeg dywizjonu, miata es-
kortowaé na niskim pulapie powolne Devastato-

(National Archives)

1y. Inna grupa, ktra dowodzit Fred , Buzz” Bor-
ties, szia na wysokim putapie nad Daunlessami.
Jedna sekcja Wildcatéw, kiéra dowodzit sam do-
wodca grupy lotniczej Lexingtona komandor por.
William B. Ault, usadowita si posrodku na puta-
pie 3000 m. W zblizonym czasie wystartowata
grupa lotnicza Yorktowna. VF—42 detaszowal do
ostony samolotéw dwa kiucze Wildcatéw; jed-

Gaszenie przy pomocy CO; palacego si¢ Wildcata Marines na Guadalcanalu, poczatek 1943 roku.

(USMC)




Wildcaty FAF—4 2 VF-9 na pokladzie USS Ranger (CV~4) podezas préby uzbrojenia przed ladowa-
niem aliantéw w Pélnocnej Afryce (operacja , Torch”). Zwraca uwage brak oznaczei literowo —cy-
frowych na kadlubach (usunicte przez cenzora na negatywie) oraz szerokie 6lte obwodki na

kadiubowych znakach rozpoznawczych.

ym dowodsil kpt, McCormack, a drugi wi6dt
ki r. James H. Flatley. Ogromna armada,
loon 191 samolotéw, zmierzata do wykytego

Grumman F4F—4P na pokladzie podnosnika samolotéw lotniskowea U
e malowane cze$ciowo na kolor Interior Green, a czeSciowo na bialo

»Torch”. Podwo

celu, ki6rym, o ironio, nie byly sity giowne japofi-
skiego zespolu tylko 6w pomocniczy loinisko-
wiec Shoho. W czasie drogi napotkano samotny
Ranger podczas operacji

(National Archives)

Al

rozpoznawczy wodnosamolot Kawanishi E7K
z

estrzelit go por. Paul Baker z VF-2.
Gdyarmadalotnicza dotarla docelu, Japoficzycy
byli kompletnie zaskoczeni. Jedynie jeden , Ze-
ro”, pilotowany przez chor. Imamurg i dwa
,Claude”, pilotowane przez bosmanmatéw Aoki
{ Inoue, znajdowaly si w powietrzu, a lotnisko-
o wlasnic na pokiad Indujzc
11.18 rozpoczat sig kom
nerykan6w z grupy lotniczej Lexmglarm
Lulmsknwxcc obrécil sig dziobem po
W powietrze trzy ,Zera
torpedowe De-
yz 7 Borries ze swoimi
Wildcatami byl czujny. Sekcja Paula Bakera rzu-
cila si¢, aby je przechwycié. Bardzo zwrotne
" usi arzuci¢ walkg kolowa, ale
zewage szvl\kn(cl Obydwa
taly zestrzelone — Walt
feden AGM2 i jeden ASM4, a
atley pozostaiego ASM. ,Zero”, zniszczony
przez Haasa, byl pierwszym samolotem tego typu
zestrzelonym prrez amerykafiskiego pilota mor-
skicgo. Grupa lotnicaa Yorktowna praytyla po
kwadransie. Rozpoczgla swdj atak o 11.25.
cy, bedacy na pulapie ponad mon
m mial dobry wglad w sytuacje i odradzit prze-
prowadzaaic ataku torpedowego przez Devasia-
5. Shoho miat doSé. Wildcaty w czasie
ej ,,odslonv bitwy zestrzelity pieé ja-

Bitwa nablarala rumieficow. Japoficzycy row-

strzelili”, atakujac za pierwszym razem

y rtujacy go nisz-

czyciel Sims. Kontradmirat Hara wystat na zlo-

kalizowanie gléwnych sit amerykafiskich samolo-

ty pod dow6dztwem do$wiadczonego kmdr ppor.
Takahashi.

Amerykanie tymczasem, spodziewajacsig na-
lotu Japoficzykéw, o 15.20 wystali w rze
dwa Klucze dywizjonu VF-2 — 12 Wildcatow —
ijeden Klucz 2 VE=42 jako wsunicte patrole dla
przechwycenia Ja e spodziewanego
Frerunky natarcia. Samolotami V42 dowodsi




kmdr ppor. Paul Ramsey. Amerykanie, zdajac
sobie spraw ze szczuplosei tych sil, poderwali
dalszych 12 Wildcatw z Yorkiowna i 5ze€ 7 Le-
xingtona. W nadciagajacym zmroku w powictrzu
znajdowalo si¢ razem 30 Wildcatéw, stanowia-
cychwysunigtg ostone sit amerykafiskich. Napro-
wadzaniem tych mySliwew zajmowal si kpt F.
F. Red” Gill na Lexingtonie. Wérod zakiGeefi na
ckranic radaru wylowit on wyblyski nadlatujg-
cych formacii nieprzyjaciela. Wskazat on Ram-

Poklad

ogniem

USS Santee po

Iadowaniu

3
przeciwlotniczym F4F—4 (29-GF-10) z VGF-29. Samolot zostal uchwycony przez bariere
bezpieczeiistwa i stanal na nosie lecz pilot — ppor. Joe Gellano — wyszed! bez szwanku.

Wildcatéw kmdr ppor. Charlesa Fentona z VF~
42 do ich oslony. Grupa z Yorktowna byla z przo-
du. Klucz Charlie Fentona pozostatz Dauntlessa-
mi, podczas gdy dywizjon Billa Leonarda eskor
towal Devastatory z VT-S. Fenton zgubil swoich
natomiast |

seyowi 4 samoloty 30 mil na p chod
od a nic Ramsey

swoich do Shokaku. Praykrywal dwoma sekcjami

zlokalizowat formacje 9 ,Kate” lecaca wszyku w
ksztalcie odwréconego , V. Ramsey zajal pozyc-
jezbokutej formacji, a jego doswiadczony skrzy-
dlowy Paul Baker zaja pozycje z przeciwnej stro-
ny. Wéwczas Ramsey, majac szybszq maszyng od
WKate", rozpoczyl ogicf z krafica zasicgu
mo6w tj.z odleglosci ponad 600 m. Gdy trafiony
,.K.-uc eksplodowat, prLem(:sl ogiefi na drugi,
formacjiw
i gdzies przepadt. Z drugiej strony Baker zestrze-
liftrzeciego , Kate” i uszkodzit czwartego. Rzucit
sigw pogofi za nastepnym, lecz zgubit gow ciem-
nofciach. Sam réwniez przepadt bez wiesci.
amsey ze swoim kluczem z VF-2 zestrzelit w
sumie 5, Kate”, a pozostate rozproszyl, zalamu-
jac ich atak.
W zapadajgcych ciemnosciach W rozproszo-
nych pojedynkach Wildcaty zestrzelity og6lem 7
,Kate" i jednego , Vala®. Inny uszkodzony ,Ka-

Jima Flatleya zestrzelit, dwa dalsze ,Kate” i jed-
nego ,Vala”. Dalsza walkg przerwata noc.

Drugi akt bitwy rozpoczat si¢ nazajutrz o
06.00. Stosuneksit powietrznych przedstawiat sic
jak 117 do 95 na korzys¢ Amerykantw, ktorzy
przewazali zwlaszcza W bombowcach nurkuja-
cych. Japoficzycy przewazali w samolotach tor-
pedowych i myéliweach — 37,
sprawnym tylko 31 Wildcatom. Zespot kontadm.
Hary zostai ponownie zlokalizowany przez dwa
Dauntlessy. Wystano przeciw niemu z Lexingtona
15 i 12 De ki

nych przez 9 FAF pod nominalnym dowddztwem
kpt. Noela Gaylera z VF-2, kt6ry zostat ,wypo-
2yczony” z VF-3. Grupa lotnicza Yorktowna
wyslala 24 Daundlessy, 9 Devastatoréw i tylko 6

mdr ppor. Joe Taylora, dowédcy
Vi dy Doc McCuskey na prawym skrzydle
zobaczyltrzy , Zera” podchodzace gory. McCu-

(R Gentilli Coll.)

skey wyskoczyl ponad Leonarda i popsut szyki
prowadzacemu Japoficzykowi. Dwa pozostale
opadiy Leonarda, kt6ry musiat ucieka¢ w chmu-
1y. W miedzyczasie McCuskey trafit , Zero” bos-
manmata Hisashi Ichinose z 2 Shotai 2 Chutai z
Shokaku, kt6ry rozblysnaf, zapalit si¢ i zwalit do
wody caly czas strzelajac. Druga sekcja — pod-
porucznicy Bill Woollen i Johnny Adams — wi-
dzieli odskakujace ,,Zera” po ataku na Devasta-
tory. Woollen ,,przylozyt” jednemu z nich solid-

Inna katastrofa na pokladzie lotniskowca. Samolot wyladowal ukosnie do osi pasa i zawisl na linie
hamuiace. Pilot musial ewakuowaé sie z kabiny przy pomocy liny.

(M. Krayian Coll)




Martlet 11 1adujacy na pokladzie brytyjskiego

nie, zestrzeliwujac maszyng bosmana Takeo
Miyazawa 2.3 Shotai 2 Chutai z Shokaku i uszko-
it innego, kt6rego pilotowal bosm. Minamiz 2
Shotai 2 Chutai  tego samego lotniskowca. W
chaosie bitwy Leonard usil cb
mySliwce i przegrupowac. O
skey zaginal.

Ta walka byla znaczacym sukcesem VF—42,
kt6ry odpedzit , Zera” od Devastatordw, zestrze-
liwujac dwa AGM2 i uszkadzajac jednego,

lotniskowca 12 mysliweow ,Zero”.
zaatakowaly dowddcg grupy lotniczej, kmdr Aul-

"1y 2 mich

tawrazz dwoma bocznymi, podchodzacz lepsz
pozyciz przewaga predkosci — ale bez efektow.
Inni piloci Wildcatow — kpt. Richard Bull ppor.

ain — zeszliw d6tz SBD do ochrony kmdr
Aulta i zostali zaatakowani od tylu przez dwa
inne , Zera”, Bain zwrécil sie przeciw nowemu
przeciwnikow i powaznie uszkodzit AGM2 bosm.
Jinichiro Kawanishi z4 Shotai 2 Chutai z Shoka-
ku. Natomiast Bull zagingt bez wiesci.

Jeden z pierwszych Martletéw 1 w locie.

sk na !

Atlantyku.

Nic lepij wygladalasyacjaw Kluczu Nocla
Gaylera, eskortujacego Devastatory z V'
Wiokge si¢ z predkoscia 105 wezlow (ok. 506
km/h) byt praktycznie do nich przywigzany. Do-
pieroakcja czterech , Zero” oderwata good nich.

Saylera po pierwszej serii Japoficzykow
< przepadi. Druga sekcja byla Scigana przez
¥ era® s do rzadkich chmur. Tym samym iluzo-

jako 12 Wildcatow i 32 Devastatory — faktycznie
bylytylko 4 Wildcary i 11 TBD. Nié przeszkodzito
toim zglosi¢ 39 zesirzelefi,w tym 6 przez jednego
pilota. Faktyczne straty Amerykan6w w tym ata-
ku wynosity 2 SBD i 3 F4F z VF-2.

Ze strony japofiskiej w obronie zespolu ude-
rzeniowego MO wziglo udzial 16 A6M2 z Shoka-
ku i Zuikaku, a ich straty wyniosly 2 AGM2 ze-
strzelone i dwa dalsze powaznie uszkodzone

i nad j; ki lotnis-

czna
poszla w rozsypke. Jeden z pilotéw drugicj sekcji
tez zagingt bez wieSci. Sam Gayler ratowal sig
przed atakujacymi ,Zerami” zanurzajac si¢ W
pobliski cumulus. Wracajacymi po ataku Deva-
statorami, zaciekle atakowanymi przez ,Zera”,
,zaopickowal” sie John Bain. Spotkal je w sytu-
acji, gdy sam mial resztke amunicji, kiora odpe-
dzit jednego z

Koweami Wildeaty spotkaly wracajace 7 akji na
amerykafiskie lotniskowce japofiskie samoloty.
Odbily sobie cigzkie chwile, atakujac rozproszo-
nego przeciwnika. Piloci 2 VF—42 zestrzelili pow-
racajacego ,Kate” na pewno i dwa ,Vale” pra-
wdopodobnic. Bill Leonard, cskortujacy samo-
tnego Daunlessa, zestrzelil dowédeg grupy z
Shokaku, kmdr ppor. Kakuichi Takahash, kiéry

Dywizjon VF-2 zglositw tym ataku na japofis-
kie lotniskowce trzy zestrzelenia, chociaz tak na-
prawdg to prawdopodobnie tylko Bain zestrzelit
jednego , Zero". Czworka Wildcatéw 2 tego dy-
wizjonu wydostata sig z akcji bez strat. Japorficzy-

dowodzit TF 17. Ale,
podobnie jak inni, el 1a s peliva, by pogs.
ni€ za swoja ofiarg i zaobserwowac jej upadek do
wody. Réwniez Noel Gayler prawdopodobnic
zniszczyt jednego lub dwa , Vale” na konto VEF-2.

¢y w swoich raportach okreslili sity atakujacych

ych wys , Japofi-

czycyw tym starciu przewazali liczebnie. Dobrze
ie mieli klopotu

swoich cel6w. Oslong Amerykan6w ostabial po-
nadto brak urzadzesi IFF na samolotach i myine
naprowadzanie mySliwcow na wiasne samoloty.
Wiasciwy atak zostal przeprowadzony kursem
p6inocno — p6inocno —wschodnim. W odleglos-
i 68 mil zostata wykryta armada stu pigciu — jak
sadzili Amerykanie — samolotow. W rzeczywis-
tosci byly 10 33 ,Vale” i 18 ,Kate” w asyscie
mySliwcow — razem 69 maszyn. Poniewaz czgS¢
Wildcatéw eskortowata wlasne samoloty w raj-
dzie na japoriskie sity, do ostony TF 17 pozostato
17 Wildcatéw — 9samolotéw VF-2 (Klucze ,Do-
ris” i Agnes”) i 8 mySliwcow Yorktowna. Grupe
oslony zasilily 23 Dauntlessy, kire zostaly prze-
znaczone do przechwycenia nadlatujacych za-
Zwyczaj na niskim pulapie samolot6w torpedo-
wych. Trzysamolotowa sekcja , Agnes Red” Pau-




la Ramseya zostala skierowana na promiefi 020
i maksymalng odleglo$¢ do 38 mil na pulapic
10000 5t6p (3050 m). Klucz Jima Flatleya zostat
wyslany ,na powitanie” samolotéw torpedowych
Dauntles:
2zakazem schodzenia ponizej 1000st6p (305 m).
Flatley przyjal putap 2500 st6p (ok. 760 m) dia
lepsnewidziainogel. | tak 9 Wildcatéw blo prac-

trete 150 30 i od zespotu amerykansk.ego,
7a§ pozostale 8 pozostalo na razie na pokladzl:
zadaniem bliskiej

wmomencie zblizenia si siljapofiskich. Rzeczy
wistos¢ pokazala, 2¢ 2byt wicle Wildcatdw pozos-
tawiono na niskim pulapie. Japofiskie samoloty
torpedowe ,przeskoczyly” ponad nimi. Jako
pierwszy nawiazat kontakt z Japoficzykami pro-
wadzacy jeden z kluczy VF-2 w sekcji Ramseya
por. Ed Sellstrom. Szybko ocenit ich ilo$é na 50
do 60 maszyn, lecacych na i pulapie 10 taiesy do
20 tysigey st6p (3000 do 6000 m). F4F nie mialy
szansy wspiac si¢ w krétkim czasie na putap po-
wyej 6000 m aby zaatakowaC z przewaga
wysokogci. Inna sekcja zagubila si¢ w chmurach
i nie nawigzala kontaktu z przeciwnikiem. Sel-
Istrom nie miat kontaktu radiowegoz Ramsayem
i nie mogt skoordynowac ataku z poczynaniami
przelozonego. Po rozdzieleniu si¢ japofiskich sa-
molotéw torpedowych na swoje cele poszedt sa-
motnie za jedng z , Kate” i — nurkujac z putapu
120005t6p (ok. 3700 m) — doszedt ja w odleglo-
ci niecatych 5 mil przed celem. Ta akeja Sciag-
nefa gwaitowng reakcje trzech ,Zer” i po za-
zartym pojedynku Sellstrom roscil sobie preten-

ci nie zestrzelil zadnego. Japoriskie samoloty
przedarly sie przez pierwsza zapore bez wick-
szych przeszkéd, na drugiej napotkaly Dauntles-
5, ktére zglosily zestrzelenie paru maszyn, przy
czymwwyniku kontrakeji , Zer” stracono 4 SBD.
Ale i 10 nie powstrzymalo ataku — japofiskic
samoloty przedarly si¢ i przez ta zapore. Pozos-
tata juz tylko ostatnia przeszkoda — Gsemka
Wildcatéw i artyleria przeciwlotnicza. Tylko
catery Wildcaty 7 sekji ,Doris Red” i ,Doris
White” V-2 mialy szanse przechwycic japofis-

Powyiej: Grumman G-36B — Martlet II (AM 980) — wersja ze skladanymi skrzydlami.

Ponizej: Martlet 11 (AM 988) ladujacy na brytyjskim lotniskowcu HMS Illustrious.

dwa dalsze 2 VF—42 staly im na drodze. Boczny
Vorse'a, ppor. Leon Haynes, zglosit prawdopo-
dobnezestrzclnic ,Kate” ale Walt Haas, numer

maszyn, wspomagane przez dwa Wildcaty z VF~
42 — walczyly z pigcioma lub szeScioma , Zera-
mi". Piloci z Lexingtona zgosili dwa zestrzelenia,

xingtona. Znajdo-
waly si wlasnie na pulapie 12000 t6p, Kiedy
uderzylo na nie 6 , Zer”. W zazartej walce kolo-
wej kazdy chcial wejSc na ogon przeciwnika. Za-
mieszanie to przcrvao wlqczemc sig do akeji

keji_por. Arta

Zera" opadiy nowych przeciwnikéw i podziura-
wily jednego, a Brassfield ratowat sig niczawod-
nym unikicm — stromym nurkowanicm przcz
6000st6p (ponad 1800 m). , Zera zostaly w tyle.
Amerykanin wyréwnat razem z ,Valem”, kiory
yyieet 2 nurkovania s Lesingiond | otworzyt

2 wybuchem pomku arrylem praeciuotnicae

gérze pozostala jedynie sekcja Browna. Kr:;uc
kolo Yorktowna Vince McCormack i Walt Haas
ujrzeli ,Vale” w trakcie wznoszenia na 13000
st6p. Natychmast wykonali zwrot bojowy do gér-
nego ataku | przedzierajac si¢ przez gesty ogiefi
przeciwlotniczy usilowali wejS¢ na ogony prze-
ciwnikow. ,Vale” okazaly si¢ w tej grze wyjatko-
wo zwinne i piloci z Yorktowna oddali niewicle
celnych strzaléw. Ale ubocznym efektem tej akcji
byla utrata znanej juz precyzji bombardowania
Japoficzykéw. Prawdopodobnie w tym samym
czasie przybyly niespodziewane posifki. Zamy-
kajacy grupe uderzeniows Lexingtona Klucz 7
VF-2, prowadzony przez Alberta Vorse'a utracit
kontakt z grupq i zawrécit. Trzy Wildcaty natra-
fity na trzy ,Vale”, nurkujace na Yorkiowna.
,Scoop” Vorse przyczepit sig do jednego i od-
strzelit mu lewe skrzydfo.

Japoficzycy zakoficzyli atak na TF 17z niez-
tym skutkiem. Storpedowali Lexingtona, powo-
dujac w efekcie jego péZnicjsze zatonigeic, oraz
uszkodzili Yorktowna. Rozpoczgli teraz swdj od-

wrét. Kilka maszyn zostato uwiklanych w poje-
dynki z meznymi Daunilessami na niskim pula-
pie. Na péinoc od TF 17 trzy Wildcaty Vorse'a i

drugi McCorm: przezwlas-
ng artylerig prLeclwloImczq 2z Yorktowna, a nas-
tepnic zostal pogoniony w chmury przez , Zera”.

Wychodzac z nich ztapat ,Vala” na niskim pula-
piei zwalit” go do morza, po czym wplatat si w
kr6tka walkg z ,Zerem” i pozniej zglosit jego
zestrzelenie. Teraz nad zespotem rozgorzata za-
zarta walka. MySliwce ,Buzza” Borriesa — 8

ktorew i nie zostal

Sami poniesli przy tym straty. Klucz Jima Flat-
leyawalczyt 9, Zero” ale znalazi sig W lepszym
polozeniu — piloci ocaleli. Widzac, ze SBD byly
W opalach, Flatley nurkowat prébujac odgonié
jednego 2, Zer” od Dauntlessa. Jego Wildcaty
zostaly rozproszone, a on sam ledwo sig wywinal.
Jedenz jego pilot6w, Dick Crommelin, walczyt z

Martlety I11 2 805 Sqn. FAA, operujace nad Péinocny Afryka. Samoloty sq jui pomalowane od géry
na kolor Midstone, natomiast od dolu pozostal Azure Blue, na jaki w calosci byly pomalowane
7godnie z 7yczeniem pierwotnego wlasciciela — Grecji.




Martlet IV (FN 202) — odpowiednik amerykafiskiej wersji F4F—4. Pod skrzydlami

oczne pro-

wadnice 2 rakietami, bedace jednym z brytyjskich wariantéw uzbrojenia tego samolotu.

czterema ,Zerami” (zglaszajac zestrzelenic
dwoch). Przekonat sig niebawem, ze sam zostat

sprawnych 13 Wildcaidw, w tym 62 VF-2 7 Le-
xmgmna

Taktycznie bitwa byla remisowa ze wskaza-
niem na Japoficzyk6w ale strategiczne zwycigst-
wo odniesli Amerykanie, powstrzymujac poch6d
Japoficzykowna poludriowym Pacyfiku. Jedng z
lekcji, wyplywajacych z tej bitwy, byla koniecz-
nosé liczebnego wzmocnienia dywizjon6w mys-

liwskich. Mialy one sluzy¢ do eskortowania
whasnych samolotéw bombowych, wigzac samo-
loty abrony przeciwlotniczej przeciwnika i stwa-
rzajac szanse przerwania si¢ wlasnym bombow-
com przez t¢ obrong, ale takze mialy stworzy¢
piersciefi obronny wokot wiasnych lotniskow-
c6w,co — jak wykazaly dotychczasowe dzialania
— bylo najlepsza forma obrony przeciwlotniczej
zespotu. Artyleria plot. byla duzo mniej efektyw-

na i miala by¢ traktowana jako ostatecznosé.
Zwickszono przeto oficjalnie liczebnosé dywi-

Zjonéw 7 (etatowo) 18 do 27 mysliweow (co juz
bylo praktykowanc wezesniej).

Dalsze dziatania brytyjskich Martletow
W tym samym czasie, w maju 1942 roku,

trafiony i gubil olej z silnika.
tobroty silnika, starajac si¢ jak najdalej
na nim dociagnaé. Silnik zatarl sic | zgast w po
blizu Lexingtona. Crommelin wodowal i zostal
uralowany przcs. s zyciel.

jowie drogi pomiedzy dwoma zespolami
BilWotlen' Johnny Adam zauwaiyli zblizajacy
sie ponizej samolot torpedowy BSN2 (,Kate”).
Obaj piloci przeprowadzili kolejno atak z boku
plytkonurkujac. ,Kate”, pilotowany przez bosm.
Goto Tsuguo odpowiedziat aakrgiem ze wzno-

ly
nwue;swv Dwa dywizjony mysliwskic na Wildc
tach — VF-2i VF-42 — zglaszaly zestrzelenie w
abronie wlasnego zespotu 15 samolot6w japofis-
kich, podczas kiedy faktycznie, jak sie okazalo po
wojnic, na ich koncie znajdowaly sig cztery , Va-
le”, dwa ,Kate” i dwa myslivce Zero” przy

ane Daumlmy dia praykiadu, zglaszaly 7e-
strzelenie 17 maszyn japofiskich przy stracie
plccmwlasnvch Faktycznie zestrzelily sze$¢ ma-

szeniem aby uciec
ty go z tytu. Trafiony sﬁmolm buchnaf plomic-
niem, a jego trzyosobowa zaloga zginela wraz 2
samolotem w falach Pacyiku.

szyn — jeden nurkujgcy i pigé samo-
lotow torpedowych. Dalsze siedem japofiskich
samolotéw, w tym jeden ,,Zero”, wodowalo po
drodze na skutek roznych usckodzei w walce i
defekiow, yrzuco-

Na tym wlasciwie zmagania obu
stron zakoficzyly sie. Nie dopelnitsi¢ jeszcze los
Lexingtona. W momencie, gdy wydawalo si¢, 7¢
zostanie on uratowany, o 15.30 targnela nim
poteana cksplazja par benzyny lotniczej, wycie-

no za burtg jako nie nadajace si¢ do remontu.
Daleko micj pow&c)qglww W ocenie swoich zes-

Brytyjezycy podjeli akeje zajgcia
Mada"askdm bedacego we wiadaniu francus-
kiego rzadu Vichy. Miala ona na celu, jak to
oficjalnic ogloszono, zapobiezenie utworzeniu
tam baz dla japofiskich okretéw podwodnych,
odwiedzajacych w tym czasie Ocean Indyjski.
Operacja ta nosita kryptonim ,,Ironclad”. W tej
akeji bral udzial réwniez brytyjski lotniskowiec
HMS Ilustrious, na ktérego pokiadzie byly m.in.
dwa dywizjony mysliwskie, 881. i 882., aio-
ne w samoloty Marilet 11 (ze skladanymi
skrzydtami). 881. dywizjon mial 12, 2 882. — 8
Martletéw 11 i jednego nocnego Fairey Fulmar
NF1. Pierwsze akcje lotnicze rozpoczely sig
wezesnym rankici 5 maja, kicdy to Martlety bra-
ty udziat w patrolach i atakowaly francuskic ba-
terie dzial 75 mm, a takze eskortowaly bombow-
ce pokladowe Fairey Albacore w ich ataku na
lotnisko Arrachart w poblizu Diego Suarez. Por.

nie 56 maszyn

-y sitami lotniczymi tej ba-
7 Mieszanej Grupy Lotniczej

Kajacej 2. buchéw

Pod wieczor okret zalonql zabierajac na dno
m.in. 33 samoloty, w tym 9 Wildcatow. Na oca-
lalym, lecz uszkodzonym Yorktownie pozostalo

s

wieeej niZ W Takze
bezposrednich walk pomiedzy ,.Z Wildca-
tem wypada nickorzytni dia rego dmgxego ito
w stosunku sze§€ do trzech.

Powyiej: Martlet V/Wildcat V (JV 300) — odpowiednik amerykafiskiej wersji FM-1 — w locie.

Ponii

Martlet V/Wildcat V (JV377) na pokiadzie brytyjskiego lotniskowca eskortowego.

((.m-.pe Acrien Mixte) z gléwnej bazy w Ivato,
wystartowal w tym samym czasie na samolocie
Potez 6311z tego lotniska na rozpoznanie, kie-
dy to zostal dosiownie opadnicty przez Martlety
atakujace w locie koszacym lotnisko i zestrzelo-
ny, ponoszac Smieré wraz z¢ swoim strzelcem —
Ehretem. i

raporty méwily, Z¢ W tym ataku zostaly zniszczo-
ne wszystie samoloty znajdujace sig na lotnisku.
Piloci Martletéw nie zglosili zestrzelenia startujg-
cego Poteza, traktujac to jako zniszczenic samo-
lotu na ziemi, chociaz faktycznic byt on juz w
powietrzu. Nastgpnego ranka o godzinie 06.00
patrolujace Mantety 2 88L. dywizjonu zauwazyly
trzy samoloty Potez 63-11, nalezgce do 555 eska-
adrile), wehodzacej w skdad Wspo-
miancj Mieszanej Grupy Lotniczej. Przech-
wycily jeizaatakowaly. Por. Bird i ppor. J. Waller
zestrzelili jednego, por. C. C. Tomkinson drugie-
g0, a trzeci uciekt. Z Potez6w uratowat sig tylko
jeden pilot i to w dodatku ranny, a drugi pilot i
dwaj strzelcy — obserwatorzy zgingli. W dniu 7
maja doszlo do pierwszej walki myfliwskicj, gdy
patrolujace Martlety z 881. dywizjonu n.npolkalv
cztery francuskie mysliwce Morane 406 2 565
eskadry (Escadrille), réwniez wehodzgce wskiad
tej Mieszanej Grupy Lotniczej, bazujacej w Ivato
i dowodzonej przez kpt Leonetti, Prowadzacy
a,ki6-

1y zostal trafiony w silnik i skrzydta z dz.am 20
mm i musial wodowac w poblizu plazy. Niefor-
tunny pilot, zanim dotart do swoich, przez dwa
dni byt uwazany za zaginionego. Tymczasem pi-
lot drugiego Martleta, ppor. J.A. Lyon, zobaczy-
wzy, jak dwa nastepne Moranc'y zanurkowaty za
pierwsza para, skrecil na nich i w wyniku krétkie-
g0 starcia zglosil jedno zestrzelenie. Druga se-
kejaMartletow, pmwadzqca praykryciez gormego
C co si¢ dzieje, zanurkowata do
& Fomkinson zglosil jedno ze-
strzelenie, a ppor. J. Waller drugie. Nastgpnie
Waller pomogl Lyonowi w jego at:
niego Morane'a, ktéry zostat réwnie:




jako zestrzelony. Faktycznie tylko trzy Morane
zostaly zestrzelone. Nie udalo sig ustaiic, kiry z
zestrzelonych francuskich pilotow zestrzelit
Martleta, poniewat uratowal si¢ tylko jeden z
nich, kpt. Leonetti — dowddca Mieszane Gru-
Py, zresety ranny. Zginat kpt. Assollant, a trzeci
pilot zmarl wskutek odniesionych ran. Dalszy
przebieg kampanii madagaskarskicj nie dat juz
Martletom pola do popisu.

Bitwa pod Midway

czasem na obszarze Pacyfiku Ameryka-
nie przygotowywali si do naslcpne} wigkszej ak-
cji bojowej, bowiem wywiad doni6st o zamierza-
nym przez Japoficzykéw duzym desancie. Na ra-
zie nie znano jednak rejonu przyszlej operacii.
Postawiono lotniskowce w stan ostrego pogoto-
wia. Przyspicszono prace remontowe na uszko-
dzonym w bitwie na Morzu Koralowym lotni-
skowcu Yorktown. Dywizjony poddano reorgani-
Zacji, wymieniono i uzupetniono stany samolo-
16w i personelu do nowej, zwikszonej liczebnos-
ci. Zwlaszcza zdziesigtkowane dywiziony York-
towna, do$wiadczonego cigzko w bojach na Mo-
rzu Koralowym, wymagaly od$wiezenia. Zatado-
wano nafl czeSC grupy lotniczej z USS Saratoga.
Roéwniez dywizion mySliwski VF—42 faktycznie
przestat istnie€. Opuscili go dow6dca Charles
Fenton i Vince McCormack, pozostajac na Ha-
wajach w celu przejcia nowych pilotow. W za-
‘mian dywizjon zasilit nowy dowddca, kmdr ppor.
Jlmmy ‘Thach, z dziesiccioma pilotami z VF-3.

55%
VF—‘Z, zmienit oznaczenie na VF-3. Zast

zostal Don Lovelace, ktéry co prawda zostal wy-
znaczony na nowego dowddcg VF-2 ale zrezyg-
nowat z tego zaszezytu. Oficerem lotniczym

F4F—4 z oznakowaniem uiywanym od lipea do wrzeénia 1943, zawierajacym czerwong obwadke

wokol znakéw pafistwowych.

zostal Bill Leonard, oficerem technicznym Art
Brassfield, a uzbrojeniowym Doc McCuskey.
Dywizjon przezbrojono w calosci w 27 nowych
FAF-4. W tym goracym okresic brak bylo caasu

(M. Kreysan Coll)

twem wiceadmirata Franka Fletchera z lotnis-
kowcem Yorktown. Wzmocniono takze ity lotni-
cze wyspy. 26 maja przystano uzupehnienic sit
lotniczych Marines — 16 bombowcéw Douglas
SBD-2 Dauntless i 7 mySliweéw FAF-3. Wildcaty

czv dwa krotkie loty grupowe. Podczas ladowania
30 maja zginat w wypadku Don Lovelace. Jego
Wildeat kolowal po pokiadzie po prawidiowym

Indowaniu, gdy nastopny pilot wykonal ftalne
ladowani amuja-

wzmocnity de|7Jon mysliwski VMF-221, dowo-

cych, pneskuku]ac barierg awaryjng i spadajac

rosto na maszyne Lovelace’a. Dwa mySliwce
zostaly skasowane i juz nie zdazono uzupetnié
stanu. Nowym zastepea dowédcy VF-3 zostal
Leonard.

Pozostale dywizjony byly bardziej zgrane —
VF-6 na USS Enterprise, dowodzony w dalszym
ciagu pracz Jima Gray' 2 27 samolotami 1 VF-8

Hornet 7 réwniez 27 FAF4, lecz malo
do&wxadczonyrm pilotami. Kilku pxloww 2 tego

7 wagledu na upadek wyspy. Przeznaczono go
przeto do obrony innej wysunigtej bazy amery-
Kafiskiej — atolu Midway.

Rankiem 4 czerwea, powykryciu nadciagajg-
cego nicprzyjacicla VMF-221 podzielono na
dwie formacie, z kiérych jedna — skiadajaca si¢
28 Buffalo i 5 Wildcatow pod dowbdziwem Par-
ksa — wystano naprzeciw nadciagajacej japofts-
kicj fali uderzeniowej. Pozostate maszyny pozo-

izjor wie-
kmnc, clalyucjl jednos!kl iy pilnym z05-
talo

stawiono nad wyspa jako druga baricre,

pil gli wodleglos-
d 50 km od wyspy plerwszq grupc]apoflczykdrw
leca

otéw samolot
torpedowych. Dywnz;on nle hml do tej pory jesz-
«ze udzialu w dziataniach bojowych, nie wyla-
czajac jego dowddcy, kiGrym bytkmdr ppor. Sam
Pat’ Mitchell, oraz jego zastepcy.

‘Wreszcie udalo si¢ ustalié cel japofiskiej ope-
racji. Miata nim by¢ wyspa Midway na $rodko-
cyfiku. Do przeciwdziatania utworzono
dwa zespoly uderzeniowe — Task Force 16 pod
dowodztwem kontradmirata Raymonda Spruan-
ce'a, wsklad kt6rej wehodzily lotniskowce Enter-
prise i Hornet, oraz Task Force 17 pod dow6dz-

s nmyic tego puiapu, by zaatakowa¢ 2 prze-
wagi wysokosci, czemu sprzyjal jeszze fakt, ze
japoriskie mysliwce znajdowaly si¢ pod wlasnymi
bombowcami. Niestety, Amerykanie zostali szy-
bkowykryci,a , Zera” — demonstrujac swa dos-
konatg predkos¢ wznoszenia — w chwila potem
znalazly sie na ogonach Buffalo i Wildcat6w. Le-
cacy na Wildcatach kapitan John Carey, kapitan
Marion Carl i porucznik Clayton Canfield zna-
lezli si¢ naprzeciw japofiskiego ugrupowania bo-
mbowcow, na 70




ji yLeader”, rzeciwko niemiec-

F4F—42VF—-4 na pokladzie Ut

Bodoe w

A o
1943 roku.

kiej iegludze w rejonie

lecacego na pulapie 3600 m. Tréjka Wildcatw
uzyskala przewyzszenie 600 m i zaatakowala
bombowce. Po oddaniu jednej serii do ,Kate” i
,Vali” Canfield otworzyl ogiefi do najblizszego
bombowca D3AL i zapalit go. Carey réwni
wigzatsigwalka z,, Valem” al:ubajzos(ahwkrér
tee opadnicei przez liczne ,Zera”, Samolot Ca-
reya zostat trafiony, a jeden z odlamkéw ranit
pilota w kolano. Pilot czym predzej zawrécit 2
uszkodzonym sterem kierunku. Samolot byt tak
postrzelany, ze zalamat si¢ przy ladowaniu na
pasie lotniska, na ktre szczeSliwie udato mu si¢
dotrzet.,

Marion Carl zostal réwniez opadnicty przez
. Zera” i wykonat unik w kierunku od wyspy i to
£0 na razie uratowato. Osamotniony Carl miat
jednak odcicta droge powrotu do bazy. Wzni6st
sig na putap 20000 stop (ok. 6100 m), znacznie
powyzej pulapu na Ki6rym rozgrywata i walka.
Nie zdalo si¢ to na wiele, gdyz nagle na jego
ogonie pojawil sig samotny ,Zero” i otworzyl
ogiefi. Po serii gwaltownych, acz bezowocnych
unikéw Carl zanurkowat ostro w pobliskg nie-
wielkg chmurg. Z chwila, gdy wszedt w nig
gwaltownie poczat ,dusi¢” predkos¢ swego sa-
molotu, tak ze po wyjSciu z chmury znalazt si¢ za
,Zerem”, ktéry go w migdzyczasie wyprzed:
Niestety, znajdujqc si w idealnej sytuacji stwier-
dzil, 2 na skutek ujemnych przyspieszefi zacicly
mu si¢ karabiny maszynowe. ,Zero”, nie widzac
przed sobg przeciwnika, odlecial nie spostrzcgl-
szy Carla za soba.

W tym czasie Japoficzycy dokonali juz bom-
bardowania i zawracali na lotnis-

(National Archives)

Ogélem na lotniskowce japofiskie nie wrécito
siedem maszyn: dwa AGM2, jeden D3AL i cztery
BSN2. Akcja nad wyspa zakoficzyla sic.

Teraz na scenie pojawily si¢ amerykafiskie
zespoly TF.16 i TF.17 z trzema lotniskowcami.

0O godzinie 07.00 zarzadzono start samolo-
t6w. Najpierw startowaly samoloty torpedowe i
bombowce nurkujace, a na koficu mySliwce osto-
ny. towalo 10 Wildca
dowbdztwem Pata Mitchella. Dziesiatka Wildca-
16w 2 VF-6 pod dowbdztwem Jima Graya miata
2a zadanie ostong wiasnych bombowc6w, ktére
prowadzili kmdr ppor. Eugen E. Lindscy (VT-
6)i dowbdca grupy, kmdr ppor. McClusky (VB—6
i VS-6). Mialy by¢ one w pogotowiu do zejscia
nad powierzchnig morza, gdyby lecace nad fala-
mi Devastatory zostaly zaatakowane przez Japofi-
czyk6w. Sygnal, brzmiacy ,Come down, Jim”
miat nadaé zastgpea dowédcy VT-6, Art Ely. Na
skutek fatalnej pomylki juz od samego poczatku
samoloty Graya nie ostanialy wiasnej formacji
tylko VT-8. Inng niefortunna pomytka bylo po-
danie niewlasciwego kursu do celu przez dowdd-
cg grupy lotnicze] Horneta swoim samolotom.
Poleciata ona bardziej na zach6d i nie odnalazia
celu. Rozdzielit on w6wczas swa formacjg i naka-
zat indywidualny powr6t na ekonomicznej pred-
kosci bdz na lotniskowce, badz na Midway. W
najgorszym potozeniu znalazly sig Wildcaty, ki6-
re mialy najmniejszy zapas paliwa. Dodatkowo
sprawe komplikowat fakt stabego wyszkolenia w

d

tartowaly o godzinie 09.05 jako ostatnia formacja
2 Yorktowna, Tutaj organizacja nie zawiodia. We
wlasciwym momencie Wildcaty zeszly nad wodg
aby odgoni¢ ,Zera” dobierajace sig do Devasta-
toréw 7 VT-3, dowodzonych przez kmdr ppor.
Lema Masseya. Niestety ,Zer” bylo zbyt duzo i
Wildeaty musialy same walczye o praczycie. W
pierwszym ataku p Red Dog” Bassett
z0stal trafiony z lvlu i Leslrzelnny Thach wyko-
nal ciasny skret do odparowania ataku i napotkal
nadlatujacy 2 paccivka .Zero”. Ustawil celow-
nik na nosie ,Zera” i otworzyl ogiefi. ,Zero”
zapalit si¢ i odpadi z kursu. Nastgpnie Thach
aostal amuszony do ciaglyh unikos praed ata-
kujgeymi zewszad ,Zerami", przy okazji ,zdej-
mujac” z ogona Wildeata podporucznika Rama
Dibba czajace si¢ do ataku ,Zero”. Thach upo-
lowal jeszcze jednego , Zero” lecz nie bylo szans
przyjScia z pomoca gingcym Devastatorom. Poru-
cznik Brainard Macomber zostal zestrzelony w
momencie gdy machat do Thacha zglaszajac pra-
wdopodobne zestrzelenie ,Zera”. Pozostala
dwéjka Wildcatow réwniez toczyla zatarty boj.
Tom Cheek i Dan Sheedy zglosili zestrzelenie
jednego ,,Zero” na pewno i jednego prawdopo-
dobnie. Sheedy zostat ranny w noge. W tym cza-
sie Dauntlessy wreszcie dopadly japofiskie lotni-
skowce. W wyniku skoncentrowanego ataku tra-
fiono trzy lotniskowce, kt6re stangly w plomie-
niach.

Powracajca czworka Wildcatéw Thacha do-
tarla na resztkach paliwa na macierzysty okret,
gdzie rozpoczgta ladowanie poza kolejnoscia.
Wildcot Toma Checka na ek twardego lndo-

obstudze urzadzenia radio-
latarn) YE-28, tére mialo wekazywaé kurs na
okret. Jedynie John

Kowce. Carl spostrzegl w tyle za formacjq trzy
osobno lecace ,Zera”. Przeladowal nerwowo
kaemy i zblizy! si¢ niepostrzezenic od tyh. Zaa-
takowal ostatni samolot i — zanim ktokolwi

zorientowat sigwsytuacji — zestrzelit go. ,Zero”
zlotniskowca Kaga spadt korkociagiem do wody.
Pozostale dwa , Zera”, niczego nie zauwazywszy
— odleciaty.

Dopiero po walce okazalo sig, jakie straty
poniesli obroficy. Z 25 samolotéw, kiére wystar-
towaly na przechwycenie japofiskiej formacji
powrdcilo zaledwie 10, 7 czego jedynie 2 Buffalo
12 Wildcaty (w tym Carla) nadawaly si¢ jako tako
do dalszej 2 zostale — w tym Wildcaty
Carcya i Canficida — o kasacji, Dowsdca jed.
nostki major Pk | jego aastepca zgincli Ame.

i4

Mclnerney zlapal sygnal prowadzacy, lecz jego
wysitki w celu zwr6cenia na to uwagi dowédcy
formacji spetzly na niczym. Wkrétce zreszt sil-
niki Wildeatow zaczgly przerywaé i zamilkly z
powodu braku paliwa. Samoloty, jeden po dru-
gim zaczgly wodowat. Z dziesieciu pilotow Wild-

catdw uratowano o$miu.
‘Tymczasem dziesiatka Wildcatow Jima Gra-
ya, eskortujaca omylkowo VI-8 kmdr ppor.
aldrona, miata japofiskie lotniskowce w zasi¢-
guwaroku ocoekivala na sygnal Arta Elyzdolu.
japofi-

nia bariera
Jatarasowal pordad. Dan Sheedy byl zmuszony
do ladowania na Hornecie. Byl ranny w stope i
zapomniat obwéd elektryczny spustu kaem6w.
Po twardym ladowaniu w jego Wildcacic zlamala
si¢ golefi podwozia, a na skutek wstrzasu nasta-
pilo’ zwarcie w obwodzie odpalania i poklad z
Horneta omiotia seria dwéch kaemdw, powodu-
jac $mier€ pigeiu ludzi, a kilku dalszych rannych
marynarzy zostalo straszliwie poparzonych fo-
sforem 2 pociskow smugowych.

W sumie w wyniku tej walki Thachowi i jego
pilotom zaliczono zestrzelenie szeSciu AGM2 i
uszkodzenie dweh dalszyeh: kndr ppor. Thiach
= por. Macomber — 1 uszkodzo-

I'ymczasem VT-6 by
skich okretéw, a Gray nie mial bezposredniej
1acznosei z Waldronem. Poza tym z tego putapu
nie bylo widat, cosi¢ dzieje tuz nad falami. Krot-
ko przed godzing 10,00 Gray zawr6cit na macie-

0 czego zmusit go niski po-

rykanie zglosili
Zero”, z czego faktycznie Jedyme dva AGM2,
jeden D3AL i dwa BSN2 mozna bylo na podsta-
wie powojennych dokumentow zaliczy¢ VMF—
221. Japoficzycy z kolei, identyfikujac wszystkie
samoloty jako Wildcaty, zglosili zestrzelenie 40
Gi na pewnoi wielu i

rzys
ziom paliwa w zbiornikach jego Wilcdatéw.

3w eskorcie jedynie szeSciu FAF—4, dowodzo-
nych przez kmdr ppor. Jimmy Thacha. Fletcher
postanowit pozostate 19 Wildcatéw pozostawi¢
do ostony whasnego lotniskowca. Wildcaty wys-

ny, | ppor Dibb — jeden zestrzelony, ppor. She-
edy — jeden zestrzelony, NAP Cheek — jeden
zestrzelony i jeden uszkodzony.

Natomiast Wildcay pozostawionc do obrony

pa-
trole bojowe (CAP — Combat ‘Al Patroly e
niane co 90 minut. Krétko przed potudniem ra-
dar Yorktowna wykry} nierozpoznane samoloty.
W ciagu nastepnych kilku minut okazalo si¢, ze
to nadciaga japofiska formacja uderzeniowa.
VF-3 mia ju od pewnego czasu 12 Wildcatow w



powietrzu, natomiast w pogotowiu czekaly jesz-
cze mySliwce z Horneta.

Yorktown byt najblizszym celem dla Japoriczy-
k6w i fo on mial staC si¢ obickiem giownego
uderzenia. Wildcaty z VF6 krazyly nad TF 16 na
wypadek, gdyby Japoficzy e il reaczilie
sily lub zmienic obiekt ataku. OSrodek n:
dzania mysliwcow (Kryptonim ,Red Base™ znaj-
dowat si¢ na Enterprise, na Hornecie znajdowal
si¢ ,Blue Base”, natomiast dowddca grupy po-
wiefrznej z Yorktowna — Pete Pedersen — ie-
rowal mySliwcami ze ,Scarlet Base”.

Nadciagajaca grupa uderzeniowa z Hiryu —
ostatniego nieuszkodzonego lotniskowca japofi-
skicgo, ~ zostala rozpoznana jako 18 ,Vall"i 4
JZero”,

M-1 (BuNo 46776) 2 VC
Guadalcanal (CVE-60 13 qvcmm 1944 roku.

GAP 1a prreciunita. W rezulacie tgo Kiicr
Doca McCuskeya przelecial nad ,Kate™ o godzi-
nic 1434 ale zwwsdalze ich. Plerwazy kontit
bojowy nawiazali Bill Wollen i popdporucznik
Harry Gibs, kiérzy rzucili si z gory na ,Kate’
Wollen zestrzelit jeden z bombowcow i lecial
dlej prosto. Byl to blad,kiry wykoraystat  Ze-
podziurawi chlodnice oleju W jego Wildca-

ntyckim kamul

na pokladzie lotniskowea eskortowego

(National Archives)

Dwa pierwsze starcia hyly zwigzane 7 amery-
kafiska ofensyws na Wyspach Salomona, a w
e ~gmnnsci 2z walkami 0 Guadalcanal. Byla to
jed mpanii, kiére prz m‘mh, kregostup
Japms‘mw lotnictwa mmmg
Guadalcanal

Zanim amerykafiskie lotnictwo okrzeplo na
wszelkimi sposobami

cie. Gibbs Obaj piloci
zostali uratowani po wodowaniu w poblizu okre-
16w. Z kolei McCuskey i ppor. Melvin Roach
zestrzelili dwa ,Zero™. Niestety patrol z VF—6
znadowal si¢ na pulapie 5400 m i byl za wysoko,

Wildcaty z VF-3 runely n w
pierwszym ataku zesirzeiono szeé¢ ,dpmsmh
Eskorta ,Zero™

przez parg Wildcaiow, ki6re pilotowali por.
Ed Matieant ppor. Horace Bass. Jeden z , Zero™
uszkodzit prawe skrzydto Wildcata Mattsona ale
ten wywinal si¢ i podazyl  strong priorytetowe-
g0 celu — bombowc6w japofiskich. , Przyczepil
si¢” do jednego z nich i otworzyl ogiefl. Stanowi-
skotylnegostrzeleaw bomboweu japoriskim bylo
zamknicte. Mattson poprawit i japofiski bombo-

‘wiec rungt do morza. Doc McCuskey zaatakowat
bombouce od caola. Prayspicszajyc pozostail

, logond; 2 Bila Wollena i Bills Barnesa i
podaiyl za nimi w ataku z lewej strony. W ciagu
najblizszych paru chwil McCuskey przecial na
wskro$ dwie szeSciosamolotowe formacje , Vali”
zestrzeliwujac trzy bombowce. Dwa inne ,Vale”
zkolei przyczepily sig do jego ogona prébujac go
zestrzelic. Wymknal im si¢ z latwoscia, lecz nie
mogt ich juz zaatakowac z powodu braku amuni-

Gji.
Inny z pilotéw VF-3 — porucznik Art Bras-
sfield — dowddea czwartego klucza, w krétkim

ataku zestrzelit kolejno trzy nastepne ,Vale™.

maty jednak ataku. Klucz z Horneta, przybyly na
odsiecz, zestrzelit jeszeze jednego , Vala

dopodobnie , Zero™. Inné Wildcaty, kiére piloto-
walipodporucznicy Tom Provost J. M. Halford

samoloty torpedowe lecace nad
woda, Tus przed atakiem ,Kate” Thach i klku
pilotéw z VF-3 zdolalo jednak wystartowac.
Ppor. Milton Tootle zestrzelil nawet ,Kate” ale
dostal sic we wlasny oiefi przeciwlotniczy, kiory
uszkodzit mu maszyi 2e musiat wod(vwaé
Thach réwniez zestrzelil jednego ,Ka
BII—310 kpt. Tomonagi z Hiryu —
masial sig wymykat. Bill L conara rownic dotal
swojego Kate”. W wyniku tego starcia piloci
Wildeatow zglosili zesirzelenic 8 Kate” i dwéeh
Zero". Faktyczna liczba zestrzelef wynosita 5
“Kate” i dwa ,Zero”. Reszta samolotéw prze-
prowadzila skuteczny atak i Yorktown zostat tra-
fiony przez 2 torpedy. Tego samego dnia zostat
zaatakowany i trafiony ostatni 2 japofiskich lot-
niskowcw — Hiryu. 7 czerwea japoriski okret
podwodny ostatecznie zatopit uszkodzonego

gazowano w 10 wiel
W17 dni od lydowania Amuymmwjapoﬁmq
podjeli prébe wzmocnienia swoich sif na wyspie.
Zaangazowano w to przedsigwziceic duze sity
morskie, kirych czeScia byl zespot lotniskow-
c6w. 24 sierpria rankiem doszlo do konfrontacji
sit Task Foree 61, dowodzonych przez wiceadmi-
rata Franka Jacka Fletchera, ki6rych trzon sta-

nowily lotniskowce Enterprise i Saratoga z zespo-
fem wiceadmirata Chuichi Nagumo, w sklad kt6-
rego wehodzily lotniskowce Shokaku i Zuikaku
ora R)ujm majacy stanowié przyngtg dla Ame-

N1 otniskowea Saratoga znajdowat sie dywi-
zjon VF-5, dowodzony przcz Leroy'a Simpiera,
wyposazonyw 27 FAF—4, 228 na Enterprise V-6,
dowodzony przez kpt. Lou Baucra z 28 Wildca:
tami. Okolo poludnia 24 sierpnia Wildcary 7 Sa-
ratogi zestrzelity dwa japofiskie samoloty rozpoz-
nawcze. Przeciwnicy wiedzieli juz o sobie. O go-
dzinic 13.45 Saratoga wystat grupg uderzeniowy
weelu na uderzenic

Yorktowna. Bitwa o Midway zostala
Przynicshaona practom w woinie na Pacytik

Glem w Bitwie o Midway piloci VF-8, VF—
31VF-6 glosli 45 sestrclef.Jik okazalosic 20

przez Japoficzyk6w lotniskowca Ryjo. Wyprawa
poleciata bez eskorty, gdys zdecydowano zatrzy-
mac wszysti ty do odp:

nawiasne ok-

zbadanych po wojnie faktycznie
zestrzelili 29 maszyn: 11 AGM2, 11 D3AI, 5
BSN2 i dwa wodnosamoloty — ESN2 i E13A1.

Bitwa ta przyczynila si¢ do dalszej ewolugji
taktyki star¢ lotniskowcow. Przede wszystkim
2wigkszano liczebnosé mySliweow na lotniskow-
cach, np. w lipcu podniesiono liczebnosé VF-6
do 36 Wildcatow.

Te pierwsze miesigce walk na Pacyfiku poz-
wolily na wypracowanic i udoskonalenie taktyki

J .5 »Va-

lotnictwa oraz uwi-

lil jeszcze artylerzysci z OKrgiow. Pozostale jed-
nak zdolaly przedrze¢ si¢ i uzyskaé trzy trafienia
Yorktowna.

W wyniku tej walki Wildcaty zestrzelity 11
#Vali”i3, Zero” — pmwucwyysmczwycu;s:wn
uzyskali piloci z VE-3,

Nastepny Japnﬁskl nalot, zlozony tym razem
2 10 bombowcow torpedowych ,Kate™ osiagnat
rejon Yorktowna okolo godziny 14.30. Jego prze-
strzeni powietrznej pilnowalo w tym momencie
sze§¢ Wildcatow, w tym trzy 7 VF-6. Powyzej
zmajdowal si¢ CAP 7 VE—, golow do wsparcia.

brak dyscypliny
wolit Amerykanom na skuteczne naprowadzanie

espolu
kowetu. Witsenne s rownici Lol e
Wildcat,
waé w walce ze zwrolnymi , Zero”, musi zosta
wkr6tce zastapiny przez nowoczesniejszy mysli-
wiec. Bylijuz jego nastepcy: Hellcat i Corsair, lecz
jeszcze nie weszly one na wyposazenie lotnictwa
‘morskicgo. P6ki co, Wildcat dalej musial na sobie
dwiga cigzar walk z Japoficzykami.
Wkrétce doszlo do nastepnych star€ z udzia-
tem Wikdcaiie. Poktadow PAF—4 waicy udziat

1942 roku, bitwie pod Santa Cruzw padzierniku
1942 roku oraz w ladowaniu w Poinocnej Afryce
wlistopadzie (Operacja , Torch”).

rgny Kiedy nadeszlo spodziewane przeciwude-
rzenie w sile 37 samolotéw (0 godzinie 16.30), w
powietrzu nad obydwoma amerykafiskimi lotni-
skowcami znajdowaly si¢ 24 Wildcaty, usytuowa-
ne na réinych wysokosciach. Natychmiast za-
dals: y
obydwoma lotniskowcami rozpoScierat sie para-
sol ochronny ziozony z 46 Wildcatdw. Po blyska-
wicznym uzupelnieniu paliwa na pokladzie Sara-
togi, po 11 minutach wzbil si¢ W powietrze nas-
tepny klucz, dowodzony przez Simplera — teraz
byly juz 53 Wildcaty przeciwko 37 japofiskim
maszynom — wszystkie 28 z VF-6 i 25 z VF-5.
Pierwsze przechwycenie nastapito w odleglosci
33mil morskich od lotniskowc6w. Kpt. Albert O.
Vorse. dowddea Klucza czerwonego” z dywizjo-
nu VF-S, przymierzajacy sig do bombowcowzos-
tal zaatakowany przez  Zera”. Wkrétce jeden 7
nich spadi w plomieniach do oceanu. Z innego,
ktregozestrzelit ppor. F. R. Register, wyskoczyl
pilot ...bez spadochronu. W chwilg potem Ame-
rykanin zestrzelil nastgpnego, rozpoznanego ja-
Ko Messerschmitt 109(!). Czwarte zwyciestwo
uzyskat mechanik H. M. Sumrall. Niestety Vorse,
bedacy juz od diuzszego czasu w powielrzu nie
dociagnat do macierzystego lotniskowca i wodo-




wal opodal niego z powodu wyczerpania paliwa.
W miedzyczasie inne Wildcaty ,dorwaly”
JVali”, zestrzeliwujac kilka z nich. Rajd
odparty o 17.20. Enterprise otrzymat jednak tra-
fienia i zostal uszkodzony.

O godzinie 16.00 z poktadéw japofiskich lot-
niskowcow wystartowalo 36 samolotow do dru-
gigoataku. Niewyrzadzil on jednak szkod, gdyz

Japoriczyy nie znaletl celu { zawrbeili w odieg.-
8 mil

wem kmdr ppor. Ilenry G. Sancheza i pod no-
wym oznaczeniem — VE-72. Skladat sig on 2 35
Fap-4.

25 pazdziernika nad ranem Catalina wykryla
zgrupowanie japofiskich okretéw. O godzinie
08.30 7 poktadu Horneta wyruszyla formacja 15
SBD-5 Dauniless i szeSciu Avengerow, oslania-
nych przez dwie formacje Wildeatdw z VE-72,
dowodzonych prl Sanchc/dl kpt. J C Bowera,
mial p6i

L.

lotniskowcow. VF-6 zynsn setrzelenic a3 26 sa-
molotéwa VF-5 — 17. W rzeczywistosci Japofi-
czycy stracili 18 ,Vali” i 6 ,Zero”. Straty Ame-
rykan6w wynosity 6 Wildcatéw i picciu pilotow.

Nastgpna bitwa powietrzno—morska w tym
rejonie, ki6ra przeszla do historii pod nazwa bi-

Santa Cruz, réwniez zwiazana byla z
proba_przejecia inicjatywy na Guadalcanalu
przez Japoficzykéw po zniszczeniu lotniska Hen-
derson Field, stanowiacego kluczowy punkt dzia-
fafi na wyspie.

W tym rejonie operowata Task Force 16, do-
wodzona przez kontradmirata Thomasa C. Kin-
ida, kt6rej trzon stanowity lotniskowce Enter-
prisei Hornet. Na Enterprise bazowala nowo sfor-
‘mowana 10. Grupa Powietrzna (Air Group 10),
whi6rej sklad wehodzil VF-10 pod dowodziwen)
kmdr . H. Flatleya, majacy na stanie 36"
nowiutkich F4F—4. Na Hornecie znajdowal si¢
zreorganizowany VF-6, pod nowym dowodzt-

nastepnymi ., Zerami", Ktre usilowaly dobra¢
sicdo Dauntlessow. W wyniku walki dwa Wildca-
1y 7ostaly zestrzelone i jeden uszkodzony, a jego

osiagneli jednak spory sukces uzyskujac trzy tra-
ficnia Shokak.

‘Tymczasem réwniez Japoficzycy wystali silng
formacjg dla zniszezenia amerykafiskich lotni-
skowcow. W czterech grupach podazatowstrong

i el

godﬂnvpﬁmlq rowniez i ’
formacje Dauntlessow i Avengerow ostaniane
przez formacje VE-10, prowadzone przez Jima
Flatleyai por. Johna Leppla. Po przebyciu okolo
75 mil amerykariska formacja zostala przech
cona preez japoliskic mySliwce 2 Zuiho. W Krot-
vengery. John

Ameryka S0milp
zostaly one wykryte przez radar Enterprise. Do
obrony lotniskowcow pozostawiono 38 Wildca-
16w w powietrzu. Niestety, naprowadzanie my
liwe6w na wykryte grupy Japoficzykéw ze stano-
wisk operacyjnych na lotniskowcach, oglednie
mowige, wiele do zyczenia. Piloci

Leppla, odpowicdzialny za ich ocl\rcnc, Zwrbcit
sig swoja czterosamolotow sekcjq ku przeciwni-
Kowi, lecz bylo juz za ptno. Wildcaty staly sig
obicktem kolejnego ataku ,Zer” i dwa z nich
zostaly zestrzelone. Do akeji wlaczyly sig wow-
czas samoloty Flatleya. Klucz Flatleya w pier-
wszym ataku zmusit , Zera” do przerwania ataku
na Avengery, w drugim zapalit go, a W trzecim
zestrzelil. W migdzyczasie stracono trzeciego

Wildcata, a kolejne Avengery zostal
w tym jeden 2 uszkodzonym silnikiem musial
przerwaGatak. Nad celem réwniez mySliwee San-
cheza musialy stoczy¢ walke 2 dziewiecioma

FM-2i TBM. dzie I

" ke 0
W tle widoczne wybuchy pociskéw wokél lotniskowe nnkorlwwe:o TS5 White Plains.

Zatoce Leyte.

sieli d7mlz|év\gw.ujebomswnkxu mysli
£0,tym bardziej, 3¢ micli zbyt mala wysokosé aby
dokona¢ mhmw przechwycenia. Pierwszy
kontakt z nieprzyjaciclem uzyskala sekcja kpt.
Eda Hessela z VF-72. Hessel ze swoim skrzydio-
wym zglosili zestrzelenie po jednym bombowcu
nurkujacym ,Val”. Jednak jeden z mySliwcow
czterosamolotowej sekcji Wildcatdw zostal ze-
strzelony. Vale" — 1€ sig przeciwni-
kowi — rozpoczely diugie nurkowanie na cel
Inna sekcja VF-72. dowodzona przez kpt
Rynda, ozpocagla nurkowanie o znajdujaces
ponizej samoloty torpedowe Kate”. Ppor. Ge-
orge Wrenn, bodaje pierwszy z pilotow, ktéry
wpadt na pomyst odiaczania obwodu odpalania
rewngtrznyeh kacm6w, zachowujac ich amunicjg
na powr6t do domu”, zaatakowal dwa ,Kate”,
Jestrzeliwujac jednego juz w bezposredniej
bliskosci wasnych okrgtéw, bedac juz w strefie
ich ognia przeciwlotniczego. erywwnc dn oy
po ataku nad falami zdolal zestrz

nego,Vala”, Ki6ryw aémcwvchndzlhnur rvwa
nia na amerykafiski okret. Wowezas wyczerpata
mu si¢ amunicja w czterech wewnetrznych kae-
mach. Spokojnie wlaczyl obwéd odpalania zew-
netrznych kaeméw do spustu i byl gotow do dal-
szej akcji.

W midzyczasic Enterprise byl skiyty przed
okiem Japoficzykow W dwudziestominutowym
szkwale deszezowym. Piloci mySliweow ostony

ajgli
wej strefic migdzy dwoma lotniskowcani. Jeden
2 pilotow, kpt. A D. Pollock, rowniez miat odla-
ia 2 tym, s do pierwsze

ednego ,Vala™ 7 formacji przy-
g(nowu] Lk] 5(; do ataku na Horneta. Dave Pol-
fock trafit go seriami swoich dwéch kaeméw, ale
naJapoficzyku nie zrobilotowrazenia  nie przer-
w,x!,ﬂ,xku Wowczas Amerykanin wiczyl do akeji
wszystkie sze§¢ kaeméw i to poskutkowalo —
walil si¢ w plomieniach do wody.
W akeji znalezli sig rowniezinni piloci
Posr6d jedenastu poderwanych w pow
trybic alarmowym pilotéw byl kpt. Stanley Vej-
tasa, kt6ry podobnic jak John Leppla, byl uprze-
dnio pilotem Daundlessa. Podazajac na putap
spotkania 4000 m zauwaiyl lum;, kolumng szes-
ciu do o§miu ,Vali”. Zestrzelit jednego z nich.
I’éfmuj, nie majac wvan\'Lh rozkazow, podazyt

148!
niskowcéw Nagumo. Wiekszo$€ pilot6w nie mia-
ta juz amunicji | musiala ladowa w celu jej uzu
petnienia. Ale czgS€ pilotéw oszczedzata amunic-

Je. Na wykryte w dole samoloty torpedowe ,Ka-
1¢”, rozwijajace atak na Enterprise’a zanurkowat
Klucz pt. Vejtasa, wyduszajac 2 pocacivych
Wildcatow 650 km/h. Vejtasa i kpt. Harris w
pierwszym ataku zapalili po Senyrh Kate™, Ja-
pofiski atak zatamal sie, a e” rozproszyly si¢
saukajac schronienia w nisko wiszacych oblo-
kach. Vejtasa , przykleit sie” do trzysamolotowej
formacji ,Kate” i dwoma krétkimi seriami do-
prowadzil do eksplozji bocznego ,Kate”. Wow-
czas zwrbcil si¢ przeciwko SrodKowemu, odstrze-
lit mu ster kierunku i zapalit go. Trzeci ,Kate”
buchnat ogniem po jednej krétkiej serii. Wow-
czas Vejtasa przymierzyl sig do czwartego, Ki6-




rego wypatrzyl nieco z przodu, ale nie trafit. Sa-
motny ,Kate” skoficzyl w samobdjczym ataku na

icl Smith. WKrdtce Vejtasa wypatrzyl je-
t6re zestrzelil. Do nastepne-
g0 oddat serig  ostatnich pociskow, po Ki6rej
zZauwazytwybuch samolotu i jego upadek do oce-
anu. Bylo (0 jego sidme zwycigstwo W jednej
misji. Dobry dziefi miat réwniez ppor. Wrenn z
VF-72, dzicki oszczednosei amunicji” zglasza-
jac picé zestrzelefi; w rzeczywistosci zestrzelit
catery BSN2.

Niesteryw ,ogtinej puskacii” sie ol to do-
bry dziefi dla Am Uniemozliwili co
prawda przejecie muqawwy przez Japoficzykow
na Guadalcanalu, lecz stracili lotniskowiec Hor-
neti niszczyciel Porter, a Enterprise zostal uszko-
dzony. Og6lem utracono 80 samolotéw. Japofi-
czycy mieli tylko dwa uszkodzone lotniskowce i
stracili 99 samolotow.

Po bitwie VF-72 doliczyt si¢ 20 pilotow na
Enterprise, dwéch dalszych wylowity niszczyciele,
ajeszcze jednego dostarczono na okrgt st!Idan

Picciu pilot dal-
szych zaginglo. Z VF-10z Horneta na Enterprise
prayjeto 20 Wildcatow, z czego siedem bylo usz
kodzonych, w tym jeden tak bardzo, ze wyrzuco-
no go za burte. Jedenascie maszyn zosialo ze-
strzelonych lub wodowato z powodu braku pali-
wa,z czego uratowano zaledwie czterech pilotéw.
Za ceng utraconych 26 Wildcatow osiagnicto 49
potwierdzonych zestrzelefi, z tego 22 ,Vali”, 14
JKate” i 13, Zer
Wildcaty Marines na Guadalcanalu.

procz powyiej opisanych zdarzefi na morzu
tvalh uporczywa walka na ladzie. W ramach
operacii , Watchtower” Amerykanic wysadzili 7
sierpnia 1942 roku desant na wyspie Guadalca-
nal. Operacja byla wspierana z morza przez lot-
niskowce Enterprise, Saratoga i Wasp, pmnuaw
cych na pokladach 99 Wildcatow 2.V
VE-71, kire w atakach zniszczyly

A6M2-N i fodzi latajacych HOK4 7 Yokohama
Kokutai. Pézniej Wildcaty braty udzial w prze-
chwyceniach samolotéw japoriskicj 25. Flotylli
Powletrznej z Rabaulu, kidra rozpoczgla regu-
larne naloty na sity inwazyjne.
Ale nie one odegraty najwazniejsza role. W maju
1942 roku sformowano Marine Air Group 23,
ki6ra szkolita sic w MCAS Ewa na Hawajach.
Zossla ona pracmaczona w calosci do przeba-
zowania na Guadalcanal natychmiast, jak tylko
zostanie ukoficzone tam lotnisko, uorcgn budo-
we rozpoczgli jeszeze Japoficzycy. Jeden 2 jej
dywizjonow — VMF-223, klorym % dowodzi
jor John L. Smith — zostat zasilony przez niedo-
bitki z VMF-221, stanowiace wartosciowy naby-
tek dla dywizjonu z racji swego do$wiadczenia w
bojach 7 Japoficzykami. Byli to Marion Carl,
Clayton Canfield i Roy Corry. P6znicj do tej
grupy dolacayt kpt. Bob Galer. 2 sierpnia 1942 .
‘ildcaty i piloci VMF-223 zostali zatadowani na
lotniskowiec eskortowy Long Island, ki6ry zostat
‘wiaczony wskalad sit inwazyjnych Guadalcanalu.
Na Espiritu Santo do VMF-223 dolaczyli dalsi
piloci, wsrod nich major Harold W. Bauer. 20
sierpnia Wildcaty wysiartowaty z Long Island w
kierunku Guadalcanalu. Ich nowa bazg bvln fot-
nisko Henderson Field, nazwane na cz
terskiego dow6dcy dywizjonu bomby i
dicatordw, kt6ry zginat W akcji probujac des-
o zbombardowa¢ japofiskie okrety pod
Mldway Rozpoczeta sig trudna, pelna zacigtych
k epopea lotnictwa na Guadalcanalu. Posia-
qc oficjalny kryptonim ,,Cactus”, Guadalca-
{ stal si¢ znany wér6d pilotow jako ,meatgrin-
der” (okreslenie maszynki do miclenia m.w?
Faktem jest, ze w walkich o Guadalcan.il polcg

yiejFM-2 2 VC

3 kraizcy nad USS Suwanee (CVE-6S) po ataku na Guam w polowie 1944 r.

Poniiej: FM-2 Wildcatw atlantyckim kamuflazu na pokladzie USS Charger (CVE-30) w maju 1944r.

samolot6w i zostat zluzowany przez VMF-224.
Ten dywizjon wytrzymat dluzej — okofo 4 tygo-
dni,co bylo raczej efektem zwigkszenia it powie-

czeztychjednostek). Byly to: VE-S, kt6rylacznie
uzyskal 45 zwyciestw (operujac 2 Saratogi i 2
I[endcrson rlCld) i VF—lO — facznie 31 zwy-

trznych na G istabnac:

i straty. Po VMF-224 przyszla
 Ki6rego wspart VMF-212. W dalszej
kolejnosén W miarg rozbudowywania lotniska,
(apnietdaiy: si¢ na nim jeszcze VMF-112 i
a kampania bardzo szybko
otworzyla nowa liste aséw lotnictwa USMC. Np.
16 pazdziernika H. W. , Indian Joc” Baver, juz w
stopniu podpulkow whika, dowodzaqumcumc
212 i oslaniajacy sw6j dywizjon podcza
ladowania po prz:‘bdmwmmu 7 Efate, sestraeil
cztery sposréd dziewigciu ,Vali”, Ktére probo-
waly zaatakowa lotnisko. 23 paidziernika kpt.
Joe Foss 2 VMF-121 zestrzelit 4 , Zero™ Ip()WIﬁ*
1 ten wyczyn trzy dni pozniej. Do 15 stycznia
43 roku Foss uzyskal 26 zwyciestw powietrz-
nvch Walki na Gundalcanalu zakoficayty sic w
lutym 1943 roku, wraz z Kariera bojows Wildca-
16w w jednostkach Marines, kire byly szybko
wypicrane przez doskonale FAU-1 Cowi
Kampania ia Wyspach Salomona ciagnelasic do
poczatkéw 1944 roku, w mi
coraz to nowych wysp w tym archpelagy przez
Amerykan6w.
W czasie kampanii na Guadalcanalu poszeze-
g6lne jednostki uzyskaly nastepujace ilosci zwy-
Cigstw: VMF 223 — 1%45 (W tym 22,5 przez

Marines zostaly tam Daziesigtiowanc, VME-223
wytrzymat” na Henderson Field zaledwie
iecaly tydziefi. W cztery dni po przybyciu wziat
dzialw pierwsze wicksze) akcj, przcchuytuje
ty” w eskorcie 12, Ze

110, Betiy”. WakcleGsmrpmaV'VlF 22 sontal
praktycznie zredukowany do trzech sprawnych

czasow o tej Jedno:lkl pilotéw
zmnych dywizjon6w), VL 119, VMF-
224 — 61,5 (tym 65 uryskanych prucz pilotéw
7 innych jednostek, czasow

cigst Henderson Field).
Panadto pokiadowe dywizjony US Navy, latajace
na Wildcatach, uzyskaly nastepujace ilosci zwy-
ciestw: VF—67 Enterprise — 44, VE-122 Horneta
2e4¢ dywizjonéw Marines stuzacych na Gu-
adalcanalu stracilo og6lem 25 pilot6w latajacych
na Wildeatach.

Brytyjskie Martlety na Morzu $rodziemnym

W polowic 1942 roku w akcjach na Morzu
Srédziemnym braly udzial mysliwce Martlet 111 2
805. dywizjonu FAA. W dniu 25 lipca 1942 . ich
piloci zglosili swoje ostatnie dwa zwyciestwa
Wictrzne, zestrzeliwujac dwie .79 Spanvicro.
P6#nicj ten dywizjon zostat przeniesiony do Mo-
mbassa we Wschodniej Afryce, gdzie byl wyko-

y akcjach p
tom podwodnym .

W sierpnit 1942 roku na Morzu $rédziem-
nym doszlo do najbardziej chyba zacigtych walk,
w ktérych bylo zaangazowane takze lotnictwo
mySliwskic FAA. Walki te byly zwiazane 2 prze-
prowadzeniem najwickszego i najzacieklej ata-
kowanego konwoju brytyjskiego z Gibraltaru na
goniaca resztkami sit Maltg w ramach operacji
opatrzonej kryptonimem ,Pedestal”. Do obrony
tego konwoju Brytyjezycy zaangazowali wielkic
sity, facznie z trzema duzymi lotniskowcami w
eskorcie i jednym 2 ladunkiem samolot6w dla

tego dywizjonu), VMF-: P 57, VME- nz -
36,5, VMO-251 (jednostka obserwacyjna) — 13
i VMF-122 — 5. Oprécz jednostck M

it lotniczych tej y-
spy. W skladzie sit mysiiwskich eskorty byt m.in.
884.dywizjon FAA wyposazonywmyshwcc Mar-
det 11, S F

sowo na Guadalcanalu bazowaly jednostki mvs-

midable. W na]bardzlcj krytycznym dxa konwoju

liwskie 2 (a raczej wy

dniu, 12sierpnia, 2



zestrzelenic pigeiu wloskich bombowcw CANT
Z.1007 i jednego mysliwca Macchi C.202 Folgo-
re. O zacigtosci walk lotniczych niech $wiadezy
gu trzech dni, pomicdzy 11 a 13
¢ lotnicze oslony konwoju osiagnely
trzelefi na pewno i 9 prawdopo-
dobnych prry lacznj stracic § mySliweéw r6-
nych typow.

W polowie 1942 roku, mniej wigcej w czasic
operacji ,Ironclad”, podczas kr6tkiego wypadu
na Ocean Indyjski lotniskowcw HMS Formi-
dable | HIMS Tilustrious detaszowanych do East
ern Fleet, para mysliwcow Marilet 117 888. dywi
7jonu, bazujacego na HMS Formidable przech-
wycila 7 sierpnia japofiska 16dz latajaca Kawanis-
hi H6K (,Mavis™) z bazy Port Blair na Andama-
nach. Porucznicy J. E. Scott i C. Ballard postali
jaw plomieniach do oceanu. Bylo 1o jedyne zwy-
cigstwo nad Japoficzykami, osiagnicte na tym
typic samolotu w stuzbie Fleet Air Arm.

Operacja Torch

Nastepna wigksza operacja, w ktrej byly za-
angazowane amerykafiskie Wildcaty i bryiyjskie
Mantlety 11 2 FAA, bylo ladow
Aftyce P6inocnej wramach operacji , Tc
akeji wzigly udziat dywizjony FAA nr 882, xss.

M
Ha,,ga: Ilm (CVE

jej: F?
eskortowego U
1944,

") 2 VC=14 w tré,
5) podezas wypl:

893, zaokrgtowane na lotniskowcu HMS Formi-
dable, wyposazone whanie w te mysliwce.
Amérykafiskie Wildcaty zaokretowane byly
na lotniskowcu USS leg(‘r (27 FAF-4 z VF-9
owodztwem kmdr ppor. Johna Raby i 27
F4F-4 2 VF=-41 pod dowGdziwem kmdr ppor.
Bootha) i lotniskowcach cskorto
Suwannee (11 FAF-4 7 VGF-27 pod
dowddztwem kmar ppor. T. K. Wrighta, 12 F4F—
47 VGF-28 pod dowodziwem kmdr ppor. J. 1.
Bandy'ego, 6 F4F—4 2 VGS-30 pod dowddztwem
kmdr ppor. M. P. Bogdanowitcha), USS Sanga-

d6w. Po pierwsze obawiano si reakcji krewkich
Amerykanow na widok innych znakow rozpo-
znawczych niZ amerykafs| drugie — liczo-
o na mniefzy opdr Francuzéw w stosunku do
Amerykandw. niz do Brytyjezyk6w. W tym czasie
aywe jeszeze whr w ich pamicei wydarzenia 7
1940 roku, kiedy to Brytyjezyey po upadku Fran
cjidostownnie zmasakrowali francuska flotg wo-
jenng w Mers—el-Kebir kolo Oranu oraz w Da-

by echa medwvncj operacji
4. Nicktorzy wrylv scy pileci po-

mon (12 FAF—4 2 VGF-26 p
kmdr ppor. W. )i USS Santee (14 F4F—4
LVCED pod ow6dztwem Johna Thomasa
Bl . Ogélem na amerykariskich lotni-
korieach /na,aowam si¢ 109 Wildcatow.

Do tej operacji, zaplanowanej na poczatek
listopada 1942 roku i majacej na celu zajecie
terenéw administrowanych przez kolaborujacy z
Niemeami rzad Vichy, samoloty bww,\m przy-
golowano w szczegblny sposéb. Po prostu za-
miast brytyjskich, namalowano na nich amery-
Kafiski p yezng
saeroka 36lty obwbdka, bidyca dodatkowym
znakiem rozpoznawczym samolotéw bioricy

w e operac]. Probions 1oz kilkn powo-

a
wania z bariery awaryjnej 14 paidziernika

wali ameryka J Totnicze.
picrwszeja '|LcJ|MurlIv.’léu'dcu 710 6 listopada, kie-
dy konwdj z sitami inwazyjnymi posuwat si
wzdiuz wybrzezy Afryki Péinocnej. W tym dniu
porucznik D. M. Jeram, kt6ry wraz z kolegami z.
888. dywizjonu byl na patrolu, zestrzelit samotny
vichystowski Potez 63. W dniu lydowania, 8listo-
pada, patrol Martletow 112 882. dywizjonu, prze-
latujc nad algierskim lotniskiem Blida dostrzegt
biale flagi i sygnaly zapraszajace do lydowania.
Dowddca pairolu, porucznik B. H. C. Nation,
ubezpicczany z powielrza przez pozostate samo-
loty. wylgdowat na lotnisku i preyjal kapitulacie
francuskicgo garnizonu bazy, kt6ry nic mial za-
miar strwiat oport ldujacym oddziafom

Z kolei Amerykanic rozpoczgli operacje po-
wictrzne wyrzuceniem w powietrze siedmiu
Wildcatow 2 VG¥-29 2 Santee 8 listopada 1942
roku na poludnie od Safi. Mialy one lokalizowa¢
stanowiska obronne i lotniska Francuzow. W
trakeie patrolu jeden z Wildcatow zaginal. Po-
nicj znaleziono jego kadtub 100 mil na péinoc od
Safi — zostal prawdopodobnic estraclony, a p-
v Wildcat — pilotowany przez.
roma Biackburna — wodowal przymu-
sowo z powodu braku paliwa. c
towaly dywizjony z lotniske
catéw prowadzonych prze
1o sig nad lotniskiem Cazes w ogiefi przeciwlot-
niczy. Czgs¢ maszyn zeszla w dol aby go uci-
6", Nagle por. Charls Shiclds odkryl parg
Devoitine D.520 zachodzacych go z boku. Naty-
chmiast zawrocil W strong przeciwnika i z grani-
canego zasiggu otworzyl ogiefi. Prowadzacy

macje trzech samolotéw przecinajaca w poprzek
lotnisko na niskim pulapic. Zanurkowal,

rozpoznaéi stwierdzil, ze jest to jego kolega, kpt.
Chuck August 2 dvoma franciskimi Hawkami

1. Shields dopo-
mégl koledze w uvmlmuml ic od nich. Pézniej
a inne Hawki, Kiére podziu-
Tovilyje 20 Wildcata, ‘Wewezas spostrzegt w dole
kotujacy francuski DB-7. Zanurkowal gwaltow-
nic i ostrzelal go, powodujac cksplozje, ktéra
mocno targnela jego Wildeatem. W chwilg po-
tem opadly go cztery francuskie Hawki i ostrze-

laty j

Ponizej: FM-2 z VC-83 z
eskortowego US:

S Sargent Bay (CVE-83). W tle widoczny oslaniany mpnl inw,

a pokl

we i powbduiL sapalcaic samolotu. Shicids
\mrpnm quiewke kabiny i wyskocayl 2 poncej

W micdzyczasie August mial podobne
fiony w przewed olejowy musial
skokiem z¢ spadochronem z powodu

Po powrocie na Rangera Booth stwierdzil
brak szesciu swoich pilotow. Wkrétce jeden z
nich zostal wyk:f\vlonv 2 morza. Okazalo si¢, 7

yazk

y ym czasie plluu VF-9 réwni
mieli petne rece roboty nad Fort Lyautey. Jack
Raby zauwazyl dwusilnikowy samolot zmierzaja-
cy wprost nad sily inwazyjne. Szybko doszed! go
izgranicznego dystansu otworzyl ogief. Potez 63
eksplodowal i spadi do wody.

Wildcaty z VGF-26 z Sangamona réwnicz
operowaly w tej okolicy. Zglosily one zniszezenie
trzech bombowcow — prawdopodobnie typu
Martin 167 — i jednego mysliwca D.520 bez strat
whasnych.




Nieco gorzej wypadli piloci Wldcamw 2
VGF-27. Zauwazyli oni "
bombowiec nad morzem, ktéry zldenry
jako LeO. 45. Po dopedzeniu ofiary postali
morza. Z czteroosobowej zatogi samolotu urato-
wala sig jedna osoba i wowczas ic, 2
zestrzelonym samolotem byl Hudson
Gibraltaru. Byl to wyczyn analogiczny do tego
kt6rego dokonaty Martlety 2 FAA, kt6re pbiniej
nad Algerig réwniez zestrzelity Hudsona RAF-u
2 Gibraltaru, o czym byla juz mowa.

Wiasciwie wigkszo$¢ operacji lotniczych
przeciwko Francuzom, pm:pmwadzonvch et
Amerykanéw, odbyla sig 8 listopada. U
wowczas 18 zwycigstw powietrznych, z |cgo 1
(nad Cazes) uzyskali piloci 2 VF—41. Drugicgo
dnia op6r Francuzéw byl bardzo anemiczny i
uzyskano zaledwic 6 zwycigstw, z tego 5 przez
pilotéw z VF-9. Trzeciego dnia uzyskano tylko
Jedno zwycigstwo — pilot z VGF-29 z Santee
zestrzelit samotnego Poteza 63 nad ladem. Og6-
tem zgloszono zestrzelenie 25 francuskich samo-
lot6w. Straty Wildcardw byly jednak duze; S ma-
szyn stracono w walkach powietrznych, nastep-
nych 6 wwyniku ognia przeciwlotniczego, dalsze
14 zostalo zniszczonych z innych przyczyn, naj-
czgSciej w wyniku awaryjnych wodowafi po usz-
kodzeniach lubz powodu braku paliwa. Tak d
odsetek strat wyniki z powodu braku do$wiad-
czenia wigkszoéci mlodych pilotéw, dla ktrych
byla to pierwsza akcj

zi sig za to Niemey | Wiosi, podejmujac s
niong kontrakcje. 9 listopada Martlety 2 882. dy-
wizjonu zestrzelity Heinkla He-111,a 10 listopa-
da 888. dywizjon zglosil zestrzelenic Junkersa Ju
88we wloskich barwach. Nazajutrz, 11 lstopads,
cawbrka Martletow 2 893, dywizjonu zniszczylta
bor Savoia—Marchetii S.84. Byl to pra-
ktycznie ostatni akord dzialafi lotnictwa FAA z
lotniskowcow w tej operacji, ktére odeszly wraz
2 HMS Formidable i jego trzema dywizjonami
Martletéw, pozostawiajac kontrolg strefy opera-
gine] procboazowanym na zajcte Totniska dywi-
zjonom RAF i USA/

W sumie w kampanlach od kofica 1940 do
kofica 1942 roku mySliwce Wildcat i Mardlet spi-

FM-2 Wildcat na pokladzie USS Kadashan Bay (
Wrzesien 1944 r.

sywaty si¢ bardzo dobrze. Po poczatkowych nie-

powodzeniach, w miarg nabywania przez pilotow

doswiadczenia taktycznego, samoloty te stal

trudnicjszym przeciwnikiem, zwlaszcza dla Zera

wwojnie na Pacyfl . Brytyjskie Martlety w owym
rzyjely na siebie znaczng cze¢ wysitku

Fleet Air Arm w bardzo trudnym dla §

rzonych okresie, gdy Niemcy przewazal

stkich frontach. Ugruntowata si¢ opinia o

duzej przydatnosci do dziatafi z lotniskoweow

Royal Navy, zwiaszcza tych mniejszych, eskorto-

wych.

W tym okresie mysliwce Grumman Martlet
znajdowaly sig na wyposazeniu 13 dywizjonow
Fleet Air Arm.

W walce z U~bootami

US Navy w latach 1943 —45 uzywala na At-
lantyku 11 otniskowcow eskortowych. Byly one
wykorzystywane gléwnie w walce przeciwko nie-

cki tom, za wszelkq ceng usitujacym
sparalizowaé Jegluge Aliantow na Atlantyku.
Grupa lotnicza takiego lotniskowca skiadata sig
zazwyczaj 7 dwunastu Avengerdw i dziewieciu
Wildcatéw. Otrzymywala ona staranne przeszko-
lenie w poszukiwaniu, Sledzeniu i zwalczaniu
okre;léw podwodmcn

erws m ,przeciwpodwod-

SZym Iol
kmw rozpoczaf patrolowa-
e atantyckich ssiakow konwojowych w marcu
1943, Zaliczono operujacym z niego grupom —
poczatkowo VC-9, a pézniej VC-19 — nie mnicj
nid trzy zatopione U-booty. Niebawem weszly do
fuzby dalsze lotniskowce eskortowe: USS Card,
USS Core i USS Santee, uczestniczac w akcjach
konwojowych na péinocnym Atlantyl
Najbardziej efektywna byla grupa VC-9, kt6-
ra— dzlalajqc od marca do sierpnia na U
Bouge i od wrzesnia do listopada na USS Gard —
zatopila osiem hitlerowskich U-bootow (dota-
czajac jeszcze jedneg
dy to operowala z pokladu USS Solomons). Dal
e grupy — VC-12 USS Card i VC-137 USS
Core zaliczyly po cztery U-booty.

/E~76) po zatrzymaniu si¢ na barierze awaryjnej.
(National Archives)

Rola Wildcatow w zespole ,hunter —killer”
sprowadzata sic w assadsie do praygolovania
gruntu pod atak Aver — obezwiadniat on
& orong precciwlomiez U-boota fub zmuszal g0
do pospieszonego zanurzenia, a wéwezas do akcji
wkraczal Avenger, ostrzeliwujac wynurzony U-
boot rakietami lub — gdy zanurzat si¢ on alar-
mowo — zrzucajac torpede akustyczng, kt6ra nie
miata Klopotu z odnalezieniem celu na skutek
dujego hatasu wytwarzanego przez zanurzajacy
sic okrat podwodny.

Grupy powietrzne specjalizowaly si¢ gléwnie
W tropieniu ,mlecznych krow", czyli U-bootéw
zaopatrujacych bojowe okrety podwodne wum6-
wionych sektorach, o kt6rych wiedziano z depesz
i deszyfrowaniu informacji

igmy
i¢ to udawalo, ale tropione U-bo-
ty swobody dziatania i nie zawsze w
kuz tym byly w stanie zaja¢ dogodne pozy.

cje do ataku. 1 o bylo w tym wszystkim nawaz-
niejsze — straty zadawane konwojom alianckim
zaczely spadaé gwaltownie.

Nowe Martlety dla Bryly]czykéw

W ramach ,Lend —Lease” przekazano Bry-
tyjczykom dalsze Wildcaty, zam6wione poczat-
Kowo proes US Nav. Ta nowa partia 220 cgzem.
plarzy otrzymata brytyjskie numery seryjne od
FN100 do FN319 i nazwe Manlcl IV. Pierwszy z
nichzostat przekazany do brytyjskiegodywizjonu
892 w Naval Air Station N k (USA) w dniu
15 lipca 1942 roku. Dywizjon ten otrzymal w
sumie tylko 6 mySliwcow Martlet 1V i zostat
wkrdtce zaokrgtowany na lotniskowiec eskorto-
‘wy HMS Battler.

Mysliwce Martlet 1V i nastgpnie Martlet V
(odpowiednik amerykafiskiej wersji FM-1, pro-
dukowanej przez General Motors) byly przezna-
czone giéwnie zwigzanych z eskorty
konwojéw, w tym do operowania ze specjalnic
przystosowanych statkéw handlowych, tzw.
MAC —ships oraz z pokladow lotniskowcow cs-
kortowych. Nie znac: y ofane z




FM-2 Wildcat z VC-83 (

or. Francis P. McElroy) na barierze awaryj;

j lotniskowcea US!

Sargent Bay (CVE-83) po nieudanym ladowaniu 1 maja 1945 r.Pilot wyszed! z tego wypadku bez

twa o Atlantyl
tyjskich, a takze walki w oslonie konwojéw do

7 niemicck blokada Wysp Bry-

Murmafiska. Do polowy 1944 roku samoloty te
byly na uzbrojeniu pigtnastu dywizjonéw FAA
Dywizjony te skiadaly si¢ w wickszosci 7.4 do 6
mySliwcow Marilet oraz do 12 samolotéw bom-
bowych, przewaznie typu Avenger lub Swordish,
pr/yumnwmwcl\ do zwalczania U-bootow,

K np. 8 lipea mySliwce Martlet 1V 7 881
demnnu. startujqce z lotniskowca IIMS Furio-
us na poinocnym Atlantyku zestrzelity niemiccky
patrolowa 16d7 latajg Blohm & Voss BV 138,
Podobnego wyczynu dokonaly Martlety 7 890.
dywizjonu 28 lipca 1943 roku.

W toku walk na pétnocnym Atlantyku i na
trasach konwojowych do Z:
leWildeat zglosity co najmnicj 20 zestrzelefs (nie
znaczy to, 7 zostaly one im zaliczone).

Nic tiko poinocny Alany
ziemne byly widownia w
Uz mySliwee Martlt. Od maja do ipen 1943
roku 36 mysliwcow Martlet IV, zaokrgtowanych
na TIMS Pletorsous, weiclo udziah we wepbinej
operacji z amerykafiskim lotniskowcem USS Sa-
ratoga na Poludniowym Pacyfiku. W czerweu
1943 roku, w rejonie §rodkowych Wysp Salomo-
na, przeprowadzily one wsp6lng operacje, w kG-
rej brytyjskic mySliwce roztaczaly powietrzny pa-
rasol nad ,cepnnuu okretow, a amerykariskic
zapewnialy eskorlg swoim samolotom TBM
Aung:.r|5UDI)uwuh'nwmhnmku na japofiskic
porycje na ladzie.

W 1943 roku nie ustaly jeszcze walki nad
Morzem Srédziemnym. W perspektywie bylo
ladowanie Aliantéw na Sycylii i we Wioszech
Operacj¢ lgdowania wspomagat m.in. HTMS Ilu-
strious, Kt6rego mySliwce Martlet 2 dywizjonéw
878 i 890 we wrzeéniu 1943 roku praykrywaly z
powietrza zespdt inwazyjny i ladujace pod Saler-
no oddzialy Sprzymicrzonych (przy dos¢ anemi-
cznym zreszta, przeciwdziataniu Nieme6w). W
ukqnc 9wrzeSnia 1943 roku, zostal zestrzelony
2 pilotow 7 888. dywizjonu — wloski

(National Archives)

W tym czasie i na tym TDW wespdl z Bryty
ami dziatali rownicz Amerykanie. Zdecydo-
wanic ostatnia akejq amerykafiskich FAF—4 2
pokladu lotniskowea uderzeniowego byl rajd na
nicmiccky 7egluge w rejonie Bodoe, polozonym
7a kregiem polarnym w Norwegii. Zostal on
przeprowadzony W pardzierniku 1943 roku w
mmd/yc przez brytyjska Home Fleet, ki6ry

<

Samoloty te, oznaczone numerami JV637 do
V924, JWT8S do JW836 i JZ860 do JZ889,
zaczgly naptywaé do dywizjonow FAA pod ko-
nicc pierwszej polowy 1944 roku. MySliwce Wild

at V1 weszly do sluiby po raz pierwszy w 881.
dywizjonie 4 lipea 1944 roku, zastgpujac na lot-
niskowcu eskortowym HMS Pursuer wystuzone

Brytyjskie Wildeary, oprécz walk w oslonic
Konwojéw, wziely udzial we wszystkich wazniej-
szych akejach Aliantéw. W czerweu 1944 roku
wyposazony w nie $46. dywizjon braf udzial w

nger 7.
nym na nim VF—4, dowodzonym przez kmdr
ppor. Carlesa L. Moorea i wyposazonym w 27
Wildcatdw. Byt 1o okres, gdy na wszystkich pozo-
stalych amerykariskicch lotniskowcach uderze-
niowych znajdowaly si¢ juz Hellcary. 4 patdz
nika rankiem IVildcaty startowaty dwukrotnie z
pewniajac ostong Datnilessom i Avengerom. Wy
Konywaly one réwnicz loty szturmowe na stano-
a ot i

kéw. W sumie zatopiono tego ranka 7 statkow.

Po potudniu Wildcaty uczestnic przechw,

ceniu samotnego Ju 88. Kpt. B.'N. M1v||c\v i
5. Lal

stref ladowania Aliantw w Nor-
mandii. Kilka tygodni wezesniej ten sam dywi-
7jon na swoich Wildcatach V. obok Avengeréw i
Swordfishdw, wzial udzial w zatopieniu U-288.
Podczas ladowania Aliantéw w_potudniowej
Francji w sierpniu 1944 roku, Wildcary z 882.
dywizjonu, zaokrgtowanego na IIMS Searcher
wykonaly w dniach migdzy 15 a 23 sierpnia 14,7
Iot6w bojowych nad plazami. Podobnie praco

te byly Wildcay dywizionu 881. 2 IIMS Pari
Tesame lotniskowce ze swoimi Wildcatami wzig-
Iy udzial w operacji pod kryptonimem , Tung;
ten”. Operacja ta miala na ccln wyipczenlezatli

ppor. D. S. Laire Sci 22 mil
od Rangera. Kilka minut ponicj zestrzelono He-
inkla 115 — brala w tym udzial cowrka Wildca-
t6w, wtym obaj wyzej wymienieni piloci. Po akcji
jeden z Wildcatéw rozbil sig na pokladzic Range-
ra (pilota uratowano). Byly to pierwsze zestr
lenia samolotow niemieckich, uzyskane przez pi-
lot6w US Navy.

Rok 1944 przyni6st zmiang nazwy obowi
zujacej dla tych samolotw w Fleet Air Arm. W
celu unllk’\c}l nazw, od uvunm“ 1944 roku
wszystkie brytyjskie m
cze znajdowaly si¢ i otrzymaly amer
kafiskq nazwe Wildcat 2 odpowiednim numerem

typu
W 1944 roku mysliwce Wildeat prec
réwniez duza akiywnosé, mimo ze w FAA wes

W norweskin Rordzie Alts, Wildew Zapewnial
achrong zespolu okretéw brytyjskich i tworzyly
eskorte dia samolotéw Faircy Barracuda, kiére
miaty wykona¢ glowne z
noloty Wildcar V1 byly uzywane glownic na
Dalekowschodnim Teatrze Wojennym przez Far
East Fleet i British Indies Fleet. Nowe typy sa-
molotéw w stuzbie FAA oraz sytuacja na wszy-
stkich teatrach wojny w owym czasie nie dawala
bryyiskim Wildcatom zbyt duzego pola do popi-
su. Ostatnim, spektakularnym wyczynem Wild-
ulmn FAAwwalce z Luftwaffe byla walka roze-
grana 26 marca 1945 roku z udziatem Wildcatdw
7 882. dywizjonu, lecacych na wymiatanie nad
poludniony Norwegic. Spotkaly one formacic
Me 109G 2111/ /J(. . pilotowanych przez niezbyt
. W ciggu kilku sekund

do stuzby nowe typy mySliweow
— brytyjskie Seafirc oraz amerykariskie Hellcat i
Corsair. W tym roku Brytyjczycy dostali w ra-
mach ,Lend—Lease” 370 cn/unpl.\r/\' nowej
wersji iildcata, Ki6ry otrzymal kolejne oznacze-
nic Mk. VI. Byl on identyczny ze swoim amery
kafiskim odpowiednikiem FM-2, produkowa-
nym przez General Motors.

06w,
e W e Kemandon porucznik Bird i
trzech innych pilot6w zestrzelili cztery Messer-
schmitty.

Po zakoiiczeniu dzialafi wojennych wszystkie
sprawne Wildcary, na mocy postanowiefi umowy
JLend —Lease™. powrdeily do Stanéw Zjedno-
czonych.




Martlety/Wildcaty wersji Mk IV do Mk VI

izyly w latach 1943 —1945 w szeregu (237)

dywizjonach Fleet Air Arm.
Ow

M-2 startujacy z lotniskows

Sposr6d "AA (pilot6w legity
sig piecioma i wigcej zestrzeleniami) na Mart
tach/Wildcatach latali: komandor porucznik .G.

pokladowe h, ktbre
e moglo by¢ wykorzystane w bardziej ofensyw
poczynaniach: uderzeniach na japoriskic bazy i

rzewagi

Orr— 1 0y ly 806,894 804,
(latajacy oprécz Martletdw takie na Fulmarach i
Hellcarach) oraz porucznik D.E. Jeram (5 i 1/2
Zwycigstw), latajacy poczatkowo w 213. dywizjo-
nic RAL na samolotach Hurricane, a poinicj 888
dywizjonic FAA na samolotach Marilet.
Ostatecznie pilotom, latajacym na Martle-
tach/Wildcatach w Royal Navy zaliczono ogélem
53 zestrzelenia, z tego 38 samolol6w niemiec-
kich, 8 wloskich, 6 francuskich (Vichy) i | japofis-
ki. Brytyjskie raporty mowig o dziesiceiu Martle-
tach/Wildcatach utraconych w akji, co daje sto-
sunek zestrzelefi do strat 5,3 do 1. Stosunck ten
byt duzo gorszy niz u amerykatiskich Wildcatow
(6,9 do 1) ale najprawdopodobniej zwigzane to
byloz tym, e Brytyjczycy mieli ostrzejsze kryte-

w rejonach planowanych operacii desantowych.
‘Tym niemniej zanotowaly one szereg znaczacych
sukcesow, u y 422 zestrzelenia powictrzne,
co hylo licz aczacq wobec anemicznego
przeciwdziatania Japoficzyk6w w powietrzu pod
koniec wojny. Dla por6wnania, w 1942 i poczat-
ch 1943 roku pokladowe Wildcaty uzyskaty
zaledwie 270 zwycigstw powietrznych, natomiast
Wildcaty bazujace na ladzie — 603,

Jedng 2 ciekawszych i bardziej dramatycz-
nych akeji, w kiérych braly udzial pokladowe
FM-2 byla bitwa w Zatoce Leyte. 20 pazdzier-
nika gen. MacArthur — wsparty polgzng ar-
madg okretéw, w tym licznych lotniskowcow —
rozpoczal ladowanic na Filipinach. Po wylado-

aty

ria przy ZWyCigStw yeh pilo-
tom.
Nowe Wildcaty w US Navy

Wraz z powstaniem wersji FM-2 rozpoczela
sig nowa era tych samolotow. Wyposazone w
mocniejszy silnik, posiadajace ,odcigzons” o
dwa karabiny maszynowe konstrukeje gérowaty
zdecydowanie nad swymi pogromcami z po-
czatkowego okresu wojny na Pacyfkiu — , Zera-
mi”. Samoloty te zostaly przydzielone do miesza-
nych grup na lotniskowcach eskortowych. Ponic-
waz Japoficzycy w tym okresic zostali zepchnicci
do glebokiej defensywy, piloci no
16w nie mieli 2byt duzego pola do popisu. 1
byly gléwnie ,zatrudnione” przy wsparciu la-
difcych oddstalt, oa PATEOISG prochy OkTe:
tom podwodnym oraz na bojowych patrolach
powietrznych (CAP) wok6l zespolow inwazyj-
nych. Odciazylo to w znacznej mierze lotnictwo

uderzenio-
we stanowily dalsze ubezpicczenic, natomiast w
poblizu floty desantowej czuwaly zespoly lotni-
skowcow eskortowych: Tafly One, Two i Three.
mialy na swych pokladach lacznie 228
FM-=2, 40 Hellcatéw i 170 Avengerow. 24 pat-
dziernika piloci Wildcarow mieli swj dzies. Ka-
pitan Kenneth G.Hippe z VC-3, bazujacej na
USS Kalinin Bay, napotkal wraz ze swoimi pilo-
tami japoriskie samoloty nad zatok. Pierwszy z

eskortowego USS Hoggat Bay (CVE:

25 kwietnia 1945 r.
(National Archives)

W tym samym czasie kmdr ppor. Harold N.
Funk, dowddea » Santee (Taffy 1)
rownics zestrzelit piec japofiskich samolotéw w
jednym locie, zréwnujacsic z Hippem. Wn'ﬁlgpr
nym locie dolczyl jeszeze jedno zest

Dobrze walesyll rownics. piloci Wildeatow z

3

\Amnlnlv o dalo mu pierwsze micjsce na lidcie

aséw la a FM-2. W poczatkach 1945
Cz

W cingh tych dwoch

dni po cztery i p6t zestrzelenia, co wysforowato

VC-27 na pierwsze miejsce wSrod mieszanych

dywizjonow z lotniskowcéw eskortowych.

Ogblem VC-27 osiagnal 62 2wy i

e, W tym calery uzyskane praez venge!
Je

.\.mew/..m_ chs
zap
ni wldu walk .,

dm \nnv zup(u japofiski z superpancernikiem
Yamato, dowodzony przez wiceadmirata Kurite.

juzw poblizu amerykafiski
nych. Na skutek dywersyjncgo rajdu czterech

nich,
Ki~48 (,Lily") wkrétce padt fupem Hippego.
Krotko potem Hippe zostat mpmw'ldmnv na
formacje 21 bombowcow , Lily”. Wildcary rzucity
sig na nowego przeciwnika. bo dziesiceiominu-
towej walce Hippe zestrzelit cztery dalsze bom-
bowce, Inni piloci VC-3, wzmocnieni przez kol
g6w z innych lotniskowcéw Taffy 3 dokonali r
saty dziela tak, 7e tylko jeden bombowiee ja-
pofiski uszed! z pogromu.

japoriskich na p6tnocy udalo sig
odciagna¢ amerykariskie sity oslony poza pole
bitwy. Na drodze poteznego zespolu stanely nie-
wielkic i nicopancerzone lotniskowce eskortowe
woslonie kilku niszc
na przez japoriskichs
sie amerykafiskie male lotniskowce z Taffy
Three, .baby flattops”. jak je zartobliwe nazywali
Amerykanie, znalazly Si w zasigu japofiskich
dzial. Rozpoczgta sig dziwna bitwa. Amerykafis-




kie niszczyciele postawily zaslong dymna, spoza
j w

powictrzu znajdowaly si¢ Avengery z bombami
glehinowymi i bombami pieésetfuntowymi (227

Skladanie skrzydla FM2 na pokladzie lotniskowea eskortowego USS Hoggat Bay (CVE-75) 2 lipca
1945 r. samolot fen laleial do grupy lotniczej (prawdopodobnie VC-98) lotniskowca USS Lunga
Point (CVE~94). W tle Wildcaty z macierzystej grupy VC-99 z Hoggat Bay.

kg) oraz Wildcary z rakietami — byly to sity pa-
troli i 1y okt zespotu inwazyj-
nego. Lotniskowce zaczgly w pospiechu wyrzu-
caw powietrze wszystie sprawne samoloty, nic
bawiae si¢” w ustawianie pod wiatr, tylko wicjac
2maksymalng predkoscia 19 weziow — byle dalej
od Japoficzykow, ki6rzy rozwijali w tym czasie i

zatonaf okolo godziny 09.00. Ponad p
lub uszkodzono kilka amerykafiskich niszczycie-
1i. I to bylo wszystko co osiagnat Kurita. Zdeter-
minowana postawa Amerykanw, brak wiado-
mofci o stanie sit amerykafiskich oraz przegladu
sytuacji legly u podstaw decyzji o zaniechaniu

takwigksza prodkosé — 24 wezly.
heroiczne zmagania w celu oponienia marszu
japofiskich okretéw, ktre juz uzyskiwaly trafie-
nia na amerykafiskich lotniskowcach. Avengery i
Wildcaty nadchodzity tuz nad wods, pozorujac
ataki torpedowe i zmuszajac Japoficzykow do
cigglych unikow. Samoloty zasypywaly ogniem
broni pokladowej odkryte stanowiska artylerii
przeciwlotniczej japofiskich okretow. Taktyka ta
okazala sig bardzo skuteczna — Japoficzycy byli
zmuszeni do ciaglych unikéw, nie wiedzac, ze
amerykafiskie samoloty nie maja torped. Szczes-
liwym trafem FM-2 z przodu tudzaco przypomi-
naly Avengery, na co Japoficzycy dawali sig na-
bra¢. Wildcaty wykonywaly po trzy — cztery na-
oty na cel. Na skutek ciaglych unik6w w japofiski
szyk wkradl sig balagan, utrudnaijacy dowodze-

poscigu za y y i wycofa-
niu si¢. Kurita zmarnowat niepowtarzalng okazjg
puszczenia na dno floty zaopatrujgcej ame:
kafiski przycz6lek na Leyte, co moglo mie¢ kata-
strofalny wplyw na przebieg walk na ladzie.
Coraz wigksza ilo$¢ FM~2 przybywala na co-
raz to nowe lotniskowce eskortowe. Na lotni-
skowcu eskortowym USS Wake Island zaokre-

p A 8rupe
mySliwska VOC-1, liczaca 28 FM-2i szeSC Aven-
gerw. Uzyskata ona do kofica wojny 20 zwy-
cigstw powietrznych, co uplasowato ja na trzecim
micjscu (ex—equo z VC-84) wsrod grup wypo-
sazonych w FM-2. Drugim byl VF-262 31 zwy-
cigstwami.

Ostatnie zwycigstwa na FM-2 osiagnieto 5
sicrpnia 1945 roku nad Morzem Wschod-

niei ceinego ognia do

Tego dnia para FM-2 2 VC-41 2
USS Makin Island praechwycita o

kich lotnis i ycieli. Kuricie udalo
si¢ trafi¢ trzy lotniskowce: USS Kalinin Bay, USS
Fanshaw Bay i USS Gambier Bay — ten ostatni

14.30 dwa szybkie bombowce P1Y1 Ginga
(,Francess”). Jeden z nich zestrzelit ppor. Frank

(National Archives)

Yates, nurkujqc za japofiskim samolotem az nad
same fale. Drugi bombowiec ,wykoficzyt” ppik.
Don Yost z VMF-121, lecacy na F4U-1D Cor-
sair. Tego samego dnia o godz. 17.30 czworka
FM-22 USS Lunga Point przechwycita samotny
PLY1 Ginga. Prowadzacy, kpt. E. R. Beckwith,
zestrzelit ten samolot w odleglosci 55 mil od
wlasnych okretow.

Przez pigcioletni okres wojny (1940 —1945)
Wildcaty zostaty uzyte na prawie wszystkich fron-
tach — od Pofudnowego Pacyfiku az po Arktyke.
W tym czasie zyskaly sobie duze uznanie wér6d
pilotéw i dow6deow wyzszych szczebli. Byt to
prawdziwy ,kofi roboczy”, wykorzystywany z.do-
brym skutkiem przez cala wojne, a W jej poczat-
kowym okresie na Pacyfiku pomogt przetrwac
najtrudnicjszy okres.

Do kofica wojny na Wildcatach uzyskano
1514,5 zwycigstw powietrznych w US Navy i
USMC. Na Wildcatach najwieksza ilo§¢ zwy-
cigstw osiagngli piloci USMC: kpt. Joseph J.
,Joe” Foss — 262 VMF-121, maj. John L. Smith
2z VMF-223 — 19, kpt. Marion E. Carl z VMF
2211223 — 16,5, maj. Robert E. Galer z VMF-
224 = 14. Sposrod pilotéw US Navy najwksza
liczbg zwycigstw uzyskal NAP Donald E. Runy-
onz VF-6 — 8 zestrzelefi.

PRZYPISY

'Dywizjon ten powstal w lipcu 1940 roku po
reorganizacji Si6dmej Grupy Lotniczej, ktora
’ dwlch -

liwskich. Pierwszy powstat z dywizjonu mysliws-
Kiego VF-7, a drugi — z dywizjonu bombowego
VB-T.

2Dywizjon ten powstat z dywizjonu szturmowego
'VS—41, ktéry zdat swoje przestarzate dwuplato-
we Vought SBU-1.

Wy innych zrédet HMS Audacit

6w Martlet 11.

“Ta liczba nie_uwzglednia strat_poniesionych
przez dywizjon VME-211 podczas nalotu na Pe-
arl Harbor 7 grudnia 1941 oraz strat poniesio-
nych w toku walk o atol Wake w dniach 8 do 24

miat 8 mySliw-

grudnia tego roku. WikszoSe F4F-3 z VMF-
311 nie posiadaly opancerzenia i samouszczel-
niajacych si¢ zbiornik6w.

Spo wojnie okazato sig, e Elrod zestrzelif tylko
jeden G3M2, dowodzony praez bosm, Hiroshi
Mizokawa — samolot nr 2 drugiego Chutai (Klu-
cza) pierwszego Shotai (dywizjonu), ktéry spadt
do morza o godz. 11.06 26 mil na poludnowy
zach6d o d Wake.

Niektére 7r6dia utrzymuja, ze Amerykanie nie
osiagngli Zadnego trafienia bombami, a eksplo-
zjana niszczycielu byla skutkiem trafienia bomby
glebinowej przez pociski z kaemu Wildcata.

"Po wojnie zidentyfikowano go jako Ro-68.
*Niekt6re 2r6dia blednie podaja, 7 byly to bom-
bowce nurkujace Aichi D3AL (,Val").

Wg raporiow byly to mysliwce ,Claude™ (Mi-
tsubishi ASM4),", Nate” (Nakajima Ki-27) oraz
pojedynczy ,Zeke” — (,Zero") Mitsubishi

MZ. W rzeczywistosci byly to tylko ASM4 2
Chitose Kokutai; w tym czasie i w tym rejonie nie
bylo armijnych mysliwcow Ki~27 ani AGM2.
"poniewaz bombowce B-25 stanowily tadunek
pokladowy Horneta, nie bylo mozliwosci uzycia
Jego lotnictwa pokladowego.

UTemat jest tak obszerny, 7e bedzie stanowit
tresé jednego 7 zeszytow 2 srii  Kampanie Lot-
nicze”. Tutaj zostanie jedynie zarysowany.

2Wg innych Zrédet 34.

Wy innych 7rédet z Mombassa na Martletach
operowal 590 dywizjon RAF (?).

14Wg czeSci 2r6del nastapito to od marca 1944 1.




Y Skrrydln wolnonoére = pojedynczym diwi-
e do bokow kadiuba
. 25%

cigeiwy Skezydia, stanowi sekeje w ksat
2 tloczonymi zeberkami i podtuznicami,

wu skrzydia, imjdunc'\ sig po drugiej s
byla skonstruowana z plas}
YeSummicowyoh Jcber | podiuznic oraz pc
cienkg blachy nitowang na gk\ll\n Lotki typu
Frise mialy konstrukejg metalows, na kirej
roLplelch\'lOp{Oclenm pokrycie. Byly one poru:
szane drazkiem przez p.lum 7 pofrednictwem
sztywnych popychaczy i dzwigni katowych w
platach, wychylajac si¢ . do dotu 0 19° i do
15°. Lewa lotka byla wyposazona w klapke wywa-
iajaca nastawiana pokretlem 7 kabiny pilota w
zakresie po 20° na strong. Prawa lotka miala
waly staly R blaszans Kiapke, odginang na ziemi.
Calkowita powierzchnia lotek (z klapk:
nosita 1,232 m”. Na krawedzi sptywu
micdzy lotkami a kadubem, znajdowaly sic
Llnpv krokodylowe o lacznej powierzchni 2,759
2. Klapy byly uruchamiane pneumatycznie z
Mknm taniem podci¢nieniowej instalacji. Ste
rowanic Kapami nastcpowalo przy pomocy roz-
dzielacza w kabinie pilota. Maks ¥
chylenia klap — 43° do dotu. Powré klap do
zenia zamknigtego samoczynny
niu instalacji podciénieniowej na s
tywania sprezyn powrotnych, normalnie ut
ujacych Klapy caly czas w pozycji weiagnitej
Podciénienie i sifa oddziatywania sprezyn
tak dobrane, ze po wzroscie predkosci samolotu
do okolo 240 km/h na skutek odzialywania oporu
powietrza 17 ty sig samoczynnie do

y przy
. 10° wychylenia. Powyzej tej predkosci mp»
zamykaly si¢ samoczynnie dalej aZ
,up", niezaleznie od tego czy instalacja
czania klap byla a czy nie. Zawias

lotek byly mocowane do lel

dswigara o linii famanej. W wersjach ze sklada-
nymi skrzydiami giwny dzwigar posiadal zmie-

Kabina pilota F4F—4

U gory po prawej: tablica przyrzadéw, celownik
refleksyjny zdemontowany.

Pouniiej: Prawa burta kabiny pilota.

Po dolu po prawej: Lewa burta kabiny pilota
Ponizej: Podloga kabiny pilota po wyjeciu fote-
la. Po obu stronach podiuinych oparc dla nég
widoczne 6 diwigni przeladowywa




Grumman F4F-4 Wildcat

Lewa burta kabiny pilota

FA4F-4 — widok zlewe] strony po zdjgciu poszycia il

Przekroje kadtuba F4F-4 Skala1:38 et sk A
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Grumman F4F-4 Wildcat

Skala1:36

Opracowal: Jacek Jackiewicz, Adam Jarski  * Widok
Keedik: Jacek Jacki $ .

F4F-4 — widok z g6ry po zdjgciu gérego poszycia

Lewe skrzydlo po zdjeciu gérnego poszycia
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Powyiej i por
ecki, po prawej: Grumman)

ey
R-1830 Twin Wasp o mocy 1200 hp w widoku z
boku, z przodu i z ty

Ponizej: Silnik Wright R-1820-G200 o mocy
1200 hp, stosowany w pierwszych Martletach.




niong konstrukcjg. Byl on dzielony w miejscu
skladania i stanowit oparcie dla sko$nego sworz-
nia, stanowigeego punkt obrotu plata. Zewng
na cz¢$¢ skrzydel niewiele roznita sig od wersji
nieskladanymi skrzydlami. Posiadata w miejscu
skladania przynitowane do dwigara, wykonane
ze stali o podwyzszonej wytrzymatosci, jarzmo
sworznia obrotowego. Przykadiubowa cz¢$é pla-
tamiata inaczej rozwiazany uklad wigzafi. Zasad-
nicza konstrukcje noéna stanowit déwigar, skia-
dajacysiez AWGTh Coomikias oo Hall rcanoims
molibdenowej, gornego i dolnego, potaczo-
nych §rodnikiem duralowym. Do tego dzwigara
mocowany byt sworzniowy zawias o uko$nej osi.
‘Tensegment skrzydia posiadat w czesci noskowej
dodatkows stalows rozporke. Zeberka, podiuz-
nice i pokrycie posiadaly réwniez micjscowe
wzmocnienia. Ta czg$¢ plata mogta nies¢ dodat-

Po lewej i powyiej: lewa i prawa wneka podwozia po zdjeciu pokryw z

widocznymi elementami wyposazenia s

Inika oraz goleniami podwozia.

Dobrze widoczne sq migdzystopniowe chlodnice powietrza doladowu-

Jacego, charakteryst

kowe podwieszane zbiorniki paliwa. Nitowana
byla w wigkszosci nitami wzmocnionymi z lbcm
Braziera I\hpy w wenach e

niami) ustalajacymi, y

mianc spocjainy, korbks, Ktdca byla chowana w

stanic zlogonym w specjalnym schowku W po-

blizu krawedzi a, pr

zawiasach, mm\kanq na zatrzaski.

lacja posiadata wysuwane czerwone ws)

mechanicznie sprzezone ze sworzniami ustalaja-
gnalizujgce zwolnienie blokady skia-
det. Po zlozeniu skrzydia byly utrzy-

mywane W tym polozeniu za pomocy pretowych

cigien, przymocowanych do koficowki skrzydia

7 jednej strony i do uchwyt6w, usytuowanych w

Poniej i po prawej: Silnik P & W R-1830-90, zamontowany na F4F-3A.

7Zwraca uwage brak chlodnic powietrza doladowujacego.

(Grumman)

zne dla Wildcatéw napedzanych silnikami Pratt &
Whitney R-1830-76/86 — Fdi F4F-4.

(Grumman)

krawedzi natarcia statecznika poziomego z dru-

oficowki

Srednia cigciwa acrodynamicz-

na 867,2 mm. Kat zaklinowania ptata — 0°.

Wznios plata (na gérnej plaszczyZnie diwigara)

wynosit 3°06'50". C':l\‘nwu:s powierzchnia plata

(wliczjgew 103,493 m” fragmentu micdzyskrzyd-
(uweg(l kadiuba) wynos 5 m

zakladke. Kadlub na calej dtugosci (do stalowej
Sciany ogniow )




Driewleclocylindrowy
ukiadzie pojedynczej gwi

tylnej przechodzila plynnie w statecznik piono-
Wy, poprawiajqc statecznos¢ kierunkows platow-
ca. Po kazdej stronic dolnej czgsci kadluba znaj-

nik Wright R-1920-56 Cyclone 0 mocy 1350 hpw
2y, zamontowany na XF
ostatniej seryjnej wersji Wildcata — General Motors F

8 i stosowany na
-2,

(Grumman)
zamkami, ktre — w razie koniecznosci — mogly
byé zwolnione przez pilota, powodujac odrzuce-
nic ostony. Mogla byé réwnicz zwalniana z zew-
naziemna. Odsuwana byla do

plexi),
poprawiajace pilotowi pole obserwacji przy pod-
chodzeniu do ladowania. Okienka te byly de-
montowalne, uh-w.mc dostep do wngtrza do-
Inej przednicj czesci kadtuba. Dostep do tylnego
przedziatu k: hIImWLgu moliwy byl przez male
drzwi na prawej stronie. Przednia czgS¢ kadtuba
— przed Sciang ogniows, do Kidrej mocowane
bylo kratownicowe loze silnika — zawierata
przedzial silnikowy. Czgs¢ pokrycia tego prze-
dziatu stanowita cienka blacha stalowa.
Usterzenie: Konstrukcja calkowicie metalo-

|yxu uchwytem umieszczonym na jej prawej stro-
Posiadaln mozliwose blokowania przesuwu
terech polozeniach — zamknigtym, 1,
(ok. 32 mm) otwartym, 5 3/8" (nk 137 mm)
otwartym i otwartym calkowicie. Wykonana byla
Znitowanej ramki, do kt6rej mocowano 4 plaskie
prostokaty plexi po bokach i 2 giete kawalki szkla
organicznego od géry. Przyrzady pokladowe un

do zwalniania prawego zbiornika dodatkowego.
Blizej fotela znajdowaly sig dzwignie do przefa-
dowywania prawych kaemow. Tuz przed fotelem
pilota znajdowal sic tradycyjny dia samolot6w
amerykafiskich drazek sterowy pilota  przyci-

skami spustow uzbrojenia i zrzutu bomb. Fotel
pilota posiadat regulacjg wysokosci. Za fotelem
pilota znajdowala si¢ stalowa plyta pancerna o
masic 42,6 kg. Ponadto od przodu pilot chronio-

ny byl mniejsz; pNM pancerng o masie 20,4 kg,

a tabl
nik Pratt & Wlulncy R-] 1830—76/86 TWUI

kontroli lotu, silnika'i inne byly zg;
irzech glownyeh panlach: gléwnym (pr/u]mm)
lewym i prawym. Panel gowny stanowita tablica

wa. P p i poziomeg
metalowe, nitowane na gladko. Statycznic i dyna-
micznie zréwnowazone stery konstrukcji metalo-
wej kryte plotnem. Sterowanic przy pomocy sy-
Hom ciegien linkowych. Usterzenie pionowe o
cajkowite] powicrzchni 2,007 m’, z czego 1,226
m* przypadalo na integralny statecznik pionowy
10,871 m” na ster kierunku, ktéry wychylat si¢ po
31°na kazda strong. Posiadat on trymer (Klapke
wywazajaca), wychylana na prawo 0 16°21°, a na
lewo 0 22°19' przez pilota pokretiem

do kontroli lotu, mocowana do
kadtuba na gumowych amortyzatorach. U gory,
snd tablicy pyczadi znajdowal sig celownik

ksyjny Mk.8. Obok tablicy przyrzad6w, po
zyrzady kontrol-

i

i mw sironic, Zgrupowano p

si
Wasp, az-
dowy (podwéjna gwiazda), chiodzony powlc(»
rzem 7 dwustopniowa, dwubiegows sprezarka
powietrza.

Osi

Moc startowa 897 kW (1217 KM — 1200 hp)
przy 2700 obr/min

Moc nom. 822 kW (1115 KM — 1100 hp) przy
2550 obr/min na pulapic 1890 m (na niskim

ia.Po aly si¢ przyrzady
Kontroine instalacii olejowej. Ponisej tablicy
prayrzadow, tuz przed drizkiem sterowym, znaj-
doal si¢ Kompas pilota

2 kabiny. Byl on przymocowany do Lommvkql
statecznika pionowego trzema zawiasami. Uste-
mzenie pozome o ozpigtodci 4,166 m mialo po-
poziomy mial 2,827 m. Dwudﬂclnv ster wyso-
kosci miat powierzchnig 1,730 m”. Wychylal si¢
dodotu 0 20°i 0.26° do gory. Byl réwniezzaopat-
rzony w trymery, wychylane o 5"%» do gbryio
15°30' do dotu przez pilota z kabin:

Knbina pllotn byts oslonieta od przodu wiat-
rochronem z plaska, klejona z kilku warstw prze-
dnig szyba pancerng o masic ponad 12,2 kg (wg
innych zrodet — 11,3 kg — 25 funtéw) oraz dwo-
ma bocznymi i g6rna, tioczonymi ze szkla orga-
nicznego. W prototypie XF4F-2 i -3 wiatro-
chron tioczony byt z dwoch kawalkow szkia orga-
nicznego i nie zawieral szyby pancernej W podo-
by wiatrochron wyposazona byla wersja FAF-7.
Wiatrochron posiadal nadmuch cieplego powie-
trza z nagrzewnicy. Oslona kabiny mocowana
byla do dwéch prowadnic w kadiubie dwoma

¢ pedaly orczy
ulcow Kol pmlwcua u gbry. Na lewej burcie
Kabiny pilota byly zgr

— 1 bieg sprezarki)
Moc nom. 748 kW (1014 KM — 1000 hp) przy
2550 obr/min na pulapic 3810 m (na wysokim
doladowaniu — 11 bieg sprezarki)

Moc bojowa 897 kW (1217 KM — 1200 hp) przy
2700 obr/min na pulapic 1495 m (na niskim
— 1 bieg sprezarki)

nia silnikiem, skokiem $migla, pokretla regulacji
trymer6w lotki, steruwysokosci i kierunku, prze-
tacznik Klap, paliwa,

Moc bojowa 785 kW (1065 KM — 1050 hp) przy
2700 obr/min na pulapic 3995 m (na wysokim

lewarek zmiany biegu sprezarki silnika, wysuwa-
nia haka do ladowania na lotniskowcu | zatrzask
blokady kétka ogonowego oraz uchwyt zwalnia-
nia lewego zbiornika zapasowego. Powyzej, tuz
pod prowadnica owiewki kabiny zamocowano
schowek na mapy i dokumenty lotu. Blize; fotcla

— 11 bicg sprezarki)
Wymiary: $rednica cylindra D — 1395 mm
skoktioka  § m
pojemnos¢ skokowa V — 30 dm (lBXOczl'lrl)
Srednica silnika  Ds— 1222 mm
Cear sinikas ok. 662 kg (w sanie suchym)
Stopiefi sprezania:

sinika. itk mocowany byl

si¢_dzwignic le-
wych kacmow. Po prawej stronic kabiny pilota
znajdowat si¢ panel do obstugi wyposazer
molotu. Znajdowaly si¢ na nim przelaczni e
wodéw elektrycznych, bezpieczniki, lampki kon-
trolne itp., korba weiggania i wypuszczania pod-
wozia ze wskaznikiem jego polozenia, pokretio
wyboru kanal6w radiowych i przelaczniki wypo-

do kadiuba na specjalnym Kratownicowym loiu
spawanym  rur stalowych o podwyzszonej wyt-
rzymalosci. Eoze to byio mocowane do kaduba
wkilku wezlach, kire przenosity wickszos¢ ob-
i ji . m.in. w punktach mocowa-
skrzydlowych i podwozia do kad-
fuba. Silok do lozs mocowany byl 7a posredn
tacza umozli-

sazenia radiowego i urzadzena i
20..5wGj — obey™. Pod nim znajdowal si uchwyt

wxa!y szybka wymiang silnika.



Opis silnika.
Cylindry skladaty si¢ z odlewanej aluminio-
wj glowicy z ntcgralnymi obudowami mechan-
ane i skurcz na

byly kute stalowe
platowcu. Do Srodkowej sekeji sprezarkowej

kutej stalowej m]el i Tuleje cylind
we ze stali chmmowo - mohbdcnowq byly to-
ku

byt dolnossacy gaznik.
wietala 2ol pra

podiaczenia do $wiec. Byl on ekranowany w celu
wyeliminowania zakiocefi radiowych.
Smarowanie. Ciénieniowy system smarowa-
nia. Obieg wymuszony przez zgbata pomps; ole-
jowa z 0sobna sekeja niskociénieniowq do sma-
rowania napedéw pomocniczych z tyhu silnika,

czone z odkuwek
Wophrom spalinia'w ool kompensacji rozsze-
rzalnosci cieplnej. Otwory wylotowe spalin za-
wieraly skurczowo osadzane wkladki ze stali nie-

). Dot y

2esp6l naped6w pomocnicych,
Rozrzad. Na jeden cylinder przypadato po
jednym zaworze sacym i wydechowym. Zawory
ty ch Ky \mkml\u.l

rdzewnej suwliwe

lowane. Byt

polaczenic ze stalowymi rurami
Siedzenia zawor6w ssacych wykonane byty z

worowe, uluzyskuwane i loyekach kilkowyeh,
oraz cieplnie stopu

stall Siedzenia tc byly skurczowo osadzane w
glowicy.

aluminium. Pnpychar:/c mialy hartowane stalo-
we kuliste zakoficzenia. Dwic Arzywkl — jedna

‘Tioki kute ze stopu aluminium i
dla ia |

wadzenia ciepla i przeniesienia naprezefi od
cisnienia spalin. Plaszcze tokow réwniez uzebro-
wane w celu polepszenia chiodzenia. Kazdy tiok
mia trzy pierscienie uszczelniajace, jeden zgar-
niajacy olej i jeden podwdjny piersciefi rozpro-
wadzajacy olej po gladzi cylindrowe;.

Korbowdd dla kazdego rzedu (gwiazdy) silni-
ka skladat si¢ z korbowodu gléwnego z dzielong
stopa, w kt6rej znajdowala sig olowiowo-srebro-
wa panewka fozyska, oraz szesciu korbowodow

dla przedniej g
giej — byly napedzane przez rt.dukcvjnc prze-

przez niezalezny niskocisnieniowy
Zawor przelewowy. Prestrze migdzydiwigien-
kowa i migdzycylindrowe rurki drenazowe przy-
taczone byly do osobnej miski olejowej, z ktdrej
olej byt pobierany przez
Przekiadnia redukcyjna konstrukeji firmy
Pratt & Whitney. W silnikach R-1830 byly uzy-
wane dwa typy przekladni redukeyjnych — pla-
netarna (obicgowa) o przelozeniu 0,666 : 1 lub
stotkowa o praclozeniu 05625
edy pomocnicze. Caly osprzet byl zgru-
oy tylnej czesci silnika i Serony po-

kladnie obiegowe, nap
przez wat korbowy przy przelozeniu 1 do8. Cala
cz¢s¢ zaworowa, wlaczajac popychacze, byla
calkowicie zakryta i olejoszczelna. Olej amarny
do byl

rzez posrednia za pomoca poje-
dyficzego watka wielowypustowego. Przekladnia
ta mogla napedza¢ pompe mechanizméw po-
mocniczych, dwa iskrowniki, dwa obrotomierze,

i déwigienek
systemem wierconych kanal6w.

Ukiad zasilania skladai sic z jednego gaznika
wiryskowego Strombergz automatycznym stero-
waniem skiadu mieszanki, ogranicz
16w biegu jalowego, przewod6w i roudziclacza, 2

pompg (préiniows), pomp
jowa, pompe paliwowa, rozrusznik i pradnics.
Istniala takze mozliwoSé napedzania synchro-
nizmtoréw dla Karabinew maszynowych. Pradni-
ca mogla by€ uzyta jako silnik o mocy 22,5 kW
do obracania przekladni naped6w pomocni-

bocznych o przekroju w ksztalcie
litery ,I”, umocowanych przegubowo. Kazdy
korbowéd boczny miat brazowe panewki, zar6w-

Wat korbowy dwuwykorbieniowy jednoele-
entowy, podparty na trzech glownych lozy-
Skach Ioanych wskrzyni korbowej i utwierdzony
jowo w przednim lozysku giéwnym. Wal
smlgmwy byl podtrzymywany wewnatrz walu
korbowego i osadzony poosiowo w kulkowym
tozysku oporowym.

Skrzynia korbowa zbudowana z szeSciu se-
keji. Elementy skrzyni byly obrabiane skrawa-
niem z odkuwek aluminiowych. Przednia sekcja
awieral prockiadis redukcying, procwidziany

k przeplywal przez.
sprgzam poprzcs dybusor | proewody dolotowe,
zabezpieczajac réwnomierne zasilanic.
Sprezarka. W silnikach R-1830 uzywane by-
ly réne typy sprezarck — jednostopniowa jed-
nobiegowa, jednostopniowa dwubiegowa i dwu-
stopniowa dwubiegowa. Wirnik sprezarki o duicj
Srednicy podparty byl na fozyskach kulkowych i

czych.
przez drazone kanaly.
Paliwo o liczbie oktanowej 125.
Uruchamianie silnika nastgpowalo poprzez
odpalanie specjalnych naboi rozruchowych. Ko-
mora nabojowa rozrusznika byla usytuowana na
prawej Sciance przedziatu silnikowego. Nab6j byt
wsuwany do komory nabojowej, w Kiérej zaplon

dwubiegowa przekladnic pryspieszajaca (multi-
plkator). W przekiadni byly zawarte sprezys
ttumiki drgafi skretnych.
Uklad Lapk)n()wv skladal si¢ z dwGch moco-
ki

pobudzany Rozpre-
ajace sic gazy uruchamialy starter, zazebiajacy
si¢z mechanizmem przekladni silnika. Kontencr
rozruchowy zawierat 8 naboi

Sterowanie silnikami — odbywalo si¢ przy

wanych 16-

pomocy kwadrantu

rych kazdy obstugiwal dwa niezalezne zestawy

dla$migiet wlocie. Nastepne sekcje,
do mwch mocowane byly cylindry, potaczone
byly ze s0bg §rubami Sciagowymi. Obrabiane
byly wspdlnie. Nastepne trzy sekcje — sprezar-

Widok na wneke podwozia FAF-3A po zdjeciu oslon. Dobrze widoczne jest
ia.

loze silnika i elementy podwozia.

Swiec poprzez pojedynczy rozdzie-
lacz. Rozdzielacz ten umieszczony byl na prac-

usytuowanego po lewej stronie fotela pilota, na
burcie samolotu. Dzwignie polaczone byly 2 sil-
nikiem 2espoler ccglen inkowych  pance-

dnicj sekeji silnika dla dugi i
pozwalal W ten spos6b na mak.\ymalmc erm

Silnik i podwozie

(Grumman)

silnikiem widoczna jest chlodnica powietrza, w dol

Katowymi i popy rur-
Kowymi.

M-2/Wildeat V1 po zdjeciu oslon. W gérnej czesci za

ej zas chlodnica oleju.
(A. Jarski)




Powyiej: Podwozie samolotu Martlet 1. Widoczne sq szerokie rury wyde-

chowe silnika.

Po prawej: Podwozie FM-2/Wildeat V1. U géry widoczna jest korbka do

skladania skrzydel.

cja wirysku wody —

oile O i
(wsilnikach R-1820-56W) sKiadat sig ze zbior-
nika mieszanki wody z metanolem w stosunku

1:1, zamontowanego w przedziale silnikowyn na
grodzi ogniowej — tuz pod zbiornikiem oleju,
przewodéw, przetaczni

kabli lekirycznych,regulatorawod

starczal na sumaryczne

dziesicciominutowe zasilanie silnika.
Instalacja wylotowa spalin zawierata dwa ko-

lektory spalin ze stali zaroodpornej (prawy i le-

Hak do ldowania w pozycji maksymalne wysu-
nigtej i wychylonej do ladoy
(Grumman)

. k aly ujScie w_postaci dwéch

wylotéw w dolnej czesei ostony silnika (dla silni-

kéw Pratt and Whitney R~1830 ~76/86/90).

Smiglo — prawoobrotowe tréjlopatowe, fir-

my Curtiss Electric (5) z nakiadka-
i 4F-4, F4F-

2D-A-20 bez nau.m:‘klpro
09354-12 o Srednicy 3,04

(dla FM—.) Diwignia sterowania skokicm

k adrancie sterowania

kabiny pilota i byla

¢migia byly aluminiowe. Smiglo
wywazane bylo masowo i dynamiczni
ja paliwowa. W skiad instalacji pali-

pompa. p.nhwnwa napedzana
bezposrednio od pedéw pomocni-
czychsilnika, rezerwowa pomp,.i elemczm filtr
siatkowy paliwa, skrzynka zaworo /i
czem, zaw6r odcinajacy paliwa. Zawor
cze byly zgrupowane w zasigu reki pilota, obok
fotela. Reszta instalacji paliwowej znajdowata
pod kabing pilota i tuz za ni
integralnej instalacji paliwowej Kazdego silnika

(M. Rusiecki)




61ko ogonowe brytyjskiego Wildcata VI z pneu-
matykiem dostosowanym do twardej nawlerz-
chni startowej.

(M. Rusiecki)
wehodzil caujnik cisnienia paliwa w instalacji
oraz elektryczne czujniki poziomu paliwa w kaz-
dym zbiorniku. Normalny zapas paliwa miescit

Duie pneumatyczne kétko ogonowe Wildcata
Marines przystosowanego do operowania  lot-
nisk polowych.

(Grumman)
si¢ W kadiubowym samouszczelniajgcym si
zbiorniku paliwa, o pojemnosci 443 dm” (117 U
gal), usytuowanym pod fotelem pilota w pobli

?uwvi‘j po lewej: Zewnetrzny karabin maszy-
-Browning kal. 12, 7 mm w lewym

skrrydle F4F_4 po otwarciu pokryw.

Powyiej: Ten sam karabin m:

wyjechu z jarzma w skrzydle.

ynowy po

Poniiej po lewej: Para karabinéw maszynowych
Colt-Browning kal. 127 mm w wewnetrznej
czedci prawego skrzydla FAF—4 po uniesieniu

pokryw.
Ponijej. Te same karabiny maszynowe po
wyjeciu z zamocowah. Dobrze widoczne pro-
wadniki taém amunicyjnych i otwory wyrzuto-
we lusek.

(Wizysikie foto: Grumman)

srodka cigzko$ci samolotu. W samolotach z
wezeSniejszych serii produkcyjnych zbiornik ten
nie mial okladzin samouszczelniajacyeh, a jego
pojemnosé wynosita wowczas 454 dm (120 US
gal.). Za kabing pilota umieszczony byl jeszcze
rezgrwowy zbiornik paliwa o pojemnoéci 102
dm® (27 US gal.). Ponadto samolot mog} zabie-
rac paliwo W odraucanych W locie zbigrnikach
dodatkowych o pojemnosci po 220 dm® (58 US
gal), podwieszanych pod” przykadiubowymi
czesciami skrzydel. Wersja FM-2 nie posiadata
rezerwowego zbiornika paliwa, za to od 2401 egz.
tej wersji (od maszyny BuNo 57044) miata po-
wigkszona pojemnos¢ zbiornika gléwnego do
477 dm’ (126 US gal.

Instalacja olejowa. Silnik miat niezalezng in-
stalacj¢ olejows. Skiadata si¢ ona ze zbiornika
oleju, usytuowanego w przedziale silnikowym,
regulatora temperatury oleju, dwéch chiodnic
oleju o Srednicy 254 mm, umieszczonych pod
przykadiubowymi czeSciami skrzydel, zespotu
odolejacza, zaworu zwrotnego plytkowego,
wskaznikéw temperatury i cinienia, sterowania,

rzewod6w i elementéw zigcznych. Instalacja
zawierata normalnie 41,6 dm° (11 US gal.) oleju
z tym, ze pojemnosc zbiornika olejowego
prapuidymala rezerwe objctodc o dalsze 114
3US gal.) na rozszerzalnosc cieplna i ewen-
malnv wysoki stan zapasu.

Instalacja hydrauliczna oddziatywata na
nastepujace obwodt
—hamulce k6t giéwnych;

—instalacja skladania skrzydet (tylko w prototy-
pie XFAF~4).

Instalacja elektryczna jednoprzewodowa.
Instalacja skiadata si¢ ze Zrodet energi, tablicy
kontrolnej, skrzynek potaczeniowych, kablii ele-
ment6w sktadowych obwodéw elektrycznych.
Zr6dio pradu stanowita pradnica zawieszona na
silniku oraz fadowany przez nia akumulator o
napicciu 24 V, usytuowany w kadiubie, za kabing
pilota na wysokoSci masztu antenowego. Wszy-
stkie kable byly numerowane i prowadzone we
wigzkach.

Podwozie. Kola podwozia gléwnego chowane
dowglebiefi w dolnej przedniej czesci kadtuba za
silnikiem pod krawedzia natarcia skrzydta. Kon-

strukcja wspornikowa podwozia spawana z rur
stalowych. Uklad chowania mechaniczny, poru-

any reczng korba przez pilota, ktéry musiat
wykonaé 28 do 30 obrotéw dla catkowitego ichés
wania lub wypuszczenia podwozi kK
polozenia k6i podwozia byl sprzegnicty z ‘nedi
niczng przekladnia korby. Zastosowano diwic-
kowe urzadzenic alarmowe, ktére wiaczato
gdy obrotyslnika spadaly ponie 1200 obrimin
a podwozie nie bylo wypuszczone. W
zastosowano amortyzatory olejowo— povnelm
ne firmy Bendix o c powietrza wewnatrz
wgranicach 0,14 do 0,56 MPa (200 do 800 pis.i
— funt6w na C:Al kw.) do pochtaniania wstrzasor
przylado — r6wniez fi endix —
Fogumicniem o wymiarach 266" (600,41 1524
mm)z o$miowarstwowym kordem opon. Hamul-
cek6ifirmy Bendix hydrauliczne, dwuobwodowe
ze wspomaganiem, sprzegnicte z pedatami orczy-
ka. Niewciagane (stale) k6tko ogonowe bylo sa-
monastawne  obracajacym si¢ dookota osi pio-
nowej trzpieniem, z mozliwoscia blokowanie go
w dowolnym polozeniu. Stosowano dwa typy
kélek ogonowych — pneumatyczne (pompowa-
ne) kolo o wymiarach 10,5% 4 (267 x 102 mm)
do lotnisk Iadowych i k6lko 2 peinej gumy o
srednicy 6" (152,4 mm) do operowania  lotni-
skowc6w. Ogumienie kot przewaznie firmy Go-
odrich. Hak do ladowania o dfugosci 41" (1041,4
‘mm)znajdowat si¢ na samym koficu kadtuba. Byt
on wypus: i chowany recznie do wnetrza
kadfuba tak, Ze wystawat jedynie sam koniec ha-
ka. Na konstrukgji nosnej podworzia, pod kadfu-
bem, montowany byt hak do katapulty startows

Instalacja tlenowa zawierala standardowg
bezodpryskowa butle tlenows o pojemnosci
8423 dm’ i ciénieniu nominalnym 12,4 MPa,
zainstalowang za fotelem pilota. Instalacja za-
wierata wskaznik przeptywu tlenu oraz zawor od-




jacy. Do sterowania przeplywem tlenu wyko-
Iywano regulator rozrzedzenia powictrza.

tylnej czeci kadiuba, gcznic z przetwornica za-
silania. Anteny byly rozpicte na standardowym

maszcie W Kabinie pilota znajdo-

Ladowani iké icyinych do
skrzydla F4F—4. Obok dloni mechanika widocz-
ny jest reflektor do lndowania.

(Grumman)

pilota. Niekire egzemplarze Wildcata posiaday
urzadzenie do holowania celow latajacych,
umiejscowionew najnizszym punkcie kadtuba na
wysokosci kabiny pilota. Kazdy samolot posiadat
uchwyty do lin katapultowych pod kadtubem,
dokladnic micdzy kotami orazw ogonowej czesci
kadtuba. Samolot posiadat w przedziale silniko-
wyminstalacic gaénicza CO2, uruchamiang przez
pilota z kabiny. Samolot byl wyposazony w kom-
plet $wiatel nawigacyjnych do lot6w nocnych,
wiatla na grzbiecie

reflektor do ladowania.

Uzbrojenie.

Uzbrajenie lufowe skiadato sig z czterech
(wersje FAF-3, FM-1 | FM~2) lub szeSciu (wer-
sja F4F—4 i brytyjska Martlet 11) karabin6w ma-
szynowych C¢ oll—Bmwnmg M2kalibru 12,7 mm
(05 cala), usytuowanych w smvmach Spust
broni elektromagnety
pilota przyciskiem na drazku xir.rﬂwmc)ym Poi-

s posiadaty

P ¥ z po
obustronach fotela (pojednej dZwigni na kaem).
Kaemy mialy ponadto podgrzewacze elektrycz-
ne. Wezesnicjsze wersjc Wildcatéw miaty pod-
grzewanie kaemow cieplym powietrzem z prze-

P
skiadalo si¢ ze sprzgtu radiowego i
odbiorczego oraz urzadzenia identyfikacyjnego
W6 — obey” (IFF).Wyposazenic IFF skiadalo

oesion dziatu Celownik refleksyjny Mk.8
DorU Todz lvvl monlowanywosl symetrii samolotu, powyzej
licy 2 wezeSniej-

pracy i Kanalw radiowych, skizynki bezp

Kowe oraz laryngolon piola.

sic2 ursadacnia nadawczo, urzy
dzenia samoli-

Samolot posiadat
mpiegn powietrza na prze-

pilot
kvidators. Na Wr[dramc]x montowato dwa typy
IFF

dnig szybe wiatrochronu w celu zapobiczenia

szvch serii produkeyjnych mialy przestarzaly ce-
lownik teleskopowy. Nie wszysthic wersje Wild-
cata posiadaly péine uzbrojenie strzeleckie.
Wersja F4F-7 nie byla w ogdle uzbrojona.

jego i roszeniu, a takze do kabiny
PRODUKCJA SAMOLOTOW WILDCAT DLA US NAVY/USMC
Wersja Rok Razem | Numery seryjne (BuNo)
1937 | 1939 | a0 | o4t | 1ea2 | 1943 | 1044 | 195 i

XF4F-2 1 0 o | o 0 0 0 0 1 0383

XFAF-3 (1) 0 0 0 0 0 0 (1) 0383"

FaF-3 2 | 183 [0 0 | o 0 25 | 16441845
18481896
2512-25%8
38563874
39704057
1223012329

XF4F-5 2 0 0 0 0 0 2 1846, 1847

XF4F-5 1 0 0 0 0 0 1 7031

FAF-0A 6 0 0 0 0 65 |a05-3069

XF4F-4 1 0 0 0 0 1 1897

F4F4 5|14 [ 0 0 0 169 |4058-4098
5030-5262
0199102152
03385-03544
1165512227

FAF-T 21 0 0 0 2 |5263-4288

XF4F-8 2 0 0 0 2 1220812228

FM-t 2 | 88 0 0 89 |14992-15951°
46738-4683T°

-2 30 | 20 | 1237 aay | 1s9s2-16791
466347407
5505055649
5668457083
7349975158
86297 - 86957

Razem: 1 () | 25 [ 23 | to08 | 1228 | 280 | 1207 6623

Unagi

e - egaanplarz prsrobiny  XF4F -2

T v
c  praskazano w ramach Lend-| Leasedaﬁoyamwakommw
d- P jako WidcatV




DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE SAMOLOTOW GRUMMAN WILDCAT

Wersia | Wymiary: |Pow.nosna | Masy: |Uzbrojenie® [ Siiik Moc | Spretarka Smiglo Predkosé | Predkost: | Predkosé |Pulapprak- | Zasieg
Rozpietosé|  [m] | wlasna | ilos¢x kel typ startowa TP maks. na | przelotowa | wznoszenia | tyczny
Dhugosé catkonita Srednica | wysokosal | ladowania
Wysokosé:
XFSF-1 | 8200m | 23226 | 1506kg [1x762mm| Wight | 654kW | 1biegowa eniowe | 425 kmh X X 896tm | 1389km
729m 2084kg |1x127mm | XR167002 | (B67KM/ | 1-stopriowa | Hamiton Stendard |  3200m X
2895m WbP&W | 875hp) | mech. 308m
XR153592
XFF-2 | 10363m | 21554 | 180kg [4x127mm| P&W | 785 tiegowa |  prestawne | 467 kmh X | 68mmn | 852m | 1191km
8052m 243kg RA83066 | (1065KM/ | 1-stopriowa | Hamiton Stendard | 3048m | 116 kmh
3454m TwinWasp | 1050hg) | mech.
XFF3 | 11562m | 24155 | 2206kg [2x762mm | P&W TKW | 2begowa | prestawne | 538kmh X | 762mmin | 10211m | 1460km
8584m 2766kg |2x127mm | XR183076 | (1217KM/ |2stopniowa | CurtssBectic | 6248m | 109kmh
3454m Twinwasp | 1200hg) | mech 29m2m
(2807 m')
FAF3 | 11382m | 24155° | 2512kg |4x127mm| P&W TKW | 2begowa | prestawne | 533kmh | 208kmh | G25mimin [ 11278m | 1384km
8763m 3205kg RAB30-T6/86 | (1217 KM/ | 2stopriowa e | 642m | 121kmh
3454m TwinWasp | 1200hg) | mech. 2972m
(2807 m')
FAF-0A | 11582m | 24155° | 2066kg |4x127mm| P&W | BO7KW | 2begowa | prrestawne | 5f2kmh X [x 10270m X
8763m 3119kg R183086 | (1217KM/ |1-stopniowa | Curtss Eectic |  5913m X
3454m TwinWasp | 1200hp) | mech. 2972m
807 m')
XFeF-5 | 11562m | 24155 | 2215kg [ X Wigt | 897KW | 2biegowa | prestanne | 432kmh X X 10820m X
8788m 2750kg R182040 | (1217KM/ |2stopriowa | Curss Electic | 4542m X
3000m* azmga Cyclone | 1200hp) | mech. 2972m
3080kg" Wight | 897k | trbosprez. X 547kmh X X
RIB20S4 | (1217KM/ 8047m
Cycore | 1200hp)
Wight Tk | 2biegowa X S05kmh X X
R182054 | (1217 KM/ Z-prrmn 5083m
Cyclone | 1200hp)
XFAF-6 | 11562m | 24155° | 261kg X P&W 897 | steqowu przestawne 513kmh X X X X
X 35ky R1830:90 | (1217KM/ |2stopriowa | Curtss Electic | 4907m X
3454m TwinWasp | 1200hp) | mech 2972m
807m')
XFaF-35 | 11562m | 24155° | 2819kg [4x127mm| P&W | 8TKW | 2biegowa 38kmh X X X X
1912m a797kg R183086 | (1217KM/ |2stopniowa | Curtss Blectic | 5882m X
5531 m TwinWasp | 1200hg) | mech. 2972m
XF4F-4 | 11582 24155° | 2620kg |6x127mm| P&W BOTKW | 2biegowa | przestawne 525kmh | 32kmh | 625mimn | 10363m | 1931km
(4369m 397kg R183086 | (12(7KM/ |2stopniowa| CurtssElectic | 5044m | 124kmh
8763m TwinWasp | 1200hg) | mech. 2972m
3454m
2807 m’)
FoF4 | 115682m | 24155° | 2615kg [6x127mm| PAW | BSTKW | 2begowa | prestawne | 512kmh X | 6s8mmn | 10272m | 1336km
(4369m 312kg R183086 | (1217KM/ | 2stopriowa | Curss Blectic | 5913m X
8763m (@s74ikg) TwinWasp | 1200hp) | mech. 2912m
3454m
(2807 m")
FF-7 | 1582m | 24155 | 2475kg [ - Paw | g9 2begowa | prestawne | 499kmh | 322kmh | 527mimn | 8199m | 5955km
9093m 4644kg R183086 | (1217KM/ |2stopriowa | Curss Electic | 5913m | 124kmh
3454m TwinWasp | 1200hp) | mech 2972m
FM- | 11582m | 24155° | 2600kg [4x127mm| P&W 7 2biegowa | przestawne X X X X X
(4363 3358kg R1830:86 | (1217KM/ |2stopriowa | Curtss Elecric X
8763m TwinWasp | 1200hg) | mech. 2972m
3454m
(2807 m®)
XF4F-8 | 11582m | 24155° | 2434k |4x127mm| Wright [ 1009KkW | 2biegowa |  przestawne X X [ ss3mvmn | 11095m X
(4369 RA1kg XR182056 | (1369KM/ | 1-stopriowa | Hamiton Standard X
8814m Oyclore | 1350hg) | mech. 3048m
3454m
FM-2 | 11382m | 24155° | 2514kg |4x127mm| Wrght | 1009KW | 2iegowa 513kmh X [ e8tmimn | 1085tm | 1255km
(4369m 3371 kg RA82056 | (1369KM/ |1-stopriowa | Curbss Blectic |  5974m X 2073kmze
8814m (3729kgh Wight | 1350hp) | mech. 304m 2. dodatk.
3454m RA820-56W
Unagi:
Dane, i
x-mnmwmm;
P mwosmmzwmsmydun
¢ - razemz, mﬂmmmbaopowstem
d - Egz Bullo
& - Egz. BuNo 1847 L 1820 mechanicznie;
1 - ze zbiomiami dodatkowymi;
9- jeri y mig e po 116 untéw 5 127 mm;




Wersia Wymiary: |Pow.nosna| Masy: [Uzbrojenie® | Sinik Moc | Spretarka Smiglo Predkosé | Puapprak- |  Zasie
Rozpietosé | [m?] | whasna | ilos¢ xkal yp startowa _Typ maks. na tyczny
Dhugosé calkonita Srednica okcl
Wysokost
Martet Mk | 1582m | 24155 | 217kg [4x127mm|  Wight 8OTKW | 2biegowa | puestawne | 4%kmh | 10820m | 1384km
X 2750k GR1820G205A | (1217KW | t-stopriowa | Hamiton Standard | 4572m
3480m Cpcone | 1200hg) |  mech. 2972m
(2807 m"
Martiet M. I 11582m | 24155° | 2424kg [6x127mm|  P&W 7KW | 20egowa | prestawne | 4r2kmh | 9450m | 14%2km
(4369m™Y 7kg R1B0SIGAG | (1217KW/ | tstopriowa | CurtissBectic | 3962m
8865m TwinWasp | 1200hg) | mech 2972m
3454m
@80T mY)
Martiet Mk Il nseem | 24165 | 266kg [4x127mm|  PaW 87KN | 2biegowa | puestawne | S02kmh | 10435m | 1328km
8763 3119kg R18I090 | (12A7KW | fstopriowa | CurssElectic | 4877m
3454m TwinWasp | 1200hg) |  mech 2072m
(2807m')
Mertit/Wiidcat MLV | 11582m | 24155° | 2610kg |6x127mm|  Wright BTKN | 2biegowa 0kmh | 9175m X
(4369 3585kg GR1820G205A3 | (1217 KM/ | 1-stopriowa d| 46Tm
8661m (R162040) | 1200hp) |  mech. 2972m
3454m Cyclone
(2807 m')
MartiotWideat M.V | 11562m | 24155° | 2600k [4x127mm|  PawW 87KN | 2begowa | prestawne | S12ikmh | 10270m X
(4369m) RBkg R183086 | (127KW | 2stopriowa | CurtissElectic | 5913m
!763m TwinWasp | 1200hg) | mech 2972m
3454m
(2807m")
Wideat Mk VI 11562m | 24155 | 25tdkg |4x127mm|  Wrght 1009kW | 2begowa | prestawne | S0Skmh | 10850m X
(4369m' ATkg R18205 | (1369KM/ | t-stopriowa | CurssElecric | 4039m
8814m Wiight 1350 hp) mech.. 3048m
3454m 182056
Bo20m’ lone
Uwagl:
Dane, " 2w USA,
0 i Wildcata;
x - oznacza brak wiarygodnych danych;
n mwostmﬂownikrzvm
przestrzenia miedzyskrzydowa kadba o pow. 3,49 m’;
yczy to plenwszyc
e prix ¥ ie po 100 funtdw (45,4 kg), poinie e mogly y
riorakitkal 127 ;.

Uzbrojenie bombowe. Przewidziano podwie-
szanie po jednej bombie 0 wagomiarze do 52,6
kg (116 funtow) na zaczepie pod kazdym skrzyd-
fem. Najczescicj stosowano bomby stufuntowe
(45,4 kg). Przefaczniki przygotowania bomb do

zrzutu bomb znajdowat si¢ na drazku sterowni-
czym pilota. Bomby mogly by¢ zwalniane row-
niez recznie.

Usbrolenie rakictowe. Péfnicszc wersie —
FM-1iFM. czgs-

HVAR. Rakiety byly odpalane elektrycznie, przy
czym istniata mozliwos¢ odpalania ich pojedyn-
20 lub salwa, w zaleznosci od polozenia prze-
tacznikéw na tablicy przelacznikow uzbro,ema

zrzuty s.e, na tablicy cig skrzydel punktowe nicy dla rakiet pod kazdym skrzydicm lecz szybko
uzbrojeni i przycisk M5 do podwi rakiet lub po trzy takie
PRODUKCJA SAMOLOTOW MARTLET/WILDCAT DLA WIELKIEJ BRYTANII
Wersia Rok Razem | Numery seryine
to | toar | teaz | te | toms [ tess | W% |Unedl
Martit M | 0t | o 0 0 0 0 | 100" |AL28t — AL235 - pracgte przez Kanade (RCAF)
AL2% - AL262
AXT25 - AXT38
Y824 — AXB29 ~ w zamian a przekazane do ROAF
8507 U527 -~ 2z2mbwienia da Belgi (1)
8J554-BJ570 - 2 zamowienia da Beigi (1)
8447 BT4S6 —
Martiet Mk. I 0 0 | @ 0 0 0 | 100 |AMS54-AMSER — znieskiadanymisirzydami
M4~ AN9SO
AJ100-AJ1S3
Martiet Mk I 0 0 0 0 0 0 E) ki 3904 - samooty
v| o o [ [ o 0 o | 20 |Fwtoo-Fiatg
vio [] 2 310 [] o | a2 |uvaes-avess
Widcat Mk. VI 0 0 0 o | 20 | 130 | a0 |ovesr-oveas
785 - JWE26
1286042869
Razem 100 | % | 2 | a0 | 260 | 130 | 1102 |a - jecynie 85 egz dotarto do WiekiejBrytani
b —tyko 311 zostao odebranych (eden zosta rozbity w wytwmi)




F4F-4 Wildcat z VF-41 z lotniskowca
USS Ranger, wiosna 1942

F4F-4 Wildcat z VF-22 z lotniskowca
USS Independence w trojbarwnym
kamuflazu, koniec kwietnia 1943 r

F4F-4 Wildcat , pilot — dowddca
VMF-224, major Robert E. Galer 2
USMC, Guadalcanal, jesier 1942 ¢

F4F-4 Wildcat, piot — por. Jefferson J
DeBlanc z VMF-112, Guadalcanal
konsec stycznia 1943 1

F4F-4 Wildcat z jednostki treningowe|
US Navy, pazdzemik 1943 r
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Martiet Il, prawdopodobnie 2 881 San. FAA
lotriskowiec HMS lliustnous, maj 1942




F4F-4 Wildcat z VGF-29, bazujacego na

lotreskoweu USS Santee, Operacia ,Torch”
istopad 1942

35



ameryxanske.

=]

Martlet V z 846 Saqn. FAA z pasam
nwazynymi, czerwiec 1944 1

FM-2 Wildcat w atiantyckim kamuflazu
z VC-12, bazujacego na lotriskoweu
eskortowym USS Core, kwiecien 19451

FM-2 Wildcat 2 VC-93, bazujacego na
otniskowcu eskortowym USS Petroff

Bay, maj 1941 r

sland, styczen 1945r
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m— Wezesny F4F-3 Wildcat dowddcy trzecie] sekcj
 WE dywizionu VF-41 z lotniskowca USS Ranger,

poczatek 1941 roku.




Przekroj FAF-4 Wildcat

1. 2 émiga;3 etark, 4 lopata émiga,
5.kenl powetrza do sprezzrki 6 wiew okiu; 7. bomba; 8. podwieszany zaczep bombowy; 9, 2ok
oleu; 10. wrega skrzyd; 11. éciana ogniowa 12 éwiatio pozycyine; 1. zespdi orczyke; 14, pedal
orczyka 15. wisrochvon; 16, Kape; 17. wyloty isek; 18. pokcywy zasobrikéw amuric; 19. pasy piota
20, plot 21. odsuwana owizwka kabiny; 22. masz2 anteny; 23, ziomik podcirieniony; 24.loka; 25
akumuetor; 26, skrzyka 2 czgéciam zzpasowymy; 27. nedank zyrokompesu; 28. géme paiwreg
kaduba 29 Y, 30 3.y

32 trymer 33, hak do lad ] 34 éci; 35.

éci 36 a
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38.cslona golen kka ogonowego; 39, k8ko ogonowe; 40. konsirukcia kadube 41 il

radows; 42 2espd urzadzenia L swéi-obey”(FF) 2 &, zespdl
“  butatenowa 46 ftel potz;
Tt 49 karabiy 127 mm; 50
obrk amuncyyy, 52, 4.plot; 55
mmm 5 pdmzdwcd’vmwuwpdmadoma 5, mmam 58 smﬂaﬁ
59, oscra ufy; 60,

kwmkcpzesco\xgm podwoza; 63, mechanik; 64 mm ymmgo [ mvi(rstdm
prasciwpozarowe]; 66. kolekior powietrza doladowuicego; 67. loze sinka; 68, wot powetrza do
chiodnicy miedzystopriowe] powietrza doladowyjacego; 69, sink.



| Kabina pilota samolotu Grumman F4F-4 Wildcat
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1. Celownik refleksyjny
2 Lampka sygnalizacyjna celownika
3, Sztuczny horyzont

7. Uchwyt sterowania kiap
8. ZespOt wskaznikéw pracy silnika
9, Termometr zewngtrzny

4. Wariometr 10. Wskaznik poziomu paliwa

5. Wskatnik cignienia doladowania w 11, Pompka zastrzykowa paliwa
kolektorze ssacym 12. Panel bezpiecznikéw instalacii

6. Tachometr elektrycznej

13. Przelaczniki instalacii elektrycznej

14, Pokrywa panelu bezpiecznikéw

15. Skrzynki przelacznikowe

16. Mikrofor

17. Pokretio wyboru kanaiéw radiowych
radiostacji pokiadowej

18. Wspornik

19, Skrzynka sterowania praca radiostacii
pokiadowej

20, Przelacznik radiostacil

21. Korba weiagania | wypuszczania
podwoza

22. Gibwny bezpiecznik spustu kaeméw
iiskrownika

23, Wskaznik polozenia podwozia

24, Przyciski resetu bezpiecznixow

25, Pedat orczyka

2. Wskaznik kompasu magnetycznego

27. Migisoe na regulator wentylacii kabiny

28.Predkodciomierz

29, Drazek sterowy z przyciskiem spustu
karabinéw maszynowych

30. Fotel pilota

31. Sterowanie skokiem $migia

32. Dawignia zrzutu bomb

33, Diwignia blokady kéa ogonowego

34. Korbka regulacii trymera steru
WysOkoSCi

35, Déwignia sterowania sprezarka

36. Buczek ostrzegawczy 0
niewypuszczeniu podwozia

37. Dwignia regulaci skiadu mieszanki

38. Przetacznik zbiomikéw paliwa

39, Przelacanik sterowania klap do
ladowania

40. Dawignia gazu z przyciskiem
mikrofonu

41, Pokretio reguk
Kierunku

42. Pokreto regulacii tymera lotek

43. Tabela radiowych sygnasw
wywoiawezych

44, Przelacaniki uzbrojenia

45. Wskaznik temperatury cylindrow
siinika

46. Dzwignia awaryjnego odrzucania
owiewki

47. Przetacznik zapionu

4 Zogar

49, Przsgcanik

50. Tabela czynnosci startowych

51, Przelacanik awaryjnej pompy paliwa

52, Wysokosciomierz

53 Wskaznik zyrokompasu

54, Zakretomierz 2 chylomierzem
poprzecznym

trymera stery
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