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“Bf 110 C (M8+DK) z I/ZG 76, przelom 1939 i 1940 roku. Samolot w kamuflazu
segmentowym RLM 70/71/65.

Bf110C (L1+DH) z13.(2)/LG 1, Francja, 1940 rok. Samolot w kamufiazu segmentowym
RLM 70/71/65.

Bf 110 E-2 (G9+BC, W.Nr. 3475), Gruppenstab II./NJG 1. Na kadiubie szewron Grup-
penadjutanta. Na samolocie tym latal Leutnant Ullenbeck, zestrzelony 1 maja 1941 roku.
Samolot malowany jednolicie na kolor RLM 22.

B 110 C (D5+AK) 2 3/NJG 3, koniec 1940 roku. Samolot w kamufiazu segmentowym
RLM 74/75/76.

Bf 110 (2N+AR) 2 7./ZG 76, Norwegia, zima 1941/42. Samolot posiada na stateczniku
pionowym oznaczenia dwdch zwycigstw powietrznych. Samolot w kamufiazu plamistym
= RLM 74/75/76.

Bf 110 E-2 (LN+MR) 2 13,/2G 5, operujgcy z Finlandi, poczatek 1942 roku. Samolot w
kamuflazu plamistym RLM 74/75/76.

Jacek Jackowski
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HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI

Powstanie samolotu wielozadaniowego
Messerschmitt Bf 110 w duzej mierze byto
wynikiem...mody.

W polowie lat trzydziestych we Francji,
w Polsce i w Niemczech przystapiono do
konstruowania dwusilnikowych samolo-
téw wielozadaniowych, majacych zastapié
lekkie samoloty bombowe i rozpoznawcze
oraz mysliwskie. Nowy typ samolotu miat
by¢ przystosowany takze do eskortowania
wlasnych wypraw bombowych nad teryto-
rium wroga. Jeden samolot mial spetniaé
zadania przewidziane dotad dla wielu ty-
péw réznych samolotéw.

W Polsce powstat samolot PZL 38 Wilk, za$
we Francji Potez 63. W Niemczech RLM w 1934
roku przedstawito zatozenia konstrukcyjne sa-
molotu, okreslonego jako Kampfzerstorer (samo-
lot bombowo — niszczycielski). Miat on spetniaé
nastg¢pujace zadania:

— eskorta wiasnych samolot6w bombowych,

— przechwytywanie i zwalczanie nieprzyjaciel-
skich samolot6w bombowych,

— ataki bombowe,

— ataki szturmowe na nieprzyjacielskie wojska
ladowe,

— prowadzenie walk my$liwskich.

Reichsluftfahrtministerium (RLM) oczeki-
wato skonstruowania trzyosobowego, dwusil-
nikowego, catkowicie metalowego dolnoptata,
uzbrojonego w dziatko kalibru 20 mm i wew-
ngtrzny luk bombowy, zdolny do pomieszczenia
bomb o masie 500 kg.

Takie zatozenia zostaly przedstawione pod
koniec 1934 roku zakladom AGO (Arado), Dor-
nier, Focke — Wulf, Heinkel, Henschel, Gothaer

Konkurent Messerschmitta Bf 110 — Focke —
Waulf S7V1. (MVT via M. Krzysan)

Bf 110 V1, W.Nr. 868 z silnikami Jumo 210. Samolot mial poczatkowo usterzenie pionowe w
ksztalcie trapezu, zmienione pézniej w E-stelle Travemiinde na eliptyczne. Otrzymal on péiniej
oznaczenie D-AHOA. Wg niektérych irédel zostal oblatany 12 maja 1936 r. przez dr Hermanna

Wiirstera, a nie Rudolfa Opitza.

Waggonfabrik i BEW (Messerschmitt).

Zaktady AGO (Arado) opracowaly projekt
silnie uzbrojonego (4 dziatka kalibru 20 mm)
samolotu, oznaczonego Ao 225, Gothaer Wag-
gonfabrik przygotowat zatozenia samolotu Pro-
Jjekt 3, o konstrukcji dwubelkowej zblizonej do
zbudowanego w 1937 roku holenderskiego Fok-
ker G L.

Ostatecznie prototypy samolotéw opraco-
waly tylko zaklady Focke—Wulf, Henschel i
BFW. Dwaj pierwsi producenci przygotowali sa-
moloty Sci§le wedtug zalecefi RLM, natomiast
BFW zrezygnowat z czesci zatozeni dotyczacych
uzbrojenia bombowego.

Focke — Wulf zbudowat duzy (rozpietosé bli-
sko 25 m!) samolot, napgdzany silnikami rze-
dowymi DB 600 o mocy 669,7 kW (910 KM).

(MVT via M. Krzyzan)

Uzbrojenie samolotu sktadato si¢ z dwéch sta-
fych dziatek MG FF kalibru 20 mm, zamontowa-
nych z przodu kadtuba i dziatka MG FF umiesz-
czonego w wiezyczce grzbietowej typu Mauser.
Prototyp Fw 57V1 zostat oblatany wiosng 1936
roku. Szybko okazato sig, ze Fw 57 jest zbyt
cigzki. Pozbawiony uzbrojenia Fw 57 byt az o
64% cigzszy od konkurencyjnego Henschla Hs
124! Prototyp Fw 57V1 zostat rozbity latem 1936
roku. Przyczyna katastrofy byla awaria silnika
DB 600. Jednocze$nie prowadzono préby dal-
szych prototypéw Fw 57V2i V3. Testy zakoficzo-
no jesienig 1936 roku.

Zaktady Henschel opracowaly prototyp Hs
124. Skonstruowany przez inz. Nicolausa Hs 124
byt trzyosobowym dwusilnikowym $redniopta-
tem o konstrukgcji catkowicie metalowej. Z przo-




Powyzej: Messerschmitt Bf 110 A-01 z silnikiem Junkers Jumo 210 Da.
(P. Jarrett via B. Ketley)

Powyiej: Oblatany w 1938 roku Messerschmitt Bf 161V2 (CE+AT) mial by¢ prototypem samolotu
rozpoznawczego i lekkiego bombowca. Zaméwiony w 1935 roku samolot nie wszedi do produkcji
seryjnej. Jego zaloga miala sklada¢ si¢ z dwéoch osob: pilota w pojedynczej kabinie oraz obserwato-
ra/bombardiera w oszklonym nosie. Samolot napedzany byl silnikami Daimler Benz DB 601.
Widoczne wyraznie wykorzystanie rozwigzan konstrukcyjnych i elementéw platowca zsamolotu Bf

110. (P. Jarrett via B. Ketley)

Ponizej: Formacja mysliwcéw Messerschmitt Bf 110 B-2 z IL/ZG 1 Wespen w locie, 1939 rok.
(P. Jarrett via B. Ketley)

du kadtuba znajdowata sig obrotowa wiezyczka
Mauser, uzbrojona w dziatko MG FF, obstugi-
wana przez strzelca. Wiezyczka byla poruszana
za pomoca silnika elektrycznego. Z tytu kadtuba
znajdowato sig stanowisko radiotelegrafisty, kt6-
ry réwnocze$nie byt strzelcem ruchomego kara-
binu maszynowego MG 15. Prototyp Hs 124V1
byt napedzany silnikami rzgdowymi Junkers Ju-
mo 210C o mocy 471 kW (640 KM). Drugi
prototyp — Hs 124V2 — posiadal mocniejsze
silniki gwiazdowe BMW 132Dc (licencyjne Pratt
& Whitney Hornet) o mocy 640 kW (870 KM).

Z tej rywalizacji zwycigsko wyszedt trzeci sa-
molot — opracowany przez zaklady Bayerische
Flugzeug Werke (BFW) Messerschmitt Bf 110.
Konstruktorzy zaktadéw BFW celowo zignoro-
wali czg§¢ zatozefi konstrukcyjnych samolotu
Kampfzestorer stusznie uwazajac, ze réwnoczes-
newypetnienie wszystkich zadafi bojowych przez
jeden typ samolotu jest po prostu niemozliwe
(vide polski PZL 38 Wilk). Warto jeszcze dodac,
ze BFW byto wéwczas pochtonigte pracami nad
samolotem mys$liwskim Messerschmitt Bf 109 i
nie mogto zbytnio angazowac¢ si¢ w budowg no-
wego, nastrgczajgcego sporo probleméw samo-
lotu. Dlatego tez inz. Willy Messerschmitt oraz
szef biura konstrukcyjnego inz. Walther Ret-
hel... sami opracowali nowe zatozenia tego typu
samolotu. Konstruktorzy z BEW zrezygnowali z
zabudowy komory bombowej wewnatrz kadtuba
i wzmocnili uzbrojenie poktadowe samolotu.
Przewidywano w zwigzKu z tym znaczny wzrost
osiggébw samolotu: zasiggu, predko$ci maksy-
malnej i predkosci wznoszenia. R6wnocze$nie,
na poczatku 1935 roku, RLM zmienito zatozenia
konstrukcyjne polecajac opracowac dwa typy sa-
molotéw — samolot niszczycielski (Zesrtorer)
oraz szybki samolot bombowy (Schnellbomber).
Nowe zatozenia preferowaly szybko$¢, zasigg i
zwrotno$¢, za§ tym warunkom odpowiadat tyl-
ko... samolot opracowany przez konstruktoréw z
Bayerische Flugzeugwerke. Rychto wigc zaktady
BFW rozpoczgly réwniez opracowywanie szyb-
kiego bombowca — oznaczonego Messersch-
mitt Bf 162.

Juz pozmianie zatozefi projektowych powstat
samolot Hs 124V3, posiadajacy petny przéd
kadtuba i uzbrojony w dwa dziatka MG FF i dwa
karabiny maszynowe MG 17. Samolot Hs 124V3
byt uzywany tylko do prob.

Samolot Messerschmitt Bf 110 byt smukiym,



wolnono$nym, catkowicie metalowym dolnopta-
tem o konstrukcji ptskorupowej, wyposazonym
w podwozie chowane w locie. Samolot posiadat
sloty automatyczne Handley Page. W celu po-
prawienia ostrzatu do tytu samolot Bf 110 miat
podwdjne usterzenie pionowe. Do napedu samo-
lotu wybrano dwa silniki rzgdowe DB 600 A o
mocy 669,7 kW (910 KM).

Pozakoficzeniu préb statycznych i préb koto-
wania na lotnisku Augsburg —Haunsteten pro-
totyp Bf 110V1 (Werk Nummer 868, oznaczony
D —AHOA) zostat oblatany 12 maja 1936 roku
przez Hermanna Wiirstera. Samolot wykonat lot
po okregu, wznoszenie na wysoko§¢ 2 000 me-
tréw, wyprébowano réwniez prace lotek i steréw.
Podczas oblotu prototypu ujawnity si¢ niedoma-
gania silnikbw DB 600 A oraz niedostateczna
sterowno$¢ w czasie lotu z matg i §rednig pred-
koScig. W locie z duzg predkoscig samolot za-
chowywat si¢ poprawnie. Natomiast miat on
mniejszg zwrotno$¢ niz éwczesne mysliwce
dwuptatowe (chociaz byt bardziej zwrotny od Bf
109 E4!!!). Wystapily takze problemy ze
zwrotno$cig samolotu podczas kotowania po zie-
mi spowodowane zl3 praca hamulcéw k6t pod-
wozia gtéwnego. 25 sierpnia 1936 roku Wiirster
odbyt lot pokazowy przed szefem technicznym
RLM Ernstem Udetem prezentujgc akrobacje
na Bf 110V1. Niedtugo potem odbyla si¢ pozo-
rowana walka Bf 109 (V3?), pilotowanego przez
samego Udeta, z Bf 110. Messerschmitt Bf 109
nie byt w stanie ,zestrzeli¢” dwusilnikowegd Bf
110V1.

Drugi prototyp Bf 110V2 (W.Nr. 869, D —
AQYE) zostat oblatany 24 paZdziernika 1936
roku. Samolot miat wprowadzone modyfikacje
podwozia i usterzenia oraz inne drobne zmiany.
14 stycznia 1937 roku zostat on przekazany do
préb w Erprobungsstelle Rechlin. W Rechlinie
(od 14 do 22 stycznia) odbyly sie préby w locie,
obejmujgce m.in. akrobacjg, loty nurkowe pod
katem 20° oraz starty i ladowania przy petnym
obcigzeniu samolotu. Po zakoficzeniu testéw
BFW otrzymato zaméwienie na produkcje serii
doSwiadczalnej (tzw. serii zerowej — Null Serie).
Préby w Rechlinie potwierdzity opinie pilotéw
fabrycznych BFW o koniecznosci dokonania
niewielkich modyfikacji samolotu. Jednocze$nie
uznano, ze samoloty Fw 57 i Hs 124 nie nadaja

Dos$wiadczalny Messerschmitt Bf 110 C-04, wyprodukowany w zakladach Focke Wulf. Posiadal on
chlodnice cieczy chlodzacej silnik przeniesiong spod skrzydia pod silnik a chlodnice oleju spod
silnika nad silnik. Rozwiazanie to nie zostalo przyjete w samolotach seryjnych — Messerschmitt
pozostal przy swoim rozwigzaniu z chlodnicami cieczy chlodzacej silnik pod skrzydiami, podobnie

Jjak w Bf 109. (P. Jarrett via B. Ketley)

Na zdjeciach powyiej i ponizej ten sam samolot w widoku od przodu i od tylu. Na géornym zdjeciu
widoczny jest brak chlodnic pod skrzydlami oraz obszerny wlot do chlodnicy pod silnikiem, na
dolnym zas wylot powietrza chlodzacego z chlodnic oleju nad silnikiem.

(MVT via M. Krzyzan)
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Messerschmitt Bf 110 C—4 — najpopularniejsza odmiana wersji C, napedzana silnikiem DB 601A.

sie do roli samolotu niszczycielskiego.

Trzeci prototyp Bf 110V3 (W.Nr. 870, D—
ATII) zostat oblatany 24 grudnia 1936 roku.
Pierwszy lot trwat od godziny 11.05 do 11.18. Byt
to pierwszy uzbrojony egzemplarz samolotu. Z
przodu kadtuba miat zamontowane cztery state
karabiny maszynowe Rheinmetall —Borsig MG
17 kalibru 7,9 (7,92) mm. Czwarty prototyp —
Bf110v4 (W.Nr.910,D —AISY) — zostat obla-

Powyzej: Messerschmitt Bf 110 C—4 w malowaniu fabrycznym.

(MVT via M. Krzyzan)

tany 21 stycznia 1937 roku.

Samoloty pierwszej wersji produkcyjnej Bf
110A miaty by¢ napedzane silnikami DB 600 A,
lecz z powodu usterek tych silnikéw postanowio-
no, ze do produkcji wielkoseryjnej trafi nowa
wersja wyposazona w silniki Daimler —Benz DB
601. RLM oczekiwato, ze silniki DB 601 beda
dostepne dopiero w 1938 roku, dlatego tez roz-
poczete ptatowce serii Bf 110 A-0 postanowiono

(MVT via M. Krzyzan)

Ponizej: Messerschmitt Bf 110 C—4B. Widoczny jest podkadiubowy podwéjny wyrzutnik bombowy

ETC 500, osloniety specjalng owiewka.

(MVT via M. Krzyian)

l

|

zmodyfikowa¢ do zabudowania silnik6w rzgdo-
wych Junkers Jumo 210 Da o mocy 471 kW (640
KM) napedzajacych samoprzestawialne
dwutopatowe §migta metalowe. Pierwszy samo-
lot Bf 110 A-01 zostal ukoficzony w sierpniu
1937 roku. W stosunku do prototypéw Bf
110V1 —V3 samoloty Bf 110A mialy przediu-
zone, smuklejsze gondole silnikowe. Uzbrojenie
samolotu sktadato si¢ z czterech statych karabi-
néw maszynowych MG 17 umieszczonych z
przodu kadtuba i ruchomego MG 15 w tylnym
stanowisku strzeleckim. Samolot Bf 110 A-04
zostat ukoficzony w marcu 1938 roku. Samoloty
Bf 110 A-0 osiggaly predko$¢ maksymalng 430
km/h na wysokosci 3800 metréw. Z powodu dal-
szych ktopotéw z dostawg silnikéw DB 601 po-
stanowiono wyprodukowa¢ serig samolotéw Bf
110B, napg¢dzang takze silnikami Junkers Jumo
210 Da. Opracowano réwniez nowy, lepiej wy-
profilowany aerodynamicznie prz6d kadiuba
mieszczacy wzmocnione uzbrojenie: cztery kara-
biny maszynowe MG 17 i dwa dziatka Rheinme-
tall —Borsig (Oerlikon) MG FF kalibru 20 mm
umieszczone u dotu kadtuba.

Prototypami nowej wersji Bf 110 B-0 byly
samoloty Bf 110V5 (W.Nr. 911, D — AAHI), ob-
latany 15 marca 1938 roku oraz Bf 110V7 (Werk
Nummer 917, oznaczony D — AISY), kt6ry zos-
tat oblatany w dniu 19 kwietnia 1938 roku. Lot
trwat od 14.07 do 14.21. Oba samoloty oblatat
Hermann Wiirster. Napgd samolotu stanowity
dwa silniki Junkers Jumo 210 Ga o mocy 500 kW
(680 KM) wyposazone w dwubiegowe sprezarki
i napedzajace tréjlopatowe $migta metalowe
VDM —Hamilton nastawne automatycznie w lo-
cie. Samoloty serii przedprodukcyjnej byly nie-
uzbrojone, pelne uzbrojenie posiadaty dopiero
produkowane od lipca Bf 110 B—1,w tym karabin
maszynowy MG 15 zamontowany na obrotniku
Arado. Bf 110B byt pierwsza seryjng wersja tego
samolotu.

Podczas wizyty francuskiego ministra lotnic-
twa gen. Vuillemina w zaktadach Messerschmitt
AG (w 1938 roku nastgpita zmiana nazwy wy-
twoérni) nadarzyla sig okazja do zaprezentowania
nowego samolotu. Podczas wizyty w zaktadach w
Augsburgu francuski generat mégt obserwowa¢
jak w réwnych odstgpach czasu nowe Bf 110
opuszczaly linie montazowe, startowaly i
odlatywaly. Mistyfikacja polegata na tym, Ze sa-
moloty po kré6tkim locie nieopodal ladowaty,
nastepnie byty wtaczane ponownie do hali pro-
dukcyjnej i po raz kolejny ,schodzity” z linii



produkcyjnej stwarzajac pozory zaawansowanej
produkcji wielkoseryjnej.

Obok samolotéw Bf 110 B—1 produkowano
samoloty Bf 110 B-2 pozbawione dziatek i wypo-
sazone w kamery fotograficzne. Og6tem wypro-
dukowano 45 samolotéw Bf 110B. W okresie
wojny czg$¢ samolotéw Bf 110B przebudowano
na samoloty treningowe Bf 110 B-3 wyposazone
w dodatkowa aparaturg radiows do lot6w bez
widocznoSci i przyrzady nawigacyjne.

W 1938 roku samoloty Bf 110B zostaly prze-
kazane do pierwszych jednostek niszczycielskich
L(Z)/LG 1,1/ZG 1 (ex-JG 141) oraz 1./ZG 76,
gdzie utworzono specjalne Zestérerschulstaffel
majace na celu szybkie przeszkolenie pilotéw.
Samoloty Bf 110 B-3 byly uzywane w szkotach
lotniczych do 1941 roku.

Samoloty Messerschmitt Bf 110B stuzyty ta-
kze jako maszyny do$wiadczalne. Testowano
m.in zabudowg dziatka Rheinmetall-Borsig MK
101 kalibru 30 mm (samolot Bf 110 B-0, D —
AAPY) czy Trommelgerdt — pociski rakietowe
kalibru 73 mm, wystrzeliwane z rurowych wy-
rzutni rakietowych, ktére testowano na samolo-
cie Bf110B (D — ADJD) podczas prébw Tarne-
witz 10 marca 1939 roku. Wyrzutnia pocisk6w
rakietowych byta zamontowana w przedniej
czegSci kadtuba. Miata ona osiem prowadnic. Po-
ciski rakietowe byly skuteczne na odlegto$é do
300 metréw. Istniata okoto 40% szansa trafienia
W nieprzyjacielski samolot. Préby kontynuowa-
no do 1943 roku, lecz RLM nie zgodzito si¢ na
wprowadzenie pocisk6w rakietowych do uzbro-
jenia.

Dopiero pod koniec 1938 roku zaklady
Daimler —Benz (Stuttgart — Unterturkheim)
wyprodukowaty pierwsze silniki DB 601 A o mo-
cy 809,6 kW (1100 KM), co pozwolito na rozpo-
czgeie seryjnej produkcji samolotéw wersji Bf
110C.

W samolotach Messerschmitt Bf 110C
wzmocniono sztywnoS$¢ tylnej czesci kadtuba sa-
molotu, zastgpiono chiodnice czolowe umiesz-
czone pod silnikami ptaskimi chtodnicami
podskrzydtowymi oraz wprowadzono state k6tko
ogonowe, ktére bylo juz montowane w ostatnich
samolotach wersji B. Natomiast pod gondolami
silnikowymi znajdowaly si¢ chiodnice oleju. W
celu uproszczenia technologii produkcji skrzyd-
fa obcigto zaokraglone koficéwki obu skrzydet

Powyzej: Messerschmitt Bf 110 E, oznaczony CD+MO. (PJarrett via B. Ketley)

Powyzej: Rozpoznawczy Messerschmitt Bf 110 C-5 (W.Nr 2177, 5F +CM) z 1./(F)14, ktéry 21 lipca
1940 roku przymusowoo wyladowat w Anglii, uszkodzony przes brytyjskie samoloty. (Denés Bemnad)

Ponizej: Messerschmitt Bf 110 E-1 (BC+FG) z podkadlubowym wyrzutnikiem ETC 500/IXb i
podskrzydlowymi wyrzutnikami ETC 50. (MVT via M. Krzysan)




zmniejszajac rozpigto$é skrzydet o 600 mm. W
lutym 1939 roku do Luftwaffe trafito 10 przedse-
ryjnych samolotéw Messerschmitt Bf 110 C-0,
niedtugo potem do stuzby weszty samoloty Mes-
serschmitt Bf 110 C-1. Samolot Bf 110 C-1
osiggat predko§¢ maksymalng 538 km/h na
wysokosci 6000 m, normalny zasigg wynosit 1034
km. Dowrze$nia 1939 roku wyprodukowano 159
samolotéw Messerschmitt Bf 110C.

Z samolotem Messerschmitt Bf 110 zwigzana
jest sensacyjna pr6ba wykradzenia z fabryki w
Augsburgu samolotu Bf 110C. Po wizycie gene-
rata Vuillemina wywiad francuski nie ustawat w
prébach zdobycia kompletnego Bf 110 z fabryki
i przelotu do Francji. Szef Services de Renseigne-
ment Airw Bélfort putkownik Andre Sérot zdotat
zwerbowaé bytego pilota wojskowego Luftwaffe,
Franza Xawera Ottila, wydalonegoz lotnictwa za
spowodowanie, podczas stuzby w StG 165 ,,Im-
melmann”, katastrofy samolotu Henschel Hs
123 A w czasie wykonywania zbyt niskiej akroba-
cji. Ottil zatrudnit si¢ jako mechanik na stanowi-
sku préb startowych (Start Monteur) w
zakladach Messerschmitt AG. w Augsburgu. 10
maja 1939 roku, podczas przerwy $niadaniowej,
porwat z lotniska fabrycznego gotowy samolot
Messerschmitt Bf110 C—1 (W.Nr. 979). Po krét-
kim locie Ottil wyladowat na polu koto Bad Wo6-
rishofen, gdzie oczekiwat starszy brat — Johann
Ottil z zapasem paliwa w kanistrach. Po uzupet-
nieniu paliwa obaj bracia wystartowali do Fran-
cji. Samolot ulegt katastrofie koto wsi Villers-so-
us-Chalamont, ok. 100 km od Belfort. Przyczyna

zderzenia z ziemig byly zte warunki atmosferycz-
ne. Ottil w poszukiwaniu terenu do ladowania
obnizyt lot i zderzyt sig ze wzg6érzem. Bracia Ottil
poniesli §mier¢ w szczatkach samolotu. Silniki i
inne cze$ci samolotu byly badane przez specjali-
stéw francuskich z Inspection General Technique
del‘ Air.

Samoloty Messerschmitt Bf 110C byly pro-
dukowane takze w zakiadach Focke —Wulf w
Bremie (Bremen), Gothaer Waggon Fabrik
(GWF)w Gotha i MIAG (Miihlenbau Industrie
AG) w Brunszwiku (Braunschweig). Stuzyly one
takze do prob i testow.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 C-2 r6znity
si¢ od weze$niejszych tym, ze mialy radiostacjg
FuG 10 zamiast FuG IIla i zmodyfikowane sta-
nowisko strzelca. Messerschmitt Bf 110 C-3 byt
uzbrojony w dziatka Rheinmetall —Borsing
(Oerlikon) MG FF/M kal. 20 mm, charaktery-
zujace si¢ odtylcowym sposobem tadowania. Sa-
moloty Bf 110 C—4 byly pierwsza wersjg, w ktérej
zastosowano opancerzenie fotela pilota i strzel-
ca.

Istniata takze inna odmiana tej wersji produ-
kcyjnej — Bf 110 C—4/B Jabo (Jagdbomber —
my$liwsko-bombowy) — napgdzana silnikami
rzedowymi Daimler —Benz DB 601N o mocy
startowej 919 kW (1250 KM); byly one zasilane
nie standardowym paliwem B3 o liczbie oktano-
wej 87, lecz benzyng etylizowana C3 o liczbie
oktanowej 96. Bf 110 C—4/B miat pod kadtubem
dwa wyrzutniki bombowe ETC 500/IXb stuzace
do przenoszenia bomb o masie 250 i 500 kg.

Bf 110 D-1/R1 na linii montazowej. Zwraca
uwage podkadiubowa ,wanna” zbiornika do-
datkowego Dackelbauch — zbiornik-jamnik.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 C—4/B Jabo byly
uzywane przez jednostkg doswiadczalng EprGr
210.

Messerschmitt Bf 110 C-5 byt wersjg rozpo-
znawcza wyposazona w kamerg fotograficzng Rb
50/30 do zdjg¢ pionowych zamontowang w
kadtubie za fotelem pilota. Obiektyw byt umie-
szczony centralnie pod kadtubem i zastonigty
ruchoma pokrywa. Uzbrojenie Bf 110 C-5
skiadato sig tylko z czterech karabin6w maszyno-
wych Rheinmetall —Borsig MG 17 kal. 7,92 mm
umieszczonych z przodu kadtuba i MG 15 na
tylnym stanowisku strzeleckim. Samoloty Mes-
serschmitt Bf 110 C=5/N byly napedzane silnika-
mi DB 601 N.

Ostatnimi odmianami wersji Messerschmitt
Bf 110C byly: Bf 110 C-6, uzbrojona zamiast w
dwa dziatka MG-FF lub MG FF/M — w jedno
dziatko Rheinmetall —Borsig MK 101 kal. 30
mm umieszczone w optywowej gondoli z przodu
kadtuba oraz Bf 110 C-7 napgdzana silnikami
DB 601 N, wyposazona w dwa wyrzutniki ETC
500/IXb. Modyfikacja samolotéw Bf 110 C-7
polegata na wydtuzeniu goleni podwozia giéwne-
go tak, aby moizliwe byto podwieszenie bomb o
masie 500 kg. W samolotach Bf 110 C—4/B Jabo
istniata mozliwo$¢ przenoszenia bomb 500 kg na
wyrzutniku ETC 500/IXb, jednak ze wzglgdu na
maty prze§wit nad gruntem podczas startu takie-
gowariantu uzbrojenia bombowego niestosowa-
no. Prototypem Bf 110 C-7 byt samolot
(KE+UK) oblatany w Rechlinie 11 lipca 1940
roku.

Ponadto szereg maszyn Bf 110 stuzyto jako
samoloty do$wiadczalne do réznorakich prob.
Dziatko MK 101 bylo testowane na samolocie
Messerschmitt Bf 110 B-0 (D —AAPY) w lipcu
i sierpniu 1939 roku. Samolot Bf 110 C-1 (Werk
Nummer 974, BA+CP) do$wiadczalnie byt wy-
posazony w dwa zdalnie sterowane stanowiska
strzeleckie (Ferngerichte Drehringlafette) FDL
81Z umieszczone pod kadtubem i z tytu kabiny.
Kazde stanowisko miato zdwojone karabiny ma-
szynowe Mauser MG 81Z kal. 7,92 mm.

Niezwykle ciekawa maszyng byt Bf 110 C-1
(W.Nr. 945, GK+AY), kt6ry byt osobistym sa-
molotem gen. Ernsta Udeta. Samolot ten miat
lusterko wsteczne nie tak jak wigkszo§¢ samolo-
t6w mys§liwskich na zewnatrz kabiny, lecz w
§rodku. Po prostu... Udet w czasie lotu lubit
wzmocnié sie tykiem koniaku i chciat widzie¢, czy
jego diugoletni mechanik, plut. Kurt Schnittke,
robi to samo.... Identycznie wyposazony byt ko-
lejny samolot stuzbowy Udeta — Bf 110 D-0
(W.Nr. 3354, VF+HP).

Udziat Luftwaffe w kampanii norweskiej
wykazat, ze samoloty Messerschmitt Bf 110C nie
maja dostatecznego zasiggu. Konieczne bylo za-
stosowanie dodatkowych zbiornik6w paliwa.
Pierwsza modyfikacja polegata na zabudowaniu
pod kadtubem samolotéw Bf 110 C-3 duzego
sklejkowego zbiornika o pojemnosci 1089 dm3,
nazwanego Dackelbauch (zbiornik —jamnik).
Samoloty o zwigkszonym zasiggu (langstrecken)
nosity poczatkowo oznaczenie Bf 110 D-0. Po
rozpoczeciu produkcji seryjnej oznaczenie zmie-
niono na Bf 110 D-1/R1.

Wprowadzenie do stuzby Bf 110 D-1/R1
okazato si¢ nieudane. Zbiorniki miaty defekty
mechanizmu odrzucania w locie, za$ trafienie
koficzyto sig eksplozja samolotu (np. maszyny
kpt. K. Restemeyera — dow6dcy I dywizjonu ZG
76). Przyczyna kilku eksplozji byto takze zte od-

Messerschmitt Bf 110V19 (przerobiony z seryj-
nego G—4) z zestawem 12 sztuk Bordrakete RZ
65 (RZ — Rauch Zylinder). Testy wykazaly
nieprzydatnosé tego typu uzbrojenia.

(MVT via M. Krzyzan)



Bf110 C-1 (BA+CP) FA 12 (Fernantrieb 12) z
eksperymentalnymi zdalnie kierowanymi
wiezyczkami Ferngerichte Drehringlafette
FDL 81Z ze zdwojonymi karabinami maszyno-

wymi MG 81Z.
(MVT via M. Krzyian)

powietrzenie zbiornika powodujace gromadze-
nie si¢ oparéw benzyny. Jezeli dodamy do tego
niewystarczajgcg sztywno$¢ zbiornika tatwo
mozna zrozumie¢, dlaczego bardzo szybko wy-
produkowano kolejng wersj¢ Bf 110 D-1/R2,
wyposazong w dwa optywowe zbiorniki (o kon-
strukcji metalowej) o pojemnosci 900 dm” kazdy,
podwieszone pod zewngtrznymi cze$ciami
skrzydet. Zbiorniki, konstrukcji zaktadéw Jun-
kers, mogly by¢ odrzucane w locie. Samoloty Bf
110 D-2 miaty zaczepy stuzace do mocowania
dwoch zbiornik6w o pojemnosci 300 dm” i dwa
wyrzutniki ETC 500/IXb pod kadtubem (wersja
mySliwsko —bombowa dalekiego zasiggu). Sa-
moloty Bf 110 D-3 mialy przedtuzonsa i
powigkszong cz¢§¢ ogonowg kadtuba, w ktérej
znajdowata sig pneumatyczna tratwa ratunkowa
idodatkowy zbiornik oleju (75 dm”) zamontowa-
ny pod kadtubem. Samolot dostosowany byt do
przenoszenia zbiornik6w dodatkowych o pojem-
nosci 300 i 900 dm™. Istniata tez mozliwo$¢ za-
montowania wyrzutnikéw ETC 500/IXb pod
kadtubem.

W 1939 i na poczatku 1940 r. bombowce
alianckie rzadko pojawialy si¢ nad Niemcami.
Nieliczne dzienne bombowce byly z tatwoscia
przechwytywane i niszczone przez mysliwce Bf
109 i Bf 110. Sytuacja diametralnie zmienita sig
po rozpoczgciu nalotéw nocnych. Nieliczne nie-
mieckie mysliwce uzywane jako nocne (Arado Ar
68E, Bf 109C i D) nie byly dobrze przystosowane
do dziatafi w ciemnosciach, gdyz nie byly wypo-
sazone w urzgdzenia naprowadzajace (radaro-
we) i miaty maty zasi¢g. Konieczne bylo wprowa-
dzenie samolotéw napgdzanych wigcej niz jed-
nym silnikiem, o duzej dtugotrwatosci lotu. Po-
czatkowo do stuzby w jednostkach nocnych mys-
liwe6w (Nacht jagd) skierowano standardowe Bf
110C, a jesienig 1940 r. — Bf 110D-1/U1 wypo-
sazone w wykrywacz promieni podczerwonych
(tzw. Spanner — Anldge). Urzadzenie umozliwia-
fo lokalizacjg samolotu w nocy za pomoca usta-
lenia Zrédet promieniowania podczerwonego
(np. rury wydechowe). Wykrywacz podczerwieni
byt umieszczony z przodu pod kadtubem samo-
lotu. Powykryciu Zrédta promieniowania (samo-
lotu), na matym okraglym ekranie umieszczo-
nym przed kabing (tzw. Q — Rohr) ukazywala si¢
mala jasna smuga. My$liwce nocne miaty ponad-
to thumiki ptomieni z rur wydechowych i ekrany
zastaniajace ptomieni z rur wydechowych, by nie
oflepiat zatogi.

Pod koniec lat trzydziestych zaktady Messer-
schmitt AG w Augsburgu rozpoczety prace nad
samolotem Me 210, kt6ry miat by¢ nastepcg Bf
110. Niestety, przy konstrukcji tego samolotu
napotykano liczne problemy techniczne (np.
pekanie kadtuba) i dlatego nowy typ nie mégt
wejs¢ do uzbrojenia Luftwaffe — jak planowano

— w 1941 r. W zwigzku z zamierzonym przezbro-
jeniem produkcje¢ Bf 110 ograniczono z 1231
samolotéw w 1940 r. do 786 w roku nastgpnym.
Produkcje Bf 110 w zakladach Focke — Wulf
GmbH w Bremie zakoficzono w lipcu 1941 r.
Gi6wnymi producentami Bf 110 pozostaty
zaklady GWF GmbH w Gotha i MIAG (Mii-
hlenbau Industrie AG) w Brunszwiku (Braun-
schweig), ktére w 1942 r. wyprodukowaly 468
samolotéw.

W 1941 roku Messerschmitt opracowat ko-
lejng wersjg, oznaczong Bf 110E. Samoloty serii
przedprodukcyjnej Bf 110 E-0 oraz pierwsze Bf

Wnetrze kabiny Bf 110D z widocznym celowni-
kiem refleksyjym Revi i Q-Rohr, stuzacym do
wspélpracy ze Spanner-Anlige.

(MVT via M. Krzyian)

110 E-1 byly napedzane silnikami DB 601A-1,
pozostate maszyny mialy silniki DB 601N. Bf
110E~1 byt produkowany w dw6ch odmianach:
— E-1/Ul — nocny mySliwiec z urzadzeniem
Spanner—Anlige, —E~1/U2 — z przebudowana
trzymiejscowg kabing zatogi, posrodku za pilo-
tem znajdowato sig stanowisko operatora urza-
dzefi naprowadzajacych, ktéry byt jednocze$nie
nawigatorem (tzw. Leitoffizier).

Samoloty Bf 110E r6znily si¢ od wczesniej-
szych wersji tym, ze pod zewngtrznymi cze$ciami
skrzydet mialy cztery wyrzutniki bombowe (po
dwa pod kazdym skrzydiem) ETC 50/VIIId
stuzgce do mocowania bomb o masie 50 kg (np.
SC 50 lub SD 50). W Bf 110 E-2 zastosowano
modyfikacje jak w samolocie Bf 110 D-3. Bf 110
E-3 byt odmiang rozpoznawczg dalekiego zasie-
gu bez dzialek MG FF oraz podkadtubowego
wyrzutnika ETC 500/IXb. Pod skrzydtami moz-
na byto podwieszaé dodatkowg zbiorniki paliwa
(o pojemnosci 300 i 900 dm”). W niekt6rych
samolotach Bf 110E-3z tytu kadtuba, za kabina,
zamontowano dwa state karabiny maszynowe
MG 17 strzelajace do tytu. Wyposazenie fotogra-
ficzne stanowita kamera Rb 50/30.

Samoloty wersji Bf 110F byly napedzane sil-
nikami Daimler —Benz DB 601 F o mocy starto-
wej 976 kW (1328 KM). Przedprodukcyjne Bf
110 F-0 byly identyczne (oczywiscie oprécz sil-
nik6w) z Bf 110 E-0. Samoloty seryjne Bf 110F—

1 mialy powigkszone chtodnice oleju (typu F6
812) pod silnikiem. Za standardowe wyposaze-
nie przyjgto czotowa szybg pancerng o grubosci
57 mm oraz opancerzenie kabiny pilota i strzelca
o$miomilimetrowa blachg. Fotel pilota byt chro-
niony plyta pancerng o grubosci 12 mm. Szyby
boczne kabiny pilota tworzyto szkto pancerne o
grubosci 35 mm, a gérng szybeg kabiny strzelca —
57 mm. Bf 110 F-1 mial dwa wyrzutniki ETC
500/IXb pod kadtubem i cztery ETC 50/VIIId
podskrzydtami. W odmianie Bf 110F-2 zdemon-
towano wyrzutniki bombowe. W osrodku dos-
wiadczalnym uzbrojenia (Waffenpriifplatz) w
Tarnewitz prowadzono préby z dwiema rurowy-
mi wyrzutniami pocisk6w rakietowych Wr.Gr 42
kalibru 210 mm umieszczonymi pod skrzydtami.
Prototyp Bf 110F-2 — Bf110V19 (W.Nr. 2656)
— stuzyt takze do préb niekierowanych pocis-
k6w rakietowych powietrze —ziemia typu RZ65.
Pociski byly umieszczone w wyrzutni podkadtu-
bowej (12 zblokowanych wyrzutni rurowych kal.
65 mm). Testy w Tarnewitz prowadzono od 5
paZdziernika 1942 r. do 14 kwietnia 1943 r. Bf
110F-3 byt odpowiednikiem Bf 110E-3.
Samoloty Bf 110F—4 byly wersja mysliwska
nocng. Samoloty tej odmiany miaty powiekszone
usterzenie pionowe i inaczej umieszczone klapki
wywazajace. Modyfikacje te byly wynikiem te-
stéw wykonywanych podczas lotéw na jednym
silniku. Uzbrojenie uzupetniono dwoma dziat-




Bf 110 E-1/U1 z tréjosobowg zaloga z 6./ZG 1 (2] +AP). Samolot w 1942 roku bral udzial w walkach

na froncie wschodnim.

kami Rheinmetall — Borsig MK 108 (100 poci-
sk6w) kal. 30 mm umieszczonymi w gondoli
podkadtubowej. W 1943 r. dziatka MK 108 zde-
montowano. W niekt6rych samolotach monto-
wano je ponownie jako , Schrdge Musik”, strze-
lajace uko$nie do géry, umieszczone w Kabinie,
np. w Bf 110F—4/U1. Pilot uzywat zmodyfikowa-
nego celownika Revi C/12D. W samolotach wy-
posazonych w ,, Schrdge Musik” zdemontowano
MG 15 na tylnym stanowisku strzeleckim. Samo-
loty Messerschmitt Bf 110F—4 byly wyposazone
w radary Lichtenstein BC (FuG 202) — wéwczas
nosity oznaczenie Bf 110F—4a. Zmieniono takze
uzbrojenie poktadowe: dziatka MG FF/M zos-
taly zastapione dziatkami Mauser MG 151/20
kal. 20 mm (zapas amunicji 300 pociskéw — lewe
dziatko i 360 pociskéw — prawe). Radar BC
(FuG 202) byt wyposazony w anteng czterodipo-
lowa, tzw. Maikdferfiihler. Pod skrzydtami pod-
wieszano dwa dodatkowe zbiorniki paliwa o
pojemnosci 300 dm’ kazdy. Samoloty Bf 110F—4
(i F—4a) byly produkowane w zaktadach MIAG
i GWF (Gothauer Wagon Fabrik) w Gotha.

Powstanie wersji Messerschmitt Bf 110G jest
zwigzane z udang modyfikacja przez skrzyzowa-
nie standardowego myS$liwca Luftwaffe Messer-
schmitt Bf 109E i F z nows jednostka napgdowa
— silnikiem Daimler—Benz DB 605 — oraz z
powaznymi trudno$ciami z wprowadzeniem do
produkgji seryjnej nastgpcy Bf 110 — samolotu
Messerschmitt Me 210. W czerwcu 1941 r. W.
Messerschmitt zaproponowat zmodyfikowanie
samolotu Bf 110F przez zainstalowanie dwéch
silnik6w rzedowych Daimler —Benz DB 605B-1
o mocy 1085 kW (1475 KM). Poczatkowo RLM
nie wykazywato entuzjazmu w zwigzku z tg pro-
pozycja, lecz w styczniu 1942 r., gdy przekazanie
do produkgji seryjnej samolotu Me 210 nadal
op6Zniato sig, RLM zdecydowata o skierowaniu
do produkgji Bf 110G. Planowano budowg kilku
odmian: G-1 Jabo (my$liwsko — bombowej), G-
2 Zerstorer (niszczycielska — cigzki mySliwiec) i
G-3 Fernaufklirer (samolot rozpoznawczy dale-
kiego zasiggu). W samolotach Bf 110G zmodyfi-
kowano ostony silnikéw i kotpaki $migiel, sto-
sujac takie jak w samolotach Me 210 — Bf109G;
identyczne kotpaki miaty réwniez niekt6re p6Zne
Bf 110F—4.

Z powodu obcigzenia pracami nad wprowa-
dzeniem do wielkoseryjnej produkcji Bf 109G,
pierwsze samoloty Bf 110 G0 wyprodukowano
dopiero w maju 1942 r. Produkcjg seryjnych Bf
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110G rozpoczgto w grudniu 1942 r. Pierwsza
odmiang byta Bf 110 G-2 (produkcji Bf110 G-1
zaniechano). Pierwsze Bf 110 G-2 byly
napgdzane silnikami DB 605B-1 lub 605A-1 o
mocy 1085 kW (1475 KM) ze $migtami VDM9-
12078A/B. Uzbrojenie bylo takie jak Bf 110F-2
tj. 4x MG 17,2x MG FF/Mi MG 15. Od lutego
1943 r. wprowadzono zmiany: radiostacjg FuG
10 P (z Peil G.VI), kt6ra zastapito dotychczaso-
w3 FuG 10 oraz zamontowano urzadzenie iden-
tyfikujace FuG 25a zamiast FuG 25. Zmodyfiko-
wano réwniez uzbrojenie poktadowe: MG 15
zostat zastapiony podw6jnym karabinem maszy-
nowym Mauser MG 81 Z kal. 7,92 mm (zapas
amunicji 750 nabojéw), za$ dziatka MG FE/M —
dziatkami MG 151/20 (zapas amunicji 400 poci-
skéw lewe dziatko i 350 pociskéw — prawe).
Latem 1943 r. w samolotach uczestniczacych w
obronie Rzeszy przed nalotami alianckich samo-
lot6w bombowych wymieniono radiostacjg FuG
10 na FuG 16.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 G-2 byly
ponadto wyposazone w dodatkowy zbiornik ole-
ju o pojemnosci 75 dm® i zbiornik benzyny ete-
rycznej o pojemnosci 3 dm”, stuzacej do rozru-
chu zimnego silnika. Samoloty odmiany Bf 110
G-3 mialy kamer¢ Rb 50/30 i radiostacj¢ FuG
17 przystosowang do tacznosci z wojskami lado-
wymi. Samoloty Bf 110 G—4, podobnie jak Bf 110
F—4, byly przewidziane jako nocne myS$liwce. Ich
produkcja zostata uruchomiona w styczniu 1943
r.w zaktadach GWF oraz Liither Werke GmbH
w Brunszwiku. Ogétem do 22 lutego 1945 r.
wyprodukowano 1850 samolotéw tej wersji.

W ciaggu pierwszych miesigcy eksploatacji Bf
110 G—4 zaobserwowano wiele awarii silnik6w
DB 605 — czgste byly ich pozary. W ofrodku
doswiadczalnym (Erprobungsstelle) w Rechlinie
przeprowadzono wszechstronne badania silni-
kéw. Ustalono, ze przyczyna pozaréw jest zacie-
ranie si¢ silnika podczas lotu na duzej wysokoSci.
Specjalisci firmy Messerschmitt AG okreslili, ze
Zr6dlem usterki jest zapowietrzenie oleju wsku-
tek wadliwej pracy sprezarki silnika. Producent
silnikéw — zaktady Daimler —Benz — postulo-
waly powigkszenie zbiornikéw oleju. Wprowa-
dzono kolejne modyfikacje silnika DB 605, m.in.
rur wydechowych i systemu paliwowego. Ciggle
ulepszano i unowocze$niano wyposazenie samo-
lotu, m.in. wprowadzono radiostacjg FuG 16ZE
i FuG 1 OP. Zwigkszono takze uzbrojenie: sa-
molot miat dwa dziatka MK 108 w przodzie

kadtuba, dwa MG 151/20 w zasobniku pod
kadtubem, w kabinie dwa MG FF/M strzelajace
pionowo w gére i MG 81Z strzelca.

Podczas walk z bombowcami B-17 Flying
Fortress i B-24 Liberator okazato sig, ze ich wiel-
kokalibrowe karabiny maszynowe s3 groZnym
orgzem i konieczne jest wzmocnienie opancerze-
nia Bf 110G. Boki kabiny zostaly opancerzone
plytami o grubosci 5 mm, kabina otrzymata osz-
klenie ze szkia pancernego o grubosci 35 mm.
Samoloty uzywane w nocy miaty ttumiki ptomie-
ni z rur wydechowych (Eberspdcher). Samoloty
pé6Zniejszych serii produkcyjnych mialy unowo-
cze$nione wyposazenie radarowe i radiowe
(FuG 162Y, Fu BI 2RLS i FuG 101). Samoloty
wyposazone w radar FuG 220 miaty powigkszo-
ng powierzchni¢ usterzenia p'&onowego (0 0,5
m°) i ster6w kierunku (o 0,7 m®).

Oznaczenia Bf 110 G—4a, G—4b itd. stosowa-
now celu rozréznienia typ6éw wyposazenia rada-
rowego montowanych na poktadzie Bf 110.

Najwcze$niejszym typem radaru, montowa-
nym na Bf 110 byt Lichtenstein BC (FuG 202),
skonstruowany w zaktadach Telefunken.
Pracowat on na czgstotliwo$ci 490 MHz z moca
1,5 kW w impulsie. Posiadat bardzo czuly od-
biornik superreakcyjny z sze$ciostopniowym
wzmacniaczem. Antena miata cztery dipole i re-
flektory, montowane na nosie samolotu na pla-
nie kwadratu. Mogly pracowa¢ zaréwno w torze
odbioru jak i nadawania przetaczane silnikiem ze
sterowaniem pojemno$ciowym. Impuls przed
wystaniem byt modyfikowany przez przetwornik
fazowy, aby otrzymac waski stozkowy listek cha-
rakterystyki promieniowania. W torze odbioru
dipole anteny byly, poprzez urzadzenie Quirl,
potaczone ze wskaZnikami zobrazowania w ten
sposéb, ze oddzialywaly na lews i prawg elek-
trod¢ odchylajaca wskaZnika namiaru i gérng
oraz dolng elektrode¢ wskaZnika wysokoS$ci. Sam
zesp6t zobrazowania skladat sig z trzech wskaz-
nik6w — wspomnianych wyzej wskaznik6éw na-
miaru i wysokoSci, z ktérych pierwszy posiadat
pozioma podstawg czasu, a drugi pionowa, poka-
zujace wybrany cel w odlegtosci do 1,5 km oraz
zgrubnego wskaZnika, na ktérym zobrazowane
byly wszystkie cele w maksymalnym zasiggu 8 km
i kt6ry stuzyt do wyselekcjonowania celu do prze-
chwycenia. Radar ten byl przetestowany z powo-
dzeniem w sierpniu i wrze$niu 1941 roku na
pokladzie Do 215 B-5, przez Oberleutnanta
Beckera, ktéry przy jego pomocy zestrzelit 6
bombowcéw alianckich, zanim sam nie zostat
zestrzelony.

Po wprowadzeniu poprawek i ulepszefi, od



lutego 1942 roku RLM zaméwito jego produkcje
seryjng w firmie Telefunken.

PéZniejsze modyfikacje tego systemu nie
whniosly praktycznie zadnych ulepszefi, a wreez
uzyskano pogorszenie jego parametréw. Nie-
zrazeni tym dr Muth i dr Urtel przedstawili nowy
projekt radaru Lichtenstein C1 (FuG 212). Byt
on podobny do FuG 202, pracowat na tej samej
czestotliwo$ci 490 MHz i posiadat ten sam sy-
stem antenowy. Natomiast nadajnik, odbiornik i
jednostka zobrazowania byly catkowicie nowe.
W maju 1942 roku zostat on przebadany z raczej
Srednimi efektami. Poniewaz jednak dalsze ule-
pszenia powodowaty skutek przeciwny do zamie-
rzonego, skierowano FuG 212 do produkgji se-
ryjnej. Zastosowano go na niewielkiej ilosci noc-
nych Bf 110 G4.

Dopiero péZniejsze potgczenie dobrej roz-
dzielczo$ci radaru Lichtenstein C1 i szerokokat-
nych charakterystyk zespotu antenowego Lich-
tenstein BC doprowadzito do powstania latem
1943 roku nowego radaru, oznaczonego jako
Lichtenstein SN2 (FuG 220). Posiadat on nadaj-
nik i odbiornik oraz system przetaczania anten z
wcezeSniejszego systemu Lichtenstein S (FuG
213), przeznaczonego do wykrywania celéw na-
wodnych. Pracowat on na nowej czgstotliwosci
91 MHz. Zobrazowanie skladato si¢ z dwéch
wskaZnikéw; na pierwszym zobrazowano namiar
na cel, a na drugim jego wysoko$¢ wzgledng. W
krétkim czasie rozwinigto szereg wariantéw tego
radaru, r6znigcego si¢ antenami i zakresami pra-
cy. NajczeSciej uzywano uktadu antenowego ty-
pu ,b” zamontowanego na nosie samolotu na
planie kwadratu, sktadajacego si¢ z czterech par
pionowych dipoli. Byt on podobny do tego od
FuG 202, tyle ze duzo wigkszy. Modyfikowano
réwniez sam uklad elektroniczny radaru, m.in.
badano jego pracg¢ na réznych zakresach
czestotliwosci, aby uodporni¢ go na zaktécenia.
W wersji ,,d” prébowano réwniez odwr6cié uk-
fad antenowy, aby przeszukiwat przestrzef za
samolotem, lecz szybko zarzucono ten pomyst.
Pé6Zniej oznaczenie ,,d” otrzymat uktad anteno-
wy z dipolami pochylonymi pod katek okoto 45
stopni od pionu. Radar FuG 220 SN2 najczgSciej
wsp6tpracowat z radarem FuG 212 Cl, stad
wigkszo$¢ nocnych Bf 110 G—4 posiadata na ,,no-
sie” dwa ukiady antenowe — duzy od FuG 220
SN2 i maly od FuG 212 Cl1.

W 1943 roku, po zbadaniu alianckiego rada-
ru Monica zdobytego na uszkodzonym brytyj-
skim bombowcu, kt6ry rozbit sig koto Rosendahl
w Holandii, powstat radar nazwany Rosendahl —
Halbe (FuG 221a). Pracowat on na czestotli-

Ten sam samolot w nieco innym ujeciu. Widocne sq dwa wyrzutniki ETC 500/IXb pod wspélng

owiewka pod kadlubem i podskrzydiowe wyrzutniki ETC 50.

woSciach pomigdzy 190 a 220 MHz i jego zada-
niem byto wykrywa¢ promieniowanie radaru
Monica. Miat on system antenowy, sktadajacy sig¢
z czterech poziomych dipoli, montowanych na
dwé6ch wysiggnikach na nosie Bf 110 G. Uzywano
go dos$¢ krétko — wyparly go nowocze$niejsze
radary ostrzegawcze.

W p6Zniejszym okresie montowano na noc-
nych Bf 110 G system Flensburg (FuG 227),
kt6ry byt biernym radarem ostrzegawczym przed
opromieniowaniem wiazka radarowa alianckie-
go radaru Monica oraz radar Naxos Z (FuG 350
Z), ostrzegajacy przed opromienowaniem przez
aliancki radar H2S. Wskazania tych pasywnych
system6w poszukiwawczych stuzyly réwniez do
naprowadzania samolotu na cel, uzywajacy wyzej
wspomniane radary. Zapewnialy one duze
zasiggi wykrycia — maksymalnie 50 do 72 km —
dzigki wychwytywaniu nawet stabych wiazek fal
radarowych duzo powyzej maksymalnego
zasiggu wykrycia przez radary Monica i HS.
Parametry tych radar6w zestawiono w tabeli.

15 grudnia 1943 r., podczas narady w GWF
w Gotha, opracowano zatozenia konstrukcyjne
nowej wersji — Messerschmitt Bf 110H. Naped
miaty stanowi¢ silniki rzgdowe Daimler —Benz
DB 605 E o mocy startowej 1272 kW (1730 KM).
Bf 110H miat mie¢ wiele modyfikacji:

— przebudowang oston¢ kabiny z odrzucang
awaryjnie ostona,

— przekonstruowane usterzenie, k6tko ogono-
we chowane w locie,

— przedtuzony kadtub, powigkszone usterzenie
(wykonane z drewna), powigkszony plat z
okraglymi koficéwkami (tak jak w Bf 109F do K),
— przebudowane podwozie giéwne,

— silniki DB 605E, chtodnice oleju SFK F6 870,
powigkszone chtodnice cieczy,

— zmodyfikowane uzbrojenie.

Planowano kilka odmian: Bf 110 H-1 Jabo,
Bf 110 H-2 Zerstorer (uzbrojenie: dwa dziatka
MK 108 i jedno MK 103 kal. 30 mm i MG 81Z),
Bf 110 H-4 Nachtjagd (wyposazenie elektroni-
czne FuG 220, FuG 16— 172Y, FuG 135, FuG
101) oraz Bf 110 H-5 (jednomiejscowy cigzki
mySliwiec). Jesienig 1943 r. w zakiadach Liither
Werke rozpoczgto budowg drewnianych kofic6-
wek pfata i nowego przedtuzonego ptata. Oblot
prototypu byl przewidziany na marzec 1944 r. 24
lutego zaktady GWF byly celem ataku bombow-
c6w 8. Armii Powietrznej USA — zostalo znisz-
czone biuro konstrukcyjne i zaklad prototypowy.

(P. Jarrett via B. Ketley)

Zagtadzie ulegt Bf 110G wyposazony w silniki
DB 605BS (DB 605 ze sprezarka od silnika DB
603), ktéry miat stuzy¢ jako samolot dos$wiad-
czalny do testowania rozwigzafi konstrukcyjnych
planowanych do zastosowania w Bf 110H.

W 1944 r. (11 marca lub 15 kwietnia) RLM
polecita kontynuowanie prac nad Bf 110H.
Ograniczono zakres modyfikacji do pfata i za-
montowania silnikéw DB 605E. We wrze$niu
zaniechano prac nad kabing. Po ogloszeniu Ja-
gernotprogramm (program rozwoju lotnictwa
mySliwskiego) ograniczono produkcj¢ Bf 110G
(ostatnia seria 17 samolotéw zostata wykonana
w lutym 1945 r.) i zaprzestano prac nad Bf 110H.

Samoloty Bf 110C do G mogly mie¢ wypo-
sazenie tropikalne (Tropenausristung) sktadaja-
ce si¢ z filtréw powietrza na wlotach do gaZnika
(wlot powietrza do gaZnika lewego silnika byt
umieszczony w krawedzi natarcia lewego skrzyd-
fa, a prawego — na ostonie silnika), dodatkowe;j
racji prowiantu i wody oraz karabinu do obrony
przed dzikimi zwierzgtami (umieszczonego
migdzy 9 a 11 segmentem kadtuba), powigkszo-
nej chtodnicy oleju (w Bf 110 F-2/Trop — typu
SKF F6 802) i dodatkowej ostony uzbrojenia
poktadowego.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 byly przed-
miotem licznych modyfikacji, tzw. Riistsdtze i
Umriist — bausdtze.

Umriist — bausdtze byly to modyfikacje stoso-
wane podczas produkcji lub wykonywane pod-
czas powazniejszych remontéw platowca. Byly
to:

— Bf 110 C-1/Ul —zaczep do holowania szy-
bowca transportowego Messerschmitt Me 321
Gigant. Zesp6t holujacy sktadat sig z trzech sa-
molotéw Bf 110 C-1/U1, tzw. Troika— Schlepp;
— Bf 110 D do E-1/Ul — Spanner Anldge, w
niektérych Bf 110 E-1/U1 p6Znych serii produ-
kowanych razem z FuG 202;

— Bf110 G-2/U1iG-3/Ul — zmiana uzbrojenia
(G-2) MG FF/M na MG 151/20 lub kamer Rb
50/30 (G-3) na MG 151 /20;

— Bf110E-1/U2 — miejsce dla trzeciego czton-
ka zatogi — Leitoffiziera;

— Bf110C — E/U3 — dodatkowe opancerzenie
chiodnic cieczy;

— Bf110C — E/U4 — dodatkowe opancerzenie
chtodnic cieczy i oleju oraz spodu gondoli silni-
kowej;

— Bf 110G/US — przebudowa przodu kadtuba

11



umozliwiajaca zamontowanie anteny radaru
FuG 212 C-1 ze zmiana kata nachylenia dipoli z
70° na 120° co pozwalato na zmiang zakresu
pracy radaru maks. z 4000 m na 2000 m i z 200
m na 100 m;

— Bf110C — E/U6 — opancerzenie oston przo-
du gondoli silnika;

— Bf 110 G/U6 — prawdopodobne oznaczenie
kombinacji anteny z wersji US i radaru FuG 221
a Rosendaal — Halbe; urzadzenie stuzyto do wy-
krywania brytyjskiego ogonowego radaru ostrze-
gawczego Monica,

— Bf 110 G/U7 (p6Zniej oznaczenie zmienione
na R2) — instalacja GM1 (nieoficjalnie nazywa-

S i oo 5

Zdobyczny Messerschmitt Bf 110 G—4¢/R3 (B4+KA) z radarem FuG 220 Lichtenstein SN2.

na Goring Mischung — mikstura Goringa)
stuzyla do wstrzykiwania do sprezarki silnika
skroplonego podtlenku azotu N2O (tzw. gazu
rozweselajacego) i pozwalata na utrzymanie mo-
cy silnikéw podczas lotu na duzej wysokoSci.
Instalacja dostarczata potrzebnej iloSci tlenu,
pozwalajacej na wzrost mocy silnika o ok. 206
kW (280 KM) przez 19 min. Cylindryczny zbior-

(PJarrett via B. Ketley)

nik podtlenku azotu o wymiarach: dtugo§¢ 1600
mm, §rednica 650 mm, masa 307 kg, byt monto-
wany w kabinie strzelca. Tak byt wyposazony np.
samolot Bf 110 G—4/U7 (W.Nr. 5457) NM+SE.
Niewielka ilo§¢ samolotéw U7 trafito do jedno-
stek nocnych my$liwcéw pod koniec 1943 r., np.
D5+AD (W.Nr. 5560) z III/NJG 3;

— Bf110G/U8 — dodatkowy zbiornik paliwa o

Messerschmitt Bf 110 G—4b/R3 z antenami radaréw FuG 212 i FuG 220b. Pod kadlubem widoczna

,wanna” z dodatkowym uzbrojeniem w 2 dziatka MG 151/20.

(MVT via M. Krzyzan)



pojemnos$ci 541 dm® umieszczony w Kabinig
strzelca i zbiornik oleju o pojemnosci 35 dm

pozwalajacy na zwigkszenie zasiggu do 1270 km
lub nawet do 1620 km (z dwoma zbiornikami o
pojemnoSci 300 dm”). Zastosowanie zbiornika
znacznie pogorszyto wlasciwosci lotne Bf 110G;
— Br110G/U9 (p6Zniej oznaczany jako R3) —
zamontowanie w miejsce MG 17 dwéch dziatek
Rheinmetall MK 108 (120 pociské6w — lewe
dziatko i 135 — prawe). Modyfikacji dokonano
w Posener Werk Abteilung na lotnisku Poz-
nafi—Fawica pod koniec 1942 r. (od 9 grudnia
1942 r.?) uzywajac dziatek nr 0504 i 0505. Loty
prébne odbywaly si¢ 181 19 marca 1943 r. Od 21
maja 1943 r. GWF rozpoczeta produkcje Bf 110
G-4/U9. W stuzbie znajdowaly si¢ od 4 sierpnia
1943 r. Wystapily powazne problemy z odrzuca-
niem tusek, za$§ plomiefi wylotowy z lufy MK 108
dostownie stopit jedna z anten FuG 202. W przy-
padku zastosowania modyfikacji M1 konieczne
bylo zabezpieczenie podkadiubowej gondoli
MG 151/20 przed tuskami z dziatek MK 108.
Zalecono zastosowanie ttumika ptomieni z luf.
W grudniu 1943 r. oznaczenie zmieniono na R3.

MK 108 nie cieszyly sig uznaniem zat6g. Sta-
wiano zarzut, Zze w walkach w nocy zestrzelenia
odbywajg sig na bliskich dystansach i MK 108 nie
jest potrzebne. Czotowi piloci nocni (Jabs,
Schnaufer) preferowali MG 151 /20 z thumikami
ptomieni.

Riistsdtze byly to modyfikacje przeprowadza-
ne w warunkach polowych w oparciu o dostar-
czone gotowe zestawy do zamontowania. Byly to:
— B 110D/R1 — dodatkowe zbiorniki paliwa
odrzucane w locie: pod kadtubem o pojemnosci
1089 dm® lub pod skrzydtami o pojemnosci 900
lub 300 dm”;

— Bf 110E/R1 — dodatkowe opancerzenie bo-
czne kabiny pilota i strzelca;

— Bf 110G/R1 — dziatko BK 3,7 cm Flak 18
podwieszone w gondoli podkadtubowej. Zasob-
nik amunicyjny w miejscu usunigtego zasobnika
wymontowanych dziatek MG151/20. Zapas
amunicji — 66 nabojéw w 11 magazynkach. Sa-
moloty Bf 110 G/R1 byly testowane w Versuch-
skommando fur Panzerkampfung w Rechlinie.
Samoloty Bf 110 G/R1 znajdowaly si¢ m.in. w
5./ZG 1. Erprobungskommando 25 uzywato Bf
110G/R1 w atakach na B-17 i B-24;

— Bf 110D/R2 — podwieszane zbiorniki o
pojemnosci 900 lub 300 dm® i dodatkowy zbior-
nik oleju o pojemnosci 75 dm> pod kadtubem;
— Bf 110E/R2 — identyczne z Bf 110E/R1;

— Bf110G/R2 = Bf 110G/U7;

— Bf 110E/R3 — dodatkowe opancerzenie;

Chetnie stosowana modyfikacja Bf 110 G—4/R3,
polegajaca na zastapieniu dzialek MK 108
dzialkami MG 151/20 z tumikami plomieni.

— Bf110G/R3 = Bf 110G/U9;
— Bf110E/R4 — jak Bf 110E/R3;
— Bf110G/R4 = R2 + R3;
— Bf110G/RS5 = R1 + R3;
— Bf 110G/R6 = R2 + R3, zachowanie tylnego
stanowiska strzeleckiego z MG 81Z, zbiornik
GM 1 przesunigty do przodu, strzelec zajmowat
pozycj¢ ,skurczong”. Prototyp Bf 110 G-4
(W.Nr. 730059) — TJ + ZO(?) oblatany 13
maja 1944 r;
— Bf 110G/R7 — standardowe mocowanie
dwéch zbiornikéw dodatkowych o pojemnosci
300 dm>;
— Bf110G/R8 = R3 +, Schrige Musik” (2x MG
FF/M) — prototyp opracowany przez Ofw. Paula
Mahle z I1./NJG 5. Celownik na ostonie kabiny,
przesunigty w bok maszt antenowy;
— Bf 110G/R9 — dwa dziatka Rheinmetall —
Borsig MK 108 montowane w kabinie jako
»Schrage Musik”. Nie zastosowana w samolotach
seryjnych, przewidziana dla Bf 110H.

Inne modyfikacje:
— Bf 110F/BL i Bf 110G/ B1 — dodatkowy
zbiornik oleju (pojemnos$¢ 75 dm®);
— Bf110G/B2 — dodatkowe zbiorniki paliwa.

Modyfikacje typu M:
— Bf110/M1 — podkadtubowy zasobnik z dwo-
ma dziatkami Mauser MG 151/20 z zapasem
amunicji 200 pociskéw;
— Bf 110G/M2 — dwa wyrzutniki bombowe
ETC 500/IXb pod kadtubem (najczg$ciej bomby
SC, SD 250 lub SC, SD 500);
— Bf 110G/M3 — cztery wyrzutniki bomowe
ETC 50/VIIId pod skrzydtami (bomby SC, SD
50, SD 70 lub SD 50F, zasobnik SdC 10 lub flary
LC 50F);
— Bf 110G/M5 — dwie wyrzutnie niekierowa-
nych pociskéw rakietowych W.Gr 42 kal. 210
mm;
— Bf110G/M4 — dwa wyrzutniki SD 2/XII pod
zewngtrzng czgscig skrzydel, na kazdy wyrzutnik
mocowano zasobnik zawierajacy 24 bomby od-
tamkowe SD2;
— Bf110G/M? — dwa dziatka MG 151/20 mon-
towane zamiamiast MG 17.
— Bf 110 G(?)/M? — dwa zasobniki typu M1
(zmodyfikowane) z MG 151/20 podwieszane
pod zewngtrzng czgScig skrzydel. Znane jest
zdjgciesamolotu z ZG 1 ztakim uzbrojeniem, na
lotnisku Wels w maju 1944 r.

Przéd kadluba Messerschmitta Bf 110 G—4B/R3 zantenami radaréw FuG 212 Lichtenstein C1 (male
(MVT via M. Krzyzan)

dipole i FuG 220 Lichtenstein SN2b (duze dipole).




ZASTOSOWANIE BOJOWE

KAMPANIA WRZESNIOWA

Po raz pierwszy bojowo samoloty Messersch-
mitt Bf 110 zostaly uzyte podczas kampanii w
Polsce — w operacji ,,Weiss™.

W dniu 31 sierpnia 1939 roku w jednostkach
Luftwaffe i w szkotach lotniczych znajdowato sig
27 Bf 110 B, z tego 23 samoloty sprawne oraz 68
Bf 110 C, z tego 59 sprawnych. Razem byla to
okoto potowa z dotychczas wyprodukowanych
samolotéw Bf 110.

Do dziatafi przeciwko lotnictwu polskiemu
zostaly skierowane trzy dywizjony uzbrojone w
samoloty Bf 110 C-2. W skladzie IIL/ZG 76
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Messerschmitt Bf 110 C—4/N w locie. Samolot w malowaniu fabrycznym.

znajdowaly si¢ réwniez Bf 110 B-2. Dwa dywi-
zjony znajdowaly si¢ w skladzie 1. Floty Powie-
trznej, a jeden w skiadzie 4. Floty Powietrznej.
W 4. Flocie walczyt I/ZG 76 dowodzony przez
kapitana Wernera Reinecke. Jednostka stacjo-
nowala na lotnisku Ohlau (Otawa) i posiadata 35
samolotéw, z czego — wg stanu na dziefi 2
wrze$nia 1939 roku, godzina 9.00 — sprawnych
bylo 31 maszyn. W skladzie 1. Floty znajdowaty
si¢: I/ZG 1 dowodzony przez majora Hiitha, na
lotnisku Miihlen (Mielno) z 34 samolotami (27

(P. Jarrett via B. Ketley)

sprawnych) oraz I.(Z)/LG 1 na lotnisku Jessau
koto Konigsbergu (Krélewiec), dowodzony
przez majora Waltera Grabmanna. Dywizjon
posiadat 33 samoloty, z czego 32 byly sprawne.

Zadaniem jednostek uzbrojonych w samolo-
ty Messerschmitt Bf 110 bylo eskortowanie
wiasnych bombowcéw i prowadzenie wymiatari
majacych na celu zwiazanie walkg i zniszczenie
nieprzyjacielskich mySliwcéw oraz zwalczanie
samolotéw bombowych i rozpoznawczych prze-
ciwnika.

Jako pierwsze do walki weszty Bf 110 C-1 z
2./Z.G 76 pod dow6dztwem porucznika Wolfgan-
ga Falcka, ktére ostanialy samoloty bombowe
Heinkel He 111 P z L. i IIL/KG 4 ,General
Waver” atakujace lotnisko Rakowice w Krako-
wie. Podczas lotu Falck pomytkowo zaatakowat
samolot Junkers 87 B-1 z L/StG 2 ,Immel-
mann”, ktéry ,zaplatal” si¢ na trasie lotu Mes-
serschmittéw. Przyczyng pomytkowego ataku
bylo rozpoznanie czerwonej litery oznaczenia
kodowego eskadry jako... biato —czerwonej sza-
chownicy!

Nie préznowaly tez Messerschmitty Bf 110
C, przydzielone do 1. Floty Powietrznej. Pier-
wszym ich zadaniem byta ostona bombowcéw
Heinkel 111 P z KG 27 ,Boelcke” atakujacych
Warszawg. Doszto wéwczas do walki Bf 110 Cz
polskimi my$liwcami z Brygady PoScigowe;j.
Messerschmitt Bf 110 Cz1.(Z)/LG 1, pilotowany
przez kaprala Warrelmana, zestrzelit PZL P. 11c
ppor. Jerzego Palusifiskiego z 111. Eskadry
Mysliwskiej Brygady PoScigowej. W tej walce

Messerschmitt Bf 110 C-2, 1939/40 rok.
(MVT via M. Krzyzan)



ranny zostat dowédca I.(Z)/LG 1 major Grab-
mann. Podczas popotudniowego lotu nad War-
szawg Bf 110 zaskoczyly samoloty PZL P. 7a ze
123. Eskadry Mysliwskiej. Bf 110 stracily cztery
polskie samoloty ze 123. eskadry i P. 11 por.
Aleksandra Gabszewicza ze 114. eskadry. Zwy-
cigstwa odniesli: kapral Warrelman, zast¢pca
Grabmanna — kapitan Werner Schleiff i starszy
sierzant Herbert Schob.

3 wrzesnia L.(Z)/LG 1 stracita jeden samolot
Bf 110, zestrzelony przez polskie my$liwce. Nas-
tgpnego dnia porucznik Arsen Cebrzyfiski z do-
woédztwa III/1 Dywizjonu Mysliwskiego Bryga-
dy PoScigowej zestrzelit Bf 110 Prawdopodobnie
byt to samolot z L/ZG 1, gdyz 1.(Z)/LG 1 tego
dnia nie wykonywata lot6éw bojowych®.

2 wrze$nia Messerschmitty Bf 110 C z 2/ZG
76 napotkaly nad Eodzig (lotnisko Widzew) sa-
moloty PZL P. 11 z 161. Eskadry Mysliwskiej.
Podporucznik Helmut Lent i porucznik Hans
Nagel zestrzelili dwa polskie mySliwce, z kt6rych
jeden pilotowat podporucznik Jan Dzwonek, a
drugi — podchorazy Edward Kramarski. Polscy
piloci okazali si¢ doskonalymi przeciwnikami.
Dysponujac gorszymi samolotami zdofali zes-
trzeli¢ dwa Messerschmitty Pierwszy z nich zni-
szczyli: podporucznik Tadeusz Koc z 161. eska-
dry i podporucznik Czestaw Gtéwczyfiski z 162.
eskadry, za$ drugi Bf 110 pad} tupem kaprala
Jana Malinowskiego z 162. eskadry. Walka ta

! Na marginesie warto podad, ze nazwisko pilota nie-
mieckiego Bf 110 ,,Leutnant Berents” zamieszczone w
ksigzce — Samoloty mysliwskie wrzesnia 1939, War-
szawa 1987 — jest nieprawdziwe ...po prostu nie bylo
pilota o takim nazwisku.

Messerschmitt Bf 110 C—4/N na lotnisku polo-
Wy (MVT via M. Krzyian)

Messerschmitt Bf 110 C—4 w locie.

rozegrata si¢ nad Pabianicami. 3 wrze§nia 1939
roku plutonowy Marian Belc z 152. eskadry lot-
nictwa Armii ,Modlin” zestrzelit w okolicach
Ciechanowa Bf 110 C z1.(Z)/LG 1. Dwa Messer-
schmitty zestrzelili piloci 132. Eskadry My$liws-
kiej lotnictwa Armii ,,Poznafi”: 7 wrze$nia o 7.00
w rejonie Kalisz—Koto pchor. Jan Malifiski
zestrzelit Bf 110 (sam zostat jednak takze ze-
strzelony), a nastgpnego dnia kapitan Franciszek
Jastrzgbski réwniez zestrzelit Bf 110 C. Oba zni-
szczone Messerschmitty pochodzily z 1/ZG 1. 4
wrzeSnia 1939 roku kapitan Mirostaw Les-
niewski — dow6dca 142. Eskadry Mysliwskiej

(P. Jarrett via B. Ketley)

lotnictwa Armii ,Pomorze” — zestrzelit nad lot-
niskiem polowym pod Poczatkowem Bf 110 C.
Podczas walki samolot kapitana Le§niewskiego
zostat zapalony, a pilot ladowat przymusowo
koto folwarku Bramowo. Kilka innych samolo-
téw Bf 110 C zniszczyta Brygada PoScigowa. 3
wrzesnia 1939 roku okoto godz. 10.00 polscy
piloci zestrzelili dwa Bf 110. Po potudniu Mes-
serschmitty wzigty odwet. Nad Okuniewem
zestrzelity P. 11 pilotowanego przez podporucz-
nika Mirostawa Fericia, za§ P 11 pilotowane
przez pchor. Janusza Macifiskiego i st. szer. pilo-
ta Henryka Szope po walce ladowaty przymuso-
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wo. Oba polskie samoloty my§liwskie zapisano
na konto kaprala Warrelmana. Trzech pilot6w
I11./1 dywizjonu kapitan Zdzistaw Krasno-
debski, porucznik Cebrzyfiski i podporucznik
Ferié zestrzelito Bf 110 z 1.(Z)/LG 1. 6 wrze$nia
wrejonie Leszna k. Warszawy, za§ podporucznik
Hieronim Dudwat z 113. Eskadry MySliwskiej
zestrzelit Bf 110 z 1.(Z)/LG 1. W rejonie Zabo-
rowa grupa sze$ciu polskich pilotéw zniszczyla
zespotowo kolejnego Bf 110 C, tym razem z
I./ZG 76. Tego samego dnia podporucznik Wik-
tor Strzembosz z 112. eskadry zestrzelit Bf 110
C — zatoga plut. plut. Lindemann i Radeck
wyskoczyla naspadochronach i ukryta sig wlesie.
Po sze$ciu dniach lotnicy ci powr6cili do macie-
rzystej jednostki. Messerschmitt Bf 110 C, pilo-
towany przez starszego sierzanta Herberta Scho-
ba, stracit P. 11 pilotowanego przez st. szer. pilo-
ta Leona Nowaka z 112. Eskadry Mysliwskiej.

5 wrze$nia 1939 roku kapitan Wolfgang
Falck z I./ZG 76 zestrzelit transportowego Fok-
kera F VII/3m z 211. (11.) Eskadry Bombowej
Brygady Bombowej, za$§ nastgpnego dnia Mes-
serschmitty zniszczyly na lotnisku Kuciny bom-
bowiec PZ1. 37 B£.0§z 212. (12.) Eskadry Bom-
bowej. Samoloty z I./ZG 76 atakowaly tez polskie
samoloty na lotnisku w Dgblinie niszczac kilka-
na$cie maszyn szkolnych i treningowych (raport
bojowy wspomina o 11 samolotach). 5 wrze$nia
Falck zestrzelit tez Karasia z 31. Eskadry Rozpo-
znawczej lotnictwa Armii ,£.6dZ”, a podporucz-
nik Gustav Uellenbeck z 1./ZG 76 — samolot
PZL 23 Karas z Brygady Bombowej.

W czasie kampanii wrze$niowej Luftwaffe
stracita facznie 12 samolotéw Messerschmitt Bf
110 C. Podczas walk w Polsce najwigcej zwy-

2.

T e i

ciestw osiagnat kapral Warrelman z 1.(Z)/LG 1.
Jednostka ta zglosita zestrzelenie az 30 samolo-
t6éw polskich. W rzeczywistosci jednak wszystkie
jednostki latajace na Bf 110 zestrzelity w Polsce
tylko okoto 15 —20 samolotéw.

FRONT ZACHODNI

Po wybuchu wojny wszystkie jednostki bojo-
we wyposazone w samoloty Messerschmitt Bf
110 C zostaly skierowane do dziatafi w Polsce.
Na froncie zachodnim pozostaty tylko formowa-
ne jednostki niszczycielskie (Zestorer), ktére byly
przejsciowo uzbrojone w samoloty jednosilniko-
we Messerschmitt Bf 109, gtéwnie Bf 109 D.
Jesienig 1939 roku w samoloty Bf 110 C zostata
przezbrojona I/ZG 26. Messerschmitty Bf 110 C
zostaly uzyte bojowo dopiero w grudniu 1939
roku.

5 grudnia 1939 roku z bazy Jever wystarto-
wato osiem Messerschmittéw Bf 110 C-2z 1./ZG
26z zadaniem przechwycenia formacji bombow-
c6w RAF wykonujacych lot rozpoznawczy w po-
blizu Helgolandu. Do walki jednak nie doszio.
Nastepnego dnia jednostka ZG 26 (2./ZG 26)
stracita jeden Bf 110 C (sierz. Franz Hoffmann
i plut. Wilhelm Fuchs), ktéry ...zderzyt si¢ w
powietrzu z brytyjskich AvroAnsonem (VX —R,
nr ewidencyjny K 6189) z 206. Dywizjonu Co-
astal Command. Z kolei Bf 110 C z I/ZG 76
atakowat pomyitkowo 16dZ latajacg Do 18
(8L+FK)z 2/KiiFIGr 406. 14 grudnia doszto do
walki Messerschmittéw Bf 110 C-22 2./ZG 26 z
formacja bombowcéw Vivkers Wellington z 99.
Dywizjonu RAF atakujaca niemieckie okrety
wojenne u ujécia Jade. Brytyjscy strzelcy pok-
tadowi uszkodzili samolot kpt. Restemeyera
(W.Nr. 1809).
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Bf 110 C—4 z 8./ZG 76, Francja, 1940 rok.
(MVT via M. Krzyzan)

Dowé6dztwo niemieckie wzmocnito samolo-
tami Bf 110 C-2 z I/ZG 76 powotang at hoc
Jagdgeschwader 1 (czgsto takze nazywang od
nazwiska dow6dcy Jagdgeschwader ,,Schuma-
cher”). Samoloty tej jednostki uczestniczyly w
wielkiej bitwie powietrznej koto Helgolandu.
Przeciwnikiem niemieckich mys$liwcéw byta
duza formacja bombowcéw Wellington z.9., 37.,
38. i 149. Dywizjonu RAF-u. Bf 110 C-2
patrolowaty nad wyspami Fryzyjskimi. Pierwsze
zwycigstwa odniesli piloci 3./ZG 76. O 12.40 We-
llingtona zestrzelit sierzant Groning, a w chwilg
p6zniej porucznik Gordon Gollob (p6Zniejszy
czotowy as Luftwaffe) i st. sierz. Fleischmann.
Druga formacja samolotéw brytyjskich zostata
przechwycona przez samoloty Bf 110 Cz 2/ZG
76 i samolot z 1./ZG 76 pilotowany przez pod-
porucznika Helmuta Lenta. Lent zestrzelit dwa
(jeden prawdopodobnie) samoloty z 38. Dywi-
zjonu RAF. Jeden samolot zniszczyt por. Joger
22./ZG 76. Inni pilociz 2./ZG 76 zestrzelili cztery
samoloty: dwa kpt. Wolgang Falck i dwie maszy-
ny plut Fresia. Samoloty RAF-u zestrzelone
przez ZG 76 zostaly przedstawione w tabelce.

God- Pilot Miejsce zniszczenias
zZina amolotu RAF
1435 | kpt. Wolfgang Falck | 20 km na pld—zach od Hel-
golandu
*14.35 | kpt. Wolfgang Falck | jw
1435 | plut. Heinz Fresia jw
14,35 | plut. Heinz Fresia jw
14.42 | ppor. Helmut Lent | 5 km na pdinoc od Borkum
1450 | ppor. Helmut Lent | 10 km na p&l—zach od
Borkum
14.45 | por. Hans Jager pin—zach od Borkum
*14.45 | por. Gordon Gollob | zach od Langeoog
14.40 | sierz. Hans Groning | na wschod od Langeoog
14.45 | st. sierz Georg Spiekerooge
Fleischmann
15.00 | por. Walter Grenes | 25 km na pin—zach od
Borkum
15,00 | ppor. Maximilian 25 km na pin—zach od
Graeff Borkum
15.00 | plut. Emst Kalinowski | jw
15.00 | ppor. Gustav Uellen- | 50 km na péinoc od
beck Ameland
15.00 | ppor. Gustav Uellen- | jw
beck
* zestrzelenia nie potwierdzone (prawdopodobne), czas
zestrzelenia podano wedlug czasu niemieckiego ($rodkowo-
europejskiego)

S stycznia 1940 roku gotowo$§¢ bojowa osia-
gne¢la ZG 26 przydzielona do 3. Floty Powietrz-
nej. Trzy dni weze$niej Schwarm Bf 110 z 1L/ZG
76 w ciagu kilku minut zestrzelit trzy Wellingtony
Mk IA z 149. Dywizjonu RAF-u. 10 stycznia
Messerschmitty przechwycity nad Helgolandem
formacje brytyjskich bombowcéw typu Bristol
Blenheim Mk IV z 110. Dywizjonu RAF. Ze-
strzelony zostat tylko jeden brytyjski samolot. 17
lutego 1940 roku kapitan Wolfgang Falck zes-
trzelit nad Helgolandem samolot 110. Dywizjo-
nu wykonujacy lot rozpoznawczy. W lutym ko-
lejne jednostki przezbrojono w samoloty Bf 110
C: byly to I/ZG 2 (ex-JGr 102), IIL/ZG 26 (ex-
JGr 126). 26 marca 1940 doszto do walki Hurri-
canez73. DywizjonuRAFzBf 110 CzV.(Z)/LG
2 ostaniajgcymi rozpoznawczego Do 17. Trzy
Messerschmitty odniosty lekkie uszkodzenia. 1
kwietnia doszlo ponownie do starcia. Mysliwce
brytyjskie uszkodzity samolot st. sierzanta Euge-

Formacja Bf 110 C-2 z LG 1 w locie nad Pary-
Zm. (MVT via M. Krzysan)



Personel z 8./ZG 76 podczas wizyty gen. Kessel-
ringa, Francja 1940 rok.
(Archiwum Dokumentacji Mechanicznej)

na Blassa. Nastgpnego dnia koto Luneville w
Lotaryngii francuskie Morane —Saulnier MS
406C-1z GCII/3zestrzelity Bf 110 Cz V.(Z)/LG
L. 7 kwietnia doszto do walki formacji Bf 110 C
z L/ZG 2 prowadzonej przez kapitana Hannesa
Gentzena. Gentzen zestrzelit Curtissa H-75C-1
(A-2?7) z GC V/5, a mySliwce francuskie dwa Bf
110 C. 9 maja 1940 roku, na dziefi przed agresja
na Francjg, piloci brytyjscy z 87. Dywizjonu cigz-
ko uszkodzili Bf 110 C z I1/ZG 1, kt6ry ladowat
PrZymusowo.

W czasie kampanii, przeciwko Danii i Nor-
wegii braly udziat nast¢pujace jednostki wypo-
sazone w samoloty Bf 110 C: 1/ZG 76 — dow6d-
ca kpt. Reinecke na lotnisku Westerland z 32
samolotamioraz 3./ZG 1 — kpt. Ehle na lotnisku
Westerland z 10 samolotami Bf 110 C, I/ZG 1
na lotnisku Barth dowodzona przez kapitana
Falcka z 22 samolotami Bf 110 C.

Pierwszym zadaniem bojowym Messersch-
mittéw Bf 110 C podczas operacji , Weserubiing”
bya ostona formacji samolot6w transportowych
Junkers Ju 52/3m przewozacych spadochronia-
rzy majgcych zajaé wazne obiekty wojskowe.
»Zielone Diably” mialy m.in opanowa¢ lotnisko
w Oslo (Fornebu, spotyka si¢ takze pisownie
Fornebeu), Stavanger—Sola oraz Aalborg w
Danii. Pierwszym celem ataku byto dufiskie lot-
nisko Aalborg. Kapitan Wolfgang Falck z L/ZG
1 nad lotniskiem VaerlCse zestrzelit startujgce-
go dufiskiego Fokkera D-XXI. Na plycie lotni-
ska Messerschmitty zniszczyly dziesieé samolo-
téw rozpoznawczych Fokker C-VE z 1. i 2. Eska-
drille (rozpoznawczej) oraz cztery my§liwce
Fokker D-XXIz 2. Eskadrille (my$liwskiej). Po
dwa samoloty zniszczyli ppor. Schmidt, por.
Martin, por. Lutzi plutonowy Maichi. Po jednym
samolocie zniszczyli por. Streib, por. Miiller,
ppor. Wandam, plut. Diinsing i plut. Eberlein.
Dwa Messerschmitty Bf 110 C zostaty lekko usz-
kodzone ogniem obrony przeciwlotniczej.
Wkrotce po zdobyciu lotniska Aalborg wylado-
waly na nim samoloty z 1./ZG 1, 3./ZG 1, 2./ZG
76. Po potudniu dotaczyly do nich samoloty z
2./ZG 1. Samoloty transportowe przewozily
czgSci zamienne i paliwo. Samoloty ZG 1 miaty
za zadanie ostania¢ korytarz powietrzny do Oslo
i Stavanger.

Zupetnie inaczej przebiegala akcja w Oslo. Z.
powodu mgty nie zostali zrzuceni spadochronia-
rze z FJR 1 atakujacy w pierwszej fali. Pomimo
to dowédca drugiej fali samolot6éw transporto-
wych kapitan Richard Wagner postanowit
atakowa¢ lotnisko Oslo —Fornebu. W jego oko-
licach Messerschmitty eskorty walczyty z norwe-
skimi mySliwcami Gloster Gladiator Mk.], jeden
mysliwiec norweski zostat zestrzelony przez Bf
110 C (zatoga plut. Miitscherle i kapral Lorey) z
L/ZG 76, ktéry w chwilg potem przymusowo
ladowat. Na lotnisku porucznik Hansen zniszczyt
dwa Gladiatory. Zestrzelony zostat takze samo-
lot ppor. Erharda Korta i plut. Heinricha Bock-
heimera — zatoga zgingta. W chwili lgdowania
samolotéw transportowych dowédca 1./ZG 76
por. Hansen nakazat, aby Bf 110 C atakowaty
stanowiska naziemnej obrony przeciwlotniczej
Wokot lotniska. Jednak ostrzat ten byt niepo-
trzebny, gdyz Zotnierze norwescy opuscili swe
stanowiska juz przed atakiem Messerschmitt6w.
Kilka Bf 110 wylagdowato na brzegu lotniska skad

Para Bf 110 D z 7./NJG 4, Francja, 1942 rok.
(P. Jarrett via B. Ketley)

otworzyto ogieft w kierunku pozycji wojsk nor-
weskich na przeciwleglym jego kraficu. W czasie
ataku pig¢ samolotéw zostato lekko uszkodzo-
nych od ognia broni maszynowe;.

W Stavanger samoloty transportowe ostania-
fo osiem Bf 110 C z 3./ZG 76. We mgle zderzyly
si¢ samoloty plutonowego Gerharda Gramsa i
ppor. Sido Habbena. Obie zatogi zginely. 9
kwietnia o 18.00 dwa Bf 110 startujgce z lotniska
Oslo —Fornebu, pilotowane przez por. Hansena
i ppor. Lenta, przechwycily brytyjska 16dz la-
tajaca Short Sunderland Mk 1 z 210. Dywizjonu
(L 2167), odbywajacego lot rozpoznawczy. Sun-
derland zostat ostrzelany przez obu pilotéw, se-
rie ppor. Lenta byly celne i samolot brytyjski
eksplodowat w powietrzu. Uratowat si¢ tylko
radiotelegrafista, ktéry wypadt z samolotu bez
spadochronu i ...przezyt upadek do morza z
wysokoSci blisko 500 metréw!

10 kwietnia przeleciaty do Norwegii z lotni-
ska Aalborg dalsze Messerschmitty Bf 110z 2. i
3.JZG 76. 11 kwietnia Bf 110 z lotniska Stavan-
ger — Sola bezskutecznie prébowaly przechwycié
bombowce brytyjskie atakujace ich lotnisko. 11
kwietnia do Stavanger zostaly przeniesione sa-
moloty z 2./ZG 76.

W chwili rozpoczgcia kampanii francuskiej w
Danii i Norwegii znajdowaly sig tylko dwie jed-
nostki uzbrojone w samoloty Bf 110: 2./ZG 76
dowodzona przez porucznika Gustava Uellen-
becka, majaca 11 samolotéw (7 sprawnych) na
lotnisku Aalborg w Danii i 1. i 3./ZG 76 dowo-
dzona przez kapitana Restemeyera z 25 samolo-

tami (16) Bf 110 na lotnisku Stavanger — Sola. 13
maja plutonowy Herbert Jacobi z 1/ZG 76
zestrzelit koto Bergen samolot Blenheim. 16 ma-
ja dwa Bf 110 D-0, wyposazone w dodatkowe
zbiorniki z paliwem, eskortowaly do Narwiku
bombowce He 111 H z KG 26. Nastepnego dnia
samoloty 1./ZG 76 zestrzelity koto Bergen kolej-
nego Blenheima. 20 maja 1940 roku Bf 110 D po
raz kolejny ostanialy bombowce w locie do Na-
rwiku. 23 maja Bf 110 ostaniaty z kolei samoloty
transportowe Junkers Ju 52/3m, przewozace
strzelc6w goérskich z I/GJR 137 2. DGér. Nas-
tgpnego dnia w straciu z my$liwcem Gloster Gla-
diator Mk 11 z 263. Dywizjonu RAF 3./ZG 76
utracita Bf 110, kt6ry ladowat przymusowo w
okolicach lotniska Bardufoss. 27 maja ppor. Hel-
mut Lent uszkodzit Gladiatora, kt6ry ladowat
przymusowo. Messerschmitty nie tylko zwalcza-
ty samoloty. 28 maja cztery Bf 110 z 1/ZG 76
zatopily maly statek norweski. 2 czerwca 1940
roku osiem Bf 110 D z I/ZG 76 wykonywato loty
w rejonie Narwiku. Messerschmitty atakowaty
nieprzyjacielskie wojska ladowe. Podporucznik
Lent z 1./ZG 76 zestrzelit koto Rombaksfiordu
Gladiatora Mk 11 (N 5893), pilotowanego przez
porucznika J. L. Wilkie. 11 czerwca Bf 110 D
(M8+HH) z 3/ZG 76 pilotowany przez pod-
porucznika Kampa zestrzelit Hudsona.
Niezwykle pechowa dla pilotéw Fleet Air
Arm byta noc 13 czerwca 1940 roku. Nad Trond-
heim Messerschmitty z ZG 76 przechwycity
wyprawg brytyjskich bombowcéw nurkujacych
Blackburn Skua z 800. i 803. Dywizjonu FAA,
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wystanych z lotniskowca HMS Ark Royal w celu
zniszczenia znajdujacego si¢ w tym porcie nie-
mieckiego pancernika Scharnhorst. Jeden samo-
lot brytyjski padt tupem porucznika Golloba,
inny zestrzelit ppor. Krzywon (M8+BL), dwa
dalsze samoloty zestrzelili ppor. Kohler i st. sie-
rzant Schob. 15 czerwca ppor. Bender i ppor.
Lent zestrzelili my$liwiec Bristol Blenheim Mk
IVF z 254. Dywizjonu Coastal Command. Bry-
tyjski samolot spadt na wyspg Smola. 23 czerwca
kolejny Blenheim padt tupem ppor. Bendera z
I/ZG 76. 9 lipca 1940 roku Messerschmitty
zestrzelily sze$¢ brytyjskich bombowcéw Bristol
Blenheim Mk. IV z 21. i 57. Dywizjonu RAF,
ktére atakowaty lotnisko Stavanger — Sola. Tego
samego dnia o 14.20 porucznik Gordon Gollob
zestrzelit brytyjska 16dZ latajaca Short Sunder-
land Mk 1 (,,Y” N 6133) z 201. Dywizjonu Co-
astal Command. Z kolei o 17.20 ten sam pilot
wraz ze swymi kolegami zestrzelili Hudsona z
233. Dywizjonu. 2 sierpnia sierzant Landwein z
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Formacja Bf 110 C—4 z EprGr 210 w locie — 1940 rok, okres nalotéw na Wielka Brytanie.

2./ZG 76 zestrzelit na zach6d od Bergen Hudso-
na MKk I1I z 224. Dywizjonu RAF. 15 sierpnia
1940 roku samoloty Bf 110 D-1 z L/ZG 76
ostanialy 63 samoloty He 111 Hz L. i IIL/KG 26
atakujace cele we wschodniej Anglii. W walce z
my§liwcami RAF stracono az siedem Messer-
schmittéw. Pod koniec sierpnia I./ZG 76 zostat
wycofany z Norwegii, za§ do Stavenger trafit inny
dywizjon II1/ZG 76. W 1941 roku w Norwegii
stacjonowat 13.(Z)/JG 5.

KAMPANIA FRANCUSKA 1940

W kampanii francuskiej uczestniczyly
nastepujgce jednostki uzbrojone w samoloty
Messerschmitt Bf 110 C: ZG 1, 1/ZG 2, ZG 26,
L/ZG 52, 11/ZG 76, 1.(Z)/LG 1i LG 2. W chwili
ataku na Francjg Luftwaffe posiadata ogétem
335 samolotéw Messerschmitt Bf 110C. Bojowo
uzyto 238 samolotéw. Juz 10 maja 1940 roku

(P. Jarrett via B. Ketley)

Luftwaffe traci dwa Bf 110C-2 z IL/ZG 26 zes-
trzelone przez pilotéw 1. Dywizjonu RAF. Nas-
tepnego dnia trzy Bf 110 spadajg na ziemig koto
Rethel, zestrzelone przez pilotow RAF. Gtéw-
nym zadaniem Bf 110 byla ostona wiasnych wy-
praw bombowych. Messerschmitty byly szcze-
g6lnie przydatne, gdy Luftwaffe atakowata cele
potozone daleko poza linig frontu i ...zasi¢giem
jednosilnikowych Bf 109 E. Przyktadem takiej
akcji byta ostona bombowych Dornieréw Do
17Z-2 z 1./KG 76 atakujacych Hirson. Messer-
schmitty eskortowaty bombowce atakujace 5
czerwca Paryz (Unternehmen ,,Paula™). Oprécz
tego Bf 110 prowadzily wymiatania (,Freie
Jagd™) atakujac brytjskie i francuskie samoloty
mySliwskie i bombowe. 18 maja w walce z Hurri-
cane‘ami z. 73. Dywizjonu RAF zostat zestrzelo-
ny samolot dow6dcy ZG 76 putkownika Grab-
manna.

Bf 110 miat lepsze wiasnoSci taktyczno —te-
chniczne niz jego francuski odpowiednik Potez
631C2/CN2i63-11C3. Przewyzszat tez uzbroje-
niem i predkoscia samoloty my$liwskie Curtiss
H-75A, Morane —Saulnier MS 406C1, Marcel
Bloch MB 151 —152C1. Szybszy byt jedynie no-
wy Devoitine D-520C1.

W czasie kampanii francuskiej Luftwaffe
stracita lacznie 82 samoloty typu Bf 110. Tak
duza ilo§¢ straconych maszyn wynikata z inten-
sywnej eksloatacji. Okoto 30% samolotéw to
straty niebojowe. Duze straty poniosty Bf 110,
atakujace wojska alianckie wycofujgce sig z Dun-

Bf 110 C—4 (A2+CL) z 2/ZG 52 w locie nad
Dover, lato 1940 roku — okres Bitwy o Anglie.
(MVT via M. Krzyzan)



kierki w starciu z brytyjskimi Spitfire’ami i Hur-
ricane’ami. MySliwce RAF-u zestrzelily az 43
samoloty tego typu.

Messerschmitty z jednostek rozpoznawczych
wykonywaty loty rozpoznawcze. Z lotniska
Grimbergen w Belgii operowata 7.(F)/LG 2 pro-
wadzgca takie loty nad Wielka Brytania. Kilka
samolotéw Bf 110 zostalo zestrzelonych przez
pilotéw polskich, latajacych w jednostkach fran-
cuskich i polskiej GC 1/145.

Samolot Messerschmitt Bf 110 w zasadzie
sprawdzit si¢ w dziataniach bojowych podczas
kampanii francuskiej w maju i w czerwcu 1940
roku. Jednak prawdziwy test ,,110” miat nadejs¢
dopiero podczas Bitwy o Anglig.

DZIAEANIA NAD WIELKA BRYTANIA
1940 —-1943

Po raz pierwszy samoloty Messerschmitt Bf
110 C pojawily si¢ nad Anglig na poczatku lipca
1940 roku. 6 lipca 1940, roku w niewyja$nionych
okoliczno$ciach, zaginat samolot Bf 110 C-5 z
L(F)/Ob.d.L, wykonujacy rozpoznanie Aberde-
en. Trzy dni p6Zniej podczas atakowania konwo-
juna Kanale La Manche Luftwaffe utracita dwa
samoloty Bf 110: jeden z IIL/ZG 26, a drugi z
V./ZG 1. Podczas eskorty Dornieréw Do 17 Z-2
z KG 2 atakujacych konwé6j ,BREAD?”, Spitfire
264. Dywizjonu RAF-u zestrzelit samolot Bf 110
C-228/ZG 26 (3U+GS). Pilot — starszy sierz-
ant Wolfgang Meyer dostat si¢ do niewoli, a
strzelec — kapral Walter Rohde zginat. 11 lipca
1940 roku 9./ZG 76 stracita nad Portland az trzy
samoloty Bf 110 C-2 (m.in. W.Nr. 3531,
2N+EP) zestrzelone przez mysliwce brytyjskie.
W jednym z samolotéw zginat siostrzeniec
marszatka Hermanna Géringa. 21 lipca 1940

Bf110 C—4 (A2+CL) z 2./ZG 52 na lotnisku we
Francji, okres Bitwy o Anglie, lato 1940 roku.
(MVT via M. Krzysan)

Bf 110 D z NJG 3. Samolot w oznakowaniu LG 1 (3C+BN). Samolot pod kabing ma wymalowane

na lewej stronie kadluba pod kabing flagi panstw: Belgii, Francji Holandii, Grecji, Iraku,

Jugostawii, Finlandii i Danii.

roku podczas lotu rozpoznawczego nad potud-
niowa Anglia samoloty z 238. Dywizjonu RAF
celnie ostrzelaly samolot Bf 110 C z 4.(F)/14.
Messerschmitt ladowat przymusowo koto Good-
wood Home Fram koto Chicester. Zatoga: pilot,
porucznik R. K. Runde i strzelec sierzant W.
Baden dostata si¢ do niewoli. Samolot W.Nr
2177, oznaczony 5F+CM zostat potem wyre-
montowany i byt testowany w powietrzu.
Pierwszego dnia zmasowanych atak6w na lot-
niska — , Adler Tag” Luftwaffe stracita kilka Bf
110 C eskortujacych wyprawy bombowe. W po-
blizu Bournemouth mysliwce RAF-u zestrzelity
kilka samolotéw Bf 110 D z LG 1. 13/LG 1
stracita dwa samoloty, a 15/LG 1 jeden Bf 110
D. Podczas ostony bombowcéw z KG 51 sierzant
L.N. Guy z 601. Dywizjonu RAF zestrzelit Bf
110 C-4 z 1./ZG 2, a pilot z 56. Dywizjonu RAF
P. S. Weawer stracit samolot z 3./ZG 26. 14

(P. Jarrett via B. Ketley)

sierpnia w potudnie Erprobungsgruppe 210
(jednostka sformowana w celu przeszkalania pi-
lotéw na samoloty Messerschmitt Me 210)
wykonata atak bombowy na lotnisko Manston.
Bf 110 nadlecialy na wysokosci kilkunastu me-
tréw i wykonaly skuteczny atak na lotnisko. W
trakcieataku z lotu nurkowego artyleria przeciw-
lotnicza zestrzelita dwa Bf 110 D (S9+MK i
$9+NK) z 2./EprGr 210. Obie zatogi zgingly. 15
sierpnia maszyny z I./ZG 76 ostaniaty Heinkle z
KG 26 bombardujace Sunderland. O godz. 15.00
lotnisko w Martelsham Heath byto celem samo-
lotéw Bf 110 D z EprGr 210. Wieczorem, 0 19.00
ta sama jednostka zostata skierowana do ataku
na lotnisko Kenley, nie odnalazta jednak celu i
zaatakowata lotnisko South Croydon koto Lon-
dynu. Zaalarmowane mys$liwce brytyjskie urza-
dzily rzez Messerschmittéw. Hurricane’y z 32. i
111. Dywizjonu RAF zestrzelity m.in samolot




dowd6dcy dywizjonu kapitana Waltera Rubens-
dorfera (W.Nr. 3338, S9+AB). Zginat takze ad-
jutant dywizjonu porucznik Heinz Fiedler (W.-
Nr. 3374, S9+ BB), zestrzelony zostat tez samo-
lot oficera technicznego podporucznika Ludwi-
ga Kocha. Straty poniosly tez inne jednostki
EprGr 210 atakujace z lotu nurkowego. Straco-
nom.in samoloty Bf 110 C-6 S9+THz 1./EprGr
210 S9+CK z 2./EprGr 210, kt6rego zatoga —
por. A. Habisch i plut. E. Elfner — dostata si¢do
niewoli. Stracono tez Bf 109 E—4 wyposazony
doswiadczalnie w podkadtubowy wyrzutnik
bombowy. Tego samego dnia samoloty z 1. i
2./ZG 76 eskortowaty bombowce Ju 88 z KG 30,
atakujace lotniska we wschodniej Anglii.

Jedna z akcji wykonanych w dniu 15 sierpnia
1940 roku wspomina plutonowy Max Gusche-
wski z ZG 76: ,Rano zostali$my przebazowani z
Le Mans do Rennes. Tam do Bf 110 zostaly
podwieszone dodatkowe zbiorniki z paliwem.
Start nastapit 15 sierpnia po 16.00. Nad wyspa
Guersney zajeliSmy eskortg 40 samolotéw Jun-
kers Ju 88. (...) Na wysokosci 4000 metrow
przelecieliémy nad Cherbougiem kierujac sig
nad Anglic. Nad Kanatem wznieSliSmy si¢ na
putap 2000 metréw. Naszym celem byto lotnisko
w Salisbury. Cate niebo nad wyspa Wight i Po-
rtland bylo czyste. Tylko za samolotami ciagnely
si¢ smugi kondensacyjne. Nad celem zostali$my
zaatakowani przez Spifire RAF-u. Zaczgta sig
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walka. Bombowce po zrzuceniu bomb, zawr6ceity
do Francji. Nad Solent nasz samolot zaatako-
waly cztery my$liwce brytyjskie. Dwa samoloty
atakowaty od czofa, a dwa od ogona. Prawy silnik
zostat trafiony i zapalit sig, lewy tez stangl. W
czasie gdy prébowatem opusci¢ samolot zos-
talem trafiony pociskiem, na szczgscie pilot
zdotat wylagdowa¢ na matym polu. Po ladowaniu
dostatem sie do niewoli.” Samolot Guschewskie-
go zestrzelili polscy piloci: Piotr Ostoja—Osta-
szewski, latajacy w 609. Dywizjonie RAF i Ja-
nusz Zurakowski z 234. Dywizjonu RAF. Mes-
serschmitt Bf 110 C-2 M8+BP z 6./ZG 76
ladowat koto North Ashey Down o 18.06. Pilot,
sierzant Johann Binsdorfer, zostat zastrzelony
podczas préby ucieczki, a ranny strzelec pluto-
nowy Max Guschewski dostat si¢ do niewoli.
Nastepnego dnia Luftwaffe utracita m.in. Bf 110
C z 6./ZG 2 zestrzelony nad Eastbourne. 18
sierpnia byt czarnym dniem ZG 26, kt6ra stracifa
az 11 Bf 110 C, m.in U8+ BB, pilotowany przez
adiutanta I./ZG 26 por. R. Proske, w samolocie
3U+AMz4./ZG 26zginat plut. H. Jickel. Szcze-
g6lnie duze straty poniosta 6./ZG 26, kt6rej stan
pomniejszyt sig 0 4 samoloty. 25 sierpnia rowniez
zostat zestrzelony samolot dow6dcy eskadry z
1/ZG 2.

30 sierpnia 1940 roku porucznik Ludwik Pa-
szkiewicz z 303. Dywizjonu PSP zestrzelit Bf 110
C—4 (W.Nr. 3615) z 4/ZG 76 (M8+MM) pilo-

Para Bf 110D z I1L/ZG 26 w locie, 1941 rok.
(MVT via M. Krzyian)

towanego przez st. sierzanta Georga Anthony.
Nastepnego dnia nad ujSciem Tamizy mySliwce
brytyjskie zniszczyly dwa Bf 110 C z 14./LG 1. 1
wrze$nia 1940 roku samoloty Bf 110z 13.115/LG
1 atakowaly lotnisko Biggin Hill. Nast¢pnego
dnia Luftwaffe utracita m.in samolot Bf 10C—+4
3M+HK (W.Nr. 3622) z L./ZG 2, zatoga ppor.
Schipper i kpr. Schockendort dostata si¢ do nie-
woli. Tego samego dnia zostat zestrzelony samo-
lot Messerschmitt Bf 110C-2 (W.Nr. 3226)
M8+DM z 4./ZG 76, zatoga — porucznik Wre-
der i plutonowy Kuklewski — zgin¢ta.

W dniu 7 wrze$nia w dziataniach nad Wielkg
Brytanig uczestniczyly nastepujace jednostki:

Jednostka Samoloty | Samoloty |  Lotnisko
sprawne
Jednostki rozpoznawcze i bombowe
2. Flota Powietrzna
1.(F)f22 7 ? Lile
4(F)22 6 ? Bruksela
II. Korpus Powietrzny
EprGr 210 (kpt. Lutz) 26 17 | Demain/Vale
17.ANG2 nciennes
3. Flota Powietrzna 14 9 =
IV. Korpus Powietrzny
3.(F)/31 9 5 Saint-Brieuc
4.(F)14 12 9 Normandia
Jednostki mysliwskie
2. Flota Powietrzna
II. Korpus Mysliwski
2G 26 (ppk. Hith) Lile
1/2G 26 (kpt. Mak- 19 Yverench
rocki)
I1/2G 26 (kpt. von Ret- Crecy-en-
tburg) - Ponthieu
I11./ZG 26 (kpt. Schalk) 16 Barley
2G 76 (mjr. Grab-
mann) Laval
11/2G 76 (kpt. Groth) - Abbeville -
/G 76 (kpt. Drucat
Dicrode) 22 Laval
VIIl. Korpus Lotniczy
V.(2/LG 1 (kpt. Liesen- - Caen—Car-
berger) piquet
3. Korpus Mysliwski
2G 2 (ppk. Vollbracht) Toussoun
/2G 2 (kpt. Heinlein) 16 Amies
I1/2G 2 (mjr Carl) - Guyancourt
5, Flota Powietrzna
1/2G 76 9 Stavanger -
Sola

9 wrze$nia 1940 roku 9./ZG 76 utracita dwa
samoloty Messerschmitt Bf 110 zestrzelone nad
Kanatem La Manche. Dwa dni péZniej as 17.
Dywizjonu RAF hrabia Czernin zestrzelit nad
Thanet Bf 110 C—4 ze Stab. ZG 26 (W.Nr. 3625),
3U+HM pilotowanego przez porucznika Wer-
nera Henkena. 25 wrze$nia 1940 roku podczas
lotu rozpoznawczego nad Londynem, zostat ze-
strzelony Bf 110 C-5 (W.Nr. 2185), L2+ER z
7.(F)/LG 2, nast¢pnego dnia to samo spotkato
samolot rozpoznawczy z 4.(F)/14 (SF+CM). 27
wrze$nia 1940 Messerschmitty z EprGr 210
dokonaly ataku z lotu nurkowego na zaktady
lotnicze Parnall w Bristol. W rejonie celu Hurri-
cane’y z 504. Dywizjonu RAF zestrzelity dwa Bf
110 D-3 ze Stab. i 1L/EprGr 210. W ogéle 27
wrze$nia byl hekatomba jednostek wyposazo-
nych w Bf 110. Tego dnia Luftwaffe stracita az
18 Messerschmittéw! W jednym z zestrzelonych
samolot6éw polegt dow6dca V.(Z)/LG 1 kapitan
Horst Liensenberger. Podporucznik Percy Bur-

Formacja Bf 110 D-3 z ZG 26 w locie.
(MVT via M. Krzyzan)



Dowédca ZG 26, porucznik Schalk wysiada z
kabiny Bf 110. Widoczne niestandardowe ozna-
czenie funkcyjne pod kabing.

(MVT via M. Krzyzan)

ton z 249. Dywizjonu RAF, po wyczerpaniu
amunicji, staranowat samolot Liensenbergera!
Z lotu bojowego nie powr6cito az siedem samo-
lotéw na 13, jakie wystartowaly do lotu. Zdzie-
sigtkowana jednostka zostata wycofana z dziatafi
i skierowana do Bawarii, gdzie weszta w sktad
formowanej tam NJG 1.

Samoloty utracone przez V.(Z)/LG 1 27
wrzeSnia 1940 roku przedstawia ponizsza tabel-
ka:

Samolot Zaloga Miejsce,
numer, typ czas zestrzelenia
jednostka przez kogo
numer rej.
Bf110C-2 | kpt. Liesenberger+ Hailsham
(W.Nr. 3560) plut. Kopge+ 09.50
Stab. V/LG 1 ppor. Burton
L14XB 249. Dyw. RAF
Bf 11000 kpr. Swetik + Kanal La Manche
(W.Nr. 3333) kpr. Weltz+ 09.40
13/1G1 sierz. Wright
L14BH 605.0yw. RAF
Bf 11000 sierz. Bruns + Chelwood Gate
(W.Nr. 3304) sierz. Grobl+ 09.40
13/LG1 zespolowo piloci 213,
L1+CH 605. Dyw. RAF i1,
Dyw. RCAF
Bf110C-2 | st kpr. Hubner+ Coppice Farm
(W.Nr.3548) | sierz. Lindemann+ 09.40
14/LG1 zespolowo piloci 249, i
L14+CK 253. Dyw. RAF
Bf110D-0 | por. von Grafen- Gatwick
(W.Nr. 3147) reuth+ 10.00
16/LG 1 sierz. Reinhold+ | zespolowo piloci 17,
L14BL 213.1602. Dyw. RAF
oraz 1. Dyw. RCAF
Bf110C-2 plut. Bechtold | Horsham Manor Farm
(W.Nr. 3849) plut. Koch+ 09.50
151G 1 zespolowo piloci z
L14GL 17.,46.,303.* 501.
602. Dyw. RAF | PSP
Bf110C-2 por. Weckeiser Socketts Manor
(W.Nr. 3533) kpr. Brisgow 09.50
151G 1 zespolowo piloci 17,
46,92, 249.** | 605,
Dyw. RAF
Polscy piloci:
*2303. Dyw. PSP W.Urbanowicz
** 7249, Dyw. RAF J. Budziski

7 pazdziernika 1940 roku lupem mysliwcéw
RAF padt nowy Messerschmitt Bf 110 E~1 przy-
dzielony do Stab. III/ZG 26. Tego dnia Messer-
schmitty ostanialy bombowce z 11./KG 51 ata-
kujgce Yeovil. Ogétem 9./ZG 26 stracita trzy
samoloty, za$ 4. 6./ZG 26 po jednym samolocie.
W tej ostatniej jednostce utracono rzadko stoso-
wany Bf 110 C-7, 3U+JP (W.Nr. 3418). Byt to
samolot my$liwsko-bombowy przystosowany do
przenoszenia bomb o masie 500 kg. 17 listopada
1940 roku samoloty 1./EprGr 210 atakowaly
bombami Aldeburgh. 8 grudnia mysliwce RAF
zestrzelily rozpoznawczego Bf 110 C-5 (W.Nr.
2256), SF+DM.

Po zakoficzeniu Bitwy o Angli¢ jednostki uz-
brojone w samoloty Messerschmitt Bf 110 byly
stopniowo wycofywane z lotnisk francuskich do
baz w Rzeszy.

20 lutego 1941 roku, podczas ataku na Har-
wich, artylerzysci z traltowca HMS Bramble ze-

Bf 110 B-3 z jednostki treningowej, Sycylia,
1941 rok. (P. Jarrett via B. Ketley)

strzelili Bf 110 E-1 z 3./EprGr 210. W marcu
1941 roku samoloty tej jednostki startujgc z bel-
gijskiego lotniska Ursel wykonaty kilka nocnych
nalotéw bombowych na cele polozone we ws-
chodniej Anglii. Byto to zupetnie nowe wykorzy-
stanie Bf 110.

11 marca 1941 roku, w niewyjasnionych oko-
licznoSciach, zaginat nad Kanatem La Manche
Bf 110 E-3 z 3.(F)/123, 4U+XL (W.Nr. 2316).
Takisam los spotkat takze samolot 4U+SL (W.-
Nr. 2309), zestrzelony przez Spitfire’a z 234. Dy-
wizjonu RAF. W tym samym miesigcu brytyjska
artyleria przeciwlotnicza zniszczyta Bf 110 E-2
(W.Nr. 3774) z Stab./ZG 76.

W kwietniu 1941 roku z czg$ci jednostek
EprGr 210 utworzono Schnellkampfgeschwa-
der 210. Dowodca jednostki zostat major Walter
Storp. 19 maja 1./SKG 210 stracita Bf 110 E-1
(W.Nr. 3483), S9+BL zestrzelonego przez arty-
lerig przeciwlotnicza nad Lowestoft. 10 sierpnia
1941 roku 1.(F)/123 utracita nad Kanatem Bf
110. Ta sama jednostka utracita Bf 110 C-5
(W.Nr.2237),4U + YL zestrzelonego przez Hur-
ricane Mk 11 C z 87. Dywizjonu RAF w dniu 21
pazdziernika 1941 roku. 21 lipca 1942 roku

3.(F)/123 stracita Bf 110 E-3 (W.Nr. 2356),
4U+ZL zestrzelonego przez Spitfire z 234. Dy-
wizjonu RAF.

Ostatnim Bf 110 straconym nad Anglig byt
Messerschmitt Bf 110 G-2 (W.Nr. 150130) z
4./ZG 1 zestrzelony we wrze$niu 1943 roku nad
wyspami Scilly przez Spitfire Mk. Vb i Mk IX z
453.1610. Dywizjonu RAF.

Walki podczas Bitwy o Angli¢ ostatecznie
rozwialy mit Messerschmitta Bf 110. W warun-
kach silnej akcji samolotéw mySliwskich nieprzy-
jaciela Bf 110 musialy by¢ eskortowane przez
jednosilnikowe Bf 109. Zupetnie niewystarczaja-
ce bylo uzbrojenie obronne samolotu — poje-
dynczy MG 15. Nie sprawdzita sig takze koncep-
cja uzycia Bf 110 jako szybkiego samolotu bom-
bowego i bombowca nurkujacego. Messersch-
mitty ponosily takie same straty jak bombowe
Dorniery i Heinkle.

Nieskuteczna okazata sie tez zastosowana ta-
ktyka walki obronnej tzw. krag obronny. Po
ostrzelaniu i przerwaniu formacji pozostate sa-
moloty tatwo padaty tupem my§liwcow.

Nie mozna zapomina¢ takze o zwycigstwach
zal6g Bf 110. Doskonale uzbrojony Bf 110 (dwa




dziatka MG-FF i cztery MG 17 oraz ruchomy
MG 15) byt groZnym przeciwnikiem, jezeli
dziatat z zaskoczenia lub atakowat z wysokiego
putapu. W czasie Bitwy o Anglig sukcesy odniesli
m.in Sophiuss Baagoe z 7./ZG 26 (9 zestrzelefi),
Erich Groth z 8/ZG 2 (12 zestrzelefi), Richard
Heller z 9./ZG 26, Heinz Nacke.

BALKANY, KRETA — 1941

Do dziatafi w ramach operacji ,Marita” —
ataku na Jugostawie i Grecjg — dow6dztwo Luf-
twaffe przeznaczylo réwniez szereg jednostek
wyposazonych w samoloty Messerschmitt Bf
110.

W skladzie 4. Floty Powietrznej znajdowata
si¢ I/ZG 26 stacjonujaca na lotnisku w Szeged w
potudniowych Wegrzech. Do VIII. Korpusu
Lotniczego przydzielono dywizjon II/ZG 26,
ktéry znajdowat si¢ w Butgarii na lotniskach
Krajnici i Sofia—Wrazdebna. Na tym drugim
lotnisku stacjonowaly réwniez rozpoznawcze Bf
110 C-52 7.(F)/LG 2.

Messerschmitty od pierwszych chwil ataku
czynnie uczestniczyly w dziataniach przeciwko
lotnictwu greckiemu, jugostowaiafiskimu i sta-
cjonujacemu w Gregji lotnictwu brytyjskiemu.
Rankiem 6 kwietnia uczestniczyly w zmasowa-
nych atakach na lotniska w Jugostawii.

Jako ciekawostke warto dodaé, ze ...lotnictwo
jugostowiafiskie réwniez dysponowato samolo-
tem Messerschmitt Bf 110. 29 (lub 27) marca
1941 roku na lotnisku Kraljewo wylagdowat
pomytkowo Bf 110 D z 7.(F)/LG 2 wykonujacy

lot rozpoznawczy. Samolot zostat internowany i
niezwlocznie wiaczony do 51. Grupy Mys-
liwskiej w Zemun koto Belgradu. Brak jest infor-
macji o uzyciu tego samolotu w walce w kwietniu
1941 roku.

Podczas ataku na lotnisko Rezovnacka Kosa
w walce z samolotami Hawker Fury z 36. Grupy
brat udziat pojedynczy Bf 110 D z LG 2. Kapitan
Konstantin Jermakow z 112. Eskadrilli 36. Gru-
py prébowat staranowa¢ Bf 110. IL/ZG 26 stra-
cita dwa samoloty Bf 110. W jednym z nich zginat
oficer butgarski prowadzacy nad cel formacje
samolotéw Luftwaffe. Na lotnisku Petrovac BL
110 z 1L/ZG 26 zniszczyly na ziemi 14 jugosia-
wiafiskich bombowc6w Dornier Do 17 K z 54.
Grupy. Jugostowiafiska artyleria przeciwlotni-
cza zniszczyta nad Skopje Bf 110 z IL/ZG 26. 6
kwietnia popotudniu Bf 109i Bf 110 ,,uziemnity”
na lotnisku Petrovac pozostate Dorniery Do 17
Kz 63. Grupy.

Rano Bf 110 z I/ZG 26 ostanialty bombowce
niemieckie z IL/KG 4, KG 2 i KG 3 atakujace
Belgrad oraz ostanialy wlasng formacjg na
$rednim putapie (3000 — 4000 metréw). W walce
zjugostowiafiskimi Bf 109 E (Messerschmitt ver-
sus Messerschmitt!) 1./ZG 26 zestrzelita kilka Bf
109. Dwa Messerschmitty padly tupem plut.
Stieglera. Tego dnia 1/ZG 26 stracita og6lem
pig¢ Bf 110.

Po potudniu samoloty IIL/ZG 26 stacjonuja-
cej we Wioszech atakowaly lotniska koto Mosta-
ru (Podgorica i Mostar —Ortijes). Messersch-
mitty zniszczyly na ziemi dwa jugostowiafiskie
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bombowce Savoia —Marchetti S. 79. Na potud-
nie od Sarajewa st. sierz. Richard Heller z
111./ZG 26 uszkodzit jugostowianiskiego Bf 109.

7 kwietnia Bf 110 atakowaly lotnisko Lazare-
vac niszczac na ziemi 12 samolotéw treningo-
wych i szkolnych. Po potudniu, podczas ostony
bombowcéw, jugostowiariski mySliwiec Ikarus
IK-Z zestrzelit Bf 110 z 1/ZG 26. 1L/ZG 26
stracita Bf 110 rozbitego podczas przymusowego
ladowania na potudnie od Sofii.

11 kwietnia Messerschmitty z I./ZG 26
atakowaly lotniska w Wojwodinie. Na lotnisku
Bjeljina klucz Bf 110 zniszczyt dwa bombowce
Bristol Blenheim Mk 1z 7. Pulku, kilka Bregue-
téw XIX i szkolne Biickery Bii 131 Jungmann.

Nastepnego dnia rano, o godzinie 7.30, Bf
110 ponowily atak tym razem niszczac rekor-
dowg liczbe samolotéw. Lotnictwo jugostowiafi-
skie utracito wéwczas 17 samolotéw Blenheim
(10z 1. Pulku i 7 z 11. Grupy), kilka Breguetéw
XIX, prawie wszystkie mysliwce Hawker Hurri-
cane z 105. Eskadrilli i samoloty szkolne. Po
ataku sprawne pozostaly tylko dwa Blenheimy i
jeden Hurricane.

14 kwietnia 23 my$liwce Bf 110 z 1/ZG 26
(Flicgerfiihrer Arad) ostaniaty ladowanie na lot-
nisku Bjeljina transportowych Ju 52/3m z zotnie-
rzami, kt6rzy zajgli to lotnisko.

20 kwietnia samoloty Bf 110 z IL/ZG 26
atakowaly lotnisko Menidi niszczac kilka samo-
lotéw RAF-u i greckiego Junkersa (G 24 lub Ju
52/3m). Formacja niemieckich samolotéw byla
dowodzona przez porucznika Ralpha von Ret-
tburga. Podczas popotudniowego ataku na Ate-
ny Messerschmitty ostaniaty formacjg ponad stu
bombowcéw Ju 88 i Do 17. Bf 110, nie tylko je
eskortujac, lecz takie probujac bezskutecznie
atakowa( brytyjskie Hurricane'’y z 33. i 80. dywi-
zjonu RAF, startujace do walki z lotniska Eleu-
sis kotlo Aten. W walce z Messerschmittami
polegt czotowy as Royal Air Force w II wojnie
$wiatowej — pilot 33. dywizjonu RAF major
Marmaduke Thomas Saint John Pattle, kt6ry
zestrzelit 50 2/3 samolotéw. Inny as, kapitan Ver-
mon Woodward, zestrzelit Bf 110. Kolejny Mes-
serschmitt padt tupem Jimmy Kettlewella. Ze-
strzelony za to zostat Hurricane sierzanta Cot-
tinghama. Niemieccy piloci zgtosili zestrzelenie
pieciu samolotéw. Zwycigstwa odniesli: kapitan
Theodor Rosinwall (12 zestrzelenie), por. Sop-
hus Baagoe (14), sierz. Theodor Pietschmann,
Hermann Schénthier i plut. Fritz Miiller.

21 kwietnia 1941 roku Messerschmitty Bf
110z5./ZG 26 atakowaty powt6rnie Eleusis. Nad
celem zderzyty si¢ dwa samoloty, odniosty jed-
nak tylko lekkie uszkodzenia i bez przeszk6d
powr6city do bazy. 23 kwietnia wieczorem 40
samolotéw Bf 110 z I/ZG 26 prowadzonych
przez dowédcg dywizjonu majora Wilhelma von
Makrocki atakowato lotnisko Argos trafiajac
wszystkie pozostawione tam samoloty Hurricane
i maszyny treningowe lotnictwa greckiego. Bf
110 zniszczyty facznie ponad 40 samolotéw, w
tym 13 typu Hurricane i jednego Lysandera z.208.
dywizjonu oraz samoloty lotnictwa greckiego.
Podczas ataku na lotnisko Menidi obrona prze-
ciwlotnicza zestrzelita samolot plut. Kurta
Schwamma z 6./ZG 26 (pilot i strzelec zgingli).

Meserschmitty Bf 110 D-3 z 4./ZG 76 na lotni-
sku w Grecji. Widoczne biale pokrywy uzbroje-
nia nosowego i biale kofice kolpakéw Smigiel —
elementy szybkiej identyfikacji w tej kampanii.
(MVT via M. Krzyzan)
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Na lotnisku Megara Messerschmitty zniszczyly
sze$¢ samolotow.

26 kwietnia 1941 roku niemieckie wojska
spadochronowe zaatakowaty Kanat Koryncki.
Messerschmitty z ZG 26 niszczyly pozycje brytyj-
skiej artylerii przeciwlotniczej rozlokowane
woké6t kanatu. Stracono jeden samolot
(U8+AL)z3./ZG 26 pilotowany przez plut. Wil-
helma Rédela, ktéry zostat zestrzelony przez
ogiefi przeciwlotniczy. Zatoga zgingla. Nastep-
nego dnia samoloty z I/ZG 26 atakowaly na
drogach wycofujace si¢ oddzialy alianckie. Luf-
twaffe utracita tego dnia jeden Bf 110 zestrzelo-
ny koto Aten — jego zaloga zostata ranna.
Og6tem w walkach w Jugostawii i w Grecji Luft-
waffe stracita 25 samolotéw Messerschmitt Bf
110CiD.

11 maja 1941 roku lotnisko Heraklion na
Krecie stato sig celem ataku pigciu Messersch-
mittéw Bf 110 D zI1./ZG 76. Dywizjon ten zostat
przerzucony do Grecji z Niemiec 4 maja 1941
roku. W obronie lotniska na Gladiatorze wystar-
towat por. Bowkerz 112. dywizjonu RAF. Walka
nie przyniosta rezultat6w. Jedynym sukcesem pi-
lota alianckiego byto to, ...ze nie zostat zestrzelo-
ny przez pig¢ Bf 110. 14 maja nad Kreta, zginat
zestrzelony przez Boforsy broniace lotniska He-
raklion, czotowy pilot II./ZG 26 porucznik Ba-
agoe. Drugi Bf 110 (3U+EM) takze nalezy
zapisa¢ na konto artylerzystéw Royal Artillery.
Zatoga samolotu z 4./ZG 26 — kpr. Adolf Ket-
terer i strzelec kpr. Hans Bomba — dostata si¢
do niewoli. Messerschmitty zniszczyly Gladiato-
ra z 1430. Eskadry pilotowanego przez kpt. Sta-
na Reevesa, a cztery inne dwuptatowce
uszkodzily na ziemi. 16 maja Messerschmitty
eskortowaty Ju 87 R-2 z I./StG 2 atakujace Ma-
leme i Zatokg Suda. Z kolei maszyny z I. i IL/ZG
26 atakowaly lotnisko Heraklion. Podczas walki
nad lotniskiem kpt. Fry z 112. Dywizjonu
uszkodzit Bf 110 (3U+SM) z 4./ZG 26. Strzelec
Messerschmitta, sierz. Karl Reinhardt, zdotat
jednak zestrzeli¢ nieprzyjacielski mysliwiec. 17
maja brytyjskie Beaufightery z 252. Dywizjonu
RAF zniszczyly na lotnisku Argos trzy Bf 110 i
uszkodzity dalszych 13 samolotéw.

18 maja zotnierze Royal Marines — sierzant
T. H. Hawksworth i szer. R.G. Kimber — ze-
strzelili z karabinu maszynowego ,Bren” nad
lotniskiem Maleme Bf 110 D z 6./ZG 26 piloto-
wanego przez ppor. Heinza Knechta. Samolot
wpadt do morza. Zatoga zostata wylowiona i
dostata si¢ do niewoli. Podobny los spotkat sa-
molot z 4./ZG 26 zestrzelony archaicznym ,,Le-
wisem” nad Retimo.

W operacji ,Merkur” (atak na Krete) braty
udziat Messerschmitty Bf 110 z L i IL/ZG 26
dowodzone przez majora Johanna Schalka, w
akgji uczestniczyly tez maszyny rozpoznawcze z
7.(F)/LG 2ieskadry rozpoznawczej XI. Korpusu
Lotniczego. 20 maja podczas ataku na Canea
zostat zniszczony samolot kpt. Paula Kleinerta
(BU+HM) z 4./ZG 26. Dwa Bf 110: (3U+AM)
— por. Reinholda Heubela, dow6dcy eskadry i
(3U+CN) — plut. Otto Steina zostaty zestrzelo-
ne podczas popotudniowego ataku na Hera-
klion. Oba samoloty pochodzily z 4./ZG 26.
Nastepnego dnia nad Heraklionem utracono ko-
lejny samolot — tym razem Bf 110 (3U+LN)
pilotowany przez ppor. Dietricha Oldenburga z
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S.JZG 26. Tego samego dnia samoloty z I./ZG 26
atakowaly na morzu brytyjski pancernik HMS
Warspite. Luftwaffe stracita samolot (3U+CC)
ze eskadry sztabowej pilotowany przez por. Frit-
za von Wuthenau. 22 maja Messerschmitty
atakowaly Suda, kiedy to stracono dwa samoloty.
Rano Bf 110 ostrzeliwaly i atakowaty bombami
lotnisko Heraklion. W tym rejonie zostat utraco-
ny rozpoznawczy Bf 110 C-5 (L2+PR) z
7.(F)/LG 2 pilotowany przez por. Ericha Kissela.
W nastepnych dniach samoloty Bf 110 takze
atakowaly lotniska na wyspie. 24 maja z brytyj-
skiego karabinu maszynowego, zamontowanego
na todzi ratowniczej ML 1001, zestrzelono nad
morzem Bf 110D-3 (M8+AC) z I1./ZG 76. 28
maja 1941 roku Bf 110 z IL/ZG 26 i I1./ZG 76
ostaniaty Do 17Z z KG 2 atakujace Heraklion.
Nast¢pnego dnia Luftwaffe utracita samolot z
IL/ZG 76, zestrzelony przez artyleri¢ przeciwlot-
nicza nad Suda.

Jednostki ponosity straty nie tylko w wyniku
akcji nieprzyjaciela. Z powodu awarii silnika
ulegt katastrofie i wpadt do morza Bf 110 C—4
(3U+CP) z I1./ZG 26 (niekiedy w materiatach
Zrédtowych jako przyczyna podawane jest ze-
strzelenia przez samolot z 45. dywizjonu).

AFRYKA, MALTA — 1941 —1943

Samoloty Messerschmitt Bf 110 operowaty
tez nad Maltg i Afryka P6lnocna.

17 lutego 1941 roku nad Maltg pojawily si¢
samoloty Bf 110D z 1./NJG 3. Tego samego dnia
utracony zostat samolot zestrzelony przez por.
Hamiltona. Takze 10 marca 1941 roku 1./NJG 3

stracita nad wyspa samolot Bf 110C. Z kolei 19
kwietnia 1941 roku zatoga uszkodzonego samo-
lotu wodowata niedaleko wyspy i dostata si¢ do
niewoli. W atakach dziennych braly udziat samo-
loty bazujace na Sycylii. 8 maja 1941 roku Bf 110
2 9./ZG 26 dowodzone przez kapitana Thomasa
Steinbergera ostanialy ,Stukasy” z 1/StG 1. W
walce z Fulmarami z 807. i 808. Dywizjonu FAA
(Fleet Air Arm), startujacymi z poktadu lotni-
skowca HMS Ark Royal, Messerschmitty lekko
uszkodzity dwa mySliwce morskie FAA. Eupem
pilotéw stacjonujacych na Malcie padaly tez sa-
moloty Luftwaffe operujace w Afryce. W ten
spos6b II1./ZG 26 utracita 22 grudnia 1941 roku
Bf 110 nad Benghazi. 16 stycznia 1942 roku
samolot z IIL/ZG 26 pilotowany przez sierz.
Giinthera Wegmanna zestrzelit Wellingtona. 12
lutego niemiecki as II1./ZG 26 ppor. Alfred We-
hmeyer zestrzelit do morza Beaufightera (T4915)
z 252. Dywizjonu RAF. Bylo to jego dziesigte
Zwycigstwo powietrzne.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 byly uzywa-
ne nie tylko jako mysliwce. 21 marca 1942 roku
osiem maszyn z IIL/ZG 26 atakowato bombami
lotnisko Hal Far na Malcie. W nocy z 12 na 13
kwietnia trzy bombowe Bf 110E z III/ZG 26
ostaniane przez Bf 109G atakowaly Takali. 14
kwietnia Messerschmitty zestrzelity dwa samolo-
ty torpedowe Bristol Beaufort. 6 wrze$nia 1942
roku Bf 110E sierzanta Wegmanna, startujacy z
lotniska Kastelli na Krecie, zaatakowat nad
Malta bombowiec Consolidated Liberator Mk 11
2 159. Dywizjonu RAF. Nastgpnego dnia We-
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gmann zestrzelit Liberatora, a inny uszkodzit.
Jego Messerschmitt 3U+AD powr6cit na lotni-
sko Kastelli z 50 przestrzelinami. 8 paZdziernika
1942 roku formacja Liberatoréw z 160. Dywizjo-
nu RAF byla atakowana przez Bf 110 z IIL/ZG
26. Zatoga porucznika Dupleixa zestrzelita dwa
Messerschmitty. Jeden uszkodzony Liberator
rozbit si¢ podczas ladowania. 11 paZdziernika
111./ZG 26 stracita samolot zestrzelony w walce
z bombowcami alianckimi. 19 paZdziernika Be-
aufightery z 272. Dywizjonu RAF zestrzelity Bf
110, ostaniajacy samoloty transportowe lecgce z
Krety do Afryki.

Nad Afryka pierwsze samoloty Messersch-
mitt Bf 110 pojawily si¢ juz pod koniec stycznia
1941 roku, kiedy to do Libii zostat przerzucony
I11. dywizjon ZG 26. Dywizjon zostat wzmocnio-
ny 2. eskadrg L. dywizjonu ZG 26 Horst Wessel.
Jednostki stacjonowaty na lotniskach: Castelbe-
nito, Syrta i Arco Philenorum. Dowédcg IIL./ZG
26 byt major Karl Kaschka, adiutantem dywizjo-
nu por. Fritz Schiitze — Dickow, dow6dcg 7./ZG
26 byt por. Matthes, a p6Zniej por. Georg Christl,
8./ZG 26 — por. Pang, a potem por. Schiitze —
Dickow, a 9/ZG 26 — kpt. Bord. Uzbrojenie
stanowity samoloty Bf 110C—4 i D-3.

6 lutego jednostka poniosta pierwszg strate.
Bf 110 pilotowany przez plut. Lippkiego, z powo-
du defektu silnika, ladowat przymusowo na tere-
nie zajgtym przez wojska brytyjskie, a zatoga
dostata si¢ do niewoli. 16 lutego samolot ppor.
Hesterkampa i pdchr. Brachta zostat zestrzelony
przez artylerig przeciwlotnicza, zatoga zgineta.
Trzy dni p6Zniej Messerschmitty zestrzelity Hur-
ricane’a Mk I Trop ppor. Gatwarda z 3. Dywizjo-
nu RAAF (Royal Australian Air Force). Kapi-
tan Perrin zestrzelit Bf 110, lecz wkrétce sam
zostat trafiony przez innego Messerschmitta i
zmuszony do ladowania na pustyni. Podporucz-
nik Storrar z 73. Dywizjonu RAF nad Benghazi
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uszkodzit Bf 110, w kt6rym ranny zostat strzelec
— kapral Wust. W lutym stracono dwa dalsze
Messerschmitty Bf 110, zestrzelone przez artyle-
ri¢ przeciwlotniczg.

29 marca 1941 roku Bf 110 bezskutecznie
atakowaly 16dZ latajaca Short Sunderland Mk 1z
230. Dywizjonu RAF. Trzy dni p6Zniej 3. Dywi-
zjon RAAF zestrzelit Bf 110 z zatoga: sierz. Jo-
sefa Brauna i strzelca plut. Maxa Kaspera. 3
kwietnia III/ZG 26 stracita az cztery Bf 110
zestrzelone przez ppor. Turnbulla z 3. Dywizjo-
nu RAAF. Natomiast Messerschmitty zniszczy-
ty trzy rozpoznawcze Hurricane'y MK 1z 6. Dywi-
zjonu RAF. Dwa dni p6Zniej Messerschmitty
atakowaly brytyjskie lotniska polowe niszczac na
ziemi dwa bombowce Bristol Blenheim i samolot
rozpoznawczy Westland Lysander MK 1. 8 kwiet-
nia Bf 110 z III/ZG 26 zestrzelily bombowiec
Bristol Blenheim Mk IV z 55. Dywizjonu RAF.
9 kwietnia po diugiej walce z ppor. Goodmanem
z 73. Dywizjonu RAF zostat zestrzelony Bf 110
D-3 pilotowany przez sierz. Helmuta Jaculi.
Niemiecki pilot zginatl, a ranny strzelec — plut.
Wala — wyskoczyt ze spadochronem. Po potud-
niu dowédca 7./ZG 26 — por. Christl — zestrze-
lit Hurricane sierzanta Elswortha z 73. Dywizjo-
nu RAF. III/ZG 26 stracita ponadto samolot
rozbity podczas przymusowego ladowania koto
Tobruku, a jednostka rozpoznawcza 2.(H)/14
stracita Bf 110C-S5 zestrzelonego przez artylerig
przeciwlotnicza. Pilot samolotu — plut. Heinz
Straten — zginat. 11 kwietnia Bf 110 zniszczyly
samolot z 6. Dywizjonu RAF. 14 kwietnia rano
Bf 110 uczestniczyly w ataku na Tobruk. Nad
twierdza zestrzelity samolot sierzanta Webstera
z73. Dywizjonu RAF. 26 kwietnia podczas walki
zderzyly si¢ w powietrzu samolot z 274. Dywizjo-
nu RAFi Bf 110z III./ZG 26. Zatoga Messersch-
mitta — ppor. Oscar Lemcke i plut. Petters —
zgingta. Inny pilot 274. Dywizjonu — ppor. Pat-

st

terson zostat zestrzelony przez Bf 110. 30 kwiet-
nia III/ZG 26 stracita nastgpnego Bf 110. 20
maja 1941 roku podcza ataku na lotnisko Mechi-
li kapitan Honor z 274. Dywizjonu zniszczyt star-
tujacego Bf 110. 11 czerwca 2.(H)/14 stracita Bf
110C-5 (zatoga plut. Otto Unger i ppor. Frie-
drich Giessalmann), zestrzelonego koto przete-
czy Halfaya. 30 czerwca IIL/ZG 26 stracita Bf
110, zestrzelonego przez ppor. Hofe z 274. Dy-
wizjonu RAF. Inny Bf 110 zostat uszkodzony. 10
lipcarano Bf 110z III./ZG 26 atakowaly lotnisko
Bagush Satelite niszczac na ziemi samolot Bri-
stol Blenheim Mk 1V z 113. Dywizjonu RAF. 15
lipca podczas walki nad Tobrukiem stracono ko-
lejne dwa Bf 110. Sierzant Richard Heller z
I1L./ZG 26 zestrzelit atakujacego go Hurricane’a.
11 sierpnia patrol samolotéw Curtiss P-40C To-
mahawk z 2. Dywizjonu SAAF (South African
Air Force — lotnictwo potudniowoafrykarskie)
zestrzelit Bf 110 z IIL/ZG 26. Zatoga plut. Wer-
ner Seiler i kapral Schmitz zgingta. Podczas walki
nad Tobrukiem Messerschmitty zestrzelity czte-
ry Hurricane'y tracac tylko jeden samolot. Samo-
loty niemieckie zastosowaty sprawdzony szyk —
krag obronny, ktéry uniemozliwit skuteczny atak
samolotéw z 1. i 2. Dywizjonu SAAF. 29 sierpnia
1941 roku Messerschmitty zestrzelity samolot
bombowy Martin Maryland Mk 11 z 39. Dywizjo-
nu RAF. 3 wrze$nia Niemcy zniszczyli rozpo-
znawczego Hurricane’a z 451. Dywizjonu RA-
AF, przechwyconego podczas lotu nad Sollum.
15 listopada 1941 roku podczas atakéw na lotni-
ska IIL./ZG 26 stracita trzy samoloty Messersch-
mitt Bf 110 D-3, zestrzelone przez artylerig
przeciwlotnicza. Wéwczas to zostat zestrzelony
samolot dowédcy 9./ZG 26, por. Schiiltze — Dic-
kowa, kt6ry pomimo rany wylagdowat na dnie
stonego jeziora. Zatoga samolotu (3U+DS)
zostata zabrana przez Bf 110 sierzanta Swobody,
kt6ry wyladowat obok rozbitego samolotu i zab-
rat jego zalogg. 24 listopada po potudniu piloci
alianccy, ostaniajacy wlasne kolumny motorowe
koto fortu Maddalena, zestrzelili cztery samolo-
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tyBf 110z 1IL./ZG 26. Niemcy w odwecie zestrze-
lili dwa samoloty z 4. Dywizjonu SAAF.

Walkg tg opisuje tylny strzelec zatogi samo-
lotu z 8/ZG 26, ktérego pilotem byt sierzant
Richard Heller: ,Stofice juz zachodzito, kiedy
nasze Bf 110 pojawily si¢ nad brytyjskimi kolu-
mnami pancernymi. Dow6dca naszego Rotte
(klucz) odkryt nowa kolumne samochodéw. Na-
gle po prawej stronie dostrzegtem jeden, dwa,
trzy, cztery czarne punkciki. Krzykngtem w mi-
krofon — MySliwce! M6j pilot wykonat szybki
unik — nagle nad kabing ujrzalem niebiesko —
biato —czerwone kokardy. Niebo nad nami
peine bylo nieprzyjacielskich my§liwc6w. Probo-
waliSmy uciec prze§ladowcom ptaskim nurkowa-
niem. Curtiss by} jednak wysoko nad nami i szyb-
ko doszedt do pozycji strzeleckiej za ogonem
naszego samolotu. W pierwszym ataku trafit le-
wy silnik. Curtiss szybko zawrécit, a z lewej i
prawej strony pojawily sig trzy dalsze my$liwce.
Jeden Curtiss krazyt w gorze, a drugi atakowat
nasz samolot. Pociski laty si¢ jak z prysznica. Nie
mogliSmy juz uciec, oba silniki nie pracowaty, z
prawego ciggneta si¢ smuga dymu. Pozostato
nam jedno — lgdowanie na pustyni. Curtiss
atakowat nas nawet po ladowaniu, pilot zostat
lekko ranny w reke”.

25 listopada Luftwaffe stracita dwa Bf 110 z
IIL/ZG 26 i jeden z 2.(H)/14. Podczas wymiata-
nia nad Sidi Regezh doszto do walki Bf 110 z
mySliwcamialianckimi, w wyniku kt6rej stracono
dwa dalsze samoloty. Zatogi — piloci: por. Die-
ter Bidlingmaier i ppor. Jorn Scharf oraz strzel-
cy: plut,, plut. Becker i Bogler — uznane zostaty
zazaginione. Nast¢pnego dnia podczas lotu roz-
poznawczego zostat zestrzelony Bf 110 z
2.(H)/14. 30 listopada samoloty z 238. Dywizjo-
nu RAF uszkodzity Bf 110E z IIL/ZG 26. 3
grudnia 1941 roku sierzant Dodds z 274. Dywi-
zjonu prawdopodobnie zestrzelit Bf 110. Pilot
brytyjski nie widziat rezultatu walki, bo pocisk
niemieckiego strzelca Bf 110 rozbit mu gogle.
Tego dnia zestrzelony zostat samolot dowédcy
II1/ZG 26 majora Karla Kaschki, dlatego nalezy
przypuszczad, Ze to wlasnie ten samolot atakowat
Dodds. Obok samolotu dowédcy I11/ZG 26
wyladowat por. Wehmeyer, jednak jego pomoc
byla sp6Zniona — zatoga (strzelec plut. Muhl-
hausen i major Kaschka) zgineta.

6 grudnia 1941 roku Messerschmitty zestrze-
lity sanitarnego DeHavillanda DH 86. Nie byt to
odosobniony przypadek, gdyz obie walczace
strony niszczyly samoloty sanitarne przeciwnika.
Samoloty RAF zestrzelity kilka wloskich samo-
lotéw sanitarnych. Tego dnia IIL/ZG 26 stracita
trzy samoloty — jeden z 7./ZG 26 zostat rozbity
podczas ladowania w Derna.

9 grudnia 2.(H)/14 stracita Bf 110 — pilot
sierzant Giinther Ursinus zginat, a strzelec dos-
tat si¢ do niewoli. Nstgpnego dnia ppor. Brom-
wick z 805. Dywizjonu FAA zestrzelit na p6tnoc
od Ras de Kanayas Bf 110. 11 grudnia Bf 110
walczyly z my§liwcami alianckimi nad Gazala. 12
grudnia podczas ostony konwoju por. Schiiltze —
Dickow zestrzelit dwa Marylandy z 21. Dywizjo-
nu SAAF, za$ jeden samolot potudniowoafry-
kafiski zestrzelit strzelec plut. Wegmann. 16
grudnia siedemnascie maszyn z 2. i 4. dywizjonu
SAAF napotkato nad Gazala rozpoznawczego
Bf 110. Mysliwce dostownie »rozstrzelaly” Mes-
serschmitta. 22 grudnia 1941 roku Bf 110 z
II1/ZG 26 zestrzelit na trasie Egipt — Malta Sun-
derlanda 7 230. Dywizjonu RAF. 24 grudnia

1941 roku w czasie lotu transportowego z Aten
naKretg zginagt dow6dca II1/ZG 26 kapitan Tho-
mas Steinberger. Wraz z nim zgingt pilotz 9./ZG
26 sierzant Max Hofmann.

5 stycznia 1942 roku nad Benghazi piloci z 33.
i 274. Dywizjonu RAF uszkodzili dwa Bf 110. W
potowie stycznia w Afryce znajdowata si¢ tylko
7.JZG 26 majaca 8 samolot6w (w tym 4 samoloty
sprawne). 10 stycznia 1942 roku podczas przy-
musowego lgdowania zostat rozbity samolot
Messerschmitt Bf 110E-1/Trop 5F+SK z
2.(H)/14. Eskadra dowodzona przez majora
Heymeyera znajdowata si¢ pod bezposrednim
dow6dztwem Deutsches Afrika Korps gen. po-
rucznika Rommla. 22 stycznia 1942 roku Toma-
hawki z 250. Dywizjonu RAF zestrzelity nad
Mersa Brega Bf 110 z 2.(H)/14. Jego pilot —
porucznik Freudenberger i strzelec dostali sie do
niewoli. Trzy dni p6Zniej sierzant Reid i sierzant
Curtis z 3. Dywizjonu RAAF zestrzelili Bf 110.
28 stycznia koto Ghemines ulegt katastrofie sa-
molot z IIL/ZG 26, kt6rego ranny pilot — st.
sierzant Franz Sander — zmart 4 lutego 1942
roku. 8 10 lutego Bf 110, uzbrojone w bomby,
atakowaly nieprzyjacielskie kolumny pancerne.

L.,

Samolot por. Ludwiga Schotta zostat zniszczony
w wyniku wybuchu wiasnej bomby, kt6ra zostata
zrzucona ze zbyt matej wysokosci.

5 kwietnia 1942 roku samoloty z 94. i 260.
Dywizjonu RAF i 4. SAAF atakowaty Bf 109 z
I1./JG 27 ostaniajace rozpoznawczego Bf 110. 14
kwietnia major Riley z 272. Dywizjonu RAF
(samoloty Bristol Beaufighter Mk 1C) zestrzelit
dwa Bf 110, atakujace samoloty torpedowe Bri-
stol Beaufort Mk 11z 22. i 39. Dywizjonu RAF. 9
maja 1942 roku podczas ostony bombowcéw Do-
uglas Boston MK 111, atakujacych port w Bengha-
zi, major Gibbes z 3. Dywizjonu RAAF uszko-
dzit Bf 110.

W maju 1942 roku Luftwaffe posiadata nas-
t¢pujace jednostki bojowe uzbrojone w samoloty
Messerschmitt Bf 110:

— 9./ZG 26 lotnisko Maleme (Kreta), 11 samo-
lotéw Bf 110D i E

— 7.JZG 26 lotnisko Derna, 12 samolotéw Bf
110D E.

12 maja podczas ostony grupy samolot6éw
transportowych Junkers Ju 52/3m z TG 1 zostat
zestrzelony Bf 110 D-3 pilotowany przez plut.
Baumanna z 9./ZG 26. Samoloty z 252. i 250.
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MesserschmittBf 110 C—4/B z 1./ZG 1 Wespen, Front Wschodni, wiosna 1942 roku.

Dywizjonu RAF zestrzelity ponad 10 Junker-
sé6w. Bf 110 padt tupem dow6dcy 250. dywizjonu
majora Wady. 27 maja 7./ZG 26 stracita dwa Bf
110 (m.in samolot pilotowany przez plut. Arno
Frickmanna). Tego samego dnia nad Tobrukiem
zostat zestrzelony samolot por. Johannesa Ber-
fletha. Podczas ataku na lotnisko w dniu 1 czerw-
ca 1942 roku I1L/ZG 26 stracita trzy Messersch-
mitty. Zginat weteran tej jednostki por. Alfred
Wehmeyer (18 zwycigstw powietrznych) i strze-
lec plut. Karl — Heinz Biner. Wehmeyer leciaf na
samolocie Bf 110E~1 3U+NT. Podczas bitwy
pod Gazala Bf 110 wielokrotnie wspieraty woj-
ska ladowe, atakujac bombami nieprzyjacielskie
kolumny pancerne i zmotoryzowane. 24 czerwca
1942 roku IIL/ZG 26 utracita Bf 110, kt6ry usz-
kodzony przez artylerig przeciwlotniczg wodo-
wat na morzu, w wyniku czego utonat strzelec —
plut. Kunke. 5 lipca 1942 roku, pomimo silnej
ostony my$liwcéw z I11/JG 53, utracono jednego
Bf 110 zestrzelonego przez Kittyhawka. Tego sa-
mego dnia rano zestrzelono dwa Bf 110, kt6re
padly tupem sierzanta Stephensona i kapitana
Westlake z 450. Dywizjonu RAAF. W nocy 7
lipca artyleria brytyjska ostrzeliwata lotnisko
1IL/ZG 26 w Fuka, zaden samolot nie zostal
uszkodzony. 9 lipca 1942 roku Beaufightery z.252.
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(MVT via M. Krzyzan)

Dywizjonu RAF atakowaty Bf 110 eskortujace
Ju 52/3m miedzy Kreta a Tobrukiem. Dwa dni
p6Zniej ponownie doszto do starcia. Tym razem
I11./ZG 26 stracita dwa Bf 110. Po potudniu pig¢
wioskich my$liwc6w FIAT CR. 42 pomytkowo
atakowato Bf 110 z II1./ZG 26. Podczas ladowa-
nia rozbit si¢ rozpoznawczy Bf 110F-2 z
4.(H)/12. Zatoga plut. Kurt Schwerdt i strzelec
zgineta. Zestrzelony zostat tez samolot z tej sa-
mej jednostki, na pokiadzie ktérego odbywat lot
bojowy oficer kulturalno—propagandowy
NSDAP w IL/JG 27 por. Josef Hofbauer, ktory
leciat Bf 110 aby ,.zarobi¢” na dodatek lotniczy i
odznaczenia. Hofbauer meldowal, ze gdy wys-
koczyt ze spadochronem, dookota latat Curtiss,
a jego pilot machat mu reka. 28 lipca 1942 roku
Bf 110z 9./ZG 26 zestrzelity koto Krety Marylan-
da z 203. Dywizjonu RAF, a w czasie ataku na
konwoj zostat zniszczony Lockheed Hudson Mk
111 z 459. Dywizjonu RAAF. Podczas ataku Spe-
cial Air Service na lotnisko Quasaba uszkodzone
zostaty dwa Bf 110.

W dniu 20 sierpnia 1942 roku IIL/ZG 26
posiadata tacznie 46 samolotéw Messerschmitt
Bf 110D i E. W sierpniu do Afryki przybyta
II1./ZG 1, wyposazona w samoloty Messersch-
mitt Bf 110F i G. Jednostka wykonywata gtéwnie

Messerschmitt Bf 110 C—4/B z ZG 1 Wespen w
trakcie podwieszania bomb, Front Wschodni,
zima 1941/42 roku.

(P. Jarrett via B. Ketley)

ataki bombowe. Niedtugo po przybyciu do Afry-
ki w walce z my$liwcami brytyjskimi polegt do-
wodca I11./ZG 1 major Roland Bohrt. 3 listopa-
da 1942 roku IIL/ZG 26 stracita samolot, kt6ry
podczas przymusowego ladowania ..wpadi na
ming przeciwpancerng. W listopadzie i grudniu
1942 roku Messerschmitty operowaly z lotnisk
tunezyjskich. Wiosng 1943 roku samoloty z
11L/ZG 26 zostaly przeniesione na Sycyli¢. W
kwietniu na Sycyli¢ przybyta tez 11/ZG 1, prze-
niesiona z frontu wschodniego.

Oddzielnym rozdziatem dziatafi bojowych Bf
110 byly walki Bf 110D-3 z 4. eskadry ZG 76,
wspierajace lotnictwo irackie podczas powstania
w Iraku w maju 1941 roku. Sonderkommnado
Junck” wykonywato loty bojowe w rejonie Mo-
sulu w pétnocnym Iraku.
OPERACJA ,,BARBAROSSA” — 1941

W ataku przeciwko ZSRS braly udziat tylko
dwa dywizjony wyposazone w samoloty Messer-
schmitt Bf 110. Byly to 11. dywizjon ZG 26 ,Horst
Wessel” i nowo powstaly dywizjon SKG 210
(Schnellkampfgeschwader 210) przydzielone
do 2. Floty Powietrznej. W Norwegii operowata
jedna eskadra JG 5 (ex-JG 77) uzbrojona w
,110”. W pierwszych dniach Messerschmitty Bf
110 wykonywaly giéwnie ataki na lotniska so-
wieckie. 5./ZG 26 startujaca z lotniskach w Su-
watkach atakowata Szawle i Oszmiang. Przez kil-
ka dni Messerschmitty ,,uziemity” okoto 650 sa-
molotéw z czerwong gwiazda. 19 sierpnia 1941
roku IL/ZG 26 atakowata lotnisko Nizewo, poto-
zone 50 km na potudnie od Leningradu i znisz-
czyta tam 15 samolot6w, a az 30 maszyn uszko-
dzita. Trzy mysliwce Polikarpow 1-16 z 47. IAP
(putk my§liwski) zostaty zestrzelone w walce po-
wietrznej nad lotniskiem. Podczas operacji
.Beowulf” Bf 110 atakowaly pozycje przeciwnika
na wyspie Saarema i Hiuumaa. Messerschmitty
213.(Z)/JG 5 ,Eismeer” atakowaly lotnisko Va-
jenga koto Murmariska. SKG 210 operowata na
kierunku moskiewskim i atakowata m.in. Tutg.

W 1942 roku na front wschodni skierowano
kolejne jednostki zsamolotami Bf 110. Byly to L.

ciqg dalszy na str. 31

Messerschmitt Bf 110 C-5 z jednostki dalekie-
go rozpornania. (MVT via M. Krzyzan)



Bf 110C (U8+HL) z1./2G 26 z okresu Bitwy o Anglie, 1940 rok. Samolot w kamufiazu RLM
70/71/65. Bialy prz8d kadubai pas wokoltyinej czgsci kadiuba stanowly element szybkiej
ﬁ«- identyfikacji w tym okresie.

Bf 110 D-1/R1 (M8+SL) 23,/2G 76, stacjonujacy nalotnisku Aalborg w Danii sierpiert 1940
roku. Samolot w typowym kamufiazu segmentowym RLM 70/71/65.

Bf 110 C-6 (S9+RH) z 1./Erprobungsgruppe 210, Denian, Francia, lipiec 1940 roku.
R = Samolot w kamuflazu segmentowym RLM 70/71/65.

B 110 D-3 (3U+KT) 2 9./2G 26, Péinocna Afryka, 1941 rok. Samolot w kamufiazu RLM
76/75/74.

Mal. Jacek Jackowski
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Messerschmitt Bf 110 G-2/R3/M1/M5 (2N+BP) z6./2G 76, Niemcy, marzec 1944 roku. Samolot shuzyt
do obrony terytorium macierzystego Rzeszy przed nalotami bombowcéw.

Samolot w kamuflazu plamistym RLM 76/75/74.

Pod kadiubem samolot ma zamontowany zasobnik z dwoma dzialkami MG FF kal. 20 mm (modyfikac-
jaM1), pod skrzydiami za$ po dwie podwdjne wyrzutnie W.Gr. 42 pociskow kal. 210 mm (modyfikacja
M5). Ponadto samolot mégl standardowo mieé podczepiane pod skrzydiami zbiomiki dodatkowe o
pojemnoéci po 300 dm?® (Ristsatz 7). Zamiast czterech karabinow maszynowych MG 17 w przodzie
kadiuba posiadal zamontowane 2 dzialka MK 108 kal. 30 mm (Ristsatz 3).
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Mal. Jacek Jackowski
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Bf110 G-4/R3z1,/2G 1, biela 12", stacjonujacy w Bad Lippspringe. Samolot w kamuflazu
e plamistym RLM 74/75/76.

Bf110 G-2 (G9+XR) 27./NJG 1, lato 1943 roku. Samolot malowany kolorem RLM 76. DI
prawego skrzydia, kadiub i usterzenie od spodu malowane czamym kolorem RLM 22.

.l Schemat malowania stosowany przez Beleuchtergruppe na samolotach przeznaczonych
do zrzucania flar nad formacjg bombowcéw.

e ?-uwsm oy

Bf 110 G-4/R3 (B4+KA) z radarem FuG 220 Lichtenstein SN2b, nalezacy do IV./NJG 3.
Uprzednio jednostka ta operowala w Finlandii jako Nachtjagdstaffel bez konkretnego
numeru, przeniesiona péniej do Norwegi, a od 17 kwietnia 1945 roku weielona do NJG
I 3. Samolot w kamuflazu plamistym RLM 74/75/76.

AEn IEENEER>

" BY110 G-4/R3 (D5+BR) zradarem FuG 220 Lichtenstein SN2c, nalezacy do 7./NJG3,
schylek 1944 roku, Samolot w kamufiazu plamistym RLM 74/75/76.

Mal. Jacek Jackowski



Messerschmitt Bf 110 F na jednym z lotnisk
polowych, prawdopodobnie front wschodni.
(MVT via M. Krzyian)

i IL dywizjon ZG 1. Pod koniec 1942 roku do 1.
dywizjonu ZG 1 trafily pierwsze samoloty Mes-
serschmitt Bf 110G-2. Podczas ladowania na
lotnisku polowym zostat rozbity Bf 110G-2
$9+GB. Samoloty Bf 110 trafity tez do jedno-
stek bombowc6éw nurkujacych, np. dwa Bf 110
do Stab StG 77, czy jednostek rozpoznawczych
— Bf 110 z NAGr 5 (Nahaufklarungsgruppe —
dywizjon bliskiego rozpoznania). Samolot Bf
110G-2 (H8+HM) zostat zniszczony w rejonie
Leningradu. Samoloty Bf 110 byly uzywane ta-
kze do zwalczania czotgéw np. w ZG 1. W p6z-
niejszym okresie wojny jednostki uzbrojone w Bf
110 zostaty wycofane do Rzeszy lub przezbrojo-
ne w inne typy samolotéw np. Me 410 czy Fw
190A/F. Eskadra rozpoznawcza 2.(H)/33 zostata
zniszczona w rejonie Stalingradu. W 1944 roku
samoloty Messerschmitt Bf 110G-2z 13.(Z)/JG
5, dowodzonej przez kapitana Herberta Treppe,
zwalczaly samoloty brytyjskie ostaniajace kon-
woje do Rosji.

Z lotniska w Odessie dzialata eskadra NJG
200 — 5/NJG 200. Jednostka wykonywata wolne
polowanie Helle Nachtjagd. Ponadto mySliwcy
nocniw czasie dnia wykonywali patrole nad Mo-
rzem Czarnym.

OBRONA RZESZY — 1941 —1945

Oddzielnym rozdziatem bylo uzycie samolo-
tu Messerschmitt Bf 110 w dziennych i nocnych
Jjednostkach Obrony Rzeszy. W lipcu 1940 roku
powstata pierwsza jednostka nocnych mysliw-
c6w I/NJG 1. Poczatkowo Messerschmitty Bf
110C byly naprowadzane za pomoca stacji nazie-
mnych. W 1942 roku wprowadzono samoloty
posiadajgce poktadowe stacje radiolokacyjne.
Jednostki mysliwcéw nocnych operowaty nie tyl-
ko nad terytorium Niemiec, ale takze na froncie
wschodnim, w Rumunii i we Wtoszech. Na fron-
cie wschodnim walczyla NJG 100, w Finlandii —
NJ—Finnland, a w Rumunii — NJG 4, za§ na
Wegrzech walczyta IV./NJG 6. Samoloty Bf 110
uczestniczyly tez w odpieraniu zmasowanych na-
lotéw lotnictwa amerykafiskiego na o$rodki
przemystowe Rzeszy w 1943 roku.

Latajac na samolotach my§liwskich Messer-
schmitt Bf 110, najwigksze sukcesy odniesli
czotowi piloci niemieccy Werner Streib czy
Wolfgang Falck. Bf 110 stosowaly rézne taktyki
przechwytywania nieprzyjacielskich samolotéw
bombowych. Najczesciej korzystano z wlasnych
centrali naprowadzania, chociaz czgsto zatogi sa-
modzielnie operowaly nad celem ataku bom-
bowcé6w RAF-u. Pilot 1./NJG 4 por. Kurt Marti-
nek, latajac na Bf 110E w dniach od 25 sierpnia
do 3 wrze$nia 1942 roku, zestrzelit cztery samo-
loty RAF-u: dwa typu Wellington, jednego Stir-
linga i jeden typu Halifax. Czotowy as Luftwaffe

— Schaufer — odni6st az 121 zwycigstw powie-
trznych.

Samoloty Reichsverteidigung uzbrojone byly
w dodatkowe dziatka Mauser MG 151/20 pod-
wieszane pod skrzydtami i pod kadtubem samo-
lotu. Samoloty Bf 110G mogly by¢ takze uzbro-

NJG 1 - samoloty zestrzelone od 26 lipca 1940 do
korica wojny

Dzien Noc
Stab NJG 1 6 24
1./NJG 1 - 585
I1./NJG 1 119 405
II./NJG 1 7 343
IV./NJG 1 13 816
Razem 145 2173
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jonew,, Schrige Musik” dziatka MG FF/M umie-
szczone pionowo w kadtubie i strzelajace do géry
samolotu.

Samoloty Messerschmitt Bf 110 byly tez uzy-
wane do zwalczania nieprzyjacielskich samolo-

t6w bombowych i rozpoznawczych typu DH 98
Mosquito. Stacjonujjca na lotnisku w Mainz —
Finhein IIL/NJG 5§ dowodzona przez kapitana
Paula Zornera byta specjalnie przeznaczona do
zwalczania Moskitéw. W nocy 21 kwietnia 1943

E

Powyzej: Messerschmitt Bf 110 D--3 ze zbiornikami dodatkowymi o pojemnosci 900 dm3, prawdo-
podobnie z jednostki szkolnej o czym $wiadczy jedynie numer na kadlubie. Na nosie i pod
skrzydlami widoczne oznaczenie 8./ZG 26 do ktérej uprzednio nalezal samolot.

(MVT via M. Krzyzan)

Ponizej: Rozbity i cze$ciowo spalony Messerschmitt Bf 110 G=2 z nierozpoznanej jednostki.

(MVT via M. Krzyzan)




Al L‘,l. \
Powyzej: Messerschmitty Bf 110 C z niemieckiej szkoly pilotazu na lotnisku Budapest-Ferihegy na

Wegrzech, lato 1944 roku. Na pierwszym planie samolot oznaczony K5+AF, za nim DE+MP a
dalej CS+NR. S TR
(Bernad Dénes)

Ponizej: Messerschmitt Bf 110 C (KS+AF) ,,z01te 24” na przedniej czesci kadluba ze szkoly pilotazu
na Wegrzech (Ferihegy-Budapest). Zwraca uwage bialy kolpak Smigla.
(Bernada Dénes)

32

Messerschmitt Bf 110 C—4 (CT +OB), ,,czerwo-
na 10” po przymusowym ladowaniu na jednym
z lotnisk na Wegrzech, 1944 rok. Zwracajg
uwage slabo widoczne dwa waskie zélte pasy za
krawedzig splywu skrzydla, oznaczajgce
przynalezno$é do szkoly pilotaiu bez
widocznosci. (ze zb. Bernada Dénesa)
roku o 2.47 Paul Zorner zestrzelit Mosquito.
Walczyt na samolocie Messerschmitt Bf 110G—4
(D5+BS). W walce zostat zestrzelony samolot
dow6dcy 9./NJG 5.

Nocne samoloty mysliwskie Bf 110 uzywali
czotowi piloci Luftwaffe m.in. major Helmut
Lent (102 zwycigstwa powietrzne w nocy i 8
zwyciestw w dziefi), major Wilhem Herget (57
zwycigstw powietrznych), major Heinz-Wolf-
gang Schnaufer (121 zwycigstw), Hans-Joachim
Jabs (22 zwycigstwa w dziefi i 28 w nocy).

9 kwietnia 1943 roku zatoga samolotu Mes-
serschmitt Bf 110 G4 (G9+CX) W.Nr. 4811
Leutnant Késtler i Unteroffizier Heinz Kuhn
zestrzelili samolot bombowy Avro Lancaster
Mk. I11 (ED 618) ze 101. Dywizjonu RAF. Ogiefi
strzelcow samolotu RAF-u uszkodzit Messer-
schmitta, kt6ry zapalit sig i roztrzaskat o ziemie.
W szczatkach Bf 110 zgingt ppor. Kostler, a
strzelec plut. Kuhn uratowat si¢ wyskakujac ze
spadochronem.

20 kwietnia 1944 roku na lotnisku Ziirich —
Diibendorf ladowal przymusowo najnowo-
cze$niejszy Bf 110G-4/B-2/R8, pilotowany
przez porucznika Wilhelma Johnena. Samolot
zostat uszkodzony podczas ataku na brytyjskie
,Lancastery”, bombardujace potozone po dru-
giej stronie Jeziora Bodefiskiego zaktady Do-
rniera w Friedrichshafen. Samolot zostat inter-
nowany w Szwajcarii. Aby zapobiec odkryciu taj-
nikéw konstrukcji nowego radaru FuG 220 Nie-
mcy zgodzili sig za ceng 12 nowych samolotéw
mysliwskich Messserschmitt Bf 109G—6 na ko-
misyjne zniszczenie Messerschmitta Bf 110.

EKSPORT

Samolot Messerschmitt Bf 110 nie byt po-
wszechnie eksportowany tak jak np. Bf 109 czy
He 111.

W 1942 roku wioska Regia Aeronautica roz-
poczeta formowanie nowych eskadr mysliwcéw
nocnych. W przeciwiefistwie do juz istniejacych
eskadr nocnych my$liwc6w wyposazonych w sa-
moloty FIAT CR. 42, nowe eskadry mialy
posiada¢ samoloty wielosilnikowe. Szef Sztabu
Regia Aeronautica, generat lotnictwa Réne
Fougnier, zaméwit w Niemczech 24 samoloty
Messserschmitt Bf 110F wyposazone w radar
FuG 202 Lichtenstein. Od czerwca do sierpnia
1942 roku do Italii przybyly trzy samoloty Mes-
serschmitt Bf 110C oznaczone MM 964, 1358 i
1804. Dwa samoloty zostaly przydzielone do 235.
eskadry 60. dywizjonu mySliwskiego, a trzeci
(MM 964) skierowano do 41. pufku lotnictwa
bombowego, ktéry miat otrzyma¢ samoloty
FIAT BR. 20M wyposazone w radar poktadowy
typu FuG 202. Messerschmitty wykonywaty loty
z lotniska w Lonate Pozzolo. Niemcy z powodu
ograniczenia produkcji samolotéw wielosilniko-
wych (priorytet Bf 109 i Fw 190) anulowali
wloskie zam6wienie na samoloty Messerschmitt
Bf 110.

Po kapitulacji Wioch piloci wioscy ponownie
zetneli si¢ z samolotami Bf 110. 170. Eskadra
lotnictwa Wioskiej Republiki Socjalnej otrzyma-
fa do testowania dwa nowe samoloty Messersch-

Unikalne zdjecie rumuiiskiego Bf 110. Samolot
po awaryjnym ladowaniu na brzuchu.
(M. J. Murawski)



mit Bf 110G. Jednostka nie odbywata lot6w ope-
racyjnych.

Pod koniec 1944 roku Niemcy przekazali do
101. eskadry nocnych mys$liwcéw lotnictwa we-
gierskiego kilka Bf 110F—4 i sze§¢ samolotéw
Messerschmitt Bf 110G—4. Z lotniska Csorne
wegierscy mySliwey nocni zwalczali sowieckie
nocne bombowce operujace nad frontem. W lu-
tym jednostka zostata przerzucona na lotnisko
Wiener Neustadt. Jednostka walczyta do kofica
marca 1945 roku. Kilka samolotéw Messersch-
mitt Bf 110zostato przekazanych pilotom lotnic-
twa rumuniskiego. Lotnictwo rumufiskie uzywato
do treningu dwa — trzy samoloty Bf 110 réznych
Wersji.

SAMOLOTY MESSERSCHMITT BF 110
W ZSRS

Wedtug niekt6rych Zrédet sowieckich w 1940
roku ZSRS zakupit w Niemczech kilka (3 lub 5)
samolotéw Messerschmitt Bf 110 C i D. Samo-
loty Bf 110 byly testowane w osrodkach doswiad-
czalnychw ZSRS. Podczas préb osiagnieto pred-
kos$¢ 525 km/h na wysokosci 4600 m, 442 km/h

Messerschmitty Bf 110 G—4/R3/B2/M2 z 9/NJG 1 z radarami FuG 220 Lichtenstein SN2d z
pochylonymi dipolami. Zwraca uwage fakt, ze kamuflaz kazdego z nich jest nieco inny. Niemcy, 2

kwietnia 1945 roku.

na wysokosci 0 m i czas wznoszenia 8,4 minuty
na wysoko§¢ 5000 metr6w. Samolot Bf 110
wykonywat petny zakret (o 360°) w ciagu 30
sekund. W 1940 roku jeden samolot Messersch-
mitt Bf 110 zostat uzyty do préb dziatka MP—6
kalibru 23 mm konstrukgji J. Taubina i M. N.
Babuchina. We wrze$niu 1941 roku jeden zdo-
byczny samolot Bf 110C byt testowany w 158
putku mysliwskim (IAP) lotnictwa obrony po-
wietrznej kraju (PVO). Samolot byt tez doktad-
nie badany w locie.

W 1942 roku zdobyty samolot Bf 110 D byt
uzywany w 750. pulku lotnictwa dalekiego zasig-
gu (AP DD) do lot6w rozpoznawczych poza linig
frontu. Messerschmitt byt najczesciej pilotowa-
ny przez podporucznika Wiaczestawa G. Opale-

wa i podporucznika Jewgienija Okorowa. Pod-
czas jednego z lotéw zatoga sowieckiego Bf 110
D zestrzelita niczego nie spodziewajacy sie nie-
miecki bombowiec Ju 88A—4. Jakby w odwecie
za to samoolot zostat pomytkowo zniszczony
przez sowiecka obrong przeciwlotniczg w okoli-
cach Tuly.

Jeden egzemplarz Bf 110 byt prezentowany
podczas wystawy zdobytego sprzgtu wojskowe-
g0, jaka odbyta si¢ w Moskwie w 1944 roku.
Kadtub samolotu Bf 110 do potowy lat pigédzie-
sigtych byl prezentowany w zbiorach Muzeum
Lotnictwa ZSRS. W 1993 roku w Karelii (Rosja)
odnaleziono nieznaczenie uszkodzony kadtub
samolotu Bf 110F. Brak jest informacji, czy ten
samolot bedzie odrestaurowany.

Messerschmitt Bf 110 G—4b/R3/B2/M2 (W.Nr. 73037) zdobyty w 1945 roku, juz w barwach brytyj-
skich. Samolot wyposazony jest w radary FuG 220 Lichtenstein SN2b i FuG 212 Lichtenstein C1 oraz

podkadlubowe wyrzutniki bombowe ETC 500/IXb.

(MVT via M. Krzyzan)
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Messerschmitt Bf 110 D-2
podkadtubowy zaczep ETC 500 z bomba
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Messerschmitt Bf 110 C-4B
pod kadtubem wyrzutnik bombowy ETC 500/1Xb z bombami
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Opracowal i kreélii Krzysztof M. Zurek
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Messerschmitt Bf 110 G-2/R1
pod kadtubem gondola z dziatkiem BK 3,7
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Skala 1: 72
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Messerschmitt Bf 110 G-2/U1
widok z przodu

Opracowal i kresli Krzysztof M. Zurek
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Messerschmitt Bf 110 G4
zanteng radaru FuG 202 Lichtenstein B/C
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dziatka z przodu kadtuba zdemontowane
Opracowal i kel Krzysztof M. Zurek
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Messerschmitt Bf 110 G-4

z antenami radaru FuG 220 SN2b i FuG 218 C1,

modyfikacje R3/M2/R7 (dziatka MK 108 + podkadtubowy ETC 500
+ podskrzydtowe zb. paliwa 0 poj. 300 ) — widok z przodu i z géry

Opracowal i kresli Krzysztof M. Zurek
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Messerschmitt Bf 110 G4
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modyfikacie R3/M2/R7 (dziatka Mk 108 + f sdkadtubowy ETC 500
+ podskrzydtowe zb. paliwa o poj. 300 1)

Messerschmitt Bf 110 G4

zanteng radaru FuG 220 SN2b, modyfikacje R3/M2/R7
(zamiast dziatek MK 108 zamontowane dziatka MG 151/20 z
ttumikami ptomieni)
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Messerschmitt Bf 110 G4
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Na temat malowania prototypéw samolotu
Bf 110 brak jest jednoznacznych informacji po-
zwalajacych na doktadne odtworzenie malowa-
nia tych samolotéw. Najbardziej prawdopodob-
ne jest jednolite malowanie kolorem RLM 01
Silber lub tez jednolicie kolorem RLM 02 Grau.
To ostatnie malowanie jest chyba najbardziej
prawdopodobne. Mozliwe jest tez wykorzystanie
domalowania Bf 110V1iBf 110V2koloru RLM
63 Grau.

Wigksze znaczenie ma jednak ustalenia ma-
lowania samolotéw Bf 110A i B. Samoloty te
malowane byly wedtug standardowego, obowia-
zujacego w tym okresie w Luftwaffe kamuflazu
RLM 70/71/65. Takie malowanie stosowano ta-
kze do samolotéw Bf 110C-1 i C-2 uzywanych
w jednostkach Luftwaffe w latach 1939 —1940.
Samoloty Bf 110, jako jedne z pierwszych maszyn
lotnictwa niemieckiego, zostaly przemalowane
wediug nowego wzoru malowania RLM
70/02/65. Taki kamuflaz nosily samoloty Bf
110C przydzielone do ZG 2 wiosng 1940 roku.

Para samolotéw Bf 110 C-3 z I./ZG 2 w 1940 roku. Samolot na pierwszym planie (3M +GK) ma
standardowy kamuflaz RLM 71/70/65, natomiast Bf 110 na drugim planie (3M+HK) jasny
kamuflaz RLM 70/02/65. Przyklad czestego wystepowania w jednej jednostce w jednym czasie

samolotéw w réznym kamuflazu.

Egzemplarze uzywane bojowo we Francji i w
czasie Bitwy o Angli¢ malowano wedtug obu
wezeSniej opisanych schemat6w malowania.

Prawdopodobnie juz w czasie walk nad An-
glig cz¢$¢ samolotéw Bf 110C i D-0 z SKG 210
malowanych bylo na gérnych powierzchniach
kolorami RLM 74/75/02, za$ na dolnych RLM
76. Na szersza skalg ten typ malowania samolo-
téw Bf 110 wprowadzono wiosng 1941 roku.
Zdjecia pokazuja, ze Bf 110C i D uzywane w
Grecji w kwietniu i w maju 1941 roku przez
jednostki ZG 26 Horst Wessel nosity malowanie
RLM 74/75/02i RLM 76. Ten typ malowania byt
w zasadzie obowigzujacy w Luftwaffe az do
kofica IT wojny Swiatowe;.

(P. Jarrett via B. Ketley)

Omawiajac malowania samolot6éw Bf 110 na-
lezy takze wspomnie¢ o malowaniu stosowanym
w Pétnocnej Afryce (tropikalnym) oraz o malo-
waniu samolotéw Luftdienstu. Samoloty jedno-
stek Luftwaffe walczacych w Afryce Pétnocnej
malowane bylty w dwojaki spos6b. Pierwszy
polegat na pokryciu gérnych powierzchni samo-
lotu farbg RLM 79 Sand, za$ dolnych powierzchi
samolotu RLM 78 Himmelblau. Drugi sposéb
malowania samolotu byt modyfikacja stand-
ardowego malowania europejskiego, a polegat
na uzupetnieniu kamuflazu g6rnych powierzchni
samolotu kolorem RLM 79. Dolne powierzch-
nie samolotu malowano kolorem RLLM 76 Hel-
Igrau lub przemalowywano je kolorem RLLM 78

Messerschmitt Bf 110 B-1 w widoku od tylu w standardowym segmentowym kamuflazu RLM
70/71/65. Dobrze widoczne sg granice poszczegélnych koloréw.

(MVT via M. Krzyian)
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Himmelblau. Oba sposoby malowania stosowa-
no réwnolegle.

Samoloty Bf 110 w Luftdienst malowano nie-
kiedy dwubarwnie, gérne powierzchnie kolorem
RLM 70 Dunkerlgriin, za§ dolne RLM 65 Hel-
Iblau.

Doktadniejszy opis malowafi samolotéw Bf
110 Czytelnicy znajda w ksigzkach serii po§wig-
conej malowaniu i oznakowaniu samolotéw Luf-
twaffe, ktéra ukazuje sig¢ nakladem wydawnictwa
AJ —PRESS (dotychczas ukazata si¢ pierwsza z
zaplanowanych kilku czesci).

Samoloty Messerschmitt Bf 110 w stuzbie
nocnego lotnictwa my$liwskiego (Nachtjagd)
malowane byly odmiennie niz maszyny walczace
w dziefi. Pierwszym wzorem malowania byto po-
krycie catego samolotu jednolicie kolorem czar-
nym RLM 22 Schwarz. Stosowano farbg ma-
towa.

Od 1942 roku rozpoczgto wprowadza¢ malo-
wanie polegajace na pokryciu gérnych powierz-
chni samolotu kolorami szarymi RLM
74/75/76/77,dolne powierzchnie samolotu malo-
wano farba RLM 76. Samoloty jednostek napro-
wadzania malowane byly niekiedy jednolicie ko-
lorem RLM 77 Himmelgrau. Dolne powierzch-
nie nocnych Bf 110 malowano kolorem czarnym
lub jasnoszarym RLM 76 Hellgrau. Niekiedy
stosowano oba kolory malujac np. d6t skrzydta
do gondoli silnikowej kolorem czarnym, a dalsza
powierzchnig skrzydia kolorem jasnoszarym.

Ewolucji ulegaly tez stosowane schematy ma-
lowania. Poczgtkowo byt to ,klasyczny” kamu-
flaz segmentowy Luftwaffe, p6Zniej ten sposob
malowania ustgpit miejsca malowaniu plamiste-
mu potaczonemu z malowaniem segmentowym
(goérne powierzchnie skrzydet i usterzenia).
Czesto dodatkowym elementem malowania nie-
kt6rych nocnych mySliwcoéw byt wprowadzony
od 1943 roku kamuflaz spiralny, sktadajacy ze
»specjalnego” wzoru polegajacego na namalo-
waniu spiral w kilku kolorach, ktére — nak-
tadajac si¢ na siebie — tworzyly skomplikowany
wielokolorowy wz6r deformujacy samolot.

Samoloty wyeksportowane na Wegry, do Ru-
munii i do Wioch nosity standardowe malowanie
Luftwaffe. R6znily sig tylko znakami rozpoznaw-
czymi. Zamiast Balkenkreuz6w nosity oznacze-
nia pafistw, do ktérych zostaty sprzedane.

Innym istotnym elementem malowania sa-
molot6éw Bf 110 byly elementy szybkiej identyfi-
kacji. NajczeSciej spotykanymi byto malowanie
przodu gondoli silnikowej na kolor biaty (Bitwa
o Anglig) czy kolorem z6ttym (Batkany). Innym
elementem identyfikacyjnym byly kolorowe pasy
namalowane na tylnej czgsci kadtuba samolotu.
Znane s3 pasy szybkiej identyfikacji malowane
podczas walk na froncie wschodnim (kolor Z6t-
ty), w Afryce P6tnocnej — biate pasy kaditubowe.
Samoloty Bf 110G wiaczone do jednostek obro-
ny Rzeszy nosily oznaczenia jednostek Obrony
Rzeszy. W szkotach pilotazu bez widocznoSci
samoloty lataty z dwoma szerokimi (150 —200
mm) pasami w kolorze z6itym, malowanym na
tylnej czesci kadtuba zaraz za kabing zatogi.

Czasami kolorem z6itym lub biatym malowa-
no przéd kadtuba samolotu.

Bardzo czesto na przodzie samolotu nano-
szono godto putku, grupy, dywizjonu badz indy-
widualne godto zatogi.

44

OZNACZENIA EKSPLOATACYJNE
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(Sprezone powietrze dla MG 17) — napisy czarne; obwodka
segmentowa dwubarwna: prawy i lewy segment — czerwo-
ne, gérny i dolny — zielone;

Brazowy trojkat z biaftg obwodka, napis Rétring (marka ole-
ju) — czarny

Oznaczenie wlewu paliwa z podang jego liczbg oktanowa
(87) — zotty tréjkat z biatg obwoddka, cyfry czarne;

Zatrzaski pokryw silnikow z czerwong linig potozenia naciec,
litery ZU (zamknigte) — czerwone;

Tabliczka firmowa producenta $migiet, umieszczana na
czotowej powierzchni fopat — czarne oznaczenia na biatym
tle;

(Tlen dla respiratora) — okrag z biato-niebieskimi segmenta-
mi, napisy czarne;

Tabliczka identyfikacyjna producenta; czarny na srebrnym
tle;

(Spreione powietrze dla awaryjnego wypuszczania podwo-
zia) — napisy czarne; obwodka segmentowa dwubarwna:
prawy i lewy segment — czerwone, goérny i dolny — zielone;

Oznaczenie punktu przytgczania zasilania zewnetrznego —
czerwony okrag, litery czarne;

Oznaczenie krééca wlewowego cieczy chtodzacej silnika —
biata pokniwa, brgzowa obwodka, napis czarny;

Oznaczenie luku apteczki pierwszej pomocy — czerwony
krzyz na biatym okregu;

Oznaczenie punktu podnoszenia ogona samolotu — litery i
okrag wokot otworu podnoszenia czarne;

(Drabinka, nacisna¢ przycisk) — czarny napis tylko z lewej
strony;

(Cisnienie w ogumieniu) — napis czarny;
(Nie chwyta¢) — napis czerwony;

g[)L'J podpiera¢) — czarny napis na wysokosci wregi 18 od
u;

(Tutaj chwytaé) — czarny napis nad pokrywa klapki, obwie-
dzionej czarng obwddka; :




OZNACZENIA EKSPLOATACYJNE

Oznaczenie miejsca mocowania
naktadek ustalajacych ster
— czerwone przerywane linie
Opracowal i kreéil Witold Hazuka

Skala 1: 72

Oznaczenie numeru wregi
—czarna cyfra tuz za
faczeniem segmentéw blach
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" OPIS KONSTRUKCJI SAMOLOTU MESSERSCHMITT BF 110

Samolot Messerschmitt Bf 110 G-2 byt dwu-
miejscowym dwusilnikowym dolnoptatem wol-
nono$nym z wcigganym podwoziem o konstru-
kcji catkowicie metalowe;.

Kadlub o konstrukcji pétskorupowej, o prze-
kroju owalnym, skiadat si¢ z dw6ch potéwek 13-
cznych wzdtuznie od goéry i od dotu w ptaszczyZ-
nie symetrii samolotu. Wregi o przekroju ome-
gowym, podtuznice o przekroju zetowym. Pokry-
cie kadtuba z blachy duralowej gtadko nitowane;j.
Z konstrukcja kadtuba byt potaczony kadtubowy
odcinek d#wigara ptata. Do przedniej czgsci
kadluba mocowano sekcj¢ dziobowa, w ktérej
miescito si¢ uzbrojenie poktadowe. Dalej znaj-
dowata sig kabina zatogi. Z przodu kabiny stano-
wisko pilota, dalej stanowisko strzelca pokiado-
wego —radiotelegrafisty. Przed fotelem pilota
znajdowata si¢ tablica przyrzadéw z zestawem
przyrzad6éw pokiadowych i nawigacyjnych oraz
kontroli pracy silnikow. W lewej konsoli byly
przyrzady kontroli klap, trymer6w, przestony
chtodnicy oleju, pomp paliwowych, podwozia
iskrownik6w, skoku $migta. Na konsoli umiesz-
czonej po prawej stronie zainstalowano m.in
ciegta rozrusznik6w, zawory instalacji paliwowej,
trymer steru kierunku, pompkg rozruchowa.

Fotel pilota ttoczony z blachy duralowej byt
przystosowany do spadochronu siedzeniowego i
od tylu byt ostonigty ptyta pancerng z zaglow-
kiem. Sterowanie samolotem odbywato si¢ za
pomoca drazka sterowego i pedatéw. Przestrzefi
za fotelem zajmowato wyposazenie radiowe, za-
sobniki amunicyjne lub dodatkowy zbiornik pa-
liwa o pojemnos$ci 540 dm’. W tyle kabiny znaj-
dowalo sie stanowisko strzelca —radiotelegrafi-
sty. Ostona kabiny byta pigcioczgSciowa, w prze-
dniej czesci otwierata si¢ do gbéry i na boki, a
ostona kabiny strzelca — na bok w prawo. Na
wierzchu kabiny znajdowat sig maszt antenowy.
Za kabing zalogi, w kaditubie znajdowata sig
cze§¢ wyposazenia radiowego, zbiorniki z tle-
nem, zestaw pierwszej pomocy. Wsiadanie do
samolotu z lewej strony kadtuba (stopnie) przy
krawedzi sptywu plata. Przednia szyba wiatro-
chronu kabiny byla wyposazona w szybg pan-
cerng o grubo$ci 57 mm.

Do standardowego wyposazenia nalezat pilot
automatyczny Siemens K4ii-1.

Plat dwudzielny o konstrukcji catkowicie me-
talowej, jednodzwigarowy, z gtadko nitowanym
pracujacym pokryciem. Pomigdzy silnikiem a
kadlubem — pokrycie usztywniono podtuznica-
mi o przekroju omegowym oraz elementami usz-
tywniajacymi. Skrzydia sktadaty sig z Zeber kra-
towych rozmieszczonych réwnomiernie wzdtuz
rozpietosci oraz podtuznic o przekroju omego-
wym i elementéw usztywniajacych o przekroju
zetowym. Lotki szczelinowe z odcigZeniem rogo-
wym kryte pt6tnem. Lotki byly wyposazone w
klapki odcigzajace. Sloty automatyczne typu
Handley Page byly umieszczone na krawedzi na-
tarcia ptata. Na krawedzi sptywu plata znajdo-
waly si¢ klapy szczelinowe z pokryciem metalo-
wym. W krawgdzi natarcia lewego plata znaj-
dowat si¢ reflektor do ladowania o mocy 500 W.
Na koficach skrzydel umieszczone byly Swiatia
pozycyjne. Kaide skrzydto bylo mocowane do
kadtuba w czterech punktach. W lewym skrzydle
znajdowata sig rurka Pitota.

Usterzenie o konstrukgji catkowicie metalo-
wej, pétskorupowe z podwdjnym usterzeniem
pionowym. Statecznik poziomy przestawialny w
zakresie od +3,0° do —0,9°. Stery: kierunku i
wysokosci odcigZone masowo i aerodynamicz-
nie, kryte byly ptétnem i wyposazone w Klapki
wywazajace. Statecznik byt przestawiany za po-
moca pokretta umieszczonego z lewej strony ka-
biny pilota.

Podwozie w ukiadzie klasycznym z kétkiem
ogonowym. Podwozie gtéwne jednogoleniowe o
duzym rozstawie bylo hydraulicznie wciggane w
locie do komér gondoli silnikowych w kierunku
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Widok na zespdl silnik - $miglo - podwozie samolotu Messerschmitt Bf 110 G—4.

do tytu. Poczynajgc od wersji Bf 110F wyposazo-
no samolot w awaryjny system wypuszczania
podwozia sprezonym powietrzem o ci$nieniu ok.
8 MPa z butli. Komora podwozia byta zamykana
dwiema klapami. Kota podwozia gtéwnego byly
wyposazone w podwéjne bebnowe hamulce hy-
drauliczne (od wersji Bf 110F poczynajac), zasi-
lane z autonomicznego, niezaleznego od instala-
cji hydraulicznej ukfadu. Golenie giéwne typu
VDM zamortyzacja olejowo — powietrzng. Opo-
ny podwozia gtéwnego o wymiarach 935 x 345
mm. Wczesniejsze wersje posiadaly kota o mniej-
szym ogumieniu: 815 x 320 (Bf 110B) oraz 875 x
320 (Bf 110C i D) z pojedynczymi hamulcami.
K6tko ogonowe state z opong o wymiarach (od
wersji Bf 110D poczynajac) 465x165 mm osa-
dzone na widelcu z golenig typu VDM, z amor-
tyzatorem sprezynowym i (poczynajac od wersji
Bf 110F) tlumikiem olejowym. Wersje Bf 110B

(Fot. J. Wrébel)

i C miaty kétko ogonowe wciggane do kadiuba,
ale byto ono najczgéciej w jednostkach przez
obstugi naziemne blokowane w potozeniu
wysunigtym. W wersji Bf 110B kétko ogonowe
miato ogumienie 350x135 mm, w wersji Bf 110C
— 380x150 mm. Ci$nienie w ogumieniu podwo-
zia gtéwnego 0,50 MPa, k6tka ogonowego 0,325
MPa. Ogumienie wczesniejszych wersji miato
wyzsze ci§nienia w ogumieniu: 0,65 MPa w
kotach gtéwnych i 0,48 MPa w kétku ogonowym.
Obrecze k6t podwozia giéwnego byty wyposazo-
ne w elektryczny ukiad sygnalizacji braku
ciénienia w ogumieniu. Podwozie mozna bylo
awaryjnie wysunac za pomocg SpreZonego po-
wietrza.

Zespol napedowy (Bf 110 G-2). Dwa silniki
dwunastocylindrowe, rzgdowe, w uktadzie od-
wréconego V typu Daimler —Benz DB 605 B-1,
o0 mocy startowej 1085 kW (1475 KM) i trwatej
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Daimler Motorenmuster DB 601 A-B Blattzahi: |
Benz Kraftstoff B 4 Biatt: 1.

Hohe ] ) ; Ladedruck Kraftstoffverbrauch
i Leistungsstufe PS U/min ata 9/ PSh i/
0 1' erhdhte Kurzleisitung| 1100 2400 1,40 250 + 2C /FSh|375
0 5' Kurzleistung 990 2400 1,30 22C + 12 g/PSn|300
0 30' erhdhte Dauerlstge 910 2300 1,253 220 + 12 g/PSh|275
0 Dauerleistung 810 2200 1415 220 + 12 g/PSh|245
4,5 5' Kurzleistung 1020 2400 1,30 220 + 12 g/PSh|310
5,0 30' erhdhte Dauerlstg. 960 2400 1,23 22C + 12 g/PSh|300
4,9 Dauerleistung 860 2200 1,15 210 + 12 g/Psh|255
5,5 Sparsame Dauerlstg. 800 2200 1,10 210 + 12 g/PSh|220
10,0 | Notleistung 500 2400 0,70 | 300 + 12 g/PSh|210
Daimler Motorenmuster DB 601 E-G Blattzahi: |
Benz Kraftstoff B4 8iatt: [.....
2= |
| |
| \
| |
\ \
- 2304 >
Hohe ; Ladedruck Kraftstoffverbrauch
" Leistungsstufe PS U/min dla g/ PSh I/h
0 Start- und Notleistung 1350 2700 1,42 235 + 10 g/PSh 445
0 Steig - und Kampfleistung 1200 2500 1,30 220 + 10 " |372
0 Héchstzul. Dauerleistung 1000 2300 1,15 210 + 10 " 290
4,8 | Notleistung 1320 2700 1,42 235 + 10 " (440
4,9 | Steig-und Kampfleistung 1200 2500 1,30 220 + 10 u 372
5,1 Héchstzul. Dauerieistung 1040 2300 1415 215 + 10 1 300
591 | Héchste Dauersparleistung 840 2000 1,005 | 205 + 10 " |240
10,0 | Notleistung 700 2700 0,80 285 + 10 " |280




Silnik DB 601 A (uzywany w wersjach Bf 110C i D)
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Golen podwozia gléwnego i fragment oslony silnika z chlodnicg oleju Bf Golen podwozia gléwnego Bf 110 G—4 w widoku od tylu. Widoczny frag-

100 G4.

963 kW (1310 KM). Masa silnika wynosita 728
kg. Silnik napedzat tr6jtopatowe $migto metalo-
we o skoku nastawnym w locie typu VDM 9-
12098 A/B o §rednicy 3375 mm. Chiodzenie sil-
nika za pomocg mieszanki wody i glikolu etylo-
wego (1:1) zdodatkiem 0,5 — 1,5% $rodka anty-
korozyjnego Schutzol 39, wypetniajacej zamk-
nigty uktad. W sktad uktadu chtodzenia kazdego
z silnikéw wchodzit zbiornik wyr6wnawczy i
chiodnica umieszczona pod skrzyditem. Przeptyw
powietrza przez chfodnice byt regulowany za po-
moca napedzanych silnikiem elektrycznym Kla-
pek ostaniajacych wyloty oston chiodnic. Przeta-
czniki znajdowaly sig u dotu tablicy przyrzadéw
w kabinie pilota.

Instalacja paliwowa. Dwa samouszczelniajg-
ce sie zbiorniki 0 pojemnosci 375 dm” umiesz-
czone w ptatach pomigdzy kadtubem a silnikiem
— przed3dzwigarem i dwa zbiorniki o pojemnosci
250 dm” za dZwigarem. Paliwem byla benzyna
etylizowana B4 o liczbie oktanowej 87. Do roz-
ruchu zimnego silnika stosowano wtrysk benzy-
ny rozruchowej (mieszanka benzyny z eterem),
ktérej maly zbiorniczek wraz z rgczng pompa
znajdowat si¢ w prawej konsoli, w kabinie pilota.
Samolot m6gt by¢ przystosowany do podwiesza-
nia pod skrzydlami dwéch zbiornikéw typu Jun-
kers o pojemnosci 300 dm™ odrzucanych w locie,
z ktérych byly zasilane zbiorniki przednie. Silnik
byt zasilany paliwem przez sie¢ przewod6w wraz

Dodatkowy odrzucany zbiornik paliwa o
pojemnosci 300 dm’ pod skrzydiem Bf 110G.
Dobrze widoczny jest sposéb mocowania zbior-
nika. Nad nim widoczna chlodnica cieczy

h j silni
Shisdcgenjslinile (Fot. J. Wrébel)
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(Fot. J. Wrébel) ment wneki podwozia.
z zaworami i zespotem filtréw. Pracg pompy pa-
liwowej wspomagata pompa elektryczna zabudo-
wana w kazdym zbiorniku. Pierwsza wrgga gon-
doli silnika (Rib 6b) stanowita przegrodg og-
niowa za przegroda znajdowat sig zesp6t filtréw
paliwa wraz z zaworami awaryjnymi podcinajg-
cymi doptyw paliwa.

Instalacja olejowa skiadata si¢ z dw6ch me-
talowych pigrﬁcieniowych zbiornikéw o pojem-
noéci 50 dm” (napetniano tylko 35 dm3) zabudo-

(Fot. J. Wrobel)

wanych z tytu gondoli silnikowych oraz chtodnic
oleju typu SKF F6 802 (lub 812) zabudowanych
w dolnych czg$ciach ostony i pompy zgbatej z
odrzutnikiem oleju. Przeptyw powietrza przez
chtodnice oleju byt regulowany automatycznie,
za posrednictwem termostatu, ruchomymi klap-
kami przy wylotach dolnych oston. Do napet-
niania instalacji stosowano olej Intava —R&t-
ring. Samoloty Messerschmitt Bf 110 G-2 mialy
takze dodatkowy zbiornik oleju o pojemnosci 75




Zakladanie taSm amunicyjnych do karabinéw
maszynowych MG 17 kal. 7,9 mm. Widoczne
Jjarzma kaeméw ze Srubami regulacyjnymi.

dm3, umieszczony pod kadtubem i odrzucany po
opréznieniu.

Instalacja hydrauliczna stuzyta do wciaga-
nia i wypuszczania podwozia oraz klap do lado-
wania. Pompe uktadu hydraulicznego napedzat
prawy silnik samolotu. Zbiornik wyr6wnawczy
plynu znajdowat si¢ w prawym skrzydle nad gon-
dolg silnika. W razie awarii, klapy i podwozie
WYSUWano przy uzyciu sprezonego powietrza.

Instalacja tlenowa skladata sie 239 kulistych
zbiornikéw o pojemnosci po 2,0 dm” kazdy, ta-
czonych w trzy zestawy po 3 butle, z ktérych
kazdy miat oddzielny zawor i reduktor. Zestaw
byt wbudowany w kadtub zaraz za kabing zatogi.
Napetnianie odbywato si¢ przez jeden wsp6iny
zawlr umieszczony w kadtubie. CiSnienie w
napetnionym zestawie wynosito 1,5 MPa. Istniata
mozliwo$¢ zamontowania w kadlubie drugiego
identycznego zestawu, kt6ry stosowano w nie-
kt6rych samolotach Messerschmitt Bf 110 G—4.
Tlen byt dostarczany do aparatu tlenowego pilo-
ta (umieszczonego na prawej burcie kadtuba) i
strzelca (takze po prawej stronie kabiny). Sktad
mieszanki oddechowej byt regulowany automa-
tycznie w zaleznosci od wysokosci lotu. Powyzej
8000 m podawano czysty tlen.

Instalacja elektryczna jednoprzewodowa,
ckranowana o napigciu znamionowym 24 V.
Zr6diem byly dwa generatory firmy Robert
Bosch LK 2000/24 o mocy 2000 W napedzane
przezssilniki samolotu oraz akumulator o pojem-
nosci 120 Ah umieszczony w tylnej cze$ci kad-
tuba. Giéwna tablica rozdzielcza znajdowata sig
w kabinie pilota na konsoli. Wszystkie obwody
byly chronione bezpiecznikami automatyczny-
mi.

Rustsatz 3 (R3), skladajacy si¢ z pary dzialek Mk 108 kal. 30 mm,
pokrywa komory nabojowej. Stosowano tez dzialka z gladka pokryw

Wyposazenie radiowe. Samoloty Messersch-
mitt Bf 110 G-2 byly wyposazone w zestaw ra-
diostacji nadawczo — odbiorczych FuG 10 P zto-
zony z nadajnik6éw S 10 K i S 10 L, odbiornik6w
E 10 K i EZG; pofaczonych z urzadzeniem do
radionawigacji APZ 6. Urzadzenia wykorzysty-
waly anten¢ rozpigta migdzy masztem anteno-
wym na kabinie a szczytem statecznika pionowe-
go oraz anteng linkows, wypuszczana pod spo-
dem kadtuba. Do radionawigacji stuzyta kolista
antena PRE 6. Ponadto do poruzumiewania si¢
cztonkéw zatogi stuzyla instalacja telefoniczna
EiV wsp6tpracujaca z FuG 10. Niekt6re samo-

loty byly wyposazone w radiowe urzadzenie iden-
tyfikujgce FuG 25a wyposazone w samolokwida-
tor. Z FuG 25a wsp6tpracowata antena pretowa
pod kadtubem. Do ladowania bez widocznosci
stuzylo radiowe urzadzenie nawigacyjne FuBI 2
korzystajgce z anteny ztozonej z dwéch dipoli
utozonych pod spodem wzdtuz tylnej czeSci
kadtuba samolotu.

W skiad wyposazenia elektronicznego wcho-
dzit jeszcze radionamiernik Peil G V, radiowyso-
ko$ciomierz FuG 101a i kompas PFK-13.

Wyposazenie: Samoloty Messerschmitt Bf
110 G-2 mogly by¢ wyposazone w zestaw tropi-

montowany w nosie péznych wersji Bf 110. Na zdjeciach widoczna zlobkowana
4 tej komory, pokazane na str 56.

(MVT via M. Krzyzan)




Instalacja uzbrojenia w przedniej czesci BF 110

a. K. m. MG 17

b. Jarzmo odlewane

c. Jarzmo stalowe

d. Podajniki amunicji

e. Kanaly wyrzutnikéw fusek

f. Skrzynki amunicyjne

g. Butle sprezonego powietrza
h. Fotokarabin ESK 2000b

i. Rura kolimatora

k. KVK 17

I. SVK 42B

m. Przycisk spustu A

n. SKK 404-2

o. Celownik Revi C12/D

p. Bezpiecznik giéwny na panelu bezpiecznikow

Instalacja kadtubowych dziatek MG 151/20

a. Dziatko MG 151/20
b. Rury ogniowe
c. Skrzynki amunicyjne
d. Kanaly podajnikéw amuniciji
e. Skrzynki bezpiecznikow dziatek EDSK-B1
f. Skrzynka rozdzielcza strzelania SVK 2-151/131E
g. Przekaznik
h. Oprofilowanie podkadiubowe
i. Przefacznik uzbrojenia, licznik pociskow
i skrzynka sterownicza SZKK 2
k. Przycisk spustu B
|. SKK 404-2
m.Panel bezpiecznikéw elektrycznych uzbrojenia
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Ristsatz 3 (dwa dziatka MK 108 dla wersji Bf 110 G)

1. Lewe dziatko MK 108

2. Prawe dziatko MK 108

3. Kanat wyrzutnikowy tusek

4. Kanat podajnika amunicji

. Skrzynki amunicyjne

. Butle sprezonego powietrza z reduktorem DHAG 4 (pbzniej DHAG 5)
- Przylgcze zewnetrzne spezonego powietrza
. Zawor bezpiecznikéw uzbrojenia EPD

. Zawér otwarcia ognia EPA

10. Przednie zamocowanie dziatka

11. Zespét regulacyjny potozenia dziatka

12. Panel wyposazenia

13. SZKK 3

14. Przycisk spustu uzbrojenia

15. Rura ogniowa

16. Uszczelnienie lufy

@~NOW;

©

Widok instalacji kamery w wersji rozpoznawczej )
a. Kamera lotnicza z kasetg na film i
b. Konstrukcja wsporcza kamery ///

c. Podglad fotografowanego terenu

d. Silnik mechanizmu zdalnego sterowania =
e. Sterowanie przesuwem filmu

f. Okno kamery

g. Panel przesuwny

h. Otwieranie kamery

i. Panele przedniej czesci kadiuba

k. Bezpiecznik elektryczny A150

m. Bezpiecznik elektryczny N16

n. Przelgcznik magnetyczny N17

o. Rozdzielacz N18

p. Zamocowanie kontrolek przestony
q. Lampka kontrolna

r. Przylgcze elektryczne N6/N7

s. Przylacze elektryczne N19/N20

t. Wylacznik N11
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Riistsatz R1 (podkadtubowe dziatko BK 3,7 cm)

a. Dziatko BK 3,7 cm s. Panel zabezpieczajgcy przed
b. Jarzmo dziatka ptomieniem wylotowym
c. Uchwyt gondoli t. Przewod przylaczenia napigcia "
d. Lewy dzwigar gondoli u. Przylgcze zasilania /
e. Butle sprezonego powietrza v. SZKK 2 _— -
f. Spust pneumatyczny z w. SKK 404-2 - o
bezpiecznikiem EPD-FF/C x. Bezpiecznik elektryczny P2 o w
g. Popychacz spustu y. Przycisk spustu B na drazku
h. Oporopowrotnik KG 13 =

i. Zamocowanie magazynka

k. Magazynek amunicyjny

|. Przewod

m. Przedna konstrukcja oporowa
n. Dzwignia blokady

o. Tylna konstrukcja oporowa

p. Optywka tylna

q. Oplywka przednia

r. Pokrowiec zabezpieczajacy lufy

SRR

Riistsatz M1 (gondola z 2 dziatkami MG 151/20)

a. Dziatka MG 151/20

b. Skrzynki amunicyjne

c. Kanaly podajnikéw amunicji
d. Kanaly wyrzutnikowe tusek
e. Jarzmo mocowania zestawu
f. Optywka

g. Zamocowanie kontrolek

h. Przylacza zasilania

i. Pomocniczy panel bezpiecznikéw elektrycznych
k. Bezpiecznik gtowny

m. Lampki kontrolne

n. SKK 404-2

o. Przycisk spustu uzbrojenia B



N Rustsatz 8 (dziatka MG FF/M Schridge Musik)

1. Dziatko MG FF/M

2. Bgben amunicyjny

3. Rezerwowy beben amunicyjny

4. Butla sprezonego powietrza z reduktorem i zaworem odcinajgcym
5. Jarzmo regkawa wyrzutowego tusek

6. Zespot bezpiecznikéw

7. Konstrukcja wsporcza uzbrojenia

8. Kratownica regulacji kata pochylenia

Ristsatz R8 (schemat sterowania)

1. Bezpieczniki P1i P2

2. Przelgcznik uzbrojenia, licznik amunicji i
skrzynka sterownicza SZKK 3

3. Przycisk przetadowania dziatek

4. Wskazniki

5. Przycisk spustu B

6. SVK 42

7. Gidbwny panel bezpiecznikdéw

8. Zespot bezpiecznikbw EPD

9. Rozdzielacz P100

10. Celownik Revi 16N

11. Rozdzielacz V1

12. Przylgcze P355/P358

13. Wyswietlacz celownika



Jeszcze jeden widok Riistsatz 3, skladajacy si¢ z dwoch dzialek Mk 108 kal. 30 mm po zdjeciu pokrywy uzbrojenia Bf 110 G—4. Na lewym zdjeciu jedno
(MVT via M. Krzyian)

z dzialek zdemontowane.

Wyrzutniki bombowe ETC 500/IXb z zaczepa-
mi dla bomb 500 kg pod kadlubem Bf 110 G—4.
(Foto: J. Wrobel)

kalny — skiadajacy sig z filtréw powietrza (naj-
czegciej produkeji wloskiej firmy Marinelli) na
wlotach do silnikéw, uszczelniefi przeciwpylto-
wych, broni my$liwskiej oraz zasobnika z Zyw-
noScig i woda. W warunkach arktycznych (np. w
JG 5) stosowano zestaw zimowy z nartami i
zywnoscig. W samolocie znajdowat sig tez kaset-
ka z nabojami do pistoletu sygnatowego (rakiet-
nicy) Walther LP kalibru 27 mm, umozliwiajaca
wystrzeliwanie rakiet sygnalizacyjnych bezpos-
rednio na zewnatrz samolotu. Zestaw pierwszej
pomocy byt umieszczony w kadtubie. Podczas
lot6éw nad akwenami morskimi samolot mégt by¢
wyposazony w nadmuchiwang automatycznie
16dz ratunkowa (dinghy) jedng wsp6lng lub po-
jedyncze dla kazdego cztonka zatogi.

Uzbrojenie strzeleckie. Standardowe uzbro-
jenie samolotéw Messerschmitt Bf 110 G-2 sta-
nowily cztery karabiny maszynowe Rheinme-
tall —Borsig MG 17 z zapasem amunicji 1000
nabojéw kazdy, zabudowane z przodu samolotu
oraz dwa dziatka Rheinmetall —Borsig (Oerli-
kon) MG FE/M kalibru 20 mm z zapasem amu-
nicji 180 naboi w trzech bgbnach amunicyjnych
lub dwéch dziatek Mauser MG 151/20 kalibru 20
mm z zapasem amunicji 400 nabojéw (lewe
dziatko) i 350 naboj6éw (prawe dziatko), umiesz-
czonych w kadtubie pod podtogg kabiny zatogi.
Uzbrojenie strzelca stanowit zdwojony karabin
maszynowy Mauser MG 81 Z kalibru 7,9 mm z
zapasem 750 nabojéw.

Uzbrojenie bombowe stanowit zesp6t dwéch
wyrzutnikéw ETC 500/IXb zainstalowany pod
kadtubem i ostonigty optywowa owiewka. Dodat-
kowo mozliwe bylo zainstalowanie dwoéch par

wyrzutnikéw ETC 50/VIIId pod skrzydiami —
po jednej pod kazdym skrzydtem. Istaniata tez
mozliwo$¢ zmiany zestawu uzbrojenia (tzw. mo-
dyfikacje polowe).

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE POSZCZEGOLNYCH WERSJI Bf 110
Prototypy Vi-V3 | Bf 110 A-01-04 | Bf110B-1 Bf110C-1 Bf110 D-1 Bf 110 E-1 Bf110F-2 | Bf110 G-4¢c/R3
Wymiary: rozpigto$é 16,80 m 16,80 m 16,80m 16,20m 16,20m 16,20m 16,20m 16,20m
dugosé 1250m 1250m 12523m 1207m 1207m 1207m 1207m 12,07m (13,05 m'
wysokosé 410 410 410 412 412 412 412 412
powierzchnia no$na 456 nr:B 456 25 455 nr?‘ 384 ;5 384 :112 384 nrn;h 384 rr:z 384 ;5
Masy: wiasna - - - 4889kg - - 5605 kg 5093 kg
startowa maksymaina 5005 kg 5005 kg 5653 kg 6028 kg 7230 kg 6925 kg 7206 kg 9390 kg
Silnik: typ DB 600 A-1 Jumo 210Da Jumo 210Ga DB 601 A-1* DB 601 A-1 DB 601N DB 601 F DB 605 B-1
moc startowa 986 KM 680 KM 700 KM 1050 KM 1050 KM 1200 KM 1350 KM 1475 KM
Oslagl: predkos¢ meks. /nawys. | 502 km/h/3280m | 435 km/h/4100m | 453 kr/h/4000 m 538 km/h/6000m | 538 km/h/6000 m 548 km/h/ - 563 km/h/5360 m | 547 km/h/8940 m
086 ladowania - - - 150 kmh 150 kmh - - -
mprdﬁycmy - - 7954 m 10.000m 10,000 m 10.000m 10.840m 7854 m
zasieg normalny - - 1715km 1400 km 1400 km 1400 km 1200 km 900 km
zasleg maksymalny - - - 2600 km - - - 2090 km®
Uzbrojenie 3km 13mm | 4xMG17ka.79 | 4xMG17ka. 7,9 | 4xMA17kal. 7,9 | 4xMG17kal. 79 | 4xMQ17kal. 7,8 | 4xMQ 17kal. 79 | 2xMK 108 kal 30
mm mm mm mm mm mm mm
1XMG15kal79 | 1XMAFFkal20 | 1XMGFFkal20 | 1xMGFFkal20 | 1xMAFFkal20 | 1xMAFFkal20 | 2xMG 151/20kal.
mm mm mmo mm o, mm o mm 20mm
2280 kg bomb? | 2x 800 kg bomb® | 2x 800 kg bomb® | 2x 500 kg bomb® | 1 x MG 81 zkal,
2 » 4x80ig bomb. :
1178 KM; b - w werg] Hsnewmﬂtafh ETC 280; n=wm]lad&7nawymmkaoh ETC 500; d = w wers] newgmmlkaeh ETC §00;
o6 atkowe 6 -  ghtenami radarow; §- 16 ipe 8ol ___
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1. Piot; 2. Waffenwanne 151Z — podkadubowy zestaw opcjonainego uzbrojenia w dwa dodatiowe dziaka; 3. Dwa dziaka Mauser MG 151/20 kal. 20 mm; 4, Drazek piota: 5

ant.engarada'u FuGZ20bUcMeqstem SN2; 6. Dwa dziaka Rheinmetall-Borsig MK 108 kal. 30 mm (Ristsatz 3) 2 zapasem po 135 pociskéw nalufe; 7. AntenaradaquzuGg:gL;cmgm
Ct;8. Szyba pancema o grubosci 60 mm w wiatrochronie; 9. Kolpak $migla; 10. topata $migle; 11. Automatyczny slot w krawgdzi natarcia skrzydla; 12. Rurka Pitota; 13, Prawa antena
radaruFuG 227/1 Flensburg (uzytym naniewielldej liczbie Bf 11 0);14. Pracujgce pokrycie skrzydia; 15. Wiot powietrza do sprezarki; 16. Prawalotka; 17. Fotel piota; 18. Klapka wywazajaca;
19, Pokrywa wlewu paliwa; 20. Gondola siita 21. Antena radionamiemika; 22. Maszt antenowy; 23. Wyposazenie; 24. Linki anten urzadzer: radiowych; 25, Ukosnie montowane dzaka
MK 108 kal. 30 mm (Riistsatz 8) — uzbrojenie opcjonaine; 26. Bebny amunicyjne; 27. Transformator; 28. Krétkofalowy radiowy zestaw nadawczo-odbiorczy FuG 10P; 29, Akumulatory;
30. Bt tenowe; 31. Zyrokompas-matka; 32. Wregi kaduba; 33. Statecznk poziomy; 34. Ster wysokosci; 35. Kiapka wywatzaiaca steru wysokosci; 36. Stateczni pionowy; 37, Ster
kierunku; 38. Reguiowana Kiapka steru kierunku; 39. Popychacz kiapki; 40. Kdko ogonowe z zespolem amortyzuiacym; 41. Kiapa krokodylowa; 42, Chiodica cieczy diodzq,cej sink;
43, Klwgctiochcy cieczy; 44. Klapka wywazajaca lotid; 45. Lotka; 46. Koricowka skrzydia; 47, Antena radaru FuG 227/1 Flensburg; 48. Automatyczny slot na krawedzi natarcia slczyda:
49. Diwigar glowny skrzydla; 50. Zeberka skrzydia; 51. Podskrzydowy odraucany zbiomik dodatkowy o pojemnosci 300 |; 52. Reflektor do ladowania; 53. Pokrywa komory podwozia:
54, Zojomik oleju 0 poj, 35 | 55. Wiat powietrza do turbosprezark; 56. Tumik plomien na kolektorze wydechowym sinka; 57. Kolo podwozia gldwnego; W.Gdaﬁpodwoziegl&mego:
59. Chlodnica oleju; 60. Sink Daimler-Benz DB 605B-1; 61. Zoiomik wyréwnawczy cieczy chlodzacej sinik; 62. Obrotowe siedzenie operatora radaru; 63, Skrzynka amunicyjna. ’




Kabina pilota samolotu

Messerschmitt Bf 110 G
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1. Celownik Revi

2. Przetacznik uzbrojenia

poktadowego (dziatek MK

108)

3. Radiowysokosciomierz

4. Predko$ciomierz

5. Wskaznik ilo$ci amunicji

dziatek MK 108

6. Wskaznik obrotéw prawe-

go silnika

7. Wskaznik ci$nienia tado-

wania w kolektorze ssgcym

prawego silnika
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8. Wskaznik obrotéw lewego
silnika
9. Wskaznik ci$nienia tado-
wania w kolektorze ssagcym
lewego silnika
10. Wskaznik (repetytor)
kompasu
11. Podtaczenie instalaciji tle-
nowej pilota
12. Wskaznik ci$nienia w in-
stalaciji tlenowej
13. Pokretto Sciemniaczy
o$wietlenia kabiny pilota

14. DZwignia nastawiania
klapki wywazajgcej steru kie-
runku

15. Drazek pilota ze spustem
uzbrojenia strzeleckiego

16. Wskaznik temperatury
cieczy chtodzgcej prawy sil-
nik

17. Wskaznik potozenia kla-
py chtodnicy cieczy chtodza-
cej prawego silnika

18. Przetacznik zbiornikéw
paliwa

19. Wskaznik ilo$ci paliwa w
poszczegdlnych zbiornikach
20. Dolny panel uzbrojenia
dodatkowego

21. Wskaznik potozenia kla-
py chtodnicy cieczy
chtodzacej lewego silnika
22. Wskaznik temperatury
cieczy chtodzacej lewy silnik
23. Pedaty orczyka steru kie-
runku

24, Fotel pilota

25. DZwignia regulacji wyso-
kosci fotela pilota

26. Kurki paliwowe

27. Kieszeri na mapy i doku-
menty lotu

28. Dzwignie klap reguluja-
cych chtodnic oleju silnikéw

29. DZwignie przepustnic sil-
nikéw

30. DZzwignie pompek zas-
trzykowych paliwa instalaciji
paliwowej

31. Przetgcznik awaryjnego
wypuszczania podwozia

32. Dzwignie wypuszczania
klap do lgdowania

33. Dzwignie sterowania sko-
kiem $migiet

34. Dzwignie wypuszczania
podwozia

35. Autopilot

36. Wskaznik potozenia pod-
wozia gtéwnego

37. Repetytor kompasu PFK-
13

38. Zakretomierz z chytomie-
rzem poprzecznym

39. Zegar poktadowy

40. Wysokosciomierz

41. Sztuczny horyzont

42, Wskaznik ilosci amuniciji
z przetgcznikami bezpieczni-
kéw uzbrojenia

43. Wariometr

44. Panel ze szkta pancer-
nego w wiatrochronie

45. Dzwignia blokowania
otwieranego panelu kabiny
pilota
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