


Na poczgtek wyjasnienia wymaga jedno podstawowe zjawisko, dotyczace wizualnej identyfikacji puﬁzc-z;gélnych wer-sj_i ;)nmbowcn He 111. Jesliw
wersjach wezedniejszych (A—J) nie ma wi¢kszych probleméw z tym zagadnieniem o tyle w wypadku modeli He 111 H tylko niewielki procent zdjeé

A 4

mozna zidentyfikowaé jednoznacznie. Jest to sp

ane

aniem szeregu modyfikacji i ulepszef, wprowadzanych stopniowo w tej konstrukeji

— instalowanych w danym czasie, a nie w danej wersji — skutkiem czego zazwyczaj nie moina odréini¢ od siebie wersji H-1 — H—6. Np. w 1940 roku,
po wprowadzeniu na uzbrojenie wariantu H-3, we wczeéniejszych modyfikacjach instalowano dodatkowe mocowania na kaemy w dolnej gondoli i
bocznych okienkach sitami polowych warsztatéw remontowych, upodabniajgc je do péiniejszych modeli. Identycznie wyglada syluacja z poréwnywa-
niem modeli H-3, H-4, H-5 i H-6. Patrzgc na nie z boku nie moina ich od siebie odréini¢, a jesli od dofu to mozemy stwierdzié tylko tyle, iz mamy
do czynienia zsamolotem wyposarzonym w zewnetrzne pylony, czyli np. H—4, H-5, H-6, lub ich pozbawiony, czyli H-3 lub H—6. Nie nalezy jadnak przy
tym zapomina¢, ze He 111 H-4 takie mégl dziala¢ bez zewnetrznych pylonéw. Jedyng jednoznaczng identyfikacje zapewnia znajomo$é numeru

seryjnego danego egzemplarza maszyny.

MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Tekst dotyczqcy malowania i oznakowania zos-
tal potraktowany ogélnie i skrétowo z uwagi na
majgcq wyj$¢ w najblizszym czasie komplek-
sowg grafi¢ malowan i kowan Lufl-
wafJe w latach 1935 — 1945 w ramach nowej serii
Wydawnictwa AJ-PRESS.

Poczatkowo bombowce He 111 B byly malo-
wane na wszystkich powierzchniach typowym dla
catej Luftwaffe szarym kolorem RLM 02.W
potowie 1937 roku — po wprowadzeniu nowych
regulaminéw malowania — Heinkle otrzymatly
na gérnych powierzchniach skomplikowany tréj-
barwny kamuflaz o zdecydowanych podziatach
kolor6w i ostrych zatamaniach plam, co wply-
walo dodatkowo na zmegczenie wzroku osoby ob-
serwujacej. Samoloty od géry byly pokrywane
kolorami RLLM 61 (brazowy), 62 (ciemnozielo-
ny) i 63 (szaro—zielony), a od dotu kolorem
jasnoniebieskim RLM 65. Ten typ malowania
przetrwat na He 111 do 1939 roku i zostat znie-
siony wraz z wprowadzeniem do produkcji He
111 P, na kt6érym zastosowano eksperymentalny
tréjbarwny kamuflaz, skladajacy si¢ z barw: cie-
mnozielonej (RLM 62), brazowej (RLM 61)
oraz khaki lub piaskowej. Byt on skomponowany
z duzych plaszczyzn o jednostajnych, spokojnych
podziatach plam. Od dotu maszyny byly malowa-
ne tym samym kolorem co poprzednio. Taki
schemat malowania szybko zarzucono na rzecz
dwubarwnego schematu skladajacego sig z kolo-
réw: ciemnozielonego (RLM 71) i czarno —zie-
lonego (RLM 70), przy zachowaniu RLM 65 na
powierzchniach dolnych. Plamy barw byly czym§

pofrednim pomigdzy kamuflazem stosowanym
na wezesnych Heiklach, a tym eksperymental-
nym z He 111 P, gdyz byly one ostro zakoficzone
1o zdecydowanych krawedziach ale jednocze$nie
pokrywaly duze powierzchnie oraz nie miaty os-
trych, glebokich weigé jak w malowaniu z lat
1937 — 1939. Kamuflaz taki byt nanoszony wedle
schematéw zatwierdzonych przez regulaminy
(co jednak nie znaczy, iz nie byto zadnych, cza-
sem niematych odstgpstw) i uzywany do kofica
wojny. W warunkach polowych kamuflaz RLM
70771 byt uzupetniany przy pomocy matych badz
wigkszych plam lub Zyt koloru jasno —szarego
lub piaskowego (front wschodni 1942 —1944)
oraz czarnego (Anglia 1940). Samoloty operuja-
ce nad Anglig na przelomie 1940/1941 mialy
zamalowywane na czarno takze cale dolne powie-
rzchnie, boki kadtuba pomigdzy platami a sta-
tecznikami poziomymi, lub nawet czasami byly w
catoéci malowane na czarno. System zamalowy-
wania dolnych powierzchni na czarno byl prakty-
kowany w jednostkach Luftwaffe takie w latach
p6Zniejszych, na froncie wschodnim oraz w rejo-
nie Morza Srédziemnego.

Catkowicie odmienny kamuflaz uzywany byt
w Afryce P6tnocnej i Zwigzku Sowieckim,przy
czym w tym drugim wypadku tylko w sezonach
zimowych. Samoloty latajace nad Afryka byly
pokrywane od géry i z bokéw kolorem piasko-
wym (RLM 79), a od dotu bigkitnym (RLM 78).
Zima na forncie wschodnim cate gérne powierz-
chnie pokrywano biaty, zmywalng farba, ktéra z
czasem schodzita odkrywajac standartowy ka-
muflaz. Nierzadko zatogi pokrywaly swoje ma-

szyny réznymi bialymi wzorami (najczeSciej
wezesng lub péZng zimg orazw rejonach o duzym
zadrzewieniu lub silnie zurbanizowanych), a ta-
kze nanosity dodatkowe plamy bieli na schodzy-
cy, juz szary od brudu, zimowy kamuflaz, co da-
wato nickiedy ciekawe efekty kolorystyczne.

Pod koniec wojny standartowy kamuflaz g6r-
nych powierzchni ulegl nieznacznej zmianie, po-
legajacej na podniesieniu linii rozgraniczenia ko-
lorbw RLM 70/71 i RLLM 65 niemal pod sam
grzbiet platowca, i bardzo plynnego ich podziatu.
Boki kadtubéw pokrywano wéwczas dodatkowy-
mi matymi plamami w kolorach RLM 70/71/02.
Ten, tzw. ,,rybi” schemat stosowano m.in. na He |
11 ZiHe 111 H-22.

W trakcie wojny oznakowanie He 111
skiadato si¢ z szeSciu krzyzy na platach i kadhu-
bach, dwéch swastyk na stateczniku pionowym
oraz dwoéch zestawéw kodéw literowo —cyfro-
wych naklejanych na boki kadluba, a oznaczajg-
cych przynalezno§¢ do danego pulku (np. K1),
oznakowanie danego samolotu w eskadrze (np.
D) oraz sama eskadre (np. ). W ten sposé6b kod,
przedzielony krzyzem, wygladal nastg¢pujgco:
K1+ DF i oznaczal przydzial — np. — samoloru
D do 5 eskadry 15 putku bombowego. Litery
indywidualne byty cz¢sto w kolorach eskadry, lub
w biatych obw6dkach. Oznakowanie uzupetniaty
clementy szybkiej identyfikacji: na froncie
wschodnim i w trakcie kampani balkafiskiej —
z6tte (koficowki platéw, pas na kadtubie, dolne
czgSci oston silnikéw), a w Afryce — biale (jiw z
tym, Ze pas byt zazwyczaj dwa razy szerszy) oraz
godta jednostek i osobiste.

Jednostki, w ktérych stuzyty He 111

JEDNOSTKI BOMBOWE JEDNOSTKI MYSLIWSKIE P4 | Stabschwarm X Flkps 1941...
V4 KG 1 19391941, 1942 w7 NJG 100 19431944 2 | Fthrungskette X FD 1941,
5K KG 3 1944 v NJG 200 19431944 Ki | Stabschwamlité 1942..
5 KG4 1939-1945 8V NNJSch LwKdo Ost 19421943 PF+UO | He 111 F Brauchitscha 1941..
E 15/KG6 1942/1943 9 NJGS 1943 (7) DB+QU | He 111 H Loerzera 1942
1H KG 26 19391944 JEDNOSTKI SZKOLNE: NG+JQ |  samolot kurierski 1941
16 KG27 19391944 GA FFS(C) 14 JEDNOSTKI ROZPOZNAWCZE
17 KG28 19391940 1 FFS(C)6 07 Wekusta 1 19391941
F8 KG 40 1939 CH FFS(C) 16 1A Wekusta 5 19391942
F8 SdKdo Rastedter 1944 ™ FFS(C) 12 5M Wekusta 16 4]
%K KG 51 19391940 5T KSG 1 do 1943r, 52 Wekusta 26 )
A KG53 1939— 1945 A8 KsG2 do 1943, 7A 2,4,5(F)121 1939
% KG 54 19391940 JEDNOSTKI TRANSPORTOWE F6 1,2(F)122 1940
kG54 1943 L5 KGrzbV 5 19421943 W 3(F)123 1840
Gt KG 55 19391944 % o % 19431945 W FAGr 123 1944
6N KGrfKG 100 18391943 H4 WG 1 19401945 AB 1(F)120 1940
A kG200 19441945 F7 G2 1940-1945 G2 1(F)124 1940
1 KGr 126 19401941 we GSKdo 1 19421944 K7 4(FINACHT 1942
m KGr 606 1939-1940 We GSKdo2 19421944 T5 1, 2(F)ObdL 1939
M7 KGr 806 19391940 DG 7(He1112) 19421943 T5 4(F)0bdL 1941
L1 LG1 1939-1940 JEDNOSTKI DYSPOZYCYJNE T5 StzbV. 1940/41
2 10(M)LG 2 19391940 T | Ceieantns o T FStzby. 1939
5T KG 101 19431345 | Obecmon Govodi o v YFAGF5 1944
A8 KG 102 19431945 Verband Kuhimey
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Autor

Na okladce: Polskie mysliwce PZL P. 11¢c w pogoni za niemieckim bombowcem
Heinkel 111 P z Il Gruppe Kampfgeschwader 4 (Il grupy 4. pulku bombowego). W
Kampanii Wrzesniowe] 1939 roku wzielo udzial 470 bombowcéw tego typu — do
walki z nimi stanglo zaledwie 128 maszyn my$liwskich PZL P. 11,

Mal.Jarostaw Wrobel

UWAGA!!!
Informujemy, ze sklep ,TOP GUN” zostat przeniesiony do nowej siedziby w Gdyni przy ul.
Morskiej 13 (vis & vis dworca Gdynia Gt. Osobowa).

ZAPRASZAMY !!!
SKRZYDLATA GALERIA przedstawia

Barwne obrazy o lematyce lotniczej pedzla jednego z najbardziej znanych mala-
rzy w tej branzy — Jarostawa Wrébla — reprodukowane w formacie 50 x 70 cm na
wysokogatunkowym kartonie offsetowym o fakturze ptétna, oprawione w szKlo i
aluminiowg rame¢. Naklad jest Iimil()we:nf/ na 300 egz. Kazdy obraz posiada certy-
fikat — kolejny numer reprodukcji oraz wlasnoreczny podpis artysty. Cena jednego
egz. wynosi 500 tys. z1.

Zamowienia bedg realizowane w ciggu 28 dni od daty przekazania pienigdzy na
konto nr 519124-5004784-2541-2-1-1110 w Banku PKV(S)S.AA O/Gdynia.

Obraz rozpoczynajacy serig ,SKRZYDLATEJ GALERII",
zatytutowany , Freijagd™- 1940", przedstawia dwa Messerschmit- AVIA-ART
ty Bf 109 EX4 2 1G 56 Schlageter powracajace z akeji podezas s :
Bitwy 0 Anglig¢ we wrze§niu 1940 roku. My§liwiec Bf HO E-4N 81-004 Gdynia 4

na pierwszym planie 1o maszyna dowédcy jednostki maﬂ'. Adolfa Skr. p. 708
| Gallanda. Drugi samolot pilotowany jest przez por. Joachima
Miincheberga.

Od Wydawcy

Informujg, Ze w chwili obecnej w sprzedazy znz%jdu'q si¢ jedynie: nr 11 2 - dwuczgSciowa monografia Grumman F7F
Tigercat, nr 5 - Kawasaki Ki-61/Ki-100, nr 9 - Su-24 i Su-34 oraz nr 11 - Chance Vought F4U Corsair. Pozostale numery
sq juz wyczerpane. W zwigzku z licznymi zaméwieniami na 11 wydanie nr 4 - monografi¢ samolotu Ju 88 - informujg, 7¢
mozna ja nabyc jeszcze w firmie RPM w Warszawie. Redakcja juz nie posiada ani jednego egzemplarza. W najblizszych
dniach ukaze si¢ Il wydanie numeru 7 z monografia Mitsubishi A6M ZERO z duzymi zmianami (m.in. calkowicie
przerobiony rozdziat o malowaniu) i nowg okladka. Obj¢tos¢ numeru bedzie powigkszona w stosunku do wyd. I, m.in.
0 monografi¢ nalq&;y ZERO — mySliwca A7TM REPPU. W najbli?.szzm numerze 13 (przewidywany termin - druga
golowa stycznia 1994) ukaze si¢ monografia poswigcona amerykafiskiemu samolotowi bombowemu Boeing B-29

uperfortress. Co bedzie poZniej, napisz¢ w kolejnych numerach - nie cheg na razie zdradzac ahé nie zapeszaC. ROwniez
nag:rze{omic roku powinien ukazac si¢ pierwszy numer diugo oczekiwanej serii ,MALOWANIE | OZNAKOWANIE",
poswigcony malowaniu samolotow Luftwaffe z licznymi schematami malowar.

Teraz nieco o cenach - nr 12 (biezacy) i nr 2 MONOGRAFII MORSKICH przy przedplacie przelewem na konto lub
przekazem na adres Agencji kosztuje 56000 zi/egz., natomiast za zaliczeniem pocztowym - 66000 zi/egz., n-ry 112
odpowiednio: 35000 zl/egz. w przedplacie przelewem lub przekazem i 45000 zi/egz. przy zamowieniu za zaliczeniem
pocztowym, a nr 5 - odpowiednio 36000 i 46000. Osoby ktore juz wplacily pieniadze na nowe numery - 12 i 12+1 (13)
przed wstrzymaniem przedplat - olrzﬁmalj;_;? jl&g) »starej” cenie bez zadnych doplat! Natomiast wstrzymujg dalsze
przedplaty na dalsze numery MONOGRAFII RSKICH. Oczywiscie, juz dokonane przedplaty beda honorowane bez
doplat. Pienigdze mozna wplaca¢ na konto nr 919416-70481-25412 w Banku Spéldzielczym Rzemiosta O/Gdansk lub
przekazem na adres: Agencja AJ-PRESS, skr. poczt. 73, GDANSK 45.

Zycze¢ przyjemnej lektury.

PR j i Adam Jarski
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1. Kolumna sterownicy

2. Wolant

3 Ptk atoplots

Wskainiki na panelu 15 (z géry, od prawej do

lewe i dale] .wezyldem"):

4, Wariometr

& Sacary honzort

7. Chylomierz

8. Zymkompas
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11.Wskainik podgrzewania i rurki Pitota

12. Wskainik W:ubém

13. Wysokosciomierz

14, Repetytor k
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wakainkami 4o 14

16. Wskatnik skoku e

1 i Wbogm;,, ,II i (4lampki)
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19, Wekatnk skoku lewego émigla

20. Wskaink polozenia kdap

21, Diwigria st e A

2, m sterowania kw
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25. Dwignia sterowania skokiem
26. Diwignia sterowania skokiem
$miga lewego
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30, Wskanik k
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39 qumregmi o
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41, Oparcie fotela piota ofonu

42. Pompki wstgpnego
F esmarowania sinkow

43, Pedaly orczyka
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45. Rodozone stanowisko strzelca -
bombrdlera - nawigetora

46, Rozlozone .
wiv«mwmymﬂ*mi
ladowaniach

47, Korba ustawiania anteny
rackonamiemika

48, Radiokompas

49, Pojemni na flary

50. Wskatniki Wskafnki ciénienia oleju
i paiwa cisnienia
ﬁ“mimm

52 Wskatnid ciénien ’
Sk Qewego prawag)

53. Obrotorierze sinkéw
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magnetycznego

55, Wskanik zyrok

56. Wysokosciom pasu

57. Wariometr
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61, Wakatnik ;
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8. Przeacani bomikéw paliw
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67. Déwignia awaryinego zrzutu bomb
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HISTORIA ROZWOJU KONSTRUKCJI

Jedng z najdonios$lejszych konstrukeji samolotu bombowego na $wiecie byl niemiecki Heinkel 111. Nazywany
poczatkowo przez pracownikéw zaktadéw Heinkla ,Latajaca Fopata” (,Fliegende Schaufel”) z racji ksztattu swoich
skrzydet, a pozniej w jednostkach bojowych ,Dziewczynka do wszystkiego” (,Miidchen fiir Alles”) z powodu swojej
wszechstronnosci, wywart duzy wplyw na znaczenie Luftwaffe na arenie miedzynarodowej. Jego uzycie bojowe w Hiszpanii
spowodowalo swego rodzaju psychoz¢ strachu posréd brytyjskich i francuskich politykow, przez to bardziej skorych do
ustepstw wobec polityki nowych zadan Hitlera. Samolot ten byl uzywany z powodzeniem przez caly wojne jako jeden z

dwoch podstawowych bombowceow Luftwaffe.

»LATAJACA LOPATA”

30stycznia 1933 roku Hitler przejat catkowita
wiadzg w Niemczech, co bylo jednoznaczne z
nadaniem 6wczesnej polityce niemieckiej chara-
kteru, ki6ry moglibySmy nazwaé — opierajac si¢
na naszych obecnych do$wiadczeniach — ,przys-
pieszeniem”. W swej polityce, zwlaszcza zagrani-
cznej, kierowat si¢ on przede wszystkim brawurg
i ryzykanctwem, bezwzglednie wykorzystujgc
przy tym sfabodci i blgdy innych rzadéw Europy.
Taka samg zasadg postgpowania wprowadzono
takze w Niemieckich Sitach Zbrojnych. Zgodnie
z jej niepisanymi zasadami w nowopowslajacej
armii Niemiec za najwazniejszy element obronny
uznano ..samoloty bombowe! Zasada ta opie-
rafa si¢ na doktrynie wojny powietrznej Douhet'a
przewidujacej pokonanie wrogiego pafistwa tyl-
ko przy uzyciu lotnictwa dysponujgcego potgzna
flota bombowcéw zdolnych do zniszczenia sit
powietrznych przeciwnika, a nast¢pnie jego fa-
bryk i stolicy kraju. Niemcy wyciggneli z niej to,
co dla nich bylo najbardziej uzyteczne w tamtym
okresie, a wige jednorazowy nalot 500 bombow-
cow na stolicg pafistwa, ktére nie cheiatoby za-
akceptowaé niemieckiego ,widzimisi¢”, lub zde-
cydowatoby sig stawiaé 111 Rzeszy jakiekolwiek
ultimatum. Z dzisiejszego punktu widzenia taka
doktryna moze wydawaé si¢ brutalna, ale nie
nalezy zapominac o tym, ze éwczesne Niemcy nie
miaty armii w pelnym tego stowa znaczeniu, a
wigc nie mogly by¢ uznane za pafistwo suweren-
ne. Azeby ,wybi€ si¢ na niepodleglo$¢” Niemcy
potrzebowaly potggi militarnej, ktéra bylaby w
stanie ochronié¢ pafistwo przed obcym dyktatem

Praprzodek calej rodziny He 111 — He 111 VI.

o
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Para He 111 P-1 w barwach przedwojennej Luftwaffe. He 111 P-1 byl pierwszym modelem

wDziewczynki do wszystkiego™.

czy pogwalceniem granic lub integralno$ci tery-
torialnej, tak jak to miato miejsce w Nadrenii w
styczniu 1923 roku. Pod ostong tych bombowcéow
miat rozwija€ si¢ niezagrozony niemiecki prze-
myst i armia. Pierwsze rozwazania na temat bu-
dowy nowoczesnego bombowcea mialy miejsce
juz pod koniec 1933 r., ale dopiero na poczatku
wiosny roku nastgpnego RVM? doszio do wnio-
sku, ze bez wzgledu na przeciwnodci oraz trud-
no$ci prace nalezy rozpoczaé jak najszybciej i
zlecito opracowanie samolotéw odpowiadaja-
cych wymaganiom nadchodzacej ery najbardziej
do$wiadczonym i najwigkszym firmom: Heinkel
Flugzeugwerke AG i Junkers Flugzeug und Mo-
torenwerke AG. Giéwnymi zalozeniami, ktérym
mialy kierowa¢ si¢ biura konstruktorskie byly:
predkosé — 350 km/h, udzwig bomb — 1000 kg,
zasi¢g dziatania — 1000 km, a 1akze nowoczes-
no$¢ konstrukgji i czteroosobowa zaloga, W ce-

Lo
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lach oszezgdnoSciowych z jednej konstrukeji po-
stanowiono stworzy¢ takze cywilny samolot
komunikacyjny, przy czym ta wersja byta oczy-
wiscie calkowicie podporzadkowana projektowi
wojskowemu, a zaloZenia dotyczgce jej osiqgow i
mozhiwosci dotyczyly tylko wyposazenia wnetrza,
Pierwotne zam6wienie RVM opiewalo na S pro-
totypéw: dwa z nich — drugi i czwarty —mialy
by¢ zbudowane dla potrzeb lotnictwa cywilnego,
a lrzy pozostale — , nieparzyste” — sluzy¢ mialy
celom wojskowym.

W firmie Heinkla pracami nad projektem
»Cywilnego bombowca™ zaj¢li si¢ bracia Sieg-
fried i Walter Giinter, tworcy samolotu He 70,
Ktéry moina bez przesady okresli¢ jako miod-
szego brata bombowego He 111. Powstaly pod
ich nadzorem bombowiec miat taki sam obrys
tylu kadtuba, takie same stery i niemal identycz-
ne skrzydia. Jakkolwiek obie konstrukeje réznity



DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE He 111

Ine He111V1 He 111 4-0 He 111B-2 Heit1D-0 |  Heitf§ |
[Wymiary: rozpigtosé 2500m 261m 261 m 261m 261 m
dugosé cakowita 17,38 m 1750m 1751m 1751m 1751 m
wysokosé 410m 410m 420m 420m 420m
dorzchr : 87.60m’ 86,50 m’ gsom’ | eesm® |
5782 kg 5400 kg 5800 kg 6000 kg 6140kg
7590 kg 8209kg 8600 kg 8800 kg 10500 kg
2xBMWVIB02Z 2xBMWVIB02Z 2xDB6B00CG 2xDB 600 Ga 2xJumo 211 A-1
] 2x 486 (660) 2.x 486 (660) 2x699 (950) 2x 773 (1050) 2x 791 (1075)
Osiag: predko$é max /puap [kmyh/m] 349/5400 309/5400 370/4000 410/4000 420/5000
pradkosé przelotowa [kmyh] X 270 344 370 380
pradkoéé ladowania [km/h] X 110 115 120 120
pulep praktyczny [m)| 6000 6000 7000 7000 8000
| Zasigg maksymalny [km] 1500 2500 1085 1065 1065
Uzbrojenie strzeleckie - 3x79mm Ix79mm 3x79mm 3x79mm
Uzbrojenie podwieszane 1000 kg bomb 1500/kg bomb 1500/kg bomb 2000kg bomb
I He 111 F-4 He 1111 ___He111P-2 He111P-4 He 111 P-6
250m 2250m 2250m 2250m 2250m
1751 m 1751 m 16,40m 16,40 m 16,40 m
420m 420m 400m 400m 400m
86.50 m’ 86,50 m2 86,50 m’ 86,50 m’ 8650 m’
6200 kg 6120kg 6250 kg 6780 kg 6350 kg
10600 kg 10550kg 12700kg 13500 kg 1300
2xJumo 211 A-3 2x DB 600 Ga 2xDB 601 A-1 2xDB 601 Aa 2xDBBOTN
sta 2x 810 (1100) 2x 773 (1050) 2x 810 (1100) 2% 865 (1175) 2 x 865 (1175)
Osiagi: prqd(oeéuaxfpuap [km/bm| 430/5000" 415/5000 410/5000 398/5000 420/5000
predkosé przelotowa [kmvh] 385 370 380 310 385
pradkoéé ladowania [km/h| 120 120 120 120 120
8000 7000 8000 8000 BO0O
1820 1820 1970 2450 1970
3x79mm Ix789mm 3x79mm 6x79mm, 1x20mm 5x79mm,1x20mm
2000kg bomb 2000igborb 2000kg bomb 20006g bomb 2000kgbomb
He 111 H-1 He 111 H-3 He111H-4 He 111 H-5 He 111 H-6
2250m 250m 250m 2250m 250m
1640 m 16,40m 16,40 m 1640m 16,40 m
400m 400m 400m 400m 400m
8650 m2 86,50 m’ 86,50 m2 86,50 m° 87,60 m2
6300 kg 6700 kg 6850 kg 6950 kg 6800 kg
12600 kg 13120 kg 14220 kg 15700kg 13200 kg
2xJumo 211 A-1 2xJumo 211 D-1/F-1 2xJumo 211 D-1/F-1 2xJumo 211 F-1 2xJumo 211 F-1
2x 791 (1075) 2x883 (1200)/957 (1300) | 2x 883 (1200)/957 (1300} 2% 957 (1300) 2% 957 (1300)
Osiag: prackosé max.fpulap [mvhiim| 410/6000 425/435/6000 415/425/6000 405/6000 430/6000
preckost przslotowa [lan/h] 370 375 325330 330 3%
prackos¢ ladowania [km/h] 125 125 125 125 135
pulap praktyczny [m) 8000 8000 8500 8500 8500
| Zasieg maksymainy [km| _ 2060 2060 2600 3100 2060
Uzbrojenie strzeleckie 3x79mm 7x79mm 6x7.9mm 6x7,9mm 6x7.9mm, 1x20 mm
[Uzbxojere podwieszane 2000kg borb 2000k bomb 1500kgborrb 500kg bomb 2000 kg bomb”
[ Typ He 111 H-16 He 111 H-21 He 111 H-23 He 111 R-2 He 111 Z-1
Wymiary: rozpigtosé 2250m 2250m 2250m 250m 3540m
dugosét cakowita 16,40 m 1640 m 16,40 m 16,40 m 16,40 m
wysokosé 400m 400m 400m 400m 400m
Powierzchnia nosna 86,50 m* 86,50m’ 8650m’ 86,50 m’ 147,44 m’*
Masy: wiasna 6900 kg 7050 kg 6800 kg 6800 kg 21300 kg
startowa 14000 kg 14000 kg 13200kg 13000 kg 29700 kg
Sink: typ 2xJumo 211 F-2 2xJumo 213 E-1 2xJumo 213 A-1 2xDB 603U 5xJumo 211 F-2
Moc startowa kW (KM)) 2986 (1340} 21288 (1750) 2x 1306 (1775) 2x1258 (1710) 5986 (1340)
Osiag: preckoéé max jpulap [kmhm] 434/6000 4807000 490/7000 500/9000 437/6000
preckoéé przelotowa [km/h] 390 410 410 470 394
pradkoéé ldowania [kmih] 135 140 140 140 135
pulap praktycany [m) 8500 10000 10000 13000 10200
| Zasigg maksymalny [km) 2060 2060 2060 1800 4000
Uzbrojenie strzeleckie 5x7,9mm , 1x13mm, heﬂm'n 4x7 9mm, 3x13mm, 1:20mm 4x79mm, 13 mm, 6x79mm, 1x20mm 6x7,9, 1x13mm, 1x20mm
Uzbrojerie podwieszane 2000kg bomb® 3000kg bomb 1000kg bornb 2000 kg bomb :
Uwagt
W iteraturze dane taktyczmo-techniczne a nhszczaoaqg roinig sig riekiedy nacznie. W tabel zostaly zamieszczone orientacyine dane, opracowane na podstawie romych frodel, w el
uwidocznienia roinic w poszczegdinych wersjach
! bez zewngtranych pylondw;
_:Emlmmxmmwmzmmmdomkg




si¢ od siebie znacznie pod wzgledem konstru-
keyjnym (He 70 byt w znacznym stopniu budowa-
ny z drewna), to jednak patrzac z punktu widze-
nia koncepcji i rozwiazaf technicznych oba byty
do siebie fudzaco podobne.

Wstepne prace obliczeniowe a nastgpnie
konstrukcyjne przeprowadzono w bardzo krot-
kim czasie, tak iz oblotu pierwszego prototypu
He 111 dokonano juz 24 lutego 1935 roku. Ponie-
waz nieobecny byt szef oblatywaczy firmy Hein-
kla — Jucke — przeto oblotu na przyfabrycznym
lotnisku w Marienehe dokonat Gerhard Nitsch-
ke. Juz w trakcie tego pierwszego lotu samolot
wykazal sig doskonatymi wia$ciwo$ciami lotnymi
i pilotazowymi. W trakcie p6Zniejszych pr6b
okazato sig takze, Ze maszyna nie cierpi na zbyt
wiele ,,chor6b wieku dziecigcego”, co w jedno-
znaczny spos6b potwierdzito sukces konstrukto-
réw. Pierwszy prototyp bombowca — oznaczony
jako He 11la — wyposaZzony w rzedowe silniki
BMW VI 6,0 Z o mocy 660 KM, przy masie
wlasnej 5782 oraz petnej 7590 kg osiggal pred-
ko$¢ 348 km/h, zapas paliwa pozwalat na osiag-
nigcie zasiggu rzedu 1500 km, a maksymalny
putap lotu siggal 6600 m. Zaraz po pierwszym
egzemplarzu na plycie lotniska pojawily sig
nastgpne dwa prototypy, ale z powodu niecierpli-
woéci wladz zwierzchnich i priorytetu wersji woj-
skowej trzeci prototyp, He 111¢, zostat oblatany
12 marca, a w niecaty miesiac poZniej, 9 kwietnia,
wzlecial kolejny, tym razem w wersji cywilnej He
111b, skutkiem tego zmiany samolotom zamie-
niono oznaczenia — He 111b stat si¢ wersjg bo-
jowa, a He 11lc cywilng. Testy samolotéw w
Rechlinie i Staacken przebiegly bardzo sprawnie
i po ich zakoficzeniu RLM zlecito rozpoczgeie
produkcji serii A-0 wzorowanej na He 111b. Po
powrocie maszyn do zakladéw wprowadzono w
nich szereg poprawek i przeprowadzono dalszy
ciag badan nad wszystkimi trzema prototypami,
w wyniku kt6rych uzyskano wiele informacji do-
tyczgcych wad samolotu, a przede wszystkim da-
nych na temat najlepszego profilu skrzydta. Po-
niewaz w trakcie prac nad projektem platowca
konstruktorzy nie mogli doj$¢ do porozumienia,
jaki profil i ksztatt powinien mie¢ plat przysztego
bombowca postanowiono, ze na kazdym z trzech
pierwszych prototypéw zainstalowane zostang
nieco réznigce si¢ od siebie skrzydta. Wszystkie
informacje uzyskane w trakcie dokonywanych
testéw zostaly nastgpnie wykorzystane w He

111d i He 1lle powstatych w drugiej polowie
1935 roku. Zanim jednak te dwa kolejne proto-
typy wytoczono z hangaréw, postanowino zmie-
ni¢ich oznaczenia ze starego systemu literowego,
na nowo wprowadzony literowo — cyfrowy, zgod-
nie z ktérym wszystkie samoloty przemianowano
w nastgpujacy sposob:

nowe rejestracja nazwa
|_omaczenig |
He 111a He 111 V1
Hetfic | Het1v2 | D-AUX | ,Rostock™
Heiitb | He111V3 | D-ALES
He111d* | He111V4 | D-AHAO | .Dresden’
Hei11Vs | D-APYS

He 111 V4 oblatany zostal p6Zng zima 1935
roku i juz 10 stycznia nast¢pnego roku zaprezen-
towano go publicznie zagranicznym dziennika-
rzom, natomiast oblot trzeciego prototypu woj-
skowego — He 111 V5 — odbyt sig na poczatku
zimy 1936 roku (lej wersji juz oczywiScie nie
pokazano nikomu postronnemu). Samolot ten
byl wyposazony juz w nowe silniki DB 600 A-0 o
mocy 800 KM (589 kW), standardowy plat oraz
niemal kompletne wyposazenie bojowe, zwigk-
szajace masg maszyny o 1000 kg. Mimo dodatko-
wych 200 KM samolot byt szybszy od V1 tylko o
11 km/h, wywotujac tym wiele mieszanych od-
czu¢ w ofrodkach decyzyjnych RLM. Byly one
tym wigksze, Ze mialy miejsce tuz po zakonczo-
nych klgska testach He 111 A-02 i A-03 z szes-
ciosamolotowej serii ,rozbiegowej”, przeprowa-
dzonych w Rechlinie wezesna wiosng 1936 roku.
Wzorowane na V3, ale juz catkowicie przebudo-
wane i dostosowane do wojskowych wymogow,
samoloty staly si¢ cigzsze od swego wzorca o 519
kg, a zainstalowanie stanowisk strzeleckich i
wydtuzenie przeszklonego nosa maszyny o 1,2 m
spowodowato ztamanie czystej aerodynamiki
kadiuba i gwaltowny spadek predko$ci maksy-
malnej do 308 km/h. Bardzo jaskrawo dawat sig
we znaki brak mocy silnikéw, co z kolei powodo-
wato dodatkowe trudnosci przy prowadzeniu
bombowca z matymi pr¢do$ciami (np. przy lado-
waniu i starcie samolol w ogdle stracit swoje
doskonate wlasciwosci pilotazowe). Ze wzgledu
na te mankamenty produkcjg seryjnego He 111
A natychmiast zawieszono, a samo istnicnic He
L11 na krétki czas stangto pod znakiem zapyta-
nia. Jednakize nadejécie pozytywnej opinii zimg
1936 roku na temat He 111 V5z Rechlina, stwier-

He 111 V3 byl wzorcem dla seryjnego bombow-
ca, niestety jeszcze nie w pelni udanego.

dzajacej wyraZng poprawg wlasciwoséci V5 w sto-
sunku do A0, zadecydowato o ponownym wdro-
zeniu Heinkla do produkgji. Dzigki temu pierw-
sz seri¢ dodwiadezalng 10 He 111 B—0 urucho-
miono w Marienche jesienig tego samego roku.
Réznita si¢ ona od swojego wzorca (He 111 V§)
nowymi, seryjnymi silnikami DB 600 A, o takiej
samej mocy 1000 KM (736 kW) oraz pelnym
wyposazeniem bojowym. Jeden z pierwszych zto-
zonych egzemplarzy przekazano jesienia do Re-
chlina na standardows serig testéw, kiére wypad-
ty tak samo pozytywnie jak w wypadku V5. Mimo
zadowolenia, jakie wzbudzita nowa modyfikacja,
po zakoficzeniu prob wraz z samolotem wyslano
do fabryki list¢ niedociggnig€ i usterek koniecz-
nych do usunigcia w seryjnych egzemplarzach.
Ostateczny werdykt byt jednak zdecydowanie ko-
rzystny dla firmy Ernsta Heinkla: He 111 byt
+zdolny do petnienia stuzby wojskowej”,

Po przygotowaniu lini produkeyjnych, wlisto-
padzie 1936 r. ruszyta masowa produkcja pierw-
szej seryjnej wersji bombowca — He 111 B-1.
Réznit si¢ on od B0, cigzarem zwigkszonym do
9300 kg i stabszymi silnikami DB 600 C o mocy
880 KM (648 kW). Na podstawowe wyposazenie
bojowe platowca sktadaty si¢ 3 kaemy MG 15
kalibru 7,9 mm rozmieszczone w trzech stanowi-
skach strzeleckich (przednie, gérne, dolne), ra-
diostacja FuG I11 i celownik bombardierski Gv
219d, pozwalajacy na w miar¢ celne zrzucenie
1000 kg bomb przewozonych w pionowych ko-
morach bombowych mieszezacych sig w central-
nej czgSci kadtuba. Mimo ograniczonej pojem-
no$ci komér He 111 mégl przenie$¢ nawet 1500
kg bomb, ale przy radykalnie zmniejszonym —
do 900 km — zasiggu (z 1000 kg zasicg wynosit
1500 km). Wariant B-1 produkowano do maja
1937 roku, po czym z linii montazowych zaczgly
schodzi€ egzemplarze He 111 B-2 dysponujgce-
£0 nowszymi, mocniejszymi silnikami DB 600
CG o mocy 950 KM (699 kW) pozwalajacymi na
nieznaczne zwigkszenie mozliwosci bombowca.
Jego predko$é maksymalna wzrosta do 369 km/h
przy pelnym obigzeniu si¢gajacym juz 10000 kg.
Na masg tg skladato si¢ m.in. juz 2000 kg bomb.
Samolot w koricu zadowolit niemal wszystkich i
zostat przyjety przez Lufiwaffe jako jej najlepszy
i podstawowy bombowiec. Produkeja He 111 B
trwata przez niemal caly rok i zostala zakoficzona
jesienig 1937 roku po wyprodukowaniu okoto
400 egzemplarzy.

Pierwszy etap badan rozwojowych Ile 111
przeprowadzony zostal w latach 1936 — 1938 na
bazie trzech kolejnych podstawowych prototy-
pow; He 111 V6, V7 i1 V8 powstatych na bazie He
111 B-0. Zakiadal on przeprowadzenie szeregu
testéw umozliwiajacych rozwéj maszyny w trzech
podstawowych kierunkach: nowe Zrédia napgdu,
nowe latwiejsze w produkcji skrzydta i nowe roz-
wigzania przedziatu bojowego zalogi.

Do pierwszego zadania przeznaczono He 111
V6 (D —AXOH). Jego pierwszymi silnikami byty
produkty firmy Junkersa — Jumo 210 Ga, ale
okazaly si¢ one za slabe i szybko postanowiono
je wymieni¢ na najnowsze Jumo 211 A o mocy
1000 KM (736 KW). Poniewaz silniki te byly
cigzsze, a system ich instalowania nie do kofica
prawidlowo rozwigzany — przekazano je wraz z
catym samolotem zakladom Junkersa, gdzie pod-
dano je wszelkim mozliwym testom na odcinkach
silnik — platy i silnik — $miglo. Drugi prototyp V7
(D —AUKY) zostal przeznaczony do przetesto-

He 111 V5 charakteryzowal si¢ znacznie lepszy-
mi osiggami, glownie za sprawy silnikow DB
600. V5 stal si¢ pierwowzorem seryjnych ,,Bert”.



He 111 A0 byl zbudowany na bazie He 111 V3,
Wyrainie widoczne sg roznice miedzy A0 aV3
w czesSci nosowej oraz nowy kolpak oslaniajacy
trojlopatowe Smiglo.

wania nowych rozwigzaf konstrukcyjnych skrzy-
del, ktére miaty by¢ tarisze, prostsze i latwiejsze
w produkeji. Ich ostateczna wersja roznila si¢
diametralnie od stosowanych we wszystkich wer-
sjach He 111 poczawszy od V1. Platy zostaly
niemal calkowicie przekonstruowane, zwlaszeza
w miejscach zainstalowania nowych lotek i klap
oraz zbiornikow paliwa, a takze na krawegdzi na-
tarcia. Celem ostatecznym kolejnego prototypu
V8 (D —AQUO) — ktéry poczatkowo przez diu-
gi okres byl wykorzystywany do réznych innych
badafi — bylo znalezienie optymalnego ksztattu
nowej Kabiny, ktérg nalezato przebudowaé do
nowo wprowadzonych w Lufrwaffe standardow.
Zgodnie z nimi, od 1937 roku przy konstruowa-
niu kazdego nowego bombowea konstruktorzy
musieli uwzgledni€ koniecznodé zbudowania ta-
kiego kadtuba, ktéry mogiby pomiescié cala
zatogg w jednym miejscu zakrytym jedna, duza i
przestronng kabing. Kabina taka miala pozwalac¢
zatodze na wlatwiong wspGipracg, umozliwiaé
wymiang czionkéw zatogi na réznych stanowi-
skach i wzajemng pomoc w razie konieczno$ci.
Zgodnie z tymi zatozeniami przebudowano wszy-
stkie samoloty bombowe bgdagce wowezas w réi-
nym stadium rozwoju — Do 17, Ju 86, Ju 88 |
oczywiScie He 111. Ten ostatni tym si¢ jednak
wyr6znial, Zze cala jego kabina zoslala wpisana w
ksztatt kadtuba, tak ze Zadna jej cz¢S¢ nie wys-
tawata ponad jego obrys. Przebudowie poddano
caly prz6d kadiuba, od kofica kabiny pilota az po
sam nos, nadajgc mu ksztalt wzdgtego cygara.
Uzyskanow ten sposGb duzg przestrzefi, w ktére)
mogli zgodnie pracowaé trzej czionkowie zalogi,
korzystajac z w miarg duzej przestrzeni i cal-
Kowitego przeszklenia Kabiny. W koficu, po diu-
gich poszukiwaniach i licznych prébach, w stycz-
niu 1938r. nastgpil dlugo oczekiwany oblot osta-
tecznej wersji V8.

W sprzyjajacym klimacie lata 1937 roku w
Marienehe powstaly takze kolejne prototypy,
tym razem sygnalizujgce prace nad nasi¢pca
bgdacego w linii He 111 B. He 111 V9 (D—
AQOX) zostal wyposazony w mocniejsze silniki
DB 600 Ga o mocy 1050 KM (773 kW), ktére w
zasadzie nie roznily si¢ od swej wczeéniejszej
wersji CG niczym istotnym oprécz mocy, dlatego
tez testy byly raczej czysta formalno$cia. Przejs-
cie fabryki z produkcji Berty na Dorg (He 111
D-1) byto niezauwazalne, gdyz z braku zmian
konstrukcyjnych nie trzeba bylto zatrzymywaé li-
nii montazowych w celu przystosowania ich do
montowania nowych elementéw. Po prostu za-
nim jeszcze przystapiono do prébnad V9, He 111
D byl juz ,skazany” na produkcj¢ seryjng jako
szybszy nastgpca Berty. Wezesng jesienig 1937
roku fabryke opuScita mata partia przedseryj-
nych He 111 D0, po ktérych przystapiono od
razu do montazu pierwszej serii maszyn. Za
sprawa nowych silnikéw samoloty tej wersji oka-
zaly si¢ oczywiscie lepsze od poprzednikow, cze-
go dowodem byta mozliwoS¢ osiggnigeia pred-
kodci maksymalnej 410 km/h, pozwalajgcej na
ucieczke przed niekt6rymi my$liwcami pafistw
o$ciennych, jak np. Avia B-534, PZL P-11, Fok-
ker D-XVIII, Devoitine D-501 czy Polikarpow
1-152. Jednakie — oironio losu — w tym samym
czasie na rynku lotniczym zaczgto odczuwac ghod
silnikow DB 600, kt6re za sprawa decyzji RLM
zostaly zarezerwowane tylko dla konstrukcji
myS$liwskich i juz na starcie produkcja Dory

Wersja, ktora nigdy nie weszla do produkcji

seryjnej — He 111 D. Przyczyna tej decyzji byly
reglamentowane silniki.

zostata nagle wstrzymana, a péZniej zarzucona.
Nieliczne egzemplarze zostaly wykorzystane do
poiniejszych badan jako Versuchsflugzeug lub
zostaty przebudowane. Na jednym z nich zostaty
zainstalowane silniki Jumo 211 A-1, przetesto-
wane na He 111 V6, po czvm samolot zostal
przemianowany na He 111 V10 (D —-ALEQ) i
poddany krotkim, owocnym testom. Po ich za-
konczeniu w fabrykach Heinkla uruchomiono
produkej¢ nowego bombowea He 111 E, bedgce-
gonasigpea He 111 1. Juz pierwsza seria He 111
E~1 (Emil)y charakteryzowala si¢ mniej wigce)
takimi samymi mozliwo$ciami bojowymi, jak Do-
ra, a lo oczywicie za sprawa mocniejszych i prze-
de wszystkim mniej zawodnych silnikéw, W lu-
tym 1938 roku podwersje E-1 zastapiono nie
réznigeq sig czyms szezegblnym modyfikacjy E-3
i dopiero pojawienie sic modelu E—4 oraz E-5
zwigzane bylo z pierwszymi istotnymi modern-
izacjami dotyczacymi uzbrojenia ofensywnego,
wynikajacymi z doswiadczen wyniesionych z woj-
ny domowej w Hiszpani. Dow6dztwo Lufiwaffe
zazadato takiego zmodernizowania bombowcow,
aby mogly one przenosi¢ bomby wickszego wa-
gomiaru umozliwiajace niszczenie wigkszych ce-
16w. W przypadku He 111 byl to problem o wiele
bardziej ztozony niz w innych bombowceach, gdyz
nie miat on jednej duzej komory bombowej lecz
dwie mniejsze, rozmieszczone po obu bokach
centralnej czg$ci kadtuba. Bomby, np. stukilo-
gramowe, byly w nich zaczepiane pionowo (za-
palnikami do gbry) w pigciu oddzielnych kase-
tach, kt6re byly za mate, aby méc podwieszaé
inne, wigksze. Skutkiem tego bylo pojawienie sig
w podwersji E-4 jednego zewngtrznego pylonu
do podwieszania cigzkich bomb, zamontowane-
go w miejscu, gdzie w innych wersjach znajdo-
waly si¢ drzwi lukéw bombowych. Podwersje
E~5 zaopatrzono w taki sam pylon uzupelniajac
ja jeszeze dodatkowym zbiornikami paliwa na
8351 paliwa1 115 loleju zainstalowanych wjednej
z¢ standardowych komér bombowych Ten sy-
stem zewngtrznych zaczepéw bombowych byt w
péZniejszych latach bardzo szeroko stosowany
zar6wno jako standardowy jak i w r6znych kon-
figuracjach z wewngtrznymi komorami bombo-
wynii, dzigki czemu bombowcee Heinkla mogly

wykonywa¢ roznorakie zadania, zarGwno te do
ktorych wymagany byl duzy zasigg, jak i inne,
przy ktérych konieczne bylo przenoszenie duz-
ych badZ drobnych ladunkow. Samoloty serii F
wyrGzniaty sig¢ najwigksza szybkoscig ze wszy-
stkich dotychczasowych wersji He 111, wyno
szacq — w modyfikacji E-3 — 420 km/h. Zmie-
nita sig takZe masa samolotu, kt6ra przekroczyla
magiczny prog 10 ton, a w wersji E-5 siggnela
nawel nieco ponad 11000 kg. W tej modylikacji
samolot mogl osiagnaé cel odleghy o 1800 km, ale
7 predkoScig maksymalng okodo 400 km/h. Takie
wyposazenie samolotu uleglo zmianom, np. stary
celownik wymieniono na nowocze$niejszy typ:
Lovte 7, kt6ry przetrwal na nich az do kofica
W(ljl'l}'.

Jeszcze tego samego lata oblatany zostal ko
lejny prototyp. V11 (D — ARCG) zbudowany na
bazic jednego z egzemplarzy B—1, cho¢ z picrwol -
nej Berty pozostal wlasciwie tylko sam kadiub
Skrzydla wymontowano, a wich migjsce wstawio-
no nowe (bgdace owocem prob i bledow dos-
wiadezefi z V7), natomiast za naped postuzyly
dwa nowe silniki Jumo 211 A-3 o podwyiszonej
do 1100 KM (810 kW) mocy. Mimo pozytywnych
rezultatow samolotu nie wdrozono do masowe;j
produkeji ze wzgledu na posiadanie juz przez
Luftwaffe bombowca o podobnych parametrach
(wersja E) i — przede wszystkim — ze wzgledu
na skoncentrowanie si¢ RILM calkowicie na dru-
giej generacji He 111 z przekonstruowang kabing
zatogi oraz pracach nad Ju 88. Wprowadzenie
kolejnej wersji bombowcea w takiej sytuacji bylo-
by po prostu nieekonomiczne. Jednakoz z powo-
du wyprodukowania juz nowych trapezowych
skrzydel, wolnych mocy przerobowych fabryk jak
1 nalegan Turkéw, RLLM zezwolito na wigczenie
tej wersji do oferty eksportowej firmy. Turcja
zakupila 24 egz. tej wersji, oznaczonej w migdzy-
czasie jako He 111 F-1, a Luftwaffe przy okazji
wpodiaczyla” sig do tego zamdwienia, otrzymujac
40 maszyn w modyfikacji F—4. Samoloty dla Tur-
kéw zostaly wyprodukowane jesienia 1937 roku,
a seria na uzytek niemiecki na poczatku 1938,
Samoloty dla Turcji byly wyposazone w silniki
DB 600 (1akie jak w He 111 D) oraz w dodatkowy
zbiornik paliwa zamontowany w jednej z komér




bombowych, dzigki czemu ta wersja Heinkla
mogla przenosi€ tylko 1000 kg bomb, natomiast
Niemcy wszystkie swoje He 111 F—4 uzywali pra-
wdopodobnie ze zdemontowanymi zewnglrz-
nymi zamkami bombowymi.

Egzemplarze wersji E i I, bgdace w najlep-
szym stanie technicznym byly w latach 1941/42
zabierane ze szk6l i przekazywane do jednostek
transportowych, gdzie cz¢$€ z nich byla podda-
wana modyfikacji polegajacej na instalowaniu
pod centroplatami pylonéw ETC. Na zamkach
tych moina byto przenosi¢ wigksze zasobniki za-
opatrzeniowe 0 no$noSci po okoto 700 kg, w
ktérych z kolei mozna byto transportowaé fadun-
ki o wigkszych gabarytach.

Poniewaz oczekiwanie na nowy model He 111
jak i na Ju 88 ciggle si¢ przedtuzato, a z krggdw
sztabowcow Lufiwaffe dalo sig slysze¢ narzeka-
nia na brak dobrych samolotéw torpedowych,
przeto pod koniec 1937 roku RLM zlecito zakta-
dom Heinkla wyprodukowanie dodatkowej krét-
kiej serii 90 ptatowcéw dostosowanych do prze-
noszenia torped. Wyb6r firmy i samolotu pody-
ktowany byl z jednej strony pozytywnymi dos-
wiadczeniami, wyniesionymi z uzytkowania He
111 E—4 wyposazonego w podkadiubowe zamki
do podwieszania cigzkich bomb, z drugiej za$
tym, ze fabryki Heinkla miaty wolne moce pro-
dukceyjne. Opierajac si¢ na rozwiazaniach modeli
E—4, E-5 i F4, w migjsce pylonéw bombowych,
zainstalowano nowe, mogace przenosic dwie tor-
pedy lotnicze L'T F 5b o masie 765 kg lub dwie
miny morskie. Po zebraniu ze sztabow Lufrwaffe

i Kriegsmarine wszystkich wymagari w zakladach
Heinkla zbudowano dwa prototypy: V17 (D —
ACBH) oraz V18 (D —ADUM), a po ich prze-
testowaniu w Rechlinie i Eckernforde oraz w
Leba (Eebie) przystapiiono na poczatku 1938
roku do realizacji zaméwienia. He 111 wwersji J
byl napedzany starymi silnikami DB 600 Ga®, na
ktére ,zniesiono embargo”, jako ze Messersch-
mitt zrezygnowatl z nich na korzy$€ mocniejszych
DB 601 A, natomiast na wickszoSci z nich zain-
stalowano juz nowe skrzydla, tak jak w He 111
F—4. Wedle uzgodniefi samolot mial by¢ wypo-
sazony w dwa podkadiubowe adaptery, jednakie
na skutek rezygnacji Lufiwaffe z samolotu torpe-
dowego, wedle tego wzorca zbudowano tylko
serig zerowa” (He L11 J-0), natomiast calg par-
tig gtowng zmontowano wedle standardowego
wzorca bombowcea z wewngtrznymi komorami
bombowymi. Na wersji J zakoficzyl si¢ pierwszy
etap rozwoju Heinkla 111. Jeszceze na przefomie
1938/39 roku firma Heinkel AG przystapita do
masowe) produkeji nowej generacji tego bom-
bowea begdgcej ukoronowaniem calego cyklu
ewolucyjnego i szezytowym osiggni¢eiem pier-
wotnej koncepeji braci Giinter. Do tego czasu
fabryki Norddeutschen Dornierwerke, Bran-
denburg/Havel oraz zaklady macicrzyste Hein-
klaw Marienehe i Oranienburgu wyprodukowaty
w sumie okolo 800 egzemplarzy wojskowych i
cywilnych He 111 w nastgpujacyeh wersjach: He
LA —6cegz, Helll B — 400 cgz., He 111 C
— 6egz, He 111 D — ok, 10 egz., He 111 E —
220 egz., He 111 F — 64 cgz., He 111 G — 4 egz.

He 111 J byl napedzany silnikami DB 600 z
nowymi oslonami, a cze$¢ maszyn tej wersji
miala zabudowane nowe skrzydia. Dla poréw-
nania na zdjeciu ponizej inna maszyna tej wer-
sji ze skrzydlami starego typu.

i He 111 J — 90 cgz. Sposrad tej liczby 164
egzemplarze wyeksportowano poza granice Nie-
miec.

WDZIEWCZYNKA DO WSZYSTKIEGO”

W 1938 roku po dlugotrwatych badaniach,
prébach i testach bracia Giinter przystapili do
przygotowywania prototypu calkowicie nowej
maszyny. Loty prébne dwéch gléwnych prototy-
pow, V7 (nowe skrzydia) i V8 (nowa kabina) byty
pilnie obserwowane, a dane otrzymywane z ich
wynikéw okazaly sig bardzo obiecujace. Skrzydia
zoslaly juz dostatecznie sprawdzone zar6wno w
trakcie lotéw testowych jak i w normalnej stuz-
bie, no i byly juz produkowane seryjnie, nato-
miast wiele niejasnofci pozostawiala kabina za-
logi. W poprzednich wersjach bombowcea pilot
mial swoj fotel wyniesiony nieco wyzej, a prayrza -
dy poktadowe byly utozone w tradycyjny sposéb,
natomiast konieczno$¢ skoncetrowania wszyst-
kich stanowisk pilotazowo — nawigacyjnych w
jednaj kabinie stwarzata pewne problemy. Dla
lepszego zagospodarowania wnetrza i dla zyska-
nia jak najwigkszej przestrzeni postanowiono
nadac jej niesymetryczny ksztalt, w Ktérym prawa
strona byla prosta, alewa — pilota — zaokraglala
sig¢ bardziej zdecydowanie. Pilot —dowédea
zatogi zaymowal fotel przy lewym boku; na prawo
od niego, na skladanym fotelu pracowal nawiga-
tor, kt6ry w kazdej chwili mogl rozlozy€ sobie co§
na wzor malutkicgo 16zeczka™ porwalajacego
mu zaréwno na obstuge przedniego kaemu jak i
wygodniejszag prace w pozycji leniwe]” podezas
nawigacji. Dzigki zainstalowaniu tablicy przyrzy-
déw nad glowg pilota otrzymano doskonate pole
obserwacji do przodu i na dét, co bylo bardzo
uzyteczne w trakcie ladowad. Pewne problemy
nastregezalo natomiast prowadzenie samolotu w
trakcie kolowania, ale poniewaz chodzito o kilka-
nascie centymetrow postanowiono rozwigzaé ten
problem przy pomocy hydraulicznego mechani-
zmu podnoszgcego i opuszezajgeego fotel, a zeby
pilot nie zrobif sobie przy tym krzywdy, nad jego
glowa umieszczono odsuwany do tylu, lekko
wypukty ostong. Podobne, czgéciowo przeszklo-
ne drzwiczki znajdowaty si¢ po prawej stronie
kabiny i byly wykorzystywane przez nawigatora
dotychsamych celéw. Jednak w tym wypadku luk
ten byl o tyle istolny, jako Ze we wezesniejszych
wersjach nawigator nie dysponowat oddziclnym
lukiem, co bywato bardzo niemile w dramatycz-
nych sytuacjach.

BezpoSrednim prototypem dla He 111 P byl
He 111 V7. Maszyna ta miala nowe skrzydta daja-
ce w sumie rozpigto§¢ 22,50 m (w miejsce 22,61
m we wezeSniejszym placie ale przy takiej samej
powierzchni 86,50 m*), nowy przekonstruowang
(zmicniong nawet w stosunku do He 111 V8)
kabing, nows dolng gondolg strzelea (z V23),
kt6ry mégh teraz obstugiwaé kaem w pozycji lezy -
cej, oraz szereg zmienionych i zmodvlikowanych
instalacji wewngtrznych. Jednostkami napgdo-
wymi platowea staty si¢ dwa silniki DB 601 A o
mocy 1100 KM (810 kW), ale system instalacji
silnikow byl tak przygotowany, z¢ ich zmiana na
motory firmy Junkers A.G. nic nastreczata zad-
nych probleméw. Oblotu prototypu dokonano
Jeszeze zimy 1938 roku natomiast do produkeji
seryjnej przystapiono dopicro wezesng jesienia
tegoz roku. Pierwsze seryjne egzemplarze He 111

He 111 V23 bedacy latgacym laboratorium do
zbadania wladciwosci nowej, stalej gondoli
podkadlubowej. V23 byl jednym z prototypow
Helll P.



He 111 V8 byl pierwszym prototypem, na kté-
rym zabudowano i przebadano nowg kabine
pilota-nawigatora. Na zdjeciu wyrainie widocz-
ne sg silniki DB 600 w starych okapotowaniach.

P-1 pojawily si¢ w jednostkach pod sam koniec
1938 roku wzbudzajac duze zainteresowanie i
kontrowersje. Malkontenci najbardziej nieufnie
podchodzili do kabin bombowcéw, ale lepsze
walory taktyczno —techniczne samolotu niwelo-
waly wszelkie niedociagnigeia. Predko$¢ maksy-
malna nowego Heinkla siggala 410 km/h na
wysoko$ci 5000 m, a wige dzigki nowym silnikom
udato si¢ podnie$¢ putap operacyjny o 1000 m
przy zachowaniu tej samej predko$ci. Masa
wzrosta az do 12200 kg, glownie na skutek
zwickszenia zasiggu do 2100 km i dodatkowego
wyposazenia. Doskonate wlasciwosci pilotazowe
pozostaly prakiycznie nie zmienione, tak jak i
uzbrojenie. Mimo pewnych sugestii weteranéw
wojny domowej w Hiszpani pozostawiono na
trzech stanowiskach strzeleckich tylko trzy kae-
my MG 15 kalibru 7.9 mm. Ich gtéwnym manka-
mentem byto niepraktyczne zaopatrywanie w
amunicj¢ z bgbnéw amunicyjnych liczacych po
75 pociskéw. Mimo, ze wymiana takiego bgbna
zabierata tylko kilka sekund, to jednak wykona-
nie takiej czynno$ci w trakcie krytycznej sytuacji
mogta spowodowaé dramatyczne skutki (odda-
nie §miertelnej serii zajmowato myS$liwcowi oko-
to 3 sekund). System zaopatrywania kaeméw w
amunicj¢ zmieniano stopniowo i dopiero w wer-
sji H—6 wszystkie stanowiska ogniowe wyposazo-
ne zostaty w pojemniki na taSmy amunicyjne po
500 i 1000 sztuk amunicji na kaem.

Og6lnie jednak nalezy uzna€, iz w tamtych
czasach He 111 P-1 byt bombowcem nalezacym
do $wiatowe]j czotowki. Jego angielski rywal, We-
llington MK.I. mial w zasadzie identyczne para-
melry, przez co mozna go uzna€ za maszyng row-
norz¢dng. W Zwigzku Sowieckim odpowiedni-
kiem He 111 byl bombowiec Iljuszyna DB-3, ale
ten — ze wzglgdu na swe specyficzne przeznacze-
nie — miat dwa razy wigkszy zasigg, za 1o jego
udZwig bomb jak i cigzar catkowity byly dwa razy
mniejsze. Reszta danych taktycznych byla bar-
dzo zblizona. We Francji i USA nie bylo jeszcze
wowczas bombowcow, kiére moznaby poréwnaé
z niemieckg ,Fopata”, ale w sasiedniej Polsce
znajdowat si¢ w stuzbie samolot, kt6ry w pewnym
stopniu nawet przerastat swojego niemieckiego
odpowiednika. £of posiadal niemal taka samg
predkos€ i nieco mniejszy zasigg przy petnym,
nieco wigkszym od He 111, obiazeniu bombo-
wym. Jego gléwnym mankamentem w stosunku
do Heinkla byl mniejszy pulap i nie chroniona
instalacja paliwowa.

Produkcja pierwszej podwersji P-1 trwala do
maja 1939 roku po czym z taSm montazowych
fabryk w Marienehe i Wismar zaczela schodzi¢
modyfikacja P-2, a hale montazowe fabryk w
Oranienburgu i Brandenburg/Havel zaczely
opuszcza€ pierwsze serie wersji He 111 H-1 i
P-2. Prototypserii H — V19 (D — AUKY) pows-
tal na poczatku 1939 roku na bazie jednego z P-0.
Gtéwng zmiang bylo zastosowanie silnikow Ju-
mo 211 A-1 o mocy 1050 KM i, w odré6inieniu
od P-1 , miaf zainstalowany nowy typ radiostacji
FuG X (w miejsce FuG III). Produkcja szybko
nabierala tempa i He 111 H stal si¢ podstawo-
wym modelem produkcyjnym, jednak réwnole-
gle — do polowy 1940 roku — prowadzono takze
produkcjg niezbyt chcianej wersji P. Przyczyng
tego stanu rzeczy byly dwa taczace si¢ ze soba
fakty. Po pierwsze, z powodu niedoboru obu sil-

He 111 V19 (D—AUKY) — prototyp wersji H,
bedgcy podsumowaniem doSwiadczen z He 111
V8/V23/V7/P-1. Samolot w typowym kamu-
Mazu Luftwaffe z 1938 roku.

nikéw bezpieczniej bylo montowaé dwa typy
bombowca dzigki czemu zapobiegato si¢ przesto-
Jom w fabrykach, a po drugie wojna zblizata si¢
juz wielkimi krokami a Lufiwaffe nic cheiata
wyruszy¢ na nig ze starymi typami ,Latajacych
Fopat™.

Kolejng modyfikacjg He 111 byla podwersja
P-3 przeznaczona do szkolenia pilotéw, a roznig-
ca sig od swoich bojowych odpowiednikow zmie-
nionym wyposazeniem kabiny. W miejsce skia-
danego fotela nawigatora wstawiono wygodniej-
szy dla pilota —instruktora, ktéry tez dysponowat
oddzielnym ukiadem sterowania stuzacym do ko-
rygowania blgdéw ucznia. W samolotach takich
zdemontowane byto tez cale uzbrojenie obronne
1 ofensywne, oraz inne clementy konieczne do
wykonywania lotéw bojowych.

Nowe modyfikacje bojowe He 111 weszly na
uzbrojenie Luftwaffe na przetomie lata i jesieni
oraz nieco péZniej, pozakoficzonej wojnie wrzes-
niowej 1939 roku. Pierwsza z nich, He 111 H-2,
zaczgta schodzi€ z lini montazowych fabryk pod
koniec sierpnia i r6znita si¢ od poprzednikéw
mocniejszymi silnikami Jumo 211 A-3 o mocy
1100 KM (810 kW) pozwalajacymi na wyci$-
nigeie z maszyny Kilku dodatkowych kilometréw
na godzing, natomiast nast¢gpne modyfikacje,
wprowadzone niemal jednocze$nie na obu wer-
sjach He 111, dotyczyly zwigkszenia mozliwosci
bojowych bomboweca i prawdopodobiefistwa je-
g0 przetrwania w starciach z my§liwcami nieprzy-
Jaciela. O koniecznosci dokonania takich przer6-
bek zadecydowaly dodwiadczenia walk powietrz-
nych nad Polska, ki6re bez cienia watpliwosci
potwierdzity wezeSniejsze spekulacje niektérych
kombatantéw wojny powietrznej nad Hiszpania.
Poniewaz jednak na poczatku wojny za stand-
ardowy Srodek obronny bombowcedw nadal uwa-
zano tylko karabiny maszynowe, dlatego tez
wzmocnienie obrony ,Fopaty” nie nastapito na
drodze wzmocnienia jakoSci i skutecznosei og-
nia, lecz polegalo na zwickszeniu ilo$ci stanowisk
strzeleckich i luf kaemdéw. W modyfikacjach P—4
i H=3, kt6re pojawily si¢ z poczgtkiem paZdzier-
nika (H-3) i na poczatku 1940 roku (P—4), zain-

stalowano czlery dodatkowe kaemy. W obu pod-
wersjach wygospodarowano jedno nowe stano-
wisko strzeleckie w tylnej cz¢$ei kadtuba, pomig-
dzy stanowiskami strzelea dolnego i gérnego.
Znajdujacy sig tam nowy, piaty czlonek zalogi
obstugiwat na zmiang (w zalezno$ci od sytuacji)
dwa kaemy zainstalowane w ostatnich okienkach
po bokach kadtuba. Pozycja, ktéry tam zajmowal
nie byla jednak nazbyt wygodna (znajdowal si¢
niemal dokiadnie nad dolnym strzelcem) i w pra-
ktyce jego dziatalno§¢ w formacjach ograniczala
sig do odstraszania my$liwcéw wroga dodatkows
siecig ognia. Dwa dodatkowe kaemy zainstalo-
wano nad obrotows kopuly strzelecks nawigato-
ra (jej usytuowanie niezwykle utrudniato prowa-
dzenic ognia do przeciwnika atakujacego od
przodu i z gory), oraz w przedniej $ciance dolnej
gondoli. Oba MG 15 byly dodatkowym uzbroje-
niem pokrywajacym dotychezasowe martwe pola
i 1ak jak boczne kaemy, byly na zmiang obstugi-
wane przez jednego cztowieka (przedni —gérny
przez nawigatora, przedni —dolny przez radio-
telegrafistg). O ile w wypadku nawigatora obstu-
ga dwéch kaeméw nie nastrgezata zadnego pro-
blemu, 1o sytuacja radiotelegrafisty —strzelca
(dolnego) byla juz nie do pozazdroszcezenia. Mu-
sial on leze¢ na brzuchu, w kombinezonie ze
spadochronem na plecach — nierzadko takze iw
kamizelce ratunkowej — i obstugiwaé tylny — do-
Iny kaem, a na komendg, w blyskawicznym tem-
pie zmieni€ pozycjg o 180°, wycelowaé i oddaé
serig, najlepiej celng. W teorii bylo to mozliwe, w
praktyce niewykonywalne. Szybko okazalo sie, ze
kaemy nie s do$¢ skuteczne | wymicniono je na
dziatka (w zmodyfikowanej dolnej gondoli) lub
po prostu usunigto (dodatkowy kaem nawigato-
ra). Do konstruktoréw i sztaboweéw powoli do-
cierata Swiadomos¢, ic aby zwickszy¢ skutecz-
no$¢ ognia obronnego trzeba zainstalowaé w
standardowych stanowiskach uzbrojenie wigk-
szego kalibru.

Waznym elementem zainicjowanym na tych
dwoch niemal blizniaczych seriach bylo opance-
rzenie pilota i obu tylnych strzeleéw ogonowych
cienkimi plytami pancernymi. Jak jednak poka-




zala przyszto$¢ byly one za mate, bylo ich za mato
i byly zbyt cienkie.

He 111 P-4 byt tez modylikowany dodatkowo
do bardziej uniwersalnego standardu modelu
4" kazdej wersji, kt6ry polegat na zamontowa-
niu pod kadtubem dodatkowych podwieszefi na
bomby duzego kalibru. Nowoscig tej modyfikacji
bylo to, ze zamiast jednego pylonu starszej wersji
ETC zamontowano dwa nowe PVC 10061 za$-
lepiajgc tym samym oba wewngtrzne luki bom-
bowe w kadlubie, oraz — tak jak w E-5§ — zain-
stalowano dodatkowy wewngtrzny zbiornik pali-
wa. Identycznie postapiono z modyfikacja H—4.
Takze i w tym modelu pod kadtubem zainstalo-
wano dwa zewngtrzne zamki na ci¢zkie bomby, a
w kadtubie zbiornik paliwa na 835 | benzyny w
jednej z komér bombowych, pozwalajacy na
zwigkszenie zasiggu z 2060 km do 2600 km.

Rezultaty uzyskane przy opracowaniu, a
poinie) w trakcie uzytkowania He 111 H—4 byly
na tyle zachgcajgce, ze zaré6wno przedstawiciele
RLM jaki konstruktorzy firmy Heinkla zdecydo-
wali sig¢ po)§€ jeszeze dalej | stworzy€ ze | stojede-
nastki” bombowiec dalekiego zasiggu z przezna-
czeniem do przenoszenia supercigzkich bomb.
Powstaly na bazie tych wymagar He 111 H-§
mial juz instalowane nowe motory Jumo 211

F-1% 0 mocy az 1300 KM (w miejsce silnikow
Jumo 211 D-1 o mocy 1200 KM stosowanych
Jjako standartowe w H-3), dwa wewngtrzne do-
datkowe zbiorniki na 1670 1, a pod kadtubem
nowy system podwieszania bomb. Giéwna zalety
tej nowej idei byla mozliwo$¢ przenoszenia bar-
dzo réznych, cigzkich bomb, a to za sprawa do-
datkowych paluchéw” zamkéw bombowych,
zainstalowanych we wzmocnionych specjalng
pivta drzwiach bombowych pomigdzy dwoma
standardowymi pylonami PVC, ktérymi mozna
bylo manipulowa¢ dostosowujac je do wymiarow
i ksztaltéw bomb. Dzigki temu pod He 111 H-5
mozna bylo podwiesi¢ najcigzsze bomby naste-
pujacych typow: SC 1800, SD 1400 i 1700, SB
1800, PC 1400 i 1600 oraz najwigksza Gwezesnie
bombg Luftwaffe — 2,5 tonowego ,,Maxa™ (ktéry
mégh przenieS¢ wilasnie tylko He 111 H-5).
Bombe te¢ mégt przeniesé jednak tylko na niecate
1000 km, natomiast maksymalny zasigg tej wer-
sji, przy minimalnym fadunku bomb (maksymal-
nie 500 kg) wzrést az do 3200 km! Z takim ma-
ksymalnym obciazeniam masa startowa tego ty-
pu maszyny wzrosta az do ponad 15 ton i byto to
maksimum tego, co z He 111 mozna bylo wycis-
naé. Mimo tak imponujacych mozliwoSci samo-
loty tej podwersji nie bylty produkowane w du-

He 111 H-1 z pulku KG 26 Lowen, ktory odegral
glowng role w ,dziwnej wojnie ” nad Morzem
Pélnocnym. Samolot ten ma nietypowy kamuf-
laz — lewy kolpak Smigla jest niebieski, za$
prawy zolto-czarny, a krawedi rozdzialu ka-
muflazu jest rownolegia do powierzchni ziemi.

zych iloSciach i racze) stanowity w jednostkach
wyjalek anizeli standard. ‘Typowymi cigzkimi
bombami tamtego okresu — wystarczajaeymi do
zniszezenia niemal kazdego celu — byly jednoto-
nowki, do przenoszenia Ktérych uzywana byla
modytikacja H—4 budowana w wigkszych par-
tiach 1 spetniajgca wszystkie wymagania.
Giownym mankamentem He 111 H=5 byla jego
ocigzatosc, jeszcze wigksza i trudniejsza do opa-
nowania niz w petni zatadowanego H—4. Prakty-
czmie zatankowany i uzbrojony w bomby samolot
nie mogt oderwaé si¢ od ziemi, jesli nie mial
przed sobg dlugiego, betonowego pasa startowe-
go, a prowadzenie go w powietrzu 7 Maxem”
wymagato najwyzszych umiejgtnosei.

W czasie, Kiedy seria H przezywala swoj roz-
kwit wersja P odchodzita powoli w annaty histo-
rii. Ostatnia modyfikacja, He 111 P—6, byla nape-
dzanasilnikami DB 601 N o mocy 1175 KM (865
kW), kt6re stworzono z my$ly o mySliweach i
dostosowane dowspdipracy z mieszankg MW 50,
dlatego tez ich warto$¢ dla bombowceéw byla
znikoma, zwlaszcza ze wzgledu na ich delikatnosé
1 krotszg zywotnoSE. Niewielka uzytecznosé tych
silnikow byla bardzo wyraZna i po krétkiej serii
wyprodukowanej latem 1940 roku Lufrwaffe os-
tatecznie zrezygnowala z tej modyfikacji, a co za
tym idzie z produkeji He 111 z silnikami Daimler
Benz w ogdle.

Zanim pojawita sig kolejna wersja, modyfika-
¢ji poddano czg$€ stuzacych juz maszyn przysto-
sowujac je do wypelniania specjalistycznych,
nocnych bombardowan. Pierwszy 2 nich to He
L1l H=3x wyposazony w X-Gerit, a drugi 1o He
L1l H-5y posiadajgcy na pokladzie Y-Gerit.
Oba systemy bvly do sicbie podobne i wywodzity
sig z lego samego Zrodia — urzadzenia EBL2
stuzgcego do ladowania w trudnych warunkach
atmosferycznych. System ten, nieco zmodyliko-
wany i pod nazwa Knickebein, zostal na przetomie
19391 1940 roku przystosowany do prowadzenia
bombowceow na odleglodci do niemal 500 km w
ciemnoéciach nocy lub w niesprzyjajacych wa-
runkach pogodowych, pozwalajac pilotowi na
odnalezienie drogi bez korzystania z nawigacji
wzrokowej. Na bazie tego urzadzenia powstal
X-Gerilt, urzadzenie do doktadnego zrzutu
bomb bez identyfikacji celu. Ten automatyczny
system pracowat na zasadzie odbioru fal radio-
wych z dwéch nadajnikow, tworzacyeh dwie krzy-
Zujace si¢ nad celem niewidzialne linie. Jedna 2
nich stuzyla jako Sciezka dla samolotu bombowe-
£0, a druga wyznaczala miejsce w Ktérym nalezy
dokona¢ zrzutu bomb. Korzystajac z tego syste-
mu jedna (lub kilka, ale nie jednocze$nic) wyzna-
czona zaloga startowala z lotniska poloZzonego
we Francji, nawigzywata wspélpracg ze stacjy
radiowa znajdujaca si¢ kolo Cherbourga i ,,weho-
dzita” na sygnal radiowy emitowany przez tenze
nadajnik, ktéry prowadzil samolot jak po sznur-
ku prostodo celu. Na 50 km przed celem samolol
przelatywal przez pierwsze | skrzyZzowanie drog”
linii radiowych nadajnika z Cherbourga i drugic-
go z okolic Calais oznajmiajace zalodze, ze 2bliza
sig do celu. Na ten sygnat pilot ustawial maszyng
doktadnie na lini sygnaléw emitowanych z Cher-
bourga a bombardier zasiadal do swojego , kom-
putera”, Kiérym byl specjalny zegar z trzema
wskazdwkami, czterema przyciskami i dodatko-
wi maty tarczg zegara stuzacego do koordynacji

Eksperymentalny He 111 H-3, na kiérym testo-
wano w Norwegii ogromne podwozie plozowe.



pylonach. Model H-6 byl podstawows wersjgq He 111.

dwéch z wiw wskaz6wek. Bombardier urucha-
mial zegar na drugim , skrzyZzowaniu”, 30 km od
celu. Na trzecim, jednym przyciskiem zatrzymy-
wat calg dotychczasowa pracg pomiarows zegara
i wprawial w ruch automatyczny system zrzutu
bomb. Na tym praca zatogi koficzyla si¢ i moglta
ona zawrG6ei€ ustgpujgc miejsca nastgpnej napro-
wadzanej lub calej grupie kierujacej si¢ na pozar
spowodowany bombardowaniem naprowadzaja-
cej zatogi. X-Gerit pozwalat na uzyskanie dok-
fadno$ci bombardowania rzgdu 90 m na dystan-
sie 320 km. Y-Gerit byt doskonalsza wersja X-
Geriit, cho€ dzialajacg na tych samych zasadach.
Gtéwne réznice polegaly na tym, Ze nowy system
naprowadzania pozwalal na wigcksza precyzjg
prowadzenia samolotu, kodowanie sygnatéw (co
uniemozliwialo Anglikom skutecznie przeciw-
dziatanie) i catkowilg automatyzacje z (lub bez)
wyjatkiem zrzutu bomb, kt6ry odbywal si¢ na
hasto podane z ziemi lub na ostatni sygnal kropki
alfabetu Morse'a, wedle ustalonego klucza nada-
wania. Praktycznie rzecz biorac Y-Gerit pozwa-
lat na prowadzenie Heinkla z ziemi przy minimal-
nym zaangazowaniu zatogi i zbombardowanie ce-
lu punktowego (np. stacji kolejowej) z pulapu nie
mniejszego niz 6000 m na dystansie okoto 200
km. Mankamentem tego systemu (skladajgcego
si¢ m.in. z trzech podstawowych urzadzen radio-
wych: FuG 28a, FuG 17E i zmodyfikowanego
poprzez zastosowanie LKZG autopilota) bylo
10, iZ pracowat on w zakresie fal 42,1 — 47,9 MHz
(X-Geriit w zakresie 70 — 74 MHz), a wiec w
takim samym pas$mie (45 MHz), jak telewizyjna
stacja nadawcza BBC w p6inocnym Londynie.
Brytyjczycy stosunkowo szybko na to wpadli i ich
Wing 80 (tajna jednostka RAF-u zajmujgca si¢
wojng radiowg) blyskawicznie wykorzystata ja do

przejmowania sygnaléw do i z samolotéw i zaki6-
cania ich.

W drugiej potowie 1940 roku samoloty He
111 H-3, H-4 i H-5 oraz wersji P poddawano
ciagtym modyfikacjom, gléwnie uzbrojenia, re-
zultatem kt6rych bylo pojawienie sig w ogonach
Heinkli kaeméw zainstalowanych na state pod
katem do osi kadluba oraz — w nicktérych se-
riach — nowych gondol z dziatkami MG FF w
nosowej czg$ci. Sila razenia takiej broni byla bar-
dzo duza, ale jej przydatno$¢ ograniczona ze
wzgledu na pokrycie ogniem najmniej istotnej
strefy. W tym czasie pojawily si¢ takze na He 111
wsteczne lusterka, Kuliste ostony gérnych stano-
wisk oraz ptyty pancerne dla gérnych strzelc6w
mocowane na obrotnicach.

Inna modyfikacja byla zwigzana z powrotem
do idei ladowego samolotu torpedowego, ktére-
go przydatno$¢ poddano w watpliwo$¢é w 1938
roku. W 1940 roku w obliczu wzmagajacej si¢
wojuy morskiej, nikt juz nie negowal takiej pot-
rzeby i w KG 26 prébnie przystosowano kilka
maszyn do przenoszenia torped na zamkach poz-
bawionych oston, zamontowanych pod centro-
ptatami, tuz na zewnatrz drzwi kom6r bombo-
wych. He 111 przystosowane do przenoszenia
torped byly wyposazone w nowe celowniki bom-
bowe, a zrzutu ,cygar” dokonywal nawigator
przy pomocy specjalnego, prowizorycznego
urzgdzenia. Podobnym prowizorycznym rozwig-
zaniem bylo instalowanie dzialek MG FF w
koputach Jkaria w miejsce dotychczasowych kae-
méw. Dziatka oraz koputki byly mocowane na
stale, gdyz odrzut dziatek byl zbyt duzy jak na
wytrzymato$¢ systeméw obrotowych.

Heinkle He 111 H-3, H-4 i H-5 zaspokajaty
potrzeby jednostek bombowych Niemiec przez

Zblizenie He 111 H—6 z dwoma éwiczebnymi torpedami na zewnetrznych  Kabina nawigatora pierwszej generacji He 111. W nosie zamontowany
MG 17, ktéry w odréinieniu od MG 15 zasilany byl taémy amunicyjna.

caly 1940 rok. Ich uniwersalno$¢ juz wéwezas
stawala si¢ niemal legendarna. Te trzy modyfika-
cje praktycznie zaspokajaly zapotrzebowanie
Luftwaffe na bombowce réznego przeznaczenia,
skutkiem czego jedynym jej zyczeniem moglo byé
otrzymanie nowego, nowoczesnego ,,bombowo-
za”, nastgpcy He 111. Jednakoz Zyczenie to nie
moglo by€ spetnione. Program rozwojowy bom-
bowcow stanat w miejscu, a Ju 88 nie spetniat
pokladanych w nim nadzici. W takiej sytuacji
zrodzila sig kolejna podwersja Heinkla, He 111
H—6, kt6ra miala stuzy¢ jako ,.zapchajdziura” do
czasu pojawienia sig¢ nowej generacji bombow-
cow. Moina rzec, Ze motto Konstruktoréw w tra-
keie prac nad 13 modyfikacjg ograniczato sig tyl-
ko do jednego stfowa — unifikacja. Praktycznie
jedyng nowa rzecza w tej podwersji bylo zastoso-
wanie pylonéw PVC 1006 B dla torped w Riist-
satz C, lub nowego ETC 2000 A dla bomb o
masie do 2000 kg oraz drewnianego $migla o
szerszym profilu, nieSmiato wprowadzanego w
ostatnich seriach H-3 do H-5. Samolot byt nape-
dzany tymi samymi silnikami co p&Zniejsze serie
H-3, byt tak samo uzbrojony (pierwsze serie
mialy jeszcze przedni kaem, péZniejsze otrzyma-
ty dzialka 20 mm), i tak samo wyposazony. Zmia-
nic ulegly tylko systemy wewngtrzne oraz podziat
blach (w celu uproszczenia procesu produkcyn-
jenego) , a jedynym wizualnym wyr6znikiem tej
modyfikacji byl pojedyficzy MG 17 zamontowa-
ny w ogonie samolotu i strzelajgcy réwnolegle do
osi samolotu,

He 111 H-6 wszed! na uzbrojenie Lufiwaffe 2
poczgtkiem 1941 roku stopniowo zastgpujgc
swojego poprzednika H-3 jak i wypierajgc wersjg
H—4 i H-5. Jego stuzba w linii byla wstgpnie
okreslona na okoto rok, po czym miat by¢ zasty-
piony przez inny nowoczesny bombowiec, ale
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H-6 pozostaty w stuzbie do... 1943 roku i zostaly
zmienione przez... kolejng modyfiakcjg Heinkla!
He 111 H-6 byl samolotem bardzo uniwersal-
nym, moggcym wykonywa¢ zadania natury stra-
tegicznej i taktycznej. Petnit on role bombowca
(nocnegoidziennego, bliskiego i dalekiego zasig-
gu), samolotu torpedowego, maszyny rozpoz-
nawczej, transportowej, kurierskiej oraz stawia-
nia min, cigzkiego i nocnego my§liwca oraz samo-
lotu szturmowego. He 111 w modyfikacji H-6 byt
najliczniej produkowanym modelem bombowca
braci Giinter.

Kolejne siedem modyfikacji Heinkla mozna
podzieli€ na dwie kategorie. Jedna to samoloty
nieznacznie modyfikowane na bazie H-6, wno-
szace nieznaczne nowosci we ,wnetrzno§ciach”
aeroplanu, ale nie wypierajace swojego poprze-
dnikaz linii, oraz modyfikacje specjalistyczne. Ta
pierwsza kategoria byla reprezentowana przez
He 111 H-7 i H-9 powstate w okresie 1941 roku,
ale nie wprowadzone do stuzby, natomiast do
drugiej grupy wchodzily takie maszyny jak: He
111 H-8, H-10, H~-11, H-12, H-14 oraz H-15.

Dwa pierwsze z nich — nocne bombowce —
powstaty na poczatku 1941 roku, a ich elemen-
tem wyréGzniajacym byly urzadzenia do ochrony
przed zaporami balonowymi. W modelu H-8 sy-
stem ochronny uzyskano poprzez zamocowanie
na skrzydtach i kadtubie bombowca wspornik6w
podirzymujgcych dwa diugie katowniki tworzace
wierzcholek tréjkata, ktéry opierat si¢ o kofice
platéw samolotu. Tam znajdowaly sig zainstalo-
wane urzadzenia tnjce, zwane Kuto—Nase, w
ktére wpadala ze§lizgujaca si¢ po katowniku sta-
lowa lina i w Ktérych byla przecinana. Caly ten
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system byt jednak bardzo niepraktyczny i unie-
moiliwial uzywanie He 111 jako normalnego
bombowca. Znacznie wplywal na spadek pred-
koéci, byt duzym obcigzeniem, gdyz wazyl ponad
250 kg (czyli w sumie ponad 500 kg, poniewaz w
ogonie maszyny trzeba bylo instalowaé balast,
aby bombowiec nie zwalal si¢ na nos), zmniejszat
zwrolno$¢, utrudniat pilotaz i zmuszat do zmniej-
szenia cigzaru bomb do 1000 kg. Uzbrojenie ta-
kich maszyn skfadato sig tylko z dwéch kaemoéw
(gora i d&t), a zatogg stanowito czterech ludzi.
Jak wigc z powyiszego wynika, model ten byt
bardzo wyspecjalizowang modyfikacja, a co za
tym idzie niezbyt praktyczng dla jednostek bojo-
wych, dlatego tez po krétkiej karierze bojowej
nadajgce si¢ jeszcze do uzytku platowce (ponad
20 sztuk z 30) przebudowano i pod oznaczeniem
He 111 H—8/R2 przekazano jednostkom trans-
ponowym-" gdzie znajdowano im zajecie przy
holowaniu szybowcow.

Po do$wiadczeniach z H-8 zbudowano juz
wigksza i bardziej uzyteczna seri¢ H-10, kt6ra
byta standardowym bombowcem nocnym wypo-
sazonym w urzadzenia Kuwto— Nase. Skrzydia
wDziewczynki do wszystkiego™ byly tak skons-
truowane, ze przy odpowiednio niskiej predko$ci
lina balonu zaporowego sama zeSlizgiwala si¢ po
krawgdzi natarcia ptata i trafiata w urzadzenie
tngce. OczywiScie sytuacja zmieniala sig radykal-
nie gdy lina wpadata pomigdzy silniki, ale w woj-
sku zazwyczaj bywa tak, Ze nie mozna stosowaé
rozwigzafi doskonatych. W przypadku He 111
H-10 wskaznik przetrwania bombowca po zetk-
nigciu sig z linami balonéw zaporowych zmalat z
95% — w modelu H-8 — do 35%, ale za to

He 11 H-6 z dwoma réznymi pylonami: PVC
1006 i (po lewej) ETC 2000 pod kadlubem.

samolot byt petnosprawnym bombowcem. Wszy-
stkie He 111 H-10 byly wyposazone w poziome
wzmocnienia okratowania kabiny chronijce
przed skutkami zderzefi z linami zaporowymi,
oraz ttumiki ognia na lufie przednicgo dziatka,

Ich nastgpea, He 111 H-11. charakteryzowal
SIg zastosowaniem nowego typu pylonu PVC,
przypominajacego blat stotu™ z wystajgeymi 20
wpaluchami” uchwytéw bombowych, zdolnych
do przenoszenia 5 bomb 250 kg. Pylon ten byl tak
skonstruowany, Zze za pomoca niewielkich zmian
mozna bylo w nim zainstalowa¢ nowe zamki na 3
np. tysiackilogramowe bomby, Gérne stanowis-
ko ogniowe w tej wersji zostalo w koricu calkowi-
cie zamknigte, dobrze opancerzone szklem pan-
cernym i wyposazone w enkaem MG 13 Kalibru
13 mm, a dolne stanowisko przezbrojono w pod-
wijny MG 817. Kaem ten byt lepszy od MG 15
i MG 17, gdyz charakteryzowal si¢ wickszg szyb-
kostrzelnoScia (od MG 17 o 400 strzaléw/min., a
od MG 15 o 550 strzatéw/min.) i przede wszy-
stkim dlatego, Ze byl zdwojony. Podobnej prze-
robki dokonano na stanowiskach bocznych za-
mieniajac stare MG 17 na nowe MG 81, a w
modyfikacji H-11/R1 nawet na MG 817, powo-
dujgc tym samym zwigkszenie ogblnej ilosci kae-
méw na He 111 do siedmiu, nie liczae jednego
enkaemu i jednego dzialka. Tak jak w innych
podobnych wersjach, w kadlubie tego modelu
znajdowal sig zbiornik na dodatkowe 835 | pali-
wa. Czg§€ maszyn tego wariantu byla takze
wzbogacona o dodatkowe wzmocnienie kokpitu
pilota — tak jak w H-10 .

W poczatkach lat czterdziestych w Lufiwaffe
prowadzono prace badawcze nad wicloma syste-
mami zdalnie sterowanych broni rakietowych
przenoszonych na samolotach. Ich gléwnym
przeznaczeniem miato by¢ niszezenie duzych, na-
wet ruchomych celéw z wigkszych odleglosei,
pozwalajacych na uchronienic wlasnych zalég od
strat. Do testéw, a péZniej do normalnej stuzby
przeznaczono Kilka typéw bomboweow, z Ki6-
rych He 111 byl pierwszym. Proby z latajacymi
bombami i torpedami (BV 246, BV 143, 1.-10, Hs
293 i FX) prowadzono juz na He 111 E oraz na
pojedynczych egzemplarzach wersji J specjalnie
dostosowanych do takich wymogéw, ale dla po-
trzeb jednostki eksperymentalnej Versuchsstaffel
293 skonstruowanospecjalna serie He 111 H-12.
Modyfikacja ta — wzakladanej wersji bojowej —
miata rézni¢ sig od innych brakiem dolnej gon-
doli strzeleckiej, zdemontowanym dziatkiem i
zmienionym wyposazeniem radiowo —bombar-
dierskim w przedniej kabinie (migdzy innymi
transmiter fal do kierowania bombg Hs 293 —
FuG 203b Kehl I11) dwoma zaczepami pod cen-
troptatem oraz — prawdopodobnie — miaty
mie€ instalowane dodatkowe zbiorniki paliwa. W
rzeczywistoSci jednak maszyna ta nie nadawala
sig do akeji ze wzgledu na zbyt maty pulap ope-
racyjny i w zwigzku z tym calg partig, maksymal-
nie okolo 50 platowcéw wyprodukowanych w
latach 1941 — 1943, przeznaczono do celéw
szkoleniowych pozbawiajac je przy tym calego
uzbrojenia obronnego. Miejsce H-12 w jedno-
stkach bojowych zajgty Do 217 i He 177. Obok
He 111 H-12 do przenoszenia innego rodzaju
latajacej broni — BV 246 — powstal tez i He 111
H-15, kt6ry mial trzy zaczepy dla tych szybuja-
cych bomb — dwa pod skrzydlami i jeden pod
lewg czgScig kadluba. Préby z tym typem uzbro-
Jenia nie daly jednak pozytywnych rezultatéw i po

He 111 H-8. Samoloty tej wersji nie byly produ-
kowane seryjnie lecz przebudowywane zmaszyn
wezeSniejszej modelu H-5.



Na zdjeciu gornym He 111 H-15 z widocznymi
podczepionymi trzema bobami kierowanymi
BV 246, a na dolnym utrwalony zostal moment
odpalenia bomby kierowanej BY 143 z He 111
H-12.

wypuszczeniu krétkiej serii kilku—kilkunastu
platowcow ich montaz zakoriczono, a istnigjace
juz egzemplarze przebudowano do innych celéw
(prawdopodobnie do standardu H-12 lub jako
holownikiszybowcéw). Samoloty serii H-15 pra-
ktycznie nie réznily si¢ od modelu H-12 z wyj-
gtkiem nieco innej wewngtrznej aparatury oraz
pylonéw, jak i ich rozmieszczenia.

Jesienig 1940 roku, w trakcie dziatafd nad
Anglia, w jednostkach Lufiwaffe wprowadzono
nowg taktyk¢ nocnego bombardowania, pole-
gajaca na niszczeniu punktowych celéw duzymi
bombami lub na zaznaczaniu rozlegltych cel6w
przez najlepsze zatogi. Dla utatwienia wykonywa-
nia takich zadafi na samolotach instalowano spe-
cjalne — oméwione juz wyzej — aparatury ,elek-
troniczne”, przy pomocy ktérych pilot prowadzit
samolot, a bombardier zrzucat bomby na sygnat
nadawany z ziemi. Samoloty wyposaZzone w X— i
Y-Geriit przetrwaty w jednostkach do 1942 roku
ale wezeSniej w RLM podjgto decyzjg o zamé-
wieniu jednorazowej partii 100 maszyn z wypo-
sazeniem sktadajacym si¢ z FuG Samos, AP 25 i
FuG 351 Korfu tworzgcych nowy model aparatu-
ry naprowadzajacej. 30 zmontowanych He 111
H-14 rozparcelowano pomigdzy dwie jednostki:
Sonderkommando Rastedter (powstala na bazie
KG 40) dziatajaca na zachodzie Europy, oraz KG
100 latajgca nad frontem wschodnim i Morzem
Srédzicmnym, a dalsze 70 egzemplarzy rozpar-
celowano pomigdzy inne jednostki (np. KG 66)
lub przebudowano na normalne bombowcee, lub
na ,konie pociggowe” dla szybowcéw. Ich miej-
sce zajely nieco p6Zniej prostsze w montazu, fa-
twigjsze w obstudze seryjne He 111 H-16 w mo-
dyfikacji przeznaczonej do walki elektronicznej.
Ten nowy model powstal juz na poczatku 1942
roku jako nastgpca H—6. Podstawowymi réznica-
mi pomi¢dzy nim a poprzednimi podwersjami
byly nowe silniki Jumo 211 F-2 o mocy 1340 KM
oraz nowe modyfikacje zastosowane w modelach
H-10do H-15. Kombinacja podwieszania bomb
byla identyczna jak w He 111 H-6, 1-2 tony na
zewnalrz oraz | tona wewnalrz, przy czym w
wariancie przecigzonym mogt on unie$¢ nawet
3000 kg bomb, ale w takich sytuacjach wymagana
byla dobra nawierzchnia pola startowego lub
podwieszenie pod skrzydta dwéch silnikéw rakie-
towych R-Gerit. Silniki te byly wigczane w tra-
kcie startu, a po oderwaniu si¢ od pasa i nabraniu
odpowiedniej wysokoSci koficzyly pracg i byly
zrzucane na spadachronach. Podstawowg réz-
nicag w stosunku do poprzednikéw, ktéra byla
prawdziwa rewolucja techniczna w wypadku H-
16 bylo to, ze samolot skonstruowano tak, iz
mozna go bylo poddaé licznym modyfikacjom
bez koniecznosci angazowania w to duzego nak-
fadu pracy. Dzi¢ki temu fabryki opuszczaty jed-
nocze$nie cztery podstawowe modele tej mody-
fikacji: standardowa, H-16/R1 wyposazona w
wiezyczke strzelecka DL 131 zamontowang w
migjsce otworu gbrnego stanowiska oraz dwa
kaemy MG B1Z w bocznych okienkach, R2 —
holownik — i R3 — bombowiec naprowadzajacy
nast¢pca He 111 H-14. W ten spos6b osiggnigto
wysoki stopienfi unifikacji produkcji, dzigki czemu
mozna bylo zamoéwi¢ krétkg seri¢ R3, péiniej
standardowa, a potem ztozy¢ kolejne zaméwie-
nie na R3. Fabryka wykonywala zaméwienia
szybko, gdyz nie potrzebowata dodatkowego cza-

He 111 H-16. Zwraca uwage zamknigte stano-
wisko gornego strzelca i nowy maszt antenowy
nastateczniku pi ym, st igce elementy
charakterystyczne péinych serii He 111 H.

su na specjalne przerébki konieczne do zainsta-
lowania aparatury radiowo — nawigacyjnej. Wys-
tarczalo wydzieli¢ tylko odpowiednia parti¢ He-
inkli, sprowadzi¢ zestawy radiowe i zainstalowaé
Jeszybko w przygotowanych do tego miejscach w
kadtubie. Co wigcej, 1aka samg operacj¢ mogli
wykona¢ fachowcy w polowych warsztatach.
Niejasna wydaje si¢ sprawa z dwoma zestawa-
mi modyfikacyjnymi Umriist — Bausatz U1 i U2
stosowanymi na tej wersji He 1117, Umrtist—
Bausatze mogty by€ instalowane fabrycznie, na-
tomiast Riistsatze mogla zainstalowa¢ kazda eki-
pa remontowa dysponujaca odpowiednig ins-
trukcjg obstugi, dzi¢ki czemu powstawaty He 111
H-16/U1/R1, a nic H-16/R1/UL. Jasnym zatem
musi wydawac sig fakt, iz Ul i U2 byly modyfika-
cjami instalowanymi w zakladach na stale i do-
piero na ich bazie montowano kolejne zestawy
specjalistyczne tworzgc np. He 111 H-16/U1/R3,
Prawdopodobnie pod oznaczeniami tymi krylo
sig dodatkowe opancerzenie bombowca.
Typowe elektroniczne” modyfikacje nie
wyslarczaty w 1943/44 roku i dlatego tez pod
koniec 1943 roku zbudowano nowy model Hein-
kla przeznaczonego do wojny elektronicznej —
He 111 H-18. Model ten byl wyposazony w naj-
nowsze urzadzenia, ale nie radiowe lecz radaro-
we typu FuG 200. Jak w innych podobnych wer-
sjach zaloga skladala sig¢ z sze$ciu ludzi, ale uz-

brojenie ofensywne musiato byé zredukowane do
1500 kg. Samoloty tej wersji latwo jest poznaé pe
gaszczu rozgalgziefi anteny radardw |, wyrastajg-
cych” z oszklonej kabiny pilota. Tych wysoko
wyspecjalizowanych maszyn nie budowano jed-
nakw duzych iloSciach — wigkszoé¢ z nich trafita
na zach6d do KG 40, a cz¢$¢ na front wschodni
do jednostek bombowych. Bardzo nieliczne H-
18 byly wyposazone w radary FuG 220 Licheen-
stein SN-2 z przeznaczeniem glownie dla jedno-
stek my$liwskich na froncie wschodnim, gdzie
spetnialy rol¢ podobng do tej, jakg odgrywajy
dzisiejsze samoloty AWACS. He 111 H-18 nie
byly produkowane seryjnie tak jak inne modele,
lecz przebudowywane z innych wersji do stand-
ardu H-18, tak jak to bylo takze np. w wypadku
H-8 czy H-14.

Pod koniec 1943 roku przystapiono do pro-
dukeji kolejnej wersji He 111, bedacej podsumo-
waniem kolejnych do$wiadczen, nowinek techni-
cznych i przede wszystkim kolejnym krokiem ku
uniwersalnoSci samolotu. Do stworzenia tej wie-
lozadaniowej serii wykorzystano az trzy prototy-
py: He 111 V46, V47 i V48. Wngtrze kadluba
bombowca zostato tak zaprojektowane, ¢ moi-
na bylo montowaé w nim zestawy wyposazenia
dla samolotu desantowego mogacego pomiesci¢
16 spadochroniarzy lub dwa zasobniki zaopa-
trzeniowe po 800 kg kazdy na zewngtrznych za-
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mkach (modyfikacja H-20/R1), hol dla szybow-
céw (R2), bombowiec z bogatszym wyposaie-
niem radiowo —nawigacyjnym (R3), oraz jako
nocny bombowiec nekajacy (R4). Réznice po-
migdzy poszczeg6inymi modyfikacjami byly nie-
wielkie i praktycznie ograniczaly si¢ tylko do
uzbrojenia. Zatoge H-20/R1 stanowito trzech lu-
dzi, z ktérych dwéch bylo strzelcami obstuguja-
cymi dwa enkaemy 13 mm (gérny i przedni),
czesto jednak przednie uzbrojenie byto demon-
towane, a boczne pozostawiono tak aby moglo
by¢ obstugiwane przez Zotnierzy desantu. W mo-
dyfikacjach R3 i R4 uzbrojenie obronne bylto
wzmocnione do trzech enkaeméw i dwéch MG
817 na bocznych stanowiskach, ale w tej drugiej
modyfikacji zamiast dwéch zewngtrznych pylo-
néw zastosowano zamki dla 20 sztuk bomb po 50
kg w Srodku kadiuba rezygnujac tym samym z
dotychczasowych adapteréw ESAC 250. Ponad-
to nowym elementem w modelu H-20/R4 byta

2 T

instalacja systemu GM-1 pozwalajacego na uzy-
skanie chwilowej mocy dodatkowej na wigkszych
wysokoSciach poprzez wirysk mieszanki wodno-
metylowej do cylindrow. Wszystkie modyfikacje
He 111 H-20 byty wyposazone w g6rng wiezyczke
strzelecks.

Ostatnig wersjg rozwojowa bombowea braci
Giinter byl He 111 H-21, kt6ry réznit sie od
swojego poprzednika nowymi silnikami Jumo
213 E-1 0o mocy 1750 KM (1288 kW) pozwalaja-
cymi na osiggnigcie ,zawrotnej” predko$ci 480
km/h, putapu 10000 m i zwigkszenie standardo-
wego udzwigu bomb do 3000 kg, Poza tym samo-
lot pozostat praktycznie nie zmieniony w stosun-
ku do swoich poprzednikéw. Po$piech we wpro-
wadzaniu platowca do produkcji spowodowat, 7e
pierwsze 22 egzemplarze trzeba bylo zmontowaé
w standardzie bombowca H-20/R3 z silnikami
Jumo 211 F-2, gdyz op6Znita si¢ dostawa silni-
kéw Jumo 213 E-1. Og6lna liczba wyproduko-

Egzemplarz transportowej wersji He 111 H-20/R1, zdobyty przez Brytyjezykow.
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Wersja He 111 H-18 réwniez nie byla produko-
wana seryjnie lecz przebudowywana z serii
réwnoleglych. Poza instalacja radarows nie
réinila si¢ niczym szczegbélnym od wersji H-16.

wanych maszyn ostatniej wersji He 111 nie jest
znana, ale nie mogla ona przekroczy¢ liczby
okoto 200 — 300 sztuk.

Jeszcze péing wiosng 1944 r. Niemcy zmu-
szeni zostali do zbudowania kolejnej modyfikacji
He 111, tym razem jako nosiciela dla latajacych
bomb Fi 103. Opierajac sig na doSwiadczeniach
wyniesionych z opracowywania He 111 H-12 i
H-15 biuro konstrukcyjne Heinkla opracowato
system podwieszania jednej bomby Fi 103 pod
centroptat bombowca na pylonie ETC 2000 po
lewej lub prawej stronie kadtuba. Poniewaz wraz
zkoficem lata 1944 roku Heinkle 111 nie byly juz
budowane, dlatego tez do tych nowych zadaf
wykorzystywano samoloty wezeéniej oddelego-
wane” z lini montazowych lub powracajgce do
firmowych warsztatéw remontowych na , kuracj¢
odmiadzajaca”. Wizualnie samoloty réznity sie
tylko malutkim elementem na burcie kadtuba,
przez kiory przechodzil przew6d taczacy silnik
bomby z kabing radiotelegrafisty, kt6ry dokony-
wat jej odpalenia na komendg nawigatora. Jako
punkt wyjsciowy do przer6bek, jak i pééniejszy
wzorzec dla modyfikacji H-22, wykorzystywano
gtéwnie dwa podstawowe warianty He 111 —
H-16 i H-20 — dlatego okre§lenie, Ze dany sa-
molot nalezy do rodziny H-22 moina oceni¢
tylko w wypadku, gdy zdjgcie zostato wykonane
przed zrzutem bomby Fi 103. Obok radaru ost-
rzegawczego Lichtenschiein maszyny byly wypo-
sazone w radiowysoko$ciomierz FuG 101.

Ostatni model He 111 H-23 byt samolotem
transportowym do zadafi specjalnych, wyposazo-
nym w silniki Jumo 213 A-1 o mocy 1775 KM
(1306 kW). Samolot ten powstal na bazie trans-
portowca He 111 H-16/R1 i zabierat na pokiad
czterech ludzi zalogi oraz o$miu Zotnierzy grup
dywersyjnych, rozlokowanych wraz ze swym ek-
wipunkiem w przedziale bombowym samolotu.
Heinkli w wersji H-23 powstala §ladowa ilo¢, a
ich gléwnym uzytkownikiem byl KG 200.
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Hiszpanski He 111 H-16 z silnikami Rolls-
Royce czyli CASA 2111 B/D/E, przebudowany w
latach pieédziesigtych.

Na He 111 H-23 Koficzy si¢ historia rozwoju
+Latajacej topaty”. W okresie dziewigciu lat
stuzby powstaty w sumie 32 podstawowe wersje
seryjne wyprodukowane w mniejszych lub
wigkszych partiach ( najwigcej z nich przypada na
druga generacj¢ bombowca, wersje H i P, ki6-
rych bylo 22, w tym az 17 wersji H). Ogélem
wyprodukowano okoto 7500 platowcéw He 111
(bojowych, cywilnych i prototyp6w).

Produkcja drugiej generacji tych samolotéw
przedstawia si¢ nast¢pujaco: rok 1939 — 1399
egz., rok 1940 — 827 egz., rok 1941 — 930
egz., rok 1942 — 1337 egz., rok 1943 — 1408 egz.
irok 1944 — 714 egz. Og6lem wyprodukowano
6615 egz. wersji H i P. Ponadto 200 He 111 H-16
zostato zbudowanych w latach czterdziestych w
fabryce CASA w Sewilli w Hiszpani, oraz kolejne
30sztuk He 111 H-6 w Fabrica de Arione S.E.T.
w Bukareszcie w Rumunii. Tak wiec catkowita
ilo§¢ wyprodukowanych Heinkli 111 w latach
1936 — 1948 zamyka sig liczbg 7750 sztuk. Wy-
produkowanie jednego He 111 w standardowej
modyfikacji, w 1940 roku kosztowalo 265.650
RM, z czego 61.750 RM wydatkowano na silniki.
Tak wigc He 111 byt drozszy od Do 17 o 30.650
RM, a tafiszy od Ju 88 0 39.300 RM.

Wersje specjalne

Najbardziej intrygujacy i niezwykly wersja
bombowca braci Giinter byla konstrukcja pows-
tataw 1941 roku z potaczenia dwéch oddzielnych
egzemplarzy He 111 w jeden pigciosilnikowy ho-
lownik cigzkich szybowcéw. Prace nad tym mo-
delem Heinkla rozpoczgto z poczgtkiem 1941
roku, a wigc w momencie kiedy, szybowce trans-
portowe Ju 322 i Me 321 opuszczaly juz fabryki
w celu dokonania ich oblotéw. Oba szybowce
zostaly stworzone z my$lg o operacji desantowe;j
w Anglii w 1940 roku i byly opracowywane w
takim po$piechu, ze nikt nie zastanowil si¢ nad
koniecznoécig posiadania specjalnego samolotu,
kt6ry mégtby je holowaé. Problem ten potrakto-
wano po macoszemu zakladajac, ze do tych zadan
przeznaczone zostanng Me 110, z ktérych Lufi-
waffe powoli wycofywata si¢ na skutek ich duzych
strat z lata 1940 roku. Me 110 byly jednak za
slabe, dlatego tez koniecznym bylo holowanie
jednego Giganta az przez 3 Me 110, ale taki ukiad
nastrgczal olbrzymig ilo§¢ probleméw oraz wy-
magat doskonale przygotowanych i cierpliwych
pilotéw. Z kiopotliwoSci takiego rozwigzania
zdawal sobie doskonale sprawe E. Udet i przy
jednejz kolejnych wizyt w biurze konstrukcyjnym
Heinkla zaproponowal szybka modyfikacj¢ He
111 tak, aby m6gt on ciggnaé ogromne szybowce.
Mimo, Ze miata by€¢ to szybka i bardzo tania
przerdbka, to jednak doprowadzenie jej do stanu
bezawaryjnej uzywalnoSci zaje¢lo konstruktorom
az trzy miesigce préb fabrycznych. Po ich zakofi-
czeniu, 2 prototypy zostaty wystane do Rechlina,
gdzie otrzymaty bardzo dobre oceny. Zimg 1941
roku w fabryce w Marienehe przystgpiono do
zmontowania pierwszych pigciu sztuk na bazie
10° He 111 H—6, a nastgpng partig zlozono na
przetomie zimy i wiosny 1942 roku przy uzyciu 10
sztuk He 111 H-16. Wszystkie maszyny dotarly
do jednostek Lufiwaffe do kofica wiosny.

Poniewaz moc czterech silnikéw nie wydawa-
fa si¢ wystarczajaca, dlatego konstruktorzy po-
stanowili polgczyé dwa kadtuby dodatkowym
Srodkowym pfatem, w ktérym zainstalowano
zbiorniki paliwa, klapy oraz pigty silnik Jumo 211
F-2. Maszyna byla nadal fatwa w pilotazu i po-

He 111 Z-1 zimg 1942 rokw. Zwraca uwage
enkaem MG 131 kalibru 13 mm w kabinie i
dzialko MG FF kalibru 20 mm w drugiej.

siadata dodatkowa moc konieczna do holowania
dziesigciotonowych szybowedw. Zalogg stanowi-
to 7 ludzi (w miejsce 10 w dw6ch standardowych
He 111), w tym dwoch pilotéw siedzacych w
dwach oddzielnych kabinach, przy czym jeden z
nich — drugi pilot — petnit dodatkowo obowigz-
ki nawigatora. Im tez przypadata najtrudniejsza
praca, zwlaszcza w trakcie ladowan i startéw.
CzynnoSci zwigzane z synchronizowana obsluga
podwozia i silnik6w wymagatly duzego do$wiad-
czenia w lotach na Heinklach, a przede wszyst-
kim zgrania obu pilotéw, jako Ze kazdy z nich
obstugiwal ,swoje” podwozie i ,swoje” silniki
(pierwszy pilot dwa, drugi pozostale).

Samolot wazyt okoto 14 ton, a gotowy do lotu,
z normalng iloScig paliwa — 20 ton. Z czterema
dodatkowymi zbiornikami még! utrzymywacé si¢
w powietrzu przez 10 godzin holujacza sobg 1 Me
321 lub 3 Go 242 na odlegio$¢ do 4000 km. Dla
utatwienia startéw z lotnisk o migkkiej nawierz-
chni istniala mozliwo§¢ instalowania na He 111
Z czterech R-Geriit. Samolot mégl utrzymywaé
si¢ w powietrzu na 3 silnikach, a lot poziomy by}
mozliwy nawet na dwéch skrajnych.

He 111 Z zdat egzamin w trudnych, polowych
warunkach tak dobrze, Ze sztabowcy RILM za-
proponowali w 1944 roku rozwinigcie tej wersji
do standardu bombowca dalekiego zasiegu 7-2
i samolotu rozpoznawczego Z-3. Pierwszy z nich
miat zabiera¢ 7000 ton bomb na odleglo$¢ 4000
km, a drugi miat fotografowac¢ cele odlegle nawet
06000 km. Oba pomysty byly jednak irracjonalne
zar6wno z powodéw ekonomicznych jak i mili-
tarnych.

Jedng z gléwnych wad He 111 byl jego niski
pulap operacyjny wynoszacy tylko 6000 m. Ten
niedostatek miat stracié na znaczeniu w 1943
roku, kiedy to do stuzby miaty wej$¢ nowoczesne
bombowce, ale gdy okazato s¢ to niemozliwe,
postanowiono stworzy€ ze starefikiej ,Dziew-
czynki do wszystkiego™” model bombowca wyso-
koSciowego. Poczatkowo prébowano to osiggnaé
przy pomocy zmodyfikowania seryjnych silnik6w
Jumo 211 F poprzez zainstalowanie w nich tur-
bosprezarki oraz nowego systemu chlodzacego,

ale proby wykazaly, ze pomyst nie nalezy do naj-
lepszych. Skutkiem tego bylo zarzucenie prac
nad He 111 R-1 i skupienie calego wysitku od
poczatku 1944 roku na He 111 R-2 wyposaZone-
go w silniki DB 603 o mocy maksymalnej 1785
KM. Motory te mialy wbudowane turbosprezarki
typu Hirth lub TKL 15, dzi¢ki ktérym samolot
maégt osiagnaé predko$é maksymalng 500 km/h
na 14000 m. Do préb skicrowano jednak proto-
typ He 111 Y32 zsilnikami DB 601 U wyposaio-
nymi w turbosprezarki typu TK 9 AC, ktére jed-
nak nie pozwalaty na osiggnigcie zadowalajgcych
rezultatow, skutkiem czego program budowy wy-
sokofciowego He 111 zostat skreslony.

PRZYPISY

1!Sum:la 500 bombowedw moze wydawac sic dzisiaj bar-
dzo niewielka, ale nalezy pamigtad, ze wielu sasiadow
Niemiecw latach trzydziestych nie mialo nawet w o géle
lu samolotow bojowych. )

“RVM — Reichverkehrsministerium — Ministerstwo
Lotnictwa Rzeszy, przemianowane w 1935 roku na
RLM — Reichluftfahrtministerium.

“Nam}r miast nadawano tylko maszynom .. Lufthansy”
Wersje C i G powstaly w latach 1936-1937 w ogdlnej
ilosci 10 egzemplarzy, z kiorveh cz¢$é zostala sprzedana
do Turgji.

tw praktyce oznakowanie literowe nie bylo stosowane.

sWedlug zrodel byly to silniki DB 600 CG, co jednak

wydaje si¢ mniej prawdopodobne ze wzgledu na ich

Eﬂécjszq moc (950 KM) w stosunku do wersji Ga (1050
).

®Pierwsze serie byly jednak napg¢dzane silnikami wersji
|

TPrf.cknmunic poszczegolnych parti Heinkli 111 dla
Jednostek transportowych bylo zjawiskiem powszechnie
praktykowanym od 1940r. Samoloty uyca\r;u-anc 2 lini
trafialy do szkol lotniczych, gdzie czasami przerabiano
je na dwustery, badz — po minimalnych przerébkach
zwigzanych z zainstalowaniem haka Jn jednostek
szybowcowych. Od mniej wigcej polowy wojny fabrycz-
nie montowane He 111/R2 trafialy takze bezposrednio
do pulkdéw bombowych,

K H.Nowarra — ,Die He 1117, Stuttgart 1979, Wedle
Nowarry byly to dodatkowe modyfikacje podwersji R3,
ale jest to nieprawda. Obok tej kontrowersyjnej
wzmianki w ksiaZce tej motemy znaleZ¢ cale mndstwo
innych dziwnych, czy nawet nieprawdziwych informacji.
"Wedlug innych Frodel zostalo zbudowanych tylko 10
egremplarzy He 111Z; 2 prototypy, 3 na bazie H 6 §
na bazie H-16.
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CHINY

Zanim jeszcze Heinkle z niemieckimi zato-
gamiwzigly udziat w wojnie nad Hiszpania, bom-
bowce te juz mialy za sobg kilkutygodniowe dzia-
tania bojowe w stuzbie Chifiskich Sit Powietrz-
nych.

¢ W momencie kiedy firma Ernsta Heinkla
przezywata powazne trudno$ci w zwigzku z od-
rzuceniem jego samolotu, w Niemczech go$cita
chifiska misja wojskowa zabiegajaca uzbrojenie
dla swojej armii, walczacej z japofiskg agresja.
Wiadze Niemiec przyjety ja goécinnie, umoili-
wiajgc przy okazji Heinklowi pozbycie si¢ 6 He
111 A. Wszystkie 6 sztuk zostalo wyslanych w
skrzyniach z Hamburga w potowie 1936 roku i
dotarto do Chin na pokiadzie statku pod koniec
tego roku. Po krétkiej ,,aklimatyzacji” samoloty
trafity do 19. dywizjonu cigzkich bombowcow,
begdacego czgécia skladowa 8. grupy. Ich debiut
byl jednak calkowicie nieudany. W trakcie jednej
z pierwszych misji w rejonie Szanghaju, w towa-
rzystwie 6 Martinéw 139 i pod ostong Boeingéw
281, zostaly przechwycone prz.czjalufoﬂskich mys-
liweow, skutkiem czego zamiast 5 He 111 do bazy
powrécity 3. Niedobitki tych bomboweéw znaj-
dowaty si¢ na uzbrojeniu 19. dywizjonu jeszcze
na poczatku jesieni 1937 roku, a ostatni z nich
zoslal zestrzelony omylkowo przez chifiskiego
pilota —ucznia, prawdopodobnie w 1939 roku.

RUMUNIA

W zwiazku z zacie$nieniem wsp&tpracy z Nie-
mcami, armia rumufiska zostala poddana nie-
mieckiemu programowi szkoleniowemu i zaopa-
trzona w niemiecki sprz¢t bojowy, m.in. w 32 He
111 H otrzymane w drodze wymiany za ropg. 27
znich weszlo od razu na uzbrojenie Escadrile 78,
79180 z Grupul 5 Bombardement, kt6re uzyskaty
gotowo$¢ bojowa na poczatku wiosny roku nas-
tgpnego. Wszystkie otrzymane od Niemcéw He
111 byly starymi maszynami o dlugim stazu i po
generalnym remoncie, w trakcie ktérego zostaty
doprowadzone do standardu H-3 z drugiej poto-
wy 1940 roku. Od 22 czerwca 1941 roku eskadry
caly czas znajdowaly si¢ w akcji, tworzac trzon
rumufiskiego lotnictwa bombowego. Straty po-
noszone w trakcie szkolenia i dziataf byly uzupet-
niane dopiero od 1942 r. z produkgji licencyjnej
prowadzonej w Fabrica de Avione S.E.T. pod
Bukaresztem, w trakcie ktérej zmontowano 30
sztuk tego bombowca w wersji H-6. He 111 byly
w stuzbie az do sierpnia 1944 rok, kiedy to w
trakcie politycznej zawieruchy wiele samolotéw
ulegto zniszczeniu lub zostalo wzigtych w so-
wiecks ,niewole”. Z resztek bombowcow Grupul
§ sformowano oddziat zbiorczy wsile 7 He 111
10 Ju 88, wigczono w skiad 1 Rumunskowo Smie-
szannogo Awiacionnogo Korpusa liczacego 113
samolotéw bojowych i podporzadkowano so-
wieckiej 5. WA.

WEGRY

Przedstawiciele Wegierskich Sil Powietrz-
nych starali sig w Niemczech o zakup 40 He 111
H juz latem 1940 roku, ale — prawdopodobnie z
powodu nacisk6w Rumunii — do transakcji nie
doszto i Wegrzy musieli zadowoli€ si¢ tylko 2 He
111 P w wersji transportowej. Kolejne 8 egzem-
plarzy He 111 P-6, przystosowanych do zadafi
transportowych, Wegrzy mogli zakupi¢ dopiero
w 1941 roku z dostawg od kofica 1941 do po-
czatkéw 1942 roku, a nastgpng parti¢ 5 He 111
P-2 otrzymali w 1942 roku. Ostatni He 111 P-2
zasilit wegierskie szeregi w 1944 roku podnoszac
ich ilo§¢ og6lng do 16 egzemplarzy.

Dwa He 111 P — z 6 posiadanych — wiosng
1942 roku przeniesiono na krétki okres z jedno-
stki transportowej dow6detwa MKHL do 1/1
Tavolfelderito szazad (1 eskadra rozpoznawcza
dalekiego zasi¢gu), gdzie byly wykorzystywane
do treningu zal6g w oczekiwaniu na He 111 z
Nimiec. Co prawda 1/1 T.S. byla eskadra rozpo-
znawcza, ale poczatkowo zastynela w calych
Wegrzech jako jednostka... myS§liwska! W okre-
sie od 29 czerwca do 13 sierpnia 1942 r w pigciu
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R A N i o
Powyiej: Jeden z rumuniskich He 111 H-3 zamaskowany siatka na ukraifiskim lotnisku, jesiei 1941
roku. Samolot bez uzbrojenia i anteny DF, przenaczony prawdopodobnie do transportu VIP-aw.
Foto: Bernad Dénes

Ponizej: Rumuiiski He 111 H-3 w locie. Uwage zwracaja: 761ty pas na ogonie oraz zolte koncowki
skrzydel, piaskowego koloru lotki i czesé ogona, a takie ciemniejsze plamy pod rumunskimi
krzyzami na skrzydlach.

Foro: Bernad Denes

Poniiej: Widok 3/4 z tylu rumuiskiego He 111 H-6. S lot ten jest pr lowany w ni
barwy. Uwage zwraca nieco ciemniejszy kolor na dolnej polowie kadluba (od polowy krzyia w dél).
Foto: Bemad Dénes




starciach z sowieckimi my$liwcami 5 wegierskich
zalog zestrzelito az 12 maszyn wroga! Eskadra ta
w paZdzierniku 1942 roku powr6ceita pod Kursk,
spod ktérego rozpoczeta letnia kampanig 1942
roku, a na poczgtku 1943 r Heinkle zostaty za-
stapione przez Ju 88 D. Pozostale w stuzbie He
111 az do kofica wojny uzywane byly jako maszy-
ny transportowe i dyspozycyjne.

SEOWAC]JA

Stowacy przystapili do wojny po stronie Nie-
miec z 6 letkami uzbrojonymi w lekkie samoloty
rodzimej konstrukcji i dopierow 1943 roku dosz-
o do powazniejszej reorganizaciji, skutkiem kt6-
rej bylo m.in. powstanie 41. Bombowaj letki, na
uzbrojeniu ktérej znajdowaly si¢ (obok 7 SM-
84) 3 He 111 H. Jednostka ta zostala uzyta w
walkach nad Kubaniem latem 1943, po czym
Jesienig powréceita do kraju. W tym samym czasie
— tzn. wiosng 1943 roku — zostala sformowana
w Stowacji 51. Dopravni letka, kt6ra otrzymata
m.in. tez i 1 He 111H (kod $-81) uzywany
gléwnie dowozenia VIP-6w. Nieco péZniej dotej
samej eskadry dokoptowany zostat jeszcze jeden
egzemplarz He 111 (5-82), ki6ry poza swoim
normalnym przeznaczeniem byl tez wykorzysty-
wany do szkolenia spadochroniarzy. Po zakon-
czeniu wojny na czeskich oraz stowackich lotni-
skach znaleziono kilka He 111 (w tym jeden w
modyfikacji H-12), po czym wprowadzono je do
stuzby w Czechostowackich Sitach Powietrznych
pod oznaczeniem [LB—77. Na koniec mata uwaga:
w obecnych publikacjach He 111 stuzace w SVZ
identyfikuje si¢ jako H-10, ale co najmniej dwa
z nich nalezatly faktycznie do pierwszych modyfi-
kacji (H-3 — H-6).

HISZPANIA

Po zakoficzeniu wojny domowej w Hiszpanii
pozostato okoto 60 He 111 B i E, na ktérych
lataty nast¢pujace jednostki; Grupo 10-G-25 do-
wodzona przez Antonio Rueda Ureta (sformo-
wana w sierpniu 1938 roku), Grupe 11-G-25
bedgca pod rozkazami Ricardo Guerrero Lope-
za (sformowana w lutym 1939 roku) wchodzace
8" Escuadra Eugenio Frutos Dieste’go. Latem
1940 roku lotnictwo hiszpafiskie poddane zos-
talo reorganizacji, skutkiem ki6rej wszystkie
pozostale 58 Heinkli (stan na marzec 1940 r.)
skomasowano w Regimentos 14 i 15 stacjonuja-
cych w Saragossie i Logrofio. W 1943 roku
wiadze hiszpanskie podjely rokowania z Niemca-
mi na temat mozliwoéci zakupu 50 He 111 H i
produkcji licencyjnej tej maszyny dla rodzimych
Fuerzas Aéreas. RLLM nie stawial przeszkod,
dzigki czemu podpisano umowg na sprzedaz 70

He 111 H-16 oraz licencji na okofo 130 dalszych,
Kt6re miaty by¢ zbudowane w fabryce Consiruc-
ciones Aeronauricas §.A. w Tablada koto Sewilli
pod oznaczeniem CASA 2111. Samoloty opu-
szczaly fabrykg w trzech podstawowych warian-
tach: bombowym (modyfikacje CASA 2111 A,
A-1, i A=3), rozpoznawczym (modyfikacje CA-
SA 2111 C-1, C-2 i C-3) oraz transportowym
(modyfikacje CASA 2111 i F-1). Pod koniec
lat 40-tych dowodztwo FA podjgio decyzjg o
modernizacji tych bombowcedw poprzez zainsia-
lowanie na nich nowych, mocniejszych silnikow.
ZaKupionow Angli 173 silniki Rolls Royce 500-
201 500-29 o mocy 1600 KM. Wymiany silnikow
i modyfikacji dokonywano stopniowo na najle-
pszych 70 egzemplarzach bombowcow (w latach
1953 —1956) zmieniajac im jednocze$nie ozna-
czenia na CASA 2111 B (bombowiec), CASA
2111 D (rozpoznawczy) i CASA 2111 E (trans-
portowy). W I'A He 111 otrzymywaly wojskowe
oznakowanie wprowadzone po zakoficzeniu 11,
wojny §w.:

eHe 111 B/t:— B-2 — samolol bombowy.
eke 111 B/E — MB-2 — samolot rozpoznania
meteo.

®CASA/He 111 H-16 — B-2 H — samolot
bombowy — silniki Jumo.

®CASA/He 111 H-16 — BR-2 H — samolot
rozpoznawczy — silniki Jumo.

®CASA/He 111 H-16 — T-8 — samolot trans-
portowy — silniki Jumo.

®CASA/He 111 H-16 — B-2 I — samolot bom-
bowy - silniki RR.

®CASA/He 111 H-16 — BR-2 | — samolot
rozpoznawczy - silniki RR

e CASA/Me 111 H-16 — T-8 B — samolol
transportowy - silniki RR.

TURCJA

W 1937 roku przedstawiciele Tureckich Sil
Powietrznych ostatecznie porozumieli si¢ 2
przedstawicielami firmy Heinkla i RLM co do
zakupu nieduzej ilo$ci bombowccéw He 111, ale
postawili oni przy tym warunek, ze musi byé to
najnowszy model tej konstrukgji, a nie propono-
wane He 111 D. RLM zdecydowalo si¢ zaakcep-
towa¢ warunek Turkéw i do produkeji seryjnej
skierowano niezatwierdzony dla Lufiwaffe bom-
bowiec He 111 F-1 z nowymi skrzydtami ale z
silnikiem DB 600 z He 111 D. Pierwszy egzem-
plarz (D — AAAF) opuécil hale fabryczng Ora-
nienburga pod koniec drugiej dekady pazdzier-
nika 1937 roku i zostat dostarczony do Eskise-
hirw w Turcji droga powietrzna. Pozostate 23
egzemplarze dotarty tam do kofica tego roku. Na
poczatku 1938 roku 3 boluk (kompanie, odpo-

He 111 P (F.7+06) z wegierskiej jednostki roz-
poznawczej 1/1 w koncu 1942 roku. Na usterze-
niu pionowym 6 symboli, oznaczajycych
zwyciestwa powietrzne,

Foro: Bernad Dénex

wiednik eskadr) z Laci Alay (1 pulku) zostaly
uzbrojone we wszystkie zakupione Heinkle, ki6-
re stuzyly w tej jednostee az do potowy 1944 roku,
kiedy to zostaly wycofane ze stuzby i skicrowane
do zadan drugoliniowych oraz do szké, za$ ich
miejsce zajely amerykafiskie Baltimore'y.
BULGARIA

Na skutek zagrozemia bezpo$rednimi walka.
mi, jesienig 1943 roku przystapiono do restru
kturyzacji lotnictwa bulgarskiego, dzieki czemu
otrzymato ono 2 He 111 H-16 przystosowane do
zadafi transportowych. Samoloty te zostaty wig-
czone do Kuriersko jato (eskadra kurierska) do-
wadztwa Bulgarskich Sit Powietrznych i stuzyty
tam giéwnie do przewozu VIP-6w. Po zajeciu
Bulgarii przez Sowietéw oba Heinkle (jeden 2
nich miaf rejestracje .7 — XAC) zostaly zabrane
1 jako prezent przekazane Czechosfowakom.

SAMOLOTY ZDOBYCZNE

Anglicy byl pierwszymi, ki6rzy zdobyli na-
dajacego si¢ do uzycia He 111 H. Byt to He 111
H-125./KG 26, zmuszony do ladowania 9 lutego
1940 roku. Po dokonaniu niezbg¢dnych napraw
zostal przemalowany i wciclony do specjalnej
jednostki RAF, 1426. dywizjonu zajmujgcego sig
testowaniem zdobytych samolotéw przeciwnika.
Maszyna ta, z kodem AW 177, latata az do 10
listopada 1943 roku po czym ulegla rozbiciu,
Kolejny Heinkel wpadt w rece 260. dywizjonu w
Trypolisie, w 1943 roku. Samolot ten otrzymal
oznaczenic HS®7? i stuzyl jako maszyna dyspozy-
cyjna w tym dywizjonie.

Amerykanie znalezli dwa z Kilku zdobytych
przezsiebie He 111, juz na algierskich lotniskach
wiosng 1943 roku. Byly to dwa samoloty w wersji
H oznaczone rejestrac)g cywilng D — ACLQ oraz
D —APOW i pokryte jasnoszarg farbg RLM 02,
Obie maszyny nalezaty do niemicckiej istytucji
nadzorujacej demilitaryzacje¢ Francji. [ch dalsze
losy nie s znane, ale wydaje si¢, iz byly one
wykorzystywane przez jedosiki, ktore je zdobyty.
W trakcie kampanii we Francji w 1944 roku woj-
ska amerykafiskie zdobyly takZe innego He 111,
tym razem w wersji H-10, ale prawdziwie obfite
znmwo zebrali po zakoficzeniu wojny, kiedy to
okazalo sig, Ze w ich rgce wpadly dziesigtki He-
inkli. W samej tylko Danii alianci przejeli 10
sprawnych Heinkli. Z. tej catej masy do Standw
odptynal tylko jeden He 111 H-l6, prawdopo-
dobnie z TGr 30. W USA otrzymal oznaczenie
EF-1600 i zostal poddany pr6bom, a péinic
pozostawiony na pastwg losu.

Takze Francuzi przej¢li po wojnie kilka He
111 i weielili je do stuzby w AdA, gdzie uzywano
ich do kofica lat 40-tych jako samolotéw trans-
portowych i dyspozycyjnych.

W nieco inny sposdb weszli w posiadanie He-
inkli 111 Sowieci. Swojq pierwsza ,Dziewczyn-
k¢" dostali od Francuzéw w 1938 roku. Byt to He
111 B, kt6ry ladowal przymusowo za liniami wro-
ga. Kolejne platowce braci Giinter zostaly zdo-
byte juz w 1941 roku. Jeden z nich, stal sie na
kr6tko wlasnoScig 4 SzAP, przy czym piloci tego
putu byli najbardziej zafascynowani elekirycznie
zwijanymi roletami w okienkach kabiny kabiny
pilota. Z kolekgji kilkunastu He 111 najwigcej z
nich zdobyto pod Stalingradem, w tym stare mo-
dylikacje z KGr zb.V 5. Cztery z nich, w tym 2
He 111 E z tej wlaénie jednostki zostaly prze-
transportowane do Moskwy i zaprezentowane na
pokazie sprz¢tu zdobycznego w 1943 roku, 2 He
L11 H byly testowane w NIT WWS w 1943 i 1944
roku przy czym jeden z nich byl w wersji H-11,a
drugi H-6. Sowieci uzywali He 111 do transportu
agentow, holowania szybowedw itp. zadafi. Jeden
z nich zostat zestrzelony przez Fina Juttilainena
w 1942 roku.

Stowacki He 11 H-1 pozbawiony uzbrojenia z
eskadry transportowej, uzywany do transportu
VIP-6w.

Foto: Bernad Dénes
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He 111 A-0 z silnikami BMW VI 6,0 Z
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He 111 D-0 z silnikami DB 600 Ga
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He 111 E-1 z silnikami Jumo 211 A-1
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Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
Rysowal: Witold Hazuka



He 111F-4 -z silnikami Jumo 211 A-3
Dolne stanowisko strzeleckie w polozeniu wysunigtym

He 111 J-1 z silnikami DB 600 Ga oraz nowymi skrzydtami. e
Linig przerywang zaznaczono alternatywne migjsce instalowania - e
masziu anteny.
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He 111 P-1 - pierwsza seria He 111 H/P
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g , el Skala 172 Fysowal: Witoid Hazuka

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
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i A HerbKG 1 ,Hindenburg". Otoczke herbu
g ) & Ba malowano na kokor eskadry, w tym wy-

padku na zielono, co oznaczalo

4
i) _ prrynalemosé samolotu do kucza szta-
( 1 - bowego grupy.
\Y |
. .‘ ¥y =
4

He 111 E, V4+AB, Stab. IIKG 1 »Hindenburg”.
Samolot w typowym przedwojennym malowaniu: od géry RLM 61/62/63,
od spodu ALM 65. Na usterzeniu swastyka w bialym kole na tie czerwone

szarly.

Przed wybuchem [l wopy $wiatowej w 1939 roku zamalowywano czerwone
szarfy jecnym zkolorow kamuflazu, W Kampani Wrzesniowe] uzyto niewiel-
kie dosci te] wers], wyjatikowo pozostawiajac ,stary” kamufiaz.

Piot He 111 w kombinezonie lotniczym z
pierwszych lat Il wojny $wiatowe;.
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PRZEKROJE KADLUBA
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Przednie stanowisko strzeleckie wersji B-1

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
Rysowal: Witold Hazuka
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He 111 B-2 - widok z géry
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He 111 B-2 - widok od tytu;
lewa golen podwozia wysunieta \

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
Rysowal: Witold Hazuka

Skala 1:72
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Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
Rysowat: Witold Hazuka
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it i e He 111 H-3 H4 - dodatkowy
ogonowy kaem MG 17,
- instalowany w drugiej polowie
| | 1940 roku

He 111 H-3
He 111 H-4 - alternatywna gondola
podkadtubowa z dzialkiem MG FF kal. 20 mm

Y/ T
He 111 H-6 Ristsatz C - wersja torpedowa. //
Po lewej kabina z MG 17, stosowana na pierwszych

seriach tego modelu

He 111 H-4 i H-6 - widok od przodu na pylony
- linig przerywang oznaczono mozliwo$é
instalowania obu, jednego lub zadnego.

He 111 H-6 - alternatywna gondola podkadiubowa z dzialkiem MG FF kal. 20 mm



Polowa modyfikacja, polegajaca na zainstalowaniu
dziatka MG FF 20 mm w przednie] kopule strzeleckie]

He 111 H-1 - widok na lewa strone samolotu
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Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka J \‘ -'“I-.‘ﬁ
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He 111 H-1 - widok z dotu

PRZEKROJE SKRZYDLA

Pylon PVC 1006 8 Pylon ETC 2000 Pylon ETC 1006

FEEE
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alllle

Specjalny pylon PVC z zamkami

Ten sam pylon PVC z zamkami
na§ bunb po 250 kg

na dwie bomby po 1000 kg i jedng 250 kg

Trélopatowe metalowe $miglo VOM
wezesniejszych wersji do H-6

He 111 H-1 - widok z gory

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka

Rysowal: Witold Hazuka
Tréjtopatowe drewniane $miglo Junkersa
wersji H-6 i pbiniejszych
Skala 1:72
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Szczeqdt mocowania kratownicy do spodu kadiuba A~
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= He 111 H-8 - widok z boku instalacji przeciwbalonowej

o prostych prowadnicach

Kolektory spalin
dacsas s eI P OSLONY SILNIKOW WERSJI H/P

Skala 1:48

He 111 H-8 - widok z boku instalacji
— przeciwbalonowej o zatamanych
g D prowadnicach %
_————-I i
\,Q 2z Stosowane systemy
%Q K montowania bocznych kaeméw
“J:I& (dwa ostatnie dia MG 812)

Skala 1:48

He 111 H-10- kabina pilota
Ze wzmocnieniem przeciwbalonowym

He 111 H-10 - instalacja Kuto-Nase s
na kofcowkach skrzydet

Skala 1:72
Opracowanie: Robert Michulec | Witold Hazuka Ostona silnika Jumo 211 A-3 na He 111 H-2i dalszych
Rysowal: Witold Hazuka




He 111 H-3x - z urzadzeniem X-Gerét
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He 111 H-14

He 111 H-16/R3

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
« 3 Rysowal: Witold Hazuka




He 111 H-11 z pylonem PVC

Widok od przodu pylonu PVC

montowanego na He 111 H-11
He 111 H-12/H-15. Obie wersje roznity sie tylko pylonami

J

] ()

[

He 111 H-16 w standardowej wersji

—J
LM g
[e]
TE= = -
n_ 3 \ O [ Widok od przodu na pylony
— " - linig przerywana oznaczono mozliwosé
Opracowanie: Robert Michulec | Witold Hazuka la 1:72 i i ‘ 7
Rysowa: Witold Hazuka 2 Skala 1: 3 ‘ :nstalowa::a obu, jednego lutrzadnego.
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He 111 B-2, 25015, 1. K/88, Hiszpania, 1938 rok. Caly samolot w kolorze RLM 63. Biae
koricwd skrzydel, obok typowych znakdw rozpoznawezych, stanowly dodatkowy element
identyfikacyjny, uzywany na samolotach frankistowskich. Godlo jednostii — biay orzel z
bomba w szponach — malowane bylo na kadubowych makach rozpomawczych

He 111 H-3x, 6N+BH, 1./KGr 100,
Vannef, Francia, lipiec 1940 roku.
w standardowym malo-
waniu RLM 70/71/65. Biala ltera
identyflkacyjna ,B" byla powtdrzo-
na na stateczniku pionowym, na
krawedziach natarcia skrzydel
oraz na gomej ich powierzchni,

He 111 H-16, 1G+HK, 2/KG 27,
FrontWschodni, Zima 1942/43. Sa-
molot w Kasycznym malowaniu z-
mowym: od gory pokryty bialg
zmywalng farbg, od spodu
pozostala RLM 65. Na czamo za-
malowano krawedzie natarcia
skrzydel, dolne powierzchnie
centroplata, kaduba, gondol sini-
kowych oraz usterzenia poziome-
go. Kofcowld skazydel oraz pas
wokdl kaduba malowano na 2ofto,
co stanowilo element szybkiej
identyfkacj samolotow Luftwaffe
na tym froncie.



Destigium 1o,

He 111 P, G1 +JF, KG 55 ,Gref 2
okresu naiotow na Anglle jesienia
1940 roku, Samolot w bardzo cie-
kawymnocnym malowaniu: od go-
ry standardowy kamuflaz ALM
70/71 pokryto nieregularnymi
plamkami w kolorze czarnym
Spdd i czesciowo boki kaduba
malowano cakowicie na czamo.
Godlo KG 55 malowano na
kadiubie za kabing piota.

He111H,1H+BP KG26 Lowen"
Samolot w kamuflazu RLM
T0/71/65 z czgsciowo zamalowa-
nymi na czamo powierzchniami
doknymi — uzywany byl bowiem do
nalotow nocnych. Pas wokol
kadluba bialy, stosowany po-
wszechnie przez Luftwaffe w Afry-
ce Pdinocne]i we Wloszech. Godio
} thi umieszczone pod kabing
zaog.

He 111 H-6, ST+ZA, Stab StG 3,
Dema, Afryka Pin., wrzesier 1341
roku. Samolot w malowaniu pu-
stynnym od gory ALM 79, od spo-
duRLM 78. Litera ,.Z"w kolorze nie-
bieskim oznaczala klucz sztabowy
putku. Bialy pas wokdl kadiuba
oraz biale koncowki skrzydel
stanowly element szyblde] identy-
fikac stosowany w basenie Morza
Srodzemnego w latach 1941-43,



He 111 H-18 z radarem FuG 200 w : — l‘

He 111 H-20/R2

Opracowanie: Robert Michulec i Witold Hazuka
Rysowal’ Witold Hazuka

Widok od przodu i prawa strona oslony silnikow
Rolls-Royce 500-20 i 500-29 Skala 1:72




ZASTOSOWANIE BOJOWE

NAD HISZPANIA

Wojna domowa w Hiszpanii, ktéra wybuchia
wsierpniu 1936 roku szybko stata si¢ ogélnoeu-
ropejskim problemem powodujac bezposrednie
wigczenie sig dofi trzech innych paristw. Repub-
likanie postawili na Sowietéw, natomiast Nacjo-
nalisci gidwnie na [l Rzeszg. Na mocy ukiadu
podpisancgo przez Hiszpanic i Niemey, Hitler
zobowigzal sig¢ do pomocy politycznej i militar-
nej, a jednym z clementéw jego wsparcia stat sie
ostawiony Legion Condor. Picrwszymi bombow-
cami jednostki Legion Condor byty Ju 52 i dopie-
ro w potowie lutego, drogg morska 2z Hamburga
preybyly pierwsze 4 He 111 B-1, ktérym towa-
rzyszyty 4 Do 17 E-1 i 4 Ju 86 D-1. Bombowce
te stworzyly Versuchsbomberstaffel (doswiad-
czalna eskadra bombowa) w grupie bombowej
K/88. Jednym z podstawowych zadan zalog tych
samolotow byto sprawdzenie ich w warunkach
bojowych i zebranie doSwiadezen w zakresie ich
uzytkowania. He 111 zostal szybko uznany za
najlepszy z nich i wybrany jako uzbrojenie klucza
szlabowego eskadry. Caly Klucz nosit nazwe Pe-
dro, wymalowang na kazdym samolocie, a plato-
wice dowGdey VBS K/88 von Moreaua byl ozna-
czony kodem 2503,

W marcu przybyly dalsze 4 He 111, tym razem
wmodylikacji B-2. W tym samym miesigcu bom-
bowozy Heinkla odniosty swéj pierwszy duzy su-
kees podezas ataku na republikariskie lotnisko
Alcald de Henares, po kiérym zalogi zglosity
zniszezenie 24 samolotéw i uszkodzenie wielu
innych. Kolejne cele wyznaczono niemieckim
bombowcom na p6inocnym odcinku frontu,
gdzie zatogi wykonywaty po 2—3, a czasami na-
wet po 4 loty dziennie. Po niecalym miesigcu
dziatalnosci, 26 kwietnia 1937 roku Gen. Sperlle
postawil przed swoimi zalogami kolejne zadanie,
ktérym bylo dokonanie silnego nalotu na most
drogowy u podnéza malego miasteczka Guerni-
ca. Most byl maty, stary, zbudowany niemal dok-
tadnic na skraju miefciny i zarazem bardzo wai-
ny, gdyz przez niego przechodzita gléwna fala
positkéw dla Republikanéw walczacych w tym
rejonic. Formacja bombowcéw byla podzielona
na dwie grupy: pierwsza skiadala si¢ m.in. z 2 He
I11 prowadzonych przez von Moreaua, a druga
z 18 Ju 52 pod dow6dzwem Fuchsa. Obie grupy
nadleciaty nad cel, zrzucity bomby i... zmiotly
Guernicg 2 powierzchni ziemi pozostawiajac
most nieuszkodzonym . Ofiarami niemieckich
bomb padio wielu c}rwnéw ktérych p6zniej hi-
storia naliczyla 25007, z tego az 1645 ofiar §mier-
telnych. Bombardowanie to uznane zostalo za
przejaw niemieckiej polityki nalotéw terrorysty-
cznych, a z czasem stafo si¢ symbolem nazisto-
wskiego barbarzyristwa. Smutnym jest fakt, Zze

He 111 H-3 z KGr 100, maj 1940 r. WyraZnie widoczne dodatkowe uzbrojenie w gondoli i na burcie
kadiuba. Samolot ma kolpaki Smigiel i koncowke kadluba pomalowane na kolor eskadry.

poglad ten [unkcjonuje do dnia dzisiejszego, gdyz
w rzeczywistosci atak ten byt do pewnego stopnia
usprawiedliwiony, a sam fakt zbombardowania
miasta, a nie mostu spowodowany byl bledem
zalog.

W maju rozwigzana zostala eskadra ckspery-
mentalna, a 1i 3 Staffeln K/88 zostaty calkowicie
przezbrojone w platowce Heinkla i natychmiast
wigczone do dziataf w kraju Baskéw, trwajacych
do kofica czerwea. W takcie walk o Bilbao K/88
stracit swoje dwa picrwsze Heinkle, ale nie wia-
domo w jakich okoliczno$ciach. Legion Condor
powr6eit wten rejon Hiszpani ponownie pod
koniec lipca, po zakoficzeniu operacji na froncie
centralnym, ale tym razem Nacjonali§ci spotkali
sig z silniejsza opozycja w powielrzu, cZego naj-
lepszym dowodem byla strata dwéch He 111 w
bitwic z esquadrille de Chato 4" (dowodzona
przez Espesa) i esquadrille de Mosca 3" (Jewsje-
jewa) nad mostem El Musél 23 sierpnia. Kilka
dni p6Zniej — | wrzesnia — zalogi He 111 sku-
tecznie zbombardowaly niszezyciel Ciscar powo-
dujac jego powaine uszkodzenia. Koniec wrzes-
nia rozpoczat pechowy okres w historii K/88. 30
tego miesiaca 3 He 111 ulegly wypadkom, z kt6-
rych jeden zakoriczyt si¢ katastrofg i skasowa-
niem platowca na czg¢éci, natomiast dwa kolejne
wypadki, ktére mialy micjsce w trzeciej dekadzie
pazdziernika przyniosty juz bezpowrotng stratg
dwach dalszych bombowceow. Wszystkie te incy-
denty byly zwigzane w znacznym stopniu z prze-
zbrajaniem wszystkich eskadr K/88. na bombow-
ce He 111. Pod koniec pazdziernika grupa skia-
data si¢ z czterech eskadr po 12 He 111 B w
kazdej i miala na stanie w sumie ponad 50 Hein-
kli, w tym 28 typu B-2.

9 marca w trakcie wykonywania rutynowego
ataku na rcpuhlik.mskic lotniska pod Caspe (es-
quadnﬂe de Mosca 1") i Escatrén (esquadrille de
Mosca 4%) Heinkle zostaty PI’ItChW\-"COI‘IC przez
I-16 dowodzone przez Clavero (4). Po diugiej
wymiani¢ ognia jeden z nich zostal trafiony i
eksplodowal w powietrzu, natomiast drugie zwy-
cigstwo zgloszone przez Republikan6w nie znaj-
duje potwierdzenia. Zatogi ,Fopat” zrzucily
swoje tadunki na pola startowe ale nie wyrzadzity
przeciwnikowi powazniejszych szk6d. 27 marca
grupa Heinkli dokonata udanego nalotu na lot-
nisko Lérida, po ktérym zalogi zglosily zniszcze-
nie 4 1-16 z esquadrille 4", ale juz 2 kwietnia
Rosjanie ,dali im odpowiedZ” swoim nalotem na
macierzyste lotnisko K/88 w Alfaro, w trakcie
ktérego udato si¢ im zniszezyé 2 bombowce a 5
dalszych uszkodzi€. 17 kwietnia Niemcy przepro-
wadzili dwa silne naloty na Cartagena i Almeria,

bgdace gtéwnymi portami przetadunkowymi Re-
publikanéw w tym rejonie, i przy stracie jednego
He 111 pilotowanego przez dowodceg 1/K 88 za-
topili kuter torpedowy, uszkodzili pancernik Jai-
me iwznieciliszereg pozaréww dokach. Poczal-
kowo operacja mogla wydawaé si¢ owocna, ale
po ostatecznym zsumowaniu stral w bazie San-
Jjurjo okazato si¢, ze w trakcie trzydniowej akeji
(16— 18 kwietnia: dolot z bazy do rejonu dziatan,
sam atak na porty i powr6t) grupa stracila az 8
bombowcéw (w tym tylko jeden na skutek dzia-
tania wroga), a dalszych 16 byto uszkodzonych!
Jakby nie do$¢ tego, 25 kwietnia 1-16 esquadrille
3" zestrzelily az 3 nastgpne koo Walencji.

25 maja 1938 roku Republikanie rozpoczeli
ofensywg przez rzekg Ebro. Niemal caly cigzar
wsparcia nacjonalistéw w tej bitwie spadi na bar-
ki K/88, co bylo o tyle trudne, ze uzupetnienic w
postaci 25 He 111 E-1 zaczgto naptywaé do tej
Jednostkidopiero na poczatku lipca i ciagneto sig
do wrzeSnia. Nastgpna partia 10 maszyn tego
typu przybyla dopiero na poczatku stycznia 1939
roku i byla to ostatnia dostawa He 111 dla Legion
Condor.

Bitwa nad Ebro trwala do listopada 1938 ro-
ku i charakteryzowala si¢ uzyciem ogromnych sil
lotniczych, skutkiem czego byly wielkie i zacigte
bitwy powictrzne. W tych podniebnych zmaga-
niach braly juz udziat dwie jednostki bombowe
uzbrojone w He 111, a mianowicie niemiecka
K/88 i hiszpafiska 10—-G-25. Straty byly powaine
po obu stronach, cho¢ nie dotkngly za bardzo K
88. Jedyny stracony .,z rak™ npl w tym okresie He
L11 zostat zestrzelony przez pilotéw escuadrille
4" Ariasa. Tylko w walce w rejonie Reus, mys-
liwcy Ariasa i escuadrille 5* Pereiry zglosili znisz-
czenie az 4 He 111 i podpalenie piatego. Jakkol-
wiek wydawaé by si¢ moglo, ze s3 to dane zawy-
zone, to jednak faktem jest, iz w obu jednostkach
na dzief 23 grudnia znajdowalo si¢ tylko 30
sprawnych Heinkli, z tego 25 w K/88. Wynika 2
tego, ze Hiszpanie z 24 znajdujacych si¢ w jedno-
stce ,Lopat” musieli straci¢ — uszkodzone i zni-
szezone — 19 bomboweéw. Niemcy stacili w tym
okresie 2 He 111, a 8 kolejnych zostato uszkodzo-
nych. Ostatnim aktem dziatalno$ci K/88 byly
grupowe naloty i manifestacyjne przeloty nad
Madrytem wiosng 1939 roku, polegajace na lo-
tach calych formacji liczacych do 30 He 111 w
warunkach catkowitego braku opozycji z wrogiej
strony i zrzucaniu pojedynczych bomb na najréz-
niejsze miejsca miasta. Jak na ironig, wia$nie w
trakcie jednego z takich lotéw, 12 marca, eks-
plodowat tadunek bombowy na pokladzie pla-
towca dowddey K/88, Maj. Hirlego, doprowa-
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dzajac do zaglady catej zatogi. 15 dni p6Zniej He
111 Legionu Condor wykonaty ostainig misj¢ pod
iberyjskim niebem, a 19 dni p6éniej trzyletnia
wojna domowa w Hiszpani zostala zakoficzona.
Niemiecki Legion powrécit do 111 Rzeszy pozo-
stawiajac samoloty na miejscu. 2295 He 111 B,
~21 35 He 111 E~1 wysfanych do Hiszpani w
latach 1937 —1939 stracono 37, w tym 20 na
skutek dzialad przeciwnika. Ich spis podano w
tabeli.
SUKCES TEORII DOUHETA

Wszystko wskazuje na to, ze Hitler wygral
swoja pierwsza bitwe w 1938 roku, wlasnie dzigki
bombowcom Luftwaffe. Dzigki ogromnym i diu-
goletnim naktadom finansowym, Niemcy byty juz
w 1938 roku jednym z najsilniejszym pafistw Eu-
ropy, mogacym realizowac swoja polityke zrywa-
nia wiezow Traktatu Wersalskiego. Na fali suk-
cesu Anschluss’u Austrii, Hitler postawit przed
Europa kolejny problem w postaci nadgranicz-
nego terytorium Czechostowac)i w Sudetach,

prowokujac w ten sposob we wrzesniu 1938 roku
tzw. Kryzys Monachijski. W tym czasic 111 Rzesza
sama stala na progu kryzysu politycznego i eko-
nomicznego, i jej obrona nie trwala by dluzej niz
kilka tygodni. Do wojny jednak nie doszio, gdyz
wiadze polityczne zachodniej Europy byly spara-
lizowane strachem przed Lufiwaffe, a zwlaszcza
przed jej bombowcami. Wedle wiedzy Aliantow,
przed ich uderzeniami nie mogly si¢ obronié zad-
ne metropolie Europy, a c6z dopiero , jaka$ tam”
Praga. W czasie Kryzysu Monachijskiego nie-
mieckie lotnictwo posiadato 3200 samolotéw bo-
jowych, w tym 1235 bombowcéw. Ich trzonem
byto 570 He 111 stanowiacych gléwne uzbrojenie
o$miu putkéw bombowych; KG 152, 154, 155,
157,253, 254, 2571 355, z kt6rych KG 154 Boelcke
(ex-KG 157) byl najstarszym uzytkownikiem, od
zimy 1936 roku. Nie byta to jednak sifa, ktéra
mogla przewazyC, gdyz we Francji znajdowato sig
w tym czasie 3650 maszyn, w Anglii 3300 maszyn,

a w Czechostowacji 1500. Z. tych ogromnych sil
w | linii znajdowaio sie 4050 samolotéw alianc-

Straty He 111 K/88 Legion Condor w Hiszpanii’
llogé, typ Rejon Data Uwagi
2He 111B Bilbao 05.1937 1 z nich stracony w wypadku
2He 111B Santander 23.08. stracone przez mysliwce
1He111B Gijon 02.09. stracony przez mysliwce
1 He 111B Albericia 30.09. katastrofa
1 He 111B Albericia 21.10. :
1 He 111B Albericia 24.10. | WYPadki
1 He 111B Candasnos 10.12. stracony przez mysliwce
1He111B Sierra de Guadalajara 17.12. zdobyty przez Republikandw
1 He 111B Teruél 26.01.1938 | stracony przez ogien plot lub mysl.
1He111B Bujaraloz 11.03. stracony przez mysliwce
2He 111B Alfaro 02.04. zniszczone w trakcie nalotu
1 He 111B Fraga koniec 03. | stracony przez mysliwce
1He111B Cabaza de Vace 16.04. rozbity o gére
6 He 111B Granada 16—17.04. | stracone na skutek ziej pogody
1He111B kolo Motril 17.04. stracony przez art. plot.
3 He 111B kolo Valencia 25.04. stracone przez mysliwce
1He111B ? 14.05. stracone przez plot lub mysl. ‘
1 He 111B ? 29.05. stracony przez plot lub mysl.
1He 111E rejon Barcelony 31.10. stracony przez mysliwce
1He111Elub B Pinell 02.11. stracony przez plot Nacjonalistéw
1 He 111Elub B Tarragona 04.01.1939 | stracony przez plot lub mysl.
1He111Elub B Ocejo 17.01. stracony przez plot lub mysl.
1He111EIlub B Arreus 25.01, rozbity o gére
1 He 111E lub B Barcelona ? stracony przez art. plot.
1He 111E lub B Cervia 05.02. rozbity o gére
1He111Elub B Barcelona 12.03.1939 | eksplozja bomb
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He 111 B-1: po lewej 2503 ,PEDRO 1” von
Moreaua, w tle inny He 111 B—1 z kodem 25@1.
Hiszpania, poczatek wiosny 1937 roku.

kich, w tym 1850 bombowcéw. Faktem jest, ze
samoloty Aliantéw byly przestarzale | nie mogly
réwnac si¢ z niemieckimi ale przewaga liczebna
byta po ich stronie. Mimo to ministrowie Frangji
i Anglii ugi¢li si¢ pod naciskiem dofwiadczen
wojny powietrznej w Hiszpam oraz przestrog
swoich fachowedw. Oficer sztabu RAF-u, Sholto
Douglas z dnia na dziefi pograzal si¢ w coraz
wigkszym strachu przed niemieckimi Heinklami,
a dowo6dca francuskich AdA gen. Vuillemin
zapewnil swojego premiera, ze po Kilku dniach
wojny lotnictwo francuskie przestanie I‘-lnltf
Ale obu ich ,,przebil” ptk. Charles Lindbergh®,
ktory przy kazdej nadarzjgeej sig okazji dostow-
nie powalal swoich rozméwcow wyimaginowany -
mi argumentami o potedze Lufrwaffe zdolne) nie
tvlko zniszey¢ lotnictwo Franc)i 1 Angli, ale takze
obréci€é w perzyng stolice tych pafistw, a nawet
obali¢ pafistwowo$¢ obu krajéw. Zaszantazowa
ni ministrowie, przerazeni wizja He 111 niszcza-
cych Londyn czy Paryz, poddali si¢ i oddali Cze-
chostowacje w rece Hitlera. Fiihrer miat wszelkie
podstawy, aby ozioci¢ Ernsta Heinkla, a zwlaszca
braci Gunter, bowiem bez przesady mozna
zaryzykowac twierdzenie, ze 1o wlasnie ich bom
bowiec™ wygrat 1¢ polityczng batali¢

NAD POLSKA

Wiosng 1939 roku gléwng sila Niemiec byla
flota powietrzna sktadajaca sig z 3368 maszyn
bojowych | hinii, w wigkszocr nowoczesnych.
Zgodnie z niemiecka doktryng, kladaca nacisk na
atak i maksymalne zniszczenie wroga, w Lufrwaf-
fe przewazaty bombowce, Ktérych na | wrze$nia
bylo wsumie 1180, Na tg liczbg sktadato sig 808
bombowcow He 111, wtym 749 P 1 H. Samoloty
te znajdowaly si¢ na uzbrojeniu nast¢pujacych
jednostek
eStab (K)/LG — 18 He 111H — Polska
eIl III(K)/LG 1 — 8] He 111H — Polska
oS, LIVKG 1 — 82 He II1H, I, I¥ — Polska
oS, L II IIVKG 4 — 102 He 111P — Polska
®S,1LIVKG 26 — 75 He [ 11H — tylko 4. eskadrg
uzyto nad Polska.
oS, L 11, IVKG 27 — 94 He L11P — Polska
o]l /KG 28 — 35 He 111H
oS, L IIVKG 51 — 78 He 111H
oS, I, IL, IIVKG 53 — 105 He 11IH — wlko |
grupe uzyto nad Polskg.
oS, I/KG 54 — 45 He 11 IH — tylko dwie eskadry
od 03.09.1939 nad Polsks.
oS LILIIVKGSS — 73He L11H — tylko 11 11
grupy od 03.09.1939 nad Polska.
oKGr. 806 — 21 He 111]
®10 (M)/LG2 — 8He 11l
eLnAbL100 — 9 He 111

Ponadto Lufiwaffe dysponowata 51 1 Weku-
sta wyposazonymiw 20 He 111, okoto 8 He 111
bylo przeznaczonych do zadafi kurierskich w woj-
nie z Polska, nieco ponad 20 nastgpnych bylo w
Niemczech oraz kilkanascie innych w grupach
rozpoznawczych. Tak wige og6lem Niemcy dys-
ponowali w swoim lotnictwie prawie 900 He 111
wwersjach E i F (38 satuk w UKG 1), H, J, P

Rejonem, w ki6rym ,,Latajace Lopaty™ miaty
najwigce) zajgC byty okolice Warszawy. Juz pier-
wszego dnia wojny Niemcy przeprowadzili dwa
naloty na lotniska znajdujace sig wokét tego mia-
sla. Pu.rwsnr w godzinach rannych wykonany
sitami 30 bombowcow I1(L)/LG 1 pod ostong Me
1102 1 (Z)/LG 1 zakoficzyt sig niklymi rezultata-
mi z powodu oporu Brygady Poscigowej oraz
warunkéw atmosferycznych, natomiast drugi
atak przeprowadzony sitami 60 bombowcow KG
27 w ostonie 30 mySliwcow zakoficzyl si¢ pogro-
mem polskich mySliweéw w bitwie powietrznej i
licznymi zniszczeniami na trzech bombardowa-
nych lotniskach w Mokotowie, Okgciu i Gocta-
wiu. Kolejne naloty miaty miejsce 2 wrzeSnia, a
p6Zniej zaczety stabnaé az do 16 wrzednia, kiedy
Niemcy przeprowadzili pierwszy nalot sitami 12



He 111 E-1 z 2. K/88, wyposazonej w ten typ
bombowca pod koniec wojny domowej, w trak-
cie przygotowan do lotu.

He 111 z VKG 4 bezpo§rednio na Warszawe, a
nic na jakis konkretny militarny cel w jej grani-
cach. Nastgpne ataki powietrzne mialy miejsce
18, 191 22 wrzednia, po czym w dniach 24 1 25
wrzesnia nastapita dwudniowa akcja bombowa
na stolicg Polski, w ktérej brato udziat 400 bom-
bowcow. Tylko 25 wrzeSnia Niemcy wykonali
1776 lotéw w trakcie Kiorych zrzucili 500 ton
bomb burzgcych i 72 tony zapalajacych. Czesé
miasta legla w gruzach, w tym liczne budowle
zabytkowe, ale za to trzy dni péZnie] Warszawa
skapitulowata. W ten sposéb dzigki dwum potgz-
nym uderzeniom lotniczym Niemcy ztamali opér
obroficéw i unikngli powaznych strat. Bombow-
ce ponownie udowadniaty swoja przydatnosé.

1 wrzesnia okoto 60 He 111 z 11 IIVKG 4
dokonaty silnego nalotu m.in. na podkrakowskie
lotnisko, a Il grupa tego putku poleciata nad
lotnisko lwowskie gdzie stracita | maszyne. Lot-
nisko Rakowice koto Krakowa zostato przeorane
48 tonami bomb, natomiast na lotnisko Sknitéw
koto Lwowa zrzucono 22 tony bomb. Podobne
zadania wykonala ta jednostka nastgpnego dnia,
kiedy to jednym pot¢znym uderzeniem 88 Hein-
kI dokonata licznych zniszczen na trzech lotni-
skach wgzta deblifiskiego, na ktérym unicestwio-
no przy okazji 11 maszyn. W ciagu calej wojny z
Polska KG 4 Gen. Wever stracit w sumie 5 bom-
boweow, z tego 2 maszyny w jednej walce 6 wrzes-
nia. W rejonie Gréjea He 111z 3/KG 4zbombar-
dowaly skutecznie kolumng samochodowa I11/6
dywizjonu, ale chwilg péZniej klucz prowadzony
przez Oblt. Kella zostal zaatakowany przez klucz
PZL P.11 prowadzonych przez ppor. Gléwezyfis-
Kiego z wiw dywizjonu. W trakcie walki 2 He 111
zostaly zestrzelone, a trzeci — Kella — zostat
uszkodzony 70 pociskami. Zgingto 7 lotnikéw, a
trzech zostato rannych.

W kolejnych dniach podstawowym celem dla
niemieckich bombowcéw byly linie komunika-
cyjne, zwlaszcza kolejowe (w tym przepeinione
dworce). Nie oszczgdzano takze zatloczonych
drég, kiérymi poruszaly si¢ wymieszane thumy
cywilnych uciekinieréw i rozbite jednostki woj-
skowe. Formacje bombowcéw paletaly si¢ po
polskim niebie bez wigkszych przeszkéd i to w
dodatku czgsto matymi grupami bez osfony my§-
liwskiej. Szybko$¢ maksymalna bombowcow ty-
puHe 111 H i P wynosita okoto 400 km/h, a wige
wigeej niz polskich my$liweéw, co pozwalato cze-
slo na ucieczkg, jesli wrogie my$liwee zostaty
odpowiednio wezeSnie zauwazone. Ogélem w
trakcie calej wojny wrzeSniowej polscy mySliwcy
zglosili zestrzelenie az 100 bombowcéw, nato-
miast 2,5 raza wigcej zestrzalow zglosity obstugi
dziat artylerii plot. Poéréd bomboweéw zestrze-
lonych przez polskich mySliwcéw znalazlo sig az
41 He 111, a  przeciwlotnicy™ 10 ze swoich ofiar
zidentyfikowali na pewno jako bombowce Hein-
kla. Juz te cytry wskazuja, Ze roszczenia Polak6w
byly zawyzone, gdyz Niemcy stracili nad Polska
78 bombowcéw podezas gdy tylko sami polscy
mysliwey zglosili 83 zwycigstwa nad takimi ma-
szynami.

NAD MORZEM POLNOCNYM

Poskoficzonej wojnie z Polska — 22 wrzeénia
— Niemcy rozpoczgli przerzucanie swoich jed-
nostek nad zachodnig granicg paristwa. Mimo, ze
ich zasadniczym wrogiem byla Francja, to jednak
do maja 1940 roku ich gléwne cele lezaty w zasa-
dzie poza granicami kontynentu: na Morzu P6t-
nocnym i w Anglii. Giéwny cigzar walk w tym
rejonie spadl na KG 26 Lowen (Lwy)i 10 ta jed-
nostka odniosta w okresie ,Dziwnej wojny”
najwigeej sukcesow ale i strat. Niestety, zaczelo
sig od strat i to powaznych.

9 paZdziernika 1940 roku niemiecki samolot
rozpoznawczy zameldowal o wykryciu grupy
okrgtéw skladajacej si¢ z 3 krazownikéw i 2 nisz-
czycieliw rejonie Egersundu. Na alarm poderwa-

no az 148 bombowcéw, w tym 127 He 111z 8,1,
IVKG 26 i I1, III(K)/LG 1 ale do celu dotarto
ledwie... okoto 10 bombowcéw! Co wigee) — nie
do&¢, ze nie uzyskano zadnych trafiefi, to jeszcze
w drodze powrotnej stracono w wypadkach 4 He
111! Jednego z kolejnych Heinkli KG 26 musial
spisac ze stanu 28 paZdziernika 1939, kiedy to He
L11H ILR. Niehoffa ze Stab/KG 26 zostal przy-
fapany i ostrzelany przez 6 Spitfire'6w 2 602.1 603,
dywizjonéw, skutkiem czego niemiecka maszyna
ladowata przymusowo w Anglii. Byl to pierwszy
samolot wroga stragcony przez Brytyjezykéw nad
swoja wyspg. Podobny los spotkat 9 lutego He
1112 5./KG 26 pilotowanego przez Uffz. H. Ma-
yera. Takze i ten bombowiec zostat uszkodzony
przez Spitfire z 602. dywizjonu i takie przymuso-
wo ladowal. Tym razem ladowanie bylo o wicle
tagodniejsze i Heinkel ten zostal przez Brytyjczy-
kéw wyremontowany i weielony do RAF-u. Jed-
nak nie zawsze proby brania bomboweéw Hein-
kla do niewoli koficzyly si¢ powodzeniem. 22
lutego dwaj piloci 602. dywizjonu ponownie prze-
chwycili 1 He 111, tym razem z (F) Ob.d.L. w
wersji P, i po krétkiej gonitwie i ggstym strzelaniu
z kaemOw i dziatek uszkodzili ,Fopatg™ na tyle,
iz ta musiata natychmiast praymusowo ladowaé.
Jednego z Anglikéw — Farquhar'a — poniosta
ambicja i postanowit wyladowa¢ obok Heinkla i
nie dopusci€ do jego spalenia. Pech jednak
chcial, ze w trakcie lgdowania jego Spitfire skapo-
towat i uwigzit w swojej kabinie pilota. Widzac
cale zajScie dow6dca niemieckiej zalogi — Lt
Grote — wraz z zalogg spokojnie opuscit swoja
maszyng i na oczach bezradnego Anglika pod-
palit ja po czym pomdgt mu wyjsé z kabiny.

Dla KG 26 bardzo owocny w powaine starcia
byl styczefi 1940 roku, a zwlaszeza przetom pier-
wsze] i drugiej dekady oraz jego koniec. W ciagu
czterech dni (9— 12 stycznia) pulk ten zatopil 7
statkéw tracac przy tym 2 He 111, w tym jeden
od ognia art. plot., oraz | nast¢pny uszkodzony.
Jeszcze wigkszy sukces odnotowano 30 styeznia,
Kiedy to 26 zal6g z 1 i IVKG 26 zatopito 4 statki
wplacac” za totylko 1 He 111 straconym i jednym
uszkodzonym. Rado$¢ z sukcesG6w trwala jednak
tylko do 2 lutego. Tego dnia 24 He 111 z 11 11
grup putku zostaty przechwycone przez rozdzie-
lone sekcje Hurricane z 43, dywizjonu i Hudsony
z 46. dywizjonu i w ciggu dwugodzinnych poSci-
g6éw i star¢ 3 z nich zostaly zestrzelone, a 3 kolej-
ne uszkodzone, podczas gdy Niemcom udato si¢
zestrzeli€ jednego Hudsona i zatopi¢ jeden sta-
tek.

22 lutego byt dla Niemc6w jednym z najbar-
dziej koszmarnych dni tamtego okresu. W tra-
kcie pierwszej z dwoch przeprowadzonych tego
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dnia przez KG 26 operacji, | He 111 zostat usz-
kodzony przez art. plot. w trakcie bezowocne)
proby zatopienia sznura okrgtéw stawiajacych
miny, a w trakcie drugiego Fdb. Jiger z 4/KG 26
dwoma celnymi seriami bomb zagonit... niemiec-
ki niszczyciel Leberecht Maafi na miny, skutkiem
czego okret ten zatongth. Jeszcze tej samej nocy
artylerzy§ci z baterii plot. Kriegsmarine nie-
chegey odwdzigezyli sig , ,chtopcom™ z Luftwaffe
poprzez zestrzelenie He 111 nalezacego do KGr
100. W tym dniu ta nowa jednostka niemieckiego
lotnictwa wykonywata swoje pierwsze zadanie
bojowe.

W marcu lotnicy VKG 26 tylko raz — 20
marca — dokonali skutecznego nalotu na wigk-
sze zgrupowanie statkéw i uszkodzili 5 z nich, a
nieco péZniej inny zatopili. W trakeie tych akeji
2 He 111 zostaty zestrzelone przez Hurricane z
43, dywizjonu | Skua z 803. dywizjonu.

Bojowa aktywnoé¢ jednostek bombowych
nac Francjg byla zredukowana do zera, gdyz nad
Linig Maginota prowadzono ,wojne ulotkowg”,
co jednak nie znaczy, Ze nie ponoszono strat. Na
przykiad 17 listopada na takie zadanie ,ulotko-
wania” poleciato kilka zat6g 2 1, i IVKG 51, z
kt6rych dwie nie wrécity z powodu fatalnej pogo-
dy. Z.8 ludzi zalég przezyt tylko jeden.

Ostatnim He 111 straconym w trakcie ,, Dziw-
nej wojny” byla maszyna ze Stab/KG 1 pilotowa-
na przez L.t. Lehmanna, zestrzelona w starciu z
grupa 5 MS 406 z GC 11/3 koto Maastricht.

NAD NORWEGIA

Akcja uprzedzajaca ladowanie Aliantow w
Norwegii rozpoczeta si¢ 9 kwietnia 1940 roku, a
udziatw niej wzial X Fliegrkorps, w skfad kt6rego
wchodzity nastg¢pujace jednostki uzbrojone w
Heinkle:
oS LILIIVKG 4 — 95He 111P
oS, I, I, IVKG 26— 103 He 111H
eKGr 100 —27 He 111H
®1(F)/120 — 3He 111H (+5 Do 17P)
®1(F)/122 —8He 111H
einne — 6 He 111H

W jednostkach tych znajdowato si¢ w sumie
529 bombowcow He 111, co jest o tyle cickawe,
ze caly X korpus liczyl 1086 maszyn, z ktérych
jednak 282 stanowily transportowce, a my$liw-
cow byto tylko 98! Tak wige na jednego mySliwea
przypadato okoto 6,5 bomboweca, stosunek chyba
niespotykany w innych kampaniach. Co cicka-
wsze w poZniejszym okresie sily niemieckie
zostaly wsparte o dalsze jednostki bombowe, w
tym dwie operujace na He 111: I, IVKG 541 II,
HI(K)/LG 1. Operacja Weseriibung (Cwiczenia
wezerskie) byta wspierana takze przez bilka in-
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nych jednostek wynaczonych do operowania nad
trasami angielskich konwojéw i przy brzegach
Wielkiej Brytanii, ale kt6re nie byly podporzad-
kowane dowddziwu X Flgks. Jedng z nich byla
KiFIGr. 806 — jednostka, kt6ra nie mogta posz-
czyci€ si¢ istotnymi osiagnigciami, a na swoim
koncie miata w zasadzie same nieudane akcje.
Np. w trakcie ostony wiasnych statkéw nie udalo
im sig¢ przeszkodzi¢ polskiemu Orlowi w zatopie-
niu transportowcea Rio de Janeiro, wraz z Ktérym
na dno poszto 97 zotnierzy 33 putku plot., za§ w
dniach 11— 12 maja przeprowadzila ona nieuda-
ne ataki na angielski zesp6t okrgtow Force RZ
tracgce przy tym 1 He 111]J (drugi zostal uszko-
dzony).

Cala operacja Wesertibung zostata wia$ciwie
rozegrana w dwoch odstonach, ale rezultat bitwy
0 Norwegic¢ zostal juz praktycznie ustalony w
ciggu dwoch pierwszych dniwalk. 9 kwietnia Luf-
mwaffe dokonata o§miu gléwnych nalotéw, w tra-
kcie kt6rych atakowano baterie artylerii nad-
morskiej, bazy morskie oraz lotniska. Dwa najsil-
nigjsze zgrupowania He 111 wystano nad stolice
Danii i Norwegii w celu... zrzucenia ulotek. Naj-
wazniejsze zdarzenie tego dnia mialo jednak
miejsce na zach6d od Norwegii, na Morzu P6l-
nocnym, gdzie rozegrala si¢ duza bitwa mor-
sko—powietrzna z udzialem az 28 angielskich
okretéw i 88 niemieckich bombowcow, w tym
m.in.41 He 111z KG 26. Jej wynikiem byla strata
4 Ju 88 oraz niszczyciela i uszkodzenie 4 krazow-
nikéw. Poza tym, koto Stavanger na dno zostat
tez postany norweski niszczyciel Aeger zatopiony
przez 1 He 111 z KG 4. Nast¢pnego dnia putki X
korpusu wykonywaly podobne zadania z podo-
bnym rezultatem, ale juz przy stracie 7 He 111 i
3 dalszych uszkodzonych (poprzedniego dnia ze
stanu ubyly tylko 3 He 111 w tym jeden uszko-
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dzony). Z cickawszych zaj$¢, jakie mialy micjsce
w okresie do kofica kwietnia warto wymienié
zniszczenie norweskiej radiostacji poprzez stara-
nowanie skrzydtem He 111 z 111 (K)/LG 1 masztu
antenowego i zniszczenie trzech norweskich pla-
towcow na dwaéceh lotniskach przez pojedynczego
He 111z II(K)/LG 1.

Mimo pokonania Norwegii w ciagu kilka pier-
wszych dni pojawit sig nowy trudny przeciwnik w
postaci angielskiej floty i alianckiego korpusu
ekspedycyjnego. Anglicy stawili zdecydowany
opor w pétnocnej czesci kraju przeciagajac star-
ciaw tym rejonie Europy az do poczatku czerwea
i zadajac Niemcom powazne straty. Tak jak w
kwictniu ataki na okrgty alianckie nie przynosity
Niemcom znaczacych sukceséw, tak w maju uzy-
skali oni kilka istotnych ,zatopieni™. 2 maja jaki$
pilot —sadysta z II{K)/L.G 1 zbombardowatl w
Namsos wyraZnie oznakowany statek czerwone-
go krzyza powodujac $mier¢ wielu pasazerow i
wylaczajac jednostke ze stuzby, a péZniej dokonat
rajdu nad wiosk¢ Gratangen, w ki6rej zniszczyl
kilka domostw i umiercit 2 cywiléw. 4 maja gru-
pa 13 He 111 z KG. 100 odnalazla na morzu
polski niszczyciel Grom i postata go na dnow 3
minuty jedna celng serig bomb. To samo spotka-
to polski transportowiec Chrobry, zatopiony
przez 6 He 111 z IYKG 26 15 maja i kragzownik
Curlew, kt6ry padt ofiarg zal6g KGr 100 26 maja.
Zwlaszcza ta druga strata byla dla aliantéw bar-
dzo bolesna, gdyz na pokladzie krazownika znaj-
dowal si¢ radar kontrolujacy przestrzefi po-
wietrzng nad Norwegia.

Druga cz¢8¢ kampanii norweskiej obfitowala
takie w szereg walk powietrznych. Najwicksza
bitwa lotnicza tej kampanii miala miejsce 25
kwietnia w rejonie jeziora Lesjaskog, na ktérym
znajdowato sig brytyjskie lotnisko. Rankiem tego

He 111 H-5y z KG 53 wyposazony w Y-Geriil.
Zwraca uwage ciekawy zimowy kamuflai | an-
tena urzadzenia Y-Geriat migdzy kabing pilota
i strzelca.

dnia pojedynczy Heinkel zniszezyt 4 Gladiatory 7
263. dywizjonu, a nieco poéZnie) 19 He 111 2
I(K)/LG.1 dokonato morderczego nalotu w wy

niku ktérego zniszezono 10 angiclskich samolo

t6w. Na tym jednak bitwa si¢ nie zakoficzyla,
Pojedyncze naloty byly dokonywane przez caty
dziefitak, iz pod jego koniec ostateczny rachunek
zostal zamknigty zniszczeniem 19 angielskich
maszyn ze stratg 5 niemieckich bombowcéw w
tym 4 He 111. 14 maja kolo Vaernes w starciu
803. dywizjonu z I/ KG 26, w krzyzowym ogniu
strzelcow zginal najlepszy angielski pilot samolo-
16w Skua L. W. P. Lucy, pogromca niemieckiego
krazownika Konigsberg, za$ 22 maja kolo Salan-
gen doszto do innego starcia, w trakcie ktérego
M. A. Craig — Adams z 263. dywizjonu starano-
wal swoim Gladiatoren He 111 K. H. Hessa 2
I/KG 26. Ciekawe starcie mialo miejsce 29 maja
nad Narvikiem. W trakcie ataku 9 Hurricane 6w
46.dywizjonunagrupg 11 He 111 KGr 100 zostal
zestrzelony samolot dow6dcey tej jednostki
Hptm. von Casimira, ale wezeSniej strzeley tel
maszyny zestrzelili 1 angielskiego myéliwea, a
drugiego do sp6tki z reszitag Heinkli. W sumie w
walkach nad Norwegia Lufrwaffe stracita 61 He
L11 (w tym 7 maszyn to straty nie —bojowe) a 31
nastgpnych zostato uszkodzonych. 42 He 111
zostaly stracone w walkach powietrznych, w tra-
kcie kiorych ich strzeley stracili 10 maszyn wro-
ga. Na ziemi bombardierzy zniszczyli 21 alianc-
kich samolot6w. Ich ofiarami padio tez nie mniej
jak 15 statkow i okrgtéw.,

NAD FRANCJA

Ponad p6t roku trwat okres napigcia w wolnej
jeszeze czgéci Europy i tylko Niemcy wykorzysta-
li go bardzo starannie przygotowujac operacje
powalenia gléwnego obiektu antypatii Hitlera —
Francji. Lufiwaffe rozrosia si¢ od wrze$nia 1939
roku o 1000 maszyn, w tym prawie o 600 bom-
bowcow, ale nadal usigpowata sitom lotniczym
aliantéw. Posiadala ona w poczatku maja 1940
roku az 1758 bombowcéw, w tym 850 He 111
skupionych w nastgpujacych gléwnyeh jedno-
stkach bombowych:
eI/ILLG1 — 36 He L1l
oS LIVKG4 — 80 He 11l
oS, III/KG 51 — 42 He 111
oS LILIIVKG1 — 98 He 111
oS I ILIII/KG 26 — 99 He 111
oS, LI HI/KG 27 — 106 He 111
oS LILIIKGS3 — 112He 111
oS LILIIVKG 54 — 110 He 111
oS L IL IIVKG 55 — 108 He 111
eKGr100 — 27 He 111
®KGr126 — 32 He 111

Do wojny przeciw Francji Niemcy skierowali
Luftflotten 21 3 dysponujace w sumie 1120 bom-
bowcami, w tym 688 He 111, kt6re znajdowaty
si¢ na stanie w/w jednostek opréez grup dziataja -
cych nad Norwegig (KG 26, KGr 100, cze$¢ LG
1).

Atak rozpoczal si¢ wezesnym rankiem 10 ma-
ja 1940 roku zmasowanym uderzenicm lotni-
czym na alianckie lotniska, na ktérych zniszczo-
no znaczne ilosci maszyn przeciwnikéw. Najbar-
dziej ucierpiato lotnictwo Belgii, ktére na skutek
bombardowari (m.in. KG 51 i 53) stracito tego
ranka 28 swoich my$liwcéw, w tym 9 Hurricane-
‘6w, a wicczorem dnia nast¢pnego na polach
startowych lezaly juz wraki ich 80 bojowych ma-
szyn. Og6tem pierwszego dnia kampani niemice-
kie bombowce unicestwily okoto 200 wrogich
samolotéw za ceng 47 wlasnych platowcow, z
kt6rych okoto 40% stanowity . Fopaty”. Na po-
dobne zadania jednostki udawaly si¢ jeszcze

He 111 H-5y z II/KG 26, jesien 1940 roku. Pod
kadlubem bomba o masie 1000 kg. Na kadlubie
widoczna antena nadawcza urzqdzenia X-
Geriit.



Najbardziej rozwiniely serig ,naprowadzaczy”
byl He 111 H-14, ktéry pelnil te role do 1942
roku, kiedy to pojawil si¢ He 111 H-16/R3.

przez dwa dni, ale rezultaty byly juz gorsze, gl6w-
nie za sprawg rozérodkowania lotnictwa Alian-
téw. Podobng operacjg pod uroczym kryptoni-
mem Paula przeprowadzono z poczatkiem
Czerwca w momencie rozpoczegceia drugiej rundy
bitwy o Francjg. Tak jak i 10 maja, takze i 3
czerwca Luftwaffe uderzyla duzymi grupami
bombowcéw na francuskie lotniska wokét Paryza
powodujac na nich powazne zniszczenia i
wylaczajac z gry francusky AdA pozbawiong za-
plecza logistycznego. Jednakze najwazniejsze
wydarzenia miaty miejsce we Flandrii, gdzie Kilka
dni wezesniej dokonala sig katastrofa Dunkierki.
Odcigte od 26 maja wojska aliantéw juz od pier-
wszego dnia byly poddawane silnym atakom po-
wietrznym, z ktérych pierwszy — wykonany ran-
kiem 27 maja przy uzyciu He 111 putkéw 1,4 54
— byl jednym z najcigiszych. Bomby pokryty
plaig, port oraz doki, w kt6rych zostat zniszczony
statek Aden, a w ciggu calej operacji ich ofiarg
padio w sumie ponad 250 jednostek ptywajacych
ewakuujgcych wojska Aliantéw.

W trakcie wojny na zachodzie Europy Hein-
kle partycypowaty w dw6ch dramatycznych incy-
dentach. Pierwszym bylo zbombardowanie 10
maja niemieckiego miasta Freiburg przez zably-
kang zatogg KG 51, wskutek czego §mieré po-
niosto 57 ludzi. Poczatkowo wiadze Niemiec nic
0 tym nie wiedziaty, gdyz zatoga zglosita zbom-
bardowanie francuskiego celu, ale po zbadaniu
sprawy pomytka wyszta na jaw. Oczywifcie ten
nieszczg$liwy wypadek zostat wykorzystany przez
propagandg niemiecks i wyja$niony przez alian-
6w dopiero po wojnie. Drugim incydentem byto
zbombardowanie Rotterdamu w okoliczno§-
ciach niejasnych do dnia dzisiejszego. Pierwsze-
go nalotu na lezace pod Rotterdamem lotnisko
dokonato 30 He !11 z S i IIVKG 4 przyczyniajac
si¢ do unieruchomienia catej JaVa 16, jednak za
cengstraty dowédcy putku Obersta Fiebiga (dos-
tat si¢ do niewoli). Tuz po Heinklach nad lotni-
sko nadlecialy Ju 52 i zrzucity 3 batalion 1 pulku
spadachronowego, ki6ry miat zajaé port lotniczy
i utrzyma¢ si¢ na nim do kofica dnia, kiedy to
miata pojawié¢ si¢ pomoc w postaci 9. PzDiv.,
Jjednakze niemiecka dywizja podeszia pod Rot-
terdam dopiero wieczorem 13 maja i tam tez
zostala zatrzymana na kanale Vaal. Nie mogac
pokona¢ tej przeszkody Niemcy zaszantazowali
Holendréw stawiajac im o godzinie 10.30 ultima-
tum: albo skapituluja w ciggu dwéch godzin, albo
Rotterdam zostanie zréwnany z ziemig. Ultima-
tum nie zostato przyjgte, gdyz bylo nie podpisa-
ne. Kolejne przyszto dopiero o godzinie 13.20,
ale w tym czasie zegar bil juz na niekorzy$¢ ob-

roficéw. W koficu Holendrzy zgodzili si¢ na ka- *

pitulacjg, ale ich decyzja dotarla do odpowied-
nich czynnik6éw zbyt p6zno. Ponad 50 Heinkli z
KG 54 znajdowato si¢ juz nieopodal celu. Jak
twierdzi strona niemiecka, zawiodta nieprawid-
lowo dziatajaca aczno§¢ oraz zalogi, ktére nie
zauwazyly wystrzeliwanych rakiet sygnalizacyj-
nych, skutkiem czego bylo powazne zniszczenie
centrum miasta i spowodowanie $mierci lub ran
u prawie 900 ludzi. Druga strona twierdzi jednak,
e rozkaz do wykonania zadania zostat wydany z
catkowitg premedytacjq przez samego Goringa,
co jednak nie wyklucza wiarygodnosci twierdzefi
strony niemieckiej.

Dwa miesigce niemal ciagtych walk — maj i
czerwiec — Kosztowaty Nieme6w 511 bombow-
cow, w tym 438 straconych na skutek dziatafi
przeciwnika. Okoto 350 z nich, w tym okoto 50%
He 111, zostalo zestrzelonych w trakcie walk na
zachodzie Europy.

Propagandowe zdjecie He 111, prawdopodob-
nle H—4, ze Spitfire’'m w tle. Wyrainie widoczne
dwa pylony pod kadlubem, nowy typ gondoli
oraz kaem wystajgcy z ogona.

NAD ANGLIA

Po wojnie z Francja Niemcy mieli juz przed
sobg tylko jeden cel — wylgczenie z gry Anglii.
Dzigki fatalnym decyzjom, brakowi konsekwen-
¢ji i nieodpowiedzialnoéci przedstawicieli wladz
[T Rzeszy, bitwa o Angli¢ rozegrata si¢ tylko w
powietrzu przynoszic pierwsze powazne watpli-
wosci co do stusznosci teorii Douheta i przegrang
Niemiec. Okres lata i jesieni 1940 roku stat sie
tez czasem przelomowym dla konstrukeji braci
Giinter, kt6ra w wyraZny sposob zaczeta ustepo-
wa¢ miejsca Ju 88, swojemu nieco lepszemu nas-
tgpcy. Mimo tego faktu, dzigki swoim zaletom i
uniwersalno$ci Heinkle 111 odegraty w bitwie o
Anglig jedng z gléwnych rol.

Dniem rozpoczgcia decydujgcych zmagafi byt
13sierpnia. Tego dnia celem atak6w niemieckich
bombowc6w byly angielskie lotniska znajdujace
sig na potudniu kraju, ale poniewaz walki toczyty
si¢ juz od poczatku lipca, a Anglicy dysponowali
dobrze zoorganiowang siecig radar6w, dlatego
tez nie moglo by¢ mowy o zaskoczeniu i walka o
panowanie w powietrzu polegata giéwnie na ze-
strzeliwaniu brytyjskich maszyn w ciezkich bi-
twach. Luftwaffe przeprowadzita najcigzszy atak
15 sierpnia i jak to sig z czasem okazato, w tym
dniu Luftflotten 2 i 3 stracily najwiecej samolo-
16w, bo a2 79, w tym 12 He 111 H i P. Najcigzej
do$wiadczony zostat III/KG 26, kt6ry w skladzie
72 Heinkli miat zbombardowa¢ cele na wschod-
nim brzegu po diugim locie z Norwegii. Zgrupo-
wanie to bylo ostaniane przez 21 Me 110z ZG 76,
ale nie wystarczyto to na odparcie ataku niepei-

nych 4 angielskich dywizjon6w, bedacego powo-
dem straty 8 He 111 H—4 i 3 niszczycieli za cene
| Hurricane'a (Anglicy zglosili zestrzelenie 25
bombowcéw). Tak wysokie straty musiaty byé dla
atakujacych duzj niespodzianka, zwlaszcza ze
wczesniejsze starcia nie byly az tak kosztowne. W
pierwszym dniu operacji Niemcy stracili 39 ma-
szyn, w tym tylko 2 He 111 (tylko jeden z IIVKG
27 w akgji), za§ 14 sierpnia ze stanu ubylo 18
samolotéw, ale juz az 8 He 111 (w tym 6 w akcji).
Drugim dniem w kolejno$ci co do wielkosci strat,
byt 18 sierpnia, kiedy to z szeregbw Lufiwaffe
ubylo 69 maszyn, w tym 9 He 111, za ktére An-
glicy zaplacili strata 39 my§liwcow i 29 réinych
innych samolotéw zniszczonych na ziemi. 24
sierpnia w nocy zatogi III/KG 55 po raz pierwszy
zbombardowaly Londyn, ktéry w dwa tygodnie
péZniej stal sig gtéwnym celem niemieckich ata-
kéw. W noc t¢ angielski Blenheim z 29, dywizjonu
stracit 1 He 111.

Niemcy powoli dziefi po dniu nadszarpywali
system obronny Wielkiej Brytani ale sami placili
za 10 wysoka ceng. Walki byly bardzo zacigte i
dpcrowadzaly do powaznych bezpowrotnych
strat, lecz przede wszystkim zwigkszaly w zatrwa-
Zajacym tempie procent samolotéw niespraw-
nych. Na 7 wrze§nia — w dniu rozpoczecie dru-
giej (w/g systemu angielskiego trzeciej) fazy bi-
twy — stan Heinkli w Luftflotten 2, 3 i §
przedstawial si¢ nastepujaco:

Luftflotte 2 :
oS, I, II, IIVKG 1 — 50 (sprawne)/29 (niespr.)
®S, I, IVKG 4 — 51/33
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far

oS I, IVKG 26 — 17/40(!)

eS, I, 11, IIVKG 53 — 33/43 ()
oKGr. 126 — 26/7

Luftflotte 3:

oS, I II, IVKG 27 — 45/49(")
eKGr 100 — 7/21(!)

oS, I, 1L, IIVKG 55 — 68/20

Okoto 35 He 111 znajdowato si¢ na uzbroje-
niu eskadr rozpoznawczych — 2, 3, 4, 5(F)/122,
1, 3(F)/12111(F)/120 — oraz ponad 20w innych
jednostkach jako samoloty dyspozycyjne i ku-
rierskie. Jednakze najwazniejsze byly oczywiscie
Heinkle w putkach bojowych, gdzie — jak wida¢
powyzej — ich ilo$€ sigga co prawda 526 egzem-
plarzy, ale az 239 z nich bylo niezdatnych do
dalszej dzialalnoSci! Az w czterech jednostkach
bylo wigcej samolotéw uszkodzonych niz goto-
wych do akcji! Byt to chyba jeden z najbardziej
krytycznych okreséw w historii Lufiwaffe.

Za moment przetomowy w histori bitwy o
Anglig przyjmuje sig dziefi 15 wrzeSnia i jakkol-
wiek jego przetomowosE jest wielce dyskusyjna,
to jednak faktem jest, Zze byt to najcigiszy dziefi
zmagafi w tym miesigcu. W trakcie catodobo-
wych walk Niemcy dokonali 14 nocnych (z m.in.
74 Heinklami) i 8 dziennych (z udziatem m.in. 73
Heinkli), nalotow w ktérych stracili 56 maszyn,
witym 10 He 111.

O zacigtoSci i intensywnoSci walk powietrz-
nych nad Anglia najlepiej mozna wnioskowa¢ z
faktu, 7e na 25 He 111 zgloszonych przez Pola-
kéw jako zestrzelone na pewno, tylko maksymal-
nie 5 mogto byé przez nich zestrzelonych w
rzeczywistoci. Fatalnie wypadli Polacy 26 wrzes-
nia w trakcie popotudniowego spotkania z 59 He
111z KG 55 Greif udajacymi si¢ nad wyspg w celu
zbombardowania fabryki Spitfire'éww Solent. Po
drodze wyprawa Lufiwaffe zostata zaatakowana
przez 3 angielskie dywizjony posrod kidrych byl
polski 303. dywizjon. Po dlugiej walce Polacy
zgtosili 11 —1—1" zwycigstw nad niemieckimi
bombowcami, ale w rzeczywisto$ci pulk Greif
stracit tego dnia tylko jednego He 111 zniszczo-
nego, a drugiego uszkodzonego. Brytyjczycy nie
odparli tego nalotu w wyniku czego zginglo 89
os6b oraz zostaly zniszczone 3 mysliwee, a 20
dalszych uszkodzono.
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Ostatnim ,,bombowozem"” Heinkla straco-
nym nad Anglig w czasic bitwy o wyspg byt He
111 H=3 z UKG 1, kt6ry zaginal w rejonie West
Raynham 29 paZdziernika 1940 r. Byta to juz
trzecia (czwarta) faza bitwy, Kt6ra z biegiem cza-
su przemienita si¢ w nekajace nocne naloty
trwajace do lata 1941 roku, a nazywana ,,Nocnym
blitzem”. Do tego czasu (1 sierpien — 31 paé-
dziernika) z Lufrwaffe ubyloaz395 He 111, z tego
235 na skutek dziatafi wroga.

NOCNE DZIAEANIA NAD ANGLIA

W nocnych nalotach na Angli¢ Heinkle 111
odgrywaty pierwszoplanowa rolg. Byly one tak
zbudowane, a w wersji H-5 przystosowane do
przenoszenia tak specjalistycznego uzbrojenia,
ze niektére zadania mogly wykonac¢ tylko zatogi
tego typu bombowcéw. Maszyny firmy Heinkel
AG przenosily cigzkie bomby, dokonywaty pre-
cyzyjnych bombardowan, pelnity rolg ,naprowa-
dzaczy™ oraz stanowily trzon sil uderzeniowych
jako zwykle bombowce. W tamtym okresie byt to
najlepszy bombowiec strategiczny, jakim dyspo-
nowala Lufiwaffe.

Pierwszy nalot zostal wykonany w nocy z | na
2% listopada 1940 r z udzialem 80 Heinkii z KG
55 (na Londyn) i 58 Heinkli z KGr100 (na Bri-
mingham). KGr 100 jako jednostka sp_chaiisty-
czna miala najlepiej wyszkolone zatogi® i jej na-
loty byly najbardziej destrukcyjne. Dow6dztwo
Lufiwaffe szybko to dostrzeglo i wraz z pojawie-
niem si¢ aparatury radiowo —nawigacyjnej no-
wej generacji wlasnie ta jednostka zostala wyty-
powana na jednostke naprowadzajaca. Jako czo-
fowa grupa po raz pierwszy udafa si¢ nad Anglig
w tych wiasnie celach w nocy z 4 na 5 listopada,
kiedy to 231 bombowcéw bombardowato Liver-
pool i Londyn, a w noc 14 listopada 18 He 111
tej grupy po raz pierwszy dokonato precyzyjnego
nalotu naprowadzajacego na Coventry. Za nimi,
jak szaraficza, nad miasto nadlecialo 437 dal-
szych bombowcow i kierujac sig na pozary spo-
wodowane przez zatogi KGr 100 zrzucito 51 ton
bomb przewracajac miasto do géry nogami.
Zginety 554 osoby, a prawie tysigc zostato ran-
nych. Mimo, ze byl to tak potgzny nalot, tojednak
byl to dopiero poczatek gdyz, apogeum nocnej
wojny powietrzne] miato miejsce wiosng 1941

He 111 H-5 z KG 53, lato 1941 roku. W dolnej
gondoli wyrainie widoczne dzialko MG FF ka-
libru 20 mm.

roku. W nocy z 16 na 17 kwietnia nad Londyn
udato si¢ 685 bombowcedw, kidre wykonaty az
759 lotéw, natomiast z 19 na 20 kwietnia nad ten
sam cel wykonano 785 lotéw. [lo$€ lotéw mogla
by€ tak wysoka dzigki zaangazowaniu nicktérych
zalGg, kiére wykonywaty po dwa, a nawet po trzy
loty w ciagu tej samej nocy. Pierwszy z wiw ata-
kéw trwal 9 godzin i spowodowal émieré 1179
ludzi oraz rany u 2233 innych i kosztowal Nie-
meow tylko 3 bombowee, dla ktérych zniszezenia
Anglicy zaangazowali az 164 mySliwce, natomiast
drugiznich trwat 7 godzin i byt prowadzony przez
13 He 111 H-5y z IIVKG 26 wyposazonych w
Y-Geridt. Na miasto spadio 1000 ton bomb, a
101 mySliwedw przeciwnika i obrona plot. byty w
stanie strgci€ tylko 2 niemieckie bombowcee (He
111 H-527./KG 4 zostal stracony przez Hurrica-
ne'aze 151. dywizjonu), a dwa nast¢pne stracono
na skutek awarii. Niemcy byli niemal bezkarni,
gdyz Brytyjezycy nie umieli jeszeze skutecznie
zwalcza€ ich nocnych bombowcéw (np. specjalna
jednostka naprowadzajgca 1II/KG 26 Lowen
stracita w ciggu ostatnich dwdéch miesigey 1940
roku tylko 4 He 111 H-5y z tego 3 na skutek
dziataf wroga). Hossa zakoficzyla sig¢ na prze-
fomie zimy i wiosny 1941 roku kiedy to Anglicy
potrafili juz skutecznie przeciwdziataé i zestrze-
liwa¢ duze iloSci maszyn przy pomocy radaréw
poktadowych. III grupa putku Lowen odczula to
Juz w kwietniu, kiedy to w trakcie dwéeh nocy
stracita az 9 Heinkli, a w nocy z 3 na 4 maja
kolejne 3 maszyny. Ostatni silny nalot z udzialem
507 bombowc6éw miat miejsce 10 maja, a jego
celem byl Londyn. Dalsza podobna dzialalnos¢
byta niemozliwa ze wzgledu na konieczno€ roz-
proszenia sit na inne cz¢$ci Europy.

Obok masowych nalotéw dewastacyjnych na
angielskie miasta Niemcy wykonywali takie po-
jedyncze ataki skierowane przeciwko przemys-
towi zbrojeniowemu Brytyjezykéw. Jednym z ta-
kich celéw byta fabryka Parnell w Yate gduzie
produkowano nocne mySliwee Beaufighter. Pier-
wszy nalot 22 lutego zakoficzyl si¢ niepowodze-
niem, gdyz He 111 H-3 z IIVKG 27 zostal ze-
strzelony koto Portbury. Drugi, na He 111 P-2,
przeprowadzony brawurowo na wysoko$ci nie-
catych 20 m przez Obltn. Hermanna Lohmanna
ze szlabu IVKG 27, 27 tego miesigca zakoficzyl
si¢ juz sukcesem. Kolejny nalot na ten sam cel
Lohmann przeprowadzit kilka dni p6zniej, ale
rezultaty byly juz nieco inne.Co prawda zaloga
znowu przerwata si¢ przez obrong i zrzucila 7
bomb w cel, ale tylko 2 z nich eksplodowaty, a
ponadto maszyna zostala uszkodzona i napastni-
cy musieli wraca¢ do bazy na jednym silniku.
Wydawac¢ by sig mogto, ze Lohmann wydal fabry-
ce w Yate prywatng wojng, gdyz juz 3 marca
pojawit si¢ tam znowu, ponownie celnie bombar-
dujac zaklad i ponownie przyprowadzjac do
Francji uszkodzong maszyng. Nie wiadomo ile
razy jeszcze Lohmann wygratby pojedynek z
artylerzystami, gdyby nie przeniesienic putku do
innych zadaf.

NAD BALKANAMI

Rozszerzajaca si¢ gwaltownie wojna z Angli-
kami — jak i indolencja Mussoliniego — zmusila
Hitlera do skierowania uwagi na Balkany juz
jesienig 1940 roku, ale dopiero przewrét w Jugo-
stawii i ostentacyjne ciggoty gen. Simovicia do
stworzenia z tego pafistwa kolejnej republiki so-
wieckiej spowodowaty blyskawiczng reakejg Hit-
lera. Minglo zaledwie 11 dni od puczu, gdy Luf-
twaffe, z wyznaczonymi do tej akeji 1131 samo-
lotami (z tego 299 bombowcami, w tym tylko 30
He 111z IVKG 4%), przekroczyla granice Jugos-

He 111 H-3 (V4+EU) z KG 1. Wyrainie wido-
czne przeszklenie czolowej czesci gondoli, w ki6-
rej montowano kaem oraz otwarte drzwiczki.




Slowaccy piloci zapoznajg sie z He 111 H-11,
Krym 1943 rok. Wyraznie widoczne wzmocnie-
nie kabiny, dzialko z tlumikiem oraz specjalny
pylon PVC ,blat stolu”.

Foto Berndd Denés
lawii otwierajac kolejng zwycigska kampanig 111
Rzeszy.

Pierwszg akcja, w ktorej partycypowaly He
111 P-4 putku KG 4 Gen. Wever byl atak na
stolicg Jugostawii — Belgrad, dokonany 6 kwiet-
nia 0 07.00 w towarzystwie 160 bomboweéw z
KG 2i KG 3. Heinkle wziely udzial i w drugim
nalocie na to miasto, przyczyniajac sig walnie do
jego zrujnowania spowodowania licznych ofiar
poSrad ludnoSci cywilnej. Kolejnym zadaniem
tego dnia bylo zaminowanie podej$é do portu w
Pireusie, czyli wykonanie zadania, do ki6rego
jednostka byla przeznaczona. Na tym dzialania
I/KG 4 nad Batkanami... zakoficzyly sig, jako ze
bitwa o Jugostawi¢ skoficzyta si¢ 17 kwietnia, a
Grecja padia 23 kwietnia. Jeszcze w trakcie dzia-
1af IVKG 4 zostala przeniesiona do zadad miner-
skich w rejonie wschodniej czg§ci Morza Sréd-
ziemnego, ze szezegdlnym uwzglednieniem ka-
natu Sueskiego, przejmujae w ten sposGb patecz-
k¢ od 2 eskadry tego putku, kt6ra wykonywata
takie same zadania — m. in. w tym rejonie — od
potowy grudnia 1940 roku. W nocy z 5 na 6 maja
1941 roku zatogi Il Gruppe postawity miny pod
Aleksandrig i na kanale Sueskim bez strat, ale
podobna akcja I/KG 26 — udziclajacej sig
czgfciowow tym rejonie — 8 maja zakoficzyla sig
strasznym pogromem, gdyZz Niemcy zostali prze-
chwyceni przez Fulmary z 806. dywizjonu FAA(z
lotniskowca Formidable stanowigcego oslong
konwoju Tiger) i straciliw starciuz nimi 4 He 111
H. Kolejny Heinkel, tym razem z II/KG 4, zostat
zestrzelony w tym rejonie (w trakcie akeji w nocy
17/18 maja) przez Hurricane’a z 94. dywizjonu,
przy czym jego wrak spadl na wioske i spowodo-
wal $mier¢ 6 Egipcjan. Obie grupy Heinkli byly
takze zdawkowo uzywane w trakcie inwazji Kre-
ty, podczas ki6rej dokonywaty nalot6éw na lotni-
ska. IVKG 4w ataku na bazg w Maleme wykona-
nym 18 maja zniszczyla Hurricane’a, a 2 dalsze
uszkodzila bez strat wlasnych, natomiast lekko-
my$iny atak szturmowy KG 26 na lotnisko Hera-
klion zakoriczyl si¢ utrata 2 He L11. W trakcie
balkafiskiej kampanii KG 4 stracita 2 He 111, a
5 nastgpnych w trakcie 12 misji nad wschodnig
czgScia morza w okresie 1 maja — 7 czerwca.
Jedna z zestrzelonych zalGg zazywala morskich
przyg6d na swojej t6dce ratunkowej przez 3 dni,
zanim nie zostala wylowiona przez wloski nisz-
czyciel. Czg$€ I/KG 26 w trakcie 5,5 miesiccznej
samotnej epopei na wyspie Rodos stracita 7 He
111, z ktérych az 6 w ciagu dw6ch wiw feralnych
dni. W tym okresic zatogi zatopity dwa statki,
uszkodzily jeden oraz postawity setki min.

NAD IRAKIEM

Na poczatku 1941 roku kregi politykéw arab-
skich wszczgly w Iraku postgpowanie polityczne
majace na celu wyzwolenie si¢ spod angielskiej
okupacji dyplomatycznie nazywanej Brytyjskim
Mandatem Kolonialnym. Doktadna data wybu-
chu powstania nie jest mozliwa do ustalenia, gdyZ
byl to typowy konflikt , petzajacy”, ale pierwsze
dziatania lotnicze mialy miejsce 2 maja, kiedy to
grupa Wellingtonéw zbombardowala wojska
irackie w rejonie Habbaniya. Niemcy wystali do
Iraku ogélem 14 Me 110 2ZG 26 i ZG 76 oraz 7’
He 111 P—4 2 4/KG 4 oraz 20 Ju 52 2 Ju 90 do
przewozu ludzi i zaopatrzenia. Calo§cig dowodzit
Oberst W. Junck, a eskadra bombowa podlegata
Hptm. Schwanhiiusserowi. Pierwsze starcie An-
glikéw i Niemc6w miato miejsce 13 maja, nato-
miast Heinkle zostaly srodze do§wiadczone jesz-
cze przed wejsciem do akcji. 14 maja, okoto 18.00
pojedynczy Tomahawk z 250. dywizjonu dokonat
skutecznego ataku na lotnisko Palmira, na kt6-

He 111 P-2 z KG 55 przemalowany od dotu na
czarno w celu lepszego maskowania w nocnych
nalotach na Anglie w 1940 roku.

rym zniszczyt 2 He 111, natomiast nastepnego
dnia w trakcie kolejnego nalotu Brytyjezycy zni-
szezyli 1 Heinkla, a 4 dalsze uszkodzili. W ten
spos6b niemiecka eskadra bombowa przestata
niemal istnie¢ bez oddania przystowiowego , jed-
nego strzatu™. Jednak dzigki wysitkowi Zotnierzy
4 maszyny udato si¢ szybko naprawi¢ — (cho¢
wkrétce jedna z nich zostata zniszczona w trakcie
kolejnego ataku samotnego Tomahawka) — i 16
maja dokonaly one pierwszego i ostatniego, sku-
tecznego grupowego ataku na gléwne lotnisko
RAF-u kolo Habbanija. W (rakcie zrzucania
bomb wystartowal pojedyficzy Gladiator, ki6ry w
klasyczny spos6b zaatakowat od tylu caty klucz i
$miertelnie ugodzil jednego z napastnikéw zanim
sam nie zoslat zestrzelony. Trafiony Heinkel mu-
sial po 10 min. locie przymusowo ladowaé. Samo-
lot zostat stracony natomiast zaloga — dzigki
temu przykremu zdarzeniu — mogla odby¢ dlugg
i petng przyg6d wycieczkg krajoznaweza po egzo-
tycznym kraju, uwiericzong tygodniowym ban-
kietem 2z przedstawicielami wladz arabskich w
Bagdadzie, w trakcie kt6rgo ,oblewata” cudow-
ne ocalenie.

Praktycznie na tych trzech dniach dziataf
zakoriczyla si¢ cala epopeja 4/KG 4 w Krainie
»lysigca i jednej nocy”. Na skutek braku paliwa,
bomb, amunicji i cz¢Sci zamiennych, straty 5 He
111'i zlej organizacji eskadra zostala w zasadzie
unieruchomiona. W drodze powrotnej jeden z
ocalatych He 111 musial przymusowo ladowaé
na lotnisku w Bejrucie (Liban) z jednym milcza-
cym silnikiem, ale przyjacielscy Francuzi w 24
godziny zalatwili nowy motor i ostatni Heinkel
opuscit Bliski Wschéd.

NAD ZWIAZKIEM SOWIECKIM

Dowojny ze Zwiazkiem Sowieckiem Lufiwaf-
fe wystawita 3,5 floty powietrznej, kiérych giéw-
na sit¢ uderzeniowa stanowilo 1251 bombowcéw
w 14 putkach. Ich gléwnym uzbrojeniem byly Ju
88 i Ju 87, a He 111 znajdowaly si¢ tylko w

nastgpujacych jednostkach:
®S, 1, 11, IIIVKG 53

®S, I, II, II/KGSS

oS, I II, IVKG27

eIl/KG 4

W jednostkach tych bylo w sumie okoto 270
He 111 H na og6lng ilo$¢ 945 dwusilnikowych
bombowcow.

W trakcie pierwszych atakéw na sowieckie
lotniska jednostki bombowe Lufiwaffe dokony-
waly spustoszen jakich nie znala Gwczesna histo-
ria. W ciggu pierwszego dnia akcji, w zmasowa-
nych atakach szturmowych i bombowych wyeli-
minowanych zostato okolo 1000 samolotéw na
ziemi, aw ciggu dwdch pierwszych tygodni liczba
ta wzrosta do prawie 3500! Eupem bombowcow
padaly tysiace pojazdéw, setki pociagdw, dziesig-
tkistatkéw. Sita uderzeniowa Kampfgeschwadern
byla tak ogromna, Ze nie mogla sig ostaé zadna
jednostka, Zadna linia obronna, zadna koncen-
tracja sit i Srodkéw. Wszystkie jednostki Heinkli
uzywane byly do réznorakich zadafi z wyjatkiem
IVKG 4, ki6ra zajmowala si¢ — do 4 lipca —
wylycznie minowaniem drég morskich na morzu
Czarnym. Na 120 minach postawionych przez
zalogi tej grupy poderwaly si¢ 4 okrgty i wszystkic
zatongly.

19 lipca 1941 roku Hitler wydal dyrektywe, w
ki6rej mowa byla o koniecznoéci zorganizowania
nalotéw bombowych na Moskwe w odwecie za
bombardowanie przez Sowietéw Bukaresztu i
Helsinek. Jakkolwiek przygotowania do tej ope-
racji przebiegaly sprawnie, to jednak szybko§¢ z
jakg ja zorganizowano jak i konieczno§¢ ograni-
czenia §rodkéw spowodowala, Ze w jej realizacji
mogto wziaé udzial nie wigcej niz 150 bombow-
c6w, a jej charakter polegat giéwnie na neka-
jacym bombardowaniu celéw polityczno— mili-
tarnych w Moskwie i w jej okolicach. Do nalotéw
na Moskwe¢ wyznaczono zalogi 8 jednostek, z
ktérych az 6 dziatalo na He 111, przy czym 4 z
nich $ciagnigto z Europy zachodniej: cale puiki
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4.128. oraz dwie grupy naprowadzaczy, KGr. 100
i IVKG 26. Z potudniowego odcinka frontu
zaangazowano dwa pulki: nr 54.1 55, a Luftfoltte
2 wyznaczyta do tej akcji KG 3 i 53. Pierwszego
nalotu dokonano w nocy z 21 na 22 lipca 1941
roku sifg 127 bomboweéw. 35 He 111 z KG 53
pod dowé6dztwem Oberstltn Kiihla stanowito
~Ew6ZdZ programu”, jako ze ich celem byt Kreml.
Poczatkowo wydawalo sig, ze zatogi pokryly cel,
1ak jak to zgtosity, ale po rozpoznaniu fotografi-
cznym okazato sig, ze zbombardowany Krem| byl
w rzeczywislosci... stadionem, Nigdy p6Zniej sie-
dziba wladz Kraju Rad nie stanowita celu dla
niemieckich bombowcéw. Nastgpnej nocy nad
Moskwe udato sig 115 Heinkli; kolejnej — 25/26
lipca — jedynie 3, a 26/27 tylko 65, z ki6rych nie
powréceit do bazy jeden He 111, pierwsza ofiara
nalotéw. W sierpniu rozpoczgto naloty dzienne i
jakkolwiek powodowaly one wzrost precyzji
bombardowania, to jednak wzrastata takze pre-
cyzja sowieckiej obrony O ile np. 9 i 10 sierpnia
stabe naloty przeprowadzone na Moskweg zakofi-
czyly si¢ powodzeniem, o tyle rajd KG 55 na
jedna z podmoskiewskich fabryk 11 sierpnia byl
juz optacony stratg 2 He 111. W sumie do kofica
1941 roku Niemcy przeprowadzili 76 nalotéw na
i¢ aglomeracjg.

Za wzor dobrze zorganizowanych i precyzyj-
nie przeprowadzonych nalotéw strategicznych
moze stuzy¢ przykiad zbombardowania Stalin-
gradu, kt6re miato miejsce w dniach 23 sierpnia
i 3 wrzeSnia 1942 roku. Stabe naloty punktowe

trwaly przez caly ten okres, ale te dwa falowe,
pierwszy i ostatni, byly najsilniejsze i sprawity, Zze
Stalingrad przestal istnie¢ jako aglomeracja
miejska. Zadne inne miasto Europy nie zostalo
tak dokladnie zniszczone przez ataki lotnicze jak
»£réd Stalina”. Z. 42000 budynkéw nie pozostat
ani jeden nadajgcy si¢ do zamieszkama. Dos-
wiadczenia Londynu przy Stalingradzie mozna
poréwnaé jak opady deszczu do powodzi.

Obok ataku na Moskwe najstynniejsza akcja
strategiczng byla letnia ofensywa skierowana
przeciwko sowieckiemu przemystowi zbrojenio-
wemu w czerwcu 1943 roku. Do operacji tej wy-
znaczono 13 grup bombowych z putkéw 1, 3, 4,
27, 51, 55 i 100 liczacych 168 sprawnych bom-
bowcéw, w przytlaczajacej wickszosci typu He
111. Pierwszego nalotu dokonano w nocy 5/6
czerwca na giéwne fabryki w Gorki (p6Zniej
bombardowano takze Jarostaw i Saratow) przy
uzyciu 149 bombowcéw, z ktérych stracono 5
maszyn. Kolejne naloty przeprowadzano przez
caly miesigc z réznym natgzeniem — wszystkie
one byly w znacznej mierze udane. Niemal za
kazdym razem bombardowaf dokonywano si-
fami nieznacznie przekraczajagcymi 100 bom-
bowcéw (w trzecim nalocie wziglo udzial 154
bombowce, w piatym 132) cho¢ czasami nad cele
udawato si¢ ledwie kilkanascie czy kilkadziesigt
maszyn. Sowieci tylko raz odnotowali ilo§¢ bom-
bowcow wigkszg niz 150; zazwyczaj w/g ich da-
nych sity atakujace nie przekraczaly 80 samolo-
téw. Naloty wigzaly si¢ z diugotrwalym przeby-

Wersja mySliwsko-szturmowa He 111, przezna-
czona do zwalczania sowieckich pociagow i noc-
nych bombowcéw. Maszyny te byly uzbrojone w
6 dzialek MG FF | MG 151/20 kalibru 20 mm
strzelajgcych do przodu.

waniem w powietrzu — do 6 godzin — i koniecz-
noscig sforsowania silnej obrony plot. i ostony
myS$liwskiej, ki6re spowodowaly ogélne straty
rzgdu 15 — 20 He 111. Obiekty byly silnie bro-
nione, a po trzecim nalocie na Gorki GKO
postanowito wzmocnié obrong tego ofrodka az
450 lufami dziat plot., 75 balonami i 100 reflekto-
rami. Sowieci twierdzg, iz w tej czerwcowej bitwie
o fabryki zestrzelili ogétem do 40 bombowcéw, z
tego 16 w trakeie 9 nalotéw na Saratow i 14 w7
nalotach na Gorki. Ataki nie byty na tyle silne aby
zatrzymac¢ linie montazowe fabryk, ale spowo-
dowaly znaczne zwolnienie produkcji, wyrazajg-
ce sig spadkiem iloSci zmontowanych samolotéw
z prawie 3100 sztuk w ciggu kwietnia i maja do
2778 platowcéw w czerweu, a broni pancernej z
2303 — 1913 pojazd6w, w okresie marzec — maj,
do 1481 pojazdéw w czerwcu.

Obok takich akcji He 111 dokonywaty takie
druzgocgcych atakéw na sowieckie lotniska czes-
tokro¢ bez strat, gdyZ Sowieci nie mieli w zwycza-
ju ostaniaé swoich baz artyleriq plot. Jedng z
bardziej owocnych akeji byt nalot KG 4 na lotni-
sko Kursk—Wsch6d w nocy z 21 na 22 marca
1943 roku, po kt6rym zatogi zglosity zniszczenie
35 jednosilnikowych samolotéw, a z pozostatych
25 Hurricane'éw tylko 2 uniknely uszkodzed.
Obok zwycigstw pojawialy si¢ takze straty. Tylko
siedem miesigcy weze$niej jedna z grup tego pul-
ku stracita w trakcie sowieckiego nalotu na ich
lotnisko w Sieszczinskaja 3 Heinkle, a 15 dal-
szych zostato cigzko uszkodzonych, W walce z
sowiecka komunikacja morskg jak i punktowymi
celami naziemnymi dobrze radzita sobie /KG
100 dziatajaca od poczatku 1942 roku nad Kry-
mem z lotniska Saki. Tylko w lutym zalogi tej
Gruppe zatopity 2 statki i | okret podwodny'”,
alewnocyz 21 na 22 tego miesigca dwa sowieckie
niszezyciele ostrzelaly ich lotnisko i jednostka
stracila 4 He 111, a 17 dalszych ulegto uszkodzo-
niu. Podobna sytuacja powtérzyla si¢ w nocy
20/21 marca, ale wtedy sowieckie bombowce usz-
kodzity powaznie jedynie 5 Heinkli.

Do jednej z najbardziej spektakularnych akgji
niemieckich putkéw nalezy zaliczy¢ nocny atak z
lata 1944 roku. Po potudniu 21 czerwea w Polta-
wie | Mirogrodzie wylgdowato 163 B-17 z 8 Ar-
mii Powietrznej USA, a juz w kilka godzin p6i-
niej Niemcy przeprowadzili przeciwko nim niez-
wykle skuteczna operacjg. W nocnym nalocie na
ukraifiskie lotniska wziglo udzial po okoto 100
He 111z KG 53 (Poltawa) i KG 55 (Mirogorod)
prowadzonych przez dwa zespoly po 8 He 111
H-16/R3 z IIVKG 4. W trakcie lotu do celéw
okazalo si¢, ze nad Mirogrodem panowala zia
pogoda i obie formacje zaatakowaly Poltawe
przewracajac ja do géry nogami. Niemcy znisz-
czyli 44 B-17 i 5 innych samolot6w, a dalsze 26
B-17 i 28 innych platowecéw uszkodzili. Ich tu-
pem padto tez 400 000 litréw lotniczego paliwa.

Waznym elementem dzialafi putkéw bombo-
wych Lufrwaffe na froncie wschodnim bylo takze
zaopatrywanie wojsk. Po raz pierwszy na wielkg
skalg Niemcy przeprowadzili operacj¢ zaopa-
trzeniows na przelomie zimy i wiosny 1942 w
bezkresach laséw p6inocnej Rosji, na potudnie
jeziora limiefi. Dwa (z trzech) najwazniejsze mia-
sta tego regionu — Diemjansk jak i W. Euki —
zostaly okrazone przez Sowietéw. Do pierwszego
z nich Niemcy przebili si¢ i przy pomocy mostu
powietrznego zaopatrywali tamtejszy garnizon
az dowiosny 1943, ale 188 osobowa zaloga Wie-
likich Fukéw nigdy nie zostata odblokowana. Nie

Transport bomby SC 500 na wézku- podno$-
niku. W tle He 111 H-6 zKG 55, Rosja 1941 rok.
Zwraca uwage bialy maszt anteny, rozpostarta
ialuzja w otwartym oknie pilota i odklejone z
kadluba litery oznaczenia fabrycznego SY +....



He 111 P (GI+CB) z KG 55. Na tym zdjecin
dobrze widoczne lufy kaemow, w tym jeden ,,wy-
rastajycy” z gornej czesci kabiny pilota. Obok
niego znajduje si¢ lusterko wsteczne.

pomoglo zaopalrywanie jej przy uzyciu trzech
grup Heinkli z KG 41 KG 53i szybowcow Go 242
— 1 po 55-dniowych cigzkich walkach nastgpita
kapitulacja. W trakcie prawie dwumiesigcznych
walk oba putkistracity 17 He 1111 11 szvbowcow,
a jedna z zal6g, dowodzona przez Hptm. Leh-
manna, zestrzelona nad wrogim terenem prze-
dzierata sig¢ do swoich linii przez dwie doby po-
konujac imponujacy dystans 40 km!

O wiele wickszym niepowodzeniem zakofi-
czyla sig¢ budowa mostu powietrznego pod Stalin-
gradem. Gdy rozpoczynata si¢ druga cz¢S€¢ naj-
bardziej tragicznej bitwy 11 w. $w., Lufiflotte 4
posiadata jedng grupe transportowg wyposazons
w Heinkle — KGr zb.V 5 dziatajaca na tym
odcinku frontu od lata 1942 roku z jej starymi i
juz mocno wystuzonymi He 111 E. Do zadan
transportowtyech wyznacono tez czg$¢ z bojo-
wych He 111 H-6, H-11 i H-16 umozliwiajacych
podwieszanie fadunkéw pod kadtubami. Byly to:
IVKG 100, IVKG 27, HII/KG 4, stosunkowo
czesto 1, IVKG 27 i okazyjnie 11 II/KG 55, choé
wigkszoS€¢ z tych maszyn mogla co najwyzej
przenosi¢ tylko jeden duzy zasobnik. Wszystkie
jednostki uzbrojone w Heinkle skomasowano w
jednej bazie i podporzadkowano pod rozkazy
Oberst Kiihla, dow6dcy Transportfliegerfilhrer
L. Luftflotte 4, wg stanu na 24 stycznia 1942 roku,
posiadata w sumie 355 He 111, w tym 159 prze-
znaczonych do zadan transportowych, ale spraw-
nych bylo tylko 55! Warunki pogodowe spara-
wialy, ze zaopatrywanie kotla bylo czgsto nie-
mozliwe, a takze przyczyniaty si¢ do duzych strat
jak i bardzo niskiego procentu gotowosci samo-
lotow (np 19 listopada z ledwie 21 ochotniczych
zalég do Stalingradu dotarlo tylko 13). Z powodu
tych samych przyczyn He 111 byly czgsto jedyny-
misamolotami zdolnymi do zaopatrywania kotla,
mimo Ze innych, specjalistycznych samolotow
bylo dwa razy wigee). Np. 8 grudnia podstawowg
czeS§€ zaopatrzenia dowiozto 70 He 111, a 19 tego
samego miesigca 73 He 111 przerzucily pod Sta-
lingrad 146 ton produktéw, podcezas gdy 63 inne
transportowce — 143 tony. Wiele zatog , Fopat”
dokonywalo niezwyktych wyczynéw, z kiorych
dwa staly sig najbardziej znane. Fw. E. Jackstat z
/KG 100 w ciggu 24 godzin wykonat 4 loty do
kotta i z powrotem, a Oblt. G. Roth, dowbdca
5./KG 55wziat na pokiad swojego samolotu az 25
rannych, podczas gdy normalna pojemnoéé He
111 nie przekraczata 15 zotnierzy.

Azeby ratowaé pogarszajaca si¢ sytuacjg na
poczatku stycznia 1943 roku rozpoczgto formo-
wanie nowych pigciu KGr.z.b.V, zktérych az trzy
— KGrzb.V 23,24, 25 — bylywyposazonew 162
He 111 wersji E, F i H. Maszyny te wraz z
zatogami zostaty wyciagnigte z réznych szkdl lot-
niczych. Zadna z tych jednostek nie wzigla jed-
nak udziatu w walkach, a po upadku Stalingradu
wszystkic zostaly rozwigzane. To samo spotkato
KGrzb.V 5§ — sformowang w marcu 1942 roku
z zal6g zwerbowanych ze szkét lotniczych do
akeji nad kottem diemiafiskim — ktérg latem
1943 przeformowano na I/KG 55. W jej migjsce
powotanodo zycia KGr.zbV 30, uzbrojong w He
111 H. Ogélem w walkach pod Stalingradem od
listopada do lutego Luftflotte 4 stracila 165 le
111, wznacznej mierze na skutek awarii itp. przy-
czyn, podezas gdy Sowieci zgtosili w tym okresie
zestrzelenie 138 maszyn tego typu.

Na Stalingradzie nie koficzy si¢ historia trans-
portowych Heinkli. Co wigceej, ich rola zaczgla
powoli wzrasta¢ i He 111 w modyfikacji R2 stat
si¢ gléwnym samolotem stosowanym do holowa-

Bardzo ciekawy przykiad malowania i oznako-
wania prawdopodobnie He 111 H—4. Samolot
ma czgSciowo zamalowany krzyz i kod NT+A...
s Zwigzek Sowiecki, 1941 lub 1942 rok.

Foto: Autor

nia szybowedw lub przenoszenia towaréw. He
111 stuzyty we wszystkich jednostkach szyboweo-
wych; odgrywaty rolg koni pociggowych w szedciu
Go 242 Stalfeln od przelomu 1941 i 1942 roku,
a pézniej, od 1943 roku — stanowity 60 —80%
sprzgtu pociagowego” w czterech Schlepgrup-

pen wyposazonych w szybowee Go 242 i DFS
230. Grupy te braty udzial we wszystkich wielkich
i matych operacjach zaopatrzeniowych nad
wschodnig i zachodnig Europa wspierane przez
dwa pulki szybowcowe — LLG 11 LLG 2 — na
uzbrojeniu ktérych takze znajdowaly sig He 111,
Jeden jak i drugi zawg¢drowaty pod Stalingrad, ale
zbyt p&Zno, aby mie¢ jakikolwiek wpltyw na prze-
bieg wypadkéw. LLG 1 — przybyla na {ront na
poczatku stycznia 1942 roku — posiadata dwie
grupy uzbrojone catkowicie w He 111 i Go 242,
a JLLG 2 (na froncie od kofica grudnia 1942
roku) posiadata 14 samolotéw typu Ju 88, Do 17
i He 111 oraz 82 szybowce. Po upadku 6 Armii
oba Geschwadern znalazty zatrudnienie nad Ku-
baniem, skad zostaty wycofane w polowie wiosny
i przeniesione na rézne odcinki frontu wschod-
niego i w inne rejony Europy. Pod koniec 1943
roku LLG 2 zostala przeformowana i przezbro-
jona catkowicie w 31 He 111 oraz 265 Go 242.
Czg$ciowo na Heinklach, obok TGr 30 — ex KGr
z.b.V 30 — lataly tez zalogi TGr 20, a pod konicc
wojny do zadad transportowo— bombowych
byly tez przeznagzane pulki bombowe, jak np.

KG 4 czy KG 28" uzywajace Heinkli w modyfi-

kacji R2. Duijg role odegraty jednostki transpo-

rtowe i szybowcowe na Ukrainie zima i wiosng

1944 roku w bitwach pod Czerkasami i1 Kamiefi-
cem Podolskim, gdzie zostaly odcigte znaczne
niemieckie sity. W pierwszej z nich Niemcey stra-
cili 45 transportoweédw (w tym 13 He 111), ale
wywiefli z kotta prawie 2300 rannych idostarczy-
It 2026 1on zaopatrzenia. W drugw. dzigki za-
opatrzeniu w paliwo i amunicj¢ zrzucanemu z
niecba, duza grupa Niemcow mogla przebi€ sig 2
kota na zachod. ale najwigkszy sukces w tym
roku jednostki transportowe odniosty w kwictniu
1 maju w trakcie realizowania mostu powietrzne-
go nad Krymem. W trakcie tej operacji lotnicy
wywieZli z Sewastopola az 21500 zotnicrzy przy
stracie okoto 60 maszyn. Na skutck tych nastg-
pujacych po sobie operacji zaopatrzeniowych na
potudniowym odcinku frontu w maju znajdowato
si¢ okolo 500 samolotéw transportowych w cig-
ghym uzyciu.

Most powietrzny do Breslau (Wroclawia)
trwal niemal do kofica wojny i kosztowal Niem-
cOW nie mniej niz 165 maszyn, ale za 13 cene
niemiecka zatoga mogta sig broni¢ az do 6 maja
1945 roku. Inaczej potoczyly si¢ losy twicrdzy
pozaafiskicj, ktéra trzymala si¢ dop6ty, dopéki
byla zaopatrywana z powietrza. Prawie 100 sa-
molotéw transportowych wykonato 169 misji i
dostarczyto na micjsce prawie 260 ton zaopatrze-
nia, ale wraz z zakouczeniem dostaw Poznan
znalazt si¢ w krytycznej sytuacji i padt 23 lutego.
Transportowe Heinkle (i Junkersy) pomogly ta-
kze przebié si¢ grupom Niemeow z Pomorza do
Niemiee, za Odrg, oraz zaopatrywaly odcigte
garnizony nadmorskie we Frangji.
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Znaczacy rolg w operacjach zaopaltrzenio-
wych odegraly tez He 1112 Zwilling — wielkie
+BliZniaki". Swojj epopej¢ rozpoczely na poczat -
ku 1942 roku, kiedy to trafity do trzech grup
szybowcowych uzbrojonych w Me 321. Dwie z
nich dziataty samodzielnie, a trzecia stanowita IT1
Gruppe LLG L. III/LLG 1 trafita z koficem stycz-
nia 1943 pod Stalingrad, ale niemal natychmiast
zostala przeniesiona bardziej na potudnie do
dzialafi nad Kubaniem, gdzie lataly juz G. S.
Kommando 1 i 2. W pierwszej z nich byly 22
Giganty i 3 He 1117, a w drugiej 15 Me 231 4
He 1117. W sumie na poczatku wiosny na tym
odcinku frontu znalazly si¢ wszystkie Zwilling,
Jjakimidysponowata Lufiwaffe i okoto 45 Me 231.
Takjakiinne jednostki, takze i te zoslaly przenie-
sione latem 1943 w inne rejony Europy, gtéwnie
do potudniowej Francji i Wioch, gdzie do potowy
1944 roku wspétpracowaty ze spadachroniarza-
mi gen. Studenta w walkach z Aliantami. Na
wschodzie ponownie pojawily si¢ latem 1944 ro-
Ku, gdzie tez ich histroia zostata zakoficzona. Z
powoduwykruszenia sig wszystkich Gigantéw He
1117 zostaty przeniesione do Schilepgruppen,
gdzie dzialaly do kofica wojny ciagnge po 3 Go
242 na raz. Z.dwunastu Zwillingéw wojne przetr-
waly tylko 4.

Omawiajac dziatania He 111 nad [rontem
wschodnim nie nalezy tez zapomnie€i o roli, jaka
odegrata ta konstrukcja w zwalczaniu sowieckich
bombowc6éw nocnych. Nasilajgce sig latem 1942
roku ataki lekkich bombowcow typu U-2 (Po-2)
zmusity dow6dztwo Lufrwaffe do zorganizowania
Jjednostek przeznaczonych do zwalczania tegoza-
groZenia. Postanowiono, ze do walk z tym drugo-
rzgdnym przeciwnikiem przeznaczy si¢ niewiel-
kie §rodki w postaci pigciu Nachtjagdschwarmen,
ktére podporzadkowano bezpo$rednio dow6d-
com poszczeglnych flot powietrznych i wyekwi-
powano gtéwnie w He 111 réznych modyfikacji
dodatkowo uzbrojonych w 4 dziatka 20 mm. Po
odbudowaniu linii frontu w lutym 1943 roku
wskrzeszono 3 z 5 zdezorganizowanych kluczy i
oddano je do dyspozycji Luftflotte 1, Lwkdo Don
10st. Na skutek nasilajacych si¢ nocnych atakow
lotniczych ich znaczenie szybko rosto, tak ze po
6 He 111, 1 Ju 88C— i 1 Me 110 bedacych na
poczatku w trzech eskadrach, do kwietnia 1943
roku przybyly nastgpne 22 maszyny. Przed Kam-
panig Kurska nazwe kluczy zmieniono na Nahna-
chtjagdschwarms i dokonano ich przesunigé w
rejon przysziej bitwy, gdzie dzialaty bardzo inten-
sywnie zestrzeliwujac do lipca 1943 roku 30 so-
wieckich intruzéw. Po zakoficzeniu operacji Zi-

tadelle, na poczatku sierpnia postanowiono
rozwigza¢ NNJSch, a na ich bazie stworzy¢ dwie
w pelni operatywne i funkcjonalne jednostki
myS$liwskie NJG 100 NJG 200. Pod koniec sierp-
nia sformowano ostatnia, 6sma eskadrg w 11 gru-
pie NJG 200, w sktad kiérej weszlo 6 ostatnich
zatég NNJSch 23 He 111 i 3 innymi maszynami.
Heinkle petnity swoje obowigzki w tych putkach
Jeszcze tylko przez kilka miesigey, po czym prze-
niesiono je do putkéw bombowych, a w ich miej-
sce przyjelo do stuzby specjalistyczne He 111
H-18 petnigce m.in. rol¢ wspélczesnych
AWACS 6w,

Obok zadafi my$liwskich He 111 z dodatko-
wym uzbrojeniem lufowym wykonywaly tez typo-
we dla tej modyfikacji zadania szturmowe oraz
operacje antykolejowe. Polegaly one na glebo-
kim zapuszczaniu si¢ nad tereny npl. i niszczeniu
Jego transport6éw kolejowych przy pomocy dzia-
tek. Do zadafi takich wyznaczano specjalne eska-
dry w putkach bombowych juz od poczatku 1942
roku i wigkszo$¢ z nich przetrwala w linii do
kofica wojny. Jednostki antykolejowe znajdowaty
si¢ w nast¢pujacych pulkach: 14(eis)/KG 27 —
od 1942 roku, na He 111 do poczatku 1943 roku
(p6iniej przeformowana na eskadrg cigzkich
my$liwcow); 14(eis)/KG 3 — od 1942 (poczatko-
wo jako 6(eis) na Ju 88); 7(eis)/KG 51, od po-
czatku 1943 na Ju 88; 9(eis)/KG 55 — od po-
czatku 1943, zrazu na Ju 88, poZniej przeformo-
wana na l4(eis) i przezbrojona w He 111;
14(eis)/KG 4 — od 1942 roku na He 111.

NAD MORZAMI

Najwigkszej popularno$ci Heinklom przys-
porzyly dziatania KG 4 oraz antyokr¢towe misje
KG 26, zaréwno na Morzu Srédziemnym jak i
Arktycznym. Pod koniec 1940 roku punkt ciez-
koSci walk przeni6st si¢ spod brzegéw Anglii w
basen Morza Sr6dziemnego, gdzie miata roze-
grac sig cata wojna angielsko —niemiecka, Pier-
wsze Heinkle pojawily si¢ w tamtym rejonie w
grudniu 1940 roku w ramach Fliegerkorps X. Na
o0gding liczbg 307 maszyn S5 stanowity He 111 H,
w tym az 48 He 111 H-4 IVKG 26 przeznaczo-
nych do minowania i bombardowania celéw mor-
skich. Dla wsparcia korpusu nad wsch. cze$cig
morza wyznaczona zostata tez do realizowania
podobnych cel6w 2./KG 2 przeniesiona na wyspe
Rodos, na kitérg nieco p6Zniej trafila tez czesé
I/KG 26. Pierwszy sukces zatog I1 Gruppe przy-
szedt 31 stycznia 1941, kiedy 1o udalo si¢ im
wytropi€ zgrupowanie angielskich statk6w i zato-
pi¢ po jednym okrgcie i statku, a jeden statek

He 111 P-2 na pierwszym planie i P—4 w glebi.
Ciekawostka jest fakt, ze oba Heinkle pozbawio-
ne sy niemal calego uzbrojenia obronnego.

dodatkowo uszkodzi¢. Od polowy 1941 roku ich
dziatalno$¢ zanikla ze wzgledu na przeniesicnic
jednostkido innych zadan, ale ponowne pojawie-
nie si¢ w tym rejonie 6 Staffel tego? putku spo-
wodowato zagrozenie dla alianckiej zeglugi tym
wicksze, ze wkréice zostala ona wsparta przez
dwie kolejne eskadry IVKG 26, VKG 100 (prze-
niesiona nad wschodni rejon Morza Sr6dziem-
nego) i IIVKG 26 (ale ta juz latata na Ju 88), W
zwigzku ze wzmozonym ruchem morskim alian-
1w w tym rejonie §wiata zatogi Heinkli miaty
peine rgee roboty. Juz 12 sierpnia 7 He 111
zaatakowato konwdj i postato na dno 2 statki i
jeden uszkodzilo, natomiast w trakcie operacji
Torch (rozpoczgtej 7 listopada) przeciwdziatanie
Aliantow bylto tak skuteczne, ze niemozliwym
byto wykonywanie zadafi z pozytywnym rezuita-
tem, mimo ze celéw bylo mnéstwo. W celu
spotggowania sit dowodztwo Lufrwaffe przenios-
to do Wioch takze VKG 26 z ich He 111 H-6,
ktdra swoj pierwszy sukces odniosta 18 listopada
zatapiajac | statek. Na 15 listopada caly pulk
liczyt ledwie 74 bombowce, ki6re do czerwea
1943 roku — cho€ juz bez drugiej grupy — zato-
pity 8 statkéw i okrgtéw oraz uszkodzity 10 nas-
tgpnych. Ogétem w trakcie walk o Tunezj¢
(1.11.42 — 13.03.43) lotnictwo zatopito 33 statki
i okrgty (na ogblng ilos¢ 91), w tym samoloty
torpedowe KG 26 ,,puscity” na dno 10 jednostek,
czyli okoto 30%.

Po upadku Tunezji dziatania antyokretowe
mialy charakter rajdowy, co bylo gléwnie spowa-
dowane przewagg Aliantéw w powietrzu. Na
dzieri inwazji Sycylii (10 lipca) w S,I/KG 26 byly
juz tylko 24 He 111, ktére szybko zostaly prze-
niesione na potudniowe wybrzeze Francji i cza-
sowowlgczone wsklad FID 2. W trakcie zagonéw
az po brzegi Algierii zatogi He 111 do sp6iki z Ju
88 z III/KG 26 poslaty na dno 10 kolejnych jed-
nostek (do kofica 1943 roku), a do polowy roku
nastgpnego 4 Gruppen KG 26 i KG 77 zatopity
jeszeze 10 statk6éw i okrgt6w i uszkodzity 3 nas-
tgpne. Byly to ich jedno z ostatnich zwycigstw.

Juz od p6fnej jesieni 1941 roku do sowieckie-
go portu w Murmafsku docieraly konwoje z
aliancka pomocg wojskows, kiére Niemey sto-
sunkowo szybko wykryli i na wiosne 1942 roku
podjgli skuteczng prébe ich przerwania. Pierw-
sze starcie miato miejsce pod koniec kwietnia i
zakoficzylo si¢ ,zatorpedowaniem na $mieré” 3
alianckich transportowcéw z konwoju PQ 15
przez He 115 z KuflGr 906. Pierwsza zorganizo-
wang prébe zniszczenia konwoju podjetow okre-
sie 25 — 30 maja 1942 roku. Do powaznych staré
lotniczo —morskich doszio 26 maja kiedy to 19
He 111 z VKG 26, przy pomocy 6 Ju 88 2 1IVKG
30, cigzko uszkodzito 2 statki, ale prawdziwe pie-
kio rozszalato si¢ dzied p6Zniej. Na 108 bombow-
c6w biorgcych udzial w nalocie bylo tylko 7 He
111 z 2/KG 26 Liowen, ale na 6 zatopionych
jednostek az 2 padly ofiarg lotniczych torped
Lwéw. 7. 35 statkéw konwoju PQ 16 na dno
poszio 7 jednostek, a 5 innych zostato uszkodzo-
nych (w tym polski Garland). Do portu przezna-
czenia nie dotarto 147 czolgéw, 77 samolotow,
770 pojazd6w, a wige rownowarto§¢ jednej cigz-
kiej bitwy ladowe;j.

Kolejny konw6j — PQ 17 — zostat szybko
wykryty zaraz po wyjSciu w morze i juz 2 lipca
zaatakowaty go He 115. 3 lipca w dwéch atakach
25 He 111 zatopito 7 statk6éw, dnia nastepnego
na dno poszly 3 nast¢pne, upolowane przez za-
togi IVKG 26 (w tym 2 do spétki z U — bootami),
a5 lipca kolejne 8 statkéw padio ofiarg KG 30 i
KG 26 (w tym 2 we wspbipracy z U — bootami).
W ciagu kolejnych dni lotnicy zatopili jeszcze 2
kolejne transportowce ( 1 zostat dobity przez U —
boota), co w sumie podniosto ilo§¢ statkéw zato-

Transportowy He 111 H-20 zamaskowany siat-
kami gdzie$ na Ukrainie jesienig 1943 roku.



He 111 H-21 w wersji bombowej z zew-
netrznymi pylonami do podwieszania ciezkich
bomb. Na kadlubie widoczna fabryczna reje-
stracja CI1+1F.

pionych przez niemieckie samoloty do 23 z 36
znajdujacych sig w konwoju i to za cene ledwie 5
bombowcéw! Na dnie morza spoczeto 3350 sa-
mochod6w, 210 samolotéw i 430 czolgow!

Konw6j PQ 18 pojawit si¢ w niemieckich ce-
lownikach na poczatku wrze$nia, ale tym razem
Brytyjezycy wyciagngli wnioski z gorzkiej kleski i
w ostonie statkéw znalazi si¢ lotniskowiec Aven-
ger 2 15-toma Sea Hurricane na pokladzie. Pier-
wsze starcia samolotéw morskich ze statkami
mialy miejsce 8 wrze$nia, ale pierwszego silnego
nalotu torpedowego zalogi Ii II/KG 26 dokonaty
dopiero 6 dni péZniej. Wiedzione zdobytym do§-
wiadczeniem Lwy polecialy nad cel duza grupg 44
He 111, a tuz przed jego osiagnigciem podzielity
si§ i zaatakowaty konwdj ze wszech stron. Obro-
na plot. byla bardzo silna i tylko potowa zalég
zdotata zrzuci€ torpedy w przyzwoitej odleglo$ci
ale i tak po tej bitwie w falach morza pograzyto
sig 8 statkéw i 5 Heinkli (marynarze zgtosili 15
zestrzelen ). Mimo stosunkowo duzych strat atak
powtérzono nast¢pnego dnia ale tym razem na
intruzéw czekaty angielskie mySliwce i w trakcie
dlugiej walki zestrzelity 5 bombowcéw, a 9 dal-
szych tak mocno uszkodzity, iz zostaly skasowane
na ztom po powrocie do baz. Jeszcze do 20 wrze§-
nia lotnicy kontynuowali ataki, ale ich skutkiem
bylo trafienie tylko 2 statkéw; jeden z nich zato-
nal, a drugi zostal uszkodzony. Na 10 zatopio-
nych statkéw zalogi z I i IVKG 26 samodzielnie
zniszczyly 7 jednak za ceng az 20 Heinkli 111 14
zal6g !

Ta wrze$niowa bitwa byla ostatnig znaczaca
na tym szlaku konwojowym, gdyz sytuacja na
innych teatrach dzialaf jak i skuteczne oddziaty-
wanie aliantéw zmusity Niemcéw do zrezygno-
wania z walk o przerwanie tras konwojowych na
morzu Arktycznym. W trakcie tych trzech wiel-
kich bitew lotniczo —morskich 1942 roku lotnicy
Luftwaffe zatopili prawie 30 statkéw (plus pra-
wie 10 do sp6iki z U —bootami) za ceng ponad
30 samolotéw.

NAD EUROPA

W maju 1944 roku zaczgto si¢ ,koficowe od-
liczanie” ostatniego roku istnienia Il Rzeszy.
Niemiecka armia na wszystkich frontach pro-
wadzita juz tylko dzialania obronne, czego najle-
pszym wyrazem i dowodem jest stan posiadania
Lufiwaffe. Jesli jeszcze w polowie 1940 roku na
1464 mySliwce przypadato 1808 bombowceéw, to
juZ na ostatni dziefi maja 1944 na 1730 mysliw-
cow przypadato 841 bombowcéw, z ktérych az
435 stanowily maszyny typu He 111! Dalsze
okofo 45 maszyn tego typu znajdowato si¢ na
uzbrojeniu jednostek rozpoznawczych i transpo-
rtowych (nie liczac szybowcowych). He 111 na-
dal stanowit podstawowe uzbrojenie az 19 grup
bombowych (na 45 istniejacych, z ktérych 21
weigz latalo na Ju 88), a produkcja tego samolotu
w tym miesigcu si¢gneta 100 egzemplarzy, pod-
czas gdy innych bombowcéw wyprodukowano
ledwie okofo 250 egzemplarzy! W maju na He
111 lataty jeszcze nast¢pujace jednostki:

Na zachodzie:

®lIVKG 3 — 35He 111
eIl IV/IKG 27 — 54He 111
®IV/KG 53 — 39 He 111
®IV/KG 55 — 34 He 111
®/KG 100 — 15 He 111
eFAGr123 —+6He 111
Na wschodzie:

®14/KG 55 — 11 He 111
®5/SG3 — I Helll
®l/KG4 — 34 Helll

W zachodnie Europie w 1944 roku He 111
sluzyly jui wlasciwie tylko do szkolenia. Na
zdjeciu jeden z nich — H-10 — zdobyty przez
Amerykanéw jesienig tego roku. Widoczne
wzmocnienie przeciwbalonowe kabiny pilota.

- TSR
oL I, IIVKG 53 — 108 He 111

®NASL 1 — +6He 111

oIL I IVIKG 4 — 109 He 111

ol III, 14./KG 27 — 90 He 111

oL I IIVKGSS — 101 He 111

®TGr30 — 33 Helll

Mimo tak duzej ilosci Heinkli rola, jakg od-
grywaly byla w praktyce znikoma. Na zachodzie
niemal wszystkie Grupy uzbrojone w ten typ sa-
molotu stanowily wia$ciwie jednostki szkolenio-
wo —zapasowe dla innych putkéw bombowych i
nie braly udziatu w operacjach bojowych. Jedyna
akcjq przeprowadzong przy uzyciu tych maszyn
bylo bombardowanie Anglii bombami latajacymi
Fi 103 od potowy 1944 r. Najpierw — od poczat-
kulipca — dotakich nalotéw przeznaczono tylko
IIVKG 3, dowodzong przez maj. M. Veltera, ale
z czasem, w listopadzie, do zadan takich skiero-
wano caly 53 pulk, kiéry jednak rzadko kiedy byl
wykorzystywany w caloci ze wzglgdu na powaine
problemy paliwowe gnebigce Niemcey. Poczatko-
wo strat nie byto niemal weale, ale wraz z pogor-
szeniem warunkéw pogodowych i rozpoczeciem
przeciwdziatania ze strony alianckiej wzrosty one
w tempie blyskawicznym. KG 53 na poczatku
stycznia posiadat 101 He 111 H-22, z kt6rych w
przeciagu kilku tygodni ubyto az 77 maszyn, w
tym tylko 16 na skutek dzialafi strony przeciwne;j.
Zaréwno straty jak i wysitek ekonomiczny
wiozony w organizowanie tych wypraw byt
catkowicie niewsp6tmierny do osiagnieé, gdyz Fi
103 odpalane z pokiad6éw He 111 charakteryzo-
waly si¢ zatrwazajaco niskim wspétezynnikiem
celnoSci.

We wrzesniu 1944 roku hale fabryczne opus-
cily 2 ostatatnie seryjne He 111, (w tym miesigcu
przemyst dat Lufiwaffe 120 bombowcéw) ko-
czae tym samym ich oSmioletnig produkeje. Z 19
grup bombowych He 111 w maju 1944, w stycz-
niu 1945 pozostalo juz tylko... 5,z tym, ze 4 z nich
wchodzity w sklad KG 4. Na stanie tego putku 10
stycznia bylo 87 He 111, po czym liczba ta spadia
do 33 na poczatku kwietnia, by wzrosngé do 25
kwietnia 1945 roku do 76 Heinkli (giéwnie w
modyfikacji R2). Pod koniec wojny na tych pla-
towcach lataly weigZ takze Schlepgruppe 1 (15
He, 14 innych maszyn i 19 szybowe6éw) i TGr 30
(l6 He 111).

PRZYPISY

'w rzeczywistosci skutkiem bombardowania $mieré
poniosio okolo 300 0séb, a sam akt bombardowania jest
poniekad dyskusyjny. Propaganda komunistyczna
rozpetala wokél niego akcjg propagandowa, podezas
ktdrej liczba ofiar ,urosla” kilkakrotnie.

2w spisie nie uwzglgdniono 1 He 111 zniszczonego
aktem sabotazu.

’].indbcrgh byl Amerykaninem o pronazistwoskich
sympatiach i gorgcym zwolennikiem teori Douheta, Je-
0 dzialalnos¢ jesienia 1938 roku byla dla Niemcow
bezcenna.

‘He 111 byl najstawniejszym owczesnym bombowcem,
gléwnie za sprawa jego skutecznosci wykazanej nad
Hiszpania. Dla szerokiej opini publicznej byl symbo-
lem masakry dokonanej na Guernice i Barcelonie
(3300 cywilnych ofiar). Dlatego tez, gdy méwiono w
tamtych czasach o niemieckich bombowcach myslano
wlasnie o tych maszynach.

5 .
“Oznacza to 11 zestrzelen na pewno, jedno prawdopo-
dobne i uszkodzenie jednego samolotu.

SPierwsze zastosowanie X-Gerit mialo miejsce latem
1940 roku w KG 4, ale dopiero jesienig w KGr 100
zastosowano go jako specjalistyczne urzadzenie napro-
wadzajace dla wigkszej ilosci samolotow. Takze Y-
Gerit pojawil si¢ w KG 26 juz w sierpniu, ale gotowos¢
operacyjna IIT grupa osiagnela w paZdzierniku.

"Tak widzi ten problem historiografia, jednakoz w rze-
czywistosci czgs¢ zalog tej jednostki reprezentowala
gorszy poziom, niz znaczna ilos¢ zaldg innych pulkéw.,
Elitarnos¢ — ale tez tylko do pewnego stopnia — moze
dotyczy¢ co najwyzej poczatkowego okresu jej istnienia.
3G 4 byl w tym czasie kolejng — po KG 26 — jed-
nostky specjalistyczng do dzialan antyokrgtowych. Jej |
Gruppe operowala w tym czasie nad zatoky Biskajska,
II przeciw morskim (i lydowym) celom Anglii, a 2
Staffel nad Morzem Srodziemnym z Wioch,

Do Aten — lotniska ekspedycyjnego — dolecialo 8 He
111 z 9 wyznaczonych do akcji, natomiast opuscilo je
juz tylko 7. Wszystkie He 111 zostaly przemodyfikowa-
ne do standardowej wersji bombowej zdolnej do prie-
noszenia bomb 50 kg w wewngtrznych komorach bom-
bowych.

"*Niemcy zidentyfikowali go jako SC-213, ktéry jednak
zostal faktycznie zatopiony 14.10.42 kolo Konstancy. W
rzeczywistosci ich ofiarg padi Sz-210.

"Oba pulki, jako jedyne jednostki Luftwaffe, przela-
taly cala wojne na He 111,
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Opis konstrukcji wersji H i P

Kadlub — péiskorupowy o konstrukeji catko-
wicie metalowej posiadat przekr6j owalny, zbu-
dowany w oparciu o 27 wreg i 4 podtuznic, po-
kryty blachami duraluminiowymi (z domieszka
magnezu) przynitowanymi do kratownicy nitami
bez wypuktych tbéw. Mial on ksztalt cygara i byl
podzielony na trzy giéwne czgsci: kabing zatogi,
przedziat bombowy i przedzial strzelcéw. Pier-
wsza z nich byta catkowicie przeszklona i miescita
w sobie stanowiska pilota —dowddcy zatogi i na-
wigatora —bombardiera —strzelca. Za kabing
znajdowal si¢ przedziat bombowy oddzielony od
dwéch pozostatych podwéjnymi Scianami meta-
lowymi z wyci¢gtymi w nich otoworami umozli-
wijacymi swobodne poruszanic si¢ cztonk6w za-
fogi po calym kadlubie. W tej Srodkowej czgéci
kadltuba, znajdujacej si¢ dokladnie na osi skrzy-
det, znajdowaly si¢ dwie pionowe komory bom-
bowe, skladajace si¢ z 8 kaset ESAC 250/1X
zainstalowanych po bokach przedziatu w oparciu
o Scianki konstrukcji kadtuba. Dalej znajdowat
si¢ przedzial reszty zatogi, skladajacej sig z dwoch
(a w péiniejszych wersjach trzech) strzelcow.
Stanowisko gérnego strzelca mieScito sig w wy-
cigtym otworze poszycia wierzchniej czesci
kadtuba i skiadato si¢ ze stalowej konstrukcji, na
ktérej zainstalowana byla obrotnica z przymoco-
wanym do niej od dotu krzesetkiem. Niemal na
calg dlugo$¢ tego przedziatu pod kadiubem
ciagneta si¢ gondola bedaca jednoczednie i do-
Inym stanowiskiem strzeleckim i niewygodnym
wilazem wejSciowym dla calej zatogi. To samo
wejscie stuzylo takze jako wiaz ewakuacyjny dla
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He 111 H-16 na hali montazowej jednej z fabryk Heinkla. Kwieciei 1942 roku. Widoczna jest
organizacja hali dla potrzeb produkcji wielkoseryjnej na potokowej linii montazowej.

dwéch (p6Zniej trzech) lotnikéw. Pomigdzy ta
gondolg a Sciang przedzialu bombowego znaj-
dowato sig stanowisko dolnego strzelca —radio-
operatora, obstugujacego zestaw radiowy zain-
stalowany do lewej §ciany kadtuba. W koficowej
czgSci kadtuba znajdowata sie komora dla chowa-

nego do potowy kétka ogonowego, a za nig —
pomigdzy sterami — wolny przedzial ostoniety
aluminiowym stozkiem. 7. czasem, w p6Znic-
szych seriach monowano w tym miejscu haki
(krotkie sztywne, lub diugie gigtkie) do holowa-
nia szybowcdw lub kaemy MG 17.

Linia montazowa pierwszej generacji He 111. Widoczny charakterystyczny kamuflaz segmentowy
z ostrymi wcigciami. Na niezamontowanych skrzydiach widoczna dobrze kratownicowa konstruk-

cja zeber. Hala montazowa zorganizowana dla gniazdowej produkcji maloseryjnej.
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Sonstige Befestigungsteile
siehe Seite 410

AN Begleitersitz

Fragment z oryginalnej instrukci platowca. Po lewej u gory: Tablica przyrzadaw pilota He 111 wersji B, D, E, F i J. Po lewej ponizej: Przejécie w kadlubie
do stanowiska przedniego strzelca - bombardiera. Po prawej u gory fotel pilota, poniiej — fotel nawigatora.

Plat — catkowicie metalowy, tréjdzielny,
dwudZwigarowy. W centroptacie w ksztalcie pro-
stokata z charakterystycznym wcigciem przy
kadtubie instalowano zbiorniki paliwa, a na jego
koficach umieszczono komory silnikowe z lozem
przymocowanym na stale do czotowego diwi-
gara. Skrzydia o ksztatcie trapezowym, na kofi-
cach zaokraglone, wyposazone byly w lotki o
metalowej konstrukcji, ale z ptéciennym pokry-
ciem, ktére automatycznie wspétpracowaty z kla-
pami wychylanymi powyzej 15° Z kolei klapy,
rozciagajgce si¢ na centroptat i paty zewngtrzne,
byly szczelinowe o metalowym pokryciu i takiej
samej konstrukcji. Wszystkie 3 czgSci skrzydel
kryte byty blachami duralowymi i nitowane w taki
sam sposOb jak kadiub. Ponadto w obu platach

Specjalny pylon PVC dla He 111 H-11, miesz-
czigcy 5 bomb po 250 kg. Widoczne sg wystaja-
ce,,paluchy” uchwyltow.
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Punkt A

77 81 73 75

Fragmenty z oryginalnej instrukci platowca.
Powyiej: Kétko ogonowe péiniejszych wersji He
111. We wczeSniejszych wersjach zamiast
amortyzatora sprezynowego 7" instalowano
zblocze lin gumowych.

Po lewej: Szczegdly goleni podwozia gléwnego
wersji B do H-3. Poiniejsze wersje mialy nie-
znacznie réznigce si¢ wzmocnione golenie.
Czesto na goleniach brakowalo charakterysty-
cznych gumowych ,mieszkéw”, pod ktérymi
kryla si¢ gladz cylindra amortyzatora.

zewngtrznych znajdowaty si¢ takze zbiorniki pa-
liwowe i Swiatla sygnalizacyjne, a w lewym skrzy-
dle rurka Pitota i reflektor do ladowania.

Usterzenie — pionowe i poziome byly wol-
nonosne o obrysie eliptycznym 1 catkowicie me-
talowej konstrukgjii kryte takim samym materia-
fem jak reszta samolotu 1 identycznie nitowane.
Statecznik poziomy mozna bylo przestawi¢ tylko
na ziemi w trzech zakresach zaklinowania: skraj-
nie wysoki kat zaklinowania (—1,5°), potozenie
normalne i skrajnie niski ( —4,5%) dla maszyn bez
obciazenia i uzbrojenia ogonowego. Ster kierun-
ku byl odcigzony masowo, natomiast stery wyso-
kosci byly odcigzone masowo i acrodynamicznie
w 20%.

Ponizej: Silnik DB 600 wersji He 111 J.

Ponizej po lewej: Silnik Junkers Jumo 211 na
He 111 H. Dobrze widoczne szczelinowe rury
wydechowe oraz jarzmo silnika. Chlodnica cie-
czy chlodzgcej silnik w polozeniu opuszczonym.



Fragmenty z oryginalnej instrukci platowca.
Dolna opuszczana gondola strzelecka wersji He
LB, D EFil.

Podwozie — skladalo sig z dwéch kot glow-
nych z ogumieniem 1100 x 375 mm o rozstawie
5,23 m, weigganych catkowicie do gondol pod-
skrzydiowych. Zainstalowane one byly na pod-
wéjnych goleniach Faudi z amortyzacjg po-
wietrzng i wyposazonych w hamulce hydraulicz-
ne. K6tko ogonowe z opong o wymiarach 465 x
165 mm, osadzone bylo na widelcu i znajdowato
sig w tylnej czesci kadiuba,

Instalacje:Instalacja paliwowa skiadala si¢ z
dwoch zbiornikéw po 700 | kazdy w centroplacie
oraz dwoch po 1025 | kazdy w skrzydiach
zewngtrznych. Benzyna 87 oktanowa B4 byla
przepompowywana pompami elekiryeznymi lub
awaryjnymi — r¢cznymi. Za silnikami znajdo-
waly sig filtry a takze zawory, ktére odcinaty
doptyw paliwa w wypadku pozaru. Dodatkowo w
nicktérych wersjach instalowano dodatkowy
zbiornik paliwa na 837 | w lewej komorze bom-
bowej, kt6ry funkcjonowat na takich samych za-
sadach, jak integralne zbiorniki. W wielu mode-
lach stosowano instalacje paliwowe pozwalajace
na przenoszenie dodatkowych, odrzucanych
zbiornikéw paliwa na zewngtrznych pylonach.

Instalacja olejowa sktadata si¢ z dwéch zbior-
nikéw po 190 | kazdy umieszczonych w centro-
platach, tuz koto zbiornikéw paliwowych zainsta-
lowanych w centroptacie. Ich zawarto$é mozna
bylo przepompowywaé przy pomocy pomp
r¢eznych.

Instalacja tlenowa znajdowata sie w kadtubie
i skiadata sig z czterech (p6niej pigciu) zesta-
wéw kulistych butli tlenowych liczacych po 6
sztuk kazdy. Wszystkie one byly polaczone w
jeden uklad rozdzielony czterema (pigcioma)za-
worami i napetniany poprzez jedno wejcie.

Giéwny uklad hydrauliczny stuzyt do regulo-
wania fotela pilota, sterowania klapami, podwo-
ziem i oczywiScie chlodnicami glikolu. Przeplyw
cieczy odbywal si¢ przy pomocy pompy napedza-
nej prawym silnikiem lub — w wypadku jego
awarii — pompy rgeznej znajdujacej si¢ w prze-
dziale czotowym zalogi.

Instalacja elektryczna samolotu byla dwu-
przewodowa i ekranowana o napigciu 24 V, a jej
Zr6dlem byly dwa generatory Boscha o mocy
1200 (lub 2000) W. Oba generatory byly nape-
dzane przez silniki. W sklad instalacji wchodzity
réwniez dwa akumulatory firmy Varta znajdujg-
ce sig pod podiogg w przedziale bombowym.

Silniki — dwa DB 601 o masie 610 kg dla
wersji P lub dwa Jumo 211 (a w koficowych eg-
zemplarzach Jumo 213) o masie 635 kg, ki6re
napgdzaty émigla metalowe lub drewniane VDM
lub Junkers-Hamilton HPC o §rednicy 3,4 m.

Uzbrojenie — poczatkowo bombowce byty
uzbrojone tylko w 3 kaemy MG 15 kalibru 7,9
mm, ale z czasem zastapiono je MG 17, MG 81 i
MG 817 (tego samego kalibru), dziatka MG FF
kalibru 20 mm lub enkamey MG 131 kalibru 13
mm. W pierwszych wersjach 3 kaemy znajdowaty
si¢ w trzech stanowiskach i byly obstugiwane
przez 3 czionkéw zatogi, péZniej jednak dodano
bombowcom cztery dodatkowe stanowiska, z

Fragmenty z oryginalnej instrukci platowca.
Kopula przedniego stanowiska strzeleckiego
He 111.
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Powyzej: Na zdj¢ciu specjalny pylon PVC ,,blat Powyiej: Zblizenie kabiny pilota z przednim stanowiskiem strzeleckim, wyposazonym w kaem MG
stolu” (p. str. 45), tym razem dla trzech bomb 17. Widoczna leiqca pozycja strzelca.
do 1000 kg. Na zdjeciu widoczny jest moment

- %

[y

podw a zaopatrzeniowego.

Ponizej: Podobne zblizenie przedniego stanowiska strzeleckiego z dzialkiem 20 mm MG FF/M.
kt6rych jedno ostatecznie usunigto, oraz jednego Przednia czeé¢ kadluba posiada wzmocnienie przeciwbalonowe (He 111 H-10 lub H-11).

dodatkowego cztonka zatogi do obstugi dwoch z
nich. Standardowe uzbrojenie bombowca skia-
dato si¢ maksymalnie z 9 lul pokrywajacych calg
przestrzefi wok6t bombowca. W wersjach spe-
cjalnych uzbrojenie ofensywne He 111 bylo
zwiekszane o dodatkowe 4 dziatka MG FF i MG
151720 kalibru 20 mm umieszczone pod prawym
centropiatem i po prawej stronie kabiny pilota.
Uzbrojenie bombowe moglo by€ przenoszone w
wewngtrznych komorach bombowych, (maksy-
malnie do 2000 kg), lub na roznego rodzaju ad-
apterach podkadiubowych, (maksymalnie do
3000 kg). Zawarto$¢ kom6r bombowych mogla
by¢ zrzucona pojedyriczo lub salwa (przez bom-
bardiera), lub ewentualnie seriami (przez auto-
mat elektryczny RAB 14d).

Wyposazenie radiowe — 7 braku miejsca
ograniczymy si¢ tylko do om6wienia podstawo-
wego zestawu radiowego standardowego bom-
bowca. Skiadat si¢ on z radiostacji FuG 11T (wy-
mienionej nieco péiniej na FuG X)), zlozonej z
dwoch odbiornikéw i jednego nadajnika oraz
dwdéceh anten — jednej nad kadlubem (rozcigg-
nigta pomiedzy masztem a statecznikiem piono-
wym) oraz drugiej wleczonej w trakcie lotu pod
kadtubem. Ponadto samoloty byly wyposazone w
urzadzenie radiowo — nawigacyjne FuB 1, ktére-
£o jedna z anten znajdowata sig w maszcie ante-
nowym na grzbiecie kadluba a druga pod tylng
czescig kadluba, oraz w radionamiernik Peil G 5
z anteng umieszczong pod owiewky strzelca, W
wersji P-1 i pierwszych seriach H-1. antena ra-
dionamiernika znajdowla si¢ za stanowiskiem
strzelca gérmego. Od 1940 roku zestaw ten byt
uzupelniany (i modyfikowany) réznymi urzadze-
niami radiowo— nawigacyjnymi, identyfikacyj-
nymi czy w Koficu radarowymi.

Poniiej: Przed zainstalowaniem dzialka w przednim stanowisku strzeleckim umieszczono je w
niektérych seriach produkcyjnych w dolnej gondoli.

Ponizej: Grzbietowe stanowisko strzeleckie. Na
zdjeciu jest widoczne opancerzenie strzelca,
wprowadzone w I1 polowie 1940 roku oraz spo-
s6b sterowania obrotnicg kaemu.
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