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Na okladce: Su-15TM ,czerwona 17, nalezacy do jednostki obrony powietrznej|
Okregu Zabajkalskiego, ktéry w nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia 1983 roku zestrze-
wuje Boeinga 747 poludniowokoreariskish linii lotniczych KAL. (lot KAL-007) nad |
Sachalinem. Pilot Osipowicz trafil ten samolot dwiema rakietami R-98.

Mal Jarostaw Wrébel

Od Wydawcy
Informuig, ze w chwili obcenej w sprzedazy znajduja s ciowa monografia Grumman F7F Tigercat, nr 11 -
Chance Vought F4U Corsair, nr 12 - Heinkel 111 oraz drugie w)d'\mc ( du/\’ml zmianami - m.in. catkowicic przerobiony rozdziat o
malowaniu i nowa okladka) nr 7 - Mitsubishi AGM ZERO. ObjgtoS¢ numeru jest powickszona w stosunku do wyd. I, m.in. 0 monografie
natgpcy ZERO — mysliwca A7M REPPU l’), 2 ane. Ku 7 licznymi zamowieniami na 11 wydanie nr 4
- monografig samolotu Ju 88 - informuije. jeszez rmic RPM w Warszawic, ul. Ciolka 35, paw. 84, te. 36-82:92.
Redakcja juz nie posiada ani jednego gwmpm a. W na c h ukaze si¢ 1T wydanie numeru 8 z monografia Messerschmitta
Bf 109. W opdznionym numerze 13 (przewidywany termin - przefom kwietnia i maje 1‘%)4 r.) ukaze sig monografia poswiccona

Bocing B-29 i lecz do tej pory nie nadeszia

IApuwluddnd przesylkaze /djqcldmu firmy Boeing. Wmu;dzyumc(m. 7dchnwnl\ sl(; n:lwyd’lmc tej pozycji po czesku, wice druk obu

tekstu). Bcdntludru;,apowcjamo;c]ﬂrmywlym Jezyku

— pn Messerschmitcie Bf 109. Obecna publikacja 0 Su-15 ma wers jedynym st firma Books
International z Farnborough w Anglii. Mozna ja réwniez naby¢ w przedstawicielstwie m, firmy w Polsce o ul, Lubelskic] 30-33

Warszawie, tel. 619-60-57. Prawdopodobnie nr 13 (ten numer! - wicdza juz o Panistwo, skad to opéznienie) zostanie rowniez

.wyprzedzony” przez nastgpny numer - 15 - w ki6rym zostanic zamieszczona monografia mysliwca Grumman FOF Hellcat. Jest ona juz

goiown, czeka jedynie na swoja kolejkg w drukarni. W najbl czasie planujg wydanie jeszcze Kilku monografii samolotéw niemicckich

Najpierw, jako nr 16, ukaze si a j Fw 190 monografia

bedzie e najgrubszg z dotychezas wydanych — bedzie liczyta 64 strony (nic liczae nk)adkl), objetosé koloru bedzie rowniez wigksza. Nie

wiem ile bedzie kosztowata ale mam nadzicje, 2e Kieszert Paristwa wytrzyma ten wydatek — bedzie 10 z pewnoscig pozycja wartosciowa.

Wkrotce po wydamu monografii Fw 190 A/F planuj¢ wydanic nicco cieriszej monugmfl Fw 190 D i Ta 152, ki6ra bedzie uzupetnieniem

bedzie poznicj, napiszg w kolejnych numerach - nie cheg na razie zdradzac aby nie zapeszac. Rowniez na przetomie marca i

pcwlan ukmém;wrc rcie mpnwmdnnyoddawmplcnvs numer dhugo oczekiwancj serii , MALOWANIE | OZNAKOWA-

z planowanych czterech — obejmujaca okres 1935 do 1940t.) z

" 1ego numeru z i probkami koloréw RLM. Bedzie ona

Ipo 2a (na poziomie 120.000 7ifegz) 1 dostepna jedynic w Wydawnictwic. Nic jest L0 jeszcze koniec nowosci. W kwietniu
zostanie wydany pierwszy zeszyt z nowej serii 0 roboczym tytule ,KAMPANIE POWIETRZNE, poswigcony walkom nad Afryka
Péinocna. Nastgpne w przygotowaniu.

Te trzy serie w zasadzie tworza pewng calos. MONOGRAFIE LOTNICZE wyczerpujg temat historii rozwoju i opisu technicznego
poszczegolnych typéw maszyn wraz 7 ich dokladnymi planami, seria MALOWANIE I OZNAKOWANIE uzupelnia marginesowo
pulmkmwanwal_ ot palowait Toston W saserinl tomalém uniwersalnym, dotyczacym wszystkich maszyn danego paristwa w danym

, 0, walkowanie” w kazdym zeszycie poswigconym np. samolotom ‘nicmieckim mija si¢ 7 celem. Rowniez w ML temat bojowego
g :zy potraktowany jest wybidrezo i brak mu ego ,,0sadzenia” w ogélnym tle dziatari na
dmym "lw(rze Duahﬂ anennych w danym Oxesic. Bedzie 1 sprawe zatatwiala — tak i ta najnowsza seria.

Teraz nowe podwyzki cen, ¢ na 10 dwie przyczyny - podwyzka opfat pocztowyeh  kolejowych
zwigkszone koszty dvslryhucjl) um7 podwyzkd cen papieru. W zwiazku z tym: nr 14 (hle}'m) nr 7inr 2 MONOGRAFII MORSKICH
( a konto lub na adres Agencji kosztuje 66000 zl/cgz., natomiast
za mllutnlem po«.zluwym - 79000 u/ch nry 1i2 odpnwmdm 40000 7l/egz. w przedplacic przelewem lub przekazem i 53000 ztegz.
79000. Osoby kidre juz wplacuy pl:nlqdn na nowe numery
(1 ), cpu,,smre, cenie doptat! Natomiast dptaty na dalsze numery

MONOGRAFII MORSKICH. Pmqun “‘mozna wplaca na konto nr 919416-70481-25412 w ‘Banku Spoldziclezym Reemiosta
0/Gdarisk lub przekazem na adres: Agencja AJ-PRESS, skr. poczt. 73, GDANSK 45.
Zyczg przyjemne; lektury.

Adam Jarski




| Su-15Flagon-

HISTORIAROZWOJU I SLUZBA

Wspdtczesne samoloty biura konstru-
keyjnego im. Pawta Suchoja sq dobrze zna-
ne — zarGwno awangardowy mysliwicc Su—
27, jak i szturmowiec Su-25 oraz — ostatnio

— taktyczny bommwm Su-24 byly nie raz

Su-15TM Flagon-F to najpopularniejsza wersja Su-15. (Archiwum)

naklady na OKB, a katastrofa Su-15w 1948
. postuzyka za pretekst do wstrzymania prac
2o kolejoyent samolotami | ezformonania
OKB.

Wy
stawach Iolmcl)cn Inne samoloty, np. ro-
dzina mysliwsko-bombowych Fitterow —
Su-7, Su-17, Su-20i Su-22, byly eksporto-
wane do wielu krajow $wiata. Natomiast
mysliwce przechwytujce Su-9, Su-11i Su—
15 pozostaly w ciéniu. Uzytkowane byly tyl-

kow ZSRR i to przez rodzaj sit zbrojnych
zawsze okryty tajemnica — sity obrony po-
wietrznej. Przez wicle lat byly podstawowym
sprzgtem obrony powietrznej, a obecnie

iy
winnych grupach. Suchujowx Laprumn':)wi
1o porzucenie samolotéw i zajécie si¢ kon-
struowaniem rakiet, lecz nie wyrazit na to
zgody. Ostatecznie Pawet Suchoj zostat za-
stepeg giownego konstruktora w OKB An-
dricja N. Tupolewa, a wraz z nim przeszta
grupa najblizszych wspotpracownikéw.
Wielka zastugg Tupolewa jest to, ze nie

whasnie startowat pierwszy prototyp F-100
.Super Sabre”, a osiagniely przez niego w
pazdzierniku 1953 1. Swiatowy rekord
predkosci wynosit 1215 km/h. Tymczasem
Suchoj obiecywat zbudowad w ciagu dwéch
lat samolot bojowy, nie eksperymentalny, o
predkosci 1800 km/h, majacy silnik o ciagu
niemal réwnym cigzarowi samolotu oraz.
wgsokig obeigpenic skrydls, wynoszace 300
AN/

Reaktywowane w maju 1953 r. OKB P.
Suchoja zajglo si projektowaniem nowego
mydica ol razt w cterech postaciaeh,

dopuscit on do sig trzonu sta-
rego zespotu Suchoja. Zajmowat si¢ on do-
iem i rods

ustgpuja miejsca
Zar6wno z 1ego samego biura konstruktor-
‘kxcgn (Su-27) jak 1 z konkurencyjnego

G (MiG=31, a wezesniej — MiG—

i ur produ
keji seryjnej bombowca Tu-14, a nastgpnie
Kolejnych maszyn Tupolewa.

rodzing

Suchoj nie por/ura) jednak myﬁh ] lym,
co

mysliweow

bkich

skrzydtem w OKB Su byt przez caty okres jej
rozwoju Mikotaj Polenow, jego najblizszym
Al

wspdipracownikiem byl Aleksandr Wisznie-
wskij.
Biuro konstrukiorskie Pawia Osipovi-

Wowolnym czasic
przygotowywat projekty takich konstrukeji.
Jednakze powr6t do sdmL)dLiclncj dzia-
talnosci

uzbroje-
niem i skuydhmx a majacych taki sam
kadtub, silnik i usterzenie. Osnowa konstru-
keji stat sig silnik AL-7 konstrukcji zespolu
Archipa Lulki (a whasciwie projekt silnika,
bowiem powstawat on réwnoczesnie z sa-
molotem). Projektowano frontowy samolot
mysliwski, oznaczony numerem 1; uzbrojo-
ny w dzialka oraz samolot przechwytujacy,
numu% ze sty radiolokacyjng | rakieta-

prze;
lat nie byt momwy Dopleru po $mierci J.
Stalina, w maju 1953 r., Suchojowi zapro-
dia

19391
i zhk\wdowanewhslopadz:e 19491, nie byto
zespafem szezesliwym. Do produkcii seryj-
nej skierowano przez te 10 lat tylko dwic z
jego konstrukeji: lekki bombowiec Su-2 i
samolot szkolno-treningowy UTB, choé

rcallqu jego pmj:kn&w

A byly to projekty, jak na owe czasy,

niezwykle. W 1953 r. najszybszymi samolo-

tami w anqzku Sowieckim byly prototypy

MiG-19 (M, SM-2, I-1) oraz samolot
W.

dy znichw dw(‘»ch wannnlach ze skrzydlcm
<kosnymum,kqmym —S-1iT: 753

T-3 (s od strielowidnyj — sknsny, tod
ln’ugﬂlny] — tréjkatny).

We wrzesniu 1953 r. projekty Suchoja
byly rozpatrywane przez Radg Naukowo-
Techniczng Ministerstwa Przemystu Lotni-
crego, po coym OKB olr/)maln rzadowe

powstato takze kilka dobrych
Suchoj nie byt dobrze widziany przez Stalina
i jego otoczenie, stopniowo redukowano

»190” * ztrudem
prackraczaly predkoé¢ diwigku wlocic po-
ziomym. Podobnie byto na Zachodzie, gdzie

udowg dwoch z czterech
Gamolotow: -1 (unelomdn;y. skosny) ze
skrzydiem skosnym, bedacego mysliweem

3



frontowym oraz T-3 (trieugolnyj, tr6jkatny)
ze skrzydlem tréjkatnym, bedacego myé-
liwcem przechwytujacym. Taki wybr ukla-
du acrodynamicznego wyniki z przeznacze:
nia samolot6w. Skrzydta tréjkatne sa najko-
przy predkosci

Ma=21i duzej wysokosci lotu, a wige w typo-
wych zastosowaniach mysliwea przechwy-
tujacego — pozwalajg osiagnac wigksza
predkosé i zasicg lotu. Ich wada jest z kolel
mnicjsza Zwrotnos¢ samolotu przy pred-

tiwigkowej oraz gorsze
ladowaniu — obie te
wazne dla mysliwca

wlasnosci przy s
hy sa jednak mni
przechwytujgcego.
Wraz 7 uzyskaniem rzadowego zamo-
wienia poprawita si¢ sytuacja zespotu Su-
choja. W listopadzie przydzielono mu zak-
tad produkcyjny nr 51 na skraju lotniska
Chodynka w Moskwie (do 1944 r. bylo tam
biuro konstruktorskie Nikotaja Polikarpo-
wa, pozniej Wiadimira Czelomicja, aw roku
1951 przejat je na krétko Piotr Kondratjew,
majacy za 7Addmc skopiowac amerykatiski
F-86 , Saby 1opniowo kompletowano
sktad OKH ldnSwnu sposréd starych
Cownikow OKB Suchoja, sprzed 1949 r., jak
i konstruktoréw pracujacych przediem z P.
Kondratjewem. Konstrukiorzy nowego
OKB Suchoja najpierw skoncentrowali sic
na mySliweu frontowym: nie wymagat on

Zbroj;
kt6re bylo dopiero w przygotowaniu. Po
roku pracy, w styczniu 1954 r., zostata za-
twierdzona jego makieta, po nastepnych kil-
ku miesiacach do fabryki przekazano goto-
we rysunki konstrukeyjne. Prototyp mysliw-
ca frontowego S-1 zostat oblatany przez
Andrieja Koczetkowa 8 wrzesnia 1955 . W
przyszlosci z S-1 powstat seryjny samolot
mysliwski Su-7, pozniej mysliwsko-bombo-
wy Su-7B, a h rodzina samolotow o
zmiennej geometrii skrzydet: Su-17, Su-20
iSu-22.

Przedmiotem ninicjszcgo opracowania
jest historia ,drugicj galezi tego drzewa”—
mysliwcow przechwytujacych z skrzydiami
IrOqumymn Historia obu rodzin samolo-
ishpot/Flagon, $wiadczy o
lym, Jdk wielki zapas mozliwosci tkwit wich

i zych projektach
sprzed czterdziestu lat, z 1953 r. Bez rap-
townych skokow, droga ych, stopnio-
wych przemian powstaly z nich sameloty do
dzi$ znajdujace sig wstuzbie.

Pierwsza delta.

Prace nad mySliwcem przechwytujacym
na pod sam koniec 1954 ., gdy

wania, skfadajacych si¢ z samolotu prze-
chwytujacego, rakiet Kicrowanych powie-
trze-powictrze, wspotpracujacych z nimi
pokladowyeh stacji radiolokacyjnych oraz
naziemnych system6w naprowadzania. Dla
samolotu T-3 Pawla Suchoja przewidywa-
1o uzbrojenie sktadajace si¢ z rakiet kiero-
wanych K—7 (konstrukcji OKB-134 Iwana
Toropowa) Oraz wyposazenie w radar Af-
maz (konstrukcji Wiktora Tichomirowa).
26 maja 1956 r., w samo potudnie, Wia-
dimir Machalin wystartowat do pierwszego
lotu na prototypic mysliwca przechwytuja-

07¢ — T-3.5a-
molot byt silnie zunifikowany z prototypem
S-1 — bez zmian pozostawiono wszystko,



€0 si¢ dalo: kadtub (z wylaczeniem czgsci
przedniej), usterzenie, silnik, instalacje pok-
tadowe, fotel i ostong kabiny pilota. Oprocz
skrzydta, najwigksze zmiany zaszty w przo-
dzie kadiuba. Zgodnie ze swoim przezna-
czeniem T-3 miescit tam stacjg radiolok
cyjna Atmaz-3. To whasnie ona byt przy-
czyng najwickszych probleméw. Po pier-
wze byla bardzo skomplikowanai duza, We
wloci¢ powictrza znajdowaly sie dwie
radioprzezroczyste kopuly: w gornej, two-
rzace] ,warge” na gornej krawgdzi wlotu,
umicszczono podsystem poszukiwania, a w
dolnej, w centrum wlotu powietrza — sy-
stem Sledzenia cclu powictrznego. Pod
g6rna ostona miescity si¢ az trzy anteny,
pracujace w réznych zakresach. Po drugic
— wiot powietrza, z lu zalozenia w
nim skomplikowane; ostony radaru, byt nie-
regulowany, co zdecydowanie nie odpowia-
dato przewidywanej predkosci lotu ponad
2000 km/h.

T-3 byt samolotem jednosilnikowym, o
cylindryeznym ksztalcie kadtuba, w kidrego
przedniej czgsci znajdowala sig Kabina pilo-
ta oraz wyposazenie, a w tylnej — silnik.
Skrzydta byly tréjkaine, o kacic skosu 60°,
weniosie ulemnym —2° i skomplikowancj
konstrukeji z déwigarami | trzema
belkami, dzielonej technologicznic na 5
czesci. Na krawedzi splywu znajdowala si¢
Klapa wychylana o kat 25° oraz lotka. Uste-
rzenie bylo skosne, klasyezne, a podwozie
tréjkotowe (przednie weiggane do kadtuba,
gléwne — do skrzydef). Przy masie starto-
wej 9080 kg (maksymalnie 11.200 kg) samo-
lot T-3 osiagnat predkos¢é maksymalng
2100 km i putap 18.000 m. Zasi
wynosit 1440 km, mak
rozbieg i domcg mleScll'y si¢ w granicach
1050 — 1200 m.

Dnia 24 czerwea 1956 r. nastapila picrw-
sza publiczna prezentacja samolotéw Su-
choja. Nad giowami widzow zebranych na
podmoskiewskim lotnisku Tuszyno przcle-
cialy prototypy S-1 (pilotowany przez
MiKotaja Korowuszkina) oraz T-3 (piloto-
wany przez Wiadimira Machalina). $-1 ot-
rzyma) wledy na Zachodzie nazwe Fitter,

zas ishpo!

Powyaej: Inne ujecie T-3 Fishpot-A. (Archiwum)

Ponizej: Startujacy Su-9 Fishpot-B z dwoma zbiornikami paliwa pod kadiubem. (Archiwwm)

na Toropowa, K-8 Matusa Bisnowata i K-9
Artioma Mikojana, za najlepsza uznano K-
8. Dlatego konstruktorzy z OKB Suchoja
przygotowali kolejny wariant mysuwca prze-

byto
tak duze, 7¢ jeszeze preed knmcm pmb W
1956 1.

wie ra-
Kiety K-8 i wypusdlcny et Sokor K

produkji seryjngj i przydzlclonu do lcgo
celu zakkad nr 153 im. W. P. Czkatowa w
Nowosybirsku. Decyzja ta stata si¢ zrédiem
wielu problemow, bowiem samolot, a prze-
de wszystkim jego system uzbrojenia, nic byt
jeszeze zbyt dopracowany. Zaczely si¢ gora-
czkowe zmiany. Drugi prototyp mysliwca
prechwytujacego, oznaczony PT-7, wypo-
no W ulepszona stacjg

Zmiana systemu uzbrojenia byta korzy-
stna jeszcze z innego powodu: skompliko-
wany radar A#maz nie pozwalat regulowac
wlotu powietrza, a to z kolei wywolywalo
duzg zawodnos¢ zespotu napgdowego.
Sokot by} radarem jednoantenowym i an.
teng umieszczonow duzym stozku w Srodku

Almuz~7 Zarazem zmienit si¢ ksztatt anten
W nosic. Ostona gérnej anteny zostata za-
osirzona, a jej of nieco pochylona do dotu.
Dolng anteng radaru przeniesiono ze $rod-
ka wlotu powietrza ma jego dolng krawedz
i dodatkowo takze wydiuzono i zaostrzono
jej oslong. Silnik AL~7F zastapiono moe-
nicjszym AL-TF1, co objawilo sig na PT-7
pogrubiong (w poréwnaniu z T-3) tylng
czescia kadtuba.

Ale 1o tez nie koniec zmian. W 1957 r.
rozsirzygniglo konkurs na rakietg powie-
trze-powietrze Sredniego zasiggu (Srednie-

0 g 6wczesnych miar — wynosit on poni-
#¢j 10 km). Sposrod trzech rakiet: K-7 Iwa-




Powyiej: Su-9 Fish;

RS2 i iywTuszyno,

lipiec 1961 roku. (Archiwum)

Ponizej: Su-11 Fishpot—C uzbrojony w eztery rakiety kierowane R-8M (AA=3 Anab). (Archiwuun)

wlotu powietrza. Dzigki przesuwaniu stozka
wadhuz osi mozna bylo regulowac powierz-
chnig wiotu powietrza zaleznie od predkosci
samolotu. Radar byt jednak znacznie wick-
szy od poprzedniego, nos samolotu nienatu-
ralnie si¢ wydtuzyt, wzrosta jego masa i po-
gorszyly si¢ whasnosci startu i lgdowania.
Aby choé czgsciowo temu przeciwdziataé,
powigkszono powierzchnie skrzydia. Nie

zmieniono przy tym jego struktury sitowej,
lecz dobudowano jedynie wigkszy nosek na
krawedzi natarcia. Z tego powodu pojawit
si¢ na nicj niewiclki zab, uskok do przodu.
Trwajace od 1956 r. przygotowania do
seryjnej produkcji nowego mysliwea w
zakladzic w Nowosybirsku dobicgly korica
wéwezas, gdy opracowano PT—8 i pierwsze

seryjne samoloty zbudowano w tej postaci.
Powstato jednak tylko kilka lub kilkanascic
egzemplarzy PT-8 — system uzbrojenia K-
8, pomimo wygrania konkursu, nadal nic
zadawalal sit powietrznych — samolot oka-
zal sig cigzki i niedopracowany. Zrezygno-
wano z wielkich ambicji i — aby nie wstrzy-
mywa produkcji — wyposazono samolot w
prostszy system uzbrojenia: radar RP-9
Sopfir §catry eakiely malego zasiegu |
2US (K-51), bedace dalsza modyfikacja
Kiety & (RS-1U), skonstruowanej przez
Dt Tomaszewicza w ramach zespolu
OKB-2 Piotra Gruszina (obecnie jest o
OKB Almaz, zajmujace sig rakietami prze-
ciwlotniczymi). Radar RP9 (inaczej C
30) byt rorwinigciem radaru RP-2 [zimrud.
Wezesniej w system uzbrojenia 7 radarem
Teumrud | rakietami K-51 wyposazono sa-
molot MiG-19PM. Krotka serig samolotow
PT-8 wykorzysiywano ponie] do prdb i
przerobiono jé na T-43

Nareszcie sukces.
W wyniku zalozenia rakiet K=51 i radaru

uruchomi¢ jego masowd produkcic. pler.
seryjny egzemplarz zbudowany przez
mk)ad w Nowosybirsku zostat oblatany 10
wracsnia 1957 . pracz Wiadimira Tljuszyna.
W porGwnaniu 2 PT-8 skréceniu ulegta
przednia kadtuba, usunieto takze
uskok krawedzi natarcia na skrzydle. Zlikwi-
dowano dzialka zamontowane przedtem na
PT-8 w nasadach skrzydel, dz
vicks

J s
ptk przeciwpompazowych na wlocie powie-
trza, udalo si¢ znacznic zmnicjszy¢ prawdo-
podobieristwo wystapienia zakldeer wpracy
silnika. Produkcja seryjna T-43 z wojskows
nazwa Su-9 (w zakladzie w Nowosybirsku
— iulielije 27) trwala do 1962 roku i
Zamknela si licbi okolo 1000 wyprodukor
wanych egzemplarzy.

Produkcja ruszyta szybkim tempem jesz-
cze przed zakoriczniem prob paristwowych
samolotu. Zakoriczono je ostatecznie w
kietnis 19601. poczym ofcalie pryieto
na uzbrojenie system nazwany
tez Su-9-51, zawierajacy samolot S 9 -
dar RP-9U ‘Sapfir, mk\cly K-51 oraz na-

nia na cel.

Samolot. przechwylujacy Su-9 stanowit
duzy skok jakosciowy w lotnictwie obrony
powietrznej ZSRR. Zaden samolot przed
nim nic mogt latac tak szybko i wysoko.
Szczegdlnie cenna dla Rosjan byta zdolnosé
osiagnigeia przez samolot putapu praktycz-
nego m i zwigzana z tym mozliwos¢
walczania celow wysokosciowych. Pict
bojowy wylot Su—9 nastapit w kwietniu 1960
r.zlotniska Karszi w Uzbekistanie: na wyso-
kosci 20.000 m pojawil sig obey samolot.
Jednakze préba przechwycenia go przez sa-
molot Su-9 nie powiodta sig. Pilot informo-
wal, ze na duzej wysokosci zgast silnik, ale
proby przeprowadzone na tym samym eg-
zemplarzu Su-9 przez pilota doswiadczal-
nego Leonida Fadiejewa wykazaly, 2¢ samo-
lot jest w porzadku. Po prostu niedostatecz-
ni¢ jeszeze przeszkolony pilot nie potrafit
utrzymaé niezbednych paramc(row lotu w
czasie nabierania wysok



Kolejna bojowa proba Su-9 nastapita kil-
ka dni péznie), | maja 1960 r. W poprzek
RR leciat na duze] wysokosei

G. Por
Mw\k w pobll) ktdrego (na lotnisku) aku-

rat znalazly
tywaly one z zakladu w Nowosybirs
jednostki bojowej. Chociaz piloci obu Su-9
nie mieli ubioréw wysokosciowych, a samo-
loty byly bez uzbrojenia, (0 jednak jeden 7
nich, Tgor Mentiukow, otrzymat polecen
startu i taranowania U-2. Rowniez ta proba
przechwycenia nie byla udana. S nie
Esiagnal patap lotu Uo2 | wrécit b lotni-
sko. Podobn probe podjal MiG-19, ale
Iegopill, Sergie Salronow, nie mil scec-
rakictg przeciwlot-
mm bowicm polowanic na U-2 prowadzili
nie tylko lotnicy. | maja 1960 r. byt rownicz.
bojowym chrziem przeciwlotniczych rakiet
kierowanych. Ostatecznie samolot F.G. Po-

sa zostal zestrzelony pierwsza odpalona
rakietq W-750 zestawu Dwina. Poniewaz.
dla operatorow radaréw naziemnych sylu-
ac

i6

; dwa samoloty Su—

Pawel Suchoj musial sig diugo thumaczy¢
ztych nicpowodzeft i wykazywad, ¢ wina nic
lezy po stronie samolotu, ale nicdostatecz-
nie kolonych zalog. Samolot byt bo-
wiem w shuzbie dopiero od kilku micsiccy.
Su-9, szczegolnie w pierwszym okresic, nic
byt samolotem fatwym dia pilota.

W 1961 r. uruchomiono produkcje dwu-
miejscowej szkolno-bojowej wersji mysliwca

Su-9U (w biurze konsirukeyjnym ozna-
czonego jako U—43). Zgodnie

Jenia, zmniejszono jedynie liczbe rakiet do
dwoch (zauwazmy, e np. w samolotach

pr7
za drugq) dwie kabiny — dla ucznia i dla
instruktora.

Opanowanie produkcji Su-9 byto tez
duzym przeskokiem dla zakladu produkcyj-
nego. Nowosybirski zaklad nr 153 produ-
kowal bezposrednio praedtem mySiivce
MiG-19, a jeszcze wezesniej] — MiG-17,
MiG-15, Jak=9, Jak-7, LaGG-3, =161 -

1958 1., 7 nicwielkimi
tylko m\qusm‘mu. przywigzany jest on do
Jfirmy” Pawla Suchoja (po mySliwcach
pr/LchWyluMcth produkowat duzq seri

Su-9 byt przez wicle lat wykorzystywa
jako latajace laboratorium do sprawdzania
poszezegdinych rozwiazar technicznyeh z
mysla 0 nowych samolotach. Na Su-9 bada-
no np. rozklad naprezeni na ostonie kabiny
(Su-9U), system katapultowania i wypo-

sazenia wysokosciowego, nowe systemy g

automatycznego sterowania itp.

W 1967 r. jeden z egzemplarzy Su-9
zostat przerobiony na samolot 1001, labora-
torium do badari kasztattu skrzydia dla po-
trzeb samolotu uderzeniowego 100 (T—4)
W okresie 1967—1969 przctestowano
osiem modyfikacji skrzydta (modyfikacic te
nosity nazwy od 100L~1 do 100L-8).

W latach 1978 —1981 samolot Su-9
przerobiono na cksperymentalny L02-10.
Jego proby mialy na cel przebadanic mod-
nej wiedy idei bezposredniego sterowania
boczng sita i opracowania odpowicdnicgo
uktadu sterowania samolotem. Poczatkowo
W nosie samolotu zamontowano dwic pio-
nowe powierzchnic sterowe, jedna u gory i

11 Fishpot-C w muzeum Monino.

(Piotr Butowski)

jedng u dotu. Jednakze do prob w locie
samolot przystapit tylko z dolng powierzch-
nig sterows,

Na samolocie Su-9 ustanowiono cztery
$wiatowe rekordy lotnicze. 14 czerwea 1959
r. Wiadimir Iljuszyn osiagnat putap 28857

n; 2 pazdziernika 1960 r. Borys Adrianow
b agnat srednig predkosé 2092 km/h na tra-

Poniicj: Doswiadczalny T-S napedzany dwoma silnikami Tumanski R-11-300. (Archinum)




Powyiej: T—49 — plerwszy samolot Suchoja 7 bocznymi wlotami powietrza. (Archinum)

Poniiej: Dwumiejscowy mySliwiec przechwytujacy P-1. (Archiwum)

siezamknigtej o dtugosci 100 km; 7wrzesnia
1962 r. Whadimir Tijuszyn uzyskal putap w
locie poziomym réwny 21 270 m; 25
wrzesnia 1962 r.A. Koznow osiagnat 2337
km/h natrasie zamknigtej 500 km. W doku-
mentacji przekazanej do FAI samoloty re-
kordowe zostaly nazwane T—431 i T—40S.
Rozszyirowanie tyeh symbolijestprost: T-
431 1 y cgpemplars T-43, 2ad T-
405 0 seryiny 05 9).

Zadanie: dalej widzie¢!

Su-9 byt samolotem udanym i — po po-
konaniu ,,choréb wieku dziecigeego™ — lu-
bianym przez pilotow. Bylo jednak jedno
Lale™: niewielki zasigg jego systemu uzbro-
jenia. Pomimo odrzucenia przez wojsko

a va .

pierwszych stacji radiolokacyjnych Sokof i
rakiet K-8, ich konstruktorzy kontynuowali
Po nieudanym PT-8, podicli

G

ng potaktywnq radiolokacyjna. Zmiana sy-
stemu uzbrojenia spowodowata wzrost ma-
amolotu o prawie 900 kg, o trzeba bylo
ompensowaé mocniejszym silnikiem —
a T-47 zatozono silnik AL-7F2 o ciagu
maksymalnym z dopalaniem 10 100 kG.
7 0no tez objelosé zbiornikéw paliwa
wewngtrz tylnej czgsci kadluba i zalozono
nieco wigksze kota podwozia. Z. zewnatrz
najwicksza r6nica w poréwnaniu z Su-9
(oprocz oczywiscie wigkszego nosa) byly
dwie dlugie owiewki na grzbiecie kadtuba,
shuzgce do przeprowadzenia ciggict stero-
wania silnikiem.
W czerweu 1961 r. zakoriczono proby
P -
wania nazwanego T-3-8M, a poznicj S
11-8M. W ich wyniku, w lutym 1962 r.,
zostat on przyjety na uzbrojenie i samolot
T-47 przemianowano na Su—11. Nowy sy.
stem uzbrojenia Su—11 miat wiele pr.
nad systemem samolotu Su-9. Mozna byto
atakowad u najdujace si do 5 km powy-
2¢j mysSliwea przechwylujacego (w Su-9
mozna bylostrzelaé lylko do celow lecacych
. Pomimo tego, 7¢
utap samolotu uhnllv! sig z 20 do 18 km
mozna bylo teraz. zwalcza€ cele lecace n
wysokosci 23 km. Zasicg stacji rddmlnkd&,yj-

(raleanie od wysokokdi) w zakresic Sledz i
nia. Zasieg rakiet K-8M wynosit 12km, czyli
ponad dwukrotnie wigeej niz poprzednich
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RS-2US. Z dzisi

i
s przechwylywania w ZSRR. Sa-
muxmvsu -9 Su-11 byly uzytkowane przez
lotnictwo obrony powietrznej ZSRR do po-
cratku lat mucmuumql)m Pinicj wyeks-

systemu

1
uzbrojenia na swéj mySliwiec prz

korzystywano jako bez-
7 9RM (radio-

ilotowe cclc

cy. W wyniku tego powstal prototyp T—47
now stacja radiolokacyjna Oriof i zmoder-
nizowanymi rakictami K-8M, oblatany
precs Jewgienija Kukuszewa. W poréwna-
u-9, w nowym samolocic powigkszo-
m mmala wq(é nosowa, natomiast wiot po-
wietrza przejgto bezzmian

uprawlajemaja miszeri) do Gwiczefi obrony
przeciwlotniczej.

nic samolotu. l’rodukcjc S
bardzo szybko, po wyprodukowaniu zale-

PT-8. Pod skrzydtami, zamiast czterech ra-
kiet RS-2US, podwieszano dwie duze K-

dwie okoto 100 tego typu (znaj-
dowaly si¢ one na uzbrojeniu trzech pul-
kow). pomiedzy konstrukio-

8M (po produkcji przemiano-
wane na R-8M), jedna w wersji z glowica
samonaprowadzania na podczerwien i jed-

rami rozpoczela si walka 0 zaktad produ-
keyjny. Zaraz po Su-11, w zespole Alek-
sandra Jakowlewa, powstal mysliwiec prze-
chwytujacy Jak-28P, wykorzystujacy ten
sam system uzbrojenia, 10 jest radar Oriof i
rakiety K-8M (na marginesie: Jakowlew byl
dobrze zaznajomiony z tym wyposazeniem,
bowiem jeszcze kilka lat wezesnicj testowat
rakicty K-8 na samolotach Jak-25K i Jak-
27K 7€ stacjq radiolokacyjna Sokof). Ponic-
waz 7 Su-11 byly trudnosci, a Jak-28
wehodzit wiedy do produkeji seryjnej w kil-
ku wersjach bombowych, Jakowlew wysta-
rat si¢ 0 przekazanie mu zakladu w Nowt
sybirsku do produkcji wersji przechwytuj
cej. W 1962 . zaprzestano wytwarzania Su-
11i przestawiono produkcj¢ na Jak-28P.
Eacznie zbudowano 435 Jakow.

Boczna gataz rodu.

Jakby na uboczu gtownej linii rozwojo-
wej mysliwcow przechwytujacych Suchoja
znalazio si¢ kilka konstrukcji doswiad-
czalnych majacych duze znaczenie dla prz
szhosci. Jeszeze w 1955 1. rozpoczeto projek-




towanie dwumicjscowego mysliwca prze-
chwytujaeego P, 0d razu w dwoch modyfi-
acjach: P-1 z jednym silnikiem Lulka AL-

u 10000 kG oraz P-2 z dwoma
silnikami Klimow WK-11 po 5370 kG (za-
rowno silnik AL-9, jak i WK-11 byly wiedy
tylko projektami). Do realizacji wybrany
zostal wariant jednosilnikowy i 12lipea 1957
r. prototyp P-1 zostal oblata

praytaczyt si¢ tez Eduard Jefjan).

Samolot posiadat tyt kadhuba i skrzydio
seryjnego PT-8. Najwicksza nowoscig byt
ukiad prrodu kadluba i stosowane po raz

system wbrojnia, oparty na stacji radio-
10kacyjnej Pantiera konsirukcji Jewgienija
Zazorina z Leningradu. Samoiot nicst dwie
rakiety powietrze —powietrze oraz dwa

T-58D-1

Startu | lndowanin T-SOWD, (Arehiwnan)

liwe. Speciainic dla T-37 zespdt Suchoja

possukiva inncgozcspolu napedowego. W

dziatka 30 mm.
nic w nos samolotu, za stacjq radiolokacyj-
ng, baterii 50 rakiet nickierowanych NRS-

T0zaslonigtych w loce odsuwanymi klam-

P
R 38 (\dmnlnl miat bra¢ dwie hlkn: rakic-
1) Niebylatozresata w ym cuasc prakiyka

1958 1. powstal eksp T-5,
dacy prLcrObkq Su-9 2 dwomasinikami K-
m 300 komuuxq. Sicrgieja Tumanskic-

niezwykta. Rowniez inni trukiorzy

kosci 1 4z Zasicg

normalny 1400km i mdksym.llny 2000 km.

Normalna masa startows, misie Wynosic

10.600 kg, a po zatozeniu dwdch dodatko-

wych zbiornikow paliwa — 11.550 kg.
Poniewat silnik AL-9 nie zostat ostate-

cznie zbudowany, samolot prcchod_zl pro-

~TF

molotéw uzbrojenic dia swo-
ich mySliwcow: Mikojan zbudowal rakicte
K-9 (K-155) dla mySliwca E-150, za$
Lawocrkin rakietg K-15 dia mysiiwca La-

Budowc T-37 zakonczonow 1960r. i byl
on juz gotowy do pierwszego lotu, Kiedy
padl ofiarg zwrotu w Gwezesne] sowieckie]
doktrynie wojskowej Pray durym udriale

by ze stabszym AL-7F1. To 3
7¢ préby najpicrw wstrzymano, a 22 wrz
nia 1958 r. zaprzestano ich ostatecznie. Inne
konstrukcje wyprzedzity P—1. Tym niemnicj
jego doswiadczenie przydato si¢ péznicj,
przede wszystkim w dziedzinie bocznych
wiotéw powietrza. Mozna powiedzieé, ze

Nikity Chrusz 0, 7€ samo-
loty s ju nicpotrzebne i wszystkie zadania
moga wykonac rakiety. Diatego wladze
2gadzaty sig na modyfikacje samolotow juz
istnicjacych, ale rozpoczgeie zupetnic nowe-

whasnic

du uzbrojenia samolotach My

rodek
cigzkosci samolotu przesunal si¢ znacznic
do tyhu i uzyskanie zadawalajacych rezulta-
16w wymagato znacznie powazniejszych
przerobek. Tym niemniej na T-3 konstru-
ktorzy zespolu Suchoja po raz pierwszy za-
poznali si¢ z silnikami R—11F-300 i dosto-
sowali do nich tylng cz¢S¢ kadtuba (wsrod
konstruktor6w i pilotéw T-S otrzymal praze-
7wisko mat’ gieroinia”, ze wzgledu na swoje
Lszerokie biodra™).

0 programu byto
T-37 nigdy nie

Samolot ekspery T-49 wyko-

i o pewnym
czasie zostal zniszczony (pokiku atach od-

jaki przyszio rozwigzywac konstruktorom
samolotow mysliwskich
piccdziesiatych i szeScdziesiqtych, byt prob-
lem regulowania wlotéw powietrza w samo-
lotach naddzwigkowych. Dodatkowo kom-
plikowata sprawe koniecznos¢ przejscia
typowego dotgd czotowego wlotu powietrza
do wlotéw bocznych, zwigzana 7 cigglym
zwickszaniem si¢_rozmiarow anten pokla-
dowych xuql radiolokacyjnych. Poczynajac
od pierwszégo T-3, dokuczliwg przypad-
toscig m cow Su byt pompaz wiotu po-
wietrza. Dla pokonania gotrzeba bytowpro-
wadzi¢ regulaci¢ wlotu, a péanicj jeszcze
dodatkowo klapki upustowe (przéciwpo-
mpazowe) na bokach wlotu powietrza.

W 1958 r. rozpoczgto projektowanic

¥ mysliwca i

20 T-37, majacego ten sam uklad konstru-
keyjny z trGjkatnym skrzydiem i Klasycznym
usterzeniem, ale poza tym niewiele wspol-
negoz. oplsywanq u rodzlna mysliweow Su—
9, Su-11 s, byt obliczony na
osxqgmcclc pr(;dkc i maksynulnq 3000
km/h na wysokosci 15.000m i putapu pra-
ktycznego 25—27 km. W tym celu (m. in.)
tying cz¢s¢ kadtuba, mieszczaca silnik, wy-
Konano jako catkowicic spawang ze Stopow
stali i tytanu (po raz pierwszy w ZSRR).
Masa normalna T-37 wynosifa 10.750 kg,
za$ maksymalna 12.000 kg. Obliczeniowy
zasieg normalny to 1500 km, a maksymalny
— 2000 km.

f

Samolot T-37 miat dziata¢ w ramach te-
gosamego nauemncgu systemu wskazywa-
nia celéw Wozduch-1, co i pozostate my$-

zukano

roblemu regu-
lowanych h(xr/nyt.h wlotow pawmm Byt
tozwykly Su-9.z wysunicta do przodu stacja

brobki lyldnu

samolotu uderzeniowego T4, ,,100”).
Istniat takze, ale nie byl realizowany projekt
podobnego mysliwea — P-37 z radarem
Pantiera.

Problemy z nowym siikiem AL-9 w
potaczeniu z fakter
rozwojusilnika ALY byly prawic wyczerpa-
ne, spowodowaly, 7e konstruktorzy zaczgli

Start T-S8WD podczas pokazéw w

i dwoma wlotami powietrza
PO bokach, majacymi w przckroju poprze-
cznym ksztalt wycink6w pierscienia. Pierw-
szy lot wykonat on 10 stycznia 1960 r.

Narodziny Su-15.

W raporcic komisji prowadzacej proby
panistwowe Su-11 (T—47) stwierdzono, 2¢
osiagi i wlasnosei pilotazowe tego samolotu

ie w lipeu 1967 roku. (Arch




Prototyp T-S8D-2 po wydluzeniu goleni przedniego podwozla. (Archinim)

ulegly pogorszeniu w porGwnaniu z Su-9 |
cst

Rowngeresine po raz kolejny podniesiono
poprzeczkg konstruktorom radaru i rakiet:
zazadano zwickszenia zasiggu wykrywania i
zwalczania celow, a takze odpornosei kom-
pleksu na zakiGeenia.

Jeszezew 1959r powstaly kolejne proje-
Kty — T-58, T-59i T-60 — bedace kumy—

pozwolito znacznie prosciej rozwiazaé regu-

Picrwszy projekt T-58D przewidywat
uzycie radaru Oriof, tego samego co w Su—
L1, ale czas bicg! szybko i analizowano juz

lacje wlotu, a takze
nie w nosic anteny 0 znacznie wiel
rozmiarach. Bylo 10 zgodne z potrzeba zwic-
kszenia zasicgu radaru. Projekty T-59 i T—
60 r6znily si od T-58D ksziaitem nosow
kadtuba | wlotow powietrza: w T-59 byly (0

sektorowe wloty na wzor T-49, za$ w T-60
lobne do

nowsze Pierwszy prototyp nie
miatjeszeze stacji radiolokacyjnej, a w czasie
jego prb trwaly dyskusje, co wybraé. Roz-
wazano radary Wichr-P lub Smiercz-AS
(zmnicjszona wersja radaru Smiercz-A
przygolowywanego dla samolotu MiG-25),
ale byly one dopicro w stadium wstepnym.

nuacjy uktadu
Su-11. Samolot T-58 miat pnmukqme o
czne wioty powietrza i napedzany mial byé
prazzjedensinik konstrukcji Archipa Lulki,

AL-7F-2. Jednak juz w czasie projektowa-
sx stalo si¢ jasne, 7e silnik AL~7F-2

bedz c w
ngmc a proby T—5 wykazaly, 2¢ blok dwoch
R-11F-300 jest dobrym rozwigzanicm
Dzigki dwom silnikom znacznie wzrosto
bc7p|cc7cﬂslwo lotu, a tym samym zaufanie
pilotw: 7 jednosilnikowymi Su-7, Su-9 i
Su-11 bylo w picrwszym Okresie wiele pro-

— skosne wloty
nic) w MiGu-25. Spos-
r6d projektéw nastepey Su-11 wybrano do
realizacji T-58D 1 rozpoczglo budowe
trzech jego prototypow.
30 maja 1962 1. w Zukowskim pod Mos-

typ T-S8D-1, pilotowany pr:
Tljuszyna. Samolot miat konstrukcyjnie wie-
¢ wspdinego z Su-9 i Sufl 1: takie samo

si¢ wice na ulepszong versis
poprzedniego radaru, Oriol-2 (i
Oriol-D, dorabotannyj) o $rednicy anteny
950 mm i zasiggu wykrywania wigkszym O
35%. 7 nowym radarem wspStpracowaly
nowe rakiety: K-8M1 (produkowana seryj-
nic od 1963 . | wprowadzona takde du uz-
brojenia samolotu Su-11)
pierwsza w ZSRR rakicta z p()ldklyv»nq ra-
glowica

atakowac cele powietrzne ta-

usterzenie,
pochodsita asiona Kabiny p)lma i podwozie
glowne, wykorzystano wicle clementow in-
stalacjiitp. WundprébsamuloluI 58D-

blem ilnikow.
DI

20P i kU T-58 wwersj
T-58D z nowym 7cs;'mém napedowym (d
od g,

1 W drobne
Zzmiany, m.in. pr/.cnlcsmnn spadochron ha-
mujacy do pojemnika w nasadzie stateczni-

kze 2 przodu (co prawda w ograniczonym
zakresic). Rakictg K-8M2, po wprowadze-
niu do produkeji w 1965 r., przemianowano
na R-98,
Kolejne dwa prototypy samolotu,
S8D-2 Oblatany 4 maja 1963 r. | T-S8D-3
2 196.

pudlu/nt.] mcksmnn powierzchnig uste-

cji rddxolukdcy]nc_‘ od wiotéw powictrza

rzenia

T-58D-2w

Kiety R-98 (AA-3 Anab). (Walerij Partkow)

3 1., mialy juz
kacyjna, przez co \ch nosy byly

dtuzsze i szersze,
plarzu. Trzeci pmmlyp mzmtsnc ud poprze-
dnich takze ksztattem kadluba. Rzecz w
ze samolot T-58D powstawat w

5dy zamieniano silnik AL-7 na
GS¢

kadtuba m pochodzaca z samolotu T-
¢ ja na wredze Kadiuba nr 15,

stosownie do
ciagu parysilnikéw R-11, powickszy¢ rzeba
byl wioty powietrza. W rezuliacic T-58D
byt nienaturalnie ,weigty w pasic”, na wre
dze 15, kidra pozostawata niczmieniona je
od samolotu T-3. Bylo (o niekorzyst-
ne acrodynamicznie, a takze ogranicz
objetosckadiuba, kiGramozna by wykorzys-
¢ na paliwo (niekiedy tumaczy si¢ (o che-
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wykorzystania reguly pol, alc nie jest to
prawda — zwezenie kadiuba picrwszych
Su-15 bylo przypadkowe). W takiej postaci

Zbudowano prototypy T-58D-1 i T-58D~



2, ale w trakeie budowy T-58D-3 wyprosto-
wano linig kadtuba, dobudowujac jeszeze
jednawarstwe pokrycia (pdZniej bardziej ra-
dykalnie poprawiono konstrukcj¢ kadtuba).
Dopracowany T-58D- wzorcem
dia produkcji seryjnej. Samoloty seryjne,
dzicki wyprostowaniu kadtuba, miaty wew-
netrzny zapas paliwa zwickszony do 6860

litrw.
W sierpniu 1963 r. rozpoczely si¢ proby
20

poklad samolotu droga radioliniows. Od-
bieranc one byly przez pokladowa aparatu-

T-58D-2 jako eksponat w muzeum Monino. (Piotr Butowski)

ko zabijajacy inicjatywe pilota, byt silnic
przywigzujacy go do ziemi i niesprawny w

r¢ ARL-S £azur', rozszy
Kazywane pilotow w formie komunikatow
na preyrzadach poktadowych: dodatkowe
strzalki na wskaznikach kursu, predkosci i
wysokosci ustawialy si¢ w poblizu wartosci
wyliczonych przez system naziemny. Zada-

wania T-58-98 (po przyjeciu na uzbrojenic
przemianowany na Su-15-58), zawicraja-
cego samolot T-58D (przemianowany na
Su-15) 7z radarem pokladowym RP-15
Oriol-DS8 i rakietami R-98 w wersjach R~
98R i R-98T. W probach Su-

we komunikaty, np. ,whicz )
Wwhaez stacj¢ radiolokacyjng™). W ten spo-

56b pilot byl prowadzony do chwili uchwyce-
niacelu przez radar pokiadowy i od tej chwili
am

. Moim 7da-
niem krytyka ta wynika jednak z niczrozu-
micnia zadari lotnictwa Obrony Powietrz-
nej, rodzaju sit zbrojnych specyficznego dia
Rosji (ZSRR). Oczywiscie nie jest 10 oply-
malny sposéb dziatania dla samolotu mys-
liwskicgo, wykonujacego zadania wywalcze
nia przewagi w powielrzu lub ostony whas

nych wojsk. Proszg jednak zwrdcié uwagg na
wyrazne rozrGznienie wystepujace w lotnic-
wwie Rosji (ZSRR) pomicdzy mysliwcami
frontowymi (taktycznymi) i mySliwcami
przechwytujacymi.

15 wzigt udziat owezesny dowddca lotnictwa
obrony powietrznej marszatek Jewgienij Sa-
wickij. Samolotbardzo mu si¢ spodobat i
gléwnie pod jego naciskiem kompleks Su—
15-98 zostat oficjalnic przyjety na uzbroje-
nie w kwictniu 1965 r., na rok przed rozpo-
czgeiem produkji seryjne.

Su-15 byt pierwszym w ZSRR mysliw-
cem przechwytujgcym mogacym zwalczac
cele lecace na wysokosci od 500 m do 23 km
z predkoscia od 500 do 2000 km/h. W po-
rownaniu z Su-11

&l
2

] nia samolotow lecacych
na $rednich i matych wysokosciach oraz
mozliwos¢ wykonania ataku z przedniej
polsfery celu — chociaz bardzo ograniczo-
na, w waskim zakresie parametrow lotu ce-
u.

Sposcb dziatania Su-15 byt typowy dia
wszystkich sowieckich mysliwcow przcchwy-
tujaeych tych lat. Operowaly one w ramach
systemu automatycznego naprowadzania
na cel Wozduch-1. Gdy cel powietrzny z0s-
tatwykryty przez naziemne stacje radioloka-
cyjne, sysiem wyliczat optymalng trasg lotu
dla mysliwca przechwytujacego, tak aby
znalazt si¢ on w dogodnym potozeniu
wzglgdem celu. W tzw. recznym trybie pracy
systemu mysliwiec przechwytujacy byt na-
prowadzany przez operatora przez radio. W
typowym trybie pdfautomatycznym od
wiednie komendy byly przekazywane na

podpowiedziami z ziemi).

Taki sposGb organizaci pracy jest opty-
malny dia samolotu przechwytujacego, zw-
taszcza w warunkach walki z pojedynczymi
celami: wysokosciowymi samolotami roz-

mi. W petni wykorzystuje on fakt, ze samo-
lot przechwytujacy dziata nad wiasnym tery-
torium i rozszerza ,pole widzenia” pilota
znacznie ponad zasicg pokladowe; stacji ra-
diolokacyjnej. Obecnie taki sposob organi-
zacji przechwytywania jest krytykowany ja-

produkcji seryjnej Su-15
odwiekalo si¢, poniewa? zaklad nr 153 w
Nowasybirsku byt zajety produkcjq Jaka-
28P. Ten samolot takze zmodernizowano
przez zalozenie radaru Oriod-D, a pézniej
Oriol-DM i rakiet R-98, alc bylo 10 za
mato. Widzac, z¢ Jak-28P ustgpuje osiaga-
mi i wlasnosciami pilotazowymi nowemu
Su-15, Aleksander Jakowlew prébowat

samolot Jak~28-64 w ukladzic acrodynami-
cznym zblizonym do konkurenta. Zostat on
oblatany, ale sukcesu nic odnicst. Przyczyna

7y seryjny Su-15 na

im. Suchoja w Moskwie. (Drmitri Griniuk)
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Su-15 Flagon-D. (Archives)

byt brak doswiadczenia firmy Jak  regulo-
wanymi naddzwickowymi wlotami powie-
trza.

Przewaga Su-15 byla na tyle wyraina, ze
dla wojska wybor byl jasny: samolot Jak—
28P zdjeto 2 linii produkeyjnej i ponownie
przestawiono jq na wytwarzanie mySliwcow
przechwylujacych Suchoja. Pierwszy przed-
seryjny Su-15 zostat oblatany w Nowosybir-
sku'w marcu 1966 r., a w drugicj pofowic
roku ruszyla produkcja seryjna. W 1967
pierwsze samoloty trafily do jednostek woj-

[

Flagon-A uzbrojony w dwie rakiety R-98T (Archiwum)

mi R-8M-1. W latach 1965— 1967 pi
no dodatkowe proby systemu uz
yniku ktorych na samolot
zatozono zmodernizowany radar Oriol-
DS58M o zwigkszonej odpornosci na zakls-
cenia oraz rakiety R-98.
Poczynajac od 11. serii produkeyjnej z
1969 . samolot Su-15 olrzymal nowe sk
zwickszonej powierzehni i skreceniu
acrodynamicznym (przerobiono zakor-
czenia skrzydet zmniejszajac ich skos do
45°%). Celem tef amiany bjio

pinic decydowano sig wprowadzié jy na
seryjnych Su-1
Wiasnosci startu i ladowania Su-15 byly

pragsparalo wile trudnosc piotom. Wyni-

niemoznosci wlyezenia insta AL‘]I UPS (up-
rawlenija pogranicznym slojem — sterowa-
1wa przyscienng na gome; powierz-
). Instalacja ta, dzigki nadmuchowi
powietrza odebranego ze sprezarki silnika
na gorna powierzchnic Klap powinna prze-
ciwdziataé oderwaniu si¢ strugi powictrza
od Klapy przy duzym wychyleniu. Klapy do
Iadowania mogly by¢ wychylane o 457 do
startu o 20°. Jednakze podezas prob oka-
7alo si¢, 7 wydatek powictrza silnikow R

S-300j¢st nlgw\"l.xrcmjawdn(q,m.c~

UP

. 7.1eg0 p(wmdu w
ograniczono un 25° dowaniu i 15'
przy starcie. Pelne vwch»lum kmp mozna
bylo zrealizowa¢ dopiero w poznicjszych
wersjach samolotu, z silnikiem R-1
System UPS dla Su-15 testowano na samo-
locie $-25 (wersja doswiadczalna Su-7B) w
latach 1962 — 1963.

Prototypy Su-15 postuzyly w przysziosci
J.lkuﬂ.mo\u\k doswiadezalne do probroz-
nych rc an_konstrukeyjnych. Pierwszy
TSED-1 ontal w1966 rok przerobiony
na samolot eksperymentalny T-S8WD (od:
wiertikalnyje dwigatieli) dla potrzeb progra-
mu T-6 (Su-24). Wewnatrz kadluba wbu-
dowano pionowo trzy niewielkic silniki
RD36-35 Piotra Kolesoy ce do skro-
me artu i ladowania. Do pierwszego lotu
SWD wystartowal w lipcu 1966 r.
Ju\umu Solowjow, proby zakoriczono w
czerweu 1967 r. Predkosé oderwania samo-
Totu T-S8WD zmnicjszyta sic do 290 km/h,
predkosé ldowania do 240 km/h, a rozbieg
i dobieg wyniosly 500 m, czyli ponad dwu-
krotnic mniej od seryjnego Su-15. Podob-
nie do ' /D, na innym Su-15 prowa-
dzono pr()h) systemu_uzbrojenia Puma,
réwniczw ramach badar clementow przysz-
tego Su-24.

T
talnym
podwori
startu z lotnisk gruntowych. Rownoczes
badano na nim wydtuzong 0 350 mm prze-
dnig goleri podw wanym kolem.
Rezultaty doswiadcze wykorzy-
stanow pmgnnmmc, w 1969 r. modyfika-
i S

Do dn<wuducr§ wykorzystano takze
pucnwy samolot przed:

0015301. W 1967 r. prowadzono na nim
pmhy nqu,n skrzydta z za
o atarcia, pryitcgo ponic)na
tach seryjnych. W 1974 r. pos
Prob systemu uzupelniania paliva W powie-
trzu przez samoloty taktyczne z wykorzysta-

Zmniejsze-

skowych. 9 lipca 1967 r. w
zaprezentowano przelot dziesigeiu seryj-
nych samolotéw Su-15. Dziewig¢ z nich
przelecialo grupa, dzicsiaty — pomalowany
na czarno z 26itym numerem bocznym 47
— leciat oddzielnie. Zajat on
micjsce uszkodzonego kilka dni wezesnicj
prototypu T-6-1.

Pomimo przyjecia oficjalnie do uzbroje-
nia kompleksu Su-15-98, w pierwszym

Bis opord indukryjnest w locie. Nowe

niem agregatu
UPAZ (1zw. program  Sachalin”). Pod kad-
tubem 0015301, shutacego jako tankowiec,

r.na
samolocie 0 numcnc fabrycznym 0015301

emplarz zerowej serii), zalo-
e na T-58WD

UPAZ. W drugimsa-
molocie, Su-15TM nr 0215306, wbudow
nn z [\Id\hcj strony nosa mcruchumy wym:),r

T =38D-1). Poczatkowo modyikacf skrzy-
diabyl

<ystom Sachalin z0stal Zankceplowany Jm

udcn.cnm»\egu T-6 (pdiniejszy Su-24, W
pierwszym okresie oznaczano go T-58M i

okresie

12

jako Su-15),

wlotnictwie Rosji
(ale nie na Su-15 — tych samolotow nie
przystosowano do pobicrania paliwa w po-
wietrzu),




Tajfun zamiast Orla

W roku 1969 rozpoczgly si¢ proby
paristwowe samolotu T-58T, silnic zmody-
fikowanego w porGwnaniu z seryjnym Su-
15 i nazwanego poznicj (w serii) Su-15T.
Zainstalowano w nim zupehnic nowy radar
Tajfun (stad litera T w nazwie samolotu)
konstrukeji Fiodora Wotkowa. Byt (0 wa-
riant radaru RP-25 Smiercz-A, przygolo-
wanego w tym czasie dia samolotu MiG—
25P i dostosowanego do rozmiar6w i moz-
liwosci energetyki mnicjszego Su~15 (m. in.
Zzmnicjszono Srednice anteny).

Zatozenie na Su~15T mocniejszych silni-
k6w R-13-300, opracowanych w tym czasic
dia samolotu MiG-21SM, pozwolito pop-
rawic osiagl, a takze wykorzystac w koficu
zainstalowany od samego poczatku system
sterowania warstwa przyScienng na klapach
skrzydtowych, co oznaczalo poprawienic
wlasnosci startu i ladowania. Stosownie do

ickszego wydatku powietrza, nieco zwick
¢ powierzchnia przekroju wiotu po-
Pierwsze proby R-13-300 przepro-
200 w latach 1968 — 1970 na kilku se-
rynych egzemplarzach Su-15

Poniewa? przed konstruktorami posta-

zadanie umoz-
fania z lotnisk grun-
ci powyzej 8 kG/em”,
dos¢ znaczne zmiany zaszly w podwoziu. W
tym celu — zamiast k6t — na gtowne gole-
nic podwozia mozna bylo zakladac plozy
(przetestowano je na samolocie ckspery:
mentalnym T-58E). Aby skroci¢ mymc
(dzigki wi
starcie,

szemu Katowi n.xm ) przy
iakze. unikngé wpadania vanic,

h 620 180 mm (ra-
ajfun jest cigrszy od poprzednicgo

Oriol).

Jak 10 czgsto bywato w ZSRR, produkcjg
ina Su-15T rozpoczgto jeszeze przed
wykonaniem peinych prob. Po zbudowaniu
w 1970 1971 1. okolo tuzina samolotow,
produkcje trzeba bylo jednak przerwa¢ —
proby ujawnily wiele niedostatkow radaru
Tajfun. Kontynuowano Ja po kolejnej
mianic radard, tym razem na zmodernizo-
wany Tajfun-M o dwukrotnie wickszym
zasicgu wykrywania celow

Powyze): Su-15 Flagon-D. (Archiwum)

ciami odpalenia i wyZsza odpornosciq na
zakiGeenia.

Oriol-DM. Ostateczny wariant mysliwca

-15TM (w postaci prototypo-
wej — T-58TM). Su-15TM byt ostatnig
bojowa wersja seryjn tego samolotu, pro-
dukowano go do 1974 r. (péznicj w 1976 r.
zbudowano jeszcze niewielkg serig dwu-
micjscowych samolotéw szkolnych Su—
15UM). Inna, oprécz radaru, zmiang w po-

Mozliwosci bojowe kompleksu Su-
98M byly znacznic wigksze niz
10 72 sprawa dwukrotnie wick:
wykrywania celow przez stacje Tajfun-M w
poréwnaniu z Oriol-DM oraz 0 9—10%
vickszego zasicgu samolotu 7 silnkami R~
13'w poréwnaniu z R-11. Nowy radar i
rakicty umoliwialy zwalczanic 2 tylnej
polsfery celéw lecacych z predkoseia od 50
do 1600 km/h na wysokosci od 500 d

nadujacy sie do 9000 m powyzej putapu
mysliwca, zas rakiety R-98M mozna odpa-
Ia€ do celéw lecacych 4000 m (z przednic
ptstery) lub 6000 m powyzej (z tylncj
potsfery).

Osiggnigto takze wigkszy stopiert auto-
matyzacji pracy niz poprzednio. Kompleks

Su-15-98M

walz naziemnym systemem naprowadzania
Wozduch-1M. Naprowadzanie moglo by¢
wykonywane tak jak w przypadku systemu
Wozduch-1,w trybic rcc/nym potautoma-

réwnaniu 2 Su-15T byta rezygnacja z pod-
zia tym niemniej wydtuzona
przednia goleri podworzia pozostata.

4.000m
zaleta w porownaniu popncnmé v\cr‘]a

Proby przechwy-
tywania Su-15-98M wykorzystujacego sa-
molot Su-15TM zostaly podsumowane po-
stanowieniem rzadowym o przyjeciu go na
uzbrojenie, podpisanym 21 stycznia 1975 r.
(czyli tym razem juz po zakoriczeniu produ-
keji samolotu). Proby wojskowe Su-15TM
trway jeszeze do lipca 1978 r.

tycznym, bem pracy byt
tryb calkowicie Aummalyc/ny Dzicki syste-
mowi SAU-58

byla mozliwos
przedniej poisfery celow Ichwch 24 wio:
kosci od 2000 do 21.000 m z predkoscia od
500 do 2500 kmyh. Byto 0 szczegdinie cen-
ne, bowiem i

komendy z naziemnej stacji sterowania byly
przesytane bezposrednio na stery samolotu,
bez udziatu pilota.

0 samolotu  tyhu jest bardzo niewygodna
dla mysiiwea pracchwtujacego, najcggeie

Stacja Tajfin-M oo
na na samolot Su-I5TM miata znacznie
wickszy 0d Oriofa 7asicg wykrywania ; -

ot 2 v

samolot latat z poprzednimi rakietami R—

lecacego n Sig prze-
ciwnika. W|ka7c tet bylo dopusmalne

od roku
r'dklcly R-98M ze Zwlcksmnyml mozliwos-

chwytjacym: s Tuj/'m “Mvykrywatcel

niu mocy przekaznika, Jednakze po zwigk-
szeniu mocy wystapilo zjawisko wewngtrz-
nego odbicia impulsu pod ostong w nosie

13



Dwumiejscowy Su-1SUT Flagon-C. (Archiwurm)

samolotu, We wszystkich dotychczasowych
wersjach Su-15 (podobnie jak | wezesniej w
Su-9iSu-11) antena radaru byta przykryta
stozkiem. Byto 1o oplymalne z punkiu wi-
dzenia aerodynamiki, ale — jak si¢ okazato
przySu-15TM — niedogodne dla pracy s
cji radiolokacyjnej (najlepszym  ksztattem
ostony dla rozchodzenia sig promieniowania
radaru bylaby potkula, jak wczesnicj w
mysliweu przechwytujacym Jak-25, ale dia
samolotu naddzwlekowego takie rozwigza-

produkowane jak i znajdujace si¢ w uzytko-
waniu, zalozono niewielkie wysicgniki w
przykadiubowej czesci skrzydet dla

szania lekkich rakiet powietrze-| powlclrzt.

samolot uderzeniowy. Poniewaz system uz-
brojenia Su-15TM nie pozwalat patrze¢ ani
strzelac w d6t, trzeba byto wybra€ drugispo-
s6b. W tym celu samolot Su-15TM otrzy-
mal zmodyfikowany uklad sterowania
SAU-58-2, do kicrego przekazywane s ta-
kze dane z radiowysokociomierza matych
wysokosci. Dzicki niemu w toku przechwy-
tywania celu powietrznego samolot Su—
15TM moze by¢ automatycznnie wyprowa-
dzony przez system Wozduch-1M na wyso-
ko$é do 200 m, tak aby cel znajdowat sic na
wprost lub nawet nieco powyzej. Tym nie-
mnicj sposc taki z pewnoscia nie jést prry-
sz0SCiowy, jest 10 wymuszona Koniecznost.
posob ataku z wyjsciem mysliwea Su-
STM na skrajnic mata wysokos¢ nic byt
przez pilotGw. T
zmodyfik: stemu SAU-58-2 do lotow
na matej wysokosci przydato si¢ podczas
prob lotu z omijaniem przeszkéd tereno-
wych na samolocie Su-24, prowadzonyeh
nieco poZniej (co prawda w Su-24 bylo to
realizowane innym sposobem, przez spe-
cjalng stacg radiolokacyjng).

W 1973 1. w Su-15TM, nazwanym po tej
ji Su-15bis (T-58bis), zamon-

R-60. takze

brojenia strzeleckiego. Na jednym egtem»
plarzu (pod kadtub z lewej strony) wbudo-
wano na stale gondolg strzeleckg GP-9 z
dziatkiem GSz-23. To rozwigzanic nie zos-
tato przyjgte, natomiast dostosowano seryj-

nie jest jac od Gsmej
serii produkcyjnej Su-15TM nos samolotd
ma formg ostrotukowa, bedacg kompromi-
sem pomicdzy wymaganiami clektroniki i
aerodynamiki.

W czasie, gdy powstawaly samoloty Su—
9, Su-11 i Su-15, ich jedynym zadaniem
miato by¢ zwalczanie pojedyriczych samolo-
16w naruszajacych przestrzefi powietrzna
kraju. Uwazano, 2e walka bedzie m7.slrzygA

ne Su-15 do podwicszania na wysiggnikach
dwéch

strzg
leckich UPK-23-250 (to samo zrobiono z

towano silniki R-25-300. Celem t¢j zamia-
ny bylo poprawienie whasnosci samolotu w
manewrowej walce powictrzncj na wyso-
kosei do 4000 m. Silnik R-25-300 jest wers-
ja R-13F-300 z dodanym tzw. nadzwyczaj-
nym zakresem pracy. W wyniku krotko-
trwatego (do 3 minut) Zwigkszenia Obrotow
sprezarki do 106% oraz wprowadzenia dru-
giegostopnia dopalania, ciag przy ziemi przy

bedacymi jeszcze w
Su-9).

Inng nowoscig w konstrukcji Su-15TM,
wynikig ze zmian taktyki lotnictwa — oprocz
dodania uzbrojenia do prowadzenia ma-
newrowej walki powietrznej, bylo przejscie
do dziatari na matej wysokosci. Najpierw, w
wyniku pojawicnia si¢ skutecznych rakiet

nita w pierwszym niesp taku

na mate wysokosci prze-

Immn» wla-
lach siedemdziesigtych, gdy nnslqpﬂ rene.

uderzeniowymi musialy podqzyf mysliwee.

no56 mysliwiec przechwytujacy

na samolocie p

takze uzbrojenia bliskiego lasle,gu W roku
1973 na samoloty Su-15, zaréwno nowo

Dwumiejscowy Su-15UM Flagon-G. (Archiwum)

radar i rakiety mogace dzialac 7 g()ry w dol,
na tle ziemi albo — zejS¢ jeszcze nizej niz

97,1kN (9900 kG), w poréwnaniu z dotych-
czasowymi 69,6 kN (7100 kG). Dzigki temu
skrdcity sig c: rozpgdzania samolotu (1o
jeden z wazniejszych parametrow dla mys-
liwea przechwytujacego), zwigkszyta si¢
predkosé na malej wysokosci, nieznacz
poprawit si¢ putap oraz rubiez przechwyce-
nia z przednicj potsfery. Samolot Su-15bis
pomySinie przeszedi pelne préby, ale nic
rozpoczelo juz jego produkcji seryjnej.
Przyczyng stata Sig istotna wada systemu
uzbrojenia Su-15 — niezdolnos¢ do zwal-
czania celow lecacych na skrajnic male) wy-
sokosci (rozwigzanic z SAU-58-2 na samo-
locie Su-15TM trudno uzna¢ za udanc). W
tym samym czasic w zespole Mikojana
powstat MiG-23ML, ki6rego stacja radio-
lokacyjna Sapfir mogta ,widzie¢” na tle zie-
mi. Po zalozeniu na MiG-23ML aparatury
wspOipracujacej z naziemnym systemem
naprowadzania powstat MiG-23P, Kt6ry
przyjglo na uzbrojenia lotnictwa obrony
powietrznej. Tym samym zakoriczyt sig roz-
W6j Su-15.

Wersje szkolne.

W 1969 r. zbudowano pierwszg z dwu-
miejscowych szkolnych wersji Su-15 — sa-
molot U-S8T, kiéry po wprowadzeniu do
produkcji seryjnej w 1970 . otrzymat nazwe
Su—15UT (uczebno-trenirowoczny). W celu
wbudowania kabiny dla instruktora
wydtuzono przod kadiuba o 450 mm i usu-
niglo czgS¢ wyposazenia, nie naruszano na-
tomiast zapasu paliwa. Su-15UT nie miat
ani stacji radiolokacyjnej, ani uzbrojenia,
stuzyt jedynic do szkolenia w pilotowaniu.
Pod skrzydtami najczescicj podwieszano
dwie makicty rakiet R-98. Osiagi Su-15UT
pogorszyly si¢ w poréwnaniu z Su-15:




predkos¢ mdksymalna wynlosla 1850 km/h,
za$ putap praktyczny 16.

W 1976 ., na bazlc SHAISIM incj
serii produkeyjnej, powstat kolejny samolot
szkolny U-58M, W serii oznaczony Su—
15UM. Oile w Su-15UT dlawstawieniadruu
giej kabiny wydtuzono kadtub, 10 w Su-
1SUM diugosc kadtuba nie zmienita sig, a
kabing wstawiono kosziem wewnetrznego
zapasu paliwa i wypos S

podobnie do_ poprzedniej wersji szkolnej,
nie miat radaru, tym niemniej mGgt przeno-
sié uzbrojenie: rakiety samonaprowadzajg-
cesig na podezerwicss R-98M'T i R-60 oraz

15UM wynosita 1875 km/h, a putap prakty-
cany 15.500 m.

Su-15TM Flagon-F z oslmlukmvvm k-.u.mm o:lnnv radars

lotniczych KAL w locie z Paryza do Kanady

(Archiwum)

Obecnie Su-15 53 wszybim tempic ka-

zboczyl z trasy i w rejonic

Proba zalozenia stacji
Tajfun-M na samolot Su-15UM nic zakor-
cryla si¢ sukcesem. Samolot taki — U-
S8UB — zostat zbudowany, ale okazat sig
byt cigzki i po krotkotrwatych prdbach za-
rzucono ten pomyst.

W stuzbie.

Pierwsze samoloty Su-15 weszly do
stuzby w lotnictwie obrony powietrznej
ZSRR wroku 1967 r. i stopniowo wypieraly
z jednostek uzytkowane poprzednio Su-9 i
Su-11,atakze Jak-25M i Jak-28P. Produk-
cja seryjna, zakoriczona w 1974 r., wyniosta
1400 egzemplarzy. Samolot byt bardzo lu-
biany przez pilotow, zaréwno za duze
bezpieczeristwo lotu (dwa silniki, mozliwy
lot na jednym silniku, automatyczny system
sprowadzenia do ladowania), jak i za przy-
jemne, migkkie pilotowanic.

Intercsujace dane zostaly opublikowane
przez miesigeznik rosyjskich sit powietrz-
nych ,,Awldcjd i Kosmonawtika” w numerze
5 1992 r. Podano w nim informacje
slalyslyﬂnc 0 picrwszych dziesicciu latach
eksploatacji Su-15. I tak w latach 1967 —
1976 samoloty te wylataly tycznie 547.055
godzin (w szczytowym roku 1976 nalot
nidst 98.700 h). Stracono w ym okresic 37

wieciat nad wod ZSRR. Zostat
przechwycony przez Su-15TM, ktdry
nastepnie odpalit w jego kierunku dwic ra-
kicty R-98. Uszkodzony Boeing 707 wyla-
dowal na zamarznigtym Jetiorz, zgingto
dwéch sposréd 108 pasazerd

W nocy z 31 sierpnia na 1 wrze§ma 1983
roku Boeing 747 tych samych Koreafiskich
linii lotniczych KAL (lot KAL-007), lecacy
zKanady do Korei, zboczyt kilkaset kilome-
tréw z trasy i wszedt w przestrzer powietrz-
ng ZSRR, gdzie przebywat okoto dwoch i
POt godziny. W okolicznosciacn, kiére do
dzissq ostat ze-

sowane. Z ukfadu
oograniczeniu zbrojeriw Europic, 17 marca
1993 r.w obecnosci obserwatoréw z Francji,
Niemice, Wielkiej Brytanii, USA, Holandii
i Wioch, w bazie kofo Samary zniszczono
cztery Su-15. W ciagu trzydziestu dni znisz-
€zono 40 samolotow tego typu. Prawdopo-
dobnie w chwili ukazania sig tej monografii
Su-15 w shuzbie bedzic ju? zupeinym
bialym krukiem”

Kilka cgzcmpldrty Su-15 mozna zoba-
czyé w muzeach. T-S8WD (czyli wezesnicj
pierwszy T-58D-1) stat przcz wicle lat jako
pomoc naukowa w katedrze budowy samo-

strzelony przez Su-15TM dwiema rakicta-
mi R-98. Zgingl wszyscy pasazerowie znaj-
dujqcy Sic na pokladzi | zaloga — lacanic

Od pucuuku lat osiemdziesiatych Su-15
Jc.ﬂ zas(e,powany przez nowe Su-27 i MiG-

1. W 1990 r. — wedtug oficjalnych danych

— w europejskiej czgsci ZSRR bylo 230
Su-15, szacunkowo mozna dodac drugie ty-
le dla czgsci azjatyckiej. Na terenie Ukrainy
stajonowaly dwa putki tych samolotéw: 62
plm OP w Biclbicku i 636. plm OP w Kr:
matorsku. Jeden putk, 166. pim OP stacjo-
nowat w Sandarze w Gruzji (obecnie ]esl on

lotéw 20 Instytutu Lotnictwa,
alezostat pocigty naztom. Zostawiono jedy-
nie kilka jego cz¢sei interesujacych z punkiu
widzenia konstrukcji. Pie iny cg-
zemplarz Su-15 numer 00-01 Lna]du]c si¢
naterenie biura konstruktorskiego Such
Drugi prototyp T-58D-2 (pozniejszy -
58L)znajduje sig Obecnie wmuzeum w Mo-
nino.Obok niego mozna tam zobaczy¢ po
jednym samolocie Su-9 (nr boczny 68, fa-
bryczny 0615308) i Su-11 (nr boczny 14,
fabryczny 0115307). Najwigeej Su-15 moz.-
na spotka¢ na stafej wystawie na lotnisku
Chodynka (Frunze), prawic w centrum Mo-
skwy. Stoja tam samolmy Su-15 (jeszcze 2

wRosji). W
jednostki — 153, pim w | Mmmrssku w

na 100.000'h. W calym okrcsnc
samololu do dzis, wskaznik ten wynosi 6,2.

Z podanéj informacji wynika, 2e samolot
Su-15 byt bardzo awaryjny w pierwszym
okresie eksploatacji: w ciagu pierwszych kil-
kunastu miesigey uzytkowania ten wskaznik
wyniost 45 (podobny byt dla pleruszego
okresu uzytkowania samolotu MiG-31). W
sumie jednak wskaznik strat Su-15 jest nie-
wysoki: dla samolotu MiG-25 wynosi on
okoto 10, dla MiG-31 — 11,5, dla ame-
rykariskicgo F-15 — 6, dla F-1i 10.

Su-15 byl uzytkowany wykacznie przez
lotnictwo obrony powietrznej ZSRR
(WNP), nigdy nie wszedt do stuzby w sitach

ani tez nie byt
Jedynym znanym przypadkiem zastosowa-
nia Su-15 7a granica jest udziat niewiclkiej
grupy tych samolotéw w systemie obrony
powietrznej Egiptu na poczatku lat siedem-
dziesigtych (ale wylacznie z sowieckimi
zatogami).

Su-15 dwukrotnie zostat zastosowany
bojowo, w obu przypadkach przeciwko sa-
molotom pasazerskim (co prawda s pewne
jrzenia, 2e samoloty te wykonywaly za-
dania wojskowe). 20 kwietnia 1978 1. samo-
lot Boeing 707 potudniowokorcafiskich linii

imw P nje, 431w
bylo $miesznicj — jest 10 za kregiem polar—
nym) i 611. plm w Dorochowie z tym, ze w
jednym z nich — 153. plm — byly juz tylko
4 samoloty (po7mlah zostaly zastapione
przez MiG-31).

Su-15TM Flay

czystym krzydiem) 2 numerem
bocznym 42, rabrymy nr 0642; Su-15 (nr
boczny — 85, fabryczny — 0844); Su-15UT
(nr boczny — 50, fabryczny — 10100 oraz
Su-IST (nr boczny — 37, fabryczny —
0105). Ponadio niedawno przybyt do tego
muzeum samolot Su-9 (numer boczny 10 i
fabryczny 0815348).

gon-F
cagéel kadiuba. (Szwedzkie Sily Paw'cmm'l
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Samolot najezesciej pozostawal w
kolorze naturalnego metalu, do rzad-
kosci nalezy kolorowy kamuflaz przed-
stawiony na planszy barwnej. Samolot
0 numerze bocznym 64 1o Su-15TM
nalezacy do pulku lotnictwa Obrony
Powietrznej w Nowosybirsku. Kamu-
flaz sklada si¢ z niewielkich plam na-
niesionych matowa farba w czterech
kolorach: khaki, ciemnozielonym, cie-
mnobrazowym i piaskowym. Spéd po-

e

E—

Su-15TM Flagon-F 2 wizyta w Polsce na lotnisku w Slupsku latem 1975 r. (Zbignicw Chnurzyriski)

malowany jest na szaroniebiesko. Nu-
merboczny jest bialy. Na klapach regu-
lacyjnych Wlot6w powietrza Z6ho—
czarna ,zebra” z czerwonym napisem
,Opasno” i bialym ,,Wozduchozabor-
nik”. Prz6d kadluba (antena radaru)
pokryty farbg zielong. Czerwona
gwiazda na statcezniku nic ma obwod-
ki

Standard malowania Su-15 przed-
stawiono na przykladzie samolotu Su-
15T 0 numerze fabrycznym TS8-01-
05, znajdujacego si¢ obecnic w muze-
um na lotnisku Chodynka w Moskwic.
Samolot nic jest malowany, ma natu-
ralny kolor duraluminium. Oslona ra-
daru w nosic oraz oslony innych anten
urzadzen elektronicznych (na i
statecznika pionowego, na k
dziach natarcia skrzydel i w nasadzie
statecznika pionowego) malowane sy
na zielono. Powierzchnia przed kabi
pilota i na gérze wlotow powietrza po-
kryta jest czarng farby przeciwodbla-
skowa. Wneki podwozia oraz jego go-
lenie sq ciemnoszare, dyski kot — zie-
Jone. Numer boczny ,,37” jest czerwo-
nyzczarng obwodka. Czerwone gwiaz-
dy z bialy i cze obwddka nama-
lowane sa na stateczniku pionowym po
obu stronach, na grnych powierzch-
niach skrzydel w poblizu zakoficzefi
oraz na dolnych powierzchniach na
$rédplacie. Czubki mas przeciwflat-
terowych na koficach usterzenia po-
ziomego malowane s na czerwono.

Rzadkie zdjecie Su-15TM Flagon F w maskuja-
cym kamuflazu. (Archiwum)



Po lewej, w srodku i poniiej: Su-15TM Flagon—
F kamuflazu maskujacym, stosowanym bardzo
rzadko w Koficowym okresie sluiby tych samo-
lotéw. (Walerij Parikow)

Napisy eksploatacyjne naniesione
na samolocie Su-15T nr 01-05 przed-
stawiaja rysunki na str. 20, 21§ 22.

Symbole 0 numerach: 1, 2, 4, 5, 11,
12,16, 19, 20, 22, 23, 24, 25, 27, 28, 32,
33,34, 36,39,41, 42,44, 45, 46,47,
48,49, 50, 51, 54, 58, 59, 60, 61, 62, 64,
67,73,74,75,77, 79, 80, 81, 82, 83, 86
— s nicbieskie.

Symbole o numerach: 3,7, 8, 9, 21,
29,31, 43, 52, 53, 63, 65, 68, 69, 70, 72,
76 — sg czarne.

Symbole o numerach 26 57 sa czer-
wone.

Symbole o numerach: 6, 10, 14, 15,
17,18, 37, 40, 55, 56, 63, 71, 78, 84, 85
10 czarne napisy wewnatrz czerwonych
Prostokgtow.

Strzatki w symbolach 0 numerach:
2, 14,22, 23, 24, 25, 27, 28, 30, 3:

45, 46, 47, 48, 49, 50, 58
nicbieskg obw6dka u dohu.

Linki laczace na fotelu katapulto-

‘m narysowanym na symbolu 9 sg
czerwone (reszta — czarna)

Malowanie wlotéw powictrza (sym-
bol 13) w pasy czarno —z6lte. Napisy
+Opasno” i ,,Wozduchozabornik” sg
czerwone.

W symbolu nr 38 napis wewnatrz
prostokata nie daje si¢ odczytac, wida¢
tylko czerwony prostokat i dwic
strzatki.

Symbol 55 jest niebieski, oprocz na-
iered prowierkoj snimi KP —
52M”, kt6ry jest czarny.

W symbolu 66 lewy trojkat jest
261y, prawy bialy z czerwong obwodka,
napisy wewnatrz tréjkatow sg czarne,
napis u dotu czerwony.

Ponizej: Przyklady nietypowych dla samolotéw

niczymi rysunkami. (Piotr Butowski)
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Stynny Su-15TM Flagon-F ,czerwona 177, kiérego pilot Osi-
‘powicz zestrzelil w nocy 2 31 sierpnia na 1 wrzeénia 1983 roku
poludniowokareaiiski samalot pasazerski Boeing 747, Samolot
 typowym malowaniu samolotéw Wojsk Obrony Powietrznej
— caly samolot w kolorze duralu z pokrywami anten urzadzei
zelong

farby. Znaki pafistwowe w szeéciu mijscach.

[ mas oo R AR 1=
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Su-15TM Flagon-F z bazy Berrecznaja w Okregu Zabaj-
Kalskim w niestandardowym czterokolorowym malows-
niu. Gérne powlerzchnie posiadaty nieregularne plamy w
Kolorach: brazowym, ciemnozielonym, zielonym | piask
wym. Powlerzchnle dolne malowano na kolor niebiesk:
szary. Malowanie z okresu 1991199




PALVONOKAUMOHHOE
@ ‘OBOPYIOBAHHE
Brown 8.40.35

Soumoma roms

@ ety

e s
Q@ 5 ® &5+
T

@-sErEsy-

MAHOMETPLI
noanMTkM

@ HA CTOSHKE ®OHAPb 3AYEXNATH

Apewane mucnoponnoro.
Peane

omouios obwamse o
amon sanpame G310
J IR ——
140Sr/ead

Bownowwe

S2aerind

BO3AYXO0-
3ABOPHUK

By o prrprosrs

. @ Towws macnobon
=T 7o epoi

MOTOPHbI
oK
cuCTEMA
CYDINPOBAHMS

Crnuposane asvraremn

@ Apenam conepa

@ Parpy6ox
vanaysa

[R—— 3

@ A3POAPOMHOE
MUTAHME

Mocno BHUA HHT-50-1-40

[

pysa xasamon
abummastops

s soaapo;
6““"""‘.‘?: Tpen
Psosemma

KPEN EHME
BYCTEPA

iy B
@

S
oxcree
CindaSiaom
@<=
awmor
@ TOPMOSHOrO
A
it
e
son KatnTIA
o
AamsmaTor
Pl A,
@) <EmmwgE.
3N g nemos
St 2
e ———
s
e
—
iy
i
W
-
-8y

Wryueoa
B e
® Ei

e



\
1214
[A]GREEN
[Cleiack MR [Flwame [

|

/, y
274 687

(D] YELLOW
[E]BLUE




Research & Drawinas: Valery Pankov



P N LT G iy

s ] ]

e I!”III,!I/—

1:48

Research & Drawings: Valeri Pankov



Research & Drowings: Valery Pankoy

o=

SU-15UM




OPIS TECHNICZNY Su-15 Flagon !

Platowiec.

Catkowicie metalo plat w ukia-

dzie klasycznym 7 trjkatnym skrzydiem.
Konstrukcja wykonana ze stopow alumi-
nium D16, D19 i W5, a najsilniej obciazo-
stopu stali 30ChGSA i
vlskie oznaczenia tych stali
— 30HGSA i 30HGSNA).

KADLUB — o konstrukeji poiskoru-
powej, rozdzielany na czes¢ przedniq (34
wregi) i tyln (11 wreg). Diugosé kadtuba
wynosi 19,145 m, a maksymalna szerokosé
2724m

Crsét prasdiia mietel sl radioioka-
cyjna, wneke przedniego podwozia, kabing
pilota (ruchoma czg$¢ ostony Kabiny jest
odsuwana do tyhu) oraz zbiorniki pdll\h! Po
bokach wloty powietrza do silnikow regulo-
wane przez. system UWD-58M. Wewnatrz
tylnej czgsci kadiuba znajduja sig dwa silniki
utozone obok siebie, a na niej cztery hamul-
ce aerodynamiczne wychylane o 50°
FOTEL KATAPULTOWY — KS-4
whasnej konstrukcji zespotu Suchoja (KS
od: kriesto Suchowo), zapewniajacy bezpie-
czne katapultowanie pilota w locie na wyso-
kosci do 20 000 m z predkoseia przyrzadowa
do 1200 km/h oraz katapultowanie z ziemi
przy predkosci co najmniej 140 km/h. Przed
katapultowaniem osona kabiny jest od-
strzeliwana przez tadunek wybuchowy.
SKRZYDLA — tréjkaine, 0 rozpigtosci
8,616 m, powierzchni 34,56 m?, kacie skosu
wzdiuz Krawedzi natarcia 60° kacie zakling-
wania 0° i ujemnym kacie wzniosu —2°
Poczynajac od 1. serii produkcyjne;j skrzyd-
to otrzymalo nadstawke w koricowej czgsci
(za grzebieniem acrodynamicznym, w od-
kgkm 2,625 m od osi samolotu) zmniej-

(08¢ do 9,34 m, a powicrzchnic nosng do
36,6 m’. Dodatkowo wprowadzono tez
skrgcenic acrodynamiczne koficowej czSci
skrzydta, pochylajac jego nosek 0 7° do do-
tu. Kat zaklinowania i wzniosu nie zmienity
sic. Na krawedzi spiywu skrzydfa znajduja
si¢ klapy z nadmuchem i lotki. Lotki moga
by¢ w)myunc P 18 do gory i do dolu,

[trerm

Powyzej: Grabiety kadlubGw samolotéw Su-15 Flagon-A (na pierwszym planic) i Su-1 SUT Flagon—
C. (Walerij Parikow)

1% \

0°, a przy
||1;lalm.]l UPS — du 45°.







skrzydi

adjeciu St
C). (Piotr Butowski)

Poniiej: Su-15TM Flagon—
F uzbrojony w dwie rakiety
R-98 | dwa zasobniki UPK—
23-250 7 dzialkamL. (Archi
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Powyicj po lewej i prawej: Dwa podiuine wloty
powictrza na gornej caedel tylu kadluba sy
charakterystyczne dla samolotow z silnikami
R-11F25-200. W samolotac silnikami R-
13-300 ich nie ma. (Walerij Parikow - zdj. lewe,
Piotr Butowski - 2. prawe)

Po prawej: Odsunicta do tylu ostona kabiny
pilota. (Piorr Butowski)

Wewnatrzskrzydet znajdujy si¢ zbiorniki
paliwa, komory podwozia gléwnego, refle-
ktory ldowania PRF-4, a takze anteny apa-
ratury radioclektronicznej (np. , swoj-obcy”
— SRZO-2).

USTERZENIE POZIOME — piytowe,
posiada kat skosu 55° wzdiuz lnii 1/4 ciceiw,
ujemny kat wzniosu — 6° i grubosé wgled-
14 6%. Rozpiglosé usterzenia wynosi 5,464
m, wychylenic +8%—20°.

USTERZENIE PIONOWE — Klasycz-
ne, z podzialem na statecznik i ster, moco-
wane do kadiuba do wreg nr 35 i 43. W
gornej czgsci statecznika znajduje sig
radioprzezroczysta ostona anteny radiosta-
cji, a W nasadzie — pojemnik ze spadgehro-
nem hamujacym o powierzchni 25 m”. Ster

Po prawej: Krawedz natarcia skrzydia pé
szych wersji.

nicj-
uwage dwukrotne
krawedzi natarcia i przesu-
niccie jej do dolu, w wyniku czego nasada rurki
Pitota znalazla si¢ na gornej powierzchni
skrzydla (na skrzydle trojkatnym rurka ta
wychodzila z krawedzi natarcia (Walerij
Parikow)

Ponizej po lewej: Zalamanie krawedzi natarcia
skrzydla wwidoku z przodu. (Pioir Butowski)

Poniiej po praw
molotu Su-15T F

Zawieszenie lewej lotki sa-
agon-E. (Walerij Parikow)
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kierunku nia wywazenie masowe. Kat skosu
usterzenia pionowego wynosi 55° wzdtuz li
i 1/4 cigeiw, grubosc wegledna profilu 7%.
Ster wychylany jest po 25° na boki.

PODWOZIE — tréjpunktowe. Podwo-
zie przednic weiagane jest do kadiuba, ma
pojedyncze samonastawne kolo KT813 o
rozmiarach 600 x 155 mm (pGinicjsze wer-
sje — koto KT-51 o rozmiarach 660 x 200
mm). W samolocie Su-15TM podwozie
przednic ma dwa sterowane koka nichamo-
wane typu KN-9 o rozmiarach 620 x 180
mm.

Podwozie gowne posiada kota pojedyn-
cze typu KT117, hamowane, o rozmiarach
880 x 230 mm, weiggane do komor wew-
zydel, skiadane w strong do kad-
4 podworzia wynosi 4,79 m, rozstaw
kot podwozia giéwnego 5,94 m.

UKLAD STEROWANIA SAMOLO-
TEM — mechaniczny, 7 bezzwrotnymi
wzmacniaczami hydraulicznymi BU—49 w
ukladzie sterowania lotek, usterzenia pozio-
mego i pionowego. W samolocie Su~15TM
wzmacniacze hydrauliczne zamieniono na
mocnicjsze BU-220 i BU-250.

INSTALACJE. Samolot ma cziery nie-
zalee instalacje hydrauliczge 2
roboczym 210215 kG/em” i cieczg —ole-
jem AMG-10. Dwie z nich zasilajg wzmac-
niacze ukiadu sterowania (po jednej na lewy
i prawa strong uktadu). Pozostate dwie
shuza do wypuszezania i weiagania podwo-
zia, poruszania klap, hamulcow aerodyna-
micznych, ukladu regulacji wlotow powie-
trzai dysz silnikGw, poruszania anteny stacji
radiolokacyjnej itp.

W samolocie Su-15TM zamiana stacji
radiolokacyjnej pozwolita zmniejszy€ liczbe
instalacji hydraulicznych z czterech do
trzech, bowiem zrezygnowano z instalacji
poruszajacej anten stacji radiolokacyjnej
(antena radaru Tajfun poruszana jest silni-
kiem elektrycznym).

Samolot ma 3 niezalezne instalacje pne-
umatyezne pracujace pod cisnieniem do 200
kG/em® i siuzace do hamowania k6t pod-
wozia, awaryjnego wypuszczania podwozia
Klap itp. Instalacja elekt a ma napiccic
state 27 Vi zmienne 115 V/400 Hz.

Kabina pilota oraz przedzial aparatury
clektronicznej 53 wyposazone w uklad kli-
matyzacji, utrzymujacy state ci$nienie i tem-

Powyiej: Tréjkatne skrzydlo Su-15 Flagon-A. (Walcrij Paritkow)

Powyiej: Usterzenie pionowe samolotu Su-15 Flagon-A. (Walerij Parkow)

Poniicj po lewej: Statecznik poziomy samolotu Su-15 Flagon-A. (Walerij Partkow)

Poniiej po prawej: Statecznik poziomy Su-15T FI Masa przeciwllatterowa
statecznika zostala wygieta do géry aby o ziemi¢ podczas startu i ladowani y
przednim p i i rvm katem natarcia. (Walerij Partkow)
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Powyicj
58D-2, obrys kadluba. “Waler
Parikow - 2dj v, Pion Browsts 2dj. prawe)

Po prawej: W
zostal poszerzon,
Paikow)

molotach seryjnych kadlub
g0 bok jest prosty. (Waleri]

peraturg, ukiad wentylacji kabiny i ubioru
pilota oraz urzadzenie przeciwdziatajace za
poceniu szyb w kabinie.

L NAPEDOWY. Samolot Su-15
napedzany jest przez dwa silniki turbo-
odrzutowe R-11F25

Z

nym 38,2 kN (3900 kG) i maksymalny
dnp.mmln.m 60,8 kN (mm k(.) Silnik

em m jednoprzeptywowym silnikicm tur-
boodrzutowym o szesciostopniowe; spre-
7arce osiowe] i dwustopniowe; turbinie. Ma-
sa silnika wynosi 1194 kg, zuzycie pu[lwd
0.242 kg/Nh (2,37 kg/kGh) 7 petnym doy
laniem, 0,098 b/Nh(()‘)(vky\(;h)v\/dkru
sic maksymalnym bez dopalania oraz 0,092
kg/Nh (0,90 kg/kGh) w zakresie nominal-
nym. Samolot Su-15TM otrzymat silniki R~
300 (izdielije 95) 0 konstukeji zblizone)
do poprzednich, ale 0 ciggu maksymalnym
2wigkszonymdo 40,2kN (4100KG) i maksy-
malnym z dopalaniem 64,7 kN (6600 kG).
Paliwo rozmieszezone jest w trzech
zbiornikach wewnatrz kadtuba i dwéch
wewnalrz skrzydel, o facznej pojemnosci
6860 1. Dodatkowo pod kadtubem mozna
podwiesza¢ dwa zbiorniki po 600 I, czyli ma-
ksymalny zapas paliwa wynosi 8060 . Paliwo
jest standardowe dia wszystkich samolot6w
rosyjskich: T-1, TS—1, T=2 lub RT.
WYPOSAZENIE. Wyposazenie facz-
nosei stanowi radiostacja RSTU-SW (R
802W). W skiad wyposazenia nawigacyjne-
g0 wchodzi odbiornik sygnalow znacznikéw
MRP-56P, mdmwysukusuum.:u RW-
UM (pinicj — RW—4), automatyczny ra-
diokompa ARK- 10 (jego antena jest wio-
pionaw przezroczysta oslong kabiny pilota),
system kursowy KSI-5, sztuczny horyzont
AGD-1. Aparature rozpoznawczg stanowi
stacja aktywnej odpowiedzi SOD-57M, sta-
cja zapytujaco—odpowiadajaca ,swoj-ob-
¢y” SRZO-2M Chrom-Nikiel i stacja os-
trzegaweza Syrena-2. System naprowadza-

Po prawej: Regulowany boczny wlot powletrza
do silnika. (Piotr Butowski)
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Powyiej po lewej | prawej: Przednie podwozie w samolotach Su-15T i

Poniiej: Golefi podwozia glownego Su-15 Flagon-A. (Piorr Butowski) Su-15TM posiada kots sawajone. (Waleri] Parlo)
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Poniiej po lewej | prawej: Otwarta oslona kemory podwozia w kadlubie. (Walcrij Parikow)
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Dyszawylotowa silnika R-11F25-300. Na dyszy
wylotowej lewego silnika zaloiona pokrywa.
(Piotr Butowski)

nia na cel zawicra pokladowa aparature od-
bioru p«)lunn naprowadzania i sterowania
ARE-S (Eazu

W samolocic Su-15TM zmodernizowa-
no wyposazenie zakladajae m. in. radio-
stacj¢ R-832M (Ewkalipt-SM), radiot
niczny system bliskiej nawigacji RSBN-5

5 K), stacjg os
Syrena=3 (SPO-10), radiowy-
sokosciomierz. RW-5, aparature odbioru
komend naprowadzania ARE-SM (£a-
2ur-SM) itp. Su-15TM otrzymat tez s
stem automatycznego sterowania SAU-
kidry we wspotpracy z pokladowa aparaturg
odbioru komend £azur’ i naziemnym
mem naprowadzania Wozduch-1M zapew-
nia cafkowicie automatyczne naprowadznic
mySliwea przechwytujacego na cel, a po od-
paleniu rakiet samoczynne wyjscie z ataku,
Powrét na lotniskoi zajscie do ladowania do
wysokosci S0 m.

ENIE. Urzadzeniem przezna-
czonym do wykrywania i Sledzenia celéw
powietrznych oraz naprowadzania na nie ra-
kiet kierowanych jest stacja radiolok:

W samolocie Su-15 byt to radar R
Oriol-DS8M (w pierwszych sei
15 Oriol-DS8), w samolocie Su-1
Tajfun, 7a$ w samolocie Su-15TM — Taj-
Jun-M (ostatnic serie — Tajfun-M2)

Podstawowe uzbrojenie Su-15 stanowity
dwic rakicty powictrze-powictrze Sredniego
zasicgu R-98 (lub starsze R-8M-1, R-8M,
R-8) w wersjach R-98R 7 pofakiywnq ra
diolokacyjng glowica samonaprowadzania i
R-98T 2 pasywna glowica samonaprowa-
drania na podezerwier. Rakiety byly pod-
wieszane pod skrzydtami na belkac

8, wodlegfosci 3,125 m od osi samolotu. W
\.mmhxi ~15TM stosowana jest nowsza
wersja rakicty R-98: R-98M w wariantach
REORMR | R-9M1

Rakicta K-8 jej péznicjs

PU-1-

e modyfikacje

powstaly w zespole ,,Motnija” kierowanym
zez Matusa Bisnowata. Pierwsza wersja,
K-8, rozpoczgta proby w 1956 r., ale nic

20stata wprowadzona do produkeji seryjnej.
W 1961 1. przyjeto do uzbrojenia dia sa
lotu Su-11 i Jak-28P ulepszong K-8M (w
wojsku oznaczana R-8M; we wszystkich ro-
syjskich rakictach powietrze-powictrze jest

Poniiej po lew
Poniiej po pr
nem j

Su-15Fl
15 .-m_\ maly nad po
(Piotr Butowski)

jon-A. (Piotr Butowski)
ikiem e spadochro-




taki dualizm, nazwa z liter K 10 oznaczenic
biura konstruktorskiego, zas z literg R — sit
powictrznych). Kolejna modyfikacja to R
8M1, produkowana seryjnie 0d 1963 r. Naj-
wazniejszym ulepszeniem w poréwnaniu z
poprzednimi wersjami rakiety byt mozli-
wos¢ ania celow lecacych na wyso-
kosci od 300 m nad ziemig (poprzednio od
5000 m).

W 1965 r. do produkcji weszia modyfika-
cja R-8M2, przemianowana poznicj w R
98. Miata potaktywng radiolokacyjna
glowicg naprowadzania pozwalajaca atako-
wac cele powietrze nie tylkoz tyhu, ale takze
— poraz pierwszy w ZSRR — z przodu. W
1973 1. rakieta R-98 zostata zastgpiona w
produkeji przez ostatnig juz modyfikacje,
R-98M ze zwickszonymi mozliwosciami
odpalenia i wyzsz odpornoscia na zakld-
cenia. Wszystkie te rakiety produkowane
byly w wersjach radiolokacyjnych (sufiks R)
orazna podczerwier (sufiks T). W.manlcn\
zkolnym byla rakieta UR-8M, pow
1966 r. Na Zachodzie wszysikie rakiety ro-
dziny K-8 nosza nazwe AA-3 Anab.

Rakicta R-98 ma $rednicg 275 mm, dhu-
£0§¢ 3,93 m (wersja radiolokacyjna) i mase
292 kg, w czego 40 kg preypada na glowice
bojowa. Przy odpaleniu w przednia potsterg
celu osigga maksymalny zasicg 18 km,
zasicg minimalny wynosi 4 km (dia tylnej
polsfery celu odpowicdnio 14 km i 1,8 km)
Dane pozostatych rakiet tej rodziny sq bar-
dzo podobne, 7 tym, 7¢ wezesniejsze wersje
byly liejsze (np. R-8M — 275 kg) i mialy
mnicjsze zasicgi (R-8M — do 12 km, R-
8M1— do 14 km).

W painicjszym okresie, w kolejnych

ach produkeyjnych Su-15 oraz na wez

pod skrzydtami (w odleglosci 1,65 m od osi
samolotu) dwa niewielkie wysi¢gniki PD-62
dla rakiet R-60, przeznaczonych do bliskie)
walki powietrznej. R-60 (inaczej — izdielije
62) jest lekkq rakiety samonaprowadzajaca
si¢ na_podezerwier, Powstaki w zespole
.Motnija”, produkej¢ seryjng rozpoczeto w
1971 r. Rozwinigeiem R-60 jest rakieta R—
60M. Na Zachodzie rakieta R—60 wraz 7
modyl‘lkdcj'lmlulr/ynmm nazwg AA-8 Ap-
hid. Masa rakiety R-60 wynosi zaledwie
43,5 kg, z czego 3.5 kg przypada na glowice
bojows. Diugos¢ rakiety wynosi 2095 mm,
srednica 120 mm, zasicg maksymalny 7.5
km i zasicg minimalny 300 m

jiej: Antena radaru Oriol-DS8 w nosie Su-15 Flagon-A. (Piotr Butowski - zdj. géme,

i
Walerij Parikow - 2d). dolne)

Poniiej po lew rabin do kontroli wynikéw strzelania podwieszony pod nosem samolotu
Su-15 Hngnu—/\. W uh 'rif I’urﬁkm\ )

Poniiej po pri
swéj-obey” S|

: Niewielka gondola z fotokarabinem, przed nia tréjpalczsta antena urzadzenia
0-2 IFF, a 2 prawej antena aparatury £azur. (Piotr Buiowski)




Su-15TM
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Ponizej: Wysiggnik w przykadiubowej czes

i skrzydla, a

pim podieszona belka APU-62. (Piotr Butowski)




Wysiegnik nowego typu pod skrzydiem
15TM Flagon-F (Walerij Parikow)

Réwnoczesnic 2 zalozeniem na Su-15
wysignik6w dla rakiet R-60, dopracowano
podkadiubowe wysicgniki BD3-59FK do
podwieszania zasobnikéw strzeleckich
UPK-23-250. Gondola UPK-23-250 (uni-
icyrowannyj puszecznyj kontiejnier — zuni-
fikowany zasobnik dzialkowy) zawiera dzial-
ko GSz-23F oraz komplet 250 naboi. Ogni-
wa ta§my nabojowej gromadzone sq w cza
sie strzefania wewnatrz zasobnika, za$ tuski
sq odprowadzane na zewnatrz. Masa puste-
20 zasobnika UPK-23-250 wynosi 78 kg, a
wrazz dziafkiem i amunicj 218 kg. Diugos¢
3166 mm, szerokos¢ 340 mm, wysokosc 394
mm. Dziatko GSz-23k. — s
preez W. Griazewa i A. Szipunowa —
dziatkiem dwulufowym Kalibru 23 mm. Ma-
sa dziatka wynosi 50,5 kg, szybkostrzelnosé
30003400 strz/min, za$ predkos¢ po-
czatkowa pocisku 715 m/s. Do cclowania z
dzialek oraz rakiet R—60 sluzy prosly celow-
nik kolimatorowy K-10T
Przewidziano takze mozliwosé podwie-
nia pod Su-15 standardowego niekie-
rowanego uzbrojenia lasy powietrze —zie-
mia. Moze 10 by¢: do 1000 kg bomb (dwie
poS06 kg lub eztery po 250 kg, lub cztery po
100 kg) albo dwie wyrzutnie rakiet nickicro-
wanyeh UB-32 (UB-16), lub dwie cigzkie
nickierowanc S-24, albo dwa poje-
mniki z mieszaning zapalajaca ZB-350.
Jednakze mozliwosé 1¢ nalezy traktowaé
wylacznie teoretycznie, bowiem brak urzg-
dzefi celowniczych umiemozliwia skuteczne
walczanie celow naziemnych przez Su-—

Po prawej: Ten sam wysiegnik z podwieszong
rakicta R~60 (AA-8 Aphid). (Piotr Butowski)

Ponii

Su-15 uzbrojony w rakiety R-98M

y y jina p: X
apod prawym — pélaktywnej radiolokacyjnej)
oraz dwa zasobniki UPK-23-250 7 dzialkami
pod kadlubem. (Archiwim)
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Typ  |Kod NATO | Zasieg [ tadunek | rednica | Rozpie- | Diugosé | Masa
‘Wybuch. 10¢
R98R |AA-3Ana [4-1Bkm |40kg | 275mm |1200mm |3S30mm | 2%2kg
R-987 (prz5d)
18- 14km
)

A8 Aphid

3skg

390mm
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| DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE SAMOLOTOW Su-15 |

Typ Su-15Flagon-A | Su-15UTFlagon-C |  Su-15 Flagon-D Su-15TM Flagon-F | Su-15UM Flagon-G
Dhugosé catkowita [m] 2144 - 2144 2144 -
Dhigosé bez OCP [m] 20,54 2% 2054 2054 2054
Rozpigtosé [m] 8616 8616 9,340 9,340 9340
Wysokos¢ [m] 5,00 500 5,00 4,843 4,843
Powierzchnia nosna [mZ] 34,56 34,56 36,60 36,60 36,60
Masa wiasna [kg] 10220 10740 10.350 10874 10635
Masa startowa normaina* [kg] 16.520 16.690 16.650 17.194 17.200
maksymalna [kg] 17.350 . 17.200 - 17.900 17.900
Silniki - typ R-11F28-300 R-11F25-300 R-11F25U-300 R-13-300 R-13-300
Predkosc max. na duzej wys. [km/h] 230 1850 2230 2230 1875
Predkos¢ max. nad ziemia [km/h] 1200 1200 1200 1300 1250
Pulap praktyczny [m] 18.500 16.700 18.500 18.100** 15.500
Zasieg bez zbiornikow dodatk. [km] 1260 - 1305 1380 -
maksymalny [km] 1540 1,700 1600 1780 1.150
Predko$¢ oderwania [km/h] 395 - - 370 340-350
Predkos¢ ladowania [km/h] 315-320 330- 340 285 285-290 260-280
Rozbieg [m] 1150- 1200 1200 1100- 1150 1000- 1100 2
Dobieg [m] 1000- 1100 1150- 1200 . 850- 950 .
Przeciazenie eksploatacyjne 50 50 50 50 50
*Z dwiema rakietami R-98 bez dodatkowych zbiomikdw paliwa;
**Putap samolotu Su-15TM Flagon-E wezesnych serii produkcyjnych (ze stozkowym nosem) wynosit 18,500 m
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EJECTION SEATKS-4



Wngtrze kabiny samolotu Su-15 Flagon-A. (Piorr Butowski)



Ekran radaru w kabinie Su-15 Fla-
gon-A. (Piotr Butowski)

Lewa konsola w kabinie Su-15 Fla-
gon-A. (Walerij Partkow)

Prawa konsola w kabinie Su-15
Flagon-A. (Walerij Parikow)
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