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Ju 88 - prototypy i samoloty eksperymentalne

Oznaczenie | Nr seryjny| Rejestr. | Rejestr. | Data Silniki Uwagi
prototypu (Werk Nr) | cywilna | wojsk. oblotu
Ju 88V1 4941 D-AQEN | — 21.12.1936 | DB 600 C Uszkodzony 10.04.1937 w wypadku lotniczym
Ju 88v2 4942 D-ASAZ |VA+EG |10.04.1937 |[DB600C Trzymiejscowy nieuzbroj. szybki bombowiec (Schnellbomber)
Ju 88V3 4943 D-AREN | — 13.09.1937 | Jumo 211 A | Zniszczony 24.02.1938 w katastrofiee
Ju 88V4 4944 D-ASYI — 02.02.1938 | Jumo 211 A | Przekonstruowana sekcja kabinowa kadluba
Ju 88V5 4945 D-ATYU | — 13.04.1938 | Jumo 211 B | Dwumiejscowy nieuzbrojony samolot rekordowy
Ju 88V6 4946 D-AQKD |KD+ME |[18.06.1938 |Jumo 211 B |Czteromiejscowy uzbrojony szybki bombowiec
Ju 88V7 4947 D-ARNC |GU+AE |15.09.1938 |Jumo 211 A |Przebudowany na szybki samolot transportowy
Ju 88V8 4948 D-ASCY |DG+BF |03.10.1938 |Jumo 211 A |Czteromiejscowy ulepszony szybki bombowiec
Ju 88V3 0001 D-ADCN |+ 31.10.1938 | Jumo 211 A | Prototyp seryjnego Ju 88 A
Ju 88V10 0002 D-AMGH |PC+CF |03.02.1939 | Jumo 211 A | Przedseryjny samolot Ju 88 A-02
Ju 88V11 0003 D- AGDX |GZ+AF |1939 Jumo 211 A | Przedseryjny samolot Ju 88 A-03
Ju 8aviz 0004 GU+AG |[1939 Jumo 211 A | Przedseryjny samolot Ju 88 A-04
Ju 88V13 0005 GU+AH [12.10.1939 | Jumo 211 A | Przedseryjny samolot Ju 88 A-05
Ju 88vi4 006 D-APSF |+ 15.12.1939 | BMW 801 A | Kadiub Ju 88 A-5, pdZniej wyposazony w silniki BMW 801 D
Ju 88V15 007 DD+IA | 1940 BMW 801 A | Zmodyfikowany jako ciezki mysliwiec "Z15"
Ju 88V16 008 D-ACAR |BB+AD [1940 Jumo 211 A | Prototyp Ju 88 A-3
Ju 88V17 017 D-AEAG |DI+MW |1840 BMW 801 D |Uzyty do préb poréwnawczych z silnikami BMW 801 D
Ju 88V18 021 D-ACAP |+ 1940 Jumo 213 A | Proby z silnikami Jumo 213 A-0, pézniej proby katapultowe
Ju 88V19 0373 + 09.09.1940 | Jumo 211 A | Zmodyfikowany jako cigzki mysliwiec "Z19"
Ju 88V20 3058 D-ACBN |+ 1940 Jumo 211 A |Uzyty do préb z thumikami ptomieni na rurach wydechowych
Ju 88v21 3113 D-ACBO |[ND-+BM |01.11.1940 |Jumo 211 J |Prototyp Ju 88 A-4
Ju 88vV21/1 3113 ND+BM | 1943 Jumo 213 A | Uzyty do préb z nowymi silnikami Jumo 213 A-1
Ju 88va2 3152 D-ACBP |ND+CF [1940 Jumo 211 J | Prototyp seryjnego Ju 88 A—4
Ju 88V23 7023 D-ARYB |NK+AO |19.06.1940 |Jumo 211 B | PéZniej wyposaz. do préb w siln. Jumo 213 A-1 i BMW 801 ML
Ju 88V24 7024 D-ASGQ |NK+AP [30.07.1940 | Jumo 211 B |Prototyp Ju 88 B-2
Ju 88V25 7025 NK+AK |[26.09.1940 | Jumo 211 B | PéZniej zainstalowano do préb silniki BMW 801
Ju 88V26 7026 NK+AL |1940 BMW 801 A | Prototyp Ju 88 B-3
Ju 88V27 7027 D-AWLN |GB+NC |[27.12.1941 |BMW 801 A |Pézniej wyposazony w silniki BMW 801 ML
Ju 88V27/1 7027 GB+NC [31.01.1942 | BMW 801 ML | Prototyp Ju 88 E-1
Ju 88vas 7028 GB+ND [1941 Jumo 213 A | Proototyp Ju 88 B-1
Ju 88V29 7029 GB+NE [21.01.1941 | BMW 801 ML | Samolot ze skrécong sekcja kabinowa kadiuba
Ju 88V30 7030 D-AFAG |GB+NF |20.09.1941 |Jumo 211 B |Zniszczony 29.09.1942 roku jake K9+TH
Ju 88V30/1 7030 GB+NF |07.05.1942 | BMW 801 A | Od 2 grudnia 1942 roku prototyp Ju 188
Ju 88V31 7031 GB+NG | 1941 Jumo 211 J | Na samolocie testowano system TK 11
Ju 88V32 7032 GB+NH [17.11.1941 | Jumo 213 A | Prototyp seryjnego Ju 88 B-2
Ju 88V33 3153 D-AEDG |ND+DA |1941 Jumo 211 J | Préby eksploatacyjne silnikow Jumo 211 J
Ju 88V34 0387 + 1941 Jumo 211 J | Préby eksploatacyjne silnikow Jumo 211 J
Ju 88V35 0395 PL+TM |1941 Jumeo 211 J | PéZniej wyposazony w silniki Jumo 213 A
Ju 88V36 3127 30 1941 Jumo 211 J | Prototyp seryjnego Ju 88 A—4
Ju 88V37 5026 + 1941 Jumo 211 J | Prototyp seryjnego Ju 88 A4
Ju 88V41 5002 D-AFBY |[DE+KD |1941 BMW 801 MG | Zwigkszona rozpigto$é skrzydel, péZniejszy Ju 188
Ju B8V42 1042 D-AFBG |DH+NE |1941 Jumo211J |Prototyp Ju 88 A-11
Ju 88V43 1530 D-AFBK | RF+IQ 1941 BMW 801 ML | Prototyp Ju 88 E-1, stal sie Ju 188
Ju 88V44 1687 NF+KQ [1941 BMW 801 MG | Prototyp Ju 88 E-1, stal sig Ju 188
Ju 88V45 ? VK+BW |[1941 Jumo 213 B | Samolot doswiadczalny do testowania silnikéw Jumo 213 B
Ju 88V46 ? + 1941 Jumo 211 J | Samolot do préb z torpedami lotniczymi
Ju 88V47 1687 + 1941 Jumo 211 G | Prototyp samolotu rozpoznawczego (Sonderaufklarer)
Ju 88V49 1485 + 1941 BMW 801 ML | Samolot przydzielony wytwérni BMW do préb silnikéw
Ju 88V50 1220 RD+YT | 1941 Jumo 211 J | Samolot doswiadczalny wytwdrni Junkers
Ju B8V51 0066 D-ADBY |CO+0G |06.03.1942 | BMW 801 ML | Samolot doswiadczalny wytwérni BMW, pézniej stat sig Ju 188
Ju 88V52 2047 + 1942 Jumo 211 J | Prototyp z armata kalibru 75 mm
Ju 88V53 1182 + 1942 Jumo 211 J |Prototyp z jednym MK 112
Ju 88V54 1881 + 1942 Jumo 211 J | Prototyp seryjnego Ju 88 P-1
Ju 8855 140377 VL+KY [28.12.1942 |BMW 801 D |Prototyp Ju 88 5-1
Ju 88V56 ? NB+MD |[1943 BMW 801 D | Prototyp seryjnego Ju 88 S-1
Ju 88V57/1 140452 SO+GU |18.06.1943 [Jumo 211 J | Prototyp Ju 88 P-2, pézniej P-4
Ju 88VS7/2 | 140452 SO+GU | 1943 Jumo 211J | Prototyp z urzadzeniem WGr 21 Vierling
Ju 88V58 700001 Gl+BW |24.06.1943 | BMW 801 D |Prototyp Ju 88 G-1
Ju 88Y59 700002 DD+ZA |[28.06.1943 | BMW 801 D |Prototyp Ju 88 G-1/R-1, pézniej Ju 88 G4
Ju 88V60 140561 SL+PC |1943 Jumo 211 J | Prototyp Ju 88 A-15
Ju 88V6E1 160051 DE+EV |1942 BMW 801 ML | Prototyp Ju 88 E-2
Ju 88ve2 ? DF+EW |1942 BMW 801 ML | Prototyp Ju 88 E-3
Ju 88V63 140699 CE+XA |1942 Jumo 211 J |Prototyp Ju 88 E-3
Ju 88V63/1 140699 CE+XA |1942 Jumo 213 A | Egzemplarz do préb silnikéw Jumo "
Ju 88VE4 ? NJ+TJ [1943 ? i
Ju B8VES ? JB+RI 1943 ? 2
Ju 88V6E6 2 CO+0G [1943 7 ?
Ju 88V78 ? PJ+NR |1943 Jumo 213 A | Egzemplarz do préb silnikéw Jumo
Ju 88Va9 430820 RG+RP [02.11.1943 | BMW 801 ML | Prototyp Ju 88 H-1
Ju 88V90 430821 - 1943 BMW 801 ML | Drugi prototyp Ju 88 H-1
Ju 88Ve3 6722 + 01.11.1943 | Jumo 211 G | Prototyp Ju88 S-5z TK 11
Ju 88V94 5790 + 1943 Jumo 211 G | Drugi prototyp Ju 88 5-5
Ju 88V95 550069 NK+PR |1943 Jumo 211 J |Egzemplarz dosdwiadczalny z armata KWK 39 L
Ju 88V99 ? + 1943 G -R Egz. dodwiadczalny z francuskimi silnikami Gnome-Rhone
Ju 88V104 710612 + 1944 BMW 801 D |Prototyp Ju 88 G-1 z MK 108
Ju 88V105 710523 VK+OC |1944 DB 603 E Prototyp Ju 88 G-3 z MW 50
Ju 88V1086 ? + 1944 Jumeo 213 A | Prototyp Ju 88 G-2
Ju 88V107 710580 VK+BM | 1944 DB 603 E Prototyp Ju 88 G-3
Ju 88V108 620151 a5 1944 Jumo 213 A | Prototyp Ju 88 G—6
Ju 88V109 620153 + 1944 Jumo 213 A | Eksperymentalny Ju 88 G-6 z MW 50
Ju 88V111 ? + 1944 Jumo 213 A | Prototyp seryjnego Ju 88 G—6
Ju gaviiz2 621045 - 1945 Jumo 213 E | Prototyp Ju 88 G-7 z GM 1
Ju 88V113 621044 + 1945 Jumo 213 E | Drugi prototyp Ju 88 G-7
Ju 8gvii14 ? 3 1945 Jumo 213 E | Pierwszy Mosquitojager (Ju 88 G-7)
Ju 88V115 ? + 1945 Jumo 213 E |Drugi Mosquitojager (Ju 88 G-7)
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Junkers Ju 88 G-6 (C9+AC) samolot dowodcey
IL/NJG 5 w walce z bombowcami brytyjskimi, 1944 po nim nr 11 F4U ,,Corsair”, ktore ukaze si¢ we wrze$niu. W najblizsyzm czasie
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Niniejsza publikacja jest pierwszym krokiem na drodze do publikacj
kolejnych uzupetnionych i poprawionych wydan Monografii Lotniczech. Numer
4 ukazal sie w 1992 roku i zostal szybko sprzedany. Obecnie ukazuje sig drugie
wydanie. Jak wynika z analizy Padstwa listow wiasnie ten numer jest obecnie
najbardziej poszukiwany, zarowno w kraju jak i za granicg. W przygolowaniu
jest rowniez poprawione i uzupeinione II wydanie numeru (7) poswigconego
mysliwcowi ,,ZERO" .

Z nowosci — niebawem ukaze si¢ Nr 10 monografia mysliwca F2A , BufTalo”,

przewidywane jest wydanie monogralii sowieckiego mySliwca Su-15 oraz
bombowca Boeing B-29 ,,Superfortress”.
Pozdrowienia Adam Jarski

»SKRZYDLATA GALERIA”
przedstawia
PO RAZ PIERWSZY
W POLSCE!

Barwne obrazy o tematyce
lotniczej pgdzla jednego z naj-
bardzie] znanych malarzy w tej
branzy — Jarostawa Wrobla —
reprodukowane w formacie 50
x 70 ecm na wysokogatunko-
wym kartonie offsetowym o
fakturze piotna, oprawione w
szkto i aluminiowg rame. Na-
ktad jest limitowany na 300
egz. Kazdy obraz posiada cer-
tyfikat — kolejny numer repro-

ukcji oraz wiasnorg¢ezny pod-
pis artysty.

Cena jednego egz. wynosi
500 tys. zk.

Zamoéwienia bedg realizowa-
ne w ciggu 28 dni od daty
przekazania pienig¢dzy na kon-
(¢ nr 519124-5004784-2541-2-
1-1110 w Banku PKO S.A.
O/Gdynia.

LAVIA-ART”
81-004 Gdynia 4
Skr. p. 208

»Freljagd-1940" mal. Jarostaw Wrébel

Obraz rozpoczynajgcy serie SKRZYDLATEJ GALERII”,
zatytutowany ,Freijigd - 19407, przedstawia dwa Messerschmit-
ty Bf 109 E-4 powracajace z akcji czas Bitwy o Anglic we
wrzesniu 1940 roku. MySliwiec BI' 109 E-4/N na pierwszym pla-
nie to maszyna maj. Adolfa Gallanda, ktéry wowczas mial na
koncie 40 zestrzelonych samolotéw nieprzyjaciela. Petnil on
funkcjg dow6dey JG 26 | Schlageter”. Na drugim planie nalezacy
do tej samej jednostki Messerschmitt Bf 109 E—4, pilotowany
przez dowédcee 7. eskadry — por Joachima Miincheberga.
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JUNKERS 88 - HISTORIA POWSTANIA i ROZWOJU KONSTRUKCJI

Jednym z najbardziej znanych samolotéw niemieckich okresu I wojny Swiatowej byt Junkers Ju 88.

Byl to jeden z nielicznych samolotéw wielozadaniowych. Skonstruowany jako szybkl samolot bombowy
poddany zostat licznym modyfikacjom, ktore pozwolily na wykorzystanie £0 réowniez do innych celéw.
Uzywany byl Jdk() bombowiec nurkujacy, klasyczny samolot bombowy dzienny i nocny, samolot rozpoznawczy
daleklego zasiggu. Po zamocowaniu wyrzutnikow torpedowych stuzyl jako samolot torpedowy. Stosowano Ju
88 rowniez jako samolot mysllwskl dzienny i nocny oraz jako samolot szturmowy, uzbrojonyw dziatka kalibru
37 —75 mm. Stanowil réwniez skladnik zespotu niszczycielskiego Mistel.

W 1934 roku Reichsluftfahrministe-
rium (RLM) opracowato zatozenia proje-
ktowe samolotu okreslonego jako

Kampfzerstorer . Trzyosobowy samolot miat
posiadac silne uzbrojenie ofensywne,
sktadajace sig z dziatek kalibru 20 mm oraz
zabicra¢ matly tadunek bomb. Jako naped
przewidywano zastosowanie dwdch silnikéw
Daimler — Benz DB 600 lub Junkers Jumo
2107. Powstaly projekty wytworni AGO,
Focke — Wull, Gotha, Henschel i Bayerische
Flugzeug Werke (Messerschmitt). Do pro-
dukcji seryjnej skierowano konstrukcje
BEFW, oznaczong Messerschmitt Bf 110.

W 1935 roku zaktady Junkers roz-
poczely konstruowanie samolotu zblizonego
do koncepcji Kampfzersidrer. Rownolegle
powstawaly dwa projekty: Ju 85 — z podwdj-
nym usterzeniem, oraz Ju 88 z pojedynczym
usterzeniem.

Prekursorem samolotéw byt Junkers EF
59 (Entwicklungflugzgeug), ktory powstat
pod wyraznym wplywem konstrukcji
amerykarnskich (Martin 139).

W sierpniu 1935 roku RLM okreslito
wymagania dla szybkiego samolotu bombo-
wego (Schnellbomber). Miat to by¢ samolot
z trzyosobowg zatoga przystosowany do
przenoszenia 800 — 1000 kg bomb. Podob-
nie jak w brytyjskim DeHavilland 98 (Mos-

quifo), nie przewidywano uzbrojenia obron-
nego. W pracach projektowych nad Ju 85 —
Ju 88 uczestniczyli A. Gassner i W. H.
Ewers, ktorzy pracowali uprzednio w USA®.
Konkurentami samolotu wytwérni Junkers
byly Messerschmitt Bf 161 i Bf 162, przy
Czym pierwsze oznaczenie zarezerwowano
dla szybkiego samolotu rozpoznawczego, a
drugie dla bombowca, oraz Henschel Hs
127. RLM dokonato korekty koncepcji
Schnellbomber. Polecono wprowadzi¢ uz-
brojenie obronne— 1 karabin maszynowy
Rheinmetall - Borsig MG 15 w stanowisku
grzbietowym. Zalozono takze predkosé ma-
ksymalng rzgdu 480 — 500 km/h, a predkosé
przelotowa okoto 450 km/h.

Szezegotowe prace nad projektami Ju 85
i Ju 88 rozpoczeto 15 stycznia 1936 roku. W
maju 1936 roku Biuro Techniczne zaktadéw
Junkers wybrato do produkceji samolot Ju
88. Planowano budow&, pigciu prototy-
pow — dwach (W. Nr* 4941 14942) z silnika-
mi Daimler — Benz DB 6001 trzech (W. Nr
4943, 4944 i 4945) napegdzanych silnikami
Junkers Jumo 211. 21 grudnia Flugkapitin
W. Kindermann oblatat w Dessau prototyp
Ju 88V1 (D—AQEN — W. Nr 4941). Ju
88V1 nape¢dzany byt silnikami rzedowymi
DB 600 Aa o mocy 737 kW (1000 KM).
Zastosowanie czotowych chtodnic pierscie-

Ju 88 A-4 w locie. Byla to najbardziej rozpow-
szechniona wersja tego samolotu.

niowych stworzylo wrazenie, z¢ Ju 88
napedzany jest silnikami gwiazdowymi, jed-
nak w istocie podstawowe wersje Ju 88
napcdzane byly silnikami rzedowymi. Ju
88V1 po wykonaniu kilku lotow ulegt kata-
strofie. Testy probne wykazaly, ze Ju 88V1
posiadat dobre wiasciwosci lotne i osiggat
predkose maksymalng 447 km/h.

Kolejny prototyp Ju 88V2 (D —ASAZ,
— W. Nr 4942) oblatany zostat 10 kwietnia
1937 roku. Tego samego dnia ulegt wypad-
kowi Ju 88V1". Ju 88V2 po zakoriczeniu
lotéw probnych uzywany byt do préb nowe-
€0 typu kabiny przeznaczonej dla samolotu
Ju 288 (nosit wtedy oznaczenie VA+FG),
oraz w szkole lotniczej w Firth.

Zastosowanie podczas budowy prototy-
pow nowoczesnych metod technologicznych
pozwolito na ograniczenie pracochtonnosci
do 30 000 godzin na 1 samolot. Ju 88V2
réznit si¢ od Ju 88V1 innym umieszczeniem
chtodnic oleju, ktére nie byly montowane
pod silnikiem, ale zblokowane razem z
chtodnicg cieczy. Kolejny prototyp Ju 88V3
(D—AREN) oblatano 13 wrzesnia 1937 ro-
ku. Zostat on rozbity 24 lutego 1938 roku
podczs proby bicia rekordu predkoscilotu na
dystansie 2000 km z obcigZzeniem uzytecz-
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Pierwszy prototyp - Ju 88Y1 z cywilna rejestracja
D-AQEN w jednym z pierwszych lotdw w 1936
roku.

nym 2000 kg. Katastrofa nastgpita w
miejscowosci Firth koto Norymbergi,
zatoga zgingta. Ju 88V3 napedzany byt silni-
kami rzegdowymi Junkers Jumo 211A 0 mocy
891 kW (1210 KM). Miat on zmodyfikowane
oszklenie kabiny.

W tym czasic RLM zrezygnowata z sa-
molotéw Hs 127 i Bf 162. Polecono
przystosowa¢ Ju 88 do bombardowania z
lotu nurkowego oraz powigkszyC zatogg o
czwartego cztonka — strzelca. RLM
zamowito takze dalsze prototypy. Prototyp
Ju 88V4 (D — ASYI W. Nr 4944) miat prze-
konstruowana kabing¢. Posiadat ,,tepy” nos,
wyposazony w oszklenie wicloptaszczyznowe
— nazywane czgsto ,,okiem chrzgszeza™ i
stanowisko strzeleckie z karabinem maszy-
nowym MG 15 nad kabina. Ju 88V5 (D—
ATYU — W.Nr 4945) oblatano w Dessau
13 kwietnia 1938 roku. Rdznit sig on od Ju
88V4 tylko zastosowaniem silnikaw Junkers
Jumo 211 B 0 mocy 884 kW (1200 KM).
Zima 1938 —39 przebudowano przod

kadtuba, ktér}r starannie oprofilowano.

W marcu’ 1939 roku zatoga: Kurt He-
intz i Ernst Siebert usxanowita rekord
predkosci na dystansie 1000 km z obcigze-
niem 2000 kg, wynoszacy 517 km/h.

Kolejny prototyp — Ju 88V6 (D —
AQKD — W.Nr4946) — oblatany zostat 18
czerwea 1938 roku. Miat on stanowi¢ wzo-
rzec samolotu seryjnego Ju 88 A (pOznicj
oznaczenie zmieniono na Ju 88 A-0).
Posiadat czterotopatowe $migta VDM, nowy
typ podwozia z pojedynczymi goleniami,
chowanego do plytszych gondoli silniko-
wych. Po zakoriczeniu prob Ju 88V6 uzywa-
ny byt do szkolenia (oznaczenie KD+ME).
Egzemplarzz ten ulegt zniszczeniu 12 wrzes-
nia 1944 roku koto Brandis.

W lipcu 1939 roku Ju 88V5 ustanowit
kolejny rekord — przeleciat 2000 km po ob-
wodzie zamknigtym z predkoscia maksy-
malng 500 km/h.

Ju 88V7 byt identyczny z Ju 88V6,
p&Zniej przerobino go, zabudowujgc w pet-
nym, pozbawionym oszklenia nosic dwa
dziatka Rheinmetall — Borsig MG FI kali-
bru 20 mm i dwa karabiny maszynowe Rhe-
inmetall — Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm.
Ju 88V7 miat stanowi¢ prototyp wersji
mysliwskiej Ju 88C, w koricu jednak przebu-
dowano na czteromiejscowy szybki samolot
kurierski, oznaczony GU+AF. Kabina pa-
sazerska zabudowana byta w miejscu komo-
ry bombowe].

Dalsze prototypy — Ju 88V8 (D-AS-
CY) i Ju 88V9 (D-ADCN) — shuzyly do
prob hamuleéw aerodynd@micznych stosowa-
nych przy bombardowaniu z lotu nurkowe-
go.

Ju 88V7 uzywany byt takze do do prob
wyrzutnikow bombowych, przewidzianych
dlasamolotu Ju 288. Ju 88V10 bytidentycz-
ny z samolotami przedseryjnymi Ju 88 A-0.

Trzeci prototyp Ju 88V3 z cywilna rejestracjg D-
ASAZ, oblatany 13 wrzesnia 1937 roku, byt pierw-
szym prototypem z silnikami Junkers Jumo 211A.
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RI.M opracowato program ,,88" przewidu-
jacy budowe do kwictnia 1940 roku 2500
samolotdw i catkowite przezbrojenie lotnic-
twa bombowego. Planowano, 2¢ po rozwi-
nigciu produkcji seryjnej bedzie mozna
budowac 300 samolotéw miesigcznie. Ju 88
miaty by¢ budowane nie tylko w fabrykach
lotniczych ale i w zaktadach Volkswagena w
Wolfsburgu i Opla w Riisselheim.

Junkers 88 A

Modyfikacje i zmiana zatozen technicz-
nych opdznily realizacj¢ programu tak, ze
pierwsze przedseryjne Ju 88 A-0 dotarty do
jednostek dopiero w marcu 1939 roku. Na
poczatku 1938 roku RLM zaméwita 28 sa-
molotow wersji przedprodukceyjnej Ju 88 A—
0 i 50 maszyn Ju 88 A-1. Dwa tygodnie
pé7niej zamowiono dalsze 100 samolotow
Ju 88 A-1. Zaktady Junkersa w Aschensle-
ben miaty produkowac kadtuby, zas zaktady
mieszczace sie w Halberstadt i Leopoldshall
— skrzydfa i usterzenie. Montaz koricowy
miat sig odbywa¢ w zaktadach Junkersa w
Bernburg. Produkcje licencyjng zgrupowa-
now czterech oddziatach. T oddziat grupowat

S

zaktady Henschla w Berlinie — Shonefeld
(kadtuby), Arado w Brandenburgu
(skrzydta) i AEG — Allgemeine Elektritét
Gesellschaft (usterzenie), II — Dornier—
Werke w Wismar (kadtuby), Heinkel w Ora-
nienburgu (skrzydta); III grupa to zakfady
Dorniera w Friedrichshafen. Ostatnia grupa
licencyjna sktadata si¢ z zaktadéw ATG w
Lipsku i Siebel w Halle (skrzydta). Oprzyrza-
dowanie i narzedzia specjalistyczne potrzeb-
ne do produkeji Ju 88 przygotowaly zaktady
Junkersa w Shonebeck.

Samoloty Junkers Ju 88 A byly uzywane
doréznorodnych probi testéw, np. Ju 88V18
(D —ACAP) brat udziat w probach startow
z katapulty.

Junkers 88 A-0

Ju 88 A0 byt identyczny z prototypem
Ju 88V10. Jego uzbrojenie stanowily trzy
karabiny maszynowe Rheinmetall — Borsig
MG 15 kalibru 7,92 mm umieszczone w
trzech stanowiskach strzeleckich: dolnym,
znajdujge ym sig pod kadtubem (Bodenwan-
ne),tylnym — z tytu kabiny pilota i przednim,
umieszezonym z przodu kabiny pilota i
obstugiwanym przez nawigatora. Bomby o




tacznej masie do 1000 kg mogty by¢ podwic-
szane na wyrzutnikach bombowych umiesz-
czonych pod skrzydtami i wewnatrz kadtuba.
Samolot wyposazony byt w celownik bom-
bardierski BZA stuzacy do bombardowania
z lotu nurkowego. Do napedu uzyto dwdch
silnikéw Junkers Jumo 211 B— 1 0 mocy 884
kW (1200 KM).

Junkers Ju 88 A-1

Pierwsza wersja seryjna byt Ju 88 A--1.
Podstawowa réznicg (w stosunku do Ju 38
A-0) byto zastosowanie w miejsce cztero-
topatowych — tréjtopatowych $§migiet VDM
0 skoku zmiennym, nastawnym w locie.
Uleglo tez zmianie miejsce umieszezenia an-
teny podkadtubowej. Ju 88 A-1 posiadat

mozliwos¢é montowania dodatkowych zbior-
nikéw z paliwem. Podstawowy zasi¢g wynosit
1260 km (ud#wig bomb 1800 kg), zas przy
zastosowaniu dodatkowych zbiornikdw kad-
tubowych 1 podwieszanych pod skrzydtami
mozna go bylo zwiekszy¢ do 3680 km.
Wzrost zasi¢gu lotu powodowat obnizenie
przenoszonego tadunku bombowego (3680
km — 500 kg bomb). W czasie eksploataciji
wjednostkach bojowych Ju 88 A-1 nicustan-
nie modyfikowano. Ulepszenia dotyczyty
gloéwnie poprawienia uzbrojenia obronnego
samolotu. Juz pierwsze konfrontacje z
mysliwcami brytyjskimi wykazaly, ze Ju 88
A-1 posiada niewystarczajace uzbrojenie.
Obok MG 15 z prawej strony szyby czotowej
kabiny pilota w jednostkach montowano do-

ésmy przedseryjny Ju B8 A-0 z oznaczeniem
WL +008 rézniacy sie od wiekszosci pdzniejszych
Ju 88 drewnianym czterolopatowym $migtem.

datkowy MG 15 umieszczony z przodu kabi-
ny nawigatora—bombardiera. W wypadku
instalowania dodatkowego k.m., MG 15
umieszczony w szybie czotowej montowano
jako nieruchomy. Duze zmiany zaszty w uz-
brojeniu umieszczonym w kabinie. Po-
czgtkowo byt to pojedynczy strzelajacy do
tylu MG 15 zamontowany na lawecie socze-
wkowej Linsenlafette 7. 10D. Pierwsza mo-
dyfikacja polegata na zamontowaniu opan-
cerzenia ostaniajacego stanowisko strzelea,
potem uzbrojenie powickszono o dwa do-

Ju 88 A-1 (W.Nr 5045) z KG 51. Widoczne szerokie
zakoriczenie plata | szczegdly mocowania lotki.



datkowe MG 15 strzelajace na boki kabiny.
Kolejna zmiana doprowadzita do zastapie-
nia pojedynczego stanowiska strzeleckiego
opancerzonym podwéjnym z dwoma MG
15. W ten sposob uzbrojenie Ju 88 A-1
wzrosto z 3 do 5-8 karabindw maszynowych
MG 15.

Podobnie jak wszystkie nowe typy samo-
lotéw Ju 88 A-1 nie byl wolny od usterek
.wieku dzieciceego”. Do najezescie] wyste-
pujgcych nalezato blokowanie sig hamuledw
aerodynamicznych w pozycji otwartej,
pekniceia kadtuba. W samolotach wypro-
dukowanych w zaktadach Aradow Branden-
burgu zdarzaly si¢ defekty amortyzatordw
podwozia.

Pod koniec 1940 roku wprowadzono do
produkcji zmodyfikowang lawetg dolnego
stanowiska strzeleckiego. Samoloty Ju 88 A—
1 péznych serii produkcyjnych napedzane
byly silnikami rzedowymi Junkers Jumo
211G o mocy 884 kW (1200 KM).

Junkers 88 A-2

Samoloty Ju 88 A-2 napedzane byly sil-
nikami Jumo 211G zamiast Jumo 211B.
Skrzydta zmodyfikowano, przystosowujac je
do podwieszania silnikow rakietowych Wal-
ter Rb 202, stuzacych do skracania drogi
startowej lub wspomagajacych start samolo-
tu z pelnym obcigzeniem. Silniki rakietowe
byly montowane pod skrzydtami na zewnatrz
gondoli silnikowych. Po starcie silniki byly
odrzucane i ladowaty na spadochronach.

Junkers 88 A-3

Prototypem Ju 88 A-3 byt Ju 38V16
(D—ACAR — W. Nr 008). Byta to wersja
treningowa samolotu Junkers Ju 88 A-1,
wyposazona w zdwojony uktad sterowniczy.
Samolot nie byt uzbrojony.

Treningowe Ju 88 A-3 uzywano m. in.
w Flugzeuge Fiihrerschule (szkota dowodcow
zalog samolotow) w Alt Lonnewitz, Pillau,
Blindflugschulen (szkoty pilotazu bez
widocznosci) w Konigsberg— Devau, Ko-
penhadze, Mersenburgu. Ju 88 A—3 byly
takze uzywane jako samoloty transportowe
podezas zaopatrzenia wojsk niemieckich,
okrazonych pod Stalingradem (1942 — 1943
rok).

Junkers 88 A-5

Na poczatku 1940 roku zaktady Junkers
rozpoczely przygotowania do produkeji no-
wej wersji Ju 88 A—4, napedzanej silnikami
Junkers Jumo 211 F lub 211 J o mocy 1029
kW (1400 KM). Usterki silnikéw zmusity
RLM do zamdéwienia kolejnej wersji — oz-
naczonej Ju 88 A-5. Za prototyp Ju 88 A-5
uwaza sig samolot Ju 88V14 (D —APSF).

Samoloty Ju 88 A-5 posiadaly skrzydta
przeznaczone dla wersji Ju 88 A-4, nato-
miast kadtuby w zasadzie odpowiadaty wersji
Ju 88 A-1. Zamiast lotek Krytych plétnem
stosowano lotki o pokryciu metalowym.
Wzmocniono réwniez podwozie. Pierwsze
serie produkcyjne posiadaty pojedyncze
grzbietowe stanowisko strzeleckie z MG 15.
Ju 88 A-5 modgt mie¢ dodatkowy
podskrzydtowy wyrzutnik bombowy ETC
250, pozwalajacy na podwieszenie bomby 0O
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masie 250 kg. Samoloty otrzymaly urzgdze-
nia identyfikacyjne (IFF) FuG 25a Erstling o
zasiggu 100 km. Zmieniono typ anteny i ma-
sztu antenowego. Pierwsze Ju 88 A—S5S
(powstale w wyniku przebudowy uszkodzo-
nych Ju 88 A-1) trafily do jednostek bombo-
wych (gtownie KG 30) Luftwalfe na prze-
tomie lipea i sierpnia 1940 roku. W
poréwnaniu z wezesniejszym wariantem Ju
88 A-1 samolot A-5 charakteryzowat sic le-
pszymi whaSciwosciami lotnymi i zwrot-
noscia. Junkersy Ju 88 A-5 wypieraly z jed-
nostek samoloty A-1, obok ,fabrycznych™
Ju 88 A-S przebudowano wicle maszyn Ju
88 A-1.

W samolotach pdzniejszych serii produ-
keyjnych wprowadzono wiele nowych mody-
fikacji. Zamiast silnikéw Junkers Jumo 211
B (stosowanych w Ju 88 A—1 i pierwszych
seriach Ju 88 A-5) uzywano silnikow Jumo
211G —1 lub H—1 o mocy 884 kW (1200
KM). Tylne stanowisko strzeleckic miato
dwa stanowiska karabinow maszynowych
MG 15 umieszezonych w lawetach socze-
wkowych (Linsenlafette 7. 10D). Tylne gorne
stanowisko strzeleckic wyposazone byfo w
opancerzenie. Samoloty Ju 88 A-5 pGZnych
serii produkeyjnych posiadaty dwa typy oston
7. 10D — z kwadratowymi i owalnymi olwo-
rami obserwacyjnymi. Samoloty pierwszych
serii produkeyjnych miaty standardowe dol-
ne stanowisko strzeleckie, samoloty poz-
niejsze posiadaty stanowisko typu Bola” 39C
lub 39D VE z pojedynczym karabinem ma-
szynowym MG 15, a kilkanascie ostatnich
maszyn Ju 88 A-5 miato stanowisko Bola 81
7. ze zdwojonym karabinem maszynowym
Mauser MG 81 Z kalibru 7,92 mm. Stano-
wiska Bola 39C i 39D VE réznity sig sposo-
bem mocowania karabinu maszynowego.
Warto dodag, ze stanowisko Bola 39D VE
bylo przystosowane do montowania nie tylko
MG 15 ale takze karabinu maszynowego
MG 81 (MG 81 Z)lubMG 131. W warun-
kach polowych stosowano takze inne warian-
ty uzbrojenia.

Junkers 88 A-4

Najliczniej produkowana wersja samolo-
tu Ju 88 A byt samolot Ju 88 A—4. Prototy-
pem Ju 88 A—4 byt Ju 88V21 (D —ACBO,
péZniej ND+BM), oblatany 1 listopada
1940 roku. Po dokonaniu niezbednych mo-
dyfikacji, na poczatku 1941 roku skierowano
do produkeji seryjnej silniki rzedowe Jun-
kers Jumo 211 Fi 211 J. Na bazie samolotu
Ju 88 A5 powstata nowa wersja Ju 88 A-4.
W pierwszych samolotach Ju 8 A—4 monto-
wano silniki Jumo 211 F 0o mocy 1029 kW
(1400 KM), w dalszych — Jumo 211 J-1 0
tej samej mocy. Silniki Jumo 211 F—1
posiadaly ciSnieniowy uktad chtodzenia. Do-
datkowa chtodnica umieszezona byta z tytu
dolnej czesci silnika i ostonigta ostong,
uksztaltowang w postaci niesymetrycznego
wybrzuszenia pod silnikiem. U dotu
chtodnicy czolowej umieszczony byt dodat-
kowy wlot powietrza do chiodnicy. Tylko
kilkanascie pierwszych Ju 88 A-4 miato me-
talowe Smigta VDM, pozostate samoloty wy-
posazone byly w smigta drewniane typu VS
11 z uszlachetnionego drewna klejonego

warstwowo. Wyloty goracego powietrza z sil-
nika ostonigte byly aerodynamicznymi
ostonami. Zmieniono takze opancerzenie
fotela pilota — pierwsze Ju 88 A—4 mialy
ptyle ostaniajacg tyt fotela, a samoloty
pézniejszych serii produkeyjnych posiadaty
phyte pancerna, uksztattowang jako oparcie
tego fotela. Zastapiono fadowane z maga-
zynkéw bebnowych karabiny maszynowe
MG 15 nowoczesnymi, fadowanymi tas-
mowo MG 81. Tasma amunicyjna od kara-
binu maszynowego przechodzita w brezen-
towej ostonie do zasobnikéw umieszezonych
wdolnej cz¢sei kabiny. Kazdy karabin maszy-
nowy zasilany byt z oddzielnego zasobnika.
Dolne stanowisko strzeleckie typu Bola 39D
VE lub Bola 81 7. 7 przodu samolotu mon-
towano najez¢sciej pojedynczy karabin ma-
szynowy MG 15, 81 kalibru 7,92 mm lub
wielkokalibrowy karabin maszynowy Rhein-
metall—Borsig MG 131 kalibru 13 mm. W
stanowisku przednim czgsto umieszezano
takze karabin maszynowy MG 81 1 — poje-
dynczy — w oslonie stanowiska bombardier-
skiego lub pojedynczy w czotowe] szybie
ostony kabiny pilota. Istniata mozliwosc
przeniesienia jednego z dodatkowych prze-
dnich karabinéw maszynowych do stanowi-
ska z boku kabiny pilota. Karabiny umiesz-
czone na dolnym i przednim stanowisku
strzeleckim wyposazone byly w celowniki ty-
pu VE. W grzbictowym opancerzonym sta-
nowisku strzeleckim montowano podwadjne
lawety z MG 81 I (celowniki VE) lub poje-
dyncza lawetg z MG 81 I lub MG 131. Ce-
lowniki VE mogly by¢ wyposazone we
wktadki antyodblaskowe, umieszezone w ru-
rowej ostonie. -

W warunkach polowych samoloty bom-
bowe Ju 88 A—4 mogly byC wyposazone w
zestawy stuzace do przystosowania samolotu
do wykonywania zadai bojowych, tzw.
Riistsatz. Byly to:

Riistsatz A — zaczepy bombowe do mo-
cowania w przedniej komorze bombowej
dwudziestu bomb o masie 50 kg (najczescie]
SC 50);

Riistsaiz B — zestaw dziesieciu bomb o
masie 50 kg w tylnej komorze bombowej; w
przedniej komorze umieszezany byt na za-
czepach dodatkowy zbiornik paliwa o po-
jemnosci 1220 I;

Riistsatz C — dwa dodatkowe zbiorniki
paliwa umieszczone w komorze bombowej,
w przedniej o pojemnosci 12201, aw tylnej o
pojemnosci 3680 L.

Fadunek bombowy przenoszony byt na
wewnetrznych i zewnetrznych zaczepach. Na
czterech zaczepach ETC 250 mozna byto
podwiesi¢ cztery bomby o masie 250 kg lub
po jednym dodatkowym zbiorniku paliwa o
pojemnosci 900 1. W samolotach Ju 88 A—4
zlikwidowano dwa zaczepy ETC 250 umiesz-
czone na zewnatrz gondoli silnikowych. W
zwiazku ze wzrostem masy samolotu
wzmaocniono golenie podwozia i zastosowa-
noogumienie podwozia gléwnego o wigkszej
srednicy. Wiele samolotow Ju 88 A—4
posiadato na przodzie kadtuba zamontowa-
ne noze do przecinania lin balonéw zaporo-
wych. Wzbogacono wyposazenie nawigacyj-
ne. W tylnej czesei kadtuba zainstalowano



Ju B8 A-52z LG 1 nad wulkanem
Etna na Sycylii.

Ju B8 A-4 z KG 30 podczas
dziatan na $rodziemnomors-
kim teatrze dziatan wojennych.

Ju 88 A4 Torp (BF+YT) z pod-
wieszong torpeda szybujaca,
skladajaca sie z klasycznej tor-
pedy LT5b podwieszonej na
malym szybowcu Blohm u.
Voss L 10.




radionamiernik Peilgerdt EZ. 6, ktdrego an-
tena umieszczona byta pod pleksiglasowg
ostong na kadhubie; w skrzydle umieszczono
wysokosciomierz FuG 101 z anteng pod
koricowkg lewego skrzydta.

Innymi modyfikacjami Ju 88 A byly
zmienione rury wydechowe i powigkszone
kotpaki Smigiet.

Po raz pierwszy Ju 88 A—4 uzyte zostaly
podczas ataku na Zwiazek Sowiecki i byly
uzywane bojowo do korica wojny.

Junkers 88 A-4 Torp

W chwili wybuchu wojny Luftwatfe nie
posiadata nowoczesnego samolotu torpedo-
wego. Probowano temu zaradziC , przystoso-
wujac do tej roli klasyczne samoloty bombo-
we Ju 88 AiHe 111 H.

Na poczatku 1942 roku rozpoczgto na
poligonie torpedowym w Gotenhaven (Gdy-
nia) proby Ju 88 A—4 z zaczepami torpedo-
wymi PVC. Samolot miat zdemontowane
wyrzutniki bombowe ETC i hamulce aero-
dynamiczne. 7 przodu kadtuba, po prawej
stronie, umieszczony byt mechanizm zrzutu
torped, ostoniety optywowg ostong. Ju 88
A—4 Torp byly niekiedy wyposazone wradary
morskie FuG 200. W przednim stanowisku
strzeleckim montowano w miejsce karabi-
now maszynowych dziatka Rheinmetall —
Borsig MG FF kalibru 20 mm, stuzace do
niszczenia celow morskich. Uzywano torped
LT5b kalibru 533 mm z zapalnikami mag-
netycznymi lub uderzeniowymi (inercyjny-
mi). Samolotu Ju 88 A—4 Torp (BF+YT —
W.Nr 740) uzywano do prob torped szybuja-
cych. Torpedy szybujgce to klasyezne torpe-
dy LT5b polaczone z szybowcem Blohm u.
Voss L 10, co pozwalato na zrzut z duzego
putapu. Nad woda odpadaty skrzydta wraz z
usterzeniem i torpeda kontynuowata bieg do
celu. Po katastrofie BE+YT podezas lado-
wania na lotnisku Rumia koto Gdyni dal-
szych prob zaniechano.

Junkers 88 A-6i A-6 U

Znane sg dwie wersje samolotu Ju 88 A
-6:Ju88 A-61 Ju 88 A-6 U.

Ju 88 A—6 to typowy Ju 88 A-5 wypo-
sazony w urzadzenie do niszczenia lin balo-
néw zaporowych. Przed kadtubem i
skrzydtami umieszczone byly prowadnice
odchylajace liny balondw zaporowych, a na
koricach skrzydet umieszczone byly noze
przecinjace liny. W celu zrownowazenia
cigzaru prowadnicy w tyle kadtuba umiesz-
czona byta przeciwwaga o masie 60 kg. Ju 88
A-6 prowadzily formacje samolotéw bom-
bowych niszczac liny balondw. Poniewaz byty
wolniejsze od Ju 88 A-5, stawaly si¢ fatwym
tupem artylerii przeciwlotniczej i myslwcow.

Wersja Ju 88 A—6 U to samoloty Ju 88
A6 przebudowane do wykonywania ata-
kéw na cele morskie. Ju 88 A—6 U otrzymaty
silniki Jumo 211 F lub 211 J. Samoloty te nie
mialy gondoli podkadiubowej a whaz zatogi
znajdowat sie pod kadlubem. Zatoga liczyta
trzy osoby. Samololy byly wyposazone w ra-
dar FuG 200 Hohentwiel z antenami umic-
szczonymi tylko z przodu kadtuba lub z przo-
du kadtuba i pod lewym ptatem. FuG 200
maégt byé montowany razem z radarem FuG
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217 Neptun R 1 o zasiggu 400 do 4000 m,
ktérego anteny znajdowaty si¢ pod
skrzydtami. FuG 200 stuzyt do wykrywania
celow morskich w odleglosei do 80 km, nato-
miast FuG 217 shuzyt jako radar obserwacji
okreznej. Nicktore samoloty wyposazone
byly w ostony rur wydechowych. Stosowano
rozne warianty uzbrojenia obronnego —
najezesciej w tylnym stanowisku strzeleckim
pojedynczy MG 131 lub podwéjny MG 81 1.

Samoloty Ju 88 A-6 wyposazone byly
takze w radionamiernik EZ 6 i wysokos-
ciomierz FuG 101.

Junkers 88 A-7

Byta to nieuzbrojona wersja treningowa
samolotu Ju 88 A-5, napgdzana silnikami
Junkers Jumo 211 -1 o mocy 882 kW
(1200 KM). Wiele Ju 88 A—4 nie posiadato
gondoli podkadtubowej. W zaktadach
Blohm u. Voss na Ju 88 A-7 przebudowano
okoto 150 samolotow.

Junkers 88 A-8

Byly to samoloty Ju 88 A—4 wyposazone
w Kuto Nase. Kuto Nase byly 1o specjalnie
przecinaki na koficach wzmocnionych za po-
mocy kgtownika stalowego krawedziach na-
tarcia skrzydel. Modyfikacja miata na celu
zabezpieczenie krawedzi skrzydet przed usz-
kodzeniem powodowanym przez liny balo-
now zaporowych i ich ewentualne przecigcie.

Junkers 88 A-9, A-10, A-11

Samoloty Ju 88 A byly uzywane w
potnocnej Afryce i w basenie $rédziem-
nomorskim. Maszyny latajace w warunkach
tropikalnych lub subtropikalnych posiadaty
wyposazenie tropikalne, sktadajace sig z fil-
tréw powietrza na wlotach do silnika oraz
zasobnika z racjami zywnosciowymi i woda.
Samoloty posiadajace takie wyposazenie 0z-
naczano Ju 88 A-1 Trop, Ju 88 A—4 Trop,
Ju 88 A-5 Trop. Samoloty, ktdre bylty mody-
fikowane bezposrednio na linii produkceyjnej
otrzymaly nowe oznaczenia: Ju 88 A—1 stat
sic Ju88 A-9, Ju88 A—4 — JuB88 A-114a Ju
88 A-5 10 Ju 88 A-10.

Junkers 88 A-12

Ju 88 A-12 byt treningowag wersjg samo-
lotu Ju 88 A-4, wyposazong w dwuster. Ju
88 A-12 budowano bez gondoli podkad-
tubowej i hamuledw aerodynamicznych, nie
montowano tez uzbrojenia. Przebudowy se-
ryjnych Ju 88 A—4 dokonywano w zakladach
ATG w Mersenburgu (148 samolotow).

Junkers 88 A-13

Wersja Ju 88 A-13 zostata zbudowana z
my$la o wykonywaniu atakéw szturmowych
dla wsparcia oddziatow piechoty.

Poczawszy od stycznia 1942 roku doko-
nano przebudowy kilkunastu seryjnych Ju
88 A—4. Samoloty Ju 88 A-13 otrzymaty do-
datkowe opancerzenie kabiny, zbiornikéw
paliwa i dolnych powierzchni gondoli silniko-
wych. Zdemontowano hamulce aerodyna-
miczne. Na zewngtrznych zaczepach bom-
bowych mogly by¢ podwieszane zasobniki
(Abwurfbehdilter) AB 250, AB 500 lub AB
1000 (liczba oznacza mas¢ przenoszonych
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wewnatrz bomb), wypetnione matymi bom-
bami przeciwpiechotnymi typu SD 2 o masie
2 kg kazda. W komorze bombowej mogly
by¢ przewozone klasyczne bomby burzace,
zapalajgce 1 odlamkowe.

Na zaczepach ETC 250 mocowano ta-
kie zasobniki (tzw. Waffenbehilter) z karabi-
nami maszynowymi, wykorzystywanymi do
niszczenia celow naziemnych. Stosowano
dwa typy zasobnikéw: WB —81A — z trze-
ma zdwojonymi karabinami maszynowymi
MG 81 Z, lub WB 81B zidentycznym uzbro-
jeniem lecz z lufami broni nachylonymi pod
katem 15°.

Ju 88 A-13 byly w niewielkich ilosciach
uzywane na froncie wschodnim w latach
1942 — 1944.

Junkers 88 A-14

Bojowe uzytkowanie samolotu Ju 88
dowiodto, e konieczne jest wzmocnienie uz-
brojenia poktadowego samolotu, nie tylko
pod katem obrony przed nieprzyjacielskimi
mysliwcami, ale takze w celu przystosowania
2o do niszezenia celdéw morskich i ladowych
za pomocy dziatka.

W warsztatach polowych montowano
dziatko MG FF w przednim stanowisku
strzeleckim. Dziatko mocowane bylo na
statej lawecie po prawej stronie stanowiska
bombardiera. Jednoczesnie wymontowywa-
no celownik bombardierski Lotfe. Oszklenie
ostony celownika bombowego zamalowywa-
no lub zasklepiano arkuszem blachy. Amu-
nicja — 120 naboi w magazynkach bgb-
nowych przewozona byta w zasobniku w
kabinie. Istniata mozliwos¢ przebudowy
wszystkich wersji Ju 88 A, lecz modyfikowa-
no gtownie Ju 88 A-4i A-5. Samoloty uzbro-
jone w dziatka byly uzywane m.in. w KG 54,
30,761 77, LG 1 i jednostkach rozpoznaw-
czych.

Doskonate rezultaty uzycia Ju 88 A uz-
brojonego w dziatko sklonily zaktady Jun-
kers do opracowania seryjnej wersji Ju 88
A-14. Samoloty Ju 88 A-14 mialy dziatko
zamontowane nie wewnatrz kabiny ale
wewnatrz gondoli podkadtubowej. Przebu-
dowany przod gondoli miescit lawetg
dziatka, a w miejscu celownika bombardier-
skiego znajdowat si¢ wyrzutnik tusek. W
warsztatach polowych przebudowano w po-
dobny sposéb kilka Ju 88 A—4, istotng roz-
nica byt sposéb mocowania dziatka MG FF.

Junkers 88 A-15

Ju 88 A-15 to bombowy Ju 88 A4
(SL+PC Werk Nr 140561 — samolot nosit
takZe oznaczenie prototypowe Ju 88Ve60),
ktéry posiadal pod kadlubem powigkszong
drewniana komore bombows. Zewngtrzne
wyrzutniki bombowe byly zdemontowane.
Usunigto takze gondolg. Pozostat jedynie
celownik Lotfe z peryskopem. Zredukowa-
no uzbrojenie poktadowe 1 w tylnym stano-
wisku pozostawiono dwa MG 15 lub MG 81
I, z przodu MG 81 1. Planowano zamonto-
wanie z tylu komory bombowe]j pojedyncze-
go statego karabinu maszynowego Rhein-
metall — Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm. Ju
88 A—15 nie byl produkowany seryjnie.



Junkers 88 A-16

Wersja Ju 88 A-16 byta kolejna odmiana
treningowa samolotu Ju 88. W opracowa-
niach monograficznych brak jest catkowite]
zgodnosci ktérej jego wersji — niektore
Zrodia podajg Ju 88 A-14, lecz bardziej pra-
wdopodobne jest stwierdzenie, ze Ju 88 A-
16 byl wersja treningowg samolotu Ju 88
A-15. Pilotaz wyposazonego w powickszona
komor¢ Ju 88 A-15 sprawiat duze problemy
i konieczny byt trening zatog.

Junkers 88 A-17

Powodzenie uzycia bojowego Ju 88 A—4
Torp sktonity do zamowienia matej serii sa-
molotow torpedowych — oznaczonych Ju
88 A-17. Samoloty te nie posiadaly gondoli
podkadiubowej. Niektore maszyny byly wy-
posazone w radar morski FuG 200 Hohen-
twiel.

Ju 88 A-17 byly uzywane m.in w KG 26,
76 1 KuFIGr 506.

Junkers 88 B

Podczas prac projektowych nad nowymi
typami samolotéw bombowych Ju 851 Ju 88
przewidywano opracowanie dwdch warian-
1ow rozplanowania kabiny pilota. Obok ka-
biny ,.klasycznej”, ktorg wdrozono potem do
produkcji, opracowano kabing zespoloni
(podobng do kabiny stosowanej potem na
samolotach Dornier Do 217 K). Samoloty z
odmiennym typem kabiny oznaczono Ju
85B i1 Ju 88B. Zbudowano kompletng
makiet¢ kabiny samolotu Ju 85B.

W 1939 roku podjeto dalsze prace pro-
jektowe. Wykorzystano kadiub samolotu Ju
88 A-1. Jako napgdu uzyto prototypow silni-
kow rzgdowych Junkers Jumo 213 0 mocy
1102 kW (1500 KM). Podobnie jak w Ju 85
B zaprojektowano kabing zespolong. RLM
w tym okresie byta zdecydowana kon-
tynuowac prace nad Ju 88 A, ograniczajac
wykonanie Ju 88 B do matlej seril.

W 1940 roku zdecydowano, ze zamiasl
silnikéw rzedowych Jumo 213, do napedu
zostang uzyte silniki gwiazdowe — 14 cylin-
drowe w uktadzie podwéjnej gwiazdy —
BMW 801 MA o mocy 1176 kW (1600 KM).

Zbudowano trzy prototypy: Ju 88V23
(D—=ARYB, potem NK+AQ), oblatany 19
czerwea 1940 roku — byl prototypem wersji
bombowej, Ju 88V24 (D—-ASGQ, potem
NK+AP) — wers)i rozpoznawcze], a Ju
88V25 (NK+AK) — cigzkiego mysliwea (sa-
molotu niszczycielskiego). Prototyp V24 ob-
latano 30 lipca, a V25 — 26 wrzesnia 1940
roku. Samoloty prototypowe mialy stanowic
wzorce maszyn seryjnych:B—1 bombowych,
B-2 rozpoznawczych 1 B-3 samolotu nisz-
czycielskiego. ’

Uzbrojenie cigzkiego mySliwea (samolo-
tu niszczycielskiego) Ju 88 B-3 mialy
stanowic trzy state karabiny maszynowe MG
17 i dziatko Mauser MG 151/20 umieszczo-
ne nastate po prawej stronie przedniej czgsci
kadtuba. Ju 88 B byly budowane w oparciu
0 kadtuby Ju 88 A-1 i skrzydia Ju 88 A-5.

Podczas prob wyszto na jaw, ze osiagi Ju
88B niewicle przekraczaja osiagi produko-

Ju BB A-6 - widok z dotu. Wyraznie widoczne urzadzenie do przecinania lin balondw zaporowych

Ponizej:Ju 88 A-7 - nieuzbrojona treningowa wersja Ju BB A-5. Linselafette zostaty zastapione plaskimi
szybami ze szkla organicznego (plexi).

PonizejJ Ju BB A-14 - uzbrojony w dziatko MG FF w gondoli podkadiubowe|. Wersja tabryczna, rozniaca
sie od przebudowanych seryjnych Ju 88 A-4 wyrzutnikiem tusek z dziatka w miejscu okienka w gondoli
podkadiubowej




Ju 88 B-0 z KG 40 na lotnisku Bordeaux-Merignac
w péinocnej Francii.

wanych juz Ju 88 A-1, dlatego tez RLM nie
zadecydowato o produkeji Ju 88 B. Zamo-
wiono tylko dziesi¢¢ samolotow serii przed-
produkcyjnej Ju 88 B—0. Byly one budowane
w oparciu 0 kadtuby samolotéw Ju 88 A4,
przedtuzono tylko tylng cze¢sc kadtuba w celu
poprawienia stateczno$ci. Samoloty byly
przystosowane do rozpoznania, w zwigzku z
czym zdemontowano celownik bombardier-
ski, zewngtrzne zaczepy bombowe i hamulee
acrodynamiczne. W przedniej komorze
bombowej zamontowany byl dodatkowy
zbiornik paliwowy, za$ w tylnej trzy kamery
fotograficzne typu Robot, przeznaczone do
wykonywania zdje¢ pionowych i skosnych.
Dwie kamery umieszczono po lewej stronie
komory, jedna po prawej. Uzbrojenie ob-
ronne sktadato sig z trzech zdwojonych kara-
binéw maszynowych MG 81 Z. w przednim,
dolnym i tylnym stanowisku strzeleckim. Sa-
moloty Ju 88 B0 byly uzywane przez Auf-
klaungsgruppe des Oberbefehlshabers der
Luftwaffe (grupa rozpoznawcza dowddcy
Luftwaffe), ktéra w latach 1940-1941 star-
tujgc z lotnisk w Mielcu i Krakowic-Rakowi-
cach dokonywata lotéw rozpoznawcezych nad
Zwigzkiem Sowieckim. Samoloty Ju 88B
byly uzywane jako maszyny doswiadczalne
m.in. Ju 88V27 i Ju 88V32.

Junkers 88 C

Najliczniej produkowang odmiana mys-
liwskg samolotu Ju 88 byta wersja Ju 88 C.

Podstawowym cigzkim samolotem mys-
liwskim Luftwaffe byl Messerschmitt Bf110.
Dos$wiadczenia z walk w Polsce i we Francji
wykazaly, ze BF 110 nie dysponuje odpo-
wicdnim zasiggiem dziatania. Junkers
zaproponowat budowg cigzkich mysliweow
opartych o konstrukcj¢ samolotu Ju 88 wy-
posazonego w state uzbrojenie umieszczone
z przodu kadluba. RLM wyrazito zgodg na
budowe serii prototypowej, oznaczonej Ju
88 Z’ — w ramach programu rozwoju kon-
strukcji Ju 88.

Pierwszym samolotem przebudowanym
na mysliwiec byt Ju 88V7 (D—ARNC,
pozniej GU+AE), ktory otrzymat uzbroje-
nie w postaci trzech statych karabinéw ma-
szynowych MG 17 i dziatka MG FF, zabudo-
wanych na state z prawej strony kabiny
bombardiera. Bron strzelata przez wycigcia
w oszkleniu ostony bombardiera. W
kadtubie znajdowaly si¢ trzy otwory shuzgce
do odprowadzenia gazow prochowych.
Ponadto Ju 88V7 mial zdemontowane
zewnetrzne wyrzutniki bombowe |
zaslepiony celownik bombardierski, a dolna
gondola miata pelny przod. Zredukowanie
masy wlasnej ptatowca pozwolito na uzyska-
nie predkosci maksymalnej o 25 km/h
wigkszej od osigganej przez bombowiec Ju
88 A-1.

Na poczatku 1940 roku oblatano dwa
kolejne prototypy: Ju 88V1S (Ju 88 Z-15,
oznaczony DD+1A) i Ju 88V19 (Ju 88 7Z—
19). Oba samoloty posiadaty nowe wyoblone
nosy pozbawione oszklenia. Metalowa
ostona zakrywata takze przdd gondoli
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podkadtubowe). U dotu znajdowat sic wy-
rzutnik tusek. Dziatko MG FF lub MG 151
moglo by¢ tadowane w locie. W czerwcu
1940 roku Ju 88V19 (Ju 887-19) wyposazo-
no w dodatkowe dziatko MG 151/15 kalibru
15 mm. Samoloty Ju 88VI5 i V19 byly
ponadto uzbrojone w karabiny maszynowe
MG 15 umieszezone w dolnym i tylnym sta-
nowisku strzeleckim. Pojedynczy MG 15 za-
mocowany byt w wiatrochronie kabiny pilo-
ta. Pilot posiadal celownik refleksyjny
(odblaskowy) Revi.

Junkers 88 C-1

Wersja C-1 to niezrealizowany projekt
samolotu mysliwskiego, opartego 0 prosta
przebudowg Ju 88 A-1, posiadajgcego —
podobnie jak Ju 88V7 — oszklone stanowi-
sko bombardierskie. Przewidywano, ze sa-
moloty Ju 88 C-1 bgda napedzane silnikami
rzgdowymi Jumo 211 lub gwiazdowymi
BMW 801 MA. Samoloty z silnikami Jumo
zostaly przebudowane na wersjg C-2.

Junkers 88 C-2

Ju 88 C-2 byla to pierwsza wersja mys-
liwska samolotu Ju 88 uzyta bojowo. Podo-
bnie jak prototypy Ju 88V15 i V19 miala
wyoblony nos pozbawiony oszklenia W nie-
ktérych samolotach pozostawiono mate
okienka, umieszczone po boku kadhuba po-
nizej kabiny pilota. Komora uzbrojenia byta
zamknicta ptyta pancerng o grubosci 11 mm.
Uzbrojenie state sktadato si¢ z trzech kara-
binéw maszynowych MG 17 kal. 7,92 mm i
dziatka MG FF kal. 20 mm lub MG 151
Brond poktadowa byta nachylona w dét pod
katem 5°. Zapas amunicji do karabinéw ma-
szynowych wynosit po 800 naboi, do dziatka
— 90 naboi (MG FF) lub 350 naboi (MG
151/15). Naped stanowily silniki Jumo 211 B
lub 211 G, na ktdrych czasem montowano
w warunkach polowych ttumiki pfomieni na
wylotach rur wydechowych. Ju 88 C-2 mogt
zabrac 500 kg bomb w przedniej komorze
bombowej, zas tylna komora byta uzywana
do zamontowania wewnatrz doodatkowego
zbiornika z paliwem o pojemnosci 1600 dm”.

W Ju 88 C-2 wyposazono m.in w maju
1940 roku dywizjon niszczycielski KG 30.

Junkers 88 C-3

Byta to nie prod1.1k0wana}U wersja mys-
liwska, identyczna z Ju 88 C-1, lecz
napg¢dzana silnikami gwiazdowymi BMW
801 MA o mocy 1176 kW (1600 KM).

Junkers 88 C-4

Ju 88 C—4 to wersja mysliwska oparta o
konstrukcje ptatowca Ju 88 A-5. Ju 88 C-4
posiadat zdemontowane hamulce aerodyna-
miczne, zewnetrzne wyrzutniki bombowe
ETC, zasklepiono w nim okienka z boku
kadtuba, a znajdujaca si¢ pod kadtubem an-
tena namiernika FuBl 2 zostala otoczona
ostong aerodynamiczna, wykonang z pleksi-
glasu. Czg$c Ju 88 C—4 napedzana byta silni-
kami Junkers Jumo 211 I o mocy 1029 kW
(1400 KM). Uzbrojenie takie jak w Ju 88
C-2 z tym, ze czeS¢ pozniejszych Ju 88 C-4
otrzymato ulepszone dziatko MG FFM kal.
20 mm. Zdemontowano staty karabin ma-
szynowy MG 15, umieszczony w wiatrochro-
nie kabiny pilota. Istniata mozliwos¢ zabudo-
wy w gondoli podkadtubowej dwaéch dziatek
MG FFM - zlikwidowano wowcezas dolne
stanowisko MG 15. Czgs¢ Ju 88 C-4
posiadata w tylnym stanowisku strzeleckim
pojedynczy MG 15, awwarunkach polowych
czesto montowano podwdjne stanowisko z
dwoma MG 15 lub MG 81 I. Tylne stanowi-
sko poczatkowo byto niopancerzone, zas$ od
potowy 1942 roku montowano opancerzenie
i szyby pancerne. W 1941 roku wyproduko-
wano 66 samolotéw Ju 88 C—4. Niektore
7zrodia niemieckie 1 wskazujg, ze Ju 88 C4
byt uzywany takze jako samolot mysliwsko —
rozpoznawczy dalekiego zasiggu (Zersidrer —
Ferneraufklirer) wyposazony w dwie kamery
fotograficzne typu Robot Rb 50/30 i Rb
20/30. Najbardziej prawdopodobne jest, ze z
braku wystarczajacej liczby rozpoznawczych
Ju 88 D, niektdre jednostki dalekiego rozpo-
znania otrzymaly kilka sztuk doraznie przy-
stosowanych Ju 88 C—4.

Junkers 88 C-6

Na poczatku 1942 roku do produkcji
seryjnej zostat skierowany samolot Ju 88 C—
6, oparty o0 podzespotly samolotu bombowe-
20 Ju 88 A—4. Samolot ten, podobnie jak Ju
88 A4, nape¢dzany byt silnikami Junkers Ju-
mo 211 J-1 lub J-2. Nie posiadaty one ha-
mulcéw aerodynamicznych, na niektorych
monowano je w warunkach polowych. Uz-
brojenie state jak w wersji C—4: 3 dziatka i 3
karabiny maszynowe. W dolnym stanowisku
strzeleckim na lawecie Bola 39 lub 81 Z
montowany byt karabin maszynowy MG 15,
81 Z lub MG 131. Podobnie jak Ju 88 C-2 i
C—4, samolot Ju 88 C-6 mdgt przenosic 500
kg bomb w komorze bombowej lub dodat-



Powyze|: Nos Ju 88 C-5. Widoczne silniki gwiazdowe BMW B01. Zwraca uwage brak gondoli
podkadiubowej - widoczny jest wiaz zalogi w spodzie kadiuba tuz przed nasada prawego skrzydta.

b
NS

Powyzej: Ju 88 C-6 Zerstorer (samolot niszczycielski) z 4. Staffel/KG 76. Zwraca uwage nos samolotu
»ucharakteryzowany” na wersje bombowa. Dzienne wersje C—6 nie posiadaty radaru. Front Wschodni -
zima 1942 roku.

Ponizej:Nos Ju 88 C—6 z radarem FuG 212 Lichtenstein C 1.

Ponizej po prawej: Nos Ju 88 C—6 z radarem FuG 220 Lichtenstein SN 2. Widoczne roznice w ksztalcie
anten.

kowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 1600 i
6501. Istniata mozliwosé podwieszania bomb
na montowanych dodatkowo zewngtrznych
wyrzutnikach bombowych ETC i wewnatrz
komory bombowej. Samoloty Ju 88 C-6
posiadaty dodatkowe opancerzenie kabiny
pilotaitylnego stanowiska strzeleckiego. An-
tena FuBl 2 umieszczona w pleksiglasowe]
ostonie pod kadtubem zostata przesunieta w
kierunku przodu kadtuba. Nieliczne samolo-
ty Ju 88 C—6 mialy zdemontowana gondolg
podkadiubowa.

Niejasna jest sprawa wysiepowania w
niektdrych opracowaniach monograﬁcznycg
oznaczeri Ju 88 C—6a, C—6b i C-6c'
Mialyby to by¢:

Ju 88 C—6a — dzienny niszczyciel, uz-
brojonyw 3 MG 17,3 MG FFi1 MG 15 —
zastosowany w 1942 roku;

Ju 88 C-6b — nocny mysliwiec z rada-
rem FuG 212 Lichtenstein C 1;

Ju 88 C—6¢ — nocny mysliwice, uzbrojony
Jak C—=6b i wyposazony w radar FuG 220 Lich-
tenstein SN-2 o zasi¢gu od 300 m do czterech
kilometréw i posiadajacy rézne wyposazenie
antenowe, m.in. od FuG 227 Flensburg. Ju 88
C-6 byl wyposaZzony w komplet aparatury ra-
diowej: FuG 101, FuG 25a, FuBl 2.

Samoloty Ju 88 C-6 byly uzywane bojo-
wo nie tylko jako mysliwee dzienne ale prze-
de wszystkim jako mysliwee nocne wypo-
sazone w radar. Pierwszym typem radaru byt
FuG 202 Lichtenstein BC zastapiony przez
FuG 212 Lichtenstein C—1, za$ pod koniec
1943 roku wprowadzono radar FuG 220 Li-
chtenstein SN-2. Kilka Ju 88 C—6 wyposazo-
nych byto w radar ostrzegawczy umieszczony
w ogonie samolotu. Egzemplarze ostatnich
serii produkcyjnych posiadaly pojedyncze
tylne stanowisko strzeleckie z MG 131. Sa-
moloty uzywane w nocy posiadaty thumiki
ptomieni z rur wydechowych.

Radar FuG 202 pracowal na czesto-
tliwosci 490 MHz i miat zasicg do 5 km, FuG
212 — zasigg okoto 6 km (91 MHz).

Anteny radaréw FuG 202, 212 i 220
montowane byly w przedniej czgsci kadtuba.
Anteny radaru FuG 227 Flensburg znaj-
dowaly si¢ w skrzydtach. Radar FuG 227
mogh wykrywac brytyjskie bombowee uzywa-
jace radaru Monica na odleglo$é do 65 km.

Ciekawym wariantem uzbrojenia, stoso-
wanym w samolotach Ju 88 C—6 byly mon-
towane niemal pionowo w kadlubie jedno
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lub dwa dziatka MG FF lub MG 151/20.
Dziatka nachylone pod katem 70— 80°
umozliwialy atak z dolnej potsfery ~. Dziatka
montowane byly wewnatrz komory bombo-
wej. W celu zapewnienia nieograniczonego
prowadzenia ognia antena radiostacji FuG
10 ZY zostata przesunicta na lewo od osi
symetrii kadtuba samolotu. Uzbrojenie
Schrige Musik stanowily najezgscie] dwa
dziatka Mauser MG 151/20 z zapasem amu-
nicji 500 naboi. Niektére samoloty uzbrojo-
ne byly w pojedyncze dziatko MG 151/20.

Junkers 88 C-7

Zrédia monograficzne, omawiajace
histori¢ powstania i stuzby samolotu Ju 88
nie sg catkowicie zgodne jaki samolot moze
by¢ okreslany jako wersja Ju 88 C-7. Naj-
czesciej okresla si¢ jako Ju 88 C-7 pozba-
wiong radaru wersje mysliwea nocnego Ju 88
C—6 przystosowanego do dziatan w dzien.
Wskazuje sig, ze by¢ moze Ju 88 C-7 byla
wersja 0 poprawionej aerodynamice. Inna
hipoteza gtosi, ze Ju 88 C-7 byl wyposazony
podobnie jak Ju 88 C-5 w gondolg pod-
kadlubowg z dwoma dziatkami MG FI kal.
20 mm i karabinami maszynowymi MG 17.

Wyprodukowano prawdopodobnie tyl-
ko kilka Ju 88 C-7 (znany jest samolot
K9+ VH oblatany w czerweu 1942 roku, wy-
posazony w silniki gwiazdowe BMW 801 D i
instalacje GM 1).

Podobnie jak w wypadku wersji C-6
rowniez tutaj spotyka si¢ w literaturze
wzmianki o trzech podwersjach: — C-7a z
silnikami Jumo 211 J— 1, zabierajacy tadu-
nek 500 kg bomb; C-7b z tymi samymi silni-
kami jak C-7a lecz zabierajacy tadunek 1500
kg bomb; oraz podwersja C-7e z silnikami
gwiazdowymi BMW 801 MA.

Junkers Ju 88 D

W potowie 1940 roku dowddztwo Luf-
twaffe i zespot konstrukeyjny zaktadéw Jun-
kers przystapily do opracowania wersji roz-
poznawcze] Samolotu Ju 88, majacej
zastapi¢ w jednostkach rozpoznawczych sa-
moloty Dornier Do 17 P. Wariant rozpo-
znawczy Ju 88 A otrzymat oznaczenie Ju 838
D. Do czasu rozpoczecia seryjnej produkeji
Ju 88 D doraZnie modyfikowano do zadan
rozpoznania bombowce Ju 88 A. Oznaczono

12

je jako Ju 88 A=1(F) i Ju 88 A-5(F)"". Sa-
moloty nie posiadaty wyrzutnikéw bombo-
wych w kadtubie i pod skrzydtami, nie mialy
tez hamulcéw aerodynamicznych. Drzwi
bombowe, skfadajace si¢ z czterech segmen-
tow zastapiono dzrzwiami dwusegmentowy-
mi. Dwie kamery zamontowane byly po le-
wej stronie komory bombowej, a jedna po
prawej stronie. Obicktywy kamer wystawaty
przez drzwi bombowe. W przedniej komo-
rze bombowej montowano dodatkowy
zbiornik z paliwem o pojemnosci 1450 1.
Bombardier miat do dyspozycji matg kamerg
reczng, montowang w kabinie.

Pierwsze rozpoznawcze Ju 88 A-1(F) i
A-5(F) weszly do uzbrojenia w 1940 roku.

W 1940 roku wyprodukowano 330 ule-
pszonych samolotéw Ju 88 D. Wyposazenie
rozpoznawceze stanowily kamery Robot Rb
70/30 i Rb 50/30 do wykonywania zdjec z
duzej wysokosci i kamery Rb 20/30 do foto-
grafowania z niskicgo putapu.

Poszezegdlne wersje Ju 88 D nieznacz-
nie roznity sie sposobem montowania ka-
mer: w Ju 88 D-0 i wezesnych Ju 88 D-2
obiektywy kamer wystawaty poza obrys
kadtuba, dodatkowo z prawej strony monto-
wana byta'ostona zabezpieczajaca przed od-
blaskiem. W samolotach Ju 88 D-2 i D4
obiektywy kamer nie wystawaty poza obrys
kadtuba.

Junkers 88 D-0, D-2

W potowie 1940 roku opuscita zaktady
Junkersa w Dessau partia prébna, oznaczo-
na Ju 88 D-0. W kilka tygodni pdZniej uru-
chomiono produkcje wersji seryjnej Ju 88
D-2. Obie wersje zbudowane byly w oparciu
o kadtuby Ju 88 A-5 i napgdzane silnikami
rzedowymi Junkers Jumo 211 B-1 (Ju 88
D-0) lub Jumo 211 G-1 lub H-1 (Ju 88
D-2). Na zaczepach ETC pod skrzydtami
mocowane byly dodatkowe zbiorniki z pali-
wem o pojemnosci 300 | odrzucane w locie.
Pierwszymi jednostkami, jakie otrzymaly Ju
88 D byly 1.(F)/122 — Ju 88 D-0 oraz
L.(1)/123 — Ju 88 D-2.

Junkers 88 D-1

Na poczatku 1941 roku zbudowano
pierwsze samoloty Ju 88 D-1, powstate w
wyniku przebudowy Ju 88 A-4. Samoloty
wyposazone byly w trzy kamery ale w warun-

Ju B8 D-2 w locie. Pod kadiubem na wysoKosci
krawedzi splywu skrzydel widoczne obiektywy ka-
mer fotograficznych.

kach polowych uzywano tylko dwdch, za-
montowanych po lewej stronie komory bom-
bowej. Samoloty Ju 88 D-1 mogly zabiera¢
bomby jak klasyczne Ju 88 A—4. Kamery
umieszczone w tylnej komorze bombowej
mogly by¢ ogrzewane cieptym powietrzem
od silnika. Przedziat kamer byl oddzielony
od tylnej czgscei kadluba za pomocg rucho-
mej przestony. Samoloty Ju 88 D-1 mogly
przenosi¢ bomby lub dodatkowe zbiorniki z
paliwem montowane na zaczepach ETC.

Junkers 88 D-3

Samoloty Ju 88 D-1, przystosowane do
eksploatacji w warunkach tropikalnych, oz-
naczone byly jako Ju 88 D-3. Ju 88-D-3
posiadaty filtry na wlotach powietrza do
gsaznika i chtodnic oraz zestaw wyposazenia
tropikalnego, skltadajacy si¢ ze Srodkéw
sygnalizacyjnych oraz dodatkowych racji
zywnosciowych i wody. W warunkach polo-
wych przebudowano czgs$¢ Ju 88 D-1, kidre
oznaczono jako Ju 88 D-1 Trop -

Junkers 88 D-4

Byta to tropikalna wersja samolotu Ju 88
D-2, poczatkowo nazywana Ju 88 D-2 Trop.

Junkers 88 D-5

Ostatnim, produkowanym wariantem
Ju 88 D byt Ju 88 D-5, wywosazony w silniki
Junkers Jumo 211 G lub H. Smigto VDM
zostato zastapione $smigtem Junkers VS 11.
Samolot wyposazony byl w dwie kamery
fotograficzne.

Junkers 88 E

Jeden Ju 88 B0 zostat wyposazony w
silniki BMW 801C i uzbrojony w trzy rucho-
me karabiny maszynowe MG 131: jeden za-
montowany byt z przodu kabiny, drugi w
ruchomym stanowisku z tytu kabiny i trzeci
w sterowanej automatycznie wiezyczce
umieszczonej na grzbiecie kabiny. Wdolnym
stanowisku strzeleckim montowano MG 81
7. Poczatkowo samolot D —ALWN ozna-
czony byt jako Ju 88V27, potem oznaczenie
zmieniono na Ju 88 E-0. Samolot stuzyt do
testow uzbrojenia samolotu Ju 188,
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Ju 88 G-1 (W.Nr 712273, oznaczony 4R+UR) z
7./NJG 2, ktory 13 lipca 1944 roku wyladowat na
lotnisku Woodbridge, dostarczajac Aliantom wielu
bezcennych informacii.

Junkers Ju 88 G

Wraz z rozwojem samolotéw Ju 88 C |
Ju 88 R (omdwionego dalej) Junkers pro-
wadzit prace nad lepiej uzbrojong i popra-
wiona aerodynamicznie wersja mysliwska,
oznaczong Ju 88 G. Prototyp Ju 88V53
(GI+BW — W.Nr 700001) oblatany zostat
24 czerwea 1943 roku. Napedzany byt silni-
kami BMW 801 D o mocy 1250 kW (1700
KM). Kadtub pochodzit z Ju 88 R-2, zas
usterzenie z Ju 188.

Samolot miat inaczej umieszczone rury
wydechowe oraz zwigkszone opancerzenie
kabiny zatogi. Uzbrojenie skladato si¢ z az
szesciu dziatek MG 151/20 z zapasem amu-
nicji 200 naboi na dziatko. MG 151/20 umie-
szezone byly w gondoli podkadtubowej i z
przodu kadtuba. W tylnym stanowisku strze-
leckim byl umieszezony MG 131. Zamiast
anteny state] montowano wysuwany maszt
antenowy, I'uBl 2 zostato zastapione przez
FuG 25 (antena pretowa) i FuG 162Y (an-
tena kotowa). Pod lewym skrzydtem umiesz-
czona byla antena wysokosciomierza FuG
101. Wyposazenie radarowe obejmowato ra-
dar FuG 212.

Junkers 88 G-1

Pod koniec 1943 roku z linii produkcyj-
nych zszedt pierwszy samolot Ju 88 G-I,
ktGry byt identyczny z Ju 88VS8, z tym, ze w
samolotach seryjnych montowano radar
FuG 220 zamiast nieco przestarzatego FuG
212. Wczesny Ju 88 G-1 posiadat ostony
wylotow rur wydechowych. W pézniejszych
samolotach zastosowano zmieniony system
odprowadzania spalin. Zwigkszono powierz-
chnig lotek i zastosowano Kuro Nase, stuzacy
do przecinania lin balonow zaporowych. Sa-
molot wyposazono w zmodylikowany zestaw
wyposazenia nawigacyjnego i radiowego.
Zmieniono uktad siedzen w kabinie pilota —
z landemu na siedzenie pilota i operatora
radaru obok siebie. Niekt6re Ju 88 G-1 wy-
posazone byly w instalacjc GM 1. Stand-
ardowym uzbrojeniem tej wersji byly cztery
dziatka MG 151/20 w gondoli pod
kadlubem. Pewna liczba Ju 88 G-1 posia-
data uzbrojenie Schrige Musik, montowane
zaraz za kabina. Na zaczepach podskrzyd-
towych ETC 500 mogty by¢ podwieszane do-
datkowe zbiorniki z paliwem. Pod koniec
wojny Ju 88 G uzbrojone w bomby uzywane
byly do nocnych atakéw bombowych.

27 lipca 1943 roku przeprowadzono pro-
by poréwnawcze Ju 88 G-1 z nowym noc-
nym mySliwcem He 219 Uhu.

13 lipca 1944 roku na lotnisku Wood-
bridge w Essex wyladowat pomytkowo Ju 88
G-1 (4R+UR)z 7./NJG 2. W reee aliantow
dostaty si¢ nowoczesne radary FuG 220
Lichtenstein SN-2 i FuG 227 Flensburg. Spo-
wodowato to wycofanie radarow Monica.

W Ju 88 G-1 pdZniejszych serii zdemon-
towano MG 151/20 umieszczone z przodu
po prawe] stronie kadtuba, zamontowano

anteng typu Morane (FuG 16 2.Y). Samolo-
ty Ju 88 G-1 nie miaty gondoli podkadtu-
bowej. Stosowano oplywowe ramiona wy-
siggnikOw radarow. U nasady gondoli
silnikowej znajdowat sig wylot goracego po-
wietrza od silnika. Samolot posiadat metalo-
we Smigta VDM.

Junkers 88 G-6

Samoloty Ju 88 G—6 wyposazone byly w
silniki rzedowe Junkers Jumo 213 o mocy
1286 kW (1750 KM) ze $miglami drewnia-
nymi VS —111. Wlot powietrza do sprezarki
umieszczony byt z prawej strony, zmodyfiko-
wanorowniez chtodzenie silnika. Rury wyde-
chowe ostonicte byly ttumikami plomieni.

Ju 88 G—6 byt szybszy od Ju 88 G-1 o
okoto 40 km/h. Podobnie jak Ju 88 G-1,
samolot posiadat dwa zaczepy ETC 500 pod
skrzydtami. W kadtubie montowano
radiostacje FuG 16 ZY, pod lewym skrzyd-
tem umieszczono anteng radaru ostony tyl-
nej potsfery FuG 217. Samoloty Ju 88 G-6
wyposazone byly w dziatka MG 151,20,
strzelajgee pionowo. Dziatka te umieszezone
byly niesymelrycznie po lewej stronie
(wezesne wersje) lub po prawej (pdZne wer-
sje). Zwickszono zapas amunicji do dziatek
MG 151/20 w gondoli podkadiubowej z 200
do 500 naboi. W tylnym stanowisku umiesz-
czony byt MG 131. Wyposazenie radarowe,
obok FuG 220 SN-2, stanowily nowe typy —
FuG 218 Nepiun, FuG 350 Naxos 7. i, pod
koniec wojny, FuG 240 Berlin.

Warto poswigcic kilka stéw wymienio-
nym powyzej radarom.

Najnowoczesniejszym radarem byt FuG
240 Berlin N—1a. Zbudowano go w liczbie 25
— 30 egzemplarzy. Posiadat on anteng tale-
rzowq (dysk) w miejsce anteny pretowej. An-
tena ostonigta byta oplywowa ostong wyko-
nang ze sklejki i plexiglasu. Zasicg radaru
zawierat si¢ w granicach 500 do 5000 m.

Kolejnym typem radaru byt FuG 218
VR Neptun. Wszedt on do wyposazenia nie-
mieckich nocnych mysliweéw pod koniec
1944 roku. Pracowat w pasmie 158 — 187
MIz, minimalny zasi¢g wynosit 110—115
m, a maksymalny okoto 5000 m. Antena
umieszczona byla na jednym wysicgniku.
Anteny montowanene byly na ramie X"
(Hirschgeweih — ,rogi jelenie™), na statecz-
niku pionowym umieszezona byla antena
ostrzegawcza.

Radar FuG 350 Naxos, podobnie jak
FuG 227 Flensburg, stuzyt do wykrywania
brytyjskich radarow H2S. Naxos montowany
byl na ramie kabiny w oplywowej ostonie lub
byt zblokowany razem z FuG 220.

Innym, wczesniejszym typem radaru
uzywanegow samolotach Ju 88 G-6 byt FuG
220 SN-2. Pracowat on w dwdch zasadni-
czych pasmach: I, IT i 11T czgstotliwosé w
pasmie 84 —82 MHz, zas IV, V, VI i VII
czestotliwosé w pasmie 91 — 116 MHz. Ra-
dar miat zasi¢g ponad 10 km, skuteczny byt
tez na bliskich odlegtosciach. Stosowano dwa
typy anten — ,,choinki” i centralnie potozona
anteng Morgenstern. Wiele samolotdw z an-
teng Morgenstern posiadato optywowa
obudowe (dotyczy to anten zblokowanych z
FuG 350 Naxos). Ostona wykonana byla ze
sklejki, koricowka z przezroczystego szkla
organicznego.

Junkers 88 G-7

Wersja ta napedzana byta silnikami
rz¢dowymi Junkers Jumo 213 L, wyposazo-
nymi w instalacje MW 50 (wtrysk mieszanki
wodno —alkoholowe] do kanatu dotado-
wania silnika). Silniki napedzaly cztero-
topatowe Smigta VS — 19 z uszlachetnionego
drewna. Rozpigtos¢ skrzydet wzrosta do
21,935 m wskutek zastosowania zew-
netrznych segmentow skrzydet od samolotu
Ju 188. Uzbrojenie pozostato takie samo jak
w Ju 88 G—6. Wyposazenie radarowe skla-
dato si¢ z radaru F'uG 220 SN-2 z anteng
Morgenstern lub radaru FuG 240 Berlin.
Zatoge stanowily trzy lub cztery osoby. Sa-
molot nie byl budowany seryjnie, powstaly
jedynie prototypy Ju 88V112 (W. Nr
621045) — prototyp wyposazony w GM 1,
Ju 88 V113 (W. Nr 621044) oraz V114 i
V115. Dwa pierwsze prototypy zostaty znisz-
czone w marcu 1945 roku podcezas bombar-
dowania. Samoloty G-7 otrzymaty nieofi-
cjalng nazw¢ Mosgitojager (co mozna
przettumaczy€ jako f.oweca Mosquito).

Junkers 88 G-10

Byta to wersja samolotu G—6 wyposazo-
na w dodatkowe kadtubowe zbiorniki z pali-
wem. Kadtub zostat przedtuzony o 2235 mm.

Wiosng 1945 roku zbudowano matg
seri¢ samolotéw G-10, ktdre nie byly uzywa-
ne jako mysliwce nocne ale jako czgs¢
zespotu Mistel.
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Powyzej: Ju 88 G-6, wyposazony w antene urzadzenia ostrzegawczego FuG 220, zamontowang pod
sterem kierunku. Na grzbiecie widoczne lufy dwoch MG 151 strzelajacych do gory - t.zw Schrage Musik.

Junkers Ju 88 H

Wiosng 1942 roku RLM ztozyto zamo-
wienie na budowe samolotu rozpoznawcze-
go dalekiego zasiggu, przeznaczonego do
dziatania nad Atlantykiem. Junkers przed-
stawit zmodyfikowany samolot Ju 88 D. No-
wy samolot, oznaczony Ju 88 H, miat
przediuzony 0 2575 mm kadtub 1 zwigkszong
rozpigtosé skrzydel. Gondola podkadtu-
bowa zostata zdemontowana. Zatoga liczyta
trzy osoby. Naped stanowity dwa silniki
gwiazdowe BMW 801. Wyposazenie foto-
graficzne sktadato si¢ z trzech kamer Robor
Rb 70/30 1 50/30. Samolot byt wyposazony w
radar FuG 200 Hohentwiel. Uzbrojenie sa-
molotu stanowily dwa pojedyncze karabiny
maszynowe MG 81, zamontowane w zasob-
niku podkadtubowym WT 81 Z, umieszczo-
nym niesymetrycznie po lewej stronic
kadtuba, jeden MG 81 I zamontowany po
prawej stronie wiatrochronu pilota i jeden
MG 81 I'w tylnym stanowisku strzeleckim.

Prototyp Ju 88 H-1 , ktérym byt Ju
88V89 (RG+RP, W.Nr 430820) z silnikami
BMW 801 ML, zostat oblatany 2 listopada
1943 roku. W tym samym miesigcu zostat tez
oblatany drugi prototyp, oznaczony jako Ju
88V90 (W.Nr 430821).

Seryjne samoloty Ju 88 H-1 mialy zasi¢g
dziatania 4680 do 5130 km. Byly wyposazone
w radar FuG 220 Lichtenstein SN-2 i napg-
dzane dwoma silnikami BMW 801 D.
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Ju 88 P-1 z dziatkiem BK 7,5cm kalibru 75 mm w podkadiubowej gondoli.

Samolot Ju 88 H-2 byl samolotem nisz-
czycielskim (Zerstdrer) dalekiego zasicgu,
pozbawionym radaru i wyposazenia fotogra-
ficznego. W petnym wyoblonym nosie
kadtuba umieszczone byly dwa dziatka MG
151/20, a cztery dalsze dziatka MG 151/20
znajdowaly sic w zasobniku po lewej stronie
pod kadtubem.

W zakladach w Mersenburgu wypro-
dukowano 10 samolotow Ju 88 H-11 10 Ju
88 H-2.

W 1944 roku opracowano dalsze wersje
samolotu Ju 88 H. Ju 88 H-3 i Ju 88 H-4
mialy zwigkszong o 3157 mm dtugosc
kadltuba na skutek wbudowania dodatkowe-
go segmentu. Miescit si¢ tam dodatkowy
zbiornik paliwa. Naped stanowity silniki Jun-
kers Jumo 213 A—12 o mocy 1305 kW
(1776 KM), wyposazone w instalacjc MW
50. Wersja Ju 88 -3 miata by¢ wariantem
rozpoznawczym, wyposazonym w radar, zas
H—4 miata by¢ uzywana jako samolot nisz-
czycielski.

Junkers 88 P

Walki na froncic wschodnim wykazaly
znaczng przewage ilosciows i jakosciowg so-
wicckiej broni pancernej nad niemieckg Pan-
zerwaffe. Jednym ze sposobOw przeciw-
dziatania byto skonstruowanie samolotu
przeznaczonego do zwalczania czotgow.
Zbudowano samolot Ju 87 G, bedacy mody-

fikacja bombowca nurkujacego. Modyfikacji
poddano takze Ju 88. Powstaly specjalne
jednostki Panzerjégerstaffeln. Pierwszym
przebudowanym samolotem byt seryjny Ju
88 A—4 uzbrojony w dziato KwK 391.50'°
kalibru 75 mm. Dziato zamontowane bylo w
gondoli podkadtubowej. Byto ono wypo-
sazone w oporopowrotnik i hamulec wyloto-
wy. Zasobnik amunicyjny umieszczony byt w
przedniej czgsci komory bombowej. Zacho-
wano oszklony nos samolotu lecz kabina
zostata dodatkowo opancerzona.

Samolot testowany byt w Tarnewitz. Pro-
by wykazaly kiopoty ze statecznoscig oraz
spadek predkosci maksymalnej. Podczas
strzelania dochodzito do uszkodzen Smigiet i
podwozia. Dziato KwK 39 zastapiono posia-
dajgcym lc]?sze wtasnosci balistyczne
dziatem BK' 7,5cm kalibru 75 mm ze zmo-
dyfikowanym hamulcem wylotowym. Testy
nowego dziata okazaly si¢ bardzo obiecujg-
ce.

Junkers 88 P-1

Prototypem wersji P-1 byt samolot Ju
88V54 (W. Nr 1881), oblatany w 1942 roku.
Ju 88P-1 posiadat pelny obly nos. Z tylu
gondoli podkadtubowej, mieszczacej dziato
BK 7,5 cm i 4 MG 81, umieszczone byto
stanowisko strzeleckie z MG 81 Z, w tylnym
gérnym stanowisku strzeleckim znajdowaty
sic dwa karabiny maszynowe MG 81 1, a z
przodu istniala mozliwo$¢ zamontowania
MG 81 I.

Na poczatku 1943 roku Ju 88 P-1 byly
testowane w Versuchskommando fiir Pan-
zerbekampfung (DoSwiadczalny Zespot
Zwalczania Czotgéw). W 1943 roku Junker-
sy Ju 88 P—1 weszly do stuzby w Panzerjdger
Staffel 92 (92 eskadra zwalczania czotgow),
przydzielonej poczatkowo Dowadcey Lotnic-
twa Zwalczania Czotgow (Fiihrer der
Panzerjiger), a potem II1./KG 1 Hindenburg.
Podczas lotéw bojowych wyszta na jaw inna
powazna usterka — niska szybkostrzelnos¢
dziata — podczas ataku samolot mégt oddac
tylko dwa strzaty.

Junkers 88 P-2, P—-3

Samoloty Ju 88 P-2 powstaty z przebu-
dowy seryjnych samolotéw Ju 88 A—4 wypo-
sazonych w gondolg podkadtubowg z za-
montowanymi dwoma dziatkami BK 3,7 cm
kalibru 37 mm. Dziatka BK 3,7 cm posiadaty
stosunkowo duzg szybkostrzelnos¢ prak-
tyczng — okoto 15 strz./min., zmodyfikowa-
ny system oporopowrotnikow. Stosowano
pociski z rdzeniem wolframowym, kiore
przebijaly pancerz wszystkich czotgéw so-
wieckich. Z tylu gondoli znajdowato si¢ sta-
nowisko zdwojonego karabinu maszynowe-
go MG 81 Z, a w gornym stanowisku
strzeleckim dwa MG 81 1. Samoloty posia-
daly dodatkowe opancerzenie kabiny pilota i
szklo pancerne wiatrochronu kabiny.

Samoloty Ju 88 P-2 mialy by¢ uzywane
nie tylko do niszezenia czotgow ale takze jako
samoloty przeznaczone do niszczenia cigz-
kich bombowcéw B-17 | B-24.

Samoloty wersji Ju 88 P-3 posiadaty do-
datkowe opancerzenie silnikéw i kabiny pilo-
ta.
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Junkers 88 P-4’

W 1944 roku wyprodukowano krétka
seri¢ samolotéw Ju 88 P-4, uzbrojonych w
dziatko BK 5 em kalibru 50 mm, umieszczo-
ne w gondoli podkadtubowej. W tylnym goér-
nym stanowisku strzeleckim zamontowany
byt karabin maszynowy MG 131. Samoloty
posiadaty wyrzutniki ETC pod skrzydtami.

Junkers 88 R

Wersja ta byta odpowiedzig na zapotrze-
bowanie nowszej wersji cigzkiego mysliwca
(Zersidrer).

Junkers 88 R-1

Samolot Ju 88 R-1 stanowil wersj¢ roz-
wojowg samolotu Ju 88 C—6. W miejsce sil-
nikdw Junkers Jumo 211 samolot Ju 88 R—1
posiadat silniki BMW 801 MA o mocy 1176
kW (1600 KM), a takze posiadat przebudo-
wane (powigkszone) drzwi komor podwozia
glownego. W samolotach pé7niejszych serii
produkeyjnych zmieniono chlodzenie prze-
grzewajgcych si¢ silnikéw BMW 801 MA.

Samoloty Ju 88 R-1 posiadaly podobne
uzbrojenie jak Ju 88 C-6. Zamiast MG 81
stosowano karabiny maszynowe MG 131.
Niektdre egzemplarze wyposazone byly w
zeslawy uzbrojenia Schrdge Musik. Wypo-
sazenie radarowe stanowily FuG 202 Lich-
tenstein BC i FuG 212 Lichtenstein C-1.

Zdobyczny Ju 88 S-1, wystawiony w 1946 roku w
Farnborough.

U goéry: Ju 88 P-2 z dwoma dzialkami BK 37 kalibru 37 mm w podkadiubowej gondoli.
PowyzZej: Ju 88 R-2 z 3./NJG 3, ktdry wyladowat 9 maja 1943 roku na lotnisku Dyce pod Aberdeen.

Junkers 88 R—2

Po zakoriczeniu produkcji samolotéw Ju
88 R-1 rozpoczeto produkeje Ju 88 R-2,
napedzanego silnikami gwiazdowymi BMW
801 D o mocy 1250 kW (1700 KM). Silniki
BMW 801D posiadaty poprawione chto-
dzenie. Samoloty te posiadaly dodatkowe
opancerzenie kabiny oraz radar FuG 202
Lichtenstein BC i FuG 212 Lichtenstein C—
22. Dodatkowe wyposazenie stanowito urzg-
dzenie IFF typu FuG 25 i radiostacja FuG 16
ZY. Samoloty Ju 88 R-2 posiadaly rury wy-
dechowe wyposazone w tlumiki ptomieni.

Z. powodu niewystarczajacej ilosci silni-
kow BMW 801 (w ktdre wyposazone byly
m.in. mysliwce FW 190 A) produkcja Ju 88
R-2 zostata zakoriczona na poczatku 1944
roku.

Junkers 88 S

W potowie 1942 roku RLM zazadato
dokonania modyfikacji standardowego sa-
molotu Ju 88 A—4. Wymagano zachowania
zasadniczych elementow ptatowea. Junkers
Ju88 8 V-1 (Ju 88V93) posiadal niezmienio-
ny kadtub i usterzenie z samolotu Ju 88 A—4.
Zamiast silnikéw Jumo 211 zastosowano
BMW 801 D, napgdzajace tréjtopatowe
smigta VDM (zamiast VS—11). Inna
znaczacg modyfikacja bylo zastosowanie
ostony stanowiska bombardiera podobnej
do oston stosowanych w samolotach wersji C
i G. Samoloty wersji S mialy zdemontowane
hamulce aerodynamiczne, urzadzenie do
automatycznego wyprowadzania samolotu z
lotu nurkowego oraz zewnetrzne podskrzyd-
towe wyrzutniki bombowe ETC. Fadunek
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Ju 88 T-1. Widoczne silniki BMW 801 z gladkimi
ostonami oraz émigla VDM. Byla to modyfikacja
standardowego Ju 88 A—4 z mocniejszymi silnika-
mi. ;

bombowy przewozony byt tylko w komorze
kadtubowej. Uzbrojenic obronne sktadato
sic z MG 81 I, zamontowanego w wiatro-
chronie i obstugiwanego przez nawigatora,
MG 131 w tylnym gérnym stanowisku strze-
leckim i MG 81 Zw gondoli podkadtubowej.

Na wersje S przebudowano w zaktadach
Henschel (Berlin—Schonefeld) 146 Ju 88
A-4 a pozostale 30 w warsztatach Lufthansy
(DHL Berlin —Staaken).

Junkers Ju 88 S-1

Ju 88 S-1 stanowit kolejng modylikacje
samolotu. Zdemontowano gondolg podkad-
tubowa, uzbrojenie obronne zredukowano
do pojedynczego MG 131 w tylnym stanowi-
sku strzeleckim. Zmniejszono réwniez
opancerzenie kabiny pilota. Powr6eono do
zewngtrznych wyrzutnikow bombowych
ETC 1000. W tylnej czgsci komory bombo-
wej mogt by¢ umieszezony dodatkowy zbior-
nik paliwa. Zmieniono silniki z BMW 801 D
na BMW 801 G — 2, wyposazone w instalacjg
GM 1, umozliwiajaca wstrzykiwanie do
sprezarki silnika podtlenku azotu N2O (tzw.
gazu rozweselajacego) w celu utrzymania
mocy silnika podczas lotu na duzej

wysokosci. Trzy zbiorniki N2O znajdowaty

sig w tylnej komorze bombowej. Stosowanie
GM 1 pozwalato na zwickszenie predkosci o
45 km/h, a putapu praktycznego o 1400 me-
tréw. Samoloty wyposazono w radar ostrze-
gawczy FuG 217 Nepun R-1, ktory
informowal o znalezieniu si¢ samolotu w
wigzce radarowej innego samolotu —
najczgsciej brytyjskiego nocnego mysliwea.
Wyposazenia elektronicznego dopetniaty:
urzadzenie rozpoznawcze swoj—obcy FuG
25, radiowysokosciomierz FuG 101 i radio-
stacja ultrakrotkofalowa FuG 162Y.

Junkers 88 S-2

Wiosng 1944 roku wyprodukowano
malg serig samolotéw Ju 88 S-2. Podobnie
jak samolot Ju 88 A-15 wyposazony byt w
powigkszong komorg bombowg, pozwa-

lajacg na zabranie 3000 kg bomb. Wymon-
towano zewne¢trzne wyrzutniki bombowe
ETC 1000, instalacje GM 1 oraz zbiorniki
dodatkowe. Naped stanowily silniki gwiaz-
dowe BMW 801 TJ, wyposazone w
turbosprezarki. Uzbrojenie obronne zostato
zwigkszone o dwa MG 81 I zamontowane na
state z tytlu komory bombowej.

Junkers 88 S-3

Byt to ostatni wariant bombowy, budo-
wany w niewielkiej iloSci. Silniki BMW
zostaly zastgpione silnikami rzgdowymi Jun-
kers Jumo 213, kiére napedzaty smigta VS
111. Silniki wyposazone byly winstalacje GM
1 i turbospre¢zarki. Pozwalato 1o osiagnac
krétkotrwatg moe 1691 kW (2300 KM). Sa-
molot osiagal wowczas predkosé maksy-
malna 621 km/h

Junkers 88 T

Obok samolotow bombowych Junkers
Ju 88 B budowana byta takze odmiana roz-
poznawcza, oznaczona Junkers Ju 88 T.

Junkers 88 T-1

Ju 88 T—1 byt odpowiednikiem samolotu
Ju 88 S—1. Posiadat réwniez instalacje GM
1. Samolot miat wyrzutniki podskrzydtowe
ETC 1000, ktére mogly stuzy¢ do podwie-
szenia dodatkowych zbiornikéw z paliwem o
pojemnoscei 300 | kazdy. Wymontowano tak-
7¢ celownik bombowy, umieszezony w Ju 88
S pod kadtubem. Wyposazenie fotograficz-
ne skladato sic z dwdch lub trzech kamer
Robot Rb 20/30, 50/30 lub Rb 70/30 przysto-
sowanych do wykonywania zdjg¢ pionowych
i skosnych. Kamery umieszczone byly iden-
tycznie jak w Ju 88 D—1. Zatoga sktadata si¢
z trzech osob. Uzbrojenie obronne sktadato
si¢ z jednego MG 81 I strzelajacego do przo-
du i pojedynczego MG 131 w tylnym stano-
wisku strzeleckim. W jednostkach bojowych
MG 131 zastgpowano czgsto dwoma poje-
dynczymi MG 81 1 zabudowanymi tak jak w
samolocie Ju 88 A—4.

Junkers 88 T-3

Byta to wersja rozpoznawcza, odpowia-
dajaca Ju 88 S-3. Samolot byt jeszcze szyb-

Mistel S2 - treningowa wersja zestawu Mistel 2. Instruktor siedziat w kabinie bombowea Ju 88 G-1 a uczen zajmowat miejsce w mysliwcu FW 190 A-8.




Po prawej i ponizej: Dwa zdjecia Mistela S3C,
skladajgcego sie zFW 190i Ju 88 G-10 - specjalnie
przediuzonej wersji Ju 88 G, zwanej niekiedy
Atlantikzerstérer.

szy niz Ju 88 S-3 gdyz osiagal maksymalng
predkosé 610 km/h (z zastosowaniem GM
1). Znane sg takze fotografie samolotu
bedgeego na wyposazeniu 1/17/120 identycz-
nego z samolotem Ju 88 T-3 ale nape-
dzanego silnikami Jumo 213 E-1.

Mistel

Samoloty Junkers Ju 88 byly uzywanc
tak7e jako ,latajgce bomby” zespotu niszczy-
cielskiego Mistel. 17 lipca 1942 roku kpt
Peltz z KG 200 i Flugkapitin Holzbauer
przedstawili Technische Amt RILM zato-
Zenia takiego zespotu niszezycielskiego.

Samolotem kierujgeym byt jednosilniko-
wy mysliwiec (Bf 109 F lub FW 190 A). W
samolocie Ju 88 znajdowat si¢ tadunck wy-
buchowy (1100 — 1500 kg mieszaniny he-
ksogenuitrotylu). Samolot Ju 88 w ostatnic|
fazie lotu kierowany byt drogg radiows z
samolotu pilotujacego, ktory oddzielat sig od
Ju 88. W Mistelu uzywano pilota automaty-
cznego firmy Askania.

Pierwsze proby przeprowadzono w For-
schungsanstalt fir Segelflug w Ainring z sa-
molotem Do 217 E i Me 328 B.

Znane sa nastepujace wersje:

Mistel S1 — wersja szkolna, sktadajaca
sic z Bf 109 F—4 i Ju 88 A—4. W bombowcu
znajdowata si¢ dwuosobowa zaloga, kidra
po odezepieniu mysliwea (przeprowadzeniu
lotu treningowego) ladowata na lotnisku.

Mistel 1 — wersja bojowd, skladajgea sic 7
Bf 109F 1 Ju 88 A—4. Stosowano gtowice kumu-
lacyjne z kilkoma zapalnikami uderzeniowym
1 z fadunkiem wybuchowym o masie 1000 kg.

Mistel 3A-S3A, sktadajacy sic z FW 190
A—6i Ju 88 A-4. Z powodu stosowania roz-
nych typéw paliwa w silnikach bombowca
(typu B4 o liczbie oktanowej 87) i mysliwca
FW 190 (benzyna lotnicza o liczbie oktano-
wej 95), mysliwice nie mogl korzystac z pali-
wa w zbiornikach bombowca. Wersja ta byta
uzywana tylko do szkolenia.

Mistel 3B — FW 190 A—6 lub A8 + Ju
88 H-4. Czes¢ zbiornikow bombowcea wypel-
niono benzyna typu uzywanego przez silnik
mysliweca. Glowica bojowa zawierata fadunck
materiatu wybuchowego o masie 1500 kg.

Samoloty mysliwskie Ju 88 C i G byly
rowniez uzywane jako samoloty niszezyciel-
skie w zespole Mistel.

Mistel 1 — Ju 88 C—6 + Bf 109 F.

Mistel 2 — Ju 88 G-1 + FW 190 A-8.
Oba samoloty uzywaly tego samego typu pa-
liwa. W celu zwigkszenia zasiggu stosowano
dodatkowe zbiorniki z paliwem podwieszane
pod skrzydtami Ju 88 G-1.

Mistel S2 — wersja szkolna.

Mistel 3C | Mistel S3C — Ju 88 G-10 +
FW 190 F.

Pozostate wersje Ju 88

Istniaty takze wersje Ju 88, ktore nie
wyszly poza stadium prac projektowych.

Ju 88 F-1 — wersja rozpoznawczo —
bombowa, oparta na samolocie Ju 88 A—4,

lecz z petnym wyposazeniem rozpoznaw-
czym jak Ju 88 D-1.

Wersje Ju 88 G-2, G-3, G—4 i G-5 zbu-
dowane byly jedynie w formic prototypow.
Ju 88 G-2 to Ju 88V106,G-3 — Ju 88V107
(VK+BM, W.Nr 710580) napedzany silni-
kami rzedowymi Daimler Benz 603E, Ju
88V105 (VK+OC, W.Nr 710523).

Niektore 7zradia niemieckie wskazuja, ze
prowadzono prace nad wersjami Ju 88 G-8
i G=9, bedgeymi rozwinigciem Ju 88 G-6.
Brak blizszych informacji na temat tych wer-
Sji.

Ju 88 H-4 tzw. Fithungsmachine — sa-
molot bombowy dalekiego zasi¢gu, posia-
dajgcy whasna ostong myshiwska w postaci
FW 190 A-8 mocowanego na kadtubie po-
dobnie jak w Mistelu.

Ju 88 J-1 — projekt samolotu niszczy-
cielskiego, oparty na Ju 88 A-4, lecz
napedzanego silnikami gwiazdowymi BMW
801 D.

Ju 88 Q-1 — projekt nocnego mysliwea,
wyposazonego w radar 'uG 220 SN-2 i
napedzanego silnikami BMW 801 G.

Ju 885—4 — samolot napedzany silnika-
mi Jumo 213 z powickszong komorg bom-
bowg.

Ju 88 §-5 — samolot Ju 88 S-3 wypo-
sazony w sprezarke TK 11, majacy osiagac
putap 11000 m. Prototyp, oznaczony Ju
88V93, oblatano 1 listopada 1943 roku w
Dessau.

PRZYPISY

Moina to okreslenie przettumaczyé jako bombo-
wo — niszezycielski. Okerslenie Zerstérer, ozna-
czajace samolot niszezycielski w Niemezech bylo
nadawane samolotom, krére w innych krajach
okreslane byly mianem ciezkiego mysliwea.
Oba silniki znajdowaly sie wowezas dopiero w
fazie prac projektowych.

W 1936 r A. Gassner powrdcit do USA i podjal
prace w zakladach Northrop.

Skrét od Werk Nisnmer — numer fabryczny.
Po remoncie uzywany byt do 1943 roku w jedno-
stce treningowej w Jiteborg.

W literaturze podawane sa daty 14 lub 17 marca,
Skrét od Bodenlaferte — dolne stanowisko strze-
leckie.

Prawdopodobnie na Ju 88 A—6 U przebudowano
takze pewna ilosé Ju 88 A—4

Z od Zerstorer — samolot niszezycielski (cigzki
mysliwiec).

Niektére Zrodla podaja, ze zbudowano jednak
okolo 25 samolotéw tej wersji.

M.in Manfred Griehl.

Stosowanie tych oznaczen nie znajduje potwier-
dzenia w oficjalnych dokumentach dotyczacych
tej wersji samolotu. Prawdopodobnie chodzi tu
o stosowane tzw. modyfikacje polowe.

Bylo to tzw. Schrége Musik (co jest niemieckim
okresleniem jazzu).

F — skrét od Fernaufklérungs — dalekie rozpo-
znanie.

Trop — skrét od Tropisch — tropikalny.

KwK 39 bylo nieco zmodyfikowanym dzialem
czolgowym.

BK skrot od Bordkannone — dzialo
pokladowe. BK 7.5 bylo skonstruowane w opar-
ciu o armate przeciwpancerna PAK 40, ktdra
miala doskonale wlasnosci balistyczne i dobra
przebijalnos¢ — przebijala pancerz wszystkich
sowieckich czolgow z cigzkim IS wlacznie.
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Ju 88 A-4 (SK+DC) z KG 3 Blitz z okresu dzialan
na froncie wschodnim w drugiej potowie 1941 roku.
Samolot posiadat godio eskadry umieszczone po
obu stronach przedniej czeéci kadluba

Mal. Krzysztof Cieslak



Junkers 88 A-1- skrzydta o zmniejszonej rozpietosci

SKALA 1:72
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Junkers 88 A-2; pod skrzydtami silniki rakietowe
Walter Rb 202

Junkers 88 A-5

Junkers 88 A-6 z prowadnicami do niszczenia
lin balonéw zaporowych

ARKUSZ 1

Opracowat i kreélit: Krzysztof M. Zurek
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Junkers 88 A-6U z anteng radaru FuG 217 Rostock (gora lewego skrzydia)
oraz antena radiowa FuG 101 (spod lewego skrzydia)
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Junkers 88 A-6U z radarem FuG 200 Hohentwiel L
L - . vt
. |
Junkers 88 A-6U z radarem FuG 200 Hohentwiel z antenami z przodu kadiuba ". .
i na lewym skrzydle .III SKALA 1:72
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Junkers 88 A-14 - w gondoli podkadiubowej
dziatko MG FF

Junkers 88 A-15

- pod kadtubem powigkszona
drewniana komora bombowa,

z przodu pod kadtubem celownik Lotfe

Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek
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ARKUSZ 2



Junkers 88 A-4 - widok z gory

Przekroje kadiuba
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Junkers Ju 88 A-4 - przdd kadiuba;
SP—- zdwojone stanowisko tylnego strzelca

N
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E— — zdwojone stanowisko tylnego sirzelca

Junkers 88 A-4 - widok z przodu; na prawym skrzydle
bomby na zaczepach ETC 250
lewy hamulec aerodynamiczny otwarty

JUNKERS 88 A-4
PLAN GENERALNY

SKALA 1:72

Junkers 88 A-4 - widok z dotu; hamulce
aerodynamiczne w pozycji zamknigtej

- Junkers 88 A—4 - widok na prawa strone

Opracowat i kreélit: Krzysztof M. Zurek ARKUSZ 3—4



Junkers 88 A-17 - pod kadiubem torpeda LTSb

Junkers 88 B-0 - w tylnej komorze bombowej 3 kamery Robot

A Y
sl m

Junkers 88 C-2 dzienny; z przodu kadituba dzialko MG 151/20
(nachylone pod katem 5°)

Junkers 88 C-4 dzienny; antena radionamiernika FuBl
ostonieta pleksiglasem

Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek ARKUSZ 5



Junkers 88 C-5 dzienny; pod kadiubem zasobnik z dwoma
karabinami maszynowymi MG 17

Junkers 88 C-6 dzienny

SKALA 1:72

Junkers 88 C-6 nocny; z przodu kadiuba antena radaru
FuG 202 Lichtenstein BC

Junkers 88 C-6 nocny; z przodu antena radaru
FuG 212 Lichtenstein C 1 (dipol horyzontalny)

Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek

N ARKUSZ 6
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A Ju B8 A-10 (L1+LW) 2 12./LG 1 lotnisko ertuh.l ' }
Libia 1942

Ju 88 D-1 (4N+DK) z 2.(F)/22 w okresie dzialai na
froncie wechodnim. Samolot nie posiada urzgdzenia
FuBl 2 pod tylna czeécig kadluba

F D
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Ju 88 5-3, prawdopodobnie z I./KG 66, péinocna

Francja-druga poléwa 1943 roku. Zwracauwage brak
swastyki na stateczniku pionowym, ktora zostala za-
malowana kamuflazem. Niektére samoloty Ju 88
S z KG 66 mialy namalowang tylko dolng polowe
krzyia, gérna zostala zamalowana kamuflazem tak jak
swastyka

Mal. Robert Gretzyngier




Ju 88 C-4 (R4+FL) z I./NJG 2, Behghazi, Libis
194142

Ju 88 C-6 (C9+DE) z IV./NJG 5 z oznaczeniem 29
zwycigétw powiatrznych — 24 samolotéw RAF i b sa-
molotéw sowieckich. Pilot kapitan [Hauptmann)
Prinz zu Sayn-Wittgenstein, druga polowa 1943 roku,
lotnisko Orsza, front wschodni

JuB8G-1{4R+UR)z7./NJG 2, ktéry w dniul3lipca
1944 roku wyladowat na lotnisku Woodbridge w Wik.
Brytanii ]

Mal. Robert Gretzyngier




Junkers 88 C-6 nocny; z przodu kadt. antena radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2
(dipol 457), z tylu kadtuba dodatkowa antena ostrzegawcza

Junkers 88 C-6 nocny; na skrzydle antena radaru FuG 227 Flensburg \ SKALA 1:72

Junkers 88 C-6

nocny; z przodu antena radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2
(dipol 907); na grzbiecie kadl.2 dziatka MG 151/20 (Schrage Musik)

Junkers 88 D-1; kamery Rb 70/30, Rb 50/30 i Rb 20/30
za komorg bombowa

Opracowat i kreslit: Krzysztot M. Zurek ARKUSZ 7



Junkers 88 D-2 z ostonietymi kamerami w komorze bombowej
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SKALA 1:72

Junkers 88 G-1; z przodu kadfuba antena radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2 (dipol 90°):
pod kadiubem anteny FuG 25, FuG 16 ZY, zasobnik z 4 dziatkami MG 151/20

Junkers 88 G-6; z przodu antena radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2 (dipol 45°)

na limuzynie kabiny ostona anteny FuG 350 Naxos,
pod kabing pilota antena FuG 16 Y

%F

O o 0 P— Q [
Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek [

ARKUSZ 8



Junkers 88 G-6; z przodu antena Morgenstern radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2;

z tylu kadtuba dodatkowa antena ostrzegawcza
SKALA 1:72

Junkers 88 G-6: z przodu antena radaru FuG 218 V2R Neptun;
na stateczniku pionowym dodatkowa antena ostrzegawcza radaru;

na grzbiecie kadiuba 2 dziatka MG 151/20 (jedna z odmian Schrage Musik)

Junkers 88 G-6: z przodu antena radaru FuG 240 Berlin N-1a
!

Junkers 88 H-1; przediuzony kadiub i zwigkszona rozpigtosc skrzydet;
z przodu antena radaru FuG 200 Hohentwiel,
z tylu kadiuba kamery Rb 70/30 i Rb 50/30

Opracowat i kreélit: Krzysztof M. Zurek ARKUSZ 9




Junkers 88 H-2; z przodu kadluba dwa dziatka MG 151/20, pod kadtubem zasobnik
' z czterema dziatkami MG 151/20

Junkers 88 P-1

z dziatkiem PAK 40 kal. 75 mm
(elementy silnika przezroczyste)

SKALA 1:72
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G st Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek ARKUSZ 10



Junkers 88 R-1- wersja rozwojowa Ju 88 C-6; z przodu kadiuba antena radaru

FuG 212 Lichtenstein C1 (dipol horyzontalny)

Junkers 88 R-2;
z przodu kadtuba antena radaru FuG 220 Lichtenstein SN 2 (dipol 45°)

SKALA 1:72

Junkers 88 5-1;
zdemontowana gondola podkadiubowa:

pod kadiubem anteny FuG 25, FuG 16 ZY g

Opracowat i kreslit: Krzysztof M. Zurek

ARKUSZ 11



Junkers 88 S-3
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Mistel S1 - wersja szkolna; Ju 88 A-4
i Messerschmitt Bf 109 F—4
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Mistel 1 - wersja bojowa; Ju 88 A-4 z glowica kumulacyjn
I Messerschmitt Bf 109 F—4 ik
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Opracowat | kreélif: Krzysztof M. Zurek




JUNKERS 88 - ZASTOSOWANIE BOJOWE

RS e

A% sierpniu 1939 roku Erprobungskom-
mando 88 zostato przeformowane w I grupg
Kampfgeschwader 25 (skrét KG 25 — 25 putk
bombowy). Z uwagi na niewystarczajace dostawy
seryjnych Ju 88 A-1 L/KG 25 byla wyposazona
takze w Ju 88 A-0. Stacjonowata ona na lotnisku
Jever. 22 wrze$nia 1939 roku zmieniono oznacze-
nie jednostki na L/KG 30. 26 wrze$nia cztery Ju
88 A (wraz z dziewigcioma He 111 PiHe 111 H
2 L/KG 26) atakowaty bombami okrety brytyjskie
na Morzu Pétnoenym. Unteroffizier Karl Francke
zgtosit trafienie bombg 500 kg lotniskowea HMS
Ark Royal, inny pilot Ju 88 A meldowal o trafieniu
krazownika liniowego HMS Hood — w istocie
zaden okret Royal Navy nie zostat uszkodzony.
Nie przeszkodzito to jednak propagandzie hitle-
rowskiej oglosi¢ zatopienia Ark Royal. Francke
zostal odznaczony Krzyzem Zelaznym [ i II klasy
i awansowany do stopnia Leutnanta (podporucz-
nika). Podczas akcji w dniu 26 wrze$nia Lultwalle
stracita 16dZ latajaca Do 18 D, zestrzelong przez
bombowce nurkujace Blackburn Skua,
zaokrgtowane na ,zatopionym” lotniskowcu
HMS Ark Roval. 9 paidziernika 21 Ju 88 A i 127
bomboweéw He 111 P i H z KG 26 i LG' 1
wykonato lot w celu zaatakowania floty brytyj-
skiej, prawdopodobnie znajdujacej sig micdzy
Szetlandami a Norwegia (rejon Viking Bank).
Nie napotkano okretéw brytyjskich. W drodze
powrotnej zaginal — prawdopodobnie z powodu
awarii silnikéw — Ju 88 A pilotowany przez por.
W. Kohla. Byl to pierwszy Ju 88 stracony w locie
bojowym. 16 paZdziernika samoloty z [/KG 30
atakowaly okrety brytyjskie w zatoce Firth of
Forth. Pierwotnie celem miat by¢ Hood, ptynacy
do Rosyth. Gdy Ju 88 A nadleciaty nad port, okret
brytyjski znajdowat si¢ w doku. Jak wspomina
dowddea I/KG 30, kpt. Helmut Pohle, zatogi
otrzymaty rozkaz nie atakowania Hoeeda w doku.
W tym czasie Niemcy dazyli do porozumienia z
Wielkg Brytanig i nie chcieli zadraznia¢ stosun-
kéw poprzez atakowanie ludnogci cywilnej. Ju 88
A z lotu nurkowego bombardowaty lekkie
krazowniki HMS Edinburgh, HMS Southampton
i niszczyciel HMS Mohawk. Podczas lotu nurko-
wego odpadta kabina zatogi samolotu kpt. Pohle,
w chwile poZniej (o godz. 14.45) samolot zostat
zestrzelony przez Supermarine Spitfire Mk 1A z
602 dywizjonu RAF, pilotowanego przez kpt. G.
Pinkertona. Kpt. Pohle dostat si¢ do niewoli.
Cztery mile na potnoc od Port Seton samoloty z
603 dywizjonu zestrzelily maszyne z 1./KG 30 (1
eskadry KG 30), a zaloga zostala wylowiona przez
trawler ss Dayspring. Samolot 4D+DIH zostat
potem wydobyty z morza. MySliwiee RAF-u
zostal odznaczony. Inny Ju 88, pilotowany przez
ppor. H. von Reisena zostal uszkodzony, lecz
powr6eit do bazy w Westerland na wyspie Sylt.
Nastgpnego dnia cztery Ju 88 A, dowodzone
przez Kpt. Doenha (nowy dow6dca L/KG 30)
atakowaly baze morska w Scapa Flow. Cigzko

34

uszkodzony zostal okret szkolny (ex—pancernik)
HMS Iron Duke. Jeden Ju 88 zostat zestrzelony
przez atylerig przeciwlotnicza i spadt na wyspg
Hoy. 3 grudnia 1939 roku_nad Anglia zaginat
mxpom'mcry.lu 88 Az 3.(F)/122.3 lutego 1940
roku brytyjski tratowiec, patrolujacy rejon Moray
Firth, zestrzelit samolot z 2./KG 30, pilotowany
przez dowédee eskadry, kpt. H Rosenthala.
Zatoga dostata sig do niewoli. Sze$¢ dni poiniej
2/KG 30 stracita kolejny samolot. W lutym i
marcu samoloty [ i Il grupy KG 30 atakowaty
brytyjska zegluge, m.in. 29 marca okretowa arty-
leria przeciwlotnicza zestrzelita samolot pllom—
wany przez por. R. Quandta. Wiosna 1940 roku
do akeji weszly kolejne jednostki uzbrojone w
samoloty Ju 88 A. I grupa KG 30 powstata |
grudnia 1939 roku w Barth, a III — grupa 1
stycznia 1940 roku. Ogélem KG 30 posiadata 84
samoloty Ju 88 A. W trakcie przezbrajania byly
kolejne jednostki: KG 4, KG 51, i LG 1. Zalogi
byly szkolone w specjalnej jednostce treningowej
— Lehrgruppe 88.

Po agresji Niemiec na Danig i Norwegie Ju
88 A stacjonujace w Westerland bombardowaty
okrety brytyjskie w Bergen. Uszkodzone zostaty
lekkie krazowniki HMS Glasgow i HMS Sout-
hampton, ciczki krazownik HMS Devonshire, a
niszczyciel HMS Gurkha zatopiony. Podczas na-
lotu na Scapa Flow KG 30 stracila dwie maszyny.
Po zajeciu potudniowej Norwegii Ju 88 A prze-
niesiono na lotniska Oslo— Fornabeu, Stavanger
i Trondheim. Utworzono specjalng eskadrg
Zerstorerstaffel L/KG 30, uzbrojona w samoloty
Ju 88 C-2 (stuzace do ostony bombowcow). W
chwili rozpoczecia ofensywy na froncie zachod-
nim, — 10 maja 1940 roku — obeok KG 30,
zakoriczono przezbrojenie dwoch grup KG 51 i
LG 1 i jednej grupy KG 4. W czasiec kampanii
francuskiej Ju 88 A byly uizywane nie tylko do
bombardowan horyzontalnych, ale takze do ata-
kéw z lotu nurkowego — atakowaly rowniez cele
naziemne. 3 czerwca 1940 roku blisko 300 bom-
bowceéw niemieckich atakowalo lotniska francu-
skie wokét Paryza i stolice Francji (operacja Ta-
pir). Blochy MB 152 z Groupe de Chasse I/8 i
Devoitine D 520 z GC 1I/3 zestrzelily Junkersa z
IL/KG 51. 16 czerwca 1940 roku my$liwee z GC
1/3 zestrzelily w rejonie Orleanu kolejnego Ju 88
A. W czasie kampanii francuskiej Ju 88 A nie byly
uzywane w duzej ilosci, dlatego tez straty bojowe
nie byly wysokie. Na uwage zastuguja zwtaszcza
dziatania Ju 88 A podczas ewakuacji Dunkierki.
Do&¢ szybkie i dobrze uzbrojone Ju 88 A
wykonywaty ataki z lotu nurkowego — stabo uz-
brojone Ju 87 B Stuka ponosity duze straty.

Pierwsza powazniejsza akeja bojowa, w kiérej
uczestniczyly Ju 88 A byla , Bitwa o Anglig”. W
czerweu i lipeu 1940 roku Ju 88 A uzywane byly
do dalekodystansowych lotéw rozpoznawczych i
atakéw na porty i Zegluge brytyjska na kanale La
Manche. 1 lipca podczas rozpoznania rejonu Li-

Ju B8 A-5 z |./KuFIGr. B06 i KG 30 na lotnisku w
czasie dzialan na froncie wschodnim - 1941 rok. Na
pierwszym planie maszyna M7+ AK z|./KGFIGr 806,

verpoolu zestrzelony zostat samolot z 3.(F)/121.
3 lipca Junkersy 7 8./KG 30 prowadzity rozpozna-
nie warunkéw meteorologicznych nad Wielka
Brytania. Dwa Ju 88 A padly tupem Spitfire Mk
IA z 603 dywizjonu, uratowal sig tylko jeden
cztonek zatog zestrzelonych Ju 88 A—2. 8 lipca
podezas nalotu na Sunderland zestrzelony zostat
samolot dowé6dey 9./KG 4 kpt. K. Rohloffa (sa-
molot mial oznaczenie 51+ AT). Jednostki wypo-
sazone w Ju 88 A ponosity straty nie tylko w
wyniku bezpodrednich akcji nieprzyjaciela. 25 li-
pca podczas nalotu na zakfady lotnicze Gloster w
Hucclecote Ju 88 A z 5/KG 51 zderzyt sig w
rejonie lotniska South Cerney z brytyjskim samo-
lotem treningowym Miles Master. Niemiecki sa-
molot roztrzaskal si¢ o ziemie. 27 lipca w rgce
Anglikéw wpadt lekko uszkodzony Ju 88 A-I.
Maszyna pochodzita z 3./KG 51, stacjonujgcego
na lotnisku Melun — Villaroche. Zadaniem
zatogi samolotu 9K+HL bylo zbombardowanie
Crewe. 7. powodu uszkodzenia przyrzadow nawi-
gacyjnych zatoga zgubila droge do celu. Po awa-
ryjnym zrzucie bomb samolot ladowat przymuso-
wow Buckholt Farm w hrabstwie Sussex. P6Zniej
pod oznaczeniem AX 919 samolot uzywany byt
do préb i testéw. 11 sierpnia Junkersy Ju 88
bombardowaty baze morska w Portland.
Nastepnego dnia 63 samoloty z KG 51 dokonaty
nalotu na Portsmouth. 15 maszyn
zbombardowato stacje radarows Ventnor na wy-
spie Wight.

Za poczatek intensywnych dziatan przeciwko
Wielkiej Brytanii przyjmowany jest 13 sierpnia
1940 roku (Adler Tag” — ,Dziefi Orfa™). W tym
dniu bombowce niemieckie dokonaly zmasowa-
nych nalotéw na lotniska brytyjskie. W nalotach
uczesiniczyly jednostki uzbrojone w samoloty Ju
88 A-1, A-2 i A-5: trzy grupy KG 51 Edelweiss
(szarotka), dwie grupy LG 1, Il grupa KG 4
General Wever, 11 11 grupa KG 54 Totenkopf. W
trakcie przezbrojenia byty IIL/KG 54 i IIL/KG 1.
W samoloty Ju 88 A wyposazona byfa takze sta-
cjonujgea na lotnisku Aalborg w Danii KG 30
Adler (orzet). 15 sierpnia pigédziesigt bombow-
céw Ju 88 z KG 30 atakowato lotnisko Driffield
— baze bombowedw 4 grupy bombowej RAF.
Bombowce niemieckie nie byty eskortowane,
ostone stanowito tylko kilka Ju 88 w mysliwskiej
wersji C—2. Na lotnisku Driffield zniszczono czte-
ry hangary i dziesie¢ bomboweéw Armstrong —
Witworth Whitley Mk V. Brytyjskic mysliwce —
Spitfire z 616 dywizjonu i Hawker Hurricane MK
I z 73 dywizjonu RAF przechwycity niemiecks
wyprawe. Osiagnicto zestrzelenia, m.in. Ju 88 A—
5 sierz. R. Bihra zestrzelony zostat przez ppor. D.
S. Scotta z 73 dywizjonu. Ju 88 Az II grupy LG 1
atakowaly lotnisko Tangmere i Westhampnett.
Stracono trzy samoloty oznaczone L1+SC,



LI+BM i L1+FM — te dwa ostatnie z 4./LG 1
— oraz Ju88 Az 5./LG 1, pilotowany przez sieri.
H. Paucka. I grupa LG 1, stacjonujaca na lotnisku
Orleans — Bricy, wystata 12 samolotéw przeciw
lotnisku Middle Wallop. Atak zakoriczyt sig po-
wodzeniem. Junkersy zniszczyly na ziemi kilka
mys$liweow Spitfire. 20 sierpnia 1940 roku Squ-
adron Leader (major) A. 1. Satchell, brytyjski
dowddca dywizjonu 302, zestrzelit o 7.10 rano Ju
88 A-1 (4D +18) z 8./KG 30. Niemiecki samolot
rozbil si¢ w Patrington koto Hull. Nastepnego
dnia Luftwaffe stracita trzy Ju 88 A, dwa z KG 54
i jeden z KG 30. 22 sierpnia Ju 88 A z KG 30
atakowaty konwdj Topaz, ptynacy wzdiuz wy-
brzezy szkockich do portu Wick. MySliwee z 152
dywizjonu RAF zestrzelily Junkersa z 3.(F)/121,
dokonujacego rozpoznania Kanalu Bristolskiego.
We wrzesniu 1940 roku Ju 88 A byly uzywane do
atakowania lotnisk i celéw punktowych takich jak
np. fabryki zbrojeniowe, rozpoznania oraz zwal-
czania nieprzyjacielskich okrgtow i statkow.

Szczegdlnie spektakularnym sukcesem Ju 88
byt atak dwoch maszyn (prawdopoobnie z KG 51)
na lotnisko Brize Norton w hrabstwie Oxfordshi-
re. Samoloty zrzucity dwie bomby o masie 250 kg
kazda i trzydzieci trzy bomby o masie 50 kg. W
zbombardowanych hangarach zniszczono 46 sa-
molotéw treningowych (Hawker Hart, DeHavil-
land Tiger Moth, Miles Master i Miles Magister),
uszkodzono siedem dalszych samolotéw trenin-
gowych i jedena$cie remontowanych tam
mysliweow Hawker Hurricane Mk 1.

Jesienia i zima 1940 —1941 Junkersy 88
uczestniczyly w nocnych nalotach na miasta w
poludniowej i wschodniej Anglii. W nocy z 14 na
15 listopada bombardowaty Coventry.

W styczniu 1941 roku Ju 88 A znajdowaty si¢
na wyposazeniu nastgpujacych jednostek Luf-
twaffe: Luftflotte 2 (2 Flota Powictrzna) — KG
30 Adler posiadata 90 samolotow (w tym 43 samo-
loty zdolne do akcji bojowej); Luftflotte 3 — IIi
III grupa KG 1 Hindenburg z 55 samolotami (15
sprawnych), KG 76 miafa na wyposazeniu, obok
83 samolotéw Ju 88 A (tylko 6 samolotéw spraw-
nych), takze starsze samoloty Do 17 Z-2, KG 77
z 87 samolotami (36 sprawnych), KG 54 Toten-
kopf (trupia czaszka) z 59 samolotami (33 spraw-
ne). 1 putk szkolny (LG 1) byl uzbrojony w 98
samolotéw typu Ju 88 A. Kiistenflicgergruppe
806 (806 grupa lotn. morskiego) miata 12 Ju 88,

W listopadzie 1940 roku Hitler polecit
przerzuci¢ nad basen Morza Srddziemnego jed-
nostki lotnicze Luftwaffe, ktdre miaty zostal uzy-
te do wsparcia lotnictwa wioskiego, atakow prze-
ciwko Malcie i flocie brytyjskic] oraz w
dziataniach na froncie afrykanskim. Z Norwegii
na lotniska sycylijskie zostat przerzucony X Kor-
pus Lotniczy, dowodzony przez generafa porucz-

nika H. F. Gieslera. W sktad korpusu wchodzity
dwie eskadry rozpoznania dalekiego zasiggu
L.(F)/121 i 2.(F)/123, wyposazone w samoloty Ju
88 D oraz Il i III grupa LG 1. Pierwsza akcje
bojowa Ju 88 byi tzw. fluswious Blirz — ataki
bombowe przeciwko znajdujacemu si¢ na Malcie
uszkodzonemu lotniskowcowi brytyjskiemu
HMS Iflustrious. 16 stycznia 17 Ju88 A i 44 Jug7
R Snka, ostaniane przez my$liwee wloskie i nie-
mieckie, atakowalo urzadzenia portowe i stano-
wiska artylerii. LG 1 stracita jeden samolot
(L1+CT — dowddcea por. Karl Pichler), trzy sa-
moloty zostaty uszkodzone przez my$liwee brytyj-
skie i rozbity si¢ podezas ladowania na lotnisku w
Catanii. Dwa dalsze Ju 88 A zostaty zniszczone na
ziemi, kiedy wioski bombowiec wpadt na stojace
Junkersy. 18 i 19 stycznia Ju 88 A z LG 1 ponow-
nie bombardowaly Malte. Zestrzelony zostal m.in
samolot dowddey 8./LG 1 kpt. W. Durdecka
(L1+ES), inny Ju 88 ladowat przymusowo w Po-
zallo. Kleska zakonczyl sic lot rozpoznawezy szes-
ciu Ju 88 A z 8/LG 1, odbyty wieczorem 23
stycznia 1941 roku. Z powodu braku paliwa zatogi
musiaty wyskoczy¢ nad morzem, uratowat sig tyl-
ko pilot samolotu [L1+CS, st. sierz. Herbert Isa-
chen. Nastepnego dnia 4./LG 1 stracita Ju 88 A,
zestrzelonego pezez Gloster Sea Gladiatora 7 806
dywizjonu FAA (Fleet Air Arm — lotnictwo ma-
rynarki wojennej). Dwa dni p&iniej Hurricane'y
zniszezyly rozpoznawezego Ju 88 Dz 1.(F)/121. 3
lutego Junkersy atakowaly lotniska maltanskie —
Hal Far, Luga i Kalafrana. Ogélem w dziataniach
przeciwko Malcie Luftwaffe stracita 12 Junker-
s6w 88 Ai D.

Pierwszym samolotem utraconym przez Luf-
twaffe w Afryce byl Ju 88 D z 2.(F)/123, zestrze-
lony 3 lutego 1941 roku nad Tripoli przez Hurri-
cane MkIA z 73 dywizjonu RAF. Celami
bombowcedw z .G 1 byty Benghazi, Tripoli i To-
bruk. 15 lutego brytyjska artyleria przeciwlotni-
cza zestrzelita nad Malta Ju 88 Az 7/LG 1. Pod-
czas kontrofensywy niemiecko — wloskiej
Junkersy niszczyly zgrupowania wojsk alianckich.
Samoloty niemieckie zwalczaty tez konwoje
alianckie, ptynace na Malte i do Aleksandrii.

W dziataniach przeciwko Malcie uczest-
niczyly tez dwie jednostki lotnictwa morskiego,
Kiistenfliegergruppe KaFIGr. 806 i 506, uzbrojone
w samoloty Ju 88 A.

Samoloty bombowe i rozpoznawcze typu
Junkers Ju 88 byly uzywane podczas kampanii
balkafiskiej, w dziataniach przeciwko Jugostawii i
Grecji. W chwili rozpoczecia dzialai na potudniu
Europy w samoloty Ju 88 wyposazone byly
nastepujgce jednostki lotnictwa niemieckiego:
Luftflotte 4 —Stab (sztab) oraz [ i Il grupa KG
51 na lotnisku Wiener Neustadt (Austria),
IIL/KG 51 — Wien—Schwechat, 4.(F)/ 121 na

Ju 88 A-1 z1./KG30 na lotnisku w potnocnej Francji
-potowa 1940 roku.

lotnisku Seyring w Austrii, I grupa LG 1 stac-
jonowata na lotnisku Krumowo w Bulgarii.
Ponadtow dzialaniach, gléwnie przeciwko Grecji,
mogly uczestniczyé IL/LG 11 IIL/LG L.

Rano 6 kwietnia 1941 roku Ju 88 i Ju 87
atakowaly lotniska w Veles, Skopje, Stip. Bom-
bowce z KG 51 uczestniczyly w nalotach na Bel-
grad. Trzy Ju 88 zostaty uszkodzone przez
jugosiawianskie my$liwce. Nastgpnego dnia Ju 88
z KG 51 kontynuowaly naloty na Belgrad, tym
razem straty byly bardzo wysokie. Trzy bombow-
ce (9L+GL, 9L+MK i 9K+KH) z I/KG 51
zostaly zestrzelone przez mysliwee, a dwa uszko-
dzone podczas nalotéw rozbity si¢ podczas przy-
musowego ladowania na lotniskach w Arad i Re-
cita w Rumunii. 12 kwietnia Hurricane z 4 putku
lotnictwa jugoslowiafiskiego zestrzelit w rejonie
Banja Luki Ju 88 A z IL/KG 51 (9K+LP piloto-
wanego przez por. H. Westena). Nad lotniskiem
Mostar jugostawiafiski Hurricane atakowal sa-
molot sierz. Giigelsa z IL/KG 51 — my§liwiec
jugostawianiski zostal zestrzelony przez tylnego
strzelca Ju 88 A. 13 kwietnia Ju 88 a z KG 51
bombardowaly kurort Ilidza — miejsce postoju
ewakuujacego sic rzadu Krolestwa Serbéw, Chor-
watéw i Stowericow (taka byta wéwezas oficjalna
nazwa Jugostawii).

Z chwila rozpoczecia dziatan przeciwko
Jugostawii samoloty Lufttwaffe weszly takze do
akgji na froncie wlosko — greckim. Ju 88 A z
IL/KG 30 razem z He 111 Hz 2/KG 4 dokonaty
nalotu na port w Pireusie. Junkersy atakowaty z
malej wysokosci, a Heinkle zrzucity miny na re-
dzie portu. O godzinie 20.35 nad port nadleciaty
samoloty 7./KG 30, dowodzonej przez kpt. Hajo
Herrmanna. Ju 88 A nurkujac atakowaly okrety
stojace w porcie. Trzykrotnie trafiony zostat sta-
tek Clan Fraser zatadowany 250 tonami trotylu.
Wybuch materiatéw wybuchowych prawie
calkowicie zniszezyt port, nastapita takie eksplo-
zja na statku City of Roubaix, ktéry przewozit
amunicj¢ przeznaczong dla Turcji. W porcie
zatoneto 11 statkéw, kilkanascie bylo uszkodzo-
nych, uszkodzeniu takze uleghy okrgty wojenne —
lekkie krazowniki HMAS Perth, HMS Ajax i
krgzownik przeciwlotniczy HMS Calcutta. Port
byl nieczynny przez 10 dni, p6Zniej podjgto prze-
ladunki w bardzo ograniczonym zakresie. Samo-
lot kpt. Hajo Herrmanna zostat uszkodzony przez
artylerig przeciwlotnicza i ladowal przymusowo
we wloskiej bazie lotniczej na wyspie Rodos. W
nocy 10 kwietnia 1941 roku Bristol Blenheim MK
IF z 30 dywizjonu RAF" zestrzelit nad Atenami Ju
88 A. Tego samego dnia brytyjski as mysliwski mjr
M. T. J. Pattle (46 zestrzelen) zniszczyt dwa Ju 88
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Ju BB A-5 z KG 54 Totenkopf z | Korpusu Lotnicze-
go, dowodzonego przez gen. R. von Greima z
okresu nalotéw na Anglie.

A: 4D+JR z 7./KG 30 i 4D+FS z 8/KG 30. 15
kwietnia Junkersy z L/LG 1 i KG 51 atakowaty
Ateny. Samolot pilotawany przez ppor. Sattera
(L1+JK) zatopit w Pireusie remontowany frach-
towiec Clan Cumming 0 noénoéci 18 000 ton.
Nastepnego dnia Ju 88 bombardowaty port Khal-
kis. 19 kwietnia wspomniany juz mjr Pattle
zestrzelit samolot dowddey I grupy KG 51 kpt
Heinricha Hahna. W tym dniu fupem Ju 88 A z
LG 1 padi tez statek Pennland. W nastepnych
dniach gléwnym celem Ju 88 a staly si¢ konwoje
ewakuacyjne z Grecji | zatoki Suda na Krecie, 29
kwietnia samotny Ju 88 zestrzelit nad zatoka Suda
Fairey Seagulla z krazownika HMAS Perth. W
kwietniu 1941 roku Luftwaffe stracita w Grecji i
Jugostawii 32 samoloty Ju 88 A i D. 2 maja po
potudniu 24 Ju 88 atakowaly Suda. Hurricane
zestrzelity dwie maszyny z 1./KG 51 (9K+GH i
9K+LH). 11 maja dwie formacje Ju 88 atakowaty
statki alianckie, wyptywajace z portu w Aleksan-
drii. Junkersy bombardowaly tez wielki konwdj
(Tiger Convoy), wiozgcy zaopatrzenie dla jedno-
stek alianckich, walczacych w Afryce. Ju 88
uczestniczyly tez w operacji zajecia Krety (opera-
cja Mercur). Operacja byla wspierana przez i 11
grupe LG 1, stacjonujgca na lotnisku Eleusis. 21
maja Junkersy uszkodzily lekki krazownik HMS
Ajax. Podczas nalotu uzyto bomb PC 1400 0 ma-
sie 1400 kg. Ju 88 z IL/LG 1 zatopity bombami SC
1000 o masie 1000 kg lekki krazownik HMS Fiji.
29 maja my$liwce morskie Fairey Fulmar MK [,
startujacez poktadu lotniskowca HMS Formidab-
le, zniszczyly nad Kreta dwa Ju 88 A z LG L
Zatoga jednego z zestrzelonych Junkersow zos-
tata wylowiona z morza przez niszezyciel HMS
Hereward. Podczas ostony odwrotu z Krety Blen-
heimy Mk IVFE z 45 dywizjonu RAF zestrzelity Ju
88 Az II/LG 1 (L1+EW). W okresie walk nad
Kreta lotnictwo niemieckie stracilo 23 samoloty
JuB8 A,

Samoloty Junkers 88 A, dzialajace na potud-
niu Europy, operowaty takze aktywnie przeciwko
Malcie. W kwietniu 1941 roku Malta byla celem
nalotéw Junkerséw z LG 1. 29 kwietnia my$liwce
brytyjskie zestrzelity samolot 9./LG 1 (LL1+BT).
a 8 maja Luftwaffe stracita nad Malta samolot z
8./KG 30 (4D +FS), pilotowany przez plutonowe-
go Wernera Gerhardta. Dzienn p6Zniej Bristol
Beaufighter Mk 1C z 252 dywizjonu, pilotowany
przez por. Donaldsona zestrzelit rozpoznawczego
Ju 88 D z 2.(F)/123. Inny rozpoznawczy Ju 88 D
z 1.(F)/121 padl tupem Fulmara z 806 dywizjonu
FAA z lotniskowca HMS Formidable. Straty
ponosito tez lotnictwo brytyjskie — strzelec Ju 88
D z 2.(F)/123 zestrzelit Beaufightera z 252 dywi-
zjonu. Ogbtem Luftwaffe stracita nad Malta w
dniach od 8 do 10 czerwea 1941 roku 16 samolo-
téw Ju 88,

Teatrem dzialan bojowych Ju 88 byta tei
péinocna Afryka. Rozpoznawcze Ju 88 D
fotografowaty Tobruk, Tripoli, Aleksanrig. Sa-
moloty nalezgce do LG 1 wspieraly wojska nie-
miecko — wioskie.

Ju 88 A stanowily, obok samolotéw He 111
H, podstawowe wyposazenie jednostek bombo-
wych lotnictwa niemieckiego, przeznaczonych do
agresji na Zwiazek Sowiecki. 22 czerwca 1941
roku w Ju 88 A byly wyposazone nast¢pujace
jednostki:

1 Flota Powietrzna (1 Luftflotte) — ITi 111
grupa KG 1z 59 samolotami (56 sprawnych); KG
76 miata 90 samolotéw (z tego 69 zdolnych do
lotu), KG 77 z 91 samolotami (67 sprawnych).

2 Flota Powietrzna, operujgca na Srodkowym
odeinku frontu, miala w swoim skladzie 11 11

Junkers 88 z KG 30 na lotnisku w Catanii na Sycylii
w 1942 roku z okresu silnych nalotow na Malte.
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grupg KG 3z 82 samolotami (68 Ju 88 A spraw-
nych):

4 Flota Powietrzna, dziatajaca na Ukrainie,
miata ogétem 163 samoloty — KG 51 z 92 samo-
lotami (z tego 81 zdolnych do lotu) i I I grupe z
KG 54 z 71 samolotami (65 sprawnych);

5 Flota Powietrzna, stacjonujaca w Norwegii,
miata tylko jedng eskadre Ju 88 A — 6./KG 30z
8 samolotami (6 sprawnych).

Ponadto samoloty Ju 88 D) stanowity wypo-
sazenie niektérych jednostek dalekiego rozpo-
znania i KaF15r. 806, ktora podlegata dowodey
obszaru Morza Battyckiego. Samoloty KiiFIGr.
806 byly przystosowane do dziatari przeciwko nie-
przyjacielskim okretom. Pierwszym celem Ju 88
byly lotniska — samoloty z KG 51 zniszezyty tego
dnia blisko 100 samolotéw na ziemi. Strzelcy pok-
fadowi bombowedéw zestrzelili kilka mysliweow
sowieckich typéw Polikarpow I-15bis i [-153.
Wielokrotnie Ju 88 A uzywane byly jako bom-
bowce nurkujace, szezeglnie tam, gdzie mozliwa
byta interwencja my§liweow (przestarzate Ju 87
B-R Smuka padaly tatwym tupem nawet starych
[—15i I—15bis). 22 lipca 1941 roku samoloty z
KG 31 KG 54 uczestniczyly w zmasowanym nalo-
cie na Moskwe. Ju 88 A z KiFIGr. 806 atakowaty
okrety Floty Battyckiej ptyngce z Tallina do Kron-
sztadu. Ju 88 A bombardowaly miasta: Lenin-
grad, Mirisk, Odesse, Kijow. 22 lipca ponad 130
samolotéw niemieckich dokonalo nalotu na
Moskwe. Ju 88 A z 1 i 5 Luftflotte niszczyly
sowieckie transporty na Kanale Bietomorskim i
linii kolejowej do Murmariska. Szczegdlnie skute-

cznym orgzem byly samoloty Ju 88 A—4 i Ju 88
A—14 uzbrojone w dziatka kalibru 20 mm, prze-
znaczone do niszczenia parowozow. Samoloty z
KG 30 atakowaly okrety alianckie, plynace do
Murmaiiska. Wiclokrotnie Junkersy Ju 88 A uzy-
wane byly do wsparcia wojsk ladowych — mogly
byé uzywane jako bombowce nurkujace i hory-
zontalne.

Wiosna 1941 roku podstawowym zadaniem
jednostek bombowych na froncie zachodnim byly
nocne ataki bombowe na cele potozone na terenie
Wigclkiej Brytanii i zwalczanie celébw morskich —
giéwnie konwojéw na Atlantyku i Kanale La
Manche. Dwa samoloty Junkers Ju 88 A—8
zostaly zestrzelone 9 i 24 czerwea 1941 roku koto
Broadfield Down w hrabstwie Kent i Cranborne.
Oba zniszczezone samoloty byly wyposaZzone w
instalacje przeznaczona do przecinania lin balo-
now na uwiczi.

Samoloty Ju 88 z LG 1 uzywane w Alryce m
in. bombardowaly Mersa Matruch, Aleksandrig,
Tobruk. Rozpoznawcze Ju 88 D, startujace z Kre-
ty, wykonywaly loty rozpoznawcze nad Bejrutem,
Haifg i Aleksandria.

Obok stuzby w jednostkach bojowych Ju 88
byly takze uzywane do szkolenia, m.in. w szkotach
w Paderborn, Praha—Kbely, Barth. 3 eskadra
KuFIGr. 126 (126 grupy lotnictwa morskiego)
uzywala Ju 88 w wersji torpedowej — Ju 88 A—
4Torp. Szkolenie pilotéw samolotéw torpedo-
wych prowadzono w KG 102 w Grosseto (Wio-
chy). Wiosna 1942 roku w samoloty torpedowe
przezbrojono nastepne jednostki: Il grupe KG




26, L. i HI/KG 30 oraz KG 77 — ta ostatnia
jednostka posiadata samoloty Ju 88 A-17. Pod-
czas atakéw na konwdj PO 16 (25 maja — 1
czerwea 1942 roku) KG 30 stracita szeS¢ maszyn
zestrzelonych przez artylerie przeciwlotniczy i
mySliwiec Hawker Hurricane, zaokrgtowany na
tzw. CAM —ship SS Empire Lawrance. Junkersy
powetowaly straty podczas atakéw na kolejny
konwéj murmanski — PQ 17. Wspdlnie z Hein-
klami He 115 C z L/ KiiFIGr. 906 zniszczyty 9
statkéw handlowych i 2 okrety wojenne.

Podeczas kampanii letniej 1942 roku Ju 88
byly uzywane gitéwnie na Ukrainie, na Krymie i w
bitwie stalingradzkiej. Nocg bombardowaty mia-
sta, m.in. Leningrad.

Samoloty Junkers Ju 88 znajdowaly si¢ nie
tylko na wyposazeniu Luftwafle. Regia Aeronau-
tica zamowita w potowie 1940 roku 200 samolo-
téw Junkers Ju 88, kt6re byty niezbedne w celu
przezbrojenia jednostek bombowych lotnictwa
wioskiego, gdyz Wiosi nie dysponowali wlasnymi
nowoczesnymi samolotami bombowymi. Dopie-
ro w 1943 roku testowano dwie maszyny (Ju 88
A-4 i Ju 88 A-T). Pierwszymi przezbrojonymi
jednostkami byty 9, 10, 301 35 Stromo B. T. (putk
lotnictwa bombowego — lgdowego). Wstepne
szkolenie pilotéw wloskich przez Niemcow
odbyto sie w LG L (Eleusis w Gregji) i KG 30
(Rodos — Grecja) — 9 Stromo B. T. na lotnisku
Montpellier, gdzie stacjonowata I'V grupa (szkol-
na}) KG 77. Piloci 10 Stromo B, T. przebywali na
stazu w IV./KG 30 (lotnisko Aalborg — Dania) i
w Wiener Neustadt. 10 kwietnia 1943 roku do-
starczono cztery Ju 88 A-7 (W.Nr 55078, 55079,
55082 155086) i 12 fabrycznie nowych Ju 88 A—4
(W.Nr 1211, 1212, 1213, 1214, 1215, 1216, 1217,
1218, 1219, 1223, 1246 1247). W chwili kapitula-
cji Wioch — 9 wrzednia 1943 roku — zadna z
jednostek nie osiagneta gotowodci bojowej.
Ogolem Regia Aeronautica otrzymata 6 Ju 88

A=T125 Ju 88 A—4 (w tym 25 samolotow uzywa-
nych uprzednio przez Luftwalfe).

Kolejnym uzytkownikiem Ju 88 byta Rumu-
nia. W 1943 roku lotnictwo rumufiskie otrzymato
kilkanascie Ju 88 D-1, ktére byly uzywane w jed-
nostkach rozpoznawczych. Latem Ju 88 A-4
trafity do 75, 76 i 77 dywizjonu bombowego 1
Korpusu Lotniczego (I Corpul Aerian). Po przej-
$ciu Rumunii na strone $owietdw (23 sierpnia
1944 roku) Ju 88 byly uzywane w walkach z woj-
skami niemieckimi na terenie Siedmiogrodu
(Cluj), Wegier i Stowacji. W Rumunii samoloty
Ju 88 byty takze stosowane do szkolenia (do 1949
roku). Na poczatku lat picédziesiatych ostatnie
maszyny wycofano z linii.

Kolejnym uzytkownikiem Ju 88 byty Wegry.
Magyar Kirdlyi Legero uzywato Ju 88 A—4 w dy-
wizjonie szybkich bombowcéw 102/2. Lotnictwo
wegierskie uzywato takze do obrony swojego te-
rytorium kilku my$liweow Ju 88 C—6. Byt to jedy-
ny kraj poza Niemcami, posiadajacy Ju 88 w wer-
sji mysliwskiej.

W marcu 1943 roku lotnictwo fifiskie otrzy-
mafo 24 samoloty Ju 88 A—4wycofanez jednostek
bombowych Luftwaffe. Po przeprowadzeniu re-
montéw wystane zostaly do Finlandii, gdzie
stanowity uzbrojenie PLeLy 44. Podobnie jak sa-
moloty rumuifiskie, fifiskie Ju 88 A-4
uczestniczyty w walkach z Niemcami podeczas
t.zw. wojny lapofiskiej na przefomie 1944 — 1945
roku.

Lotnictwo francuskie, walczace z niemiecki-
mi twierdzami na zachodzie Francji (Saint Naza-
ire, La Rochelle) uzywato samoloty Ju 88 A—4
produkowane w zaktadach SNCASE w Tuluzie.
Ogdlem fabryka w Tuluzie i Ateliers Aeronauti-
ques de Boulogne dostarczyly do GB I/31 lotnic-
twa francuskiego 22 samoloty Ju 88 A—4.
Wykenaly one ogétem 18 lotéw bojowych. Nie-
miecka obrona przeciwlotnicza stracita dwa fran-

Ju 88 C-4 z I./NJG 2 na lotnisku w Benghazi,
pdinocna Afryka.

cuskie Ju 88. Po zakoriczeniu wojny Junkersy
przekazano do szkoty lotniczej w Cazaux.

Pierwsza jednostka, jaka otrzymala rozpo-
znawcze Ju 88 D byla 1.(F)/120 w Stavanger,
ktéra latem 1940 roku otrzymata sze$é Ju 88 D-0.
W chwili rozpoczecia Bitwy o Wielka Brytanig Ju
88 D-2 trafily do wigkszosci jednostek dalekiego
rozpoznania, m.in. L.(F)/120, 1.(F)/121, 3.(F)/122,
3.(F)/123 (czeSé jednostek nadal byla wyposazona
w klasyczne samoloty bombowe). W 1941 roku Ju
88 D trafily do jednostek rozpoznawczych we
Francji, na Syeylii i w Norwegii. 22 czerweca 1941
roku — w dniu agresji na Zwigzek Sowiecki — w
5 Luftflotte, stacjonujacej w Norwegii w Ju 88 D
byla wyposazona 1.(F)/120, w 1 Luftflotte —
5.(F)/122, na §rodkowym odcinku frontu w 2 Luf-
tflotte 1.(F)/122. Na Ukrainie w skladzie 4 Floty
Powietrznaj znajdowata sig 3.(F)/121, 4.(F)/121
oraz 4.(F)/122. Samoloty z 3.(F)/123, stacjonuja-
cej w Lannion w Bretanii, wykonywaty loty ofen-
sywne nad Atlantykiem. Niewielkie ilosci Ju 88 D
byly uiywane w lotnictwie wegierskim,
rumuiiskim (2 dywizjon dalekiego rozpoznania).
W 1944 roku samoloty Ju 88 D byly zastepowane
przez nowa wersje Ju 88 T, ktdra osiggata pred-
ko§¢ maksymalna do 660 km/h. 2.(F)/AGr 11,
3.(F)/AGr 33 uzywaty Ju 88 'T' do kofica wojny.

Samoloty Ju 88 A byly uzywane w jednost-
kach bombowych Luftwaffe do kofica wojny
(m.in.wKG 3 Blitz). 4 marca 1945 roku w operacji
Gisela (ataki bombowe na miasta we wschodniej
Anglii) uczestniczyly facznie 142 samoloty Ju 88
réznych wersji. W maju 1945 roku wyladowat na
Islandii samolot Ju 88 A-17, oznaczony 1H+DF.

Pierwsza jednostka jaka otrzymata Ju 88 S
byla L/KG 66 dzialajaca z baz francuskich Char-
tres i Montdider w 1944 r. Junkersy uczestniczyly
w operacji Steinbock (nocne ataki na miasta we
wschodniej Anglii}). W nocy 24 sierpnia 1944 roku
KG 30stracita podczas atakéw na cele we Frangji
3 samoloty Ju 88 S—1 (4D+FP, 4D+DP,
4D +MK). Samoloty Ju 88 § —3znajdowaly sie na
wyposazeniu LG 1. Ju 88 S z IL/KG 200 uczest-
niczyty w nocnych atakach bombowych na froncie
wschodnim.

Wiosna 1940 roku w KG 30 powstat dywizjon
cigzkich my§liweow (Zerstdrerstaffel). pierwsza
jednostka wyposazona w Ju 88 C-2. W lipcu Z-
Staffel KG 30 zostala wlaczona do IL/NJG 1 i
uzyta w nocnych lotach ofensywnych nad Wielka
Brytania. We wrze$niu 1940 roku IL/NJG 1 prze-
mianowano na L/NJG 2. Jednostka uczestniczyla
w lotach nad Anglia do 11 paidziernika 1941
roku. Podstawowym jej zadaniem stafa si¢ obrona
miast przed atakami bombowcow RAF. W grud-
niu 1941 roku I/NJG 2 zostata przeniesiona na
Sycylie. Pierwszy lot nad Malta odbyt sic w nocy
z5na 6 grudnia 1941 roku. Tydzien péZniej ppor.
Peter Luufs zestrzelit nad Benghazi Wellingtona
(X9993) z 40 dywizjonu RAL". 17 grudnia ppor.
Dieter Sclief zestrzelit Blenheima z 107 dywizjo-
nu. W nocy 28 grudnia brytyjska artyleria prze-
ciwlotnicza zestrzelita samolot ppor. Wilfrieda
Babinka (R4+CL), zaloga zgingta. Pierwsza jed-
nostka, jaka przezbrojono w nowe Ju 88 C-6 byla
NJG 2. Mysliwskie Ju 88 C—6 stuzyly w wydzielo-
nych eskadrach KG 3, 30, 51, 53, 55, 76 i 77. W
piatej grupie KG 40 uzywano Ju 88 C-6 do zwal-
czania alianckich samolotéw morskich nad Za-
toky Biskajskg. Jako ciekawostkg warto podac, ze
wiele Ju 88 C—6, uzywanych w jednostkach dzien-
nych, mialo namalowana na kadtubie imitacjg
oszklenia stanowiska bombardiera w celu dezin-
formacji pilotéw nieprzyjacielskich samolotow
mysliwskich, ktorzy czgsto wykonywali atak ze

Ju 88 C-6 z 1.(J)/KG 40, wyposazony w radar FuG
212.
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stabo bronionej w wersjach bombowych strefy
przedniej, dostajac sie w ogien broni pokiadowe;j,
umieszczonej z przodu kadtuba. Samoloty Ju 88
C-6 wwersji nocnego my$liwea znajdowaty si¢ na
wyposazeniu NJG (Nachijagdgeschwader — pulk
nocnych mysliwcéw) 1,2, 3,4, 5,6, 7i 11, stacjo-
nujacych w Belgii, Holandii i Niemczech (L/NJG
2 na Sycylii i przez krotki okres w Afryce
Pétnocnej) oraz NJG 100 i 200, walczacych na
froncie wschodnim. Piloci byli szkoleni w NJG
Schule® 101i102.5 grudnia 1942 roku Ju 88 C-6
z V./KG 40 zestrzelit Sunderlanda, 15 maja 1943
roku kolejnego Sunderlanda, a miesiac p6Znicj
Halifaxa Mk. 11 ASR oraz 14 czerwca B—17 koto
Cap Finistere. Ju 88 C—6 eskortowaly réwnicz
samoloty rozpoznawcze Ju 290 z FAGr. 5. Samo-
loty z L/NJG 2 atakujace w nocy bombowce bry-
tyjskie nad Anglia, zestrzelity m.in. Blenheima Mk
IV z 107 dywizjonu | Hampdena z 49 dywizjonu
RAF. Jednym z najbardziej spektakularnych su-
kceséw Ju 88 C—6 byto zestrzelenie okoto 50%
sposréd 97 bombowcéw RAF, zniszczonych pod-
czas nalotu na Norymberge w nocy z 30 na 31
marca 1944 roku. Na froncie wschodnim Ju 88
C—6 byly uzywane w odmienny spos6b niz na
zachodzie Europy. W Rosji stuzyly gléwnie do
swobodnego przechwytywania nadlatujacych
(czesto pojedynczo) sowieckich nocnych bom-
bowcow (Po-2, Jak—6, Pe-8, SB-2).

9 maja 1943 roku na lotnisku Dyce koto
Aberdeen wylagdowat samolot Ju 88 R-1 z
10/NJG 3 (D5+EV). Jednym z cztonkéw zatogi
byl... agent brytyjskiej Intelligence Service. Szcze-
gblnie cennym nabytkiem okazat si¢ komplet
najnowocze$niejszego wyposazenia radarowego
samolotu. Od tej pory Alianci mogli zaki6cad
prace FuG 202 i 212. Kolejny podobny epizod
zdarzyt si¢ 13 lipca 1944 roku, kiedy to w bazie w
Woodbridge wyladowal pomytkowo Ju 88 G-1 z
7./NJG 2 (4R+UR) — tym razem w rgce Angli-
kéw wpadly nowe FuG 2201 227.

Samoloty Junkers Ju 88 G uiywane byly jako
samoloty naprowadzajace jednosilnikowe samo-
loty my$liwskie w czasie ataku na lotniska alianc-
kie w stycznia 1945 roku ( tzw. operacja Boden-
plate). 3 grudnia 1943 roku Ju 88 G-1 zestrzelity
dwa Mosquite. Pod koniec wojny Ju 88 G uzbro-
jone w bomby atakowaly jednostki alianckie na
froncie wschodnim. Ju 88 uczestniczyly w ewaku-
acji okrazonych wojsk niemieckich w Kurlandii.
M.in. 8 maja 1945 roku cztery Ju 88 G-6z 4./NJG
3 wystartowaly z lotniska Gardemoen koto Oslo
do lotu na lotnisko polowe koto Lipawy. Trzy z
nich zostaty zniszczone na ziemi a ostatni ocalaty
samolot odleciat 10 maja zabierajac czterech
Zotnierzy Luftwatfe. 4 maja oraz 8 maja samoloty
z12/NJG 3wykonaly ataki na cele naziemne koto
Cottbus. Ostatni akcja bojowa miata miejsce 9

Ju 88 G-6 z 7./NJG 5 z radarem FuG 218 Neptun.
Samolot mial podskrzydiowe wyrzutniki
podskrzydiowe ETC i byt uzywany do nocnych

bombardowarn.
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maja 1945 roku, kiedy to atakowano czolgi so-

Ju B8 G-6 z II./NJG 5 wyposazony w radar FuG 220
z anteng Morgenstern.

Samoloty Junkers Ju 88 P-2 i P—4 byly uzy-
wane do nocnych atakéw szturmowych (front
wschodni). Wersja P-1, bedgca na wyposazeniu
HL/KG 1,w 1942 roku stacjonowata na zdobytym
sowieckim lotnisku Dno.

Samoloty rozpoznawcze dalekiego zasiggu
Junkers Ju 88 H-1, oznaczone 4U+AL, BL, CL,
EL i FL, znajdowatly si¢ na wyposazeniu
3.(F)/123, stacjonujacej w Rennes, Cognac i Lo-
rient.

PR 2N E 10SEY

LG — skrét od Lehrgeschwader — pulk szkolny.

F — Fernaufklirungsgruppe — grupa dalekiego

rozpoznania,

3 Skrét od Nachtjagdgeschwader Schule — szkola
eskadr nocnych mysliwcow.

4 Byé moze byly to czolgi polskie z 1 Korpusu Pan-

B =

wieckie ' koto Drezna. cernego.
Oznaczenia jednostek, w ktérych stuzyty Junkersy 88
Ozn. |Jednostka Samoloty Ozn. |Jednostka Samoloty
A3+ |Kampfgeschwader KG 200 |Ju 88 A-4, G-6, S-3[1B+ |Wetterstaffel 5 Ju 88 A-4, D-1
A6+ |Aufklarungsgruppe 120 Ju 88 D-1 1H+ |Kampfgeschwader KG 26 |Ju 88 A-4
B3+ |Kampfgeschwader KG 54 |Ju 88 A-4, A-14 2J+ |Zerstorergeschwader ZG 1|Ju 88 C-6
B4+ |Nachtjagdgeschwader Ju 88 G-6 2N+ |Zerstorergeschwader ZG 76|Ju 88 C-6, B-2, G-1
© |NJG 3 (Norwegia) 27+ |Machtjagdgeschwader Ju 88 C-6, G-1, G-6
C6+ |Aufklarungsgruppe 121 Ju 88 D1 NJG 6
C9+ |Nachtjagdgeschwader 3C+ |Machtjagdgeschwader Ju 88 C-6, R2, G-1
NJG 5 Ju 88 G-1, G-6 NJG 4 -6
D5+ |Machtjagdgeschwader 3E+ |Kampfgeschwader KG 6 |Ju BB A-1, A-4, A-
NJG 3 Ju 88 G-6 14, $-0, 5-1, 5-3
D7+ |Wekusta | Ju 88 A-4, D1 3U+ |Il./Zerstérergeschwader Ju B8 C6
D9+ |MNachtjagdgruppe NJGr 10 [Ju 88 A-4, G-1, G-6 ZG 26
E6+ |Aufklarungsgruppe 122 Ju 88 D1 3Z+ |Kampfgeschwader KG 77 |Ju B8 A-1, A-5, A-
F1+ |Kampfgeschwader KG 76 |Ju 88 A-1, A-4, A-5 4, A-17, 81
F2+ |Ergénzungs- Ju 88 D-1, T-1 4C+ |Nachtjagdstaffel KG 40 Ju 88 C-6, R-2, G-1
Fernaufklarungsgruppe 4D+ |Kampfgeschwader KG 30 |Ju 88 A-5, A-4
F&+ |Aufkldrungsgruppe 122 Ju 88 A-5, D1 4N+ [Aufkldrungsgruppe 22 Ju 88 D-1
F8+ |Kampfgeschwader KG 40 |Ju 88 C-6, R-2, G-1|4P+ |7 Ju 88 G-1
G2+ |Aufklarungsgruppe 124 Ju 88 D-1 4R+ |Nachtjagdgeschwader JuBsCc-1,C4 C
G9+ |Nachtjagdgeschwader Ju 88 A-4, C-8, R NJG 2 6, R-2, G-1, G-6
NJG 1 1,G-1,G-6 4U+ |Aufklarungsgruppe 123 [Ju 88 A-1, D-1, H-1,
H1+ |Aufklarungsgruppe 10 Ju 88 D1 T-1
K8+ |7 Ju 88 5-1, -3 5F+ |Aufkldarungsgruppe 14 Ju 88 A1
K9+ |3./ Aufklarungsgruppe Ju 88 B eksper. 5J+ |Kampfgeschwader KG 4 |Ju 88 A-4
ObdL D-1 5K+ |Kampfgeschwader KG3 |Ju 88 A-1, A-5, A-4
L1+ |Lehrgeschwader LG 1 Ju 88 A-1, A-4, A-5|5M+ |Wekusta 26 Ju 88 A-4, D-1
M2+ |Kistenfliegergruppe 106 |Ju 88 A-4 6N+ |Kampfgeschwader KG 100 |Ju 88 A-4
KGFIGr 7A+ || Aufklarungsgruppe 121 |Ju 88
M7+ | Kistenfliegergruppe 806 |Ju BB A-4 7J+ [Machtjagdgeschwader Ju 88 G-1, G-6
KGFIGr NJG 102
R4+ |Nachtjagdgeschwader Ju 88 C-1,C-2,C-4, |[TT+ |7 Ju 88 A-5
NJG 2 C-6, R-2, G-1, G-6 |BH+ |Aufkldrungsgruppe 33 Ju 88 D-1, 8-3
S4+ |Kistenfliegergruppe 506 |Ju 88 A-5, A4 8L+ |? Ju 88 A-5, A-4
KUFIGr 8M+ |? Ju 88 D1
T1+ [Aufklarungsgruppe 10 Ju 88 D1 9K+ |Kampfgeschwader KG 51 |Ju 88 G-1, G-6
T5+ [1./i 2./ Aufklarungs- Ju 88 A-4 (TK 11), |9W+ [Nachtjagdgeschwader Ju 88
gruppe ObdL B, C-7, D-1, T-1/2 NJG 101 Ju 88
T5+ |1./ Fehrnaufklarungs- Ju 88 D-1, D-5 AT
gruppe 100 fgeschwader - putk bombo
Te+ |Aufklarungsgruppe 122 |Ju 88 D-1, D-5, T-1 ﬁﬂ%ﬁungsgmppe _‘;,upa mzpc“,";"nawcza
U5+ |Kampfgeschwader KG 2 | Ju 88 A-4, G-6 Fehrnaufklarungsgruppe - grupa dalekiego rozpoz-
V4+ |Kampfgeschwader KG 1 |Ju 88 A-5, A-4 nania
et nﬁghgjggdgeschwader Ju 88 G-1, G-6 Kistenfliegergruppe - grupa lotnictwa morskiego
Nachtjagdgeschwader - putk nocnych mysliwcow
Z6+ |Kampfgeschwader KG 66 |Ju 88 A-4, S-3 Wekusta - eskadra rozpoznania meteorologicznego




JUNKERS 88 - SPOSOBY MALOWANIA | OZNAKOWANIA

Podstawowym schematem malowania, sto-
sowanym w Luftwaffe dla bombowcdw dziennych
byto malowanie polegajace na pokryciu gérnych
i bocznych powierzchni kadluba, gérnych powie-
rzchni skrzydet i usterzenia kolorami RLM 70
Schwarzgriin (FS 5958 - 34050) i RLM 71
Dukelgriin (FS 595B - 34079 —34086). Dolne
powierzchnie samolotu malowane byty kolorem
RLM 65 Hellblau (ES 595B - 35352).

Rysunek przedstawia schemat okrelony
przez przepisy RLM dla samolotu Junkers Ju 88.
W powyiszy spos6b malowane byly wszystkic
wersje dzienne samolotéw bombowych i mys-
liwskich Ju 88 przez caly okres wojny. Samoloty
uzywane w basenie Morza Srédziemnego 1w
Afryce Pélnocnej malowane byly jednolicie na
gérnych powierzchniach kolorem piaskowym
RLM 79 Sandbraun (F'S 595B - 33434), doinc
powierzchnie kolorem jasnoniebieskim RILLM 78
Hellblau (IS 5958 - 35352—-35414). Niekt6re
samoloty uzywane w Afryce przez .G 1 mialy
dodatkowo malowane gérne powierzchnie w nie-
regularne plamy w kolorze RILM 80 Oliwegriin
(FS 595B - 34052).

Samoloty Ju 88 (ghéwnie Ju 88 A i Ju 88 C)
w okresie zimowym malowane byly na g6érnych
powierzchniach jednolicie zmywalna bialg farba.

Samoloty Ju 88 A—6, bedace na uzbrojeniu
KG 54istosowane do zwalczania alianckiej zeglu-
gina M. Sr6dziemnym otrzymaly zmodyfikowany
kamuflaz, polegajacy na pokryciu gérnych powie-
rzchni nieregularnymi ,wezykami™ w kolorze jas-
noszarym RILM 76 Hellgrau (FS 595B - 36473).
Samoloty bombowe Ju 88, dziatajace w nocy
mialy niejednokrotnie dolne powierzchnie malo-
wane kolorem czarnym RLM 22 Schwarz (FS
595B - 37038).

Zupetnie odmienne sposoby malowania sto-
sowano dla my§liweéw nocnych Ju 88 C, G, R.
Poczatkowo samoloty Ju 88 C (wezesne wersje Ju
88 C-2, C—4) malowane byly jednolicie cale ko-
lorem czarnym RLM 22. Od 1943 roku wprowa-
dzono nowy schemat, polegajacy na pokryciu
calego samolotu kolorem jasnoszarym RLM 76,
na ktéry na gérnych powierzchniach skrzydet,
kadtuba i usterzenia oraz na bocznych powierzch-
niach kadtuba malowane byly nieregularne plamy
wkolorze ciemnoszarym RLM 74 Grau (I'S 5958
— 36086), fioletowo — szarym Violet—Grau
RILM 75 (FS 595B - 36122), sporadycznie stoso-
wano tez kolor zielono —szary RLM 02 Grau (S
595B — 36165). Pod koniec wojny zamiast koloru

Powyzej: Ju 88 D-2 —przyklad typowego malowania samolotu - gora RLM 70 i 71 a dot RLM 65.

RLM 76 uzywano jako koloru bazowego koloru
jasnoszarego RLLM 77 Lichtgrau (FS 595B -
36493).

Znaki przynaleznoSci pafistwowe] — krzyze
belkowe (Balkan Kreuz) malowano po obu stro-
nach skrzyde! oraz po obu stronach kadtuba sa-

molotu. Na stateczniku pionowym swastyka (Ha-
kenkreuz).

Na kadlubie malowano takie oznakowanie
przynaleznoéei do jednostki. Godla jednostek
malowano najezesceiej z przodu kadtuba pod ka-
bina zatogi.

Ponizej: Ju 88 G-6 z 7./NJG 2— przyklad malowania nocnych mysliwcow - caly kadtub farba RLM 76 z
plamami RLM74. Zwraca uwage pojedyncze dziatlko MG 151 Schrage Musik na grzbiecie.

-u
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Ponizej:Ju 88 mysliwskie i bombowe na lotnisku Growe w Danii. Widoczne rézne kamuflaze samolotéow
- wlasciwie kazdy jest inny
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JUNKERS 88 A-5 - OPIS TECHNICZNY

»

Byl to dwusilnikowy, catkowicie metalowy
$rednioptat wolnono$ny z wcigganym podwo-
ziem.

Kadlub — stanowil duralowa konstrukcje
péiskorupows o przekroju trapezowym, ktdrg
tworzyly 33 wregi o profilu zetowym (Z.) utrzymy-
wane przez 6 diwigaréw o profilu teowym (1),
wzdhuz ktérych poprowadzono podtuznice usz-
tywniajace o pétokraghym profilu (A).

Calo$¢ sktadano z dwu potéwek, gornej i do-
Ingj, ktére trwale faczono za pomocy pofaczen
nitowych. Pokrycie stanowila gladka blacha dura-
lowa. Kadtub dzielit sic na trzy czedci: przednia,
§rodkowa i tylng. Pierwsza z nich byta oddzielna
kabina zatogi faczona z tzw. kadtubem wta$ciwym
przy wredze nr 9. W kabinie znajdowaty si¢ miej-
sca dla czterech cztonkéw zatogi tj. pilota — z
przodu po lewej stronie; bombardiera —obserwa-
tora — z przodu na dole z prawej; strzelca—
radiotelegrafisty — z tytu; oraz strzelca — w pod-
tuznej gondoli zabudowanej pod kabing. Kabina
byta czeSciowo opancerzona, pilota chronit przed
ostrzatem z tytu i z boku fotel ttoczony z blachy
pancernej. Ostong strzelca—radiotelegralisty
tworzyly plyty pancerne zabudowane w tyle za
kabing oraz opancerzone lawety k.m., w niekté-
rych egzemplarzach dodatkowo ostonigte plytami
bocznymi. Dziobowg sekeje kabiny zaopatrzono
w oszklenie umozliwiajace prace obserwatora
oraz powigkszajace pole widzenia pilota. Tylna
czgSE oszklenia kabiny wraz z lawetami strzelec-
Kimi i dwoma oknami bocznymi zaopatrzono w
zamki do awaryjnego odrzucania. Przedni seg-
ment oszklenia byl zamocowany trwale do burt
kabiny i wyposazony po obu stronach w odsuwane
okna. Dolna, podtuzna gondola strzelecka w tyl-
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Samoloty Ju 88 A wczesnych wersji na linii montazowej w zaktadach Junkersa w Dessau. 1940 rok.

nej czesci byla zakoriczona lawety strzelecks z
karabinem przystosowanym do prowadzenia og-
nia do tylu — w dét. Lawetg wraz z k.m. zamo-
cowano na zawiasach, umozliwiajacych otwiera-
nie cato$ci do dotu na zewnaltrz, co tworzyto wlaz
wejéciowy dla zatogi; w celu utatwienia wsiadania
w Srodkowej czedei gondoli umieszezono sklada-
ng drabinke. Przednia czeé¢ gondoli byta zakoii-
czona wziernikiem celownika bombowego.

W Srodkowej sekeji kadtuba znajdowala sig
dwuczedciowa komora bombowa ograniczona
wregami pelnymi 9 — 12 (komora przednia)i 12 —
15 (komora tylna). Od spodu zabudowano drzwi
bombowe stanowiace zespdt oSmiu klapek (po
cztery dla kazdej komory) otwieranych elektrycz-
nie. Obie komory przystosowano do alternatyw-
nego pomieszezenia fadunku bomb lub dwéch
duzych, dodatkowych zbiornikéw paliwa. W tym
przypadku drzwi przedniej komory zastgpowano
jednoczesciowa pokrywa. W gérnej czesci popro-
wadzono dwie belki noéne do mocowania wyrzut-
nikéw bombowych lub zawieszenia zbiornikow.
Nawrggach 91 12 zabudowano poprzeczne wspo-
rniki mocowania diwigaréw plata z czterema
wezlami kotwiczenia przy kazdym.

We wredze nr 15 znajdowaly si¢ mate drzwi-
czki do tylnej czgéei kadtuba, gdzie zainstalowano
rozne elementy wyposazenia samolotu. Pomiedzy
wregami 20—23a u gbry wbudowano plaska
wanng celem pomieszczenia czteroosobowej nad-
muchiwanej todzi gumowej, od géry wanng
zastonieto jednoczeSciowa pokrywa. Dla
ufatwienia konserwacji urzadzei i zapobiezenia
uszkodzeniom pokrycia kadtuba, od wregi nr 15
do 25 poprowadzono waska kiadkg przymoco-

wang do krawedzi wreg. Przy koncu kadtuba, od
spodu, zabudowano ploze awaryjna stanowiaca
jednoczesnie wylot preewodéw instalacji szybkie-
go zrzutu paliwa.

Plat — dwudzielny, dwudZwigarowy o obry-
sie trapezowym z zaokraglonymi koficowkami.
Strukturg plata utrzymywaty dwa diwigary gtow-
ne, a takze dZwigarek rozpérkowy i pomocniczy w
nosku krawedzi natarcia oraz dZwigarck tylny
przy krawedzi splywu. Kazdy plat posiadat 8 zeber
gtéwnych (7 petnosciennych + 1 z wycigciem na
zbiornik paliwa), pomigdzy ktérymi poprowadzo-
no podiuznice uksztaltowane w formie Zeber,
trwale faczone do pokrycia z gladkiej blachy du-
ralowej.

Wzmocnione zebra nr 1 i 2 stanowily jedno-
czednie podstawe wspornika podwozia, aw przed-
niej ich czedci znajdowaly sie cztery wezty kotwi-
czenia toza silnikowego. Catos¢ z géry oprofi-
lowano blacha duralowa, natomiast w dolnej
czeSei obudowano tworzace duza gondole silni-
kowg oddzielona z przodu $ciana ogniowa od
wneki podwozia. Nosek krawedzi natarcia, do
pierwszego dZwigara, mial dwuwarstwowe pokry-
cie, co tworzylo kanat przeciwoblodzeniowy do
ktérego tloczono gorace powietrze znad Kolekto-
row wydechowych. Do tylnego diwigarka pomoc-
niczego taczono oddzielne fragmenty krawedzi
splywu.

W dolnej czefci ptata przy diwigarze prze-
dnim zabudowano hydraulicznie uruchamiane
aerodynamiczne hamulce lotu nurkowego,
wspdtpracujace z automatycznym ukladem wy-
prowadzania z nurkowania.



Podskrzydtowy hamulec aerodynamiczny do lotu
nurkowego w potozeniu otwartym

Klapy — szczelinowe, konstrukeji metalowe;,
kryte gladka blacha duralows. Napedzane hy-
draulicznie za pomocy popychaczy przez jeden
wspdlny sitownik zabudowany w kadlubie przy
wredze nr 12, Maksymalny kat wychylenia — 50°,
W celu zmniejszenia oporu aerodynamicznego.
pomigdzy ptatem a klapa zainstalowano ruchome
trzyczesciowe listwy zakrywajace szczeling po
weiggnigeiu klap i odstaniajace po wypuszezeniu.
W miejscu gondoli silnikowej na klapie przynito-
wano oprofilowanie z blachy.

Lotki — szczelinowe, konstrukeji metalowej.
kryte pidtnem w egzemplarzach wezesnej serii
produkcyjnej, zastapionym potem pokryciem 7
gtadkiej blachy duralowej. Obie lotki wywazonc
masowo, lewa wyposazono dodatkowo w trymer.
Naped realizowano poprzez uklad popychaczy.
Po wypuszczeniu klap lotki wsp6ipracowaty z ni-
mi (—15%) nie tracac przy tym mozliwosci wychy-
lania réznicowego.

Usterzenie — konstrukeji catkowicie metalo
we] kryte gtadka blacha duralowa na calej powie-
rzchni.

Usterzenie poziome — dwudiwigarowe, woln
onoéne o profilu symetrycznym i obrysie trapezo-
wym z zaokraglonymi kofdcéwkami. Nosck
krawedzi natarcia dodatkowo pokrywano gumo
wymi odladzaczami do ktérych tloczono gorace
powietrze. Statecznik przestawialny w locie za
pomocg instalacji hydraulicznej, wspotpracowal 7
klapami do lgdowania w zakresie —5° do
poloZenia —6° (— 1% normalnie i — 5° wychylenia
przy ladowaniu).

Stery wysokosci mocowane byly na trzech
zawlasach Kazdy wywazono masowo i aerodyna-
micznie, oba wyposazono w trymery. Naped reali-
zowano poprzez ukiad ciggiel i popychaczy, ze
wspomaganiem hydraulicznym w przypadku za-
stosowania ukladu do automatycznego wyprow:
dzania z nurkowania.

Usterzenie pionowe — pojedyncze, o protilu
symetrycznym. Do dwudiwigarowego statecznika
0 obrysie trapezowym z zaokraglong koncowka 1a-
czono, na trzech zawiasach, ster z krawedzia sphywu
oobrysie eliptycznym. Ster kierunku wywazony ma-
SOWO i aerodynamicznie wyposazono w trymer.
Naped poprzez uklad ciggiet i popychaczy.

Podwozie — w ukfadzie klasycznym z kol
kiem ogonowym. Podwozie giéwne jednogolenio-
we, wyposazone w bezobstugowe golenie z amor-
tyzacja spreizynowa firmy Kronprinz (KPZ).
Lotwiczone do wspornikéw w gondoli silnikowe;.
Zostaty one p6iniej (Ju 88 A—4 i pochodne)
zastgpione goleniami VDM z amortyzacja olejo-
wo — powietrzna. Weiagane hydraulicznie do tylu
w trakeie czego goleri obracata sie 0 90°, aby kolo
moglo pomiescié sig w plaskim zakoriczeniu gon-
doli. Tylna cz¢S¢ wneki podwoziowej byla stale
zastonigta dwiema, hydraulicznic uruchamianymi
klapami, ktére otwieraly si¢ jedynie podczas weia-
gania i wypuszczania podwozia. Golen byla zasta-
niana dwiema dodatkowymi klapami, ktére przy
wypuszezonym podwoziu pozostawaly otwarte.

Kétko ogonowe osadzone na widelcu moco-
wanym do foza podpartego amortyzatorem spre-
aynowym KPZ bylo hydraulicznie weiggane do
wngtrza sekeji ogonowej kadiuba pomigdzy
wregami 26 — 29 i zastaniane dwoma podiuznymi
klapkami.

Podwozie giéwne Ju 88 i jego sposéb skladania z
obrotem o 90° (zdj. $rodkowe) oraz widok klap
podwozia po zamknieciu (u dotu)

Kotko ogonowe w widoku od tytu.

Kota z obreczami (felgami) VDM lub Ele-
ktron (EC) o szerokim profilu wgigbnym i ogu-
mieniem o wymiarach 1140 x 410 mm wyposazo-
now podwdjne, hydrauliczne hamulee bebnowe.
Rozstaw k6t — 5770 mm.

Kétko ogonowe KPZ lub EC o wymiarach
560 x 200 mm. Cisnienie w ogumieniu wynosito
4,2 at (0,42 MPa) dla k6t podwozia gléwnego i
3,75 at (0,375 MPa) dla k6tka ogonowego.

Zespol napedowy — dwa 1 2-cylindrowe, chto-
dzone ciecza silniki rzedowe w ukfadzie odwrd-
conego V, typu Junkers Jumo 211 G-1 o mocy 883
kW (1200 KM) przystosowane do zasilania pali-
wem B 4 (etylizowana benzyna lotnicza A 2) o
liczbie oktanowej 87. Poruszaly one troffopatowe,
metalowe Smigta przestawialne VDM, wyposazone
w spryskiwacze cieczy przeciwoblodzeniowej, kio-
rej 9-litrowy zbiornik zabudowano w placie przy
diwigarze 1 nad gondolami silnikowymi; do
napefniania stosowano ptyn LEF 25 A.

Chiodzenie — realizowano za pomoca cieczy
bedacej mieszaning glikolu i wody wstosunku 1:1
2 1,5% dodatkiem $rodka antykorozyjnego
Schutzél 39. Zbiornik wyréwnawczy znajdowat
sig pod ostong nad silnikiem i byt potaczony siecig
przewodow z blokiem silnika i zespotem 5 —seg-
mentowej chtodnicy czotowe] przed kazdym z sil-
nikéw, gdzie 4 segmenty stuzyly do chlodzenia
cieczy i jeden do chiodzenia oleju. Obieg cieczy
byl wymuszony za pomocy dwéch pomp.
Catkowita pojemno$é ukladu wynosifa 75 | dla
kazdego z silnikow.

Instalacja paliwowa — byla bardzo rozbudo-
wana, w jej sklad wehodzily dwa zbiorniki gléwne
0 pojemnos$ci 415 | kazdy, zabudowane w placie
pomigdzy zebrem poczatkowym i Zebrem nr 1.
Dwa dodatkowe 425 —litrowe zbiorniki znaj-
dowaty sic w zewnetrznych czeSciach plata pomig-
dzy zebrami 2 —4. Poza tym obie komory bombo-
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Silnik Junkers Jumo 211 G w trakcie wymontowywania z platowca

we w kadlubie byly przystosowane do zabudowy
dwdch duzych zbiornikéw o poj. 1220 | (w prze-
dniej komorze) i 680 1 (w tylnej), ktére ze wzgle-
déw bezpieczefistwa wyposazono w instalacje
awaryjnego zrzutu paliwa f. Preschona. Wszystkie
powyiej opisane zbiorniki byly samouszczelniajg-
ce, alaczna ich pojemnosé wynosita 35801 W celu
dalszego zwigkszenia zasiegu, samolot przystoso-
wano do uniesienia dwéch 900 —litrowych zbior-
nikéw odrzucanych, wykonanych z impregnowa-
nej sklejki, podwieszanych na podskrzydiowych
wyrzutnikach bombowych.

Do rozruchu zimnych silnikéw stosowano
wirysk paliwa stanowigcego wysoka, bardzo lotna
frakcjg benzyny nieetylizowanej z 5% dodatkiem
oleju, ktérej maty 1,5 —litrowy zbiorniczek zain-
stalowano w dolnej czesci kabiny, pomigdzy
wregami 7—8. Do wtrysku stuzyla re¢eznie uru-
chamiana pompa wiryskowa SUM umieszczona
w konsoli po lewej stronie fotela pilota. Rozruchu
wwarunkach polarnych, przy bardzo niskich tem-
peraturach (—30°C i ponizej), dokonywano zasi-
lajac silnik, przez bardzo krétki okres, acetyle-
nem, ktéry dostarczano dodatkowym przewodem
do kanatu dolotowego kazdego z silnikow.

Silnik byl zasilany paliwem, poprzez sieé
przewodow, z gléwnych zbiornikéw skrzyd-
fowych, do ktérych przepompowywano paliwo, w
miarg ubytku, z pozostatych zbiornikéw. W gon-
doli silnikowej, przed $ciang ogniowa, znajdowat
si¢ zespot filtréw wraz z zaworami awaryjnymi
odcinajacymi doptyw paliwa. Pracg pomp silniko-
wych wspomagaly elektryczne pompy paliwowe
KBP 16 Cfirmy DBU, zabudowane we wszystkich
zbiornikach wewnetrznych; ze zbiornikéw odrzu-
canych paliwo pompowano pneumatycznie. W
razie awarii mozliwe bylo przepompowywanie pa-
liwa za pomocg pompy recznej umieszezonej w
kabinie przy wredze 8a.

Instalacja olejowa — oddzielna dla kazdego z
silnikow, skfadata si¢ z dwéch giéwnych zbiorni-
kéw samouszezelniajgeveh o poj. 136 | kazdy
(napetniano je tylko do 125 1.), zabudowanych w
skrzydtach pomiedzy Zebrami 1 —2 oraz jednego
zbiornika dodatkowego o poj 106 1, w lewym pla-
cie pomigdzy zebrami 4 — 5, ktéry byt wsp6lny dla
obu silnikéw. Obieg oleju byt wymuszany przez
pompy zebate nalezgce do wyposaZenia silnikow.
Uzupeinianie oleju ze zbiornika dodatkowego
odbywato si¢ recznie przy uzyciu pompy umiesz-
czonej w kabinie pomigdzy wre¢gami 8 —8a.

Doregulacji temperatury oleju stuzyly chlod-
nice zawarte w gérnych segmentach zespolonych
chiodnic czotowych, a przeptyw oleju byt sterowa-
ny automatycznie za pomocg termostatu R6 16.
Wszystkie elementy instalacji faczyla sie¢ przewo-
déw wraz z filtrami i zaworami umozliwiajacymi
fatwiejszy rozruch silnika w warunkach zimowych
poprzez napetnienie uktadu porcja goracego ole-

42

ju (ok. 900(2) ewentualnie rozcieficzenie oleju
dodatkiem 7,5% paliwa przy temp. otoczenia do
+5°C lub dodatkiem 15% w nizszych temperatu-
rachi.

Do napelniania instalacji stosowano trzy ro-
dzaje olejow: Aero—Schell —mittel, Mobilél —
Rotring lub Stanavo 100,

Instalacja hydrauliczna — obejmowata ob-
wody stuzace do: przestawiania statecznika pozio-
mego, weiggania i wypuszezania podwozia i klap
zastaniajacych, klap do ladowania, hamulca aero-
dynamicznego oraz napedu automatyki wyprowa-
dzania z nurkowania.

Ruch cieczy wymuszaly pompy z¢bate nape-
dzane przez silniki samolotu, ew. awaryjna pompa
reczna. Zbiornik wyréwnawczy cieczy o poj. 10,8
1 (napetniano jedynie 8,5 1) zabudowano w kad-
tubie migdzy wregami 8b — 9; dodatkowy zbiornik
o poj. 5,1 | znajdowat sie w kabinie pod fotelem
radiooperatora.

Hydraulicznie uruchamiano takze hamulce
kot podwozia gtéwnego, lecz byt to uktad autono-
miczny nie faczacy sie z siecig gléwna.

Instalacja elektryczna — ekranowana, o
napieciu znamionowym 24V. Jako Zrodio pradu
stuzyly dwa generatory Bosch o mocy 2000 W
napedzane przez silniki samolotu oraz dodatko-
wo — akumulator ofowiowy, zabudowany w tyle
kadluba mi¢dzy wregami 23 i 24; dostep do aku-
mulatora byl mozliwy od wewnatrz kadiuba po-
przez drzwi we wredze nr 15 lub z zewngtrz, po
zdjeciu klapy z lewej strony kadtuba.

Wszystkie obwody byly chronione bezpie-
cznikami automatycznymi, kiorych wigkszosé
zgrupowano we wspolnej konsoli na prawej bur-
cie kabiny. Gniazdo zasilania zewngtrznego
znajdowalo si¢ z prawej strony w dolnej czesci
kadluba przy wredze 8a.

Instalacja tlenowa — skiadata si¢ z 16 cylin-
drycznych butli tlenowych o poj. 2 1 kazda, zain-
stalowanych w kadtubie przed wrega 23. Zasilaly
one, poprzez reduktory i sie€ przewoddw z czte-
rema zaworami, aparaty tlenowe cztonkdéw zatogi
(4 szt.) przygotowujace mieszanke oddechowa o
sktadzie zaleznym od wysokodci lotu. Manometry
aparatow pilota i bombardiera znajdowaty sic w
matej konsolce na prawej burcie kabiny, a dla
strzelea i radiotelegrafisty — bezpo$rednio przy
aparatach. Napelnianic instalacji odbywalo sig
przez jeden wspdlny zawdr z prawej strony na
zewngtrz kadtuba przy wredze nr 21. Cisnienie w
catkowicie napetnionych butlach wynosito 150 at
(15,0 MPa).

Do lotéw dalekodystansowych mozliwe bylo
rozbudowanie instalacji o dodatkowy zespd6t 8 lub
16 butli, montowanych w prawym placie przy Ze-
brze nr 5.

Wyposaizenie radiowe — stanowil zestaw ra-
diostacji nadawczo — odbiorezej FuG 10, ztozony

Silnik Junkers Jumo 213, stosowany w pozniejszych wersjach Ju 88.

znadajnikéw S 10K i S 10 L. oraz odbiornikéw E
10K i E 10 L, pracujacych w zakresach 300 — 600
kHz i 3000 — 6000 kHz. Urzadzenia te wykorzys-
tywaty antene linkowa rozpieta pomigdzy ma-
sztem na ostonie kabiny a statecznikiem piono-
WY oraz wypuszczang anteng linkowa (do 70 m)
pod spodem kadtuba za wrega 15. Do zasilania
stuzyty przetwornice U 10/S i U 10/E. Zestaw
zabudowano w tyle kabiny przed wrgga petna 8b.
Ponadto, do porozumiewania si¢ cztonkow zatogi
stosowano instalacj¢ telefoniczna EiV wspot-
pracujacg z FuG 10.

Do ladowania bez widocznosci wykorzysty-
wano radiowe urzadzenie nawigacyjne FuBl I lub
FuBI 2 korzystajace z anteny ztoZzonej z dwoch
dipoli biegnacych pod spodem, wzdluz tylnej
czesei kadtuba.

Wyposazenie — stanowil pelny zestaw przy-
rzadow nawigacyjnych, kontroli lotu i kontroli
pracy silnikéw, ktérych wickszoS€ rozmieszezono
na tablicy przyrzadow. Na lewej burcie kabiny,
obok fotela pilota, znajdowata si¢ konsola z
dZwigniami, uchwytami ciggiel oraz innymi ele-
mentami stuzacymi do obstugi wszystkich urza-
dzen samolotu. Na prawej burcie rozmieszczono
porostate wskaZniki i urzadzenia. Poza tym wszy-
stkie samoloty Ju 88 bylty wyposazone w instalacje
automatycznego pilota typu Siemens K 4ii,
obstugujaca ster kierunku.

7. przodu na stanowisku bombardiera zain-
stalowano uchwyt pistoletu sygnatowego (rakiet-
nicy) tvpu Walther, umozliwiajacy wystrzeliwanie
rakiet bezpoSrednio na zewnatrz. Zapas naboi
znajdowat si¢ w dwoch kasetkach na dole z przo-
du, przy prawej burcie. Niektére samoloty
otrzymaly réwniez 4 puszki z maskami przeciw-
gazowymi dla zatogi.

Jako §rodek ratunkowy w razie przymusowe-
go wodowania stuzyta 16dZ gumowa (ponton)
nadmuchiwana sprezonym powietrzem, umiesz-
czona w wannie u gory w tylnej czegsci kadtuba,
pomigdzy wregami 20 —23a. Znajdowatl sig tam
takze pakunek z prowiantem, sktadany zagiel,
wiosta i awaryjny nadajnik radiowy. Wanna byla
od géry zakryta zdalnie odrzucana (z kabiny) po-
krywa blaszana po czym nastgpowalo napelnienie
pontonu sprezonym powietrzem. Nizej, z lewej
strony, w kadtubie (obok wregi 24) zabudowano
kasetke zawierajaca apteczke. W samolotach
operujacych w warunkach zimowych, wyposaze-
nie uzupelniano nartami oraz prowiantem zimo-
Wy,

Ponadto Ju 88 wyposazano w zestawy umoz-
liwiajgce eksploatacje w warunkach tropikalnych,
obejmujace przystosowania techniczne samolotu
(filtry przeciwpylowe, uszczelnienia itp.) oraz
prowiant z duzym zapasem wody pitnej, a takie
bron mysliwska. Jednak tak przystosowane samo-
loty nosity oznaczenie A —10.



Stanowisko grzbietowe wczesnych wersji Ju 88 A z dwoma karabinami

maszynowymi MG 15 kalibru 7.92 mm

Uzbrojenie strzeleckie — standardowe Ju 88
A—S5 uzbrajano jedynie w 4 k.m. typu Rheinme-
tall MG 15 kal. 7,92 mm z zapasem 29 podwoj-
nych bebnéw amunicyjnych po 75 szt. naboi kaz-
dy, zabudowanych na trzech stanowiskach
strzeleckich w kabinie tj. 1 — na stanowisku A (z
przodu obok pilota) obstugiwanym przez bom-
bardiera; dwa dalsze umieszczono w opancerzo-
nych lawetach obrotowych LLKP 2 na stanowisku
B, strzelca —radiotelegrafisty (z tylu u gory), a
nastgpny zamontowano w gondoli strzeleckiej
pod kabing (stan. C) w opancerzonej lawecie Bola
39 Club 39 D VE, stanowigcej jednocze$nie wiaz
wejSciowy dla zalogi i zawieszonej na zamkach
umozliwiajacych awaryjne odrzucanie.

Ju 88 A—5 ostatnich serii produkeyjnych
uzbrajano w k.m. Mauser MG 81 1i MG 81 Z
(podwoéjny — sprzgzony, na stan. C). W tym przy-
padku stanowisko B otrzymywalo przystosowane
do nich lawety LLK 81 VE, a stanowisko C —
lawety Bola 81 Z. Amunicja kal. 7.92 mm do MG
81 znajdowata si¢ w taSmach umieszczonych w
metalowych kasetach.

Poza tym wigkszo$¢ samolot6éw dozbrajanow
dodatkowe k.m. montowane z przodu, na stano-
wisku bombardiera oraz po bokach ostony kabi-
ny. Cz¢sto modyfikacji dokonywano wwarunkach
polowych (patrz historia rozwoju). Niektére eg-
zemplarze otrzymaly 20 mm dziatka MG —FF
umieszezone z przodu gondoli strzeleckiej lub na
stanowisku bombardiera.

Uzbrojenie bombowe — obejmowato zespél
wyrzutnikéw bombowych i podwieszei w komo-
rach bombowych kadtuba oraz pod skrzydlami.
Obie komory przystosowano do zabudowy 8 piono-
wych podwieszeri (po 4 w kazdej) wyposazonych w
cztery wyrzutniki ETC 50/X, co dawato moiliwosé
uniesienia 32 bomb o masie 50 kg np. SC 50.

Karabin maszynowy Rheinmetall MG 131 kalibru 13 mm, wchodzacy w skiad

uzbrojenia pézniejszych wersji Ju 88

Powyzej: Grzbietowe stanowisko Ju 88 A—4.

Ponizej: Podskrzydylowe wyrzutniki bombowe ETC 500.

Poza tym pod kazdym z platow znajdowaty sig
trzy wezdy (dwa miedzy kadtubem a gondola silni-
kowa i jeden pod zewngtrzng czescia plata) prze-
znaczone do mocowania wyrzutnikéw ETC
500/IXb dla bomb 250 i 500 kg lub zespolonych
wyrzutnikéw Sch. 500/1000, przy czym dopusz-
czone byto zastosowanie tylko jednego wyrzutni-
ka dla cigzszych tadunkéw, kt6ry mocowano pod
lewym ptatem, blizej kadluba; a od paZdziernika
1940 — pod prawym platem. Umozliwial on unie-
sienie bomb o masie do 1000 kg lub min morskich
typu LMA i LMB (Luftmine—A, —B).

Zrzut bomb mégt odbywaé si¢ pojedynczo
lub rzedowo przy uzyciu automatu RAB 14c lub
14d (Reihen — Abwurf— Bediengerdt). Mozliwy
byl takze awaryjny zrzut wszystkich bomb (me-
chanicznie) za pomoca oddzielnej dfwigni.

Do celowania stuzyl specjalny, tachometry-
czny celownik bombowy typu BZG 2 lub BZG 21
(obstugiwany przez bombardiera) wsp6ipracuja-
¢y winstalacji do celowania i zrzutu bomb w locie
nurkowym BZA (Bomben — Ziel — Anlage) z ce-
lownikiem Stuvi (Sturzvisier) obstugiwanym przez
pilota, ktéry w tym przypadku dokonywal réwniez
zrzutu bomb za pomocy przycisku elekiryeznego
na wolancie.

Wyzej wspomniany zespo6t urzadzeri celowni-
czych wspolpracowat z automatyczng instalacjy
stuzaca do wyprowadzania samolotu z nurkowa-
nia bezposrednio po zrzucie bomb (tzw. Abfan-
gautomatik); zawarta w ukladzie sterowania
ptatowca, dziatajacq na zasadzie elektro— hy-
draulicznej i obstugujacg hamulce aerodynamicz-
ne oraz trymery steréw wysokosci.

Dzialko pokladowe Mauser MG 151/20 kalibru 20 mm, stanowiace gléwne

uzbrojenie wersji mysliwskich Ju 88
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JUNKERS 88 - DANE TAKTYCZNO - TECHNICZNE

Ju 88 A-1 Ju 88 A-5 Ju 88 A-4 Ju 88 B0 Ju 88 C-4 Ju 88 C-6 Ju 88 D-1
bombowiec bombowiec bombowiec | rozpoznaweczy |ciezki mysliwiec|nocny mysliwiec| rozpoznaweczy
Zaloga e 4 4 4 3 3 4
Wymiary: y
rozpigtosé [m] 18,25 20,08 20,08 20,08 20,08 20,08 20,08
dlugo$é  [m] 14,35 14,45 14,367 14,45 14,96 14,96° 14,36
wysokoéé [m] 5,30 5,07 5,0 4,45 5,07 5,07 5,07
powierzchnia nosna [m2] b5 54,7 54,7 54,7 54,7 54,7 54,7
Masy:
wiasna [kg] 7700 8050 9860 9100 8000 9069 8480
normalna startowa [kg] 8958 - 12105 - ’ 11450 -
maksymalna startowa [kg] 10360 12450 14000 12470 11350 12349 11490
ladunek bomb  [kg] 2500 2500 2400-3600 2500 . - =
Silniki: ilos¢ x typ 2xJumo2i1 | 2xJumo 211 | 2x Jumo211 | 2x BMW 801 |2 x Jumo 211 F|2xJumo 211 J|2x Jumo 211 B
B-1 G-1 J-1 lub J-2 MA
moc startowa [kW]/[KM] 865/ 1175 883/1200 1038/1410 1148/1560 1045/1420 1038/1410 865/1175
normalna [kW]/ [KM] - - 780/1060 . . 780/1060 :
na wysokosci [m] 2 - 5200 . 2 5200
Osiagi: =
pr. maks. [km/h]/nawys. | 450/5500m 475/ 470/5300m 540/- 495/- 494'/5300m 475/-
przy ciez. w locie [kg] 8958 2 12490 - - 11850 -
pr. przel. max [km/h]/na wys 365/0m 370/- 398/5000m 510/- 485/- 449/6000m 425/-
pr. ekon, [km/h] na wys. 349/5500m = 370/6000m - - 423/6000m -
pr. ladowania [km/h] 140 140 140 175 140 145 140
putap [m] 9800 8500 8200, 9050 8600 9900 8600
zasieg [km] 1700° 2950 1790 2850 3050 1038° 2950
pocz. pr. Wznosz. - z ; - - 539,5 m/min -
czas wznosz./na wys. [m] - = 23 min/5400m = = 12,7 min/6000m -
droga startowa [m] - 1150 1800 750 870 875 875
Uzbrojenie 3-4 MG 15 5 MG 81 4-5MG15lub|  3MG81Z 1MG 15 1MG81Z 3MG 15
+ ew. 1 MG 131|MG 81, MG 81Z 1 MG FF 3MG 17
+ ew. 1 MG 131 3 MG17 3 MG 151/20
Wyposazenie FuG 16, Fug | FuG 16, FuG | FuG 16, FuG | FuG 16, FuG | FuG 16, FuG | FuG 16, FuG | FuG 16, FuG
25 25 25 25 25 25 25
Ju 88 D-5 Ju 88 R-2 Ju 88 G-1 Ju 88 G-6 Ju 88 G-7 Ju 88 H-1 Ju 88 P4
rozpoznawczy [nocny mysliwiecinocny mysliwieclnocny mysliwiecinocny myéliwiec| rozpoznawezy szturmowy
Zaloga 4 4 4 4 4 3 3
Wymiary: :
rozpigtos¢ [m] 20,08 20,08 20,08 20,08 22,00 19,95 20,08
dlugo$é  [m] 14,45 14,96 15,50 15,50 14,542 17,65 14,36
wysoko$é [m] : 5,07 5,07 5,07 5,07 5077 5,07 5,07
powierzchnia nosna [m®] 54,7 54,7 54,7 54,7 56,0 54,7 54,7
Masy:
wiasna [kg] 5 : . 2 5 - .
normalna startowa [kg] 2 4 : = - - -
maksymalna startowa [kg] 11300 11500 12100 12292° 13109 - 11400
tadunek bomb  [kg] 2 : : = 13825"4 < -
Silniki: ilo$é x typ 2xJumo211J| 2xBMW 801 | 2x BMW 801 |2x Jumo213A|2x Jumo213E| 2xBMW 801 | Jumo211 B
D-2 D-2 D-2 2 x 865
moc startowa [kW]/[KM] |  865/1175 1251/1700 1251/1700 1288/17507°| 1288/1750"° | 1251/1700 2x 1175
normalna [kW]/ [KM] . z - 1060/1440 1183/1608° : E
na wysokosci [m] - : 2 6000m 9100m - -
Osiagi:
pr. maks. [km/h]/na wys. 480/- 580/- 540/- 538""/6000m | 64777/9100m 445/- 390/-
przy ciez. w locie [kg] - - - - - - -
pr. przel. max [km/h]/na wys 430/- 510/- 480/- 510/- 590/- 410/- 370/-
pr. ekon. [km/h] na wys. - - - - - - -
pr. ladowania [km/h] 140 160 165 170 175 140 140
putap [m] 8700 9200 9400 9550 9800 8500 8000
zasieg [km] 3100 3000 2800 2200 2220 5120 2000
poCzZ.pr. Wznosz. - - - 564 m/min 504 m/min - -
czas wznosz./na wys. [m] - - - 11 min/6000m |26,4min/9200m - -
droga startowa [m] 875 750 750 720 1250 1300
Uzbrojenie 2MG 17 4 MG 151/20 | 6 MG 151/20 | 6 MG 151/20 | 6 MG 151/20 2 MG 131 2MG81Z
1MG81Z 1 MG 131 1 MG 131 1 MG 131 ew. MG 81
Wyposazenie FuG 16, FuG FuG 220 FuG 220 FuG 220, 227 | FuG 220, 228 FuG 200 FuG 16, FuG
25, FuG 200 ew. FuG 240 3 kamery Rb 25
3 kamery Rb

6- bez anten 14,36 m;

Uwagi: 1-w publikacjach spotyka sie znaczne rozbieznosci nawet w podst.
danych np.rozpietosé tych samych wersji w granicach od 20,00 do 20,08m;
2- ze zb. dodatk. 1220 | w przedniej komorze bombowej;
3- w niekt. Zrédlach 14,39 m;
4- w niekt. zrodtach 4,85 m;
5- z zap. paliwa 3070 |; z zapasem 4028 | zasieg wynosil 2730 km;

7- bez tumikéw ptomieni - z umikami tylko 488 km/h;
8- z zapasem paliwa 1677 | - ze zb. dodatk. 477 | +1046 | - 1980 km;

9- z uzbrojeniem Schrdge Musik;
10- oraz 1075 N ciagu z kolektoréw wydechowych;
11- bez thumikéw plomieni; z tumikami wynosita 533 km/h/6000m;
12- bez anten; z ant. Neptun -15,76 m, z ant. dodatk. z tylu - 16,36 m;
13- wg niektdrych zrédel tylko 4,85 m;
14- ze zbiornikiem odrzucanym o poj. 900 [;

15- oraz 1016 N ciagu z kolektoréw wydechowych;
16- oraz 1880 N ciagu z kolektoréw wydechowych;
17- bez tumikéw ptomieni; z tumikami wynosita 626 km/h/9100m
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Ju 88 - wersje produkowane seryjnie i przerobki fabryczne

Oznaczenie | Przeznaczenie wersji Silniki Cechy konstrukcyjne, uwagi

wersji
Ju 88 A-1 Samolot bombowy Jumo 211 B/G | Kenstrukcja podobna do A-5, skrzydia o mniejszej rozpietosci
Ju 88 A-2 Samolot bombowy Jumo 211 B/G | Konstrukcja jak A-1, eksperymentalny do préb katapultowych
Ju s A-3 Samolot treningowy Jumo 211 B/G | Konstrukcja podobna do A-5, dwuster, zredukowane uzbrojenie
Ju 88 A-4 Samolot bombowy Jumo 211 J Konstrukeja podobna do A-5, uzbr. w 4 MG 81 i dodatkowo 1 MG FF
Ju 88 A-5 Samolot bombowy Jumo 211 B/G |Konstr. podobna do A-1, zwigkszona rozp. skrzydet, uzbr. 4 MG 15
Ju 88 A-6 Samolot bombowy Jumo 211 B/G | Konstr. podobna do A-5, wyp. w urzadz. do przecinania lin balonéw
Ju 88 A-7 Samolot treningowy Jumo 211 B/G | Konstr. podobna do A-3, dwuster, skrzydia wersji A-5
Ju8s A-8 Samolot bombowy Jumo 211 J Konstrukcja podobna do A—4, wyp. w Kuto Nase, uzbr. jak A-4
Ju 88 A-9 Samolot bombowy Jumo 211 B/G | Konstr. zbliz. do A-1 Trop. z wyposazeniem tropikalnym
JuB88A-10 | Samolot bombowy Jumo 211 B/G | Konstr, zbliz. do A-5 Trop. z wyposazeniem tropikalnym
Ju 88 A-11 Samolot bombowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A—4 Trop. z wyposazeniem tropikalnym
JuBB8 A-12 | Samolot treningowy Jumo 211 B/G | Konstr. zbliz. do A-5, dwuster, samolot przebudowywany z ser, A-5
Ju 88 A-13 | Samolot bombowy Jumo 211 J Konstr, zbliz. do A-4, brak blizszych danych
JuB88 A-14 | Samolot bombowo-szturmowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A-4, popraw. opancerzenie, wyposaz. w Kuto Nase
Ju88 A-15 | Samolot bombowy Jumo 211 J Jak A-4, wyp. eksperyment. w powigksz. drewn. komore bombowa
Ju88 A-16 | Samolot treningowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A—4, nieuzbrojona przerébka na wersje treningowg
Ju88 A-17 | Samolot torpedowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A-4, dodatk. uzbrojenie, wyrzutniki ETC dla torped
Ju 88 B-1 Samolot bombowy Jumo 211/213 | Kenstr. zbliz. do A-5, nowa przednia czesé kadiuba z MG 81 Z
Ju 88 B-2 Samolot bombowy BMW 801 ML | Konstr. podobna do B-1, wyposazona w silniki gwiazdowe
Ju 88 B-3 Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) | BMW 801 ML | Konstr. zbliz. do A-5, uzbroj. w3 MG 17 i 1 MG 151 strz. do przedu
Ju 88 C1 Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) |Jumo 211 B/G | Konstr. zbliz. do A-1, uzbroj. jak B-3, skrzydla A-1 o mniejsze] rozp.
Jugs C-2 Samolot niszczycielski Jumo 211 B/G | Konstr. zbliz. do A-4, uzbroj. jak C-1, skrz. o wigkszej rozpietosci
Ju 88 C-3 Samolot niszczycielski BMW 801 A Konstr. zbliz. do A-5, uzbroj. jak C-2, zbudow. tylke 1 prototyp
Juss C-4 Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) |Jumo211 F Konstr. zbliz. do C-2, réwn. jake sam. rozpozn., zbud. tylko 1 prototyp
Ju 88 C-5 Samolot niszczycielski (c. myéliwiec) | BMW 801 A Konstr. zbliz. do C-2, dwumiejsc. wersja, uzbr, w 3 MG FF i3 MG 17
Ju 88 C-6 Nocny mysliwiec Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A—4, wyposaz. w rad.FuG 212/202, dodatk. 2 MG FF
Ju 88 C-7 Samalot niszczycielski (c. mysliwiec) |Jumo 211 Konstr. zbliz. do C-4, wyposaz. w inst. GM 1, bez gondoli podkadiub.
Ju 88 D-1 Samolot rozpoznawczy “ |Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A4, poprz. Ristzustand F, bez ham. aerodynam.
Ju 88 D-2 Samolot rozpoznawczy Jumo 211 B/G | Konstr, zbliz. do A-5, poprz. Riistzustand C, bez ham. aerodynam.
Ju 88 D-3 Samolot rozpoznawczy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A—4, nowe oznaczenie Ju 88 D-1 Trop
Ju 88 D4 Samolot rozpoznawczy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A-4, przerébka D-1, wyposazony w $migia VDM
Ju 88 D-5 Samolot rozpoznawczy Jumo 211 J Konstr. zbliz, do A-4, wyposazony w $migta VDM
Ju 88 D-6 Samolot rozpoznawczy BMW 801 D Konstr, zbliz. do D-5, bez gondoli podkadiubowej
Ju 88 D-7 Samolot rozpoznawczy BMW 801 Konstr, zbliz. do D-8, wyposaz. w inst. wirysku GM 1, zbud. 2 egz.
Ju 88 E-1 Samolot bombowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do B-1, kadiub z Ju 88 B
Ju 88 E-2 Samolot bombowy Jumo 211 J Konstr. zbliz. do B-1, z ulepszonym uzbrojeniem obronnym
Ju 88 F-1 Samolot rozpoznawczy Jumo 211 J Konstr, zbliz. do A—4, kamery jak D-1, kom. bomb. podobna do A-4
Ju 88 G-1 Nocny mysliwiec BMW 801 D Konstr. zbliz. do A-4, perwsza partia z 6 a reszta z 4 dzialk. kal. 20mm
Ju s G-2 Nocny mysliwiec Jumo 213 A/E | Konstr.zbliz. do G-1, wykorzyst. elementy Ju 88 G-1 i Ju 188
Ju 88 G-3 Nocny mysliwiec DB 603 Konstr.zbliz. do G-1, uzbrojenie i wyposazenie radiowe jak Ju 88 G-1
Ju 88 G4 Nocny mysliwiec Jumo 213 A Konstr.zbliz. do G-1, ulepszony G-3 z dodatk. inst. wirysku GM 1
Ju 88 G-5 Nocny mysliwiec Jumo 213 A Konstr.zbliz. do G-1, ulepszony G—4 z dodatk. inst. MW 50
Ju 88 G-6 Nocny mysliwiec Jumo 213 A Konstr.zbliz, do G-1, uzbr. 4 MG 151/20 z prz. i 2 MG 151/20 ukosne
Ju 88 G-7 Noecny mysliwiec Jumo 213 A Konstr.zbliz. do G-6, uzbr. mieszane (MG 151/20, MK 108)
Ju 88 G-8/9 | Nocny mysliwiec ? Konstrukcja podobna do G-6, brak blizszych danych
Ju 88 G-10 | Samolot niszczycielski {c. mysliwiec) |Jumo 213 A Konstr. zbliz. do A-4, przedluzony kadiub, uzyty w zestawie Mistel
Ju 88 H-1 Samolot rozpoznawczy BMW 801 D/G | Konstr, zbliz. do A-4, przediuz. kadiub, wyp. w 2 strzel. do tylu MG 131
JuggH-2 Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) |BMW 801 D/G | Konstr. zbliz. do A-4, przediuzony kadtub, uzbrojenie jak Ju 88 G-1
Ju 88 H-3 Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) | BMW 801 D/G | Konstr. zbliz. do A-4, przediuzony kadtub, tylko projekt
Ju 88 H-4 Samolot wymiatajacy BMW 801 D/G | Konstr. zbliz. do A-4, Pathfinder o b. wielkim zasiggu z FW 190 A
Ju 88 J-1 Szybki samolot niszezycielski BMW 801 D Konstr, zbliz. do A-4, tylko projekt
Ju 88 P-1 Sam. szturmowy do zwalcz. czolgow | Jumo 211 J Konstr, zbliz. do A4, z jedna armata PAK 40 lub MK 111 kal. 75 mm
Ju 88 P-2 Sam. szturmowy do zwalcz. czolgéw | Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A-4, ze zdwojona armata Flak 38 kal. 37 mm
Ju 88 P-3 Sam. szturmowy do zwalcz. czolgéw | Jumo 211 J Konstr. zbliz. do A-4, z ulepszonym opancerzeniem kabiny zalogi
Ju 88 P-4 Sam. szturmowy do zwalcz. czolgéw | Jumo 211 P Konstr. zbliz. do A—4, z 1 armata KWK 39 L kal. 50 mm, czesc. opanc.
Ju 88 Q-1 Nocny mysliwiec BMW 801 G Konstr. zbliz. do A—4, wyposazony w radar FuG 220 (SN 2)
Ju 88 R-1 Nocny mysliwiec BMW 801 D Konstr. zbliz. do C-8, przebudowano 3 egz., jak C-6 lecz z siln. BMW
Ju 88 R-2 Nocny mysliwiec BMW 801 C/D | Kenstr. zbliz. do C-6, przebud., wypos. w FuG 220 (SN 2), 3 MG FF
Ju 88 5-1 Szybki samolot bombowy BMW 801 C/D | Kenstr, zbliz. do A—4, wyposaz. w inst, wirysku GM 1, {ad. 1000 kg
Ju 88 5-2 Samolot wymiatajacy BMW 801 D Konstr, zbliz. do A—4, wersja z powieksz. drewniana komorg bombowa
Ju 88 5-3 Szybki samolot bombowy Jumo 213 A Konstr. zbliz. do A-4, unowocz. wyposaz. radiowe, fad. 2000 kg bomb
Ju 88 5-4 Szybki samolot bombowy Jumo 213 A Konstr. zbliz. do A-4, proj. z powieksz. drewniana komorg bombowa
Ju 88 S-5 Szybki samolot bombowy Jumo 213 A Konstr. zbliz. do A-4, wyp. w turbospr. TK 11, osiagat putap 11.000 m
Ju 88 T-1 Samolot rozpoznawczy BMW 801 D Kaonstr, zbliz. do D-1, przebudowany, bez hamulcéw aerodynam.
Ju8g T-2 Samolot rozpoznawczy BMW 801 J-O | Konstr. zbliz. do D-1, wersja z turbosprezarka, egz. eksperymentalny
JugsT-3 Samolot rozpoznaweczy Jumo 213 A Konstrukeja podobna do D-1, mozliwo$¢ zabrania 500 kg bomb
JugsZ Samolot niszczycielski (c. mysliwiec) |Jumo 211 Konstrukcja podobna do A-1(Z jak Zerstorer)

Samoloty Ju 88 internowane w Hiszpanii i Szwecji

Typ |Werk Nr|Oznacz. | Jednostka Miejsce internow. || Typ |Data |W.Nr [Oznacz|Jednostka Miejsce int.
A-4 1430319 |[F6+KK |Aufkl. Gr. (F)/122 | Mellila - Hiszpania A-1 13.10.41 | 0747 G2+FH | Aufkl. Gr, (F)/124| Rockneby -
A-4 430202 |5M+J... |Aufkl. Gr. (F)/122 | Mallorca - Hiszpania Szwecja
D-1 430140 F6+MH | Aufkl. Gr. (F)/122 | Alcantarilla - Hiszp. A-4 28.08.42 |081777 |4D+IP 6./KG 30 Jankisjarvi -
C-6 |360364 |F8+HM |KG 40 Mallorca - Hiszpania Szwecja
A-14 |2294 1H+HR |KG 26 Mallorca - Hiszpania || G-1 6.10.44 |712180 |D9+NL |3/NJG 7 Bulltofta -
A-14 |144574 |1H+AS |KG 26 Mallerca - Hiszpania Szwecja
D-1 430482 |F6+NH | Aufkl. Gr. (F)/122 | Mallorca - Hiszpania || C-6 17.10.44 | 360405 |CD+PV |7 Virkramn -
A-4 2441 4D+KS |KG 30 Vendrell - Hiszpania Szwecja
D-1 430330 |4U+EK | Aufkl. Gr. (F)/123 |Valencia - Hiszpania ||A-... |23.02.45 (7 ? ? Zaloga wysk.
C-6 |360383 |[FB8+RX [KG40 Santander - Hiszpanial nad Szwecja
D-1 430846 |8H+FH |Aufkl. Gr. (F)/33 | Ibiza - Hiszpania A-5 2.05.45 1379 274+BH |? Tometask -
A-4 144660 |1H+DS |KG 26 Reus - Hiszpania Szwecja
T ? 4U+CH | Aufkl. Gr. (F)/123 | Mallorca - Hiszpania || G-6 8.05.45 |623363 |B4+SA |NJ Staffel Norv. | Bredakra -
A-4 2 4D+DM | KG 30 Mallorca - Hiszpania Szwecja
? 1371 7A+SH | Aufkl. Gr. (F)/121 | Mallorca - Hiszpania || A-6/U | 8.05.45 | 8801285 |4N+CH |Aufkl. Gr. (F)/22 | Kalmar -
? 822583 |1H+FR |KG 26 Mallorca - Hiszpania Szwecja




Kabina strzelca - radio-
telegrafisty Ju 88 A-1;

U géry obrotowa pol-
kulista oslona z jarzmem
kaemu (zdemontowany),
pod nig skrzynki radio-
stacji pokltadowych:
krétkofalowej (po lewej)
i diugofalowej (po pra-
wej) z blokami nadaw-
czym | odbiorczym.

ISSN 0867 - 7867

Kabina pilota Ju 88 A.

Po lewej: u dolu - diwignie przepustnic
silnikéw (cofnigte do tytu), diwignia ha-
mulcow aefodynammznych (wychy!. do

przodu), wsk zia i
klap do quownma, dzwlgnw wypuucz.a
nia podwozia, wyp

klap; u gory po lewej - paquh i skrzynka
nastaw trymerow, skrzynka przelacz-
nikéw pomp z przyciskiem szybkiego
zrzutu paliwa u gory, po-’ nig wekaZnik
napeinienia zbiornikéw, skrzynka wyt.
samoczynnych oswietleniv.
Na tablicy przyrzadow pilota (od dotu po
lewej): wylacznik sieciowy, wyl. ghowny
autopilota, wytacznik i kontroler aparatu
dymotwoérczego, powyzej wskainik do
ladowania bez widocznoaci, w: ;okoscio-
mierz kontaktowy, predkoscic nierz, wa-
riometr, wskaznik manometra ogrzewa-
nia, wskaznik wysokoiciomierza
dwuzakresowego, zakretomierz, nad nim
wsakaznik kursu, sztuczny horyzont, tabe-
la dewiacji komp skala i wsk
zyrokompasu, repetytor kompasu,
wukaznlkl pracy silnikéw - u gory
iki dotad ia silni-
kéw a pod nimi ich obrotomierze, zinte-
growany wsaznik cianienia oleju i paliwa,
wsakazniki Iamperltury silnikow.
Nad tabli fekayjny (Rovi) i
ka-em MG 15 bez magazynku.
Po prawej stronie kabiny (od przodu):
automat zrzutu bomb RAB 14c, zespdt
wskaznikow poziomu paliwa | oleju w
zbiornikach oraz skrzynki obwodow ele-
ktrycznych. Na dole kasetki z rakietami
sygnalizacyjnymi.
W cerﬂmm widoczna jest kolumna ste-

onym w

T W
zegar pokladowy, przycisk chuma pi-
lota automatycznego i przycisk zrzutu
bomb, za nia pedaty orczyka , pod nimi
hamulec kotka ogonowego a obok niego
celownik bombardierski (Lotfe).

Ma szybach zaznaczone kolorowe linie
katéw nurkowania.




