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i uzywane w powojennym
lotnictwie pols v
Format A4, 56 stron, liczne zdjecia i
plansze kolorowe. Tekst w jezyku
angielskim. Cena 35 z1.
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Na okladce: Mosquito z 307. Dywizjonu
Mysliwskiego PSP w pelnym szyku.
Malowal: Piotr Gérka

Szanowni Czytelnicy,

Listopad zawsze byl dla Polakow miesiacem szczegblnym. To czas zadumy, kiedy od-
najdujemy w pamieci portrety przodkéw i bliskich. To takze miesigc wazny w historii pol-
skich skrzydel. 90 lat temu, 5 li 1918 roku, z iej L dowki uniosl sig
w powietrze samolot i zaatakowat pozycie ukraifiskie. Pilotujacy go Polacy zapisali pierw-
sze wersy w WIELKIEJ KSIEDZE POLSKIEGO LOTNICTWA. Kontynuacja byly wspa-
niale wyczyny naszych lotnikow w okresie migdzywojennym oraz bohaterstwo i odwaga na
frontach 11 wojny §wiatowej. Dzi$, w XXI wieku, klamre czasowa tych wybitnych poczynai
zamyka udzial Polakow w misjach poza granicami kraju, ale zawsze dzicje si¢ to pod zna-
kiem biafo-czerwonej szachownicy.

W tym numerze magazynu mocno eksponujemy tematyke zwiazana z pojawieniem si¢
i stuzba w Polsce $miglowcow. Zachgcamy do lektury dwoch artykul6éw, ktore przypomi-
naja nam o tym, ze kiedys byliSmy iglowcowa potega”. Prezentujemy tez dos¢ ,.egzo-
tyczne” tematy i takim wydaje si¢ by¢ artykul o jumpingach w Polsce. A jesli ktos nie wie, co
to takiego, koniecznie musi przeczyta¢. Podobnie zreszta jak artykul o latawcach. Ko-
jarza nam sic raczej z zabawg z miodosci, a jednak i one znalazly zastosowanie w lotnictwie
wojskowym.

W naszej ofercie ek znalazlo si¢ ostatnio sporo nowych pozycji. Warto do niej
zajrze¢ i wybraé cos dla siebie. Zapraszamy wice na zakupy. A ze w tym roku ukazujemy
si¢ po raz ostatni, ju teraz zyczymy Wam Drodzy Czytelnicy - pogodnych i rodzinnych
Swiat Bozego Narodzenia i Szczgsliwego Nowego Roku. Do zobaczenia w 2009!
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W obiektywie hisiorij

90 lat temu - 5 1 1918 roku -z lotniska L ‘wystar-
towal samolot Brandenburg z polska zaloga. Porucznicy Stefan Bastyr i Janusz
Beaurain wykonali atak i U if na stacji P o Byl to pierw-
szy w historii polskiego lotnictwa lot bojowy.

LOTNICTWO z SZACHOWNICA
w Internecie
Zapraszamy do odwiedzin w interneto-
wej wersji naszego czasopisma.
Samoloty, galerie tematyczne, literatura
i wigcej 0 naszym wydawnictwie:
www.sanko.wroclaw.pl




Smigtowce w stuibie Wojsk Lgdowych
Pierwsze 45 lat

e

W cieniu obchodéw 90-lecia lotnictwa
wojskowego mingla skromniejsza rocznica
45-lecia Lotnictwa Wojsk Ladowych - pierw-
szej formacji wyposazonej prawie wylacznie
w $miglowce. Historie tego nowatorskiego
rodzaju sit zbrojnych przyblizy w zarysie ni-
niejszy artykul.

Zwigzek lotnictwa wojskowego z si-
fami lagdowymi jest tak stary jak... samo
lotnictwo, a nawet od niego starszy. Na po-
trzeby armii wykorzystano bowiem naj-
starsza dostepna czlowiekowi technike lotu
- aeronautyke. Od poczatku XIX wieku z ba-
lonéw prowadzono rozpoznanie pozycji
nieprzyjaciela, a pozniej korygowano ogien
artylerii. Tak samo wykorzystano pierwsze
acroplany. Idea samodzielnych wojsk lotni-
czych, realizujacych odrgbne zadania tak-
tyczne, a i potem strategiczne, narodzila si¢
dopiero po kilku latach i nie wszedzie zna-
lazla uznanie. Takze i w niepodleglej Polsce
yla idea bezposrednich zwiazkéw
pomigdzy jednostkami lotniczymi i poszcze-
glnymi armiami. 63% sil lotniczych - wlacz-
nie z eskadrami mySliwskimi - oddano do
dyspozycji dowodcow armii. Najbardziej
sle zwiazki z naziemnymi kolegami
utrzymywaly tzw. jednostki towarzyszace
(dywizjony, eskadry i plutony), wyposazo-
ne w lekkie samoloty do zadan obserwacyj-
nych, rozpoznawczych i lacznikowych.

Polskie Sily Powietrzne w Wiclkiej Bry-
tanii odzwierciedlaly nowa dla Polakéw
brytyjska k j dzielnych sil lot-

t0.309. Dywizjon Wipdipracy z Wojskiem , Zie-
mi Czerwieriskiej” (utworzony w 1940 r. i wy-
posazony poczatkowo w samoloty Westland
Lysander) oraz 663. Lotniczy Dywizjon Ar-
tyleryjski (utworzony w II pol. 1944 r. na
froncie wloskim). Ten ostatni realizowal
koncepcje tzw. Air Observation Posts (po-
wietrznych posterunkéw obserwacyjnych),
wyposazonych w lekkie samoloty klasy
sshopper (British Taylorcraft Auster,

5

sonelu, mozna bylo zasili¢ w nie inne jed-
nostki i przystapic do ich bardziej uzytko-
wego wykorzystania.

W tych latach $miglowce wojskowe byly

yezaj doraznie przystosowanymi wa-
riantami maszyn cywilnych. Popularny po
obu stronach . zelaznej kurtyny” zart glosit,
Ze $miglowiec wojskowy rozni si¢ od swoje-
g0 cywilnego kuzyna wytacznie malowaniem
na kolor zielony. W wojskowej stuzbie 6w-

Piper L4, itp.) p ane przez sp
przeszkolonych specjalistow - artylerzystow.
Ich chlubny dorobek ulegi zaprzepasz-
czeniu wraz z rozwigzaniem Polskich Sil
Zbrojnych na Zachodzie. Struktura lotnic-
twa wojskowego w Polsce po Il wojnie $wia-
towej uksztaltowala si¢ pod przemoznym
wplywem sowieckiej doktryny militarnej.
Stad tak charakterystyczny dla pafistw byle-
g0 Ukladu Warszawskiego podzial na Woj-
ska Obrony Powietrznej i Wojska Lotnicze.
To ostatnie, mimo ze stanowilo samodziel-
ny rodzaj stuzby. wykonywalo zadania na
rzecz zwigzkow taktycznych sil ladowych.
Odrebna strukture stanowilo Lotnictwo
Marynarki Wojennej.

Pierwsze kroki

Smiglowiec pojawil si¢ w polskich si-
tach zbrojnych w polowie lat 50-tych. Poczat-
kowo byly to lekkie $miglowce sowieckic
Mi-1, ktorych licencyjna produkcje pod
oznaczeniem SM-1 podjeto w WSK Swid-
nik na przelomie 1956 i 1957 roku. Pierwsze
e trafily oczywiscie do jednostki

niczych. Jednak i tam utworzono jednostki
dzialajgce na potrzeby wojsk ladowych. Byly
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szkolnej - 23. eskadry w Deblinie. W miarg
jak przybywalo sprzetu i wyszkolonego per-

czesne wiroplaty wykonywaly glownie zada-
nia pomocnicze. Byly to jednak zadania
roznorodne, charakterystyczne dla potrzeb
konkretnego rodzaju sil zbrojnych. Naj-
szybciej rozwijaly si¢ one - tak ilosciowo,
jak i jakoSciowo - w Wojskach Lotniczycl
Ten bowiem rodzaj wojsk byl naj
2zwigzany z dzialaniami jednostek ladowych.
Poczatki byly skromne - $miglowcom przy-
pisano przede wszystkim zadania laczni-
kowe (szybki przewoz osb, informacji -
tj. meldunk6w oraz niewielkich tadunkéw)
i sanitarne. Ilo$¢ niezbgdnych do tych ce-
16w maszyn nie byla znaczna, a $miglowce
byly zorganizowane co najwyzej na szcze-
blu eskadr. Na dodatek tlokowe SM-y mialy
malo imponujace osiagi, co czynilo bardzo
ryzykownym ich ewentualne uzycie w stre-
fie frontowej.

W 1958 r. pojawily sic Wojskach Lot-
niczych $rednie transportowe Mi-4A, kto-
rych osiagi pozwolily na wzbogacenie zadan
0 misje transportowe i desantowe. W kate-
gorii lekkiej pierwsze SM-1 zostaly uzupel-
nione od 1960 r. przez czteromiejscowe
SM-1W, bedace licencyjnymi odpowiedni-




kami zmodernizowanych Mi-1M. Wreszcie
od 1961 1. weszly do stuzby polskie SM-2.

Réwnoczesnie wiroplatom przypisano
zadania wymagajace obecnosci na pierwszej
Jinii frontu - rozpoznanie i obserwacje pola
walki oraz korygowanic ognia artyler
Realizujace te zadania owczesne eskadry
lotnictwa artyleryjskiego byly wyposazone
w samoloty Jak-11 oraz 1i-10 (Avia B-33).
Szybko okazalo si¢ jednak, ze Smiglowee,
e, ale zwrotniejsze i przede wszyst-
kim zdolne do zawisu, wypelniaja te zada-
nia o wiele lepicj. Nie do pominigcia byta tu
ich zdolnos¢ do operowania z doraznie przy-
gotowanych plaszezyzn, gdy samoloty ,,ar-
tyleryjskie” wymagaly pelnowymiarowych
lotnisk.

Nowosé przyjmowala si¢ powoli, ale nie-
uchronnie. Zapotrzebowanie na ,ustugi”
wiroplatéw stopniowo wzrastalo do tego
stopnia, ze na poczatku lat 60-tych rozpo-
czgto formowanie pierwszego czysto §miglo-
weowego pulku. Dzialo si¢ to w okresie po-
waznych zmian organizacyjnych. W 1963 1.
w strukturze Wojsk Lotniczych zostalo utwo-
rzone Dowddztwo Lotnictwa Operacyjnego.
Nowa struktura miala by¢ nadrzedna takze
dla nowych jednostek smiglowcowych.
Podlega¢ jej mialy: powstaly w pierwszym
kwartale 1963 r. 47. pulk lomictwa lgczniko-
wo-sanitarnego z Modlina', pierwszy cal-
kowicie wiroplatowy 56. putk smiglowcow
w Inowroclawiu (lotnisko Latkowo), klucze
$miglowcow Brygad Rm :t Operacyj
Taktycznych oraz 32.
artyleryjskiegoz smhum a,zjedna eskadra
wyposazona wylacznie w smiglowce. Najbar-
dziej nowatorska z wymienionych jednostek
byl 56. ps. Skladal si¢ on z pieciu eskadr,
poczatkowo po cztery, a docelowo po dzi
wicé Smiglowcow SM-1 i SM-2. Jej zadania
zostaly okreslone nastepujaco:

- rozpoznanie, obserwacja i kontrola pola
walki,

- dowodzenie i tacznosé,

- zadania lacznikowe,

- korygowanie ognia artylerii,

- transport,

- przewoz grup dywersyjno-rozpoznawcezych,
- ewakuacja sanitarna i ratownictwo.

Pulk podiegal bezposrednio Dowodz-
twu Lotnictwa Operacyjnego, natomiast

pod wzgledem wykorzystania operacyjne-
g0 - szefostwu artylerii Wojska Polskiego.
Operacyjnic przeznaczony byl dla potrzeb
dowddcow artylerii dywizji. Chociaz nie uzy-
wano wowczas jeszeze okreslenia . Lotnic-
two Wojsk Ladowych”, to jednak wiasnie
od tamtej pory mozna mowi¢ o poczatkach

na przeprowadzanie niewielkich de:
taktycznych.

W drugiej polowie lat 60-tych do sluz-
by weszly pierwsze Smiglowce o napedzie
turbinowym. Byly to lekkie miglowce wie-
Jozadaniowe Mi-2, ktérych licencyjna pro-
dukcje rozpoczeto wowezas w Polsce oraz
$rednie transportowe Mi-8T. Te ostatnie

S

ikowo-sanitar-

Powyzej: Klucz smiglowcow SM-1i SM-IW (w glebi) z 47. pulku lotnictwa lg
nego w locie treningowym. (zdj. St. Syndoman)

Powyzej: SM-1 i SM-2 z 47. pli-s ucz
grodem w polowie lat ie:
Ponizej: Grupa Mi-4




wkrétce uzbrojono w cztery wyrzutnie nie-
kierowanych rakiet S-5 kalibru 57 mm. Po
raz pierwszy w Polsce smlglowce mogly

go interweniujacych w Czechostowacji. Ze
wzgledu na ograniczone zaufanie sowiec-
kich dowddcow da SWOICh sojusznikow,

wykonywac zadania wsparcia
gl Mi-4 i Mi-8

do kiadzenia p6l minowych.
W 1968 r. sformowany zostal 49. putk

Smiglowcéw w Pruszezu Gdanskim - od po-

czatku wyposazony w $miglowce Mi-2.

Wkrbtce potem Smiglowce ohydwu putkow

takie

polskie ugrup przeba-
zowalo si¢ na teren CSRS (lotnisko w Hra-
dec Kralove) dopiero pod koniec sierpnia,
pozostajac tam az do pazdziernika. Wyko-
nywano tam jednak wylacznie zadania
o charakterze pomocniczym.

aopatrywaly odcigte od Swiata miejscowo-
§ci, przewozily chorych i likwidowaly zatory
lodowe na rzekach przy pomocy ladunkow
wybuchowych. Przeprowadzono tez pierw-
sze operacje dzwigowo-montazowe. Cho¢
mcmomy z punktu widzenia zastosowania
i{ jednak bardzo sp n;
i zauwazalny dla ludzi niezwigzanych z lot-
nictwem, byl udzial ,wiatrakow” w trady-

Jednoczesnie coraz czgSciej Smigl

weszly w sklad zgrup: kon-

tyngentu w ramach sit Uk!adu Warszawskie-

stuzbe w 37. pulku smiglowcow transportowy

Powyiej: Az do poczatku lat osiemdziesiatych srednie smiglowce transportowe Mi-#A pelnily
h. (zdj. W. Holys)

 Pulkownik Zofia Andrychowska prowadzi klucz Smiglowcow Mi-8 nad

22 lipca 1969 r. (zdj. WAF via pik Z. Andrychowska)

jsk pomagaly ludnosci cywilnej.
zczegolme podczas klgsk zywiolowych

cyjnych ojskowych.
Smiglowcowa potega

Poczatek lat 70-tych to okres dynamicz-
nego rozwoju §miglowcéw. W 1971 1.
utworzony zostal 37. putk smiglowcow
transportowych na lotnisku w Leznicy Wiel-
kiej kolo Leczycy, przejmujac Smiglowce
Mi-4A i Mi-8 z 37. eskadry smiglowcow
transportowych funkcjonujacej w Inowro-
clawiu ,,u boku” 56. psh. Rosla produkcja
$migloweow Mi-2, ktore powoli zaczely za-
stgpowa¢ poczciwe .Smutki” (jak potocznie
okreslano SM-y). Rozpoczeto prace nad
wersjami specjalnymi - uzbrojonymi, roz-
poznawczymi, dowbdezymi, rozpoznania
skazefi i zadymiajacymi. Przyszed! czas na
zmiany organizacyjne. W 1973 r. zostalo
utworzone Lotnictwo Wojsk Ladowych, a oby-
dwa pulki - 49. i 56. przemianowano na
putki LWL. Nowa form: nadal funkcjo-
nowala w ramach Wojsk Lotniczych. Na naj-
wyzszym szczeblu w strukturze Dowddztwa
jsk Lotniczych istnialo odpowiednie sze-
fostwo LWL. Tak wiec Wojska Lotnicze od-
powiadaly nie tylko za szkolenie personelu
(w tym takze dla Lotnictwa Morskiego)®, ale
l.AkZL za cala strone logistyczna i nadzor nad
f lotow. W rezultacie Woj-

pod-

i

ska deom. otrzymywaly do swojej dyspo-



2ycji odpowiednio przygotowane jednostki
lotnicze, troszczac si¢ tylko o jak najlepsze
ich wykorzystanie w prowadzonych dziala-
niach bojowych. Kazdy z dwoch pulkéw
dziatal na potrzeby jednego z Okregow
Wojskowych - Slaskiego lub Pomorskiego
(Warszawski OW doraznic ,wypozyczal”
$miglowce z tych putkow). Ponadto funkcjo-
nowaly eskadry lacznikowo-transportowe
oraz samodzielne klucze przy Brygadach
Rakiet Operacyj ktycznych.

Doktryna dzialaf wojennych (a takze
scenariusze wigkszych éwiczen) przewidy-
waa, ze pulki émiglowcow beda podporzad-
kowane operacyjnie poszczeglnym armiom
(tj. przeksztalconym Okregom Wojskowym).
Zakladano tez, ze poszezegolne eskadry
tych pulkéw beda wykonywaly zadan
rzecz konkretnych zwiazkow taktycznych
i operacyjnych. Wyksztalcone podezas wie-
lokrotnych éwiczen wigzi pomigdzy po-
szczegoinymi zwiazkami Wojsk Ladowych,
a ,przypisanymi” do nich jednostkami §mi-
gloweow byly na ogol dobre, chociaz zda-
rzalo sig, ze poszczeg6lne eskadry czy klucze
tkwily bezezynnie przez kilka dni na poligo-
nach, oczekujac na postawienie im zadan.
Wojska Ladowe opieraly si¢ jednak skutecz-
nie jakimkolwick probom przeniesienia na
nie chociaz adan logistycznych - na-
wet zaopatrywania dzial: h na ich rzecz
$miglowcow w §rodki materialowe i tech-
niczne podezas trwajacych wiczeii.

Natomiast pulk $miglowcow transpor-
towych pozostawat w gestii dow6dcy Wojsk
Ladowych Frontu i wykonywal zadania
(przewoz tadunkow, zolnierzy, wysadzanie
desantow taktycznych) na szczeblu armii.

Lata 70-te to okres bardzo dynamicz-
nego rozwoju lotnictwa $miglowcowego.

na

Nic be: ia byl tu wplyw do§
z koriczacej si¢ wlasnie wojny na Polwyspie
dochifiskim. W ach wiel lie

szkolill si¢ obywatele pafistw trzecich — od
pilotéw sasiedniej NRD po bardziej egzo-
tycznych sojusznikow ZSRS. Od 1973 r.
56. psb rozpoczal przezbrajanie w Smiglow-
ce Mi-2. Jeszeze pod koniec 1972 r. zacze-

Powyiej: Pierwsze wojskowe Mi-2 podczas lotow treningowych w Modlinie. (2dj. WAF)

Ponizej z lewej: Od polowy lat siedemdziesigtych smiglowce Mi-8T, a pozniej takie Mi-17
2 37, pst wykorzystywano do cywilnych operacji dzwigowo-montazowych, jak np. w elekirocie-
plowni Torwi-Grebocin w 1993 r. (zdj. M. Rusiecki)

Ponizej
ku podczas klesk zywiolowych. (zdj. WAF)

to wprowadza¢ do stuzby liniowej wersje
tych maszyn uzbrojone w poczworne km-y
7,62 mm (Mi-2US) lub w wyrzutnie npr-6w
§-5 (Mi-2URN), a dwa lata pozniej - takze
w ppk 9M14M ,Malutka” (Mi-2URP).

2 prawej: Transportowe Mi-8T okazywaly sie niezastgpione dla ratowania ludzi i dobyt-

cji mowa, to warto wspomnie¢ o rozgry-
wanych od 1971 r. Centralnych Zawodach
Rozpoznania Powietrznego Sil Zbrojnych
(w ktorych byla przewidziana odrgbna ka-
tegoria $miglowcow) czy krajowych zawo-

Zadania tacznosci i Z i

niem wypelnialy tzw. PED-y lub PPD
(Powietrzne Elementy Dowodzenia / Po-
wietrzne Punkty Dowodzenia) na bazie od-
powiednio wyposazonych w elektroniczne
srodki tacznosci $migloweow Mi-2 i Mi-8.
Podczas éwiczeni ,Tarcza 767 Lotnictwo
Wojsk Ladowych zademonstrowalo pelni¢
mozliwosci smiglowcow na polu walki. Rok
pozniej podezas praktycznej czgsei konfe-
rencji szkoleniowej pilotow Smigloweow sif
zbrojnych pafistw Ukladu Warszawskiego
,Biedrusko 77" polski 49. psb uzyskal lep-
sze wyniki strzelan niz gwardyjski pulk so-
wiecki wyposazony w najnowsze wowczas
(i §ciSle tajne) Mi-24D. Jesli juz o rywaliza-

dach § h. Od 1979 r. polscy
piloci wojskowi - obok swoich cywilnych
kolegow - zaczeli takze startowaé w Smi-
glowcowych Mistrzostwach Swiata FAL
Doswiadczeni lotnicy LWL brali udzial
w wyprawach naukowych na Antarktyde.
Calkowicie nowa Karte zapisaly zalogi z Le-
czycy, ktére od poczatku lat 70-tych rozpo-
cz¢ly operacje dzwigowe na rzecz przedsie-
biorstw cywilnych, poczatkowo przy uzyciu
$migloweow Mi-4, a wkrotce potem - Mi-8.
Chociaz od roku 1973 przybyla im konku-
rencja w postaci przedsigbiorstwa ,Instal”,
to jednak $miglowce z bialo-czerwonymi
szachownicami czgsto pojawialy si¢ nad
placami budéw.



Powyzej: W pierwszej polowie lat siedemdziesigtych do stuzby wprowadzono uzbrojone wersje
Mi-2URN z wyrzutniami rakiet niekierowanych. (zdj. M. Rusiecki)

Ponize)

W prébach byla tez wersja Mi-2US wylgcznie z

brojeniem strzeleckim, ale ostatecz-

nie nie znalazla ona szerszego zastosowania. (arch. M. Rusiecki)

. Wiatraki” do boju.

Pod koniec lat 70-tych sytuacja w LWL
zaczela si¢ komplikowac. Z jednej strony
trwaly prace nad nowymi systemami uzbro-
jenia dla $miglowcow Mi-2: kpr powietrze -
powietrze , Strzala” 2M (system ,,Gad”) oraz
urzadzeniami do minowania narzutowego
Platan”. Przygotowywano si¢ do wprowa-
dzenia do stuzby jakosciowo nowych Mi-24.
Z drugicj strony trzeba bylo wycofaé prze-
starzale i nieekonomiczne SM-y, wykru-
szaly si¢ tez transportowe Mi-4. Zapotrze-

Lotniczych we Frunze (6wezesna Kirgiska
SRR). Pierwsze cztery $miglowce tego typu
przylecialy na lotnisko pod Leczyca. Weszly
one na stan tymczasowego klucza smiglow-
cow szturmowych utworzonego w ramach
37. pst. Docelowo ich miejscem stacjonowa-
nia stal si¢ 49. pulk smiglowcow bojowych,
ale w bazie w Pruszczu Gdarskim pojawily
si¢ dopiero w grudniu 1981 r. Ogoélem za-
kupiono 16 maszyn tego typu, z ktorych
ostatnie dostarczono w lipcu 1985 r. Ich
wprowadzenie dostuzby jakosciowo podnio-

umowy z rzadem Libii na terytorium tego
kraju rozpoczely dzialalnos¢ polskie szkoly
S$miglowcowe - oficerska w Misuracie i cho-
razych w Bombach, gdzie polscy instrukto-
rzy przygotowywali kadry miodych pilotow
$miglowcowych zaréwno dla sil zbrojnych
tego kraju, jak i innych paristw arabskich
i afrykariskich o prosowieckiej orientacji.
Szkoly byly \meazonc w Smiglowce Mi-
2B (specj sja zoptymalizowana do
wymogéw afrykafiskiego uzytkownika).
Chociaz cale przedsigwzigcie (trwajace do
1985 r.) bylo formalnie cywilne i prowadzo-
ne pod szyldem WSK Swidnik, to jednak
znaczacg czg$¢ personelu stanowili piloci
i technicy Lotnictwa Wojsk Ladowych.

Powro¢my jednak do roku 1981, ktéry
zaznaczyl si¢ glebokg blizng w historii cale-
sierpniu $wigtowano
ial lotnikow LWL w IV Smiglowcowych
Mistrzostwach Swiata rozegranych w Piotr-
kowie Trybunalskim (zaloga: st. chor. pil.
Artur Szarawara i st. chor. nawig. Henryk
Moryc z 56. plwl zajela w nich czwarte miej-
sce). W grudniu wprowadzenie stanu wo-
jennego postawilo cale sily zbrojne w obli-
czu nowych, nie zawsze jednoznacznych
moralnie zadan. Jednak pierwszym wyzwa-
niem, jakiemu musieli stawi¢ czola, byla nie-
zwykle sroga zima oraz powddz w rejonie
Wioclawka i Plocka. Pracy starczylo dla
wszystkich - od lekkich Mi-2 do najeiez-
szych instalowskich™ Mi-6. Przewozono
zaopatrzenie, ewakuowano cale wioski,
transportowano chorych i medykamenty.
Wykonywano tez bardziej ,.bojowe” zada-
nia, wysadzajac w powietrze zatory lodowe,
lub bombardujac je Klasycznymi bombami
burzacymi, zrzucanymi przez Smiglowce
Mi-24D.

Meandry polityki nie oszczedzily takze
lotnik6w. Cze$¢ odeszla ze stuzby, inni bo-
rykali sie z dylematami moralnymi. Dwéch
pilotow z 49. psb podielo najbardziej de-
speracka decyzje¢ - 8 lutego 1983 r. na
$miglowcu Mi-2 przelecieli do Szwecji. Nie
aspirujgc do jakiejkolwiek moralnej oceny
tego kroku trzeba podkreslié, ze lot ten,
wykonany w niezwykle trudnych warunkach
atmosferycznych, na granicy maksymalnego
zasiegu $miglowca, byl godnym podziwu wy-
czynem nawigacyjnym.

W tym samym okresie mialy tez micj-
sce menv urganu.ncvmc Pulki w Pruszczu

i Inowroclawiu pr 0
w puiki smiglowcow bojowych (odpowiednio
w grudniu 1981 i w kwietniu 1982 r.), co
bardziej odpowiadalo ich przeznaczeniu.
W struktury tego pierwszego zostala row-
noczesnie wiaczona eskadra Smiglowcow
Mi-24D, stacjonujaca dotychczas w Eeczy-
cy. Zadania tych jednostek obejmowaly:

bowanie na dzial P systema-
tycznie wzrastalo, a samych $miglowcow
nie przybywalo. Trudna sytuacja ekono-
miczna kraju odbijala si¢ takze na wypo-
sazeniu Sil Zbrojnych. W 1978 r. wybrane
zalogi (10 pilotow i 24 technikow) prze-
szkolily si¢ na $miglowcach szturmowych
Mi-24D w Centrum Doskonalenia Kadr

8

slo LWL do zadan

wsparcie wojsk ladowych na

bojowych.
Poziom wyszkolenia polskich lotni-

kow i technikéw budzil wowezas uznanie

w calym Ukladzie Warszawskim. Swo-

istym potwi iem tego bylo

w 1979 r. programu znanego pod kryptoni-

mem Wielka Usluga Eksportowa. Na mocy

polu walki, szawuame ndl’zul()wy[,h zapor
yeh, ia, po-
prawianie agnia artylerii, zabezpieczenic
dowodzenia wojsk ladowych oraz zadania
transportowe i facznikowe. Z pulkéw ode-
szly na zlomowiska i do muzedéw ostatnie
SM-y, a wkrétce potem takze Mi-4A.




W tym samym okresie Lotnictwo
Wojsk Ladowych po raz drugi zaznaczylo
swojg obecno¢ na kontynencie afrykafi-
skim. Inne bylo nie tylko miejsce, ale takze
cel akeji. Leczyckic 6semki” wziely udziat
W mie dowej operacji itar-
nej w ogarnigtej Kleska glodu Etiopii. Trzy
polskie $miglowce oraz grupa ponad dwu-
dziestu lotnikéw i technikow przybyly na
miejsce tragedii w styczniu 1985 r. Zalogi
operowaly w wyjatkowo trudnym gérzy-
stym terenie, dostarczajac Zywno$¢ i pomoc
medyezng do izolowanych wiosek niedo-
stepnych inng drogg. Eskadra pozostala
w Etiopii ponad dwa lata (z tym, Ze personel
zmienial si¢ co sze§¢ miesigcy), spedzajac
w powietrzu ponad 5 000 godzin, przewo-
zac okoto 9 000 ton fadunkow i okolo 6 000
pasazerow.

W 1985 r. do 37. pst trafily pierwsze
Mi-17. Niestety, pogarszajaca si¢ sytuacja
ekonomiczna kraju uniemozliwila daleko
idaca modernizacie parku Smiglowcow red-
nich. Sytuacji nie poprawilo przejecie w tym
samym roku od przedsigbiorstwa ,,Instal”
trzech cigzkich Mi-6A. Juz wezesniej, gdy
byly jeszcze maszynami cywilnymi, wyko-
rzystywano je do roznych, niejednokrotnie
bardzo interesujacych zadafi wojskowych.
Przeprowadzano np. proby przenoszenia
w pelni gotowych do lotu, zatankowanych
i uzbrojonych samolotow mysliwskich
z ukrytych schronw na polowe pasy starto-
we. Przestarzale i paliwozerne giganty byly
jednak malo ekonomiczne i ich eksploata-
cjg zakoficzono na poczatku lat 90-tych®.

Udalo si¢ natomiast zrealizowaé kolej-
ny etap zakupu nowych $miglowcow sztur-
mowych - w 1986 roku 3. eskadre 56. psb
przezbrojono w 16 $miglowcow Mi-24W.
W pulkach pojawily si¢ tez wersje Mi-
2URP-G uzbrojone w ppk ,Malutka” i kpr
,Strzala” oraz minujace ,,Platany”.

Powyzej: dzenie do stuzby wyspecjali: h smiglowcow szturmowych Mi-24D sta-

nowilo dla LWL istony skok jakosciowy. (zdj. M. Rusiecki)

praynidst polskim zalogom wznanie calej swiatowej spolecznosci. (zdj. WAF)
Ponizej: Epoka ,wagi cigzkiej” trwata w LWL niewiele ponad 5 lat, jednak eksploatacja trzech
pracjetych z , Instalu” Mi-6 pozwolila na zebranie cennych doswiadczen. (zdj. M. Rusiecki)




Czas przemian

4 ‘ Jednak atmosfera odprezenia wplyne-
i la takze na jednostki LWL. Ratyfikowane
pejskie uklady r jeniowe CFE
przyznaly Polsce prawo do posiadania 130
Smiglowcow szturmowych (uderzeniowych).
. Niewlasciwa interpretacja postanowien
% traktatu (za szturmowy uznano kazdy $mi-
glowiec zdolny do przenoszenia uzbrojenia)
spowodowala, Ze u schylku dekady do ma-
gazynéw powedrowaly juz niezbyt nowocze-
sne systemy uzbrojenia Smiglowcow Mi-2.
W zamian cz¢$¢ maszyn przezbrojono w sy-
‘ stem minowania narzutowego  Platan”, nie
objety ograniczeniami traktatowymi. Po-
dobnie zdemontowano wyrzutnie npr-6w
z Mi-8 i Mi-17. Jednoczesnie, wraz ze zmia-
nami ustrojowymi przyszed! czas na wigksza
otwartos¢ jednostek. Ujawniono nazwy pul-
kow, a smiglowce i ich zalogi juz od drugiej
polowy lat 60-tych braly udzial w otwartych
Powyzej: Wsrod specjalistycznych wersji smiglowca Mi-2 byla m.in. odmiana ,Hekla” = syste-  pokazach lotniczych. W 1991 r. w 56. psh
mem WDZ-80 do stawiania zaslon dymnych. (zdj. WAF) zostal utworzony pierwszy pokazowy zesp6t
na pieciu $miglowcach Mi-24W, dziafajacy

przez kolejne pigé lat.

Roéwnoczesnie nastapily istotne zmiany
strukturalne. Odstapiono od typowo sowiec-
kiej koncepcji dualistycznego podzialu jed-
nostek lotniczych, faczac w lipcu 1990 r.
Dowo ‘Wojsk Lotniczych i Dowo
Wojsk Obrony Powietrznej Kraju w jedno
DWLIOP. Obydwa pulki $§miglowcow bo-
jowych oraz putk $miglowcow transporto-
wych weszly w sklad 4. Korpusu Lotniczego
w Poznaniu.

W ramach redukgji liczebnosci Wojsk
Lotniczych zlikwidowano samodzielne
Klucze $miglowcow dzialajace na potrzeby
brygad rakietowych, a takze ograniczono
liczbg eskadr lacznikowych, wycofujac je ze
struktur Lotnictwa Wojsk Ladowych. Pra-
widlowa interpretacja postanowien ukladow
CFE pozwolita na przywrécenie w 1993 1.

6 jenia na Smi; Mi-2
i Mi-8/17. Chociaz cze$é tych systeméow
(w szczegblnosci ppk ,Malutka”) juz wow-
czas nie spelniala wymog6w wspolczesnego

Powyzej: Zalogi LWL (tu z 56. plwl) reprezentowaly Polske podczas IV Smiglowcowych

Mistrzostw Swiata w Piotrkowie Tiybunalskim w sierpniu 1981 r. (zdj. W. Holys) pola walki, to jednak umozliwila podtrzyma-
Ponizej: Dostawa smiglowcow Mi-24W do 56. psb w polowie lat osiemdziesigtych byla ostat-  nie nawykow pilotow i operatorow.
nim ieniem LWL przed g wmi zmianami dekade pozniej. (zdj. M. Rusiecki) Milosz Rusiecki
Koniec czesci 1.
Przypisy
. ! 47. plis powstal w styczniu 1963 r. na bazie 27.

SES i EE z 36. SSPL na lotnisku w Modlinic. Na
wyposazeniu mial samoloty i $miglowce An-2
Jak-12M, SM-1, SM-2, Mi-4. Blisko dekade pé
stal si¢ kuznig polskich kadr wiroplatowych,
a swoj byt - juz jako 47. szkolny pulk smiglowcow
w Nowym Miescie n/Pilic zakoficzyl w 1999 .
akkolwiek styczna z dzie-
jednak w znacznej czesci
poza tematem ninicjszego opracowania.

* Rozwigzanie to zasluguje na pozytywna oceng,
szczegblnie pod wzgledem ekonomii i ujednoli-
cenia procedur. Warto zauwazyé, ze nicktorym
paistwom NATO wypracowanie podobnego sys-
temu zajelo kolejne 20 lat

3 Jakkolwick ostatni lot wojskowego Mi-6A
mial micjsce w dniu 24 kwictnia 1992 r. i zakori-
czyl sig przekazaniem $miglowca do prywatnej
kolekeji lotniczej na lotnisku £6d7 Lublinek, to
jednak faktycznie lotow na tym typie zaprzestano
w Eeczycy juz blisko dwa lata wezesniej.




10 sierpnia br. przechodnie spieszacy do-
kads ulica Janiszewskiego, w obrebie kampu-
su P hniki icj.
przecierali oczy z niedowierzaniem. Na przy-
uczelnianym parkingu, $wiecacym latem pust-
kami, najspokojniej w $wiecie stal potgzny od-

iec z ymi bial onymi
szachownicami. Niesamowitego wrazenia nie
psul nawet brak zdemontowanych koficowek
skrzydet ani zabezpieczajace samolot w roz-
nych miejscach ostony i blokady...

Samolot ten — Su-22M4 — jest nowym na-
bytkiem Zakladu Inzynierii Lotniczej Wydzialu
Mechaniczno-Energetycznego PWr. Dotych-
czas stuzyt w 7. eskadrze lotnictwa taktycznego
w Swidwinie (,,8104”), od teraz bedzie pomoca
dydaktyczna dla wroclawskich studentéw ii
Zynierii lotniczej. Tym cenniejsza, ze w samo-
locie sprawne sa wszystkie instalacje.

Na Politechnike Su-22 trafil w nocy 9 sierp-
nia. Transport trwal par¢ dni (samolot jechal
drogami na wlasnym podwoziu) i mimo ,,przy-
gody” po drodze (samolot zsunal si¢ do przy-
droznego rowu) szczgsliwie dotarf na miejsce

ia. F postawiony zostat
przy bramie przed budynkiem D-1. Spore roz-
miary (szeroko$¢) maszyny spowodowaly, ze
nie mieszczac si¢ w bramie, musiala zosta¢ za
pomocg dzwigu przeniesiona ponad plotem —
pod czujnym okiem pracownikow Zakladu sta-
fa na parkingu kilkadziesiat godzin. Obecnie
samolot znajduje si¢ na dziedzinicu budynku
D-1. Po zamontowaniu w nim na powr6t koni-
cowek skrzydel prezentuje si¢ znow w peinej
krasie.

Poza konstrukcja Suchoja Politechnika
jest takze w posiadaniu §miglowca Mi-2Ch
(,.7839”), nalezacego niegdys do 3. eskadry lot-
nictwa transportowo-tacznikowego (stacjonu-
jacej na Strachowicach we Wroclawiu) oraz
odrzutowej TS-11 ,Iskry” (,,1709”) z 10. eska-
dry lotnictwa taktycznego w Lasku (jednostka
uzywala ,Iskier” do korica 2006 r. — obecnie
jest przeszkalana na amerykanskie F-16).
‘Wszystkie trzy maszyny znajduja si¢ obok sit
bie. Mozna je obejrzec od strony ul. Janiszew-
skiego badz z gornych pigter budynku D-1
przez okno. Co jakis czas samoloty sa pokazy-
wane publicznie pasjonatom lotnictwa — ostat-
nio taka okazja byla 23 wrzesnia br. podczas
X1 Dolnoslaskiego Festiwalu Nauki.

Jest nadzieja, ze w przyszlym roku do trzech
statkow powietrznych Politechniki dofaczy
czwarty, jeszcze bardziej imponujacy... Trzymaj-
my wigc keiuki, by wszystko si¢ powiodio!

Tekst i zdjecia: Wojciech Zmyslony
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W tym roku juz po raz drugi kulmi
ystosci Swigta Wojska Polskie

£o h\ld defilada Sil Zbrojnych w centrum
Warszawy. Obok pododdzialow pieszych
(w tym sojuszniczych), pojazdow i grup re-
konstrukeyjno — historycznych nad Tra
tem Krélewskim mialy przelecie¢ takze
samoloty i Smiglowce wszystkich trzech ro-
dzajow lotnictwa wojskowego. Przygoto-
wanie tej zlozonej operacji rozpoczelo si¢
wiele tygodni Ostatecznie za-
planowano udzial 12 $miglow
molotéw. Wykonaniem zadan al s
trzynastoosobowy zesp6l organizacyjny
82 osoby personelu latajacego oraz liczny
zespol inzynieréw, technikow i stuzb za-
bezpieczenia lotow.

Jakkolwick czes¢ elementéw defilad
mogla byé preecwiczona preez poszczegdl-
ne jednostki w ich macie h bazach,
to jednak zgranie calego przelotu wymaga-
1o spotkania wszystkich jego uczestnikéw.
Najtrudniejsze bylo staranne dopasowanie
predkosci lotu kolejnych ugrupowan tak,
by nie naruszajac zasad bezpieczefistwa
pok: publicznosci plynnie poruszajacy
si¢ potok statkéw powietrznych. Dlatego
kilka dni przed terminem uroczystosci,
w poniedzialek 11 sierpnia w 23. bazie lot-
niczej w Mifisku Mazowieckim rozpo:
lo si¢ zgrupowanie, ktérego celem bylo
przepru\ dzcme |rer\inbu zgry

12i 13 slerpnm p

ad lotnis
kim. Ugrupowania wykonywaly tr;
czterech przelotéw w osi pasa, skrupulat-
nie filmowane i obserwowane przez koor-
dynatoréw na ziemi. Na biezaco korygo-
wano niedoktadnosci. Pogoda jakby dopa-
sowala si¢ do wymagan, ,,przygotow:
na wtorek wariant sloneczny, -natomiast
w §rode utrudniajac zadanie przy pomocy
chmur i wiatru. W czwartek przyszedi cz:
na probe generalng — przelot calego ugru-




powania w czasie rzeczywistym nad War-
szawa. Tym razem stoleczne niebo powi-
talo lotnikéw bigkitem, z rzadka udekoro-
wanym biela cirrusow. Tuz przed godzina
15.00 od pélnocnego wschodu, od strony
Zerania nxdlccxala czworka ,,Bialo — czer-
wonych Iskier”, rozwijajac nad Alejami
Ujazdowskimi wstege z dyméw w barwach
narodowych. Za nimi podazyly cztery F-16
Jastrzab” w szyku romb (diament), po-
przedzajac imponujacy grot ziozony z trzech
F-16, trzech Mig-29 i czterech Su-22. Po
chwili nad Wislg i srodmiesciem mozna
bylo podziwia¢ precyzyiny Klucz transpor-
toweow, prowadzony przez An-26, ktbremu
po bokach towarzyszyly dwie CASY-295
Troche wolniej nad tras¢ defilady nadcia-
gnely smiglowce. Obchodzace w tym roku
swoje 45-lecie Lotnictwo Wojsk Ladowych
musialo wystawi¢ nieco skromniejsza re-
prezentacie. Trzeba bylo zrezygnowat z przy-
gotowywanych do misji w Afganistanie
i Czadzie bojowych Mi-24 i transportowych
Mi-8/17. Za to po raz pierwszy od ponad
trzydziestu lat na warszawskim niebie po-
kazaly si¢ niezastapione Mi-2, za ktorymi
podazaly ,kawaleryjskie” W-3W. Czesé
wiroplatowa zamykal precyzyjny romb
$miglowcow Lotnictwa Marynarki Wojen-
nej, ktory reprezentowal podstawowe za-
dania formacji: ratownictwo (W-3RM,
Mi-14PS), zwalczanie okretow podwod-
nych (Mi-14PL) i dziatania pokladowe we
wspolpracy z wlasnymi okretami (SH-2G).
Chwila przerwy, aby $miglowce zdazyly
osiagna¢ punkt koficowy trasy i nad mia-
sto nadlatuje siedem ,,Orlikéw” uformo-
wanych w szyk strzaly. Bialymi smugami
dymo6w na bickitnym niebie zdmvka]q pa-
rade Lotnictwa Woj

Zespél Organizacyjny defilady:
pik pil. Adam Cebula, mjr pil. Grzegorz Gubala, ppik pil. Alfred Lﬁndzlon. mjr pil.
Piotr Kowalski, kmdr por. pil. Tomasz Pe: i, pik pil. Adam i, pik Piotr

Krzeminiski, mjr Adam Kugler, ptk Krystian Lauks, ppik pil. Dariusz Mikolajczyk, pptk
pil. Maciej Trelka, pptk Dariusz Zablocki, pik Bogusfaw Parr.

Lotnicy bioracy udzial w defiladzie:

Lotnictwo Wojsk Ladowych

kpt. Pawel Peterwas, por. i, por. Pawel D i, ppor. Daniel
Karczewski, por. Mateusz Nimiec, ppor Baxﬂmmej Ksigzek, por. Dariusz Jankowskl
por. Sylwester iuk, kpt. Mateusz i, kpt. Dariusz

Fryderyk Jurzykowski, kpt. Maciej Jaskotd, kpt. Marcin Gwiazdowski, kpt. Mnchai
FLukaszuk, kpt. Marcin Sieradzki, kpt. Waldemar Orlifiski, por. Piotr Smolarek, chor.
szt. Robert Kotyiiski, kpt. Krzysztof Bochniak, kpt. Adam Pojawa, kpt. Arkadiusz
Koztowski, kmdr ppor. Wiestaw Roman, mi. chor. Marek Sosnowski, kpt. Zbigniew
Januszkiewicz, por. Mariusz grudziefi, chor. Pawl Gomotka, chor. Grzegorz Konopka,
kpt. Dariusz Sionkowski, ppor. Jerzy Tatusko, chor. Marek Walasik, bosm. Adam
Tepurski, chor. szt. Witold Strzelecki.

Sily Powietrzne

pplk Jerzy Lefi, mjr Jacek Jaworek, por. Mirostaw Kopec, kpt. Tomasz Czerwiriski, mjr
Mariusz Szymla, kpt. Pawel Wichowicz, kpt. Dariusz Stachurski, kpt. Dariusz Sarnecki,
por. Michal Chmara, kpt. Krzysztof Kidacki, por. Adam Ginalski, kpt. Piotr Jablofiski,
mjr Zbigniew Kosterna, por. Michal Anielak, kpt. Dariusz Stanczyk, kpt. Olgierd

wym roku 90-lecia.

Wszystko bylo zapigte na przystowio-
wy ostatni guzik, ale ostatnie stowo po raz
kolejny nalezalo do natury. Deszczowy
front zaatakowal juz w nocy. Meteorolo-
dzy budzili wprawdzie nadzieje nadejsciem
strefy rozpogodzeii, ale rano trudno bylo
uwierzyé w te prognozy. Telewizyjne obra-
zy uroczystosci dostownie tonacych w stru-
gach ulewy znicchecaly. A jednak okolo
poludnia deszez najpierw z
ustal. Pasjonaci lotnictwa zaj
ska wzdluz trasy przelotu. Niestety — gdy
w Warszawie naziemny rzut defilady szedl
Alejami w pierwszych promieniach sfoi-
ca, furia frontu skupila si¢ nad minskim
lotniskiem. Widzialnos¢ spadia ponizej
wszelkich miniméw, pas startowy pokryla
warstwa wody. W tej sytuacji dowodztwo
podjeto jedyng mozliwa decyzj¢ o odwo-
laniu czesci lotniczej.

Dzi$, gdy rozmaite Srodowiska tocza
dyskusje o potrzebie takich defilad we
wspolczesnej rzeczywistosci, gdy nawet
w jednostkach lotniczych rozwaza si¢, czy
nie lepiej bylo pr7eznaczyc czas, paliwo
i sprzet na szkolenie miodych lotnikow, ja
weiaz uwazam, ze warto bylo. I wszystkim
uczestnikom defilady dzickuje.

Tekst i zdjecia: Mitosz Rusiecki

zerk: por. Michal Czerwiec, ppik Dariusz Malinowski, mjr Ireneusz Nowak, kpt.
Marcin Modrzewski, kpt. Przemyslaw Struj, kpt. Lukasz Pigtek, pik Roscislaw stepaniuk,
pplk Cezary Wisniewski, mjr Mariusz Pawelec, mjr Rafat Zdanecki, kpt. Mariusz Stasiak,
kpt. Adam Kalinowski, kp! Piotr Prochniak, kpt. Radoslaw Leszczyk, por. RobertKaczor,
por. Antoni iowski, por. Rajmund Kowalczyk, por. Daniel ‘harski, pptk Robert
Kozak, kpt. Piotr Iwaszko, por. Grzegorz Czubski, por. Cezary Lesifiski, por. Michat
Poplawski, kpt. Zbigniew Rosol, kpt. Jacek Pachytel, kpt. Janusz Nowak, chor. Mariusz
Swigtczak, chor. Andrzej Kwiecien, por. Edward Laszczak, ppor. Paulina Szkudlarz,
por. Jan Romanek, por. Dominik Klodzifiski, chor. Krzysztof Skibinski, chor. Marcin
Kaminski.




Podczas lotow w dniu 23 pdzdzl«_mlkd

Lotnicze
wspomnienia

drowy. Przedstawil on nam wnioski paszpor-

1985 r. na lotnisku 56. puiku i

bojowych w Inowroctawiu, wraz z innymi do-

wodcami eskadr zostalem wezwany przez

dowbdeg putku do jego gabinetu znajduja-

cego si¢ w domku pilota. Otrzymali$my bar-

dzo nu,lypowe z.n!dme Mielismy oto, bez
tasn

jemnych
propozycje, co do persunalnego skladu klu-
cza dowddztwa eskadry szturmowej na Smi-

glowcach Mi-24. Ze zdziwieniem wypelma—

towe do wy . Mialo to oznacza¢
wprost, ze znsmlismy wyznaczeni do prze-
szkolenia na nowy typ $miglowca szturmo-
wego w dalekiej Kirgizji. Nasze zdziwienie
bylo ogromne. Wynikalo ono z faktu, ze
duio wezesniej zupelnie inna grupa pilotow
byla typowana na takie przeszkolenie. Po-
naglani przez kadrowego, z trudem upora-
lismy si¢ z wypelnianiem wnioskow, na kt6-
re czekal juz wyznaczony podoficer, ktOry

lismy pol ie dowddcy. Po ch
lotach ponownie zostalismy wezwani celem
przedstawienia swoich rozmyslan w lym

mial je dnia przewiezé do War-
szawy. Do kompletu brakowalo jedynie
2djg, ale z tym poradzit sobie dowddca plu-

wzgledzie. Po ich pobieznym p
uslyszeli$my, ze s one zbiezne z jego zamy-
stem i wymienil nazwiska pilotow, ktorzy
mieli stawi¢ si¢ w sztabie pulku w godzinach
wieczornych w ubiorach cywilnych.

Polecenie takie oprocz mnie otrzymalo
siedmiu pilotéw z eskadr szturmowych na
$miglowcach Mi-2. Byli wérod nich: kpt. pil.
Zbigniew Rakoczy, kpt. pil. Stawomir Wrori-
ski, kpt. pil. Andrzej Pakuza, kpt. pil. Miro-
staw Bedlifiski, kpt. pil. Ryszard Majewski,
por. pil. Edward Debski i ppor. pil. Miro-
staw Mocek. Oprocz pilotéw, wyznaczono
réwniez najlepszych specjalistow stuzby in-
zynieryjno-lotniczej, ktérzy tak jak piloci,
mieli odbyé przeszkolenie specjalistyczne
na nowy sprzet, o ktorym mowilo si¢ glosno
w putku juz od dawna.

Na czele grupy kadry inzynieryjno-lot-
niczej 56. p$b byl mjr mgr inz. Jozef Grzy-
bowski, a wérod pozostalej kadry byl m.in.
kpt. mgr inz. Krzysztof Wasilewski, moj
poniejszy zastepca ds. inz-lot. w eskadrze
Mi-24W. W tej grupie nie zabraklo rowniez
specjalistow z Dowddztwa Wojsk Lotniczych
jak rowniez z O$rodkéw Szkoleniowych
(Zamosé), przygotowujacych specjalistow do
obslugi tego sprzgtu.

O wyznaczonej godzinie wszyscy wymie-
nieni stawilismy si¢ w sztabie, gdzie oprocz
dowodztwa pulku czekal na nas oficer ka-

14

tonu Tego wieczora diugo
dyskul(vw.msmy w gronie pilotow o emocjach
uplywajacego dnia. Wylot do Kirgizji mial
nastapic za dwa dni...

1 tak wezesnym rankiem 25 pazdzier-
nika cala grupa wyruszyla z Inowroclawia na
poznariska Eawice, skad mielismy odlecieé
do dalekiej Azji. W kazdym z nas kotlowalo
sie wiele pytan i watpliwosci, Wiedzielismy

jedynie gdzie, w jakim skladzie i na jaki czas.
Czy na pewno? Tam na miejscu okazalo sie,
Zze nie wiedzielismy prawie nic. Kiedy samo-
lot transportowy An-26 startowal z poznan-
skiego lotniska wiedzielismy tylko kto jest
na jego pokladzie. A byli na nim prawie wszy-
scy, ktorzy byli brani pod uwage. Niestety
2 naszego, pulkowego grona, ubylo dwoch
ludzi. Nie polecial z nami kpt. Z. Rakoczy
z powodow rodzinnych oraz chor. Tyma, na
ktorego wyjazd nie zgodzly si¢ stuzby spe-
cjalne. W zwiazku z tym, ze grupa byla liczeb-
nie e okreslona, w krotkim czasie dole-
cieli zmiennicy. Za kpt. pil. Z. Rakoczego
dotarl por. pil. Andrzej Godlewski, a za chor.
Tymeg - chor. Mieczyslaw Koszczewski.

Po uplywie doby od startu z Lawicy,
0 godzinie 15.00 miejscowego czasu samo-
lot dotknat kolami pasa startowego lotniska
Manas. Potwornie zmeczeni, ale szczgsliwi,
Ze ten wyczerpujacy lot mamy juz za soba,
wsiadalismy do pojazdu, ktry miat nas do-
wiez¢ do hotelu na terenie Centrum Dosko-
nalenia Kadr Lotniczych we Frunze. Wedlug
informacii przekazanych nam przez przelo-
onych, mieliémy przed soba dwumiesigez-
ny pobyt na tyckiej ziemi, ktory pozwoli
nam opanowa¢ nowy sprzet, o ktorym tak
naprawde nic jeszcze nie wiedzielismy. Mo-
wilo sig, ze ma to by¢ Mi-25, czyli udosko-
nalona wersja Mi-24, nie posiadajaca, jak
mowili wtajemniczeni, kabiny bagazowej.
Czyli ze wszech miar maszyna szturmowa,
zbudowana przez Rosjan na bazie doswiad-
czein afganiskich. Bylismy pod ogromnym
wrazeniem czekajacych nas wyzwan. Na ra-
zie mieli$my czas na to by przed poniedzial-
kiem porzadnie wypoczac. A W poniedzia-
fek pierwsza niespodzianka.

- Witamy was na trzymiesigcznym kur-
sie przeszkoleniowym na smiglowiec Mi-25
- oznajmit dowddca putku szkolnego ppik
Panko.

Duso czasu potrzebowal nasz dowddca
il. dypl. Roman Wiodarczyk by wytlu-
ze z wielu powodow jest to niereal-
ne. Po pierwsze to przelozeni wyslali nas na
kurs dwumiesigczny. Po drugie - paszporty
mamy wazne tylko do kofica roku. O zezwo-

Ponizej: Smiglowiec Mi-24D na terenie Centrum Doskonalenia Kadr Lotniczych we Frunze
sfotografowany w 1978 r. Grupa polskich pilotow szkolgca sig we Frunze w 1985 r. otrzymala do
dyspozycji nowszq wersje tej maszyny - Mi-24W. (zdj. via Internet)
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leniu na noszenie munduru za gmmca wy-
gasajace 31 grudnia nie Wod-

ziemnych z posiadanych na wlasnym uzbro-
A

powiedzi uslyszelismy, ze najkrotszy turnus
szkoleniowy na opanowa nowego typu
$miglowca to wlaénie 3 miesiace. Ale to nie
wszystkie niespodzianki na ten dzien. Jakiez
bylo zaskoczenie Rosjan, kiedy dowiedzieli
sig, ze typem podstawowym dla nas wszyst-
kich jest nasz stary poczciwy Mi-2. Wszyst-
kie dotychezasowe grupy przeszkalane na
rozne wersje Mi-24 jako typ podstawowy
mialy Mi-8. Jednak informacja o Srednim
nalocie na Mi-2 oscylujacym w poblizu 2000
godzin nieco uspokoily nastroje. Najwigk-
szym jednak zaskoczeniem dla obu stron,
bylo pytanie o to, ktorzy piloci z grupy maja
byé szkoleni jako dowédcy zalg, a ktorzy
jako operatorzy. Oficerowie z Dowddztwa
Wojsk Lotniczych stali bezradni, kiedy nasz
wzrok pomaszerowal w ich strong. Nasz do-
wddca, by nie zaognia¢ sytuacji, stwierdzil,
e celowo zostali do przeszkolenia wytypo-
wani sami oficerowie, a podzialu dokona-
my tu na miejscu. I tak tez si¢ stalo, tylko jak
zadecydowaé, kt6rzy z tu obecnych wroca
do kraju jako dowddcy zalog, a ktérzy jako
piloci-operatorzy? Zadecydowaly w osta-
tecznosci wzgledy, ktorych my wowczas nie
znalismy, a znane byly dowédztwu naszego
putku. Zapewne jeszcze przed wyjazdem bylo
ustalone, kto z nas jakie bedzie piastowal
stanowisko w nowo powstajacej eskadrze
szturmowej. To tam w dalekiej Kirgizji zapa-
dta decyzja, choé nie zostala nam ona oficjal-
nie przekazana. Do szkolenia w charakterze
dowbdcow zalog, opmcz dowddcey putku
pik. R. Wlodarczyka i inspektora DWL ppk.
Czestawa Opoki wyznaczeni zostali: kpt.
W, Miynarczyk, kpt. S. Wroiski i ppor. M. Mo-
cek. Do szkolenia z kabiny pilota-operatora
pozostali, czyli: kpt. M. Bedlifiski, kpt. A. Pa-
kuza, kpt. R. Majewski, por. E. Debski i por.
A. Godlewski.

Nastepnego dnia rozpoczgly sig inten-
sywne zajecia majace za cel zglebienie wiedzy
niezbednej do tego, by po zdanych egzami-
nach zajaé miejsce w kabinie szturmowej
maszyny Mi-25. To niespotykane u nas ozna-
czenie $miglowca wprowadzilo nas wszyst-
kich w blad. Rosjanie uzywali go w odniesie-
niu do wszystkich wersji Mi-24 wysylanych
na eksport. W rzeczywistosci byly to te same
Mi-24 w réznych wersjach i odmianach. Dla
nas przeznaczona zostala wersja Mi-24W,
tzw. , Weszka”, ktora rzeczywiscie zbudowa-
no na bazie afganskich doswiadczen. Byla
to ulepszona wersja znanej juz w Polsce od
1978 r. wersji D, eksp](mmwane] poczatkowo
w 37. pét, a poznicj w 49. péb. Nasza ,, Wesz-
ka” romita si¢ od Dcszl\l" przede wszyst-
kim uzbrojeniem i nieco zmodyfikowanymi
silnikami. Dotychczas do napgdu tych ma-
szyn stosowano 2 silniki TW3-117, a dla wer-
sji ,W” przewidziano mocniejsze 0 25 KM
silniki TW3-117W. No i dla nas rzecz naj-
istotniejsza, ze byl to w dalszym ciagu
$miglowiec posiadajacy kabing pasazersko-
fadunkowa, ktora mogla tak jak i poprzed-
nie wersje, zabraé na poklad 8 pasazerow.
6 2 nich moglo prowadzi€ ostrzal celow na-

jeniu 2
Poczatkowe zajecia teoretyczne w grupie
pilotéw prowadzone byly w dziesigciooso-
bowej grupie. Z chwila jednak, gdy zakres
wymaganej wiedzy dla dowddcow zalog i ope-
ratorow, zaczal si¢ rozni¢, na zajeciach zja-
wiali$my si¢ w pigcioosobowych grupkach.
Do kazdej grupy przydzielany byl tlumacz,

tez archaiczne niemal Mi-24A, czyli pierw-
sza wersja bojowa tego $Smiglowca, posiada-
jaca wiele ze swojego poprzednika, jakim byl
Mi-8. To na bazie tego wlasnie Smiglowca
transportowego Rosjanie rozpoczeli histo-
rig radzieckich $§miglowcow szturmowych.
Obok tych znanych nam wersji stalo jeszcze
kilka, ktorych rozszyfrowanie stwarzalo nam
niemale pmblemv Dzlekl pomocy naszych

iSmy sig, e oto na

jednak dzieki dos¢ dobrze op na-
jomosci jezyka rosyjskiego i znakomitej
wspblpracy w grupie w trakcie zaje¢ nigdy
na zajeciach nie korzystalimy z jego ustug.

Po pierwszych kilku dniach spedzonych
w szkolnej tawce przyszio nam po raz pierw-
szy udac si¢ na przyszkolne lotnisko. Wraze-
nie bylo ogromne. Na stoisku usytuowanym
w bezposrednim sgsiedztwie hangaru ujrze-
lismy kilkadziesiat maszyn Mi-24 ustawio-
nych réwniutko jedna obok drugiej. Z pozoru
wszystkie wydawaly si¢ jednakowe. Jednak
po krotkiej chwili zaczelismy powoli rozpo-
znawaé te blizej nam znane. Staly w$réd nich
Mi-24D, bedace na naszym uzbrojeniu. Byly

Powysej: Dzieri lotny w Centrum. Flagi na
masztach. Mozna rozpoczgc szkolenie.

Ponizej.

tym jednym slolsku stoi kilka wersji znanego
nam juz Mi-24. Wsr6d nich byla np. wersja
Mi-24P, posiadajaca dzialko GSz-23L zabu-
dowane na bocznej burcie, zamiast cztero-
lufowego KM zabudowywanego w przedniej,
ruchomej czesci kadluba. Inna wersja to
Mi-; 24Ch czyli wersla przeznaczona do pro-
Byly

tez Mi-24U, czyli tzw. ,szparki” posiadaja-
ce w dolnej kabinie kompletny uklad ste-
rowania i oprzyrzadowania jak kazdy inny
statek powietrzny, okreslany mianem , szkol-
nego”. Byly tez znane nam poczciwe Mi-8
i Mi-17 — wersja bojowa tych poprzednich.

Powyzej: Grupa trzech polskich pilotow i ich
instruktor kpt. pil. Walentin Nikulin.
Polacy pozujq na tle imponujgcego malowidla w Centrum. Od lewej: kpt. pil. Ryszard

Majewski, kpt. pil. Andrzej Pakuza, ppor. pil. Mirostaw Mocek, kpt. pil. Mirostaw Bedliriski
oraz autor wspomnier.




Nasza uwaga skupiona byla na maszynach
wersji Mi-24W, na ktorych za kilka tygo-
dni mieliSmy rozpoczaé praktyczne szkole-
nie w powietrzu. Staly w zwartym szyku
w wyznaczonym sektorze stoiska. Stanowily
jako calosé wyposazenie jednej z eskadr pul-
ku. Druga z nich wyposazona byla w starsza
wersj¢ Mi-24D, natomiast trzecia eskadra
latala na tzw. latajacych tramwajach, czyli
najstarszym typie Mi-24 w wersji A.

Po zapoznaniu si z ,naszym” $miglow-
cem, ze zdwojong energia wehfanialismy
kolejne porcje materialu dotyczacego nowi-
nek technicznych nowego dla nas sprzetu.
Istotne w czasie zaje¢ teoretycznych bylo to,
e wiele zagadnieri bylo przez wykladowcow
h. Chodzilo o dnienia, ktore
my jako piloci znaliémy od poczatku swych
knnmkmw z lotnictwem. Np. nie omawiano
2 nami szezegdlow dotyczacych wielu przy-
rzadéw pokladowych z tego powodu, ze dla
przykladu: zasada dzialania i budowa pred-

Sciomierza US 450 w ka-
binie Mi-24W niczym, oprécz zakresu po-
miar owego nie r6znita si¢ od podobnego US
j si¢ na tablicy przyrzados

Polacy i Rosjanie pozuja do pamigtkowej fotografii przed portem lotmiczym w Centrum.
nie kursu. W pierwszym rzedzie w srodku pik pil. R. Wlodarczyl

Z jego

Mi-2. Podobnie bylo z innymi problemami
technicznymi, ktérych zasady dziatania byly
nam juz wezesniej znane. Ograniczano si¢
jedynie do podania nam istotnych roznic,
a szczegdlny nacisk kladziono na problemy,
2 ktérymi przyszlo sie nam spotka¢ po raz
pierwszy. Dotyczylo to glownie zespolu na-
pedowego, znacznej czgsci osprzetu lotnicze-
20, ktéry w poréwnaniu z Mi-2 jest o wicle
bogatszy, no i oczywiscie calego uzbrojenia
lotniczego, ktére stanowilo chyba najistot-
niejsza czg$¢ tej teorii

Zaznaczy¢ tu nalezy, ze po kilku dniach
od naszego pierwszego spotkania z dowodz-
twem pulku, uzyskalismy informacje, Ze jest
mozliwe skrocenie naszego pobytu do 2 mie-
siecy. Z zastrzezeniem, ze nie beda dla nas
organizowane zadne wycieczki. W rzeczywi-
stosci jednak na poczatku grudnia zorgani-
zowano nam wyjazd w kierunku Alma Aty,

skim Osskim bazarze, ktorego atmosfera
zblizona do arabskiego suku zrobila na nas
wszystkich chyba najwicksze wrazenie.

Tak wige nasz pobyt ma si¢ ograniczy¢
tylko do zrealizowania planowanych zada,
a obejmowaly one oprocz zaje¢ dydaktycz-
nych przede wszystkim praktyczne opa-
nowanie techniki pilotowania Smiglowca
Mi-24W, lacznie z zastosowaniem bojowym
na poligonie. Przeznaczono na to dla kaz-
dego z dowddeow zalog 15 godzin lotu, a dla
operatorow - 5 godzin. W tak krotkin i
mieli§my opanowa¢ podstawowe umi
sci pilotazowe oraz uzyska¢ uprawnicnia
w dzialaniach ogniowych z uzyciem podstawo-
wego uzbrojenia w postaci rakict nickierowa-
nych S-5 i karabinu maszynowego 12,7 mm.

Na kolejnym spotkaniu, nasz dowddca
zapytal, czy moliwe byloby w ramach do-
stepnego limitu godzin, chocby zademon-
strowanie mozliwosci tych maszyn, czyli wy-
konanie lotow na tzw. pilotaz. Ze wzgledu
na bardzo ograniczone mozliwosci czasowe
ten element zaprezentowano nam w c:
planowanych dla nas samodzielnych lotow
do strefy pilotazu. W mi e pilota-opera-
tora wsiadal instruktor, ktory po wykonaniu
przez nas wymaganej programem szkolenia
ilosci figur pilotazu podstawowego, demon-
strowal nam elementy wyzszego pilotazu
(gorki, nurkowania, zwroty bojowe, zakrety
na goree, powroty na gorce, itp.). Podobnie
przychylni byli Rosjanie w kwestii dotycza-
cej uprawnien instruktorskich. Podobnie jak
z pilotazem, kilka ostatnich lotow treningo-
wych wykonywalismy z dolnej kabiny, ktora
przy braku wersji szkolnej z podwojnym
ukladem sterowania, stanowi miejsce pracy
instruktora. Nasze przeszkolenie realizowa-
no jako koniecznoé¢ pozyskania kadry z od-
powiednimi uprawnieniami w sytuacji, kiedy
zapadia decyzja o zwigkszeniu etatu 56. pSb
o kolejng eskadre szturmowa. W eskadrze
znajdowalo sie 16 maszyn. Zatem juz wtedy
wiedzielismy, ze szkolenie w Polsce realizo-
wane bedzie na maszynach bojowych, gdyz
Rosjanic oferowali wersj¢ szkolng dopiero
przy zakupach przekraczajacych 40 sztuk.

Szkolenie teoretyczne przebiegalo bez
najmniejszych zakiocen. Dziennie spedzali-
$my w tzw. korpusach po 6 godzin. Dodatko-
Wo organizowano nam obowiazkowa naukg
wlasna w godzinach wieczornych. W poczat-

ie

LL_zdmmv koncowe, stali
ni. Mielismy wowczas do dyspozycji cala
baze szkoleniowg oraz w sytuacjach ko-
niecznych pomoc wykladoweow wszystkich
interesujacych nas specjalno Najwigk-
szym powodzeniem w ostatniej fazie tego
etapu szkolenia cieszyla si¢ kabina $mi-
glowca, w ktorej moglismy ¢wiczy¢ wszelkie
sznnoscl Zwlqzdnc z procedurami w czasie

gdzic obejrzelismy p po srednio-
wiecznym miescie w postaci baszty zwanej
Baszta Burana ze zdobieniami w postaci
swastyk. Jest to jedyny zabytek kultury ma-
terialnej Kirgizji. Jedyna zatem atrakcja dla
nas wszystkich byly czgste pobyty na pobli-

ur i zespolu napedo-

wego, a takze wszelkich czynnosci manual-

nych w locie. Istotnym problemem staf si¢

sposob nper<>w4nm kranem chowania i wy-
p ia, bedacy dla i

y dotychezas nie-




spotykanym w naszej praktyce lotniczej na
$miglowcach.

lotniska, po czym w przypadku, gdy miala
nastgpi¢ zmiana zalogi nalezalo skolowac na

Z fl i 1
dla pilotéw przypadio na 18 listopada. Tego
dnia przyszlo zmierzy¢ si¢ nam z wlasnymi
stabosciami, ktorych zasadnicza trudnoscia
byl jednak jezyk. Nie kazdy, majac jak sie
okazalo doskonale opanowang teorig, mogl
ja w odpowiednich stowach w obcym jezyku
wyrazi¢. W wielu przypadkach sami wykla-
dowey wychodzili nam naprzeciw mowxqc

jowa. Tam tez odbywalo
si¢ uzupelnianic paliwa.

Lot po kregu, bedacy podstawowym ele-
mentem szKolenia lotniczego, byl przez na-
szych instruktoréw traktowany z calg suro-
woscig. W lotach tych nalezalo z niebywala
perfekcja utrzymywa¢ nakazane parametry
lotu. Kazde odchylenie od normy, szczegol-
nie w naszych lotach samodzielnych, bylo

»gawaritie po polski, ja wsio p
Efekty koncowe dla wszystkich byly doskuA
nale. Przechodzac do eskadry szkolnej, nie
mieliémy 7adnych watpliwosci, ze wiedza
zdobyta w salach wykladowych jest wystar-
czajaca, by zasia$é za sterami tych nowocze-
snych wtedy ‘maszyn.

1o si¢ od

szeroko jako

odchylenie od zasad bezpiecznego latania.
Cala obicktywna kontrola lotéw byla tam
na bardzo wysokim poziomie. Na lotnisku
w czasie lotow pracowalo laboratorium OKL,
pod kierownictwem osoby cywilnej. Materialy
przygotowane po lotach byly natychmiast

ow.

pie, gdzie w promieniu wielu kilometréw nie
ma zadnych przeszkod, trudno zaliczy¢ do
atrakcyjnych. Zdecydowanie wigksze wraze-
nie zrobily na nas loty na zastosowanie bo-
jowe. W pierwszej kolejnosci byly to loty na
fotostrzelanie, czyli z uzyciem aparatu foto-
graficznego, kiory rejestruje wszelkie nie-
zbedne do oceny takiego lotu parametry.
Po ich zrealizowaniu wykonywane byly loty
2 uzyciem bojowych srodkéw razenia w po-
staci nickierowanych rakiet S-5 i KM
12,7mm. Dodatkowa atrakcja tych lotow
bylo to, ze wykonywali$my je na poligonie
na terenie Kazachstanu odleglego od lotni-
ska o ok. 120 km, a lot docelowo-powrotny
odbywal sw wzdluz bxegnqcegc od po'udma

gaja W tym rejonie wysokos¢ 5000 m.
ismy 21 listopada

przygomwdmd naziemnego. Omawiano
wszelkie procedury stosowane w szkoleniu
w tej wlasnie jednostce, a roznily sie one
znacznie od tych znanych przez nas od lat.
Zasadnicza roznica bylo to, ze loty na tym
lotnisku odbywaly si¢ tylko w dwdch kierun-
kach wschod-zachod bez wzgledu na kieru-
nek wiatru. Pod uwage brana byla jego skla-
dowa boczna, i w zaleznosci od tego starty
odbywaly sie w kierunku wschodnim lub za-
chodnim. Pierwsze uruchomienie do lotow
odbyw.xlu si¢ na stoisku szczelnie zastawio-
nym i iloscia maszyn. Przebi
to pod Scistym nadzorem mechanika naziem-
nego. Kiedy parametry pracy zespolu nape-
dowego osiagnely wartosci niezbedne do lotu,
na sygnal pilota mechanik ten zezwalal na
ie ze stoiska do specjalni przy-
gmowanego miejsca, skad odbywaly si¢
starty do pierwszego lotu. Po kazdych lotach
ostatnie ladowanie odbywalo si¢ na tej wla-
Snie plaszezyznie, skad pod kontrola naleza-
1o skolowaé na swojé miejsce na stoisku.
Podstawowy element szkolenia lotni-
czego, jakim jest lot po kregu, dzigki ktére-
mu opanowuje si¢ technikg pilotowania
kazdego statku powietrznego, tu wykonywa-
ny byl wedlug SciSle okreslonych procedur.
Przy starcie na wysokosci powyzej 25 metrow
nalezalo schowaé podwozie. Nastepnie utrzy-
mujac nakazane parametry lotu w fazie
wznoszenia, nalezalo osiggnaé okreslona

analizie przez

W ramach przydzielonego nam limitu
nalotu, mieliSmy opanowaé wszystkie nie-
zbedne do wykorzystania systemy znajduja-
ce si¢ na $migloweu, mozliwe do opanowa-
nia w zakresie, na jaki pozwalal ten program.
Byly wice loty nawigacyjne oraz typowe dla
smiglowcow loty na ladowanic w przygod-
nym terenie. W poréwnaniu z warunkami
w Polsce, mozna powiedzie, 7e byla to na-
miastka tego typu lotow. Ladowanie w ste-

j: W 1985 . dostarczono do 56. pulku
parti

zterech nowoczesnych smiglowcow Mi-

i dzigki sprzyjajacej mimo okresu zimowe-
g0 pogodzie, w dniu 21 grudnia wykonali-
$my ostatnie loty nadajace nam, dowodcom
zalog, podstawowe uprawnienia instruktor-
skie w dzien. Pozwolilo to na bezproblemo-
we rozpoczecie szkolenia kolejnych pilotow,
ktorzy podezas naszego pobytu w Kirgizji
byli pozyskiwani do majacej wkrotce powstac
3. eskadry szturmowej 56. psh.

Pik pil. mgr inz. Wit S. Miynarczyk

smiglowcow bojowych w Inowroclawiu pierw
24W. Za ich sterami zasiedli piloci wyszkoleni

wezesniej w Centrum we Frunze. (wszystkie zdjecia ze zbiordw autora)

Ur. W 1951 r.

Absol

w terenie rubiez, nad ktora wp sie
maszyng w pierwszy zakret, po czym wzno-
silo si¢ do nakazanej wysokosci. Ponownie,
okreslajac miejsce na podstawie kata wizo-
wania na okreslony obickt w terenie, wykony-
walo si¢ drugi zakret zwiekszajac predkosé
postepowa o 10 km/h, Trzeci zakret rownicz
wymagal obserwacji obiektow naziemnych,

iu go nalezalo é lot

po wy
obserwujac polozenie litery T. Przed wyjsciem
na prosta do ladowania nalezato zmniejszyé
predkosé do nakazane] ulrzymujdc stala

piero bedac na prostej, w zaleznosci od kata
wizowania litery T, ustalajac tzw. ,,posadocz-
] z zyli nakazany kat zadar-
cia, nalezalo przej$¢ na znizanie z powolng
utraty predkosci postgpowej. Ladowania

w Minkowicach k/Lublina.
pierwszego w historii WOSL kursu pi-
lotéw $miglowcowych w maju 1974 r. Szkolenie
podstawowe realizuje na $miglowcu SM-1 w 47.
szp$ w Nowym Miescie n/Pilicg. Po promocji trafia
do tego putku na stanowisko pilota-instruktora. Po
zakoficzonym sezonie szkoleniowym jesienia tego
roku skierowany do WOSL na kurs przeszkolenio-
wy na Mi-2. Od stycznia 1975 r. w nowo utworzonej
24, sze§ szkoli pilotow zagranicznych na lotnisku
Ulez. Po rozwigzaniu tej jednostki trafia ponownie
do 47. szps. W 1982 . przechodzi do 56. psb w Ino-
wroclawiu, gdzie pelni stuzbe na stanowiskach od
zastepey dowédey eskadry do zastepey dowddey putku. Po powrocie z przeszkolenia

szturmo-

w Kirgizii, na dow6deg

wych Mi-24W. Jest jej tworca i pierwszym dowddea. Aktywnie uczestniczy w szkoleniu
Kolejaych pilotow na $migloweu szlurmowym Mi-24W. W 1996 obejmuje obowiazki

onej 3. eskadry §

20 w Byd-

starszego insp: Is. BL w

j stuzby w

goszezy. W 2002w wymku reorganizacji SiZbr0th athoes: a0 rezktwy. W cingu
ym wylatal ok. 3000 godzin bez wypadku.

Okregu Woj

2wykle y sig na j czesci
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LOTY

ktorych nie byfo.

To nie nasi!

Naprzeciw tak postawionemu pytaniu
zdaje si¢ wychodzi¢ relacja jednego z lotni-
koéw 300. DB, obecnego wowczas na lotni-
sku. Sgt Teofil Zych, najczesciej latajacy
w zalodze F/Sgt Michata Wasilczuka, pamig-
ta t¢ noc doskonale.! Jego obecny stan zdro-
wia wyklucza zdanie dokladnego raportu,
niemniej dzigki fenomenalnej pamigci lot-
nika kilka aspektéw poruszanych w tym ar-
tykule zdaje si¢ nabierac realnego wymiaru.
O ile Zych, kiéry swa bojowa kolejke roz-
poczal w lipcu 1944 roku, nie moze zna¢
szczegOlow wezesniejszych wizyt, to o , sierp-
niowej” wiedziat zdecydowanie. Z calg sta-
nowczoscig potwierdza obecnos¢ generata
Andersa. Zwraca tez uwage na nadzwyczaj-

Czesé 2

czace lotéw dowddcy 2. Korpusu. 18 wrze-
Snia trasg z Wloch, poprzez Algierie, czte-
rosilnikowy Liberator przywiozl Andersa do
Wiclkiej Brytanii. Tym niemniej wiemy, 7e
zajScia na lotnisku mialy miejsce przed ta
podréza, a nie byly jej ewentualnymi nastep-
stwami.

Dzigki wspomnieniom samego genera-
fa dowiadujemy si¢ natomiast, co on sam
robil winteresujacym nas okresie, o ile oczy-
wiscie nie pomija niczego.

Tio historyczne jest nam znane, wie-
my doskonale o zaangazownaiu 2. Korpusu
w walkach o Lini¢ Gotow. Sztab wraz z An-
dersem przemieszczal sig caly czas rowno-
legle z rozwojem wypadkow. Znamy tez
kulisy wizyty, jaka generalowi i jego zolnie-
rZomw zlozyl 26 sierpnia premier

ne to

zalog do Wioch w dniu 17 sierpnia. Ponoé
bowiem fakt ten byl dla wszystkich wielkim
zaskoczeniem i poczgtkowo (pewnie z wyjat-
kiem dowodztwa) lotnicy pozostali na miej-
scu nie wiedzieli, gdzie znikneli ich koledzy.
Trudno powiedzie¢ czy w celu powstrzy-
mania dalszej wysylki potrzebnych w Fal-
dingworth ludzi, czy tez w zwiazku z ryzy-
kiem podjecia prob poprowadzenia wyprawy
do Polski, na lotnisku - zdaniem Zycha -
istotnie zjawili si¢ spadochroniarze. Byli to
jednak Brytyjezycy z blizej nicokreslonej
jednostki, ktérzy pierscieniem otoczyli
caly teren. Najblizsza za$ byla 1. Dywizja
Powietrzno Desantowa Majora Generala
Urquharta, podzielona na Brygady i na-
stepnie bataliony, rozlokowana po calym
Lincolnshire.?

A jesli trop, ktorym idziemy jest bied-
ny? Jezeli zalozenie, by wizyte generata
Andersa umiesci¢ w tym samym przedziale
czasowym co pozostale, pézniejsze zajscia
w Faldingworth jest samo w sobie Zle posta-
wione? Pozyczka wspomina o wybuchu po-
wstania w Warszawie, nie precyzuje jednak
w jakim dniu mial zjawi¢ si¢ general. Nie
wiemy tez jaki dystans dzielil to spotkanie
od owego pdznego, nocnego zadania, a jed-
noczesnie terminu przeniesienia zalég do
Brindisi oraz odwiedzin spadochroniarzy.

Tu znéw w sukurs idg nam zapiski doty-

18

Churchill.

Dopiero na poczatku wrzesnia nadszedt
okres wytchnienia, gdy Polacy zostali prze-
sunigei w rejon Ancony. Wowczas Wiady-
slaw Anders mogl odby¢ swg podroz.

Sama wizyta, wedlug Andersa oraz jego
Dziennika, ograniczyla si¢ jednakze do roz-
moéw z przedstawicielami rzadu emigra-
cyjnego w Londynie. Brak jakichkolwick
wzmianek o innych aspektach pobytu, ma-
jacego zdaniem generala miejsce pomigdzy
18/19 i 25/26 wrzesnia.* Z wyjatkiem przy-
jecia u gen. Izyckiego, na jakie wybral si¢
23 wrzesnia po poludniu, trudno doszukaé
sig innych , lotniczych” elementow wizyty.*

Nie mozna natomiast odmowié stuszno-
4ci, ze Anders angazowal si¢ w sprawy orga-
nizowania pomocy lotniczej dla walczacej
Warszawy, choé w spos6b nieco mniej ,,nie-
dyplomatyczny” niz sugeruje to W/Cdr Po-
Zyczka. Byl niejako posrednikiem pomiedzy
generalem Sosnkowskim, a glownodowo-
dzacym na $rédziemnomorskim teatrze
dziatan generalem Wilsonem, dowddea lotnic-
twa w tym regionie marszatkiem Slessorem,
reprezentujacym wojska amerykariskie ge-
neralem Daversem czy tez dowodca 8. Armii
generalem Leese.

Mit czy rzeczywisto$é?

Ktokolwiek podejmic si¢ analizy opisy-
wanych przez Pozyczke wydarzeii, pewnie
bedzie musial wybra¢ pomiedzy oceng po-
stawy prezentowanej tu przez polskich ofi-
ceréw, a kierujagcymi nimi motywami. Czy

iemy je glebokim patri bra-
kiem znajomosci realiéw czy wrecz szalefi-
stwem, pozostaje to naszym, subiektywnym
zdaniem. Pamigtajgc, Ze oficer pelnigcy
tak iedzi funkcje, jak ieni
ni przez dowodeg 300. DB, winien podazaé
za glosem zdrowego rozsadku i chiodng kal-
kulacja nie za$ porywem serca, warto jed-
nak zwrdci¢ uwage, ze takich spontanicznych
gestéw w 1944 r. bylo wigcej. Jeden z pilo-
tow 1586. Eskadry z Brindisi Henryk Kwiat-
kowski wspominal:

Wazak mozna bylo duzo wezesniej scig-
gna¢ do Brindisi z Wielkiej Brytanii caly 300
dywizjon, @ moze i 304, kidre po przeszkole-

Ponizej: Odmowa , Uncle Joe” (jak pieszczotliwie nazywali Stalina Amerykanie) udzielenia
zgody na migdzylgdowanie na terenach zajetych przez Sowietéw dla bombowcow USAAF, ma-

Jacych lecie¢ z pomocy dla

byta jednym z

do zaglady polskiego ruchu

oporu. Gdyby samoloty, jak te B-17 - sfotografowane podczas lotu nad Polskq, docieraty regu-
larnie do Warszawy,

pewnie nikt nie rozwazatby wysylania tam Lancasteréw. (arch. NARA)



niu na Halifaxach stanowilyby wespot z nami
i tutejszymi zatogami brytyjskimi znacznie
liczniejszq grupe o wiekszym udzwigu. W ta-
kim skladzie i przy duzej czestotliwosci lotow
moglibysmy jeszcze przed wydaniem rozkazu
o praystapieniu do walki zarzucié podwarszaw-
skie placowki, w tym zwlaszcza w Puszzy
Kampinoskiej, masa nowoczesnego uzbroje-
nia, amunicji i innego sprzetu.”

Determinacja byla wielka, wielu pol-
skich Inmmm stanelo przed dylematem:

“(....) czuli, ze na nich spoczywa obowig
zek pomocy towarzyszom broni. (...) Zadre-
czali preelozonych, aby ci pozwolili im pospie-
s2v¢ = pomoca w jakikolwiek mozliwy sposdb;
piloci dyonu 303 napisali list do krola, blaga-

0, Zeby im na to pozwolil. Z dodatkowy-
mi zbiornikami paliwa mustangi [303.DM
posiadal wowczas samoloty typu Spitfire -
przyp. autor.] mogly dotrze¢ do Warszawy,
choc jus nie wrdcié; kilku pilotéw cheialo po-
leciec jako kamikadze. Grupa pilotéw dyonu
304 blagala dowddceg, zeby zlamal rozkaz i uiyt
mosquitéw [chodzito tu prawdopodobnie
0 305. DB - przyp. autor] do nurkowania na
niemieckie pozycje wokdl Warszawy. Nie bylo
jednak zadnych aktéw nieposluszeristwa.

Takim spontanicznym reakcjom zolnie-
rzy pierwszej linii nalezy jednak przeciwsta-
wi¢ warunki, z ktérymi oficerowie pokroju
Rudkowskiego, Beilla czy enigms
w tej sytuacji Andersz
sie musieli. Z drug
ogromnym do$wiadczeniu,
waé ich o krétkowzroczno:
mosci realiow.

Temat pomocy lotniczej dla kraju poja-
wil si¢ juz bowiem w rozkazie gen. Sikor-
skiego do 6wezesnego dowddey lotnictwa
gen. Zajgca 28 listopada 1939 .

Tak wige juz we Francji rozwazano wy-
stanie samolotéw z zaopatrzeniem dla two-
rzacego si¢ w Polsce ruchu oporu.” Oprécz

§ strony, przy ich
dno podejrze-
brak $wiado-

tego temat bezpo$redniego wsparcia puwm»

al si¢ takze, ujawniajgc koniecznos
samolotow na potrzeby transportu
wojska z Zachodu. Podwaliny pod tego typu
akcje polozyli kapitanowie J. Gorski i M.
Kalenkiewicz, ktérzy juz w 1940 r. przeko-
nani byli o tym, ze w przyszlosci polskie sa
moloty pomoga w desancie polskich spado-
chroniarzy.®

Trudno tez uwierzy¢, ze plk Rudkow-
ski, ktorego udzial w opisywanych wy-
padkach ciagle jest malo jasny, dzialajacy
w Oddziale VI (Specjalnym) przy Sztabie
Naczelnego Wodza odpowiedzialnym row-
niez za wspolprace lotnicza z krajem, nie
wiedzial, ze Wydzial Lotnictwa Komendy
Gléwnej AK odpowiadal za dobor ladowisk
na terenie okupowanej Polski.

Praca Wydzialu zaowocowala jasnymi
dyrektywami na potrzeby ewentualnego
wsparcia z powietrza. Dostepne ladowiska
nie mogly przyja¢ samolotow typu Halifax
czy Lancaster. Trawiasta nawierzchnia oka-
zywala si¢ bezpicczng ewentualnie tylko dla
lekkich samolotow transportowych. Ewen-
tualno$¢ ladowania w Polsce Lancastera

sej: Personel lataja

b '-‘

l|‘lé;{

» 300. DB oraz jego potezne narzedzie Avro Lancaster. (arch. K. BUba/\)
Lancaster polskiego 300. DB sfotografowany nad atakowanym celem. (arch. K. Bobak)

wyklucza zupelnie uczestnik lotow do Pol-
ski Kazinlierz Szrajer, a na inny aspekt tej
sprawy zwraca uwage pilot 300. DB Ta-
deusz Wierzbowski. Ot6z Lancaster, ze
wzgledu na charakterystyczne usterzenie
ogonowe nie byl maszyna bezpieczna dla
zrzutu skoczkow.

0O ile ladowanie Douglasa C-47 Dakoty
(uzywanego w operacji ,Most”) uwzglednia-
jac jego mniejsze parametry: masa wlasna
8103 kg, masa startowa 14061 kg, rozpietos¢
skrzydet 28,90 m oraz diugos¢ 19,63 m bylo
niezwykle ryzykowne, co powiedzie¢ o ma-
szynach w jakie wyposazony byt 300. Dywi-
zjon Bombowy?

Avro Lancaster w wersji Mk.I posia-
dal mase wlasna 16783 kg, mase startowa
29484 kg oraz wymiary: rozpigtosé skrzydet
31,09 m i diugos¢ 21,18m.

Jak widaé polski bombowiec wazyl wige
dwukrotnie wigcej, niz maszyny 267. Sqn
RAE, nie wspominajac juz o innej kluczo-
wej sprawie - dlugosci ladowania czy rozbie-
gu, a takze masie samolotu z ladunkiem...

Na te szczegOly zwrocil rzecz jasna uwa-
g major Pozyczka:

. Naturalnie ja trzymatem wszystko w ta-
jemnicy i nikogo nie wydatem. Trzymalem to
do tego czasu - konczy swoj list do Ostrow-
skiego Teofil Pozyczka - Ty jestes pierwszy,

Ponizej: Obsluga polskiego Lancastera na
lotnisku Faldingworth. (arch. T. Zych)

komu o tym powiedzialem. Koricze wigc na
razie, bo juz jestem zmeczony. To pisanie na
maszynie zabralo mi prawie trzy godziny. Jest
to duzo na moje sity.”

Istotnie, Pozyczka nie wtajemniczyl
w sprawe nikogo. No, moze prawie nikogo.
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Bylo podobno kilku $wiadk6w opisywa-
nych wydarzen. Az trudno wyobrazi¢ so-
bie przeciez, by nikt nie zapamietal lotni-
ska Faldingworth pelnego uzbrojonych
spadochroniarzy. Ludzie, ktorzy moglib
ewentualnie powiedzie¢ na ten temat wig-
cej, odeszli. Czg$¢ tajemnicy zabral ze soba
do grobu stynny dowddca 300. Dywizjonu
Bombowego ,, Ziemi Mazowieckiej”. Zostal
Jjednak 6w list, ktory by¢ moze przy udziale
Czytelnikéw uda si¢ uzupelnié o nowe
szczeglly, badz tez calkowicie wyjasnic.
Piotr Sikora

Przypisy

! Pamigta sytuacje, nie przypomina sobie
dokladnej daty. Niemniej 17 sierpnia, gdy wyszla
sprawa z zalogami wyslanymi do Wioch 300. DB
wykonywal pozniejszy (nie tak pozny jaki pisze
Poiyczka) lot nad Szezecin - wowczas w Niem-
czech. Tego dnia zaloga Wasilczuka, a wérod niej
Zych nie latata. Obecnosé Sgt Zycha na lotnisku
jest wiec uzasadniona.

? We wrzesniu brala udzial w operacji ,Market

aw Anders, Bez ostatniego rozdzialu,
Bellona, W-wa 2007.
* Oprac. Bogustawa Polaka, Dziennik Czynnosci
gen. Wiadystawa Andersa, Koszalin 1998.
* Henryk Kwiatkowski, Bomby poszhy, MON, W-
wa 1985.

Adam Lumoyskx Zapomniane Dywizjony, Puls,

ia 1939 1. jeszeze podezas obrony
Warszawy rozpoczeto formowanie Sluzby
Zwycigstwa Polski. Juz w listopadzie tego roku
zawiazal sig Zwigzek Walki Zbrojnej (poznicisza
AK), ktérego pierwszym komendantem zostal
rezydujacy w Paryzu gen. Sosnkowski

Polski, KAW, Wroclaw 1985.

Post scriptum

Juz po napisaniu niniejszego arty-
kulu skontaktowal si¢ ze mng p. An-
drzej Dabrowa, ktérego ojciec, mjr
Adam Dgbrowa na przestrzeni 1942
i 1943 roku dowodzit 301. DB. Jak si¢
okazuje kopia omawianego listu trafita
tez do niego: Niestety mdj ojciec nic nie
wspominal na ten temat — pisze p. Dg-
browa. Wiem, ze on i Pozyczka mieli za-
sadniczo mnepoglqdy( .). Nie wtdzgm-

Armia Krajowa dlugi czas planowala
przeprowadzenie powstania, ktérego celem
byloby przejecie wladzy oraz wyzwolenie
czgsci terenu Polski spod okupacji. AK prze-
sylala do Anglii radiogramy, ktére szczego-
towo opisywaly ruchy wojsk oraz liczby i typy
samolotow Luftwaffe, zajdujacych si¢ na te-
renie Polski. Ponadto stworzono dokladng
liste celow waznych strategicznie, ktore na-
lezalo zbombardowac z powietrza.

Szybkie zblizanie si¢ do Warszawy Armii
Sowieckicj spowodowalo, 7e AK zadecydo-
wala o rozpoczeciu Powstania Warszaw-
skiego, majacego na celu wyzwolenie miasta,
zanim wkrocza do niego przybysze ze Wscho-
du. Mialo to postuzy¢ jako punkt wyjsciowy
do pozniejszych pertraktacji w sprawie
ksztaltu powojennego Rzadu Polskiego.

Udana inwazja wojsk alianckich na po-
tudniu Wioch spowodowala, 7e w rece armii
sprzymierzonych dostaly si¢ bazy lotnicze,
ktore otwieraly nowe mozliwosci strategicz-
ne dla lotnictwa bombowego. W obliczu tak
erIlJr.)CE] si¢ sytuacji zadecydowano o prze-
B JCnIU czgsci lotnictwa specjalnego z Eu-
ropy i Afryki do baz na potudniu Wioch.
Jedna z przeniesionych jednostek byla row-
niez polska 1586. Eskadra Specjalna, ki
swoja nowa baze znalazta w Campo Cassale
na obrzezu miasta Brindisi. Przebazowanie
wrejon Morza Srodziemnego dywizjonow do

znaczne

przeciwlotnicze, loty stawaly si¢ coraz bar-
dziej niebezpieczne, pochianiaj
wigcej ofiar Smiertelnych. Kiedy alianckie
maszyny obsiewaly swymi szczatkami pola
Wegier, Jugostawii i Wloch, a War-
szawa stala w plomieniach zamieniaja
w ruing, Armia Sowiecka stala po drugi
stronie Wisly i przygladata si¢ wykrwawia-
jacemu si¢ miastu.

W czasie trwania Powstania Warszaw-
skiego niemieckie mysliwce nocne odnosily
nad Wegrami najwicksze sukcesy.

13 wrzesnia 1944 roku o godz. 19:55
z Campo Cassale wystartowaly dwa Libera-
tory Mk VI Jednym z nich byl samolot o nu-
merze KH101, ktory zostal wyprodukowany
w 1943 r. w Kanadzie w wersji B-24 J-75-CF
2 numerem fabrycznym 44-10666. Samolot
ten trafil na poczatku 1944 r. do RAF, gdzie
otrzymal nowy numer seryjny oraz przydzial
do polskiej eskadry, gdzie nadano mu kod
boczny GR-R.

Jak zapisano w kronice eskadry pod
datg 13 wrzesnia 1944 r., mialy to by¢ dwa
ostanie loty, ktorych celem bylo srodmiesci
Warszawy i zaopatrzenie w sprzet walczaca
tam grup¢ powstafcow. Jeden z Liberato-
row dotarl nad miasto i zrzucif fadunek nad
Srédmiesciem. Pierwsze minuty lotu drugie-
20 samolotu odbywaly si¢ wediug planu, nie
napotkano zadnych wrogich samolotow.
Po okolo 90 minutach lotu samolot wszedt
w w«,glersh obszar powietrzny, gdzie roz-

dla polskich otnikow,

alnej moZli wyslania L zadan specjalnych
2 takim Iadunkwm na mk dalelu zasieg skrécenie czasu przelotow nad tereny kra-
i na krotkie jow ich
dluzszego ple iai iania z do- icobylo
wodztwem RAF. Umowapolsko angle’- trasa lomw do Polski byla znacznie krétsza
:ka dawala duzg wolnosé w. i zarazem bezpi

inie, ale e dj Lotnicze wsparcie dla walczacej Warsza-

kawama si¢ wladzom RAF w sprawach
militarnej akcji. Taka sprawa — koficzy
p- Andrzej Dabrowa — nie mogla zaka-
muflowac sig w Faldingworth.

wy, ktére wykonywalo kilka dywizjonow RAF
niemal kazdej nocy z baz we Wioszech nie
uszlo jednak uwagi Niemcow. Dlatego tez
zdecydowali si¢ przesunaé do Wegier i Pol-
ski dodatkowe baterie artylerii przeciwlotni-

Dzickuj¢ za pomoc Franciszkowi Gra-
bowskiemu, Piotrowi Hodyrze, Adamowi
Jackowskiemu, Wojtkowi Matusiakowi, Girze-

ewskiemu, Piotrowi Wisnicwskic-
chowi Zmyslonemu i Teofilowi

pochodza ze zbioréw: Teofila
Vivian Matejski via Rodney Byles,
Sankowskicgo, Tomasza Szczer-
bickiego oraz autora.
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czej oraz jednostki nocnych mysliwcow.

byly liczne radarowe.
Zaledwie kilka minut pézniej polski
Liberator zostal namierzony przez stacje ra-
darowa w Zombor, ktra o tym fakcie zawia-
domila natychmiast stacjonujace w Nowym
Sadzie nocne mysliwce. W trybie alarmowym
poderwano do startu maszyny 8./NJG6.
Wsrod startujacych znalazl si¢ rowniez ka-
pitan Wilhelm ,Wim” Johnen (z pochodze-
nia Fin), ktéry pilotowat swego Me 110 G-4
(C9+EN). ,Wim” to doswiadczony pilot
Sh 4 Vi w nocnych starciach

Glowna czes¢ mysliweow na
Wegrzech, na lotniskach Szambathely,
Parndorf i w Nowym Sadzie.

Warszawa zostala odcigta od reszty oku-
powanej Polski, wszelkiego rodzaju zaopa-

z bombowcami, ma| za soba 31 zestrze-
lenr osiagnigtych w walkach powietrznych.
W ostatnich tygodniach Johnen kilkakrot-
nie natknal si¢ na samoloty udajace si¢ do

trzenie droga lgdowy bylo Jedyng
szansg zaopatrywania miasta stala si¢ droga
powietrzna. Jednak, gdy Niemey Sciagneli do
Warszawy oraz w jej okolice liczne baterie

Polski. M a obsluga stacji radaro-
wej Wiirzburg Rise naprowadzila ,,Wima”
w poblize Liberatora KH101. Po u: i
kontaktu wzrokowego rozpoczal atak z wy-




sokosci 4000 metréw. Okazal si¢ on wyjat-
kowo skuteczny, polska maszyna rungla
w plomieniach ku ziemi. Szczatki samolotu
spadly okolo godziny 21:15 w poblize go-
spodarstwa Lajdi, niedaleko miejscowo:
Madaras. Wkrotce z sgsiedniego osiedla
Bajmok, przybyla jednostka wegierskich
zandarmow (5/6 Légvédelmi Figyelo Ors
¥ 40 Béosaliise) s ieezs

teren upadku samolotu. Na miejscu wypad-
ku Liberatora wykonano cala seri¢ zdjec.
Eksplozja Liberatora nastapila w powietrzu
i szczatki samolotu rozsypaly si¢ na stosun-
kowo duzym obszarze. Wiadze wojskowe
zebraly wigkszo§¢ szczatkow samolotu. Po-
legli lotnicy polscy zostali pochowani na
miejscu Katastrofy. Jeszcze przez nastgpne
dni, ie i mieszkancy Mada-
sce upadku
rozne metalowe elementy,
w gospodarstwie domo-
wym. Do dzisiejszego dnia mieszkaficy prze-
chowuja pamiatki z zestrzelonego samolotu,
starsi mieszkaricy gminy wciaz pamigtaja t¢
straszng noc, kiedy przez kilka minut zrobi-
o sie jasno jak w dzie.

Wiadze niemieckie, a pozniej komuni-
styczne nie pozwalaly pisac o katastrofie sa-
molotu w lokalnej prasic. W obawie przed
restrykcjami powojennych wladz komuni-
stycznych nikt nie podjal si¢ proby przepro-
wadzenia badaf historycznych, aby wyjasnié
historie zalogi oraz cel lotu tajemniczego sa-
molotu. Zaledwie kilka lat temu, wyjasnienia
tego, co wydarzylo si¢ niedaleko Madaras,
podiela si¢ grupa wegierskich historykow

Powyzej: Fragment szczqtkow zestrzelonego sa-
molotu. Widoczne jest godlo osobiste namalo-
wane na kadlubie w okolicy kabiny pilotow.
W formie nawigzuje do popularmej w lomic-

lotniczych. Rok temu, w por

2 Urzedem Miejskim i za zgoda Burmistrza
Miasta Madaras podjeto decyzje o umiesz-
czeniu na glownym placu gminy drewniane-
go obelisku, upamictniajacego bohaterska
$mieré lotnikow polskich poleglych 13 wrze-
$nia 1944 r.

Los zestrzelonych i pochowanych na
Wegrzech polskich lotnikéw po 1945 roku
znajdowal si¢ w rekach dowodztwa bry-
tyjskiego z Alianckiej Komisji Kontrolnej
(AKK), ktorej zadaniem bylo rozpoznanie
i odnalezienie na terenic Wegier wszystkich
grobow zolnierzy stuzacych w brytyjskiej ar-
mii. Wegierskie wladze administracyjne kaz-
dego szczebla mialy obowiazek zglaszania
wszelkich fakiow i przestanck, jedli na ich
terenie si¢ groby alianckich zol-

twie amer) Lady Luck. Obok proba

ia godla na lil KH 101.

nierzy. W ten spos6b przedstawiciele AKK
trafili do Madaras. W 1946 roku ekshumo-
wano zwloki polskich lotnikéw, pochowa-
nych niedaleko miejsca upadku samolotu
w zbiorowej mogile. W maju 1947 roku
7 cmentarza w Madaras przeniesiono ich
zwloki na poswigcony wojskowy centralny
ementarz brytyjski w Solymar.
Na cmentarzu, w 3 parceli, rzad C, od
1 do 7 znajduja si¢ groby: Edmund Rygiel
(ppor. pil. strz.), Roman J. Sikorski (sierz.
strz.), Boleslaw Wawrzak (sierz. strz.), Ber-
nard Weber (plut. pil.), Edward Weinz (sierz.
r/op.), Lucjan P. Woytanowicz (por. nawig.),
Edmund Zielifiski (plut. mech. pokl.).
Thomas Rajkowski
thomas.rajkowski@t-online.de

Obok: jeden z wielu zachowa-
nych do dzis fragmentow Libe-
ratora KH 101 - kolo podwozia
glownego.

Artykul ten powstal dzieki
Panu Gamborowi Galambos,
ktory nie tylko wyjasnil wyda-
rzenia zwigzane z Katastrosfy
samolotu, ale i udostepnil
wszelkie informacje, mapy oraz
fotografie, za co serdecznie
dziekujemy.

21



Okolo roku 1930 pojawil si¢ w lotnic-
twie nowy rodzaj statku powietrznego. Byl
to jumping - najmniejszy z wolnych balonéw
kulistych, zdolny do uniesienia jednego czlo-

praktycznego wykorzystania konsultowali
sig: mjr dypl. Henryk Piatkowski - oficer do
zlecen Szefa Sztabu Gléwnego i mjr dypl.
Rybicki z O.11/S.G. Rozmowy prowadzono

Z pr: ici i wojsk bal h: mjr
pil. inz. Stanistawem Mazurkiem i kpt. pil.
Zbigniewem Burzyriskim. Trzy balony siecio-
we 120 m® pojawily sie w 1934 r. Brak ich
jednak w dostepnych dokumentach z pro-
dukcji WBS. Mozliwe, z¢ kryly si¢ pod kryp-
tonimem innego wyrobu dla odwrécenia
uwagi od ich przeznaczenia. Przydzielono je
do 2. Batalionu Balonowego nadajac im na-
zwy: JUMP, LUMP i PUK. Dla préb w locie
iopanowania nowej techniki pilotazu wyzna-
czeni zostali dwaj nowo wyszkoleni piloci ba-
lonowi (1.111934): por. pil. bal. Wiadystaw
Czech i por. pil. bal. Roman Jesionkiewicz.
Wojsko prowadzilo préby z jumpingami od
1934, a start zwykle rozwijano na poligonie
w Legionowie. Obydwaj oficerowie mieli
pOzniej zosta¢ instruktorami pilotazu na
kursach dla wywiadowcow. Proby kontynu-
owano w 1935 r. ustalajac m.in. krzywe dlu-
gosci skoku w funkeji nadwyzki sily nosnej
na starcie, w zaleznosci od predkosci wia-
tru, temperatury otoczenia i innych czynni-
kow dziatajacych na balon w locie. W 19.
doszlo réwniez do ustalenia dwoch ni
mierzonych rekordéw jumpingowych. Por.
pil. Jesionkiewicz wykonal 3.VIIL.1935 skok
o dlugosci 1 km, a por. pil. Czech porwany

wieka, Zamiast kosza uprzaz
spadochronowa. Objetosé gazu w powloce
Zzapewniala zréwnowazenie na starcie masy
calkowitej balonu z jego sifa nosna. Techni-
ka lotu-skoku polegaa na krétkim rozbiegu,
energicznym odbiciu od ziemi, swobodnym
locie z wiatrem na wysokosci okolo 100 m
i dystansic kilkuset metrow, nastepnie ko-
lejnym odbiciu, skoku-locie az do wybrane-

skoku za pomoca balastu
i Klapy nawigacyjnej. Prace nad jumpingiem
podicto m.in. w Anglii, USA i ZSRR oraz
w Polsce. Oficjalnie przedstawiany jako
nowy rodzaj sportu balonowego, w rzeczy-
wistosci i przede wszystkim znajdowal si¢
w kregu zainteresowania wojska. W istocie
stanowit projektowane wyposazenic jedno-
stek zwiadu, przeznaczone do bezszelestnego
przerzutu grup wywiadowczych na zaplecze
wroga.

w okresie y
XX w. bylo miastem Larmmnuwym Sta-
cjonowaly tam jednostki wojsk balonowych:
2. Batalion Balonowy, Wytwornia Balonow
i Spadochronéw oraz Centralna Skladnica
Balonowa. Bardziej liczne byly jednostki
wojsk kolejowych: Centrum Szkolenia
Wojsk Kolejowych, 1. Dywizjon Pociagow
Pancernych i 2. Batalion Mostéw Kolejo-
wych. W centrum wyszkolenia dziafala gigbo-
ko zakonspirowana szkofa wywiadu i kontr-
wywiadu, podlegla Oddzialowi 11 Sztabu
Generalnego. W dowddztwie tej jednostki
powstala koncepcja wykorzystania jumpin-
26w do przerzutu wywiadowcow nad granica
z ZSRR. Zamiarowi temu sprzyjal rozklad
tzw. r6zy wiatréw. Malo kto pamieta, ze
w tamtych latach wigkszoS¢ wiatrow wiala
2 kierunkéw zachodnich ulatwiajac przelot
nad wschodnia granica pafistwa. W sprawie
budowy balonéw-skakanek i mozliwosci ich

2

sej: Jumping BKU-

200 (SII FS'I4) na rynku w Katowicach 1.05.1960 r. (arch. A.
w locie nad L Zdjecie

. Morgala)

X

Jumping =

z balonu obserwacyjnego BD. (arch. J. Szczepariski)

Poniz
szawskiego podczas pokazow na Polu Moko-
towskim w 1934 (arch. A. Morgala)

s
j: Jumping 120 m* z Aeroklubu War-

im. ;\u pierwszym planie inz. Fran-
ciszek Janik podczas startu, dalej - w locie
pil. Irena Zeniukéwna. (arch. ADM)

N I I N W I N R



19.VIIL1935 pradem wstepujacym wzni
sie na wysokos¢ 800 m, ladujac nastepnie
w samym $rodku sasiednicj wsi. Jumpingi
byly okresowo udostgpniane Sekcji Balono-
j Aeroklubu Warszawskiego, gdzie staly
sie znane dzieki popisom skokow w wyko-
naniu pilotow AW: inz. Franciszka Janika,
Stefanii Barbary Wojtulai Ireny Zeniu-
kéwny. Pokazy mialy micjsce na lotnisku
Mokotowskim podezas otwarcia Challenge
28.VI11.1934, rozpoczecia XXII Zawodow
Balonowych o Puchar Gordona Bennetta -
23.1X.1934 i na dwudniowym mityngu lotni-
czym 14-15.1X.1935 przed kolejnymi XXIII
zawodami GB. Publiczno$¢ na pokazach
byta zdumiona i zachwycona pokazem kan-
gurzych skokéw. Inz. Janik, ktory w 1934
przebyl Pole Mokotowskie w czterech sko-
kach i wyladowal nieopodal tlumu zostal en-
tuzjastycznie porwany na ramiona i zanie-
siony razem z jumpingiem przed trybung
honorowa. Pozniej o wykorzystaniu balonéw
do skokéw przez wojsko stalo si¢ cicho.
Prawdopodobnie zrezygnowano z pierwot-
nego projektu O.11/5.G.?

W pazdzierniku 1938 jumpingi, znajdu-
jace si¢ nadal na stanie 2. BB w Legionowie
zostaly przewiezione do Doliny Chocholow-
skiej na miejsce startu stratostatu GWIAZ-
DA POLSKI. Teraz mialy wystepowaé w roli
balonéw technicznych na uwigzi unoszac
tzw. szykowaczy. Mieli oni kontrolowa z g

1y rozplyw gazu wewngtrz olbrzymiej powlo-
ki, a pozniej po napeinieniu i przybraniu
wyprostowanej pozycji startowe; - prawidio-

powloki do gondoli zalogi. To byl ostatni p
bliczny wystep tych najmniejszych balonow
wojskowych. Kolejny start stratostatu z udzi
fem jumpingw przewidziano na 10 wrze
1939 w Dolinie Oporu kolo Stawska w Gor-
gdndkh 120 km na potudnie od Lwowa. Pod-
jecie przedsiewzigcia uniemozliwil wybuch
11 wojny §wiatowej.

Po zakoficzeniu wojny mysl o wyko-
rzystaniu jumpingu, tym razem do celow
sportowych, ozyla w 1957 roku. Tuz po re-
aktywowaniu sportu balonowego w Polsce,
Komisja Balonowa APRL okreslita program
budowy balonéw roznych Klas i wiatrochro-
nu dla oslony micjsca napefniania i startu
balonu wolnego. Pierwszym kulistym balo-
nem wolnym, jaki zbudowano w Polsce po
wojnie w Warsztatach Balonowych APRL na
Goctawiu, byt SP-BZA SYRENA 1200 m*
oblatany 26.V.1957. Kolejnymi zbudowany-
mi tam byly jumpingi, STOLICA i SILESIA,
opracowane przez mgr inz. Stanislawa
Mosice z Instytutu Lotnictwa na zlecenie
Sekeji Balonowej APRL. Liczac si¢ ze sto-
sowaniem Ci¢Zszego gazu nosnego zaprojel

wigkszg niz w poprzednich jumpingach n:
petnianych wodorem. Zamiast sieci nosnej
zastosowano prostszy uklad bezsieciowy zli-
nami no$nymi przytwierdzonymi bezposred-
nio do powloki. Czynilo to konstrukeje
Izejsza i znakomicie ulatwialo uzytkowanie
balonu. Zwolennikiem uprawiania skokow
balonowych byl m.in. pil. inz. Stawomir Ma-

karuk, pilot doswiadczalny z Instytutu Lot-
nictwa i jeden z pierwszych pilotow balo-
nowych wyszkolonych po wojnie w Polsce.
Opracowal program préb w locie jumpingu
w IL. Niestety, nawal zajeé, nieprzychylna
atmosfera jaka wytworzono wokol jumpin-
gu, decyzja Rady Technicznej IL i wreszcie
tragiczna $mier¢ w locie na szybowcu Ko-
buz 20.1V.1963 nie pozwolily na zrealizowa-
nie tego interesujacego zamierzenia. Projekt
jumpingu nie zostal akceptowany przez kie-
rownictwo IL, oficjalnie ze wzgledu na bez-
pieczenistwo pilota i mala sterownos¢ tego
statku powietrznego. Po katach mowiono
jednak, ze pamigtano o rzeczywistym prze-
znaczeniu jumpingow sprzed wojny, jako
o bezszelestnym Srodku przekraczania gra-
nicy paristwa. Obawa przed wykorzystaniem
ich do tego celu lezala zapewne u podstaw
decyzji o niedopuszczeniu jumpingéw do
eksploatacji. Powloki obydwu balonéw byly

Powyzej: Inz. Janik po wyladowaniu w tlumie
widzow, Warszawa 14.09.1935 1. (arch. ADM)

E

 Jump i Lump w Dolinie Chocholowskicj, paZdziernik 1938 r: (arch. K. J. Waligdra)
Probnywalot na uwiezi jumpingazszy-  Ponizej: Balon reklamowy z transparentem
kowaczem powloki w Dolinie Chocholows  Tydzieri Filmow Polskich” obok hali balono-
pazdziernik 1938 r. (arch. J. Szczepariski) wej w Katowicach, 1961 r. (zdj. A. Morgala)




Powyzej: Autor artykulu na rozbiegu przed
skokiem na jumpingu podczas pokazow
w Katowicach, 16.09.1961 . (zdj. A. Morgala)

MOV

sej: Jumping podczas wzlotu na wysoko-
sci kilkudziesieciu metréw. Katowice,
1.10.1961 r. (zdj. A. Morgala)

Powyzej: Odbicie od ziemi i poczqtek skoku -
lotu na jumpingu. W tle hala balonowa w Ka-
towicach przy ul. Kosciuszki. (zdj. A. Morgala)
_———

Ponizej: Szczegoly konstrukcji BKU-200 -
bezsieciowy sposéb mocowania lin nosnych.
(2dj. A. Morgata)

juz wykonane i zeby umozliwic ich wykorzy-
stanie dla reklamy, ukoriczono je bez klap
yinych i rozrywaczy. C
balonu zmieniono na BKU-200, tzn. balon
kulisty na uwi¢zi o pojemnosci 200 m®.
Whrew natozonej przed wojna klauzuli taj-
nosci na wojskowe zastosowanie jumpingow,
fama o ich wlasciwym przeznaczeniu roze-
szla si¢ wérod zainteresowanych i na poczat-
ku lat 60-tych XX w. sceﬂdrzystd filmu

jumpingiem z lodzi podwodnej w wynurze-
niu, nad pasmem wody i urwistym brzegiem
na lesna polang. W role szpiega wcielil si¢
znany aktor Ignacy Machowski, a w cha-
rakterze powietrznego Srodka przerzutu
wystapil, dyskretnie prowadzony na uwiezi,
BKU-200 z Aeroklubu Slaskiego. Egzem-
plarz BKU-200 nr 2 (SILESIA) zostal przy-
dzielony do A. $1. na przelomie 1958/1959.
Byl to wlasciwie pierwszy aerostat jaki zna-

.Spotkanie ze
przez Jana Batorego, nie zawdhal si¢ przed
wykorzystaniem tego pomystu w filmie i uka-
zania przerzutu agenta obcego mocarstwa,
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lazl si¢ w Sekcji Balonowej
wK: icach. Do czasu iawlasne-

z Warszawy SP-BZA SYRENA i SP-BZC
WARSZAWA. Zgodnie z przeznaczeniem
BKU-200 byl demonstrowany na uwigzi
podczas obchodéw roznych swiat panstwo-
wych: na rynku w Katowicach, w Wojewodz-
kim Parku Kultury i Wypoczynku w Cho-
rzowie, nad Stadionem Slaskim, w Parku
Kosciuszki na lotnisku Muchowiec itd. Po-
zbawiony Klapy i rozrywacza sprawial pew-
ne klopoty przy eksploatacji. Np. napetnia-
nie i pozniej opréznianie odbywalo sig przez
ten sam rekaw. Zeby balon oproznic nale-
zalo powlokg odwrocié spodem do gory, aby
umozliwié wyplyw gazu. Piloci Sekeji Balo-
nowej A. S1. probowali mimo wszystko wy-
konywa¢ bezpieczne skoki w zasi¢gu lin
uwiezi. Mialo to miejsce obok hali balo-
nowej w Katowicach przy ul. Kosciuszki.
Powloke napelniano gazem ziemnym z ru-
rociagu przebiegajacego nicopodal. Mial on
mala jednostkowa sile nosna 0,6 kg/m*.
Wskutek tego calkowita sila nosna balonu
byla znacznie nizsza, niz w przypadku na-
pelnienia gazem koksowniczym 0,72 kg/m’,
czy wodorem 1,1 kg/m®. Pierwsze, niezbyt
udane, proby skokéw wykonatem kolo hali
balonowej 16.1X.1961. Wskutek niewy-
starczajacej sily nosnej i niezrbwnowazenia
zmasa balonu na starcie (pozorniec wazylem
15 kg), skoki byly niskie i krétkie, zakofczo-
ne pacnigciem na ziemig. Dwa tygodnie poz-
niej po napelnieniu pow toki Izejszym gazem
nosnym unioslem si¢ na wigksza wysokos¢
pokonujac dluzszy dystans. Aby zabezpic-
czyé szelki uprzezy przed rozjezdzaniem sig
na boki zastosowano uzde, umieszczong fa-
talnie naprzeciw twarzy pilota. Podczas lotu
i przesunigciu pasow lcd7w|0wvnh do przo-
du, aby m6 wygodna pozycje siedzaca
uzda powinna znajdowac si¢ nad glowa.
Niemnicj jednak na starcie bylo $miesznie,
a pilot majgc uzde przed ustami wygladal
jakby ogryzal kolbe gotowanej kukurydzy.
Pragnac zachowa¢ jumping dia skokow na
uwiczi-zaprojektowano w SB/ASI dwa re-
klamowe balony kuliste o pojemnosci 25 oraz
50 m°, stanowiace pomniejszone kopie
BKU-200. Nasz balon zarabial m.in. jako
rekwizyt w filmach: we wspomnianym , Spot-
kaniu ze szpiegiem” - WFF 1964 i w oswia-
towym , Zasada Archimedesa” - WFD 1962,
a ponadto jako nosiciel reklam. Nie oblozo-
ny tak ostrymi warunkami Lk\p oatacyj
mi jak balony wolne byl uzywany dosy¢
dlugo, az do zupeinego zestarzenia powloki
w 1968 r. W roli balonu reklamowego na
uwiezi zastapil go skasowany ex SP-BZE
POLONEZ 600 m® z 1962, ktory mial debiut
w nowej roli nad stadionem w Gliwicach.
Jumpingi przemknely przez historig lot-
nictwa i znikly jak wiele innych efemerycz-
nych statkow powietrznych. Dodaly jednak
tamtej epoce nieco egzotycznego kolorytu.
Dzisiaj malo kto o nich pamieta. W ich rolg
weszly lotnie i paralotnie nie wspominajac
o zmotoryzowanych odmianach. Otwieraja
one przed wspolczesnymi Ikarami nowe
mozliwosci zrealizowania marzef i lotow

go SP-BZD KATOWICE 2200 m* w 1959
pilotéw szkolono tam na wypozyczonych

h dla samej przyjemnosci uno-
szenia si¢ W powietrzu,
Andrzej Morgala



Dzien 6 wrzesnia 1939 r. byl ostatnim
dniem walk III/6 Dyonu Mysliwskiego w ra-
mach Armii ,L6dz”. Tego dnia, jak wiek-
sz0§¢ jednostek lotniczych podleglych po-
szczegolnym zwiazkom armijnym, otrzymal
rozkaz odejscia na tyly. Jednoczesnie tego
samego dnia Iwowski dyon utracil kilku swo-
ich Zolnierzy, ale i osiagnal drugi duzy suk-
ces (pierwszy mial miejsce 2 wrzesnia w
walce z Bf 110) w walce powietrznej z nie-
miecka jednostka L/KG 4. A oto historia
tych wydarzen.

Wezesnym rankiem 6 wrze$nia pie¢
mySliwcow 111/6 Dyonu stacjonowalo jesz-
cze na lotnisku w Widzewie. O godz. 6.00
rano z tego lotniska wystartowaly trzy samo-
loty RWD-8 i obraly kierunck na Dralewo
kolo Gréjca. Przetransportowano nimi me-
chanikéw dla przygotowania zasadzki my-
sliwskiej na lotnisku polowym kolo tej
miejscowosci. Maszyny pilotowali kpr. pil.
Zbigniew Urbaniczyk, sierz. pil. Grygulowicz,
plut. pil. Domagala. Ten ostatni ladowat
przymusowo przed osiagnigciem celu.

Po przybyciu zostala zorganizowana za-
sadzka. Niedlugo potem do Dralewa przy-
byt rzut kolowy z pierwsza czescia pilotow
i personelu naziemnego, ktory wyruszyl
z Widzewa okolo p6ino 5/6 wrzesnia.
Przybyly personel rozpoczal przygotowania
do przyjecia samolotéw i rozpakowywanie
sprzgtu. Rzut kolowy, po krotkim odpoczyn-
ku, wyruszyl w droge powrotna do Widzewa
w celu zabrania reszty sprzetu i ludzi.

Okolo godz. 8.00 z Widzewa wystarto-
walo 5 PZL-i (byly to P11ci P7a), jednak na
lotnisku w Dralewie wyladowaly tylko 4 ma-
szyny. Ich piloci wystawili klucz alarmowy,

pod di i. Najprawdopo-
dobniej podczas tego przelotu jeden mysli-
wiee dyonu stoczyl walke z Messerschmit-
tami Bf 110, co bylo powodem tego, 7e nie
doleciat do Dralewa. O godzinie 8.00 zalogi
Bf 1102 2./ZG 76 napotkaly koto Zdufiskiej
Woli mysliwskiego PZL-a i Lt. H. Fahlbusch
zameldowal jego zestrzelenie.' Polska ma-
szyna miala spasé w plomieniach na ziemic.
Prawdopodobnie z niemieckimi mysliwcami

walczyl ppor. pil. Tadeusz Koc ze 161. EM
na P.11c, ktéry opisal jedna ze swoich
wrzesniowych walk z Bf 110 w powojennym
liscie do Waclawa Krola. Relacja nie jest da-
towana na konkretny dzief, ale wskazuje
ona na to, ze ppor. Koc walczyl samotnie
z Bf 110, co pozwala datowac te walke na

tem sig, wiec na lomisko w Widzewie. Po wy-
lgdowaniu okazalo sig, ze mialem duzo szcz-
Scia. Samolot podziurawiony byl jak sito, miat
kilkadziesigt dziur. Nawet blacha siedzenia
byla od spodu na pdl rozpruta pociskiem, a ja
nie bylem nawet drasniety.”

Uszkodzona maszyna P.11 ppor. Koca
zostala tymczasowo pozostawiona w Wi-
dzewie.

W tym samym czasie rzut kolowy II1/6
Dyonu, ktory wyruszyl z Dralewa, probowat
przebi¢ si¢ przez zatarasowane drogi do
Widzewa. Jednak z uwagi na wielkie masy
uciekajacej ludnosci cywilnej i cofajace si¢
oddzialy Armii ,£.0dz” stalo si¢ to niewy-
konalne i rzut kolowy musial zawrdcié.
Kolo Grojca zostal zaatakowany przez klucz
3 bombowceow He 111 z 3/KG 4 (Niemcy
meldowali, ze zaatakowali konw6j wojsko-
wy skladajacy z 50 pojazdéw, m. in. kilku
cza!gow) * Zalogi Heinkli swoimi bombami

chata Krzyczkowskiego, st. szer. pil. Zbignie-
wa Brzezniaka oraz kierowce
Trzech innych zolnierzy zostalo rannych:
ppor. pil. Zbigniew Szubert, st. szer. pil.
Tadeusz I Andruszkow® oraz st. szer. pil.
Stanistaw Weglinski. Andruszkow zmart
w szpitalu i zostal pochowany na cmentarzu
w Gréjeu. Szubert zostal odwieziony do szpi-

6 wrzesnia, p Niemcy meld
spotkanie jednego mysliwca.” Oto ta relacj
W ;wlmy walk kolo Lodzi zaatakowa-
tem dwa nisej lecgce Messerschmitty Me-110.
Bylem wiedy zapalonym, ale malo doswiad-
czonym mysliwcem. Umyslitem sobie wowczas,
Ze na swojej powolnej ,jedenastce” zestrzele
najpierw lecgcego z przodu hitlerowca, a na-
stepnie tego 2 tylu. Tak bylem zachtanny na

tala woj 20, ktry byl poznicj ewaku-
owany do Kowla. Tam dostal si¢ do niewoli
bolszewickiej, byl wigziony w Starobielsku,
a wiosng 1940 r. zamordowany w Charko-
wie. W wyniku ataku niemieckich samolo-
tow dyon utracit 3 samochody.* Wydarze-
nie to mialo miejsce przypuszczalnie mie-
dzy godzing 8.30 a 9.00.

Rozproszony podczas atakowania celow

klucz He 111 z 3./KG 4 przele-

Wyszlo je zupelnie ina-
czej i 0 malo nie ulecialem w zaswiaty jako
aniolek. Gdy zajalem si¢ pierwszym, ostrzeli-
wujac go gesto dlugimi seriami karabinéw
maszynowych, ten nastgpny znalazt sie szyb-
ko za moim ogonem i wygamat do mnie kilka
serii. Pomyslalem sobie wiedy, Ze jest ze mng
naprawdg Zle, szarpnglem maszyne w ciasny
skret. Udato mi sie wywingc od niemitego to-
warzystwa. Nie mialem juz amunicyi, !70
wszystko wysirzelalem do pierwszego, m
go trafilem nawet, ale trudno to bylo u.smlu,
W kazdym razie Niemcy zrezygnowali z mojej
skdry, co bardzo mi si¢ spodobalo. Skierowa-

=

Z lewej: Mjr pil. Sta-
nistaw Morawski do-
wodzil 111/6 Dyonem
Mysliwskim przez caly
okres walk jednostki
we wrzesniu 1939 r.
(arch. W. Sankowski)
Z prawej: Ppor. pil.
Tadeusz Koc - pilot
161. Eskadry Mysliw-
skiej - stoczyl pierw-
¢ szq walke Iwowiakow

z Luftwaffe 6 wrze-
Snia walezac samot-
nie z dwoma Bf 110.
(arch. W. Sankowski)

cial kolo lotniska w Dralewie na niskiej
wysokosci. Niemieckie bombowce lecialy
osobno, ich zalogi zamierzaly znow polaczyé
si¢ w zwartym szyku klucza.” Personel
dyonu zaalarmowany pobliskim bombardo-
waniem i przelotem Heinkli momentalnie
przygotowal 4 samoloty Klucza alarmowego,
(prawdopodobnie 2 P11c i 2 P7a) do startu.
Crterej piloci szybko zajeli miejsca w kabinach
~ ppor. pil. Czeslaw Gléwczyiski (P11c),
plut. pil. Franciszek Pretkiewicz (P.11),
pehor. pil. Franciszek Kornicki (P.7a), kpr.
pil. Zbigniew Urbanczyk (P.7a?).* Przy-




Ppm pil. C zestaw Glowezyriski dxw:lc po starcie z zasadzki w Drnleww zestrzelit nie-

prayjacielskiego He 111. Na fotografii wykonanej w sierpniu 1939 r. pozuje przy PZL P11¢

dowddcy I11/6 Dyonu Mysliwskiego. (arch. Cz.

Glowezyriski)

Ponizej: Para mysliwcow PZL sfotografowana na macierzystym lotnisku Sknitéw k. Lwowa,
z ktdrego lwowski dyon w ostatnich dniach sierpnia 1939 1. odlecial na lomisko Widzew

k. Lodzi wehodzqe w sklad lotnictwa Armii ,£.6

gotowania do alarmowego startu opisal po
latach Franciszek Kornicki:

 Glowezyriski zdecydowal, aby je Sciga¢
i plut. Pretkiewicz i kpr. Urbariczyk wystar-
towali. M6j 7 nie zaskoczyl, zakaszlal, po-
stal troche spalin, ale nie odpalil i w koricu
dostatem rozkaz wysiadki.™

Z powodu awarii ,siédemki” pchor.
Kornickiego mogly wystartowa¢ tylko trzy
PZL-¢. Przeciwko lecacym jeszcze osobno
Heinklom wzni6st si¢ w powietrze jako
pierwszy na P.11c ppor. pil. Czeslaw Giow-
czyfiski, nie tracgc czasu na zdejmowanie
galezi maskujacych z samolotu. Galezie
zsunely si¢ w czasie rozbiegu do startu.” Za
nim startowali plut. Franciszek Pretkiewicz
oraz kpr. pil. Zbigniew Urbariczyk. Tak po
latach zrelacjonowal t¢ walkg Czestaw
Gléwezyhski:

, Zauwazylem grupe He 111, kidre
bombardowaly szosg. Jeden z nich lecial nad
nasze lomisko polowe. Szybko zajglem miejsce
w kabinie. Czekatem na odpowiedni moment,
aby nie zdradzi¢ naszego miejsca postoju.
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(arch. W. Sankowski)

W pewnej chwili wystartowalem na pel-
nych obrotach silnika. Nie zauwazony przez
zaloge He 111 podleciatem pod jego kadlub
i wycelowalem dlugg serie z karabinow
maszynowych. Od samolotu oddzielaly si¢
czesci blachy. Po drugiej serii He 111 zapalil
sig, a ja na chwile stracilem przytomnosc.
Okazalo sig, ze niemiecki bombowiec wyrzucil
bomby, ktdre wybuchly pode mng. Musze
wyznac, ze wystartowalem bez zapiecia paséw
z galeziami maskujacymi na skrzydiach. Po
wybuchu bomb o malo nie wypadiem = kabiny.
Dolecialem do lotniska i = trudem wylgdo-
walem, poniewaz mdj samolot nie byl ste-
rowny. Dolna czes¢ skrzydet i kadiub miafy
dziesigtki dziur od odlamkéw, a za moim
fotelem zobaczytem otwor wielkosci beczki.
Mialem szczescie.™

skiego po akeji tak zapamietal mi. ma
woj. Jozef Zubrzycki: ,P-11c ppor. Gi
cayriskiego wymagal pracy rusznikarzy, zmia-
ny skrzynek amunicyjnych oraz napraw od
pociskow samolotw wroga.” Polski pilot

nic nie wspominal o ostrzale niemieckich
strzelcéw pokladowych, wige obserwacja
Zubrzyckiego jest bigdna, a P.11c zostala
uszkodzona odfamkami bomb. By¢ moze
pociski z ,jedenastki” trafily w mechanizm
zrzutu bomb lub niemiecka zaloga zobaczyla
w ostatniej chwili atakujacego mysliwca
i pozbyla sie resztki fadunku bombowego,
zeby moc uciec mySliwcowi, kiedy ten zaczal
swoj atak. Ofiara ppor. pil. Czeslawa Glow-
czyfiskiego byl Heinkel He 111P (5J+DL),
ktory spadi kolo Pickar (prawie cala zalo-
ga zgingla: dowoddca obs. Oblt. Otto
Freudenberg, pil. Uffz. Werner Weber,

mech. pokl. Uffz. Kurt Damm). Przezyl
jedynie radioop. Ogefr. Hans Pitzold, kto-
ry dostal si¢ do niewoli i zostal zastrzelony

7 wrzesnia przez nieznanego polskiego
sierzanta. Ow sierzant byl potem sadzony
przez niemiecki sad wojskowy i zostal naj-
pewniej stracony.” Z tym wydarzeniem per-
sonel TT1/6 Dyonu nie mial nic wspolnego.

Bocznymi Gléwczyiiskiego byli plut.
pil. Franciszek Pretkiewicz (na P11c) i kpr.
pil. Zbigniew Urbariczyk (prawdopodobnie
na P.7a), ktdrzy wystartowali chwile po ppor.
Glowezynskim. Ci dwaj piloci zameldowali
wspdlnie zestrzelenie jednego Heinkla He
111. Trzeci uszkodzony Heinkel uszedl,
wedlug meldunku Polakéw , kulawym
lotem”.* Zgloszenia obu Polakéw dokladnie
odpowiadaly rzeczywistosci. Po wzbiciu sie
w powietrze Pretkiewicz i Urbariczyk za-
atakowali He 111P (5J+CL) dowodzonego
przez Uffz. Kurta Ambrosiusa. Wedlug
danych niemieckich samolot ten zostal
zestrzelony przez 2 PZL-¢, co ewidentnie

skazuje na pare tych pilotow, poniewaz
wspominal ppor. Gléwezynski, po ze-
strzeleniu 1 He 111 ladowal na uszkodzonym
samolocie i nie bral udzialu w dalszej walce.
adomo to od czworki polskich dzieci,
ktore widzialy cale zajScie, a przekazaly
relacie lotnikom niemieckim z KG 4, kto-
1zy przybyli na miejsce upadku samolotu
kolegs
olt. , ktory razem z czte-
rema innymi lotnikami tej jednostki byl na
micjscu $mierci swoich kolegow, tak opisat
to w sprawozdaniu z 1939 roku:

,6.9.39. pomigdzy godzing 8 a 9 widzieli
oni (te dzieci — przypis autora) zblizajgcg si¢
od wschodu nisko lecgca w ich kierunku
niemieckq maszyng Scigang przez dwa polskie
mysliwce. Nagle lecacy samolot zaczgl plongé,
preeleciat jeszcze pare chwil w linii prostej po
czym plonge rungl na ziemie. Gy zblizyli si¢
po wygasnigciu ognia do miejsca upadku
stwierdzili, ze zaloga (4 mezczyzn) nie Zyje.
Czlonkowie zatogi zostali pochowani innego
dnia przez jednego z polskich chlopow
nieopodal miejsca wypadku. "

Heinkel spadi na zachod od G
G i obs e Kuch Ambrosivg.cails
Uffz. Willi Schuy, radiop. Ogefr. Raimund
Riedel, mech. poki. Uffz. Johannes Sailer).
Koledzy niemieckich lotnikow stwierdzili, ze
resztki kadluba Heinkla byly silnie po-
dziurawione seriami polskich mySliwcow,
a takze wybuchami wlasnych bomb 10 kg.




To oznacza najpewniej, ze niemiecka zaloga
w momencie ataku mySliwcow zrzucila
bomby na niskiej wysokosci. Nastgpnie plut.
Pretkiewicz i kpr. Urbaniczyk zaatakowali
trzeciego He 111P 2 3/KG 4 (51+BL) pro-
wadzonego przez Oblt. H. Kella, ktéry
zdotal umknaé mySliwcom i wroci¢ na wias-
ne lotnisko z 74 przestrzelinami oraz dwo-
ma rannymi czlonkami zalogi."® Obaj
my$liwey gonili tego He 111 na pewnym
dystansie. Oblt, Hermann Kell tak wspomi-
nal t¢ walke powietrzna, ktora zaczgla sig,
kiedy jego zaloga zakoficzyla bombardowaé
cele naziemne i wtedy zostala zaskoczona
atakiem mySliweow:
. W tym samym momencie z dolu
nml(/pll atak mysliwski, niszczqc dolny kaem.
Ataki mysliwcow nastgpowaly
jak dolny karabin maszynow
ytecany — od dolu z odleglosci okolo 20 me-
irow. Radiowiec (Uffz. Alfred Jung - przypis
autora) i mechanik pokladowy (Uffz. Oskar
Piontek — przypis autora) zostali trafieni
(vanni - przypis autora). Proba uformowania
szyku para z jednym z lecgcych przede mng
bocznym nie powiodla si¢ ze wzgledu na
roznicg i i z powodu atakéw my-
sliwcow. Z powodu brak dolnego karabinu
1owego i z powodu nadal trwajacych
dolu, zostalem zmu.
Zenia wysokosci lotu i do zejscia na najn
. W ten sposb moglem odeprzec
¢ na dole mysliwce. W ciggu
dalszych atakéw radiooperator kapral Jung
2elil jednego z mysliwcow. Podobnie jak
mechanik pokladowy widzial on, jak samo-
lot wywrdcil si¢ przez lewe skrzydlo i zniknal
w lesie (10 km na poludniowy zachéd od

Grajca). Z tego powodu nie mozna bylo
:uyh»(‘nwmu‘ jego uderzenia o ziemi.

Po zakoriczeniu atakéw oba , Ketten-
hunden” znajdowaly si¢ w rejonie zbidrki.
W wyniku ataku my

iwcéw nie doszlo do
sformowania klucza. Kontakt wzrokowy zo-
stal z nimi stracony w czasie walki powietrznej
potem podczas lotu na niskiej wysokosci.
Obaj boczni, 51+CL i 5]+DL, nie powrdcili.
Nalezy pi padli ofiara atakow
nysliwskich. Po odparciu ataku nie zawré-
tem w ich poszukiwaniu, poniewaz miatem
vich rannych czlonkow zalogi i nie funkcjo-
sjacy, trafiony pociskiem kaem. W wyniku
Jfienia zostalo uszkodzone podwozie, ktdre
szlo, a takze czeS¢ instrumentow pokla-
owych, co spowodowalo, Ze nie dalo si¢
ordzic czy maszyna nadaje si¢ do dalszego
. Samolot dowddey klucza wyladowal
=czesliwie na lomisku pomimo 74 trafien.”™
W pewnym momencie tej gonitwy strze-
cc 7 zalogi Oblt. Kella Uffz. Jung mial
zestrzeli jednego z atakujacych mysliweow,
ktory trafiony obnizal lot w kierunku linii
drzew. Polacy nie poniesli strat w tej walce,
co wskazuje, ze ktory$ z dwoch mysliweow
atakuj h He 111 Oblt. Kella - Pretkiewicz
ub Urbanczyk - wyszed! spod ostrzatu
niemieckiego strzelca przewrotem przez
ewe skrzydlo i zniknal z oczu niemieckich
otnikow ponizej linii drzew, co niemieccy
otnicy uznali za zestrzelenie. Obaj polscy

piloci zameldowali, ze atakowany przez nich
Heinkel uciekl i zakwalifikowali go jako
uszkodzonego. Po powrocie na lotnisko ze
wagledu na uszkodzenia musiano skasowac
tego Heinkla.”®

Lotnicy I11/6 Dyonu zniszczyli w tej
walce 3 He 111P z 3/KG 4. Walka trwala
najpewnicj kilka minut. W trakcie walki
zginglo 7 lotnikéw niemieckich. Polacy w wy-
niku walki powietrznej mieli jedna usz-
kodzona P.11c. Mjr Morawski przydzielil
2wyciestwa w swoim ,Sprawozdaniu
w nastepujacy sposob: ,,ppor. pil. Glowczyri-
ski Czestaw 1 samol. HE 111, plut. Pret-
kiewicz, kpr: pil. Urbariczyk lgcznie 1 samol.
1 Ponadto plut. Pretkiewicz i kpr.

1939 r. w okolicach Grdjca
kpr. pil. Zbigniew Urbari-
cayk (z lewej) i plut. pil
Franciszek Pretkiewicz.

\Y Boczni ppor. Glowczyriskie-
gowwalce z dnia 6 wrzesnia
v

Wspdlnie zestrzelili bombo-
wiec He 111, a drugi uszko-
dzili. (arch. W. Sankowski)

W wyniku nalotu niemiec-
kich bomboweow rankiem
6 wrzesnia na rzut kotowy
111/6 Dyonu Mysliwskiego
byli zabici i ranni. Wsrod
rannych tez piloci - ppor. pil.
Zhlgmew Szubert (= lewej)
er. pil. Stanistaw We-
luulu (zprawej). Ppor. Szu-
bert zgingl zamordowany
w Charko
(arch. L. Lydzba)

Urbaniczyk meldowali uszkodzenie Hemkla
ktory uciekl na niskiej wysokosci.
wiemy, Ze uszkodzona niemiecka maszyna
doleciata na wlasne lotnisko i musiata zosta¢
skasowana z powodu uszkodzen. W wyniku
nalotu niemieckiego klucza na ,eszelon”
dyonu zginglo 3 zolnicrzy, a kolejnych 3 bylo
y skiej zasadzki spod
Grojca wynikal z tego, ze niemieckie zalogi
byly zaskoczone atakiem mysliwcow (same
byly zajgte atakowaniem celéw naziem-
nych), rozproszeniem klucza Heinkli pod-
czas atakowania ziemi oraz tym, ze na niskiej
wysokosci PZL-e mialy pewna przewage
w predkosci nad niemieckimi bombowcami.

Dokoriczenie na str. 44

ie w 1940 r.



Urodzil si¢ 26 lutego 1897 r. w Brodach, w rodzinie Wojciecha
i Anny z Mrozkow. Pobiera nauki w gimnazjach w Wadowicach
i Krakowie. Po wybuchu wojny w 1914 r., mlodziez gimnazjalna
i studenci ogarnigci zrywem patriotycznym, zglaszaja si¢ thumnie
w szeregi Legionow Polskich jako ochotnicy. 16-letni uczen Paw-
towski tez podejmuje decyzje i 4 sierpnia 1914 r. zostaje weiclony
do 3. kompani 5. PP. Legionow. Z jednostka odchodzi na front, wal-
czy¢ przeciwko wojskom rosyjskim. Ofensywa gen. Brusiowa w lip-
cu 1917 r. zmusza Polakéw do cigzkich walk obronnych na Polesiu
fiskim. Plutonowy Pawlowski zostaje cigzko ranny i dostaje si
do rosyjskiej niewoli. Po wybuchu Rewolucji Pazdziernikowej wy-
korzystuje panujacy chaos i ucicka z wigzienia. Dociera do Krako-
wa i zglasza si¢ do Batalionu Zapasowego Polskiego Korpusu Posil-
kowego. Otrzymuie od przelozonych urlop i powraca do lawy szkol-
nej w Gimnazjum $éw. Jacka w Krakowie, gdzie 15.11.1918 r. zdaje
egzamin dojrzalc

W polowie lipca 1919 1. sk:emwany do Szkoly Podchoraz
choty w ie. Po jej f na stopien podpo-
rucznika. W migdzyczasie zaczyna interesowaé si¢ wojskami aeronau-
tycznymi, jak wiedy okreslano lotnictwo i 9 czerwea 1920 1. wstepuje
do Nmze] Szkoly Pilotow w Krakowie. vad7u]e duze zdolnosci i za-

ie w szkoleniu, co owocuje iem szkoly z bardzo
dobrym wynikiem. Na tym nie koficzy edukagji lotniczej. Odbywa kurs
w Wyzszej Szkole Pilotow w Poznaniu na lotnisku Lawica. W szybkim
tempie przyswaja sobie wszystkie tajniki lotniczego rzemiosla. Po za-
koficzonym szkoleniu zostaje pilotem wojskowym, co uprawnia go do
noszenia odznaki pilota. 11 listopada 1920 r. zostaje przeniesiony do
Szkoly Lotniczej w Bydgoszezy na stanowisko instruktora. Po p6l-
rocznym tam pobycie, na wlasna prosbe zostaje przeniesiony do
2. Puku Lotniczego w Krakowie, z przydzialem do 6. Eskadry Wy-
wiadowczej zwanej ..Lwowska™. Jednocze$nie zostaje awansowany na
stopiefi porucznika.

W ramach reorganizacji jaka obejmuie w tym czasie lotnictwo,
2. PL. przechodzi zmiany restrukturyzacyjne. Z 6. i 14. Eskadry
Wywiadowezej zostaje utworzony II Dywizjon Lotniczy, pod dowodz-
twem pplk. pil. J. Sendorka. 3 listopada 1921 r. Pawi i obejmuje
stanowisko adiutanta IT Dywizjonu, o jest wyrazem uznania dla mio-
dego porucznika.

ijajacy si¢ icznie pulk p je wysoko wykwa-
lifikowanej kadry lotniczej. W 1922 r. czgs¢ lotnikow, a wsrod
nich i Pawlowski zostaje wyslanych na kurs do Oficerskiej Szkoly
Obserwatoréw Lotniczych w Toruniu. Przez okres szesnastu mie-
sigcy poznaje tajniki pracy obserwatora i strzelca samolotowego.
W Toruniu, w wieku 24 lat, zawiera zwiazek malzenski z wicloletnia
sympatia Ireng Kamifiska.

1 grudnia 1923 r., po ukoficzeniu szkolenia, otrzymuje odzna-
ke obserwatora i wraca do 2. PL. w Krakowie z przydzialem do
14. Eskadry Wywiadowczej. W kwietniu 1924 r. zostaje mianowany
do stopnia kapitana. W miesiac po awansie obejmuje dowodztwo
swojej 14. Eskadry.

Owczesny dowddca lotnictwa, gen. Zagorski jest pomystodawca
ambitnego przedsiewziecia, jakim ma by¢ lot okrezny poprzez pie¢
paristw europejskich. Do tak prestizowego zadania maja by¢ wybra-
ni najlepsi plluu wojskowi. Jednym z tych szczgsliwcow jest kpt. pil.
St. Pz (. Przelot rozp 2 lotniska Mok gen.
Zagorski. Pozostali piloci podzieleni na dwie grupy, wyruszaja po-
przez pasmo Alp do Wioch. Podczas tego przelotu na samolocie
Potez XV, przez Mont Cenis do Lombardi, Pawlowki nieszczesliwie
laduje i rani mechanika Filvorta. Pomimo tych klopotow caly prze-
lot zakonczyl sig i 1 wszechstronne

instruktorski i szkolacy sie piloci na wspdlnym zdjeciu.

Ponizej:
nych na

Per Aspera ad Astra - Przez trudy do
gwiazd - to motto Szkoly Orlat w Debli-
nie. Kazdy, kto zwigzal si¢ z lotnictwem
wie, ze aby sprosta¢ temu wyzwaniu po-
trzebna jest wszechstronna wiedza, inten-
sywny trening w powietrzu, oraz odrobi-
na szczescia. Jednym z wielu, ktory podjal
to wyzwanie, byl kapitan pilot Stanistaw
Wojciech PAWEOWSKI.

sza Szkola Pilotow w Krakowie w 1920 r: Personel

Szkolny Brandenburg B.1I polamany podczas lotow szkol-
krakowskim lotnisku.

Powyzej: Szkola Pilotow
w Bydgoszczy, 1920 1.
Zniszczony szkolny Cau-
dron G.III.

Obok: Inny bydgoski Cau-
olowany” na start.

: Pawlowski i koledzy
22, Putku Lotniczegow Kra-
kowie przed Potezem XV,
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(| Powyzej: Zbidrka kadry Oficerskicj Szko-
| Iy Lomiczej w Deblinie. 1928 r

Obok: Kpt. pil. Stanistaw Pawlowski -

dowddca 14. Eskadry Wywiadowczej

2. Pulku Lotniczego w Krakowie. 1925 r.

Ponizej: Wizyta plk Rayskiego w OSL
Deblin stala sig pretekstem dia zrobienia
pamigtkowej fotografii kadry szkoly.

AW [ —

i i, ot v o
e 1/"%“"‘»5!“% podenorazych Lot

1 Ui :
i

Powyzej: Telegram wyslany z Deblina do rodziny, informujgcy
o Smierci kapitana Pawlowskiego.

Ponizeji: Kondukt zalobny ze zwlokami Pawlowskiego odprowa-
| dzany przez mieszkaricow Krakowa.

Sci polskich pilotow. Kapitan Pawlowski ugruntowal swoja pozy-
cjg W gronie wybitnych lotnikow polskich tego okresu.

W kilka miesiccy pozniej, w maju 1926 r. nastgpuja burzliwe
wydarzenia dla Polski, kiore maja wywrze¢ swoje pigtno takze na
dowbdcy 14, Eskadry Wywiadowezej. Zostaje dokonany przewrot

jiskowy pod przywo tka Polski J. Pilsudski

Oddzialy mu wierne prbuja zaja¢ Warszawe. Dowodca 2. PL. plk
pil. Sendorek otrzymuje rozkaz wyslania eskadry na lotnisko
W Warszawie z pomoca dla wojsk rzadowych. Lotnicy krakowscy
nie kwapili sie do udzialu w walkach bratobojczych, wige dowddz-
two w drodze losowania skompletowalo odzial lotniczy z pilotow
i obserwatorow. W tej grupie .wybraricow” znalazl si¢ takze kapi-
tan Pawlowski. Dowédztwo eskadry objal kpt. pil. Dolecki, i w dniu
12 maja, dziesi¢¢ s2 6 fo na lotnisku kim.
Na miejscu otrzymali rozkazy, miedzy innymi polecenie, by bombar-
dowaé mosty na Wisle, zajete przez odzialy Pilsudskiego. Pawlow-
ski i jego koledzy rozkaz wykonali, ale bez specjalnego entuzjazmu
i gorliwosci. Jedynym efektem nalotow i ostrzeliwania zolnierzy
strony przeciwnej byly niezliczone ilosci ogluszonych ryb w Wisle.
Niestety nie obylo si¢ bez strat. Podezas startu do jednego z lotow
bojowych, zostaje zestrzelony samolot eskadry, w ktorego wraku
zgineli por. pil. R. Nossek oraz kpt. obs. K. Burtowy. Z tej cigzkiej
proby Pawlowski wraz z reszta oddzialu powraca na swoje lotnisko
w Rakowicach do dalszego pelnienia przerwanych obowiazkow do-
wodcy 14. Eskadry.

W styczniu 1927 r. jako wyr6z

PLU iczy i

iajacy si¢ oficer zostaje ofice-

rem 2 y Sy w pracy sztabu, oraz
kontroluje bezposrednio pracg poszezegolnych eskadr. Obszerna
wiedza i oraz umiejetnosé pracy z podwlad-

nymi zjednuje mu liczne grono przyjaciél. Na dowod swojego zaan-
gazowania i dobrej opinii zostaje w listopadzie 1927 r. przeniesiony
do Oficerskiej Szkoly Lotniczej w Deblinie. Melduje si¢ z nowym
przydziatem u komendanta OSL pik. pil. R. Florera. Obejmuje sta-
nowisko dowddcy T Dywizjonu Szkolnego. Jest to powazny awans
zwazywszy, ze to stanowisko jest etatem oficera sztabowego (dy-
plomowanego). W ten sposob otworzyl si¢ przed kpt. Pawlowskim
kolejny, blyskotliwy okres Kariery.

31 marca 1929 . zostaje zdymisjonowany dotychczasowy ko-
mendant OSL pik pil. R. Florer. Kadra szkoly pragnac uhonoro-
wac odchodzacego dowddeg, postanowila wystac delegacje do To-
runia, obecnego micjsca pobytu odwolanego putkownika. Do tak
szczytnego zadania komenda szkoly wyznaczyla czterech oficerow.
W sklad delegacji wehodzit: mir. pil. Jerzy Rychtowski, kpt. pil. Stani-
staw Pawlowski, kpt. obs. Wiadystaw Oleksik, oraz por. pil. Robert
Beill. Oficerowie ci maja wreczy¢ bylemu dowddcy, ufundowany
przez kadre szkoly zloty odlew Orderu Virtuti Militari.

Lot zostal zaplanowany na dziefi 25 kwietnia 1929 r. i miaf odby-
waé si wzdhuz Wisly, az do samego celu podrézy - Torunia. Start
dwich samolotéw Potez XV nastapil wezesnie rano, tak aby jeszeze
do poludnia przyby¢ na miejsce przeznaczenia. Zaloge jednego z sa-
molotow stanowili Pawlowski i Rychlowski, drugiego Oleksik oraz
Beill, Lot przebiegal pomySinie, az do miejscowosci Swiniary pod
Plockiem. Wtedy okrutna natura dafa znac o sobie. Dalsze losy zalo-
gi P iego mozemy od ¢ na podstawie ku por.
pil. Beilla, naocznego $wiadka tragedii, ktory zeznawal:
dolatujge do Plocka, dostalismy sie nagle w huragan sniego-
wy...Drugi samolot towarzyszacy nam, ktdrego obsade stanowili jako
pilot kpt. Pawlowski, jako obserwator zas mijr. dypl. Rychlowski, znaj-
dowal si¢ w chwili wejscia w huragan nad Wistg na wysokosci okolo
500 m. (...) W pewnym momencie zauwazylismy, ze samolot z obsada
kpt. Pawlowski i mjr Rychlowski wynurza sig na wysokosci okolo 120 m
= Sniegowego huraganu, siegajgcego niemal do tafli wodnej Wisly, zo-
stal nagle poderwany i straciwszy szybkos¢ przeszedl na skrzydlo,
a nastepnie na glowe i rungl w nurty Wisty, zanwrzajge sie w niej cal-
kowicie. Stalo si¢ to 0 godzinie 9.55.”

W tych tragicznych chwilach zabraklo szczescia. Jego brak
zawazyl na zyciu dwoch doswiadczonych pilotow. Lotnictwo
i szkolnictwo lotnicze poniosio niepowetowana stratg. Pogrzeb
§p. kpt. pil. obs. Stanistawa W. Pawlowskiego odbyl si¢ 1 maja

1929 1. na cmentarzu Rakowickim w Krakowie. Zegnali go naj-
blizsi, oraz liczne delegacje z Krakowa i Deblina.
Lucjan Lubas
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Urodzitam si¢ 18 stycznia 1923 r.
w micjscowosci Terpin w powiecie Radzie-
chéw w wojew6dztwie tarnopolskim. Moimi
rodzicami byli Aleksander Swica i Genowefa

transporcie zmarl. Wtedy po prostu nasi
Laniolowie stréze” wyrzucili trupa z wago-
nu na $nieg. To bylo okropne. Jadac Dzwina
od czasu do czasu widzielismy po potnocnej

z domu Chalupa. Po fi klas
szkoly, powszechnej w Radziechowie po-
szlam do szkoty zawodowej (wydzial handlo-
wy) w Sokalu. Na tym jednak moja nauka
skoficzyla sie, przerwana przez wojne 1 wrze-
$nia 1939 r. Od 17 wrzesnia okupowali nas
Sowieci. 10 lutego 1940 r., niczym grom
z jasnego nieba, o trzeci
stukanie do drzwi. Wszed! jeden oficer oraz
dwoch miodziutkich uzbrojonych sowieckich
7olnierzy. Dali nam pét godziny na spako-
i Watpie, czy mozna opisaé prze-
bieg tych chwil... Panika, placz, nawet bialy
szpicek Milus polozyl sig wzdluz progu i lzy
mu si¢ laly z oczu. Wiedzial, Ze si¢ z nami
zegna na zawsze. Gdy oficer odszed! do na-
stepnych doméw, tych dwéch miodziutkich
zolnierzy naprawde okazalo nam wsp6lczu-
cie (bylo nas razem siedmioro z rodzicami —
ja najstarsza, a najmiodszy 7-letni brat). Oni
ie doradzali nam, co mamy szybko za-
braé, z czego bedziemy mogli zy¢ tam, do-
kad jedziemy.

Z woznica Ukraificem pojechaliémy na
stacje. Ulokowano nas w wagonach bydle-
cych. Byly podzielone po dwoch stronach na
dwa poziomy prycz, z piecykiem zelaznym
posrodku i dziura w podiodze, majaca za-
stapié toalete. W takich warunkach jechali-
§my przez trzy tygodnie na pélnoc. W Sze-
pietowee, tuz za dawna granica sowiecka,
wagony nasze zostaly przystosowane do jaz-
dy po szerszych torach. JechaliSmy dalej na
poinoc. Okien w wagonach nie bylo, tylko
malutkie i ciggle dedl’ZﬂI¢le otwory, totez
nie wiem nawet, jakie miejscowosci m
lismy. Dojechalismy do Kotlasa u ujscia rze-
ki Dzwiny. Tu zostalismy przeladowani na
sanie, zaprzgzone w konie i po zamarznig-
tej rzece jechaliSmy w dol, w strong Archan-
gielska. Jadac w pociagu zatrzymywaliSmy
si¢ od czasu do czasu i wtedy podawano nam
goracg wode. Pamigtam, Ze kto§ w naszym
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stronie pe baraki, posiotki.
takich posiotkach zostawiano po okolo sto
0s6b. Nasza grupe wysadzono w Piermo-
gorie w Rejonie Krasnoborskim w Archarn-
gielskiej Oblasci. Zostalimy umieszczeni
w czterech duzych barakach (ponad 120
0s6b) zbudowanych z ki6d drzewa i upycha-
nych mchem dla ocieplenia. Sowieci dbali
o higiene i raz w tygodniu pedzili nas do tazni
tureckiej. Mezezyzni, kobiety i dzieci razem,
to byl nastepny koszmar.

Glownym sowieckim hastem bylo: ,,Kto
nie pracuje, ten nie je”. W naszej rodzinie
tylko tato i ja moglismy p6js¢ do pracy. Za
dzien pracy otrzymywaliSmy zaplatg, za co
muina hylu LupiL czarny chleb: 1 kilogram

10 bylo nasze cale wyzywienic. Zaj-
y si¢ wyrebem lasu. Galgzie drzew
byly obcinane, a cale klody rzucane do rze-

ki, po czym plynely do specjalnie pr. gnm—
wanej przystani. Gdy pr: y
tych kiod utkngla w zamarznigtej rzece,
trzeba bylo przed roztopami wyciagna¢ je
na brzeg. Moj ojciec wzial mnie do swojej
8-osobowej brygady. Zatrudnili mnie do go-
towania wody na ognisku na herbat¢ albo
po prostu podawania wrzatku, ktorego pi-
cie w Rosji bylo bardzo popularne — nosi on
nazwe ,kipiatok”. Przez to, ze nie uchy
tam si¢ od pracy, zostalam awansowana”
do roboty w stajni. Widocznie i tam sprawo-
walam si¢ bardzo dobrze (dodam do tego,
#e bylam ,gramotna”), gdyz przeniesiono
mnie do kuchni. Smazylam nalesniki na
trzech patelniach na raz, a w wolnych chwi-
lach czytalam kucharzowi analfabecie ga-
zete, przez co zdobywalam wiadomosci tez
dla siebie. Kucharz polubil mnie i sprawil,
ze zostalam zatrudniona w sklepiku, gdzie
wydawano chleb na kartki i sprzedawano
zetoniki do jadalni. W dniach wolnych od
pracy (pracowalo si¢ sze$¢ dni, a siodmy byl
wolny) w lecie szlo si¢ do lasu na grzyby czy
jagody, bylo si¢ czym pozywié, nikt nas nie
pilnowal w lesie, bo nie bylo dokad uciec.
Gdy sie ktos w lesie zgubil, to na pewno zja-
daly go wilki.

rpniu 1941 r. oznajmiono nam,
ze jeste$my wolni i muLLmv is¢
my. Nie mieliSmy po
nowilismy wraz z kolega, ze poplyniemy do
Kotlasu i moze si¢ czego$ dowiemy. Dzigki
pracy w sklepiku znalam kapitanw malych
statkow parowych, ki6rzy zatrzymywali si¢
w naszej przystani, przywozac prowiant i sto-
Tujac sie w jadalni. Udalo sie zalatwic, ze za-
biora nas do Kotlasu, a nastepnego dnia
wrécimy z powrotem, W Kotlasie dotarlismy
do placowki polskij, gdzie udzielono nam
informacii o porozumieniu gen. Sikorskiego
z ZSRR i formowaniu Wojska Polskiego
na poludniu Rosji przez gen. Wiadystawa
Andersa. Po powrocie do Piermogorie wy-
jechalismy na poludnie.

Koczowali$my na stacjach kolejowych,
aby dostaé si¢ do jakiego$ wagonu, ktory je-
chal w interesujacym nas kierunku. Zamie-
nialiémy po drodze wszystko na kawalek

Ponizej: Kwatery mieszkalne w polskiej bazie Faldingworth. (arch. M. Matejski via P. Sikora)




cheba, aby przezyé. Pod koniec listopada
dotarli$my do Taszkientu, a stad do Bu-
chary. Tam Uzbek, kierownik duzej planta-
Gji bawelny, zabral nas na duze pojemniki
do przewozenia zboza i rzeka Amu-daria
plyneliémy dwa dni do kolchozu. Tam roz-
mieszczono nas W lepiankach i dano nam

front. Ja dostalam przydzial na kurs admi-
nistracyjny. Zycie bylo wspaniale, oprocz
zajeé w wolnym czasie mozna bylo zwiedzac
slynne biblijne miejsca.

Pod koniec 1943 r. przyszedi apel z An-
glii do naszych jednostek o ochotnikéw do
mocno wykruszonego lotnictwa. Natych-
miast i sig, bo lotnictwo zawsze

ywnos¢.
racja kolchozu zostalam zaproszo-
na z ojcem na Boze Narodzenie 1941 r. do
kierownika kolchozu. Na uroczystosci byla
te7 lekarka Rosjanka, ktéra zapytala, dlacze-
g0 zdecydowalismy si¢ zostac w kolchozie,
a nie zdgzaé do placowek Wojska Polskiego.
Ta lekarka zdobyla dla nas potrzebne infor-
macje i znow rzeka Amu-darig wrécilismy
do Buchary, a stad do Guzaru. Tam, kto
mogl, wstepowal do Wojska Polskiego.

Ja juz w lutym 1942 r. bylam w mun-
durze wojskowym. W marcu wyplynelismy
2 Krasnowodska przez Morze Kaspi
i 1 kwietnia 1942 r. zawinglismy do portu
Pahlewi w Persji. T date dobrze pamietam,
bo byl to prima aprilis. Byly momenty, ze
nie dowierzalam, ze to prawda, ze nieludz-
ka ziemia pozostala za nami. Warunki na
statku byly po prostu nie do opisania. Zad-
nej higieny. Dzieci, mlodzi ludzie, starsze
osoby, wszyscy byli razem przemieszani,
a toaleta byla po prostu za burta.

Wreszcie dotarlismy do Pahlewi.
Przyjmowali nas polscy zolnierze, ale gros
na ulicach stanowili zolnierze brytyjscy. De-
zmiana odziezy i wreszcie czyste

plazy i dobre, normalne positki —

to bylo marzeniem kaidego z nas. Po krét-
kim wypoczynku wyjechaliSmy otwartymi

iezarowkami do Teheranu, stolicy Persji.
Zostalismy umieszczeni w zabudowaniach
nieczynnych fabryk broni. Tuz przy tych bu-
dynkach budowane byly szalasy, a my, ochot-
przygotowywalysmy si¢ do przyjecia
drugiej fali ewakuacyjne; z Rosji, a szczegdl-
nie na przyjecie ludnosci cywilnej. W czerw-
cu 1942 1. zglosilam sig na powr6t do Pahlewi
do pracy w kuchni i w magazynach z odzieza
pochodzaca z darow z Ameryki, aby nasz,
rodakéw z Rosji godnie przyjac, ubraé, na-
karmi¢ i zadbac o ich zdrowie. Wreszcie ci¢-
sar6wki z Polakami przyjechaly. Zglosilam
si¢ do bramy glownej, aby jak najszybeicj
zobac: ie z moja rodzing. Wreszcie przy-
byli, ale nie poznatam ich po poiroczne;j roz-
Ale gdzie siostra Mila, dziadzio, bab-
, ciocia? Niestety, nie doczekali ucieczki
z mc]udzku] ziemi..

Po przyjeciu wszyslkich statkow, ktore
przybyly z Rosji, wrocilismy do Teheranu.
Pracowalam znéw w kuchni, w sklepiku,
wszgdzie, gdzie byla potrzebna zdyscyplino-
wana sita robocza. Jako ochotniczki Pomoc-
niczej Stuzby Kobiet (PSK) mialy$my ciagle
musztre i rozne kursy pouczajace, jak najwy-
dajniej pracowaé na roznych stanowiskach,
a takze kursy prowadzenia samochod6w. Po
kilku miesiacach ze swoja kompania wyje-
chalam do Al-Mughar kolo miejscowosci
Rehovoth w Palestynie. Tu znow zaczgla si¢
musztra z bronig i rozne kursy przygotowu-
jace nas do wyjazdu razem z wojskiem na

mnie bardzo interesowato. W styczniu 1944 r.
wyplynely$my z grupa ochotniczek z Pa-
lestyny przez Kanat Sueski do Port Saidu,
a stamtad do Aleksandrii. Tam, po zalado-
waniu si¢ na duzy okret wojenny, wiozacy
rekonwalescentow i rannych zulnn.rzy bry-

mendatka Pomocniczej Lotniczej Stuzby
Kobiet do korica. Nasza sierzantka (ktéra
nas ¢wiczyla i ,gonila”) byla Helena Pasz-
kowska. Obie je wspominam bardzo milo,
a szezegdlnie nasza sierzantke: ostra, ale
sprawiedliwa.

Dostatam przydziat do 300 Dywizjonu
Bombowego ,.Ziemi Mazowieckiej” w Fal-
dingworth natychmiast po kursie rekruckim,
w maju 1944 r. Pracowalam na wiezy kon-
trolnej. Moim zadaniem bylo informowac
zalogi powracajace z lotu bojowego 0 wi-
docznosci, kierunku wiatru i o tym, na ktora
bieznie i na ktory postoj (dispersal) nalezy

tyjskich, wyr Byl to nicbezpiecz-
ny rejs, ale mieliémy wokol siebie osiem
kow, a po przeplynieciu Ciesniny
j przyjely nas samoloty sprzy-

¢é. Bylam tez i kance-
listka, sporzadzalam rozne raporty. Kurs na
takie stanowisko trwal 2 tygodnie i odbywal

mierzonych. Bezpiecznie lismy z po-
czatkiem lutego do portu Liverpool w Anglii
Z Liverpool wyjechalismy do North Berwick
kolo Edynburga, a po krotkim odpoczynku
na kurs rekrucki do Wilmslow koo Manche-
steru. Polska senior officer w Wilmslow byla
Helena Paszkiewicz, ktora zreszta byla ko-

Uroczystos¢ zakoriczenia kursu re-
Amcklega PLSK w bazie Wilmslow. Na drugim
planie w srodku ks. kpt. Alojzy Kowalkowski,
z lewej komendantka kursu mjr Helena Pasz-
kiewicz. (arch. K. Kowalkowski)

sie w mle]<cu pracy, msirukcj«. i pouczenia
otrzymywalismy od pr h w pracy.
Trwala wojna, pracy bylo duzo, i na kursach
specjalistycznych przebywalo si¢ krotko.
Poniewaz bylysmy z roznych §rodowisk
i mialySmy r6zne wyksztalcenie cywilne,
wice segregacja do dalszych zaje¢ byla ula-
twiona. Dla kobiet bylo duzo zajeé, ktore nie

b

it
Powyej: Plk pil. Jerzy Bajan bedacy w latach
1943-47 faktycznym dowddeq mysliwcow Pol-
skich Sil Powietrznych. (arch. S. Bochniak)

Ponize: Wapdicaesna fotografia zabudowar Fighter Command w Bentley Priory. (zdj. Wikipedia)




wymagaly bardzo intensywnych kursow. Na
przydzielanych nam stanowiskach nabiera-
ly: my doswiadczenia. Wspolpraca z kolega-
mi i przelozonymi ukladata si¢ wspaniale,
i jedna rodzing. W 300 Dywizjonie,
razem 7 kilkoma kolezankami, »adoptowa-
tysmy” jedna 7 latajacych na Lancasterach
zalog (7 0s6b). Wyszywalysmy im poduszecz-
ki, a wszystkie razem zaproponowalysmy,
aby wreczy¢ kazdemu z personelu latajace-
go granatowe szaliczki w biate kropki, to byl
jakby symbol 300 Dywizjonu.

W listopadzie dostalam przeniesienie
do Bentley Priory kolo Londynu do Do-
wodztwa Lotnictwa Mysliwskiego — Fighter
Command. Polskim dowodca mysliwcow
byt putkownik Jerzy Bajan. Wpisywatam do
azOw wszystkie loty ¢wiczebne i bojowe
ilotow mysliwskich. Raz w miesiacu Kazdy
pilot przysylal swoj log-book, a czasem zgla-
szali si sami, gdy stacjonowali w poblizu.
Stosunki kolezeriskie byly naprawde niewia-
rygodnie dobre. Pan putkownik Jerzy B
prawie kazdego dnia wehodzit do kancelarii
glownej, aby przywitac si¢ z nami, a adiu-
tant kapitan Kucharski wigcej przesiadywat
w kancelarii z nami, niz u dowédcy. Bylo
nas pigcioro, szef - sierzant Borowik, dwoch
goncow Poplawski i Tunicki (ten ostatni star-
szy ranga, bo kapral) i dwie ochotniczki, Ire-
na Plata i ja. Gdy nazbieralySmy grzybow
w pobliskim lesie i usmazyly$my je na spiry-
tusowym palniku, to i sam putkownik zaja-
dal si¢ nimi. Pamigtam zabawna sytuacje.
Pewnego dnia, gdy dwie WAAF- Anglelkl.
ktore pracowaly w dowodztwie brytyjskim,
odwiedzily nas z czystej ciekawosci, ale gdy
zobaczyly grzyby, kiére Anglicy uwazali za
trucizne, byly przerazone i cheialy telefono-
wa do zakladu pogrzebowego.

Mieszkalam w prywatnej kwaterze
w Stanmore bardzo blisko Londynu. Prze-
zylam kilka nalotéw rakiet V-2. Tylko raz
szyby wylecialy z okien w budynku. Do pra-
¢y dojezdzatam rowerem, a przy bardzo zlej
pogodzie chodzilam pieszo 3 kilometry.
Musz¢ tu wspomnieé o pewnym incydencie.
Wracalam o szarwee z kolezanka Ireng
Plata i nagle zatrzymala si¢ kolo nas limu-
zyna. Maly starszy pan otworzyl drzwi i za-
oferowal podwiezienie do Stanmore. Zgo-

fam zwolniona z lotnictwa jako Leading
Aircraftwoman (polski stopiefi — ochotnicz-
ka). W 1946 . urodzita si¢ nam corka Jadwi-
ga. Maz m6j umarl bardzo mlodo, w wieku
59 lat. Po 10 latach wyszlam ponownie za
maz za Tadeusza Szuwalskiego, pilota Lan-

casterow, ktory po wojnie wstapil do Royal
Air Force. Stuzyl tam przez 20 lat, latajac na
helikopterach, m.in. bior:
tach w Borneo i na Malajach. Zmarl w 2004 1.

udzial w konflik-

Wanda Szuwalska

Opracowal Wojciech Zmyslony

Od 1948 r. Wanda Szuwalska mieszka w Nottin-
gham. Po wojnie pracowata w zakladzie produkujacym
wysokiej klasy odziez damska. Zacz¢la jako zwykla
szwaczka, kariere <l\unrzvhjuku konsultantka i kierow-
niczka zakladu, majac pod soba 250 podwladnych. An-
gazowala sig spolecznie w zycie polonijne w Wielkiej
Brytanii. Pracowala w Komitecie Szkolnym Kola Przy-
jaciol Harcerstwa, udzielala si¢ takze w zespotach wo-
kalno-tanecznych, byla aktywna w sekcji PLSK Kola
Kobiet Zotnierzy, Polsko-Angielskim Kole Paii i Sto-
warzyszeniu Lotnikw Polskich, nalezac do zar: d«'m
tych izacji lub bedac czlonkiem wspicrajs
Wapdlpracowala przy zbieraniu danych do poSwieconej
polskim WAAF-kom czesci pracy Tadeusza Krzystka
Personel Polskich Si Powietrznych w Wielkicj Bryta-
nii w latach 1940-1947”. Za pracg spoleczna zostala od-
znaczona Krzyzem Kawalerskim Orderu Odrodzenia
Polski, Krzyzem Kawalerskim Orderu Zaslugi RP,
Srebrnym i Zlotym Krzyzem Zaslugi, a takze licznymi
medalami pamiatkowymi i odznakami honorowymi.

Powyzej: Wanda Swica (.
w mundurze PSK z okresu sluzby
w Armii Polskiej na Wschodzie. Te-
heran, 19421 (arch.

1944 1. (arch. W. Vrabetz)

dzilySmy si¢. Z owym panem ro:
$my po drodze o naszej pracy, o pogodzie,
skad pochodzimy, o Sybirze itd. Gdy doje-

jecie polskich WAAF-ek pr
wtorka wspomnieri pierwsza
.

Ponizej: |
Faldingworth w 1944 r.

chalismy do miejsca naszego
nia, starszy pan zapytal, czy wiemy, kim on
jest. Nie mialyémy pojecia. Uslyszalysmy:
Jestem Wiadyslaw Raczkiewicz, prezydent
Jako ochotniczki powinny$my rozpo-
znaé naszego prezydenta, a przede wszyst-
kim zauwazyé choragiewke na limuzynie, ale
edy si¢ ma 19 at, to sie nawet o mozliwosci
takiego przypadkowego spotkania nie my-
§li. Wiem, ze wyskoczylam z limuzyny salu-
tujac w postawie zasadniczej, nie mogac
ochlona¢ z wrazenia. Pan prezydent na pew-
nojuzjadt kolacje, gdy my obie stalysmy cia-
gle jeszcze na baczni

Bedac w 300 Dywizjonie poznalam ra-
diooperatora Jana Gawla. W kwietniu 1945 r.
pobralismy sie, a 3 wrzeSnia 1945 r. zosta-
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) kombajnie na polu obok lotniska
prawej. (arch. W, Szuwalska)




ALBATROS B.II

HISTORIA

W zakladach lotniczych AIhAtrm
w Berlinie-Johannisthal w 1913 r. pow
1 konstrukcja, ktora wyznaczyla nowy
runek w dziedzinie fabrykacji samolotow.
Nowego Albatrosa B.I w ukladzie dwupla-
ta zaprojektowal zespot zdolnych inzynie-
row (R. Thelen, H. Hirth, R. Schubert,
E. Heinkel) z przeznaczeniem do udzialu
samolotu w zawodach i lotach rekordo-
wych. Nowoscia byla konstrukeja kadiuba

klejkg

odznaczala si¢ wy]qlkan m_ywnmcm i vw
trzymaloscig. Skrzydla o starannie dobranym
zastrzalami i usztywnio-
wyposazono w dosko-
naly wowczas Mercedes D.I 100 KM.
Nowa konstrukeja zainteresowala si¢ armia
na przelomie lat 1913/14 wyprodukowa-
10 w Niemezech i na licencji w austriackiej
wytworni Phoenix kilkadziesigt Albatrosow
B.1. Nowa konstrukcje poddano modyfik:
cjiom i niebawem wytwornie opuscil proto-
typ Albatrosa B.II (oznaczenie fabryczne
Albatros DD). Przeprowadzone loty probne
) bardzo dobre osiagi, szczegolnie
imponowaly predkos¢ wznoszenia i zasi¢g
yraz latwosé i swoboda pilotazu. Swoje
nieprzecigtne mozliwosci potwierdzily trzy
Albatrosy B.ITw maju 1914 1. podezas Lotu
Okreznego (Prinz Heinrich Flug). Wszyst-
kie ukonczyly rywalizacje ze Swietnymi wy-
nikami deklasujac rywali.

Ruszyla produkcja seryjna i do kofica
1914 r. wyprodukowano prawie setkg B.IL
Zapotrzebowanie na ten typ bylo ogrom-
ae. w 1915 r. w ich produkgji partycypowa-
v juz zaklady Roland, a w 1916 r. B.II
budowano juz w 4 zakladach na terenie
Niemiec. Poczatkowo opuszczaly wytwor-
nie jako jednostery i wysytane byly do
eskadr wywiadowczych. W trakcie produk-
cji dokonywano zmian i wprowadzano ulep-
szenia, wzmocniono podwozie, zastrzaly
i ploze ogonowa. Zastosowano mocniejsze

ny latem 1919 1, byl uywany w krakowskiej Nizszej Szkole Pilotow. (arch. W. Sankowski)
Poniej: Albatros B.II (1780/17) = 6. Eskadry Wywiadowczej rozbity latem 1919 r. we Lwowie.
Zaloga w skladzie por. Robotycki i por: Popiel ocalala, samolot do kasacji. (arch. W. Sankowski)




kolejowej w Radomiu w sierpniu 1920 r. (arch. T. Kopariski)

Ponizej: Albatros B.Ila ze Stacji Lotniczej na Lawicy w locie nad Wielkopolskg. Samolot pilo-
tuje chor. Rutkowski, maj 1921 r. (arch. W. Sankowski)

.kolm’j W Szkole PIIOIOM na Lamo (arch. T. Kopariski)
Ponizej: Polanumv podczas lgdowania Albatros B.IT 1251/17 ,14. Lotnisko Szkoly Pilotow

w Bydgoszczy, 1922 r.(arch. W. Sankowski)

silniki: Mercedes D.IT 120 KM i Benz Bz.I11
150 KM. Sporadycznie montowano jed-
nostki napedowe Argus (120 i 150 KM).
Intensyfikacja uzycia Albatroséw B.II
w pierwszej linii przypada na lato 1915 r.,
gdy w jednostkach frontowych bylo ok. 250
maszyn tego typu. Z czasem zaczeto je wy-
cofywa¢ do szkol lotniczych, gdzie po prze-
budowie na dwustery (uczefi w pierwszej,
instruktor w drugiej kabinic) byly uzywane
do szkolenia pilotow az do kofica wojny.

Niezaleznie od tego powstala wersja
szkolna Albatros B.ITa wyposazona fabrycz-
nie w dwuster, ktorej produkcja ruszyta
wlipcu 1917 r. w zakladach Linke-Hoffman
we Wroclawiu. Ostatecznie budowano t¢
wersje w trzech wytworniach (takze w zakla-
dach Refla Militar Werkstatten w War-
szawie) koriczac produkeje juz po wojnie
dostawa 20 egzemplarzy (oznaczonych
L-30) dla odbiorcéw cywilnych. Lacznie
w latach 1914-18 wyprodukowano ponad
3500 sztuk Albatrosow B.II/B.I1a. Ostat-
nie byly widywane nad Niemcami jeszcze
w latach 30-tych ubieglego wieku, a dino-
zaur w tej klasie byt eksploatowany do ro-
ku 1940 i obecnie jest ozdoba Muzeum
Lotnictwa w Krakowie.

W POLSCE

Albatrosy B.II/B.ITa nalezaly do grupy
najliczniej reprezentowanych typow samolo-
toww lotnictwie polskim po 1918 roku. W uzyt-
ku znalazla si¢ ich ponad setka, przejetych
glownie w Stacji Lotniczej Lawica, hali Zep-
pelina na Winiarach, Wd.hldw“‘. i Krdkowlc
P ¢ juz
2 zakupdw dokonywdnych W |alach 1919-20 i
przydzialu Komisji Reparacji Wojennych En-
tanty. Wigkszos¢ pozyskanego sprzgtu wyma-
gala napraw i remontow ktore prowadzono
gléwnie w warsztatach na Lawicy.

Sprawne Albatrosy B.II byly wysylane
do jednostek lotniczych od polowy 1919 r.,
gdzie wykonywaly glownic zadania taczni-
kowe i obserwacyjne. Znalazly si¢ na wypo-
sazeniu eskadr wywiadowczych, 21. Eskadry
Niszczycielskiej i Bazy Lotnictwa Morskie-
g0 w Pucku. W 15. Eskadrze Mysliwskiej
znajdowal si¢ 1 Albatros B.II, doraznie do-
posazony przez mechanikow w wyrzutniki
bomb, wykorzystany byl w roli bombowca
przeciwko wojskom bolszewickim w 1920 r.




uzywana w Polsce w roli, w jakiej sp|<ywdly
si najlepiej, czyli do szkolenia lotniczego.
W 1919 1. znalazly si¢ na wyposazeniu Szk6t
Pilotow w Warszawie, Krakowie i Poznaniu.
Po 1920 r. wigkszo$é maszyn skoncentrowa-
10 w Szkole Pilotow w Bydgoszezy, ktora
jako jedyna prowadzila szkolenie praktycz-
ne od podstaw. Nieliczne egzemplarze zna-
lazly si¢ pozniej w pulkach lotniczych, gdzie
uzywano ich w charakterze tacznikowych
treningowych. Ostatnie szkolne Albatrosy
skreslono ze stanu Centralnej Szkoly Pod-
sficerow Pilotow Lotnictwa w 1927 r. prze-
kazujac je do dyspozycji LOPP (wigcej
cywilnych Albatrosach w Polsce na str: 38-40).

KONSTRUKCJA

Jednosilnikowy, dwumiejscowy dwu-
plat o konstrukcji drewnianej. Kadlub
drewniany, kratownicowy, pokryty sklejka.
Skrzydta dwudzwigarowe, kryte plotnem.
teczniki z rur stalowych i stery z drewna
pokryte plotnem. Skrzydla oparte na pira-
midce na kadtubie, polaczone i usztywnio-
ne za pomoca zastrzalow i linek.

Podwozie dwugoleniowe z osia, amor-
tyzowane sznurami gumowymi. Hamulec
pazurowy. Ploza ogonowa drewniana z oku-
ciem stalowym.

Stosowano rozne jednostki napedowe.
Najczgsciej byly to silniki Mercedes D.I

00 KM), D.II (120 KM), Benz Bz.I1 (120
KM), BzIII (150 KM), Argus As.IT (120
KM). Smigla réznych typow wielu produ-
centow (np: Garuda, Germania, Schwarz).

hiodnica wody powierzchniowa na bo-
tach kadluba lub ulowa montowana nad
nikiem.

Samoloty nie byly fabrycznie uzbrojo-
~c. Obserwator mogl zabra¢ karabin, spo-
dycznie montowano karabin maszynowy
wyrzutniki bombowe.

DANE TECHNICZNE

Wymiary: rozpietosé 12,80 m, diugos¢

¢ 3,15 m, powierzchnia no-

S

Masy: wlasna 723 ke, uzyteczna 348 kg,
tkowita 1071 kg

maksymalna 110 km/h,

sulap 3000 m, zasieg 400 km.
Wojciech Sankowski

Diekuje Panu Tomaszowi Kopariskiemu za
siepnienie fotografii = wlasnych zbiorow

Powyzej: Inny bydgoski Albatros B.1la (2573/17) uszkodzony w trakcie szkolenia. Szkola Pilo-
Bydgoszcz 1922 r: (arch. T. Kopariski)

o
Benz BzI11 150 KM. Zdjecie wykonano prawdo-
podobnie na lomisku w Bydgoszczy w 1922 .
(arch. W. Sankowski)

Obok: Groznie wygladajaca kraksa na torach
kolejowych przebiegajacych wadluz granicy pola
wzlotéw lotniska w Bydgoszczy. Albatros B.I17.12
(numer nadany w Centralnych Warsztatach Lot-
niczych) z numerem bocznym ,,5”. Bydgoszcz,
okolo 1925 r. (arch. W. Sankowski)

Ponizej: Zniszczony na Mokotowie w dniu
15.07.1921 r. Albatros B.II 558/17 z Sekcji Cwi-
czert z Poznania. Pasazer Moczydlowski zgingl,
pilot kpt. Jakubowski odnidst cigzkie obrazenia.
(arch. T. Kopariski)




Albatros B.II - poina wersja produkcyjna
(z wzmocnionymi elementami konstrukcji)

J

Albatros B.Il
Silnik Mercedes D.I 100 KM
Rozpigtosé - 12,80 m
dlugosé - 7,63 m

wysokosé - 3,15 m

Skala 1/72
Rysowal: Wojciech Sankowski
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Albatros BIla(Li) 1201/17. (e
17. Eskadra Wywiadowcza,
sierpier 1920 r.

Albatros B.II 1780/17.
6. Eskadra Wywiadowcza,
lato 1919 r.

Albatros B.IT 14/17.
Szkola Pilotow w Poznaniu,

Albatros B.IIa 1289/17.
Bydgoszcz, 1922 1.

Albatros B.Ila 2573/17 7.
Szkola Pilotow w Bydgoszczy,
1922r.

Albatros B.IT 558/17.
Sekcja Cwiczed, Poznan Lawica,
1921 r.

Rysowal: Wojciech Sankowski
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Zwigzek Lotnikow Polskich
Poznaf

Albatros B.Ila P-PAWA.
Pilot Pawel Zolotow, 1925 r.

Inicjaly wlasciciela P-PAWA

Albatros B.II SP-ACL ,,Komitet Wojewddzki
L.O.PP. Kielce”, 1929 r.

Albatros B.I1, Zwigzek Lotnikow Polskich,
Poznan Lawica, okolo 1925 r.

Aeroklub Poznanski

Albatros B.II SP-ACS, Aeroklub Poznarski,
Poznai Lawica, okolo 1932 r.

Rysowat: Wojciech Sankowski
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Godfa i barwa na samolotach
czesé 25

WD O an

Uznane za mocno juz przestarzale samoloty
szkolne Albatros B.IT wycofano ze szkolnictwa woj-
skowego definitywnie w 1927 roku. Ostatni ich uzyt-
kownik - Centralna Szkota Podoficeréw Pilotow
Lotnictwa w Bydgoszczy - w listopadzie tego roku
przekazata 9 sprawnych jeszeze maszyn do dyspo-
2ycji LOPP. Ta preznic rozwijajaca si¢ instytucja
(powstala w 1923 1.) sponsorowala w duzej czesci
dziatalnosé powstajacych aeroklubéw tak bardzo
skromnie uposazonych wéwczas w sprzet do szko-
lenia. Poczciwe Albatrosy przyjeto wige ochoczo i po
niezdbednych remontach przekazano nowym uzyt-
kownikom. Trafily na lotniska w Warszawie, Pozna-
niu, Lwowie i Wilnie. Wezesniej jednak samolotem
tym zainteresowal si¢ czlowiek leganda polskiego
lotnictwa. Pawel Zolotow z wlasnych Srodkéw zaku-
pil dwa takie ptatowce i od nich zacznijmy prze-
glad najciekawszych cywilnych Albatrosow w Polsce.
. 1i2, arch. A. Morgala). Pawel
Zolotow pierwszego Albatrosa B.II nabyl jeszeze
w 1924 roku w warsztatach Szkoly Pilotéw w Byd-
. Po latach wiasciciel opisal te zdjecia, wige
g é: ,, Samolot Albatros zakupitem
w szkole w Bydgoszczy, kiedy to bylem tam instrukto-
rem pilotazu, podczas kasacji samolotow nieseryjnych
w 1924 roku. Po wyremontowaniu zarejestrowatem
w Ministerstwie Kolei Zelaznych pod numerem 21
i stalem si¢ pierwszym posiadaczem prywatnego sa-
molotu w Odrodzonej Polsce. Stuzyl do lotow pasa-
zerskich, propagandowych i reklamowych .

Samolot ten w wersji B.Ila (2574/17) zostal
wpisany do Rejestru Cywilnych Statkow Powietrz-
nych w 1925 roku i otrzymat znaki P-PAWA. Nie-
bawem stal si¢ najbardziej kolorowym samolotem
w Polsce. Na usterzeniu pionowym namalowano re-
Klamy cenionego przed wojna wytworcy wodek i li-
kierow J. A. Baczewskiego z Lwowa i producenta
slodyczy E. Wedla. Z czasem domalowano tez na
kadlubie ornament roslinny (zdj. 3, arch. W. San-
kowski). Samolot uzywany byl bardzo intensywnie
i stal si¢ rozpoznawalny na wielu polskich lotni-
skach. Ulegl zniszezeniu podezas pozaru hangaru
na Mokotowie w kwietniu 1929 roku.
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Piotrkow Trybunalski (zdj. 4, arch. W. Sankowski).
Drugiego Albatrosa B. II Pawel Zolotow pozyskal
i odremontowal z koficem 1926 roku. W nastepnym
roku przekazal go Komitetowi LOPP w Piotrkowie
Try im, gdzie nazwe lowano na kadlu-
bie samolotu. Pod spodem dolnego plata namalowano
L LOPP”. Samolot latal z bialo-czerwong szachownica
na usterzeniu, ktorej fragmentu mozna si dopatrze¢
na fotografii. E ten nie byl zarej
w Rejestrze Cywilnych Statkéw Powietrznych

Zwigzek Lotnikow Polskich (zdj. 5, arch. W. San-
kowski). Innym Albatrosem uzywanym w Polsce,
kt6ry nie zostal wpisany do Rejestru, byl samolot na-
lezacy do Zwiazku Lotnikéw Polskich w Poznaniu.
Skupial on gléwnie bylych i czynnych oficeréw
3. Pulku Lotniczego z poznafiskiej Lawicy. Wlasny-
mi $rodkami wyremontowali oni okofo 1925 roku
w warsztatch putkowych egzemplarz B.II i byl on
uzywany glownie do lotow pasazerskich oraz do szko-
lenia w Cywilnej Szkole Pilotow na Lawicy. Na Ka-
dlubie namalowang mial odznake ZLP w Poznaniu.

SP-ACS (zdj. 6, arch. W. Sankowski). Drugi po-
znanski Albatros B.I1. Zostal zarejestrowany w kwiet-
niu 1930 roku, wezesniej bedac prawdopodobnie
uzytkowany przez Aeroklub Krakowski. Pomalo-
wany na kolor zielony, w Poznaniu otrzymal godlo
aeroklubowe w postaci stylizowanego ptaka w bia-
lym kole. SP-ACS byl jednym z dwéch najdiuzej
uzywanych Albatrosow, skasowany zostal dopiero
w czerweu 1935 roku.

SP-ACL (zdj. , arch. A. Morgala). Byl to
ex wojskowy Albatros B.II 2579/17 zakupiony jako
propagandowy w 1928 roku przez Komitet Woje-
wodzki LOPP w Kielcach, co znalazlo wyraz w posta
duzego napisu namalowanego na kadiubie. Zare-
jestrowany zostal w pazdzierniku 1929 roku z reje-
stracja SP-ACL. Po pewnym czasie przekazany do
Aeroklubu Krakowskiego i tam wykreslony z rejestru
w lipcu 1933 roku. Obserwacja zdjeé pozwala przy
. z¢ samolot byl malowany w catosci na

Wojciech Sankowski

Wyrazam podzigkowanie Panu Andrzejowi
Morgale za udostgpnienie fotografii cywilnych
Albatrosow.
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1 stycznia 2001 r. na skulek reslrukturyA
zacji Wojsk Lotniczych i Obrony Powi

41. elt weszla rowniez w struktury Sojuszni-
czych Sit Powietrznych NATO jako eskadra
dzialajaca w Zintegrowanym Systemie Obro-
ny Powietrznej NATO.

Malborska eskadra w ostatnich latach
brata udzial w éwiczeniach krajowych i mig-
dzynarodowych, jak: ,,Strong Resolve 027,
LAir Meet”, ,,Chopin”, ,,Clean Hunter”,
..Polish Dancer”, ,Lone Eider 057, ,,Belgian
Dancer 067, ,Anakonda 06 i 08” czy tez
,Orzel 07" i ,Jastrzab 08”. Od 2006 r.
41. elt stale bierze udzial w ¢wiczeniach
,Fruit Fly” z udzialem powietrznego sta-
nowiska dowodzenia E-3C Sit NATO oraz
+Renegate”, ktorych celem jest doskona-
lenie pr ia porwanego !
cywilnego podejrzanego o dokonanie zama-
chu terrorystycznego.

Od 15 marca do 30 czerwca 2008 r.
eskddm brala udzial w mlsp ,Orlik 27 za-

remontow i mOdEmlld\,]l pod kryp
Kurpie”, p na je maszyn

powstala 41. eskadra lotnictwa taktycznego,
ktora przejela wieloletnie tradycje 4. eskadry
otmczeJ 141 Eskadry Mys]lwsklej 4. Pulku

oraz 41. Pulku Lolmctwa Mysliwskiego i weA
szla w sklad 1. Brygady Lotnictwa Taktycz-
negow Swidwinie. Pierwszym dowédca nowo
powolanej formacji zostal pplk dr pil. Jan
Raichel.

I choé poczatki byly trudne to dzis, po

przez nzmqpnych 7 lat. Pozosmle postuzyly
jako magazyn czgsci samoloty

przestrzen p Paristw

Baltyckich: Litwy, Lotwy i Estonii. Do litew-
5k|e] bazy lotniczej w Szawle (Siauliai) od-

szkolne i pomoce dydaktyczne. Moderni-
zacje i remonty przeprowadzone zostaly
W Wojskowych Zakladach Lotniczych nr 2
w Bydgoszczy.

W migdzyczasie piloci i technicy 41. elt
rozpoczeli szkolenie teoretyczne majace
przygotowa ich do eksploatacji samolotow
MiG-: 29 W lipcu 2004 . griipa personelu
kolenie

uplywie 7 lat, jest to elitarna j lotni-
cza w Polsce. Wspomniane trudnosci wysta-
pily glownie z personelem latajacym i tech-
nicznym, kt6ry masowo odchodzit za stuzby.
Rowniez starzejace si¢ samoloty MiG-21bis
pozyﬂkdne w1998 1. od 9. Pulku LD["ICIWA
nie
Dodatkowo brak remomuw (ych maszyn
i ciagte problemy z utrzymaniem samolotow
w stanie lotnym nieuchronnic wplywaly na
morale jednostki, o ktorej coraz czgsciej mo-
wiono, ze zniknie z lotniczej mapy Polski.
19 grudnia 2003 . wycofano wszystkie samolo-
ty Mikojana, zast¢pujac je rodzimg kon-
strukcja, jakg byla poczciwa Iskra. Samolot
chot pozbawiony waloréw bojowych, w szcze-
golnosci mySliwskich, mial postuzyé pilotom
eskadry do podtrzymania nawykow pilotazo-
wychi treningu korespondencji w jezyku an-
gielskim do momentu wprowadzenia na stan
nowego samolotu mysliwskiego. Mysliw-
skiego, poniewaz 41. eskadra zostala wyty-
powana do wprowadzenia na stan nowszych
MiG-29, ktore na podstawie podpisanego po-
rozumienia z 29 stycznia 2002 r. w Berlinie,
Polska miata odkupi¢ od strony niemieckiej
23 samoloty za symboliczne 1 euro. Oficjal-
na uroczystos¢ przekazania samolotow mia-
fa miejsce w bazie Laage 26 wrzesnia 2003 r.
Cztery dni pozniej, 30 wrzesnia, na lotnisku
na stan Gwezes
gn WLIOP plqc pierwszych samolotow
MiG-29 lotnictwa niemieckiego. Do korica
2004 r. do Polski trafily wszystkie gwaranto-
wane umowg maszyny. Ze wzgledu na r6z-
nice w wyposazeniu oraz znaczne zuzycie
podigto decyzje o wigczeniu do stuzby jedy-
nie 14 znajdujacych si¢ w najlepszym stanie
technicznym maszyn, ktore przeszly program

na lotnisku w Mifisku Mazowieckim. Na po-
czatku 2005 . za sterami sa 6w szkolno-

zostaly cztery samoloty MiG-29
z41. eskadry lotnictwa taktycznego oraz okolo
100 zolnierzy pod dowédztwem pplk. Mariu-
sza Biajgo. Glowne cele pelnionego w ramach
NATO dyzuru to utrzymywanie w gotowosci
bojowej wydzielonych do udzialu w mii sil

ch, stale p dzeni

roz-
poznania wyznaczonego lerylonum trzech
paristw oraz sytuacji powietrznej i ochmny ich
przestrzeni powlLlrzne]‘ a takze W r: po-
trzeby zapewnienie ochrony ludno: i

Gléwnym zadaniem polskich pi-

bojowych zasiedli pierwsi piloci malborskiej
eskadry: mjr Mariusz Biajgo obecny dowod-
ca eskadry, kpt. Leszek Blach, kpt. Mirostaw
Zima i kpt. Andrzej Adamski.

Pierwsze 4 samoloty w tym jeden szkol-
ny przekazano do eskadry 7 czerwea 2005 1.
Lot inuguracyjny na MiG-29UB wykonal
6wezesny dowodea eskadry (dzis dowddea
22. Bazy Lotniczej) pplk pil. Robert Dziadczy-
kowski z dowddea 1. elt pptk. pil. Stefanem
Rutkowskim. Rutynowe loty szkolne zaczeto
wykonywa¢ od 24 czerwca. Pod koniec 2006 1.
zakoficzono przeszkolenie eskadry i jednost-
ka weszla w system dyzurow bojowych. kiore
pelnione sa w Malborku 24 godziny na dobe.

lotow MiGow bylo takze udzielanie pomocy
zalogom statkow powietrznych, znajdujacych
si¢ w sytuacjach awaryjnych. Gléwne zada-
nia 41. elt obejmuja zwalczanie Srodkéw na-
padu powietrznego przeciwnika i $rodkow
rozpoznania powietrznego w ramach systemu
obrony powietrznej, ostona wojsk ladowych
i marynarki wojennej przed uderzeniami
i rozpoznaniem z powietrza, ostona obiektow
na obszarze kraju przed uderzeniami i roz-
poznaniem przeciwnika z powietrza, dozor
przestrzeni powietrznej w ramach misji Air
Pohcmg a lakze prowadzeme mzpoznama
ie celow

(w drugiej ko]cjnoéci).




Aktualnie na wyposazeniu 41. elt znaj-
duje sig 14 samolotow MiG-29, w tym trzy
szkolno-bojowe oraz 6 TS-11 Iskra. W 2007 r.
12008 r. eskadra otrzymata §wiezo po remon-
cie3 sAmalmy pochudzace z1. eskadry z Mifi-
ska iego oraz
maszyn¢ niemiecka, ktéra wezesniej sluzyla
w malborskiej jednostce. Docelowo jednost-
ka ma posiada¢ na swoim stanie 13 maszyn
bojowych oraz 3 szkolne.

Piloci i technicy nie narzekaja na brak
zajeé, dlatego na co dzief na lotnisku w Mal-
borku trudno nie spotkaé uwijajacych si¢ przy
swoich samolotach technikéw i wykonujacych
na nich loty szkolne pilotéw. Z takiego wia-
$nie ,dnia lotnego” w 41. elt prezentujemy
niniejsza relacje.

Tekst i zdjecia: Adam Golgbek
Barwny fotoreportaz na stronie 47

LATAWCE ZAPOROWE

inz. Bohatyrewa

Z latawcami znajdujgcymi si¢ w wyposa-
Zeniu naszego wojska byla dziwna sprawa.
Wprowadzone do uzytku na poczatku lat
dwudziestych XX w. w plutonach balonéw
zaporowych cieszyly si¢ z jednej strony zain-

w Petersburgu. Wojenne losy sprawily, ze
konstruktor znalaz si¢ w glebi Rosji. Pozniej
przylaczyt si¢ do ukraifiskiej eskadry lotniczej,
z ktéra pod koniec 1920 roku przeszed! na
strong polska. Eskadre wraz z samolotami

dla do Bydgos

a z drugiej
Ceniono je za prostote konstrukcji i mozli-
wos¢ uzycia w warunkach kiedy balony Scia-
gano przy sllnym wietrze, aby je uchroni¢

czy. Zweryfikowany w stopniu porucznika
obserwatora otrzymal przydziat do 3. PL
w Poznamu Po odc]scxu zwojska znalazi pra-

przed Latawce nie-

cg w Wi Wytworni

kiedy jako wielka zabawke, nieco $mieszny
sprzet, ktory nie powinien mie¢ zastoso-
wania w wojsku. Poglady te zmienily si¢ ra-
dykalnie w Swiecie od okolo 1935 roku. Do
latawcow jako Srodka czynnej obrony prze-
ciwlotniczej zaczgto podchodzi¢ z uwaga
i uznaniem. W Polsce koncepcja latawcow
zaporowych ozyla w tym samym czas:c za

SAMOLOT na lotnisku Lawica. W 1924
roku wystapil z koncepcja budowy Slizgacza
wodnego. Pomysl polegal na wykorzystaniu
elementéw wodnosamolotow wycofanvch

wanego w Gdyni Oksywiu, inz. Bohatyrew
ukonczyl wiosng 1925 w WWS SAMOLOT
szybowiec Mis. Startujacy w konkursie wygral
wigkszoéé konkurencii i zostal ogdlnie skla-
syfikowany na I miejscu. Konstruktor otrzy-
mal osobistg nagrode za najlepiej latajacy
szybowiec, a sam Mi§ zostal uznany za czo-
towa konstrukeje wsrod dotychezas zbudowa-
nych polskich szybowcow.

Na t¢ samg impreze Kolo Lotnicze Szko-
ly Budowy Maszyn w Poznaniu, prowadzone
przez inz. Bohatyrewa zbudowalo szybowiec
Motyl. Nie ukoficzony na czas zostal wystany
na Oksywie w celach ekspozycyjnych.

W drugiej polowie lat 30-tych XX w. inz.
Bohatyrew pracujac w PZL-WS na Okeciu
prowadzil w wolnym czasie badania nad wy-
korzystaniem energii wiatru, Odpryskowym
tematem bylo tu zastosowanie latawcow do
celow uzytkowych, jak: wykonywanie fotogra-
fii lotniczej, prowadzenie badas acrologicz-
nych czy stawianie przeciwlotniczych zapor
latawcowych. Wynikami tych prac zaintere-
sowalo si¢ wojsko, a Scislej: MSWojsk - Do-
wodztwo Obrony Przeciwlotniczej. Szukajac
alternatywnych, tafiszych §rodkéw czynnej
oplot. Dowédztwo Lotnictwa i Dowodztwo
Obrony Przeciwlotniczej powrocily w 1939 do
koncepcji uzycia zapor latawcowych. Znajac
wyniki prac prowadzonych od 1935, zlecono
konstruktorowi opracowanie i budowe pro-
totypu tzw. pociagu latawcowego, skiadaja-
cego si¢ z 7 latawcow o konstrukcji skrzyn-

z uzy!ku lub sie w

kowej si¢ na jednej linie uwigzi.
jwi byl czolowy latawiee bazowy.

czgsci zap:
Projekt przedstawial Edb todziowy
LeO H 13 z pozostawionym usterzeniem,

jak na dwoch p!ywa»

sprawg Sci jednego byt

nim inz. Michal Bohatyrew z Warszawy.
Urodzony 6 grudnia 1887 w guberni

piotrkowskiej byl pol-] Polak]em pol Rosjani-

Kolejne byly mnicjsze jeden od drugiego.
Zaletami byly tu: niski koszt nabycia i eks-
ploatacji oraz wysoki pulap operacyjny, stano-

kach e starych

tow Friedrichshafen. Naped stanowil stary sxl-

mk Argus ©0 mocy zmniejszonej do 80 KM.
miejscuw WWS.

wiacy p y walor zapory

Latawce mialy konstrukcje kratownicowa
wykonang z rur bambusowych, pokryta po-
plotnem lotniczym. Czolowy

nem. Studia ukoriczyl na p w Dor-
pacie. Mial za soba pewnen dorobek konstruk-
cyjny. Sluzac w carskim korpusie oficerow
piechoty zbudowal na ziemiach polskich pod
zaborem samolot w ukladzie kaczki, nazwa-
ny: Utka Nadiezda, czyli: Kaczka Nadzieja.
Oblot nastapil w 1910 roku w Morikach kolo
Bialegostoku. W nastgpnym roku samolot
pokazano na wystawie nowosci technicznych
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chlug mekmrych publikacji Slizgacz zostal
zbudowany i wyprobowany w 1924. Fakt ten
jednak budzi watplit bo nie

latawice bazowy mial wymiary: rozpigtosé
7,0 m, dlugosé 6,0 m, wysokosé 2,0 m, po-
nos$na 32 m* . Pulap operacyjny

1o wéwezas niepotrzebnym kadiubem H- 3.
Jesli zatem konstrukcje zrealizowano to na
pewno nie w takiej postac: jaka przedsmwm—

pociggu latawcowego dochodzil do 4000 m,
predkos¢ wiatru umozliwiajaca wzlot zespotu:
6-10 m/s. Wedlug umowy pomigdzy Do-

no w projekcie P -
jac si¢ do I Konkursu Szybowmw organizo-

6dztwem 2. Batalionu 00 w Le-
gionowie, a konstruktorem zamieszkalym




w Warszawie, spisanej 1.VI.1939, prace nad
budowa i proby z zapora latawcowa mialy by¢
przeprowadzone pomiedzy 1.V.i31.VIIL.1939,
pozniej przediuzono je do 30.IX.1939. Pro-
dukeje seryjna zamierzano uruchomié w WBS
Legionowo na przetomie 1939/1940 roku.
Przedsigwzigcie przerwal wybuch wojny.
Konstruktor zostal zmobilizowany w stopniu
porucznika obserwatora. Po kampanii wrze-
sniowej przedostal si¢ wrazz mnyml do Fran-

wa i tytul barrage kite master, jaka Dawidow-
ski zdoby! w alianckicj Merchant fleet czyli
flocie handlowej, stuzacej wowczas w caloSci
celom militarnym. Informacje o uzyciuw 1941
latawcow zaporowych dla oslony konwojow
morskich sa ostatnimi, jakie dalo si¢ uzyskaé
na temat bojowego zastosowania przez Pola-
kéw tych niezwyklych aparatow latajacych w
czynnej obronie przeciwlotniczej.

Andrzej Morgala

cji. gdzie zostal

warsztatach remontu qllmkow ]olmczych

w Limognes. Pozniej ewakuowal si¢ do Wiel-

kiej Brytanii. Otrzymal tam przydzial do PSP

(nr ew. P1143) w stopniu porucznika nawiga-

tora (RAF: F/O). Ze wzgledu na wiek zostal
p 4 % :

o
Publikowal w prasie fachowej artykuly na te-
maty i m.in. o iu ener-

Autor sklada podzigkowanie panom: pik
nawig. dr Zygmuntowi Kozakowi i dr Jackowi
Szczepariskiemu za pomoc wdotarciu do niezna-
nych Zrodel archiwalnych.

Obok: Sposdb lgczenia latawcow skrzynko-
wych w tzw. pociqg latawcowy.

a - bazowy latawiec czolowy, bl-b6 - grupa
iejs lataweow, ¢ - uzdeczka do zacze-

gii wiatru, a w tym o stosowaniu latawcow
Klasy utility kite do celow uzytkowych: woj-
skowych i cywilnych. Obserwowal r6wniez

pienia poziomej liny uwiezi, lgczqcej sig z kolej-
nym pociggiem latawcowym. Wiasciwg zapo-
re stanowi pozioma lina rozpigta pomiedzy
dwoma pociggami latawcowymi ze swobod-

bacznie ia aliantow w tej
Polacy sluzqcy w Merchant fleet (Flota han-
dlowa) spotkali si¢ z latawcami tej klasy - tzw.
barrage kite (wg Jan Mrozowicki , Konwdj
w nieznane”, Wydawnictwo Morskie Gdarisk.
Wyd. II 1974, Wyd. III 1977). Stosowano je
m.in. na statkach plywajacych w konwojach
atlantyckich. Poczatkowo uzywano tam balo-
now zaporowych w ich ladowej wersji, ale
okazaly sie zbyt drogie i niepraktyczne wuzy-
ciu. Od roku 1940 wprowadzono latawce do
wyposazenia statkéw handlowych. Kazdy mial
na pokladzie trzy latawce, w tym dwa rezer-
wowe, zlozone w pokrowcach i rozkladane tuz
przed wzlotem, zwykle o brzasku i unoszace
si¢ nad nimi az do zmierzchu. Konstrukcja
wykonana byla z kijow bambusowych i plot-
Wypuszezano je na linkach stalowych o diu-
2osci 1000 m. Zamiast Sciagarek balonowych
wykorzystywano pokladowe bebny wind ta-
dunkowych. Latawce mialy same zalety, ale
jedna wielka wade - potrzebe wiatru o pred-
kosci umozliwiajacej wzlot i wznoszenie na
sulap. O brzasku, kiedy je wypuszezano,
wiatr zwykle cichi, a obsluga miala problemy
2 startem. Szezegdlnymi zdolnosciami w tej
dziedzinie odznaczyl sie bosman Dominik
Dawidowski z s/s Lublin plywajacego w kon-
wojach na trasie Liverpool - Gibraltar. Zna-
ny wowczas stal si¢ jego wyczyn z 24.V.1941,

(A o 7 G, A 7

statkow tylko nad statkiem dowodzenia, czyli
komodorskim s/s Lublin unosil si¢ samotny
harrage kite od rana w bezwietrznym powic-
trzu. Na innych statkach nie udalo si¢ tego
dokona¢. Latawce wypuszczane na sile, opa-
ialy tongc za rufami. Na statkach ws ob-
i latawcow poganianych przez dowodcow
dochodzito do klétni, a na norweskim tankow-
cu nawet do bojki na noze. Wieczorem bos-
man Dawidowski zostal wyrozniony przez
komodora, czyli dowddeg konwoju - wice-
admirala J.P. Jonesa ustng pochwalg za uda-
ny wzlot. Bylo to o tyle niezwykle, ze komo-
dor udzielal zazwyczaj tylko reprymend i to
» ostrej formie. Pochwaly wezeSniej ani poz-
aiej od niego nie uslyszano. Rozglos poszedt
siebawem w konwdj. Wieksza byla jednak sta-

nie zwisajgcymi na linkach pakietami z mate-
rialem wybuchowym. (rys. W. S )

4o

Powyzeji: Czolowy latawiec bazowy konstrukcji inz. Michala E

tyrewa. (arch. J.

bazowego, stanoy
Bohatyrewa. (1ys. A. Morgala)

Rysunek techniczny w trzech rzutach latawca
iacy rozwiniecie szkicu inz.
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Historia

W polowie 1931 . inz. Jerzy Dabrowski
i dr inz. Franciszek Misztal oraz inz. Piotr
Kubicki zdpr()]ckluwdll spormwy samulul

-

—~

-~
N

plozy ogonowej. Kalkomanie sa wykonane
przez Techmod i technicznie sa dobrej jako-
Sci. Nieporozumieniem jest moim zdaniem
wykoname pasow na stateczniki w formie

w ukladzie dol I
do startu w Challange !932, Samolot miaf
nowatorski plat kesonowy PLZ patentu
dr. inz. Misztala. Do wiosny 1932 r. zbudo-
wano trzy maszyny SP-AHH (01), SP-AHI
(02) oraz SP- AHK (03).

W Challange wystartowali: Orlinski
(na 01,z powodu usterki nie ukoficzy! raj-
du), Giedgowd (02, miejsce 18) i Bajan
(03, miejsce 11). Po zawodach Challange
samoloty uczestniczyly jeszcze w wielu raj-
dach i przelotach. SP-AHI splongl w wy;
ku wypadku przy starcie w trakcie I Mig-
dzynarodowego Lotu Alpejskiego w maju
1932 r. SP-AHH rozbil si¢ w katastrofie
w czasie przelotu na trasie Warszawa-Kazafi-
Swierdlowsk-Omsk-Krasnojarsk w dniu
11 wrze$nia 1933 r. Kpt. pil. inz. Lewo-
niewski zginal, a ppik obs. Filipowicz zo-
stal ranny. SP-AHK po remoncie w 1933 r.
latal w Aeroklubie Poznafiskim i zostal
skasowany w roku 1935.

Model

Zestaw firmy Nordic Eagle skiada si¢
z 2 oslon kabiny wykonanych technika for-
mowania prozniowego oraz 16 czgsci zywicz-
nych. Zestaw jest raczej ubogi w detale - np.
odlane wraz z ostonami kola podwozia, brak

i wono pdskuwmcgu pola. Kolor
czerwony jest tu rowniez bledny, gdyz w tej
kategorii samoloty mialy ogony pomalowa-
ne na biolo-czarne pasy. Kalkomanie zawie-
rajg malowanie 3 egzemplarzy startujacych
w Challange 1932 r. w Berlinie. Numer
startowy otrzymujemy w dwoch wersjach,
2 bialym polem lub bez niego.

Montaz

Pracg rozpoczalem od kabiny zalogi,
ktora pomalowalem na kolor aluminium
i gdzie zainstalowalem fotele, drazek i ta-
blicg przyrzadow. Pasy wykonalem z barwio-
nej folii aluminiowe;.

Moj egzemplarz mial pewng wade,
a mianowicie za waski wzgledem owiewki
kadtub i to o ok. 1 milimetr. Musialem do-
fozy¢ , kawalek™ kadluba za pomoca paskow
polistyrenu i wtedy moglem ostatecznie do-
pasowac owiewke kabiny.

Ze wzgledu na malg ilo$¢ czgsci i stoso-
wanie kleju cyjano-akrylowego, montaz
modelu zajal jeden wieczor. Model poma-
lowalem metalizerem Humbrola na kolor
aluminium, a usterzenie na bialo, by na-
stepnie naklei¢ czarne pasy (X-tradecals).
Pamieta¢ musimy, Ze pasy byly rowniez na
dolnej powierzchni statecznika poziomego
i sterow wysokosci. Smiglo bylo metalowe,
wiee w przeciwierstwie do sugestii produ-
centa pomalowalem je na kolor polerowa-
nego aluminium.

Model jest juz niedostepny w sprzeda-
2y, jedynie rzadko z drugiej reki na aukcjach
internetowych.

Jerzy Ciupek
IPMS SILESIA

wwwsilesia.one.pl

Dokedcxenie ze strony 27

Zwycigstwo to bylo tym wigksze, ze tego
samego dnia wyprawa okolo 20 P.11 z Bry-
gady Poscigowej stracila w rejonie Kolo-
Fowicz3 He 111H z IL/KG 26 tracac jednak
6 PZL-i i dwoch poleglych pilotow, kiedy
to polscy mysliwcy atakowali zwarty szyk
9 He 111 lecacych na wigkszej wysokosci.
Fukasz Eydsba
Przypisy
! M. Emmerling, Luftwaffe nad Polska, t.1,
Gdynia 2002, s. 96
> Waclaw Krol opisujac w ,Mysliwcach” (W-wa
1980, s. 261-263) wrzesniowe walki ppor. Koca
osobno opisal walke z Bf 110 z 2 wrzesnia, kiedy
to I11/6 Dyon stoczyl cigzka walke 2z Messer-
schmittami Bf 110 z L/ZG 76 i osobno skomen-
towat walke 2 listu (bez podania daty), co sugeruie,
e miala ona miejsce innego dnia niz 2 wrzeSnia.
Réwniez Tadeusz Kotz w swoich wspomnieniach
(Bigkitne niebo i prawdziwe kule”, Toronto 2005)
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osobno opisuje swoja walke z Messerschmittami
2 wrzesnia i t¢ druga, chociaz jest ona blgdnic
datowana. Date walki latwo jest jednak ustalic,
poniewaz w tym rejonie od 1 do 6 wrzesnia dzia-
fala jedna jednostka Bf 110 - dywizjon 1/ZG 76.
Stoczyl on w rejonie Lodzi walki z polskimi mysli
cami tylko 2 6 wrzesnia. Skoro wiemy, ze ppor. Koc
nie mial uszkodzonej maszyny w walce w dniu 2
‘wrzeSnia, to moglo si¢ to wydarzye tylko 6 wrzesnia.
2 W, Krol, Mysliwey, s. 262

M. Emmerling, Luftwaffe...t2, s. 135

5 J. Pawlak, .Polskic eskadry w wojnic obronnej
1939”, (W-wa 1991 5. 154) pisze, ze byt to Tadeusz
I Andruszko, a J. B. Cynk w ,Polskie lotnictwo
mysliwskie w boju wrzesniowym” (Gdarsk-
Inowroclaw 2000, s. 282) pisze, ze byl to Tadeusz
I Andruszko.

¢ J. Pawlak, Samotne zatogi, W-wa 1992, s. 154;
J. B. Cynk, Polskie lotnictwo..., s. 282
?M. Emmerling. Luftwaffe nad Polska .
2005, s. 133-136

2, Gdynia

“E Kornicki, The Struggle Biography of a Fighter
Pilot, 2008, 5. 63; J. Pawlak, Samotne..., s. 154;
A Glass T Kopariski, T. Makowski, PZL P11

“F Korni kx The Struggle..., s. 63-64
1 A. Glass, T. Kopasiski, T M.\knwskx. PZL P11
cz.2, Gdynia 1997, 5. 26

11 Wrzesniowe pojedynki - wywiad z Czeslawem
Glowezyfiskim przeprowadzony przez Tadeusza
Malinowskicgo, SP 35/1990, 5.

2 J. Zubrzycki, Uzup
161. Eskadry Mysliwski
22/1980, 5. 15-16.

3 M. Emmerling, Luftwaffe...
1 1, Pawlak, Polskie e\kddrv w wojnic obronnej
1939, W-wa 1991,
s M. Emmerling, Luftwaffe.
16 M. Emmerling, Luftwaffe.
" M. Emmerling, Luftwaff
' M. Emmerling, Luftwaffe.
. Morawski, Sprawozdanie...,

nia i uwagi do dziejow
w: Skrzydlata Polska




Nr 166 ocalony

Szanowni Paristwo,

Fotografia nr 166 w cyklu , Ocali¢ od zapomnienia” w nu-
merze 29 LSz’ ia por. pil. Mi
Wrzala ze 142. Eskadrv Mysliwskiej 4. PL. Zgina

931 r. na samolocie SPAD 61C1 na skutek urwania si¢ skrzy-
dla. Taka sama fotografia jest w ksiazce J. Pawlaka ,Polskie
eskadry w latach 1918-1939”.

Drugie moje spostrzezenie dotyczy listu p. Marszalkie-
wicza poruszajgcego sprawe tablicy nagrobnej kolo Uleza.
W _Ksicdze lotnikow polskich poleglych, zmarlych i zaginio-
nych 1939-1946” O. Cumfta i H.K. Kujawy wymienione s na-
rwiska obydwu lotnikow:

- Dobrzaiiski Zbigniew Karol, ppor. techn. ur. 16.09.1911.
Absolwent SPL - grupa techniczna, po promocji przydzielony

PL w Warszawie. We wrzesniu 1939 oficer techniczny XV
Dywizjonu Bombowego.
czmarek Lech, kpr. mech. ur. 1.10.1915. Ukoniczyl kurs
ikow platowcowych w LSSiB w Grudziadzu, przenie-
CWL-1 w Deblinie.

Franciszek Tomezak (1920-2008)

20 wrzesnia 2008 roku odszed! nagle kolejny
pilot m
chodzie Franciszek Tomezak.

Urodzil si 1 lipea 1920 roku w Plocku, gdzie
spedzil lata miodosci. Nagroda za najlepiej wyko-
nany model samolotu bylo skierowanie go na kurs
szybowcowy do Ustianowej. To dalo poczatek jego
przygodzie z lataniem.

W 1937 roku trafil do SPLAM w Bydgoszczy,
gdzie rozpoczal szkolenie w pilotazu. Po wybuchu
wojny przez Rumuni¢ dotarl do Franci, a stamtad
do Wiclkicj Brytanii. Rozpoczal trening w 15.EFTS

w Carlisle, a nastepnie 8.SFTS w Montrose. Przed
przydzialem bojowym przeszkolit si¢ w 58.0TU w Grangemouth. W grudniu
1942 roku zostal skierowany do 306. Dywizjonu Mysliwskiego , Torufiskiego”,
w kt6rym z przerwami stuzyl do rozwiazania jednostki. Wojng zakoficzyl w stop-
niu W/O, odznaczony dwukrotnic Krzyzem Walecznych.

Do emerytury pozostz dzie pilotowal Wellingtony,
Mosquito, Met; szkoleniu helikoptery. Zdobyl
Puchar Clarksos bacii. Lacznie wylatal 6 tysiecy godzin. Franciszek
Tomezak byl tez S arzem. Jego obrazy zdobily m.in. zabudowania
lotniskowe 306.DM. Sluzbe w RAF zakoficzyl w stopniu F/LL.

—

stnicy zostali ranni podezas t ia lotni-
przewiezieni do szpitala w Kocku, gdzie zmarli.
Andrzej L

Zgodnic z zycze al pochowany w swym rodzinnym Plocku
Piotr Sikora

S&rxydh inz. Rojka

artykulu pt. ,Inz Jozef Rojek - wyndlazca
mictwo z Szachownica nr 29 str. 27) zamiesz-
Skrzydla Leonarda we wrzesniu 1931,
sekarach kolo Tyfica. W rzedzie 0sob
w czapce wojskowej, wykonawca
Jézef Rojek (arch. A. Morga-
e Sedmncr-sme w ¢ na zdjeciu tytulowym, nie
s agise. pierwsay od lewej to ppor. Jozef Rojek, obok
gmicw Burzyiiski. Fotografie wyko-
Gordona Benetta na Polu
1934 (arch. A. Morgala)

o AT ST

Tumr
Tl T

OCALIC OD ZAPOMNIENIA - Lotnicy 1. Putku Lotniczego w Warszawie

kolejny zestaw portretow lotnikow II RP. '[ym razem pochodza onez albumu pamiatkowego oficeréw 1. Putku

Prezentuemy
Losmiczego w Warszawie. Album zostal wreezony

na lm.m;ku Okecie we wrzesniu 1937 r.

Alhem udostepnil nam Pan Zbigniew Charytoniuk. Prosimy Cz) i v i ji 0s6b p

na zdjeciach.
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Cena 2871, Cena 28 71. 2 28 21, Cena 3071, Cena 35 21. Cena 8971. Coni 10971,

304

Squadron

TARCZY SIL
NA PRZETRWANIE?

315 SQUADRON, 304 SQUADRO

. PZLPIIC, B.Belcarz, Supermarine Spitfire Czystarczy sil naprze- Lotnicze tradycje Witold Urbanowicz -
Kich skrzy-

W. Matusiak, R. Mariusz Konarski - T. Kopaniski - Mono- VIII - W trwanie? - Waclaw Oy- lej Podlaskiej - ok legenda pols}
P. Wil Kronikarski zapis hi- siak ek v De- raanowski - Zapiski Mikolajesuk. Historia. del - Wojcech Krajew.
- Ksigzka o zyciu i

Sniewski - Zapis storii 304. Dywizjonu go myliwca konstruk- wojenne mechanika Podlaskicj Wytworni

dzicjow Dywizjonu przeplatany relacja- cji inz. Pulawskiego, fowy i wyczerpuiacy 216, Eskadry Bombo-

Deblifiskiego, zilu- mi lotnikow. Polskie opis techniczny, i za- opis historyczny i tech- Wej W Kampanii wrze-
W

ach
3103, ookt czych polsic pl-

strowany wspania- Wellingtony precciu- _stosowanie bojowe we  nicany jedne] e sniowej 1939, Dywizio- Bialej pod okupacjg ~tow my
lym materialem fo- ko U-bootom w bo-  wrzesniu 1939 roku. — slawncgo u 1/145 we Francji niemiecka, obecnosé Zachod:
tograficznym. jach nad Atlantykiem. oo 1906 Bithen,  sywanego podczas 11 1940, Dywizjonow 302 kich w  walk powietrznych nad

i 307 Polskich Sil Po- Chinami.
wietrznych w Anglii.  Format 23x 185cm, 260 Format 23x 185 em, 326
Format 23 x 18,5 cm, stron, mickka okladka, stron, mickka okladka,
196 stron, mickka zdjcci adigcia archiwalne i ws-
okladka, zdjecia archi- polczesne, tabele i syl-
walne. rowe sylwetkisamolotéw. - wetki samolotow
Cena 42 z1. Cena 49 21, Cena 69 zl.

e
3

Format_17x24, 136 Format 17x24, alne |
umn. zdjecia, iahelc, stron, zdjecia, tabele, wspcucze«ne. plany sa-
awienia, 16 stron zestawienia, 16 stron molotu, 32 stron plansz
hvetek hwnvm sa- sylwetek barwnych sa-  barwnych samolotow.
molotow. Tekst w jezy- molotow. Tekst w jezy Teksl W jezyku angiel-
ku angielskim ku polskim.

Cena 39 71. Cena 39 71. o
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Zapomniane.
hydroplany

LOTNICTWO POL- Technicy lotnictwa pol-  Francuskie wodnosa- Wrzesniowe Eskadry - Wrzesniowe Eskadry - Samoloty i Zaklady
SKIE NA ZACHO- skiego na Zachodzie moloty w lotnictwie 31. Eskadra Rozpo- 56. Eskadra Towarzy. Lotnicze 11 Raeczypo-
DZIE 1939 1947 R 19901046 - Jory Pl polskim 1926-1937 - gnaweza - Andrzej smgea Andrzej Olejko ariusz Ma- PO

e W Mate Eenjekd - Publikacja Andm: Olulm Sza- Olejko - wrzesniowe - druga pozycja z serii jews] hugulu zilu- Andnej Olejko - Mo-
mM Z-elmsk- tujgca o pracy i chows losy poznariskich lotni- o jednostkach Wojska strowany dorobek pol- nografia o wodnosa-
bum vmﬂmwmﬁ»y pmw-scemupmonelu k'em u\,h Pdm kam- kowz31. Eskadry Roz-  Polskiego. Historia i ~skiego przemysiu ]ump molotach Morskiego

histori¢ polskicgo Im~ poz alczacych  opis dzialan 56. Eska- czego w latach 191 Dywizjonu Lot 20
ictuA A 8 aodaic iy ek pmdukcjl francuskiej  ramach Armii ,Kar- dry Towarzyszacej we ~zestawiony z chara AL W Pic e W
Oplsdlla!ﬁnjcdnn\uk réwno na ziemi jak i w  uzywanych w Polsce W paty” w swietle doku- wrzesniu 1939 r. nad rystyka i historia biur mii II RP jednosti lot-
bojowych i pomocni- puwwmu podezas 11 okresie migdzywojen- mentéw, relacji i wspo- Pudmpamm i Slo- Konstruktorskich, za- nictwa morskiego -
czych. Nieznane karty w. nym w Pucku i na rze- mnied, Kladow produkcyjnych oparta o dane archi-
7 dcnloinodei PSP, Format 23 x 18,5 cm, ce Piniena Polesit.  Formai23x 185cm, 98 Forpmt 23 x 185 cm, i fabryk walne i unikalny mate-
Format A4, 183 strony, 372 strony, migkka Fﬂmw 2 x XB‘ stron, migkka okladka, 108 stron, migkka Format 23 x 18,5 cm, rial fotograficzny.

mickka okladka, ponad ~okladka,liczne zdjecia, 76 ~ stro; 2djgcia archiwalne plus okladka, zdjecia archi- 243 strony, migkka Format 23 x 18,5 cm,
580 zdje¢ i ilustracji, rysunkiischematy, wy- okladka, liczne zdycm kolorowa wkladka z walne plus kolorowa okladka, zdjecia archi- 250 stron, migkka
kolorowe sylwetki s personaine i bio- i zestawicnia suma-  rys. samolotu PZL P wkladka z s, samolo-  walne, rysunki, mapy, - Okladka, sdiccia archi
ryczne. 23B Karas. t Lublin RXIID.  schematy.

molotw. gramy.

Cena 95 21. Cena 52 21. Cena 2721, Cena 29 21. Cena 32 21. Cena 4221, Cena 4921

Ceny zawieraja koszty wysylki. W wysylki za i do ceny i pozycji nalezy doliczy¢ kwote 10 z1.
Zamowienia prosimy kierowac icznie, e-mail lub jnie na adres wyda:

e
Wydawnictwo Sanko, ul. Jastrzebia 13/6, 53-148 Wroclaw, tel.: (0-71) 338-42-89, é-mail: magazyn(@sanko.wroclaw, pl
Pienigdze mozna wplaca¢ na rachunck wydawcy: BZ WBK S.A. v, nr rach.

Prosimy na przelewie bankowym poda¢ imi¢ i nazwisko, adres oraz tytuly zamawianych pozycji.
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r $migtowce w stuibie Wojsk Lgdowych

Mi-8T 640", 37. pulk $miglowedw transportowych. Polowa lat 70-tych. Rysowal: Wojciech Sankowski
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