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Na okiadee: Nauka pilotazu w polskiej
srkole lotnicze] w latach dwudziestych,
Malowal: Wopciech Sankowski

Seanowni Ceytelnicy,

W tym roku nasze pismo tralia do Panstwa rak juz trzeci raz, co pozwoli zrealizowad
obietnicg wydania pigciv numerow w 2007 roku. Dwa ostatnie pojawig si¢ juz po preerwie
wakacyjnej. W tym miejscu Zyczymy Wam wszystkim wspanialych i pogodnych urlopow oraz
wielu wrazen podczas letnich wojazy. Zyczymy tei bezpiecznych powrotow ze slonecznych
plaz i... do zobaczenia w ostatnich dniach sierpnia,

Docieraja do nas glosy Czytelnikow niekoniecznic zadowolonych z trefci materialow
publikowanych na lamach magazynu. Krytyka ta dotyczy artykulow traktujacych o powo-
jennym lotnictwie wojskowym, a w zasadzie poddaje w watpliwosé celowosé drukowania
tresci opisujacych dzieje tzw. . Jludowego lotnictwa”, Glowna argumentacja jest taka: . fo juz
dzis mato modne” lub 0 komunistyczrym lotnicwie nalezy zapomniec”.

Polemiki z tak formulowanymi zarzutami nie podejmiemy si¢. choé¢ zupelnie sig z nig
ni¢ zgadzamy. Historia to dziedzina wiedzy zajmujaca si¢ badaniem dzicjow. W naszym
wypadku dotvczy to lotnictwa. Niezaleznie od tego, czy lotnictwo o bylo .czerwone”, ,bia-
to-czerwone™, a czasem i w kamuflazu. Ta historia to zapis dziejow ludzi tworzgeych polskie
lotnictwo zarowno po 1918 roku, jak i po 1945 roku, Dwa rdine okresy dzicjowe, ale ludzie
wszak tacy sami - POLACY. Ponizej przytaczamy sfowa jednego z TYCH, ktéremu historia
nakreslita Zyciowy scenariusz i kazata sluiy¢ krajowi kilkadziesiat lat wlasnie w czasie,
ktory dzi§ marywamy , ludowym™:

weed C0 sl tyezy tyeh co cheieliby odbarwic, usmolic [ pbrzydzic tamie lata naszego Zycia -
mysle, 7e trzeba wobec nich przejsé do porzadiu dziennego. Tacy, $wigtsi od papieia byli i bedag,
niezaleznie od wstroju. Ja | moi koledzy, shuivlismy Ojczyinie wakic, jakg wowezas mielismy.
Ustraj owezesny podarowali nam nasi przyjaciele zachodni, oddajge Polske, swajego najwicr-
niejszego sojusznika, w objecia ZSRR. A dzis, to jui wiko historia...”

Ale jezeli ktos z Was ma inne zdame i 2 takg interpretacia sie nie zgadza, czekamy na listy.
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WPROWADZENIE

Wraz z powstaniem lotnictwa, na po-
czatku XX wieku, rozpoczela si¢ nowa era
rozwoju technologieznego. Ten wspanialy
wytwor techniczny umozliwil cztowickowi
opanowa¢ nicdostepny dotgd zywiol - prze-
strzef powietrzna. Lotnictwo znalazlo sze-
rokie zastosowanie w sferze eywilnej i mi-
litarnej. 1 wojna Swiatowa byla wstepnym,
a zarazem znaczgcym impulsem jego roz-
woju, Wprowadzenie samolotu do walki
spowodowaloopracowanie sposobow pro-
wadzenia dziatan bojowych, To 7 kolei wply-
nelo na zastosowanie odpowiednich ugru-
powan lotniczych, aby prowadzenic tych
dziatan bylo jak najbardziej skutcczne i efek-
tywne. Podstawowym ugrupowaniem byfa
para samolotow, kiéra stala si¢ tworzywem
do budowania wigkszych: klucz oraz eska-
dra {dywizjon). Rzadko kiedy siggano do
wickszych ugrupowan. czyniono 1o raczej
sporadycznie, gdvz wymagaly one lepszego
wyszkolenia zalog, a takze byly latwicjsze
do wykrycia i zwalczania.

Po pierwszych dodwiadezeniach bojo-
wych w warunkach wojennych prayszedt czas
na zaprezentowanie takich formacji w wa-
runkach pokojowych. Samolotowe ugrupo-
wania prezentowaly sie bardzo efektownie
i okazale, wzbudzaly wicle entuzjazmu oraz
oddziatywaly emocjonalnie na ogladajacych
je z dotu ludzi. W okresie migdzywojennym

w rdznych pafistwach ich przywodey czesto

sicgali do wykorzystania tego widowiskowe-
20, a jednoczesnie propagandowego atutu
lotnictwa, Poczatkowo organizowano impre-
zv lotnicze. na kidrych prezentowano umie-~
ietnosci, mozliwosei | najnowsze osiggniecia
techniczne. Byly to przewaznic wystawy lot-
nicze wzbogacane dynamicznymi pokazami
w powietrzu, Drugim rodzajem imprez lot-
niczych byly defilady i parady powictrzne,
Byly mniej skomplikowane, ale bardzigj dy-

namiczne i bardziej propagandowe w swej

wymowie. W typowej defiladzie lotnicze]
4

prezentowano przelot zwartych ugrupowan
poszezegblnych rodzajow lotnictwa w ko-
lumnach, polgczony nierzadko z przemar-
szem innveh rodzajow sil zbrojnych, Oczy-
wiScie takiego typu imprezy byly kosztowne,
ale wskazywaly na potggg i wielkos¢ poten-
ciatu gospodarczo-militarnego panstwa or-
ganizators,

Takze w Polsce taka dzialalnose rozwi-
jata sig juz od powstania w 1918 r. niepodle-
olego lotnictwa. Najwigksza i najhardzie;
prestizows tego typu impreze lotnicza zor-
ganizowaly wladze panstwowe 6 sierpnia
1936 r. w Warszawie na lotnisku Okecie.
W defiladzie tej bralo udzial ponad 200 sa-
moloiow rdenych typbw. Zaprezentowano
wawezas ugrupowanie w postaci kolumny
15-samolotowych klinow mysliweow P-11.
Okres wojny przerwal na kilka lat organi-
zowanie tego typu imprez. W roku 1945,
19 stycznia w wyzwolonej Warszawie - Na-
czelne Dowddztwo Wojska Polskiego zorga-
nizowato niemal z marsza defilade wojsk,
w ktorej wziglo udzial takze lotnictwo, osla-
niajac z powictrza przemarsz wojsk lado-
wych. Wyswobndzone spod okupacji spofe-
czefistwo polskic bylo spragnione widokow
wlasnego wojska i jego obecnosci. Wiadze
partyjno-rzadowe doskonale znaly te potrze-
by. Juz w piata rocznice wrzesnia 1939 r.na
Polu Mokotowskim zorganizowano wielka
impreze lotnicza prezentujgcy mozliwosci
lotnictwa wojskowego. W kolejnych latach
organizowano # duzym rozmachem impre-
zy lotnicze 2 réznych okazji: Swigta | Maja.
Dnia Zwyciestwa, Swista Lotnictwa, Swicta
Odrodzenia PRL., oraz innych okazji oko-
licznosciowych.

Powojenny okres toczas odbudowy kra-
ju, jego potencjaiu gospodarczego | militar-
nego, a takze towarzyszace] jej wiclkae) akai
propagandowej. Oczywiscie w tej cziaial-
nodci wladze zawsze wspieraly na wopsks,
w tym i na lotnictwie. W tym kontckscie
okres powojenny mozna podzichic na way

charakterystyczne elapy:

- Lata 1945-1958 - organizowano impre-
zy lotnicze bardzo czgsto, nawet kilka razy
w roku, a obowigzkowo na szezeblu central-
mym w Warszawie. Imprezy organizowano
przy roinyeh wickszych uroczystoiciach
okazjonalnych. Na tym etapic byly to prze-
waznie typowe defilady i parady lotnicze,
prezentujace osiagnigcia lotnictwa wojsko-
wego | cywilnego. Prezentowano ugrupo-
wania w postaci kolumn kluczy i klinow
poszezegolnych rodzajow lotnictwa. Byly
one proste w wykonaniu i nie wymagaly
wickszego poziomu wyszkolenia;

- Lata 1959-1963 - okres jakosciowego
rozwoiju lotnictwa polskiego. Po raz pierw-
szy dowddztwo WL 1 OFPL OK zaprezento-
walo inny charakter defilad powietrznych.
Wprowadzono do programu Aowe Ugrupo-
wania lotnicze, charakteryzujgce si¢ zwigk-
szona iloscig samolotéw (od Kilkunastu do
kilkudziesieciu), utozone w ksztalt prostych
figur geometrycznych np. tafla, romb. Sfor-
mowanie takich ugrupowafi wymagaio od
wykonawcow i planistow znacznie wigksze-
go raangazowania i umicjgtnosci. Typowym
przykiadem moze by tutaj Tafia”, #lozo-
na z 64 samolotow myShwskich Lim, zapre-
zentowana po raz pierwszy 22 lipea 1959 r.
nad Placem Defilad w Warszawie, Inny przy-
klad 1o ,.Romb” w skladzie 16 samolotow
bombowych H-28.

- Od 1964 roku - trwajacy do okresu
przefomu ustrojowego. W tym etapie lotnic-
two rozpoczelo prezentowad ugrupowania
okolicznosciowe. Projektowano ugrupowania
na rozne okazje, Plerwszym ypowym przy-
ktadem bylo zaprezentowanie 2 okazji XX-
lecia PRL- ugrupowania w kszralcie dwoch
sovmskich dricsiatek. W kolejnych latach two-
rzono inne ugrupowania; XXV, liczbe 1000,
orzel. miscze grunwaldzkie, kotwica itp.

Jeizeli chodzi o formy tych imprez to
bywalo roznie, poczatkowo Organizowano
npowe pokazy lotnicze, poznici faczono je



adami, Typowym przykladem byla im-
z okazji Swigta Lotnictwa zorganizowana
rzcsnia 1957 r. W okresie poZniejszym (lata
T0.) organizowano tylko defilady wojsko-
otnictwem. Ostatnie lata, juz pa przeobra-
iach spolecsno-gospodarezych, powrocono
roanizowania imprez lotniczych lecz wzo-
vano sig wylgeznie na praktykach zachodnich.
erwszg taka imprez¢ o nowym charakterze
reanizowato Dowodztwo WLOP w 1991 1. na
soznanskim lotnisku fawica. Byl to typowy
\ir-Show™ w zachodnim stylu z udzialem
rzedstawiciell wielu krajow, Impreza typowo
nicdzynarodowa, finansowana z udzialem
ponsorow, wojska i wladz migjscowych. Aby
cdnak poznaé blizej jak to wygladalo dawniej
rzedstawimy w szezegolach jedna z defilad zor-
sanizowanych na poczatku lat 60.

PRZYGOTOWANIA DO DEFILADY
Przypadajaca w 1964 r. dwudziesta rocz-
ica wyzwolenia ziem polskich spod okupacji
ritlerowskicj, byta dla 6wezesnych wladz par-
wne-rzadowych doskonalym powodem do urza-
izenia wielkic) imprezy. Defilady powietrzane
byly wiwczas przewaznie czescig skladowa pa-
rady wojskowe) zlozone) z wielu komponentow,
ridznyeh rodzajow wojsk. Planowanic prowa-
{zono na-szezeblu centraloym w Ministerstwic
Obrony Narodowej, w ktorym opracowano
clowne wytvezne na podstawie planu imprez
panstwowych. Wytyczne MON zawieraly tylko
eolne zalozenia, co do skladu i formy przepro-
wadzenia defilady. Szezegolowy plan powstawal
w dowddztwach poszezegolnyeh rodzajow sif
zbrojnych. Pierwsze prace koncepeyjne wykona-
no w poszezegdlnych Oddziatach Inspektoratu
Lotniciwa jeszcze pdéna jesienia 1963 r, Glow-
12 konecepeja defilady powietrznej musiala hy¢
opracowana we wspoludziale Dowodztwa Wojsk
Obrony Powietrznej Kraju, gdyz jego lotnictwo
mialo takZe si¢ zaprezentowaé. Przedsigwziecie
to, jako organizowane na szezeblu centralnym,
musiato byé wlaczone do planu zamierzen na
rok 1964, Po dograniu 1 uwzglednieniu wszel-
kich szczegotow plan zostal zatwierdzony i skie-
rowany z poczatkiem roku do realizacji. Wyzna-
ceome jednostki fotnicze w styczniu otrzymaly
pierwsze wytyczne do opracowania dokiadnej
dokumentacji poszezegolnych ugrupowan defi-
adowych, Nad caloscia przedsicwzigcia z ra-
mignia lotnictwa czuowal Glowny Inspektor Lot-
nictwa— gen. dyw. pil. Jan Raczkowski. Wezesna
wiosng 1964 1. jednostki przestaly do 1L swoje
plany szczegdlowe w cehu ich zatwierdzenia do
realizacy. Wojska lotnicze mialy w tej dziedzi-
nie pewne dodwiadezenia i osiggnigeia organi-
e w latach 50, liczne imprezy powietrzne. Jak
awykle w tezo typu przedsigwzigeinch najwigee)
pracy miala sluzba nawigatorska, to od jej pra-
cy 1 pomyslowosct zalezal koncowy efekt oraz
cala architektura defilady.

[ym razem postanowiono zaskoczyé pu-
hlicznost nieco odmicnnymi. ale jakze oryginal-
nymi pomystami. Glownym punktem tej po-
wietrznej parady mial by¢ akcent symbolizujacy
zasadniczy charakter tego ipcowego Swigta. Tym
nowym ugrupowaniem miala by¢ wiclka rzym-
ska dwudziestka, Ugrupowanie trudne do wyko-
nania, wymagajgce od zaldg wysokiego poziomu
wyszkolenia lotniczego. Do tego odpowie-

Powvzey | poniZe: We wsaystkich jednosthach, biorgoyoh wdzial w defilacdzie. obowigaywala podobra
metodyka proveotowdard | treningow. Najpierw tistawienie samolotdw na Ziem, potern trening pieszy,
a w kovicu reningt w powietzie Na zdjeciach ey zalogi z 28, 1 39. PLM. (zd). J. Szymariski)

LA

Powyzej: Piloci wytypowani do ugrupowania symboliczaej rzymskiz] dwudziestki podezas
adprawy na lotnisku w Biale] Podlaskiey. (arch. 1. Bielecki)

Ponizej: Zbioria w powietrzu dwoch ravmskich daiesigiek. Zdjecie wykonano z samolotu
koordnufaceso pilotowanego przez por: I Kamipiskiego. (arch. M. Mikolajezuk)




Powyzej: Defilade XX-lecia otwieral przelot
bombewca J1-28 w asyscie czterech Limow-3
z CSL w Muodlinte. (zdj. J. Szymariski)

Powyze: Zaszezvt liderowania praypadt pplk
dvpl. pil. Jerzermu Woicikowidowddcy 7. BLB.
(zedf. 4. Szymavisia)

drialnego zadania wyznaczono deswiadezona
kadre instruktorska z 59. Pulku Szkolno-
Bojowego z deblifiskic] OSL. Pulk ten ba-
zowal na lotnisku w Bialej Podlaskiej i szezy-
cil si¢ dobrymi wynikami w szKoleniu pod-
chorazyeh na samolotach odrzutowych.

W defiladzie postanowiono takze poka-
za€ po raz picrwszy publicznie nowy sprzet
bojowy w postaci samolotow mysliwskich
Mit3-21F-13; dwukrotnie przekraczajacych
predkos¢ diwicku oraz najnowszy nabytek
Lotnictwa Operacyjnego — mysliwsko-bom-
bowe Su-7BM. Pozostale elementy tworzy-
Iy tradyeyjne ugrupowania: lider z asysta,
klucz TS-11 Iskra; jodelka i romb.

Zgodni¢ z projckten: defilada powietrz-
na miafa by¢ imponujgea i prezentowac wy-
soki kunszt pilotaru grupowego. Ogélem
w ofmiu ugrupowaniach mialy przelecied
132 samoloty odrzutowe. Do defilady wyzna-
czono najlepsze jednostki lotnicze, W tym
kilka szkolnych:

- 58. PSzB z Deblina - 9 samolotow Lim-2,
trzec klin w jodelee;
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- 59. PSzB z Bialej Podlaskizj - 26 samolo-
10w Lim-2, ugrupowanie XX, oraz 9 sa-
molotow Lim-2, drugi klin'w jodelcg;

- 60, PSzB 7 Radomia - 4 samoloty TS-11,
rombik:

- 1. PLM OPK z Minska Mazowicckiego -
2 % 5 samolotow MIG-21;

- 62. PLM OPK z Krzesin - 2 x § samiolotow
MiG-21;

- 39, PLM OPL z Mierzecic - 2 x 5 MiG-
19P/PM, kolumna prateic

- 28. PLM OPK ze Stupska - 2 x 5§ samolo-
tow MiG-19P/PM. kolumna piatek;

-6. PLMSz z Pily - 9 samolowow Lim-6, dru-
gi klin z jodetki:

- 51, PLMSz z Pifv -
pierwszy klin z jodeiki:
= 7. BLB z Powidza -

szachowmnica,

- Centrum Szkoleniz Lotniczegs = Modiina
- 4 Lim-5 - asvsta lidera:

=5, PEMB z Bydgoszczy - & sameodotow
Su-7BM - ugrupowanie _.Del

g camoiotow Lims6;

156 samoloiow B-28;

Oprocz wyze) wymienionych jednostek
defitade otwieral lider zlozony z jednego sa-
molotu 11-28. oraz czeerech Lim=5 reprezen-
towanych przez pilotdw Centrum Szkolenia
Lotniczego. Jak widac najwigksza liczbe
samolotow (35+3 Lim-2) wystawil bialski
549, PSzB. Pravgotowanie do defilady skia-
dalo si¢ z dwoch etapow:

-1 etap - treningi na ziemi i w powietrzu na
lotnisku macierzystym,

- 11 etap - treningi Zgrywajgce w powictrzu
na lotniskach zgrupowania w Warszawie
{ Babice/Bemowo}, w Modlinie i w Mifisku
Mazowieckim.

Zgodnie z planem na lotnisku w Babi-
cach mialy trenowad 1 praygotowywad sig
zalogi powidzkiego rombu oraz zbiorcze)
jodetki. Lotaisko Mifisk Mazowiecki przy-
dzielono zgrupowaniom samolotow nad-
dzwigkowych MiG-19P/PM, MiG-21F13
i Su-7TBM, Symboliczna rzymska dwudlziest-
ka oraz lider mialy prowadzic treningi 2gry-
wajgee 2z lotniska w Modlinie.

Pierwszy clap przygotowan rozpogzeto
w jednostkach macierzystych wezesng wio-
sna. Treningi rozpoczynaly sig od zajed naziem-
nych, w ramach ktorych stuzba inzynieryjno-
latnicza ustawila samoloty w ugrupowaniu,
tak aby zalogi mogly poznaé projektowanie
si¢ samolotow sasiednich w stosunku do kaz:
dego uczestnika. Piloci oswajali sig takze ze
swoimi miejscami ehodzge na piechotg w da-
nym ugrupowaniu, poznajge kolejne charak-
terystyczne odeinki jego formowania. Po
dokladnym zapoznaniu sig 2 umiejscowie-
niem i wizualizacjy przestrzenng, przystapio-
no do picrwszych lotow. Waznym clementem
przygotowai bylo takie odpowiednie usta-
wienie samolotow do startu, musiala byc
zachowana nakazana kolejnos¢ oraz ugru-
powani¢ na pasie startowym. Treningi w po-
wietizu uwzelednialy kolejne etapy w formo-
waniu danego ugrupowania. Dia przykladu,
aby utworzy¢ tzymska dwudziestke naleza-
fo w pierwszej kolejnosci sformowaé rzym-
skie piatki, potem dziesiatki i na koneu dwu-



drmestke, Poniewaz to ugrupowanie bylo nie-
wpowym wstosunku do’ ugrupowan bojo-
=vch, wige poswigcono temu elementowi
wigce] czasu. Na kilka tygodni przed termi-
nem defilady wyznaczone sity i Srodki zostaly
przebazowane na lotniska zgrupowas i tam
prowadzono I etap praygotowan - loty zgry-
wajace w ugrupowaniu oraz w skladzie calej
kolumny defiladowey,

O ile pierwszy ctap odbywal si¢ bez
wickszego udzialu kierownictwa defilady,
tak drugi - to pelna mobilizacja dla ekipy
dowodzenia, zabezpieczenia i dla samych
zalGg. Loty wykonywano po kilka razy w ty-
godniu w godzinach rannych. Ty fazg przy-
gotowan poswigcono w szezepGlnodei zgry-
waniu poszezegolnych ugrupowan w catosé.
Zwracano szezegoina uwage na rezymy cza-
sowe, gdve one deécydowaly o powodzeniu
calosci przedsigwzigeia. Glowny Punkt
Kicrowania (GPK) defilada powietrzng usy-
rowano przy ulicy Marszalkowskiej w kom-
pleksie budynku PKO, na jego dachu, na-
przeciw Placu Defilad. W celu ulatwienia
dokladnego wyjscia i zobrazowania dla za-
log osi trasy przelotu, rozwinigto kitka punk-
tow radmnawlgacy;nycb wypnsamn}'r:h
w radiostacje i reflektor, ktore rozmieszezono
w Pomiechowku, fablonnej, na Zeraniu,
w Krolikarni i w Wilanowie. Zorganizowa-
no specjalny system lacznodci na okolicznosé
tej imprezy w celu usprawnienia korespon-
dengji pomigdzy GPK, a poszezegdlnymi
prowadzacymi ugrupowania, w tym celu na-
dano im kryptonimy. Lider otrzymat kryp-
tonim ,,Alfa”, rzymska dwudziestka - ,,Beta”,
romb -,,Gamma”, jodetka ,,Omega™, kolum-
na Migdw-19 - Lambda”, MiGi-21-,,Sigma"
oraz najnowsze Su-7 - Delta”. W trakcie
drugiego etapu treningéw przewidziano
takZe zapoznanie zalog z miejscem przelotu
1w tvm celu przywieziono ich do Warszawy
na Plac Defilad. W dniu 21 lipca w godzi-
nach rannych odbyla si¢ proba generalna,
ktora wypadia pomy$lnic. Waine zadanie
spoczywalo na sluzbach zabezpieczajacyeh,

w szezegdlnosei duzo pracy mial personel
inzynieryjno-lotniczy, ktoéry musial utrzymaé
sprzgt w nalezytym stanie fechnicznym,
Zgodnie z planem w defiladzie uczestniczyé
mialy 132 samoloty oraz w peinej gotowosci
15 zapasowych, w sumie musialo byé przy-
gotowanych do dzialania 145 maszyn réz-
nych typow od najstarszych Lim-1 i Lim-2
do najnowoczesnicjszych Su-7BM.

FINAL

Dzien 22 lipca 1964 r. zapowiadal sig
pogodnie i juz o Swicie bylo wiadomo, Ze
plan bedzie realizowany w zasadniczym
I wariancie. Ten ranck byl szczegélny, bylo
to mozna zauwazy¢ na ulicach Srodmiescia,
a tak#e dworcach kolejowych i autobuso-
wych, gdzie mich si¢ wzmagal z kazda go-
dzing. Tuz przed godz. 10.00 wokol Placu
Defilad zgromadzilo sig kilkadziesiat tvsie-

¢y ludzi. Nicco wezesniej plac wypelniony
zostal pododdzialami wojska, a trybuna ho-
norowa udekorowana odfwigtnic powoli za-
petniata sig zaproszonymi gosémi. Punktu-
alnie o godz. 10.00 rozlegl si¢ sygnal Wojska
Polskiego, po ktbrym dowodca Warszawskie-
go Okregu Wojskowego - gen. dyw. Czeslaw
Waryszak zlozyt meldunck Ministrowi Obro-
ny Narodowej o gotowosci wojsk do defila-
dy. Po meldunku rozpoczal si¢ przeglad
wojsk ustawionych w 17 zwartych czworo-
bokdw, kiore tworzyly rzut pieszy. Po ode-
graniu hymnu pafistwowego rozpoczal si¢
huk 24 honorowych salw artyleryjskich.
Nastgpnie dowodea defilady zioiyl meldu-
nek proywidcom pafistwowym o gotowosci
do rozpoczecia parady.

W chwili skladania tego meldunku dat
sig uslyszed lekki szum dochodzacy od stro-
ny polnocnej. Z daleka mozna juz bylo za-

JEDNOSTKI LOTNICZE BIORACE UDZIAt W DEFILADZIE XX- LECIA

10 MG-19
Konamna
10 MiG-18
Kokumna
0 MG-21

Kojumna

10 MiG-21
Deita

6 Su-TEM

Ponizej: Samoloty Lim-6bis ustawione na pasie startowym lotiska Bemowo podczas praygote-
wart do defilady. (zd). J. Szymariski)




Powyiej: Tak wygigdalo formowanie ugrupowania jodetki. Pierwsze dwa kiiny to Limy-0, pile-

towane przez zatogi 51. i 6. PLMSz z Pily. (zdj. J. Szymariski)
Ponizej: Giownym odpowiedzialnym za lotniczg czesc defitady byt (na pienwszym planie) Gidwny
Inspektor Lotnictwa - gen. dyw. pil. Jan Raczkowski. (arch. M. Mikotajczuk)

uwazyé zespol samolotow, ktory szybko
zblizat sig nad trybune honorowa. Zgodnie
z planem defiladg otwieral lider — samolot
hombowy 128 (pplk pil. Jerzy Wijeik — do-
wodes 7. BLB) w asvicie czterech myshiw-
skich Lim-5 pilotowanych przez lotnikow
z Centrum Szkolenia Lotniczego w Modlinie.
Nadlecieh w idealnie utrzymanym ugrupo-
waniu kiina w odstgpach 1 odleglosciach zero
metrow 1 pizeleciell nad trvbuna dokiadnie
w nakazanym czasie. Od tej chwili cala po-
wictrzna kelumiia defiladowa miafa sig za-
demonstrowad w czasie trizech minut.
Nastepnie w polu widzenia zebranych
ukazalo sie majestatyczne ugrupowanie
w ksztalcie rzymskiej dwudziestki. lecieli ide-
alnie, dolatujae nad trybung wizbudzili wicl-
ki enturjazm. Huk silnikow 26 samolotow
przvigpil nieco odglos oklaskow, ktorych
zebrani nie zalowali letnikom z Bialej Fod-
laskiej. To trudne lecz niezwykle efektowne
ugrupowanie prowadzit kpt. Feliks Pawlak
wrdz z kpt. Jerzyim Kozarkiem, kpt. Maria-
nem Grzybowskim i mjr Edmundem Gorz-
kowskim. Rzymska dwudziestka zasluiyla
na najwyzsza pochwate i podziw dla kunsz-

b

tu pilotowania. Po chwili pojawito si¢ kolej-
ne ugrupowanie, tym razem lotnicy 2 7. Bry-
gady Lotnictwa Bombowego prezentowali
swid) wysoki kunszt pilotazowy. Idcalnie ulo-
zony 16 samolotowy romb-szachownice pro-
wadzit ppik Treneusz Heida — szef strzela-
nia pewietrznego 7. BLB. Nawet najbardziej
wymagajacy koneser nie znalazl w rym ugru-
powaniu najdrobniejszego bledu. Gdy bom-
howa szachownica byla juz w oddali nad pla-
cem zjawila si¢ kolejna niespodzianka - 1o
jodelka sformowana z czterech 9-samoloto-
wych klinow. Pierwsze dwa kliny reprezen-
towali piloct z 16, Dywizji Lotnictwa Mysliw-
sko-Szturmowego, a konkretnie — picrwszy
Klinz 51. i drugi z 6. putku tej dywizji, Pierw-
szv klin prowadzil mir Szul — zastepea d-cy
putku ds. liniowych i drugi klin - mjr Aszem-
berg z 6. PLMSz. Pilotowali oni sameloty
tvpu Lim-6his, ktore na o dziefi wykonuja
zadania wsparcia wojsk ladowych. Koicjne
dwa kiiny reprezentuja piloci OSL z Debli-
na. Trzeci klin to instruktorzy z 39. PSzB
z Bialej Podiaskic) ~ keledzy pilotow z yzym-
skiej dwudziestki: Ten klin prowadzi kpt. pil.
Tudeusz Gadomski, Za mim mjr pil. Jerzy

Rogowski z 58. PSzB z Deblina prowadzi
8 swoich kolegdw. Cala jodelka to 36 samo-
lotéw Lim-6 i Lim-2 ustawionyeh idealnie,
Byto to najwicksze liczebnie ugrapowanie
tej defilady. ktore przeleciato wzdiuz ulicy
Marszalkowskiej.

Tuz za jodetka pojawily sig natychmiast
cztery TS-11 Iskra ulozone w ugrupowaniu
romb. Prowadzit je mjr pil. Zygmunt Chmie-
tinski # Oficerskiej Szkoly Lotniczej w Ra-
domiu, pilet T klasy, legitgmujgcy sig ponad
2000 godzinnym nalotem. Towarzysza mu
trzej instruktorzy z 60. Lotniczego Putku
Szkolno-Bojowego w Radomiu: prawo-
skrzydiowy kpt. pil. Lycyniak, lewoskrzvdio-
wy por. pil. A. Kossek i zamykajacy kpt. pil.
T. Koztowski. Na tym konezy si¢ prezenta-
cja samolotow poddiwigkowych, ktore prze-
latywaly z predkoscia okolo 500 km/h.

Po chwili potgznieje huk silnikow od-
rzutowych, zbliza sie kolumna samolotow
nadd#wickowych, lecacych ze znacznie
wicksza predkofdcia - 850 km/h. Widaé 5-sa-
molatowe kliny mysliweow przechwytuja-
cych MiG-19P i MiG-19PM, te ostatnie to
nosiciele rakiet klasy ,,powietrze-powietrze”.
Cale ugrapowanie skiadajgce si¢ z czterech
klinow ~ 20 samolotéw prowadzi mjr pil.
Marian Kawczynskiz 28. PLM OPK, bazuja-
cego na co dzien w Slapsku. Dwie ostatnic
piatki z 39, PLM OPL z Mierzecic prowadzi
kpt. Czestaw Brzozowski - doskonaly pilot
przechwytujaey. Przelot tego ugrupowania
trwal znacznie kroce], w rejonie trybuny ho-
norowej przebywali kilkanascie sekund,
Mimo, z¢ przelecieli szybko, 1o efekt spote-
gowany przez ogromny huk byt widoczny,
a publiczno§é zachwycona, Drugim nad-
diwigkowym ugrupowaniem byly tajemnicze
delty, jak nazywano potacznie wowezas
nowe MiG-21F-13 1 MiG-21 PE. Ugrupowa-
nie podobne, liczba samolotdw taka sama,
Calos¢ prowadzil pilot 262, PLM OPK ~kpt,
pil. Jerzy Makarewicz, jeden z pierwszych
przeszkolonych na tym typie. Dwie ostatnie
piatki prowadzil mjr pil. Ryszard Grundman
z& sztandarowego 1. PLM OPK z Mifska
Mazowieckiego,

Samoloty MiG-21F13 to typowe my-
§liwee dysponujace dwukrotng predkoscia
diwigku, wyposazone w rakiety samonapro-
wadzajace, mogace skutecznic zwalczad
wspdiezesne drodkl napadu powietrznego.
Organizatorzy zdecydowali si¢ takie Zapre-
zentowad po raz pierwszy publicznie najnow-
szy nabytek polskiego lotnictwa — samoloty
myéliwsko-bombowe Su-7BM. Maszyny
te, to przedstawiciele najnowszej generacji
samolotow uderzeniowych, kidre praystoso-
wano do przénoszenia dwoch ton wiclu wa-
riantow uzbrojenia. Malo ko wowczas wie-
dzial, ze byly to pierwsze polskie samoloty
przystosowane do przenoszenia laktycznej
broni jadrowe). Ugrupowanie w ksztalcie
deltv szefeiu samolotéw prowadzil pplk pil.
Jerzy Topoinicki, w asyscie pilotow 2 5. PLMB
z Bvdgoszezy. Skosnoskrzydle Su przelecia-
Iv z predkoscia 850 kmvh na wysokodei 200 m,
co wrbudziio wielki zachwyt wirdd zebra-
nych. Potezne silniki tych maszyn oraz ich
praytiaceajacy diwigk zaskoczyly nieco pu-



nlicznosé. Znikly tak szybko, jak si¢ pojawi-
ty — efekt jednak pozostal., W niecale rrzy
minuty przelecialy 132 samoloty odrzutowe,
wzbudzajac zachwyt | podziw zebranych. Na
¢ kilka minut 2ozl si¢ diug okres cigzkie)
pracy wielu zespolow ludzkich. Pot roku prazy-
gotowan, olbreymie iloSci Srodkow materia-
towo-technicznych. Lecz najbardziej liczyl
si¢ wysilek ludzki, jego umiejgtnosci plani-
stvezne, projektowe, eksploatacyjne i zdol-
nosci wykonawceze. Tysiace godzin spgdzo-
ne w powictrzu na treningach i szkoleniach,
wszystko to w ramach doskonalenia pozio-
mu wyszkolenia personelu latajacego oraz
doskonalenia zabezpieczenia naziemnego.

W drugiej czesci defilady zaprezento-
wano rzut naziemny, skladajacy si¢ z ele-
mentu pieszegp 1 zmechanizowanego. Przez
xilkadzicsiat minut przed trybuna przedefi-
lowaly pododdzialy reprezentujace wszyst-
kie rodzaje wojsk i stuzb. Zaprezentowano
roznego rodzaju czolgi (1-55, PT-7). trans-
portery (SKOT, TOPAZ, BRDM), a takie
wyrzutnie rakiet taktyeznych (R-30, R-170),
przeciwlotniczych (Wolchow) i obrony wy-
brzeza morskiego (5-2 Sopka). Ten imponu-
jacy pokaz uzbrojenia owezesnego Wojska
Polskiego dobiegl konca, Krotka lecz nie-
swykle bogata defilada stanowila rodzaj
przegladu uzbrojenia i sprawnosci Owcze-
snych sil zbrojnych. Po defiladzie wojskowej
rozpoczeta sig wielka manifestacia miodziezy,
przez Plac Defilad przemaszerowalo kilka-
nascie tysicoy przedstawicieli spoleczenstwa
reprezentujacych rozne uczelnie, organiza-
cje 1 zaklady pracy Warszawy.

W tym czasie gdy na Placu Defilad prze-
mieszczal si¢ pochod mieszkanicow Warsza-
wy, wigkszosc defilujacyeh ugrupowan po-
wictrznych konczylo swoja reprezentacyjng
misje. Symboliczna rzymska dwudziestka,
po przelocie nad trybung honorows wyko-
nala przelot na wlasne lotnisko. Cickawostka
iest, ze zdecydowano si¢ ten 15 minutowy
przelot do Bialej Podlaskiej odbyé w ugru-

powaniu (XX" i zaprezentowaé sig miesg-
kancom Podlaskiego grodu oraz licznic ze-
branym i witajacveh ich rodzinom. Okolo
godz. 10.20 nad miastem przeleciala wige ma-
jestatycznie pigkna rzymska dwudziestka...

ZAKONCZENIE

Tego typu imprezy, jak kazda dziatal-
nosé, mialy swoje dodatnie i ujemne strony.
Do minuséw nalezy zaliczyé przede wszyst-
kim wysokie koszty. Zwazywszy, z¢ Polska
w tym okresie oscylowala na krawedz Kry-
zysu gospodarczego, to organizowanie ta-
kich imprez wydawalo sie nazbyt ryzykowne
i niecelowe. Ponadto takie przedsigwzigcie
na dlugi okres angazowalo liczne dowodz-
twa i sztaby w proces planowania, organizo-
wania i kierowania przygotowaniem i reali-
zacja tej imprezy. Personel jednostek oprocz
planowego, programowego szkolenia musial
realizowaé dodatkowe zadania wynikajace
z przygotowan do defilady. Bylo to dodat-
kowe obcigzenie stuzbowe, ktére bylo szeze-
golnie widoczne w jednostkach szkolnych,

A

b

gdzie rownolegle prowadzono szkolenie pod-
chorazych personelu latajacego. Wszystkie
te przedsigwzigcia podporzadkowano jedne-
mu nadrzgdnemu, propagandowemu celo-
wi wytyczonemu przez owczesne wladze,
W dzisiejszej rzeczywistode takie przedsie-
wrzigeia realizowane dla takich celow sa nie
do pomysienia i wydsaja sie byé nierealnymi.
Pokazy, parady i defilady lotnicze mia-
ly niewatpliwie pozyvtywny wplyw na wy-
szkolenie stanéw osobowych lotnictwa sit
zbrojnych. Do pozytywnych argumentow
nalezy zaliczy¢ miedzy innymi:
- treningi zbidrek duzych grup samolotow;
- urzutowanmi¢ tych grup w nakazanych od-
stepach;
- wyjscie na cel (obiekt) w nakazanym cza-
sie, tym trudnigjsze, ze startowalo kilka grup
na roznych typach samolotéw o duzej roz-
pictosci predkosci przelotowej nad obiek-
tem;
- loty w ciasnych ugrupowaniach, przydatne
jako treningi do lotow parami w chmurach;
- przcbazowanie wydzielonych sit i srodkow

8
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Powyzej: Podezas defilady zadebiviowaly najnowsze polskie samoloty mysliwsko-bombowe
Su-7BM. przelatujge w ugrupowaniu delta zlozonvm z szesciu maszyn. (zdj. J. Szvmariski)
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na ebee lotniska wraz z ich zabezpicezenicm
logistveznym;

- nawigatorskie zabezpieczeniclotdw duiych
grup samolotow.

Duze pole do popisu mialy takze szia-
by, ktére musialy prowadzi¢ proces planowa-
nia oraz nadzorowania realizacji postawio-
nych zadan. Jednak wszystkie plusy I minusy
przesianial jeden zasadniczy cel, oddzialy-
wanie propagandowe, ktore bylo w tym cza-
sie znaczacym narzedziem prowadzenia
polityki informacyjnej panstwa.

Wspolczesne imprezy lotnicze przybra-
1y catkiem inna, bardzicj rozrywkowy nii pro-
pagandowg forme. Organizowane od 1991 r,
LAir-Show” to przede wszystkim promocje
przemystu lotniczego, sit powietrznych i lot-
nictwa cywilnego, w tym prywatnego. Lacza
one interesy biznesowe z rekreacja 1 roz-
rywka. Taka konwencja pozostanie chyba na
dlupo, gdyZ reprezentuje nowoczesne i przy-
jaznc dla wszystkich, nie upolityeznione
spojrzenie na przyselosé lotnictwa w kraju,
regionie, Swiecie.

Wiozony przex personel jednostki wy-
silek zostal wkrdtce nagrodzony specjalnym
rozkazem Komendanta OSL-4. Innym cie-
kawym wyrdznieniem bylo nadanie pilotom
worzgeym ugrupowanie ,, XX"- nagrody
w postaci . Biekitnyeh skrzvdel”. Corocznie
redakcja tvgodnika lotniczego Skrzyvdlata
Polska” przyznawala nagrody - wyrdznienia
indywidualne i zespolowe zasluzonym lu-
dziom lotnictwa. Laureatami tego wyroznic-
nia zostali piloci instruktorzy z Deblifiskiej
OSL. stacjonujaccgo w Biale; Podlaskiej
59, PSzB.

Bylo to dia tych ludzi Znaczace wyroz-
ni¢nic, tym bardziej, ke ich codzienna cigz-
ka praca instruktora-pilota, wymagata wicle
wysitku, 4 czasami wyrzeczen 1 poswigcen.
Tylko ludzie zamilowani w tej profesji mo-
ghi ja wykonywal wzorowo i bezpiccznie.
Mimo. ze to zaszczytne wyrdZnienie zastato
oficjalnie przyznane i prawdopodobnie
wreczone przedstawicielom wojska. to jed-
nak wyroznieni nigdy tej nagrody nic ujrze-
li, a nawet o tym fakeie nie wiedzieli. Ten
zgrany kolektvw lotnikow nie przetrwal diu-
2o, Juz jesienia 1964 1. 59. PSzB w ramach
planowej reorganizacji zostal rozformowa-
ny. Kadra pulku zostata rozdysponowana do
innych, przewasnie szkolnyveh jednostek.
Czeéc trafila do pulkow bojowych i tam kon-
tynuowata swoje kariery. Po ponad czter-
deiestu latach pozostaly tylko wspomanienia
i fotogratie, ktdre zawarte w tym artykule
przybliza miodym czytelnikom dokonania
ich poprzednikéw.

Marian Mikedeajezik
Jerzy Kozarek

Lim numer 620

W styeznia 2000 1. zakupifem magazyn
-FLY Past”, gdzic na stronie 43, prze-
crytalen:,...anonimowy Live-3 (MiG-17PF)
odbmf(:u}wﬂn_b do stamt lotnego”, Sam ré-
montuj¢ Lima-SP (nr 1D0419) i dlatego ten
tenat jest mi bliski. W artvkule podano dane
kontaktowe muzeum w USA. gdzie praco-
wano przy renowacji tego samolotu. Mdgj
e-mail byt blyskawiczny, odpowied? muzeum
rowniez: ,....przekazermy Pana lise wiascictelo-
wi samolon”. Minglo kilka lat bez odpowie-
dzi. Poprzez korespondencie 1 dyskusje na
forach internetowych posiadaczy starych sa-
molotdw odrzutowych poznaiem wiascicic-
la kilku polskich Limow-5, w tvin slynnego
L419% 1 tak po fancuszku znajomych zna-
jomego trafitem do Pana Blanchette, wla-
dciciela wspomnianego Lima. Wymiana ko-
respendenci lotniczej nabrata rozmiachu.
Zawsze powtarzam, ze bakoyl lotniczy fa-
czy ludzi bez wzgledu na narodowosc i je-
zyk. Moim zdaniem przygoda z Limem-5P
oraz prace nad praywroceniem go do lotu to
temat godny podziclenia sie z innymi, rwia-
szezaw kraju, gdze samolot ten powstal. Po-
dobnego zdania byl pan Blanchette, ktory
swoje drialania dokladnic opisal w liscie
z 19 styeznia 2007 1.

«Fo moim przeficin na emeniurg, zi-
ezglem pracowad 2-3 dni w tvgodniu jake
wolontariusz w muzewn lotnictwa. Od za-
wize mteresowalern sig samolotami, a to zaje-
cie wnodwilo mi prace pray nich | obcowanic
z Iudimi z takimme samnni zainferesowanian
Jak maje. Praca w muzeum obejmowela roz-
ne aspeldy renowacii starych samoloidw od
zwykiveh covnnoscl mechanika do nifowania
pokryeia wigeznie. Po Killas latach pemysta-
lem o wilasnym samolocie, faory mdgibym od-
restaurowac. Muzewm, w kidrym pracowalem
wyrazifo zgode ma hongarowanie D wykomwa-
nie prac remontowych na wmoim prayszivm
samplocie ... jesti go kupig.

Cheialenm mied samolot wojskowy, rie-
2bwi skomplikiowanty, tatwy w remoncie nie za
drogi. W 1993 roku pajawilo sie kilka naglep-
szoveh okazji takich dokiadnie jak chcialem -
byly 1o MiG-15/17. Po wiely poszukiwariach
znataziem czlowieka w USA, faory Japowal
wizystkie ovpy samolotow w Polsce, Czechiach,
Bulgarii 1 Rosji. Poprosilem go, aby podezas
swoich podrdzy znalazt cos miezwykicgo dia
minte. Po diuzszym czasie zudzwonil do wmnie
i powiedzial o dwdch MiGach-17 model D z

radarerr, kedre mialy zostad lomowane w Za-
moscin, Oferta byta interesujgen. Zakupifem
dwa samolory: 1D0620, kidry przetransportowa-
fenn do mnie w stanie Nowy York, o drugi 1D0321
adsprzedaterm kupeowi z Flowdy.

M samalor 100620 praybyl nutgf 1 liego
1994 roku 1 byl w gorszvim Starie riZ przyplsz-
czatem. Kabina samelotu byla zniszczona -
zegary i inne wskazniki bty skradzione badz
zmiszezone, instalacia elekarvezna porozcinana,
a sposcb zapakewania samolot do konterera
pozostawial wiele do Zvezenia. Wreznltacie pod-
czas transportu samolot wlegt dalszvm uszkodze-
niom. Wraz z samolotern nie dotarly drobne, ale
cenne czgsi, kidre atrzvmalem po diuzszym cza-
ste, Przvczyna zlego zaladunka thwila po sironie
postednika z USA, kedry wykonywal powyisze
ezynnosel w dudvin pospiechil

Tak wige zaczalem prace remowacyfne i fe-
raz po prawie 13 latach stan samolotu jak tilko
o mozfive przypoming fabryczny egzemplaiz.,
Prakeveznie kazda czesé samolot byla wyre-
montowana lub zastapiona nows. Samolot po-
zostanie w natwralnym kolorze metalu z polskimi
szachowsican | polsiimi opisami eksploatacyj-
myirti. W kabirie zamontowalem kalka proyeza-
dow pokiladowych produkcyi amervkanskie).
Opisy pryizgddw | innego wyposaZenia wyko-
natent w jezvku angielsiam, poniewas takie sq
fiedu] wWyrnagartia.

Jesli cala praca , papierkowa ™ w Stanach
Ziednoczonych zostanie skompletowana,
mam nadzieje ze 10620 weniesie sig w powie-
frze w 2007 roku. To bedzie jedhny latajgey ma-
del D (Lin-3F) na $wiecie:

Jan A Blancheite

7 satysfakeja zawsze czytam takie listy,
kiore pokazuja szacunek do zabytkowych
maszyn. W naszym lotniczym Swiatku sa to
samoloty. Renowagia starego platowea, silni-
ka czy nawet ich elementow to zatrzymanic
W gzasie pewnego-wycinka historii. Bez wzgle-
du na jego uplyw mozna zobaczyé, dotknac
i wyobrazi¢ sobic jak kiedy$ wygladata awia-
cja i jak sig zrmieniala, Coraz wigce) w naszvm
kraju jest migjsc. w ktérych roine instytucje,
stowarzyszenia i osoby prywatne pracuje nad
odtworzeniem wygladu i Swietnosci samolotow
latajacych na polskim nicbie.

Jowe Blarcheite, Tomasz Sobesuk

"

I would like to give special thanks to
Jon Blancheite for his tremendous help
in writing this article.
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I. Mi-2RM nr 552706122 staruje z lotniska

w Siemirowicach. Lato 1994 r.

2. Mi-2"Plus” na lotnisku Aeroklubu Kielec-

kieeo sfotografowany w 2003 r.

3. Na zaloge oczekuje ratowniczy Mi-2RL

554512125, Powidz 1992

4. Mi-2 w barwach niemieckiej policji poka-

zany na [L.A 94

5. Mi-2 z wyposazZenienm rolniczym hd lgdowi-

vk polowym w Miliczu. 2002

6. Mi-2 "Skorpion” wykorzystywany przez

Straz Lesna. Ustronie k. Lwowka Si- 1998

7. Mi-2D na lotnisku w Qlesnicy. fato 2001
Zilfecia: Graegorz Skowrnwiski




Kolejnym etapem w rozwoju polskiego
rzemysiu lotniczego bylo uruchomienie
drugiej polowie lat 60, w WSK ,PZL-
swidnik” im. Zygmunta Pulawskiego, pro-
kcji lekkiego Smiglowca wielozadaniowe-
Mi-2. W ramach kooperacji zaklady WSK
PZL-Rzeszow” przystapity do wytwarzania
nikOw turbinowych GTD-350 oraz podze-
{ow transmisji nowego Smiglowca. Ten,
kze wazny krok w rozwoju naszego prze-
mivstu byl mozliwy dzigki umowie, zawarte)
styczniu 1964 roku migdzy PRL i ZSRR,
dotyczacej przekazania licencji Smiglow-
Mi-2. W wyniku dokonanych uzgod-
en, w Polsce realizowano produkeje oraz
wdernizacje pierwszego w naszym kraju
niglowea o napgdzie turbinowvm dla po-
zeb krajow Ukladu Warszawskiego oraz
1 wiclu panstw arabskich. Produkcja se-
~ina w latach 1965-1987 data 5080 maszyn
czego blisko 90% wyeksportowano. Silni-
GTD-350 wytwarzano w latach 1966-1987
vskujac w czterech seriach liczbe 16598
ziuk. Poczatkowo zaklady w Swidniku
snuszezaly Mi-2 w dwoch podstawowych
wersjach: rolniczej i transportowo-sanitar-
2]. poniewaz na nie zapotrzebowanie bylo
ywicksze.

W pozniejszym okresie powstalo wiele
wersji wojskowych i specjalistycznych, wy-
nuszonych biezacymi potrzebami odbior-

w. Burzliwy okres rozwoju Mi-2 ma juz za
oba. nie mniej jednak prace nad tg udang
sonstrukecja trwaja. o czym Swiadczy nowa
versja ratownicza Mi-2 Plus” i wlasnie
pracowywana, gruntowna modernizacja
~lalowca oraz wyposazenia na zamowienie
Indonezji. Poczatkowo Smiglowiec mial byé
produkowany pod oznaczeniem SM-3 — za-
chowaly sie jeszcze dokumenty i instrukcje

1964 roku z takim nazewnictwem — jednak
strona radziecka nie wyrazila na zmiang
azwy zgody. Mimo wielu udoskonalen 1 prze-
-obek, jakie zaistnialy w procesie moderniza-

| Smiglowea, zasadnicza struktura kadiuba

poszczegolnych instalacji nie ulegla wiel-
kim przeobrazeniom i na nich cheiatbym
<kupi€ sie w dalszej czesci materialu. Opi-
<anie wszystkich kierunkow poszukiwan
w ponad 40-letnim okresie eksploatacji Mi-2
avkracza poza ramy tego artykulu, dlatego
ez nalezy traktowaé powyzszy temat jako

Mi 2 OSOBLIWOSCI KONSTRUKCJI
ey

otwarty oraz ,zaczyn” do przyszle] mono-
grafii, ktora od dawna Mi-2 si¢ nalezy.

W poréwnaniu do SM-1 i SM-2, ktore
nowy smiglowicc zastapil, Mi-2 reprezentuje
soba typowy wiroplat o ukladzie jednowir-
nikowym z pchajacym Smiglem ogonowym,
ktorego kadlub wykonano w calosci z meta-
lu jako lekka konstrukcje polskorupows.
Okreélenie to oznacza, ze silv, powstajgce
w takiej konstrukeji, przejmowane s3 przez
cienkoScienne poszycie, wzmocnione po-
diuznicami oraz wregami. Dla poréwnania
przpomne, ze¢ w Smiglowcach SM kadtub
spawany byl z rur stalowych, tworzacych
przestrzenng konstrukcje kratowa, a tylko
belka ogonowa nosila cechy konstrukeji pol-
skorupowej. Dla zobrazowania podam, ze
poszycie kadluba Mi-2 wykonane jest z blach
duralowych o grubosci 0.6-1,2 mm i ze wzgle-
du na asymetri¢ obciazen, jakim poddawany
jest Smiglowiec jednowirnikowy, wzmocnio-
ne jest podluznicami asymetrvcznie: gescicj
w jego dolnej i prawej stronie (strefa Sciska-
na) i rzadziej po stronie lewej i gornej (stre-
fa rozciagana), co bardzo dobrze wida¢ gdy
zajrzy si¢ do wnetrza przedziatu bagazowe-
go i belki ogonowej. W miejscach silnie ob-
ciazonych, gdzie mocuje si¢ przekladnig
giowna WR-2, podwozie oraz belke ogo-

nowg, struktur¢ wzmacniajg wreggi silowe,
wykonane jako odkuwki ze stopu alumi-
nium. Pozostale wregi, wytfoczone z blachy,
niezbedne sg w zasadzie do zachowania
ksztaltu przekroju poprzecznego i montazu
wyposazenia. Charakterystycznym sposobem
lgczenia poszezegolnych zespolow kadiuba
polskorupowego jest skregcanie Srubami na
calym obwodzie wrgg ,,na styk™!!! Takie po-
laczenie, szokujace dla niewtajemniczonych,
zapewnia odpowiednia sztywnos¢ | wytrzy-
malosé. a takze precyzj¢ polaczenia przy
jednoczesnym latwym i szybkim montazu.
W Mi-2, belka ogonowa zamocowana jest
do kadiuba 14 srubami o srednicy 81 10 mm,
rozmieszczonymi niesvmatrycznie na obwo-
dzie wreg sitowych — geécicj w strefie dzia-
fania sil rozciagajacych, a rzadziej — sciska-
jacych.

Cecha charakterystyczng Mi-2 jest
wspolne wngtrze kabiny pilota i pasazerow,
gdzie pod dwustronnym siedzeniem dla
szesciu osob znajduje si¢ komora glowne-
go zbiornika paliwa o pojemnosci 600 1.
Dokladnie mowiac, pasazerowie siedza na
zbiorniku paliwa i pod przekladnig glowng
- najcigzszym zespolem Smiglowca! Razem
z wirnikiem noSnym nad glowami zgdnych
lotniczych wrazen pasazerow jest masa ok.
610 kg. Dolne poszycie kadluba w strefie
zbiornika wzmocnione jest od zewnatrz pod-
luznymi profilami. chronigcymi zbiornik
w przypadku twardego ladowania z uszko-
dzeniem podwozia wiacznie. Kabing od g6-
ry przykrywa plyta sufitowa, bedaca jednym
arkuszem blachy o zmiennej grubosci dla
zmnicjszenia masy. Efekt taki uzyskano
dzigki tzw. frezowaniu chemicznemu, czvli
wytrawianiu miejsc¢ mniej obeigzonych. Od
przedzialu bagazowego kabina oddzielona
jest scianka z niewielkimi drzwiami. W za-
leznodci od wersji na Sciance montuje si¢
rozne uchwyty 1 wezly do mocowania kara-
bindw, wyposazenia medycznego oraz weig-
garki pokladowej. Za wyjatkiem przedniej
szyby pilota ze szkla krzemowego, pozosta-
le oszklenie kadluba wykonane jest zc szkla
organicznego. W produkgji, do smiglowca
nr 16.22, kabina posiadala drzwi z prawej

Ponizej: Pod drzwiami pilota znajduje sig stopien wejsciowy, gniazdo zasilania lotniskowego,

termometr TNW-45 oraz odbiomik cisnieri powietrza PWD-6M.
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strony oraz odsuwane okno pe stronie pi-
fota i duze drzwi w czesci pasazerskiej po
lewej stronie, ktére w razie potrzeby mogg
by¢ szybko zdemontowane. Stosuje si¢ to
czesto m.in. na Mi-2RM podezas lotow ra-
towniczyeh z uZyciem weiagarki. Drzwi te,
w odroznieniu od pozestalych, nie posaia-
dajq mechanizmu zrzutu awaryjnego. Po
kilkuletnim okresie cksploatacji, w produk-
gji servinej od $miglowca nr 16.23, wpro-
wadzono powazne zmiany w konstrukeji
kadtuba, zastepujac male okno pilota od-
suwanymi drzwiami. Teraz lotnik mogl
wsiadaé od razu na swoj fotel, a nie jak
poprzednio przez migjsce pasazera Z pra-
wej strony. Poczatkowo, tylko fotel pilota,
regulowany w pionie i poziomie, mial gle-
boka miske sicdzeniows dla pormieszeze-
nia spadochronu ratunkowego, Jednak w
wyniku sugestii, zawartych w Notatce Tech-
nicznej z 1970 roku, zastosowano gleboky
miske takie w fotelu pasazera/instrukto-
ra. Dodatkewo, 19 lat pozniej, wszystkie
fotele wyposazone zostaly w bezwiadno-
$ciowe pasy barkowe, Podwaine siedzenie
pasazerow mozna szybko usunac w celu
zmiany wersii w warnunkach polowyvch. Wie-
dv. w kabinie moina umiesci¢ ladunck o
facznej masie 700 kg lub specjalistyczne wy-

uj;.ée ;
Ponize): Preednia goler

14

posazenic medyczne. Smiglowiec zapro-
jektowno tak, zeby niczaleinic od wersji
nie przekraczaé maksymalnej masy star-
towej 3700 kg, granicznej ze wzgledu wy-
trzymalo$ct struktury kadiuba i podwozia.
Niezmienna masa puslej maszyny w wer-
sji podstawowej wynosi akoto 2500 kg, ¢o
kwalifikuje Mi-2 do kategorii Smiglowcow
lekkich.

W przednigj czesci kadiuba, w nie-
wiclkiej wneee, umieszezono dwa akumu-
latory pokiadowe 125AMIE, bedace awa-
ryjnym Zrédiem pradu stalego. Dostep do
nich uzyskuje si¢ pe odchyleniu do gory
wypukle] pokrywy. W wersji uzbrojonej,
pdzie giowne dzialko NS-23KM naruszy-
to polozenie frodka masy, jeden akumu-
lator przeniesiono do zasobnika pod belka
ogonowa. Wystepuje on tez na Smiglow-
cach policyinych z systemem obserwacji
lotniczej SOL, np. SN-0TXP i nickiorych
egzemplarzach Mi-2 "Plus”, np. SP-ZXC.
Smigtowee z akumulatorem pod belka ogo-
nowa moga byé mylone z wersja rozpo-
znawezs Mi-2R ,Bazant”, ktory powstal

w 1968 roku 1w podobnym zasobniku ma
lotniczy aparat fotograficzny AFA-BAF-
215. Pod lukiem akumulatorow znajduje
sie' reflektor kolowania/ladowania z

Siowna goleii podwozia z kolem hanmowanym KT96.
z kotami nichamoweanymi K-350.

7arowkg © max mocy 450W. dajgey strumien
dwiatla o natezenin 5000 &wiec. Pilot ma mozhi-
was¢ sterowania ruchem reflekiora w zakresie
§8°, Symetrycznie, za przednimi dolnymi szyba-
mi umieszezona sa dwa wysiogniki z adbiorni-
kami cisnien powictrza PWD-6M. kiore podaja
doymembranowyeh prayrzadow poktado-.-.}mh (wy-
sokodciomicrz, predkosciomierz i wariometr)

powielrze o ciSnieniu statycznym i catkowitym.
Wyjatek stanowia tu policyjne maszyny z syste-
mem obserwacji SOL., na ktérych wystepuje tyl-
ko prawy PWD-6M. przeniesiony na gorng po-
wierzchnie kadiuba. Do 1979 roku Mi-2 mialy
przy prawej, przedniej szybie cieczowy termo-
metr do pomiaru temperatury otoczenia. W eelu
podwyiszenia jakoScl odezytu oraz dekladnosc
wskazan temperatury zewnetrznej, w produken
seryjnej od émiglowea nr 45.01 zostal on zasta-
piony bimetalowym termometrem TNW-45
(TNW-45K), ktory umieszczono za lewym
PWD-6M. Jego metalowy czujnik od we-

wnatrz kabiny zakonczony jest okraglym
wskaznikiem, a od zewnatrz — zakivty stozkows
ostona, Pozostale Smiglowee od nr 00.01 do 4450,
bedace juz w eksploatacii, przesely stopniowa
wymiane termometrow w Lot-niczych Zakla-

dach Remeontowych. Kolcjng zmiang, wprowa-
dzona w konstrukeji kadiuba, byly uchwyty dla
lusterek przed szybami przednimi, kiére zasto-
sowane od Smiglowea nr 0401

Cickawymn rozwigzaniem konstrukeyjnym.
zastosowanym wmatyeh i Srednich Smiglowcach
(np. Mi-2, W-3, SW-4, SH-2G), jest umieszcze-
nie watu napedzajacego émiglo egonowe na ze-
wnatrz belki ogonowej. eo w duzym stopniu
ularwia jego obstuge. Do biezacego przegladu
przegubow Cardana walu, na zdejmowalne)
ostonie wykonano niewielkie wzierniki na zawia-
sach. Jeszeze wiekszym udogodnieniem w tym
wezgledzie cechuja sie najnowsze egzemplarze
Mi-2, majace cala osfong walu na zawiasach
Analogicznie jak w Smiglowcach SM i tu pola-
czenie belld koncowej z belka ogonows zreali-
zowano za posrednictwen korpusu przekladni
posredniczacej. Zamocowana pod katem 307
belka kofcowa, ma na celu zwigkszenie odle-
glosei smigla od ziemi i zakonczona jest pree-
kiadnia tving — ostatnim i najdalej wysunigtym
podzespolem transmisji. Redukuje ona obroty
walu tylnego z 2468 1/min do 1445 1/min i po-
siada wewnatrzérubowy mechanizm sterowa-
nia skokiem Smigla ogonowego. Na jej korpusie
znajduje sig latarnia blyskowa OS8-61, ktdra
w 1979 roku zastapiona zostala nowsza kon-
strukecje MSE-3.

Klasyczne podwozie stale posiada samona-
stawna golen przednia z dwoma nichamowany-
mi Kotami K-350 o rezmiarach 300x125 mm,
dwie golenie glowne z kolami hamowanymi
KT96/200 o rozmiarach 600x180 mm oraz pod-
pore tvina, chronigea $miglo ogonowe przed ko-
lizja z przeszkodami terenowymi podezas lotu
z duzymi kqtami natarcia. Wszystkic podpory
WypOsazone s w amortyzatory ulL_]c-we:- gazowe,
przy czym amortyzatory gldwne majg pﬂdwﬂjr
ne trzony. co polepsza pochlanianie energil pod-
czas lgdowania i tlumienie rezonansu przyziem-
nego. To niebezpicezne i szybko rozwijajace sig
riawisko bylo powodemn zniszezenia Mi-ZRM nr
2030 podczas proby na uwiczi na lotnisku w Gdy-
ni we wrzesniu 1992 roku. Wagtrze zastrzalow
gldwnych goleni podwozia wykorzystano do ma-




LoTmowania Sprezonego powietrza o cisnieniu 50
. ktore zasila instalacje hamowania kot
mie pracuja silniki. Amiortyzator 1 zastrzal
goleni wyposazono w stopnie wejsciowe,
vizjace wehodzenie do kabiny, skoki ze spa-
chronem oraz obsluge zespolu napedowego.

: tym, na obu zastrzalach umieszczone sa
v do kotwiczenia topat | mocowania liny ho-
o). W praypadku maszyn z podwdjnymi orga-
1 sterownia, dla zachowania wymaganego

zenia Srodka masy, na zastrzal podpary tyl-

kiada si¢ cigzarek o masie 12 kg Podwo-

Mi-2 proystosowane jest do montazu nart

s cefu polepszenia wlasciwosei startu i ladowa-
» ladowiska pokrytego Sniegiem oraz 2 mick-
oo gruntu. Cigzkie, o duiych wymiarach narty
rowoduja jednak ograniczenie pra;dkfw:l ruchu
owea wokdl osiwirnika nosnego. Poza tym,
Tk _=du ZNACZASEC OPOTU a-::rudynamibgm 20,
cdkose wenoszenia z nartami ulega zmniej-
=m0 (L6 ny's, a zasigg o okolo 5%.
Wspomniany na wstgpie zespol napedowy
s=ego typu, obejmuje dwa silniki turbinowe
FD-350, wspOlpracujgce z preekiadnia glowna
®R-2, kiora sumuje moc obu silnikéw, a nastep-
rozdziela do napgdu wirnika noSnego, $mi-
2 egonowego, pompy hydraulicznej, pradnicy
«u przemiennego, wentylatora oraz sprezarki
sietrznej AK-50. Jest to reduktor trojstop-
wy & autonomicznym ukfadem olejenia, za-
recowany czterema Srubami do sifowyeh wreg
Stuba poprzez plyte podredukiorowa, W po-
wnaniu do napedu Hokowego, silniki turbino-
¢ 0 przeplywie zwrotnvm sa duzym skokiem
swosciowym. Jednak piloci, latajacy na SM-1,
254-21 Mi-4, cenili sobie szybki rozruch i dobrg
mvwnosé silnika tokowego, ktérych to parame-
w kazdy turbinowy moze tylko pozazdrodcié,
mik o diugosa 1350 mm ma mase 140 kg, a ma-
tka sprezarka osiowo-odérodkowa osiaga
skeymalng predkosé obrotowa 45000 1/min.
wietyze sprezone szesciokrotnie wyplywa z niej
dzbanowe) komory spalania. gdzie zmienia
crunck przepiywu o 1807, a nastepnie, juz po
raleniu mieszanki z nafta Totniczy, w postaci
wzow 0 lemperaturze ok, 950°C przeplywa
~rzez nic polacrone mechaniczaie turbiny: spre-
ki i napgdowa. Ta ostatnia nazywana jest tez
rbina wolng, poniewaz polaczenie migdzy nimi
=st tylko gazowe. Pierwsza z nich napedza spre-
wrkg silnika 1 agregaty znajdujace sie w przed-
1 seranie reduktora syybkobieinego, a druga
pozostale agregaty oraz wal napedowy, laczg-
« silnik z przckiadnia WR-2. Reduktor szyb-
biezny zmmicjsza obroty turbiny napgdowej
zerokrotnie. Ze wzglodu na duza predkosc ob-
wowy turbosprezarki, obnizenie obrotéw tur-
=y napgdowej jest niczbedne i w GTD-350
lodatkowo wigze sie ze wzrostem wysokosci sil-
mika, spowodowanej obecnoscia reduktora szyh-
shieznago. Silnik jest jeden i moze byé zamon-
wany na $miglowiec jako prawy albo lewy po
ipowiednim ustawieniu dvfuzorow uklada
yiotowego.

W eksploatacji przyjeto zasade, ze silniki
parzystych numerach seryjnveh montuje si¢
k0 prawe, a o nieparzystych jako lewe, Dla za-

~cwnicnia niczaleznosci napedu oraz mozlivo-

przejscia na autorotacje, waly silnikow facza
= z przektadnia glowna poprzez sprzegla jed-
wkierunkowe (wolnego biegu) — przy awarii do-
=oincgo silnika nie obgcigza on transmisji. Wio-

Powyzej: Dyfuzory wylotowe prawego silnika GTD-350. Za nimi widad otweory, przez kidre

wyplywa powietrze chilodzgee silnik.

.|' sze; ?..:wbm!- Z akrmmfm-::rc-m pc-rd belkg ogornowg Mi-2URP- G

ty do sprezarck sa jednoczesnie zbiorni-
kami oleju, co zabezpiecza je przed oblo-
dzeniem - pomiyst ten wdrozono w produk-
cji servinej od sSmiglowea nr 08.30. Goracy
olej, powracajacy do zbiornika, ogrrewa
jego Seianki nie dopuszczajac do osadza-
nia si¢ ladu, ktéry odrywajac sic pod wply-
wem drgan niechybnie uszkodzitby malut-
kie topatki sprezarki. W 1970 roku, od $mi-
glowea nr 11,01, zastosowano zawory skro-
conego obiegu oleju, przyspieszajace pod-
grzewanie silnika w warankach zimowych.
Migdzy silnikami, u gory, znajduje si¢ jed-
nostopniowy wentvlator osiowy, wymusza-
jgcy obieg zimnego powietrza w instalacji
chlodzenia sprzggiet walow gléwnveh sil-
nikow, pradorozrusznikow, pradnicy pra-
du przemiennego oraz sprezarki AK-50,
Przy obrotach 8000 1/min pobiera on moc
25 KM 2z przekladni glowne; i przetlacza
2.8 m* powietrza na sekunde. W kanale
wentylatora znajduje si¢ radioizotopowy
sygnalizator oblodzenia RIO-3, kibry za-
stapil termistorowe urzadzenie typu RP-
7422, wykorzystywane w poczathkowym
okresie produkcp. Podezas postoju $mi-
glowea trzpien svgnalizatora zakrywany
jest olowiana oslona. Silniki oddzielone sa
od sicbie przegroda przeciwpozarows i
szczelnie zamknigte oslonami dla awick-
szenia skutecznosa chlodzenia oraz gasze-
nia ewentualnego poZaru. W nowszych

wersjach Smiglowea np, Mi-2 , Plus” wpro-
wadzono dodatkowa Scianke p. poz., odzie-
lajacy silniki od przekladm giownej. W pro-
totypie | maszvnach przedseryjnyeh silniki
byly ustawione rownolegle do sicbie, przez
co utrudniony byl dostep doich agregatow,
w szezegdlnosei do filtra oleju lewego
GTD-350. Przekonstruowanie przekiadni
i rozchylenie osi silnikéw na zewnatrz 0 3,5°
poprawito nicznacznie warunki obstugi na
smiglowcach seryjnych. Ze wzgledu na ko-
niecznoié zsyn-chromizowania pracy silni-
kow wystepuje miedzy nimi polaczenie me-
chaniczne poprzez WR-2 oraz powietrzne:
synchronizator mocy lewege silnika zasila-
ny jest powictrzem ze sprezarki prawego sil-
nika i odwrotnie. Celem polaczenia po-
wietrznego jest pordwnywanie cidniefn za
sprezarkami silnikow 1w przypadku réZnic,
automatyczne zwigkszanic mocy slabsze-
go z nich. Jest to standardowe rozwiazanie,
stosowane w wielosilnikowych, turbinowych
zespotach napedowych. Rozruch GTD-350
zapewnia-ja pradorozruszniki STG-3, be-
dace jedno-czesnie pradnicami pradu sea-
lego. Mozli-wy jest tylko rozruch pojedyn-
czego silnika z uzyciem akumulatoréw po-
kfadowych, naziemnego Zridia zasilania
albo z pradnicy pracujacego silnika. Dila
mwigkszenia efektywnosci rozruchu z aku-
mulatorow, w poczatkowej jego fazie (po 8
sckundach) nastepuje przelgczenic napigé
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1\ Mi2URPG nr 56404115, od 25.07.1996 r. stanowi

e [

) 10w pammmmq-n_csnmﬁm-mmmm”smw.
Wyprodukowany w WSK PZL Swidnik 15.11.1975 r. w wers ji transportowo-sanitarnej 56", rozpoczal eksploatacie w JW 1641 29.11.1975 .

MEBW&IE”]MLWIM@WEMWW 1989 1,
mmmlwm51Mimwmm;
Rysunek z lewej strony preedstawia Smiglowiec w zawisie w wariancie n:bmj_e_sﬁa'ljm (rakietowy niekierowany) z wyrzotniami Mars-2,

W tym etapie lofu o wirnika nostiegn jest niemal prostopadla do powierzehni ziemi.

16



Smiglowice priygotowany do obslug okresowych.
Eopoty wirnika nosnege i oslony dzialkn sy zdemontowane,
a oslony zespolu nupedowego otwarte.

Mi-2URPG w widoku z tylu.
Dla gwigkszenin czytelnosci rysunku
wigkszosé nitow pomini¢to.
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z 24 na 48 V, co sprzyja szvbszemu rozkre-
caniu wirnika turbosprezarki. W poczatko-
wej fazie rozruchu pradorozruszaik pobicra
prad o natezeniu kilkuset amperow, a caly
proces odbywa si¢ antomatveznie 1 trwa 40
sekund. Na zakresie minimalnym turbospre-
zarka pracuje naobratach 25650 1/min., tur-
bina napgdowa - 14880 1/min, a wal glow-
ny, faczacy si¢ 2 WR-2 - 3660 1/min. Na za-
kresie startowym silnik rozwija moe 400 KM,
wurbosprezarka pracuje na obrotach 43200
1/min., turbina napgdowa — 23280 1/min, a
wal glovwny — 5726 1/min. Jednostkowe zu-
fycie paliwa w zaleznoscl od seni silnika
osiaga wartosé 377-365 g/KMh. Nie 53 to re-
welacyine osiagi, ale jak na tamte czasy spel-
nialy wymagania odbiorcow. Po zakonczeniu
rozruchu, przy dawigni skok-mocw dolnym i
pokretle korekeji w skrajnym lewym poio-
Zeniu, silnik pracuje na zakresie malego gazu
i spala maksymalnie 55 kg nafty lotniczej na
godzing.

Mi-2 od poczatku wyposazono w kla-
syczny, trajlopatowy wirnik nosny z piastg
przegubowa i metalowymi lopatami. Przy
srednicy 14,5 m calosé ma mase ponad 300 kg
i wytwarza max site ciggu 3800 kG. Moco-
wanie fopat do piasty odbywa si¢ za pofred-
nictwem przggubu poziomego, pionowego
oraz osiowego, ktory pofaczony jest regulo-
wanymi cigglami z tarcza sterujgca — zespo-
fem wykonawezym trzech uldadow sterowa-
nia: podiuznego, poprzecznego oraz skoku
ogdlnego. Ruch fopat wzgledem przegubu
pionowego Humiony jest preez tlokowe thu-
miki hydrauliczne, zasilane olejem ze zbior-
nika kompensacyjnego. Ruch catej tarczy
sterujace] do géry powoduje zmiane kata
nastawienia wszystkich topat o jednakows
wiclko§¢ w zakresie od 1-15°. Natomiast
przechylanie rarczy sterujacej w roznych kic-
runkach zapewnia okresowg zmiang kata
nastawienia fopat w zaleznosel od ich polo-
zenia wzglgdem osi podiuzne] Smiglowcea.
Prostokatne lopaty wirnika noSnego maja
zmicnny profil wzdiug dlugosei (zwichrze-
ni¢ acrodynamicsne) oraz skrgcenic déwi-
gara, w wyniku ktorego profile na koncu
lopaty maja o 6° mnigjszy kat od profili bli-
#ej osi obrotu wirnika. Jest tzw. zwichrzenie
geometrvezne, korzystnic wplywajace na
rozklad sily aerodvnamicznej wzdluz lopa-
ty oraz przechodzenie wirnika na zakres
autorotacii. Sitowym elementem lopaty jest
duraluminiowy déwigar w ksztalcie rury
o okreslonym kszialeie przekroju, szezelnie
zamkniety 1 napetniony sprezonym powie-
trzem do cidnienia max. 0,9 kG/em®, W cze-
§ci nasadowej ma okucic ze ziaczem grze-
bieniowym oraz zawor zatadowania (wentyl
rowerowy) 1 wizualny wskaznik stanu tech-
nicznego. W przypadku peknigeia lub roz-
szezelnienia sig déwigara. spadek cisnienia
syemalizowany jest pojawieniem si¢ czerwo-
nego korka pod przezroczystym kolpakiem
sygnalizatora. Jest to prosta i skuteczna
metoda biezacej oceny stanu technicznego
diwigara, stosowana takie na Smigloweach
zachodnich. Zywotnosc lopat 2 d2wigarem
produkeji ZML  Kety” osiaga 1500 godzin
lotu w czasie 8 lat cksploataci, pray czym
parametry te nie podlegaja przediuzaniy.
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Tak diugi resurs uzyskano dzigki odpowied-
niej obrobee zewnetrznych | wewngtrznych
powierzehni d#wigara, ktora polega na po-
wierzchniowym umaenianiu zgniotem tzw,
kulowaniu w specjalnych wytrzasarkach,
Giotowy diéwigar umicszeza sie w diugiej
komorze wypelnionej stalowymi kulkami
o srednicy okolo 5 mm i wprawia w drgania.
Uderzajace w powierzchnig dzwigara kulki
powoduja ubijanie” zewngtrznej warstwy
jego materialu. Tak obrobiony, sitowy ele-
ment fopaty, vzupeiniony jest lekkimi seg-
mentami splywowymi, w ktorych wngtrzu
znajduje si¢ wypelniacz vlowy z folii alumi-
niowej. Glowna zaleta prostokatnych fopat
jest prostota wykonania oraz mozliwose wy-
miany segmentow sphrwowych w eksploata-
cji. Poza tym, powtarzalnos parametrow
technicznych umozliwia wymiane lopat mig-
dzy kompletami. Lopaty Mi-2 nie maja Swia-
tel konturowych, a tylko ophywowe koncowki
pomalowane na 26fto. W drugie polowic lat
Tt pojawily sig lopaty wirnika nosnego 2 la-
minatu szklano-epoksydowego. eksploa-
towane poczatkowo na rolniczych Mi-2
w . PZL-8widnik SA". Obecnic spotkag je
mozna na wezystkich smiglowcach ratowni-
czych Mi-27 Plus” oraz Kania™.

Do réwnowazenia momentu réakcyjne-
go, ktdry stara sig obracac kadlub przeciw-
nie do kierunku obrotow wirnika nosnego,
a takize do sterowania kicrunkowego, stuzy
smiglo ogenowe typu US-122000 na pierw-
szych émigloweach seryjnych i W-330D11 na
pozostalych. Ze wzgledu na kierunek dzia-

tania sily ciggu przy neutralnym polofeniu
orczyka, okre$lane jest jako pchajace. Gedy-
by znajdowalo si¢ z lewej strony belki, bylo-
by $miglem ciagnacym. Cechg szozegdlna
s3 dwie prostokatne lopaty, zawieszone na
przegubie Cardana poprzez uproszezony
piaste z przegubami osiowymi. Przy Sredni-
cy 2.7 m ma masg 27,3 kg zapewnia zmiang
kata nastawienia fopat w zakresic od +20°
do ~10°, przy czyvm katy ujemne wykorzysty-
wane sg glownie podezas lotu na zakresie
autorotacji, gdy mement reakeyjny od wir-
nika nesnego nie wystgpuje. Wiedy pilol
musi przestawic sie” na odwrotne sterowa-
nie kierunkowe, Ruchowi orczyka odpowia-
da obrot lopat Smigla wzgledem przegubow
osiowych, polaczonych z mechanizmami
nkiadu sterowania kierunkowego w prie-
kfadni tyvlnej. Przy déwigniach obrotu lopat
umieszezone sa mate ciezarkl, zmniciszajg-
ce momenty zawiasowe, a zatem i sily na
orczyvku, W odrdznieniu od fopat wirnika
nosnego majg jednolita czesc splywowa bez
podziatu na segmenty, a ich dawigar nie po-
siada sygnalizatora uszkodzen, Koncowki
topat pomalowane sa w bialo-czerwone pasy
dla oznakowania strefy dziatania Smigha.
Mimo tak wyraznego oznakowania zdarzy-
o sig kilka Smicrtelnych wypadkow, tak
w lownictwie wojskowym jak i eywilnym,
gdzie ofiarami szybko wirujacecgo Smigla
(ok. 1400 1/min.) staly si¢ nicostrozne 0so-
by, przebywajace w nieodpowiednim miej-
scu przy Smiglowen.

Tekst [ zdjecia Grzegor: Skowrosk:

Powyzel: Pehajgce smiglo ogonowe z metalowymi loparami o resursie 1500 godzin.
Ponizej: Trdflopatovwy wirntk nosny z piastq przegubowq i regulowanymi cigglami potgezornymi

z tarczg Sterigedq.
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Z dniem 15 czerwea 2007 roku rozfor-
mowane zostaje dowddztwo 3. Korpusu
Obrony Powietrzne] mieszezaee sig we Wro-
clawiu. Rozformowanie Korpusu zbicga sig
z pigtdziesigty rocznicy jego utworzenia,
warto wige moze z tego powodu preypo-
mnic¢ kilka faktow i zdarzen zwiazanych
Z ta wielee zasiuzona dla polskiego lotnic-
twa jednostka wojskows.

Na poczatku roku 1957, na fali zmian
wpopazdziernikowych™, w tym i realizacji
decyzji o zmniejszeniu liczebnosci Sil Zbroj-
nych PRL, dowodztwo Wajsk Lotniczych
i Obrony Przeciwlotnicze] Obszaru Kraju
(WL i OPL OK) otrzymalo zadanie prze-
formowania istnicjaccgo dowodztwa 3, Kor-
pusu Mieszanego w Dowodziwo Lotnictwa
Operacyjnego oraz jednoczesnego sformo-
wania nowych, wyzszych zwigzkéw operacyj-
no-taktveznych obrony przeciwlotniczej -
trzech korpusow OPL OK. Podstawa ich
utworzenia byl rozkaz Dowodey WL 1 OFPL
OK zdnia 24 lipca 1957 roku. 1. Korpus OPL
OK powstal na bazie 5. DLM, ze sztabem
i Stanowiskiem Dowodzenia w Warszawic
z zadaniem obrony stolicy, Matopolski i Goér-
nego Slaska. 2. Korpus OPL OK, sformo-
wany na bazie 10. DLM, ze sztabem 1 SD
w Bydgoszezy z zadaniem przeciwlotnicze]
ostony wybrzeza morskiego, pélnocno-za-
chodniej Polski, Bydgoszezy, a szezegolnie
zespolow portowych Trdjmiasta oraz Szcze-
cina i Swinoujscia. 3. Korpus OPL OK, ze
sztabem 1 SD we Wroclawiu, sformowany
zostal na bazie dowodziwa 6. DLM, otrzy-
mat zadanie obrony poludniowo-zachodniej
Polski, szezepolnic Wroclawia i Poznania.
Rejon ebrony 3. Korpusu to Doiny Slask,
Wielkopolska, Ziemia Lubuska i Slask Opol-
ski (powicrzchnia okofo 65 tys. km?) prak-
tycznic pokrywal si¢ z obszarem Slaskiego
Okregu Wojskowego. Do kazdego z korpu-
sow OPL OK weszly pulki lotnicze, jednostki

artylerii przeciwlotniczej. radiolokacyjne
oraz zabezpicczenia logistycznego.

3. Korpus OPL OK zawieral cztery pul-
ki lotnictwa myshwskicgo: 3. plm we Wro-
ctawin, 38, plm w Powidzu (rozformowany
w 1958 roku), 45. plm w Babimoscie i 62.
plm w Poznaniu-Krzesinach, a takze 14. sa-
modzielny putk artylerii OPL w Poznaniu,
98, spa OPL we Wroclawiu, 18, samodziel-
ny batalion radiotechniczny w Poznaniu-
Eawicy, 22. sbrt we Wroclawiu, 6. Baze Za-
bezpieczenia Technicznego w Kaliszu oraz
Klucz Lotniczy Dowddziwa Korpusu 1 52,
Polowe Warsztaty Remontowe znajdujace
sie na lotnisku Wroclaw-Strachowice. Stan
osobowy Korpusa w pierwszych miesiacach
jego funkcjonowania wynosi okolo 5300
zolnierzy (czterdziedei lat poZniej w Korpu-
sie sluzyto ich ponad 17000). Na podstawo-
we uzbrojenie lotnictwa Korpusu skladaly
sig samoloty Lim-1 1 Lim-2. Czas formowa-
nia Korpusu zbiegl si¢ z trwajaca rewolucja
techniczng, jaka bylo wprowadzanie do lot-
nictwa polskiego i eksploatacja odrzutowych
samolotow poddéwickowvch, a w nastgp-
nych latach - naddéwickowych. Wymagalo
to bardzo istotnych zmian w dotychczas obo-
wigzujacych systemach szkolenia pilotow
i obslug samolotow. Co wigee), samo do-
wodziwo tworzacego si¢ Korpusu musialo
rozwigzywaé problemy organizacyjne nie
majgc odpowiednich doswiadczen ani nawet
teoretyezne) wiedzy o zasadach funkcjono-
wania i kicrowania tak wielkim zwigzkiem
operacyjno-taktyczinyvm.,

W koficu 1957 roku 62. plm otrzymal
picrwsze samoloty MiG-19P, w 1958 roku
w X 1 62, plm rozpoezeto eksploatacje sa-
molotow Lim-5. Rok poznie) lotnictwo my-
sliwskie 3. Korpusu OPL OK skladato si¢
z dziewicciu cskadr lotniczych, w tym sze-
§ciu ma samolotach Lim-1 i Lim-2, dwoch na
samolotach Lim-5 i jednej na samolotach

MiG-19P. Kiedy w 1960 roku w lotnictwie
mysliwskim WL i OPL OK wprowadzono
system pelnienia dyzuréw bojowych na sa-
molotach poscigowych, obowiazek pelnienia
dyzuréw w 3. KOPL OK nalozono poczat-
kowo tylko na 62. plm, ktéry posiadal eska-
dre MiG- 19F. zdolnych do wykonania zadan
we wszystkich warunkach. PoZniej, wraz
z wprowadzaniem nowych samolotow, za-
dania te realizowaly rowniez pozostale pul-
ki lotnicze,

W polowie 1962 roku w trzech pulkach
lotnictwa mysliwskiego 3. KOPL OK stuzy-
lo okolo 140 pilotow, a na uzbrojeniu byly
samoloty MiG-19P (12 szt.), Lim-5P (3 szt.),
Lim-5 (28 szt.), Lim-2 (45 set.); Lim-1 (14 sz ),
Jak-11 (11 szt.), TS-8 Bies (9 sz1.). Od 1961
roku trwalo jednak szkolenie grupy 16 pilo-
tow na samoloty MiG-21, aw grupie tej zna-
lazlo sig kilku pilotow z 62. plm, 22pazdzier-
nika 1962 roku picrwsze cztery samoloty
MiG-21F-13 wyladowaly na lotnisku w Po-
znaniu-Krzesinach, otwierajac ponad czter-
dziestoletnia epoke eksploatacji w 3. KOP
samolotow MiG-21 rdznych wersji (czter-
dzieSei cztery lata poZniej na tym samym, ale
zdecydowanie nie takim samym lotnisku
w Krzesinach, wyladowaty samaoloty F-16),

W wyriiku powolania w 1962 roku no-
wego, samodzielnego Rodzaju Sit Zbrojnych
- Wojsk Obrony Powictrzne] Kraju nastapi-
ta rowniez zmiana nazw korpuséow OPL OK,
ktore przyvjely nazwe Korpusow Obrony Po-
wietrznej Kraju (KOPK), W tym samym
roku dowodey Korpusu OPK we Wroctawiu
podporzadkowano nowe jednostki wojskowe:
39, plm w Mierzecicach, 13. Dywizje Arty-
lerii OPK w Bytomiu, 90. spa OPK w Kra-
kowie, 85. spa w Katowicach, 14. sbrt oraz
18. Podoficerska Szkole Artylerni w Cho-
rzowie. Zwiekszono rdwniel rejon obrony
Korpusu o Gorny Slask i ezgs¢ Malopolski
(razem ponad 96 tys, km?),
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o A

FPowyzej: Eskadra Lotnicza Dowodztwa Kor-
pusu posiadala tez w uveiu jeden Smiglowiec
Mi-4. (arch. H. Woleriski)

podiegiych 3. Korpusowi OPL OK od chwili jego

Powyiej: Samoloty Lim réznych wersji bvly podstawowym wyposazeniem pulkow mystiwskich,
wtwarzenia w 1937 raku. (arch. H. Woleriski)

Powyzej: Pk pil. Julian Paidzior na Stanowi-
sku Dowodzenia 3. Korpusu. Dowodzil nim
w latach T959-1967. (arch. A. Pasciek)

Ponizej: Dowddea Wojsk Lotniczveh i OPL OK - gen. dyw. pil. Jan Frev-Bielecki - otwiera

W pierwszej polowie lat szedédziesia-
tvch ubieglego wicku w jednostkach wojsko-
wych korpusu trwaly prace nad przezbraja-
niem 1 modemizacjy artylerii plot (gléwnie
ukierunkowane na zamiane artyleni lufowej
na pododdzialy wyposazone w rakiety prze-
ciwlotnicze), przezbrajano kolejne eskadry
putkow lotnictwa myshwskiego w samoloty
MiG-21. modemnizowano sprzet wojsk radio-
technicznych, wprowadzano réwniez auto-
matyzacje systemow dowodzenia wojskami.
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I, Zawody Lomictwa Mysliwskiego na lomisku Wroctaw-Sirachowice w 1959 ¢ (arch. A. Pasciak)

W roku 1963 przeformowano Klucz Lotni-
czy Dowodztwa Korpusu w Eskadry Lotni-
czg Dowodziwa Korpusu 2 zadaniemy muin.
petnienia dyzurow w systemie ratownictwa
lotniczego. Eskadra posiadala samoloty
An-2, Jak-12, a takiée Smiglowee Mi-4 . SM-1
i SM-2. W tym samym roku przeformowa-
no 6. Baze Zaopatrzenia Technicznego w 6.
Skladnice Sprzetu Lotniczo-Technicznego.
Od kwietnia 1964 roku wuzbrojenie putkow
lotnictwa mysliwskiego rozpoczeto wprowa-

dzanie samolotow MiG-21PE Dla 3. putku
Intnictwa myshwskiego we Wroctawia wai-
nym wydarzeniem bylo przywrdcenie mu
w roku 1967 jego historycznej nazwy - 11. plm.
W listopadzie 1969 roku dokonano zmiany
podporzadkowania 45. plm, kiéry wyszed!
ze struktury 3. KOPK 1 zostal przekazany
do Wojsk Lotniczych. W latach 1971-1978
kolejno rozwiqzano 18.,17. 1 81, spa OFK,
powstale w latach szesédziesiatych, po prze-
formowaniu 85, 98, i K. spa OPK. Pozostal
79. spa OPw Poznaniu (rozwigzany ostatecz-
nie dopiero w roku 1998),

Od roku 1971 rozpoczeto w 3. KOP
realizacje nowej formy szkolenia operacyj-
no-taktycznego, jaka bylo szkolenie takiyez-
ne z wojskami polaczone ze strzelaniami
bojowymi jednostek lotniczych 1 artylerii
rakictowej na peligonach na terytorium
ZSRR, w okolicach Krasnowodska, Aszalu-
kiri Astrachania, W szkoleniach tych wydzic-
lone sify 1 Srodki Korpusu brafy udziat a2z do
roku 1989, pdiniej najwazniejsze dwiczenia
istreelania bojowe realizowanow Polsce, ma
poligonie w Ustee.

Do potowy 1981 roku zakonczony zo-
stal trwajacy 18 lat proces przezbrajania
pulkow lotniczych Korpusu w samoloty
MiGi-21, dwa lata wezeSniej wycofano z eks-
ploatacji samoloty szkolno-treningowe TS-8
-Bies” wprowadzajac w ich miejsce nowe
samoloty T5-11 ,Iskra™. W tym czasie putki
lotnictwa mySliwskiego Korpusu fgcznie
posiadaly 85 samolotéw MiG-21MFE/PME
1% samolotow UMiIG-21 oraz 10 maszyn
TS-11. Ponadto korpusna 44. eskadra lotni-
cza {powstata w roku 1975 po przeformo-
waniu Eskadry Lotniczej Dowodztwa Kor-
pusu - isiniata do roku 1992, pozniej rozfor-
mowana. a na jej bazie wtworzono 3. eska-
dre lotniczg), posiadata samoloty TS-11
Iskra, samoloty An-2. smiglowee Mi-2 i je-
den PZL-104  Wilga”.

Na przetomie lat siedemdzicsiatych
1 osiemdziesiatych w srkoleniu pilotéw
srezegdlng uwage ywracano na pwalczanie
celow niskolecacych w terenie gorskim, co
zwigzane bylo 2 realizowanym wowczas przez
Korpus zadaniem obrony terytorium kraju
przed atakiem potencjalnego przeciwnika
na tzw. kierunku . praskim”™ i .drezdenskim”.
tj. w przefeezach gorskich w Karpatach i Su-
detach. W roku 1987 Korpus objety zostat
restrukturyzacja podleglych jednostek woj-
skowveh, w tym muin, rozformewano zasfu-
zomy dia polskiego lotnictwa wojskowego
39. plm stacionujgcy w Mierzecicach. Dwa
lata p&iniej na tym samym latnisku sformo-
wano batalion zabezpieczenia, k[{ury mial
obstugiwaé jedna z eskadr 11. plm 2 Wro-
clawia na stale tam przeniesiona. W tym cza-
sie 11. plm byl jedvnym pulkicm w polskim
systemic obrony powictrznej z dwoma eska-
drami, z ktorych kazda stale bazowala na
dwich réznyeh lotniskach. W Mierzecicach,
od 1990 roku, funkcjonowata rownicz Baza
Statkdw Powictrznych, ktdrej gléwnym prze-
znaczeniem byl demaontaz | kasacja samolo-
tow wycotanych 2 eksploatacji.

W konicu lat osiemdziesiatych coraz
bardzicj edczuwalne bvly problemy zwiaza-



ne ze slarzeniem si¢ i techniczng degradacj
cksploatowanych samolotow. Wynikiem te-
2o byla wprowadzona na poczgtku 1990 roku
zmiana struktury pulkow lotnictwa mysliw-
skiego, z trzyeskadrowych na dwueskadrowe,
zmmigjszajaca liczbe samolotéw w kazdym
pulku z 36 do 24, a pilotow odpowiednio z 47
do 30. W polowie tegoz roku rozformowa-
no Wojska Lotnicze 1| Wojska OPK, powolu-
jacw ich miejsce Wojska Lotnicze i Obrony
Powietrznej (WLIOP ). Wynikiem tvch zmian
byto rowniez przemianowanie Korpusow
OPK na Korpusy Obrony Powietrznej
{KOP), ktora to nazwa obowigzywala az do
chwili ich rozformowania,

Po zmianach politvcznych w Polsce do-
konanych w latach 1989-1991 oraz rozpa-
dzie Ukladu Warszawskiego dotychezasowe
zadania przestaly obowigzywac. W jednost-
kach wojskowych 3. KOP rozpoczeto pro-
cesy przygotowania kadry zawodowe) do
przyszlego funkcjonowania w Sojuszu Pol-
nocnoatlantyckim. Gléwny nacisk polozono
na nauke jezvka angielskiego i zapoznawa-
nie z procedurami i standardami obowiazu-
jacymi w NATO. Do polowy lat dziewigé-
dziesiatych w KOP nic dokonano zadnych
istotnych zmian strukturalnych, z wyjat-
kiem rozformowania 52. Polowych Warsz-
tatéw Lotniczvch we Wroclawiu (w 1995 1.).
Natomiast bardzo istoine zmiany przvoios
rok nastgpny. Do struktury 3. KOP weszly
dwie nowe, duze jednostki wojsk rakicto-
wych wchodzace dotad w skiad Slaskicgo
Okregu Wojskowego. Ponadto przystapiono
do realizacy wezesniejszych planow rozfor-
mowania 1. KOP i podziclenia jego rejonu
obrony oraz jednostek wojskowych pomig-
dzy dwa pozostale Korpusy OP w Bydgosz-
czy i we Wroctawiu. Rejon obrony 3. KOP
zwigkszyl si¢ z ponad 96. tvs. km* do okolo
247.5 tys, km? siggajac polnocno-wschod-
nich granic kraju.

W koficu roku 1996 Korpus posiadal
w swoim skladzie cztery pulki lotnictwa my-
Shiwskiego (1., 3. [dawny 62.], 10.1 11.), czte-
ry duZe jednostki rakictowe, dwie brygady
radiotechniczne, 3. el, 6. sslt oraz kilka
mnicjszych jednostek, gtownie logistycznych
i kierowania ruchem lotniczym. W korpusie
cksploatowano ponad 100 statkow powietrz-
nych, obok podstawowego wyposazenia, jaki-
mi pozostawaly samoloty MiG-21 na kritko
pojawily si¢ MiG-29 z Mifska Mazowicc-
kicgo. W koncu roku dokonano koléjnych,
bardzo istotnych zmian strukturalnych i or-
ganizacyjnych. Obszar rejonu obrony nie
zmienial si¢, ale po rozformowanie w roku
1998 dowdxiztwa 4. Korpusu Lomiczego w Po-
znaniu oraz 2, i 3. DLM-B, w sklad Korpu-
su wlaczono 7. pulk lotnictwa bombowo-roz-
poznawczego w Powidzu, 13. pulk lotnictwa
transportowego w Krakowie, 17. eskadre
lotniczg w Poznaniu, Polowe Warsztaty Lot-
nicze, 8. Pulk Zabezpieczania oraz kilka in-
nych mniejszych jednostek logistycznych.
Przyjecie 7. plbr oznaczalo pojawienie sig
w Korpusie samolotéw myShwsko-bombo-
wych Su-22M4 i Su-22UM3K, a 13. pltr -
samolotow transportowych An-26. W tym

samym roku rozformowano 6. sslt w Kali-
szu | Warsztaty Techniczne we Wrockawiu.
Rozpoczelo rowniez intensywne prace nad
przygotowaniem do przejscia z systemu pul-
kowego do nowego systemu eskadrowoba-
zowego, kompatybilnego z rozwiazaniami
obowigzujacymi w pafistwach NATO.

19 kwietnia 1999 roku Polska zostala
czlonkiem Sojuszu Polnocnoatlantyckiego
i tym samym rozpoezeto kolejny, trzeci etap

restrukturyzacji Polskich Sit Powictrznych,
Korpus realizowal trudne zadania poznawa-
nia i wdrazania natowskich procedur i opra-
cowywania dokumentacji oraz procesow
dowodzenia uwzgledniajacych standardy So-
juszu, zintensyfikowania szkolema jezykowe-
go kadry, a takie przebudowy struktur jed-
nostek wojskowych wg standardow NATO.
Najwaznicjszym celem dzialan bylo osia-
gnigcie kompatybilnoéci i interoperacyj-
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PowyZej: Gen. bryg. f ongin f.—rmmk; fa"(morf{u 3. KOPK w latach }'9?" 74) otwiera zawody
usteczrno-hbojowe jednostek lomiczych w 11, plm. (arch. A. Pasciak)
Ponizej: Stare mystiwea MiG-21. Samoloty te shevly w 3. Korpusie przez 40 lat. (arch. W, Sankowski)
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Powyzej: PZR , KRUG "z 61. BROP w Skwierzynie podcans éwiczeri poligonowych. (arch. A. Pasciak)

Fenitej: Ostatnim typem maszin bojowych, jakie znalazly sie na wyposadeniu 3. Korpusu, byly

niosci sit wydzielonych do NATO. W 1999 roku
rozpoczeto realizacje reorganizacii jedno-
stek lotniczych Korpusu, rozformowane 7. plbr,
tworzac w jego miejsce Baze Lotniczg oraz
dwic eskadry lotnicewa taktycznego. Nastep-
nie rozformowano 11. plmwe Wroctawin oraz
Baze Statkow Powietrznych w Mierzgeicach.
W listopadzic 2000 roku rozwiazano kolej-
no 3. plm, 10. plm oraz 13. pltr tworzac od-
powiednio bazy w Poznaniu-Krzesinach,
Fasku 1 w Krakowie-Balicach oraz nowe es-
kadry lotniciwa taktycznego i lransportowe-
go: Koniee roku 2000 to réwniez zakodczenie,
po ezterdziestu trzech latach funkcjonowa-
nia, putkowych struktur lotniczych w 3. KOF,
W tym czasie na wyposaZzenie korpusnego
lotnictwa wehodzily samoloty Su-22, MiG-
21, TS-11, An-26, An-2 oraz smiglowce Mi-2.

Paradoksalnie ostatnie lata istnienia
Korpusu (2000-2006) to okres najbardziej dy-
namiczny w jego pigédziesigcioletnie] histo-
rii, Zlozyly si¢ na to wielosé zadan pwiaza-
nvch z dostosowaniem podlegtyeh jednostek
do funkcjonowania w NATO. intensywnosc
szkolenia standw osobowych, gleboka reor-
ganizacja dowddztw, sztabdw a takze tworze-
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samoloty mysiiwsko-bombowe Su-22. (zdj. M. Idzior)

nie nowych clementéw systemu dowodzenia
i naprowadzania na bazie istniejgeych jed-
nostek wojskowych Korpusu, W tym czasie
realizowano rowniez proces modernizacii
spragtu lotmiczego, rakictowego i radioloka-
cyinego. Po podpisaniu umowy o wyposage-
niu lotnictwa polskiego w samoloty wielo-
zadaniowe F-16 C/D Block 52 Advanced
podjeto decyzje o przezbrojeniu w nowe
maszyny kolejno trzech eskadr lotniczych
wehodzaeyeh wowezas w sklad 3. KOP. Tym
samym priorytetowym zadanicm realizowa-
nym preez Korpus stalo sie uczesinictwo
w rozbudowie infrastruktury lotniskowej
oraz praveotowanie baz w Poznaniu i Lasku
do przyjecia nowyeh samolotow.

W marcu roku 2002 rozpoczeto proces
stopniowego rozformowania 3. KOF, jako
pierwsza wylaczajac z jego skladu eskadre
lotnictwa transportowego z Krakowa. Ko-
lejnym, waznym etapem w historii Korpusy
byto sformowanie i wlaczenie do pracy
dwoch Osrodkow Dowodzenia | Naprowa-
dzania, poniewaz tym samym zakonciv sig
proces tworzenia nowego systemu dowo-
dzenia obrona powietrzng kraju, a kt6ry nie

obejmowal juz Korpusow OP. W konse-
kwengcji, od grudnia 2003 rokn Korpus nie
realizowal zadan dowodzenia operacyjnego
wojskami, koneentrujac si¢ glownie na kie-
rowaniu szkoleniem, organizacji zabezpie-
czenia logistyeznego | modernizaci sprzgtu.

Naslgpne wydarzenie, bedace symbo-
lem dokonujacych sig glebokich zmian or-
ganizacyjnych i technologicznych w 3. KOP
i w WLIOP (od polowy 2004 - w Sifach
Powictrznych), to ostateczne zakonczenic
z dniem 23 grudnia 2003 1., szkolenia lotni-
czego i eksploatacii samolotow MiG-21
wezystkich typow I wersji w eskadrach lot-
nictwa taktycznego Korpusu, Zamknigto
tym samym ponad 40-letnig historie uayt-
kowania tych maszyn w 3. KOP i w calym
polskim lotnictwie wojskowym. Od tej pory
wwydziclonych eskadrach prowadzono szko-
lenie lotnicze na samolotach TS-11 Iskra,
praygotowujge sig intensywnie do praybycia
nowych samolotow wiclozadaniowych F-16
CD. W polowie roku 2006 wigkszo4¢ jedno-
stek woiskowych Korpusu zostala wylgezo-
na z jego skiadu 1 przckazana w bezposrednie
podporzadkowanie innych jednostek orga-
nizacyjnych Sil Powietrznych, pozostaly je-
dymie dwie bazy lotnicze oraz jedna eskadra
lotnictwa transportowo-lacznikowego. Te os-
tatnie zostaly rowniez preckazane (w kwiet-
niu i maju 2007 r.) ped kemende imnych
jednostek SP. Dowodztwe Korpusu otrazy-
malo ostatnie zadanie - rorformowania sig
do dnia 15 czerwoa 2007 r.

W dowodziwie, ale przede wszystkim
w jednostkach wojskowych podlegajacych
Korpusowi w ciaga pigédriesieciu lat jego ist-
nienia shuzvlo i pracowalo kilkaset tysiccy
zolnierzy zawodowych, 7olnierzy zasadniczej
stuzby wojskowej [ pracownikow wojska,
Pilotéw, nawigatordw, rakictowcow, artyle-
rzystw, inzynierow i technikdw naziemnej
obstugi samolotéw, radiotechnikow, Tace-
noscioweow 1 zolnierzy dziesiatkow innych
spegjalnesel. Bardzo trudnym zadaniem by-
toby dokonanie jakicgos sensownego wybo-
ru tak, aby przywolad na pamigé postaci i na-
zwiska chocby tych najbardzicj zastuzonych.
Pozostaje wice praypemnice nazwiska Do-
wodeow Korpusu. Tudzi, ktdrey niczalednie
od czasow i okolicznosci, wywierali wielki
i zdecydowanic pozytywny wplyw na swoich
podwladnych, tworzae specyficzny ,esprit de
gorpse™ 3. Korpusu Obreny Powietrznej we
Wroctawiu.

Korpusem kolejno dowodzili:
ptk pil. Tadeusz Cynkin (1957-1959),
gen. bryvg. pil. Julian Paidzior (1959-1967),
gen. brye. pil. Henryk Michalowski (1967-1972),
gen. bryg. Longin Lozewicki (1972-1974),
gen. bryg. Tadeusz Gembicki (1974-1977),
gen. bryg. pil, Apoloniusz Czermow (1977-1985),
gen. bryg. pil. Jerzy Gotewaia (1985-1987),
zen. bryve. Edward Redwanz (19587-1991),
gen. bryg. pil. Kazimierz Dziok (1991-1995),
gen. bryg. pil. Roman Baszuk (1995-19989),
gen. dyw. pil. Lech Majewski (1999 - 2003},
gen. bryg. Zbigniew Jane$ (2003-2006),
pik Wojeiech Swinder (2006-2007).

Andrzej Pasciak



CIRCUS 29

Plan

Sroda 2 lipca 1941 roku byla kolejnym
dniem brytyjskiej ofensywy nad kontynen-
tem curopejskim. Tydzich przed tym, jak
Niemey napadly na Zwiazek Radziccki,
dzienne naloty na kontynent znacznie przy-
braly na sile. W ostatnich dniach czerwea
nasilenie walk powietrznych nad Francjg
osiggnelo niespotykang do tej pory skalg.
Praktyeznie kazdego dnia na curopejskim
niebie wida¢ byto samoloty, a w powietrzu
niost sic huk silnikéw oraz przerywane
stacearo Karabmow maszynowych i dzialek.

I lipca G/Cpt Francis Victor Beamish
z Dowbdztwa 11. Grupy Mysliwskiej podpi-
sal rozkaz opéracyjny nr 32, ktory dotyczyl
majacej odbye si¢ nastgpnego dnia operacii
Circus 29, Celem wyprawy byla znajdujaca
sie w zachodniej czesci Lille elektrownia
(cel nr-Z.246). Do ataku wyznaczono 12
Blenheiméw z 2. Grupy Bombowej (Dywi-
zjony 21. 1 226.), z ktérymi bezposrednia
ostona miata spotkac si¢ w samo poludnie
nad Clacton. Nad brzegiem francuskim sa-
moloty wyprawy powinny znalezé sic o 12.25,
pieé¢ mil na pélnocny-wschod od Dunkierki.
Atak na cel wyznaczono na 12.38, a 16 mi-
nut poZniej wyprawa miala opudcié konty-
nent nad Gravelines.

Do bezposredniej ostony bomboweow
wyznaczono Hurricane’y amerykaiiskiego
71, Dywizjonu ze skrzydla North Weald oraz
dwa polskic Dywizjony skrzydia Northolt -
303. i 308, Samoloty te mialy znajdowaé si¢
na wysokosci 13-15 tvs, stop. Aby mied szan-
s¢ na dluzsze eskortowanie Blenheimaw,
mysliwee otrzymaly rozkaz miedzyladowa-
nia 0 11.00 w Martlesham, na uzupelnienie
paliwa. Dowadey bezposredniej eskorty
wyznaczono dodatkowe zadanie - w przy-
padku, gdyby bombowee zawrocily przed
osiggnigciem celu, mial nadaé przez radio
sygnal: parsnip to sector.

Nad bezposrednig oslong, na wysoko-
sci 16-19 tys. stop, usytuowano skrzydio
Biggin Hill w skfadzie trzech Dywizjonow:

74,92, 1609, Lecaca najnizej jednostka mia-
la znajdowac si¢ co najmniej tysiac s16p nad
osianianymi samolotami. Skrzydlo odpowia-
dalo za eskorty znajdujacych si¢ ponizej
miaszyn od czasu przekroczenie przez nic
francuskiegu brzegu i byé z nimi w stalym
kontakeie wzrokowym.

Skrzydlo Tangmere (Dywizjony: 145.,
610.1616.) otrzvmalo dvspozycje udaniasie
bézposrednio nad cel 1 od 12.35 oczekiwa-
nia na bombowee na wysokosci 20-25 tys.
stop. Po zbombardowaniu celu lotnicy micli
eskortowaé Blenheimy w drodze do domu.

Na formacje wspierajaca wyznaczono
Skrzydlo Kenley (Dywizjony 242., 258, i cze-
ski1312.). O 12.30 powinna ona przekroczyé
francuski brzeg migdzy Le Touquet a Har-

delot i kierowac si¢ w kierunku St. Omer.
Stamtad Spitfire'y miaty zawrécié w kierun-
ku Gravelines, by wziaé pod opieke wraca-
jace z zadania bombowce. Skrzydlo otrzy-
malo polecenie przybycia nad t¢
migjscowost 0 12.50 na wysokosei 15-20 tys,
stop.

Przebieg zadania

Do spotkania bezposredniej ostony
(Dywizjony 71.. 303. i 308.) z 12 bombowca-
mi doszlo o 12.00 nad Clacton. Samoloty
wspolnie dotarly do celu o 12.40. Do tego
momentu nie bylo przeciwdzialania nie-
mieckiego lotnictwa, Kiedy bombowee pray-
byly nad Lille. nad miastem unosila si¢ mgla
i zalogi Blenheimow nie bvly w stanie do-
kladnie zlokalizowa¢ celu, Jeden z bombow-
cow zostal wowczas zaatakowany przez trzy
Me 109 i ich ogien ranil pilota Blenheima.
Lotnik widzgc, ze slabnie wezwal na pomoc
obserwatora. Ten zas, widzac, Ze znajduja sie
praktycznic nad celem, zrzucil taduneck
bomb i dopiero wowczas pomogl w stero-
waniu samolotem. W tym samym czasic
strzelec celnie ostrzelal Messerschmitta i za-
meldowal o jego zniszezeniu. Zestrzelenie
Lo potwierdzil w swoim raporcie /O W, Ko-
laczkowski z 303, Dywizjonu. Trzy kolejne
samoloty atakowaly wezel kolejowy na po-
ludnie od Lille, ale nie zaobserwowano re-
zultatu, gdvi bombowee zostaly zaatakowane
przez szesé Messerschmittow. Nastepnych
szes¢ Blenheimow zaatakowalo lotnisko
w Merville i lotnicy widzieli wybuchy bomb
na pasie startowym, budynkach i miejscu po-
stoju samolotow. Zaraz po zbombardowa-
niu lotniska zostaly one zaatakowane przez
osiem lub dziewigé Me 109, z ktorymi wal-
czyly przez pieé minut. Widziano jeden bom-
bowieg, ktory z plongeym lewym silnikicm
spadal w dol. Brak drugiego zauwazono po
przekroczeniu francuskiego brzegu w Mar-

Ponizej: Lotnisko Merville w dniu 2 lipca 1941 ¢ po ataku szesciv Blenheimow, kidre zrzucily 3 tony
bomb. Kilkanascie z nich traftlo w pas startowy w rejonie rozsrodkowania samolotow. a takse

w poblizie dicego hangara w zachodniel czesel pola wzlotéw: (arch: National Archives, Kew: Lordon)

5




dyck. Po powrocie do bazy stwierdzono, i
wickszoéé Blenheiméw bylo uszkodzonych
przez-artylerie przeciwlotnicza, ktéra data
sig we znaki nad Lille. Po powrocie zalogi
bombowcow meldowaly o zestrzeleniu Jjesz-
cze jednego Me 109.

Oba Blenheimy, ktére nie powrdcily do
Anglii znajdowaly si¢ na stanic 266. Dywi-
zjonu. W pierwszym z nich - Blenheimie 'V
nr V6085 < uratowal sie tylko F/Sgt A.R.
Carvell, ktory dostal sig do niewoli. Pozo-
stali czlonkowie zalogi - Sgt A.R. Blatch
i Sgt LT. Melvin — zgingli. Druga zaloga,
ktodra leciata na Blenheimie I'V nr Z7440),
miala jeszeze mniej szezeéeia - polegli F/Sgt
J.W. Stanley. Sgt D.A, Huntley 1 F/Sgt
L.H.W. Smith.

Bezposrednia oslona starala sic po-
wstrzymac ataki nieprzyjaciela od samego
Lille az do petewy Kanalu La Manche,
303, Dywizjon meldowal zestrzelenie 2-1-1
Me 109 przy stracie dwoch pilotéw, kidrzy
nie wrocih do bazy. 308. Dywizjon byl nad
Lille na wysokosci 10 tys. stop, kiedy zostal

o

Powyzej: Spitfire B RF-E P8334, na kedrvm 2 lipea 1941 rokuw ramoch Ci

zaatakowany ze wszysikich stron przez po-
nad 60 Me 109. Pieciu pilotéw jednostki bez
przerwy krazylo nad bombowcami chronige
je przed atakiem Messerschmittéw, Lotni-
cv ¢l po powrocie do bazy zglosili zestrzele-
nie 2-1-0 samolotow nieprzyjaciela. Pozostali
piloci uwiklali sic w serie walk kolowych i po
powrocie do bazy meldowali zestrzelenie
3-1-1. Tymezasem lecacy na wysokoser 12 tys.
stop 71. Dywizjon zostal zaatakowany przez
Me 109 w momengie. kiedy Blenheimy roz-
poczynaly bombardowanie. Amerykanie
ocenili, Ze atakowalo ich ponad 24 Me 109,
Przez caly czas jednostka ostaniata bombow-
cc od tylu 1 odganiala przeciwnika az do
wybrzeza francuskicgo na polnoc¢ od Gra-
velines. W wyniku tego dzialania Amervka-
nie zgtosili zniszezenie 3-1-1 wrogich my-
sliwcOow przy stracie jednego pilota. 8/Ldr
H. de la C. Woodhouse zglosit 1-0-1 po pew-
nym zestrzelenin Me 109 - PIO G.A. Day-
mond i P/O WR. Dunn, a zestrzelenie praw-
depodobne P/O R.L, Mannix. PoZnicj
dodatkowe uszkodzenie samolotu niepray-
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reus 29 wykeonaf fot

Sgt Kazimierz Winsche. Na zdjeciu personel naziermny 303, Dyw. Mysl wraz z FiLt Tadeuszem
Arentowiczem, opartvin o dziatko samolotu. (vie W, Matusiak)
Panizei: Piloci 308, Dvw. Mysl. - uezestricy walk 2 lipea: P/O) Wiadvsiaw Cheiuk i Ser Tadeusz

k)

Hegenbarth. (via W, Matusia
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jaciela preyzmano rdéwniez P/O V.R. Bonoe.
Filotem, ktory nie wrocil do bazy byl P/O
W.T. Hall. Amerykanin zostal ranny i dostal
sig do niewoli

Wspierajace bezpofrednia oslone
Spitfire’y z Biggin Hill mialy spotkad sie
z bombowcami o 12.25 pieé mil na poinoc-
ny - wschiod od Dunkierki. Jednak z powodu
silnego tylnego wiatru przybyly na miejsce
zbiorkl nieco wezesniej 1 musialy czekaé na
glowng wyprawe. W czasie ostony doszto do
kilku walk, w czasie ktoryeh pilaci 92, Dywi-
zjonu zglosili zestrzelenie 4-0-1 Me 109, a
ewyciestwa pewne przyznane F/Sgt DLE.
Kingaby'emu (dwa) oraz Sgt D.E. Lloydowi
i Polakowi Sgt Adolfowi Pietrasiakowi, Ko-
lejny zestrzelony Me 109 zostal przyznany
dowodey skrzydia z Biggin Hill W/Cdr A.G:
Malanowi oraz Sgt W.G. Lockhartowi z 74.
Dywizjonu. Nie obylo sie bez strat; dwich
pilotow 74, Dywizjonu dostato sig bowiem
do niewoli: Polak P/O Stanistaw Krol i Sgt
R. Evans,

Spitfire’y z Tangmere mialy micjsce
zbiorki nad West Hampnett, skad lecac nad
Hastings ruszyvly nad kontynent. Brzeg
Frangji piloci preekroczyli miedzy Le Touguet
i Boulogne, a nast¢pnie polecieli prosto nad
Lille, gdzie przvbyli 0 12,15, Lecycy na wy-
sokosci 20 tys. stop piloci 616, Dywizjonu
zauwazyli o 12.25 10-15 Me 104, ktore znaj-
dowaly sie na tej same] wysokosci. Anglicy
polecieli na ich spotkanie skrecajac na po-
tudnie. W wyniku walki, do kiérej doszto
piloci brytyjscy zgfosili zestrzelenie 3-0-2 Me
109 (mwyecigstwa zglosili dowodea skrzydia
W/iCdr D.R.S. Bader i 5gt A. Smith po 1-0-1,
a P/O PW.E. Heppell 1-0-0)). Podezas walki
kolowej jeden z pilotéw znalazt sie na wyso-
kosci okolo 200 stop i ostrzelal znajdujace
si¢ nia lotnisku warsztaty. Tymiczasem lecacy
na wysokosci 23.5 tys. stop 610. Dywizjon
przybywszy nad Lille takze skrecil na polu-
dnie, aby przechwycié samoloty nieprayja-
cicla, ale te byly ju rwigzane w walce z 616.
Dywizjonem. Piloci 610. Dywizjonu whaczy-
li sig do walki 1 zglosili zniszczenie 1-0-1 Me
109 (pewne zwyeciestwo odniost lecgey jako
gosé dowoddea 68. Dywizjonu W/Cdr J.W.M.
Aitken, uszkodzenie zad P/O EAO. Gaze).
Lecacy na 24 tys. stop 145, Dyivizjon widzial
walke sasiednich jednostek, ale nie wzial
w nicj udziatu. W drodze powrotnej piloci
dostrzegli mata formacje Me 109, kidra dwaj
piloci zaatakowali bez sukeesu, Jeden z pi-
lotow jednostki nie wricid do bazy. Byl to
SgtJ.G.L. Robillard, ktory uniknat niemisc-
kicj miewoli iw pazdzierniku 19471 r. via Hisz-
pania i Gibraltar powrécit do Wielkicj Bry-
tanii. Wiedy zlogyt meldunek o zestrzeleniu
dwich Me 109,

Spitfire’y z Kenley lecac na wysokosci
25-29 tys. stop przekrocezyly francuski
brzeg o 12.30 miedzy Le Touquet i Hardelot.
W drodze do St. Omer zauwaiono 20-30 Me
109 lecacyeh ma 20 tys. stop, ale do walki nie
doszlo. Po krétkim pobycie nad St Omer
Anglicy obnizajac wysokosé preyjeli kurs na
Gravelines. Jednak nad Francja nie dostrze-
gli juz zadnej maszyny nieprzyjaciela. Kiedy
piloci 242. Dywizjonu preekraczali francu-



ski brzeg, dostrzegli kilka bedacych w roz-
proszeniu Me 109 i zanurkowali w ich kie-
runku. Jednak do walki nie doszio, ale je-
den z pilotéw ostrzelal niemieckich zotnierzy
obok znajdujacych si¢ na plazy barakow.

Polacy w Circus 29

23 Spitfire'y polskiego skrzvdia w Nor-
tholt do zadania wystartowaly o godz. 9.30),
by o 10.15 wyladowaé w Martlesham, w celu
uzupelnienia paliwa. Lecgey Spitfire’em 1B
P8329 (RF-P) F/O Wiktor Strzembosz
z 303. Dywizjonu skapotowal podezas lado-
wania i pilot doznat w tym wypadku obra-
zen, ktore wykluczvly po z dalszej akeyi. Do
lotu nad Lille Polacy wystartowali o 11.52
(lista pilotow obok).

Po przekroczeniu francuskiego brzegu
piloci zaobserwowali smugi kondensacyine
powyzej nich, ale samolotéw wroga nic bylo
widaé. Tuz przed dotarciem do celu, WYPTawe
zaatakowaly Me 109, ktore w locie nurko-
wym probowaly przedostaé sig do bombow-
cow. Niemey latali w formacjach liczacych
najczesciej catery, a czasem i wiceej samo-
lotéw, a kiedy wiazala ich w walce ostona,
pozostale staralv sie przedrzeé do bom-
boweow. W czasie jednego ze staré F/O Ko-
taczkowski dostrzegt dwa Me 109, ki6re
nurkewaly w kierunku Blenheimow i ru-
szyl za nimi. Jednemu z atakujgcych samo-
lotow strzelec Blehneima odstrzelit skrzydio,
a w chwile potem Kolaczkowski rozpoczal
ostrzal drugicgo z Me 109, Polak z odleglo-
sci 150-200 jarddw wystrzelil w kierunku
przeciwnika tizy krotkie serie z dzialek i ka-
rabinow maszynowych, Messerschmitt za-
dymil i polecial w dof. W raporcie bojowym
pilot napisal:

wRiedy dotarlismy do Lille, Me 109 na-
wigzaly kontakt bojowy z naszym dywizjonem
i resztg eskorty. Pojedvnki powietrzne trwaly
dopdki mie osiggnelismy Srodka Kanatu La
Manche (...). Zobaczviem dwa Me 109 -
kujgce w kierunku bombowedw i Kiedy piern-
szemu z nich Blenheim odstezelil skrzvdio,
drugi wyciggnal, a ja poleciatem za nim. Od-
dalemn trzy krotkie serie z dzialek i karabinow
maszynowych, strzelalem z tvlu ze 150 — 200
Jardow. Me 109 zwingl sig w dol i wydobyl sig
z niego czarny dvim. Widziano pilow jak rato-
wal si¢ skokiem ze spadochronem i samolit
lecgey w ddl do czasu az stracono go'z ocz,

To F/O Zumbach widziai, jak z ostrze-
lanego przez F/O Kolaczkowskiego samo-
lotu skokiem ze spadochronem ratowat sig
pilot. Zumbach zaobserwowat ten fakt pod-
czas ataku na inna pare Me 109, ktora
probowala przedrzec sie do bombowcow,
Skladajge raport oficerowi wywiadu Zum:
bach napisaf:

wtaki Me 109 zaczely sig tuz przed tym,
Jak osiggnelismy Lille § byly ponawiane dopo-
ki w drodze powrotnej nie znalezlismy sie nad
Kanatem. Nieprzyjacielskie samoloty atako-
waly z gdry w matveh formacjach do cztevech
samolotow. Widzac dwa nurkujace w kie-
runku bombowcedw samoloty, ulokowalem
sig na ich ogonach i strzelajge ze 150 jardéw
z dzialek i karabindw maszynowyeh postatem
w dél w plomieniach jednego = nich. Oddatem
bardzo krotky serig do irzech innych Me 109,

Wykaz pilotéw polskich -dywiﬂonéw,.biargg_nh udzial w operacji Circus 29

S/Ldr Waclaw Lapkowski [P8396 RF-V]
F/Lt Tadeusz Arentowicz [PS502 RF-K]

F/O Jan Zumbach [PS385 RF-A]

F/O Jan Daszewski [P§325 RF-B]

FIO Wajciech Kolaczkowski [P8522 RF-W]
P/O Maciej Lipifiski [PH524 RF-H]

Sgt Ryszard Giérecki [PS346 RF-T)

Sgt Mirostaw Wojciechowski [P8390 RF-U]
Spt Marian Bele [P8S31 RF-Y]

Sgt Kazimierz Wiinsche [P§334 RF-E]

Dywizjon 308.

S/Ldr Marian Pisarek [P7446 ZF-A]
F/Lt Erwin Kawnik [P8525 ZF-P]

P/O Wiadystaw Bozek [P8140 ZF-0]
P/O Franciszek Surma [P8387 ZF-U]
P/O Brunon Kudrewicz [P7883 ZF-E}
Sgt Stefan Krzysag6rski [P7494 ZF-R|
Sat Stanislaw Widiarz [P7886 ZF-B]
Sgt Tadeusz | [P8528 ZF-1]

Sgt Jozef Biel [P7845 ZF-C]
Sgt Pawel Kowala [P7536 ZF-W]
St Jerzy Zicliniski [P7503 ZF-S|

Powyzej: Podezas nalotu na Lille, na samolocie Spitfire 1B RF-1 PS390, walezvl Sgt Mirostaw
Wojciechowski. Maszyna zostala uszkodzona, a pelot powaznie ranny. (via W Muatusiak)

ktdre mignely w poprzek, ale nie zauwaivlem
rezultatow swoich sirzalow. Potem ze 150
jarddw przeprowadzilem atak na innego
Messerschmitta, stzelajac wiko z karabindw
maszynowych, po Ktdom w korkociagu po-
szedf w ddl, az znikngtl mi = oczu, Widziano
opadajgey spadochron w rejonie kursu, po
ktdrym nurkowal nieprayjacielski samolot,

Innym Polakiem, ktory skutecznie
zaatakowal przeciwnika byl P/O Lipinski.
Pilot tak opisal przebieg tego zdarzenia:

wlostalismy zaatakewani przez Me 109
fuz przed dotarciem nad Lille | trwalo to ai
do momentu powrotu nad Kanal La Manche.
Me 109E, caly pomalowany na szaro-bialy
koloy, zanurkowal i lekko wyciggngl w gorg,
wiee moglem zaatakowad go dziatkami | ka-
rabinani maszynowymi z pozyeii ¥z prawef
strony. Wystrzelitem dosc diugg serie ze 150
Jardow. Zaobserwowalem trafienia rnieprzyja-
cielskiego samolotu, ale musialem wykonad
gwaltowny unik, bo na maim ogonie znalazly
sig trzy inne Me 109. Moglem tylko zobaczyé
Jak opuszcza szyk i leci w dol. Mdj samolot
zastal trafiony w agon przez okolo piec po-
ciskow karabinowych. ™

Po wylgdowaniu w Anglii mechanicy
rzeczywiscie naliczyli kilka dziur po po-
ciskach karabinu w tylnej czesci Spitfire’a.

Z 303. Dywizjonu do nieprzyjaciela otworzy-
li jeszeze ogien dwaj podoficerowie, ktoray
nie meldowali jednak o odniesionych su-
keesach, Byli to Sgt Bele i Sgt Wojciechow-
ski. Ten drugi zostal celnie ostrzelany
przez Me 109 i szrapnel trafil go w lewe
rami¢. Z powodu uplywu krwi Polak wyla-
dowal w Martlesham i zostal natychmiast
przetransportowany do szpitala w East
Suffolk. Dowédztwo RAF przyznalo zwy-
cigstwa F/O Zumbachowi (1-1-0), F/O
Kolaczkowskiemu (1-0-0) i P/O Lipifiskie-
mu ((-0-1}),

Podczas przekraczania brzegu fran-
cuskiego piloci 303. Dywizjonu zaobserwo-
wali dwa Spitfire’y, ktére zderzyly sic ze soby
okolo dwoch mil w glab morza, migdzy
Calais a Dunkierkg. Poczatkowo sadzono,
Ze byly to samoloty §/Ldr Lapkowskiego
i Sgt Goreckicgo, ktorzy nie wrocili 2 tego
lotu do Anglii. Po kilku dniach wyjasnilo
si¢ jednak, ze domysly te byly chybione. Tak
ten lot wspominal Sgt Gorecki:

wJake N2* w kiuczw | Yelfow" wykary-
walem ostong wyprawy bombowej nad Lille,
lecac na wys. 13.000-15.000 stép. Po wyko-
naniu bombardowania z zawréeenia znad
Lille, okolo I2:45 4 Me 100, jeden zd dru-
gim zaatakowaly bombowee z iy = dotu,

25
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Powyzej: FilLt Walenian Zak , bedgc uczesmikien lot zasiad! za sterami Sputfire B widocznego
na zdigcin (P8507 RF-Q), Zdjecie pochodzi z olresu, gdv samolot nosit aznaczenie kodowe RE-T;

zamienione pod koniec czerwea 1941 . na RF-Q. Na zdjeciu stoja od lewej: PYO Bolestaw Diro-
biriski, PIO Stefan Paderevski, P10 Boleslaw Giladych, Siedzq od lewej: FiO Wajeiech Kolacz-
kowsid, FiLt Jerzy Japkiewicz, FiO Wiktels. (arch. rodziny Kolaczkowskick vig W, Matsiak)

2 leweg: Sgr Stefan Kieyza-
govski podezas lotu zglosit
zestrzefenie pewne Bf 109,
aweryfikowarie pdéniel na
prawdaopodobne.

fvia W Marusialk)

schodezge z wysokofel i zestrzelily jednego.
Widzac ten atak poszediem w dél do zaata-
kowania npl i w pewnym momencée jeden
z Me 109 zautakowal mnie z prawej stromy
i trafil wsilnik.

Momerralnie oliwa zalala kabine. Qtwo-
reylem kabing, znalazlem sie pod bombow-
cami | widziglem Jak jeden Blenheim palgey
Sigoszedt w dot (...). Mingtern bombowee i po-
leciafem wprosi nad Kanal W drodze do
brzegu francuskiego cisnienie oliwy stale
spadato, a obroty silnika wzrastaly. Gdy
nijjatern brzeg na wschdd od Calais shzelata
do minte art. p-lotn. Cisnienie oliwy spadio do
zera, a silnik zaczgl dymic i trzasé. Mialem
w tyim montencie wysokose 6000 stop, Wy-
tgezylem silnik § zaczatern nadawacé depesze
do stacji ziemmne] (dwa razy) ,Jestem zestrze-
lony - silnik nie pracuje - minglem brzeg
franceski < bede skakal”. Odpowiedzi od stacii
ziemnej nie otrzymeatem, Silnik nie pracowat
iw tym czasie obmizylem sig do 3000 sidp.
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2 prawef: Ser Stanistaw
Widlarz zglosil zestrzelenie
I-1-0 Bf 109 podezas ope-
#acli Circus 29,
{via L. Lubas)

Ovwenzylem dizwiczki kabiny, odpialem pasy
i cheialemn wyskoczye, ale nie moglem z po-
wodn mocnego naporu powietrza. Wy cza-
sie stracilem znown znacznic wysokosé,
wsiartien do kabiny | postanowilem wodowad,
Wodowafern okolo 10 mil od Calais, utrzy-
mirijac kurs 310°(...). Samolot momentalnie
poszed! pionowo w dol, znalaziem sig pod
wods i zrobilo sie zupelnic ciermino. Zaczalem
witazie = samolot | zawadzitem o cos spado-
chronen, odpychajge si¢ prawg noga zeubitem
but i pistoler |...). Pod wodg odpiglern spado-
chron, stangfem na nim nogami i silnie
szarpnglem za tasme od lodki otwierajge
poknywe, nasteprie odkrecilfem kurek buli
z gazem i tddka wypelniajge sig powoli gazem,
zaczeta wyplywad na powierschnie wody (... ).
Wejsicie do fadki nie sprawilo Zadnych trud-
noscl.

Po paru godzinach siedzenia w fodee,
zobaczylem kilkanascie Spitfire'ow powra-
cajgeveh z Francii lotem kaszgevm, w odle-

glosei okoto 300 jardow. Ja machatem do
nich, lecz one mnie nie zauwazyly, Przed wie-
czoremn zobaczvlem boje ratunkows, okrgely,
w ecllegtoscl okolo 800 jardow, lecz zdolatem
zblidyd sig tlko na odleglose 500 jardow, Tak
miingl dzieri 2 lipca. Przez calg noc pozostatem
ria morzi. 3 lipea wigzialer: pare razy wyprawy
preclatujgee bokiem i dosé wysoko. Nie bylem
widziany przez nikogo | tak przesiedzialem
caly dzieri | znoww caly noc na todee. 4 lipca
shzalem | widzialem wyprawy preelatujgee
w abu kierunkach, a pried wieczorem zo-
baczlem boje na poludnie ode mnie. Boja
w ksztalcie statku z masztem, w odlegtosei
1000 jardow. Wiym sarmyni czasie zobacavlem
angielski brzeg | wysokie maszty,

Bylem prawdopodobnie na wechad od
Mansjon. Lgd widzialerm przez jecdng godzing,
po czymn prad znicgst mie na pdtnee, 5 lipea
rang nie widzialem juz ani lgdu ani boi. Kofo
poludnia usivszalem powracajgee nasze samo-
loty znad Francji | nagle zobaczylem lecacego
Blenheima | Hurricane'a lotem koszacvm,
wprast ra mnie (... ). Po 30-40 minutach usly-
szaten warkot samealotow, byly to Lysander
¢ 3 Spitfire’y. Gdy Lyvsander mrie zobaczvi,
zrzucil Swigeg dvimng | odlecial w Kierunku
Anglii. Po okofo 20 minutach pravinia fodz ra-
tunkowa, zabrela mrie | odwiozla do Ranis-
gate, gdzie zostalem umieszczony w szpitalu.”

Sgt Garecki przebyvwal na Kanale La
Manche trzy dni i zostal uratowany przez
przypadek podezas akeji ratowniczej, kiedy
poszukiwany byl pilot 308, Dywizjonu
Sgt Krzyzagorski. Dla dowodey 303, Dywi-
zjonu udzial w operacji Circus 29 zakonczyl
si¢ tragicznic - S/Ldr Lapkowski zostal pod-
czas tego lotu zestrzelony nad Kanalem La
Manche. Jego ciato zostalo wkrétee wyrzu-
cone na brzeg morza w Belgii | 28-letni
Polak zostal pochowany na belgijskim cmen-
tarzu w Lombardsijde, grob nr 224,

Takze lecacy na wysokosei 10 tys. stop
308, Dywizjon byl zaatakowany nad Lille -



piloci wspominali po walee, z¢ ze wszystkich
stron zaatakowalo ich ponad 60 Me 109,
ktore lecialy w parach lub czworkami. Pilo-
ci podzielli sig: czesd zwiazala sie w wal-
kach z Messerschmittami, podezas gdy pigé
Spitfire’ow pod dowaGdziwem PO Cheiuka
krazylo w bezposredniej ostonic Blenhe-
imow, zataczajac nad nimi esy. Udalo im sig
skutecznie broni¢ swoich podopiecznych,
a Sgt Krzyzagorski i Sgt Ziehinski zglosili po
Jjednym zestrzeleniu Me 109 (ostatecznie
zwycigstwo Krzyzagorskicgo uznano za
prawdopodobne). Sgt Zielinski napisal po
locie:

wZobaczylem Spitfire’a atakowanego
przez Me 109, Natychmiast zblizylem sig na
150 jardow i zaatakowafem z lewej strony
i z gory. Po maojej prerwszej serii nieproyiaciel-
ski samolot przerwal atak, podciggnat nos do
gory i rozpoczgl wznoszenie. Zdolalem zblizye
sig na 100 jardow i eddalemn drugg, krotka
serie. Niepezyjaciel przerwal wznoszenie, mo-
mentalnie zawist, pokivl sie czarnym dymem
I ognient, a poterm najpierw zeslizngl sig w del
na ogon i plonge poszed! w dol do ziemi, ™

Po powrocie do bazy zestrzelenie praw-
dopodobne zgtaszal takée P/O Cheiuk, ale
ni¢ zostato one uznane przez dowodziwo
RAF. Piloci Spitfire'ow, ktorzy walezyli
ponad piatka kolepdw takie dobrze wy-
wiazali si¢ ze swego zadania: Sgt Widlarz
meldowal zestrzelenie 1-1-0 Me 109, P/O
Kudrewicz 1-0-1 (wynik zweryfikowany
przez dowadztwo RAF, pilot zglaszal 1-1-0).
a S/Ldr Pisarek i P/O Bozek po jednym
pewnym zwvcigstwie, Pisarck ladowal usz-
kodzonym przez nieprzyjacicla samolotem
w Manston i dopicro pe pewnym czasie wrd-
cil do Northolt. W raporcie tak opisal swoje
zestrzelenie w dniu 2 lipeca:

<Wodrodze do celu zobaczvlem dwa Me
109 atakujgce formacie, ale ich piloci przer-
wali arak. Podobne przyvpadki wafialy sie
w drodze powrotnej. Oddalem krdtkq serig
do pojedvnczego Me 109 z odleglosei 300
farddw, ale nie zobaczvlem rezultatu swoich
stizatow. Widzae eztery Me 109 zhierajace sig
do ataku na formacje, skrecilemn w ich kie-
runki i zaatakowaltem z przodu Elekko z lewey
strony. Oddalem kvotkg sevie | zmusifem
przeciwnika do przervwania ataku. Poznief
przeleciatem przez bonmbowcee | zobaczylern Me
109 prébufgeego wykonad niespodziewany
atak. Poleciaferm w jego kierunku i oddalemn
krotlkg serig = odleglosei vkolo 100 jarddw.
Niepreyjacielski samolot ndtvehmiast buchnal
plomieniem | czarnvm dymem. Weéwezas
zauwaivterm wybuchy z dzialek rozrvwajgce
sig ma moim agonie § pociski z karvabingw
maszynewych ukladajgee sig na moim ogo-
nie; skrzvdlach i silnikic. Lecialem nisko, weias
zaangazowany w walky z dwoma samolotami
nieprzyjaciela, jeden z nich podazal za mng
do potowy Kanalu La Manche. ™

P/O Kudrewicz byt lekko ranny w glowg
i vko, ale bez problemu doleciat do Northolt,
gdzie zlozyl nast¢pujgey raport:

WLabaczilemn cziery Me I09F lecgee w pa-
rach poniiej. Zanurkowalem najbliiszego
Me, oddalem serig z 300 jarddw, ale nie za-
obserwowatem efektdw ataku, Zhlizvlem sie

na 200 jardow lub blizej | oddatem do niego
drugg serie. Czarny dym zaczal wydobywad
sig 2 jego silnika, samolot wybuchi plomieniem
i zalamal lot. Wowczas skrecifern w prawo i za-
atakowatem innego Me I09F, kiory skrecil
w o kierunkw, Doszedlemn go-w zakrecie,
addalem krotkg serig ze 150 jardow i trafitem
go. Bialy dym zaczal wydobywad sig z jepo
silmika | samolot rozpoczgl nurkowanie.
Prabowatem i8¢ za nim. ale na mojef drodze
pojawil sig Blenheim. Wiedy zostalem zaata-
kowany z tvlu i maoj samolot zostal uszkod-
zony — celownik odblaskowy zostal trafiony
pocisiiem, krdry uderzvl z tyhe, a fa zostalern
lekko ranny.™

P/O Bozek, podebnie jak koledzy z dy-
wizjonu, musial napisac raport z przebiegu
walki:

Lobaczylem trzy Me 109 po mojej prawej
stronie | powyzej mnie. Inny samolor zblizal
sig do mnie z przodu. Zaatakowatem go ,leb
w leb” z gory. addajgce do niego serig = 70-50
Jardow, Zobaczylem teafienia w silik § kok-
pit, zobaczyvltem czarmy dym, a potem plo-
miertie wydolvwajgee sig z maszyny wrogi,
Niekontrolowany przez pilota nieprzviaciel-
ski samolor obnizyl lot palge sie.™

Ostatnim z pilotow 308. Dywizjonu,

Z lewej: Sgt Marian Bele wal-
czvl 2 lipea, ale: bez sukcesu,
Zwycigsiwo zglosil inny pilot,
lecaey na samolocie, o kidry
opiera si¢ Befe (Spitfire RF-A
PB385) - FiQ Jan Zumbach.
(via W. Matusiak)

Z prawej: S/Ldr Lapkowski
zostal podczas tego dof zestrze- |
- Aomynad Kanalem La Mancihe.
Jego cialo morze wyrzucilo na
y plagy w Belgil. 28-letni Polak
| zostal pochowany na crenta-
rztt w Lombardsijde.

(via R. Greizyngier)

ktdrzy odniesli zwycigstwo podezas operacji
Circus 29 byl Sgt Widlarz, Podoficer tak
opisal 1o zdarzenie w swoim raporcie bo-
Jowym:

wZauwazvtem trzy Me [09F atakujgce
Blenhieimy. Odigezviem od formacji i za-
atakowalem je od tvlu 2 prawej strony oddajac
w ich kierunku krorka serie. Zauwazviem, ze
maje pociski oderwaly kawatki samolotu
niepreyiaciela, a ten wydobyl z siebie gestg
chmurg ciemnego dymu i pionoweo za-
nurkowal w kierunko ziemi. Sgt Biel czekal,
aby zaatakowad i¢ maszyne po mnie - pole-
cial za nim w dol { widzial, ze zaczvnal plo-
nad. Nastgpnie skrecitem w kierunku drugicgo
zsamalotow i wykonatem podabny atak ze 150
Jardow. Nieproyjacielsii samalot odpadl od
formacyi i zanurkowal pod Blenheima.
Orworzylem ogien do trzeciego 2 samolotéw
i zanurkowalem w ddal. Inny z pilotdw, ktdry
fecial za tym samolotem widzial, Ze spadal on
pioniowo w dol calkiem blisko powierzohini
siemi, ale nie zauwaiyl zderzenia z ziemig.
Zaatakowalem czwarly samolol nieprovjacie-
la, ale nie zanwazylem Zadnego rezultatu
majego ognia. ™

Z lotu nie wrocilo dwoch pilotow - FiLL
Kawnik i Sgt Kowala, ktérzy zderzyli sig

A

Ponizej: PIO Brunon Kudrewicz, mimo odniesionych ran podezas lom, uzvskal wynik 1-0-1
w trakcie walk nad Lille. (arch. F. Komickiego via W, Matusiak)




w powietrzu wykonujac manewr zmiany
pozyeji w coworce. Kowala odeiat Smiglem
sWojcj maszyny usterzenic Spitfire’a piloto-
wanego przez Kawnika, ktory runal bez-
wladnie w dél. Kewala zdotal wyskoczyé
z samolotu ze spadechronem i na ziemi do-
stal sig do niemieckiej niewoli, 28-letni
Erwin Kawnik nie praeiyl tego wypadku.
Jego ciala morze nic oddalo nigdy.

W operacji Circus 29 brali tez udzial
Polacy w skiadzie brytyjskich dywizjonow.
Jednym z nich byt przydziclony do 74. Dy-
wizjonu P/O Stanistaw Krol, ktéry siedzac
Za sterami Spitfire’a nr W3263 zostal ze-
strzelony w walce z Me 109, Lotnik dostal
si¢ do niewoli i znalazi si¢ w obozie Swmlag
Luft HI w Zaganiu. Poczawszy od maja
1943 r, Kr6l byl zaangazowany w praceg Or-
ganizacfi X, ktora przygotowywala masows
ucieczke lotnikow alianckich. Polakowi po-
wierzono drazenie podkopu i wedlug relac
innych jedcow, Krdl byl najbardzic] wyda-
jnym kopaczen, co zawdrigczal niewielkie-
mu wzrostowi i silnej budowie. Jako jeden
z bardziej zastuzonych w organizacji uciecz-
ki, zyskat prawo wychodzenia z tunelu jako
jeden z pierwszych. Droge do Anglit Krol za-
planowal wraz z Anglikiem F/Lt Stanleyem
Dowse’em. Krol udawad mial polskiego ro-
botnika, Dowse Duficzyvka. Po opuszezeniu
tunelu nocg z 24 na 25 marca 1944 rookazalo
sig, ze podroz pociggiem byla niemozhwa.
Krol i Dowse ruszyli pieszo w strong granic
przedwojennej Polski, Noca z 5 na 6 kwiet-
nia 1944 r., zostali odkryei w stodole nic-
mieckiego chlopa. Aresztowano ich oraz
przewicziono do wigzicnia w Olesnicy.
Stanistaw Kral prawdopodobnie zostal za-
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Z lewej: FiLt Erwin
Kawmik. Zgingl w wy-
niky kolizji z samolo-
tem pilotowanym praez
(vig B. Belcarz)

Z prawej: Sgt Ryszard
- Gorecki. Zestrzelony 2.~
3 dni oczekujuc nadel-
| Scia pomocy.

L (wia B, Belcarz)

Z lewej: Sgt Adolf Pie-
trasiek. Dzielny Folak
walezaey w szeregach
strzelenic jedrel nasony |
wroga podczas Ciretts 29,
(vig W Sankewski)

Z prawej: Dowddeca =

308. Dyw. Mysl. - S/Ldr
Marian Fisarek. Meldo-
wal zesirzelenic 1 samo-

- oty g sam ladowal na

- uszkodzonej maszynie.
e . Sojda)

mordowany 12 kwictnia we Wroctawiu. Jego
prachy zostaly 4 grudnia 1944 r. zlozone
przez jencow Stalagu Luft 3 niedaleko obozu
w pamigtkowym grobowcu-pomniku ku
czci zamordowanych. Po wojnie przenie-
siono je na bryvtyjski cmentarz wojskowy na
Cytadeli w Poznaniu.

Znacznie wigcej szezescia mial lecacy
w skladzie 92. Dywizjonu Sgt Adolf Pietra-
siak, Lecacy w kabinie Spitfire’a nr W32435
podoficer zglosil bowiem zestrzelenie jed-
rege Me 109, Pelak tak opisal to zdarzenie
w raporcie bojowyn:

Hiedy wraz z dywizjonem wracatem znad
Lille, zauwazylerm Me 109, kidry szykowal sig
do atala na formacie bombowedw, Zanuiko-
walerm w jegn kierunku I przeprowadzitem
atak z poveii Vs wohodzge na agon. Oddatern
w jego kierunku trwajacq cztery sekundy serig
z dzialek i karabindw maszyvnowyeh z odle-
glogei 300 = 400 jarddw: Nieproyjaciel wycigg-
nal i rozpoczal potbeczke, a wiedy pddalem
kolejng caterosekundowg sevig i Me 109 zaczgl
bez kantroli w gwaltownym korkociggu spadad
w ddl. Polecialern za nim na wysokosc 10 tesip-
oy stdp, ale wewezas pojawif si¢ za mng Me
109 Ucieklenm mu § wracitem do Anglii wraz
z eskortg bomboweow, ™

Byl to poczatek dobrej passy walecz-
nego Polaka w 92, Dywizjonie - w ciagu 10
dm Sgt Pietrasiak zestrzehl szesé Me 109
indywidualnie i jednego zespotowo.

Circus 29 od strony Luftwaffe

Przeciwke alianckiemu ugrupowaniu
Niemcy wyslali duze sily, w powietrze wzhily
sie zarowno JG 26, jak i JG 2. Jako pierwsi
zaatakowali piloci L3 26 | dowodea JG 26
Obstlt. Adolf Galiand oraz Hptmi. Rudolf

Bieber zameldowali po powrocie do bazy.
ze zestrzelili po jednym Blenheimie. Dowod-
ca L/JG 26 Hptm. Rolf-Peter Pingel zglosil
zesirzelenie Hurricane’a na poludnie od
Dunkierki, a inni piloci meldowali o znisz-
czeniu Spitfire’ow: Oblt. Josef Priller, Ltm.
Horst Ulenberg, Oblt. Walter Sehneider,
Hptm. Gerhard Schapfel 1 Ofw, Max Mar-
tin. PoZniej do walki wlaczyly si¢ rowniez
Messerschmitty z JG 2. Takze ta jednostka
meldowala 0 zniszezeniu jednego Blenheima
(na poludniowy = wschdd od Merville;
zestrzelié go mial Fw, Gilinther Seeger ze
Stab/JG 2). Poza tym o zniszczeniu
Spitfire’ow meldowali Lin. Bruno Stolle,
Fw. Heinz Jahner, Ofw. Rudolf Tischner
i Oblt, Hans-Jirgen Hepe. Straty ponie-
sione przez Luftwaffe byty — whrew temu,
co twierdzili piloci RAF — minimalne.
Wedlug Donalda Caldwella" | JG 26 mie
poniosta zadnvch strat z wyjatkiem ran-
nego Obstlt. Gallanda, natomiast 3G 2
stracita trzy Me 109, ale zadnego pilota,
Wirdd zestizelonych znaleZli sic Oblt.
Hans-Jirgen Hepe 2 [L/JG 2 (Staffelkapitin
4.3 2), ktory lecial Messerschmittem Me
109 F-2, WNr. 6758 (maszyna zniszcZona),
Fw:. Heinz Jahner z L/ G 2 (Messerschmirt
Me 109 F-2, Wir. 5530 - maszyna znisz-
ezona), a takie nieznany pilot lecacy Me-
sserschmittem Me 109 F-1, WNr. 7518
(uszkodzenie 3092)". Zardwno Hepe, jak
1 Jahner byli ranni i ratowali sig skokiem zé
spadochronem ratujac Zycie.

Po zakonczeniu zadania dowddztwo
RAF uznale, ze mimo iz bombowce nie
odnalazty glownego celu, Cireus 29 byl uda-
ny. Podstawa do takiego twierdzenia bylo
zgloszenie przez RAF zestrrelenia 21-4-7
Me 109 przy stracie dwoch bomboweow i o8-
miu mySliwedw. Poza tym uznano, e Circusy
speiniaja swoje glowne zadanie - zatrzyma-
nie cresci powietrznyceh sit nieprzyjaciela we
Eraneji 1 odeigeniceie ich od imnych teatrow
dziatan (Afryka, Zwigzek Radziecki).

Grzegorz Sojda
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Avitorzy dziekuje Wairkowi Marusia-
kawi za pomoc | cenne uwagi podczas
pisania artvkuta oraz za wdostgpnie fo-
tegrafii z wlasnego archivwarm.




Jedna 2 najciekawszych postaci polskie-
go lotnictwa mysliwskiego IT wajny Swiate-
wej jest niewatpliwie F/O Elgin Scott — pilet
Dywizjonu ., Deblinskiego™, urodzony w Pol-
sce, ale posiadajacy korzenie polsko-brytyj-
sko-kanadyjskie. ..

FPrzyszedl na swiat 22 listopada 1922 r.
we Lwowie. Jego przodkowie po mieczu
prevbyli do Galicji w 1883 r. i zaczeli eks-
ploatowaé pola naftowe w rejonie Ropien-
ki. Ojciec Scotta, George, byl konsulem bry-
tyjskim we Lwowie, matka Jadwiga z domu
Pawlowska pochodzila ze sturej, szlacheckiej
rodziny. Chlopak uczyl sie i dorastal we
Lwowie: uczeszezal do szkolv powszechnej
prowadzone] przez 0o. Jezuitow, a nastep-
nie do Prywatnege Gimnazjum Humani-
stycenego im. H. Jordana, zalozonego przez
znancgo pedagoga Mieczyslawa Kistryna.
| wrzesnia 1939 r., w chwili wybuchu waojny,
mi¢ maal jeszeze ukonczonych 17 lat. Gdy
sytuacja na froncie stawala si¢ coraz gorsza,
wyjechal ze Lwowa razem z matka i bratem
Ralphem 1 11 wrzesnia przekroceyl granice
rumuriska w Sniatyniu. Wkrotee do rodziny
dolaczyl ojciec, ewakuowany wraz z cata bry-
tviska misja wojskowa po wkroczeniu do
Polski Armii Czerwonej. Scottowie przemie-
reywszy Rumunig dotarli do portu Konstan-
ca, gdzie wsiedli na statek . Transilvania®,
ktorym przez Bosfor 1 Ateny doplyngli
24 wrzeSma do Aleksandrii. Po parotygo-
dniowym pobycic w Egipeie (Kair) Scott
z rodzing wsiadl w Port Said na statek ,.Du-
nera’, ktorym | listopada 1939 1. odplynal
do Gibraltaru i dalej do Marsylii. Nast¢pnie
jadac przez cala Francje pociagiem dotard
do Cherburga, skad wkrétee odplynat do
Plymouth. Na brytvjskicj ziemi wyladowal
8 listopada 1939 1.

£ matka zamieszkal w Londynie. Dwa
tvgodnie po przybyciu, dokladnie w dniu
swych 17 urodzin, postanowil zglosic sie do
Royal Air Force, jednakze w punkcie rekru-
tacyinym powiedziano mu, z¢ , Zjednoczo-
ne Krolestwo ma wystarczajaco duzo pilo-
1ow” i zaproponowalo, by udat si¢ pigtro

nizej. do Royal Navy. Chlopak wréeit wige
do domu, W ciagu kolejnego roku mial
okazje widzie€ na brytyjskim nichic drama
tvezne zmagania alianckich pilotow z Luft-
waffe, kiore potwierdzily nicstety, ze Bry-
tyjezyvkom weiaz pilnie potrzeba lotnikow, .,

W listopadzie 1940 r. Elgin Scott byl juz
zolnierzem Krolewskich Sit Powietrznych
na stacji RAF Morpeth w Szkogji (wstapil do
ochotniczej rezerwy — Volunteer Reserve).
Wkrotce wyslany zostal do Blackpoeol, na
lotniska Squires Gate, gdzie przeszed!t 3-mie-
sieczny okres rekrucki, na kiory skladaly sie
glownie éwiczenia z bronia rgczng | marsze
po shynne) blackpoolskiej plazy. Po tym okre-
sie jego grupa przystapila do nauki wiasci-
wego lotmiczego fachu i kitkanascie miesic-
cy poZnicj Scott miat jui kwalifikacje me-
chanika silnikowego.

Podczas sluzby w Blackpool spotvkal
wielu znajomych, przedwojennych szvbow-
nikow i pilotow 6. Pulku Lotniczego, ktorzy
namawiali go, by zdecydowal sie stuzyd ra-
zem z Polakami. Ulegl sugestiom i po skofi-

czeniu szkoly mechanikow zapewnil sohie
przydzial de polskiej jednostki. Wiosna
1942 r. trafit do Northolt, do 317. Dywizjonu
Mysliwskiego ., Wilenskiego", dowodzonego
wowcezas przez kpt. Stanistawa Skalskiego.
Dywizjon wyposazony byl w Spitfire'y V
2 niezawodnymi silnikami Rolls-Royce
Merlin, ktorymi Scott troskliwie zajmowal
si¢ do konca swej stuzby v . Wilniakéw”,
Scott postanowil zglosicé sie do perso-
nclu latajacego, jednakie zalezalo mu, zeby
zostad przeszkolonym tylko w polskie] szko-
le. Podrieht sie swoimi planami z kpt. Skal-
skim, ktory poradzil mu, aby porozmawial
zdowixdeg stacji RAF Northolt, G/Cpt Adam-
sem. Adams stwierdzil, ze aby podoficer
RAF mogt szkoli¢ sig u Polakow, potrzebna
jest zgoda polskicgo Naczelnego Wodza.
Scott dzigki krewnemu putkownikow w sg-
downictwie wojskowym przedlozyl swojy
proshe pen. Marianowi Kukielowi, ministro-
wi obrony, ktory zajal sic formalnosciami
1 uzyskal od gen. Sikorskiego konieczng zgo-
de. Dzigki temu w marcu 1943 r. mogl roe-
poczaC pierwszy krok ku karierze pilota -
szkolenie teorctyczne w Air Crew Training
Centre (osrodek szkolenia zalog latajacych)
w Hucknall. Po zakoficzenin tegn kursu
w polowie kwietnia trafil do skizydla szko-
lenia wstepnego 13. Initial Training Wing
w Brighton na tzw. teoretyezny kurs pilo-
tazu. Zaznajomil sie tam z takimi przed-
miotami, jak rozpoznawanie samolotow,
uzbrojenie, silniki, prawo/organizacja/dys-
cyplina/higiena, meteorologia, nawigacja,
podstawy teorii lotu oraz lgcznosé (alfabet
Morse'a). Szkolenie uzupelnione bylo m.in.
cwiczeniami z uzyciem dinghy (pontonu
ratunkowego) oraz strzelaniem do rzutkow
- celem wyrobienia refleksu. Scott zostal
zakwalifikowany do dalszego szkolenia na
pilota, wobec czego 28 sicrpnia 1943 r, sta-
wil si¢ w polskiej szkole pilotazu poczatko-
wego 25, Elementary Flying Training School
w Hucknall. Latal tam za sterami samolo-
tow Tiger Moth, nauka obejmowala kolejno
zapoznanie ¢ samolotem, loty z instrukto-

PorniZej:

tgin Scott (czwarly od lewej) wsrad kolegow pilotow w szhkole pilotazu podstawowego

16. SFTS w Newton, 1943 v (arch. Z. Jaeschke via F Grabowski)
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rem, nauke ladowan, loty samodzielne, az
do podstaw akrobacji. 11 listopada 1943 r,
zostal przeniesiony do szkoly pilotazu pod-
stawowego 16, SFTS w Newton, gdzie za
sterami maszyn Miles Master podwyzszal
swe kwalifikacje, konczice kurs i zdobywajac
LEape™ wpolowie maja 1944 r. Mimo ukoq-
czenia szkoty przez kolejne miesigee pozo-
stawal w Newton. 2 sierpnia 1944 r. zostal
promowany na stopiefi Pilot Officer, odpo-
wiednik podporucznika, 26 wrzesnia 1944 r.
zostal wystany do 61. OTU w Rednal na
przeszkolenie hojowe, obejmujace nauke
walk powietrznych, strzelania, bombardowa-
nia etc., a prowadzone na Spitfire’ach, Po
jego vkonczeniu, 16 grudnia 1944 1. skicro-
wany zostal de jednostki 3. Tactical Exerci-
se Unit na stacji RAF Chedworth, gdzie
odbyl seri¢ lotéw zapoznawezych na Mu-
stangach, Wreszeie, 1 stycznia 1945 1. otrzy-
mal wymarzony przydzial do polskiej jed-
nostki bojowej: 315, Dywizjonu Mysliwskie-
go ., Deblifiskicgo”, stacjonujacego wowezas
w Peterhead w Szkodji 1 zajetego dziatania-
mi bojowymi nad Morzem Péinocnym,

Wkritee dywizjon przeniesiono do Andrews
Field, skad ,.Debliniacy” startowali zwykle
na cskorty Lancasterow i Halifaksow leca-
cych nad MNiemcy Tub na wymiatania. Pod-
czas jednego z takich lotdw, ..Rodeo 4167,
Seott jako boczny 5/Ldr Tadeusza Andersza
na swym Mustangu TIT PE-E (FB357) uszko-
dzit Focke-Wulfa. Na podstawie jego slow
relacje z tego lotu spisal S/L.dr Juliusz Bay-
kowski: (... ) I nagle postyszat rozkaz wyrz-
certia dodatkowych zbiornikow, Roghaz, kig-
1y nie tylio zwighsza szyvbkose maszyny, ale
i proyipiesza tgino serca pilotdw. Podciggnat

Jak nagblizej dowddey, kiory pigl sie w gdre.

Srrzatka wysokosciomiecrza szvbko przesuwa-
ta sie w prawo. To chyba rekord nabierania
wysokosel - pomyslal, Poczul, e sprezarka
wigezyla sie: 18.000. Andersz proypikowat,
Samoloi fego zaczgl pisac po niebie. Musial
miec pewnie z 500 mil na godz. Scoit parl za
wirn. Ale zanwwadyl, Ze zostal w tyle. Ani rusz
nie mogl dociggnad. {...) Focke Wudfow byla
kupa. Elgin napanzyl sobie jednego na lewo
od tego, na kidrege jechat Andersz. Naraz spod

skrzvidia Elginowego Mustarnga wyprvsigl inny

Powyzep: Spitfire HX-R z 61. OTU sfotografowany zimg 1944 &, w czasie gdy w jednosie ief
szkolif sig Elgin Scott. (arch. S. Ryl via B Sikora)

Ponizej: Mustang I PK-E (FB357) pilotowany swykle przez PiO Scotta. Na lewej buocie sa-
molor mial namalowany napis , Denise”- imie sympatii pilota. W locie bojowym 21.02.1945 &
na fef maszynic Scott wszkodzit FW 190, (arch. W Ratwszyriski)
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Mustang | najbezezehiief w Swiccie spuscit Nie-
miaszka, krorego Elgin juz mial w celownik.
Elgin poravslal, Ze to Swiistwo | jeszcze bar
dzief odskoczyt w lewe. Obejrzal sig, czy niki
mu nie siedz na ogonie, Nie myslat v Niem-
e, ale o tym, czy mu zrown ktos nie wyplata
figla. Poterm wprost przed sobg, nieco portize),
zobaczvl Focke Wulfa ciggnacego wprost na
niego. Na jakies 800 yardow Elgin otworzyl
ogiert. Kto ma czas, niech sobic wyliczy jak
diugo trwa przy skladanych szybkosciach Foc-
ke Wulfa | Mustanga przebycie 800 yardow.
Elgin nie mial czasu na obliczanie, a tylko na
oddanie serii. 1 to krotkiej, Mineli sig zaledwie
o kilka vardow.{...) Mustang preeszedi pod
Focke Wulfem. Elgin, ogladajgc sig, zrobit
ostry skret w lewo. Przeciwnik rowniez byl
w skrecie. Ale w prawym. Znow spotkali sig
febw leb. Nie dochodzge, Niemicc zrobil prze-
wrdt | zaczal pikowad. Wiedy to na placie
Focke Wulfa zamigowaly Elginowe pociski,
Niemiec pikowal miedlugo. Przestal | zaczgt
cigenge w gore, Elgin staral sig preecige miu
droge i fapal go w dolng ¢zes¢ celownika.
Naraz, kgtem lewego oka zauwazyl za win-
suym platem cienki zloty senureczek. Obefrzal
si¢. Focke Wulf, ten atakigacy, byf jeszeze dosé
daleko. Elgin mial nadziefe, se przy pewngj
dozie szezescia zersnie swojego Niemica zanim
2o siedzgey na ogonie dojdzie. Ale blyszezgey
sznureczek przesuwal stg coraz blizef kabiny
i nie bylo Juz co dalej rozliczac na zanik nie-
micckiej systematycznosct. Kopnal wige lewg
nogg (parnigtal; nfe w kierunke, w kedrpm cig
gonigl) i pwaltownie sciggngl, drgiek na sié-
bie jak mogl nafblizej. I nagle - wszysthko zawi-
rowato § zniklo. I cel, i gonigey Focke Walf,
i taricuszek pociskow, @ storice, co Ostatnio wy-
szlo gdzies bezposrednio pod samofotemy. .. )
miomnent zanurzenia sie w chmurach byl nie-
aczekiwary. Teraz poczul sie dobrze | bezpiecz-
nie w tef mgle. (... ) Gdv wyplyngl, zobaczyl, ze
agon zhow fest czysty, Ze wysokoscionuerz
wskazuje 9 000 stap I ze wlasciwie nic cieka-
wego na ziemi ni¢ dzieje sig.

Uwaolniwszy si¢ od goniaeych FW 190
Scott wziat kurs do bazy, jednakze z powo-
du mgly musial wyladewad na obeym lotni-
sku, zajetym przez Amerykandw. Do konca
wojny wykonal facznie 15 lotow bojowych
oraz 14 operacyjnych. latal m.in. nad Kolo-
ni¢, Swinoujscie, wyspe Helgoland i Mag-
deburg. Odznaczony zostal Krzyzem Wa-
lecznych oraz medalami pamigtkowymi.
W 315. Dywizjonic pozostat do 14 wrzesnia
1945 r. Do cywila odszedi wkrotce potem jako
Flying Officer (porucznik RAF), w imieniu
krola Jerzego VI otrzymat pisemne podzig-
kowanie za stuzbe eraz odprawe demobili-
Zacyjna.

W 1946 1. Scott przyjechal do Palski, by
odwiedzié rodzicow. ktorzy od maja 1945 1.
przebywali w Katowicach (ojciec zostal kon-
sulem). Pobyt w kraju 1 zawarta znajomosé
z mloda Polka, Maria Teresa br. Tarnowska,
zaowocowal matzenstwem i wicloletnim
rwigzkicm. Nigstety, bezposrednio po Slu-
bie cywilnyin Elgin Scott otrzymal od komu-
nistycznyeh wladz natychmiastowy nakaz
opuszezenia kraju w przeciggn 24-godzin




i jako persona non grata wyjechal do Szwaj-
carii (przykrosci spotkaly takze jego zong —
przez ponad pol roku musiala nkrywaé sie na
terenie brytyjskiego konsulatu — i tedciowy —
zostata aresztowana). Wkréice jednak dzieki
pomocy polskicgo ambasadora w Szwajcarii,
przedwojennego znajomego ojca, otrzymal
wize dyplomatyczng, dzicki kitrej na prze-
lomie lat 1948/1949 mogt bezpiecznie po-
wrocic do Pelski, Udal si¢ do Warszawy, gdzie
otrzymal stanowiske doradey attaché lotni-
czego ambasady brviygskiej, G/Cpt Turnera.
W ramach obowigzkéw shuzbowyeh jezdzit
po calym kraju, nieustannie byl jednak Sle-
dzony preez Urzad Bezpicczenstwa. Po aresz-
towaniu Stanistawa Skalskiego usilowal in-
terweniowal — bezskutecznie. Wkrétee i on
sam zostal zatrzymany w Warszawie przez
bezpicke w zwiazku z aresztowanicm jego
bylego przelozonego Turnera, ktory przez
Gdynic usilowal przemycié obywatelke
polska na Zachod. Préobowano zwerbowaé
go jako agenta, szantazujac mozliwoscia
oskarzenia o szpiegostwo. Uzl wybiegu -
zgodzil si¢ na proponowane warunki, jed-
nakze natychmiast po wypuszezeniu na wol-
nosé spalit w swym mieszkaniu wszystkie
kartki z nazwiskami. adresami i telefonami,
a nastgpnie poinformowat o wszystkim prze-
lozonych z ambasady. Ta zorganizowala dla
niego przerzut na Zachod — dostal si¢ na
teren Okgeia, a nastgpnie na pasie starto-
wym wskoczyl do kolujacej Dakoty, wio-
zace] poczte dyplomatyczng. Odleciat do
Berlina, a nastgpnic dalej, do Londynu.
Wkrotee wyjechal do Wiednia, gdzic praco-
wal jego ojciec od momentu opuszczenia
Polskai w 1950 r. W 1954 1. adecydowal sie
ostatecznie wyjechaé z zong do Kanady,
skad pochodzili jego przodkowie. Znalazl
zatrudnienie w General Maotors w miedeie
Oshawa (odpowiadal za dostarczanie wypro-

Fowviej: PIO Elgin Scott z wizytg u kolégow z 303. Dyonu na lotniskun Coltishail latem 1945 r
Stojg od lewef: FIO Scott, FiLt. Roman Wal, F/Lt Bronislaw Biglecks, F/Lt Mieczystaw Maksy-

mowicz. farch. R. Wal via T. Rajkowski)
Ponizej: Elgin Seott prezenmuge symbole sil po-
wietrznyveh roznveh narvedow, (arch. E. Scoit)

ko przeniost sig do lotniczej firmy Avro
Aircraft Limited w Malton, Pracowal pray
produkeji shynnego Avro CF-105 Arrow, zaj-
mowal si¢ laboratoryjnymi testami wytrzy-
malosci lopatek sprezarek i turbin w silniku
turboodrzutowym. Po zawieszeniu projektu
w Tutym 1959 r. przenios! sig do produkuja-
cej silniki kompanii Pratt & Whitney, gdzie
pracowal do przejécia na emeryture w 1985 .

Zyjac w Kanadzie przyjasnit si¢ z wie-
loma bylymi lotnikami polskimi, m.in. ze
Zdzistawem Radomskim, Kazimierzem
Szrajerem, Marianem Trzebinskim oraz Ja-
nuszem Zurakowskim. Elgin Scott mieszka
obecnie w Rawdon niedalcko Montrealu.

Ponizei: Pilot i jego maszyna. Elgin Scott na
swoirn Mustangu. (arch. E. Scott)

Nigdy nie posiadal obvwatelstwa polskiego,

lecz — od urodzenia — brytyjskie, a z chwily
ustanowicnia go w 1947 r. — obywatelstwo
kanadyjskie. Zapytany o narodowosé: czy
wigcej w nim Polaka czy Brytvjezyka, odpo-
wiada ze Smicchem, czysta, melodyjna pol-
szezyzng, 7€ jest po prostu bwowiakiem.,,
Wajciech Zmyslony

Preytoczona relacia pochodzi 7 ksiazki
wokrzydia, Opowiadania lotnicze”, Hanower
1946,

Autor sklada podzigkowania panu Elgino-
wi Seottowi za zvezliwg pomoc w pracy nad
artykulem.
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SAMOLOTY ZDOBYCZNE

w lotnictwie polskim po 1945 roku

Na poczatku lutego 1943, tuz po usta-
pieniu Niemcaw z Zagichia Dabrowskicgo
i Gornego Slyska miatem okazje zwicdzié
kompleks budynkow Slaskich Technicz-
nych Zakladow Navkowych w Katowicach.
W przestronnej hali eksponatow dawnego
Wydziatu Budowy Maszyn praykuwaly
wrrok: szkolny dwuplat ze zdemontowany-
mi skizydiami, sama kratownica kadiuba bez
pokryeia 1 elegancki szybowiec wyczynowy.
Byty tam rowniez silniki lotnicze, w tym hi-
storyczny juz, znany skadinad, rotacyiny,
9-cylindrowy Le Rhone. Szczegolna uwage
zwracal jednak zdekompletowany samolot
ze& swastyka na ogonie. Nie praypuszczalem
wihwgzas, ze przyjdze mi zetkngg sie z nim
ponownie po pewnym czasie, w zupelnic in-
nych okelicznosciach, W ten mrozny lutowy
dzich ostatniego roku wojny zbudzilo sie tez
zainteresowanie losami samolotow stane-
wiacych trofea wojenne. a ktore znalazly
micjsce w naszyvm lotnictwie.

Na ziemiach polskich ust¢pujaca Luft-
waffe i paramilitarna NSFK pozostawily
sprzit lotniczy majacy przewaznie wartosc
ziomu. W praklyee prawic wszystko zgarne-
li Sowieci, wywozac zdobyez w glab ZSRE.
Samoloty nichojowe budzily mniejsze zain-
teresowanie. Poza tvm sojusznicy nie wseg-
dzie dotarli i to, co ocalalo, dostalo sig w rgce
Polakow.

W wiclu miastach, przewaznie tam,
gdzie przed wojng istnialy prezne ofrodki
lotnicze, powstaly grupy poszukiwawecze
dzialajgce z upowaznienia Departamentu
Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komu-
nikacji. Ukierunkowano je na peneirowanie
micjsc. gdzie spodziewano si¢ znalezisk.
Pojawily si¢ tez inne instytucie i zaklady za-
interesowane pozyskaniem samolotow dla
celow uaytkowych 1 jako zrédia czesci za-
miennych. Do aeroklubow w pierwszej ko-
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Zdjecie tyndowe: He-72 Kadetr SP-BLL sfotografowany na lotmisku w Bydeoszezy. (arch. A. Morgala)
Powyzej- Pierwszy uruchomiony w kraju He-72D SP-AFN w Aeroklubie Warszawskim. (zdj.
B Witkowski)

Ponizei: Holowniczy He-72 SP-ISA z Instytutu Szybownictwa w Bielsku. (arch. 4. Muorgala)




lejnosci zwozono | zabezpieczono samaoloty ogdl-
nego przeznaczenia, znajdujace sie w stanie ro-
kujacym nadzieje na odiworzenie konstrukeji,
Okazalo sig, Ze wirdd nich wickszose stanowia
szkolne dwuplaty He-72 Kadett i Fw-44 Stieglitz.
Poza tym byly nieliczne: przejsciowe Klemm
35D i Bi-181 Bestmann oraz kurierskie Bf-108
Taifun, a nadto pojedyncze: akrobacyjny Bii-131
Jungmann, Bii- 180 Student, transportowe Fw-58
Weihe i Caudron Goeland oraz doswiadczalne
prototypy Moller Stomo i Stirmer. Osobna,
najliczniejsza grupe, tworzylo 12 Fi-156 Storch,
opisanych w numerze 19. Lotnictwa z Szachowni-
cq. Zasilily one lotnictwo sanitarne 1 wojskowe.

W roku 1946 odrodzene aerokluby dyspo-
nowaly frontowymi Po-2. W wickszosci mocno
zuzyte, nie byly dopuszczone do wykonywania
akrobacji, Luke t¢ postanowiono wypelnié przy-
najmniej czgsciowo, wprowadzajac do WY pOsa-
zenia odbudowane Kadetty i Stieglitze. Prace
remontowe podjeto w Kilku wyspecjalizowanych
warsztatach I w wytwomi lotniczej, a ponadto
w warsztatach acroklubow regionalnych. Prym
wiodly Okregowe Warsztaty Lotnicze w Pozna-
niu i Bydgoszczy, PZL-1 w Mielcu i WZL -2
w Bydgoszcay.

Platowce oddawane do warsztatéw nie byly
kompletne, Istniala co prawda Centralna Sktad-
nica Czedei Lotniczych w Gadkach koto Pozna-
nia (zamieniona pdZniej na Magazyn ZSLS-3),
ale nie zawsze tam dysponowano poszukiwany-
mi czgsSciami. Powstala wowezas koniecznosé
dorabiania brakujgcych skreydel czy usterzen na
podstawic rysunkow inwentaryzacyjnych zdefek-
towanych elementow. Nie zawsze mozna byfo
zaradzi¢ nawet w ten sposob. Wyremontowany
w toruiskim Aeroklubie Pomorskim Stieglitz
SP-AGS | Brzdgc” byl pozbawiony kél. Z braku
oryginalnych zalozono balonowe kota z Piper
Cuba, Nieproporcjonalnie male psuly architek-
turg samolotu, ale umozliwialy jego cksploata-
¢je przez dwa sezony lotne 1947-1948, _ Brzdac”
poZnicj otrzymal orvginalne kola, na dodatek
ostonigte ladnymi wydatnymi owicwkami.

Biorge elementy zlomowane narazano sie
na ukryte wady. Nicktore kratownice kadluba,
pozormie dobrze wygladajace, byly poddane na
wojnie dzialaniu wysokich temperatur. Mialy
zatem zmiany strukturalne materiatu znaczaco
obnizajgce wytrzymalosé ustroju konstrukeyij-
nego. Dzigki wprawic naszvch warsztatoweow,
a cetowal w tym mistrz Wihadyslaw Ziclniewicz
z LWD, wypatrywano t¢ wadg odrzucajac kilka
kadiubow, Trafily na zlom niclotniczy, kwalifi
kujacy si¢ do przetopu w hucic.

Dodatkowe problemy juz w czasie eksplo-
atacji stwarzaly niektore rozwiazania konstruk-
cyjne. Na przyklad gorny plat w Fw-44 Stieglitz
byl pozbawiony baldachimu. Skrzydio lewe i pra-
we laczyly sie ze soba bezpedrednio, w osi sy-
metrii samolotu. Rozwigzame takie bvlo pozomic
prostsze i kzejsze, ale klopotliwe w prakiyce.
Wymagalo stalego nadzoru. Na ziemi podczas
postoju trudno bylo wykryé minimalne luzy
w okuciach. Znana byla nieomal ancgdotyczna
Sytuacja, kiedy inz. Borys Puzej odpinajgc pasy
w locie wychylit sig jak kaskader z kabiny. Sig-
gajac dionmi do oku¢ nad kadtubem starat pree-
kona¢ si¢ wiasnorgeznie o wielkosci luzow w
sworzniach pracujgeych oku€ i ewentualnym
rozchwianiu mocowan.

Powyzej: He-72 SP-AGA uzywany w Aerokdubie f.odzkim. (arch. A. Moreata)
Ponizej: He-72 SP-ARI sfotografowary na lotniskuy Aeroklubu Ostrowskiego. (arch. A. Morgata)

par - o g
Powvzej: Pierwszy zarejestrowany w kraju Fw-44 Stieglitz SP-AGR. (arch. A. Morgala)
Ponizej: Fw-H SPAGS o nazvie |, Bradac” w Aevolklubie Pomorskim, (arch. A. Morgala)




Powyiej: Ten sam Brzdge” z bardzo orygimalnymi kolami podwozia. (zdj. R. Witkowski)
Ponisej: Holowniczy Stieglitz SP-AHY uzywany na lotnisku Lisie Katy. (arch. A. Morgala)

Powyzej: Uzvwany do akrobacji Sticglitz SP-ALA na lotniskie w Bydgoszezy. (zd). J. Skapski)
Ponizej: Stieglitz SPAKF byl uzywany w Aeroklubie Wroclawskim. (arch. A. Wieliniski)
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W miare uplywu czasu i wyczerpywania za-
paséw platoweow najlepiej nadajgcych sig do
remonty, imano sie coraz bardziej rveykownych
przedsiewziet. Brano wowezas do odbudowy
egzemplarze, ktérych normalnie nie przyjalby
zaden szanujacy si¢ warsztat. Przykiad stanowi
kompletacja i remont jednego z bydgoskich
Stieglitzow, podjete wysitkiem cywilnych pra-
cownikow Wojskowych Zakladow Lotniczych
nr 2w Bydgoszczy. Inicjatorern byl mistrz Ber-
nard Boruta, ktéry przejat zdekompletowany
platowiec od micjscowej Ligi Lotniczej, a scislej
od inz, Witolda Leji. Z zachowanej piscmnej re-
lacyji wynika, ze kratownica kadtuba byla skrg-
cona o kilka stopni, podwozie bylo nickompletne,
brakewalo stojakow miedzyskrzydiowych i $cig-
gien, nie bylo démigla. Dwa zdekompletowane
silniki nie zapewnialy uzyskania jednego spraw-
nego. Samolot nadawal si¢ wiasciwie do wyrzu-
cenia. Prace byly prowadzone od jesieni 1947
do wiosny 1948 i zakonceyly si¢ oblotem oraz
odbiorem technicznyvm samolotu. Prrekazano
go do uzytku 21 lipca 1949,

Uzytkownikami odbudowanych samolotow
zostaly acrokluby regionalne, szkoly szybowco-
we, urzgd KCSP, zarzady okrggowe LL oraz inne
instytucje. w tym Instytut Lotnictwa, wojsko,
zaklady przemyshu lotniczego i lotnictwo sani-
tarne. Najwigkszq wage waeroklubach przywia-
zywano do szkolnych dwuplatow. Jak wspomnia-
no Po-2 z czasu wojny nie byly dopuszezone do
akrobacii. Jedynie na mniej wyeksploatowanych
cgzemplarzach wolno bylo wykonywaé rozwle-
kic petle, korkociagi 1 6semki podciggane. Za-
rowno Kadetty jak Stieglitze oraz Jungmann
weszly w swoja rolg bedac dopuszezonymi do
wykonywania wszystkich figur wyzszego pilota-
zu. Wykorzystywano je rownicz do holowania
szybowedw, Szezegblny udziat mial tutaj bielski
He-72 SP-1SA., ktory obok nie mniej wickowego
PWS-26 holowat do oblotu i lotow doswiadczal-
nych wszystkie pierwsze szybowce zbudowane
w Bielsku, w tym rowniez 15-3 ABC w grudniu
1947, a phiniej Kaczke i Nietoperza. Pilotowa-
Iy go rbzne znakomitofcl lotnicze, w tym shnny
mjr pil. rez. Tadeusz Géra. Samoloty te mialy
jednak najwicksze zastugi w dzicdzinie szko-
lenia pilotow. Daly sic poznaé biorgc adzial
w pokazach akrobagcji lotnicze]. Po raz pierwszy
pokazano odbudewanego Kadetta SP-AFN
1 wrzesnia 1946 na Centralnyeh Pokazach Loi-
niczych w Bydgoszezy. Stieglitza, Kadoetta,
Jungmanna i Bestmanna zademonstrowano
7 i 14 wrrednia na nowym lotnisku Mokotow-
skim —~ Forty. Zdobyczne samoloty. nicktore swie-
7o po remoncie; Stieglitz; Kadett, Jungmann,
Klemm-35D i Storch wystawiono obok prototy-
pow LWD 22 sierpnia 1948 na zaKonczenic
IX Krajowych Zawodow Lotniczych na lotnisku
w bodzi Lublinku. Pierwszy pokaz akrobaciji
zespolowej dano 5 wrzesnia 1948 nad Okeciem,
Wykonat go klucz trzech Kadettow:SP-15A
z Biclska, SP-AGA z Eodzi i SP-AFN z Warsza-
wy. W tym samym roku pokazano Sticglitza
SP.AKF na terenach Wystawy Ziem Odzyska-
nych we Wroctawiu. W 1950 podziwiano wig-
zanki figur wyiszego pilofazu wykonywane na
Stieglitzu przez instr. pil. Jacka Figwera z Ae-
roklubu Slaskicgo nad katowickim lotniskiem
na Muchowcu, w Bielsku, Czestochowie itd.

Weprowadzenie Stieghitzdow, Kadettow



€

oraz Jungmanna pozwolilo na zorgamzo-
wanic, od 28 lipca do 9 sicrpma 1949, pierw-
szego zgrupowanego kursu akrobaggi lotni-
czej dla instruktorow | mlodszych pilotow na
lotnisku Olsztyn Dajtki. Instruktorami byli
wytrawni piloci wojskowi wyszkoleni jeszcze
przed 1939: Tadeusz Szymanski z LWD,
Michal Goszezyiiski | Michal Hempel - obaj
eks PSP/RAF i Benedykt Jankowski z 4 PL.
Kazdy instruktor kierowal grupg kilku osob,
majaca do dyspozycji swoj samolot: Kadett
lub Stieglitz. Loty cgzaminacyjne solo wy-
konywano na Jungmannie. Jak podawala
owczesna prasa na kursie wykrgcono 1600
beczek, podobng liczbe petli itd. Z kursan-
tow wywadzila si¢ poiniejsza kadra narodo-
wa mistrzow wyzszego pilotazu.

Wiekszodé odbudowanych samolotow
otrzymala poczatkowo efcktowne malowa-
nia sportowe, przewaznie w kolorze bialym
¢ crerwonymi strzalami ozdobnymi na ka-
dlubie, a niekicdy z dodatkowymi wzorkami
na krawedziach natarcia. Niektore Sladem
klasycznych maszyn akrobacyjnych mialy
namalowane na gornych platach ukosne roz-
szerzajace si¢ pasy — na wzOr promieni
slonca. Wszystko zmienilo si¢ okolo roku
1949, w dobie nasilenia wojny w Korei i zmili-
taryzowaniu u nas lotnictwa sportowego, Zo-
stalo ono zawlaszczone przez umundurowans
owszechng Organizacje SEUZBA POLSCE.
Samoloty przemalowano w ochronne barwy:
ciemnozielong wojskowa od gory 1 blgkitng
pod spodem, unifikujac je z wszechobecnym
strojem Po-2.

Oprocz Kadettow i Stieglitzow, wirod
wbudowanych maszyn znajdowaly sig czie-
rv Bu-181 Béstmann i dwa BF-108 Taifun,
Pierwsze wykorzystywano w aeroklubach do
treningu w lotach nawigacyjnych na trasie
i podrdzy sluzbowych. Drugic znalazly sig

s

Powyzej: Bii-131 Jungmann SP-AFQ , Hirek™ z efektownym kotermn namalowanym na kadiu

bie. Na kole siedzi pil. Zygmuni Dubicki z Aeroklubu .\:lq.tkn-ma. {zdj. A, Morgala)

Ponizej: Ten sam . Hirek " na lotnisku Kobyinica pod Poznaniem w 1946 roku. {arch. A. Mogala)

Lyruidie

Ponizej: Pierwszy odbudowany w Mielcu Bf-108 Taifun SP-AIQ. (arch. A. Morgala)




3a

Powyzej: Pierwszy {ex SP-AIQ) Bf-108 Taifun juz z szachownicami w sliuzbie w 9. SELE
w Warszawie, (arch. E. Kocent-Zieliriski)

Powyzej: Dirugi B-108 Taifun (nr fabe 2278) preed odbudowa w PZL Mielee. Zwraca uwage
zamalowany krzvi na kadiubie. (arch. 4. Moreala)
Ponizej: Ten sam samolol po przekazaniu do wivikowarnia w 9. SELE. (arch. E. Kovent-Zieliriski)
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w wyposazeniu wojska sfuzac w 9. SELL/
KBW jako samoloty tacznikowo-kurierskic.
W aeroklubach znajdowaly si¢ réwniez dwa
przejsciowe Kiemmy 351 i pojedynczy akro-
bacyjny Bi-131 Jungmann. Odbudowano
rowniez pojedvicze, lekkie transportowe
Fw-58 Weihe 1| Cawdron Goeland. Prazy-
dzielono jewoiskuy, przemyslowi lotniczemu
i lotnictwu sanitarnemu, Nader interesuja-
¢a byla historia odbudowy dwusilnikowego
Fw-38. Zdobyty przez oddziaty 1. AWP zo-
stal przewieziony do PZL Mielec dla ogla-
du i oceny konstrukeji. Samolot przedstawial
specjalistyczng wersje przeznaczong do na-
uki strzelania w locie. Oprocz dwoch rucho-
mych stanowisk k.m. byta tam rowniez
gondola pedkadiubowa. mieszezaca dzial-
ko duzego kalibru, takie jak w szturmowych
Jus7G. Hs-129 1 Me-410. Platowiee wyma-
gal kompletnej przebudowy. Wykonano ja
na podstawie projektu opracowanego w fa-
brycznym biurze konstrukeyjnym. Gondola
artyleryjska zostala usunigta, grzbictowe sta-
nowisko kam. zastonigte. a przod kadiuba
oprofilowany podiuznicami i pokryty plot-
neni. Notabene z racji plociennego pokrycia
FPw-38 byl w Luftwaffe ironicznie nazywany
Leukeplastbomber. Dia wyjasnienta - Leuko-
plast byl handlows nazwy taSmy samopray-
lepniej do opatrunkow. W kadlubie zamonto-
wano miejsca siedzace dla 2 do 4 pasazerdw.
Zainstalowano nowa tablice przyrzadow
pokiadewyeh | wyposazenie radiowo-nawi-
gacyjne. Poiniej, juz podezas stuzby w 9.
SELE/KBW, zabudowano na pokladzie ra-
diopotkompas RPKO-2, taki jak na Li-2,
Miatl obrotows anteng ramowa bkiytg w kro-
plowej owiewee pod spodem przedniej cze-
S¢i kadiuba. Odbudowany i kemplemie
zmieniony Fw-58 zostal oddany do uzytku
w 9. SELL/KBW. W wojsku sluzyl przez
szesc lat. PoZniej, po ponownym réemoncie,
juz z rejestracja cywilng byl krotho w dyspo-
zycji WSK Miclec. Przystosowany z koleido



Instytut Szybownictwa Bielsko

Liga Lotnicza

He-T2R Kadett SP-BLL.
Aeroklub Bydgoski, 1951 .

He-72D1 Kadett SP-AGA.
Aeroklub Eddzlki.

Rysunek kota na
Jungmannie SF-AFQ

Okregowe Warsztaty Lotnicze
Poznan

Fw-44 Stieglitz SP-AGS ,Brzdac”,
Aeroklub Pemorski w Torunio,

Aeroklub Pomorski w Toruniu

Rysowal: W Sankowski
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Bii-181 Bestmann SP-AGP, Aeroklub Warszawski, 1948 .

Klemm KI-351D SP-AFM _ Jasio”, Aerokiub Pornaiski.

Caundron C-445A-T Geeland, WSK Mielec,

Rusowal: W Sankowski
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roli sanitarmego zostal preekazany Minister-
stwu Zdrowia. Latal do maja 1955 z bazy
Centralnej Stacji Lotnictwa Sanitarnego na
Goclawiu.

Drugi samolot transportowy Caudron
Gioeland pochodzif z serii wyprodukowanej
w czasie wojny przez przemysl francuski dla
Luftwaffe, Wrak znacznie zdewastowany
zabezpieczyly wiosna 1945 oddzialy WP na
lotnisku w Dziwnowie. Wojsko bylo poczat-
kowo zainieresowane samolotem, ale poz-
nigj odstapiono go lotnictwu cywilnemu.
Odbudowe 1 preystosowanie do roli pasazer-
sko-transportowego zrealizowano w PZL-1
Miclec. Projekt adaptacji opracowal inz,
Roman Lewandowski, ktory poznie] sprawo-
wal nadzor autorski nad pracami. Goeland
pozostal w wytwdarni sluzac przez ponad
§ lat do podrozy stuzbowych i dla transpor-
tu fadunkéw, m.in. z czesciami i dokumen-
tacja techniczna w okresie uruchamiania
produkeji licencyine) mysliweow MiG.

Oprocz samolotow przywroconych do
peinego stanu uzytkowania bylo jeszcze kil-
ka, ktore wzbudzaly zainteresowanie, ale nie
doczekaly sie rewaloryzacji. Byl nim m.in.
Bii-180 Student - tej samej klasy, co
Klemm-35D. Jeden egzemplarz odnaleziono
w 1945 na antrésoli w hangarze nr 1 na g6-
rze w Grunowie. Samolot mial stosunkowo
niewielkie uszkodzenia, ale remontu nie
podjeto. Innym frapujacym znaleziskiem
w wytworni HGM Werke w Zawierciu byly
dwa prototypy Moller 3V3 1 3V11. Pierwszy
pozostal wrakiem, Drugi, odbudowany w mo-
delarni migjskie] w Sosnoweu. byl wysta-
wiony od 30 kwietnia 1951 na postumencie
w charakterze¢ pomnika w centrum miasta.
Historia tych dwoch konstrukeji w Polsce
bedzie tematem osobnego opracowania.
Sposrdd opisywanyeh samolotow do dzisiaj
dochowal si¢ jedynie kompletny Bii-131
Jungmann i Smiglo z wraka M§-3V3.

Sameloty zdobyczne weszly u nas
w swoim czasie do uzytku, uzupelniajac luki
w wyposazeniu. Dotyczylo to zwlaszeza lot-
nictwa sportowego, lacznikowego i lekkie-
g0 lransportowego. Zaistnialy one jedynie
dzigki inicjatywie | wysilkowi ludzi zabezpie-
czajgeych wraki oraz fachowcom pracujacym
prey ich odbudowie. Udzielajac si¢ zazwy-
czaj bezinteresownie wlozyli niewspolmier-
nic wiclki trud w stosunku do uzyskanyvch
cfektow. Z kolzi mechanicy na lotniskach za-
pewnili egzystencje tych niepewnych w eks-
ploatacji samolotéw, bedacych nicdawno
masa bezksztaltnego zlomu. To wiasnie te
grupy zawodowe, ludzi czesto dzisiaj bezi-
micnnych byly cichymi bohaterami tego
mimo wszystko barwnego epizodu w dzie-
jach naszego lotnictwa.

Andrzej Morpata

Awtor tq droge skiada podzigkowanie
osobom, kiore wdosigpnily. materioal Sré-
diemn n‘zbﬂyf.ﬂ}q’l:)' opracowanie. Naleiq
do nich: mgr inz. Ryszard Witkowski, inZ.
Jacek Figwer, mgring. Andrzej Glass, mgr
inz. Wojciech Sankowski, lézef Zw.’ezaﬁ
ski, Edward Kocent-Zieliiski.

Powyzej: Bii-181 Bestmann SP-AGP na lomisku Goclaw w 1948 r. (arch. A. Morgala)
Ponizej: Drugi Besimann SP-ASL na lomisku Muchowiee, (ASL" - skrdt od: Aeroklub Slgski.

_f'{flq']._{_j' Klemm 35D SP-AFL odbudowany w PZL Miclec. I’:m“h A Uorg’uf:d
Ponizej: Drugi KI-35D SP-AFM Jasio” odbudowany w OWL Poznah. (zdj. A. Morgala)




Powyzef: Klemm
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35D SP-AFM preemalowany

na zielony kolor. (arch. A. Maorgala)

Powyiej: Fw-58 Weihe ex Leuko-
plast bomber preed odbudowa
w PZL Mielec. {arch. A. Morgala)

Obok: Fw-58 31" z 9. SELE,
2 widocznym nurmerem fabrycz-
nym 2222, Do zdjecia pozuje
mechanik obsfugujgey fen sa-
motor - siers. Kazimierz Drze-
wiriski. (arch. W, Sankowski)

Ponizej: Ten sam samolot
przygotowany do lotu. (arch,
A. Morgala)

WYKAZ SAMOLOTOW ZDOBYCZNYCH
W LOTNICTWIE POLSKIM PO 1945 ROKU
(Padano typ i oxnaczenia sameloty, szezegoly dotyezace
konstrukeji § jej historii oraz kolejnych uzythownikow)

He-721 Kadett SP-AFN

Nr fabr. 787. Rok bud. 1934 Poz. rej. KCSP 131.
Znaleziony w Malborka, Montaz OWL Bydgossce.
Holowniczy, Oblot 24.08.1946.

KOSP Bydgoszez (30.08.46-24 05.47)

A, Warszawski (24.05.47-30.04.4%)

A Gdafiski (30.04.48-01.03.50)

ZOLLAPZ Warszawa (03.0550-10.05.56)

1956-0bhtz narodowej kadry szybowcowej w Jelenie]
Gorse. Rozbity w Swidnicy 10:03.1936,

He-72D Kadett SP-I5A

Rok bud. 1934 poz, rej. KCSE 135, Znaleriony w Ligot-
ce Dolnej. Remont w 1S Bielsko. Holownicay.

15 Bielsko (25.11.46-01.03.50)

ZOLL Katowice (D3.03.50-14.05.54)

He-72D1 Kadett SP-AGA

Nr fabr. 793, rok bud. 1934, Poz. rej. KESP 1400 Odbu-
dowany w OWL Poznat. Szkolay i holowniczy.

LWD Lods (14.04.47-31.05.48)

A, Eodaki (31.05.48-01.03.50)

FOLL Eéde (030350271 1.50)

He-72R Kadett SP-BLL

Nrfabr. 479, rok bud. 1936, Poz. rej: KCSP 294, Odbudo-
wany w Wosk. Zakli Lotn. Nr 2, 3w 1196 w Bydgoszczy.
A, Bydeoski (25.08.49-01.03.5(0)

ZOLL Bydzoszcz (B103.50-15402.51)

He-72 Kadett SP-ARI :
Nrfabr, OWL11/334. Poz. rej. KCSP 341, Remont OWL
Pozngd.

A. Poznariski
Ao Ostrowski
ZOLL Poznan
Fwdd Stieglitz SP-AGR

(25.05.50-22.10,52}

Odbudowany 'w OWL Fornad. Holownicay. A, SF wiaj

1931}, pokazy akrobacji.
A. Poznariski (ed 1947)
A Slaski (1950)

Szkola Szyboweowa Zar

Fw-44 Stiegliltz SP-AGS . Bradae”

Wrak znaleziony kolo Szezecing. Oaibudowmvw Toruniv.
A. Pomorski — Torui {od 1947)

Fw-44 Stieglitz SP-AHZ

(,Mlmdnwa wiraka w kwictnin 1949 w Wopsk, Zakl. Lotn.
ar 2, §.ow. 1196 w Bydgoszesy: Holowniczy.

A. Bydposki, Sekola Szybowcowa Fordon (od 1949;
F-44 Stieplitz SP-AHY

Odbudowany w OWL, Bydgoszez. Holownicey.

A. Bydgoski, Szkola Szybowcowa Lisie Katy (od 1949)
CWL LL Wroclaw Pileavee (1950-52)

Fyw-44 Stieglitz SP-ATA

ZO1L Bydgoszez, kurs-akrobacii Dajtki 1949

Fw-44 Stieglitz SP-AKF

AL Wioctawski (od 1948Y

ZOLL Wroctaw (do 1953)

Pokazany na terenach WZO w 1948 wlm

Bf-108B Taifon SP-AI{ / Szachowiice

Nr fabr, 5226. Ddbudwau;@i w PZLL Miclee, Ponimo
nadania znakow nie figuruje w rejestiae M‘iP

ZGLL Warszawa (21.11.47-14.07.48)

9. SELL/KBW (1948-1952)

Bf-1088 Taifun ex ., 207"/Szachownice

Nr fabryczny 2278. Odbudowany w PZL Miclec,

9. SELL/KBW (1948-1952)

Bii-181 Bestmann SP-AGL i

Nr fabr. OWS-07. Drugi samolot odbudowany w WL
Pornad, ]

GIL/AL Warszawa (1106480511 faﬂ)

Bii-181 Bestmann SPAGP

A Warszawski (1948)

Bii-181 Bestmann SP-ASL

Nr fabr. 131, Znaleziony na Dolnym Slisku. Remont
rozpoczgty w A, SI, ukonczany w OWI. Poznafi.



A Slaski
A Wik (1808, %i&&?ﬁﬁ}
Bii-181 Bestmann SP-ASL:
Nr fabr, 1318

Uzywany w okiesie 05,11, 594}2 ﬂd-ﬁﬁ

Klemm K1.35D SP-AFL

Odbudowany w PZL Miclee,

A. Mielecki (od 1947) !

Kiemm Ki-35D SP-AFM ,.Jasio® T

Nr fabr. 1010. Znaleziony kolo Gubini. Pwrwszv samolol
‘OWL. Poznaii. Imig ;Jasio” ofrzymal na czeS¢ Jana
Crarneckicgo — ksemwn&.i OWL-P
| OLE Poman (od 1947)

A Pognatiski

A Bydgoski

Al Warszawski

Bi-131B Jungmann SP-AFO Hirek”

Nr fabe. 13,113, Rok bud. 193d. Znaleziony k, Gubina,
Trzeci samolot odbudowany wOWL Poznan. Imie. Hirek™
- na czedd 1z, Hieronima Bandycha. gl inz. OWE.
CA Poznanski (2R.08.46-31,12.55)

CSPIM Ligotka Brolna (1950)

A Warszawski (do 21.62.56)

Magazyny ITS Wroctaw (od 22.02.56)

Muzeum Lotnictwa we Krakowie (od 22:12:63)

Fw:58 Weikie Szachownice 31" | SP-ARP

Nr fabr, 2222, Rok bud. 1943, Poz. rej. KCSP 351,

Odbudowany w PZL Miclee, Dwie osoby zalogs, 2 do 4
pesacrow.

9. SELLKBW (1945-1954)

WSK. Mielec (od 23.06.54)

Min. Zdrowia - CSES Goclaw {do 22.05.55)

Candron C-445A-T Goeland SP-AGK

Nr fabyr. 9390/06-5. Rok bud. 1942, Poz. rej. KOSP 180,
Znaleziony przez WP w Dziwnowic. Odbudowa w: PZL
Mielee. Oglediny - odbior: 260647, Eadunek 0.5 tlub 4
pasarerow.

WSK Miclec (22.07.47-12,09.55)

Bii-180 Student D-EPQP

Mr fubr. 6.39. :

Sukola Szybevweowo - Zaglowa GranGw (1945)
Uszkodzony byt kadluba. Pozostal wrakiem.

Matler 3V3 Stomao, Termperolus DYDAL

Nr fabr. 0338 Rok bud: 1938, Znalesiony w Zawicrciu.
Szkota Szybowsowa Sosnowiee - Grodzee {1945-1948)
OLE Sosnowiec (do 1951)

Zanjechane vdbudowy.: Pozostal wrakieny.

Miiller 3VI1 Stitrmer, Ruth D-YNER [ SP-OLL

Nr fabr. 04, Rok bud. 1939, Zualeziony w Zawierciu.
Szkota Sevbowcowa Sosnowice - Grodziee (1945-1944)
Odbudowany do ckspozyeji statycznej ze znakami SP.
OLL 30041957,

OLL Sosnowies (do 1952)

OBJASNIENIA SKROTOW UZYTYCH W ARTYKULE
I WYKAZIE SAMOLOTOW
A - Acrokiub
CSLS - Centralna Staga Lotmictwa Sanitarnego, Goclaw
CSPIM - Centralna Sekota Pilotow 1 Mechanikiw
CWL LL - Contrum Wyskolenia Imnrezx:go Ligi Lomiczej
GIL - Glowny Instytut Lotnictwsa
IL - fustytur Lotnictwa

- Jostviut Techniki Samochodowe], Wrockaw
.Iw. Jednostka wiapskowa
KBW - Korpus Begpicezeastwa Wewngtrznego
KCSP - Komisja Cywilpyveh Statkow Powietrzaych
LPZ - Liga Prayjaciol Zotnierza
WD - Lotnicze Warsziaty Doswiadezalng, 1od2
OLL - Oddziat Lotnictwa Cywilnego
OLL - Odduial Ligi Lotnicze;
OWL. - we Warsztaty Lotnicze
PZL. - Patistwowe Zakiady Lotnicze'
SELE, - Bamodziclna Eskadra Lotaictwa Lacinikowego
WSK - Wytwirnia Spreet Komunikacyinego
WZQ - Wystawa Ziem Odzyskanych, Wrachaw, lipiee =
wrzesien 1948
ZGLL - Zarrad Glowny Ligi Latnicsej
ZOLL - Zarzad Okrege Ligi Lomicre)

Powazef: f}l spozyveyiry Fu-58 \J” !Hf’rfﬂ.’mmeun preez WBK 14':(;'(':. {arch. A, Morsala)
Ponizef: Ten sam sameolor wdywany fako sanitarmy, (arch, A, Wieliiski)

Powygel: Cavdron Goeland SPAGK na lotnisku w Miclew. (arch. A. Morgala)
Ponizej: Mocne zdewasiowarny Bii-180 Student na antresoli hangaru w Grunowie
w 1945 voka. (zdj. R. Witkowski)




Battle of Britain Memorial Flight
(BBMF - Eskadra Pamieci Bibay o An-
glic) powstata w lipcu 1957 r.. majge za
zadanie upamictnianie historii brytyj-
skich skrzydel. Dlatego w bigzacym roku
przewidziano uroczyste obchody jej pigc-
dziesieciolecia.

Jest tradvcia jednostki, Ze latajace
w jej skiadze samoloty (Spitfire’y, Hurri-
cane'v, Lancaster i Dakota) dostaja co
kilka lat coraz to nowe malowanie i ozna-
kowanie. Musi ono upamigtniaé auten-
tvezna maszyng z okresu wojny, a obec-
nie stawia si¢ tez warunek, by pochodzilo
# jednaosiki, ktorej tradveje kontynuowa-
ne sa do dzis. 27 kwictnia w siedzibie Es-
kadry w bazie RAF Coningsby dokonano
oficjalne] inauguracji sezonu. £ okagji
jubileuszu BBME, premiera nowego
malowania trzech samolotow stafa sie
prawdziwym show, z udzialem licznych
weteranow i oficjeli. Gwiazda imprezy byl
Lancaster, w malowanin maszyny. kiora
odbyla 121 nalotow w szeregach 100,
i 550. Sgn RAF. Uroczystego odslonig-
cia zdobiacego ja godia ..Phantom of the
Ruhr” {..Duch Zaglebia Ruhny™) doko-
nali wspolnie dowddea BBMF S/Ldr
Al Pinner oraz pilot autentyeznego . Du-
cha Ruhry™ z okresu wojny - Ron Clark.

7 polskiego punktu widzenia (ale
i dia wiehi niepolskich gosci) najwickszg
atrakejy byl jednak nalezaey do Eskadry
Spitfire ¥, kiory przez ten 1 trzy nasigpne
sezony bedzic nosié malowanie osobi-
stego samolotu §/Ldra Jana Zumbacha
z Dyonu 303, Swoj publiczny debiut po-
wietrzny w nowym malowaniu miai on
podezas wielkich pokazow zorganizowa-
nych na gzesé Eskadry 5 maja w Duxford.
Dowodeca BBMF bardze cheialby nim
przylecied do Polski. cheialby tez sprobo-
waé lotu w formaci 2 MiGiem-29 nosza-
cym t¢ sama. Kosciuszkowska Odznake.
Niestety, w tym roku nie ma juz szans na
wizyte Spitfire’a w naszym kraju - za-
proszenie na radomskie pokazy trafifo do
Brytyjczykow juz po zamknigeiu planu
wystepow Eskadry na ten sezon. Moie za
rok? Zgloszenia organizatorow pokazow
przyjmowane sa do paidziernika, wice
animatorzy przysztorocznych imprez
maja parg miesigcy do namystu, A poki
co, mozna poadaiwiaé  Kaczora Donalda™
na pokazach w Wielkiej Brytanii. Moili-
Wi jest teZ spotkanie na brytyjskiej ziemi
z MiGiem 2 Mifiska Mazowieckiego.

Nie ma co ukrywaé; mam nadzigje.
z¢ nic jest to ostatnie polskie malowanie
samolotuy BBEME. Ocaywiscie wg regula-
minow brytyjskiej Eskadry warunkiem
jest kontynuacja w naszym lotnictwie tra-
dycji wojennych jednostek. Mozemy wigc
liczyé na koleine malowanie Hurricane’a
albo Spitfire’a z bialo-czerwona szachow-
nica, Marzy mi sig Lancaster w polskich
harwach, ale do tego kioras z naszych
eskadr musialaby praviac tradyeje Dawi-
zjonu 300.

Woytek Matsiak

42

Robert Griidzier

Pewveyier: Iniciator donaldowego™ schematy malowania z honorowymi goscmi wroczvstef iraugiracji
Jubilenszowego sezom BBMFE, Od lewef; Stanistaw Nawarski (podczas wajny pilor Dywizjondw 316,
i 302.). Paul Blackah (szef mechanikow platowcowych Eskadry Pamieci Birwy o Anglie), Adam
Ostrowski (pilot Pvonu 317, ), pik Krevsztol Soymariski (attache wojiskowy Ambasady RP w Londynie),
Anidrzef Jeziorski (pilor Dyorm 304. ) § Cezary Kol (charge d'affaives Ambasady RP). (Zdi. Wi Matusiak)
Ponize: Kompler oznaczen osobistych S/ILdr Jana Zumbacha vnia bucie Spiffire a: wizernnek Kaczora
Donalda, konto zestzeleri, proporcavic Sqreadron Leadem | Odznaka Kovciuszkowska. (zdi. W Matusiak)




W dniach 15-17 maja br. w podpoznanskich
Krzesinach odbyly sie coroczne éwiczenia pod
kryptonimem ., ZLOT 2007". Bylo to wydarzenie
szezegolne pod kazdym wzgledem, poniewaz po
raz pierwszy w tym cyklicenym przedsigwzigciu
wzigly udzial samoloty F-16. Tvm samym swoj de-
biut mieli takze dowddey trzech eskadre; 3.1 6. z
Poznania oraz 10, z Lasku, ktorzy po raz pierwszy
wykonywali zadanie w ramach ZLOTu na nowych
samolotach wiclozadaniowych. Takze po raz picrw-
szy Ewiczenie to odbylo si¢ w pelni przygotowane)
i zmodernizowane] do standardow NATO 31.
Bazie Lotnictwa Taktyeznego, kidra jako jedna
z dwdch baz lotniczyveh begdzie posiadala zgrupo-
wane w dwoch eskadrach samoloty F-16.

Cwiczenia pod kryptonimem . ZLOT” od-
bvwaja sie co roku w maju i majg na celu egza-
minowanie kadry dowodezej oraz technicznej
z praktycznej zdolnosei do wykonania posta-
wionego zadania bojowego oraz teoretycznego
opanowania wiedzy z zakresu pilotazu, przyvgoto-
wania przed i polotowego samolotu.

Pierwszy prakiyczny dzien kursu zostal za-
planowany na 15 maja. Tego dnia od samego rana
na lotnisko w Poznaniu przylatywaly ekipy pilotow
i technikow poszezegdlnyeh formacii Sit Zbrojnych
celem zabezpieczenia swoich maszyn po wykona-
niu zadania, Krotko po godzinie 8 rano po komu-
nikacie meteorologicznym, opracowanym przez
micjscowe wojskowe sluzby meteo, praystapiono
do lotniczego rozpoznania pogody w rejonie lot-
niska i na poligonie Nadarzyce, na ktorym piloci
bedg wykonywali zadania bojowe. Zaréwno w oko-
licach lotniska jak i na poligonie panowaly zmienne
warunki atmosfervezne, ktére okresami ulegaly po-
gorszeniu 1 wystepowal silny opad deszczu pola-
czony # porywistym wiatrem, W takiej sytuacii od
razu przekazano wszystkim uczestnikom éwicze-
nia, ze wszyscy piloci beda wykonywali swoje za-
dania w ramach kursu w trudnych warunkach
atmosterycznyeh.

Pierwszym samolotem ZLOTu pilotowanym
przez ppik Leszka Lednika byl transportowy An-26
¢ Krakowa. ktory po wykonaniu postawionego za-
dania wyladowal przed godzing 10-t3 na krzesin-
skim lotnisku. W tym czasie inni dowddey na wigk-
szodci lotnisk w Polsce szykowali si¢ de wykonania
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swojego zadania. I tak piloci maseyn mysliw-
skich Mi(-29 i F-16 wykonali przechwyeenic
inncgo samolotu w wyznaczonych strefach,
a nastgpnie maszyny Mikojana z Minska
Mazowieckiego 1 Malborka ladewaly w Po-
znaniu. Wyjatkiem byli piloci samolotow
z 3., 6.1 10. eskadry, ktorzy cale zadanie prze-
prowadzili z lotniska w Krzesinach, gdzie
obecnie stacjonujy wszysikie sprowadzone
do Polski .szesnastki”.

W tym czasie inne zatogi uzytkujace ma-
szymy Su-22 wykonywaly loty po ustalonej
trasie, nastepnie wehodzily w rejon poligo-
nowy i w nakazanym momencie wykonywa-
ly afak na wyznaczone cele naziemne przy
uzyciu broni pokfadowej | opuszczaly rejon
kierujgc sig na lotnisko docelowe. O ile w -
nionych latach mozna bylo ogladad w dudej
ilodcl szkolne Iskry, tak w tym roku jako je-
dyny swoje zadanie na poligonic na tym sa-
molocie wykonal dowddea bazy w Malbor-
ku ptk Gardas. 2. Ofrodek Szkolenia Lot-
niczego reprezentowaly trzy samoloty
szkolne Orlik preyprowadzone przez pilo-
tow z Radomia, W lym czasic swoje misje
w powietrzu koniezvly Smiglowee Wojsk La-
dowych Mi-2, Mi-8 oraz W-3 Sokdl, keore
meldowaly sic nad wyznaczonym punktem,
a nastgpnie na lotnisku w Poznaniu,

E.acznie na lotnisku éwiczen pojawiio si¢
31 samolotow i $miglowedw reprezentuja-
cveh wigkszodc eskadr w kraju. Po prayle-
cie wezystkich uczestnikOw biorgeych udzial
w szkoleniu i odprawie odbyl si¢ uroczysty
obiad z nowe mianowanym dowodea 5if Po-
wictrznyeh gen. broni pil. Andrzejem Biasi-
kiem.

Wszystkie dalsze zajecie w ramach
Zlot 2007 obyly sic w osrodku szkoleniowym
w Kickrzu, gdzie kadra uczestniczyla w wy-

amlt oD nmmmm

kladach, spotkaniach informacyjnych do-
tvezacych dalszego szkolenia w eskadrach
i biorac udzial w dyskusji na temat osiagnie-
tvch wynikow.

Warto wspomnieé, ze z powodu odby-
wajacych sig fwiczen nmrﬁklth na Battvku
pod kryptonimem ,Noble Mariner (17" na
kurs nie przviecialy zalogi z dwoch eskadr
Manymarki Wojennej. Takze piloci 1. Oérod-
ka z Deblina, ktorzy przez ostanie siedem
lat byli gospodarzami tego przedsicwzigcia
nie wzigh udzialu w szkoleniu. Tak wigc na
krzesinskim lotnisku nie pojawily si¢ ma-
szyny SH-2 Kaman, Mi-14. Anakonda czy
deblinskie Iskry. Zabraklo takic bojowych
smigtoweow Mi-24, ktére 2 powodu wyko-
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nywania innych zadan i przeprowadzanej
modernizacji nie wykonywaly zadan w ra-
mach kursu.

Korzystajac z okazji piloci, ktorzy od-
prowadzali samoloty swoich dowodeow na
macierzyste lotniska wykonywali zadania do-
datkowe na terenie calego kraju. Osiggnig-
te podezas ZLOT 2007 wyniki potwierdzily
duza wiedze teoretyczna, wysoki kKunszt
oraz umiejctnoici dowodcow poszezegol-
nych formacji, co rokuje na przysziosc efek-
tywne i bespieczne szkolenie na poziomie
cskadr, i doskonzalenic personelu latajace-
£0 | nazicmnego.

Teksr § zdiecial Adam (.:U!‘ﬂfh.‘k
Kolorowy fotoreportaZ na siv. 47,

Myﬂlwcy z ro:yiakiq szkotly 1943-45

W 1 ﬁh}skmajm h@mmj,



Stary najomy ., 13127 w Muzeum W%

Lotnictwo jest srodowiskiem, w kad-
rym powstaja nic tylko serdeczne prayjainee
migdzy ludZzmi, ktorveh wiaza ze sobg emo-
cje- przezywane wspolnic w roznych svis-
acjach ale takie powstajy uczuciowe wics
ludzi ze sprzetesm. na kidrym lataja badz

obstugujs by utrzemed go w stale] sprawno-
§ci. Sprzet. w o wpsdiu samolot - wowie-

i sytuacjach o voh pozwala wyjsé z
opaldw pilotom  ewentualnym pasazerom.
[ po latach spedzonych razem, lapicmy sic
na tym, Z¢ zaczveamy traktowad go jak kogos
bliskicgo. Totez. kaeds po wielu latach ujrza-
lem samolot z= " eskadry w mu-
zeum, 1o jakbsm spotkal starego. dawno nie
widzianego kumpia

Dziwne ale bardzo mile uczucie. Ot6z,
byl 1o samolot po przejéciach w 34, PLM.
Na poczatku lat 60-tych w czasi¢ treningu
do akrobacji kluczem w szvku ,,romb”, pod-
czas pethi, w polozeniu plecowym nastapilo
zderzenie statecznika poziomego samolotu
prowadzacego z gorng przednia czesciy ka-
dluba, tuz przed kabina pilota, samolo-
tu prowadzonego. Zniszczeniu ulegla ra-
diostacja i uszkodzony zostal kadlub od 1 do
I wregi. Prowadzgcemu vlamala sie lewa
polowa statecznika poziomego 1 spadia w
okolicach Stoczni Gdynskie). Pilot zorien-
towal si¢ dopiero na podejSciu i w trakcie
ladowania, ze efektywnosc steru wysokosc
jest znacznie stabsza, cho¢ wiedzial o kolizp
to nie znal jej skutkéw. A prowadzony nie
mogl mu powiedzied, gdvz utracil lacznosc
Po zbadaniu sprawy przez komisje ds. wy-

 lotniczych, Lim-2 1312”7 z uszl

Ssomwm kadlubem i drugi 2z ulamanym sis-
wermlisem (bodajze ,.1127) zostaly skiero-
wamme Jo remontu w 42, PWL w Babich Do-
. Bl 1o pierwszy, tak powainy remont

nv w tyvch warsztatach: wymiana
wek wreg i czedel poszycia kadlu-
w postaci wstawionegj faty, co widaé na
chok (z lewej). Wykonanic bylo

. --‘~__'

Beceo wdanc, mozna to jeszeze dzis spraw-
ot w Mezeum WP w Warszawie, Kiedy
w sy 1964 1. powierzono mi dowodze-
s L eslieacs Dywizjonu Technicznego w
= BN m-2 13127 trafil pod moje
I S T . I4 innych. Po trzech latach
Pt skadre por. inz. Hilezerowi z

ISoe imwestarza. | odszedlem ‘do 25.
rwicdzajae Muzeum WP
grzatem 1312 z charak-
ceeszvlem sig, jakbym spo-

srryvjaciela. Acze bylem tam

powiedzialem im te hi-
sme 34 lala i postanowi-
= pokazac samoloty be-

= mEszevo lotnictwa wojsko-

my ssc na Sadybe. gdzie na

WF wlokowalo prawic caly

wen. | oto historia sig powta-

e L L srxowi | Stefkowi swoje

A PONOWNIE Na SWo-
¢ fata Lima-2 ale tvm
iz mefrasobliwie po-

gl oet smmmseTu  takiycznego przy
e e tewc samolotu (ponizZej ).

Jerzy Rusiecki

Major Miecxystaw Szexudiowski

Szanowni Paristwo,

W zwiazku z planami wydania broszu-
v na temat obrony Warszawy we wrzesniu
.. gromadzimy biogramy kadry oficer-
skiey oddzialu generala Stanistawa Bulak-Ba-
tachowicza., Ot0z szefem sztabu formacy byl
myjr dypl. pil. Mieczyslaw Szczudlowski. Na-
sze mformacie o tej postaci sa bardzo skromne
i zmwicraja wiele bialych plam” w calej stuz-
tie w okresie migdzywojennym, @ takze po
zakonczeniu wojny. Stad prosba, moze ktos
ikdw whiesic trochg szczegolow, kio-
ia nam sporzadzic pelen zyciorys tego

otnika, ktory nie patrzge na oko-

bemmosa dad dowody bohatersiwa na ziemi.

Wezellae mformacje prosimy przeka-
fres redakcn kwartalnika | Lotnic-
wo 2 mmica” . Ponize) prezentujemy
poriret mepora Secradiowskiego z okresu stuz-
by w3 miczym w Poznaniu,
Maciey Buluk-Balachowicz

Pulios 1

Faiszywa Airacobhra
W poprzednim numerze kwartalnika,
wartvkule (ATRACOBRA w lotnictwie pol-
skim"”, popelnilismy biad. Zdjecie $srodko-
we na stronie 12, przedstawia mysShiwiec Jak,
a nie tytylowg Airacobre. Przepraszamy.
Redakcji

e i LESSSTE STEINKE 1919-2007

s S0 o lepny wybitny polski lotnik, weteran Tl wojny Swiatowe) — major pilot
= = Katcrnberg w Niemezech. W okresic plebiscyvtowym powrocit z rodzing
i stiu) = sdrie skonceyl szkole powszechna i szkole handlowa, Jeszcze jako vezen

ol e amERE— =~ uz na RWD-8, a w 1937 1. wstypil ochotniczo do wopska, Przydeelony
runit. Bedac pitotem  Karasi™ 42, Eskadry Rozpoznawczej bral
ua po sestrzeleniu preez polska opl. praymusowo ladowal Po

sig do Rumunii. Przez Bejrut dostal sic do Frangi. a

syt do- Anglii. Po praktyce w szkole strzeloow oraz proeseks
wy do 307, Dywizjonu, gdzie stuzyl az do rozw
ukonczyl kurs padchorgzych, a w crerwo T
sch-1 Mosguitach, zwykle z radioobserwatorem, plet. (potem por.)
r. zatoga la podeens poszukiwan na morza odnslssia plysajgoych
onu, rafujgc im woten sposob gycie. I5 wracsnsa 1% }

] W WIaC-

) s=dnostkl

AE! Dro-

TR

St ol e sl s morzem 2 Junkersami B88C uzyskali wynik 1-1-1 Po wojnic Steinke
p S wllE = squadronic. Byl zwyeiczey zawodiw w strzclanss powietrze-ziemia

N % T raz do rekawa w marcu 1950 r. w RAFE W 1955 v sdesshiloowal siv.

AT o ST O fabryee papicru, w wolnych chwilach wemer latassc 5 pofwiecajac sig
s e 5o Srebmym Kragtem Virtuti Militan 1 deuskoentnse: Kengfem Wadecrnyeh,
Woscsech Zrivilony
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Wydawnictwo Sanko

POLSKIE SKRZY-
DEA 1 - Spad 61CT,
Spad S1CT, Wibault
¢, B, Beleary,
W, Sankowski- Opis
trzech myiliwcow
produkejr francu-
skicj wivwanych w
Polsce w okresie
migdcywojennynt
Format A4, 48 strom
(24 strony koloro-
wit, historia, zdje-
cia, sylwetki koloro-
we, rysunki.

Cena 28 21

OREY
HABSBURGOMW

S S TR b

OREY HABSBUR-
GOW, A, Zargha -
[lustrowany prie-
wadnik po cesar-
skim 1 krolewskim
otnictwie Astro-We-
mier. Lowicy T ich ma-
Sy, opis powicin-
mech: Zinagaf w okoe-
sie T wih, meznane
podskie watki.
Format 17x24, 113
stron, kalendarieny,
ke rvsunki wyko-
AEAE PG Al 09,
Cena 28 1.

Hiezyc
dia Seraconcd

KSIEZY(  DLA
STRACENCOW - B,
Bartnikowski - 1ite-
racki opis brawiro-
wej mekeczir cete-
rech podchorgiyveh 2
deblinskicp OSL do
Austrii w1956 roku
na dwoch samolo-
tach Jak-18. Auor
bl wowezas instruk-
torem w eskadrze
~rciekinierow”'.
Format 13320, 128
strom, zdjgcia.

Cena 18 =,

POLSKIE SKRIY-
DA 2 - Morane M5
406 C1, Caudron CR
714 C1, Bloch MB
151/152 €1, B. Bel-
carz - Opis trzech
myslineow wiywa-
nyveh bojowa preez
Folakow we Fran-
cji w1940 roku.
Format A4, 48 stron
(24 strony. koloro-
we), historie, 2dje-
cia, sylwetk koloro-
witt, Tysuiiki.

Cena 28 zl.

Apetreed { Hejin

3

DZIALANIA LOT-
NICZE w PASIE
EKARPACKIM w la-
tach 1914-1947, A.
Olejke - Nowator-
skié icatosciowe -
cie deintal Jotmicnwa
w pasie karpackim
od wybuchu Twojny
Swintowe) po Akcjy
W Wisla" w 1947 roku.
Format 17x24, 544
sErony, 30 stron 2¢
rdjectami, twarda
ckiadka.

Cenu 65 21

AlasiicriE RRE

B

ZTRANTIONE
SKERZYDEO,
Edward Jaworski -
Lolnicze wspomnie-
i Eelonopbrzaning,
podchorszeEn ostat-
nig preedwogenne-
go roezniks SPL w
Peblinie, pilota pol-
shch dywizjomie v
Shiwskich w Angli, od-
PTHAC Crrdencm
Virteti Militari:
Format 15520, 198
stron, 84 rdjecia.
Cena 25 =l

i1y

POLSKIE SKRIY-
DEA 3 - PWS-10;
Avia BH-33. PZLP7
B. Belcarz, T. Ko-
paniski - Opis traech
samofetdw, myShiw-
skich wiywanych w
Polsce w okresie mig-
dzywojennym i we
wrzesmiu 1939 roku,
Format A4, 56 stren
(2% stron koloro-
wych), Historia,

zdjecia. sylwetki ko-
forowe, rysuaki
Cena 28 =1,

- A
POWSTANIE WAR-
SEAWSKIE i SEO-
WACKIE Po-
WSTANIE NARO-
DOWE 1944 - cienie
alisnckiej pomecy,
pod redakcjg A
Otejko - Wiybor kil-
kunastu referatdw
omawiajacveh ruchy
powstancse w1944
roku w kontekicie
deiatan lotniceyeh.
Formai 17524, 154
SEOnY.

Cena 38 #l.

FOLSKIE LOT-
NECTWO we FRAN-
CJL, B. Belcary - Ca-
loSciowe T wyrzerne-
jace epTatoWANIc Na
temat deiafania ot
nictwa palskizgo we
Francii.

Formar A4, 408
stron, twarda lakie-
rowana okladka,
Zdjecia, mapy tabele,
plany samoloiiw, 16
stron sybwetck barw-
aych.

Cena 99 a2,

POLSKIE SKRZLY-
DA 4 - Hawker
Hurricane - cz.1,
Robert Gretzyngicr
- Legendarny an-
gielskl myshiwiee,
bohater Bitwy o An-
ahig. Przebiog shuily
w polskich dywizjo-
W Ay,
Format A4, 45 stron
(24 stromy keloro-
well, historia, zdje-
cia, sylwietki koloro-
we, rvsunki.

Cena 30 zl.

KARPACKIE NIE-
BO 1939, A Olejko
- Konflikl weger-
sko-slowacki w
przededniu wybu-
chin wojny 1 niczna-
e fakty 2 dzialania
lotmictwa polskicgo
nad Slowacia we
wrzednig 1939
roku.

Format 17x24,
112 stred, zdjecia,
sylwetki harwne
samuolotdw:

Cena 27 #l.

&~

RAS

PEL23 KARAS,
Tomasz J. Kopai-
ski - Historia po-
WEsTana 1 rodwogl

konsirukeji oraz
apis wEyeis bojowe-
20 podstawuwepn
samoloty. liniowego
polskiego lotnic-
twa w 1939 roku.
Format 17x24, 168
strom, 2ijecia archi-
walng, rysunki tech-
piczne, 24 strony syl
wetek barwayeh,
Cena 3% 21,

POLSKIE SKREY-
PLA/POLISH
WINGS 6 - Buper-
marine Spitfire LTI,
Wojtek Matasiak
- Okryty chwala an-
ghelski mySliwiecw re-
kach pilotdw polskich
dywizgondw w Anghi.
Fovmat A, 43 stron
(2% streny koloro-
we), historia, zdigeia,
svlweikt kolerowe,

Uwaga! Tekst tylko w

Jor L
Cena 30 z1,

BRIESKD - OROUM

LOTMICEA BAEA
MERRIRIESIEND AN

BRZESKO - OKO-
CIM; Totmicea baza
Najjasniejstego
Pana - Pod redakeia
matopolskich histo-
vk, Fastyiujace
spotkanie 2 historia
iwigdriwka po fotni-
czej Malopolsce w
latach Iwopny Swia-
LOWEL.

Format 17x24. 96
stoon; zdjgoia, mapy,
kolorowe iustragje
Cena 25 21

TS-11 ISKRA -
Piecrwsze w Polsce
kompléeksawse
opracowanie o jed-
e % majbardzie]
charakterystyez-
nych konstrukeyi
lotniczych polskiej
produkai,

Foermat A4, 120
stron, licene adjgos
czarno-biate | kolo-
rowe, rysunki, tabe-
le, zestawienia, lista
produkeyimi.

Cena 37 &L

ILJUSZEYN T1-18

POLSKIE KON-
STRUKCJE LOTNI-
CTE, Andrzej (lass
- Plerwsay Lom mio-
nografii o rodzi-
mych plonierskich
konstrukcjaoh koini-
ciyeh praed 1918 .
i badowanyeh w Poal-
see w okiesic mig-
daywaojennym.
Format Ad, 424 stro-
ny, twarda okiadka,
SO0 rysurkiw tech-
niczaych, 600 sdjet.
Cena 11921,

LOTNICZE
SLADY WIELKIEJ
WOINY - zhior inic-
resujacyeh esejow
driewietil Hulorow
z histori lotmictwa
na ziemiach pol-
skich w poczatkach
ubieglega stulecia 1
w okresie 1 wojny
AwWiatowes,

Format 17x24, 128
stron, Ticene sdjecia,
mapy, sekice | plany.
Cena 27 2k

HALEEYN

130 RE AL 8

I
| 4
|
£ 7L

ABEAGLE™ - Mono-
gralia radzieckicgn
samplotu bonibo-
WEED, PICIWRZSED W
Palsce bombrowes o
napgdzie odnmuto-
WyYm uFVwaRego w
latach 1932-79.
Format A4, 40 stron,
ponad setka zdjgd,
rvsunki konstrukcyy-
ne i plany w 4 ru-
tach, plansze harw-
ne.

Cena 25 2.

WESTLAND LY-
SANDER, James
Kightly - Bogalo
Hustrowana histo-
rra angiclskicgo. sa-
moloty obserwacyj-
aego wykorzystywa-
nego  podozas waj-
ny EGWNicE preez
polskieh Jotmikaw,
Format 17524, 208
stron, rysunki tech-
niczne, 24 Sir, sybwes
tek baramych. Tekst
w jgavku angielskin
Cena 39 =1,

Z ZIEMI WEOD-
SKIEJ DO POL-
SKIE] - deiatalnosé
lotnicza USAAF
nad Polska wlatach
1T woiny Swiatowe].
Losy zestreelonyeh
amerykanskich za-
ibg opracowane
prece crtonkiow Air-
craft MULA, Pragect,
Format 17x24, 128
siron, adjecia, rysunki
MAPY.

Cena 28 21

Milt:-21bis FISH=-
BED LN - Monu-

grafia ostatniej
wersp nuglicznia] w
historii lotnictwa
produkowancgo
paddewickowego
samaloty bejowe-
O, GEYWANCED B W

Format A4, 3 stron,
11 zdjed, rysonki w
4 rzutach. plansze
harwne i schematy
malowania,
Cena 25 #k.

Zamdwienia prosimy kierowac telefonicznie, e-mail lub korespondencyjnie na adres wydawcey:

Wydawnictwo Sanko, ul. Jasirzebia
Picniadze mozna wplatad na rachune

Prosimy na przelewie bankowym podaé imi¢ i nazwisko, adres oraz tytuly zamawianych pozycji.

304 SQUADRON,
Marinsz Konarski -
Kromikarski zapis hi-
stori 34, Dywizjonu
precplatany relaca-
mi lotnikow. Polskie
Wellingrony preeciw-
ko U-bsotorn,
Formal 17x24, 96
sirom, zdjecia, 1abe-
le, zestawienia, 16
stron sylwetek barw-
nych sumolotiw.
Tekst w jezvka pol-
skim.

315 SQUADRON,
W Matusiak, K. Gret-
wyngier, P Wisidewsld
= Fapis daaeyiw Diwi-
oma Deblinskiceo,
b rOWATY WipitE-
i eraterafem fto-
FNTL
Format 17x24, 136
stron, zdjccia, 1abe-
le, pestawicnia, 16
stron syiwetek Dar-
nych samolotow.
Tekst w jezvku an-
gielskim,
Cena 39 21

BZL P24

PZL P24 - Mono-
grafia ostatnoiego
miySirwea 2 rodziny
PZL, eksportown-
nego preed wopna
oraz produkowanc-
go 1 adywanegs bo-
jowo w  Bulgarii,
Greeji, Rumunii i
Turcii.

Formatl Ad, 40 stron,
ponad 100 zdies, ry-
sunki w4 rautach,
plansze harwne, mo-
dele.

Cena 25 z1.

Ceny zawieraja koszty wysylki. W przypadku wysytki za pebraniem pocztowym do ceny zamawianych pozyeii naleiy doliceyé kwote 8 =1

13/6, 53-148 Wroclaw, tel.: (0-71) 338-42-89, e-mail: magazyn{@sanko.wroclkaw.pl
k wydawcy: BZ WBK S.A. 17 o/Wroclaw, nr rach.: 10109023290000000100008756
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—— DEFILADA XX-LECIA

TS-11 ISKRA 01107, 60, LPSzB w Radomiu.

1-28 ,57, 7. BLB w Powidzn,

MiG-19P 730", 39. PLM w Mierzecicach.

MiG-21F13 8037, 1. PLM w Warszawie

Su-7TBM 06", 5. PLMB w Bydgoszczy

Rysowal: W. Sankowski




