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Zdjecie: Marek Idzior

Szanowni Czytelnicy,

W rozpoczynajacym si¢ 2007 roku zyczymy Wam zdrowia, zyczliwosci i pogody ducha.
Spelnienia wszelkich malych i duzych marzefi. Sukcesow w zyciu rodzinnym i zawodowym.

Istnieja wszelkie przeslanki ku temu, aby Zyczenia te si¢ spelnily. Mamy wszak boom
gospodarczy. Wszelkie prognozy na najblizszy czas sa pono¢ doskonale i jesli wierzy¢ poli-
tykom, czeka nas $wietlana przyszios¢. To tak ogélnie.

A w szczeg6lach? Przyjrzyjmy sig blizej ministerialnym planom reformy szkolnictwa
wojskowego. Zaklada ona, ze kadre oficerska dla nasze] armii bedzie ksztalci¢ tylko jedna
uczelnia wyzsza - Uni Obrony d w ie. Pozostale ulegna rozwia-
zaniu, w tym slynna Szkola Orlat w Deblinie. Uczelnia, ktora w trwajgeej 80 lat historii
przetiwala wszelkie przeciwnosci losu teraz legnic pod naporem rachunku ekonomiczne-
go. Az trudno w to uwierzy¢.

Szczegot drugi. Od dnia 1 stycznia tego roku przestaly ukazywac si¢ wszystkie tytuly
prasowe wydawane przez glowne rodzaje Sit Zbrojnych RP. Nie trafia wiccej do jednostek
wojskowych popularne: ,,Wiraze”, . Przeglad Sit Powietrznych” czy ,.Bandera”. W ramach
reformy prasy wojskowej rozwigzano lub przeformowano istniejgce zespoly redakcyjno-
wydawnicze. Wymienione powyzej tytuly zostang zastapione przez istniejaca ,Polske
Zbrojna” i nowy ,Przeglad Sil Zbrojnych”. Oba wydawane przez Redakcjg Wojskowa
z siedziba w Warszawie. A wszystko, aby bylo racjonalniej i taniej.

Redakcja
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36. Specjalny Putk

Lotnictwa Transportowego

Piaty rok dzialafi wojennych zapowia-
dat ryche ich zakoficzenie. Wyzwolenie ziem
polskich miedzy Bugiem i Wista stworzylo
dogodne warunki do tworzenia pierwszych
2rebow paristwowosci polskiej. Jednym z wa-
runkéw funkcjonowania pierwszych struk-
tur administracji pafistwowej bylo zapew-
nienie sprawnej komunikacji na wyzwolo-
nych terenach. W tym celuz Sit Powietrznych
Armii Czerwonej zostala wydzielona jedna
z eskadr transportowych OS-NAZ, ktora
skierowano do dyspozycji Naczelnego Do-

oraz szybka odbudowa gospodarki kraju ro-
sly potrzeby komunikacyjne i transportowe.
Jednoczesnie ND WP prowadzilo sukcesyw-
ny proces dostosowywania struktur sif zbroj-
nych do warunkéw pokojowych. W ramach
tych reorganizacji dostosowano takze stru-
ktury 6. SLELTSP do 6wezesnych potrzeb.
W wyniku tych przeobraze zmieniono tak-
e nazwe jednostki na Rzadowa Eskadre
Transportowa. Z dniem 30.06.1946 r. Rza-
dowa Eskadra Transportowa rozpoczela
funkcjonowanie zgodnie z etatem nr 6/54.

D Oddziatem Lotniczym, w sklad

wodztwa WP. Miala ona P ¢ potrze-
by transportowo-komunikacyjne wynikajace
7 potrzeb Rzadu Tymezasowego oraz Na-
czelnego Dowddztwa Wojska Polskiego. Es-
kadra ta dysponowala 5 samolotami C-47A
i 5 Li-2. Ze wzgledu na usytuowanie siedzib
Gwezesnych wladz, ktore znajdowaly sie w Lu-
blinie, na miejsce postoju wydzielonej eska-
dry wyznaczono lotnisko polowe kolo Lubli-
na. Po wyzwoleniu Warszawy wszystkie juz
istniejace instytucje i urzedy przeniesiono do
stolicy. Takze eskadra specjalna zabezpiecza-
jaca komunikacje i transport 6wezesnych
0s6b waznych zostata przebazowana na lot-
nisko Okecie. Weiaz rosngce wymagania komu-
nikacyjne (wyzwolenie kolejnych obszarow
i regionéw oraz przyrost dlugosci obslugiwa-
nych tras) zrodzily potrzebe przeorganizo-
wania struktur tej eskadry dostosowujac je
do nowych potrzeb, W tym celu ND WP wy-
dalo rozkaz nr 031/Org. z dnia 25.02.1945 .,
na mocy ktérego w okresie od 25 lutego do
10 maca 1945 r. na bazie dotychczasowej
eskadry OS-NAZ nakazano sformowa¢
6. Samodzielng Lotnicza Eskadre Transpor-
towa Specjalnego Przeznaczenia. Dowodca
eskadry zostal mjr pil. Wasilij Krasnoszeze-
kow. Z dniem 10 marca 6. SLETSP osiagne-
Ja gotowosé bojowa i od tej pory rozpoczela
realizacje postawionych zadan. Wraz z roz-
budowa struktur administracji panstwowej
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ySE
ktorego wehodzilo szes¢ kluczy transporto-
wych (18 samolotéw) oraz para mySliwcow.
Stan osobowy zostal znacznie powigkszony
i wynosit 318 osob. Dowddea RET zostaje
radziecki oficer pplk pil. Michat Choroszaj-
low.

Roczny okres odbudowy kraju po za-
koficzeniu dzialafi wojennych przyniosi
pewne efekty gospodarcze, uruchomiono
podstawowa infrastrukture, odbudowano
wicle obiektow. Systematycznie i dynamicz-
nie wzrastal ruch lotniczy zaréwno na odcin-
ku cywilnym, jak i wojskowym. W dalszym
ciagu realizowano plan reorganizacji sil
zbrojnych. Podstawa do tych dzialafi byl
rozkaz Naczelnego Dowodey Wojska Pol-
skiego nr 031/Org. z dnia 7.02.1947 r. Naka-
zywal on Dowodey Lotnictwa WP rozfor-
mowa¢ 2. Samodzielny Mieszany Pulk
Lotniczy, a nastgpnie na bazie jednej eska-
dry tego putku oraz Rzadowej Eskadry
Transportowej sformowa¢ nowy Specjalny
Pulk Lotniczy z miejscem bazowania na lot-
nisku Okecie. SPL — Jednostka Wojskowa
nr 2159 miala byé zorganizowana wedlug
etatu nr 6/61, ktory przewidywal 313 Zotnie-
rzy zawodowych, 19 kontraktowych. W sklad
nowo sformowanego SPL wehodzily
- 1 Eskadra Transportowa pod dowodztwem
kpt. pil. J6zefa Dembowskiego, wyposazo-

~ Czesé T

na w 11 samolotow C-47A);

- 11 Eskadra Lacznikowa dowodzona przez
por. pil. Dionizego Maciazka wyposazona
w 10 samolotow Po-2;

pujace pododdzialy: kompania
wartownicza, pluton facznosci, pluton samo-
chodowy, pluton gospodarczy, kwatermi-
Strzostwo.

Jednostka w nowej strukturze jako SPL
osiggnal gotowos¢ z dniem 8.03.1947 «
Oprécz zadaf zasadniczych - transportu
0sob waznych - pulk bierze takze udzial
w wiosennej akcji przeciwpowodziowej.
W maju SPL otrzymal rozkaz wytypowania
zalog do zabezpieczenia akcji ., Wista™, prze-
prowadzanej w rejonie Bieszezad. Dorocz-
ne centralne uroczystosci z okazji Swigta
Lotnictwa zostaly przeprowadzone na lot-
nisku mokotowskim w dniu 7.09.1947 r.
W ramach zabezpieczenia pokazéw SPL wy-
stawil kilka zal6g na samolotach C-47A (de-
santowanie spadochroniarzy), oraz kilka na
samolotach Po-2 (akrobacja i holowanie szy-
boweow). Obchody Swieta Lotnictwa byly
dla calego stanu osobowego putku okresem
szczegdlnym, gdyz pulk otrzymal sztandar
ufundowany przez spolecznos¢ Okgcia.

W dniu 18.11.1947 r. nastgpuje zmiana
na stanowisku dowodey putku. Obowiazki
zdat pplk pil. M. Choroszajlow, a przyjal
mjr pil. Michal Jakubik. W koficu 1947 .
stan SPL przedstawial si¢ nastgpujaco: ofi-
cerow 83, podoficerow 94, szeregoweow 160,
pracownikow cywilnych 13, razem 350 osob.
Na stanie pulku znajdowalo si¢ wowczas:
11 samolotéw transportowych C-47A, 10 Ia-
cznikowych Po-2, 2 mysliwce Jak-9.

Gléwnym zadaniem pulku na 1948 r.
bylo zabezpieczenie potrzeb czlonkéw
wladz partyjno-rzadowych, MON, i innych
0s0b waznych. Latem tego roku czesé za-
16g I Eskadry zostala wyznaczona do zabez-
pieczenia transportu lotniczego uczestnikow

- oraz nas|




Swiatowego Kongresu Intelektualistow od-
bywajacego sie we Wroclawiu. Zabezpiecza-
jac powyzsze zadania i przedsigwzigcia, SPL
dokonal znaczacego wysitku uzyskuje
og6lny nalot wynoszacy 3500 godzin. W kori-
cu roku nastapila zmiana na stanowisku do-
wodey SPL. Z dniem 7 grudnia 1948 r. obo-
wiazki zdal mjr pil. Michal Jakubik, a przyjal
pplk pil. Stanistaw Basow. Nowy dowodca
dokonal pewnych zmian i korekt kadrowych
na kierowniczych stanowiskach. Miara w
silku calego personelu jednostki jest osia
gnigty nalot wynoszacy w 1949 r. - 4700
godzin. Jest to wzrost znaczacy w stosunku
do lat poprzednich.

Wraz z zakoficzeniem w WP trzyletnie-
20 okresu przejscia ze struktur wojennych
do organizacji pokojowej, przystapiono do
opracowania nowego modelu sif zbrojnych.
()prdumum przez Sztab Generalny WP
plan rozwoju wojska na lata 1950-1955 prze-
widywal oprocz zmian strukturalnych takze
wprowadzenie do wyposazenia nowej gene-
racji uzbrojenia. Pierwszym krokiem bylo
odtworzenie struktur dowodztw i sztabow
dywizji. Jednoczesnie w tym okresie nasta-
pilo gwaltowne pogorszenie si¢ stosunkow
w sytuacji migdzynarodowej. W Wojsku Pol-
skim opracowano kolejny plan przyspieszo-
nego rozwoju na lata 1950-1951, w ktérym
zakladano szczegdlnie szybki rozwdj lotnic-
twa. Te wszelkie zmiany wplynely takze na
funkcjonowanie Specjalnego Pulku Lotni-
czego, co objawialo si¢ wzrostem zadaf oraz
pewnymi zmianami kadrowymi na kierow-
niczych stanowiskach. Wiosna 1950 1., zgod-
nie z podpisana umowa pomiedzy resortem
komunikacji i MON, z SPL do PLL ,,LOT”
oddelegowano na okreslony czas grupe per-
sonelu latajacego. Sytuacje kadrowa popra-
wilo dopiero przybycie jesienia tego roku do
putku grupy miodych absolwentow deblifi-
skiej OSL. Zapoczatkowano tez diugo ocze-
kiwany proces wyposazenia jednostki w nowy
sprzet. Z koficem roku na stan pulku zostaja
przyjete dwa samoloty T1-12. Wejscie w sz6-
sty rok funkcjonowania jednostki odbylo sie
pod znakiem kolejnych zmian organizacyj-
nych. Z poczatkiem 1951 r. na mocy rozka-
zu MON nr 0036/Org. z dnia 7. 04. 1951
do struktur putku zostaje wlaczona Samo-
dzielna Eskadra Aerofotogrametrycznai Roz-
poznania Lotniczego wyposazona w 6 sa-
molotéw Nord NC-70. Wraz z wlaczeniem
tej eskadry do SPL zmienila ona nazwe na
11 Eskadre Aerofotogrametryczna. Nato-
miast dotychczasowa 11 Eskadra Eaczniko-
wa zmienila swoj numer na 1. W zwigzku
z tak powaznymi zmianami strukturalnymi
pulk przyjmuje nowy etat, w ktorym przewi-
dziano 663 zolnierzy zawodowych i 53 kon-
traktowych. Zmieniono takze nazwe putku
na 36. Specjalny Pulk Lotniczy. Jednocze-
$nie zapadia decyzja o zmianie miejsca p:
stoju putku z kompleksu budynkéw przy
Alei Krakowskiej do koszar po pélnocnej
stronie lotniska. Réwnoczesnie nastepuja
zmiany na niektorych stanowiskach kierow-
niczych. Poniewaz eksploatowane w 36. SPL
samoloty C-47A pochodzily z produkcji wo-

Powyzej: Grupa /h’r\onu{u Reqdowej Eskadry
na tle samolotu C-47A. (arch. W, Miniach)

Ponizej: Jedna z zaldg samolotu C-47A Rzqdowej Eskadry Transportowej podczas przegladu
: g P ) P przeg

TOW' s‘PE_cJA!.NYCH




Powyiej: W latach 1949-57 w IV Eskadrze Egcznikowej 36. SPL eksploatowano samoloty CSS-

13. (arch. R. Mroszczyk)

ej: £adowanie desantu do \muulmu Nmupmlmwu{)Lr 2T, (z (I/ WA
[unu/ Grupa polskich lotnikow z 36. SPL, na wiemamskim lomisku Dza Lam w Hanoi
podczas pétrocznej misji, na tle wyczarterowanego z Chin samolotu Li-2. (arch. T. Pawlak)

jennej, a ich resursy byly juz mocno zaawan-
sowane, wladze wojskowe juz w koficu roku
1949 zdecydowaly si¢ stopniowo wymieniaé
najstarsze egzemplarze. W tym celu posta-
nowiono zakupi¢ w ZSRR partie 13 samo-
lotéw Li-2. Pierwsza dostawa 5 nowych Li-2
2. 1951 r. Jednoczesnie

miala miejsce 31. 1
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i dwa

putk otrzymal jeden samolot An-2
lacznikowe Jak-12 sprowadzone z ZSRR. Do-
stawa tych samolotéw znacznie zwigkszyla
potencjal transportowy pulku.

Z poczatkiem 1952 r. zapadia decyzja
ociu na stan putku klucza Dowddz-
twa Wojsk Lotniczych. Wraz z tak znacznym

o przy

wzrostem potencjalu transportowo-laczni-
kowego jednostka otrzymuje dodatkowe zada-
nie zabezpieczenia potrzeb komunikacyjnych
Warszawskiego Okregu Wojskowego. 6-letni
plan rozwoju lotnictwa przewidywal utwo-
rzenie nowego 44. Putku Lotnictwa Ea-
cznikowego. Bazg do jego formowania byl
wyznaczony 36. SPL na Okeciu. Na dow6d-
ce nowo formowanego putku zostal wyzna-
czony oficer radziecki pplk pil. Tomasz Zyz-
niewski. Pulk w potowie roku dysponowat
27 samolotami Po-2 i osiggnal gotowos¢ do
wykonywania zadari operacyjnych

Wiosng 1952 r. do 36. SPL dostarczono
kolejne dwa Jak-12R, a jesienia z /SRR
przyprowadzono I\O}CJnL samoloty Li-2.
Rok 1953 rozpoczat si¢ od ponownej reor-
ganizacji jednostki. Pulk w skladzie trzech
eskadr nie byl w stanie zabezpieczy¢ wszyst-
kich potrzeb Rzadu, MON, DWL i WOW.
W zwiazku z powyzszym dow6dztwo putku
otrzymalo rozkaz sformowania drugiej eska-
dry transportowej. Zakoficzenie jej organiz
cji przypadio w koricu lata, na jej dowddeg
wyznaczono kpt. pil. Wtadystawa Nako-
Roéwnoczesnie z utworzeniem

niecznego.
tej eskadry wyposazonej w samoloty Li-2
i 11-12, dotychczasowa I1 Eskadra Aerofo-
togrametryczna otrzymata numer I11, a byla
111 Eskadra Eacznikowa odpowiednio nu-
mer IV, Oprocz znaczacych zmian w struk-
turze pionu lotniczego przeprowadzono
takze reorganizacj¢ pionu zabezpieczania.
Na podstawie rozkazu Dowddey WL na ba-
zie istniejacych elementow logistycznych zo-
staje sformowany Batalion Obslugi. Po tej
reorganizacji 36. SPL staje sig pelnowarto-
Sciowa jednostka transportowo-lacznikowa,
wyposazong w ponad 40 samolotow rézne-
go przeznaczenia: Li-2, C-47A, 11-12, An-2,
NC-701, Jak-12 i Po-2

W dniu 54 r. 0 godz. 10.00 za-
foga IV Eskadr nikowej w sktadzi
lot ppor. Marian Kazimierczak i nawigator
por. Jan Engel wystartowala z lotniska Oke-
cie celem przebazowania samolotu CSS-13
do skladnicy pod Opolem. Po chwili samo-
lot zderzyt si¢ z ziemia w odleglosci 500 m
od granicy lotniska. Obaj lotnicy zgineli. Byla
to pierwsza w historii tej jednostki katastrofa.

W dniu 27 pazdziernika 1954 r. na Okg-
ciu wyladowaly 4 An-2 dla 36. SPL. Masz,
ny zakupiono w ZSRR w celu wzmocnienia
i uzupelnienia stanu I11 Eskadry Aerofoto-
grametrycznej. Nieco wezesniej dowddca
pulku otrzymal dos¢ specyficzne zadanie
zabezpieczenia potrzeb transportowych
Mieszanej Komisji Kontroli i Nadzoru
pracujacej w Wietnamie. Wykonania tego
zadania dow6dztwo putku powierzylo dwom
doswiadczonym zalogom pod dowodziwem:
kpt. pil. W. Nakoniecznego i kpt. pil. M. Le-
wandowskiego. Pulk w 1954 r. osiagnal
kolejny rekordowy nalot wynoszacy 4843
godzin. W dniu 24.01.1955 r. pulk otrzymal
kolejny An-2, ktory zostal wiaczony do III
Eskadry. Jednoczesnie dokonano kasacji
wszystkich 6 samolotow Nord NC-701
W planie szkoleniowym 36. SPL na 1955 r
ujeto takze wprowadzenie do eksploatacji




samolotu T1-14. Wezesng wiosna dowddztwo
putku wytypowalo 2 zalogi na przeszkole-
nie, ktore udaly si¢ do Uljanowska w ZSRR,
gdzie przeszly niezbedne szkolenie na samo-
locie 11-14. W dniu 20. 06. 1955 r. na stan
jednostki wpisano pierwsze dwa I1-14P.
W okresie letnim podczas trwania S

wego Festiwalu Modziezy Demokratycznej
w Warszawie pulk zabezpieczal przewéz
delegacji zagranicznych. Natomiast w maju

wykonywal zadania zwigzane z zabezpiecze:
niem obrad komitetu zawigzuj; i
du Warszawskiego. W okresie ud stycznia do
grudnia w pulku zanotowano 3 awarie oraz
8 przymusowych ladowari. Mimo tych ne-
gatywnych zjawisk pulk ponownie ustano-
wil rekord w nalocie rocznym, osiagajac
w 1955 . 6576 godzin.

Do zabezpieczenia centralnych poka-
z6w i defilady lotniczej z okazji Swigta Lot-
nictwa w 1956 r. nad lotniskiem 16dzkim
czono z IV Eskadry 36. SPL cztery za-
S-13. W przeddzie tych pokazow
klucz zostal przebazowany na lotnisko Ale-
ksandrow £odzki, by nastepnego dnia w ugru-
powaniu klucza wraz z innymi samolotami
wziaé udzial w defiladzie powietrznej. Nie-
stety powr0t z tej imprezy zakoriczyl sig tra-
gicznie dla jednej z zalog 36. SPL. Start do
Warszawy Klucza CSS-13 nastapil w dniu
3 wrze$nia o godz 11.50. Zaloga w skladzie
por. pﬂ Stanislaw Szufa oraz por. techn.
Je ydlifiski po starcie, podczas wyko-
nywania drugiego zakretu nagle odlaczyla
si¢ od szyku, a samolot po wykonaniu kor-
kociagu zderzyl si¢ z ziemia i splonal. Obaj
czlonkowie zalogi poniesli $mieré na miej-
scu.

Nadchodzacy 1957 r. zapowiadal si¢ no-
wymi przedsigwzigciami zgodnie z opraco-
wanym harmonogramem - 36. SPL mial
otrzymaé kolejne statki powietrzne, w tym
$miglowce. Ponadto w 1957 r. pulk mial ob-
ic dzialalnosci. Gléwne

chodzi¢ swoje X-1

 zadari pulku w koricu lat 50-tych bylo zabezpieczenie szkolenia
zdjeciu desant spadochronia-

- Jednym z glowny
w powietrzu 6. Pomorskiej Dywizji Powietrzno-Desantowej. !
samolotu Li-2T. (zdj. WAF)

Ponizej: Samolot Li-2 po przymusowym ladowaniu na lotnisku Mierzecice w drugiej polowie
lat pigcdziesigtych. (arch. P Michalski)

”

[’mu. ej: W lulml: 1951-63 w IV Eskadrze 36. SI’L ulnp/mzmmum I\xll\unmuv egz unplu 2y
samolotu tgeznikowego Jak-12 réznych wersji. (arch. M. Mikolajczuk)




Powyzej: W maju 1957 . do 36. SPL dostarczono smiglowce SM-1. Na zdjeciu jeden z pierw-
szych I iadajgcy nietypowe srebme malowanie. (zdj. WAF)

Ponizej: W dniu 4.11.1958 r: 0 godz. 10.30 dowddca IV Eskadry Eqcznikowej 36. SPL - mijr pil. Pawel
Tatarewicz dokonal lagdowania na dachu ,Grand Hotel” w Warszawie. (zdj. Kronika 36. SPLT)

STRUKTURA ORGANIZACYJNA
SPECJALNEGO PULKU LOTNICZEGO

uroczystosci jubileuszowe zaplanowano na
dzien 8 marca. W tym dniu na placu apelo-
wym odbyla si¢ uroczysta zbidrka calego sta-
nu osobowego jednostki. Na zbiorke przy-
bylo wielu gosci i przedstawicieli instytucji,
w tym z DWL i OPL OK, z gen. bryg. Ja-
nem Frey-Bieleckim

Jednym z wazniejszych przedsigwzig¢
bylo stopniowe wyposazanie IV Eskadry
Eacznikowej w nowe statki powietrzne. Do-
tychezas latajace CSS-13 byly juz w znacz-
nym stopniu wyeksploatowane. Bedace na
wyposazeniu 3 Jak-12 nie byly w stanie spro-
sta¢ stawianym zadaniom. W tej sytuacji
w dniu 17.05.1957 r. dostarczono do pulku
pierwszy $miglowiec polskiej produkcji
SM-1/300. Nieco pozniej eskadra ta przyje-
fa takze pierwsze egzemplarze samolotéw
tacznikowych Jak-12M wyprodukowane
w WSK-4 na Okgciu. W polowie roku w pul-
ku nastapily znaczace zmiany na kierowni-
czych stanowiskach. W dniu 14 czerwca obo-
wiazki dowddcey putku zdat pik pil. Stanistaw
Basow, a przyjal pptk pil. Wiadyslaw Mi-
niach. W polowie 1957 r. 36. SPL posiada
juz stosunkowo nowy sprzet lotniczy (samo-
loty I1-12, Ii-14P, Li-2, An-2, Jak-12 i 1 $mi-
glowiec SM-1). Pulk jako jedyna w Polsce
lotnicza jednostka transportowa wykonywa-
fa takze zadania na korzys¢ 6. Dywizji Po-
wietrzno-Desantowej.

Jesienia 1957 r. pulk przezywa kolejna
tragedie, ginie dwoch pilotow z IV Eskadry.
Katastrofa ta pociagnela za soba az 6 ofiar
$miertelnych. W dniu 4 listopada w trakcie
lotéw doszlo do czolowego zderzenia dwoch
samolotow Jak-12. Kolizja miala miejsce nad
Gizyckiem w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych. Oba samoloty spadly na zabudo-
wania, ulegajac calkowitemu zniszczeniu.
Oproécz pilotéw, por. Jana Zmijewskiego
i ppor. Izydora Greckiego, zgingto 3 uczest-
nikow kursu oraz 1 zolnierz. Mimo tak tra-
gicznego zakonczenia roku szkoleniowego
putk wykonal ogolem okolo 8000 wylotow
w czasie okolo 6000 godzin.




Jednym z wainiejszych zadaf w 1958 r.
bylo przyjecie nowego sprz¢tu w postaci
smiglowcow transportowych Mi-4. W ma-
ju w celu przeszkolenia grupy pilotow i te-
chnikéw na nowe $miglowce sprowadzono
z ZSRR instruktorow, ktorzy w okresie 3 mie-
sigcy mieli wykona¢ to zadanie. Szkolenie
tej grupy odbywato si¢ na lotnisku aeroklu-
bowym Goclaw. Nieco pozniej, w sierpniu,
do Warszawy dotarlo pierwszych 6 Mi-4A.
W czerweu na Okgciu wyladowal pierwszy
egzemplarz VEB 1i-14 z 14 zakupionych
w NRD. Z okazji XV rocznicy powstania Lu-
dowego Wojska Polskiego MON zaplanowa-
1o centralne obchody tego $wigta w rejonie
stadionu X-lecia. Po raz pierwszy planowa-
no zaprezentowa¢ wojska powietrzno-de-

dzie tej po raz pierwszy zaplanowano przelot
9 SM-1 w ugrupowaniu kolumny. Pierwszy
klucz pochodzit z 36. SSPL — prowadzil go
mijr pil. P. Tatarewicz. Zgodnie z podjgtymi
przez wladze pafistwowe i MON decyzjami

zabezpieczenia przelotu polskiej delegacji
partyjno-rzadowej do Mongolii. Zadanie wy-
konywano na samolocie I-18W w okresie
7-13 lipca 1961 r. W dniach 1-14 pazdzierni-
ka 1961 r. 36. SSPL zabezpieczala wizyte

na zakup nowego sprz¢tu ydla PLL
,LOT” oraz dla 36. SSPL, juz na poczatku
sierpnia 1960 r. udata si¢ do ZSRR grupa
p ajacego w celu pr i
na nowy samolot Ii-18. W ostatnim dniu lu-
tego na Okeciu wyladowal pierwszy Ii-18W.
i zostal przyjety na stan I Eskadry. W dniu
9.03.1961 r. pulk przyjal na stan kolejny typ
$miglowca - polskiej konstrukeji SM-2.

W maju 1961 r. na skutek zaistnialej
sytuacji kryzysowej wokol Berlina na potrze-
by Gléwnego Inspektoratu Szkolenia sformo-

santowe przy uzyciu $mij 5

wano 24. ielna Eskadre Eacznosci

Mi-4. Na mocy rozkazu MON w skiad pul-
ku zostaje wlaczona 27. Eskadra Lotnictwa
Sanitarnego. W nowym podporzadkowaniu
eskadra ta otrzymala nazwe V Eskadry Sa-
nitarnej. W dniu 4.11.1958 r. 0 10.30 mjr pil.
Pawel Tatarewicz na SM-1 wyladowal na
dachu warszawskiego hotelu ,,Grand”. Og6-
tem w 1958 r. wykonano 8634 loty w cza-
sie 5530 godzin.

Rok 1959 w zyciu jednostki rozpoczat
si¢ szkoleniem teoretycznym, w ktorym
uczestniczyl caly stan osobowy. Na ten rok
zaplanowany byl odbior kolejnych samolo-
tow VEB Ii-14. Wraz z wymiang sprz¢tu
w I Eskadrze niektore Li-2 zmodyfikowano
do wersji aerofotogrametrycznej. Jako nie-
liczna jednostka w Polsce 36. SSPL dys-
ponowal dosé pokaznym jak na ten okres
potencjatem $miglowcow, w tym transpor-
towych. Jesienig po wykonaniu wigkszej czg-
Sci anego nalotu p i
zreorganizowaé struktury eskadr i tak: I Es-
kadra zostala wyposazona tylko w samoloty
11-14, 11 Eskadra w samoloty I1-14 i I1-12,
a 11l przekazala swoje An-2 do innych jed-
nostek i przejeta samoloty Li-2F. IV Eska-
dra posiadala roznorodny sprzet w postaci
samolotow Jak-12, Smiglowcow SM-1 i Mi-4.
Podobnie sprawa wgladata w V Eskadrze —
samoloty sanitarne S-13, Jak-12 i Smiglow-
ce SM-1S. Podczas podsumowania roku
szkoleniowego okazalo sie, ze putk wykonal
rekordowy nalot 9065 godzin.

W lipcu 1960 r. przypadata 550 roczni-
ca bitwy pod Grunwaldem. Wiadze pafistwo-
we aly wielkg imprezg uswietniong
defilada i pokazami lotniczymi. W defila-

£
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Frontu. W lipcu pulk otrzymal zadanie

Powyiej: Pierwsze smiglowce transportowe Mi-4A trafily do 36. SPL w polowie 1958 . Na zdje-

Przewodni Rady Pafstwa A. Za-
wadzkiego w Indonezji. W 1961 r. putk wy-
konat taczny nalot wynoszacy 8012 godzin.

W styczniu 1962 r. caly stan osobowy
putku rozpoczat cykl szkolenia teoretyczne-
go. Z poczgtkiem marca zgodnie z planem
szkolenia wojsk dowodca 36. SSPL otrzymat
zadanie zabezpieczenia dzialan 6. PDPD.
Do wykonania tego zadania wydzielono
sze$¢ zalog 11-14. W tym samym dniu okolo
godziny 11.00 nad lotniskiem zrzutu wyda-
rzyl sic wypadek. Ot6z jeden ze spadochro-
niarzy, wyskakujacych z prowadzacego sa-
molotu, niefortunnie zderzyl si¢ z kabing sa-

ciu desant pododdziatu na Przyczotku Czerniakowskim podczas uroczystych obchoddw Swigta

Lotnictwa. (arch. I. Pyrzak)

Ponizej: It-14T uszkodzony podczas

wyskakujacym spadochroniarzem 6. PDPD. (zdj. Kronika 36. SPLT)

ia na skutek kolizji w powietrzu z

o o

Ponizej: Samoloty Ii-14 w oczekiwaniu na wyloty na lotnisku Okecie. (zdj. WAF)




e krajow I-ump\ Na zdiciu poczciny Jacaek na norweskim lotnisku w Troms
i drzwi w kadlubie samolotu I1-14 pozwalaly na lrumpm? ladun-

Ponizej: Szeroko otwierajgce

ij. WAF)

kow o duzych gabarytach. (zdj. Kronika 36. SPLT)

molotu prowadzonego. Wskutek zderzenia
zostal uszkodzony przéd kadluba oraz cze:
kabiny zalogi. Ranna zaloga podjela naty
miastowa decyzje wykonania przymusowego
ladowania w przygodnym terenie. Samolot
w trakcie ladowania ulegl dalszemu uszko-
dzeniu, ale dzicki opanowaniu i mistrzow-
skiemu wyszkoleniu drugiego pilota, kpt.
Stanislawa Mazura (pierwszy pilot mjr Jo-
zef Leszkiewicz byl cigzko ranny), udalo sig
ocali¢ wszystkie bedace na pokladzie osoby.
Realizujac zadania putk wykonat 10405 lo-
tow w czasie 7310 godzin.

Zblizajacy sie 1963 r. zapowiadal ko-
lejna reorganizacje w strukturach lotnictwa
sif zbrojnych. W dniu 9.01.1963 r. dowddea
36. SSPL otrzymal rozkaz przekazania
eskadr IV i V do Modlina, do formujacego
si¢ tam 47. Pulku Lotnictwa Lacznikowo-
Sanitarnego. Na poczatku marcu w ramach
akeji przeciwpowodziowe]j wyznaczone za-
togi IV Eskadry 36. SSPL prowadzily loty
rozpoznawcze na Wisle. 8 marca por. pil.
Tadeusz Szajbel wraz z mechanikiem $mi-
glowca SM-2 szer. Jozefem Zajaczkowskim
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wystartowali, by po dokonaniu proby udaé
sie do rejonu rozpoznania powodzi. Po star-
cie na wysokosci 10 m pilot wykonal zawis
i obrot smiglowca 0 90° w lewo. Nastepnie
wykonal lot wznoszacy po luku ze zwigksza-
jacym si¢ pochyleniem w lewo, po kilku se-
kundach zaczal stromo opadac, wskutek
czego zderzyl si¢ ziemig. W wyniku tej kata-
th pilot i mechanik poniesli Smier¢ na
miejscu, a Smiglowiec splonal. Byla to pierw-
sza w dziejach pulku katastrofa Smiglowca.

Wraz z przebazowaniem do Modlina
dwoch eskadr, pulk pozbawiony zostal $mi-
glowcow na wicle lat. W dalszym etapie re-
organizacji, ktora przeprowadzono w maju,
przekazano 11 Eskadre z 36. SSPL do Kra-
kowa, gdzie formowano nowy 55. Pulk Lot-
nictwa Transportowego. W nowej strukturze
organizacyjnej 36.SS adal dwic eska-
dry transportowe, w ktorych eksploatowa-
no ogoélem 16 samolotow. Od tej pory wy-
konywano dwa podstawowe rodzaje lotow:
jne w ramach zabezpieczenia po-
ladz partyjno-rzadowych i instytucji
centralnych oraz loty szkolne. W roku 1964

pulk osiagnal nalot 2220 godzin, co bylo
efektem znacznego pomniejszenia stanu
statkow powietrznych (prawie o 50%).

Rok 1965 rozpoczeto w putku uroczys-
ta zbiorka, na ktorej przedstawiono glowne
zadania. Do wazniejszych wylotow w tym
okresie nalezaly: zabezpieczenie w dniu
6.07.1965 . rewizyty polskicj delegacji rz:
dowej z E. Ochabem na czele w Finlandii.
W miesiac pozniej podobny wylot odbyl si¢
z Prezesem Rady Ministrow J. Cyrankiewi-
czem do Austrii. Mala liczba samolotow oraz
planowany zakup przez PLL ,LOT” nowe-
g0 typu samolotu pasazerskiego, zobligowa-
1o kierownictwo MON do podiecia decyzji
o zakupie dla 36. SSPL czterech samolotéw
An-24. W 1965 r. pulk, dzigki wielkiemu za-
angazowaniu calego stanu osobowego, wy-
konal wszystkic powierzone zadania, osia

jac ogolny nalot 2694 godzin. W 1965 r.
elekcjonowano takze grupe personelu
latajacego (4 zalogi) i technicznego, ktore
wiosna, udaly si¢ do Uljanowska na prze-
szkolenie.

Rok 1966 to dalszy ciag wytezonej
pracy calego stanu osobowego jednostki.
j te delegacii
Sejmu PRL, ktora udala si¢ do Francji na
zaproszenie Przewodniczacego Zgromadze-
nia Narodowego Republiki. W czerwcu na

yladowaly 2 An-24W-II, ktore

niku. W tym okresie I Eskadra wyposazona
byla w samoloty $redniego zasiggu I1-18E.
An-24W-II oraz kilka I1-14S. Wykorzysty-

wano ja przede wszystkim do lotéw zagra-
nicznych, natomiast 11 Eskadra z ltami-14
wykonywala zadania na terytorium kraju
i sporadycznie poza granicami. Wspierata
ona takze dzialania 55. PLT dzialajacego na
korzy$¢ 6. PDPD. Do najwazniejszych wy-
lotéw nalezy zaliczy¢ zabezpieczenie wizyty
partyjno-rzadowej w Hanoi. Pulk trady
nie juz zabezpieczal wyloty osob waznych,
m.in. do Sztokholmu ministra A. Rapac-
kiego oraz do Brukseli Marszalka Sejmu
Cz. Wycecha. Rok 1966 zakoniczono uzysku-
jac ogdlny nalot 2767godzin.

Pierwszy kwartal 1967 r. stan osobowy




pulku rozpoczal szkoleniem teoretycznym
oraz realizacja wylotow operacyjnych. Juz
w dniach 26-30 stycznia zaloga dowodzona
przez pik. pil. W. Miniacha przewiozta mi-
nistra A. Rapackiego wraz z towarzyszg-
cymi mu osobami do Paryza. W miesigc
pozniej ten sam minister odbyl podr6z na
trasie Warszawa-Londyn-Warszawa, Podob-
ne wizyty zabezpieczal pulk do kofica roku

m.in. na Bliski Wschdd i na kontynent afry-
kariski. Z innych lotow nalezy wymienié ak-
cje ratunkowa po trzgsieniu ziemi w Skopje.

Picrwszy wazniejszy wylot operacyjny
w 1968 r. odbyl si¢ w dniach 7-15 maja na
zapotrzebowanie Przewodniczacego Rady
Panstwa M. Spythdlbklez(\ Przelot samolo-

putk zostal zaangazowany w operacje ,,Du-
naj” czyli interwencjg zbrojng wydzielonych
paistw czlonkéw Uktadu Warszawskiego
w Czechostowacji. W drugicj polowie lat 60.
pulk wykonywal §rednie naloty roczne oscy-
lujace wokol liczby 3000 godzin.

W polowie lutego 1969 r. rozpoczgto
realizacj¢ zadafi operacyjnych wylotem do
Kopenhagi z delegacja MSW. W dniach
17-20 maja zaloga samolotu Ii-18, kt6ra
dowodzil pik pil. W. Miniach, przewiozla
delegacje kombatantéw do Rzymu na uro-
ino. W koricu lat
60- vch puik posiadal na stanie: 2 11-18E,
4 An-24W-I1i 12 TI-14.

Poczatek lat 70-tych charakteryzowal
sie coraz bardziej komplikujaca si¢ sytuacja
polityczno-gospodarcza w kraju. W I kwar-
tale nowego roku prowadzono szkolenie
teoretyczne. W okresie letnim rozpoczgto
2z wiekszym natezeniem realizowac loty ope-
racyjne. Czgstym gosciem na pokfadach sa-
molotéw puku byl nowy I Sekretarz KC
PZPR Edward Gierek. Do kofica 1971 r.
puik wykonal wigkszos¢ zasadniczych zadan.
Nadchodzacy kolejny rok zapowiadal si¢
dalszym doskonaleniem poziomu wyszkole-
nia zal6g, a takze podwyzszaniem gotowo-
Sci bojowej pulku. Wiosng dowédca putku
uhonorowal statuetka Ikara kolejng grupe
personelu latajacego, ktora osiagneta ,mi-
lion kilometrow w powietrzu”. Normalny

tok szkolenia oraz realizacji zadan w 36.
SSPL zostat przerwany z poczatkiem 1973 1.
28 lutego o godz. 22.50 miata micjsce tra-
giczna katastrofa. Samolot An-24W pod-
chodzac do ladowania na lotnisku w Gole-
niowie zderzyl si¢ z ziemig w wyniku czego
rozbit si¢ i splongl. W szczatkach samolotu
2ginglo 5 0s6b zalogi oraz 13 pasazerow.
Wsr6d pasazer6w byli pracownicy MSW
PRL oraz 6-cio osobowa delegacja z Cze-
chostowacji. Byla to najtragiczniejsza ka-
tastrofa w dziejach jednostki.

Rok 1973 okazal si¢ przefomowym w hi-
storii polskiego lotniczego transportu spe-
cjalnego. Po podieciu przez wladze pari-
stwowe ostatecznej decyzji na zakup partii

Kolejna grupe zlozong z kilkunastu 0s6b
P Wprowadzenie do
puiku sprzetu nowej generacji spowodo-
walo stopniowe wycofvwanle najsmrszvch

t! h 11-14,
ktére przgkdszano do 13. PLT. Z dniem
1.04.1974 r. jednostka przeszla na nowy etat
organizacyjny z jednoczesna zmiang nazwy
na 36. Specjalny Pulk Lotnictwa Transpor-
towego.

Rok 1975 byl wzyciu 36. Specjalnego
Putku Lotnictwa Transportowego rokiem
szczegdlnym ze wzgledu na jubileuszowe
obchody XXX- lecia. Glowne uroczystosci
odbyly si¢ 25 lutego w obecn fego sta-
nu osobowego jednostki. Przybyla delega-
cja z Dowddztwa Wojsk Lotniczych oraz
liczni p iciele zakladow pracy, jed-

Jak-40, dokonano selekeji wérod persone-

lu 36. SSPL w celu odbycia przesz
W ZSRR. D pulku skompletowa-
1o 6 zalog w polowie kwietnia 1973 r. W lip-
cu do 36. SSPL sprowadzono 3 Jak-40. Row-
niez w 1973 r. podjeto decyzje o zakupieniu
dla 36. SSPL 2 samolotow nowej generacji
Tu-134A, majacych w perspektywie zastapi¢
TI-18W. W tym celu do Uljanowska wystano

noslck ojskowych i wladz dzielnicy Moko-

tow. 15 marca 1975 r. nastapila zmiana na

stanowisku dow6dcy 36. SPLT. Obowiazki

zdal pik pil. Wladyslaw Miniach, a przyjal
plk dypl. pil. Stanistaw Czarny.

Marian Mikolajczuk

Piotr Michalski

Powyzej: 15 marca 1975 r. ptk W. Miniach przekazal obowigzki dowodcy 36. SPLT pik S. Czar-
nemu. Uroczystos¢ odbyta sig na pokladzie samolotu I1-18 w obecnosci gen. dyw. H. Michalow-

skiego. (zdj. Kronika 36. SPLT)

Ponizej: Kolowanie putkowego Tu-134A na lomisku Okecie. (zdj. WAF)




Fotoreportai

Ubiegloroczny dzien 23 listopada roz-
poczal si¢ w zachodniej czgsci naszego kra-
ju wspanialg pogoda, na kt6ra od kilku dni
czekali lotnicy z 7. eskadry lotnictwa taktycz-
nego w Powidzu. Od diuzszego czasu przy-
gotowywali si¢ bowiem do praktycznych éwi-
czei z wykorzystaniem realnego uzbrojenia
— tym razem mialy to by¢ rakiety H-2SML.
Na ten dziefi czekalem i ja, chea
sie odwiedzié przyjaciol z powidzkicj eska-
dry i wykona¢ nieco zdjg¢. Po telefonicznej
rozmowie z zastepea dowodey eskadry, mjr
pil. Maciej i i
ten” dzien nadszed!, spakowatem sprzet fo-
tograficzny i niezwlocznie wyruszylem z ro-
dzinnego Poznania do Powidza. Jakie bylo
moje zdziwienie, kiedy (jadac cala droge
przy pigknej, stonecznej pogodzie) dojezdza-
jac do lotniska, ok. 2 km przed nim, wjecha-
fem w iscie angielska mgle. Przystowiowe
mleko. Bylem rozczarowany i pewien, ze
przy takiej pogodzie byloby co najmniej nie-
rozwaznym podrywanie samolotéw w po-
wietrze. Udatem si¢ do domku pilotow i tam
spotkatem mijr pil. Macieja Trelke, w tym
dniu (pod nieobecnosé pptk pil. Jacka La-
zarczyka) dowodzacego 7. elt. Zapewnil
mnie, Ze prognozy pogody nie sa az tak zle,
jak wyglada to za oknem, ze mgla zniknie
i loty odbeda si¢. Tymczasem mieliSmy tro-
che czasu, w ktorym Dowddca zaprosit mnie
na kawe i rozmowe. Dowiedzialem si¢, ze
przeszkoleni do lotow i odpaleri rakiet sa:
mjr pil. Maciej Trelka, kpt. pil. Miroslaw
Jakubowski i kpt. pil. Tomasz Sotowski.
Zaden z tych pilotow wezesniej nie strzelal
rakietami H-25. Ostatnio w Polsce strzelali
rakietami H H-29 piloci ze Swidwina,
a bylo to w roku 2001. Jest to uzbrojenie
kosztowne i z tego powodu wykorzystuje si¢
je bardzo rzadko.

Rakiety H-25ML odpala si¢ z wyrzutni
APU-68. Stosowane sa do niszczenia tak-
tycznych celow umocnionych, takich jak np.
bunkry, stanowiska dowodzenia, mosty. Sa
to rakiety celne. Odpalac je bedziemy z wy-
sokosci ok. 3000 m do celu taktycznego na
poligonic w Drawsku Pomorskim (instruk-
cja mowi, Ze rakiety te mozna odpalac z wy-
sokosci od 200 do 5000 m) przy dobrej wi
dzialnosci. ,, K j j

pilotow przy;
si¢ do odpalenia rakiety H-25 musi pigciokrot-
nie przecwiczyc lot na symulatorze ,,Izolda”
oraz wykona¢ minimum szes¢ lotéw kontrol-
nych, w tym minimum dwa z rakietq szkolng”
— powiedzial Dowddca.

Na poligonie w Drawsku Pomorskim
wérod obserwatorow éwiczenia byl - migdzy
innymi - Szef Szkolenia Sil Powietrznych,
gen. bryg. pil. Leszek Cwojd: i, ktory
z tym wigkszym zainteresowaniem Sledzil
rezultaty strzelan, gdyz w nie tak odleglej
przeszlosci byl dowddca jeszeze wowezas
7. Pulku Lotnictwa Bombowo - Rozpoznaw-
czego, poprzednika 7.elt. Z rezultatow
strzelan byl zadowolony.

Juz po powrocie do Poznania rozmawia-
fem z mir pil. Maciejem Trelka i dowiedzia-
fem sig, ze rakiety trafily w cel.

Tekst i zdjecia: Marek Idzior







1. Mi-I4PX w trakcie wykonywania obstugi

startowej — Darlowo, sierpieri 1988 r.

2. Szczegdly zamocowania statego reflektora FPP

-7 na pretach prowadzgcych gondoli APM-60.

3. Szczegdly zamocowania reflektora

LFSW-45 na smiglowcu. Na Mi-14PX lewy

reflektor pomalowano na szaro, a prawy na po-

mararnczowo.

4i 5. Ostatnie sprawdzenia przed lotem. Na

plywaku przykadiubowym widoczny jest ru-

chomy reflektor EFSW-45 i wigzka przewo-

dow elekirycznych na burcie kadtuba.

6. Mi-14PS , 5137” przed przeka:

nie polskiej — na kadtubie brak numeru bocz-

nego i znakdw przynaleznosci paristwowej.
Zdjecia: Grzegorz Skowroriski




Na ratunek ratownikom

W drugiej polowie lat 80-tych, po utwo-
rzeniu 7. PLS MW, na lotnisku w Darlowie
pojawil si¢ problem w postaci niedoboru
$miglowcow ratowniczych Mi-14PS, trzyma-
jacych dyzury ratownicze na naszym wybrze-
7u i bedacych nadzieja dla rozbitkow na
morzu. Z powodu utraty dwoch $miglowcow
Mi-14PS ,,1015” (10.05.1987 pod Kutnem)
i ,1014” (15.11.1988 w jeziorze Bukowo)
oraz przediuzania si¢ remontu gléwnego
innych (Mi-14PS ,,1016™), zaszla potrzeba
uzupelnienia powstalej luki, ktorej nie mo-
glywypelnié ratownicze Mi-2RM. Rozpatry-
wany zakup nastgpnych dwoch maszyn od
Rosjan okazal si¢ procedura dos¢ diuga, po-
niewaz produkcja Mi-14 juz si¢ zakonczyla.

Pewnym, cho¢ niezbyt zadowald]qqm
wyjéciem z sytuacji, okazal si¢ pomysl,
zaproponowany przez Szefa Oddzialu
Technicznego SLMW komandora Henryka
Kaczmarka. Postanowiono tymczasowo przy-
stosowa¢ jeden ze starszych Mi-14PL nr
A-1003, nalezacy wezesniej do 16. PLSMW,
wykonujgcego zadania ratownicze oraz zwal-
czania okretow podwodnych. Prace zaczgte
na poczatku 1990 r. daly w efekeie dziwng
hybryde, tylko czesSciowo spelniajaca rolg ty-
powej maszyny ratowniczej. Aby odréznic

nowy” sprzet w dokumentacji technicznej
oraz w meldunkach z dyzuréw ratowniczych
nadano jej umowne oznaczenie Mi-14PX —
X" dlatego, 7e byl to prototyp majacy po-
twierdzié zalozenia do przygotowywanego
wniosku racjonalizatorskie,
16g, ktére wykonywaly loty na Mi-14PX wy-
nika, ze walory ratownicze $Smiglowca byly
minimalne ze wzglgdu na wigksza mase star-
towa oraz mniejsza iloS¢ sprzgtu ratowni-
czego zabieranego na poklad w porow naniu
2 Mi-14PS, mimo zdemontowania c: y
posazenia specjalistycznego w postaci blo-
kow urzadzenia nawigacyjno-celowniczego

Jandysz” i magnetometru APM-60. Poza
tym drzwi kabiny ladunkowej nie pozwalaly
na swobodne weiaganie rozbitkow ze wzgle-
du na mniejsza szeroko$¢ w poréwnaniu do
-14PS. Szczegdly modernizacji opisane
zostaly w projekcie racjonalizatorskim, zglo-
szonym przez kmdr mgr inz. Henryka Kacz-
marka i oficerow JW 1880 oraz w biuletynie
P/O/R/3796/K/92, przy pomocy ktérego pla-
nowano przystosowa¢ do zadan ratowni-
czych takze Mi-14PL nr A-1005.
Poczatkowo ustalono termin realizacji
na 25.11.1992 ., a wszystkie prace zwiazane
zzabudowa trzech dodatkowych reflektorow
zewnetrznych, radiotelefonu FMR-2432,
nozyc do obcinania liny weiagarki oraz tratw
Mewa-6 mieli wykonat specjalisci z Darlo-
wa. Poza tym, zeby mozliwe bylo poszuki-
wanie rozbitkéw na morzu, niezbedna byla

Modernige s hila et psts
najmniej ingerowac w konstrukcje smlglow-
ca i w razie niepowodzenia powrécic do sta-
nu pierwotnego. Dwa ruchome reflektory
LFSW-45, prznaczone do przeszukiwania
rejonu akeji i okreslania horyzontalnej plasz-
czyzny zawisu i wodowania $Smiglowca, za-
montowano na kratownicach z katownika
stalowego 30x30x3 mm i przymocowano do
wzmocnionych pokryw lukéw na przednicj
krawedzi plywakow (w tym celu niezbedna
byla wymiana pokrywy luku na stalowa z bla-
chy o gr. 3 mm). Calo$¢ pomalowano ema-
lig EP-140 na pomaraficzowo i czarno, a pod-
laczenie do instalacji elektrycznej zatatwily
dwie wigzki przewodow, wyprowadzone na
zewnatrz kadluba przez Srodkowe okna na
lewej i prawej burcie. Trzeci, nieruchomy re-

. G. Skowroriski)

Smiglowiec Mi-14PX podczas cwiczeri Marynarki Wojennej w Gdyni latem 1990 1.

fi-14PX na pasie startowym w Darlowie. Lato 1988 r. (zdj. G. Skowroriski)




flektor FPP-7 do oswietlania powierzchni
pod $miglowcem w zawisie, zamontowa-
no na podstawie wykonanej z ptaskownika
30x3 mm zlewej strony pretow prowadzacych
gondoli APM-60, przy czym jego ustawie-
nie zapewnialo strumien $wiatla skierowany
pionowo w d6i. Bedaca stalym wyposaze-
niem Mi-14PE weiagarka elektryczna EPG-2
powinna by¢ wyposazona w pirotechniczny
ucinak liny, uruchamiany przez pierwszego
pilota. Ten niezbedny warunek do prowadze-
nia akcji ratowniczej zapewniono, wykorzy-
stujge pironozyce od dzwigu EPG-300z roz-
bitych Mi-14PS.

Najwigcej problemow przysporzylo
odpowiednie rozmieszczenie duzych tratw
Mewa-6, ktorych tasmy no$ne, uruchamiaja-
ce uklad napetniania po zrzucie zamocowa-
no do zamkéw kaset bombowych KD2-214,
a same tratwy w komorze bombowej. Prze-
lacznik sterowania zrzutem tratw umieszczo-
no obok przetacznikow awaryjnego zrzutu
uzbrojenia. Ponadto, w czasie pelnienia dy-
zuréw ratowniczych maszyna doposazana
miafa by¢ w dodatkowy sprzet w postaci
tratw Mewa-1, kol ratunkowych, zestawow

jacych dla rozbitké jemnikéw
rmdvunvch i kocy oraz pasa ratowniczego
do podnoszenia ludzi na poklad. W zwiazku
z polaczeniem cech i wyposazenia dwoch roz-
nych wersji Mi-14, obstugi biezace Mi-14PX
wykonywano zgodnie z technologiami obu
typow tj. Mi-14PE i Mi-14PS.

Z analizy fotografii Mi-14PL ,,1003”
i ,,1005” z tamtego okresu wynika, ze tylko
ten pierwszy zostal tymczasowo przystosowa-
ny do zadan ratowniczych i stal w dyzurach,
przy czym w dokumentacji eksploatacyjnej
tych maszyn brak jest wpisow o wykonaniu
w/w biuletynu. Jedyny Slad, jaki zachowal
si¢ po tym eksperymencie to,, Protokdl czaso-
wego wdrozenia Mi-14PL A-1003 do systemu
ratownictwa lotniczego”, ktory dotaczono do
ksigzki platowca. Prawdopodobnie prowa-
dzono tylko proby nowego wyposazenia
i rownolegle opracowywano biuletyn kon-
strukeyjny, ktory jednak nie wszed! do uzyt-
ku ze wz;]gdu na nietrafno$¢ rozwiazania
oraz zblizajaca si¢ realizacj¢ zakupu nastep-
nego Mi-14PS.

Nowy nabytek przyleciat do Siemirowic
20.11.1990 w asyScie An-12BK nr 11401,
poniewaz betonowy pas w Darlowie byl
zbyt krotki dla wielkiego samolotu transpor-
towego. Nie bylo w tym nic dziwnego, bo
utworzony w lipcu 1988 r. 7. Pulk Lotnictwa
Specjalnego MW byl jednostka rozlokowang
na dwoéch lotniskach: 2. i 3. eskadra w Dar-
t6wku oraz 1. eskadra w Siemirowicach.Tam
tez nastapilo przekazanie stronie polskiej
$miglowca Mi-14PS nr 75137, ktory wypro-
dukowano 29.01.1983 r., czyli pochodzace-
20z tego samego okresu, co nasze Mi-14PS
i czg$¢ Mi-14PL (od A-1007 do A-1012). Od
naszych maszyn ratowniczych wyréznial

flektoram
tu z oplywow w przedniej czesci kadluba,
oraz dodatkowymi, stalymi reflektorami na
dolnych powierzchniach plywakéw przyka-

przeniesionymi podczas remon-
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dlubowych. Wezesnicj $miglowiec ten mial
jeszcze trzeci zasobnik na kamerg, umiesz-
czony migdzy antenami radiowysokoscio-
mierza, ale podczas remontu zostal zdemon-
towany i w poszyciu pozostaly tylko otwory
po nitach. Ciekawostka jest fakt, ze w chwili
przekazania $miglowiec mial typowe malo-
wanie, ale bez znakéw przynaleznosci pan-
stwowej i numeru bocznego. Przekazywala
g0 ekipa inzynierow z jednostki Niwinskoje
pod Kaliningradem. Zanim Mi-14PS na do-
bre odlecial do Darfowa - wszystkie for-
malnosci wigcznie z oblotami trwaly kika dni

— moglem dokladnie zapoznaé slg Z jego
szczegoianu i obejrze¢ z bliska An-12. Ro-

na specjalistow platowca i silnika uzywaja
okreslenia ,,mastabaki” (zbiorniki olejowe),
a u nas - ,nafciarze”, bo przewaznie ,pa-
chna” nafta a]bo ulqcm hydmuhcm\m
Wsréd pers przyj $miglowiec
slyszalo sig i takie opini zdjeli z pomni-
ka i wyremontowali....”, co mialo $wiadezy¢
o jakosci odbieranej techniki. Ten charakte-
czny Mi-14PS otrzymal numer boczny
37 i oficjalnie zostal przyjety do stuzby
11.1990 r. Nastgpna maszyna tego typu
ala by¢ przekazana wiosna 1991, jednak
»dkéw do tego nie doszlo.
Mi-14PX latal jeszcze jakis czas, po czym
powrdcit do swojej pierwotnej postaci, a je-
dynym wspomnieniem po tym ciekawym eks-

syjscy piloci i inzynierowie z
niem ogladali nasze SBLim-2A i TS-11,
poréwnujgc ten ostatni do L-39 Albatros.
Przy okazji dowiedzialem si¢, ze Rosjanie

SOWa-

perymencie sa zamieszczone fotografie oraz
protokoél i biuletyn konstrukeyjn;
Grzegorz

»

i o bttt

pu’n 1988 1. (zdj. G. Skowroriski)

ql‘mum Mi-14PS ,5137". (zdj. G. Skowroriski)

miglowiec Mi-14PX A-1003 podczas pozorowanej akcji ratownicze

Darlowo, sier-

jziecki samolot transportowy An-12BK, kidrym przybyla ekipa przekazujgca Smi-




Mi-14PX ,,1003”, wyprodukowany jako Mi-14PL nr A-1003 31.05.1980 r.,
przyigty na wyposazenie 21.07.1981 r.
Pierwszy lot z polskg zaloga wykonal 10.08.1981 r.

Mi-14PS ,,5137” ser. 75137 wyprodukowany 29.01.1983 r., przyjety na
wyposazenie 23.11.1990 r.
Smiglowiec wyposazono w nowy system ,swoj-obcy” SRO-P  Parol”.




'spomnienia pilota

ODRZUTOWY

PIECDZIESIATY PIERWSZY

W roku 1959, po przeszio o$miu latach
stuzby w zielonym garnizonie Mierzgcice,
gdzie latalem w 39. Putku Lotnictwa My-
Sliwskiego, rozpoczalem starania o przenie-
sienie do wigkszej miejscowosci, gdzie dora-
stajace dzieci mialyby lepsze warunki nauki
w szkole podstawowej. Zaproponowano mi
przejscie do 51. Putku Lotnictwa Mysliwsko-
Szturmowego w Pile na stanowisko dowod-
cy Il eskadry lotniczej. Wkrotce cata rodzing
zamieszkalismy w Pile. Moja nowa jednost-
ka umiejscowiona byla w strukturach Lot-
nictwa Operacyjnego i wchodzita w sklad
16. Dywizji Lotnictwa Mysliwsko-Szturmo-
wego razem z trzema innymi pulkami my-
§liwsko-szturmowymi — 5., 6. i 53.

Wezesniej, latem 1958 r., dla 51. PLSz
rozpoczela sie era samolotow odrzutowych.
Wysluzone, eksploatowane dotad szturmow-
ce I11-10 wycofano ze sluzby, a cz¢s¢ perso-
nelu putku odbylo kurs pilotazu i obstugi
samolotéw MiG-15. Wyszkoleni piloci in-
struktorzy przyjeli na siebie cigzar szkole-
nia pozostalych kolegow i nowych pilotéw
naplywajacych do pulku. Do jednostki za-
czely naplywac nowe samoloty Lim-2. Ja po-
siadalem juz uprawnienia instruktorskie we
wszystkich warunkach na Limach, nabyte
jeszcze w Mierzgcicach, stad tez czekal mnie
ogrom pracy w przeszkoleniu pilotow na sa-
moloty odrzutowe.

W czasie mojego rozpoczgcia stuzby
w Pile, dowodca 51. PLMSz byt mjr pil. Sta-
nislaw Halerz. Jego zastepea do spraw pilo-
tazu — kpt. pil. Eugeniusz Szul, nawigatorem
putku — kpt. pil. Czeslaw Aszemberg, szefem
strzelania powietrznego — mjr pil. Kolodziej.
Pulk byl wlasnie po reorganizacji i zmianach
strukturalnych. Skladat si¢ z trzech eskadr
lotnych i dywizjonu technicznego. I eskadra
dowodzit kpt. pil. Bronislaw Gdlmh. a Il
eskadra — kpt. pil. Stefan Matysiak. Z pilo-
téw w mojej 11 eskadrze pamigtam: Sawicki
(L\’m.jl $miercia lotnika 6.04.1964 r.), Wo-
Zarnecki, Wardawy, Cywiriski, Ogo-
rek, Zottowski, Jamroz, Berezecki, Wilkow-
ski, Kijowski.

18

W momencie obejmowania przeze
mnie stanowiska dowddcy II eskadry wszy-
scy piloci latali na Limach tylko w dzien,
w zwyklych warunkach atmosferycznych
w skladzie pary. Dopiero w polowie lutego
1960 r. rozpoczelo si¢ szkolenie pilotow
w dzieft, w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych (DTWA). Uprawnionymi do takich
lotéw instruktorskich bylo tylko pieciu pilo-
tow: mjr Halerz, kpt. Szul, kpt. Matysiak,
por. Ogorek i ja. Pracy mielismy wigc na-
prawde duzo.

Pierwsze loty w 51. PLMSz wykona-
tem na samolocie UT MiG-15 dnia
22.01.1960 r. W sumie byly to trzy loty in-
struktorskie, ktore trwaly godzing i 43 mi-
nuty, z czego w chmurach 20 minut. Tydzien
pozniej wykonalem lot kontrolny na UT
MiG-15 z dowédca putku. Drugi lot kontro-
Iny, tym razem z dowddca 16. DLMSz —
ppik pil. Bazanowem odbylem w nocy
9.03.60 r. Byla to kontrola techniki pilota-
zu do strefy i na jej podstawie uzyskalem
zezwolenie na dalsze wykonywanie lotéw
samodzielnych i instruktorskich na samo-
lotach UTMiG-15 i LiM-2.

Szkolenie bylo bardzo intensywne, na-
lezalo szybko przeszkolié pilotow we wszyst-

na lotni-
. ale nikt si¢ nie

Wiasciwie caly czas przebywalo si

jacym nasza prace, moze by¢ dzien 11.02.60
1., w ktérym wykonalem az 7 lotow instruk-
torskich w czasie 3 godzin i 20 minut.

Intensywnos¢ szkolenia wzrastala wraz
7 wydluzajacymi si¢ dniami i poprawiajaca
si¢ pogoda. W maju siegnela szczytu - dnia
5.05.1960 r. odbylem az 17 lotéw instruktor-
skich!

Pierwsze loty w putku w nocy w zwy-
Kiych warunkach rozpoczely si¢ we wrzesniu,
natomiast loty w nocy w trudnych warunkach
w listopadzie. Przykladowo dnia 14.09.60 r.
poleciatem w nocy na przechwycenie celow
powietrznych, wykonalem 3 przechwycenia
w czasie 50 minut na wysokosci 6000 m. Na-
tomiast dnia 27.08.1960 r. odbylem lot na
putap na wysoko$é 13.900 m.

Potwierdzeniem maksymalnego wysil-
ku w szkoleniu byl méj nalot za 1960 r. -
wyniost on 246 godzin i 39 minut we wszyst-
kich warunkach (tylko w maju nalatalem 40
godzin 20 minut). W tym tak bardzo pamigt-

Powyzej: Autor wspomnieri - kpt. pil. Jerzy
Brzosko po wykonaniu ostatnich lotéw w mie-
rzecickim 39. PLM. (arch. J. Brzosko)

Ponizej: Lomisko Pila. Piloci 3. eskady 51. PLMSz
omawiajg czekajacy ich lot. (arch. B. Galoch)




nym dla mnie 1960 r. przekroczylem 1000
godzin nalotu zyciowego, a najdluzszy lot bo-
jowym na Lim-2 trwal 1 godzing i 3 minuty.

W roku nastgpnym tempo szkolenia
i jego efektywnosé nie malala. Wykonywali-
$my loty instruktorskie w bombardowaniu
na poligon, zar6wno w bombardowaniu z lo-
tu nurkowego jak i poziomego. Latalismy na
strzelanie do rekawa i strzelanie do ziemi.
Latali$my po trasie para, do strefy i na kor-
Ciggle latali$my.

W kwietniu 1961 r. wprowadzono do
szkolenia w pulku, w micjsce wycofywanych
samolotow Jak-11, nowy polski samolot kon-
strukcji Tadeusza Soltyka TS-8 Bies. Byla to
dwuosobowa maszyna szkolno-treningowa
o dobrych osiagach: predkosci 315 km/h, pu-
fapie 5900 m i zasiggu 620 km. Konstrukcja
calkowicie metalowa napedzana siedmiocy-
lindrowym silnikiem tlokowym WN-3. Nowe
samoloty umozliwialy swobodne realizowanie
wszystkich zadan \7L0lcnm\~wh wraz z lotami
-nawigacyjnych

koci

ediug przy
i nauka prowadzenia walhi powietrznej.

Latem 1961 r. rozpocz¢lismy intensyw-
ne éwiczenia w celu perfekcyjnego opanowa-
nia lotéw trasowych w skladzie klucza, gdyz
zblizal si¢ termin zaplanowanych wezesniej
duzych manewréw powietrzno-ladowych.
Poczatek sierpnia to intensywne loty ¢wi-
czebne w skladzie klucza na fotobombardo-
wanie i strzelanie do celow naziemnych.

W sierpniu 1961 r. Dowodztwo Lotni-
ctwa Operacyjnego zaplanowalo we wspol-
pracy z Armia Niemieckiej Republiki Demo-
kratycznej pokaz wspoldziatania Lotnictwa
jskami ladowymi armii nie-

1zadoy

Do \x\kmmm.x zadania wyznaczono
4 klucze samolotow Lim-2 z 51. Putku Lot-
nictwa Mysliwsko-Szturmowego z doswiad-
zen

czonymi pilotami. W przeddzien éwi
wystartowali$my z Pily dwoma kluczami
(1 Klucz - dowbdca kpt. pil. Aszemberga
i 2 klucz - kpt. pil. Brzosko), ladowanie od-
bylo si¢ na wyznaczonym w poblizu poligo-
nu lotnisku Babimost. Tego samego dnia
wykonalem lot parg z kpt. Aszembergiem
na rozpoznanie celéw na poligonic Wedrzyn.
Dnia 12 sierpnia 1961 r. odbyly si¢ ma-
newry polsko-niemieckie, ktore ze specjal-
nej trybuny obserwowali zaproszeni goscie i
czlonkowie najwyzszych wladz panstwa
z Wladyslawem Gomulka na czele. Wedlug
planu éwiczefi, po ataku bombowym zaini-
cjowanym przez samoloty 11-28 z Powidza,
do akcji szturmowania i bombardowania
celéw naziemnych w postaci makiet czolgow
mialy przystapié samoloty Lim-2.
Dwa klucze, lacznic 8 samoloto
staly uzbrojone na lotnisku w Babimoscie.
Kazdej maszynie podwieszono po dwie bom-
by FAB o wadze 100 kg. Tak samo uzbrojo-
no dwa pozostale klucze, ktore mialy ata-
kowa¢ w drugim rzucie. Po starcie samoloty
uformowaly szyk ,prawe schody” i niedtu-
go potem z predkoscia 600 km/h na wyso-
kosci 200 metrow znalazly si¢ na kursie bo-
jowym. W pewnym momencie dowddca for-
macji nadal przez radio: , uwaga zrzu...” - ale

, 20-

nie dokoriczyl i nagle wykonal gwaltowny
dowrdt w prawo, schodzgc z kursu, a ma-
newr ten powtérzyli pozostali piloci. Jedno-
czesnie dalo sie slyszeé w sluchawkach glo-
sy pilotéw z 11-28, ktorzy bombardowali
chwile wezesnicj: , cel zadymiony” a na zie-
mi widoczne byly wybuchy zdetonowanych

przez saperow olbrzymich tadunkéw troty-
lu o wadze 1 tony.

W calym tym zamieszaniu, dowodca
drugiego Klucza, widzac, ze boczni piloci do-
wodcy formacji zrzucili bomby, rowniez do-
konal zrzutu wraz ze swoimi bocznymi. Jed-
noczesnie okazalo sig, ze dowodca formacji

Powyzej: Piloci 51. PLMSz. Stojg od lewej: por. Glowacki, por. Komisarski, mjr Halerz, kpt.
Brzosko, kpt. Aszemberg, ppor: Tokarski, kpt. Sawicki, por. Cywiriski, kpt. Wardawy. Kleczg:

iej i por. Malysza. (arch. J. Brzosko)

Powyéej: Dowddea pulku mir pil. Stanistaw Halerz w rozmowie z pilotami. (arch. J. Brzosko)

Ponize

: Samoloty Lim-2 uzbrojone w bomby FAB 100 kg przed wylotem na poligon. (zdj. WAF)




sam nie zrzucil bomb, prawdopodobnie
majac awarie zrzutnikow. Cala formacja
przeleciala nad jeziorem polozonym nieopo-
dal i obrata kurs powrotny. Nastgpna osem-
ka Limow rowniez nie wykonala zadania,
widzac samolot dowodcy powracajacy zbom-
bami.

Po poludniu rozpetala si¢ awantura.
General Raczkowski wezwal dowodcg dru-
giego klucz na poligon, oskarzajac go nie-
stusznie o zrzut bomb do jeziora. W towa-
rzystwie prokuratora i kierownika poligonu
udano si¢ pieszo w poszukiwaniu lejow po
bombach. Tyraliera zolnierzy przeszukano
caly teren ale znaleziono tylko 6 miejsc po
upadku bomb pierwszego klucza. Czy fak-
tycznie reszta bomb wyladowala w jeziorze?
Na szczgscie dwoch zolnierzy odigczylo sie
od grupy i po jakims czasie znaleZli ,,braku-
jace” leje. Okazalo sig, Ze zostalo zbombar-
dowano miejsce, w ktorym chwilg wezesniej
staly niemieckie czolgi (odjechaly kilkana-
Scie sekund przed zrzutem). Szczesliwie
unikni¢to masakry, jedynie odtamki bomb
ranily dwoch Zolnierzy niemieckich i uszko-
dzily samochéd cigzarowy.

Wspdlne polsko-niemieckie ¢wiczenia
zakonczyly sig dla dowodcy drugiego klucza
mocnym nadszarpnigciem nerwow a dla
pozostalych pilotéw przestuchaniami przez
oficeréw wywiadu wojskowego, ktorzy ko-

niecznie cheieli wiedzie¢ czy nasi piloci lubig
Niemc6w, czy moze nie.

Drugi rok pobytu w 51. PLMSz zakofi-
czyl si¢ ukoronowaniem trudu mojej pracy
instruktorskiej i we wrzesniu 1961 r. wyko-
nali$my loty na zgranie szykow cala eskadra,
a nasi piloci wykonali lot na blokowanie lot-
niska nieprzyjaciela, polaczony z bombar-
dowaniem. Rok 1961 zakoficzylem nalotem
201 godzin 39 minut we wszystkich warun-
kach.

W roku 1962, po osiagnigciu peine-
go wyszkolenia, w celu podniesienia kwali-
fikacji lotniczych podjalem decyzj¢ o roz-
poczeciu studiéw na Akademii Sztabu
Generalnego w Rembertowie na Katedrze
Lotniczej. Nauka w ASG promowalta ofi-
cera-pilota w dowodzeniu na wyzszych
szczeblach operacyjnych i doskonalila
umiejetnosci taktyczne.

Wracajac do mojej pracy instruktorskiej w
51. PLMSz, warto dodaé, ze od momentu
przejécia jednostki na odrzutowe Limy i w
calym ,,moim” okresie wyt¢zonego szkole-
nia, nie wydarzyla si¢ w putku ani jedna
katastrofa, pulk zdobyl uznanie w Lotnic-
twie Operacyjnym, a za ,,szybkie i bezpro-
blemowe” przeszkolenie dowodca putku
i instruktorzy zostali nagrodzeni przez
przelozonych.

Jerzy Brzosko

Limy-2 gotowe do lotu ¢wiczebnego calg eskadrg. (arch. J. Brzosko)
: W kabinie samolotu szkolno-bojowego UTMiG-15 na lotnisku w Pile.

. J. Brzosko)

.

Walerian
Sosinski

Urodzit sig 29.08.1919 r. w Zbiersku kolo
Kalisza. W rodzinnym miescie uczgszczal do
i ioletniej szkoly pows , ktorg
ukoriczyl w 1934 r. Po ukoficzeniu osiemna-
stego roku zycia zglosit si¢ na ochotnika do
wojska. Wezesniej ukonczyl szkolenie szy-
bowcowe (kategorie A i B) w Fordonie kolo
Bydgoszczy, wobec czego otrzymal przydzial
do 3. Pulku Lotniczego w Poznaniu. Stuzbe
rozpoczat 15.12.1937 r. Przeszedt 10-tygo-
dniowe szkolenie dla podoficerow w Biedru-
sku oraz kurs obslugi samolotéw. Nastep-
nie przydzielony zostal w stopniu starszego
szeregowego jako mechanik do 32. Eskadry
Liniowej wyposazonej w samoloty PZL P23
Karas. Rownolegle z obstuga samolotow
uczgszezal w Eskadrze Treningowej na kurs
pilotazu. Wylaszowal si¢ tuz przed wojna.

We wrzesniu 1939 r. uczestniczyl w dzia-
taniach bojowych swojej jednostki. Pracowat
przy Karasiach eskadry i stopniowo z nig
wycofywal si¢ na wschod, a potem na polu-
dnie. 11 wrze$nia z powodu ogromnych strat
w personelu i sprzecie eskadra zostala roz-
wigzana, a jej personel naziemny pod do-
wodztwem oficera technicznego kpt. Teodora
Dachowskiego ewakuowat si¢ ku granicy
gierskiej. Sosifiski przekroczyl ja 19 wrze-
w rejonie Przelgczy Tatarskiej. Zostal
internowany przez Wegrow, blisko dwa i pol
miesigca spedzit w obozie. Ostatecznie ucick!
i dotart do Budapesztu, gdzie uzyskal po-
moc polskiego konsulatu. Przedostal si¢ do
Jugostawii, ale zostal schwytany przez straz
graniczng i wyslany pociagiem do Zagrze-
bia, gdzie spedzit w areszcie dwa tygodnie
za nielegalne przekroczenie granicy. Po wy-
puszczeniu, pociagiem przez Wlochy, dotar!
do Francji.

Od 10.01.1940 r. przebywal w polskicj
bazie w Lyonie. Niedlugo potem zglosil sic
do wyjazdu do Anglii, by stuzy¢ w Polskich
Sitach Powietrznych formowanych u boku
RAF. 2.02.1940 r. przez Paryz dotarl do
Cherbourga, skad promem odplynal do An-
glii. Zostal skierowany do polskiego osrod-
ka w Eastchurch. Przez kolejne miesiace
szkolil sie tam w znajomosci alfabetu Mor-
se’a oraz uczyl si¢ angielskiego. Wkrotce




zostal skierowany do szkoly bombardowania
i strzelania 10. BGS w Domfrise na kurs dla
strzelcow samolotowych, po czym 7.10.1940 r.
znalazl si¢ w 307. Dywizjonie Mysliwskim
Lwowskich Puchaczy”. Rozpoczat loty trenin-
gowe na mySliwcach Defiant z dwuosobow
loga - jego partnerem byl plut. pil. Antoni Joda.
Ostatecznie Sosifiski nie zostal w 307. Dywizjo-
nie, poprosil o przeniesienie do jednostki bombo-
wej. Prosbe zaakceptowano i zostal przeniesio-
ny do wyposazonego w jednosilnikowe Battle
300. Dywizjonu Bombowego ,.Ziemi Mazowiec-
kiej”. Wkrotce potem dywizjon przezbrojono
w dwusilnikowe Wellingtony i Sosifiski znalazt
sie w zalodze por. naw. Tomasza Lubieszko.

Rozpoczal regularne loty na bombardowa-
nie terytorium nieprzyjaciela - glownie nad Niem-
cyi Francje. Noca z8 na 9 maja podczas nalotu na
Hamburg stoczyl dramatyczna walke z nocnym
mysliweem - dzigki skutecznemu ostrzalowi oraz
podawanym pilotowi uwagom o koniecznosci
wykonywania unikéw, uchronil wlasny samolot
przed zestrzeleniem. Nocg z 29 na 30 czerwea
1941 r. zaloga Sosifiskiego wystartowala z zada-
niem bombardowania Bremy. Po zrzuceniu bomb,
w locie powrotnym nad wybrzezem Holandii) sa-
molot zostal trafiony przez obrong przeciwlot-
nicza. Uszkodzeniu ulegla instalacja olejowa
i pilot musial wylaczy¢ silnik. Zaloga postano-
wila sprobowaé dolecieé z powrotem do bazy,
aradiotelegrafista caly czas nadawal pozycje
molotu i sygnal SOS. Okolo 120 mil od angiel-
skiego brzegu, na Morzu Pélnocnym, Wellington
wodowal. Przy uderzeniu o powierzchni¢ mo-
rza otworzyly si¢ drzwi w przedniej czgsci bom-
bowca i woda wdarla si¢ do Srodka. Sosifiski
opuscil tongey samolot przez gorna wiezyczke
astro, wyskoczyl na skrzydlo i zajat miejsce w ra-
tunkowym pontonie. Bedac na pokladzie dinghy
pomégl innym czlonkom zalogi dosta¢ si¢ na
poklad - z wody wyciagnal kolejno radiotele-
grafiste, drugiego i pierwszego pilota, nawiga-
tora i strzelca. Gdy wszyscy byli juz bezpieczni,
Sosifiski z zimna i wyczerpania zapadi w letarg.
Obudzil si¢ dopiero o $w W kilka godzin
poiniej nadlecial samolot, zrzucil paczke z zyw-
noscia i lekarstwami, nadal lampa Aldisa in-
formacje, ze powiadomil Angli o pozycji roz-
bitkow i ze z powodu braku paliwa odlatuje.
15 minut pdzniej nadlecial kolejny samolot
(Sosinski rozpoznat lite

a-

BH na kadiubic) i na-
prowadzil na dinghy angiclska 16dz ratunkowa.
e

na PWS-26 w
kadrze Treningowej
3. Puiku Lotniczego.
19391

Obok: Fotografia pa-
migtkowa lotnikow
300. DB. 1941 1.

Zaloga zmierza do swojego Wellingtona. Za chwilg start nad Niemcy.
Ponizej: Podoficerowie 300. Dywizjonu Bombowego. Lotisko Swinderby, lato 1941 1.
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Ponizej i obok: Za-
tadunek bomb do
Wellingtona z 301.
Dywizjonu Bombo-
wego do lotu nad
Niemcy. Lonisko
Hemswell, 1942

Obok: Dekoracja Krzyzem
Walecznych lotnikéw 300. DB.
Lotnisko Hemswell, 1941 r.

Uczniowie kursu bom-
bardieréww 18. OTU w Bram-
cote w 1942 r. W Srodku stoi
Mieczystaw Pawlikowski, po
wojnie aktor teatralny i filmo-
wy, odiwdrca roli Zagloby w
Panu Wolodyjowskim”.

Lotnikéw podjeto z morza i przetrans-
portowano do portu Sunderland, bazy bry-
tyjskich lodzi podwodnych. Wszystkich za-
brano do szpitala Royal Navy w tym mies
Sosiniski spedzit tam 3 dni. Nastgpnie powro-
cit do dywizjonu, by ukoniczy¢ turg (pozostalo
mu 9 lotéw). Jego stara zalogg rozdzielono,
totez musiaf la 3
fogi np. w zastepstwie chorych lotnikow. La-
tal m. in. z zalogami por. pil. Jerzego Golki,
por. pil Franciszka Jakusz-Gostomskiego,
por. pil. Mieczyslawa Kaluzy i ppor. pil.
Marka Rusieckiego. Po wykonaniu trzydzie-
stego lotu zakoriczyt kolejke lotow i odszedt
na odpoczynek do 18. OTU w Bramcote.
Rozpoczal tam prace instruktora dla bom-
bardierow. W okresie tym wykonal na
ochotnika jeszcze jeden, dodatkowy lot, na
bombardowanie stacjonujacych we francu-
skim porcie Brest pancernikéw Scharnhorst
i Gneisenau.

W Bramcote Sosifiski pozostal jeszcze
przez pewien czas. 16 lipca 1943 r. bral udzial
w pogrzebie gen. Wiadyslawa Sikorskiego
w Newark - byl jednym z tych, ktrzy niesli
trumne z cialem Naczelnego Wodza. 29 wrze-
$nia 1943 . odszedt do szkoly pilotazu podsta-
wowego 16. SFTS w Newton. W jednostce
tej ponownie - az do 1946 . - byl instrukto-
rem dla bombardieréw. Po rozwigzaniu Pol-
skich Sil Powietrznych zdemobilizowal si¢
w polskim stopniu starszego sierzanta i an-
gielskim Warrant Officera. Za zastugi bo-
jowe odznaczony byt Srebrnym Krzyzem
Virtuti Militari (nr 9214) oraz czterokrot-
nie l\r7v7gm Walecznych.
ki pozostal w Anglii. Znalazt za-
trudnienie w przemysle lotniczym (pracowal
przy obrabiarkach i szlifierkach). W 1964 r.
wyemigrowal do Kanady, gdzie przez péito-
rarokuw firmie Canadian Vickers byl kierow-
nikiem 72-osobowego zespolu wykonujacego
schody ruchome do metra w Montrealu. Po
zakoficzeniu tego kontraktu przeni6st si¢ na
Wyspy Bahama. Handlowal tam maszyna-
mi budowlanymi (spychacze), jednak szyb-
ko (w 1966 r.) wyjechat do Stanéw Zjedno-
czonych. Osiadt w Kalifornii, gdzie zostal
pracownikiem amerykanskiej firmy handlu-
jacej maszynami. Gdy zakoniczyla si¢ wojna
w Wictnamie i spadla sprzedaz, w firmie
przeprowadzono redukcje. Sosifiski stracil
prace. Postawil wszystko na jedng karte
i otworzyl wlasny biznes. Kupil dwie uzywa-
ne maszyny budowlane, naprawil je i od-
sprzedal z zyskiem, a zarobione puqu/u
ponownie zainwestowal. Pracujac
przez wiele lat zgromadzil pokazny maja-
tek. Réwnoczesnie prowadzil dzialalnos¢
polonijng - byl czlonkiem Kongresu Polonii
Amerykanskiej oraz prezesem Stowarzysze-
nia Lotnikéw Polskich w Kaliforni. Odzna-
czony zostal za to Ztotym Krzyzem Zastugi

W 2004 r. Walerian Sosiniski zdecydowal
si¢ na powrét do Polski. 11 kwietnia tego
roku uroczyscie pozegnano go w polskiej
audycji radia kalifornijskiego, a wkrotce
potem byl juz w kraju. Osiadi w rodzinnych
stronach -obecnie mieszka wKaliszu.

Wojciech Zmyslony

Wojciech Sankowski




W cieniv chwatly
Fighter Command i1

Dzieri 15 wrzesnia 1940 roku poczgtko-
wo nie zapowiadal zblizajgcych si¢ szczegol-
nych wydarzer. Kiedy poranna mgla ustapila
wreszcie, ukazal si¢ wspanialy poranek. Moz-
na bylo sie nim zachwycac, pod warunkiem
jednak, iz na chwile zapomniato si¢ o panu-
Jacej wokat groznej sytuacji.

Péniejszy przebieg wypadkéw znamy
dos¢ dobrze, wystarczy tylko dodac, ze wlasnie
ten dzien przeszed! do historii, jako jeden z de-
cydujgcych o przebiegu Bitwy o Anglie.

Kiedy oczy mieszkaricow poludniowo-
wschodniej Anglii wpatrzone byly w niebo, na
terenie Stacji RAF Swinderby w hrabstwie
Lincolnshire 18 polskich lomikéw odpoczy-
walo po zadaniu wykonanym ostatniej no-
cy. W czasie, gdy dzielili si¢ oni wrazeniami

Pierwsze loty operacyjne Bomber
Command to wrze$niowe badanie floty prze-
ciwnika przeprowadzone sila 28 samolotow
(1 im, 18 F owi9 i
néw). To wlasnie Blenheim nalezacy do
139. Dywizjonu, byl pierwszym brytyjskim
samolotem, ktory wdarl si¢ nad terytorium
Niemiec. W migdzyczasie Whitleye z Dywi-

wypraw trzymiejscowych Fairey Battle nad
Francj¢. W poludniowym locie na 32 maszy-
ny utracono 13, w kolejnym na 32 nie wrci-
fo 10.

O ile naloty na cele wykonywane przez
wigksze maszyny (Wellingtony, Hampdeny
czy Whitleye) przynosily pewien efekt (bom-
bardowanie Munchen-Gladbach, tereny przy-
graniczne Holandii, okolice Bredy), o tyle
wspomniane wczesniej Battle w swoich wy-
prawach stawaly si¢ przyslowiowym , mig-
sem armatnim”. Przykladowo podczas ataku
na przeprawe niemiecka na Sedanie 14 ma-
ja utracono 35 tych maszyn (oraz 5 Blen-
heiméw).

Atak brytyjskich bombowcow na 16 16z-
nych celéw na terenie Niemiec 16 maja 1940 1.
przyjmuje si¢ jako poczatek ofensywy stra-
tegicznej. Do tej prawdziwej jednak bylo
wowczas bardzo daleko.

Koniec kampanii we Francji to dla
zalog angielskich, glownie Blenheiméw,
oslona wiasnych wojsk podczas ewakuacji
z Dunkierki.

Czerwiec i lipiec byly okresem spora-
dycznych atakow na cele na terenach okupo-
wanych z udzialem Blenheiméw, Hampde-
now i Wellingtonow. W sierpniu zrzucono
bomby, niestety z malym efektem na Ham-
burg i Wilhelmshafen. Coraz czgstszymi za$
zadaniami stawalo si¢ ngkanie nieprzyjaciel-
skiej floty na Kanale La Manche. Do histo-
rii przeszedi nalot na stynny niemiecki okret
Scharnhorst.

7

tez Berlin, jako odpt

wiedz na pomylkowo zrzucone na Londyn
bnmbyw nocy z 25 na 26 sierpnia. Efekt jaki
igto nalezy raczej rozpatrywac w ka-

Zionow 51. i 58. zasypywaly glowy mieszka
c6w Hamburga, Bremy i zaglebia Ruhry
ulotkami propagandowymi (operacja ,,Nic-
kel”).

Pierwsze bomby spadly na niemiecka
ziemig jeszcze w grudniu, kiedy 115. Dywi-
zjon zaatakowal Helgoland.

Rok 1940 zaczal si¢ od marcowego nalo-

2 pi lotu b
praygotowywalo sie do swojej misji
Kiedy we wrzesniu 1939 roku Wielka

tuna Syllw nocyz 19 na 20 bedqcego riposta
na atak ki na Scapa
Flow. Pozniej przyszly dzienne i nocne ata-
ki na Slavangcr w Norwegii w wykona-

niu Hz 6w oraz nalot

Brytania przystapita do wojny, jej |
bombowe — Bomber Command wymagalo
modernizacji. Pierwsze zadania, jakie powie-
rzono zalogom brytyjskich bombowecow w ra-
mach trwajacej ,,Phone War”, jeszcze nie do
kofica uswiadamialy jak wiele jest do zrobie-
nia (1). Dopiero niespetna rok pozniej, stra-
szliwe straty poniesione we Francji (British
Expeditonary Force) utwierdzily Anglikéw
w prze§wiadczeniu, ze wojna powietrzna ra-
dykalnie zmienita swoje oblicze. Mieszkaii-
cy Albionu pamictali co prawda niemieckie
naloty na Londyn sprzed dwudziestu ponad
lat, niemniej wyéwiczona w bojach nad
Hiszpania i oparta na regulach Blitzkriegu
Luftwaffe byla zupelnie nowym rywalem.
Niemieckie wojska ladowe przemieszczajace
si¢ w szybkim tempie, zgodnie ze wspo-
mniang doktryng nie mialy juz nic wspdlne-
g0 z wojna pozycyjna. Silnie bronione nie
byly fatwym celem.

33 Blenhclml)w na ce]e w Holandii 10 maja.
Wiasnie 10 maja stal si¢ rowniez zapamie-
tany ze wzgledu na tragiczny bilans dwoch

tegoriach psychologicznych.

W miesigcu nastepnym patrolowe zada-
nia wykonywaly Blenheimy, a w nocy z 14 na
15 wrzesnia Wellingtony bombardowaly
zbiorniki paliwa kolo Antwerpii. Kolejny
nalot (noc z 23 na 24 wrzesnia) dotknat sa-
mej stolicy 11T Rzeszy. Ze 129 samolotow,
ktore wystartowaly w okolice Berlina dotar-
fo 112. 17 zalég doniosto o tym, ze ich bom-
by dosiggly gmachu Ministerstwa Lotnictwa.
Niestety zrodla niemieckie potwierdzily, ze
tylko 6 bomb spadio w samej stolicy.

‘Wszystkie te dziatania pozostawaly jed-
nak w cieniu walk mySliwskich, rozgrywaja-
cych si¢ nad niebem Anglii i Kanalem La

Ponizej: Startuje Fairey Battle BH-E 1.5427 z 300. Dywizjonu Bombowego. (arch. J. B. Cynk)




Manche. Kiedy Fighter Command stopnio-
wo, od lipca 1940 roku poczelo angazowaé
si¢ w potyczki z Luftwaffe, ataki tej ostat-
niej od sporadycznych, dotyczacych zeglu-
gi, poprzez coraz bardziej agresywne proby
wyeliminowania brytyjskich mysliwcow prze-
szly do sierpniowo-wrzesniowego glownego
uderzenia. Tu chodzilo o starcie w proch
Fighter Command i przemyslu lotniczego
Anglii. Tu chodzilo o ,,by¢ albo nie by
Zdobycie przewagi w powietrzu przez for-
macje Goringa, mialo stanowic gwarancje dla
czekajacych po drugiej stronie kanatu wojsk,
ze przeprawa zakoficzy si¢ powodzeniem.

2%

o

Powyzej: Uzbrajanie w bomby Fairey Battle Mkl do
w Boulogne. (arch. IPMS via J. B. Cynk)
Ponizej: Tlny strzelec tzymiejscowych Battle mial do dyspozycji ruchomy k.m. Vickers kal. 7,69 mm.

O tym jak wielkie zagrozenie stanowi-
ly dla Anglii 3 Floty Powietrzne (Luftflotte
2,315) wiadomo doskonale. Natomiast zgro-
madzony w Ostendzie, Dunkierce, Calais,
Boulogne i Hawr sprzet wojenny i potencjal
ludzki, ktory po zniesieniu z nieba Royal Air
Force mial dostaé sie na Wyspe nic moze
byé pominigty. Czekalo tam bowiem: 145
parowcow, 1939 promow przystosowanych
na potrzeby desantu, 422 holowniki i 994
todzie motorowe (sily glownego uderzenia)
W dniu planowanej inwazji Niemcy chcieli
przerzucié na brzeg angielski okolo 100 tys.
zotnierzy (tacznie ok. 260 tys.). Na pierwszy

dywizje 6. Armii
Niebezpieczeristwo bylo wige ogromne
0 ile jednak do historii przeszly heroiczne

starcia wyczerpanej pod kazdym wzgledem
Fighter Command, bagatelizowanie zagro-
7enia od morza i walki z nim jest ze wszech
miar niesprawiedliwe. Wydaje si¢ duzym ble-
dem, ze ataki bombowe na flot¢ inwazyjna
nie zostaly zakwalifikowane jako dzialania
defensywne w ramach Battle of Britain. Na-
wet jesli przybraly tylko forme nekania prz
ciwnika na jego wlasnym terenie...,a moze
wiasnie dlatego. Stare powiedzenie mowi
wszak, 7e najlepsza obrong jest atak. Czy
lotnicy bioracy udzial w tych niebezpiecz-
nych misjach nie powinni posiada¢ statusu
uczestnika tej stynnej batalii? Czy nie warto
do samolotéw uzytych podczas Bitwy 0 An-
gli zalic: ch trumien”, jak zwali
Fairey Battle latajacy nimi lotnicy? Niewat-
pliwie bledne jest twierdzenie angielskiego
historyka Stephena Bungay jakoby: ,....RAF
usungl Battle z pierwszej linii w czerweu 1940,
tj. miesigc po ich debiutanckiej porazce...)
Wszak wymienia si¢ Gloster Gladiatory
i Boulton Paul Defianty, bedace w zasadzie
tylko tarczami strzeleckimi dla Luftwaffe.
Poréwnujac efekt dzialania tych maszyn
z tym, co udalo si¢ osiagnac dzicki Battle -
znajdowane na angielskim brzegu zwloki
niemieckich zolnierzy, efekt bombardowan
po przeciwnej stronie Kanalu - zdaja si¢ po-
twierdzaé celno$¢ i celowosé nalotow na
Boulogne czy Ostende. Battle of Britain to
nie tylko efektowne walki mysliwskie, ale
takze (a raczej glownie) dzialalnos¢ obron-
na Fighter Command, polegajaca na niedo-
puszczaniu nad swe terytorium niemieckich




wypraw bombowych. Czy wigc idgc tym to-
kiem, niszczenie inwazji w jej zarodku (bom-
bardowanie jej pozycji wyjsciowych) nie jest
fragmentem Bitwy? Czy gdyby zamiast sa-
molotéw bombowych do zwalczania Srod-
kow plywajacych w Boulogne, Calais czy
Ostendzie wykorzystano wowczas mysliwce-
Spitfire lub Hurricane, bylaby to Battle of
Britain czy nie? Czy ramy definicji, ktora za-
wiera wszelkie zagadnienia zwiazane z tym
stynnym powietrznym konfliktem sa tak
sztywne, ze nie pozwalajg na tego typu uzu-
pelnienie? Czy tez moze sa na tyle elastycz-
ne, ze zachodzi obawa przed ja-

ty inwazyjnej. ,,Lew Morski” byl ciagle go-

- tow do skoku.

... Podniecenie bylo duze — wspomina
dzi§ ppik Wiadystaw Lapot (wtedy w stop-
niu sierzanta) — nareszcie mielismy dobrac si¢
do Niemcow. Czekalismy na to tak dhigo”.

Wydano rozkaz nr. 589 (jako Rozkaz
Op jny Lotniska Swif by fif
pod numerem 3)(3). Gotowe do swej bojo-
wej premiery czekaly tez samoloty. Po dru-
giej stronie Kanafu La Manche, w okolicy
Boulogne poruszaly si¢ na wodzie cele - bar-
ki desantowe. W niebo spogladaly tez lufy
dzial na przyladku Griz-Nez, bedace ewen-

mi poddania ich probie weryfikacji i ponow-
nej analizy nowych faktow, o ktorych i tak
wszyscy juz wiedza? Jakakolwiek bedzie oce-
na tego zagadnienia, wazna jest jedna kwe-
stia. Nazwisk ludzi, o ktorych bedzie mowa
ponizej, nie ma w opracowaniach dotycza-
cych Bitwy o Anglic i na prozno szukaé ich
na zwi h z nig ikach. Watpliwy
tez jest, by uzywajac slynnego okreslenia
_the Few” Churchill my$lal o tej grupie bez-
imiennych wyrobnikow.

...Praca zalég bombowych calkowicie
odbiega swym charakterem od zadari mysliw-
cow — pisal jeden z autorow w wojennych
,Skrzydtach” - Jest to praca jednostajna, cigz-
ka, wymagajaca stalego napigcia i gruntow-
nego przeszkolenia [...]Czesto zas dochodzi
do tego cigzkie zmaganie si¢ z atmosferg: mglg

tualnie celem numer dwa.

Tak atmosfere panujaca wsréd perso-
nelu 301. Dywizjonu Ziemi Pomorskiej opi-
sywal jego kronikarz: , Przewidziany lot bo-
jowy na bombardowanie portu Boulogne. Trzy
zalogi z Dyonu 301 oraz trzy zalogi z Dyonu
300. Dobra pogoda. Decyzja o wykonaniu lotu
bojowego jest w rekach Dowddcy Stacji. W po-
taczeniu z D-ca Grupy I d-ca Stacji wydaje
rozkaz, ze lot bojowy ma by¢ wykonany. Jest
to pierwszy lot bojowy Dyonu - diugo oczeki-
wany. Zbirka zaldg o godz. 14.00 w Pokoju
Operacyjnym Stacji. Zalogi otrzymujg doklad-
ne informacje, trase, czasy oraz potrzebne sy-
gnaly. Potem zalogi idg do Intelligence Offi-
cera, kicry z kolei wydaje instrukcje i poucza
zalogi co do obrony plot., balonéw zaporo-
wych, podaje doktadne cele i wyjasnia wszel-
kie liwosci i pytania zalog”.

i niskimi fisi] pra-
ca ta nie jest nalezycie doceniana przez lud-
nos¢ cywilng, ktdra pasjonuje si¢ wiadomo-
Sciami o strgconych wrogich maszynach/....]
By prace lotnictwa bombowego nalezycie oce-
nic, trzeba wezud sig w jego istotg.
Do dzi$ w odniesieniu do dwoch nie-
watpliwych bohater6w zmagari 1940 roku -
Spitfire i Hurricane - slyszy si¢ same super-
latywy. Z czym za$ kojarzy si¢ przestarzaly
juz wowczas Fairey Battle, ktory mingl si¢ z
czasem o jakie§ osiem lat? ,....Battle juz w
1933 roku wzbudzil nikly entuzjazm — pisze
Bungay — zostal jednakze zamdwiony, jako
lepszy ni nic...”. Uzbrojony w dwa karabiny
maszynowe 7.7 mm (Browning w skrzydle i
Vickers tylnego strzelca) osiagal predkosé
maksymala okolo 400 km/h, juz wowczas
nadawal si¢ tylko do holowania rekawow w
osrodkach treningowych (2). Na takim wia-
$nie sprzgcie przyszlo lata¢ w warunkach bo-
jowych grupie mlodych ludzi, mimo ze nosit
on budzace jednoznaczne skojarzenia okre-
Slenie ,,Flying coffin - latajgca trumna”.
Kiedy wyczerpani do granic wytrzyma-
tosci fizycznej i psychicznej piloci Fighter
Command podrywali si¢ raz po raz w po-
wietrze z Kenley, Hawkinge, Biggin Hill czy
Northolt na lotnisku Swinderby trwafo ner-
wowe odliczanie. Zalogi dwoch pierwszych
polskich dywizjonéw bombowych oczekiwa-
1y na wejscie do akcji. Juz 7 wrzesnia 1940

Klopot rzecz jasna stanowil wiekowy
sprzet, 0 czym $wiadczy relacja Wiadyslawa
Lapota: , Samoloty Battle, ktérymi dyspono-
walismy byly stabo uzbrojone. Mialy tez inng
wade z ktdrg zetknalem si¢ jako radioopera-
tor. Radio bylo przestarzale i prymitywne. By
Zzmienic czestotliwosci musialem zmieniac spe-
cjalne cewki, ktdre trzymalem w osobnych kie-
szeniach kombinezonu, by ich nie pomylic.
Fairey Battle w tym czasie mial tylko tq zalete,
ze byl znacznie lzejszy od Wellingtondw, ktdre
dostalismy potem. Lotnisko Swinderby mialo
nawierzchnie trawiastq, ktra dla Wellingio-
na z ladunkiem bomb byla niebezpieczna’.

Inny polski lotnik Walerian Sosifiski,
ktory z Battlem zetknal si¢ w listopadzie
1940 roku dodaje: ....cigzki, niezgrabny, nie
byl to samolot udany. Wredy musial wystar-
czyé”.

O godzinie 18.55 z lotniska Swinderby
w kierunku Boulogne wystartowala pierw-
szamaszyna nr L5317 BH-T z zaloga w skla-
dzie: F/O Sulinski, F/O Bujalski i Sgt. Bie-
zunski. Po uplywie kolejnych piciu minut
poderwal si¢ w powietrze drugi Battle L5427
BH-K z F/O Antonowiczem, P/O Dejem
oraz Sgt. Kowalskim na pokladzie.

Trzeci samolot 15353 BH-O pilotowa-
ny przez P/O Jasifiskiego wraz z Sgt. Sobiesz-
czukiem i Sgt. Eapotem wzbil si¢ po kolej-
nych pigciu minutach tj. 0 19.05.

,...Kanat przelecielismy na szesnastu ty-
sigcach — kontynuuje Lapot — pamigtam, ze
nad celem strzelatem...” Trasa wiodla ze

Powyiej: Sgt. Wiadysiaw Lapot (zdjecie przed-
wojenne), jeden z wielu dzielnych Polakéw
latajgcych na Battle na drugq strong Kanalu
La Manche. (arch. WI. Lapot)

Ponizej: Strona z Log Booka Sgt. Lapota. Wi-
doczne jego trzy pierwsze loty na bombardo-
wanie barek desantowych na francuskim
wybrzezu. (arch. Wi. Lapot)

roku loty zostaly ograni z
powodu wprowadzonego pogotowia opera-
cyjnego. Termin zostal pierwotnie wyznaczo-
ny na 12 wrze$nia. Ze wzgledu na aure trze-
ba bylo jeszeze poczekaé nastgpne dwa dni.

Niepokojem napawal ruch niemi flo-




Swinderby poprzez Dungeness nad Boulo-
gne i stamtad poprzez Orfordness do bazy.

Lot odbywal sie bez zaklécer. Pierwsza
zaloga znalazia si¢ nad celem o godzinie
20.43. Z wysokosci 10 tys. stop zrzucila cztery
250 funtowe bomby, a Sgt. Biezunski ostrze-
lal stanowiska reflektoréw, ktore uniemoz-
liwily obserwacj efektéw bombardowania
(4). Zaloga Antonowicza dotarla w rejon
ataku dokladnie w chwili, gdy pierwszy sa-
molot dokonal zrzutu. Réwniez z 10 tys.
stop zwolniono cztery bomby oraz dwie fla-
y. Jak poprzednio efekt nie zostal spostrze-
zony. Battle obral kurs powrotny o 20.49.
Ostatnia maszyna zrzucita bomby z wysoko-
Sci 8 tys. stop o godzinie 2.

.. T1zeba bylo wrdcié. Pamigtam, Ze tra-
sa prowadzila przez Kanal a potem wzdiuz
wschodniego brzegu. Problem w tym, Ze ar-
kusz papieru z naniesionymi kodami rozpo-
znawczymi lotnisk zawieral bledy. Kiedy wy-
lgdowalismy w Newton zamiast w Swinderby
Anglicy wybaluszyli oczy. Nigdy przedtem nie
widzieli polskich zaldg bombowych. Sprawdzi-

Powyiej: Jedna z zaldg 301. Dywizjonu: Sgt. Jensen,

Iy preypadkiem nie preywicdlismy ze soba

bomb i na w

stkie zalogi bezpiecznie powrdci-
ly po wykonaniu zadania ladujac odpowied-
i , przy czym zalo-
ga Sulinskiego osldgnela lotnisko w Digby.
a Jasifiskiego, jak wspomniano, w Newton.
Dywizjon Mazowiecki swoj chrzest bojowy
mial wiec za sobg.
W tym samym sie operowal
zalogi z 301. Dywizjonu Bombowego.
Na Battle L5551 GR-B 0 19.05 polecie-
li: S/Ldr.Floryanowicz, F/O Voellnagel i Sgt.
Kowalski; na L5556 GR-G o 19.16 Sgt. Jen-
sen, F/O Renkowski i Sgt.Wasilewski oraz
na L5448 GR-K zaloga w skladzie Sgt. Len-
czowski, F/O Hallas i Sgt. Kasianow
Start tych zal6g zakonczyl si¢ 0 19.22. W re-
zerwie byla tez zaloga Sgt. Bojakowskiego
na L5535 GR-Q, ktora jednak w locie nie
wzigla udziatu(s).
ystkie trzy maszy,
liwie ladujac od

trzy

/301. DB powré-
5 do 23.05.

cily s:

/O Renkowski i S

gt. Wasilewski po powro-

cie z pierwszego lotu w nocy z 14/15 wrzesnia 1940. W tle Batile GR-G L5556, (arch. J. B. Cynk)

Ponizej: Powrdi z lotu bojowego zalogi 300. Dyw

onu. (arch. J. B. Cynk)

Jensen i Lenczowski wyladowali w Newton.
Jako ciekawostke poda¢ nalezy, ze Battle
2 polskich dywizjonow wyposazone byly do-
datkowo (inicjatywa samych Polakow) w sy-
reny produkcji firmy ,,Robey” uruchamiane
podczas bombardowania (podobnie jak
w Ju-87 Stuka). ipominac o syrenach
podczas ataku z nurkowania — kto§ zapisal
pod jednym z rozkazéw operacyjnych — pod-
czas bombardowania z lotu poziomego,
one niepotrzebne...” Tego dnia z Polakami
operowaly tez Dywizjony 103. i 150. 14 wrze-
$nia RAF stracil dwie maszyny (nie zwiaza-
ne z tym zadaniem).

Niebawem do Swinderby nadeszla la-
koniczna depesza z 1. Grupy: , Brawo chlop-
¢y2300i 301 Squadronu” (pisana prawie po-
prawng polszczyzna). Zyczenia nadestano
takze z Dowo6dztwa Lotnictwa Bombowego,
od Komendanta Stacji Bramcote i z Dywi-
Zjonu 304. O kolegach pamigtat tez pulkow-
nik Boleslaw Stachori.

Kolejnym zadaniem (rozkaz 599) wy-
znaczonym na noc nastepna tj. 15 wrzes-
nia bylo ponowne bombardowanie statkow
i barek w rejonie Boulogne. Przed startem
mialo miejsce ciekawe wydarzenie, jako ze
ten lot miat odbywa si¢ inaczej tj. bez udzia-
tu eskadr obu dywizjon6w: .. Poniewaz
raj kazdy Dyon wyslal trzy zalogi a od dzis
Dyony majq dzialac na zmiang dwoma klu-
czami — decyzje kto rozpocznie kolejke pozo-
stawiono losowi. Dowddcy Dyondw rzucili
‘monete ~ los padi na Dyon 300. Oby byl laska-
wy dla zaldg...”.

Wyznaczonych szes¢ zalog startowalo
w nastepujacej kolejnosci: W/Cdr. Makow-
ski, F/O Rogalski i Sgt. (_uduoro\ulu na
Battle L5353 BH-O o godzinie 1
Gebicki, Sgt. Morawa i Sgt. EyLr\kl na
L5356 BH-R 0 19.05; F/O Kaluza
Chrostowski i Sgt. Urbanowicz na L.
BH-V o 19.00; F/Lt. Kryfiski, P/O Szyman-
ski i Sgt. Graczyk na L5530 BH-A rowniez

0 19.00; P/O Kula, Sgt. Przybylski i Sgt.
Kudclku na N
flik, P/O Kozifiski, Sgt. Artymiuk na L5490
BH-F o godzinie 19.10.

Pierwsza zaloga nad celem przeby
w czasie od 20.40 do 20.43. Pilot znurkowal
2 9.5 tys. stop do 8 ty: nastepnie zrzucil

0-

cztery 250 funtowe bomby. Drugi Battle ata-
kowal od 20.43 do 20.48 nurkujac z 7.5 tys.
do 5 ty:

st6p ostrzeliwujac jednoczesnie re-

i bombowiec rozpoczal nalot z 9
tys. stop o 20.46. Po trzech minutach i zrzu-
ceniu ladunku odlecial nie widzac rezultatu
ana jego miejscu 0 20.49 zjawil si¢ nastgpny
samolot, ktéremu z wysokosci 8 tys. stop
udalo sie zwolnié tylko trzy bomby.

Pigta maszyna wykonala nurkowanic
z 11 tys. do 9 tys. stop i zbombardowata cel
czterema funtowymi bombami. Nie-
stety o sukcesie nie mogla mowié zaloga
Kuflika. Blad pilota i awaria urzadzenia
sprawily, ze bomby nie zostaly zrzucone

Zalogi ladowaly w czasie od 22.35 do
5. Tego dnia operowaly tez, podobnic
poprzednio Dywizjony 103. i 150.




Lotnisko Brameote. Samoloty Battle MKI 301. Dywizjonu Bombowego. Na pierwszym planie L5392, za nim GR-F LS471. (arch. J. B. Cynk)

Na propagandowe sztuczki Goebelsa
odpowiedzielismy juz bombami — pisal kro-
nikarz Dywizjonu — fymczasem na brzegu
francuskim, lecz w niedalekiej przyszlosci
bomby nasze padac bedg na ziemig nie-
mieckg...).

16 wrzesnia lot bojowy zostal odwota-
ny. Aura byla wybitnie nieprzychylna.

Po trzech dniach odpoczynku dwie za-
togi 300. DB : F/Lt. Kryfski, P/O Szymati-
ski i Sgt. Graczyk na Battle L5530 BH-A
0 3.00 oraz Sgt. Kuflik, P/O Kozinski i Sgt.
Artymiuk na L5490 BH-F o 3.15 polecialy
zn6w nad Boulogne. Pierwsza zaloga obnizy-
ta lot z 6,5 tys. do 4 tys. stop zrzucajac dwie
250 funtowe i cztery 40 funtowe bomby.
Ostrzelala cel z broni pokladowej. Druga za-
loga lecaca poczatkowo na 11 tys. zeszla
na 8 tys. stop i zrzucita cztery 250 funtowe
bomby, ostrzeliwujac cel z karabinéw ma-
szynowych. Ladowanie tych zalog odbylo
si¢ 0 6.20 oraz 6.30. Warto dodag, ze ten lot
dla 300. Dywizjonu byl nadplanowym. Pole-
cialy zalogi, ktérym poprzednie bombar-
dowanie nie wyszlo ze wzgledu na awarie
wyrzutnikéw. Polska duma nie pozwolita na
pozostawienie sprawy nie zakorczone;j.

Zgodnie z rozkazem nr 620 Dywizjon
301. polecial tego dnia w skladzie: W/Cdr.
Rudkowski, F/O Sawlewicz i Sgt. Florczak
na samolocie GR-S; F/O Butkiewicz , F/O
Starowicz i Sgt. Sawicz na GR-R; Sgt. Klo-
sowski, F/O Biliniski i Sgt. Lipecki na GR-A;
Sgt. Zaremba, F/O Wodzicki i Sgt. Bator na
GR-J; P/O Olszyna, F/O Kulebacki i Sgt.
Hojnowski na GR-D oraz Sgt. Bojakowski,
F/O Korycifiski i Sgt. Dydo na GR-Q.

Pierwsza maszyna Rudkowskiego starto-
wala 0 2.52 i jako pierwsza powrécita 0 4.30.
Ostatni poleciat 0 3.10 Bojakowski ladujac
0 4.48. Zglaszano pigkng pogode podezas
dolotu do celu i zachmurzenie nad nim sa-
mym, co jednak nie przeszkodzilo w bom-
bardowaniu. Zaobserwowano wybuchy na

barkach. Lini¢ brzegowa przekroczono w re-
jonie Dungeness. Wszystkie zalogi wrocily
szezeSliwie. Wraz z Polakami nad celem ope-
rowaly Dywizjony 125., 142., 103.i 150. RAF
stracil jednego Hampdena.

Tego dnia st. szer. Nowak odczepiajac
bombg oswietlaj ktora miala lecie¢ wraz
2 jednym z Battli odbezpicczyl ja przypad-
kowo. Uratowal reszt¢ pracujacych w pobli-
7u mechanikow odbiegajac zanim wybuchta
W jego rekach. Nowak trafit do szpitala.

Jeszcze raz tego samego dnia w nocy na
to samo zadanie polecialo szesé kolejnych
zalog 300. Dywizjonu: Fairey Battle L5318
BH-L z F/O Michalowskim, P/O Mgciriskim
i Sgt. Swidzifiskim; N2127 BH-H z zaloga
Sgt. Szymanowski, P/O Luba i Sgt. Socha;
15425 BH-B Sgt. Dziekoniskiego wraz z F/O
Peskim i Sgt. Baczakiem; L5356 BH-R pilo-
towany przez Sgt.Goebelaz F/O Bielaniskim
i Sgt. Szmajdowiczem; Battle 15426 BH-W
Sgt. Kosteckiego wraz z F/O Piotrowskim
iSgt. Jezierskim a takze maszyna 1.5499 BH-Y
prowadzona przez Sgt. Ratajczaka z zaloga
i i Sgt. Egierski. Lot tych za-
16g odbyl si¢ w czasie od 19.20, kiedy wy-
startowal Michalowski, do 23.00, gdy powro-
cil samolot Dziekoriskiego.

Zaloga Michalowskiego przypuscila
dwa atakiz 12 tys. i 7 tys. stop, najpierw zrzu-
cajac dwie bomby 250 funtowe i dwie fla

stety dwie dwustu pi
Anglii wraz z zaloga.

Samolot Szymanowskiego znalazl si¢
nad celem znizajaclot z 8 tys. do 6,5 tys. stop.
Bomby poszly i Battle lzejszy o dwie 250 fun-
towki i czternascie 40 zawr¢ Ta zaloga
przez pomylke ladowala w Newton.

Nalot zalogi Dziekofiskiego nie udal si¢
zupelnie. Bomby pozostaly na swym miej-
scu. Sgt. Goebel byt ardo-

r’

Zaloga Kosteckiego zrzucila bomby
210 tys. stop widzac jeden wybuch, a Rataj-
czak wypuseil $mierciono$ny tadunek, wy-
prowadzajac swego Battle po nurkowaniu
z wysokosci 10 tys. do 8 tys. stop. Niestety
wynik jego ataku nie byl widoczny.

17 wrzesnia na lotnisko w Swinderby
nadeszla depesza z Kwatery Glownej 6. Gru-
py. podpisana przez A/C Mac Niece Fo-
stera: , Cheialbym zlozy¢ gratulacje Wam
i Waszym dywizjonom za wspaniala prace. Od
kiedy widzialem Was w Bramcote nie mialem
watpliwosci co do Waszych zaslug jakie
zjony poczynig. Powodzenia na przyszlosc

Piotr Sikora

Przypisy
(1) Phone War we Francji okreslana jako Drole
de guerre (dziwna wojna), w Niemczech jako
Sitzkrieg (wojna siedzaca).

(2) Firma Fairey, powstala w 1916 roku, wypro-
dfikowala swoj pierwszy samolot, morski Fairey
Campania w 1917 1. Z bardziej znanych konstruk-
Gji mozna wymienié: Firefly (1925); Swordwish
(1934); Fulmar (1937); Albacore (1938) czy Bar-
racuda (1940).

(3) Station Operation Order no.3. Pierwszym,
wydanym byl rozkaz numer 1. Ten numer
odpowiadal zadaniu z 12 wrzesnia, ktére nie
doszlo do skutku podobnie jak dziefi pozniej.
Oznaczenia rozkazow podanych w tekscie na
podstawie Ksiegi Zada Bojowych Dywizjonow
300.1301. Kolejno natomiast na dziefi 15 wrzesnia
rozkaz nr 4, na 16-17 nr 5, na 17-18 nr 6, 18- w
nr 7,19-20 nr 8, 20-21 nr 9, 2223 nr 11, 23-
nr 12,24-25 nr 13, 9-10 p.uduunlkA nr 15,10- u
nr 16, 11-12 nr 17, 12-13 nr 18, 13-14 nr 19, 14-15
nr 20 i 14-16 nr 21 (Rozkazy operacyjne RAF
Swinderby).

(4) 1 funt=ok. 453 g: jedna bomba wazyla wigc ok.
113 kg; ladunek 4 bomb to ok. 452 kg, a W poi-
niejszym okresie 6 bomb to ok. 678 kg.

(5) Zarowno jesli idzie o zrodia angielskie jak i ma-
terialy z Archiwum Instytutu Polskiego i Muze-
um imienia generala Sikorskiego w Londynie,

wac poprzez przerwg w chmurach, stad nie
bylo wiadomo jaki rezultat osiagnigto.

dotyczace 300. Dywi-

Zjonu jest bardziej szezegolowe niz Dywizjonu
301, stad pewne réznice w obecnym tekscie
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Rodeo 416

Po zwycieskim zakoficzeniu Bitwy
o Anglie i po zaleczeniu ran, Royal Air
Force przyjela taktyke majaca na celu od-
nie przebiegu wojny powietrznej na
swoja korzys¢. Hitler nie docenil zagroz
nia, jakie niosto ze soba uzycie duzychic
kich bombowcow strategicznych.

Amlm i Amerykanie stopniowo zaczeli
docieraé lota leglejsze rejo-

mami ,.C
Celem wspdlnej operacji na dzien 21 i 22

rejon dziafania pilotow 316. Dywizjonu.
12 Mustangéw z 306., 309. i 315. Dyw.
Mysl. dotarlo do wyznaczonego terenu dzi
tania bez przeszkod o godz. 16:30. Polacy
Zlokalizowali duza bocznice kolejowa kolo
Salzwedel, rozluznili szyk i zaatakowali
sklady znajdujace si¢ na dworcu przetadun-
kowym, koncentrujac ogiei glownie na lo-
komotywach i cysternach. W chwilg potem
piloci Dyonu 306 - $/Ldr Zulikowski oraz P/O
Budzich zaatakowali samotnego Fw 190,
ktory padt ich ofiara, za$ F/Lt Tronczyfiski
ok. 5 mil od Salzwedel dopadi Do 217, kt6-
rego po krétkiej walce postal w plomieniach
do ziemi. Podczas powrotu z lotu bojowego
w okolicach Rheine piloci 133. Skrzydla za-
uwazyli na wysokosci ok. 5000 m mysliwce
Fw 190D, ktore niezwlocznie zaatakowali.
Niemieckimi my§liwcami okazaly si¢
samoloty z JG 54. Staffelkapitin Oblt. Hans
Dortenmann, ktory dowodzil w tej akcj
wspomina w swoim pamigtniku:
Ludzi z mojej jednostki wysylam do
sq tak zmeczeni ze cheq juz tylko spac.

lutego 1945 . staly sic wazne strateg
i kluczowo wezly kolejowe, lezace w zachod-
niej i polnocno-zachodniej czgsci Niemiec.
Brytyjski wywiad lotniczy na podstawie
relacji pilotow oraz analizy zdje¢ lotni-
czych ustalil, e w rejonic wezla kolejowego

Ynaj
ny I Rzeszy, atakujac obickty wydajace si¢
pozostawaé dotad daleko poza zas

Wraz z ladowaniem aliantow na konty-

mieszczaniem si¢ wojsk na froncie zachodnio
ja militarna sprzymierzo-
nych polepszala si¢ z kazdym dniem. Dyw
Zjony startowaly nawet kilka razy dziennie
w celu wykonywania lotow bojowych na
wsparcie wojsk ladowych, ngkanie przegru-
powujacych sig wojsk niemieckich i niszcze-
nie ich linii zaopatrzeniowych. Natomiast
Luftwaffe w ostatnich miesigcach wojny bo-
rykala si¢ z coraz wigkszymi problemami.
Ogromne straty w ludziach i sprzecie, braki
w dostawach czesci zamiennych i paliwa po-
wodowaly, ze maszyny z czarnymi krzyzami
coraz rzadziej stawaly do walki w obronie
fasnego nicba, a RAF oraz USAF mogly
dziala¢ z ogromna swoboda. Amerykanie
koncentrowali sile swych bombardowan
glownie na obiektach przemystowych lub
militarnych. Anglicy dla odmiany faworyzo-
wali bombardowania dzielnic mieszkalnych
miast, osrodki militarne oraz przemystow
staly si¢ celami drugorzednymi.

W walkach tych braly tez udziat polskie
dywizjony mysliwskie wspierajac wojska la-
dowe, eskortujac dzienne wyprawy bombo-
we oraz wykonujac patrole na niemieckich
tylach.

W lutym 1945 r. niemal kazdego dnia
mySliwee 133. Skrzydia Mysliwskiego staw:
ly na starcie. W drugiej polowie m ca
wykonywano glownie operacije typu . Ram-
rod”, majace na celu eskorte dziennych wy-
praw bombowych RAE.

Wspolpraca miedzy USAF i RAF pod-
legata Scislej koordynacji dzialan. Jej wyni-
kiem staly si¢ operacje opatrzone kryptoni-
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el znajduja sig liczne trans-
purl\ wojskowe, w sktadach ktorych znajduja
si¢ wagony cysterny, zawierajace przypusz-
czalnie paliwa dla niemieckich samolotéw
i rakiet.

W wyniku weryfikacji tych informacji
Anglicy i Amerykanie zaplanowali lotni
operacje mysliwsko-bombowa o l\npmnl—
mie ,Rodeo 4167, w ktorej przewidziano tez
udzial Polak6w.

21 lutego w godzinach popoludnio
cztery polskie dyony stanely na starcie lot-
niska Andrews Field. Pierwsze, o godz.
13:55, wzbily si¢ w powietrze Mustangi 316.
Dyw. Myl., trzydzieSci minut pozniej wystar-
towaly maszyny 306., 309. i 315. Dyw. Mysl.,
ktorych zadaniem byl patrol po wezesniej
okreslonej trasie, prowadzacej azw glab Nie-
miec w rejon Salzwedel i potem na péinoc-
ny wschéd od Hanoweru, gdzie znajdowal

ch

Schiitze ldowal mi e czeS¢ pilotow jest
wyznaczona do kolejnego wieczomego zada-
nia. Udalem si¢ do ich kwater, sq zalamani.
Oberleutnant Heilmann mial nimi dowodzic,
oficer kiéry mial mate doswiadczenie bojowe.
Dlatego prosili mnie abym to ja lecial jako
dowddcal(...). Po obejrzeniu meldunkow
stwierdzam, ze sytuacja w rejonie Rheine jest
nieciekawa, roi si¢ tam od wrogich mysliwcow.
Zmeczony jak pies pedze biegiem do samolo-
tu aby leciec z chlopakami. Podczas startu
krzyeze w radio do oddalajgcych si¢ kolegow
> obejmuje dowddztwo. Nad Rheine przy
pierwszym przelocie napotkalismy ok. 15 Mu-
stangow. Zaatakowaly nas z przewagq wyso-
kosci, w zakrecie prowadze grupe w gore aby
nie dac im nm:llmmr wykorzystania przewa-

gi wysokosci.
W wyniku powietrznego spotkania z Po-
lakami Oblt. Hans Dortenmann zestrzelil jed-
nego Mustanga. Stosowny meldunek o tym
fakcie zlozyl po powrocie na lotnisko:
Dnia 21.02.45 o godz.17:00 wystarto-
walem jako dowddca grupy w celu ochrony
lotniska Rheine dla Me 262. O godz.17:26 na
wysokosci 5000 m na poludniowy-zachod od

Poniz

: Mustangi 316. Dywizjonu Mysliwskiego na lotnisku Andrews Field. (arch. P. Wisniewski)




Rheine zostalismy zaatakowani z wysokosci
i od tylu przez 10-15 Mustangdw. Wywigzala
si¢ walka kolowa, znalaztem sie za jedrym
z Mustangow. Ogieri otworzylem z odlegl
ok. 80 m. Widzialem jak pociski uderzyly po
skrzydlach, silniku i kadlubie. Pilot wyskoczyl
ze spadochronem, samolot spadl pionowo,
uderzyl w ziemig na potudniowy-zachod od
Rheine w kwadracie HP 2-5 i splonal. Nastep-
nie zaobserwowalem jak Oblt. Heilmann
zestrzelil tez jednego z Mustangow((...). 15 mi-
nut pézniej przelatujemy nad lotniskiem
kiwajgc skrzydtami i ldujemy. Heilmann
stracil jednego pilota...”

Dortenmann zestrzelit F/Sgt Tadeusza
Kostucha. Drugim polskim pilotem, ktory
zostal zestrzelony przez Oblt. Heilmanna
i zginal, byl F/Sgt Jozef Donocik. Z relacji
swiadkéw wynika, ze Donocik probowat lg-
dowa¢ swoim postrzelanym Mustangiem,
jednakze samolot byt tak powaznie uszko-
dzony, ze eksplodowal jeszcze w powietrzu.
Obaj Polacy byli pilotami 315. Dyonu.

Oblt. Heilmann nie zdecydowat si¢ bro-
ni¢ I Rzeszy do ostatnij kropli krwi. Kil-
ka tygodni pozniej, podezas przebazowania
7 zagrozonego lotniska, po starcie i kilku-
minutowym locie oddalif si¢ od swojej eska-
dry, zawrécil i wyladowal na opuszczonym
lotnisku. Czekal tam na przybycie Kanadyj-
czykow, ktorym poddajac si¢ przekazal swoj
w pelni sprawny technicznie, zatankowany
i uzbrojony samolot.

Po zakoriczeniu wojny okazalo si

walka powietrzna w dniu 21 lutego byla tez
obserwowana przez ludzi na ziemi. Miejsco-
wy kronikarz dr Herbsthoff zapisal w swo-
im pamietniku:
Po poludniu okoto godz. 17:30 bylo sty-
chaé strzelanie z broni pokladowej oraz wycie
silnikéw samolotow. Migdzy miejscowoscia-
mi Osterwick i Holtwick bylo mozna zaobser-
wowac walke powietrzng, po obu stronach
waiglo w niej udzial 10-12 samolotéw. Niespo-
dziewanie z chmur wyskoczyl samolot kidry
pionowo mkngt ku ziemi. Pilot wyskoczyl na
duzej wysokosci ze spadochronem, samolot
rozbil si¢ doszczetnie o ziemie. W m[da[l bylo
slychac dwie dalsze eksplozje r¢ igcych sig
samolotow. Jeden z nich mial byc niemieckim
samolotem...”

F/Sgt Tadeusz Kostuch, zestrzelony
przez Dortenmanna, dostal si¢ do niewoli,
gdzie przebywat do kofica wojny. Natomiast
zestrzelonym niemieckim pilotem okazal si¢
Fw. Weber, ktérego pokonal F/Lt Stanistaw
Blok z 315. Dyonu. Niemiecki pilot przezyl
walke i skok ze spadochronem bez obrazef,
po ladowaniu zostal odwicziony do swojej
jednostki, gdzie dalej latal bojowo do kofica
wojny. Z Fw 190 s tez inni piloci 315.
Dyonu. W wyniku stoczonych walk F/O
Tadeusz Haczkiewicz i F/Sgt Mirostaw Cem-
pel uzyskali pelne zwycigstwa, a S/Ldr Tade-
usz Andersz uszkodzenie samolotu wroga.

316. Dyon w tym czasie pd[r() lowal ¢
jon niedaleko Hanoweru. Piloci zauwaz
pociag wjezdzajacy na dworzec kolejowy
malej mi i Esperke. Wkrotce oka-
zalo sie, 7e na bocznicach staly liczne wagony
towarowe. Trwajacy juz kilka godzin pa-

trol przebiegajacy bez zaklceri nuiyt pilo-
tow. Dowddea dal rozkaz do ataku. Polskie
Mustangi rozpoczely atak schodzac w gru-
pach po trzy samoloty. Zaatakowane sklady
towarowe zaczely dymic. Kilkaset metrow od
dworca, tuz przy torach, znajdowala si¢ duza
cegielnia, przy ktorej stal dlugi skiad wago-
néw towarowych. W sklad ostatniego ata-
kujacego Klucza wehodzili W/O Zych, P/O
Drymont-Jussewicz oraz F/O Wojtyga. Zych
wykonujac manewr nurkowania otworzyl
ogien do celu, ktory juz mocno dymil po
wezesniejszych atakach. Niemalze z pierwsza
serig doszlo do poteznej eksplozji, w ktora
wpadl Mustang Polaka. Lecacy z tylu Dry-
mont-Jussewicz probowal wyciggnaé samo-
lot z nurkowania, ale i on wpadt w kigbiaca
si¢ ognista chmure. Po wyprowadzeniu sa-
molotéw znad celu zauwazono samolot Zy-
cha, ktory jakims cudem wciaz utrzymywal

zostaly strzepy, chlodnica pod kadiubem
byla strzaskana. Po kilkudziesigciu sekun-
dach samolot utracil statycznos¢ i rozbil si¢
o ziemig. W/O Stanistaw Zych polegl.
Drymont-Jussewicz zameldowal przez
radio o problemach z samolotem, po czym
odlecial w kierunku Holandii. Niedaleko
Arnhem przestal pracowa¢ silnik, pilot wy-
skoezyl na spadochronie, a jego maszyna ok.
godz. 17:00 spadia w Duiven i splongta. Po-
lak po wyladowaniu dostal si¢ do niewoli.
F/O Wojtyga wyladowal bezpiecznic wraz
z reszta jednostki na wlasnym lotnisku.
Eksplozja pociagu byla tak potezna, ze
cegielnia oraz pobliskie sklady z zywnoscia
zostaly doszczetnie zniszczone. Fala uderze-
niowa zniszczyla tez czg$¢ budynkéw miesz-
kalnych. Na podstawie przeprowadzonych
ogledzin przez wladze niemieckie okazato
sig, ze 25% hudvnkow w miescie zostala
i luh

si¢ w powietrzu. Byl caly . kod na
kadlubie byl nieczytelny, ze snlewmka po-

fia przedwojenna.
(arch. T. Rajkowski)

Dokoriczenie na stronie 45

FISgt Jozef Donocik. Fotogra- W/O Smmslnw Zych. Polegl Staffelkapitan Oblt. Hans
dnia 21.02.1945 roku.
(arch. P. Wisniewski)

Dortenmann - pilot JG 54.
(arch. A. Dortenmann)

Poniej: Mapa okolic Legden z zaznaczonym polem, na kidre spadly szczqtki Mustanga FSgt

Jozefa Donocika. (arch. T. Rajkowski)
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To bylo przed ponad 30 laty, Scislej
nia 1973, na krakowskim sympozjum
z historii lotnictwa. Wyklady prowa
w auli Polskiej Akademii Umiejetnosci przy
ul. Stawkowskiej. Pierwszym prelegentem
byl plk mgr inz. Jan Chojnacki specjalizuja-
¢y sie w budowie lotnisk wojskowych. Kori-
czqe godzinny wyw6d zwrécit sig ni stad ni
zowad do 6wezesnego dyrektora Muzeum
Lotnictwa — mgr Mariana Markowskiego
wreczajac mu niewielki przedmiot. Wyrazil
przy tym nadzieje, ze wlasciwe miejsce re-

liktu bedzie w szacownej instytucji, a nie
w rekach prywatnych. Przedmiotem byl od-
a,

powiednio opisany kawalek sklejki pokry
szczatek pierwszego samolotu zbudowane-

20 od podstaw w niepodl
nat wywolal poruszenie budzac zrozumiale
zainteresowanie wsrod zgromadzonych.
Niespodziewanie powialo historia duzego
formatu, a sprawa ukrywana skrzetnie, czy
tez po prostu zapomniana, ponownie ujrza-
fa $wiatlo dzienne. Dzisiaj mimo uplywu
kolejnych dekad warto wrécic do tej pionier-
skiej konstrukcji, ajacej, jak by nie
bylo, poczatek dmu mdnmuh samolotow
przeznaczonych dla wojska.
Dzieje prototypu zwanego
18.01, alias CWL Stowik, vel CWL SK-1,
na og6l znane. Niemnicj jednak dla przy-
pomnienia mozna przytoczy¢ kilka faktow
W Centralnych Warsztatach Lotniczych na
lotnisku Mokotowskim zbudowano w roku
1919 pierws konany od podstaw samolot
wywiadowczy wzorowany na popularnym
Hannover CL-II. Od pierwowzoru egzem-
plarz warszawski roznil si¢ zespolem napgdo-
wym, instalacjami i szczeg6lami konstrukcji.
Na przyklad zamiast symetrycznego profilu
lotniczego w usterzeniu poziomym zastoso-
wano plaski z zaokraglonymi krawgdziami,
w skrzydlach w miejsce rozpérek migdzy-
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Pow

CWL. (arch. Muzeum Lunmmwl 7I\I\uw)

jecie kompletnego samolonu CWL 18.01 wykonane w dniu
mierz Jesionowski i por: inz. Karol Stowik. Przed samolotem
) oficerdw i dygnitarzy z gen. dyw. Stefanem Majewskim i pik pil. Hipolitem ELossow-
\l\un na czele. Nad godlem CWL nie ma jeszcze daty okolicznosciowe (arch. A. Morgala)

' Preywitanie Marszatka Jozefa Pilsudskiego dnia 23.08.1919 na terenie Centralnych
atéw Lomiczych. (arch. A. Morgala)

Powyzej: Najwez
9.08.1919. W kabinach: por: pil. Ka




dwigarowych z klockéw o pelnym przekro-
ju wprowadzono drazone rury sosnowe po-
mystu inz. Michala Kréla z warszawskiej
Awiaty, itd. Sila sprawcza calego przeds
wzigcia byl por. inz. Karol Stowik, absolwent
Politechniki Lwowskiej, bedacy wowczas ko-
mendantem CWL. Spodziewajac si¢ do-
brych wynikéw rozpoczgto od razu budowg
trzech platowcow. Do napedu zastosowano
austriacki silnik Austro Daimler. Po serii
prabnej przewidywano budowe wiekszych
punii przeznaczonych dla eskadr wywiadow-
czych. Dla opracowania rysunkow warsz-
ldtnwv(h powotano zesp6l konstruktorow.
Prace prowadzono intensywnie i 18.01 zo-
stat oblatany w lipcu 1919 przez cywilnego
pilota kontraktowego Boleslawa Skrabe. Sa-
molot poczatkowo zachowywal si¢ popraw-
nie, ale po kilku lotach zaczely wystepowaé
anomalie. Wedtug opinii pilota doswiadezal-
nego nalezalo zawiesic loty, przeprowadzié
dokiadna kontrole i regulacje platowca,
ewentualnie zalecié wprowadzenie niezbed-
nych poprawek. W wyniku wymiany zdari
Bolestaw Skraba odszedt z CWL. Przy samo-
locie przeprowadzono pewne prace i powré-
cono do lotéw. Kontynuowat je pilot wojsko-
wy — por. Kazimierz Jesionowski. Pierwsza
prezentacja i oficjalny odbior techniczny
nastapily 9 sierpnia 1919. Zaloge stanowi-
li por. pil. Kazimierz Jesionowski i por. inz.
Karol Slowik. Obecni byli przedstawiciele
wladz cywilnych i wojskowych: gen. dyw. Ste-
fan Majewski - I wiceminister spraw wojsko-
wych, pik pil. Hipolit Lossowski — dowddca
twa wojskowego i posel... Anusz — prze-

Dla nadania stosownej Oprawy przul\
wzieciu, postanowiono zorganizowaé publi
amolotu z udzialem Naczelnika
yiszych wladz. Termin usta-
lono na 23 sierpnia 1919

Zadziwiajacym jest, ze pmmmn uplwu
czasu zachowala si
#rodlowych. Charakteryzuje je jak zwykle
nadmierne rozproszenie w archiwach, bi-
bliotekach, muzeach i innych miejscach.

W dniu 23 sierpnia 1919 na lotnisku
Mokotowskim byli profesjonalni fotorepor-
/ prasowi. Byl takze fotograf zakladowy
CWL., p. Mieczystaw Plucifiski, postugujacy

¢ aparatem na szklane Klisze. Dzigki nim
zostalo utrwalonych wiele interesujgcych mo-
mentow. W zbiorach Filmoteki Polskiej znaj-
duje sie rolka perforowanej tasmy 35 mm
dla projektora kinowego  utrwalonymi sce-
nami na lotnisku. Postugujac si¢ dokumen-
tami pisanymi, materialem ikonograficznym
i relacjami $wiadkow zdarzenia mozna po-
kusié si¢ 0 odtworzenie zdarzen tamtego tra-
gicznego dnia i naszkicowanie swoistego
reportazu z przeszlosci

Uroczysto$¢ zorganizowana 2 tygodnie
po pierwszym pokazie miata znacznie szer-
szy wymiar. Obecny byl I Obywatel Rzeczy-
pospolitej — Marszalek Jozef Pilsudski, a po-
nadto liczni przedstawiciele wladz cywilnych
i wojskowych oraz attache wojskowi Fran-
cji, Anglii i Wioch. Na sasiednim polu wy-

Powyzej: Marsz. Pilsudski wkracza pod girlandy na stoisko samolotu 18.01. (arch.
Ponizej: Por: in. Karol Slowik na podescie przed samolotem. Nad godiem CWL widoczna jest
data: 6sierpnia 1914 dier, w kidrym spo(l Oleandriw w Krakowie wyruszyla na wojng I Kadro-
ierunku granicy zaboru rosyjskiego.




Powypadkowy szKic sytuacyjny z trasa
tragicznego lotu w dniu 23.08.1919 r.

scigow konnych zgromadzily si¢ tys
tlumy publicznosci. Naczelnik Pafistwa przy-
byt na teren lotniska od strony ulicy Polnej
na styku z placem Unii Lubelskiej. Przy-
witanie z kadra CWL nastapilo na plycie
tepnie Marszalek zwiedzil wy-
twornie $migiel stanowiaca chlubg CWL
Otrzymal tam olbrzymi bukiet od pracow-
nikéw Warsztatow. Z kolei skierowal sig ku
stoisku pod girlandami z zieleni, gdzie stal
starannie wykoficzony prototyp CWL nr
18.01. Poswigcenia dokonat kapelan wojsko-
wy lotnictwa. Obok samolotu znajdowal si¢
podest dla zwiedzajacych, a platowiec byl
ustawiony w linii lotu. Marszalek zapoznal
sie z samolotem stuchajac objasniefi por.
inz. Karola Stowika. Ten na koniec zwrdcil
si¢ 0 pozwolenie na wykonanie lotu. Samo-
lot zostal wyprowadzony spod girland przez
pracownikow CWL ubranych w biale Kitle.
Po uruchomieniu i rozgrzaniu silnika pod-
pelzl na rodek lotniska i ustawiwszy si¢ pod
wiatr rozpoczal rozbieg. Widok pedzacego
18.01 z uniesi ogonem zostal utrwalo-

Legenda: 1. Micjsce uruchomienia silnika, 2. Droga kolowania, 3. Ustawienie pod wiat; roz-

bieg i start, 4. Pierwszy ciasny z
zakret, 7. Nalot na grupe dostojnik:

kret,

5. Nabieranie wysokosci i lot po kregu, 6. Drugi ciasny
8. Kolejny rozwleczony zakret, 9. Miejsc

w ktérym

odpadl element konstrukcji, 10. Migjsce upadku samolotu (x) przed hangarem nr 15.

atki platowca na miejscu upadku nieopodal hangaru nr 15

M. Pluciriski CWL)

Ponizej: Prba statyczna platowca 18.02w CWL przeprowadzona dnia 17.01.19201: (arch: CAW)

ny na tasmie filmowej. Do m;cu.kmuzyh
nieznanych dotychczas dokumentow nalez
szkic powypadkowy przedstawiajacy trasg
tragicznego lotu. Znajdujaca si¢ w Central-
nym Archiwum Wojskowym odreczna map-
ka w skali 1:2500 oddaje dosy¢ wiernie sytu-
Zastrzezenie budzi jedynie wskazanie
katastrofy, ale ab ovo. Po starcic
samulm wykonal pierwszy ciasny zakret ze
stromym przechylem na skrzydlo, a naste-
azyl lotnisko od strony ulic Rako-
Polnej i na ukos przez lotnisko
Odnosnie przebiegu lotu istnieja rozbiezne re-
lacje: od wykonywania beczek, co bylo malo
prawdopodobne (por. inz. Zdzistaw Wilk),
po nieskomplikowane ewolucje {pur pil
inz. Ryszard Bartel). Po wykonaniu drugie-
go ostrego zakrgtu samolot skicrowal si¢
wzdluz hangaréw od Rakowieckiej nadlatu-
jac nad grupe wojskowych obserwujacych
pokaz. Po zakoficzeniu kolejnego, tym ra-
zem rozwleklego zakretu (czyzby pilot wy-
czul nienormalng reakcje sterow?), samolot
zaczal zachowywaé si¢ chwiejnie. Kiedy zna-
lazl si¢ mniej wigcej nad $rodkiem lotniska
odiaczyl si¢ od niego nieokreslony w rela-
cjach, bialy przedmiot. Moglo to by
no jedno ze skrzydel, jak i samo pokrycie
wykonane z plotna? Niestateczny i nieste-
rowny samolot przebyl jeszcze pewien dy-
stans spadajac na ziemig. Oderwany silnik
zaryl si¢ gleboko. Zaloga: por. pil. Kazimierz
Jesionowski i por. inz. Karol Stowik zginela
na miejscu. Punkt 9 wskazany na mapie jako
miejsce katastrofy budzi zastrzezenia. Bylo tc
prawdopodobnic miejsce dezintegracji pla
towca w locie, ktory przeby! jeszcze pewici
dystans spadajac dalej — anascie metrow
od hangaru nr 15, pierwszego w czwartej gru
pie hangarow od strony wschodniej. Widac
to wyraznie na zdjeciach. Jest jeszcze jeder
szezegol, na kt6ry warto zwrdci¢ uwage. P
upadku szczatki platowca ulozyly si¢ na os
O-E, téwnoleglej do frontu hangaréw, alc
poprzecznej do osi lotu. Sprawe te mozn




jednak prébowaé wyjasnié tym, ze nie-
stabilny samolot opadat ku ziemi trawer-
sem po przekatnej swoich osi glownych,
a dal-sze ¢wiercobrotu na lini¢ réwno-
legla do hangaréw nastapilo w wyniku
uderzenia o ziemig.

Przez chwilg na lotnisku zapanowal
zupelny zamet. Na miejsce upadku wy-
biegli wojskowi. Cywilna publicznos¢ byla
na terenie ogrodzonym i nie miala wstgpu
na plyte lotniska. Wkrotce wystawiono
warty, zabrano ciala, a szczatki samolotu
zabezpieczono przed dostgpem ciekaw-
skich. Swiadkiem wypadku byl rowniez
Naczelnik Panstwa, ale jego reakcja byla
nad wyraz spokojna. Wedlug osob z jego
otoczenia mial si¢ wyrazié: 4 la guerre
comme a la guerre, co oznaczalo: na woj-
nie jak na wojnie. Inaczej, 7e trzeba si¢
pogodzi¢ ze strata i znies¢ skutki ryzyka
dziatania. Wyrazane w publikacjach opi-
nie o Jego niechgci do lotnictwa spowo-
dowanej opisywanym wypadkiem byly

d: Jak wykazalo p6zniejsze do-
chodzeme beLpo;redma przyczyng wypad-
ku byly stalowe

11-28 - POST SCRIPTUM

W porozumieniu zaréwno z Wydawca,
jak i z Autorem dwuczesciowego artykulu pt.
Samoloty I1-28 w lotnictwie polskim”, kolega

| Marianem Mikolajczukiem, z ktorym niejed-

linki Srednicy 4,5 (4,4 mm?), nie majace
odpowiedniej wytrzymalo$ci mechanicz-
nej, a ponadto nadmiernie wydluzajace
si¢ pod obcigzeniem, co spowodowato
utrate sztywnosci komory platow.

Najbardziej miarodajne wyniki liczbo-
Wwe otrzymano po przeprowadzeniu w CWL
proby statycznej drugiego plalowcd nr
18.02 w dniu 17 stycznia 1920 i kaona—
niu ch obliczen wy
wych, wykonanych wsplnie przez inz.
M. Peczalskiego z Biura Konstrukcyj-
nego CWL 6 lutego 1920 i techn. lotn.
J. Arkuszewskiego z ZM PI&L w Lubli-
nie 23 marca 1920. Potwierdzily one wnio-
ski ze wspomnianego dochodzenia.

W praktyce budowy konstrukgji lot-
niczych wypadki z prototypami zwlaszcza
w tamtym okresie nie nalezaly do rzad-
kosci, raczej stanowily regule. Niemniej
jednak w przypadku samolotu CWL
18.01 zdarzenie oprocz strony technicz-
nej i ludzkiej mialo jeszcze jeden aspekt
~ rozglos, oczywiscie w ujemnym tego sto-
wa znaczeniu. Wlasciwie sprawa fatalnie
zawazyla na obrazie lotnictwa i starano
si¢ o niej jak najszybciej zapomnie¢, co
si¢ w znacznej mierze udalo. Nieszczesny
samolot inz. Slowika poszedl w zapo-
mnienie i jak si¢ wowczas o nim wyraza-
no bodajby nigdy nie zaistnial. Historii
nie mozna jednak zaciemniaé, jakakol-
wiek by ona nie byla. Pierwsze obszer-
niejsze wzmianki na ten temat ukazaly si¢
w prasie i literaturze lotniczej dopiero po
uplywie kilku dekad. Pamigtajac o calej
zlozonosci wydarzenia nalezy oddac spra-
wiedliwos¢ i cze§¢ wysitkom naszych pio-
nierdw lotnictwa wojskowego. W zapale
dziatania nie wahali si¢ polozy¢ na szali
najcenniejszych waloréw, jakimi dyspo-
nowali, placac za to najwyzsza cene.

Andrzej Morgala

wspOlnie opi y mate-
rialy o tematyce lotniczej publikowane takze
na famach ,Lotnictwa z szachownica”, chcie-
libysmy podzieli¢ si¢ z Czytelnikami swoimi
sposlrzezemdml na temat tego bardzo inte-
T ale niestety bleda-
mi opracowania, a szczegblnie jego pierwszej
czesci.

Na wstepie nalezy dodac, ze Autorowi na-
leza si¢ slowa uznania za podiecie tak dziewi-
czego tematu historycznego, jakim sg polskie
11-28. Na dzien dzisiejszy jest to najpelniejsze
tego typu opracowanie.

Niestety jednak juz po wstepnej analizie
pewne fakty okazaly si¢ rozbiezne z nasza
obecna wiedza w tym zakresie. Domyslilismy
si¢, ze material, kt6ry postuzyl jako baza do
calego opracowania pochodzi z tego samego
zrodla, ktore odkrylismy z gora przed 10 laty
i ktore stalo si¢ dla nas punktem wyjSciowym
do dalszej analizy i poszukiwan. Zbadanie hi-
storii samolotéw I1-28 w lotnictwie polskim
nie jest przedsigwzigciem prostym i bardzo
latwo popelni¢ bledy na tym polu. Poczatek
ich eksploatacji sigga 1952 r., a wigc ponad
pot wieku temu, wobec tego i weryfikacja ma-
terialow wymaga wiele wysitku i starannosci.
Powiedzenie ..im glebiej w las tym wigcej
drzew” jest tu jak najbardziej na miejscu.

Ale przejdzmy do rzeczy. Pierwsze roz-
bieznosci pojawiaja sie w przypadku okresle-
nia rozkazu powolujacego do istnienia 15.
Dywizje Lotnictwa Bombowego, jak pisze Ma-
rian - z 7 kwietnia 1950 r. W naszej opinii,
w oparciu 0 zachowane dokumenty archiwal-
ne rozkaz, na podstawie ktérego powstala
15. DLB, zostal wydany dokladnie rok poz-
niej 7 kwietnia 1951 r., a wigc juz podczas
bazowania pulku na lotnisku w Malborku.
Zatem raczej nie byl powodem przebazowa-
nia jednostki na to lotnisko, wrecz przeciw-
nie w wyniku jego realizacji pulk mial zosta¢
przebazowany na lotnisko w Bydgoszczy.

Dalej, w pierwszej czgsci artykulu czyta-

y: ,, Natomiast w ostatnim dniu pazdzierni-

ka na lotnisku w Bydgoszczy wyladowala
pierwsza partia 8 odrzutowych bombowcow
11-28.” Niestety nie jest to prawda, ponie-
waz samoloty wyladowaly znacznie weze-
$nicj i bylo ich 10 (9 samolotow bojowych
1128 i 1'w wersji szkolno-bojowej UT1-28).
Bledna informacja pojawia si¢ z tego powo-
du, ze do analizy dostaw postuzyl Autorowi
wykaz samolotéw sporzadzony w latach
70-tych, w ktérym pominigto egzemplarze
wezesniej skreslone z ewidencji np. z po-
wodu wypadkéw. A tak wtasme stalo a|¢
w przypadku dwoch i

2 pierwszej partii (jeden 11-28 zostal utraco-
ny w wyniku awa jedyny dostarczony
wowezas ULI-28 ulegl katastrofie). Dalsza

ja tej pomylki jest stwi

W dniu 11 grudnia na lotnisku w Bydgosz-
czy wyladowat pierwszy szkolno-bojowy UTi-
28”. Jak juz wiemy pierwszy egzemplarz po-
jawil si¢ juz w pazdzierniku 1952 r. Takze
podsumowanie dostaw z 1952 r. dalo nie-
wiasciwe iloci sprzgtowe.

Podobnie rzecz ma si¢ z podawaniem
liczby nowych samolotéow dostarczanych
2ZSRR w 1953 1. Autor podaje, ze bylo ich 13
w styczniu i 9 w lutym, tymczasem przybylo
ich 15 w styczniu i 10 w lutym. W sumie roz-
nica calosciowa dotyczy juz 5 samolotow.

W jednym z kolejnych akapitow Autor
pisze: ,Na poczatku 1954 roku na dowédce
15. DLB zostal wyznaczony mir pil. Julian
Pazdzior, ktéry gléwny nacisk polozyl na
szkolenie doskonalace. W tym celu sprowa-
dzono kolejna partie samolotéw szkolno-
bojowych UII-28. W dniu 14 lipca przyjeto
4 egzemplarze...”. W rzeczywistosci mjr
J. Pazdziora wyznaczono na stanowisko
dowbdey 15. DLB na mocy rozkazu MON
Nr 067 z dn. 30 lipca 1954 r. Trudno zatem
date 30 lipea uznac za poczatek roku i tym
bardziej nie mozna przyp| ¢ zaslug spro-

i czterech 6 y
temu dowddcy zwlaszcza, ze w stosunkowo
krotkim czasie 15. DLB pozbyla si¢ wigk-
szoSci z nowych samolotéw UIH-28 na rzecz
innych jednostek (spoza swojego skladu).
Inng sprawa jest, ze rowniez data 14 lipca
1954 r. nie jest wlasciwa.




Kolejna niedokladnosé dotyczy fragmen-
tu: ,,[...] natomiast 22 lipca 1954 r. zaprezento-
wano spoleczefistwu nowe samoloty odrzutowe
podezas defilady nad Katowicami”. Owszem
w 1954 r. samoloty prezentowano, ale nad Lu-
blinem. Natomiast defilada nad Stalinogrodem
(Katowice) odbyla si¢ rok wezesniej.
Dostawy [1-28 2 1954 r. rowniez nie sa zgod-
ne z rzeczywistoscia. Kolejny fragment tekstu
jest do§¢ niejasny: ,W czerweu 1955 r. zaczgto
wprowadzaé nowo dostarczane samoloty do
35. PLB.” Samoloty tego typu uzywano juz i do-
starczano do tej jednostki we wczesniejszym
okresie. Kolejna teza: ,.Deblifiski personel zostal
przeszkolony w Modlinie i zaopatrzony w trzy
bojowe I1-28 i jeden szkolno-bojowy UI1-28” tak-
ze nie pokrywa si¢ z rzeczywistoscia, bowiem
liczba samolotow przekazanych z 15. DLB do
OSL-4 byla zupetnie inna.
z powodu wspomnianego pominig-
cia knlku ngumplm ilosci podane w tekscie
odnosnie 1956 i 1957 r. rozmijaja si¢ ze stanem

faktycznym. Podobnie informacje o 19. LEH ze
Slupska nie sa precyzyjne i to zarowno w zakre-
sie eksploat: amolotow 11-28 jak i Tu-2.

W tresci artykulu odnoszacej si¢ do 1957 .
Autor podaje: ,,We wrzesniu dowodztwo i sztab
dywizji [przyp.: 15. DLB] zostaly przebazowane
na lotnisko w Powidzu”. Tymezasem w rozkazie
odnalezionym w jednym z archiwow czytamy:
Zgodnie z rozkazem DWL i OPL OK Nr 00163
z dnia 24 czerwca 1957 roku 7 PLB zostat /71:0-
niesiony z Modlina na lotnisko Powidz. W cze)
cu 1958 roku (imu
9 maja 1958 /ul\u dowddztwo 15. DLB zostalo
przeniesione z Modlina do Powidza, na podstawie
tego samego rozkazu 35. PLB zostal rozformowa-
ny, a sprzet i personel zostal rozdzielony pomigdzy
33. PLB. Mamy wigc odpowiedz na pytanie
kiedy dywizj¢ ulokowano w Powidzu.

Mapka stanowigca integralng czeS¢ arty-
kutu, zamieszczona na stronie 15, zawiera sze-
reg informacji, ktére w $wietle licznych doku-
ment6w z archiwum w Rembertowie i Modlinie,
dotyczacych zaréwno zakupéw z ZSRR, jak
i eksploatacji samolotow 11-28 i UIl-28 w lot-
nictwie polskim, s3 niepelne i nieprawdziwe.
Dos¢ wspomnie¢, ze catkowita liczba faktycznie
dostarczonych do Polski samolotow rozni si¢ od
podanej o 9 egzemplarzy. Rowniez inne frag-
menty oraz podpisy pod zdjeciami budza pewne
zastrzezenia. Przykladowo kolorowa sylwetka
samolotu I1-28E (z ostatniej strony okladki)
o numerze 126 zostata podpisana: ,,7. BLBR, Po-
widz. Poczatek lat 70.” W istocie rzeczy samolot
taki latal z numerem 126, ale w 33. PLRO i po-
siadal cyfry w kolorze niebieskim. Trzycyfrowe
numery zniknely z kadiubow I1-28 po rozwiaza-
niu 33. Putku, co nastapilo w 1968 r.

Reasumujac, zebrane materialy sa niewat-
pliwie interesujace i w $wietle dotychczasowej
szczatkowej wiedzy w tym zakresie na ponowne
podkreslenie i uznanie zasluguje trud, jakiego
podial si¢ Autor, by przyblizy¢ Czytelnikom pol-
skie losy tych bombowcow. Pomimo bledow za-
interesowani ta tematyka znajda tu wiele ci
wych faktow dotyczacych m.in. zastosowania, czy
udzialu w roznego rodzaju przedsiewzigciach.

Stawomir Bartosik
Marek Laz
Robert Senkowski
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Babimojskie pomniki

W styczniu 2005 roku, po 47 latach
obecnosci, zolnierze w stalowych mundu-
rach opuscili Babimost. Miasto to pojawi-
o sie na lotniczej mapie Polski w lipcu
1957 r. wraz z umnrnnum 45. Puiku
Lotnictwa Mysliw 0. W ciggu 35 lat
istnienia pulk przeszed! wiele przeo-
brazen, w latach 80-tych szkolit podcho-
razych WOSL. Po rozwiazaniu putku
w 1992 r., na jego bazie powstala Ko-
menda Obslugi Lotniska, a w latach
1999-2004 jednostka funkcjonowala pod
nazwa Lotnisko nr 2. Obecnie 0 wojsku
w Babimoscie przypominaja dwa pozo-
stawione przez zolnierzy samoloty Lim.

Lim-6bis nr ser. 1J0614

Na samolocie tym, w 1982 r. po awa-
rii silnika, wyladowal w polu bez wy-
puszczonego podwozia por. pil. Tadeu
Ptak. Samolot wycofano z eksploatac
i ustawiono na terenie babimojskich ko-
szar w charakterze pomnika jeszcze w tym
samym roku. Dla upamigtnienia tej daty
na kadfubie namalowano numer 1982
(2dj. 1).

Zachowala sie fotografia (zdj. 2, arch.
WAF) wykonana na nieustalonym lotni-
sku w polowie lat 70-tych. Drugi w rz¢-

v b

dzie samolot to Lim-6bis ,,614”. Po nama-
lowanej na kadlubie, wyzej niz normalnie.
szachownicy mozna pozna¢, ze W swojej
pierwotnej postaci byl samolotem Lim-5M.

Jesienia 2005 r. weterani 45. LPSzB
przeniesli samolot z terenu koszar do mia-
sta, chronigc go przed przej¢ciem przez
Agencje Mienia Wojskowego. Samolot otrzy-
mal nowe malowanie maskujace i nowy
numer 5037, ktéry byl numerem jednostki
wojskowej w Babimoscie (zdj. 6).

Lim-6bisR nr ser. 1J0627

Samolot ,,627” stuzyl w 45. LPSzB az
do rozformowania jednostki w sierpniu
1992 . i posiadat charakterystyczne dla
samolotéw Lim-6bis malowanie maski
ce (zdj. 3i4).

Maszyna stoi obecnie obok budynku
Portu Lotniczego Zielona Gora i posiada
zmienione malowanie (zdj. 5).

Oba samoloty choé maja kamuflaz
niezgodny z dawng kolorystyka, sa zadba-
ne i nie strasza swoim wygladem. Stano-
wia mily element, §wiadczacy o dawnej
Swietnosci babimojskiego lotniska przez
wiele lat wpisanego w dzieje polskiego lot-
nictwa wojskowego.

Tekst i z

ecia: Waclaw Holys







Spad VIICI,
nr ser.11546 (nr CWL 15.2),
19. Eskadra MySliwska, maj 1920.

Potez XXVA2  nieustalonej jednostki.
Druga polowa lat dwudziestych.

batros JI 6" nr 217/18,
Stacja Lotnicza Eawica,
Pierwsza polowa 1919 r.

PZL P23 Kara$ nr 44.76 ,,6”,
22. Eskadra Liniowa, 2. Pulk Lotniczy, 1938 rok.

Rysowat: Wojciech Sankowski
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Godla i barwa na samolotach
czesé 19

GRYF - mityczne zwierzg, krzyzowka lwa z glows,
i skrzydlami orfa oraz ogonem weza. Symbol przebieglo-
Sci, podstepu, sily i zrecznosci. Narodzil si¢ 6 tysigey lat
temu w Mezopotamii. Z wieloma modyfil mi przy-
swoili je sobie Grecy, Rzymianie i Celtowie. Chetnie malo-
wane na rycerskich tarczach i proporcach, do dzisiejszych
czasow przetrwaly w herbach wielu miast Europy Zachod-
niej. Definicji SMOKA nie podajemy, bo kazdy kto byl
ale wie jak wygladaja i co robia.

" Pierwszym poznanym gryfem na polskim samolocie byt
gnf niebieski wymalowany na Spad VIICI nr 15.2. Nie
byl on jednak dzielem polskiego artysty. Jest pozostalo-
Scia godia francuskiej Escadrille Spa. 65, ktora uzywata
tych samolotéw od czerwea 1917 r. Do Polski maszyna
trafila wraz z Spa. 162 w maju 1919 r. Samolot przeszedt
remont w CWL i w maju 1920 r. zostal odestany do 19.
Eskadry Mysliwskiej, gdzie wzial udzial w sesji fotogra-
ficznej  pilotami jednostki (zdj. 2, arch. W. Sankowski).

O drugim gryfie znanym z fotografii (zdj. 3, arch.
A. Morgala) nie wiemy prawie nic. Tylko tyle, ze namalo-
wany zostal w bialym okregu na samolocie Potez XXVA2
w drugiej potowie lat dwudziestych.

Najstarszy lotniczy smok, udokumentowany zdjgciem,
znajdowal si¢ na samolocie Albatros JI ,,6” (nr 217/18)
sfotografowanym wsrod innych samolotéw na Stacji Lot-
niczej Lawica w pierwszej potowie 1919 r. (zdj. 1. arch.
W. Sankowski). Samolot mial namalowane imi¢ ,,Smok™
na kadlubie, pod kabina pilota. Znane sg fotografie tego
samego samolotu z okresu pozniejszego, ze stuzby
w 1. Eskadrze Wielkopolskicj, ale juz bez imienia.

Jedynym znanem smokiem wystgpujacyi
graficznej w okresie migdzywojennym na polskich samo-
h jest Smok Wawelski malowany na krakowskich
3 Karas z 22. Eskadry Liniowej (zdj. 4, arch. J. B.
Cynk via B. Belcarz). Godlo to malowano wraz z wpro-

samolotow na wyposa Julnuslkl od wio-
sny 1937 r. Grozne, uskrzydione smoczysko zicje ogniem
i trzyma w pazurach bombg. Wpisane jest w kwadrat, kto-
rego tlo wyd ¢ by¢ bigkitne, cho¢ niektére znane
zdjgcia sugeruja kolor bialy. 31 sierpnia 1939 r., zgodnie
lotnictwa, Esk. Lin. po zmianie na-
zwy na 2. Eskadre Bombowa zostala wlaczona w sklad
Brygady Bombowej. Godel na Karasiach nie zamalowa-
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no i zalogi na maszynach ozdobionych Smo
kiem Wawelskim dzielnie walczyly.

ostatni lot bojowy w dniu 10 wrze$nia 1939 r
W przedwojennej literaturze polskiej po-
jawil si¢ jeszcze jeden smok (zdj. 5). Rysunck
i b dlatego smoka

przed jacy s 80 skrzy
opublikowano w wydanej w 1933 . ksigdze
,Ku czci poleglych lotnikow” ze wskazaniem.
ze jest to godlo wspomnianej wezesniej 19. Es-
kadry Mysliwskiej. Zaprojektowane zostalo
podobno przez por. pil. Antoniego Mroczkow-
skiego, dowodce eskadry. Niestety, nie sa zna-
ne fotografie potwierdzajace istnienie takiego
godta na polskim samolocie.

Wojciech Sankowski

Bohater tego artykulu nalezy do grupy
najbardziej zastuzonych, a jednoczesnie
malo znanych oficeréw Lotnictwa Polskie-
g0 w poczatkowym okresie jego rozwoju.

Nazwisko jego nie pojawialo si¢ W opi-
sach walk powietrznych lub ryzykownych
lotéw rozpoznawezych. Wiedza, doswiad-
czenie i energia Tadeusza Grochowalski
zostaly wykorzystane w dziatalnosci organi-
zacyjnej, przy tworzeniu eskadr lotnictwa
polskiego w latach 1918-19.

Urodzony na Ziemi Kijowskiej. po
ukoriczeniu korpusu kadetow przydzielony
zostal do pulku huzarow, z ktérym wyruszyl
na front. W 1915 r. na wlasna prosbe prze
niesiony zostal do lotnictwa. Po ukonczeniu
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szkoly pilotow skierowany
zostal do 7 KAO ( Oddzial
Lotniczy Korpusu) jako pi-
lot my$liwski. Latajac na sa-
molotach Nieuport bral
udzial w wielu walkach po-
wietrznych. Niestety, brak
wiarygodnych dokumentéw
nie pozwala jednoznacznie
stwierdzic czy uzyskal w ich
trakcie sukcesy, cho¢ niekto-
rzy historycy skionni sa mu
przyznaé 5 zwycigstw po-
wietrznych. Wybuch rewolu-
cji bolszewi 1917 r.
spowodowal przerwanie
dzialafi wojennych przeciw-
ko Niemcom, rozpad armii
rosyjskiej i wybuch wojny do-
mowej.

W chaosie wojny domo-
wej w Rosji, na przelomie
1917/18 rozpoczelo si¢ na
Ukrainie formowanie 11 Kor-
pusu Polskiego.

Niezaleznie od Korpusu
w Dunajowcach koto Ka-
mienca Podolskiego, Polacy,
byli oficerowie lotnictwa ro-
syjskiego zorganizowali na poczatku 1918 1.
1 Polski Oddzial Awiacyjny Bojowy™ na ba-
Zie rosyjskiego19.IAO (mysliwskiego od-
dzialu lotniczego).

Gléwnym organizatorem, a nastgpnie
dowddca tego oddzialu zostal rotmistrz-
pilot Tadeusz Grochowalski. Oddzial liczyl
6 pilotow, 4 obserwatorow i ok. 50 Zolnie-
rzy, a wyposazony byl w 4 Nieuporty 23C1,
1 Nieuporta 21 i 1 dwumiejscowego Farma-
na 30.

W drugiej polowie marca 1918 r. sa-
moloty i rzut kolowy oddziatu przemiescily
si¢ etapami pod Kaniow dla polaczenia si¢
2 wojskami I Korpusu. W rejon ten prze-
miescil si¢ réwniez zorganizowany przez lot-

iej w

nikow polskiego pochodzenia na bazie ro-
syjskiego 14 Oddzialu Lotniczego (14 AO)
w Jassach na froncie rumunskim i eskadry
zorganizowanej w Suczawie na Bukowinie
1T Polski Oddziat Awiacyjny”. Najpierw do-
wodzil nim rotmistrz Izewski, a potem por
Narkiewicz, ktory przedostal si¢ do oddzia-
tu z armii gen. Denikina na Kubaniu.

Niestety, w nocy z 10 na 11 maja 1918 r.
oba polskie oddzialy awiacyjne (jak zreszta
i inne jednostki II Korpusu) zostaly otoczone
przez jednostki niemieckie, wzigte do niewo-
li i rozbrojone. Oficerowie lotnicy (migdzy
innymi i rotmistrz Grochowalski) zostali
internowani w obozie w Bialej Podlaskie;j
Wolnosé przynioslo im zakoficzenie wojny

W listopadzie 1918 1. rotmistrz Grocho-
walski znalazl si¢ w Warszawie.

W tym czasie zaczeto tutaj tworzyc
pierwsze struktury dowddcze Lotnictwa
Polskiego, a takze jednostki lotnicze. Mimo
duzej konkurencji ze strony licznie przeby-
wajacych w Warszawie lotnikéw bylej armii

iej, doswiadezenie i zdolnosci orga-
sza Grochowalskiego spo-
wodowaly Ze powierzono mu rozkazem z dn.
21.12.1918 r. sformowanie pierwszej w War-
szawie jednostki lotniczej nazwanej potem
1. Eskadra Wywiadowcza.

Te prace organizacyjne przerwane zo-
staly juz w styczniu 1919 r. przeniesieniem
mir Grochowalskiego do Poznania, gdzie zo-
stal zastepca Dowddey Wojsk Lotniczych
w bylym zaborze pruskim, ptk Gustawa Ma-
cewicza. Zadaniem ptk Macewicza bylo
w oparciu o lotnikéw z bylej armii niemiec-
kiej, a takze przyslanych z Warszawy, zbudo-
wanie lotnictwa wojskowego w Wielkopol-
sce, ktora do czasu rozstrzygnigé traktatu
pokojowego nie mogla by¢ wlaczona do Pari-
stwa Polskiego. Sprawa ta byla tym bardziej
pilna, ze od kor udnia trwalo powstanie
przeciwko niemieckim okupantom. Oprécz
wojsk ladowych Niemey dysponowali silnym
lotnictwem stacjonujacym w bazach migdzy




innymi w Pile (Schneidemuhl), Bydgoszczy
(Bromberg). Toruniu (Thorn), Grudzigdzu
(Graudenz).

Choé pod naciskiem aliantow Niemecy
podpisali 16 lutego 1919 r. w Trewirze ro-
zejm na froncie polsko-niemieckim w Wiel-
kopolsce to zagrozenie stale istnialo.

1 znéw mjr Grochowalski zajal si¢ pra-
¢q organizacyjna: na podstawie rozkazu Do-
wdztwa Wojsk Lotniczych z 14 lutego 1919 .
zajal si¢ organizacja 2. Eskadry Wielkopol-
skiej, ktorej dowodztwo po osiggnigciu go-
towosci bojowej przekazal ppor. Norwid-
Kudlo.

Nastepny rozkaz DWL z dnia 6 marca
1919 1. powierzyl mu tworzenie 3. Eskadry
Wielkopolskiej, przekazanej 19 kwietnia
1919 r. pplk Krzyczkowskiemu. Obie eska-
dry dzialajac z lotnisk polowych w Wielko-
polsce nadzorowaly przestrzeganie rozejmu
przez armi¢ niemiecka. Zorganizowanie
trzech eskadr wielkopolskich (pierwsza w tym
czasie znajdowala si¢ na froncie pod Lwo-
wem w ramach odsieczy) spowodowalo utwo-
rzenie w Poznaniu przy dowddey Frontu
Wielkopolskiego Dowédztwa I-¢j Wielko-
polskiej Grupy Lotniczej. Stanowisko to
powierzono mjr Grochowalskiemu.

Po podpisaniu przez Niemcy 29 czerw-
ca w Wersalu traktatu pokojowego sytuacja
na Froncie Wielkopolskim ulegla uspoko-
jeniu. W zwiazku z tym eskadry wielkopol-
skie przeszly w sklad Frontu Litewsko-B
loruskiego, a dowodztwo Wielkopolskiej
Grupy Lotniczej objal pptk Krzyczkowski
przenoszac si¢ z Poznania do Mifiska Litew-
skiego.

Tadeusz Grochowalski pozostal w Po-
znaniu jako komendant Stacji Lotniczej
Lawica juz w stopniu podputkownika. Na
stopieni ten zostal mianowany dekretem nr
177 Naczelnej Rady Ludowej w Poznaniu
z dnia 24 czerwca 1919 1.

Tutaj doczekal si¢ zjednoczenia lotn
twa wojskowego z Wielkopolski, z Kongr
sowki i Galicji oraz z armii gen. Hallera
w jeden organizm, dowodca ktorego zostal
byly dowodca lotnictwa wielkopolskiego
gen. Macewicz.

Ppik Grochowalski bral czynny udzial
w zyciu lotniczym Poznania. W trakcie zor-
ganizowanego w dn. 28 wrzesnia ,Swicta
zial w konkursie akroba-
Gji lotniczej zajmujac na samolocie Fokker
D.VII pierwsze miejsce i pokonujac takich
asow jak Adam Haber-Wiyfiski i plut. Sta-
aw Rozmiarek: to potwierdzalo jego

nis
Klasg jako pilota. Wzial takze udzial w kon-

kursie walki powietrznej. W tej konkuren
nie osiagnal sukcesu, gdyz przyszlo mu s
spotka¢ z doswiadczonymi lotnikami fron-
towymi jak S. Rozmiarek, A. Bartkowiak,
W. Markwitz, E. Meyer, a on sam mial prze-
szlo dwuletnig (od 1917 r.) przerwe w wal-
kach powietrznych.

W dniu 30 pazdziernika 1919 r. wzial
udzial w zebraniu zalozycielskim pierwsze-
gow Polsce ,, Aeroklubu Polskiego” wchodz:
w sklad jego zarzadu. Byl takze czlonkiem
Komisji Redakeyjnej dwutygodnika ilustro-

wanego , Polska Flota Napowietrzna” wyda-
wanego w Poznaniu.

Pod koniec 1919 r. Tadeusz Grochowalski
zostal mianowany dowddca lotnictwa Frontu
Litewsko-Biatoruskiego, skladajacego si¢
21 Grupy Lotniczej mjr Narkiewicza i I Gru-

py Wi kiej pplk Krzyc
Niestety, przebywajac na krotkim urIo-
pie w Lucku T. Grochowalski zachorowal na

zapalenie pluc i zmarl 31 grudnia 1919 r.
Jerzy Butkiewicz

Powyzej: I Polski Oddzial Awiacyjny Bojowy, dowodzony przez Grochowalskiego na lomisku

polowym w Kuzminej Hrebli

2dj. , Ku czci poleglych lomil

Podputkownik Grochowalski w otoczeniu oficeréw francuskich i polskich wizytujg-

cych Stacje Loticzq na Lawicy jesienig 1919 roku. (arch. W. Sankowski)




8 listopada 2006 r. w 31. Bazie Lot-
nictwa Taktycznego na podpoznafskich
Krzesinach wyladowaly pierwsze samoloty
F-16C/D Block 52+. Wydarzenie to rozpo-
czelo praktyczna realizacje programu Peace
Sky —czyli pozyskania i wprowadzenia 48 no-
wych wielozadaniowych samolotow dla na-
szych Sil Powietrznych.

Prolog

Po wieloletnich przymiarkach i zmar-
nowanych szansach, po ciagnacych si¢ mie-
sigcami procedurach przetargowych 6weze-
sny Minister Obrony Narodowej Jerzy
Szmajdzifiski przekazal 27 grudnia 2004 r.
przedstawicielom ambasad panstw uczest-
niczacych w przetargu pisemna mformaqc

dra latajaca na nowym typie ma osiagnac
gotowos¢ operacyjna do konica 2008 r. Ter-
miny dostaw poszczegolnych partii samolo-
téw zostaly tak opracowane, by pokrywaly
si¢ nie tylko z przygotowaniem infrastruk-
tury baz w Krzesinach i Lasku (ta ostatnia
ma by¢ gotowa na przyjecie samolotow juz
30 czerwca 2007 r.), ale takze z przebiegaja-
cym szkoleniem personelu latajacego i tech-
nicznego w Stanach Zjednoczonych.

Historia rozwoju i uzytkownicy

F-16 nie przestaje cieszy¢ si¢ opinia
jednego z najlepszych samolotéw mySliws-
kich $wiata. Bardzo plynnie przekiada si¢ to
na dwienia, jakie je prod
i w ostatnich latach F-16 stal si¢ jednym

0 jego rozstr . Za najkor
i najbardziej kompleksowq dla Sif Powietrz-
nych i polskiej gospodarki uznano oferte
amerykafiska, proponujaca nowe samoloty
F-16C/D Block 50/52+.

Pierwszy lot maszyny przeznaczonej dla
naszych Sit Powietrznych odby! si¢ 15 mie-
sigcy pozniej, w dniu 14 marca 2006 r. w bazie
Fort Worth w Teksasie. W trakcie trwajace-
go ponad godzing lotu pilot oblatywacz kon-
cernu Lockheed Martin — Paul Hattendorf
sprawdzll wszystkie systemy pokladowe,
przysp do predkosci p #wicko-
wcj‘ testowal przeplyw ciggu oraz wykony-
wal manewry na duzych wysokosciach przy
duzych przecigzeniach. Nastgpnie egzem-
plarz o numerze fabrycznym JC-1i bocznym
4040 przeszedl w bazie Edwards szereg te-
stow wszystkich systemow. Wedlug dostep-
nych informacji, polskie F-16C maja mie¢
numery boczne od 4040 do 4075 (nr fabrycz-
ne JC-1 do JC-36). z kolei dwumiejscowe
F-16D otrzymaja numery 4076 do 4087 (od-
powiednio JD-1 do JD-12). Wszystkie F-16
wejda ostatecznie na wyposazenie 3.1 6. eska-
dry lotnictwa taktycznego (31. BL Poznan
Krzesiny) oraz 10. eskadry lotnictwa taktycz-
nego (32. BL Lask). 3. elt jako pierwsza eska-
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z najlepiej sprzedajacych si¢ samolotéw
bojowych na $wiecie. Koncern Lockheed
Martin systematycznie unowoczesnia 1 mo»

noczone Emiraty Arabskie, Korea Pid., Izracl,
Grecja czy Singapur.

Warto zauwazy¢, ze z pierwszych seryj
nie produkowanych ,szesnastek” w we
A/B Block 5/10, ktére opuszczaly wytwor-
ni¢ pod koniec lat 70-tych, dzi§ przetrwal
w og6lnym zarysie i niezmienionej formie
tylko kadfub. Nowe samoloty, w tym te prze-
znaczone dla Polski (wersja C/D Block 52+),
posiadaja zupelnie nowe wyposazenie i uz-
brojenie, a co za tym idzie nowe mozliwosci
bojowe. Samolot pierwotnie stworzony do
walki z radzieckimi mysliwcami dzi§ prak-
tycznie moze stawi¢ czolo wszystkim maszy-
nom bojowym $wiata. Co wigcej, ,.dzisiejszy”
F -16 moze z powodzeniem i duza skutecz-
noScia wykonywa¢ takze misje bombowe
i rozpoznawcze. Wysoce skuteczny jest takze
w lotach na przeiamywame obrony mklem-

dernizuje produkt, a grono
popularnej ,szesnastki” stale si¢ powigksza,
a dowodem tego jest wygrany przetarg na
wielozadaniowy samolot dla Polskich Sil Po-
wietrznych. Rowniez Sily Powietrzne USA
zaméwily w minionym roku kolejne 16 sa-
molotéw najnowszej generacji. Oprocz tego
Amerykanie zdecydowali si¢ uruchomic sze-
roki program modernizacji maszyn starszych
do bardzo zblizonego standardu samolotéw
zakupionych przez Polske. Obok nabytych
w pierwszej polowie lat 90-tych okolo 350
fabrycznie nowych egzemplarzy Block 50/52
unowocze$nieniem objeto okolo 370 ,sze-
snastek” wersji A/B przez zastosowanie
programu modernizacyjnego zblizonego do
holederskiego czy belgijskiego ., MLU”. Po-
nadto dla 350 sztuk Block 40/42 opracowa-
no specjalny pakiet modernizacyjny. Po jego
zakoniczeniu w latach 2006-2008, US Air
Force bedzie dysponowac iloscia 1100 Fal-
conéw w najnowocze$niejszej konfiguracji.

W ostatnich latach z taém montazowych
schodza takze fabrycznie nowe samoloty
przeznaczone dla takich krajow jak Zjed-

wej pr aodp inio doposazony
i j moze iczy¢ w h
morskich.

,Nowy” F-16 moze pochwali¢ si¢ nowo-
czesna mapa cyfrowa, uktadem nawigacji
bezwladnosciowe] sprzezonym z zyrosko-
pem laserowym oraz wyrzutnikiem pulapek
cieplnych AN/ALE—47. Wyposazony jest
takze w nowy systemem nawigacji (wykorzy-
stujacej uksztattowanie terenu) dzialajacy
w kazdych warunkach pogodowych. Wersja
sprowadzona do Polski zostala wyposazona
w nowa stacje radiolokacyjng APG-69(v)9
produkowang przez Northrop Grumman,
ktora pracuje w systemie SAR. Umozliwia
ona wykrywanie celu z wigkszej odleglosci
i ich lokalizacj¢ nawet w przypadku zastonic-
cia przez chmury i mgle. Nowy system jest
zdolny do prowadzenia ognia do czterech
celow jednoczesnie. Z radiolokatorem zo-
stal sprz(;gmgty mlggralny pnk!ddowy ter-

jiny uklad celownic: yiny
IFTS, ktorego zasieg wykrycia i Sledzenia
jest zblizony do parametrow radiolokatora
i tego jest wpr d:




ukladu hetmofonowego HMCS stosowane-
20 z powodzeniem w stuzacych juz w Polsce
MiG-29. Celownik ten umozl wia szybkie

Trudno chyba zaprzeczy¢ stwierdzeniu,
ze F-16 Fighting Falcon jest obecnie najpo-
pu]armejszwm my$liwcem na Swiecie. Ten

y samolot bojowy, oprocz

ie celu bez ke
nia manewru calym samolotem.

Wyposazenie nowych samolotow prze-
znaczonych dla Polski, to takze nowe ele-
menty i typy uzbrojenia. W jego skiad
wehodza: pociski rakictowe powietrze-po-
wietrze AIM-9M2, AIM-9X i AIM-120C
AMRAAM, zasobniki szybujace AGM-154
JSOW, pociski powietrze-ziemia AGM-65G
Maverick, pocisk HARM, zestawy naprowa-
dzajace bomby JDAM, bomby kasetowe
CBU-97 i CBU-87, bomby Mk 82 (227 kg),
Mk 83 (454 kg) i Mk 84 (908 kg), zestawy
naprowadzajace GBU-16 (do bomb Mk 83)
i GBU-10 (Mk 84) oraz GBU-22/24. Do na-
prowadzania uzbrojenia suza: radar APG-
68(V)9 oraz zasobnik celowniczy Sniper XR
(Pantera), a jako system samoobrony zain-
stalowano AN/ALQ-173. Wyposazenie roz-
poznawcze stanowig zasobniki Goodrich
DB-110 (RAPTOR). Samolot przystosowa-
ny jest takze do przenoszenia dodatkowych
zbiornikéw paliwa o pojemnosci 2270 litréw
kazdy, co w polaczeniu z mozliwoscia tan-
kowania w powietrzu znacznie wydiuza jego
mozliwosci operacyjne.

Sprowadzona do Polski wersja jest przy-
stosowana do zamontowania w razie potrze-
by nakadlubowych, konforemnych zbiorni-
kéw paliwa CFT (Conformal Fuel Tanks).
Zwigkszaja one zasieg, ale jednoczesnie
wprowadzaja wigksze trudnosci w pilotazu
i pogarszaja wlasciwosci aerodynamiczne
maszyny. Zaletg ich stosowania b;;dzne jed-
nak ja ze zbiornikow f
nych na zaczepach zewngtrznych, dzigki
czemu na misje bedzie mozna zabierac wie-
cej $rodkow bojowych. Po kilku latach prob
firma opracowala juz ostateczny ksztait
zbiornikéw, a pierwszymi zagranicznymi ich
uzytkownikami beda sily powietrzne Grecji
i Zjednoczonych Emiratow Arabskich.

USA, stuzy w sitach powietrznych az 23
paristw, z ktorych 8 nalezy do NATO (Bel-
gia, Holandia, Norwegia, Dania, Portugalia,
Wiochy, Grecja, Turcja).

Od rozpoczgcia produkcji Lockheed

mape terenu. Kabing samolotu tak zapro-
jektowano, aby poprawiona zostala orienta-
cja pilota w sytuacji bojowej i zmniejszone
jego obciazenie praca.

Wraz z wprowadzeniem do wyposaze-
nia nowego samolotu zmieni si¢ spos6b
dziatania naszych pilotow. Jak zapewniaja
dowédcy Sil Powietrznych zgodnie z wymo-
gami NATO, a lakzc opracowang nows za-
sada op! tych maszyn

Martin sprzedal ponad 4200
F-16 w ponad 110 roznych wersjach.
Nowe wytyczne
F-16 C/D Block 50/52 zostal wyposa-
zony W zaawansowane systemy walki radio-
j AL

czas trwania lotow b@dzle znacznie dluzszy
od dzisiejszych lotow na MiG-29 czy Su-22,
aograniczeniem czasowym bedzie tylko ilos¢
paliwa w zbiornikach wewnetrznych i ze-

DEWS. Poprawiono cha-

h. Jednak F-16 jest wyposazony

(wedlugp

rakter €

F-16 moze oclqgnqc predkosé mal\wmalnq
wynoszaca 1,6 Ma ze startu stojacego w czasie
ponizej 4 minut) oraz zmniejszono promiefi
skretu. Zamontowano kolorowa ruchoma

wi j¢ do ia w powietrzu, co
teoretycznie zwigksza jego mozliwosci prze-
bywania w powietrzu kilkakrotnie, a ograni-
czeniem staje si¢ tylko czynnik ludzki w po-
staci wytrzymalosci pilota na dlugotrwate

216 podchodzi do ladowania na lomisku w Krzesinach. (zdj. Szymon Krdl)
i: F-16 w wersji dwumiejscowej. Za sterami pierwszy polski pilot przeszkolony i dopusz-

czony do lotéw na nowych maszynach bojowych. (zdj. Szymon Krol)




Przelot i prezentacja dwdch F-16, wykonane dla gosci zgromadzonych na Krzesinach

w dniu 8 listopada 2006 1. (2dj. Szymon Krdl)

Ponizej: Przyziemienie samolotow z powodu silnego wiatru odbywalo si¢ ,na raty”. (zdj. Szy-

mon Krdl)

przebywanie w powietrzu z jednoczesnym

wykonywaniem misji bojowych. Szczegdlny
nacisk w pierwszej fazie szkolenia bedzie po-
fozony na opanowaniu misji ,Combat Sar”
oraz lotow nocnych i w trudnych warunkach
atmosferycznych.

Jak wiadomo Polska zakupila 48 maszyn
F-16 C/D Block52+ za sume 3 miliardow
478 milionéw dolaréw. Dodany do nazwy
wersji symbol ,,+ oznacza pakiet dodatko-
wego wyposazenia m.in. w urzadzenie trans-
misji danych Link-16 i stacje radiolokacyjna
AN/APG-68(V)9 zmodulem SAR. Ten eko-
nomiczny platowiec, jak zapewnia produ-
cent, wg obliczefi posiada 8 tysigcy godzin
lotniczego resursu i moze by¢ uzytkowany
przez 26 lat z mozliwoscig przediuzenia o ko-
lejne 10 lat eksploatacji wraz modernizacja.
W naszym lotnictwie bedzie lata¢ 36 jedno-
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miejscowych i 12 dwumiejscowych maszyn
tego typu.

W 2006 r. dostarczono do Polski 8 ma-
szyn tego typu. W pierwszym zaplanowanym
nadwa dni rzucie 3 maszyny bojowe i 1 szkol-
no-bojowa o numerach 4042, 4043, 4044
i 4077. W drugiej partii dotarly samoloty
nr 4045, 4046, 4078 i 4079. Kolejne zamé-
wione samoloty przyleca do Polski w ciagu
nastgpnych dwoch lat i wtedy nasze Sily Po-
wietrzne beda dysponowac juz 48 nowymi
egzemplarzami ..Falcona”.

Pierwsi polscy piloci wyszkoleni w 162.
Skrzydle Mysliwskim Powietrznej Gwardii
Narodowej Stanu Arizona w Tucson moga
juz sami zasiadac za sterami samolotow
F-16. Kolejni sa w fazie lotow na szkolno-
bojowych T-38. Podputkownik Roscistaw
Stepaniuk jako pierwszy z polskich pilotow

ukonczyl siedmiomiesigczny kurs i otrzymal
certyfikat pilota F-16. Szesciu jego kolegow
ul zylo szkolenie z wynikiem pozytyw-
nym i powrdcilo do macierzystej bazy na
Krzesianch. Udalo si¢ pokona¢ bariery j¢-
zykowa i sprzgtows, a Poznaniakom udalo
si¢ przesiasé z wysluzonych Iskier na nowo-
czesne F-16.

Obecnie cala wytypowana w pierwszej
kolejn do szkolenia w USA elita zarow-
no pilotow jaki i technikow wrocila do kraju
i jest gotowa do \wkunvwa a lotow na tym
mysliwcu, a takze posiada wiedzg niezbedna
do prawidlowej obslugi ,.szesnastek”.

Falstart

Planowany na 6 listopada przylot pierw-
szych dwoch maszyn z powodu kiopoto
technicznych jednej z maszyn nad Atlanty-
kiem nie doszed! do skutku, a samoloty po-
wrocily na lotnisko tartu w Bangor. Awarii

i pdnu]acyml nad Europa. Kolejnym
dniem przylotu miala by¢ Sroda 8 listopada.
Juz dzien wezesniej 7
nasz kontynent wystartowaly ponownie dwie
maszyny i bez klopotow wyladowaly w ba-
zie Spangdalen w Niemczech. Niestety dru-
ga para musiala z powodu klopotow z tan-
kowaniem w powietrzu ladowa¢ w bazie
w Keflavik na Islandii, skad z migdzyla
waniem w Szkockim Leuchars przylecialy
dzien pozniej. 8 listopada wszystko przebie-
glo bez niespodzianek i o godzinie 15.00
dwa pierwsze F-16, w asyscie dwoch MiG-29
2 1. elt z Mifiska Mazowieckiego, ktore prze-
chwycily nowe maszyny w powietrzu, wyl
dowaly na lotnisku Krzesiny. Samoloty
przyprowadzili piloci amerykaniscy. Smialo
mozna powiedzie¢, ze rozpoczela si¢ nowa
era w historii polskich skrzydel.

Dzien pozniej, na oficjalnym przejeciu
samolotéw przez Polskie Sily Powietrzne,
zostaly one poswigcone, a matka chrzestng
jednego z nich zostala malzonka Prezyden-




ta RP — Maria Kaczyfiska, nadajac im imi¢
Jastrzab”.

Obawy

Obawa pierwsza. Wprowadzenie do na-
szego lotnictwa mysliwcow F-16 bedzie
znacznie bardziej kosztowne, niz przypusz-
czano. Zakladano, ze nowy mysliwiec na wy-
posazeniu Sit Powietrznych bedzie znacznie
tafiszy w eksploatacji od obecnie uzytkowa-
nych maszyn Su-22 i MiG-29. Niestety, do-
kladne analizy i symulacje kosztow rysuja
zupelnie inny obraz. Wynika z nich, ze po
uwzglednieniu kosztéw pelnej obstugi na
ziemi i godziny spedzonej w powietrzu oraz
kosztéw amortyzacji sprzetu owa godzina
lotu bedzie kosztowaé trzy i pol razy wigcej
niz godzina lotu rosyjskiego MiG-29 wraz
Z jego uhslubq przed i po lotowa.

Pojawiaja si¢ glosy krytyczne, ze nie

jacy wszelkie dopuszezalne normy hatas,
jaki powoduja startujace mysliwce, spo-
wodowal, ze mieszkanicy pobliskich osiedli
masowo wystepuja do Ministerstwa Obro-
ny z pozwami o odszkodowania. Sytuacja jest
na tyle powazana, ze rozwaza si¢ nawet prze-
niesienie bazy wraz ze stacjonujacymi w niej
3.1 6. elt na inne lotnisko! Inaczej ma si¢
rzecz z lotniskiem w Lasku, gdyz polozone
jest bezkonfliktowo w okolicznych lasach
otaczajacych niewielkie miasto.

Problem adaptacji samolotow F-16 do
naszych Sit Pometrznych burykd si¢ z mniej-

kolejne 8-10 lat. Z pozostalych o$miu ma-
szyn dwie przekazano juz do Degblina jako
pomoce naukowe, a los szesciu kolejnych
stanal pod znakiem zapytania.

Przyszlo$¢ pokaze, jak dalej potocza sig
losy naszych F-16. Priorytetem Sil Powietrz-
nych RP powinna stac si¢ potrzeba jak naj-
bardziej wlasciwego ,zagospodarowania” 48
nowoczesnych samolotéw bojowych. A ta
bedzie wymagaé madrych i rozwaznych de-
cyzji tych, ktorzy nad F-16 trzymaja pieczg.

Adam Golabek
wKolorowe” F-16 w obiektywie Marka Idziora - str. 47

szymi i wigksz) ktore jednak
sukcesywnie zdaja sie byé rozwigzywane.
Niestety, koszty jakie wystapily i wystapia Jssz

Z okazji wpmwadzema nowych sa-

cze w trakcie calego procesu wpi
na stan naszych eskadr nowych samolotéw,
odbij si¢ zapewne na planowanych remon-

tach p ich MiG-29, z ktorych to

mozna poréwnywac tych dwoch

bo dzieli je spory dystans technologiczny,
a przede wszystkim mozliwosci zastosowa-
nia bojowego. Ale czy jest to prawda? MiG-29
jest samolotem typowo mysliwskim i wigk-
sz0§¢ wykonywanych przez niego zadan bo-
jowych to walka powietrzna. Natomiast F-16
jest samolotem wiclozadaniowym i ten ro-
dzaj misji to tylko polowa jego mozliwosci
na wspolczesnym polu walki. Idac dalej,
konstrukeja rosyjska jest bardzo solidna,
a pod wzgledem obslugi technicznej znacz-
nie prostsza. Przeprowadzone w powietrzu
testy tych dwoch maszyn pokazuja. Ze s one
do siebie bardzo podobne. Zdaniem anali-
tykéw pewne aspekty, jak np. walka na ma-
tych odleglosciach, sa niezaprzeczalnie atu-
tem ,,dwudziestych dziewiatych”. Problem
z MiG-29 polega na jego malym promieniu
wykrywania oraz stosunkowo malym zasie-
gu, ale wady te mozna zlikwidowaé w pro-

obecnie zostanie poddane remontowi jedy-
nie 16 maszyn: 12 bojowych i 4 szkolne, kto-
re stanowic beda site j eskadry na

molotéw wiel ych F-16 do
naszych Sil Powietrznych zyczymy la-
tajacym obecnie i przyszlym pilotom
Ltyle startow ile ladowan”, a technikom
jak najmniej probleméw z ich obstuga.

cesie modernizacji samolotu. Po stosunk
wo tanim doposazeniu do standardu NATO,
jakie mozna przeprowadzi¢ na flocie naszych
MiG-29, Polska moze sta¢ si¢ posiadaczem
w pelni wartosciowych i nowoczesnych sa-
molotow mysliwskich.

Obawa druga. Nie bez znaczenia pozo-
staje fakt, ze lotnisko w Krzesinach, ktore
wybrano na jedna z dwoch baz, gdzie maja
stacjonowac nasze F-16 znajduje si¢ zaled-
wie 9 kilometrow od centrum duzego
sta. Klopoty pojawig si¢ takze wtedy, gdy stale
rozwijajace si¢ lotnisko na Lawicy, a wraz
2 tym wzrastajacy ruch cywilny w okolicach
Poznania trzeba bedzie pogodzié z funkcjo-
nowaniem bazy wojskowej na Krzesinach.
Problem jest o tyle istotny, 7e wraz z odej-
Sciem do lamusa trzy lata temu samolotow
MiG-21, zniknely tez obostrzenia dotyczace
wykonywania lotow nocnych. Problem lot6w
w nocy zniknal zupelnie, gdy na okres przej-
Sciowy wprowadzono do uzycia samoloty
TS-11. Piloci wykonywali loty tylko w dzief,
a poziom halasu szkolno-treningowej Iskry
jest o wiele nizszy niz MiG-29 czy F-16.

Pierwsze glosy krytyki i protestu dalo
si¢ uslysze¢ podczas cwiczei ,NAM 2003”,
kiedy to przez dwa tygodnie na lotnisku
Krzesiny stacjonowalo i wykonywalo loty
ponad 100 samolotow NATO. Przekracza-

Ponizej: Dnia 9 listopada 2006 nowe F-16 mogla z0baczyc szeroka publicznost. (zdj. Szymon Krdl)
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Urodzit sig 6 czerwea 1915 r. w Oswig
cimiu, syn Michala i Marii z d. Spiewak.
Absolwent Gimnazjum im. Krola Wiadysta-
wa Jagielly w Drohobyczu, gdzie nalezal do
druzyny harcerskiej. Absolwent Szkoly Pod-
chorazych Lotnictwa w Dgblinie (12. pro-
mocja). W czerweu 1939 r., jako ppor. pilot
prndzulolw do 111/2 Dyonu Mysliwskiego
w Krakowie. Pod koniec sierpnia na zasadz-
ce w Aleksandrowicach k. Bielska.
tniczyl w wojnie w skladzie 121.
17 wrzenia otrzymal rozkaz ewa-
kuacji do Rumunii. Na PZL P-11C przela-
tuje do Czerniowiec, a nastepnie do Jass
i Galati, gdzie zostal rozbrojony. Samolot
zarekwirowano, a jego wraz z innymi lotni-
kami umieszczono w obozie, skad udalo im

sie zbiec w pazdzierniku. Koleja, przez Ju-
goslawie i Grecje dotar! do Pireusu, skad
polskim transatlantykiem ,Pulaski” prze-
plynat do Frangji, do Marsyli

Otrzymal przydzial do 4. klucza tzw.
grupy ,, Mompn,lln. 2
nastu pu|~kuh pilotow pmlzulonuh na

29 mar

\kichA
Grouppe de Chasse 111/1 na lotnisko Toul
Croix w poblizu Metz. Podczas kampanii
francuskiej dywizjon dziala nad Belgia, Luk-

2 1940 r. przydzielony do

w wal-

semburgiem i Holandia. Zestrzelony
ce nad Belgia, aresztowany jako podejrzany
o szpiegostwo, uwolniony przez napotka-
nego szczesliwym zbiegiem okolicznosci zna-
jomego francuskiego kapitana lekarza, wraca
na swoje lotnisko we Francji tego samego
dnia wedrujac pieszo, konno, na armatnim
przodku, promem, wojskow cigzarowk,
mieszajac si¢ z uciekinierami i \\n|sk|un
ucickajacym przed zagonami pancernymi,
i bombardowaniem lotniczym. Swojej jed-
nostki nie odnalazi. Odcigty od Paryza przez
niemiecka kolumng zmotoryzowana, uru-
chomionym przez francuskich mechanikow,
uszkodzonym i przeznaczonym do zniszcze-
nia samolotem, wraca do swej jednostki. Po
kilku dniach, powtornie zestrzelony w walce,
wraca tego samego dnia porzuconym rowe-
rem na swoje lotnisko. Udzial w kampanii
francuskiej 4. Klucz ,montpellierczykow”
uwieficzyl 3 i 2/3 pewnymi zestrzeleniami
i 1 uszkodzeniem. Jedno zwycigstwo bylo
udzialem ppor. pil. W1. Chciuka.

Po upadku Francji przedostaje si¢ wraz

OCALI¢ OD ZAPOMNIENIA - Kadra oficerska

Po publikacji w poprzednim numerze albumu zawnerajqcego 42

ze swoimi mechanikami przez p6inocna
Afryke do Gibraltaru i statkiem do Wielkicj
Brytanii. Przydzielony do tworzacego si¢
308. Dywizjonu Mysliwskiego ,, Krakowskic-
go”, juz we wrzesniu 1940 r. bierze udzial
w obronie Coventry, nastgpnie w walkach
zaczepnych nad polnocna Francjg. Zestrzelo-
ny w lipcu 1941 r., ranny i poparzony w na-
stepstwie wybuchu zbiornika paliwa, po
wyleczeniu 7 ran we francuskim szpitalu
w St. Omer, dostaje si¢ do niewoli. Przeby-
wa w kilku obozach jenieckich, m in.: w Lu-
bece (Oflag X C), Warburgu (Ofla
w Szubinie kofo Bydgoszczy (Ofla
W Zaganiu (Stalag Luft 3
dowaniu tunelu, ktorym uciekio kilkudzi
sigciu jeficow. Schwytanych pigédziesie iu
Niemcy rozstrzelali lamigc konwencje ge-
newska.

Po zakonczeniu dzialan wojennych
wraca do Anglii. Stuzbe wojskowa zakor
w stopniu kapitana. W tym czasie, jego brat
Tadeusz aresztowany przez Urzad Bezpi
czefistwa w Krakowie, wypuszczony z wig
zienia ucickl z Polski, drugi brat Andrzej
wyjechal z kraju zagrozony aresztowaniem.
W tej sytuac Wiadystaw Cheiuk w 1
owal do Stanéw Zjednoczor
tyna, uczestniczka Powstania Warszaw-
skiego w szeregach Armii Krajowej, oraz
z coreczka Zosia. W USA dzielil trudny los
polskich emigrantéw pracujac jako tokarz
i malarz w Milwaukee. W 1965 r. przepro-
wadzil si¢ z rodzing do San Francisco. Wia-
dystaw Cheiuk zmarl 6 pazdziernika 2006 .
w San Francisco i tam zostal pochowany.

Adam Chciuk

Deblin 1936 - czesé 2
portrety oficerow kadry CWOL Deblin z 1936 roku, otrzymalismy

od naszego Czytelnika, pana Gnegoxza

fotografie portretowe. Co ciekawe, i ten album zostal
pozniej, niz album pierwszy, bo dopiero w lutym 1938 roku. Do albumu
op6znienie w druku”. Nie wiemy, co bylo p

i, Ze jest on W p p albumu, ale 024
i por pil. K Gi u, ale znaczme
zostala karta zawieraj za

d por. Gr

dwoma niemal identycznymi alhumaml pamigt-

kowymi. Dzi$ prezentujemy pierwsze 12 ,,dodatkowych™ fotografii z albumu pana Marcinkiewicza.
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Por. obs.
Edmund Westrych

Marian Dydziul




lSila do 1 ”

Na publikacje albumu oficerow de
skiego CWOL w numerze 20. magazynu
zareagowali Czytelnicy, nadsylajac uzupel-
nienia i poprawki w pisowni imion i nazwisk
oraz stopni pruumuwanych lotnik6w. Pam-
zej podajemy istopnie.

glego roku grupa Slaskich pasjonatow lot-

z Markxem Zaiozmsknm zaowocowal prze-

nictwa i Towarzy
Milosnikéw Starych Szyboweow i Samo-
lotow. Przewodzacy grupie Andrzej Nowak
i Kazimierz Rauchfleisch pos!awili sobie za-
ddme ocalenm od zapomnienia dawnej
Swiel i Parciny.

Stwo.

we wlasciwej formie zgodme z numeraqq
ustalong wezesniej (zmiany pogrubiona
trzcionka):

38. mjr pil. Alfons Beseliak, 50. kpt. pil.
Michat Siihs, 57. kpt. pil. Aleksander Wa-
licki, 54. kpt. obs. Jézef Jagielski, 55. kpt. obs.
Jozef Kieszkowski, 56. kpt. obs. Waclaw
Motz, 57. kpt. obs. Romuald Stelmach, 58.
kpt. obs. Arkadiusz Schirtladze, 60. kpt. obs.
Witold Treger, 61. kpt. dr med. Kazimierz
Gizez6lko, 67. por. pil. Wiadystaw Netter, 71.
por. obs. Tomasz Golgbiowski, 72. por. obs.
Antoni Kirkorowicz, 76. por. obs. bal. Jan
Pendias, 77. ppor. techn. Antoni Jankowski.

Mitosnicy Parciny

Na wzg6rzu Parcina w bedzifiskiej dziel-
nicy Grodziec przed wojna znajdowala si¢
preznie dzialajaca szkola szybowcowa.

dynie zniszczone mury hangaru. Latem ubie-

Wiosna 2005 r. obaj panowie dokonali
og]z,dzin pozostalosci hangaru na Parcinie
i rozpoczeli zmudng czvnnmc lmpmnm

urvgmalne] folo—

grafii wy w1938 1.,
szybowiec CWJ-Skaut z grupa pracownikéw
i nadzorem technicznym cementowni. Wiele
cennych materialow i informacji dostarczyl
pan Wieczorek, fotograf z Grodzca, ktory
utrwalif na Kliszy kolejne etapy dewastacji
hangaru.

Milo$nicy lotnictwa maja ambitne pla-

wszelkich Sladow i pos:
dawnych wvdarzcn zwiazanych ze szkola

ny. Chea a¢ hangar i przezna-
czy¢ go na placowke muzealno-kulturalng.
Ich iem jest, aby znow pojawily si¢ na

w Grodzcu. W pierwszym etapie
nawigzano kontakt z Edmundem Latkow-
skim posiadajacym bogate zbiory zdjeciowe
dotyczace hmmrn szyb()wl:ka na Parcmle

Parcinie szybowce. Kazimierz Rauchfleisch
opracowue historig szkoly szybowcowej na
wzgbrzu Permd Pod tym kq(cm przeszu-
Kal zasoby Wojewodzkicj w Ka-

z okresu p jal
udokumcnmwane w fotografii otwarcie
szkoly po wojnie w 1945 r. (ponizej).

Kolejny ,,odnaleziony” $wiadek - Ka-
zimierz Czajer - udostepnil wiadomosci
o dziatalnosci organizacji LOPP na terenie
cementowni ,,Grodziec” i przyblizyl historie
budowy szybowcow w warsztatach cemen-
towni. Szereg cennych informacii o dzialal-
nosci szkoly w okresie okupacji przekazat
ojciec Andrzeja Nowaka, ktory jako dziec-
ko mieszkal na terenie szkoly w hangarze,
ktory posiadal zaplecze mieszkalne. Czlon-
kowie stowarzyszenia przepro adzili licz-

towicach i Muzeum Lotnictwa w Kmkowne.
Efektem koficowym jego pracy ma by¢ ksiaz-
ka wydana przez Towarzystwo Mitosnikow
Starych Szybowcow i Samolotow.

Wojciech Sankowski

301. Dywizjon w sieci

301 DYWIZION BOMBOWY "ZIEMI POMORSKIEI®

Internetowa strona o 301. Dywizjonic Bom-
bowym, kidrego zalogi zapisaly pikna karte
dokonati wojennych, jest dzielem Piotra Hody-
1yz Warszawy. Autor dzicki zrecznej i czytelnej
nawigacji pozwala nam przesledzic historig jed-
nostki i zapoznaé si¢ z zyciorysami wybranych
lotnikéw, zebral teZ ich relacie | wspomnienia.
Archiwalne fotografie zostaly pogrupowane w
galeriach. Jedna z nich zawiera zdjccia z albu-
mu W/O Jézefa Chodyry (krewny autora stro-
ny), strzelca pokladowego dywizjonu, kidry wy-
konywal tez loty specjalne do Polski.

nalezy K za §wiet-

ny pomys! i cickawa formg popularyzacji

historii polskicgo lotnictwa. Adres strony:
http://301.dyon.pl

— Rodeo 416 Dokoriczenie ze strony 29

22 lutego 1945 r. doszlo do drugiej i za-
razem kulminacyjnej fazy opera
kafiskie bombowce zbombardowaly wazne
wezly komunikacyjne Hanoweru. Glowne
uderzenie skierowano na dworzec i wezel
kolejowy w Salzwedel, ktory po nalocie
przestal praktycznie istnie¢. Dwudniowa
operacja zostala uznana przez RAF za wielki
sukces, co znalazlo wyraz na lamach brytyj-
skiej prasy

W 2001 r. grupa holenderskich arche-
ologéw i badaczy lotniczych odnalazia
szczatki wraku samolotu Drymonta-Jusse-
wicza.

Thomas Rajkowski
Thomas.Rajkowski@t-online.de

Za udostepnienic materialow do artykulu
pragng podzigkowa¢: Rodzinie Dortenmann,
Martinowi Késters, Piotrowi Wisniewskiemu
oraz Archiwom Miasta Eschede oraz Salzwe-
del.

Fragitent Mustanga FBI17 PIO Drymont-Jussewicza wykopan;

iemi przez holenderskich arche-

ologon kolo Duiven % Holandii w 2001 roku. (zdj. AGRA)







36. Specjainy Putk L T P g e

Li-2 nr 23442704 ,,0117, 36. Specjalny Pulk Lotniczy, 1953 rok.

Mi-4 ,,5”, 36. Specjalny Pulk Lotniczy, lata pigédziesiate.

Jak-40 037" 36. Specjalny Pulk Lotnictwa Transportowego, lata siedemdziesiate.

I

Rysowal: Wojciech Sankowski
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