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HANGAR NR 7



Juz od paru miesiecy w hangarze oznaczonym numerem 7 straszyto. Tak przynajmniej twierdzit str6z
nocny Lubiak, a nalezalo mu wierzy¢, bo nie byt pijakiem ani cztowiekiem, ktory na wiatr stowa rzuca.
Mimo to -- nie bardzo wierzono Lubiakowi, cho¢ si¢ zaklinal, ze o pdinocy straszne rzeczy dziejg si¢ w
hangarze. Dopiero wypadek, ktory miat miejsce pewnej nocy w koncu czerwca, przekonat wszystkich o
prawdzie slow stréza, a ze drewniany hangar byl juz bardzo stary i zniszczony -- przeznaczono go na
rozbiorke.

Byla to wielka hala zbudowana w czasie wojny europejskiej dla balonow sterowych. Stala na uboczu,
z dala od nowych zelazobetonowych hangaréw, w kacie lotniska migedzy lasem a cmentarzem
zydowskim. Kiedy lotnisko objeta dyrekcja szkoty towarzystwa lotniczego Aeropol, stary hangar
przeznaczono na tymczasowy sklad rozmaitych samolotéw, ktorych remont si¢ nie oplacal. Lezaly tam
cale stosy potamanych skrzydet i kadlubéw, pogietych zbiornikow do benzyny, podwozi, zniszczonych
silnikbw noszacych nieraz rdzawe plamy krwi pilotéw, ktorzy ulegli $§miertelnej katastrofie. Wigkszos¢
platowcoOw pochodzita jeszcze z czasOw wojny pozostawiona przez lotnictwo wojskowe, kiedy Aeropol
nabyl na wlasnos$¢ lotnisko 1 hangary. Potamane ptatowce i silniki miaty by¢ sprzedane p6zniej jako
zlom. Miedzy mechanikami hala nosita nazwe trupiarni z powodu swego przeznaczenia na sktad nie
dajacych si¢ remontowac platowcoOw 1 sgsiedztwa cmentarza.

Dzi$§ na miejscu hangaru numer 7 zrobiono plac tenisowy cieszacy si¢ duzg frekwencja. Codziennie w
czasie sezonu letniego rozlegaja si¢ na nim wesole Smiechy 1 okrzyki grajacych. Dawniej byto to ponure
miejsce rzadko odwiedzane przez kogokolwiek, zaroste pokrzywa i1 krzakami otaczajacymi walacy sie
budynek z nadgnitych czarnych belek.

Owej nocy przelomowej w dziejach hangaru szalala burza, ktéra nastgpita po dniu bardzo upalnym i
dusznym. Juz wieczorem olbrzymie chmurzyska zwalily si¢ na zachodnim horyzoncie w zbita ciemng
mase 1 kotlowaly si¢ w ciszy, bezglo$nie przygotowujac atak. Okoto godziny jedenastej zerwat sie¢
pierwszy podmuch wiatru, pohulat w krzakach, zbudzit omdlate liscie drzew, przygial do ziemi zboza
pobliskich p6l 1, dmuchngwszy znienacka w wielkg tysing piasku na $rodku lotniska, chwycit z niej za
ogon wielki tuman pyhu -- wywinat go w gore, zakrecil i cisnat w ggszcz cmentarza migdzy armi¢ matych
nagrobkowych tablic zydowskich. Ttamsit go tam z uporem w zarostych uliczkach, az przycicht wreszcie
1 tylko pelzat nisko przy ziemi, walgsajac sie tu 1 6wdzie, jakby robit przeglad terenu przysztych awantur.
Po chwili zawiat znowu. Tym razem silniejszy. Powloke chmur rozpruta btyskawica i zahuczat grzmot.

Wicher si¢ wzmagal ciaggle. Miotat cale masy piasku, sickgc nim w starg hale, gwizdat w antenach
radiostacji, wyt z bolu, rozdzerajac si¢ o wigzania zelaznej konstrukcji hangarow i1 huczat miedzy
drzewami w lesie glebokim basem.

Wtem zagrzechotatl piorun 1 zalamat si¢ z trzaskiem. Rungta ulewa, kreslac skosne linie w powietrzu.

W pokoju dla dyzurnej brygady mechanikéw byto pelno dymu. Dokota okragltego stotu siedzieli w
pieciu 1 grali w karty, uderzajac silnie knykciami o zattuszczone smarem deski.



--- Alez leje --- zauwazyt starszy majster Fracek, spogladajac na szyby, po ktorych bebnity krople.

--- A niech leje --- mruknat jego sasiad Michalski. Zeby choé tak z pare dni deszczu, to by czlowiek
odpoczal, bo przy takiej pogodzie mozna zdechna¢ ze zmeczenia. Od trzeciej rano do dsmej wieczor
szykuj maszyny, czy$¢, napetniaj, poprawiaj, a jeszcze w nocy dyzur.

Rozdali karty. Zapanowalo milczenie przerywane krotkimi terminami gry.

Naprzeciw Fracka siedziat chudy, wysoki mechanik Kulinski o mitej pociaglej twarzy 1 wesotych
niebieskich oczach. Nie wiodlo mu si¢. Wyciaggat co chwila pomigte banknoty ze starego portfela i1 ktadt
je przed sobg, a potem zaczerwieniony troche¢ z emocji siggal po karty 1 przegrywal, patrzac z thumionym
westchnieniem, jak pienigdze wedrowaty do innych graczy. Wreszcie wyjat ostatnig dziesi¢cioztotowke 1
rzucil na srodek stotu.

--- W ciemno --- rzekt drzacym nieco glosem

Fracek rozdawat karty. Ulewa coraz mocnie dudnita w szyby. Wiatr wyl 1 gwizdat. Nagle z tymi
odglosami ztaczyt si¢ jeszcze jeden; cos skrzypialo przerazliwie 1 trzaskato, jak gdyby kto rzucat cigzkim
przedmiotem o drewniang $cian¢. Skrzypienie ustawato potem na chwilg, zno6w nastgpowat trzask 1 ostry
przejmujacy zgrzyt. Wszyscy spojrzeli w okno. Michalski wstat 1 zblizyt twarz do szyby. Ale mimo §wiatla
btyskawic nie mogt nic zobaczy¢, bo ulewa zakrywata lotnisko gesta przestona,

--- Gdzie$ urwaly si¢ drzwi od hangaru 1 skrzypig --- powiedziat Fracek. --- Michalski, idZ no, zobacz.

--- Na taki deszcz? --- mruknat nieche¢tnie mechanik.

--- Deszcz nie deszcz --- a jak si¢ urwa catkiem 1 upadng na maszyny, to bedzie bal.

--- Dobrze, zaraz pojde. Skonczmy te gre.

Usiedli. Kulinski wzigl karty, mial cztery krole 1 waleta pik. Tym razem szczg$cie zdawato si¢ don
usmiecha¢. Dwaj gracze odpadli -- Fracek dat stawke -- Michalski j3 podwoit.

--- Dwadziescia 1 dwadziescia! --- rzekl Kulinski.

--- A gdzie forsa?

--- Zaplace za trzy dni na pierwszego.

Michalski postanowit od razu zrobi¢ dwa interesy.

--- Dobrze, ale jezeli przegrasz, to p6jdziesz za mnie zobaczy¢ co tam jest z tymi drzwiami.

--- Pojde!

Fracek nie protestowat. Odpart rowniez 1 z pozostatymi §ledzit przebieg gry.

Michalski podbit o pigédziesiat ztotych. Kulinski zaptacit kwitem i1 dodat sto. Przeciwnik jego
namyslat si¢ chwile, po czym tez dat kwit na sto.

W banku bylo czterysta ztotych. Michalski zmienit dwie karty. Kulinski odrzucit waleta, kupil waleta
karo 1 dal kwit na pigcdziesigt zlotych, bedac juz pewnym wygranej 1 chcac weiggna¢ Michalskiego do
dalszej licytacji. Ale ten zaptacit tylko piecdziesiat ztotych.

--- Cztery krole --- powiedziat Kulinski z usmiechem. --- IdZ zobaczy¢ drzwi --- za§miat sie, zbierajac
pieniadze 1 kwity.

Michalski skrzywit si¢ ironicznie 1 wytozyt cztery asy.



Deszcz ustawat powoli, ale wiatr wzmodgt si¢ jeszcze 1 szarpat plaszcz mechanika, ktory z trudem
posuwal si¢ wzdtuz hangarow, brnac przez kaluze 1 potykajac si¢ na nierownosciach gruntu. Twarz mu
palala. Przegral calomiesi¢gczny zarobek 1 wszystko to, co miat przy sobie. Zty byl na siebie. Przystanat i
rozejrzat si¢, nastuchujac. Odglos trzaskajacych drzwi dochodzit od strony hangaru numer 7. Trzeba bylto
przejs¢ z pig€set metrow przez lotnisko 1 obok cmentarza, aby si¢ tam dostac¢. Klngc w duchu 1 opierajac
si¢ wiatrowi, ktory dat mu w plecy 1 zrywat czapke, ruszyt w te strone.

Otoczyly go nieprzeniknione ciemnosci. Co chwila wpadat teraz po kostki w wode, a raz nawet upadt
jak dlugi w bloto. W pewnej chwili spostrzegt tuz przed sobg zarosla i1 krzaki otaczajace cmentarz.
Zrobitlo mu si¢ nieprzyjemnie. Nie bal si¢ wprawdzie, ale przyszly mu na mysl opowiadania krazace o
trupiarni, a niemite sgsiedztwo cmentarza, na ktérym wiatr wyprawiat harce, pojekujac 1 wyspiewujac
smetne melodie, bynajmniej nie podnosito jego nastroju.

Wywazone drzwi hangaru zgrzytaty nieznosnie na zardzewiatych zawiasach i trzaskaly gltosno, a pusta
hala oddawata te odglosy wzmozone kilkakrotnie.

Przyspieszyl kroku. Z ciemnos$ci wynurzyt si¢ olbrzymi blok hali.

Wtem Kulinski poczut, ze ktos chwycit go z boku za pole plaszcza i trzymat mocno. Serce zabito mu
gwaltownie, oddech zapart si¢ w piersi. W tej chwili drzwi zgrzytnely jeszcze glos$niej 1 zdawato mu sig,
ze styszy drwigcy $Smiech poza sobg. Szarpnal si¢ w bok 1 upadl, zawadziwszy o co$ noga. Zerwatl si¢
natychmiast 1 chcial uciekac¢, ale znéw go co$ ciagnelo za plaszcz. Zrobit krok w tyt 1 runagl na ziemie,
kaleczac sobie rece o drut kolczasty, w ktory si¢ zaplatat.

To mu przywrdcito nieco rownowage psychiczng. Powstat, poodczepiat druty od plaszcza i ogladajac
rozdarcia 1 strzepy, ostroznie okrgzal zdradliwe miejsce. Oblocony 1 przemoknigty, przeskoczywszy row
peten wody, znalazt si¢ u wejscia hangaru.

Jedno skrzydto drzwi widocznie Zle zamknigtych, otworzylo si¢ 1 miotane wiatrem trzaskato o Sciang,
wydajac przy zamykaniu 1 otwieraniu zgrzyt rolek toczacych si¢ po zelaznej szynie.

Kulinski sprawdzat zardzewialy zatrzask, ktory si¢ zacigt 1 wskutek tego nie zamykal wrot dos¢
mocno. Po chwili udato mu si¢ t¢ wade usuna¢. Zadowolony, ze moze juz odejs$¢, checiat zamkna¢ drzwi,
kiedy uwage jego zwrdcit silny przeciag na progu hangaru. Zajrzat do wnetrza 1 spostrzegl, ze male
zamykane od wewnatrz drzwiczki zapasowe w bocznej Scianie tez sg otwarte. Wahat si¢ przez chwilg, czy
ma przejs¢ przez ciemne wnetrze hangaru, aby je zamkna¢. Bylo mu jako$ nieswojo.

A nuz stanie si¢ co$ niesamowitego. I znowu przyszly mu na mysl historie opowiadane przez starego
Lubiaka. W koncu zwyciezyto poczucie obowigzku. Wszedt do ciemnego wnetrza.

Potykajac si¢ 0 nagromadzone odtamki 1 omijajac beztadnie rozstawione kadtuby 1 skrzydta, dotart do
drzwi zapasowych 1 zaryglowat je, po czym przekrecit klucz w zamku 1 wsunat go do kieszeni plaszcza.
Juz byt w potowie drogi powrotnej, gdy silniejszy podmuch wiatru pchnat skrzydto gléwnych wrot,
trzasnat nimi silnie, a naprawiony zatrzask zaskoczyt 1 wrota si¢ zamknety.

Kulinskiego otoczyly ciemnosci jeszcze glgbsze niz na dworze. Serce bito mu gwaltownie, przez
chwile oczekiwal, Zze zacznie si¢ dzia¢ co$ nadzwyczajnego. W hangarze jednak panowat spokoj. Z
trudem znalazt droge do furtki 1 siegnat po klucz. Ale klucza w kieszeni nie byto...

Wypadt mu widocznie przez dziurg, ktorej nie zauwazyl przedtem. Zaczat szukac¢, macajac rekami
dokota po podlodze. Wszystko na proézno. Natrafiat tylko na szczatki samolotdw 1 motordéw, co



utrudnialo poszukiwania. Spocony i1 zmeczony dat wreszcie za wygrang. Probowat teraz dosta¢ si¢ do
wrot gtownych, zeby zobaczy¢, czy nie uda mu si¢ ich otworzyC. Ale w ciemnosci zmylit widocznie
droge, bo nie mdgt ich odnalezé. Wpadat co chwila na sterczace szkielety skrzydel, zranit si¢ czyms
ostrym w czoto 1 w koncu, po pdtgodzinnym krazeniu w obszernej hali zupetnie przestat si¢ orientowac.
Polozyt si¢ wigc na stosie ptotna skrzydtowego, ktory znalazt gdzie§ w kacie, 1 postanowit czeka¢ do
rana. Nie probowat krzycze¢, bo koledzy z brygady dyzurnej poszli zapewne spac, a zresztg glosu jego z
zamknigtego hangaru przy takim wietrze nikt by nie ustyszat.

IV

Siedziat juz dtuzsza chwile, na prézno prébujac opanowac rozedrgane nerwy, gdy nagle gdzie$ za nim
rozlegt si¢ szelest krokow. Kulinski drgnat 1 obejrzal sie. Wzrok jego, przyzwyczajony do ciemno$ci,
rozrézniat sylwetki najblizszych dwoch ptatowcdéw, poza tym nic wida¢ nie byto. Kroki zblizaty si¢ 1 w
odlegtosci paru metrow kto$ si¢ zatrzymat,

Kulinski nie wytrzymat. Serce rozsadzalo mu przerazenie.

--- Kto tam?! --- krzyknat.

Zadnej odpowiedzi.

--- Kto tam sto1?

Cisza.

Wtem mechanik zdebial. Najblizszy platowiec na prawo poruszyl si¢. Wyraznie widziat jak ogon
przesunat si¢ w prawo 1 lotki na koncach skrzydet zmienity potozenie. Czut jak goraca fala krwi zalewa
mu twarz. Czoto miat wilgotne od potu.

Platowiec znow lekko drgnat 1 pochylit si¢, jakby kto§ wchodzit do kabiny. Stery ogona 1 lotki
poruszyly si¢ tam 1 z powrotem kilkakrotnie. ZaszeleScilo rozdarte ptdtno skrzydta. Uslyszat
charakterystyczne cmoknigcie szprycy do benzyny, weciskajacej mieszanke do cylindréw, przed
puszczeniem w ruch silnika. Pomimo strachu nieprzeparta cickawo$¢ kazala mu wsta¢ 1 podejs¢ do
samolotu. Byl to platowiec Potez nieuzywanego obecnie typu. Prawe jego plaszczyzny, przednia cze$c
kadtuba 1 podwozie zgniecione 1 potamane, strzaskane do polowy $miglo, zapadnieta kabina pilota 1
wylamany z legarow pogiety silnik $wiadczyly o katastrofie, po ktérej samolot ulegl kasacji.

Kulinskiemu zdawato si¢, ze w hangarze jest teraz jako§ widniej. Spojrzat poprzez oszalowanie silnika
pod baldachim i zadrzat:

W kabinie siedziatl upiér o twarzy zlanej krwia zastygajaca czarnymi soplami pod broda, z nosem
znieksztalconym 1 rozbitym czotem, tak ze wida¢ byto zatamang 1 wygnieciong ko$¢ czaszki. Na glowie
miat haube podartg i postrzepiong. Na starym pldciennym kombinezonie zastygle 1 sczerniale plamy krwi.
Siedziat w kabinie 1 poruszat sterami.

W pewnej chwili spojrzat martwymi Zrenicami na Kulinskiego: Sciggniete bolesnie wargi rozchylily
si¢, wyszedl z nich charkotliwy szept:

--- Kontakt!

Z cylindrow bluznetly mate kepki niebieskiego dymu, silnik zagdakal rowniutkim tempem.

Kulinski si¢ zdumiat. Fakt, ze wylamany 1 pogiety silnik, ktory tu musiat leze¢ juz od kilku lat wraz z



platowcem, zaskoczyt i pracowat doskonale przy §migle utamanym do potowy, nie mogt si¢ pomiesci¢ w
jego glowie.

Silnik pracowat coraz szybciej i glosniej. Sciany hangaru drzaly i odpowiadaty echem. Zdawato sie
rzecza niemozliwg, aby pomimo wiatru nie ustyszano pracy motoru w druzynie brygady mechanikoéw lub
na wartowni str6za. Kulinskiemu mysl ta na chwile dodata odwagi.

Smielej podszedt do maszyny i opart sie 0 potamane dzwigary skrzydla. Silnik zawarczat na pelnym
gazie, po czym scicht.

--- Siadac! --- rozlegl si¢ glos z kabiny.

Mechanik spojrzat na krwawego pilota. Ogarnela go wsciekto§¢. Pomimo szalonego strachu zdobyt
si¢ wreszcie na energi¢, poczuwszy nagle przyplyw silnej woli.

--- Coz7, u diabta, za kpiny --- ryknal. --- Zamykacie mnie w hangarze, robicie ghupie zarty, dobrze. Ale
dosy¢ tego! Wylaczy¢ motor 1 jazda z kabiny, bo zdzielg przez ten dziurawy leb, az try$nie. No juz!

--- Siada¢! --- odpowiedzialo widmo.

Kulinski wzruszyl ramionami 1 nie ruszat si¢ z miejsca. Rozgladat si¢ za jakims kawatkiem drewna czy
zelaza z ktorego pomoca moglby uzyska¢ przewage nad cztowiekiem z krwawg twarzg. Miotaty nim na
przemian zto$¢€ 1 strach.

--- Siada¢! --- odezwal si¢ znoéw glos.

Kulinskiego chwilowa odwaga zaczeta opuszczac.

Skrwawiona twarz obrocila si¢ w jego strong, nieruchomo patrzace oczy szklity si¢ w mroku dziwnym
blaskiem.

Poczut znow, jak pot zalewa mu czoto. Cztonki jego stopniowo tracity wladzg 1 stawaly si¢ ulegle
jakiej$ nieznanej sile. Drzac na calym ciele, mimo woli zblizyt si¢ do kabiny 1 postawit noge na stopniu.

--- Predzej --- ptynat zduszony szept --- predze;!

Kulinski usiadt w fotelu i1 z przyzwyczajenia zapiat pasy.

Ruszyli.

--- Smieré --- pomyslat --- i liczyt sekundy.

Hangar miat okoto osiemdziesieciu metréw dtugosci.

Doliczyt do trzech 1 w przerazeniu zmruzyt oczy. Tuz przed sobg zobaczyl jeszcze szpary migdzy
deskami hangaru. Potem uczut jakby musnigcie delikatnej zastony 1 uslyszat ryk motoru na wolnej
przestrzeni.

Byli w powietrzu.

Kulinski spojrzat ze zdumieniem na dot 1 zobaczyt uciekajace w tyt lotnisko. Mrok rzedniat 1 zaczynat
si¢ $wit. Lecieli ponad lasem. Samolot mimo potamanych plaszczyzn, ktore ped powietrza targal, trzymat
si¢ jakim$ cudem nad ziemig. Silnik trzast si¢ 1 drzat, pracujac potowa smigla. Nagle uciat.

Straszliwa maska pilota odwrdcila si¢ w strong¢ mechanika. Ironiczny usmiech wykrzywit sczerniate
wargi. Widmo chichotato cicho, szczerzac pozotkie zeby.

Samolot pochylit si¢ gwattownie w lewo, obrocit si¢ na plecy 1 na moment zawist nieruchomo. W tej
samej chwili pilot cigZko osunagt si¢ glowag w dot z siedzenia 1, chwytajac rekami powietrze, runat z
maszyny. Kulinski, trzymajac si¢ kurczcowo wigzan gondoli, widziat, jak ten ksztatt ludzki spada na ziemie
1 w ciszy uslyszat uderzenie ciala. Potem stracil przytomnos¢.



W pokoju dyzurnej brygady zadzwigczat dzwonek elektryczny. Fracek przetart oczy 1 siegnat reka do
wylacznika. Spojrzenie jego przesungto sie po kilku t6Zkach stojacych rzedem pod $ciang. Mechanicy
chrapali zgodnym chorem. Tylko ostatnie 16zko bylo niezajete.

--- Wstawa¢! --- huknagl starszy majster. Sam powstal pierwszy 1 zaczagl S$cigga¢ zaspanych
mechanikow. Brakowato Kulinskiego.

--- Gdzie ten polazt?

--- A jak poszedl w nocy drzwi zamykac, tak go nie ma.

--- Jak to, nie wrocit wcale?

--- A nie!

--- Pewnie mu si¢ jaka spodnica zaplatata miedzy nogi --- rzucit kto§ ztosliwa uwage.

--- Ale, spodnica! Juz by ci mokta na tej ulewie i1 czekata, az si¢ taki zlituje. Poszedt taki syn do domu,
a dzi§ bedzie chory --- mruknat Fracek ze ztoscig. Myli si¢ kolejno u wodociggu przed hangarami, a
potem, milczac, jedli $niadanie.

O 6smej zmienita ich nastgpna brygada dyzurna. W ksigzce stuzbowej Fracek odnotowat:

--- Majster Kulinski oddalit si¢ w nocy bez usprawiedliwienia i nie powrocit.

Nastepnie udali si¢ razem do hangaru szkolnego na drugg stron¢ lotniska. Przechodzac koto bramy
wejsciowe], zauwazyli jakie$ zbiegowisko. Otoczony przez kilkudziesigciu robotnikOw warsztatowych 1
mechanikow wysoki cztowiek w mundurze le$nika z flintg na ramieniu opowiadat co$ glosno, wywijajac
przy tym laska. Od strony biura konstrukcyjnego szedt jeden z inzyniero6w 1 zblizyt si¢ do nich, zapytujac
o co chodzi.

--- A to, prosze pana, pan le$niczy znalazt w bagnie pilota, tego, co si¢ dwa lata temu zabit.

Inzynier spojrzat pytajaco na le$nika.

--- Rzeczywiscie, idac przez bagna w lesie, tam za lotniskiem, o jakie trzy kilometry stad, znalaztem
zwloki cztowieka w ubraniu lotniczym --- potwierdzit lesnik. --- Twarzy niepodobna rozezna¢, a i cale
ciato znajduje si¢ w stanie rozktadu.

--- Trzeba natychmiast zawiadomi¢ policje 1 dyrekcje¢ szkoty oraz wladze wojskowe. Jest to zapewne
trup $wietej pamieci porucznika Skowronskiego, ktéry dwa lata temu zagingl bez wiesci. Pamigta pan,
panie Fracek, ten wypadek?

--- JakZe nie mam pamigtac?! --- bytem wtedy jeszcze sierzantem w XIX Eskadrze. Pan porucznik
poleciat sam na Potezie 1 nad lasem co$ si¢ dziwnego z maszyng stato: wywrocila si¢ na plecy 1 rymneta
pod sam brzeg lasu, ot tam za prochownig. SzukaliSmy porucznika Skowronskiego cale trzy dni i nie
mozna go byto znalez¢. Tak go 1 nie znalezli. A jak potem jego Zzona sama po calych dniach i nocach w
lesie chodzita? Az ja w koncu zabrali 1 gdzie§ wywiezli, bo moéwili -- zwariowala. Patrzcie, no 1 znalazt
si¢!

--- A znalazl. Pies go wytropit. A doj$¢ tam byle kto nie mdgl, bo trzgsawisko takie, Ze 1 pies, cho¢
lekki, po brzuch si¢ zapada.

Vi



Samochod cigzarowy zjechal z szosy na boczng drogg 1 zatrzymal si¢ za mostkiem rzuconym nad
bagnistym strumieniem. Wysiedli. Lesnik prowadzit.

Las rzadki z brzegu, gestnial coraz bardziej 1 zaciemniat si¢. Grunt stawal si¢ wilgotny 1 grzaski.
Zarosla olszyny 1 wysoka, do pasa niemal si¢gajaca ostra trawa utrudnialy przejscie. Co kilkanascie
krokow ukazywaly si¢ mate katuze brunatnej cuchnacej wody, ktore trzeba bylo omija¢. Wreszcie zaczeta
wsrod gatezi przeswiecaC wolna przestrzen zalana stoncem.

--- Zaraz za tg polankg zaczyna si¢ bagno --- objasnit lesnik. --- Z tej strony dojscie nie takie trudne,
tylko trza i$¢ za mng rowno, a nie zbaczac, zeby ktory nie wpadl, bo glebina: z pig¢ metréw bedzie albo 1
wiece;.

Wyszli na polang. Ziemia tu byla twardsza 1 trawa nizsza. Na wprost rost roztozysty samotny dab i
rzucal czarny cien dookola, na krzaki leszczyny 1 mate przytulone do siebie brzozki. Troche opodal
sterczaty stare pniaki po Scietych debczakach.

Nagle lesnik zatrzymat si¢ 1 wydatl okrzyk zdumienia: migdzy dwoma pniakami lezat na wznak
cztowiek z glowa opartg na wystepie garbatego korzenia. Blada twarz jego byla zakrwawiona, skora na
rekach podrapana i krew Sciekajaca z rany na czole plamita bluze robotnicza, w ktorg byt odziany. Prawa
reka trzymal kawat zgiete] rury stalowej, jakich uzywa si¢ do konstrukcji kadluba platowcow, lewa,
wykrecona nienaturalnie w tyl, kurczowo zaci$nigta, az paznokcie posiniaty 1 nabrzmiaty zyly. Idacy za
lesnikiem Fracek od pierwszego rzutu oka poznal Kulinskiego. Zajat si¢ nim natychmiast 1 kazat
przenies¢ na samochod swoim mechanikom.

Obmyto mu twarz 1 wlano w zaci$nigte usta przemocg par¢ kropel wody. Zemdlony obudzit si¢ i
usiadt. Nie mogl zrozumiec€, skad si¢ tu wzigt 1 co si¢ z nim dzieje. Dopiero po dluzszej chwili zaczat
odpowiada¢ na pytania zadawane mu przez komisarza policji. Opowiadanie byto jednak do tego stopnia
fantastyczne, ze nikt mu nie chciat wierzy¢, a na ustach komisarza zarysowat si¢ sarkastyczny usmiech.

Kulinskiego to rozgniewatlo.

--- Musi by¢ tu gdzies blisko maszyna, na ktorej lecielismy --- mowit zaczerwieniony --- a ciato pilota
lezy tez chyba w poblizu. Szukajcie go, to si¢ przekonacie, ze nie bylem pijany 1 nie ktamig.

--- Tere fere --- odpart policjant --- cialo pilota, ktory zgingt przed dwoma laty jest wprawdzie w
poblizu, a maszyna, o ktoérej mowicie, spadta istotnie niedaleko stad, ale rowniez przed dwoma laty. Nie
chcecie chyba wmawia¢ we mnie, ze bylisScie w tym samolocie w czasie katastrofy.

--- A jednak tak byto!

--- W najlepszym wypadku -- piliscie za wiele: ot co jest.

--- Nic nie pitem i prosz¢ o zbadanie hangaru numer siedem, gdzie brak jednego Poteza, na ktorym
wyleciatem dzi§ w nocy z nieznajomym pilotem. Musi tam by¢ klucz od drzwi zapasowych, zgubiony
przeze mnie, a zresztg slady moich stop dowioda, ze z hangaru nie oddalalem si¢ pieszo.

Komisarz wzruszyl ramionami.

Tymczasem dwaj sanitariusze przy pomocy mechanikow przyniesli zwloki porucznika
Skowronskiego. Zaduch rozktadajacego si¢ ciata byt straszny. Trup oblepiony czarnym zimnym blotem
parowal na stoncu. Roje much siadaly na wygnitej twarzy 1 co chwila z brz¢czeniem ulatywaty w
powietrzu.

Samochod ruszyt.



Na lotnisko przybyli w samo potudnie. Komisarz spisywat protokol. Zeznania str6za nocnego Lubiaka
zdotaly go nakloni¢ do zbadania hangaru numer 7. Lubiak twierdzil uporczywie, ze kilkakro¢ w czasie
nocy styszat dzwigk motoru w hangarze 1 widziat wewnatrz Swiatta. Bal si¢ zajrze¢ do §rodka, a dyrekcja
Aeropolu nie zwracata na jego raporty uwagi. Lubiak byt przekonany, ze to, co opowiadat Kulinski byto
szczerg prawda. Ubieglej nocy nie wychodzit wprawdzie ze swej 1zby wartowniczej, ale zdawato mu sig,
ze w stronie siodmego hangaru pracuje jakis$ silnik. W koncu jednak, przypuszczajac, ze to wiatr tak
huczy w wigzaniach Zelaznych belek, nie poszedt sprawdzi¢ przyczyny tych odglosow.

Poszli wszyscy do hangaru. Komisarz z dyrektorem Aeropolu na przedzie, rozmawiajac cicho. Za nimi
inzynierowie, instruktorzy 1 mechanicy.

Tuz koto cmentarza zaczynaly si¢ wyrazne $lady stop kierujacych si¢ w strone hangaru. Komisarz
mierzyt je dokladnie i porownywat z odciskami butow Kulinskiego. Zgadzaly sie najzupetiej. Slady
prowadzily poprzez row do gtownych drzwi. Naczelny dyrektor otworzyt osobiscie zatrzask 1 wszedt z
komisarzem do $rodka. Pozostatym kazano zatrzymac si¢ przed rowem, aby nie utrudniali §ledztwa. Po
dtuzszej chwili we drzwiach hangaru ukazala si¢ wyniosta posta¢ dyrektora.

--- Kulinski! --- zawotat.

--- Jestem.

--- Chodzcie no tutaj.

Mechanik wszedt za dyrektorem. Spojrzal po mrocznym wnetrzu. Nie mogt si¢ zorientowa¢ w jakim
miejscu hangaru stal potamany Potez, na ktorym odbyt niesamowity lot. Komisarz trzymat w reku klucz
od drzwi zapasowych.

--- Czy to ten klucz? --- spytat.

Mechanik obejrzat go doktadnie.

--- Ten.

--- Otworzcie drzwi.

Kulinski spelnil polecenie. Wyszli przed hangar od strony lasu. Na gliniastym wilgotnym gruncie
zadnych sladow wida¢ nie bylo. W oczach komisarza odmalowat si¢ zawod. Wszedt z powrotem do
hangaru 1 uwaznie ogladat Sciane, zwrdcong ku lasowi. Szpary miedzy deskami §wiecily jasnym biekitem
nieba 1 przepuszczaly promienie stonca, w ktérym tanczyty drobinki kurzu. Wyszli znow przez drzwi
zapasowe 1 komisarz uwaznie badat caly teren dokota Sciany, a potem kilka razy obchodzit hangar.
Wzruszat ramionami 1 co$ do siebie mruczat, czego Kulinski nie styszat.

--- Nic nie rozumiem --- zwrocit si¢ do dyrektora. --- Ten mechanik istotnie wszedt tu gldéwnymi
drzwiami, ale nie wyszedt stad z calg pewnoscia, jak tego dowodzi brak jakichkolwiek sladow dokota
hangaru.

--- Doprawdy nie wiem, co o tym sadzi¢ --- odpowiedziat dyrektor z ming znudzong i trocheg
ironiczng. --- Chyba wypadnie nam obu uwierzy¢ w t¢ dziwng histori¢ lotu Kulinskiego ze zmartym
przed dwoma laty pilotem...

W tej chwili w powietrzu rozlegt si¢ wyrazny bliski warkot silnika. Dzwigk byt tak bliski, ze mimo
woli pochylili si¢ ku ziemi. Co$ przeleciato tuz nad nimi 1 z ghuchym toskotem rungto w przeciwlegly kat
hangaru.

Prawie jednoczesnie z zewnatrz rozlegly si¢ okrzyki. Komisarz przebyl w kilku skokach przestrzen



dzielaca ich od gtownego wejscia 1 wypadt przed hale.

--- Co sig stato? --- krzyknat.

--- Potez, Potez!

--- Uderzyt w tej chwili w hangar!

--- Przebit Sciang!

--- Nie, nie w $ciang, a dach! --- wolano na wyscigi.

Wszyscy cisneli si¢ do drzwi. Podeszli do przeciwleglej sciany. W kacie stat Potez z potamanymi
plaszczyznami nosnymi, pogietym silnikiem, strzaskanym do polowy $miglem 1 podwoziem. Pokrywala
go gruba warstwa kurzu. Obok lezal stos ptotna obdartego ze skrzydet. A przeciez przed chwilg miejsce
to bylo puste. Komisarz spojrzal na strop 1 Sciany: byly cate. Tylko szpary miedzy deskami Swiecity
jasnym biekitem nieba.



WE MGLE



Zatgczony czek na 65 tys. zI. ofiaruje lotnictwu wojskowemu. Prosze o przestanie go szefowi
Departamentu Lotnictwa.
Zotkiewski por.

--- [ to wszystko? --- zapytaliSmy zdziwieni.

--- Wszystko, A raczej nie: jest jeszcze czek na sume sze$cdziesigciu pigciu tysiecy ziotych platny w
Banku Polskim.

Spojrzelismy po sobie w milczeniu. -- Wszystkie twarze wyrazaly bezradne zdziwienie. Tylko Zaleski
siedziat zamyslony 1 kiwal glowa, a pionowa zmarszczka na jego wysokim czole migdzy brwiami
poglebita si¢ jeszcze, co bylo u niego oznaka, ze wie o wiele wigcej, niz nam powiedziat, 1 ze mysl jego
pracuje, aby do reszty odtworzy¢ w pamigci jakie$ nieznane nam fakty i1 potaczy¢ je w jeden lancuch
tragicznych zdarzen.

RzuciliSmy si¢ na niego z pytaniami. Przeciez musi wiedzie¢ wigcej niz ktokolwiek inny. Czyz
Z6tkiewski nie byl jego uczniem? Zwierzat mu sie na pewno. I nie moze by¢ juz zadnych watpliwosci co
do tego wypadku. Dostatecznym dowodem jest chyba ten czek.

Zaleski milczal 1 patrzyl na nas w zamysleniu.

--- Nalej koniaku --- zwrdécit si¢ do mnie.

Odetchnelismy. Byt to nicomylny znak, ze dowiemy sie czego$ wigcej. Napemhiltem kieliszki. Swiatto
elektrycznego zyrandola zalewato niewielki gabinet kasyna, zwany nie wiadomo dlaczego bilekitnym,
cho¢ $ciany jego byly pomalowane na kolor bladozielony. Siedzielismy przy okraglym stoliku do pokera,
w poblizu brzuchatego pieca z ciemnozielonych majolikowych kafli, ktory grzal przepysznie, 1
popijaliSmy goraca kawe z koniakiem. Na dworze bylo okropnie: zacinat $nieg z deszczem 1 zimny wiatr
hulat miedzy gateziami lip otaczajacych kasyno. Tym przyjemniej siedziato si¢ w jasnym, cieptym pokoju,
a cisza 1 spokoj, zaprawione odrobing nudy, ktoéra zawsze gdzie§ czai si¢ blisko w diugie zimowe
wieczory, usposabiaty do stuchania tajemniczych historii.

W takie wieczory -- przyznaj¢ to otwarcie -- najlepiej lubi¢ czyta¢ niestychane przygody Arsena
Lupina, Sherlocka Holmesa, lub Rouletabille'a. Majg one wtedy dla mnie jaki§ specjalny urok. Trzej
gentelmani: wlamywacz, detektyw 1 szpieg-reporter porywaja mnie swojg brawurg; odbywam z nimi
razem poscigi, wtamania 1 ucieczki, uczestnicz¢ w ich genialnych odkryciach zbrodni, w popetianych
przez nich kradziezach i sympatycznych oszustwach, podrozuje wraz z nimi, patrz¢ na ich metamorfozy,
sledz¢ ich powodzenia 1 porazki -- zyje wraz z nimi zyciem sensacyjnych filméw amerykanskich, a
jednoczesnie odpoczywam po ci¢zkiej codziennej pracy pilota-instruktora.

O, niech mi nikt nie méwi, zZe taka lektura jest nic nie warta. Zresztg, by¢ moze, ze tak jest. Ale dla
mnie stanowi ona t¢ samg przyjemnosc¢, ktorg wielu czytelnikow Rabindranatha Tagore'a (nie znoszg tej
pity) znajduje, dajmy na to, przy grze w karty. Zachwycam si¢ Zeromskim, Reymontem, Sienkiewiczem,
France'em, Conradem itd., a zamiast gry w karty "uprawiam" Leblanca, Leroux 1 Conan-Doyle'a.

Tego wieczora opowiadanie Zaleskiego zainteresowato mnie tym bardziej, ze porucznika



Zo6tkiewskiego znatem blizej i lubitem go, a zanosilo sie na historie z repertuaru sensacji. Nie przejmuje
si¢ zazwycza] $Smiertelnymi katastrofami uczniow 1 pilotow; zbyt wiele ich juz widziatem w ciggu me;j
osmioletniej stuzby w wojskowym lotnictwie. Zbyt wielu kolegow 1 przyjacidt stracitem na wojnie 1
pozniej, po zawarciu pokoju. Lotnictwo nawet w czasie pokoju jest dla nas wojng z zywiolem
niespokojnym, zdradzieckim, pochfaniajgcym wiele ofiar, jakim jest powietrze. Tym razem jednak
wypadek byt wyjatkowy.

Z tatwo zrozumialy ciekawoscig oczekiwaliSmy rewelacji Zaleskiego w tej sprawie. I kiedy zaczat
mowi¢ wolno, z przerwami, w ktorych zaciggat si¢ dymem z papierosa i ze znawstwem popijal drobnymi
tykami Martela, oczy wszystkich byly wen wpatrzone z niestabngcym zainteresowaniem.

--- Zblkiewski przybyl do szkoly z nowym kursem w czerwcu z trzeciego putku artylerii polowe;.
Znatem go juz dawniej: jeszcze z armii rosyjskiej. Miat zone Rosjanke, bardzo pigkng, ktorg kochal nad
zycie. Kiedys podobno zastal u niej w sypialni mtodego korneta. Jego zastrzelit ma miejscu, jg ranit, z
soba nie zdazyt skonczy¢, bo nadbiegta stuzba 1 obezwtadnita go. Potem jednak pogodzit si¢ z Zzona, ktora
od tego czasu kochata go bodaj wigcej, niz on jg przedtem. Ale co$ si¢ w nim zatamato 1 zostata tam
niezagojona rana w sercu. W czasie wojny szukat §mierci 1 nie mogt jej znalezé. Zawarto pokdj, a on
wrocil nietkniety z krzyzami na piersi. Wstapit do lotnictwa. Od pierwszego dnia, gdy zaczat u mnie latac,
dawna znajomos$¢ przedzierzgnela si¢ w serdeczng przyjazn.

...Latat dos¢ dobrze 1 robit postepy. Nie od razu si¢ wprawdzie zapowiadat na asa, ale mozna byto
przypuszcza€, ze wyrobi si¢ na bardzo dobrego pilota. Ktoregos dnia w lecie, zdaje si¢, ze w potowie
sierpnia, przyszedt wieczorem do mnie na pogawedke. SiedzieliSmy w ogrodzie, palac fajki. Byt tego
dnia bardzo ozywiony. RozmawialiSmy o bliskim terminie jego wylaszowania. Mialo to nastgpi¢ za dwa,
trzy dni.

--- Nareszcie, nareszcie! --- mowit. --- Nie masz pojecia, z jaka niecierpliwoscig czekam na to. Juz tyle
lat...

--- Jak to -- lat? Chyba miesigcy. W szkole jeste§ od czerwca...

--- Tak, tak. Oczywiscie -- miesigcy.

...USmiechnal si¢ tajemniczo. Wstal 1 zaczat chodzi¢ tam 1 z powrotem, zatozywszy w tyl rece. Po
chwili zatrzymat si¢ przede mna.

--- A jednak byly to lata. Dhugie lata wyczekiwania na pomyslny zbieg okolicznosci, wypadek,
sposobnos¢ -- a wreszcie na ukonczenie szkoty pilotow. Miatem chwile, kiedy mi juz brakto cierpliwosci.
Bo najwigksza meka w zyciu jest oczekiwanie na cos, co nastgpi nie wiadomo kiedy, a na co czeka si¢ z
niecierpliwoscig. Miatem chwile, kiedy chciatem skonczy¢ porachunki z zyciem w jakikolwiek sposob.

--- Co?! Odbierac sobie zycie z niecierpliwosci? No, wiesz...

--- Dziwi cig to?

--- Alez to nonsens!

...Zotkiewski zamilkt i popatrzyt na mnie z tym swoim tajemniczym u$miechem w kacikach ust.

--- I zycie czasem bywa nonsensem...

--- A co myslisz o samobojstwach? --- zapytat nagle.

...Spojrzalem na niego zdziwiony.

--- Jak to, co mysle?



--- No tak: czy uwazasz samobdjstwo za... grzech, zbrodnig... czy potepiasz je?... Czy przeciwdziatanie,
ratunek samobodjcy uwazasz za rzecz wiasciwg?

--- Przeciwdziatanie? -- Tak. Dopdoki mozna przeciwdziataC. A wigc zawsze czynnie przeciwdziatalbym
w tym wypadku, gdyby usitowal pozbawi¢ si¢ zycia cztowiek pozostajacy pod wrazeniem chwili,
dzialajacy impulsywnie. Czlowiek, ktory nie czyni tego z rozmystem, ktory nie szukatl, by¢ moze, innego
wyjscia z sytuacji popychajacej go do tego kroku. Ilez to jest takich wypadkow, ze niedoszly samobojca
wdzigczny jest pdzniej losowi, ktory postal mu kogos, kto powstrzymat reke z rewolwerem lub trucizna.
Przeciwdziata¢ w takim wypadku znaczy tylez, co ostrzec slepca idacego nad brzeg przepasci. Co innego,
gdy ma si¢ do czynienia z samobdjcg dzialajacym z catg §wiadomoscia; z cztowiekiem, ktory ten krok
przemyslat, obejrzal ten czyn ze wszystkich stron i1 dziala nie pod wplywem afektu, a po dlugim,
decydujacym namysle. Ale 1 wtedy mozna przeciwdziata¢: mozna czasem trafi¢c na inne rozwigzanie
danego problemu niz to jedyne, ktore si¢ widzi w smierci. Czasem s3 jednak takie okolicznosci, Ze nie
mozna nic innego uczyni¢. Wtedy nie przeciwdziatalbym wecale. Oczywiscie, ze kto§ inny na moim
miejscu, moze by znalazt to inne rozwigzanie 1 wtedy ostatni wypadek sprowadza si¢ do drugiego. Ale
poniewaz kazdy inaczej patrzy na te sprawy, kazdy inaczej bedzie je klasyfikowac.

--- WeZzmy na przyktad taki wypadek: przypusémy, ze postanowitem si¢ zabic...

--- Ty?!

--- Tak, ja. Przeciez to tylko przypuszczenie. Nic by w tym zresztag nie bylo nadzwyczajnego. Znasz
moja historig. Wiesz, ze przyzwyczailem si¢ do mysli o $mierci, Ze j3 wyzywalem, szukatem jej przez tyle
lat... Nie usitowalem wprawdzie popelni¢ samobdjstwa ze wzgledu na Zone. Ty jeden wiesz o tym. Ona
mnie naprawde kocha. Szalenie kocha... I to glupio, Ze nie moge jej przebaczy¢ i by¢ szczgsliwym. No,
ale nie mogg! W kazdym razie, gdybym popehnil samobdjstwo -- ona od razu domyslitaby si¢ powodu.
Byloby to przeklenstwem catego jej zycia. Nie, nie mogg si¢ zabi€. Ale, jak mowie, przypuscmy, ze mam
to nieztomne postanowienie, od lat przemyslane i przetrawione, nieodwotalne. Czy w takim wypadku tez
przeciwdziatatby§ wykonaniu mego zamiaru?

--- Czy ja wiem... Ale do czego zmierzasz? O co ci wlasciwie chodzi?

--- Odpowiedz wprzod na moje zapytanie.

--- Mowig ci, ze nie wiem; nie zastanawialem si¢ nad tym. Zreszta oczywiscie, nie znalaztszy lekarstwa
na chorobe twej duszy, musiatbym, logicznie rzecz biorac, zgodzi€ si¢ z tobg na to jedyne wyjscie. Czy ja
wiem... Z mojego punktu widzenia powody, ktore przytaczasz, nie s3 dostateczng przyczyna
samobojstwa.

--- A jezeli stanowig one dla mnie przyczyne dostateczng? Sam przeciez powiedziate§, ze w tych
rzeczach kazdy ma swo@j punkt widzenia; co dla jednego jest rozwigzaniem konfliktu zyciowego, dla
drugiego jest tylko paliatywem, ktory si¢ Sciera wkrotce po zastosowaniu go, niszczeje 1 w koncu staje si¢
tylko jedna przeszkoda wigcej w uzyciu radykalnych srodkéw. Postuchaj -- 1 niech to zostanie miedzy
nami -- szukalem wypadku, rozumiesz, wypadku, w ktérym skonczy¢ ze sobg mozna tak, aby nie
zwracac niczyje] uwagi; aby nikomu do glowy nie przyszla mysl, ze temu wypadkowi moglem ja sam
dopomoc. Ale o taki wypadek wcale nie tatwo. Rzuci¢ si¢ pod pociag? -- Diabli wiedza, jak si¢ to robi,
aby wygladato nie na samobojstwo; instynkt samozachowawczy moze mnie zdradzi¢ w ostatniej chwili.
Upadek w gorach? -- To podejrzane: nigdy sam po goérach nie chodzitem 1 raptem... nie, niemozliwe.



Utong¢ nie moge, bo ptywam bardzo dobrze, zresztg -- uratujg. Nie moéwi¢ juz o rodzajach $mierci nie
pozostawiajacych zadnych watpliwosci, jak rewolwer, stryczek 1 trucizna, czy co$§ w tym rodzaju.
Pozostaje mi lotnictwo. Na kilkanascie katastrof $miertelnych w ciggu roku, potowa jest
niewytlumaczona. Ale nikt nie przypuszcza, aby to byly wypadki samobojcze.

--- Istotnie, trudno przypuszczaé, aby cztowiek, ktory si¢ chce zabi¢, wyszukiwal sobie az tak
romantyczng $mierc, narazajac przy tym Panstwo na strate kilkudziesigciu tysigcy ztotych. Nie, moj drogi,
to byloby nie po gentlemansku.

--- Jestem dos$¢ bogaty, aby pokry¢ taka stratg.

--- E, pleciesz glupstwa. Dziecinne ghipstwa. Jezeli nie chcesz uchodzi¢ w moich oczach za fanfarona,
przestan robi¢ samobdjcze miny: cztowiek, chcacy sobie odebra¢ zycie, robi to po cichu 1 nie w ten
sposob. Rozumiem, Ze ci jest Zle na Swiecie 1 podziwiam twoje zdolnosci ukrywania tego przed ludzmi.
Istotnie, nikt procz mnie nie wie o twojej tragedii. Ale badzze do konca gentlemanem. Nie masz celu w
zyciu?... Nic ci na nim nie zalezy?... Tym lepiej. BadZz stawnym pilotem; odwazniejszym od Foncka,
wytrzymalszym od Pelletiera d'Oisy 1 Orlinskiego, lepszym akrobatg od Haber-Witynskiego -- oto cel.
Srodek juz masz: niezaprzeczona pogarde $mierci.

...W jego oczach zabtysto cos$ 1 zgasto. Chodzit znow swoim zwyczajem z zalozonymi w tyt rekami.
Wida¢ bylto, ze moje stowa trafity dobrze. Szukatl wyjscia z tej nowej sytuacji.

--- Niegrozne to --- pomyslatem --- skoro moja krotka przemowa wywarla juz taki skutek. Ale trzeba
go zapali¢ do stawy. Materiat dobry. Swietny. Kto wie, moze prorokuje jego przyszto$é.

...Spojrzal na mnie bystro.

--- A zdolnosci?

--- Masz je. Od jutra biore¢ ci¢ pod specjalng opieke. Zrobie z ciebie asa. Nauczg cig, czego zechcesz,
pokaze ci klasyczng brawurowg akrobacje. Bedziesz za pot roku najlepszym pilotem puiku, a za rok
mozesz to wszystko robi¢ dziesig¢ metrow nad ziemia, a wtedy, jesli ci zycie niemite -- o wypadek tatwo.
Ale jestem przekonany, ze za rok zakochasz si¢ w swoim zawodzie 1 bedziesz chcial zy¢, Zzeby latac.
Wtedy do twoich zdolnos$ci 1 odwagi przybedzie trzeci czynnik: rozwaga: Majac te trzy podstawowe
warunki, bedziesz zdobywac rekordy $wiata. Ja ci to mowi¢. Pokochasz lotnictwo tak, ze zapomnisz o
wszystkim innym. Powierzysz smutki 1 zadawnione bole nostalgii ptaszczyzn nosnych mysliwskiego
platowca 1 bedziesz latac... Wymkniesz si¢ rozpaczom ziemi naglym skretem wirazu, wyciggniesz si¢ w
gore, sptyniesz warczacym zwojem spirali, rozeSmiejesz si¢ obtokom $mialym tukiem loopingu, rzucisz
si¢ w korkociag, ze ziemia si¢ splaszczy pod roztanczonym samolotem, wyslizgniesz si¢ glisada,
wykrecisz tonneau 1 znOW Smigniesz w gore immelmannem, az serce zamiera¢ ci bedzie z rozkoszy, az
jasno si¢ zrobi na duszy 1 szeroko w piersiach. Kiedy poznasz rado$¢ panowania nad maszyng, co mowie,
kiedy zrobisz pierwszy raz udane renversement albo spiralg -- przestaniesz mysle¢ o $mierci.

...Mowilem z zapalem i1 zdawalo mi si¢, ze go przekonalem.

--- Sprobuje --- powiedzial.

...Zaczalem nad nim pracowac. Wkrotce przekonatem si¢, ze moje wysitki nie idg na marne.
Z6tkiewski latal coraz lepiej. Za kazdym razem, gdy startowat, patrzylem na maszyne i nie spuszczalem z
niej wzroku, az do wylagdowania. Sugerowalem mu, co ma robi¢, kiedy 1 jak ktas¢ do wirazu, kiedy
wyprowadzaé, przymykac¢ gaz, pod jakim katem pikowac, kiedy rownacé, pociggac ster na siebie. Czgsto



miatem wrazenie, ze naprawde odgaduje moje mysli. W tym czasie zaniedbalem nawet troche innych
uczniow, a calg energi¢ 1 umiejetno$¢ panowaniu nad maszyng staralem si¢ przela¢ na niego. Orientowat
si¢ szybko. Zaczgto zwracac na niego uwage. Migdzy kolegami mial juz ustalong opini¢ asa.

...Tematdw naszej rozmowy w ogrodzie nie poruszaliSmy wigcej. MowiliSmy natomiast czgsto 1 dlugo
o lataniu. Jak si¢ robi beczke, jak korkociag krzyzowany, a jak niekrzyzowany, jak ptaski, jak glisade,
immelmanna, looping. MowiliSmy o Richthofenie , Foncku, Orlinskim, Kossowskim...

...Zotkiewski zapalal sie.

--- Zaczynam rozumie¢, ze mozna si¢ zakocha¢ w tym zawodzie --- mowit.

...I oto wczoraj... A, do diabflal!...

(Zaleski klat, ilekro¢ byt wzruszony.)

--- Nalej koniaku --- zwrdécit si¢ do mnie.

Ordynans podatl §wiezo zaparzong kawe, napehilisSmy filizanki 1 kieliszki.

Na dworze huczat wiatr.

--- No 1 co dalej? --- zapytatem.

--- Dalej? --- Dalej sami wiecie.

Zaprotestowalismy. Nie znamy szczegdlow. Ja bylem na lotnisku pomocniczym, inni w kasynie,
jeszcze inni w miescie. Nikt z nas nie byt przy zakonczeniu tragedii na miejscu wypadku.

Zaleski popijat koniak.

--- Tydzien temu -- pamigtacie? -- robilismy w kasynie przygotowania do czwartkowego balu.
Z6tkiewski latal juz na liniowych maszynach. Za pare dni mial ukonczy¢ szkole. Byt wesoty w §wietnym
humorze. Nigdy przedtem nie widziatlem go takiego. Bylem pewien, ze dzigki lotnictwu wyleczy si¢ ze
swoich ran sercowych, zapomni, zacznie zy¢ aby lataé. Miat dekorowac salg. Pojechal do ogrodnika 1
przywiozt hortensje; cate masy hortensji. Przeslicznych bladozielonych 1 r6zowych. Robil bukiety,
ustawial je w rogach gabinetow i na stolikach w krysztalowych wazonach.

--- Kwiaty nieszcze$cia --- powiedziat komendant szkoty, ogladajac kasyno --- ale rzeczywiscie pigkne.

...Tak to byly kwiaty nieszczescia. Staly potem przy jego trumnie w kosciele garnizonowym, a
komendant kazat zawiez¢ mu je na cmentarz.

...W piatek od rana byta pigkna pogoda. Witoczyto si¢ nad lasem troch¢ mgly, ale niebo bylo jasne, bez
chmur. Wyprébowatem maszyne i postatem Zo6tkiewskiego na spirale z trzech tysiecy metréw. Minelo z
dziesig¢ minut od jego startu, kiedy w spokojnym dotychczas powietrzu zaczat si¢ podejrzany ruch. Od
strony lasu powial wiatr 1 zaczal pedzi¢ niskie mgty. Diabli wiedza, skad si¢ tego paskudztwa tyle wzigto!
Poszarpane ptachty oparow wypetzty spomiedzy drzew, wychylity si¢ z chatup wsi 1 ttoczy¢ si¢ zaczety na
lotnisko. Loty wstrzymano. Ale Zotkiewski byt juz na wysokosci dwoch tysiecy metrow. Ani mu w
glowie bylo patrzy¢, co si¢ tam pod nim dzieje. Tymczasem wiatr znoOw ustal, a nad lotniskiem stat szary
klosz. Mgta nie byla zresztg gesta; patrzac w gore mozna bylo widzie¢ niebieskawe, zmatowane oparem
niebo 1 okragla, metng tarczg stonca. Ale maszyny nie byto widaé. Mingto znow dziesig¢ minut.
Komendant wraz ze mna i kilku innymi oficerami stat pod hangarem i zaniepokojony patrzyl. Zotkiewski
musiatl by¢ juz na trzech tysigcach. W ciszy stycha¢ bylo pracujacy wysoko silnik. Mgta opuszczata si¢
coraz nizej 1 legla tuz przy ziemi. Dachy hangar6éw sterczaly z niej, jak z wody. Zggstniala bardzo wskutek
obnizenia si¢, tak ze na dwadziescia krokéw nic wida¢ nie bylo. Co robi¢? Nie mogliSmy mu pomoc.



Gdybyz si¢ domyslit 1 wyladowal poza lotniskiem, w miejscu wolnym od tej nieprzezroczystej zastony!
CzekaliSmy bezradnie. Z lotniska uprzatnigto wszystkie maszyny, pozamykano hangary. Nad nami
Swiecito stonce; zdawalo si¢, ze mozna rgkg siegnagé powierzchni mgly, a my tongliSmy w jej w
brudnoszarym oparze, nic nie widzac ani nad sobg, ani dokota. Glupia sytuacja.

... Warczenie silnika w goérze ucichto. Po chwili rozlegl si¢ cichutki teskny przyspiew stalowych linek,
rozcinajgc powietrze.

--- Spirala!

...Po dzwigku poznawatem, ze wykonanie jest dobre. Wstapita we mnie nadzieja.

...Dachy hangaréw wida¢ --- myS$lalem sobie --- mozna wigc bez wielkiego ryzyka podprowadzi¢
maszyn¢ z daleka nad mgla, a kiedy juz zacznie zanurza¢ si¢ w oparze, Sciggnac i1 sparaszutowac. W
najgorszym razie potamie si¢ podwozie 1 dolne skrzydta. Pilot powinien wyjs¢ calo.

...Podbieglem do hali warsztatow, na ktorej dachu byla malenka stacja meteorologiczna otoczona
drewniang galeryjka wystajaca ponad mgle. Po drodze krzyknatem, aby zapalono wszystkie Swiatla
sygnalowe hangaréw. Idac po waskich, kretych schodach, mimo halasu maszyn, pil, mlotow 1
obrabiarek, styszatem coraz blizszy gwizd prawidtowej spirali. Zdyszany wpadiem na galeryjke. Stonce
swiecito jasno 1 falujace morze mgly pode mng rézowilo si¢ 1 ztocito jego promieniami. Widok byt
cudowny. Czarne dachy hangaréw plywaly jak wyspy na mlecznej powierzchni. Lampy sygnatowe
metnie przyswiecaty tuz pod nig. Dalej wida¢ bylo wieze kosciotow, a na prawo ciemno zielong lini¢
wierzchotkow drzew lasu, jakby odcigtych nozem 1 unoszacych si¢ jakim$ cudem w powietrzu; na
wysokosci pigciuset metrow. Widzialem ptatowiec migkkim tukiem wychodzacy ze spirali pod wiatr, a
whasciwie tylko pod sygnat wskazujacy poprzedni jego kierunek, bo wiatru nie bylo. A wigc Zotkiewski
si¢ orientuje!

...Zaleciat z daleka, planujac bez gazu, ustawil prawidlowo wedtug sygnalu maszyne 1 spokojnie szedt
do ladowania w kierunku hangaréw, a wzdhuz lasu, jakby nigdy nic.

...Dzielnie --- pomyslatem. --- Jak stary, pewny siebie pilot, nie peszy si¢.

...Platowiec zblizat si¢ do skraju lotniska, tracac jednoczesnie wysokos¢. Powinien zatrzymac si¢ na
jego srodku. Oto juz podwozie muska powierzchni¢ klosza mgty.

...Teraz wolno $ciagnaé ster na siebie, az do konca, ile si¢ da. --- Zotkiewski, jakby ustyszal moja
mysl. Maszyna tracita szybko$¢ coraz widoczniej. Zaglebita si¢ cata w opar; wida¢ bylo jeszcze tylko
gorne skrzydto, jak tagodnie pruje klosz, rozdzielajac go waska, szybko nikngcg bruzda.

...Dobrze. Teraz trzymaj ster mocno 1 wylgcz magneto --- sugerowalem. Ale tym razem zawiodlem sig.
We mgle na $rodku lotniska zakottowalo i rozlegl si¢ ryk silnika na pelnym gazie. Zaklatlem. Po diabta
dodat gazu? Widocznie, kiedy zapadl z platowcem w klosz 1 stracit z oczu dachy hangarow, wskutek
przestaniajacej je mgly, zaczal przypuszcza¢ ze znajduje si¢ juz zbyt blisko 1 wpadnie na ktory z nich. Dat
wiec gazu, aby zalecie¢ powtornie do ladowania jeszcze dalej 1 by¢ pewnym, Ze wystarczy mu miejsca 1
nie grozi zderzenie z zelazobetonowa S$ciang budynku. Bylo to zupehlie zbyteczne, bo na pewno by
wyladowal dobrze. Teraz, kiedy nagle uslyszalem gwaltowng prace silnika, targnagl mna niepokao;.
Oczekiwalem z nerwowym drzeniem ukazania si¢ ptatowca niewidocznego w tej chwili.

Istotnie opona mgty pekla gdzies w potowie lotniska 1 ukazata si¢ maszyna wznoszaca si¢ znow w gore,
Z6tkiewski dart ja niemozliwie. Chcac widocznie jak najszybciej znalez¢ si¢ nad kloszem, aby zobaczyé,



czy mu nie grozi uderzenie. Przelecial nad hangarami 1 zawrociwszy, oddalat si¢ szybko. Teraz zaszedt
dalej jeszcze. Byl juz zapewne troche zdenerwowany, bo pikowat ostro 1 gwaltownie wyrownal na
poziomie klosza bardzo daleko. Nie mogt dociggnag¢ do lotniska 1 musialby ladowaé przed jego
poczatkiem. Zauwazywszy to, dodal gazu 1 nidst si¢ tuz nad oparem. Ale znow si¢ stracit 1 za pozno
przymknal gaz. Balem si¢, ze wpadnie teraz na hangary. Zorientowal si¢ jednak 1 wyszarpnat maszyne,
przelatujac tuz nad moja glowa. Odtad nie panowatl nad nerwami. Podchodzit z réznych stron do
ladowania 1 za kazdym razem gdy zaglebial si¢ z ptatowcem w mgle --- dodawatl gazu, bo tracac pole
widzenia, przypuszczat zapewne, ze lada chwila wpadnie na jakas Sciang. Bylo to straszne. Co dwie, trzy
minuty samolot znizat si¢ nad powierzchni¢ mgly, ptynal nad nig przez chwile, tongt w niej --
nastepowata chwila ciszy 1 niepewnosci, po czym rozlegat si¢ bliski ryk motoru 1 z biatych kigbow
rozwalanych na obie strony $migtem, darl si¢ w gore platowiec tak blisko nieraz, ze muskat podwoziem
dach 1 brzeg galeryjki, na ktorej statem. Przeciggany przez pilota, zataczat si¢, walil na skrzydto, slizgat si¢
1 trawersowal, az mimowolny krzyk zamieral w S$ci$nigtym trwoga gardle. Pilot stracit si¢ zupehie:
podchodzit juz stale za blisko 1 wyrywat maszyne przed samg $ciang budynkow. Wreszcie przy ktorejs z
rozpaczliwych prob udato mu si¢ dotkng¢ kotami ziemi. Toczyt si¢ pedem 1 nagle zobaczyt widac
sygnalowy trzeci hangar. Gnal wprost na jego rog. Dodal gazu, ale tym razem byto juz za p6Zzno. Cigzka
maszyna, wyrwana przemocg w powietrze, chwiala si¢ na oba skrzydta. Silnik wyl z wysitku, skamlat,
krztusit si¢. Wreszcie ptatowiec pochylit si¢ gwaltownie na bok, opisal wsciekly tuk nad hangarem, sunac
na skrzydto, 1 w oszalatym warkocie §migla ci¢zko runal na ziemi¢. Rozlegt si¢ trzask tamanych skrzydet,
wigzan podwozia 1 kadtluba, po czym zgrzyt Smigla ryjacego na pelnych obrotach ziemi¢ kikutami
polamanych ramion.

...Nogi ugiely si¢ pode mng; czulem, Ze bledn¢ 1 musiatem oprze¢ si¢ mocno o barierg, aby nie upasc.
W nastepnej chwili pedzitem po schodach, przesadzajac po trzy stopnie, 1 wypadtem przed hangar. Z
mgly dochodzit mnie gwar zmieszanych okrzykoéw. Zrobito mi si¢ znow stabo. Ledwie dowloklem si¢ do
miejsca katastrofy. Wyciagneli go spod gruzéw. Nie zyt juz. Twarz nietknigta wyrazata groze 1 rozpacz
zastygla w otwartych oczach. Nie moglem wymoéwi¢ stowa. Odprowadzono mnie do auta 1 odwieziono
do domu.

...Wczoraj przyniost mi lacznik komendy szkoty te koperte z czekiem, adresowang do mnie, ktora
znaleziono w jego portfelu. Musiata tam leze¢ od dawna, bo brzegi jej sg przetarte i przybrudzone. Ale
kiedy wystawit czek? Czy przed tg nasza rozmowa o samobodjstwach, czy pdzniej? Oto pytanie ktore mnie
dreczy. Mysle o tym niemal bez przerwy. Czy umialem stworzy¢ mu cel w zyciu, czy w dostateczne]
mierze nauczylem go kochac lotnictwo, czy -- jednym stowem -- to, co si¢ stato, jest tylko wypadkiem,
czy tez po mistrzowsku uchwycong sposobnoscig pozbawienia si¢ zycia.
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--- Nie wierze w zadne przesady lotnicze 1 nie wmowicie we mnie, ze lot w piagtek albo trzynastego
grozi wigkszym niebezpieczenstwem, niz kazdego innego dnia --- moéwit z usmiechem Beauville. --- A co
si¢ tyczy fotografowania pilota 1 jego maszyny bezposrednio przed lotem, obserwuje ten zwyczaj bardziej
dla pewnego rodzaju tradycji niz dlatego, zebym uwazat takie zdjecie za niebezpieczne.

--- A jednak niezaprzeczalnie istnieje pewien zwigzek miedzy catym szeregiem katastrof lotniczych a
fotografowaniem si¢ przed lotem zauwazyl pilot Renard z fabryki Morane'a.

De Beauville spojrzat nan pytajaco.

Renard, weteran wielkiej wojny, jeden z najstarszych czlonkow Aeroklubu, umiat opowiada¢ wcale
zajmujace historie. A cho¢ nie wszystkiemu, co mowil, mozna bylo wierzy¢, stuchano go chetnie, a
czesto nawet zapamigtali gracze przerywali na chwile pokera, aby podejs¢ do jego stolika 1 postuchaé
dziwnych opowiadan starego klubmana.

Nie byt wilasciwie stary. Mogt mie¢ okoto czterdziestki, ale siwe wlosy, liczne szramy na twarzy,
znieksztatcony podbrodek 1 dolna warga oraz posta¢ pochylona 1 wychudia nadawaly mu pozory starca.
Przeszedt nieskonczong ilo$¢ katastrof 1 jako$§ za kazdym razem, mimo potamanych czionkéw 1
znieksztalcen twarzy, wylizal si¢ dzigki silnemu organizmowi. Dopiero przed rokiem musiat zaprzestaé
lata¢ po wypadku na samolocie morane, kiedy uszkodzil sobie powaznie pluca. Od tego czasu zajmowat
w wymienionej firmie stanowisko kierownika ruchu w warsztatach, co przy sporym posiadanym przez
niego kapitaliku, dawalo mu bardzo przyzwoite utrzymanie. Mimo zeszpeconej twarzy, miat wyglad
gentlemana, a wesole jego niebieskie oczy nadawatly tej twarzy wyraz prawie pociagajacy.

De Beauville natomiast byl mtodym jeszcze pilotem, bo zaledwie przed czterema laty ukonczyt szkote
FAI w Paryzu. Mimo to, zdolat juz si¢ wysunaé na czoto pilotow Francji, jako znany sportsman i
nieustraszony akrobata napowietrzny. Odziedziczywszy po ojcu znaczny majatek, umiescit go w
przemysle lotniczym 1 czerpal stad duze dochody wystarczajace nawet na jego hulaszcze 1 nieporzadne
zycie. Mieszkal wraz z matka, Polkg z pochodzenia, w pigknej willi nadmorskiej na Riwierze, ale wicksza
cze$¢ roku spedzat w Paryzu, a tylko wczesng wiosng zjawial si¢ w domu, aby po skonczonym sezonie
powrdci¢ zndw na tono Aeroklubu i1 zatona¢ w rozkoszach wielkomiejskich.

Stowa Renarda, wypowiedziane tonem powaznym, wywolaly ogolne zaciekawienie. Zblizono si¢ z
kilku stron, a Renard, widzac chetnych stuchaczy, z tatwoscig dat si¢ namowi¢ na opowiadanie.

--- Prowadze bardzo doktadng statystyke wypadkéw lotniczych we Francji --- zaczat --- statystyke
zawierajacg dane, jakich nie znajdziecie ani w Ministerstwie Lotnictwa, ani w rocznikach Aeroklubu.
Oto6z, miedzy innymi, zauwazylem, ze w ciggu ostatnich trzech lat, na ogdlna liczbe siedemdziesieciu
katastrof -- trzydziesci siedem byto poprzedzonych przez fakt fotografowania pilota lub platowca, ktory
ulegl tegoz dnia wypadkowi. Stanowi to przeszto piecdziesigt procent ilosci ogolnej. Idzmy dalej;
wypadkow $miertelnych bylo dwanascie. Fotografie dziewigciu pilotdw, ktorzy zgineli, ukazywaty sie
nazajutrz po katastrofie w pismach ilustrowanych. Fotografie te nosity w siedmiu wypadkach date
katastrofy, a w dwoch datg poprzedzajaca katastrofe na dwa 1 trzy dni. Nie udato mi si¢ stwierdzi¢, skad 1
od kogo otrzymaly redakcje tych pism zdjecia.

...Najczesciej odpowiadano na moje zapytanie, ze klisze nadestal nieznany fotograf w zapieczetowane]



kopercie poczta. Jest jednak co$ bardziej tajemniczego 1 dziwnie niewytlumaczonego w tym wszystkim...
Czy pamigtacie katastrofe Langa sprzed dwoch lat 1 katastrofe Pelletiera d'Oisy'ego zeszlej jesieni?... W
obu tych wypadkach piloci ocaleli. Otd6z Aviation zamiescita zaraz nazajutrz po wypadku Langa jego
fotografie z datg z dnia poprzedniego. W zesztym roku, bedac w Marsylii widzialem si¢ z nim wkrotce po
jego zupelnym wyzdrowieniu 1 stwierdzitem, ze fotografowat si¢ po raz ostatni na dwa tygodnie przed
katastrofg. Fotografii z Aviation, ktéra mu pokazywalem, nie zna zupeinie, natomiast kategorycznie
przeczy, zeby w dniu katastrofy fotografowat go ktokolwiek.

Pelletier d'Oisy tak samo stanowczo wyklucza mozliwos¢ zdjecia w dniu swej katastrofy, cho¢ obaj
godza si¢ na to, ze wtedy tak wlasnie byli ubrani, jak ich fotografie przedstawiaja.

Kto dokonat zdje¢ we wszystkich tych wypadkach? Jest to prawdopodobnie jeden i ten sam cztowiek.
Wnosze to z jednakowego formatu zdje¢, ktore maja w trzydziestu dwoch wypadkach 4 1 % na 3 '
centymetra. Nie znam aparatu, do ktorego pasowalyby klisze o tych wymiarach. Wszystko to wydaje si¢
dziwne, nieprawdaz?

--- No, no, mon vieux --- odezwal si¢ stojacy za plecami Renarda Jacques Dufour, instruktor
panstwowej szkoly pilotdw cywilnych --- nie przesadzaj: cata ta sprawa nie jest znow tak tajemnicza.
Daty fotografii czy tez twierdzenia redakcji, ze fotografie pochodza z ostatnich chwil przed dang
katastrofg, moga by¢ zwyktym bluffem dziennikarskim, robionym dla autoreklamy. Brak danych co do
fotografa, ktory zdjecia nadsytal, potwierdza tylko to przypuszczenie. A teraz co do twoich obliczen: jak
sam mowile§, na siedemdziesigt katastrof, tylko w siedmiu wypadkach S$miertelnych, nadestano
redakcjom fotografie nazajutrz z datg zdjecia w dniu wypadku. Nie stanowi to dowodu istnienia jakiegos$
zwigzku miedzy fotografowaniem si¢, a katastrofg. Siedem wypadkoéw na siedemdziesigt... mozna to
uwazac za zbieg okolicznosci 1 nic wigcej. Czyz mozna si¢ dziwi¢ wreszcie, ze Lang 1 d'Oisy nie pami¢taja
doktadnie, co robili, a wlasciwie czy byli fotografowani w dzien katastrofy? Pierwszy z nich, jak wiecie,
przez cztery miesigce po wypadku cierpiat na silny rozstr6j nerwowy, a drugi...

--- A drugi? --- podchwycit Renard.

--- Ach, mo6j Boze --- czyz mozna wiedzie¢c na pewno, ze nie zostal sfotografowany przez
jakiegokolwiek reportera jednego z pism ilustrowanych?

--- Tak, 1 6w poczciwy reporter rozestat natychmiast cenne zdjecie bezinteresownie konkurencyjnym
redakcjom, czy tak? --- mowit z u§miechem Renard.

--- Bo fotografie d'Oisy'ego ukazaty si¢ naraz w siedemnastu ilustrowanych pismach.

--- A poza tym format odbitek wszgdzie ten sam. To dziwne --- wtracit de Beauville.

Zapanowato chwilowe milczenie.

--- Stlyszatem o pewnym cztowieku --- zaczat milczacy dotad kapitan Gilbert --- mogacym uchodzi¢ za
tajemniczego fotografa, o ktorym mowi Renard.

--- Mysli pan, kapitanie, o bialym reporterze --- powiedziat z wolna Renard. --- Tak, tak. I mnie on
czesto na mysl przychodzi. Ale Biaty reporter od paru lat znikt 1 w ogdle nie ma cztowieka, ktory by go
widziat kiedykolwiek...

--- Kto to taki?

--- Coz to za jeden? --- posypaly si¢ pytania.

--- Bialy reporter --- zaczal zn6w Renard --- hm, nietatwo to powiedzie¢, co to za jeden. Jak juz



mowitem, nie ma dzi§ cztowieka, ktory by go widziat na wlasne oczy. Mechanik Blin z portu lotniczego
Paris Central styszat tylko glos Bialego reportera, rozmawiajacego z pilotem Failletem, ktory zabit si¢
wkroétce po tej rozmowie. I tak jest ze wszystkimi, ktorym ukaze si¢ bialy reporter. Blinowi mowit Faillet,
ze widzial Bialego reportera, ale nie wierzy w pecha, ktorego on przynosi pilotom -- i zabit si¢ na swej
maszynie w godzing¢ potem.

...Bialego reportera widywali piloci na froncie w czasie wielkiej wojny czesto. I zawsze byl on
zwiastunem $mierci dla pilota, ktéry go widzial. W depeszach 1 korespondencjach z pola walki
pseudonim Bialy reporter ukazywat si¢ w kilku pismach, a czgsto zdarzato si¢, ze korespondencije z ta
samg datg, pochodzity jednoczesnie z miejsc odleglych od siebie o setki kilometrow.

...Bialy reporter zajmowal si¢ specjalnie lotnictwem 1 przesytat roznym redakcjom obszerne opisy
walk napowietrznych 1 wigkszych lotow eskadr francuskich. Podobno miat rozmawia¢ z Riveaux,
Picquetem, Failletem 1 kilkoma innymi, ktdrzy zgin¢li wkrotce potem na froncie.

...Byt to mtody cztowiek, o bardzo bladej twarzy wysoki 1 chudy, o wlosach niezwykle jasnych 1
wyblaktych oczach. Ubieral si¢ zawsze jasno, bez wzgledu na pore¢ roku i pogode, co mu zjednato
przydomek Bialego reportera, ktory pozniej shuzyl mu jako pseudonim.

...Prawdziwego nazwiska tego cztowieka nikt nie znat... A teraz od dawna juz nic o nim nie styszatem.
Moze nie istniat nigdy?... Tyle wtedy krazyto legend 1 plotek na frontach wielkiej wojny... Chocby wersja
o falszywym pogrzebie stynnego pilota niemieckiego Richthofena, ktory po zestrzeleniu 1 rozbiciu jego
platowca na naszym terytorium, jakoby miatl ocale¢ 1 uciec, podczas, gdy Francuzi pogrzebali z honorami
zweglone szczatki nieznanego nikomu Zolnierza znalezione w poblizu rozbitej 1 spalonej maszyny.

...Albo legendy o ukazywaniu si¢ upiora w generalskim mundurze na okopach pierwszej linii pod
Verdun i tym podobne opowiadania krazace bezustannie wsrod naszych poilus.

--- Pamigtam histori¢ o niesmiertelnym kapralu z jedenastego putku strzelcow alpejskich --- zaczat
Gilbert 1 opowiadal, odwotujac si¢ do pamigci wszechwiedzacego Renarda, ktory zndéw z kolei
opowiadal chetnym stuchaczom nieprawdopodobny wypadek dowoddcy mysliwskiej eskadry spadow, po
czym jeszcze ktos mowil o stynnym zabtgkaniu si¢ pilota Berniera nad Wiedniem... A potem juz szty
jedna za druga opowiesci o dziwnych zdarzeniach, coraz fantastyczniejsze -- coraz bardziej niesamowite 1
niezwykle...

Na trybunach zerwala si¢ burza oklaskow. Wszyscy wstali z miejsc, a czg$¢ publicznosci, stojaca dotad
na dole dokota bariery przed trybunami, wysypala si¢ na lotnisko pomimo protestoéw policji, aby z bliska
przyjrze¢ si¢ brawurowemu pilotowi.

Przed trybunami, na wprost lozy rzadowej, stal samolot, ktory przed chwilg tu wyladowal. Biate,
I$nigce lakierem skrzydla nosity na swych koncach barwy Wloch. Ster boczny réwniez o barwach
wloskich: zielonej, biatej 1 czerwone;.

W tej chwili brawa 1 okrzyki wzmogly si¢ jeszcze. Opierajac si¢ jedng reka o brzeg gondoli, pilot
zeskoczyl na ziemi¢. Thum rozstgpowat si¢ przed nim, rzucano mu kwiaty pod nogi, a z trybun, jak roj
motyli, zerwaly si¢ chusteczki, kolorowe szale, parasolki -- 1 powiewa¢ zaczgly w powietrzu. On szedt



usmiechnigty, z reka wzniesiong ponad thum, dzigkujac ruchem dtoni.

Byl pigkny, kobiety szalaty za nim. Byt Smiaty, latat brawurowo; mezczyzni podziwiali go 1 zazdroscili
mu.

Przeszedt przez loz¢ rzadowa, przyjmujac po drodze gratulacje, 1 usiadt w fotelu na trybunie lotnikow,
otoczony tlumem dziennikarzy, pilotow 1 pan.

Oklaski powoli §cichty. Samolot odciggni¢to do hangaru.

Rozlegly si¢ trzy uderzenia w gong. Na ostatnim z siedmiu masztow ustawionych obok trybun powoli
zaczela si¢ wznosi¢ flaga francuska. Zndw zahuczaly brawa; flaga posuwala si¢ wyzej 1 wyzej az wreszcie
dosiegla szczytu 1 topotac zaczgta na rownej wysokosci z szeScioma innymi.

Oczekiwano z ciekawoscig zakonczenia dorocznego konkursu. Dotychczas najwigksze szanse miaty
Polska 1 Wlochy, ktorych flagi powiewaty na drugim 1 szostym maszcie.

Kto bedzie zwyciezcg? -- Robiono zaktady, emocjonowano si¢, dyskutowano. Sportsmani, a zwlaszcza
lotnicy wszystkich panstw biorgcych udzial w konkursie, stawili si¢ gremialnie na zakonczenie
nicejskiego sezonu, na jego clou sportowe. Kto zwyciezy? -- Zainteresowanie bylo ogolne. Pomiedzy
kogo 1 jak rozdzieli komisja sedziowska trzy nagrody miedzynarodowego klubu?

De Beauville stat przy swojej maszynie otoczony przez kolegow klubowych 1 przygotowywat si¢ do
lotu. Mechanik jego sprawdzatl po raz ostatni, czy wszystko w porzadku. Podchodzitlo do nich coraz
wiecej publicznosci, tak ze dokota utworzyl si¢ w koncu szeroki pierscien ciekawych. Z thumu padaty
zyczliwe powitania znajomych 1 stowa zachety przyjaciol, ktorym de Beauville odpowiadatl skinieniem
glowy 1 swoim milym usmiechem.

Wtem kto$ z tylu rzucil wigzke orchidei, ktora upadia u samych ndg pilota. De Beauville obejrzat si¢
szybko 1 przestal r¢gkg pocatunek oddalajacym si¢ dwom paniom, tancerkom z baletu. Oddzelit z
wigzanki jeden delikatny kwiat o rdzawej barwie 1 wpiagt go w klape kieszeni swej skorzanej kurtki.
Reszte kwiatow podal stuzagcemu z poleceniem odniesienia ich do oczekujacego samochodu. Spomiedzy
kwiatow wypadt bilecik.

--- Un porte bonheur pour Vous --- odczytal. --- Ninon jest bardzo mila, znacie jg przeciez --- zwrdcit
si¢ do Gilberta 1 Dufoura. --- Zaproscie ja na kolacyjke dzisiaj, dobrze?

--- Zrobione --- odpowiedziat Dufour. --- Spotkamy si¢ w Grand Hotelu o jedenastej. Przyjde tam
razem Z nimi.

--- Nie watpie, ze 1 w tym roku zdobedziesz pierwsza nagrode --- rzekt Gilbert, kladac rgke na
ramieniu de Beauville'a.

--- Podobno przygotowatlas co$ nadzwyczajnego --- powiedziat Renard. --- C6z to takiego?

--- Zobaczycie zaraz. Nie wiem, czy dostan¢ pierwsza nagrodg, ale rzeczywiscie chce zrobi€ cos, czego
tu dzis$ nikt jeszcze nie robit. Jest to figura mego pomystu, ktérg zostawiam na koniec lotu.

Obecni reporterzy wyjeli notesy 1 zapisywali skwapliwie. Zblizyt si¢ czas startu.

--- Ktora godzina? --- zapytat de Beauville. --- Startuje o piatej piec.

W tej chwili spomiedzy otaczajacych wysunat sie jakis czlowiek 1, wyciagajac duzy ztoty zegarek,
otworzyl naci$nigciem sprezynki koperte 1 pokazywat cyferblat de Beauville'owi.

--- Prosze --- powiedziat --- jeszcze trzy minuty.

De Beauville, trochg zaskoczony tg natarczywg uprzejmoscia, spojrzat cieckawie na mowigcego. Wydat



mu si¢ znajomy, ale nie mogt sobie przypomnie¢ gdzie juz widzial tego wysokiego, chudego czlowieka o
bladej twarzy 1 niezwykle jasnych wilosach. Byt to niewatpliwie jakis reporter, czego dowodzit zapisany
notes 1 otdwek, ktore nieznajomy trzymat w lewej rece. Ubrany byt w eleganckie biate ubranie sportowe.

Patrzyli sobie przez chwile w oczy: de Beauville z lekkim zdziwieniem, reporter z ustuznym
usmiechem waskich ust. Po chwili de Beauville spojrzal na tarcze zegarka; byla istotnie pigta 1 dwie
minuty.

--- Dzigkuje panu uprzejmie --- powiedziat, odwracajac si¢ do maszyny.

Nagle w ostatniej chwili, zdawalo mu si¢, ze posrodku zlotej tarczy zegarka ukazat si¢ na mgnienie oka
maty okragly otwor, potem rozlegl si¢ cichy trzask sprezyny 1 otwor znikt. Nie byl pewien, czy si¢ nie
mylit. Nie zwrocitby zreszta na to uwagi, gdyby nie wyraz twarzy reportera, usmiechajacego si¢ teraz
ironicznie 1 powoli zamykajacego koperte zegarka.

Twarz ta, oprocz ironii miala wyraz tryumfu, a jasne, wyblakte oczy patrzyly na pilota chytrze i
napastliwie. Skingl glowa i1 cofnagt si¢ w ttum, Beauville na prézno szukat go wzrokiem miedzy
obecnymi. Trwalo to wszystko o wiele krocej, niz si¢ da opowiedziec, tak ze nikt procz Beauville'a nie
zauwazyt tego drobnego incydentu

Renard naglit do pospiechu. Otaczajaca samolot publicznos$¢ $pieszyta na trybuny. Pozostali tylko
mechanicy 1 kilku czlonkéw Aeroklubu. Beauville'a nagle ogarngto uczucie osamotnienia. Przecierat
okulary kawatkiem irchowej skorki, po czym jeszcze zaciggal rzemien skorzanej kurtki, poprawiat
klamerke przy haubie, wktadat systematycznie rekawice.

Renard irytowat si¢. Do startu zostalo p6t minuty. De Beauville niech¢tnie 1 ociggajac si¢, postawit
noge na stopniu samolotu. Jego dobry 1 wesoty nastrdj si¢ rozwial. Nie chcialo mu si¢ lecie¢. Mimo to
myslat o swojej nowej figurze akrobatycznej 1 raz jeszcze powtarzal w pamieci kolejnos¢ ruchdéw sterem
dla jej wykonania. Robil to raczej z obowigzku, nie jak zwykle, kiedy czut, ze tworzy co§ nowego w tej
dziedzinie. Owladngl nim zly nastr6j jak po nieprzespanej pijackiej nocy. Nie byla to trema; nie
doswiadczal jej nigdy. Tylko jakie$ niewytlumaczone znieche¢cenie.

Nie myslat juz o zwycigstwie, o radosci tryumfu, o satysfakcji pigknych zwrotdw maszyny. Chciat
tylko skonczy¢ z tym, jak z nieprzyjemng obowigzkowa praca, ktorg trzeba wykonac.

Wilaczyl kontakt startera. Silnik westchnal, Smiga wykonata powoli pét obrotu 1, szarpni¢ta nagle sitg
pchniecia tlokdéw, zawarczata gniewnie. Rury wydechowe plunely biekitnopopielatym dymem spalin.
Biate, 1$nigce lakierowane plétno skrzydet drzato lekko, pod btyszczacym w stoncu kotem utworzonym
przez szybki ruch $migi tworzyly si¢ mate wiry kurzu, a wielki jego ogon rozwijat si¢ spod sterow
samolotu 1 pedzit nisko nad ziemig w tyt.

Beauville kotowal do miejsca startu, przed trybuny oznaczone choragiewka.

Komisarz lotu dat znak tarczg sygnatowa.

Na trybunach zrobilo si¢ cicho. Podniosty si¢ tylko do oczu lornetki 1 thum zakotysat si¢ lekko.

W te cisz¢ wpadt nagly warkot motoru. Sita pigciuset koni pociggneta maty jednomiejscowy samolot z
miejsca. Ogon uniost si¢ lekko, ptatowiec potoczyt si¢ kilkadziesigt krokow 1, oderwawszy si¢, sunagt z
wcigz wzrastajaca szybkoscig nisko nad ziemig. Mijal juz ostatnig trybung. Silnik warczal wsciekle,
maszyna, trzymana nisko, wydzierata si¢, w gore. Jekliwy przyspiew linek stalowych rost z kazda chwilg
w ton coraz wyzszy 1 zmienit si¢ w ostry, przejmujacy gwizd. Nagle platowiec trysnalt w gore, jak



wystrzelona rakieta, przelecial pionowo z piecédziesigt metrow, rzucit si¢ w tyt i, opisawszy ostry tuk,
sungl w cichym klekocie motoru odwrocony kotami podwozia ku gorze przed trybuny. Wida¢ byto
wyraznie pilota, siedzacego glowag na dot w gondoli. Po chwili znow warknat silnik 1 maszyna
przechylona gwattownym ruchem lotek i szarpnigta sitg motoru, jakby zwingla si¢ w sobie 1, opisawszy
nowy tuk skrzydtami (tym razem dokota osi podtuznej), przyjeta normalne potozenie.

--- Immelmann --- szepnat Gilbert stojacy w lozy obok Renarda i Dufoure'a --- Immelmann na
piecdziesieciu metrach.

--- Tylko ten Polak, Darowski, zrobil to samo na tak niebezpiecznie matej wysokosci -- odrzekt
Dufoure rowniez cicho.

Tymczasem Beauville odzyskal widocznie swéj dobry nastrdj. Rzucal platowiec w szalonej glisadzie
na skrzydto, ze zdawalo sig, runie na ziemi¢ i roztrzaska si¢ w drzazgi -- 1 w ostatniej chwili brawurowym
wirazem, pionowo niemal wylatywatl w gorg. To znow wylaczat silnik, Sciggnawszy ster wysokosci, tak
ze samolot zawisatl przez sekund¢ nieruchomo, po czym S§lizgat si¢ w dot na ogon, opadatl plasko, az
wreszcie walit si¢ w korkociag 1, wyprowadzony na dwadziescia metrow od ziemi, ptyngt w wirazu przed
trybunami tak nisko, ze omal skrzydiem nie zawadzat o ziemig.

Thum milczal oniemialy 1 patrzyt.

Samolot wznidst sie wyzej 1 z pieciuset metrow poszedt w korkociag. Ped si¢ zwigkszal, nie mozna
bylo prawie odrozni¢ ksztattu maszyny. Wygladato to jak wielka dziecinna zabawka, zwana bakiem,
spadajaca z przerazajaca szybkoscig. Wtem wirujgca masa zatrzymata si¢ w pot drogi, zamienita si¢ na
chwile w samolot, ktory przerzucit si¢ w powietrzu wielkim tukiem loopingu 1 znowu rungt w dot w
korkociagu, zatracajac w szalonym wirze swe ksztalty.

Do ziemi pozostalo pie¢dziesiat, dwadziescia, dziesig¢ metrow...

Ludzie powstali z miejsc. Odezwaly si¢ krzyki kobiet...

Maszyna, wychodzaca z korkociggu, lekko, leciutko musne¢ta kolami ziemie, a moze tylko trawe
lotniska...

Renard puscit rami¢ Gilberta, ktore Sciskat kurczowo 1 -- odetchnat.

--- Zabije si¢ ten chtopak --- mruknat.

--- WezZmie pierwsza nagrodg! --- odpowiedziat Gilbert.

A de Beauville latat.

Prowadzil teraz platowiec nisko, na jakie$ pig¢ metrow nad ziemig, na pot gazu, rownolegle do
trybun. Zaleciat z daleka 1 sungt wprost na rzad masztéw, na ktorych powiewaty flagi. Odstepy miedzy
masztami nie wynosity wigcej niz dwadziescia pie¢ do trzydziestu metrow. Mijajac pierwszy z nich na
prawo, wlozyl maszyne¢ do lewego wirazu, tak, ze przeszedt miedzy pierwszym i1 drugim prawie ocierajac
si¢ on; przerzucit ja w prawy wiraz, wpadt w odstep miedzy drugim 1 trzecim 1 tak kolejno, wijac si¢ jak
waz, w nieprawdopodobnych krotkich, ostrych wirazach przemknat miedzy wszystkimi masztami.

Z trybun poleciaty oklaski 1 zagrzmialy jak burza. Thum krzyczal, wyrzucal w gore kapelusze,
wachlarze, kwiaty, laski, parasolki.

Beauville zawrocit 1, wylaczywszy silnik, opadat wolno nad trybunami. Uciszyto sig.

--- Merci! --- rozlegl si¢ z samolotu sttumiony okrzyk.

--- Vive Beauville! --- ryknat thum.



Silnik zawarczat. Matymi kotami wit si¢ samolot w gore. Osiagnat szes¢set metrow.

--- Teraz! --- powiedzial Renard.

Spojrzeli po sobie. Twarze ich byly skupione. Czuli, Ze tu nastgpi zakonczenie 1 owa niezwykta figura
akrobacji.

Motor ucichl. Platowiec kotysat si¢ w miejscu nad lotniskiem. Pochylit si¢ lekko w przod, skrecit
gwaltownie w lewo 1 zaczal coraz szybciej wirowaé plasko dokota swej osi pionowej, obnizajac si¢
wolno. Ruch wirowy stawat si¢ coraz szybszy. Skrzydia 1 ogon platowca zataczaly kota, podczas gdy
kabina pilota krecita si¢ w miejscu.

--- Plaski korkociag, ale jaki! --- wykrzyknat Dufour.

Czes¢ kadluba ze skrzydtami zataczata kregi coraz wicksze. W koncu ogon stat w miejscu, tworzac oS,
dokota ktorej obracaty si¢ skrzydia i kadtub.

--- Niestychane! --- wykrzyknat Dufour.

--- Jak on to robi?! --- dodat Gilbert.

--- Nic podobnego nie widzialem nigdy. Nie przypuszczatem, Ze taka rzecz jest w ogole mozliwa.

--- Pierwsza nagroda pewna --- cieszyl si¢ Renard, wzruszony.

Thum ogarnat entuzjazm. Juz nie oklaski, nie okrzyki, ale ryk jeden, przeraZzliwie glosny bit z trybun.
Stukano obcasami w deski podiogi, laskami w krzesta 1 porecze. Jakis amerykanski cowboy strzelat na
wiwat z rewolweru, dopoki policjanci nie odebrali mu broni. Kobiety dostawaly spazmoéw, dzieci ptakaty,
ale nikt nie zwazal na to, bo oczy wszystkich utkwione byty w samolot.

A on wirowal coraz nize;.

Na dwustu metrach silnik zaczal dziata¢, wilaczony widocznie przez pilota, dla wyprowadzenia
samolotu z ruchu po krzywiznie. Zawarczat glo$niej, jeszcze glosniej 1 jeszcze. Ruch wirowy nie zmieniat
si¢ Wreszcie platowiec pochylit si¢ na skrzydio -- nagle thum zamart...

Gorna plaszczyzna nosna powoli oddzielita si¢ od kadtuba. Stojki taczace ja z ptaszczyzna dolng gigty
si¢ 1 pekaly jak zapatki, po czym wielki ptat zaczat spada¢ niby kartka papieru, polatujac w t¢ 1 owa
strong.

A samolot leciat do ziemi jak kamien...

Dolna ptaszczyzna lewego skrzydia, ogotocona z ptotna i odrzucona przez ped powietrza, targala si¢ na
przytrzymujacych ja spojeniach i bolcach. Linki prawych ptaszczyzn wyly w ciszy, ktora zapanowata.

Wtem znow zawarczal silnik. Jeszcze piecdziesigt metrow przebyte z szalong szybkos$cig 1 ptatowiec na
pelnym gazie grzmotnat w ziemig...

Po tlumie przeszedl dreszcz zgrozy. Przez moment jeszcze panowata $miertelna cisza, po czym fala
ludzka w zmieszanym gwarze okrzykow zakotysata si¢ 1 poptyneta niepowstrzymanie w przod, zalewajac
lotnisko przed trybunami.

Wielka sala restauracji Grand Hotelu zaczela sie powoli ozywiaé. Zapalano pozostale lampy,
kompletowano bufet, rozstawiano zapasowe stoliki, a przez otwarte drzwi z hallu wchodzili nowi goscie.
W kacie obok bufetu siedzieli przy czarnej kawie z koniakiem lotnicy z Aeroklubu. Omawiano



katastrofe Beauville'a. Gilbert, ktory znalazt si¢ pierwszy na miejscu wypadku, opowiadal kolegom o
strasznych skutkach upadku ptatowca.

--- Motor zakopat si¢ w ziemi¢ do ostatniego cylindra, gondola zgnieciona w harmonijk¢ --- mowit ---
reszta pofamana 1 strzaskana na kup¢ sSmieci. A posrod tego, w soplach krwi, ktora smazy si¢ na goracych
cylindrach silnika -- on, Beauville. KiedysSmy go niesli, omal nie zemdlalem z wrazenia: twarzy nie ma,
tylko ptaska czerwona od krwi ciastkowata bryla. Czoto wgniecione do wewnatrz czaszki 1 jedno oko
wyptywajace na srodek tej papki 1 krwawigcego migsa. Brrr...

--- Jego mechanik zastrzelit si¢ w pot godziny po wypadku --- powiedziatl kto$§ inny. --- Zostawit
podobno list, w ktorym pisze, ze katastrofa nie nastgpita z jego winy. Wiem, ze Beauville'a kochat jak
ojca 1 mozliwe, ze nie chcial przezy¢ tej katastrofy.

--- Nie przypuszczam, zeby ten chlopiec ponosit jakgkolwiek wing; po prostu maszyna nie wytrzymata
tego, do czego zmuszat jg pilot.

--- Nikt nigdy przed Beauville'em nie robit czegos podobnego. Gdybym nie widzial na wlasne oczy,
nie wierzytbym w wykonalnos¢ tej figury. Szkoda takiego pilota...

Renard siedzial, milczac, wpatrzony gdzie§ przed siebie w przestrzen. Nie brat udzialu w rozmowie 1
zdawalo si¢, ze nie widzi nikogo z obecnych.

--- Jak pan przypuszcza, wskutek czego ztamato mu si¢ skrzydio? --- spytat go ktos.

Nie odpowiedzial. Dopiero po dtuzszej chwili, spojrzal na otaczajacych 1, jakby budzac si¢ ze snu,
przetart oczy.

--- Kto wziagt pierwsza nagrode? --- spytat.

--- Oglosza to w wieczornym dodatku nadzwyczajnym Aviation.

Renard zno6w pograzyt si¢ w myslach. Przestano nan zwazaé. Zastanawiali si¢, dlaczego de Beauville
dat peten gaz w ostatniej chwili przed uderzeniem w ziemi¢. Zdania byly podzielone: jedni twierdzili, ze
pilot chciat w ten sposob cho¢ na chwilg przed samg ziemig wyréwna¢ maszyne, aby unikna¢ silnego
uderzenia, sadzac, ze stery zareaguja mimo braku plaszczyzny nosnej -- inni byli zdania, ze Beauville,
widzac nieuchronng katastrofg, z calg Swiadomoscig dat gaz, aby zging¢ na miejscu 1 nie meczy¢ sie w
razie cigzkiego kalectwa lub unikni¢cia natychmiastowej $mierci, ktora 1 tak nie minglaby go
prawdopodobnie.

Wywigzata si¢ zywa dyskusja.

Tymczasem sala wypehita si¢ catkowicie. Gwar rost. Zaczeta gra¢ orkiestra. Publiczno$¢ przeptywata
do sasiednich salondw, skad rozlegaly si¢ dzwigki dancingowego jazzbandu.

Wtem przy otwartych drzwiach wejsciowych wszczeto si¢ zamieszanie. Jakis czlowiek, rozpychajac
thum, biegl przez sale 1 wymachiwat nad glowa zgnieciong gazeta, zmierzajac wprost do stolika, przy
ktorym siedzieli lotnicy.

Byl to Dufour. Sapat gtosno i nerwowo poprawiat rozwiang czupryne.

--- Niestychane! --- wotlal --- niestychane!

--- Co si¢ znow stato?

--- Zabit si¢ kto?

--- Co takiego? --- posypaly si¢ pytania.

Otoczyt ich thum ciekawych.



--- Macie! Czytajcie! --- mowil rozktadajac dodatek nadzwyczajny Aviation.

Renard czytat glosno. Pierwsza strona zawierala wiadomosci o przyznanie drugiej 1 trzeciej nagrody
Polsce 1 Wlochom oraz sprawozdanie z przebiegu konkursu. Pierwszej nagrody nie przyznano nikomu...

--- Dalej, dalej! --- naglit Dufour.

Renard odwrocit strong. Wszyscy pochylili si¢ nad gazeta. Ukazat si¢ szereg fotografii samolotow
biorgcych udziat w konkursie, szczatkow rozbitego platowca de Beauville'a, trybun, sedziow itd.

Na nastgpnej stronie u gory widniata niewielka owalna fotografia Beauville'a. Renard przygladat si¢ jej
uwaznie. Na tle samolotu, w obramowaniu lotniczej hauby -- u§miechnigta twarz pilota, lekko zwrdcona
profilem, w klapie skorzanej kurtki, ciemno nakrapiany kwiat orchidei pod fotografiag napis:

Ostatnie przedsmiertne zdjecie sp. de Beauville'a.

A dalej:

Zdjecie powyzsze otrzymalismy juz po zamknieciu numeru od nieznanego fotografa-amatora.

Renard spojrzal po twarzach obecnych.
--- Bialy reporter --- wyszeptat. --- To on.



PRZESZKODY LOTU



Nie bede¢ tu poruszal tematow "rzucania" burz, deszczow, $niegu i chmur stanowigcych przy
dzisiejszym uswiadomieniu lotniczcym ogoéhu czytelnikbw znane przeszkody w lataniu, tatwe zresztg
najczesciej do pokonania.

Kazdy prawie, a przynajmniej co drugi z naszych czytelnikdw, latat jako pasazer 1 sam czg$ciowo tych
rzeczy doswiadczal, badzZ tez ma znajomego pilota, ktory mu chetnie opowie, co to jest rzuc 1 skad si¢ on
bierze, jak wyglada lot w chmurach 1 w czasie deszczu.

Nie chce twierdzi¢, ze walka z orkanem i loty nad chmurami, jakich kilka dokonat Orlinski w rajdzie
do Tokio sa tatwiejsze niz lot, o ktérym opowiem podzniej. Nie chce nawet porownywac tego tatwego
przelotu ze wspanialym wyczynem sportowym najlepszego pilota Polski. Jednak, musze stwierdzi¢, ze,
na ogot biorgc, najwickszymi przeszkodami latania sg: ciemno$¢ 1 mgla.

W nocy orientowac si¢ mozna tylko przy swietle ksi¢zyca, wedlug kompasu albo przy pomocy $wiatet
na ziemi. Wszystkie te srodki sg zawodne, a w kazdym razie (jak na przyklad przy locie nocnym z
kompasem) wymagaja bardzo szczegétowych obliczen, wykreso6w kursu na mapie itd.

Wielkie linie lotnicze pasazerskie i handlowe usuwajg t¢ trudno$¢ lotu nocnego w ten sposob, ze
buduja na drogach przelotow swych ptatowcow instalacje latarn elektrycznych o wielkiej sile §wiatla.
Latarnie takie maja bardzo szerokie zastosowanie w handlowym i1 komunikacyjnym lotnictwie w
Ameryce, a ostatnio zostaly zalozone 1 w Europie na liniach angielsko-holenderskich. Odlegto$¢ miedzy
jedng latarnig a drugg wynosi okoto dwunastu do pigtnastu kilometréw, a sita Swiatta 100 do 200 tysigcy
swiec. Ostatnio zainstalowana latarnia orientacyjna pod ParyZzem posiada sile $§wiatta rownajacy si¢
jednemu miliardowi §wiec.

Lotniska do lotdw nocnych tez posiada¢ musza specjalne instalacje swietlne, ktére pozwalaja na
wyladowanie z wykluczeniem niebezpieczenstwa rozbicia platowca.

Pomimo zastosowania wszystkich tych najnowszych urzadzen, orientacja w locie nocnym jest bardzo
utrudniona. Nawet najlepiej znana okolica w cieniach nocy wydaje si¢ zupelie inna niz w dzien.
Odleglosci rozciagaja si¢ niepomiernie, ciemne czesci terenu, jak na przyktad lasy, zdajg si¢ zajmowac
przestrzenie o wiele wigksze niz za dnia, miasta 1 wieksze zbiorowiska domow zupehlie zmieniajg swoj
wyglad 1 ksztalt wskutek niejednakowego ich o§wietlenia; drogi, szosy i rzeki ging sprzed oczu co chwila,
a zmiany ich kierunkow, zakrety, zalamania, przecigcia zdaja si¢ by¢ zupelnie inne, niewidziane, nieznane.
Dlatego nocne lotnictwo obstugiwane jest zwykle przez starych wytrawnych pilotow.

Najpowazniejsza, najniebezpieczniejsza 1 nicopanowang dotychczas przeszkoda lotu jest mgla. Na
pierwszy rzut oka moze si¢ to wydawa¢ dziwne, Zze mgla jest bardziej niebezpieczna dla pilota niz na
przyktad silny wiatr lub deszcz. Jednak, przyjrzawszy si¢ blizej tej sprawie, przyzna¢ trzeba, ze wlasnie
mgla choc¢by przy najspokojniejszym powietrzu moze spowodowac najwicksze niebezpieczenstwo, a w
zasadzie uniemozliwi¢ lot. Dlatego w czasie mgty loty nie odbywajg si¢ nigdy. Cata ziemia ukryta jest
wtedy pod grubag nieprzezroczysta zastong, ktéra daje pole widzenia najwyzej na piecdziesigt do
siedemdziesieciu metréw. Odleglo$¢ taka w locie przebyta zostaje w ciggu 1,2 do 2 sekund, a wigc
zachodzi mozliwo$¢, ze dopiero na dwie sekundy przed uderzeniem w jaki§ komin fabryczny, drzewo czy
wzgobrze pilot przedmiot ten zauwazy. Jest to czas zbyt krotki, aby mozna byto wyminag¢ dang przeszkodg;
ergo nastepuje katastrofa. O locie na wigkszej wysokosci nie moze by¢ mowy, gdyz wtedy wszelka



orientacja jest niemozliwa ze wzgledu na to, ze mgla zakrywa przed okiem pilota catkowicie ziemig. W
czasie niskiej mgly zostaja loty wstrzymane. Ale zdarza si¢ czasem, ze pilot zostaje nagle zaskoczony w
powietrzu. Sciana mgly, rozciagnigtej na bardzo wielkiej nieraz przestrzeni, zjawia si¢ ni stad ni zowad,
pelznac nisko nad ziemig, a nieostrozny lotnik wlatuje ze swa maszyng w te opary, przypuszczajac, ze po
kilku kilometrach powietrze si¢ oczys$ci. Wielu pilotdw przyplacito juz te nieostroznos$¢ zyciem. W
wypadku kiedy samolot nagle dostanie si¢ w przestrzen zamglong, pilot powinien natychmiast zawrocic,
aby wydosta¢ si¢ jak najpredzej nad teren jeszcze mglg nie zasnuty i1 albo lecie¢ z powrotem, albo
probowac¢ wyming¢ mgile.

Na zakonczenie opowiem wypadek, ktory mi si¢ zdarzyl dwa lata temu w czasie przelotu z Warszawy
do Bydgoszczy, a ktory spowodowany byt w znacznej mierze mgla 1 ciemnoscia.

Bylo to przed samym Bozym Narodzeniem. Nie moglem odlecie¢ z Warszawy, gdzie czekalem z
mechanikiem 1 maszyng juz od kilku dni na mozliwg pogode¢. Wreszcie w przeddzien Wilii
zdecydowalem si¢ wroci¢ do Bydgoszczy. Mgta byla dos¢ wysoka, tak, ze na stu do stu piecdziesieciu
metrach mozna bylo zaryzykowaé przelot. Dat silny wiatr pdinocno-zachodni utrudniajgcy lot 1
zmniejszajacy jego szybkos¢ o jakies 35--40 kilometrow na godzing. Mimo to przypuszczalem, ze
wyleciawszy z Warszawy o pierwszej, przybede koto pot do czwartej po potudniu do Bydgoszczy. Na
moje nieszczeScie przygotowania do odlotu zajety tyle czasu, Ze wystartowalismy z lotniska na
Mokotowie o drugiej po potudniu.

Przelatujac na wysokosci stu metrow nad Warszawg miatem chwile wahania, czy nie zawrocic, bo z
trudnoscig rozrozniatem dachy domoéw, a przed sobg widzialem teren najdalej na jakie$ 2--3 kilometry.
Ale mysl o swigtach spedzonych poza domem wptyneta na moja decyzje.

Bojac si¢ zabladzi¢, trzymatem si¢ "kurczowo" lewego brzegu Wisty, nie Scinajac jej zakretow. Raz
bowiem, gdy sprobowatem w ten sposob skroci¢ droge, stracitem kilka minut na jej odnalezienie. Koryto
pokryte lodem byto ledwie widoczne migedzy osniezonymi brzegami. Mgla opuszczata si¢ coraz nizej,
wiec znad brzegu przeniostem si¢ nad srodek rzeki mimo ryzyka przy ewentualnym zepsuciu si¢ motoru 1
przymusowym ladowaniu, ktéore z powodu male; wysokosci musialoby wypas¢ na lodzie nie
wytrzymujacym ci¢zaru platowca.

Zaczgto si¢ juz Sciemniaé, kiedy minglem Plock. Na domiar ztego zapomniatem zegarka 1 tracilem
rachube czasu. Droga od Plocka byla coraz przykrzejsza. LecieliSmy na wysokosci 80, 50, a wreszcie 20
metrow nad Wisla. Mgla 1 ciemnos$¢ gestniaty szybko. Nie widziatlem juz zegar6w i1 manometrow.
Kaprys$ne zakrety Wisty zauwazy¢ mogtem tylko w ostatniej chwili, kiedy na piecdziesigt do stu metréw
przed sobg spostrzegatem wylaniajacy si¢ z mgly brzeg. Zdawato mi si¢, ze ten lot trwa juz kilka godzin 1
zaczatem si¢ niepokoi¢. Okolice wydawaty mi si¢ jakby inne, nieznane, cho¢ przelatywatem nad nimi ze
trzydziesci razy. W koncu zaczatem przypuszcza¢, ze mingtem Wloctawek, Torun i1 Grudziadz, nie
zauwazywszy ich wcale. Byloby to zupetnie mozliwe, bo kilkakrotnie zdawato mi si¢, ze omijam jakies
miasta, ktore jednak przy blizszym zbadaniu okazywaty si¢ partiami lasu 1 wigkszymi grupami zarosli.

Na moje pytanie mechanik odpowiedzial bezradnym roztozeniem rak, ktore miato wyraza¢ zupelnag
nieswiadomos$¢ co do miejsca naszego przelotu. Mgla wcigz gestniala. Nie widziatem juz zupehie
brzegow Wisty. Nagle tuz obok nas mignat strzelisty smuktly ksztatt -- to komin fabryczny. Jeden, drugi,
trzeci... ByliSmy ponizej ich wierzchotkow. Na lewo zablysly swiatta. Cale morze $swiatel zacmionych



mgla. Tuz przed nami przekreslita przestrzen czarna linia mostu. PrzelecieliSmy nad nim. Widzialem teraz
brzeg zabudowany fabrykami 1 zasypany gorami wegla. Naprzeciw nas wyrosta niespodziewanie biata
Sciana oparow rozlegta jak morze. Nie bylo wida¢ poza nig brzegdéw.

--- Gdansk --- pomyslalem --- a to przede mng, chyba morze... Jezeli nie zawroce natychmiast, to
wpadne¢ w taki tuman, ze juz nie bede mogt z niego wylecie¢ 1 w koncu wykapie si¢ w morzu.

Zrobilem ostry niski wiraz na prawo. Z ciemnos$ci 1 mglty wynurzyt si¢ prawy wysoki brzeg rzeki tuz
pod skrzydtem samolotu. UczuliSmy lekkie wstrzasnienia od galezi uderzajacych w podwozie. Nie
mogtem jednak lecie¢ wyzej, bo natychmiast tracitem rzeke z oczu. WyszliSmy z wirazu nad wodg, aby o
co$ powazniejszego nie zaczepic 1 lecieliSmy z powrotem w gore rzeki. Miasta 1 §wiatel ani §ladu. Przez
chwile pomyslatem, ze moze byt to majak wyobrazni, bo wszystko zniklo tak niespodziewanie, jak si¢
ukazato. Wtem wyleciatly dwa pakunki od rur wydechowych silnika 1 ptomien z cylindrow zaczat liza¢
wojtok, ktorym owinigte sg dysze karburatora.

Trzeba bylo ladowac. Zatrzymatem silnik 1 wylaczylem kontakt magneta. Pod nami leciaty w tyt jakies
ploty, krzaki, kupy kamieni. Moj mechanik zdjat okulary 1, podnidstszy nogi, zapart si¢ nimi o brzeg
kabiny. Zrobilem to samo 1, Sciaggnagwszy ster na siebie, oczekiwalem lada chwila trzasku tamigcego si¢
podwozia i uderzenia o jakie$ drzewo czy chatupe¢. Szybkos§¢ malata. Poczulismy, Ze maszyna toczy si¢ po
ziemi gladko; wreszcie staje. Spod lasku, gdzie bieleje jakis folwark, biegng ku nam jakie$ postacie.
Okazuje sie, ze jestesmy o dwa kilometry od Wtoctawka.

Nazajutrz po uskutecznieniu naprawy silnika przy pieknej pogodzie dolecielismy do Bydgoszczy bez
wypadku. Odlatujac z miejsca ladowania, z niedowierzaniem przygladalem si¢ matej miescinie 1 fabryce,
ktore wzigtem za Gdansk.



CZERWONE WIDMO



Dnia 17 lipca 1929 roku na znanej linii lotniczej Herlene-Pitier Compagnie obstugujacej tur¢ Marsylia
-- Philippville -- Tunis -- Port Said -- Ajaccio -- Marsylia mial miejsce, juz po raz trzeci w ciggu
niespetna czterech tygodni, tragiczny wypadek: dziesigcioosobowy hydroplan pospieszny typu sha XXV
wraz z pilotem 1 siedmiu pasazerami ulegt rozbiciu i1 sptonal, powodujac $mier¢ zatogi. Przyczyny
katastrofy, tak jak 1 w obu poprzednich wypadkach nie mozna byto ustali¢ z powodu pozaru rozbitych
maszyn.

Jedyny cztowiek, ktory wyszedl z zyciem z drugiej katastrofy, majacej miejsce przed dwoma
tygodniami, urzednik pocztowy Herlene-Pitier Co., Tibeau, zlozyl tak mgliste 1 nieprawdopodobne
zeznania, ze niewiele mozna bylo z nich wnosi¢ o przyczynach wypadkéw. Stwierdzono poOzniej, ze
wskutek odniesionych ran i wstrzagsu nerwowego dostal pomieszania zmystow. Ale najdziwniejsze 1
nadajace calej sprawie zabarwienie tajemnicze, bylo to, ze wszystkie trzy katastrofy zdarzyly si¢ niemal w
jednym 1 tym samym miejscu, a mianowicie na matej wysepce Saint Jacques o 170 kilometrow od
wybrzeza Francji.

We wszystkich trzech wypadkach komisja oddziatu Zeglugi pasazerskiej 1 pocztowej departamentu
lotnictwa stwierdzita brak dowoddéw winy ze strony zarzadu kompanii. Przeciwnie, Sledztwo wykazato,
ze istniejgca od kilkunastu lat linia nie miala w swej dotychczasowej historii ani jednego wypadku
$miertelnego, regularnos$¢ lotdéw dochodzita do 100%, a w ostatnich czasach osiggata te skale rokrocznie.
Zaufanie, frekwencja, a co za tym idzie, interesy kompanii rozwijaty si¢ pomysinie. Dobér personelu byt
wzorowy, piloci kompanii niejednokrotnie, bili §wiatowe rekordy ilos$ci przelecianych bez wypadku
kilometrow. Mimo to straty powstate wskutek zniszczonych samolotow, odszkodowan wyptaconych
rodzinom ofiar, premii ubezpieczonych pilotow i zwrotu warto$ci towarow 1 przesylek pocztowych, ktore
kompania poniosta, byly bardzo duze. Co gorsze -- dotychczasowe zaufanie publicznosci 1 frekwencja
pasazerow raptownie zmalaly. Kompania, chcac odzyska¢ dawne zaufanie, nie zmniejszyta ani personelu,
ani ilo$ci przelotéw dziennych.

Codziennie, jak dawniej, co dwie godziny bialy duraluminiowy platowiec z inicjatami HPC na
polyskujacych w stoncu skrzydtach -- startowal z portu lotniczego; w bryzgach piany i1 warkocie
poteznych motoréw zataczal krag nad zadymionym miastem, po czym sungl pewnie 1 szybko na
potudniowy wschod, malat w oczach, az wreszcie znikal na dalekim horyzoncie. A kompania, mimo
ponoszonych strat, regularnie wyplacala pensje swoim urzednikom, procenty akcjonariuszom,
zobowigzania dostawcom.

Naczelny dyrektor Herlene--Pitier Co. przyjmowat interesantow w swoim wytwornie urzadzonym
gabinecie w porcie. Byla druga po potudniu. Sierpniowe stonce palito niemilosiernie 1 w gabinecie byto
duszno mimo otwartych okien. Pan dyrektor Moreau pocit si¢ nieznos$nie i popijat co chwila mazagran z
lodem, ktory przynoszono mu po wyjsciu kazdego interesanta.

Wiasnie opuscit gabinet agent handlowy marsylskiej fabryki perelek 1 dzetow, otrzymawszy zgode na
obnizenie stawek taryfy transportowej dla swoich towaréw, 1 pan Moreau wysaczyt wolno dziewiata czy
jedenastg szklanke mazagranu, gdy portier zameldowat mu przybycie nowego interesanta. Tym razem nie



byl to ani zaden z klientow, ani dostawcow linii. Na karcie wizytowej wypisane bylo nazwisko o
brzmieniu cudzoziemskim:

Jerzy Lang

pilot

Pan Moreau ziewnat, znuzony duzg ilo$cig spraw zalatwionych tego dnia. Przebiegl szybko w pamieci
szereg znajomych nazwisk 1 fizjonomii.

--- Lang... --- nie, nie przypominat sobie tego nazwiska.

--- Prosi¢ --- powiedziat zmegczonym glosem.

Do gabinetu wszedt mtody cztowiek o sympatycznej powierzchownosci 1, skloniwszy si¢ lekko,
uscisnagl podang sobie dton dyrektora, po czym zajat wskazane uprzejmym gestem miejsce.

--- Czego pan sobie zyczy? --- zapytal pan Moreau, splatajac pulchne dtonie na wydatnym brzuszku,

--- Jestem przyjacielem Jana Letégo, pilota Herlene-Pitier Co. --- zaczat miody czlowiek. ---
Ukonczytem szkote pilotow przed szesciu laty w Polsce 1 chcialbym zosta¢ przyjety na lini¢ Marsylia--
Philippville.

--- Czy pan nie jest Francuzem?

--- Jestem Polakiem, urodzitem sig...

--- Bardzo mi przykro --- przerwat powtdrnie dyrektor --- bardzo mi przykro, zwlaszcza ze jest pan
przyjacielem pana Letégo, ale linia nasza przyjmuje tylko obywateli francuskich. Czy nie powiedziano
panu tego w wydziale personalnym?

Przy tych stowach powstal, dajac do zrozumienia, ze uwaza rozmowe za skonczong. Lang powstat
takze, ale nie myslat odchodzic.

--- Latatem jako pilot przez rok na polskich liniach panstwowych, a ostatnie trzy lata pilotowatem na
linii Warszawa--Paryz...

--- Linia ta ma w umowie z rzagdem polskim zastrzezone miejsce dla pilotow Polakow. Co do linit HPC
to, pomimo catej sympatii dla panskiej narodowosci, nie moge pana przyjac,

--- Panie dyrektorze --- mowil dalej Lang, niezrazony niczym --- posiadam rekord europejski za rok
ubiegly; 665.000 przelecianych kilometrow bez wypadku. Oto potwierdzone przez prezydium FAI
dowody. Poza tym jestem od dwoch tygodni akcjonariuszem Herlene-Pitier Co... W czasie gwattownego
spadku akcji po 17 lipca udalo mi si¢ zakupi¢ ich na sume¢ 18.000.000 frankéw. Oto potwierdzenie
wplaty.

Dyrektor Moreau odwrdcit si¢ gwaltownie 1 siadt z powrotem na swym fotelu. Twarz jego wyrazata
zdziwienie. Machinalnie wziagt papiery z rak Langa 1 zaczat je przegladac. Po chwili namystu spytat.



--- Czy pan wie, ze katastrofa z 17 lipca byla trzecig na tej linii w ciggu czterech tygodni.

--- Wiem.

--- A czy styszal pan o zeznaniach urzgdnika pocztowego Tibeau, ktory lecial na ptatowcu 3 lipca?

--- Styszalem, ten cztowiek twierdzi, ze na chwile przed katastrofg nad samg wyspa Saint Jacques
zauwazyt lecacy naprzeciw olbrzymi samolot w ptomieniach 1 Ze nastgpito zderzenie. Samolot ten miat
by¢ pilotowany przez upiora o trupiej czaszce. Ale pan, panie dyrektorze, wie rownie dobrze jak 1 ja, ze
podobne brednie nie maja najmniejsze] podstawy. Gdziez podziatyby si¢ szczatki tego drugiego
samolotu? Czyz wypadek taki moglby ujs¢ uwadze ludz, ktorzy widzieli katastrofe z wybrzeza 1 z
parowcow przeplywajacych tamtedy? A wszak Swiadkowie ci zeznali, ze w chwili gdy ptatowiec HPC
zaczat spadac, nie byto nigdzie innego samolotu.

--- Wigc co pan mysli o tych katastrofach? Dlaczego wszystkie miaty miejsce nad wyspag Saint
Jacques?

--- Prosty zbieg okolicznosci -- nic wigce;j.

--- A moze zechce mi pan powiedzie¢, dlaczego pan, cztowiek bogaty 1 majacy zapewne state dochody
(cho¢by dywidende naszej kompanii), chce zosta¢ pilotem na linii? Nie czlonkiem zarzadu, nie prezesem,
co z tatwoscig moglby pan osiggnac, posiadajac t¢ iloS¢ naszych akcji, a zwyklym pilotem z pensja
szesciu tysiecy frankow miesiecznie? --- Po co? --- Czyz nie byloby dla pana odpowiedniejszego
stanowiska?... Zreszta to do mnie nie nalezy 1 przepraszam pana za moja ciekawos¢, ale...

Lang usmiechnat si¢.

--- Moze wystarczy panu. jako wytlumaczenie mego postgpowania to, ze chce osobiscie dokladnie
poznac lini¢ 1 jej prace. Jako pilot bede mial do tego najwigcej okazji. Zreszta jest to, mysle, rzecz male;j
wagl. Powro¢my do istoty sprawy: w wydziale personalnym ztozytem wymagane przepisami podanie 1
odnosne dokumenty. Z drugiej strony wiem, zZe linia nie zaangazowata jeszcze nikogo na miejsce pilota,
ktory zgingt w ostatniej katastrofie. Czy moge wiec by¢ przyjety?

Dyrektor namyslat si¢ chwile.

--- Ma pan tyle danych przemawiajacych za panem, ze uwazam przyjecie pana do kompanii za bardzo
dla nas korzystne. Formalnos$ci zalatwig sam, wobec czego mozemy podpisa¢ kontrakt.

II

Byla godzina 6sma rano. W potkolu portu lotniczego nad lekko falujaca powierzchnig wody unosity
si¢ resztki delikatnego oparu mgly. Przez pototwarte wrota hangaru wida¢ bylo sennie lezace na
automatycznych wozkach olbrzymie cielska hydroplanéw. Potezne duraluminiowe skrzydia, o profilu
niemal dwumetrowym potyskiwaly w ciemnym wnetrzu, drzemaly cicho motory, nieruchome $migta
znaczyly si¢ przed nimi lekko wygietym ksztaltem pelnym nostalgii za stoneczng przestrzenig, bezczynne
lotki 1 omdlate stery zdawaty si¢ tgskni¢ za lotem.

Lang z Janem Letém weszli do $§rodka. Objeta ich dobrze znana mdila won smarow 1 benzyny. Od
stolu warsztatowego z glebi hangaru podszedt do nich gtéwny werkmistrz Bois z pomocnikiem.

--- Dzien dobry, panie Lang! Dzien dobry, panie Leté. Zaraz kaze spusci¢ panskie hydro na wodg ---
rzekt, zwracajac si¢ do Langa. --- Proba motoréw robiona wczoraj wieczorem: wszystko w porzadku.



--- Dobrze, niech pan kaze spuszczac,

--- Zdaje si¢, ze bedziesz mial pelne obcigzenie --- zauwazyl Leté. --- Kiedysmy wychodzili z kasyna,
w poczekalni siedzialo siedmiu pasazerow, a w tej chwili widz¢ auto kompanii, z ktdérego wysiada jeszcze
troje.

Lang spojrzat we wskazanym kierunku. Istotnie, przed podjazdem budynku portowego HPC stata
czarna limuzyna, a dwie panie 1 jaki§ starszy gentleman oczekiwali na walizki, ktére wyjmowat
postugacz.

Tymczasem werkmistrz, przy pomocy kilku mechanikdéw, spuszczat hydroplan na wodg. Za
nacisnieciem jednej z dzwigni na tablicy rozdzielczej, olbrzym drgnat i zaczat sungé bez szmeru ku
otwartym wrotom po pochylni schodzacej pod powierzchni¢ wody. Stalowa lina, przytrzymujaca wozek,
rozwijala si¢ z bebna poruszanego pradem elektrycznym 1 drzata, chrzgszczac cicho, co sprawialo
wrazenie przesuwajgcego si¢ ciata weza. Wozek zanurzyt si¢ powoli, gondola z lekkim pluskiem dotkneta
powierzchni wody. Drobniutkie fale uderzaly w jej dno z metalicznym dzwigkiem. Wreszcie platowiec
zakotysatl si¢ lekko 1 zatrzymal si¢ uchwycony przez zatrzask wystajacy z pomostu.

Od strony kasyna nadszedt pilot Ren¢ Blancard, ktory odbyt kilka przelotow z Langiem na dystansie
Marsylia--Philippville.

--- Chcialbym odby¢ z tobg t¢ pierwsza twoja samodzielng podroz --- rzekt Lete --- ale, niestety, musz¢
dzi§ zosta¢ w Marsylii, jak wiesz. Zreszta droge znasz chyba dobrze po tych czterech przelotach, ktore
odbyles jako pasazer. Nie zapomnij, ze po pierwszych stu kilometrach w kierunku poludniowo-
wschodnim, nie dolatujgc do Alvarii, trzeba skreci¢ na potludnie, aby oming¢ to przeklete Saint Jacques,
gdzie skonczyly si¢ nasze trzy maszyny. Potem do Marieposty, 147° 20 od kierunku poinocnego az do
portu Philippville.

--- Po ¢6Z mam omija¢ Saint Jacques 1 nadktada¢ siedemdziesigt kilometrow drogi? Przeciez proby
kompanii z balonikami wykazaly, ze w ten sposob trafia si¢ na prad poludniowo-zachodni o sile
dwudziestu metréw na sekunde 1 opdznia si¢ lot o calg godzing. Z drugiej strony, przy ponownych
badaniach dawnej drogi, nie wykryto nic takiego, co potwierdzaloby twoja hipotez¢ o istnieniu w poblizu
Saint Jacques zataman tych dwoch pradow, tworzacych wir, o ktorym mi wspominates, a ktory twoim
zdaniem byt przyczyng wszystkich trzech katastrof. Przed trzema dniami odbylem ten przelot dawna
droga na platowcu naszej stacji meteorologicznej z profesorami Acco 1 Blancardem.

--- Przeciez nic niezwyklego nie zaszto? --- zwrocit si¢ do Blancarda, ktory w tej chwili podszedt do
nich 1 podawat im kolejno r¢ke na przywitanie.

--- Pyta pan o ten meteorologiczny wywiad? Ogladatem wykresy aerosejsmografow 1 barografow; sa
zupetlnie normalne, a stary Acco twierdzi, ze Scierajgce si¢ prady Letégo nie istnieja. Zreszta od dzis
przeloty maja si¢ odbywac z polecenia dyrekcji dawng drogg na Saint Jacques.

--- Hm, nie wiedziatem o tym --- powiedzial Let¢é w zamysSleniu. --- Proby meteorologiczne byty
robione przy wietrze zachodnim. Dzi§ mamy poludniowy. A Tibeau...

--- Nie wierzysz chyba w te brednie, ktore opowiadal Tibeau. Wy, Francuzi, uwazacie si¢ za
trzezwiejszych od nas, a w gruncie rzeczy nieraz jestescie zabobonni jak nasi ukrainscy chtopi. --- No, ale
do widzenia. Moje pefne obcigzenie, zarbwno meskie jak 1 damskie, wsiada juz do kabiny. Za trzy minuty
powinnismy startowac.



Uscisngli sobie dionie serdecznie.

Let¢ patrzyt z hangaru, jak Lang siadat do maszyny. Oto usiadt za sterem, sprawdza, czy kompas jest
skompensowany, i mowi co$ do werkmistrza. Wiaczyt kontakt startera. Smigta drgnely niechetnie,
wykonaty po kilka obrotow, jakby wahajac si¢ i1 zataczajac, wreszcie zaseplenity zgodnie 1 jednym
rytmem rzucily klekot rowny w otwarty hangar jakby na pozegnanie. Po chwili zawarkotaty glosniej 1
nies¢ zaczety spod skrzydet bryzgi piany, az pyt wodny przestonit widok. Wreszcie na chwilg ryknely z
szumem 1 cienkim przyspiewem wody bijacej o boki gondoli i1 -- przycichly, znowu wolno seplenigc 1
klekocgc. Werkmistrz zwolnit zatrzask pomostu. Platowiec wykrecit prawie na miejscu 1 ruszyt do startu.
Coraz szybciej, coraz szybciej, coraz wyzej podnosi si¢ bruzda wody 1 gnie si¢ pod bijacym z gory pedem
powietrza. Glucho uderzaja fale o spdd gondoli, za sterami rozwiewa si¢ srebrna w blasku stonca chmura
wodnego pyhlu. Nie wida¢ juz zza niej samolotu, a stonce przez konce skrzydet przewleka cudowna
wstege teczy. Szumig motory, to poszeptem, to pelnym brzmieniem metalu, gwizdzg linki. Platowiec
ktadzie si¢ w wiraz 1 migkka linig opisuje tuk nad miastem.

111

Kompas wskazywat 148° 05, gdy znajdowali si¢ nad portem handlowym. W tej chwili Lang pewnym
ruchem steru wyprowadzil maszyn¢ z wirazu. Ptywak kompasu wychylil si¢ w prawo 1 w lewo, po czym
zatrzymal si¢ na 148° 05. Tylko tak obeznany z lotem pilot mogl uzyska¢ podobng precyzje w utrzymaniu
kierunku przy wyjsciu z krzywizny.

Lang spojrzat na zegarek. Wysokosciomierz wskazywat 1300 metrow. Sprawdzit ilos¢ obrotow
silnikow, cisnienie smaru 1 szybko$¢. Byla godzina 6sma 1 trzydziesci dwie minuty.

--- Teraz tak az do Philippville --- pomyslat.

Patrzyl w okragte lusterko umieszczone po prawej stronie tablicy zegaréw 1 obserwowat pasazerow.
Dwie Angielki podrézujace ze starszym gentlemanem rozplaszczaty noski na szybach kabiny, wydajac co
chwile okrzyki 1 dzelac si¢ wrazeniami z gentlemanem, ktory studiowat baedeker. Dwoch grubasow,
zapewne fabrykanci lub kupcy, rozmawiato gltosno o cenach bawelny 1 jedwabiu, a od czasu do czasu
ktocito si¢ zapamigtale, po czym zaczynali rozmowe na nowo. Trzej oficerowie marynarki 1 jeden wojsk
kolonialnych palili 1 zabierali si¢ do brydza. Jaki$ jegomos$¢ majacy wyglad komiwojazera zdawat si¢
drzema¢ w swoim fotelu. Oprocz wymienionych lecieli jeszcze w tylnej kabinie: urzednik pocztowy HPC
1 dwaj mechanicy.

Tak minglo 15 minut. W pewnej chwili z kabiny pocztowej, znajdujacej si¢ za przedzialem
pasazerskim, dolecial uszu obecnych ostry przerywany syk. Na ten odglos komiwojazer obejrzat si¢
trwozliwie 1, wstawszy ze swego miejsca, chwytajac si¢ porgczy, podszedt do Langa.

--- Pozwoli pan, Ze usiade tu obok --- rzekt 1 zajat miejsce na fotelu.

Lang skinat milczaco glowg. Komiwojazer krecit si¢ niespokojnie. Tajemniczy odglos niepokoit go.
Wreszcie spytat:

--- Czy nie styszy pan?

--- Czego?

--- Co$ syczy w kabinie pocztowej. O! znowu... Panie, czy nie grozi nam jakie niebezpieczenstwo? ---



mowit blady 1 wystraszony.

--- Niech si¢ pan uspokoi: to urzednik pocztowy nadaje depesz¢ po portow w Marsylii 1 Philippville o
miejscu przelotu 1 stanie ptatowca.

--- Ach tak! --- odetchnat komiwojazer z ulga. --- A czy bezpieczenstwo jest zupeine?

--- Oczywiscie.

Ming¢to znow par¢ minut. Platowiec zaczat zbliza¢ si¢ do St. Jacques. W dole pod nimi potyskiwata
lekko rozfalowana powierzchnia morza. Jakis$ statek wojenny ptynacy w tym samym kierunku rozpieniat
fale 1 znaczyl za sobg dwie lekkie bruzdy, ktorych srodkiem przeciggata wolno smuga dymu z jego
kominow. Dalej wida¢ bylo jeszcze kilka parowcow, ktore zdawaty si¢ tkwi¢ nieruchomo rozrzucone na
wielkim szarobtekitnym obszarze morza. Jeszcze dalej majaczyly ciemne skaliste brzegi St. Jacques.

Lang siedziat za sterem, milczac, podczas gdy komiwojazer mowil bezustannie 1 starat si¢ wyciaggnac
go na gawede.

--- Co to za przyrzad? --- zapytat w pewnej chwili, wskazujac automatyczng gasnicg, umieszczong po
prawej stronie tablicy zegarow.

Lang udzielit mu krotkiego objasnienia 1 odpowiadat w dalszym ciggu na jego pytania o manometry,
zegary 1 inne przyrzady we wnetrzu hydroplanu.

Stacja radionadawcza znéw zaczeta dziatac.

HPC... HPC... 4... h9... 170 km... too... --- nadawat sygnaty telegrafista.

Lang przetlumaczyt ich znaczenie gadatliwemu
pasazerowi,

--- HPC --- mowil --- jest sygnalem wywolawczym naszych stacji w Philippville 1 Marsylii. Sg to
poczatkowo litery Herlene-Pitier Compagne. 4 to numer samolotu, 79 oznacza godzin¢ dziewiata, 170 km
jest przeleciang odlegtoscig od Marsylii, wreszcie litery foo oznaczaja, ze wszystko jest w porzadku.

Nie skonczyt jeszcze mowic, gdy uwage jego zwrdcilt wyraz twarzy komiwojazera: twarz ta wyrazata
przestrach 1 zdumienie. Policzki byty blade, na czolo wystapily krople potu, usta na pot otwarte drzaly, a
rozszerzone zrenice patrzyly wprost przed siebie nieruchomo. Lang spojrzat w t¢ strong, aby si¢
przekonac, co go tak przerazito i sam poczut dreszcz trwogi...

W odlegtosci pigcdziesigciu metréw lecial wprost na nich olbrzymi dziwacznego ksztattu czerwony
platowiec. Skrzydla mial objete plomieniem, ktérego jezyki polatywaly daleko pedzone naporem
powietrza, giety sie 1 falowaly na calej swej dlugosci, jakby wstrzasane nieustannym dreszczem. Na
wysunietym w przodd 1 niezastonigtym miejscu pilota, w tumanach dymu 1 ognia, majaczyta jakas
niewyrazna postac. Cos jakby szkielet olbrzymi z czaszka, w ktorej czernialy wyraznie puste oczodoty
wielkosci dioni.

W tej samej chwili pozostali pasazerowie zauwazyli rowniez niebezpieczenstwo.

Przez kabine przelecial krzyk mrozacy krew w zytach. Trwato to tylko czgs¢ sekundy, po czym
nastgpita Smiertelna cisza.

Lang opanowal si¢ momentalnie. Przez glowe przeleciala mu jeszcze mysl, skad si¢ wzigl plonacy
samolot. Przed chwilg nie bylo go wida¢ (wiedziat to z pewnoscia), gdyz, rozmawiajac z komiwojazerem,
patrzyl przed siebie 1 dokota. Tylko bezposrednio przed ukazaniem si¢ czerwonego widma spojrzat na
komiwojazera, ale trwato to najwyzej dwie lub trzy sekundy.



Sciagnat gwaltownie ster na siebie, aby unikna¢ zderzenia.

Ale bylo juz za p6Zzno. Wprawdzie hydroplan postuszny sterowi zwingt si¢ w miejscu 1 wytrysngt w
gore jak pocisk, ale w tej samej chwili runeta wen ptongca masa czerwonego widma, uderzajac poteznie
w spod kabiny.

Luk zataczany ku gorze przez platowiec HPC zostal momentalnie zwichnigty w polowie swej dlugosci.
Rozlegl si¢ trzask tamanych skrzydet 1 wigzan gondoli i samolot rungt w doét jako bezksztattna masa.

Lang poczut jeszcze, ze potezne zderzenie wyrzucito go w tyl z fotela 1 Ze, przeleciawszy przez cala
kabing, uderza o przepierzenie oddzielajace ja od przedzialu pocztowego. Potem juz nie czul nic.

v

Jan Leté wszedl do biura radiostacji w porcie lotniczym HPC 1 mingwszy barier¢ odgradzajacg czes¢
sali stanowigcej poczekalnig, znalazt si¢ przy aparatach odbiorczych. Powitawszy uprzejmie dyzurnego
telegrafiste, zapytat o wiadomosci z hydro numer 4 lecacego w kierunku Philippville.

--- Za chwile zapewne bede mogt panu wreczy¢ druga depesze --- odpowiedzial urzednik. ---
Pierwsza nadana o godzinie 6smej pi¢tnascie lezy tu na stole. Jak pan widzi jest wszystko w porzadku.

Let¢ przebiegt wzrokiem taSme papieru pokryta znakami Morse'a. Potem usiadl na krzesle 1 zamyslony
patrzyl w okno. Odbieracz zaklapat cicho 1 urwat. Mechanizm chrzescit lekko -- tasma bialego papieru
zaczeta si¢ powoli odwijac.

Zndéw rozleglo si¢ nierownomierne klapanie, powtarzajac sygnat wykonawczy. Lete spojrzal pytajaco
na telegrafiste. Aparat wystukiwat dalej. Na tasmie pojawily si¢ kreski 1 kropki. Urzednik czytat.

-—-H.P.C.H.P.C..4.h.9.170... k. t. o..o..

--- Wszystko dobrze --- odetchnat Leté z ulga.

--- Zaraz, tu jeszcze co$ dalej --- powiedziat urzgdnik --- i... e... --- Nie rozumiem --- i-¢? Nie ma
takiego sygnalu. Moze to by¢ rowniez s, a potem nastgpuje kreska nieprzerwana... Nic nie rozumiem.
Chyba aparat nadawczy si¢ popsul.

--- Co pan mowi? --- krzyknat Leté 1 pochylit si¢ nad aparatem.

--- Alez niepotrzebnie si¢ pan tym przejmuje. Jest to zapewne zwykte zepsucie si¢ aparatu nadawczego
na hydroplanie, ktére w ciggu kilku minut usunie telegrafista znajdujacy si¢ na ptatowcu numer cztery.
Sygnaty i-e, jak pan widzi, skladajg si¢ wylacznie z kropek, co dowodz, ze aparat zaczat dziatac
samoczynnie, po czym zacigl si¢ 1 wskutek tego klucz zostal wigczony na stale, co znow odpowiada
dhugiej nieprzerwanej kresce. Oto jej koniec --- wskazal na tasSme. --- Widocznie telegrafista wytaczyt
prad.

--- Tak, tak, naturalnie. Niepotrzebnie si¢ denerwuje¢ --- mruknagt na wpoét do siebie Leté. --- Zresztg za
pietnascie minut powinna by¢ nastgpna depesza, a wtedy przekonam si¢, ze wszystkie moje podejrzenia i
obawy s3 niestuszne.

Urzednik spojrzal na niego zdziwiony.

--- Ide¢ do hangar6éw --- rzucit Leté. --- Moze pan bedzie taskaw zatelefonowac mi o nadej$ciu depeszy
za kwadrans. Dzigkuje 1 do widzenia.

Mimo pozornego spokoju byt silnie zdenerwowany. Szedt szybko, rozwazajac raz jeszcze, co modto



oznacza¢ dziwne zakonczenie depeszy. Po drodze spotkat lekarza portowego, ktoremu zwierzyt si¢ ze
swych obaw. Szli dalej razem, rozmawiajac po drodze. Tematem byty oczywiscie wypadki z ostatnich
czterech tygodni.

Na pytanie Letégo o stan zdrowia Tibeau lekarz odpowiedzial, Ze objawy choroby umystowej przeszty
w stan chroniczny z przewagg melancholii, co nie rokuje nadziei wyleczenia. Co do ran, potluczen 1
oparzen odniesionych przy katastrofie, to nie budza one juz teraz zadnych obaw.

--- Co jest niezwykte w jego chorobie, to fakt, Ze, o ile poczatkowo uparcie opowiadatl z przerazeniem
o zderzeniu z jakim$ ptongcym samolotem, o tyle teraz ta ide¢ fixe zupelie znikta z jego zamaconego
umystu. Calymi dniami siedzi w swoim pokoju i patrzy w okno. Mowi bardzo niech¢tnie 1 zupetnie bez
zwigzku.

--- Nieszczesliwy cztowiek. Dyrektor Moreau zajat si¢ osobiscie jego rodzing. Na szczes$cie byt jego
zony 1 dzieci zapewniony. Kompania obowigzana jest ptaci¢ im pelng emeryture 1 utrzymywac biedaka w
szpitalu.

Staneli przed hangarem.

--- Wstgp pan ze mng, doktorze. Za chwile otrzymam wiadomos$¢ z biura radiowego o samolocie
Langa. Jestem, jak juz panu méwitem, bardzo zdenerwowany, a obecnos¢ panska dodaje mi otuchy.
Pokazg panu mego nowego bregueta. Cudowna maszyna.

Zblizyli si¢ do hydroplanu. Leté z satysfakcja objasniat lekarzowi zalety nowo zakupionego ptatowca,
stanowigcego jego wlasnos¢ prywatna.

--- Pigéset kilometréw. Pomysl pan tylko: piecset kilometrow na godzing, co za szybkos¢. Sha XXV,
ktorych uzywa kompania, rozwijaja do trzystu czterdziestu kilometréw na godzine, a nalezag do maszyn
szybkich.

W tej chwili zadzwigczat telefon. Leté ujat stuchawke.

--- Tu Leté... Czy to pan, panie Sever?... Co, co pan mowi?... Tak, tak, o Boze. Przewidywatem to.

Rzucit stuchawke 1 blady jak ptotno opart si¢ o skrzydio ptatowca. Patrzyt na lekarza blednym
wzrokiem.

--- Katastrofa --- powiedziat zduszonym glosem. --- Do diabla... Panie doktorze --- podchwycil nagle
z energig --- leCmy tam natychmiast. Moze jeszcze nie wszystko stracone. Bierz pan auto, ktore tu stoi
obok hangaru 1 przywiez pan srodki opatrunkowe 1 narzedzia. Hydro sanitarne wys$lg w slad za nami. My
na breguecie bedziemy predzej. Hallo. Mechanicy, panie Bois, hej, Bois --- wolal na werkmistrza. ---
Natychmiast bregueta na wode, ale predko, predko do pioruna. --- Rysolet, telefonuj pan do pana
Moreau, ze przyszia depesza z torpedowca La Republique o katastrofie sha XXV numer cztery w poblizu
Saint Jacques. Niech wysyla sanitarne hydro za mng. Natychmiast wysta¢ depesze do Philippville o
wstrzymaniu odlotow. Ruszajcie si¢ predzej, sacrebleu.

W hangarze zawrzato jak w ulu. Z sgsiedniej hali warsztatow cisngli si¢ robotnicy kompanii;
mechanicy pod kierunkiem Bois wypychali maszyne Letégo na wodg; ktos biegt zawiadomi¢ sgsiednie
oddzialy warsztatow 1 inne hangary o wypadku. Od strony biur dyrekcji nadjezdzaly samochody 1 biegli
ludzie. Thum gromadzit si¢ na wybrzezu, rozgorgczkowany, szemrzacy, podniecony. Wiadomosci
przebiegaly z ust do ust coraz dziwniejsze 1 bardziej sensacyjne. Po chwili nadjechal samochod z
lekarzem 1 sanitariuszem. Ttum si¢ rozstgpit 1 zamknat za nimi natychmiast. Z hangaru wybiegt Leté.



--- Leté... Leté --- poszedt szept w thumie.

--- To jego przyjaciel ten Polak, ktory pilotowat.

Zawarczal motor. Lekarz siadl obok pilota, za nimi sanitariusz i werkmistrz Bois.

Ruszyli.

Prawie natychmiast hydroplan pedzony silg o§miuset koni oderwat si¢ od powierzchni wody. Lecieli
nisko, bo Leté calg sile¢ motoru chciat zuzy¢ na szybkos$¢ pozioma, nie pozwalajac wznie$¢ si¢ maszynie
ponad konieczne 300--400 metrow. Ped byt szalony.

Mijali dymigce statki, ktore migaly tylko pod nimi, a lad oddalal si¢ 1 miasto malalo w oczach.
Hydroplan osiggnat nieprawdopodobng szybkos¢ 500 kilometréw na godzing. Wchianiat przestrzen w
szumie Smigta, spychat ja pod skrzydia i odrzucat daleko w tyt za metalowy kadlub i drgajace stery
ogona.

--- Bijemy rekord $wiata rzekt Let¢ w pewnej chwili, gdy wskazowka szybkoSciomierza doszta do
liczby 538.

--- Od kogo przyszta depesza o wypadku? --- spytat doktor.

--- Zatoga torpedowca La Republique, ktory przepltywal o trzy kilometry od Saint Jacques, zauwazyla
sha XXV numer cztery, jak na wysokosci okolo tysigca metrow nagle bez widocznej przyczyny wykonat
huk ku goérze, po czym wszedt w korkocigg 1 rungt na wyspe. Potem widziano jeszcze, ze z miejsca
katastrofy unosi si¢ dym pozaru. W Saint Jacques istnieje maty port rybacki, wigc przypuszczam, ze
zastaniemy na miejscu todzie torpedowca 1 jego zatoge.

Po uptywie niecalych dwudziestu minut wylgdowali w zatoce, o ktorej mowit Leté. £.6dZ motorowa z
La Republique zblizyta si¢ do hydroplanu 1 po chwili wysiedli na skaliste wybrzeze.

Oficer dowodzacy zaloga todzi poszedt razem z nimi. Leté biegt pierwszy w kierunku dymiacych za
wzgorzem zgliszczy. Jakas staruszka, ktorg mijat, spojrzata nan wystraszona,

--- O3, pozabijali sie, spalili si¢ wszyscy --- odpowiedziata ptaczliwym glosem na jego pytanie --- tylko
jeden jeszcze zyje, ale 1 z tego mata pociecha, bo caty pokrwawiony 1 poparzony.

Let¢ przyspieszyl kroku.

Weszli na wzgdrze zastaniajace dotychczas widok rozbitej maszyny. W odleglosci okoto stu krokow
wida¢ bylo dopalajace si¢ szczatki hydroplanu. Pozostaty tylko czesci duraluminiowej konstrukeji
skrzydet 1 kadtuba, zmigte, pozwijane przez plomien i potamane wskutek upadku ptatowca. Rozbita
gondola dymita jeszcze 1 plomien pochlanial resztki urzadzenia wewnetrznego kabiny.

Dokota stalo kilkudziesieciu ludzi z zatogi La Republigue 1 miejscowej ludnosci. Opodal lezaty
zweglone zwloki ofiar.

Let¢ podbiegt zdyszany do noszy, na ktorych lezat podtrzymywany przez sanitariuszy marynarki
wojskowej jakis cztowiek. Raczej przeczut w nim, niz poznat Langa. Twarz tego ostatniego, straszliwie
poparzona 1 zeszpecona, ociekala krwig ptynaca z rozbitego nosa. Ubranie, nadpalone 1 poszarpane, tez
bylo zlane krwig. Nieszczgsliwy rzucat si¢ 1 bredzil, co utrudniato naktadanie opatrunkéw. Ujrzawszy
Jana Letégo znieruchomial na chwile. W oczach jego jakby btysneta iskierka przytomnosci. Unidst si¢ na
noszach 1 patrzyl. Wzrok jego metniat powoli. Nagle rzucit si¢ w tyl 1 krzyknal strasznym nieludzkim
glosem.

Zdtawiony chichot wydobywat mu sie z gardta. Smiat sie coraz gloéniej, az $miech ten, przejmujacy



dreszczem obecnych, przeszedt w jakis okropny spazm 1 charkot. Spalone jego wargi poruszaly si¢ z
wysitkiem,
--- Czerwone widmo! --- ryknat wreszcie --- cha, cha, chrrrcha... cha, czerwone widmo...

v

W trzy miesigce pozniej w wieczorem wydaniu Aviation ukazata si¢ nastepujaca wiadomos¢ pod
sensacyjnym tytutem:

Tajemnica Czerwonego Widma wyjasniona

Dowiadujemy sie z ministerstwa lotnictwa, zZe specjalna komisja pod kierownictwem znanego
pilota Herlene-Pittier Compagne Jana Letégo dokonatla w sprawie katastrof lotniczych nad St.
Jacques rewelacyjnego odkrycia. Zauwazono mianowicie z poktadu olbrzymiego sterowca
rzgdowego "S. 41", ktorym sie komisja postugiwata, Ze na wysokosci okoto tysigca metrow nad
poziomem morza, nad punktem, gdzie mialy miejsce cztery stynne katastrofy HPC powstaje w
pewnych warunkach rodzaj poteznego wiru powietrznego o tak druzgocqcej sile, ze z tatwoscig
moze w jednej chwili zniszczy¢ skrzydta najlepszego nawet samolotu, ktory wejdzie w promien jego
dzialania.

Wir ten powstaje tylko przy wietrze potudniowym, wskutek jedynego w swoim rodzaju scierania
sig dwoch przeciwnych sobie prqdow powietrza.

Komisja stwierdzila poza tym, ze w godzinach porannych miedzy osmq a dziewigtq promienie
stonca, padajgc na powierzchnie utworzonq przez Ow Wwir, zalamujq sie w pewien
charakterystyczny sposob, dajgc odbicie przedmiotow znajdujgcych sie w odleglosci okoto
piecdziesieciu metrow od tego miejsca w kierunku potnocno-zachodnim.

Zjawisko to zostalo sfotografowane z poktadu sterowca S. 41,

Kontury odbijajgcych sig¢ przedmiotow otoczone sq jakby ptomieniami ognistymi i podobne do
odbicia w krzywym zwierciadle,

Tak wiec ptongcy samolot, ktory widzieli nieszczesliwi Tibeau i Lang, byt tylko znieksztatconym
odbiciem hydroplanu HPC, na ktorym lecieli.

W ostatniej chwili dowiadujemy sie, zZe stan zdrowia pana Langa poprawit sie i jest nadzieja, ze
obled jego ustgpi z czasem zupelnie.



ZNIKAJACE LOTNISKO



--- Bylo to w pare¢ dni po zaangazowaniu mnie przez francusko-angielskie towarzystwo Aerotranzyt --
- zaczat Renard, wolno popijajac pachnacg kawe, podczas gdy skupilismy si¢ dokota jego stolika.

...Miatem lata¢ na ptatowcach typu pospiesznego miedzy Lyonem a Strassburgiem. Przestrzen
wynoszaca okoto czterystu kilometrow byla stosunkowo niewielka, placa dobra, a ze bytem wowczas bez
posady -- niewiele si¢ namys$lajac, podpisatem kontrakt, ktéry okreslat miedzy innymi obowigzek
przelotow dwa razy dziennie na tym dystansie. Po potudniu o godznie trzeciej odlot z Lyonu, a o
dziesigte] wieczorem z powrotem ze Strassburga.

...Komunikacja nocna zaczgta si¢ wowczas rozwija¢ juz na dobre, nie obejmowata jednak tak wielu
linii, jak obecnie.

Dla mnie regularne przeloty nocne, byly, badz co badZ nowos$cig. Latalem wprawdzie w nocy na
froncie w czasie wojny, a 1 p6zniej nieraz dokonywalem przelotéw nocnych, ale byly to stosunkowo
niewielkie 1 tatwe podroze. Teraz mialem zadanie, przynajmniej poczatkowo, o wiele trudniejsze:
rozpoznanie drogi w nocy, nawet gdy si¢ ja juz raz czy dwa razy przebylo, jest wcale nietatwa rzecza.

...Pamigtajcie o tym, ze nie bylo jeszcze wtedy sygnalow $wietlnych wyznaczajacych drogi dla
platowcoOw na ziemi, tak jak to jest obecnie. Sygnaly wprowadzono dopiero w czasie olbrzymiego
rozwoju komunikacji nocnej po roku 1927. Trzeba bylo orientowac si¢ tylko wedlug kompasu, ktéry
czesto zawodzil, lub wedhug §wiatel spotykanych po drodze miast 1 linii kolejowych. Oprocz tych
punktow orientacyjnych lotniska byly oswietlone specjalnie przez umieszczenie na dachach hangarow
zarowek biatych 1 czerwonych, ktore tworzyly nazwe danego portu w skroceniu. System ten przyjat sie
ogdlnie 1 lotnisko w Lyonie oznaczone byto sygnalem LNS5, a w Strassburgu SG3. Procz tego z powietrza
wida¢ byto dalekie lotniska w Luxeuil i Chalon, a czasem przy bardzo czystym powietrzu takze w Dijon.
Linia pasazerska komunikacji dziennej miala przystanki w tych wtasnie miastach. Pospieszna dzienna --
szta wprost ze Strassburga do Lyonu. Wreszcie nocna -- tworzyla luk wygiety na zachdd, zostawiajac
Luxeuil na potocy, Dijon na podinoco-zachodzie, a Chalon na potudnio-zachodzie od $rodka jego
cigciwy, taczacej Lyon ze Strassburgiem. Odbytem juz dwukrotnie samodzielnie przelot dzienny 1 raz
leciatem w nocy jako pasazer, aby pozna¢ drogg.

...Nadszedl wieczér, w ktorym po raz pierwszy mialem sam prowadzi¢ samolot ze Strassburga do
Lyonu. Chwilami ogarniata mnie lekka trema przed tym lotem i przyznaje, ze wolalbym raz jeszcze
przelecie¢ t¢ przestrzen jako pasazer.

...Nadeszta chwila startu. Do kabiny pasazerskiej wsiedli trzej podrdzni, ktorzy przed potgodzing
przybyli samolotem z Calais 1 mieli zamiar w Lyonie przesigs¢ si¢ na samolot odchodzacy do Istres o
godzinie pierwszej w nocy.

...Dat silny wiatr potudniowy, gonigc w ciemnosci rozpierzchte obtoki po gwiezdnym niebie. Ksiezyca
nie bylo 1 mrok gesty przypadt do ziemi, rozpuszczajac w sobie ksztatty budynkow lotniska. Tylko
rozowa tuna, bijgca od niewidocznych z ziemi sygnatéw, swiecita nad dachami hangaréw, pograzajac w
tym wiekszym cieniu pobliskie przedmioty.

...Zawarczat silnik 1 spod statecznika samolotu uciekaé zaczgly w poplochu Zdzbta trawy i grudki
ziemi.

...W tej chwili reflektory cisnelty w czarng zastone nocy dwa oSlepiajace biale oszczepy $Swiatla 1,



przebiwszy mrok, ulozyly je na ziemi pod wiatr.

...Kierownik ruchu podniost w gore swoja zielong latarke.

...Ruszylem. Samolot biegl rownolegle do biatych stupoéw elektrycznego swiatta, wyznaczajacego
kierunek startu. Niedostrzegalnie oddzielilismy si¢ od ziemi 1 ptyneli w mrok.

...Obejrzalem si¢ za siebie: §wiatla Strassburga lezaly w dole tworzac rozlane szeroko morze zottych
punkcikow. Port Aerotranzytu tworzyl oddzielny regularny czworobok jasniejacy mocnym biatym
swiattem lamp tukowych. Spod oswietlonych czerwonymi sygnatami dachéw gltownej hali portowe;j
tryskaty dwa rozszczepiajace si¢ snopy swiatta reflektoréw, przekreslajac lotnisko nieruchomymi liniami.

...Dalej na lewo mozna bylo dostrzec czerwone 1 zielone punkciki sygnatow kolejowych 1 wolno
pelznace latarnie lokomotyw wyrzucajacych chmury iskier. Przed nami btyszczaty w dali tu 1 éwdzie
nieliczne swiatetka wsi.

...Poczatkowo oprocz tych Swiatetek nic rozrézni¢ nie moglem. Dopiero po dhuzszej chwili
zobaczylem blade widma szos 1 ol§niewajaca powierzchnie rzeki.

...Uprzytomnitem sobie kierunek, w ktorym lecie¢ nalezato, sprawdzitem kompas, spojrzalem na
zegary silnika. Wszystko szlo jak najlepie;.

...Po uptywie pot godziny zobaczytem na wprost swiatta Luxeil. Przelecialem nad nim o godzinie 10
minut 42.

...Poniewaz szybkos$¢ naszych samolotow wynosita wtedy 230 do 350 kilometréw na godzing, a
odleglos¢ miedzy Strassburgiem i1 Luxeil wynosi 132 kilometry. obliczylem ze lece z szybkoscig 195
kilometrow na godzing pod silny, troch¢ boczny wiatr, wiejacy 15 m/sek. Oprocz tego stwierdzitem, ze
zniosto mnie za bardzo w prawo od wytknigtego kierunku, poniewaz Luxeil, zamiast na prawo ode mnie,
ukazato si¢ na wprost. Zmienitem wigc nieznacznie kurs 1 leciatem spokojnie dale;.

...0 11:18 mijalem Dijon zaledwie widoczne jako grupka malusienkich punkcikow, a w 15 minut
potem zobaczytem Chalon 1 sygnaty na hangarach jego lotniska.

...Lecialem na wysokosci okoto czterystu metrow. Z ziemi, nagrzanej przez caly dzien sloncem, bit
zapach kwiatow. Powietrze bylo nim przesycone do tego stopnia, Zze nie odczuwato si¢ woni spalin 1
rycyny -- tak charakterystycznej dla francuskich silnikow. PrzelatywaliSmy nad krajem kwiatow skad
poczta lotnicza rozwozi codziennie po catej Europie setki tysiecy najpigkniejszych na Swiecie 1oz
Ogromne transporty zabierajg pocztowe ptatowce Aerotranzytu na poinoc, do Strassburga, a stamtad do
Calais, Londynu, do Pragi, Warszawy, Moskwy 1 Piotrogrodu. Ogrodnicy przywoza je w tubkowych
pudiach co rano do portow Dijon 1 Chalon, a jeszcze przed poludniem masy §wiezych kwiatow zasypuja
sklepy kilku stolic europejskich.

...Do Lyonu zostato niewiele wigcej ponad 100 kim.

...AZ do Chalon lot odbywat si¢ zupelnie normalnie. Rowny, cho¢ silny wiatr nie wychylat prawie
wcale maszyny z rownowagi. Silnik pracowal znakomicie tak, Zze moglem calg uwage poswiecic
obserwowaniu drogi. Ale poczawszy od Chalon wszystko si¢ zmienito: gwaltowne, raz przednie, to znéw
boczne podmuchy wichru rzucaly ptatowcem w gore 1 w dol, przechylaty go na boki albo nagle, zupehie
niespodziewanie, zwracaty go z kursu niemal o 90°. Pracowalem sterem, reagujac natychmiast na rzuty
maszyny 1 dodawszy gazu, podnositem si¢ coraz wyzej, aby unikng¢ tego niemitego dla pasazeréw
hustania.



...Na wysokosci tysigca metrow uspokoito si¢. Byta za pig¢ dwunasta. Pod nami znow widac byto
jakie$ miasto. Nie mogt to jednak by¢ Lyon, do ktérego powinnismy byli przyby¢ wedlug moich obliczen
12 minut po p6tnocy. Nie byto zreszta widac lotniska ani umieszczonych na nim sygnatow.

...Nie, na pewno to nie mogl by¢ Lyon. Dzielito nas od niego jeszcze przynajmniej z 50 kilometrow. Z
drugiej jednak strony -- nie moglem sobie przypomnie¢, abym w tym miejscu miedzy Chalon a Lyonem
widziat jakie§ wigksze zbiorowisko domow. Tymczasem przelatywaliSmy niewatpliwie nad jakims$ duzym
miastem, jak swiadczyly o tym rozsiane w dole §wiatelka...

...Mingto zno6w 15 minut. Teraz juz powinnismy dolatywac¢ do celu. Wytezytem wzrok, ale ani wprost
przed soba, ani nigdzie z boku nie byto §ladu miasta.

...Przypuszczajac, ze wiatr si¢ wzmogl, a tym samym szybkos$¢ nasza zmalata, lecialem jeszcze z 15
minut w tym samym kierunku.

...Przez ten czas niepok6j moj rost. Wyobrazatlem sobie ze zmylitem droge 1 wyczerpawszy caty zapas
benzyny, bede zmuszony w zupelnej ciemnosci, jedynie przy swietle stabych reflektorow umieszczonych
na skrzydlach ptatowca, ladowac gdzie§ na nieznanym terenie, Zze rozbij¢ maszyn¢ i strac¢ posade, ze
pozabijam przy ladowaniu pasazerow itd.

...Irwalo to jednak niedlugo. Opanowawszy si¢, raz jeszcze prObowalem zorientowac si¢ w sytuacji.
Po krétkim zastanowieniu doszedtem do wniosku, Ze jednak musiatem mina¢ Lyon, nie zauwazywszy go,
bo nawet przy bardzo silnym wietrze ptatowiec, robigc po 170--180 kilometrow na godzing, powinien si¢
juz znajdowac za Lyonem o trzydziesci par¢ kilometrow.

...Byto dwadziescia pie¢ po dwunastej, kiedy zdecydowatem si¢ zawrdci¢. Ukradkiem spojrzatem na
pasazerow, ktorzy spali ukotysani szumem silnika thumionym przez wyscietane $Sciany limuzyny. I tak
zreszta nie zrozumieliby, o co chodzi, kiedy ktadtem maszyne do wirazu o 180°.

...Zawrdciwszy, lecialem nizej, aby nie przeoczy¢ zndéw miasta. Lecac z wiatrem powinien bym
najdalej za sze$¢ lub siedem minut by¢ w Lyonie, gdyz szybko$¢ moja wynosi¢ powinna okoto dwustu
osiemdziesi¢ciu kilometrow na godzing.

...Tymczasem po dwudziestu minutach lotu jeszcze nic wida¢ nie byto.

...Zaczalem przypuszcza¢, ze jednak istotnie nie mingtem Lyonu, ale postanowilem juz nie wracac 1
ladowa¢ w Chalon, ktore powinno bylo znajdowac¢ si¢ o par¢ minut drogi, nieco na lewo od mego
obecnego kursu.

...Minat jednak kwadrans, zanim zobaczytem dalekie swiatta, ktore zblizaty si¢ bardzo powoli.

...Wbrew moim przewidywaniom, dalekie miasto ukazato si¢ na prawo ode mnie. Wyciggnatem stad
wniosek, ze zmienitem kurs niepotrzebnie 1, ze widocznie, lecagc w kierunku Lyonu, mogibym go jednak
wyming¢ daleko na lewo.

... Wreszcie zobaczytem lotnisko 1i... zglupialem.

...Na dachu hangaru btyszczaly czerwono-bialym swiattem litery LNS...

...A wigc przylecialem do Lyonu.

...Ale w takim razie od Lyonu do miejsca, z ktorego zawrocitem, bylo okoto dwustu kilometréw, ktore
przebylem, lecac w pierwsza strong, w ciggu trzynastu minut, to jest z szybkoscig 930 kilometrow na
godzing. Zupely absurd. Tym bardziej, ze lecac z powrotem (a wigc z wiatrem), przebytem ten dystans
w czterdziesci minut.



... Wszystko to razem wydalo mi si¢ tak niezrozumiate, ze nie usitowalem na razie rozwigza¢ zagadki.

...Przeleciawszy nad miastem, zawrocitem, aby ladowac pod wiatr. O dziwo! -- Lotniska nie byto!

...Swiatta hangaréw, sygnat LN5, o$wietlone okna budynkow, ktére najwyrazniej przed chwila
widziatem -- wszystko to gdzies$ si¢ podzialo. Po prostu rozptyne¢to si¢ w mroku. Pode mng rozciggato si¢
tylko morze punkcikéw zottych, podobnych do siebie blizniaczo. C6z to moglo by¢ za miasto? Vienne? -
- czy moze Boung? -- Nie, jedno 1 drugie jest o wiele mniejsze. A tu cale morze swiatet! Czy tez tylko w
nocy wyglada to tak poteznie? Gubitem si¢ w domystach.

... Wtem zobaczytem odbijajace si¢ w rzece swiatto. Tak to chyba musi by¢ Saona 1 Rodan -- a wigc 1
Lyon.

...Jakim cudem znalazlem si¢ za pierwszym razem nad nim w dwadziescia dwie minuty po przeleceniu
Chalon? 115 kilometréw w dwadziescia dwie minuty, to jest trzysta pigtnascie kilometrow na godzing 1 to
pod silny wiatr. -- Znowu zagadka.

...Przelecialem raz jeszcze nad miejscem, gdzie przed minutg zdawato mi si¢, ze widziatem lotnisko 1
sygnaly Lyonu 1 zrobitem wiraz o 180°, zawracajac z powrotem.

...Spojrzalem pod skrzydlo w dol. Zotte punkciki $wiecity nikle przede mna, ale blizej, jak na dloni
lezaly oswietlone hangary z blyszczacym biato-czerwonym sygnatem Lyonu.

...Patrzylem teraz bez przerwy na ten sygnat, aby nie straci¢ go z oczu 1 ponownie zalecialem nad
miasto, chcagc prawidlowo ladowac pod wiatr.

...W chwili, kiedy zaczatem wiraz i pochylone skrzydto na moment zakryto mi §wiatla lotniska, znikto
juz wszystko jak senna mara. Skrzydio odstonito ciemng otchtan...

...Zaczalem przypuszczac¢, ze mam gorgczke 1 majacze. Nie moglem odgadnac, co moze by¢ przyczyna
tego znikania lotniska sprzed moich oczu. Bylem pewien, Ze nic nie zakrywa przed moim wzrokiem
miejsca, gdzie powinny si¢ znajdowac hangary, a jednak nie widzialem nic a nic.

... Wreszcie po namysle zdecydowatem si¢ ladowac za miastem na poludniowej jego stronie, gdzies w
poblizu lotniska, gdzie, jak o tym wiedziatem, nie bylo zadnych zabudowan, na ktore mogtbym wpas¢
przy ladowaniu. Ciagnely si¢ tam roOwne pola uprawne, tak ze niewiele ryzykowatem, siadajac po
ciemku. W pewnej chwili obejrzalem si¢ na miasto, ktore zostalo za mna, chcac zobaczyc, czy jestem juz
dos¢ daleko, aby wykluczy¢ niebezpieczenstwo rozbicia maszyny na podmiejskich zabudowaniach.

...Nagle gdzie$ z dotu, z zasypanej mrokiem otchtani, $migneta w gore raca. Wzbila si¢ wysoko ponad
samolot, ostatnim wysitkiem pedu zawista nieruchomo 1 zaczela opadacd, jakby uciekajac w tyl, wskutek
zhudzenia spowodowanego szybkoscig ptatowca. Patrzytem za nig, az zgasta,

...W tej samej chwili wzrok moj napotkat upragniony widok: ponizej gasnacej rakiety znow jasniato
lotnisko.

...W jednej chwili wykonatem wiraz 1 przymknalem gaz. Podejrzliwie wpatrywatem si¢ w sygnat,
oczekujac lada moment, ze wszystko zniknie mi sprzed oczu. Ale hangary stalty w petnym swietle lamp
lukowych, a latarnie sygnatowe §wiecily petnym blaskiem.

...ZblizaliSmy si¢ z kazda sekunda.

...Ladowalem w kierunku potnocnym, a wiec z wiatrem, gdyz wylatujac ze Strassburga miatem wiatr
poludniowy. Obawiajac si¢, zeby nie skierowano Swiatta reflektorow wprost na mnie z przodu,
zapalalem co chwila wlasne lampy na skrzydtach. Zauwazono widocznie kierunek mego ladowania, gdyz



po chwili trysnely snopy swiatla po lewej stronie 1 o§wietlity stojace w mroku hangary na przeciwlegtym
skraju lotniska.

...Ku memu zdziwieniu 1 radosci, mimo zlego (jak przypuszczatem) kierunku ladowania, a co zatem
1dzie, wiatru z tyhu, ktory niesie zwykle samolot na bardzo duzej przestrzeni nad ziemia, przedtuzajac
ladowanie 1 utrudniajac je, ptatowiec wyladowal krotko 1 zatrzymat si¢ przed srodkiem lotniska. Teraz
dopiero zauwazytem sygnal T oznaczajacy kierunek wiatru poinocnego.

--- No 1?... --- zapytat kto$ z obecnych.

--- No 1 wszystko si¢ wyjasnito: Okazalo si¢, ze mniej wigcej o godzinie pot do dwunastej silny wiatr
poludniowy nagle przycichl, po czym, zmieniajac kilkakrotnie kierunek, zaczat wia¢ z potnocy z
niezwykta sitg 20 m/sek.

...Znajdowalem si¢ o tej porze koto Chalon i tym si¢ thumaczy kilka minut trwajace rzucanie, z ktérym
spotkalem si¢ w tym miejscu. Potem juz lecialem z wiatrem 1 dlatego droge od Chalon do miejsca, z
ktorego zawrdcitem, odbylem w czasie o wiele krotszym niz droge powrotng do Lyonu, odbywang juz
nie z wiatrem, a pod wiatr, co w danym wypadku stanowito r6znice w szybkosci o 90 kilometrow na

godzing.

...Lyon minatem, lecac w pierwsza stron¢, prawdopodobnie kilka minut przed pdinoca.

--- Pozostaje jeszcze kwestia znikajacego lotniska. C6z to byt za fenomen? --- dopytywano si¢
cickawie.

--- Wyjatkowy zbieg okolicznosci: po prostu zepsuta si¢ miejscowa elektrownia zasilajgca instalacje
lotniska 1 przy naprawie jej $wiatlo zapalato si¢ 1 gasto kilkakrotnie 1 to w takich okresach czasu, ktore
odpowiadaly doktadnie moim przelotom nad lotniskiem z péinocy na potudnie 1 na odwrot. Kierownik
ruchu, chcac mi utatwi¢ zorientowanie si¢ w sytuacji, kazatl wystrzeli€ race, ktérg zauwazytem na krotko
przed wylagdowaniem.

...Jak widzicie nic niesamowitego w tej historii nie byto --- konczyl opowiadanie Renard. --- No, ale
zaczynajmy juz brydza --- zwrdcil si¢ do obecnych i zaczal tasowac karty.



KONCERN KOSZUTA



Dwudziesty tysigc ptaszczyzn nos$nych dla Sopfitha byt gotéw. Dwudziesty tysigc! A tymczasem nowe
zaméwienia nie przestawaly naptywac. Henry Potez zaméwit 6.000, Breguet 4.000, Bleriot i Hanriot po
2.500, kilka firm amerykanskich okoto 12.000, nawet z Niemiec przyszto zamdwienie na kilkaset sztuk.
Stal Koszuta zabijata konkurencje, niszczyla ja radykalnie, unicestwiata po prostu. Tegoroczny bilans
koncernu byl imponujacy. Akcjonariuszom wyptacono 350% dywidendy, akcje notowane byly juz po
1.200 za 100, a miaty dojs¢ do 1.500. Zorganizowane przez Junkersa towarzystwo do produkcji
samolotéw duraluminiowych, wymierzone przy pomocy kapitatbw Kruppa i Rothschilda oraz kilku
bankow angielskich przeciwko koncernowi Koszuta, musiato ulec juz po uplywie oSmiu miesiecy. Nie z
braku $srodkow. Nie, z braku zamoéwien. Po prostu nie bylo mozna odciggna¢ klienteli od solidnie,
niestychanie tanio, tatwo 1 na wielkg skale produkowanych konstrukcji lotniczych.

Wtedy zaczela si¢ inna walka. Walka na gietdach. Swietnie zorganizowani agenci, wykupiwszy powoli
wielka ilo$¢ akcji Koszuta, rzucili je potem na rynki pieniezne w Londynie, Paryzu, Nowym Jorku,
Warszawie 1 Berlinie jednocze$nie. Kurs obnizyl si¢ wprawdzie o 25%, co przyniosto towarzystwu
Junkers okoto trzech milionow dolarow strat, ale tego stanu rzeczy nie mozna bylo dlugo utrzymac. Po
tygodniu akcje wrdcily do wysokosci poprzednich notowan, a po trzech tygodniach, gdy nadeszty
zaméOwienia amerykanskie -- podskoczyly jeszcze o pigc procent.

Wtedy przeciwnicy Koszuta wzigli si¢ do walki metodycznej z innego konca. Przede wszystkim
zaznajomili si¢ z historig wynalazku 1 powstania koncernu, aby potem doj$¢ do podobnych rezultatow 1
wtedy dopiero zgnie$¢ nienawistny koncern potega swoich srodkow finansowych. Tak, nalezato od tego
zaczacC.

Historia stali Koszuta i1 jego koncernu byla, ze tak powiem, amerykanska. Amerykanska pod
wzgledem tempa jej rozwoju. Dwaj bracia, inzynierowie Waldemar 1 Jézef Koszutowie, wynaleZli przed
trzema laty specjalny sposob przygotowania lekkiej stali posiadajacej nadzwyczajng wytrzymato$¢, co
przy jej taniosci stanowitoby olbrzymi krok naprzod, gdyby stal taka zastosowa¢ do budowy samolotow.
Posiadajac tajemnice przygotowania tak idealnego materialu 1 niewielka odlewni¢ w jednym z
przemystowych miast kraju, wykonali pierwsze na §wiecie plaszczyzny nosne catkowicie stalowe, ktore
nie wazyly wigcej niz takie same uzywane przez lotnictwo wojskowe a wykonane z drewna, zwyktej stali
1 plotna. Przy probie ztamania skrzydia okazato si¢ ze wytrzymuje ono czterokrotnie wigksze obcigzenie
niz skrzydlo oryginalne, a przy obliczeniu kosztow produkcji na potrzeby armii, Ze jest trzykrotnie tansze.

Rezultaty te zainteresowaly natychmiast departament lotnictwa. Wykonano ze stali Koszuta calg
konstrukcje ptatowca szkolnego GWV 1 poczyniono z nim prdoby statyczne i obcigZzeniowe na ziemi.
Wyniki przeszlty wszelkie oczekiwania! Wreszcie przystapiono do proby w powietrzu. I tu ptatowiec nie
zaw10dt poktadanych w nim nadziei: w locie nie roznit si¢ niczym od swego pierwowzoru wykonanego z
konstrukcji mieszanej. A przy tym byt o 20 kilo lzejszy! To juz zadecydowato o powodzeniu. Ale
Koszutowie postanowili rozpocza¢ od razu na wielka skale. Odrzucajgc propozycje zagranicznego
kapitatu, zdotali w krétkim czasie zainteresowa¢ swym wynalazkiem jedng z wielkich hut gornoslaskich 1
wtedy dopiero przyjeli pierwsze zamowienie od rzadu.

W ciagu roku powstato towarzystwo akcyjne obejmujace kilka fabryk samolotéw 1 hut zelaznych. Na
czele tego koncernu stangt Waldemar Koszut. Tymczasem w laboratorium aerostatycznym Jozefa ujrzaty



Swiatlo dzienne pierwsze stalowe plaszczyzny nosne o zmiennym profilu -- nieziszczalne marzenie
konstruktorow od lat kilkunastu, urzeczywistnione dzigki wynalezieniu najlzejszego 1 zarazem
najwytrzymalszego materiatu, jakim byla stal Koszuta.

Wynalazek ten pchnal koncern na nowa droge jeszcze szybszego rozwoju, a zastosowanie go do
wszystkich istniejagcych juz typow platowcow postawito konstrukcje Koszuta ponad wszelka
konkurencjg. Pod Warszawg ukonczono w pot roku pozniej budowe najwigkszej w Polsce fabryki,
zatrudniajacej 60.000 robotnikow, 1 rozpoczeto wielkg produkcje eksportowa. Koncern stangt mocno 1 na
pewnych podstawach. Zwyciestwa jego akcji na wszystkich gieldach Swiata byly tego dowodem.
Wigkszo$¢ fabryk samolotow zdecydowala si¢ przejs¢ na konstrukcje o zmiennym profilu skrzydet, co
dawalo ptatowcom petne wykorzystanie mocy silnika zarowno przy wznoszeniu si¢ jak 1 przy locie
poziomym, rozwigzywalo zagadnienie najwickszej szybkosci pionowej 1 poziomej, ktoére przy staltym
kacie natarcia 1 niezmiennym profilu napotykato na przeszkody nie do przezwycig¢zenia.

Ostatni wynalazek, jak 1 sam sposob przygotowania materiatu 1 wyrobu plaszczyzn nosnych ze stali
Koszuta, jej sktad chemiczny, sposob spawania poszczegdlnych czesci, trzymany byl w Scistej tajemnicy.
Ostateczne wykonczenie konstrukcyjnych czgsci plaszczyzn w laboratorium termochemicznym nalezato
do kilku wtajemniczonych inzynierOw pracujacych pod bezposrednim kierunkiem jednego z braci, a
dobrze zabezpieczona przed okiem ciekawych hala wielkich piecow elektrycznych i laboratorium, gdzie
stal tracila swoj cigzar gatunkowy 1 nabierata niestychane; wytrzymalosci, posiadata tak uproszczone
(dzigki zastosowaniu najnowszych maszyn) urzadzenia, ze tych kilku ludzi z latwoscia moglo ja
obslugiwac. Praca ich, wynagradzana zreszta po krdlewsku, polegala jedynie na regulowaniu 1 nadzorze;
reszte wykonywaty maszyny. Ogromne szczgki zelazne chwytaly delikatnie podsuwane na wozkach
czesci konstrukcji 1, obracajac si¢ bezglosnie w tozyskach kulkowych, przenosity je do automatycznie
otwierajacych si¢ wnetrz piecow wysokiego napigcia. Olbrzymie dynamomaszyny i1 kondensatory przy
wspotudziale tajemniczych jakichs$ substancji chemicznych pracowaty bez przerwy nad skomplikowanym
wykonczeniem dziela, po czym transmisje porywaly stalowe szkielety, aby zwrdci€ je sgsiednim halom
do pokrycia ich blachg stalowa, poniklowania 1 ostatecznego wykonczenia. Panowata tu wzgledna cisza,
macona jedynie szczgkiem hermetycznie zamykanych otworow piecow 1 przesuwajacych si¢ wozkow,
sykiem kolektoréw 1 chrzgstem paséw transmisji.

Inzynierowie pracujacy w tym oddziale byli to ludzie pewni, od ktérych nie mozna si¢ bylo
dowiedzie¢ niczego, co si¢ tyczy sposobow produkcji 1 samego wynalazku. Z tej strony zabiegi
towarzystwa Junkers spotkaly nieprzezwyci¢zone milczenie.

Nie ma jednak tajemnicy techniki, do ktdrej nie mozna by znalez¢ drogi, jezeli operuje si¢ pieniedzmi.
Nie sposob utrzymac tajemnicy przygotowywania jakiegokolwiek materialu wyrabianego masowo przez
fabryke zatrudniajaca kilkadziesiat tysigcy robotnikow 1 kilkuset inzynieréw. Koszutowie liczyli si¢ z tym
1 zabezpieczyli swO] wynalazek patentami dostatecznie. Totez fakt, ze tajemnica wyrobu stali Koszuta
przestala istnie¢ w pare lat po jej powstaniu, nie zaskoczyl ich bynajmniej: dopoki trzymali w swoim reku
nikomu nieznany sposob przegrzewania konstrukcji skrzydet o zmiennym profilu i powodowania
elektrolitycznych zmian wytrzymatosci stali do nich uzytej -- byli niezwyciezeni. Wprawdzie lekka stal
Koszuta pod r6znymi nazwami zacze¢to wyrabia¢ w Niemczech, omijajac prawo patentu przez niewielkie
zmiany w technice wyrobu, ale istota 1 podstawa rozwoju koncernu byly nadal niezachwiane, ostoni¢te



tajemnicg, niedostgpne: konstrukcja zmiennego profilu ptaszczyzn no$nych stanowita wytaczng wilasnosé
Koszutow 1 tajemnice najzaufanszego grona ich wspotpracownikow.

Towarzystwo Junkers wiedziato o tej tajemnicy tylko to: konstrukcja byta tego rodzaju, ze istniala
nieskonczona ilo$¢ jej rozwigzan, z ktoérych jedno bylo dobre. Stopien wytrzymatosci jej nie dal si¢
obliczy¢. Rozwigzanie wlasciwe obliczen stanowilo problemat matematyczny, z ktorego wyjscia mozna
bylo szuka¢ lata cate 1 nigdy go nie znalezé. Stad wynikato jasno ze konstruktor znalazl dobre
rozwigzanie tylko wypadkiem. Ze to byt szcze$liwy traf, ktéry nie powtarza sie czesto, a co zatem idzie,
ze, nie znajac tego jedynego prawidtowego rozwigzania, prawdopodobnie nigdy nie bgdzie mozna w
rzeczywistosci stworzyC konstrukcji identycznej, gdyz trudno przypusci¢, aby po raz drugi wsrod
nieskonczonej ilosci rozwigzan udato si¢ trafi¢ na wiasciwe.

Pomimo to inzynierowie Junkersa wzi¢li si¢ z zapatem do pracy. Wedtug modelu zakupionego w
fabryce koncernu skopiowano dokladnie konstrukcje 1 wedlug wskazowek inzynierskiego konsylium
poddano jg szeregowi zabiegow, ktorym, wedlug informacji uzyskanych w tajemniczy sposob, podlegaty
konstrukcje w fabryce Koszutow. Po przeprowadzeniu proby statycznej 1 obcigzeniowe], skrzydia w ten
sposob przygotowane okazaly si¢ jednak niezdatne do uzytku. Tajemnica bronita si¢ sama. Inzynierowie
wyciagneli stad wniosek, ze wytrzymalo§¢ swoja zawdzigczaja plaszczyzny Koszuta nieznanym
zaleznosciom migdzy niejednakowo przygotowanymi w termoelektrycznych piecach cze$ciami ich
konstrukcji 1 spojen. Te wilasnie zaleznos$ci stanowig niedajace si¢ obliczy¢ zadanie o nieskonczonej ilosci
rozwigzan, z ktorych jedno tylko jest dobre. W czasie dalszych swych prob i prac komisja inzynieréw
zrobita ciekawe odkrycie. Okazato sig, ze oprdécz wlasciwego rozwigzania owego problematu
matematycznego istnieje jeszcze kilka rozwigzan zblizonych, aczkolwiek blednych. Btad popehiany przy
tych rozwigzaniach mozna by skorygowac, badajac zZtamane przy pewnych warunkach lotu skrzydto 1
jego konstrukcje wewnetrzng za pomocg pomiaroOw 1 analizy termoelektrochemicznej. O ile jednak
analize takg udaloby si¢ przeprowadzi¢ pomimo niektoérych do$¢ powaznych nawet trudnosci, o tyle
badanie linii zalaman 1 odksztalcen konstrukcji bylo niemal nie do osiggnigcia. Musiatby tu zajs¢
wypadek ztamania skrzydet w locie, przy czym ptatowiec, spadajac, nie powinien by ulec Zadnym innym
zlamaniom 1 uszkodzeniom, ktére uniemozliwityby okreslenie doktadne miejsc pierwotnego ztamania 1
ich ksztattu.

Tak staly rzeczy, gdy zdarzyt si¢ drobny wypadek, brzemienny w skutki. Oto w willi Waldemara
Koszuta nieznani sprawcy usitowali pewnej nocy dokona¢ wlamania, zostali jednak sploszeni przez
powracajacego do domu wiasciciela. Nastgpito, jak zwykle w takich wypadkach, badanie swiadkow,
shuzby 1 wizyta komisarza policji, jednak nikt nigdy do tego faktu nie przywigzywal az do ostatnich
czasOw wigksze] wagi, tym bardziej ze wszelkie poszukiwania nie daty rezultatu, z mieszkania wtasciciela
nic nie zgin¢lo, a 1 obecny poglad na minione wypadki opiera si¢ jedynie na domystach 1
przypuszczeniach. BadZ co badZ od tej nocy najmniej oczekiwane wypadki potoczyly si¢ z niezwykla
szybkoscia.

Pozegnawszy si¢ z komisarzem policji, Waldemar Koszut zatelefonowat natychmiast do brata, cho¢
byla to godzina czwarta nad ranem. Po dos¢ dlugim oczekiwaniu na polaczenie ustyszat wreszcie zaspany
glos Jozefa. Opowiedziawszy mu w krotkich stowach o zajsciu, spytat:

--- Czy przypuszczasz, ze to byt zamach na plany naszych plaszczyzn?



--- Watpig. Nikt nie wie, Ze sg u ciebie 1 gdzie je przechowujesz. Czyzby Junkers?... Nie, nie. Watpie,
bardzo watpie.

--- W kazdym razie przenios¢ je zaraz jutro w bezpieczne miejsce. Tam ich nikt nie znajdzie. Mam
Swietng mysl!

--- Nie mowze przez telefon. Do diabta, nie przez telefon! Powiesz mi o tym osobiscie jutro.

--- Alez uspokoj si¢. Nie miatem zamiaru mowic ci o tym w tej chwili. Spotkamy si¢ jutro w fabryce
w potudnie. Tam bedziemy spokojni, ze nikt nie podstuchuje. A wiec do jutra w fabryce.

--- Do jutra w fabryce.

Jozef odlozyt stuchawke. Byl silnie podniecony, przejat si¢ tym wypadkiem o wiele wigcej, niz mu si¢
z poczatku zdawato. Nie mogl przez dlugi czas usnac.

Wreszcie popadt w pewnego rodzaju odretwienie.

Zdawato mu si¢, ze widzi przez okno na szarzejacym niebie wielki klucz lecacych platowcow. W
regularnych odstgpach lecialy jedna za druga potezne zZelazne eskadry. Stalowe plaszczyzny niemal
stykaty si¢ ze sobg, tworzac czarny transparent w formie wielkiego trojkata siegajacego wierzchotkiem
swoim horyzontu, podczas gdy boki jego zakryly niemal caly pas nieba widoczny przez okno pokoju. W
umysle inzyniera powstalo metne pytanie: skad ich si¢ tyle wzielo? Dokad lecg te masy ptatowcow w
prawidtowym ciggu rzucone na szare tto chmur? Ilez serc bije tam na wysokosci tysigca kilkuset metrow,
ile istnien ludzkich niosg stalowe maszyny? Byto ich setki, setki -- moze nawet tysigce.

Nagle ze srodka klucza oderwat si¢ maty punkt i zaczal spadac. Jozef wytezyt wzrok. Tak, to byt
niewatpliwie platowiec. Zblizal si¢ z kazdg sekundg i r6st w oczach. Mozna juz bylo rozr6zni¢ doktadnie
jego ksztatt. Ale c6z to? Plaszczyzny nosne, najlepsze plaszczyzny nosne, ktore stworzyl geniusz ludzki --
obie ztamane. Szarpie je ped powietrza na linkach 1 wzmacniajacych bolcach. Odrywajg si¢ wreszcie,
opadaja wolniej, jak kartki papieru. Krzyk zamart mu na ustach. Lecz oto znéw jeden z czarnych
krzyzykow misternego transparentu wytamuje si¢ z prawidtowego wzoru. Spada drugi ptatowiec. Za nim
trzeci, czwarty, dziesiagty. Sypig si¢ z szarego nieba jak... jak gruszki! -- nasun¢lo mu si¢ banalne
porownanie. Tak -- jak gruszki. Mimo catego tragizmu tego widoku porownanie byto dobre.

--- Co sig stalo --- mysli --- co si¢ stato?

Chce wstac, podejs¢ do okna, co$ zrobié, jako$ zapobiec katastrofie. Ale jak, jak? Rece mu drza,
glowa cigzy. Robi gwaltowny wysiltek, aby si¢ podnies¢ -- na prézno. A tam leci potworny grad
platowcow. A kazdy z nich niesie zycie ludzkie wprost ku nieuchronnej $mierci. Lecg jak liscie zerwane
wichrem jesiennym; odlaczone plaszczyzny 1 ich czgsci polatuja tu 1 tam w Smiertelnej ciszy szarego
switu. Spadaja wszystkie, wszystkie.

Blyszczaca nowym lakierem limuzyna zatoczyta migkki tuk 1 zatrzymata si¢ przed wejsciem do fabryki.
Do fabryki? -- Wielkie bloki granitu o kwadratowych oknach, roztozone planowo w olbrzymim parku



angielskim, twor nowoczesnej architektury rozmitowanej w poteznych blokach, zadziwiajacych mocng 1
lekkg budowa, olbrzymie hale zZelbetowe 1 wieze z konstrukcji stalowej polaczone takimiz mostami,
zupelny brak kominow, dymu, zgietku 1 pytu weglowego -- czyzby to byla fabryka? Jasne rozeSmiane do
stonca trawniki, pocigte prostymi Sciezkami zwiru, gérujgca ponad budynkami I$nigca bania centrali
zwierciadlanostonecznej, gldéwnego zrodia energii, 1 biegnace wysoko przewodniki zawieszone na
stupach z napisem Ostroznie -- prqd wysokiego napiecia tworzyly obraz, ktorego nie przywykli jeszcze
ludzie uwaza¢ za fabryke w polowie dwudziestego stulecia. Wygladato to raczej na jakies obserwatorium
astronomiczne lub meteorologiczne, na zaktady politechniczne w wielkim stylu. A jednak byla to
fabryka. A raczej jej cze$¢ gldwna, jej serce, glowa 1 rece. Dalej miescily si¢ warsztaty pomocnicze,
lotniska, sklady, hangary 1 wreszcie domy robotnicze, szkoly, kina, teatry, taznie publiczne, biblioteki,
park fabryczny, place sportowe, targowiska, jednym stlowem, miasto powstate dla fabryki 1 przez nig
istniejace, dzwignigte potega geniuszu dwoch ludzi w nieprawdopodobnie krotkim czasie na bagnach 1
piaskach poinocno-zachodniej strony stolicy. Dziesig¢ tysigcy domow zbudowanych z zelbetowych,
ulepszonych przez Jozefa Koszuta, belek i1 blokéw. Pierwsze niemal planowo 1 pod kierunkiem
najlepszych architektow zbudowane miasto w Polsce, majace najhigieniczniej urzadzone mieszkania,
zaopatrzone we wszystko, co da¢ moze dzisiejszy rozwQ;j elektro-1 radiotechniki, posiadajace najlepsza w
kraju kanalizacjg, regulacje ruchu ulicznego, o$wietlenie, komunikacj¢ ze stolicg, posiadajagce wilasne
piekarnie, rzeznie, ogrody warzywne 1 owocowe, nawet wlasng cukrownie¢, nie moéwigc juz o bankach,
centrali telefoniczne;j, szpitalach, pismach, wystawach itd.

Tak, to bylo wspanialym dzietem, owocem zaledwie kilkuletniej ich pracy. I Jozef Koszut mogt to
sobie z dumg powiedzie¢, wchodzac na granitowe stopnie budynku dyrekcji. Ale mysl jego byla zajeta
czym$ innym. Skinieniem r¢ki odprawit szofera, lekkim krokiem przeszedt przez taras, mingt portiera,
nie zauwazywszy jego przywitania, i wszedt do gabinetu brata. Od biurka powstat sekretarz Waldemara
Koszuta, Bilski.

--- Nie, pana dyrektora jeszcze nie ma --- odpowiedzial na pytanie inzyniera. --- Ale jest dla pana
telegram.

Jozef odczytat:

Przyle¢ natychmiast Katowice-lotnisko, Waldemar:

--- To dziwne --- rzekl. --- Czy moj brat udat si¢ do Katowic lotem? A przeciez pan mowi, ze go tu
dzi$§ nie bylo.

--- Pana dyrektora nie widziatem dzis$, cho¢ jestem tu od rana.

--- Trzeba zatelefonowac na lotnisko.

Sekretarz ujat stuchawke.

--- Hallo. Czy to hangar dyrekcji?... Czy pan Waldemar Koszut odleciatl dzi§ do Katowic?... Nie?... Sa
wszystkie maszyny... Wigc na pewno go tam nie bylo?... Dobrze.



--- Niech mnie pan potaczy z mieszkaniem brata.

Bilski wymienit numer. Mijaty sekundy. Jozef byt zaniepokojony. Nocne wypadki w willi Waldemara,
dziwaczny sen o spadajacych samolotach, ta nieoczekiwana depesza 1 nagly wyjazd brata -- do dyrekc;i
katowickiej chyba? -- faczyly si¢ w jego umysle, cho¢ nie mogt odnalez¢ zwigzku migdzy nimi.

--- Cos sig¢ stato --- myslat --- Co$ si¢ musiato stac...

--- Aparat u pana dyrektora zepsuty --- powiedziat sekretarz.

Jozef drgnal mimo woli.

--- Radiogram do Katowic. Natychmiast. Niech pan pisze --- podyktuje. I prosze o przygotowanie
mojego ptatowca.

Sekretarz patrzyt na niego ze zdziwieniem. Ten cztowiek, zdawalo si¢ z zelaza, byt podniecony 1
zdenerwowany do najwyzszego stopnia. Usiadl ciezko w fotelu 1 palit jednego papierosa za drugim,
oczekujac odpowiedzi na depesze radiowa.

--- Pan dyrektor miat dzi§ osobiscie kierowa¢ wykonczeniem zamdéwienia dla firm francuskich ---
odezwal si¢ sekretarz. --- O ile wiem, plany 1 wyliczenia przegrzewan termoelektrycznych sg w
prywatnym jego mieszkaniu. Jakie zarzadzenia zechce pan wydac¢ w tej sprawie?

--- Skad pan wie? Skad pan wie o tych wyliczeniach.

--- Alez... brat pana mowit mi o tym.

--- Ach, tak. No, rzeczywiscie... mowil panu. Daruje pan, ale jestem dzis zdenerwowany. Bardzo
zdenerwowany... Pytat pan o to zamdowienie? Hm, niech pan kaze wstrzymac¢ do mego powrotu.

--- To bardzo pilne, panie dyrektorze. Wszystkie przygotowania w laboratorium zrobione. Nikt nie
przypuszczat, ze pan Waldemar wyjedzie. A jezeli 1 pan nie bedzie prowadzi¢ dzs$ pracy, to...

--- Poczekaja --- uciat krotko Koszut.

Sekretarz wzruszyl nieznacznie ramionami. Opdznienie narazato fabryke na powazne straty. W tej
chwili zadzwigczat telefon.

--- Hallo, tu stacja radio.

--- Tu dyrektor Jozef Koszut...

--- Panie dyrektorze, centrala radiowa w Katowicach zepsuta. Centrala lotniskowa przyjmuje
komunikaty meteorologiczne. Bedzie wolna za trzy kwadranse.

--- Zeby ich wszyscy diabli. Dobrze, dzigkuje.

--- Wyjatkowy zbieg okolicznosci --- zdecydowal. --- Ech, przejmuje¢ si¢ niepotrzebnie --- myslat. ---
Nic w tym dziwnego przeciez nie ma; telefony 1 radiostacje tez si¢ psujg czasem. Ba, nawet dosS¢ czgsto.
Ale po co on tam pojechat -- 1 kiedy? Chyba nocnym ekspresem.

Wyszedt z biura. Samochod czekat. Wsiadt 1 kazat jechaé na lotnisko.

Przemkneli migdzy blokami fabryki, skrecili obok hali laboratorium 1 wzdluz centrali zwierciadet
wielkich kondensatoréw energii stonecznej pedzili ku gtownej arterii ruchu miejskiego. Ulica Lotnictwa,
stumetrowej szerokos$ci aleja wysadzana drzewami, gladka jak stél, otwarla przed nimi ramiona
betonowych chodnikow. W tumanie kurzu dopadli jej konca 1 kretg szosg dostali si¢ na lotnisko.

Przed hangarem stat bialy jednomiejscowy platowiec. Niklowane plaszczyzny I$nily jak zywe srebro.
Jozef Koszut wsunat si¢ do kabiny. Krotki ruch dzwigni: skrzydia zmienity lekko potozenie 1 w rownym
warkocie silnika stalowy sokot §mignat w gore.



Tegoz dnia, o godzinie Osmej wieczorem, stolica 1 miasto Koszutow zelektryzowane zostato
nieoczekiwang wiadomoscig. Dodatki nadzwyczajne niemal wszystkich pism oglosity o $mierci jednego z
tworcow nowego przemyshu lotniczego, dzigki ktéremu Polska wybrnela ostatecznie z klopotow
finansowych 1, majac najlepsza w swiecie flot¢ powietrzng, stan¢ta w rzedzie najpotezniejszych mocarstw
Europy.

Umart Waldemar Koszut. Wiadomos$¢ ta lotem btyskawicy rozeszta si¢ po obu miastach 1 wywotata
wielkie przygnebienie. Aleja Lotnictwa byta petna ludzi wystajacych przed gmachem redakcji, ktora przez
radio podawata szczegdty komentowane szeroko wsrod ttumu.

Dzis, o godzinie pierwszej w nocy, nieznani sprawcy usitowali dokonac¢ wlamania do willi
glownego dyrektora koncernu stali, Waldemara Koszuta, lecz zostali sploszeni przez
powracajgcego wlasciciela. Z willi nic nie zgineto --- skrzeczata wielka tuba aparatu,

Jak sie dowiadujemy celem wlamania miala by¢ kradziez planow i obliczen, ktore stanowig
tajemnice produkcji skrzydet samolotowych o zmiennym profilu z lekkiej stali Koszuta.

Okoto godziny czwartej rano dyrektor Waldemar Koszut porozumiewal sie z bratem swoim
wicedyrektorem Jozefem Koszutem, co do miejsca umieszczenia planow i obliczen, dotyczgcych
wynalazku, przy czym dla powziecie ostatecznej decyzji w tej tak waznej sprawie wyznaczyl mu
spotkanie w gabinecie swoim w fabryce, o godzinie dwunastej w potudnie.

Podobno konferencja w sprawie przechowania planow i opisu wynalazku inZyniera Jozefa
Koszuta miata sie odby¢ przy udziale ministrow: spraw wojskowych, komunikacji oraz
bezpieczenstwa publicznego. Plany mialy by¢ przechowane w banku panstwa, w specjalnie na ten
cel zbudowanym sejfie.

Inzynier Jozef Koszut, przybywszy na konferencje w fabryce, zastat depesze od brata, wzywajgcg
go do Katowic. Depesza ta, jak sie udato ustali¢ naszemu wspotpracownikowi, zostata nadana w
centralnej miejskiej stacji telegraficznej w Warszawie o godzinie dziewigtej rano.

Mistyfikacja... Informujq nas z najlepszych zrodel, Ze depesza, pochodzgca jakoby od dyrektora
Waldemara Koszuta, byta mistyfikacjq, gdyz inzynier Jozef Koszut, przybywszy samolotem do
Katowic, nie zastat tam brata, a zarzqd lotniska w Katowicach nic o przybyciu wymienionego nie
wiedziat.

Smieré¢ w niezwyklych okolicznosciach. Dyrektora Koszuta znaleziono o godzinie pierwszej po
potudniu w jego sypialni niezywego. Lekarz stwierdzil anewryzm serca. Skrupulatna rewizja nie
wykazala braku jakichkolwiek przedmiotow w mieszkaniu zmartego i zwigzku ostatniego wypadku
ze zdarzeniami ubieglej nocy. Z zeznan stuzby wynika, zZe dyrektor Koszut od czasu rozmowy

telefonicznej z bratem nie oddalal sie ze swej sypialni, co jednak nie wzbudzito zadnych podejrzen,



poniewaz czesto zdarzalo sig, zZe wstawal dopiero po potudniu, jezeli pracowat diuzej w nocy.
Najdziwniejszy wydaje si¢ fakt, ze wedlug twierdzenia lekarzy, smierc¢ nastgpila natychmiast po
rozmowie telefonicznej z inzynierem Jozefem Koszutem oraz ze plany i obliczenia stanowigce
tajemnice koncernu znaleziono na biurku w gabinecie zmartego. Wedlug zeznan wicedyrektora
Jozefa Koszuta mialy one znajdowac sie w skrytce znanej tylko obu braciom.

A wiec plany ocalaty. Bo wigkszo$¢ sthuchaczy nie watpita, ze dyrektor Koszut padl ofiarg zamachu
zZloczyncodw, ktorzy te plany mieli zamiar zdoby¢. Wiadomos¢ ta podziatata uspakajajgco. Thumy zaczety
rzedngé. Wchianialy je puste kawiarnie 1 kina. Sensacja w potowie dwudziestego wieku -- wieku
radiokinematografii, korespondencji migdzyplenarnej, kilkusetosobowych samolotow, pociagow
pneumatycznych, fabryk o napedzie energii stonecznej, wieku olbrzymiego rozwoju techniki, medycyny,
nowych pradow filozoficznych, spirytyzmu, wielkich przedsiebiorstw, krachow gietdowych, przewrotow
spotecznych, wojen ras 1 cze$ci §wiata -- nie trwa dlugo. Ludzie zbyt sg pochlonigci tysigcem innych,
konkurencyjnych wrazen. Oto dzi§ odkryto nowe serum przeciw rakowi. Wczoraj kto§ wynalazt zwigzek
chemiczny zastepujacy rad, jutro zbudujg ludzie tunel pod Alpami, za godzing moze kto$ znajdzie sposob
zuzytkowania gazow Wezuwiusza...

Nazajutrz, gdy jak zwykle dzienna zmiana robotnikow przybywajaca do pracy w fabryce Koszuta
zastala warsztaty w pelnym ruchu -- nastgpito zupetne uspokojenie, a nim uptynat tydzien od pogrzebu
dawnego dyrektora koncernu, zapomniano o calej sprawie.

Kierownictwo zaktadow objat Jozef Koszut 1 trzymat je zelazng dionig. Produkcja rosta z tygodnia na
tydzien, z dnia na dzien, niemal co godzing. Plaszczyzny nosne o zmiennym profilu zdobywaly coraz
nowych odbiorcow, konkurencja zmalata prawie do zera, a zamo6wienia naplywaly bez przerwy.

Tylko kierownik tej wielkiej organizacji zmienit si¢ teraz tak bardzo. Jozef Koszut przestat si¢ bawic i
bywac. Jego praca nie ograniczala si¢ teraz do tworzenia 1 wykonywania w ciszy laboratorium genialnych
pomystow, ktore przychodzity mu nagle, jak oslepiajace btyskawice mysli. Dawniej mijaty miesigce, w
ktorych czasie nie zagladal do fabryki, uzywajac bogactwa i tongc w szale zabaw. Potem nagle znikatl na
jaki$ czas, zamykal si¢ w laboratorium, skad po dwodch, trzech tygodniach szedt do fabryki z gotowym
planem nowego ulepszenia czy wynalazku. Dalszymi losami swoich pomystow nie interesowat si¢ wcale.
Robil to za niego Waldy, jak go pieszczotliwie nazywatl. Jedynie zmienny profil skrzydetl zdotat go
zainteresowa¢ dluzej. Rozumial doniosto$¢ odkrycia tajemnicy obliczen, ktéra odstonita mu si¢
szczeSliwym trafem. Kilkakrotnie kierowat osobiscie wykonaniem ptlaszczyzn 1 przegrzewaniem ich
czescl 1 spojen, co wymagato wielkiej precyzji 1 Scistego stosowania si¢ do jego obliczen 1 planow
zarowno w kolejnosci pracy jak 1 w czasie, w ktorego ciggu poszczegolne czesci poddawane bytly



dzialaniu pieca termoelektrochemicznego.

Po $mierci Waldemara wszystko uleglo zmianie. Jozef byt zapracowany. Odbywat dtugie konferencje z
akcjonariuszami, z cztonkami koncernu, firmami zagranicznymi, bywat na gietdzie, podrozowat ciaggle
samolotem 1 koleja, kontrolowal dzialalno$¢ hut, kopaln 1 innych zaktadow 1 fabryk koncernu,
korespondowat z klientela, dwoit si¢ 1 troit, aby na wszystko mie¢ czas. Jedynym jego wytchnieniem po
pracy byl krotki sen 1 raz w tygodniu wycieczka na grob brata. Pozniej zaniechal i1 tych samotnych
rozmys$lan na cmentarzu. Nagle zmienit si¢ znowu. Nie przestal wprawdzie pracowac. Nie, pracowat
wiecej jeszcze, o ile to bylo mozliwe. Ale wrécit do szalonych zabaw sprzed dwoch miesigey. Sekretarz
jego, poinformowany dobrze o trybie zycia dyrektora, twierdzit, ze ten cztowiek nie sypia w ogole nigdy.
Istotnie Jozef wigkszo$¢ nocy spedzat na hulankach.

--- Potrzebne mi to do od$wiezenia mysli --- powiedziat kiedys. --- Nie stworzylbym inaczej nic
nowego, Nie poszedibym dalej, to znaczy -- zaczalbym si¢ cofac.

--- Stworzyt pan dosy¢ --- odrzekt Bilski --- nikt chyba u nas w kraju nie zrobit tyle, co pan.

--- Jestem czlowiekiem koncernu: musze i1$¢ naprzod, aby koncern rozwijat si¢ dalej. Za dziesig¢ lat
odpoczng. Zobaczy pan, jak wtedy wyglada¢ bedzie polski przemyst. Polski -- to znaczy koncernu,
koncernu -- to znaczy moj. Jeszcze dziesig¢ tysiecy plaszczyzn o zmiennym profilu 1 zaczynam.
Wypowiem walke nedzy i1 glodowi, walke pracy nadmiernej 1 wyczerpaniu, ktore ona ze sobg niesie,
walke dymowi fabryk, brudowi, ciemnocie, ciasnocie mieszkan, ciemnosciom kopaln, wyzyskowi
robotnika, walke wszystkiemu ztu dawnego przemystu 1 stworz¢ nowe warunki zycia, pracy 1 produkcji.
Nowy przemyst bedzie nosit nazwe Przemystu Koszuta. A teraz jeszcze ostatni wysilek: ostatnie przed ta
kampanig dwiescie tysiecy skrzydet...

W trzy dni pdZniej nadeszia pierwsza wiadomos$¢ o zZlamaniu si¢ ptaszczyzny nosnej ze stali Koszuta na
lotnisku w Paryzu, w czasie wykonywania akrobacji na migdzynarodowym konkursie lotniczym. Ofiarg
tego wypadku padl mtody francuski pilot Marriott. Samolot, spadajac, ulegt kompletnemu zdruzgotaniu,
tak ze nie mozna bylo stwierdzi¢ przyczyny katastrofy. Tym niemniej fakt pozostat faktem: w oczach
stutysiecznego thumu, na wysokosci pigciuset metrow peklo nagle skrzydto samolotu, po czym maszyna 1
pilot spadli migdzy trybuny. Cudem jakim$ katastrofa nie pociggneta za sobg wiekszej ilosci ofiar.

Wypadek ten szeroko byt komentowany przez pras¢ catej Europy, gdyz zlamanie w czasie lotu
plaszczyzny no$nej Koszuta uwazane bylo dotad za rzecz niemozliwa.

W tydzien pozniej podobny wypadek mial miejsce w Ameryce w stanie Illinois z transportowcem
towarowym wiozgcym pienigdze dla kasy skarbowej stanu.

Tym razem ztamaty si¢ obie ptaszczyzny przy zwykltym wirazu na wysokosci pottora tysigca metrow.
Zatoga, sktadajaca si¢ z czterech osob, poniosta §mier¢ na miejscu, platowiec ulegl zniszczeniu.

Wiadomosci te byly gromem z jasnego nieba dla Jozefa Koszuta i1 czlonkdéw koncernu. Akcje stali
spadly o dzesig¢ procent, kilka francuskich i amerykanskich firm cofnelo zamowienia. Tymczasem
nastgpity nowe katastrofy. Nie bylo tygodnia, aby kto$ nie poniost Smierci na trumnach metalowych, jak
zaczgto nazywac samoloty z ptaszczyznami o zmiennym profilu.

Czes¢ prasy zachowawczej, bedacej w opozycji do rzadu, podniosta alarm. Napasci jej godzity w rzad
posrednig drogg, wskazujac na lekkomys$lno$¢ ministra spraw wojskowych, zaopatrujagcego za
posrednictwem odnosnych departamentow lotnictwo wojskowe w metalowe trumny, cho¢ katastrof w



wojskowym lotnictwie jeszcze nie bylo. Jeszcze nie... Prasa oczekiwala ich w naprezeniu. Niemal z
niecierpliwoscig. Gazety niemieckie zaatakowaty wprost Koszuta i koncern stalowy. Min¢to znoéw pare
tygodni, a sytuacja si¢ nie poprawiala. Rzady kilku panstw wycofaty samoloty z ptaszczyznami Koszuta z
uzycia. Powszechnie mowiono o naduzyciach i niesumiennosci dyrekcji, domagano si¢ kontroli nad
fabryka 1 oddania winnych pod sad. Akcje tymczasem spadaly na leb na szyje. Kilka bankow
zainteresowanych w przedsigbiorstwach koncernu znalazlo si¢ u progu ruiny. Wszystkie niemal
zamOwienia zagraniczne cofnigto, rzad pod naciskiem opinii wstrzymat wykonanie zamowionych 1
przyjecie juz gotowych plaszczyzn o zmiennym profilu, cho¢ rzadowa komisja kontrolna Zadnych
niedoktadnosci ani naduzy¢ w fabryce nie znalazla. Sprawozdanie komisji nie mialo Zadnego znaczenia
wobec nagich faktow. Smier¢ lotnikow wiecej znaczyta w opinii ogétu niz pisanina protokotdow. Na
gieldach zapanowata panika. W par¢ tygodni p6zniej akcje koncernu spadly do piecdziesigciu procent
wartosci nominalnej, nie znajdujgc nabywcédw. Rada nadzorcza, odbywszy kilka posiedzen, zazadata
odstagpienia od produkcji skrzydet o zmiennym profilu z poczatkiem nastgpnego miesigca. Bylo to
koniecznoscig, spychajaca wprawdzie fabryke na jakis czas do rzedu kilkudziesigciu przedsigbiorstw
konkurencyjnych, ale ratujagcg koncern od ruiny. Mozna bylto, zmniejszajac produkcije, egzystowac 1
wytwarza¢ zwykle plaszczyzny z lekkiej stali, ktore nie podlegaty tajemniczym prawom jedynego
dobrego rozwigzania zagadnienia matematyczno-statycznego. Mozna bylo jeszcze przezwyciezy¢
trudnosci finansowe; zdoby¢ ponownie zaufanie rzadu 1 zagranicy do zwyklych ptaszczyzn stalowych 1
nawet z powodzeniem konkurowa¢ z imnymi fabrykami w produkcji materiatbw budowlanych 1
wszelkich wyrobow z lekkiej stali. Ale trzeba to uczyni¢ natychmiast, zanim wyczerpig si¢ rezerwy
kapitatow koncernu. Wprawdzie rozw0j przedsigbiorstwa zahamowany zostanie tym sposobem na kilka
miesiecy, a moze nawet lat, ale uratuje si¢ to, co juz istnieje. Trzeba bedzie zwolni¢ kilka tysiecy
robotnikow 1 kilkuset inzynierow, obnizy¢ ptace, ale nie begdzie si¢ zmuszonym zamknga¢ fabryk.

Na wszystkie te propozycje 1 argumenty Koszut przeczaco krecit glowa. O jakichkolwiek zmianach nie
chciat stysze¢. Sprawdzal raz jeszcze obliczenia, robit proby ztamania ptaszczyzn, stwierdzil, ze sq dobre,
a o wypadkach z nimi w locie miat swoje odrgbne zdanie.

--- To sprawka Junkersa --- odpowiedzial czlonkom kontroli. --- Bede z tym walczy¢ po swojemu.
Nie zwolnimy nikogo. Caly moj prywatny majatek oddaje koncernowi; to powigkszy rezerwy 1 pokryje
cze$¢ strat. Reszte wyrOwnam w ciggu dwoch miesiecy.

Po dlugiej dyskusji Rada Nadzorcza zgodzita si¢ na termin szesciotygodniowy.

Jozef Koszut zaczat dziata¢. Zaangazowat piecdziesieciu pilotow reklamowych dla fabryki, wyposazyt
ich w samoloty najnowszego typu wyprodukowane jeszcze pod kierunkiem Waldemara, 1 wystat za
granice: do Francji, Anglii, Wioch. Rosji, Czech, Hiszpanii, Austrii, Jugostawii, Rumunii, Turcji, Stanéw
Zjednoczonych, Australii, Japonii, Chin 1 do kolonii. Zadaniem ich byto przekona¢ rzady panstw obcych
o wytrzymalosci ptaszczyzn ze zmiennym profilem, przez wykonywanie na wszystkich lotniskach §wiata
brawurowych akrobacji na samolotach ze stalowymi skrzydlami Koszuta. W $lad za pilotami wystat
detektywow -- ktorzy mieli zdemaskowac agentow Junkersa, gdyby ci planowali jakies podstepne
zamachy na ptatowce.

Jednoczesnie rozpoczal kampanie gietdowsa, wstrzymujac produkcje skrzydet o zmiennym profilu do
czasu otrzymania nowych zamowien. Zaczal kupowac akcje stali przede wszystkim w Niemczech, w



Stanach Zjednoczonych 1 w Anglii, gdzie staly najnizej. Pierwszego i1 drugiego dnia nabyl ich za
posrednictwem agentoOw za dwa miliony dolarow. Na trzeci dzien kurs podniost si¢ o kilka punktow, a po
tygodniu akcje staly al pari. W ciggu czterech tygodni sytuacja niewiele si¢ zmienita, kurs akcji,
aczkolwiek sztucznie utrzymywany, podnosit si¢ jednak stale. Od pilotow reklamowych nie bylo ztych
wiadomosci, ale nie bylo 1 dobrych; ptaszczyzny wytrzymywaly swietnie najgwaltowniejszg akrobacje,
natomiast zamowienia nie nadchodzty. Obawiano si¢ skrzydet najnowszej produkcji. Te, na ktorych
reklamowano fabryke, pochodzily z dawniejszych zapasow. Jednak reklama zrobita swoje: zaczeto latac
na platowcach produkowanych przez Koszuta przed pierwsza katastrofa.

Cena tych samolotow 1 ptaszczyzn wzrosta nawet dwukrotnie; byly niezaprzeczenie doskonate.

Tymczasem rezerwy finansowe, pochtaniane przez molocha gietdy, topniaty.

Mimo to Koszut kupowat nadal wszelkie ilosci akcji stali, jakie ukazywatly si¢ na rynku, podnoszac
kurs codziennie o kilka punktéw. To podziatato. Posiadacze akcji koncernu nie chcieli si¢ ich pozbywac,
wiedzac, ze nazajutrz mogg uzyskac lepsza cene. Kurs rost juz teraz sam przez si¢. Ale kapitaty byly na
wyczerpaniu. Nie mozna bylo tego ukrywac¢ dlugo. Krach nieunikniony si¢ zblizat. Jozef Koszut
dokazywal cuddéw energii 1 wytrzymatosci. Odbywane codziennie konferencje z Rada Nadzorcza
wyczerpywaly go bodaj najwiecej. Postanowit walczy¢ do ostatka, a walke t¢ musial prowadzi¢ zarbwno
na zewnatrz jak 1 wewnatrz koncernu. Niemal kazde jego zarzadzenie spotykato si¢ ze sprzeciwem Rady 1
paralizowane bylo czesciowo przez jej cztonkow, ktorzy nie wierzyli w jego zwycigstwo. Na zewnatrz
walczyl z prasa przeciwng przez oddane sobie pisma, przez urzadzanie pokazdéw, odczytow, przez
konferencje w sferach rzadowych, bankowych 1 przemystowych, o ktérych poparcie usilnie zabiegal.
Précz tego musiat poswieci¢ wiele uwagi towarzystwu Junkers, ktore starato si¢ szkodzi¢ mu na kazdym
kroku, rozwijajac za granicg kontrpropagand¢ w odpowiedzi na jego zywg reklame lotniczag. Na dwa
tygodnie przed terminem wyznaczonym mu przez Rade Nadzorczg dla sanacji koncernu, Koszut otrzymat
niewielkie zamdowienie rzadowe. Fakt ten zostal natychmiast wyzyskany jako reklama. Jednoczes$nie,
ulegajac zadaniom opinii zagranicy, wymienil samoloty reklamowe fabryki na ptatowce uzywane w
poszczegolnych panstwach, zaopatrzone w najnowszej produkcji ptaszczyzny nosne o zmiennym profilu.

Dwunastu pilotow zerwato wobec tego kontrakt. Zaangazowat innych 1 podwyzszyt gaze.

Nazajutrz przyszta wiadomos¢ o $mierci trzech pilotow przy wykonywaniu akrobacji na samolotach z
nowymi plaszczyznami wskutek ztamania si¢ tych ostatnich w locie.

Wigzania koncernu trzeszczaly, wspanialy gmach marzeh naczelnego dyrektora zaczat wali¢ sie w
gruzy... Wreszcie pewnego dnia uderzyt grom.

Jozef Koszut zostal aresztowany pod zarzutem lekkomyslnego spowodowania $mierci kilkudziesieciu
ludzi na samolotach zaopatrzonych w skrzydia o wadliwej, niedbale wykonanej konstrukcji.

Bylo to na tydzien przed terminem wyznaczonym na sanacj¢ koncernu. Po dwoch dniach zwolniono
go za kaucja, ktoéra wynosita majatek. Prosto z wigzienia pojechat do fabryki, gdzie odbywato si¢
zebranie Rady Nadzorczej. Sekretarz powital go ze wszystkimi oznakami szacunku. Byt jednym z
nielicznych jego zwolennikow do konca. Procz niego pozostali przy naczelnym dyrektorze inzynierowie
laboratorium termochemicznego, zwigzani z nim tajemnicg produkcji 1 kilkoletnig praca, oraz trzej
dyrektorzy oddziatow. Wszyscy inni woleli stana¢ po stronie Rady Nadzorczej, ktora teraz zdawala si¢
zajmowac stanowisko decydujace.



--- Co stychac? --- zapytat Jozef.

Sekretarz wzruszyt ramionami.

--- Radzg --- odpowiedziat. --- Likwidacja fabryki.

--- Co?

--- No tak, zwijajg fabryke skrzydet 1 konstrukcji lotniczych zupeknie. Bedziemy robi¢ mosty, belki i
blachy okretowe. O panu moéwig okropne rzeczy, wymyslaja, diabli wiedza co. Utworzyli rade
techniczng, ale dotychczas nie majg kierownika. Nikt z lepszych inzynierow nie chce zaja¢ panskiego
stanowiska, przynajmniej do wyswietlenia sprawy. To przyzwoici ludzie. Wynikta kwestia terminu sanacji
wyznaczonego panu przez Rade¢. Uptywa on za pig¢ dni. Do tego czasu zaden z inzynierow nie zgodzit si¢
zmienia¢ panskich zarzadzen technicznych. Zaden z inZynieréw, ktérym proponowano objecie
stanowiska kierownika, bo reszta... --- machnat r¢ka.

--- Gdzie si¢ toczg obrady?

--- W sali konferencyjnej. Pan chce tam p6j$¢? --- Nic pan nie zrobi. Oni nie dotrzymaja zobowigzania
co do terminu.

--- Zobaczymy.

W szarych oczach dyrektora palil si¢ metaliczny blask. Przebiegl korytarz 1 wszedt do poczekalni. Za
drzwiami stycha¢ bylo beztadny gwar, z ktdrego od czasu do czasu wydobywaly si¢ glosniejsze stowa.

Koszut bez pukania otworzyt drzwi. Jego niespodziewane ukazanie si¢ wywolalo konsternacje.
Zapanowato klopotliwe milczenie. Naczelny dyrektor podszedt do swego miejsca 1 poprosit
przewodniczacego o natychmiastowe udzielenie glosu.

--- Zawiadamiam Pandéw --- zaczal z drwigcym u$miechem --- Ze jutro o godzinie dziesigtej rano
wobec komisji rzadowej, do ktorej; wchodzg rowniez przedstawiciele przemystu lotniczego panstw
obcych 1 ich attaché wojskowi, osobiscie przeprowadze probe plaszczyzn o zmiennym profilu w locie na
platowcu, ktory polecitem zmontowac dzis na ten cel w fabryce z cze$ci najnowszej produkcji w niczym
nie réznigcej si¢ od samolotow, na ktorych $mier¢ poniosto kilku naszych pilotow reklamowych.
Samolot zmontowany zostanie rowniez pod kontrolg rzeczonej komisji. Pomyslny wynik tej proby
dowiedzie, ze wypadki, ktore mialy miejsce w ostatnim potroczu, nie byly spowodowane wadliwg
konstrukcjg skrzydet lub niedbaloscig wykonania, a jedynie wskutek jakich§ nieznanych blizej przyczyn
niezaleznych od fabryki; przyczyn, ktore muszg by¢ wyjasnione przez sledztwo sagdowe, w kazdym razie
przyczyn przemijajacych, a wigc takich, ktore w normalnych warunkach nie wchodza w rachubeg.

...Prosz¢ panow, kazda fabryka samolotow przechodzi fale niepowodzen, ktore albo ja zmiatajg z
powierzchni ziemi, albo tez, przemingwszy, umacniajg tylko jej stanowisko. Jutro stanowisko fabryki i
koncernu zostanie przeze mnie umocnione raz na zawsze. Przypominam panom, ze pozostalo jeszcze pigc
dni do terminu, ktory mi panowie zostawili na uporzadkowanie spraw koncernu 1 na otrzymanie nowych
zamoOwien. Uprzedzam panow, ze z terminu tego nie mysle rezygnowac i nie dopuszcze do wydawania
przez Rade jakichkolwiek zarzadzen poza moimi plecami do tego czasu. Zegnam panow.

Stuchacze byli tak zaskoczeni, ze nie odezwatl si¢ ani jeden glos protestu. Jozef wsrod gluchej ciszy
opuscil szybko zebranie. Mimo demonstracyjnej pewnosci siebie wiedzial, ze nie zdota utrzymac swego
wplywu 1 stanowiska dtuzej niz przez kilkanascie godzin, tyle mu bylo trzeba do wykonania ostatecznego
decydujacego wysitku.



W tajemnicy przygotowal ten swoj ostatni atut, rzucajac na szale wlasne zycie 1 decydujac si¢ przy
pomocy pozostatych srodkéw dokonac proby platowca wobec komisji, ktorg udato mu si¢ sciggnac do
fabryki. Pomimo catej wiary w prawidtowos$¢ obliczen konstrukcji zmiennego profilu byt to krok
rozpaczliwy, od ktorego powodzenia zalezala przysztos¢ koncernu 1 zycie jego dyrektora oraz jego dobre
imi¢. Stawial wszystko na jedng karte, nie bedac do tego zmuszony: sprawa sgdowa, jego aresztowanie,
rozwigzanie si¢ koncernu czy bankructwo -- wszystko to nie stanowilo jeszcze ostatecznosci. Winy mu
nie dowioda -- to bylo do przewidzenia. Osobisty majatek, ktory mu pozostal jeszcze, wystarczytby w
zupelnosci na beztroskie zycie, nawet, jezeliby koncern zbankrutowal. A jednak Koszut wolat zginaé
wraz ze swym najgenialniejszym wynalazkiem niz przezy¢ jego upadek. Przy tym ta proba w razie jej
powodzenia stawiala koncern od razu na nogi. Jozef zorganizowat ja dobrze, potrafit wzbudzi¢ wielkie
zainteresowanie wsrod dawnych odbiorcow w kraju 1 za granicg, tak ze efekt koncowy musiat przechyli¢
ostatecznie szalg zwycigstwa na jego korzy$¢ w razie powodzenia lub pogrzeba¢ fabryke na zawsze 1
ostatecznie w razie katastrofy.

Rada Nadzorcza koncernu zrozumiata za p6zno t¢ sytuacje, do ktérej nie chciata dopusci¢ za zadna
cen¢. Zdaniem jej cztonkdéw naczelny dyrektor zbyt wiele ryzykowal. Stawiat na jedng karte nie tylko
zycie wlasne 1 majatek, ale angazowal do niebezpiecznej gry calg przysztos¢ i1 egzystencje olbrzymiego
przedsiebiorstwa. Jakze mogli mu ulec? Jak mogli dopusci¢ do rozegrania tej partii migdzy nim a losem,
od ktorej wyniku zalezal dobrobyt tysiecy akcjonariuszy, cztonkdéw koncernu i bankieréw, byt kilku
tysiecy robotnikow? Ale bylo juz za pozno. Koszut zwyciezyt ich swoja nieoczekiwang decyzg 1
szybkoscig jej wykonania, zaskoczyt ich jak dobry taktyk wojskowy 1 przez swoje zarzadzenia zmusit do
wspotdziatania. Odwola¢ to, co on postanowil 1 przeprowadzil -- znaczylo to przyznac¢ si¢ do
niepopelnionych bledow, poderwac ostatecznie moralny 1 finansowy kredyt odbiorcow 1 rzadow. A
przeciez, badz co badz, Koszut juz zdotat uzyskac jakies niewielkie zamowienie dla fabryki, podniost
kurs akcji 1 nie dopuscit do bankructwa koncernu. Moze 1 ta proba mu si¢ uda. Zreszta -- nie ma innego
wyjscia. Niech rozstrzyga los.

Tak unieruchomiona Rada Nadzorcza postanowita jednak wspotdziata¢ z naczelnym dyrektorem. ---
Jak ging¢, to juz z hukiem --- powiedzieli sobie przemystowcy 1 finansisci 1... wydali bankiet na cze$¢
komisji. Polat si¢ strugami szampan, Swietne towarzystwo napehito salony jednego z pierwszorzgdnych
hoteli. Proba samolotu przez naczelnego dyrektora, reklamowana przez wszystkie gazety, byla tematem
rozmow nie tylko w catej Polsce tego wieczora, ale, rozniesiona przez radio do najdalszych zakatkow
Swiata, wywolala wszgdzie wielkie poruszenie.

Na lotnisku  tymczasem  robiono  przygotowania do  sfilmowania przy  pomocy
radiokinematograficznych aparatow catego lotu, aby natychmiast wyswietlic go w kilkuset miastach
pieciu czesci swiata. Platowiec przeznaczony do proby, zmontowany wobec komisji rzeczoznawcow i
przygotowany do lotu, opieczetowano 1 zamknig¢to w odosobnionym hangarze, rOwniez opieczgtowanym.
Na trzech innych samolotach montowano aparaty radiokinematograficzne do zdje¢ lotu z powietrza.
Kilkudziesigciu agentow kinematograficznych, wystanych przez centrale radiowe, ustawiano na dachach,
na wiezach kolei napowietrznej, rozpinajac przenosne anteny i jakby pajeczyng oplatajagc dokota lotnisko.
Korespondenci pism wszystkich niemal narodowosci wyczekiwali od wieczora na lotnisku, aby nazajutrz
mie¢ najlepsze miejsca.



Przeszto dwiescie samolotow przybylo na pomocnicze lotniska fabryki, przywozac sportsmenow,
milionerow, korespondentow, operatorow kinowych 1 radiokinowych, przemystowcow, literatow,
pilotow 1 cztonkoéw Aeroklubu. W hangarach goscinnych brakto miejsca; czgs¢ samolotow, zwlaszcza
wielkie kilkudziesigcioosobowe transportowce musiaty pozosta¢ pod gotym niebem. Zjazd i Zlot byt
wiekszy niz na dorocznych konkursach w Paryzu. Czlonkowie Rady Nadzorczej koncernu w glowe
zachodzili, kiedy 1 w jaki sposob Koszut zdotatl osiggna¢ takie zainteresowanie, bedac w dodatku przez
dwa dni aresztowany.

W ciggu nocy oba miasta wrzaly gorgczka oczekiwania, ktora rosta z godziny na godzing. Niewielu
mieszkancow spedzito t¢ noc w tozkach. Ze wszystkich stron przybywaty nowe samoloty, oSwietlone
trojkolorowymi latarniami. Fabryka zmuszona byla zapali¢ czerwone sygnatly, zabraniajace lagdowania na
jej lotniskach dla bezpieczenstwa. Otwarto lotniska wojskowe, ktore przyjety jeszcze 300 platowcow.
Staty pod golym niebem: smukte francuskie spady obok sopfithow angielskich, goliathy 1 supergoliathy
przerazajace swg wielkoscig obok avionetek, pokraczne, podobne do bestii apokaliptycznych
jednoptatowce -- olbrzymy Junkersa blyszczace duraluminiowa blachg obok zgrabnych wloskich
ansaldow 1 savoia-verdueciow, pekate fordy, przyczajone jakby do skoku bristole, eleganckie potezy,
cigzkie hondley-page'e, wysokolotne demonge'e, breguety, salmsony, ballile, albatrosy, rosyjskie
sowwozdfloty z czerwonymi gwiazdami, czeskie sablatniki, dalej fokkery, morany, blerioty... cala ta
miedzynarodowa gmatwanina ptatowcow sportowych, pasazerskich, pocztowych, transportowych, ktore
w razie wybuchu wojny zamienia si¢ w ciggu dwudziestu czterech godzin w samoloty mysliwskie,
obserwacyjne, bombardierskie 1 niszczycielskie, aby stoczy¢ ze sobg walke nad obtokami lub zniszczy¢
kraje sgsiednie miliardem pociskow, gazami trujgcymi i ogniem.

Précz nich przybylo kilkanascie eskadr wojskowych panstw zaprzyjaznionych. Samoloty ich staty w
hangarach, zatogi pity za wieczne trwanie aliansu z Polska, patrzac jednak nieufnie na siebie, dopoki
wino nie roztopito konwenansu a miodos¢ nie potaczyta szczerze dloni. Nad ranem przybyl prawie
ostatni -- weteran lotnictwa As des as Pelletier d'Oisy, witany owacyjnie na lotnisku wojskowym
pierwszego pulku, zaproszony specjalnie przez Koszuta. Przylecial na breguecie ze skrzydlami o
zmiennym profilu plaszczyzn z lekkiej stali Koszuta, dajac tym dowod zaufania 1 sympatii dla polskiego
wynalazcy. Trudno o wigksza reklame¢. Korespondenci, reporterzy, radiotechnicy biegali jak opetani, aby
te wiadomos¢ poda¢ mozliwie najpredzej swym pismom i centralom radiowym.

Na lotnisko dyrekcji fabryki Koszuta od switu plynety geste thumy. Musiano wezwaé¢ dodatkowe
oddzialy policji dla utrzymania porzadku 1 niedopuszczenia zadnych sensacji na pole wzlotow. Gdy 1 te
oddzialy nie mogly sobie da¢ rady, wezwano wojsko. Wsrod okrzykéw tlumu wmaszerowatly szare
czworoboki piechoty na plac przed fabryke, potamaty si¢ w dlugie szpalery i otoczyly kompleks
zabudowan koncernu. Thum witat je przyjaznie, krzyczac na cze$¢ armii. Od strony Belwederu w
otoczeniu szwadronu kawalerii nadjechat pow6z Prezydenta 1 ministra spraw wojskowych. RozeSmiaty
si¢ w stoncu srebrno-amarantowe choragiewki, kotnierze 1 czapki szwolezerow. Thum krzyczat. Za nimi
dhugi szereg samochoddw: komisja i ministrowie.

Tyle nie oczekiwata Rada Nadzorcza koncernu. Zapanowala konsternacja. Ale Koszut przygotowat
wszystko, o wszystkim wiedziat. Jakim cudem ten cztowiek, na ktorym badz co badz cigzyly powazne
zarzuty, wypuszczony za kaucja z aresztu $ledczego, zdotat to wszystko zorganizowac 1 przeprowadzi¢ --



bylo to tylko jemu wiadomym wysitkiem energii, wptywoéw, wymowy. Musiatl by¢ pewnym wygranej 1
pewnos¢ ta powoli zaczeta udziela¢ si¢ thumom. Jego czarna limuzyna witana byta z owacja nie mniejsza
niz powoz Prezydenta.

Na 10 minut przed dziesiata po sprawdzeniu pieczgci otwarto hangar 1 w obecnosci komisji wytoczono
I$Snigcy platowiec. Przewodniczacy zerwal pieczgcie z ptaszczyzn 1 sterow. Podbiegli mechanicy. Koszut
byt troch¢ blady. Pod oczami glgbokie cienie po wielu nieprzespanych nocach nadawaty jego twarzy
wyraz zme¢czony, ale oczy blyszczace jasno 1 energiczne, troche zacigte usta uwydatniaty site woli 1
spokoj.

Opart si¢ na ramieniu mechanika 1, lekko dzwignawszy si¢ w gore, stanat na fotelu gondoli. Spojrzat
po tlumie, ogarnat go wzrokiem. Zerwatly si¢ oklaski. Wzruszyt ramionami.

--- Widowisko --- mruknat. --- Ha, trudno, tak trzeba byto.

Zasunat sie mocno w skorzane poduszki siedzenia.

--- Kontakt.

Warkneto $miglo 1 zakresla¢ zaczgto w powietrzu blyszczace koto. Silnik si¢ wolno rozgrzewal. Gdy
termometr wskazat 60°, pilot dat peten gaz. Platowiec drgal nerwowo, wibrowat, jakby za chwilg miat
zerwac trzymajace go w miejscu podstawki. Koszut patrzyt na licznik obrotow. Wskazdéwka pokryta masg
fosforowg posuwata si¢ szybko. Wreszcie stangla w miejscu. Zamknat doptyw.

--- Na bok.

Mechanicy rzucili si¢ do podstawek, wprawnie wyrwali je spod kot 1 odrzucili w tyt jednoczesnie.
Pilot przestawil dzwigni¢ zmieniajaca profil skrzydet. Przod plaszczyzn uniost si¢ ku gorze, tyl wraz z
lotkami opadt o kilka centymetrow na dot, stojki pochylity sig.

Zaryczal silnik, bluzgajac dymem spalin. (Do lekkich samolotow nie stosowano jeszcze elektrycznych
motorow z powodu ich duze; wagi). Platowiec potoczyl si¢ kilka metrow, pochylit si¢ naprzod i,
szarpnigty sterem, wystrzelit w gore niemal pionowo. Cala zaleta plaszczyzn o zmiennym profilu
wykazana byla w tym starcie; maszyna darla si¢ w gore szybko, zuzywajac calg site¢ motoru na zyskanie
wysokosci w mozliwie krotkim czasie. Ale pilot zmuszat ja do wigkszego jeszcze wysitku. Nie posuwat
si¢ teraz naprzod zupehnie, idac w gorg jak balon. Trwalo to 10, 15 sekund. Wreszcie silnik zamilkt.
Platowiec na moment stangt w miejscu, zawahat si¢ jakby, czy wroci¢ na ziemie, czy tez pedzi¢ dalej w
przestworza. Potem, jakby si¢ przerazit czegos, zaczat si¢ cofac, slizgac si¢ na ogon skierowany wprost
ku ziemi, chwiat si¢ w pozycji 1 ruchu, do ktérych zmuszat go pilot. Ped zwigkszat si¢, gwizdaly linki
stalowe, tngc powietrze -- platowiec §lizgat si¢ w dot juz rowno, bez wahan. W thumie zapanowata cisza.
Jeszcze 50, 30 metréw 1 runie w ziemig... Nie! -- pilot uchwycit go tuz przed nig, ani o metr wyzej, niz to
byto konieczne dla uniknigcia rozbicia. Znow wzbil si¢ prostopadle w gore 1 zaczat przerzuca¢ maszyne
w loopingach na pelnym gazie. Od loopingdw przeszedt do beczek (tonneau). Przewijal si¢ z jednej w
druga, podczas, gdy silnik ryczat jak dziki zwierz. Maszyna poziomo prowadzona nie wyze]
piecdziesieciu metrOw po zmianie kata natarcia skrzydel zyskiwata nieprawdopodobng szybkosc.
Zrywana raz po razu, to w prawg beczke, to znow w lewa, warczata wsciekle, pokonujac ptaszczyznami
nosnymi szalony opor powietrza. Niosta si¢ nad lotniskiem tam i1 z powrotem, jak szatan, w krotkich
zwojach akrobatycznych figur, z ktorych kazda wystarczytaby, przy tej szybkosci 1 gwaltownosci ruchow,
do zlamania zwyktych skrzydet z konstrukcji mieszane;.



Plaszczyzny Koszuta wytrzymaly wszystko. Stalowe wigzania giety si¢ 1 odprezaty niezawodnie. W
pewnej chwili pilot wyrwat na pelnym gazie ptatowiec w gore, zatoczyt tuk 1 -- runat w prawy korkociag.
W pét drogi, bez zadnego przejScia, zmienit stery. Dzwigknely linki, zaskrzeczaty naglym zwrotem
zdezorientowane stateczniki, plaszczyzny zgiely sie lekko, odprezyly, 1 ptatowiec zaczal wirowac¢ w lewo.

Komisja przestala watpi¢: plaszczyzny o zmiennym profilu ze stali Koszuta wytrzymuja najwigkszy
nawet napor powietrza, s3 nie do ztamania w locie. Wypadki poprzednie musialy zatem by¢
spowodowane czyms innym. MozZe podpilowano umyslnie wigzania skrzydel? Moze porozkrecano sruby
lub Sciggacze linek? W kazdym razie dziala¢ tu musiat jakis podstep, jakas nie dajaca si¢ wykry¢ wroga
koncernowi sita. I kiedy Koszut ladowal przed zebranymi tlhumami, wykonawszy brawurowe
renversement na wysokosci dwudziestu metréw -- zerwala si¢ burza oklaskéw. Ttum zostal zwyciezony.
Junkers ponidst nowa porazke. Zdobyte zostalo znow zaufanie przemystowcoéw, firm i1 rzadow
zagranicznych. Szczyt reklamy dla koncernu, swietne widoki rozwoju na przyszto$¢ -- zapewnione. Tak
si¢ przynajmniej zdawato obecnym. Tak myslat Koszut, uwalniajac si¢ z pasoOw 1 wyskakujac z maszyny,

Do samolotu podbiegli mechanicy. Pilota otoczyli cztonkowie komisji, sktadajac mu Zyczenia.
Zaklekotaly aparaty kinematograficzne, cisngli si¢ reporterzy 1 korespondenci, notujac kazde
wypowiedziane 1 niewypowiedziane stowo. Jozef szedt w kierunku niewielkich trybun, gdzie byta
urzadzona loza Prezydenta panstwa. Byl roztargniony. Oczekiwat czegos$ jeszcze. Mimo calego zaufania
do swoich plaszczyzn nosnych niemal dziwit si¢, ze zyje. Spadto nan oszolomienie 1 huczalo mu w
mozgu tysigcem dzwonkow elektrycznych, przez ktore przewijatl si¢ gwar otaczajacych.

Wiec to juz? Wiec tak wyglada to wielkie zwycigstwo? --- Czekal, ze lada chwila co$ si¢ stanie, co
zmusi go do podjecia dalszej walki, dalszego wysitku.

Stato sie.

Dogonil ich gtowny przedstawiciel Junkersa, nalezacy do komisji.

--- Tam nie wszystko jest w porzadku --- powiedziat glo$no.

Jozef wstrzasnat sie. Wszyscy staneli 1 zamilkli nagle. Zatopotata krotka, drgajaca sensacjg cisza.

--- Prawe skrzydlo jest odksztalcone 1 wygigte w tyl 1 w gore. Stwierdzili to przed chwilg panscy
mechanicy. Stawiam wniosek o doktadne natychmiastowe zbadanie ptatowca. PdZniej moze byC za
pozno! --- dodat z ironicznym u§miechem. Oczy wszystkie zwrocity si¢ na Jozefa Koszuta.

--- Zupehie stusznie --- odpowiedziat.

Zawrocili.

Mechanicy stali bezradnie, patrzac na skrzydta. Thum, nie rozumiejacy o co chodzi, krzyczat 1 klaskat.
Podeszli blizej. Prawa gorna ptaszczyzna byta zwichrowana w potowie swej dtugosci. Wygiete wierzchnie
blachy wyraznie wskazywaty miejsca uszkodzenia. Koszut poczut, ze robi mu si¢ goraco: --- To bylo to!
W ostatnim renversement poczut jakby lekkie drgnigcie samolotu, a §lizg na skrzydto byt wiekszy, niz si¢
tego spodziewat. --- Tak, to bylo to...

--- Narzedzia --- zawotat. --- Rozebra¢ pokrycie plaszczyzn.

Mechanicy pod kierunkiem komisji przystgpili do pracy. Wewnetrzne wigzania obnazaty si¢ szybko
pozbawiane wprawnymi rgkami monterow powtoki z cienkich blach stalowych. Ukazaty sie¢ dzwigary 1
zeberkowata konstrukcja goérnych ptatow. Przez §rodek prawego biegla regularna rysa w formie litery S
rozdzielajgca wigzania w miejscach spojen przez calg szerokos$¢ skrzydla, ktore trzymato sie, tylko na



poprzecznych S$ciggaczach, linkach 1 stojkach. Kazdy wigkszy napor powietrza mogt je oderwac i
polama¢, powodujac katastrofe. Wszyscy byli zaskoczeni. Wiadomos¢ o wyniku komisyjnej rewizji
maszyny leciala juz po tlumie. Wydostala si¢ na ulice. Tum huczal. Pow6z Prezydenta, otoczony
szwolezerami, odjechal wsrod gluchych pomrukéw gawiedzi, ktora napierata na kordon wojskowy,
chcac si¢ dostac na lotnisko. Komisja przystegpowata do spisywania protokotlu na miejscu. Koszut stat na
uboczu sam jeden. Mysl jego pracowala. --- Dziwnym zbiegiem okolicznosci -- zyt. Gdyby pekniecie
dzwigaréw nastgpito o pot minuty wczesniej, lezatby teraz pod zdruzgotanym platowcem. Szczgsciem
zlamanie nastgpito na moment przed ladowaniem. Niewielki opor wytrzymaly jeszcze linki, stojki 1
sciggacze. Ale w takim razie... obliczenia sg zle. Co za tym idzie, rozwigzanie zadania statycznego planow
konstrukcji -- jest falszywe. Jest to jedna z odpowiedzi, ktorych jest nieskonczenie wiele 1 to zblizona do
jedynej dobrej, ale nie ta.

A majac to zblizone rozwigzanie problemu 1 linie peknigcia skrzydta, linie jego odksztatcen -- mozna
otrzymac rozwigzanie wlasciwe.

Nagle ol$nita go mysl.

Rozpychajac obecnych, dotart do przewodniczacego, ktory dyktowat sprawozdanie.

--- Prosz¢ panow --- zaczat --- prosz¢ panow! Prosze o pot godziny zwtoki dla wyjasnienia powodow
uszkodzenia, ktore zreszta jest ostatnim uszkodzeniem nos$nych ptaszczyzn Koszuta. Obecny tu
przedstawiciel firmy Junkers potwierdzi moje stowa, ze majac do dyspozycji pekniete skrzydto i jego
plan konstrukcyjno-obliczeniowy, moge bez trudnosci wykona¢ konieczng poprawke, ktéora na
przyszto$¢ uniemozliwi takie wypadki. Ale nie o to chodzi. Przypuszczam, ze popelniono tu zbrodnig,
podstep ze strony konkurencji. Ten sam, ktory pociagnat za sobg juz tyle ofiar. Chodzi o jego wykrycie, o
zapobiezenie dalszym nastepstwom tego zamachu na zycie wielu pilotow. Przypuszczam, ze uda mi si¢
wyjasni¢ to w ciggu pot godziny, jezeli zechcg panowie upowazni¢ pana przewodniczacego 1 moze pana -
-- zwrocit sie¢ w strone przedstawiciela Junkersa --- do towarzyszenia mi przy wykryciu spisku.

Zgodzono si¢ na potgodzinng zwloke.

Samolot wepchnigto do hangaru, natozono pieczecie. Przeszli wszyscy do biura dyrekcji fabryki.
Koszut goraczkowat si¢. Podstawiono samochod.

Wolno przeciskali si¢ przez thumy zebrane przed fabryka. Dopiero w Alei Lotnictwa mozna bylo
rozwing¢ wigksza szybkos$C¢. Pedzili na zlamanie karku, w ostatniej chwili wymijajac wozy 1
przechodniow. W calym pedzie wpadli w ulice Warszawy. Policjanci na prozno dawali sygnaly do
zatrzymania oszalalego automobilu; mogli tylko zapisa¢ numer.

Nagle szofer zahamowat. Stali przed Bankiem Panstwa. Brakowalo pottorej minuty do zamknigcia
wejs¢ dla publicznosci. Portier obrzucit ich podejrzliwym spojrzeniem. Dyzurny policjant podszedi,
trzymajac dton na kolbie rewolweru.

Musieli mie¢ wyglad niezwykty.

Koszut udzielit wyjasnien. Pokazal swoja legitymacje. To wystarczyto. Policjant z uprzejmym
usmiechem wskazal im przejscie.

W obecnosci urzednika oddziatu sejfow Jozef drzaca dtonig otworzyt pancerne drzwi skrytki 1 wyjat
rulon planow. Rzucit okiem na podpisy.



Jozef Koszut, inZynier

Podpis byl podobny tudzaco. Ale falszywy. Tak mu si¢ przynajmniej zdawato.

Dla rozstrzygnigcia niepewnosci postanowil jecha¢ do graficznego rzeczoznawcy sadowego. Przed
bankiem policja spisywala protokot z szoferem w sprawie nadmiernej szybkosci jazdy. Korzystajac z
odwrdconej uwagi strozow porzadku, wsiedli. Koszut prowadzit. Nagle przyszta mu nowa mysl do
glowy. Odrzucal mozliwos¢ swego przypuszczenia. Ale wracalo utarcie. Ulegt wreszcie. Skrecit w bok 1
pomknatl w kierunku willi Waldemara. Nikt tam nie mieszkat jeszcze; Jozef nie miat czasu tym si¢ zajac.

Otworzyt im stary lokaj. Przeszli szereg pokojow 1 zatrzymali si¢ w gabinecie zmartego. Koszut
manipulowat co$ przy kominku. Patrzyli na niego zdziwieni. Wtem rozlegt si¢ cichy trzask. W $cianie
usungta si¢ czgs¢ muru, ukazujac matg podtuzng skrytke.

--- Brat moj przechowywat tu dawniej plany konstrukcji o zmiennym profilu --- objasnit Jozef.

Siegnat reka 1 wyjal rulon zupethie podobny do tego, ktory wzigt ze sobg z sejfu. Podeszli do biurka.
Przewodniczacy rozwingt oba rulony. Byly identyczne na pierwszy rzut oka, Ale obliczenia okazaty si¢
inne. Sprawdzono raz jeszcze podpisy. Rdéznice pisma wystapily wyraznie. Nie bylo watpliwosci; plany
konstrukcji znalezione na biurku Waldemara po jego $mierci 1 umieszczone potem w sejfie Banku
Panstwa -- byly falszowane.

--- Oto cala tajemnica --- rzekt Koszut po chwili milczenia. --- Znalazlszy na biurku brata ten rulon,
nie szukalem go juz oczywiscie w skrytce, a wiedzac, ze nie zawierata ona nic procz tych planow, nie
otwieralem jej nigdy dotad.

--- Nie rozumiem jednej rzeczy --- zagadnal przewodniczacy. --- Skad na biurku brata panskiego
wziety si¢ te plany, ktore pan potem umiescit w sejfie?

--- Tego nie wiem. Moge tylko stwierdzi¢, ze podpisy moje na nich sg podrobione, a obliczenia
prawdopodobnie -- zte. Wykaze to zresztg §ledztwo.

--- Wigc fabryka produkowata od czasu $mierci brata panskiego ptaszczyzny nosne wedtug tych
planow, ktore znalazt pan na biurku zmartego?

---  Oczywiscie! Obliczenia wchodzace w gr¢ 1 sposob wykonania plaszczyzn s3 bardzo
skomplikowane. Blad, niewielki zreszta, nie dat si¢ zauwazy¢, a plaszczyzny, tak przygotowane ulegaja
zlamaniu, wskutek przyczyn nie dajacych si¢ wykry¢, tylko w locie. Przy probach obcigzeniowych 1
statycznych na ziemi zachowujg si¢, jak wykonane wedlug planow oryginalnych.

W takim razie musiatl kto$ podsung¢ fatszowane plany z zamiarem zbrodniczego szkodzenia fabryce.

--- Nonsens! --- odezwal si¢ milczacy dotad przedstawiciel Junkersa. --- Skadze 6w ktos mogt zna¢ na
tyle plany konstrukcji i obliczenia, aby sporzadzi¢ niemal zupetnie podobne?

--- To sprawa uboczna. Nalezy teraz tylko jeszcze raz ztozy¢ panu Zyczenia z powodu wyswietlenia
calej sprawy. Mam nadzieje, e nic juz nic stanie na przeszkodzie dalszemu rozwojowi fabryki.

Uscisngli obaj kolejno dilon naczelnego dyrektora. Koszutowi zdawato si¢, ze usta przedstawiciela
Junkersa skrzywit ironiczny usmiech.



W dwa lata po6zniej bytem $§wiadkiem ostatecznego tryumfu Koszuta.

Wszedl rozpromieniony do swego gabinetu, gdzie oczekiwalem jego przybycia, chcagc mu zlozy¢
sprawozdanie z mojej dzialalnosci pilota reklamowego na nowym typie samolotéw koncernu.

--- Dzi§ na gieldzie nowojorskiej kurs akcji stali wynosit 2000 za 100 --- rzekt z uSmiechem do
sekretarza. --- Trzeba jeszcze zaméwien na 50.000 ptaszczyzn, abym mogt zacza¢ realizacje projektow
przemystowych sprzed dwoch lat. Pamigta pan?

Poczutem, ze wzruszenie odbiera mi glos. Naczelny dyrektor zauwazyt w tej chwili moja obecnos¢.

--- Dzien dobry panu, panie Szylling --- rzekl, wyciggajac do mnie dton. --- C6z tam stycha¢? Wraca
pan ze StanOw?

--- Tak jest --- odrzeklem wreszcie. --- Panie dyrektorze, méwil pan o zamdéwieniu na piecdziesiat
tysigcy plaszczyzn. Oto jest zamoOwienie za posrednictwem moim przez firme¢ United Aviaton na
piecdziesiat tysiecy skrzydel. Uzyskatem to przedwczoraj rano i natychmiast przylecialem do Europy.
Zaluje, ze nie depeszowalem...

--- Nie ma czego zalowac, Zrobil mi pan cudowng niespodzianke. W sam czas! --- wolal ucieszony.

W tej chwili kto$ zapukat do drzwi.

--- Depesza od Junkersa --- powiedziat sekretarz.

Koszut skrzywit sie.

--- Czego ci chcg?

--- ZamoOwienie na plaszczyzny no$ne o zmiennym profilu --- odczytatl Bilski.

--- Ile?

--- Dwa tysigce --- na poczatek. Obiecujg zamowi¢ wigce;.

--- Niech pan odpowie, ze zamowien od Junkersa nie przyjmujemy --- powiedziat wolno Koszut. ---
Nie przyjmu-je-my!
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