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Fokker F28 Fellowship

Po osiagnigciu znacznego sukcesu w sprzedazy turbosmigtowego samolotu pasazerskiego F27,
logicznym nastepstwem byfo wejscie producenta na rynek samolotéw odrzutowych. Réwniez kolejna
konstrukcja Fokkera F28 stata si¢ sukcesem rynkowym. Nowy samolot oferowat niskie koszty
eksploatacyjne na krétkich i srednich trasach pomiedzy lotniskami z krétkimi pasami startowymi.
W tej roli okazat sig¢ szczegdlinie atrakcyjny dla klientéw z panstw trzeciego $wiata.

Ale i fellowship zostat odsuniety w cien przez swego wiekszego brata, Fokkera 100,
ktory odnosit sukcesy komercyjne, tak jak jego poprzednik.

Pod koniec lat 50. zaklady Fokker z Amsterdamu mogly si¢ poszezycié zna-
komitymi wynikami handlowymi w sprzedazy swego turbo$miglowego F27
Friendship. Mimo sukcesu, zwrdcono uwage na opinie linii lotniczych, wyraza-
ng rOwniez szerzej przez ekspertow lotniczych, ze samoloty o napedzie §
wym wkrdtce stang si¢ przestarzale. Zrozumiano, ze w takiej sytua
wiec krotkiego zasiggu bylby ta maszyna, na jaka niebawem rozpocznie si¢ po-
pyt. Brytyjska linia lotnicza BEA poszukiwala odrzutowca z silnikami ustawio-
nymi z tylu, zdolnego osiaga¢ predkosé przelotowa okolo 930 km/h. Jednocze-
$nie produkcja nowoczesnych i szybkich samolotow z napedem turbosmigto-
wym, takich jak electra oraz venguard, zblizata si¢ ku do$¢ gwaltownemu za-
konczeniu. Byfo jasne, ze jedynym rozwiazaniem majacym przyszlo$é jest od-
rzutowiec krotkiego zasiegu.

Teoria dotyczgca schylku ery samolotéw o napedzie turbosmiglowym okazata
si¢ catkowicie bfedna, co nie zmienia postaci rzeczy, ze F28 zostal wyproduko-
wany w liczbie 786 egzemplarzy, a ostatni samolot zszed! z linii montazowej
w 1987 r. W tym czasie samoloty turbo$migtowe nowej generacji sprzedawaly
sig juz jak $wieze buleczki, ale holenderskiemu pmducentom pomysi kon-
strukeji odrzutowca wydawat sig na tyle przekonujacy, ze po bardzo szezegdlo-
wych badaniach rynku i symulacjach mozliwych rozwigzan, w kwictniu 1962 r.
oficjalnie zaprezentowano maszyne F28 Fellowship. Jego najblizszym konku-
rentem stal si¢ brytyjski BAC 1-11 (One-Eleven), ktorego projekt przedstawio-
no w 1961 r. Fokker zdecydowal si¢ na bardzo zblizony ukiad dolnoplata ze
skosnymi skrzydiami, trjpunktowym podwoziem, silnikami w tylnej czesci ka-
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dluba i usterzeniem w konfiguracji T. Migdzy samolotami byly tez pewne r6z-
nice.

Brytyjska maszyna zostala przygotowana dla linii lotniczych, ktérych podstawo-
wym warunkiem byla duza predko$¢ przelotowa i nie zaprzatano sobie glowy
mozliwosciami startu z krétkich paséw na malych lotniskach. Fokker zdecv
wal si¢ na dostosowanie swego F28 do wymagan nieco innego rynk:
zdolnos¢ operowania z mal\'ch lotnisk wyzej niz predkosé podrézowania i po-
jemno$¢ maszyny.

One-Eleven w swej pierwszej postaci mogl przewozié az 89 pasazerdw, a ostat-
nie jego wersje nawet 109. W tym samym czasie F28 majacy krotszy kadiub za-
bieral na pokiad od 55 do 65 pasazerdw. Skos jego skrzyda byt staly i wynosit
zaledwie 16° efektem tego byla prawie prosta krawedz spiywu. Jednoczesnie
zastosowano duze dwuszezelinowe Klapy Fowlera, ktore wysuw: na spe-
cjalnych prowadnicach, zapewniajac wystarczajacy przyrost sily nosnej przy ma-
lych predkosciach. Wiasnie dzigki nim mozliwe okazalo si¢ latanic z lotnisk
o pasie krotszym niz 1500 m. W ladowaniu byly pomocne duze przerywacze
oraz spoilery, ktdrych bylo po pie¢ na gbrnej powierzchni kazdego ze s
Dodatkowo z tylu kadtuba umieszczono duze hamulce aerodynamiczne, ktére
tworzyly zakoriczenie kadluba, a rozchylone zwigkszaly znacznie opér samolo-

Fokker 70 byt ostatnim seryjnie produkowanym przedstawicielem linii
zapoczatkowanej przez Fokkera 28. Do momentu, gdy w 1996 r. Fokker znikt
2z rynku jako pi lotniczy, prawie 50 maszyn tej
wersji. Samolot na zdjeciu nosi barwy linii lotniczej America West Express.
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Fokker F28 Fellowship

tu. Takie rozwigzanie zostalo wczesniej wykorzystane w samolocie wojsko-
wym BAe Buccaneer, obecnie mozna je zobaczy¢ w odrzutowcu pasazerskim
BAe 146.

Prosty naped

Fokker wybral prawie identyczny napt;d jak zastosowano na BAC One-Eleven,
ale w nowej, nieco up j wersji. Poczatkowo Rolls-Royce nazwal go
Spey Junior, ale obecnie jest znany jako RB. 183 5|lmkx posiadajace ciag sta-
tyczny 43,8 kN zostaly umi w aerody dolach po obu
stronach kadtuba tuz za skrzydiem. Nie byto na nich instalacji wtrysku wody
ani tez rewersow ciagu. Poza innymi aSkalaml konstrukeji, taki wybor uczynit
F28 samolo!em znacznie cichszym niz BAC One-Eleven. Dlalego whasnie
w pozniej latachnie byly koni k i skompli dyfik
cje wyciszajace halas.

Jednym z podstawowych problemow Fokkera byt fakt, ze jego rodzimy rynek
holenderski jest bardzo maly. W efekcie tak duze przedsiewziecie ekonomicz-
ne i finansowe musiato by¢ prowadzone w ramach wspétpracy miedzynarodo-
wej. Jednak Fokker utrzymal pelne prawa do nadzoru nad konstrukcja. Na po-
czatku koszty programu ponosit holenderski rzad, choé polowa otrzymanego
dofinansowania miala forme kredy[u a nie bezzwrotnej dotacji. W tym czasie
Fokker wspolpracowat z zach ieckim przedsigbiorstwem Fokker-

Ten elegancko pomalowany samolal wersji Mk 1000 stuzyt w Nigerii
Jjako maszyna do P

Od 1976 . i z
zastapit go Boeing 727.

11, ale wkra(ce

postanowit zintensyfikowac swoje dziatania. Jego przedstawiciele odwiedzili
setki potencjalnych klient6w i stopniowo sprzedawali F28 po jednym lub dwu
egzemplarzach. Klientami byly nie tylko linie lotnicze, ale rowniez organizacje
rzadowe oraz sily powietrzne. W tym samym czasie w fabryce nie ustawaly
prace nad rozwojem F28, w efekcie czego powstala cata rodzina samolotéw.
Poszczegblne wersje oznaczono od Mk1000 do Mk 6000, a ostatnia nazwano
Mk 6600.

Mk 1000 byt p wersja zabi 65p . Jego pierwotng ma-
s¢ startowa zwu;kszono 224 495 kg do 29 485 kg W 1970 r. Fokker zaprezen-
towat samolot Mk 2000 z kadtubem przedtuzonym 0 2,21 m, ktory mogl zabie-
ra¢ do 79 pasazerow Inng wersja, o krotkim kadlubie, byt Mk 1000C (combi
lub towarowo-| i), ktéry zostal wyposazony w duze pr drzwi
fadunkowe. Jego wnetrze moglo byé modyfikowane w ten sposob. by w zalez-
nosci od potrzeb, zabieral rozng liczbe pasazeréw lub fadunku.

Ujmujac proces rozwoju maszyny chronologicznie, trzeba stwierdzié, ze odby-
wal si¢ niezgodnie z oznaczeniami numerycznymi, poniewaz kolejnymi wersja-
mi samolotu byly Mk 5000 i 6000. Picrwszy z nich oblatano 27 wrzesnia 1973 r.
Byly to wersje z krétkim i dlugim kadfubem, nowym skrzydiem o rozpietosci
powigkszonej z 23,58 m do 25,07 m i ze slotami wzdiuz calej krawedzi natarcia.
Kolejng wprowadzona zmiang bylo zastosowanie nowych silnikow RB.183
Mk555-1H ze zmodyfik ymi dyszami wy i obnizajacymi hatas
i przeprojektowanymi wysiegnikami réwniez wyciszajacymi samolot. Obie ma-
szyny mialy takze zwigkszong masg startowa. Po pewnym czasie od wprowa-
dzenia dwoch nowych wersji, Fokker zorientowal sig, ze tylko nieliczni klienci
chea kupowa¢ samoloty ze slotami na skrzydtach. Rezultatem kolejnej modyfi-

Po prawej: Odbiorcami F28 byli przede wszystkim uzytkownicy w Europie,
Azji, Afryce i Ameryce Potudniowej, choé kupifo je rowniez kilka linii w USA.
Linia Empire Airlines juz nie istnieje, ale na poczatku lat 80. eksploatowata
osiem samolotéw F28 Mk 4000. Warto zwrdcic uwage na otwarte hamulce

VEFW i w ramach tej kooperacji holenderski prod byt odpowiedzialny za
czg$¢ prac projektowych, a nastepnie zabudowq prototypu, badania i dzialania
marketingowe. Podczas prac konstrukcyjnych w Holandii powstata nosowa
i centralna czes¢ kadiuba oraz osony polaczenia skrzydio-kadtub. Fokker-
VFW skonstruowal przednig cze$¢ kadluba oraz usterzenia, a inna ni k

Na dole: Narodowy przewoznik turecki - Tiirk Hava Yollari - byt jednym
z pierwszych klientéw, ktéry kupit F28. Pierwszy samolot Mk 1000 zostat
dostarczony w grudniu 1972 r. Dwa ostatnie F28 wycofano z eksploatacji
w 1986 r.

Francja jest
Fokkera. Air France Europe (dawnlsl Alr Inter) eksploatuje pigé maszyn
F100, a nalezqca do British Airways linia TAT Europe ma ogromng flote
skiadajaca sie z 16 egzemplarzy F28 i 13 F100.

firma MBB byla odpowiedzialna za tylna cze$¢ kadiuba wraz z gondolami silni-
kowymi i zespotami mocujacymi je. Péinocnoirlandzkie przedsigbiorstwo Short
Brothers podpisalo kontrakt, na p ie ktorego t oba skrzydia
oraz oslony wnek podwoziowych.

Amerykafiska firma Fairchild-Hiller Corporation, ktéra produkowata na pod-
stawie licencji friendshipa oznaczonego jako FH-227, natychmiast zaintereso-
wala si¢ nowym proyektem w poiowne lat 60. zaproponowata, aby rozpoczaé
produkcje znacznie go samolotu jako FH228,
z calym wyposazeniem produkcji amerykanskiej i silnikami Rolls-Royce Trent.
Silnik ten byl bardzo nowoczesna tréj konstrukcja, zapewniajaca, w po-
réwnaniu ze spey juniorem, nizszy poziom hatasu i mniejsze zuzycie paliwa.
Niestety, Fairchild zrezygnowal ostatecznie z pomystu produkcji FH-228,
a Rolls-Royce nie kontynuowat obiecujacego prolektu trenta. Jednak Faichild
zdecydowal si¢ hyc agentem sprzedaj F28 produkcji holenderskiej w obu
Amerykach. Po pierwszym zaméwieniu na samolot, jakie wplyngto w llstopa-
dzie 1965 1. od niemieckiej linii LTU, w czerwcu 1968 r. wiasnie Fairchild zlo-
zyt zaméwienie na 10 maszyn pr h do sprzedania w USA. Wsr6d
innych klientéw mozna wymieni¢ linie: Braathens SAFE z Norwegii, Itavia
z Wioch, MacRobertson-Miller (Ansett) z Australii i rodzimy Martinair.
W efekeie do potowy 1969 r. pierwsi Klienci, na zaméwieniach ktérych oparto
rozwdj calego programu, podpisali kontrakty na 25 samolotow.

Niemite poczatki

Fokker zbudowal dwa prototypy F28, ktére oblatano 9 maja i 3 sxerpma
1967 r. Certyfikat holenderski wydano samolotowi 24 lutego 1969 r. i tego
dnia pler\vsza seryjna maszyna zostala dostarczona do linii LTU Majac zamo-
wienia na zaledwie 22 odrzutowce, Fokker czul si¢ troche rozczarowany. Mi-
mo ze samolot byt bardzo dobry, to jednak nic nie wskazywato na to, aby jego
produkcja miafa kiedykolwiek osiagnac liczacy sie poziom. Jedna z niezaprze-
czalnych zalet maszyny byla predkos¢ ladowania, zaledwie 176 km/h. Fokker
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kacji byly wigc dwie nastgpne wersje Mk 3000 i 4000, ponownie z krétkim
i dlugim kadiubem. Mk 4000 mogt zabieraé do 85 pasazeréw. Oba samoloty
mogly startowac z masa 33 110 kg i posiadaly wszystkie unowoczesnienia zasto-
sowane we wezesniejszych wersjach, z wyjatkiem slotow.

Produkcje samolotu konsekwentnie kontynuowano, utrzymujac ja na poziomie
mniej wigcej jednego egzemplarza miesigcznie. Opierano ja prawie wytacznie
na niewielkich zaméwieniach na jedng lub dwie maszyny. W zasadzie poza in-
donezyjska Garuda oraz szwedzkim Linjeflyg niewielu klientow zaméwito wig-
cej niz 5 lub 6 samolotéw, ale gdy w 1986 r. zamknigto lini¢ produkcyjna F28,
okazalo si¢, ze Fokker sprzedal w sumie 241 fellowshipow 57 operatorom
z 37 krajow. Byl to dobry wynik, lepszy niz udalo si¢ uzyskaé Brytyjczykom
z ich BAC One-Eleven.

Nastepca F28
Pod koniec lat 70. potrzeba stworzenia nastgpey F28 stawata sie coraz bardziej
wyrazna. W zasadzie istnialo kilka mozliwych drog dalszego rozwoju. Rolls-
Royce oferowal silniki Spey z nowymi sprezarkami, znacznie mocniejsze, cich-
sze i spalajace mniej paliwa, ale pomyst nie zmaterializowal sie. Fokker publi-
kowal katalogi ofertowe samolotu nazwanego Super F28, z przedtuzonym ka-
diubem, skrzydiem o powigkszonej rozpigtosci i z tzw. profilem superkrytycz-
nym. Na poczatku 1979 r. program Super F28 zostal wreszcie zainicjowany
w wersji zdolnej zabiera¢ do 130 pasazeréw. Jednak krytyczne opinie 0 samo-
locie z tak dlugim i waskim kadlubem oraz snlmkamx umleszczonynn w ty]ne_]
czeci i usterzeniem T, klory wygladat k ds
dalszych prac nad rozwojem konstrukc;n Wielu khentow po prostu poszukiwa-
ek samolotu. W odpowiedzi na zapotrzet ie, w 1980 r. przedsta-
wiono koncepcje wersji F29.
F29 miat kadtub o takim samym przekroju jak konkurencyjne samoloty Boein-
£ 727, 7371757 i mogt zabiera¢ do 156 pasazerow. Fotele byly ustawione po
trzy z kazdej strony, a nie tak jak dotychczas w uktadzie 3+2. Znacznie zwiek-
szono zapas paliwa, za$ masa startowa samolotu wzrosta do 59 770 kg. Jako
naped nowej konstrukeji przew:dywano PO dwa Sl]mkl CFM356 luh RI. 50[] kto-
re mialy by¢ zawi od
usterzenie w ukladzie T, dzigki czemu mozna byto uzyc bardzo efektywnych
hamulcow aerodynamicznych. Spodziewano sig, ze realizacja projektu F29 zo-
stanie oficjalnie zainicjowana w 1981 r., ale w tym czasie Fokker negocjowat
z amerykariskim producentem McDonnell Douglasem warunki wspélnego pro-
jektu samolotu MDF-100.
Tak si¢ jednak stato, ze zaden z projekt6w nie ujrzat §wiatta dziennego. Reali-
styczme patrzacy na rzeczywistos¢ Fokker zadecydowa{ ze na]lepszym rozwu;-
zaniem bedzie d ie na rynek I od i g
W takim przypadku wymagania fmansowe 1 stoplen ryzvka bylyhy na poziomie
akeeptowalnym zarowno przez samg firme, jak i wspierajacy ja rzad holender-
ski. W 1983 r. Fokker doszed! do identycznego wniosku w stosunku do formy
rozwoju produk od wielu lat turbo$migt F27. W tym przypadku
réwniez przyjeto koncepcje ewolucji konstrukcji, zawierajacej minimum zmian,
znanej jako Fokker 50, co réwniez odzwierciedlato liczbe miejsc w samolocie.
Odrzutowcowi nadano oznaczenie Fokker 100, co takze odpowiadato jego
podstawowej fadownosci.
Mimo atrakeyjnosci rozwiazan, jakie niosly ze soba nowoczesne profile aerody-
namiczne, Fokker podjat decyzje pozostawienia w nie zmienionej postaci keso-
nu skrzydta i dodania tylko nowych czeéci z przodu i z tylu. Zmieniona kra-
wedz natarcia F100 byla prawie catkowicie prosta i zniki charakterystyczny dla
F28 uskok. W znacznym stopniu wzrosta no§nos¢ skrzydia oraz zmniejszyt si
jego opér i zjawiska aerodynamiczne, takie jak buffeting. Na czgsci splywowej

Jak ja jest i 4

Fokkeréw F28 oraz nowszych F70/100, w sumie z ponad 50 maszynami w linii.
Co najmniej cztery podstawowe linie lotnicze uzytkuja je na potaczeniach
wewnetrznych i regionalnych: Garuda pieé F28 - patrz zdjecie), Pelita Air
(szes¢ F28 i F70), Merpati (dwadziescia dziewig¢ F28 i sze$¢ F100) oraz
Sempati (dziewigé F70 i F100).
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pojawily si¢ calkowicie przekonstruowane klapy i lotki, zbudowane z uzyciem
nowego materiafu - kompozytu weglowego. Mimo daleko idacych zmian, jakie
wprowadzono w skrzydlach, firma Short Brothers pozostata producentem tych
samolotow.
Kadtub nowej konstrukeji zostal wydiuzony o 5.74 m, aby w standardowej wer-
sji mogl zabierac 107 pasazeréw, a w zageszezonej 119. Silniki, jakie zastoso-
wano, sa efektem zmiany sprezarki na speyach i obecnie nazywaja si¢ Rolls-
-Royce Tay. Mimo pozostawicnia nie zmienionej sprezarki wysokiego cisnicnia
od RB.183, taye gbruja nad swymi poprzednikami znacznym wzrostem sily cia-
gu oraz zmniejszeniem zuzycia paliwa i nizszym poziomem halasu. Nowy ze-
spol naped limi 1 wezesniejsze stale obawy o hatas, spowodowane
prowadzeniem jeszcze ostrzejszych norm halasowych. Ostatecznie Fok-
ker 100 zostal wyposazony w silniki 620-15 o ciagu 6282 kG kazdy, zabudowa-
ne w gondolach z rewersami ciagu, dostarczane przez amerykarska firme
Grumman (jest to rozwigzanie dokladnie takie samo jak na mniejszych Gul-
fstreamach IV). Pierwszy prototyp nowej konstrukeji wzniés! si¢ w powietrze
30 listopada 1986 r.
Na nieszczgscie dla Fokkera obie nowe konstrukcje, F50 i F100, byly nekane
licznymi problemami, co spowodowato opéznienie ich wejscia na rynek oraz
znaczqce podrozenie calego programu. Dostawy rozpoczely sie wiosna 1988 r.,
gdy pierwszy Fokker 100 zostal przekazany szwajcarskiemu Swissairowi, ktory
poczatkowo zaméwil osiem maszyn, ale z czasem powiekszyt ich stan posiada-
nia o dwie nastepne. Kolejnym zamawiajacym byl KLM, ktéry kupit 10 samolo-
t6w, oraz US Air ze vieniem na 2 I Specjalni

epny

stworzona grupa leasingowa GPA-Fokker 100 Ltd podpisata kontrakt lr-m 40 sa-
molotdw. W krotkim czasie sprzedano 87 maszyn, a na 91 kolejnych przyjeto
zaméwienia. US Air zwrdcil si¢ z prosba o ciezsza wersje samolotu i, aby spro-

i go seryjnego F100 rzadowi Wybrzeza Kosci
ale dostawy dla linii i i
pierwszej maszyny Swissairowi 29 lutego 1988 r. Dzi$ 10 samolotow wers;ji
F100 stanowi trzon floty i j j i 2
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swemu uzytkownikowi
bezpieczeristwo i niezawodnos¢ oraz
odpowiedni zasigg, w zwiazku z czym
znakomicie nadawat sie na samolot
rzadowy dla wielu panstw na catym
$wiecie. Jednym z nich jest
Kolumbia, ktéra eksploatuje samolot
przedstawiony na rysunku jako
maszyne dla VIP-6w.

Na zdjeciu drugi prototyp Fokkera 100
w specjalnym malowaniu fabrycznym.
Na dziobie maszyny naniesiono nazwy
pierwszych klientow. Do marca 1990 r.
sprzedano 224 maszyny. W sumie do
zaprzestania produkcji Fokker
zbudowat prawie 300 samolotow
tej wersji.

sta¢ tym wymaganiom, w 1986 r. Rolls-Royce podjat prace nad rozwojem Taya
650, by uzyskac ciag statyczny 6849 kG. Cigzka wersja uzyskala certyfikat 1 lip-
ca 1989 r. i stala si¢ podstawowa wersja Fokkera 100. Holenderski producent
oferowal swoj nowy samolot w kilku wariantach rézniacych sie: ukiadem foteli

w kabinie pasazerskiej
combi, awionikg itp.

W 1992 r. Fokker rozpoczal prace nad wariantem Fokkera 100 o pomniejszo-
nej objetosci kabiny, od razu uzyskujac 15 zaméwien. Fokker 70, bo tak go na-
zwano, zostat wyposazony w silniki Tay 620 i mial kadiub skrocony o 4,63 m.
Mgt zabierac do 79 pasazerow. W pazdzierniku 1992 r. przystapiono do zmo-
dyfikowania drugiego prototypu Fokkera 100, ktéry jako Fokker 70 zosta ob-
latany 2 kwietnia 1993 r. Obie wersje: F100 i F70 byly budowane na tej samej
linii produkeyjnej, pozwalajac klientowi zdecydowaé o wyborze ostatecznego
wariantu na zaledwie 12 miesiecy przed zaplanowana dostawa. Marketing obu
maszyn byl rowniez prowadzony wspélnie pod nazwa ,Fokker Jetlinker”
Pierwsze zamowienia na F70 nadeszly z Indonezji od linii Pelita i Sempati Air,
a potem od British Midland i amerykanskich Mesa Airlines. 12 lipca 1994 r. na
amsterdamskim lotnisku Shiphol oblatano pierwszy samolot seryjny, a pierwsza
dostawa nastapila 25 pazdziernika tego samego roku do Ford Motor Compa-
ny. Faktycznie nie byl to zwykly liniowy F70, lecz tzw. Executive Jet, skonfigu-
rowany do przewozenia VIP-ow. Opracowana zostala wersja F70ER tzw.

lub nie drzwi yeh dla wersji

Przekréj perspektywiczny samolotu Fokker F28 Fellowship Mk 4000

1 Ostona radaru 23 Kanat instalaci chlodzace] 43 Kanal powietrza goracego
2 Antena radaru pogodowego radiostacie 44 Prascn czwigar kesonu skrzydta
3 Przednia wiega cisnienowa 2¢ Kuchnia 45 Antena HF
 Zawieszenie slementow 25 Fotel stewardesy 46 Osiona krawedz natarcia

26 Zastona w drzwiach do kabiny 47 Integralny zbiomik paliwa

& Rama wiatiochronu 27 Porecz 48 Wiew paiwa
7 Oslona tablicy prayrzadow 28 Prascsioneic 49 Prawosirzyiows Swatlo

8 Tabiica prayrzadow | widok od tyla 29 Schody weiscione navigacyjne

9 Pedaly steru kierunku 50 Rozpraszacze facunku statycznego

10 Chwyt powietrza 31 Glowne drzwi do kabiny 51 Lowa lotka
11 Suftowa czgsé tablicy przyrzadem pasazersiie] 52 Kiapii lotki
12 Okno gome. 32 Gorma antena VHF

33 Kanal powetrany instalacii
Kimatyzacyjne)
34 Fotele w praednis] czesci kabiny

16 Pulpit bocany
17 Zaspo! Kimatyzacyiny
18 Ostony wneka pocwozis glownago
20 Zdwojone kota podwozia Kedluba
pracriago 38 Sogment wyciszai
21 Siruklure dachu kabiny pilotow 40 Dolny preadzia bagssemy
22 Stojaki 2 raciostaciami 1 Segment 2 cknem
B 2

25 Szyny mocuiaca ftse
122

36 Luk pracdzia bagazowego L

37 Antona kolowa ADF 4

®

Kabinie

Extended Range - czyli wariant o zwigkszonym zasiggu, ktory bez ladowania
mogl pokona¢ trase 6000 km. Jedyny egzemplarz w takiej wersji zostal sprze-
dany rzadowi Kenii.

Majac juz ustabilizowana sytuacje z programami F70 i F100 Fokker planowat
dalsze rozwijanie calej rodziny, w tym stworzenie samolotu F130. Ale w tym
czasie nad tym jednym z najstarszych producentow lotniczych $wiata zaczely
si zbiera¢ czarne chmury. W 1993 r. kontrole nad Fokker Group przejat nie-
miecki gigant przemystowy Daimler-Benz. Doprowadzilo to do uporzadkowa-
nia dzialania firmy, ale w 1996 r. Daimler-Benz zrezygnowal ze swych udziatow

z
wojskowym linia lotnicza AeroPeru
stafa sie pierwszym uzytkownikiem
fellowshipa w Ameryce taciriskiej.
W latach 1972-1973 dostarczono jej
trzy maszyny Mk 1000, z ktérych dwie ‘
nadal sg w stuzbie. Linia ta operuje
na pofgczeniach krajowysh
i regionalnych z lotniska w Limie.

53 Ostony mechanizm wypuszcaania

54 Zewngirzny segment kiapy
prawosiezydions)

55 Spoller zewnelrzny w pozyc)
otwartej

56 Wewnetrzny seqment Kiapy
prawoskrzydiows]

57 Spoler wewnairzny w pozycii
otwarte;

58 Wrega centralne] czgsci kadiuba

59 Kanat powistizny

&

62 Ostona cisnisniowa komory
podwozia glownego
&

Lotnictwo cywilne

99 Profil mocowaria sinka
100 Kanal powiotrza upustowego
101 Siinik Rolis-Royce AB.183
555.15 Spey Junicr
102 Zaweszene sinika
103 Gondiola simikows.
104 Pomacniczy z05pdl energetycany
105 W

82 Tapicarka burt w kaoinie
pasazerskie)

85 Fotele w tyine) czesc kabiny

86 Tabiica 2 lampka | dzwonkiom
prayaywaiacym stewardssy

57 Schonki na bagaz | ubranis ponad
glowanmi pasazerow

88 Tyina scianka dzistona.
69 Gongola prawego sifka

71 Kosz na émiec

72 Chwy powietrza do pomoeniczago
Zaspotu energatycanoge

75 Pletwa stateczniks pionowogo

74 Wregi tyine) cagsc: kadluba

75 Kanal powistzny instalacy
antyobiodzoniowe]

76 Anteny HF

77 Outaizana krawgd natarcla
slatecznika pronowago

78 Strtura statecznika pionowego

79 Sitownik hycrauicany steru
Kierunky

B

praez okno

81 Switio antykolayine.
82 Prawy statecanik poziomy.
83 Prawy ster wysokosei

84 Ostona

sinikow

108 Chwyt powitrza do silnka

107 Folsls w ukiadzie 3+2

108 Padpodtogowy kanal powietrzny.

108 Profi tyiny

110 Praykadiubowa prowsdnica kiapy

111 Lemy spoler wawngtrzny

112 Lowa kiapa

113 Ostony mechanizmu wypuszczania
Kap

114 Lewy spoler zewnguizny

115 Konsirukcia klapy

118 Rozpraszacze tadunkow
statycznych

119 Kotconka lewego skizydta

120 Lowoskizydlowe dwiatlo
nawigacyjne

121 Zabra w zawngzne] czgcci
ozt

122 Kanaly powistrzns instalaci
antyoblodzeniows na krawedzi

arcia

123 Struktura kraweaz natarcia
124 Zebra kratounicoe.
125 Integralny zbiornik paiwa

— wkrzydie
126 Zdwojone kola podwozia glownego

sterem wysokosci

85 Popychacze stery wysokosc
Owiewka tyina

87 Tylne swialto nawigacyine

88 Lowy ster wysokosci

39 Stuktura statecanika poziomego

%

128 Kierownica strug na krawedzi
natarc

129 Okucie sitownika chowania

130 Kolnierzowe okucie

skizydio-kadiub
131 —

frawecai natarcia

wykonana z biachy faiste]

132 Wrega polaczenia skrzydlo-kadiub.

133 Kanal powietrzny instalaci
antyoblodzenione na krawedzi
natarcia

AeroPeru

w Fokkerze i dwa miesiace pozniej cala grupa oglosita bankructwo. 15 samolo-
tow F50, F60 oraz F70 i F100 pozostalo nie dokoriczonych w halach produkeyj-
nych. Syndyk masy upadioiciowej zezwolil na wykoczenie tych maszyn,
aw czerweu na produkeje kolejnych 15 F70 i F100. Na poczatku 1998 r. podje-
te zostaly negocjacje majace na celu wznowienie produkcji obu wersji odrzu-
towcow. Przedsigwzigcie otrzymato nazwg Rekkof Restart (Rekkof to Fokker
czytany od tylu), ale na razie nie zaowocowato to konkretnymi dziafaniami.
Jak dotychczas produkcja samolotéw F70 i F100 zostata zakoficzona po zbudo-
waniu 48 maszyn pierwszej i 283 drugiej wersji.

T —
FOKKER F2s
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Fokker F28 Fellowship Lotnictwo cywilne

Dane techniczne
Fokker F28 Fellowship Mk 3000 i Mk 4000

Typ: samolot pasazerski krotkiego i $redniego zasiegu

Zespot dwa silniki typu Rolls-Royce RB.183-2
Mk 555-15P o ciggu statycznym 44 kN kazdy

Osiagi: predkos¢ przelotowa (na wysokosci 7000 m) - 843 km/h;

putap - 10 675 m; diugos¢ rozbiegu na poziomie morza — 1582 m;
zasigg przy fadunku normalnym (Mk 4000) — 2085 km

Masy: pustego samolotu (Mk 3000) - 16 965 kg, (Mk 4000) — 17 645 kg;
maksymalna do startu - 33 110 kg

Wymiary: rozpietos¢ 25,07 m; diugosé 27,40 m; wysokosé 8,47 m;
powierzchnia no$na 79,00 m?

Zatoga: dwuosobowa z opcja trzeciego czionka zatogi; liczba pasazerow
w wersji Mk 3000 do 65 0s6b; w Mk 4000 do 85 os6b

Fokker uktad

z sllnlkaml w tylnej czesci kadtuba i usterzeniem typu T,
Jjak mu BAC 1-11 One-Ele oraz

DC-9. Do apracowywanla go przystapiono po sukcasle

zapotnebowanlu uzytkownikéw na samolot o lepszych
Dzigki lotkami,
dwuszczelinowym klapom Fowlera, przerywaczom
i
umieszczonemu w tylnej czesci kadluba miat
warunki do co
predysponowato go do operac[n w paristwach trzeciego
$wiata oraz z mafych lotnisk regionalnych. Samolot na
rysunku nosi barwy niemieckiej linii lotniczej Aviaction.
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W NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY &

Sea King:
kon bojowy
Westlanda

Westland Sea King — pochodna wyprébowanego i niezawodnego
$migtowca Sikorsky SH-3 Sea King - znajduje sie w stuzbie wielu
uzytkownikéw na czterech kontynentach, wypetniajgc szereg
zadan bojowych i pomocniczych. Smigtowce Westland Sea King
zostatly uzyte podczas wojny o Falklandy, gdzie okazaly si¢
wytrwate i niezawodne oraz zdolne do dziafarn w prymitywnych
warunkach przy minimalnej obsfudze.

B iedy Royal Navy zaczela poszukiwac nowego

$miglowca do zwalczania okretow podwod-
nych (ASW - Anti-Submarine Warfare) w celu za-
stapienia starzejacych si¢ maszyn Westland We-
ssex, nie bylo nic niezwyklego w tym, ze w centrum
zainteresowania znalazl si¢ Sikorsky SH-3 Sea King

na okretow Royal Navy przed atakami spod wody.
Samoloty te s3 obecnie po trzeciej i czwartej mo-
dernizacji awioniki, a Westland sprzedaje je do
krajow tak odleglych, jak Australia.

Kluczem do tego sukcesu jest diugoletnia wspoi-
praca firm Westland i Sikorsky, ktora w przeszlosci

[kr6l morza]. Ten amerykarski $mi; , oblata-
ny w 1959 r., wydawal si¢ bardzo obiecujacy w tej
roli nie tylko ze wzgledu na zainstalowane juz wy-
posazenie do wykrywania, lecz takze dzigki niewy-
czerpanym mozliwo$ciom zabudowy nowych urza-
dze, ktore mialy by¢ dostepne w przyszlosci. Po-
czatkowe zaméwienie Royal Navy na $miglowce
Sea King, zlozone w czerwcu 1966 ., oznaczato ko-
rzyéci zaréwno dla Fleet Air Arm (lotnictwa floty),
jak i licencjobiorcy Sikorskiego - brytyjskiej firmy
Westland. Sea kingi sa produkowane w Wielkiej
Brytanii i stuza do tak waznego zadania, jak obro-

juz produkcja takich maszyn, jak
WS 58 Wessex, WS-55 Whirlwind czy WS-51 Dra-
gonfly/Widgeon. Firma brytyjska zapewmla soble
prawo produkeji, rozwoju i modyfikacji §

Sea King oraz sprzedazy go w Europie i kra_]ach
Wspdlnoty Brytyjskiej, czego wynikiem jest znaczna
liczba wersji i wariantow znajdujacych si¢ obecnie
w eksploatacji. Poza stale doskonalong wersja do
zwalczania okretow podwodnych powstaly wersje
do zwalczania okretow nawodnych, wezesnego
ostrzegania (AEW - Airborne Early Warning) i ra-
townictwa morskiego (SAR - Search And Rescue).

Westland Sea King HAS.Mk 5 sfotografowany

w chwili zanurzania sonaru Plessey Type 195.
Smiglowiec nalezy do 820 dywizjonu zwalczania
okretéw podwodnych stacjonujacego w bazie
Culdrose.

Ponadto $miglowiec dostosowano do przewozu
wojska, wsparcia ogniowego i zaklocania elektro-
nicznego (ECM - Electronic Counter-Measures).
Rodzina ponad 300 $miglowcow Westland Sea
King o doskonalej opinii utrwalonej w wieloletniej
sluzbie jest pod koniec stulecia jadrem wszelkich
morskich operacji Smiglowcowych Royal Navy.

Sea King i jego anatomia
Sea King w podstawowe]j postaci jest Smiglow- |
cem-amfibia z jednoredanowym kadiubem fodzio-
wym o konstrukeji péiskorupowej, catkowicie me-
talowej. Dwa plywaki stabilizujace sa zamontowane
z obu stron kadluba. Pelnia one role gondol, do
ktérych chowaja si¢ dwukolowe zespoly podwozia
gléwnego. Zespol jednokolowego podwozia tylne-
go znajduje si¢ na koncu plywakowej czesci kadiu-
ba i nie jest chowany. Wodowania na morzu wyko-
nuje si¢ tylko w przypadkach awaryjnych. Przed po-
sadzeniem maszyny na wodzie nadmuchiwane sa

W Wielkiej Brytanii liczne smigtowce Westland
Sea King sq wykorzystywane jako maszyny
doswiadczalne. Sea King Mk 4X byt jednym

z co najmniej trzech smiglowcow
pomalowanych w kamuflaz nazwany wraspberry
ripple” [, i
w bylej je Royal Am:raﬂ

w Boscombe Down (obecnie jest ona czescig
D'IEO De!ence Tesl and Evaluation

prob iocen obronnych)




dodatkowe plywaki pneumatyczne - worki po-
wietrzne, zamocowane na plywakach stabilizuja-
cych. Ich stosowanie ma na celu zwigkszenie ply-
walnosci. Hangarowanie na poktadach okretow jest
ufatwione dzigki zalamywanej w bok tylnej czesci
belki ogonowej i sktadanemu ku tytowi wirnikowi
glownemu, ktorego topaty sa hydraulicznie uktada-
ne wzdluz kadluba; skladany jest takze wirnik ogo-
nowy. Eksportowe sea kingi przewidziane do ope-
rowania z poktadow okretow wielkosci fregaty mo-
ga by¢ wyposazone w urzadzenie Sciggarkowe typu
wharpunowego”, jak na przyklad system produko-
wany przez Dominion Aluminium Fabricating, sto-
sowany w $miglowcach Sea King nalezacych do ma-
rynarki wojennej Indii.
W akejach zwalczania okretow podwodnych sea
king ma czteroosobowg zaloge, w tym dwoch pilo-
tow w celu ulatwienia dziatan we wszystkich warun-
kach atmosferycznych. Nad kabina jest zazwyczaj
zainstalowana charakterystyczna plaska ostona,
chronigca wloty dwdch silnikow Rolls-Royce Gno-
me przed przedostawaniem si¢ do nich cial obeych.
Te silniki turbinowe stosowane wezesniej w samo-
lotach wymagaly niewielkiej adaptacji do zastoso-
wania w $miglowcu; sq one licencyjna odmiang sil-
nikéw General Electric T58, instalowanych w ame-
rykanskich $miglowcach SH-3. Za wirnikiem glow-
nym na grzbiccie kadiuba znajduje si¢ koputa osta-
niajaca radar (charakterystyczna dla brytyjskicj
produkeji sea kingow), ktorej ksztalt zmieniat sie
w zaleznosci od typu stosowanego radaru poszuki-
wawczego. Kabina miesci dwdch operatorow
uzbrojenia przeciwpodwodnego i radaru oraz zanu-
rzanego holowanego sonaru, a na wezlach pod ka-
dlubem mozna podwieszac cztery torpedy samona-
prowadzajace si¢ na cel lub bomby glebinowe.
Wiele $migloweow Sea King znajdujacych si¢ obec-
nic w stuzbie Fleet Air Arm zostafo wyprodukowa-
nych w wersji HAS.Mk 1 jako czgs¢ pierwszej serii
liczacej 56 sztuk po pierwszych czterech maszynach
Norweskie smigtowce Westland Sea King Mk 43
s3 stosowane przede wszystkim do zadar
Pposzukiwawczo-ratowniczych przez cztery
eskadry 330 Skvadron (330 dywizjonu), bazujace
w Bodo, Banak Orland i Stavanger-Sola. Takie ich
sprawia, ze jmuja swoim
zasiggiem terytorium catego kraju.

-rozwojowych wyp ych przez
firme Sikorsky. Dostarczane od 1969 r. niewiele si¢
réznity od swego amerykanskiego pierwowzoru —
do najpowazniejszych roznic zaliczy¢ mozna radar
poszukiwawczy Ekco AW 391, hol sonar za-
nurzany Plessey 195, dopplerowskie urzadzenie ra-
dionawigacyjne Marconi AW 96 ,Blue Orchid”
i automatyczny system sterowania i stabilizacji lotu
Louis Newmark Mk 31. Pierwsza faza moderniza-
cji, ktora doprowadzita do powstania wersji Sea
King HAS.Mk 2, pozostawifa bez zmian system wy-
krywamd Udoskonalenia skoncentrowano na pod-
wyzszeniu masy calkowitej o 227 kg (do 9526 kg
lub, przy pewnych ograniczeniach operacyjnych, do
9707 kg). Silniki wymieniono na udoskonalone
Gnome H1400-1, zastosowano tez nowa przeklad-
nie gléwna i nowy szesciolopatowy wirnik ogonowy
w miejsce pigciofopatowego. Kontrakt produkeyjny

Ten Sea King HAS.Mk 5 z 814 dywizjonu RAF
przenosi dwie torpedy Marconi Sting Ray i dwie
bomby glebinowe BAe Mk 11. Holowany
anomalii Jjest

na prawym e p

ykry

krywania po zainstalowaniu systemu GEC/Marconi
AQS-902 LAPADS i po przystosowaniu do zabiera-
nia malych radiowych boi hydroakustycznych Ultra
Electronics. System AQS-902, poczatkowo opraco-
wywany na wlasne ryzyko firmy, jest zminiaturyzo-
wang i uproszczona wersja bardziej zlozonego
i technicznic wyrafinowanego systemu AQS-901, in-
stalowanego w samolotach patrolowych BAe Nim-
rod MR.Mk 2. Konsola systemu AQS-902, wyposa-
zona w urzagdzenie do wykonywania namiarow, zo-
stala umieszezona po lewej stronie w tylnej czesci
kabiny, a przeste i dla me) ygospodarowano dzig-
ki przesunicciu tylnej wregi-grodzi o 1,73 m do tytu.

objat 21 nowych maszyn HAS.Mk 2 i przebudowe
46 istniejacych HAS.Mk 1 na wariant oznaczony
HAS.Mk 2A.

System Jezebel

Pierwsze dzialania w celu zastosowania nowego
ulepszonego systemu wykrywania zostaly podjete
w 1978 r., kiedy $miglowce Sea King z 814 Squ-
adron wyposazono w amerykaiski system pasyw-
nych radiowych boi hydroakustycznych Jezebel
7 pokiadowym procesorem przetwarzania naplywa-
jacych od nich sygnaléw. Byl to punkt zwrotny
i zdecydowano sie zmodernizowaé w ten sposob
wszystkic $migtowce, przy czym Fleet Air Arm wy-
brafa analogiczny nowy system brytyjski, zastoso-
wany w wersji Sea King HAS.Mk 5.

Zachowujac sonar Plessey 195, zmodernizowane
maszyny otrzymaly znacznie wieksze mozliwosci wy-

Nowe wyposaz (W tym o wigkszych
mozliwosciach przetwarzania danych) otrzymat tak-
ze operator sonaru, ktory znacznie tatwiej wychwy-
tuje teraz z szumu tla nmnkiej toni dzwigki charak-
terystyczne dla ob i okretu podwod:

Dalej 7 przodu i tez po ]C\\Cj stronie (r1dmwe bU]C
hydroakustyczne mieszcza si¢ w schowkach zajmu-
jacych prawa strong wnetrza kabiny) znajduje sie
stanowisko operatora radaru. Sea King HAS. Mk 5
ma powickszona, mniej wypuklo sklepiona kopute
osfaniajaca anteng radaru, co wiaze si¢ ze zmiang
radaru na pracujacy w I pasmie (tj. na falach o dlu-
gosci 3 cm) MEL ARI 5991 Sea Searcher, ktérego
zasigg jest dwukrotnie wiekszy od zasiggu jego po-
przednika. Jest on catkowicie cyfrowy, moze pro-
wadzi¢ obserwacje w zakresie kata pelnego
(360° wokot $miglowca) i ma mozliwos¢ Sledzenia
z funkeja track while scan (przewidywanie manew-




Najstynniejsze maszyny

Pomalowane na jaskrawy, dobrze widoczny 26ity kolor $migtowce
Westland Sea King HAR.Mk 3 to podstawowe maszyny ratownicze
RAF. Wersja HAR.Mk 3 jest ostatnio uzupetniana zmodernizowang
HAR.Mk 3A. Obie wersje maja za zadanie przede wszystkim ratowanie
zalég maszyn wojskowych w rejonie Wysp Brytyjskich i w rejonach
zamorskich oraz z terytorium zajetego przez nieprzyjaciela
i z powierzchni wody. Na Wyspach Brytyjskich znajdujg sig dwa
dywizjony, do ktérych nalezy sze$¢ eskadr rozmieszczonych
w réznych bazach. Dwa sea kingi do zadar ratownictwa morskiego
bazujg na Falklandach. Na zdjeciu Sea King HAR.Mk 3 z 22 dywizjonu,
stacjonujacego w bazie St. Mawgan w Kornwalii. Godto jednostki —
dzika kaczka z blyskawicq - przypomina diugi okres, w ktérym

2 ona ply lub fodzie latajgce.
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Sea King: kon bojowy Westlanda

Belgijskie smiglowce Westland Sea King Mk 48
wchodzg w skiad 40 Escadrille/Smaldeel
(eskadry) Force Navale BelgelBelglsche

w bazie Koksijde. Wlelkle jaskrawe oznakawama

na przodzie kad!uba i belce ngonowe/ sw:adcza

oich do

réw celu na podstawie oceny jego energii i mozli
wosci manewrowych) oraz sterowana ,.szerok
sektora obserwacji, urzadzenie do przeszukiwania
sektora i kulowe sterowanie kursorem-znacznikiem
na ckranie o przekatnej 43 cm.

Inne zmiany wprowadzone w wersji HAS.Mk 5 to
nowa rura wyrzutni boi hydroakustycznych w tylnej
czgsci kabiny, wzmocniona podfoga i nowe wyposa-
zenie nawigacyjne (w miejsce systemu AW 96)
w postaci dopplerowskicgo urzadzenia nawigacyj-
nego Decca 71 i radiowego systemu nawigacji tak-
tycznej (TANS - Tactical Air Navigation System)
Decca. W 1981 r. cztery maszyny Sea King
HAS.Mk 5 z eskadry ,,B” 824 dywizjonu rozpoczely
proby operacyjne z holowanym magnetometrem
(wykrywaczem anomalii magnetycznych) AQS- Sl

stuzby wersja HAS.Mk 6 (eksportowana jako Ad-
vanced Sea King), przystosowana do przenoszenia
dwach pociskow klasy powietrze-woda BAe Sea
Eagle. Advanced Sea King HAS.MK 6 jest rozwi-
nigciem HAS.Mk 3 z ulepszonymi, zintegrowanymi
systemami przetwarzania danych nadchodzacych
z roznych systeméw wykrywania o znacznie wigk-
szych mozll\voscldch wykrycm okn.lu podwodnego,

pszonym  ukladem
przemeuema napedu. Jego masa cafkowita zostala
podwyzszona do 9752 kg. Lopaty wirnika glownego
nowej wersji wykonano z kompozytow, co cztero-
krotnie zwigkszylo ich trwalo$¢ i poprawito odpor-

zainstalowanym na prawym plywaku. To wyposaz
nie, podobnie jak w $miglowcach SH-3 nalezacych
do US Navy, nie zostalo zainstalowane na stale,
istnieje jednak jako opcja mozliwa do wyboru. Smi-
glowce wyposazono podczas eksploatacji w cztery
skrzynki” z urzadzeniami wykrywajgcymi, zamo
towane po obu stronach przedniej i tylnej cz
kadtuba, zwiazane z wyposazeniem do walki elek-
tronicznej Racal MIR-2 ,Orange Crop”, przezna-
czonym do wykrywania Zrédel promieniowania ra-
diolokacyjnego i radiowego.

Zamowienia na nowe Sea Kingi HAS.Mk 5
gnely 30 sztuk, pierwszy z nich dostarczono w paz-
dzierniku 1980 r., a nastepnie wszystkie istniejace
HAS.Mk 2 i Mk 2A zmodernizowano do tego sa-
mego standardu wyposazenia. Smwh)\\ce Sea King
HAS.Mk 52820 826 dywizjonu lataly bez przerwy
we wszystkich warunkach meteorologicznych, ubez-
pieczajac zespol operacyjny Royal Navy podczas
wojny o Falklandy z Argentyna w 1982 r. Wylataly
one facznie 6489,5 godziny i wykonaly 2253 loty
oraz 3421 ladowan na pokladach okretow, przy
czym 90% ich akeji mialo miejsce w nie sprzyjaja-
cych warunkach atmosferycznych.

Zabdjcze zdolnosci

Sea King HAS.Mk 5 mogl diuzej operowaé w pro-
mieniu 160 km od macierzystego okretu i wykrywaé
okrety podwodne ze znacznie wigkszej niz poprzed-
nio odleglosci dzigki wlasnym radiowym bojom hy-
droakustycznym, jak rowniez analogicznym bojom
zrzucanym przez nalezace do RAF samoloty Nim-
rod MR.Mk 2. Zlokalizowawszy cel za pomoca boi
hydroakustycznych i sonaru (ewentualnie takze ra-
daru, magnetometru oraz radiowych urzadzefi na-
stuchowych), mogt zniszezy¢ go czterema bombami
glebinowymi Mk 11 albo samonaprowadzajacymi
torpedami Mk 46 lub nowszymi Marconi Sting
Ray. Mozliwos¢ zwalczania celow nawodnych stala
sie dostepna pozniej, kiedy w latach 80. weszla do
Poza ratowaniem zestrzelonych zatég maszyn
wojskowych podczas dziatar wojennych,
pomalowane na z6fto Westland Sea Kingi RAF
odgrywaja dobrze widoczna role w czasie pokoju,
ratujgc osoby cywilne - zagrozone zatogi
jachtow, zagubionych podczas niepogody
wedrowcow czy dzieci uwigzione wsrod urwisk.
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nos¢ na uszkod Po ich wpro do pro-
dukeji w 1985 1. zostaly na wszystkich

dzin, jesli ma zapewniona moznos¢ uzupelniania
paliwa.

Ukoniczony zbyt pozno, by wziaé udzial w akeji bo-
jowej, AEW.Mk 2 wraz z o$mioma zmodyfikowany-
mi pozniej w ten sam sposob maszynami zostat
skierowany na lotniskowce HMS Invincible, HMS
Tllustrious i HMS Ark Royal, wyposazone w samolo-
ty BAe Harrier, aby zapewnia¢ im oslon¢ radaro-
wa. Na okretach tych znajdowat sie takze dodatko-
wo dywizjon $miglowcow Sea King HAS.Mk 5, kto-
re bazowaly przejéciowo na poktadach mniejszych
okretow Royal Fleet Auxiliary (Krélewskicj Floty
Pomocniczej) posiadajgcych platformy startowe.
Jedl‘lo\lkl stacjonujace na wybrzezu patrolowaly
do baz morskich, przy czym glowna baza

wezesniejszych sea kingach Royal Navy. Pierwszym
$miglowcem Advanced Sea King byl Mk 42B dla
marynarki wojennej Indii, oblatany w maju 1985 r.
i wyposazony w radar poszukiwawczy MEL Super
Searcher,

Najbardziej charakterystyczng wersja sea kinga
jest wersja wezesnego ostrzegania AEW, zapro-
jektowana i zbudowana napredee po pojawicniu
si¢ koniecznosci posiadania tego rodzaju maszyny
podczas wojny o Falklandy. W ciagu 11 tygodni
dwa $miglowce Sea King HAS.Mk 2 zostaly wypo-
sazone w radar Thorn-EMI Searchwater (taki jak
w samolocie patrolowym Nimrod MR.Mk 2)
w niezbyt zgrabnej bebnowej obudowie, zamonto-
wany po prawej stronie kadluba oraz w urzadze-
nie identyfikacyjne (IFF) Cossor Jubilee Guard-
sman, bezwladno$ciowy uklad nawigacyjny Fer-
ranti FIN 1110 i urzadzenie do zakldcania elek-
tronicznego MIR-2. Kopula radaru, ,nadmuchi-
wana” podczas lotu oplywajacym $miglowiec po-
wietrzem, musi byé podczas ladowania unoszona
w bok 0 90°, lecz kiedy jest opuszczona daje moz-
liwos¢ obserwacji w pelnym kacie 360°. Podczas
lotu na wysokosci operacyjnej 3050 m Sea King
AEW.Mk 2 moze wykrywaé cele z odleglosci 160
km i pozostawac na swej pozycji do czterech go-

:en kingdw znajdowata si¢ w Culdrose (Kornwalia),
a jeden dywizjon sklemmny do Prestwick strzegt
akwenu Clyde i polozonych tam baz okretow pod-
wodnych. Wersja AEW byla takze eksportowana
do Australii, Egiptu, Indii i Pakistanu. W tych
ostatnich krajach dostosowana zostala do przeno-
szenia pociskow klasy powictrze-woda Aérospatia-
le AM-39 Exocet.
Dwic kolejne wersje sca kinga opracowano do pel-
nienia zadai ratowniczych i szturmowych. Wyma-
gania RAF co do §miglowca ratowniczego dalekie-
go zasiegu spelnifa wersja Sea King HAR. Mk 3,
z ktérej usunigto cale wyposazenie do wykrywania
i zwalczania okretow podwodnych oraz zastosowa-
no mocniejsze silniki Gnome H1400-1, zwigkszono
pojemnos¢ zbiornikow paliwa o 514 1 (uzyskujac
faczny jego zapas 3714 1), zainstalowano radar
poszukiwawczy MEL ARI 5955 i weiagarke (win-
de) nad drzwiami kabiny. Od 1977 r. dostarczono
19 maszyn Sea King HAR.Mk 3, kt6re uczestniczy-
1y w wielu akcjach ratunkowych wymagajacych od
zalog niezwyklej odwagi i poswigcenia. Uzyte
w 1982 r. na Falklandach HAR.Mk 3 otrzymaly ja-
snoszare malowanie zamiast z6ltego i wyposazono
je w radarowe urzadzenie ostrzegawcze oraz wy-
rzutnie pufapek cieplnych i radarowych.




topaty wirnika gléwnego
topaty wirika gléwnego sa zawieszone na piascie za pomoca przegubow

o j y ,_Wyvgrsiach X i byly fopaty o k
Westland Sea King Mk 41 )7 SbiE e Lo I
Marinefliegergeschwader 5 £ s Lo

Kriegsmarine (German Navy)
Baza Kiel-Holtenau

Drzwi kabiny gtéwnej
Schowek tratwy ratunkowe]

W giéwnej kabinie $miglowca
znajduje sig schowek 10-osobowej
tratwy ratunkowej MS10, ktéra moze
by¢ zrzucana podczas lotu

W specjalnym zasobniku.

Wirnik ogonowy

Szesciolopatowy wirnik ogonowy

o $rednicy 3,14 m ma lopaty
przegubowo zawieszone na piascie.

Gérna antena U/VHF

W skiad standardowego zdwojonego
zestawu fgcznosci z ladem oraz
innymi statkami powietrznymi

i morskimi wehodzg radiostacje VHF
i UHF, ktére moga byé obslugiwane
zarowno z kabiny tylnej, jak

i 2 kabiny pilotéw.

Posrednia przektadnia katowa

Jest ona konieczna ze wzgledu

na zalamanie belki ogonowej na

przejsciu w wysiegnik, niosacy
Przekiadnie wirnika ogonowego T conoRyl sateeznl
Na wale napedowym wirnika ogonowego
znajduj sie przekladnie katowe,
zapewniajace przeniesienie napedu na
wal wirnika.

Antena ILS

Zamontowana na belce ogonowej antena
jest elementem radiowego systemu
podejscia do ladowania w trudnych
warunkach meteorologicznych.

Statecznik

Statecznik jest umocowany na stale

2 prawej strony wysiegnika belki

ogonowej, do ktérego sg zamontowane

takze przekladnie katowe ukladu
iesienia napedu wimika

Belka ogonowa
Belka ogonowa i jej wysiegnik, na ktorym
PO lewej stronie zamocowany jest wirnik
ogonowy, a po prawej statecznik poziomy,
53 podobnie jak kadlub konstrukcja
péiskorupows catkowicie metalowa.

Ve a4

Okno obserwatora
Wiele $miglowcéw Westland Sea
King ma okna wyposazone

W przezroczyste wypukle kopuly
zamiast ptaskich szyb, co znacznie
ulatwia prace obserwatora podczas
akcji poszukiwawczo-ratowniczych.

Zawiasy wysiegnika belki ogonowej

Dla zmniejszenia gabarytow do
hangarowania na pokiadzie okretu lub na
ladzie wszystkie $miglowce Sea King maja
skladang w bok na zawiasach tylng czes¢
beli ogonowej.

Transponder/IFF
Pod tylng czescig kadiuba umieszczono
anteng transpondera - urzadzenia

j-obey,
w 1 pasmie:‘ ekran tego urzadzenia znajduje Rura awaryjnego zrzutu paliwa
si¢ w kabinie pilotéw. W celu zmniejszenia masy podczas
szczegolnego rodzaju operacii, jak na
przykiad w i
gorskiego, zachodzi niekiedy koniecznosé
szybkiego pozbycia sig czesci paliwa.

Podwozie tylne

Kolo stalego podwozia

tylnego ma ogumienie

Goodyear lub BTR Dunlop ——
Aviation.

Odsuwane drzwi zapewniajg dostep do obszernej kabiny.
Westland Sea King ma tylko jedne drzwi kabiny giownej,
umieszczone po prawej stronie kadiuba; po lewej stronie
znajdujg sig mniejsze drzwi dwusegmentowe wyposazone

w schodki. Okna kabiny odrzucane w razie niebezpieczeristwa
wraz z obramowaniami sfuzg jako wyjécia awaryjne.

W kabinie mozna zmiescic¢ 22 rozbitkow.

Piasta wirnika gtéwnego
Jest ona zaopatrzona

w hydrauliczny mechanizm do
skladania fopat wirnika.

Zespot napgdowy

Zespol napedowy sklada sie

2z dwéch silnikéw turbowatowych
Rolls-Royce Gnome H1400-1

0 mocy po 1238 kW (1683 KM)
zamontowanych obok siebie nad
kabing.

Rurka Pitota
Rurka Pitota dostarcza dane o cisnieniu statycznym i dynamicznym,
do pomiaru sci, Sci lotu i
i . Jest ona po obu stronach kadiuba.

Wyloty spalin z silnikéw
Wyloty spalin z silnikow
Rolls-Royce Gnome
H1400-1 znajduja sie nad
kadtubem.

Osfona przed wlotami silnikow

Ostona ta zabezpiecza wloty silnikéw przed przedostawaniem sie do nich cial obcych, takich jak
ptaki, kawalki lodu i wigksze bryzgi wody podczas dzialar tuz nad powierzchnia wody. Zalogi
nadaly jej nazwe ,wrota stodoly”.

Piloci
ini zaloga § we d: ych zadan
jest i sklada sie z pi g0 i drugiego pilota. Ich prace
Reflektor weiagarki Weiagarka utatwia automatyczny system sterowania lotem Newmark Mk 31.
W celu ulatwienia dziafar w warunkach stabego o129 ; wersii
os$wietlenia i w nocy winda-wciagarka jest 5 o e
zaopatrzona we wiasny sterowany reflektor, G PR
Ktory mozna nakierowywaé na wybrany punkt, ~eiagarka Breeze BL 10300 o udzwigu 272 kg,

Oszklenie i ostony kabiny
Kabina Westland Sea Kinga jest bogato oszklona, co zapewnia pilotom dobra

we . Glowne szyby
Z perspexu s elektrycznie i w

zamontowana nad giéwnymi drzwiami kabiny.

Ostona anteny radaru

Antena radaru MEL AW 391 znajduije sig na grzbiecie
kadluba smiglowca pod ostong w ksztalcie kopuly;
stanowisko operatora z ekranem radaru
umieszczono w kabinie gléwnej. Moze tez by¢
stosowany ulepszony radar Sea Searcher.

y

Boczne okna-wiazy

Sg one umieszczone po obu stronach, zaopatrzone w odsuwane szyby i moga
byé razie ni ieczen jwazniejsze instrukcje i opisy
uzycia sg dwujezyczne — po angielsku i po niemiecku.

Reflektor poszukiwawczy pierwszego pilota
Jest on umieszczony z przodu kadluba tuz nad linig wodng i moze by¢
przez pi go pilota si po prawej stronie.

TT—————__ Reflektor poszukiwawczy drugiego pilota
Siedzacy po lewej stronie drugi pilot moze sterowac innym reflektorem,
j sig nieco nizej i w obrys kadiuba.

Anteny radiowysokosciomierza

Z obu stron przedniej czgsci kadiuba znajdujg sie anteny
radiowysokosciomierza Honeywell AN/APN-171. Przyrzad
ten podaje bardzo dokladne dane o wysokosci lotu lub
zawisu $miglowca nad powierzchnig ziemi lub wody.

Reflektory zawisu
Podczas operacii wymagajacych wykonywania zawisu
pod $mi jest oswi

j tymi i
moga one by¢ rowniez uzywane podczas akcji ratunkowych.

systemu wedlug
dnia czescia kadluba; system ten jest
ia w trudnych

ILS znajduje sig pod prze:
podczas
nych lub przy

V!

Kadtub todziowy

Sea king ma kadlub todziowy z pojedynczym
redanem oraz plywakami stabilizujacymi,
umozliwiajacymi mu operacje amfibijne.

Urzadzenie do przenoszenia
tadunkéw zewnetrznych
Niekiedy, na przykiad podczas
akeji ratunkowej, konieczne jest
podwieszenie pod $miglowcem
ladunku zewnetrznego. Sluzy do
tego specjalne urzadzenie, ktore
moze by¢ sterowane zaréwno
przez pilotéw, jak i przez
operatora z kabiny gléwnej.

|

Antena bagnetowa radiokompasu
Druga diuga antena radiokompasu
znajduije sig tuz pod gtownymi
drzwiami kabiny.

Lampa antykolizyjna
Dia bezpi

jest w dwie blyskowe pomarariczowe lampy
antykolizyjne, zamontowane pod przednia
Antena dopplerowskiego systemu czescig kadiuba i na belce ogonowej.
nawigacyjnego
Pod kadlubem zamontowana jest
antena dopplerowskiego systemu
nawigacyjnego Decca, podajacego
stale dokladna pozycje $miglowca.

!) Antena mieczowa

/8 Jest to antena radiostacji VHF,
sluzacej do roboczej lacznosci
ze statkami i okretami strazy
przybrzeznej.

Nadmuchiwane ptywaki
Plywaki ustateczniajace sa w razie
potrzeby podczas plywania

Podwozie gléwne
Dwukolowe zespoly podwozia
glownego sa chowane ku tylowi do
: gondol-plywakow stabilizujacych;
ogumienie pochodzi z firmy
Goodyear lub BTR Dunlop.

Swiatta pozycyjne

gl

Swiatla
zielone (prawe) i czerwone (lewe)
znajduja sig na plywakach
stabilizujacych.

Antena petlowa radiokompasu
Automatycznie sterowana/dostrajana
antena radiokompasu znajduje sie
pod kadiubem.



Najstynniejsze maszyny

Westland Sea King w stuzbie

Wielka Brytania - Royal Navy

Nawet po zakoriczeniu zimne] wojny zwalczanie okrgtow podwodaych pozostalo

zasadnicaym zadaniem Fieet Air Arm. Obecnie Fleet Air Arm ma w swym skiadzie
P yeh, wypos i

wmrum Sea ing, "
you Invincib na wybrzezy

przeci okrgtom podwodnym na Oceanie Poinocnym i od strony Zachodniego

Podejicia. Te ostatne bazuja w Prestwick (vaza HMS Gannel) oraz w Culdrose (baza
9.

HMS Seahawi)

podwodny: y w1970 1.

ibyly

MK i HAS MK radarami

¥ sonarami, Wepdiczssne s king s znaczrie skutecaniisz bronia raecw
okrgtom

platowcow nadal pozostaja czynne.

pobiaduch flriskonesjtyp iiisokoe zekia e stle edlady ‘""“'“”“”” Jeden ze Smiglowcow Westland Sea King AEW.Mk 2 z 849 dywizjonu. Maszyny te powinny mieé

Dyuiion en spe 4 .
oraz konirol fotéw samolotow mySiwskich ke Smiglowce Sea an AfwMkz.  Powazny udziat w wojnie o Falklandy, gdyby byly wéwczas dostepne.
Sg o
AWMk 2o
pozy i d nowej i . Wrestach e e
wers praswiazano ozaczenis AEWAK 7 powstalyeh po 2 wo yoeg vy
Przez wiele lat émiglowca Royal Navy dzielly sie na Pingers” ([.piskacze’] - il operacia i sy e um px\muw.
diwigku .ping!”, jz vywoluj i i ig '&j w polnocnym Iraku. ‘stopniu zwigkszylo mozliwosci latania w nocy.
‘soneru odbita od zanurzonego okrelu podwodnego - przyp. tum.) i Junglies” (ledni” 3 yal Navy dysponuig ki
ig . j wojny jest Sea Km] HCMK 4, 2najdujaca sig w trzech jednostkach. ey praktyczna jonuigoyr w p
waross by sprawdzan podezas woiny g innyen odzajow émig!
Kingow, chot waparce i Royal arins, ekag y Aanty y morskim
i iellalDeytania sRoyaL Al Fovce wbazach Chivenor (Eskadre .A"), Wattisham (Eskadra .8") i Velle (Eskadra: .C"). King HAR.Mk 3. Te ostatnie wypeiniaja przede wszystkim zadania
RAF ma na lerenie Wielkie] Brytanii dwie jednostii ratownictwa morskiego, ktorych Eskadry A°1.C"sa wwmmne w $miglowce Sea King HAR Mk 3A; wariant ten ratownicze na potrzeby wojskowych, a zapewnienie oslony ratowniczej
Wysp Bryyskion, by Z3pewic ok najepsze Jegiom drislana 202 cywilns]flocie rybackie st 1 103 rugoplanows, I wypeinne
keaju. W SL. Mawgan K dywizjonu, kibrego ukm-y stacionua w bazach Boulmer (Eskadra .A'). przez fie ﬂmhql to przewozy medyczne | transport ogdiny.
oy i 19841, Lossiemouth (Eskadra ") i Leconfield (Eskadra .E"). Oba awionike
oniec 1996 1 M polucrions i 7 dyion aipoueian s g W Foaris Unworzony maszynowy.Rétn masayn staconuscych
uﬁm keaju zasiegiem swego dzialania, 22 dywizion ormietei m,. eskadry W maju 1986 1 dwoma Sea e 3 cale szare.

Australia - Royal Australian Navy

i 1ibyly
od koca 1974 .60 817 cywizjon, iy uiworzono iy 19761 Sea ing maryari

HMAS Melbourne” 10 $mi 1983 i
Mk SOAW latach 80, ch ‘satricoyn adaiom b spevriraccwory

acpatzerie,
‘woiskowe | cywine. Zamwienie pzez Royal Auslaian Navy w 1969 1. amerykasiich

praeznaczenia, kioa pelnia w szarym,takiycanym kamufiazu.
2 ¥

i staconowalow bzie Nowr w Nowi Polocriowe] Wi Westland Sea King Mk 50 z 817 dywizjonu Royal Navy ( i ijskiej]
stacjonuje w Nowra (Nowa Poludniowa Walla) | jest uzywany do zwalczania okretow podwodnych.

Belgia - Force Aérienne Belge/Belgische Luchtmacht

RS01" do RSUS”.

Belgijski Sea King Mk 48

] Z 40 Escadrille/Smaldeel
stacjonujgcej w Koksijde jest
stosowany przede wszystkim
do zadan ratowniczych.

 rozpoczgty w bei

lotnictwa belgiskiego przynajmnie] 6o 2005 1

Egipt - Al. Quwwat al Jawwiya il Misriya

iemionyeh™

uagodnionych migdzy firmami Westiand | ABHCO. Pod koriec 1997 r. pocieto decyzie
‘o przywrdceniu do eksploatac | modernizac wigks20sci 2 nich.

Jedna z 28 maszyn Commando
dostarczona egipskiemu
lotnictwu wojskowemu.
Wigkszos¢ z nich jest uzywana
do wsparcia dziafan jednostek
komandosow.
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Sea King: kon bojowy Westlanda

iemcy - Marineflieger

0d1g75 1.
King, y

w bazach Westerand, Borkum i Parow (w b. NAD) oraz, okazionalne, na wyspie Helgoland.

i ol wyposazaiae
jewradar
Niemieckie $migtowce Westland Sea King wchodza w skfad MFG 5 (putku) Marineflieger

2 i St y i ji w Kilonii. S3 wykorzystywane przede wszystkim do zadan

podcass wolny nad 2ok Pors. oo " - stad j A pasy na kadiubie - jednak stuzg takze coraz
y czesciej do zadan bojowych.

Indie - Indian Navy s
i 3 Westland Sea King HAS.Mk 5

wWier ?

lotniskowca INS Vian, W wojnie z Pakisanem

W grughiu 1971 v

Sea King nalezgce do

marynarki wojennej Indii bazujg
na lgdzie w bazie Cochin, sg tez

Isiniejace nadal M 421 Mk
Pozyskanie w 1987 1. lotniskowca INS Virsat

na

- przekroj perspektywiczny

1 konstrukca statecznika 54 Z13cz0 do ciénienionego
2

o

55 Sonar holowany Piessey Type 195

56 Dodatkowy (awaryiny) plywak
pneumatycany (pokazany w stanie
nacmuchanym)

5 Praektacnia katowa wirnika
ogonomeg:
& Stesciolopatowy wirnik

7 Mechanizm 2miany kata skoku
fopat wiika ogonowego
& Wal napedomy wiika.

owego
9 Konstrukcja wysiegnika etk

ogonowsj

10 Segment spiywowy 2 kompozytu
sadano-epoksydowego

11 Posrednia praekladnia katowa watu
napedowego wiika ogonowego

12 Stale spragglo walu

13 Zawiasy skiadania zakonczenia

y y
Smigiomcow Sea King HAS Mk 428 (pocdobnych do brytyjskiswersil HAS Mk 5),kgre

i Indyiski
-woda Bie Sea Eagle
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glownego

16 Masa recukujaca drgania fopaty
wirnika
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witnika ogonowego
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ogonowego

22 Ostona walu na grzbiecie belki
ogonowej

21 Konsirukcja statecaniva

23 Antena raciostacii UHF
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26 Potaczenie technologiczne kadluba.

e J
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32001

ying

30 Praegud wahacza kola na goleni
podwozia tyinego

31 Zamocowanie goleni podwozia
w kactubie

32 Torpeda Acrojet Mk 46

33 Sruby napedowe (orpedy

34 Zasobnik ze spadochronem
hamujacym

35 Bomba glgbinowa BAe Mk 11
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83 Glowna (nie skladana) fopata wirnka

94 Okucie zastrzalu goleni podwazia

sinik
113 Lewa gondola siinika

95 Stopnie zamykane Kiapkami
96 Amortyzator podwazia glownego

112 Praegroda ogniowa prascziatu

//
108 Praskiadnia napedu bebna finki
holownicze) sonaru
109 Rejestrator danyeh (magn
wicloéciozkowy)
110 Pokrycis kaatuba pod sinikami
111 Silik tibowatowy Rols-Royce
Grome H1400-1

117 Wiot powetrza
0 prawego sinika
fon 118 Zastzal tora sinka

125
119 Osiona chvoniaca wioty
sinika przed cialami
bymi
120 Rurka Piota
101 121 Popychacze | Giwignie udadu
sterowania

133 Lewe drzw kabiny
134 Dawignia hamuica winika lownego
135 Gorny (podsuliiowy) pulpit
pracigcanikami
13 Unki ukladu sterowarva zespolem
napecowym

122 Wit powietrza do nstalac) 143 Fotel drugiego pilola

148 oicy.

123 Komputery sterowania rozchodem
paliwa 145 Srodkowa konsola z manipulatorarm
124 Wentylator gracinik w kabine ukiadow storowania
125 Podluznica dolnej krawedzi kadiuba 148 Drzek steromy.
fodzowego 147 Tyina tavica prayrzadow
125 Luk nstalaci eakryczne) 148 Podaly s

127 Podloga kabiny pilotow 148 Doino okna kabiny pilotow

128 Gasnica 150 Wiyposazanis ractowa | alroniczne

129 Odsuwane ok boczna kabiny 151 Lampa antykolizyina (migacz)
piotow 152 Anteny systemu ladowania ILS

130 Fotel pierwszego plota —l_
131 Wirgga-scianka kabiny
132 Zemoowken tedosiac) 153 Chowane reflsktory ladowania
i kolowania
154 Reflektory pionowego ladowania
155 Pokrywa dziobawego luku
wyposazenia
156 Luk akumulatora
157 Chiyiy powietrza 2 siatkami
158 Antena radiostacii VHE
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Sea King/C - warianty
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N OPERACJE WOJSKOWE s

Curtiss SB2C Helldiver

Jak na samolot poktadowy tamtych czaséw helldiver byt bardzo duzg maszyna.
Wypetniony nowg technikg i nowoczesnym wyposazeniem miaf by¢ w zamystach Curtissa wielkim
projektem czasu wojny. Jednak ci, ktérzy samolot znali, okreslali go mianem ,,Sukinsyn 2. klasy”.
Obarczony btedami konstrukcyjnymi i niedojrzatoscig projektowa, nigdy nie zastapit wczesniejszego
SBD i, mimo ze jego kariera wojskowa rozwijala sig¢, czeste zmiany nigdy
nie przezwyciezyly organicznych wad tej maszyny.

Cuniss SB2C, jako jeden z niewielu czlonkow licznej i dumnej rodzi-
ny bombowcéw nurkujacych Curtissa noszacy nazwe Helldiver, miaf we-
diug planéw Curtissa zosta¢ wielkim zwyciezca wojny i zastapic starszego SBD.
W przeciwienstwie do konstrukeji Douglasa stworzonej przez Eda Heineman-
na pracujacego pod kierownictwem Johna K. Northtropa, nowy Curtiss mial
potezny, dwurzedowy silnik, wewnetrzna komore uzbrojenia oraz mase paliwa
i nowego wyposazenia upchanych w ciasnej przestrzeni. Po Pearl Harbor sa-
j antycznym ogdlnonarodowym programem, majacym
ykow z rejonu Pacyfiku. Plany te psul sam samolot,
us Nw\ za zly. Woleli po prostu starego SBD, ktéry
dawal sobie rade w pierwszej
Innym produkowany zasic [T wojny $wiatowej morskim samolotem Curtis-
sa byl SO3C Seamew. Niepowodzenia obu tych samolotéw w znacznym stopniu
przyczynily si¢ do upadku dwdch niegdys wielkich firm - Curtiss i Wright. Sta-
1o si¢ tak po niepochlebnej opinii, jakg wydali o maszynach piloci US Army
i US Navy.

Seamew zostal zaprojektowany przez zespol, ktorym kierowal stynny
Don R. Berlin, podezas gdy SB2C byl tworem nowo powstalej grupy pod kie-
rownictwem Raymonda C. Baylocka. Jak wskazuje oznaczenie, SB2C mial by¢
bombowcem rozpoznawezym, operujgcym z lotniskoweéw US Navy. Specyfika-
cja z 1938 1. okreslala warunki niezwykle szczegotowo i nie pozostawiata kon-
struktorom zbyt wielkiej swobody. Samolot mial by¢ jednoptatem o konslru}\ql

z dolnego polozenia, tak aby umozliwi¢ zabudowe pod nim wewngtrznej komo-
1y uzbrojenia. Nie przewidziano w niej miejsca na torpede, lecz 454 kg bombe
oraz szeroka game uzbrojenia. Komore zamyka¢ mialy hydrauliczne drzwi.
W samolocie planowano miejsca w ukfadzie tandem dla dwoch cztonkéw zato-
gi, duzg ilos¢ paliwa (poddno roznorodne zasiegi i promienic dziatania) oraz
rozbudowane wyposazenic radiowe i inne, lacznie z cigzka kamera w tylnym
kokpicie. Oczekiwano konstrukeji przystosowanej do bombardow: 2 lotu
nurkowego, samolotu zdolnego do operowania z lotniskowedw, majacego skia-
dane skrzydla, zaczepy do katapulty i hak do hamowania. Wymaganym silni- |
kiem byl 14-cylindrowy Wright R-2600 Cyclone.

Nie jest niczym niezwyklym, ze prototyp XSB2C-1 okazal si¢ podobny do swe-
2o rywala, Brewster XSB2A-1 Buccancer, ten ostatni za (jezeli to tylko mozli-
we) byl nawet jeszeze gorszym samolotem niz Curtiss. W rzeczywistosci US
Navy miafa tak wielkie zaufanie do firmy z Buffalo, ze zlozyla pewne zamowie-
nie na 200 cgzemplarzy SB2C-1, zanim jeszeze prototyp odbyl swéj pierwszy
lot 18 grudnia 1940 r. Pojedynezy prototyp o numerze seryjnym 1758 zostat za-
mowiony 15 maja 1939 1., a duze zamowienie produkeyjne nadeszto 29 listopa-
da 1940 1. Tak wiec, gdy rozpoczynal si¢ 1940 r., Curtiss mial jeden blyszczgey |

Curtiss SB2C Helldiver pochyla si¢ ciezko nad lotniskowcem na Pacyfiku.

Samolot rozpocza! podejscie do Igdowania i ma swoj hak do hamowania
gotéw do ia lin ja dobieg. Maszyny

na poktadz:e to Grummarm TBF Avenger i F6F Hellcat, ktére walczyly wraz

skorupowej ze skrzydiem wolnono$nym, za§ ser\dlo zosta¢ mialo pr

walkach podczas wojny na Pacyfiku.
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Curtiss SB2C Helldiver

Ten SB2C pokazany zostal

w barwach maskujacych z potowy
Iat wojny, podobnych do obecnie
stosowanego uktadu maskowania
o matej widocznosci. Operowat
on w ramach VB-3 eskadry

Z lotniskowca USS Yorktown
(CV-10) w lutym 1945 r. Eskadra
wspierata Ilagdowanie na wyspie
Iwo Jima, dziatajgc w ramach
grupy 58 Task Force. Samolot
ma zamontowany radar
podskrzydiowy APG-4 (nie APS-4):

prototyp latajacy okazjonalnie, na podstawie ktorego zwerbowano 14 000 ro-
botnikéw do nowej, nabierajacej szybko rozmachu fabryki w Columbus w Ohio
(pozniej NAA, obecnie Rockwell). Byly juz gotowe plany dwoch dalszych, gi-
gantycznych programéw produkeyjnych w Canadian Car & Foundry w Fort
William oraz Fairchild Aircraft w Longueil w Montrealu. Curtiss oglosif,
.Helldiver jest najbardziej skutecznym bombowcem nurkujacym na $wieci
uniesie dwukrotnie wigkszy fadunck bomb, ma podwdjna sile ognia, jest co
najmniej o 180 km szybszy, pozostaje w powietrzu cztery i pol godziny diuzej
i moze operowa¢ 0 960 km dalej od swej bazy niz jakikolwiek obecnie uzywany
typ maszyny. Zbudujemy 1000 samolotow, lub wigcej, w tempie 80 na miesiac”
- zapewniala firma.

Wielkie zaufanie do maszyny sprawialo, ze ignorowano fakt, ze SB2C byt
#rédiem problemow. Niektore z nich nalezaly do normalnych trudnosci ,.okre-
su dojrzewania”, dotyczyly prawie wszystkich dzialajacych podzespolow,
a w szczeg6lnosci silnika R-2600-8 i trzylopatowego $migla Curtiss Electric
o $rednicy 3,66 m. Do bardziej powaznych nalezaly wady samego samolotu,
powodujace slabos¢ konstrukeji, ogélnie zla sterownos¢, szokujaco niedosta-
teczna stabilno$¢ (szczegblnie podezas skretow w poziomie) oraz niemozliwa

W lipcu i sierpniu 1943 r.
narodowe znaki rozpoznawcze
USA otrzymaly czerwong
obwddke, a produkcja byta tak
wielka w owym czasie, ze pojawily
sig one na tysigcach samolotow.
Jednym z nich byl SB2C-1, ktéry
do listopada 1943 r. bazowaf na
poktadzie USS Bunker Hill z VB-17
eskadra, atakujac Rabaul.

uzycia klap, hamuleéw aerodynamicznych, wypuszezenia podwozia lub zmia-
ny mocy silnika. W tym samolocie sila, z jaka nalezalo dziala¢ na drazek, by-
fa na granicy mozliwosci wiekszosci pilotow, a bardzo duze tarcie w ukla-
dach sterowniczych nic pomagato. Bylo niemal cudem, ze utrata panowania
nad maszyna nastepowala w chwili wytaczenia silnika. Jednak w sytuacji na-

bierajacych szybko tempa przygotowari do gigantycznego programu produk-
cyjnego, Curtiss po prostu musial przej$¢ do lotow probnych, a egzemplarz
nr 1758 zostaé pilnie przebudowany. Zmieniono prawie kazda cze$¢ kon-
strukeji, wydiuzono kadlub o okolo 0,305 m, zwiekszono powierzchnie ogona
prawie 0 30% oraz subtelnie zmieniono liczne elementy stanowigce o ksztai-
cie samolotu. Kiepska stabilnos¢ maszyny doprowadzita do zamontowania
kosztownego uzupelnienia w postaci autopilota. Dzigki raportom z walk
w Europie zbiorniki paliwa w kadlubie i skrzydach przerobiono na samousz-
czelniajace oraz dodano miejscowe opancerzenie. Zmieniono takze uzbroje-
nie strzelajace do przodu, z dwéch karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm
nad ostong silnika, na cztery takie karabiny w skrzydiach. Przebudowano tyl-
ny kokpit, wprowadzajac sktadane poszycie w celu poprawy pola ostrzalu po-
jedynczego karabinu kalibru 12,7 mm obserwatora. Pézniej uzbrojenie to

do przyjecia charakterystyke pr. gcia. Jeszeze dziwniejsze jest to, ze
pierwszy prototyp wygladal prawie tak samo jak wszystkie maszyny produkeyj-
ne. Nawet koniecznos¢ powigkszenia ogona nie wydawala sie od razu oczywi-
sta.

Jedng z cech charakterystycznych XSB2C-1 bylo duze skrzydlo, w calosci
zbiezne na krawedzi splywu. Na krawedzi splywu znajdowaly si¢ duze klapy
podzielone na czes¢ gérna i dolna oraz na sekcje zewnetrzna i wewnetrzna
na sktadanych recznie skrzydtach. W locie poziomym gorne sekcje klap byly
ryglowane hydraulicznie, tworzac gorna powierzchnie skrzydla, za$ dolna
czes¢ funkcjonowala jak zwyczajna klapa dzielona. Podczas bombardowania
w locie nurkowym gérne klapy byly zwalniane przez przestawienie dzwigni
w inne polozenie, a silowniki hydrauliczne otwieraly obydwie klapy catkowi-
cie do gory i do dotu. W ten sposb predkos¢ nurkowania utrzymywata si¢ na
poziomie 354 km/h, lecz powodowala tak silne trzepotanie ogona, ze pilot
obawial si¢ uszkodzenia konstrukeji (ktore czgsto si¢ zdarzalo, aczkolwiek
niekoniecznie wskutek tego zjawiska). Na krawedzi natarcia, w jednej linii
z lotkami, znajdowaly si¢ duze skrzela, otwierajace si¢ w wyniku polaczenia
linkami z podwoziem, tak ze przy malych predkosciach podczas ladowania
sterownos¢, zwlaszeza boczna, byla prawie do zaakceptowania. US Navy nie
skrytykowala wolno dzialajacych lotek, lecz w 1944 r. Brytyjczycy odrzucili je
natychmiast, a stalo si¢ to po czterech latach konstrukcyjnych ulepszen sa-
molotu.

Katastrofa prototypu

Na nieszczescie 8 lutego 1941 1. z powodu awarii silnika podczas podejscia
do ladowania rozbita si¢ maszyna nr 1758. Podobnie jak wiele innych samo-
lotw z tamtych lat, SB2C cierpial na gwaltowne zmiany wywazenia w chwili
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na podwdjny karabin maszynowy kalibru 7,62 mm, kazdy z zapa-
sem co najmniej 2000 sztuk amunicji, z podawaniem wokot pierscienia mon-
tazowego za pomocy silnika hydraulicznego. Dodano zaczepy podskrzydiowe
dla bomb glebinowych do 147 kg. Te i inne zmiany nie nastapily wszystkie
na raz, lecz wigkszos¢ z nich zostala co najmniej uzgodniona na papierze,
w chwili gdy prototyp wznowit loty 20 pazdziernika 1941 r.

Na zdjeciu widzimy prototyp XSB2C-1 (numer 1758) podczas lotow
prébnych. Samolot nosi jeden z wielu przedwojennych uktadéw barw
stosowanych w US Navy i przedwojenne znaki rozpoznawcze.

j wejscie maszyny do stuzby

y
na koniec 1943 r.




Ten helldiver, zbudowany jako
$B2C-5, byt jednym z partii
dostarczonej Tajskim sitom
powietrznym we wczesnych latach
50. Operowat z Bangkoku w 1955 r.
Niektére z tajskich helldiverow
zasilano czesciami
zamiennymi z francuskich
S$B2C pozostawionych

w Indochinach po klgsce pod
Dien Bien Phu w 1954 r.

Plany produkeyjne byly olbrzymie. Curtiss uzgodnit rozpoczecie dostaw
w grudniu 1941 r., lecz do tego czasu nic zmontowano zadnej maszyny produk-
cyjnej. Co gorsza, 21 grudnia 1941 r. jedyny prototyp rozlecial si¢ w powietrzu
podczas prob bombardowania z lotu nurkowego. Na szezgdcie pilot B.T. Hulse
uratowat sie na spadochronie. Zazadano dalszych zmian, a US Army Air For-
ce zamOwily kolejnych 900 helldiverow pod nazwa A-25 Shrike. W samolotach
tych usunigto wyposazenie dla maszyn pokfadowych, wprowadzono kétko ogo-
nowe z opona pneumatyczna i wiele innych innowacji.

cowali bez wytchnienia, usitujac przyspieszyé realizacje programu
¢ pierwszy SB2C-1 zmontowano w Port Columbus w czerweu
1942 r. US Navy nie zapomniala zauwazyé, ze 10 dni wezesniej o wiele lepszy
Grumman TBF Avenger wszed! do akeji, mimo iz jego projektowanie rozpo-
czgto prawie dwa lata pdznicj niz petnego wad SB2C.

Rozczarowujgce rezultaty

Przeprowadzone w trybie pilnym proby pierwszych szeciu maszyn produkeyj-
nych wykazaly, ze pod wieloma wzgledami byly one gorsze od prototypu. Duzy
wzrost cigzaru (masa pustego samolotu wzrosta z 3230 kg do 4636 kg) bez zmia-
ny silnika dat w efekcie samolot opisany w NAS Anacostia jako ,niezwykle po-
wolny”. Jednak w owym czasie podaz maszyn produkcyjnych szybko wzrastata
i aby unikna¢ politycznego skandalu pewna ich liczbe nalezalo dostarczyé, tak ze
szturmowa eskadra VS-9 z US Navy rozpoczela wyposazanie w SB2C-1 w grud-
niu 1942 r. Realia czasu wojny sprawily, ze skandal polityczny musial zosta¢ za-
zegnany. Jednak poniewaz wygladato na to, ze istnieje wiele kiepskich lub spéz-
nionych programéw, zorganizowano Komitet Trumana przy Programie Obrony
Narodowej w celu zbadania, co si¢ wiasciwie dzieje. Komitet ten przygowal ne-
gatywny raport na temat SB2C, decydujac miedzy innymi o przekazaniu A-25 in-
nym klientom, mimo Ze liczne maszyny nosily przez krotki czas barwy US Army.

Samotny XSB2C-2 nr 00005 byt jedynym wodnosamolotem Helldrver
i ED

Najlepszy z helldiveréw, SB2C-5,
kontynuowat stuzbe w US Navy
Reserve w latach 40. Ten SB2C-5
pokazano podczas stuzby

w jednostce rezerwy w lllinois

w NAS Glenview, latem 1948 r.
Widac tu osfone kabiny pilota bez
ramek, stosowang w tej péznej
wersji samolotu.

Produkcja SB2C mimo wszystko nadal postepowala, powstawaly kolejne wersje
samolotu. Tylko jednak poczatkowe zamowienie na 200 egzemplarzy dotyczylo
wersji SB2C-1 i wszystkie te maszyny pozostaly w USA do celow szkoleniowych.
SB2C-1A, ktory pojawit sig w 1943 r., byl wersja A-25A nie przystosowana do
standardu morskiego, gdy po przekazaniu tych maszyn US Marine Corps, nie-
ktore weszly do akeji jeszeze pomalowane na kolor matowooliwkowy. W SB2C-
wprowadzono szereg ulepszen uzbrojenia, wlaczajac opcje drzwi bomboy

stywano w niewielkim stopniu. Glowng zmiang w wersji SB2C-1C bylo zastapie-
nic czterech karabinow maszynowych w skrzydtach dwoma dziatkami kalibru 20
zde z 400 sztukami amunicji, ladowanymi w gornej powierzchni skrzydta.
Bezposrednio przed zasobnikami amunicyjnymi znajdowaly si¢ dodatkowe zbior-
niki o pojemnosci 170 1. Przy pelnym obciazeniu, SB2C-1C, pierwszy samolot
wprowadzony do akcji, mial pod wicloma wzgledami gorsze osiagi niz stary SBD,
ktory byl fatwiejszy w pilotazu i bezpieczniejszy.

Bitwa o Rabaul

Pierwszej akcji dokonala VB-17 eskadra bombowa, operujaca z lotniskowca
USS Bunker Hill. Drugie uderzenie SB2C nastapito 11 listopada 1943 r. Byt to
atak na wielka japofiska baze, na Rabaul w Nowej Gwinei. Samoloty zostaly
pomalowane na niebiesko i bialo, co bylo wowczas powszechnym ukiadem
barw, mimo iz w owym czasie samoloty liniowe malowano na blyszczacy biekit,
zwykle z trzycyfrowym numerem na dziobie.

Mile widziana, niewielka poprawa osiagow wersji SB2C-3 spowodowana zo-
stala zastosowaniem mocniejszego silnika R-2600-20, a dodatkowa moc po-
chianialo ulepszone $miglo Curtiss Electric o czterech fopatach, wyposazo-
nych w pierscienie uszczelniajace u nasady. Pod koniec wojny powszechna
praktyka stalo si¢ zdejmowanie kolpaka piast $migta, cho¢ czesto czyniono to

Szereg samolotéw RA-25A Helldiver z US Army, sluzqcych Jjako samoloty do

Przebudowany piaty SB2C-1, z dwoma ply
podkadtubowym, poleciat we wrzesniu 1942 r., lecz producenf nigdy nie

ido celéw, badz na czesci. Widac
medbale namalowane znaki rozpoznawcze, ster kierunku w barwach
¢ i stowo ,BOX”

doprowadzif do powstania maszyny gotowej do walki.
287 samolotéw SB2C-2 (numer 03862/04148) przerwano, zanim ktérakolw:ek
2z tych maszyn wzbita si¢ w powietrze.

czg
kreda na ostonach silnika wielu samolotéw w szeregu. Przedrostek ,R”
oznaczaf ,ograniczony” (Restricted).

Operacje wojskowe




Curtiss SB2C Helldiver

w samych jednostkach. Z pewnoscia w 1944 ., gdy helldiver na dobre zado-
mowil si¢ w stuzbie i nareszcie osiagnal operacyjna sk ¢, kraksy,

Przekroj perspe

Z napisem ,S2C-5” odbitym na
stateczniku pionowym, ten SB2C-5
byt jednym z pierwszych samolotéw
bojowych dostarczonych
powojennym wioskim sitom
powietrznym Marinavia. Samolot
stuzyt w 86 Gruppo Antisom
(antisommergibli - zwalczania
okretéw podwodnych). Znak 86
Jjednostki widoczny jest na kadtubie.
Zabudowa kétka ogonowego jest
nietypowa i brak haka do zaczepu
lin hamujgcych.

ktywiczny Curtiss SB2C-4 Helldiver

katastrofy w locie i podczas ladowania na lotniskowcach trwaly nadal, plasu-
jac samolot na samej gorze ,tabeli ligowej” w tej smutnej statystyce.

Dla kazdego w US Navy samolot ten byt ,Bestig”, cho¢ stopniowo piloci, kt6-
rzy zdobyli do$wiadczenie na tych maszynach zaczynali uwazaé, ze nazwa ta nie
byla stuszna.

Podobnie jak w przypadku wiekszosci programéw czasu wojny, produkcja za-
czgla plynaé strumieniem po ficzeniu najciezszych walk i SB2C-4, ktory
nie ukazal si¢ do lata 1944 r., byt 3 Wersja ze Z punktu

30 Skezelana 61 Zoiomi p
ydla (owarte) (pojemnose 4161)
obrotowe 31 62 G
2 Kolpak piasty $migla 32 Linki uruchamiajace skrzela 63 Uchwyt
3 Mechanizm plasty ¢migla 3 6 ja wiggi i podtunicy
4 Piyta tyina kotpaka piasty 4migla 34 Swiatta do lotu w szyku kaduba
35 Prawa lotka 55 Urzadzenia sterujace autopiota

5 Redukior $migla

iowki przesuwne]

3 (aluminium)
7 Kanal dolot 37
8 Fitry cieplego powietrza 38 Prawy h
9 Pierscion oslony silmh (o

10 Wiot powisirza do chiodricy oleju 39 Witrochron

12 14-cylindrowy sink gwiatdzisty
Wnght R-2600.20 Cyclone
&

obserwacyjnego pilota wida¢ bylo gléwng nowg ceche: perforowanie gornych
i dolnych klap, kiére wygladaly jak sito. Nie miafo to istotnego wplywu na ich
opdr w locie nurkowym, lecz nieco zmniejszylo niesamowite trzepotanie ogo-
na, ktére wedlug wielu pilotow utrudnialo im widzenie celow i celowanie. Sku-

chlodzacege
14 Kolektor wydechowy.
15 Owiowka rury wydechowej

teczno$¢ operacyjna tej wersji znacznie si¢ zwi¢ w wyniku a
skrzydel i wprowadzenia zaczepow dla dwdch zbiornikéw odrzucanych, dwoch
bomb 227 kg albo o$miu rakiet 127 mm.

Koniec linii

Ostatnim produkcyjnym helldiverem byla wersja SB2C-3, o nieco zwigkszonej
pojemnosci zbiornikéw w kadlubie (dodatkowe 132 litry). Jak wyszczeg6lniono
w zestawieniu wariantow wigkszo$¢ wersji z Columbus miata swoje odpowied-
niki budowane przez dwie firmy kanadyjskie.

Curtiss dobrze wiedzial o wadach SB2C i wiele lat po wojnie prezes firmy, Guy
Vaughan, przyznal, ze ,,byl to jeden z najwigkszych krzyzy czasu wojny, ktory
musieli$my dzwiga¢”. Don Berlin opuscil firme w 1942 r., aby dotaczy¢ do Fi-
sher Body i Baylocka i pracujac z gléwnym konstruktorem G.A. Page juniorem
zaprojektowal o wiele lepiej wygladajacy SB3C i odpowiednik A-40 dla US Ar-
my. Oczekiwano, ze jednomiejscowy SB3C osiagnie 571 km/h, nawet niosac
dwie torpedy albo cigzki ladunek bomb, dzigki silnikowi R-3350; jednak oby-
dwa prototypy SB3C skasowano.

Po wojnie helldivery nie zniknely z dnia na dzien. Nieliczne lataly w US Navy
Reserves i w réznych jednostkach badawczych co najmniej do 1947 r., czgsto
holujac cele. Inne operowaly jako samoloty bojowe w stuzbie francuskiej Aéro-
navale (lotnictwo morskie), w marynarkach Wioch i Portugalii oraz w sitach
powietrznych Grecji i Tajlandii. Francuskie helldivery odegraly znaczaca rolg
w wojnie w Indochinach, ktéra zalamata si¢ dopiero w 1954 r. Nie mozna za to
wini¢ SB2C.

JW117 byt i Mk 1 tywanym do zdjeé
Fi <

w I &
w Boscombe Down w Anglii, w pazdzierniku 1944 r. Wiele z tych badan
w i Pprzep. it stynny pilot i Lie
-Commander E.M. ,Winkle” Brown, Royal Navy. Jego opinia o tych
maszynach byla negatywna.

20 Grzejni katiny (plomicniowy)
2

(pojemnosc 84.61)

22 Wsporniki nosng silnika.

23 Zbiornik plynu hydraulicznego

24 Groaz ognictrwala przeczialu
sinikowego

25 Maszt anteny

26 Zawiasy prawego skizydla

27 Siownik hydrauliczny skiadania

zydla
28 Fotokarabin
29 Pociski rakistows kalibry 114.3 mm

20 Wewngtrzna s2yba kuloodporna

41 Calownik

42 Ostona tablicy przyrzagow

43 Ostona kokpitu

44 Zbiornik plyny niezamarzajacego

45 Tablica prayrzadow

46 Wyciagany stolik na mapy dla
pilta

47 Pedaly steru kierunky

48 Kolumna stery

49 Poziom podicgi kokpitu

50 Dzwignia sterowania moca sinika

53 Pasy bezpieczenstwa

54 Pancerne oparcie fotela

55 Zaglowek

56 Presunna osiona kokpitu picta

57 Zastal

58 Polozenie skrzydla w stanie
nym

59 Oslona pomigdzy kabinami
50 Korek wiewy paiiwa

El

69 Schowek na tratwe ratunkowa

70 Radar APG-4 do bombardowania
2 malej wysokosci

Operacje wojskowe

Curtiss SB2C Helldiver - warianty
XSB2C-1: jecen prototyp (BuNo. 1758)  R-2600-8, wielokrotnie
ub

71 Odsuwana do
Kokpiu strzslca
72 Prerscien mocujacy karabiny

%
okosci

98 Konstrukcja steru wysokosci

7 Konstrukdja usterzenia poziomego

$B2C-1: pierwsza wersja produkcyjna, lacznie 200 egzemplarzy;
pierwsza parta, kira otrzymala nowy uklad numerow seryjnych
218407,

74 Podnszki usterzenia poziomego

75 Skrzynki amunicyine 99 Hak zaczepony do zmniejszenia
ita pancema dobiegu

77 Deflidor 100 Amortyzator haka zaczepowego

78 Podwoine 101

80 Podporka karabinu maszynowego
81 Skiadane ostony boczne.

102 Golen kblka ogonowego

105 Wregi tynej czgsci kadluba

82 Totw w szyku
83 Element praejéciowy nasady

poziomego
107 Belk

8

85
pokiadzie

108 Poziom
109

splywu nasacy skizydla

plétnem
&7 Zdalny nadainik kompasu
88

110 Tyina sci i
111 Mocowanie srodkowej sekeii

89 Przewod anteny.
90 Tyiny wspornk statecznika
pionowego

112 Chodnik na skraydle
113 Lewy gomy hamulec
aerodynamicany

o1 Kierunku
92 Poszycie plocienne.
%

e
dtwigara
s

B (trymen)

splywu
116

$B2C-1A: oznaczenie stosowane w odniesieniu 6o A-25A; nastepnie
ponownie uzywane dla 410 bylych maszyn USAAF przeznaczonych dla
US Marine Corps.

A-25A Shrike: wersja SB2C-1 dla US Army z licznymi modyfikacjami;
tacznie 900 maszyn, z ktérych 410 dla US Marine Corps, 270 dla US
Navy 10 dla RAAF.

SBF-1: SB2C-1 zbudowany przez Fairchilda; lacznie 50 sztuk.

SBW-1: $B2C-1 zbudowany przez CCF: lacanie 38 sztuk.

SBW-1B: samolot standardu SB2C-1 zbudowany przez CCF dia
Wielkiej Brytanii w ramach Lend-Lease; lacznie 28 sziuk, 2 Kiorych
dostarczono 26 (patrz nastepne haslo).

Helldiver MK I: SBW-1 dia Fleet Air Arm; dostarczono

26 maszyn jako JW 100/125, wigkszos¢ dia 1820 eskadry.

lecz nie skierowanych do zadan operacyjnych.

$B2C-1C: pierwsza wersja z dzialkami 20 mm w skzydiach; lacznie
778 sztuk

XSB2C-2: pojedynczy samolot (00005); wyprébowany
we wrzesniu 1942 1. 2 podwojnymi plywakami EDO; przewidywane
zastosowanie - bombowiec r0zpoznawczy.

$B2C-3: ulepszona wersja z silnikiem R-2600-20 0 macy 1417 kW,
caterolopatowym $miglem, samolot od poczatku wyposazony

W system APG-4 do bombardowania  malej wysoosci (takze
zainstalowany w wielu innych, wezesniejszych wersjach):

tacznie 1112 maszyn.

SBF-3: SB2C-3 2budowany przez Fairchilda; lacznie 150 sztuk.
SBW-3: $82C-3 zbudowany przez CCF: lacznie 413 sztuk.

$B2C-3E: samolot SB2C-3 wyposazony w 3 cm radar APS-4; ponad
180 egzemplarzy.

$B2C-4: zaczepy podskrzydiowe dla dwéch bomb 227 kg albo osmiu
rakiet 127 mm, perforowane klapy/hamulce aerodynamiczne
nurkowania i zmiany wyposazenia; lacznie 2045 maszyn.

$B2C-4E: samolot SB2C-4 wyposazony w radar APS-4.

SBF-4E: SB2C-4E zbudowany przez Fairchilda, lacznie 100
egzemplarzy.

SBW-4E: $B2C-4E zbudowany przez CCF: lacznie 270 sztuk.
$B2C-5: ulepszony samolot ze zwigkszonym zapasem paliwa i innymi
Grobnymi zmianami; lacznie 970 maszyn od lutego 1945 . (umer
seryiny 83128 i dalsze) i 2500 skasowanych.

SBW-5: SB2C-5 2budowany przez CCF, lacznie 85 egzemplarzy,

165 skasowano.

XSB2C-6: awa SB2C-3 (nr 18620/18621) calkowicie przebudowane
jako duzsze samoloty ze zwigkszonym zapasem paliwa i silnikami Pratt
& Whitney R-2800-28 Double Wasp 0 mocy 1566 kW.

125 Zoborka skrzoll
126 Linki sterowniczo skrzeli

127 Dzwigar glowny

128 Zebra praednio] czqécl kiaedzi

132 Uinia poazialu ( skadania) skrzycta

133 Oslony goleni podwozia glownaga

134 Rozpérka

135 Lawe kolo podwoza glownego

136 Amortyzator golenl podwozia
glownago

137 Daiatko 20 mem w skezyd

138 Ostona uty dziatka

139 Zamocowanie obrotowe goleni
podwozia glownego

140 Polaczenie zawiasowe diwigara

117 Urzadzenie sterownicze lotki skraydia

118 Kiaps fot 141

119 Pocienne poszycie doinei 142 Dodatkowy 2biorik paliwa
powierzchni plata (pojemnose 1701)
120 Konstrukcja 26bea skizydla
121 Konstrukcja koricowki skrzydta
122
123 Rurka Pitota
12¢ Automatycane skizela na krawedz!
natarcia (otwieraja si¢ razem 148 Komora kola podwozia glownego
2 podwoziem) 147 Weiagany pas do katapulty
148 Swiatlo podejécia co ladowania
149 Dizwi bombowe (otwarte)
150 Sitownik hydrauliczny drzwi

143 Zoiornik paliwa w seki érodkowe]
(poi 5
145 Polaczenie przedniego diwigara
Jubem

151 Silownik podnosnika bombowego
152 Ramip podnosnika bombowego

typuH
153 Bomba 453.6 kg




SAMOLOTY od A do

Breguet 521 Bizerte

W 1931 1. Breguet uzyskat prawa do licen-
cyjnej produkeii dwuplatowej fodzi latajacej
Calcutta skonstruowanej przez brytyjska
firme Short Brothers. Kiedy rok pozniej Aé-
ronautique Maritime oglosito wymagania
techniczne, jakim powinna odpowiadac la-
tajaca 16dz rozpoznawcza dalekiego zasie-
gu, Breguet zglosit swoja maszyne, ktorej
konstrukcja oparta zostala na samolocie
Calcutta. Bre.521 Bizerte, bo tak wiasnie
mial by¢ oznaczony nowy samolot, wyko-
nano w calosci z metalu. Plywaki stabilizu-
jace zabudowane byly na zastrzatach pod
dolnym skrzydiem, usterzenie zostaio
usztywnione réwniez zastrzalami. Do nape-
du fodzi uzyto trzech silnikow, utrzymywa-
nych we wnetrzu komory skrzydel réwniez
przez szereg zastrzalow.

do przodu owiewki kabiny pilotow, wpro-
wadzenie stanowisk strzeleckich w wypu-
Kych owiewkach na bokach kadiuba tuz
za kabing pilotow, zabudowa nowego -

Prototyp Bre.521.01 trzema
silnikami ~ gwiazdowymi  Gnome-Rhéne
14Kdrs o mocy 630 kW (857 KM), zostat
oblatany 11 wrzesnia 1933 r. W pierwszym
okresie loty probne odbywaly sie z silnika-
mi bez oslon. Oficjalne loty testowe rozpo-
czely sie w styczniu 1934 r. i w tym czasie
silniki mialy juz pierscienie osionowe ty-
pu NACA. Francuska marynarka zamowi-
fa trzy przedprodukcyjne egzemplarze
Bre.521, zanim jeszcze zakonczyt si¢ cykl
lotéw testowych. Pierwszy z tych samolo-
tow latal juz w 1935 . Na drugiej maszynie
wprowadzono w procesie montazu modyfi-
kacje, ktore znalazly sig juz pozniej w stan-
dardowej konstrukcji samolotow serii pro-
dukeyjnej. Do nowosci nalezaly nastepuja-
ce rozwigzania: likwidacja otwartego stano-
wiska strzeleckiego na dziobie, wydluzenie

Cywilny odpowiednik Bre.521 -
Bre.530 Sajgon, miat silniki rzedowe
i kompletnie przebudowane wnetrze.

strzelca poklado-
wego. Naped maszyn seryjnych stanowity
trzy silniki Gnome-Rhéne serii 14Kirs lub
14N-11 0 mocy 671 kW (912,5 KM).
Dostawy dla Aéronautique Maritime roz-
poczely sig w 1935 r. i trwaly systematycz-
nie do 1940 r., kiedy to uzywano 31 ma-
szyn (wraz z prototypem). Samoloty Bizer-
te znalazly si¢ poczatkowo w E2 i E3
eskadrze marynarki francuskiej, pozniej
rowniez na wyposazeniu E1 i E5. W po-
czatkach wojny, w pazdzierniku 1939 r.
maszyny te gostarczono takze nowo two-
rzonej jednostce E9. Tylko dwie z tych jed-
nostek przetrwaly pierwszy okres wojny
i sluzyly nastepnie w marynarce podlegaja-
cej rzadowi Vichy; byly to 1E i 9E powstale
z przemianowanych E1 i E9. Pozostale
jednostki zostaly rozwigzane po podpisa-
niu zawieszenia broni migdzy Francjg
i Niemcami. W listopadzie 1942 r. Niemcy
skonfiskowali cztery maszyny Bizerte pod-
legajace rzadowi Vichy. Wraz z czterema

Breguet 521 Bizerte z 1. Seenotstaffel,
wchodzacej w skiad Luftwaffe,
bazujacej zimg z 1943 na 1944 r.

w Brest-Hourtin na péinocy Francji.

innymi, zabranymi z magazynéw lotni-
czych, sluzyly one Niemcom jako samoloty
poszukiwawczo-ratownicze operujace we
francuskiej strefie przybrzeznej na Atlan-
ku.
Warianty
Breguet 522: pojedynczy samolot Bregu-
et 521 po zabudowie trzech silnikow
Hispano-Suiza 14AA o mocy 746 kW
(1014,5 KM).
Breguet 530 Sajgon: to cywilna wersja
pasazerska samolotu Bizerte. Do napedu
zastosowano trzy chlodzone plynem silniki
Hispano-Suiza 12Ybr o mocy 488 kW (664
KM). Dwuosobowa zaloga siedziala
W podwyzszonej, wydzielonej kabinie. Pa-
sazerowie mieli miejsca w trzech kabinach
~ 11 0s6b w kabinie Il klasy, szes¢ w | kla-
sie i trzy w kabinie klasy de Luxe. Maksy-
malna masa do startu wynosita 15 000 kg,
maksymalna predkos¢ — 235 km/h, pred-
kos$¢ przelotowa - 200 km/h. Zbudowano
tylko dwie takie fodzie latajace.

()

OPIS TECHNICZNY

Breguet Bre.521 Bizerte

Typ: o$miomiejscowa morska 16dz lata-
jaca dalekiego zasiegu.

Zespol napedowy: trzy gwiazdowe sil-
niki Gnome-Rhone 14Kirs lub 14N-11
0 mocy 671 kW (912,5 KM) kazdy.
Osiagi: predkosé maksymaina na
wysokosci 1000 m — 245 km/h, pred-
ko$6 przelotowa — 200 km/h, pu-
fap - 6000 m, maksymalny zasigg
-3000 km. ~

Masy: pustego samolotu — 9470 kg,
maksymalna do startu - 16 600 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 35,15 m, diu-
gos¢é - 20,5 m, wysokos$¢ - 7,45 m, po-
wierzchnia skrzydel - 162,6 m?.
Uzbrojenie: pig¢ recznych karabinow
maszynowych Darue kalibru 7,5 mm
(po dwa w bocznych stanowiskach i je-
den w stanowisku ogonowym) oraz do
300 kg bomb na wezlach podskrzydto-
wych.

VAN

VAN

U

Breguet 521 Bizerte (dolny widok z boku przedstawia
samolot z pozniejszej serii produkcyjnej).

Breguet 690

Prace nad Breguet 690 rozpoczely sie
w 1935 r. Wkrétce tez powstal prototyp sa-
molotu. Nie zostal jednak az do 1937 r.
skoriczony, gdyz priorytety w zaopatrzeniu
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w silniki Hispano-Suiza miata maszyna Po-
tez 630. Oblot prototypu Breguet 690.01
odby! sie dopiero 23 marca 1938 r. Do je-
go napgdu zastosowano dwa silniki Hi-
spano-Suiza 14AB-02/03 o mocy 507 kW

(689,5 KM) kazdy, sprzegniete ze $miglami
o przeciwnych kierunkach obrotow. Latem
1938 1. prototyp zostal przekazany do
CEMA w celu i ofici

gi maszyny przewyzszaja te, ktorymi dys-
ponowal Potez 630. Pod koniec sierpnia
maszyna wrécila jednak do wytworni, po-

badan w locie, gdzie stwierdzono, ze osig-

niewaz okazalo sig
przerébek w podwoziu samolotu.



Podczas 12 miesigey, ktére uplynely do
pierwszego lotu Bre.690, francuskie Mini-
sterstwo Lotnictwa utwierdzilo si¢ w prze-
konaniu o koniecznosci rozwijania kon-
strukcji dwusilnikowej maszyny bombowo-
-szturmowej. Proby fabryczne Bre.690 po-
twierdzaly sensownosci tej idei i juz przed
rozpoczeciem oficjalnych lotow w CEMA,
Breguet mial zamowienie na 100 takich sa-
molotéw, przystosowanych specjalnie do
realizacji zadan przewidzianych dla ma-
szyn szturmowych.

Powstaly w ten sposéb Ere 691 stal sie

w caloscn metalowej. Swolstq cecha bylo
odejécie od kanciastych ksztaitow, charak-

L
Breguet 695 AB.2 z 1e Escadrille GBA
1/151, jednostki Armée de I'Air de
I'Armistice, stacjonujacej w czerwcu
1942 r. w Lézignan-Corbiéres.

zos(alo wkrolce ograniczone inwazjg wojsk

do tej pory dla
Breguet. Z dwoma silnikami zabudowany-
mi na skrzydle i krétkim kadiubem wystaja-
cym przed nosek skrzydla samolot ten
przypominal z przodu maszyne Bristol Be-
aufighter. Jednak za skrzydiem kadiub sil-
nie sig¢ zwezal do usterzenia ogonowego,
w ktérym na koncach statecznika pozio-
mego zabudowane byly dwa stateczniki
pionowe ze sterami kierunku. Chowane
podwozie mialo tylne kétko, a napedu pro-
totypowi Bre.691.01 dostarczaly dwa silni-
ki gwiazdowe Hispano-Suiza 14AB-10/11,
kazdy o mocy 522 kW (710 KM) z przeciw-
nymi kierunkami obrotéw. Oblot samolotu
odby! sig 22 marca 1939 r. Przejécie do
produkcji Bre.691 z Bre.690 nie bylo trud-
ne, bo w miejscu uprzedniego stanowiska
nawigatora zabudowano komore bombo-
wa, pozwalajaca na przenoszenie bomb
0 masie do 400 kg. Duzo uwagi po$wigco-
no uzbrojeniu, ktére mialo by¢ uzyteczne
zaréwno w powietrzu, jak i podczas ata-
kéw na cele naziemne. Skiadalo si¢ ono
2z jednego dziatka kalibru 20 mm i dwoch
karabinéw maszynowych kalibru 7,56 mm.
Calosé uzbrojenia strzelata do przodu, ma-
jac jednak mozliwos¢ skierowania ognia
réwniez w dot pod katem 15°, co utatwiato
atak na cele polozone na ziemi. Obrona
tylna nalezala do strzelca-operatora sie-
dzacego w tylnej kabinie. W jego dyspozy-
Gji znajdowal sie zabudowany obrotowo
karabin maszynowy kalibru 7,5 mm. Do
ataku w czasie lotéw szturmowych stuzyt
jeszcze jeden Karabin maszynowy takiego
samego kalibru, strzsla;qcy do |y'u ku do-

na zachod Europy. Pojedyn-
czy prototyp Bre.694.01, przewidziany po-
czatkowo do dziatan jako trzymiejscowy
samolot rozpoznawczy, a pozniej jako
dwu- lub trzymiejscowa maszyna bombo-
wo-rozpoznawcza, byl oferowany Belgii
i Szwecji. Trafii jednak 1 czerwea
1940 . do Aéronavale. Samolot ten byt po-
dobny do Bre.690, przywrécono w nim ka-
bing nawigatora, a do napedu zastosowa-
no silniki Gnome-Rhone 14M-4/5 o mocy
529 kW (719 KM) kazdy.

Ostatnig  wersjg  produkcyjng byl
Bre.695 - podobny do Bre.693, w kiérym
powtérnie wymieniono zespdt napgdowy.
Zamiana wynikala z checi uniezaleznienia
sig od dostaw silnikéw z wytworni francu-
skich, gdyby te w wyniku dzialan wojen-
nych zostaly zniszczone. Szukajac pew-
nych zrodet dostaw, wybrano silniki Pratt &
Whitney Twin Wasp Junior o mocy 615 kW
(945 KM). Przystosowanie platowca do no-
wych ]ednos(ek napedowych okaza!o sig
jednak niz si

0 mocy 798 kW (1085 KM), zapewniajace
duzg predkos¢ wznoszenia. W czasie lo-
tow probnych, rozpoczetych po oblocie,
ktory odbyl si¢ 19 pazdziernika 1939 r.,
osiggnieto  predkos¢ maksymalng -
570 km/h. Pozniej maszyna ta zostala

Mimo to prototyp Bre.695.01 zostat oblata-
ny na poczatku 1940 r., a pierwszy egzem-
plarz produkeyjny odby! inauguracyjny lot
23 kwietnia 1940 r. tacznie zbudowano 50
takich maszyn, a pierwsze dostawy zostaly
skierowane w pierwszych dniach czerwca
do 18 grupy (poprzednio GBA 1/54).
Skonstruowano jeszcze dwa dalsze
prototypy, ale zaden z nich nie doczekat
sie wersji produkcyjnej. Pierwszy to
Bre.696.01 — dwumiejscowy lekki bombo-
wiec oblatany 3 listopada 1939 r. Réznit
sie nieznacznie od Bre.693 ze wzgledu na

fowi. Pierwszy z pl:
rzy Bre.691 zostal oblatany 15 rnaja 1939
r. Dostawy do GBA 1/54 rozpoczely sie
w pazdzierniku 1939 r.

Dalsze doswiadczenia eksploatacyjne
dowiodly niezawodnosci zespolu napedo-
wego Hispano-Suiza. W zwigzku z tym sa-
moloty seryjne przystosowano do zabudo-
wy silnikow Gnome-Rhéne 14M-6/7. Ta
wersja oblatana jako Bre.693.01, 25 paz-
dziernika 1939 . stala sie podstawa pro-
dukcji seryjnej. Produkcja Bre.691 zakori-
czyla sie po zmontowaniu 78 egzemplai
Poczynajac od egzemplarza 79.,
Gnome-Rhéne byly zabudowywane juz na
linii montazowej. Maszyn w wersji Bre.693,
réznigcej sie od poprzedniej tylko nowa
jednostka napedowa powstalo 234. Ostat-
nie egzemplarze serii produkcyjnej mialy
jednak dwa dodatkowe karabiny maszyno-
we kalibru 7,5 mm, stuzace do osfony tyl-
nej potsfery. Zabudowano je pojedynczo
w splywowej czesci gondol silnikowych.

Zainteresowanie importem serii Bre.690

@

drobne zmiany w uzbroje-
niu oraz nieco powigkszona komore bom-
bowa, co pozwalalo na ie bar-

by nie wpadia w rece nie-
mieckie go okupanta.

Pierwsze uzycie Bre.693 w akcji bojowej
odbylo si¢ 12 maja 1940 r. podczas ataku
na niemieckie kolumny na terenie Belgii.
Byla to akcja calkowicie nieudana, w ktorej
zestrzelono bads uszkodzono w czasie la-
dowania 10 z 11 samolotéw bioracych
udzial w akcji. Pézniejsze uzycie tych sa-
molotéw dowiodlo ich skutecznosci, pod
warunkiem zapewnienia im osfony mysliw-
skigj lub podejscia do celu na malej wyso-
kosci. Mimo tych $rodkow ostroznosci, do
25 czerwca prawie polowa ze 106 eg-
zemplarzy Bre.693 dostarczonych do
Armée de I'Air zostala zniszczona. Po pod-

dziej réznorodnych tadunkéw bomb. Dru-

pisaniu broni migdzy Francjg
a Niemcami dwie grupy (GBA 1/51 i 1/54)

~ Bre.697, byl dwu-
miejscowego, silnie uzbrojonego samolo-
tu szturmowego, ktory mial by¢ znany
pod oznaczeniem Bre.700. Napedu temu
samolotowi dostarczaly dwa silniki gwiaz-
dowe Gnome-Rhdne 14N-48/49, kazdy

operacje na Bre.693
i Bre.695. Jednak w listopadzie 1942 r.
wszystkie latajace w tych jednostkach sa-
moloty zostaly skonfiskowane przez Niem-
cow i przekazane do Wioch, gdzie stuzyly
jako maszyny treningowe.

Breguet 690

OPIS TECHNICZNY
Breguet Bre.693
Typ:  dwumigjscowy
szturmowy.

Zesp6t napedowy: dwa silniki gwiaz-
dowe Gnome-Rhone 14M-6/7, o mo-
cy 522 kW (710 KM) kazdy.

Osiggi: predkos¢ maksymalna na
wysokosci 5000 m - 490 km/h,
predkosé przelotowa na wysoko-
$ci 4000 m - 400 km/h, zasieg —
1350 km.

Masy: pustego samolotu — 3010 kg,
maksymalna do startu — 4900 k
Wymiary: rozpigtosé — 15,37 m, diu-
gos¢é 9,67 m, wysokos¢ — 3,19 m, po-
wierzchnia skrzydet - 29,2 m2.
Uzbrojenie: strzelajgce do przodu
jedno dziatko Hispano-Suiza kalibru
20 mm i dwa karabiny maszynowe
Darne kalibru 7,5 mm; jeden karabin
maszynowy zabudowany ruchomo
w tylnej kabinie; jeden zabudowany
na stae karabin maszynowy strzelaja-
cy do tylu w dét. W ostatnich egzem-
plarzach - dwa strzelajace do tylu ka-
rabiny maszynowe, zabudowane na
state w splywach gondol silnikowych;
fadunek bomb o masie do 400 kg.

bombowiec

Breguet 693 AB.2 uzywany
przez Regia Aeronautica jako
samolot treningowy w 1943 r.

Breguet 761 Deux Ponts/763 Sahara

samolotu

transportowego Breguet 761 Deux Ponts
ma swe poczatki w 1944 r. Jej prototyp na-
pedzany byl dwoma silnikami gwiazdowymi

Rho 14R o mocy 1178 kW
(1602 KM) kazdy, zbudowanymi przez
SNECMA. Dziewiczy lot prototypu odby sig

w tréjgoleniowe, chowane w locie podwo-

jego koricowek. Zbudowann trzy egzempla-
ze Br.761S,

Zie, a usterzenie skiadalo si¢ z
nego na gérze kadiuba statecznika pozio-
mego ze sterem wysokoscx i dwoch statecz-

15 lutego 1949 r. Maszyne

nikow W poblizu

réznigce sig od poprzednika: zabudowg
gwiazdowych silnikéw Pratt & Whitney
R-2800-B31 0 mocy 1506 kW (2048 KM)
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Samoloty od A do Z

AIR ALGERIE
¥ ¥ ¥

Bre.761S byt samolotem serii
przedprodukcyjnej, stuzgcym krétko
w Air Algerie.

kazdy, zmianami w korcowkach skrzydef
i dodaniem centralnego statecznika piono-
wego na kadfubie. Wszystkie cztery maszy-
ny przystosowane zostaly do lotu z zaloga
cateroosobowa. W polowie lat 50. trzy sa-
moloty juz

pigtosci, przystosowano kabing do pracy
zalogi trzyosobowej oraz zastosowano do
napedu jeszcze mocniejsze silniki Pratt &
Whitney. Pierwszy z tych egzemplarzy ob-
latano 20 lipca 1951 r., a sluzba Provence
- bo tak nazwano Br.763 w barwach Air
France - rozpoczela sie w sierpniu 1952 1.
Samoloty dysponowaly 59 miejscami na
gomym pokladzie i 48 na dolnym. W wersji

préby w locie dia Amée de I'Air.
Br.761 wzbudzit zainteresowanie linii Air
France, ktére zamc‘tw‘\ly w 1951 r. 12 zmo-

iu foteli mozli-
wy byt przew6z nawet 135 oséb. Mozliwe
tez bylo mieszane wyposazenie samolotu
- dopasowanie go do réwnoczesnego

o iu fa-
brycznym Br.763. Zastosowano w nich
wzmocnione skrzydio o zwigkszonej roz-

przewozu i cargo badz w calo-
$ci przystosowanie do przewozu przesy-
tek.

W 1964 r. Air France

szes¢

Breguet 763 Provence

drzwi w skia-

swych Br.763 do sluzby w Armée de I'Air,
gdzie otrzymaly wojskowa nazwe Sahara.
Lataly wraz z trzema samolotami przedpro-
dukcyjnymi Br.761S i czterema unowocze-
$nionymi  egzemplarzami  wyposazonymi

dzle 64 Escadre de Transport. Te ostatnie
samoloty pozwalaly na zabranie do 146
w pelni wyekwipowanych zolnierzy, 85 no-
szy oraz personelu medycznego lub frach-
tu, pojazdow i cigzkiego wyposazenia.

OPIS TECHNICZNY

Breguet Br.763

Typ: samolot transportowy do obslugi tras
krétkiego i $redniego zasiegu.

Zesp6i napgdowy: cztery gwiazdowe silni-
ki Pratt & Whitney R-2800-CA18, kazdy
0 mocy 1790 kW (2434 KM)

Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 3000 m - 390 km/h, ekonomiczna

predkos¢ przelotowa na  wysokosci
3000 m - 335 km/h, pulap - 7300 m, za-
sieg z maksymalnym tadunkiem handlo-
wym - 2165 km.

Masy: pustego samolotu — 32 535 kg,
maksymalna do startu - 51 600 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 42,99 m, dlugosé -
28,94 m, wysokos¢ — 9,55 m, powierzchnia
skrzydel - 185,4 m2.

Breguet 941

W Breguet 941 do zwigkszenia sily nosnej
wykorzystano efekt odchylenia strug zasmi-
glowych. Aby zapewni¢ optymalne wyko-
rzystanie tej techniki cztery silniki umiesz-
czono na krawedzi natarcia tak, by strumie-
nie zasmigiowe oplywaly prawie calg roz-
pieto$¢ skrzydia. Dwuszczelinowe klapy za-
skrzydiowe umieszczone sg na calej roz-
pietosci skrzydia i znajdujac sig w strefie
przyspieszonego oplywu réwniez maja
¢. Takie i

fa ustawione w tandem. Zespoly podwozia
gléwnego chowaly si¢ w owiewki umiesz-
czone po obu stronach kadiuba. Zespot
napedowy skiada sig z czterech silnikow
turbosmiglowych Turbomeca Turmo 1D,
kazdy 0 mocy 895 KW (1217 KM). Oblot
prototypu odby! sie 1 czerwca 1961 r. Po-
mysine wyniki prob doprowadzity do zio-
Zenia przez rzad Francji w zakladach Bre-
guet zaméwienia na cztery samoloty trans-
portowe 0 oznaczeniu Breguet 941S.
Samoloty produkcyjne réznily sig od
prototypu sinikami Turboméca Turmo

zabudowe lotek
do sterowania przechy\emem Zamlenme
w tym celu cztery

mocy, no-
sem pozwalajacym na zabudowe obszer-
nej koputy radaru i tylnymi drzwiami cargo,

spoilery

nej powierzchni kazdego skrzydia.

Propozycja Breguet zostala przedsta-
wiona francuskiemu Ministerstwu Lotnic-
twa, co doprowadzito 22 lutego 1960 r. do
zaméwienia maszyny prototypowej. Tak
jak wigkszos¢ duzych samolotéw transpor-
towych byl to wolnonosny gémopat
z podcietg tylng czescig kadiuba pozwala-
jaca na zabudowe rampy tadunkowej.
Mozliwosci zatadunku duzego bagazu
podkreslalo krepe chowane podwozie. Ze-
spél podwozia przedniego posiadat dwa
kota obok siebie, a podwozie gléwne - ko-

na gor-

i zrzut z powietrza cigzkich
tadunkéw. Samolot kierowany przez dwu-
osobowg zaloge pozwalat na zabranie 57
cywilnych pasazerow, 40 w pelni wyekwi-
powanych zolnierzy lub 24 noszy. Pierw-
szy lot seryjnej maszyny Br.914S odby! si¢
19 kwietnia 1967 r. Préby udowodnily, ze
maszyna o masie 22 000 kg, przekraczaja-
ca mase przewidziana w czasie zadan bo-
jowych, moze oderwat sie po rozbiegu li-
czacym tylko 185 m. Wszystkie cztery eg-
zemplarze weszly do sluzby w Armée de
I'Air. Nie powstala juz jednak zadna inna
wersja tego samolotu.

g

Samolot klasy STOL - Br.941S stuzyt tylko w 'Armée de I'Air. Podejmowana
byta préba sprzedazy tej wersji na rynku amerykanskim przez firme

McDonnell.

OPIS TECHNICZNY

Breguet Br.941S

Typ: samolot transportowy klasy STOL
Zesp6t napedowy: cztery silniki turbo-
$miglowe Turboméca Turmo IIID3,
0 mocy 1119 kW (1522 KM) kazdy.
Osiagi: predkosé maksymalna na po-
ziomie morza - 450 km/h, predkos¢
przelotowa na wysokosci 3000 m —

400 km/h, putap - 9500 m, zasieg
2z maksymalnym tadunkiem handlo-
wym — 1000 km.

Masy: pustego samolotu - 13 460 kg,
maksymalna do startu - 26 500 kg.
Wymiary: rozpigto$¢ — 23,4 m, diu-
gosé - 23,75 m, wysokos¢ — 9,65 m,
powierzchnia skrzydet — 83,8 m2.

W drugim nieco mych
Breguet 1001 Taon . il auions nesnacane ke o s . posoms
W odpowiedzi na zapotrzebowanie NATO  diub. 1075 km/h. Mimo tak dobrych wynikéw po-
na ry mysliwiec W celu predkosci maksy-  przestano na zbudowaniu dwoch prototy-

Breguet zapru;ek\cwaﬁ maly $redniopfat ze
skosnymi skrzydfami i klasycznym usterze-
niem ogonowym. Wyposazono go w troj-
podporowe, chowane podwozie zaprojek-
towane specjalnie do operaciji z nie utwar-
dzonych ladowisk. W konstrukcii kadiuba
wida¢ bylo juz prébe zastosowania reguly
pol, kabina miescila sie w jego przedniej
czgsci, dalej umieszczony byt silnik turbo-
odrzutowy Bristol Orpheus BOr.3. Pierwszy
prototyp zostal oblatany 26 lipca 1957 r.
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malnej specjaing uwage przylozono do re-
quly pol i dodano wypukle owiewki u nasa-
dy skrzydia. Umieszczono w nich dodatko-
we zbiorniki paliwa. W takiej

pow. Nie kontynuowano réwniez prac nad
rozwojem konstrukcji

Br.1001 Taon [bak] ustanowit 25 kwietnia
1958 r. migdzynarodowy rekord predkosci

Warianty Typ: jednomiejscowy mysliwiec uderze-
Br.1002: samoloto- | NIOWY.
wi p a Taon, Zespot silnik

Naped samolotu mial stanowié turboodrzu-
towy silnik Bristol Orpheus BO.12, o ciagu
3706 kG z dopalaczem.

OPIS TECHNICZNY
Breguet 1001 Taon

do wyposazenva w poclsk\ rakietowe.

na 1000 km trasie o obwodzie
uzyskujac wynik 1046,65 km/h, w czasie lo-
tu na wysokosci 7620 m. Trzy miesiace
pozniej samolotem Taon ustarowiono no-
wy rekord na takiej samej trasie, w tych sa-

Br.10( zawczasu
wersji prcdukcyjnej samolotu Taon; zaden
taki samolot jednak nie powstal. Planowa-
no, ze w konstrukcji kadiuba tych maszyn
W pelni zostanie regufa pol.

Bristol Orpheus BOr.3 o ciggu 2200 kG.
Osiggi: predkos¢ maksymalna na pozio-
mie morza - 1194 km/h.

Masy: do startu (szacunkowa) — 5000 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 6,8 m, dlugos¢
11,68 m, wysoko$¢ — 3,7 m.




W NASTEPNYM NUMERZE:

JAPONSKIE LINIE LOTNICZE

Japonskie Linie Lotnicze JAL powstaty po Il wojnie
Swi i i w okresie, kiedy ni zli byta
dziatalno$é lotni z kapitatem japonskim. Dzi$ JAL
sq m.in. najwigkszym na $wiecie uzytkownikiem
samolotéw Boeing 747.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

1Al KFIR
Samolot mysliwski IAl Kfir byt izraelskq, po czesci .I-EKSYKdn

Siaikeg -

wpirackq”, modyfikaciq francuskiego mysliwca Mirage.
Odegrat bardzo istotng role w sitach lotniczych Izraela.
Od pierwszych chwil swego istnienia brat udziat

w walkach powietrznych na Bliskim Wschodzie.

OPERACJE WOJSKOWE

»CICHY tOWCA" LOCKHEEDA

Rodzina samolotéw ,,Cichy towca” koncernu Lockheed
jest ot mgtq taj icy. Wiad. jednak, ze
szybowce te pojawily sie po raz pierwszy na niebie nad
Wietnamem w koncu lat 60. Eksperci uwazajq, ze byty one
prekursorem niezwyktej technologii ,,niewidzialnych”
samolotéw rozpoznawczych.

SAMOLOTY OD A DO zZ

©® Brewster F2A ® Bristol Monoplane Scout
©® Brewster SBA/SBN 10, 11, 20, 77

® Brewster SB2A Buccaneer @ Bristol 12, 14-17, 22F.2
@ Bristol Boxkite @ Bristol 105 Bulldog

® Bristol Scout 1-5 ® Bristol 130

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI _ JEDNOSTKI PREDKOSCI .
lotu poziomego pionowego wznoszenia
g mm Hg stopy ey km/h wezly mls stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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