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B | OTNICTWO CYWILNE

Antonow An-2 ,,Colt”

Samolot dwuptatowy jest dzis takim samym anachronizmem jak parowa lokomotywa. Jest wigc tym
bardziej niezwykte, ze krétko po Il wojnie swiatowej jeden z takich ,,gingcych gatunkéw” wszedt
do masowej produkcji, a dzi$ jest nadal rozpowszechniany na catym swiecie.

ijekt tego samolotu powstal jeszcze podczas I wojny $wiatowej, lecz zo-
stal zrealizowany tuz po niej w wydzielonym z biura konstrukcyjnego Ja-
kowlewa zespole, ktorym kierowal Oleg Konstantinowicz Antonow. Kiedy
pierwsze, niemilosiernie wyretuszowane zdjecia i rysunki maszyny w 1947
trafily na Zachdd, rozémieszyly wiele osob: oto ten tak zwany ,,nowy prototyp’
okazal si¢ dwuplatem!

An-2 moze by¢ uznany za przyklad, jak bardzo réznilo si¢ pojecie udanego sa-
molotu w ZSRR i w krajach Zachodu. W krajach kapitalistycznych nacisk kon-
kurencji na szybkie wprowadzenie wyrobu do produkeji na duzg skalg i z wyso-
ka wydajnocig jest czyms wyjatkowo dalekim od tego, co bylo typowe dla prze-
mystu radzieckiego (z wyjatkiem wytworcow uzbrojenia): juz na samym poczat-
ku projektu planowo eliminowano wszelka konkurencje, uznajac tylko jeden
wyréb za najlepszy. W ciagu wielu lat na Zachodzie powstaly liczne samoloty
STOL (Short Take-Off and Landing - krétkiego startu i ladowania), lecz byly
to jednoplaty, w ktorych duza sife nosna osiagano nie droga zwigkszania po-
wierzchni skrzydel, lecz dzieki stosowaniu coraz bardziej wymyslnych urzadzen
hiperno$nych. W ZSRR dazono przede wszystkim do prostoty konstrukji i fa-
twosci obstugi w prymitywnych warunkach. Uzywane podczas wojny samoloty
wielozadaniowe Polikarpow U-2/Po-2 i nowszy Szczerbakow Szcze-2 nigdy nie
byly lekcewazone, cho¢ mialy mala predkos¢ przelotowa (130-150 km/h).
Innym czynnikiem, wypaczajacym opinie o samolocie An-2, jest jego wielkosc.
Do wnetrza An-2 wehodzi si¢ przez normalne drzwi i przypomina ono wnetrze
slawnej maszyny Douglas DC-3 Dakota, jest tylko nieco krétsze. Kabina pilo-
tow wyglada niemal tak samo, jak w pasazerskich liniowcach z lat 1940-1950.
W potaczeniu z 1000-konnym silnikiem daje to wszechstronny samolot o nie-
zwyklych mozliwosciach.

Oleg Antonow, podobnie jak niektorzy inni kierownicy OKB (opytno-kon-
strukcjonnoje biuro - biuro doswiadczalno-konstrukeyjne), rozpoczal swa ka-
riere od konstruowania szybowcow, z ktorych pierwszy uczestniczyt w zawo-
dach w Koktebelu na Krymie w 1924 r. Stopniowo stal si¢ jednym z najpiod-
niejszych w ZSRR konstruktoréw szybowcow - zaprojektowal az 52
W 1940 r. pracowal w biurze konstrukcyjnym Jakowlewa, zajmujac si¢ najpierw
kopiowaniem niemieckiego samolotu Fieseler Fi-156 Storch (w ZSRR znany
jako OKA-38 Aist - zaréwno storch, jak i aist znaczy bocian), potem skonstru-
owal 7-miejscowy szybowiec desantowy A-7 i nie majacy nigdzie odpowiednika

szybowiec desantowy KT (krylatyj tank - skrzydlaty czolg), ktérego konstruk-
cyjnym zrgbem byl lekki czolg T-60. Potem Antonow zostal zastepca Jakowle-
wa i doskonalil jego znane mysliwce, ktorych przeszlo 36 000 wyprodukowano
podczas czterech lat wojny. Od jesieni 1945 r. byl kierownikiem biura kon-
strukcyjnego zakladow lotniczych nr 153 w Nowosybirsku i wlasnie tu udosko-
nalil i ukoniczy! projekt samolotu rolniczego, ktory dal poczatek najdiuzej jak
dotad w historii lotnictwa produkowanemu typowi samolotu.

Jego poczatki byly trudne - nie od razu znalazl uznanie, cho¢ oblatany
31 sierpnia 1947 1. przez N.P. Wolodina prototyp SCh-1 (SCh - sielskochoziaj-
stwiennyj - rolniczy) z silnikiem ASz-21 0 mocy 559 kW (760 KM) spisywal si¢
lepiej niz oczekiwano.

Poczatek i koniec produkcji w ZSRR

W 1948 1. podjeto decyzje o rozpoczeciu produkeji seryjnej w Kijowie na Ukra-
inie, gdzie przeniesiono biuro konstrukeyjne Antonowa. SCh-1 zostal powaznie
przekonstruowany - kratownicowy kadtub spawany z rur stalowych i pokryty

plétnem zastapiono konstrukeja potskorupowa nitowana z blach duralowych. |

Skrzydta byly dwudzwigarowe, czgiciowo pokryte blacha (w rejonie zbiornikow
paliwa), a cze§ciowo ptotnem. Usterzenie mialo podobna konstrukcje. Szczeli-
nowe klapy na calej rozpigtosci skrzydel dolnych i wigkszej czesci rozpigtosci
skrzydel gérnych byly wychylane elektromechanicznie do 17°, zazwyczaj tylko
podczas startu, jednak w razie potrzeby mozna je bylo wychyli¢ do 45°. Lotki,
umieszczone tylko na gornych skrzydiach, rowniez mozna bylo wychylaé zgod-
nie ku dotowi 0 20°. Na calej rozpigtosci gornego skrzydia znajdowaly si¢ auto-
matyczne metalowe sloty. Komora skrzydel byla usztywniona tloczonymi z gru-
bej blachy i nitowanymi zastrzatami o ksztalcie rzymskiej cyfry I oraz wykrzyzo-
wana stalowymi ciegnami. Silnik zamocowano na lozu spawanym z rur stalo-
wych, wyposazony w filtr wlot powietrza do gaznika znajdowal si¢ nad silni-
kiem, chiodnica oleju pod nim, a rura wydechowa — z prawej strony kadluba.
We wezesniejszych wersjach samolotu montowano czterolopatowe $miglo

ywni na ziemi An-2 swa i stuzbg

w najprzerézniejszych rolach wykazat nieprawdziwosé krytycznych

i lekcewazacych go opinii. Maszyna na zdjeciu nosi znaki lotnictwa
cywilnego Nepalu; liczba uzytkownikéw samolotu An-2 w przeszto 40 krajach
$wiata jest p ie nie zliwa do ieni




W-509A-D-7 o §rednicy 3,60 m z charakterystycznymi ,,szablastymi” drewniany-
mi topatami, pozniej wprowadzono metalowe $miglo AW-2 o Srednicy 3,35 m,
stosowane przez nastepne kilkadziesiat lat. Podwozie bylo stale z samonastaw-
nym kotkiem tylnym, teleskopowe amortyzatorowe golenie podwozia giéwnego
wsparto zastrzalami o ksztalcie litery V, a ciénienie w amortyzacji mozna bylo
regulowaé, zaleznie od rodzaju nawierzchni lotniska, dzieki mozliwosci dofado-
wania amortyzatorow sprezonym powietrzem z butli, umieszezonych w tylnej
czesei kadluba i zasilanych przez napedzana od silnika sprezarke Drzwi fadun-

kowe po lewej stronie kadiuba, istniejace w wigkszosci wersji samolotu, maja

zawiasy na swej gornej krawedzi i otwieraja si¢ do gory: poczatkowo mialy one
wymiary 1,53 x 1,45 m, pdzniej powiekszono je do 1,65 x 1,67 m. Tak przekon-
struowany samolot otrzymal oznaczenie AN-2. Na drzwiach fadunkowych znaj-
duja sie drzwi pasazerskie, otwierane do wewnatrz. Wnetrze kabiny ma wyso-
kos¢ 1,80 m i szerokos¢ 1,60 m, w wersji An-2P (P - pasazerski) miesci 12 fote-
li w ukladzie 1+2. W wersjach transportowych nie ma tapicerki, a zamiast fote-
i znajduja sie skladane siedzenia wzdluz burt dla 12 0s6b. Kabina zalogi jest
oddzielona od kabiny pasazersko-tadunkowej $cianka z drzwiczkami i wyjatko-
wo bogato oszklona, co zapewnia doskonata widocznosé niemal we wszystkich
kierunkach (czesciowo nawet do dotu i do tylu, dzieki wypuklosciom oszklenia).
Najpowazniejsza z nich bylo umozliwienie pilotowania samolotu jednej osobie ~
wedlug procedur obowiazujacych przed 1964 r. pilot nawet nie dotykat dzwigni
sterowania zespolem napedowym, gdyz ich obsluga nalezala do mechanika po-
kladowego. Srodkowa i lewa szyba wiatrochronu sa ogrzewane elektrycznie.
Pneumatyczne bebnowe hamulce podwozia, podobnie )dk w brytyjskich samolo-
tach z czasow wojny, byly poczatkowo uruchamiane duzym kolem sterowni-
czym, a roznicowo$¢ ich dzialania uzyskiwano dzigki zaworowi sterowanemu
hyleniami pedalow steru kierunku.

Proby wykazaly, ze silnik o mocy 736 kW (1000 KM) pozwala na podwyzszenie
masy fadunku z 1300 do 2140 kg praktycznie bez powazniejszych zmian osiagow.
Stosunkowo niewielka cieciwa skrzydel stwarzala poczatkowo problemy z we-
drowka srodka ciezkosci i pierwszych 60 maszyn seryjnych wymagalo zastosowa-
nia blokady trymera w przednim potozeniu w celu uniknigeia zjawiska niekon-
trolowanego zadzierania nosa podczas startu z pelnym obcigzeniem. Pierwsza
wersja, oznaczona An-2T (T - transportowy). byla produkowana od 1948 r. Po-
czawszy od 61 maszyny wprowadzono p0\\|ckszone usterzenie puzmme klore
,Antek” - An-2TD w barwach DOSAAF (org

Pewng liczbe samolotow
wyprodukowano w wersji An-2ZA
do prowadzenia obserwacji
meteorologicznych i pobierania
probek atmosfery na duzej
wysokosci. Silnik ASz-62IR

z turbodotadowarkg TK-19
utrzymywat moc 626 kW (850 KM)
na wysokosci 9500 m,

a meteorolog-obserwator siedziat
w ogrzewanej kabinie przed
usterzeniem, porozumiewajac sig
2z resztg zalogi za pomoca
rozméwnicy pokladowej.

wyeliminowalo to niekorzystne zjawisko, jednak zwiekszenie masy usterzenia wy-
musilo przemies ie niektorych agregatow z tylnej czesci kadiuba, pozosta-
wiono tam tylko akumulator i drobniejsze urzadzenia. An-2 mial nieslychanie
krtki rozbieg - z petnym ladunkiem odrywal sie od ziemi przy predkosci
90 km/h po zaledwie 170 m rozpedzania na trawiastej nawierzchni, na utwardzo-
nym gladkim pasie startowym rozbieg byl jeszcze krotszy. Wznoszenie jednakze
byto dos¢ powolne. Dzigki lotkom o dobrze dobranej kompensacii, a co za tym
idzie dzigki brakowi koniecznosci podtrzymywania przechylu w ustalonym zakre-
cie, samolot mégl by¢ pilotowany praktycznie przez jedna osobg, nawet podczas
wywozenia skoczkow spadochronowych, poniewaz zastosowanie elektrycznie wy-
chylanego trymera steru wysokosci pozwalato na ciagle dostosowywanie aerody-
namicznego wywazenia steru wysokosci do zmiany polozenia Srodka cigzkosci.
Powstalo wiele réznych wariantéw samolotu. Ministerstwo Rolnictwa ZSRR
stalo sie pierwszym uzytkownikiem wersji rolniczej An-2SCh. Miala ona w kabi-
nie miedziany zbiornik na chemikalia o pojemnosci 1400 1 i napedzana o$miofo-
patowym wiatrakiem pompe, tloczaca ciekle chemikalia do systemu rur z opry-
skiwaczami, mocowanych na szesciu uchwytach pod dolnym skrzydtem. Chemi-
Kalia o stalej konsystencji (proszki, granulaty) byly rozpylane przez mocowany
pod kadtubem tunel o $rednicy gardzieli 300 mm. O$miolopatowy wiatrak pom-
py zastapiono pézniej czterolopatowym WD-10 o zmiennym kacie skoku fopat.
Pierwszy An-2SCh byl wyprdbowywany od czerwea 1948 r. przez pilota G.I. Ly-
senke w kolchozie pod Kijowem. Lecac z predkoscia robocza 155 km/h i pokry-
wajac chemikaliami pas o szerokosci 60-100 m, An-2SCh wykonywal w ciagu
trzech dni prace, na ktéra maly rolniczy Po-2AP potrzebowal calego miesiaca.
W 1948 r. samoloty rolnicze wykonaly w ZSRR prace nad arealem o po-
wierzehni 2,1 min hektarow, a w 1963 r. doszla ona do 64.4 min hektarow,
z ktdrych przewazajaca wiekszosé nalezy przypisaé maszynom An-2SCh.

Inne masowo produkowane w ZSRR wersje to An-2T uzywana przez lotnictwo
wojskowe i Aeroflot, 12-14-miejscowa An-2P z fotelami i tapicerka wnetrza
dla Aeroffotu, 12-m 2TP (TP - transportowo-pasazerski) bez tapi-
cerek i ze skladanymi siedzeniami wzdluz burt kabiny dla Aeroffotu, An-2$
(S - sanitarny) z uchwytami dla szeSciorga noszy (troje po obu stronach wne-
trza kabiny) i miejscami dla personelu medycznego oraz 12-miejscowa An-2TD
(TD - transportowo-desantowy) podobna do An-2TP, lecz z urzgdzeniami do
skokéw spadochronowych; ta ostatnia produkowana byla masowo dla organi-
zacji wspolpracy z armia, lotnictwem i flota (DOSAAF) zajmujacej sie wszyst-
kimi sportami lotniczymi w ZSRR. Wszystkie te wersje byly dostosowane do
zamontowania nart.

W 1949 r. rozpoczgto proby transportowej plywakowej wersji morskiej, nazwa-
nej poczatkowo An-4, wyposazonej w $miglo W-513D-9 o nieco mniejszej Sred-
nicy. W 1954 r. weszla ona do produkgji seryjnej jako An-2W (W - wodny), wy-

sie w b. ZSRR wspdip. sektora i z armig,

i flotg). Samolot przedstawmny na ilustracji zostat dostarczony przed 1956 r.
i bazowat na podmoskiewskim lotnisku Tuszyno. Samolotéw tej wersji
uzywano w DOSAAF gtéwnie do szkolenia spadochroniarzy, lecz takze do
treningu pilotazu i nawigacii.

ja w $miglo AW-2R (z rewersem), winde-wyciagarke o sile udzwigu
JJU daN oraz reﬂektor\ w krawedzi natarcia dolnego skrzydia. Powstala réw-
niez wersja gasnicza An-2L (L - ochrona laséw), przenoszaca szklane .bom-
by~ zbiorniki ze §rodkiem gasniczym, a takze wersja plv\mkowa An-2PP (PP -
przec:\\pozarow\) ktora mogla podczas wodowania w ciagu pigciu sekund na-
pelni¢ woda umieszczone w pl\wakach zbiorniki o ldczne] pojemnosci 1260 1.
W latach 19561958 wyprodukowano kr6tka serie maszyn w 4-miejscowej wersji
meteorologicznej An-2ZA (ZA - sondowanie atmosfery), znanej tez jako An-6
Meteo, z kabina dla meteorologa umieszczona na grzbiecie kadluba przed uste-
1zeniem i silnikiem z turbodoladowarka TK-19: 12 grudnia 1953 r. ustanowiono
na niej rekord wysokosci lotu dla samolotow tej Klasy, wynoszacy 10 293 m,
a9 czerwea 1954 1. wynik ten poprawiono na 11 248 m.

Powstalo tez wiele wersji doswiadczalnych i specjalnych, nie produkowanych se-
ryjnie. Na jednej z nich (bez wlasnego oznaczenia) prowadzono proby podwozia
wiclokolowego, ktére mialo umozliwi¢ starty i ladowania na grzaskich ladowi-
skach. Uzbrojona w karabin maszynowy tylnego strzelca UBT kalibru 12,7 mm
wersja fotogrametryczno-rozpoznawcza i do nocnej obserwacji ognia artylerii
An-2F (,Fiedia”), znana tez jako An-2NAK (nocznoj artillierijskij korriekti-




Wersja An-2M o lepszych
parametrach powstafa nie

w Polsce, lecz w macierzystym
biurze konstrukcyjnym Antonowa
w Kijowie. Mogfa ona by¢
pilotowana przez jedng osobe

i otrzymata zbiornik na chemikalia
0 podwyzszonej do 1960 |

z
szklano-epoksydowego. Widoczne
zmiany zewnetrzne to nowe osfony
silnika i trapezowe usterzenie
pionowe, jednak wielu innych nie
da sig zauwazy¢ z zewnatrz.

OWSZCZlk nocny korektor artylerii) lub An-2K (K - korektor) miaa catkowicie
iony tyl kadluba i jone usterzenie pionowe; p 1a ona w jednym
u, jej proby pre w latach 1949-1950. Zaklad produkeyjny
w Kijowie wykonal tacznie 3164 samoloty, koriczac produkcje seryjng w 1960 r.
W 1962 r. produkcje samolotu w zmodyfikowanej wersji rolniczej An-2M (M -
modyfikowany) z usterzeniem pionowym o trapezowym obrysie podjeto
w miejscowosci Dolgoprudnyj niedaleko Moskwy. Oblatany 20 maja 1964 r.
An-2M mial zgrzewano-klejone pokrycia kadiuba w miejsce nitowanych,
uszezelniong kabing zalogi (dla uniknigcia przenikania toksycznych chemika-
liow) oraz szereg innych udoskonalefi. Wyprodukowano 429 egzemplarzy tej
wersji.

Produkcja licencyjna w Chinach

Na przetoniie lat 1956/57 ZSRR przekazal licencje samolotu An-2, silnika
ASz-62 i $migla Chinskiej Republice Ludowej. Produkcje podjeto tam w 1957
1. w zakladach w Nanchang, a pierwszy samolot, jaki tam zmontowano, zostal
oblatany 7 grudnia 1957 r. An-2 otrzymat w Chinach oznaczenie Fong Shou-2.
W Nanchangu wyprodukowano w réznych wersjach 727 maszyn Fong Shou-2
w latach 1957-1968 (w tym 229 rolniczych oraz 114 pasazerskich i transporto-
wych dla lotnictwa cywilnego).

ie pionowe i bogato przeszklong
$rodkowg czesc kadluba An-2F (,Fiedia”), znany tez jako An-2NAK byt
uzbrojony w przeznaczony do obrony karabin maszynowy UBT kalibru

12,7 mm, choé¢ prowadzono réwniez préby z dziatkiem NS-23 kalibru 23 mm.
Tej niezwyktej wersji nie produkowano seryjnie.

Lotnictwo cywilne

Ten wyposazony w narty
cywilny An-2 stuzyt

w rejonach Dalekiej
Pétnocy. Narty mozna byto
fatwo zamontowa¢ na
kazdym samolocie An-2, lecz
przerébka na wersje
plywakowa An-2W byfa
mozliwa tylko w wytworni.
Jaskrawe barwy ufatwiajg
zauwazenie samolotu na tle
$niegu.

W 1970 r., w zwiazku z rozszerzeniem w Nanchangu produkeji samolotéw bo-
jowych, produkcje seryjna Fong Shou-2 przeniesiono do zakladéw w miejsco-
wosci Shijiazhuang (prowincja Hebei). Samolot otrzymal przy tym nowe ozna-
czenie Yunshui-5 (w skrécie Yun-5 albo Y-5 - samolot transportowy), a pro-
dukowany w Quzhou silnik do niego — HS-5. Po zbudowaniu 225 maszyn jego
produkcje znéw przerwano, zostala ona wznowiona w 1987 r. w nowych wer-
sjach Y-SB/D (rolniczej), Y-5B/K (pasazerskiej), Y-5B/T (dla spadochronia-
rzy), Y-5B (rolniczej), Y-5N (transportowo-pasazerskiej) oraz Y-5C (transpor-
towo-pasazersko-desantowej z fopatkowymi rozpraszaczami wirw brzegowych
na koficowkach gérnego skrzydla, opracowanej i oblatanej w 1996 r. na zlece-
nie lotnictwa wojskowego ChRL; zamowiono 24 sztuki tej wersji): do korica
1996 1. zbudowano jeszcze 51 samolotow, sprowadzajac silniki ASz-62IR i $mi-
gla AW-2 z Polski. Podobno na kilku samolotach Y-5 zainstalowano w Chi-
nach silniki turbo$miglowe Pratt & Whitney PT6.

Ogélem w Chinach wyprodukowano do kofica 1996 r. 1003 licencyjne samolo-
ty An-2 we wszystkich wersjach.

Rozkwit produkcji licencyjnej w Mielcu

W 1958 r. zapadta decyzja o przejeciu licencji jednego z samolotow radzieckich
przez Wytwornie Sprzetu Komunikacyjnego w Mielcu. Pierwszy zbudowany
w Mielcu samolot An-2 oblatano 23 pazdziernika 1960 r.

W Polsce produkowano te same, co w ZSRR, podstawowe wersje: rolnicza
An-2R (rozwinigcie An-2SCh) o udzwigu 1370 kg chemikaliéw, transportowa
Najbardziej niezwykig przerébka An-2 byt polski samolot doswiadczalny
LaLa-1, na ktérym w latach 1972-1973 w warszawskim Instytucie Lotnictwa
badano y silnik Al-25, do
napedu nastepcy ,Antka” - w Mielcu i wypi

w liczbie 155 sztuk nieudanego samolotu rolniczego M-15 Belfegor
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Antonow An-2 ,Colt”

Dane techniczne
Antonow An-2P/An-2R

Typ: An-2P — 12-14-4 mle]scowa wers]a pasaze!ska An-2R - wersja rolnicza

Zesp6t napedowy: y
(1000 KM), $miglo

Asz 62IR 0 mocy 736 kW
skoku AW-2

Osiagi: predkosé¢ maksymalna — 258 km/h; predkosc przelotowa 185 km/h;
predkos$¢ minimalna - 90 km/h; wznoszenie - 3,5 m/s; putap — 4400 m; zasieg

2 paliwem 600 | (z fadunkiem 500 kg)

~ 900 km; rozbieg - 170 m; dobieg - 185 m

Masy: pustego samolotu — 3450 kg (An-2P); maksymalny fadunek - 2050 kg;

maksymalna do startu - 5500 kg
Wymial
powierzchnia nona - 71,6 m2

rozpigtos¢ ~ 18,18 m; diugosé — 14,24 m; wysokosé — 4,00 m;

Wnetrze kabiny: (An-2P) kabina zalogi dla pilota i mechanika, kabina pasazerska

2 12 fotelami, siatkami na 160 kg bagazu i toaletg

Warianty
W ZSRR:
Son s s sken Sudt

o T ———
ol madEan . wpesiste b pon
Tomane

An2T: wersa vansporions (aduri, poczal, produonsna od 19481,
Doz siczen da pasater.

AnaT: wera vansporona, anaogiana do produkonanew SRR
snare:
wIsHR

i vansporouc psatersia, analogezna 6o rodukoNEne]

ranspanowo-desartons, analogcara do produkomane]
WZSAR, w Polce siosawan raean nalewe] e 22 Cromami
desaniowymi afusz quny,chvonizy pokycs kadubs pzed

ke i 12 pasazerow iz un Kaduba. produkcnans oF
.

An2TD: wersa ransporions desanons, sisonsna do venings
spadianonarscegs, posotia do An2TP, lce 2 bnam desariamy

AnaP: wersa pasazersia 2 12 ot staym 12 dtkomy
2 wykacuami tapicekam wngtza;powstaly e 6 wasr

poyCyne ko) An2PDS (02 § pasateron) 40 27D
(628 pasazero).

112 ftelam pasarersin wuacze 152
An2S: wersa savtaa (60 vanspony mecyenage). & nosey Btene

radiokomunkacyiom.

An22A: chistana 21 marca 196 . wysckoksons wersa

17¢
20 ez ako in2 Geote

-2 wysohosei $500 m s analjeszcze moe 628 K (850 I
Kabins meesroiosa ra kaduve paed userenen:

274t ko A8 Mteo, poduiowan w i sen
wistaeh 1955-1958

An2W: wersia pyskaus, pochodna 027, Smigh A2

izonado
riveen)

W Chinach:

Fong Shou-2: wersa cencya, procuicmans w Nanchangy w tach

i wariance 6o gaszena pozarow enych An2PP 28 sbmiam wody

19571088 w warantah ransprtouym, pasatesken, ransporons-

An2Lswersa praecupozarons o Sombardonan” patarow sy
S2any butar e oo gadnicaym
A0 2F: o w1988 s oo b 6

5 (s, ez
produkoNana od 18701 w miescomoke Shinuang po
WiBrOSukonani 225 Sk pro3ukci Senina pEETnano wanoniens
wiegs,

2 a0 AV 2NAK 2K

V5B nersa pasazesia

A2l wersia oz o misiony ustezenis panowym i nomch

w migisconete Dogeprudny
An:cpracowsns pod ki 0. oicza wrsia rbodmiglows 28

V-SBI0: wersa roncza 28 Zmienionym wiposstene.

THE-108, potem TWO-20.
W Polsce:
An2R pockancns 1ncza wersa produkeyna pachodna An2SCh,

Y-5C: wersi wojtons welazadanions (pasazesko ianspitons-
desantons). 2 oraszaczam weew o 18 Knsuiath
gomego sz

0 Beiemnosc 143 . wyproduicowand TER stk

Wiiney PT6
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Lotnictwo cywilne

SRR A A MHH-LM»N»I44uM'vH;14-4?144411%’4:4-144»14444
| g i T
i j

Jeden z 11 911 ,Antkéw” wyprodukowanych
w Mielcu, z ktérych az 10 605 trafifo do ZSRR,
gtéwnie w wersji rolniczej An-2R. Polscy
odbiorcy otrzymali tylko 468 samolotéw tego
typu. Na ilustracji polski An-2T ze znakami
SP-CNL, smigtem AW-2 (o prostych fopatach)
i widocznymi pod kadiubem

i dwiema anten
radiowysokosciomierza RW-UM.
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Antonow An-2 ,Colt”

An-2T, transportowo-pasazerskg An-2TP, transportowo-desantowa An-2TD
i 12-14-miejscowa pasazerska An-2P; byly one stopniowo doskonalone. Jako
pochodne wersji pasazerskiej powstaly warianty An-2PD-5 (salonka” 5-miej-
scowa), An-2PD-6 (,salonka” 6-miejscowa), An-2PF (fotogrametryczny),
An-2PR (retranslacyjny), An-2G (geofizyczny). Produkowany byl takze morski
wariant plywakowy An-2M, bedacy pochodna wersji transportowej An-2T.

Znacznej poprawie ulegla rowniez niezawodnos¢ konstrukeji - w przypadku

Lotnictwo cywilne

Samolot o znakach
rozpoznawczych CCCP-37901 byt
jedng z pierwszych nielicznych
maszyn An-3, napedzanych
silnikiem turbosmiglowym
Giuszenko TWD-20 o mocy 1066 kW \
(1450 KM). An-3 byt opracowanym - 4
w biurze konstrukcyjnym Antonowa
projektem konkurencyjnym wobec

Antonow An-2P - przekroj perspektywiczny

71 Zebra splywone] czgsc skrzydta
nad kiapa

45 Wioty powietiza
46 Puipit

47 Tablica prayrzadow
48 Sterownica recana

1 Prawe éwiatlo pozycyine
2 Kohconk

3 Pokrycie skraydta z plétna

72 Bagaznik
2 Prawy siot. (w polozeniu otwartym) 73 Wykdadziny (tapicerka) écian
50:

Kabiny.
50 Busala magnetyczna 74 Wyktadziny (tapicerka) suftu
51 Ostona ocieniajaca tablicy abiny

75 Wiot powietrza do weniylacii kabiny

6 Okucie zastrzalu
migdzyskrzydiowego
7 Wsporni loti prayrzadoy

rolniczego An-2R okres miedzy naprawami
2900 godzin lotu w 1961 r. do 1500 godzin lotu w 1970 r. i do 2000 godzin lotu
w 1973 r. Dlugoletnie doswiadczenie i dzialalno§¢ racj

waly znacznym obnizeniem pracochtonnosci wykonania samolotu - w latach
najwickszej wydajnosci linii montazowej An-2 obnizono ja do zaledwie 6000
roboczogodzin. Od chwili przejecia dokumentacji do zakoficzenia produkeji se-
ryjnej wprowadzono przeszlo 47 000 rdznego rodzaju zmian konstrukcyjnych.
W WSK-Mielec do chwili przerwania produkcji w 1991 r. powstato ogétem
11 911 samolotow An-2 w réznych wersjach (7833 rolniczych, 1634 pasazer-
skich, 1313 transportowo-desantowych, 862 pasazerskich, 148 plywakowych
oraz 121 w roznych wersjach i wariantach specjalnych).

Nastepcy i konkurenci

Wiosna 1971 r. zapadla decyzja o wsp6lnym konstruowaniu w Mielcu polsko-ra-
dzieckiego samolotu rolniczego M-15 o wielkiej wydajnosci. Opracowana przez
radzieckiego konstruktora Riamira Adamowicza Izmailowa koncepcja byta
wrecz szokujaca. Smukly dwuplat z dwoma wysokimi zbiornikami na chemikalia
migdzy platami mial oplywowa kapsule kabiny z silnikiem na grzbiecie, dwubel-
kowy kadlub niosacy ,.bramowe™ usterzenie, ,,balonowe” ogumienie stalego pod-
wozia i... odrzutowy naped! Nawet tu skorzystano z ,pomocy” samolotu An-2:
w warszawskim Instytucie Lotnictwa skonstruowano samolot doswiadczalny La-
La-1 (Latajace laboratorium-1) do préb silnika odrzutowego AI-25 i badania je-
go wplywu na dzialanie aparatury rolniczej. LaLa-1 wygladal nie mniej dziwnie
niz M-15. Kadiub zwyklego ., Antka” obcigto tuz za skrzydtami, instalujac w nim
silnik AI-25 z niezbednymi i, a nowe usterzenie (takze zreszta skom-
ponowane z gotowych elementdw usterzenia An-2) zamocowano na kratownico-
wym wysiegniku ze stalowych rur. 20 maja 1973 r. oblatano przedprototyp M-15,
nazywany LLM-15 lub LaLa-2 (Latajace laboratorium M-15), ktry wygladat
praktycznie prawie tak, jak M-15, wykorzystano w nim jednak nieco zmodyfiko-
wane gotowe skrzydia od samolotu An-14 Pszczétka. Po diugich latach badan
i jednoczesnej produkeji seryjnej, zakoficzonej powstaniem co najmniej 155 sa-
molotéw M-15 zdecydowano si¢ zakoficzyé ten program w 1981 .

An-2 na swiecie

Do kotica 1996 1. powstalo facznie 16 507 samolotéw An-2 w réznych wersjach
w ZSRR (3393 sztuki), Chinach (1003 sztuki) i Polsce (11 911 sztuk). Pod tym
wzgledem jest to maszyna bezprecedensowa - zaden inny samolot nie zostal
wyprodukowany w tak ogromnej liczbie w czasach pokojowych.

Samoloty An-2 trafily do przeszio 40 krajow $wiata, gdzie lataly i nadal lataja
W najrozniejszych skrajnych warunkach klimatycznych i strefach geograficznych —
od brazylijskiej selwy i piaskow Sahary po wieczne lody bieguna potnocnego i sy-
beryjska tajge, od polozonych ponizej poziomu morza nizin Holandii po Himala-
je. Bily rekordy wysokosci lotu, stuzyly i nadal sluzg w codziennej, zmudnej, nie-
bezpi j, malo widowiskowej pracy przy zabiegach agrolotniczych i gaszeniu
pozardw lesnych w Afryce, Ameryce Poludniowej, Azji i Europie, woza pasaze-
réw i najrozniejsze, czasem wrecz niewiarygodne fadunki (jak owce, kozy i kro-
wy), wywoza skoczkow spadochronowych. Zdarzalo sie, ze zastepowaly rzeczne
promy czy mosty, ..przeskakujac” z pasazerami, ich dobytkiem i inwentarzem na
drugi brzeg syberyjskiej rzeki, zaliczajac przy tym po kilka lotow na godzing. By-
ly wykorzystywane w fotogrametrii, pomiarach geofizycznych i geodezyjnych, do
ekstremalnie trudnych lotow z pomoca humanitarna podczas kleski glodu
w Etiopii. W wielu rejonach ZSRR byly jedynym Srodkiem k ikacji ze $wia-

yta 52 76 Toaleta 5 :
9 Popychacz st otk 53 kabiny zalogi 77 Antena radiostacii VHF Baklan radziecko-polskiego M-15,
. 10 Metalows poi nas 54 Fotel 7 i ji
ymi platowea wy 2 ek 55 katiny daiscy toalety przewidywanym Jako nastep:
2biomikow widocznose do dolu 79 Uchwyt An-2 i miaf by¢ réwnie licznie
= 11 Szczelinowa kiapa na gornym 56 Pasy bezpieczensiva 50 Tyina tciana kabiny
I ka zaowoco- v 57 Fore i 81 e ltwna poduzrica kadiuba produkowany. Pod kadiubem
12 Popychacz sterowania kiapa 58 Tyina scianka kabiny zalogi 82 Chodnik na grabiecie kadluba (dla widoczny tunel RTSz-2 urzgdzenia
& . > ecious kavhy 0 e do rozrzucania chemikaliow

50 Davig whkadlubie 83 Owiowka nasady statecznika
61 Ziacze anteny. pionowego
62 Maszt anteno 84 Okucia mocowania przedhiego
63 Owienka nasady gorego skizydla Gewigara statecaniva pionowego
& ¥ pokyy
65 Pk 2 siatkami na bagaz plétnem ~ i
pasazeron 85 v il s 96 Kispka wywazaiaca (rymer) sters 113 Tylny Giwigar gomego skizydla
Misiriis pegionmese hosci 113 Szczslinowa kizpa lewego skizydla
87 Anteny linkowe raciostacii HF =5 oA
Baidan

sypkich. An-3 miat by¢ réwniez
produkowany w Mielcu.

2biormikéw paliva 1200 )
14 Wiewy paliwa
15 Kiapa szczelinowa na dolnym

16 Pret dosatywniaiacy | wywazaiacy

127 Antena radiomysokosciomierza
AW-UM

128 Owiewka nasady doinego skrzydla
129 Prgt dosatywnisjacy druty

sy usztywnisjace
18 Prawy zastzal migdzyskrzydlowy
1

66 Okucia mocowania dtwigara

suzydlonego 7 Konstrukcja lewego segmenty
& steru wysokosc 115 Konstrukeia lotki pokryte] plotnem
98 Konstrukcia o ns

58 Fotele pasazersiie (po 3 w rzeczie. 88 Duralowe pokrycia krawedzi 130 Taémy usztywriajace

20 Prawy reflektor ladowania W uidadzie 1+2 2 przcjsciem natarcia statecznika pionowego by 117 Kap! jaca trymer) lotki 131 Rurki Pitota
21 Duralowe polycia krawedzi posrodk) 89 Konstukcja satecanika pionowego 0 16 132 Lowy zastrzal migdzyskrzydlowy

natarcia skizycla 69 Okna kabiny pasazersiie] 90 Kohcowka stateczrika pionowego bt Srayets 133 Szczelnowa kiapa lowego skrzydla
22 Ostony siika. o wlowym o i masowe steru 101 Wregi mocujace stateczniki 119 Lewe swiato pozycyine dolnego

skraydle gormym Kietunku AT

82 Konstrukcia steru Hierunky,
pokrytego ploinem

93 Rura skreina napedu steru
wysokosci

4 Kiapka wywazaiaca (iymer) steru
Kierunku "

102 Akumulator 120 Usztywnione przetioczeniami

reflektor ladowania

o
104 Kolo podwozia tylnego na widelcu skraydia
105 Dolna glowna podluznica kadluba 121 Slot (w polozeniu otwartym)
106 Wregowo-podi 122 Zebra konstrukcy skrzycta
Konstrukcia tyinej czeéci kadluba 123 Zebra siowe
i 126 ioar gémeg

125 Zetra keawedzi natarcia skrzydla
126 Stopien weiéciowy

(zaktacany na ziem)

136 R
137 Zebrowa konstukcja pokryte
em olnego lewego skrzydla

wania tyinego
zastrzaly lowego doinego skizydta

czesci kacluba
108 Antena radiowysokosciomierza
AWUM

109 Zamyikane Kapkami stopnie-
wyty o wehodzenia

nakaglub
110 Gaénica

111 Drzwi fadunkowe
(otwierane ku gorze)

140 Konstrukcia centroplata dolnego.
(stanowiacego jecna calose

141 Belki podpierajace podiogg kabiny
142 Zastrzal pomocniczy (ocbierajacy
obciazenia od podwozia glownego)
143 Owiewka nasady skizycla doinego
143 Owiewka amortyzatorowe] golen

147 Ogumienie lewego kola glownego
148 Kolo 2 bgtnowym hamu
pneumatycznym

23 Pierscien oston silnika

24 Caterolopatowe metalowe Smiglo
o zmiennym skoku AW-2
(srednica 3.35 m)

25 Kolpak $migia (najczgscie] ie
stosowany)

26 Piasta smigla z mechanizmem
2miany kata skok fopat $migla

27 Przeiadia redukcyjna siinika

28 Wiot powietrza do gainika

28 ity powietrza

32 Pierscion kolektora wydechowego
S

tem - o ich znaczeniu moze $wiadezy¢ fakt, iz w 1962 r. przewiozly 38% wszyst-
kich pasazer6w linii lotniczych! Rozrzucily i rozpylily setki milionéw ton $rod-
kow chemicznych nad wieloma miliardami hektarow lasow i p6l, niezmierzone
polacie lasow ocalily przed pozarami. Jeszcze obecnie biorg udzial w zlotach
i dalekich rajdach szlakami pionierow lotnictwa w Afryce, Azji i Australii. Wiele
z nich przelecialo nad Atlantykiem, na razie dwa nad biegunem p6lnocnym
(z Alaski na Spitsbergen i z powrotem). Na jednym z nich (przeszio 20-letnim
wtedy SP-DLA) polski pilot Waldemar Miszkurka dla uczezenia 50-lecia samo-
lotu dokonal latem 1997 r. 90-dniowego lotu dookofa $wiata.
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powietrzem silik Szwiscow
AS262IR 0 mocy 736 KW (1000 KI)
34 Wiot powietrza do chiodricy oleju

38 Wyposazenie | agragaty sinikowe

39 toze siinika

40 Przecnia wiega kadiuba -
praegroda ogniowa

41 Pedaly steru Kiorunku

42 Linki uklady sterowania pod
podloga kabiny

44 Poctoga kabiny zalog







S NAJStYNNIEJSZE MASZYNY IS

B-25 Mitchell

Mogac poszczycic sie najlepszymi wynikami bojowymi w$réd wszystkich bombowcow
amerykanskich, North American B-25 Mitchell zawdzigczat swoja nazwe bohaterowi narodowemu
USA, generafowi ,Billy” Mitchellowi. Temu samolotowi przypadf zaszczyt zaatakowania Wysp
Japonskich w okresie, gdy sytuacja wojsk amerykanskich na Pacyfiku byta bardzo trudna.
Potem mozna byto go spotka¢ na wielu innych frontach, gdzie zawsze odgrywat liczacg sig role.

s N , polowie lat 30., gdy sytuacja polityczna zaczynala si¢ bardzo gwaltow-
nie komplikowaé, Korpus Lotnictwa Armii Stanéw Zjednoczonych nie
wywieral zadnego nacisku politycznego ani nie podejmowat zadnych innych
dzialafi inicjujacych modernizacje swojego wyposazenia na skalg, jaka mozna
bylo obserwowac w Europie. Punktem zwrotnym stat si¢ 28 wrze$nia 1938 .,
gdy podczas spotkania w Bialym Domu prezydent Roosevelt zarzadzit szeroka
modyfikacje uzbrojenia korpusu, dajac nadzieje generalowi Arnoldowi, ze jego
formacja nareszcie otrzyma zielone $wiatto.
W tym czasie przygotowano juz wymagania wobec $redniego samolotu bombo-
wego. Firma North American Aviation Inc., majaca siedzibg w Inglewood
w Kalifornii, pracowala nad podobnym projektem, zainicjowanym na wiasne
ryzyko. Nowa konstrukcja, oznaczona jako NA-40, byla dwusilnikowym gorno-
platem z trzyosobowa zaloga i trzypunktowym podwoziem z kolem przed-
nim. Jego naped mialy stanowi¢ dwa silniki gwiazdowe Pratt & Whitney
R-1830-56C3G. Szczesliwie si¢ stalo, ze w tym samym miesiacu - styczniu
1939 r. - zostal oblatany pierwszy prototyp z Paulem Balfourem za sterami,
a jednoczesnie armia oglosita konkurs na nowy $redni bombowiec. Projekt
konkursowy nalezalo przedstawi¢ do 5 lipca. Modyfikacje samolotu rozpoczeto
od wymiany silnikow na mocniejsze Wright GR-26000-A71. Potem prototyp,
oznaczony teraz jako NA-40B, przekazano w marcu na lotnisko Wright Field.
Prototyp NA-40B zostal catkowicie zniszczony podczas wypadku zaledwie
w dwa tygodnie pozniej, ale do tego momentu zdazyl juz zrobi¢ na tyle pozy-
tywne wrazenie na pilotach sil powietrznych USA, ze North American otrzy-
mal polecenie kontynuowania prac i wprowadzenia kolejnych zmian. Posze-
rzony kadlub pozwolil na podwojenie zabieranego tadunku bomb, skrzydia
zostaly opuszczone tak, ze samolot stal si¢ Sredniopiatem, gérna czes¢ kabi-
ny zostala przekonstruowana i zaczela tworzy¢ jedna linie z grzbietem
samolotu..Zaloge powigkszono z trzech do pigciu 0sb, a uzbrojenie zwigk-
szono do trzech karabindw maszynowych kalibru 7,6 mm umieszczonych na
dziobie, w wiezyczce na grzbiecie i pod kadtubem, oraz pojedynczego ciez-
kiego karabinu maszynowego kalibru 12,7 mm w ogonie. Mimo ze nowa kon-
strukcja zostala ukoficzona dopiero we wrze$niu 1939 r., juz 19 sierpnia fir-

ma North American otrzymata zaméwienie na produkcje serii 184 samolotow
o wartosci 11 771 000 USD.

Préby w locie

Pierwszy zbudowany samolot postuzyt do przeprowadzenia prob statycznych,
ktdre zostaly zakoficzone w lipcu 1940 r. Natomiast pierwszy seryjny samolot
wzniost sig w powietrze 19 sierpnia i byl napedzany silnikami R-2600-9 o mocy
1250 kW (1700 KM). Maksymalna masa startowa samolotu wynosifa 12 388 kg,
czyli 0 3338 kg wiecej niz w przypadku oryginalnego NA-40. Podczas pierw-
szych lotéw probnych okazalo sig, ze samolot ma kiopoty ze statecznoscig kie-
runkowa, ale niedogodnos¢ ta zostala szybko wyeliminowana przez zlikwido-
wanie wzniosu skrzydel na zewnatrz od silnikéw. Ta zmiana nadata samolotowi
jego charakterystyczng sylwetke skrzydia mewy. Tylko pierwszych dziewigé
-25 (40-2165 do 40-2173) zostalo ukoficzonych ze skrzydtami o stalym wznio-
sie, kolejnych 15 samolotow zostato zmodyfikowanych, co nie pociagnelo za
soba zmiany oznaczenia. |
Doswiadezenia pierwszego okresu wojny w Europie wskazaly na potrzebe
zwigkszenia odpornosci samolotu na ogief broni maszynowej; czerpiac nauke
z tej bezplatnej lekcji, w 1941 . zrealizowano program modyfikacji wielu typow
amerykafiskich samolot6w. Kolejnymi B-25 powstajacymi na linii produkcyjnej
w Inglewood byla seria 40 B-25A (NA-62A) wyposazonych w stalowe piyty pan-
cerne zabezpieczajace pilotow oraz samouszezelniajace sig zbiorniki paliwa.
Dostawy do jednostek liniowych rozpoczely sig wiosna 1941 r. Pierwsze samolo-
ty otrzymala 17 grupa bombowcdw Srednich, stacjonujaca w bazie Lexington
County Airport w Pofudniowej Karolinie, dowodzona przez podputkownika
Waltera R. Pecka (potem generala), ktora skiadala sie z 34, 37 i 95 dywizjonu.
Nieco pézniej, juz po ataku japoriskim na Pearl Harbor, jednostka ta zostal

Samolot ten zostal zbudowany przez zaktady North American w Ingewood
Jjako B-25C, ale pi i go przez dziata p go kalibru
75 mm i dwdch cigzkich karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm.
Modyfikacja ta dala poczatek wersji B-25G. Samoloty seryjne majace
czteroosobowg zafoge zostaty dolnej wiezyczki iej.
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B-25 Mitchell

Mitchell Mk | (FK161) byt jedynym samolotem w tej wersji, ktéry zostat

do Anglii, i trafity na Bliski Wschéd. Samolot
ten byl poddawany testom w osrodku doswiadczalnym samolotéw
i ) w Down. wersje Mitchell Mk Il i Mk Il
stuzyly w dywizji lotnic oraz 2 grupie lotnicty
taktycznego w Péinocnej Europie.

przeniesiona na Zachodnie Wybrzeze i rozpoczela patrole morskie. Podczas
jednego z nich, 24 grudnia, B-25A zatopit japoniska 16dZ podwodna. Mniej wie-
cej w tym samym czasie zakoficzono realizacj¢ pierwszego ktu z 1939 1.

Do rzadko fotografowanych nalezaly wersje B-25 dostarczone do marynarki

i uzywane tam pod oznaczeniem PBJ. Samolot na zdjgciu to jeden ze 152
PBJ-1D bedacych odpowiednikiem péznych wersji B-25D. Maszyna jest-
wyposazona w radar umieszczony w nosie, karabiny w kroplowych ostonach

na burtach kabiny pilotéw, wiez i oraz poje cigzki karabin
maszynowy w ogonie. Caly samolot byl pomalowany farbg w kolorze niebieskim.

Przekrdj perspektywiczny North American
B-25J Mitchell

Do korica 1941 r. wyprodukowano 120 maszyn B-25B (chociaz jeden samolot
40-2243 rozbit si¢ przed przekazaniem go armii). Wersja B miata elektrycznie
sterowane wiezyczki strzeleckie firmy Bendix umieszczone na grzbiecie i pod
kadlubem. Kazda z nich byla uzbrojona w dwa ciezkie karabiny maszynowe

kalibru 12,7 mm, natomiast zlikwi 0 isko strzelca og 20. Mi-
mo to masa startowa samolotu wzrosta do 12 909 kg. Przy stale rosnacym tem-
pie produkeji coraz to nowszych wersji rzad amerykaniski zdecydowat si¢ na do-
starczenie w ramach ukladu Leand-Lease 23 B-25B do Wielkiej Brytanii. Tylko
jeden z tych samolotow, oznaczony jako Mitchell Mk I, dotarf do Anglii, a po-
zostale odplynely do Afryki. Nied zaplecze o nie p lit
na wprowadzenie tych samolotéw do jednostek liniowych i pod koniec 1942 r.
wszystkie zostaly skierowane do Indii. Tam w styczniu 1943 r. weszly w skiad
681 dywizjonu wykonujacego z lotniska Dum Dum loty rozpoznawcze nad Bir-
ma i Syjamem. Niewielka liczba pozostalych B-25B zostala wystana do portéw
w poinocnej Rosji. Samoloty byly przewozone na pokiadach statkéw tworzacych
jedne z pierwszych ionych k jo h jako PQ.

W stuzbie amerykanskiego lotnictwa

Okoto 40 B-25B mialo by¢ dostarczonych lotnictwu holenderskiemu dzialaja-
cemu w Holenderskich Indiach Wschodnich, ale gwaltownie pogarszajaca sie
sytuacja oddzialow amery} ich w regionie potudniowo-wschodniego Pacyfi-
ku spowodowala, ze trafily one do 13 i 19 dywizjonu nalezacych do 3 grupy
bombowej, stacjonujacej w Brisbane w Australii i dowodzonej przez Roberta
F. Stricklanda (kt6ry awansowal z porucznika na putkownika w ciagu zaledwie
dziewigciu miesigey 1942 r.). Pozostale samoloty dostarczono do 17 grupy
bombowcow Srednich, gdzie zastapily one B-25A.

W kwietniu 1942 r. B-25 trafily na czolowki gazet dzieki najbardziej Smialej akcji
lotniczej tej wojny. 16 B-25B dokonalo bezprecedensowego ataku na Wyspy Ja-
poriskie. Samoloty nalezace do 17 grupy, ktore zostaly przerobione tak, aby za-
biera¢ 4319 1 paliwa (W poréwnaniu z 2627 | w wersji podstawowej), byly piloto-
wane przez ochotnikow dowodzonych przez podputkownika Jamesa H. Dolittle.
Byt on jednym z najbardziej znanych lotnikow amerykanskich; w 1925 r. zdobyt
Puchar Schneidera, a w dalszym okresie wojny dowodzil amerykanskimi (8, 12
i 15) armiami lotniczymi. W samolotach wybranych do tej akcji zdemontowane
zostaly dolne wiezyczki strzeleckie i nowoczesne celowniki typu Norden. W ogo-

Ten charakterystycznie oznaczony pasami w tylnej czesci kadfuba TB-25N-25
przystosowany jest do holowania celéw (na zdjeciu samolot stoi na lotniku
w Seattle w lipcu 1956 r). Litera O przed numerem oznacza, ze jest to
samolot stary (old), czyli zostat zbudowany przed ponad 10 laty.

Faktycznie zostal przerobiony z B-25J numer 44-19672.

Karabin 15 Wrgga 2 plyta pancema 30 St cipzkio karabiny maszynowe
maszynowy kalioru 12.7 mm 16 Waatrochron Kalibry 12.7
2 Stay ciezki karabin maszynowy. y pr
w dziobie 18 Celownik pilota 32 Podajniki amunicyine
3 Celownik. 18 Kanal powietrzny instalacii nica
s Praszroczysta ostona czesc osuszania s2yb 34 Fotel pilota
wel 20 Tablica prayrzacow 35 Pasy bezpieczeristwa
5 Tablica bezpiecznikw | dawigni 21 Pedaly steru kierunk 36 Fotel drugiego pilota-nawigatora
22 Sterownica 37 Plyy pancerne ostaniajace pitoiow
F kabiny 8
7 Dmuchawa nagrzewnicy pilotow 38 Prawoburtows skizynki amunicyjne
8 Golen podwozia przedniego 24 Tunel wejéciowy do przedzialu 40 Stojak 2 raciostaciam
5 Kolo przedie bombardiera 41 Pedaly sterowania wiezyczka
10 Nozyce goleni przednie] 25 Kierunkowa antena kolowa 42 Skezynki amunicyine
11 Maszt anteny. 26 Linkowa antena doina 33 Zojornik 2 plynem hydraulicznym

12 Kanal powietizny 27 Drabinka we wiazie 44 Zawieszenie wiezyczki
13 Fotel bombardisra 28 Wiaz do kabiny pilotow Wrega przedinich oku¢
14 Luk awaryiny w przedie} 29 Ostony y shizydlowych

ly B-25 z
Urugwaj. Lotnictwo wojskowe tego
panstwa (Fuerza Aerea Uruguaya)
eksploatowato swoje B-25J przez
nastepne 15 lat.

Jednym z licznych uzytkownikéw, ktérzy
i ilu, byt

46 Dwa cigzkie v 5
Kalibru 12,7 mm 72 Pionowe prowacice bomb
a7 7L

95 Barbet 109 Lewoburtowa skraynka amunicyina 121 Tyiny diwigar centroplata

143 Potaczenie kolnierzowe.

96 Dwa cigzkie karabiny maszynowe. 110 Crwyt povietrza 122 Polaczenie kolnierzowe centroplata zewngirznei cagéci skizycla
Kalibru 12.7 mm 111 Podloga clubem 144 Silownik p g6
48 Prawy wewngtizny segment (maksimum 1360 kg) 97 Kiepka steru wysokosci 112 Pojemnik z pakietami awaryinymi 123 Tyiny glowny zbiornik paliva 125 Gléwny zbiomik cleju (142 )
wzydla 7 Zasianie siinka napgdzajacego 98 Lewy segment steru wysakosci 113 Tyiny wlaz wefsciowy 21 146 Zasirzal goleni podwozia glownego
49 Gérna owiewka gondalisikowe wistyczkg 99 Konsrukcia steru kierunky 114 Drabinka wejsciowa 122 Przedni gléwny 2biorik paliwa 147 Chwyt powietrza do chlodnicy oleju
ehiogzeniem s 100 Kiapka stery Keruku 115 Otwer strzelniczy lewego karabinu 720 148 Golen podwozia glownego
sinika 76 Nagrzewnica tyinego pracdzialu 101 Konsrukcia statecznika pionowego maszynowego 125 Dodatkowy wewngtrzny zbiormik 149 Ostona podwozia glownego
51 Strumieniows rury wydechowe 77 Prawoburtowy ciezki karabin 102 Okucia laczace statecznik pionowy 116 Uszczelnienie opsrowanego paliva (575 ) 150 Nozyce goleni giéwne]
2 ypu 127 mm  poziomy rocanie karabinu 126 Popychacz Kisp 151 Kolo glowne
Hamilon Standard 78 Schowsk 2 103 L 117 Gigak 127 Siownik kiap 152 Zojornik oleju
53 Zdeymowane maski sinika 79 Segmenty pokrycia kadiuba poziomego 127 mm 128 Lewa chiodnica oleju 153 Akumulator
54 Chwyt powietrza do gatnika 80 Podajnik amunici 104 118 129 Wylot powietrza 2 chiodnicy oloju 154 Sciana ogniowa
55 Zewnreny zbiornik palwa 81 Prawoburtowa skizynka 105 Wrega. it oa . ewk 155 Okucie loza silnika
56 Ghiodnice oleju amunicyjna 2 kadlubem szczalinows) sinika 156 Kiapki (zaluzie) sterowania
57 Chuyt 2 @ £ 106 Obijacz 120 131 Lewy eqr - nioc: inik
chiodnic oleju 107 i [ szczolinowej 157 Sinik Wright R2600-13 w ukladzie
s kolowania & do karabinow. 108 Lewoburtowa skizynka amunicyina 1382 Zetro czesci zewngtrzne) skizydla podwoine] giazdy o mocy 1268
59 Rurka Pitta ogonowych karabingw ogonowych 133 Tyiny Gewigarek pomocniczy KW (1724 KM)
50 P 8 134 Kiapka I 168 Przekladnia
81 Masa ca lotk 85 Prawa poléwk: 135 Konstrukefa lotki 159 Piericien czolawy osfon sinika
62 Kiyta plotnem lotka prawa poziomego 136 Konstukcja koncowki skrzydla 160 Piasta émigla
6 Kiapka loki 85 Prawy statocanik plonowy 137 Lowe $wialo nawigacyl 161 Staloobrotowe émiglo Hamitton
64 Sterowanie lotka 87 Antens 138 Zobro kesonu przediego Standard
65 Prawy zewngtrzny segment kiapy 88 Ster Kerunku kily plétnem 87, 139 Dawigar 162 inik
secznlinows] 89 Wywasenie rogowe steru kierurku e skrrydla 163 Chwyt powietiza 6o gaznika
68 Wylly powietiza 2 chiodic oleiu 90 Kiapka stery Kierunku / 40 centroptata
67 Owiowka zamykaiaca gondole 1 Prawy sogmont steru wysokosei reflkiora 165 Zespdl Kimatyzacyiny
siika iy pioinem 165 £
) way w2 Kimayzacyinego.
szczelinowe) 53 Ostona stanowisk stzelca 142 Konsirukeja gondol sinikonei
89 Deflcktory ogonowego
70 Gorma pokeywa komory bombows] 94 Piyly pancarna



B-25 Mitchell

B-25C-10 (42-32304) nalezacy do
487 dywizjonu bombowego
stacjonujgcego we wrzesniu 1943 r.
na lotnisku w Catanii. Czerwone
obwddki wokol znakéw
przynaleznosci panstwowej byly
stosowane zaledwie przez okofo
trzy miesigce.

nach

atrapy karabindw maszynowych w ce-
lach odstraszania, ale mimo tych zmian i tak masa startowa mitchelli wzrosta do

14 062 kg. Wszystkie maszyny zostaly przewiezione na pokladzie lotniskowca
USS Hornet na odleglo§¢ 1290 km od Wysp Japoiiskich. 18 kwietnia Doolittle
poprowadzit swoich $mialkow do ataku na Tokio, Kobe, Jokohame oraz Na-
goyje. Wszystkie samoloty rozbily si¢ lub ladowaly awaryjnie, a wigkszos¢ zalog
zostala uratowana przez Rosjan lub Chificzykdw. Po powrocie z operacji Dolittle
otrzymal Medal Honoru, ktéry miaf ogromne znaczenic moralne, w czasie gdy
wojska amerykatiskic stale jeszeze leczyly rany po zaskakujacej porazee w Pearl
Harbor. Warto jeszcze wspomnieé, ze owym czasie B-25 byl najcigzszym samolo-
tem, jaki kiedykolwiek wystartowal z pokfadu lotniskowca.

Pod koniec 1941 r. zaczely pojawiac si¢ pierwsze egzemplarze zmodyfikowanej
wersji B-25C. 1619 maszyn tego typu zostato wyprodukowanych w rodzimej fabry-
ce North American w Inglewood, a 2290 (oznaczanych jako B-25D) w drugiej
montowni nalezacej do tej firmy w Dallas w Teksasie. Samoloty byly napgdzane
silnikami R-2600-13 o mocy 1268 kW (1724 KM) i wypmuione w pilota automa-
tycznego. Zaczepy pod kadiul przenosic dodatk zbiorniki pali-
wa zwigkszajace jego zapas do 4164 1, kolejny zbiornik umieszezano w komorze
bomowej. Wszystkie te zmiany zwigkszyly mas¢ samolotu do 18 960 kg. Maksy-
malny fadunek bomb wynosit 2359 kg. 1452 kg bomb mozna bylo przewozi¢ we-
wnatrz w komorze bombowej, a dodatkowe osiem bomb o masie 113 kg na zacze-
pach pod skrzydtami. Od czasu do czasu B-25C i D zabieraly 907 kg mrpede lot-
nicza zawi pod kadlubem i pr K ia statkw przeciwni-
ka. Obie wersje osiagaly pr¢dkosc maksymalna 457 km/h na wysokosci 4570 m.
455 B-25C oraz 40 B-25D zostato dostarczonych do Wielkiej Brytanii, gdzie
pod oznaczeniem Mitchell MKII stuzyly w 18, 98, 226, 305 (polski) 320 i 342
dywizjonie RAF. Okolo 182 B-25C dotarlo do ZSRR (cho¢ osiem zostao stra-
conych podezas przelotu dostawczego). W $lad za nimi dotarlo 688 B-25D. In-
ne maszyny tego typu zostaly dostarczone do Kanady, gdzie stosowano je
przede wszystkim do celéw szkolnych.

Jeden z pierw: iu seryjnych B-25 p swoje proste
skrzydla ze stalym wzniosem. Konhgurac/a taka zostat przyjeta ze wzgledu
Byta to pierwsza wersja B-25,
ktora weszla do stuzby w sitach powietrznych USA i odrézniata sig od wersji
i kadtuba.

p kabing wy 7z

Jeden z 40 zbudowanych B-25A,
ktéry we wrzesniu 1941 r. nalezat
do 34 dywizjonu bombowego 17
grupy bombowej stacjonujacej
na lotnisku w Pendleton w stanie
= Oregon. W kwietniu 1942 r. samolot
ten znalazt si¢ w grupie maszyn
wybranych do przeprowadzenia
sfynnego ataku na Tokio.

Kolejng wersja produkcyjng byl B-25G bedacy rozwinigeiem prototy-
pu XB-25G zbudowanego na podstawie seryjnego samolotu B-25C. Samolot
zostat zmodyfikowany tak, aby na dziobie mogl przenosic standardowe dzialo
kalibru 75 mm. 405 seryjnych B-25G bylo uzbrojonych w dziata M4 kalibru
75 mm strzelajace pociskami o masie 6,81 kg. Glownym przeznaczeniem tej
wersji bylo zwalczanie zeglugi przeciwnika. Dzialo tadowane bylo recznie
przez nawigatora i dlatego rzadko zdarzalo sig, aby podczas jednego ataku
udawalo si¢ wystrzelié wiccej niz czterokrotnie. B-25G z czteroosobowymi
zafogami nie byly uwazanc za odnoszace najwicksze sukcesy, ale kolejna
wersja B-25H z zaloga piecioosobows, uzbrojona w lzejsze 75 mm dziatko
TIE1, okazala si¢ znacznie bardziej udana. Majac cztery ci¢zkie karabiny
maszynowe na dziobie i kolejne cztery w oslonach na burtach kadfuba, dwa
w wiezyczkach na grzbiecie i w ogonie, dalsze dwa umieszczone w burtowych
stanowiskach oraz 1361 kg bomb, a takze mozliwos¢ zabierania o$miu poci-
skow rakietowych kalibru 127 mm, B-25H byt prawdziwym powietrznym nisz-
czyclelem i odnosit liczne sukcesy w dziataniach przeciw wojskom japofiskim.
Naj jsza 1 najszerzej 4 wersja mitchella byl B-25J, ktorego wy-
produkowano 4318 sztuk (jako B-251- -NC). Jego montaz odbywal si¢ w zakla-
dach w Kansas City. Byt to samolot z zaloga szeScioosobowa, z przeszklonym
nosem, bez dziala 75 mm, ale z cigzkimi karabinami w oslonach na obu bur-
tach. Wiezyczka zostata przeniesiona do przodu tuz za kabin pilotéw. Do na-
pedu nowej wersji zastosowano rowniez nowe silniki Wright R2600-29.

Wsrdd grup bombowych latajacych na B-25J nalezy wymienic' 3,38, 41. 4,
oraz 34, ktore operowaly w rejonie Pacyfiku, 12, 310, 321 i 340 latajace w re-
jonie Morza Srédziemnego oraz 341 grupe w potudniowo-wschodniej Azji.
Grupy: 1, 17, 25 oraz 309 staclonowaty w USA Samoloty te odnosily liczne
sukcesy, a ich zalogi otrzymy ia, cho¢ czgsto za suk-
ces placily wlasng krwia. Zaszczylny "Medal Honoru zostal przyznany po-
$miertnie majorowi Raymondowi H. Wilkinsowi, dowddcy 8 dywizjonu bom-
bowego z 3 grupy bombowej, ktéry zatopit dwa japofiskie statki w porcie

Jeden z B-25B nalezacych do grupy putkownika Jamesa Doolittle startuje
z poktadu lotniskowca USS Hornet (CVA-8) do sfynnego ataku na Tokio
przeprowadzonego 18 kwietnia 1942 r. Samolot byl przecigzony paliwem
do masy startowej 14 061 kg. By}y to najcigzsze samoloty startujace

w czasie z i
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Wiezyczka astro
Kulisty luk na grzbiecie kadiuba

North American B-25D Mitchell
340 Grupa Bombowa pozwalat czionkom zatogi dokonywac
. . < . pomiaréw za pomoca sekstantu Zamki bombowe
Sity Powietrzne Stanéw Zjednoczonych T Dot ovadat ot Pod skaydiami  kadiubern
o w czasie diugich przelotow. znajdowalo sig osiem dodatkowych Paliwo
e zamkéw bomb, z ktérych na kazdym Normalny zasieg lotu dla B-25C oraz Grzbietowa wiezyczka strzelecka
Swiatia do ladowania | kolowania mozna bylo podwiesié bombe B-35D wynosil 2175 km, dzigki Oslong tylnej pélsfery zapewniata
o masie 113 kg. Dzigki temu 5 S iez typu Bendix z dwoma Tylna czeé¢ kadluba
Ostona anteny catkowity udzwig bomb wzrastat do paliwa sie w ciezkimi inami y % y }
Pod kroplowa oslona 2350 kg, W e Ll i kadiubie, NOQ?cych porr‘;/iescié w Isuénie Kalibru 12,7 mm. W p6zniejszyc Wolnalpizest zefi wityine) °é§f:'t:;dn'::a pozwalala na
umieszczong na grzbiecie tywajace pod kadiubem mogla by¢ 4164 | benzyny lotniczej. W czasie Iotéw  wersjach, B-25J, wiezyczke przesunigto X !
L kadluba zna?dowala si Er’;:nimfa torpeda oiticn dostawczych w komorze bombowej do przodu i dodane zostalo dodatkowe dia tylnych (_lgk‘”“eg" '."°‘“59°)Is?’ze'°ﬁw- Wb"”"a”‘.
© masie 907kg. instalowano dodatkowy zbiornik paliwa  stanowisko strzeleckie na koricu Mykonanoikilka otworow pozwalajacych:na obssiwacie
o pojemnosci 214 1. Kkadluba. przestrzeni wokot ;amolo(u. w P s]szych v_«ers]ach
zostaly one zastgpione otworami z karabinami
maszynowymi. Kamuflaz
Mitchelle W terenie byly
na kolor piaskowy, cho¢ ze wzgledu na trudny klimat miejsca,
W ktérych farba zeszla trzeba bylo stale podmalowywaé.
Na burtach kadluba naniesione byly linie
oznaczajgce strefe dzialania $migta. Z czasem, gdy samoloty

kolowa antena kierunkowa.

zaczely dziata¢ w rejonach z wigksza roslinnoscia, wprowadzone
zostalo i ji sig z barw pi: j

i zielonej. Gdy samoloty sit powietrznych USA po raz pierwszy
pojawily sig¢ w Afryce, na ich ogonach naniesione byly brytyjskie
kokardy, co mialo poméc aliantom w rozpoznawaniu nieznanych

Afryka Pétnocna
1 943 Chwyty powietrza zostaly umieszczone w krawedzi
Niewielkie chwyty ponad silnikami natarcia skrzydia za przezroczysta
dostarczaly powietrze do gaznika. osfong.
Powietrze do chtodnic oleju bylo
pobierane przez chwyty umieszczone
na krawedziach natarcia skrzydet.

Pilot automatyczny
B-25C i B-25D byly pierwszymi
wersjami mitchelli, ktére wyposazono
w pilota automatycznego. Urzadzenie
to bylo bardzo pomocne w czasie
dlugich przelotéw i znacznie
zmniejszato wysitek zalogi.

maszyn.

Kabina
W kabinie pilotow przewidziano miejsca dla

dowodey siedzacego na lewym fotelu i drugiego
pilota-nawigatora siedzacego na prawym fotelu, —— —
Przeszklona kabina dawala zatodze znakomitg
widocznosé. Poznisjsze wersje ze stalym

uzbrojeniem w dziobie miaty dodany celownik
refleksyjny umieszczony ponad ostong tablicy

przyrzadéw.

Numer ewidencyjny
Samolot 41-29896 by! Mitchellem B-25D zbudowanym w ramach

/ pierwszej serii tej wersji. B-25D nosily fabryczne oznaczenie
NA-82A i byly bardzo podobne do B-25C (NA-82), z wyjatkiem
faktu, ze wszystkie 2290 maszyn powstato w nowo zbudowanej

montowni North American w Dallas w Teksasie, a nie
w Inglewood w Kalifornii jak poprzednie samoloty.

Karabiny w dziobie

W czgsci dziobowej samolotu znajdowaly sie
dwa karabiny maszynowe. Jeden z nich byl
zamocowany na stale i strzelal tylko do przodu,\

a drugi byl ruchomy i obstugiwal go
bombardier.

\ Usterzenie
Charakterystyczne podwdjne usterzenie

(tzw. usterzenie H) mialo konstrukcje
e - - %
natarcia i powierzchniami sterowymi.

Skrzydta
Pierwsze B-25 mialy skrzydta o stalym wzniosie

na calej rozpigtosci, ale problemy ze

zmiany i czesci na zewnatrz silnikow zaczely
by¢ poziome. Ta zmiana nadata samolotom

Czes¢ dziobowa
charakterystyczny mewi wyglad.

Przeszklona cze$¢ dziobowa miescita stanowisko
% ikism typis
Obijacz
Podwozie z kolem przednim moglo by¢
zrédiem probleméw, gdy podczas rozbiegu
lub dobiegu zostaf zbyt wysoko uniesiony
nos. W zwigzku z tym na ogonie dodano
obijacz, ktorego zadaniem bylo
zabezpieczanie tylnej czesci kadiuba.

Norden. Luk wyjéciowy, przez ktéry mogt on
opusci¢ swoje pomieszczenie, znajdowal sig
W tylnej czgsci dzioba po jego lewej stronie.

Konstrukcja skrzydta
Centropfat zostat zbudowany jako

Smigto

Podwozie
ystkie golenie byly zone w poj kola,
chowane do tylu. Luk podwozia przedniego znajdowat
sie pod kabing zatogi, natomiast golenie gléwne B-25 byly wyposazone
w staloobrotowe trojtopatowe
$migta firmy Hamilton Standard.
paliwa umi i pomigdzy dzwi
Czesci zewnetrzne byly jednodzwigarowe

2z dodatkowymi wzmocnieniami w czesci
splywowej. Koricéwki skrzydet byly
wykonywane jako osobne elementy.

chowane byly do wnek bedacych przediuzeniem
gondol silnikowych.

Silniki
Samoloty B-25C i D byly napedzane
chlodzonymi powietrzem
14-cylindrowymi silnikami Wright

Wejscie
Zaloga wchodzila do B-25 przez wlaz w dolnej
czesci kadluba. Dla wygody z luku byla
wysuwana drabinka. Piloci wsiadali R-2600-13 w uktadzie podwojnej
io do kabiny, a ier musiat gwiazdy, 0 mocy 1268 kW (1724 KM)
sig jeszcze przeczolgaé pod tablicg kazdy.
przyrzadow, aby dotrze¢ do swego stanowiska. Zaluzje
Zaluzje znajdujgce sie w tylnej czesci
oslon silnikowy_ch byly ol)Nierane
podczas postoju na ziemi i w czasie lotu Komora Bombowa \ ;ov';lerzcgv{le Terodvkna"él{:zne
j ji a krawedzi splywy skrzydia
komora sig znajdowaly si¢ duze klapy
szczelinowe. Na koricéwkach czesci
zewnetrznych zostaly umieszczone
Kryte piétnem lotki.

na malych predkosciach. Dzigki temu
zi{:;gig‘g’o“’;ﬁ;zy przeplyw powietrza pomiedzy wregami gléwnymi przednia i tyina,
- do ktérych mocowane byly skrzydta. Mimo ze
byla ona krétka i waska, to na wysokosé
siggata az do grzbietu kadiuba. Bomby byly
do i

P Y

prowadnic.



B-25J uzbrojony w 12 cigzkich
karabinéw maszynowych nalezacy
do 2 dywizjonu Krélewskich Sit
Powietrznych Australii, ktéry wiosng
1945 r. bazowat w zachodniej
Australii. Prawie wszystkie B-25
zostaly dostarczone do Australii

w ramach Leand-Lease, a po wojnie
albo zostaly zakupione, albo
zwrécone Stanom Zjednoczonym.

Simpson Harbour w Nowej Brytanii 2 listopada 1943 r. Gdy zostal trafiony
ogniem obrony przeciwlotniczej, Wilkins celowo skoncentrowal na sobie
ogiefi z niszezyciela i zanim rozbif sie, jego dywizjon mogl bezpiecznie odle-
cie¢ z rejonu walki. 18 sierpnia 1943 r. major Ralph Cheli prowadzil swéj 405
dywizjon z 38 grupy do ataku na silnie bronione lotnisko na Nowej Gwinei.
Mimo trafiei nie wycofal sie z walki i dowodzil, az do momentu, gdy spadi
do morza. Za ten czyn rowniez otrzymal Medal Honoru.

Zmiana uzbrojenia

Analizy przeprowadzone w 1944 r. wskazywaly na to, ze wigkszo$¢ atakow
przeprowadzano z malej wysokosci i bombardier byl bardzo rzadko potrzebny.
W zwiazku z tym jego stanowisko zostalo zlikwidowane, a oszklenie zastapione
stala ostona. Tego typu modyfikacje najpierw wykonywano w warsztatach polo-
wych, a potem wprowadzono na linii produkeyjnej. W miejscu, gdzie wezesni
instalowano dwa ciezkie karabiny maszynowe, zamontowana zostala bateria
o$miu karabindw kalibru 12,7 mm. W efekcie liczba luf znajdujacych si¢ na po-
kladzie poznych wersji B-25J wzrosta do 18.

295 samolotdw B-25] zostalo kupionych przez Anglikow, ale 20 z nich przeka-
zano jednostkom sit powietrznych USA w Afryce. W RAF samoloty te otrzy-
maly oznaczenie Mitchell Mk 111 i lataly prawie wylacznie w wymienionych po-
wyzej dywizjonach stacjonujacych na terenie Wysp Brytyjskich. Mimo duzej
liczby wyprodukowanych samolotéw B-25, liczba maszyn znajdujacych si¢ jed-
norazowo w pierwszej linii nigdy nie przekraczala 2500 sztuk. Bylo to spowo-
dowane miedzy innymi faktem, ze w ostatnim roku wojny i wkrétee po jej za-
koficzeniu znaczna liczba tych maszyn dostarczana byla do sit powietrznych in-
nych aliantow.

B-25 byly réwniez stosowane jako samoloty rozpoznawcze. Wezesne wersje
(przede wszystkim B) otrzymaly kamery zamontowane w warunkach polo-
wych i w grudniu 1941 r. zostaly skierowane do 89 dywizjonu rozpoznawcze-

Samoloty North American B-25C i B-25D nalezace do 340 grupy bombowej
w czasie lotu nad Tunezjg wiosng 1943 r. Przez kilka miesigcy wigkszosé
B-25 nalezacych do sif powietrznych USA, ktdre znalazly sie w rejonie
Morza Srédziemnego, nosifo na ogonach brytyjskie kokardy, aby ufatwic

Najstynniejsze maszyny

Ten B-25J-32 noszacy odznake
Apacza na ogonie i stylizowanego
, nietoperza z paszczg rekina na
dziobie nalezaf do 499 dywizjonu
.Bats Outa Hell” i w lipcu 1945 r.
operowat z le Shia, wykonujac loty
bojowe nad Kyushu i Morzem
Japoriskim.

go. Kolejne trafily do 5 grupy rozpoznania fotograficznego operujacej w ba- |
senie Morza Srodziemnego oraz do 26 grupy obserwacyjnej, stacjonujacej
w USA. Specjalnie przeznaczona do dziataf rozpoznawczych wersja F-10 wy-
posazona byla w trzy aparaty fotograficzne do tzw. zdjeé trimetrogon, tzn.
z jedng kamera ustawiong pionowo i dwiema ukosnie. Wszystkie trzy byly
umieszczone w specjalnych owiewkach. Niestety ta wersja zostafa opracowa-
na dopiero w 1943 r. W ramach wprowadzanych zmian pozbawiono ja catko-
wicie uzbrojenia, a w komorze bombowej zainstalowano dodatkowe zbiorniki
paliwa.

W drugiej potowie wojny 60 B-25C, B-25D, B-25G oraz B-23 zostaly pozba-
wione calego uzbrojenia i innego wyposazenia bojowego i przerobione na sa-
moloty szkolne. Poczatkowo otrzymaly one oznaczenie AT (zamiast B), a po-
tem TB. Po wojnie przerobki takie, oparte na B-25J, byly kontynuowane
i w koficowym efekcie do sit powietrznych dotarto ponad 600 maszyn w roz-
nych wariantach. Niektére z nich staly si¢ wersjami szkolno-treningowymi
(TB-25K, TB-25L, TB-25M oraz TB-25N). Inne samoloty zostaly zmodyfi-
kowane na wersje pasazerskie i VIP-owskie. Te otrzymaly oznaczenia CB, VB
oraz ZB. Czg§¢ z nich wykonywala zadania transportowe na korzy$¢ tworzone-
20 lotnictwa strategicznego juz od 1946 r. Ostatnia jednostka, ktéra wykorzy-
stywata B-23, stacjonowata w bazie lotniczej Reese, ale w koficu w styczniu
1959 r. TB-25L i TB-25N stuzace do szkolenia pilotéw uznano za przestarzale.
Trzecim co do liczby eksploatowanych B-25 (po sifach powietrznych USA
i RAF) bylo amerykanskie lotnictwo morskie. Bylo to efektem decyzji podjetej
w 1942 r. pozwalajacej marynarce pozyskiwac rowniez bombowce ladowe. Do-
stawy rozpoczely si¢ w styczniu 1943 r. wraz z przekazaniem pierwszych 20
PBJ-1C (bedacych odpowiednikami B-25C), ktore dotarly do dywizjonu bom-
bowego VMB-413 nalezacego do korpusdw piechoty morskiej. Po nich przyszt
kolej na 152 PBJ-1D, pojedynczy samolot PBJ-1G oraz 248 PBJ-1H i
PBIJ-1J, ktére byly odpowiednikami B-25D, B-25G, B-25H i B-25J.

Ten B-25J-25 (44-30052) jest jednym z 870 samolotéw B-25 dostarczonych
w czasie wojny do Zwiazku Radzieckiego. Mimo ze pierwsze B-25C i B-25D
byly dostarczane drogg morskg w ramach konwojow idacych trasa

6 o jednak wi ¢ 6w zostato y
drogg powietrzng nad Alaska i Syberig.
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B-25 Mitchell

Warianty B-25 Mitchell

sin Prat § Whiney 16305,  potem Wrght GR2600471

8258 (NA828): 120 samcloim (£0:222 60 $0-22421 80244 80 49208, 92263
oabi e costams) 23 praskazans RAF ko Michel M, ki oo 259,

B25C (NAS2):

je <5 pozosild

j y
potem RAF): sinki R250013. sa_mololéw Il wojny $wiatowej nalezaly B-25

uzywane w rejonie Pacyfiku. 345 grupa
$rednich bombowcéw zostata przerzucona
na lotnisko Leyte na Filipinach w listopadzie
1944 r. Samoloty B-25J nalezace do tej

Y

Dane techniczne
North American B-25H Mitchell

o zaoczeni woty ke G Indoner

szydel 2 pomocs cielego pewieza.

Typ: 5 bowy i do
4 glowy statkow
—— Apacza umlesz;ganel na slalecznlkacr_: . Zespét nape dwa 1 i i
W jej skiad

aabudowrne w cagéc nsowe,

498 ,Falcons” oraz 499 ,Bats Outa Hell".

silniki w uktadzie podwojnej gwiazdy typu Pratt & Whitney
R-2600-13 0 mocy 1268 kW

Osiagi: predkosé maksymalna (na wysokosci 3960 m) — 443
km/h; pulap - 7255 m; zasigg - 2173 km

Masy: masa pustego samolotu - 9061 kg; maksymalna masa
startowa — 16 351 kg

‘Wymiary: rozpigtosé: — 20,60 m; diugos¢ - 15,54 m;
wysoko$¢ - 4,80 m; powierzchnia no$na - 56,67 m?

M4 Kty 75 7 urieszczonym b

(ase):

it
127 o, s Wight 260013

o s24105

o oy pariw gy Ausalg, B, Braz (48, e, Kolamig (3,
Kute, Frar, Indonezie, Meksyk, Peru (20), Uragus | Wenszuey s Wight 280082
12 it karaintw, 7

USK: S0 PBLIC, 182 PRL1D, pojedyncy PBL1G, 248 PBUA1H 1255 PBL1L
Fo:
fogorie.

7238,

s 82 Y
canaczena T8.25D, TB256, TB25C 1 TB25; 17 teningowsch TB25K 2ostalo

prasobionych i wiposatonyeh wradar 590 TB.25L oaz 47 TB.25W 20stdlo
praystosowanych do stkoleia pioiow przez Hayes.

ZB.25C, 28:25D, ZB-25E, CB-250 1 VB-254: psjnne modyfiacie wers sombamch e
‘waranty ogtinego pzezraczena| 6o vansport wyzszych ofcert,
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N OPERACJE WOJSKOWE I

alklandy:

operacje
korpusu
powietrznego -

armii

Lotnictwo korpusu powietrznego armii

tetiBiag

odegrato w konflikcie falklandzkim role krotkg
i nieefektowng, nie sposob jednak o niej

zapomnie¢. Nieliczne jednostki przede wszystkim
ratowaty zycie wielu zotnierzom.

‘N’ trakcie oraz po zakoficzeniu wszystkich

kampanii wojennych nicktore jednostki
natychmiast docenia si¢ za ich osiagniecia, nato-
miast inne sa czgsto zapominane, pomimo iz ich
sluzba jest rownie bezbledna. Czasem wynika to
z faktu, Ze oddzialy tej druglLJ Kategorii dziataj
dalszym planie, z dala od centrum akcji. Bywa tez
tak, ze ich obecnosci nie wolno ujawnia¢. W innych
przypadkach zdarza sie, ze zupelnie niestandardo-
wa rola danego oddzialu kaze przygodnemu widzo-

wi przypisa¢ go do calkiem innego rodzaju sil
zbrojnych.

0d czasow wojny o Falklandy w 1982 r. brytyjska
opinia publiczna pam
lotnictwo RAF, jak marynarka wojenna plynela na
swych okretach, jak zolnierze sil ladowych oraz
piechoty morskiej szli do boju z karabinami i moz-
dzierzami, demonstrujac wielka odwage. Spektaku-
larny sukces maszyn BAe Sea Harrier nie pozwala
nikomu zapomnie¢ o roli lotnictwa marynarki wo-

Niektére z maszyn Westland Scouts z 656 dywizjonu i 3 CBAS byly
wyposazone w pociski AS11. Stuzyly jako bezposrednie wsparcie ogniowe
w atakach na silnie bronione placéwki argentyriskie.

jennej. Trudno sobie jednak wyobrazi¢ bardziej
dziwaczng jednostke lotnicza niz helikoptery kor-
pusu lotniczego armii.

Wprowadzenie do walk polaczonej floty, liczacej
ponad 24 lekkie helikoptery dywizjonu korpusu
lotniczego armii (AAC) oraz 3 dywizjonu brygady
powictrznodesantowej (CBAS) odegralo niewiel-
ka, cho¢ istotna role w zwyciestwie Wielkiej Bry-
tanii nad najezdzca z Argentyny. Scista wspdlpra-
ca jednostek AAC i CBAS z oddzialami ladowy-

Zasobmkl rakietowe SNEB zostaly przetestowane przez maszyny Gazelle z korpusu Iotnlczego armii, lecz me znalazly zastosowania w operacjach. Ten

z 3 CBAS podczas proby

Mickey” i obwiniali o brak precyzji i przydatnosci.
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mi, ktére mialy wspiera¢, stala si¢ rzeczywisto-
$cig.

Zwiazek tych dwoch lotniczych jednostek wojsko-
wych jest niezwykly, cho¢ w pelni logiczny. AAC,
utworzony w 1957 r. z oddzialu RAF, lata obecnie
na ponad 300 helikopterach i wykonuje zadania
operacji przeciw czolgom, obserwacji i 1acznosci.
Komandosi z korpusu krolewskiej piechoty mor-
skiej sa przypisani do marynarki, lecz dziela wiele
zadan i wigkszo$¢ wyposazenia z sitami ladowymi;
najistotniejsze jest przechwytywanie przyczotkow
na wybrzezach pod katem przygotowania desantu
oddzialéw ladowych. W kwietniu 1982 r. komando-
si latali w sumie na 18 helikopterach, z ktorych
wszystkie kupiono dla AAC: bylo wérdd nich sze§é
maszyn Westland Scout AH.Mk 1 oraz dwanascie
Westland/Aerospatiale Gazelle AH Mk. 1 - dwa
typy maszyn, ktére AAC zabierze ze sobg réwniez
nad Atlantyk Pofudniowy.

Obsada powietrzna

Poki nie pojawil si¢ helikopter Westland Lynx,
Scout byl $miglowcem przeciwczolgowym armii.
Przenosi on dwa pociski Aerospatiale AS11 na kaz-
dej burcie; moze réwniez przetransportowa¢ trzech
zofnierzy na lawkach mieszczacych si¢ za fotelami
pilota i obserwatora lub tez dwie pary noszy we-
wnatrz oraz jedng par¢ nad ploza ogonowa. Nape-
dzany przez wal turbinowy Rolls-Royce (Bristol)
Nimbus Mk 101 o mocy 504 kW (685 KM) osiaga
maksymalng predkos¢ 211 km/h i zasieg 507 km.
Z kabiny kokpitu scouta wystaje stabilizowany wi-
zjer Ferranti AF120 sterowanych przewodowo po-
ciskow AS11B-1 - te starzejace si¢ pociski rakieto-
we klasy powietrze-ziemia ogélnego zastosowania
i do walk z czolgami maja zasieg 3000 m.

Nowa maszyna Gazelle stuzy do obserwacji i facz-
nosci, lecz do operacji w konflikcie falklandzkim
uzbrojona zostala. Zaloga liczy dwie osoby, zas
$miglowiec moze przewiez¢ jeszcze trzech pasaze-
réw. Gazelle charakteryzuje si¢ duza zwrotnoscia
i rozwija maksymalna predkos¢ 168 km/h dzigki
silnikowi 0 mocy 435 kW (592 KM) walu turbino-
wego Turbomeca Astazou. W warunkach bolowych

Operacje wojskowe

Ten helikopter
Gazelle, uzbrojony
w pocisk SNEB,
dowodzi, jak
przydatny jest
odwrécony system
wydechowy

w obecnosci rakiet;
brak toreb ptawnych
pozwala
zidentyfikowaé go
jako maszyne z 656
dywizjonu. W tle
widaé smigfowiec
Westland Wessex.

Oddzial  komandosow

krolewskiego  korpusu

cji. Nlepolrzebne bylo mocowame awar))nych to-

piechoty morskiej byt od poczatku wyznaczony do
operacji Corporate, tak wiec 1 kwietnia 1982 r.,
w chwili gdy flota inwazyjna Argentyny zblizata
si¢ do Falklandéw, w stan gotowosci bojowej
postawiono 3 CBAS (ktérym dowodzil major
C.P. Cameron, odznaczony pdzniej Medalem za
Odwage wykazana w wojnie o Falklandy). Dzie-
wig¢ maszyn gazelle z tej jednostki zaladowano na
okrety transportowe HMS Sir Galahad, Sir Gera-
int i Sir Percival jako wsparcie oddzialow koman-
dos6w, podczas gdy szes¢ maszyn Scout (pod do-
wodztwem szefostwa CBAS) rozdzielono pomie-
dzy HMS Sir Lancelot i Sir Tristram, okret desan-
towy HMS Fearless i prom MV Elk. Przemieszcze-
nie zakonczylo si¢ 6 kwietnia i wojsko poplynelo
do punktu w polowie drogi, polozonego na Wy-
spie Wniebowstapienia, dokad dotarlo 19 kwiet-
nia.

W tym czasie w Wielkiej Brytanii trwaly goraczko-
we prace nad problemem uzbrojenia maszyn Ga-
zelle. Przed odjazdem kabiny zalogi zostaly opan-
cerzone, a kilka maszyn dostalo odwrécone dysze

scout wykazal odpornos¢ na trudy wykonywany
lotow, gazelle jednak okazal sig mezwyk]e kruchy.
Z niektorych lekcji, pobranych w warunkach bojo-
wych, wyciagnieto wnioski az tak odlegle, by po-
stulowac budowe nowego samolotu o skrzydle sta-
tym, ktory przejalby niektore z obowiazkow gazel-
le. Z powodow finansowych takie posunigcie nie
wehodzilo w rachube.

Ewakuacja ofiar

Zapomnijmy jednak o bledach, gdyz gazelle spra-
wowal sie dobrze jako maszyna do obserwacji,
a przez krotki czas pelnil nawet obowiazki sztur-
$miglowca c\kortuweﬂo Oba typy lek-
ik 6w zastuzyly na wdzigcznosé wielu
rannych zolmerzv zapewniajac ewakuacje ofiar
przy zwariowanej pogodzie, pod ostrzalem wroga,
oraz przewozac niezbedne zaopatrzenie. Nie mo-
gly jednak zastapi¢ trzech maszyn Boeing Vertol
Chinook o blizniaczych wirnikach, ktore zatonely
wraz z trafionym rakieta klasy powietrze-woda
Exocet okretem Atlantic Conveyor, lecz wynikle
stad braki transportu helikopterowego podwoily
ich wartos¢ w operacjach AAC i CBAS.

ylotowe, by ¢ sygnature cieplna; wynika-
1o to z obaw o naprowadzane podczerwienig poci-
ski rakietowe klasy ziemia-powietrze, o ktérych
wiedziano, ze znajduja si¢ na wyposazeniu armii
argentynskiej. Jedyna bronia byly ogélnego zasto-
sowania karabiny maszynowe L7, ktore mozna bylo
zamontowac za drzwiami na lewej burcie. Wykona-
no tymezasowy montaz na czopach zawiasowych;
okazal sie on na tyle doskonaly, ze kiedy w koficu
z dlugiego procesu dostaw narodzil si¢ ostateczny
system zamocowa, uznano go za gorszy i odlozo-
no do lamusa.
W ciagu dwoch tygodni okrety dotarly do Wyspy
Whiebowstapienia, za$ pociski rakietowe dla ma-
szyn Gazelle zostaly wybrane, kupione, zmodyfiko-
wane i wystane (taka procedura w czasach pokoju
zajelaby miesiace, jesli nie lata). Po przybyciu na
miejsce za kabinami zalozono wsporniki i zainsta-
lowano na nich po parze zasobnikéw rakietowych
MATRA, z ktérych kazdy miescif szes¢ stabilizowa-
nych obrotowo niekierowanych pociskow rakieto-
wych klasy powietrze-powietrze Kalibru 68 mm.
W tym samym czasie helikoptery otrzymaly trans-
pondery radiowe w pasmie I dla celéw identyfika-

reb p h do ploz p ystkie gazelle
z:3 CBAS przesz{y juz odpowiednig modyfikacje.
Do Dnia D (21 maja) Operacji Sutton (ladowanie
wojsk brytyjskich w Port San Carlos) CBAS znalazl
si¢ na stanowisku w tzw. strefie catkowitego wyla-
czenia wokot Falklandow, dokonawszy kilku zmian
w maszynach i po zamustrowaniu jeszcze trzech
scoutdw z 656 dywizjonu AAC, wyposazonych
w pociski AS11. Te maszyny przydzielono do bez-
posredniego wsparcia dwoch batalionow puiku spa-
dochronowego, ktére mialy by¢ jednymi z pierw-
szych oddzialow ladujacych na wybrzezu przy San
Carlos Water. Maszyny scout wymagaly moderni-
zacji do walk, lecz zostaly rowniez opancerzone
i wyposazone w ekrany ochronne, zamocowane wo-
kol ich systemu wydechowego.

Poczatkowe niepowodzenia
Ranek ladowania byl rzeski i jasny. Na misje pole-
ciala pierwsza para maszyn gazelle z HMS Sir Tri-
stram we wsparciu ataku dywersyjnego SBS na po-
bliskie miasteczko Fanning Head. Wkrétce potem,
o0 godzinie 8.00 kolejne dwie gazelle oderwaly si¢
od HMS Sir Galahad i udaly w kierunku wzgorz
otaczajacych kotwicowisko; z drzwi lewej burty kaz-
dego $miglowca wystawal karabin maszynowy. Ze
wzgledu na dodatkowy cigzar tej instalacji usunieto
awaryjne torby plawne. Po upewnieniu sig, ze
w obu obiektach podejrzanych o instalacje rakiet
przeciwlotniczych nie ma wojsk argentynskich, heli-
koptery Gazelle zawrdcily do San Carlos Water, by
polecie¢ w eskorcic maszyn Westland Sea King
HCMk 4, ktére roztadowywaly zaopatrzenie
z okretow.

Sierzanci Brian Candlish i Andrew Evans ustawili
swoj helikopter nad Sea King, gdy ten lecial w kie-
runku Port San Carlos z dostawa. Nie znali terenu
i zablakali si¢ nad obszar nie oczyszczony z nieprzy-
jaciela; kiedy zorientowali si¢, ze sa w niebezpie-
czenstwie, podjeli probe odwrotu. Wykonujac lot
koszacy gazelle zostala trafiona szes¢ razy z broni
strzeleckiej z nadbrzeznych stanowisk ogniowych.
Zniszezeniu  ulegt silnik, skrzynia przekiadni
i wirnik ogonowy. Evans zostal ranny w brzuch
i w piers. Walczyl jednak dalej, by utrzymac heli-
kopter w locie bez wstrzasow, poniewaz maszyna
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w karabiny
na

operacii

zataczala sig W powietrzu tak, jak gdyby leciala bez
pilota. Helikopter spadt i zatonal; zaloga przezyla
moment katastrofy, lecz Evans zmarl na skutek ran,
pomimo ze kolega wyciagnal go na brzeg.

O godzinie 8.41 3 CBAS poniést wigc w Dniu
D swa pierwsza strate. W pie¢ minut pozniej drugi
helikopter Gazelle szukal §ladéw dziatalnosci Ar-
gentyficzykéw na wschod od osiedla San Carlos,
gdy rowniez wszedl w ostrzal broni strzeleckiej.
W ciagu kilku sekund helikopter zamienil si¢
w poskrecany wrak, a jego zaloga (porucznik Ken-
neth Francis i miodszy kapral Brett Griffen) zgi-
nela. Za cen¢ garsci kul wartych grosze nieprzyja-
ciel zniszezyt dwa helikoptery, czyli wszystkie poza

jednym, znajdujacym si¢ na pokiadzie okretu. Bylo
to najtarisze zwycigstwo Argentyny w tej kampanii.
Tej nocy scouty pozostaly na ladzie w bazie w po-
blizu chiodni w Ajax Bay. Byly wowczas jedyny-
mi helikopterami brytyjskimi na Falklandach. Ma-
szyny Gazelle polecialy rankiem do ataku na roz-
proszone obiekty wraz z jednostkami ladowymi. Ich
zadaniem byl transport zaopatrzenia, lecz z poczat-
ku nie weszly w zadne dzialania przeciw Argentyi-
czykom. Dopiero w tydzie péZniej przypuszezono
szturm na Goose Green po przelamaniu obrony
przyczotka na plazy. W trakcie tej operacji dwa
scouty przewozace amunicje zostaly szybko skiero-
wane do ewakuacji ofiar.

y Gazelle z 3 CBAS, jeszcze bez toreb ptawnych, lataly w eskorcie maszyn Sea King przewozacych

Kiedy scouty spieszyly do boju, zanurkowaly na
nie dwa samoloty FMA TA-58 Pucara. Pomimo na-
tychmiastowego odwrotu jedna z maszyn zostala
trafiona; pilot, porucznik Richard Nunn, zginal.
Sierzant Belcher, obserwator, cudem przezyl, po-
mimo powaznych obraze. Nunn otrzymal po-
$miertnie Lotniczy Krzyz Walecznych za odwage
w obliczu ognia nieprzyjacielskiego. Byl 28 maja,
drugi dzien akcji Goose Green; kiedy opdr w tym
obszarze zaczal powoli slabnaé. para scoutow
z CBAS (sprowadzona na wypadek mozliwej akcji
i uzbrojona w pociski AS11) okazala si¢ niepo-
trzebna.

Lotnicy z korpusu piechoty morskiej przezywali
meki, Ze nie moga pomsci¢ swych strat. Czgsciowo
jednak oslodzita im to wdzigczno$¢ wielu rannych
zolnierzy, ktorych przewiezli w bezpieczne miejsce.
Ich koledzy z AAC zaczeli juz odpala¢ rakiety na
pozycje argentyiskie. Wyslawszy awangarde zlozo-
na z trzech scoutdw do wspéldzialania z 3 CBAS,
636 dywizjon AAC - ktorym dowodzil major C.S.
Sibun zaladowal trzon oddzialu maszyn gazelle
oraz pozostale trzy scouty na poklad MV Baltic
Ferry i Nordic Ferry w Southampton 8 maja i wyply-
nal nastepnego dnia. Scouty dotarly do San Carlos
Water 1 czerwca i dywizjon przejal trzy maszyny.
ktore lataly uprzednio z komandosami.

Atak rakietowy

Nastepnego dnia dwa z helikopterow wyposazono
w pare pociskéw AS11: udaly si¢c w towarzystwie
spadochroniarzy do ataku na Swan Inlet House,
wiozge w kabinie jednego z zolnierzy (oraz karabin
maszynowy). Tylko jeden z czterech pociskow trafil

Ten scout przewozi na prawej burcie nosze

na wysiegniku. W kabinie siedzg trzej zotnierze,
na lewej burcie czuwa wychylony strzelec,
maszyne prowadzi dwuosobowa zaloga.

Bez watpienia siedem os6b na pokiadzie
scouta to wyczyn, lecz w czasie wojny

bylo to zupetnie normaine.

Zatoga tego scouta szykuje trzymiejscowq
kabine tyng dla dwéch w petni uzbrojonych
zofnierzy i trzech rannych mogacych chodzic.
1 znowu scouty polecialy przecigzone,
demonstrujgc swa wytrzymatos¢

w cel; w dwoch wystapila awaria naprowadzania,

warty nie dal sie odpali¢. Jak na ironig byl to
szezgSliwy traf, gdyz dom zostal opuszczony, lecz
pozostawiony w stanie nie naruszonym i z nie
tknigtym telefonem. W scenerii tak fantastycznej,
jakby zywcem wyjetej z filmu wojennego, spado-
chroniarze zadzwonili do cywilow w odleglym
o0 okolo 29 km Fitzroy, by dowiedziec sie, ze nie-
przyjaciel wlasnie stamtad odszedl. Wykorzystujac
te informacje, zabrali jeden z ocalalych helikopte-
réw Chinook z RAF, wsadzili nan dwa razy wiccej
zolnierzy niz dopuszczalne i polecieli do Fitzroy,
za§ dwa scouty towarzyszyly im jako eskorta.

656 dywizjon maszyn Gazelle wyladowal 3 czerwca
i dotaczy! do jednostki dzialajacej z Goose Green.
Z wyjatkiem jednej wszystkie maszyny byly gotowe
do instalacji zasobnikow rakietowych (ktore w tym
czasie nadal grzezly gdzies w laficuchu dostaw).
Wiasnie w trakcie nocnego wylotu bojowego z Go-
ose Green 6 czerwca w celu naprawienia uszkodzo-
nej radiostacji jeden helikopter Gazelle zostal ze-
strzelony w okolicznosciach, ktore pozostawaly ta-
jemnica az do 1986 r. - okazalo si¢ wowczas, ze
nieszezesny $miglowiec zostal stracony pociskiem

Kapitan Sam Drennan zastuzy! na Lotniczy
Krzyz Zastugi za stuzbe w misjach ewakuacji
rannych, prowadzonych w obliczu cigzkiego
ostrzatu nieprzyjacielskiego ze zboczy Mount
Tumbledown.

i s¢ w kazdych

Gazelle, jako
medycznego, czeka na inne ofiary kierowane do
»czerwonej i zielonej maszyny zycia”, szpitala

P Korpusu

Sca Dart z okretu HMS Coventry, ktéry uznal go za
maszyng nieprzyjaciela. Ten nieszezesliwy wypadek
zdarzyl si¢ w trakcie, gdy HMS Coventry nadawal
komunikaty radiowe do Northwood i nic mégt od-
bieraé transmisji z innych okretow, ktére ostrzegaly
0 obecnosci wlasnego gazelle w tym obszarze. Sier-
zant sztabowy C. Griffin i miodszy kapral Simon
Cockton zgingli wraz z dwoma pasazerami.

Wsparcie dla Gurkhéw

Marsz z San Carlos na wschod w kierunku Port
Stanley byl zagrozony przez jednostki argentyfiskie,
znajdujace si¢ na pofudniowy zachdd od linii po-
chodu. 7 oddzial Gurkhow, ku swej wielkiej zgryzo-
cie, otrzymal niezbedne, acz niezbyt popisowe za-
danie oslony. Patrole Gurkhow przetransportowaly
scouty z 656 dywizjonu. Jeden z nich 7 czerwca
szezgdliwie dotarl do Egg Harbour House. Helikop-
ter Gazelle wyznaczono do obserwacji. Ostroznie
krazac poza zasiggiem broni malego kalibru, nie
spuszczal z oka grupki Argentyficzykéw kryjacych
sig w wawozie. W tym czasie zawezwano dwa sco-
uty z pociskami AS11 i positki Gurkhéw przewie-
zione na dwoch maszynach Sea King HAS Mk 2.

Operacje wojskowe

Jedna rakieta AS11 poleciata na cos, co wygladalo
na oddziat zolnierzy na stanowisku obserwacyjnym.
Po rozpoznaniu obiekt okazal si¢ dziwacznie
uksztaitowana formacja skalng. Jednak o$miu Ar-
gentyficzykéw uznalo ten atak za demonstracjg sily
ogniowej i szybko wylonilo si¢ z dolnego krafica
wawozu z rekami do gory. Czekali na kogos, komu
mogliby si¢ poddac. Natychmiast wyladowal tam
drugi scout, z ktorego wysiadl obserwator.

Jedno z wielu do$wiadczen brytyjskich z kampanii
na Falklandach dotyczylo fasowanych przez armie
paskow do spodni - przy gwaltownych ruchach, np.
braniu przeszkdd, klamry pekaly jak stomka. Ob-
serwator z helikoptera nie byl wyjatkiem, musial
wige przyjmowaé kapitulacje jedynej grupy jeficow
656 dywizjonu, trzymajac prawa reka karabin ma-
szynowy, lewg za§ broni¢ honoru armii Jej Krélew-
skiej Mosci.

Pomysine ucieczki

W ciggu nastgpnych dwdch dni szcz¢deie uSmiech-
nelo sig do 656 dywizjonu na swoj wlasny, zlosliwy
sposob. 8 czerwea scout zostal zmuszony do zawisu
nad stawem w poblizu Fitzroy, by unikna¢ namie-
rzenia przez cztery samoloty argentyfiskie. Kiedy
jednak podjal probe wycofania si¢, wal napgdowy
wirnika ogonowego peki i helikopter usiadi w plyt-
kiej wodzie. Zaloga postuzyla si¢ drzwiami kabiny
jak tratwa i powiostowata do brzegu, gdzie wylado-
wata suchg noga. Grozniej byto 9 czerwca (dywi-
zjon poszedl wtedy na Fitzroy), gdy argentynski
pocisk Blowpipe minal jednego scouta zaledwie
0 20 metrow.

20 czerwca zasobniki rakietowe w koficu dotarly do
656 dywizjonu, ale jedynym ich zastosowaniem
w tej wojnie byly préby odpalania. Kiedy nad ostat-
nim o$rodkiem oporu argentyfiskiego w Port Stan-
ley zamkneta si¢ pulapka, 3 CBAS zyskal szanse
uzycia swych pociskéw AS11 z helikoptera scout.
Zaledwie na kilka godzin przed kapitulacja do
dwach scoutéw z CBAS dolaczyt jeden z 656 dywi-
zjonu; maszyny przypuscily szturm na pozycje ar-
gentynskie, podchodzac od poludniowego zachodu
na Port Stanley.

,Przyjelismy formacje szturmowa, lecac w linii ra-
mi¢ w ramig i skierowali$my si¢ w kierunku czota
pasma gor. Za nami byl wysoki teren, wigc bylismy
w catkiem niezlej pozycji strzeleckiej”, opowiadat
kapral John Gammon, obserwator misji, ktéra do-
wodzil kapitan John Greenhalgh. ,,Szukali$my ce-
16w; wypatrzylem trzy bunkry, pogadalem z chiopa-
kami i podzielilismy cele migdzy siebie. Odpalilem
jedna z moich rakiet; poszla prosto na bunkier.
Scout po lewej wpakowal pocisk w swoj bunkier.
Scout po prawej odpalil jedng ze swych rakiet, lecz
przewdd pekl i rakieta zanurkowala na ziemig;
w cel trafila druga rakieta”. W sumie wystrzelono
10 pociskow, jeden z nich zniszezyl potencjalnie
niebezpieczne stanowisko artyleryjskie z dzialem
kaliber 105 mm, zanim kanonada nie zmusila od-
dziatu do taktycznego odwrotu.

W trakcie koficowego desantu inne helikoptery
pracowaly intensywnie przy ewakuacji rannych. Ka-
pitan Sam Drennan uratowal dwéch rannych zot-
nierzy ze $rodka pola minowego obok Mountain
Tumbledown pod osfong ciemnosci, nastepnie
o $wicie powrdcil po pozostalych. ,,Cala gora byla
usfana ofiarami” - wspominal pézniej. Pod ostrza-
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Falklandy: operacje korpusu powietrznego armii

Scout pilotowany przez porucznika Richarda
Nunna zostat zestrzelony przez argentyriska
maszyne Pucara, kiedy $pieszyt do Goose Green,
by zebraé ofiary po szarzy spadochroniarzy. Nunn
2ginat, lecz jego obserwator przezyt.

tem nieprzyjacielskim przeprowadzit siedem akeji,
wywozgc rannych w bezpieczne miejsce. Przyniosto
mu to dobrze zastuzony Lotniczy Krzyz Zaslugi.
W pewnej chwili Gwardia Szkocka zaczta strze-
laé granatami M79 nad moim scoutem do snajpera,
ktory siedzial gdzies z 50 metrow od nas na zboczu
g6ry. Nie wiem, jakim cudem nas nie trafil - wi-
docznie latajace wokot granaty troche go zniecheci-
1y” - zauwazy! flegmatycznic Drennan.

Ostatnia scena

Akt koficowy odegrano tego samego popoludnia
z maszynami Gazelle z 3 CBAS w roli glownej.
Helikopter z kawalkiem spadochronu dyndajacym
mu z brzucha zahuczal nad dachami Port Stanley
i wyladowal obok palacu gubernatora. Z maszyny
wysiadl podputkownik Michacl Rose, dowddca 22
putku regimentu komandosow Special Air Servi-
ce, ktorego wyznaczono do oméwienia warunkow
kapitulacji ze starszym oficerem armii argentyfi-
skiej.

Za udzial w konflikcie na Poludniowym Atlanty-
ku (w tym 400 ewakuacji ofiar w kazdych warun-
kach pogodowych) piloci lekkich helikopte-
6w dostali jeden Medal za Odwage, cztery Lotni-
cze Krzyze Zastugi, jeden Lotniczy Medal Wa-
lecznych oraz 12 wyrdzniefi. Jak na tylko 40 oséb
to bardzo duzo. Niestety oficjalna kronika Opera-
¢ji Corporate zawiera skape wzmianki o 3 CBAS
i 656 dywizjonie, poniewaz wyrzadzily niewielkie
szkody nieprzyjacielowi. Ich sfuzba dla piecho-
ty brytyjskiej bedzie jednak wspominana diugo
iz wdzigcznoscia.

Bazy korpusu lotniczego armii st e
i krolewskiej piechoty morskiej

Poczatkowe akcje lekkich
helikopteréw korpusu piechoty
morskiej

Na mapkach pokazano poczatkowe
rozmieszczenie 656 dywizjonu i 3 CBAS po
Igdowaniach w San Carlos (mapka w ramkach)
oraz w pozostalym okresie kampanii. Pokazano
réwniez miejsca czterech fatalnych katastrof

helikopteréw i akcji godnych uwagi. £ e sCBAS Lot A" (Gazslle)

21 a7 caormca 1982

Dowodziwo 658 dywizions
3CBAS Lot .C" (qazelle)
21 maja-5 czerwca 1982 1.

655 dywizion (scou)
® 21 maja-s czerwca 1982 .

@ Fannning Head ?
San Carlos Water
(patrz mfpka w ramee)
i House: baza vy
@ CBAS, 4-14 czerwca 1982
® Port Stanley
Canila Crosc azm st AtaKi pociskami AS11; strefa Mount

urn X 1982
BAS, 28-29 maja 1982 Tunbledoun, 14 czenica 1962

XX377 zestrzelony 6 czerwea
=]

*

2 * XT829 zestrzelony 28.05.1382 1.
Dowodctwo i baza operacyjnal
* 655 dywazion, 5-14 czerwca

o wyn%awsss

y aywizjonu,
5-14 czerwca 19821

i AS11, Swan

Atak
Inlet House;2 czenvca 1982 1

.
Alak pociskami AS11, Egg
Harbour House, 7 czerwca 1982 1.

Ofiary ponlesmne przez korpus lotniczy i 3 CBAS

D Zaloga
21 maja 08.41 Gazelle XX411 3 CBAS 1 zabity
21 maja 08.46 Gazelle XX402 3 CBAS 2 zabici
28 maja 11.55 Scout XT629 3 CBAS 1 zabity

6 czerwca 01.08  Gazelle XX377 656 dywizjon 4 zabici
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Przyczyna Miejsce
bron strzelecka
bron strzelecka
Pucara
rakieta

poza Port San Carlos

w poblizu Clam Creek

na poinoc od Goose Green

3 km na poludnie od Mount Pleasant



SAMOLOTY od A do

Bristol 142M Blenheim, 149 Bolingbroke i 160 Bisley

W 1934 1. lord Rothermere, Gwczesny wia-
Sciciel dziennika ,Daily Mail”, zamowit na
sa-

osobiste potrzeby szybki i p
molot. Lord chcial, by jego maszyna miala
dwuosobowg zaloge i mogla zabiera¢ do
szesciu pasazerow.

Nowy samolot byl poczatkowo zapla-
nowany do uzycia do napedu dwoch silni-
kow Bristol Aquila | 0 mocy 373 kW (507
KM), bedacych wtedy na deskach kon-
strukcyjnych. Glowny konstruktor zapro-
ponowal uzycie pary silnikéw Bristol Mer-
cury VIS o mocy 485 kW (660 KM). Pola-
czenie zaprojektowanego platowca z tym
napgdem przyniosio w rezultacie nowy sa-
molot, ktéremu nadano oznaczenie Bri-
stol 142. Opinie po pierwszych lotach by-
1y pelne zachwytéw i entuzjazmu. Okazato
sig bowiem, ze samolot jest o okolo 50
km/h szybszy od prototypu na]nowszego

antol Blenhelm Mk I z 1 putku hombowega
Sit

wym skrzydle karabinu maszynowego ka-
libru 7,7 mm oraz karabinu maszynowego
Vickers K o takim samym kalibrze zabu-
dowanego w gomej wiezyczce strzelec-
Kiej.

yjskiegs samolotu

W czasie lotéw sprawdzano mozliwose
wykorzystania nowej konstrukciji jako lek-
kieg®bombowca. W ten sposob maszyna
stala sig zaczatkiem maszyn Bristol Blen-
heim, kiére okazaly si¢ waznym ogniwem
przejéciowym w wyposazeniu lotnictwa na
poczatku Il wojny $wiatowej. Napedzany
silnikami Aquila - Bristol 143 byt podobny
do swego poprzednika, a jego oblot odbyt
sig w styczniu 1936 1.

W zakladach Bristol i do

w wybuchu Il wojny $wiato-
wej tylko niewiele z Blenheimow Mk | znaj-
dowalo si¢ na wyposazeniu dywizjonow
stacjonujacych w Wielkiej Brytanii. W sluz-
bie tej zastapily je maszyny Blenheim Mk
IV. Na nich wiasnie wprowadzono nowa-
torskie rozwigzanie - radar Al (Airborne In-
terception - zwalczanie przeciwnikow
w powietrzu). Pojedynczy, zabudowany na
stale i strzelajacy do przodu karabin ma-
szynowy byl absolutnie niewystarczajacy
do

opracowania wojskowej wersji — Bristol
142M. Nowa konstrukcja byla bardzo po-
dobna do Bristol 142. Wéréd zmian nalezy
wymienié zabudowe stanowiska bombar-
diera, komory bombowej oraz grzbietowej
wiezyczki strzeleckiej. Konstrukeji nadano
nazwe Blenheim Mk I.

Blenheim Mk | byt wolnonosnym sred-
nioplatem o metalowe] konstrukcii, z wy-

dlatego wyprodukowano specjaine zasob-
niki podkadiubowe, w ktérych zabudowa-
no po cztery karabiny maszynowe Kalibru
7,7 mm. Tak wyposazony Blenheim Mk IF
odnidst pierwsze zwycigstwo w nocy z 2
na3lipca 1940 r.

W 1935 r. Bristol przedstawil propozycje
swej konstrukcji oznaczonej Bristol 149.
Powstal prototyp, ktory by! przebudowa-

jatkiem pokrycia i
sterowych. Dziéb kadiuba tylko nieznacz-
nie wysuniety byl przed silniki. Kadiub
i ie by i i

nym wnim
silniki Mercury VIII i wyposazcno go w do-
datkowe zbiorniki paliwowe. Dziéb samolo-
tu byt przez co

w1941 r.

zewnetrznie bomby o 1acznej masie do
145 kg.

Ostatnim bezposrednim nastgpca blen-
heima byt Bristol 160. Mial by¢ uzywany ja-
ko bombowiec bliskiego wsparcia, operuja-
cy na malych wysokosciach, budowano go

Bristol 160 Blenheim Mk V (szczgtkowy
rysunek dziobu - Bristol 160 Bisley Mk I)

jednak do uzycia w charakterze bombowca

latajacego na duzych wysokosciach. Wy-

posazonc go w pelny dziéb, w ktérym
cztery karabiny

Do napedu stosowano silniki Mercury XV

lub XXV. Zbudowano okolo 945 maszyn.

yly
wykonanymi z lekkich stopéw. Podwozie
wyposazone w tylne kétko mialo chowane
zespoly podwozia gléwnego. Ukiad nape-
dowy skiadal sig z dwdch silnikéw Bristol
Mercury VIIl o mocy 626 kW (854 KM),

miejsce dla nawigatora-obserwatora oraz
jego wyposazenia.

Bristol 152 to bombowiec torpedowy
bazujacy na strukturze blenheima. Podje-
to decyzie o przediuzeniu dziobu, zasto-

w o
nych na krawedzi natarcia skrzydla. Zato-
ga samolotu skiadata sig z pilota, nawiga-
tora-bombardiera oraz strzelca, pefniace-
go réwniez funkcje radiooperatora. Komo-
ra bombowa mieszczaca sie w centropla-
cie zawierata fadunek bomb o tacznej ma-
sie do 454 kg. Uzbrojenie maszyny skia-
dalo sig z zabudowanego na stale w le-

sowaniu
oraz powigkszeniu pojemnosci skrzydio-
wych zbiornikéw paliwowych. Zespét na-
pedowy skiadal si¢ z dwoch silnikow
Mercury XV. Zwigkszone zostato opance-
rzenie najwazniejszych rejonéw platow-
ca, przewidziano tez zabudowe we-
26w podskrzydiowych, ktére w misjach
o krétszym zasiegu pozwalaly przenosic

OPIS TECHNICZNY
Bristol Blenheim Mk v

1298 . wysokosé - 3,0 m, powierzchnia
skrzyds( 43,57 m'

Typ: lekki
Zespot napedowy: dwa silniki gwiazdowe
Bristol Mercury XV, o mocy 675 kW
(918 KM) kazdy.

Osiagi: predkosé maksymalna na
wysokosci 3595 m — 428 km/h, predkos¢
przelotowa — 319 km/h, putap - 8310 m,
zasieg - 2350 km.

Masy: pustego samolotu - 4441 kg, mak-
symalna do startu — 6532 kg.

Wymiary: rozpietod¢ - 17,17 m, diugosé —

pie¢ karabinow maszyno-
wych kalibru 7,7 mm (jeden strzelajacy do
przodu zabudowany w lewym skrzydle,
dwa zabudowane w wiezyczce strzelec-
kiej wyposazonej we wiasny naped, dwa
sterowane odleglosciowo - zabudowane
pod czescia dziobowa i strzelajace do tylu
w dol); bomby w komorze bombowej |
o masie do 454 kg i pod skrzydiami - ma-
sado 145 kg.

Bristol 152 Beaufort

W 1935 r. Ministerstwo Lotnictwa opubliko-
walo  warunki techniczne = M.15/35
i G.24/35, w ktorych opisano odpowiednio
bombowiec torpedowy i samolot rozpo-

na podwieszenie torpedy, oraz na przysto-
sowaniu samolotu do napedu mocniejszy-
mi silnikami, zostala przedstawiona Mini-
sterstwu Lotnictwa w listopadzie 1935 .

Po przes!anlu ofer(y Bristol 150 zespol

-bombowy. O one pro-
jektowi Bristol 149, budowanemu pézniej
W Kanadzie jako bolingbroke. W odpowie-
dzi na pierwsze zapotrzebowanie Bristol
przystapif do adaptacji blenheima, a nowa
konstrukcje opatrzono firmowym oznacze-
niem Bristol 150. Ta propozycja, opieraja-
ca sig gléwnie na przerébce przedniej cze-
$ci kadluba, w ktérej przewidziano miejsce

it sobie, Zze mozli-
‘we jest skonstruowanie samolotu odpowia-
dajacego jednoczesnie obydwu pakietom
warunkw technicznym. Dlatego tez na-
tychmiast przygotowano szkice nowej kon-
strukcji - Bristol 152. W poréwnaniu
z Blenheimem Mk IV, miala ona nieznacz-
nie zwigkszong diugosc¢ tak, by mozna by-
fo pod nig przenosi¢ czgsciowo schowang

torpede oraz zabudowac stanowisko nawi-
gatora. Migjsca pilotéw umieszczono jed-
no obok drugiego. Za ich fotelami miesciio
sie stanowisko radiooperatora pefniacego
réwniez obowigzki operatora kamery
i strzelca pokiadowego. Uznano, ze glow-
nym wymaganiem jest zapewnienie miej-
sca czteroosobowej zalodze | w tym tez
kierunku poszly prace konstrukcyjne.
W ich wyniku powstata prosta gérna linia
kadluba, zalamujaca sie dopiero na wie-
2yczce strzelca, co wyréznialo nowy pro-
jekt. Pozniej nowej maszynie nadano na-
zwe Beaufort.

Wstepne analizy wykazaly, ze przewidy-
wane do uzycia silniki Bristol Pegasus mo-
ga mie¢ za mala moc | jesli masa samolo-
tu bedzie o okolo 25% wigksza niz kon-
strukcji wyjsciowej, to samolot bedzie miat
nie wystarczajace osiggi. W zwigzku z tym
do napedu beauforta zdecydowano sie
uzy¢ dwurzedowe silniki gwiazdowe Tau-
rus, posiadajace nietypowy rozrzad suwa-
kowy. Poczatkowy kontrakt na 78 maszyn
zostal podpisany w sierpniu 1936 1.

Loty testowe prototypu ujawnily szereg
niedociagnieé, w wyniku kiérych doszio
do zabudowy oston zamykajacych wneki

1397



Samoloty od A do Z

podwozia gléwnego po jego schowaniu,
zmiany pozycii rur ych silnikow

Bristol 152 Beaufort Mk | z 217

oraz zwigkszenia do dwoch liczby karabi-
néw maszynowych w wiezyczce strzelec-
kiej. Te i inne szczego(y, w polaczeniu
z klopotami

ochrony
wybrzeza, prezemuiqcy padstawowq
czgs$¢ samolotu - przéd kadtuba,
gdzie miescita s:e zaloga, przedziat

eksploatacji nowych zespo(0w napedo-
wych, doprowadzily do tego, ze przekazy-
wanie Beauforta MK | do sluzby w skia-
dzie 22 dywizjonu dowédztwa ochrony
wybrzeza nastapilo dopiero w styczniu
1940 r. Byla to jednostka, kiora noca
15-16 kwietnia 1940 r. zainicjowala opera-
cyjne uzycie tych samolotéw, zaminowu-
jac z powietrza nieprzyjacielskie wody
przybrzezne.

Wezesniej rzad Australii wykazal zainte-
resowanie beaufortem.

Produkcja samolotow w Australii rozpo-
czgla sig w 1940 r. Oprécz zmian w ukia-
dzie napgdowym, australijskie beauforty

radiowy, ie obronne
i przenoszona torpeda.

byly bardzo podobne do swych brytyjskich
wzorcow. Na zewnatrz wyrézniata je wigk-
sza powierzchnia statecznikéw pionowych,
kompensujgcych zabudowe jednostek twin
wasp rozwijajacych wigksza moc niz silniki
Taurus. Zmiany w silnikach i stosowanych
$miglach przyczynily si¢ do powstania dal-
szych wariantow beaufortow.

Beauforty byly standardowymi samolo-
tami na wyposazeniu dowédztwa ochrony
wybrzeza w okresie 1940-1943. Spisywaly
sig one dobrze az do czasu, gdy zastapily
je samoloty beaufighter.

OPIS TECHNICZNY
Bristol Beaufort Mk |

Osiagi: predkosé maksymalna na wy-
sokosci 1830 m - 418 km/h, predkos¢

Typ: iec torpe-
dowy.
Zespél napedowy: dwa silniki gwiazdo-
we Bristol Taurus VI, XII lub XVI o mocy
843 KW (1146 KM)

- 322 km/h, putap - 5030 m,
normalny zasigg — 1666 km.

Masy: pustego samolotu — 5945 kg, mak-
symalna do startu - 9630
Wymiary: rozpigtos¢ - 17,63 m, diugosé

- 1359 m, wysokos¢ - 3,78 m, po-
wierzchnia skrzyde! - 46,73 m2.

7,7 mm (jeden w wypukiej owiewce pod
dziobem i dwa na bokach kadluba tuz

cztery Karabiny
kalibru 7,7 mm (po dwa w dziobie
i w wiezyczce strzeleckiej); niektore sa-
moloty mialy oprécz wyzej wymienionych
jeszcze trzy karabiny maszynowe kalibru

przed  wi bomby lub miny
0 lacznej masie do 680 kg lub jedna tor-
peda o masie 728 kg.

Bristol 156 Beaufighter

Projekt Bristol 156, ktory pozniej uzyskat
nazwe Beaufighter, powstal w 1938 r., kie-
dy RAF odczuwal wielkie braki poteznie
uzbrojonych nocnych mysliwcéw, moga-
cych réwniez eskortowaé samoloty bom-
bowe w lotach na duzych odlegto$ciach.
Projekt zakladal uzycie skrzydet, ogona
i podwozia z samolotu Beaufort. Naped
mialy stanowi¢ dwa firmowe silniki gwiaz-
dowe Hercules wyposazone w rozrzad su-
wakowy. W tej sytuacji potrzebny byl nowy
kadlub, by potaczyé wszystkie elementy
w jedng spéjng konstrukcje.

Beaufighter by( sredmop!atem o melalo-

Bristol

$ci¢ ogromny radar Al. W standard uzbro-
|ema wchcdzny cztery dzialka kalibru 20

wej
lotek. Samolot mrst konwenc]analnq kon-
strukcje kadiuba i usterzenia, a podwozie
z tylnym kélkiem bylo chowane w czasie
Iotu. Zespdl napedowy skiadal sig z dwoch
silnikow gwiazdowych Hercules.

Proby fabryczne i eksploatacyjne ujawni-
ty braki strukturaine, ktdre byly poprawiane
na biezaco, pod katem przewidywanych

w dziobie kadluba, czte-
ry karabmy maszynowe Kalibru 7,7 mm
w prawym skrzydle i dwa identyczne w le-
wym. Wyposazenie bojowe beaufighteréw
z dowodztwa mysliwcow stanowil takze ra-
dar Al Mk IV zabudowany w przedniej cze-
$ci kadiuba. 27 lipca 1940 r. pierwszy be-
aufighter trafit do sluzby w RAF.

19 listopada 1940 r. odnotowano pierw-

potrzeb. Osrodkiem glownego zaint
wania byl zespol napedowy. Prototyp roz-

niu radaru Al Mk IV - Junkers Ju 88 zostal
(e}

Mk X
w 1945 r. w Portela de Sacavem,

8, Forcas Aereas du Armada, stacjonujacej

sig nowy silnik Hercules VI, ktérego moc
zwigkszono do 1245 kW (1693 KM) na wy-
sokosci 2285 m.

Nowe mocniejsze silniki umozliwity zabu-

Beaufighter Mk VIF byly pierwszymi te-
go typu maszynami bioracymi udzial
w walkach na froncie burmarisko-indyj-
skim. Beaufightery Mk VIC bedace na wy-

dowe bardziej
i uzbrojenia. Skrzydiowe karabiny maszyno-
we mogly by¢ zastapione dodatkowymi
zbiornikami paliwa: w lewym skrzydle - 109 I,
W prawym - 227 |, co zwigkszylo zasieg sa-
molotu; mozliwe bylo przenoszenie pod
kazdym skriydlem Jedne] bomby o masie

posazeniu ochrony wybrzeza
zostaly wsparte przez samoloty przezna-
czone specjalnie do zwalczania okretow
i oznaczone jako Beaufighter TF.Mk X.
Byly one napgdzane zmodyfikowanymi sil-
nikami Hercules VI, dajacymi maksymalna
moc w locie na malych wysoko$ciach.

do 113 kg, kara-
binéw maszynowych wyrzutniami o$miu
i G y

wijal predkosé 539 km/h na wy

5120 m. Drugi prototyp byl wolniejszy
0 7,5%. Co bylo jeszcze bardziej niepoko-
jace, samolot w tych probach latat bez wy-
posazenia bojowego, a i

i nie zdotal powrcclé przez kanal La Man-
che. Zawodem dla RAF byla mala liczba
przechwycen, dokonywanych za pomoca

napedu najnowszego 1044 kW (1420 KM)
silnika Hercules Il mogio przynies¢ mini-
malng albo nawet zadng poprawe sytuacji
Jedynym alternatywnym silnikiem, dostep-
nym w krétkim czasie, byl Hercules XI -
podrasowany silnik Hercules lll o mocy
1119 KW, uzywajacy 100 pali-

radaréw Sytuacija taka trwa-
ta do stycznia 1941 r., kiedy to powstaly
naziemne stacje radarowe (GCI), ktére na-
prowadzaly nocne mysliwce w poblize nie-
przyjacielskich samolotéw. Innym zastoso-
waniem samolotow Beaufighter Mk IF od
]eslenl 1940 r. bylc ich uzycie w charakte-

wa.

Uzbrojenie bylo oczywiscie zroznicowa-
ne zaleznie od tego, do czego konkretny
wariant miat sluzy¢. Beaufighter Mk IF byt
promowany jako mysliwiec nocny po tym,
jak okazalo sie, ze we wnetrzu kadluba
jest dostatecznie duzo miejsca, by pomie-

rze d: h iy dalekiego zasig-
gu w rejonie Morza Srédziemnego i nad
Saharg Zachodnia. By sprosta¢ nowym za-
daniom, okolo 80 Beaufighteréw Mk IF
otrzymato wyposazenie pustynne. Obawy
o ograniczenie podazy silnikow Hercules
okazaly si¢ przedwczesne. Przeciwnie,
produkcja zaczela rosngé i dostgpny stat

Po zakonczeniu w maju 1942 r. prob eks-
ploatacyjnych beaufighter mial mozliwo$¢
przenoszenia i odpalania jednej torpedy
produkcii brytyjskiej lub amerykariskiej.

mialy réwniez zabudowany
Z tylu radar Al Mk VIIl.

Ostatnig brytyjska wersja produkcyjng
byl Beaufighter Mk XIC. 163 takie samo-
loty zwigkszyly ogéing liczbe wyproduko-
wanych w Wielkiej Brytanii beaufighteréw
do ponad 5500 sztuk.

OPIS TECHNICZNY

Bristol Beaufighter TF Mk X

Typ: dwumiejscowy samolot do zwalcza-
nia okretow.

Zespot pedowy: dwa 1320 kW
(1795 KM) silniki gwiazdowe Hercules XVII.
Osiggi: predkos¢ maksymalna na
wysokosci 395 m - 488 km/h, predkos¢
przelotowa na wysokosci 1525 m -
401 km/h, pulap — 4570 m, zasieg -
2366 km.

Masy: puslego samolotu - 7076 kg, mak-
symalna do startu - 11 431 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 17,63 m, diugos¢
- 12,7 m, wysokos¢ — 4,83 m, powierzch-
nia skrzydel - 46,73 m2.

Uzbrojenie: cztery strzelajace do przodu
dziatka kalibru 20 mm, sze$¢ strzelajgcych
do przodu karabinéw maszynowych kali-
bru 7,7 mm oraz jeden zabudowany ru-
chomo w tylnym stanowisku karabin ma-
szynowy Vickers K kalibru 7,7 mm; jedna
torpeda i dwie bomby o masie po 113 kg;
osiem pociskow rakietowych klasy powie-
trze- -woda (kazdy o masie 41 kg).

Bristol 170 Freighter

Jednym z najwczesniejszych projektow
Bristol Aeroplane Company, powstalym
zaraz po zakorczeniu Il wojny $wiatowej,
byl samolot transportowy krotkiego zasie-
gu - Bristol 170. Projekt zostat zrealizowa-
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ny jako gérnoplat z otwieranymi czaszami
przednich drzwi fadunkowych. Kabina za-
fogi miescila sie ponad fadownia. Samolot
byl wyposazony w state podwozie z tylnym
kétkiem, a do napedu zastosowano dwa
zabudowane na skrzydle silniki gwiazdowe
Bristol Hercules o rozrzadzie suwakowym.

Prototypy firmowe wykonano w wersji mie-
szanej - pasaersko-towarowej. Powstale
na zaméwienie Ministerstwa tacznosci za-
chowaly przednie drzwi ladunkowe i znane
byly pod nazwa Bristol 170 Mk | Freigh-
ter. Firmowe zas - Bristol 170 Mk Il Way-
farer mialy stalg cze$¢ dziobowa, boczne

drzwi ladunkowe i pasazerskie i - jako
opcje — wzmocniong podioge do przewozu
frachtu.

Pierwszy do lotu byl gotowy prototyp
Freightera (G-AGPV). Oblot odbyt sie
2 grudnia 1945 r. Po nim, 30 kwietnia
1945 r., oblatany zostal Wayfarer (G-AGVB)



w konfiguracji 32-miejscowej. Prototyp po-
sluzyl do badan eksploatacyjnych w Bo-
scombe Down. W ich rezultacie zwigkszono
rozpietos¢ skrzydet o 3,05 m, co pozwolilo
na wzrost dopuszczalnej masy samolotu.
To z kolei pociagnelo za sobg koniecznosé
wyposazenia maszyny w mocnigjsze silniki.
Doprowadzito to do zmiany oznaczsma na
Bristol 170 Freighter Mk 21.

znanym jego wariantem byl Bristol 170
Freighter Mk 32, wyposazony w kadiub
wydluzony o 1,52 m. Zostal on zaprojekto-
wany na potrzeby Silver City Airways w celu
2zwigkszenia pojemnosci samolotu, specjal-
nie do obslugi samochodowo/pasazerskie-
go polaczenia nad kanalem La Manche. Sa-
moloty Super-Freighter, nalezace do linii
Silver City, mogly zabra¢ dwa do trzech sa-

Bristol 170 Wayfarer Mk IIC: wersja Mk Il
z20 mlslscaml przed tylnym dzwigarem,

ido 23 Otrzymane
pozniej maszyny Super-Wayfarer mogly za-
bra¢ nawet 60 osob. W 1962 r. doszlo do
polaczenia linii Air Charter i Silver City. Po-
taczone linie przyjely nazwe British United
Air Ferries i zaczely operowa¢ polaczong
flota 24 samolotow Bristol 170, powigkszo-
ng do 41 maszyn w 1970 r. W chwili zakori-
czenia produkcji w 1958 r. liczba maszyn
wszystkich wariantéw osiagneta 214 sztuk.
Warianty

Bristol 170 Freighter Mk IA: wersja Mk |
do przewozéw mieszanych, za linig tylne-
go dzwigara miescila sig kabina pasazer-
ska dla 16 os6b i toaleta.

Bristol 170 Freighter Mk IB: wersja Mk |
dla BEA.

Brls!ul 170 Freighter Mk IC: wersja Mk I1A

anml 170 Freighter MK ID: wersja Mk 1A
dla BSAA.

Bristol 170 Wayfarer Mk I1A: wersja Mk Il
232 miejscami pasazerskimi, bufetem i to-
aleta.

Bristol 170 Wayfarer Mk 11B: wersja Mk Il
dla BEA z dwiema toaletami.

Bristol 171 Sycamore

Pod koniec 1944 r. w Bristol Aeroplane
Company zostal utworzony w Filton Wy-
dziat Smigtowcéw, do kiérego $ciagnieto
Raoula Hafnera. Poprzednio byt on szefem
brytyjskiego zespotu konslrukcy;nego wi-
Lo

z bagazowa i toaleta.
Bristol 170 Freighter Mk XI: wersja Mk |
ze skrzydiem o rozpigtosci 32,92 m oraz
dodatkowymi zbiornikami paliwowymi.
Bristol 170 Freighter Mk XIA: wersja Mk
XI przystosowana do przewozéw miesza-
nych.
Bristol 170 Freighter Mk 21E: wersja
przystosowana do latwej przebudowy, wy-
posazona w instalacjg ogrzewania, izolacje
dzwigkowa i 32 fotele przystosowane do
szybkiej zabudowy i wybudowy.
Bristol 170 Freighter Mk 31: wersja Mk 21
w pletwe przed

pionowym.
Bristol 170 Freighter Mk 31E: wersja
Mk 31 przystosowana do fatwej przebudo-

wy.
Bristol 170 Freighter Mk 31M: wojskowa
wersja Mk 31 posiadajgca mozliwos¢ zrzu-
tu tadunku 7 powietrza.

Bristol 179 Freighter: projekt wersji
z dwiema belkami kadiubowymi.

Bristol 179A Freighter: projekt wersji
2 podcieta tylna czescia kadiuba miesz-
cz3ca drzwi- rampe

Bristol 170 Freighter Mk 31 z Safe Air Limited - przewoznika z Nowej Zelandii.

Samoloty od A do Z

Bristol 216 Freighter: projekt przysto-
sowany do przewozu samochodow wy-

Bristol 170 Freighter Mk 31

posazony w dwa silniki turbo$miglowe
Dart.

OPIS TECHNICZNY

Bristol Freighter Mk 32
Typ: samolot transportowy.
Zespot dwa silniki

km/h, predkos¢ przelotowa — 262 km/h,
pulap — 7470 m, zasigg — 1320 km.
Masy: pustego samolotu — 13 404 kg,

Bristol Hercules 734 o mocy 1476 kW
(2007 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymaina — 362

do startu - 19 958 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 32,92 m, diugosé -
22,35 m, wysokos¢ — 7,62 m, powierzch-
nia skrzydet - 138,14 m2.

glowca rozpoczetych 9 maja 1945 r. $mi-
glowiec wznios! sig w powietrze 27 lipca.
Maszyna zostala pierwszym brytyjskim
smiglowcem, ktry otrzymal cywilny certy-
fikat. W trzeciej konstrukcji zabudowano

roplatow w Osrodku D t-
nictwa Wojskowego. Bazujac na doswiad-
czeniach z okresu przedwojennego ze
swym A.R.IIl Gyroplane, Hafner przystapit
do konstrukeji jednosilnikowego, cztero-
miejscowego $miglowca, ktéry mialby za-
stosowanie cywilne i wojskowe. Brak do-
statecznie pewnego brytyjskiego silnika
o niezbednej mocy doprowadzit do zasto-
sowania do napedu pierwszych dwoch
prototypoéw Bristol 171 Mk 1 szeroko uzy-
wanych, 336 kW (457 KM) silnikow Pratt &
Whitney Wasp Junior.

Konstrukcja skladala sie z kabinowej
czesci wykonanej ze stopow lekkich oraz
tylnej belki wykonanej jako konstrukcja
skorupowa i dofgczonej do centralnej cze-
$ci mieszczacej silnik i przekladnie glowna.
Wirnik glowny miat trzy fopaty wykonane
jako drewniana konstrukcja skorupowa. Po

silnik Alvis Leonides. Smigio-
wiec ten majacy oznaczenie Bristol 171
Mk 2 odbyt pierwszy lot 3 wrzesnia 1949 r.
Warianty

Bristol 171 Mk 3: zmiany w strukturze ob-
Jely skrocenie czescl dziobowe i poszerze-

Bristol

HR.Mk 14 byt

konstrukcji -

dla RAF, odmiang podstawowej

antol 171. Byt on umwersalnq maszyna, w ktﬁre/ konstruktarzy

nie kabiny 0 0,2 m, co posa-
dzenie w tylnym rzedzie trzech pasazerd

w celu zapewnienia ciggtosci pracy pod-
stawowych instalacji przy ewentualnej
awarii silnika przelgczono ich naped z silni-
ka na przekladnig wirnika nosnego; po-
czatkowa seria produkcyjna liczyla jedng
maszyng Sycamore HC.10, cztery Syca-
more HC.11 — maszyny transportowe i sa-
nitarne, cztery Sycamore HR.12 - $migtow-
ce poszukiwawczo-ratownicze oraz dwa
Mk 3 - $miglowce z zewnetrznym wezlem
do przenoszenia frachtu.

Bristol 177 Mk 4. podstawowa wers]a pro-

oraz prébach kolowania kompletnego $mi-

dukcyjna ynika-
jace z eksploataci Mk 3; $miglowce posia-

wers]ach
daly wyzsze podwozie, czworo drzwi, po-
zycje pilota przesunietg z lewej na prawa
burte. Smiglowce Sycamore operowaly

W charakterze lekkich maszyn szturmo-
wych i rozpoznawczych w Malezji, na Cy-
prze i Borneo.

OPIS TECHNICZNY

Sycamore HR.14

Typ: $miglowiec pieciomiejscowy: pasa-
Zzerski, poszukiwawczo-ratowniczy i do
transportu zolnierzy.

Zespél napedowy: jeden 410 kW
(558 KM) silnik gwiazdowy Alis
Leonides 73.

Osiagi: predkosé maksymalna na po-

ziomie morza - 204 km/h, predkosé
przelotowa — 169 km/h, diugotrwatos¢ lo-
tu -3 godz.

Masy: pustego $miglowca — 1728 kg,
maksymalna do startu — 2540 kg.
Wymiary: $rednica wirnika nosnego —
14,81 m, diugos¢ ze ziozonym wirnikiem
- 14,07 m, wysokos¢ - 3,71 m, po-
wierzchnia wirnika nonego — 172,22 m2.

Bristol 173 i 192 Belvedere

Pierwszy brytyjski $miglowiec z wirnikami
ustawionymi w tandem — Bristol 173 - wy-
korzystywal dwa zestawy wirnikow no-
$nych i ukladéw sterowania ze $miglow-

z wolnym kolem, co przy polgczeniu prze-
kiadni giéwnych wspoinym walem zapew-
nialo napgd obu wirnikom niezaleznie od
awarii klcregckolwrek z silnikow.

cow Sycamore, kazdy 429 kW
(583 KM) silnikiem Alvis Leonides. Kazdy
2 wirnikow byl napedzany przez sprzeglo

ten pod Bri-
stol 173 Mk 1 byt prezentowany na wysta-
wie SBAC w Farnborough we wrzesniu

19521, W 1953 1. proby na po-

kiadzie lotniskowca HMS Eagle. Prototyp
zostal wyposazony pézniej w wirniki czte-
i nisko t i

poziome bez wzniosu. Na koricu stateczni-
kéw poziomych umieszczone byly niewiel-
kie stateczniki pionowe. Drugi prototyp

sie krepych
skrzydel, odciazajaeych wirniki w czasie lo-
tu, w przedniej i tylnej czesci kadluba.
Przednie skrzydia stuzyly rowniez do zabu-
dowy podwozia przedniego. Oznaczony
jako Bristol 173 Mk 2 $miglowiec zostal
przekazany do RAF. Zdemontowano z nie-
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go przednie skrzydia, a tylne zastapiono
usterzeniem poziomym z Mk |, ktoremu
nadano duzy wznios. Trzy dalsze prototy-
py oznaczone Bristol 173 Mk 3 wyposa-
zono w silniki Leonides Major o mocy 634
KW (862 KM), czterolopatowe, metalowe
wirniki i wyzszy tylny wysiegnik. Trzeci pro-
totyp miat skrécony kadiub i podwozie
o wydluzonym skoku - identyczne jak
w morskiej wersji — Bristol 191.
Zambwienie na 22 egzemplarze Bristol
192 zostalo zlozone w kwietniu 1956 r.
Poiniej rozszerzono je do 26 maszyn, przy
czym wszystkie mialy by¢ tur-

W Bristol 192 Belvedere zastosowano
do napedu turbinowe silniki Gazelle.
Smigtowce miaty zatamane,
opuszczone do dotu stateczniki
poziome, co pomagato zapanowaé
nad statecznoscig maszyn.

przed dostarczeniem do RAF, doprowa-
dzono do standardu $miglowcéw serii pro-
dukcyjnej. Wymieniono w nich wirniki na
metalowe i zabudowano zespolone uste-
rzenie tylne o ujemnym wzniosie, wyposa-
zono w uklady sterowania ze wspomaga-

binowymi silnikami Gazelle. Prototyp tych
$miglowcow zostal oblatany 5 lipca 1958 r.
w Weston-super-Mare. W kon-

niem, od drzwi , niskoci-
snieniowe kofa podwozia oraz zmodyfiko-
wano wloty powietrza do silnikow.

strukcji uczestniczylo oprocz niego réw-
niez dziewig¢ maszyn serii przedproduk-
cyjnej. Poczatkowo mialy one drewniane
lopaty wimikow i usterzenie poziome
0 ujemnym wzniosie, zakonczone statecz-
nikami pionowymi. Nastgpnie maszyny te,

OPIS TECHNICZNY

Bristol Belvedere HC.1

Typ: taktyczny $miglowiec transportowy
krétkiego zasiegu.

Zesp6t napedowy: dwa turbinowe silniki
Napier Gazelle N.Ga.2 o mocy 1092 kW

(1485 KM).

Osiagi: maksymalna predkosé przeloto-
wa - 222 km/h, pulap — 5275 m, zasieg
z fadunkiem o masie 2722 kg - 122 km,
zasigg lotu dostawczego — 750 km.
Masy: pustego - 5277 kg, maksymalna

do startu w wersji przeciazonej - 9072 kg.
Wymiary: érednica wirnikow — 1491 m,
diugos¢ z obracajacymi sig wirnikami —
27,36 m, faczna powierzchnia wirnikow —
349,3 m2,

Bristol 175 Britannia

Najblizszy zapotrzebowaniu linii BOAC (Bri-

latany 31 lipca 1956 r. Przediuzenie kadiu-
ba 0 3,12 m zwigkszylo pojemnos¢ w wersji

tish Overseas Airways na cywil
ne samoloty transportowe $redniego zasie-
gu (MRE) by projekt Bristol 175. Byl to wol-
nonosny dolnoplat z hermetyzowanym ka-
dlubem i chowanym podwoziem 2 kélkiem
przednim. Do napedu mialy by¢ uzyte silniki
Bristol Centaurus z rozrzadem suwakowym.
W  konstrukcji wprowadzano dalsze
zmiany i kiedy 16 sierpnia doszlo do oblo-
tu pierwszego prototypu (G-ALBO), byl on
praktycznie identyczny jak poczatkowa se-
fia produkcyjna oznaczona liczba 100.
Miescito si¢ w nim do 90 pasazerow
w wersji wylacznie z klasa ekonomiczna.
Na zespsl napedowy prototypu skiadaly
sig cztery 2088 kW (2840 KM) silniki turbo-
$miglowe Bristol Proteus. Samoloty serii
100 mialy bardziej dopracowane silniki tur-
bosmiglowe Proteus 705, z ktérych kazdy
rozwijal moc do 2819 kW (3834 KM).
Powigkszona wersja pojawita sig na ryn-
ku pod oznaczeniem Britannia 300, jej pro-
totyp - Britannia 301 (G-ANCA) zostal ob-

Oznaczenie Britannia 253F bylo
nazwg cywilnych maszyn do
przewozu frachtu, wywodzacych sie
z wojskowych samolotéw

P ych C.Mk.1,
dla RAF. Ten egzemplarz z Redcoat
Air Cargo byt jednym z ostatnich
2 s

do 133 i pozwoli-
o na odbywanie lotéw transatlantyckich.
BOAC przeniosly swoje zaméwienie na
samoloty serii dalekiego zasiegu 300 LR,
o zwigkszonej pojemnosci instalacii paliwo-
wej, pierwotnie napedzane silnikami Bristol
Proteus 755 o mocy 3072 kW (4178 KM).
Troche pézniej oznaczenie wersji zmienio-
ne zostalo na Britannia 310. Prototyp za$
otrzymal oznaczenie Britannia 311
(G-AQVA). Pierwszy samolot Britannia 312
dla BOAC zostat dostarczony 10 wrzesnia
1957 r., co zaowocowalo otwarciem potg-
czenia BOAC Londyn-Nowy Jork. Byly to
pierwsze transatlantyckie rejsy pasazerskie,
w ktérych do napedu byly uzywane silniki
turbosmiglowe. Ostatnim wariantem pro-
dukcyjnym byla Britannia 320, ktéra od
poprzednika réznita sig gléwnie zastosowa-
niem silnikéw turbosmiglowych Proteus
765 0 mocy 3318 kW (5308 KM).
Produkcja wersji cywilnej zakoriczyla sie
po zmontowaniu 60 samolotow. Jeszcze
w 1982 r. okolo dziesigciu

Bristol Britannia 253C z Gemini Air transport z Ghany

Ostatnim samolotem Britannia byl orygi-
nalny prototyp (G-ALBO), ktéry miat zabu-
dowany przedziwny uklad napedowy. Na

pozostawalo w ciagtej eksploatacil.

pozycjach sie sil-
niki Proteus 705, a na pozycjach zewngtrz-

nych: lewy - Bristol Proteus 755, prawy Bri-
stol Orion. Moc tych ostatnich silnikow wy-
nosila po 4101 kW (5577 KM). Samolot ten
dokonat swych dni jako maszyna instrukta-
20wa w bazie lotniczej RAF w Athan.

OPIS TECHNICZNY

Bristol 175 Britannia, seria 310

Typ: turbo$miglowy, czterosilnikowy sa-
molot transportowy.

Zespot napedowy: cztery silniki turbo-

$miglowe Bristol Proteus 755 o mocy
3072 kW (4178 KM).

Osiagi: predkos¢é maksymalna - 639
km/h, predkos¢ przelotowa - 575 km/h,
pulap lotu - 7315 m, zasieg z maksymal-
nym cigzarem handlowym - 6869 k.

Masy: pustego samolotu ~ 37 438 kg,
maksymalna do startu ~ 83 915 kg
Wymiary: rozpietosé - 43,36 m, dlugosé
- 37,87 m, wysokos¢ — 11,43 m, po-
wierzchnia skrzydel — 192,77 me.
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W NASTEPNYM NUMERZE:

CANADAIR CL-44

CL-44 firmy Canadair byt podobny do samolotu Bristol
Britannia i oczywiscie oparty na jego konstrukeii.
Zachowat stylowy wyglqd swego pierwowzoru, ale miat
znacznie mniej kiopotliwe silniki. Od poczqtku byt
przeznaczony do zadan transportowych i wykonuje

ie nawet do dzis.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

VOUGHT/LTV AEROSPACE A-7 CORSAIR Ii

A-7 to byé moze najlepszy jednomiejscowy
naddzwiekowy samolot szturmowy, jaki kiedykolwiek
powstat. Zastyngt z niezwyktej doktadnosci atakéw.
Zadebi t pod akeji w Wiet ie, a 20 lat pézniej
walczyt nad Irakiem.

OPERACJE WOJSKOWE

NAKAJIMA KI-43 ,,0SCAR"
Nakajima miat lekki naped i uzbrojenie. W chwili debiutu
w stuzbie nad Malajami w grudniu 1941 r. byt juz jednak

przestarzaty. Poni z uzyskat decydujqcq przewage nad
maszynami alianckimi w pierwszym roku wojny,
produkowano go az do kapitulacji Japonii.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ British Aerospace (D.H./HS) 125 @ British Aviation (HS) Nimrod MR
@ British Aerospace (Scottish [ ] h Aviation Nimrod AEW.3

Aviation) Jetstream @ British Aerospace Sea Harrier
@ British Aviation (HS) 146 @ Britten-Norman BN-2 Islander
@ British Aviation (HS) Harrier @ Britten-Norman BN-2A MK 11l
@ British Aviation (HS) Hawk Trislander

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiaja pordwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI _ JEDNOSTKI PREDKOSCI A
lotu poziomego pionowego wznoszenia
mb mm Hg stopy Heny km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 1372 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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