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| czarterowych z amerykan:

LOTNICTWO CYWILNE

Japonskie
Linie Lotnicze

Prywatne linie Japan Airlines (JAL) byfy sifg ozywiajgca japoniski transport lotniczy
po Il wojnie swiatowej. Stopniowo rosty w site, az staly sie ambasadorem
Japonii na arenie miedzynarodowej. JAL majg rozleglta sie¢ pofgczen dalekiego zasiegu,
obstugiwang gtéwnie przez flote Boeingow 747, najwigkszg na swiecie. JAL prowadzi takze
wazne przedsiewzigcia regionalne, krajowe i towarowe.

Minm iz aktywne dzialania wojenne przeciwko Japonii zakoficzyly sie
w sierpniu 1943 r., brak traktatu pokojowego uniemozliwil rozpoczecie
dziafalnosei lotnictwa cywilnego z kapitalem japoiiskim. Z tego tez powodu,
Japan Air Lines, ktore powstaly oficjalnie 1 sierpnia 1951 r., z chwila rozpo-
czecia dzialalnosei w p: rniku pierwsze loty odbywaly na zasadzic umow
potka Northwest Airlines. Pierwsza flote tworzy-
ly trzy samoloty Martin 2-0-2 i Douglas DC-4, przy czym ten ostatni odbyl lot
inauguracyjny 10 pazdziernika. Obstugiwano japoriskie miasta Tokio, Sapporo,
Aomiri, Nagoje, Osake i Fukuoka.

Sytuacja zmienifa chwila podpisania traktatu 28 kwictnia 1952 r. W paz-
dzierniku JAL przejely odpowiedzialno$é za swa dzialalnodé. W 1953 r. osia-
gnigto porozumienie z USA, dotyczace polaczenia nad Pacyfikiem z Tokio do
San Francisco przez wyspe Wake i Honolulu. Aby umozliwi¢ rozbudowe firmy
jako przewoznika migdzy ego. spotke zreorgani na mocy prawa
japoniskiego 1 pazdziernika 1953 r., kiedy to zainwestowany kapital osiagnal
wartos¢ 2 mld jenow. Rzad japonski otrzymal 50% udzialow. JAL eksploato-
waly siedem wlasnych Douglas DC-4 i zaméwily pie¢ Douglas DC-6/AB do ce-
16w ekspansji miedzynarodowej.

Trasg . Kurier Pacyfiku” zainaugurowal samolot Douglas DC-6B 5 lutego 1954 1.
W tym samym miesiacu wprowadzono pofaczenie z Tokio na Okinawe, kiore
przediuzono do Hongkongu w lutym 1955 r., do Bangkoku w 1956 r. i do Singa-
puru w 1958 1. Byl to rok, w ktérym wprowadzono DC-7C Seven Seas na trasy
miedzynarodowe. W 1959 r. do mapy pofaczei dodano Tajpej, a Los Angeles
stalo sig drugim obsfugiwanym miastem USA na kilka miesicy przed wprowa-
dzeniem odrzutoweow w postaci Douglasow DC-8 Intercontinental z serii 30. In-
auguracyjny lot odrzutowcem do San Francisco odbyl sig 12 sierpnia 1960 r.

Odrzutowce w stuzbie

Przejécie na catkowicie ,.odrzutows” dzialalno$¢ na trasie nad Pacyfikiem ufa-
twilo przebudowe dwoch DC-7C na samoloty towarowe DC-7F, ktore wprowa-
dzono do eksploatacji na poczatku 1961 r., zastgpujac mniejsze DC-6A na tra-

JAL byty wiernym uzytkownikiem Boeingow 747 przez prawie 30 lat;
utrzymujg one najwigkszg na swiecie flotg tych maszyn. Boeing 747-100 jest

JAL, ktore ja dzis 30 tych maszyn na liniach
dalekiego zasiegu, a 16 innych jest zaméwionych. JAL odebraly swoj setny
B747 - wersje 747-400 - w listopadzie 1998 r.
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sie towarowej Tokio-San Francisco. Pozostale DC-7C i DC-6B przekazano sie-
ci krajowej jako uzupelnienie istniejacych 10 DC-4. W kwietniu 1960 r. Boeing
707 w barwach Air France zainaugurowal wspélna lini¢ JAL-Air France nad
biegunem poinocnym do Paryza. 6 kwietnia 1961 r. JAL otworzyly pierwsze po-
laczenie z Kopenhaga, Londynem i Paryzem w ramach nowego porozumienia.
Trasy migdzynarodowe byly calkowicie obstugiwane przez odrzutowce od paz-
dziernika 1961 r., kiedy to trzy Convairy 880-22M rozpoczely loty na Okinawe,
do Tajpej, Hongkongu, Bangkoku i Singapuru. 25 wrze$nia i 25 pazdziernika to
daty wprowadzenia tych maszyn na trasy krajowe do Sapporo i Fukuoka.

Waznym typem latach i JAL byt Convair
880. Osiem tych maszyn kuptono do obstugi potaczen zaréwno krajowych,
Jjak i miedzynarodowych. Dwa Convairy 880 skasowano, pozostate

Obsluge polaczenn Wschod-Zachod pomiedzy Tokio i Europa rozpoczeto
w marcu 1967 r., gdy wprowadzono potaczenie transatlantyckie z Nowym Jor-
kiem, a nastepnie bezposrednie polaczenie Tokio-Moskwa nad Syberia. To
ostatnie zaczglo dziala¢ 17 kwietnia i obslugiwaly je Tu-114 z Aeroffotu. Od
k\\lLll‘l]d 1969 r. wykonywano dwa loty tygodniowo; péznicj I1-62 Classic zasta-

Convair 830 zostal wybrany do obslugi . Jedwabnego Szlaku”, potudniowej tra-
sy JAL do Europy, przez Kalkute, Karaczi, Kair, Rzym oraz Frankfurt, za$
pierwszy lot probny z ladowaniem na lotnisku Heathrow w Londynie odby! si¢
14 lipca 1962 . Po oficjalnej inauguracji polaczenia w pazdzierniku zastapito
ono wspolne polaczenie, podobne do tego uruchomionego 1 kwietnia 1961 r.
nad biegunem, do ktorego Air France dostarczyly samolotow i zalég. DC-8
Intercontinental weszly na trase rok pozniej. Nowym typem samolotu, wprowa-
dzonym 1 sierpnia 1965 r., a zastepujacym DC-6B i DC-7C z silnikami tioko-
wymi, byl Boeing 727. Samolot obstugiwal polaczenia Tokio-Sapporo, Tokio-
~Fukuoka i Tokio-Osaka-Fukuoka.

pil turbosmiglowce, za$ wlasne DC-8-62 JAL przejely polaczenie od 28 marca
1970 1., kiedy trase przediuzono do Paryza. Pierwszy lot Tokio-Moskwa-Lon-
dyn odbyl sie 2 czerwea.

W pierwszym tygodniu lipca 1970 r. JAL wprowadzily do eksploatacji pierw-
szy Boeing 747, wykonujacy cztery loty tam i z powrotem do Honolulu i dwa
do Los Angeles. Nowe polaczenie towarowe z Seulem otworzyly DC-8-
62F od 1 sierpnia, podczas gdy DC-8-55F rozpoczely loty do Hongkongu,

W barwach JAL stuzyto 60 Douglaséw DC-8 Intercontinental, stajac sig
gtownym typem samolotu w latach 60. i 70. W koricu lat 60. seria 62
(na zdjeciu) stata sie wariantem dominujacym.

JAPAN AIR LINES
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Potgczenia towarowe odgrywaly zawsze duzg role w dziatalnosci JAL.
Gfownym eksploatowanym typem byt Douglas DC-8F, ktéry spisywat sig
znakomicie az do chwili wycofania w 1987 r.

dziernika. Ta 490 wersja, pod katem czegstych startow
i ladowari z duzym ot iem, zastapita 384 'y 747-100, ktory ob-
stugiwal trase od sierpnia 1972 r. Boeing 747SR wprowadzono na trasy do
Sapporo i Fukuoka 1 kwietnia 1974 r., zwigkszajac liczbe miejsc do 498.
Dwudziestego 6smego grudnia JAL oglosily zaméwienie na 6 DC-10-40, roz-
poczyna;gc program zastepowania DC-8; dwa samoloty mialy pomiesci¢ 227

na trasach mied: dowych, cztery p te po 327 na trasach
krajowych.

Podni
P

p umowy lotniczej pomiedzy Japonig i ChRL doprowadzilo do

wracajac do Tokio przez Osake. Guam, odwiedzany czesto przez japoriskich
turystow, stal si¢ celem lotow DC-8 od 1 pazdziernika. W grudniu JAL za-
mowily trzy DC-8 Super 62, dwa Super 61 i trzy samoloty towarowe DC-8-
62F, jako uzupelnienie juz eksploatowanych maszyn i czterech zaméwionych
wezesniej. Rownocze$nie zaméwiono cztery Boeingi 747, zwigkszajac aczna
liczbg do 16.

Rok 1972 byt zly dla JAL, ktore stracily trzy samoloty. Jeden DC-8 rozbit si¢
w New Delhi 14 czerwca, jeden 747 uprowadzono w lipcu do Libii i tam wy-
sadzono w powietrze, a inny DC-8 rozbif si¢ w Moskwie 28 listopada. Pola-
czenie transatlantyckie z Londynu do Nowego Jorku zawieszono w grudniu,
a po nim lini¢ Nowy Jork-San Francisco, zamykajac czasowo trase dookola
$wiata. Pozytywne bylo to, ze 1 kwietnia linie zainaugurowaly tras¢ To-
kio-Vancor Mexico City, p ie po wielkim kole Tokio-Anchora-
ge-Nowy Jork oraz tras¢ Tokio-Moskwa- —Kopenhaga. Pozme] W tym samym
roku linia Tokio-Hongkong uzyskala migdzylad hima, za$
Boeingi 727 rozpoczely obslug@ polqczema Nngala—Chabamwsk w Zwiazku
Rad21eck1m

~Jumbo” krétkiego zasiegu

Boeingi 747 wprowadzono na trase Tokio-Hamburg-Frankfurt w marcu
1973 1., do Londynu i Paryza — w kwietniu i do Seulu - w lipcu. Jednak glow-
ng innowacja byl debiut Boeinga 747SR na trasie Tokio-Okinawa 7 paz-

tego, ze Tajwan zdecydowal zawiesi¢ obsluge polaczen przez przewoznikow
krajowych i japoriskich od 21 kwietnia 1974 r. Taki krok uderzyl w ten sektor
dzialalnosci JAL, jak rowniez pociagnal za soba zmiany trasy polaczenia
z Hongkongiem wokof przestrzeni powietrznej Tajwanu. Jednak 29 wrzesnia
JAL i CAAC zainaugurowaly polaczenie na zmiang bezposrednie i przez
Osake i Szanghaj, obslugiwane dwa razy w tygodniu przez DC-8-62/Bo-
eing 707.

Loty na Tajwan wznowiono 15 wrze$nia 1975 r., a polaczenia przejela nowa,
wlasna filia JAL, Japan Asia Airways. Linie te rozciagnely swa sie¢ polaczeri
do Hongkongu i Manili 26 lipca 1976 r., eksploatujac flote dwoch DC-8-53
i dwoch DC-8-61. Dla JAL 1975 r. staf jednak pod znakiem lotow Boeinga 747
non stop na trasach do San Francisco i Los Angeles, a samolot ten zastapil
réwniez DC-8 na poludniowej trasie do Europy oraz do Vancouver i Mexico
City.

DC-10-40 w wykonaniu krajowym d w celu rozp
9 kwietnia 1976 r., przed wprowadzeniem go do stuzby na trasach do Sapporo
i Fukuoka w lipcu oraz z Tokio i Fukuoka na Okinawg w sierpniu. Jednak dwa
samoloty w konfiguracji migdzykontynentalnej nie weszly na trasy do Nowego
Jorku i Singapuru do 1 kwietnia 1977 r., czyli na pig¢ tygodni przed oglosze-

Wiele

tras
do Stanéw Zje JAL s:
przewoznikiem nad tym oceanem. Ten Baemg 747-346 widzimy na lotnisku
Los Angeles International (LAX).

pnez JAL biegnie nad
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niem przez firme powtérnego zaméwienia na dalsze dwa samoloty na trasy
krajowe.

28 wrzesnia 1976 1. JAL przezyly dwie tragedie. DC-8 lot 715 kio do Ku-
ala Lumpur przez Hongkong rozbit si¢ przy zlej pogodzie podezas podejscia
do lotniska Subang International Airport w stolicy Malezji. Tego samego dnia,
DC-8 lot 472, z Paryza poludniowg trasa do Tokio, zostal porwany wkrétce po
starcie z Bombaju do Bangkoku. Samolot poleciat do Dhaki, gdzie porywacze
zazadali okupu. Samolot pozostat na ziemi do 2 pazdziernika, az do uwolnie-
nia niektorych zakiadnikéw. Nastepnie pieciu japoriskich porywaczy zmusito
nowa zalogg i 36 pasazerdw do lotu do Algieru, gdzie ostatecznie poddato sig.
W 1978 1. JAL otworzyly pofaczenie z Abu Dhabi, a 20 czerwca rozpoczely
loty Tokio-Anchorage-Nowy Jork-Sao Paulo-Rio de Janeiro, obstugiwane
przez samoloty DC-8-62. Nowe lotnisko w Tokio, Narita, przez ponad pigé
Douglasy DC-10 kupiono czgsciowo w celu zastgpienia DC-8.

JAL i Northwest Airlines byly jedynymi klientami serii 40 z silnikami JT9D.

Typ ma by¢ wycofany z eksploatacji do 2003 r.

Byl to pierwszy Boeing 767 JAL z trzech samolotow serii 200. Wigkszo$¢
maszyn 767 JAL to dfuzsze maszyny z serii 300. 767-300 jest najliczniejszym
typem na trasach krajowych. Wszystkie trzy Boeingi 767-200 i dwa 767-300
obstugujg potgczenia migdzynarodowe w regionie Azji | Pacyfiku.

lat przedmiot lokalnych protestow, otwarto ostatecznie 20 maja 1978 r. i na-
stepnego dnia lot towarowy JAL z San Francisco byl pierwszym przylu-
tem komercyjnym. Mimo iz lotnisko Haneda zachowalo wigkszo$¢ po-
faczen krajowych, od 8 czerwca JAL uznaly za konieczne wprowadzenie po-
faczen positkowych z Osaka, Fukuoka i Sapporo. Potaczenie z Nagoja do-
dano 1 sierpnia, a Bagdad stal si¢ nowym portem przeznaczenia od 1 listo-
pada.

JAL podpisaly poczatkowo umowy na zakup siedmiu samolotéw szerokokadiu-
bowych w 1978 1., a w styczniu zaméwily trzy 747-200, jeden 747F i jeden
DC-10-40. Jednak nacisk ze strony USA na korekte bilansu handlowego po-
migdzy obydwoma krajami doprowadzit do tego, ze w marcu 1979 r. JAL za-
mowily dwa Boeingi 747-200 dalekiego zasiggu, dwa 747SR, jeden 747F i pig¢




Czternascie DC-10-40 pozostaje
w giéwnej flocie JAL. Dziewigé
lata na trasach krajowych,

w konfiguracji z 48 miejscami
klasy klubowej i 227
ekonomicznej, trzy zas latajg na
wazniejszych trasach

w konfiguraciji trzykabinowej,

z 14 miejscami klasy pierwszej,
88 klubowej i 137 ekonomicznej.
Samoloty bazuja gtéwnie

w Osace, skad latajg do
Hosziminu, Hongkongu,
Honolulu, Dzakarty, Pusanu,
Seulu i Singapuru. JAL wycofuje
DC-10 z eksploatacji i dgzy do
zupeinego wycofania tych
maszyn w ciggu pigciu lat.

McDonnell Douglas DC-10-40. Oprécz odpowiedzi na ten polityczny nacisk,
JAL musialy weigz zastgpowaé waskokadtubowe DC-8, z ktérych na koniec
1978 r. mialy 35 maszyn pasazerskich i siedem towarowych. Nastepne pie¢ lat
to okres ciaglego wzrostu flot szerokokadtubowych maszyn Boeing i McDon-
nell Douglas.

W 1979 r. wprowadzono pig¢ nowych polaczen: trase nad biegunem péinoc-
nym do Zurychu przez Anchorage i Kopenhage (747, od 1 kwietnia), To-
kio-Pusan (DC-8-62, od 2 lipca), pierwsze polaczenie migdzynarodowe z Na-
gasaki do Szanghaju (DC-8-62, 11 wrze$nia), Kumamoto-Seul (26 wrze$nia)
i Niigata-Komatsu-Seul (12 grudnia). Szerokokadiubowe samoloty JAL roz-
poczely dziatalno$é na poczatku 1980 r.

Dziatania JAL uzupelnifo wprowadzenie nowego typu samolotu dalekiego za-
siegu. Pozostajac wiernym uzytkownikiem Boeinga, JAL zlozyly duze zamé-
wienie 9 wrzesnia 1986 r. na 40 samolotéw Boeing 747 najnowszej serii 400,
z opcja na dalsze 34. Pierwszy dotaczy! do floty 25 stycznia 1990 r.

Operacje biezgce

Koncentrujac dziatalnos¢ wokot lotnisk migdzynarodowych Tokio-Narita
i Kansai w Osace, JAL obsfugujg obecnie 71 miast (48 zagranicznych i 23 kra-
jowe) w 31panstwach.

Prawie polowa migdzynarodowego ruchu JAL powstaje na trasach nad Pacyfi-
kiem i Azja Potudniowo-Wschodnia, lecz w zwiazku z kryzysem ekonomicznym
W tym ostatnim regionie linie beda rozszerza¢ barduej oplacalnq dzialalnos¢

Lotnictwo cywilne

Zwigkszony zasieg zapewnit
Boeing 747-300. JAL zakupity
ich 13 i samoloty te latajg
obecnie w konfiguracji trzech
klas z 319 pasazerami.

Ten Boeing 747-346(SR) jest
jednym z 11 747 JAL, ktére
noszg barwne oznaki linii
Super Resort Express. Loty
taczg Tokio, Osake i Fukuoka
z wigkszoscig miejscowosci
wypoczynkowych na
Hawajach i w Australii.

nych i migdzynarodowych. Do Europy, Afryki Potudniowej i przez Pacyfik do
obu Ameryk lataja: dwa Boeingi 747-100, dziewigtnascie 747-200B, dziewie¢
747-300 i dwadziescia osiem 747-400. Elastyczna konfiguracja kabiny obejmuje
uklady w dwoch lub trzech klasach od 328 do 460 miejsc, w zaleznosci od po-
pularnosci trasy i rodzaju obstugiwanych klientow — latajacych dla przyjemno-
Sci badZ w interesach.

Uzupeinieniem Boeinga 747 na mniej obcigzonych trasach migdzykontynen-
talnych jest 10 trzysilnikowych DC 10/MD-11 McDonnell Douglas (obecnie
Boeing), kupionych od listopada 1993 r. do maja 1997 r.

Potaczenia krétkiego i sSredniego zasiegu

Na potrzeby sektora regionalnego przystosowano specjalnie dwa Boeingi 747,
obydwa krétkiego i Sredniego zasiegu, cho¢ ich liczba zmniejsza sie wraz z do-
stawg wiekszej liczby maszyn typu 767 i 777. W uzyciu sa dwa podstawowe
747-100, dwa 747-100 z wydiuzonym gérnym poktadem (SUD) i cztery
747-300. Wszystkie trzy wariamy wystepuja w ukladzie dwoch klas ze zwigkszo-
nq liczba miejsc, zapewniajac 22 lub 25 miejsc w klasie biznesowej oraz 511 lub
538 miejsc klasy ekonomicznej w tylnej kabinie.

Innym typem boeinga majacym udzial w polaczeniach krotkiego i Sredniego
zasiggu jest 767. Wszystkie trzy Boeingi 767-200 i 767-300 zostaly przydzielone
do tras regionalnych, taczacych Osake z Sajpanem i operujacych na trasach do
Korei i do Chin. W Korei Seul i Pusan sg obstugiwane z Fukuoka, Hiroszimy,
Komatsu i Nagoi, podczas gdy chifiskie miasta Dalian, Qingdao, Szanghaj i Pe-

na trasach do Europy, Chin i nad Pacyfikiem. Przed zain-

kin pot: sa z Tokio-Narita.

teresowania sa trasy nad Pacyfikiem. W lutym 1998 r. JAL utworzyly wazna
strategicznie spotke z American Airlines. JAL ma takze umowy dotyczace
wspéludziatu w lotach pasazerskich z Air France, KLM, Air New Zealand, Ca-
nadian Airlines International, Qantas, South African Airways, Swissair, Thai
Airways International, Turkish Airlines, Varig i Vietnam Airlines.

W polowie 1998 r. flota operacyjna JAL liczyta facznie 136 samolomw zczego
84 wlasnych i 52 wynajetych. Ponadto 12 I jest

Wielkos¢ rynku krajowego w Japonii i liczba obciazonych tras wymagaja
znacznej floty samolotow o duzej pojemnosci. JAL eksploatuje kolejny pod-
typ 747, kidry opracowano specjalnie na potrzeby rynku krajowego w Japo-
nii. Oznaczony w stuzbie JAL jako 747-400D, miesci wigcej pasazeréw niz ja- -
kikolwiek aktualnie uzytkowany samolot, zapewniajac 24 miejsca klasy klu-
bowe) i 544 klasy ekonomicznej, w kabinie o duzym zaggszczeniu. Nie jest za-
iem, ze Boeing 747-400D lata w godzinach szczytu na glownych tra-

przez innych czionkéw grupy JAL. Boeing 747 pozostaje giownym typem sa-
molotu w stuzbie JAL, stanowiac 60% ﬂoly. Samolot ten stuzy w calej sieci po-
faczen JAL, zapewniajac wysoka pojemnos¢ na trasach krajowych, regional-

sach. Lacza one Tokio-Haneda z Sapporo, Komatsu (Kanazawa), Osaka-Ita-
mi, Osaka-Kansai, Fukuoka i Naha. Trasy Tokio-Sapporo, Tokio-Fukuoka
i Tokio-Osaka to trzy najbardziej obciazone potaczenia krajowe na $wiecie.
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irli Donnell Douglas DC-10 McDonnell Douglas DC-10-40 (1)
Flota Japan Airlines hieog) g Trzy osoby zalogi plus maksimum 318 pasazerow
-10- Diugosé/wysokosé/rozpigtosé: 55,50 m/17,70 m/50,40 m I

Boeing 747 JAB111 JAB073 JAB085 JAB911 747-446(D) ?;53;3140 Q i’)ﬁiﬁao (D) Zes%él b trzy silniki Pratt & Whitney JT9D-59A 74

JAB113 JAB074 JAB086 JAB912 JAB083 JABE32 JAB533 o ciagu 235 kN kazdy 7,‘
747-146 JAB114 JABO75 JA8087 JAB913 JAB084 JAB534 JAB536 Predkosé przelotowa: 922 km/h na 9145 m A JAL
JAB115 JAB127 JAB076 JAB088 JAB914 JAB090 JAg535 Jassay Zasieg 7505 km z tadunkiem />
JAB116 JAB130 JAB077 JAB0B9 8915 JAB903 ot Thocis S——rl

JAB140 JABO78 JAB901 JA8916 JAB904 JAB541 JA8549 ly S
747-146B(SR) JAB141 JAB079 JAB902 JAB917 JABY05 i JAB542 &
JAB142 JAB150 JAB0BO JAB906 JABS18 JABRO7 JAB543 T S|
JAB143 JAB154 JA8081 JA8909 JAB919 JAB908 =
JAB164 JAB161 JAB082 JAB910 JA8920

JA8162
747-146B JAB169
(SR/SUD)
JA8170 747-346 Boeing 747-446
JAB176 JAB163 Dwie osoby zalogi plus 373 pasazerow

JAB166 Diugos¢/wysokos¢/rozpletosé: 70,66 m/19,41 m/64,44 m
747-212 (F) (SCD) JAB173 Zespot napedowy: cztery silniki turbowentylatorowe General Electric
JA8193 JAB177 CF6-80C2B1F; 258,00 kN ciagu kazdy Boeing 767 Boeing 767-246

JAB178 Predkosé przelotowa: 913 km/h Dwie osoby zalogi plus 219 pasazerow
747-221F (SCD) JAB179 Zasieg maksymalny: 13 390 km 767-246 JAB268 Dlugosé/wysokosé/rozpigtosé: 48,51 m/15,85 m/47,57 m
JAB160 JAB185 JAB231 JAB269 Zespot dwa silniki Pratt & Whitney JT9D-7R4D; 213,5 kN ciagu kazdy
JAB165 N212JL jﬁgggg jﬁggg% Predkos¢ przelotowa: 850 km/h na 11 000 m
747-246F (SCD) N213JL i jﬁggg? Zasigg maksymalny: 7028 km
JAB11d 747-346 (SR) 747-446 Domestic JAB234 JAB398
JAB123 JAB183 JAB235 JA8399
JAB171 JAB184 JAB236 JABI75
JAB180 JAB186 JA8253 JAB980
747-246B JAB187 o s - s Jacses =T T e
Shstod - JAB267
JAB105 747-446
JAB106 JABO71
JAB108 JABO72

JAB110

Boeing 777 Boeing 777-246

Dwie osoby zalogi plus maksimum 440 pasazeréw
777-246 777-346 Dlugosé/wysokosé/rozpietosé: 63,73 m/18,51 m/60,93 m Boeing 737 Boeing 737-446
JA8981 JAB941 Zespot napedowy: dwa silniki Pratt & Whitney PW4084; Dwie osoby zalogi plus 150 pasazeréw
JAB982 JAB942 373/66 kN ciagu kazdy 737-4Q3 Dilugos¢/wysokos¢/rozpigtosé: 36,45 m/11,13 m/28,88 m
JAB983 JAB943 Predkos¢ przelotowa: 924 km/h na 11 000 m JA8525 Zespot napedowy: dwa silniki CFM ional CFM56-3C1; 97,86 kN ciagu
jﬁgggg j:gg:g Zasigg maksymalny: 13 667 km z 305 pasazerami i maksymalng masa _— nominalnego kazdy
startowa 286 895 k = Predkosé przelotowa: 908 km/h
JAB989 4 4 Jagoot e ey raairiy o0 ki 737-446 w barwach JEX
JAB990 JAB993 7

JA8994 T =T

ol fde s rioaages
=i

JAB998 o

Dziesig¢ DC 10/MD-11 w siuzbie JAL uzupetnia Boeingi 747 na dfugich

Boeingi 747-400 dalekiego zasiegu nalezace do JAL obstuguja loty do takich

McDonnell Douglas MD-11 Boeing (McDonnell Douglas) DC 10/MD-11 miast jak Amsterdam, Frankfurt, Londyn, Moskwa, Paryz, Rzym, Atlanta, trasach. Znane sq pod nazwg ,J-Birds” i latajg z Tokio do Londynu, z Nagoi
Dwie osoby zalogi plus 203-380 pasazeréw Chicago, Los Angeles, Nowy Jork i San Francisco. Loty rozpoczynajg sie do Londynu_ i Los Angeles, z O_sak_: do Delfz_r i Frank{urlu. Lataja ré?vr‘uex na

MD-11 Diugosé/wysokosé/rozpigtosé: 58,65 m/17,60 m/51,66 m na ogét w Tokio, a niektére w Osace. trasach regionalnych do Chin i miast w Azji Potudniowo-Wschodniej.

JAB580 Zesp6t nape! y: trzy silniki Pratt & Whitney PW4460;

JAB581 266,9 kN ciagu kazdy

JAB582 1 s¢ w locie i 945 km/h na 9449 m

JAB583 Zasigg maksymalny: 12 569 km z 323 pasazerami

JA8584

JA8B585
JAB586
JAB587
JAB588
JAB589
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Inne Boeingi 747 krotkiego zasiegu, facznie z 747-100 i 747-300, réwniez ma-
ja tu swoj udzial.
Japan Airlines byly jednym z pierwszych klientow nowoczesnych, dwusilni-
kowych Boemzow 777-200, skiadajac 24 stycznia 1992 r. zaméwienie na
10 maszyn. Planowano, ze 777 zajma miejsce pomiedzy 747 i 767 na tra-
sach krajowych, tak aby zapewni¢ wigksza elastyczno§¢ w planowaniu roz-
kladow.
Pierwszy Boeing 777-246 dostarczono 15 lutego 1996 r. i wprowadzono 26
metma pocqukowo na trasg Tokio-Kagoshima. Inne miejsca przeznaczenia
d: ) w miar¢ dofa lotow do floty, a pieé dostarczonych do la-
ta 1998 r. mozna zobaczy¢ na réznorodnych trasach prowadzacych z Tokio
i Osaki. W lipcu 1998 r. JAL odebraly pierwszy ze swych pieciu 777-300, a ro:
poczely one zarabiac na siebie w nastgpnym miesigcu. Boeing 777-300 jest uzy-
wany glownie na trasach z lotnisk Itami i Kansai w Osace.

Krajowe 767

300 jest najliczniejszym typem we flocie krajowej, ktdra otrzymata
n, latajacych w konfiguracji dwoch klas, z 16 miejscami klasy klu-
bowej i klasy ekonomicznej. Dalsze trzy sa zaméwione do eksploatacji na
liniach krajowych, lecz moga by¢ przerzucone na trasy regionalne, jezeli takie
beda wymagania rynku. Jeszcze mniejsze miejsca przeznaczenia obstuguja 150-

miejscowe Boeingi 737-400, dodane od czerwca 1995 r. Flote krajowa uzupel- -

nia DC-10-40, ktorego pie¢ egzemplarzy ma konfiguracje z 18 miejscami klasy
klubowej i 300 klasy ekonomicznej. DC-10 gléwnie wspiera inne typy na tra-
sach Tokio-Sapporo, Tokio-Hiroszima, Tokio-Fukuoka oraz Osaka-Fukuoka,
wykonujac jeden lot dziennie okoto pofudnia lub wieczorem.

Japofski rynek wewnetrzny, ktory do tej pory byt w rekach trzech linii lotni-

Obstugujgce wylgcznie
polgczenia krétkiego zasiegu

i krajowe, Boeingi 777-200

i 777-300 w barwach JAL
stanowia najnowsze
uzupetnienie floty, a pierwszy
egzemplarz pojawit si¢ w lutym
1996 r. Dublujac ,Star Jety”
aktualnie w eksploatacji, kazdy
777 otrzymat nazwe
gwiazdozbioru. 722-200 (na
zdjeciu) Iaduje w Hakodate,
Hiroszimie, Fukuoka, Nagasaki,
Kumamoto, Oita, Kagoshima,
Naha (Okinawa) i Sapporo.

przeobrazenie. Dwie nowe linie lotnicze rozpoczely dzialalnos¢ w 1998 r.,
przyjmujac zafozenie niskich kosztow i niskich cen biletow. Po nich dotaczyly
inne, co zwigkszy konkurencje na rynku obstugujacym prawie 80 min pasaze-
row rocznie. Aby stawi¢ czola temu nowemu wyzwaniu i wzmocni¢ swa pozy-
cje na froncie krajowym, JAL zalozyly tania fili¢ krajowa, JAL Express
(JEX).

Nowy przewoznik wszedt na rynek 1 kwietnia 1997 r. i jest catkowicie wla-
snoscig JAL. Rownolegle do planéw rozwoju sieci polaczen krajowych przy-
szle plany obejmuja wprowadzenie polgczen krotkiego zasiegu do sasiednich
krajow oraz dzialalno§¢ leasingowa dla JAL. Loty zainaugurowano 1 lipca
1998 ., z bazy JEX na lotnisku Itami w Osace, do Miyazaki oraz Kagoshi-
ma. JEX wykonuje dwa loty dziennie, wykorzystujac dwa samoloty Bo-
eing 737-400, ktore dziataly na tej trasie w rekach macierzystej spoiki do
30 czerwca.

Cztonkowie i filie JAL

Oprocz glownego przewoznika oraz JEX, grupa JAL obejmuje takze kilku
mniejszych przewoznikow, wigczajac Japan Asia Airways (JAA) obstugujace
niektore polaczenia regionalne; Japan Air Charter (JAZ), zapewniajace lo-
ty czarterowe do lotnisk na Pacyfiku oraz linie acznikowe J-Air. JAL maja
rowniez udzial wigkszoSciowy w Japan TransOcean Air, z siedziba na Oki-
nawie.

Do dostawy pozostalo jeszcze 31 samolotéw, w tym pig¢ Boeingow 777-200,
cztery 767-300, dwa 737 oraz 17 747-400. Istnieja rowniez opcje na dalsze
10 maszyn 777. Niektore wezesniejsze Boeingi 747 i cala flota DC-10-40 be-
da wycofane w ciagu najblizszych pieciu lat. W roku podatkowym
konczacym si¢ 31 marca 1998 r., JAL przewiozly 11.2 min pasazeréw na tra-
sach miedzynarodowych. Maja one rowniez 25% udziatu w przewozach kra-

czych - JAL, All Nippon i Japan Air System - przechodzi fund |

jowych, przewozac 20,2 min pasazeréw rocznie w ramach okolo 250 lotow
dziennie.

Znajdujaca si¢ w fazie stagnacji gospodarka japonska, ktora szczegllnie
wplyneta na popyt na migdzynarodowe przewozy pasazerskie, oraz pogle-
biajacy si¢ kryzys finansowy w Azji mialy réwniez niekorzystny wplyw na
JAL. Nowe porozumienie lotnicze pomigdzy Japonia i USA powinno ula-
twi¢ dostep do Stanéw Zjednoczonych i dalej, lecz nalezy si¢ takze liczy¢
z naciskami ze strony konkurentéw w kraju. Japan Airlines maja sile i do-
$wiadczenie, pozwalajace im pozosta¢ liderem wsréd linii lotniczych
w kraju.

Przewoz tadunkéw i poczty stanowit 15% zyskow operacyjnych JAL
w roku finansowym 1997/98. taczna masa przewiezionych fadunkow
wyniosta 556 603 tony na trasach migedzynarodowych i 293 243 na
trasach krajowych. Liczby te plasujg JAL w pierwszej dziesigtce

i jligi p et s ota
towarowa obejmuje osiem maszyn 747-200F, ktére noszg nazwe
»Super Logistics”.




W NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY E

IAl Kfir

IAI Kfir byt powazng modyfikacja samolotu Dassault Mirage Il
i ostatnig wersjg tej niezwykle skutecznej
maszyny bojowej o doskonafych osiggach, zwrotnosci i awionice.
Przeszedtszy chrzest bojowy juz u progu swej kariery,

pokryty bliznami odniesionymi w walce, Kfir staf sig¢

wielozadaniowym mysliwcem, ktéry w tani sposob uzupetniat
w sfuzbie lepiej wyposazone, lecz znacznie drozsze

samoloty produkcji amerykanskiej.

Zaangaiowany w kolejne konflikty ze swymi
arabskimi sasiadami Izrael mial nie raz oka-
zje uzywaé niemal calego swego uzbrojenia w wa-
runkach wojennych. Wsrdd uzytego sprzetu bojo-
wego byl samolot Israel Aircraft Industries Kfir,
typowy produkt lokalnej pomysfowosci, tworcze
(cho¢ obecnie nalezaloby powiedzieé: pirackie)
rozwinigcie francuskiego mysliwca Dassault Mirage
IIT (oblatanego w 1956 r.), ktére doprowadzilo do
przeksztalcenia go we wspanialy i skuteczny mysli-
wiec wielozadaniowy.

Izrael stal si¢ pierwszym zagranicznym nabywca sa-
molotow Mirage III, kt6rych uzyl bardzo skutecz-
nie podczas wojen z krajami arabskimi w 1967 r.
iw 1973 ., ponoszac tylko minimalne straty. Pomi-
mo tych sukcesow, dowddey lotnictwa Izraela zda-
wali sobie sprawe ze wszystkich brakow mysliw-
skich mirage. Nalezala do nich duza predkos¢ star-
tu i ladowania, przez co konieczne byly diugie pasy
startowe (szczegllnie w wysokich temperaturach
otoczenia lub z podwieszonym uzbrojeniem o wigk-
szej masie): niepelna zdolnos¢ do walki manewro-
wej z powodu znacznego przyrostu przeciazenia
w ciasnych zakretach, bedacego przyczyna gwaltow-

nego spadku predkosci; niewystarczajacy ciag silni-
ka na wszystkich wysokosciach, a takze brak w pel-
ni nowoczesnej awioniki.

Ta potrzeba unowoczesnienia, w polaczeniu z em-
bargiem na dostawy broni, zmusifa Izrael do mo-
dernizacji posiadanych samolotéw Mirage ITICT
oraz do opr: ia ich ulep h pochodnych
whasnej konstrukcji. Proces ten zostal zapoczatko-
wany projektem ,,Salvo”, ktory polegal na przebu-
dowie i modernizacji samolotu Mirage ITICJ, a je-
g0 kontynuacjg byl mysliwiec TAI Nesher [orzef]
i wreszcie TAI Kfir [miody lew].

Powstanie samolotu Kfir mialo tez u swego zarania
sensacyjng afere szpiegowska. W 1968 r. niejaki
A. Frauenknecht, jeden z pracownikow szwajcar-
skiej firmy Sulzer (produkujacej w tym czasie silniki
Atar 9 do szwajcarskich samolotéw Mirage IIIS)
zostal zwerbowany przez wywiad izraelski i zdofal
dostarczy¢ znaczna cze$¢ dokumentacji silnika

Samoloty Kfir wykorzystywano bojowo od 1977 r.
Podczas walk w Libanie zwalczaty one m.in.

i obrony it iczej, w tym

ie rakiet klasy ziemi e po
obezwtadnieniu naprowadzajgcych je radaréw
przez samoloty F-4 Phantom. 27 czerwca 1979 r.
jeden z samolotéw C-2 zestrzelit syryjskiego
MiG-a-21 Fishbed.

Mirage 5] juz wezesniej byla w dyspozycji IAL
Frauenknecht otrzymat co prawda za swoj wyczyn 4
min dolaréw od ,zleceniodawcy”, lecz cafa afera
wyszla na jaw i zakonczyla si¢ dla niego wyrokiem
4,5 lat wigzienia, wydanym przez szwajcarski sad.
Po odbyciu kary zostal on zaproszony do Izraela.
Rozwdj samolotu Kfir byl mozliwy dzigki posiada-
niu przez Izrael maszyn McDonnell Douglas F-4
Phantom i ich silnikow General Electric J79. Silnik
ten zostal wybrany dla kfira, kiedy wskutek nalozo-
nego po wojnie szesciodniowej w czerweu 1967 r.
embarga ustaly francuskie dostawy czesci do samo-
lotéw Mirage I1ICJ, a dostawy z USA do samolo-
tow amerykanskiej produkeji trwaly nadal. Poczat-
kowo przebudowano jeden z otrzymanych z Francji
dwumiejscowych samolotéw Mirage I1I, instalujac
Start do ataku na pozycje Hezbollah w Libanie
tarila dosni ;

z typowym J] o
celow i Poza dwoma

Atar 9, co w znacznym stopniu ufatwio op
ich produkcji na wilasne potrzeby juz w 1969 r.
Dzigki temu powstala izraclska odmiana samolotow
Mirage I1I/Mirage 5 nazwana Nesher. Dokumenta-
cja platowca przygotowywanej dla Izraela wersji

zbiornikami paliwa samolot przenosi bomby na
weztach pod kadiubem, a pod skrzydtami pociski
AIM-9 Sidewinder do samoobrony. Oprécz
pociskéw Sidewinder stosowano takze ich
izraelski odpowiednik Rafael Shafrir 2.




IAI Kfir
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Najstynniejsze maszyny

Rysunek przedstawia jeden z pierwszych samolotéw
Kfir C-; 2 z ,,peinowym:amwymr skrzydelkam:

Na
-z:elony kamuflaz taktyczny Iotmctwa :zraelsklego
q wielkie p réjkaty

szybkie[ ikacji - i sig, zew

z

Mirage Ill (miat je Liban) lub Mirage 5 (uzywa ich

do dzi$ Libia), trudnymi do szybkiego odroznienia

od izraelskich Mirage 11ICJ, Nesher i Kfir, moze

dojs¢ do pomylkl Samolo( przedstaw:ona z typowym
jenia dla misji  zasiegu,

pod
dadatkowym o polemnoﬁcl 1300 mrow oraz
i pod

dodatkowymi o po/emnusct po 500 litrow
i sig na p ief dwoma

i i rakie i klasy i
Rafael Shafrir 2 na zewnetrznych weztfach pod
skrzydtami. Pociski Shamr stanaw:ty odpow'ednlk

ich AIM-9 i 0za

podwieszanym pilot miaf do dyspozyc/l dwa dz:alka
DEFA-552 kalibru 30 mm z zapasem amunicji
po 135 naboi.
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1Al Kfir

Dwumiejscowe szkolno-treningowe Kfir TC-2

i TC-7 charakteryzowaly si¢ przedifuzong i lekko
zatamang ku dofowi przednig czescig kadiuba
(miafo to poprawié widocznosé z kabiny).

na nim silnik J79 i dokonujac jego oblotu 19 paz-
dziernika 1970 r. We wrzesniu 1971 r. dolaczyl do
niego pierwszy samolot Nesher, wyposazony w no-
wy silnik. Dalsze zmiany w samolotach Kfir to wy-
miana silnikéw SNECMA Atar 9C na General
Electric J79-J1E. Ta wersja silnika J79 dawala naj-
wiekszy ze wszystkich ciag, wynoszacy na poziomie
morza 84 kN z wiaczonym dopalaczem - dla po-
rownania Atar 9C mial w tych samych warunkach
ciag wynoszacy tylko 58,8 kN. Nowy silnik nie tylko
znacznie skrocil diugos¢ startu, lecz okazal si¢ sku-
tecznym remedium na utrate predkosci w ustalo-
nych zakretach, znacznie tez poprawil wlasnosci sa-
molotu w walce manewrowej.

Przeplyw masowy powietrza wiekszy o 11% i wyz-
sze temperatury pracy silnika J79 wymagaly zasto-
sowania wigkszych wlotow powietrza i intensywne-
go chlodzenia wnetrza przekonstruowanej z powo-
du zmiany gabarytéw silnika tylnej czesci kadluba.
U podstawy usterzenia pionowego pojawil si¢ spory
charakterystyczny wlot powietrza do chiodzenia ru-
1y dopalacza, ktory stal si¢ zasadnicza cecha po-
zwalajaca na pierwszy rzut oka rozrozni¢ samoloty
Mirage IIT i Kfir.

Wsr6d innych zmian platowca znalazlo si¢ wzmoc-
nienie podwozia i diuzszy skok jego amortyzatorow.
Catkowita masa startowa samolotu wzrosta o prze-
szlo 2720 kg - do ponad 16 330 kg. Podwozie otrzy-
malo réwniez wieksze kola i z tego powodu pod ka-
diubem kfira pojawily sie nieduze wypuklosci na po-
krywach lukéw kot podwozia giéwnego. Nowe kola
pozwalaly na uzytkowanie z pelnym obciazeniem
oraz bezpi starty z zanieczy ych, pokry-
tych piaskiem pasow startowych, a nawet z polowych
lotnisk o nie przygotowanej nawierzchni.

Pierwszy, podstawowy wariant samolotu kfir zostal
wyprodukowany w niewielkiej liczbie 27 egzempla-
1zy: wiekszos¢ z nich zmodernizowano pézniej do
standardu Kfir C-1, z malymi trojkatnymi skrzydel-
kami na obudowach wlotow powietrza do silnika
i listwowymi wytwornicami wiréw z obu stron

przedniej czesci kadluba, zlokalizowanymi za radio-
dalmierzem. Skrzydeltka i listwowe wytwornice wi-
T6W po raz pierwszy wyprébowywano w locie w lip-
cu 1974 r. na Mirage I1IB wyposazonym w silnik
179, ktéry postuzyl jako prototyp samolotu Kfir.
Rozwdj tych ulepszen aerodynamicznych doprowa-
dzit do powstania wersji Kfir C-2 z duzymi skosny-
mi skrzydetkami zamocowanymi na wlotach i listwa-
mi wytwornic wiréw po obu stronach przedniej cze-
$ci kadluba - Kfir C-2 stal sie pierwsza podstawowa
wersja seryjna, jaka znalazla si¢ w produkeji.

Skrzydetka mocowane na wlotach mogly by¢ odej-
mowane przed lotami w misjach nie wymagajacych
wielkiej zwrotnosci. Mialy one staly wznios i dos¢
ostry skos. Dodanie ser\deiek przedmch skraca[o

nos¢ z kabiny w tych fazach lotu. Ogolnie rzecz bio-
rac. poprawila si¢ takze statecznos¢ i sterownos¢
wzgledem wszystkich trzech osi i we wszystkich fa-
zach lotu. Osiagi w ustalonym zakrecie ulegly wi-
docznej poprawie, a fatwos¢ sterowania przy wyso-
kich wspolczynnikach przeciazen lub przy malych
predkosciach zostala ulepszona w bardzo znacznym
stopni
W poréwnaniu z do$¢ prostym Mirage I1ICJ. Kfir
C-2 mial znacznie bogatsza awionike. Cho¢ nie wy-
posazono go w radar celowniczy, otrzymal impulso-
wy radar dopplerowski Elta M-2001B w przedniej
czesei kadluba, pracujacy w pasmie I/J oraz posiada-
jacy mozliwo$¢ dokladnego pomiaru odleglosci ce-
16w powietrznych i naziemnych.

diugos¢ rozbiegu do okolo 457 m i
promied usmlonego zakretu na wysokosci 4570 m
z okofo 1035 m do 610 m. W IAI stwierdzono. ze
dzieki zmniejszeniu obciazen skrzydel i kadiuba
obecnos¢ skrzydelek zwieksza trwalo$¢ zmeczenio-
wa platowca.

Inne ulepszenia aerodynamiczne to nieduze zwigk-
szenie cigciwy zewnetrznych czedei skrzydel (obej-
mujace 40% rozpietosci) i zastosowanie przy tym
uskoku krawedzi natarcia (.,psi zab”), wprowadzenie
malych listowych wytwornic wiréw po obu stronach
przedniej czesci kadluba oraz wydluzenie i wyostrze-
nie nosa kadluba o spadzistych bokach i wyplaszczo-
nym spodzie. Pozwolilo to uzyska¢ wyrazny efekt
znacznego rozszerzenia zakresu predkosci lotu,
szezegllnie na duzych kqtach nalama

Tad Avfik

Pozostale wyp objelo owy zdwo-
jony system sterowania lotem, skrzydetkowy czuj-
nik kqta natarcia po lewej stronie przedme] czesei
kadluba (wp d takze we $niejszych sa-
molotach), \\ieloczynnoscm\w system nawigacji
i naprowadzania uzbrojenia Elbit S-8600 (albo al-
ternatywny Elbit/TAl WDNS-141). centralny kom-
puter danych aerodynamicznych firmy Taman
i wskaznik przeziernikowy (HUD) firmy Israel
Electro-Optics.

Zaden z samolotéw Mirage III czy Mirage 5 nie
przenosil wiecej niz 4000 kg uzbrojenia podwiesza-
nego, chyba ze w zupelnie skrajnych warunkach

C-7 to ostatni produkowany seryjnie wariant
samolotu Kfir. Miat on wigkszy zasigg i udzwig
uzbrojenia oraz ulepszone wnetrze kabiny

Przy starcie i 2 je
znacznie zmekszaiv sxl; nosna w calym zakresie
predkoscl lotu i katéw natarcia, co wplyneio na po-
wazne skrocenie rozbiegu oraz kata

2z uktadem ia HOTAS i nowg awionika.
Samolot pokazany na zdjeciu jest nietypowo
uzbrojony w cztery pociski rakietowe klasy
powletrze -powietrze Sidewinder - taki zastaw

przedniego kotka, poprawiajac tym samym widocz-

mogt byé do
Ppatrolu obrony wydzielonej strefy powietrznej.




Israel Aircraft Industries Kfir C-2

Heyl Ha'Avir (lotnictwo wojskowe lzraela) iomposyina's

Uskok krawedzi natarcia skrzydta
W wyniku przeprowadzonych w IAI prob

o sig na lokalne cigciwy
krawedzi natarcia skrzydta i zastosowanie uskoku
krawedzi natarcia - rozwigzanie to poprawia
wlasnosci samolotu w lotach na duzych katach

natarcia i podczas manewrow na duzej wysokosci.

Lampa antykolizyjna
Antena radiostacji VHF

Skrzydetka przednie

Przednia lampa izyjna o bardzo
i ywnym $wietle jest
w krawedz natarcia

Antena radiostacji VHF

przednie
peinia role wytwornic silnych wiréw

kompozytowa koricowka \
usterzenia pionowego.

We francuskich samolotach Mirage Ill
w tym samym miejscu znajduje sie
antena radiostacji UHF.

Lampa antykolizyjna

Tylne $wiatlo pozycyjne i tylna /
lampa antykolizyjna (migacz) sg

umieszczone blisko siebie na

splywowej czesci statecznika
pionowego.

Radarowe urzadzenie ostrzegawcze jest
pasywnym elementem systemu walki
elektronicznej, zwykle jest to Elta
EL/L-8303 lub EL/L-8312.

Zasobnik spadochronu hamujgcego
Spadochron hamujgey przeznaczony do
skracania dobiegu znajduje sie w waskim
zasobniku wkomponowanym w nasade

Usterzenia pionowego na grzbiecie kadluba. \

Wylot powietrza
WOkl tylnej czesci kadluba
znajduja sig cztery chronione
siatkami wyloty powietrza
chlodzacego.

oplyw
skrzydia, dzigki czemu zwrotnosé,
udzwig i wiasnosci aerodynamiczne
samolotu Kfir ulegly znacznej poprawie

Fotel katapultowy
W ostatnich 6w Kir C-2/C-7

najr
w polowie lat 80. r i fotel y Martin-Baker IL 10P,

iaj zliwos¢ ia kabiny przy zerowej predkosci i wysokosci
(czyli nawet na ziemi). Samoloty Mirage Ill i Mirage 5 nie mialy takich foteli.
Wioty powietrza o zmiennej geometrii
Wioty powietrza o pétkolistym przekroju

w z Mirage Ill
i Mirage 5. Samoloty Kfir wyposazone

w ruchome ciata centralne
o ksztalcie pétstozkow, przesuwanych

w majg w sw,
literg C (C-2, C-7 itd.).

ie wzdluz swych osi. Polozenie
wytwarzajacych fale uderzeniowe cial /

Sonda y i
Dwie sondy przekazujg dane
S 5

jest dop: y do
predkosci lotu tak, aby zapewni¢

warunki pracy silnika

do pracy
pokiadowych.

(przede im ci$nienie we wlocie).

Wskaznik przeziernikowy HUD
(Head-up display)

y wskaznik i
stanowi czes¢ systemu uzbrojenia
i nawigacji Elbit WDNS.

Sondy cisnienia

Umieszczone przed wiatrochronem
sondy ci$nienia calkowitego dostarczajg
dane o jego wartosci do systemu

danych
i systemu uzbrojenia.

Przedni odbiornik urzadzenia ostrzegajacego
o opromieniowaniu wiazkg radaru przeciwnika
nalezy do pasywnych urzgdzen walki
radioelektronicznej. Moze to by¢ urzadzenie
typu Elta EL/L-8303 luh EL/L-8312.

Ostona anteny radiodalmierza
W wersiji Kfir C-2 pod stozkowg ostong znajduje si¢ zazwyczaj
radiodalmierz Elta EL/M-2001B (nie autoryzowana izraelska kopia
i i i Aida). ia on funkcje pomiaru
$ci i prostego i j celu - dane o celu
/ trafiajg do systemu uzbrojenia WDNS i sg wyswietlane na

wskazniku przeziernikowym HUD. W wersji Kfir C-7 zastosowano

znacznie lepszy i y radar
Elta EL/M-2021.
Listwowe wytwornice wir6w Rurka Pitota i
Waskie i diu;::ﬁstwy po obu stronach Rurka Pitota jest zamontowana na korcu

i i 1 aja za wysiegnikowej sondy, na kté‘re.j moga t{yé
‘z(;v;f‘gm;ffmﬁzdwf;wm & montowane takze inne czujniki polo;enna
poprawiajacych oplyw kadiuba samolotu, jak na przyklad czujnik slizgu
podczas lotu na duzych katach bocznego, ktory, podobnie jak czujnik kata
natarcia. natarcia, moze takze znajdowac sig

g na przedniej czesci kadiuba.

Ostona anteny radaru dopplerowskiego
Dopplerowski radar nawigacyjny nie ma
zadnego wskaznika w kabinie, jednak stale
dostarcza danych o predkosci wzglgdem
ziemi do celow nawigacyjnych.

Antena UHF

Mieczowa antena radiostacji UHF
(Ultra High Frequency - ultrawysokiej
czestotliwosci) znajduje sie tuz przed
podwoziem przednim.

Reflektory do Iagdowania i kolowania
Dwa reflektory do Iagdowania i kotowania
sg umocowane na goleni hydraulicznie
sterowanego podwozia przedniego.
Dolny kadtubowy zbiornik paliwa
Dolny kadiubowy zbiornik wewnatrz
kadiuba ma pojemnos¢ 500 |

i koriczy sie tuz przed wykrojem Przednie belki

na dysze silnika w skrocone; tylnej Na przedniej parze belek,

czgsci kadiuba. umieszczonej pod wlotami powietrza,
mozna podwieszac rézne rodzaje
uzbrojenia - na ilustracji pokazano
227 kg bomby Mk 82.

Pocisk rakietowy klasy
powietrze-powietrze Rafael Shafrir 2
Pod skrzydtami moga byé podwieszane

it si¢ na rwien
pociski bliskiego zasiegu Rafael Shafrir 2;
mozna tez podwieszac analogiczne pociski
AIM-9 Sidewinder i Rafael Python 3.

Dodatkowy odrzucany zbiornik
paliwa o pojemnosci 500 |
Moga by¢ podwieszane zbiorniki
dodatkowe réznego typu

i pojemnosci, w tym 500-litrowy
metalowy, pokazany na ilustracji.

Hamulce aerodynamiczne
Hydraulicznie wychylane z dolnej

i gornej powierzchni skrzydet
klapowe hamulce aerodynamiczne
sg prawie identyczne j

w samolotach Mirage IlI/5, ich
ksztait jest tylko troche zmieniony.

Belka centralna pod kadiubem
Pod centralng belka podkadiubowa
na belce wielozamkowej mozna

i¢ pie¢ 227 kg bomb Mk 82.




USA zdecydowaly si¢ wynajaé od Izraela
samoloty Kfir C-1 (na zdjeciu, w USA oznaczane
F-21) krotko po tym, jak zabronily ich sprzedazy
zagranicznym odbiorcom ze wzgledu na
napedzajacy je amerykanski silnik. Wynajete
C-1/F-21 wystepowaly podczas treningu walki
powietrznej w roli samolotéw ,agresora”,
zastepujgc stosowane wczes| w tym samym
celu maszyny Northrop F-5.

i przy praktycznie nie majacym zadnego znaczenia
taktycznego, skrajnie zredukowanym bojowym pro-
mieniu dzialania. Kfir C-2 mial nie tylko wigkszy
udzwig uzbrojenia, wynoszacy 4200 kg, lecz mogl
takze zabiera¢ znacznie bogatszy jego zestaw.
W skiad uzbrojenia mogly wehodzi¢ pociski rakie-
towe klasy powietrze-powietrze Shafrir 2 i Python
jektowane i produkowane w Izraelu -
szeroki wybor bomb, pociskéw niekierowa-
nych, zasobnikow do walki mdmsleklmnuznc]
a takze wyrzutni pulapek cieplnych i radiolok
nych. Bomby byly zwykle podwieszane na pigciu
wezlach podkadiubowych, dzigki czemu wewnetrz-
ne podwieszenia podskrzydiowe mogly stuzy¢ do
podwieszania zbiornikow dodatkowych (jesli to by-
lo konieczne), a zewngtrzne — do podwieszania po-
ciskow klasy powietrze-powietrze do obrony.
Samoloty Kfir mogly byé wykorzystywane réwniez
do prowadzenia rozpoznani: W
fo opracowane dla izraelskich maszyn Mirage
HICI(R).

Wariant treningowy
dwumiejscowy

Rownolegle z rozwojem jednomicjscowego samolotu
Kfir C-2 trwaly prace nad odpowiednim wariantem
dwumiejscowym oznaczonym Kfir TC-2, ktory zostal
oblatany w grudniu 1981 r. Ma on kabing z miejsca-
mi w tandem, przy czym tylny fotel umieszezony zo-
stal nieco wyzej w celu poprawienia widocznosci.

»Mtody Vew ', jego kiy i pazury: samolol Kﬂr mogi
spory zesraw

celow
jego bronig byta bomba o masie 1360 kg. Mniejsze
bomby mozna byfo podwieszaé na belkach

Udalo si¢ wprowadzi¢ drugi fotel bez przediuzania
struktury kadluba. jednak koniecznos¢ przeniesienia
zespoléw awion wyposazenia z przestrzeni na
grzbiecie kadtuba wymusila skonstruowanie nowej,
dllmm 00,78 m (W poréwnaniu z wariantem jed-
nomiejscowym) przedniej czesci kadluba
Lekko zatamana ku dolowi przednia cze
zapewnila nie tylko poprawe widocznos
lecz pomiescita cala awionike, ktora nalezalo usu-
na¢ z kadtuba, aby pomiesci¢ w nim fotel i nowe

w 1986 1. Od 1983 r. samoloty pdzniejszych serii
produkowano w ulepszonym wariancie Kfir C-7, na
ktory plzebudo“ano stopniowo pm\\dopodobme
C-2i TC-2.
Wa ant C-7 dysponowal znacznie wickszymi mn7 -
mi, do jego kluczowych zalet nalezy za ¢
whnetrze kabiny (poprawiajace pra
ta), lepsza i nowsza awionike, wypi
elektronicznej, wigksze mozliwosci przenoszenia
uzbrojenia i nieco poprawione osiagi.

wyposazenie kabiny instruktora; koniecznosé chio-
dzenia awioniki spowodowala wprowadzenie wlo-
oW powietrza u nasady sondy OCP. W wariancie
treningowym takze listwowe wytwornice wir6w na
przedniej czesei kadluba zostaly nieco przemiesz-
czone ku tylowi. Wedlug producenta Kfir TC-2
mial zachowywa¢ peina zdolno$é bojowa, byl jed-
nak pozha\\'ion\' radiodalmierza i dysponowal
iejszym zapasem paliwa. W latach 80. zachodni
 przypisywali temu wariantowi mozliwosé
\\\l\om\\anm szeregu zadan bojowych, W tym roz-
poznania we \xv_\sﬂ\uh warunkach pogodowych
i obezwladniania obrony przeciwlotniczej — w tej
ostatniej roli przenosil podwieszane zasobniki z od-
powicdnim wyposazeniem oraz korzystal z wlasnej
awioniki pokladowej do walki radioelektroniczne].
Nie ma jednak potwierdzenia, ze spelnil te zada-
nia. Oecnie uwaza si¢, iz byl uzytkowany przede
wszystkim jako maszyna treningowa o znacznie ob-
nizonych mozliwosciach bojowych w jednostkach
operacyjnych.

Ulepszony wariant

jednomiejscowy

wraz z
klasy powietrze-powietrze do obrony na

wezfach Kfir C-7 mogt
byé w pociski ji

AGM-45 Shrike, AGM-65 Maverick i kierowane
laserowo bomby GBU-15.

W IAI powstalo prawdopodobnie okofo 185 maszyn
Kfir C-2 i TC-2, niektore wezesniejsze egzemplarze
mogly by¢ przy tym przerobkami samolotow Mirage
I1I/Nesher. Ostatnie Kfir C-2 wyprodukowano

Najpowazniejszym ulef jest niewatpliwie
wprowadzenie ukladu sterowania HOTAS (Hands
On Throttle And Stick - uklad zintegrowanego ste-
rowania platowcem i ¢ mh) dzigki czemu
pilot moze poSwiccié mnicj czasu na obserwacje
przyrzadéw pokhdmwch W skiad nowej awioniki
wechodzi system nawigacji i uzbrojenia IAI/Elbit
WDNS-391 (dostosowany do ukladu HOTAS) oraz
komputerowy system zgdzania uzbrojeniem
i wyposazeniem podwieszanym, z przyciskami ste-
rujacymi zgrupowanymi na glownej tablicy przyrza-
déw. Dla odcigzenia pilota C-7 jest réwniez wypo-
azony w znacznic zmodyfikowane wieloczynno-
$ciowe monitory-wskazniki systemu zobrazowania
danych oraz podsystemy video/TV dla roznych za-
stosowan operacyjnych oraz laserowy system na-
prowadzania broni ..inteligentnej” - zainstalowano
na przyklad przekaznik i ekran (monitor) do wizu-
alizacji naprowadzania bomby kierowanej GBU-15.
Wymieniono takze stosowane w C-2 starsze fotele
katapultowe Martin-Baker MJ6 na nowoczesniej-
sze Martin-Baker Mk IL10P, umozliwiajace awaryj-
ne opuszczanie kabiny przy zerowej predkosci i wy-
sokosci.

Cho¢ Kfir C-7 zachowal maly radiodalmierz Elta
EL-2001B z wariantu C-2, to zostal przygotowany
do zainstalowania w jego miejsce pracujacego
w pasmie I/J radaru wieloczynnosciowego Elta
EL/M-2021. stosowanego na izraelskich m\s"li\\'czlch

we dopplerowskie uddrv Lelm\mczc o duzych moz-
liwosciach, mogace prowadzi¢ obserwacje celow
powietrznych i naziemnych oraz posiadajace funk-
c¢je mapowania terenu (DBS - Doppler Beam
Sharpening — wyostrzanie wiazki Dopplera), §le-
dzenia celow morskich, Sledzenia rzezby terenu
i ostrzegania o przeszkodach.

Wyposazenie do walki radioelektronicznej bylo
szezeg6lnie wszechstronne. Zasobnik z wyposaze-
niem zakldcajacym Elta EL/L-8202 i urzadzenie
L-8230 byly jedynymi potwierdzonymi przez Izrael-
czykow systemami ofensywnymi. EL/L-8202 to ty-
powe urzgdzenie do zaklGcania w szerokim zakre-
otliwosci, emitujace zakidcenia do przodu
i do t\lu zabudowane w oplywowym zasobniku
o masie 200 kg. L-8230 to inne urzadzenie zakloca-
jace, z mozliwoscia komputerowego sterowania
moca i kierunkiem emisji.
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IAI Kfir Najstynniejsze maszyny

Sri Lanka

Sri Lanka kupila na przelomie 1995/96 r.
poczatkowo dwa Kiir C-2 i jeden Kfir TC-2, a potem
kolejne trzy Kfir C-2. W marcu 1996 r. sformowano
2 nich zalazek 10 dywizjonu mysliwskiego,
stacjonujgcego w bazie Katunayake i niemal
natychmiast skierowano je do atakéw na pozycje
partyzantki , Tamilskich Tygryséw” w péinocno-

IAl Kfir w stuzbie

Izrael (Heyl Ha'Avir)
Lotnictwo wojskowe Izraela otrzymato
tacznie 27 samolotow Kfir C-1 oraz
okolo 185 samolotow Kfir

-

C-2,TC-2, C-7i TC-7; SEE ST wschodniej czesci kraju.
wprowadzono je do sluzby na grzelomie 1976/77 r. G i T
Stanowily one sprzet 101, 104, 109, 111, 113, 121,  Barwna sylwetka przedstawia

132, 143, 144, 149 i 251 dywizjonu. izraelski samolot Kfir C-2,

W trakcie eksploatacji dokonywane byly prawdopodobnie w barwach
modernizacje samolotow — wariant C-1 zostal 144 Tayaset (dywizjonu), a zdjecie
przebudowany na C-2, a ten z kolei na G-7 2 prawej - izraelski Kfir C-7
(poczawszy od 1983 r.). Samoloty te odnosity £ czterema ociskami rakletowym/
sukcesy bojowe w walkach z imi sasi klasy p , AIM-9D
lzraela. Oceniano, ze w chwili podjecia decyzji o ich ~ Sidewinder. lzraelskiej produkcji
wycofaniu (w 1993 r.) jeszcze okolo 120 maszyn Kfir ~ POCiski Rafael Shafrir i Python
C-71 TC-7 znajdowalo sie w sluzbie w skladzie £topniowa zextgpily, smerjkansiia
czterech dywizjonsw lub bylo sidewindery.

zmagazynowanych jako rezerwa

i z przeznaczeniem na sprzedaz po
modernizacji. Ostatnie z maszyn Kfir
wycofano z Heyl Ha'Avir w 1995 r., wigkszo$¢ \
trafita do magazynéw wojskowych jako

rezerwa i z przeznaczeniem na sprzedaz. =

N

\-2

(Fuerza Aerea C i WA\

W 1988 r. Kolumbia zaméwita dwanascie samolotow\¢.

mysliwsko-szturmowych Kfir C-2 i jeden szkolno-

-treningowy Kfir TC-2. Zostaly one dostarczone

w 1989 r. (C-2) i 1991 r. (TC-2). Skierowano je

do 2113 Escuadron de Combate w bazie German

O; Samoloty te i

do standardu C-7/TC-7 jeszcze przed osiggnigciem

pelnej gotowosci bojowej przez ich macierzysta

jednostke. Jeden samolot (nr 3042) utracono

w wypadku w maju 1995 r. Zakupione wczesniej

przez Kolumbig samoloty Mirage 5COA i Mirage

5COD zostaly zmodernizowane przez IAl do
awioniki zbliz do

w samolotach Kfir C-7.

Ekwador (Fuerza Aerea Ecuatoriana)

38 Kanal wioto 54 Przedni kadlubowy zbiornik paliwa

Lotnictwo Ekwadoru stalo sig pierwszym 168 18 Wregi Konstroke kacuba 55 Wiow paline. f{yLVg:vk:cth}ileﬂe Pf’;:i?w"’q. .san!odloly Kar ¢:2 (:?'52::: i
i i 4 i \ 50 Cauipk cidnienia 56 Konstrukcia skrzycelka praedniego -
1ym odbiorcg Kfir, 51 Zoionik paliwa co lotow 57 Mocowanie oslony kabiny i i i i
w 1982 r. dwanascie mysliwsko-szturmowych C-2 odwdconych D 4 St ohriiia morskiej USA, wy:;ilitzn;;,r’ze: vll\:;:ry::?d‘w Iakt;' swego rodzaju
i jeden szkolno-treningowy TC-2, ktére zostaly i S Rk Cm ints e PORTE=nN e
$niej. o2ni 50 Zospoly awioniki
zamowione rok wezesniej. Wskutek drobnych réznic i Fors Kommprnouy o BuariliE  72So0da 90 Thumik argan poprzecznych 111 Prawa skizynka napecu agregatéw
w samoloty te o Saker W48 73 Listowe vytwornice witbw shimmy) 112 Lok vols pacwozia glowneae
g e e 74 Caupi kata 8 1 Praegud 113 Hy podwozia
C-4i TC-4. Podczas kilkunastu lat eksploatacii kilka oy 75 Urzadzenia pilota automatycznego s oresiclaco: gbneno
2z samolotéw uleglo wypadkom, wigc w polowie 64 Lowy pulpit w kabinie. 76 o2 i
1996 r. kupiono kolejne cztery C-2 z izraelskich 65 Tabiica przyrzadow T2Risiceme bshtaiossons podwase psdilege Penyen shizycl
: 4 4 65 Wskainik praezemny (HUD) (e ome i yaacyi s Raich
zapas6w. Ekwadorskie samoloty Kfir wehodza 58 Wiksinki Derwiadnosciowego uzadzenia 94 Poleyw luku pocwozi pasdriego aurocynamicanago
w skiad 21 Grupo de Combate, stacjonujacej 2 G cdiena caowtego Mawioacyineool = Lok,
w bazie Taura. Braly one skuteczny udzial K [ 89 Konstrukcja praedhie] czesci % stalego 96 Prawy wiot do sir "
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1985 r. Izrael wypozyczy! sifom % DA 125 2 n S 8 100 ¥ poi 121 P
i 7 1 { s i poci niczy wot povie Glo podwoa glémn
powietrznym USA 12 samolotéw Kfir C-1 S5 132 2 7oA e | o e e B e e
(w USA oznaczono je F-21), z ktérych 15, BASS 7 T\ e ! \loéj 3 Qi pocias et L 125 Ol ot i
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; 2t = = 3 168 Okucie mocowania przecisgo loka
piechoty morskiej, baza Oceana, — — - — dtwigara skizydla 131 Konstrukcja skrzydla
A ¢ - % Py 8 108 Integ paia 152
Virginia i jednostce il powietrznych VMFT i 139 120 wkrawedzi natarcia skrzydta 139 Konsinukca steroltki
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1Al Kfir - warianty 1Al Kfir C-2/C-7 - warianty uzbrojenia
Kir: ierwszy warant poduicyiny znany te pod oznaczeniem Ki C1 (z malymi
wlotow powietrza do
silnika); plswwwec na podslavne dokumentacji M\raqe 5, lecz tyina czes¢ kadiuba
General
Electric J79; przedluzanl i splaszczona od spodu przednia czes¢ kadluba;
dodatkowe cztery wioty powietrza wokol tylnej czesci kadluba i duzy wiot

jietrza u nasady usterzenia pionowego; wzmocnione podwozie,
przeprojektowane wngtrze kabiny, awionika izraelska.

Kfir C-2: radiodalmierz Efta ELIM-2001 w nosku kadiuba; nnqmowane
y 16w powietrza

dosiika, y PO 0bu stronach klawgdu tarcia kadluba,
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N OPERACJE WOJSKOWE IS

,Cichy Ltowca” Lockheeda

Warunki wojny w Azji Pofudniowo-Wschodniej narzucaly konieczno$¢ posiadania srodkéw
rozpoznawczych o minimalnej rozréznialnos$ci optycznej, akustycznej i termicznej. Wymagania te
spetnita rodzina dziwacznie zmodyfikowanego szybowca ,Cichy towca” firmy Lockheed.

s&/ $§réd najdziwniejszych samolotow, ktore
otrzymaly oznakowanie serii ,,X”, znalazt
si¢ zwykly szybowicc. Szkofa pilotow-oblatywaczy
Marynarki Wojennej USA w bazie marynarki Patu-
xent River zglosita zapotrzebowanie na specjalna
maszyng szkoleniowa dla studentow. Powstalo wiee
szes¢ jednomiej koleniowych lotd
morskich Schweizer SGS 2-32; oznakowano je
X-26A, co odzwierciedlalo ich funkcje doswiadczal-
ne. W sierpniu 1968 r. trafily do szkoly pilotéw-ob-
latywaczy. X-26A wywiazywaly si¢ dobrze ze swych
obowigzkow, mimo Ze trzy maszyny zniszezone zo-
staly w wypadkach. Jeden X-26A nadal stuzy w tej
jednostee.

Uzycie tego rodzaju maszyn niewatpliwie bardzo
podniosto poziom wyszkolenia pilotow oblatywaczy
Marynarki Wojennej USA; X-26 wywarl jednak
jeszeze wigkszy wplyw na $wiat ,niewidzialnych” —
technologie elektronicznego maskowania. Z niego
zrodzila sie cala rodzina samolotow, o ktérej dzi§
malo kto wie, lecz ktoéra wymagala wielkich prac
badawcezych u schyfku lat 60.

Poczatek tej historii mial miejsce w parnych dzun-
glach Wietnamu, gdzie wojska amerykafiskie wpla-

yeh

taly si¢ w zawzieta i trudna wojne z partyzantka ko-
munistyczna. Wigkszo$¢ zmagan przebiegala w no-
cy. Rozpoznanie nie bylo latwe z powodu stylu pro-
wadzenia walki przez Wietkong; mdgl on znikaé
w dzungli na dzwiek zblizajacego si¢ samolotu lub
przerywaé transmisj¢ radiowa na cafe dni. Potrzeb-
ny byt praktycznie niewykrywalny samolot rozpo-
znawezy, bedgey w stanie szpiegowac tak, by obiek-
ty rozpoznania nie zdawaly sobie sprawy z jego
obecnosci.

W tym celu Agencja Zaawansowanych Obronnych
Projektéw Badawczych (DARPA) sporzadzila wy-

0-200-A o mocy 75 kW (102 KM), za$ $miglo
umieszczono nad krawedzia natarcia skrzydia. Do
tego doszed! prosty wal napgdowy, ktéry poprowa-
dzono nad kokpitem. Dodano kolo pod krawedzig
natarcia skrzydta, co pomogfo uniknaé klopotéw z
wywazeniem maszyny. Na uzytek wewnetrzny sa-
molot nazwano QT-1 (cichy fowca).

Lotnisko Tracy w poblizu San Jose stalo si¢ baza
lotéw probnych, ktére rozpoczely si¢ w lipcu
1967 r. Wkroétce obie maszyny wyposazono w miej-
sce dla obserwatora za fotelem pilota, z przezro-
czystymi lukami w dnie kadluba, co poprawialo wi-

kaz wymagan dla , ktory
moglby dziata¢ w nocy. Skierowano go do réznych
producentéw, za$ ostateczny kontrakt wygral Loc-
kheed.

Samolot byl objety tajemnica, wiec Lockheed utwo-
rzyl firme San Jose Geophysical, ktora miafa zaka-
muflowa¢ program badawczy. DARPA zlozyla za-
méwienie na dwa szybowce SGS 2-32 przed dosta-
wami dla marynarki wojennej i Lockheed zabrat si¢
za modyfikacje dwoch maszyn X-26A, dodajac im
naped. Instalacja silnika byla prosta: za kokpitem
zamontowano czterocylindrowy silnik Continental

d §¢ dolna. P dzono proby z wieloma ro-
dzajami $migiel, z dwiema, trzema i czlerema fopa-
tami. Obie maszyny (N2471W i N2472W), oznako-
wane teraz QT-2PC, osiagnely gotowo$é do progra-
mu oceny Prize Crew, w nastgpstwie ktorego mialy
trafié do Wietnamu.

Co najmniej jeden YO-3A pozostaje w czynnej
stuzbie - N718NA (poprzednio w armii USA 69-
18010) z zakladéw badawczych NASA w Moffet
Field. Stuzy jako maszyna do pomiaru poziomu
hatasu helikopterow. Warto zwrdci¢ uwage na
yP! i $miglo.
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,Cichy towca” Lockheeda

U géry: Po stuzbie w Wietnamie maszyny QT-2PC
zwrocono Szkole Pilotow-Oblatywaczy Marynarki
Wojennej USA ze zmienionym oznakowaniem X-26B.

Ponizej: Jeden z samolotéw QT-2PC w trakcie proby
silnika w hangarze w Wietnamie Potudniowym.
Program oceny Prize Crew, w ktérym testowano
podstawows koncepcje supercichego rozpoznania,
zakonczyt sig¢ sukcesem.

Po lewej: Instruktor (z tytu) i uczen, przyszty
pilot-oblatywacz przygotowuja sie do lotu,

w ktérym sprawdzg funkcjonowanie maszyny

w beczce i statecznosc kierunkow:

W tym czasie samolot nosit szaro-bialy kamuflaz.

Ponizej: Opracowanie QT-2, jedynego samolotu
typu Q-Star, postuzyto do prob z systemami

dla ostatecznej wersji maszyny rozpoznawczej.
Doswiadczenia z silnikiem obrotowym Wankel
wymagaly zamocowania duzej i pojemnej
chtodnicy na koricu krawedzi wlotu chodzacego
powietrza do silnika.

Zdjecie pokazuje pierwszy samolot QT-2
odbywajacy wstepne loty probne z niezwykla
konfiguracijg instalacji silnika i $migla. Przez caly
okres testéw maszyna miafa rejestracje cywilna.

Par¢ maszyn rozlozonych na czedci wystano do Azji
Poludniowo-Wschodniej na pokladzie samolotu
C-141A Starlifter sit powietrznych. Zmontowano je
w bazie w delcie Mekongu; rozpoczely si¢ te
pofaczonym kicrownictwem armi
jennej, cho¢ na maszynach tych lataly rowniez zato-
¢i sil powietrznych. W 1968 1., w okresie apogeum
nnej ofensywy Tet, oba samoloty znajdowal
tannym ruchu, dostarczajac na biezaco in-
na temat nocnych ruchéw Wietkongu

y . Malo wiadomo o czujnikach
przenoszonych przez m QT-2PC, lecz wedle
wszelkiego pr(\\\dopodohunsl\\.l bylo to urzadze-
nic do wywiadu telekomunikacyjnego (Comint).

adarowego zamontowane na krawedzi
zydla i na ogonie.

Geneza Q-Star

Program oceny Prize Crew trwal okolo 18 miesi

i mial za zadanie przebadaé¢ mozliwosci co najmniej

dwdch odrebnych zastosowan maszyn. Pod koniec

1969 r. zakonczono prace nad a ja

molotu do cichego rozpoznania dla Wietnamu,
ad QT-2PC okazal si¢ juz niepotrzebny. Oba

moloty wrocily do marynarki, ktéra oznakow

miqc_\ egzemplarz nosil seryjny numer
ktorego nigdy nie uzywal podcza
h zadai wykonywanych dla ar-
szyny v wrocily do ar-
A prob z czujnikami; potem przeszly na
zasluzona emeryture w Muzeum Lotnictwa Armii
w Fort Rucker.
Dzicki programowi Prize Crew Lockheed uz)

Wyprodukowano jeden egzemplarz m;

$wiadczalnej, znany jako Q-Star, ktor

maszyna testowa dla ostatecznej wersji samolotu
rozpoznawczego. Byla to wersja bardziej zaawanso-
wana, posiadajgca kadlub produkeji Schweizer
w polachmu ze zmodyfikowanymi skrzydiami
SGS 2-32. K ja zespotu napedowego pozo-




Ten YO-3A (69-18002) w konfiguracji prébnej byt
wyposazony w $migfo z szescioma fopatami
o stalym skoku. Pod ogonem widac nie
. Samolot
pole widocznosei urzadzeniom FLIR i LLLTV,
w okragtej wi pod
przednig czescia kadfuba.

stala bez wickszych zmian, cho¢ troche ja uprosz-
czono. Zamontowano zwykle podkadiubowe kolo
ogonowe (stalowe kolo napedowe resorowane Ces-
sna), co nadalo samolotowi bardziej konwencjonal-
ny wyglad. W jednej z wersji Q-Star byl napedzany
przez silnik obrotowy Wankel, co
umieszczenia poteznej chlodnicy na koncu krawe-
dzi natarcia wlotu powietrza chlodzacego silnik.
Majac dane zaréwno z programu Prize Crew, jak
i programéw Q-Star, Lockheed mogl zbudowaé
ostateczng wersje samolotu — YO-3A. Byla o wie-
le bardziej zaawansowana, z konwencjonalnym ze-
spolem napedowym, zawierajacym wyciszony sil-
nik Continental 10-360D o mocy 157 kW (213.3
KM). Po prawej burcie samolotu przebiegal dlugi
kolektor, odprowadzajacy strumien gazow spali-
nowych, co praktycznic eliminowalo efekty wizu-
alne i akustyczne wydmuchu. Eksperymentowano
z roznymi $migtami, w tym z jednostka o szesciu
fopatach, lecz wigkszo$¢ maszyn miala standardo-
we $miglo z trzema szerokimi fopatami typu wio-
slo.

h
ymagalo

Nowoczesny system czujnikéw
Dwuosobowa zaloga siedziala w kabinie typu tan-
dem (jeden za drugim). Na pokladzie znajdowal si¢
pelny zestaw przyrzadow pilotazowo-nawigacyjnych
i radiostacja korespondencyjna. Podwozie chowane
bylo do wewnatrz, co pozwalalo na rozwinigcic
maksymalnej predkosei 222 km/h oraz osiagniecie
i m. Smukie skrzydta pochodzily na-
dal z modelu SGS 2-32, maytc te sama rozpigtos¢
17.37 m, lecz przediuzono im krawedZ natarcia
i krawedzZ splywu, co rozszerzalo te powierzchnie
do 19,04 m’. Sprawny silnik i skrzydla jak u szy-
bowca pozwalaly YO-3A na prowadzenic patrolu
przez okres do czterech godzin.

Operacje wojskowe

3 wersje YO-3A

zgodnie z

w trakcie programu operacyjnej oceny Prize Crew i wlasnego programu Lockheeda Q-Star. Na zdjeciu
pokazano drugi YO-3A (69-18001), w ktrym pilot zajmuje miejsce w tyle kokpitu.

Zbudowano 14 YO-3A: 13 z nich wystano do Wi fet-
namu do sluzby na poczatku lata 1970 r. Jako
systemu nadzoru, rozpoznania cclu i obserwacji
nocnej (STANO) lataly one z pierwsza kompania
powietrzng (maszyn specjalnych) 224 batalionu

(powietrznego) Agencji Bezpieczefistwa Armii
w Long Than North. Przez kolejne trzy. lata
YO-3A zdobywaly w nocy bezcenne informacje dla
dowddeow ladowych.

Podobnie jak w przypadku QT-2PC, niewiele wia-
domo o zespole czujnikéw YO-3A, lecz mialy one
sprzet Comint do nastuchu radiowego
aciela. Pod przednig adluba za-
montowano duza okragla wiezyczke - prawdopo-
dobnie miescita ona kamery telewizyjne i kamery
na podezerwien do obserwacji pola roboczego. Sa-
dzac z niektorych fotografii, pilot musial mie¢
przedni zasieg widocznosci, dlatego prawdopodob-
nie samolot byl wyposazony w systemy FLIR
i LLLTV, podajace dane do naprowadzania w trak-
cie operacji nocnych. W innych punktach samolotu
umieszczono male anteny do zbierania sygnalow
rozpoznawezych.

Jeden YO-3A zostal zestrzelony przez nieprzyjacie-
la. Po zakoriczeniu pelnej sukcesow stuzby w Wiet-
namie ocalale maszyny wrdcily do USA, by rozpro-
szy¢ si¢ po kilku jednostkach. Ich talenty przydaly
si¢ do $ledzenia handlarzy narkotykow, prowadze-

YO-3A posiadat konwencjonalny zespot
napedowy. Ten samolot jest wyposazony
w $migfo o trzech szerokich fopatach. Przelatuje
nad typowym polem bombardowania - w tym

53 to Woj: tereny éwi
na Florydzie.
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nia patroli nadgranicznych i programéw przeciw
kiusownikom. Co najmniej jeden z nich nadal petni
czynna stuzbe w bazie NASA Ames w Moffett
Field w Kalifornii, podczas gdy prototyp wystawio-
no w muzeum w Fort Rucker.

Jednak historia o specjalistach rozpoznania jeszcze
si¢ nie koniczy. Do 22 wrzesnia 1986 r. nie slyszano
o kontynuacji programu. Jednak tego dnia w Ari-
zonie rozbil si¢ pewien samolot armii USA, ktory
odbywat lot éwiczebny z Fort Huachuca, gléwnego
centrum wywiadu lotniczego armii w poblizu grani-
cy z Meksykiem. W katastrofie zgineli obaj czlon-
kowie zalogi, co zmusilo armi¢ do ujawnienia ko-
niecznego minimum informacji. Jedyne, co wzbu-
dzilo zainteresowanie, to fakt, ze rozbity samolot
RG-8A byl unowoczesniona wersja YO-3A.

Ta nowa wersja z oznakowaniem fabrycznym SA
2-37A zostala w rzeczywistosci zbudowana przez fir-
me Schweizer, orygi producenta kadiubo

znacznie wigksza pojemno$¢ zbiornikow paliwa,
wzmocnione podwozie, komore na czujniki pod kok-
pitem o pojemnosci 1,84 m® oraz szesciocylindrowy
silnik Textron Lycoming 10-540-W3AS5D napedzajg-
cy ciche $miglo McCauley o trzech fopatach. Odpro-
wadzanie gazow spalinowych, wyciszone i z tlumie-
niem plomieni, przebiegalo wzdiuz kadiuba.

Dziatania RG-8A

Prototyp SA 2-37A (N9237A) odbyl pierwszy lot
w 1986 r. Armia USA kupila trzy maszyny RG-8A.
Rozbity nad Arizong samolot nosif numer 85-0048;
pozostale dwa o numerach 85-0047 i 86-0404 prze-
niesiono do Strazy Przybrzeznej USA do operacji
przeciw szmuglerom narkotykéw; lataly glownie
z lotniska Opa Locka w zespole miejskim Miami.
Podobnie jak ich poprzednicy YO-3A, samoloty
RG-8A posiadaja urzadzenia FLIR i LLLTV jako
vowy zespot czujnikow.

..Cichych Lowcow”. Wersja wyjsciowa byl szybowiec
Schweizer SGM 2-37 z silnikiem. RG-8A miaf skrzy-
dia poszerzone i wysmuklone, kroplowa kopule,
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Pozostaje tajemnica, czy RG-8A sluzyly jako ma-
szyny rozpoznawcze w armii USA. Z pewnoscig ich
mozliwosci staly sig przedmiotem specjalnych za-

Y0-3A posiadat konfiguracje skrzyde istniejacego
szybowca SGS 2-32, lecz charakteryzowata sie
ona poszerzong sekcja przednig i tylng, co
zwigkszato site nosna, polepszajac sterownoscé
przy mafych szybkosciach.

stosowari w Ameryce Srodkowej, gdzie charakter
operacji partyzanckich byl bardzo zblizony do dzia-
fai w Azji Poludniowo-Wschodniej. Bez watpienia
ogromne do$wiadczenia zebrane w trakcie operacji
maszyn YO-3A pozwolily na rozwinigcie si¢ kon-
cepeji ,,Cichego Eowey” w dojrzaly system rozpo-
znania. By¢ moze - co wazniejsze - caly program
QT-2PC/Q-Star/YO-3A dat koncernowi Lockheed
bezcenne dane i doswiadczenie, ktore postuzyly do
opracowania jeszeze lepszych wersji do skradania
sig, bedacych pierwszymi prawdziwymi maszynami
typu ,.niewidzialnych”.

Zaliczenie tych maszyn do kategorii ,niewidzial-
nych” moze wywola¢ zdziwienie u tych, ktérzy
uwazajg Lockheed XST, F-117 i Northrop B-2 za
pierwsze w tej klasie. Przyjrzyjmy sie jednak ce-
chom tego samolotu. Technologia ,niewidzial-
nych” dotyczy nie tylko radaréw bojowych, lecz
rowniez sposobu zamaskowania maszyny przed
czujnikami w calym pasmie czestotliwosci. Najwaz-
niejsza jest redukcja emisji hatasu, ktory sprowa-
dzono do minimum. Duze wydluzenie skrzydet
szybowca daje bardzo maly szum aerodynamiczny;
ponadto silniki s3 specjalnie wyciszone i wytlumio-
ne. Wszystkie najrozniejsze konfiguracje $migfa
byly wolnoobrotowe, a $migla mialy zwigkszona
powierzchnie dzigki szerokosci fopaty lub wigkszej
liczbie fopat: dzigki temu $miglo przekazywalo na-
ped przy minimalnej liczbie obrotéw na minute.
Wiadomo z raportow, ze samoloty QT-2PC i ich
nastepey po starcie byly praktycznie nieslyszalne
Z ziemi.

Halas emitowany przez samoloty byl przedmiotem
specjalnej troski, lecz i innym zagadnieniom po-
$wiecono wiele uwagi. Po pierwsze, zamontowany
nad kadlubem silnik tlokowy malej mocy mial mi-
nimalng sygnature termiczna, co redukowalo pra-
wie do zera szanse wykrycia przez system na pod-
czerwiei. Po drugie, wykrycie przez radar bylo
trudne dzieki malym rozmiarom i poprzecznej po-
wierzchni maszyn; uwaza si¢ ponadto, ze w péz-
niejszych wersjach YO-3A w szerokim uzyciu byly
materialy i farby pochlaniajace emisje radarowa.
Po trzecie, wykrycie optyczne zalatwiano w sposéb
prosty, pokrywajac samolot kamuflazem i wysyla-
jac na patrole nocne, za$ pokladowe pasywne
czujniki pozwalaly zalodze zaréwno na sprawny
pilotaz, jak i zbieranie danych wywiadowczych.
Jedli zestawié wszystkie te czynniki, okaze sig, ze
,Cichy Lowca” byl prawdziwym samolotem typu
,niewidzialny”. Jednak jego wkiad w wysitki wojen-
ne w Azji Potudniowo-Wschodniej pozostanie
prawdopodobnie nieznany przez wiele lat. Podob-
nie wykonywane obecnie zadania oraz wplyw, jaki
wywarl na najbardziej od lat ekscytujgca technike
lotnicza, jeszcze dlugo pozostana w ukryciu.

W jedynych w swoim rodzaju misjach YO-3A
na matej sci i byto
itej ciszy, co j

i termicznej uktadu wydechowego silnika. Gazy
palir siew
przebiegajacym pod prawg burta.




SAMOLOTY od A do Z

Brewster F2A Buffalo

Brewster F2A Buffalo powstal na zamé-
wienie z 1936 r. na mysliwski samolot po-
Kladowy nowej generacji. Samolot miat
by¢ jednoptatem wyposazonym w klapy
skizydiowe, hak do skracania dobiegu,
chowane podwozie i zamknieta kabine pi-
lota. Prototyp Brewster XF2A-1 pierwszy
lot odby! w grudniu 1937 r. Samolot miat
ukiad $redniopfata o konstrukcji w catosci
metalowej, wyjatkiem bylo tylko piécienne
pokrycie powierzchni sterowniczych. Roz-
dzielone klapy sterowane byly hydraulicz-
nie. To samo zrédio energii sluzylo do
chowania podwozia glownego. Golenie
skladaly sie w Kierunku osi samolotu,
a kola po schowaniu miescily sie we wne-
kach umieszczonych w kadiubie. Ze-
spol napgdowy stanowil gwiazdowy sil-
nik Wright XR-1820-22 Cyclone o mocy
708 kW (963 KM).

Marynarka wojenna zaméwila w wytwomi
Brewster 54 produkcyjne F2A-1. Dziewigé
pierwszych niemalze natychmiast po wypro-
dukowaniu trafito do skladu VF-3 dywizjonu
marynarki wojennej na pokiadzie lotniskow-
ca USS Saratoga. Pozostale 44 samoloty
zostaly uznane za przekraczajace potrzeby
i przekazane w ramach pomocy Finlandii,
bedacej wowczas w stame wojny z dyspo'
nujacym olbrzymim

Brewster F2A-2 z jednostki amerykariskiej marynarki

wojennej - VF-2 , The Flying Chiefs”, stacjonujacej

w marcu 1941 r. na pokfadzie lotniskowca USS Lexington.

Pod oznaczeniem F2A-2 maszyny te roz-
poczely sluzbg we wrze$niu 1940 r. Po
nich nadszed! czas produkcji 108 egzem-
plarzy F2A-3, posiadajacych silniejsze
uzbrojenie i pancerny wiatrochron. Obie
ostatnie wersje byly uzywane nad Pacyfi-
kiem. Jednak ze wzgledu na to, ze byly
zbyt cigzkie, niestabilne i o malej zwrotno-
$ci - nie mogly stawic czota mysliwcom ja-
ponskim.

Belgia i Wielka Brytania zaméwity odpo-
wiednio 40 sztuk F2A-2 B-339 i 170 sztuk
F2A-2 B-339E. Zamowienia dotyczyly wer-
SJI ladowej, z ktorej zdementowany byt hak

Radzieckim. Maszyny trafily do dwoch |ed~
nostek lotnictwa — 24 HLeLv i 26 HLeLv.

Na poczatku 1939 r. marynarka wojen-
na USA zamowita okolo 43

ce do lotéw z pokiadu lotniskowcow. Pud
innymi wzglgdami maszyny te odpowiada-
ty F2A-3.

nych samolotéw. Mialy one mocniejszy sil-
nik wspélpracujacy z udoskonalonym $mi-
glem i mogly utrzymywaé sie na wodzie.

przez RAF
nadano nazwe Buffalo. Po rozpoczeciu
dostaw w czerwcu 1940 r. pierwsze eg-
zemplarze skierowano we wrzesniu do 71
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dywizjonu, gdzie testy
eksploatacyjne. Szybko wyszlo na jaw, ze
osiagi Buffalo sg niewystarczajace do za-
dan stawianych im na scenie europej-
skiego teatru dzialan wojennych. W zwiaz-
ku z tym skierowano je na Daleki Wschod,
gdzie bronity Singapuru i Malajow. Kom-
pletnie nieprzydatne do stawianych im za-
dan, samoloty tylko w malej liczbie prze-
trwaly inwazje japonska i sluzyly pozniej
réwnolegle z American Volunteer Group
(grupa ochotnikow amerykariskich) w Bir-
mie. Najwigksze sukcesy bojowe byly
udzialem prawie 100 Buffalo, zaméwio-
nych dla armii powietrznej Indii Holender-
skich, biorgeych udzial w walkach na Ja-
wie i Malajach. Samoloty te mialy oznacze-
nia F2A-2 B-339D i F2A-3 B-439. Pierwsze
byly podobne do B-339E, podczas gdy B-
439 napedzane byly silnikiem Wright
GR-1820-G205A o mocy 895 kW (1217
KM).

OPIS TECHNICZNY

Brewster 439F2A-3

Typ: jednomiejscowy mysliwiec mogacy
operowaé z ladu lub z pokladu lotni-
skowca.

Zespol napedowy: silnik gwiazdowy
Wright R-1820-40 Cyclone o mocy
895 kW (1217 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na
wysokosci 5030 m - 517 km/h, pred-
kos¢ przelotowa — 415 km/h, putap —
10 120 m, zasieg - 1553 km.

Masy: pustego samolotu — 2146 kg,
maksymalna do startu - 3247 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 10,67 m, diu-
gosé - 8,03 m, wysokos¢ - 3,68 m, po-
wierzchnia skrzydet - 19,41 m2.
Uzbrojenie: cztery zabudowane na sta-
fe i strzelajace do przodu karabiny ma-
szynowe kalibru 12,7 mm oraz bomby
o masie do 45 kg.

Brewster SBA/SBN

Brewster Aeronautical Corporation, zalozo-
na na poczatku lat 30., w pierwszych latach
swego istnienia zajmowala sig gtéwnie pro-
dukcjg plywakéw do samolotéw morskich
oraz skrzyde i usterzen jako podwykonaw-
ca innych wytwémi lotniczych. Dopiero
w 1934 r. firma przystapita do konstrukcji
i budowy prototypu wiasnego samolotu.
Byt to dwumiejscowy samolot rozpoznaw-
czo-bombowy potrzebny marynarce wojen-
nej do wyposazenia dwoch lotniskowcow —
USS Enterprise i USS Yorktown, ktérych
wejécie do stuzby przewidywano w 1936 1.
Powstaly samolot miaf oplywowg sylwetke,
byl $rednioptatem o konstrukcji metalowe]
2z pléciennym pokryciem plaszczyzn ste-
rowniczych. Maszyna byla wyposazona
W Klapy skrzydiowe, ktére ulatwialy opera-
cje z pokladu lotniskowcéw. Zespdt nape-
dowy prototypu skiadat sig z jednego silni-
ka gwiazdowego Wright R-1820-4 Cyclone
o mocy 559 kW (760 KM). Samolot miat
chowane podwozie z tylnym kétkiem i ko-
morg bombowg we wnetrzu kadfuba.
Pierwszy lot XSBA-1 odby! sig 15 kwiet-
nia 1936 r. Przeprowadzone testy w locie
ujawnily, Ze samolot wymaga potezniejsze-
go silnika, by sprostaé stawianym wyma-
ganiom uzytkowym. W zwiazku z tym

w 1937 r. na platowcu zabudowano silnik
XR-1820-22 Cyclone o mocy 708 kW
(963 KM). Po przeprowadzeniu testow ma-
rynarka wojenna USA wyzbyla si¢ wszel-
kich obaw i zlecita wdrozenie samolotu do
produkcji seryjnej.

Poniewaz w tym czasie zdolnoéci zakia-
déw Brewster byly niewystarczajace do re-
alizacji zaméwienia opiewajacego na 30
maszyn, produkcje zlecono fabryce samo-
lotéw morskich (Naval Aircraft Factory —
NAF), ktorej zaklady miescily si¢ w Filadel-
i w Pensylwanii.

Zaprojektowany przez Brewster samolot

b

byt
przez NAF pod oznaczeniem SBN-1. Do-
stawy samolotéow trwaly od listopada
1940 r. do marca 1942 r. W tym czasie do-
stepne staly sie juz nowoczesniejsze ma-
szyny, w zwigzku z czym zaprzestano pro-
dukeji SBN.

Brewster SBN-1

OPIS TECHNICZNY

Brewster SBN-1

Typ: dwumiejscowy pokladowy samolot
rozpoznawczo-bombowy i treningowy.
Zespot napedowy: silnik gwiazdowy Wri-
ght XR-1820-22 Cyclone o mocy 708 kW
(963 KM).

na stale

- 409 km/h,
625 m, zasieg — 1633 km.

Masy: pustego samolotu - 1851 kg, mak-

symalna do startu — 3066 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ - 11,89 m, diugosé -

8,43 m, wysokosé - 2,62 m, powierzchnia

skrzydet — 24,06 m2.

i s(rzelaja\cy do prmdu karabin maszyno-
wy kalibru 12,7 mm oraz jeden zabudo-
wany ruchomo w tylnej kabinie karabin
maszynowy kalibru 7,62 mm, fadunek
bomb o {acznej masie do 227 kg.

Brewster SB2A Buccaneer

Po skonstruowaniu swego pierwszego sa-
molotu - SBA zakiady Brewster byly gotowe
do konstrukcji jego udoskonalonej wersji

Jesli chodzi o ukiad ptatowca, to nowa
konstrukcja powwe\a(a schemal SBA. Réz-

mora bombowa,

sie we wneki mieszczace sie tylko na dol-
nych powierzchniach skrzydet, a nie, jak
w poprzedme] konstrukcji, do wnek kadlu-

strukeji bylo iie wiezyczki strze-
leckiej wyposazonej we wiasny naped
(produkeii brytyjskiej firmy Boulton Paul
Defiant). Rozwtqzame to nie znalazlo jed-

nila si¢ od ko-

bowy: kon-

nak seryjnych.
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Samoloty od A do Z

Pojedynczy prototyp nowej konstrukcji
oznaczonej Brewster XSB2A-1 zostal za-
mowiony przez marynarke wojenng
4 kwietnia 1939 r. Oblot maszyny odbyt sig
17 czerwca 1941 r. Do tego czasu wytwor-
nia posiadala juz portfel zaméwien na ma-
szyny produkcyjne. Marynarka wojenna
USA zlozyta zaméwienie na 140 samolo-
téw, Holandia - na 162, a Wielka Brytania
na 750 dla RAF.

Realizacje zamierzen o lepszym uzbro-
jeniu osiagnieto bez klopotu. Nalezace do
marynarki SB2A-1 Buccaneer mialy po
szesc¢ zabudowanych na stale i strzelaja-
cych do przodu karabinéw maszynowych
oraz po dwa

widziane do lotéw z pokiadu lotniskow-
cow, mialy skladane skrzydfa i hak do
skrocenia dobiegu. 162 samoloty zam6-
wione przez Holandig trafily réwniez do
marynarki amerykanskiej.

Dostawy samolotéw dla RAF rozpoczely
sie w lipcu 1942 r. w ramach umowy Lend-
-Lease. W sluzbie RAF identyfikowano je
jako Bermuda. Osiagi samolotéw byly tak
niskie, ze uniemozliwialy ich wykorzystanie
operacyjne. W zwiazku z tym najczesciej
wykorzystywano je do holowania celow
powietrznych i jako samoloty dziatajace
w drugiej linii.

wy byt
do zadan w drug:e[ linii. W sluzb:e RAF samoloty nosity nazwg Bermuda.

j uzywany

w tylnej kabinie karabiny maszynowe kali-
bru 7,62 mm. Niestety, oslqg! samolotu
byly duzo nizsze od

OPIS TECHNICZNY
Brewster SB2A Buccaneer

a maszyna, majac wigksza mase, byla
bardzo mato zwrotna. Mimo to marynarka
kontynuowala zaméwienia, skladajgc za-
potrzebowanie na 80 sztuk SB2A-2 i 60
sztuk SB2A-3. Te ostatnie maszyny, prze-

yp: samolot
czo-bombowy przystosowany do operacji
2 ladu lub z pokfadu lotniskowcow.
Zespoi napedowy: jeden silnik gwiazdo-
wy Wright R-2600-8 Cyclone o mocy
1268 kW (1724 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 3660 m — 441 km/h, predkos¢ przelo-
towa - 259 km/h, pulap - 7590 m, zasieg —
2696 km.

Masy: pustego samolotu — 4501 kg, mak-
symalna do startu - 6481 kg.

Wymiary: rozpieto$¢ — 14,33 m, dlugos¢ -
11,94 m, wysokosé - 4,7 m, powierzchnia

skrzydel - 35,21 m?.

Uzbrojenie: dwa Kkarabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm zabudowane w kadlubie
oraz cztery karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm (dwa zabudowane w skrzydiach
i dwa ruchomo w tylnej kablme) tadunek
bomb o fgcznej masie do 454 kg.

Bristol Boxkite

British and Colonial Aeroplane Company
(Bristol) importowata z Francji na pokazy
lotnicze Aero Show 1910 w Olimpii dwu-

ny byt 8-cylindrowym silnikiem E.N.V., tak-
ze dysponujgcym mocg 37 kW. Pierwsze
zamowienie zagraniczne na osiem samo-
lotéw z nowo powstalego brytyjskiego
naplynelo z Rosji.

plat Zodiac, przez Voisina.
Samolot ten nigdy nie zdofat jednak odby¢
normalnego lotu. W zwiazku z tym plany
dotyczace budowy dalszych pigciu eg-
zemplarzy zostaly zaniechane, a zaintere-
sowanie produkcjg skupito si¢ na dosko-

Maszyny te dotarly do St. Petersburga
w kwietniu 1911 r. Wyposazono je w silniki
Gnome o mocy 52 kW (71 KM), zabudo-
wano w nich powigkszone zbiorniki pali-
wowe oraz zastosowano skizydia 0 zwigk-

nalszej ji, ktorej byt
Henri Farman. Samolot Bristol Boxkite
(lub inaczej 1910 Biplane) mial szereg
drobnych zmian i inny silnik. Pierwszy eg-
zemplarz pierwotnie byl wyposazony
w czterocylindrowy silnik Gregoire o mocy
37 kW (50 KM). Jednostka ta okazala si¢
jednak zawodna i miala zbyt niskg moc.
W zwigzku z tym silnik wymieniono na ro-
tacyjny, 37 kW Gnome. Z tym nowym
ukladem napgdowym samolot odby! 30
lipca 1910 r. udany lot na lotnisku w Lar-
Khill. Drugi egzemplarz samolotu napedza-

szonej i trzy stery kierunku.
Wstepne zaméwienie Ministerstwa Wojny,
Zzlozone w marcu 1911 r, opiewalo na czte-
ry samoloty. Dwa z nich mialy 37 kW silni-
ki Gnome, a dwa 52 kW jednostki produk-
cji Renault. Maszyny te postuzyly do wy-
posazenia 2 kompanii (Aeroplane) batalio-
nu powietrznego armii brytyjskiej. Dwa
pierwsze egzemplarze samolotéw Boxkite,
jeden z 52 kW silnikiem Gnome, uzywane

byly przez Krélewska Sluzbe Powietrzng
Marynarki. Admiralicja zaméwita mwmez
sze8¢ 6w do celow ych.

i Henri Farmana.

Bristol Boxkite byt

Zbudowano go 76 egzemplarzy, co w owych czasach stanowifo

wielkos¢é znaczaca.

Masy: pustego samolotu — 408 kg, mak-

dowy
Osiagi: predkos¢ maksymalna - 64 km/h.

OPIS TECHNICZNY
Elistul Boxkite symalna do startu - 522 kg.
s samolot Wymiary: rozpiet
Zespo( napedowy: rotacyjny silnik gwiaz-
Gnome o mocy 37 kW (50 KM). wierzchnia skrzydet —

~ 14,17 m, diugosé
- 11,73 m, wysokos¢ - 3,61 m, po-
48,03 m2.

Bristol Scout, wersje od 1 do 5

Kiedy 13 listopada 1913 r. uniewazniono
wioski kontrakt na dostawe jednoplatow

Warianty
Scout C (wersja 1): zbudowano 161 sa-

$.B.5, maszyna ta po

stala sig dwuplatem i zostala nazwana
Scout A. Kadiub S.B.5 zostal

molotow; oryginalnym napedem byt silnik

Gnome 0 mocy 60 kW; $¢ dostaw
tych silnikow 0 zami

i polaczony ze skrzydtami o rozpigto-
$ci 6,71 m oraz usterzeniem ogonowym
o zmienionej konstrukcji. Samolot nape-
dzany silnikiem Gnome o mocy 60 kW
(82 KM) zostal przetransportowany do Lar-
khill, gdzie w lutym 1914 r. rozpoczely sie
proby w \ucne Zabudowano tam nowe

uzywaniu 60 kW konkurenta - Le Rhone.
Scout D (wersje 2,3,4 i 5): wersja miala
pnekonslruowane zbiomiki paliwa i oleju,
byly
w nowe skrzydfa o zwigkszonym wzniosie
i krétszych lotkach oraz palaki zabezpiecza-
]qce pod dolnym skrzydtem. Powstato okolo
130

skrzydia o ktore
polepszyly charakterystyki w lotach z maly-
mi predkosciami. Skonstruowano jeszcze
dwa platowce, prawie identyczne z pierw-
szym samolotem. Samolotom nadano
oznaczenie Scoul B.W korpusach lotnic-

bez silnikow. Pie ych 50
maszyn mialo skrzydia takie jak samoloty
Scout C, pozostale mialy standardowe
uzbrojenie strzeleckie zabudowane w tylnej
kabinie; z 80 samolotéw dla marynarki,
pierwsze 60 to wersja 4 z silnikiem Gnome

twa ew j skladaja-
cesigzw plerwszel jednostce z dwéch ka-
rabindw, a w drugiej z karabinu, pistoletu
i pieciu granatéw recznych. Na jednej
2z maszyn Scout w marcu 1916 r. zabudo-
wano karabin maszynowy Vickers synchro-
nizowany z obrotami $migf:

Samoloty Scout najczesciej wykorzysty

0 mocy 76 kW (103 KM) oraz
wycigciem w gornym skrzydle, kiére pozwa-
lalo na wahliwg zabudowe karabinu maszy-
nowego Lewis; ostatnie 20 to wersja 2 napg-
dzana silnikami Gnome o mocy 60 kW.

S.S.A.: dwuplat mial opancerzong jakby
wanne, ktéra osfaniala pilota, silnik wraz
z piasta, zbiorniki pahwa i oleju; maszyna
silnikiem Cler-

wano jako oslong dla innych
dwumiejscowych wykonujgcych loty roz-
poznawcze, a w przypadku maszyn mary-
narki - do zwalczania sterowcow Zeppelin.
W zadaniach tych samoloty wyposazano
w strzatki typu Rankin.
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get 0 mocy 59,7 kW (81 KM); S.S.A. mogt
lataé z predkoscia do 171 km/h, miat
8,33 m rozpigtosci, a maksymalna masa
do startu wynosita 544 kg.

Bristol Scout D

scowego samolotu, napgdzanego 74,6 kW
silnikiem Gnome Monosoupape.

$.2A: dwumiejscowa maszyna; naped sta-
nowily silniki Clerget o mocy 82,1 kW

(112 KM) lub silniki Gnome o mocy
74,6 KW (101 KM); powstaly dwa egzem-
plarze napgdzane silnikiem Clerget o mo-
cy 74,6 kW (112 KM).

OPIS TECHNICZNY

Bristol Scout D

Typ: jednomiejscowy samolot rozpo-
znawczy.

Zespot napedowy: jeden rotacyjny silnik
Le Rhéne 0 mocy 59,7 kW (81 KM).
Osiagi:  predkos¢ maksymalna ~

Masy: pustego samolotu — 345 kg, mak-
symalna do startu — 567 k

Wymiary: rozpigtos¢ — 8,33 m, dlugos¢ —
6,02 m, wysoko$é - 2,59 m, powierzch-
nia skrzydet - 18,59 m?.

Uzbrojenie: zamienne uzbrojenie w recz-
na | brun strzeleckq pilota i obserwatora;

161 km/h oraz 138 km/h n:
3050 m, wznoszenie do wysokoscl 3050
- 18 min 30 s.

samoloty miaty
na state karabin maszynowy Lewis
kalibru 7,7 mm.

G.B.1: nie projekt jednomie




Bristol Monoplane Scout (wersje 10, 11, 20, 77)

Sukcesy niemieckich jednoplatowcow Fok-
ker E w starciu ze stabo uzbrojonymi dwu-
platowcami Krélewskich korpuséw Lotnic-
twa ujawnily, ze tym ostatnim samolotom

a ich osiagi byly zbyt mate. Konstrukcja
Franka Barnwella ukonczona w 1916 r. zo-
stala oparta na rotacyjnym, zwartym, cia-
sno osfonietym silniku sprzegnietym ze
smiglem wyposazonym w duzy potkulisty
kolpak. Zabudowa silnika Clerget o mocy
82 kW (111,5 KM) byla testowana na dru-
gim egzemplarzu produkcyjnym samolotu
Scout D. Majac ten element sprawdzony,
Barnwell zaprojektowal oplywowy kadiub,
ktory bazowat na przestrzennej tradycyjnej
kratownicy usztywmone] ciegnami z drew-
nianymi zapew-

Samoloty od A do Z

Bristol Type 77 M.1D zostal zwycigzcg rozegranych w 1922 r.
zawodéw Croydon Whitsun Handicap oraz Aerlal Derby.
Ten

vt p M.
specjalnie do udz:aiu w rajdach /otmczych‘

nom przyznano

niajgcymi kofowy pnekro; bryly. Kabina pi-
lota umieszczona byla pod wiezyczka
utworzong z rurek stalowych, co chronito
pilota w przypadku kapotazu. Wiezyczka
sluzyla rowniez do podparcia ciggien
usztywniajacych pojedynczy plat. Doine
ciggna usztywniajace skrzydlo zamocowa-
ne byly do dolnych dzwigaréw kadluba.
Prototyp M.1A (wersja 10) powstat jako
prywatne przedsiewzigcie, a jego dziewiczy
lot odby! sig 14 lipca 1916 r. Jeszcze w tym
samym miesiacu M.1A Monoplane Scout
rozpoczaf proby w Centralnej Szkole Lotni-
czej w Upavon. Zarejestrowano tam naste-
pujace osiagi: predkos¢ maksymalna na
wysokosci 1245 m - 206 km/h, wznoszenie
na wysokos$¢ 3050 m - 8 min 30 s. 9 paz-
dziernika Ministerstwo Obrony podpisaio
kontrakt na zakup M.1A i budowe czterech
dalszych samolotéw. Tym czterem maszy-

M.1B (wersja 11).

Dokonano w nich

kilku modyfikacji.

Wsréd nich mozna

wymienic: zastosowa-

nie w piramidce czterech prostych odcin-
kow rur, wycigcle u nasady prawego skrzy-
dia - zwigkszajace widzialnosé z kabiny,
zabudowe karabinu maszynowego Vickers
na dolnym prawym dzwigarze kadiuba.
Dwa pierwsze mialy silniki rotacyjne C!evget
0 mocy 82 kW. W trzecim ich

operowa z krtkich ladowisk we Francji.
Dlatego tez zaden z tych samolotéw nie byt
nigdy uzyty na froncie zachodnim. Mniej
niz 30 samolotéw czgsciowo wyposazylo
pewng liczbe jednostek. Pozostate maszy-
ny stuzyly w szkotach lotniczych lub uzywa-
ne byly jako stuzbowe samoloty wyzszych
oficerow. Szes¢ samolotow zostalo przeka-
zanych rzadowi Chile w 1917 r. Dalszych
szes¢ po zakonczeniu wojny przerobiono
do cywilnych zastosowan.

Warian

jednemu z czterech prototypéw po tym,
jak w 1922 r. zabudowano na nim gwiaz-
dowy silnik Bristol Lucifer o mocy 75 kW
(102 KM)
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Bristol M.1C

Typ: mysliwiec jednomiejscowy.

Zespol napedowy: silnik rotacyjny Le
Rhone 9J o mocy 82 kW (111,5 KM).
Osiagi: predkos¢é maksymalna na pozio-
mie morza - 209 km/h, pulap - 6100 m,
lotu - 1 godz 45 min.

Wersja 20 M.1C: budows 125

temu stan-

miejsce zajefa wersja tego samego snlmka
0 mocy 97 kW (132 KM). Czwarty egzem-
plarz byt napedzany silnikiem Bentley A.R.1
0 mocy 112 kW (152 KM).

Préby w locie prowadzone w Centralnej
Szkole Lotniczej wykazaly, ze predkos¢ la-
dowania wynosi 79 km/h, co uznano za
wartos¢ zbyt wysoka, by samoloty te mogly

dardowi; do napedu uzyty zostat silniki Le
Rhone o mocy 82 kW; karabin maszynowy
zostat przeniesiony na wierzch kadiuba tuz
przed wiatrochronem w osi kadtuba; w le-
wym skrzydle u nasady dokonano wycig-
cia pozwalajacego obserwowac przestrzeri
pod samolotem.

Masy: pustego samolotu - 406 kg, mak-
symalna do startu - 611 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ — 8,37 m, diugosé
- 6,24, wysokos¢ - 2,37 m, powierzchnia
skrzydet - 13,47 m2.

Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale
strzelajacy do przodu, synchronizowany
ze $miglem karabin maszynowy Vickers
kalibru 7,7 mm.

Wersja 77 M.1D:

Bristol 12, 14-17 i 22F2

W 1916 r. Frank Barnwell zakoriczy! kon-
strukcje dwumiejscowego samolotu rozpo-
znawczego, kiéremu nadano oznaczenie
R.2A. Byl on dwuplatem o réwnej rozpigto-
sci skrzydet z dwoma rzedami stojakow
usztywniajacych komore skrzydel po obu
stronach kadiuba, napedzanym silnikiem
Beardmore o mocy 89 kW (121 KM). Do-
stepne pézniej silniki Hispano-Suiza o mo-
cy 112 kW (152 KM) legly u podstaw nieco
mniejszej studialnej konstrukcji pétioraplata
R.2B. Pojawienie si¢ silnika Rolls-Royce
Falcon o mocy 142 kW (193 KM) doprowa-
dzito do przekonstruowania kadtuba, w kto-
rym mozliwa bylaby zabudowa tych ostat-
nich jednostek lub silnikéw Hispano-Suiza.

Prototyp (wersja 12) zostal oblatany
9 wrzednia 1916 r. Wszystkie seryjne
samoloty F2A wyposazone byly w silni-
ki Rolls-Royce Falcon i mialy skrzydia
©0 zmienionym obrysie. Inaczej niz w proto-
typie, miejsce pilota pozbawione bylo
opancerzenia. Uzbrojenie skladalo sie
z zabudowanego na obrotnicy Scarffa
w kabinie obserwatora karabinu maszyno-
wego Lewis i karabinu maszynowego Vic-
Kers zabudowanego na stale w osi samo-
lotu pod ostonami silnika. Zmusifo to do
zaplanowania tunelu w gémym kadiubo-
wym zbiorniku paliwa.

5 kwietnia szes¢ samolotow wystarto-
walo do pierwszego lotu patrolowego. Tyl-
ko dwa z nich powrdcily po wykonaniu za-
dania, w ktérym doszlo do spotkania
z identyczng liczbg maszyn Albatros D.III
z 11 dywizjonu mysliwskiego, dowodzo-
nego przez Manfreda von Richthofen.
W okresie powojennym mysliwiec Bristol
uzywany byl jako samolot pomocniczy
w armii oraz jako maszyna treningowa. Po-
zostawal w sluzbie RAF w jednostkach ko-
lonialnych az do 1932 r. Innymi uzytkowni-
kami tych samolotéw byly Australia, Bel-

gia, Grecja, Hiszpania, Republika Irlandii,
Kanada, Meksyk, Nowa Zelandia, Norwe-
gia i Peru.

tacznie wyprodukowano 5308 tych sa-
molotow.
Warianty
Wersja 14 F2B: podstawowa wersja pro-
dukcyjna zawierajgca szereg modyfikacii:
gorny dzwigar kadluba opadajacy tuz za
kabina, co wplynelo na poprawe widzial-
nosci, dodatkowo pozwalajac na zwigksze-
nie pojemnosci zbiomika paliwa i zasobni-
ka na amunicj¢ do karabinu maszynowego
Vickers kalibru 7,7 mm; dodatkowo kra-
townica mocujgca dolne skrzydio, po-
przednio nieoprofilowana i adslometa zy-

Bristol F.2B nalezacy w 1919 1.

do Krolewskich Sit Powietrznych Nowej Zelandii.

224 KW (305 KM) w wersji 22A F2C i rota-
cyiny Bentley B.R.2 0 mocy 172 kW (234
KM) w wersji 22B F2C.

Wersja 14 F2B Mk II: oblatana w grudniu
1919 r. wersja samolotu wyposazona
w osprzgt pustynny i chiodzenie odpo-
wiednie do sluzby w tropikach; powstalo
435 samolotéw.

Wersja 96 Mk Ill: samoloty o wzmocnio-
nej : 50 zostalo

MK 1l ze wzmocnionym podwoziem i ka-
diubem, co pozwalalo na loty z wigkszg
masa; samolot posiadal zwigkszony sta-
tecznik pionowy, ster kierunku z wywaze-
niem rogowym oraz automatyczne sloty
Handley Page.
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migdzy pazdziernikiem a grudniem 1926 r.;
dalsze 30, pozbawionych uzbrojenia za to
w ukladzie dwusterow, dostarczono mig-
dzy styczniem a czerwcem 1927 r.

0-1: F2B byl jednym z typow wybranych
do produkcji w USA; pierwszy z samolo-
tow napedzany silnikiem Liberty 12 0 mo-
cy 298 kW (405 KM) zostal oblatany 5 mar-
ca 1918 r. Kontrakt zostal anulowany;
W zamian zdecydowano sig na zastosowa-
nie w USA silnika

skata przekroj pierw-
sza seria maszyn byla napedzana silni-
kiem Rolls-Royce Falcon | o mocy 142 kW
(193 KM), druga - silnikiem Falcon Il o mo-

Hispano-Suiza 0 mocy 224 kW (305 KM);
oblot odby! sie w lipcu, przy czym do bu-
dowy samolmu uzyto jeden z wzorcowych

cy 164 KW (223 KM), a ¢ samolo-
tow - silnikiem Falcon Il o mocy 205 kW.

Wersja 22 F2C: wsréd eksperymentainych
silnikow nalezy wymienié: silnik gwiazdo-
wy Salmson o mocy 149 kW (203 KM)
w wersji 22 F2C, A.B.C. Dragonfly o mocy

2 Filton, drugi eg-
zemplarz wzorcowy wyposazono w silnik
Liberty 8 0 mocy 216 kW (294 KM); samo-
lot ten ulegl katastrofie, zanim jeszcze
przystapiono do jego oceny.

Wersja 96A Mk IV: wersja

Typ: mysliwiec i samolot
pomocniczy dla armii.

Zesp6t napedowy: silnik rzedowy Rolls-
-Royce Falcon Il o mocy 205 kW
(279 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 1525 m - 198 km/h, pulap —
5485 m, dlugotrwalos¢ lotu - 3 godz.
Masy: pustego samolotu - 975 kg, mak-
symalna do startu — 1474 kg.

Wymiary: rozpietosé - 11,96 m, diugosé
- 7,87 m, wysoko$¢ — 2,97 m, po-
wierzchnia skrzydet - 37,62 m?.
Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale
i strzelajacy do przodu, synchronizowa-
ny karabin maszynowy Vickers Kalibru
7,7 mm; jeden lub dwa zabudowane ru-
chomo w tylnej kabinie karabiny maszy-
nowe Lewis kalibru 7,7 mm; 12 bomb
o0 masie 9 kg kazda, podwieszane na
wezlach podskrzydiowych.

1371



Samoloty od A do Z

Bristol 105 Bulldog

Ministerstwo Lotnictwa opublikowalo wa-
runki techniczne F9/26 dla nowych ma-
szyn. Opisany w nich byl samolot mysliw-
ski mogacy operowa¢ w dzien i w nocy,
napedzany gwiazdowym silnikiem chio-
dzonym powietrzem, uzbrojony w dwa ka-
rabiny maszynowe Vickers. Kontrakt wy-
grat Bristol 105 Bulldog.

Prototyp Bulldog Mk | zostal oblatany
17 maja 1927 r. i byt nastepnie zmodyfiko-
wany przez zabudowe skrzydel o wigkszej
rozpigtosci, co pomoglo w ustanowieniu re-
kordu wysokosci lotu i predkosci wznosze-
nia. Do testow przystapiono dopiero na dru-
gim prototypie Bulldog Mk I, ktéry w sto-
sunku do pierwszego mial wydluzony ka-
diub. Samoloty byly dwuplatami o nieréw-
nej rozpigtosci skrzydel z metalowg kon-
strukcjg nosna i pléciennym pokryciem.
Usterzenie mialo przestawiany statecznik
poziomy, a podwozie glowne o szlywnej osi
wyposazone bylo w $ciskane gumowe ele-
menty resorujace. Sercem zespotu napgdo-
wego byt gwiazdowy silnik Bristol Jupiter
VII. W skiad wyposazenia wehodzila instala-
cja tlenowa i krétkofalowy odbiornik i nadaj-
nik. tacznie w sluzbie znajdowalo sig 312
egzemplarzy wszystkich wersji, ktére wyko-
rzystywano az do 1937 r.

Warian

Bulldog Mk IA: podstawowa wersja pro-
dukeyjna, ogdlnie zblizona do Mk II, ale
wyposazona w silnik Bristol Jupiter VIF
o mocy 365 kW (496 KM), posiadajaca
wzmocniong strukture do lotow z wigksza
masg i zwigkszony rozstaw kél podwozia
gléwnego; pozniej tylng ploze zastapito
kotko, a w podwoziu gtéwnym zabudowa-
no hamulce kol.

Bulldog Mk [1IA: oznaczenia dwach przej-
sciowych wsilni-

ki Bristol Mercury

IVS.2 0 mocy 418 kW

(568 KM).

Bulldog Mk IVA: osta-

teczna wersja produkcyjna samolotu my-
sliwskiego ze wzmocnionymi lotkami, na-
pedzana silnikiem Bristol Mercury VIS.2 o
mocy 477 KW (649 KM)

Bulldog TM: wersja treningowa z demon-
towang tylng czescig kadluba mieszczaca
w sobie druga kabine; standardem byt po-
dwaojny uklad sterowania i brak uzbrojenia;
treningowa, tylna czes¢ kadiuba po zde-
montowaniu mogla byé zastapiona podob-
na czescig samolotu mysliwskiego; mozli-
we bylo réwniez zabudowanie karabinu
maszynowego.

Bristol 105A Bulldog Mk IIA z 17 dywizjonu RAF
bazujacego w 1935 r. w Kenley.

il

T TR T
1T |

\[’

L0

OPIS TECHNICZNY

Bristol 105 Bulldog

Typ: jednomiejscowy mysliwiec dzienny
inocny.

Zespot napedowy: (Mk Il) silnik gwiazdo-
wy Bristol Jupiter VIl 0 mocy 328 kW
(446 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na
wysokosci 3050 m - 280 km/h, putap
8230 m, zasigg — 443 km.

Masy: pustego samolotu - 998 kg, mak-
symalna do startu - 1583 kg.

Wymiary: rozpigtosc — 10,34 m, diugosé
- 7,62 m, wysokos¢ - 3,0 m, powierzch-

nia skrzyde! - 28,47 m?.
Uzbrojenie: dwa zabudowane na stafe,
karabiny

Vickers oraz cztery bomby o masie po
9 kg, przenoszone na wezlach podskrzy-
dfowych.

Bristol 130 Bombay

Zaprojektowany w odpowiedzi na zapotrze-
bowanie C.26/31 Ministerstwa Lotnictwa —
Bristol 130 Bombay byl pomyslany jako
maszyna do transportu Zolnierzy i frachtu,
majaca zastapi¢ samoloty Vickers Valentia
sluzace na Srodkowym Wschodzie. Nowy
samolot miat by¢ réwniez samowystarczal-
ny, jesli chodzi o obrone, a w razie ko-
niecznosci wykonywa¢ miaf rowniez zada-
nia bombowcow dalekiego zasiegu. Jed-
nym zdaniem mozna okresli¢, ze mial to
by¢ brytyjski odpowiednik niemieckich Jun-
kersow Ju 52/3m. W marcu 1933 r. Bristol
uzyskat kontrakt na zbudowanie jednego
prototypu, ktérego pierwszy lot odbyt sie
2 Filton 23 czerwca 1935 r. Proby wojsko-
we w Osrodku Doswiadczalnym Samolo-
téw i Uzbrojenia w Martlesham Heath do-
prowadzily do wprowadzenia wielu modyfi-
kacji, wsrod ktérych nalezy wymieni¢ zabu-
dowe mocniejszych silnikéw Bristol Pega-
sus XXl o mocy 753 kW (1024 KM),
w miejsce oryginalnych Pegasus Iil o mocy
559 kW (760 KM).

Zawarty zostal kontrakt na budowe serii
50 zmodyfikowanych samolotéw spefniaja-
cych wymagania techniczne  47/36.
W zwigzku z tym, ze linie montazowe w za-
ktadach w Filton byly zajete przy produkcii
samolotéw Bristol Blenheim, zdecydowano
sig na podigcie produkcji samolotow Bom-
bay w zaktadach Short Brothers & Harland
w Belfascie.

Maszyny Bombay wype!ma!y pudwcqnq

w Egipcie w 1atacn 194U-1941.

molotem niezwykle aktywnym. Do bardziej
znanych operacji wykonanych z ich udzia-
fem nalezy ewakuacja greckiej rodziny kro-
lewskiej z Krety do Egiptu. Kilka ma-
szyn stacjonujacych na wyspach brytyj-
skich obstugiwalo do czasu upadku Fran-
cji w 1940 r. loty dostawcze przez kanaf La
Manche.

Samoloty Bombay zostaly w koricu za-
mienione przez nowoczesniejsze maszyny
przys!osowans specjalnie do lotow trans

ych, jako ze
maszyn bombowo-transportowych odeszia
w zapomnienie. Typ zostal plynnie wycofa-
ny z eksploatacji w polowie lat 40.

Bristol 130A Bombay (gérny widok z boku i fragment usterzenia - wersja 130).
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anlal 130 Bombay

Typ samolot bombowo-transportowy
2 3-0sobowa zatoga i do 24 zolnierzy.
Zespot dwa silniki gwiazdo-

rolg — maszyn b
wych. Wziely one udzial w \otach bc;o-
wych w kampanii libijskiej z 1940 r. Mimo
matej liczebnosci, bombay okazal sig sa-

1372

we Bristol Pegasus XXl o mocy 753 kW
(1024 KM) kazdy.
Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-

kosci 1980 m - 309 km/h, predkos¢ prze-
lotowa na wysokosci 3050 m - 257 km/h,
pulap - 7620 m, zasigg 1419 km lub
3589 km przy wykorzystaniu Kadiubo-
wych zbiomikéw paliwa.

Masy: pustego samolotu - 6260 kg, mak-
symalna do startu - 9072 kg.

Wymiary: rozpigtosc¢ - 29,18 m, dlugosé

~ 2111 m, wysokos¢ - 5,94 m, po- |
wierzchnia skzydet — 124,49 m2.
Uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe
Vickers K kalibru 7,7 mm, umieszczone
pojedynczo w wiezyczce dziobowej i 0go-
nowej, oraz fadunek bomb o facznej ma-
sie do 907 kg.




W NASTEPNYM NUMERZE:

ANTONOW AN-2 ,,COLT”

Samolot Antonow AN-2 ,,Colt” jest jedng z najbardziej
udanych konstrukeii, jakie kiedykolwiek powstaty.
Pomimo faktu, ze juz w chwili jego opracowania samoloty
dwuptatowe byly przezytkiem, produkowano go przez
ponad 50 lat i nic nie wskazuje, aby odbiorcy rezygnowali
z tej maszyny na pr tysiqgcleci. Wyproduk

okoto 16,5 tysiqgca ,, Antkéw”, ktére trafily do ponad 40
krajow swiata.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

B-25 MITCHELL

Bombowiec B-25 Mitchell byt bohaterem pierwszego nalotu
sit powietrznych Stanéw Zjednoczonych na wyspy Japonii.
Historycy uwazajq ten wyczyn za najbardziej zuchwaty
atak w dziejach konfliktu amerykansko-japonskiego.

OPERACJE WOJSKOWE

FALKLANDY: OPERACJE KORPUSU POWIETRZNEGO ARMII 5;':-‘(!!:":}?&

Udziat jednostek korpuséw lotniczych armii brytyjskiej APy,

w konflikcie o Falklandy-Malwiny nie jest powszechnie Mﬂ’ouowm_z »COLT”
znany i doceniany. Oddziaty $migtowcéw odegraty .gm%m

jednak nader istotnq role, przede wszystkim ratowniczgq, 1y od A do 7
rozpoznawczq i transportowq.

0 armii

oryginaina kolekcja
{3 DeAGoSTING

SAMOLOTY OD A DO 2

@ Bristol 142M Blenheim, @ Bristol 170 Freighter
149 Bolingbroke @ Bristol 171 Sycamore
i 160 Bisley @ Bristol 173 i 192

'® Bristol 152 Beaufort Belvedere

@ Bristol 156 Beaufighter @ Bristol 175 Britannia

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI _ JEDNOSTKI PREDKOSCI .
lotu poziomego pionowego wznoszenia
mb mm Hg 299 el km/h wezty m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 1852 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 .. 7860 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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