BRISTOL FREIGHTER
DOUGLAS DC-3/C-47
Jachtklub z Zatoki Tonkinskiej
LEKSYKON

‘w srodku duza plansza:
'Douglas C-47 Skytrain

oryginalna kolekcj:
(€] DEAGOSTIN



amolo

ENCYKLOPEDIA LOTNICTWA |

W NUMERZE 47.:

KONTYNUACJA SERII

Kolekcja wydawana jest co tydzien.

Kupujac zeszyty w Kiosku najlepiej poprosic sprzedawce
o odKladanie kolejnych numerow.

PRENUMERATA

Tanie] niz w kiosku! Koszt wysylki zeszytow poczta
wiiczony w cene. Prenumerate mozna zamawiac
od dowolnie wybranego numeru.

OKEADKI
Proponujemy Paristwu specialne kolorowe okladki pomocne
1289 W systematycznym gromadzeniu zeszytow naszej kolekcji.

WCZESNIEISZE NUMERY

Mozna tez zaméwi¢ wczesniejsze numery, w cenie
zeszytéw bedacych aktualnie w sprzedazy w kioskach.
Prosimy o dokfadny opis zaméwienial

LOTNICTWO CYWILNE

Bristol Freighter

Blizszych informacii dotyczacych cen i warunkéw
N AJ s LY N N I EJ z E M A SYNY prenumeraty oraz wczeéniejszych numerow i okladek udziela
Prenumerata Mailing Polska Sp. z 0.0. pod numerami

telefonu: (0-22) 636 98 65; 636 65 21

Douglas DC-3/C-47 1296 Fotografie i rysunki w numerze: Aerospace Publishing Ltd,
Pilot Press Limited, John Cook, Keith Fretwell, Bill
Gunston, Ichiro Hasewage, Robert Hewson, Mike Jerram,
Jon Lake, Francis K. Mason, Lindsday Peakock, Mark
Rolfke, Mike Sfyling, lan Wylie, Artur Sovkisyan

o P E RAcJ E WOJ s KOWE Na frontowej i tylnej okiadce: Douglas DC-3

© 1999 De Agostini Polska Sp. z 0.0.
© 1997 Orbis Publishing Ltd.

Jachtklub z Zatoki Tonkinskiej .......cceeeuveeeennee.... 1308 © 1981-89, 1997 Aerospace Publishing Ltd.

Dyrektor Naczelny: Mike Tight

Dyrektor Generalny: Wojciech Horbatowski

Dyrektor ds. Marketingu i Sprzedazy: Magdalena Kos

Redakeja: Katarzyna Beliniak, Alicja Dofowska,
Krzysztof £ukawski

Migdzynarodowy Koordynator Wydania: Tina Jones

Konsultacja merytoryczna:

SAMOLOTY OD A DO Z

@ Breguet 4 ( ) Breguet 19 pptk mgr inz. pilot Andrzej Kotodziej
Asystent Redakeji: Katarzyna Wcisto

@ Breguet 14 @ Breguet 27/270 s

@ Breguet 17 @ Breguet 393T Finanse: Marta Al Abbas, Grazyna Pawlikowska

Ksiggowo$¢: Katarzyna Tomezyk
Marketing: Loretta Wasylczuk
Prenumerata: Joanna Orfowska

ISBN 83-87292-98-2 (catos¢)
ISBN 83-7231-470-5 (nr 47)




Jachtklub z Zatoki Tonkinskiej

Na rozpoznanie przed i po uderzeniu lataty
maszyny RF-8 Crusader, wymagajace czgsto
eskony myﬁllwcow F-8. Na zd/ectu RF 8G
i VFP-63, z VA-55
A 4F Skyhawk - bylo to wazne wtdme zadame
v

woczesnych samolotéw, takich jak F-4 Phantom
czy A-7 Corsair. Kilka okretéw — na przyklad USS
Intrepid (CVS-11) i Shangri-la (CVS-38) - stuzylo
do walki z okrgtami podwodnymi; mialy nawet na
pokladzie maszyny A-4 Skyhawk z dywizjonu my-
Sliwcow  przeciw okretom podwodnym  typu
VSF-1. Shangri-la, charakterystyczny dla tej epoki,
mial katapulty hydrauliczne i poklad drewniany,
ktéry po latach zaczal si¢ wypaczaé. Powojenna
generacja lotniskowcéw Marynarki  Wojennej
USA rozpoczgla si¢ od USS Forrestal (CVA-59)
i rozwineta ostatecznie do USS Theodore Roose-
velt (CVN-71). Wiele z nich nigdy nie stuzylo
w konflikcie w Azji Poludniowo-Wschodniej, po-
niewaz albo trzymaly si¢ swych tradycyjnych za-
dafi bojowych we Flocie Wybrzeza Wschodnie-
go/Flocie Atlantyckiej (Forrestal oraz USS Kenne-
dy), albo weszly do stuzby za pdzno (USS Eisen-
hower i Vinson). Niektore okrety przydzielone do
Floty Atlantyckicj zmicnialy okresowo miejsce po-
bytu w ramach programu Fair Share i walczyly
w azjatyckiej strefie walk. Kiedy wojna miata si¢
ku koncowi, USS Saratoga (CVA-60) stal sie
pierwszym lotniskowcem z wiasnym dywizjonem
do walki z okrgtami podwodnymi. Marynarka wo-
jenna odchodzita od modelu lotniskowca szturmo-
wego (CVA) na rzecz integralnych, w pelni uzbro-
jonych lotniskowcéw floty (CV). W ostatnim
okresie Saratoga zmienila numer kadluba na
CV-60, dorabiajac si¢ helikopterow przeciw okre-
tom podwodnym. Po tym typie, juz w okresie po-
wojennym, pojawily sie inne lotniskowce floty.

Kazdy okret mial swoje wlasne skrzydio lotnictwa
(CVW), ktorym dowodzit oficer w randze koman-
dora grupy powietrznej (Commander Air Group -
CAG), nawet pomimo faktu, ze w latach 50. grupy

Problemy

Zadnej wojny nie prowadzi sie tak czysto lub tak
skutecznie, jak zyczyliby sobie planici, a bitwy
marynarki wojennej nad Wietnamem nie byly od
tej reguly wyjatkiem. Niewiele osob moze zapo-
mnie¢ o tym, jak kiedy$ piloci phantomow,
w przekonaniu, ze $ledza MiG-i nisko latajace nad
morzem, wystrzelili seri¢ pociskow Sparrow, ktdre
zabily kilku ludzi na pokladzie amerykanskiego
niszczyciela. Ryzyko w lotnictwie marynarki wo-
jennej nawet w okresie pokoju istnieje zawsze,
aw warunkach wojennych jest tam szczegélnie

te zastapiono skrzydlaml Skrzydio
skiadalo si¢ z okolo o$miu dywizjonow: dwu dywn-
zjondw mysliweow, dwoch lub trzech dywizjonow
samolotéw szturmowych oraz ich eskorty. Typowy
dywizjon szturmowy maszyn A-6 lub A-7, rowniez
pod dowddztwem komandora, liczyl okolo 14 sa-
molotéw, 20 zaldg i 350 oséb. Na pokladzne lotni-
skowca kazdy dy\vtzmn posiadal swoj wlasny pokdj
odpraw. Kazdy mial inny charakter i dyscypllm;
zaleznie od swojego dowddcy. Decyzje w sprawie
celow podejmowano az w Pokoju Sytuacyjnym
w Bialym Domu, lecz kapitan lotniskowca, CAG
oraz dowddca dywizjonu mieli znaczny udzial
w planowaniu i prowadzeniu ciaglych kampanii
powietrznych. Mniej widoczne, lecz zastugujace na
najwyzsze uznanie, byly zalogi pokladowe, ktére
pracowaly pod niezwykla presja w trakcie przygo-
towar do misji, narzucajac harmonie ruchu na za-
tloczonym pokladzie, w skrajnie niebezpiecznych
warunkach.

Nieskuteczny jako bombowiec North Americal
Vigilante radzif sobie dobrze w lotach
rozpoznawczych. Oznakowany RA-5C ,Vigi”
przenosif kamery, czujniki podczerwieni i radar
powietrzny o bocznym zakresie widzenia

w owiewce podkadiubia.
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bezpiecznie. To co wydarzylo si¢ w tej wojnie
przerosto jednak wszelkie \vyobrazema Wielu lot-

F-4 Phantom Il mialy swoj udziat jako ,$mieciarki”,
bombardujac ze sredniej i matej wysokosci oraz
2z lotu nurkowego. Ten VF-21 F-4B zrzuca bomby
Snakeye 2z zapalnikami apézmonego dziatania

ji zamkow
montowanych na skrzydle.

strzalach z katapult, ktore wyrzucily ich samoloty
do morza jak zwykle worki $mieci. Koordynacja
pomiedzy marynarkg wojenna a silami powietrz-
nymi nie zawsze byla doskonata. Uwaza sie, ze co
najmniej jeden Corsair A-7 zostal zestrzelony nie
przez MiG-i, lecz przez F-105. Jednak pilotow
szturmowych marynarki najbardziej denerwowaly
bezustanne awarie zapalnikw bomb: zbyt czgsto
bomby wybuchaly w momencie zrzutu, zabierajac
ze sobg swojego nosiciela.

nikow marynarki stracilo zycie w chybionych wy-
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Bristol Freighter

Konstrukcja powolnego, hatasliwego, lecz pefnego dostojeristwa samolotu Bristol 170 Freighter
tkwi korzeniami w potrzebach czasu Il wojny swiatowej, chociaz zaczat on stuzbe juz po jej
zakoriczeniu. Samoloty Freighter - by¢ moze najlepiej znane jako maszyny linii lotniczych
$wiadczgcych ustugi przewozowe nad kanatem La Manche — mozna byto spotkaé
w umiarkowanej liczbie na cafym swiecie. Niektére z nich dotrwaty do naszych czaséw.

Przebieg i teren dziafan I wojny $wiatowej na
Dalekim Wschodzie staly si¢ przyczyna podje-
cia przez Bristol Aeroplane projektu nowego woj-
skowego samolotu transportowego, zdolnego do
startow i ladowan na krotkich ladowiskach w dzun-
gli.

Giéwny konstruktor firmy Bristol, A.E. Russell,
wraz ze swym zespolem, bardzo szybko przystoso-
wal wstepny projekt samolotu wojskowego do no-
wej funkcji, stwarzajac maszyne Bristol 170. Byla
ona zapmjel\towana jako sohdna prosla konstruk-
cja o mi y h obstugowych oraz
niskiej cenie zakupu i umlarko“amch kosztach
eksploatacyjnych. Zdecydowano si¢ na ukiad gor-
noplata, z kabing trzyosobowej zatogi o prostokat-
nym przekroju, majaca 15 m dlugosci, 2,4 m szero-
kosci, wybudowana nad kadiubem, ktdry miescit
wolna od Jaklchkol\wek przeszkod fadownie o po-
jemnodci prawie 67 m®. Do napedu samolotu wy-
brano dwa silniki gwiazdowe Bristol Hercules 632
0 mocy po 1232 kW (1675 KM), zamontowane
w gondolach pod skrzydiami i napedzajace cztero-
topatowe $migla. W konstrukeji platowca Russell
zdecydowal si¢ w wigkszym stopniu na zastosowa-

nie stali, zamiast drogiego wéwczas duralu. Posta-
nowil réwniez zmniejszy¢ do minimum liczbe czgsci
wytwarzanych metoda obrébki skrawaniem i prze-
krojow krzywoliniowych, majac na wzgledzie mozli-
wos¢ fatwej obstugi oraz napraw w warunkach po-
lowych bez specjalistycznych narzedzi. Z tej samej
przyczyny, a takze majac na uwadze niski koszt
i prostote, zdecydowal si¢ na stale podwozie z kot-
kiem ogonowym.
Projektowane byly dwie wersje samolotu Bri-
stol 170. Transportowy Bristol 170 Series I Freigh-
ter mial wzmocniona podioge i hydraulicznie
otwierane na boki drzwi bagazowe w przedniej czg-
zliwiajace bezposredni zatadunek
ch fadunkéw o tacznej masie do
4.5 tony. Pozbawiony tych drzwi, lecz wyposazony
w dodatkowe okna w przedniej czesci kadiuba
Bristol 170 Series II Wayfarer stal si¢ samolotem
pasazerskim mieszczacym 34 pasazerow.
Pierwszy z czterech prototypéw, G-AGPV, byt
transportowcem, nie mial jednak jeszcze drzwi
w przedniej czesci kadluba i wyposazono go w nil
wielkie okragle okna kabiny, zastapione pozniej
przez duze plaskie szyby we wszystkich nastgpnych

samolotach. Zostal on oblatany 2 grudnia 1945 r.
przez pilota doswiadczalnego firmy Bristol Cyrila

Unwinsa jako pierwszy nowy powojenny brytyjski |

samolot transportowy. Pierwsze proby wykazaly
szereg nieprawidiowosci w charakterystykach stero-
wania. Usterki wyeliminowano, zwigkszajac 0 1,2 m
rozpigtos¢ usterzenia poziomego i przemieszczajac
je z poczatkowego gornego polozenia na kadiubie
do polowy jego wysokosci. Po tych zmianach
Unwins stwierdzil, ze samolot nadaje si¢ do lata-
nia. Drugi prototyp (G-AGVB) zostal zbudowany
w wersji pasazerskiej Wayfarer i oblatany 30 kwiet-
nia 1946 r. Bristol 170 uzyskal nieograniczony bry-
tyjski certyfikat zdatnosci do lotu 7 maja 1946 r.,
a dwa dni pozniej prototypowy wayfarer w barwach
Channel Island Airways polecial w swoj pierwszy li-
niowy lot na wyspg Jersey. W ciagu szesciu miesie-

Samoloty Freighter Mk 31 wykonywaly swoje
zadania w wielu krajach swiata jeszcze

w latach 70., a w Australii przodowaty

w aktywnosci. Linie Air Express Ltd dysponowaly
flota samolotow uzyskang od lotnictwa
wojskowego Pakistanu i Trans Australia Airlines.
Samolot na zdjeciu ma otwarte wejscie dla zatogi
pod przednig czescig kadfuba.




Bristol Freighter

Zasadniczg cechg identyfikacyjng wersji Freighter
Mk 31 byta trojkatna pletwa ustateczniajaca na
kadtubie przed usterzeniem pionowym. Wsréd
uzytkownik6w tej wersji znalazly sig Royal Canadian
Air Force. Trzy samoloty RCAF mialy dodane
oszklenie na dolnej przedniej czesci kadiuba.

cy samolot wykonal 358 lotéw na Wyspy Nor-
mandzkie na kanale La Manche i przewiozi okolo
10 000 pasazerow.

W tym czasie w zakiadach Bristol ukoficzono od-
powiadajacy standardowi seryjnemu prototyp Fre-
ighter T (G-AGVC) ze wzmocniona podioga
i drzwiami transportowymi w przedniej czesci ka-
dluba. Zostal on oblatany 23 czerwca 1946 r.,
a sze$¢ tygodni pozniej wystartowal z fabrycznego
lotniska firmy Bristol w Filton w celu odbycia raj-
du pokazowo-akwizycyjnego i powrdcit do Wielkiej
Brytanii dopiero po dwdch latach. Po przebyciu
Péinocnego Atlantyku uczestniczyl najpierw w po-
kazach w Brazylii, a nastepnie zostal wynajety do
sluzby w Canadian Pacific Airways i ostatecznie
przewozil mieso, latajac w Linea Aéropostale Ve-
nezolana w Wenezueli. Pierwszy prototyp freighte-
ra zostal przekazany do prob w Royal Aircraft Es-
tablishment w Boscombe Down, a czwarty proto-
typ — Wayfarer IIA - réwniez otrzymat znaki lot-
nictwa wojskowego i znalazl si¢ w Telecommunica-
tions Research Establishment w Defford, gdzie
oba pozniej stuzyly az do ich demobilizacji w listo-
padzie 1958 r.

Pierwszy seryjny Wayfarer ITA mial w $lad za Fre-
ighterem I polecie¢ w rajd pokazowo-akwizycyjny,
lecz 4 lipca 1946 1., w drodze z Bathurst (Gambia,
Afryka) do Natalu i Buenos Aires awaria busoli
zmusila zaloge do wodowania zaledwie 193 km od
brzegéw Ameryki Poludniowej, po catkowitym zu-
zyciu paliwa.

Loty probne

Inne samoloty z wezesnej produkeji seryjnej rowniez
odbywaly rajdy pokazowo-akwizycyjne po Europie
i Srodkowym Wschodzie oraz byly wynajmowane do
prébnej eksploatacji, takim przewoznikom brytyj-
skim, jak: Airwork, Skytravel, British Aviation Servi-
ces czy Air Contractors. Przewozily wowczas pasaze-
réw oraz najrozniejsze fadunki - personel serwisowy
z rodzinami w lotach grupowych i na wezasy, warzy-
wa i owoce, takze konie wyscigowe i bydlo.
Pierwszym nabywca samolotu zostalo lotnictwo woj-
skowe Argentyny, ktore w 1946 r. zaméwilo 30 ma-
szyn Freighter TA (p6Zniej zamowienie zmniejszono
do 15). Pierwsza z nich wystartowala z Filton 24
pazdziernika 1946 r., a dostawe wszystkich zakon-
czono latem 1947 r. Ostatnie samoloty wycofano ze
stuzby w 1959 r. Odbiorcy przejawiali zainteresowa-
nie przede wszystkim wersja transportowa freigh-
tera, zapotr ie na wersje pasazerska wayfa-
rera bylo duzo mniejsze. Wyprodukowano ja w zale-
dwie 16 egzemplarzach, z ktdrych wszystkie kolejno
przebudowano na wersje transportows freightera.
Pierwsza powazna modyfikacja samolotu Bristol
170 polegata na wprowadzeniu zaokraglonych kon-
cowek skrzydel, ktore zwigkszyly ich rozpietosé
229,87 m do 32,92 m w wersji New Freighter, ozna-
czonej jako Freighter XI. Jej prototyp G-AIFF za-
demonstrowano po raz pierwszy publicznie
w 1947 1. na wystawie Society of British Aircraft
Companies (Stowarzyszenia Brytyjskich Firm Lotni-

Nowozelandzkie linie SAFE staly sie jednym
zgto 2y iké ig
iwp ity w nich wiele ikacji. y
na zdjeciu Freighter Mk 31 ma usunigta wigkszos¢
okien w kadtubie; w liniach tych stosowano

jalni kapsute p 2

czych) w Radlett. Tylko dwa samoloty Freigt
zostaly zbudowane przed zainstalowaniem silnikow
Bristol Hercules 672 0 mocy 1243 kW (1690 KM),
napedzajacych $migla o Srednicy 4
nie mocy pozwolifo podwyzszy¢ mase st
18 144 kg w wersji Freighter 21. z
postuzyl zmodyfikowany G-ATFF.
rozne warianty: standardowy Frei
guracji transportowej z wyciszona kab
0 mieszanej, towarowo-pasazerskiej kon
biny (16-20 pasazeréw i fadunck. zwy
samochodow osobowych); Mk 21E z pr.
Scianka dziatowa i catkowicie wy
nami kabing pasazerska, dostosow
aranzacji wnetrza na wariant transpor
ny lub pasazerski Wayfarer 22A d

Do najbardziej znanych freighteréw nalezaty
przewozace przez kanaf La Manche samochody
maszyny Silver City Airways. Mogly one zabra¢
dwa ich z i kil i
dodatkowych osob. Pézniejsza wersja Mk 32
mogla przewozi¢ jeszcze jeden samochéd
w przediuzone] przedniej czescl kadiuba i wigkszg
liczbe pasazeréw w kabinie za fadownia.
Po prawej: Prototyp samolotu Bristol 170 zostat

4 do e
seryjnej maszynie freighter, z otwierajgcymi sig jak
muszla drzwiami transportowymi w przedniej
czesci kadiuba. Kabina zafogi znajdowata sig
wysoko nad poktadem fadowni w celu zapewnienia
niczym nie zakidconego dostepu do niej.

Na dole: Samolot o znakach G-AIFF postuzyt jako
prototyp dia dwdch kolejnych wersji freightera.
Na i Xi 2

zaokraglone korcowki skrzydel, a na pozniejszym
Freighterze 21 mocniejsze silniki Hercules.

row. Wersje Freighter Mk 21E pokazano po raz
pierwszy na wystawie Society of British Aircraft
Companies w Farnborough w 1948 .

Zagranicznymi uzytkownikami samolotu Freighter
21 zostaly kraje Bliskiego i Srodkowego Wschodu,
Afryki Zachodniej, Arabia Saudyjska, Australia,
Francja i Hiszpania. Najwicksze jednorazowe za-
mowienie na 30 egzemplarzy specjalnie wyposazo-
nych Freighteréw Mk 21P z oknami adaptowanymi
yfarera w obu pofowkach drzwi fadowni ziozyt

ig iali tatwosé
j: 6w do jego j tadowni

przez drzwi otwierane na boki na wzor muszli.
Na zdjeciu samolot nalezacy do 1 Squadronu
(dywizjonu) RNZAF, sfotografowany w Tajlandii
w 1962 r. podczas operacji logistycznego wsparcia
dziatan sit australijskich przeciw partyzantce
w Potudniowo-Wschodniej Azji.

Lecz Lo wiasnie w Anglii freighter zaczal pelni¢ ro-
le, 7 jaka go najezgSciej kojarzono. Latem 1948 r.
samolot Freighter 1 o znakach rozpoznawczych
G-AGVC zostat zmodyfikowany dla linii Silver Ci-
ty Airways w taki sposob, aby mogl zabiera¢ dwa
wrodzinne” samochody w tadowni i 15 pasazeréw
w oddzielnej kabinie pasazerskiej usytuowanej za
fadownia. 13 lipca 1948 r. wykonal on pierwszy
25-minutowy lot migdzy baza linii Silver City
w Lympne (Kent) a Le Touquet, inaugurujac pro-
mowe powietrzne polaczenie przez kanal La Man-
che, dzigki ktoremu linie Silver City Airways staly
i¢ znane. Linia ta utrzymywata spora flote freigh-
teréw na tej trasie. Pig¢ z nich i dwa inne uzytko-
wane przez firme Airwork zostaly skierowane do
obslugi mostu powietrznego podezas kryzysu ber-
linskiego na przefomie lat 1948/49 i wykonaly facz-
nie 287 lotéw.




Bristol Freighter

Wskrzeszone Instone Air Line w latach 80.
opieraly sig na dwéch eksnowozelandzkich
Freighterach 31, latajacych w Wielkiej Brytanii

w roznych okazyjnych przewozach lotniczych.

Po ich wycofaniu linia ta zachowata tylko jeden
samolot Douglas DC-6, znajdujgcy sig

w uzytkowaniu Air Atlantique.
Nieszczesliwe wypadki

Na sukees freigtera rzucily cieni dwie Katastrofy.
Prototyp wersji Mk 21 (G-AIFF) zostal utracony
nad kanafem La Manche 6 m,.qd 1949 ., a nalezacy
do Silver City G-AHIJ rozbit si¢c w Llandow (Gla-
morgan) w marcu nastgpnego roku. Badania przy-
czyn wypadkow wykazaly, ze w obu sytuacjach wy-
stapilo uszkodzenie struktury statecznika pionowe-
go, spowodowane nadmiernym obciazeniem od ste-
ru kierunku podezas wznoszenia z jednym nie
pracujacym silnikiem. Firma Bristol opracowala
czym predzej modyfikacje, ktéra wprowadzono na
wszystkich samolotach, oraz nowa wersje - Freigh-
ter 31, z duzg pletwy ustateczniajgcg przed usterze-
niem pionowym, silnikami Hercules 734 o mocy
1456 kW (1980 KM) i masie startowej z\uekﬂzonej
do 19 960 kg. Pierwsze dwa Freightery 31 by
tensywnie badane i oceniane przez \»0_]sk0\»ych pi-
lotow doswiadczalnych w Boscombe Down.
Produkcje seryjna wersji Freighter 21 przerwano
po ukoficzeniu 92 samolotow. Kontynuowano ja
w nowej wersji Freighter 31 (oraz w jej wariancie
Bristol 170 znalazt sie u wielu uzytkownikéw,

w wigkszosci w wersji Freighter. Wersja Wayfarer
nie znalazfa uznama wobec konkurenr:/: innych,
bardziej
pasazerskich. Maszyna pokazana na zdjeciu byfa
uzywana przez BEA do przewozu poczty i innych
tadunkow.

wojskowym Freighter Mk 31M), ktéra odniosta
znaczacy sukces handlowy, bowiem lotnictwo woj-
skowe Pakistanu zamowilo 38 maszyn. Inni wojsko-
wi uzytkownicy samolotu Freighter 31M to lotnic-
two Blrmy (obecnie Myanmaru - 1 egzemplarz),
Iraku (2 egzemplarze), Royal Canadian Air Force
(RCAF - 3 egzemplarze uzywane do wsparcia dzia-
fafi jednostek lotnictwa kanadyjskiego w Europic)
i Royal New Zealand Air Force (RNZAF - 7 eg-
zemplarzy). Cho¢ wersja Mk 31 zostala zastapiona
nowsza Mk 32 (opisang ponizej), to jej produkcja
nic zostala zakonczona az do 1958 r., kiedy to do-
starczono ostatni z 93 zaméwionych samolotow. Je-
den egzemplarz otrzymaly brytyjskie linie lotnicze
Dan Air i jeden linic Straits Air Freight Express
(SAFE) z Nowej Zelandii. Linie SAFE zaczely
stawa¢ si¢ najwigkszym uzytkownikiem freighte-
6w, kupujac od lotnictwa wojskowego Pakistanu
10 ,.nadliczbowych™ Mk 31M, a takze maszyny od
hiszpanskich linii Iberia Airways. SAFE dos¢ cz¢-
sto wynajmowaly liczne samoloty RNZAF do prze-
wozu fadunkow przez Ciesning Cooka, oddzielaja-
ca od siebie Wyspe Poinocna i Wyspe Poludniowa
owej Zelandii. Linie SAFE opracowaly wlasny
em samozaladunkowy dla samolotéw Freighter,
naz\\anv Cargon oraz unikalna 20-miejscowa kap-
sule pasazerska, kompatybilna z tym systemem
i stosowana na trasie Wellington-Wyspa Chatham.
W 1953 1. linia montazowa samolotéw Freighter zo-
stala przeniesiona z zakladow w Filton (przygotowy-
wanych do podjecia seryjnej produkeji nowego pasa-
zerskiego samolotu turbosmiglowego Bristol 175
Britannia) do fabryki w Weston-Super-Mare. W tym
samym roku powstafa ostatnia wersja samolotu Bri-

ostatnim freig w stuzbie byt
ten Freighter 31, sfotografowany tuz po powrocie
do Nowej Zelandii po przegladzie dokonanym
w liniach Instone. Nalezaf on do linii Hercules
Airways, ktére zakonczyly dziafalnos¢ w 1989 r.

stol 170, znana jako Freighter 32 lub Super Freigh-
ter. Charakteryzowala si¢ przediuzona o 1.6 m
przedni czescia kadiuba, co umozliwialo zmieszeze-
nie w fadowni trzeciego samochodu, wiekszym sta-
tecznikiem pionowym i sterem kierunku oraz po-
wigkszong pletwa przed usterzeniem pionowym
w celu skompensowania powierzchni bocznej, doda-
nej w wyniku przediuzenia kadiuba w przedniej jego
czesci. Kabina pasazerska w tylnej czesci kadiuba
super freightera miescita 25 pasazerow. Wyproduko-
wano 20 samolotow Freighter Mk 32. Czternascie
z nich dostarczono liniom Silver City Airways, ktore
13 lipca 1954 r. otworzyly specjalny terminal w por-
cie lotniczym Lydd-Ferryfield (Kent).

Ponadto na linii do Le Touquet, stanowiacej czes¢
polaczenia lotniczego Londyn-Paryz, wprowadzono
do uzytku specjalnie zmodyfikowany samolot wersji
Mk 32 (G-AMWA) z 60 miejscami pasazerskimi,
bez tadowni dla samochoddw, znany tez |dk(} super
wayfarer. Linie Silver City przediu:
faczen do Cherbourga, na Wysp: Normandzkie
i do Poinocnej Irlandii. W dziesiata rocznice po-
wstania Silver City Airways nalezace do tych linii
Druga podstawowa wersja Bristola 170 byt
wayfarer, rozpoznawalny po braku drzwi

w przedniej czesci kadiuba i wigkszej liczbie
okien kabiny. Samolot byt uzywany pod koniec lat
40. przez Channel Island Airways na trasach

z Wysp Normandzkich (Jersey, Guernsey,
Alderney) do Wielkiej Brytanii.

samoloty Freighter i Super Freighter, z czuloscia
nazwane ..Flying Nissen Hunts” [latajacy domek
mysliwski] wykonaly 125 tys. lotéw przez kanal La
Manche, przewozac 215 tys. samochodow, 70 tys.
motocykli i 759 0 tys. pasazeréw.

Szes¢ nastepnych Freighterow 32, wsrod ktorych
znalazl si¢ 214 i ostatni z wyprodukowanych Bristol
170, zostalo dostarczonych liniom Air Charter Ltd
w Southend Airport dla zapewnienia potaczef
~mostowych samochodowych” przez kanal La Man-
che na trasach Southend-Calais i Southend-Osten-
da. Byl to w 1958 r. bardzo dobry interes. o czym
moze $wiadczy¢ fakt przebudowy nalezacych do Air
Charter Ltd samolotéw Freighter Mk 31 na wersje
Mk 32 o wigkszej zdolnosci przewozowe.

Dlugowieczny Mk 32

W pazdzierniku 1962 r. linie Silver City Airways
i Air Charter Ltd polaczyly si¢, tworzac Bri ish
United Air Ferries, a nastepnic British Air Ferries
(BAF), uzytkujace flote zlozona z 24 samolotow
Freighter roznych wersji i wariantow. Nowy prze-
woznik zaczal wycofywa¢ swe nieco podstarzale sa-
moloty Freighter 31 juz w roku nastepnym i kiero-
wac je du pue“lddu gléwnego. po w, pm\\adzuuu

da do lotu w nastepstwie kata-

slrof\ w Irlandii, spowodowanej zmeczeniowym
uszkodzeniem skrzydia podezas lotu. Zaczeto wy-
maga¢ wymiany czesci struktury no$nej skrzydel po
wykonaniu 25 000 ladowan. Byt to cios ekonomicz-
ny dla starszych i wyeksploatowanych samolotdw,
poniewaz w ich przypadku nie bylo to juz oplacal-
ne. Samoloty Super Freighter Mk 32 kontynuowaly
stuzbe bez przeszkdd, niektore w barwach stow:
rzyszonych z brytyjskimi BAF francuskich linii
Compagne Air Transport, dopoki ich flota nie we-
szla w faze redukeji od 1967 r. Wigkszosé samolo-
téw wycofano do 1970 r., cho¢ dwa kontynuowaly
stuzbe w firmie Midland Air Cargo az do 1975 r.
Niewielka liczba Freighterow 31 przem\ﬂa do lat
80., przewaznie w Wielkiej Brytanii i Nowej Zelan-
dii. Linie Hercules Airways pozostaly wierne samo-
lotom Bristol 170 az do 1989 r. W Wielkiej Brytanii
Instone Air Line zachowaly dwa cigzko spracowane
Freightery 31 az do konca lat 80., sprzedajac je osta-
tecznie liniom Trans Provincional Airlines w Ko-
lumbii Brytyjskiej (Kanada), ktére w sumie dyspo-
nowaly trzema samolotami tej wersji oraz znacznym
zapasem czgsci zamiennych. Idealnie dostosowany
do przewozu fadunkow w trudnych warunkach p6l-
nocnego klimatu bristol freighter znalazl swa ostat-
nig przystan tam, gdzie okazal si¢ najlepszy.

Linie Silver City uzytkowaly najwigksza czgsé
2z wyprodukowanych Freighteréw 32, ktére
mialy przediuzony przéd kadfuba w celu
pomieszczenia jeszcze jednego samochodu

Lotnictwo cywilne

Liczne freightery sprzedano do Francji, wsréd
nich znalazt sig i ten Freighter Mk 21. Co
najmniej jeden z nich byt uzywany podczas
wojny w Indochinach, przewozac fadunki

dia
statecznosci kierunkowej. Samolot na zdjeciu

to jedyny wylacznie pasazerski super wayfarer.

w ramach
Diugonose Freightery Mk 32 lataty pozniej
na promowej trasie przez kanat La Manche
w liniach CAT.




Bristol Freighter

P

Lotnictwo cywilne

Dane techniczne
Bristol Freighter Mk 21

Zespot napedowy: dwa silniki gwiazdowe Bristol
Hercules 672 o mocy 1243 kW (1690 KM) kazdy
Osiagi: predkos¢ przelotowa — 266 km/h; zasieg
maksymalny - 790 km
Masy: pustego samolotu - 12 013 kg; maksymalna
do startu - 18 144 kg
Wymiary: rozpietosé skrzydel - 32,92 m; dlugosé -
20,83 m; wysokos¢ ~ 6,60 m; powierzchnia skrzydet

— - 1382 m?

. Liczba miejsc pasazerskich: 15-34

Dane techniczne
Bristol Super Freighter Mk 32

| Zespot napedowy: dwa silniki gwiazdowe Bristol

| Hercules 734 o mocy 1456 kW (1980 KM) kazdy
Osiagi: predkos¢ przelotowa — 265 km/h; zasieg
maksymalny - 790 km
Masy: pustego samolotu - 13 365 kg kg;
maksymalna do startu — 18 144 kg
Wymiary: rozpitosé skrzydet - 32,92 m; dlugosé -
22,35 m; wysokos¢ - 6,60 m; powierzchnia skrzydel
-138,2m?
Liczba miejsc pasazerskich: 23

” 1 j w wyniku
Bristol 1'70d:osta P! A 4. Nie z as_tala

P P ym
i zadna z
ienia i i i w prymitywnych
tatwienia i uproszczenia obstugi ¢
;aarunkach, jak na przyktad stafe podwo_zle. Duze, -
niezbyt smukte skrzydta nie dawalyl ryyoze ;:;;‘a:l:ly
i h, lecz pozwalaly na
osiggéw przelotowych, 2 &
i dzo krétkiego pasa,
sporym fadunkiem Z bar ’
pf!dwazie byto przxs!osow;ni d; lotnisk o nie .

ji——

jad g -
;spewm'al gfadka podfoge na _calel dlugaé‘ﬁt/:;elrazi::;l;
i umozliwiat jej usytuowanie nisko nad po!
Iotniska w celu utatwienia zatadunku.

Mike Sadrocfe
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NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY IS

Douglas DC-3/C-47

Maszyna ta moze bezsprzecznie kandydowac do tytutu najstynniejszego samolotu $wiata, bo byta
nim przez ponad pét wieku. Narodziwszy sie w okresie wielkiego boomu lotniczego potowy lat 30.,
jeszcze przed wojna, DC-3 stat si¢ podstawowym samolotem pasazerskim, a w czasie jej trwania
najpopularniejszym wojskowym samolotem transportowym. Wykonujac obie te funkcje,

a takze szereg innych, samoloty tego typu przetrwaly do naszych czasow.

B orzenie nowej konstrukcji tkwily w warunkach technicznych okreslonych

przez American Airlines, ktore domagaly si¢ samolotu zdolnego do kon-
kurowania z Boeingami 247 i Dougl i DC-2. Ostatecznie prezes American
Airlines, C.R. Smith, zwrdci si¢ do Donalda Douglasa z propozycja stworzenia
powiekszonej i wygodniejszej wersji DC-2. Projekt oznaczany jako Douglas Sle-
eper Transport (DST), czyli samolot z miejscami do lezenia, wykonai zespot
konstruktoréw kierowany przez Freda Stinemana, glownego konstruktora w za-
kiadach Douglas. Poczatkowo kadiub byl w stanie pomiescic 14 16zek, ale szybko
zauwazono, ze zamiast 16zek mozliwe bedzie posadzenie 21 pasazerow placacych
normalng stawke za lot dzienny. Mocniejsze 662 kW (900 KM) silniki
Cyclone pozwolily na zwigkszenie masy platnej 0 50% w stosunku do DC-2, przy
zaledwie 3% wzroscie kosztow operacyjnych. Oblot pierwszego prototypu samo-

| lotu noszacego numer X14988 i stale nazywanego DST odbyt si¢ z lotniska Clo-

ver Field (obecnie Santa Monica) 17 grudnia 1935 r., dokladnie w 32. rocznicg
pierwszego lotu braci Wright. Za sterami samolotu zasiadal Carl A. Cover.

Juz 11 lipca 1936 1. prototyp zostal wprowadzony do prébnej eksploatacji
w barwach American Airlines i stal si¢ flagowym samolotem tej linii. Do kofica
1939 r. maszyny oznaczone jako DC-3 (trzeci samolot komercyjny Douglasa)
weszly do sluzby w barwach innych amerykaskich linii lotniczych: Braniff,
Eastern, Northwest, Pennsylvania-Central Transcontinental & Western oraz
United i oczywiScie American Airlines, ktore byly pierwszym jego uzytkowni-
kiem. Poza terenem Stanow pierwszym klientem tej maszyny stal sie holender-
ski KLM, a za nim kolejne linie: Panagra, Panair to Brasil, LAV, CMA, Au-
stralian National, szwedzka ABA, czeska CLS, Swissair, Air France, Sabena,
LOT, LARES oraz MALWERT. Prawa do budowy licencyjnych samolotow zo-
staly sprzedane japoniskiej firmie Nakajima (pierwszy samolot produkcji japori-
skiej ukoficzono 30 wrzesnia 1938 r.). Drugim licencjobiorca byl Zwiazek Ra-
dziecki, ktory zakupit 18 samolotow, a nastepnie uruchomil jego masowg pro-
dukcje zaréwno na potrzeby cywilne, jak i wojskowe. Samoloty radzieckie po-
czatkowo oznaczano jako PS-84, a potem Lisunow Li-2.

Gdy w Europie wybuchia wojna, wiekszos¢ linii lotniczych ograniczyla swoje
loty, a maszyny zdobyte na terenie podbitych parstw zostaly wprowadzone do

Pierwszy prototyp DC-3 byl w y Wi i DST

(Douglas Sleeper Transport). Do dziewiczego lotu poderwal sig z pasa

lotniska Clover Field (obecnie Santa Monica) 17 grudnia 1935 r.

o godzinie 3 po puludmu, pilotowany przez Carla A. Covera, ktéremu
dwaj inzy ie - Fred Stil i Frank Collbohm.

stuzby w barwach Deutsche Lufthansa lub tez trafily w rece wloskie. W ten
sposdb DC-3 zaczely stuzbe po obu stronach frontu.

W okresie migdzywojennym w USA wojskowe lotnictwo transportowe (Air
Transport Command) urosto do rozmiarow sporego przewoznika i w razie po-
trzeby mogloby siegnac po rezerwy w postaci samolotéw wynajetych od prze-
woznikow cywilnych. Ale w rzeczywistosci dopiero we wrzesniu 1940 r. zaczgto
w znaczacym stopniu powigkszaé wielko$ci zaméwien na nowe samoloty trans-
portowe. W ramach tych dziatan zlozono zaméwienie na 545 samolotéw DC-3
oznaczonych jako C-47 Skytrain. Jednak zaden z nich przed atakiem na Pearl
Harbor nie dotarl do zamawiajacego, a Owczesna liczba powietrznych jedno-
stek transportowych ograniczala si¢ do okolo 50 Douglasow C-32, C-33 oraz
C-39, z ktorych wszys byly wojskowymi wersjami DC-2. Do kofica 1941 r.
zamowienie zostalo powiekszone o dalsze 70 C-47 oraz 100 samolotow C-53
Skytrooper, stanowigcych pasazerska wersje DC-3 przeznaczona dla US Army.
W tym czasie USAAC stworzyt 50 skrzydlo transportowe (8 stycznia 1941 r.)
do kierowania i koordynowania wszystkich lotow transportowych. Po nim,
w 1942 1., powstato 51, 52 oraz 53 skrzydlo, w 1943 1. 54,601 61, aw 1944 r.
dodano jeszcze 322 skrzydlo. W szezytowym okresie wojny skrzydia te posiada-
ly 32 grupy transportowe ze 190 dywizjonami samolotow Iransponm\vch

Wojskowe C-47 réznily si¢ od cywilnych DC-3 wzmocniona podioga w kabinie |

oraz mocniejsza tylna czescia kadiuba. Ponadto dodano im duze drzwi zata-
dunkowe i wyposazono w mocniejsze silniki Pratt & Whitney R-1830-92 0 mo-
cy 882 kW (1200 KM) kazdy. Rzedy foteli pasazerskich zastapiono skiadanymi
krzeselkami umieszczonymi na obu burtach, a w oknach pojawily si¢ otwory
strzelnicze, umozliwiajac prowadzenie ostrzalu z broni lekkiej. Masa startowa
samolotu wzrosta z 11 340 kg do 13 290 kg.

Produkcje C-47 podjeto w nowych zakladach zbudowanych w Long Beach
w Kalifornii i do momentu pojawienia si¢ zmodernizowanej wersji C-47A wy-
produkowano 953 transportowce. Wersja A réznila si¢ od wersji podstawowej
zastosowaniem 24-woltowej instalacji elektrycznej w miejsce stosowanej do-
tychezas 12-woltowe]. Poniewaz zaklad w Long Beach nie mogl poradzi¢ sobie
z szybko rosnaca liczba zaméwief wojskowych, w 1942 r. do produkcji wiaczo-

Przed Il wojna $wiatows DC-3 byly takze produkowane na podstawie
licencji w Zwigzku im i Japonii. samoloty
przejete od Air France i wcielone do wojska we Wioszech, byly to
maszyny eksploatowane na wszystkich frontach $wiata i to przez obie
walczace strony.




Douglas C-47 nalezgcy do
Arkia Israel Inland Airlines Ltd,
podczas konfliktu izraelsko-
-egipskiego (kryzys sueski)
nosit barwy szybkiej
identyfikacji.

no fabryke Duglasa znajdujaca si¢ w Tulsa w Oklahomie. Powstalo tam 2099
C-47A, podczas gdy w Long Beach wyprodukowano 2832 maszyny. Trzecia
znaczacy wersje seryjng stanowit C-47B, dla kiorej charakterystyczne byly tur-
bodoladowane silniki R-1830-90 (zwane réwniez Dash-90B) oraz powiekszona
ilo¢ zabieranego paliwa Ten wariant powstal w liczbie 30 maszyn zbudowa-
nych w Long Beach i 2808 W Tulm DOddIkUWO zbudowano 133 maszyny
TC-47B bedace I i w silniki Dash-90B. Pra-
wie wszystkie sposrod 600 samolotow lransportowych Skytrain i Skytrooper
uzywanych przez US Navy zostaly przejete z roznych kontraktow dla UN Army
i wprowadzone do stuzby pod wspolnym oznaczeniem R4D.

C-47 docicraly wszedzie tam, gdzie znajdowaly sie wojska sprzymierzonych.
Byly jednymi z pierwszych samolotow amerykanskich, ktore dolecialy do Wiel-
kicj Brytanii, gdy Stany Zjednoczone przystapity do wojny. W 1942 r. stworzo-
no Troop Carrier Command (Lotnictwo do Transportu Jednostek Wojsko-
wych), ktére miato zapewni¢ §rodki transportu jednostkom powietrzno-desan-
towym. Szybko C-47 zostal zastosowany w roli samolotu przewozacego spado-
chroniarzy lub holujacego szybowee. W czasie pierwszej operacji powietrzno-
desantowej przeprowadzonej na Sycylii w 1943 r., C-47, wspdlnie z innymi ty-
pami pomocniczymi, przerzucily 4381 spadochroniarzy. Podczas operacji lado-

Douglas Dakota Il nalezagcy
do 24 dywizjonu RAF.
Jednostka stacjonujgca

w okresie Il wojny swiatowej
na lotnisku Hendon
zajmowata sig od 1943 r.
transportem waznych oséb
(VIP) oraz poczty,
wykonujac loty na Malte.

wania w Normandii w czerweu 1944 r., w ciagu zaledwie pierwszych 50 godzin
walk C-47 przewiozly ponad 50 000 skoczkow.

W RAF samolot C-47 oraz jego wersje rozwojowe zostaly nazwane Dakota
raczej z powodu brzmienia samego skrotu ,DC-kote™ niz ze wzgledu na
znaczenic geograficzne. Dakota I odpowiadala C-47, Dakota 11 C-53, oznacze-
ni¢ Dakota IIT przypadio C-47A, a Dakota IV C-47B. W sumie co najmniej
1895 samolotow tego typu stuzylo w 25 dywizjonach transportowych RAF. Po-
zostaly w sluzbic az do 1950 r., gdy zostaly zastapione przez nowsze samoloty
Vickers Valetta.

Wraz ze wzrostem zapotrzebowania na transport lotniczy powigkszata si¢ liczba
modyfikacji C-47. W ramach tych dzialafi powstala wersja XC-47C (42-5671),
samolot — amfibia, wyposazony w dwa plywaki typu Edo. W kazdym z nich znaj-
dowaly si¢ po dwa chowane kola, ktore umozliwialy ladowanie na zwykiym lot-
nisku oraz dodatkowe zbiorniki paliwa o pojemnosci 1136 litrow kazdy. DC-3

Bardzo wczesne wersje C-47-DL (samolot 41-18365 zostat zbudowany

w pierwszej partii 953 maszyn pochodzacej z fabryki w Long Beach)
podczas Waco Hadrian
na terenie Stanéw Zjednoczonych. c -47 odegraly jedng z najwazniejszych
rél podczas Il wojny $wiatowej.
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Douglas DC-3/C-47

Podczas wojny RCAF posiadat trzy
dywizjony latajgce w ramach RAF-u.
Dwa z nich (435 i 436) operowaly
na Dalekim Wschodzie, a trzeci
(437) w Europie. Samolot na
zdjeciu pochodzi z okresu
powojennego i stuzyt do szkolenia
pilotéw kanadyjskich oddziatéw
powietrznodesantowych.

posiadaly rozne oznaczenia nadawane przez US Army, co pozwalalo na odr6z-
nianie od siebie roznych maszyn na przyktad: z 14 fub 21 fotelami, silnikami
Twin Wasp lub Cyclone oraz roznymi konfiguracjami drzwi wejsciowych i zata-
dunkowych (niektére samoloty mialy drzwi umieszczone w prawej burcie kadiu-
ba) oraz roznymi dop Inymi warto$ciami mak ] masy startowej.

Jeden z 98 R4D-8 nalezacy do US
Navy i bedacy odpowiednikiem
NA Super DC-3 ze skrzydtami
o powigkszonym skosie,
z powigkszonym usterzeniem,
przedfuzonym kadiubem
i catkowicie ostonigtym
podwoziem. Samoloty, ktére
z czasem otrzymaly nowe
oznaczenie C-117D, osiagaly
predkos¢ maksymalng 435 km/h.
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Po zakoriczeniu wojny wiele maszyn Skytrain i Skytrooper zostalo uznanych za
przestarzale i sprzedano je uzytkownikom cywilnym zaréwno w Stanach, jak
i poza ich granicami. Z samolotow C-47B demontowano sprezarki, zmieniajac
ich oznaczenie na C-47D i stosowano do transportu wyzszych oficerdw, z czasem
zmieniajac oznaczenie na VC-47A i VC-47D. Gdy 1 czerwea 1948 r. powolano

Wigkszos¢ eksliniowych samolotéw pozostawiono w konfiguracji zerskiej
co w pewnym stopniu pozwolito ograniczy¢ kiopoty z ich obstuga, wynikajace ze
zrbznicowania wersji, silnikow oraz wyposazenia kabiny. Te DC-3 otrzymaly
oznaczenia od C-48 do C-32 (z wieloma wersjami), podczas gdy oznaczenie
C-53 Skytrooper zastosowano nie tylko do 193 samolotéw przejetych cywilnych
DC-3, ale rowniez wielu nowo zbudowanych samolotéw, ktérych konfiguracja

dpowiada; dard w liniach lotniczych. Dwa C-68 byly poz-
nymi odmianami liniowych DC-3 z 1942 r., a oznaczenie C-84 zastosowano do
czterech wezesnych wersji liniowych, cho¢ juz w konfiguracji z 28 miejscami
i silnikami Wright R-1820-71. C-117 byly wersjami VIP zbudowanymi w fabryce
w Tusla, wyposazonymi w kabing w stylu linii lotniczej zabierajaca 28 pasaze-
réw. Z zaméwionych 131 maszyn powstalo zaledwie 17, ale po zakofczeniu
dziatafi wojennych i zwyciestwie nad Japonia zaméwienie na pozostale anulo-
wano. Niektére z nich mialy zdemontowane z silnikow turbosprezarki i otrzy-
maly oznaczenie C-117B. Wreszcie 11 VC-47 w pasazerskiej wersji VIP stalo
si¢ C-117C i byly one jeszcze uzywane nawet w latach 60., cho¢ pod oznaczenia-
mi VC-117A i VC-117B. Na koniec warto wspomnie¢ o ciekawym eksperymen-
cie dotyczacym C-47 numer 41-18496. Polegal on na przer6bce tego samolotu
na szybowiec transportowy oznaczony XCG-17. W ten spos6b chciano uzyskaé
odpowiednig maszyne do holowania przez znacznie silniejszy czterosilnikowy
samolot transportowy C-54 Skymaster.

Pojedynczy Douglas XC-47C (42-5671) w stanie z 1943 r., wyposazony
w plywaki Edo, z ktérych kazdy miaf po dwa chowane kofa umozliwiajace
i i oraz zbiornik o poj

na
1136 litréw.
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4 + Sprystiwacz instalacii ocladzania

Przekroj perspektywiczny Douglas C-47 Dakota IV
2 ~

8 Dzwignie przepustnicy silnikow
< przediej szyby wiatrochronu 9 Kolumna steronnicza
5 Smiglo prawe 10 Podloga kabiny pilotow
S . 11 Pokeywy porwaiajaca na konirols
S\ 7 Fotel crugiego picta cragow kablowyel
= 12 Rurki Ptota
o 13 ik anteny
= 14 Zbiomk cieczy instalaci
odladzania émigla
15 Fotal piota
16 Wigga wamocrions, oddzelaiaca
Kabing piliow
17 Znajeigey #ig na dachu kbiny
pilotow wiaz awaryjny
18 Antena mieczowa
19 Prawa lampa ladowanialkolowaria

1 Odehylana ostona na nosie,
umotliniajaca dostep do
prayrzadow poadonych
1 elementow ukladu sterowania

2 Pedal sterowania sterem kieruniu

3 Tablica prayrzadon.

Argentyniskie lotnictwo wojskowe

i marynarka wojenna posiada flote
$migtowcow i samolotow
przeznaczonych do obstugi
narodowych stacji na Antarktydzie.
Na rysunku przedstawiony jest
wyposazony w narty C-47, nalezacy
do 1 dywizjonu antarktycznego

(1 Escuadron Antarctico)
argentynskich sit powietrznych
(Fruerza Aerea Argentia) bazujacego
w Marambino. Samolot zostat
wycofany z lotéw na przefomie
1982/83 r.

Przed wprowadzeniem do stuzby
dwuosobowych wersji szkolnych
mysliwca TF-104G Starfighter
belgijskie lotnictwo wojskowe (Force
Aerienne Belge) uzywato C-47 ze
specjalnie zmodyfikowanym nosem
wyposazonym w radar NASRR, aby
przyszli piloci F-104G mogli nabra¢
doswiadczenia w ich uzyciu w locie.

20 Zviomik cieczy instalaci
odladzania przedie szyby
wiatrochrory

21 Prawoburtowy praedial na bagez

22 Tablica bezpiecznikow
elekurycanych 39 Walok

23 Drawi wejéciowe dla zalog!

24 Obudowa anteny paticowe)

34 Praw $wiatto nawigacyine
35 Lotka skrzyala prawego
38

47 Silownik hydrauliczny ap
48 Kiapa controplata
a

95 Podloga kabiny ransportows
96 Oprofiowanie przejscia kadlub-

otk ayda

37 Kiapka wywazaiaca - tymer 7 Propiadbome it echtronn

98 Budowa preyosiows] czgeci Kapy

99 Nakeywii wiowow zbiomika paliwa

100 Potaczenie kolnierzows
2Zowngurznej czesci skizydla

101 Nakiadka pasmowa. laczaca

tywnione Gzgsci pokrycia

50 Okna kabiny.
51 Prerscienie eia

52 Siedzonia spadochroniarzy.
8 miojsc.

dapami
40 Kiapa zewngirzna skrzydla,

radiokompasu 53 Prawoburtowe wyiécle awaryine =
25 Micisco umieszczenia tratwy. 54 i
ratunkow 55 Elomenty wykladziny wrgtrza
kabiny
64

26 Lawoburlowy przedzial na bagaz

Kadiuba 102 Zewngtrzna Kapa kickodylowa
Kadiuba 43 Wewngtrzn pokrycie faists - krawedai splywy

163 Lot iowa
28 Fota raciotalgratisy cantropata
Flécenne pokryoe otk
29 Gyt powiiza 45 Lewoskraydlowy glowry iomik 106
30 Systemy: Kimayzacyiny pala 0 pojemnotc 754 1 105 Zebro laczace odeimowaing
Tantyicyiny 45 Lawosiczycowy codatiowy i« srydia

3t Wiz i
2 kopulk astronawigacyjne]

32 Usztywniona czesé pokrycia
zowngirzne) czesci prawego

33 Nakladka preumatycane instalaci
antyoblodzeniowel krawedz: =

o /

106 Lows swiatelko nawigacyjne

107 Nakladka poeumatyczne instalaci
antyoblodzenione] krawedzi
natarcia

108 Podtuznice konstrukei skrzydla

109 Tylny diwigar

110 Conralny d2wigar

111 Zabra konstruki skrrydta

112 Dawigar przedni

aiomik 7601
46 Okucic d2wigara skrzydla

// o

113 Zoberka capéc krawedzi natarcia

114 Podlutnice czesci kiawedzi
natarcia skrzycla

115 Lewa lampa do ladowania
ikolowania

116 Lewe kolo glowne.

117 Gléwny, tyiny zastrzal podwozia

118 Amonyzator golen

1

63 Prawa polowa statecznika 79 Nakladka preumatyczne instalaci

iomego
64 Prawa polowa steru wysokosci natarcia podwozia
& 0 120

v
81 121 podwozia
e ola sinka
123 Zblornik oleju 0 pojemnosei 1091
124

6 y u
og i &7

57 Wregi tyinej czesci kabiny 68 Wywazenie aerodynamiczne steru

58 Arkusze blachy polycia kadluba Kierunku

steru Kierunky

125 Komora podwozia glownago

84 Koiko ogonowe 126 Ognioodporna wrega sinika

59 Wrega wamocniona, konczaca 69 Zawias. pods 127
Kabing pasazerska, 70 Budowa steru Kierunky tyinego 128 Chiodrica oleju
1 T " 129
inspekeie 2 87 Zastrzal kolka ogonowego todz
tying] cagsci samoloty 73 Mechanizm E) 130 Koleidor spali

62 Oprofiowanie praeiscia kadiub - 74 Ramiona sterow Kierunk i Kerunku

statecznik pionowy i wysokosci 89 Wrega laczaca tyina czes¢ kadluba
Toaleta.

75 Owiewka koncowki kadluba 133 Chlodzony powietrzem silnik typu

7 ot A & Wnitney
wysokosci %2

” lowa © 14 cyindrach

93 Drzwi pasaersiie/desaniowe 134 Mechanizm zmiany skoku smigta,
5

potowa)
8 Kryty pléinem ster wysokosci
135 Tedjlopatowe samopraestawiaing

smiglo firmy Hamilton Standard
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Douglas DC-3/C-47

us Navy przystosowywata swoje R4D do réznych funkcji, w tym wiele

Ten R4D-. 5 numer 12441 nalezacy do VX-6 dywizjonu doswiadczalnego

wigzato sie¢ z wp nowego

Przyktadem tego moze by¢ R4D-5 (najprawdopodobniej R4D-5S)

z dodatkowymi ostonami anten na nosie i pod kadtubem oraz szeregiem
nieostonietych anten w tylnej czesci kadfuba, na ogonie i dachu. Samolot
byt do w iu wojny i

do zycia Military Air Transport Service (MATS) - Wojskowa Sluzba Transportu
Lotniczego, czyli lotnictwo transportowe USAF), nowa formacja posiadata
248 egzemplarzy C-47. Wsrdd nich znalazla si¢ partia morskich samolotow po-
szukiwawczo-ratowniczych SC-47B i SC-47C przystosowanych do przenoszenia
lodzi ratunkowych. W czasie prowadzonej w tym samym roku operacji Most Ber-
linski wziclo udzial 105 samolotow C-47 nalezacych do MATS.

Podezas walk w Korei C-47 nalezgce do Combat Cargo Command USAF byly
uzywane do zrzutow zaopatrzenia, a maszyny oznaczone jako RC-47D zastoso-
wano do wystrzeliwania flar podczas nocnych atakow bombowych na pozycje
nieprzyjacielskie. W 1953 r. 26 samolotow zostato zmodyfikowanych na wersje
AC-47D. Byly wykorzystywane przez MATS do kontroli systemow nawigacyj-
nych na lotniczych trasach nawigacyjnych.

W stuzbie US Navy

Jak juz wspomniano, samoloty C-47 i ich wersje rozwojowe stuzyly w Lotnic-
twie Marynarki Wojennej USA, noszgc oznaczenie R4D. Wersja R4D-1, nape-
dzana silnikami R-1830-82, odpowiadala wezesnym wersjom C-47. Dwa samo-
loty R4D-2 (bedace odpowiednikiem wersji C-49) przystosowano do przewoze-
nia wyzszych oficeréw. Pozniej oznaczone jako R4D-2F i R4D-2Z byly jedyny-
mi samolotami napedzanymi silnikami Wright R-1820. R4D-3 oraz R4D-4 od-
powiadaly C-53 i C-54 Skytrooper US Army, ale podstawowg wersja transpor-
towa US Navy stal si¢ samolot R4D-5 z silnikami Dash-92 i 24-woltows insta-
lacja elektryczna, co odpowiadalo wersji C-47A. R4D-6 byl odpowiednikiem
C-47B z silnikami Dash-90B, a R4D-7 szkolnego TC-47B.

Po ataku japoriskim na Pearl Harbor powolano do zycia Naval Air Transport
Service, czyli Morska Stuzbe Transportu Lotniczego, ktora zostala wyposazona
prawie wylacznie w samoloty R4D. W krétkim czasie, opierajac si¢ na perso-

j¢ j USA i noszacy nazwe City of Invercagill byt
]ednym z 98 zmodyfikowanych Super DC-3. Zdjgcie wykonano

w 1967 r. w bazie Williams Field, McMurdo Station w strefie bieguna
péinocnego.

nelu Marynarki Wojennej i Korpusu Piechoty Morskiej, stworzono trzy dywi-
zjony transportowe VR-1, VR-2 oraz VR-3. Wykonywaly one loty w rejonie
calego Pacyfiku, ktorych regularno$¢ moglaby byé porownana do rejsow linii
lotniczych. Na R4D-3 i R4D-5 wykonywano mi¢dzy innymi loty bojowe, prze-
wozac spadochroniarzy z US Marines. Prawie wszystkic misje wymagaly spe-
cjalnego wyposazenia morskiego, radiostacji, radi iernikdw i te ostatnie
znalazly si¢ na pokladach R4D-4Q, R4D-50 oraz R4D-6Q. Samoloty oznaczo-
ne jako R4D-SE i R4D-6E byly przeznaczone do prowadzenia wojny elektro-
nicznej, a R4D-5L oraz R4D-6L zostaly wyposazone w narty, by mogly opero-
wac w rejonie Arktyki. Treningi dla nawigatoréw byly prowadzone na wersjach
R4D-5T oraz R4D-6T. Inne wersje uwzglednialy R4D-5S i R4D-6S przystoso-
wane do prowadzenia akcji poszukiwawczo-ratowniczych, a R4D-5Z i R4D-6Z
(oraz wezesniej wspomniany R4D-2Z) do transportu wyzszych oficerdw i in-
nych waznych oséb (VIP).

Inng czgsto eksploatowana przez US Navy maszyng — R4D-8 - zbudowano na
podstawie zmodernizowanej przez Douglasa po wojnie wersji Super DC-3.
Miala one skosne, kanciaste skrzydla, przediuzony i wzmocniony kadfub, po-
wigkszone usterzenie, wzmocnione silniki R-1820-80 oraz powigkszone gondo-
le silnikowe. Zezwolono na zmodyfikowanie okofo 98 samolotow, ktore
w efekcie staly si¢ wersjami: R4D-8L (do dzialan w zimie), R4D-8T (szkolna)
oraz R4D-8Z (transportowa dla VIP-6w). Podczas wojny w Korei dywizjon
mysliweow nocnych VMF(N)-513 z US Marines Corps uzywal R4D-8 do zrzu-
cania flar podczas atakéw na pozycje naziemne przeciwnika.

... i w formacjach innych panstw
Podezas II wojny $wiatowej dakoty (jesli uzy¢ nazwy nadanej samolotom
w RAF) stuzyly w formacjach lotniczych wiclu pafistw Wspdlnoty Brytyjskiej.

Ten samolot - stanowisko kierowania ogniem AC-47 - nalezacy do 1 Special

Operations Wing jest dzieckiem kapitana Ronalda Terry z Oddziatu

Przeslarzale C 47 byty ,ednq 2z wersji zaangazowanych w zakonczong

Lotniczych USAF. Maszyna zostata uzbrojona w cztery poziomo strzelajace
wielolufowe dziatka maszynowe, dzigki ktorym mozna byto ostrzelaé cele
w wietnamskiej dzungli, podczas gdy samolot powoli krazyt wokét nich.
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n ,,Serca i umysly" (Hearts and
Minds), ktorej iem byto uswi ienie ludnosci cel
toczgcej sie na terytorium ich kraju wojny. Samoloty rozrzucaly ulotki

fy loty ze

P oraz odby




Swiatta antykolizyjne
Douglas c"47 Skytrain Naszczyci;yogonbslv i
Grupo de Transportes Aéreos Militares

Pletwa grzbietowa samolot6w lotnictwa wojskowego

Diuga pletwa grzbietowa zwigksza Kolumbii oraz linii SATENA
Kabina ppwiarzchnie usterzenia A znajduje sig sllpenczemone
Fuerza Aérea Colombiana (Sity Powietrzne Kolumbii )

Ster kierunku

DC-3/C-47 wyposazono w duzy ster kierunku
oW Swiatio o dcbr:q kosciach Il tu. Ste
Kabina C-47 ma 8,43 m diugosci, 2,34 m K b ! poprawia skutecznosé odchylenia S nawet przy matych predkosciacl lotu. Ster ma
szerokosci i 1,98 m wysokosci. Jest ona adiu . 1 konstrukcje duralowg oraz pokrycie ptécienne
5 3 ¥ i y Kadtub ma prawie idealnie kofowy Toaleta (statecznos¢ boczna) samolotu. { 1ot adbryiacrotyramicenie:
e i W kabinie mozna zamontowat siedzenia  beroteol Daczo PIOSR Wiftcle awanyjne Z tylu, tuz za drzwiami
ligksze nie S . konwencjonalng konstrukcijg. Tworz: Jedno z okien po kazdej stronie i, jduje '
Kabina radiooperatora Wiew paliwa i y ) ] kar 18 q < P ) . fadunkowymi, znajduj —t
Wyraoﬁno_we_ne?': nowoczesnego Kabina nawiga::ra—radiolelegraﬁsty Samolot nisimial modiwosd wiozne] k°“ﬁ9:$?" sl V{lekSZr:‘)is;a ja okragle wregi i biegnace przez kadluba jest zabudowane w specjalnej  Antena sie niewielka toaleta. Klapka trymera
'sazenia nawigacyjnego, H 4 A o B et . Snie . . : T
::Oygiadala natomiast v stghu z[;a;‘zowah :'e Z 'V": e Z:a):b;nq ;ag'::‘ﬁ:":ycﬁ'z:fxgﬁéw Zwigzkii skiadane siedzenia umieszczone po obu  C21a d1ugosc kadiuba podiuznice, ramie, pozwalajacej na wyjecie go.
pilotéw, po prawej stronie uba
Antana wypukia przezroczysta koputke

Na krawedzi sptywu steru kierunku
umieszczono prosty trymer.

stronach pod $cianami. W razie potrzeby a pokrycie stanowig arkusze cienkich Przez tak powstaly otwér mozna
3 itacvi i i = lach, przynitowanych do wreg Ww razie potrzeby ewakuowa¢ lecacych.
& . pod wiezyczka astro. grawitacyjnego umieszczone s3 na mogly one zostaé zlozone, a powigkszona b PIZ
— pozwalajgca na wykonywanie : A . gly one 28 POl K520l i podiuznic.
Do:;bdca siedzial na lewym fotelu, tradycyjnych pomiaréw za pomoca SRy enireMSEhi ol Seyaat D ion e
co jest rozwigzaniem typowym. sekstantu. *
Drugi pilot
Drugi pilot siedziat na prawym fotelu i zajmowat sig
utrzymaniem fgcznosci i praca silnikéw, podczas : 3 5 = S
gdy kapitan sterowal samolotem. >k TE : 1 : Owlewka zakoficzenia kadiuba :
=/ ¥ Samoloty kolumbijskie, w odréznieniu od wielu innych
g C-47, nie zostaly wyposazone w hak do holowania
Wiatrochron 1 § % # - szybowcow, ale to nie dziwi, albowiem wyszly one juz
Wiatrochron zalamany w ksztalcie litery V byt e , B - 7 calkowicie z uzycia.
jednym z niewielu zaburzen w oplywowej e - < s & 4 £ .
sylwetce samolotu i ostro kontrastowat G % % y o s
Z resztg bryly sakoty/skytraina. 2 P > - — 7 X
plynu g ‘ . . ‘ £ - = o = = - Z o /' ey Trymer steru wysokosci
Wiatrochron byl odladzany za pomocg : 5 st = . - > \ S Prosta, kryta ptétnem lotka zostata
specjalnego plynu rozpryskiwanego przez 2 s i > + O S 2 % 3 S
niewielkie spryskiwacze podobne do ; » i 2 e 2 & - o - - - | A , g i
obecnie w Z . s 1 | - > - > : > - , ' ‘ 2 . -
o =
o

umieszczona na lewym sterze wysokos$ci.

Otwierana ostona nosowa

Oslony noséw DC-3 i C-47 mogly by¢

odchylane, co umozliwialo dostep do tablicy
oraz ukladow ia.

liczba DC-3 byta wyposazona w radary, ktére

stuzyly do préb lub byly instalowane w celach

Conroy Tri-Turbo Three nos zajmowat jeden
Z trzech silnikéw PT6A-45.

Kabina pilotéw
W Kabinie znaj sig jone uklady
i przyrzady dla kapitana i drugiego pilota. Wejscie do
kabiny pilotow z kabiny pasazerskiej bylo mozliwe przez
specjalny korytarz. W dachu kabiny, ponad konsolg
dzwigni przepustnic, umieszczono wiaz awaryjny

zliwiajacy szybkie ie kabiny w

ia awaryjnego lub i

Malowanie maskujace

; llskich C47
w naturalnym kolorze duralu. Niektére zostaly
pomalowane w barwach linii lotniczej SATENA,
a dwa otrzymaly dwubarwne malowanie
maskujgce, ktére w razie potrzeby zostanie

naniesione na wszystkie samoloty.
= oo Tylne drzwi towarowe
W - - 3 z —— = Detka instalacji antyoblodzeniowej
Rurki Pitota 3 - ) | 2 S S 3 — > Klapa Usuwanie lodu z krawgdzi natarcia skrzydet
Dwie rurki Pitota stuzg do pobierania cisnien £ p l g Na krawedzi splywu centralnej
y go i i ip y i czesci skrzydia zainstalowano
ich do przyrzadéw pokladowych. Obie s /
znacznie oddalone od kadfuba, aby mierzone

oraz usterzen pionowego i poziomych jest
wartosci ciénien nie byly zaburzane optywem

hydraulicznie wypuszczang klape

Liny wyzwalajace mozliwe dzigki zainstalowaniu
Podtoga kabin; Ozmae oa o) : fesle
P pargeerside L iow siowe w orgwnaniu zy samolotami cywilnymi, wersje  K6tko ogonowe pizezliny dseatowe, pizycespions do
bryh I o wo’jaskowe maja wzmocniona pyovélogye olraz d Niewielkie kotko ogonowe jest samolotu, a nie samodzielnie przez
ly samolotu. Obie sg elektrycznie 2 state i Zostalo iarza. Liny j
ogrzewane, aby nie zbieral si¢ na nich 6d. bina Icztgéé kadc:“:“:,w oknagh) nle_l;té_rycf_!e z0ne w przyczepione do samolotu.
samolotéw produkcji wojennej znajduia si o s
otwory i Zliwiaj i 2 -
Luk boozny ognia z broni osobistej dla obrony. energil podczas ladowania,
Niewielkie drzwi-luk z boku za kabing moga
sluzy¢ zatodze do wehodzenia i wychodzenia,
ale zazvoiiktowzno iehprzekde kwbszystkim z mysla Zbiorniki paliwa
© zafadunku nieduzych pakunkow. Gtéwne zbiorniki paliwa, o pojemnosci 795 |
kazdy, znajduja sie w centralnej czesci skrzydia
Regulator obrotéw \ przed dwigarem gléwnym. Sa one uzupelniane
Statoobrotowe $miglo przez zbiorniki pomocnicze o pojemnosci 760 | Skrzydio
Hamilton Standard zostalo gy, Silniki Zaluzje do chiodzenia silnikéw kazdy, umieszczone za dzwigarem. Wolnonosne skrzydlo przymocowano
wyposazone w zespcl Jak wiele innych 2 ; Kolektor wydecho dolnej czesci kadluba i ma ono Okucie koficéwki skrzydta
i i ny C-47 Skytrain wyposazono w dwa Gondole silnikéw Podwozie vy . wl ez i
regulacji predkosci samolotéw i ten byt i iiniki W kazdej z gondol silnikowych i Z - i znaczny wznios. Centroplat otrzymat Koricéwki skrzydet mogly byé
obrotowej, ktéry znajduje SEazon 1  silniki chiodzone iduié sie zbiomik olei Chowanie | wypuszczanie Chwyt powietrza Swiatta do Iadowania i kotowania ksztalt prostokatny, natomiast czesci demontowane w razie remontu Lewoskrzydiowe $wiatlo Lotka
sig pod kolpakiem smigla  "YP®" y - powietrzem w ukladzie podwojnej gwiazdy znejduje sie zbiotnik cle. podwozia jest mozliwe do chiodnicy oleju Swiatla do ladowania i kolowania sl > lub skiadowania samolotu. n n o T s
o dzowia He i ustawiagnie w tréjlopatowe $migla Pratt & Whitney R-11830-90C o mocy © pojemnosci 126 I. W tylnej dzieki instalacji Przez te chwyty pobierane jest Zostaly umi:szczone w krawedzi zewnetrzne duzy skos na krawedzi nawigacyjne Samolot posiada lotki Frise o niewielkie] cigciwie, ale duzej
Ll produkcji Hamilton 772 kW (1050 KM) na wysokosci 2550 m. czgsci chowane jest podwozie hydraulicznej zasilanej przez powietrze wykorzystywane do natarcia kazdego ze skrzydel. natercla { prosta lrawecl? splywu. Jago o] s fo ay wychors)
Standard. Niektére wersje byly napedzane g!ownle, cho¢ kazde z ké! silniki. Caly proces trwa chiodzenia oleju w specjalnych \_Nlelokcfnnrowa !«mstru‘kcja z IlCZ_nyml poza obrys dolnej powierzchni skrzydta i zwigksza opor, pi
dziewigciocylindrowymi silnikami Wright wystaje nawet po calkowitym zaledwie 15 sekund. chlodnicach. 2ebrami zapewniala duzq catkowity
Cyclone w ukladzie pojedynczej gwiazdy. schowaniu goleni.

réwnowazy opér powstajacy w wyniku dziatania lotek.
wytrzymalos¢.



lotniczej SMB Stge Lines.
Samoloty tej wersji odegraty
ogromna rolg w rozwoju
amerykanskich linii lotniczych
w latach 1936-1941. W okresie
tym linie zwigkszyly liczbe
przewozonych pasazeréw

0 600%. Wigkszg czes¢ z nich
przewozily wiasnie DC-3, ktére
zdominowaly tabor linii w tym
czasie.

% 75 Douglas DC-3 nalezacy do linii
—

L

/

Jedna z najnowszych modyfikacji w historii DC-3 . ‘t ¥

jest ta, polegajaca na zabudowaniu trzech silnikéw ¢ - 5
typu Pratt & Whitney PT-6A-45, dzieki czemu MARITIME PATROL AND RESCUE - -

znacznie poprawily

sig osiggi samolotu - szczegélnie "
w podwyzszonych temperaturach .
i na duzych wysokosciach. .
Ale pomimo tej nowosci samoloty

znane jako Conroy Tri-Turbo 3 nie uzyskaly
liczacej sig sprzedazy.

Micdzy innymi lataly na Dalekim Wschodzie w skladzie 33, 34, 36 i 38 dywizjonu
w Royal Australian Air Force; w Royal Canadian Air Force byly to dywizjony:
435, 436 oraz 437, w Royal New Zealand Air Force - 40 i 41. Wiele samolotéw
pozostalo w stuzbie réwniez po zakoficzeniu II wojny $wiatowej. 38 dywizjon
RAAF wykonywal loty bojowe jeszcze na Malajach, a 91 dywizjon - w Korei.

W latach IT wojny $wiatowej réwniez Polacy zapisali swoje strony w historii da-
koty. Co prawda zadna z polskich jednostek walczacych na Zachodzie nie byta
wyposazona w ten samolot, ale za to latali na nich polscy piloci pefniacy stuzbe
w dywizjonach brytyjskich. Jednym z nich byt 216 dywizjon, w ktérym stuzyt sa-
molot nazwany Spirit of Ostra Brama (Duch Ostrej Bramy).

Po wojnie do kraju dotarfa partia 17 I C-47 z amerykanskiego de-
mobilu i zostata weielona do jednostek Ludowego Wojska Polskiego, gdzie stu-
zyly wspdlnie z ich radzieckim odpowiednikiem Li-2. W 1958 r. pig¢ samolo-
tow przekazano Polskim Liniom Lotniczym LOT.

Nowg szans¢ C-47 otrzymaly w czasie wojny w Wietnamie toczacej sig w latach
1965-1972. W listopadzie 1965 r. na arenie pojawila si¢ niewiclka liczba zmody-
fikowanych AC-47 Gunship (latajaca kanonierka) - nazywanych Puff the Magic
Dragon. Samoloty te rozpoczely loty bojowe z bazy Tan Son Nut. Byly uzbrojo-
ne w trzy szybkostrzelne karabiny maszynowe Minigun kalibru 7,62 mm, ktdre
zamontowano w drzwiach i oknach na lewej burcie kadtuba. Na przestrzeni
ostatnich lat na rynku pojawito si¢ kilka modyfikacji tego samolotu. W Stanach
Zjednoczonych Bastler stworzyl Turbo-67, wyposazajac DC-3 w silniki Pratt &
Whitney PT6A-67R i przedtuzajgc kadiub o 2,54 m. Tak przerobione samoloty
cieszq si¢ szczegblna popularnoscia wirdd uzytkownikow wojskowych.

Pod koniec 1988 r. samolot ten nadal pozostawal w stuzbie sit powietrznych
prawie 40 krajow. Dziesigtki DC-3/C-47 przetrwaly, stuzac w lotnictwie cywil-
nym na calym $wiecie. Wiele z nich zostalo przerobionych na samoloty towaro-
we, ale nadal sporo ich lata w wersji pasazerskiej.

Wersje Douglasa DC-3/DC-47

TWA: siliki Cycione lub Twin Wesp.

maszyn; 2 czasem wiele

162071 wyposatony
perde; ponieiszym olcesie; S
7716120, 42-36256, 43624, 6558384, 56950, 44
lownie dia American Afines; wyposazone w sinki Wight Cyclone. ( /84, 66860, 44:52999).
(C-49E: 23 e4SDC-3 2 sinkami R-1820-79 (42-43619/23, 56092197, 56103107, 5661718, -56625/27, 56534
0STIDC: foteemi, 1636-1837 trzy samoloty o1 b

(C-4SF: driewigt eksDST 2 14 misiscami lezacymi (42:56613, 56616, 56620/21, -56623, 96628, -56633, - 56636/37).
C-43G: osiem eksDC-3 napedzanych siinikami R-1820-97 (42:38252, -38255, -56614/15, - 5630132, - 56635).

przekazano do sluzby w wojsku. C-49H: 19 eksDC-3/DST napedzanych sinikami R-1820-97 (42-3825/51, -38253/54, -38257, -38328/31, -57506, 65580/82,

41 (DC-3:259): pojedyncay samolot zmodyfkowany 2 DC-2 (38-502). -68667/89, 107422, 4463228129,

c4tA (070, [EvEn R1820.71 wyposaz ).

y oo = Cask: 1 solierzy (£3-1995/2017).
siifi Twin Wasp (41-7722/7865, -18337/18699, -38564/38763, 42:5635/5704, -32768/32923, 4-30628/36639; 49-261212641 pay . . 9 i

» 106 RAD-1 3131-3143, 46924706, 01648-01643, 01977-01990, samoloy  sinami R-1820.65 (€1.7697/7700),
05051-05072, 1239312404, 30147, 37660:37685, 91140).
50 i | ale wypos @1771011)

C47A: 4931 ¥ ng Bezch i w Tusla; 24wol - :
32924/32935, -92024/93158, -93160/93823, -100436/101035, 10879410893, 43-15033/16132, ~ 30640730761, -47063/48262; C-508: 1y i drawiami (61-7703/05).
wérdd fych samolotow znalazlo s 248 RD-S da US Ny 12405-12445, 1709217248, 39057-39085) C.50C: pojecyncay 450G ks 182078 (417685
C478: 5241 g Beach i w. i sini 8; e e R
Wiy 133 TC478 (42.93158, . 45.76/1139, iiid 7 {7090 T

771219
147 samolow RAD- di US Navy 17248-17291, 35096-39088, 39100, 5074050752, 50753 50839, 22 4 samololy RAD-T ;

39099, 39101-39108, 99824-9857), C-51: pojadyncy eksDC-3 2 slnikami R-1820-82 (41.7702)

DC3 (51-3817) jako YC-129; praekazany do US Navy €-52: pojedyncay eksDC-3 2 sinikami Pratt & Whitney R-1830-51 i maksymalng masa tartow 12 565 kg (41-7708).

19411, 28
wsiniki R-1830 i mialy maksymalng mase startows 12 179 kg: pojedynczy C-48 w wersj 21-050bowe m 7681, 2y C-40A
wwersi 18-miejscowe], 16 C488 2 14 miejscami (42:38324/26, -56089/91,

2 siikami R-1830:51 (62:38327, 3832/38, 38358160, 78326/28).

€sDC3 & Whitney R1830-51 (41-7714).

C-528: dwa

Whitney R-1830.51 praewozu zolnierzy (41-7706/07).

(€-52C: pojedynczy eksDC-3 2 siikami Prat & Whitney R-1830-51 (41-7701).
inikami Wright 1820 (417685189, -7694; dwa 2 ich sialy Sig o

y Skytrooper; y ) pec
Jolami VIP US Navy RAD-2F 4708 ke Prat & Wiiey R-1G20-22 (4120045/46, 20051, - 2053, -20060136, 2.645579, S481/6501, -1SS30/9, 1587019,
14404105 [y
C.a98: pojecyncay eksDC3 2 skami 1820 (417690, STATIRR, Sy S L5 Ny
(C-498: tr2y eksDC-3 2 silnkami 1820 2 roznymi konfiguraciami wnetrza | drzwiami na prawe] burcie (41-7691/69). f:‘st‘;w"ym e oss Py szel calej el
1 (@176917%),

cs: . 20052, 20057159)
csac: 17 (632018/3¢; wiym 10 RAD-4 la US Ny

0700007008, 33815-33620)
(C-53D: podabne do C-53C; 2budowano 159 samolotow (42-68693/851).

(C-68: dwa eksDC-3 2 21 fotelami i siinikami R-1820-92 pozyskane w 1942 1. (42-14297/98).

ca4: y 1937 (4257157, 57511/13).

(CHTA: 17 samolow wojskowych, ale 2 kabig pasazerska, ukofczonych w 1845 .| wyposazonych w ubodoladowywane

siiki R-1830-90C. (452545/61). 11VC47C w wersj do.
por . Kre 2 czasem VC-H17A1 VC-1178.
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Douglas DC-3/C-47

Dane techniczne
Douglas C-47 Skytrain

Typ: samolot transportowy do przewozu tadunkéw, 28 zotnierzy, 14 rannych
na noszach lub holowania szybowca

Zespot napedowy: dwa gwiazdowe silniki Prattt & Whitney R-1830-92 o mocy
882 kW (1200 KM) kazdy

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wysoko$ci 2285 m — 365 km/h; predko$é
wznoszenia przy ziemi - 4,8 m/s; putap 7315 m; zasieg 2575 km

Masy: pustego samolotu — 8256 kg; maksymalna do startu - 11 794 kg;
platna - 3629-4536 kg (w zaleznosci od wersji)

Wymiary: rozpigto$¢ — 29,11 m; dlugos¢ - 19,43 m; wysokos¢ - 5,18 m;
powierzchnia skrzydet - 91,69 m?

Znane jest ie ie generata Ei: 2e C-47 byt jednym
z czterech ktore aliantom na zwycigstwo
w Il wojnie $wiatowej (trzy pozostafe to bazooka, jeep i bomba atomowa).
Typowym egzemplarzem skytraina jest ten C-47A-65-DI, nalezacy

do 81 izj 436 grupy P 2j

na lotnisku Membury w Anglii od 3 marca 1944 r. do lutego 1945 r.

W tym czasie samolot wziat tez udziat w ataku z powietrza na potudniu
Francji, operujac w lipcu i sierpniu 1944 r. z bazy Voltone we Wioszech.

B Kazoedin

misji za

w przedniej czg$ci kadtuba oraz pasy inwazyjne potwierdzajg udziat
w op i w i, w i j Francji,

oraz Samolot wykony zrzuty stuzyt jako

oraz
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7l OPERACJE WOJSKOWE

Zatoki
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Od nienajlepszego debiutu w wojnie wietnamskiej w 1964 r.
do ostatecznego odwrotu z tej kampanii lotniskowce Marynarki

Wojennej USA pozostawaly w pierwszej linii walk lotniczych

z Péinocnym Wietnamem. Pojedynki powietrzne z MiG-ami staczafy
maszyny crusader i phantom. Réwniez inne samoloty

z lotniskowcow wspieraly oddziafy lgdowe bombami i rakietami.
Lotniskowce mogly zapewni¢ uderzenia kompleksowe typu Alfa,

ktore kierowano na waznei silnie bronione cele
w Wietnamie Psfnocnym.

Sllz; uderzeniowa lotnictwa amerykanskiej ma-  don Johnson zezwolil na uderzenia powietrzne na
rynarki wojennej testowano w Wictnamie Pol-  Zatoke Tonkifska w odwecie za na niszezy-
nocnym od 5 sicrpnia 1964 r., kiedy prezydent Lyn-  ciele USA. Po raz pierwszy W historii postuzono sie

Kaman UH-2 Seasprite unosi si¢ nad
lotniskowcem w drodze na patrol, zas A-4
Skyhawk przygotowuje sig do startu. Gdyby
skyhawk wpadt w tarapaty, seasprite mogt zjawi¢
sig¢ na miejscu niczym duch.

Zatadowany bombami Grumman A-6 wystrzela

w powietrze z szerokiej ,odskoczni”, a Vought
A-7 Corsair oczekuje na sygnat do startu.

Oba samoloty mialy ogromny udziat w znacznym
2zwigkszeniu sily uderzeniowej, dzieki wigkszemu
2zasiggowi, udzwigowi amunicji i odpornosci

na kaprysy pogody.




Ten VA-65 A-6 Intruder ma uchwyty do

bomb pod
misjach zamiast zbiornika w centralne/ czescl
kadtuba zabierat dodatkowe bomby.

tez bronig, jaka byla opinia publiczna - sekretarz
ds..obrony, Robert McNamarra, podal $wiatu na-
zwy i polozenie obiektéw szturmu w chwili, gdy pi-
loci marynarki wiasnie lecieli na cel.

Lotniskowce USS Ticonderaga (CV-14) i USS Con-
stellation (CVA-64) wystaly po kilka fal uderzenio-
wych - w sumie 70 samolotéw - na wazne instala-
cje naftowe Wietnamu Poinocego w Vinh. Piloci
morscy zaatakowali rowniez micjsca cumowania fo-
dzi torpedowych w Quang Khe w odleglosci 97 km
od 17. réwnoleznika. Termin ,Uderzenie Alfa” nie
wszed! jeszeze do leksykonu marynarki (a kiedy juz
sie tam znalazl, oznaczal oddzial ztozony z roznych

samolotéw), lecz zastosowano taki wiasnie zestaw
maszyn: Douglas A-1 Skyraider, Douglas A-4C
Skyhawk oraz Vought F-8E Crusader. W trakcie
nalotow na Zatoke Tonkifiska jeden z pilotow zgi-
nal, a jeden dostal si¢ do niewoli. Od tej pory nie
kwestionowano juz rozmiaru prowokacji ze stro-
ny Wietnamu Pélnocnego, koniecznosci nalotow
i skutecznodei uderzen. Nie sposob zaprzeczyé, ze
od 7 lutego 1965 r. Stany Zjednoczone powickszyly
swe zaangazowanie w Wietnamie i rozpoczely re-
gularne naloty bombowe na Wietnam Péinocny.
Przez pozostaly okres wojny szturmy samolotow
7 lotniskoweow byly widokiem powszechnym i pod-
stawowym narzgdziem polityki USA.

Jest oczywiste, ze A-4 Skyhawk, widywany od daw-
na na pokladach lotniskowedw, byl wiasnie takim
samolotem, jakiego Marynarka Wojenna USA po-

Operacje wojskowe

Niektére samoloty z lotniskowcéw nosify
doswiadczalny ciemnozielony kamuflaz, ktéry
jednak sig nie przyjal. Ten A-6 ma koricéwke
do tankowania w powietrzu.

trzebowala w chwili rozpoczgcia walk. Drobny, ze
skrzydlem delta, do$é ciasny, d\\'umiejscowy - sla-
\vionv w rol zgacza” lub .bombowcea wagi kogu-
CIC] dzigki sporej fadownosci jak na tak male roz-
miary. Napedzany przez silnik turboodrzutowy
Wright J-65-W-16AA, o wadze 3493 kg, mogl prze-
nies¢ cztery bomby Mk 84 po 454 kg w misjach
uderzeniowych z lotu taktycznego wysoki-niski-wy-
soki zasiegu 378 km. Skyhawk mial dwa dzwika ka-
libru 20 mm, z ktérych kazde posiadato 200 sztuk
i, lecz w samoobronie polegal glownie na
swojej szybkosci i zwrotnosei. Nigdy nie byl prze-
znaczony do takich zadan, lecz nad Wietnamem
Péincym zestrzelit dwa MiG-i (w jednym przypad-

Poktad lotniskowca wibruje od grzmotu
7 T

Douglas A-1 Skyraider, szykujacego sie do startu.
~Spad” wojowat do kwietnia 1968 r. w roli
samolotu szturmowego.
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Jachtklub z Zatoki Tonkinskiej

Ten A-7 Corsair Il startuje do misji niszczenia

stacji Iron Hand,
w pociski Shrike, bomby kasetowe i rakiety

idewinder klasy powi i do obrony.
Po prawej: Wietnam Péinocny podzielono
na strefy zespotéw drég dla samolotow
uderzeniowych. Niektore strefy przypadaty
w réznych momentach marynarce wojennej.
ku postugujac si¢ nie kierowanymi rakietami Zuni
klasy powietrze-ziemia). Podporucznik Alvarez, je-
niec zestrzelony 5 sierpnia 1964 r. i uwolniony do-
piero 26 marca 1973 r. (najduzej przetrzymywany
wigzieni w tej wojnie), byl pilotem skyhawk. Kapi-
tan Michael Estocin, jedyny pilot samolotu, ktory
zdobyl Medal Honoru, prowadzil $miale naloty
przeciw stacjom radiolokacyjnym polnocnowiet-
namskich SAM-6w w dniach 20 i 26 kwictnia 1967
1., pilotujac maszyng A-4C Skyhawk z dywizjonu
CA-192 Zlote Smoki. Mimo nieustannych prob wy-
miany, skyhawki walezyly przez cala wojne az do
zawieszenia dzialai w styczniu 1973 r.
A-4, jedyny nowoczesny samolot bez skrzydla ska-
danego, mial t¢ zalete, ze z fatwoscia micscil si¢ na
zatloczonym lotniskowcu. Nawet najbardziej
rzaly obrofica tych samolotéw musial przyznac jed-
nak, ze kokpit skyhawka byl ciasny i niewygodny.
Typowy zasieg bojowy tych maszyn wynosif 450 km
i byl za maly na przediuzone wyloty bojowe nad
Wietnamem Poinocnym, a dzialko Mk 12 kalibru
20 mm mialo szczegdlnie przykre usposobienie.
A-4E, ktory wszedt do stuzby pod koniec walk, byt
krokiem naprzéd w stosunku do wersji Charlie,
lecz i tak skyhawk mial ,za krotkie nogi”, byl za
ciasny i zanadto przechwalony.
Podczas dwoch gléwnych kampanii przeciw Wiet-
namowi Péinocnemu - Rolling Thunder (1965-
-1968) i Linebacker (1972-1973), zadania ata-
kowania stopniowo przesuwano z samolotow A-4
Skyhawk na Vought Corsair II i z maszyn A-1 Sky-
raider na Grumman A-6 Intruder.

Spady schodzg ze sceny

z ukionem

10 kwietnia 1968 r. dywizjon VA-25 z pokladu USS
Coral Sea (CVA-43) przeprowadzil ostatnia misj¢
bojowa Marynarki Wojennej USA na czcigodnych
spadach — maszynach A-1 Skyraider. Zastapily je sa-
moloty A-6 Intruder - weszly do stuzby przyzwycza-
jone juz do zapachu prochu, lecz nadal mialy coraz
to wigksze trudnosci. Larry Mead z zespotu Grum-
mana nie wysuwal si¢ na czolo grupy projektantow,
lecz nie bylo watpliwosci, ze to on byl sila napedowa
samolotu A-6A Intruder, ktory oznaczal rewolucje
koncepeyjna. Po raz pierwszy to wlasnie A-6A na-

Wersja A-7E pierwsza miala dziatko obrotowe

i silnik o wigkszej mocy, co dawalo jej jeszcze
lepsza precyzje celowania. Samolot ze zdjgcia
nalezy do VA-146 dywizjonu, ktory latat z poktadu
USS Constellation.
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prawde dawat flocie mozliwo$¢ prowadzenia atakéw
w nocy i w trudnych warunkach atmosferycznych, na-
wet w gestej warstwie mgly, ktora zdawala si¢ wisie¢
bez przerwy nad Wietnamem Péinocnym.

Utalentowana ,kijanka”

Wezesne projekty A-6A mialy skrzydio w ksztaicie
litery M, lecz do chwili pierwszego lotu 19 kwietnia
1960 r. Intruder wygladat jak kijanka: tepy nos i dwa




W eskorcie nalotéw lataly na ogot maszyny
McDonnell F-4 Phantom. Ten VF-96 F 4J wehodzi
w strefe na

miejsca obok siebie dla zatogi (co roznito go od my-
Sliwcow, poniewaz mysliwee sa ,ostre” od przodu,
jak to okreslil jeden z pilotow). Wehodzac do stuzby
w marynarce wojennej w 1963 r., A-6A osiagnal
zdolno§¢ bojowa w dywizjonie VA-75 w 1965 r. In-
truder napedzaly dwa silniki turboodrzutowe ze
zwigkszaniem ciagu Pratt & Whitney J52-P-8B
o mocy 4218 kG, bez dopalaczy. Celowo utrzymano
niewielkie rozmiary i w efekcie cala bron trzeba bylo
wiezZ¢ na zewnatrz, co sprawialo nieco klopotow
z oporem powietrza. Jednakze jego zasigg i udzwig
uzyteczny liczyly si¢ bardziej i marynarka wojenna
odkryta, ze tgponosy A-6A miat system nawigacji po-
zwalajacy na loty o profilu wysoki-niski-wysoki,
z pelnym obcigzeniem i fadunkiem bomb do celu od-
legtego az 0 1609 km od lotniskowca.

Wezesne wersje maszyn Intruder [intruz] nie zasfugi-
waly na t¢ nazwe, chyba ze przy duzej wyrozumiato-
Sci pilotow. Systemy nawigacji i przycisk uzbrojenia
byly tak nowe i psuly si¢ na tyle czesto, ze wszelkie

malego kalibru, a nawet podczas namierzania przez
SAM-y. J. Russell Clark z firmy Vought to inny
projektant samolotéw, ktory nienawidzil szumu wo-
kol wiasnej osoby. Jego zespol wykonal kawal do-
brej roboty - zastosowal par¢ funkcji ze sprawdzo-
nego F-8 Crusader i stworzyl prosty, sensowny sa-
molot subsoniczny, ktory zastugiwal na wigcej za-
ufania niz go uzyskat w istocie.

A-TE, napedzany przez turbinowy silnik odrzutowy
ze zwigkszaniem ciagu Allison TF41-A-2 o mocy
6 464 kG, oparty na silniku Rolls-Royce Spey, mial
dziatko 20 mm M61A1 (znaczne lepsze w porowna-
niu ze wspomnianym wyzej dziatkiem Mk 12)
0 1000 sztuk amunicji i przenosit 6804 kg bomb.
Wszedt do akeji w strefie walk od 1968 r. i udo-
wodmt ze ma najdiuzsza zywotnosc ze wszystklch

jacych z lotni 6w W tej wojnie.

Planisci wcgskowx zamierzali podzieli¢ Wietnam
Poinocny na regiony wplywow sit powietrznych
i marynarki wojennej tak, by lotnictwo marynarki
mialo swoj kawalek terenu do oblatywania. Zazwy-
czaj dwa, lecz czasem i cztery lotniskowce staly na
stanowisku Yankee u wybrzezy nieprzyjaciela. Ich

cnoty K " intrudera p raczej

becno$¢ na morzu nigdy nie zostala powaznie za-

w sferze obietnic niz rzeczywistosci. W sumie VA-75
mégl wykaza¢ tylko 20% swojej gotowosci bojowej.
Jednostki sit pow1etrznych Ryans Ra)ders [Ra]dowcy

kicona przez Hanoi. Inne ataki na cele w Wietna-
mie Potud organizowano ze iska Di-
xie. Misje bojowe byly rézne - od wylotéw typu

Ryana, latajace na jscowych h Re-
public F-105F Thunderchief, w misjach nad Hanoi
sprawdzaly si¢ lepiej w nocy i w trudnych warunkach
pogodowych niz intruder. Problemy okresu ,zabko-
wania” rozwiazano jednak do konca 1968 r. i intru-
der kontynuowal sfuzbe, odnoszac sukcesy w ostat-
nich latach konfliktu. Wersja z bronia elektroniczna
- EA-6B Prowler [maruder] - byla czteroosobowa
i nafaszerowano ja sprzetem do zagluszania i zakio-
cania radiowego. Weszla do walk w Wietnamie Pot-
nocnym w lipcu 1972 r. i szybko okazala si¢ zmora
sieci radaréw obrony nieprzyjaciela.

Podczas ataku maszyny A-7A, A-7B i A-7E Corsair
dawaly wickszy zasigg, charakteryzowala je wytrwa-
10s¢ i zdolnos¢ do diugiego pobytu w powietrzu
w przedtuzonych misjach nad Wietnamem Poinoc-
nym, jak tez zwinno$¢ w unikaniu ostrzatu z broni

awilk: nik” z jednego okretu, w ktérych zasly-
nal A-6A Intruder, po masywne uderzenia Alfa,
w ktorych bralo udziat od 70 do 80 maszyn.

Uderzenie Alfa

W typowej akcji cele przydzielano wieczorem, wigc
w nocy przed akcja jeden lub dwa intrudery mogly
przez noc przewachaé strefe, potropi¢ i pongkaé
nieprzyjaciela. Wigkszo$¢ nawigatoréw marynarki
miafa kiepska noc, podczas gdy nie rozstawiani
w opowiesciach nocni elektrycy, mechanicy i zbroj-
mistrze przygotowywali im maszyny do boju. Czlon-
kowie zalogi zazwyczaj dowiadywali si¢ o swoich ce-
lach dopiero rano, podczas kolejnych odpraw na te-

Operacje wojskowe

Samoloty Vought F-8 Crusader wystepowaly
przewaznie w roli zwyktego mysliwca, cho¢ od
czasu do czasu w szturmach marynarki przenosify
rakiety Zuni i bomby. Wigkszos¢ takich przypadkow
miata miejsce nad Wietnamem Potudniowym:

na zdjeciu VF-111 wychodzi z lotu nurkowego.

Uderzenie Alfa nic powinno kojarzy¢ si¢ z masowy-
mi formacjami uderzeniowymi w stylu II wojny $wia-
towej. To nie byly pot¢zne grupy dazace z rykiem do
celu. Wreez przeciwnie - stosowano rozne elementy
misji w roznych porach, na roznych wysokosciach
i kursach. O $wicie samolot Grumman RF-8A lub
RF-8G w eskorcie mysliweow sprawdzal pogode
i prowadzif wstgpne rozpoznanie przed atakiem nad
celem. Stad pierwsza fala uderzenia Alfa skiadala
sig z mysliweow, ktore mialy zrzuci¢ uzbrojenie,
a nastepnie pozosta¢ w strefic na TARCAP
(TARget Combat Air Patrol - powietrzny patrol bo-
jowy nad celem), by zaangazowa¢ MiG-i. ,.Dzoki” -
czyli maszyny McDonnell F-4 Phantom — rmiy §I¢ na
niebie, odciagajac pilotow
MiG-6w. Potem nadchodzily $mieciarki” A-7E
Corsair i A-6A Intruder (te ostatnie czgsto uzywane
jako bombowce dzienne, pomimo iz mogly dziala¢
w kazdych warunkach atmosferycznych). Maszyny
A-4E Skyhawk sprawdzaly si¢ zwlaszcza w zada-
niach Zelazna Pigé¢, czyli akcjach na wyrzutnie poci-
skéw SAM. Samoloty Douglas KA-3B Skywarrior
stuzyly jako tankowce do uzupelniania paliwa w po-
wietrzu. W ratownictwie braly udzial rozne helikop-
tery: jeden z nich, Kaman UH-2C Seasprite, zdobyt
dla swego pilota Medal Honoru, gdy przedart si¢ do
Zatoki Hajfongu, zawiesil nad zacumowanym stat-
kiem handlowym i wyrwal straconego pilota z piyt-
kich wod, narazajac si¢ na cigzki ogien dzial. W poz-
niejszym okresie wojny maszyny wczesnego ostrze-
gania Grumman E-2A Hawkeye rozszerzyly mozli-
wosci armii powietrznej o dodatkowe funkcje.

W idealnych warunkach kilka fal nalotow szio
w krotkich odstepach i z roznych kierunkow. Sie¢
wyrzutni SAM w Wietnamie Péinocnym zmusila lot-
nikéw marynarki do atakow z relatywnie niskiej wy-
sokosci. Lecz pomimo wspanialych MiG-6w Wietna-
mu Pdinocnego, pociskéw i artylerii przeciwlotni-
czej, straty samolotow utrzymaly si¢ na akceptowal-
nym poziomie. Nawiasem moéwiac, rozpoznanie po
walce nalezalo do obowiazkéw maszyn RF-8AG
Crusader lub North American RA-5C Vigilante.

Lotniskowce

Po wybuchu walk w Wietnamie wiele znanych lot-
niskowcow, takich jak Ticonderoga i Hancock, by-
fo juz starymi weteranami z I wojny $wiatowej.

mat pogody, warunkow przezycia, celu i zag
niektore z nich prowadzono przez telewizje kablo-
wa w zatloczonych pokojach odpraw.

Nawet przy skosnych pokladach startowych pro-
jektu brytyjskiego, ktore wprowadzono na przefo-
mie lat 1953/54, byly za male i za ciasne dla no-
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SAMOLOTY od A do

Breguet 4

Prototyp SN3 wygrat dla zakladéw Breguet
nagrode rzadu francuskiego w konkursie
" w pad
ku 1915 1. Ten dwuplat o nieréwnej rozpie-
tosci skrzydet rozpartych trzema stojakami,
powstal w wyniku rozwoju kons(rukcp BUS,
2znaczng czesé
rozwigzan. Samolot szybko wszedt do pro-
dukeji jako Breguet 4 (BrM.4). Skiasyfiko-

osfaniajace, przydzielone do kazdej jed-
nostki wyposazonej w bombowce BrM.4
Wersja bombardujaca Bre.5 powstala péz-
niej i produkowano ja w kilku seriach, do-
starczajac samoloty armii lotniczej Francji
i okolo 30 egzemplarzy RNAS. Uzbrojenie
ofensywne skladalo si¢ w tej maszynie
2z szesciu bomb, kazda o masie 50 kg.

Breguet 6: w zasadzie byl to Bre.5 z no-
wym silniiem gwiazdowym Salmson A9
0 mocy 168 KW (228 KM). W zwiazku z tym

wano go w kategorii B2 - dwu-
miejscowego. Pozostal w nim z poprzedni-
ka uklad usterzenia ze statecznikiem pozio-
mym, wspartym na czterech belkach kadtu-
bowych, z duzym statecznikiem pionowym
wspomaganym dwoma malymi, umiesz-
czonymi symetrycznie po obu jego stro-
nach. masa

w
zmiany: kadiub zwezal sig ku przodowi i ty-
fowi, zamykajac w swych gabarytach nowy
silnik, ktory znalazl si¢ bezposrednio nad
goleniami tylnego podwozia. Silnik napg-
dzal dwulopatowe $miglo za posrednic-
twem walu przediuzajacego skulecznos
silnika. Zostata

mogta pormeémc dziatko i podstawe szpe-

bomb wynosita 290 kg. Czterokotowe pod-
wozie nalezalo do rozwiazan standardo-
wych. Pewna liczba samolotéw tej wersji
sluzyta w sitach lotniczych Francji.
Warianty

Breguet 5: rozwinigcie mysliwskie BrM.4
B.2 nosilo oznaczenie Bre.5 Ca.2 i wypo-
sazone bylo w dziatko kalibru 37 mm
Hotchkiss i karabin maszynowy Lewis
kalibru 7,7 mm.; maszyny te weszly do

przez zabudowg wigkszej liczby zaluzp tyl-

niesamolotu ze $miglem ciagnacym — Bre-

na czes¢ kadluba. Maszyny
w dzialka mialy oznaczenie Bre.6 Ca.2.
Zbudowano 50 egzemplarzy wersji Bre.6.

Breguet 12: okazal si¢ ostatnig produkowa-
ng maszyng Breguet ze $miglem pchaja-
cym. Stanowit rozwinigcie Bre.5 | mogl wy-
pelnia¢ zadania nocnego mysliwca. Posia-
dal zabudowane dzialko Hotchkiss kalibru
37 mm i osiem reflektoréw do ladownia

produkciji po wersji j i sluzy-
fy w ograniczonej liczbie jako mysliwce

pod dolnym skrzydiem.
Gondola Bre.12 Ca.2 zostala skrécona, by

racza. pokrycie  guet 14, pozostajgce jeszcze w eksploatacji
gondoli stosowane w wxekszoscx poprzed-  breguety ze $miglem pcha]qcym zostaly
nich Breguet z sml- do y zadan bom-
g(em Wraz z bowcéw nocnych.

OPIS TECHNICZNV Masy: pustego samolotu - 1350 kg, mak-

Breguet 5 Ca.2

Typ: dwumiejscowy mysliwiec eskortujacy.
Zesp6t napedowy: silnik rzedowy Renault
12 Fb 0 mocy 164 kW (223 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalina na wysoko-
$¢i 2000 m ~ 133 km/h, putap - 3700 m,
dlugotrwalosé lotu - 6 godz 15 min.

symalna do startu - 2150 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ — 17,5 m, diugos¢
99 m, wysoko$¢ - 3,9 m, powierzchnia
skrzydet - 57,7 m2.

Uzbrojenie: jedno dziatko Hotchkiss
kalibru 37 mm, pozniejsze egzemplarze -
jeden karabin maszynowy kalibru 7,7 mm.

Breguet 14

Breguet 14 narodzil sig na deskach kre-
slarsklcl’\ w macierzystych zakladach w Vé-
i latem 1916 r. at
w. produkejl od marca 1917 do 1928 .
Okres sluzby samolotu w wojskowym lot-
nictwie francuskim trwal do 1932 r.
Prototyp z oznaczeniem Breguet AV
Type XIV zostal oblatany 21 listopada
1916 . Litery AV w oznaczeniu proloiypu
i sfowu ,Avant” i
o tym, ze 12-cylindrowy silnik Renault zna-
laz! sie w przedniej czesci samolotu. Bre-
guet 14 (wczesniejsze egzemplarze mialy
oznaczenie wersji cyframi rzymskimi) oka-
zal si¢ samolotem niezwykle praktycznym
i odpornym. Jego proste skrzydla i kadiub
mialy mieszang konstrukcje: stalowo-dura-
luminiowo-drewniana z pléciennym pokry-
ciem. Lotki znalazly sig na dolnym i gor-

rozpoznawczej - A2. Na bokach kabiny ob-

nym skrzydle. Pilot i
siedzieli blisko siebie, jeden za drugim
w otwartych kabinach. Samolot wyposazo-
ny w mocne podwozie ze sztywng osig
oraz silnik Renault, posiadajacy prostokat-
ng chlodnice czolowa, zyskal p

serwatora piyty
pokrycia, a krawedz natarcia dolnego skrzy-
dia u jego nasady zostafa wydiuzona, s(wa—

Breguet 14 A.2 z 15e Escadrille, 5e Groupe, 33e Regiment Aerien
d'ol i ich sit i w1921r.

z wywazeniem rogowym. W tym samym
czasie rozpigtos¢ dolnego skrzydia Bre.14
A2 zwigkszyla sig, a w Bre.14 B2 dolne
skrzydlo zostalo zmniejszone, zmieniono
rowniez  ksztalty koricowek  skrzydel.
W Bre.14 B.2 zrezygnowano z klap na dol-
nym skizydle, przez co nie byly juz po-
trzebne oryginalne wydluzone krawedzie
natarcia nasady dolnego 5kr1yd|a Zamiast

rzajac ¢ zabudowy
Michelin. Takie rozwigzanie odsuwalo je od
Klap, umozliwiajac ich chyla-

ocene. Dowodziwo, Kieriac sie taka opi-
nig, 2lozylo 6 kwietnia 1917 r. pierwsze za-
mowienie na 150

nie. W obu wersjach plyty podtég w kabinie
pilota i obserwatora mialy mozliwos¢ prze-

czych (kategoria A.2). Do korica tego roku
zambwienia osiggnely liczbg 2650 maszyn.
Obejmowala ona zaréwno wariant rozpo-
znawczy, jak i bombowy (kategoria B.2).
Realizacja zamowienia oprocz zakladow
Breguet zajmowalo sig na podstawie licen-
cji co najmniej pieé wytworni.

Wersja rozpoznawcza Bre.14 A.2 zostala
wyposazona w kamere, nadajnik radiowy
i wezly do podwieszenia czterech lekkich
bomb. Prototyp bombowy zostal oblatany
wiosng 1917 r. Oprécz lotek, na dolnym
skrzydle umieszczono réwniez klapy. Roz-
pietosé skrzydel byla wigksza niz w wersji

suniecia, widok ziemi.

Bre.14 A.2 byl pierwszg wersjg, ktéra
na tyle silnie zaznaczyla swa obecnosc, ze
zastapiono nig latem 1917 r. przestarzale
samoloty Sopwith 11/2 - Strutter. Nowy
samolot wszed! na zenie dobrze

pod nimi Mi-

chelin, zastosowano inne - ulepszone.
Silnik Renault 12F zaprojektowano tak,
by dostarcza¢ w sposéb trwaly moc
224 kW (305 KM). Testowano réwniez inne
jednostki napedowe, kilka z nich zostalo
zabudowanych do maszyn seryjnych. Te
silniki to 298 kW (405 KM) - Renault 12K,
224 KW (305 KM) - Fiat A.12bis i 298 kW
(405 KM) — Liberty. Istnialy plany budowy

znanych escadrilles rozpoznawczych, facz-
nie z jednostkami o0znaczonymi numerami

Breguet 14 silni-
kami Fiat i Liberty. Zakoriczenie walk i poc-
pisanie L listopadzie 1918 . do-

11, 35, 227 oraz wielu dotaczo-
nych do putkéw ciezkiej artylerii. Bre. 14
B.2 dokonaly wielu znaczacych, dziennych
nalotéw na glebokich tylach niemieckich w
| wojnie $wiatowej.

W 1918 1. w celu polepszenia sterowa-
nia poprzecznego wprowadzono lotki

tych planow
w1919 r. W tym czasie maszyny Breguet
Bre.14 B-2 znajdowaly sig na wyposazeniu
15 escadrille wchodzacej w skiad 1 Brigade
de Bombardement, a Bre.14 A-2 lataly
w 12 escadrille rozpoznania dziennego i 19
escadrille Aviation des Corps d'Armees.

Pig¢ niezaleznych dywizji posiadafo w swo-
im skiadzie po jednej escadrille Bre.14 A2.
tacznie istnialy 27 escadrille SAL, wyposa-
zone w Bre.14 A.2, wchodzace w skiad jed-
nostek cigzkiej artylerii.

Inne wersje powstale w okresie wojny
to: jednomiejscowy bombowiec Bre.14
B.1, ktérego jednak nie produkowano na
wielka skale, oraz ambulans Bre.14.S. Bre-
guet 14 zostal uzyty eksperymentalnie
w 1917 r. do szybkiej ewakuacji rannych
ze strefy przyfrontowej. W 1918 r. sanitarne
Bre. 14S wyposazone w dwoje noszy byly
uzywane w rejonie frontu Aisne.

W koncu 1918 r. Breguet 14 stuzyt
w 14 escadrille w Grecji, Serbii i na $rod-
kowym Wschodzie. Wersjg uzywana naj-
czesciej na odleglych frontach byl Breguet
14 TOE (Théatres des Operations Exté-
rieures).

Do korica grudnia 1918 r. zmontowa-
nych zostalo 5300 samolotéw Breguet 14.
Trzy escadrille wyposazone w Breguet 14
A2 i szesé posiadajacych Breguet 14 B2
tworzyly czes¢ francuskich sil okupacyj-
nych, wchodzacych w sklad Armée du
Rhin, stacjonujacej od 1919 r. w zachod-
niej czesci Niemiec. Dalsze samoloty Bre-
guet 14 wspieraly francuskie jednostki in-
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Samoloty od A do Z

376 samolotéw Breguel 14
dostarczono dla US Army Air Service,
wsréd nich byly rowniez szkolne E2.
Wiegkszo$¢ samolotow znalazfa sie na
wyposazeniu dziennych jednostek
bombowych, tak jak ten z 96th Aero
Squadron z Frant
terwencyjne w Rosji, po Rewolucji Paz-
dziernikowej 1917 .

Zbudowano niewielkg liczbe samolotow
Breguet 14 napedzanych silnikami Fiata.
Dwadziescia cztery egzemplarze  silnika-
mi Renault, wyposazonymi w sprezarki Ra-
teau (w celu poprawienia charakterystyk
w lotach na wigkszych wysokosciach), zo-
staly dostarczone w 1921 r. do 34 Régi-
ment dAviation. W tym czasie we Frangji
bylo 17 escadrille wyposazonych w ma-
szyny Breguet 14 A.2.

Breguet 14 to maszyna eksportowana
do wielu krajéw. Samoloty te znalezé moz-
na bylo w powojennych silach powietrz-
nych Belgii, Brazylii, Czechostowacji, Danii,
Grecji, Hiszpanii, Jugostawii, Polski, Portu-
galii, Rumunii i Syjamu. W skladzie sif lot-
niczych Francji Breguet 14 braly w latach
20. czynny udzial w krwawych walkach
2 syryjskimi i marokanskimi rebeliantami.
Dzialania przeciw rebeliantom w Maroku
trwaly jeszcze do 1934 r. Osiem escadrilles
z Levantu bylo wyposazonych w Bre.14

A2, a dziesig¢ escadrilles dziatajacych od
1922 r. w Maroku w ramach 37 Régiment
d'Aviation zostalo wspartych w 1925 .

zamknela sig wielkoscia 2500 egzempla-
rzy. Samoloty tego okresu powstawaly po-
za rodzimymi zakiadami Breguet, w 19 in-
nych firmach. Pewna liczba samolotéw
Breguet zostala zaméwiona w celu utrzy-
mania w ruchu francuskiego przemys!u lot-
niczego. Po maszyny te

strzen, ktora wczesniej przewidziano na
przednia kabing i kadlubowy zbiornik pali-
wa. Lignes Aériennes Latécoére uzy-
tkowata na poczatku lat 20. ponad 100 sa-
molotéw Breguet 14, z ktorych wigkszosé
slancwxly Breguel 14T bis. Uzywano ich na

j linii do Tuluzy. Zai ja

i do maga-
2zynéw, zanim ostatecznie ulegly Zlomowa-
niu.

Oprocz militarnego wykorzystania, sa-
moloty te zaraz po zakoriczeniu | wojny
Swiatowej odnotowaly na swym koncie kil-
ka rekordowych przelotow. W styczniu
1919 r. kapitan Coli i porucznik Roget po-
dwajnie pokonali Morze Srédziemne, prze-
latujac odlegtosc 1609 km. 5 kwietnia tego
samego roku porucznik Roget dokonat
przelotu z Lyonu do Rzymu, a p6zniej do
Nicei. Nastepnie zaloga kapitana Coli

przez  cztery  jednostki
w Bre.14 B.2. W tym samym czasie Hisz-
pania zostala wciggnigta w podobne walki
w nalezacej do niej czesci Maroka.
W 1922 r. po stronie hiszpanskiej w wal-
kach tych braly udziat cztery eskadry wy-
posazone w Breguet 14. Eskadry te zosta-
ly wzmocnione 40 identycznymi samolota-
mi kupionymi w 1923 1.

Do wrzesnia 1926 r. po stronie francu-
skiej w Maroku zaangazowanych bylo 301
Bre.14 A2 i pewna liczba bombowych
Bre.14 B.2. Ich dziafania wspieraly sanitar-
ne dwuplaty Breguet 14T bis Sanitaire.
Firma zbudowala tez cywilny wariant sani-
tarny Bre.14 T bis, do stuz-

i Roget nowy re-
kord Francji (1900 km), przelatujac z Le
Bourget do Kenitra w Maroku.

Warianty

Breguet 14 T.2 Salon: podczas pierwsze-
go lotu w 1919 1. ta cywilna wersja posia-
dafa otwarta tylng kabine pilota, przod ka-
diuba zostal poglgbiony tak, by stworzyé
miejsce dla dwuosobowej kabiny pasazer-
skiej, do ktorej prowadzily drzwi umiesz-
czone z prawej strony. Pewna liczba tych
samolotow uzywana byla przez CMA
(Compagnie des Messageries Aeriennes)
na jej trasach wewnetrznych, wiaczajac
w to réwniez loty do Londynu i Brukseli.

by w koloniach.

Jednostki United States Air Services sta-
cjonujace we Francji w 1918 r. posiadaly
réwniez szkolne samoloty Bre.14 Et.2.
Znaczaca liczba szkolnych Breguet 14 uzy-
wana byla w latach 20. we francuskiej Aé-
ronautique Militaire. Ostatni z egzemplarzy
zostat wycofany ze stuzby w 1932 1.

Przy tak duzym popycie, jakim cieszyt
sie ten samolot, nie dziwi fakt, ze w okresie
powojennym migdzy 1919 a 1928 r., pro-
dukcja samolotow Bre. 14 A.2 i Bre.14 B.2

je ze standar-
dowymi samolotami Breguet 14, wyposa-
2zonymi w zasobniki pocztowe pod dolnym
skrzydiem
Breguet 14T bis: wersja ta pojawila sig
w 1921 r. Miala ulepszong kabing wyposa-
zong w cztery okna na kazdej burcie, po-
nad nimi na gomej powierzchni kadiuba
umieszczono cztery bulaje. Paliwo miescito
si¢ w oplywowych zbiornikach ulokowa-
nych pod gérnym skrzydiem po wewnetrz-
nej stronie wewnetrznych wspornlkow ko-
mory skrzydel. Kabina prze-

do Barcelony, pozniej prze-
dluzonym po przelocie przez Morze Srod-
ziemne az do Dakaru. Aeronautique Mariti-
me testowala wojskowy egzemplarz Bre-
guet 14 z dwoma plywakami i z ukladem
centralnego duzego plywaka i dwach ply-
wakow stabilizujgcych. Przyjmuje sig, ze
uzycie Bre.14 w wersji plywakowej ograni-
czylo sig do kilku egzemplarzy Bre.14T bis
w wersji sanitarnej, odbywajacych loty
w koloniach francuskich. Pie¢ cywilnych
Bre.14T bis w wersji plywakowej bylo uzy-
wanych przez kilka lat w Gujanie Francu-
skiej.

OPIS TECHNICZNY
Breguet 14 A.2
Typ: dwumiejscowy samolot rozpoznaw-

czy.
Zespol napedowy: silnik rzedowy Re-
nault 12Fe, 0 mocy 224 kW (305 KM).
predkos¢ maksymalna - 184
km/h, putap - 6000 m, diugotrwalo$¢ lotu
-3 godz.
Masy: pustego samolotu — 1030 kg, mak-
symalna do startu - 1565 kg.
Wymiary: rozpietos¢ gérnego skrzydia
z pierwotnymi lotkami — 14,36 m, z lotka-
mi z wywazeniem rogowym - 14,86 m,
dolne skrzydio z pierwotnymi lotkami —
12,4 m, z lotkami z wywazeniem rogo-
wym - 13,66 m, diugos¢ - 8,87 m, wyso-
koéc - 3,3 m, powierzchnia z oryginalny-
mi lotkami — 47,5 m2, z lotkami z wywaze-
niem rogowym - 49,2 m2.
Uzbrojenie: jeden zabudowany na stafe
z lewej strony kadiuba karabin maszyno-
wy Vickers kalibru 7,7 mm oraz dwa kara-
biny maszynowe Lewis zabudowane na
obrotnicy w kabinie obserwatora. tadu-
nek bomb o masie do 40 kg.

Breguet 17

Prototyp Breguet 17 - dwumiejscowego
mysliwca kategorii C.2 zostal cblalany la-
tem 1918 r. P

Samoloty serii produkcyjnej wyposazo-
ne byly rowniez w rzedowe silniki Renault
12K, jednak

nie rogowe. Jak na owe czasy uzbrojenie
samolotu bylo potezne. Skiadalo sig z:
h

wigkszg moca. Zmieniono w nich rowniez
pionowe. Ster kierunku mial

pmdukowac ponad 1000 takich maszyn
Podpisany traktat pokojowy przyczynil sie
i i :

zaokraglone ksztaity i posiadal wywaze-

dwocl na gornej po-
wierzchni okaptowania silnika, synchroni-
zowanych karabinow maszynowych Vic-
kers, dwéch karabinéw maszynowych Le-

W Bre.17 wykarzystanu doskonaly platowiec Bre.14, czyniac go jednak bardziej

W zwiazku z czym produkcja ograniczyla
sie do niecalych 100 egzemplarzy zbudo-
wanych na poczatku lat 20.

Bre.17 to bardzo sprawny samolot
w swoich czasach. Byl jakby pomniejszo-
nym Bre.14, wyposazonym w mocniejszy
ukiad napedowy. Tak jak i poprzednik byt
dwuplatem o nieréwnej rozpigtosci skrzy-
del, rozpartych czterema rzedami stoja-
kéw. Samolot wyposazony w silnik Renault
12K 0 mocy 313 kW (426 KM) miat zdecy-
dowanie lepsze osiggi. Lotki znalazly si¢
tylko na gérnym skrzydle i posiadaly wy-
wazenia rogowe. Prototyp testowano jako
mysliwiec nocny, nie podjeto jednak dal-
szych dziatan prowadzacych do takiego
wykorzystania konstrukcji.

krepym i

osiggami samolotu. Uzbrojenie skiadafo sig z pieciu
z ktérych dwa zamontowano na obrotnicy Scarffa w kabinie obserwatora.

w silniejszy uklad napgdawy Zaprocentowalo to lepszymi

wis zabudowanych obrotowo w kabinie
obserwatora i jednego karabinu maszyno-
wego Lewis sluzacego do strzelania w dét
i do tylu przez otwor w podiodze kabiny.
Samoloty Breguet 17 lataly w wielu fran-
cuskich escadrille, nie postuzyly jednak
do peinego wyposazenia pojedynczej jed-
nostki.

OPIS TECHNICZNY

Breguet 17

Typ: mysliwiec dwumiejscowy.

Zesp6t napedowy: silnik rzedowy Re-
nault 12K o mocy 336 kW (457 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymalna na wy-
sokosci 2000 m - 218 km/h, wznosze-
nie na wysoko$¢ 2000 m - 5 min 45 s,

putap — 7500 m.
Masy: maksymalna do startu -
1840 kg.

Wymiary: rozpieto$¢ - 14,28 m, diu-
gos¢ — 8,1 m, wysokos¢ — 3,42 m, po-
wierzchnia skrzydel - 43,3 m2.
Uzbrojenie: pie¢ karabinéw maszyno-
wych kalibru 7,7 mm.

Breguet 19

Breguet 19 pomyslany byl jako nastepca
Bre. 14 i mial sluzyé badz jako dwumiej-
scowy bombowiec dzienny - kategoria
B.2 lub samolot - kategoria

posazono w eksperymentalny 16-cylindro-
wy silnik Breguet-Bugatti. Byly to praktycz-
nie dwa 8-cylindrowe silniki Bugatti napg-
dzajace wspolne $miglo. Wkrotce jednak
wymieniono ten zespol napedowy na kon-

A.2. Prototyp Bre.19.01 pokazano po raz
pierwszy podczas Paryskiego Salonu Lot-
niczego w listopadzie 1921 r. Samolot wy-
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silnik Renault 12Kb, rozwija-
jacy moc 336 kW (457 KM). Oblot samolo-
tu po zabudowie nowego silnika odby! sig
w marcu 1922 r.

Powstalo jeszcze 11 dalszych egzem-
plarzy eksperymentalnych, testowanych in-
tensywnie z réznymi jednostkami napedo-
wymi. Produkcja wielkoseryjna ruszyla
w 1923 r. i do konca 1927 r. zbudowano
okoto 2000 samolotéw Breguet 19 dostar-
czonych nastepnie francuskiemu lotnictwu
wojskowemu.

Breguet 19 mial kolowy przekrdj kadiu-

ba, ktérego konstrukcja kratowa wykonana
zostata z rurek duraluminiowych. Pokrycie
kadiuba od przodu az za kabiny bylo réw-
niez duraluminiowe. Tyl kadiuba pokryto
plétnem. Skrzydia o nieréwnej rozpietosci
mialy konstrukcje dwudzwigarowa. Dzwi-
gary i zeberka zbudowano z duralumi-
nium, do pokrycia konstrukcji uzyto plétna.
Klasyczne usterzenie mialo rogowe wywa-



Zenie steru wysokosci i duralowa konstruk-
cje z pléciennym pokryciem. Podwozie eg-
zemplarzy serii produkcyjnych wyposazo-
no w sztywng o$. Oprofilowane zastrzaly
utrzymujace o$ byly usztywnione ciggna-
mi. Otwartg kabing pilota zlokalizowano
tuz za wycigciem w krawedzi splywu gor-
nego skrzydta. Kabina obserwatora znaj-
dowala sie tuz za kabing pilota.

Pierwsza wersja, ktdra jesienia 1923 r.
weszla na uzbrojenie Francji, byla Bre.19
A.2 (rozpoznawcza). Pierwsze egzempla-
rze wersji bombowej Bre.19 B.2 trafily do
sluzby w czerwcu 1926 r. Egzemplarze
Breguet 19 budowane we Francji byly wy-
posazane w chlodzone ciecza 12-cylindro-
we silniki Renault 12K lub Lorraine-Dietrich
12D i 12E. Po wprowadzeniu koniecznych
wzmacnien konstrukeji, ktérych dokonano
po wstepnej eksploatacji pierwszych eg-
zemplarzy, Breguet 19 pelnit wzorowo sluz-
be we francuskim lotnictwie wojskowym.
Maszyny te tworzyly podstawe jednostek
bombowcdw dziennych i samolotéw rozpo-
znawczych. Nieunikniona okazala sig tez
ich stuzba w czterech escadrille mysliwcow
nocnych, do ktérej maszyny te w ogole nie
nadawaly sig. Na poczatku 1933 r. tylko
230 Bre.19 A.2, 28 Bre.19 B.2 i 40 nocnych
mysliwcow Bre.19 Cn.2 znajdowalo sig
w jednostkach pierwszoliniowych. Ich wy-
cofanie z tej sluzby i przekazanie do rezer-
wy oraz w celach treningowych nastapilo
w1934 r.

Juz od poczatku 1923 r. firma Breguet
rozpoczefa intensywng kampanie reklamo-
wa poza granicami Franciji. Pierwszy proto-
typ Bre.19.01 zaprezentowano na zawo-
dach migdzynarodowych organizowanych
przez Hiszpanskie Ministerstwo Wojny.
Krotko po tym pierwszy rozwojowy wariant
Bre.19.02 zostal dostarczony do Jugosia-
wil. Zadowalajaca ocena maszyny sprawi-
la, ze w okresie od 1925 r. do 1932 r. do
Jugoslawii trafito 400 samolotow Breguet
19. Z tej liczby 185 stanowity maszyny
zmontowane w calosci we Franji, 40
zmontowano w Jugostawii z czesci dostar-
czonych przez Francje, a pozostate 175
samolotéw zbudowano w calosci w nowo
powstatych zakladach w Kraliewie. Pierw-
sze 150 samolotéw posiadalo silniki Lorra-
ine, pézniejsze 150 maszyn wyposazono
w silniki Hispano-Suiza 12Hb lub 12Lb
o0 mocy 373 kW (507 KM). Ostatnia partia
100 samolotow (wszystkie zbudowane

dobnej liczbie. Dodatkowo strona nacjonali-
stow odkupita 20 wyremontowanych samo-
lotéw od Polski. W potowie 1937 r. obie
strony wycofaly przestarzale maszyny
z pierwszej linii, przekazujac je badz do re-
zerwy, badz do celow szkoleniowych.
Innymi odbiorcami zagranicznymi byly:
Rumunia, ktéra kupila 108 sztuk Breguet
19, Turcja, ktéra importowata 20 maszyn,
i Polska. W okresie od 1925 do 1930 r.
Il Rzeczpospolita nabyta dia polskiego lot-
nictwa 250 samolotow napedzanych silni-
kami Lorraine. Ostatnie z tych maszyn slu-
2yly az do okresu tuz przed Il wojng $wia-
towa. Rzad Chin zakupit 74 samoloty, kto-
re zostaly skierowane do walki z Japonig
na terenie Mandzurii. Sposréd 30 samolo-
tow zakupionych przez Grecje, niektérych
2 nich uzyto przeciw wloskiemu lotnictwu
w czasie inwazji na Grecjg w pazdzierniku
1940 r. Belgia zakupila szes¢ samolotow,
po czym przystapila do licencyjnej produk-
cji w zakladach SABCA. Dostawy do belgij-
skiego lotnictwa wojskowego rozpoczely
sig w 1926 1., a zakonczyly w 1930 r. po do-
starczeniu 146 maszyn. Po czesci napedza-
ne byly one silnikami Lorraine 12Eb, a po
czesci Hispano-Suiza 12Ha. Breguet 19 byt
populamy réwniez w Ameryce tacinskiej.
Republika Argentyny kupila 25 maszyn, Bo-
liwia - 15, Wenezuela - 12 i Brazylia - 5.
Samoloty Boliwii i Paragwaju braly udzial
w lotach bojowych na poczatku lat 30.
Rzady Wielkiej Brytanii, Wioch i Persji,
zdecydowaly si¢ na dwa egzemplarze
w celu przeprowadzenia na nich prob.
Réwniez dwa samoloty zakupila japoriska
firma Nakajima, planujac ich licencyjng
produkcje. Nie doszlo jednak do realizacii
tych zamiarow.
Warianty
Breguet 19 G.R.: dzigki konstrukcji wa-
riantéw ,Grand Raid” przez lata 20. i po-
czatek 30. nazwa firmy nie schodzila

w Kraliewie) miala silniki
Gnome-Rhéne Jupiter 9Ab o mocy 313 kW
(466 KM), budowane w Jugostawii na li-
cencji francuskiej.

Kiedy w kwietniu 1941 r. doszlo do
agresji na Jugostawig, samoloty Breguet
19 braly udzial w walkach tylko w ograni-
czonym zakresie, a w wigkszosci ulegly
zniszczeniu na ziemi. Okolo 40 maszyn zo-
stalo jednak przekazanych rezimowi
w Chorwacji do walki z

z pi stron gazet. ym byt
Bre.19 No. 3, standardowy wczesny eg-
zemplarz napedzany silnikiem Lorraine-
-Dietrich 12Db. Na samolocie tym Pelletier
dOisy i Bésin przelecieli z Paryza do Szan-
ghaju, majac dodatkowe paliwo w zbiorni-
kach podczepionych do weziéw uzbroje-
nia pod dolnym skrzydiem. Ladowanie
w punkcie docelowym odbylo si¢ 20 maja
1924 r. Na Bre.19 No. 64 wyposazonym

Hiszpania importowala 19 kompletnych
samolotow, z ktrych trzy pierwsze posiu-
2yly jako wzorcowe do produkeji licencyj-
nej. Firma CASA zmontowala poczatkowo
26 samolotéw z francuskich czesci, po
czym samodzielnie wyprodukowala dalsze
177 maszyn. 127 z nich napedzanych bylo
budowanymi na podstawie licencji silnika-
mi Lorraine, a pozostale 50 napedzaly im-
portowane silniki Hispano-Suiza.

W 1936 r. 135 samolotéw wchodzito cia-
gle jeszcze w skiad sit lotnictwa hiszpan-
skiego, z czego wigkszo$¢ stacjonowala
w samej Hiszpanii. Pomimo tego, ze w okre-
sie wojny domowej byly to juz maszyny
przestarzale, braly one udziat w walkach po
obu stronach frontu, po kazdej z nich w po-

w zbiorniki paliwo-
we, Lemaitre i Arrachart ustanowili Swiato-

Breguet 19 lotnictwa Hiszpanii z lat 30.

wy rekord diugosci przelotu, pokonujac
w dniach 3-4 lutego 1925 r. odlegtos¢
3166 km, startujac z Etampes i dolatujac
do Villa Cisneros na Saharze Francuskisj.
Po belgijskim GR dwa japoriskie standar-
dowe Bre.19 zostaly przerobione na wersje
Grand Raid. Jeden z nich przeleciat latem
1925 r. z Tokio do Paryza. Na rynek fran-
cuski zbudowano jeszcze cztery samoloty
GR. Jeden z nich, nazwany Nungesser-Co-

Hiszpania byla gtéwnym
uzytkownikiem Bre.19 podczas walk
w koloniach w latach 20. i na
poczatku lat 30. Oprécz zakupionych
19 kompletnych samolotéw

i 26 zestawow czesci do montazu,
na terenie Hiszpanii zbudowano

od podstaw dalszych 177 maszyn.

zapytania]. Po nieudanej probie pokonania

li,z silnikiem Hisp S
12Lb 0 mocy 447 kW (608 KM), oblecial
dookola kulg ziemska, pokonujac migdzy
pazdziernikiem 1927 r. a kwigtniem 1928 .
w czasie 350 godzin odleglosé 57 000 km
(jedynym wyjatkiem w tej trasie bylo prze-
bycie odcinka z San Francisco do Tokio
na pokladzie statku).

Breguet 19 Bidon: wersja Bidon byta roz-
winigciem wersji GR. Samolot zbudowano
specijalnie do lotow dalekiego zasiegu, do-
konujac wielu modyfikacji (zabudowano
dodatkowe wewnetrzne zbiorniki na paliwo,
zaokraglono koncowki skrzydet, przekon-
struowano statecznik pionowy i ster kierun-
ku oraz oslonigto owiewkami kota podwo-
zia gléwnego). Pierwszy egzemplarz zaku-
pila Belgia, jednak to druga maszyna
w barwach Francji ustanowila w maju
1929 r. na trasie 5000 km rekord predkosci
188,1 km/h. Dwa nastepne samoloty Bi-
don, z ktorych jeden zostal w koricu sprze-
dany Chinom, zostaly zbudowane przez
zaklady Breguet. Ostatni samolot wersji Bi-
don zbudowaly zaklady CASA w Hiszpanii.
Breguet 19 Super Bidon: dodatkowe we-
wnetrzne zbiorniki paliwa umieszczono
w gémym skrzydle i przediuzonym kadlu-
bie. Pierwszy, samolot zbudowano dla Fran-
nazwano ,Point d'interrogation” [znak

Atlantyku w locie tym sil-
nik na Hispano-Suiza 12Lb, po czym przez
dwa dni przelecial on z Le Bourget do
Mandzurii, pokonujac w linii prostej trase
o dlugosci 7905 km. Ladowanie w punkcie
docelowym odbylo sig 29 wrzesnia 1929 r.
We wrze$niu 1930 r. ta sama maszyna
z zalogg pokonala po raz pierwszy bez la-
dowania trasg z Paryza do Nowego Jorku.
W hiszpanskich zakladach CASA powstal
drugi z dwoch tylko egzemplarzy Super Bi-
dona. Od oryginalu roznil sig zamknigtymi
kabinami, podniesiong géma linig tylnej
czesci kadiuba oraz zastosowaniem dodat-
kowych statecznikéw pionowych. Samolot
ten zagina! wraz z zalogg na Karaibach.
Breguet 19 (morski): jeden egzemplarz
wyposazony w dwa plywaki powstal w za-
Kiadach Breguet, a jedna maszyna zostala
przebudowana na krétki okres do takiej
wersji przez firmg Nakajima, w celu wzigcia
udzialu w zawodach organizowanych
przez Cesarska Marynarke Japonii.
Breguet 19ter: skonstruowany na wersji
Bidon. Ten eksperymentalny samolot woj-
skowy napedzany byt silnikiem Hispano-
-Suiza 12LB 0 mocy 447 kW (608 KM). Za-
oferowano go na eksport w 1928 r. Posia-
dat eliptyczne koncowki skrzydet oraz tu-
kowe usterzenie pionowe.

Breguet 19-7 tureckich sit powietrznych z lat 30.
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Samoloty od A do Z

Breguet 19.7: pigé jugostowiariskich Bre-
guet 19 powrdcilo do Velizy-Villacoublay
w celu przeprowadzenia prac modyfikacyj-
nych. Wyposazono je w poteliptyczne
koncowki skrzydel, przez co rozpigtosé
zwigkszyla si¢ do 14,99 m. Dlugos¢ samo-
lotéw wzrosia do 9,6 m, a powierzchnia
skrzydel do 49,28 m2 Migdzy kadiubem
a goérnym skrzydiem zabudowano dodat-
kowe cztery wsporniki. Samoloty te wypo-
sazono w silniki Hispano-Suiza 12Nb
0 mocy 447 kW (608 KM) i po zakorcze-
niu przebudowy w 1930 r. zwrécono do
Jugosfawii. Pigé podobnych maszyn otrzy-
malo takie samo oznaczenie (Bre.19.7)
i zostalo dostarczonych do Rumunii.

W zakladach w Kraliewie uruchomiona zo-
stala produkcja 125 jugoslowianskich sa-
molotéw Breguet 19.7, jednak brak do-
statecznej liczby silnikéw Hispano-Suiza
pozwolit na zmontowanie do 1933 r. tylko
75 maszyn. W 1933 r. Turcja zaméwila
50 sztuk Breguet 19.7.

Breguet 19.9: jeden jugoslowianski eg-
zemplarz Bre.19.7 po zabudowie w nim sil-
nika Hispano-Suiza 12Ybrs o mocy 641 kW
(871 KM)

Breguet 19.10: jeszcze jeden z jugosio-
wiariskich egzemplarzy Bre.19.7, tym razem
wyposazony w silnik Lorraine 12Hirs Petrel
0 mocy 537 kW (730 KM); latat w 1935 1.

OPIS TECHNICZNY
Breguet 19 A2

Breguet 19.8:
Breguet 19.7 byl testowany przez macie-
rzysta wytwornie z silnikiem gwiazdowym
Gnome-Rhéne 14Kbrs o mocy 515 kW
(700 KM). Ostatecznie do zamontowania
w 50 jugoslowiariskich maszynach przewi-
dziano dziewig¢ cylindrowych silnikéw
gwiazdowych Wright Cyclone GR-1820-
-F-56 0 mocy 582 kW (791 KM).

yp j dwuplat

Zespél napedowy: rzedowy silnik Lorraine
12Ed 0 mocy 336 kW (457 KM).

Oslagl predkosé maksymalna na pozio-
mie morza - 214 km/h, putap - 7200 m,
zasieg - 800 km.

Masy: pustego samolotu - 1387 kg, mak-
symalna do startu - 2500 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ — 14,83 m, diugosc —
9,61 m, wysokos¢ - 3,69 m, powierzchnia
skrzydet - 50,0 m?.

Uzbrojenie: jeden zabudowany na state,

karabin

Vickers kalibru 7,7 mm oraz dwa zabudo-
wane ruchomo w obrotnicy tylnej kabi-
ny karabiny maszynowe Lewis kalibru
7,7 mm. Mozliwo$¢ przenoszenia lekkich
bomb.

Breguet 27/270

Bre.274 byt odmiang Bre.27
przystosowang do zewnetrznego
ia b

Zostal i na oficjal-
ne zaméwienie na dwumlejscowy samolot
obserwacyjny. Prototyp Bre.270.01 zostal
oblatany 23 lutego 1929 r. przez szefa pilo-
tow doswiadczalnych Breguet - Bucqueta.
W calosci metalowy, dwumiejscowy sa-
molot w ukiadzie péttoraplata, mial szereg
ciekawych vozwmzan konsuukcy;nych Miej-
sce i zajela nowa,

przez zabudowe dodatkowego zbiornika
paliwa w dolnej czesci kadiuba. Po nada-
niu mu cywilnych znakow rejestracyjnych
F-AJRC samolot ten przelecial w poprzek
Afryki, dolatujac do Madagaskaru. Oprécz
krétkich serii Bre.270 dostarczonych do
Brazylii i Wenezueli, 15 egzemplarzy roz-
Bre.273 trafilo

wykonana ze stali o wysokiej wytrzymato-
$ci. Krotki kadiub, belke ogonowa, dolne
skrzydio i silnik polaczono ze stalowa rama,
przez co caloéé byla niezwykle sztywna. Po
serii probnych lotéw samolot zwrécono do
Vélizy-Villacoublay, gdzie dokonano zmian
w usterzeniu - zastosowano bardziej kan-
ciaste usterzenie kierunku i nizej zabudowa-
no usterzenie poziome. Zbudowanych zo-
stalo dalszych dziewig¢ prototypéw, ktére
oznaczono  wspélnym  symbolem
Bre.270/271. Dwa z nich znalazly sie w eks-
pozycii Salonu Paryskiego w 1930 1.

Mimo stosunkowo stabych osiagéw,
w 1930 r. zostalo zlozone zamowienie na
85 maszyn oznaczonych jako Bre.270
i przeznaczonych dla Armée de I'Air.
W 1932 r. zlozono zaméwienie na 45 sa-
molotéw Bre.271, po ktérych spodziewano
sie mozliwosci zabierania dodatkowego fa-
dunku. Do ich napedu przewidziano uzycie
silnikéw Hispano-Suiza 12Hb o mocy
112 KW (152 KM). Po jakims czasie pewna
liczba Bre.270 zostala przerobiona do wer-

do Wenezueli, a szes¢ do Chin. Prototyp
Bre.273 zostal oblatany w kwietniu 1934 r.
Do jego napedu uzyty by! silnik Hispano-
-Suiza 12Ybrs 0 mocy 641 kW (871 KM).
Samolot wyposazono w chiodnicg czolo-
wa (wszystkie poprzednie wersje miafy
dolng chlodni¢ pod kadiubem). Polep-
szyly sie osiggi i wzrésl udzwig bomb do
400 kg.

Wersje eksperymentalne wariantu pod-

mia planowala uzywac je jako uniwersalne
samoloty pola walki, zdolne do wykonywa-
nia zadah mysliwcéw, bombowcow i ma-

slawuwego to: Bre.272 TOE - wypusazo
wg silnik 9K,
ktéry p62niej wymieniono na Renault SFas,
oraz Bre.274, w ktorym zastosowano silnik
Gnome-Rhéne 14K o mocy 567 kW
(771 KM). Ten ostatni egzemplarz, plano-
wany pierwotnie do sluzby jako maszyna
bombowa, byl uzywany przez francuskg
sportsmenke Maryse Hilsz, ktora zwycigzy-
fa na nim w zawodach o Puchar Héléne
Boucher w 1936 r., osiagajac $rednig pred-
kos¢ 277 km/h.
Powstala réwniez seria doswiadczal-
nych Ereguet 41 — dwuplatéw silnikowych,

sji do
przewozéw VIP. Obie kabiny mialy zamy-
kane przezroczyste owiewki.

W 1932 . oryginalny prototyp przysto-
'sowany zostal do lotéw dalekiego zasiegu

jako baze ten sam plato-
wiec, ktéry zastosowano w Breguet 270.
Maszyny te odniosly sukces juz na poczat-
ku kariery, uzyskujac zaméwienia na iden-
tyczne egzemplarze dla Armee de [‘Air. Ar-

szyn Jednak po pojawie-
niu sig konkurencyjnych rozwigzan dyspo-
nujacych lepszymi osiggami catos¢ zamoé-
wienia zostala anulowana.

1 slycznia 1936 r. Bre.270 i Bre.271,
znajdowaly sie ciagle w uzyciu we francu-
skich escadrille obserwacyjnych. W mo-

mencie wybuchu Il wojny $wiatowej
w 1939 r. Groupe Aerien d'Observation -
GAO 509, 543 i 547 posiadaly na swym
stanie samoloty Breguet 270 (pilotowane
w wigkszosci przez pilotow pochodzacych
2z rezerwy). Pewna liczba tych maszyn zo-
stala zestrzelona podczas lotow patrolo-
wych w dolinie Renu, zanim w korcu
1939 r. wycofano je ze sluzby w pierwszej
linii.

OPIS TECHNICZNY

Breguet 270

Typ: dwumiejscowy samolot obserwacyjny.
Zesp6t napedowy: rzedowy silnik Hispa-
no-Suiza 12Hb 0 mocy 373 kW (507 KM).
Osiagi:  predkos¢  maksymalna -
236 km/h, pulap - 7900 m, zasieg -
1000 km.

Masy: pustego samolotu — 1756 kg, mak-
symalna do startu - 2393 kg.

‘Wymiary: rozpieto$¢ - 17,01 m, diugos¢ -
9,76 m, wysokos¢ - 3,55 m, powierzchnia
skrzydet - 49,67 m?.

Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale,
synchronizowany karabin maszynowy Vic-
kers kalibru 7,7 mm oraz dwa zabudowa-
ne ruchomo w obrotnicy tylnej kabiny ka-
rabiny maszynowe Lewis kalibru 7,7 mm.
Mozliwosé podwieszenia do 120 kg bomb
na wezlach pod dolnym skrzydiem.

Breguet 393T

Breguet 393T -

go samolotu pasazerskiego, ma swe po-
czatki w prototypowym, w calosci metalo-
wym pottoraplacie Breguet 390T, ktory zo-
stal oblatany w lutym 1931 r. 3 lipca 1931 r.
Podczas lotu testowego doszio do znisz-
czenia $migla, a pilot samolotu, ktéremu
Po opuszczeniu samolotu nie otworzyt sig
spadochron  ratowniczy zginal. Samolot
rowniez uleg! calkowitemu zniszczeniu.

Nastgpng konstrukcja byl Breguet
392T, w ktorym wymieniono 179 kW
(243 KM silniki Gnome-Rhone 5Kd stoso-
wane na Bre.390T na 224 kW (305 KM) -
Hispano-Suiza 9Qc. Wykonany tylko w jed-
nym egzemplarzu samolot przygotowano
w wersji przystosowanej do frachtu. Po nim
w 1933 r. pojawil si¢ prototyp Breguet
393T. Od swych poprzednikow roznif sig
glownie zmianami w usztywnieniu komory
skrzydet, ptociennym pokryciem kadiuba
zamiast blach pokryciowych oraz zastoso-
waniem tylnego kolka i owiewek kot pod-
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wozia gléwnego. Samolot ten trafit do Air
France w lipcu 1934 r. Do korica tego roku
jego $ladem poszly dwa nastepne iden-
tyczne samoloty. Trzy dalsze maszyny, za-
méwione przez linig lotnicza, zostaly do-
starczone w 1935 r.

We wnetrzu maszyny znalazio sne miej-

OPIS TECHNICZNY
Breguet 393T
Typ: pasazerski samolot transportowy.
Zespot napedowy: trzy gwiazdowe silniki
Gnome-Rhéne 7Kd Titan Major, o mocy
261 kW (355 KM) kazdy.

Osiagi:  predkosé  maksymana -

249 km/h, ekonomiczna predko$¢ przelo-
towa - 235 km/h, pulap - 5850 m, zasieg -
975 km.

Masy: pustego samolotu — 3966 kg, mak-
symalna do startu - 6000 kg.

Wymiary: rozpietosé — 20,71 m, dlugosé —
14,76 m, powierzchnia skrzydel — 66,46 m2.

sce dla dwoch osob zatogi i 10
Kazdy z pasazerow dysponowal wygodnym
fotelem umieszczonym obok duzego okna.
Ten typ samolotéw wykonywat regularne lo-
ty na trasie miedzy Tuluza a C:

a pézniej do Ameryki Poludniowej. W ostat-
nim okresie swej sluzby samoloty obslugi-

waly z Paryza.

Breguet 393T w barwach Air France, wykorzystywany w 1934 r.

do obstugi tras migdzy Tuluzq i Casablankg.



W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

FOKKER F28 FELLOWSHIP

Po sukcesie handlowym turbo$migtowego samolotu
pasazerskiego F27 pod koniec lat 50., réwniez
nastepna maszyna ze stajni Fokkera, odrzutowiec F28,
szybko zdobyta rynki. Ale i ten samolot zostat
niebawem odsuniety w cien przez swego wiekszego
brata, Fokkera 100.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

SEA KING: KON BOJOWY WESTLANDA

Westland Sea King jest pochodng wyprébowanego

i niezawodnego $migtowca Sikorsky SH-3. Eksploatuje
go wielu uzytkownikéw na czterech kontynentach.
Podczas wojny o Falklandy smigtowce Sea King
wykazaty sie niezwyklq wytrwatosciq i zdolnosciq
do dziatan w prymitywnych warunkach.

OPERACJE WOJSKOWE

FOKKER F28 FELLOWSH|p

CURTISS SB2C HELLDIVER

Ten y technicznie i n
wyposazony samolot miat byé w zamystach Curtissa
wielkim projektem czasu wojny. Jednak w efekcie biedéw
projektowych i konstrukcyjnych nigdy nie zastqpit
weczesniejszego samolotu SBD.

SAMOLOTY OD A DO 2

® Breguet 521 Bizerte @ Breguet 690
® Breguet 761 Deux Ponts/ ©® Breguet 941
763 Sahara @ Breguet 1001 Taon

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI . JEDNOSTKI PREDKOSCI .
lotu poziomego pionowego wznoszenia
mb mm Hg stopy ey km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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