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"N | OTNICTWO CYWILNE

Reno Mustang

Wyscigi lotnicze National Championship Air Races odbywaja sie¢ w Reno w Newadzie. Poczgtkowo
stanowity one rozrywke dla nudzacych sie¢ pilotéw bojowych z czaséw Il wojny swiatowej, ktérym
brakowafo dreszczyku zwigzanego z lataniem nisko i szybko. Wigkszos$é samolotéw
biorgcych obecnie udziat w zawodach nadal nie bytaby obca tym weteranom, jako ze zawodnicy
opierajg sie na konstrukcjach firm North American, Grumman, Hawker i Lockheed.

Mustang, Bearcat czy Sea Fury? Oto pytanie
stawiane corocznie w Reno od 1964 r. To
wlasnie wtedy ranczer Bill Stead ozywil ponownie
zawody lotnicze Unlimited (nieograniczone) po
15-letniej zapasci wywolanej tragiczna katastrofa
samolotu Billa Odoma w Cleveland w Ohio,
w 1949 r. Samolotem tym byl zasadniczo zmodyfi-
kowany P-51C Mustang Beguine.

W ciagu 23-letniej historii zawodéw National
Championship Air Races etap Unlimited zdomino-
wany byl przez wymienione wyzej mysliwce z cza-
séw II wojny $wiatowej, przy czym Grumman
F8F Bearcat krolowal przez szes¢ lat, dopoki P-51
North American Mustang nie odnidst swego pierw-
szego zwycigstwa. Wowczas mistrzostwo zdobyl
Clay Lacy na maszynie Miss Van Nuys, osiagajac
predkos¢ 623,346 km/h. W ten sposob rok 1970 stat
si¢ pierwszym ,,Rokiem Mustanga” w Reno.

Od tej pory szala zwycigstwa w walce pomigdzy mu-
stangiem o ksztalcie ryby pily i samolotami z silnika-

Lefty Gardner z Confederate Air Forces (Sity

i ji) twardo pi i swego
bytego czempiona P-51D Thunderbird po kregu
w Reno.

mi gwiaZdzistymi, rozgrywana co roku w ramach wy-
$cigu na lotnisku Stead Airport, przechylifa si¢ nie-
znacznie na korzy$¢ P-51. Samolot ten osiagnat serig
zwyciestw w latach 1976-1982 i znakomity sukces
w rozgrywkach w 1987 r., kiedy farmer z Kalifornii,
Bill ,, Tygrys” Destefani, ustanowit nowy rekord pred-
kosci w Reno — 728,288 km/h na samolocie , Strega”.
We wezesnym okresie zawodéw w Reno wiele mu-
stangow bioracych udzial w rywalizacji bylo maszy-
nami ,,prosto ze skiadu”, nieznacznie tylko zmody-
fik i przez d z uzbrojeni
nia i zbed

¢ wyp j . Obcigte
skrzydia, koficowki skrzydet Hoernera, owiewki ka-
biny o niskim profilu, zaslepienie szczelin i aerody-
namiczne ,,wygladzenie” maszyn wraz ze starannym
przygotowaniem silnika - to skala modyfikacji wy-
konywanych od 1975 r., gdy w Reno pojawil si¢ ze-
spét Eda Browninga - Red Baron Racing Team
(Zespét Czerwonego Barona). Samoloty RB-51
Red Baron byly najbardziej zmodyfikowanymi mu-
stangami, jakie do tej pory widziano. Byly zwycigc-
ca z Reno pod nazwa Roto-Finish Special (po-
przedni wiasciciel Gunther Balz) Red Baron nape-
dzany byl silnikiem Rolls-Royce Griffon 54/72

0 mocy 1828 kW (2486 KM), odzyskanym z mor-
skiego samolotu rozpoznawczego RAF Avro 696
Shackleton. Silnik ten napedzat dwa trzylopatowe
$migla, obracajace si¢ w przeciwnych kierunkach.
Spalajac wysokooktanowe paliwo z dodatkami che-
i i, silnik Griffon uzyskiwal moc 2535 kW
(3448 KM), z mozliwoscig dalszego zwigkszenia do
2982 kW (4055,5 KM). Obciete skrzydta, duzy sta-
tecznik pionowy i ster kierunku oraz mata owiewka
kabiny wpasowana w nowa tylna sekcje kadtuba —
to tylko niektore z wielu modyfikacji wprowadzo-
nych w samolocie, ktéry wygral zawody w Reno
w latach 1977 i 1978. Piloci, Darryl Greenamyer
i Steve Hinton, ustanowili w Tonopah w Newadzie
nowy rekord $wiata predkosci samolotw z silnika-
mi tiokowymi réwny 803,069 km/h. Tego roku Hin-
ton wylatal na Czerwonym Baronie drugie miejsce
w Reno, lecz wkrétce po przekroczeniu linii mety
silnik Griffon maszyny RB-51 zatar} si¢ wskutek
awarii lozyska i ten unikatowy samolot zostat znisz-
czony w katastrofie na pustyni. Hinton byt cigzko
ranny, lecz uratowano go.
W Stanach Zjednoczonych powstal prawdziwy
przemysl, zapewniajacy specjalistyczne wsparcie za-




Reno Mustang

Sumthin” Else (Cos$ jeszcze) wydawat sie mieé¢
zawsze ,,c0$ jeszcze” nie w porzadku; ku wielkiej
rozpaczy swej zalogi byt catkowicie
nieprzewidywalny pod wzgledem niezawodnosci.

wodnikom na mustangach. Opieral si¢ on na do-
Swiadczeniu takich specjalistow, jak Bruce Boland
i Pete Law (aerodynamika) oraz Jack Hovey, Mike
Nixon, John Sandberg i Dave Zeuschel (silniki).
Umiejetnosci tych specjalistow popchnely mustan-
ga poza granice 805 km/h. Dla wiascicieli mustan-
gow zasadnicze znaczenie ma powszechnie stoso-

wane przywozenie do Reno zapasowych silnikéw
wyscigowych Merlin. Spalajac paliwo o liczbie
oktanowej 140 z dodatkami cieklego manganu,
tlenku azotu i wtryskiem wody, wyScigowe merliny
moga da¢ moc dwukrotnie wigksza od nominalnej,
a ,rozdmuchane” silniki nie stanowia rzadkosci.
Prawdziwie sportowy mustang jest wiec bardzo
kosztowng propozycja. ., Dago Red”, na ktérym
Ron Hevle polecial z predkoscig 651,911 km/h po
zwycigstwo w swym debiucie w Reno w 19
kosztowal swych wiascicieli, Franka Taylora i Billa

Zwany Yellowbird [26tty ptak], co nie stanowi
2adnej niespodzianki, Mustang Boba Hoovera
przez diugi czas stanowif znajomy widok na
zawodach, jako formujacy stawke oraz pefniacy
funkcje aniofa stréza innych samolotéw.

Destefani, pot miliona dolaréw, wydanych na przy-
gotowania. Charakterystyka platowca oparta byla
na charakterystyce innego utytulowanego samolotu
z Reno, ,Jeannie” Wileya Sandersa. Ustanowil on
nowy rekord zawodéw réwny 696,842 km/h
w 1980 1., po odbudowaniu samolotu w ostatniej
chwili po katastrofie. Nastepnego roku samolot
zdoby! kolejne zwycigstwo, gdy pilot Skip Holm
uzyskal predko$¢ 724,329 km/h, kwalifikujaca do
rekordu. ,Jeannie”, ktéra po raz pierwszy brala
udzial w zawodach Thompson Trophy w latach
1946-1948 jako Galloping Ghost [galopujacy
duch], a obecnie jest dobrze znana jako Leeward
Air Ranch Special Jimmy’ego Leewarda, zainspiro-
wala liczne wyScigowe mustangi. Wsrod nich byt
takze czempion zawodow Unlimited w 1987 r.,
,Strega”, zbudowany przez Billa Destefani i Mi-
k xona na bazie samolotu, ktory przez wiele
lat gnusnial w australijskim muzeum.

,Stiletto” [sztylet] Alana Prestona zbudowany zo-
stal w 1984 1. przez zesp6l pod kierownictwem Da-

Miss Suzi Q jest typowym przedstawicielem
starszej generacji mustangéw z wyscigow
Unlimited, bez zasadniczych modyfikacji
aerodynamicznych.




U géry: W 1980 r. P-51D#69 ,Jeannie” ustanowif
nowy rekord predkosci wyscigoéw, 696,84 km/h, ktéry
daf mu tego roku zwyciestwo w mistrzostwach klasy
Unlimited. Numery maszyny nosi obecnie nowy
mustang o lustrzanym wykonczeniu nazwany
imieniem Georgia Mae.

Lotnictwo cywilne

Na dole: Oryginalny mustang nie byt rewelacyjnym
zawodnikiem, dopdki nie otrzymat silnika Rolls-
-Royce Merlin. To wiasnie ta nowo odkryta moc
uczynita z niego liczgcy sig site w czasach

wojny.




Reno Mustang

#7 Strega jest znacznie zmodyfikowanym
P-51D, bedgcym wiasnoscig Billa ,Tygrysa”
Destefani. Byt maszyna czempiona z 1982 r.,
Rona Hevle. Strega jest wioskim okresleniem
wiedzmy; zatoga samolotu musiala czuc¢, ze
cigzy na niej jakies zaklgcie, poniewaz jej

;iecioletni pech, zanim w 1987 r. zdoby!
tytut, ustanawiajgc nowy zloty rekord
zawodow z predkosciag 724,09 km/h.
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Reno Mustang

ve'a Zeuschela, znanego specjalisty od przerobek
silnikow Merlin, i w wyniku tego P-51D uwazany
jest przez wiadciciela za calkowicie nowy samolot.

Masg pustego ,Stiletto” zmniejszono do 2608 kg,
w poréwnaniu z 3175 kg standardowego mustanga.
Rozpigtos¢ skrzydet obcigto 0 2,7 m - najkrotsze
skrzydta, jakie kiedykolwick mial mustang - a po-
wierzchni¢ zmniejszono do powierzchni skrzydet
lekkiego samolotu Cessna 150. Usunigto podkadtu-
bowy chwyt powietrza, tak charakterystyczny dla
mustanga, i zainstalowano nowe chiodnice oleju
i cieczy chiodzacej oraz system wtrysku wody w ko-

Typowy przedstawiciel wielu mustangoéw klasy
Unlimited w Reno, ,Dago Red” ma znacznie
zmodyfikowang i optywowa owiewke kabiny
2mniejszajacg opor czotowy. W 1983 r. ten
samolot pobif rekord swiata predkosci

w Klasie C, Grupie 1 FAL

Czempion z 1982 r., ,Dago Red{, musial by¢
odbudowany po katastrofalnym pozarze w 1984 r.
Rachunek za naprawy dalece zmodyfikowanego
mustanga z silnikiem V12 wyrazat si¢ w liczbach
szesciocyfrowych.

morach skrzydlowych mieszczacych przedtem dzial-
ka i amunicj¢. Uzyskano zmniejszenie oporu czolo-
wego warte dodatkowe 24-33 km/h. Pilotowany
przez Skipa Horna, pilota doswiadczalnego koncer-
nu Lockheed, ktéry prawdopodobnie oblatywat
niewidzialny samolot F117, , Stiletto”, podobnie jak
»Dago Red” (obecnie réwniez wiasnos¢ Alana Pre-
stona), zdobyl mistrzostwo Unlimited Gold w Reno
z predkoscia 712,726 km/h. W 1988 . pojawit sig
jeszcze bardziej przebudowany mustang. Byl to sa-
molot Johna Dilleya ,Vendetta”, ktorego kadiub
dostosowano do powierzchni skrzydet i usterzenia
poziomego odrzutowca Learjet. Samolot, noszacy
przydomki Learfang i Learstang, zostal uszkodzony

Bohater kreskéwek, kojot Wiley E, siedzi tu
zamiast wiasciciela tego P-51. ,Wiley E. Coyote”
byt takze nazwa wyscigowego T-6 Texan,

Sci Gary’ego 3 iez
w klasach T-6 w 1977 r.
w czerweu 1989 r. w trakeie awaryjnego ladowania
spowodowanego problemami z silnikiem i musi
jeszeze pokazaé, co potrafi.
Cokolwiek przyniesie przyszios¢ mustangom w Re-
no, jeden samolot ma zawsze zapewnione miejsce
na starcie kazdego nieograniczonego etapu i wysci-
gu. Kazdego roku weteran, oblatywacz i uczestnik
pokazow lotniczych, Bob Hoover, uzywa swego
P-51D Yellowbird do ustawiania zawodnikéw Unli-
mited w formacji, sprowadzajac ich nastepnie
w doling na trase wyscigu, wypuszczajac ich pola-
czone 25 000 lub wigcej koni mechanicznych swym
tradycyjnym sygnalem startowym: Panowie, macie
wyscig!
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W NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY B

SAAB J35
Draken

Po Il wojnie $wiatowej szwedzki koncern SAAB czynit szybkie
postepy w technologii mysliwcéw; na poczatku lat 50. pracowat
nad samolotem J35 Draken - swym pierwszym mysliwcem
zdolnym osiggna¢ dwukrotng predkos¢ dzwieku.

Sqdwa dejscia do ji Inosci
Jedno polega na utrzymywamu sit zbrojnych na
poztomle meodpuwzedmm do skulecznego wypel

To ze draken [smok] zostal uznany za samolot
zdolny do dzialania przeciw powietrznym zagroze-
niom lat 90., jest godnym uwagi $wiadectwem traf-

SAAB J35F Duriskich Sit Powietrznych grzmi
petnym ciggiem licencyjnego silnika odrzutowego
Rolls-Royce Avon 300 z wigczonym dopalaczem
yyp 67. W stuzbie Danii ta wersja drakena miata
11 weztéw do podwieszania uzbrojenia.

o stalej geometrii, draken w swej najszybszej wersji
135D osiagal wznoszenie poczatkowe 254 m/s, prze-
chwytywat cele przy predkosci 2 Ma i ladowat na
pozornie niewinnych, skrajnie krotkich prostych

dcinkach drog, celowo przysiadajac podczas do-
blegu na swym rmmaturcwym dwukolowym tylnym
p dla mak k ia oporu
i kania ia aerodyi Szybka
lokalizacja celu stala si¢ mozliwa po zainstalowaniu

niania przez nie zadan w nadziei, iz p jalny na-
pastnik powstrzyma si¢ od dokonarua najazdu. Dru-
gie podejscie zaklada zrobienie wszystkiego, co tyl-
ko mozliwe, aby ewentualny napastnik uznat najazd
za przedsigwzigcie nierozsadne, przykre i kosztow-
ne, a to z powodu zbrojnego oporu dobrze wyszko-
lonej armii, uiywajqcej skutecznego uzbrojenia. Jest
aczywme, ze Szwecja wyhrala ten drugi sposob
: dla zaledwie iomili ego narodu
opracowanie wlasnego samolotu bojowego graniczy
niemal z cudem.
Jednakze, z niezwykla maszyng SAAB 37 Viggen
jako podstawowym typem samolotu bojowego i no-
wym SAAB JAS-39 Gripen, ktorego seryjna pro-
dukcje podjeto na przetomie 1992/93 r., budzet
obrony jest skrajnie napigty. Oszczedno$¢ byta jed-
nym z czynnikéw decydujacych o zachowaniu
w stuzbie Svenska Flygvapen (szwedzkiego lotnic-
twa wojskowego) trzech dywizjonéw nieco juz wie-
kowych samolotéw SAAB J35 Draken az do 1995 1.

nosci k peji tego mysliwea p jw 19491

na pozniejszych wersjach drakena najlepszego do-

Choé majaca dostep do niemal r r

zasobéw NATO Europa Zachodnia jeszcze na po-
czqtku lat 60. stosowala zbiorowisko réznych do-
raznie opracowanych i malo kompatybilnych syste-
mow pr yty , Szwecja p fa nad wia-
snym systemem, znanym jako STRIL 60. Kluczo-
wym jego skladnikiem byl samolot Draken z rakie-
towym uzbrojeniem oraz charakteryzujacym si¢
wielkimi mozliwosciami systemem odbioru i prze-
kazywania informacji.

Doskonate osiggi

W dniach swej chwaly draken ustgpowal pod wzgle-
dem wznoszenia tylko lightningowi, a swych osia-
g6w nie musial si¢ wstydzic jeszcze w latach 90. Zo-
stal zaprojektowany do dzialania z baz, wykorzystu-
jacych jako pasy startowe odcinki drég, co wymaga-
1o uzyskania nadzwyczajnie szerokiego zakresu
predkosci uzytkowania. Nawet z wlotami powietrza

stepnego europejsk radaru pokiadowego - lep-
szy pojawil si¢ w Europie Zachodniej dopiero
w 1977 . wraz z przybyciem mysliwcéw McDonnell
Douglas F-15 Eagle do ich baz w Niemczech Za-
chodnich.

Niezwykly ksztaft samolotu bierze swéj poczatek
po czgéci z niecodziennych wymagaii Flygvapen
Weapon System 35. Stosujac konfiguracje ,,podwoj-
nej delty” ze skosem krawedzi natarcia skrzydta 80°
w czgdei przedniej i 57° w czgsei tylnej, SAAB za-
m)erzal potaczy¢ wszystkie zalety skrzydia lréjkqt-
negm
$nie typowe dla nich ograniczenia. Samolot miat
maly przekrdj czotowy i stad niewielki opor falowy,

To zdjgcie wyraznie ukazuje Iuturystyczny ksztaft
drakena z jego
podwdjnej delty. Przednia jego czgs¢ mlata skos
krawedzi natarcia 80°, a skos krawedzi natarcia
czes$ci zewnetrznych wynosit 57°.
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SAAB J35 Draken

a przy tym wloty powietrza do silnika wysunigto
maksymalnie do przodu, by znalazly si¢ w rejonie
jak najmniej zakioconego oplywu. Grubos¢ wzgled-
na profilu skrzydia (procentowy stosunek grubosci
profilu do jego cigciwy), najistotniejsza dla uzyska-
nia duzej predkosci, zostala ograniczona do 5%
bez Koniecznoci zmniejszania grubosci nasady
skrzydia w sposb uniemozliwiajacy zmieszczenie
zbiornikéw paliwa w jego wnetrzu. Skrzydia sa
konstrukeji catkowicie metalowej z pracujacym po-
kryciem, ich §rodkowa czg$¢ o wigkszym skosie sta-
nowi integralng calo$¢ z kadiubem, a czedci ze-
wnegtrzne sa do niej mocowane sworzniami.
Kadlub jest rowniez metalowy, z kabina umiesz-
czong daleko z przodu w celu uzyskania jak naj-
lepszej widocznosci we wszystkich kierunkach
(z wyjatkiem widocznosci do tylu). Pierwsze wer-
sie drakena mialy fotel katapultowy SAAB
73SE-F klasy zero-sto (ktory mogl by¢ uzyty na
zerowej wysokosci - czyli na ziemi - przy predko-
$ci nic mniejszej niz 100 km/h), ostatnie za$ wypo-
sazono w fotel SAAB RS-35 klasy zero-zero. Wy-
chylanie powierzchni sterowych (wewngtrznych
i zewngtrznych sterolotek oraz steru kierunku)
odbywalo si¢ za posrednictwem hydraulicznego
ukiadu silowego i automatycznego urzadzenia do
stabilizacji wzgledem wszystkich trzech osi odnie-
sienia FHS, ze ,sztucznym czuciem” (zwrotnym
dociazeniem drazka sterowego) dla pilota. Tr6j-
kotowe chowane podwozie zostalo wyposazone
w zdwojone hydrauliczne hamulce tarczowe
z urzadzeniem przeciwblokadowym oraz telesko-
powe golenie amortyzatorowe $ciskane podczas
chowania w celu zmniejszenia niezbednej do tego
przestrzeni lukow. Pozostale jego cechy charakte-
rystyczne to blotnik na sterowanym zespole pod-
wozia przedniego i chowany tylny dodatkowy
dwukotowy zespol podwozia - zderzaka ogonowe-
go. Spadochron hamujacy umieszczono w zasobni-
ku pod sterem kierunku.

Ognisty smok

Naped zapewnia silnik turboodrzutowy Svenska
Flygmotor (Volvo) RM6, byé moze lepiej znany ja-
ko licencyjny Rolls-Royce RB.146 Avon, wyposazo-
ny w opracowany w Szwecji dopalacz. Poczatkowo,
na pierwszej seryjnej wersji Drakena J35A, stoso-
wano silnik RM6B (RB.146 Avon 200), dajacy
50 kN ciagu bez dopalania i 68,5 kN z dopalaniem,
zapewniajacy doskonale osiagi. Adam (jak nazywa-
no J35A) byl podstawowym mysliwcem przekazywa-
nym do stuzby poczawszy od marca 1960 r. Uzbro-
jony byt w dwa dziatka ADEN kalibru 30 mm, sa-

monaprowadzajace si¢ na podczerwien pociski klasy
powietrze-powietrze AIM-9B Sidewinder (produ-
kowane w Szwecji jako Rb.24) oraz wyposazony
w proste stacje radiolokacyjne PS-01 produkcji fir-
my L.M. Ericsson, wzorowane na francuskim rada-
rze Thomson-CSF Cyrano (stosowanym na mysliw-
cach Mirage I11). W 1961 r. na J35B Bertil wprowa-
dzono 1acze systemu STRIL 60 i radar do walki na
kursach spotkaniowych, dodajac jednoczesnie dwa
zasobniki zawierajace po 19 niekierowanych poci-
skow rakietowych Bofors kahbru 75 mm, stosowa-

Byt juz kiedys Czerwony Baron, teraz jest
Czerwony Smok. Ten cudownie kolorowy J35F
nosi barwy F18 - jednej z eskadr lotnictwa
wojskowego Szwecji, z ktdrej ostatnie drakeny
wycofano w 1985 r. Drakeny kontynuowaly
stuzbe do 1990 r.

(SARH), 0 masic 119 kg i zasiggu okofo 10 km przy
predkosci 3 Ma. Pociski tej wersji podwieszano na
dwaéch bocznych z trzech podkadiubowych weztow
podwieszeii uzbrojenia, podezas gdy na wezlach we-
\vne\rznych z trzech \vez[m\ pod kazdym skrzydiem

nych w walce na malej odleglosci. Do pr

dzajgce si¢ na podczer-

uzbrojenia przeciw celom naziemnym mozna bylo
wykorzystaé dziewie¢ wezléw podwieszeni.
Caesar byl dwumiejscowym samololem lremnvo-

po! 0
wieft p0c1sk1 Rb.28 o masxe 61 kg.

Udoskonalema operacyjne

wym Sk35C, powstalym jako rc
nego Adama; zachowal on mozliwos¢ przenoszenia
uzbrojenia, lecz nie mial radaru. Nastepna prze-
chwytujgca wersja mysliwska to J35D David, rozpo-
znawalny po przesunietych bardziej do przodu wlo-
tach powietrza do silnika. Wersja J35D otrzymata
silnik RM6C (RB.146 Avon 300) o ciagu z dopala-
niem 76-81,6 kN (zaleznie od zastosowanego do-
palacza — typ 66 lub 67), wigksze zbiorniki paliwa
(o pojemnosci 2764 1) i ulepszony radar Ericsson
PS-03. Jej dostawy podjeto w 1963 ., lecz planowa-
ne poczatkowo zaméwienie na 120 maszyn zmniej-
szono do 90, a pozostalych 30 samolotéw przebu-
dowano na wersj¢ rozpoznania taktycznego
S35E Erik.

Ostatnia wersja my$liwska J3SF Filip zostala opra-
cowana dla zastosowania produkowanych przez
koncern SAAB pociskow Klasy powietrze-powietrze
Hughes AIM-4D Falcon i AIM-26 Falcon. Oblata-
ny w 1961 r. Filip mogt przenosié cztery pociski Fal-
con: dwa w wersji Rb.27 (Hughes AIM-26) i dwa
Rb.28 (Hughes AIM-4D). Rb.27 (albo HM-55) to
wersja naprowadzana na cel pétaktywnie radarowo

Szwedzi bynajmniej nie zrezygnowali calkowicie
z uzbrojenia artyleryjskiego, pozostawiajac na miej-
scu prawe dzialko ADEN. Wprowadzono nows,
wypukia oslong kabiny, ktora zoslala slopmowo za-
tosowana takze na jszych samolotach,
oraz wzbogacono awionike o kolejne urzadzenia.
Zachowujac facze danych systemu STRIL i system
sterowania lotem SAAB J35D z Davida, J35F
otrzymal ulepszony radar PS-01/A o zwigkszonym
zasiggu oraz system sterowania uzbrojeniem SAAB
S7B (na miejsce S7A) umotzliwiajacy naprowadza-
nie pociskéw na kursach czolowych i dostosowany
do pociskéw Falcon. Zastosowano radary nawiga-
cyjne Philips PN-594/A i PN-793/A. Potowa filipéw
otrzymala tez termonamiernik Hughes S-7IRN
pod przednia czescia kadluba (produkowany z li-
cencji przez firme Ericsson.

Ogétem wyprodukowano 230 samolotéw SAAB
J3SF, w te] liczbie warianty J35F-1 i J35F-2.
Zdjecie pok na tle typowo

krajobrazu, samolot J35F-2 z wyraznie widocznym
termonamiernikiem Ericsson pod przednig
czescig kadtuba.




Na J35F mozna bylo wykorzystywa¢ wigksza liczbe
wezléw podwieszen uzbrojenia. Trzy wezly pod ka-
diubem i wewngtrzne wezly podskrzydiowe miaty
no$nos¢ po 500 kg, natomiast zewngtrzne wezly
podskrzydtowe mialy nosnos¢ po 100 kg. W zada-
niach bliskiego wsparcia typowe uzbrojenie sktada-
1o si¢ z 12 pociskéw niekierowanych Bofors kalibru
135 mm albo dwoch bomb o masie po 500 kg,
ewentualnie dziewigciu bomb po 100 kg.

Johan i jego cechy
Pod koniec swej bojowej kariery w Svenska Fly-
gvapen drakeny zostaly zesrodkowane na poludniu
kraju, w skadzie F10 w bazie Angelholm; skrzydio
Fl[) liczylo trzy dywizjony 1350 i jednostke
ia operacyjnego wyposazona w Sk35C.
Wszystkie samoloty jednomiejscowe przebudowano
na wersj¢ J35J (Johan), wprowadzajac transponder
i system ostrzegania wysokosciowego, udoskonala-
jac radar, termonamiernik, wypo: c nawigacyj-
ne, radiostacje i IFF oraz wzmacniajac strukture
skrzydel w celu zamontowania pod ich $rodkowa
czgseia (o skosie 80°) dwoch dodatkowych wezlow
podwieszen uzbrojenia. Podwieszano na nich poci-
ski rakietowe (W tym AIM-9] i AIM-9L Sidewin-
der, znane jako Rb.24), co pozwolito unikngé ist-
niejacej poprzednio sytuacji koniecznosci wyboru
migdzy zabraniem dodatkowych zbiornikéw (zwy-
kle o pojemnosci po 1275 1) lub pary pociskow.
‘Wprowadzenie nowych weziéw umozliwito podwie-
szanie czterech zbiornikéw i dwoch pociskow lub
czterech pociskéw i dwoch zbiornikow.
Drakeny J35 z F10 nie byly jedynymi nowo przebu-
dowanymi samolotami. Drakeny znalazly sie
w trzech innych krajach, w tym rwniez, co zaska-
kujace, w nalezacej do NATO Danii.

Wymagania dunskie

Duficzycy zaméwili maszyny dla jednego dywizjonu
uderzeniowego (szturmowego) i jednego rozpo-
znawczego, a ponadto 11 dwumiejscowych samolo-
tow treningowych, zblizonych do wersji Sk35C.
Wersja szturmowa, znana jako J35F35 (SAAB
A35XD), mogla by¢ uzbrajana w dwa pociski klasy
powietrze-woda Martin AGM-12B Bullpup do
zwalczania okretow w misjach nad wodami Baltyku
oraz w dwa pociski klasy powietrze-powietrze
AIM-9 Sidewinder do samoobrony. Anteny radaro-
wych urzadzen ostrzegawczych umieszezono na sta-
teczniku pionowym i zewnetrznych belkach pod-
skrzydiowych. J35RF35 (SAAB 35XD) to wersja
pochodna S35E, w ktérej radar w przedniej czesci
kadiuba zastapiono zestawem pieciu kamer pod
zsuwang do przodu po szynach ostona. Jedna z ka-

Najstynniejsze maszyny

mer byla skierowana do przodu, jedna do dotu,
dwie ukosnie w lewo i jedna uko$nie w prawo.
S35E mial jednak dwie kamery zamontowane
w skrzydiach zamiast dzialek ADEN, a ich obiekty-
wy zaopatrzono w ukfady peryskopowe, umozliwia-
jace prowadzenie obserwacji w dol, tymczasem
dunski RF35 zachowal dziatka, podobnie jak F35.
Samoloty treningowe mialy tylko jedno dziatko
z prawej strony. Od 1975 r. zaczgto stosowaé do
misji rozpoznawezych podwieszany zasobnik Red
Baron (z wykrywaczem podczerwieni), podobny do
wprowadzonego w tym samym czasic w Szwecji za-
sobnika Blue Baron; zawieral on trzy kamery
o0 ogniskowej obiektywu 70 mm i o$wietlajace urza-
dzenie blyskowe do dzialan przy bardzo stabym
oéwietleniu. Przed zastosowaniem zasobnikéw Red
Baron samoloty RF35 nie byly zdolne do misji noc-
nych.

W 1980 r. Dania podjela program modernizacji
samolotéw F35, polegajacy na wprowadzeniu sys-
temu sterowania uzbrojeniem zblizonego do sto-
sowanego w mysliwcach F-16 Fighting Falcon.
W ramach tego programu drakeny otrzymaly
ulepszona awionikg, w tym HUD Marconi 900
z funkejg ,,pogoni za plamka” (tj. zdolnoscia do
przewidywania i obrazowania z wyprzedzeniem
mozliwych manewréw Sciganego celu na podsta-
wie okreslania jego energii ogélnej, znanej dzigki
radarowemu pomiarowi predkosci i kata trajekto-
rii wzgledem ziemi, co znacznie ufatwia celowa-
nie), dalmierz laserowy Ferranti 105D, nowy ce-
lownik, komputer nawigacji i ataku Lear-Siegler
oraz bezwladnosciowe urzadzenie nawigacyjne
INS Singer-Kearfott.

Mysliwce finskie i austriackie

Finlandia zamoéwita swe drakeny w kwietniu
1970 r. Niewielka ich seria (12 sztuk) w wersji
oznaczonej J35XS zostala zmontowana w fifiskich
zakladach lotniczych Valmet. Wersja J35XS byla
zblizona do J35F, lecz znacznie w stosunku do niej

uproszczona, wyp w ter nik pod

tacznie 64 samoloty J35F zostaly zmodyfikowane
i zmodernizowane do standardu J35J (Johan) na
potrzeby lotnictwa Szwecji. Ich najbardziej
widoczng cechg jest dodanie weziow podwieszen
uzbrojenia pod wewnetrzng czescig skrzydia.

przednia czgécia kadluba i uzbrojona w dwa dzial-
ka ADEN. Inne otrzymane przez Finlandie drake-
ny to zmodyfikowane uzywane eksszwedzkie
J35B ze zdemontowanym radarem i usunigtg awio-
nika do lotow w trudnych warunkach pogodowych
oraz 24 mnadliczbowe eksszwedzkie J35F i pie¢
. Przeznaczone przede wszystkim do obrony
powietrznej finskie drakeny byly uzbrajane w poci-
ski Sidewinder.

Ukoniczenie ostatniego drakena dla Danii (606 ma-
szyn tego typu, nie liczac prototypéw) w kwietniu
1977 1. zwiastowalo nie chciane zakoficzenie pro-
dukcji tego samolotu.

Austria w marcu 1985 r. zakoficzyta swe dos¢ dfu-
gie poszukiwania samolotu mysliwskiego, decydu-
jac si¢ na zakup 24 zapasowych J35D od lotnictwa
Szwecji, a majac do wyboru uzywane ekssaudyjskie
BAC Lightning.

Transakcja obejmowala takze pewna liczbg poci-
skéw AIM-9B Sidewinder, jednak pierwsze my-
Sliwce zostaly dostarczone do Austrii bez tego
podstawowego skladnika uzbrojenia. Jego brak
spedzat sen z oczu Wiednia od chwili wybuchu
konfliktow etnicznych w Jugostawii w 1991 r.
i stwierdzenia naruszen austriackiej przestrzeni
powietrznej przez migi federalnego lotnictwa jugo-
stowianskiego.

Wedlug legend smoki zyja wiecznie, jednak nie od-
nosi si¢ to do smoka SAAB-a. W grudniu 1991 r.
zostala rozwiazana 725 eskadra lotnictwa dufiskie-
g0 i ostatnim uzytkownikiem drakenéw w Danii
stala si¢ 729 eskadra, ktorej przekazano najmniej
zuzyte samoloty, zamierzajac eksploatowaé je do
kofica 1993 r. Dwadziescia drakendw roznych wer-
sji przetrwalo w Finlandii do poczatku lat 90., za-
stapiono je juz jednak zmontowanymi w zaktadach
Valmet samolotami McDonnell Douglas F/A-18
Hornet. Austria z przyczyny ograniczed budzeto-
wych zamierza pozostawi¢ w sluzbie swe 23
J35D jeszcze w pierwszych latach XXI w. Nawet
w swej ojczyznie, Szwecji, drakeny znalazly si¢ na
celowniku. Jeszeze tylko 10 maszyn pozostawalo
w jednym skrzydle mysliwskim w 1998 r. Maja one
by¢ wycofane do konica 1999 r. i zastapione przez
nowe samoloty JAS-39 Gripen.

Niezbedna prostota i relatywnie niska cena
drakenow byly zaletami dla matych sit

ktore, poza Szwecja, slanowtly

tréjke tych
liczba J35B znalazia si¢ wsréd drakenéw
iq Finlandii.
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SAAB J35 Draken

Wersje i warianty drakena

ica 0%,
ovlatany 21 syeai 19521

bltano 2 patdgema 1955 1.

1 Lanca 2 dajnikami prayrzadow
2 Stotkowa oslona krawedzi natarcia

39 Zasobnik amunicyiny (na 100
naboi)

4 Wsporni anteny radaru

5 Urzadzerie radarowe.

6 Urzagzenia system sterowania
wabrojeniem 57

7

“

Najstynniejsze maszyny

Przekréj perspektywiczny SAAB J35F-2 Draken

68 Waierik

98 Strktura zewnetznej czesci

glownego
Giwigara statecznika pionowego

99 Zebra stuktury

at
42 Podzial technologiczny konstrukcii

7
wychylenia draza
7

101 Sitownik sterolotk
102

do sinika
44 Wiot powietrza 6o chiodricy olefu
p Voo

2

103
doine]

73 Struk
74 Rurka Pitota

104
powierzehni skizydia

5 -~
el AN Flygmotor Rolls-
& Unngezenia awionki “Roycs RB.146 Aven 300 77 Wapornik st irunku 105 Balki podieszen uzbojeia
ol 9 % 78 Tylny diwigar statecznika (tacznie Gziewie¢)
Kaaiuoa 7 Pokaywy ukw obsugowch ponowego 106 2eba kawedi ntarcia skzydla

maszyrach; dostany o4 § marca 19801 G0 1),

1959 1. dostarczany od 1961 1. (4o F1E), wypeodukonano 73 sk (rmeryseyine od 5201
o).

Kabina drakena to niezbyt ob: miejsce pracy
i by

ty w stopniu

10 Zespol przetwarzania danych
11 Pedaly sterowania sterem Kisrunku
12 Lewy pulpit w kabinie piota

13 Pulpit bocany

14 Ostona ocieniajaca tabiice

48 Wregi kadiuba
49 Praegroda ogniowa przedzialu
sinikowego

o

79 Serwomechanizm i stownik steru
Kierunky

80 Zamocowanie siatecznika

107 Pracdni dwigar skizydl

108 Pokrywa luku kola lewego
podwozia glownego

108

50 Wiat hiod:
o dopalacza
st

15 Rama wistrochionu
ik

18 Prawy wiot powietza do sinika
19 Krawgdt chwytu powietza
2 komporyu

52 Pompa przepompowuiaca paio

53 Pokrywa luku kola prawee
podwozia gléwnego

54 Popychacz pokiywy luku podwozia

S5 Pas polaczenia zewngirznej

20 Osiona kabiny z zawiasami
na tylnej krawgozi

21 Profie burt kabiny

22 Prawy pulpit w kabinie

23 Drazok storowy.

2

56 Prawe swiatio pozycyine
57 Pokryca skizydia
58 Prawa zewngirzna sterolotka

81 Pyiah
[ wie na gome) i dwie
na colngj powierzchni kadiuba)

82 Stukiura kaduba.

111 Wewnetrzny segment pokrywy

112 Wingka kola podwozia
s

113 Pe paiwo

y taduba

84 Waierik.
85 Zasobnik spadochronu

86 Owiewka tyina

1 sroakowe] czgédl skrzydla

115 Lewo tyine gumowe ablomiki
paliwowe (i2y)

116 Rozchodowy biormik paiva

&
83 Wyt ayszy siinka
89

it
glownego
e

59 Zawias i
Sterolotk (pod pokrywa)
&

sinika

%
Kaciubia (powierzchnia sterowa)
91 L

glownego

RS35
26 Mechanizm zawiaséw oslony

Kabiny
27 Wapornik fotela
2

o sterolotki (pod

pokryws)
62 Pokrywy waiernikw
3 Skezyclowy tyiny prawy integralny

Kabiny.
29 Komputer nawigacyiny

30 Przad luk awioniki

31 Zespol zyroskor

54 Prawo tyino gumowo zbiorniki
paiwowe (1zy)
Siatka we wiocis powietiza

93 Sitownik sterolotk

94 Tyiny diwigar struktury skizydla

55 Zdwojona koika tyinego
chowanego podworia

96 Skezydlowy tylny lewy integrainy
abiornik paliwowy

120 jny lewego

ozialka
121 Lewe drialko ADEN kalibru 30 mm
(S4B 35F ma tylko prawe czialko.
wezséniejsze wersle
prechwyluiace | wersia
aksporiowa SAAB 35X zachowaly
ko, jak 1o pokazano na

b
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SAAB J35 Draken

Drakeny w sfuzbie

Austria
(Osterrsichische Luftstreikratte)
Wmarcy 1985 . Austria zawara 2 koncerem SARB Konak o waross 27 i szyingow

y zostaly wy
yeacks gl 2 Po wybuchu wojny domowej w Jugostawii w 1991 r. Austria uzbroita swoje
takie jak Isrzel Northrop F-5E J350 w pociski rakie klasy i i AIM-9 Si i
N j ceny '
samololy SAA8 1055
i
poielrzngi,
ujwspizeday. iny 19911
poci
powitrze-powietrze AN, Zostaly one Gostaiczons w 1983
i drakeny it Danii nosily ciemne barwy,
y Dynamics. takie jak na F35, uzywanych wczesnle] przez 725 eskadrg. Godfo [ednastkl
F. IAs-39 ji sie tylko po lewej stronie przedniej czgsci kadfuba samolotu.
Gripen
po Aanio (ozn. NATO: o
NATO: AAIL12)
Fliegerragiment Il (pulk lotniczy)
Jednostha: 1. (Blgkitna) Stafel [eskadra)
Spragt: 4350
Baza: Zeltweg KiLin L
Jednostka: 2. (Czerwona) Stafel [eskadra)
Sprzgt: 4350
Baza: Graz-Thalerhof
Finlandia uzywata czterech wersji drakena; pokazany na ilustracji pochodzif
Dania - Z pi j serii J35FS, w potowie lat 70.
(Kongelige Danske Fiyvevaben) =
i ovzymaly ik export, D o potem 18

35, ” 1968 75 eskadra
I i

W polovie at 80,35 otrzymaly . wtym HUD Marcon,

Takye: )
estarzalyeh Repol
y W Kanp. "

partiach: y

‘oznaczenie TF35. Na przelomie grudria 1991 . i stycania 1992 r. rozwiazano 725 eskadre,

aj¢j samoloty przekazano siostrzane] 729, 2 43 samolotow, kdre tego otrwaly, wyculim
5). 729 eskad,

Oto plerwszy J35J, jaki wszedt do stuzby w lotnictwie wojskowym Szwecji;

TFa: Jej skizd przed
19831, Catery RF35

ijeden
21 grudhia 1993 . 729 eskadra zostala oficilnie ozwiazana 31 grudia 19931, 2 2adania
tozpommawcze przsiely samolol F-16A Fighiing Faicon.

Finlandia
(Suomen limavoimat)
JASKS (S=Suomi - sk ki
ackowo s e Vel e oo . Pred ich
1358 di kb apesioly
Dostawa tych 1 (11 dywizions)
w Rovaniemi odbyla sig w 1972 . 2 4o kotica 1975 1. w sluzbie mmw sig maszyny

samoloty tej wersji znalazly si¢ w eskadrach F10 w Angelholm.

J35CS (SK350).
1975 iej: $k35C dosé diugo stuzylo
v i) dued w F10. Warto zwrécié¢ uwage na skrécony tyl kadiuba.
vy wTampere.
Pod koniec 1998 1. stacjonuiac 11 HaulLy, wehodzacy o
Laponi)

i posiadal 12 maszyn J35, 14 eksszwedzkich JO5FS i catery J35CS. 11 HavlLy zostal
‘wyznzczony jako Izecia 2 koei  ostania jednostka przewidziana do wyposazenia

w samoloty F/A-18 Homet. Lotnictwo wojskowe Finlandi w 1998 . planowalo
pozostawienie drakendw w sluzbie do 2005 .

Szwecj
(Svenska Fiygvopnet)
Konrakty na dostawy e
ow). 60 J35) i 19051,
werzeniowych, ore preinwaly, Wersia J°
ko J3SF-Ny (Ny - Nowy)
Jo5F. ypos
w ke, racar i ermonamiernik, Y.
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W wersji do rozpoznania taktycznego

zamontowany w krawedzi

natarcia kadtuba

radar zostal zastapiony pigcioma kamerami
y S

OMERA, i stozkowg klang
oslong zsuwang ku przodowi w celu zapewnienia

dostepu do wnetrza.

Lanca z dajnikami przyrzadéw
Dajniki przyrzadéw cisnieniowych
(do pomiaru predkosci, wysokosci
i wznoszenia) oraz sonda
termometru znajduja sie w nie
zaburzonym strumieniu powietrza
na wysunigtej znacznie przed
kadtub lancy.

Pod przednig czgscig kadtuba

Przednia kamera o zorientowanej ukosnie

osi optycznej znajduje sie za szybg
na dole przedniej czesci kadiuba.

SAAB RF 35 (Sk.35XD) Draken
729 eskadra

Wioty powietrza do silnika

$3 one stale, z ostrymi krawedziami i wykonane

z szklano- L

je w pewnej odleglosci od kadiuba i wysunigto
znacznie ku przodowi, aby wpadaty do nich

strumienie powietrza nie zaburzone oplywem innych

czgsci samolotu.

Krolewskie Sity Lotnicze Danii

Baza lotnicza Karup

Kabiny
Pilot uczen siedzi w przedniej kabinie, pilot
instruktor znajduije sig za nim. Fotel
instruktora jest usytuowany nieco wyzej niz
fotel ucznia w celu zapewnienia lepszej
widocznosci z kabiny. Obie Kabiny sg

iw pelni

Sitownik hydrauliczny
Zamontowany w gorej czesci
goleni zapewnia sterowanie
podwoziem przednim podczas
kolowania samolotu na ziemi.

Podwozie przednie
Sterowane podwozie przednie

chowane jest ku przodowi do luku
w kadlubie. Obie pokrywy luku
pozostajg otwarte na ziemi, a dla

ochrony wnetrza luku przed

zanieczyszczeniem zastosowano

biotnik na kole.

Peryskop
Jest zamontowany na ramie
oszklenia miedzy kabinami pilotéw
i zapewnia instruktorowi podczas
ladowania minimum widocznosci
do przodu. ~

Antena UHF i TACAN

lotnicza).

Pod spodem kadiuba tuz za lukiem
podwozia przedniego usytuowana jest
niewielka antena mieczowa radiostacji
UHF (Ultra High Frequency - ultra
wysokiej czestotliwosci) i urzadzenia
radionawigacyjnego TACAN (TACtical
Air Navigation - taktyczna nawigacja

Fotele katapultowe

Dwa napedzane rakietowo fotele
katapultowe SAAB RS35 zapewniaja
zalodze awaryjne opuszczenie
samolotu w kazdym zakresie
predkosci | wysokosci lotu.

Swiatta do lotéw w szyku
Zasilany niskim napigciem
trzyprazkowy $wiecacy pas
znajduje sig po obu stronach
samolotu na krawedzi natarcia
skrzydet tuz za wiotami powietrza
do silnika. Zapewnia on
dostateczng widoczno$é
usytuowania samolotu

W przestrzeni podczas lotéw przy
slabym oswietleniu.

Dodatkowe chwyty powietrza
Dostarczane przez nie powietrze
sluzy do zasilania systemu

uszczelniania i Klimatyzacii kabiny

oraz chiodzenia awioniki.

Zbiorniki paliwa pod kadtubem
Oba podkadiubowe wezly
podwieszen s3 dostosowane do
przenoszenia dodatkowych
zbiornikéw paliwowych, znacznie
2zwigkszajacych zapas paliwa,
jakim dysponuje draken.

Antena na grzbiecie kadiuba

Duza antena mieczowa na grzbiecie
kadiuba zapewnia zatodze tgcznosé
na czestotliwosciach radiowych VHF
(Very High Frequency - bardzo
wysoka czestotliwosé)

Skrzydia

Wyrazna konfiguracja ,podwaojnej delty”

Chwyt powietrza

Przez maly ,kieszeniowy” wiot
powietrza typu NACA wpada
powietrze chiodzace rure
dopalacza silnika w tylnej
czesci kadiuba.

polega na zastosowaniu réznych skosow

natarcia 80°, a zamocowane do niej

krawedzi natarcia 57°.

Reflektor Iagdowania

Jest zamocowany na goleni
podwozia giéwnego i zapewnia
dobre oswietlenie przestrzeni
przed samolotem podczas
ladowania i kotowania.

Sworzniowo czesci zewnetrzne maja skos

skrzydla: polaczona na state z kadtubem
cze$¢ wewnetrzna ma skos krawedzi

Podwozie giéwne

o

Pod nieco smuklejszym przednim koficem owiewki

na koncowce statecznika znajduje sig antena

radarowego urzadzenia ostrzegajacego o zagrozeniu

w przedniej péisferze samolotu.

Pokrywa wziernika
Zastoniety wielka pokrywa Iuk w dolnej czesci
trapezowego statecznika pionowego zapewnia
dostep do obslugi urzadzen awioniki systemu
sterowania lotem i urzadzen centrali danych
aerodynamicznych.

Integralne zbiorniki

w przykadiubowych czesciach

skrzydel | gumowe zbiorniki
w kadlubie mieszcza
4000 litrow paliwa.

Wewnetrzne zbiorniki paliwa

\

Chowane jest hydraulicznie w kierunku ku koncéwkom
do lukéw w skrzydtach. Golenie skracajg sig przy tym

w celu

ia

niezbednej do pomieszczenia schowanego podwozia.
. Erignichs

Kota majg

hamulce hydrauliczne z urzadzeniem

przeciwblokadowym.

Kota podporowe
Wciagany dwukotowy pomocniczy zespét podwozia znajduje
sig pod tylng czescig kadiuba. Przy przej$ciu na wigkszy-kat
natarcia podczas startu i podczas ladowania jego kofa tylko
muskaja nawierzchnig pasa, sa jednak koniecznym

i iem przed mozliwy iem tyinej

czesci kadluba.

Wyrzutnia putapek radarowych
Umieszczona pod skrzydiem
pojemnikowa wyrzutnia Philips
Elektroniker AB zawiera fadunki
wypelnione paskami folii metalowej,
odpalane podczas lotu dla zmylenia
nieprzyjacielskich radaréw.

$wiatla do lotéw w szyku

[o] i (tylne)
Na tylnym koncu oplywowej owiewki na koricowce
ia pi znajduje sie i
ostrzegajace o opromieniowaniu wiazka
nieprzyjacielskiego radaru z tylnej poisfery
samolotu. Powiadamia ono zaloge o wykryciu
zagrozenia sygnatami dzwigkowymi, podaje tez
kierunek, z ktérego ono pochodzi.

Hamulce aerodynamiczne

Na grzbiecie i pod spodem tylnej
czeéci kadiuba usytuowano dwie pary
plyt hamulcéw aerodynamicznych. Sg
one wychylane w celu zwigkszenia
oporu aerodynamicznego samolotu,
zwykle dla zmniejszenia predkosci.

Spadochron hamujacy
Jest on umieszczony w sporym smuklym
zasobniku, znajdujgcym sig u podstawy
usterzenia pionowego; jest otwierany
podczas ladowania.

Na korcéwce kazdego skrzydia znajduje sie

y pas do ywania jej
drakenowi podczas lotu w szyku przy stabej
widocznosci.

Sterolotki
Wszystkie cztery ruchome powierzchnie splywowej czesci
skrzydia pelnig role zaréwno lotek, jak i steréw
wysokosci. Na kazdym skrzydle znajduje sig sterolotka
wewnetrzna (potozona blizej kadiuba) i zewnetrzna
(potozona blizej koncowki); ta ostatnia jest wywazona
masowo.
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Najstynniejsze maszyny

SAAB J35F Draken ze znakami 10 skrzydia mys$liwskiego Szwedzkiego

Lotnictwa ji w w iowej

Szwecjl. J35F jak Filip to pierwsza wersja drakena z catkowicie

integ y jenia, pozniej po

udoskonaleniu w samolocie SAAB J37 Viggen. Ta wersja drakena rézni sie

od wersji sniej: radaru Ericsson

PS-03, ia do jeniem na kursach

SAAB S7B i pilota tycznego FH5. Wp. takze w niej fotel
klasy ), i przez

wybuchowym oszklenie wypukiej ostony kabiny. Usunigto réwniez lewe

dziatko w celu zwigkszenia przestrzeni dla awioniki.

S Freotiral, 113



Jm OPERACJE WOJSKOWE I

Victor
na Falklandach

Przez kilka rozstrzygajgcych dni konfliktu falklandzkiego w 1982 r.
kolumny gazet obfitowaly w opowiesci o wyczynach maszyn Sea
Harrier i Vulcan. Lecz prawdziwym bohaterem tej wojny byt sedziwy
victor. Samoloty tego typu pierwsze przeprowadzify rozpoznanie
pola bitwy, dostarczafy takze paliwo uczestnikom wszystkich
kolejnych zmagan wojennych. Victory utrzymafy stynny most
powietrzny miedzy Falklandami a Wyspa Wniebowstagpienia
i powrdcify do bazy okryte chwatg.

Nieklérc samoloty moglyby sie chelpic, ze gdy-
by nie one, to wojna o Falklandy wygladataby
zupetnie inaczej. Z pewnoscig BAe Sea Harrier byt
jedynym i najwazniejszym mysliwcem po stronie
brytyjskiej, ale armia rzucifa tam rowniez bombow-
ce i samoloty zakfdcajace Avro 698 Vulcan, morskie
samoloty rozpoznania radioelektronicznego BAe
Nimrod, transportowce dalekiego zasiggu Lockheed
C-130 Hercules oraz samoloty McDonnell Douglas
Phantom, ktore bronity wysunigtej bazy na Wyspie
Whiebowstapienia przed — wedfug powszechnej opi-
nii raczej nieprawdopodobnym - atakiem z powie-
trza. Ale wszystkie te samoloty oraz maszyny Har-
rier GR.Mk 3 i druga fala Sea Harrier maja jedna
wspolng ceche: zaden z nich nie moglby szybko
wejs¢ do walki, gdyby nie victor.

Victor firmy Handley Page zostal skonstruowany
jako nuklearny bombowiec strategiczny wykonujacy
lot na duzej wysokosci tuz po IT wojnie $wiatowej.
Najpierw zmienit przydzial bojowy na rozpoznanie
strategiczne, potem, u zmierzchu swej kariery ope-
racyjnej, zostal przeznaczony do roli latajacej cy-
sterny. Konwersja jego nastepcy - BAe VCI0
KMk 2 - z liniowca pasazerskiego miala trwac
jeszeze dwa miesiace, gdy victor zostal wezwany do
stuzby w konflikeie na potudniowym Atlantyku.

Kiedy 2 kwietnia 1982 1. oddzialy argentyfskie wy-
ladowaly na Falklandach, flota RAF-u liczyla 23 sa-
moloty Victor KMk 2; ogéfem konwersji podda-
no 24, lecz jeden ulegt wypadkowi. Z tej liczby
dwa znajdowaly si¢ na ostatnim etapie remontu
generalnego w Kompleksie Technicznym RAF-u

Wldak znany wszysfk:m zalogom grupy bo[owe/,
Wyspy

do punktu iaw i

Victor. To zdjecie zrobiono z kokpitu maszyny

Vulcan Black Buck [czarny koziof].

w St. Athan, ale wrdcily do sluzby juz 24 kwietnia.
Victory stacjonowaly W bazie RAF-u w Markham
w Norfolk, ktora miedcita trzy jednostki: dywizjony
55157 oraz 232 Jednostke Doskonalenia Operacyj-
nego. Wszystkie samoloty nadal byly pokryte kamu-
flazem (zielono-szary na grzbiecie), wprowadzonym
w potowie lat 60., gdy bombowiec typu V przesta-
wial si¢ z taktyki penetracji z duzej wysokosci na
mafa. Insygnia jednostki na stateczniku kazdego sa-
molotu ukazywaly rami¢ niosace dzide w niebie-
skim lub bialym kole dla 55 dywizjonu, za$ dla 57
w kole czerwonym lub bialym. Jednostka Doskona-
lenia Operacyjnego wypozyczala samoloty od dywi-
zjonéw zaleznie od potrzeb szkoleniowych, lecz
wolno jej byto uzywa¢ swych insygniow na samolo-
cie 57 dywizjonu (XL232, ktéry wybrano dla ostat-
nich trzech numeréw seryjnych; nosily one zoity
znak, podobny do grotu strzaly, w niebieskim kole).
Zaréwno w okresie pokoju, jak i wojny podstawo-
wym NATO-wskim zadaniem maszyn Victor jest

Victor z 57 dyw:z[onu zajmuje stanowisko 20

na lotnisku Wyspy

Za nim imponujgca Zlelona Gora. W czasie wo[ny
o ortem

na swiecie pod wzgledem liczby startéw i ladowan.
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VICTOR WCHODZ! Z 5500 M
NA DUZA WYSOKOSC TRANZYTU
NA WYSPIE WNIEBOWSTAPIENIA

VIGTOR SCHODZI Z WYSOKOSC)
13.100 MNA 5500 M
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Pierwsza misja morskiego
rozpoznania radarowego

U gory i po prawej: Pierwsza misja MRR Victora
trwata prawie 15 godzin. Samolot przebyt
odlegtosé ponad 11 200 km, w tym szlak
przeszukiwania ,psia fapa” na pétnoc od

iowej Georgii. Misja wsparcia
czterech tankowcow Victor na trasie do celu
i w drodze powrotnej; kazdy z nich nicst 48 ton
paliwa. Cztonkami zatogi byli (od lewej): major
John Elliott; chorazy Dick Evans, drugi pilot;
major Alistair Beedie, nawigator; major Mike
Buxey, nawigator; porucznik Ray Chapple,
elektronik; major Tony Cowling, specjalista
rozpoznania radioelektronicznego.

wsparcie maszyn przechwytujacych, ktore bronig
przestrzeni powietrznej Wielkicj Brytanii, oraz
wsparcie samolotéw szturmowych i my§liwskicl
podejmujacych misje dalekiego zasiggu lub udaja-
cych si¢ za granicg. Od poczatku kampanii o Fal-
klandy wiadomo bylo, ze dziatania maszyn z Mar-
kham beda mialy istotne znaczenie dla operacji na
poludniowym Atlantyku, tak wigc od razu sporza-
dzono plany zalozenia bazy na Wyspie Wniebo-
wstapienia. Zalogi victoréw, ktére nigdy nie baly
si¢ odleglosci (wlasnie towarzyszyly maszynom
Harrier lecacym z Wielkiej Brytanii do Kanady),
przystapily do ogledzin map. Z Wielkiej Brytanii
na Wyspe Wniebowstapienia jest 6800 km, stamtad
za$§ do Port Stanley jeszeze 6250 km. Jakikolwiek
samolot, lecacy w kierunku okupowanych wysp,
musiatby zawrécic bez postoju. Ta operacja miata
jednak wyglada¢ calkiem inaczej.

Samotne misje

Zanim jakikolwiek okret czy samolot z grupy bojo-
wej udal si¢ na Falklandy, konieczne bylo rozpo-
znanie, zwlaszcza pod katem ruchéw marynarki ar-
gentyniskiej. Dywizjon morskiego rozpoznania ra-
dioelektronicznego (MRR) RAF-u ziozony z ma-
szyn Vulcan B.MK2 zostal rozwiazany na dwa dni
przed inwazja na wyspy. RAF dysponowal tylko
jednym typem samolotu, majgcym zasieg i radar
odpowiednie do przeszukiwania potudniowego

Victory iggniete ze i ly

2z Markham wziely udziat w Operacji Corporate
(kryptonim operacji falklandzkiej). Nawet samolot
2232 i i ji
odegraf role w tych dziataniach.

Atlantyku. Do operacji MRR wybrano cztery victo-
1y, dodajac im mozliwo§¢ fotografowania z matej
wysokosci, o ile bgdzie to konieczne. 14 kwictnia
trzy zalogi rozpoczely ¢wiczenia misji z malej wyso-
kosci, prowadzac zmodyfikowane maszyny do
pierwszych ,,atakéw” na lotniska polozone na wy-
spach szkockich.

Przygotowanie victoréw do roli MRR i zadar foto-
rozpoznania wymagalo tylko kilku drobnych zmian.
v vyostrzono™ tak, by mialy maksymal-
ng zdolnos¢ do patroli morskich; usunigto metalowe
oslony, ktore zakrywaly okienko bombowe w najdal-
j i krawgdzi natarcia i wmontowano w tym
Bylo to cos zupetnie innego niz ca-
fe mndstwo czujnikow, upychanych w lukach bom-
bowych starego Victora B.Mk 2 (MRR) do 1974 .,
lecz musialo wystarczyé. Misja wymagata réwniez
mozliwosci diugotrwalej nawigacji nad woda, czego
nie mdgl zapewni¢ System Nawigacji i Bombardowa-
nia — przezytek z czasow goraczki nuklearnej. Zain-
stalowano wigc inercyjny system nawigacji Carousel.
Poiniej zrezygnowano z tego systemu na rzecz ukla-
du wspomagania radiowego Omega, kt6ry postuguje
si¢ siatka generowang przez nadajniki naziemne na
calym $wiecie. System Omega zamontowano osta-
tecznie w calej flocie victorow.

W polowie kwietnia okrety z grupy bojowej dotarty
na Wyspe Wniebowstapienia i zabraly si¢ do przygo-
towan do glownej akeji tej kampanii: usunigcia armii
argentyfiskiej z prowincji Poludniowa Georgia, leza-

Operacje wojskowe

cej w odleglosei 1290 km na wschdd od Falklandow.
Dziewig¢ victorow, w tym cztery zmodyfikowane do
roli MRR, przeniosly si¢ na lotnisko Wideawake na
Wyspie Wniebowstapienia 18 i 19 kwietnia. Polecia-
ly bezposrednio z Markham, dokonawszy pozegnal-
nego tankowania z cystern, ktore zawrdcily do bazy.
W tym samym czasie dowddca stacji w Markham,
pulkownik Jeremy Price, zostal mianowany starszym
oficerem RAF na Wyspie Wnicbowstapienia.

Do przetomu

Operacje rozpoczely sig 20 kwietnia, kiedy Victor
XL192, pilotowany przez majora Johna Elliotta,
z zaloga w komplecie wraz z oficerem prowadzacym
MRR, oderwal si¢ od nawicrzchni jedynego pasa
w Wideawake. O 2.50 czasu lokalnego (3.50 czasu
Srodkowoeuropejskiego) kolejnych pig¢ victorow
wzbilo sig z rykiem w niebo. Kazdy z nich nidst 48
ton paliwa, co stanowilo prawie polowe ich calkowi-
tego ciezaru. Elliott nie wiedzial, ze wykonuje misje
do chwili, gdy samolot prowadzacy ulegt awarii i zo-
stal oddelegowany do roli pomocniczej. Zaloga spo-
dziewala sig, ze przyjdzie im pelni¢ zastepstwo, wiec
gladko przejela obowiazki tej wydiuzonej misji.
Kiedy juz wiedzieliSmy, e cigzy na nas odpowie-
dzialno$¢ za wykonanie calego zadania, wszystko
okazalo si¢ proste” powiedzial pozniej Elliott.

W ramach minipréby przed przyszlymi misjami re-
zerwowy victor zawrdcil do bazy, za$ trzy tankowce
i samolot MRR kontynuowaly zadanie. W dwie go-
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Victor na Falklandach
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0Od czasow wojny o Falklandy RAF wymienit
tankowce Victor na maszyny VC10 i TriStar. Jednak
w czasie owej wojny victory byly jedynymi
latajgcymi cysternami grupy bojowej - rzecz istotna,
Jjesli wspomniec, ze kazdy samolot operujacy

z Wyspy Wniebowstapienia musiat uzupetnié¢ paliwo
w locie, by dotrzeé do Wysp Falklandzkich.

dziny pézniej, okolo 1600 km od Wyspy Wniebo-
wstapienia, kolejne dwa tankowce przekazaly zapas
paliwa kolegom i zawrécily. Po czterech godzinach
ostatnia cysterna dopetnita zbiorniki maszyny El-
liotta i wrécita do domu. Poludniowa Georgia leza-
1a w odleglosci 1370 km.

Ot misja metod pr kania obsza-
ru na pdinoc od wyspy, victor zszedt z wysokosci
przelotowej 13 105 m na 5485 m, by wejs¢ na kurs
psiej tapy”. Przez 90 minut XL192 przeszukiwal ob-
szar oceanu o powierzchni 388 475 km? nie wiedzac,
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czy nastgpne musnigcie radaru nie zahaczy o flanke
marynarki argentyfiskiej. Okofo 650 km na péinocny
zachod od wyspy Elliott z powrotem wspial si¢ na wy-
soko$¢ tranzytu na Wideawake. Na spotkanie wysla-
no ,komitet powitalny”; choé victor potrzebowat wte-

nym obszarze morskim nie bylo zadnych duzych okre-
téw wojennych. To byla jedna dobra wiadomos¢; dru-
ga glosila, ze kry nie przedostaly si¢ dalej niz do po-
fudniowo-wschodniego krafica wyspy. Informacje
przekazano do patrolowego okretu na Antarktydzie,
HMS Endurance i do jego dwoch okretow eskorto-
wych. Wezesnym rankiem nastgpnego dnia wysadzily
one obserwatorow sit specjalnych SAS, ktorzy zabrali
si¢ do przygotowan do odbicia Poludniowej Georgii.
Kolejne dwa wyloty Victoréw MRR w nocy z 22 na
23 iz 24 na 25 kwietnia informowaly na biezaco
malg grupe zadaniowa o postepie prac do 25 kwiet-
nia, gdy zlamano opér wojsk argentyfiskich w osa-
dzie Grytviken. Byl to pierwszy sukces tej kampa-
nii, niemile do$wiadczenie dla Argentyficzykow
i laury dla victora.

Wsparcie bombowcow

Grupy bojowa potrzebowala, rzecz jasna, wsparcia
bombowcéw. Te zadania wykonywala wigkszosé
victoréw z Wideawake. Pod koniec kwietnia od-
dzial zwigkszyl si¢ do 14 samolotow, z ktérych
wszystkie z wyjatkiem jednego wykorzystano
w pierwszym, spektakularnym rajdzie vulcanow.
Operacja Black Buck 1 rozpoczela si¢ 30 kwietnia
o0 godzinie 22.50 czasu lokalnego (19.50 czasu na
Falklandach) z chwila, gdy 13 maszyn oderwalo sig
z hukiem od pasa na Wyspie Wniebowstgpienia
i skierowafo na poludnie. Na czele szfa Formacja
Red [czerwoni], w ktorej Vulcany Red 4 i Red 6
byly odpowiednio samolotem podstawowym i re-
zerwowym; kazdy niost fadunek 21 bomb o masie
454 kg kazda, przeznaczonych dla paséw lotniska
w Port Stanley. Formacja Blue [bigkitni] szla tuz za
nig: w jej sklad wehodzito siedem victordw, z kté-
rych Blue 7 byl réwniez zapasowy. Okazalo sig, ze
potrzebny bedzie jeszeze jeden rezerwowy vulcan
oraz jeden z dwoch dodatkowych victorow.
Tankowce kolejno przekazywaly paliwo vulcanowi
lub innym kolegom, po czym opuszczaly potaczona
formacje. Cztery pierwsze, ktére powréeity do Wi-
deawake, wyladowaly w odstgpach kilkuminuto-
wych, wszystkie z resztka paliwa w zbiorniku. Po-
niewaz ladowisko nie mialo paséw kolowania,
a malo bylo czasu na zawracanie, samoloty siadaly
gesiego, a ich zalogi modlily sig, by ostatniej ma-
szynie nie nawalily hamulce.

Zuzycie paliwa

Vaulcan zuzywal znacznie wigcej paliwa niz planowa-
no i trzeba bylo ad hoc zorganizowa¢ ponadprogra-
mowy wylot (wraz z ,,obstawa”) z Wyspy Wniebo-
wstapienia, by major Bob Tuxford na ostatniej ma-
szynie mogt dotrze¢ do domu. Tuxford zuzyt ponad
polowe swojego zapasu paliwa, by zapewnié misji
sukces; powstrzymal si¢ od alarmowania Wyspy

dy tylko jednego tank ktore

w punkcie odleglym o cztery godziny od Wyspy
Wniebowstapienia, oba samoloty musialy mie¢ duble-
oW,

Pobiwszy rekord $wiatowy w operacyjnych wylotach
rozpoznawczych na odlegtos¢ 11 265 km, XL192 wy-
ladowat na Wyspie Wniebowstapienia. W powietrzu
byt przez 14 godzin i 45 minut; aby zrealizowac wyty-
czony cel, potrzebowal o$miu samolotéw pomocni-
czych, ktore wylataly w sumie 42 godziny i 40 minut.
Zdjgcia radarowe, wykonane podczas misji, przeanali-
zowano na ziemi - wskazywaly one, iz w przeszukiwa-

pienia o swej sytuacji, poki nie zbombar-
dowa lotniska w Port Stanley. Z samolotem ratowni-
czym spotkal si¢ w odleglosci 965 km od bazy, po
czym wyladowat bezpiecznie po 14 godzinach i 5 mi-
nutach w powietrzu. Pilot zostal péZniej uhonorowa-
ny Pochwala Krélowej za Wartosciowa Stuzbg w Po-
wietrzu. W locie powrotnym vulcan tylko raz uzupel-
niaf paliwo w locie, niemniej niezbgdne byly cztery
victory, w tym Formacja Bialych, by bombowiec spo-
tkal si¢ z cysterna i obstawa u wybrzezy Brazylii.

Vulcan potrzebowal jednego transferu paliwa na
kazda z 21 bomb zrzuconych tej nocy; w ten sposob




Stadko victoréw oczekuje na kolejng misje na
lotnisku w Wideawake.

13 réznych victoréw odbylo w sumie 18 wylotéw bo-
jowych, co dalo razem 111 godzin i 15 minut. Prze-
prowadzono jeszcze cztery pomyslne misje Black
Buck, a kolejng przerwano z powodu awarii bgbna
weza do tankowania. W misjach tych zamiast jednej
duzej formacji utworzono dwie mniejsze, z ktorych
druga leciata wyzej, szybciej i oszczedniej, kryjac vul-
cany od gory przed ich zejéciem na cel. W kazdej
z tych péZniejszych misji przeprowadzono $rednio po
18 tankowan, przetaczajac lacznie 226 800 kg paliwa.
W bazie Markham w Wielkiej Brytanii pozostalo
kilka victoréw — szkolily one w tankowaniu w locie
pilot6w, ktorzy wkrotce mieli to robié pierwszy raz
w warunkach bojowych; pomagaly w przerzucaniu
samolotow na Wyspie Wnicbowstapienia i w obla-
tywaniu zmodyfikowanych w po$piechu wersji ma-
szyn Nimrod i Hercules, ktore wyposazono w kroé-
ce paliwowe. Osiem samolotow Sca Harrier
FRS.Mk 1z 809 dywizjonu polecialo do Wideawa-
ke od 30 kwietnia do 2 maja, a ubezpieczajace je
victory dostaly pozwolenie na ladowanie w Banjul
w dawnej kolonii brytyjskiej - Gambii, na najbar-
dziej na zachod wysunigtym cyplu Afryki. Podczas
tej przeprawy kazdy Sea Harrier czerpat paliwo
z victoréw po 14 razy. W podobny sposob od 3 do 6
maja przewgdrowalo z Wiclkicj Brytanii dziewigé
maszyn Harrier GR.Mk 1 z 1 dywizjonu; szesé
z nich dotaczylo do grupy Sea Harrier na pokladzie
kontenerowca Atlantic Conveyor. Podczas podrézy
na poludnie jeden uzbrojony Sea Harrier utrzymy-
wano w gotowosci do startu z malej plyty na dzio-
bie okretu, na wypadek interwencji Argentyficzy-
kow. Gdyby okret sie rozbit, samolot musialby star-
towaé pionowo ze zmniejszong zawarto$cig paliwa,
tak wigc z zespolu cigzko pracujacych victoréw wy-
dzielono jeden, ktory trzymat si¢ w poblizu Atlan-
tic Conveyor od 10 do 13 maja, poki okret nie
wszedt pod opiekuricze skrzydia grupy bojowej.
Nimrody mogly prowadzi¢ morskie rozpoznanie ra-
dioelektroniczne i wsparcie przeciw okrgtom pod-
wodnym na rzecz gléwnej grupy morskiej podczas
wezesnych dziatafi grupy na potudniu. Jednak pro-
miefi dzialania tych samolotéw, wynoszgcy 3540 km
byl zbyt maly na akcje w strefie operacyjnej lub

w strefie pelnego wylaczenia (TEZ). 9 maja wyleciat
z Wideawake w asyscie trzech victorow pierwszy wy-
posazony w kréciec Nimrod MR.Mk 2P. Ale juz 15
maja podejmowano sie o wiele diuzszych misji. Tego
dnia dziesiec victorow obstawiafo nimrody, ktore po-
konaly ponad 13 360 km w 19 godzin i 5 minut. Vic-
tory odbyly 12 lotéw, trwajacych 67 godzin i 40 mi-
nut, bijac na glowe rekord maszyny XL192. Ogdlem
na 111 wylotéw nimrodéw z Wyspy Wniebowstapie-
nia podezas dziafad wojennych, 15 wymagalo uzupel-
niania paliwa w locie. Najdiuzszy lot na odlegiosci
13 650 km trwal 18 godzin i 51 minut - byt szach-
-matem zadanym argentyfiskim okrgtom wojennym
o §wicic Dnia D (21 maja).

Rozcigganie herculesow

Samoloty C-130 Hercules, przenoszace priorytetowy
fadunck w postaci sprzgtu i zaldg grupy bojowej,
mialy ten sam problem z zasiggiem co nimrody, na-
wet po zainstalowaniu w fadowni kilku dodatkowych
zbiornikow paliwa. Pierwszy zrzut spadochronowy
z wyposazonego w sonde Herculesa C.Mk 1P wigzal
si¢ z podrdza w obie strony na odlegtosci 10 140 km
- przeprawa odbyla si¢ 16 maja przy pomocy trzech
victoréw w drodze do celu i trzech kolejnych w dro-
dze powrotnej. Po wykonaniu zrzutow w péinocnej
czgsci TEZ potrzebne bylo tylko jedno tankowanie
w powietrzu w odlegtosci okofo 2900 km na potu-
dnie od Wniebowstapienia. W sumie, do chwili kapi-
tulacji Argentyny odbylo si¢ co najmniej 19 lotow
herculesa z uzupeinianiem paliwa. Wolniejsze her-

. FRIRs;

culesy pokonywaly swe trasy w czasie diuzszym niz
vuleany czy nimrody, a rekord wyniést dokladnie
26 godzin w podrézy w obie strony z 28 na 29 maja.
Problemem byta réznica predkosci maszyn przy po-
laczeniu na czas tankowania. Brakowafo 37 km/h
migdzy maksymalna predkoscia herculesa a mini-
malna predkoscig victora. Opracowano wige tech-
nike, znang jako ,,Overtake RV” [spotkanie z wy-
przedzeniem]. Technika ta opierala si¢ na precyzji
nawigacji, ktdra zapewnial wynaleziony wiasnie sys-
tem Carousel lub Omega (uzywano wéwczas oby-
dwu); polegala ona na tym, Ze paliwo bylo przeta-
czane podczas schodzenia pary samolotéw z szyb-
koscig 152 m/min. Plytki lot nurkowy rozpoczynat
sie na wysokosci okoto 7010 m, a koficzy! na wyso-
kosci migdzy 1525 a 3050 m. To wystarczalo, by
hercules zwigkszyl predko§é o wymagang roznicg.
Pézniejsze opowiesci ubarwily t¢ operacje, zwana
S$lizg na sankach”, lecz manewr byl bezpieczny
i calkowicie w granicach mozliwosci herculesa. Pro-
blemy powstawaly dopiero przy turbulencjach.

Kapitulacja Argentyny w Port Stanley 14 czerwca
miata tylko niewielki wplyw na tempo operacji victo-
16w, poniewaz trzeba bylo utrzymywac linie zaopa-
trzenia i weiaz istnialo ryzyko dalszych akcji z konty-

Zdjecie zrobione w Wideawake ukazuje vulcana,
VC10, nimroda, trzy harriery, osiem maszyn Sea
Harrier, jedng Westland Sea King, jednego
CH-47 Chinook, C-130 Hercules i okofo 11
victoréw, co dowodzi roli, jakg odgrywat ten

samolot w konflikcie.
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Victor na Falklandach

Widok z pokfadu pilota herculesa w chwili, gdy
iec victor je paliwo
transportowcowi.

nentu. Do tego czasu victory zdazyly juz odby¢ 600
wylotow, trwajacych w sumie okofo 3000 godzin, a
ulegly tylko szeSciu awariom, powaznym na tyle, by
zaniecha¢ lub skrocié akcje. Po wojnie 10 pracowni-
kow bazy Markham otrzymalo nagrody za wkiad
w sukces wojny falklandzkiej, a dalszych 34 otrzyma-
1o pochwaly. Kiedy coraz to wigcej szczegoiow wy-
ciekalo zza kurtyny bezpieczenstwa, zainteresowanie
skupilo si¢ na tych samolotach, ktére wystepowaly
w pelnym blasku, mniej natomiast méwiono o ma-
szynach, ktore w ogole umozliwily przedostanie sig
na front. W kofcu jednak sprawiedliwos¢ zatryum-
fowala: 21 pazdziernika wojskowa defiladg zwycig-
stwa poprowadzily trzy victory, a ich szablaste skrzy-
dfa zaszumialy nad dachami Londynu.

Postscriptum

Na poczatku czerwca na Wyspie Wniebowstapienia
przebywalo 16 victoréw; po konflikcie liczbe te
stopniowo redukowano. Ponowne otwarcie lotniska
w Port Stanley i dostepno$é tankowcow Hercules
ujely nieco pracy victorom. Jednak oficjalnie wyco-
fano je dopiero 9 czerwca 1985 r. po otwarciu no-
wego lotniska w Mount Pleasant. Wysoki stopieri
wykorzystania podezas i po wojnic o Falklandy
mocno skrécil zywotnos¢ tych maszyn i przyspieszyt
ich odejécie na spoczynek. 232 jednostka doskona-
lenia operacyjnego zostala rozwigzana w Marham
4 kwietnia 1986 1., po niej 30 czerwca tego samego
roku rozwiazano 57 dywizjon; w stuzbie pozostal
tylko 55 dywizjon.

Nikt nie mogt przewidzie¢, ze victor wrdci na woj-
ne prawie po 10 latach. Samoloty z 55 dywizjonu
intensywnie dzialaly w ramach Operacji Granby
(brytyjski wkiad w wyzwolenie Kuwejtu). W Mu-
harraq w Bahrajnie stacjonowalo ogélem osiem
tych samolotow; stawiano im cigzkie zadania, ktdre
doprowadzily do kresu ich pozytecznego zywota.
Kilka zmeczonych, lecz dumnych maszyn, ktére po-
zostaly w dywizjonie, odeszlo na emeryture w polo-
wie 1993 r.; ich sprzedaz rozpoczela sie w pazdzier-
niku. Wypada zyczy¢ sobie, by co najmniej jeden
z victoréw zachowano tak, by ich $lad we wspolcze-
snej historii nie zaginal.

Victor dotankowuje herculesa:
operacja ,,spotkanie z wyprzedzeniem”
W okresie wojny o Falklandy victor byt jedyng
latajacq cysterng RAF-u. Nalezafo opracowaé
specjalng technike przetaczania paliwa na
wolnego i nieruchawego herculesa. Od tamtej
pory powstaf juz wariant herculesa cysterny.

) PUNKT SPOTKANIA: 7000 km

L

Tankowiec Victor dogania
herculesa w punkcie

spotkania, przechodzac by spotkac sie z p

Hercules przyspiesza do
maksymalnej predkosci,

Victor, lecacy jedynie 31 km
na godzine szybciej od swej

wzdiuz prawej burty tankowania victora.

transportowca z juz

Oba

samoloty wchodzg w plytk:

pre:
przetacza 13 600 kg paliwa na
herculesa podczas

rozwinigtym przewodem
tankowania.

lot nurkowy z pr
152 m na minute.

ia

zwy
spotkania 7000 m.

Po 20 minutach tankowanie
dobfega konca i samoloty

sig. Victor zawraca na

Wyspe Wniebowstapienia, a hercules,
cigzszy o nowe paliwo, wspina sie
znoéw na wysokosc¢ przelotowa.



SAMOLOTY od A do Z

Boemg 450 (B-47 Stratolet)

sluzby pierwszych myshwc()w z 5|In|kam\
turboodrzutowymi w  koricowym etapie
Il wojny $wiatowej na scenie europejskiego
teatru dzialan wojennych dowddziwo sit
powietrznych USA zdalo sobie sprawe, ze
bombowce i samoloty rozpoznawcze o tur-
boodrzutowym napedzie beda juz wkrétce
odgrywaly decydujaca rolg. Na poczatku
1944 r. cztery firmy nadestaly swe propo-
zycje w odpowiedzi na zamowienie zgio-
szone przez USAAF. Pierwszy projekt
opracowany przez Boeinga (wersja 424)
nie zwrécil na siebie uwagi. Drugiego zgto-
szenia (wersja 432) Boeing dokonat pod
koniec 1944 r. Konstrukcja ta wygrata kon-
trakt na projekt wstepny i przygotowanie
makiety. Jednak w czasie realizacji tego
zlecenia konstruktorzy Boeinga dowiedzie-
li sig o niemieckich badaniach aerodyna-
micznych dotyczacych korzysci plyngcych
2z zastosowania skosnego skrzydfa, ktére
wykorzystali w wersji 448. Naped mialo
stanowi¢ szes¢  silnikow

cowki skrzydla. Na prototypie zabudowano
silniki General Electic,

w kadlubie. Nie zostalo to zaakceptowane
przez USAAF, gdzie spodziewano sie ply-
nacych z niego kiopotow obsiugowych
i potencjalnego zagrozenia bezpieczen-
stwa. Doprowadzilo to do powstania
czwartego projektu — Boeinga 450. Zacho-
wano w nim skosne skrzydla, a sze$¢ silni-
kéw znalazio sig pod skrzydfami. W wyni-
ku oficjalnej oceny wiosna 1946 r. zostato
zlozone zaméwienie na dwa prototypy
0 oznaczeniu XB-47 (wersja 450-3-3).
Oblot pierwszego egzemplarza odbyt
sie 17 grudnia 1947 r. Maszyna byfa gor-
nopfatem ze skrzydiem o duzym wydiuze-
niu i laminarnym profilu. Skrzydta byly tak
cienkie, e nie mozna w nich bylo zmiesci¢
zbiornikéw paliwa. Tak mala grubo$¢ po-
wodowala tez, ze skrzydio bylo bardzo
wiotkie, a strzalka ugiecia jego koncowki
wynosita 1,52 m w gére i w déf od poloze-
nia statycznego. Brak odpowiednio grube-
go skrzydia stal sig réwniez powodem za-
stosowania niecodziennego podwozia. Po-
niewaz nie mogloby ono zmiesci¢ sig
w skrzydle, dwa zespoly z kolami w tande-
mie zabudowano w osi kadiuba, do ktére-
go tez chowane byly w czasie lotu. W celu
zapewnienia stabilnosci podczas ruchu na
Ziemi zabudowano na wysiegnikach dwa
male kélka, ktére chowane by(y do gondo-

kazdy o ciagu 1701 kG. W kadlubie znala-
7lo sig miejsce dla trzyosobowej zalogi zlo-

450-11-10). Nowa wersja roznila sie od

Na zdjeciu pierwszy z 10 B-47A
do ocen

B-47A zmianami I
cymi na loty z wigkszg masa, zabudowq \n
stalacji do tankowania w powietrzu oraz

i testéw eksploatacyjnych. B-47A byly
podobne do XB-47, ale posiadafy
iejsze silniki.

zonej z pilota, drugiego pilota
réwniez funkcje strzelca i nawngalcra bom»
kom

skrzydlem dodatkowych zbiornikow pahwa

diuzszy czas. Fakt ten oraz koniecznos¢

bardiera. Oprécz tego, w

i w lotach na bar-

rach bombowych mogly sig zmleéclé
ogromne w tym czasie ladunki termonukle-
arne. Jsdna z komér bombowych stwarza-
fa zabudowy ze-

w samo-
lotach zabudowywano silniki J470GE-23,
dysponujace ciagiem 2631 kG. Oblot pierw-
szego B-47B odbyi sig 26 kwietnia 1951 [

dzo malych wysokosciach, ponizej mozli-
wosci obserwacy]nych stacji radarowych,
si

stawu przyspieszaczy odrzutowych do
skrécenia startu ~ JATO. W koricowce ka-

wersja yla
B-47E (wersja 450-157-35). Zbudowano
ich ponad 1600 szluk zarowno W warian-

diuba znalazio si¢
strzeleckie, ktére moglo byé sterowane
i uruchamiane na odleglo$¢ przez drugie-
go pilota lub — w zakresie automatycznego
sterowania — przez radar.

Ocena XB-47 przez USAF doprowadzila
do podpisania kontraktu na dostawe 10
egzemplarzy wariantu B-47A (wersja 450-
10-9) ie zblizone do

cie ym,
Wzmocniono zespoly podwozla dla ma-
szyn o wigkszej masie,

wych skrzydfa. Atak z matej

wysokosci zmuszal do zrzutu bomb

w manewrach nie stosowanych dotad

w lotnictwie bombowym. Przykiadem byt

zrzut fadunkéw jadrowych w przewrocie,
io dla

przednia czes¢ kadluba, w kidrej znalazla
sie koficowka do tankowania w powietrzu
i fotele katapultowe dla zalogi, W tylnej
czesci kadluba

mysliwskich. Bombardowanie takie prze-
biegalo nastepujgco: najpierw szybki do-
lot na maiych wysokosciach w rejon bom-

w celu skrocema dobiegu. Tylne uzbroje-
nie i na dwa dziatka kalibru

B-47A 16znily sie od nich moc-

niejszych silnikéw J47-GE-11, kazdy o cia-
gu 2359 kG. Dziewiczy lot pierwszego
B-47A odbyt sig 25 czerwca 1950 r. w dniu
rozpoczecia wojny w Korei, konfliktu, ktéry
zwigkszy! zapotrzebowanie USAF na nowe
bombowce. Zapotrzebowanie bylo tak
wielkie, ze zdolnosci produkcyjne zakla-
déw Boeinga w Wichita nie wystarczyly do
jego pokrycia. W zwiazku z tym doszio do

li silnikow
okresie wygodny byt fakt, ze umxeszczcne
we wnekach kadiubowych zespoly podwo-
zia uniemozliwialy normalng rotacje przy
starcie. Za to wysoko$¢ podwozia i ich za-
budowa zostaly tak dobrane, ze w czasie
postoju na ziemi samolot mial przez caly
czas zachowany Kat pozwalajacy na nor-
malny start, gdy po rozbiegu maszyna
osiggata predkosé V2. Pod kazdym skrzy-
dlem umieszczono trzy silniki. Dwa we-
wngtrzne we wspolnej gondoli i oddzielny
trzeci w gondoli zabudowanej blisko kor-

Rozpoznanie strategiczne dla potrzeb
Sit Powietrznych USA bylo realizowane
przez flotg RB-47H - samolotéw
2wiadu elektronicznego oraz trzy
samoloty ERB-47H (na zdjeciu), ktére
wykonywaly podobne, lecz bardziej
eksperymentalne zadania.

ia z okresu Il woj-
ny $wiatowej migedzy Boeingiem i firmami
Douglas i Lockheed.

Pierwsza prawdziwie produkcyjng wersjg
(fgcznie 399 maszyn z tego 381 zbudowa-
nych przez Boeinga) byl B-47B (wersja

20 mm, uklad JATO zastapio-
no odrzucanymi umieszczonymi na ze-
wnatrz prowadnicami do zabudowy rakie-
towych 33 przyspieszaczy startowych,
z ktorych kazdy dysponowat ciggiem 454
kG, silniki wymieniono na nowe J47-GE-
25, dysponujace przy uzycm wirysku wody
ciagiem 3266 kG ki

Pierwszy 847E oblatano 30 stycznia
1953 r., po czym szybko weszly one na

A 4 Do

, pozniej nabranie wysokosci
= wprowadzsnxe do péipetli, tuz przed

zwolnienie fadunku | dalej polbeczka
przejscie do lotu poziomego. Ten ostatni
fragment byt klasycznym zwrotem Immel-
manna. Pozwalal on B-47 na oddalenie
sig z rejonu bombardowania, zanim jesz-
cze bomba zdazyla zdetonowac. Skrzydio
B-47 nie bylo przygotowane do przeno-
szenia takich obcigzen; zaistniala ko-
niecznos¢ przeznaczenia ogromnych fun-
duszy na przekonstruowanie skrzydia

Sit Powi USA. F i , ze

i ienie struktury B-47E. Po takiej

do 1957 r. samoloty te powinny byc za-
stapione przez nowoczesniejsze konstruk-
cje. Wkrétce jednak okazalo sig, ze stare
maszyny muszg jeszcze posiuzy¢ przez

ozna-
czenia na B-47E-Il. Wymagajace znacz-
nie wigkszych przerébek B-47B w celu
doprowadzenia do wzmocnionego stan-
dardu B-47E, po wprowadzeniu takich
2zmian oznaczono B-47B-Il.

Te przebudowy | wprowadzane na bie-
2aco zmiany w wyposazeniu pozwolily na
trwajaca 15 lat stuzbe w jednostkach
pierwszej linii, z ktérej samoloty wycofano
dopiero w 1966 r.

Warianty

B-47B-II: oznaczenie B-478 po przebudo-
wie do standardu zmodyfikowanego
B-47E (patrz opis w tekscie).
B-47B/CL-52: jeden egzemplarz B-47B zo-
stal przekazany do Krolewskich Sil Po-
wietrznych Kanady, kiére z kolei wypozy-
czyly go linii Canadair Ltd. Wykorzystywa-
no go jako latajgce laboratorium do testow
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Samoloty od A do Z

zbudowanego w Kanadzie silnika turbood-
rzutowego Orenda Iroquois.
05-475‘ przebudowany B-47B, stuzacy ja-

skow Bell GAM-63 Rascal w okresie wstep-

nych préb tego typu uzbrojenia.

XB-47D: pod tym oznaczeniem dwa B-478
do lotow w la-

najpierw dla
GB 47E (patrz dalsze opisy), a pozniej
i dla innych celéw bezzalogowych; z sa-
mulmu usuwano cale tylne uzbrojenie

tajgcych hamowni dla silnikow turbogmi-
glowych Wright YT49-W-1; po jednym ta-
kim silniku 0 mocy 7140 KW (9710 KM) za-

uklad do samo-
Iokem za posredmclwem fal radmwycn
RB-47B: B-47B pr

zamiast gondoli z parg silnikéw
pod kazdym skrzydlem; w zewngtrznych

stapilo do 11 kamer iwy-

Specjalizowana wersja do
rozpoznania fotograficznego -
RB-47E, charakteryzowafa sie
wydfuzonym nosem. Na zdjeciu
egzemplarz ten widoczny jest

w towarzystwie B-47E w podstawowej
wersji bombowej.

YB-47J: standardowy bombowiec przy-
stosowany do testéw w powietrzu nowe-
go ukiadu nawigacyjno-bombardierskiego
MA-2.

RB-47K: dodatkowe 15 samolotow B-47E,
przebudowanych do speiniania zadan roz-
poznania fotograficznego i pogodowego
w calym dostepnym zakresie wysokosci
lotu.

EB-47L: oznaczenie przyznane po przebu-
dowie w 1963 r. 35 B-47E sluzacym jako
ruchome stacje transmisyjne umozliwiajg-
ce lacznosc radiowa.

posazenie do zdje¢ nocnych.
‘WB-47E: pod tym oznaczemem 24 szlukl
B-47E sluzyly do

OPIS TECHNICZNY
Boeing B-47 Stratc]et

Typ: $redni

pogody w ramach siuzby
MAC.

'YB-47F: pod tym oznaczeniem jeden B-47B
wyposazony w koricowkg do tankowania
w powietrzu stuzy! do badan w locie ukiadu

wanych do rozpoznama !olmczego (nxek(o-
re mialy oznaczenie YB-478B); w specjalnie
ogrzewanej komorze bombowej zabudo-
wanych bylo osiem kamer i inne speciali-
styczne wyposazenie.

TB-47B: oznaczenie 66 standardowych
8478 zmodyfikowanych przez zabudowe
czwartego miejsca dla instruktora; samolo-
ty uzywano do szkolenia przejsciowego pi-
lotow i nawigatorow.

pozostaly siliiki
turboodrzutowe J47.

z
KB-47G: oznaczenie jednego B-478 przy-

DB-47E: dwoch

nych B-47E i dwoch ogolnie zblizonych
YDB-47E, przystosowane do préb z prze-
noszeniem i sterowaniem pociskow Bell

M-

QB-47E: pod tym oznaczeniem kryje sig¢
14 B-47E przebudowanych na cele bezza-
fogowe.

RB-47E: podstawowa wersja B-47 do stra-

'YDB-47B: jeden B-47B
przenoszenia, zrzutu i sterowania poci-

usunigte wyposazenie bombardierskie za-

do préb w locie w charakte-
rze latajgcej cysterny wyposazonej w ela-
styczny przewod paliwowy; wspéldziatat
w testach z YB-47F.

RB-47H: oznaczenie 32 maszyn B-47 zbu-
dowanych przez Boeinga i w trakcie budo-
wy przystosowanych do wykonywania za-
dan rozpoznania elektronicznego.
ERB-47H: lie B-47E

Zespot szes¢ silnikow turbo-
odrzutowych J47-GE-25 lub 25A, z kt6-
rych kazdy przy uruchomionym ukiadzie
wrysku wody dostarczat 3266 kG ciagu.
Osiggi: predko$¢ maksymalna na wyso-
koéci 4970 m - 975 km/h, predkos¢
przelotowa na wysokosci 11 735 m -
896 km/h, pulap - 12 345 m, zasigg -
6437 km.

Masy: pustego samolotu — 36 630 kg,
maksymaina do startu - 89 893 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 35,36 m, diugos¢
- 33,48 m, wysokos¢ - 8,51 m, po-
wierzchnia skrzydet — 132,66 m2.
Uzbrojenie: dwa zdalnie sterowane
dziatka kalibru 20 mm i przenoszone

nych do zadan identycznych jak RB-47H,
jednak zaloga liczyla tylko pie¢ os6b.

w komorach  bomby
0 masie do 9071 kg.

Boeing 464 (B-52 Stratofortress)

Duzo czasu musialo uptynaé, zanim mo-
carny Boeing B-52 Stratofortress uznany
za przestarzaly w zwigzku z duzg podatno-
$cig na atak z uzyciem pociskow klasy zie-
mia-powietrze, doczekal sig dwoch kon-
strukeji mogacych byé jego nastepcami.
Przez caly czas pozostaje jednym z trzech

Ten ostatni samolot za$ stal sig slynny ze
zrzutu bomb atomowych nad Japonig, co
przyczynilo sig do zakoriczenia Il wojny
Swiatowej. Kons(ruktorzy mieli do podjgcia
wiele bardzo trudnych

USAF. Convair w tym czasie dostarczat juz
ogromne B-36, mial wigc doswiadczenie
2z cigzkimi samolotami. Proponowany jed-
nak przez niego YB-60, mimo ze tariszy niz
B-52, nie doréwnywai mu osiggami i tym

decyzji. Po pierwsze zespd! napgdowy.
Wiadomo bylo, ze nastepca B-50 powmlen

orezy
ewentualnych agresoréw (dwa pozostale
to pociski strategiczne odpalane z Igdu
i z morza). Wiecej niz miliard dolarow po-

byé silnikami turbi jed-
nak nie wiadomo bylo, jakich uzy¢. Stoso-
wane w tym czasie silniki turboodrzutowe
chavak‘eryzcwa!y sie takq zarlocznoscig, ze

chlonely prace nad oko-
fo 230 W jed-

do samego paliwa nalezalo
¢ samolot o roz-

razem ja Boeinga.

Po raz pierwszy prototyp XB-52 (wersja
464-67) wznios! sie w powietrze 15 kwiet-
nia 1952 r. Rozwigzania technologiczne
bazowaly na oblatanym kilka lat wcze-
u B-47.
ukiad
ﬁrnop(a(a o nlezwykle cienkim skrzydle

nostkach pierwszej linii.

W 1976 r., w czasie swego pobytu w Do-
wédztwie Sstrategicznych Sit Powietrznych
USA w bazie lotniczej Offutt w Nebrasce, je-
den z dziennikarzy amerykariskich uslyszal,
e pewna liczba B-52 bedzie w eksploatacii
jeszcze po roku 2000. Ogwi ie takie

miarach. Odpowiedzig zdawalo sig zastoso-

wanie ogromnych $migiel, tak jak zrobili to

pozniej Rosjanie na swym Tupolewie Tu-95

Bear. Wybér wiasciwego napedu zdawat sig
dla

i pod nim parami silnikami
odrzutowyml. Podwozie pozostato w ukia-
dzie torowym z umieszczonymi na wysie-
gnikach w gondolach kétkami podpierajg-
cymi. Ciekawym ukladem w XB-52 bylo

row dzialajacych na poczatku ery bombow-

zostalo zlozone w czasie, gdy program ba-
dan w locie naddzwigkowego nastgpcy
B-52 - Rockwell B-1 -~ byt mocno zaawan-
sowany, a nowy samolot uznano juz za je-
den z filarow stanowigcych o mocy strate-
gicznego lotnictwa Stanéw Zjednoczonych.
Operacyjne przekroczenie przez B-52 barie-
y roku 2000 uczyni jego kariere jedng

cow silnikow
turbosmiglowych zamiast odrzutowych bylo
bardziej oczywiste ze wzgledéw ekono-
micznych, jednak z drugiej strony zespét ta-
ki byl bardziej skomplikowany i mial mniej-
sz3 niezawodnosc.

Wtedy, w 1949 r., Pratt & Whitney wpro-
wadzit na rynek silnik turboodrzutowy J57.
Przewyzszal on wszystkie dwczesne silniki

z w historii bojo-
wych. Do tego momentu najmiodsze z tych
poddzwigkowych bombowcow beda mialy
za sobg juz 40 lat sluzby.

To co mialo sig sta¢ dalekosigznym ore-
zem strategicznego lotnictwa USA, rozpo-
czelo swoj zywot w 1948 r., jako turbosmi-
glowy nastepca tlokowego B-50; bedacego
z kolei inigci B-29

y i przez ponad 30 lat uzna-
wany byl za wspanialy silnik turboodrzuto-
wy. Poczatkowo silniki te dysponowaly cia-
giem 3402 kG, co zmienilo zupelnie podej-
$cie Boeinga i amerykariskich sil powietrz-
nych do konstrukcji nowych maszyn.
Boeing i jego rywal w kategorii duzych
bombowcow Convair - starali sxe usilnie
dla

réwniez w drugim prototypie
YB-52 - ustawienie miejsc pracy obu pilo-
tow w tandemie.

Pierwsze trzy samoloty produkcyjne no-
szgce oznaczenia B-52A (wersja 464-201-0)
pozostaly w zakladach Boeinga i siuzyly ja-
ko maszyny testowe i do prac

niajgce promieniowanie radaréw. Po nim
zmontowano 170 sztuk B-52D (wersja
484-201-7), w ktérych udoskonalono uklad
ia ogniem

(cztery karabiny maszynowe Kalibru
12,7 mm). Kiedy zaklady Boeinga w Wichi-
ta koriczyly produkcje B-52D, przygotowu-
jac si¢ do montazu latajgcych cystern
KC-135 w zwiazku z ich ogromng produk-
cja prowadzong w Seattle, w USAF zacze-
to przemysliwac o nastepcy dla wielkiego
bombowca. Mial nim by¢ WS-110, ktéry
przybral realne ksztaity w konstrukeji North
American B-70 Valkyrie.

Jednak konstrukcja B-70 miala by¢ re-
alizowana w dalekiej przyszlosci, a modyfi-
kacja B-52 ciggle postepowata. Nastepng
wersja byl B-52E (wersja 464-259), ktore-
go 100 egzemplarzy posiadalo nowocze-
éniejsze wyposazenie nawigacyjne i uzbro-
jenie oraz nowy uklad kabiny zalogi, po-
zwalajacy na zabudowe wyswietlaczy réz
nych ukiadéw. Ciagly wzrost masy zaowo-
cowal nastepng wers]a B 52F (wersia

cyjnych, ktére trwaly od samego poczatku.
Pierwsza z wersji, ktéra weszla na wyposa-
Zzenie USAF, byl B-52B (wavs]a 464-201-0]

464-260) ze-
spoly napedowe bazu]qce na ostatnich
wersjach silnikow J57. Na tych 89 egzem-
plarzach silniki zabudowane byly podobnie

Samoloty te byly

jak W wersjach, jednak w celu

zB-52-A, ztym ze je w uklady
do nawigacji i bombardowania. Z 50 zbu-
dowanych maszyn 27 przerobiono na wer-
sjg rozpoznawcza RB-52B.

B-52C (wersja 464-201-6) - 35 egzem-
plarzy - byt juz znacznie zmodyfikowany
ito jesli chodzi o osiagi, jak | wyposazenie.
Zastusowano na nim po raz plerwszy biale

doln)
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o na nowy

Inych pochia-

ia ciagu Y
no je w uklady wrysku wody.

B-52G (wersja 464-253), ktory plano-
wano jako ostatnig wersj¢ przed wprowa-
dzeniem do eksploatacji samolotéw B-70,
posiadat najliczniej wprowadzone zmiany.
Calos¢ konstrukcji zostata zmieniona dla
zmniejszenia masy i podniesienia bezpie-
czenstwa, powigkszono pojemnosc inte-



gralnych zbiornikéw paliwowych w skrzy-
diach, przeniesiono stanowisko pracy tyl-
nego strzelca, skrécono statecznik piono-
wy i zapewniono mozliwos¢ wystrzeliwania
mini celéw ostaniajacych bombowiec. Te
mini cele byly malymi samolotami odrzuto-
wymi, znanymi pod nazwa Quail, ktére po
zwolnieniu dawaly echo radarowe poréw-
nywalne z bombowcem, przez co wprowa-
dzano w biad stacje radarowe nieprzyjacie-
la. tacznie zbudowano 193 egzemplarze
B-52-G, ostatni z nich powstat w 1960 .
Uzbrojeniem tych maszyn byly pociski
AGM-28 Hound Dog, majgce zasieg 1207
km (750 mil). B-52G byly wigc w tym przy-
padku bardziej pierwszymi stopniami rakiet
nosnych niz bombowcami.

Jednoczesnie Boeing i USAF planowaly
wspolnie nastgpng wersje - B-52H (wersja
464-261). Charakteryzowala sig ona dwie-
ma giéwnymi zmianami: zabudowg no'

Pral

Boelng B 52H w barwach
anteny i owtewkl umleszczons na gornych i dolnych pow:erzchmach plalowca Dalsze modyflkaqe

wych silnikéw
& Whitney TF-33, dajacych wigkszy qug
przy mnigjszym |edncslkowym zuzyciu pa-
liwa oraz wzmocnieniem struktury platow-
ca, co z kolei pozwalalo na wykonywanie
lotow na malych wysokosciach bez nara-
zania 6 samolulu na

bedq

0 aktywnej ikacji awioniki

w zwigzku z

namu Pin. znanego jako szlak Ho Szi Mi-
na. B-52 operowaly z lotniska Andersen
AFB na wyspie Guam, lezacej na Pacyfiku
i okolo 4200 km od celu. Kaz-

réwniez dotychczasowe cztery karabiny
maszynowe kalibru 12,7 mm uzbrojenia
ogonowego na jeden szybkostrzelny kara-
bin typu Gatling. Maszyny byty przystuso~
wane do pod 0-

da akja trwala od 10 do 12 godzin i obej-
mowata réwniez tankowanie w powietrzu,
do czego uzywane byly latajace cysterny
Boeing KC-135.

W zwiazku z niewielkim postepem roko-

p
ciskéw balistycznych typu Skybolt i mini-
celow latajacych Quail w luku bombowym.

Ostatni 744 B-52 serii B-52H opuscit li-
nig montazowg w Wichita w czerwcu
1962 r. Pociski Skybolt zamowione zostaly
poprzednio réwniez przez RAF. Ich pro-
dukcja zostala jednak  wstrzymana
W zwiazku z zakonczeniem projektu B-70.
Stalo sig jasne, ze B-52 bedzie musial stu-
2y¢ jeszcze przez diugi czas, w ktérym
amerykanskie sity powietrzne begdg sie glo-
wi¢ nad znalezieniem jego nastepcy.

W 1963 r. rozwazano sprawe uzycia
B-52D jako samolotu CBC (C:

war otrzymaly
w kwietniu 1966 r. zadanie rozpoczecia
bombardowan Wietnamu Pin. By zmniej-
szy¢ koszty takich akcji i zwigkszy¢ szyb-
kos¢ reakcji, cigzkie bombowce przenie-
siono na lotnisko U Tapao w sasiadujgcej
Tajlandii, co pozwolilo zmniejszy¢ czas
trwania kazdej akcji 0 75% i wyeliminowaio
koniecznosé uzupelniania paliwa w locie.
W koricu lat 60. i na poczatku 70. sa-
moloty prowadzily intensywne bombardo-
wania Wietnamu z uzyciem bomb burza-
cych. Wspomagane byly ane coraz nowo-
i uk!adaml i
i i i skutecz-

Bomb Carrier - nosiciela bomb konwen-
cjonalnych). W nastepnym roku w Wichita
przystapiono do przebudéw B-52D tak, by
przystosowac je do przenoszema 105 ,ze-
laznych” bomb, ktérych masa

niejszymi urzadzeniami dq zakiécania elek-
tronicznego. Pod koniec 1972 r. maszyn
uzyto do nalotéw dywanowych na stolice
i purl Wle\namu Fln - Hajfong, przy czym

340 kg kazdej réznita sig znacznie od rze-

na ziemi byly
ogromne. Straty USAF na skutek dzialania

gowego samolotu strategicznego), publiku-
jac w 1965 r. zapotrzebowanie na taki sa-
molot. Przewidywano, ze maszyna taka mu-
si by¢ bombowcem zdolnym do lotow pe-
netrujgcych na malej wysokosci. Do 1980 .

B-52 jeszcze na poczatku XXI w.

wana do tego standardu. Réwnolegle pro-
wadzono pracg nad przystosowaniem B-52
do roli nosiciela pociskéw latajacych. W taki
sposob zmodernizowano 173 B-52G. Po-
zwalalo to na przenoszenie na wewnetrz-

miata ona zastapi¢ bgdace na
dowédztwa strategicznego samoloty B-52.
W polowie lat 70. do realizacji takiego kon-
traktu zostal wybrany dziatajacy w Los An-
geles zaklad North American Rockwell, kto-
ry podijat sie budowy samolotu stanowigce-
go pozniej polityczng kosé niezgody. Pro-
gram budowy maszyny noszacej oznacze-
nie B-1 zostal zamknigty 30 czerwca 1977 r.
przez rzad prezydenta Cartera. Jego admi-
nistracja byla zwolennikiem rozwijania w to
miejsce pociskéw latajacych. Decyzja ta zo-
stala wstrzymana w 1981 r. przez prezyden-
ta Reagana, co zaowocowalo wybudowa-
niem 100 sztuk zmodyfikowanych B-1B.
Prognozy z 1976 r. jeszcze raz potwier-
dzily, ze B-52 maja przed sobg do odegra-
nia wazng rolg i beda w eksploatacji jeszcze
na przetomie wiekéw. Oznaczalo to, ze wiel-
kie kwoty przeznaczone na programy mo-
dyfikacji B-52 nie poszly na marne. Program
OAS (ofensywnego wyposazenia awionicz-
nego) wdrozono w celu zmodyfikowania
ukladéw nawigacii i sterowania uzbrojeniem
samolotéw B-52G i B-52H, bedacych na

czywistej - 374 kg. W 1965 1.
ne samoloty CBC rozpoczely bombardo-
wania miejsc ocenianych jako kryjowki

4 : W Wi 4

pociskow raki ych obrony
czej wyniosly 15 B-52.
Okc(o dziesig¢ lat wczeSmeJ dowédztwo

Pid. oraz kanalu zaopatrzeniowego Wiet-

sit j prace nad
projektem AMSA (zaawansowanego zalo-

USAF. Pierwszy etap tych
dziatar rozpoczat sie oblotem 3 wrzesnia
1980 r. B-52G wyposazonego w ukiady
OAS. Po trwajacych 12 miesigcy lotach te-

nych belkach 12 poci-
skéw samosterujacych, budowanych row-
niez przez Boeinga - AGM-86B ALCM (Air-
-Launched Cruise Missile). To uzbrojenie
stanowi uzupeinienie 8 pociskow AGM-69
SRAM (Short-Range Attack Missile) lub in-
nego uzbrojenia konwencjonalnego. Pozo-
stale B-52H zostaly przystosowane do prze-
noszenia identycznego uzbrojenia.

OPIS TECHNICZNY

Boeing B-52H Stratofortress

Typ: bombowiec strategiczny dalekiego
zasiggu, zaloga - sze$¢ 0séb.

Zesp6t napedowy: osiem silnikow tur-
bowentylatorowych Pratt & Whitney
TF33-P-3, kazdy o ciggu 7711 kG.
Osiggi: predkosé maksymalna — 958
km/h, predkosé przelotowa — 819 km/h,
putap - 16 765 m, zasieg — 16 093 km.
Masy: maksymalna do startu -
221 350 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ - 56,39 m, diugosé
- 49,05 m, wysokosé — 12,4 m, po-
wierzchnia skrzydet - 371,6 m2.
Uzbrojenie: jedno 20 mm, zdalnie stero-
wane dzialko typu Vulcan w wiezyczce
ogonowej oraz do 20 pociskow AGM-86
ALCM i swobodnie spadajace bomby
nuklearne.

stowych cala flota B-52G zostala dyfik

Boeing 707

Na rynku USA pierwsza firma, ktora ujrzata
w turbinach gazowych nowa szanse dla
lotnictwa pasazerskiego, byta niewatpliwie
Boeing Company. Dzalalnosé zapoczako-

Szefowie Boeinga zdawali sobie jed-
nak sprawe z tego, ze nawet tak duza in-
westycja - nalezy bra¢ pod uwage, jaka
wartosé rynkowa miala ta kwota w 1952 1.
- byla niczym w poréwnaniu z nakladami

waly prace studialne nad na

napedu na produkcii wi yinej. W zwigzku z tym
silnikami $mi i C- samolot wojsku

97 Stratofreighter. Ten cigzki (ranspor\o~ jako szybka maszyng transportow lub la-

wiec powstal na bazie B- tajacy jania paliwa

29 Superfortress. Zainteresowanie tg pro-
pozycja Boeinga bylo praktycznie zadne.
Mimo to, w sierpniu 1952 ., firma zagrafa
va banque i inwestujac okoto 16 min dola-
roéw zbudowala prototyp zupeinie nowego
samolotu pasazerskiego z silnikami turbo-
odrzutowymi. Dla zachowania projektu
w tajemnicy przyznano mu oznaczenle Bo-

do
W powietrzu, liczac na uzyskanie zamoé-
wienia wojskowego, pozwalajgcego na
produkcje oprzyrzadowania produkcyjne-
go i rozwdj samolotu w kierunku skon-
struowania najlepszej maszyny pasazer-
skiej.

Wersja 367-80, ktéra wykolowala 14
maja 1954 r., nosila wiele cech maszyn,

eing 367-80. Znany byt on
Boeinga pod oznaczeniem Dash-80. Wyz-
sze szczeble kierownictwa firmy wiedzialy,
Ze nowa konstrukcja bedzie oferowana ja-
ko Boeing 707.

z ktorych sig wyr ita — Bo-
einga 377 Stratocruiser i wojskowego
KC-97. Aerodynamicznie byla jednak naj-
blizsza B-47 Stratojet, ktéry wszedi do
sluzby w USAF w 1950 r. Konstrukcja po-

siadala skrzydia o kacie skosu 35° oraz
wewnetrzne zespoly napedowe jak w B-47,
skiadajace sie z dwoch silnikow umiesz-
czonych w jednej gondoli i

jednego z pary silnikéw moze pociagnac
za sobg réwniez koniecznos¢ wylgczenia
drugiego, co juz znaczaco ograniczytoby

belce pod skrzydlem. Dash-80 wzbudzn
powazne zainteresowanie, uznano jednak,
e W $| usterka

cigg zespolu
W 2zwiazku z tym, w celu zapewnienia

sig umiesci¢ silniki w od-

= = 2 5 <
Pierwszq wersja z silnikami wentylatorowymi byly samoloty serii 400, w ktérych
potaczono wydtuzony kadtub serii 300 z czterema silnikami Rolls-Royce Conway.
Linie lotnicze BOAC byly najwigkszym ich operatorem.
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Samoloty od A do Z

dzielnych i na

czterech niezaleznych belkach.

W pierwszym locie 15 lipca 1954 r.,
Dash-80 napedzany byt czterema silnikami
turboodrzutowymi Pratt & Whitney JT3P,
z ktorych kazdy dysponowat ciggiem 4309
kG. W poczatkowym stadium lotéw testo-
wych mial zabudowany zaprojektowany
u Boeinga sztywny maszt, pozwalajacy na
szybkie przetankowanie w powietrzu pali-
wa. Bedac kombinacjg samolotu dysponu-
jacego duza predkoscig lotu, ogromng po-
jemnoscig oraz wyposazeniem do (anko—
wania w powietrzu, nowa

9o W sierpniu nastepnego ro-
ku, a 26 pazdziernika odby! sig inaugura-
cyjny lot pasazerski. Mimo ze samolot za-
projektowano do obslugi linii

4309 kG clqgu JT3C przyszla kDIej na
JT3C-

Najwigkszym powodem sfawy
Boeinga 707 jest fakt, ze byt to
samolot inaugurujacy ere
odrzutowych podrézy pasazerskich.
0 jakosci samolotu $wiadczy¢ moze
to, ze wiele maszyn jest ciggle

w eksploatacji. Flagowa linia lotnicza
Kolumbii - Avianca eksploatowafa
trzy egzemplarze Boeinga 707, w tym
i ten 707-320.

zabudowany byl w tylnej czesci kadiuba
i sluzyl do oceny planowanej zabudowy
silnika dla wersji 727. Szczesliwie samolot
uniknat pocigcia na zlom i w maju 1990 r.
powrécil do Seattle, gdzie jest prezentowa-
ny do dzis.

Warianty

Wersja 707-120: rozwojowa wersja po-
czqikowej serii produkcyjnej, wyposazona

produkcy;ne] ciag 6123 kG. Ciag pozmej-

nentalnych, maszyna zostala uzyta do
otwarcia transatlantyckiego pofaczenia od-
rzutowego na trasie Nowy Jork-Londyn.
Byl to jednak przede wszystkim zabieg pro-
pagandowy i samolot powrdcil na linie we-

silnikéw Pratt
& wrmney JT3D-1 i JT3D-3 wynosit odpo-
wiednio 7711 kG i 8165 kG. Byly one mon-
towane na Boeingu 707-120B. Sposrad sil-
nikéw turboodrzutowych najwigkszym cia-
giem  dysponowaly jednos(ki JTAAT

silniki
poprawnona aerodynamika skrzydel i uste-
rzenia wprowadzona na Boeingu 720.
Wersja 707-220: bardzo zblizona do ory-
ginalnej wersji produkcyjnej, ale posiadaja-
ca silniki Pratt & Whitney JT4A-3.
Wersja 707-320 Intercontinental: wer-

wnetrzne, az do
wersji o dalekim zasiegu nznaczonel jakc

(7938 kG) - y
dalekiego zasiegu Bosingu 707520, Siniid

gla byé prezentowana USAF jako pu(en-
cjalny samolot cysterna. Boeing otrzymat
Zamowlenle na 29 sztuk KC-135. W dalszej

Boeing 707-320 Regularne
polaczenie (ransatlamyckte z uzyciem tych
maszyn sie 1

1959 r.

Produkcja Boeinga 707 zakoriczyla sig
po 30 latach w 1990 r., po zmontowaniu

ponad
800 maszyn wo]skowych ktérym nadano
podstawowe oznaczenie 717.

Majac zapewnione zamoéwienia z wWoj-
ska, Boeing wyposazyt prototyp do prezen-
tacji w wersji pasazerskiej. Pionierem za-
mowien staly si¢ linie Pan American, ktore
13 pazdziernika 1955 r. podpisaly kontrakt
na dostawe sze$c|u sztuk w pierwszej
wersji i ie Boeing

999 wiiczajac w to rowniez woj-
skowe pochodne konstrukcji wyjéciowej.
Ostatnig wersja byl Boeing 707-320C
Convertible. Byt to samolot wielozadanio-
wy, standardowo przygotowany do prze-
wozu 14 pasazeréw w | klasie i 133 w kla-
sie ekonomicznej. Certyfikat pozwalat jed-
nak na przewéz do 219 pasazerow w wersji
o maksymalnym zageszczeniu miejsc. Al-

Rolls-Royce Conway,
zamoéwione przez BOAC dla maszyn wersiji
707-420 mialy mniej wigcej identyczny
cigg. Ostatnia wersja produkcyjna Boeing
707-320C miafa zabudowane silniki turbo-
wentylatorowe Pratt & Whitney JT3D-7.
Dzigki ich parametrom samolot w wersji do
przewozu frachtu mial maksymaing mase
do startu wigksza o 34% od przeznaczone-
g0 do obslugi linii wewnetrznych Boeinga
707220 2 1959 .

Te skrotowe |nfovmacje 0 Boeingu 707

j0353m sk

dek i 0203 m - dlugosci kadiuba; moc-
niejsze silniki; wnetrze mieszczace do
189 pasazerow.

Wersja 707-320B Intercontinental: roz-
wojowa wersja 707-320 z mocniejszymi sil-
nikami turbowentylatorowymi i udoskona-
long aerodynamika.

Wersja 707-320C Convertible: wersja
707-320B przystosowana do przewozu pa-
sazerow, pasazeréw i frachtu lub samego
frachtu; modyfikacja polegala na zabudo-
wie duzych drzwi ladunkowych na gérnym
puk!adzls oraz przystosowaniu do zapro-

s]a transocsanmzna daleklego zasiggu
rzy-

bylyby y nie wspo-
mnieli o tym, ze w czasle 18 Ia( eksploata-
cji, Dash-80 byl prawdopodobnie najinten-

707-120. Trzy miesigce wezesniej sily po-
wietrzne USA wyrazity zgode na réwnole-
glg prace nad doskonaleniem wersji cywil-
nej. Dzigki temu nie tracono czasu na orga-
nizacjg cywilnej linii montazowej. Pierwszy
nalezacy do Pan Am Boeing 707-120 zostat
oblatany 20 grudnia 1957 r. Do eksploatacji

Ostatnig z wersji Boeinga 707 byta
Ppasazersko-transportowa seria 320C,
napedzana turbowentylatorowymi
silnikami JT3D.

ie mozliwe bylo
samolotu w wersji mieszanej do przewozu
pasazeréw i frachtu lub samego frachtu.

sywniej w hi-
storii lotnictwa. Oprécz opisanych wcze-
$niej przebudéw zwigzanych z pracami

W tej ostatniej wersji oprécz i ba- i wersji 707, na
gazowej na dolnym pokladzie - 48,14 m%,  nim  udoskonalenia  aerodynamiczne
na gérny poklad mozna bylo do i iace baze dla przy-

13 standardowych konteneréw typ A.

Nie budzi zdziwienia fakt, ze w samolo-
cie, ktéremu towarzyszyl rozwéj turbin ga-
zowych, znalazio zastosowane wiele réz-
nych jednostek napedowych. Kolejne eta-
py rozwoju Boeinga 707 znaczone byly na-
stepujacymi jednostkami: po majacych

szlych transportowych maszyn Boeinga.
Sposréd tych modyfikaciji nalezy wymieni¢
zmiany: ksztattu skrzydia w widoku z géry,
profilu skrzydta, zespolu napgdowego, zu-
pelnie nowej konstrukciji klap na krawedzi
natarcia i splywu. Samolot latal nawet
z pigcioma silnikami, przy czym piaty silnik

przez Boeinga systemu zala-
dunku frachtu; w czystej wersji pasazer-
skiej w samolocie miescito sig 215 oséb.
Wersja 707-320C  Freighter: wersja
707-320C przystosowana tylko do przewo-
2u frachtu.

Wersja 707-420 Intercontinental: ogéinie
zblizona do 707-320, lecz wyposazona
w turbowentylatorowe silniki Rolls-Royce
Conway Mk 508.

VC-137B/-137C: oznaczenie pigciu ma-
szyn w barwach USAF, przeznaczonych
do przewozow VIP; pierwsze trzy byly od-
powiednikami Boeinga 707-120, lecz ze
zmienionym wnetrzem i awionikg - ozna-
czenie VC-137A; po zabudowie turbowen-
tylatorowych silnikéw oznaczenie zmienio-
no na VC-137B; dwa VC-137C bazowaly
na Boeingu 707-320B, lecz przystosowano
je do pracy zalogi siedmio- lub o§miooso-
bowej i przewozu 49 pasazeréw.

OPIS TECHNICZNY

Boeing 707-320C

Typ: czterosilnikowy samolot transporto-
‘wy z silnikami turbowentylatorowymi.
Zesp6t napedowy: cztery silniki turbo-
wentylatorowe Pratt & Whitney JT3D-7,
kazdy o ciggu 8618 kG.

Osiggi: predkos¢ maksymalna -
1009 km/h, predko$¢ przelotowa -
885 km/h, pulap - 11 890 m, zasieg
z maksymalng iloscig paliwa, 147 pasa-
Zerami przy zachowaniu niezbednej re-
zerwy paliwa — 9262 km.

Masy: pustego samolotu w wersji pasa-
zerskiej — 66 406 kg, w wersji cargo —
64 002 kg, maksymalna do startu —
151 318 kg.

Wymiary: rozpigtosé — 44,42 m, diugos¢
— 46,61 m, wysokos¢ - 1 93 m, po-
wierzchnia skrzydet - 283,35 m’
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W NASTEPNYM NUMERZE:

TUPOLEW TU-114 ,,ROSSIJA”
Gigantyczny samolot pasazerski Tupolew Tu-114 ,Rossija”,
k radziecki bomb , odbyt swéj pierwszy lot

P

jesieniq 1957 r. Ust it serie rekordéw diugosci lotu,
udzwigu oraz predkosci. Po 17 latach stuzby we flocie
powietrznej linii Aeroffot zastqpiono go samolotem H-62.

NAJSI’.YNNIEJSiE MASZYNY

NORTH AMERICAN XB-70 VALKYRIE

Samolot XB-70 Valkyrie, skonstruowany w pierwszej
potowie lat 60., miat sta¢ sie i sitq ud iowq
USA w ewentuainym konflikcie globalnym z ZSRR. Jednak
nigdy nie spetnit swojej roli, poniewaz zastqpiono go
miedzykontynentalnymi pociskami rakietowymi z broniq
masowego razenia.

OPERACJE WOJSKOWE

WIETNAM — WOJNA HELIKOPTEROW
Podczas wojny w Wietnamie $migfowce staty sie po raz

pierwszy w historii petnoprawnym srodkiem walki. Zadani -

silnie uzbrojonych wersiji helikopteréw szturmowych byto .lEKSYK(m A A"‘:’Ei::"k;;u;uaclmm:
niszczenie ogniem stanowisk nieprzyijaciela i wspieranie Wietnam - o N\ fyrie
jed: k lgdowych. $migt stuzyly tez do transportu 2ina helikopter oy, X benen k;':.“u

zotnierzy i sprzetu oraz do ewakuaciji rannych.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ Boeing 707 E-3 Sentry ® Boeing 717

® Boeing 707 E-6 Mercury (C/KC-135

® Boeing Grumman Stratolifter/Stratotanker)
E-8 J-STARS ® Boeing 720

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI ___ JEDNOSTKI PREDKOSCI :
lotu poziomego pionowego wznoszenia
mb mm Hg >opy ity km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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