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LOTNICTWO CYWILNE

Vickers VC10

Choé nie odniést sukcesu handlowego, VC10 byt jednak wspaniafym liniowcem, odznaczajacym sie
$wietnymi osiaggami i znakomita sterownoscig. Wychwalany ponad wszystkie inne maszyny przez
zalogi i pasazeréw, staf si¢ jednostka flagowa brytyjskiej floty powietrznej. Diugowiecznos¢
pozwolita mu na rozpoczecie nowej kariery w charakterze tankowca.

s N , 1956 r. Vickers Aviation Limited z siedziba w Weybridge, Surrey, roz-
poczela poczatkowe prace projektowe nad miedzykontynentalnym od-
rzutowcem. Mial to by¢ samolot odpowiadajacy wymaganiom British Overseas
Corporation, ktora zadala maszyny zdolnej do obslugi tras na obszarze calej
Wspdlnoty Brytyjskiej. Zalozenia techniczne okreslaly, ze samolot winien
unie$¢ tadunek uzyteczny 15 900 kg na odleglos¢ 7400 km z predkoscia przelo-
towa 0,8 Ma. Réwnoczesnie mia by¢ zdolny do operowania z pelnym obciaze-
niem z lotnisk o krétkich pasach badz tez lezacych wysoko w goracym klima-
cie. Lotniska takie spotyka si¢ w Kano, Nairobi i Johannesburgu na trasach
afrykafiskich oraz na innych obszarach Dalekiego Wschodu i Austrazji.
Vickers wybral samolot o ,pustych” skrzydlach, z silnikami z tylu i ukladem
ogona typu T. Taki uklad wybrano po raz pierwszy dla samolotu dalekiego za-
siegu. Jego zaleta byla wyciszona kabina pasazerska i mozliwos¢ zbudowania
skrzydia o bardzo czystej konstrukeji. Mozna bylo unikna¢ przerw w skizelach

Pozostate Super VC10 nalezace do British Airways kupit RAF w celu
przebudowy na tankowce jako C-10 K.Mk 4. Niektére z nich zostaly

na calej diugosci krawedzi natarcia, jak rowniez specjalnych urzadzen wysuwa-
jacych duze klapy Fowlera, uwzgledniajacych obecnosé wspornikéw gondoli sil-
nikowych.

22 maja 1957 BOAC wystawily list intencyjny dotyczacy 35 samolotéw wersji
znanej jako VCI0, z pla wejsciem do ekspl ji w 1963 1., za laczna
sume okolo 68 min funtow. Ostateczny kontrakt zawarto 14 stycznia 1958 .,
z opcja na zakup dalszych 20 maszyn. W owym czasie zamowienie BOAC na
VCI10 bylo najwigkszym zamdwieniem linii lotniczych, jakie kiedykolwiek
otrzymali brytyjscy producenci.

Oczekiwano, ze VC10 pomiesci 135-152 pasazerdw, a zespol napedowy stano-
wi¢ beda cztery silniki turbowentylatorowe Rolls-Royce Conway RCo42
Mk 540, o ciagu 90,63 kN, zabudowane parami. Rownolegle ze standardem
VCI10 Vickers opracowywano Super VC10, planowany poczatkowo z kadtubem
wydiuzonym o 26,4 m, mi acym 212 pasazeréw w klasie ek icznej. Sa-

Wstawka: pigé maszyn typu Super z Gulf Air Standard i cztery z East African
przebudowano na tankowce dla 101 eskadry RAF-u w Brize Norton.

2zfomowane lub spalone, lecz niedobitki czekaja teraz na lotnisku

i ni tworza szkielet brytyjskich stuzb wykonujacych
e
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Vickers VC10

molot byl przewidywany na transatlantyckie trasy BOAC, na ktorych dlugosé
pasow startowych nie stanowila problemu i mozna bylo zaakceptowac diuzsza
droge startu kosztem zwigkszonej liczby pasazerow.
20 czerwea 1960 r. BOAC zlozyly zaméwienie na 10 maszyn Super VCIO0,
Z opcja na podobna liczbe. Linie lotnicze zmlemly ]ednak swe p]any na przy-
szlod¢, zwracajac sig do prod 0 Sci pasazerskiej
Super VC10. W swym ostatecznym ksztalcie, ovloszonym w 1961 r., samolot
mial kadlub wydtuzony 0 3,96 m w poréwnaniu ze standardem VC10, miesz-
czac 163-187 pasazeréw w klasie ekonomicznej. Dodatkowe modyfikacje doty-
czyly zwiekszonej pojemnosci paliwa w integralnym zbiorniku w stateczniku
pionowym, tak aby zapewni¢ zasieg pordwnywalny ze standardowym VCI0.
Zwigkszono takze fadunek uzyteczny do 26 300 kg, mas¢ calkowita, zastosowa-
no silniki Conway RCo43 Mk 550 o ciagu zwigkszonym do 96,94 kN i skrzydio
o przediuzonej krawedzi natarcia. BOAC zmienily nastepnie swe zamowienie
na VCI0 na 15 (pézniej 12) standardowych samolotéw i 30 Super VCI0.
W 1963 r. zazadaly 8 Super VC10 z mozliwoscia przezbrajania na samoloty
towarowe, lecz zqdame \o od\\olano dy BOAC zmniejszyly zamowienie’ do
17 sztuk, wyla w k kiej.
Prototyp VC10, znany pod oznaczeniem Vickersa 1100, odbyl 29 czerwca
1962 I. swoj pierwszy lot z lotniska Brooklands w Weybridge do lotniska do-
ickersa w poblizu Wisley. Maszyne promdnh G.R. ,Jock”
aw, Nastepnym samolotem byl pierwszy egzemplarz pro-
1ty polecial 8 listopada. Certyfikat przyznal brytyjski
Requirement Board 23 kwietnia 1964 r., po prze-
jacych na celu wyeliminowanie nadmiernego oporu.
rtyfikatu standardowy VCI0 wszedi do sluzby
gos (Nigeria). Prototyp zmodyfikowano pozniej
) Laker Airways.

ryki nyml i na tym

owan ngenan Alrways, samolot ten byf dostarczony BOAC. Inny samolot BOAC (G-ARVA) zostat jednak pézniej sprzedany uzytkownikowi
ie byly: Ghana Airways, Air Malawi i East African Airways (polgczona spotka Kenii, Tanzanii i Ugandy).

Pierwszy Super VC10 wersji 1151 wystartowal po raz pierwszy 7 maja 1964 r.,
inaugurujac polaczenie BOAC na trasie Londyn-Nowy Jork 1 kwietnia 1965 r.
Odbyto si¢ to po ostrych dyskusjach migdzy Ministerstwem Lotnictwa i BOAC,
ktore cheialy skasowa¢ calos¢ zamowienia na VC10 na korzy$¢ amerykanskie-
go Boeinga B707-320B. Ostatecznie linie zaakceptowaly Super VC10 wbrew
nie najkorzystniejszej ocenie handlowej. Dostawy Super VC10 dla BOAC nie
zostaly zakoficzone do maja 1969 r.

Komfort dla pasazeréw

Mimo tego, ze kierownictwo BOAC mialo powazne zastrzezenia do samolotu,
obydwie wersje VC10 szybko zyskaly uznanie podroznych z powodu komfortu
i ciszy w kabinach. Wielu doswiadczonych podroznikéw twierdzilo, ze nie prze-
wyzszyl ich (a nawet nie dorownal im) zaden nowoczesny szerokokadiubowiec. |
W trakcie eksploatacji tych maszyn BOAC (p6zniej British Airways) odnoto-
waly lepsze wspotezynniki wykorzystania miejsc w VCI10 niz w jakimkolwiek in- |
nym samolocie swej floty.

‘Wsréd innych uzytkownikow VC10 mozna wymienié: Ghana Airways (zamowi- |
ly dwie maszyny wersji 1102); British United Airways (trzy maszyny wersji
1103); samoloty dla obu tych uzytkownikéw mialy drzwi tadunkowe i przediuzo-
ne krawedzie natarcia z wersji Super. East African Airways uzytkowaly pie¢ sa-
molotéw Super VCI0 wersji 1154 rowniez ze wzmocniona podioga i duzymi
drzwiami tadunkowymi w lewej burcie. Ponadto samoloty BOAC wynajmowano
linjom Nigeria Airways i Air Ceylon, a byly prototyp i jeden samolot Ghana
Airways wynajeto Middle East Airlines. Ten ostatni samolot zostal zniszezony
w wyniku ataku komandosow izraclskich na lotnisko w Bejrucie 28 grudnia
1968 1. Jeden Super VC10 nalezacy do BOAC zostal réwniez zniszezony fadun-
kami wybuchowymi zalozonymi przez bojownikow palestynskich na lotnisku
Dawson Field na Pustyni Jordaiiskiej 17 grudnia 1970 r., po porwaniu z Bejrutu

Prototypowa wersja 1100 poleciafa po raz pierwszy 29 czerwca 1962 r.,

apo prob maszyne przebudowano
dla Laker Airways jako wersja 7109 Nastepnie samolot latat dla Middle East

| Airways i British Caledonian, a ztomowano go w 1974 r.

razem z Boeingiem 707 z Trans World Airways i Douglasem DC-8 ze Swissair.
zacy do British United/British Caledonian sprzedano Air Malawi.
owane British Airways Overseas Division wycofaly standardowe
VCI10 ze stuzby w latach 1975-1976, pie¢ sprzedano Gulf Air, a inne przeszly
do stuzby jako samoloty prywatne na Srodkowym Wschodzie. Super VC10
z British Airways lataly nadal do 1979 1.

Lotnictwo cywilne

Oprocz uzytkownikow cywilnych we wrzesniu 1961 ., takze Royal Air Force
zlozyly zaméwienie na pie¢ VCIO (wersji 1106), a potem na kolejne szesé
w 1962 r. i dalsze trzy w lipcu 1964 r., z przeznaczeniem dla strategicznych sit
dalekiego zasiegu w ramach Transport Command (obecnie Strike Command).
Samoloty RAF-u byly w duzej mierze podobne do standardu VC10, lecz mialy
wzmocnione silniki Conway z Super VCI10 i zbiornik paliwa w stateczniku
pionowym. Inne modyfikacje obejmowaly boczne drzwi ladunkowe, wzmocniona
podloge, zwrécone do tylu siedzenia dla 150 pasazerow albo 78 noszy oraz
dodatkowy agregat w ogonie. Samolot mial mie¢ zasieg 6800 km na wlasnym
zapasie paliwa, z mozliwoscia przystosowania do tankowania w locie, co moglo
przediuzy¢ czas lotu do 17 godzin, podwajajac rownoczesnie zasieg.

Pierwszy VC10 C.Mk 1 dla RAF-u wystartowal z Weybridge 26 listopada
1965 1., a dostawy dla 10 eskadry w Fairford rozpoczely si¢ w lipcu nastgpnego
roku. Regularne loty rozpoczeto 4 kwietnia 1967 r. i ostatecznie samoloty
10 eskadry wykonywaly kazdego miesiaca 27 lotéw rozkladowych na Daleki
Wschdd, zapewniajac RAF-owi duza predkosé, duza ladowno$¢ i mobilnosé
w skali globalnej.

Trzynascie VC10 C.1, z ktorych piec przystosowano w 1968 r. do tankowania
W pmvnelrzu nadal stuzy w 10 eskadrze w Brize Norton, Oxfordshire. Samoloty
te sg rowniez uzywane do lotéw z VIP-ami: ministrami rzadu i czlonkami ro-
iej. Wszystkie VCI0 C.1 z RAF-u nosza nazwiska posiadaczy

W latach 60. I 70 samolot vcio byl standardem na zamorskich
trasach bryty, g i
na inad

VC10 wersji 1101 dostarczono British Overseas Airways
Corporation, a jeden z nich widzimy na lotnisku w Dubaju.
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odznaczenia Victoria Cross. Inny samolot z liczacego lacznie 14 sztuk zamé-
wienia RAF-u przekazano w 1969 r. Rolls-Royce Limited. jako latajace stano-
wisko badawcze silnikéw RB.211, przeznaczonych dla Lockheeda TriStar. Ten
VCI0 polecial po raz pierwszy w zmodyfikowanej postaci 6 marca 1970 r.,
z silnikiem RB stepujacym oba silniki Conway z lewej stro

Nastepny rozdzial historii VC10 zaczal si¢ w kwietniu 1978 r., gdy Minister-
stwo Obrony Wielkiej Brytanii przyznalo British Aerospace kontrakt na stu-
dium projektowe, dotyczace przebudowy bedacych w nadmiarze cywilnych
VCI0 na tankowce do tankowania w powietrzu, gléwnie dla mysliweow obrony

.
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7 / Siedemnascie samolotéw Super VC10 wersji 1151 kupily BOAC do obstugi
% diugich tras, w szczegdlnosci poigczen transatlantyckich. Samoloty

mf///g dostarczone w latach 1965-1969 wycofano na poczatku lat 80., po przyjeciu
-

barw British Airways.
.

o
%;/ !/ j}%@'ﬁ’ % .;,%\5% powietrznej, takich jak tornado i phantom IL Kontrakt na przebudowe dzie-
| wvicciu samolotow przyznano trzy miesiace
%//?Z//////%///Z/{%//Q//JM Royal Air Force kupily pigé standardowy HVCI0 od Gulf A (poczatkowo sa-
7 7 ’ L ~ | moloty BOAC) i cztery Super VC10 od East African Airways. Maszyny te byly
/ ¢ " | przeznaczone do przebudowy na tankowce przez British Aerospace w Filton,
| Bristol. odpowiednio jako warianty VC10 K.Mk 2 i K.Mk 3. podczas gdy dal-
| sze 14 Super VC10 kupiono od Bri i i umieszczono w magazynach
do pézniejszej przebudowy (patrz nizej) lub na czesci zamienne.
Przebudowa na tankowiec pociagala za soba montaz wspornikow
wych do przenoszenia urzadzer do tankowania Flight Refuelling Mk 32/2800,
przy czym kazdy z nich mogl przekazywaé paliwo w tempie 1270 kg/min. W do-
le tylnej czesci kadluba znajduje si¢ urzadzenie Flight Refuelling 17B HDU
(zespdl z wezem paliwowym) wraz z instalacja telewizji przemyslowej do moni-
torowania przebiegu operacji i reflektorami do tankowania noca. Pie¢ dodat-
kowych zbiornikéw paliwa o pojemnosci 3182 litrow kazdy zainstalowano w ka-
dlubie. laczac je ze standardowym systemem paliwowym, co dalo faczna po-
jemnos¢ 94 272 litrow w K.2 i 102 782 litrow w K.3. Oprocz tego tankowce
VC10 wyposazono we wlasne sondy do tankowania w locie i agregaty pomoc-
nicze Rolls-Royce Turboméca Artouste Mk 520. Wpro dwniez
acji systemoéw w celu zapewnienia zgodnosci z transportowcami
nalezacymi do RAF-u.
Pierwszy przebudowany VC10 K.2 wystartowal z Filton 22 czerwca 1982 1. i byl
nastepnie wykorzystywany do lotéw probnych i badain w A & AEE Boscombe
Down. Samoloty te weszly do sluzby operacyjnej w 101 eskadrze RAF Strike
Command w Brize Norton, Oxfordshire 1 maja 1984 r. Pierwszy VC10 K.3 po-
lecial 3 lipca 1984 r. i wszed! do sluzby 20 lutego 1985 r. Dostawe wszystkich
dziewieciu tankowcow VCI0 dla 101 eskadry zakoriczono 24 wrzesnia 1985 r.
W 1990 r. rozpoczgto prace nad przebudowa dalszych pieciu Super VC
(dawniej w BA) na tankowce oznaczone K.Mk 4. W tym samym czasie oglo-
o i 7 7 | szono, ze flota C.Mk 1 otrzyma podskrzydiowe urzadzenia do tankowania, tak
PRI : 9 i L . ° | byrowniez jej samoloty mogly pelni¢ rolg tankoy i
/ | Laczna produkcja VCI0 wyniosla 37 samolotow, przy czym ostatni dostarczono
dla RAF-u w 1968 r. Samolotéw Super VC10 zbudowano 27, a punktem kul-
minacyjnym byla ostatnia dostawa dla East African Airways w 1970 r.
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Dane techniczne
BAC (Vickers) Typ 1151 Super VC10

Typ: samolot pasazerski dalekiego zasiggu.
Zespot cztery silniki tur Rolls-Royce Conway

RC043 Mk 550, o ciggu 96,94 kN.

Osiggi: maksymalna predkos¢ przelotowa na wysokosci 9450 m - 935 km/h; predkos¢
wznoszenia na poziomie morza - 700 m/min; rozbieg do wysokosci 10,7 m — 2530 m;
dobieg przy ladowaniu - 2135 m; pulap — 11582 m; zasieg z maksymalnym zapasem
paliwa - 11 470 km; zasieg z tadunkiem uzytecznym — 7600 km.

Masy: podstawowa uzytkowa - 70 104 kg; maksymalna masa startowa — 151 950 kg
Wymiary: rozpigto$¢ — 44,565 m; diugos¢ - 52,32 m; wysokos¢ — 12,04 m;
powierzchnia skrzydel - 272,4 m2.

Pojemnosé: 16 miejsc w klasie pierwszej i 123 miejsca w klasie ekonomicznej.
Zatoga: trzyosobowa.

1098 ~

Lotnictwo cywilne

Super VC10 kupity tylko BOAC i East African Airways, a w rzeczywistosci
nawet BOAC wolafyby mie¢ Boeinga 707. Podczas eksploatacji maszyna
spisywala si¢ dobrze; jeden samolot ztomowano, a jeden zniszczyli

ysci w akcie p ia w Dawson Field. Samolot dzigki

osiggom i j i cieszyt sig i

wsréd zalég. Ale dla linii lotniczych nie byt maszynq tak ekonomiczna,
Jjak oczekiwano. Trudno mu bylo jednak odméwié czaru i prestizu
w iu ze gami DC-8 | 707.

G-ASGM

AEENEEE R AN AN AN LE R LSS

1099
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Lockheed P2V-
Neptune

Lockheed L-26 P2V-1 Neptun, zaprojektowany w celu zastgpienia samolotu
Lockheed L-273 Ventura PV-2, wzbit sie po raz pierwszy w powietrze z fabrycznego lotniska
zaktadow Lockheed w Burbank 17 maja 1945 r. Otoczony jeszcze wéwczas tajemnicg wojskowa,
dopiero na poczatku lat 50. rozpoczaf kariere operacyjng. Cho¢ zaprojektowany do zwalczania
okretow podwodnych, odegrat takze role w elektronicznych pojedynkach okresu
zimnej wojny, by na koniec sta¢ sie samolotem do gaszenia pozaréw.

Neptun byl waznym dla Lockheeda produktem w chudych latach powo-
jennych. Prototyp XP2V-1 o numerze fabrycznym 48237 z unikatowym,
bogato oszklonym przodem kadiuba i sporg owiewka za grzbietowa wiezyczka
strzelecka, zadowalajaco przeszed! proby w Kalifornii. Zawarty w 1944 r. kon-
trakt na 15 samolotow oznaczal poczatek jego Kariery, ktdrej przebieg Robert
E. Gross (Owczesny prezes Lockheeda) przewidywal z wielka doza umiarkowa-
nia, mOwige: ... muZ(. dd si¢ to poclqgndn dalej”. Owa skromna prezentacja od-
nosila si¢ do plata z trojkolowym podwoziem, nape-
dzanego dwoma silnikami Wnnh! Cyclone R-3350-8 o mocy po 1581 kW
(2150 KM) i majacego sledmmuaubowq zaloge. Poczatkowo neptun byl uzbro-
jony w dwa karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm w przodzie kadfuba oraz po
dwa kolejne w wiczyczkach grzbictowej i ogonowej. W jego komorze bombo-
wej mozna bylo podwiesi¢ 8165 kg bomb, min lub torped, mégl tez przenosié
pod skrzydlami rakietowe pociski niekierowane HVAR (High-Velocity Air-
craft Rocket) kalibru 127 mm. Podczas diugiej kariery neptuna jego uzbrojenie
stopniowo zmienialo si¢ i dojrzewalo.

US Navy zachowujac czesciowo swoj mandat do dzialan dalekiego zasiegu,
zwalczania okretow podwodnych (czego zazdroscifo USAF w ramach rywaliza-
¢ji migdzy rodzajami sit zbrojnych w latach 40., po wojnie), postanowita zrobi¢
sobie reklame dzigki ustanowieniu rekordu zasiegu przelotu na odleglos¢. Pi-
lotowany przez majora Thomasa D. Daviesa pierwszy P2V-1 nr fabryczny
89082 nazwany The Truculent Turtle [wojowniczy z6iw] przelecial 18 227 km
z Perth w Australii do Columbus w Ohio (USA) w 55 godzin i 17 minut, co
zreszta nie miato zadnego praktycznego znaczenia dla jego wykorzystania ope-
racyjnego. Choé¢ Columbus nie bylo jego planowanym celem i w ostatniej chwi-
li zrezygnowano z lotu do wschodniego wybrzeza USA, to i tak przelot ten jest
w historii lotnictwa godnym uwagi osiagnieciem.

Wersja P2V-2, oblatana 7 stycznia 1947 r. z silnikami Wright R-3350-24 0 mo-
cy po 1976 kW (2650 KM), otrzymala nie oszklony przod kadfuba. Powstaly jej
warianty P2V-2N z nartami do uzytkowania w Antarktyce: P2V-3 i P2V-4,
Wersja z opancerzong kabing P2V-3Z do ,bojowego transportu” VIP-6w byla
uzywana do przewozu dyplomatow i przesylek pieni¢znych w Korei oraz poza
nia podezas wojny w latach 1950-1953.

Diugo pokutowaly rozne mylace przekazy o bojowej roli neptuna w Korei. Za-
pewne nie jest prawda, jak to rozglaszano, Ze neptuny z pociskami rakietowymi
i dzialkami polowaly w zamarznigtych koreanskich dolinach na konwoje pojaz-
dow i pociagi. Jak pisze amerykanski historyk James T. Sullivan, ,,...liczne dy-
wizjony patrolowe stacjonowaly w Japonii i rzeczywiscie dokonywaly misji pa-
trolowych z dala od wybrzezy, jednakze nitprz)jatielskich okretow podwod»
nych nie bylo. Od kiedy konflikt koreanski przestal by¢ wojna morska i raczej
toczyl sie w powl:.nzu oraz na ladzie, bardzo trudne stalo si¢ stwierdzenie, czy
byly one zaangazowane w walce czy tez nie”. Wicle neptunéw wykorzystano do
zrzutu agentow za liniami przeciwnika, takze w Mandzurii. Na fotografiach
z okresu tej wojny mozna zobaczy¢ neptuny na koreaniskich lotniskach.

W roli bombowca atomowego

W latach 1949-1950 jedenascie gruntownie zmodyfikowanych P2V-3C z mie-
szanego dywizjonu VC-3, ktorym dowodzil major John T. .Chick” Hayward,
przeznaczono tymczasowo do przenoszenia bomb atomowych i startu z pokia-

Francja byla jednym z wielu krajéw ich uzytkuj

Lockheed P2V-7 Neptune, dop6ki nie wycofata 2 nich,
pozostajacego w czynnej stuzbie w potowie lat 80. Na zdjeciu P2V-7 (SP-2H)
nalezacy do Escadrille 12S. Na znakach rozpoznawczych namalowane s3
charakterystyczne kotwice.
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Lockheed AP-2H Neptune (nr fabryczny 145902), oznaczony SL-4 i nazwany
The Iron Butterfly [zelazny motyl], nalezacy do Weapons System Directorate,
Naval Air Test Center (NATC) w Pamxenr River (Maryland) po powmcle
z Wietnamu w 1969 r. Samolot p. do dywizj
VAH-21 nosi jeszcze wstazki i i i
wykonanych misji bojowych
pod kabina.

dow lotniskoweow. Wazace 33 566 kg P2V-3C startowaly z pokladu lotniskow-
ca przy uzyciu rakietowych silnikow wspomagajacych start (RATO - Rocked-
Assisted Take-Off). Operowaly regularnie z lotniskoweéw USS Midway, USS
Franklin D. Roosevelt i USS Coral Sea. Byl to wazny element amerykanskiego
systemu atomowego odstraszania, zanim nie zostaly opracowane lepsze Srodki
przenoszenia. Lecz dopoki jeden z neptundw o numerze fabrycznym 122969
nie zostal wyprobowany z zamontowanym pod tylng czescia kadluba hakiem do
chwytania lin hamujacych, zaden z tych samolotow nigdy nie wyladowal na lot-
niskoweu. Plan awaryjny przewidywal wodowanie na powierzchni morza po po-
wrocie znad celow na terytorium ZSRR.

Wersja P2V-5, odznaczajaca sic kulista wiezyczka z dwoma dziatkami kalibru
20.mm w przodzie kadtuba, zostata oblatana 29 grudnia 1950 r. Zapoczatkowa-
fa ona okres szybkich zmian konfiguracji neptuna: dodano dwa silniki turbood-
rzutowe Westinghouse J34 o ciagu po 15,3 KN (1549 kG) na podwieszeniach
pod skrzydlami oraz przediuzono kadlub wysiegnikowa belka niosaca wykry-
wacz anomalii magnetycznych (MAD) i tak powstal wariant P2V-5F. Masa
P2V-5F osiagneta 35 492 kg i stal si¢ on wspaniala maszyng do zwalczania
okretow podwodnych, przyjeta przez sprzymierzeicow USA w ramach MDAP
(Mutual Defense Assistance Programme - program wzajemnej pomocy obro
nej). W pazdzierniku 1952 r. pojawita si¢ nicco zmieniona wersja P2V-6, a j
den z jej wariantéw, P2V-6B, zostal dostosowany do przenoszenia pociskow
Klasy powietrze-woda Fairchild AUM-N-2 Petrel, ktore pod wzgledem skute-
czosci trafienia dorownywaly torpedom. Podwieszane do$¢ pekate pociski Pe-
trel znacznie zmniejszaly maksymalna predkos¢ neptuna (571 km/h). Okazaly
sie nieskuteczne przeciwko okretom podwodnym.

Ostateczna wersja seryjna

P2V-7 (znany jako SP-2H po wprowadzeniu 18 wrzesnia 1962 r. zmiany sys-
temu oznaczei wojskowych samolotéow amerykanskich) zostal oblatany
26 kwietnia 1954 r. i byla to ostateczna seryjna wersja neptuna. Z nartami
i jaskrawoczerwonymi (Dayglo - $wiecacymi w dzieil) oznakowaniami
dwie takie maszyny otrzymaly oznaczenie P2V-7LP i sluzyly do badafi An-
tarktyki.

Lochkeed P2V-1 Neptune (nr fabryczny 89082), nazwany The Truculent
Turtle [wojowniczy z6iw], pilotowany przez ma/ora Thomasa M Daviesa
29 wrzesnia 1946 r. it rekord w na

18 227 km. W pézniejszych latach samolot ten byt wystawiany pod goiym
niebem w bazie NAS w Norfolk (Virginia).

Przede wszystkim jednak neptun byt fowca okretow podwodnych. W swych naj-
Ir,pszych dniach stuzyl w 35 dywizjonach patrolowych US Navy. Byt fatwy w pi-
lotazu i zwrotny dzi eki niczwykle wielkiemu sterowi kierunku, a jego prze-
stronne wnetrze spra\nain ze byl lubiany przez zalogi, ktdre spedzaly w nim
podezas wykonywania zadania nawet do 15 godzin. Zabrzmi to moze nieco zlo-
sliwie, ale neptun strzegl pokoju tak dobrze, iz nigdy nie doszlo do zatopienia
przezed zadnego okretu podwodnego.

W barwach US Air Force neptun spefnial mniej znane zadania.

Siedem platowcow P2V-7U Lockheed SP-2H (P2V-7S) Neptune zbudowanych
w wytworni w Burbank dla USAF z numerami seryjnymi od 544037 do 544043,
oznaczonych RB-69A, postuzylo do Scisle strzezonych operacji wywiadowcezych
na pograniczach terytoriéw ZSRR i krajow Ukladu Warszawskiego. Przez nie-
porozumienie jeden z nich, o numerze fabrycznym 544041, zostal wystawiony
publicznie podezas prezentacji sprzetu z okazji dnia otwartego sil zbrojnych
w 1959 1., lecz USAF nigdy nie przyznaly si¢ do istnienia bombowca B-69. Sa-
molot byt uzywany w stuzbie wywiadu elektronicznego (SigInt) - do nastuchu
i rejestrowania sygnalow sowieckich radar6w i systemow obrony przeciwlotni-
czej. RB-69A dos¢ dobrze udawal przelatujacy bombowiec Boeing B-50 z tego
okresu, wyprobowujac gotowosé i reakcje Rosjan. Operujace ze Spangdahlem
w Niemczech i ze Sculthorpe w Anglii RB-69A, wyroznialy si¢ cylindrycznym
zasobnikiem radaru bocznej obserwacji (SLAR) po prawej stronie kadiuba
i malymi antenami na jego grzbiecie. Przypuszcza sie, ze RB-69A zostaly zasta-
pione przez samoloty Boeing ERB-47H Stratojet, z ktrych jeden zestrzelily so-
wieckie mysliwce nad Morzem Barentsa w lipcu 1960 1.

W obcej stuzbie
Argentyna miala co najmniej 16 neptunéw réznych wersji i uzyla ich podczas
konfliktu falklandzkiego (o czym dalej). Ostatnie z nich (dwa z czterech
SP-2H) zostaly wycofane wskutek probleméw z obsluga i zastapione przez spe-
cjalnie zmodyfikowane samoloty Lockheed L-188 Electra w 1982 r. Australia
uzytkowala 12 samolotow P2V-5 w 11 dywizjonie RAAF az do ich wycofania
w 1969 r. oraz 12 maszyn P2V-7 w 10 dywizjonie do 1978 r. Czternascie brazy-
lijskich P2V-5 stuzyto w 7° Grupo od 1958 do 1976 r. Kanada w latach 60. wy-
cofala 25 P2V-7, ktore stuzyly w 404, 405 i 407 dywizjonie RCAF. 320 dyw

Lockheed P2V-5FS Neptune (nr fabryczny 131462) z 4 dywizjonu

VP-4), w Naha na Okinawie odpala
mekverowane pociski rak:e!owe HVAR kalibru 127 mm. Pociski rakietowe
byly typowe dla , jakie mogfo by¢
zabierane przez neptuna do 1walczama celow morsklch




Lockheed P2V-1 Neptune

Lockheed P2V-5 Neptune MR.Mk 1 (WX505) J-A
z 217 dywizjonu Royal Air Force Coastal
Command, okofo 1955 r. Samolot ten,
stacjonujacy w Kinloss, zostat w pazdzierniku
1957 r. zwrécony US Navy po pigciu latach
stuzby w RAF. Inne brytyjskie neptuny
zakonczyly swa stuzbe w Argentynie i Brazylii.

zjon rozpoznania morskiego marynarki wojennej Holandii, stacjonujacy w Val-
kenburgu miaf 12 samolotow P2V-5 (sprzedanych pozniej do Portugalii i wyco-
fanych w tym kraju ze stuzby w 1977 r.) oraz 19 P2V-7 (SP-2H), zastapionych
jak wigkszos¢ neptunow przez samoloty Lockheed P-3 Orion w 1982 r.
Coastal Command (dowddztwo obrony wybrzeza) brytyjskiego RAF-u uzytko-
walo 52 P2V-5 w 36, 203, 217, 236 i 237 dywizjonie i w 1453 skrzydle Vangu-
ard. Od listopada 1952 r. do 1956 r. skrzydlo Vanguard, wspierajac dowddztwo
mySliweow RAF, latalo na czterech specjalnie wyposazonych neptunach
(WX499, WX500, WX502 i WX542) wykorzystywanych w roli samolotow wcze-
snego ostrzegania; mialy one radar AN/APS-20 i spelnialy te same zadania, co
pozniejsze samoloty Boeing E-3A Sentry AWACS. Osiem neptunéw RAF-u
sprzedano do Argentyny i 14 do Brazylii. Wérdd innych zagranicznych uzyt-
kownikéw neptunéw znalazly si¢ Chile (cztery SP-2E w sluzbie do 1979 r.),
Francja (31 P2V-6 w trzech flotyllach wprowadzone w 1953 r. i 34 P2V-7
w czterech flotyllach d w latach epnych; niektore pozostaly
w stuzbie w 25F do 1983 r.) i Japonia (o czym dalej).

Podczas diugiej wojny w Wietnamie w okresie 1969-1973 sily zbrojne USA
uzywaly starzejacych si¢ neptunéw do réznych zadan, w tym do diugich patroli
przeciw okrgtom podwodnym nad Morzem Poludniowochifiskim i nad Zatoka
Tonkifska. Inne wspieraly dziatania sil rzecznych US Navy w Poludniowym
Wietnamie.

Wersje i warianty specjalne z okresu
wojny wietnamskiej
1 Badawcza Kompania Radiowa US Army w Zatoce Cam Ranh uzywata wielu
samolotow Neptun w wersji AP-2E, pozostawionych w naturalnej barwie meta-
lu; stuzyly one jako latajace stacje przekaznikowe systemu lacznosci radiowej
z siatkami agentow w Potudniowym Wietnamie. Stacjonujacy w bazie Nakhon
Phanom w Tajlandii dywizjon VO-67 US Navy uzywal 12 samolotow OP-2E do
odbioru sygnaléw czujnikéw akustycznych i sejsmometrycznych rozmieszezo-
nych wzdiuz Szlaku Ho Szi Mina. Dzialo si¢ to w ramach Operacji Igloo Whi-
te, majacej na celu odciecie dostaw z P6inocy przy wykorzystaniu roznego ro-
dzaju czujnikdw do obserwacji ruchow nieprzyjaciela. Innym intrygujacym wa-
riantem z okresu tej wojny byl AP-2H latajacy w skiadzie dywizjonu VAH-21
Prototyp samolotu Lockheed XP2V-1 Neptun (nr fabryczny 48237) w locie
nad gorami potudniowej Kalifornii krétko po oblocie w dniu 17 maja 1945 r.
Pierwszy z miat unil i je przodu kadiuba
z i in i y i oraz diugg owiewke migdzy

iez i a iki Pi L

Przekroj perspektywiczn
Lockheecil, SP-2H 4 d
(P2V-7S) Neptune

1 Oszulenie noska kadluba
2 Wskaznik kursy

3 Poanozek

3 Fotel observatora

5 Sterownice 2 reflektorem

poszukiawczym

& Sayny zamocowania fotela

7 Antena radiostaci AS-ST8/ARA2S
8 Konsale wyposazenia

9 Antena ALRS
10 Kanaly powietrzne grzsinika

18 Golen podwozia przecniego

19 Sitownik sterowania podwoziem
przednim

20 Anteny ARR25

21 Pokrywy luku podwozia przediiego

22 Tabiica zlacz systemu
elekirycznego

23 Hydrauliczny sitownik chowania
podwozia przeciego

24 Podloga kabiny pilotow

25 Pedaly steru kieruniu

26 Kanat powietrany ogrzewania
Kabiny.

27 Tablica prayrzadow

28 Ostona ocieniajaca tablice.
prayrzadon

29 Wycieraczki wiatrochrony

30 Sayoy witrochronu

31 Osaudenie sultu kabiny pilotow

32 Gorny puipit praetacznikon
systemu elektrycanego

33 Okno gérne - pokrywa awaryjnego
wyiscia z kabiny piotow

34 Zastonii
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35 Fotel drugiego pilota
36 Skladane siedzenie dowsdey zalog!
37 Fotel pierwszego pilota

1 Drzwicaki w bocznej sciance luku
podwozia

42 Chodik doinego pokladu

43 Chowana drabinka weisciowa

43 Ostona anteny racary pod
Kadiuber

53 Pokrywa wylécia awaryinego

58 Cenrala rozdicicza systemu
elektrycznego
59 Urzadzenie napgazajace anteng.

Lockheed P2V-2 Neptune z nie oszklonym nosem

dla

i y
wczesniejszych maszyn. Pokazany na ilustracji samolot stuzyt
w 8 dywizjonie patrolowym (VP-8) w latach 1950-1956.

Koputa ostony anteny radaru pod przednig czescig

kadtuba jest charakterystyczna dla wersji P2V-2 i P2V-3.

Ogonowe karabiny maszynowe zostaty
zastagpione w pozniejszych wersjach

przez wykrywacz anomalii
magnetycznych (MAD)

na wysiegniku

o charakterystycznym
ksztalcie zadta.

88 Kolpak smigla
88 Caterolopatowe smiglo o zmiennym
Hamilton-Standard

30 Ostony i pokrywy sinika

turboodrzutowym stosowanym
podczas starty

93 Podweszenie luboodizuionego
sinika pomocniczago

94 Podskrzydlowy wezol do
‘podwieszania uzbrojenia (cztery)

95 Zoiormiki palwows w zaunsirens]
Crpeci skrzyia

96 Zewnglizna czgsc skizyata
prawego

97 Oszklerie noska zblomika na
Koncowce prawego skizydla

98 Zdainie sterowany refiekior

100 Statecznik zblorika

115 Wrega sitowa kadluba z wezlami
mocowania tylnego dzwigara
skrzyda

116 Stanowisko raciooperatora

117 Zamocowanie radiostac

123 Schodks na doiny tyiny pokiad
Kabin

124 Butl tlanows.

125 swiatel.

133 Gorne zamocowania bo
hydroakustyeznyen

134 Wyrautnia znacznikew morskich

135 Schowek anteny APA-GY

136 Wyposazona w wypuile okno
obserwacyine pokrywa wyjscia
awaryinego (po lewe | prawe]

odladzania krawedzi natascia
138 Wiot pownetrza do podgrzewacza
Litacu oladzania kravecz:

pochodni (znacznikow)
126 Zamocowania wyposazena
clektronicancgo

e
yiscia awasyinego
2 1yine kabiny. wyposazona

101
eloktrostatycenych

102 Prawa lotka

103 Dawignia storowania | zawias
zawieszenia lotk

104 Kiapka wywazaiaca prawej otk

105 Segmenty spoileréw na prawym
skraydlo (w polozoniu ofwartym)

105 Sitowniki kiapy

107 Zownglrny segment szczelinowe
Kapy Foulera

wngirze

140 Prawy statecznik poziomy

145 Antena petiowa radickompasy

50 Antena radaru poszukinanczego
PS.208

61 Luk wyposazenia elektronicznego
radary

52 Zapasowa cantrala rozdzielcza
systemy elekrycznego

63 Fotel dowodey rozpoznania
taktycznego

64 Wskaznik ASA-16

65 Rejestrator ASA-20.

&

71 Drzwi komory uzbrojenia

72 Dodatkowe zbiomiki paliwowe
(@wa)

73 Micisce na spadochrony

74 Zbiornik ptyny hycraulicznego

75 Praejecie siezydia praez kadlub

76 Zyroskop siabilzaci preschylenia

77 Wrgga sitowa kadluba

ocowaniami przedniego

Gzvigara skrzydia

79 Gorne ostony gondali sinikowe]

80 Gondola sinika
81 Kolektor wylotowy spalin
82 Szczeling wylotu powictrza

cniozacego
&

25 Pulpit systemu

26 Rejostrator zapisu na tasmie
magnetycznej

47 Pokrywa wiazu na doiny poklad

48 Mieisce na spacochrony

e
67 Pulpity sterowania systeméw
2aiiocania radioelekironicanego

(€cm
88 Grzejnik kabiny

3
wyposazenia
52 Okienko sekstanty

ia
70 Hydrauliczny stownik drzw komory
uzbrojenia

84 Turbina napgdzana spalinami
‘odprowadzanymi 2 siinika

85 18-cylincrowy duugwiazdowy silik
Hokowy Wright R-3350-32W Turbo
Compound

85 Przekladnia redukeyina smigla

7 Mechanizm zmiany skoku w piascie
smigla

130 Grabielowa wiczyczka vzbrojenia 48

Marin (stosowana w pisrwszych
seryinych P2V-7 | wezesnigiszych

sjach)
131 Dwa karabiny maszynowe kalibru
127 mm
132 Zamocowania wyposazenia

147 Rozladowywacze tadunkow
elektrostatycanych

148 Kiapka wywazajaca steru kierunky

149 Konsirukcja steru kierunk.
150 Dawigaie napedu sterowania

awaryjnym (ratunkowym)

J czesct
Kabiny

151 Przewody kompensacyjne

155 Kiapii wywazajace steru wysokosci
156 Lewy cwusegmentony
(Gwuzawiasowy. dwukrotnie
famany) ster wysokosci
157 Przadni segment steru wysokosci
158 Konsirukefa statecznika poziomego
159 Wrega sfowa kadluba
ocowaniami przedniego
Gewigara statecznika poziomego

169 Butle powietrza
170 Wyrzutnia blyskowego tadunku
‘obwietlajacego (4o umoziwienia
o6 w warunkach nocrych)
171 Anteny urzaczen zakiscajacych
(€M)

187 Owlowka noska sbiormika

195 Pokrywika wiewy paliva

199 Zebra struktury zewngtrznej
czesi skraydla

2
nydroakusiycznych
i yeh b

usztywnione podluznicami
01 2 natarcia skrzyal

hydroakustycznych
173 Antenar ARC AT-256
175 Rurowe wyrzutnie boi

178 Sehowki spadochronow

181 Doina antena radary

160 Owiewka
poziomego

161 Cnodnik w tying] czgsci kacluba

162 Ploza ogonowa (zcerzak)

163 Antena AN/APR:3

164 Toaleta chemiczna

165 Fotele tyinych obserwatorow (dwa)
289

167 Tyina doina oslona anteny radaru
168 Okienko kamery

182 Zamocowania urzadzen radaru

185 Zasobrik z wyposazeniem
awaryinym (ratunkowym)
17

202 Kanal powietrany urzadzenia o
odladzania krawedzi natarcia
skrzyata

208 Wezet do podwieszania uzbrojenia
Pod zennetrang czescia lewego

povietrze-woda HVAR kalibru

205 Miny morskie o masie 227 kg lub

startowy Westinghouse J34-WE-36

207 Agregaty sinika

208 Pakeywy | ostony gondoli sinika

208 Pokrywy zastaniajace wiot sinika
(w polozeniu owartym)

210 Konstrukeja podwieszenia sinika

211 Lewe kolo podworia glownego
chowanego ku przodawi

sinika | gome oprofilowanie
Koncowki wewngtiznego segmentu
Kiapy (o ksztalcie ogona bobra)
188 2ebra podpieraiace pokrycie

190 Segmenty spoileréw na lewym
skraydie

191 Zobra splywowe] czgsci skrzydla
w rejonie lotk

182 Konstrukcia lewe] otk

lewego skrzydia

195 Zoiornik paliwa na kofcowce
lewego skizydia

196 Lewe Swiatlo pozycyine

22
2ewngirznej czgsc lewego skizydla

213 Goled lewego podwozia glownego
2 zastrzatami

214 Sworzniowe polaczenie segmentow
swzydta

215 Zoiomiki palinowe w kesonie
wewngirznej czesci ewego
skrzydla

216 Pakrywy wiernikéw 2biormikew
palwowych

217 Poctuznice skrzydta

218 Rozchodowy zbiomik paliwa

220 Konstrukia lewej gondol
sinikowe]

221 Zbiormik oleju silnkowego

222 Poirywa uku lewego podwozia
glownego

223 Wrgga gondoli 2 przegroda
ogriowa

224 Pokrywa waiemika obslugowego

225 Zasuzaly loza silika

226 Pisréciad lota sinika

227 Kiapka wylotu powiatrza
chiodzacego chiodnice oicju

enfodzacego chicdnice oleju
230 Wiot powietrza chlodzacego

232 Pokrywy | oslony lewego siinka
233 Torpeda Mk 35 0 masie 982 kg
232 Mina morska Mk 55 o masie 07 kg
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Lockheed P2V-1 Neptune

Lockheed (P2V-7) Neptune (A89-271) z 10 dywizjonu Royal
Australian Air Force okofo 1976 r. Znaki rozpoznawcze na
skrzydtach byty w stylu RAF. Biate malowanie gérnych
powierzchni samolotu odbijato ciepfo promieni stonecznych
sprawiajac, ze wnetrze kadfuba stawafo sie chiodniejsze

0 okofo 10°C. Miafo to duze znaczenie
dla zatogi podczas
dtugich lotow
patrolowych.

US Navy z Zatoki Cam Ranh. Byl to neptun _artyleryjski”. wyposazony w skie-
rowany do przodu termonamiernik (FLIR) i skierowane na boki kamery tele-
wizyjne dzialajace przy stabym oswietleniu (LLLTV), uzbrojony w dzialka kali-
bru 20 mm, granatniki kalibru 40 mm, lekkie karabiny maszynowe réznych ty-
pow oraz podskrzydiowe zasobniki SUU-11/A z bronia maszynowa. Ta latajaca
kanonierka, pomalowana w cetkowany bi¢kitno-szary kamuflaz, zwalczata kon-
woje ciezarowek w nocnych atakach na Szlak Ho Szi Mina, a takze na odcinki
nieprzyjacielskich drog zaopatrzenia polozone w Laosie.

Ironia losu

Za ironie losu mozna uznaé fakt, ze neptuny zostaly najbardziej rozpowszech-
nione w lotnictwie Japonii, kraju, w ktorym wojna doprowadzila do ich po-
wstania. Cho¢ ograniczone konstytucja z konca 1945 1. (napisana wtedy w cig-
gu kilku godzin przez gen. Douglasa MacArthura, lecz obowigzujaca do dz
wylacznie do roli obronnej, sily zbrojne Japonii musialy stawi¢ czolo rosyjskie-
mu zagrozeniu z poinocnego zachodu, a takze mozliwosci wybuchu ponownego
konfliktu na Polwyspie Koreanskim. Japorskic Morskie Sily Samoobrony
(IMSDF - Japan Maritime Self-Defence Force) uzywaly co najmniej 146 nep-
tundw, w tym 16 P2V-7 wyprodukowanych w Burbank, pozostale powstaly na
podstawic licencji w Kobe-Osaka w firmie Kawasaki Kokuki Kogyo Kabushiki
Kaisha (Lotnicza Korporacja Przemysiowa Kawasaki).

Ostatnia wersja dlugowiecznego neptuna, poczatkowo oznaczana P2V-7 Kai,
a pozniej P-2J, jest wersja turbosmiglowa opracowana przez Kawasaki, oblatana
21 lipca 1966 r. i przystosowana do wykorzystania wielu nowoczesniejszych sys-
teméw awioniki z samolotu Boeing P-3 Orion. Linie montazowa Kawasaki opu-
Scily ogolem 82 samoloty P-2J dla JMSDF, napedzane dwoma silnikami turbo-
$miglowymi T64-IHI-10E o mocy po 2282 kW (3103 KM) i dwoma turboodrzu-
towymi J3-THI-70 o ciagu po 15,5 KN (byly to silniki amerykanskiej firmy Ge-
neral Electric, produkowane na licencji przez japonski koncern Ishikawajima-
-Harima Industries). Ulepszona ergonomicznie (ze skuteczniejsza zaloga) wer-
sja P-2J, ktora pozostala w stuzbie az do jej zastapienia przez samoloty Boeing
P-3C Orion, miata iej masg, zdwojone kola podwozia gl6 , Uno-
woczesniony radar poszukiwawczy AN/APS-80, praktycznie identyczny ze stoso-
wanym na orionach, i dziesiecioosobowa zaloge. Ostatni P-2J (i zarazem ostat-
ni neptun) zosta dostarczony 3 marca 1979 r. Cztery z nich przebudowano poz-
niej na wariant do holowania celéw latajacych UP-2J. Jeden japoriski neptun
byl wykorzystywany jako latajace stanowisko doswiadczalne w programie badan

Ten Lockheed P2V-7 Neptune mstel dz:ek: zamontowaniu nart w Lockheed
Air Service do w
ieski US Navy

wonym

kolorem, w sceneru $niegu i lodu.
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sterowania warstwa przyScienna oplywu aerodynamicznego. P-2J sa nadal uzyt-
Kkowane w Japonii, lecz juz nie juko maszyny pierwszej linii. Ostatnig jednostka
liniowa, ktora w latach 1991-1992 pozbyla si¢ neptundw na korzy$¢ orionow.
byl 7 Kokutai, stacjonujacy w bazie lotniczej Kanoya. Jeszcze wezesniej z 81
Kokutai, bazujacego w Iwakuni, wycofano warianty rozpoznania elektroniczne-
20 EP-2J i UP-2J. Po 1992 1. l\lko w 51 Kokutai pozosmlo jeszeze kilka neptu-
now, wykorzystywanych do réznego rodzaju zadan doswiadezalnych.

Liczne neptun\ przeszly w USA do rejestru samolotéw cywilnych, wykorzy:
wano je do gaszenia pozarow. Neptun, cho¢ do$¢ kosztowny w uzytkowaniu,
w przeciwienstwie do innych starszych maszyn o napedzie tlokowym dawal
znaczne korzySci przy przebudowie na wersje ga$nicza. Neptuny w tej wersji
byly stosowane przez wielu uzytkownik6w, takich jak Black Hill z Alamogordo
(pie¢ P-2H i dwa P-2E), Hawkins and Powers Aviation z Greybull (13 P-2H)
czy Aero Union z Chico (cztery SP-2H i dziewie¢ P-2H). Wielu, jak na przy-
kiad Aero Union. zdecydowalo si¢ na usunigcie silnikéw odrzutowych wraz
z ich systemem paliwowym — uzyskana w ten sposéb redukeja masy miala przy-
najmniej czeSciowo zrekompensowaé spadek ciagu podezas startu. Firma Black
Hill opracowala komputerowy system sterowania zrzutem zawartosci zbiorni-
ka. ktory zapewnial uzyskanie zrzutu $rodka ga$niczego Fire-Trol w postaci
strumienia tworzacego na ziemi cala $ciczke, a nie tylko mnicj skuteczna poje-
dyncza plame, powstajaca w wyniku jednorazowego zrzucenia zawartosci zbior-
nika w postaci bomby wodnej.

Neptuny u konca wieku

Nieliczne neptuny spelniaja role ozdoby bram wjazdowych, pomnikéw czy mu-
zealnych eksponatow. Najstawniejszy z nich, rekordowy The Truculent Turtle,
zostal wystawiony na otwartej ekspozycji w bazie lotnictwa morskiego w Nor-
folk w Virginii. Przeminely juz ich dni chwaly jako wiodacych w $wiecie ma-
szyn do zwalczania okretow podwodnych (nawet Japonia wymienila je juz na
oriony) i .krélowie morza”, jak je nazywano, moga sfuzy¢ innym krajom do in-
nych zadan. Dwa zachowane platowce P2V-5F maja by¢ uzywane jako cele do
¢wiczen artyleryjskich w US Army Proving Ground w Aberdeen (Maryland).
Inny SP-2H znalazl si¢ na strzelnicy koto bazy USAF w Eglin (Floryda). Zdol-

Lockheed P2V-7 Neptune (24110 SP-110) bez silnikow odrzutowych na
podwieszeniach pod skrzydtami, nalezacy do Royal Canadian Air Force. Trzy
kanadyjskie dywizjony - 404, 405 i 407 - zostaly wyposazone w te samoloty,

do patroli na obu ly je
ze sruzby w1965 r.




Usterzenie pionowe

Usterzenie pionowe jest prawie
nie zmienione w poréwnaniu

z P2V-7, aczkolwiek powierzchnia
steru kierunku zostala nieco

Malowanie . i o

powiekszona przez zwigkszenie
Japoriskie P-2J byly malowane podobnie jego cigciwy przy koricowce, co
do drugiego it Jego/clooivy przy Xouie a4

jszy 8
stosowansgo przez US Navy na Miato to na celu zréwnowazenie

pr
bocznej powierzchni przed
srodkiem ciezkosci, powstalej
w wyniku przediuzenia przedniej
czesei kadiuba.

na poczgtku lat 60. Polegal on na
pokryciu gérnych powierzchni kadiuba
bialg blyszczaca farba, nalozong na
jasnogranatowe malowanie catosci
samolotu. Japonia poczatkowo otrzymala
48 star ych P2V-7, !
na podstawie licenciji w firmie Kawasaki.
Jeden z nich postuzyt do przebudowy

na prototyp P2V-7 Kai, przed
opracowaniem i wdrozeniem od 1969 r.
do produkcji nowej ulepszonej wersji
P-2J. Wyprodukowano ja w 82
egzemplarzach, ktore stuzyly w pierwszej
linii do 1992 r., to jest do zakonczenia
wyposazania 7 Kokutai z Kanoya

w samoloty P-3 Orion. Czes$é pozostalych
P-2J kontynuowala potem stuzbe

w drugiej linii.

Wydiuzone zakonczenie kadiuba
W wydluzonym zakonczeniu kadluba
miescila si¢ sonda magnetometru
HSQ-101 (MAD - Magnetic Anomalies
Detector) — urzadzenia wykrywajacego
zakiécenia ziemskiego pola

, wywolane
duzego obiektu ‘metalowego, jakim jest
okret podwodny. Sonda wykrywacza
zostata umieszczona na koncu belki
wysiggnikowej, w celu odsuniecia jej poza
zasieg niepozadanego wplywu struktury
platowca i zabudowanego w nim

w)

MAD wymagalo bardzo doktadnego

zaplanowania i zrealizowania trasy

przelotu, co bylo utatwione dzigki pilotowi
PB-60J i

manewru MAD.

Stanowiska obserwaciji optycznej
Obserwatorzy mogli siedzie¢

w oszklonym nosie kadiuba oraz w tylnej
jego czesci, za wypuklymi oknami

w pokrywach wyjsé awaryjnych.

Kuchenka

Dobrze wyposazona kuchenka

i pomieszczenie wypoczynkowe dla zalogi
znajdowaly sig w tylnej czesci kadiuba.

Reflektor poszukiwawczy

Tak jak wiele neptunéw, réwniez japoriskie
P-2J byly wyposazone w potezny sterowany
reflektor poszukiwawczy, zainstalowany

w nosku zasobnika zamontowanego na
koncowce prawego skrzydla. Miat on ksztalt —————————————
identyczny jak zbiornik paliwa o pojemnosci
1514 |, zamontowany na koricéwce lewego
skrzydia, jednak wydaje sie niewiarygodne,
by miescil az tyle paliwa.

Silniki tur na

Umie na podskrzydiowy:

silniki turboodrzutowe Ishikawajima-Harima J3-IHI byly
uzywane do zw1ekszenla ciagu podczas startu a takze
do predkosci i podczas
ataku. Kiedy nie byly uzywane, ich wioty powietrza
zamykano ruchomymi optywowymi pokrywami.

Wypusazeme do wykrywama okretdw podwodnych
kre

okretoy
posiadane przez P-2J (radar, elektromczne $rodki
obserwacji, magnetometr i sonar) bylo znacznie
nowoczesniejsze i skuteczniejsze niz stosowane
we WCZSSHIS]SZyCh wersjach neptuna. Dane byly
przez system 4
HSA-116 z procesorami cyfrowymi.

Paliwo
Przestrzen uzyskana dzigki zastosowaniu

zwigkszenie pojemnosci zbiornikéw paliwa, co
dalo drugiej generacji japonskich neptunéw
niezréwnany zasieg i diugos¢ lotu. Wigkszos¢

Przediuzony kadiub

Przednia cze$¢ kadiuba P-2J (poczatkowo znanego jako
P2V-7 Kai) przed skrzydiem zostala przediuzona o 1,27 m
w celu zw;ekszema przeslrzem mieszczacej nowe
Pozwohlo to takze pomlesmc

onact

zapasu 11 433 | paliwa miescita S|e w ki
skrzydel ich dzwi
2650 J mozna bylo zabraé w zbiorniku

j komorze

siedmi ia w kabinie
do pvzedmego dzwvgara skrzydla, zamiast cz(erech jak
to bylo w wyjsciowej wersji P2V-7. Trzej pozostali

zalogi siedzieli za skrzydlem

Radar
Radar i AN/APS-20
w wersji P2V-7 zostal w wersji P-2J zastagpiony

nowszym radarem poszukiwawczym AN/APS-80N,

z anteng umieszczong w mniej wypukiej oslonie
pod kadiubem.

Kawasaki (Lockheed) P-2J

4 Kokutai, 2 Kokugun

JMSDF (Japan Maritime Self-Defence Force
- Japonskie Morskie Sity Samoobrony)
baza Hachinoe, Japonia

Sterowanie samolotem

P-2J miat j lotki i d

spoilery na gérnej powierzchni zewnetrznych

czesci skrzydet. Usterzenie poziome bylo stale,

ze steraml wysokosu i ruchoma wychylana

hy sekcja mledzy
i a natarcia steru wysokosci.

Smigla
Nowe silniki turbosmiglowe,
zastosowane w P-2J, napedzaly
tréjlopatowe $migla o zmiennym
skoku Hamilton Standard,
= ——— rodukowane nallicendii przez
Sumitomo Precision jako 63E60-19.
Nie jest do konca pewne, czy $migla
te byly przystosowane jako rewersy
ciagu.

— Silniki

Japonski neptun byt napgdzany
produkowanymi w Japonii dwoma silnikami
turbosmiglowymi General Electric T64-1HI-10
o0 mocy po 2282 kW (3103 KM) zamiast
tiokowych gwiazdowych silnikéw Wright
R-8350-32W Turbo Compound o mocy
startowej po 2723 kW (3707 KM).
Pomocnicze podskrzydiowe silniki
turboodrzutowe Westinghouse J34 o ciggu
po 15,5-15,7 kN zastapiono rowniez
produkowanymi w Japonii silnikami J3-IHI-7D
0 nieco wyzszym ciagu 15,8 kN.

Gondole
Gondole silnikow zostaly zaprojektowane
catkowicie od nowa w ksztaicie do
minimum zmniejszajacym opor
iczny. W nowych
gondolach nie miescily sie juz wielkie
H Kol 2

ofa
wigc zostalo ono przeprojektowane —
zastosowano na ich miejsce zdwojone,
blizniacze kota o mniejszej srednicy.

Pociski niekierowane

Neptun mogt przenosic¢ wiele réznych typow

i zestawow uzbrojenia zaréwno w komorze

kadtubowej, jak i na zewnetrznych wezlach

podskrzydiowych Niektore wersje mla!y tez
z karabinami

zamiast oszklonej kopulki nosa kadiuba.

Wszystkie mogly by¢ uzbrajane

w niekierowane pociski rakietowe klasy

powietrze-ziemia, podwieszane po cztery

lub po osiem sztuk na wezlach pod

zewnetrznymi czesciami skrzydef.




Lockheed SP-2H Neptune (nr fabryczny 150280)
0708/2-P-112 nalezacy do marynarki wojennej
Argentyny w 1979 r. Argentyna uzywala wersji
P-2E i P-2H oraz wykorzystata neptuny do
wsparcia dziatan bojowych podczas wojny

o Falklandy wiosng 1982 r.
Malowanie na kolory biaty
i pétmatowy szaromewi
zostato adaptowane

E typowego dla

US Navy

pod koniec lat 50.

ny do lotu neptun o nieznanych znakach rozpoznawczych byl odnotowany
w rejestrze cywilnych statkow powietrznych w Monrovii (Liberia) w 1981 r.
w drodze do swego nowego afrykanskiego wlasciciela, juz bez elektronicznych

systemOw wykrywania.

Ostatnie zadania bojowe
Ostatnie zadania bojowe neptuny wypelnily podc:
lowane w hialo-szary klelLlﬂdZ argentyniskie P2V-7 (SP-2H) z T Escuadron de
Exploracion, mocno juz zuzyte i z nie najlepiej obslugiwanym wyposazeniem
clektronicznym, byly do chwili wojennej potrzeby mato uzywanymi maszynami.
Dzialajac w sporej odleglosci od swych baz ladowych, argentyfskie neptuny
V y zblizajaca sic do Falklandow eskadre brytyjskiej floty, dowodzona
przez kontradmirala Johna Woodwarda. 4 maja 1982 r. naprowadzane przez

neptuna dwa argentyiiskie samololy uderzeniowe Dassault-Breguet Super

Etendard zaatakowaly i zatopily pociskiem kicrowanym Exocet brytyjski nisz-
czyciel HMS Sheffield (drugi pocisk Exocet, zmierzajacy w strong innego bry-
tyjskiego niszezyciela, zostal w ostatnich sekundach lotu skutecznie zakiocony
elektronicznie i chybil celu). Neptuny prowadzily takze podstuch brytyjskiej
tacznosci radiowej podezas wojny o Falklandy.

s wojny o Falklandy. Poma-

Kawaski P-2J Neptune 4768 z 1 dy MSDF g

Samoobrony). Jego malowanie jest podobne do stosowanego wczesniej
przez US Navy. Turbosmigtowa wersja opracowana w Japonii weszfa do
stuzby w 1970 r. i jest ostatniq operacyjng wersjg neptuna.

| Lockheed P-2 Neptune - wevsje i warianty

P-2v Neplune spangle 8 lb'yskotka] z VP-16 Eagles, rozpoczyna akcjg

kretowi podczas
US Navy w 1961 r. (zdjgcie wykonano przez peryskop tego okretu).
Patron-16 (zbitek stéw Patrol Squadron - dywizjon patrolowy) uzywat
neptunéw przed 1964 r., do czasu wyposazenia go w samoloty P-3A Orion.
Ten wiasnie dywizjon pierwszy znalazt si¢ na miejscu wodowania kapsufy
statku kosmicznego Mercury ,Freedom Seven”, ktorym okrazy! Ziemie
pierwszy amerykanski astronauta John Glenn.

cstsinch 27 sguempiaraaeh sk

potneisze

ke poznsze
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Lockheed P2V-1 Neptune

Dane techniczne
Lockheed P2V-7S
(SP-2H) Neptune

Typ: samolot patrolowy dalekiego zasiegu
i do zwalczania okretow podwodnych.
Zespot nape y: dwa chiodzone
18-cylindrowe silniki ttokowe dwugwiazdowe
Wright R-3350-32W Turbo Compound o mocy po
2573 kW (3500 KM) i dwa silniki turboodrzutowe
Westinghouse J34-WE-36 o ciagu po 15,7 kN.
Osiagi: predkos¢ maksymalna 664 km/h na
wysokosci 4265 m; predkos¢ przelotowa —
302 km/h; wznoszenie poczatkowe — 8,93 m/s;
putap' 11750 m; zasieg maksymalny — 5930 km.
Masy: pustego samolotu - 22 650 kg;
maksymalina dp startu - 36 240 kg.
Wymiary: rozpigtosc skrzydet - 31,65 m; diugos¢
- 27,94 m; wysoko$¢ - 8,94 m; powierzchnia
skrzydel - 92,9 m2.
Uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm w wiezyczce grzbietowej, pod

i wezly ieszen dla nieki
pociskow rakierowych oraz bomb, torped, bomb
glebinowych i min o lacznej masie do 3628 kg.

Najstynniejsze maszyny

Podobnie jak wiele innych neptunéw stuzacych w US Navy

w latach 50. i 60., pokazany na ilustracji samolot z Patrol
Squadron One (VP-1) jest i z
stosowanego na poczatku lat 60., krétko po zmianie oznaczenia
typu z P2-7S na SP-2H. Malowanie w barwy granatowg i bialg
byto wspéine dia i p US Navy.
SP-2H jest w ie wykrywajace Julie/J “ !
oraz dwa silniki na i pod

1111
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B OPERACJE WOJSKOWE IS

Samoloty Handley Page
0/100 i 0/400

Samoloty Handley Page HP-11 O/100 i HP-12 O/400 - to jeden z najbardziej dramatycznych
przykiadow ewolucji potegi powietrznej podczas | wojny Sswiatowej.
Zaprojektowane i zbudowane w konkretnym celu, stafy sie
zalgzkiem przyszlych dywizjonéw bombowych RAF-u.

Rozw(’)j tych ogromnych aeroplandw mial swéj poczatek w dwéch weze-
snych inicjatywach z pazdziernika i listopada 1914 r. Krolewski

Lotniczy oraz inne powietrzne oddzialy armii uwazaly samolot z
poznania i w ramach prob snuly sie po niebie w dwuplatach B.E.2a, jednopla-
tach Blériot i Taube oraz innych, rownie niepewnych maszynach. Jednak Kro-
lewska Marynarka Wojenna, a przynajmniej kilku entuzjastéw nizszej rangi,
wsrdd nich grozny komandor C.R. Samson, mialo w glowie co innego. Samson
dowodzit 1 Skrzydlem Lotnictwa Krélewskiej Mcmnarkl Wojennej we Francji,
lecz w czasie wolnym od obowiazkow stuzbowych poszedt walczy¢ u boku
kolumny wozow pancernych. Wojna byla dla niego réwnoznaczna z atakiem.
T wojna §wiatowa toczyla sie zaledwie od dwdch miesigey, gdy postal dwa ze
swoich malych dwuplatow na bombardowanic hangarow nicmicckich ste-

Przed koficem 1914 1. kapitan Murray Sueter z Wydzialu Lotnictwa Admirali-
cji zlozyt zaméwienie w Handley Page na budowg czterech produkcyjnych pro- |
totypow bombowca duzych rozmiardw, zgodnie z sugestia komandora Samso-
na, by skonstruowa krew w zytach”. Fakt, ze Handley Page
do tej pory wyprodukowal zaledwie kilka niestandardowych maszyn, nie od-
straszyl ani Suetera, ani samego Handley Page’a. Tak wigc 1915 r. stal si¢
w Cricklewood okresem rozwoju prac nad pierwsza maszyna, znana jako HP-
11 0/100 - Typ O Handley Page, o rozpigtosci skrzydel 30,48 m. W miarg po-
wslawania czesci wmontowywano je do ostatecznej konfiguracji w Kingsbury,

Stuzha frontowa - 214 dywizjon RAF-u (poprzednio RNAS nr 14) -
przygotowuje swoje maszyny n/mu do kole/nego nalotu nocnego na
Niemcy. Akcja ktora na

roweow Zeppelin. Porucznik Marix dwiema b ami o sile 9 kg 3
z powierzchni ziemi hangar z zeppelinem w Srodku. Wkrotce potem cztery
maszyny Avro 504 przypuscily silny atak na osrodek zeppelina nad Jeziorem
Konsnnq'x

1917 r. byfa [ednq z prerwszych baz maszyn Handley Page
szeroka, lecz plytka wyplywke
stateczmka pionowego oraz dlugre gondole silnikéw Eagle Il o mocy
198 kW (266 KM). Numer seryjny znajduje sie prawdopodobnie

na krafcu ogona.




jej \ler.lTIl \ltdlldi kommdor Jnhn B.thuu)n W rok od dLC\7J! .xdmmlu.)l
w rozwoju brytyjskiego samolotu bombardujacego zrobiono ogromny krok na-
przod.

Trzy kolejne prototypy mialy kilka réznych cech - na przyklad gniazdo dziata
srodkadiubiu i wydiuzony nosek - ktore pozniej zastosowano w samolocie
produkeyjnym. Zaméwiono ich jeszcze osiem w $lad za juz wyprodukwanymi
czterema egzemplarzami. W Manston powstal Lotniczy Osrodek Szkoleniowy
Marynarki Wojennej, ktory otrzymal drugi prototyp i pierwsze maszyny pro-
dukeyjne (z numerami seryjnymi od 1459 do 1466). Poczatkowy, potencjalnie
katastrofalny problem z drganiami samowzbudnymi ogona, zostat wkrétce roz-
wigzany przez zastosowanic nowego steru poziomego.

Urzad ds. Wojny zaczal wowezas z zazdroScia zerka¢ na nowe nabytki
Marynarki Wojennej i zamowil partic 12 cgzemplarzy dla Krolewskicgo
Korpusu Lotniczego, zaraz po 28 maszynach dla Oddzialu Powietrznego
Krolewskiej Mdr\ﬂdl’kl Wojennej. Dwie maszyny HP-11 0/100 dostarczono
do 3 skrzydia w Luxcuil we Francji w 1916 z nich objal Babing-
ton. Planowano rozpoczecie operacji w 1917 r. Jednak 1 stycznia trzecia ma-
szyna HP-11 0/100 wyslana do Francji niespodzianie \\padld w reee Niem-
cow, gdy wyladowala omylkowo na terenie nieprzyjaciela. Przy wiosennej po-
godzie maszyny Handley Page przeprowadzily swoj pierwszy wylot bojowy
w nocy z 16 na 17 marca 1917 r., atakujac wezel kolejowy w poblizu Metzu.
W nastepnym miesigcu do Francji nadeszlo wiecej samolotow. Tym razem do
Couderkerke, gdzie zaczeto tworzy¢ 7 dywizjon RNAS. Samoloty te pocho-
dzily z drugiej partii produkeyjnej. Wkrétce po dozbrojeniu 7 dywizjon wystal
oddzial do Redcar w Yorkshire na patrole morskie przeciw okretom pod-
wodnym. Jeden z tych samolotow wyposazono w dzialko 2,7 kg Davis zabu-
dowane na krawedzi natarcia skrzydta, lecz bro ta nigdy nie znalazia sku-
tecznego zastosowania w walce. We Francji trzy maszyny HP-11 O/100 zaata-
kowaly pie¢ niszczycieli niemieckich 14 bombami o sile 30 kg i powaznie
uszkodzily jeden z nich. W podobnym ataku utracono jeden bombowiec. Je-

B8802, pierwsza z partii maszyn 0/400 zbudowanych przez Krolewskie
Zaktady na jednym z ych lotnisk

1918 r. Numery seryjne nadawano
Urzedu ds. Wojny (by
odréznié je od maszyn w Handley Page

z silnikami RAF 3 - sllmkéw Eagle VIII nie montowano, wersja B8802 byta
wyposazona w te silniki.

wF gh na
z pierwszego

Wielka Brytania zrobita
nieprzyjacielowi prezent

z jednego z pierwszych
samolotéw Handley Page.
Maszyna 0/100 nr 1463
wyladowata z zatoga z RNAS
na pierwszym, nadajacym sie
do tego Iladowisku, ktére
ujrzata po przebiciu sie przez
chmury w podrézy do Francji
1 stycznia 1917 r. Bylo to

22 km wglab terytorium
przeciwnika, w poblizu Laon.
Wsréd niemieckich pilotéw-
-oblatywaczy znalazi sig
Manfred von Richtofen.

den z samolotéw z Manston polecial w maju 1917 r. na wyspe Mudros na
Morzu Egejskim, by zaatakowaé tam niemieckie krazowniki. Udato mu si¢
zbombardowaé krazownik Goeben i przeprowadzi¢ kilka innych nalotow, za-
nim zostal zmuszony do ,mokrego ladowania” w zatoce Kseros.

W tym czasic prawdziwym utrapieniem byl brak silnikow Rolls-Royce Eagle
dla tych gigantéw. Wyprébowano nic mniej niz cztery rozne konfiguracje silni-
kow, w tym jeden z czterema motorami Hispano-Suiza w parach. We wrzesniu
1917 1. jeden z samolotéw, napedzany przez poznicjsze wersje silnikow Eagle
i usprawniony na wicle sposobow, latat jako prototypowy egzemplarz O/400
w Osrodku Doswiadezalnym Lotnictwa i Uzbrojenia w Martlesham. Wers
miala znacznie wigksza pojemnosé paliwa, silniki Eagle VIILi wiekszy udzwig
bombowy. Wszystkie kolejne cgzemplarze produkeyjne doprowadzono do tego
standardu. W stanie stalej gotowosci do humbdrdommm utrzymywano teraz
7 dywizjon oraz jego odgalezienie, 7A dywizjon, przeszediszy na bombardowa-
nia nocne. Dolaczyla do nich jednostka RNAS - dywizjon ,A”, noszacy poi-
niej numer 16, ktory stacjonowat w Ochey od 17 pazdzierni

Produkcja na ilosé

Sukees tego gigantycznego samolotu przyniost liczne zamowienia produkeyjne
7 Krolewskiego Korpusu Lotnictwa (RFC) i Stuzby Powietrznej Marynarki
Krolewskiej (RNAS). Kiedy 1 kwictnia 1918 r. utworzono Krélewskie Sily Po-
wictrzne (RAF), jednostki marynarki wojenncj przenumerowano na dywizjony
207, 214 (dawny 7A) i 216 RAF-u. Jednostki te podzielily miedzy siebie zada-
nia: pierwsze dwie wspieraly armi¢ na potnocy, ostatnia stuzyta do bombardo-
wafi strategicznych w rejonie Nancy. RAF wkrotce rozszerzyl te dwa ugrupo-
wania, dodajac w sierpniu do dywizjondw.207 i 214 wyposazony w maszyny
Handley Page 578 dywizjon i budujac oddzial strategiczny z dywizjonéw 97,
100 115 i 215, tworzacych 83 skrzydio.

Skrzydio to stanowilo element nowatorskiego oddzialu niezaleznego, obar-
czonego zadaniem bombardowania obiektéw przemystowych. Oddzial, ktory
pod wzgledem koncepcji znacznie wyprzedzal epoke, demonstrowal calej
reszcie $wiata mozliwosci bombardowania z powietrza dokonywane przez

Zdjecie tego D5440
Carriage Company w 1918 r. Samolot wykonano w ramach
przez tego
podwykonawce Gatawe maszyny przenoszono do bazy odb:oru

w Castle ich, skad je do
dywizjonéw RAF-u.
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Samoloty Handley Page O/100 i O/400

D8350 byt ostatnim samolotem z partii HP-12 0/400 montowanej przez
Handley Page z czesci Britisch Caudron. go w Ci

Wersje Handley Page HP-11 0/100 i HP-12 0/400

101100 nr 1455: pierwszy prototyp. poszatkowo 2 sinikam Rolls-Royce © mocy 184 KW (250 KM), awanymi pznie] Eagle.
 uzbrojonymi gondolami, 2 uzbrojonym i oszklonym noskiem dla zalogi; pons] kikakroinie mocyfikowany.

01100 nr 1456 do 1458: prototypy z ro2nymi ulepszeniami s2626g61ow konsirukei | sinkami Rolls-Royce o mocy 195.5 kW
(265 K1) Eagle .

Wersja produkcyina 0/100, ar 1459 do 1466 | 3115 do 3142: sinii Eagle Il 2 wyjatkiem 3117. kiory latat 2 Gwoma,
sinikami RAF 3, 2 nastgpnie z czterema silnikami Hispano Hs 85 0 mocy 147 KW (200 KM) - 220.5 KW (300 KM).

Wersia produkeyjna 0/100, nr 3445 do 8451: napedzane Gwoma silnikami Sunbeam Cossack o mocy 235 KW (320 KM).
Prorotyp 0/400: w rzecaywistosci byt 10 przebudowany O/100 nr 3138 2 nowym systeme paliwa, ze 2biornkami w kaclubie
Pompami stercwanymi preumatycanie | kretkimi gondolami dia siinkéw Eage Il 0 mocy 202 kW (275 KM)

Wersja produkeyjna 0/400: wykonana przez Handley Page,  numerami C3381 do 3480, C9835 do 9785 | F3748 G 3767.
wszystiie 2 siikami albo Eagle IV 209 kW (284 KM). Eagle VIll 265 KW (360KM) - $tandard, Sunbeam Maori 202 kW

(275 KM), albo Liberty 12 261 KW (350 KM); wykonane praez RAF Famborough B8802 do 8813 | C3487 do 3458 (ponie]

2 czesci produsowanych przez Handley Page)  sinkami Eagie Vill: budowans przes Brilsh Caudron do montszu przez |
Handley Page w Cricklewood D8301 do 8350; budowane przez Birmingham Carriage Co. DS401 do 5450, F301 do 320
142242 o 2291 (do zawieszenia broni zmontowano tylko od 2242 do 2274), 2 sinikami Eagle VIl; budowane przez
Metropolitan Wagon Co. DAS61 o 4650 | 3542 do 3615 (nie dostarczono 2adhego samolotu 2 Ostatnie] part): budowane

praez Clayion & Shuttleworth D961 6o 8730; budowane przez National Afrcalt Factory nr 1w Waddon F5340 do 5448
(Gestarczano co najmnie] 70 2 sinikami Liverty 12, pznie] przekonsituowano maszyng pod sinki Eagle Vi),

/400 produkowane przez USA: 1500 sqzempiarzy zamowionych w Standard Aiteral do os

ecznago montazu w Angli
oraz 100 setuk 2aakceplowanych przez Wielka Brytanie o dnia zawioszenia broni | sicdem wetsi zmontowanych w Langley
Field z sinikami Liberty 12 do stuzby powistrzne] armil USA 2 ar 62445 do 62451 (2 resaty zamowaenia 2tezygnowano),

Calkowita produkeja: 46 0/100 oraz 554 0/400, bez samolotéw produkiowanych w USA

(na zdjgciu widac zabudowania) po przemianowaniu na samolot cywilny
Vulture [sep]. 4 maja 1919 r. podporucznik Sholto Douglas wzigt na pokiad
tego samolotu, oznakowanego wowczas jako G-EAAE, pierwszych pasazeréw
na trase z Cricklewood do Manchester.

jednostke lotnicza operujaca niezaleznie od armii ladowej i marynarki. Ci,
ktorzy walezyli w tym oddziale przez kilka miesiecy bombardowan strategicz-
nych przed zawieszeniem broni w listopadzie 1918 r., przekazali cenne lekcje
innym. Cho¢ oddzial niezalezny latal na kilku innych typach bombowcow,
nikt nic mial watpliwosci, ze wielki Handley Page wyt szlaki lotnictwu
na przyszios¢. Pomimo poczatkowej niewiary nowego dowddztwa lotnictwa
w skutecznos¢ bombardowan nocnych, wyczyny dywizjonéw Handley Page
w 1918 r. przyniosly dowody, ktére nie sposob bylo ignorowaé. Przy dobrej
pogodzie nocy podrywalo si¢ z ziemi do 40 wielkich bombowcdw, kierujac na
strefy przemyslowe Niemiec, atakujgc fabryki, wezly kolejowe i stocznie.
Przed epoka maszyn Handley Page najwieksze bomby przenoszone przez sa-

moloty mialy na ogdt wagomiar 51 kg. Teraz maszyny 0/100 i O/400 przeno-
sily bomby o wagomiarze 236 i 250 kg, co wywieralo silne wrazenie na prze-
ciwniku. Mannheim bylo najdalszym punktem, dokad dotarly te d:

lywizjony —
dwa samoloty z 215 dywizjonu zaatakowaly miasto 25 sierpnia 1918 r, Ofen-
sywa trwala az do zawieszenia broni, kiedy poslugiwano si¢ juz bombami
0 wagomiarze 748 kg. Wszystko to w pordwnaniu z bronia z okresu 11 wojny
Swiatowej wyglada jeszcze niewinnie, lecz na owe czasy mozliwosci tych ma-
szyn wydawaly sic imponujace.

Wspomniano juz o wyczynach samolotu nr 3124 poza frontem zachodnim.
Dwie inne maszyny 0/400 wyruszyly do Egiptu przed zawieszeniem broni. Jed-
na z nich przybyla na czas, by y do zwycigskiej kampanii w Pale
nie. Byl to nr C9681, ktdry po przybyciu do Heliopolis wszedt w skiad 1 Dywi-
zjonu Korpusu Lotnictwa Australii. Z Helipolis wyruszy! 19 wrzesnia do ataku
na tureckie dowddztwo sztabu. Ten zwycieski nalot zniszezyt Srodki tacznosci
nieprzyjaciela z jego armiami 7 i 8.a takze przyspieszyl ich kapitulacje. Lecz
podstawowym zadaniem tego samolotu na Bliskim Wschodzie byt transport za-

To zdjgcie, zrobione prawdopodobnie w Langley Field, sercu dzisiejszego
go osrodka NASA, pi lje pierwszg z siedmiu
maszyn 0/400 z silnikami Liberty zmontowanych w USA dla armii
iej z czesci p. przez brytyjska firme Standard
Aircraft. Dziewiczy lot tej maszyny z numerem 62445 odbyt sie 6 lipca
1918 r. Wiele samolotéw 0/400 znalazto schronienie w magazynach stuzby
powietrznej armii USA.

Operacje wojskowe

Cho¢ firma Standard Aircraft z Elizabeth
w New Jersey miata w ramach kontraktu
dostarczaé czesci do montazu samolotow
w Anglii, siedem maszyn 0/400
z silnikami Liberty zmontowano
w USA. Maszyna z ilustracji
byta pierwsza; nadano jej
nazwe Langley. Kiedy ,Billy”
Mitchell prébowat udowodnic,
ze bombowce moga niszczy¢ okrety
wojenne, postuzyt mu w tym celu
samolot nr 62448 Ostfriesland i jego
nastepcy, zrzucajac bomby 1815 kg.

Czesciowy przekréj perspektywiczny samolotu Handley Page 0/400

agioVilomocy 49 Optywowa tozpirka tylne] sekcil 70 Rama katuba 83 Poszycia ogona 7a sk 100 Zewngirzne lewoburtowe rozp6rk

stodkome 71 Uchyty plecionki kabli 84 Tyine swata nawigacye Srédkadlubia (dzwigar kyty sKioika)
50 Prasdn cyinciycany 2biormika 72U oakadiua 101 Zebro kraricome dolnego skizydia
wa a paskach = ctobsi 102 Konstrukcja skezycta
sKici) parcianyeh) o pojemnosei 591 | 103 Konstrukcia zebra kawgdzi natarcia
4 Fotel skadany cywha wiowy 74 Prawaburtowy ster Kieruriu 104 Wewgtrzne lowoburtows rozporki
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Samoloty Handley Page O/100 i O/400

G-EATN byt jednym z ostatnich
zbudowanych samolotéw 0/400 -
na zdjeciu J2261 produkcji
Handley Page. Dziewie¢ jego
egzemplarzy przeszto modyfikacje
do wersji pasazerskiej 0/10 z 12
miejscami, dla firmy przewozowej
Handley Page Air Transport,
latajacej pomiedzy Croydon

a Paryzem w 1920 r. Maszyna 0O/10
ze zdjecia postuzyla do préb

2z wezesnym typem dwuosiowego
autopilota Aveline Stabilizer.

opatrzenia i paliwa na ladowiska w Azrak, gdzie skoncentrowal swa dzialalnosé
Laurence z Arabii. Druga maszyna C9700 spdznita sie juz na wojne w Egipcie,
latala jednak na wschod do Kalkuty, przecicrajac szlaki na trasie, ktora poznicj
stalg si¢ linig poczty lotniczej. Zakoficzyla swoj zywot w Indiach, na skladowi-
sku zlomu w Lahore.

Stuzba powojenna

Obok zaje¢ w dywizjonach bombowcdw, wielki Handley Page stuzyl rowniez
jako samolot szkoleniowy dla nawigatoréw w Andover i Stonehedge: po za-
wieszeniu broni samoloty te znalazly si¢ na pierwszym planie. Zastanawiano
si¢ juz wezesniej nad mozliwoscia poczty lotniczej w obrebie imperium bry-
kiego. Po zakonczeniu wojny samoloty O/400 z Andover zaczely po-
szerza¢ swe mozliwosci, trenujac na diuzszych trasach, by przygotowaé nawi-
gatoréw do dlugich lotéw w cywilnym transporcie lotniczym. Innego rodzaju
nawigacja dulekle«'o zasiegu rozpoczela si¢ z chwila, gdy zadecydowano
o przeniesieniu droga powietrzna trzech jednostek z oddzialu niezaleznego
do Egiptu. Byla to kosztowna ekspe poniewaz na 51 samolotow z dywi-
zjondw 58, 214 i 216, wyslanych z Francji, 25 nigdy nie dotarlo na miejsce
przeznaczenia. Te, ktore ocalaly, eksploatowano w Egipcie na poczatku lat
20., uzywajac ich miedzy innymi do sporadycznych dzialan przeciw buntowni-
czym plemionom arabskim. Nastepnie dywizjony zreorganizowano. Powstaly
dwie nowe jednostki - dywizjon 70 i 216, ktére do 1940 r. pelnily obowiazki
oddzialu transportowo-bombardujacego na Bliskim Wschodzie.

Pierwsze prawdziwe rejsowe loty przewozowe, obslugiwane przez t¢ wersje,
prowadzilo 86 skrzydlo RAF, zapewniajace laczno$¢ pomiedzy Londynem
a Wersalem podczas negocjacji traktatu pokojowego w 1919 r. Skrzydlo sta-
cjonowalo w Hendon; tuz obok znajdowalo si¢ lotnisko firmy Handley
Page w Cricklewood. Firma zakupifa samolot z demobilu i wyposa g
w 16 miejsc pasazerskich na pokladzie. Z Cricklewood wozila pasazerow na
loty widokowe oraz oferowala bardziej juz profesjonalne rejsy do Paryza,
Brukseli i Amsterdamu (firma Handley Page Air Transport byla czeécig fun-
inii lotniczych). zmieniwszy wojskowe oznal\u\\ ania
w formie kolek i kodéw na rejestracje cywilng. W sumie okolo 25 maszyn pra-
cowalo w ten sposéb do 1924 r., kiedy pojawit si¢ cywilny samolo( pasazerski
- potomek O/400 - i wypari je ze sluzby. Inne maszyny tego producenta zna-
lazly sobie droge do Afryki Poludniowej i Chin, gdzie staly si¢ trzonem pierw-
szej poczty lotniczej. a w jednym przypadku powrdcily jeszeze raz do zadai
wojskowych.
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W czasach, gdy powstawat RAF,
standardem RFC dla bombowca
dziennego byt pokazany na tej
ilustracji samolot 0/400

2z 207 dywizjonu, stacjonujacy
w Ligescourt we Francji

w 1918 r. 297 dywizjon pierwszy
prowadzif nocne naloty
bombowe dalekiego zasiegu

i pierwszy latat na bombowcach
Handley Page.

DassIL—

1

Renoma samolotow Handley Page byla tak wysoka, ze Amerykanie zauwaz,
li je juz w 1917 r. Uzgodniono, Ze firma Standard Aircraft Corporation otrzy-
ma licencje na budowe w USA wersji HP-12 O/400, przekonstruowanych pod
katem zamonotowania silnika Liberty 12, Do USA wyslano na wzor samolot
brytyjski BY449, statkiem za§ dostarczono zestaw czesei. Jednak tylko siodma
zestawu dotarfa do USA, wige rozpoczecie produkeji seryjnej opdznifo
ile a po zawieszeniu broni zarzucono szeroko zakrojone plany produkeji.
W efekcie tylko 13 samolotow weszlo do Stuzby Powietrznej Armii USA;
20 innych postano do magazynéw. Niektore z nich wykorzystal pozniej gene-
ral ,Billy” Mitchell, by przekona¢ Marynarke Wojenna USA, ze bomby zrzu-
cane z powietrza moga zatapia¢ okrety wojenne. Istotnie, jeden z O/400 cel-
nie zrzucil bombe 1815 kg. Na poczatku lat 20. bombowce Handley Page
O/100 i O/400 stopniowo wycofywano i zastgpowanoje nowoczesniejszymi
i skuteczniejszymi bombowcami oraz samolotami pasazerskimi. Samoloty
Handley Page odegraly znaczaca role w historii lotnictwa, tworzac wzor dla
sprawnego, duzego samolotu. Udowodnily one swa przydatno$¢ zaréwno
w czasach wojny, jak i pokoju. |

F5417 byt jednym ze standardowych 0/400 z silnikami Eagle VIII,

wytwarzanych przez National Aircraft Factory nr 1 w Waddon (Croydon).
Cubbits, ji z czesci

przez setk: hrm meblarskich i budowlanych z rejonu Londynu Samolot ze

zdjecia ma ni ie - czeri i i

ogona typu B i osobliwe kétko na burcie.
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SAMOLOTY od A do Z

Boeing 307 Stratoliner

Prototyp wojskowego samolotu bombo-
wego Boeing 299, ktory w zatozonym ter-
minie przeobrazil sie w B-17 Flying For-
tress, byl op ywany

31 grudnia 1931 r. jednak samolot ten zo-
stat utracony jeszcze zanim mozna go by-
fo przekazaé liniom Pan Am. Z dziewigciu

2 wersjg cywilna tego samego samolotu,
ktora nosita oznaczenie Boeing 300. Plan
wyjsciowy dla obu maszyn zakladal uzy-
cie tego samego skrzydta, usterzenia i ze-
spolu napgdowego. Juz od samego po-
czatku w wersji cywilnej przewidywane
bylo zastosowanie kadiuba o wigkszej ob-
jetosci. W czasie prac konstrukcyjnych

trzy (S-307) otrzymal Pan Am,
pigé (SA-307B) — Transcontinental & We-
stern Air (TWA), a jeden zmodyfikowany
(SB-307B) naby! Howard Hughes.
Samoloty zbudowane dla TWA zostaly
w 1942 r. zarekwirowane i przydzielone do
sluzby w USAAF, gdzie otrzymaly ozna-
czenie C-75. Z wngtrzem przygotowanym
do przewozu 33 pasazeréw, samoloty

sig na kadtu- zalogami
ba o przekroju kolowym, w kiérym bedzie Ioty dia USAAF Air Transport Command na
mozna niewielkie kontraktu g0 z

Osiggalo ono wartos¢ 0,18 kg/cm?, co od-
powiadalo wysokosci kabinowej 2440 m
w czasie lotu na wysokosci 4480 m. Po-
zwalato to Boeingowi 307, bo tak w kon-
cu oznaczono ten samolot, na loty z pa-
sazerami na wysokosci 6095 m, a wiec na
poziomie, na ktorym nie powinny juz wy-
stepowac liczne silne turbulencie zwiaza-
ne z zachmurzeniem. Kiedy naturalng ko-
lejg rzeczy samoloty weszly do sluzby na
liniach pasazerskich, dzigki ich lotom na
duzych wysokosciach dla maszyny wy-
brano nazwe Stratoliner.

tacznie zbudowano dziesig¢ maszyn
wersji 307. Oblot pierwszej z nich odby! sie

W wigkszosci samoloty wykorzystywano
do przewozu wysokich ranga pasazerow
cywilnych i wojskowych. W czasie sluzby
trwajacej dwa i pot roku samoloty wykona-
y okolo 3000 lotow transatlantyckich, wy-
latujac okolo 45 000 godzin i pokonujac
odleglosé ponad 12 min kilometrow. Po
zakonczeniu sluzby samoloty przekazano
do zakladow Boeinga, gdzie przebudowa-
no je do standardu linii pasazerskich. Oka-
zalo sig jednak, ze prace te doprowadzily
do kompletnej przebudowy, podczas kté-
rej wymieniono skrzydia i usterzenie oraz
zabudowano nowy zesp6l napedowy
o wigkszej mocy.

Stratoliner Eoemga otwmzyi ere P El
y loty ponad i zaktocen p
tylko 10 tych i ip ich
skromnej floty byly linie TWA i Pan Am
OPIS TECHNICZNY 396 km/h, predkos¢ przelotowa -
Boeing S-307 354 km/h, pulap - 7985 m, zasieg —

Typ: samolot dalekiego zasiggu do lotow
z VIP-ai

Zespél napeduwy: cztery silniki gwiazdo-
we Wright GR-1820 Cyclone, kazdy o mo-
cy 671 kW (912,5 KM)

Osiagi: predkosc maksymana -

3846 km.
Masy: pustego samolotu — 13 608 kg,
maksymalna do startu - 19 050 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 32,61 m, diu-
QOS¢ - 22,66 m, wysokosc - 6,34 m, po-
wierzohnia skrzydet - 138,05 m2.

Boeing 314 Clipper

Juz w styczniu 1935 r. Pan Am zglosit w US
Bureau of Air Commerce wole utworzenia
polgczenia transatlantyckiego. Mimo posia-
dania juz duzych czterosilnikowych lodzi la-
tajacych Martin M-30 i Sikorsky S-42, linia
lotnicza wyrazala che¢ pozyskania nowych

XB-15) na Wright Double Cyclone o mocy
1119 KW (1522 KM). Zapewnialy one no-
wej maszynie predkos¢ maksymaing 311
km/h. Zbiorniki paliwa o calkowitej pojem-
nosci 15 898 dm? umozliwialy maszynie
zasieg 5633 km. Czgs¢ paliwa miescila sig
réwniez w stabilizujacych plywakach pod-

do obslugi tego
Boeing przediozyl swa oferte speiniaja-
ca wymogi przewoznika i 21 lipca
1936 r. doszio do i

, ktore sluzyly rowniez jako
rampy fadunkowe.

Pxerwszy z Boeingow 314 wystartowal
do lotu 7 czerwca 1939 r. Ta

na szes¢ lodzi latajacych Boeing 314. Pro-
ducent uzyl rozwigzan zastosowanych
wezesniej na ciezkim bombowcu XB-15.
Zaadaptowano skrzydlo i usterzenie pozio-
me tak, by podofaly nowej todzi latajacej
o masie 37 421 kg, zabierajacej na poklad
74 ow w czterech i

oryginaina wersja miala pojedynczy statecz-

rozpoczal swa sluzbe nad Atlantykiem, wy-
konujac loty pocztowe, kidre po 28 czerwca
staly sig rowniez lotami dostepnymi dla pa-
sazerow. W tym czasie Boeing 314 byl naj-
wigkszym samolotem serii produkcyjnej wy-
konujacym regularne loty pasazerskie.

Pan Am zaméwil nastgpne szes¢ eg-
zemplarzy, ktérym nadano oznaczenie Bo-
eing 314A. Udoskonalono je przez zabu-
dowe mocniejszych silnikéw Double Cyclo-
ne 0 mocy 1176 kW (1600 KM) napedzaja-
cych $migla o zwiekszonej Srednicy. Po-

jemnosé instalacii paliwowej tych maszyn
wzrosta 0 4542 dm?, a wnetrze samolotu
ulegto réwniez przebudowie. Lot pierwszej
z tych maszyn odbyt sie 20 marca 1941 r.,
a dostawe catej partii zakoriczono 20 stycz-
nia 1942 r. Pig¢ maszyn z pierwszej dosta-
wy zmodyfikowano w 1942 r. do standardu
wersji 314A. Trzy samoloty z drugiej seri
odsprzedano jeszcze przed dostawa linii
BOAC do obslugi rejsow transatlantyckich
i wojennego polfaczenia do Foynes w La-
gos, noszacego nazwe Horseshoe Route.

nik pionowy ze sterem Kierunku
pézniej dia poprawy stateczno:
wej przez uklad dwdch statecznikow ze ste-
rami kierunku. To rozwigzanie okazafo sig
jednak tez niewystarczajace, w zwigzku

kabinach. Silniki wymieniono z Pratt &
Whitney R-1830 Twin Wasp o mocy
746 KW (11145 KM) (uzywanych na

z czym pi centralny statecznik
pionowy, tym razem jednak juz bez rucho-
mej powierzchni sterowej. Samolot uzyskal
Swiadectwo typu nr 704 i 20 maja 1939 .

OPIS TECHNICZNY
Boeing 314A
Typ: latajaca 16dz transportowa o dalekim
zasiggu

| Zespét napedowy: cztery silniki gwiazdo-
we Wright R-2600 Cyclone 14 o mocy
1176 kW (1600 KM).
Osiagi: predkosé maksymaina na wyso-

kosci 3050 m - 311 km/h, predkos¢ prze-
lotowa - 295 km/h, pulap - 4085 m, za-
sieg - 5633 km.

Masy: pustego samolotu - 22 801 kg,
maksymalna do startu - 37 421 kg.
Wymiary: rozpigto$¢ - 46,33 m, diugosé
- 3231 m, wysokos¢ — 841 m, po-
wierzchnia skrzydet - 266,44 m?.

Bez watpi i todzie

latajgce do obstugi regularnych
polaczen lotniczych - Boeing 314

(6 sztuk) i wersja 314A (6 sztuk),
powstaly - przynajmniej po czesci -
w wyniku polityki Boeinga. Polegata
ona na powtérnym wykorzystywaniu
dobrych i sprawdzonych elementéw.
W tym przypadku dotyczyio to
Ppofaczenia sprawdzonego skrzydfa
2z zespolem napedowym znanych

2z wersji 294/XB-15 z nowym kadfubem
i usterzeniem.

Boeing 345 (B-29 Superfortress)

Wybuch Il wojny $wiatowej sprawil, ze stra-
tedzy USAAC zdali sobie sprawe z tego,
2e nalezy sig skupié nad projektami bom-
bowcow dalekiego zasiegu identyfikowa-
nych jako VHB (Very Heavy Bomber). Kie-
dy okazalo sie, ze taki samolot moze by¢

rowniez uzyty nad akwenem Pacyfiku,
oznaczenie VLR (Very Long Range), wyda-
walo sig bardziej odpowiednie. Taki wia-
$nie projekt uruchomil na poczatku 1940 .
general Henry H. (,Hap”) Amold, dowédca
USAAC.

Studialne projekty Boeing,
Consolidated, Douglas i Lockheed. Do-
uglas i Lockheed wycofaly sig z konkursu,
a 6 wrzesnia 1940 r. zostaly podpisane
wstgpne kontrakty z Boeingiem i Consoli-
dated (pozniej Convair) na skonstruowanie

i badan najpierw dwoch,
a pozniej trzech prototypow. Pierwszy
wzniost sie w powietrze 7 wrzesnia 1942 r.
Convair XB-32 Dominator. Jednak wprowa-
dzany ogrom poprawek opéznit jego wej-
4cie do sluzby.
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B-29 w czasie lotu nad Japonig

w ostatnich miesigcach Il wojny
$wiatowej. B-29 byly znane
najbardziej z dwéch bombardowan
z uzyciem bomb atomowych, sialy
spustoszenie w Japonii rowniez
przy uzyci broni konwencjonalnej.

kow Wright R-3350-CA-2 wyposazonych
w uklad wirysku paliwa.

YKB-29J: oznaczenie dwoch YB-29J prze-
budowanych do wykonywania zadan tan-
kowania innych samolotéw w czasie lotu.
B-29K: jeden B-29 latajacy pod tym ozna-
czeniem jako samolot do przewozu frachtu.
B-29L: oryginalne oznaczenia samolotow
B-29 przebudowanych do standardu lata-
jacej cysterny; uklad tankowania w powie-

Boeing, dzigki swej przezornosci, byl
w 1940 r. znacznie bardziej zaawansowany
w konstrukcji odpowiedniego samolotu
i mogt zapewni¢ USAAC, ze bedzie miat
maszyny z serii produkcyjnej w ciagu 2 do
3 lat. Dzigki temu firma otrzymala zamé-
wienie na 1500 maszyn, zanim jeszcze
prototyp wzniost si¢ w powietrze. Przyczy-
na takiego zaawansowania prac u Boeinga
bylo to, ze juz w 1938 r.

Przedzial pilotow i tylny zalogi byly polg-
czone niskim tunelem, ktérym czolgajac sie
mozna bylo przemiescic sig nad przednia
i tylng komorg bombowa. Strzelec ogono-
wy mial wlasng hermetyzowang kabing,
bez mozliwosci dojscia do pozostalych
czlonkow zalogi. Zespot napedowy skiadat
sig z czterech silnikow Wright R-3350 Cyc-
lone w ukfadzie podwojnej gwiazdy. Kazdy

USAAC projekt ulepszonego B-17 z her-
metyzowana kabina, co wigzalo sie ze
zmniejszeniem obcigzenia zalogi. Mlmo ze
w tym czasie nie bylo na

silnik byt dof przez dwie turbo-
sprezarki General Electric, zabudowane po-
jedynczo po kazdej stronie gondoli silniko-
we| F'o produkcji egzemplarzy prototypo-

14 sztuk YB-29 do

taki samolot, US Army zachecala Boeinga
do modernizowania konstrukcji, by mie¢ ja
wstepnie przygotowang do zmieniajgcych
si¢ okolicznoéci prowadzenia dzialan.
Konstrukcja B-29 bya rozwinigciem Boein-
ga 341 i posiadala oznaczenie wersji 345.
Pierwszy z prototypéw odby! swéj inaugu-
racyjny lot 21 wrze$nia 1942 r.
USAAC zadaly predkosci

tastow eksploatacyjnych. Inauguracyjny lot
pierwszego z nich odbyl si¢ 26 czerwca
1943 r. Dostawy YB-29 rozpoczely si¢ nie-
mal natychmiast, a samoloty trafialy do 58
Very Heavy Bombardment Wing (VHBW),
jednostki powolanej 1 czerwca, tuz przed
pierwszym lotem samolotu. Produkcja se-
ryjnych BZQ byla na;bardzle) rozproszo-

644 km/h, w zwiazku z czym XB-29 mial
uklad $rednioplata wolnono$nego z kolo-
wym kadiubem i skrzydlem o duzym wy-
diuzeniu. Poniewaz takie skrzydio wymaga-
1o przy przyziemieniu duzej predkosci, wy-
posazono je w klapy Fowlera o duzej roz-
pigtosci, ktore, po wypuszczeniu zwigksza-
1y powierzchnig skrzydfa o okolo 20%. To
2z kolei pozwalalo zmniejszy¢ predkos¢ po-
dejécia do ladowania. Samolot byl wyposa-
Zony w chowane elektrycznie podwozie
z kétkiem przednim oraz hermetyzowang
kabine pilota. Rowniez za skrzydiem urza-
dzona byla druga hermetyzowana kabina,
w klorej znalezli lokum czlonkowie zalogi
na trzecim XB-29 i

nym Iotniczym w USA
w ckresis Il wojny $wialowe. Doslownie ly-
siace czgsci

gnieto przez demontaz uzbrojenia obron-
nego, z waqtklem tego, ktére bylo zabu-

trzu zostat w y prze-
wod skonstruowany przez Brytyjczykow.
B-29MR: oznaczenie 79 sztuk B-29 przy-

dowane w ym. To jed-
nak zostalo zau(omatyzowane i celowanie
odbywalo sig automatycznie dzigki zasto-
sowaniu radaru AN/APG-15B. Calkowita
produkcja B-29 wszystkich wersji przekro-
czyla 4000 egzemplarzy.
Warianty
RB-29/RB-29A: wersja samolotow B-29
i B-29A zmodyfikowana do rozpoznania fo-
tograficznego; zmodyfikowano tak 118 ma-
szyn, ktére pierwotnie nosily oznaczenie
F-13.
$B-29: oznaczenie B-29 w wersji poszuki-
wawczo-ratowniczej; samolot przenosit
pod kadlubem 16dz ratownicza, ktora moz-
na bylo zrzuci¢ na spadochronie.
B-29D: oznaczenie przyznane pierwotne
ulepszonej wersji B-29 wyposazonej w sil-
niki Pratt & Whitney R-4360; nie budowany
w tej wersji; po wojnie samolot ten produ-
kowano jako B-50A.
XB-29E: oznaczenie pojedynczego B-29
i do

do ia paliwa pod-
czas lotu.
KB-29M: pod tym oznaczeniem ukrywajg
sig 92 samoloty B-29 przystosowane do
stuzby jako latajace cysterny, wyposazone
w uklad przewodoéw elastycznych.
KB-29P: pod tym oznaczeniem jest zna-
nych 116 samolotéw B-29 przystosowa-
nych do lotéw w charakterze latajgcych cy-
stern, lecz wyposazonych w zaprojektowa-
ny przez Boeinga sztywny maszt do tanko-
wania samolotéw w czasie lotu.
YKM-29T: oznaczenie jednego samolotu
wyposazonego w trzy przewody, umozli-
wiajace rownolegte tankowanie paliwa do
trzech maszyn mysliwskich.
XB-39: pod tym oznaczeniem jeden samo-
lot zostat przystosowany do prob w locie
nowych rzgdowych silnikéw Allison V-3420.
XB-44: oznaczenie jednego B-29A po prze-
budowie przez Pratt & Whitney do préb no-
wych silnikow; w miejsce klasycznego ze-

i podzespoty, ktére pozniej trafialy do czte-
rech giéwnych zakltadéw montazowych:
Boeinga w Wichita i Renton, Bella w Mariet-
ta w stanie Georgia i Martina w Omaha
w stanie Nebraska.

taczna produkcja B-29 osiggneta liczbe
1644 maszyn z zakladow Boeinga w Wi-
chita, 668 - z zakladéw Marietta i 536
z Martina. Zaklady w Renton montowaly
tylko wariant B-29A z nieznacznie zwigk-
szong rozpigtoscia, zmianami w pojemno-
$ci zbiomikow paliwowych i uzbrojeniu.
Produkcja tych samolotow trwala do maja
1946 i os1qgne!a wielko$¢ 1122 sztuk.

wiezyczki przy
czym w obserwacji otoczenia pomagaly im
dodane pecherzowate oszklenia kabiny.

B-29B 311 sa-
molotom zbudowanym przez firme Bell.
Mialy one zredukowang mase, co osig-

spolu cztery

badan instalacji
B-29F: oznaczenie to nadano szesciu sa-
molotom przystosowanym do lotéw w wa-
runkach arktycznych, testowano je na Ala-
sce; po prébach przywrécono je do stan-
dardu B-29.

XB-29G: jeden samolot zmodyfikowany do
testu turboodrzutowego silnika General
Electric; silnik byl zabudowany na wysig-
gniku w komorze bombowej, mogt byc wy-
suwany w dof w celu te-

28-cyli silniki R-4360 umieszczone
w nowych gondolach; byl to prototyp sa-
molotu planowanego jako B-29D, budowa-
ny jednak dopiero po wojnie jako B-50A.

OPIS TECHNICZNY

Boeing B-29 Superfortress

Typ: Typ: 10-miejscowy bombowiec
strategiczny i samolot rozpoznawczy da-
lekiego zasiggu.

stéw pracy w czasie lotu.

XB-29H: przebudowana wersja B-29A do
przeprowadzenia specjalnych prob uzbro-
jenia.

RB-29J: przebudowa kilku YB-29J (patrz
ponizej) do wykonywania zadar rozpozna-

nia
YB-29J: pod tym oznaczeniem kryje sie
iej szesc

Zespot cztery |
wane silniki gwiazdowe silniki Wright
R-3350-23-23A/-41 Cyclone 18, moc kaz- [
dego to 1618 kW (2200 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso- |
kosci 7620 m - 576 km/h, predkos¢
przelotowa — 370 km/h, putap -9710m, |
zasieg - 5230 km.

Masy: pustego samolotu - 31 815 kg,
do startu - 56 245 kg.

B-29 przystosowanych do zabudowy silni-

Oprocz tego, ze B-29 byt
nowatorskim samolotem w historii
lotnictwa, brat réwniez udziat

w badaniach samolotow
naddzwigkowych, stuzac jako
samolot matka do wynoszenia

w powietrze i zrzutu samolotéw
dasw:adczalnych napedzanych
silnikami

Wymiary: rozpigtos¢ - 43,05 m, dlugosé
| - 30,18 m, wysokos¢ - 9,02 m, po-
wierzchnia skrzydet - 161,27 m2.

Uzbrojenie: po dwa sterowane odleglo-
$ciowo karabiny maszynowe kalibru
12,7 mm, w kazdej z czterech wiezyczek;
dwa karabiny maszynowe Kalibru 12,7
mm i jedno dziatko kalibru 20 mm lub trzy
karabiny maszynowe kalibru 12,7 mm
W wiezyczce ogonowej; udzwig bomb —
| 9072 kg lub bomba atomowa (Hiroszima).

Boeing 345-2 (B-50)
Boeing w 1944 r. zaproponowal, bazujac na
B-29A, nowa poprawiona wersje oznaczona
345-2. Otrzymal on prowizoryczne oznacze-
nie USAAF - B-29D. mocy

bomb. Wybrano wiec do napedu cztery sil-
niki gwiazdowe Pratt & Whitney R-4360-45,
2 kidrych kazdy rozporzadzal moca 2573,5
KW (3500 KM). Silniki wnowych

nowego zespolu napedowego Boeing sku-
pit sie na modyfikacji platowca BZQA

Uzycie w konstrukgji skrzydta nowego
lekkiego stopu 0 oznaczeniu 75-S zamtas(
24ST

mase skrzydia,

Zespol ten weze-

dawalo sig podstawowym parametrem mo-
gacym zapewni¢ zwigkszenie udzwigu
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$niej na innym B-29, oznaczonym przez
USAAF symbolem XB-44. W czasie badan

przy masy podwozie, a dla za-
pewnienia lepszej statecznosci podiuznej po
2wigkszeniu mocy o prawie 60% zwigkszo-
no powierzchnig usterzenia pionowego.

nie masy o 295 kg. Mimo spadku masy,
skrzydlo bylo 0 16% mocniejsze niz w pro-
dukcyjnym B-29. Zastosowanie mocniej-
szego podwozia pozwolilo na zwigkszenie



masy dopuszczalne] samololu Wzrost po-

B-50D byt nalpawszechnlel

wierzchni yl wyni- serii B 50. Ich
kiem wzrostu wysokosci isteru wyroznik dwa
0 1,52 m. Gdyby nie mozli- zbiorniki pali

wosci skladania na prawg strone stateczni-
ka ze sterem, B-29D stracilby mozliwo$¢
wstawienia do standardowego hangaru.
USAAF poczatkowo zaméwity 200 ta-
kich maszyn, lecz po zakonczen:u wo]ny

kazdy o pojemnosci 2650 dm?.

RB-50B: wszystkie bedace w eksploataci
44 egzemplarze B-50B zostaly zmodyfiko-
wane do tego standardu; w tylnej komorze

na Pacyfiku do

kapsuie Z wypo-

60 Duze zmiany wpi
ne w strukturze i zespole spo-

sazeniem

wodowaly rezygnacje z oznaczenia B-29D

sie i
YB-50C: oznaczenie €0. B SUA zmody-

Samoloty od A do Z

na korzys¢ nowego B-50. Pierwszy pro-  fikowanego w czasie budowy: do roli maszyn ne z mysla o szkoleniu zalég samolotow
dukeyjny B-50A (46-002) odbyl inaugura-  wany do  silnikéw turboduiadowanych dla samolotow Convau B-36. B-47.

cyjny lot 25 czerwca 1947 r. Nie dosé, ze  R-4360-51; maksymalna masa do startu ~ WB-50D: B-50D WB-50H: kilka TB-50H
mial lepsze osiagi niz B-29A, to jego mak-  miala sig zwigkszy¢ do 93 895 kg; nigdy  nego do rozpoznania pogodowego. do wykonywania zadan rozpoznania mete-
symalna masa wzrosla o 20%. tacznie  nie ukonczony. RB-50E: oznaczenie 14 szluk RB-50B pod-  orologicznego.

wyprodukowano 79 sztuk B-50A, z ktérych ~ B-50D (345-9-6): udoskonalona wersja danych dalszej ji do KB-50J: ie 112 KB-50
57 przebudowano pozniej na latajace tan-  produkcyjna z oszkleniem nosowym wyko- i zadan fotogra- i w celu z i
kowce. W takiej tez roli sluzyly nad Wietna-  nanym jako jednoczeéciowa wypraska ﬁcznego. standardu przez Hayes Industries (zwigk-
mem do poznych lat 60., kiedy zostaly  z materialu o nazwie Perspex; maksymalna ~ RB-50F: oznaczenie 14 sztuk RB-50B  szenie ilosci paliwa); tréjpunktowy uklad
ostatecznie wycofane. masa do startu wzrosta do 78 473 kg; do wykony ia zadan i ow w locie, brak wypo-
Warianty §¢ zabudowy pod i do- przez radaru nawi-  sazenia operacyjnego.

KB-50: 132 sztuk na paliwo; od eg-  gacyjnego SHORAN. OPIS TEGHNICZNY

B-50 przebudowanych na wstepng wersj  zemplarza nr 16 mozliwos¢ tankowania pa-  RB-50G: 15 sztuk RB-50B zmodyfikowa- Boeing B-50A

latajacego tankowca z trzema punktami do
tankowania w locie.

'WB-50: oznaczenie B 50 przys(osowanych
do zadan

liwa w locie; zbudowano 222 maszyny.
DB-50D: B-50D zmodyfikowany do roli no-
siciela pociskéw GAM-63 Rascal.

B-50A: wariantu

TB-50D: 11 sztuk B-50S przy-

produkcyjnego - 59 sztuk.

TB-50A: pod tym oznaczeniem latato 11
samolotow przystosowanych do szkolenia
pilotéw samolotéw Convair B-36.

B-50B: udoskonalona wersja, ktorej mak-
symalng mase zwigkszono o 590 kg do
77 112 kg, wprowadzono tez inne drobne
usprawnienia; zbudowano 45 takich ma-

szyn.
EB-50B: B-50B pozostawiony u Boeinga
do prac do$wiadczalnych.

KB-50J byt ostatnim wariantem

wyposazonym w turboodrzutowe

silniki J-47, umieszczone w celu
A i o w

pre
podskrzydfowych.

nych podobnie jak RB-50F, lecz z jeszcze
jednym dodatkowym radarem i sekcjg no-
sowa z B-50D.

TB-50H: 24 nowe samoloty zbudowa-

Typ: cigzki bombowiec czterosilnikowy.
Zespot napedowy: cztery gwiazdowe sil-
niki turbodoladowane Pratt & Whitney
R-4360-35 Wasp Major o mocy 2573,5 kW
(3500 KM).
Osiagi: maksymalna predko$¢ pozioma —
620 km/h, predkoéé przelotowa -
378 km/h, pulap — 11 280 m, zasieg
— 7483 km.
Masy: pustego samolotu - 36 764 kg,
maksymalna do startu - 76 389 kg.
‘Wymiary: rozpietos¢ - 43,05 m, dlugos¢ —
30,18 m, wysoko$c — 9,96 m, powierzch-
ma skrzydel - 161,55 m?.

12 karabinéw
kallbvu 12,7 mm, umieszczonych po dwie
sztuki w kazdej z trzech sterowanych odle-
glosciowo wiezyczek, cztery znalazly sie
w wiezyczce dziobowej, a dwa ostatnie
2 jednym dziatkiem kalibru 20 mm - w wie-
zyczee rufowej; mozliwos¢ przenoszenia
fadunku o masie 9072 kg.

Boeing 367 (C/KC-97)
Na poczatku 1942 r. Boeing rozpoczaf pra-
ce studialne ‘nad mozliwoscig produkcji
transportowej wersji swego B-29 Superfor-
tress. Normalng koleja rzeczy oferta taka
zostala zgloszona do rozwazenia przez
USAAF. Poniewaz w tym czasie samolot
transportowy o dalekim zasiggu byl nie-
zwykle potrzebny, kontrakt na budowg
trzech zostat podpisany juz 23

z kolei znowu znalazlo sig usterzenie z B-
29. 6 lipca 1945 r. po krotkiej ocenie proto-
typu zamowionych zostalo 10 samolotow
do préb eksploatacyjnych. Na ligcie zamo-
wien znalazio si¢ szes¢ transportowych
YC-97, trzy YC-97A do przewozu zohnierzy
i jeden YC-97B z 80 fotelami pasazerskimi
w gléwnej kabinie.

Plerwszy kunlrakt na samoloty serii
24 marca 1947 r.

stycznia 1943 r. Nowy samolot oznaczany
w firmie jako Boeing 367, a przez US Ar-
my Air Force jako XC-97, wykonal pierw-
szy lot 15 listopada 1944 r.

XC-97 mial wiele wspélnego z B-29,
takze cale skrzydio z zawieszeniem zespo-
tu napedowego. Na pierwszy rzut oka ka-
dlub o przekroju 6semkowym byt catkowi-
cie nowag konstrukcjg. W rzeczywistosci
dolna, krétsza czes¢ stanowita konstrukcje
standardowego kadiuba z B-29, nowy nato-
miast byl gérny dluzszy kadiub, na ktorym

KC-97G po raz pierwszy dysponowat
mozliwoscia przewozu frachtu lub
pasazerow bez koniecznosci
wykonywama Jjakichkolwiek

w kabinie. Pod
na stafe zabudowano dodatkowe
zbiorniki paliwa. W stuzbie Air National
Guard byly one zastapione najczesciej
przez pare silnikow turboodrzutowych
J47; w takiej konfiguracji samolot miat
oznaczenie KC-97L.

—33818

opiewal na dostawg 27 sztuk C-97A
z czterema silnikami Pratt & Whitney
R-4360-27 o mocy 2390 kW (3250 KM).
‘Wymagano, by samolot byl przystosowa-
ny do przewozu 134 zotnierzy lub zamien-
nie - frachtu o masie 24 040 kg. Po nich
przyszia kolej na dwie wersje transporto-
we z oznaczeniami C-97C i VC-97D.
Po (eslach Z udzialem trzech KC-97A,

wa i w zaprojektowany przez Boeinga
sztywny maszt do tankowania samolo-
tow w powietrzu, do produkcji weszly
w 1951 r. latajace tankowce, ktérym
nadano oznaczenie KC-97E. Do nape-
du tej wersji uzyto silniki R-4360-35C
o0 mocy 2573,5 kW (3500 KM). Oba wa-
rianty — KC-97E i KC-97F mogly spelnia¢
zamiennie funkcje cystern lub maszyn

w zbiorniki pali-

Jednak by by¢ w pelni
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Samoloty od A do Z

gotowym do przewozu frachtu, nalezalo

C-97K. Wersjg poszukiwawczo-ratownicza

Yp
nie do tankowania w powietrzu. Najlicz-
niejsza, bo wyprodukowana w liczbie
592 sztuk, byla wersja KC-97G. Posiadala
ona réwnoczesnie pelne wiasciwosci sa-
molotu towarowego lub latajacej cysterny
i nie trzeba bylo przed zmiang zadania
wprowadzac zadnych modyfikacji w wy-
posazeniu.

Kiedy w 1956 r. zakonczyla sie produk-
cja, liczba zmontowanych C-97 osiagnela
888 sztuk. Wiele z nich poddano pozniej
przebudowie, przystosowujac do wykony-
wania r6znych zadan. W wariancie KC-97L

jako HC-97G. Samolotom
KC-97L uzywanym przez sily powietrzne
Hiszpanii nadano hiszpanskie oznaczenie
TK-1. Kilka samolotéw spetnialo rézne za-
dania w sitach powietrznych lzraela.
Warianty

C-97D: oznaczenie nadane trzeciemu
YC-97A, YC-978 i dwom C-97A po przebu-
dowie na wersjg pasazerska; trzy VC-97D
otrzymaly po podobnym zabiegu oznacze-
nie C-97D.

KC-97H: oznaczenie nadane jednemu
KC-97C testowanemu w roli tankowca po
zabudowie na nim brnyjsklego uk(adu

moc  zespolu

przez zabudowe pod kazdym skrzydtem
silnika turboodrzutowego General Electric
J-47-GE-23 0 ciagu 2359 kG. Utatwilo to
wspdldziatanie z samolotami Boemg B-47.
KC-97G po pelnym do

2 dryfujaca koricowk a-
molotow w powietrzu.

YC-97J: ostateczne oznaczenie dwoch
KC-97G po przystosowaniu ich do lotéw
w USAF w charaklerze latajgcej hamowni
silnikow Pratt & Whitney

przewozu frachtu otrzymaly oznaczenie
C-97G, natomiast w wersji pasazerskiej —

YT43-P-5; kazdy z czterech silnikow rozwi-
jat moc 4191 kW (5700 KM).

z

i S
Samolot w:doczny lu w asyscie pasc:gowega F-86 jest jednym
97J p

¢ silnikéw

KC-97G.

YT43 na

OPIS TECHNICZNY

Boeing KC-97G

Typ: wojskowy samolot transportowy i la-
tajaca cysterna o dalekim zasiegu.
Zespét napedowy: cztery silniki gwiazdo-
we Pratt & Whitney R-4360-59B 0 mocy
2573,5 kW (3500 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna — 604 km/h,

predkos¢ przelotowa - 483 km/h, pulap -
9205 m, zasigg - 6920 km.

Masy: pustego samolotu - 37 421 kg,
maksymalna do startu - 79 379 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 43,05 m, diugosé
- 33,63 m, wysokos¢ - 11,66 m, po-
wierzchnia skrzydel - 164,34 m?; udzwig
fadunku - 30 000 kg.

Boeing 377 Stratocruiser

Boeing 377 Stratocruiser byl samolotem
transportowym — mzwmlec\em wersji 367
C-97),

na zmodyfikowanym platowcu YC-97A
2 silnikami Pratt & Whitney R-4630. Pierw-
szy lot prototypu o oznaczeniu Boeing
377-10-19 odby! sie 8 lipca 1947 r. Samo-
lot trafit do stuzby w Pan American Wur\d
Airways - linii, ktéra byla uz i

w gornej czesci kadluba, a w dolnej cze-
$ci, dostepnej przez spiralne schody, zna-
lez¢ mozna bylo luksusowy salon z bar-
kiem dla 14 osob.

Z 55 zbudowanych maszyn Pan Ameri-
can operowal réwnoczesnie 27 samolota-
mi. 10 z nich mialo powiekszona pojem-
nos¢ zbiornikéw paliwowych, dzigki czemu

najliczniejszej floty samolotéw Stratocru-
iser. Wnetrze maszyny bylo urzadzone réz-
nie, zaleznie od wersji: 377-10-26, -28, -
29, -30, -32, miescilo od 55 do 112 pasa-
zerow. Jezeli samolot dysponowal miej-
scami sypialnymi, znajdowalo si¢ w nim 5
foteli i 28 koi umieszczonych na dwoch
poziomach. Gléwna kabina miescila sie

Caledonia byta pierwszym z szesciu
Boeingow 377-10-32 zamowionych
przez linie BOAC bezposrednio

w macierzystej wytworni. Przewoznik
ten naby! jeszcze 11 takich maszyn
od innych linii lotniczych

i przeznaczyt je do obstugi potgczer
nad Péinocnym Atlantykiem i na
innych trasach.

mogly obslugiwa¢ polaczenia transatlan-
tyckie. Samoloty te nazwano Super Stra-
tocruiser. Pozniej cala flota wyposazona
zostala w turbosprezarki General Electric
CH-10 pozwalajace uzyska¢ silnikom moc
wy2sz3 0 37 kW (50 KM). British Overseas
Airways Corporalion posiadata 17 tych sa-
molotéw, z czego tylko 6 zakupiono bez-

posrednio od Boeinga, a pozostate odKu-
piono od innych linii lotniczych. Po liczacej
tylko 9 lat sluzbie w BOAC, 10 sztuk od-
sprzedano w 1958 r. do Transocean Airli-
nes w USA. Z nich 4 przebudowano na
wariant dla 117 pasazeréw, a pozostale
mialy standardowa pojemnosé 63 i 84
miejsc zwigkszong o dalszych 12 foteli.

OPIS TECHNICZNY

Boeing 377 (wyjéciowa wersja

liniowa Stratocruiser)

Typ: samolot transportowy.

Zespoi napedowy: cziery silniki gwiaz-

| dowe Pratt & Whitney R-4360 Wasp Ma-

jor 0 mocy 2573,5 kW (3500 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-

kosci 7620 m - 604 km/h, predkos¢

przelotowa - 547 km/h, pulap - powyzej

9755 m, zasieg z maksymalng iloscig pa-

liwa - 6759 km.

Masy: pustego samolotu - 37 875 kg,

maksymalna do startu - 66 134 kg.

Wymiary: rozpietos(: 43,05 m, dlugosé
- 33,63 m, wysokosé — 11,66 m, po-

wierzchnia skrzydet - 164,34 m'

Boeing 400 (XF8B)

Nalezace do US Navy lotniskowce operu-
jace na Pacyfiku w okresie Il wojny $wiato-
wej byly, tak jak podobne jednostki innych
panstw, obiektem czestych atakow z po-
wietrza. Kiedy zmienne losy wojny uzmy-
slowily dowddztwu, ze wkrotce nadejda
dni ataku na rodzime wyspy Japonii stalo

sie w zasiegu dzialania licznych, stacjonu-
jacych na ladzie samolotéw japoriskich.
Jednak jesli na pokladach lotniskowcow

moglyby znalezé sie samoloty
-bombowe dalekiego zasiggu, to do pomy-
$lenia byl atak na cele na wyspach, bez
narazania lotniskowcéw na niebezpieczen-
stwo atakow z powietrza.
Zapotrzebowanie na taki samolot trafilo
do Boeinga, w ktérym natychmiast przy-
stapiono do konstrukeii samolotu 0 ozna-
czeniu Boeing 400. F

lot pi go z mch odby'

prototyp. Dwa pozostale samoloty ukon»

siew 1944 1. Byl to
jednomiejscowy mysliwiec z silnikiem tio-
kowym zbudowany w USA.

czono i juz po
dziatan wojennych, jednak rosnace zain-
i sil-

Wkrotce tez stalo sie jasne, ze jest maszy-
na posiadajaca najmocniejszy uklad na-

nikami turbinowymi zdecydowalo o tym,
2e dalsze testy i badania XF8B-1 zostaly

projekt studialny byl na tyle interesujacy,
Ze 4 maja 1943 r. podpisano zaméwienie
na trzy prototypy znane jako XF8B-1.

pedowy w
$ przez z paristw
USAF Il woiny | OPIS TECHNICZNY
Swiatowe]. Uzyty stk Pratt & Whitney | Boeing 400
XR-4360-10 by' poczwoma gwiazda | Typ: mysliwski i mysliwsko-bombowy,
028 moca 2206 samolot p y da-
kW (3000 KM). Jednoslka ta napedzata lekiego zasiegu.

dwa przeciwbiezne $migla metalowe
o trzech fopatach. Przed zakoriczeniem
wojny udalo si¢ oblata¢ tylko pierwszy

W okresie Il wojny swiatowej
Boeing 400 byt najciezszym
samolotem poktadowym i miat
szanse by¢ réwniez grozng maszyna
bojowa. Oferowana wersja F8B-1
taczyta w sobie duzg predkosé
maksymalna, daleki zasieg

i ofensywne uzbrojenie skfadajace
sie z szesciu dziatek kalibru 200 mm
i wielu weztéw do podwieszania

Zesp6t napedowy: jeden silnik gwiazdo-
wy Pratt & Whitney XR-4360-10 o mocy
2206 KW (3000 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-
kosci 8200 m - 695 km/h, predkosc
przelotowa - 306 km/h, pulap -
11430 m, zasigg - 4500 km.

Masy: pustego samolotu - 6132 kg,
maksymalna do startu - 9302 kg.
Wymiary: rozpigtosc — 16,46 m, diugosc
- 13,18 m, wysoko$¢ - 495 m, po-
wierzchnia skrzydet - 45,43 m?.
Uzbrojenie: szes¢ karabinéw maszyno-
wych kalibru 12,7 mm lub sze$¢ dzialek
kalibru 20 mm i bomby o masie do
2900 kg.
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W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

RENO MUSTANG
Sportowa wersja
w tradycyinych amerykanskich wyscigach lotniczych
w Reno w stanie N da. Maszyny jdujqce sie

w rekach prywatnych kolekcjoneréw wielokrotnie bity
rekordy predkosci w swojej klasie.

regularnie

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

SAAB J35 DRAKEN

Szwedzki samolot mysliwski SAAB J35 Draken powstatl
w koncu lat 50. i przez ponad 30 lat stuzyt w sitach
powietrznych Szweciji, Finlandii, Danii oraz Austrii. Osiqgi
nsmoka” sq poréwnywalne z wieloma wspéiczesnymi
samolotami bojowymi. Drakeny dopiero z koficem lat 90.
zastepowane sq przez najnowszq szwedzkq konstrukcje,
samoloty JAS-39 Gripen.

na Falklandach
LEKSYKON

OPERACJE WOJSKOWE

VICTOR NA FALKLANDACH o

% 2 < Sasb Rp srodku duza plansza;
Nuklearny bombowiec strategiczny Victor, skonstruowany y RF 35 (SK35XD) Draken
tuz po Il wojnie Swiatowej przez firme Handley Page, pod
koniec swojej kariery otrzymat role latajqcej cysterny. Stat
sie wedy boh kampanii falklandzkiej, d ia o

& cja

paliwo maszynom tniczqcym w dziataniach 1@ DeaGosTIN
wojennych i utrzymuijqe stynny most powietrzny pomiedzy
Falklandami a bazq na wyspie Wniebowstqpienia.

SAMOLOTY OD ADO Z

® Boeing 450 ©® Boeing 464
(B-47 Stratojet) (B-52 Stratofortress)
® Boeing 707

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiajg porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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