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LOTNICTWO CYWILNE

Beech 18

Walter H. Beech, budujac swéj samolot Beech 17 ,,Staggerwing”, stworzyf dzieto klasyczne.
Kontynuacja tego sukcesu stat si¢ jeden z najbardziej znanych i wszechstronnych samolotéw
dwusilnikowych. Beech 18 byt wzorcem konstrukcji: szybki i stylowy, a zarazem sprawny
i wszechstronny. Byt to pierwszy ,,samolot kadry kierowniczej” na swiecie. Odnotowat on réwniez
znaczgcy udziat w wysitku wojennym aliantéw dzigki niezliczonym wersjom treningowym.

Beech Aircraft Corporation, zatozona w 1932 1.
przez Waltera Beecha w Wichita, zrewolucjo-
nizowala przedwojenny rynek samolotéw prywat-
nych. Rewolucji tej dokonal pigciomiejscowy dwu-
platowiec Beech 17 ,Staggerwing”, szybszy od wielu
Gwezesnych samolotéw poscigowych.

Pragnac zarobic na tym sukcesie, Beech, jego glow-
ny konstruktor Ted Wells i projektant Dean Burle-
igh rozpoczeli w listopadzie 1935 r. prace nad nowg
konstrukcja. Mia to by¢ catkowicie nowy, dwusilni-
kowy samolot, przeznaczony dla biznesmendw jako
szybki $rodek transportu dla kierownictwa firm.
Miat on zapewniac komfort wedlug standardéw hnu

howujac zdolno$é do op

z malych tmwmstych lotnisk, ktérych w owym czasie
peino bylo w USA. Oznaczony przez Beecha jako
wersja 18, samolot mial by¢ zbudowanym w calosm
z metalu dolnopt d

dziste Wright R-760-E2 o mocy 238,8 kW (324 KM),
zabudowane w cnasnych osfonach z n1ew1elk1m1

pol dzwigienek za-
worowych. Silniki poruszaly $migla

Certyfikacje Beech 18 uzyskano 4 marca 1937 r.
Nastgpnie prototyp wyruszyl w podréz reklamowa
dookoia USA; kampama obejmowala takze pokazy

iy
Hamilton Standard o zmiennym skoku. Przyjeto
profil skrzydta NACA 23013 z napedzanymi elek-
trycznie pelnymi klapami; stery wysokosci, lotki
i stery kierunku pokryto piétnem. Kétko ogonowe
chowalo sig, a sifownik byl elektryczny. Kabina mie-

iu znanej pl]Utkl sportowej Louise Tha-
denA Jednak przy cenie 37 500 USD sprzedaz szia
powoli. Eythl Corporation zakupifa prototypy, jako
ze miala juz samolot Beech 17. Pierwszym samolo-
tem produkcyjnym (CF-BGY) byl wodnosamolot
wersji S-18A, wyposazony w plywaki Edo 55-7170,

Scita szeSciu p i dwoch czi zalogi
w kokpicie.

Prototypowa maszyna Beech 18 (NX15810) odbyta
swoj dziewiczy lot 15 stycznia 1937 r. Pilotowal ja
zesp6l: James Peyton, pilot Trans World Airlines,
wynajety przez Beecha do oblatania pierwszego
dwusilnikowego samolotu firmy, firmowy pilot do-
Swiadczalny H.C. Rankin jako drugi pilot oraz Ro-
bert Johnson z Curtiss Wright jako mechanik po-
kladowy Podobme jak ,Staggerwing”, Beech 18 byt

Zpo
pionowymi i sterami klerunku, wygladajacym jak
mniejsza wersja wspol mu lotu Loc-
kheed L-10 Electra. Napgdzaly go dwa silniki gwiaz-
Klasyczny Beech 18 by! pierwszym naprawde
udanym lekkim samolotem dwusilnikowym;
wytyczyt on droge do nowego, wysoce
dochodowego rynku. Na zdjeciu widzimy Super
E18S, plerwszq wars[e z podwyzszong koputka

pr: do operacji w lasach Kanady na linii
Starrat Airways z Hudson w stanie Ontario.

Punkt zwrotny sprzedazy

Powolna sprzedaz wersji 18A zachecila Beecha do
zaoferowania wersji 18B o mniejszej mocy, z dwo-
ma silnikami gwiazdzistymi Jacobs L-5 o mocy
5213 kW kazdy, ktora uzyskata certyfikat 29 paz-
dziernika 1937 r. Silniki Jacobsa byly tafisze w za-
kupie i eksploatacji niz Wrighta, co pozwolilo na

yjna konstrukcja o doskonalych osiagach,

z predkoscia maksymalng 325 km/h i przelotowg

309 km/h na putapie 1828 m. Réwnoczesnie jednak

maszyna zdolna byta do ladowania z predkoscia tyl-

ko 88,5 km/h. Ze slandardowym zapasem 606 litrow

palxwa samolot mial zasig powyzej 1206 km
.Zd

kabiny i i poza obrys
koricéwek skrzydet.

pre ymi zbiornika-
mi paliwa zasn;g zwigkszal si¢ do prawie 1600 km.

ie ceny Beech 18 na 33 500 USD; sprze-
daz ruszyla zwawiej.

Wersja 18D z silnikami Jacobsa o mocy 246 kW
(334,5 KM) pojawifa si¢ w 1938 r. Wszystkie trzy
wersje byly identyczne pod wzgledem konslrukcyj-
nym, a oft jez16: d

Do wyboru byly chowane podwozia koiowe, stafe
plozy albo plywaki. Rézne bylo takze wyposazenie




Tu sig wszystko zaczelo: pierwszy Beech 18
w locie nad Wichita w 1937 r. Padabme Jjak

iejszy Beech 17 ,Stagg
$wiat w nowa ere lekkich jednosilnikowych
samolotéw pasazerskich, tak Beech 18
zrewolucjonizowa rynek lekkich dwusilnikowcow.

wnetrza - od spartanskich transportowcow lub sa-
molotéw do pracy w terenie po luksusowe samoloty
firmowe, do ktdrych tkaniny i wykodczenie czesto
dobierala osobiscie Olive Ann, malzonka Waltera
Beecha.

W odpowiedzi na zgdanie uzytkownikow, domaga-
jacych sig zwickszenia predkosci przelotowej,
w sierpniu 1938 r. Wells i Burleigh rozpoczeli pra-
ce nad wersja 18S, napedzang dwoma silnikami
Pratt & Whitney Wasp Jnr, o mocy 3357 kW
(456,5 KM). Pierwszy Beech 18S (NC19452) ukof-
czono w styczniu 1939 r. i pokazano publicznie dwa
miesiace pozniej. Mial on powigkszone stateczniki
pionowe, przystosowane do wigkszej mocy silnil
Wasp, oraz gladko oprofilowane oslony silnikow.
Mase calkowita zwickszono z 2948 kg do 3266 kg,
predkos¢ ma alng do 386 km/h - wszystko to
7a 63 400 USD. W lipcu 1939 r. Walter Beech po-
lecial z pierwszym samolotem do Kalifornii na lot
reklamowy, upamietniajacy jego 25 lat dziafalnosci
w lotnictwie. W styczniu 1940 r. wygral wyscig
McFadden Trophy, lecac z St. Louis do Miami
w cztery godziny 37 minut.

|
Zwycieska kombinacja

Polaczenie slynnych silnikow P & W Wasp z moc-
nym platowcem Beecha okazalo si¢ owocnym
zwiazkiem. Zamowienia na ,dwusilnikowego Be-
echa” zaczely naplywaé w mespolvkan\m tempie.
e jednak, znakomite osiagi i wszech-
stronno§¢ samolotu przyciagnely uwage wojska.
W 1940 r. Korpus Powietrzny Armii USA zaméwil
14 maszyn Beech B18S (wowczas wersja produkeyj-
na) do zadan fotograficznych na duzych wysoko-
Sciach. Oznaczone jako F-2 w stuzbie USAAC, sa-
moloty te wyposazono w urzadzenia do zdje¢ pio-

nowych i skosnych, w dzien i w nocy. Po tym zamo-
wieniu nadeszlo nastepne na maszyny F-2A
i F-2B, z r6znymi wersjami silnikow Wasp, a samo-
loty te wytyczyly szlak dla tysigcy \\OJskO\wch
Beech 18 podczas II wojny $w
ska marynarka wojenna takze zaméwila pie¢ ma-
szyn JRB-1 Voyager, wyposazonych w podwyzszo-
na kopulke nad kokpitem, z ktorej obserwator ste-
rowal bezzalogowymi samolotami rozpoznawezymi.
Pierwszy Beech 18S zmodyfikowano do prob ko-
pulki w locie, a nastgpnie powrdcono do standar-
dowej konfiguracji i samolot zostal sprzedany
w czerweu 1940 r. spolce naftowej z Tulsa w Okla-
homie. W tym samym czasie ulepszony Beech
C18C stal si¢ standardowa wersja handlowa, ktorej
USAAC zaméwit dalszych 11 egzemplarzy, w cha-

rakterze samolotu 1acznikowego i
portowca, oznaczonego jako C/UC;

W nastepstwie przystapienia Stand
nych do II wojny $wiatowej ha
Beech 18 wstrzymano. Do tego c;
wal {gcznie 113
sowa produkcje wersji wojskowy
losci na cywilnej wersji B18S. S
pedzanie silnikami Pratt & Whi
albo AN-3 Wasp Jr o mocy 3

Ten samolot Igdujgcy w Laredo w Teksasie to AT-11
Kansan. Oprécz szkolenia bombardierow

i nawigatordw, AT-11 byl takze uzywany do szkolenia
strzeleckiego, stad wiezyczka w tylnej czesci
kadfuba. Czasami w dziobie samolotu montowano
strzelajacy do przodu karabin maszynowy.

-t

Wojskowy obd6z pracy

Wsrod wersji dla sif powietrznych byl takze trans-
portowiec C-45 Expeditor, ktérego w ramach
uméw Lend-Lease 350 egzemplarzy otrzymal bry-
tyjski RAF, 80 za$ Krélewska Marynarka Wojenna
- a byla to tylko cze$¢ produkji, liczacej w sumie
1400 samolotéw. Inna wersja wojskowa byt AT-7
Navigator, przeznaczony do szkolenia nawigato-
réw. Samolot ten wyposazono w mierniki dryfu,
stoly robocze i kompasy w kabinie oraz koputke
obserwacyjna w dachu, przez ktéra szkoleni mogli
dokonywac¢ obserwacji i pomiardw gwiazd do celow
nawigacyjnych. Natomiast AT-11 Kansan stuzyl do
szkolenia bombardieréw. AT-11 byl najbardziej
zmodyfikowany ze wszystkich wersji. Otrzymat
oszklony dziob .bombardierski” z celownikiem

bombowym Norden, kopulki grzbietowe i belki
podkadiubowe, pozwalajace na przenoszenie bomb
¢wiczebnych o masie catkowitej do 1045 kg. Lacz-
nie amerykanskie sily powietrzne otrzymaly 1560
egzemplarzy AT-11; operowaly one gléwnie na ob-
szarze poludniowo-zachodnich stanéw, gdzie dobra
pogoda umozliwiala prawie ciagle szkolenie celow-
niczych-bombardieréw. Po wojnie liczne AT-11
znalazly zatrudnienie u uzytkownikow cywilnych,
wykorzystujacych je w dziedzinie geodezji, karto-
grafii i fotografii lotniczej. Wersje dla marynarki
wojennej obejmowaly samoloty transportowe
JRB-3 i JRB-4; samolot SNB-2 do szkolenia nawi-
gatorOw i ogolnego zastosowania oraz SNB-1. Ta
ostatnia wersja, przeznaczona do szkolenia strze-
leckiego i bombowego. byla podobna do AT-11
uzywanego przez armig. W odroznieniu od AT-11
wersja ta miala napedzana elektrycznie wiezyczke
w srodl\o“ej czesci kadluba, uzbrojona w dwa kara-
biny maszynowe kalibru 7,62 mm. Ocenia sie, ze

Efektem chyba najbardziej radykalnej przebudowy
byt Dumod Liner. Miat on znacznie wy

kadtub, mogacy pomiescic 15 pasazerow.
Dodano takze trzeci statecznik pionowy w celu

p

taczna produkcja wojskowych wersji ,, Twin Beech”
przekroczyla 5000 samolotow.

Gdy w 1944 1. Departament Wojny USA zezwolil
niektorym producentom na dostarczanie prywat-
nych samolotow wybranym klientom, ktérzy po-
trzebowali ich do prowadzenia dzialalnodci zwiaza-
nej z zamowieniami rzadowymi, Beech, nadal zaan-
gazowany w produkcje wojskowa, wylansowal
pierwsza powojenna cywilng wersje Beech 18. Byl
to Beech C18S, lekki samolot pasazersko-transpor-
towy mogacy zabra¢ od 7 do 10 pasazeréw, podob-
ny do wojskowego C-45/JRB-4 Expeditor. Maszyna
ta uzyskafa certyfikat 23 wrzesnia 1944 r. Wsrod
firm, ktore otrzymaly C18S, w wiekszosci przebu-

Lotnictwo cywilne

Wsréd wielu dziwnych i cudownych wersji
rozwojowych i doswiadczalnych Beech 18 znalazi
sig takze ten trzysilnikowy samolot. Srlmk:
to silniki

TS10-520 zamiast silnikéw gwiazdzistych, a silnik

y to Tiara z
dowane wojskowe C-43F, byly Bell Aircraft, Gene-
ral Motors, Goodyear Aircraft, Firestone Rubber,
Ford Motor Company, Phillips Petroleum, Stan-
dard Oil i Time Magazine.
Gdy wojna dobiegla konca, Beech zastapil
CI8S wersja D18S, podobna z zewnatrz do po-
przednich wersji, lecz wyposazona w diuzsze, bar-
dziej oplywowe gondole silnikéw i wzmocniona
srodkowa sekcje skrzydla.




Beech 18

Niskie koszty ji i dysp
i 18 i jego i pop
wsréd matych linii ych, p i
przy i 2ecie. Oprécz p pasazeré
samolot i ywnie wykorzy do lekkich

w i na i iw Ameryce
inskiej. Dzieki swej i i

i pojemnosci wiele Beechéw 18 uzywano do przemytu
narkotykéw do USA. Niska cena tych samolotéw stanowita
jedynie utamek wartosci przewozonego fadunku,

co pozwalato na porzucenie maszyny po wyladowaniu.
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Lotnictwo cywilne

Dane techniczne
Beech E18 Super 18

Zesp6t napedowy:Zespot napedowy: dwa silniki Pratt & Whitney R-985 Wasp Jnr

o0 mocy 335,7 kW (456,5 KM) kazdy.

Osiagi: predkos¢ maksymalna - 376 km/h na wysokosci 1000 m; predkos¢ przelotowa
- 346 km/h na wysokosci 3048 m; putap - 5943 m; zasieg maksymalny — 2413 km.
Masy: pustego samolotu - 2707 kg; maksymalna do startu - 4128 kg.

Wymiary: rozpieto$¢ — 15,17 m; dlugosc¢ — 10,75 m; wysokos¢ - 2,92 m; powierzchnia
skrzydel - 33,53 m2.

Liczba miejsc pasazerskich: 7-9.




Modyfikacja ta pozwolila na zwigkszenie maksy-
malnej masy startowej do 3855 kg albo 3969 kg, je-
zeli silniki Wasp Jnr wyposazone byly w $migla
o zmiennym skoku i stalej predkosci Hamilton
Standard Hydromatic, co dawalo uzysk obciazenia
uzytecznego. Predkos¢ maksymalna  wynosita
370 km/h na wysokosci 1524 m. W lutym 1946 r.,
edy fabryka Beecha w Wichita powrécila w pelni
do produkeji samolotdw cywilnych, firma miala juz

woznikéw tadunkéw na calym $wiecie. Amerykan-
skie sily powietrzne wycofaly swe ostatnie C-
w listopadzie 1963 r.; SNB z marynarki wojennej,
przemianowane wowczas na TC/UC-45J, pozostaly
aktywne co najmniej do péz’n\ch lat 60. Wersje
wojskowe stuzyly takze prawie kazdemu narodowi
w Ameryce Srodkowej i Poludniowej, w wigkszosci
sit pow1euznych Europy Zachodniej oraz wszedzie
tam, gdzie funkcjonowal amerykanski program po-

zamOwienia na setki DISS, spr ych za
61 500 USD z wyposazeniem podstawowym. Tego
roku zbudowano 296 samolotow — rekord dla cywil-
nego ,dwusilnikowego Beecha”. Rzadka odmiang
serii D18 byl D18C/CT, napedzany dwoma silnika-
mi gwiazdzistymi Continental R-9A o mocy
391,6 kW (532.5 KM). Maszyna ta byla przewidzi
na do wykorzystania jako maly samolot pasazerski,
majacy od o§miu do dziewigciu miejsc. Wyprodu-
kowano tylko 31 egzemplarzy.

Jeszcze wiecej wersji

Beech zaczal rowniez przebudowe samolotéw SNB
z marynarki wojennej na standard D18S, wprowa-
dzajac wzmocnione zespoly kratownicowe $rodko-
wej sekeji skrzydla, hamulce tarczowe, $migla Ha-
milton Standard Hydromatic, nowe gondole silni-
kow, zmieniony uklad kokpitu i autopilota Sperry.
Samoloty te oznaczono jako SNB-4, -5 i -5P; lacz-
nie w zakladach Beecha w Herington w Kalifornii
przebudowano 2263 SNB w okresie 10 lat (1947-
-1957). Zakiady te wykonaly podobne przerdbki
przeszio 200 samolotow C-45, Beech Navigator
AT-7 i Beech Kansan AT-11 nalezacych do amery-
kanskich sil powietrznych, uzyskujac wersje
C-45G i C-45H. W 1951 r. Beech rozpoczal takze
produkcje 283 egzemplarzy D18S dla Krolewskich
Sit Powietrznych Kanady do wykorzystania w cha-
rakterze maszyn komunikacyjnych i szkoleniowych.
W swym szczycie pupu]amoscl DISS, ktorego wy-
produkowano 1035 egzemplarzy, stal sig samolo-
tem flagowym wielu firm w Stanach Zjednoczo-
nych. Byl on dla nich jednym z niewielu samolotow
dwusilnikowych dostepnych na rynku az do weze-
snych lat 50. Maszyne eksploatowalo takze wiele
malych linii lotniczych, splek czarterowych i prze-

Po Il wojnie swiatowej wiele dwusilnikowych
beechdw stafo sig dostepnych na rynku

. Ten samolot w Nowej
Zelandu to ekswojskowy AT-11 Kansan, wersja
z dziobem bombardierskim do szkolenia
bombowego Tego rodzaju samoloty byly
| wsréd firm p
prace geodezyjne.
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mocy

Stylowy Super

W 1954 1. Beech wprowadzil nowy Super EI8S,
pierwszy samolot, w ktorym pojawily si¢ powazne
zmiany konstrukeyjne i zewngtrzne w stosunku do
klasycznej linii ,, Twin Beech”. Dach kabiny podnie-
siono o 15 cm, aby zwickszy¢ miejsce nad glowa,
dodano cztery duze okna w kabinie oraz schodki
w drzwiach. Ponadto wprowadzono trzylopatowe
$migla z kolpakami, koncowki skrzydel zwiekszaja-
ce rozpietos¢ o 1,2 m i predkos¢ wznoszenia z jed-
nym silnikiem oraz mase startowa zwigkszong do
4218 kg. Produkeje rozpoczeto w sierpniu 1954 r.
i kontynuowano do 1960 r., dostarczajac lacznie
451 maszyn. Francuska Armee de IAir (sily po-
wietrzne) byla jednym z niewielu wojskowych uzyt-
kownikow tej wersji.

EI8S zostal zastapiony przez G18S, ktory mial $mi-
gla trzylopatowe jako standard, mase calkowita
zwigkszona o dalszych 90 kg i duze ,,panoramicz-
ne” okno z kazdej strony kabiny. W sumie wypro-
dukowano 154 egzemplarze G18S.

Firma Volpar z Van Nuys w Kalifornii byta
zaangazowana w liczne przerobki Beech 18,
z ktérych wiele dotyczyto wprowadzenia silnikéw
turbosmigtowych. Ten szwajcarski samolo!

do opylania w r
w s’uzb:e Pilatus Aerial Spraying Company.

Rok 1962 byl 25 rokiem produkcji Beech 18 i zara-
zem rokiem wprowadzenia finalnej wersji tej ma-
szyny - Super H18. W tej wersji zwigkszono masg
brutto do 4490 kg, co dalo obciazenie uzyteczne
przeszio 1908 kg - najwicksze ze wszystkich wersji
Beech 18. Zwickszono zapas paliwa, wprowadzono
nowe, lekkie $migfa i ustawiane elektrycznie klapki
na oslonie silnika oraz - po raz pierwszy jako nowa
opcje fabryczna - trojkolowe podwozie. To podwo-
zie Volpar Mark IV opracowala firma Volpar Cor-
poration z Van Nuys w Kalifornii; bylo ono dostep-
ne weze$niej tylko w ramach przebudo\\y dla uzyt-
kownikéw Beech 18. Czes¢ uzytkownikow wolala
latwe w prowadzeniu podwozie trojkolowe zamiast
standardowej konfiguracji z kotkiem ogonowym,
dzieki ktorej ., Twin Beech” uzyskal reputacje bar-
dzo figlarnego” samolotu, zwlaszcza podezas do-
biegu z bocznym wiatrem. Super H18 kosztowal
179 500 USD. Ostatnie trzy egzemplarze ze 149
Super H18 i ostatnie z przeszlo 8000 roznych od-
mian Beech 18 opuscily fabryke 26 listopada
1969 r. Samoloty zakupily linie Japan Air Lines,
wykorzystujac je w charakterze wielosilnikowych
maszyn szkoleniowych.

Duza liczba samolotow Beech 18 jest nadal eksplo-
atowana na calym $wiecie, w szczeg6lnosci przez ma-
tych przewoznikow ladunkow. Typ ten uznaje si¢
obecnie za klasyczny okaz kolekcjonerski. Wszech-
obecny ., Twin Beech” stal si¢ rowniez inspiracja wie-
lu przerdbek i modyfikacji. Wsrod nich jest Pacific
Airmotive PacAero Tradewind z silnikami Wasp Jnr,
tréjkofowym podwoziem i pojedynczym skosnym sta-
tecznikiem pionowym w miejsce klasycznego po-
dwéjnego. Inne modyfikacje to rozne modele Hamil-
ton Westwind z silnikami Pratt & Whitney Canada
PT6A-27/278/34, Garret AiResearch TPE331 albo
turbosmiglowymi Lycoming LTP-101, z wydiuzonymi
kadlubami, mieszczacymi 17 pasazerow. Sa takze
Volpar Turbo 18 i Turboliner, obydwa z podwoziem
tréjkolowym, silnikami turbosmiglowymi TPE331
i wydiuzonymi kadiubami. 17-miejscowy Turboliner
odbyl swoj pierwszy lot 12 kwietnia 1967 r.




I NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY I

Modernizacje -
F-4 Phantom

Choc¢ phantom opuscif juz swe miejsce w pierwszej linii obrony Zachodu, to jednak w stuzbie
pozostato wystarczajgco wiele maszyn, aby ten ,stary wojownik” stat sie obiektem licznych
ambitnych programéw modernizacyjnych; otrzymat on nowe radary, silniki oraz pociski,
zachowujac swa site na lata 90. i nastepne.

Powstanie i rozwdj nowej generacji mysliweow amerykarskich sil powietrz-

nych, tzw. serii .....nascie” z‘\poczq(kOWdlu tak v\\'uhowny przyrost warto-
i e

Sci bojowe; tej klasy 7e maszyny j generacji wprost nie
byly w stanie im si¢ przeciwstawia¢. Bogatsze kraje projektowaly nowe sztur-
mowce i mysliwce przechwytujace, ktore byly ich odpowiednikami, zwykle przy
wykorzystaniu tych samych yeh technologii, kujac przy tym
podobnie wysoka cene. Kiedy te nowe supermysllwce wehodzily do sluzby
W znacznych liezbach u coraz liczniej ych ow na calym $wiecie, uzytkow-
nicy starszvch maszyn stangli przed pmhlcmcm dolrzymdnn im pola.

Jednym z prostych rozwigza wydawala si¢ wymiana przestarzalych mysliwcow
na nowe, lecz bylo to skrajnie kosztowne lub zalezalo od czynnikéw polityez-
nych. Innym, tafiszym mzwu;zamem okazuje sic nmdermzaqa istniejacych my-
$liweow, poleg: na lowaniu nowej, wsy j awioniki i urzadzen
\vykrywajacych 0 pozwah na slosuwame uzbrolema nowszych venemql
a takze na wprowad: lefi acrody

zwrotnosé. Mozliwa jest mwmez wymlz\na ﬂln oW na nowoczcsme_]szc ow1¢k-
szym ciagu i lepszq k ataci (ktora przejawia sie zwlaszeza
zmniejszonym zuzyciem paliwa), Tdkl(, modernizacje zaczynaja by¢ coraz lep-

pakiety modernizacyjne, cho¢ zazwyczaj jest to wymuszane twarda konkurencja
i potrzebami rynku.

Phantom byl eksportowany w znacznych liczbach i mial solidna konstrukeje,
zapewniajacg mu dlugi czas eksploatacji. Na tle samolotow, takich jak
McDonnell Douglas F-15 Eagle, General Dynamics F-16 Fighting Falcon
i Mikojan-Gurewicz MiG-29 Fulcrum, wszelkie braki F-4 byly jaskrawo wi-
doczne, co postawilo wielu uzytkownikow przed wyborem migdzy ich wymiana
a modernizacja. Wielu ekspertow deprecjonowalo jakiekolwick modernizacje
F-4, uznajyc je za stratg czasu oraz poréwnujac je do wymiany koni w regimen-
tach kawalerii na sprawniejsze i lepiej wyszkolone, podezas gdy ich przeciwni-
¢y przezbrajaja sie juz w czolgi.

W F-4 nalezalo znaczaco podwyzszy¢ sile nosng, a takze poprawic czas i pro-
miei zakretu, co jednak wywolywalo znaczny przyrost oporu aerodynamiczne-
go, powodujac utratg energii w ustalonym zakrecie. To prawda, ze nic si¢ nie

Po wielkim wysitku wiozonym w podjety na poczatku lat 80. i ostatecznie
przerwany w 1989 r. program mythwca Lavi, Heyl Ha'Avir (lotnictwo

Izraela) je swoich
W jej wyniku powstar samolot nazwany Kurnass 2000 (kurnass - hebr. mfot),

szym interesem, pozwalajac wielu uzytkownikom (przy udziale lokalnego prze-
myslu lotniczego) ulepszy¢é samoloty, takie jak Northrop F-3, Mirage
i McDonnell F-4 Phantom II. Czasem wytworcy samolotow opracowuja wlasne

rzy pomocy Boeing. y na zdjeciu samolot
0 numerze 201 wyposazony w sloty i system optromczny TISEO zostat takze
paliwa w Jego sonda

Jjest wrdoczna nad kabing.
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da zrobi¢, by F-4 stal si¢ zwrotnym mysliwcem, zdolnym do nawiazania walki
manewrowej i odniesienia zwyciestwa nad samolotami, takimi jak F-16 czy
MiG-29, lecz jesli pieniadze nie stana na przeszkodzie, phantom moze byé
przeksztalcony w wysokiej klasy mySliwiec przechwytujacy do dzialan w warun-
kach widocznosci celu z duzej odleglosci.

Modernizowanie phantoméw to nic nowego. Juz marynarka wojenna przebu-
dowywala swe F-4B na wersje F-4N i F-4] na wersje F-4S, instalujac nowa
awionike i sloty dla poprawy osiagow w zakrecie, a w sitach powietrznych prze-
ksztalcano F-4E w F-4G do zastosowania w roli ,,Dzikich Lasic” (samolotow
do niszczenia stacji radarowych obrony przeciwlotniczej). W latach 70. kon-
cern General Dynamics zaprojektowal modernizacje F-4X dla Izraela, wpro-
wadzajac nowe wloty powietrza dostosowane do predkosci 3 Ma oraz chiodze-
nie sprezarek silnikow (dzigki zastosowaniu wtrysku wody) w celu uzyskania
wysoko i szybko latajacego nosiciela wyposazenia rozpoznawczego. Jednakze

tez $ledzi¢ jednoczesnie tylko ograniczona liczbe celow. Zastosowanie radarow
znanych ze wspolcezesnych mysliwecow rozwiazuje wszystkie te problemy: ich
wykorzystanie zapewnia takze mozliwos¢ podwieszania roznego rodzaju uzbro-
jenia nowej generacji, w tym pociskow AIM-120 AMRAAM. Zwigkszenie za-
siegu wykrywania jest by¢ moze najwazniejsze, poniewaz pomaga pilotowi F-4 |
zniszczyé przeciwnika, zanim zdola mu on zagrozié. Sledzenie wielu celdw jest
kolejnym istotnym czynnikiem, pc jacym zalodze F-4 zachowac peina kon-
trole sytuacji w kontakcie z wieloma samolotami przeciwnika lub w przypadku
ich masowego ataku.

Wspdiczesna awionika

Wspolczesne systemy obronne, w tym ultranowoczesne ostrzegawcze urza-
dzenia radarowe, wyrzutnie pulapek cieplnych i radarowych oraz urzadzenia
do zaklocania elektromagnetycznego, zwigkszaja zdolnos¢ przetrwania w wal-

splot czynnikow ekonomicznych i politycznych spowodowat od re-
alizacji tego ,.0szczednosciowego SR-71 Lockheed Blackbird™.

Problemy

Obecnie istnieje mozliwos¢ prostej eliminacji wszystkich brakow p

ce. Ulep systemow zobrazowania danych w kabinie: nowe monitory,
wskazniki przezierne HUD, komputery, wyposazenie nawigacyjne oraz radio-
stacje, maja iast swoj udzial w polef iu mozliwosci bojowych, po-
prawiajac skutecznos¢ i zmniejszajac przecmzeme zalogi praca. Ulepszenia
aerod; i ia systemow sterowania nie beda raczej szerzej

droga modernizacji wyposazenia i modyfikacji. Osiagi samolotu pozostaja po-
rownywalne, tak ze wymiana silnikow na nowszy typ nie jest konieczna (chyba
ze sa kompletnie zuzyte). Modyfikacje silnikow to inna sprawa; niedopuszczal-
ne jest, ze samolot pozostawia za soba geste smugi dymu, a zuzycie paliwa jest
stanowczo zbyt wysokie. Wigkszos¢ znajdujacych si¢ jeszeze w sluzbie phanto-
méw ma stosunkowo stare kadluby, a wiele z nich wylatalo ogromng liczbe go-
dzin w réznego rodzaju zadaniach. Powazne przerdbki struktury maja zatem
priorytet w schematach modernizacji F-4.

Motzliwosci operacyjne samolotu moga by¢ znacznie poprawione przez zastoso-
wanie réznych nowych urzadzen awioniki. Stosowane wezesniej na phanto-
mach radary, takie jak AN/APQ-109 na F-4D, AN/APQ-120 na F-4E czy
AN/AWG-10/-11/-12 na ich wersjach i wariantach uzywanych przez marynarke
wojenna sa juz obecnie przestarzale. Bywaja one zawodne, maja ograniczony
zasi¢g, nieodpowiednia rozdzielczosé przv obserwacji celu na tle ziemi, moga

sporg flote Sity
Samoobrony przebudowaly 17 F 4EJ do sfanda!du RF -4EJ KAI. W pracach
tych i Electric, nowa awionike
cyfrowa, radar AN/APQ 172 i wskazmk przez:emy HUD. Zastosawano takze
liczne inne awioniki jak np. nowy
system ELINT (ELectronic INTelligence - wywtad elektroniczny) i SLAR (Side-
-Looking Airborne Radar - radar bocznej obserwacji) Thomson-CSF Raphael.
Samolot na zdjeciu ma podwieszony zasobnik ELINT Thomson-CSF ASTAC.

stosowane, poniewaz zwykle m: ylko niewielki wplyw na zwrotnosé i cha-
rakterystyki lotne samolotu. Rowniez z pelnym systemem sterowania FBW
(Fly-By-Wire - elektryczny system sterowania) i w konfiguracji CCV (Con-
trol Configured Vehicle - statek powietrzny o skonfigurowanym sterowaniu),
jak na przyklad w wersjach F-4PACT czy F-4CCV, F-4 nigdy nie bedzie zdol-
ny doréwna¢ w walce manewrowej wspolczesnym my$liwcom o wysokiej
zwrotnosci, takim jak F-16 albo MiG-29. Istniejace jeszcze F-4G nalezace do
sit powietrznych oraz F-4G i RF-4C nalezace do Narodowej Gwardii Po-
wietrznej beda objete programem ulepsze, a te samoloty, ktore pozostang
w sluzbie, beda nadal ulepszane i modernizowane w miar¢ dostepnosci no-

McDonnell Douglas nie zaprojektowal ulepszenia phantoma dla obecnych
uzytkownikow F-4, wolac promowaé F-15 i F/A-18 jako jego nastgpeow. Dlate-
go firma odmowila udzialu w nie zbudowanym Boeing Modernized (znanym
tez jako Enhanced - ulepszony - lub Super Phantom). Samolot ten (przewidy-
wany przede wszystkim dla Niemiec, Izraela i Japonii) mial taczy¢ silniki tur-
bowentylatorowe PW1120, radar AN/APG-65 z McDonnell Douglas F/A-18
Hornet oraz najnowsza awionike i systemy z przebudowanym kadiubem F-4,
kt6ry moglby przenosi¢ dopasowany do jego ksztaltu zbiornik paliwowy (w po-
staci charakterystycznego ,.brzucha”) o pojemnosci 4163 litrw. Super Phan-
tom mial mie¢ mniejsze zuzycie paliwa, wiekszy zasieg, predkos¢, wznoszenie




Dwa ie warianty ie RF-4EJ Kai.
Samolot na j stronie jest i F-4EJ,
do i zenia w il do
i on ystyczny ,diugi nos” F-4E

i dzlafko Inny RF-4EJ Kai, pokazany obok, ma ,standardowy” nos F-4, lecz
Jjest wyposazony w radar AN/APQ-172. Mozna go odrézni¢ od poprzedniego
RF-4EJ po nowych antenach urzadzenia RWR (Radar Warning Receiver -
6Inie na krawedzi sptywu

koncowki statecznika pionowego.

i predkos¢ katow w zakrecie oraz znacznie lepsze mozliwosci zwalczania ce-
16w powietrznych i naziemnych. Nie zostal jednakze zrealizowany, poniewaz
trzej jego potencjalni odbiorcy podjeli wiasne programy modernizacyjne.

Program japonski
W Japonii dlugoterminowy program wydiuzenia okresu eksploatacji wydal wresz-
cie owoce w lipcu 1984 r., kiedy wystartowal do pierwszego lotu prototyp wersji
F-4EJ Kai (Kai oznacza po japorisku ,extra”, ,super” albo ,ulepszony”). Pro-
gram F-4EJ Kai zwigksza liczbe wylatanych godzin z 3000 do 5000, przewiduje
tez wymiang starego radaru AN/APQ-120 na impulsowy radar dopplerowski We-
stinghouse AN/APG-66J, podobny do stosowanego w mysliwcach F-16. Pozosta-
le ulepszenia awioniki obejmuja zastosowanie radarowego systemu ostrzegawcze-
20 J/APR-6, szerokokatnego wskaznika przeziernego HUD firmy Kaiser oraz no-
wego bezwladnosciowego urzadzenia nawigacyjnego INS i nowego urzadzenia
identyfikacyjnego IFF. Japonia planuje obecnie przebudowe 91 ze 124 F-4EJ na-
lezacych do swych sil powietrznych na F-4EJ Kai. Ogélem 88 F-4EJ Kai zostato
przygotowanych do kofica 1997 r. Stanowig one wyposazenie trzech dywizjonow,
z ktorych dwa sa przewidziane do zadan mysliwsko-przechwytujacych, a trzeci do
wsparcia mysliwskiego (tak okresla si¢ zadania wykonywane przez samoloty my-
Sliwsko-bombowe). Siedemnascie pozostalych samolotow ma by¢ przystosow
nych do zadafi rozpoznawczych i wyposazonych sobniki z urzgdzeniami w
krywajacymi i do prowadzenia rozpoznania (w tym w radar bocznej obserwacji
Thomson-CSF Raphael oraz zasobniki ASTAC i LOROP). Zachowaja one zdol-
nosé bojowa, zatrzymujac uzbrojenie w postaci dziatka, lecz ich radar AN/APQ-
120 ma byc zastapiony radarem AN/APQ-172. Japofiskie RF-4EJ otrzymaly ten
sam nowy radar oraz wiele ulepszer’\ zastosowanych w F-4EJ Kai, a ich oznacze-
nie po modvﬁkmpch zmieniono na RF- 4EJ Kai.
Ostatnim j 30 czerwca 1981 r.,
byt 306 Hikotai. Géry w poblizu jego bazy w Komatsu sg siedliskiem zfotego
orfa Inuwashi, ktérego glowa iest godtem dywizjonu. Ten ostatni dywizjon

stat sig zarazem pi ), ktéry w sierpniu 1989 r. zaczat lataé
na F-4EJ Kai. Wmarcu 1991 r. 306 Hlkoral miat 22 F-4EJ Kai i byt jednym
2 trzech dywi: zenia w ten typ samolotu.

Najstynniejsze maszyny

Modernizacje izraelskie

Izrael rozpoczal program modernizacji phantoméw w 1980 r., po wyborze wia-
snego samolotu Lavi jako nastepcy dla starzejacych si¢ Douglas A4D Skyhawk
i Israel Aircraft Industries Kfir-C2; ten ambitny projekt zamknat dmﬂc dla
F/A-18 jako oczekiwanego nastepey F-4. TAT zamierzalo wydtuz;
kowania F-4 o 15 lat, ulatwiajac przy tym jego obsluge, poprawiajac osiagi
i whasnosci pilotazowe oraz climinujac problemy przy zastosowaniu nowych
technologii. Nowy samolot nazwano Kurnass 2000 (kurnass - hebr. miot),
zgodnie z nazwa nadang wezesniej ph m W lotnictwie izraelskim. Poczat-
kowo planowano wymiang silnikéw na PW1120, pierwszy prototyp z tymi silni-
kami oblatano 30 llpCd 1986 1., a drugi 24 kwictnia 1987 r. Pozwolilo to pod-
wyzszyé stosunek ciagu do cigzaru o 17% (do 1,04 : 1) oraz zwiel
przeciazenie w ustalonym zakrecie, wznoszenie, przyspieszenie i pr
Pomimo tego sukcesu zrezygnowano z wymiany silnikow, a ,seryj
Kurnass zachowaly silniki J79. Samolot jednakze poddano gruntownej przebu-
dowie, wprowadzajac nowe wezly konstrukeyjne w kadtubie, nowe dolne po-
krycia skrzydia, dzwigary glowne, wezly podwi
i dolne pokrycia kadluba. Samolot wyposazono w nowy szerokokatny wskaznik
przezierny HUD firmy Kaiser, wlasny komputer misji Elbit, nowe wielofunk-
cyjne monitory MFD systemu zobrazowania danych w kabinie oraz szereg
nowych urzadzei systeméw awioniki i obrony. Bardzo wazna zmiana bylo za-
stosowanie wieloczynnosciowego radaru Westinghouse Norden System
ANJ/APG-76 o wysokiej rozdzielczosci (rozroznialnosei). Phantomy stanowity

i, pletwy ustateczniajace
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Najstynniejsze maszyny

Nlem:eck: F-4F (38+43) jest jednym z, odrodzonych" phan!omow.
ICE i

Combat
bojowa) lub KWS Jo} i zostala jako swego
rodzaju ,pomost” do czasu wp i ig Typhoon
i stuzy znacznie dfuzej niz izacja ta

polegala na zastosowamu nowego radaru i umazhw:emu uzycia
zaslegu klasy przy
okresu uz ia struktury j do
2005 r. Samolot pokazany na ilustracji jest jednym z trzech skierowanych
w 1992 r. na préby uzbrojenia w bazie marynarki wojennej USA w Point
Mugu w Kalifornii. F-4F ICE 1est dostosowany do przenoszenia czterech
klasy AIM-120 AMRAAM l czterech AIM-9
i AMRAAM nowy radar
Hughes AN/APG 65, uznany za ostateczny typ nowoczesnego radaru, jaki
bedzie stosowany na pochodzqcych ;eszcza z Iat 60. phamomach
Systemy awioniki zostafy
laserowej centrali zyroskopowej i cyfrowej szyny danych.




Kurnass 2000 sg

nowe silniki Pratt & Whnney PW1120 zamonlowane w miejsce

wezesniejszych J79. Samolot nr 339 byt jedyny, kidry zostat tak

zmodyfikowany. Zdjecie wykonano przy okazji jego oblotu z nowymi

silnikami 24 kw:efma 1987 r. Z silnikami PW1120 Kurnass 2000 bez trudnasc:
ia pre: i dzwigku bez konit

stosowania dopalaczy.
trzon sif mysliwsko-szturmowych, lecz w zadaniach przetamywania obrony byly
stopniowo zastgpowane przez nowo otrzymywane F-151, tak ze pod koniec
1998 r. wehodzily w skiad tylko dwéch dywizjondw pierwszej linii.

Niemiecki program ICE

Pod koniec lat 70. i na poczatku 80. Niemcy zdecydowaly si¢ na modernizacje
swej floty phantoméw tak, by mogly one pozosta¢ w stuzbie jako ,mysliwce
tymezasowe” do chwili wprowadzenia nowego europejskiego mysliwca, znane-
g0 obecnie jako Eurofighter Typhoon. Przewidywano, ze okres oczekiwania na
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typhoona nie bedzie diuzszy niz 10 lat. Program nazwany KWS (Kampfwehr-
steigerung) lub ICE (Improved Combat Efficiency - poprawiona skuteczno$é
bojowa) rozpoczgto w 1983 r., od poczatku méwiac o catkowitej przebudowie
75 mysliwcow wehodzacych w sklad JG71 1 JG74 oraz o bardziej umiarkowanej
modernizacji 75 mysliwsko-bombowych phantoméw z JBG35 i JBG36. Pro-
gram modernizacji byl dwustopniowy: wszystkie samoloty otrzymaly najpierw
urzadzenie z zyroskopem laserowym oraz komputer danych aerodynamicznych
GEC Marconi. 110 samolotéw (bylo to zwigzane z przystosowaniem jednostek
bombowych do zadafi mysliwskich) przeznaczono do wprowadzenia pelnej mo-
dernizacji. Liczba ta pozniej stopniowo rosla, tak ze wszystkie jednostki nie-
mieckich phantoméw zostaly przystosowane do zadari jako mysliwce przechwy-
tujace.

Pelny zakres modernizacji ICE obejmuje zastosowanie radarowego urzadzenia
ostrzegawczego Litton AN/ALR-68(V)-2, przystosowanie do zabudowy mniej
kopcacych” silnikow oraz zainstalowanie radaru Hughes AN/APG-65 (takiego
jak na F/A-18), dajacego mozliwo$¢ uzbrojenia samolotu w pociski AIM-120
AMRAAM. Program préb w locie pierwszego etapu modernizacji rozpoczat
si¢ w pazdzierniku 1988 r., a dostawy podjeto w marcu 1990 r. Proby w locie
prototypu F-4F ICE rozpoczeto w lipcu 1989 r.; samolot byt wtedy przystoso-
wany do odpalania pociskow AMRAAM, lecz nie mogt jeszcze naprowadzaé
ich na cel. Drugi prototyp z kompletnym systemem uzbrojenia oblatano
w kwietniu 1990 r.

Do sierpnia 1991 r. dokonano funkcjonalnej integracji systemu ataku, prze-
prowadzajac takze symulowane odpalenia pociskéw AMRAAM, a w lipcu
1991 r. w MBB ruszyla ,seryjna” modernizacja samolotéw phantom do stan-
dardu ICE.

Dwa prototypy i trzeci samolot rozpoczely drug faze programu préb w locie,

prowadzong w Centrum Uzbrojenia Lotnictwa Morskiego w Point Mugu (Kali-
fornia, USA) w celu dokonania oceny osiagéw i systemu operacyjnego; pro-
gram ten obejmowal szes¢ ,,prawdziwych” odpalen wyposazonych w odpowied-
nie urzadzenia pomiarowe pociskow AMRAAM. Przebiegl on catkowicie po-

ozycjg izacji F-4F Combat dla
Luftwalfe /est doskonaty radar AN/APG-i 55 produkowany na /u:ency
przez firme T i i koncern
p bez zadnego udziatu USA, swoj
program izacji 38 F-4E ; do RoKAF
(Republic of Korea Air Force - sily powietrzne Korei).




Historia stuzby

Samoloty EF-4C byly stosowane podczas operaciji Linebacker Il oraz

W ostatnich dniach wojny wietnamskiej, lecz F-4G uczestniczy! juz tylko
W pokojowych éwiczeniach. Podczas swej kariery byt zawsze
przewidywany do zastapienia przez inne typy, na przyklad General
Dynamics EF-111A Aardvark czy F-16. Wraz z wycofaniem phantoméw ze

Rozwéj F-4G
Chot nie by! to pierwszy phantom noszacy oznaczenie
4G (pi 4

Kabina
Dwaj czlonkowie zatogi siedzg na fotelach

ym byl jeden z £t o ynarki .

wojennej USA F-4B z W system

danych), ,Dzika tasica” naprawdeg stal sig pierwszym
phantomem nowej generaciji. Do$wiadczenia wyniesione
z wojny w Wietnamie w latach 70. wykazaly, ze sluzacy

sluzby w ich silach powietrznych, w 1990 r.
takze wycofanie F-4G. Pozostaly jeszcze tylko dwie wyposazone w nie
jednostki - stacjonujace w Spangdahlem 52 TFW (Tactical Fighter Wing —
taktyczne skrzydio mysliwskie) i 35 TFW z George AFB (Air Force Base —
baza lotnictwa wojskowego) w Kalifornii. Kiedy 2 sierpnia 1990 r. Irak
napadi na Kuwejt, It izacj i lanow

3 p
«Dzikie tasice” ataki na Irak,

a samoloty z 35 TFW wykonaty wi akeji nocnych

17 stycznia 1991 r., kiedy rozpoczeto ostrzat w tej wojnie. Wchodzace

W sklad stacjonujacego w bazie lotniczej Sheikh Isa w Bahrajnie 35 TFW

samoloty 81 i 561 TFS (Tactical Fighter Squadron — dywizjon mysliwcéw

2 laczyly do 7740 C ite Wing (skrzydio mieszane),
operujacego 2 tureckiej bazy Incirlik i wykorzystujacego samoloty z 23
i52 TFW. F-4G byly ciagle najaktywniejszymi i sit powi

sprzymierzonych; 3 lutego 1991 r. samoloty 561 i 81 TFS wykonaly 86
lotéw. Ogotem podczas tej wojny wykonaly 2331 lotéw w tacznym czasie
8587 godzin.

Anteny w przedniej czgsci kadiuba

Najbardziej widoczng roznica miedzy F-4G a innymi
»dlugonosymi” phantomami jest antena AN/APR-38 pod
kadlubem. Zainstalowano ja w miejsce dzialka; pokrywa
ona zasiggit acji systemu izacji jnil
AN/APR-38 calg przednig poisfere. Plytka widoczna

z boku owiewki to odbiornik wiazki radarowej, inne mate
anteny mieczowe sg rozmieszczone wzdluz owiewki.

AN/APR-38
Radar AN/APR-38 oraz system wykrywania i ostrzegania
o pociskach rakietowych, opracowany przez grupg firm,
takich jak IBM, Texas Instruments, Loral i Tracor jest
sercem F-4G. Dzigki licznym antenom rozmieszczonym
w réznych miejscach system ten wykrywa i identyfikuje
wszystkie impulsy radarowe w swym wielkim zasiggu
dzialania. Moga one by klasyfikowane i otrzymywa¢
priorytety dla zwrécenia uwagi operatora systemu

jenia. Gtéwne iorniki ji W pasmie
$rednich czestotliwosci, ktérych jest tacznie 13,
umieszczone zostaly pod nosem kadtuba; ich anteny
znajdujg sig na grzbiecie kadiuba, koncoéwkach skrzydel
i pod wielka pekata owiewkg na stateczniku pionowym.
.Dzikie tasice” — poddano w korcu lat 90. programowi
PUP (Performance Upgrade Programme — program
modernizacji osiggéw) do standardu ,Dzika tasica VI",
w ktorym radar AN/APR-38 zastapiono nowym
AN/APR-47 o znacznie wigkszych mozliwosciach.

obrony i j samolot
F-105G jest na tyle istotnym elementem skutecznego

Martin-Baker Mk H7AF. Lusterko
wsteczne jest zamontowane nad ostong kabiny.
Siedzacy z tylu operator wyposazenia (zwany
»misiem”) ma do dyspozycji trzy monitory

PPI (Plan-Position; Indicator —
wskaznik polozenia w plaszczyznie poziomej),
wskaznik analizy przestrzennej i wskaznik

ataku, iz bedzie jego
nastepcy. Produkcjg F-105 zakoriczono, a phantom byt

y bojowym sit i
i to oczywiscie on zostal do tej roli wybrany.
Trzydziesci sze$¢ maszyn EF-4C przebudowano na
tymczasowa wersje ,Dzika tasica IV”, lecz w 1973 r.
zostaly one przesuniete do stuzby w ANG (Air National
Guard — gwardia powi USA) i

jako F-4C. Pierwszy F-4G (McDonnell Douglas 98) zostat
a te

oblatany 6 grudnia 1975 r. i ogétem n:

PPI znajduje si¢ takze

w przedniej kabinie, pokazujac odlegtosc

i namiar zagrozen wyswietla dziala w postaci
litery A, a wyrzutniom pociskow
przeciwlotniczych nadaje symbole stosowane
przez NATO. Pigtnascie obiektow stanowigcych

wersje 116 samolotéw F-4E.

Pocisk HARM
Podstawowa bronig F-4G jest obecnie pocisk AGM-88
HARM (High-Speed Anti-Radiation Missile - szybki
pocisk przeciwradarowy). Dysponujac znacznie
skuteczniejszg glowica bojowa o masie 363 kg,
zastapit on wczesniejsze pociski Standard ARM
i Shrike. Typowy zestaw uzbrojenia to dwa pociski
AGM-88B wyposazone w programowalne glowice
wykrywajace, zapewniajgce znacznie wigkszg
elastycznosé operacyjng. Pociski moga byé

na ziemi do ia znanych

iej celow albo odpals

w powietrzu przeciw radarowi wykrytemu przez
samolot podczas lotu. Glowica bojowa zawiera liczne
#kostki" ze stopu tungstenowego, razace cel dzigki
swej energii kinetycznej i uzupelniajace dziatanie
materialu wybuchowego. Do$wiadczenia z wojny
w Zatoce Perskiej wykazuja, ze jej skutecznosé moze
by¢ poprawiona przez uzycie ,kostek” stalowych,
ktore zastosowano w wersji AGM-88C.

jest
na ekranie jasnymi tréjkatami. Kiedy cel do
i tanie zi i
i i przez - .misia”, pilot

uzywa komputera celowniczego LCOSS oraz
dokonuje wyboru uzbrojenia, ktérego uzyje,
nawet bez widocznosci celu.

Zasobnik ECM

przez F-4G ikiem do
prowadzenia walki elektronicznej jest od wielu lat system
AN/ALQ-118 podwieszany na jednej z przednich belek
uzbrojenia. Jest on obecnie zastepowany przez
nowoczesniejszy Raytheon AN/ALQ-184 o wigkszych

Zli i i zresztq ie ALQ-119),
stosowany w wersji AN/ALQ-184(V)1. Zasobnik ten
ma mase 308 kg i diugo$¢ 396 cm, jego wyposazenie

i pokrywa pig¢ i pasm emisji

radiowej, wykorzystujac wielowigzkowy system
(dziatajacy na zasadzie soczewki Rotmana) do
zakidcania nieprzyjacielskich pociskow klasy
iemi; i i i oraz radaréw

samolotow mysliwskich.

Paliwo
Tak jak F-4E, F-4G ma wewnatrz kadiuba siedem
iaj sig po przebiciu zbiornil

y putapek i y
System wyrzutni AN/ALE-140 zostal zaprojektowany
i opracowany specialnie dla F-4. Wyrzutnie te sg
montowane parami po zewngtrznej stronie i z tylu

paliwowych. Misje ,Dzikich tasic” wymagaja lotu

ych belek do
Kazda z wyrzutni zawiera 30 nabojow-pulapek

w diuzszym czasie, wigc pod sq
prawie zawsze dodatkowe zbiorniki paliwa. Na centralnym
wezle podkadiubowym podwiesza sig zbiornik o pojemnosci

2273 litry, pochodzacy z mysliwca F-15 i

ych RR-170, facznie 120 na samolot. Zewnetrzne
wyrzutnie moga takze wystrzeliwaé 15 flar-pulapek
cieplnych MJU-7/B. AN/ALE-40 sg przenoszone obok

przecigzenia do 5 ,g". Inne wersje F-4 moga przenosi¢ na
orniki &

j aich opor
aerodynamiczny jest zblizony do powodowanego przez

wezle zbiorni
przeciazenia tylko do 3,5 ,g".

7

pocisk z wyrzutnig. Kazda
wyrzutnia AN/ALE-40 ma mase 60 kg.

McDonnell Douglas F-4G

35 TFW (Provisional)

US Air Force

Baza lotnicza Sheikh Isa, Bahrajn

Oznakowania

Niebieski pas na usterzeniu pionowym oznacza
przynaleznos¢ do 23 TFS z 52 TFW, stacjonujacego
w bazie w Ni a ie w bazie
Sheikh Isa w Bahrajnie. Zalogi amerykanskie nazwaty swe
nowe tymczasowe lokum ,Shakeys Pizza”. Podczas
operacji Pustynna Burza dywizjon dysponowat

12 samolotami, a Night Stalker byt najstarszym sposrod
nich. Pomalowany w szary kamuflaz przyjety dla calej
reszty istniejgcych phantoméw, pokazany na ilustracji F-4G
ma 27 znakéw wykonanych misji w znajomym ksztaicie
»Spooka”. Symbol Night Stalker jest aluzjg do przezwiska
o zec", jakie nadano

Zespét napedowy
Zrédlem napedu F-4G sa silniki dwaturbowentylatorowe
General Electric J79-GE-17 z dopalaczem , zmodyfikowane

do dymu (co bylo

j ystyczna cecha

Skrzydia

Wielkie sloty zostaly zamontowane na F-4G do
poprawy zwrotnosci. Projekt takiej modyfikacji podjeto
juz w 1958 ., jednak przez nastgpne 10 lat nie zostata

ona W tunelu Projekt
/ Agile Eagle z 1969 r. byt pierwsza powazng probg

wprowadzenia tego udoskonalenia, a izraelskie
doswiadczenia wojenne przekazane sitom
i USA byly ni
na F-4E sloty
w iu z niewielka kit
oplywu s3 one typowe dla F-4G.

Uzbrojenie

Poza pociskami przeciwradarowymi AGM-88,
samolot F-4G moze przenosi¢ liczne wersje
pociskow klasy powietrze-ziemia AGM-65

Maverick (podwieszanych po trzy),
naprowadzane elektrooptycznie bomby Mk 84,
bomby kierowane HOBO i réznego typu bomby
kasetowe stosowane przez amerykarskie sity
powietrzne. Dla samoobrony moze zabiera¢
pociski klasy powietrze-powietrze AIM-7
Sparrow na belkach podkadiubowych,
a takze do czterech pociskéw klasy

i -powi AIM-9 Si i

j na
belkach podskrzydiowych. F-4G nie
ma dzialka M61 Vulcan.




Najstynniejsze maszyny

myslnie, a pierwszy przebudowany samolot znalazl si¢ ponownie w JG71
. Richthofen” w 1992 r. F-4F ICE jest zewnetrznie prawic niemozliwy do od-
roznienia od ,wyjéciowego” F-4F; inny jest tylko kolor ostony radaru - jasno-
szary zastapil wezesniej standardowo stosowany czarny.

Potencjalni uzytkownicy zmodernizowanych
phantoméw

Sposréd innych obecnych uzytkownikéw phantoméw Korea Poludniowa zain-
teresowala si¢ modernizacja swoich maszyn, wehodzacych w skiad tacznie pie-
ciu dywizjonoéw (dwa dywizjony wyposazone w F-4D i trzy w F-4E). Zespoi po-
wolany przez firmy McDonnell Douglas, MBB i Hughes poczatkowo zaofero-
wat Korei modernizacje opartg na radarze AN/APG-65, zblizong do moderni-
zacji niemieckiej zastosowanej na F-4F ICE. McDonnell Douglas wycofal si¢
z przedsigwzigcia, znanego jako KPU (Korean Phantom Upgrade — moderni-
zacja phantoméw Koreafiskich), po tym, jak Korea stracila zainteresowanie
F/A-18 Hornet. Nawet bez udzialu USA Deutsche Aerospace mial nadzieje na
zmodernizowanie koreariskich phantoméw do tego standardu, jesli otrzymaiby
zgode na transfer technologii zwiazanej z radarem AN/APG-65. Mocnym kon-
kurentem byl tu zespot kierowany przez firmy Rockwell i Westinghouse, ktory
zamierzal oprze¢ sw6j projekt modernizacji na radarze AN/APG-68 (stosowa-
nym w koreanskich F-16), co doprowadziloby phantomy RoKAF do standardu
podobnego do japoriskich F-4EJ Kai.

Korea porzucila plany modernizacji swych phantomow, wybierajac na ich miej-
sce integracj¢ uzbrojenia nowej generacji 30 posiadanych jeszcze samolo-
tow F-4E. W 1996 r. rzad Korei zaméwil dostawe 116 pociskow Rockwell
AGM-130i 116 Lockheed Martin/Rafael AGM-142 Popeye.

Grecja i Turcja, posiadajace znaczne liczby phantomow, wybraly inna droge
ich modernizacji. W pazdzierniku 1995 r. rzad turecki podpisal z Israel Air-
craft Industries kontrakt o wartosci 630 min USD na modernizacje 54 F-4E do

Plerwszy sery/ny F-4F ICE dia Luftwaffe zos!al przekazany do 71 dywizjonu
. Program jny ICE zostat
przez DASA w p 1996 r., ji ie czterech
putkéw Luftwaffe. Pokazany na zdjeciu Phantom F-4F ICE z 74 dywizjonu
mysliwskiego ,Molders” nosi szary | kamuflaz charakterystyczny dla
i zdobycia j, co rozm go od trzech
ie pufki

P y

wF-4s3
i nie sg przewidziane do wykonywania atakéw na cele naziemne.

Na zdjeciu doswiadczalny F-4F ICE, jeden z trzech skierowanych na préby
w USA, z pefnym fadunklem bo/owym wpastac: czterech pociskéw AIM-120
AMRAAM i i do ji prob (w p i

iornil System kamer filmuje i rejestruje
oddzielanie sig rakiety i wlqczeme s:ln:ka pocisku rakletowegu na roznych
katach; jest to czesé p. i uktadu
Pierwsza préba odpalenra pocisku AMRAAM odbyta si¢ w listopadzie 1991 r

standardu podobnego do izraelskich F-4E 2000 (Kurnass). Zasadnicza réznica
to zastosowanie radaru Elta EL/M-2032 zamiast AN/APG-76. Inne to nowe
systemy ostrzegania (Elisra EW) i zobrazowania danych (HUD Kaiser/El Op).
Zmodernizowane F-4E beda dostosowane do uzbrajania w zamowione weze-
$niej przez Turcjg pociski AGM-142 Popeye (150 sztuk) i inne rodzaje nowych
broni. Izraelskie zaklady Lahav podjely modernizacje 32 tureckich F-4E
(z ktorych dwa pierwsze otrzymaly 24 lutego 1997 r.) oraz produkcje zestawdw
modernizacyjnych dla pozostalych tureckich F-4E, ktore sa modernizowane
w Turcji w zakiadach w Eskisehir.

Po przediuzonej procedurze wyboru Grecja zdecydowala si¢ zawrze¢ kontrakt
z DASA na modernizacj¢ 39 F-4E nalezacych do Elliniki Polemiki Aeroporia
(lotnictwa wojskowego Grecji) do standardu praktycznie identycznego z nie-
mieckimi F-4F ICE nalezacymi do Luftwaffe. Modernizacja awioniki objeta za-
budowe produkowanego z licencji radaru AN/APG-65 i cyfrowej awioniki
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Modernizacje F-4 Phantom

Luftwaffe uzytkuje najlepiej wyposazone
samoloty F-4. Modernizacja ICE pozwala
przedtuzy¢ trwatosc struktury samolotu

i stawia go w rzedzie skutecznych mysliwcéw
uzbrojonych w pociski dalekiego zasiegu
AIM-120. Godto jednostki - wspinajacy sig
biaty kor i 2e samolot

na zdjeciu jest jednym z F-4F nalezacych

do JG 72, jednostki stacjonujacej w Hopsten.

umozliwiajacej uzbrajanie
AIM-120 AMRAAM.
Niemiecki koncern DASA wspéipracowal przy
tej modernizacji z izraelsk firma Elbit i amery-
kaniska Hughes Radar Systems. Firma izraelska
dostarczyla nowy komputer misji i kolorowe
monitory wielofunkeyjne, podczas gdy koncern
DASA odpowiadat za opracowanie odpowied-
niego oprogramowania. Prace nad modernizacja
pierwszych dwoch F-4E dla Grecji zakoficzono
w Manching (Niemcy) we wrzesniu 1998 r. Pra-
ce nad pozostalymi samolotami zostaly dokonane w zaktadach Hellenic Aero-
space Industry w Tanagra kolo Aten. Rzad Grecji zawarl z tymi zakladami
drugi, réwnolegly kontrakt na modernizacjg 70 samolotéw F-4E dla przediuze-
nia ich okresu eksploatacji co najmniej do 2015 r.

Po wycofaniu ze stuzby mysliwskich phantoméw przez Wielka Brytanig i Hisz-
pani¢, tylko Egipt i Iran pozostaly ostatnimi potencjalnymi odbiorcami dal-
szych ich modernizacji. W przypadku Egiptu kontrakt modernizacyjny jest
mato prawdopodobny, poniewaz kraj ten dysponuje znaczna liczba mysliweow
F-16C/D. Jeszcze gorzej wyglada to w przypadku Iranu, gdzie wiele samolo-

w pociski

tow poddano , kanibalizacji”, traktujac je jako zrodlo deficytowych w wyniku
embarga USA czesci zamiennych (nie nalezy jednak ciagle wyklucza¢ zaanga-
zowania si¢ Izracla w modermzaq§ samolotéw iranskich). Na poczatku
1997 1. sily lotnicze Iranu przep: $lni prob dpalenia z samo-
lotéw F-4E dwdch wersji chifiskiego pcusku manewrujacego klasy powie-
trze-woda C-801. Poza tym w1ele 1sln|e]1cych Jeszcze na §wiecie phanto-
mow poddano powaz ze ,wielki duch”
McDonnella Douglasa bedzie znajomym wxdoklem jeszcze na poczatku na-
stepnego tysiaclecia.

Uzytkownicy F-4D/E

Egipt: Dwie istnijace nadal egipskie jednostki uzytkuia 40 nie
2modernizowanych F-40E. S 1o 76 i 78 dywizjon wehodzace
w sklad 222 brygady mysSiwcow taktycznych, stacjonujace

w bazie Qahira West (Kair-Zachod).

Niemey: Frontowe" jednostii Luftwaffe uzytkujgce samoloty

4673 (baza Laage) i JG-74 (baza Neuberg). Trening niemieckich
22l6g samolotow F-4 byl prowadzony przez amerykariskie sily
powietrzne na samolotach F-4E w 1 GAFTS 20 ywizionu
mysliwskiego 49 skrzydia myiwskiego w bazie Holloman w Nowym
Meksyku. Jednostke te rozwiazano w 1997 r,  jej zadania prasjela
Taktische Ausbildungseinhet Holloman, wyposazona w 24 niemieckie
F-4F. Ponadto WTD 61 (Wehrtechnische Dienstelle 61)

w Manching/ingolstach obsluguje cztery F-4F uzywane do prob.

Iran: Pomimo braku czesci zamiennych, spowodowanego
detronizacia szacha, rewolucia islamska | wojna 2 Irakiem w latach
1980-1988, Iran 2doal utrzymac dost iczna flotg sprawnych F-4,
Podany ponize] podzial na jednostiijest prowizoryczny. Samoloty F-4
podiegle Dowdzwy Obszaru Zachodniego stacjonuja w TAB 3
(taktyczna baza lotnicza) kolo Hamadan-Shahroki i 53 2grupovane
31132 TFS (dywizion mysliwcow taklycznych); s to samoloty

F4E.

Dowsdztwy Obszaru Poludniowego podiegaia 61 i 62 TFS

(F4Di F-4E) w TAB 6 (Bushef), 91 TFS (F-4E) 192 TFS

(F-4D i F-4E) w TAB 9 (Bandar Abbas) oraz 101 TFS (F-4D i F-4E)

W TAB 10 (Chah Bahar).

F.4F Phantom to JG 71 (baza Wittmundhaven), JG 72 (baza Hopsten),

larael: Ju? tylko nisliczne phantomy sluzg w izraelskich sitach obrony
(Hagenah le Israel/Heyl Ha'Avi1. Zmodernizowane F-4E 2000 53
pomalu zastepowane w rol przelamywania odrony powietrzne] przez
nowo wprowadzane F-15. F-4E 2000 pozostajg w slubie frontowe]

W 1191 201 Tayaset (dywizjonie) w bazie Tel Nov. W bazie Hatzerim
stacjonuje prawdopodabnie rezerwowy 107 Tayaset wyposazony

w F-4 2000 i towniez rezerwowy 142 Tayaset, jednak bez
praydzielonych samolotow. Niewielka liczba phantoméw

anajdue sie jeszcze w doswiadczalnym 601 Tayaset

w bazie Hatzerim.

Japonia: JASDF (Japan Ar Self-Defence Force - Japoskie Sity
Powietrzne] Samoobrony) dysponuia trzema dywizjonami F-4E,

kazdy 2 nich jest wyposazony w zmodernizowane F-4EJ KAI,

2 niewielka liczba nie zmodenizowanych F-4EJ jest wykorzystywana
do treningu i innych zadan. Zadania mySlsko-przechwytujace

neleza do Gwéch kolejnych jednostek. Dai 301 Hikotai nalezacy

do 5 Koku-dan (skrzydia mySliwskiego) stacionuie w bazie Nyutabary;
zaczgto go wyposazat w F-4EJ KAI od kwietnia 1991 .

W dywizjonie tym prowadzony jest takte tiening oskonalagcy.

Dai 302 Hikotai nalezzcy do Dai 83 Koku-gun (grupy lotnicze])
stacjonuje w Nahe, a ego przezbrajanie w F-4EJ KAI zaczelo sig

w marcu 1993 . W bazie Komatsu stacjonuie Dai 8 Hikotai

wehodzacy w skiad Dai 3 Koku-dan, kidry jestjednostka mysiiwcow
wsparcia (mysliwcow bombardujacych), a jego przezbrajanie

w F-4EJ KAl rozpoczgto w marcu 1997 r, 2astepujac nimi wycofywane
Mitsubishi F-1.

Korea: Phantomy nalezace do Hankook Kong Goon (Siy
Powielrzne Republiki Kore) dzileja 2 baz w rejonie miast Taegu

i Chongju. W okolicy Taegu stacjonuja F-4D nalezace do 1101 161 TFS
w skladzie 11 TFW, a trzy jednostki nalezace do 17 TFW - 132,
1521153 TFS - stacjonuja w poblizu Chongju. 131 TRS

(dywizjon rozpoznania tektycznego) letajacy na samolotach RF-4C
wehodzi w skiad 39 TRG (grupy rozpoznania taktycznego)

i bazuje w Suwon.

Turcja: Turcja ma najicaniejsza w $wiecie flte frontowych
phantomw, zorganizowana w osiem Filos (dywizjonow)
uiytkuiacych samoloty F-4E. W bazie 1 Ana Jet Us Ekisehir
2najduja s 111 1 112 Filos, w 3 Ana Jet Us Konya - 131
i1132 Filos, aw 7 Ana Jet Us Erhac - 171, 1721 173 Filos.
Rozpoznamcze RF-4E 53 uzytkowane przez 113 Filos w Bora.

USA: Marynarka wojennz utrzymuje w bazie Point Mugu
w Kalifoni iewielk iczbg phantoméw w wersji QF 48,
wykorzystywanych jako latjace cele. Kazdy 2 nich wykonuie loty
(zzlogowe i bezzalogowe) w lacanym czasie okolo 50 godzin,
z2anim zostanie zniszczony. Prototyp YF-4J jest wykorzystywany
do prsb fotel katapultowych. Nalezace do sil powietrznych
phantomy zostaly przebudowane przez firme Tracor na cele
latajace QRF-4C, QF-4E | QF-4G. Wszystke naleza do 475 WEG
(grupa oceny uzbrojeniz) i stacjonua w bazie Tyndall

na Florydzie.

Samoloty F-4 wchodzily tez w skiad sit
powietrznych cesarstwa Iranu. Z 224
dostarczonych F-4 zaledwie okoto 40 jest
obecnie w stanie zdatnym do lotu.
Zamontowane na krawedzi natarcia lewego
skrzydla urzqdzeme TISEO daje mozliwos¢
w bomby ki
elektrooptycznie i pociski AGM-65.
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OPERACJE WOJSKOWE

Brytyjski Oddziat V

Pod koniec Il wojny swiatowej tylko Stany Zjednoczone posiadaly wszystkie tajniki bomby atomowej.
Nie byfy one sktonne podzieli¢ si¢ nimi nawet z najblizszymi sojusznikami. Prace nad wfasnym,
brytyjskim srodkiem odstraszania nuklearnego trzeba bylo wigc prowadzi¢ przy niewielkiej pomocy
z zewngtrz. Starania o konstrukcje srodkow przenoszenia brytyjskiej broni nuklearnej zaowocowaty
bombowcami V - znamiennym symbolem technicznej brawury Wielkiej Brytanii.

B oncepcja brytyjskich $rodkéw odstraszania
jadrowego narodzifa si¢ w sierpniu 1946 r.,
w rok po atakach bombowych na Hiroszime i Na-
gasaki, ktore obwiescily Swiatu poczatek nowej
epoki. Nowe brytyjskie dowddztwo sztabu zlozyto
formalny wniosck na rece rzadu o zgode na pro-
krajowej broni jadrowej; wybrana
rzad komisja wydala 8 stycznia 1947 r. decyzje
0 rozpoczgeiu prac.
Srodkiem przenoszenia tej broni mial byé bombo-
wiec zalogowy, co w owym czasie bylo jedynym
mozliwym rozwigzaniem. Dzicki temu Dowddztwo
Bombowcow RAF-u dostalo bardzo potrzebny za-

strzyk energii. Ucierpialo ono bowiem znacznie
od niszczacych cie¢ budzetowych w miesigcach
bezposrednio po wojnie; owe oszczgdnosci pozo-
stawily lotnictwo wojskowe Wielkiej Brytanii
z garScia dywizjonéw latajacych na starzejacych
sig maszynach Avro 683 Lancaster i Avro 692 Lin-
coln oraz de Havilland DH-98 Mosquito. W kilka
tygodni po zakoficzeniu woj ztab Lotnictwa
opracowal Wymagania Ope e nr 229 i 230
dla nieuzbrojonych bombowedw Sredniego i dale-
kiego zasiegu, obu do lotéw na duzej wysoko-
$ci iz duza predkoscia, co byto konieczne do pe-
netracji linii obronnych nicprzyjacicla. Oba samo-

loty zaplanowano na udzwig podstawowy 4536 kg
dla tzw. bomby specjalnej (wygodny eufemizm dla
broni jadrowej). Promiei operacyjny mial wynosié¢
odpowiednio 2776 km oraz 3701 km. Jednakze
specyfikacje bombowca dalekiego zasiggu uznano
za nierealng w ramach nalozonych ograniczef fi-
nansowych. Skoro za$ zasieg bombowea $rednicgo

Vulcan B.Mk 2 z bazy w Scampton przenosi
pod brzuchem pocisk Blue Steel [bigkitna stal]
odpalany spoza zasiegu obrony. Blue Steel
wszed? po raz pierwszy do stuzby w lutym 1963 r.
wraz z 617 dywizjonem, wyposazonym

w maszyny Vulcan.




Brytyjski Oddziat V

Avro Lincoln powstat jako nastgpca maszyn
Lancaster w Dowddztwie Bombowcow RAF-u.
Pojawit sig za pézno, by wej$¢ do akcji

w Il wojnie swiatowej, lecz stanowit ostoje
powojennej sify bombowej RAF-u. Jako
przestarzaly juz w momencie wejscia do stuzby,
od 1950 r. ustepowat miejsca maszynom
Canberra i Boeing Washington.

zasiegu byl odpowiedni dla wigkszosci potrzeb,
sporzadzono Wymagania Operacyjne w formie
Specyfikacji nr B-35/46. 24 stycznia 1947 r. zostal
ogloszony przetarg, ktory przyniost w efekcie
oferty konstrukeyjne szesciu firm; wirdd nich zna-
lazta si¢ Avro ze swym projektem bezogonowego
samolotu o skrzydle trojkatnym oraz Handley Pa-
ge z réwnie zaawansowanym i futurystycznym pro-
jektem, ktory posiadat skrzydlo o zmiennym sko-
sie i ogon w ksztaicie litery T. Obydwa zaawanso-
wane pod wzgledem aerodynamicznym samoloty
uznano za projekty obarczone relatywnie wysokim
ryzykiem. Aby zabezpieczy¢ si¢ przed ich niepo-
wodzeniem, zawarto kontrakty z firmami Short
Brothers & Harland oraz Vickers Armstrong na
budowe dwdch prototypow prostszych wersji, oce-
nionych jako projekty o relatywnic niskim stopniu
ryzyka; byly to wersje Short S.A.4 Sperrin oraz
Vickers Typ 660 Valiant. Majac do wyboru oba te
projekty Sztab Lotnictwa zdecydowal, ze samolo-
tem na okres przejsciowy bedzie Vickers Valiant.
Nie potrafil jednak rozstrzygna¢, ktéry z dwoch
101 dywizjon RAF-u z bombowcami odrzutowymi
otrzymat swoje pierwsze maszyny English Electric
Canberra w maju 1951 r. Byly one podstawowym
typem D do
chwili i i V.
Peftnity stuzbe w wielu zamorskich bazach RAF-u.
Ostatnie bombowce Canberra wycofano dopiero
na poczatku lat 70.

projektoéw — Avro czy Handley Page - posiada wy-
razng przewage nad drugim. W zwiazku z tym
14 sierpnia 1952 r. zlozono wstepne zamowienia
na 25 sztuk Avro Typ 698 i 25 sztuk Handley Page
H.P.80, ktére mialy nosi¢ nazwy Vulcan (Avro)
i Victor (Handley Page).

Zamiast duzej partii jednego typu bombowca RAF
mial dosta¢ trzy rodzaje plus samolot przejsciowy
Valiant (zbudowano ich 108), ktéry wszedt do stuzby
na dwa lata przed pierwszymi vulcanami. RAF nigdy
nie byl w stanie zrezygnowa¢ z jednego z tych dwoch
nowoczesnych samolotow, poniewaz kazdy miat swo-
je wlasne wady i zalety. W sumie dostarczono 133
maszyn Avro Vulcan (88 typu Vulcan B.Mk 2) oraz
84 Handley Page Victor (34 Victor B.Mk 2).

Bomba atomowa

W tym czasie rozwdj broni atomowej byl powstrzy-
mywany przez USA, gdzie uchwalono ustawe
McMahona, utrudniajaca ujawnianie wszelkich da-
nych aliantom, pomimo olbrzymiego wkiadu, jaki
Wielka Brytania wniosta do amerykanskiego pro-
gramu bomby A czasu wojny. W koficu impas
przelamano i USA niechetnie dostarczyly danych
inzynierskich - lecz nie §rodkéw fizycznych — co
pozwolifo Wielkiej Brytanii na ukoficzenie prac
nad wiasna bomba. 3 pazdziernika 1952 r. pierw-
sza brytyjska bomba atomowa o sile razenia 25 kT,
zamontowana na fregacie HMS Plym pod nazwa
kodowa Operacja Huragan, zostala pomysnie zde-

Zdjecie z NATO: Boeing
2 15 dywizj przez mys| North

ican F86 i
Kanady. Maszyny Boeing Washington wypelnity luke
w Dowddztwi RAF-u pomi

starszymi modelami Avro Lincoln i pierwszymi
bombowcami odrzutowymi.

tonowana na Wyspach Monte Bello w Australii
Zachodniej.

Proba ta dafa poczatek produkeji pierwszej brytyj-
skiej bomby atomowej zrzucanej z powietrza pod
nazwg kodowa Blue Danube [Blekitny Dunaj]; sta-
fa si¢ ona dostepna w listopadzie 1953 r., prawie
na dwa lata przed tym, jak 138 dywizjon maszyn
Valiant osiagnal zdolno$¢ operacyjna w bazie Wit-
tering w hrabstwie Northamptonshire. W okresie
przejéciowym Dowddztwo Lotnictwa musialo pole-
gaé na trzech typach maszyn. Byly to starzejace si¢
lincolny o niedostatecznym zasiggu i predkosci,
szybko rosnace szeregi maszyn Canberra o bliznia-
czych silnikach odrzutowych, ktérych luki bombo-
we byly zbyt male, by pomiescic pierwsza brytyjska
brofi nuklearna, oraz - od marca 1950 r. - osiem
dywizjonéw maszyn Boeing Washington. Samoloty
te mialy zasieg na tyle duzy, by dotrze¢ do Mo-
skwy, a ich predkos¢ i pulap byly lepsze od star-
szych lincolnéw. W trakcie krotkiego okresu stuz-
by (wigkszo$¢ uzytkowana byla przez RAF zaled-
wie przez cztery lata) dywizjony samolotéw Wa-
shington dwukrotnie zdobyly Nagrode Lawrence
Minota za skuteczno$¢ bombardowania.
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Te cztery maszyny V:ckers Valiant nalezaly do
lywizjonu, pierwszej

RAF-u z bombowcami V. Samoloty Valiant

dotrwaly do operacji sueskiej w 1956 r. Wykonaty

one takze probne zrzuty pierwszych brytyjskich

bomb atomowych i wodorowych.

Wymiang maszyn Washington doprowadzono pra-
wic do kofica u schylku 1957 r.: siedem dywizjonow
(7. 49, 90, 138, 148, 207 i 214) latalo na wersjach
Valiant w mh bombowca, natomiast 199 dywi-
zjon w formacji zagluszania radioelektronicznego,
a543 d\'\VIZ]OIl w formacji rozpoznania. Cztery dy-
wizjony maszyn Valiant (138, 148, 149 i 207) odde-
legowano na Maltg; stamtad braly udzial w kampa-
nii sueskiej, zrzucajgc bomby konwencjonalne.
49 d\\\wzl(m udowodnil zalety maszyny Valiant,
zrzucajac pierwsza operacyjna bombe atomowa
(Operacja Bawol) nad poligonem Maralinga w Au-
stralii Poludniowej 11 pazdziernika 1956 r. oraz
pierwsza bombg wodorowa (Operacja Zapasy) oko-
1o 644 km na poludnic od Wyspy Bozego Narodze-
nia 15 maja 1957 r. Dopiero w rok pozniej pierwsze
produkeyjne bomby wodorowe, inaczej bomby H —
pod nazwa kodowa Yellow Sun [z6lte stofice] —
osiagnely zdoIno$¢ operacyjna.

Nowe tendencje

.Biala Ksiega” obronnosci opracowana przez ze-
spot Duncana Sandy w kwietniu 1957 r. odwolala
produkeje naddzwickowego bombowca Avro 730
0 oémiu silnikach turboodrzutowych, ktory zapro-
jektowano do zastapienia bomboweow V. Przewi-
dziano w niej tez, ze wkrotce rakiety przejma role
mysliweow zalogowych. ,Biala Ksigga” obiecywala
rowniez, ze Wielka Brytania zakoficzy obowiazko-
wy pobér do wojska i wycofa duze konwencjonalne
jednostki z odleglych krajow. Oddzial V pozosta-
wiono w NATO; nadal wspotpracowal on Scisle
z Dowddztwem Strategicznym Lotnictwa USA.
Oficjalne informacje sugerowaly, ze poprzednia
polityka ,wylacznie akcji odwetowych” moze usta-
pi¢ na rzecz opcji prewencyjnego pierwszego ude-
rzenia. Nacisk na gotowos¢ jednostronna zréwnat
si¢ z podobnym nastawieniem we Francji, przynaj-
mniej W czgSci przyspieszony przez dziatania opo-
zycji oraz obstrukcje USA w trakcie operacji w Su-
ezie pol roku wezesniej.

W lutym 1957 r. nastapily pierwsze dostawy ma-
szyn Vulcan B.Mk 1 do 230 Jednostki Doskonale-

83 dywizjon utworzono w bazie RAF-u
w Waddington w maju 1957 r., wyposazajac go
Jjako pierwszy w samoloty Vulcan B.Mk 1. Wczesne
wersje vulcanéw przenosify ,Blue Danube” -
swobodnie spadajgcg bombe atomowa,
przetestowang po raz pierwszy w 1952 r.

Od 1961 r. kilka Vulcanéw B.Mk 1 modyfikowano
do przenoszenia dodatkowego sprzetu walki
radioelektronicznej.

Operacje wojskowe

nia  Operacyjnego  Dowodztwa  Bombowcéw
w Waddington w hrabstwie Lincolnshire. W pi¢é
mics| pozniej 83 dywizjon stal si¢ pierwsza
z szesciu jednostek operacyjnych (dywizjony 27,
44, 50, 83, 101 i 617) wyposazonych w te wersje.
Podobnie 232 Jednostka Doskonalenia Operacyj-
nego z Gaydon w hrabstwie Warwickshire otrzy-
mala pierwsze maszyny Victor B.Mk 1 w listopa-
dzie 1957 r., a w kwietniu 1958 r. 10 d\\\l jon byl
pierwszym z czterech (dywizjony 10, 55 i 57)
oddzialow operacyjnych z samolotami Victor.
Wersje Mk 2 Vulcana i Victora, kazda z wickszym
ikrzydlcm potezniejszymi silnikami i $rodka-
mi ia radioelektroni zaczely
wehodzi¢ do stuzby odpowiednio w 19607 1962 1.
Vulean B.Mk 2 postuzyl do doposazenia dywizjo-
néw posiadajacych maszyny Vulcan B.Mk 1 oraz
trzech jednostek dodatkowych (dywizjony 9, 12
i 35), podezas gdy samoloty Victor B.Mk 2 we-
szly do stuzby w 100 i 139 dywizjonie, pozostawia-
jac wersje Victor B.Mk 1 do konwersji na tankow-
ce K.Mk 1A. Dziesie¢ lotnisk poddano intensyw-
nej modernizacji na potrzeby bombowcow V. Wy-
budowano tez 26 innych (sze$¢ z nich nie posiada-
1o tzw. platformy gotowosci operacyjnej), umozli-
wiajacych loty wszystkich czterech samolotow,
w razie potrzeby szybkiego ich rozproszenia w sy-
tuacji okresowych napie¢ na arenie migedzynaro-
dowej.

ego

W kwietniu 1958 r. 10 dywizjon stal sig pierwsza

jna, ktora 'samoloty
Handley Page Victor. Wkrétce po wprowadzeniu
Victor B.Mk 2 poprzednie wersje B.Mk 1
przebudowano na cysterny do tankowania
w powietrzu, w ktérej to roli stuzyly one do lat 70.

Nawet gdy kampania sueska pogorszyla nieco sto-
sunki anglo-amerykas| spolprace z USA kon-
tynuowano bez zmian. Szesédzicsiat amerykariskich
rakiet Douglas Thor IRBM (pociski balisty
sredniego 71<:e"u) o0 zasicgu 2414 km, rozmiesz-
czono we wschodniej Angh gdzie od wrze$nia
1958 r. do wrzesnia 1963 r. obstugiwalo je 20 dywi-
zjonéw RAF-u. Czas odpowiedzi pocisku Thor ni-
gdy nic byl jednak krotszy od 15 minut, co ozna-
czalo, ze rakiety te raczej nie przezylyby picrwsze-
¢o uderzenia nieprzyjacielskiego. Wycofano je za-
tem ze stuzby w 1963 r. jako nieskuteczna bron od-
wetowa. Pociski Thor obstugiwano wspdlnie: kazda
zaloga tej rakiety skladala si¢ z oficera RAF-u,
kontrolujacego odpalenie, oraz oficera Sil Po-
wietrznych USA, ktéry odpowiadal za poswiadcze-
nie operacji — obaj musieli jednoglosnie uzgadnia¢
odpalenie kazdego pocisku.

ne

Srodek odstraszajgcy

matej wysokosci

1 maja 1960 r., lecac na wysokosci okolo 19 810 m
nad Swierdlowskiem w ZSRR (obecnie Jekateryn-
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Na zdjeciu Vulcany podczas startu operacyjnego
z bazy RAF-u w Scampton. Pierwszy jest juz

w powietrzu, drugi wiasnie odrywa sig od ziemi,
trzeci przyspiesza na pasie, a czwarty kryje sie
w obfoku dymu swoich poprzednikéw.




Thor: Oadziat V 1963
A Driffield: 98 dywizion Gaydon: 232 dywizion
THOR: B Full Sutton: 102 dywizion Sednostia Konwersi
SKRZYDLO C Carnaby: 150 dywizion ValiantiVictor
DRIFFIELD D Catfoss: 226 dywizion
E Breighton: 240 dywizion Hornigton:
F  Hemswell: 97 dywizjon
G Bardney: 106 dywizion 90 dywizjon Valiant
H Caistor: 269 dywizjon
J Coleby Grange: 142 dywizjon Finningley: 118 dywizjon Valiant
K Ludford Magna: 104 dywizjon 232 dywizjon
L North Luffenham: 144 dywizion Jednostka Konwersii
Finningley M Melton Mowbray: 254 dywizion Vulcan
N Harrington: 218 dywizion Scampton: 27 dywizjon Vulcan
L O Folkingham: 223 dywizjon 83 dywizjon Vulcan
P Polebrook: 130 dywizjon 617 dywizion Vulcan
THOR: Seampton Q Feltwell: 77 dywizion
SKRZYDLO R Mepal: 113 dywizion Waddington: 44 dywizjon Vulcan
HEMSWELL S North Pickenham: 220 dywizjon 50 dywizjon Vuican
" Coningeby. T Tuddenham: 107 dywizjon 101 dywizjon Vulcan
. V  Shepherds Grove: 82 dywizjon 148 dywizjon Valiant
Marham: 207 dywizjon Valiant
214 dywizjon Valiant
Cottesmore: 10 dywizjon Victor
o] cotesmone 15 dywizjon Victor
THOR. Coningsby: 9 dywizjon Vulcan
SKRZYDLO o, e 12 dywizjon Vulcan
FELTWELL 35 dywizjon Vulcan
LUFFENHAM
Honington Wittering: 49 dywizion Valiant
wylon g D 100 dywizjon Victor
139 dywizjon Viclor
o Gayion Wyton: 543 dywizjon Valiant
Jednostka Doskonalenia Operacyinego

W 1963 r. brytyjskie sity odstraszania sktadaly sie
z 20 dywizjonéw wyposazonych w pociski Thor -
kazdy z nich mial po trzy tak:e pociski - oraz
okofo 21 V.
Wersje Vulkan i Vrctor E Mk 2 dopiero wchodzify
do stuzby, lecz pociski Thor wycofano w tym roku

y maszyn Valliant na ziemi
ad grudnia 1964 r.

burg w Rosji), samolot zwiadowczy Lockheed U-2
pilotowany przez Amerykanina Francisa Gary Po-
wersa, zostal zestrzelony przez pociski klasy zie-
mia-powictrze. Obalilo to twierdzenia o skutecz-
nosci penetracji z duzej wysokosci, poniewaz U-2
lecial znacznie wyzej niz lataly B.Mk 2 Victor czy
Vulcan. W tym czasie grupa maszyn Valiant przy-
dzielona do NATO przejela juz jednak role tak-
tycznej nuklearnej sily uderzeniowej z malej wyso-
kosci (odbywalo si¢ to od 1 stycznia 1960 r.), cze-
$ciowo zastepujac, a czgsciowo zasilajac dywizjony
maszyn Canberra, stacjonujace w Niemczech. Dy-
wizjony vulcandw i victoréw rozpoczely szkolenia
w lotach na malej wysokosci od 1963 r. Dywizjony
z maszynami Vulcan B.Mk 1A w Waddington oraz
Victor B.Mk 1 z Cottesmore i Honington dzialaly
w roli ,diabla z pudetka” - mialy zrzuca¢ swodob-
nie spadajace bomby zaporowe” Yellow Sun
Mk 2, po ostrym zwrocie bojowym na wysokos¢
3660 m. W 1966 r. dywizjony Vulcanéw B.Mk 2

z Cottesmore zamienily Yellow Sun na WE177,
brofi ,.zaporowa” malej wysokosci, podczas gdy dy-
wizjony Vulcandw B.Mk 2 ze Scampton oraz dywi-
zjony Victorow B.Mk 2 z Wittering przenosily po-
ciski Avro Blue Steel Mk 1 o zasiggu 161 km.

Rakieta Blue Steel wskazala dalszy kierunck roz-
woju, gdyz dzicki me] bombowce zﬂngowe me mu-

Operacje wojskowe

W lutym 1958 r. Stany Zjednoczone zgodzity sig
wypozyczy¢ Wielkiej Brytanii so pocrskaw Thor

z ziemi do Oddziatu V.
Pociski byly sterowane recznie i obstugiwane
przez jednostki RAF-u, lecz glowice pozostawaly
pod strazg USA. Thory wycofano ze stuzby w 1963
r. z powodu diugiego czasu reakcji i licznych
stabych punktéw.

w Ni h epnie przechwytywacze Canber-

ra B(I).Mk 8 i V1lmnt z baz odpowiednio w Niem-
czech i Wielkiej Brytanii. Maszyny valiant wycofano
w 1964 r. z powodu problemdw ze zmeczeniem ma-
terialow, natomiast canberry stuzyly az do poczatku
lat 70., poniewaz z ich planowanego nastepcy, samo-
lotu BAC TSR.2, wycofano si¢ jeszcze na etapie de-

sialy juz przelatywa¢ nad i Y b

celem. Jednakze zamdwienia na ten typ ogranicz
no i wersja Mk 2 ze znacznie wydluzonym za
giem zostafa wycofana na korzy$¢ amerykanskiej
rakiety Douglas Skybolt. Z kolei ze Skybolta zrezy-
gnowaly Stany Zjednoczone ze wzgledow finanso-
wych. Oddzial V. nie majac nic w zamian pocisku
Blue Steel, zostal w lipcu 1969 r. ostatecznie zwol-
niony ze swych obowiazkow strategicznych: jego ro-
le przejely pociski nuklearne klasy Polaris, wystrze-
liwane z okretow podwodnych.

tabedzi Spiew Oddziatu V

Po rezygnacji z pociskow Blue Steel maszyny Victor
B.Mk 2 utracily funkcje strategicznego bombowca
nuklearnego. Wycofano je wiec ze stuzby i przebu-
dowano na latajace cysterny, podczas gdy vulcany
nadal stuzyly w taktycznej roli nuklearnej z uzyciem
bomb o spadku swobodnym. PéZniej zadania te
przejely maszyny Canberra B.Mk 2 stacjonujace

ski kre| Samoloty te przenosily pociski
Mk 28 dostarczane z USA (canberra jeden, a valiant
dwa) i utrzymywaly standardowg zdolnos¢ Oddziatu
V do szybkiej reakeji - jeden samolot byl zawsze go-
towy do startu o kazdej porze.

Pozegnanie z bronig dla vulcandw przyszto podezas
wojny o Falklandy w 1982 r. Maszyny te zrzucily
bomby konwencjonalne o sile 454 kg na lotnisko
Port Stanley i zaatakowaly pozycje radaréw poci-
skami Shrike. Tym samym Oddzial V wszed! do ak-
cji po raz pierwszy od czasu, gdy valianty zbombar-
dowaly cele w Egipcie pod koniec 1965 r. W trakcie
wojny falklandzkiej vulcan miaf zaszczyt wykonania
najdiuzszych, jak dotad, misji bombowych w historii
lotnictwa. Prawie natychmiast po zakorczeniu tej
kampanii samolot zostal wycofany ze stuzby.
Oddzial V stanowil dla Dowddztwa Bombowcow
skuteczny i niezawodny $rodek odstraszania nukle-
arnego w latach 1955-1969; rzad brytyjski dyspono-
wal tania alternatywa dla zmasowanych sit konwen-
cjonalnych, przy dodatkowych korzySciach w posta-
ci zdolnosci do konwencjonalnych nalotéw bombo-
wych, funkcji zwiadowczych i roli latajacej cysterny.
Zalogowy bombowiec jadrowy pozostaje tylko zapi-
sem na stronach historii lotnictwa; role strategicz-
nego bombowca RAF-u pelnig obecnie pociski kla-
sy Trident.

Valiant BK.Mk 1 z 214 dywizjonu holowany obok

wyrzutni pociskow klasy ziemia-powietrze

Bloodhound. Dywizjon nr 214 postfugiwat sle

swymi Valiant do

techniki i procedury uzupetniania paliwa

w pow:etrzu, du'aczyl don pozniej 90 dywizjon.
cystern

zdolnosc do bombardowanta
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SAMOLOTY od A do Z

Blohm und Voss BV 222 Viking

Najwigksza z fodzi latajacych okresu Il woj-
ny $wiatowe] - Blohm und Voss BV 222 -
zostala skonstruowana przez dr inz. Ri-
charda Vogta i R. Schuberta, w odpowie-
dzi na zapotrzebowanie zgloszone przez
Lufthanse na samolot pasazerski dalekie-
go zasiggu. Wymagano od niego mozliwo-
$ci przelotu na trasie Berlin-Nowy Jork
z 16 pasazerami w czasie krotszym niz 20
godzin lub przewozu do 24 pasazeréw na
krétszych trasach.

We wrzesniu 1937 r. zaméwiono trzy
samoloty. Do napedu kazdego z nich sfu-
sylo szesé gwiazdowych 746 kW
(1114,5 KM) silnikéw B.M.W. Bramo Fafnir
323R. W konstrukcji zwracata uwage duza
powierzchnia plaskiej podlogi, powstala
dzigki zastosowaniu belek o dlugosci
3,05 m oraz wyeliminowaniu posrednich
grodzi siggajacych ponad poziom poditogi.
W skrzydle zastosowano dzwigar rurowy,
ktéry zgodnie z pomyslem R. Vogta wyko-
rzystano jako zbiomiki na paliwo i olej silni-
kowy oraz dzielone plywaki stabilizujgce,
ktore chowajac si¢ na boki, wypetnialy
wneki w poszyciu skrzydia.

7 wrzesnia 1940 r. kapitan lotnictwa Hel-
mut Rodig dokonat oblotu prototypu, wy-
raznie posiadajacego mozliwosci wykorzy-
stania wojskowego. Rzeczywiscie, po krot-
kim czasie samolot wyposazono w powiek-
szone drzwi ladunkowe dla wykonywania
zadan w Luftwaffe. Pierwsze operacyjny wy-

lot odbyt sig 10 lipca 1941 r. Po wstepnym
olresie sluzby w Norwegi samolot zostal

Blohm und Voss BV 222A-0 (V5) z LTS 222, stacjonujacej
w Petsamo w Finlandii, marzec 1943 r.

nych wiezyczkach znalazly sie MG 131
kalibru 13 mm. 10 maja 1942 r. stal si¢ on

przebazowany nad Morze
gdzie wykorzystywano go do zaopatrywa-
nia wojsk niemieckich w Afryce Péinocnej.
Uzbrojenie znalazlo sie dopiero na dru-
gim i trzecim prototypie, odpo-

pierwszym BV 222 do 222

jednostki morskiego transportu lotniczego.
W koricu 1942 r. zostala podjeta decy-

Zja o przekonstruowaniu BV 222 na samo-

wiednio 7 sierpnia i 28 wrzesnia 1941 r.
Trzeci samolot wyposazony byl tylko w je-
den karabin maszynowy MG 81 kalibru
792 mm umieszczony na dziobie. Drugi
miat identyczne uzbrojenie na czterech sta-
nowiskach na burtach kadluba oraz w kaz-
dej z dwéch gémych wiezyczek strzelec-

ot W tym celu
cztery posiadane juz przez Luftwaffe samo-
loty poddano modyfikacji. Wbudowano na
nich poszukujace radary FuG 200 Hohen-
twiel oraz zmieniono uzbrojenie, stosujac
trzy wiezyczki grzbietowe z napedem me-
chanicznym i dwie wiezyczki na gornych
powierzchniach skrzydet w 1/4 ich rOZpIe'
tosci. serii

kich. Oprocz tego, w dwéch
w rejonie centroplata zabudowane byly po-
jedynczo dwa MG 131 kalibru 13 mm. Po
jakims czasie pierwszy prototyp wyposazo-
no w podobne uzbrojenie w czgsci dziobo-
wej i na bocznych stanowiskach, a w gor-

222C byly wykorzystywane réwniez w Norv
wegii. Po zakoriczeniu wojny jeden samo-
ot zostal przejety przez aliantow na lotni-
sku Trondheim i przekazany do bazy RAF
w Calshot, a pozniej do Osrodka Doswiad-

»f%&

czalnego Morskich (Marine Air-
craft Experimental Establishment) w Felix-
stowe, gdzie poddano go ocenie. Po za-
konczeniu badan samolot trafit do 201 dy-
wizjonu.

Warianty

BV 222A: cztery dodatkowe prototypy slu-
2ace w Luftwaffe do przewozu kacmu lub

BV 222B: wersja proponowana z silnikami
Junkers Jumo 208.

BV 222C: samolot standardowy serii pro-
dukeyjnej; ukoriczono i wykorzystano pie¢
egzemplarzy. Siédmy prototyp byl samolo-
tem doswiadczalnym (pierwszy lot 1 kwiet-
nia 1943 r), w ktérym zastosowano
rzedowe wysokoprezne silniki Junkers Ju:
mo 207C o mocy 731 kW (994 KM); samo-
lot wyposazono w dodatkowe karabiny
maszynowe na dziobie i na obu burtowych
stanowiskach strzeleckich.

OPIS TECHNICZNY
| Blohm und Voss BV 222C
| Typ samolot dalekiego zasiggu transpor-
| towy/morski rozpoznawczy i patrolowy.
Zespot napedowy: szes¢ gwiazdowych
silnikow BMW Bramo Fafnir 323R, kazdy
0 mocy 746 KW (1000 KM).
Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-
kosci 5000 m - 390 km/h, predkosc prze-
lotowa na wysokosci 5500 m — 345 km/h,
pulap - 7300 m, zasieq - 6095 km.
Masy: pustego samolotu — 30 650 kg,
maksymalna do startu - 49 000 kg.
Wymiary: rozpigtosé — 46,0 m, diugos¢ -
37,0 m, wysoko$¢ - 10,9 m, powierzchnia
skrzydia - 255,0 m?.

76 zolnierzy z

(BV 222C-09) trzy 20 mm

Prototyp BV 222 kotuje do
Ppierwszego lotu we wrzesniu 1940 r.
2z cywilnymi znakami rejestracyjnymi.
Pézniej pomalowano go w barwy
ochronne i uzywano do zadan
transportowych w Luftwaffe.

dzwaika MG 151 (po jednym w przedniej
wiezyczce i w wiezyczkach na skrzydle),
pieé karabinéw maszynowych MG 131
kalibru 13 mm (jeden na dziobie i po jed-
nym w bocznych kadiubowych stanowi-
skach strzeleckich).

Blohm und Voss BV 238

budt

Na poczatku 1940 r., bedac
o rychlym koncu wojny w zwiazku z przy-
tlaczajgca przewagg Niemiec w Europie,
dr inz. Richard Vogt rozpoczal prace kon-
strukcyjne nad bardzo duzg lodzia latajaca
dalekiego zasiegu na potrzeby Lufthansy.
Jednak na poczatku 1941 r., w zwiazku
2 otrzymanym z Ministerstwa Ruchu Po-
wietrznego Rzeszy zaméwieniem na konty-
nuacje prac nad wielozadaniowg todzig la-
tajaca dalekiego zasiegu, projek! poszedt
na potke. W rezultacie powstat samolot
Blohm und Voss BV 238; zlozono zamé-
wienie na cztery egzemplarze prototypo-
we: trzy BV 238A - z szescioma silnikami
chlodzonymi ciecza i jeden BV 238B -
2 taka sama liczba silnikéw, ale chlodzo-
nych powietrzem.

Interesujace rozwigzanie w tym projek-
cie wyniklo z wielkosci samolotu, ktéra nie-
chyonie pociagnelaby za soba olbrzymie
nakiady by j ewen-

mniej wigcej czterokrotnie replike, do na-
pedu ktérej przewidziano zastosowanie
szesciu siliikow, kazdy o mocy 15,7 kW
(21 KM). Budowany w okolicach Pragi
FGP 227 okazal sie kompletng wpadka fi-
nansowa, bo wystartowal do pierwszego
lotu dopiero na kilka miesigcy przed oblo-
tem jedynego BV 238. Wstegpna lotnicza
préba FGP 227 zakoriczyla si¢ przymuso-
wym ladowaniem, w zwiazku z czym nie
dostarczyl on zadnych danych dla progra-
mu BV 238.

Mimo ze BV 238 byl znacznie wigkszy
od BV 222 Viking, to zachowal podobny
ukiad platowca. Réznice polegaly giownie
na tym, ze nowa konstrukcja miala wyzej
zabudowane skrzydlo, zmodyfikowane
usterzenie oraz nie dzielone plywaki stabi-
lizujgce. Oblatany wiosng BV 238 V1 byt
Jedynym ukonczonym prototypem. Zostat

tualne finansowe skutki niepowodzenia,

1060

na jeziorze Schaal podczas
ataku mustangéw USAAF na kilka dni

przed 1l wojny $wiatowej.
Przeprowadzone testy potwierdzily przy-
datnoséé samolotu do przewidzianych za-

dan, ktérych jednak nigdy nie podjat. Po-
wod do zapisania BV 238 wéréd najwaz-
nigjszych konstrukcji lotniczych wynika

Blohm und Voss BV 238 VI (dolny w:dok 2z boku i widok czastkowy;

BV 238B (V4) z



2 faktu, ze byla to najwigksza wojskowa
10dz latajgca, zbudowana i oblatana
w czasie Il wojny $wiatowej.

Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY

Blohm und Voss BV 238 V1

Typ: wielozadaniowa 164z latajaca dalekie-
go zasiegu.

Zespot napedowy: szes¢ rzedowych silni-

koéw Daimler-Benz DB 603V o mo-
cy 1287 kW (1750 KM) kazdy.

Osiagi: predkos¢ maksymalna przy masie
60000 kg na wysokosci 6000 m -
425 km/h, przyblizony zasieg - 3900 km.

Masy: pustego samolotu - 50 800 kg,
maksymalna do startu - 80 000 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 60,17 m, dlugost -
43,5 m, wysokos¢ - 13,4 m, powierzchnia
skrzydia - 365 m?.

Boeing 1
Wart krotkiej wzmianki jako _pierwsza
z maszyn diugiej listy ji samolo-

Pierwszg konstmkc[q Boemga byt
Boeing 1, w swoim czasie nazywany
B & W - od inicjatéw swoich

téw Boeing 1, byl réwniez znany pod
oznaczeniem B & W. Konstrukcja samolo-
tu byla wynikiem wspélpracy Williama
E. Boeinga i jego przyjaciela komandora
G.C. Westervelta z Marynarki Wojennej
Stanéw Zjednoczonych. Boeing 1 byl
dwuptatem o nieréwnej rozpigtosci skrzy-
del, ktérych komora byla wzmocniona ge-
sto rozstawionymi stojkami i ciegnami
z drutu. Lotki znajdowaly sig tylko na gor-
nym skrzydle, a konstrukcja calego samo-
lotu byla drewniana z pléciennym pokry-
ciem. Kadiub samolotu zabudowano bez-
posrednio na dolnym skrzydle. W kadiu-
bie miescita sig dwuosobowa kabina
z miejscami w tandem. Usterzenie zabu-
dowane na korcu kadluba posiadato licz-
ne usztywnienia zewnetrzne. Plywakowe
podwozie sktadalo si¢ z dwoch ptywakow

Na zdjeciu widaé
wierng replike, zbudowang w 1966 r.
dla uczczenia diamentowej rocznicy
powstania firmy.

gtownych z pojedynczym redanem, umo-
cowanych za pomoca wspornikow i Cig-
gien pod przednig czescig kadiuba oraz
pojedynczego plywaka pod ogonowa czg-
$cig kadiuba, co zapewnialo bezpieczen-
stwo w przypadku ladowania na zbyt du-
#ych katach natarcia.

Pierwszy z dwoch samolotow zostat ob-
latany 29 czerwca 1916 r. Wtedy tez Wil-
liam Boeing powzial decyzje o zalozeniu
firmy Pacific Aero Products Company,
w ktorej miaf by¢ budowany Boeing 1. Da-
ta zalozenia firmy jest 26 kwietnia 1917 r.
Dwa samoloty o numerach 1 i 2 zostaly
sprzedane rzadowi Nowej Zelandii.

OPIS TECHNICZNY

Boeing 1

Typ: wodnoplat dwumiejscowy.

Zespol napedowy: jeden rzedowy silnik
Hall-Scott A-5 0 mocy 92 kW (125 KM).
Osiggi: predko$¢ maksymalna - 121

km/h, predkosé przelotowa - 108 km/h,
zasieg 515 kg.

Masy: pustego samolotu — 953 kg, mak-
symalna do startu - 1270 kg.

Wynmiary: rozpietos¢ - 15,85 m, diugosc -
9,5 m, powierzchnia skrzydla - 53,88 m2.

Boeing 15

Posiadajac doswiadczenie zebrane pod-
czas licencyjnej produkcji samolotéw kon-
strukcji innych firm (szczegéinie Thomas-
-Morse MB-3A), Boeing przystapil do prac

nad

mysliwcem, ktéremu nadano oznaczeme
Boeing 15. Pierwszy lot nowego samolotu
odbyt sig 2 czerwca 1923 r. Byt to dwupfat
o réznej rozpigtosci skrzydel, ktérych kon-
strukcja wykonana byla z drewna. Dolne
skrzydio miato nie tylko mniejsza rozpig-
tos¢, ale i mniejsza cigciwg. Kadiub miat
konstrukcje spawang z rurek stalowych.
Cafos¢ pokryta byla ptétnem lotniczym.
Usztywnione ciegnami usterzenie mialo
rowniez konstrukcjg drewniana. Statecznik
poziomy wyposazono w mechanizm prze-
stawiania dzialajacy rowniez podczas lotu.
Podwozie stale mialo tylng ploze, a kola
podwozia gléwnego osadzone byly na
wspoinej, sztywnej osi. Do napgdu samo-
lotu stuzyt silnik rzedowy Curtiss D-12
0 mocy 324 kW (435 KM) .

Armia amerykariska wyrazala zaintereso-
wanie konstrukcja jeszcze zanim Boeing 15
odbyt swoj pierwszy lot. Po wstepnych te-
stach w locie przeprowadzonych przez Bo-
einga, maszyna zostala poddana ocenie
wojskowych w McCook Field, gdzie nadano
je oznaczenie XPW-9. W czasie préb po-
réwnywano parametry samolotu z konstruk-
cjami Fokker XPW-7 i Curtiss XPW-8A. Wy-
niki byly na tyle korzystne, ze firma otrzy-
mafa zaméwienie na dalsze dwa XPW-9 do
przeprowadzenia dokiadniejszej oceny. Fir-
ma wywigzala si¢ z zaméwienia do maja
1924 r. Trzeci prototyp réznil sig zastosowa-
niem osi famanej w miejsce dotychczaso-
wej sztywnej. Takie rozwiazanie przyjeto ja-
ko standard w produkcji zaméwionych 30
egzemplarzy PW-9 z seri produkcyjnej.

Amerykariska marynarka wojenna palita
sig do uzyskania prototypu nowego mysliw-
ca Boeinga tak samo jak armia. Zaméwienie

na pierwsze 14 samolotow dla korpusow
marynarki, pod oznaczeniem FB-1, zostalo
zrealizowane 1 grudnia 1925 r. Samoloty
numer 11 i 12 mialy zabudowane silniki li-
niowe Packard 1A-1500 o mocy 380 kW
(517 KM) oraz sztywna o$ podwozia glow-
nego i hak do skracania dobiegu na lntnlr

przez armig jako

Boeing PW-9C z 19 dywizjonu
poscigowego, stacjonujgcego w Hickam
Field na Hawajach w 1927 r.

PW-9A miato zdwojone linki ukladu stero-
wania i ulepszone silniki D-12C o mocy
podobnej do D-12.

zostal jako mysliwiec ekspe-
rymentalny, ktéremu nadano oznaczenie
XP-4; od pozostalych PW-9 réznil sig za-
stosowaniem dofadowanego silnika, réwng

Enelng wersja 15B: 25
przez armie z

PW-9

mi drobnymi

ia skrzydel o cigei-
wach; nie doszlo do zaméwienia egzem-

no na nich silniki D-12D. Oznaczenie po

plarzy
Boeing wersja 67: ﬁrmowe oznaczenie

PW-9B.
Boeing wersja 15C: 15 sztuk PW-9B (po-
wyzej) zostalo zbudowanych w standar-
dzie PW-9C; napedzane bylysilnikami
D-12D i

j wersji 15 produ-
kowanej dla marynarki wojennej pod ozna-
czeniem FB-5; wyposazony w silnik Pac-
kard 2A-1500, posiadajacy podwozie
o zmienionej strukturze i wigksza liczbe

w komorze platow; zbudowa-

uchwyty linek i i podh

skoweu. zmiany

fy do zmiany oznaczenia na FB-2 (Boeing
53). Samolot o numerze 13 byl identyczny
2 FB-2, ale mial podwozie z dwoma plywa-
kami i w zwiazku z tym otrzymal oznaczenie
FB-3 (Boeing 55). Numer 14 mial réwniez
podwozie

wych. D 25 z0-
stalo zaméwionych w sierpniu 1926 1.

Boeing wersja 15D: ostatni z 40 zamowio-
nych PE-9C zostal zmodyfikowany; zmiany
dotyczyly zastosowania steru kietunku

no 27 Boeing 67A (FB-7)

z silnikiem Pratt & Whitney Wasp nigdy nie

doczekal sig realizacji.

Boeing wersja 68: pod tym oznaczeniem

firmowym PW-GA nr 24 zostal przebudo-

wany na eksperymentalny samolot do za-
szkolenia silnik

o wigkszej powi i

go w silnik gwwazdowy anht P-1 0 mocy
336 KW (457 KM). W tej wersji samolot
otrzymat oznaczenie FB-4 (Boeing 54) lub
po zabudowie silnika Pratt & Whitney Wasp
~ FB-6 0 mocy 298 KW (405 KM) . Te pierw-
sze samoloty z dostaw dla armii i marynarki
wojennej sg przedstawicielami rodziny po-
dobnych do siebie maszyn, kiérych skréto-
we opisy zamieszczamy ponizej.

Warianty

Boeing wersja 15A: 24 z 25 zamowionych

OPIS TECHNICZNY
Boeing 67 (FB-5)
Typ: jednomiejscowy mysliwiec pokladowy.
Zespot napedowy: rzedowy silnik Packard
2A-1500 0 mocy 388 KW (528 KM).
O

Masy: pustego samolotu — 1115 kg, mak-
symalna do startu - 1474 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ - 9,75 m, dlugosé —
7,24 m, wysokos¢ - 2,87 m, powierzchnia
skriydel 22 39 m2

iagi: predkosc na pozio-
mie morza - 283 km/h, predkos¢ przeloto-
wa - 241 km/h, zasigg 626 km.

do przodu
karabiny maszynowe Browning  Kali-
bru 7,62 mm.

W rogowe
szeregu innych drobnych usprawnien.
Boeing wersja 58: 30 egzemplarz PW-9

oraz

Curtiss zostat zastapiony jednostka Wright-
-Hispano E o mocy 134 kW (182 KM); sa-
molot uzyskat w armii oznaczenie AT-3.




Samoloty od A do Z

Boeing 21

Bedac juz znanym producentem samolo-
tow wojskowych, po zakorczeniu dostaw
Boeinga 15 dla armii (PW-9) i marynarki
(FB-1), firma przedstawila nowy projekt —
Boeing 21 - powstaly w odpowiedzi na
zapotrzebowanie marynarki na podstawo-
wy samolot treningowy. Byl to dwuplat
0 jednakowej rozpietosci gornego i dolne-
go skrzydia, w ktérych centroplaty mialy
niespotykanie duza rozpigtosé. W komorze
skrzydel zastosowano wsporniki w ksztal-
cie litery N, co pozwolito na wyeliminowa-
nie czesci ciegien usztywniajacych. Pod-
wozie z tylng ptoza mialo famang o$ pod-
wozia gléwnego, w ktérym zastosowano
amortyzatory gumowe. Podwozie bylo
przystosowane do tatwej przerobki na wer-
sj¢ plywakowa. Instruktor i uczen zajmo-
wali migjsca w otwartych kabinach usta-
wionych w tandem. Do napgdu samolotu
przewidziano uzycie gwiazdowego silnika
Lawrance J-1.

okazalo sig, ze samolot fatwo dawal sig
wprowadzi¢ w plaski korkociag, z ktérego
praktycznie nie bylo mozliwe wyprowadze-
nie go. Dalsze modyfikacje doprowadzily
do kompromisu. Cze$¢ NB-1 miala zabu-
dowane silniki Lawrance J-2 zamiennie
z J-4. Kilka samolotéw z pézniejszej pro-
dukcji wyposazono w silniki Wright J-5
omocy 164 KW (220 KM).

Po zakonczeniu dostaw NB-1 zostalo
zlozone zaméwienie na dostawe 30 sztuk
wariantu NB-2. Roznit sig on od poprzed-
niego zabudowg licencyjnie budowanych
silnikow, ktére pozostaly po zakoriczeniu
wojny w magazynach amerykariskiej mary-
narki. Byly to jednostki Wright-Hispano E-4
o mocy 134 kW (180 KM).

Warianty

NB-3: w celu dalszego poprawiania cha-
rakterystyk lotnych Boeinga 21, dwa ostat-
nie egzemplarze NB-1 pozostaly w dyspo-
zycji Boeinga do prowadzenia préb w lo-
cie; pierwszy z nich otrzymat oznaczenie
NB3, pos!ada! przedluzony kadiub, zmo-

Testy samolotu
dzila na prototypie, ktory zyskal oznacze-
nie VNB-1. Majac swxadomosc tego ze
konieczne jest

silnik
Wright-Hispano ~ E- a przeprowadzone
w polowie 1925 r. testy w locie wykazaly,

by samolot byt blizszy stawianym wymaga-
niom, zlozone zostalo zaméwienie na
41 samolotéw serii produkcyjnych pod
oznaczeniem NB-1. Pierwszy z nich zostat
dostarczony 5 grudnia 1924 r. Wkrotce

ze zmiany nie przyniosly
oczekiwanej poprawy.

NB-4: uzywany byl w tym samym celu co
NB-3; posiadal takie same modyfikacje ka-
diuba, ale zabudowano na nim Izejszy sil-
nik Lawrance.

Treningowy Boeing Model 21, prz

wojenng zyskaf oznaczenie NB-1. W latach 1924 25 dustarczano okolo

41 tych maszyn. Na ilustracji wida¢ egzemplarz z koncowki produkcji,

z silnikiem Wright J-5. Samoloty te wyposazane byly przez kcrpusy marynarki

w ap: ¢ opry 3 do

komaréw w tropi

OPIS TECHNICZNY

Boeing 21 (NB-1)

Typ: dwumiejscowy samolot do treningu
podstawowego.

Zespot napedowy: 149 KW (200 KM) silnik
gwiazdowy Lawrance J-1.

Osiagi: predkosé maksymalna - 160
km/h, predkos¢ przelotowa — 145 km/h,
pulap - 3110 m, zasieg - 483 km.

Masy: pustego samolotu - 969 kg, mak-
symalna do startu - 1287 kg.

Wymiary: rozpigtosé - 11,23 m, diugosé —
8,76 m, wysokos¢ - 3,56 m, powierzchnia
skrzydet - 31,96 m2.

Uzbrojenie: (jako samolot do treningu
strzelcow) jeden karabin maszynowy
kalibru 7,62 mm, zabudowany obrotowo
w tylnej kabinie.

Boeing 40
W odpowiedzi na zaméwienie Departa-
mentu Poczty Lotniczej Urzedu Pccztowe~

2eréw, a przed kabing pilota miescity sig
przedzialy do przewozu przesylek.

Boeing nie tylko otrzymal do obstugi
trasg San Francisco-Chicago, ale réwniez

go Stanéw
go nowego samolotu do zastapienia sta-
rzejacych sig DH-4, Boeing zaproponowal
w 1925 r. nowy duzy dwupfat transporto-
Wy, noszacy oznaczenie firmowe Boeing
40. Od nowej konstrukcji zamawiajacy wy-
magal, aby przewyzszala osiggami inne
zgloszenia, mogla zabiera¢ do 454 kg
poczty, a dodatkowo, by do napedu uzyto
silnikow Liberty. Boemg 40 byl jak na swo-
je czasy

uzyskat aprobaty dla swej no-
wej konstrukcji. Po serii testow Boeing
40A otrzymal $wiadectwo wydane przez
Departament Handlu USA. tacznie zbudo-
wano 25 samolotéw, z ktérych 24 lataly

znane wstecznie wersji 40B jako wskaza-
nie, ze mial on migjsca dla dwoch pasaze-
réw; po przystosowaniu samolotu do prze-
wozu czterech ' pasazeréw oznaczenie
zmienito sig na 40B-4.

Wersja 40B-4: z tym oznaczeniem zbudo-
wano 38 nowych samolotéw, napedza-
nych silnikami Hornet; zmiany dotyczyly
zabudowy mlE]SC dla czterech pasazerow,

w Boeing Air Transport C aje-
den sluzyt jako latajace laboratorium dla
silnikéw Pratt & Whitney. Inauguracyjny
lot pierwszego samolotu 40A odbyl si¢
20 maja 1927 r. Wszystkie 24 samoloty zo-

wyposazonym w podwozie z tylng plozg
i silnik Liberty. Przedzial pocztowy umiesz-
czony byl w przedniej czgéci samolotu,
a pilot zajmowal miejsce z tylu w otwartej
kabinie. Pierwszy lot odby! sie 7 lipca
1925 r. Zwycigstwo w przetargu Urzedu
Pocztowego przyznano konstrukcji firmy
Douglas, w zwigzku z czym przez nastgp-
nych 18 miesiecy na konstrukcji Boeinga
osiadal kurz. Dzialo sig tak do poczatku
1927 ., kiedy to Urzad Pocztowy USA roz-

staly w terminie, by
punktualnie 1 lipca 1927 r. pierwszy prze-
woz poczty lotniczej w ramach Boeing Air
Transport,

Warianty

Boeing wersja 40B: to oznaczenie przy-
znano egzemplarzowi nr 19, po zastapieniu
w nim oryginalnego silnika Pratt & Whitney
Wasp gwiazdowym silnikiem Pratt & Whit-
ney Hornet o mocy 391 kW (632 KM);
osiggi samolotu ulegly poprawie.

Boeing wersja 40B-2: oznaczenie przy-

okien, zastapie-
nia plozy tylnej kélkiem ogonowym, wpro-
wadzenia ekranow dla polepszenia laczno-
$ci radiowej.

Wersja 40B-4A: jeden standardowy 40B-4

byly zbudowane przez zaktady Boeing-Ca-
nada; zmiana w oznaczeniu wskazuje na
miejsce budowy; dwa z nich wyeksporto-
wano do Nowej Zelandii.

Wersja 40X: oznaczenie jednego samolo-
tu zbudowanego na specjalne zaméwie-
nie; byl to wiasciwie 40C z zamknieta kabi-
na dla dwoch osob i dodatkowq otwartg
kabing tuz przed stanowiskiem pilota.
Wersja 40Y: oznaczenie kolejnego samo-
lotu, zbudowanego na specjalne zaméwie-
nie; podobny do 40X, ale z mocniejszym
silnikiem Hornet zamiast dotychczasowej
jednostki Wasp.

sluzacy jako latajace dla silni-
kéw Pratt & Whitney; poczatkowo w samo-
locie byt zabudowany silnik R-1860 Hornet
0 mocy 503 kW (684 KM).
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Boeing 40A

Typ: samolol pocztowy z miejscem dla
dwoch

Wersja 40C: 10 s
z ktérych pierwszy wystartowal 16 sierpnia
1928 r.; samoloty posiadaly miejsca dla 4
pasazerow, ale do napedu uzyty byt silnik
Wasp znany z wersji 40; z wyjatkiem jed-
nego, wszystkie zostaly pozniej przebudo-
wane do standardu wersji 40B-4.

Wersja 40H-4: cztery standardowe 40B-4

Zespol napedowy: silnik gwiazdowy
Pratt & Whitney Wasp o mocy 313 kW
(426 KM) .

Osiggi: predkos¢ maksymalna -
206 km/h, predko$¢ przelotowa — 169
km/h, pulap — 4420 m, zasieg — 1046 km.
Masy: pustego samolotu - 1602 kg, mak-
symalna do startu - 2722 kg.

poczal pr do tej
pory przez pans(wo przewozow poczty lot-
niczej.

Boeing odkurzyl swéj samolot i przysta-
pit do jego modyfikacji, aby przygotowac
go do zadan, jakie planowata firma. Po-
wstaly w wyniku tych zmian Boeing
40A roznit si¢ od swego oryginalu trzema
glownymi elementami: uzyciem zamiast
silnika Liberty jednostki gwiazdowej Pratt &
Whitney Wasp, konstrukcia kadiuba z ru-
rek stalowych z pokryciem piociennym
oraz lepszym wykorzystaniem pojemnosci
kadiuba. Miejsce pilota nie uleglo zmianie,
natomiast znalazlo sig miejsce na dwuoso-
bowa zamknigta kabing tuz nad dolnym
skrzydlem. Miedzy kabing pasazerow
i przegroda ogniowa oraz za kabing pasa-

Wymiary: §6 - 13,47 m, dlugose
- 10,12 m, wysokos¢ - 3,73 m, po-
wierzchnia skrzydel - 50,82 m2.

Zdecydowana przewaga silnikow
gwiazdowych nad rzedowymi

w latach 20. nie jest nigdzie bardziej
widoczna niz w osiggach Boeinga
40A, przewyzszajacego swoj oryginat
- Boeing 40 (z rzgdowym silnikiem
Liberty). Silnik gwiazdowy, majgc
moc wigkszg tylko o 14,9 kW (20 KM),
pozwalat maszynie zabra¢ dwéch
pasazerow i dodatkowo 91 kg poczty.
Przy tym wszystkim predkosc
maksymalna i zasieg spadaly tylko
nieznacznie.

Boeing 69 (F2B)
W kwietniu 1925 r. USAAC opublikowal z:
potrzebowanie na jednomiejscowy my:
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wiec, do ktérego napedu mial by¢ uzyty
nowy silnik Packard o wiszacych cylin-

drach. Zgloszony przez Boeinga ptatowiec
mial ukfad zblizony do samolotéw rodziny

Boeing 15. Rzucajaca si¢ w oczy osobli-
woscig konstrukcji byla chiodnica z ciecza
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Samoloty od A do Z

VB-2B,

USS Sarat tog a

Angeles.

swego Boeinga F2B-1

dn pokazu w ramach Narodowych Wyscigéw Lotniczych 1928 r. w Los

dolnego skrzydia samolo( ktoremu nada-
no oznaczenie XP-8 (Boeing 66), nie uzy-
skat jednak zaméwienia produkcyjnego.
Prowadzone przez US Navy proby
FB-4 z nowym silnikiem gwiazdowym Wri-
ght P-1, w wyniku ktérych doceniono ko-
rzyéci z uzycia silnika chlodzonego po-
wietrzem, doprowadzity do zabudowy na
tym platowcu silnika Pratt & Whitney
Wasp. Samolot byl poddawany intensyw-
nym testom w locie, w wyniku ktérych
ujawnila sig przewaga silnika Wasp. Do-

to do decyzji o sil-
nika Wasp z platowcem wersji 66. Tak po-
wstal Boeing 69, oznaczany przez US
Navy jako XF2B-1. Pierwszy lot odbyt sig
3 listopada 1926 r. Samolot roznit sig od
poprzedniego wigkszym kotpakiem $mi-
gla i zastosowaniem skrzydel o zblizonej
rozpigtosci.

Warianty

Boeing 69-B: pod tym oznaczeniem wy-
produkowano dwa samoloty bardzo zblizo-
ne do F2B-1; jeden trafil do Japonii, a dru-
gi do Brazylii

Boeing/Stearman 75 Kaydet

Stearman  Aircraft Company, zalozona
w 1927 r. przez Lloyda Stearmana, zaczgla
by¢ znana w 1939 r. jako Wichita Division,
nalezacy do Boeing Aircraft Company.
W 1933 r. firma przystapila do projektowa-
nia i budowy nowego dwuplata treningowe-
go, ktérego poczatkéw nalezy szukac
w konstrukcji Stearman C. Samolot odbyt
swo] pierwszy lot w grudniu 1933 r. Pierwot-
ne oznaczenie konstrukcji to Stearman X-
70. Maszyna zostata zgloszona do przetar-
gu na nowy samolot do wstgpnego szkole-
nia, ogloszonego przez korpusy powietrzne
USA. Plerwszq s(uzbq‘ ktéra wyrazita wlekr
sze tym byla

W tym okresie USAAC mial zbyt maio
pienigdzy do wydania na nowe maszyny.
Wkrotce jednak zrzadzenie losu, zwigzane

zwy wojny,
tysiecy zamowien na samolot treningowy
Stearman. Od 1939 r. maszyny te byly pro-
dukowane pod oznaczeniem Boeing 75,
ciggle jednak zachowujac zwyczajowg na-
zwe Stearman 75. Nieoficjalna byla wsze-
dzie poza Kanada nazwa Kaydet.

Ten interesujacy dwumiejscowy dwu-
plat mial mieszana konstrukcje. Skrzydia
wsparte  jednym  wspornikiem  mialy
w wnekszoscv konstrukcje drewniang z po-
kryciem Pozostala konstruk-

marynarka wojenna, skiadajac na poczatku
1935 r. zamowienie na dostawe 61 samolo-
tow Stearman 70 pod oznaczeniem NS-1.
Byly one jednak wyposazone w inne jed-
nostki napedowe niz prototyp. Marynarka
posiadala w swych magazynach znaczng
liczbe silnikow gwiazdowych Wright J-5
(R-790-8) 0 mocy 168 kW (228 KM) i one
wiasnie zgodnie z wymaganiami mialy na-
pedzaé pierwsza serig zaméwionych ma-
szyn. W takie] konfiguracji samoloty otrzy-
maly oznaczenie Stearman 73. X-70 do-
starczony do armii poddawany byt przecig-
gajacym sie testom, w wyniku ktérych USA-
AC podjal na poczatku 1936 r. decyzje
0 zamowieniu 26 samolotéw pod oznacze-
niem PT-13 (Primary Trainer 13). Maszyny
te napedzane byly silnikami Lycoming
R-680-5 0 mocy 160 kW (218 KM) i staly sie
pierwszymi egzemplarzami Stearman 75.

Jako standardowy samolot

cja wykonana byta jako spawana z rurek
stalowych i posiadata rowniez plocienne
pokrycie. Stale podwozie mialo tylne kol
ko, niezalezne samonosne golenie podwo-
zia gléwnego wyposazone byly w amorty-
zatory olejowe. Zespol napedowy zmienial
sig w czasie produkcji, kiora trwala az do
1945 r. taczna produkcja przekroczyla
10 000 sztuk.

W 1937 r. do USAAC zaczely trafia¢
PT-13A. Mialy one silnik R-680-7 0 mocy
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Boeing 1
Typ: jednomiejscowy mysliwiec poklado-

wy.
Zesp6t napedowy: silnik gwiazdowy Pratt
& Whitney R-1340-B Wasp o mocy
317 kW (431 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozio-
mie morza — 254 km/h, predkos¢ przeloto-
wa - 212 km/h, poczatkowa predko$é
wznoszenia - 576 m/min, pulap - 6555 m,
zasieg - 507 km.

Masy: pustego samolotu — 902 kg, mak-
symalna do startu - 1272 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ - 9,17 m, diugos¢ -
6,98 m, wysokosc - 2,81 m, powierzchnia
skrzydel - 22,57 m?.

Uzbrojenie: dwa zabudowane na stafe
strzelajgce do przodu karabiny maszyno-
we, zwykle jeden kalibru 7,62 mm, a drugi
kalibru 12,7 mm; dodatkowo mozliwosc
podwieszenia pieciu bomb na wezlach
pod skrzydiem i kadiubem, kazda o masie
11,3 kg.

164 kW (223 KM) oraz ulepszone wyposa-

zenie. Do konca 1941 r. USAAC otrzymat

takze 255 sztuk PT-13B - tym razem z sil-

nikami R-680-11 i drobnymi zmianami

w wyposazeniu. Oznaczenie PT-13C zo-

stalo przyznane szesciu egzemplarzom
i PT-13/

’ Boeing/Stearman 75
(PT-13 Kaydet)

na nich wyposazenie niezbgdne do noc-
nych lotéw wedlug przyrzadéw. Zmiana
zespolu napedowego na silnik Continental
R-670-5 0 mocy 164 KW (223 KM) i zabu-
dowa go na platowcach identycznych
z PT-13A przyniosla nowe oznaczenie
PT-17. Takich maszyn w 1940 r. zmonto-

1y okresu Il wojny $
Boeing/Stearman 75 byt szeroko
uzywany w Stanach Zjednoczonych
w formacjach lotniczych armii
i marynarki wojennej. Para na zdjeciu
nalezy do jednostki lotnictwa
marynarkr 2z NAS Anacostia,

w okolicy




Samoloty od A do Z

wano 3519. Osiemnasty egzemplarz PT-17
wyposazono w przyrzady do lotéw bez wi-
dzialnosci i nadano mu oznaczenie
PT-17A. Trzy maszyny po wyposazeniu
w sprzet do opryskow, stosowano do te-
pienia szkodnikéw i oznaczono PT-17B.
Zaopatrzenie marynarki wojennej objelo
w tym samym czasie dostawe 250 sztuk
Boeinga 75 z silnikiem Continental R-670-14
oznaczanych jako N2S-1. Nastepna partia
125 samolotéw z silnikami Lycoming
R-680-8 byla oznaczana jako N2S-2. Ozna-
czenie N2S-3 przyznano 1875 samolotom
wyposazonym w silniki Continental R-670-4.
99 maszyn przebudowanych z produkcyj-
nych PT-17 dla armii oraz 577 podobnych
na
marynarki otrzymalo wspéine oznaczenie
N2S-4. Po raz pierwszy w historii w 1942 r.
armia | marynarka posiadaly wspélny typ
samolotu. Byl to platowiec PT-13A wyposa-
zony w silnik Lycoming R-680-17; nosit on,
odpowiednio do przydzialu, oznaczenia
PT-13D lub N2S-5. Byla to ostatnia gléwna
partia produkcyjna, z ktorej armia otrzymata
318 samolotéw, a marynarka - 1450. Brak
zdolnosci silni-

téw z konstrukcjg PT-13A i 168 kW (228
KM) silnikami Jacobs R-755-7. PT-18A to
szes¢ standardowych PT-18, przystosowa-
nych przez zabudowe odpowiednich przy-
rzadéw do lotéw bez widzialnosci.
Oznaczenie PT-27 zostalo nadane 300
'samolotom dostarczonym w ramach umo-
wy Lend-Lease do Krélewskich Sil Po-

kéw w latach 1940-1941 doprowadzil do
zaistnienia nowych oznaczen - PT-18
i PT-18A. Pierwsze dotyczylo 150 samolo-

Kanady. Pewna liczba tych sa-
molotéw oraz niektére z N2S-5 dostarczo-
nych do marynarki wojennej USA mialy
owiewki kabin, ogrzewanie kabiny, pefne

wyposazenie do lotow wedlug przyrzadow
oraz zaslony do treningu pilotazu bez wi-
dzialnosci ziemi w zwyklych

Boeing/Stearman N2S-5 z jednostki
treningowej US Navy.

pogodowych.
W Ameryce Pétnocnej samoloty Stear-
man Kaydet otacza aura nostalgii, zbllzona
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Boeing E-75 (N2S-5)
Typ: samolot dwumiejscowy do szkolenia

do tej, jaka Brytyjczycy darza
Avro 504, Tutor i De Havilland Tiger Moth,
a Niemcy - samolot szkolny Blicker.

Kiedy po zakonczeniu wojny armia
zglosila che¢ odsprzedania nadmiaru
swych samolotéw, wiele z nich przeszio na
sluzbe do sil powietrznych innych paristw
lub zostalo przystosowanych do zadan
agrolotniczych. Wiele z tych ostatnich su-
zylo jeszcze w roku 1982. Samolot Kaydet
to takze bezsprzecznie gratka dla kolekcjo-
neréw.

Zesp6! napedowy: silnik gwiazdowy Avco
Lycoming R-680-17 o0 mocy 164 kW (223

KM).
Osiagi: predko$¢ maksymalna - 200 km/h,
predkos¢ przelotowa - 171 km/h, pulap —
3415 m, zasigg - 813 km.
Masy: pustego samolotu - 878 kg, maksy-
malna do startu - 1232 kg.
Wymiary: rozpigtod¢ — 9,8 m, dlugosé —
7,63 m, wysoko$¢ — 2,79 m, powierzchnia
skrzydet - 27,59 m?,

Boeing 77

Prowadzac prace rozwojowe wsrs]l 69

noény i dwa stabilizujace na
skrzydet. Samolotowi nadano oznaczenie
firmowe — Boeing 74, a testom w marynar-

si¢ na dalsze
z marynarki, Boeing przystapit do demon-
tazu wersji 74 i podjal prace konstrukcyjne
nad i
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Boeing 77 (F3B-1)
vp y my8iiwiec poklado-

(F2B-1), Boeing na wiasna reke
nowy samolot. Ogélnie byt on zblizony do
F2B-1; prototyp réznit sie tym, ze byl przy-

ce byt pod
XF3B-1. Osiagi samolotu poprawily sie
niewystarczajgco, by warto bylo skierowa¢

Boeing F3B-1 z dywizjonu
bhombowego VB-1B bazujgcego na
pokiadzie lotniskowca Lexington.

g zp 9
okresu sfuzby F3B-1; krétko po
wejsciu samolotéw Boeing 77 do
stuzby, marynarka wojenna USA
wyposazyta je w redukujace opory
aerodynamiczne pierscienie

gotowany do lotow testowych jako samo-
lot morski — mial jeden centralny plywak

go do produkcii; zostat on zwrécony firmie
Boeing.

no uklad napedowy, kadlub uleg! przediu-
Zzeniu zaledwie o 0,61 m, ale poza tym
w  samolocie zmieniono  praktycznie
wszystko. Skrzydfa o powigkszonej rozpie-
to$ci otrzymaly lekki skos, zupelnie nowe
byly zespoly podwozia i kompletne uste-
rzenie. W rezultacie Boeing 77 (tak go
oznaczono) wygladal zdecydowanie ina-
czej podczas oblotu, ktéry odbyl sie 3 lute-
go 1928 r. Wyniki przeprowadzonych
przez marynarke testow byly na tyle obie-
cujace, ze firma otrzymala zaméwienie na
74 takie samoloty (wliczajac w te liczbe
rowniez prototyp) pod oznaczeniem
F3B-1. Rozpoczely one sluzbe w sierpniu
1928 r., wchodzac poczatkowo na wypo-
sazenie dywizjonu VF-2B na pokladzie lot-
niskowca USS Langley.

Zespol napedowy: silnik gwiazdowy
Pratt & Whitney R-1340-80 o mocy
317 kW (431 KM).

Osiggi: predkosé maksymalna na pozio-
mie morza - 253 km/h, predkos¢ przelo-
towa - 211 km/h, poczatkowa predkos¢
wznoszenia - 616 m/min, pulap -
6566 m, zasieg - 547 km.

Masy: pustego samolotu — 988 kg, mak-
symalna do startu - 1336 kg.

Wymiary: rozpigtosé — 10,06 m, diugost
- 7,57 m, wysokos$¢ - 2,79 m, powierzch-
nia skrzydet - 25,55 m2.

Uzbrojenie: po jednym karabinie maszy-
nowym Kalibru 7,62 i 125 mm; mozli-
wo$¢ przenoszenia pigciu bomb, kazda
o masie 11,3 kg.

Boeing 80

wspoliczesnych linii lotniczych. Innym nowa-
torskim rozwigzaniem w Boeingu 80 bylo

Wazrost liczby
przez Boeing Air Transport na trasie San
Francisco-Chicago zdecydowal o zbudo-
waniu specjalnie do obslugi tego polacze-
nia transportowego samolotu pasazerskie-
go Boeing 80. Pierwszy lot konstrukcji od-
byt si¢ w sierpniu 1928 r. Ten duzy dwuplat
o nieréwnej rozpigtosci skrzydet, z ktérych
dolne miafo réwniez mniejszg cieciwe, po-
siadal konstrukcje skizydel wykonang
z drewna. Kadlub i usterzenie wykonane
byly jako spawane konstrukcje stalowe,
a caly samolot mial pokrycie wykonane
z plétna. Stale podwozie wyposazone bylo
w tylne kélko. Do napgdu zastosowano trzy
silniki gwiazdowe Pratt & Whitney Wasp o
mocy 306 kW (416 KM). Ich rozlozenie bylo
klasyczne - jeden znajdowal sig na dziobie
kadluba, a dwa symetrycznie

e oddzielnej kabiny dla kapita-
na i drugiego pilota, spetniajgcego réwniez
role nawigatora. Nowos¢ ta budzita sprze-
ciw czesci pilotéw. Zbudowano cztery takie
samoloty, a ich loty w barwach Boeing Air
Transport rozpoczely sie latem 1928 r.

Po wersji 80 podjgto produkcje 10 sztuk
znacznie zmienionych samolotéw Boeing
80A. Mialy one mocniejsze silniki Pratt &
Whitney Hornet, udoskonalone skrzydia,
wygladzong powierzchnig platowca oraz -
dzigki wzrostowi mocy - kabine mieszcza-
ca do 18 pasazerow.

Warianty

Wersja 80A-1: oznaczenie 10 samolotéw
wersji 80 po modyfikacji polegajacej na
zmekszemu powierzchni usterzenia piono-

efekty, maszyny te systematycznie przera-
biano do standardu wersji 80A-1.

Wersja 226: oznaczenie 11 seryjnych sa-
molotéw wersji 80A, wykonczonych jako
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samoloty dyspozycyjne dla przedsigbior-
stwa naftowego Standard; wprowadzono
na nich réwniez dodatkowe powierzchnie
usterzenia pionowego.

Boeing 80 powstat w wyniku

201 km/h, pulap - 4265 m, zasieg -
740 km.

Masy: pustego samolotu — 4800 kg, mak-
symalna do startu — 7938 kg.

Wymiary: rozpietos¢ — 24,38 m, dlugosé
- 17,22 m, wysoko$¢ - 4,65 m, po-
wierzchnia skrzydet - 113,34 m2.

wego. to przez na

EWiHQ 80A-1 doswiadczeri zebranych w czasie
Typ: 18-miejscowy 55"'0'0( ia potgczen p

Zespot trzy silnil przez Boeing Air

Pvan & Whitney Moo mccy 391 kW | Transport. Okazato sie, ze

(632 KM). dochodowos¢ z dadatkowego

0angn predkost - eréw mose sle

222 km/h, predkos¢ przelotowa -

znacznie podniesé wraz ze wzrostem
liczby miejsc. W poréwnaniu z wersjg
40B-4, Boeing 80 mogt zabra¢
trzykrotnie wigcej pasazeréw przy
nieznacznym spadku zasiegu

i predko$ci maksymalnej, podczas gdy
moc catkowita wzrosta tylko 2,3 raza.

dwoch  dodatko-

na wspornikach w komorach skrzydef.
Gléwna kabina samolotu mieécita 12 pa-
sazeréw i jedng stewardese. Byla to wielka
innowacja, chociaz kilka linii europejskich
zatrudnialo juz w tym czasie mezczyzn
w roli stewardow. Wszys(kle stewardesy Bo-
einga byly

wych statecznikéw pionowych ze sterami
kierunku.

Wersja 80B-1: 12 produkcyjnych samolo-
tow wersji 80A wykoriczono w wersji z ka-
bing zalogi polaczona z kabing pasazerska
(w wyniku podzielonych zdan zalog na te-

mi; mozna wigc powiedzie¢, ze staly sig
one prekursorkami codziennej praktyki
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mat tego
W zwiazku z obserwacjami zalég, po tym
jak stwierdzono, ze przynosi to lepsze




W NASTEPNYM NUMERZE:

AERIAL TRANSIT

Aerial Transit jest jednym z najbardziej znanych
profesjonalnych uzytkownikéw samolotéw $migtowych
na potudni wschodnim krancu Stanéw Zjednoczonych.
Opisujemy lot maszynq Douglas DC-6A z Miami do portu
Marsh Harbour na wyspach Bahama.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

GRUMMAN/GD EF-111A RAVEN

Te konstrukcje, bedqcq pochodng szturmowego F-111A,
zmontowano w bardzo matej ilosci. Jej udziatem

byla stosunkowo krétka, lecz petna przygéd kariera:
maszyny Grumman/GD EF -111A Raven uczestniczyly
w walkach w Libii i w wojnie nad zatokq Perskq.

OPERACJE WOJSKOWE

P GRUMMANTGD EF.111p paver

AERIAL TRANSIPS = B
BAC TSR.2 - W Srodicu duza plansza;
Wyprzedzajge pod kazdym wzgledem o lata wszystkie Grumman EF-111A Rayen
loty w swej kats ii, TSR.2 byt technologicznym

majstersztykiem, lecz powstat w niewtasciwym czasie
i miejscu. Jeszcze dzi$ rezygnacja z niego jest uwazana
za najgorszq decyzje, jakg w sprawach lotnictwa podijqt

rzqd brytyjski.

SAMOLOTY OD A DO Z

® Boeing 200 @ Boeing 266 (P-26)

® Boeing 234 @ Boeing 294 (XB-15)

® Boeing 246 @ Boeing 299 (B-17 Flying
® Boeing 247 Fortress)

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiajg porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI

mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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