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LOTNICTWO CYWILNE I

lljuszyn I1-76

Odznaczajgcy sie duzym podobieristwem do zachodniego C-141 StarLiftera, I1-76 Candid jest
znacznie bardziej uniwersalny i mimo mniejszego udzwigu ma o wiele lepsze osiagi.
Zostat przystosowany do transportu wojsk, zrzutu desantu z powietrza,
przewozu fadunkéw oraz réznorodnych zadan specjalnych.

II-76 byl pierwszym wielkim projektem doswiadczalnego biura konstrukeyj-
nego (OKB) S.W. Iljuszyna, w ktorym sam Iljuszyn nie bral bezposredniego
udzialu. Projektem kierowal G.W. Nowozylow, a prace rozpoczeto w 1965 r.
Konstruktorzy musieli sprosta¢ wymaganiom zaréwno cywilnego uzytkownika —
Aeroflotu, jak réwniez wojskowych stuzb transportu lotniczego W-TA, pragna-
cych zastapienia najliczniej wystepujacego cigzkiego samolotu transportowego
AN-12BP lepsza maszyng.

Nowy samolot musial wykaza¢ zdolno$¢ do przeniesienia 40-tonowego ladunku
na odleglos¢ 5000 km w czasie krotszym od szesciu godzin. Mial réwniez po-
siagé¢ umiejetnos¢ operowania z krotkich, nie utwardzonych pasow, zachowac
niezawodnos§¢ w skrajnych warunkach klimatycznych goracych stepow i pu:
poludnia oraz péinocnej Syberii, w dodatku postawiono mu wymog fatwosci
w obsludze.

Konstrukeja pozostawala pod wyraznym wplywem wspolczesnego Lockhe-
eda C-141, cho¢ radziecki samolot charakteryzowal si¢ o wicle mniej zwezo-
nym przekrojem poprzecznym kadiuba oraz - dzigki mocniejszym silnikom -
znacznie lepszymi osiagami na pasie startowym. W poréwnaniu z odrzutowca-
mi pasazerskimi, jego skrzydlo otrzymalo mniejszy skos (25°), poniewaz krotki
start i ladowanie byly wazniejsze od duzej predkosci przelotowej. Mialo liczne
dzwigary, a skrzydio lewe i prawe zostaly polaczone z centroplatem o szeroko-

Skrzela na calej rozpigtosci krawedzi natarcia i klapy na przeszto 75%
dlugosci krawedzi splywu umozliwiaja lfowi-76 rewelacyjnie krétki start

i ladowanie. Podaje sig, ze rozbieg przy s!arcle Jjest nie wigkszy niz 850 m,
przy znacznie krdlszym dobtegu przy | i
gléwne na

pasach 1y

$ci kadtuba z 4° wzniosem ujemnym. Glowny keson w kazdym skrzydle podzie-
lono na trzy szczelne integralne zbiorniki paliwa o lacznej pojemnosci 81 830
litrow.

Kazde skrzydlo tego samolotu posiada konwencjonalne klapolotki zewngtrzne,
wypuszezane automatycznie, lecz z cofaniem rgcznym, wewngtrzne i zewnetrz-
ne klapy trdjszczelinowe, pi¢¢ sekcji wypuszezanych automatycznie skrzeli
i osiem sekeji wypuszezanych automatycznie przerywaczy, wykorzystywanych
do zwigkszania przechylow, szybkiego schodzenia i tlumienia sily nosnej po
wyladowaniu. Ogon typu ,T” usterzenia poziomego o zmiennym kacie pochy-
lenia, jak réwniez wspomagane hydraulicznie i wywazane aerodynamicznie ste-
ty wysokosci i kierunku z klapkami, z cofaniem recznym.

W samolocie zamontowano cztery silniki turbowentylatorowe Solowiowa ty-
pu D-30KP, kazdy o ciagu nonumlmm 12 ton, mpmaznne w turbinowy
rewers ciggu. Zabudowane silniki maja mniejszy cigzar i opor czolowy niz te,
w jakie wyposazono wezesniejsze Iy-62. Podwozie charakteryzuje duzy za-
kres ruchu, umozliwiajacy pilotowi operowanie przy maksymalnym obciaze
niu z migkkich pasow startowych. Podwozie glowne zawiera zespoly w ukla-
dzie tandem z kazdej strony, przy czym kazdy z nich ma pojedyncza of z czte-
rema kolami z oponami o wymiarach 1300 x 480 mm, regulacja cisnienia
pompowania w granicach od 2,5 do 5 kG/em?. Zespt skiada si¢ do §rodka
i ku gorze, a 0§ obraca w taki sposob, ze cztery kola leza w jednym rzedzie
pod katem 90° do osi kadiuba. Podwozie przednie ma znéw tylko jedna os
z czterema kolami o wymiarach 1100 x 330 mm, sterowana hydraulicznie
i chowana do przodu. Wszystkie 20 kot posiada przeciwposlizgowe hamulce
hydrauliczne. Silniki napgdzaja generatory i pompy hydrauliczne, a jedna
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Fokker F.27 Friendship

Co najmniej dwa samoloty I{-76MD Candid-B dostarczono liniom lotniczym
Cubana (CU-T1258 i CU-T1271). Stanowig one nietypowa odmiane tej
maszyny, gdyz nie posiadaja wiezyczki ogonowej.
S3 wykorzystywane do potgczonych
operaciji linii lotniczych
i sit powietrznych.

o \‘\'ﬂ
i = ﬂubﬂn

_r‘“?-m

z nich napgdzana jest przez agregat pomocniczy, umieszczony w ostonie le-
wego podwozia giéwnego.

11-76 byl od poczatku bogato wyposazony. Wszystkie krawedzie natarcia majq
odladzanie gorgcym powietrzem, a okna ski do przodu - odlad:
elektryczne. Gorace powietrze chroni wloty silnikow. W duzym wybrzuszeniu
pod dziobem, wraz z radarem nawigacyjnym znajduje si¢ radar meteorolo-
giczny.

Mimo obecnosci dwoch radaréw, w dziobie znalazio sig JCSZCZC miejsce dla ka-

Aeroffot eksploatuje ponad
120 I16w-76, czesto

w operacjach typu
wojskowego. Zaréwno I1-76T,
jak tez t-76M pozostaja

w eksploatacji, a na zdjeciu
widzimy samolot tej drugiej
wersji, z wiezyczka ogonowg.
Niektére z samolotéw
Aeroffotu wspieraja badania

biny nawigatora w tradycyjnym radzieckim stylu - z
umotzliwiajacym doskonalg widocznos¢ w przedniej poisferze. Jest to uzyteczne
nie tylko przy nawigacji starego typu (czytanie map i astronawigacja), lecz tak-
2e przy naprowadzaniu pl]ota podczas misji zwigzanych ze zrzutem duzych ta—
dunkéw lub oddziat6 ych. Reszte zalogi poktad

dwdch pilotow, xadmoperator i mechanik poktadowy oraz dwdch operatorow
tadunku.

Hermetyczna kabina

Gléwna kabina tadunkowa mierzy 20 m diugosu (24 5 m wlaczajac tylnq ram-
Pe)s przy szemkoscn gabarytowej 3,4 m i wysokoci 3,46 m. W pr

do lotéw radzieckich z tylnymi drzwmml, beda-
cymi réwnoczesnie rampg, cale wnetrze jest hermetyczne, przy czym normalne
cinienie rowne jest 4,5 kG/cm?. Z kazdej strony przedniej czesci kadiuba znaj-
duja sig drzwi gléwne z zawiasami na przedniej krawedzi, podczas gdy po dwa
okna z kazdej strony stuzg jako wyjscia awaryjne. Z tylu zlokalizowano giéwne

 Arktyki, w tym
Jjeden stacjonujacy
w Mozambiku.

drzwi tadowni, pelniace réwnoczesnie role rampy, za nimi - drzwi §rodkowe,
otwierane na zawiasach do gory, oraz prawe i lewe drzwi fadunkowe. Wszyst-
kie drzwi sa otwierane hydraulicznie, a gléwne drzwi-rampa moga unies¢ si¢
razem ze stojacym na nich 30-tonowym fadunkiem. Padfoga ladowm wykonana
jestz mocnych piyt tytanowych z i albo sk P <
Ikowo-kulowymi, ui: i przemi palet lub ow. La-
dunek 1atwo laduje sig i rozfadowu]e za pomoca gornych podnosnikow
o udzwigu 2,5 tony i 3 tony, ktére mozna umxescm w dowolnym mle]scu wne-
trza fadowni pod kontrolg komp ar fadun-
ku w celu optymalnego usytuowania $rodka ciezkosci.
Ladunek moze obejmowac szeroka game pojazdow kotowych i gasienicowych,
standardowe 12-metrowe kontenery ISO badz tez roznorodne palety standar-
dowe o szerokosci 2,44 m i dfugosci 1,46 m albo 2,99 m. Ladownig mozna wy-

Duzym uzytkownikiem Ita-76 jest Irak, ktory eksploatuje ten If-76MD jako
transportowiec (widzimy go na londyriskim lotnisku Heathrow). Mimo ze
samolot nosi barwy linii Iraqui Airways, pusta wiezyczka artyleryjska

w ogonie $wiadczy o wykorzystywaniu maszyny réwniez przez sily zbrojne.

Przekréj perspektywiczny It-76MD/TD Candid-B

1 Kopulka racaru 34 Ostony. 57 y
2 Antena radaru meteorologicznego. podwozia, zamknigte po schowaniu skezycta

3 Praednia groaz cisnieniowa. podworia 8 nagrae sviomk pan

s 35 iczydla

praedniego podwozia
38 Caterokolowy wozek przedniego
podwozia, skretny, chowany o

55 Watek apedony Szeline

5 Chowane reflektory ladowania

37 Doine anteny facznosci

38 Glowne drzwi kabiny/drzwi 22utu, 62 Gondola prawego wewnguznego

lewe i prawe. sinika

39 Konstrukeja wieg | poduznic 63 Gondola prawego zewngirznego
ba sinika

30 Przecnie gome szyny ladunkowe 84 Bocane ostony, otwarte

y 6

kabiny. skzydta
12 Olon abcy prayzssin 2 Sktadane praenosni rolkowe 85 Prowadnice skrzel
15 Antena I 43 Gléwny poklad tadunkomy 67 Sitowniki $rubowe skrzell

16 Sapey waochvons 58 Luk awaryjny. lewy | prawy
17 Gorme okna Kokt 45 Glowna wrega polaczenia skrzydia frawedzi natarcia (zy)
18 Goma tablica przstacznikow 2 kadubem 59 Integrainy zbiorik paliwa

46 Skiadane siedzenia w zewnetrzne] czqea skrzydia
19 Fotel drugiego pilota spadochroniarzy 70 Paws it navigacyf
20 Srodkowa cagsc wolantu a7 71 0 Koncowki skaaydla

natarcia nasady skizydia 72 Somenate

s n

systemu kimatyzaci
49 Vymionni Ciopla
50 Zaluzje powietrzne wymiennikow
pokadowego ciopla
%

uejszcaelinows]. wysuniety

pokladowego upustowe 2 sinika
27 Anteny facznosci 52 Agregat systemu Kimatyzach

<1

o

87 Ruchomy zuraw 2 napgdem

88 Tyine skiadane crzwi w groddi
ciénieniowe]. otwarte

89 Srodkowe tyine orzwi ladown
polozenio otwarto

90 Element przeisciowy nasady
statocznika pionowego

91 Konstiukeja kesonowa diwigara
statocanika pionowego

92 Termiczna urzadzeni

106 Wietyczka ogonowa

107 Drzwi wejsciowe dla stzelca

108 Tyine srodkowe drzwi ladowni,
wiylny

skiadana razem 2 glowna rampa
aatadoweza

113 Glowne drzwi-rampa zaladowcze,
udiwig 30 000 k

113 Skladane praenodniki olkowe

115 Silownik hydraulczny rampy

117 Lewy wewngtrzny segment Kiapy
wéjseczelinowe
118 Wewngtrzne przerywaczetumiki

w wewneliznei czgci lewego

skaaydia

121 Zebro laczace zewnerznej czgscs
skizyda

122 Praerywaczo zewnquzne

123 Ghowany rafisktor
actowanakolonsn

124 Owiewki prowadnic kapy

125 Zewneluzny segment Kiapy

129 Integralny zbiomik paliwa
w punqtrans) cagect skerydl
130 Zewnelrzne segmanty skizel na

e natarca
131 Skrzola na krawedzi natorci,
pozycia otwarta
2

natarcia

98 Owiewka gruszii usterzenia
poziomego

4 SHownik pochylania usterzania
pozomego

95 Prawy plat sterzenia poziomego.

prrnciwoblodzaniowogo krawgazi
natarcia
133 Rewers w polozeniu otwary

142 Siownik hycrauliczny weiagania
podwozia

143 Podluzna wneka podwozia
glownego pod glownym pokladem

tadunkowym

i« 7 101 144 Trojdtwigarowa konstrukcia
P (owa) rzeli na krawgdz: siy nosnej, otwarte. 81 Anteny w poszyciu "

29 Regaly wyposazenia awioniki natarcia % 82 Kanaly powietrze 145 Wspornik gondoll wewnglzne]

30 Przedzial toaletowy 50 wysuniety A 102 Ster kierunku 146 Agregat pomocniczy

31 Peryskop do i s ” ey 83 Tyine luki awaryine, lewy i prawy. 103 Radar ko

32 Wejscie dia zalogi skrzydta 78 walek 8 pomecniczego

33 Regaly do prschowywania 56 Zojornik p 73 Centrainy sink hyaraus 85 104 Prz 148 Gondola lewego wewngirznego
wyposazenia pod pocioga pojemnose calkomita 81930 1 napedu kiap 86 Tyina grod ciénieniona 105 Owa axaa NB29 . 25 sinika

posazy¢ do przewozu wojsk lub spadochroniarzy (normalnie 140 Zoinierzy lub
125 spadochroniarzy), badz tez wstawi¢ do niej moduly specjalne (np. trzy mo-
duly po 30 foteli kazdy). Istnieje tez mozliwos¢ dodania mnych moduléw - dla

6w na noszach i p sanitarnego. Sp oniarze moga opusci¢
samolot przez otwarta tvlnq rampe, choc nalezy podkresli¢, ze na]waznlejszq
rola fa-76 jest przewoz fadunk Iny tadunek uzy y Wynosi
40 ton, ale w celu ustanowienia rekordu samolot przewozlfjuz 70 ton.

Cztery Ity-76 dostarczono liniom
Syrianair do zadan transportowych.
Dwa z nich to y-76T, dwa zas$ —
lty-76M (na rysunku). Odwiedzajg
one okazjonalnie miasta europejskie
w celu zabrania fadunku.
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Podczas gdy iecki swych

11-76 nie ma i i (chociaz p: zC-141
StarLifter s nieuniknione). Pod wzglgdem osiggéw jest to doskonaly samolot, zdolny do
ciezkich na duze z duzg pi

do Igdowania na krétkich, nie utwardzonych pasach. Aeroftot jest najwiekszym
uzytkownikiem tych samola!aw, kierujgc je do obstugi tras na ohszarze bylego bloku

w ktérym maszyny,
byt i gdzle 76 dzienne j$ci: ty do lotniska w Kabulu,
dowoz dla wojsk i
i radzlecklch sif powietrznych, ktére braty lle’i' w zrzutach zaopatrzenla i wojsk
spadochronowych w lrakcle wa[ny w Zzostaly w
$rodki obrony przed P inap

Dane techniczne
lljuszyn Ii-76T Candid

Zespot cztery silniki i D-30KP
0 ciggu nominalnym 117,7 kN
Zaloga: si i w tym dwéch 6w ladunku,

mecnenlk w kadlubie

fadunek 40 0
Wymnary, rozpietosé - 50,5 m; diugosc 46 59 m; wysokosc -14,76 m;
powierzchnia skrzydel — 300 m'
Masy: maksymalna masa startowa - 170 000 kg (190 000 kg dla 11-76TD)
Osiagi: predkosé maksymalna 850 km/h; putap - 15 500 m;
rozbieg - 850 m; dobieg — 450 m; zasieg z tadunkiem uzy(ecznym
40 000 kg - 5000 km; zasigg maksymalny — 6700 km

CCCP-76482

ke &/m{e




lljuszyn I11-76

Indie sg duzym 11-76.
na 20 sztuk rozszerzono o dalsze cztery maszyny. Te sg uzytkowane przez
25 Eskadre Orly Himalajéw w Chandigarh i 44 Eskadre Gérskie Gesi w Agrze.

Libijskie linie Jamahiriya Libian
Arab Airlines byty i sg gléwnym
klientem eksportowym Ita-76,
eksploatujgc obecnie

22 maszyny. Dwanascie
samolotow z te] floty to Ity-76TD,
reszta to: pig¢ H6w-76M i pigé
116w-76T.

Prototyp, SSSR-86712, odbyt swéj dziewiczy lot 25 marca 1971 r., a dwa mic-
sigce pozniej wywarl duze wrazenie podczas Salonu Lotniczego w Paryzu.
Probne loty pod dowodztwem Edwarda Kuzniecowa, prowadzone glownie
z Chodinki, wykazaly konieczno$¢ wprowadzenia bardzo niewielu zmian
i stalo si¢ jasne, ze OKB Iljuszyna pod kierownictwem nowego szefa wypro-
dukowalo zwycigzee. Powstal jeden cywilny egzemplarz prototypowy i cztery
transportowee wojskowe, przy czym te ostatnie wyposazono w rozbudowany
sprzet facznosci V-TA, specjalne urzadzenia nawigacyjne i systemy elektroni-
ki wojskowej z szescioma odbiornikami pasywnymi i aktywnymi systemami
zaklocajacymi, zapewniajacymi peing oslong, jak rowniez w tylng wiezyczke
Tljuszyna z podwojnym dziatkiem NR-23.

Jest to tym bardziej interesujace, ze wirod wielu wersji 1a-76 jest samolot
wezesnego ostrzegania okreslany przez NATO jako A-50 Mainstay. Po raz
pierwszy zasygnalizowana w 1977 r. wersja ta rozni si¢ pod wicloma wzgleda-
mi od podstawowej wersji transportowej, poza oczywistym faktem, ze kadiub
wypelniaja w calosci konsole poteznego radaru, Srodkow facznoscei i ekranow,
przy czym anten¢ zamontowano w oplywowym ,talerzu”, ktory obraca si¢ na
wierzchotku wysokiego wspornika nad tylna czescia kadtuba.

A-50 Mainstay widziany z bliska

Pierwszy Mainstay napotkany w stuzbie PWO (obrony przeciwlotniczej) wi-
dziany byl nad poiwyspem Kola przez P-3 Orion z Krélewskich Sit Powietrz-
nych Norwegii w grudniu 1987 r. Obrotowy ,talerz” radaru wyglada na po-
waznie przysloniety przez potezne skrzydlo, zlokalizowane bezposrednio pod
nim. Wida¢ takze co najmniej 13 wypuklosci, kopulek i anten. Przednia czes¢
kadluba jest nieco dluzsza, a poniewaz znajduje si¢ tam szereg nowych lub

To zdjecie Ifa-78 A-50 Mainstay ukazuje sposob zabudowy ,talerza” radaru
oraz duzy chwyt i up y il i do i
urzadzen pokfadowych. Obrotowy ,talerz” miesci radar sledzacy
i wyposazenie rozpoznawcze IFF.

zmodyfikowanych urzadzen awioniki, stanowisko nawigatora w dziobic nic
zostalo oszklone. Nad dziobem, bezpo$rednio przed oknami kokpitu, znajdu-
je si¢ sonda do tankowania w locie, ktora rzadko widywano w wersjach trans-

portowych. Wiezyczke v usunigto, ja ur i ostrze-
gajacymi, majacymi na celu ochrong wrazliwego samolotu podczas lotu ma-
szyny po wyznaczonej trasie i wykonywania zadan operacyjnych. Inna wyrdz-
niajgea cecha jest dodanic naporowego chwytu powictrza u podstawy statecz-
nika pionowego, w celu odbierania nadmiaru ciepta z nadajnika glownego ra-
daru i innych urzadzen awioniki.

Wedlug Departamentu Obrony USA, Mainstay moze wykrywac cele i wielko-
Sci pociskow lecace nawet na bardzo malej wysokosci nad ladem lub woda.
Jest on z pewnoscia bardziej skutecznym samolotem niz Tu-126 Moss, pozo-
stajacy obecnie w sluzbie, z ktorego pilot ma bardzo ograniczona zdolnosé
obserwacji do dolu, w szczegdlnosci nad ladem. Uwaza si¢, ze samoloty Ma-
instay operujace nad Polwyspem Kola i otaczajacym go regionem Arktyki,
sluza gléwnie do naprowadzania mysliwcow przechwytujacych Su-27 Flanker.

Tankowiec

Jeszcze inng wyspecjalizowana wersja I1a-76 jest tankowiec powietrzny, znany
jako I1-78 Midas. Réwniez konstrukcja tego samolotu byta rozwijana juz przed
1980 r. Wykorzystuje on trzy bebny z wezami, jeden umieszczony z lewej stro-
ny tylnej czesci kadluba, dwa za$ w oplywowych gondolach pod zewnetrzna
czedcia skrzydia. Zdolny jest zabiera¢ 13 000 litréw paliwa, co znacznie prze-
kracza maksimum przewidziane dla Mjasiszczjewa M-4 Bizon, miejsce ktorego
zajmuje samolot Iljuszyna. M-4 nie posiadal takze trzech punktow tankowania,
majac tylko jeden bgben z wezem w kadlubie.

Pod wieloma wzglgdami 11-76 jest podobny do C-141 StarlLifter Lockheeda,
lecz ma znacznie lepsze osiagi i rzeczywiscie przystosowany zostal

do operowania z lotnisk polowych. Okazat si¢ popularny wsrod
uzytkownikow, dzigki znacznej sterownosci jak na samolot tych
rozmiarow.
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Wyzej: It-76 Mainstay o nieco
wydfuzonym kadtubie jest wersjg
samolotu wczesnego ostrzegania,
z kompletng kopulg radaru w tylnej
czesci kadluba i wyposazeniem
towarzyszgcym przed nasadg
skrzydia.

Mainstay pozostaje obecnie w petnej gotowosc: operacyjnej, a ten
Sify

Norwegii. Czas

aty
| przebywama samolotu w pow:ehzu mozna znacznie wydiuzy¢, dzieki

na bazie Ifa-76 latajaca
cysterna zyskata w nomenklalurze NATO nazwe Midas.

Wedlug Departamentu Obrony USA, wersja tankowca Midas osiagnela po-
czatkowa gotowos$¢ operacyjna w konicu 1978 r.

Program konstrukeyjny I1a-76 okazal si¢ niezwykle udany. W poréwnaniu
z wezeSniejszymi samolotami radzieckimi, jego rozwoj przebiegal z godna uwa-
gi szybkoscig i bez trudnosci, a parametry maszyny w niezwykle trudnych wa-
runkach mozna uznaé za wzorcowe. Indyjskie Sily Powietrzne poswiecily wiele
miesiecy na szczegolowa oceng samolotu, zanim wyasygnowaly znaczne sumy
na zakup tej duzej radzieckiej maszyny. Byly jednak tak zadowolone z pierw-
szych dostarczonych larzy, ze wkrotce zamoéwienie z 20 do
24 samolotow.

iekszyly

Zdobywca rekordow

Produkcje seryjng w zakladach GAZ-243 w Taszkiencie rozpoczgto w 1975 1.
Aeroflot stwierdzil, Ze koszty bezposrednie jednego tonokilometra byly co naj-
mniej o 25 centéw nizsze niz dla samolotu AN-12. Ogloszono wigc, ze dzigki
temu [1-76 pozostaje konkurencyjny nawet dla transportu droga wodna. W lip-
cu 1975 r. jeden z pierwszych samolotow z serii produkcyjnej ustanowit 25 re-
kordow $wiata. Niektore z nich zostaly od tamtej pory pobite, lecz 11-76, wy-
nidsiszy fadunek 70 ton na wysoko$¢ 11 875 m, nadal dzierzy ten rekord. In-
nym, nalezacym do Ifa-76 rekordem jest przelot z predkoscia 816 km/h na tra-
sie okreznej 5000 km z tadunkiem uzytecznym 40 ton.

Na poczatku produkeji podstawowa wersje seryjna zmieniono na I1-76T, z pa-
liwem w sekeji §rodkowej i masa catkowita zwigkszona ze 157 do 170 ton.
W 1982 r. wersje standardowe przeksztalcono ponownie na 76TD i woj-
skowa I1-76MD. Silniki montowane w obecnie produkowanych samolotach to
D-30KP-1 o nominalnym ciagu 12 ton w temperaturze otoczenia do
ISA+23°C. Maksymalna masa startowa wzrosta juz do 190 ton, a dalsze

Lotnictwo cywilne

Wyzej: Irak byt
co najmniej

klientem Ita-76.
i zaréwno sifom

jak i liniom Iraqui Airways. Wiele z nich zniszczono
na ziemi podczas operaciji Pustynna Burza. Okofo 12 irackich low-76M
Pprzejat Iran. Sankcje natozone na Irak przez ONZ spowodowaly zawieszenie
wszystkich lotéw w Iraku.

P y

zwigkszenie pojemnosei paliwa o 10 ton daje okofo 1200 km wzrostu zasiegu
2 fadunkiem do 48 ton. I1-76MD moze by¢ wyposazony w sond¢ do tankowa-
nia w locie, cho¢ tego wariantu nie widzi si¢ czgsto.

Produkcja transportowca

Od czasu zakonczenia zimnej wojny opracowano szereg wariantow Ifa-76.
11-76MF jest wydluzonym transportowcem wojskowym, napedzanym silnika-
mi Awiadwigatiel PS-90AN o ciagu 156,9 kN, turbowentylatorowymi CFMS56.
Wersje t¢ uwaza si¢ za rosyjski samolot transportowy nastgpnej generacji.
11-76MDP stanowi wersjg strazacka, zdolna do zrzutu 44 000 kg wody lub che-
micznych §rodkow gasniczych, podezas gdy I-76LL jest stanowiskiem badaw-
czym silnikow. I1-76SKIP zostal opracowany jako samolot do obserwacji lotow
prébnych samolotow i pociskéw rakietowych, podezas gdy 1i-78 stuzy jako lata-
jace stanowisko dowodzenia.

Tljuszyn zbudowat ponad 900 sztuk I16w-76, przy czym ich produkcja trwa na-
dal w tempie 10 samolotow rocznie. Rosyjskie lotnictwo transportowe
(W-TA) posiada okoto 300 tych maszyn, wigkszos¢ nosi barwy Aeroftotu.
Wojskowe Ily-76 sa eksploatowane przez Algierig, Bialorus, Indie, Iran, Irak,
Kazachstan, Koreg Péinocna, Ukraing i Jemen. Uzytkownicy cywilni to mig-
dzy innymi Air Foyle, Cubana, HeavyLift, Iraqui Airways, Libyan Arab Airli-
nes i Syrianair.

Indyjskie transportowce to Ity-76MD Candid-B, wymagajace dodatkowej
mocy silnikéw do eksploatacji w gorgcym klimacie na duzych wysokosciach.
W Indyjskich Sitach Powietrznych I1-76 znany jest jako Gajaraj i czesto lata
nad Himalajami, przewozac z Rosji ciezkie maszyny.
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Convair B-58 Hustler

Convair B-58 faczyt w sobie postep i tradycyjng konstrukcje, co doprowadzito do powstania
najbardziej klasycznego samolotu, jaki kiedykolwiek nosif na sobie niebieskg szarfe
Strategic Air Command. Ksztaft rapiera i dysponujgce poteznym ciggiem silniki J79,
uczynity z niego nie tylko budzgce groze narzedzie walki, ale rowniez zapewnity mu

osiagi lepsze niz te, ktérymi dysponowaly mysliwce tamtych czasoéw.

Prawic kazda cz¢s$¢é Convaira B-58 byla nowa, a kazdy konstruowany frag-
ment otwieral drzwi do nieznanego. Na poczatku galopujacego przyspie-
szenia w technice w latach 50., wigkszo$¢ ludzi byla zwskoczona dokiem
bombowca, ktoreg okos¢ wydawala si i
Zadziwial iglowaty ksztalt samolotu, poruszaj £
wymysInie skfadanym podwoziu przypominajacym nogi komara. Pilotaz B-58
zmuszal pilota do cigglego skupienia, mimo ogélnie bardzo plynnej charakte-
rystyki lotu. Wiadomo bylo, ze samolot ma tendencje do nieutrzymywania kie-
runku, gdy leci z predkosciami naddzwiekowymi. Aby przeciwdziata¢ temu zja-
wisku, trzeba bylo wprowadzi¢ zmiany w ponad 14 podstawowych elementach
konstrukcji. Kled_\ w 1964 1. w czasie konstruowania nastgpcy B-58, samolotu
F-111 Aardvank o zmiennej geometrii skrzydia, kto$ zapytal, czy nowa maszy-
na bedzie mogla ladowaé ze skrzydiem ustawionym na katy wigksze niz 62,50°,
pilot do$wiadczalny — major Dick Johnson, odpart: ,Jak najbardziej, ale to be-
dzie przypominalo lot na B-58”,

W 1949 1., kiedy w Wielkiej Brytanii ciagle dopiero tworzono warunki do kon-
strukcji odrzutowego bombowca poddzwickowego, USAF dysponowaly juz
odpowiednim do$wiadczeniem, tak duzym, ze wydawalo sie, iz nastepnym kro-
kiem bedzie posiadanie takiego bombowca we wiasnej flocie powietrznej. Jed-
nak konstrukcja naddzwickowego mysliwca nastreczala tylu probleméw, ze
zbudowanie tak szybkiego bombowca okazywalo si¢ niemozliwe. Sam stosu-
nek sily no$nej do oporu czolowego nastrajal pesymistycznie. Innymi stowy,
bombowiec o predkosci > 2,0 Ma mial w czasie lotu z predkoscia przelotowa
opory czolowe blisko pigciokrotnie wigksze od podobnej wielkosci bombowcea
naddzwiekowego, a co za tym idzie, potrzebowat u blisko pigciokrotnie
wigkszego, co wymagalo prawie pie¢ razy wickszych zbiornikow paliwa.
Niespelnienie tego ostatniego warunku zmniejszalo zasieg o 80% i stawialo
pod znakiem zapytania sens takiej konstrukcji. USAF Air Research and De-
velopment Command (obecnie Materiel Command) oglosito w przemysle lot-
niczym konkurs GEBO-II (na ogdlne studium bombowca) w celu sprawdze-
nia, czy mozna podjac sie produkeji jakies znaczacej liczby maszyn. Najlepsze
zgloszenie nadeszto w styczniu 1951 r. z Convair Fort Worth, budujacego wte-
dy jeszcze drewniane B-36.

Oficjalny podpis pod tym 2e jest to ja startu
do pierwszego lotu i oczywrsc:e zostala ono wykonane 26 grudnia 1956 r.

Grupa Convaira w San Diego dysponowala juz w tym czasie doswiadczeniem
w konstruowaniu bezogonowych przydzwickowych samolotow ze skrzydiem del-
ta, wynikajacym z budowy XF-92A i bazujacym na tym samym ukladzie aerody-
namicznym mysliweu F-102 Delta Dagger. Ukfad ten stanowit pewna bazg wyj-
Sciowa do budowy bezogonow dellmdﬁlneﬂn naddzwigkowego bombowca,
zabraklo jednak jakichkolwick doswiadczen z zespolem napedowym i jego
zamontowaniem. Podstawowa kwesti¢ stanowilo jednak zape\mienie samoloto-
wi rozsadnego z: Jednym z kierunkéw bada bylo uzycie pary nmnlm(m
nosiciela dalekieg i
nego z niego samolotu, ktory mkalm\al z pr\.dk(v&cmml ndddzmekmwml krot-
szy odcinek do celu. Oczywistym \vyb(mm samolotu matki okazal si¢ B-36.
W rzeczywistosci, kiedy platowiec B-58 dostarczono do testéw statycznych
w Wright-Patterson AFB, przelot odby $nie pod brzuchem B-36. Ten
wariant nie wydawat si¢ jednak praktycznym rozwiazaniem tak dlugo, dopdki
nie doszlo do budowy rozwijajacego predkosé 3 Ma samolotu North American
XB-70. Wydawalo si¢ wigc, ze jedyna droga, jaka pozostala, jest realiz:
dowy samolotu na tyle malego, ze nie miescil w sobie potrzebnej ilosci paliwa
i bomb, jednak przygotowanego na to, by podezepi¢ pod niego ogromny oprofi-
lowany pu]emmk mieszezgcy niezbedne zapasy paliwa i uzbrojenia. Kiedy samo-
si¢ tego brzemienia, stawal si¢ malym samolotem o matych opo-
cym powrdcic na lotnisko bazowe, z wykorzystaniem posiadanego na
pokladzie paliwa.

Odkrywanie nowych Igdéw

By nie traci¢ czasu, przez pierwszy kwartal 1951 r. Convair Fort Worth szedt
droga wyznaczona przez instrukcje FZP. W marcu 1951 r. podpisano kontrakt
na pierwsza fazg MX-1626. Podczas realizacji tego projektu, przez wieksza
czg$¢ tego roku samolot miat zamiennie dwa albo trzy ogromne silniki General
Electric J53. W tym czasie jednak w General Electric skupiono si¢ na budowie
lekkiego silnika, wyposazonego w regulowane kierownice sprezarki. Silnik ten
przez faze X-24A osiagnal dojrzaly ksztalt w konstrukeji J79. Znacznie mniejszy
silnik byl bardziej ekonomiczny i dysponowal korzystniejsza proporcja masy do

Maszyna ©0 numerze fabrycznym 59-2456 pachodzna z pierwszego

na ty serii p ji Na zdjeciu przy samolocie
wida¢ zalogg daswradczalnq General Dynamics oraz wigkszg czes¢
go, kmre zostafo do 1959 r. Znalazly sig
bomby, pociski

wsroéd niego: TCP
t oraz

Jednakze dym za p 'y o tym, ze jest to zdjecie
z pierwszego lqdowama. Przez pierwsze miesigce lotéw prébnych samolot
byt A 7

- jak widaé na zdjeciu - w poblizu
spiczastego nosa maszyny
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: -1964, k
4 kg. Poczatkowo
USAF za-
twierdzily kontrakt do dalszej I‘LdllZdL}l silniki zamontowano w czterech od-
dzielnych gondolach. Przez caly etap studyjny zasady kierowania

pracami, jak
0zono zamdwienie na bu-

ko umu]ntu Jle na UHdd mlevu uzbrmenm - WS (\\mpon System). Convair
; dotyczyla ona bombowca WS-102A oraz sa-

molotu rozpoznaw iego ni

no. Odpowiedzialnos¢ firmy nie konczyla si¢ na budowie samolotu, ale obejmo-

wata rowniez osprzet, komplet wyposazenia obstugowego, szkolenie personelu,

druk kompletnej stugowej oraz zapewnienie filmow, tasm kom-

puterowych i symulatoréw.

Rewolucyjna konstrukc;a silnika
D\\d prototypy otrzy maly oznaczenie

Egzemplarz 55-0663 byt drugim samolotem serii przedprodukcyjne].

Na zdjeciu widoczny jest w czasie lotéw testowych z zasobnikiem
dwuelementowym BLU-2 TCP. Warto zauwazyé wyposazenie pomiarowe
zabudowane w miejscu tylnego dziatka i zwigzanego z nim radaru.

oznaczonych Y /
bmk mi. Prace zwiazane z lxonxlru a

nikiem obejmowaly ogrom zadan. Nikt bowiem do tej por\ nie konstruowa sil-
nika do lotéw naddzwickowych, ze zmiennym przeplywem chiodzacego powie-
trza, stozkiem o zmiennej geometrii, kierowanym przez komputer, ukierunko-
wywanymi réwnoczesnie dyszami pierw: i i topnia sprezania. Po-
dobny silnik zostal wybrany do napedu mysliwca Lockheed F-104 Starfighter.
Laczny mlm ty Lh \llnl ow do I'J 5 T2 pudlm, ami wigkszymi niz 2 Ma byl
i cie, nie wliczaja kon-

znikoma w purm\n.mm z
\hDonmIl F-4 Panthon II \onh ~\menmn { 5
catkowitego nalotu z predkos

qulmml maszyn F-lll.l
igilante, pl.n\le
nlem bornbu\\

¢ z nich dotyczyla wariantu rozpoznawczego lub prze-
- LRI (Long-Range Interceptol). Duze zna-
czenie mmh 7dkr\uu w marcu 1953 r. reguly pol. Jq zastosowanie pozwoli-
fo opornemu do tej pory F-102 przekroczy¢ wreszcie bariere dzwigku. Od
1954 1. wysitki skupily si¢ na skompletowaniu przez Sperry’ego wielkiego
i skompll]\m\dnenu systemu nawigacyjnego i bombardierskiego, przez
ompletnego ukiadu sterowania ze wzmacniaczami
ton Standard - bezprecedensowego ukladu klimatyzacji. Samolot miat tylko
trzy powierzchnie sterowe, lecz byly one najpotezniejszymi zbudowanymi do
j Kazda ze sterolotek posiadala cigc 13 m i powierzchni¢ odpo-
prawie 1/8 powierzchni skrzydia. Wzmacniacz mia j
W (cmple do 20°/s, a moment zawiasowy w czasie takiego ruchu przekra
2 kN, co okolo 100 razy przekraczato wielkosci osiagane na wspoiczesnych

Zdjecie z tankowania w powietrzu pozwala na zorientowanie sie w wielkosci
Hustlera, przez poréwnanie z Boeingiem KC-135A. Operacja tankowania
B-58 byla uznawana za fatwa, poniewaz gardziel tankowania znajdowaa sie
tuz przed wiatrochronem, a sam samolot byt nad wyraz posuszny sterom.
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Ta zostafa

i ji lotow Pi g

zasobnika na samolocie 55-0662. Tak jak pierwsza z 30 maszyn testowych,
bia i

w konicu 1957 r., podczas

Przekroj perspektywiczny Convair B-58A

1 Rurka Ptota
2 Sonda dziobowa
P

ten egzemplarz posiada réwniez

byty , z wyjatkiem czarnej
przeciwodblaskowej.

4 Koputa
5 Spraggacz antonowy

6 Antena radaru poszukinawczego
7

33 Pulpit boczny
Fotel

ratownicza
35 Wskanik kata natarcia
36 Oszklonio gome

podczas ewakuac)
3

W koricu, 31 sierpnia 1956 . niecodzienny XB-58 opuscil lini¢ q
a pras¢ obiegly pierwsze, niedokladne jeszcze zdjecia. Pokazywaly one samolot
przypominajacy modliszke, zbyt maly na stawiane przed nim zadania. Samolot
zostat oblatany 11 listopada 1956 . przez szefa pilotéw doswiadczalnych firmy
B.A. Ericksona. Lot odbywal si¢ oczywiscie bez zasobnika. Poczatkowe loty
potwierdzily stusznos¢ wielu wezesniejszych podstawowych decyzji, ktére pod-
jeto bardziej dzigki wspieranej nauka intuicji niz rzeczywistym podstawom na-
ukowym. Convair proponowal w tym czasie pie¢ ubocznych konstrukcji: prze-
znaczony do lotéw na malej wysokosci B-58, wersj¢ do przenoszenia ALBM
(przenoszonych i odpalanych w powietrzu pociskéw balistycznych), nosiciela
zalogowego systemu USAF osiagajacego predkosci 4 Ma i wygladajacego jak
prom orbitalny, B-58 MI - wersje do lotow w 1957 r. z WS-110 (w tym czasie
dotyczylo to XB-70) oraz pasazerski samolot naddzwigkowy.

Skrzydto

B-58, ktéremu w 1956 r. nadano nazwe Hustler, posiadat tréjkatne skrzydio
0 kacie skosu 60°. Krawedz splywu miala lekki skos ujemny, co pomagato zbli-
2y¢ ksztalt bryly do wymogow reguly pol. Grubos¢ wzgledna profilu u nasady
skrzydia wynosita tylko 3,46%. Oznaczalo to, ze profil okazal si¢ na tyle cienki,
ze cigzko bylo w nim zmiesci¢ paliwo. Tak jak w wigkszosci konstrukeji platow-
ca, uzyto tu plyt przekiadkowych z metali lekkich, spajanych przy uzyciu klejow
organicznych. Powierzchnie narazone na duze nagrzewanie lub duzy opér dy-
namiczny - sterolotki mialy réwniez konstrukcje przekladkowa, ale tym razem
wykonang ze stali nierdzewnej i spajana lutowiem mosieznym. Masa konstruk-
cji platowca byla niezwykle lekka i stanowita tylko 13,8%. Masa platowca
z pelnym wyposazeni iagnela tylko 31% maksymalnej masy do startu. In-

& Otwarta cstona ardzal
tankowania w powistrzu
9 Luk gardzielitankowania

10 Nadainik kata natarcia
11 Wigga wamocniona
2 zabudowanym na niej radarem
przecnim podwoziem
12 Reflektor do kolowania
13 Reflektor do ladowania
12 Gole amortyzacyina podworia
praedniego
15 Antena sciezki LS
16 Dwa kola podwaia praediego.
17 Weiagnik nozycon

18 Siownik sterowania skretem kola

praedniego.

18 Polaczena zawiasowe podwazia
praedniego.

20 Ostony wneki podwozia praedniego

21 Cauik temperatury

22 Hydraulicany siownik chowania
i wypuszezania podwazia

23 Awaryina rurka Pitota

%

ni producenci twierdzili, ze jest to ipulacja, gdyz w tym obli nie
ledniano masy luku bomb: przeniesi do zasobnika, nie ujetego
w calosci tego obliczenia.
Lacznie potrzebne byly badania floty 30 samolotéw, by rozwiazaé wszystkie
problemy i zezwoli¢ na eksploatacje skomplikowanego B-38A w Strategic Air
Command. W tej trzydziestce miescily si¢ dwa XB-58, 11 sztuk YB-58 oraz do-
datkowo zaméwione dalsze 17 sztuk YB-58 (58-1007/10023). Te ostatnie pdz-
niej przebudowano do standardu RB-58A-10 - samolotéw rozpoznawczych,
wyposazonych w pojedynczy zasobnik MB-1 posiadajacy w dolnej czgsci wypo-
sazenie fotograficzne i radar liniowy. Nie braly one jednak nigdy udziatu w wy-
konywaniu zadaf bojowych. 35 zasobnikéw MB-1 latalo jako wyposazenie flo-

990

poszukwanczego
25 Butl z cisklym tenem
26 Przecnia wrega hermetyczna

27 Oszkienle wiatrochronu

Kimatyzacj: S

31 Hermetyczna podioga kabiny

32 Dawignie sterowania ciagiem
sinikow

 crazek sterowniczy

39 Skiadana ostona
praecwpodmuchows

0 Owiewka kabiny/luk wejdciowy

41 Luk weféciowy w porye] otwarts]

22 Sitownik owiewki

43 Ziozona kapsula ratownicza

Najstynniejsze maszyny

ona U n w07 28 s Kohctuki 212 Tunel powierza simostecinego
il ™ 08 Rozpr Kierunku skrzydia 213 Przewody instalacji pneumatycznej
212 Konuia ocwestona sins
revigao e gounego ez ™ 1
51 Gondola raw iyt 177 Vgpeniac komison w skizyde
Veungtinego poerss od sinka S s o i 215 eser =
52 Lk wiscions o 1o AR 18 (1 i o
iy I otows sinsa fowego sy
53 rzewo powsane nsaaci 82 Tk wody A% 180 Ovisrane osony sinika s
imayzach & Priewocy powietane do 12 Posctons 58 saoa serlo 1 o
54 ik sy i (onnsanka sinka seuneiznego 182 Rosrsani 218 Py 5o "
aaputony navigators 4 Gonon ravage v 113 Slown rycraucan seroltek P 182 G s atrago  lomaronym
s i , !

Kapsuta ratownicza
56 Oszklenie kabiny nawigatora
57 Puipit boczny
'DECM - modut sterujacy.
elektronicznym wyposazeniem

59 Antena ukiadu TACAN
&

zewngurznego
85 Chwyt powieirza
86 Zasobnik palwony BLU-2/8-2
87 Praylaczenis instalac slekiryczne]
i paliwowe] do gornego zasobnika
8 Wngka na gerny zasobnik
2 wyposazeniem
89 acunek bnika

wyposazenia obronnego

90 Uitad zwalnajacy zasobnik
o

6t
62 Fotel katapultowy/kapsula

i 2asobnika na
paio
£ BLU2B3

obronnego
53 Tyina wrega hermtyczna kabiny.

2 paliwem | uzbrojeniem
93 Przacini biornik palwowy
94 Przecini zamek zasobrika

64 Dolny zospol kimatyzacji
&

86 Zojorik palwa w przedie) caesci

slektryczne)

114 Pompy paiiwone
115 Magazynek far

116 Pokrywy wyrzutikow flar
nr

144 Antena uktadu VOR
145 Ster kierunku

118 Tyiny glowny zbiornik paiiva
Kadtubie
119 Potaczenie piyt pokrycia skizydla

146 Rozpr
elektrostatycanych
17 razenia

sinika
85

praedij czesci skizydla
20 skiaye

186 Siownik Srubowy stozka
wiotowego

steru Kierunku
148 Nadainik lokalizujacy samolot
148 Tyina kopula

168 Uklad napedu o stalych obrotach
189 Wiotowy aparat kierowni
180 Wyposazony w dopalacz silik

221 Praednia antena ukladu

224 Wezel podiaczenia do instalacii

121 Wemocniona wrega zbiornika 150 Radar o Electic paliwowe]
paia 151 Uklad modulatora racaru J75.GE 5B 225 Prastacanik uzbrajania
122 Poda uitadu 152 Dolne 191 po sterviacy
sterowania 227 Zasobnik dwufunkcyiny MB-1C,
123 T-4 - zestaw zakiécaiacy 153 Ciegna. ia sterom Kiorunky 192 mieszczacy
serwacig rada 154 Dolne 153 paliwony
124 Tyiny kadlubowy 2biormik paiiwa 155 Luly daiatka wlewym skizydle
. " dostepu do diatka 182 Wielodzwigarowa kanstrukcia tyine]

cagéc skiaydia - diwigary skotne

195 Mag: o

Kaahbazapasony. cakouts 56 Wowngian s o soyuonsgo
pojommose wawnainyen 57 Pliywn praculs amuncyiago 126 Onsenis rasady siscinka 57 viean
¥ s soamiss panownso 138 Kar
ey 59 Ty st pub 127 Onona amery 155 o pooswani amunch
67 Glowny Gwigar kaduba 100 Tyt zam pacissiena 126 Nadajk syoalauacy polozomis 160
150 Nacani spovaniony” 181 Zasowni  amumin, makeymania
o 0 e 150 Nacaik 7 (wol-obey) = S
i sowngizne b ot satecanka 162 o
70 Wamaciace sailzstors 103 Tyiny lowny ok paliwony Sombargonans
71 Setant atomayeany Woreym sy 132 Nadafik susol magetycane ™
104 Priswoty 1 s pava
Saniam rongrinegs 134 1es

73 Zospol prawogo podwozia

105 Prawe $wiatio nawigacyjne
106

165 Dopplera

74 Hydraulicany siownik chowania
zia

podwo:

75 Zbiomik plynu hydrauiicznego

76 Praowody Instaiac] paiiwowe)

77 Przecin gitwny 2biornik palwowy
w prawym skizydle

[F

"7" 22

%

135
136 Antena IFF uklady ANIAPX-47
187

166 Biok radaru Dopplera.
167 Antena nadajnika Dopplera
168 nasady

plonawego

skizydla

169 Antena odblomika ostrzegajacego
o opromieniowaniy radarowym
ANALO1E

170 Konsirukeja lewe) sterolotki

171 Zobra zawieszenia sterclotii

172 Siowniki hydraviiczne sterolotki

174 Rozpraszaczs tadunkow

¥ wy
187 Wngka lewago podworia glownego
188 Pokrywy wneki podwoza glownego
189 Zbiormik ptyny hydrauiicznego

200 Hyroakumulator nstalacii

201 Silownik chowania podwozia
glownego

202 Obrotowe zawieszenie goleri
podwozia gléwnego

203 Golen amoriyzacyina podwozia
mego

228 Integrainy zbiornik paliwowy
15732 6m)

229 Pompa paliwowa.

230 Integrainy zasobrik amunicyiny

231 Ukiad elekirycanego ocdzielenia

232 Praedni zamek pylony

233 Wrega wmocniona zbiornika
paiwa

234 Wysuwana rurka Piota

235 Elekvoniczny ukiad sterowania

pokiycia skizydla
205  2asobrika pai

fotograficanego
237 P ¢

208
pneumatycane]
207

208 B-kolowy wézek podwozia

nego

209 Konsrukcja gondol sinka
wewngirznego

210 Tunel wiotowy

28 zasobrik
rozpoznawczy LASSIA

2 nasady
skzydta

260 Wyrzutnik

261 843 - Kasyczne bomby
nuklearne (4 s2t)
262 Naziemny praelacanik uzbrojenia
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Convair B-58 Hustler

ty 30 samolotow prébnych w skladzie 6592 Test Squadron i 3958 Operational
Evaluation and Training Squadron, obu zwiazanych z Carswell AFB. USAF
przygolowywalo systematycznie zalocl w ktorych sklad wchodzil pilot, nawiga-
tor i operator wyp y , dzielacy miedzy siebie
wszystkie obowiazki zwiazane z wykonywaniem zadan bolowych Mimo tego. ze
czlonkowie zal6g byli starymi wyjadaczami i mogli speinia¢ zadania jednego
lub obu pozostalych czlonkéw zalogi, i dla nich nabytek SAC byl nowoscia.
Kazdy z nich zajmowal miejsce w swoim przedziale i nie mial nawet szansy na
to, by wstac i rozprostowa¢ kosci. Nowosclq bylo to, ze kazda kabma slanowda
réwniez integralna kapsule ratownicza, na
przy maksymalnej predkosci i chroniaca w tym czasie swego lokatora przed po-
hem powietrza. Po I iu kabina p i pozwala-
jacym bezpiecznie oczekiwaé na ekspedyc]g ratunkowa. Problemy zwigzane

W odréznieniu od B-52, Hustlery nigdy nie wykonywaly zadan bojowych.
Bomby podwieszano na nich tylko w okresie zagrozenia wojna. Czesto

ywaly sie ia zalog sig z pilota,
. 2 i Y majace na celu zgranie
20 WYpOsaz dia Jjak najl go — kil czasu startu.

z zaplanowaniem takiej kapsuly wokot kabin pelnych roz
nia mozna sobie fatwo wyobrazi¢. Kapsula sama rozsiewala paski folii staniolo-
wej, co umozliwialo $ledzenie jej opadania przez radary. Nie mowigc o tym, ze
wyposazona zostala we wszystko co potrzebne, od zestawu wedkarskiego po
krem biegajacy oparzeniom st i

Najbardziej hatasliwy start

Poczatkowe silniki J79-GE-1 mialy ciag 63,61 kN, egzemplarze produkcyjne
z silnikami J79-GE-5B, przy petnym dopalaniu rozwijaly ciag 69,4 kN. Przy
starcie uzywano pelnej mocy, poniewaz cienkie deltoidalne skrzydlo wymagalo
przed oderwaniem sie maszyny od ziemi rozpgdzenia samolotu do predkosci
znacznie wiekszych niz we wszystkich wezesniej latajacych maszynach. Wiele
0s6b uwazalo start B-58 za najglosniejszy w ich doswiadezeniu. Typowa prqd-

58 potrafil wznosi¢ si¢ z predkoscia do 14 020 m/min. Kazde z 16 kol podwozia
gléwnego mialo tylko 0,56 m $rednicy. Dopuszezalna predkosé ruchu na ziemi
wynosifa 492 km/h. Mimo malych rozmiarow kol, skrzydio musialo byé¢ wypo-
sazone w odpowiednie gondole, by pomiesci¢ ogromne wozki. Podwozie przed-
nie skladalo sig i skracalo tak, aby omina¢ ogromny zasobnik pod kadtubem.

Wazne miejsce na pokladzie zajmowal uklad nawigacyjno-bombardierski
ASQ-42(V) - nadzér nad nim sprawowala firma Sperry - zawierajacy elemen-
ty pr przez 38 podd 6w. Bylo to jedno z najwigkszych przed-
siewzie¢ awionicznych poczatku lat 50. Siedem glownych ukladow zawieralo:

jak czajaca sie ten B-58 byl lednym z hzydzles(u

kos¢ startu wynosila 309 km/h. Po uniesieniu przedniego kotka i
kata 17° samolot rozpedzat si¢ dalej i po nabraniu predkosci okofo 400 km/h
odrywal si¢ od ziemi. Poczatkowe wznoszenie wynosito 5180 m/min. Lekki B-

AF
Development Command (pézniej Materiel cammand) Wyraznie wldat
bardzo duzg ktore, J
byta nie lada wyzwaniem dla proleklaméw
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Anteny ogonowe

Konicowka statecznika miesci anteny dla
kilku uktadow Hustlera. Na przedzie —
APX47 z ukladu IFF, w srodku — APN-135
z ukladu spotkaniowego, na korncu:
skierowana do tylu antena zaki6cajaca

z

sygnalizujgcego polozenie APN-136
i ALR-12 - odbiornika sygnalizujgcego

Paliwo

Hustler zabieral w zbiornikach integralnych
ogromna ilos¢ paliwa: 41 352 dm?.
Praktycznie cala objetos¢ skrzydet,

Tylny przedziat zalogowy

Tylne stanowisko zalogi zajmowal operator
wyposazenia defensywnego. Swiatio
dzienne dostawalo si¢ do tego przedziatu

ukladu ALQ-16(T-4), antena nadajnika

opromieniowanie radarem. Nadajniki busol
znajdowaly sig w profilu statecznika.

Dziatko ogonowe
Mimo ogromnej predkosci Hustlera

ko

Oznaczenie
Samoloty Hustler byly dostarczane w kolorze
me!alu. z

przed kabing pllota, Oprocz szarfy Drogi

Miecznej - znaku SAC i oznaczenia skrzydia

w czeém dziobowej, samolot ten ma na
dwojke —

2 Air Force. Jednostka ta zostata rozwigzana

1 stycznia 1975 r., sporo czasu po wycofaniu ze

sluzby samolotéw B-58.

Numer seryjny

61-2053 byl trzecim egzemplarzem z ostatniej serii
produkcyjnej B-58A (partia 30). Calkowita produkcja

wielkos¢ 86

Dodatkowo zmontowane byly dwa prototypy XB-38
i28 przedprodukcylnych maszyn YB-! 58 Wiele z nich

pozniej 0 W celu

samolotow TB-58 i RB-58.

Ster kierunku

Potezny ster kierunku napedzany byt sitownikami
£ : . e

szczycie i u nasady statecznika pionowego.

Konstrukcja steru w duzej mierze wykorzystywata
wypelniacz komorkowy. Plytka u nasady statecznika
pionowego miesci nadajnik sygnalizujacy pozycije

samolotu.

Radar dziatka
Sterowanie dzialkiem ogonowym nalezato do

zadan operatora wyposazenia defensywnego.

Cel byt lokalizowany i zobrazowany przez
radar umieszczony w kroplowej owiewce

u nasady statecznika pionowego. Uklad
sterowania radaru znajdowat sig¢ w tej samej
owiewce, bardziej z przodu.

defensywne, wyposazajac go

y zadbali o jego

w szybkostrzelne dziatko M61 Vulcan.

W
20

luku pod statecznikiem miescito sig
mm dziatko szesciolufowe i zasobnik

z 1200 nabojami.

Uktad sterowania

Sterowanie samolotu bylo bardzo
efektywne dzieki zastosowaniu
ogromnych sterolotek na duzej
rozpigtosci krawedzi splywu skrzydia.

Wychylaly si¢ one w przeciwne strony — — — ———

W celu sterowania przechylaniem
i pochylaniem. Ster kierunku zapewniat

z wyjatkiem wnek podwozia i krawedzi
splywu, wypetniona byla paliwem. Znalazio
sie ono réwniez w $rodkowej czesci kadiuba.
Wszystkie stosowane zasobniki miaty
dodatkowe zbiorniki na paliwo. Jakby tego
bylo mato, samolot wyposazono w koncowke
do tankowania w powietrzu.

Skrzydio

Convair stanowil awangarde tréjkatnych skrzydef.

Podobny ksztait skrzydia miata réwniez rodzina

$ F-102/F-106. W skrzydia
mozna znalez¢ wszystkie klasyczne elementy
konstrukcyjne: kratownice, zebra i dzwigary.
Koncowki skrzydia byly opuszczone w celu
wzmocnienia sily nosnej. Krawedz splywu miata
niewielki skos do przodu, co zblizalo konstrukcje
do tworzonej zgodnie z reguig pol.

przez dwa mate okienka.
Pierwszoplanowym zadaniem operatora
byla obsluga urzgdzen zakiécania
elektronicznego oraz tylnego dziatka.
Ponadto, aby odciazy¢ pilota, zajmowal
sig on czytaniem listy kontrolnej czynnosci
zalogi. Tak jak i pozostali czlonkowie
zalogi byt on w przypadku katapultowania
chroniony kapsulg ratownicza.

Zespot napedowy
Cztery silniki (urboudrzulowe General Elecmc J79- GE 5B

y Y

Hust!er bardzo duzag
predkosé maksymalna, Kazdy z silnikéw 2 wiaczonym
dopalaczem zapewniat ciag 69,42 kN. Wloty wyposazono

Defensywna elektronika

Hustler zostat wyjatkowo dobrze zabezpieczony i jego
odbiorniki sygnalizowaly opromieniowanie radarowe

z kazdego kierunku. Sygnaly z nich przetwarzane byly

w z module migdzy
a operalorem wyposazenla delensywnego Blok ten sterowat
yg ji wroga.

Srodkowy przedzial kabiny zalogl

Czasc Hus(lera

przejl na slebwe
miejsce w srodkowej czesci kabiny. Jego g!ownym
zadaniem byla jednak obstuga ukladu uzbrojenia

ofensywnego. Przedziat miat tylko po jednym malym
iluminatorze na kazdej burcie samolotu.

Przednia cze$¢ kabiny zafogi

Miescito sig tu pilota, ktére w
awaryjnego opuszczania samolotu stawalo sig
zamknieta kapsulg ratownicza. Ostona kapsuly byla
zlozona wokot zagiowka i w momencie opuszczania
samolotu oslaniata fotel z siedzagcym na nim
pilotem, chronigc go przed niebezpieczenstwami
wynikajacymi z silnego oporu powietrza
spowodowanego duzg predkoscia.

Antena RWR
W Z

do anteny umi j w iu, giéwne
czujniki 6 j z ukladem ji
i P .

w ruchome stozki w celu zapewnienia silnikom
warunkow pracy. Pierwszy silnik uruchamiany byl z zasobnika
ze sprezonym powietrzem, pozostale uruchamiano

z pracujacego juz silnika.

- AN/ALQ-16 -
w ownewce skrzydta (miedzy sterolotkami i kadiubem) skierowane
byly do tylu, a w nosku u nasady skrzydia — skierowane do przodu.

Wyposazenie nawigacyjne

zostalc upchnigte miedzy stanowiskami p|Iola
i . Pola 2 nim anteny

Podwozie giéwne

Na kazdej z goleni podwozia giéwnego
znajdowalo sig az osiem kol. Mialy one
niewielkg $rednice, za to pompowano je

czystym azotem do bardzo wysokiego cisnienia.

na calej i i samolotu. Nad

zlokalizwano anteng UHF, obok niego — ukiad TACAN.

Na grzbiecie samolotu, bardziej z tylu, znalaz! sie

sekstant automatyczny. Antene Sciezki ILS umieszczono

na goleni amorty

Vi
a w stozkowym dziobie znalazla sie antena radiostaciji

komunikacyjnej o dalekim zasiggu -~ AN/ARC-10.

to na ,twarde” odczuwanie ziemi,
niezaleznie od tego, jak plynnie przebiegaio
i i uklad i
podwozia sprawial, ze wozek podwozia lezat
ptasko w cienkim skrzydle - osie kot
zachowywaly potozenie poziome.

System zasobnikow
Mimo ze Hustler mégt przenosic¢ uzbrojenie na podwieszeniach
u nasady skrzydia, to w wnekszoécn planowanych zadan

p! y do przen nia tylko
i ‘dwa glowne uklady
MB-1 - zasobnik poj oraz BLU-2 - ukiad
dwoch zasobnikow. Ten plerwszy wariant wykorzyslywai
zasobnik, w ktérego § j czesci sig jenie,

a z przodu i z tylu przenoszone paliwo. W innym ukiadzie MB-1
mozllwe bylo umieszczenie kamery w przedme; czescv i radaru

. Taka sluzaca
do rozpoznanla strategicznego, nosila oznaczenie LA-331A.

Uktad uzbrojenia

Za dielektryczna kopula kryje sig antena skomplikowanego
radaru do kierowania bombardowaniem. Byl on jednak
tylko jedna z wielu czesci zespolu urzadzer nawigacyjno-
-bojowych zestawionych przez Sperry w uklad oznaczany
AN/ASQ-42(V).

Oznaczenie jednostki

305 skrzydio bombowe bylo drugg jednostkg
operacyjna wyposazong w 1961 r. w samoloty
Hustler. Godlo jednostki przedstawia uskrzydiong
bombe i motto ,Can Do” (da sie zrobic).

Podwozie przednie

Wysokie podwozie stato si¢ koniecznoscig
przy zastosowaniu systemu zasobnikow.

W rzeczywistosci podwozie przednie bylo
nizsze od gléwnego, co na ziemi dawalo
efekt opuszczonego nosa. Uklad podwéjnie
skladanego podwozia przedniego pozwalat
na ominigcis ika w czasie I
podwozia.

Zasobnik uzbrojenia

We wnetrzu zasobnika paliwowego BLU-2
kryl sig mniejszy zasobnik z dodatkowymi
zbiornikami w czesci dziobowej i ogonowe;.
Czesc¢ srodkowa stuzyta do przenoszenia
uzbrojenia, ktérym najczesciej byta bron
jadrowa. Cigzsze uzbrojenie, np. bomba
swobodnie spadajgca B-43, mogto by¢
przenoszone na podwieszeniach u nasady
skrzydel.

Zasobnik paliwowy

Zasobnik pallwowy BLU-2/B-; 2 byl zewnelrzna czescia
zestawu calg
objetos¢ zespotu za]mowalo pallwo spalane podczas
dolotu do celu. We wnetrzu przestrzeni paliwowej miescit
sie mniejszy zasobnik z uzbrojeniem. Po zrzuceniu czesci
zbiornikowej Hustler dysponowal lepszymi osiagami.

Convair B-58A-20-CF Hustler

z 305 skrzydfa bombowego
nalezgcego do Strategic Air Command,
Bunker Hill AFB w stanie Indiana



Jedenasty B-58A oczekuje w Carswell na Ilgdowanie innego B-58. Jezeli
wszystko wykonywano zgodnie z procedurq iw relome lotmska nie
sie to

plynnie
i nie Tym te maszyny
byta wielka predkos¢ pozioma. Wedle instrukcji, pllot mial utrzymywac kat
natarcia 16°, az po iu predkosé spadnie do 298 km/h,

radar glowny w nosowej czgsci, skryty za potgzng kopula, zmuszona wytrzymaé
napor powietrza wynikajacy z predkosei > 2 Ma (co i dzisiaj stanowi pewien
problem), ukiad nawigacji bezwladnosciowej i sekstant automatyczny, umiesz-
czone w $rodkowej czesei samolotu, wysoko$ciomierz radarowy, zlokalizowany
na koncach kadluba, radar Dopplera umieszczony w usterzeniu obok rozwinie-
tego ukltadu zakiGcania elektronicznego. Wszystkie te elementy byly powiazane
pierwszym komputerem poklad wym, skonstruowanym specjalnie do funkcjo-
nowania w powmml Dme \m iowe z komputera pozwalaly na automatycz-
ne ie bombard ykonywanie zdje¢, radarowe odwzorowanie
ziemi, precyzyjne sterowanie predkoscig i wznoszeniem przy zrzucie uzbroje-
nia, obserwacje gestosci powictrza i sily wiatru na réznych wysokosciach, co
jest niezbedne przy zrzucic swobodnie spadajacych bomb nuklearnych.

Dla udowodnienia, ze to wszystko dziala, 1 sierpnia 1960 r. B-58A zadeklaro-

Na tym zd/ec:u widac YB-! 58A Gmger W barwach ARDC, w konfiguracji
P! ". Po duze opory
pahwowego 2z TCP Hustler byt juz bardzo 2wawy. Pozbycie sig tego
obcigzenia pozwalalo na osigganie obszaru dziatania z wykorzystaniem
maksymalnej predkosci.

wano jako gotowy do dziala operacyjnych w skladzie 43 skrzydla bombowego
z Carswell. Pig¢ tygodni pozniej zaloga tego skrzydla z latwoscia wygrata do-
roczne zawody SAC w konkurencji celnosci bombardowania. Wynik byt daleko
lepszy niz <>siz§gany przez bardziej do$wiadczone zalogi samolotéw B-47
Stratojet i B-52 Strarofortess. Pozniej zatogi 43 skrzydta bombowego, stacjonu-
jacego od 1962 r. w Little Rock, ustanowily 18 wspanialych rekordow $wiata
w kategoriach predkoscei i wysokoscei lotu (me osiaganych nawet przez mysliw-
ce) dla bombowca strategicznego. Zaloga mjr H.E. Confera wygrata zawody
Thompson Trophy, uzyskujac na trasie 1000 km z fadunkiem o masie 2000 kg
$rednia predkos¢ 2067,6 km/h. W maju 1961 r., zaloga dowodzona przez
mjr E.E. Murphy zdobyla nagrode ufundowanag jeszcze w 1930 r. przez Louisa
Blériota dla pierwszego pilota, ktéry przez ponad 30 minut bedzie lecial
z predkoscia przekraczajaca 2000 km/h (przypuszezano wiedy, ze bedzie to wy-
starczajace do lotu na Ksiezyc). Murphy nastawif uktad ASQ-42(V) na lot po
obwodzie zamknigtym, uruchomil dopalacz i w czasie 30 minut i 43 sekund po-
konal odleglos¢ 1073 km, co dafo Sredni wynik rowny 2095 km/h. W tym sa-
mym miesigcu zatoga pod dowddztwem mjr W.R Payne’a wystartowala z Car-
swell do Paryza i dalej do Waszyngtonu. Pokonala t¢ tras¢ ze §rednig predko-
Scig przgkmcza]'wa znacznie 1609 km/h (wlasciwie identyczna z predkoscia
osiagnicta przez samolot Concorde). Niestety, egzemplarz ten (59-2451 uzyty
rowniez przez zaloge Murphy’cego) rozpadt si¢ pozniej w chmurach w czasie To-
tow podezas Salonu Paryskiego. W marcu 1962 r. samolot 43 skrzydia bombo-
wego wystartowal z Carswell do okreslonego punktu nad Pacyfikiem, oblecial
od wschodu Nowy Jork i wrdcit nad Pacyfik, a pdzniej na lotnisko bazowe
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Convair B-58 Hustler

Ta ilustracja przedstawia standardowy
samolot B-58A z Dowddztwa Lotnictwa

obejmowalo gwiazde - oznake formacji
i godio na wstedze opasujacej kadiub.
nie
na pfatowcu znakéw jednostki. Istnieje
ie, ze taki mégt

stuzy¢ w 305 skrzydle bombardujgcym
(Medium), stacjonujacym w bazie Peru,
pobzniej przemianowanej na Grissom w stanie
Indiana. Nie mozna sie tu dopatrzy¢
klasycznego dla B-58 ,podpierania sig
nosem” w czasie postoju. Wida¢ natomiast:
trzy pokrywy wejsciowe dla zatogi; dziatko

ji z tukowej i
kadtuba (zabudowane tak, ze przypominato
2adfo osy), zasobnik o ogromnej pojemnosci,
ktéry, gdy byt podczepiony zapewniat
samolotowi wiasnosci konstrukcji
zaprojektowanej zgodnie z regulg pol;
P w pi ju gondole
gfownego, wystajgce nad i pod profilem
skrzydta oraz golen podwozia przedniego
skiadajacq si¢ w bardzo wymysiny sposob,
dla inigci: ika podczas i

sie do kadtuba.
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Najstynniejsze maszyny

Dane techniczne
General Dynamics Convair B-58A

Typ: y i 2 y
Zespét napedowy: cztery silniki turboodrzutowe General Electric J79-58
wyposazone w dopalacze. Ciag kazdego z silnikow przy uzyciu dopalacza
wynosil 69,4 kN.
Osiagi: predkos¢ maksymalna na poziomie morza — 1128 km/h, na duzej
wysokosci - 2128 km/h, zasieg bez uzupelniania paliwa - 8248 km.
Masy: pustego samolotu bez zasobnika - 25 202 kg, maksymalna do startu
- 73937 kg, po dotankowaniu w powietrzu — 80,342 kg.
Wymiary: rozpigto$¢ - 17,32 m, dlugosé - 29,49 m, wysokos¢ — 9,58 m,
powierzchnia skrzydel - 143,35 m?.

j masa tadunku - 8823 kg (w tym réwniez
jest masa zasobnika), dowolne — jedna z szesciu typéw bomb nuklearnych,
aw tym B43 i B61 oraz jedno 20 mm dziatko T-171 w tylnej czesci kadluba.
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(w locie na zachdd samolot tatwo wyprzedzal wschod siofica). Inna zaloga z fa-
dunkiem o masie 5000 kg wzniosla si¢ na wysokos¢ 26 018 m.

W koficu 1961 r., 305 skrzydio bombowe uzyskalo gotowos¢ operacyjna w Bun-
ker Hill (pozniej nazwanej Grissom) AFB koo Peru w stanie Indiana. Pierw-
szym rekordem tej jednostki byt przelot z Tokio do Londynu. Dla celéw po-
miarowych odleglosé zostata skalkulowana jako okrag o obwodzie 12 919 km,
a przelot nastapil w czasie 8 godzin 35 minut. W rzeczywistosci przeleciana
odleglo$¢ bylta wigksza - wyniosia 14 645 km.

W tym czasie B-38A byt juz dojrzalym samolotem, budzacym respekt wspania-
lymi osiagami, ale tez lek z powodu duzej wypadkowosci. Wzbudzal nie tylko
obawy, ale i przychylne emocje. Siedzacy z tylu czlonkowie zalogi, mieli do
dyspozycji tylko malefikie okienka, jednak obciazenie praca bylo zbyt duze, by
odezuwaé klaustrofobie. Pilot dysponowal wspanialg widzialnoscia. W czasie
tankowania z KC-135 Hustler zajmowal pozycje nie za, a ponizej latajacego
tankowca. Umieszezone na tankowcu $wiatfa do lotéw w szyku znajdowaly sig
tuz nad kabing Hustlera, a strugi splywajace z lecacego samolotu mijaly B-58
i smagaly tylko ster kierunku. Po ogloszeniu alarmu samolot byl w powictrzu
zwykle po pieciu minutach, niosac podwojny zasobnik z pigcioma bombami nu-
klearnymi. Jako uzupelnicnic do tego diugiego na 18,9 m pojemnika mozliwe
bylo podczepienie na czterech podwieszeniach podskrzydlowych mniejszych
bomb nuklearnych lub innego {adunku, ktérego masa nic przekraczala 3402
kg. Po 1961 r. wzrastaé zaczeta liczba zadan na malej wysokosci, przy czym za-
lecana predkosé 0.93 Ma gwarantowala wlasciwosci lepsze niz te, jakimi rozpo-
rzadzal dowolny inny samolot tego okresu. Erickson - pilot firmowy Convaira
przelecial nie wykryty przez jakakolwick stacje radiolokacyjna z Carswell do
Edwards z predkoscia wieksza niz pocisk karabinowy, nie przekraczajac ni-
gdzie wysokosci 152 m.

W latach 60. dwa skrzydla bombowe wyposazone w B-58A pozostawaly w cia-
glej gotowosci bojowej. Mialy one po jednym samolocie gotowym do startu
nad wyznaczony cel przy jednokrotnym tankowaniu w powietrzu. Wyposazenic
ECM bylo jedynym, ktére w trakeic cksploatacji wymagalo biezacej modyfika-
¢ji. Mimo obszernej listy zdarzed, w ktdre obfitowala cksploatacja tej wersji,
nigdy nie stwierdzono, by zawiodla struktura platowca. Bez watpliwosci B-58
mogl lataé tak diugo, jak B-52, lecz decydujace o jego wycofaniu okazaly si¢
bardzo wysokic koszty cksploatacji. Samoloty wycofano z uzycia 31 stycznia
1970 r. Pozostale maszyny przekazano do samolotowej ,.kostnicy”, gdzie nawet
ich polamane kadiuby emanowaly niezréwnang energia.

W calej historii SAC tylko dwa skrzydta byly wyposazone w samoloty B-58
Hustler. Ich pierwszoliniowa kariera trwata jedynie dziewig¢ i p6t roku.
Mimo to zatogi latajgce tymi samolotami byly traktowane jak elita
Strategic Air Command, a mozliwosci Hustlera kpity z oznaczenia

literg ,0” - przestarzaly, jaka znalazta si¢ na wszystkich dziesigcioletnich
samolotach USAF.

Samoloty Hustler mialy oznaczenie odpowiednie dla maszyn penetrujacych
na duzej wysokosci. Zatogi nie lataty w kombinezonach przeciwdziatajacych
skutkom przecigzenia, poniewaz konstrukcja samolotu nie byta réwniez

w stanie ich przenosic.

Warianty Convaira B-58
.58 Convir : v oty (55660 661) 2 sk 4701

ototypy produkcying (patrz rowniez AB-SBA), lacanie 11 s2tuk (65.662/672  Kilka 2 nich wyposazono ostatecanie.
w si 1 w silniki 54); 9 doprowadzono do standardu B-58A | znalazly 3¢ na stanie SAC.
B-58A: samoloty seril produkeyinych (86 w trzech biokach: B.58A-10 lacznie 35 sztuk, 59124282463, B-58A-15 lacanie 20 sztuk.
129: B.58A.20 lacznie 30 s2tuk, 61-205212080); ik J79-58 Iub 5C.
ja 0 preeciuzonym zasiegu 2 maksymaing masq do starty 89 813 kg ik J78-9; prototyp 60-1109 zamawiony
58 .. zamwienio skasowano w koncy 1959 1
8.5 usona rozwinlacie konsirukci 2 calerema sinkami P&V JS8; skasowane lacznia  samolotam przachwylujacym
£-58D | bomboweem wielozadaniowym 8 S8E.
NB-58A: YE-58A uzywany do lotow prébnych sinika GE YJ93-3 dla XB.70; sink byt podczspiany w oniewce pod kedubem.
8-58A: samolot rozpoznawczy, wyposazony w wiele 16inych czujnikow, przebudowane 17 saiuk 2 sinikiem YB-58A10

(58-1007/1023).
T8-58A: maszyny do treningu wlotach operacyjnych; srodkowa kabine praystosowano dia piota insinuidora; samolot

(owo znjdowal sig w skiadzie foty testowe), a po2nie} w SAC: modyfikace samolotow XB-58 | YB-58 (55-661/663, 668,
670/6721 58.1007)
CV-58:9: projektowans wersja cywiina 2 sinikami J58 | 25 pojecyncaymi fotelami po kazge stronie $rodkowego przejscia
w powigkszonym kadlubie; brak realizaci.




BE OPERACJE WOJSKOWE

Straznicy pokoju
nad Libanem

Pod koniec 1983 r. pogarszajgca sie sytuacja w Libanie szybko
zmusita USA, Francje, Wiochy i Wielka Brytanie do wysfania
samolotéw na pomoc oddziafom stuzagcym w Miedzynarodowych
Sifach Pokoju. Gwaftowne ataki partyzantki na wojska
amerykanskie i francuskie wywotaly réwnie zywiotowg reakcje.

4grudnm 1983 r. USA zademonstrowaly potege
ynarki morskiej, kierujac ja na sy
kie pozycje w Libanie. Jednodniowa
i ]Cdllu]lld kdl‘l‘lpdnld powietrzna byla jednak tylko
kolejnym testem maszyn szturmowych Hawkeye
E-2C, A-6E Intruder i Vought A-7E Corsair oraz
pomocniczych samolotéw wezesnego ostrzegania
Grumman E-2C Hawkey i mysliwcow Grumman
F-14A Tomcat. Naloty te stanowily co$ w rodzaju
wielkiej chlosty ze strony supermocarstwa, ktore
cho¢ umiato wiada¢ olbrzymia armig, nie posiadalo
dostatecznej sily, by zmicnié bieg wydarzen w tym
udreczonym konfliktami zbrojnymi kraju.
USA wyruszyly, by wesprze¢ atakowany rzad prezy-
denta Libanu, Amina Gemayela; zalozyly baze Ma-
rines w Bejrucie i utrzymywaly w poblizu wzmoc-
niong 6 flote w stanie alarmu. Ale w Libanic wrza-
fo. Krucha réwnowaga etniczna i ralmljna tego kr:
ju rozpadla si¢ po 1n\n7j
przez lzrael oraz Syrie, jak tez wskutek zamieszek
rewolucyjnych. Gemayel byl staby, wladza central-
na zagrozona i wydawalo sie, ze dluga przyjazi
miedzy Amerykanami a Libafczykami legla w gru-
zach. Wysitkom Stanéw Zjednoczonych zmierzaja-
cych do utrzymania pokoju przeciwstawiali si¢ kon-
serwatySci druzyjscy posiadajacy wlasng, prywatng
armie, wojska syryjskie w Libanie i fanatycy, ktorzy
wykorzystali zaréwno zamieszki rewolucyjne, jak
i ped Islamu do narzucenia terroru. Bejrut, niegdy§
miasto bankdw, nocnego zycia i ogromnego bogac-
twa, nazywane klejnotem Bliskiego Wschodu, stat
sie splywajaca krwia jatka, w wyniku kolejnych,
diugotrwalych pogroméw. W chwili, gdy maszyny
Intruder i Corsair wyruszyly do Libanu na wojng,
bylo juz za pdzno, by uzdrowic sytuacje. Ameryka-
nie mieli wlasciwie juz tylko czas na to, zeby sie
wycofaé.

Samobdéjczy atak

Nieuchronna ruina Libanu, kraju zamieszkanego
przez ludzi dumnych i przedsigbiorczych, to diuga
i smutna opowies¢. W 1983 r. ambasada USA
w Bejrucie zostala dwukrotnie zbombardowana.
Bombardowanie roztrzaskalo schron Marines.
24 pazdziernika 1983 r. w bunkier pancerny Mari-
nes w Bejrucie uderzyla samobdjcza cigzarowka
pefna bomb; wybuch zabil 242 ludzi. Elitarny od-
dzial Marines, wycwiczony do walki i zwycigstwa,

dostat rozkaz, by nie walczy¢, lecz utrzymaé garni-
zon. Nie bylo takiej rodziny zotnierzy tej formacji,
ktora nie stracilaby syna, brata lub przyjaciela. Pod
koniec 1983 r. pozycje artyleryjskie Syrii i druzdw
regularnic ostrzeliwaly stojace u wybrzeza amery-
kanskie transportowce i okrety wojenne. W ramach
akeji odwetowych Izrael od dawna prowadzil nalo-
ty, bombardujac obozy, ktore mogly dawa¢ schro-
nienie terrorystom. Teraz administracja Reagana
szykowala si¢ do wlasnej demonstracji sily, z lotnic-
twem marynarki USA jako narzedziem walki.

Piloci morscy USA nie mieli do$wiadczenia w tak-
tyce zwalczania broni naziemnej, lecz Bliski
Wschod od dawna byl poligonem doswiadczalnym
dla funkcjonowania nowoczesnego sprzetu tego
wladnie typu. W swym niekoficzacym si¢ sporze
z Syria Izrael bez przerwy stykal si¢ z nowoczesny-
mi radarami do przeczesywania pola, ruchomymi
pociskami SAM oraz pdznymi wersjami migow.
Izraelskie maszyny McDonnell Douglas  F-
15A Eagle stracily swojego pierwszego MiGa-25
Foxbar 13 lutego 1982 r., za$ dwa MiGi-23 Flogger
2 maja tego samego roku. Juz we wrzesniu 1983 r.
piloci morscy, majac za plecami okret USS Dwight
D. Einsenhower (CVN-69) u wybrzezy Libanu, mo-
gli czu¢ si¢ bezpiecznie unikajac ognia dzial pod-
czas prowadzenia misji rozpoznawczych, a w dzien-

Przez caly czas trwania kryzysu Wielka Brytania
szes¢ maszyn S.Mk 2B
w baz:e RAF-u w Akrotiri na cyprze Maszyny

i bron nap

i co najmniej jedna z nich pozostawafa w stanie
gotowosci do wylotu, by niesé pomoc oddzialom
brytyjskim w sitach pokojowych. Maszyny
Buccaneer przeprowadzily szereg wylotow
bojowych z wysokiego pulapu.

%

nikach pokladowych pojawily si¢ wpisy zielonym
atr: co oznaczalo ie walki. Ni-
kogo dotad nic trafiono, cho¢ artyleria przeciwlot-
nicza niebezpiecznie ostrzelata mysliwicc F-14A
Tomcat wyposazony w TARPS (zasobnikowy
tem taktycznego rozpoznania lotniczego) z Dv
zjonu VF-143 Mysliw i

gorach Chouf. Piloci
maszyn Grumman A-6 Intruder i Vought A-7 Cor-
sair szykowali si¢ do malej zemsty, ale okres stuzby
okretu dobiegl kofica, zanim trafifa im si¢ okazja
odwetu. W pazdzierniku lotniskowiec USS John
F. Kennedy (CV-67) stanal na pozycji ,Bagel Sta-
tion”, a wkrétce dolaczyl do niego USS Indepen-
dence (CV-62).

Kontratak

20 listopada pojawil si¢ nowy symptom rosnac
napiccia - izraelski mysliwiec TAI Kfir C-2
stracony ogniem syryjskim, a pilot katapultowal sig
w poblizu kwatery amerykanskich Marines.

3 grudnia Syryjezycy nabrali rozpedu w walce
i skierowali nic tylko ogici dzial malego kalibru,
lecz nie mniej niz 10 SAM-6w na par¢ Tomcatow
wyposazonych w TARPS, z oddzialu , Swordsmen”
Dywizjonu Mysliwcow VF-32, ktérym dowodzil
J.C. Sherlock. Zostato to potraktowane jako osta-
teczna prowokacja. Dwa lotniskowce na stanowi-

Francja
wysylajac maszyny SEPECAT Jaguar na wyloty
dalekiego zasiggu na wybrzeze Libanu i kierujac
w te strefe lotniskowiec Foch. Mysliwce Super -

ly z pokfadu i na
wiele misji bojowych nad Bejrutem.
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sku ,Bagel Station” dostaly rozkaz przygotowania
kontrataku. Decyzje podjeto w Camp David
i w Sali Strategicznej Bialego Domu, lecz prezy-
dent Reagan oraz sekretarz obrony Weinberger
roztropnie pozostawili realizacje taktyczng w re-
kach dowddztwa marynarki, ktore sprawowali
m.in. kontradmiral Jerry O. Tuttle, majacy pod
swymi rozkazami 2 grupe lotniskowcow. W nocy
z 3 na 4 grudnia pod pokiadami okretow Kennedy
i Independence trwaly goraczkowe przygotowania
do wysylki maszyn Intruder i Corsair na wojenne
Sciezki.

Dowddca skrzydia na lotniskowcu Independence,
komandor Edward T. Andrews, szykowal si¢ do
walki w kabinie swego mysliwca A-7E Corsair
z numerem kodowym AE-300 z grupy Valions dy-
wizjonu szturmowego VA-15. Udzial braly rowniez
maszyny Corsair z grupy Golden Warriors VA-87.
Na lotniskowcu Kennedy, jedynym we flocie, ktory
nie mial na pokladzie maszyn Corsair, dowddztwo
przejal J.J. Mazbach, pilotujacy dwuosobowy my-
Sliwiec Intruder z grupy Black Falcons VA-85.
O godzinie 5.45 - 12 maszyn Corsair i 16 Intruder
wystrzelifo z hukiem w niebo z poteznych katapult
parowych, startujac w towarzystwie dwoch mysliw-
cow Tomcat, ktére prowadzily nad nimi bojowy
patrol lotniczy przeciw migom. Wkrotce ta grupa
mieszana Alpha Strike rozdzielila si¢, a Andrews
poprowadzil maszyny Corsair w kierunku ostonie-
tych mgla gér Maten.

Piloci tomcatdw z radoscig przyjeliby szanse spraw-
dzenia si¢ w boju z mysliwcami wroga. To jednak
nie nastapilo, za to na zalogi szturmowe z USS
Kennedy i Independence czekala pulapka, utworzo-
na z innych formacji obrony przeciwnika. Bardzo
ruchliwe pociski SA-6 Gainful Kub, wyrzucane
recznie SA-7 Grail Strzata-2 oraz przewozone na
samochodach SA-9 Gaskin Strzala-1 otoczyly cele
Amerykan6w, ktore juz i tak byly najezone stano-
wiskami dzial i opasane wieficem magazynéw amu-
nicji. Maszyny A-7E Corsair z oddzialu An-
drewsa prawdopodobnie postuzyly si¢ pulapkami
paskow zakidceniowych i flar, by rozstroi¢ doklad-
nos¢ namierzania pociskow, ktére spadly na nie jak
$miercionosne szerszenie.

Maszyny A-7E Corsair z oddziatu VA-15 Valions

i VA-87 Golden Warriors, wyposazone w zasobniki
FLIR i uzbrojone w bomby Rockeye, stojg na
Ppokiadzie USS Independence na redzie u wejscia
do Bejrutu.

Atak z duzej wysokosci
Atakujacy uderzyli z odleglosci okoto 160 km, ma-
jac rozkaz nalotu na cel przy predkosci okolo
742 km/h. Mazbach ze swoimi maszynami Intruder
wykorzystal czujniki wiezyczkowe TRAM (wielo-
czujnikowy system rozpoznania i ataku na cel) do
namierzania pozycji dzial i magazynow amunicji
obsadzonych przez Syryjezykow w miej Sciach

Podczas szturmu 4 grudnia CAG (dowddca

skrzydta lotniskowca) z USS Independece zostal
przy prébie lynacji operacji SAR

(szukaj i wyratuj), by ocali¢ zatoge straconej kilka

Falouga i Hammana, okolo 16 km na poinoc od
autostrady laczqcej Bejrut z Damaszkiem. Dwu-
miejscowy Intruder, ktory odnosil spektakularne
sukcesy w walkach nocnych w dowolnych warun-
kach pogodowych, niosacy na pokladzie pilota
i bombardiera-nawigatora, moze nic uwazalby
dziennego nalotu bombowego za co$ godnego uwa-
gi. Jednak jego skomputeryzowany system nawiga-
cji i wypustu bomb oraz zintegrowany system za-
gluszania radioelektrycznego ECM nadawaly si¢
Swietnie do walki w oku szalejacego wokol huraga-
nu pociskéw SAM. Jeden z raportow z tej misji po-
daje, ze maszyny Intruder, zaladowane bombami
Mk 82 Snakeye o cigzarze 28 227 kg, doszly do
swych celow na wysokosci 6095 m. Jesli to prawda,
byla to pomytka za dnia, kiedy to poziom korony
drzew jest najbezpieczniejszym miejscem dla samo-
lotéw szturmowych do wykonywania ataku. Dla
maszyny A-6E Intruder (152 915) z numerem bocz-
nym AC-556, ktéra pilotowal porucznik Mark
A. Lang, a bombardierem-nawigatorem byl po-

minut maszyny Sikorsky SH-3 Sea King
A-BE. sig i zostal przez
SH-3 z Independence.

rucznik Robert A. Goodman, okazalo si¢ to czym§
wigcej niz pomyltka.

Lange nalecial na stacj¢ radaru SA-9 w Hammana.
Zrzut bomb nastapit na wysokosci 915 m, przy czym
Intruder wszed! w ostry lot nurkowy. Nagle maszy-
ng trafil pocisk SA-7, a gwaltowna eksplozja wyrwa-
fa mu z prawej burty silnik. Samolot gwaltownie wy-
tracal wysoko$¢, a jego tylny kadlub i usterzenie
ogonowe stanely w plomieniach. Goodman katapul-
towat si¢, lecz Lange nie mial juz na to czasu. Przez
chwile wydawalo sie, ze Intruder wyréwnuje - byé
moze byl to ostatni wysilek Langego, by ocali¢ swoj
samolot — a wszystko to dzialo sig w gwaltownej la-
winie smugaczy. Intruder rozbif si¢ na zboczu gor-
skim nad wioskg oslonieta przez gére wysokosci
245 m, gdzie znajdowaly sie linie obrony syryjskiej.
Przypuszczalnie Lange zostal wydobyty z kadiuba
ze $miertelnymi obrazeniami i zmarl prawie natych-




miast. Goodman zostal pokonany, schwytany i szyb-
ko przewieziony do Damaszku.

Utrata mysliwca Corsair

Maszyny A-7E Corsair Andrewsa, zaladowane bom-
bami kasetowymi Mk 200 Rockeye III i przenoszace
rowniez niepotrzebne pociski powietrze-powietrze
AIM-9J Sidewinder, znajdowaly - jak doniesiono -
w zasiggu baterii pociskow SA-5 §-200 Wega na zie-
mi syryjskiej. Radio panstwowe Libanu podalo, ze
maszyny Corsair uderzyly na Jabal al Knaisse
i Mghite, lezace 30,6 km od Bejrutu. Po trafieniu
w cel dowddca Andrews zaryzykowal podjecie akcji
ratowniczej w zludnej nadziei, ze uda mu si¢ ocalié
Langego i Goodmana. Andrews krazyt wokot tego
miejsca jak na smyczy, a w przerwach atakowal po-
zycje dzial w poblizu straconych lotnikow. Kledy
przestal krazy¢ i znalazl si¢ poza zasiegiem ognia,
sprobowal zmyli¢ obrong- syryjsk: ac lot tuz
nad ich glowami i strzelajac seriami z dzialka
20 mm. Wtedy on rowniez zostal trafiony.

Jego A-TE lecial przez kilka minut, w kofcu opadi
w dol, nad wioska Zuk Mkayel, kilka kilometrow
na pétnocny wschad od stolicy i rozbil sie na domu.
Nurkujacy samolot nikogo nic zabil, za§ An-
drewsa zmi6tl wiatr. Spadochron zniést pilota nad
morze, z ktérego szybko wylowil go helikopter.
Nie podano do publicznej wiadomosci oceny po-
szturmowej rajdu libanskiego, przeprowadzonego
przez 28 maszyn Intruder | Corsaxr Nikomu nie
trafilyby oczywiscie do przekonania niektore
aspekty planowania misji: istnicja wiarygodne do-
niesienia, ze dwoch dowddeow skrzydta lotniskow-
ca cheialo pozostaé przez caly czas na malej
wysokosci i sprzeciwialo si¢ tej czesci planu, ktora
kazala im wznie$¢ si¢ na 6100 m, czyli wysoko$¢, na
ktorej byli szczegdlnie narazeni na pociski SAM.
Zrodia izraclskie podaja, ze jedno uderzenic Alpha
Strike rozbito w pyl stanowiska artylerii i radarow,
z ktdrych kilka moglo zagrozi¢ kwaterom Marines
i amerykanskim okretom wojennym stojacym u wy-
brzezy. Syryjezycy jednak zapewniali, ze ponieli je-
dynie drobne straty i oskarzyli Amerykanow o zabi-

Okret RFA Reliant wsparcia helikopterowego

stuzyt jako baza dla $miglowcéw Westland Sea

King HC.Mk 4 z 846 dywizjonu oraz jako punkt
ia paliwa dla

CH-47 Chinook w drodze do Bejrutu.

Pocisk SAM juz kreci sig przy maszynie Intruder z grupy Black Falcons VA-85, pilotowanej przez
ik Robert

porucznika Marka Langego. P

w niewoli po sie z

ocalif zycie, lecz spedzif 30 dni

janie i ranienie ludnosci cywilnej. Prezydent Syrii
Hafeez Assad wykonat co§ w rodzaju gestu propa-
gandowego, uwalniajac porucznika Goodmana do-
piero po wizycie w Damaszku Jesse Jacksona, kan-
dydata na urzad prezydenta USA. Z perspektywy
czasu misje 4 grudnia 1983 1. trudno uznaé za suk-
ces, poniewaz nie udalo si¢ dzicki niej zapewni¢
planowanej obecnosci Amerykandéw i ich wplywow
w Libanie. Marines wkrétce wycofano i od tej pory
pozostale sily USA staly si¢ obiektem napasci i za-
machéw z uprowadzaniem zakladnikow wiacznie.
Rok pdzniej terrorysci w Bejrucie porwali urzedni-
ka ambasady USA, Williama Buckleya, jednego
z kilku zakladnikow amerykanskich, ktorych nigdy
wigcej juz nie widziano. W 1985 r. porwanie Boein-
ga 727 nalezacego do linii Trans World Airlines
oraz przetrzymywanie pasazeréw w Bejrucie uswia-
domito Swiatu fakt, ze USA poniosly kleske, pro-
bujac wplywac na sytuacje w Libanie.

Bolesna lekcja dla USA
Dla lotnictwa marynarki USA jednolite misje bojo-
we stanowily nauczke. Nigdy wiecej atakujacy sa-

Pilot miat mniej szczescia.

molot nie zblizat si¢ do celu na wysokosci 6100 m.
Nigdy wigcej samoloty Intruder i Corsair nie wyru-
szyly do walki bez wylacznego dla nich wsparcia
ECM (zagluszanie radioelektroniczne), ktre mo-
gly da¢ maszyny Grumman EA-6B Prowler lub Ge-
neral Dynamics/Grumman EF-111A Raven, lub
bez efektywniejszego wykorzystania mozliwosci
walki radioelektronicznej wlasnych maszyn EA-6B
Prowler i E-2C Hawkeye, z ktorych kazda mogla
ulatwic¢ skuteczne osiagnigcie celu. Nauka nie po-
szla w las, z doswiadczen skorzystano, kiedy piloci
morscy zaatakowali cel zajety przez terrorystow
w Libii dwa lata pozniej. Co wigcej, od tej pory za-
togi samolotéw z lotniskowcow skutecznie postugi-
wa!y si¢ bronig, ktora istniala wezesniej, lecz nie
byla uzywana, w tym system AGM-88A HARM,
zaprojektowany do namicrzania radaréw nieprzyja-
cielskich, oraz AGM-84A Harpoon — pocisk prze-
ciwokretowy, ktory uczynil z maszyny Intruder po-
tezne narzedzie ataku przybrzeznego. W .trakcie
atakow na Libie w 1986 r. wojenne samoloty USA
byly zdolne do operacji w nocy przeciw wymyslnym

CH-47 Chlncck HC.Mk12z7 dywlzlonu tanku]e

przy wirniku na

Reliant. Maszyny Chinook byly wypasazone
w miotacze paskéw zakiéceniowych i flar
do odchylania syryjskich badz druzyjskich
pociskéw SAM.
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Straznicy pokoju nad Libanem

Marynarze prowadzg ostateczne
przygotowania maszyny F-8E (FN) Crusader
do misji eskortowej. Samolot jest uzbrojony
w dziatko 20 mm oraz naprowadzane

w p i pociski i
Matra R550 Magic.

systemom obronnym i trafialy w cele bez ponosze-
nia strat.

Patrzac przez pryzmat czasu trudno powiedziec,
dlaczego uderzenie na Liban musialo si¢ odby¢
tego wlasnie dnia, a nie dzien wczesniej czy poz-
niej. Z tej samej perspektywy nie sposob okresli¢,
czy strata dwoch z 28 samolotow (przy jednej ofie-
rze §miertelnej, jednej osobie uratowanej, a jednej
w niewoli) okazala si¢ wynikiem dobrym czy zlym.
Byl to pierwszy kontakt pilotow marynarki USA
z duzym skupiskiem broni defensywnej, z kt6-
rag mogli si¢ spotka¢ w przypadku konfliktu
2 ZSRR.

Maszyny Buccaneer

nad Bejrutem

Akcja marynarki USA miala by¢ najwickszym ude-
rzeniem powietrznym w tej gorzkiej kampanii, nie
byta jednak ani pierwszym szturmem, ani tez
ostatnim. W sierpniu poprzedniego roku maszyny
Bell AH-1T Sea Cobra z Korpusu Marynarki USA
zaatakowaly pozycje milicji na wzgérzach w pobli-
zu Bejrutu, w ramach akcji wspierania oficjalnej
armii Libanu, cho¢ nie zapobieglo to zniszczeniu
na ziemi przez mozdzierze co najmniej jednej ma-
szyny Hawker Hunter z lokalnych sil powietrz-
nych. Cudzoziemskie oddzialy straznikéw pokoju
podjely niebezpieczna i niewdzigczna probe roz-
dzielenia wojujacych frakeji w Bejrucie Zachod-
nim. Sprowadzily wigc do tej strefy wlasne wspar-
cie lotnicze - przodowala w tym Francja, ktorej
lotniskowiec Foch krazyl u wybrzezy.

Nieco dalej na tylach, do suwerennej bazy brytyj-
skiej Akrotiri na Cyprze zalogi 7 i 18 dywizjonu
przyprowadzily trzy $miglowce Chinook RAF-u
w nocy z 7 na 8 wrzesnia. Te dwusmiglowe he-
likoptery otrzymaly zadanie uzupelniania do-
staw dla Bejrutu, pefniac misj¢ z posunieta do
ostatecznych granic odwaga i precyzja. Na wypa-
dek kiopotow Dywizjony 12 i 208 wyslaly 9 wrze-

$nia do Akrotiri zespol szesciu maszyn Blackburn
S.Mk 2B. Samoloty, ktérym zmieniono ich zwycza-
jowe zadanie z ataku morskiego na ladowy, prze-
nosily pod skrzydiami zasobniki do zagluszania
ALQ-101(V)-10, a jeden z nich, zaladowany bom-
bami o cigzarze 454 kg, utrzymywano caly czas
w stalej gotowosci do lotu. Maszyny Blackburn
Buccaneer oznajmily swe przybycie 11 wrzesnia
przelotem nad Bejrutem na malej wysokosci, ale
potem trzymaly si¢ w dyskretnej odleglosci. Szes¢
maszyn Aeritalia F-104S Starfighter z wloskich sit
powietrznych udato sie rowniez do Akrotiri, wyka-
zujac podobna roztropnosé.

Francja zaczela pokazywaé swe maszyny nad Bejru-
tem 6 wrzesnia, kiedy na wody Libanu wplynal lot-
niskowiec Foch. Na jego pokladzie znajdowaly sie
maszyny Dassault-Breguet Super Etendard z Flo-
tylli 11, 14 i 17, oraz maszyny do prowadzenia
rozpoznania Etendard IVPs z 16F - ta ostatnia
jednostka z miejsca przystapila do pelnienia obo-
wiazkow nadzoru. Kiedy oddzialy znajdowaly sie
jeszeze w drodze, libanskie sily powietrzne podjely
swa pierwszg od dziesieciu lat akcje bojowa,
uderzajac na pozycje milicji druzyjskiej w gérach
Chouf. 15 wrze$nia pig¢ maszyn Hunter polecia-
1o na oblezone lotnisko w Bejrucie i zajelo pozy-
cje na pasie ladowania (zbudowanym z pomo-
ca Amerykanow) w Byblos, 30 km na péinoc od
stolicy.

Nastepnego dnia przypuscily atak, lecz jeden Hun-
ter zostal natychmiast trafiony ogniem z dziala
ZSU-23-4 kalibru 23 mm, kierowanego radarem.
Jego pilot musia katapultowa si¢ do morza, skad
wylowit go helikopter z USS Eisenhower. Innym nie
powiodio si¢ lepiej, jeden zostal uszkodzony, a dwa
ladowaly awaryjnie w Akrotiri. W kolejnej akcji
19 wrze$nia samolot szkolny BAe Bulldog Srs 126,
ktéry pozostawiono w charakterze maszyny obser-
wacyjnej, zostal zestrzelony ogniem z ziemi. Przez
caly czas trwania konfliktu dziewig¢ maszyn Das-
sault Mirage IIIEL oraz jeden szkolny Mirage
11IBL nalezace do Sit Powietrznych Libanu (LAF)
byly trzymane w schronie.

W odpowiedzi na atak na swoje wojska Francja
przypuscila szturm odwetowy 22 wrzesnia, wysy-
fajac cztery maszyny Super Etendard na bombar-
dowanie baterii dzial druzyjskich w rejonie
Dhour-el- Choueir, Dahr-el-Baidar i Ain-Dara,
okoto 20 km na wschdd od Bejrutu. Oslone z go-
ry dawaly maszyny Vought F-8E Crusader
z 12 Flotylli, a Etendard IVMs podjat si¢ zada-
nia rozpoznania przed i po nalocie. Grupa po-

Helikoptery RAF-u Chinook miaty
charakterystyczne oznakowanie flagg brytyjska
(Union Jack) na wspornikach tylnego rotora.
Na zdjeciu jeden z samolotéw w trakcie
dostawy dla
w Bejrucie.
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wietrzna przeniosia si¢ na wiasnie przybyly sio-
strzany okret Focha — Clemenceau - na poczatku
pazdziernika, a 10 listopada jeden z samolotéw
Etendard szczeliwie umknal przed zagrozeniem,
gdy wystano go na malej wysokosci nad przedmie-
Scie Bourj-et Barajneh, utrzymywane przez mu-
zufmanéw Shia.

W kolejnym ataku 17 listopada (uwazanym za od-
powiedz na samobdjcza akcje kierowcy cigzarowki
wyladowanej bombami, ktéra wczesniej zabita
58 zolnierzy francuskich), 14 maszyn Super Eten-
dard wykonalo dwa naloty na kwatery milicji Shia
- zarekwirowany hotel w poblizu historycznego

miasta Baalbek tuz na granicy syryjskiej. Wigk-
szo$¢ rakict i bomb spadia jednak nie czyniac
szkod na pobliskie winnice. Aktywno$¢ wykazywaly
rowniez Wojska Obrony Sit Powietrznych Izracla,
ktére przeprowadzily nalot na cele oddalone na

nieduzych odleglodciach z Baalbek 16 listopada.
Wrdcily 20 listopada, by uderzy¢ na bazy partyzan-

Maszyny Sea King HC.Mk 4 z 846 dywizjonu byty
intensywnie wykorzystywane podczas ewakuacji
kontyngentu brytyjskiego z Libanu. Normalnie
stacjonowaly na okrecie - bazie $Smiglowcow RFA
Reliant, lecz zazwyczaj lataly z Iadowiska
wojskowego w Dhekelia.

tow palestyiskich w trzech miastach liban:
tracac w akeji jedna maszyng TAT Kfir trafiong ra-
kieta syryjska w poblizu Bhamdoun. Inna misja 3
grudnia zbiegla si¢ z duzg akcja Marynarki Wojen-
nej USA, powodujac w sposob nicunikniony oskar-
Zenia 0 zmowe przeciw silom arabskim. Prawdzi-
wos¢ tego zarzutu pozostaje tajemnica, z pewno-
$cig jednak nie bylo zmowy co do taktyki pomie-
dzy USA a jego zahartowanym w bojach lokalnym
sojusznikiem.

Kleska straznikéw pokoju

Stany Zjednoczone, Francja, Wlochy i Wielka Bry-
tania wycofywaly swe wojska w okresie od marca
do kwictnia 1984 r., kiedy wiadomo juz bylo, zc za-
danie jest niemozliwe do wykonania. Jedynie regio-
nalne sily powietrzne odgrywaly istotng role w poz-
niejszych akcjach, cho¢ maszyny F-14 Tomcat oble-
cialy Bejrut 9 lutego tuz przed ostrzelaniem stano-
wisk artylerii rebeliantow przez niszczyciel amery-
kanski USS Moosebrugger. Samoloty izraelskie i sy-
ryjskie gesto nawiedzaly niebo nad poludniowym
Libanem, cho¢ najwyrazniej skutecznie si¢ unikaly.
Sily Powietrzne Libanu doprowadzity do stanu go-
towosci bojowej swoje uszczuplone oddzialy ma-
szyn Hunter i 14 lutego znéw wzbily si¢ w powie-

Francuskie samoloty bojowe z lotniskowca Foch
przeprowadzify pierwszy nalot bombowy na
pozycje druzow 22 wrzesnia 1983 r.

trze, wysylajac zaledwie dwa samoloty z rakietami
na milicj¢ druzyjska, odpierajaca oddzialy rzadowe.
W czterech nalotach na miasto Kabr Chamoun
lezace na poludnie od stolicy nie udalo si¢ zapo-
biec polaczeniu sig druzéw z silami Shia, ktore
kontrolowaly wowezas poludnie i zachod Bejrutu,
a wsparcie artyleryjskie z okretow amerykanskich
bylo réwnie nieskuteczne. Izrael rowniez wrécil do
walk 19 lutego, rzucajac swe mysliwce bombarduja-
ce, glownie przeciw Palestyrficzykom, na port polu-
dniowy Damour i na miasta Aley i Bhamdoun na
potudniowy wschod od Bejrutu.

Kiedy migdzynarodowe oddzialy straznikow pokoju
zakoficzyly wycofywanie wojsk, Izrael i Syria pozo-
staly na placu boju, by od nowa realizowaé swa
strategie wygrywania przeciw sobie rywalizujacych
frakeji libaskich, przy okresowym wsparciu nalo-
tow IDF/AF na cele, uwazane za siedliska party-
zantki palestynskiej. Izrael juz dawno nauczyl sig,
ze choé atak moze by¢ najlepsza forma obrony, to
podtrzymywanie u wmgiego sasiada stanu walk we-
wnqtrznych moze by¢ réwnie skuteczne, a znacznie
mniej kosztowne.




SAMOLOTY od A do

Bloch M.B.151 i M.B.152

W lipcu 1934 r. firma Avions Marcel Bloch
brala udzial w konkursie na samolot my-
$liwski, ogloszonym przez francuskie Mini-
sterstwo Lotnictwa. Zgloszenia naplynely
réwniez od innych firm: Dewoitine, Loire,
Mcrane Saulnler i Nleuporz Ze wspo(za-

wyszl

Morane-Saulnier. Tak d(ugo jednak jak
Bloch byl brany pod uwage, konstruktorzy
M.B.150.01 starali si¢ doprowadzi¢ maszy-
ne do perfekcji, peini obaw o jej bezpie-
czenstwo po oderwaniu sig od ziemi.

Wiosng 1937 r. podijeto decyzje o wznie-
sieniu sig samolotu w powietrze. Nastapito
to w koncu w pazdzierniku 1937 r., po za-
stosowaniu  wzmocnionych  skrzydet
0 wigkszej powierzchni, zmienionego pod-
wozia i gwiazdowego silnika Gnome-Rhone
14No z mocg 691 kW (940 KM), napedza-
jacego tréjlopatowe $miglo o stalej predko-
$ci obrotowej. Po przekazaniu egzemplarza
do testow eksploatacyjnych w Centre d'Es-
sais du Materiel Aerien (CEMA) okazalo
sig, ze wyniki sa na tyle obiecujace, iz pod-
jeto decyzje o kontynuacii prac nad ta kon-
strukcja. Doprowadzily one do zastosowa-
nia skrzydta o lekko zwigkszonej rozpigto-
éci i zabudowy silnika Gnome-Rhéne
14N-7. Kiedy pod koniec wiosny 1938 r.
badania dobiegly korca, SNCASO otrzy-
maly zaméwienie na produkoje 25 samolo-
tow serii przedprodukcyjnej.

Prace przygotowawcze do produkcji sa-
molotéw w nowych zakladach SNCASO,

e

jest nie przygotowana do produkcii wielko-
seryjnej.

mogl byé uzyty operacyjnie, poniewaz bra-
kowato w nich celownikéw do uzbrojenia
pokladowego. 95 maszyn w ogdle nie
nadawalo si¢ do lotu, poniewaz zabrakio
do nich $migiel. Na koniec listopada na

157 ciagle
nie mialo $migiel, ponadto stwierdzono
silnikow ia si

nastepnych zmian konstrukcyjnych, k!ole
objawily sie
wierzchni skrzydia i zastosowaniem snnlka
Gnome-Rhéne 14N-11. W te] formie proto-
typ M.B.151.01 zostal oblatany 18 sierpnia
1938 r. Ruszyla wowczas budowa nie zre-
alizowanej czesci zamoéwienia na serig
przedprodukcyjna, jednak mimo naglacych
potrzeb, do kwietnia 1939 r. dostarczono
tylko cztery egzemplarze samolotu.
Réwnolegle  zespdl  konstrukcyjny
SNCASO prowadzil prace nad wersja roz-
wojowa. Jedyna powazng zmiang w stosun-
ku do M.B.151.01 bylo zastosowanie silnika
Gnome-Rhéne 14N-21 o mocy 757 kW
(1030 KM). Pierwszy lot nowej konstrukcji
M.B.152.01 odby! si¢ w grudniu 1938 r.
Przed przekazaniem samolotu do testow
w CEMA, co nastapito w Iulym 1939 r., za-
mieniono silnik na ni =

co wymagalo dodatkowej uwagi pilota
podczas lotu.

Pierwsza jednostka przezbrajang na no-
wy typ samolotu byta Groupe de Chasse
1/1; do korica 1939 r. wyposazono jednost-
ki 1I/1, 11/10, 11/9, /10 oraz nalezaca do
marynarki francuskiej Escadrille AC-3. We

hil AT

sig, ze nowe samoloty majg parametry od-
powiednie dla maszyn bojowych. Tym tra-
giczniejsza byla $wiadomos¢, ze zycie
i zdrowie wielu pilotow, walczacych
w przestarzalych samolotach, zostaje wy-
stawione na cigzka probe w wyniku intryg
i obojetnosci politykéw. Mozliwe przeciez
bylo wyposazenie Armee de I'Air w nowo-
czesne samoloty, takie jak M.B.152, zdolne
stawic¢ czolo Luftwaffe.

Gnome-Rhdne 14N-25. Wzrost osiagow sa-
molotu spotkal sie z przychylnym przyje-
ciem, czego rezultatem bylo zlozenie zamo-
wienia na 400 samolotéw, z ktorych 340
miafo odpowiada¢ standardowi M.B.152,
a pozostale M.B.151.

Niestety, réwnie pozytywne zmiany nie
dokonaly sig na liniach montazowych i do
wybuchu Il wojny $wiatowej we wrzesniu
1939 r., wyprodukowano tylko 120 samolo-
téw M.B.151 i M.B.152. Zaden z nich nie

Do czasu przeniknigcia do Francji nie-
mieckich dywizji pancernych w maju
1940 r. nowe samoloty trafily do Groupe
/8, 1/8 i 119, Tuz przed tym dziewigé samo-
lotéw M.B.151 dostarczono greckim silom
powietrznym. Po upadku Francji i podpisa-
niu francusko-niemieckiego traktatu o za-
wieszeniu broni sze$¢ jednostek sit po-
wietrznych podlegajacych rzadowi w Vichy
posiadalo samoloty M.B.151 i M.B.152.
W momencie zakorczenia budowy tych

wersji przez zaklady SNCASO ogéina licz-
ba maszyn wynosita 600 sztuk. Kiedy wy-
posazenie trzech z tych jednostek prze-
Zbrajano na mysliwce Dewoitine, M.B.151
i MB.152 bedace na ich stanie zostaly
przekazane silom powietrznym Rumunii

Bloch M.B.152 z Groupe de Chasse I/1 nalezacej
do 1 Escadrille, stacjonujacej w maju 1940 r.
w Chantilly-les-Aigles (Francja).

Bloch M.B.152 z Groupe de Chasse II/9 nalezacej
do 3 Escadrille, stacjonujgcej w maju 1940 r.
w Marseilles - Marignane (Francja).

Bloch M.B.152
(seria pézniejsza)

Jedynym wariantem samolotu
M.B.153.01 okazal si¢ pojedynczy proto-
typ, ktéry byl zdjetym 2 linii produkcyjnej
samolotem M.B.152, wyposazonym w 772
KW (1050 KM) silnik Pratt & Whitney
R-1830-SC3-G Twin Wasp.

OPIS TECHNICZNY

Bloch M.B.152

Typ: mysliwiec jednomiejscowy.

Zespol napedowy: jeden silnik gwiazdowy
794 KW (1080 KM) Gnome-Rhéne 14N-25
lub 809 kW (1100 KM) Gnome-Rhone
14N-49.
Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 4000 m - 515 km/h, predkos¢ przelo-
towa - 450 km/h, putap - 10 000 m, zasieg

- 600 km.
Masy: pustego samolotu — 2020 kg, mak-
symalna do startu - 2680 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 10,55 m, dlugosé -
9,1 m, wysoko$¢ — 3,95 m, powierzchnia
skrzydel - 15,0 m2.

cztery karabiny
kalibru 7,5 mm lub dwa karabiny maszyno-
we kalibru 7,56 mm i dwa dzialka kalibru
20 mm.

Bloch M.B.155

W czasie produkcji M.B.151 i M.B.152 SNCA-
SO podjglo prace nad wersjg rozwojowa
tych samolotéw, poniewaz podczas testéw
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fabrycznych i CEMA stwierdzono potencjat
rozwojowy konstrukcji. Celem przyswiecaja-
cym zespolom pracujacym nad udoskonale-

Jednak presja sytuacji korica 1939 r.
wymusila  wprowadzenie tylko takich

dukeyjne M.B.152. W zwiazku z tym prace
skupily sig glownie na zwigkszeniu zasiegu

zmlan ktére mozliwé byly do

niem bylo z reguly
predkosci | manewrowosci samolotu.

Dlatego tez starano si¢ maksy-
malnie wykorzysta¢ oprzyrzadowanie pro-

samolotu, a
stalo si¢ pomieszczenie dodatkowej ilosci
paliwa. Dzigki zmianie ukfadu kadiuba,



w ktérym kabine przesunigto do tylu, uda-
1o sig wygospodarowa¢ z przodu miejsce
na dodatkowy zbiornik paliwa. Pod innymi
wzgledami ukiad pfatowca nie ulegi zmia-
nom. Samolot pozostawaf nadal wolnono-
$nym dolnoplatem z konwencjonalnym

i chowanym podwoziem z tylnym kélkiem.

Innymi  zmianami  wprowadzonymi
w prototypie skonstruowanym z wykorzy-
staniem wycofanego z tasmy M.B.152 bylo
2wigkszenie diugosci cieciwy skrzydia i za-
stosowanie dajacego nizsze opory pier-
$cienia woke! silnika. W wyniku pozytyw-
nych rezultatéw testéw z poczatku 1940 r.
samolot pod oznaczeniem M.B.155 zostal
wprowadzony do produkcji na poczatku
maja tego roku. Dodatkowymi modyfika-
cjami samolotéw serii produkcyjnej bylo
pozostawienie do napedu silnikéw Gno-
me-Rhéne 14N-9 - takich jak uzywano
W wigkszosci samolotow M.B.152 oraz za-

Francji - 25 czerwca, hali produkcyjnej nie
opuscil jeszcze zaden z nowych samolo-
tow. Dopiero po podpisaniu traktatu o za-
wieszeniu broni 20 maszyn znajdujgcych
si¢ na liniach montazowych w Chateauro-
ux-Deols zostalo ukoriczonych i przekaza-
nych lotnictwu rzadu kolaboracyjnego. Kie-

i pancernej szyby przedniej w wiatrochro-
nie. Uruchomienie produkcji nastapito jed-
nak zbyt pézno. W momencie kapitulacji

dy w 1942 r. formacje wojsko-

Samoloty od A do Z

Bloch M B.155 nalezacy do dcwédcy Groupe de Chasse 11/8, jednostki

j rzgdowi Vichy,

we rzadu Vichy zostaly pozo-
stajace w stuzbie samoloty zarekwirowali
Niemcy.

OPIS TECHNICZNY

Bloch M.B.155

Typ: mysliwiec jednomiejscowy.

Zespé! napedowy: jeden 809 kW

(1100 KM), gwiazdowy silnik ttokowy Gno-
me-Rhdne 14N-49,
Osiagi: predkos¢ maksymalna na wysoko-
$ci 5500 m — 520 km/h, putap - 10 000 m,
zasigg - 1050 km.

Masy: pustego sarnnlotu 2100 kg, mak-
symalna do startu —

Wymiary: rozpletoél: 10, 55 m, dlugosé —
9,05 m, wysokos¢ — 3,95 m, powierzchnia
skrzydel - 17,3 m2.

Uzbrojenie: dwa dzialka kalibru 20 mm
i dwa lub cztery karabiny maszynowe kali-
bru 7,5 mm, lub szes¢ karabinéw maszy-
nowych kalibru 7,5 mm.

we Franc[l w lipcu 1940 r.

Bloch M.B.155

Bloch M.B.157

Po przejeciu samolotu w czerwcu 1940 r.
Luftwaffe poddato go intensywnym bada-
niom. Bloch M.B.157 byl ostatnim z wa-
riantéw  konstrukcji samolotu  Bloch
M.B.150 oblatanego w 1936 r. M.B.157
powstal w wyniku unifikacji platowca
M.B.152 z nowym i znacznie mocniej-
szym, chlodzonym powietrzem silnikiem
gwiazdowym Gnome-Rhone 14R. Nowy
silnik byl podobny do wczesniejszych jed-
nostek napedowych, ale dysponowal mo-
cg startowa 1170 kW (1590 KM). Dzieki
wyposazeniu w turbosprezarke osiagal
moc 1250 kW (1700 KM) na wysokosci
8000 m.

Taka moc mogla sugerowa¢ posiada-
nie przez nowy samolot imponujgcych
osiagow w roli samolotu

Potencjalnie najlepszy

z produkowanych we Francji
samolotéw mysliwskich okresu

1l wojny swiatowej. Prototyp M.B.157
prezentowat swietne wiasciwosci
bojowe i wysokg niezawodnosé.

podjecia prac. Niestety, raz jeszcze okaza-
1o sig, ze to zbyt pézno dla Francji. W cza-
sie zajmowania Paryza przez wojska nie-
mieckie Francuzi zaladowali elementy
M.B.157 do przewiezienia w bezpieczne
miejsce. Podczas transportu zostaly one
jednak przejete przez Niemcow i skiero-
wane do zakladéw SNCASO w strefie oku-
pacyjnej w celu kontynuowania prac.

W 1942 r. dokonano wreszcie montazu
M.B.157 i oblatano samolot pod nadzo-
rem Niemcow. Samolot prezentowal

. Jednak
masy i gabarytéw silnika

e osiagi. Po przelocie na lotnisko
Ovly w Paryzu z plamwca zdemontowano

ze okazal si¢ on niezbyt praktyczny d\a
platowca M.B.152. Przystosowanie stare-
go platowca do nowego silnika, w celu
peinego wykorzystania mozliwosci samo-
lotu, podniosioby mase do wielkosci likwi-
dujqcej korzysci plynace z tej zamiany.
sie wigc na
nie nowego mysliwca przy wykorzystaniu
technologii sprawdzonej na M.B.152.
arunki

zespot maszyne
do badan lunelowych. Kktére byly dla
Niemcow najwazniejsze. Pézniej silnik
przetransportowano na teren Niemiec.
Ptatowiec SNCASO, ktéry w potgczeniu
z silnikiem Gnome-Rhéne 14R prezento-

D

wal osiagi, jakim doréwnywaly dopiero
samoloty w pozniejszym okresie wojny,

zostal zniszczony podczas jednego z na-
lotow alianckich.

OPIS TECHNICZNY
BLOCH M.B.157
Typ: mysliwiec ]ednumle]scowy

ajac W

mozliwe bylo szybkie zmodyfikowanie ist-
niejgcej konstrukcii. Oczeklwane rezullaw
osiggnigto juz po szesciu mi

Zespét silnik
Gnome-Rhéne |4R o mocy 1162 kW
(1580 KM).

Osiggi: predko$¢ maksymalna na wy-
sokosci 7850 m - 710 km/h, pred-
kos¢ przelotowa - 400 km/h, zasieg -
1095 km.

Masy: pustego samolotu - 2390 kg, mak-
symalna do startu - 3250 kg.

Wymiary: rozpigtod¢ — 10,7 m, dlugosé —
9,7 m, wysoko$é - 3,2 m, powierzchnia
skrzydia - 19,4 m2.

Uzbrojenie: (planowane) dwa dziatka kali-
bru 20 mm i cztery karabiny maszynowe
kalibru 7,5 mm.

Bloch M.B.161 Languedoc i M.B.162

Po wizczeniu zakladow Bloch do znacjo-

zjed-
noczonego w SNCASO w 1936 ., zespot
konstrukcyjny z zakladéw Avions Marcel

(F-ARTV) odby! pierwszy lot we wrzesniu
1939 r. Pozytywne wyniki te-
stéw zaowocowaly zamowieniem z Air
France. Minglo jednak siedem lat zanim

jakiegokolwiek z 20 samolotéw tego typu,

zaméwionych przez Niemcow w 1942 r.

W rezultacie, pierwszy przekonstruowany

SE.161.1 wzniés! sie w powietrze dopiero

17 wrze$nia 1945 r. Samolot byt w catosci
z

wysoko uste-

Bloch zostat zaangazowany W prace nad plerwszy z nich zostat uzyt-
wersjg_wozesniej Bylo to przede
nie , 12-miej samolotu i dzi ifran- nikiem

rzeniem poziomym z podwojnym statecz-

pasazerskiego Bloch M.B.160. Powstaly
w wyniku tych prac prototyp M.B.161.01

cuskiego przemystu lotniczego, dazacego
W ten sposéb do uniemozliwienia dostawy

i sterami kierunku, cho-
wanym podwoziem z tylnym kolkiem
i czterema silnikami gwiazdowymi Gnome-

-Rhéne 14N-44/45 zabudowanymi w gon-
dolach na krawedzi natarcia skrzydia -
kazdy o mocy 845,5 kW (1150 KM). Stan-
dardowy uklad samolotu zapewniaf miej-
sca dla czteroosobowej zalogi i 33 pasa-
zerow. W 1951 r. Air France przerobi
czesé swoich SE.161 na wariant o zwigk-
'szonej pojemnosci, w ktérym miescito si¢
do 44 pasazeréw.

Bloch 161, ktéremu nadano woéwczas
nazwe Languedoc, rozpoczal 28 maja
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Samoloty od A do Z

Po Il wojnie $wiatowej konstrukcja M.B.161 zostala zweryfikowana w celu
podjecia produkcji samolotu pasazerskiego Sud Est SE 161 Languedoc

- Jednej z kilku podobnych wersji.

1946 r. obsluge regulamej linii na trasie
Paryz-Algier, a w czerwcu i w lipcu odpo-
wiednio na trasach Paryz— Oran Casablan-
ca i Paryz-Marsyli iku wigk-

Inng pochodng samolotu Bloch 160, byl
Bloch' M.B.162. Samolot ten obiecywal
doskonaie osiagi dalekiego zasiegu, ktére

LW

$20$¢ maszyn zostaia wycofana w zwigzku
z klopotami z podwoziem i brakiem przy-
gotowania samolotow do operacji w wa-
runkach zimowych. Kiedy ponownie we-
szly do sluzby w marcu 1947 r., byly juz
wyposazone w silniki Pratt & Whitney
R-1830, instalacje przeciwoblodzeniowa
i ogrzewanie oraz szereg innych modyfika-
cji. Zmieniono im przy tym oznaczenie na
SE.161.P7.

w i ia produkcji

z dcbryml wskaznikami

Przebudowany z M.B.162 prototyp cigzkiego bombowca Bloch M.B.162
powstal zbyt p6zno, by poméc Francji odegra¢ znaczaca role w Il wojnie
$wiatowej. Gdyby samolot pojawit si¢ wczesniej, to z bogatym uzbrojeniem

ywny
sit powietrznych‘

nym w stery kierunku, chowanym podwo-
ziem z tylnym Kolkiem i dwoma silnikami

y
bombowiec strategiczny.

Podjeto wstepne prace konstrukcyjne
i zbudowano makiete w peinej skali, ktéra
zaprezentowano podczas Salonu Pary-
skiego w 1938 r. Ten duzy bombowiec,
nieznacznie mniejszy od B-17, wzbudzal
duze zainteresowanie i dlatego podjgto de-
cyzjg o budowie prototypu. Niestety, ze
szkoda dla Francji pierwszefistwo zostalo

liczba samolotéw Languedoc osiggneta
100 sztuk. Mimo kiopotéw z podwoziami,
byly intensywnie eksploatowane nie tylko
przez Air France, ale réwniez przez sily po-
wietrzne i francuskg marynarkg. Ponadto
pig¢ maszyn latalo w barwach Polskich Li-
nii Lotniczych LOT.

cywilnym M.B.161. Prace nad
bombowcem podjgto dopiero wiosng
1940 r. Mimo to, pierwszy lot odby! sig
w niespotykanie krotkim czasie, bo juz
1 czerwca 1940 r. M.B.162 B.5 byl w calo-
$ci metalowym dolnoplatem z usterzeniem
poziomym o wyraznym wzniosie i podwdj-

w gondoli na krawedzi na-
tarcia kazdego skrzydla.

Po starcie z Villacoublay do Bordeaux-

Merignac M.B.162 zostal przechwycony

mogt stanowié

przez Niemcow. Program lotéw testowych
zostal zakoriczony w 1942 r. pod nadzo-
rem niemieckim, a konkretnie zakladow
Focke-Wulf. Nastepnie samolot wszed! do
sluzby w Luftwaffe obsluguiac tajne loty na
dalekich trasach.

OPIS TECHNICZNY

Bloch M.B.161 Languedoc i M.B.162
Typ: pigciomiejscowy bombowiec strate-
giczny o dalekim zasiggu.

Zespot napedowy: cztery silniki gwiazdo-
we Gnome-Rhéne 14N-48/49, kazdy o mo-
cy 809 KW (1100 KM).

Osiagi: predko$¢ maksymalna na wysoko-
$ci 5500 m - 550 km/h, zasigg z fadun-
kiem bomb o masie 1600 kg — 2400 km.
Masy: pustego samolotu - 11 865 m, mak-
symalna do startu - 19 000 kg.

Wymiary: rozpietos¢ — 28,1 m, dlugosé —
21,9 m, wysokos¢ - 3,756 m, powierzchnia
skrzydet - 109,0 m2.

Uzbrojenie: jeden karabin maszynowy ka-
libru 7,5 mm w dziobie samolotu, jed-
no dzialko kalibru 20 mm w wiezycz-
ce grzbietowej oraz jedno dziatko kalibru
20 mm i jeden karabin maszynowy Kalibru
75 mm w podkadiubowym stanowi-
sku strzeleckim. Dodatkowo samolot
mégl zabiera¢ ladunek bomb o masie do
3600 kg.

nym ki yp

Bloch M.B.174

W koricéwce 1936 r. w SNCASO rozpo-
czeto prace konstrukcyjne nad dwu- lub
e i 5

prowadzllo do zbudowania prototypu

M.B.174.01. Jego oblot odbyi si¢ 5 stycz-
nia 1939 r. Wprowadzono w nim zmiany
w ulokowaniu zalogi, przeszklona owiewka

nym Bloch M.B.170. Prototyp M.B.170.01
wystartowal do pierwszego lotu 15 lutego
1938 r. Byl to wolnonosny dolnoplat ze
znacznym wzniosem skrzydia i usterze-
niem poziomym. Pézniejsze egzemplarze
mialy podwdjne stateczniki pionowe ze
sterami kierunku. Podwozie bylo chowane
i wyposazone w tylne kétko. Zespot nape-
dowy skiadat si¢ z dwoch silnikéw gwiaz-
dowych Gnome-Rhéne 14N-6/7, z ktorych
kazdy dysponowal moca 6985 KW
(950 KM). Prototyp wyposazono w niespo-
tykane rozwigzanie - kopule w dolnej czg-
$ci kadiuba. W wersji rozpoznawczej mo-
gla byé¢ w niej zabudowana kamera foto-
graficzna lub - w przysziosci - mozna jg
bylo wykorzysta¢ jako dodatkowe stanowi-
sko strzeleckie. Kiedy prototyp M.B.170.01
zostal uszkodzony podczas Iadowania,

zostala ku tylowi, silniej prze-
szklono nosowa cze$¢ kadiuba, a do na-

a samoloty zostaly pierwszy raz uzyte ope-
racyjnie 29 marca 1940 r.

Groupe 1/33, 1/52 i /36 otrzymaly nowe
samoloty w ciggu kilku nastepnych miesie-
cy. Doswiadczenia eksploatacyjne potwier-
dzily dobre wiasnosci samolotow w roli

pedu uzyto dwach silnikow

14N-20/21 0 mocy 757 kW (1030 KM).

Jeszcze zanim rozpoczeta sie seria badan

w locie, zlozono zaméwienie na sze$¢ ma-

szyn serii przedprodukcyjnej, potem na
50 maszyn serii

maszyn
szybkich i zwrotnych na duzych wysoko-
$ciach, by wymykac sig niemieckim my-

Sliwcom przechwytujgcym. Gdy grozba
upadku Francji stawala sie coraz bardziej
realna, wiele samolotéw zostafo zniszczo-
nych w swych jednostkach, by unikna¢
przejecia ich przez Niemcow. Czgs¢ jed-
nak pozostala w sluzbie w Tunezji i podle-
gala rzadowi Vichy, wykonujac oty a2 do
okresu inwazji aliantéw w Europie Zachod-
niej.

Samoloty serii
dukcyjnej wyposazono na etapie montazu
we wzmocnione silniki
14N-48/49. Pierwsze loty testowe samolo-
toéw serii przedprodukcyjnej ujawnily nie-
dostateczne chlodzenie silnikéw, w zwiaz-
ku z czym zmniejszono $rednice kolpakow
$migiel w celu polepszenia przeplywu
powietrza wokét cylindrow. Tuz przed do-
stawa uzytkownikom piewszych egzem-
plarzy podjeto decyzje o zmianie uzbroje-
nia obronnego. Opbznito to dostawe

cykl badan w locie byl na
drugim, réznigcym sie od pierwszego pro-
totypie M.B.170.02. Zlikwidowano w nim
dolna kopule, silnie przeszkiono dolng
przednig cze$¢ kadluba, a w usterzeniu

pionowych i steréw kierunku.

Zespét konstruktorow stworzyt serie wa-
riantéw do wykonywania wyspecjalizowa-
nych dzialan. Mialy one oznaczenia
M.B.171, M.B.172, M.B.173 i M.B.174. Ta
ostatnia konstrukcja zwrocila uwage fran-
cuskiego Ministerstwa Lotnictwa, co do-
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p g
M.B.174 A3 az do polowy marca 1940 r.
Pierwszym odbiorca byla Groupe 11/33,

OPIS TECHNICZNY Masy: pustego samolotu — 5600 kg, mak-
¢4 Eloch M.B.174 symalna do startu - 7160 kg.
1pIos samolot Wymiary: rozpi - 17,9 m, dlugosé —
% czy/lakkl bombowiec. 12,25 m, wysokos$¢ - 3,55 m, powierzchnia
Gnome-Rhéne | Zespét napedowy: dwa silniki gwiazdowe  skrzydet — 38,0 m2.

Gnome-Rhone 14N-48/49, kazdy o mocy
809 kW (1100 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 5200 m - 530 km/h, predkos¢ przeloto-
wa - 400 km/h, pulap - 11 000 m, zasieg
z ladunkiem bomb o masie 400 kg -
1290 km, zasieg z maksymalng iloscig pali-
wa w zbiomikach integralnych - 1650 km.

Uzbrojenie: dwa strzelajgce do przodu
karabiny maszynowe kalibru 7,5 mm, dwa
karabiny maszynowe kalibru 7.5 mm
w gornym stanowisku strzeleckim i trzy
karabiny maszynowe kalibru 7,5 mm,
zamocowane na stanowisku podkadiu-
bowym. Maksymalny fadunek bomb -
400 kg.

Bloch M B.174z Groupe de Reconnaissance 11/33 uzywany byt

rzez j

w trakcie walk

z Niemcami. Pézniej - pnez lotnictwo podlegle rzagdowi Vichy,
operujace z Tunisu.




Samoloty od A do Z

Po Il wojnie $wiatowej konstrukcja M.B.161 zostala zweryfikowana w celu
podjecia produkcji samolotu pasazerskiego Sud Est SE 161 Languedoc

- Jednej z kilku podobnych wersji.

1946 r. obsluge regulamej linii na trasie
Paryz-Algier, a w czerwcu i w lipcu odpo-
wiednio na trasach Paryz— Oran Casablan-
ca i Paryz-Marsyli iku wigk-

Inng pochodng samolotu Bloch 160, byl
Bloch' M.B.162. Samolot ten obiecywal
doskonaie osiagi dalekiego zasiegu, ktére

LW

$20$¢ maszyn zostaia wycofana w zwigzku
z klopotami z podwoziem i brakiem przy-
gotowania samolotow do operacji w wa-
runkach zimowych. Kiedy ponownie we-
szly do sluzby w marcu 1947 r., byly juz
wyposazone w silniki Pratt & Whitney
R-1830, instalacje przeciwoblodzeniowa
i ogrzewanie oraz szereg innych modyfika-
cji. Zmieniono im przy tym oznaczenie na
SE.161.P7.

w i ia produkcji

z dcbryml wskaznikami

Przebudowany z M.B.162 prototyp cigzkiego bombowca Bloch M.B.162
powstal zbyt p6zno, by poméc Francji odegra¢ znaczaca role w Il wojnie
$wiatowej. Gdyby samolot pojawit si¢ wczesniej, to z bogatym uzbrojeniem

ywny
sit powietrznych‘

nym w stery kierunku, chowanym podwo-
ziem z tylnym Kolkiem i dwoma silnikami

y
bombowiec strategiczny.

Podjeto wstepne prace konstrukcyjne
i zbudowano makiete w peinej skali, ktéra
zaprezentowano podczas Salonu Pary-
skiego w 1938 r. Ten duzy bombowiec,
nieznacznie mniejszy od B-17, wzbudzal
duze zainteresowanie i dlatego podjgto de-
cyzjg o budowie prototypu. Niestety, ze
szkoda dla Francji pierwszefistwo zostalo

liczba samolotéw Languedoc osiggneta
100 sztuk. Mimo kiopotéw z podwoziami,
byly intensywnie eksploatowane nie tylko
przez Air France, ale réwniez przez sily po-
wietrzne i francuskg marynarkg. Ponadto
pig¢ maszyn latalo w barwach Polskich Li-
nii Lotniczych LOT.

cywilnym M.B.161. Prace nad
bombowcem podjgto dopiero wiosng
1940 r. Mimo to, pierwszy lot odby! sig
w niespotykanie krotkim czasie, bo juz
1 czerwca 1940 r. M.B.162 B.5 byl w calo-
$ci metalowym dolnoplatem z usterzeniem
poziomym o wyraznym wzniosie i podwdj-

w gondoli na krawedzi na-
tarcia kazdego skrzydla.

Po starcie z Villacoublay do Bordeaux-

Merignac M.B.162 zostal przechwycony

mogt stanowié

przez Niemcow. Program lotéw testowych
zostal zakoriczony w 1942 r. pod nadzo-
rem niemieckim, a konkretnie zakladow
Focke-Wulf. Nastepnie samolot wszed! do
sluzby w Luftwaffe obsluguiac tajne loty na
dalekich trasach.

OPIS TECHNICZNY

Bloch M.B.161 Languedoc i M.B.162
Typ: pigciomiejscowy bombowiec strate-
giczny o dalekim zasiggu.

Zespot napedowy: cztery silniki gwiazdo-
we Gnome-Rhéne 14N-48/49, kazdy o mo-
cy 809 KW (1100 KM).

Osiagi: predko$¢ maksymalna na wysoko-
$ci 5500 m - 550 km/h, zasigg z fadun-
kiem bomb o masie 1600 kg — 2400 km.
Masy: pustego samolotu - 11 865 m, mak-
symalna do startu - 19 000 kg.

Wymiary: rozpietos¢ — 28,1 m, dlugosé —
21,9 m, wysokos¢ - 3,756 m, powierzchnia
skrzydet - 109,0 m2.

Uzbrojenie: jeden karabin maszynowy ka-
libru 7,5 mm w dziobie samolotu, jed-
no dzialko kalibru 20 mm w wiezycz-
ce grzbietowej oraz jedno dziatko kalibru
20 mm i jeden karabin maszynowy Kalibru
75 mm w podkadiubowym stanowi-
sku strzeleckim. Dodatkowo samolot
mégl zabiera¢ ladunek bomb o masie do
3600 kg.

nym ki yp

Bloch M.B.174

W koricéwce 1936 r. w SNCASO rozpo-
czeto prace konstrukcyjne nad dwu- lub
e i 5

prowadzllo do zbudowania prototypu

M.B.174.01. Jego oblot odbyi si¢ 5 stycz-
nia 1939 r. Wprowadzono w nim zmiany
w ulokowaniu zalogi, przeszklona owiewka

nym Bloch M.B.170. Prototyp M.B.170.01
wystartowal do pierwszego lotu 15 lutego
1938 r. Byl to wolnonosny dolnoplat ze
znacznym wzniosem skrzydia i usterze-
niem poziomym. Pézniejsze egzemplarze
mialy podwdjne stateczniki pionowe ze
sterami kierunku. Podwozie bylo chowane
i wyposazone w tylne kétko. Zespot nape-
dowy skiadat si¢ z dwoch silnikéw gwiaz-
dowych Gnome-Rhéne 14N-6/7, z ktorych
kazdy dysponowal moca 6985 KW
(950 KM). Prototyp wyposazono w niespo-
tykane rozwigzanie - kopule w dolnej czg-
$ci kadiuba. W wersji rozpoznawczej mo-
gla byé¢ w niej zabudowana kamera foto-
graficzna lub - w przysziosci - mozna jg
bylo wykorzysta¢ jako dodatkowe stanowi-
sko strzeleckie. Kiedy prototyp M.B.170.01
zostal uszkodzony podczas Iadowania,

zostala ku tylowi, silniej prze-
szklono nosowa cze$¢ kadiuba, a do na-

a samoloty zostaly pierwszy raz uzyte ope-
racyjnie 29 marca 1940 r.

Groupe 1/33, 1/52 i /36 otrzymaly nowe
samoloty w ciggu kilku nastepnych miesie-
cy. Doswiadczenia eksploatacyjne potwier-
dzily dobre wiasnosci samolotow w roli

pedu uzyto dwach silnikow

14N-20/21 0 mocy 757 kW (1030 KM).

Jeszcze zanim rozpoczeta sie seria badan

w locie, zlozono zaméwienie na sze$¢ ma-

szyn serii przedprodukcyjnej, potem na
50 maszyn serii

maszyn
szybkich i zwrotnych na duzych wysoko-
$ciach, by wymykac sig niemieckim my-

Sliwcom przechwytujgcym. Gdy grozba
upadku Francji stawala sie coraz bardziej
realna, wiele samolotéw zostafo zniszczo-
nych w swych jednostkach, by unikna¢
przejecia ich przez Niemcow. Czgs¢ jed-
nak pozostala w sluzbie w Tunezji i podle-
gala rzadowi Vichy, wykonujac oty a2 do
okresu inwazji aliantéw w Europie Zachod-
niej.

Samoloty serii
dukcyjnej wyposazono na etapie montazu
we wzmocnione silniki
14N-48/49. Pierwsze loty testowe samolo-
toéw serii przedprodukcyjnej ujawnily nie-
dostateczne chlodzenie silnikéw, w zwiaz-
ku z czym zmniejszono $rednice kolpakow
$migiel w celu polepszenia przeplywu
powietrza wokét cylindrow. Tuz przed do-
stawa uzytkownikom piewszych egzem-
plarzy podjeto decyzje o zmianie uzbroje-
nia obronnego. Opbznito to dostawe

cykl badan w locie byl na
drugim, réznigcym sie od pierwszego pro-
totypie M.B.170.02. Zlikwidowano w nim
dolna kopule, silnie przeszkiono dolng
przednig cze$¢ kadluba, a w usterzeniu

pionowych i steréw kierunku.

Zespét konstruktorow stworzyt serie wa-
riantéw do wykonywania wyspecjalizowa-
nych dzialan. Mialy one oznaczenia
M.B.171, M.B.172, M.B.173 i M.B.174. Ta
ostatnia konstrukcja zwrocila uwage fran-
cuskiego Ministerstwa Lotnictwa, co do-
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M.B.174 A3 az do polowy marca 1940 r.
Pierwszym odbiorca byla Groupe 11/33,

OPIS TECHNICZNY Masy: pustego samolotu — 5600 kg, mak-
¢4 Eloch M.B.174 symalna do startu - 7160 kg.
1pIos samolot Wymiary: rozpi - 17,9 m, dlugosé —
% czy/lakkl bombowiec. 12,25 m, wysokos$¢ - 3,55 m, powierzchnia
Gnome-Rhéne | Zespét napedowy: dwa silniki gwiazdowe  skrzydet — 38,0 m2.

Gnome-Rhone 14N-48/49, kazdy o mocy
809 kW (1100 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 5200 m - 530 km/h, predkos¢ przeloto-
wa - 400 km/h, pulap - 11 000 m, zasieg
z ladunkiem bomb o masie 400 kg -
1290 km, zasieg z maksymalng iloscig pali-
wa w zbiomikach integralnych - 1650 km.

Uzbrojenie: dwa strzelajgce do przodu
karabiny maszynowe kalibru 7,5 mm, dwa
karabiny maszynowe kalibru 7.5 mm
w gornym stanowisku strzeleckim i trzy
karabiny maszynowe kalibru 7,5 mm,
zamocowane na stanowisku podkadiu-
bowym. Maksymalny fadunek bomb -
400 kg.

Bloch M B.174z Groupe de Reconnaissance 11/33 uzywany byt

rzez j

w trakcie walk

z Niemcami. Pézniej - pnez lotnictwo podlegle rzagdowi Vichy,
operujace z Tunisu.




HEINKEL HE 70

Heinkel He 70 byt odpowiedziq przemystu Ill Rzeszy
Niemieckiej na postepy, jakie w dziedzinie samolotéw
pasazerskich poczynili w latach 30. Amerykanie. Okazat
sie on na tyle udang konstrukejq, ze wkrétce wycofany
zostat z lotnictwa cywilnego i wiqczony do hitlerowskiej
Luftwaffe jako bombowiec.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

BOEING 757

Stworzony w koncu lat 70. samolot Boeing 757 zostat
opracowany jako nastepca niezwykle udanej i znakomicie
sprzedajqcej sie konstrukeji Boeing 727, znacznie jednak
réznit sie od swego poprzedmkm Boeing 757 stat sie

Lo : duk

giéwnym ameryk P! g:

przez jskie k i lotu Airbus.

OPERACJE WOJSKOWE

BOEING P-26

Mysliwiec Boeing P-26 po|uwd 5'€ na poczqtku Iut 30,
w przet ym dia k kei loté

Byt ostatnim samolotem z otwartym kokpitem i statym
pierwszym

1, d
P P!

, lecz réw

amerykanskim mysliwcem w calosci wykonanym z metalu.

SAMOLOTY OD A DO Z

® Blohm und Voss BV 139
® Blohm und Voss BV 141
©® Blohm und Voss BV 142

@ Bloch M.B.200

® Bloch M.B.220

©® Blohm und Voss BV 40
@ Blohm und Voss BV 138

W NASTEPNYM NUMERZE:

¥ Srodku duza plansza;
Bocing 757.23¢

BOEING 757
_HEINKEL He 70
BOEING P.26

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 6975 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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