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Fokker F.27 Friendship

W 1955 r. maly, dwusilnikowy samolot turbosmigfowy wystartowaf z Amsterdamu,
majgc przed sobg kiepskie perspektywy: zadnych szans na duza sprzedaz w kraju,
dreczgce przeswiadczenie, ze firma mogta wykonac¢ btedne posuniecie.
Samolot nie tylko przeszedt wszelkie oczekiwania, lecz w chwili obecnej ulepszona
wersja jest produkowana na duzg skale, tak aby wprowadzié
podstawowg konstrukcje w XXI wiek!

Po drugiej wojnie $wiatowej slynna firma Fokker musiata znéw zaczynaé
od zera. Sprzedala tylko niewielkg liczbe samolotow treningowych Fokker
S-11 Instructor, Fokker S-13 i Fokker S-14 Mach-Trainer, lecz miala funkcjo-
nowac dalej, budujac licencyjne samoloty Hawker Sea Fury i Gloster Meteor,
jak réwniez remontujac Douglasy DC-3. Te ostatnie byly dostepne prawie za
nic na calym $wiecie, a jednak zarzad Fokkera byl przeswiadczony, ze ,zamia-
na DC-3" to rynek, ma ktory nalezalo si¢ ukierunkowa¢. Ale jak mozna by za-
stapic tak taniego i zdolnego konia roboczego, z wyjatkiem 10-krotnego prze-
bicia ceny?

Przed wojna Fokker zaprojektowal F.24 z dwoma silnikami R-1820 na gornym
skrzydle, wiozacego 36 pdsdierb\\ z predkosceia prawie 483 km/h. Byla to przo-
a, a gorne skrzydio zapewnialo lepsza jego SPrawnost,
zenie podluul nisko nad ziemig i doskonala widoczno$¢ dla pasazerow. I rze-
czywiscie, prawie wszystkie liniowce Fokkera mialy gorne skrzydta, mimo iz ar-
gument, ze przymusowe ladowanie moze doprowadzic do rozbicia kadiuba, po-
zostawal weiaz w mocy. Fokker mial malo pienigdzy w 1948 1., lecz postarat si¢
wyslaé swych projektantow na rozmowy z Boeingiem i Canadair, ktore spogla-
daly na ten sam rynek. Spowodowalo to wstrzymanie podstawowej koncepcji,
lecz - w przeciwiefistwie do firm péinocnoamerykanskich - Fokker umiaf do-
strzec zalety turbosmiglowca, ktory obiecywal wigcej mocy, mniejszy cigzar,
bezpieczniejsze paliwo, wigksza elastyczno$é i co mozna sobie wyobrazi¢, wigk-
sza niezawodnos¢ przez caly czas eksploatacii.

W sierpniu 1950 r. firma wydala prospekt samolotu P.275. Byl to gornoplat
mieszczacy.32 pasazerow, z osmioma rzedami foteli; miat on skrzvdlo 0 duzym

lepszym silnikiem wydawal si¢ Armstrong Siddeley Mamba o przeplywie osio-
wym, jednak kiedy Vickers wybral Rolls-Royce Dart dla Vickers-Armstrong
700 Viscount, stafo si¢ to oczywista opcja. Rolls-Royce nie tylko cieszyt sig
niezréwnang reputacja, ale fakt, ze Viscount miat cztery silniki i byl juz zamo-
wiony przez BEA oznaczat, ze mocny i prosty Dart szybko zdobedzie do§wiad-
czenia w liniach lotniczych. Przyjeto go razem z czterotopatowym $miglem Ro-
tol (pézniej Dowty) o Srednicy 3,51 m.

Do 1952 r. P.275 zyskal dwa dodatkowe rzedy foteli i rozpoczgta sig faza pro-
jektowania szczeglowego, juz jako F.27. Van Meerten zaryzykowal co nieco,
kopiujac stosowane przez de Havillanda technologi¢ faczenia Redux, klejac
czesei glownej konstrukeji metalowej, jak réwniez stosujac w szerokim zakresie
wldkno szklane na nieobcigzone elementy. Decyzja o kluczowym znaczeniu by-
la hermetyzacja; Saab zrezygnowal z niej w skadinad doskonatej SAAB-90
Scandia i nie udalo mu si¢ znalez¢ klientow. Od poczatku zakladano, ze nowy
samolot bedzie mie¢ trwala konstrukcje z elementami dublujacymi i powstrzy-
mujacymi pekanie; bez wahania przyjeto rowniez eliptyczne okna Viscounta.
Wiele firm brytyjskich wniosto duzy wkiad w tworzenie wszystkich systeméw
osprzgtu, a mimo iz Dowty dostarczyl bardzo dobre podwozie, to jednak Dun-
lop, ktéry dostarczal takze kola, opony i hamulce (bardzo wazne dla samolotu
mogacego obstuzy¢ 12 polaczen jednego dnia), przekonal Fokkera do zastoso-
wania wspomagania pneumatycznego w ukladzie hamulcowym, do chowania
podwozia i klero\wanla przednim kolem. W ukiadzie powietrznym kabiny za-

y Rootsa naped: przez silniki, przy czym wymienniki
ciepla znajdowaly sie w tylnej czesci kadiuba.
W inowe klapy mialy naped elektryczny, a do usuwania oblodzenia stu-

| wydluzeniu i calkiem malej powierzchni, pr nie dla znal ', h

w na krotkich pasach startowych, lecz w celu K

sprawnosci w lotach o dalekim zasiegu. Co godne uwagi, chociaz paliwo bvlo
wowczas tanie, zespdl projektowy pod kierownictwem H.C. van Meer-
tena przyjal zalozenie, ze linie lotnicze beda mie¢ dobre pasy startowe, za to
beda zai owane w spalaniu h ilosci paliwa. W owym czasie naj-

Dwie klasyczne konstrukcje uzytkowe z firmy Iotmcze/ Fokker: z lylu za F Vi

zyly hiwane powietrzem koszulki.

W 1953 r. uzyskano, wraz z pewnymi funduszami, aprobate rzadu holender-
skiego dla dwéch prototypow plus platowee do badan statycznych i zmeczenio-
wych. W 1954 1. Fokker wykupil Avio-Diepen i Frits Diepen poprowadzit
u Fokkera nowy zesp6i ds. sprzedazy. Od potencjalnych uzytkownikow zebra-

Pierwszy odbi na licencji F.27, West Coast
Airlines, 1aalerowaly Fokkerowi wazne wejscie na dochodowy rynek w USA.
Dla

znajduje sig drugi prolotyp F.27; medlugo po nazwy ,F
Samolot byt wersji z serii 100,
mieszczgc 32 fotele w kadlubre o diugosci 23,2 m.

tego typu s3 zestawy do
przebudowy w celu zwigkszenia osiggéw. Ten wiasnie F.27 byt pierwszym
Frig P do ji.




Fokker F.27 Friendship

Pigty Fokker Fri j linii p: ji Air
Lingus 19 listopada 1958 r. Samolot ten, Mk 100 napedzany silnikami
turbosmigtowymi Rolls-Royce Dart 511, zaliczy! przeszio 25 lat stuzby

w barwach wielu uzytkownikoéw, migdzy innymi NZ National Airways
Corporation oraz Air New Zealand.

no wiele poparcia, lecz zadnych zamowien; nalezy tu podkreslic, ze rzad holen-
derski nigdy nie wycofal si¢ ze swego poparcia, co wielu uczyniloby na jego
miejscu. W tym samym czasie szef sprzedazy Handley Page'a, Group Captain
. Bush” Bandidt, wypytywal uzytkownikéw na calym $wiecie, czego whasciwie
potrzebuja. W rezultacie firma zbudowala samolot bardzo podobny, lecz nape-
dzany czterema silnikami tiokowymi Alvis Leonides Major o mocy 883 KM.
Pierwszy Handley Page HP-3 Harald pojawil si¢ na pokazne SBAC w 1933 T:

nia skrzydia przez zastosowanie grubszego poszycia, wstawienia dalszych czte-
rech foteli i zmodernizowania wnetrza. TAA zlozyly zaméwienie na sze$¢ F.27
9 marca 1956 r., lecz pierwszymi dwoma klientami byly kilka tygodni wezesniej
Aer Lingus i Braathens SAFE. Fairchild, ktory stosowal oznaczenie F.27, szyb-
ko sprzedal samoloty liniom West Coast, Bonanza i Piedmont.

Sprzedaz szla catkiem dobrze przez nastepne dwa lata, lecz w 1958 r. spadia do
zaledwie o$miu samolotéw u Fokkera i 16 u Fairchilda; w owym czasie wykona-

w barwach Queensland Airlines i Amerykanom wydawalo si¢ to m
rozwigzaniem niz turbo$miglowiec (cho¢ nikt nie lubil silnikow Leonides Ma-
jor). Fokker rozpoczal rozmowy na temat ewentualnej licencji z Fairchildem
z Maryland i firma amerykafiska nalegata na przejicie na silniki tlokowe, jak
np. Cyclone 14. Fokker nie tylko opart si¢ tym sugestiom, lecz nawet przeko-
nal Fairchilda o swej racji i umowg podpisano 26 kwietnia 1956 r.

Duzy udziat w podpisaniu umowy licencyjnej mial sam samolot, ktérego proto-
typ (PH-NIV) rozpoczal catkowicie udane loty probne 24 listopada 1955 r.
Miat on silniki Dart 507 0 mocy 1420 KM i kadlub o dlugosci 22,25 m, a drugi
F.27, nazwany juz ,Friendship” [Przyjazn], mial kadlub wydiuzony o 0,91 m
i silniki Dart 511 0 mocy ]537 KM Osi; cksploalacvjne byly tak dobre, ze
klapy upr do j h. Doswiadczenia Viscounta szybko
wykazaly bezsensownos¢ wszelkich rozméw o silnikach tlokowych i linie lotni-
cze nagle nabraly zaufania, powierzajac przew6z do 40 pasazeréw tylko dwom
silnikom turbo$miglowym. Giowna role odegraly Trans Auslra]lan Airlines

no juz k Ooprzyr: linia produkceyjna dzialala i poczatkowy F.27
uzyskat certyfikat zgodnie z nowymi przepisami (CAR Pt 4B i SR-422) dla sa-
molotow turbinowych. Pierwszy produkeyjny F.27 polecial 23 marca 1958 r.,
a pierwszy F-27 14 kwietnia; w ostatniej chwili wprowadzono tylko niewiele
zmian. West Coast uruchomily pierwsze regularne polaczenie z F-27 28 wrzesnia
1958 r., Aer Lingus otrzymaly pierwsze dwa F.27, nazwane St Fintan i St Fergal
19 listopada 1958 r. i uruchomily pierwsze polaczenie W nastepnym miesiacu.
W 1959 r. znow zaczely naplywaé kolejne zamowienia. Przez lata Fokker pozy-
skal miedzynarodowych partnerw i obecnie prawie caly kadiub (z wyjatkiem
dzioba) budowany jest przez Dassault-Breguet w Biarritz, zewnetrzne skrzydla
przez SABCA w Belgii, a klapy, lotki i statecznik przez MBB w Niemczech Za-
chodnich.

Linia amerykaiska zakoficzyla si¢ jednak w lipcu 1973 r. na 173 samolocie, mi-
mo wprowadzenia FH-227 (FH jako znak polaczenia w 1964 r. firm Fairchild
i Hlller) z wydluzonym kadlubem, mieszczacym do 52 pasazerow. Inne warian-

(TAA) w Australii, ktore przekonaly Fokkera do rozwia problemu peka-

Pilgrim Airlines eksploatowaly kilka F.27 Mk 100 na trasach na péfnocno-
-wschodnich obszarach USA i Kanady, przy czym Friendshipy byly
najwiekszymi samolotami ich floty. Miarg osiggow i niezawodnosci F.27
moze byé to, ze wczesniejsze wersje nadal wiernie pefnia swa sfuzbe.

o /7
PilgrimAirli
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ty iono oddzielnie.

Zwigkszony zasieg
Kilku klientow zadalo zwigkszonego zasiegu i w 1958 r. standardowa
wersja stal si¢ Frlendshlp 200, z sﬂmkdml Dart 378 o mocy 1860 KM i Z\v1ek




Krolewskie Sity Powietrzne Holandii byly stalym uzytkownikiem F.27 Friendship,
przy czym wigkszos¢ maszyn zakupily w konfiguracji Troopship do transportu
wo/sk Maszyna ta, F.27 Mk 300, byla uzytkowana przez 334 Dyw:zlon

gi
ipy

iT obecme i Fokker 60 Utility.

Szesc Fokkeréw F.27 Mk 400M Friendship operowato z Dakaru w stuzbie sit
jest

podskrzydiowe zblamlkl pahwa, kazdy o pojemnosci 950 nmsw Mk 400M

moze i iarzy albo iez¢ szesc¢ ton fadunku.

szonym zapasem paliwa. N: te po maszyne wyp

Ten F.27 Mk 500,
barwach francuskiego przewoznika Air Inter, jest 1ednym z wrelu

ji gesta sie¢ i licznymi miastami
Franciji i Korsyka.

ma konk yinego silnika, lecz zastosowal rozwiazanie obejsciowe, wpro-

w silniki Dart 532-7, a potem 536-R, obydwa o mocy nominalnej (elektrycz-
nej) 2312 KM. Od korica 1982 r. silniki wyposazano w zestawy wyciszajace,
ktére znacznie ly halas, a liminowaly $widrujacy
dzwiek sprezarki pierwszego stopnia, styszany glownie z przodu. Silnik Dart
ma trudng do ocenienia zalete w postaci przeszio 110 milionéw godzin wy-
latanych przez okolo 7200 silnikow: jest to jednak najstarsza obecnie stoso-
wana turbina gazowa, czego odbiciem jest duza masa i mala oszczednos$¢ pa-
liwa.

Rolls-Royce mogl wprowadzi¢ nowy silnik w latach 70., lecz uczynit to zhy(
pdzno i obecnie lata zupelnie nowa g ja samolotéw, wyp

w silniki produkeji General Electric oraz Pratt & Whitney. Rolls-Royce nie

taszcza

wadzajac wspomniany wczesniej silnik Dart 551 z ulepszona turbing i spre-
zarka, zapewniajacy co najmniej 10% oszczednosci paliwa. Dostepne sa tak-
ze zestawy pozwalajace na doprowadzenie starszych silnikow Dart do tego
standardu.

Fokker, obecnie pod kierownictwem dynamicznego prezesa Fransa Swartto-
uwa i jego zastepcy Dana Krooka, spogladat na problem silnika z niepokojem.

Libya Arab Airlines F.27,

obecnie 15 maszyn. Flota sklada ste z jednego Mk 400, dwoch Mk 500
i 12 Mk 600. Domenga tych samolotéw sg loty na krétkich dystansach,
przy czym wiele i do

rozrzuconych na pustyni.
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Fokker F.27 Friendship

Z licencji na produkcje F.27 przez Fairchilda powstat Fairchild-Hiller

FH-227, wersja o do 56 miejsc
i z drugim przedziatem tadunkowym w tylnej czesci kadfuba. Na
zdjeciu widzimy FH-227B zony we ione p i

nowy wiatrochron i wigksze $migfa.

Na poczatku lat 80. wygladalo na to, ze F.27 po prostu skoficzy si¢ i firma
skoncentruje si¢ na odrzutowcu F.28 i probach wprowadzenia na rynek F.29
oraz (z firma McDonnell Douglas) MDF-100. Jednak nagly i nieustajacy
wzrost zapotrzebowania na samoloty turbo$miglowe do polaczeri lokalnych
zmusil firme do pomyslenia o nastepcy dla F.27, a wige P.335.

Byloby wzglednie prosta sprawa unowoczesnienie F.27 przez wprowadzenie
nowych silnikow, lecz badania rynku doprowadzily Fokkera do catkowitej re-
konstrukeji samolotu, tak aby wykorzysta¢ nowe technologie. W 1983 r. projekt
P.335 stal si¢ nowa konstrukcja i w 25 rocznice wprowadzenia F.27 do eksplo-
atacji Fokker oglosil wprowadzenie Fokkera 50 (F50), nazwanego tak od licz-
by miejsc.

Mimo iz podobny do F.27 pod wzgledem rozmiardw i konfiguracji, F50 wy-
posazono w wiele nowych systemow, zapewniajacych konstrukeji standard lat
90. i dalszych: nowe s uklady hydrauliczne podwozia i klap, wykorzysta-
nie na duza skale materialéw kompozytowych, nowy osprzet elektryczny,
ulepszone podwozie i calkowicie przeprojektowany kokpit, wyposazony
W najnowoczesniejsze urzadzenia do wySwietlania informacji oraz awionike.
Skrzydlo takze znacznie ulepszono, wyposazajac je w male . ,Fokklety” (albo
skrzydelka). Z punktu widzenia pasazerow, mniej zadowalajaca zmiana jest
usunigcie duzych okien z F.27, zastapionych wigksza liczba mniejszych okie-
nek typu Boeinga.

Od strony zewnetrznej najpowazniejsze zmiany dotycza silnikow. Decyzja
o kluczowym znaczeniu byl wybor silnika; zamiast niezawodnych silnikow
Rolls-Royce Dart, po niezwykle starannej analizie, wybor padt na silniki turbo-
$miglowe Pratt & Whitney z serii 1200. Fokker wybral PW124 o mocy
2434 KM, napedzajacy szesciolopatowe Smiglo Dowty Rotol, o fopatach wyko-
nanych z kompozytéw.

W pordwnaniu z silnikiem Dart pierwszej generacji, nowoczesny PW124 za-
pewnia jednostkowe zuzycie paliwa podezas lotu réwne okolo 0,434 zamiast
0,578. Oznacza to w praktyce niewielkie obnizenie zuzycia paliwa i wzrost mo-
cy oraz - jako ze predkos¢ przelotowa wzrosta z 480 km/h do 532 km/h - skro-
cenie czasu podrozy, a wige znow oszezednosé paliwa. PW124 i jego $migla sa

Przyktadem jednej z wielu rél, w jakich wystepowal F.27, jest ten
F.27 Mk 300 Troopship, nalezacy do Krolewskich Sit Powietrznych Holandii,
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nastepca Dakoty” stuzyt przez wiele lat w finskim dywizjonie transportowym
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Fokker F.27 Friendship

Z ig jednym z
ukiadow barw, jakie zdobt'y F.27, byly barwy
Hughes Airwest, lokalnego przewoznika

ji duzg sie¢
do przeszfo 60 miejsc przeznaczenia na zachodzie
USA. Na rysunku widzimy F.27A produkcji firmy
Fairchild, charakieryzuiqcy sie znakomitymi

prz) i na wysoko

Iolmskach o krotklch pasach startowych. Gdy linie
te zostaly przejete przez Republic Airlines
w 1980 r., flota F.27 rozproszyta sie, mimo iz
samolot ten byt wéwczas sprzedawany

Dane techniczne
Fokker F.27 Friendship Mk 200

Typ: samolot pasazerski $redniego zasiggu

Naped: dwa silniki turbosmigiowe Rolls-Royce Dart Mk 536-7R o mocy
elektrycznej 2312 KM

Osiggi: predkos¢ przelotowa — 480 km/h na wysokosci 6095 m; pulap — 8990 m;
zasieg z 44 pasazerami i zapasem paliwa - 1926 km;

dlugos¢ rozbiegu (wszystkie wersje cywilne)- 988 m; wymagana diugosc¢ pasa
do ladowania (wszystkie wersje cywilne) — 1003 m

Masy: pusty - 12 011 kg; maksymalna masa startowa - 20 412 kg

Wymiary: rozpigto$¢ - 29 m; diugos¢ - 23,56 m; wysokos¢ - 8,5 m;
powierzchnia skrzydet — 70 m?
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Lotnictwo cywilne

pasazeréw. zwykle chowanymi na noc: facanie 13

Warianty - Fokker F.27

F.27:100: dwa profotypy (PH-NIV i NFV) jak opisane w tskscie
F.27:101 do 1118: standardowy samolot produkcyiny 2 sinikami Dart 51 lacanie 85

F27-200; standarcowy samolot podstawowy. 2 sinikami Dart 532. 536 lub 551: facanie 114

F.27-400 Combi: Combiplane byt wyniiem nacisku ze strony Kiientow, 2adajacych samolotu w wers] lowarowe] lu
pasazersko-towarowe] z sinikami Dart 514, duzymi crziami ladurkowymi, wamocnions, podloga | szybko skiadanymi fotelami
F.27-300M Troopship: wojskowa wersia Mk 300. patrz Mk 400M

F.27-400 Combiplane: wersja ransporiowa lub przezbrajaina Mk 200 tgcanie wraz 2 400M, 171

F.27-800M: (nazwa Troopship jut i uzywana)
powiskszonymi drzwiami tacunkonymi 2kazde montazy
45 siedzen cla zolnerzy, 24 albo 5834 kg badz e) 6025 kg

v ok
F.27:500: kadlub wydiuzony o 1.5 m, spraedawany z arzwiami lacunkomymi lub bez: 15 samolotow dia Poczty Francuskie]
2 uzymi drzwiami po obu stronach; facznie 97

F.27:500: wojskowa wersja Mk 500

ina podioga (i wyposatenia siedzenia | praenosnii

F.27-700: Mk 800 oferowany 2 sinikami Dart 511 1ub 514; i budowany
F.27-800: prasprojekiowany 600RF

F27-500R: e do pasow
wersiach)

27 Maritime: speiaizouans warsis o ok mosichpozaniabzegous, SAR e 2acaria morske 2 zapasem pas
(zwykle) zaloga,

o 21 203 Liton APS-504, racar Bendix | niezwykie

rozbudows jak rowniez iypu _banka”, przeczial taktycany

i pomieszczenie wypoczynkowe dia zalogi;‘acznie 14

F.27 Maritime Enforcer: uzbrojona wersja Martime 2 moziwoseia przenoszenia pociskow KIasy powietize woda lub innych broni
na wspormikach podskrrydlowych, lakes wyposazanle speciaing

27 podsawonr ara PAICHIG (0 Farchic ) 16 89142 sk Dat 31 1 5117E  wodno meanlowym
ukladem odzysku mocy w gorace dnl, dostgpny we wzysikich F 2

F27A: wersja 2 siinkami o zwigkszone] mocy Dan 528 lub 528-7E, 0.108n06ci 19 050 kg, odpowiedik M 200

F.27B: duze drzwi ladunkows  wngtr7e towarowe lub przezbrajaine, poczatkowo rejestrowany tlko i 17 483 kg

F27F: Mk S207E | zasiegu
F.27G: F-27F proponowany ola ini lotniczyeh e budowany
F27. konicowy model standardony pracd wydiuzenism, 2 sinkami Dant 523.7

F.27M: wersja dostosowana do duzych wysokosci nad poziomem morza | goracego Kimatu 2 sinikam Dart 5237
| smighami 3,65 m; ostatecana wersa 2budonana w USA

FH-227: wersja opracowana praez Fairchilda 2 kadiubem wycluzonym o 1.63 m, sinikami Mk 5327, rejestrowans na 18 731 kg

42278: re 2 i adubam,prospietonanym witocvone, vaochnym potczie,grubse e
skazycel | 381

FH-227C: FH-227 zmodytikowany pray utycu zestawy lsrenowego’. modyfikacie js FH-2278, lecz nadal na poziomie 19 731 kg

270:
starcie  hamulce przeciwposizgowe

FH-227E: FH:227 modylikowany przy uzycu zestawy terenoweqo’ z sinkami Mk S327L. siniki  inne ulepszenia 2 FH-227D,
lecz nie zmieniona konstrukeia

90 przewozu ladunkow spalelyzowanych

: ) generacii i unowoczesniona konstrukcia | systemami. Warianty samolotu Fokker 50
‘opisano szczegalowo w tresci anykulu,
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Fokker F.27 Friendship

Fokker 50 Utility (F50U) jest glowme wo/skawq
wersja ktorg mozna
do wielu zadan P y
Samolot zostat sprzedany tylko lotnictwu
wojskowemu Republiki Singapuru, ktéra
zakupita zaréwno samoloty 50U, jak i Enforcer
do typowych zadan transportowych i patroli
morskich. Te ostatnie sg zdolne do

iskow klasy e d

AGM-84 Harpoon.

znacznic cichsze, a sterowanic i ckonomika ulegly poprawie dzieki cyfrowemu
sterowaniu silnikiem. Od wewnatrz najwigksza roznicg dla pilotéw stanowi zin-
tegrowany elektroniczny system przyrzadow EFIS, dostarczany przez firme
Honeywell.

Pierwsze dwa prototypy F50 powstaly ze zmodyfikowanych F.27 i oficjalna
dﬂl\ulm.nucjd Fokkera oraz niektre certyfikaty rejestracyjne nadal okresla-
F50 jako F27-050. Ansett Transport Industries z Australii zlozyly zamo-
wienic rozruchowe na 15 samolotow. Pierwszy lot nastapil z zakladdw Fokke-
ra w Schiphol 28 grudnia 1985 r., a pierwszy produkeyjny I50 pojawil si¢ 13
lutego 1987 r. Dostawy dla Lufthansa Cityline rozpoczely si¢ 7 sierpnia
1987 1., chociaz pierwsze dochodowe polaczenie zrealizowaly DLT. Podsta-
wowa wersja byl Fokker 50 serii 100, napedzany silnikami PW125B. W zalez-
nosci od liczby miejsc. mogacej si¢ zmieniac¢ od 46 do 68, seria 100 podzielila
si¢ na Fokker F50-100 (z czterema drzwiami) i Fokker F50-120 (troje drzwi).
Na poczatku 1993 r. Fokker dostarczal F50 serii 300. Wersja ta, napedzana
silnikami PW127B, zostala zoptymalizowana do dzialania w warunkach du-
zych wysokosci i goracego klimatu, a pierwsze zamdwienia zlozyly linie
Avianca. Podobnie jak poprzednie warianty F50. wersja ta byla dostepna
w postaci modeli F50-300 i F50-320. Fokker bral takze pod uwage wersje wy-

dluzong, Fokker 50 serii 400 z kabina o 68 micjscach i diugoscia zwickszong
0240 m.

Fokker 50 Utility jest glowna wersja wojskowa. ktéra mozna skonfigurowaé do
wielu roznorodnych zadan transportowych: byl on jednak rowniez dostepny
w wersjach biznesowych lub przeznaczonych dla przemystu naftowego. \V lu-
tym 1994 r. Krélewskie Sily Powictrzne Holandii wylansowaly nowa wersj
wojowa, Fokker 60 Utility (F60U). zamawiajac 12 maszyn w celu zastapienia
istnicjacych F27 Troopship. F60 ma kadlub wydiuzony o 1.6 m i wicksze drzwi
ladunkowe w prawej burcie.

W czasie gdy F50 odbywal swoj dziewiczy lot. produkcja Fokkera F.27
Friendship dobicgala kofica. W sumie wyprodukowano 786 Friendshipow.
581 w Holandii i dalsze 205 (whaczajac 128 F27) w USA. Znaczna ich liczba
pozostaje nadal w eksploatacji, a co najmniej 450 obsluguje regularne pofa-
czenia. Typ ten zachowal swa warto$¢ rynkowa i uzywane F27 sa nadal bar-
dzo poszukmdne zwlaszeza jako transportowee. W polowie lat 90. wydawalo
sie, ze ich nastepca F50 bedzie rownie obiecujacy. Historia F50 zakonczyla
si¢ raptownie w 1996 r., wraz z naglym upadkiem Fokkera. Holenderski pro-
ducent zbudowal zaledwie 212 egzemplarzy, dostarczajac ostatni dla Ethio-
pia Airlines 23 maja 1997 1.

Nizej: Znane obecnie jako Icelandair linie
lotnicze Flugleidir byly wieloletnim
uzytkownikiem turbosmigfowcow Fokkera.

i j F50.

Wyzej: W lutym 1994 r. Krélewskie Sity

Powietrzne Holandii wylansowaty nowa
wersje rozwojowg F50, Fokker 60 Utility
(F60U). Posiada on kadtub wydtuzony

0 1,6 m i jest wyposazony w duze drzwi
fadunkowe w prawej burcie. Krolewskie
Sity Powietrzne zakupity 12 sztuk FEOU
na wymiane istniejgcych F27 Troopship.




N NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY IS

Nimrod -
grozny
fowca

Dtugi kadtub upodabniajgcy go do samolotu pasazerskiego oraz
zupeftnie niegroznie wygladajgca kolorystyka znajdujg sie
W ogromnej sprzecznosci z jego prawdziwymi mozliwosciami.

W rzeczywistosci jest to doskonale przygotowany do walki samolot
bojowy, zaprojektowany do niszczenia fodzi podwodnych i okretéw
przeciwnika, ktére mogftyby stac sie zrédtem zagrozenia dla
Wielkiej Brytanii lub NATO.

s&, Ika Brytania. ktora podezas obu wojen

towych stracila ogromny liczbe statkow
handlowych i okretow Royal Navy (Krolewska Ma-
rynarka Wojenna), zatopionych przez lodzie pod-
wodne przeciwnika, w znacznie wickszym stopniu
niz inne narody docenia wage mozliw monitoro-
wania jednostek plywajacych na wodzie (i pod wo-
da), po akwenach wokol swego terytorium. Z powo-
déw historycznych to RAF jest odpowiedzialny za
ten dozor i prowadzi go za pomoca samolotow roz-
poznawczych, operujacych z baz ladowych. Obecnie
wykorzystywanym typem samolotu jest Hawker Sid-
dley Nimrod. Samolot ten jest produktem niezwy-
klego programu rozwojowego i przez ponad dekade
pozostawal w stuzbie, zanim przystapiono do jego
powaznej modernizacji. W efekcie samoloty, ktdre

mozemy dzi§ oglada¢ nad Oceanem Atlantyckim
i Morzem Pélnocnym, bardzo sie roznig od tych
2 poczatkowego okresu stuzby.

Nowa konstrukcja zostala zamowiona przez RAF
w celu zastapienia starzejacych si¢ patrolowych Avro
696 Shackleton MR.Mk 3. Mozna byloby powie-
dzie¢, ze Nimrod narodzil si¢ w czerweu 1964 r., gdy
Hawker Siddeley rozpoczal prace nad projektem
HS.801. Ale sama koncepcja pojawila si¢ znacznie
cj i prawdziwe korzenie Nimroda tkwia
amolotu de Havilland Comet, pierw-
$wiecie odrzutowego samolotu pasazerskie-
go. Gléwnymi zmianami wprowadzonymi w czasie
przerébki na patrolowe samoloty morskie byto do-
budowanie Snieniowanej czesci dolnej kadluba,

Nimrody ze skrzydta w Kinloss oczekujg na
Kkolejny lot. Stale malejaca liczba Nimrodow
RAF-u, co jest efektem zakonczenia zimnej
wojny, skoncentrowana jest w tej bazie

w hrabstwie Morayshire w Szkocji.

radaru. Zmiana ta dala samolotowi jego charaktery-
styczny dwuwypukly przekrdj. Ponadto zmodyfiko-
wano statecznik pionowy oraz dodano na samym
koricu kadluba zadlo, ktdre bylo antena do wykry-
wania anomalii magnetycznych (tzw. MAD). Dwa
prototypy powstaly na podstawic nie sprzedanych
Cometow Mk 4C, ktore poddano przerobee. Drugi
z nich, noszacy wojskowa rejestracje XV 148, zostal
przerobiony na maszyne odpowiadajaca standardowi
projektu HS.801 i wyposazony w silniki turboodrzu-
towe Rolls-Royce RB.168 Spey. ktore zostaly wybra-
ne do napedu morskiego samolotu patrolow
Pierwszy lot nowej konstrukeji odbyl sie 23 maja
1967 r., wkrétce po nadaniu samolotowi nazwy Nim-
rod. Byla to aluzja do postaci ze strof Ksiegi Rodza-
ju. Wkrétce po nim nastapil pierwszy lot operacyjny,
odbyty 31 lipca na prototypie z numerem XV147.

Pigkne zdjecie Nimroda z Kinloss lecacego
wzdtuz szkockiego wybrzeza. Ale widok jest
mylacy; Nimrod jest groznym samolotem
bojowym, majacym do wykonania powazne
zadania.




Nimrod - grozny towca Najstynniejsze maszyny

XV234 byt typowym Nimrodem MR.Mk 2P, ale obecnie przechodzi modernizacje, aby stac sie MRA Mk 4.

Oznaczenie to zostato nadane, aby w

w locie. Ta modyfikacja nastapita w okres:e walk o Falklandy w 1982 r. Jak widac¢ na rysunku, samolot

jeszcze nie otrzymat anten na oraz do walki i Lolal

Jednak pod kazdym ze skrzydet znajduje sie para i klasy

AIM-9G Sidewinder. Uzbrojenie to zostato dodane w pospiechu, aby Nimrody mogly atakowac obiekty

Iatalqce Chodzito przede wszystkim o argentyriskie Boeingi 707, ktore stale podawa'y potozenie sit
XV234 byt p y do

AGM-84 Harpoon, chociaz to inny samolol XV237 byt pierwszy,
kmry wszedf do zadan operacyjnych uzbrojony w tego typu rakiety.
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Nimrod - grozny fowca

Szybki rozwdéj
Pierwszy samolot seryjny Nimrod MR.Mk 1 zostal
oblatany w Woodford 28 czerwca 1968 r., a dosta-
wy tych samolotow do Jednostki Doskonalenia
Operacji Morskich (Maritime Service Develop-
ment Unit - USDU) rozpoczeto w pazdzierniku
1969 r. Z czasem MSDU, ktorego siedziba znajdo-
wala si¢ w w bazie St. Mawgan, przemianowano na
236 Jednostke Doskonalenia Operacyjnego (Ope-
rationa Conversion Unit - OCU). Wszystkie pig¢
dywizjonow, ktére otrzymaly Nimrody, bylo weze-
$niej wyposazonych w Shackletony. Trzynasty sa-
molot seryjny zostal przekazany do bazy Kinloss 25
czerwea 1970 1. i W ten sposob rozpoczal si¢ proces
przezbrajania dywizjonow 120, 201 i 206. Nastepnie
rozpoczeto dostawy do 42 Dywizjonu stacjonujace-
go w bazie St. Mawgan. Pierwszym samolotem,
ktory tam dotarl, byl 27 samolot seryjny. Slalo sie
to 3 kwietnia 1971 r. i rozpoczelo szescil

ty. Bialy kolor, stosowany dotychczas na powierzch-
niach gornych, ustapil brazowoszaremu nazywane-
mu kolorem konopi. Wiosna 1985 r. na kofcowkach
skrzydel zaczely sie pojawia¢ zasobniki do walki
elektronicznej Loral 1017A ESM.

Wiele zmian bylo pospiesznie wprowadzanych
w 1982 ., co bylo zwiazane z udzialem Nimrodow
w wojnie o Falklandy. Samoloty zaangazowane
w konflikt musialy operowac w odlegloscl 6440 km
od najblizszego lotniska, znaj go sig na Wy-

spach Wniebowstapienia. Zmodyfikowano samolow

je Nimrody R Mk 1P, operujace
w skladzle 51 Dywnzlonu, otacza wigcej

MR.Mk 2, ktére przejely stuzbe od
w pierwszych dniach konfliktu maszyn MR.Mk 1.
Aby méc stosowac dzajace torpedy ty-

j wiedzy. Startujgc
ze swojej bazy w Wyton w hrabstwie
Carnbndgeshlre, wykonywalty one misje typu Elin

pu Mk 44 i Mk 46, na pokladach pojawily si¢ urza-
dzenia Marconi Stangray. Ich instalacja byla plano-
wana, ale wojna ja przyspieszyta. Oprocz tego otrzy-
mano réwniez zgodg na zastosowanie 454 kg bomb
konwencj h oraz pociskéw rakietowych

ny okres jego przezbrajania. Pigtym z kolei dy\v:-
zjonem uzbrojonym w Nimrody byt 203 Dywizjon,
stacjonujacy w bazie Luga na Malcie i operujacy na
obszarze Morza Srodziemnego. Ale swoj pierwszy
nowy samolot jednostka odebrafa w bazie Kinloss
(w Szkocji) 31 lipca 1971 r. Ostatni z 38 Nimrodéw
zostal wyprodukowany w lutym 1972 r. i dostarczo-
ny do RAF-u 18 wrzeénia.

Nacjonalizacja przemyslu lotniczego w WIk. Bryta-
nii dop! ila do tego, ze wiascicielem projektu
Nimroda stafo si¢ British Aerospace. Jednak w tym
czasie znacznie zaawansowane byly prace nad pro-
gramem modyfikacji maszyn, w trakcie ktérego
cheiano wprowadzié na ich poklad wyposazenie
oraz czujniki opracowane juz po wyprodukowaniu
pierwotnie instalowanego wyposazenia (byla to po-
fowa lat 60.). Nowy pakiet awioniczny po raz pierw-
szy znalazl si¢ W powietrzu na prototypie wyposazo-
nym w silniki Spay w dniu 23 czerwca 1976 r. Do-
prowadzilo to do wykonania trzech prototypdw ba-
zujacych na istniejacych samolotach Nimrod Mk 1,
ktore zostaly oblatane odpowiednio: w marcu i ma-
ju 1978 oraz marcu 1979 r. Pierwszy zmodyfikowany
samolot Nimrod MR.Mk 2 dostarczono do 201 Dy-
wizjonu 23 sierpnia tego samego roku.

Zmiana na wersj¢ MR.Mk 2 zwigkszyla mas¢ puste-
go samolotu 0 2722 kg, ale zewnetrznie roznice byly
minimalne. Ograniczaly si¢ one do zniknigcia okien
w kadlubie kabiny, instalacji nowych chwytéw i ka-
natéw w tylnej czgsci kadluba oraz innego poloze-
nia niel\lorych anten. Jednak wewnatrz zmiany bylv
ogromne i bez przesady mozna pow:edznec e 16z-
nica pomiedzy mozliwos ) Mk 2
i Mk 1 byla wicksza niz migdzy Nimrodem Mk 1
a Shackletonem Mk 3. Stary radar ASV Mk 21, kt6-
1y byl jeszcze na Shackl h, zostal
zdemontowany i ustapil miejsca nowemu modelowi
EMI ARI 5980 Searchwater. Zbieranie i ocena sy-
gnalow z boi sonicznych zostala powierzona zdwo-
jonemu systemowi Marconi ASQ 901.

Nowe malowanie

Niezaleznie od programu modyfikacji do wersji
MR.Mk 2, na Nimrodach wprowadzono szereg
zmian, ktore wplywaly na wyglad zewnetrzny samo-
lotow. Zaczglo si¢ w 1977 r. od wprowadzenia na sa-
molocie w bazie Kinloss eksperymentalnego kamu-
flazu. Po pewnych modyfikacjach, w latach 1980~
~1982 zostal on wprowadzony na pozostale samolo-
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McDonnell Harpoon przeznaczonych do niszezenia
obiektow piywajacych. Niestety, te ostatnie dotarly
byt pozno, aby znalez¢ zastosowanie w czasie walk.
Pojawilo si¢ rowniez uzbrojenie w pociski rakietowe
Klasy powietrze-powietrze typu AIM-9G Sidewin-
der. Byly one montowane na podskrzydiowych pod-
wieszeniach, na wypadek spotkania argentyfiskich
samolotdw rozpoznawczych. Zastosowanie koficowki
do tankowania w locie znacznie zwigkszylo promiefi
dziatania Nimrodow i wydluzylo czas ich lotu do 19
godzin. Patrolujac wody Poludniowego Atlantyku,

niektore z nich prawie osmgalv granice wvbrzezy Ar-

gentyny. Mniej ale bardzo

przez lotnikow brytyjskich byly loty koordynujace
tankowania w powietrzu innych samolotow, odbywa-
jace si¢ nad bezmi; Atlantyku, oraz

ostony ratunkowej (SAR) w przypadku wodowania.

Radar R.Mk 1

Optycznie Nimrod R Mk 1 rozni si¢ od standardo-
wego morskiego samolotu patrolowego tylko tym,
Ze w miejscu ogonowej anteny MAD zamontowana
byla antena spiralna w krotszej owiewce. Podobne
anteny znalazly si¢ na nosie i na kazdym z ze-
wnetrznych skrzydtowych zbiornikow paliwa. Podej-
1zewa sie, ze komora bombowa R.Mk 1 jest uszczel-
niana i moze pomiesci¢ duza anteng lub inne wypo-
sazenie klasy Elint. Od czasu wprowadzenia do
stuzby Nimrodow R.Mk 1, w 1974 r., wszystkie trzy

latajgc w poblizu
gramc panstw Uktadu Warszawskiego.

szone wyposazenie wewnetrzne prawdopodobnie
moze byé przyczyna zasloniecia wigkszosci okien
w kadlubie. Pod kadlubem samolotu wyrosla cala
plejada anten. Jeden z Nimrodow R.Mk 1 zostal
wyposazony w sonde do tankowania w powietrzu
przed wojna o Falklandy. W tym czasie wszystkie
maszyny tego typu otrzymaly zasobniki do walki
elektronicznej. Stalo si¢ to na diugo przed zamon-
towaniem ich na pozostalych samolotach morskich.
Dwa pozostale dostaly je nieco pozniej i w ten spo-
sob otrzymaly nowe oznaczenie R.Mk 1P.

W sierpniu 1992 1. flrma E-Systems otrzymala kon-
trakt na i lotd

trzech W
R.Mk 1, ktory otrzymal kryptonim Starwindow.
Dzigki tym dzialaniom poprawiono systemy do wy-
krywania kierunkowego i do transmisji danych
W czasie rzeczywistym.

16 maja 1995 r. stracono jednego z trzech Nimro-
dow R.Mk 1, gdy musial wodowaé w Moray Firth
po awarii dwdch z czterech silnikow. Aby uzupetnic
strate, skorzystano ze starego patrolowego Nimro-
da MRMk 1 (XV249), kt6ry wszed! do shuiby
w czerweu 1997 1.

Mimo zakoficzenia zimnej wojny, Nimrody w wersji
morskiego samolotu rozpoznawczego, bedace
w sluzbie RAF, nadal odgrywaja wazna role. Nie-

uno

Po raz pierwszy koricéwki do tankowania w locie
pojawily si¢ na Nimrodach podczas wojny
o Falklandy, co pozwolito na przediuzenie czasu
lotéw do 19 godzin. Zalogl stale trenujg

w chociaz
12 godzm lotu, na jakie moze sobie pozwoli¢
samclct obecme, zupetnie wystarcza do

kowane. Powick-

samoloty byly wielokrotnie

ych zadan.




Chwyt powietrza dla APU
Ten niewielki chwyt powietrza

naporowego zasila pomocniczy zespol
energetyczny (APU — auxiliary power
unit). Jest to niewielka turbina gazowa,

Anteny HF

Dwa kable peinig role anten dla
radiostacji HF (high frequency —
wysokiej czgstotliwosci), ktore
zapewniaja facznos¢ glosowg na

ktora jest odpowiedzialna za

British Aerospace Nimrod MR.Mk 2P
Skrzyd’o Kinloss bardzo duze odleglosci. Nimrody
Baza RAF Kinloss, Szkocja s

Podobnie jak na Cometach 4, na aglens
owiewce za zewnetrznym zbiornikiem
paliwa zainstalowany jest staly slot,
ktérego zadaniem jest stabilizacja

Zasobnik EMS

Na koncu kazdego skrzydia znajdu]a sie zasobniki z wyposazeniem Swiatto grzbietowe
] (

do walki S) przez i i
h przeplywu powietrza zaburzonego Anten: To czerwone blyskajace
:gfyrz;anska rrmeJeLSoval Zamera]q one szeregr:gzuaall:]nych anten, przez obecnos¢ zbiornika. Na kan¥|ubie umieszczone Swiatlo slanowiygémy punkt
yKry IFF 2 i ji Ini rols
lub wrogich Kierunku. Szereg niewielkich plaskich anten umieszczonych na o SAleydie ey e et T
wierzchni samolott i $wi izyj
Alternatywg dla systemu EMS jest EWSM (Elemronlc Warfare g s system o i B y (fnen\d or foe). = X?F/r::izvs(k;?: cbsiighial Sy ieeS:
§UP§3°’:‘ e e pomiary ele podczas Pozwala to Nimrodom na rozpoznawanie wiasnych i wrogxch samolotow Z b Loran
z:'; ;0 HE :sobnikow nowego typu i $miglowcéw, okretéw oraz wozéw bojowych na ladzie. System Decca Loran jest jednym z najszerzej
urzadzen nawi

ADF Wskazuje on pnlozeme samolotu dzlekx

Jedng z wad liniowych Cometow byly josichp

wyciecia w cisnieniowej strukturze 5,°z°::;znfy£| :ij"""d‘t‘“c”" slg o

kadluba, niezbedne do instalacji ierleglossiisticithasiemnye

kolowych anten kierunko

Na Nimrodach urzadzenie tego typu

= jest skonstruowane inaczej i nie
5 -~ ogranicza wytrzymalosci
=== zmeczeniowej konstrukaji.

Szperacz

Wartosciowym wyposazeniem do
dzialan w nocy jest silny szperacz
produkgiji firmy Strong Electric,
majacy moc 70 milionéw kandeli, -
zamontowany na koncéwce
prawego zewngtrznego zbiornika
paliwa. Jego zasilanie jest mozliwe
dzigki kablom biegnacym na
zewnetrznej powierzchni zbiornika.

Sonda do tankowania w locie

Stata sonda umozliwiajaca tankowanie w locie byla
instalowana w pospiechu w czasie trwania wojny

o Falklandy w 1982 r. Przewody paliwowe z sondy
przechodza przez ci$nieniowg strukture kadiuba

i sa dalej prowadzone do zbiornikow paliwa.

Swiatla do kotowania
To $wiatlo jest uzywane zaréwno
podczas ladowania, jak i owietlania
pasa podczas kolowania. Pllocn moga
wiacza¢ $wiatlo
na dziobie i na skrzydtach.

2

dostarczanie energii elektrycznej oraz
sprezonego powietrza w czasie, gdy
sa wylaczone silniki samolotu.

v

EMS

Inne pasywne urzadzenie odbiorcze produkcji
francuskiej firmy Thomson-CFS jest ukryte pod
dielektryczna owiewka znajdujaca sig na gorze

¥ statecznika pionowego.

MAD

Na koricu kadfuba umieszczony jest czuly
magnetometr ASQ-10A, ktérego zadaniem jest
pomiar anomalii magnetycznych. Urzadzenie

stateczniki
wyprodukowane przez Emerson Electronics z USA Dodatkows 54

Na il p
pionowe i
kierunkowa samolotu. Bylo to konieczne, poniewaz po
zainstalowaniu sondy do tankowania w locie

w niektérych fazach lotu statecznosc ta byla za mata.

moze wykrywaé zanurzone okrety podwodne,
zmieniaja one
wartosci ziemskiego pola magnetycznego

VOR

: > Koncowki statecznikow poziomych kryja
> bezkierunkowe anteny odbiorcze VHF. VOR jest
systemem nawigacji radiowej uzywanym przede

= wszystkim przez samoloty pasazerskie, ktore lecg

od jednej do drugiej stacji nadawczej, ktére sg
i szlakow i

wzdluz
Wyposazenie soniczne

/ Przez slowo wyposazenie soniczne rozumie
sig ia do wykry todzi p przez

s j ie fal i sie w wodzie.
= Nimrod zrzuca do wody boje somczna, a trzy specjalne anteny stuza
do transmisji otrzymywanych danych drogq radlowq Dzigki tym
pomiarom mozliwe jest kretu

Kanat powietrzny
et Kanal o znacznej $rednicy przesyia i i do
sig w kal lme Znaczny wydatek powietrza jest niezbedny,

kabi j
aby ystki - przede i i - mogly p

Rewers ciggu

Zewnetrzne silniki s3 wyposazone w rewers ciagu.
Jego zadaniem jest odwrocenle klerunku gazéw

i drogi

po
hamowania.

Instalacja paliwowa
Hozbudowana instalacja paliwowa moze by¢ odpowietrzana dzigki

dyszom na splywu. Ich iem jest
wyréwnywanie cisnienia w lns\alacu paliwowej, ktére moze znacznie
3¢ np. podczas zmiany i lotu. ,

Dysze do awaryjnego zrzutu paliwa

Po dwie specjalne dysze umieszczono na kazdym

skrzydle. Dzieki nim, mozna zrzuci¢ prawie caty
= zapas paliwa w ciagu zaledwie kilku minut. Moze to

byé potrzebne, jesli wkrotce po starcie pojawita sig

koniecznos¢ ladowania awaryjnego.

Swiatta do Iadowania
/ - Sa to najsilniejsze $wiatta na samolocie,

zlokalizowane na zewnatrz komor
silnikowych. W wielu samolotach s3 one
i chowane, ale w tym
przypadku zastosowano $wiatla stale
pod specjalnymi oslonami.

Chwyt powietrza
Niewielki chwyt t jdujacy sie

igdzy wlotami i do silnikow,
siuzy do doslarczanla powietrza do
wymiennika ciepta. Ten korzysta z powie(rza
oslaniajg ni ze

Wazdluz tej linii
przebiega potgczenie
cisnieniowanej kabiny
z komorg bombowa,
znajdujaca sie z tylu

Radar X
Pod oslong na dziobie znajduje

sig specjalnie skonstruowany do
zadan morskich radar Thorn-EMI
Searchwater. Jest on wyposazony

Drzwi komory
Te duze, zamykane przez
sitowniki hydraullczne drzwi

Rurka Pitota
v To urzadzenie mierzy wartos¢ za nieci$nieniowanym komore bombowa. silnikow | ogrzewa nim zimne Ppowietrze
w zaprojektowany specjalnie do ci$nienia statycznego przedzialem Na rysunku y , ktore jest
niego komputer firmy Ferranti. i dynamicznego. agregatow. je w pozycji otwartej. p Yy do instalacji kli

Sygnalizator przeciagnigcia

Niewielki trojkatny element, umieszczony

na krawedzl na(alcla dziafa jak turbulizator i powoduje
jelkich, ale wy wirow,

ktore sygnalizujg pilotom zblizanie sig¢ do krytycznych

Katéw natarcia.

Turbulizatory
Na konicéwkach skrzydel umieszczono

j szereg niewielki i
Ich iem jest
lotek na duzych katach natarcia. Podobnie jak
na Cometach, sterowanie Nimrodem jest
wspomagane.

oy
ALY
Obijacz
T Pod kazdym iornikiem paliwa
dodana zostala wzmocmona owiewka. Jej zadanlem jest

o ziemig.
Jest to mozliwe np. przy quowamu z silnym bocznym wiatrem.




Nimrod stale pozus!aie morskim samolotem
znaczne mozlit
aperacy;ne, co jest mozliwe dzigki nowoczesnemu
wyposazeniu do walki z okretami podwodnymi oraz
dobrze wyszkolonym zatogom. Niestety, trudne
warunki, w jakich Nimrody sa eksploatowane:
zasolenie, turbulencja i loty na mafych
lywaly znaczne

i zuzycie konslrukc/r w elekcre wiele z samolotéw
zaczefo s:e szybko zbliza¢ do kresu swe/

'y Ten stan rzeczy dop do
zainicjowania programu modyfikacji pod nazwa
Nimrod 2000.

stety, wiele z samolotow szybko zblizalo sie do kre-
su swej zywotnosci eksploatacyjnej.

Zmuszony okolicznosciami, RAF oglosil wymaga-
nia Staff Requirement (Air) 420 na nowy samolot,
ktory mial zastapi¢ Nimroda. Do konkursu przysta-
pili: Dassault z Atlantique 3, British Aerospace
z unowoczesnionym Nimrodem 2000 oraz Orionem
P-3 w dwoch wersjach; jedna przygotowana przez
firmy Lockheed Martin i GEC oferujaca nowo zbu-
dowane Oriony 2000, oraz Loral oferujacy unowo-
czesnionego Oriona P3A/B. W konicu zadecydowa-
no, ze najlepszym nastepca Nimroda bedzie row-
niez Nimrod. Ofert¢ British Aerospace wybrano
oficjalnie 25 lipca 1996 1.

Chociaz nowy model bazuje na istniejacych samo-
lotach, to jednak projekt zaklada rowniez modyfi-
Kacje struktury no$nej samolotu (okoto 80% bedzie
przebudowane). Dodatkowo wprowadza si¢ wiele
nowych elementow, wiaczajac silniki, skrzydta pod-
wozia oraz instalacje i fragmenty wyposazenia, jak
np. kabina pilotow, systemy wykrywania itd.
Jednym z p h el ow, ktore wymagaja
modernizacji, sa silniki Nimroda RR Spey, Ktére z0-
stang zastapione nowoczesnymi Rolls-Royce BMW
BR710 o ciagu statecznym 66,3 kN. Taka zmiana da
Nimrodowi 2000 zwigkszenie ciagu o 23%, podczas
gdy zuzycie paliwa zmniejszy sie 0 20%.

Struktura Nimroda 2000 otrzyma nowe kesony
skrzydla i nowe jego koncowki, zwiekszajace roz-
pieto$¢. Podobnie nowe beda czeSci zewnetrzne.
Zwigkszy to rozpietos¢ samolotu z 35 m do 38,7 m.
Inne unowocze$nione zespoly to: cztery pokrywy
drzwi bombowych, zasobniki na koncowkach skrzy-
del, powigkszone powierzchnie usterzenia ogono-

Najstynniejsze maszyny

wego oraz nowe podwozie opracowane przez firme
Messier-Dounty. W sumic okolo 60% samolotu zo-
stanie zbudowane od nowa.

Wewnetrznie Nimrod 2000 bedzie mial najbardziej
nowoczesna awionike, jaka kiedykolwiek zamonto-
wano na morskim samolocie patrolowym. Jest ona
integrowana przez British Acrospace, ale wiele ele-
mentdw pozyskuje si¢ jako gotowe produkty po-
chodzace z programéw Eurofightera lub Airbusa.
Tablica przyrzadow otrzyma calkowicie nowy wy-
glad, a dominowa¢ na niej bedzie siedem plaskich
kolorowych monitoréw firmy Sextant Avionique.
Wszystkie wskazniki beda umozliwialy korzystanie
z gogli noktowizyjnych.

Unowoczesnianie wyposazenia
bojowego

W kabinie zainstalowano siedem nowych stanowisk
dla operatorow. Ich integracje z]econo firmie GEC-

wym czujnikiem poszukiwawczym jest morski radar
Racal Searchwater 2000 MR wzbogacony duzym
FLIR produkeji firmy Northrop Grumman, kiory
znalazt sie pod przednia czgscia kadiuba. Na Nimro-
dach 2000 pozostawiono czujnik anomalii magne-
tyeznych oraz komputer AN/UYS-503, ktére na
Nimrodzie MR.Mk 2 stuzyly do wykrywania lodzi
podwodnych.

Opréez tego, na Nimrodzie 2000 pojawi si¢ system
sterowania uzbrojeniem firmy Smith Industries
oraz nowoczesne wyposazenie do walki elektro-
nicznej, w sklad ktérego wehodzi pakiet pomiarowy
Elata EL/L-8300 i zintegrowane pakiety obronne
oznaczane jako DASS i dostarczane przez firme
Loral, mogace wspdipracowa¢ z holowanymi cela-
mi Ariel firmy GEC-Marconi. Modyfikacje struktu-
ry nosnej Nimroda 2000 i dodatkowe wyposazenie
zwigksza mase startowa samolotu o okolo 20%
(\\ porO\\namu z wersja MR.MK 2). Ale dzieki po-

-Marconi. Operatorzy wyp ponujy czte-
rema tzw. zestawami czujnikow czwartej generaqi
w sklad ktorych wchodza podzespoly dowodzenia
taktycznego oprdw\\ane przez Boeinga. Podstawo-

skrzydel i mocmejsz»m silnikom osiagi
pozostana na poprzednim poziomie.
Trzy prototypy serii zostaly rozlozone i zakonser-
wowane w Kinloss i na poczatku 1997 r. przewie-
ziono je do siedziby FR Aviation w Hurn kolo Bo-
urnemouth, gdzie konstrukcje skrzydel zostana
przejrzane i poddane modyfikacji.
Nie pomalowane jeszcze konstrukcje skrzydia (stad
nazywane green aircraft” - zielone samoloty od
koloru farby podkiadowej) zostana przewiezione
pod koniec 1999 r. do montowni British Aerospace
w Warton, gdzie nastapi ich montaz i instalacja wy-
posazenia. W sumie 21 Nimrodéw ma zosta¢ pod-
danych procesowi modernizacji. Dostawy do Royal
Air Force samolotow, ktére zostana oznaczo-
ne Nimrod MRA.Mk4, powinny rozpoczaé sig
w 2002 r. i potrwaja przez cztery kolejne lata. Pro-
jekt Nimrod 2000 przediuzy samolotom tego typu
zycie o nastgpne 25 lat. W swej nowej formie groz-
ni fowcy beda mogli nadal prowadzi¢ polowania na
brytyjskich wodach terytorialnych.
Na zdjeciu komputerowym przedstawiony jest
Nimrod 2000 lub MRA.Mk 4 (jak go bedzie nazywaf
pocisk klasy
-woda AGM-84 Harpoon. tatwe do zauwazenia s
powigkszone chwyty powietrza do silnikéw BR710
oraz koputka zawierajaca FLIR, znajdujaca sig pod
kadtubem w jego przedniej czesci.
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Nimrod - grozny towca

i >bi Po prawej: Nimrod
Nimrody w sfuzbie il

Morskie dywizjony patrolowe 120 Dywizjonu jest

W okresie zimnej wojny rozpoznanie morskie bylo jednym zwaznych  pomalowany

2adah RAF-u. Jednostki latajace na Nimrodach zostaly w kamuflaz, na ktéry
skoncentrowane w dwoch bazach: RAF St. Mawgan w Kornwali skfadajg sie barwy

w poludniowo-zachodniej Angli oraz RAF Kinloss w hrabstwie konopna i jasnoszara

Morayshire w Szkocj. Po zakoriczeniu Zmnej woiny czba NImiodow Ty sposéh malowania
zaczgle gwaltownie zmniejszac sig | obecnie s one uzywane tylko
w Dywizjonach 120, 201 i 206 oraz w 42 Dywizjonie, ktéry pefni rolg
jednostki szkolne] i doraznie moze wykonywaé zadania patrolowe
Wszystkie dywizjony stacjonuja w Kinloss. Dywizjony 201 i 206 majg
dluga tradycig morska i od dawna s3 zwiazane 2 baza w Kinloss.
Wszysitkie Nimrody s3 rozdysponowywane centrainie i poszczegoine
dywizjony nie maja maszyn przydzielanych na stale. Jednak niekisre
2 nich majg namalowane oznaczenia poszczegéinych dywiziondw,
cho ma to znaczenie symboliczne i nie oznacza, ze konkretny
samolot jest przypisany do danego dywizjonu.

zostal wprowadzony
w latach 1980-1982

i obejmuje wszystkie
patrolowe samoloty

morskie.

Po lewej: Poczawszy od
potowy 1998 r. Nimrody
RAF-u zaczely otrzymywac
nowy kamuflaz polegajacy

Tablica przyrzadéw
Nimroda jest
Swiadectwem jego
Kkorzeni siegajacych
Cometa. Réznica
polega tylko na
zastosowaniu
nowoczesniejszych
przyrzadow
nawigacyjnych

i srodkow
facznosci.
Wszystkie przyrzady
s3 zdwojone,

a przyrzady
silnikowe i dzwignie
ciggu umieszczono
i fotelami

na
powierzchni kolorem jasno-
szarym, jak w przypadku tego
samolotu nalezacego do

42 Dywizjonu. Farba ma

Jednostka rozpoznawcza

Kolejng jednosta RAF, ktora eksploatuje Nimrody, jest 51 Dywizion,
Ktéry w 1973 r. rozpocza dzialania na specialnie przygotowanych
Nimrodach R.Mk 1. Dywizion bazowat na lotnisku Wyton, ale

W kwietniu 1995 r. zostal przeniesiony do bazy RAF Waddington,
gdzie dolaczyl do samolotow Boeing E-3 Sentry, przeznaczonych do
wykonywania zadan wczesnego ostrzegania. Dzialania dywizionu s3
utrzymywane w $ciste] tajemnicy, ale - jak sig podejrzewa - samoloty
te odegraly znaczaca role podczas walk o Falkiandy oraz podczas
wojny w Zatoce Perskie] i obecnie trwajacych konfliktow
regionalnych.

cieplnego samolotu i zostata
specjalnie przygotowana dla
maszyn operujacych

w agresywnym (zasolonym)
Srodowisku morskim.

kapitana i drugiego
pilota. Cztery
wycieraczki
widoczne

na szybach
wiatrochronu sg
niezbedne do lotow
na malej wysokosci
ponad morzem.

Wersje HS Nimrod Przekrdj perspektywiczny British Aerospace Nimrod MR.Mk-2P
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30 Sekstant peryskopowy 83 Zascbnik ESM pray (gorma i doina)
31 Prsczal wyposazenia 8 Lk
32 Toaleta &5 Tyina ostona dilekiryczna
33 Gniazdo zasiania loiiskonsgo &5 Ocgromniki
34 Luk do nsziomne] kontol komary 67 Lotka prana
sombone] &8 Kispia foks
35 Dawignix dravi &9 Zenngirany segment Kiapy
36 Pocisk radetony po 90 Hamice sercdynamicane (na
AGM.85A Harpoon gorme i doine] powierzchni
e B 2 oA MR T 37 Drzw komory bombone] 51 Dysza do awaryinego zrautu paliva
nowy awionikg oraz Mieszane uzboj 52 Wenylacia P
2 czasem na wszystich zamntowano zasobiiki o walkislktonicane) Loal okrgtow podwodnych 93 Wewneuzny segment Kapy
ARI-18240; uzbrojone w dwis wyrzutnie pociskow rakietowych AIM-9 Sidewinder pod 39 Zawdr do przedmuchiwania Orzwi
sazyctam abiomikem 95 Luk awaryiny
40 Okno absewacyine atwirane do 96 Wiegi kacluba
Nimrod MR g tiie Nimrody MR.Mk 2 do tankowania wewnatrz (lewe) 97 Kanaly instalaci elekirycznej
wlocie | dodatkows elementy poprawiiace asrodynamike SamOolu; pesze 41 Fotel lewego obserwatora 98 Jacaina
MR Mk 2> 2modernizowano w awiazku 2 walkam o Fakiandy. Pl il ol
43 Okno obserwacyine otwierane do 100 Przedizial 2 zasuwanymi rzwiami

ze skiadanym stoiikiem
50 Fotel nawigatora kieracego lotem

Nimrod AEW.Mk 3: otrzymal nowy radar produiifimy GEC 2 dwiema nowo 51 Monitor | pulpit sterowniczy
wanymi antenami i ogonie, co dawato. nawigatora taktycznego
Gobre poe rejestraci zcwojony system IFF. zasobni Lorals ESM do zagluszania, tzy 52 Fotel nawigatora taktycznego
‘samoloty badawcze i 11 seryinych przerobionych 2 Nimrodow MR MK 1. wyzszy el operatora systemém

w wiazhu 2 niem programu samolol Incanotel

FIVHE e 2
57 Stanowisko operatora wyposazenia
a
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137 Lowy stor wysokosel

ika poziomego

Ja
evietrzania kadiuba

 czesci kadluba

145 Kanalinstalaci odladzaisce)
yzacyny

wysokosci i kierunky

ci2 wngtrza komory

166 Chwyly powietza do silnikow

160 Okucie tyinego dzwigara faczace
o2 kadubem

188 2instataci
wymiennika ciepla odlaczaiace)

168 Swiata do ladowania 167 Lowa swiatlo nawigacyine

169 Spoiler 188 LAU 1

170 Okucia goleni podwozia glownego 189 Luk.

171 Wingka podwozi 190 Polsztywne kable centraine

172 Zebra krawez: natarcia 191 Tyina oslona dislekiryczna

174 Prowadnice wyrzutni 183 Tyine anteny wysoict
175 Pocisk rakistowe AIM- Sidewinder caestotimosci
176 Siot sta 184 Odgromnii adunkow

177 Zewnglrzny staly 2biorik paliwa elektrostatycznych
178 Odbijacz podskrzydiowy 195 Lotka

178 Luki w pokryciu doinym skrzydia 186 Kiapka i

180 Konstrukcja skrzydla 197 Zewngurzny segment kiapy

181 Zasobnik ESM lew 188 Hamuice aerodynamiczne (na
182 Przednia oslona dielektryczna ‘gorme i doine] powiarzchn)

caestotiwosci segmentu kiapy
185 Ocgromniki fadunkon
elektostatycznych

173 Balka podskraydiona 192 Tyine anteny iskich czestotiwosci
dcn

183 Praechie anteny wysokicn 199 Dysza do awaryjnego zr2utu paliva
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Nimrod - grozny towca

Nimrod AEW, ktérego wejscie do stuzby planowano
na 1982 r. byt ambitnym przedsigwzigciem
iy : sie .

silnikami

Niestety, program natrafit na powazne problemy
techniczne i w koncu zostat przerwany. Jedenascie

idzi o izacji struktur Nir 6
skasowano, z wyjatkiem jednego, ktory staf sie
samolotem do szkolenia.

Dane techniczne:

Skrzydta
Rozpigioss 0om
Powerzchnia nosna 197
Skos (dla 25% cieciny) 20
Kadtub i
Zaloga 2
Dlugose catkowita 2 s0nd3 6o tankowania) s2im
Wysokosé cakonita s06m
Rozpietost usterzenia 1551m

Podwozie

TrGjpunktow Chowane w 1ocie pOGWOZIE Z CX1erokolowymi wozkami na goleniach
lownych, ze zdwojonymi kofami na golen: przednie]

ez podwosia atm e
Rostaw podnca ssom .
Masy S
S = | Masa uzbrojenia Putap praktyczny
premateniontS erossig
Makymainaubyecera sizskg
e g b sesssho 2 e
Zespol napedowy % g g
oG e e G R S 2 : 2 o —
Ciag statyczny kazdego sinika 54 kN ; Z :
Osiagi = 3 é §
Preakose maksymaina 827 kmin 2 e 5 e 2
rackoss prsioona To7kmn 3 s 4 c
Putap praktyczny. 12800m € = 5 5 §
2asieg 0o przebazonania 825¢km H ] o >
Ougoraios ot 12n s 5 A ] z s
5 5 g H = 5
2 2 5 2 8 o
) o H 2 : 2 Z 2
Predkos¢ lotu na duzej o7 i p
wysokosci Predkos¢ lotu nad ziemig Zasieg
[T —
#3 0ron 782 kn »30nen 7ot Mgz sorsin
Jr— essinm Aantoun 2 seakmm P3oin  7er0km
128 stz saskm 138 ey ss3 [T
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S OPERACJE WOJSKOWE

Tajne operacje
w Il wojnie Swiatowej

W okresie Il wojny swiatowej misje ,cios w ciemnosci”,

prowadzone giéwnie z Wielkiej Brytanii

na terenach okupowanej Europy, wymagaly niekiedy aktow najwigkszego heroizmu od ludzi tak
réznych, jak twardzi spadochroniarze i stabe kobiety. W calej Europie po wszystkich walczgcych
stronach charakter tych tajnych akcji zbrojnych byt chyba jeszcze bardziej zréznicowany, obejmujgc
rodzaje misji, jakich swiat dotgd nie widziat i jakich pézniej nigdy nie prowadzono.

M 7e to dziwne, lecz cho¢ Zwiazek Radziecki
yl pionierem w masowych zrzutach spado-
chroniarzy, a Niemey hitlerowskie zapoczatkowaly
precyzyjne desanty spadochronowe i szybowcowe na
cele, takie jak gigantyczne fortece, to jednak alianci
zachodni, glownie Brytyjezycy, przeprowadzili pra-
wie wszystkie tajne misje w II wojnie $wiatowej. Po
czesei wynikalo to oczywiscie stad, ze od Sahary po
Przyladek Polnocny ml\ kontynent tkwil w Zzela-
znym uscisku niep: iela. W przypadku WIk.
Brytanii wszystko, co Niemcy l\\h w stanie zrobic,
t6ry nie mogl
oczekiwaé pomocy od ludnosci i zostawal schwytany
czesto juz po kilku godzinach.

10 maja 1940 r., po gwaltownej napasci Niemcow na
Zachdd, Brytyjezycy poznali od najgorszej strony
skutecznos¢ sit powietrznych. Nie zwlekali zatem
z organizacja grup transportu lotniczego, produkcja
nowo zaprojektowanych szybowcow, powolaniem
specjalnych jednostek wyposazenia lotniczego oraz
oddzialow powietrzno-desantowych. W lipcu 1940 r.
w Ringway (obecnie Miedzynarodowe Lotnisko
Manchester) powstala Centralna Szkola Desantu,
przemianowana pozniej na oSrodek. Tu opracowy-
wano i zapoznawano si¢c z nowymi technologiami
i sprzetem dla sil powietrznych, organizowano od-
dzialy szybowcowe i spadochronowe i uruchamiono
szeroki program budowy i modyfikacji samolotow.
Nigdy nie zabraklo tam wysluzonych bombowcow;

wychodzac od modelu Armstrong Whitworth
A.W.38 Whitley (bardzo nieprzydatny), opracowano
specjalne wersje maszyn powietrzno-desantowych,
ktorych apogeum byly samoloty Short Stirli
Mk 1V oraz Handley Page MP-!
2 1944 r. Cala seria 600 maszyn Armstrong Whi-
tworth A.W.41 Albemarle zostala oddelegowana do
zadai transportu specjalnego i holowania szybow-
cow. Najlepsze ze wszystkich byly maszyny Douglas
DC-3 Dakota, ktore przyszly na $wiat nie jako bom-
bowce, lecz samoloty pasazerskie.

Operacje poczatkowe
Docelowym zadaniem Sil Powietrzno-Desantowych
byly loty lub zrzuty na pola bitew prowadzonych na
ladzie, lecz u zarania tych akcji nie staczano zad-
nych takich bitew. Hitlerowska , Twierdza Europa
byla solidnie zamknieta i szanse jej otwarcia nie
i A wigc gdzie organizowa¢ drobne upemq:
by narobi¢ jak najwie
i Sciagnac uwage? Ostatecznie wybor padi na al
dukt w Apulii w pofudniowych Wioszech - podjeto
probe wysadzenia go w powietrze, co odcieloby do-
plyw wody do rozleglego regionu i wywarlo duzy
y lonng do alarmu i paniki.
2 Grupg Desantowo-Dywersyjna ($wiezo utworzo-
na) przemianowano na Batalion SAS (Powietrzne
Sily Specjalne), zalazek blyskotliwej formacji. dzi§

$wiccie. W nocy 10 lutego 1941 r. dwie maszyny
Whitley zrzucily w poblizu akweduktu bomby, pod-
czas gdy sze§¢ innych zrzucilo spadochronowy od-
dzial desantowy. W poblizu ujscia rzeki Sele czekal
na $mialkow okrgt podwodny H\IS Triumph, lecz
nikt si¢ nie pojawil; akcji nie prz zaden z ko-
mandosow. Znacznie gorsze bylo to. ze zawiodlo
planowanie: akwedukt zbudowano nie z cegiel, lecz
ze zbrojonego betonu, dzieki czemu bez trudu wy-
trzymal on sile eksplozji.

19 listopada 1942 r. wyslano grupe sabotazowa do
fabryki cigzkiej wody w Norwegii — podejrzewano,
ze zaklad ten ma zwiazek z pracami nad bomba
atomowa. Grupa weszla do akcji na pokladzie
dwoch szybowcow AIRSPEED Horsa, holowanych
przez Halifaxy. Inny blyskotliwy i aly desant
przeprowadzono 27/28 lutego 1942 r., z zadaniem
zebrania najwazniejszych czesci niemieckiego rada-
ru obronnego typu Wurzburg i $ciagniccia ich do
WIk. Brytanii na badania. W trakcie tego rajdu na
Bruneval 10 maszyn Armstrong Whitworth Whitley
zrzucilo oddzial komandosow, wsrod ktorych znaj-

Operacje dywizjonu Halifaxéw do zadar
specjalnych obejmowaly zmudne, trwajace do
14 godzm loty z zaopatrzemem dla polskich
ie, zrzuty
dywersamow z matej wysokosci do Francji oraz
dostawy broni dla partyzantéw jugosfowiariskich;
we wszystkich misjach liczbe cztonkow zatogi

3 o 4 i

jednej z najslynniejszych specjalnych jednostek na
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dowat sig sierzant Cox, mechanik specjalizujacy sie
w radarach. Flegmatycznie zdemontowal on radar,
ktorego oczywiscie nie widzial przedtem na oczy,
mimo ze wokol rozszalala sie gwaltowna bitwa
i kilka kul ugodzilo w rozbierany przezefi sprzet.
Desant zakonczyl si¢ pelnym sukcesem, a oddzial
wrocil do bazy na pokladzie okretu wojennego,
ktory oczekiwal u wybrzezy.

Dzieki temu RAF odkry! tajemnice niemieckiego ra-
daru, w ktorego istnienie nikt wezesniej nie wierzyl.
W d\m lata pdzniej, w Dniu D (6 czerwea 1944 1.) na
ki sposobow wykorzystano pelna juz wiedze
czykow o niemieckich radarach defensywnych.
Jednym z tych sposobow bylo prowadzenie formacji
maszyn Boulton Paul P-82 Defiant nad Kanalem La
Manche w precyzyjnie ustawionym szyku, podczas
gdy z przodu szyk znieksztalcano przy stalej predko-
$ci 28 km. Kazdy Defiant emitowal zagluszanie typu
+Mandrel”, symulujace okret i radary niemieckie
odebraly idealny obraz inwazji floty alianckiej, ktora
szla do typowanego przez Niemcow punktu, to zna-
czy do Pas de Calais. Tymczasem rzeczywista inwa-
zja szta ponad 193 km na zachdd.

Calkiem inna forma tajnej misji byl niewiarygodnie
wprost $mialy rajd maszyn Vickers Wellington noca
3 grudnia 1942 r. Za zadanie mialy one da si¢ prze-
chwyci¢ przez nocny mysliwiec Luftwaffe wyposazo-
ny w radar. Ta pierwsza misja specjalna wykrywania
pol elektromagnetycznych powiodia si¢ (nawet za
dobrze, samolot bowiem zostal rozniesiony na strze-
py. a czterech czlonkéw zalogi odnioslo powazne ob-
razenia) i dzieki niej zebrano komplet danych o dlu-
gosci fali radaréw niemieckich i postaci sygnalow.

Tajne operacje w Il wojnie $wiatowej

W sze$é miesigey pozniej dziwny rodzaj tajnej ope-
racji przyniost RAF-owi w prezencie sam radar. Za-
loga nocnego mysliwca Junkers Ju 88R-1 Luftwaffe
zdezerterowala i poleciala do Dyce (obecnie lotni-
sko Aberdeen). O tajnym charakterze tej misji prze-
sadza fakt, ze samoloty RAF-u Supermarine Spitfire
mialy wylecie¢ i eskortowaé Ju 88, lecz w zadnym
wypadku nie straca¢ go.

Pomoc dla partyzantéow

Kiedy mysli si¢ o tajnych lotach, pierwsze oczywiste
skojarzenie to pomoc dla partyzantéw na okupowa-
nych terytoriach i wsparcie agentow alianckich. Te-
20 typu akcje wymagaly samolotu raczej malego,
lecz niezawodnego. 0 zds'eou na tyle duzym, by do-
sta sie do wigkszosci punktow w okupowanej Eu-
ropie, z dobrym parametrem STOL (krotki start
i ladowanie) i zdolnoscia do przewozu pasazerow.
Najlepsza z istniejacych byla wspdipracujaca z ar-
mia maszyna RAF-u Westland Lysander, cho¢ wo-
bec dzmsJ\Z\ch norm przewozowych pnzosld\\mla
ona wiele do zyczenia. Opracowano nowa wers
Lysander Mk I1I do zadan specjalnych (an, krot
SD). zwanego czasami Mk 111 SCW (Special Con-
tract Westland - Kontrakt Specjalny Westland).
Kilka z nich jako wersje Lysander Mk III (do zadan
specjalnych) zachowalo brofi i uzbrojenie. Maszyny
te mogly przewiez¢é dwdch pasazerow, a w sytuacji
alarmowej czterech; pasazerowie wsiadali na pokiad
po przytwierdzonej na stale do lewej burty drabinie
o szczeblach pomalowanych jaskrawa farba, by od-
cinata si¢ wyraznie od glebokiej, matowej czerni ka-
diuba. Pod brzuchem samolotu znajdowal si¢ do-
datkowy zbiornik paliwa o pojemnosci 682 litry, co
umozliwialo lot przez ponad 8 godzin.

W sierpniu 1940 r. RAF pod kontrola SOE (Special
Operations Executive - Dowddztwo Operacji Spe-
cjalnych) powolal w North Weals specjalng jednost-
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Westland Lysander Mk IlIA

z 161 Dywizjonu, w typowej
szacie RAF-u do nocnych
operacji. Byta to jedna z dwoch
jednostek RAF-u, ktére odbyly
ponad 400 tajnych misji od
sierpnia 1941 do konca 1944 r.
Giownymi ich zadaniami byly
zaopatrzenie ruchu oporu

w Europie i zrzut lub wywoz
agentéw specjalnych.

w i ji do
szybowcow albo do zrzutu spadochroniarzy
samolot Short Stirling Mk IV wszedt do stuzby
w dwoch dywizjonach do zadan specjalnych
(138 i 161), stacjonujacych w Anglii oraz do

624 jonu w Afryce

w celu zrzucania zaopatrzenia dla agentow
Dowddztwa Operacji Specjalnych (SOE)
na tylach nieprzyjaciela.

k¢ do tajnych misji lotniczych. Na poczatku nosita
nazwe 419 Eskadry, potem przemianowano ja na
138 Dywizjon do zadan specjalnych, wreszcie znala-
zla sig ona w bazie RAF-u w Tempsfors u zbiegu
Bedfordshire, Huntingdon i Cambridgeshire. Nie-
zbedni byli doswiadczeni nawigatorzy

zacja ostrzegawcza Eureka i pasy ladowania,
czone pochodniami ulozonymi w ksztaicie litery
L po jednym boku i na zawietrznej. W 1943 r. zapo-
trzebowanie na te misje wzroslo i do akeji wlaczono
maszyny Lockheed Hudson, ktdre zaczely transpor-
towac ludzi i fracht; pod koniec 1944 r. w sumie
przywieziono 293 agentow, a wywieziono 554, przy
stracie dwoch agentow i jednego pilota. Ten wynik
jest doprawdy zdumiewajacy.

Nawet to nie wystarczalo, poniewaz we Francji sze-
regi ruchu oporu do 1943 r. wzrosly do 16 tysiecy
bojownikow, a po Dniu D osiagnely juz 100 tysigcy.
RAF rzucit do akeji wielkie transportowce Short
$.29 Stirling i Handley Page Halifax oraz Arm-
strong Whitworth A.W.41 Albemarle z 38 Grupy,
podczds dy OSS (Office of Strategic Service -
Urzad Stuzb Strategicznych) wkrotce zorganizowat
potezny amerykanski most powietrzny przy uzyciu
maszyn Consolidated B-24D Liberator, w ktorych
pozostawiono tylko wiezyczke na ogonie. Trzonem
tych dywizjonéw (o numerach od 856 do 859) byla
479 Grupa przeciw okretom podwodnym, prze-
ksztalcona w zespol ..Kukuleze Jajo™ do operacji
specjalnych od listopada 1943 r.; na pierwsza misjg
polecial w styczniu 1944 r. Gléwnym zadaniem ze-

Jednym z najl

1l wojny $wiatowe] jest sprawa Junkersa Ju 88R-1,
ktory poleciat z Christianland w Norwegii do
Aberdeen w Szkocji w eskorcie maszyn Spitfire
RAF-u. Zatoga zdezerterowata, zas pilot, Heinrich
Schmitt, jest powszechnie uwazany za agenta




Douglas Dakota w jednej ze
swych wielu ,szat”. Samolot ten
wnidést wielki wkiad do operacji
specjalnych Il wojny $wiatowej.
Lataf na nim 267 Dywizjon RAF-u,
ciezko eksploatowany przy
zrzucie dostaw dla powstancow
i partyzantow w krajach, takich
jak Grecja, Rumunia, Jugostawia
i Albania. W listopadzie 1944 r.
dywizjon odbywat do 300 tajnych
operacji miesigcznie przy
zaledwie 39 lotach rutynowych.

-~

~
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Boeing B-17 Fortress, ktéry przymusowo
wyladowat we Francji w koricu 1942 r., zostat
przejety przez tajng jednostke Luftwatfe KG-200;
byt on uzywany do zrzutu agentow. Kadtub
pomalowana na czarno, zamiast typowego koloru
Jjasnozéitego.

spolu byl przew6z na wielka skale dostaw dla fran-
cuskiego ruchu oporu; w przypadku, kiedy pakunki
nalezalo wysadza¢ na ziemi, a nie zrzucac, do gru-
py dolaczaly cztery maszyny Douglas Skytrain
C-47. W czerwcu 1944 r. zapotrzebowanie wzrosto
na tyle, ze do akeji weszly zmasowane formacje
ciezkich bomboweow z 8 Armii Powietrznej, ktore
zrzucaly do 500 ton dostaw w jednej grupowej mi-
sji. Maszyny B-24 Liberator z 856 Dywizjonu Bom-
boweow zrzucily do Niemiec 82 agentow; kazdy
z nich mial radio polaczone z odbiornikiem w sa-
molocie dywizjonu, co umozliwialo natychmiastowa
facznosé.

Misja ratownicza

w Afryce Péfnocnej

W grudniu 1944 r. 859 Dywizjon Bombowcéw zo-
stal wystany do Wloch. Srédziemnomorski teatr
dzialan wojennych byl regionem o duzej intensyw-
nosci tajnych misji od 1940 r., kiedy kilka maszyn
RAF-u. w tym stare dwuplatowce, odwiedzi-
lo uprzednio przygotowane punkty w Abisynii,
zajetej przez Wilochy. W niewiarygodnej akeji

z 1942 r. uratowano w Tunezji przed egzekucja,
zarzadzong przez francuski rzad kolaboracyjny
Vichy dwoch agentéw alianckich: przemycono im
wiadomos¢, by wyskoczyli z pociagu wiozacego ich
na miejsce stracenia w momencie, gdy pociag
zwolnil w pewnym punkcie kolo Enfidaville, a na-
stepnie uciekli w kierunku morza. Czekal tam na
nich samolot Fairey Swordfish Marynarki Krélew-
skiej. Glowna jednostka do zadan specjalnych

Operacje wojskowe

Blyszczacy, czarny samolot
Consolidated B-24 Liberator

2 801 Grupy (Prowizorycznej)
stacjonujacej w Harrington

w WIik. Brytanii cieszyt sig¢ wielkim
zainteresowaniem. Pofgczone
dywizjony z tej grupy regularnie
przewozily agentow i zaopatrzenie
francuskiego podziemia i znane
byly pod nazwa ,Kukutcze Jajo”
od kodu tych operacji.

Na ilustracji pokazano samolot
Z 406 Dywizjonu Bombowcéw,
jednego z czterech
dywizjonow

w tej grupie.

RAF-u na scenie tego teatru dzialan byl 148 Dy-
wizjon z maszynami Lysander, Halifax (w skiad
wehodzili tez pierwsi weterani z 161 Dywizjonu)
oraz innymi typami samolotow. Kiedy dolaczyly
do ni 138 Dywizjon (SD) oraz jednostki
z Wioskiej Alianckiej Armii Powietrznej z wielo-
ma rodzajami bombowcow i samolotéw transpor-
towych, cata grupa utworzyla 334 Skrzydto (SD).
Przeprowadzilo ono setki akcji nad Wiochami, Al-
bania, Jugostawia, a nawet Rumunia. Od 1944 r.
do skrzydla dofaczyly jednostki z 12 Amerykan-
skiej Armii Powietrznej.

Latajace ,.cigzarowki” RAF-u przeprowadzily wie- |
i rodziemnomorskich do Europy |
Najwieksze i najwytrwalsze z nich to
proby zrzutu zaopatrzenia dla zdesperowanych Po-
lakow, ktorzy w sierpniu 1944 r. w Warszawie ze-
rwali si¢ do powstania (nawiasem mowiac, bez
zadnej pomocy ze strony Rosjan, ktorzy rozmysl-

Ten Halifax Mk Il Srs I, ktoremu w tylnym kadfubie
wyjscie dla iarzy oraz

dodano ostong kota na ogonie, latal w 1942 r.

2z bazy w Egipcie z 138 Dywizjonem w akcjach

pomocy dla agentéw SOE. W ciggu miesigca

wykonywano srednio 30 zrzutéw, lecz

w pazdzierniku 1942 r. przep

53 nad siedmioma krajami w Europie.

ich
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Tajne operacje w Il wojnie swiatowej

nie zatrzymali swoja ofensywe przed tym miastem,
poki polskie powstanie nie upadio). Byly to histo-
rycznie pierwsze loty RAF-u do Europy Wschod-
niej na maszynach czterosilnikowych. Halifaxy la-
taly do specjalnych stref zrzutu agentow w Cze-
choslowacji juz od 28 grudnia 1941 r., a glowna
jednostka byl 138 Dywizjon (SD). Odby! on réw-
niez wiele dlugich tajnych misji do Polski i do
Norwegii.

Jeden z najcelniejszych ..ciosow w ciemnosci” za-
dano w Polsce przy uzyciu skromnego samolotu
Dakota z 267 Dywizjonu. Wyposazony w dodatko-
we zbiorniki w kabinie, samolot wyruszyl noca
z Brindisi na potudniu Wioch i samotnic polecial
na przygotowane ladowisko w Polsce. Tu czekali
na niego partyzanci, ktorzy zatadowali do samolo-
tu czesci jednej z kompletnie nieznanych wowczas
rakict A4 (V2), rozbitej w lesie i puech\wcon
przez polskie podznemle zanim Niemcy zda; A
odnalez¢. Zdarzylo si¢ to na poczqtku 1944 1.,
kiedy naukowi konsultanci tlumaczyli wiasnie
Winstonowi Churchillowi, Ze taka rakieta jest nie-
mozliwa z technicznego punktu widzenia. W su-
mice Dakota odbyla trzy podréze do Polski i przy-
wiozta prawie caly rakicte oraz czesci latajacej
bomby.

ej

Operacje niemieckie

Nieprzyjaciel oczywiscie rowniez przeprowadzit
pare tajnych misji, cho¢ na bardzo ograniczona
skale. Glowna jednostka specjalng byta KG 200,
pozornie regularne skrzydlo bombowcow, lecz
w rzeczywistosci wyposazone w sprzet do rozlicz-
nych zadan oraz maszyny, takie jak francu-
ski bombowiec Amiot 354 w funkcji szybkiego sa-
molotu tacznikowego, specjalna wersja przeciw-
czolgowa Focke-Wulf Fw 190 oraz Mistel z rakie-
tami na grzbiecie. Do I/KG 200 przydzielono
wiekszo$¢ nadajacych sie do lotow ciezkich bom-
bowcéw alianckich, ktore wpadly w rece Niem-
cbw, oraz jeden samolot Boeing B-17F Fortress
41-24585, nalezacy uprzednio do Armii Powietrz-
nej USA, ktérego uzywano do tajnych misji prze-
rzucania agentow z Bordeaux na front wschodni,
ale przede wszystkim do operacji w basenie Mo-
rza Srédziemnego. Maszyny typu B-17 znajdowaly

Czterosilnikowy Junkers Ju 290A,
przedstawiciel licznej grupy
typowych samolotéw wojennych,
przystosowanych do uzytku

w tajnych operacjach. Wszed! do
stuzby w I/KG 200 pod koniec
wojny z zadaniem zrzucania
agentéw. Jeden z samolotow z tej
Jjednostki przewozit rowniez do
Barcelony uciekajacych
przywédcow nazistowskich

w ramach specjalnych operacji
transportowych w kwietniu 1945 r.

sie rowniez w aliancl 100 Grupie RAF-u. Byly
one wyposazone W cala mase specjalnych odbior-
nikow i zagluszaczy; dzialaly nad calym terenem
poinocnej Europy, przewaznie z 267 Dywizjonem
(SD).

Hydroplan Heinkel He 115 jest bohaterem od-
wrotnej operacji, kiedy to alianci wykorzystali sa-
molot niemiecki. Po upadku Norwegii zalogi
trzech maszyn He 115A-2 oraz jednej He 115B-1,
nalezacych uprzednio do tego kraju, przeprowa-
dzily je do WIk. Brytanii. Jeden przemalowany
Heinkel He 115A-2, z numerem seryjnym RAF-u
BV185, polecial na Malte w pazdzierniku 1941 .,
gdzie z powrotem pokryto go znakami Luftwaffe.
Tak przystrojony zaczal obstugiwa¢ dniem i noca
co$ w rodzaju regularnej linii autobusowej pomie-
dzy roznymi punktami w Afryce P6inocnej, wysa-
dzajac lub wygarniajac agentow. Pewnego razu
dokonal tego w Srodku portu Trypolis w samym
centrum obrony. Zywot zakoiczyl wysadzony
w powietrze przez jedna z bomb Luftwaffe skiero-
wana na Malte. Podobnego rodzaju operacji pro-
bowal Heinkel He 115B-1 (BV187), kursujacy po-
miedzy Woodhaven w Zatoce Tay i prowizorycz-
nymi ladowiskami na wybrzezu Norwegii, lecz
wkrotce oceniono, ze narazal si¢ na zbyt wysokie
ryzyko zestrzelenia zaréwno na starcie, jak i u ce-
lu.

Po upadku Norwegii alianci wykorzystali trzy
hydroplany Heinkel 115 do zrzucania i wyciagania
agentow z Afryki Polnocnej i wybrzezy Norwegii,
po iu maszyn w niemiecki

Z powodu wy iego ryzyka
zaniechano lotéw nad Norwegia, lecz operacje
$rédziemnomorskie okazaly sig bardzo udane.

Misje na froncie wschodnim
Inny, malo znany samolot niemiccki to Arado Ar |
232. Byl to bardzo bojowy i nowoczesny transpor- |
towiec przewozowy, zwany stonoga ze wzgledu na
1z4d 11 par kol, na ktére mogt byé opuszczany do
kolowania po nierownym terenie. Odbyl niewiele
lotow, lecz jedna z jego jednostek macierzystych,
TrsptF1St 5, dostala zadania specjalne, zlecone
bezposrednio przez szefa sztabu Luftwaffe i wiaza-
ce sig z potajemnymi dzialaniami nad terytorium
Zwiazku Radzieckiego. Operacja .. Zeppelin” miala
by¢ potezna akcja sabotazowa, zmierzajaca do za-
hamowania pochodu wojsk radzieckich i rozpgtania
wszedzie chaosu. 5 wrzesnia 1944 r. Ar-232B-0,
ktory polecial w misji ..Zeppelin” na cel w poblizu
Moskwy, zderzy! si¢ z drzewem i po rozbiciu splo-
nal.

Jedna z najbardziej ekscytujacych samodzielnych
akeji tej wojny bylo Smiafe uwolnienie Benito Mus-
soliniego 12 wrze$nia 1943 r. z wiezienia polozone-
g0 na szezycie gory, gdzie jedynym miejscem nada-
jacym sie do ladowania byl maly taras. Pulkownik
SS Otto Skorzenny wraz z oddzialem komando-
sow dostal si¢ tam na szybowcu (powietrze bylo
zbyt rzadkie dla spadochrondw), pokonal straze
i porwal Mussoliniego, ktory wraz ze swym wybaw-
ca zostal wywieziony samolotem Fieseler Fi 156
Storch, pilotowanym przez kapitana Gerlacha, oso-
bislege pilota Hermanna Goeringa.

sywa na Zwigzek
wywolala duzg aktywnosé tajnych operacji
na froncie wschodnim. Godne uwagi byfo
zastosowanie przez TrsptFISt 5 maszyny Arado
Ar 232B do zrzucania oddzialéw sabotazowych
w ramach operacji ,Zeppelin”. Samolo!y te /ednak
okazaly sie ni na ostrzat
wigc nie zadnej wigkszej akcji.
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SAMOLOTY od A do Z

Blackburn B-26 Botha

Po opublikowaniu przez Air Ministry specy-
fikacji M.15/36 na trzymiejscowy, dwusilni-

Samolotowi Blackburn B-26 Botha
zdecydowanie brakowato mocy
zespolu napedowego. Z tego
powodu byl zupetme meprzydatny do
zadan

Kkowy do prze-
noszenia torped nadeszly oferty firm Black-
burn i Bristol. W obu projektach przewi-
dziano zastosowanie silnikéw Bristol Per-
seus 0 mocy 685 kW (850 KM). Zmiana
w zapotrzebowaniu, obejmujaca zwigksze-
nie zalogi o jedng osobe, pociagneta za
soba wydanie nowej specyfikacji 10/36.
Zamowione zostaly obydwa zgloszone
projekty, ktérym odpowiednio nadano
oznaczenie B-26 Botha i Beaufort.

W zwigzku ze wzrostem masy spowo-
dowanym zmianami w konstrukcjach, do
samolotu Beaufort zaproponowano uzycie
silnikéw Bristol Taurus o mocy 831 kW
(1130 KM). Przewidziano, ze w pierwszych
samolotach produkcyjnych B-26 Botha za-
stosowane bedg silniki Bristol Perseus
X 0 mocy 647 kW (880 KM).

Zaméwienie na 442 samoloty naplynelo
w 1936 r., a pierwszy z samolotéw wystarto-
wal w Brough 28 grudnia 1938 r. Proby sa-
molotu, prowadzone w Osrodku Doswiad-
czalnym Samolotow i Uzbrojenia w Martle-
sham Heath, do zwi

operacy)nych

w Brough i Dumbarton. Pierwszym z samo-
Iotéw Botha dostarczonym do jednostki lot-
nictwa byl trzeci egzemplarz wyprodukowa-
ny w Dumbarton. Trafit on 12 grudnia
1939 r. do Jednostki Konserwacji w Kem-
ble.

Seria nie wyjasnionych $miertelnych
wypadkéw z udzialem samolotéw Botha,
ktore wydarzyly si¢ w pierwszej polowie
1940 r., spowodowala liczne krytyczne
uwagi, dotyczace niskich mozliwosci ma-
szyn oraz braku mocy. Bristol probowal
wycisnac z silnikow Perseus jeszcze wigk-
23 moc, w wyniku czego Mk XI dyspono-
wal mocg 684 kW (930 KM).

Deficyt mocy wykluczal praktycznie
operacyjne wykorzystanie samolotéw. Po-
wstat zatem projekt uzycia ich do realizacji
zadan treningowych. Tutaj jednak, co nie
moze wzbudzaé zdziwienia, tragiczne wy-
padki nadal si¢ zdarzaly. Kilka samolotow

powierzchni usterzenia poziomego i wypo-
sazenia steru wysokosci w wywazenie rogo-
we, co zapewnito lepsze sterowanie sterem
wysokosci. Testy w Jednostce Rozwoju
Torped, zlokalizowanej w Gosport, rozpo-
czely sie w drugiej polowie 1939 r., a pro-
dukcja samolotéw zostala zlokalizowana

Botha 2 w naplywa-
jacym powietrzem wciagarki i przekazano
je pod oznaczeniem TT.1 jako maszyny
holujace cele do Jednostki Holowania
Celow stacjonujacej w Abbotsinch.

tacznie zbudowano 580 samolotéw Bo-
tha. Typ zostal ostatecznie wycofany ze
sluzby we wrzesniu 1944 r.

Blackburn B-26 Botha

OPIS TECHNICZNY

Blackburn B-26 Botha

Typ: czteromiejscowy samolot rozpoznaw-
czy/torpedowo-bombowy/treningowy.
Zespot napedowy: dwa gwiazdowe silniki
tiokowe Bristol Perseus XA, kazdy o mocy

684 kW (930 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-
kosci 1675 m - 401 km/h, predkos¢ przelo-
towa na wysokosci 4570 m - 341 km/h, pu-
tap - 5335 m, zasieg - 2044 km.

Masy: pustego samolotu - 5366 kg, mak-

symalna do startu — 8369 km.

Wymiary: rozpigtosé — 17,98 m, dlugosé -
15,58 m, wysokos¢ - 4,46 m, powierzchnia
skrzydet - 48,12 m2.

Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale,
strzelajacy do przodu karabin maszynowy

kalibru 7,7 mm oraz dwa karabiny maszy-
nowe o takim samym kalibrze - umiesz-
czone w wiezyczce grzbietowej; przeno-
szone w wewnetrznym luku zamiennie —
torpeda, bomby lub fadunki glgbinowe
0 lacznej masie do 907 kg.

Blackburn B-37 Firebrand

Korzeni powstania samolotu Blackburn
B-37 Firebrand mozna doszukiwa¢ sig
w dokumencie Wymagan Sztabu Marynarki
Wojennej N.9/39 z grudnia 1939 r. Sprecy-
zowano w nim wymagania dla jednomiej-
scowego mysliwca floty wyposazonego
w cztery karabiny maszynowe. W styczniu
1941 r. zamowione zostaly trzy prototypy
zgodne ze specyfikacjia N.11/40. Oblotu
pierwszego z nich dokonal rok pozniej -

lutego 1942 r. porucznik pilot Arthur
Thompson. Drugi egzemplarz, wyposazony
w dwa 20 mm dziatka Hispano w kazdym
skrzydle | wezly do podwieszenia dwoch
227 kg bomb, wykona! pierwszy lot 15 lip-
ca, trzeci - 15 wrzesnia. Wszystkie trzy na-
pedzane byly silnikiem Napier Sabre Ill
1691 kW (2300 KM). Takie same zespoly

o i

produkcyjnych maszynach Firebrand F.I.
Drugi prototyp, od lutego 1943 ., uzy-
wany byl do préb ladowan na pokladzie
HMS fllustrious, startujac z Machrihanish
w hrabstwie Kintyre. Po wypadku samolot
zostal odbudowany jako prototyp Fire-
brand TF.Mk.II. Zwieksmnn W nim

Firebrand TF.5 z 813 Dywizjonu
z torpeda MAT Mk IV wyposazong
w usterzenie stabilizujace.

N

© masie 839 kg miedzy wnekami podwozia
gléwnego. Pierwszy lot samolotu w ta-
kiej konfiguracji odbyl sig 31 marca 1943 1.
tacznie zbudowano 12 tych maszyn.
708 Dywizjon z RNAS w Lee-on-Solent, be-
dacy jednostka, w ktérej przeprowadzono
testow eksploatacig tych samolotéw, byl
jedynym takie

ker Typhoon zmusilo do zastosowania za-
stepczo w samolotach Firebrand TF.III
1765 kW (2400 KM) jednostek napedo-
wych Bristol Centaurus V. Prototyp oblata-
no 21 grudnia 1943 r. Po nim wyproduko-
wano jeszcze jedng maszyne prototypowa
i27 seryjnych. W zquku 2ze stwierdzonym

ROYAL NAVY
EK649

Firebrand TF.4; dodatkowo wyposazono
je w hamulce aerodynamiczne na skrzy-
dfach (uruchamiane podczas nurkowania)
oraz wezly do przenoszenia dwoch torped.
Pierwszy ze 102 Firebrand TF.4 zostal obla-
tany 17 maja 1945 r. Pierwsze egzemplarze
nowego typu weszly na wyposazenie sta-

w okresie I wc;ny $wiatowej.

0046 m , przez co
powstafo migjsce do podwieszenia torpedy

calej produkgji silnikow
Sabre do zabudowy na samolotach Haw-

brakiem przy star-
cie, zastosowano statecznik pionowy i ster
kierunku o wigkszych powierzchniach. Tak
zmienione samoloty otrzymaly oznaczenie

w RNAS Ford 813 Dywizjonu
1 wrzesnia 1945 1.

Ostatnim wariantem produkcyjnym byly
samoloty Firebrand TF.5 i Firebrand
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Samoloty od A do Z

Blackburn Firebrand TF.4
zaprojektowano jako samolot
torpedowo-mysliwski, mogacy sfuzyc
do zwalczania okretow.

OPIS TECHNICZNY

Blackburn B-37 Firebrand TF.5

Typ: jednomiejscowy mysliwsko-torpe-
dowy samolot pokiadowy.

Zespot napedowy: jeden silnik gwiaz-
dowy. Bristol Centaurus IX o mocy
1838 kW (2520 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 3960 m - 547 km/h, predkos¢
przelotowa — 412 km/h, pulap — 8685 m,
zasigg - 1191 km.

Masy: pustego samolotu - 5368 kg,
maksymalna do startu - 7938 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 15,63 m, dlugosc¢
- 11,81 m, wysoko$¢ - 4,04 m, po-
wierzchnia skrzydef - 35,58 m?.
Uzbrojenie: cztery dziatka kalibru
20 mm i jedna torpeda lub 16 rakiet,
kazda o masie 27 kg.

na bazie

Firebrand,

B-48 byl p

dopasawany do gwiazdowego silnika Bristol Centaurus. W samolocie tym pilot
dysponowal wspamafym polem w:dzema Konstrukcla przepadtfa przy okazji

utraty

i silnikami

Blackburn B-37 Firebrand TF.1

TF.5A. Ten drugl mial wzmacniacze w uk\a»
dzie lotkami, rogowe

Nalezy jeszcze wspomnie¢ o samolocie

sterow Kierunku i wysokosci oraz charakte-
rystyczne dia

.48, ktory mial sie staé spad-
kablerca maszyn Fuebrand Do jego nape-
silnil

Klapki wywazajace na lotkach. 68 sztuk wy-
produkowanych samolotow znalazio sie¢ na
wyposazeniu Dywizjonow 813 i 827.

Bristol
Cenlaurus 59 o mocy 2047 KW (2745 KM).
W celu zapewnienia pilotowi lepszej wi-
dzialnosci  kabing wysunigto do gory

i i do przodu.

skrzydfa o ksztaicie splaszczonej litery W,
pozwolilo skréci¢ golenie podwozia glow-
nego.

Pierwszy z dwodch prototypéw B-48
(czasami spotyka sig oznaczenie Y.A.1)
zostal oblatany w Leconfield 1 kwiet-
nia 1947 r. Drugi nie osiagnal tego etapu,
planowano go do sprawdzenia w prakty-

ce ia lotkami przy uzyciu
wzmacniaczy. Rozw¢j silnikéw turbo-
$migtowych przyczynit sig zdecydowanie
do zaniechania prac rozwijajacych kon-
strukcje B-48. Zarejestrowane wyniki ba-
dan eksploatacyjnych udowodnily stusz-
nos¢ przyjetych rozwigzan i przydaly sig¢
przy konstrukcji szturmowego samolo-
tu B-54.

Blackburn B-54 i B-58

W odpowiedzi na specyfikacje DR.17/45
na pokladowy samolot do zwalczania
okretéw podwodnych naplynely zgloszenia
od Fairey, Shorts i Blackburn. Zaden ze
zgloszonych samolotéw nie mlaihy szans
w konkursie na elegancje

ka, samolotowi przyznano nowe oznacze-
nie Y.A.7. Maszyna ta po raz pierwszy wy-
startowala z Brough 20 wrzesnia 1949 r.
Drugi samolot, znany pod oznaczeniem
zoslal zmodyfi kowany w celu po-

Pierwsza oferta z firmy Blackburn byl
B-54 (inaczej oznaczany jako Y.A.5): dwu-
miejscowy samolot o skrzydle w ksztalcie
M, usterzeniu 0 wyraznym wzniosie, napg-
dzany tlokowym silnikiem g\

j zalogi. Dodatko-
wo zmodyfikowane zostaly skrzyda i uste-
rzenie. Zostal oblatany 3 maja 1950 r. Oby-
dwa samoloty - Y.A7. i Y.A.8. - przetarly
szlak trzeciemu prototypom napedzanemu

Rolls-Royce Griffon 56 0 mocy 1470,5 kW
(2000 KM) sprzezonym z przeciwbieznym
$miglem. Oryginalnym silnikiem przewi-
dzianym do uzycia byl turbosmiglowy Na-
pier Double Naiad, lecz prace konstrukcyj-
ne nad tym silnikiem zostaly wstrzymane.
W 2zwigzku z zastosowaniem nowego silni-
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zespolem Nowy samolot
nosil oznaczenie Y.B.1 i firmowe - B-88.
Pierwszy lot z silnikiem turbosmiglowym
Armstrong Siddeley Double Mamba, napeg-
dzajacym dwa przeciwbiezne $migla, od-
by! sig w Brough 19 lipca 1950 .

W wyniku przeprowadzonych préb do
realizacji wybrano samolot Fairey, znany

Blackburn B-54 wyposazony byt w chowang kopute radaru obserwacyjnego
i ogromny przedziat bombowy.




pozniej jako Fairey 17 Gannet. Samolot
Y.B.1 pozostat w eksploatacji jako latajace
stanowisko doswiadczalne dla silnika Do-
uble Mamba, natomiast Y.A.7 i Y.A.8 uzy-
wane byly przez kilka lat w RAE w Farnbo-
rough, po czym zostaly zlomowane.

Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY

Blackburn B-88

Typ: pokiadowy samolot do zwalczania
okretéw podwodnych.

Zesp6t napedowy: jeden silnik turbosmi-
glowy Armstrong Siddeley Double Mam-

ba 0 mocy 2169 kW (2950 KM).

(proponowane) - szero-

Uzbrojenie:
ki

Osiagi:  predkosc
515 km/h.

Masy: maksymalna do startu — 5938 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 13,46 m, dlugosé
- 13,0 m, wysoko§é - 5,11 m.

przenoszonego w luku bombowym oraz
rakiety lub fadunki glebinowe.

Blackburn B-101 Beverley

Blisko 17 lat dzielifo dwie kon-

strukcje firmy Blackburn - 16dz latajaca
Perth z 1933 r. i Blackburn B-101 Bever-
ley. Ta ostatnia konstrukcja nie byla praw-
de moéwigc stworzona w firmie Blackburn,
a swe poczatki miata w General Aircraft, fir-
mie znanej z szybowcow Hamilcar.

Dobry wyglad oraz mozliwos¢ przeno-
szenia wielkogabarytowego lub cigzkiego
frachtu na lotniska i z lotnisk o krétkich pa-
sach startowych rzadko ida ze soba w pa-
rze. G.A.L. 60 Universal Frelghlev byt row-

tg tez. Ge-

nami w spa-
dochronowych konieczne stalo si¢ wpro-
wadzenie zmian w konstrukcji tylnych
drzwi - zastosowane zostaly znacznie
wieksze drzwi z mozliwoscia demontazu.
W powigkszonej tyinej czesci kadluba zna-
lazlo si¢ miejsce dla pasazerow, a zamiast
pojedynczych duzych kot podwozia glow-
nego zastosowano czterokolowe wozki,
znacznie bardziej przydatne w czasie ope-

racji z przygodnych ladowisk.
Drugi samolot, ktéremu przyznano
G.ALL 65 i B-100,

niez
neral Aircraft prowadzit badania nad mozli-
wosciami konstrukcji wielkiego samolotu
Kiedy wiec

specyfikacje C.3/46 na taktyczny samolot
transportowy $redniego zasiegu, do kon-
kursu zgloszono G.A.L. 60.

G.A.L. 60 byt prostym samolotem o nie-
hermetyzowanej kabinie i stalym podwo-
ziu. Prototyp zostal w zakla-

zostal oblatany w czerwcu 1953 r. Do tego
czasu zlozono juz zaméwienie na 20 samo-
lotow dla RAF Transport Command, nada-
jac im oznaczenie Blackburn B-101, poz-
niej uzupeinione o nazwe Beverley. Dwa
pierwsze samoloty seryjne oblatano odpo-
wiednio w styczniu i marcu 1955 r. Dwa
nastepne egzemplarze (ramy do Osrodka

dach General Aircraft w Hanworth w hrab-
stwie Middlesex. General Aircratft polaczyl
sie 1 stycznia 1949 r. z firma Blackburn,
tworzac Blackburn and General Aircraft
Ltd. W wyniku tego potaczenia GA.L. 60
zostal przebazowany transportem drogo-
wym do Brough, gdzie 20 czerwca 1950 r.
odby! sig oblot samolotu.

Program lotéw testowych postepowat
szybko, lecz w jego rezultacie konieczne
okazalo sig wprowadzenie zmian do kon-
strukcji. Zostaly one zrealizowane w dru-
gim prototypie, do napedu ktérego uzy-
to silnikéw Bristol Centaurus o mocy
2095,5 kKW (2850 KM). W zwigzku ze zmia-

i Uzbrojenia
w Boscombe Down w celu wykonania lo-
tow odbiorczych. Po lotach w wysokich
temperaturach wykonywanych w Trypolisie
samoloty trafity do prob w zimnym klimacie
Kanady. Pierwsza eskadra wyposazong
12 marca 1956 r. w nowe maszyny byla 47
Eskadra z Abingdon. W tym czasie samolo-
ty Beverley byly najwigkszymi maszynami
eksploatowanymi przez RAF.

Wielki kadiub Beverley pozwalal na
przewtz szerokiego asortymentu uzbroje-
nia o masie do 22,4 tony w kabinie o wy-
miarach 10,97 m/3,05 m/4,72 m. Testy ze
zrzutem na spadochronach osiggnely
maksymalny wynik w czasie zrzutu fadun-

Jeden z

je podczas lotu swa wietkos¢

Beve
(koniec 1950 r) Pom:mo tego, ze samalaty le m:aiy memelkq predko$6 i zasieg,
elementy

‘mogly one

ku 0 masie 18 144 kg przy uzyciu o$miu
. Jako samolot P

wy, Beverley mégl przewozic 94 zoinierzy

lub 70 spadochroniarzy, z ktorych odpo-

wiednio 36 lub 30 zajmowalo miejsce

w tylne] czesci kadiuba.

W maju 1954 r. RAF zlozyl zaméwienie
na dalsze 27 samolotéw Beverley. Stuzyly
one w wielu migjscach: w Afryce, Brunei,
na Bliskim Wschodzie, Singapurze, Wiet-
namie i oczywiscie w Wik, Brytanii. Ostatni
samolot typu Beverley zostal spisany ze
stanu RAF w 1967 r.

Istniato kilka projektéw wykorzystania sa-
molotéw do celéw cywilnych lecz zaden
z nich nie zostal zrealizowany. Dwa prototy-
py i dwa pierwsze samoloty produkcyjne
posladaly oznaczenia cywilne, ale poza jed-

iem nie byly

ido 36

zemplarz w koricu 1955 r. dostarczal cigzki
sprzet do wiercen dia Spotki Naftowej Iraku.
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Blackburn B-88

Typ: samolot transportowy sredniego
zasiggu.

Zespél napedowy: cztery gwiazdowe
silniki tiokowe Bristol Centaurus 273,
Kazdy 0 mocy 2095,5 kW (2850 KM).
Osiagi: predkosc maksymalna na wyso-
kosci 1735 m - 383 km/h, predkos¢
przelotowa na wysokosci 2440 m - 278
km/h pulap - 4875 m, zasieg - 2092

Masy pustego samolotu - 35 940 kg,
maksymalna do startu - 64 864 kg.

Wymiary: rozpietosé - 49,38 m, diugos¢
- 30,3 m, wysoko$¢ - 11,81 m, po-

prawdopcdobnle nigdy uzyte. Czwarty eg-

ia skrzydel - 270,9 m2.

Blackburn B-103 Buccaneer

Projekt Blackburn B-103 Buccaneer po-
wstal w odpowiedzi na zamowienie Royal
Navy N.A 39 z poczatku lat 50. Byl to
pierwszy na $wiecie dwumiejscowy samo-
lot pokladowy przeznaczony do walki na
duzej predkosci i malej wysokosci lotu,
umozliwiajacy penetracje przestrzeni po-
wietrznej nieprzyjaciela ponizej zasiggu ra-
daru. W konstrukcji samolotu zastosowa-
no wiele nowoczesnych rozwigzan: stero-
wanie warstwa przyscienna na calej po-
wierzchni skrzydia i usterzenia, co dalo
wzrost sily nosnej, zastosowanie w projek-
cie kadluba reguly pdl, tyt kadluba rozchy-
lony, dziatajacy jako hamulec aerodyna-
miczny, zastosowano obrotowo zabudo-
wane drzwi luku bombowego, na ktorych
wewngtrznej powierzchni mogly by¢ prze-
noszone fadunki konwenqonalne i ]qdro-
we. To ostatnie

stalo wprowadzone na czwartym egzem-
plarzu. Na nim tez podjgto pierwsze proby
operacji z pokladu lotniskowca. Zaméwie-
nie na serig 40 produkcyjnych samolotow
Buccaneer S.1 zostalo zlozone w pazdzier-
niku 1959 r. Do napedu tych samolotow
przewidziano silniki Gyron Junior 101
0 ciagu 3221 kG. Pierwsza z tych maszyn
zostala oblatana 23 stycznia 1962 r.
Samolotom Buccaneer S.1 zdecydo-

fo wzrost oporoéw powstajacy przy otwar-
ciu konwencjonalnych lukéw przed zrzu-
tem.

W pierwszej wersji

wanie brak lo ciagu. Dlatego tez do na-
pedu podstawowej wersji - Buccaneer S.2
przewidziano zastosowanie silnikow turbo-
wentylatorowych Rolls Royce Spey Pierw-

do napedu zastosowano dwa silniki odrzu-
towe de Havilland Gyron Junior DGJ.1,
2 ktérych kazdy dostarczal 3175 kG ciagu.
Oblot samolotu odbyl sie 30 kwietnia
1958 r. Pelne wyposazenie morskie,
w sklad ktérego wchodzily: skiadane
skizydla i czes¢ dziobowa, hak hamujacy
i wezly do startu z uzyciem katapulty, zo-

szyz j serii 84 z0-
staf oblatany 5 czerwca 1964 r. Buccaneer
S.2 charakteryzowal si¢ znacznie wigk-
szym zasiegiem niz S.1. Mimo ze silniki
Spey dostarczaly o okolo 30% wiecej cia-
gu, to zuzywaly mniej paliwa, a dodatkowo
samolot mial mozliwo$¢ uzupelniania pali-
wa w locie. 8.2 zaczely wehodzi¢ na wypo-
sazenie FAA w pazdzierniku 1965 r. Mimo
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RAF stacjonujacego w Laarbruch
w Niemczech Zachodnich.

Blackburn
Buccaneer S.2B

ze przewidywane byly one do operacji
z baz ladowych, w 1965 r. dostarczono do
Republiki Poludniowej Afryki w pelni przy-

no na nich w tylnej czesci kadiuba dwuko-
morowy silnik rakietowy Bristol Siddeley
BS.605 o ciggu 3629 kG w czasie 30 se-
kundowej pracy. Ten dodatkowy ciag

stosowane do operacji pokiadowych ma-
szyny wersji MKk 50. Wbud

y zespdl napgdo-
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Samoloty od A do Z

wy podczas startu z wysoko polozonych
i ,goracych” lotnisk.

Samoloty Buccaneer S.2 nalezace do
Royal Navy nie byly wycofane ze sluzby,
mimo wycofywania posiadanych przez ma-
rynarke lotniskowcéw. Od 1969 r. samolo-
ty byly przekazywane do sluzby w RAF.
Pierwsza jednostka wyposazong w ten typ
byl 12 Dywizjon, ktéry zaczat uzywac S.2
operacyjnie w lipcu 1970 r. Okolo 70 ma-
szyn przeszio cykl modyfikacji urzadzen
i instalacji, przystosowujacych je do stuzby
w RAF. Po przerébkach samolotom nada-
no oznaczenie Buccaneer S.2A. Po dal-
szych modyfikacjach oznaczenie zmienio-
no na Buccaneer S.2B. W pakiecie mody-
fikacji znalazlo sig tym razem przystosowa-
nie do przenoszenia antyradarowych poci-
skow Martel, sterowanych za posrednic-
twem kamery telewizyjnej. Wypukle drzwi
komory bombowej tej wersji mogly pomie-
$ci¢ dodatkowy zbiornik paliwowy.

W rezultacie badania wypadku z 7 lute-
go 1980 r., w ktérym zniszczony zostal je-
den Buccaneer, leerdzono e przyczyna

S.2Bz15

y
Gféwne

nad Morzem

RAF z Laarbruch w niskim locie
luku

jenie ukryte jest w

rym.
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Buccaneer S.2B

Typ: dwumiejscowy samolot ladowy lub
do ataku

byly problemy

zmeczeniowej  skrzydla. Zostaia wtedy

2z matych wysokosci.
0f we

Osiagi: predkos¢ maksymalna na
wysokosci 61 m - 1040 km/h, putap - po-
nad 12 190 m, typowy zasieg z uzbroje-
niem - 3701 km.

Masy: pustego samolotu - 13 608 kg,
do startu - 28 123 kg.

molotéw RAF i dopiero po ich sprawdze-
niu, ktére zakoriczylo si¢ w lipcu tego ro-
ku, przywrécono je do sluzby w powietrzu.

Zespot
rowe silniki Rolls-Royce RB. 168 Spey Mk
101, kazdy o ciagu 5105 kG.

Wymiary: rozpietosé — 13,41 m, dlugosc
- 19,33 m, wysokoé¢ - 497 m, po-

wierzchnia skrzydel — 47,82 m?.
Uzbrojenie: cztery bomby o masie po
454 kg, zbiomnik paliwowy lub zasobnik
rozpoznawczy na wewngtrznych po-
wierzchniach obrotowych drzwi luku
uzbrojenia oraz do 5443 kg bomb Iub ra-
kiet podwieszanych na zewngtrznych we-
zlach pod obydwoma skrzydtami.

Blackburn R.B.1 Iris

Firma Blackburn po raz pierwszy zetknela
sie z problemami zwigzanymi z konstrukcjg
todzi latajacych przy okazji opublikowania
specyfikacji Air Ministry R.14/24 na duzy
samolot rozpoznawczy dalekiego zasiegu.
Rezultatem tego kontaktu byl Blackburn
R.B.1 Iris - trzysilnikowy dwuplat o kon-
strukcji drewnianej, mieszczacy pigciooso-
bowa zaloge. Pierwszy lot samolotu odbyt
sig 19 czerwca 1926 r., a niewiele poznie,
latem tego roku, rozpoczely sie proby no-
wej lodzi latajacej w Osrodku Doswiadczal-
nym Samolotéw Morskich w Felixstowe.

Iris powrdcil do zakladow w 1927 r. w ce-
lu wprowadzenia tej i innych zmian. Orygi-
nalne 478 kW (650 KM) silniki Rolls-Royce
Condor Ill zostaty zamienione na Condor lIIA
rozporzadzajace mocg 496 kW (675 KM).
W tej konfiguraciji pojedynczemu egzempla-
rzowi nadano oznaczenie R.B.1A Iris II.

Po prébach dla RAF samolot odby! serie
lotéw promocyjnych w rejon Morza $rod-
ziemnego, na Bliski Wschod, do Indii i Skan-
dynawil. W rezultacie tego robiacego wraze-
nie pokazu mozliwosci Air Ministry zlozylo
zamdwienie na trzy samoloty R.B.1B Iris IIl.
Pierwszy z nlch zostal oblatany w listopadzie

Blackburn Iris Mk Ill z 209 Dywizjonu

RAF stacjonujgcego na poczatku lat 30.
w Mount Batten.
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Blackburn R.B.1B Iris Il

Typ: pigciomiejscowa 16dz rozpoznawcza
dalekiego zasiegu.

Zespol napedowy: trzy rzedowe silniki
tiokowe Rolls-Royce Condor IIIB, kazdy
0 mocy 496 kW (675 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozio-
mie morza - 190 km/h, predkos¢ przelo-
towa - 156 km/h, pulap - 3230 m, zasieg
z maksymalng iloscig paliwa - 1287 km.
Masy: pustego samolotu - 8640 kg, mak-
symalna do startu — 13 376 kg.

Wymiary: rozpietosé - 29,57 m, diugosé

~ 20,54 m, wysokos¢ — 7,77 m, po-
wierzchnia skrzydel - 207,07 m?,
Uzbrojenie: trzy karabiny ma,szynowe
Lewis kalibru 7,7 mm, umieszczone po-
jedynczo na dziobie, za skrzydiami
i w ogonie oraz tadunek bomb o masie
907 kg.

1929 1. jacy kadiub
ssamolot okazal si¢ znacznie lepszy od swe-
go poprzednika i trzy zaméwione samoloty
trafity na wyposazenie sformowanego na no-
Wwo 209 Dywizjonu z Mount Batten w Plymo-
uth. Jako najwigkszy w tym czasie samolot
RAF Iris odbyt szereg lotéw zamorskich.
W lutym 1931 r. jeden z samolotow zostal
zniszczony w tragicznej katastrofie, a na je-
go migjsce zamoéwiono nowa maszyne.
R.B.1C lIris IV byl samolotem Iris II,
w ktérym zmieniono silniki, stosujac gwiaz-
dowe jednostki napgdowe Armstrong Sidde-
ley Leopard Ill o mocy 588 kW (800 KM).
Srodkowy silnik napedzat $miglo pchajace,
natomiast skrajne polaczone byly z klasycz-
nymi $miglami ciagnacymi. Wersja ta miata
mase wiasng mniejsza o 609 kg, od po-
przedniej i wykazala wzrost predkosci w lo-
cie na poziomie morza do 209 km/h.
Ostatnim wariantem byly R.B.1D Iris V,
ktére praktycznie nie byiy nowo wyprodu»

i Iris lIl. Jednost-
kami napedowymi byly w tym przypadku
silniki Rolls-Royce Buzzard IIMS o mocy
615 kW (825 KM). Pierwsza z tak przebu-
dowanych maszyn zostala oblatana w mar-
cu 1932 r. Zywot samolotow Iris V byl nie-
stety krotki. Dwa z nich zaginely w styczniu
1933 ., trzeci powrdcil do Brough, gdzie
sluzyl jako latajace laboratorium dla silni-
kow Junkers Jumo IVC. budowanych przez
firme Napier jako Culverin Series 1.

Blackburn R.B.1B Iris Ill byt ostatnim
z serii wyposazonych

w konwencjonalny ukiad napedowy

z ciggnacym $migtem. Na samolotach
Iris IV zastosowano juz mieszany
ukfad napedowy z jednym $migtem
pchajagcym i dwoma ciggnacymi.

Iris Ill, ktére przetrwaty wojne, zostaty
pozniej zmodyfikowane do standardu
Iris IV, przy czym nadano im

ie Iris V.

kowanymi
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W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

WSCHODZACY AIRBUS

Od czasu, kiedy samolot A300 po raz pierwszy wzbit sie

w powietrze w 1972 r., firma Airbus Industrie stata sie
kutecznym konk dla wieloletnieg pol
prod 6w ameryk h w cywilnym lotnictwie.

Jest dzi$ gtéwnym rywalem koncernu Boeing na
Swiatowych rynkach.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

TORNADO ADV: OBRONCA ZJEDNOCZONEGO KROLESTWA
Mysliwiec przechwytujqcy Tornado w wersji ADV,

wyprodukowany po raz pierwszy w koncu 1979 r., po i W érodku duza plansza:
2 Panavia Tornado Em, 3

wielu modyfikacjach nadal znajduje sie w czynnej stuzbie
w sitach lotniczych WIk. Brytanii oraz Arabii Saudyjskiej.

OPERACJE WOJSKOWE

TORNADO F-3 - profil operacyjny

Samolot Tornado F-3 jest dzis godnym rywalem
wszystkich maszyn, jakie mogtyby zaatakowaé przestrzen
powietrzng Zjednoczonego Krélestwa. Dzigki

wyp Zeniu oraz op j taktyce
dziatania, jest on zdolny do namierzenia, doscigniecia
i zniszczenia dowolnego celu — przy kazdej pogodzie,
W nocy oraz w sytuacji emisji przez nieprzyjaciela
zaktécen elektronicznych.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ Blackburn R.B.3A Perth @ Blériot-SPAD S.XX
@ Blackburn T.5 Ripon @ Blériot-SPAD 5.33
® Blériot XI

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 6975 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000, 1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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