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B L OTNICTWO CYWILNE

Boeing Clipper

,Clipper” to nazwa-legenda, bedaca swego czasu nieomal synonimem lotnictwa. Przywotuje
wspomnienie wielkich dni poteznych Boeingéw 314, kitére zrobify zawrotng karierg. W latach, gdy
tylko todzie latajace pokonywaly przestrzenie nad Atlantykiem, majestatyczne Clippery Pan American
byty jedynym srodkiem lokomocji do Europy i obstugi dfugich tras tych linii nad Pacyfikiem.

Zuinspum\ ana sukcesem, jaki odniosly naleza-
ce do Pan American Airways czterosilnikowe
lodzie latajace Martin M-30 i Sikorsky S-42 na pio-
nierskich trasach nad Pacyfikiem, Boeing Airplane
Company zaangazowala si¢ w 1935 r. w projekt
maszyny, ktora w owym czasie miafa sta¢ si¢ naj-
wigkszym cywilnym samolotem $wiata.

Bocing 314 byl dzieckiem Wellwoda Bealla, weze-
$niej instruktora z Boeing School of Acronautics
(Szkota Aeronautyki Boeinga) w Oakland, ktory
przeniost sie do kwatery glownej firmy w Sc;ul]\n
gdzie kicrowal zespolem do spraw sprzedazy. Beall
mpmpmm\\di polaczenie skrzydta, \nmm i uste-
rzenia poziomego x}\\p\!‘\mtnldln\ go bombowca
Boeing 249 XB-15, bedacego wowezas w stadium
budowy, z olbrzymim jednoskorupowym kadlubem,
co doprowadzilo ostatecznie do powstania Lataja-
cej Fortecy B-17. Wersja przeznaczona do rejsow
dziennych mialaby zabiera¢ 74 pasazerow, za$ do

lotdw transoceanicznych — 34, bowiem przewidzia-
no tam miejsca do spania. Celem Bealla bylo skon-
struowanie luksusowej lodzi latajacej
przestworzy”, ktéra moglaby rywal
mi Martina i Sikorsky’ego, oferujac Pan American
zasicg zwickszony o 600 mil i mozliwos¢ przelotu
non stop przez Atlantyk.

Jego propozycja zostala zaakceptowana przez Ro-
berta Minshalla, gidwnego inzynicra Boeinga, i pra-
ce konstrukeyjne nad samolotem me ly si¢ roz-
poczaé. W lutym 1936 r. Pan American poprosi-
ly Boeinga o przedstawicnic projektu do oceny,
a 21 czerwea zlozyly zamowienie na szes¢ samolotéw
za sume 3 miliondw dolardw, z opcja na dalsze szesé
maszyn. Samolot okazal si¢ tak wiclki, ze wprawdzic
budowe dwoch kadiubéw mozna bylo rozpoc
w zakladach Boeinga w Scattle rownoczesnie, lecz
monlaz koficowy trzeba bylo prowadzié w usytuowa-
nym na zewnatrz drewnianym doku, wyposazonym

w ciezkie dzwigi. Pierwszego Boeinga 314 NX18601
ukoniczono w maju 1938 r., a ostatn
ca splynal on rzekg Duvanish do ciesniny Puget So-
und, przygotowany do pierwszego lotu. Za sterami
mial zasia$¢ Eddie Allen, slynny oblatywacz Boein-
ga. Na nieszezgscic wszystkie sposrod 56 $wiec za-
plonowych w gwiazdzistych 1120 kW (1523 KM) sil-
nikach Wright R-1280-G102A Double Cyclone za-
wiodly, w zwigzku z czym pierwszy lot trzeba bylo
W ciggu nastepnych dni Allen odbyl s:
Slizg w2 duza predkoscia przez ciesning Puget So-
7 czerwea wykonal pierwszy, 38-minutowy lot.
W owym czasic Bocing 314 mial pojedynczy sta-
tecznik pionowy i ster kierunku. Po wodowaniu na
Jeziorze Waszyngtona Allen zameldowal Beallowi,
ze taki uklad spowodowal niedostateczng sterow-
nos¢ kierunkowa zaréwno na wodzic, jak i w po-
wietrzu, przez co musial sterowaé samolotem, re-
gulujac moc silnikow.

dnia miesia-

Rzadko spotykane kolorowe zdjecie Boeinga 314 ukazuje maszyng w locie. Te olbrzymie lodzie latajace byly uzywane gidwnie przez Pan American, ktore
wprowadzily je do eksploatacji zarowno na trasach nad Pacyfikem, jak i Atlantykiem.




Boeing Clipper

Inzynierowie Boeinga szybko przebudowali samo-
lot, wprowadzajyc staly Srodkowy statecznik piono-
wy i dwa zewnetrzne stateczniki ze sterami kierun-
Ku, co rozwiazalo problemy ze sterowaniem. Kon-
racje z trzema statecznikami pionowymi przy-
jeto dla produkeyjnej wersji samolotu. Certyfikat
Civil Aeronautics Authority (Urzad ds. Lotnictwa
Cywilnego) uzyskano w styczniu 1939 r. i pierwszy
samolot, nazwany Honolulu Clipper. przekazano
Pan American. Pozostale pie¢ maszyn z pierwsze-
€0 zamdwienia dostarczono do 16 czerwca. Dwa
samoloty przeznaczono do obstugi linii nad Pacyfi-
kiem, na trasie z San Francisco do Hongkongu.
Pozostale cztery bazowaly na Wschodnim Wybrze-
zu. obstugujac trasy transatlantyckie. Gdy Pan
American potwierdzily zamowienie na druga par-
tie szesciu samolotow, zabudowano w nich silniki
ght GR-2600 Double Cyclone o mocy zwick-
szonej do 1190 kW (1618 KM), jak rowniez dodat-
kowe zbiorniki paliwa i miejsca dla dodatkowych
trzech pasazeréw. Samoloty te oznaczono jako

wersje 314A: pierwsze sze$¢ lodzi latajacych row-
niez dostosowano do tego standardu.

Pierwsze loty

Trzeciego marca 1939 r. Pierwsza Dama USA.
Mrs Eleanor Roosevelt, ochrzcita samolot. nad;
jac mu nazwe Yankee Clipper. W koficu tego mie-
iaca opuscil on Baltimore, udajac sie przez Azory
w prébny lot do Europy. Wracal natomiast trasa
przez Bermudy. 20 maja ten sam Yankee Clipper,
pilotowany przez kapitana Artura La Porte, za-
inaugurowal regularne polaczenie pocztowe Pan
American z Europa. latajac na trasie Nowy
Jork-Lizbona-Marsylia. Tego samego dnia kapi-
tan Joseph Chase poprowadzil Honolulu Clipper
na Hawaje, wiozac oficjeli Pan American i dzien-
nikarzy. Dopiero 28 czerwca, gdy Boeing 314 za-
inaugurowal transatlantyckie loty pasazerskie na
trasie Nowy Jork-Lizbona. poprowadzony przez
kapitana R.O.D. Sullivana Dixie Clipper zabral na
poklad pierwszych pasazerow placacych za bilety.
8 lipca Yankee Clipper zainaugurowal péinocno-
atlantyckie polaczenie Pan American migdzy No-
wym Jorkiem i Southampton.

Boeing 314 odnids! natychmiastowy sukces zarow-
no wsrdd pasazerow, jak i zalogi. Kadlub samolo-
tu, wysoki na 5,8 metra, podzielono na dwa pokla-

Obstuga
Boeinga 314 do lotu w ciesninie Puget Sound,
skad wykona on swoj pierwszy lot 7 czerwca
1938 r. Pojedynczy statecznik pionowy dawat

$¢ zaréwno w i
jak i na wodzie, co spowodowato szybkie

dy, przy czym gérny miescil kabine pilota i po-
mieszezenia dla 10-osobowej zatogi. W wielkim
skrzydle znajdowaly si¢ prze przez ktore me-
chanicy pokladowi dostawali sie podczas lotu do
tylnej czesci gondoli silnikow, uzyskujac mozli-
wos¢ dokonywania drobnych napraw. Dolny po-
klad. ktory mial duze okna widokowe na calej
dlugosci, miescil pelna przepychu, wylozona dy-
wanami kabine pasazerska. Znajdowaly si¢ w niej:
pokoj wypoczynkowy z kanapami rozkladanymi
na noc do spania, jadalnia pelniaca po positku
funkcje salonu, apartament dla nowozeficéw oraz
oddzielne ubieralnie i toalety dla mezczyzn i ko-
biet. Obstuga i kuchnia byly najwyzszej pa-
sazerowie bioracy udzial w inauguracyjnym locie
przez Atlantyk na pokladzie Dixie Clippera mogli
rozkoszowac sie daniami z piersi kurczecia i kru-
chym ciastem z truskawkami, przygotowywanymi
podczas lotu przez kucharzy z hotelu Lord Balti-
more. Pdzniej zorganizowano specjalne kuchnie
na lotnisku La Guardia. niedaleko od terminalu
Pan American Airways, gdzie kucharze wybrani
sposrod personelu najlepszych hoteli Nowego Jor-
ku nadzorowali przygotowywanie positkéw dla pa-
sazerow Clippera.

=

Obserwujac Clippera w spoczynku mozna
sobie wyrobié opinig o pojemnosci jego
wielkiego dolnego pokladu dla pasazeréw.
Oferujgc peten przepychu komfort, samolot
odn:ésl natychmiastowy sukces wsrod

uktadu z p )i

pionowym.

6w, mimo iz jego predkosc nie robifa
wisliiego wrazenla,

Kfopoty czasu wojny

Po wybuchu wojny w Europie Pan American za-
mknely polaczenia transatlantyckie. lecz Clip-
pery nadal lataly nad Pacyfikiem. 7 grudnia 1941 r.,
w dniu, w ktorym Japonczycy zaatakowali Pearl
Harbor, Anzac Clipper byl w drodze na Hawaje,
wodowal jednak bezpiecznie na wyspie Hilo. Paci-

fic Clipper, pod dowddztwem Kapitana Roberta

Forda, dolecial juz do Auckland w Nowej Zelandii.
Aby unikna¢ przelotu nad strefa dzialan wojen-
nych, Ford zrezygnowal z powrotu do bazy w San
Francisco i wybral lot do bazy Pan American na
Wschodnim Wybrzezu, lecac trasa o dlugosci 5520
km przez Australie, Holenderskie Indie Wschod-

Drugi Boeing 314 przekracza linig brzegowa
Pacyfiku, w standardowych, przedwojennych
barwach Pan American. Stabilno$¢ na wodzie
duze plywaki pi , dajace
dodatkowa sife nosng w powletrzu, Iecz
bez

na koncach skrzydef byto ulrudnione, W tylnej
czesci stepki widoczny ster wodny.

nie, Indie, Arabie. Afryke oraz Poludniowy Atlan-

ieniu Stanéw Zjednoczonych do drugiej
wojny Swiatowej, dwa sposréd Clipperéw Pan
American wcielono natychmiast do sluzby w US Na-
Y. trzy za$ zarekwirowal US Army Air Corps. USA-
AC nadat samolotom oznaczenie C-98, lecz nie zna-
laziszy dla nich zbyt wielu zastosowan, przekazal je
US Navy: wszystkie kontynuowaly loty z cywilnymi
zalogami Pan American. Trzy z nowo zabudowanych
egzemplarzy wersji 314 zakupil rzad brytyjski, prze-
Kazujac je nastepnie British Overseas Airvays Cor-
poration w 1941 r. Pomalowane w barwy maskujace
i noszace nazwy G-AGBZ Bristol, G-AGCA Berwick
oraz G-AGCB Bangor. wykorzystywane byly do
utrzymywania waznych polaczen transatlantyckich.

Wszystkie Boeingi 314 pelnily zaszezytna stuzbe
podczas wojny. W 1943 r. Dixie Clipper przewiozl
prezydenta Franklina D. Roosevelta - pierwszego
prezydenta USA podrozujacego samolotem - na
konferencje w Casablance. Clippery dowozily cze-
$ci zamienne i wyposazenie slynnym Latajacym Ty-

Lotnictwo cywilne

grysom generala Claire Chennault w Chinach,
wspieraly kampanie generala Montgomery w Afry-
ce Polnocnej i przewozily sprzet do Anglii przed
inwazja Aliantow we Francji w czerwcu 1944 r.
Brytyjski premier Winston Churchill polecial
Atlantic Clipperem do Stanow Zjednoczonych na
pilne spotkanie i przelatywal wiele razy przez
Atlantyk na pokiadzie samolotéw BOAC. Wracajac
ze spotkania z Rooseveltem na Bermudach na po-
kladzie Benwicka, sprobowal nawet pilotazu, z cze-
go byl potem bardzo zadowolony. To podczas po-
wrotnej podrozy, wracajacy do domu Benwick o ma-
ly wlos nie zostal ostrzelany przez przybrzezny pa-
trol RAF-u, ktérego piloci nie potrafili zidentyfiks
waé nieznanej im latajacej fodzi Boeinga.

Jedyna katastrofa

Wspanialy rekord bezpiecznych lotow Boeinga 314
zostal przekreslony tragedia. jaka sie wydarzyla
22 lutego 1942 r.; Yankee Clipper, koniczac swa 240
podroz przez Atlantyk, majac na koncie ponad dwa
miliony km, rozbil si¢ podczas préby wodowania na
rzece Tag w Portugalii. grzebiac pod szczatkami
24 osoby sposrod 39 pasazeréw i czlonkow zalogi.

Mato jest tak fascynujacych widokéw, jak
olbrzymia 16dz latajaca, mknaca z rykiem po
wodzie podczas rozbiegu do startu. Pokazany
tu Bristol byl jednym z trzech samolotéw |
zakupionych przez BOAC w celu utrzymania |
polaczen transatlantyckich podczas wojny.




Boeing Clipper

California Clipper byt drugim zbudowanym samolotem,
dostarczonym Pan American na poczatku 1939 r.
do obstugi trasy nad Pacyfikiem z San Francisco do
iesigci zatogi i

ten samolot: dwéch pilotéw ,na mostku”, nawigator,

il i de statku
(oficer, ktéry dowodzit samolotem, lecz nie pilotowal go)
oraz zafoga rezerwowa, majgca swe koje za ,mostkiem”
i na dziobie. Spiralne schodki prowadzity zza ,mostka”
w déf na gtéwny poklad pasazerski, a drugie na dziob
i do przedziatu cumowniczego. Podczas lotu mechanik
poktadowy miat dostep do tylnej czesci gondoli silnikow
przez chodnik w grubej czesci profilu skrzydfa. Podczas
dtugich podrézy transatlantyckich Clipper mogt przewiez¢
od 34 do 40 pasazeréw w konfiguracji sypialnej, lecz
w czasie lotow dziennych zabierat 74 pasazeréw.

872

Dane techniczne
Boeing 314A

Typ: latajaca 16d2 komunikacyjna.

Naped: 4 silniki Wright Cyclone o mocy 1176 kW
(1600 KM) kazdy.

Osiagi: predkosc przelotowa - 302 km/h; predkos¢
maksymalna - 366 km/h; putap - 4085 m; zasieg
maksymalny — 7840 km.

Masy: do startu - 38100 kg; pustego samolotu —
21800 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 46,3 m; diugosé - 32,3 m;
wysokos¢ - 8,4 m; powierzchnia skrzydet — 266 m?
Liczba pasazeréw — 40-70.

tadunek uzyteczny - 4000 kg.
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Boeing Clipper

Byly to jedyne ofiary 3650 lotow transoceanicznych
i okolo 14.5 miliona km przebytych w powietrzu
przez dziewie¢ Clipperow Pan American w trakcie
siedmiu lat stuzby, podczas ktorej kazda z maszyn
zaliczyla okolo 18 000 godzin lotu.
Po zakoriczeniu wojny pojawienie si¢ nowych sa-
yeh z ladu, takich jak DC-4 Do-
a, Constellation Lockheeda i Stratocruiser
zapowiadalo koniec polaczen handlowych
obstugiwanych przez fodzie latajace. Pig¢ pozosta-
jng\'cll w eksploatacji Boeingdw 314 nalezacych do
Pan American wycofano z eksploatacji w 1946 r.
i War Assets Administration (Administracja Mie-
nia Wojennego) wystawila je na sprzedaz.
Trzy postawiono w suchym doku. Pacific Clipper
i Honolulu Clipper sprzedano Universal Airlines,

Widoczny na plazy w Baltimore podczas
konserwacji, Bristol nosi barwy maskujace

i brytyjskie oznakowania cywilne czasu wojny
na tylnej czesci kadfuba. Do wyciagniecia
Clippera na plaze postuzyly duze ciagniki,

a samolot wyjechat z wody na masywnym woézku.

lecz zaden z nich nie przetrwal dlugo. Podczas in-
auguracyjnego lotu dla swego nowego wiasciciela
Honolulu Clipper mial problemy z silnikiem i mu-
sial przymusowo wodowa¢ na otwartym morzu.
Lotniskowiec USS Manila Bay podazyl mu na po-
moc, zabierajac pasazeréw i zaloge. lecz podczas
operacji ratowniczej okret zderzyl sie z samolotem,
ktéry nastepnie trzeba bylo zatopi¢ ogniem artyle-
yjskim, poniewaz holowanie uwazano za zbyt nie-
luzpwczne O wytrzymalosci konstrukeji Boeinga
moze $wiadezy¢ fakt, ze potrzeba bylo 1200 poci-
skow kalibru 20 mm, aby posla¢ kadiub Clip-
pera na dno. Pacific Clipper takze zostal uszkodzo-
ny w Katastrofie, rozebrany i sprzedany na zlom.

Trzy Boeingi 314 nalezace do BOAC powrdcily do
Stanéw Zjednoczonych w 1947 r., majac na kon-
cie 596 podrozy przez Atlantyk, 6,9 miliona km
i 40 042 pasazeréw przewiezionych podczas woj-
ny. Sprzedano je General Phoenix Corporation
z Baltimore, lecz Capetown (dawniejszy Bangor) ni-
gdy nie dotarl do Ameryki. Zmuszony do wodowa-
nia na Atlantyku z braku paliwa podczas lotu do-

Jako naji i pojemne
dalekiego zas:egu w swoim czasie, Clippery byly
powszechnie uzywane przez przywédcow

przez Cl illa, ktéry
odbyt wiele transatlantyckich podrézy zamwna
maszynami Pan American, jak i BOAC. Na zdjgciu
widzimy samolot szykowany dla Pan American
podczas prob silnikéw.

stawczego w pazdzierniku 1947 r., on rowniez zde-
1zyl si¢ i zostal uszkodzony przez swego ratownika,
kuter USS Bibb. i podobnie jak Honolulu Clipper
musial zosta¢ zatopiony. Bristol spotkal taki sam
los. Sprzedany duchownemu, ktory nazywal siebie
Master X i glosil zamiar lotu do Zwiazku Radziec-
kiego na rozmowy pokojowe ze Stalinem (byl to
okres zimnej wojny!), zatonal w miejscu cumowa-
nia w Baltimore Harbor podczas sztormu i zostal
zlomowany. Do 1951 r. wszystkie Boeingi 314 skon-
czyly podobnie.

Clippery lataty w czasie wojny na wielu waznych
liniach transportowych. Te niebieskoszare,
g barwy

w celu

nad
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Fairchild A-10
Thunderbolt li

Mimo ze maszyna ta bardziej przypomina projekt niemieckiego
konstruktora z okresu drugiej wojny swiatowej niz wspétczesny
samolot bojowy, to jednak Fairchild Republic A-10 zdoby! dobre imig
zaréwno wsrdéd swoich, jak i wrogéw. Podczas operacji ,Pustynna
burza” udowodnit, ze swietnie potrafi wypefnia¢ zadania niszczyciela
czolgow i transporteréw opancerzonych. W czasie walk w Zatoce
Perskiej samoloty A-10 zapisafy na swoje konto ponad 25%
wszystkich zniszczonych przez wojska koalicji czotgow irackich.

Zcx‘lexycmego punktu widzenia Fairchild Re-
public A-10A Thunderbolt 11 pozostawia
wiele do zyczenia i w lotniczym konkursic pickno-
$ci zajalby pewnic jedno z ostatnich miejsc. Bez
watpienia wyglada jak konstrukcja z poprzednicj
epoki $wiatowego lotnictwa. Kanciaste ksztalty sa
molotu odegraly powazna role w narodzinach po-

tocznej nazwy. jaka A-10 nadali piloci US Air For-
ce - Warthog, czyli guziec.

Mimo Ze samolot ten na ziemi moze wyglada¢ na-
wet groteskowo, a w powietrzu zdecydowanie dziw-
nie, to jednak w rekach dobrze wyszkolonego pilo-
ta A-10 jest niczwykle grozna bronia i maszyng
znakomicie przystosowana do wykonania swego

B NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY IS

Tankowanie w powietrzu nie jest waznym
przez

w op P
A-10, ale pozwala samolotom na szybkie
przemieszczanié sie w ramach realizacji koncepcji

sit i i

Na zdjeciu uchwycono moment zakonczenia
tankowania w chwili chowania sondy przez KC-135
Stratotanker, ktory resztkami paliwa oblewa
samolot z 81 Taktycznego Skrzydia Mysliwskiego.

Skute lodem wody otaczajace Alaske bylyby idealnym terenem, po ktorym wojska radzieckie moglyby dosta¢ sie na kontynent amerykariski.
USAF konsekwentnie utrzymuje w tym regionie A-10, ktore moga przechwycié kazdy pojazd starajacy sie przedostac na wolne tereny.




Fairchild A-10 Thunderbolt II

zadania: celéw bezpo-
sredmo na polu walki. Posiadajac ogromne mozli-
wosci manewrowe i dynamiczne na malych wysoko-
Sciach, Thunderbolt IT jest jednoczesnie w stanie
przenies¢ imponujaca ilos¢ i réznorodnosé uzbroje-
nia. Te dwa fakty przyczynily si¢ do tego, ze stat si¢
orgzem, ktérego kazdy wrog powinien sig obawiac,
co juz dostarczalo dowodu, ze maszyng trzeba trak-
towac z naleznym respektem. Niemniej nadal wielu
twierdzi, ze mala predkos¢ lotu bezposrednio nad

Samolot moze zabra¢ 4853 kg paliwa. Jest ono tan-
kowane do czterech samouszezelniajacych si¢
zbiornikéw wewnetrznych. Dwa z nich znajduja sie
w kadlubie za kabina pilota, a dwa kolejne w cen-
troplacie. Dodatkowe paliwo moze by¢ zabierane
w odrzucanych dodatkowych zbiornikach podwie-
szanych na wszystkich 11 pylonach, co pozwala na
zwigkszenie zapasu paliwa do 7257 kg. Jednak przy
podwieszeniu maksymalnej iloci uzbrojenia, ilos¢
pa]iwa bi do zbiornikéw wewnetrznych

celem bitwy czyni go bardzo podatnym na ataki
obrony przeciwlotniczej przeciwnika.
Produkcja maszyn A-10 przeznaczonych dla US Air
Force poréwnana z liczba zbudowanych innych no-
woczesnych samolotéw, takich jak McDonnell Do-
uglas F-15 Eagle lub General Dynamics F-16 Fi-
ghting Falcon, wypada bardzo skromnie. Nawet po
uwzglednieniu dwoch prototypow i szesciu samolo-
t6w serii informacyjnej cala produkcja zamkneta sig
liczbg 721 samolotow. Ostatni egzemplarz A-10 zo-
stal przekazany US Air Force 20 marca 1984 r.
Chec stworzenia lamcgo sdmo]ocu pola walki, ktora
byla jednym z wazni dow opr
projektu tej maszynv doprowadznla to tego, ze
A-10A stal si¢ konstrukcja niezwykla, zawierajaca
wiele innowacyjnych rozwiazan, cho¢ konstrukcja
Thunderbolta IT jest wlasciwie konwencjonalna. Ka-
dlub sklada si¢ z trzech podstawowych zespolow:
I oraz €0, Z cztere-
ma glownyml podiuznicami blegnqcvmx wzdluz calej
maszyny i licznymi wregami usztywniajacymi pokry-
cie, co tworzy smxklure glownq Wsrod wykorzysta-
nych materialow d je dural ium, ale za-

musi by¢ ograniczona. Jesli chodzi o uzbmjeme 1o

buchowe i przeciwpancerne. Pociski wybuchowe sa
uzywane do niszczenia celow okreslanych jako lek-
kie, ktorymi sa samochody albo po prostu schrony
ziemne, podczas gdy pociski przeciwpancerne prze-
znaczone sa do niszczenia tzw. twardych celow, czyli
czolgdw i wozow opancerzonych. Dzialko jest fado-
wane przez dwa podajniki beztaSmowe napedzane
silnikami hydraulicznymi, zasilane instalacja hydrau-
liczna samolotu. Pilot moze skorzysta¢ z jednej
z dwéch szybkosci prowadzenia ognia: 2100 strzalow
na minute 1 4200 slrzalow na minute. W przypadku

A-10A jest w stanie zabierac wiek

j szybkosci pra ]e tylko je-

nalnych $rodkéw bojowych, jakie znalezé mOZl‘ld
w amerykanskich arsenalach. Dotyczy to rowniez
pociskow rakietowych powietrze-ziemia typu
AGM-64 Maverick, bomb kasetowych Rockeye,
bomb kierowanych laserowo Paveway, bomb stero-
wanych telewizyjnie Hobos oraz klasycznych bomb
907 kg Mk 84 i 227 kg Mk 82. a takze pojemnikéw
z napalmem.

Oprocz tego uzbrojenia, bardzo grozna bronia jest
integralne siedmiolufowe dziatko kalibru 30 mm
General Electric GAU-8/A Avenger o diugosci
6,71 m i cigzarze wynoszacym 1836 kg, a kazdy z po-
ciskow z rdzeniem przeciwpancernym, ktrymi strze-
la, ma mase 0.91 kg. Pojemnik amunicyjny tego
dzialka jest w stanie pomiesci¢ 1174 takich poci-
skow. W zasadzie sg stosowane dwa typy naboi: wy-

den z silnikow napedzajacych podajniki. Mozliwe
jest oddanie 10 dwusekundowych serii, z 60-sekun-
dowa przerwa miedzy kazda seria potrzebna na
ochlodzenie luf.

A-10 zostal przystosowany do przenoszenia rézne-
€0 typu uzbrojenia. Do zadan przeciwpancernych
najezesciej uzywa sie od czterech do szesciu poci-
skow rakietowych powietrze-ziemia typu Maverick.
Ich dzialanie jest uzupelniane mozliwosciami dzial-
ka GAU-8/A, ktore znajduje zastosowanie w walce
na niewielkie odleglosci. Jest ono traktowane row-
niez jako pomocnicza brofi w przypadku pojawienia
si¢ zagrozenia ze strony obrony przeciwlotniczej
przeciwnika (jak np. 23 mm ruchome wielolufowe
dziatka przeciwlotnicze ZSU-23-4 lub reczne wy-
rzutnie pociskow rakietowych SA-8 Gecko, albo

Koncepcja A-10 zrodzita sig z potrzeby posiadania samolotu bliskiego wsparcia do walki w dzungli Azji
Potudniowo-Wschodniej. Jak jego partner - $migtowiec Bell AH-1 Cobra opracowany na potrzeby

frontu centralnego, A-10 szybko zmienit swoje
sig niszczycielem czofgow.

ie i po wojny w stat

stosowano rowniez tytanowe plyty pancerne, ktére
ochraniaja pilota i podzespoly samolotu o zywot-
nym znaczeniu, jak np. uklad paliwowy. Skrzydlo
jest trojdzwigarowe, z nie dzielonym centroplatem
posiadajacym mtevralme usztywmone pol\rycle
z dwiema cze
konwencjonalnej konslrukql dmlgarowo-zehmwe_]
z pracujacym pokryciem. Podobnie skonstruowano
usterzenia poziome i pionowe. Podwozie przednie
i glowne chowane jest do przodu. Kola goleni glow-
nych ostaniaja owiewki wystajace przed krawedz na-
tarcia centroplata. Takie niezwykle ustawienie po-
zwala na puzostaw:eme mgksze] powlerzchm skrzy-
dfa dostepnej do p

A-10 zostal tak skonslruowany. aby mozna 2o bylo
bardzo szybko obslugiwaé zaraz po \vqudowamu
Wedlug przewidywanego scenariusza dzialan, sa-
moloty tego typu mialy wykonywa¢ duza liczbe
krotkich lotéw bojowych, jednoczesnie spedzajac
na ziemi minimum czasu, zaledwie niezbednego do
uzupetniania paliwa i uzbrojenia.

Potega, ktdrej nie widac

Sifa napedowa Thunderbolta IT pochodzi z dwoch
turbowentylatorowych dwuprzeplywowych silnikow
typu General Electric TF34-GE-100, kazdy o ciagu
statycznym 40,3 kN. Silniki znajduja sie po obu
stronach tylnej czedci kadluba przed usterzeniem.
Dzigki takiej lokalizacji, z jednej strony sa one
oslaniane skrzydlami przed ogniem artylerii prze-
ciwlotniczej, a z drugiej - gorace gazy wylotowe
mieszaja si¢ z zimnym powietrzem oplywajacym
usterzenie, co zmniejsza ich temperature i ostabia
tzw. impuls cieplny, na ktéry reaguja rakiety kiero-
wane na podczerwien.
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wreszcie rakiety ziemia-powietrze SA-13 Gropher).
Motzliwosci manewrowe A-10 odgrywaja podstawo-
wa role w zapewnieniu mu przetrwania w locie na
malej wysokosci, gdy pilot moze skorzystac z wszel-
kich typow oslony, jakie zapewnia mu teren. Dzigki
temu dobiera moment wejscia w strefe bezposred-
niego zagrozenia na czas umozliwiajacy ostrzelanie
celu i zniknigcie za oslong terenowy tak szybko, jak
to tylko mozliwe. Dzigki temu czas, jakim dysponu-
je obrona przeciwlotnicza przeciwnika na zlokalizo-
wanie i namierzenie A-10, jest skracany do mini-
mum. Dodalkowq zaleta tak niskiego lotu Jest
ie mozliwosci zestrzelenia Thunderbol
ta II przez nieprzyjacielskic mysliwce. Najnowsze
samoloty radzieckie mialy juz mozliwosci niszczenia
celow nisko lecacych, mimo ze same znajdowaly sie
wyzej od nich, co bylo mozliwe dzigki tzw. systemo-
wi look-down shut-down, ale jak ﬂe okazalo, byl on
dolny do prawidl ia w sytu-
acji celow wolno Iecqcvch o malym impulsie ciepl-
nym, takich jak Thunderbolt I1.
Duze predkosci nigdy nie byly podstawowym wyma-
ganiem Konstrukeyjnym stawianym A-10. W efekeie
tego, jego maksymalna predkosé lotu poziomego
wynosi zaledwie 682 km/h, a predkos¢ przelotowa
na wysokosci 1500 m (z maksymalng masa
uzbrojenia) 623 km/h. W trakcie projektowania sa-
molotu przewidywano, ze wigkszos¢ czasu bedzie on
spedzal, wykonujac loty na wysokosciach 15-30 m,
tuz ponad celem bitwy i dlaleno jego zwromosc sta-
fa si¢ p ym ym. Sa-
molot ma bardzo maly promien 7akr§lu Dodatko-
wo A-10A nie jest slabeuszem, gdy wlatuje nad pole
walki i jest w stanic przeniesé znaczng ilos¢ uzbroje-
nia nawet w przypadku startu z ladowiska przygod-
nego o diugosci zaledwic 305 m. W przypadku mak-
symalnej masy startowej samolot odrywa si¢ od zie-
mi juz po 1220 m rozbiegu.
Pierwszy seryjny A-10 wykonal swoj pierwszy lot
21 pazdziernika 1975 r. Zaledwie kilka miesiecy
pozniej. w lutym 1976 r.. dostarczono go do Do-
wodztwa Lotnictwa Taktycznego (Tactical Air
Command - TAC). a dokladnie do 355 Szkolnego
Taktycznego Skrzydla Mysliwskiego (Tactical Figh-
ter Training Wing) stacjonujacego w bazie Davis-
Monthan w stanie Arizona. Jak wskazuje nazwa,
355 Skrzydlo Mysliwskie zostalo wybrane do funkcji

Oficjalng nazwg A-10 jest

Il [piorun], ale

co bardziej pasuje do tego ale nie

ie nazywa sig¢ go Warthog [guziec],
ot 5

ogien z dziatka tylko krotkimi seriami, poniewaz diuga seria mogtaby niebezpiecznie zmniejszy¢

predkosc lotu A-10.

podstawowej jednostki szkoleniowej. Honor bycia
pierwsza jednostka operacyjna latajaca na A-10
przypadi 354 Skrzydiu Mysliwskiemu z bazy Myrtle
Beach w Poludniowej Karolinie, ktore zaczglo prze-
zbrajac si¢ z samolotow Vought A-7D Corsair 11
w lipeu 1977 r. Wkrotce zostalo ono dolaczone do
skladu 23 Skrzydla Mysliwskiego w bazie England
w stanie Luizjana. Jedng z jednostek, ktora lata na
Warthogach, pozostajac poza strukturami TAC jest
57 Fighter Weapons Wing z bazy Nellis w Newa-
dzie. To skrzydlo jest z zalozenia odpowicdzialne za
kreowanie doktryny operacyjnej. opracowywanie
i testowanie taktyki oraz proby nowego uzbrojenia.
Oprocz tych jednostek znaczna liczba Thunderbol-
tow 1 zostala skierowana do dywizjonow stacjonuja-
cych poza terenem USA. W kulminacyjnym punkeic
samoloty tego typu znajdowaly si¢ na uzbrojeniu
dwoch Skrzydel Mysliwskich w Europie oraz jedno-
stek podporzadkowanych Dowddztwu Lotnictwa na
Alasce (Alaskan Air Command) i Sitom Powietrz-
nym Pacyfiku (Pacific Air Force). Dywizjony Gwar-
dii Narodowej i Rezerwy Lotnictwa Wojskowego
rowniez otrzymaly A-10A. Byla to kontynuacja tren-
du tworzenia rezerw w postaci jednostek uzbrojo-
nych tak samo jak ich pierwszoliniowe eskadry.

W stuzbie

Jedna z kluczowych koncepeji doktryny operacyjnej
(gléwnie udowodnionych przez 10 i 81 Dywizjon
Lotnictwa Mysliwskiego) bylo uzycie tzw. wysunig-
tych lotnisk operacyjnych (Forward Opperating Lo-
cations - FOL). Oznaczalo to, ze z macierzystego
skrzydla oddelegowywano zespoly samolotéw do in-
nych baz, z ktérych operowaly one jako prawie sa-
modzielne jednostki. Takie rozczionkowanie sit ma-
clerzystych zapewnialo mozliwos¢ przetrwania wigk-
szej liczbie 6w w przypadku niespod:

go ataku przeciwnika, a przede wszystkim umiejsca-
wiato Thunderbolty IT blisko potencjalnego pola
walki. W przypadku skrzydel 10 i 81 istnialo szes¢
lotnisk typu FOL, wszystkic na terenic Niemicc Za-
chodnich. Uwazano, ze stang sic onc glownymi ba-
zami operacyjnymi dla A-10 w przypadku ogdlnego
ataku konwencjonalnego. W normalnych warun-
kach, z kazdego lotniska operowalo 8 do 10 Thun-
derboltow I1. Do obslugi takiej liczby samolotéw za-
réwno w czasie pokoju, jak i w okresie dzialaf wo-
jennych zostala przygotowana infrastruktura na-
ziemna. Poniewaz nowoczesne wyposazenie obslu-
gowe FOL-i jest jednak relatywnie ubogie. wszystkie
samoloty regularnie powracaly do swych macierzy-
stych baz w Alconbury, Bentwaters i Woodbridge,
gdzie zniejsze prace obst
Starajac sie przedluzvc zycie samolotu, pmducem
zlozyl propozycje. aby stworzy¢ dwuosobowa wersje
szkolno-bojowa przeznaczona do dzialan w nocy
i w trudnych warunkach atmosferycznych. Dopro-
wadzilo to do zmodyfikowania maszyny i stworzenia
na jej bazie prototypu wersji A-10B. Samolot ten
wykonal swoj pierwszy lot 4 maja 1979 r. Niestety,
wstepny plan zakupu przez US Air Force pewnej
liczby zmodyfikowanych w ten sposob maszyn zostal
ostatecznie zarzucony i caly projekt upadi.

kon: 0 p

Pociski rakietowe, sterowane telewizyjnie AGM-65

Maverick, nalezg do podstawowego typu
jenia A-10. ja na

niszczenie czolgéw bez zblizania sig¢ do nich

na odlegfos¢ skutecznego ognia artylerii

i rakiety

na p ien lub

réwniez mogly by¢ przenoszone przez A-10,

co z czasem pozwoli na niszczenie celéw wedfug
ji yodpal i ij

beda
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Fairchild A-10 Thunderbolt Il

Ten A-10A nosi typowe malowanie maskujace

oznaczone jako Europe One (Europa jeden)

lub ,lizard" [jaszczurka], ktére jest stosowane

na sie w pi f linii.

Jest to idealny kamuflaz dla samolotow

wykonujacych loty na bardzo malych

wysokosciach, do ktérych A-10 zostal

zaprojektowany. Oprécz cigzkiego 30-mm dziatka

strzelajgcego przez nos samolotu, A-10 moze

odpala¢ bardzo szeroka game typ6w uzbrojenia.

Na rysunku zamieszczono przeciwpancerne

Ppociski rakietowe Maverick, ktore s

zamontowane na zewnetrznych weztach

oraz bomby naprowadzone telewizyjnie,

ktére znajduja sie na wewnetrznych wezfach

podwieszanych. Mavericki oraz dziatko s3 przede
jako i

przeciwczolgowe. Pozwalaja one na unikanie
ognia obrony przeciwlotniczej przeciwnika. Inne,
mniej skomplikowane typy uzbrojenia, stosuje sie
w regionach, gdzie zagrozenie ze strony obrony
przeciwlotniczej jest mniejsze i samoloty moga
przelatywaé nad celem.
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Fairchild A-10 Thunderbolt Il

Podczas wojny w Zatoce Perskiej, dobrze znane
i montowane na A-10 dziatko typu GAU-8/A

okazafo sig bardzo tywnga bronig do

z

i A-10 zostaly catkowicie rozwiane

podczas operacji Pustynna Burza. W sumie samoloty te zniszczyly od 20 do 30% wszystkich czolgow
irackich. Doktadne wyniki objety 1106 samochodow, 987 czolgow, 926 stanowisk artyleryjskich oraz
501 wozéw bojowych piechoty. Ponadto Thunderbolty Il ztowity 51 wyrzutni rakiet Scud.

wane na OA-10A i rozprowadzone do dywizjonow
wsparcia taktycznego. OA-10A przeznaczone do
prowadzenia operacji FAC sa uzbrajane w dwa poci-
ski rakictowe powietrze-powietrze typu AIM-9 Si-
dewinder i rakiety pozwalajace oznacza¢ cele.

Gdy liczba uzywanych A-10 zaczela juz spadaé, co
bylo efektem polityki prowadzonej przez US Air
Force i ogdlnej redukeji sil zbrojnych, wynikajacej
z oslabniecia napigcia miedzynarodowego, nagle

wyposazonych w OA/A-10A i stacjonujacych w ba-
zach lotnictwa w Pope, Moody i Davis Monthan. Po-
za kontynentem dwa dywizjony OA-10 opcm]q wra-
mach 51 Skrzydla My g
w bazie Osan w Korei i 354 Skrzydia M)shwskreon
operujacego z bazy Eielson. US Air Force w Euro-
pie posiadaja zaledwie jeden dywizjon Thunderbol-
tow 11 - jest to 81 Dywizjon Lotnictwa Mysliwskie-
g0, kmrv wszed! w sklad 52 Skrzydla MVS]I“S}\IE"O

Warthog wzial udzial w nieprzewidy j weze-
$niej operacji w Iraku. W sumie 144 samoloty we-
szly w sklad stworzonego ad hoc 354 Skrzydla,
a udzial A-10 w walkach mial ogromny wplyw na
przediuzenie ich aktywnosci.

Podczas operacji Pustynna Burza A-10 stacjonujace
normalnie w Stanach Zjednoczonych lub Anglii od-
byly wiele misji bojowych, w trakcie ktorych atako-
waly czolgi irackie, prowadzily ataki wspierajace
z powietrza sily naziemne i polowaly na ostawio-
ne SCUD-y (rakiety balistyczne ziemia-ziemia).
W czasie calego konfliktu A-10 spisywaly si¢ wy-
$mienicie, niszczac ogromna liczbe czolgow, stano-
wiska anvlervlskxe iinne pojazdy. Najwickszy suk-

obiektéw pancernych. Znajdowalo ono i inne
ia: w dwéch za jego
pomoca udalo sig zestrzeli¢ irackie smigtowce.

Dyskusje na temat A-10 doprowadzily w koncu do
podiecia decyzji o stopniowym wycofywaniu tej wer-
sji samolotu na korzys¢ szybszego F-16 (samolot pod
oznaczeniem A-16 mial go calkowicie zastapi¢ jesz-
cze przed koncem wieku). W zwiazku z wycofywa-
niem samolotéw z jednostek liniowych mogly one
zastapi¢ mocno przestarzale trojkadlubowe OV-10
Branco, ktore do tego czasu pelnily role wysunigtych
stanowisk koordynacji i wskazywania celow (tzw.
FAC). Bez zadnych zmian dotyczacych wyposazenia
lub struktury no$nej samoloty te zostaly przemiano-
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ces iono 25 lutego 1991 r., gdy dwa samoloty
z 76 TSFS/23 TFW, wspierane przez pOJedynczego
OA-10A, zniszczyly 23 czolgi. Najwigksza licz-
be misji bojowych, w sumie 86. wykonal samolot
The Fortune Teller” (78-0593/MB) nalezacy do
353TFS/354 TFW. Jak wszystkie inne A-10 opero-
wal on z lotniska King Fahd Airport w Arabii Sau-
dyjskiej.

Redukcja liczby A-10

Pomimo znakomitych wynikow uzyskanych przez
A-10 podezas konfliktu z Irakiem, proces zmniejsza-
nia ich liczby trwal nadal. Na kontynencie amery-
kanskim do konca 1998 r. znajdowalo si¢ juz tylko
szes¢ pierwszoliniowych dywizjonow US Air Force

w bazie Spang wNi

Liczba A/OA-10A w jednostkach pierwszoliniowych
jest juz prawie taka sama jak w pomocniczych: Re-
zerwie Lotnictwa Wojskowego — AFRes) i Powietrz-
nej Gwardii Narodowej (Air National Guard ANG).
W tym czasie mialy one odpowiednio trzy i s
jednostek latajacych na tej wersji. Pewne niewielkie
liczby samolotow A/OA-10A sa uzywane przez roz-
ne jednostki doswiadczalne i eksperymentalne.
Przez caly czas Kariery A-10 jego awionika prawie
nie podlegala zmianom. Dodano tylko celownik
przezierny (HUD) oraz monitor do kierowania ra-
kietami Maverick. Na zewngtrz na specjalnym
podwieszeniu pod kabina pilota dodano zasobnik
z urzadzeniem Pave Penny, stuzacy do poszukiwa-
nia celéw pod$wietlanych laserem. Nie ma nato-
miast ani pod$wietlacza, ani dalmierza laserowego.
Najnowsze samoloty zostaly wyposazone w system
bezpiecznego lotu na malej wysokosci i wspomaga-
nia celowania (LASTE - Low Altitude Safety and
Target Enchancement). Ta modyfikacja zaowoco-
wala wprowadzeniem na poklad Thunderbolta II
autopilota, ktory pozwala utrzyma¢ samolot na
malej wysokosci i na odpowiednim kursie w czasie
calego lotu. LASTE rowniez wplynal na poprawie-
nie celnosci strzelania z dzialka. Jednak najbardziej
widoczna zmiana zewnetrzna bylo dodanie $wiatel
do lotow grupowych, nazywanych w zargonie ,sli-
me lights™.




Podwieszenia zewnetrzne
Podwieszenia pod zewnetrznymi
i skrzydel sg

Ostona kabiny

Oslona jest dosyé cienka i cata owiewka jest
stabym punktem w systemie zabezpieczenia
pilota. Jednak wiatrochron jest wykonany ze
szkla pancernego. Cala konstrukcja jest
usztywniona metalowa rama.

Opancerzenie kabiny

jaki
Jest .wanna” tytanowa

na ktor iek z
otaczajgca kabine pilota ze ich stron z wyjat
przeszklonych. Grubos¢ pancerza waha sig od 12,7 do 38 mm, a cafa
konstrukcja ma mase 544 kg.

Koncéwka do tankowama w locie
¥ do w locie, na nosie samolotu,
jest przystosowana do faczenia sig z sztywna sonda jak ta stosowana
na samolotach KC-135 i KC-10. Nie mozna jej polaczy¢ z migkkimi
wezami, jakie sg stosowane w samolotach US Navy, lotnictwie
brytyjskim i innych typach samolotéw tankujacych NATO.

Dziatko
30 mm dziatko General Electric GAU-8/A jest najcigzszym typem
broni strzeleckiej stosowanym obecnie w lotnictwie. Jego salwa
odpalana przy maksymalnej predkosci 4200 strzaléw na minute
jest ponad 12 razy wigksza od salwy najcigzszych
zastosowanych kiedykolwiek w praklyce dziatek lotniczych.

Linki sterowan

Wzdluz kazdej z burt samolotu przebiegaja

zdwo;one komplety linek stemwmczycn ktore
potréjny ukiad 2

Zastosowano klasyczne linki, poniewaz

stwierdzono, ze sa one znacznie mniej narazone

na uszkodzenia odnoszone w czasie walki niz

ciagi sterowan s3 opancerzone i zdwojone.

Sloty

Na centroptacie, migdzy kadlubem

a gondola podwozia znajduja sie niewielkie
ruchome sloty wysuwane za pomoca
sitownikéw hydraulicznych przy malych
predkosciach lotu. Ich zadaniem jest
opéznienie utraty sily nosnej na skrzydle.

Lokator laserowy

do przenoszenia prawie wszystkich typéw

Zewnetrzny zasobnik Pave Penny
zawiera czujnik wykrywajacy plamke

sig w arsenalach USA, zasobnikéw do walki
elektronicznej, wystrzeliwania flar i dipoli
oraz zasobnikéw innego typu. Kazde z nich
zaprojektowano do przenoszenia fadunku

0 masie 454 kg.

sig naprowadzie.

laserowa i moze sledzi¢ przesuwajacy
sie cel oznaczony w ten sposéb przez
inny samolot lub stanowisko naziemne.
Dzigki temu moze on wskazaé pociskom
rakietowym Maverick cel, na ktéry majg

Fotel katapultowy

Fotel katapultowy ACES Il zamontowany w A-10
jest produkowany przez firmg McDonnell
Douglas. Jest to jedna z konstrukciji
preferowanych przez US Air Force. Jego

Anteny IFF i UHF

Zaraz za kabing znajduja sie dwie plaskie anteny.

Mniejsza umieszczona z przodu obslugu;e

a na ie sie przez
zamknieta owiewke. Jest to mozliwe dzieki

IFF — czyli i by
Korego celem jest uniknigcie mozliwosci

ny gormej

czgsci fotela, kidre wybijaja

zestrzelenia przez obrong

wor
w oslonie, przez ktéry jest ka:apunowany pllo(

Podwieszenia pod centroptatem

Cztery duze podwieszenia

umieszczone pod centroplatem zostaly
zaprojektowane do przenoszenia ladunku
0 masie 1134 kg (kazdy).

wilasnego samolotu. Wigksza

- obsluguje system facznosci radiowej dzialajacy

w zakresie fal UHF oraz taktyczny system
nawigacyjny TACAN.

Swiatlo antykolizyjne

Na grzbiecie kadiuba zamontowane jest gléwne obrotowe, migajace

$wiatlo ostrzegawcze, ktérego celem jest ostrzeganie, w czasie lotu

w nocy lub w trudnych warunkach pogudowych mnych pilotow przed
e dwoch

aby A-10 dz:alai w nocy, ale ostatnie muaynkaqe pozwalajqx na to.

Chwyty powietrza
Dwa plaskie chwyty powietrza oraz dwa wystajace wyloty
powietrza wskazujg polozenie glownego przedzialu
awioniki, ktory znajduje sie tuz za kabing pilota. System
chlodzenla jest nxezbedny do usuwania ciepla

w bardzo scisle
urzadzeniami elektrycznymi.

Wechodzenie do kabiny
Skladana drabina jest wysuwana
do dolu ze specjalnego luku
znajdujacego sig tuz obok miejsca,
w ktérym trzeba wsiada¢ do
kabiny. Dzigki niej nie jest
konieczne stosowanie drabinki
lotniskowej. Mozna ja réwniez
otworzy¢ bezposrednio z kabiny.

Al

w osi symetrii

s P Integralne zbiorniki paliwa

jest
przenoszenia ladunku o masie 2268 kg. Jest to
jedno z trzech podwieszen wyposazonych
w korcwki instalac paliwowej, pozwalajace na

Samolot posiada niewielkie zbiorniki umieszczone
w centroplacie, ale te z reguly sg oprézniane jeszcze przed

znajduje sig w tym miejscu \
wielkoscl butelki. Pociski moga  0d1otem nad terytorium wroga. Zoiorniki glowne znajdujace
Aty o

w kadiubie, zawiera 1350 naboi

paliwa o pojemnosci 2271 | kazdy. Sa one zwyk\e

ena : ! sie w kadlubie wyposazone sa w przekladkowe oslony i warstwe
odrzucanych by¢ ro zan;. o5 sie gumy, ktéra
. W dolnej czesci zbiorniki sa

Zespét napedowy

Silniki turbowentylatorowe TF34 nie
posiadaja ani dopalaczy, ani dysz
wylotowych, ktére bylyby latwe do
lokalizacji przez pociski rakietowe
samonaprowadzajgce si¢ na zrédio
ciepta. Sa one zamontowane w tylnej
czesci kadluba i ostaniane przez skrzydia
i usterzenia. Silniki sg identyczne

i wzajemnie zamienne, a A-10 moze
kontynuowac lot nawet w przypadku
odstrzelenia jednego z nich.

Podwozie giéwne

Golenie podwozla g!OWnego chowa sig do przodu do spec;alme
wnek. Dzigki

potrzebny jest duzy wykroj w silnie obciazonym skrzydle pod

wneke podwozia. Po schowaniu sig kota wystajg ponizej obrysu

oslon i w czasie ewentualnego ladowania awaryjnego chronia

kadlub przed zniszczeniem. Cale zespoly podwozia sa

Usterzenia

Podwéjne usterzenie (w konfiguracji H) jest swego
rodzaju reminiscencia historyczng z okresy drugiej
wojny $wiatowej, cho¢ dzié jest juz nie stosowane.
W przypadku A-10 to zdwojenie mialo zupelnie inny
pow6d, poniewaz zwigkszalo poziom

i na
bojowe. Ten sam statecznik moze byé montowany
2z prawej lub lewej strony.

Klapa
Bardzo duze szczelinowe klapy tylne (klapa Fowlera)

wypuszczone w pozyci startowej, natomiast ustawione

w pozycji do ladowania zwigkszaja nie tylko nosnos¢ skrzydta,
ale i jego opor. Klapy sa w pelni zamienne pomiedzy soba

i moga by¢ montowane z prawej lub lewej strony. A-10 moze
wykonywac lot z jedna klapa odstrzelona, choé w takim
wypadku pozostale nie moga by¢ wychylane.

Swiatta do lotéw grnpowych

w znaczny sposcb zwigkszaja sil nosna skrzydla, gdy zostang

Koncéwka skrzydta
Koncowki skrzydet sg lukowo
odchylone do dolu. Ich ksztalt
zostal zaprojektowany w ten
Spos6b, aby zmniejszy¢ opory
skrzydla.

Lotki

Lotki o bardzo duzej powierzchni sg odpowiedzialne nie tylko za
przechylanie samolotu. Moga one zosta¢ podzielone wzdluz plaszczyzny
symetrii | wychylone do géry i do dolu funkcjonowa jak hamuice
aerodynamiczne. (Fairchild nadal im nazwe przyjeta wczesniej przez firme
Northrop ,deceleron”, czyli lotka-hamulec aerudynamrczny) Gorne czesci
mogg by¢ do samolott jego
predkosci, co pozwala diuzej utrzymac cel w polu razenia dzialka.

Skrzydio

A-10 posiada skrzydio proste (bez skosu), poniewaz samolot nigdy nie
osigga duzych predkosci i liczb Macha zblizonych do 1. Konstruktorzy
zastosowali bardzo wysklepiony profil NACA 6716 pozwalajacy na
osigganie duzych wartosci sily nosnej przy niewielkich predkosciach,
co jest niezbedne do uzyskania wiasnosci STOL (krotki start

i ladowanie) oraz podczas zakretow. Przy maksymalnym tadunku
bojowym konstrukcja moze by¢ przeciazana do 7,33 g.

Zasobnik ECM

Jednym z do walki

AN/ALQ-131 firmy Westinghouse, ktéry moze sluzy¢ do

poledynczy proces oraz dwa mszalezne elemenly zagluszajace z prlodu iz tylu, ktére mogg
pracowaé na fal. ja one albo staly sygnal (dajacy efekt

podobny do paskéw folii), a!bo speclalme kodowane sygnaly, kidre interferuja 2 falami radaru

przeciwnika, wywolujac na jego ekranie efekt zwany obrazem wtérnym.

j, jakie posxada A-10, jest zasobnik

A-10 zostaly Swiatel
do lotéw grupowych, ale na obu y proste
Swiatla na formacii.
Pociski rakietowe klasy powietrze-ziemia
Pociski rakistowe AGM-65A Maverick moga by¢ przenoszone po trzy na jednym
podwieszeniu. Waza one 210 kg i s najliczniej typem w y
arsenatach. W nosie rakiety st kamera ktéra obraz

jes
wyswietlany na ekranie w kabinie pilota. Pilot moze wskaza¢ kursorem cel raiecie, na ktory
ta

wzajemnie zamienne.

Antena AN/ALR-69

Na samym koricu ogona samolotu jest zamontowana antena
sygnalizatora o opromieniowaniu wiazka radarowa (ANALR-69).
System ten posiada szereg malych anten skierowanych we

uzywane podczas

Podwieszenia boczne

Kazde z bocznych podwieszen podkadiubowych
jest zaprojektowane do przenoszenia ladunku

o masie 1588 kg, ale nie moze byé uzyte, jesli
wykorzystane jest podwieszenie $rodkowe.

Te ostatnie
majg bardzo cigzki uranowy
rdzen, ktory jest w stanie
przebi¢ pancerz boczny i gérny
wszystkich stosowanych
obecnie czolgéw.

‘spawanymi p(ytaml pancernymi, ktére tworzg swego rodzaju
wanne pozwalajgcg zachowac prawie polowe ob)etoscl pahwa
nawet po itym otwarciu Naws
po zniszezeniu tej oslony A-10 bedzie mogt prze\eclec odlsg(csé
370 km, 2 zapasu paliwa

P iaj zblornlku

wokél samolotu, ktére wykrywaja
sygnaly radaru namierzajacego A-10. System zawiera odbiornik
ALP-46(V) oraz czujnik odpalenia rakiet ALR-64.

Ten ostatni ostrzeze pilota w przypadku odpalenia rakiety

w kierunku jego samolotu.

sig skieruje. Po celu rakieta moze zosta¢ odpalona i bedzie
samodzielnie kierowa¢ sig strone celu. Istnieje wiele pozniejszych wersji pociskow
rakietowych AGM-65, w ktérych stosowane sg rézne sposoby naprowadzania.

Tasmy aluminiowe

Na jednym z 11 podwieszen moze by¢ przenoszony
zasobnik AN/ALE-37A rozrzucajacy paski folii, ktore
zaklocaja prace radaru przeciwnika milionami malefikich
odbi¢ od cienkich metalizowanych paskéw. Jednak
wigkszos¢ A-10 bedzie unikala radaréw przeciwnika,
dzigki wykonywaniu lotow na bardzo malej wysokosci.

Fairchild A-10A Thunderbolt Il
78th Tactical Fighter Squadron
81thTactical Fighter Wing

USAF Europe

RAF Woodbridge, England



Dane techniczne:
Fairchild A-10A Thunderbolt Il

Sposoby rozpoznawania samolotu

Fairchild A-10A Thunderbolt Il

Kancaste skrzydla 2 lekkim
Skrzydia skosem krawed natarcia
Rozpigiost 75m Gondole poci i znacanym weniosem
aduace sig cagsci zewngirznyeh
304m cagtcia skrzydla | wysts
199m .
AT Oagiete ku dolow ,
Kadtub i koncowk skrzydel
Diugose calrowta
Wysokose catkomita
Podwozie =
Baza podwoza
Rozstaw podwozia g0
Masy

Pustego samoloty

jtniska polowego z
oraz 2041 kg

paliwa

Maksymaina loge paliwa w zbiorikach wewngtiznych

Maksymaina lo¢¢ palina. iodatkowyeh

Maksymaina masa uzbro}

masa uzbrojenia z pelnym zapasem palwa

Osiggi:

Zasigg w locie dostawezym

Predkosc¢ lotu poziomego

SEPECAT Jaguar 1352 ki
MiG27 Fiogger.0" 1348 ki
84 Harrer 1477 ki
A7E Corsaicl 1zkmn
Su25 Forgloot” 975 kmh

Dute siedmioiutowe dziatko
umieszczone lekko 2 lew

Gondote siiniko strony nosa
wygladaja b

kanciasto

~ nia 84 oprofiowana.

st barazo fatwy
(dany pod roznym katem
+ dyspozycyiny,

tadunek bojowy

g
g
g %
= 2 g
i ! 7 : o
S 32 ; g Ee 5 % o
o £z 38 3§
£ B 3% 3B et
Dtugos¢ rozbiegu
v ot g
Su2s Forgoo
/22» m
serecaT vngu 1%
oy masaymin] masi bojowe)
A7E Corsaic —_

(pray maksymaina] masie startowe))

2002 2 tylu kadluba.
2astonigte przez

skrzydta

Liczne wezly podwiesze pod
skrzydtami { Kadlubem
(w sumie 11 - praypis tumacza)

plonowych

Czas dolotu z bazy do celu
oddalonego o 185 km

SEPECAT  Farchid Bae ATE
Joguar  A0A © Hamer  Corsarll
1omn  102min  100mn  %omin  E0min

Promien dziatania w locie
nisko-nisko-nisko (lo-lo-lo)
SEPECAT aguar (oray makeymaiej ok pava) 917 kom
A7 Corsae

e

MiG-27 Flogger.0”

s8skm

300 km
(przy masie 2900 kg)

846 Harrier 370 km
Su25 Forgfoor” 00km

Warianty samolotu
Fairchild A-10 Thunderbolt Il

Po prawiej: Awionika zainstalowana na A-10

2zostafa ograniczona do minimum. Na tablicy

przyrzadoéw znalazly sig m.in. paliwomierze,
znil tablica 6

YA-10A: oznaczenie dwoch protolypow (71-1389/1370) @

pordwnawczego z samolotem Northvop YASA
A-10A: Jedyna wersia produkowana seryjnie: preewidziano budowe

‘samolotow, ale w 1984 1. wstrzymano fundusze | wyprodukowano tyko
713 samolotow.

NIAWA-10: wersia A-10A prasznaczona do Gislania wnocy podczas frudnych
warunkw atmosferycznych zbudowana w ramach prac wiasnych frmy: protoyp
o oparajac e na pierwszym locie sam:

1w 2 seri informacyine}

ych i zespofu
R

duzy ekran telewizyjny uzywany do sterowania
pociskéw rakietowych Maveric, sztuczny
horyzont oraz zyroskopowy wskaznik kursu. Po
lewej stronie umieszczono tablice sterowania

o d pionowe zostaly
Podwyzszone od 0,51 m. a masa wiasna warosta o 948 kg: w slad wyposazenia
weszly: kamera telewizyjna wiata szczatkowego General Electic LLTC, kamera
termaina Texas Instruments AN/AAR-42 FLIR oraz radar sleczenia terend,
Westinghouse WX-50; e produkowany seryinie.

ianowana wersja dwuosobowa bazujaca na samolotach N/AWA-10, kiera
afaby jego pelns moziwosci operacyjne. Planowano zakup 30 maszyn
dla Alr National Guard | UA Al Force Resarv. le zabrakio funduszy

oraz p. wskaznik
kata natarcia i pomocniczy sztuczny horyzont.
Ponizej: A-10B przeznaczony do operacji w nocy
i w trudnych warunkach atmosferycznych miat

i kabine, p ryz
stateczniki pionowe oraz dwa zasobniki
zawierajgce dodatkowg awionike.




Fairchild A-10 Thunderbolt I

Najstynniejsze maszyny

Fairchild A-10A - uzbrojenie

Uzytkownicy A-10

i P Y
Dowddztwo operacji 53 Skrzydio
lotniczych 53 Skizydlo

23 Grupa Mysiiwcow
23 Grupa Mysliwcow
347 Skizydlo

9 Flota Powietrzna

355 Skizydlo

12 Flota Powietrzna 355 Skrzydlo
355 Skrzydlo
Dowodztwo Zaopatrzenia 77 Centrum Zaopatrze-

Sit Powietrznych
USAFE (Europa)

nia w Sacramento
52 Skrzydlo MySliwskie

PACAF (Pacyfik) 51 Skizydlo MySliwskie

11 Flota Powietrzna 51 Skizydlo Mysliwskie

422 Skizydlo Mysiiwskie
917 Skizydlo

926 Skizydlo Mygliwskie

111 Skrzydlo Mysliwskie
175 Skrzydlo
Powietrzna Gwardia 103 Skrzydlo MySliwskie
Narodowa 104 Skrzydio MySliwskie
110 Skrzydlo Mysliwskie
124 Skrzydlo

Rezerwa Sit
Powietrznych

Nadal znaczgca liczba samolotéw
A-10 pozostaje w sfuzbie US Air
Force. Nawet po zakonczeniu
zimnej wojny i redukcji liczby
samolotéw US Air Force moze
zgromadzié okolo 250 maszyn
typu A-10A i OA-10A, ktére
znajduja sie w dywizjonach
pierwszoliniowych i jednostkach
pomocniczych.
Rozpowszechniony zielono-szary
kamuflaz Europe One jest
obecnie zastapiony prawie

na wszystkich samolotach
jasniejszym dwutonowym szarym
kamuflazem. Schemat ten zostat
zastosowany, aby zmniejszy¢
mozliwos¢ wykrycia A-10

i razenia ich ogniem obrony
przeciwlotniczej.

Jednostka Baza lotnicza

442 Dywizjon Doswiadczalny

Stkola uzycia uzbrojenia Nelis AFB
naA10 Nelis AFB
74 Dywizjon Mysiiwski Pope AFB
75 Dywizjon Mysiiwski Pope AFB
70 Dywizjon Mysiiwski Moody AFB

354 Dywizjon MySliwski
357 Dywizjon MySliwski
358 Dywizjon Mysliwski

Davis Monthan AFB
Davis Monthan AFB
Davis Monthan AFB

337 Dywizjon Doswiadczalny McClellan AFB

81 Dywizjon Mysliwski Spandahlem AFB (Niemcy)

25 Dywizjon Mysliwski Osan AB (Korea)

25 Dywizjon Mysiiwski Eielson AFB
303 Dywizjon My8liwski Whiteman AFB
47 Dywizjon Mygliwski Barksdale AFB

706 Dywizjon Mysliwski NAS New Orlean

Willow Grove ARS
Glenn L. Martin
Bradley ANGB

Bames
WK. Kellogg Airport
Boiss Air Terminal

103 Dywizjon MySiiwski
104 Dywizjon MySiiwski
118 Dywizjon Mysliwski
131 Dywizjon Mysliwski
172 Dywizjon Mysliwski
190 Dywizjon Mysliwski

Model

A-10A
A-10A

OA/A-10A
OA/A-10A
OA/A-10A

QOA/A-10A
OA/A-10A
QA/A-10A

A-10A
OA/A-10A
OA/A-10A
OA/A-10A
OA/A-10A

OA/A-10A
OA/A-10A

OA/A-10A
OA/A-10A
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149 Pojomik do walki slektronczne)
(ECM) ALO-119
150 Wyrzutni flar ANALE37A

50
cantroplata 2 lewym skrzyclem

dlonnego
56 160 Lewy ¥ pe

¥

dlonnego
157 Koncowka do tankowania
o

centroplacie
161 Siot wownetan,
162 Stowni hycrauliczne siolu

158 Ostona gownogo 163 P

164 Wezel podwioszena o notnosel
1134 kg
165 Weze! podwieszenia kadtubowy
[

168 Kasetows bomba przeciwezolgona
ypu Rockeye
168 Zewngirzny oczucany ok
o ltow dostawezych

Przekroj perspektywiczny Fairchild A-10A Thunderbolt Il

1 Wty lut 30 Boczna tabiica przyrzadow
2 Owiewka przednia 31 Dzwignie sterowania sinikami
3 Antena ILS 32 Drazek steroms

2 Otwr do tankowania w powistrzu
5 Wingka golen przedie) (nieco

33 Fotel katapuitowy McDonnell
Douglas ACES I

56 Zasabik 80 wiot

AVAL1S
59 Rutka Pl
0 Occhylona do dolu koncowka

81 Stozok contralny wiotu
52 topat wirika kompresora

burcie) £
6 Luty cziaka

35 Owiewka
7 Lotyskowanie 1l obrotowych 3
8 Chwyt powietrza do praewietrzania

37 Wolny praedzal na dodatkowe
praedzialy driaka nie
s

st jaca fowi praeznaczony do dzialan w nocy
52 Gorna lewa polowa hamuica Frugnye n
w pozyei amosterycznyen

owarte} 84 Ostona radaru (racar penatruiacy
63 Prawa lotkamamulec praednia poisterg w lewe] gondoli

© opromieniowaniu wiazka 39 Dzwignia awaryjnego zizutu

ragiolokacyina owki
10 Przetacani sterviace instalaci 40 Dolny luk dostepu do przedzialy
elekirycane] azatka
1R 27

eople 2 watrochronu nabojami
12 Zasobnik 2 urzaczeniem siedzacym 42 Opancerzenie pojemnika
amunicyjnego
13 Sayby wiatiochvonu 43 Tablica koniroina instalaci
vene)

wnica strug powietrza
ik 2uzytych tusek
16 Cagi sterowan

17 Praowod palwowy 6o tankowania

arielone podwozia)
w plaszczytnie symeti 85 Zastzaly mocujace siinka
54 Silownik hamuicem 8 Konsrukcia gondo sinike

aerogynamicznyen 87 Zoiormik oleju
85 Sitownik 88 Sin

56 Polaczenia w ukladzie sterowania General Electric TF-34.GE-100
67 Kapka lotis 89 Tyine mocowanis si

Wywazenie rogowe
59 Kiapy Fowlera na kawedzi spywu

(preeplyw goracy)
%2

powetrza zimnego

Kiap
71 Walek synchionizulacy wychylanie 93 Sitownik steru ierunku
Hap

108
wigzka racary
107 Struktura sters wysokosci

134 Dawigar tyiny
135 Strukiura nosna Kapy
138 Przekladkowa struklura pokrycia

108 Struktura statecznika
owego.

137 Zewngurzny segment Klapy Fowlera
138 Gorna lewa polowa hamuica

2 wypeiniaczem viowym

110 Sitownik steu Kerunku

111 Swatla do lotow grupowych

112 Dolna koncowka statecanka
pionowego

"

otwarte]

139 Kapka lotki =

140 Zawiasy lotk

141 Lowa lotkahamulec
acrodynamicany dzislone.

pozomego

118 ki
i Kerunku

115 Dysza wylotowa lewsgo sinika

116 Strukiura oslon sinika

117 Antena VHF/AM

118 Kotcowka awaryinego 2i2uty

119 Antena VHF/FM

120 Kanal 2rzutu awaryjnego paliwa

121 Zojornik piynu nydrauicznego

2biormiki palina (0 maksymaine)
96 Masa wywazajaca ster Kisrunky

97 Prawy ster istunku

98 Kiapka steru wysokosci

powietrzu .l
18 Tytanowe opancarzanie kabiny
19 Pedsly e pojemnosci 4853 ko)
20 Akumulatory 49 Wacanik selekcyjne anten 73 Glowna podtuznica kadtuba
21 30 mm siedmiolufowe 50 Antena I 74 Kanal intalacyiny | udadu
obrotone aziak »
General Electric GAU-8/A 52 Antena UHFTACAN
22 Pogainiki naboi 53 Prawy integrainy zbiornik palowa 75 Kanal powistzny instalaci
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Operacja
,Gzarny Koziof”

Naloty bombowcéw Vulcan na Falklandach mialy ograniczone
znaczenie militarne, wywarty jednak ogromny wpfyw
na strategie Argentyny, jednym uderzeniem eliminujgc
z walk nad wyspami potencjalnie grozne przechwytujgce
Mirage. Byly najdtuzszymi z bezposrednich nalotéw
bombowych, jakie dotad prowadzono. Czyhajgce zewszad
niebezpieczenstwa i trudnosci udafo sie pokonac
jedynie dzigki umiejetnosciom, doswiadczeniu
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i poswieceniu zatég RAF-u.

Pn zajeciu Wysp Falklandzkich przez Argentyng
2 k\\l:‘,lmd I‘)\“ T mul lmt\wkl rozpocm ope-
re mialy
4 Ud\b\ nic pu\\ mdl\ § iegi poli-
tyczne. Jedln 7 baz Krolewskich Sit Powietrznych,
ktora otrzymala rozkaz przygotowania samolotow
do akji, bylo Waddington w Lincolnshire, baza Dy-
wizjonéw 44, 50 i 101 wyposazonych w maszyny
Avro Vulcan B.Mk 2. Pie¢ z tych samolotow wytypo-

wano do zmian wyposazenia, przygotowujac je do
operacji 0 rozszerzonym zas nad Potudniowym
Atlantykiem. W pierwszym etapie, po prawie dzie-
sieciu latach bezezynnosci, ponownie uruchomiono
instalacje do tankowania w powictrzu. Kazdy bom-
bowiee z operacji . Corporate™ zostal wyposazony
w system nawigacji inercyjnej Carousel, ktéry umoz-
liwial mu precyzyjne spotkanie z tankowcem nad
bezkresem Allannku Potudniowego. W warsztatach

Okiem pilota widzimy, jak Vulcan probuje pobraé paliwo od
British Aerospace V:ctora Kazdy Vulcan z operacn .Czarny
Koziot” miat na
tankowania w powietrzu, poniewaz zafogi tych
bombowcow od kilku lat nie mialy praktyki w uzupetnianiu
paliwa w ten sposcb.

w Waddington szybko wyprodukowano specjalne
wsporniki podskrzydiowe, przeznaczone do przeno-
szenia zasobnika przeciwdzialania radioelektronicz-
nego ALQ-101 lub pociskéw naprowadzanych radio-
lokacyjnic typu Martel czy Shrike.

Kiedy Vulcany byly juz gotowe, ich zalogi przysta-
pily do specjalistycznych szkolen na potrzeby ope-
racji ,,Corporate”. Poczynajac od 14 kwietnia, pilo-
ci zaczeli zglgbia¢ nieznana im dotad sztuke tanko-
wania z latajacych cystern HP Victor. 16 i 17 kwiet-
nia zalogi th\I\ SWOj pierwszy rejs nocny z uzu-
pelnianiem paliwa w powietrzu. Poniewaz brak by-
to czasu na pelne szkolenie, podjeto decyzje, by na
czas operacji powickszy¢ zaloge kazdego bombow-
ca 0 jeszeze jednego, szostego czlonka — doswiad-
czonego kapitana cysterny Victor, ktory w trakcic
tankowania mial siedzie¢ na miejscu drugicgo pilo-
ta i pomaga¢ pierwszemu.

Po instalacji systemu Carousel w Vulcanach zostal
on starannie przetestowany w warunkach lotu w ce-
lu uzyskania pewnosci, czy nie sprawi niespodzia-
nek: nastgpnie nawigatorzy zaczeli si¢ poslugiwaé
systemem podczas misji szkoleniowych, by naby¢
wprawy w praktyce. 20 kwietnia zalogi przystapily
do ¢wiczen na makietach bombowych w Szkocji.
najpierw z amunicja szkoleniowa, potem juz z uzy-
ciem ostrych . tluczkow” o wagomiarze 454 kg.

27 kwietnia personel bombowedw zasiadl do szeze-
golowego omowienia operacji ..Czarny Koziol”
z uwzglednieniem udzialu Vulcandw w operacji
..Corporate™. Od poczatku bylo jasne, ze ci, ktorzy
poleca na misje, beda mieli do czynienia z powaz-
nymi problemami. Lezace najblizej Falkland6w na-
dajace si¢ do uzytku lotnisko znajdowalo si¢ w Wi-
deawake na wyspie Ascension. Odlegle bylo od wy-
spy 0 6254 km. Wyprawa bojowa w obie strony i-
czylaby ponad 12 390 km, czyli tyle, co lot non stop
z Londynu do Karaczi i z powrotem.

Ruch na lotnisku Wideawake na wyspie
Ascension, obserwowany spod skrzydfa Vulcana
z operacji ,Czarny Koziot”. Pocisk, pospiesznie
ustrojony w surowy kamuflaz, to AGM-45 Shrike
[dzierzba]. Dwa z ostatnich trzech nalotow
operacji ,Czarny Koziot” byty misjami
antyradarowymi.




29 kwietnia stalo si¢ jasne, ze negocjacje polityczne
nie rozstrzygna problemu Falklandow. Tego ranka
dwa Vulcany, przydzielone do pierwszej misji
,Czarny Koziol”, opuscily Waddington, kierujac si¢
na wyspe Ascension. Kazdy samolot miescit w luku
bombowym petny fadunek 21 bomb o facznym cie-
zarze 9534 kg (454 kg kazda). W celu utrzymania
tej i pozniejszych akcji Vulcandw w tajemnicy
przed podstuchem radzieckim czy argentyiskim,
wyczulonymi na ruch radiowy, zalogi bombowcéw
uzywaly nazw wywolawezych i procedur zblizonych
do kodéw samolotow transportowych, latajacych do
iz Wideawake.

Przybywszy na Ascension, Vulcany i ich zalogi zo-
staly przygotowane do akeji zaplanowanej na na-
stepna noc. Celem byly pasy startowe lotniska
w Port Stanley: zamierzano w ten sposob wylaczy¢
lotnisko z uzytku dla szybkich odrzutowcéw argen-
tynskich, ktore moglyby atakowa¢ brytyjska Grupe
Kompanijng. Podczas misji jeden bombowiec miat
byé podstawowym samolotem atakujacym, drugi
za§ stanowil rezerwe na wypadek awarii pierwsze-
20. Oba bombowee wraz z zalogami osiagnely pel-
na zdolnos¢ bojowa. Jeden szturmujacy Vulean le-
cial ze $wita nie mniej niz 11 tankowedw Victor,
z ktorych jeden stanowil rezerwg powietrzna.
Wieczorem 30 kwictnia, punktualnic o 22.50 czasu
Ascension (19.50 czasu Port Stanley), ciczko zala-
dowane samoloty przetoczyly slu  tykiem po pa-
sach Wideawake w odstepach wych.

oddaly trzem innym, lecacym na poludnie, cale pali-
wo, jakie mogly odda¢, i zawrdcily do bazy.

Trzecie tankowanie nastapito w odlegtosci 3060 km
na poludnie od Ascension, w cztery godziny po star-
cie. Podczas tankowania na lotnisku w Wideawake
mialy miejsce dramatyczne wydarzenia. Cztery Vic-
tory z pierwszego etapu tankowania nadlecialy ra-
zem, i to na resztkach paliwa. Dostep do jedynego
pasa kolowania tego lotniska byl tylko z lewej stro-
ny, u jego zachodniego krafica. Ale jak na zlos¢,
wiatr wial od wschodu, co oznaczalo, ze Victory mu-
sialy ladowa¢ z dala od miejsca skolowania z pasa.
W normalnych warunkach kazdy samolot wylado-
walby, zatrzymal, zawrdcit i pokolowal po pasie do
wyjScia. Ale gdyby kazdy Victor wykonal taki ma-
newr, ostatniemu w kolejce VanCZ)’IObV si¢ paliwo,
zanim zdazytby dotkna¢ ziemi. Nie bylo wyboru:
pierwszy Victor usiadi na ziemi, pojechal na koniec
pasa i zatrzymal sie, nast¢pny wyladowat i zahamo-
wal tuz za pierwszym, trzeci wyladowal i zatrzymal
sic za drugim. Kiedy dowddca dywizjonu Martin
Todd podszedi do ladowania w swoim czwarlym

Victorze, sytuacja na pasie grozila kraksa jak na to-
rze wyScigowym. Jesli pilot Zle oceni podejscie lub
gdy zdai nawet drobna awaria samolotu, Kré-

lewskie Sily Powietrzne traca cztery cysterny Victor
oddelegowane do operacji. Todd siada na ziemi, na-
stepnie wypuszeza ogromny spadochron hamujgcy
i czuje, jak szarpie go w pasach do przodu, gdy sa-

Natychmiast okazalo si¢, ze potrzebne beda oba
samoloty z rezerwy. Jeden z Victorow nie mogl od-
wingé centralnego weza do pompowania paliwa,
a kabina podstawowego bombowca Vulcan nie da-
wala si¢ zahermetyzowac. Rozkaz przeprowadzenia
nalotu na Port Stanley otrzymal rezerwowy Vulcan,
kiorego p1lolem byl porucznik Martin Withers.

¢ tankoweow i jeden bombowiec zbily sie
w luznv Klucz i polecialy w dluga podréz na polu-
dnie. Ich $wiatla nawigacyjne poblyskiwaly na tle
nocnego nieba. Po raz pierwszy uzupelniono paliwo
okolo 1350 km na poludnie od Ascension, w godzi-
ne i trzy kwadranse po starcie. Cztery Victory odda-
ly swoj fadunek czterem innym, a nastepnie zawro-
cily do bazy. Piaty Victor napetnil zbiornik Vulca-
na, po czym lecial jeszcze jakiS czas z formacja na
poludnie. Juz na tak wezesnym etapie operacji po-
jawil si¢ pewien problem, ktory narastal i w miarg
uplywu czasu grozil powaznymi konsekwencjami,
stawiajac pod znakiem zapytania sukces calej akcji.
Victory i Vulcany musialy lecie¢ razem, a przeloto-
wa predkos¢ i wysokos¢ nie byly optymalne dla zad-
nego z nich. Oznaczalo to, Ze oba typy maszyn spa-
laly paliwo w tempie nieco s ym niz przewidzia-
no w trakcie planowania misji. "W efekcie cztery
Victory, ktore pierwsze przekazaly paliwo, musialy
zaczerpna¢ z wlasnych rezerw, by odbiorcy mieli
do$¢ na dalsza droge na poludnie. Zapytany. dla-
czego operacji przedtem nie przeéwiczono, by wy-
kry¢ tego rodzaju problem, jeden z dowddeow tan-
kowcow zauwazyl: ,Probleméw z probami bylo tyle
samo, co z prawdziwa misja, zapadia wigc decyzja,
by lecie¢ na misje. Gdyby klopot okazal si¢ za duzy,
przerwaliby$Smy misje, oglaszajac, ze to proba”.

Drugiego transferu paliwa dokonano okolo 1850 km
na pofudnie od Ascension, w dwie i pof godziny po
starcie. Victor napelnit zbiorniki Vulcana, a nastep-
nie zawrdcil. Wkrotce potem jeszeze dwa Victory

molot iejsza predkosé. Przed nim stoja Victory,
ktore wyladowaly wczes’niej‘ w ciemnosci migocza
ich $wiatla ostrzegawcze. d koncu pasa snlv te
trzy maszyny i czekaly ¢ zatrzymamy. Gdyby
nam nawalily hamulce albo jeszcze co... rany, nie
chee mi si¢ o tym mysle¢” - wspominal poZniej. Ale
nic si¢ nie stalo. Todd przystanal spory kawalek od
ostatniego samolotu, zawrdcil i skolowal z pasa. Po-
woli ruszyly za nim pozostale maszyny. Udalo sie.

Burzliwa misja
5 km na poludnic od Ascension, piec
i pot godziny po starcie, kolejne Victory przekazaly
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paliwo w nieoczekiwanych okolicznosciach. Forma-
cja znajdowata si¢ na wysokosci 9450 m i leciala
nad gwaltowna burza, ktorej skiebione chmury sie-
galy wysokosci przelotu samolotu. Z Vulcana Mar-
tin Withers obserwowal, jak jeden z Victoréw pro-
buje tankowaé paliwo od drugiego. , Trzgslo okrop-
nie, rzucalo nami raz w chmury, raz nad chmury,
bylo mnéstwo elektrycznosei, ogniki $w. Elma taf-
czyly wokot kokpitu. Wérod tego iskrzenia Victor
probowat zatankowaé i mial olbrzymie z tym pro-
blemy. PatrzyliSmy jak oba samoloty skacza to tu,
to tam, a waz i beben do tankowania lataja w gore
iw dol na 6-7 m”. Pomimo trudnosci paliwo prze-
kazano.Vulcan i ostatni juz Victor podazyly na po-
tudnie do ostatniego punktu tankowania w odleglo-
$ci 645 km na polnoc od Port Stanley. W drodze
oba samoloty spalily troche wigcej pnhwa niz si¢
spodziewano. Kapitan ostatniego Victora, dowddca
dywizjonu Bob Tuxford, stanal w obliczu bolesnego
dylematu. Jezeli zatrzyma sobie dos¢ paliwa, by do~
prowadzi¢ swoj samolot bezpiecznie do bazy w Wi-
deawake, to Vulcan bedzie mial za malo, by konty-
nuowaé misje. Jezeli za$ odda Vulcanowi tyle, ile
ten potrzebuje, sam bedzie mogl tylko liczy¢ na ja-
ki$ tankowicc, ktory przedrze si¢ z Ascension i uzu-
pelni mu paliwo przed wyczerpaniem. Tuxford zde-
cydowal si¢ na to drugie i sumienne napelnit zbior-
niki Vulcana. Jezeli jego Victor nie dostanie skad$
paliva w drodze powrotnej, niewatpliwic rozbije
siec na oceanie okolo 750 km na poludnie od
Ascension.

Podczas pierwszej czeSci operacji ruch radiowy or-
ganiczono do minumum, by nic alarmowa¢ garni-
zondw argentyfiskich na Falklandach. DuZ\\qunc
byly tylko pota a w absolutnie naj ych
sprawach. Tak wigc, kiedy Martin Withers i jego
zaloga zaczeli kocowe przygotowania do szturmu,
nie mieli pojecia, w jakich tarapatach znajduje si¢

Panorama z géry na lotnisko w Port Stanley.
Widac serie bomb zrzuconych przez pierwszego
Vulcana w operacji ,Czarny Koziot”. Jedna

2z 21 bomb ugodzifa w $rodek pasa startowego.
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Operacja ,Czarny Koziof”

Tuxford. Kie ¢ osiagnal punkt 467 km
od celu, Withers zamknal manetki i rozpoczal po-
wolne zejscie z duzej wysokosci, by utrzymaé¢ Vul-
cana pod horyzontem wszelkich radaréw wezesne-
go ostrzegania na Falklandach. Bombowiec konty-
jécie do 610 m, nastepnie wyréwnal
i szed! dalej na cel. Porucznik Bob Wright, opera-
tor radaru, wlaczyl swoj sprzet i wkmtce potem za-
obserwowal sygnaly ze szczytu Gory Usborne, naj-
wyzszego punktu Falklandéw Wschodnich. Bombo-
wiec byl wige dokladnie na tropie.
Wkrétce po 4.00 czasu Port Stanley Vulcan do-
szedl do punktu odleglego o 74 km od celu. Wi-
thers pchnal manetki do przodu, by wydusi¢ peina
moc z czterech silniko 0]vmpus. a nastepnie
zwolnil, by szybko podnies¢ Vulcana na wysokosé
ataku 3 lan zakladal atak w poprzek pas
startowego pod katem 30°, poniewaz uznano. ze ta-
kie podejécie stwarza najwigcej szans na cho¢ jedno
trafienie seriag 21 bomb o cigzarze 454 kg kazda,
zrzucanych w odstepach 46 m.

Zrzut bomb

Podczas nalotu bombowego Withers utrzymywal
maszyng prosto i na wysokosci 3050 m przy pred-
kosci 649 km/h, lecac wedlug sygnalow sterujacych,
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kojna, wszedzie cicho, sygnaly \tahllne. samo]ol
gladko schodzil w dol. PonastawialiSmy wszystko
8 km od celu otworzyliSmy luki bombowe™
- opowiadal pdzniej Withers. ..Spodziewalem si¢
ostrzalu, by¢ moze nawet rakiet, ale nic si¢ nie zd
rzylo”. W tylnej kabinie porucznik Hugh Prior, of;
cer elektronik, zlapal sygnaly na swoim odbiorni
ostrzegania radiowego z argentyfiskiego radaru ste-
rujacego dzialami, ktory probowal przypiac si¢ do
bombowca; wlaczyl swoj zagluszacz radarowy i sy-
gnaly zniknely.
W punkcie zrzutu komputer Kierujacy bombardo-
waniem uruchomil mechanizm spustu bomb, ktory
uwolnit wszystki bomb w 5 sekund. Pozbywszy
si¢ ladunku Withers pchnal manetki na cala moc
i wprowadzil maszyne w ostry zwrot, by jak naj-
szybciej wydostac sig z bronionej strefy. Bomby do-
szly do ziemi w 20 sekund i eksplodowaly na linii
w poprzek lotniska. Jedna wyladowala prawie do-
kiadnie w $rodku pasa startowego i utworzyla
w nim wielki lej.
Po zakoriczeniu ataku na Vulcanie nie bylo jeszcze
powodu do radosci, poniewaz zaloge czekal wy.
czerpujacy lot, a wy pupuedmch 8 godzin po-
zbawily ludzi emocjl Pozniej Withers zauwaz

Podczas drugiej misji antyradarowej ,Czarny Koziot” |

wystrzelono dwa pociski Shrike, ktére zniszczyly

argentyriski radar Skyguard w Port Stanley.

..Po ataku bylo bardzo spokojnie i raczej ponuro.

Bo wlasnie rozpoczeliSmy wojne z ostrym strzela-

niem. Wszystko odbylo si¢ z zimna krwia, powlekli-

$my sie 0 4.30 nad ranem i nawrzucali$my bomb.

Ale kto§ musial to zrobi¢ i uwazaliSmy, ze zadanie

bylo tego warte

Z wyjatkiem kiopotow z paliwem, ktére wyciekalo
trochronem Vulcana podczas ostatniego tan-

kowania nad wodami Brazylii, bombowiec bez wy

padkow powrdcil do bazy. Martin Withers i jego

zmeczona zaloga wyladowali po locie trwajacym

ponad 16 godzin. Dowddca dywizjonu Bob Tuxdorf

w drodze powrotnej zdolal spotka¢ inny tankowiec

i nabra¢ paliwa na tyle, by doprowadzi¢ swojego

Victora bezpiecznie do Ascension.

Pézniej porucznik Withers otrzymal Lotniczy Krzyz

Walecznych za udzial w pierwszej operacji

Koziol”. Dowddey dywizjonu, Bobowi Tuxdorfowi,

przyznano Krzyz Sil Powietrznych za narazenie

nego zycia dla wsparcia tej misji.

Drugi atak operacji .Czarny Koziol” n

rannym mroku 4 m;

Reeve, i jego zaloga dotarli do lotnisk

ley bez wigkszych przeszkdd, ale ich seria

szla na zachodni kraniec pasa i nie powie




specjalnie juz wyrzadzonych szkod. Kolejny atak
operacji ,,Czarny Koziol” na lotnisko, zaplanowany
na 13 maja, zostal odwolany z powodu silnych wia-
trow czolowych zapowiedzianych na ten dziefi na
calej trasie.

Po pierwszych nalotach na pasy w Port Stanley
Vulcany zmienily swoje cele: obecnie mialy lataé
na ulokowane przy lotniskach argentyfiskie radary
dalekiego zasiegu, ktre sprawialy problemy ok
tom i samolotom brytyjskiej Grupy Kompanijnej,
operujacej w poblizu Falklandow. Aby dosiggnaé
tych radardw, pare Vulcanow szybko zmodyfikowa-
no do przenoszenia pociskéw Shrike. umiejacych
naprowadza¢ si¢ na transmisj¢ radarowa.

Pierwszy atak na argentynskie radary mial si¢ odby¢
wezesnym rankiem 27 maja. Wystartowala zwykla
juz grupa Vulcanéw i Victorow, ale waz jednego
z Victorow zepsul si¢ i probe odlozono. Nastepny
atak rankiem 31 maja byl pomysinicjszy. Dowddca
dywizjonu, Neil McDugall, i jego zaloga doszli do
Port Stanley i odpalili swoje pociski Shrike w jeden
z radaréw argentynskich, wyrzadzajac pewne szko-
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Choc operacja ,Czarny Koziol” okryla chwalg Vulcany,
to jednak cysterny Victor umozliwity ten sukces. Kazdy
rajd Vulcanéw byl wspierany przez grupg 15 Victoréw,
z czego jeden byl rezerwowy, a jeden przeznaczony
dla Vulcana w drodze powrotnej.

Reprezentatywny plan tankowania dla misji ,Czarny Koziot”
(plany dla poszczegdlnych misji roznity sie)

Vulcan w drodze na cel

Wideawake. wyspa Ascension

tankowania

P S —
—_— L e

Cereenneean T pouems Victorow %
° Puni tankowania Vito -Victor

@® Punk tankwania Victor-Velcan

Le

dy. McDugall i jego zaloga powrdcili na Ascension
bez przygod.

Pierwszy nalot McDugalla na radary byt stosunko-
wo prosty, lecz drugi przebicgal juz inaczej. Vulcan
doszedl do celu wezesnym rankiem 3 czerwea
i ustawil si¢ nad lotniskiem w gotowosci do odpale-
nia pociskdw na radary dzialajace w tym obszarze.

Ale operatorzy radaréw odgadli, co uje,
i szybko wylaczyli swoj sprzet. Przez nastepne

40 minut McDougall i jego zaloga cierpliwie kr:
li nad lotniskiem Port Stanley, poki wreszcie jaki
radar Skyguard nie pokusil si¢ o naprowadzenie
dzial przeciwlotniczych na bombowiec. Kiedy tylko
Vaulean ztapal jego sygnal, oficer elektronik z Vul-
cana, porucznik Rod Trevaskus, odpalil par¢ poci-
skow Shrike, ktore uderzyly w radar i zniszezyly g
Lot powrotny na Ascension przebiegal prawie do-
kiadnie zgodnie z planem do chwili, gdy Vulcan za-
czal tankowa¢ w punkcie spotkania w odleglosci
6095 m od wybrzezy Brazylii. Nagle krdciec do po-
dawania paliwa peki i nafta chlusnela nad nosem
bomboweca i nad kabina, zanim zdolano zamknac za-
wory. Wskutek tej awarii McDugall z zaloga znalezli
si¢ w klopotliwym polozeniu: ich Vulcan nie mogt
juz zatankowaé, a nie byli pewni, czy wystarczy im
paliwa, by dojé¢ do najblizszego odpowiedniego la-
dowiska w Rio de Janeiro odleglego o 250 km, nie
mowiac juz o dalej polozonym Ascension.

Niebezpiecznie Igdowanie

Kiedy Vulcan zawrécil w kierunku Rio de Janeiro,
drugi pilot przeprowadzil szybkie obliczenia, ktére
wykazaly, ze bombowiec mial dos¢ paliwa, by prze-
lecieé te odleglosé, o ile odbedzie lot na wysokosci
12 190 m. McDugall podnidést bombowiec na nie-
zbedna wysokos¢ i wyréwnal, wiasnie w momencie,
gdy zaloga skoficzyla pakowanie tajnych dokumen-
tow samolotu do brezentowej torby nawigatora,
wraz z obciazeniem, ktore mialo te torbe utopi
Nastepnie kabine rozhermetyzowano, dolne drzwi
otwarto i torba poleciala do oceanu. Ale kiedy zalo-
ga probowala zamkna¢ drzwi, okazalo si¢, ze nie
chea si¢ zatrzasna¢ i nie mozna bylo ponownie
zwigkszy¢ ci$nienia w kabinie. W tych warunach
Neil McDugall nadal pelny sygnal SOS, ale cho¢
mial kontakt radiowy z osrodkiem lotéw w Rio, po-
rozumienie okazalo si¢ niezwykle trudne. W roz-
hermetyzowanej kabinie zaloga musiala oddycha¢
czystym tlenem, co zmienialo ludziom glos tak jak
nurkom, oddychajacym mieszanka tlenu i helu.
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Operacja ,Czarny Koziof”

McDugall opowiadal pdzniej: ,,Probowalismy opo-
wiedzie¢ o naszej groznej sytuacji jakiemus Brazylij-
czykowi, ale nie mogl nas zrozumie¢ - co mnie nie
zdziwito, bo on nie méwil dobrze po angielsku,
a my wszyscy klapaliSmy jak kaczor Donald”.

Po kilku probach drzwi Vulcana nareszcie zam-
knigto i w kabinie podniosio si¢ cinienie; glosy
stopniowo wrdcily do normy, kto§ mowiacy po an-
gielsku podszed! do radia w wiezy kontrolnej i sy-
tuacja jakos si¢ uporzadkowala, choé¢ zaczelo juz
wowczas niebezpiecznie brakowaé paliwa. Kiedy
Vulcan podszedi do wybrzeza, McDugall cofnal
manetki i zszed] na 6100 m. Przed soba widzial pa-
noramg Rio de Janeiro, a za nim lotnisko. ,Jaki§
mowigey po amerykafisku kontroler podszedt i po-
wiedzial: »Czy widzisz ten pas przed soba?« Powic-
dzialem »Tak«. Powiedzial »Jeéli nie masz paliwa,
mozesz na nim ladowaé«. W tym czasic z pewno-
$cig zupelnic nie mialem paliwa: przyrzady pokazy-
waly jakies 1360 kg, a Vulcan potrzebuje 1134 kg,
zeby zrobi¢ krag. Innymi slowy, gdyby nam si¢ nie
udalo pierwsze podejicie, rozbilibySmy si¢ jak
amen w pacierzu”.

Kiedy McDugall dostal pozwolenie na ladowanie,
Vulcan znajdowa si¢ okoto 10 km od pasa na wy-
sokosci okoto 6100 m. Oczywiscie niemozliwe bylo

zadne normalne podejscie do ladowania. Tak wige
pilot zamknal manetki i wypuscil hamulce, nastep-
nie zawinal bombowiec w prawie pionowy skret
i sprowadzil go szybko w jeden zwrot spirali opada-
jacej. Pod sam koniec samolot znalazi si¢ 245 m
nad ziemig i 2,4 km od kofica pasa, lecac z predko-
$cig 483 km/h. Aby $cia¢ nadmierng predkosé,
McDugall podniést nos Vulcana i postuzyl si¢
skrzydlem sko$nym jak hamulcem. Kiedy nastep-
nie wyrownal, byl dokladnie tam, gdzie chcial si¢

I taki byl koniec serii operacji ,.Czarny Koziot”,
misji bojowych o najdiuzszym zasiegu w-dziejach
wojen powietrznych. Vulcany przeprowadzily szes¢
nalotow bojowych, z ktorych pie¢ doszto do strefy
celu. W operacjach tych ludzie, bombowce i wspie-
rajace je cysterny doszly do granic swych mozliwo-
$ci. W kazdym przypadku $rodki zainwestowane
przez Krélewskie Sily Powietrzne w organizacje
atakéw nie mialy pokrycia w wielkosci szkod fizycz-
nych, jakie wyrzqdzono Naloty powstrzymaly akcje

znalez¢: 1,2 km od kofca pasa przy predk

249 km/h, na wysokosci 60 m, czyli osiagnal nor-
malng predkosé i wysokos¢ podejscia Vulcana.
‘Wtedy McDugall wypuscit podwozie i wykonat cal-
kowicie normalne ladowanie. O takiej metodzie
siadania na lotnisku mi¢dzynamdowym w Rio de
Janeiro McDugall mowil poznicj: ,,leomu nie po-

szybkich odr h z lotniska
w Port Stanley, cho¢ wolniejsze samoloty transpor-
towe mogly z niego korzysta¢ az do ostatniej fazy
konfliktu. Ale jak to czgsto bywa w wojnie po-
wietrznej, efekt psychologiczny rajdow ,.Czarny
Koziol” na nieprzyjaciela byl o wicle wickszy niz
dokonane szkody. Naloty pokazaly najwyzszemu

Iccalbym takich chyba ze w b d:
nej sytuacu - jesli zrobisz blqd rozbl]esz sig”. Sa-

rgentyniskich Sil Powietrznych, ze
RAF jesli tylko zechce, moze zaatakowaé odlegla

molot i jego zaloga zostali i na dziewigé
dni, potem rzad brazylijski pozwolit im wrdci¢ na
Ascension. Zanim Vulcan odlecial, jego zbiorniki
napelniono, zaloga dowiedziata si¢ pozniej, ze wy-
ladowali majac w zbiorniku zaledwic 907 kg paliwa,
co nie wystarczyloby nawet na jeden krag, gdyby
pierwsze podejscie si¢ nie udalo...

Za wspanialy pokaz umiejetnosci latania i postawg
w skrajnych warunkach dowddca dywizjonu, McDu-
gall, otrzymal pozniej Lotniczy Krzyz Walecznych.
Ostatnia misja Vulcana odbyla si¢ wezesnym ran-
kiem 12 czerwca, kiedy Martin Withers z zalogg za-
alakowah pozyqe wojsk w poblizu Port Sldncly

z bomt do stacji radiolok

W efekeie, jedyny argentyiiski dywizjon
maszyn przechwytu)qcych Dassault Mirage IIT zo-
stal wycofany z operacji na Falklandach i przenie-
siony na lotniska lezace dalej na potnocy, skad my-
Sliwee mogly bronié potencjalnych celow na ladzie.
W ten sposob maszyny Mirage odegrafy niewielka
role w konflikcie. Pozwolilo to mysliwcom Krolew-
skicj Marynarki Wojennej BAe Sea Harrier popisy-
wac si¢ bez przeszkod mistrzostwem w lataniu po
nicbie nad Falklandami. Na tym polegal istotny
wklad misji ,Czarny Koziol” w sukces operacji
»Corporate”.

Drugi nalot przeciwradarowy , Czarny Koziot”

wybuchajacymi w powietrzu. W dwa dni poZniej ar-
mia argentynska na Falklandach poddata si¢.

sig prawie 3, kiedy
Pekt kréciec paliwa w waznym punkcie
tankowania przy wybrzezu Erazylll Kapitan
Vulcana,
2zdofat wykonaé pndrecznlkowe quowama
awaryjne w Rio de Janeiro, co przyniosto mu
dobrze 2 Lotniczy Krzyz




SAMOLOTY od A do £

Bernard 190

Bernard 190T byl powigkszong i udosko-
nalong wersjg samolotu Bernard 18T. Za-
projektowany przez Jeana Galtiera prototyp
(F-AIXX) zostat oblatany przez Antoine Pi-
larda wiosng 1928 r. tacznie zbudowano
osiem takich samolotéw, wszystkie opero-
waly na réznych trasach europejskich linii
CIDNA (Compagnie International de Navi-

gation Aeriene). Od samolotu Bernard 18T, % ® o

nowa konstrukcja roznifa sig: wigkszg kabi-
na mogaca pomiesci¢ o$miu pasazeréw,
zamknigta kabing zalogi zlokalizowang
przed krawedzig natarcia skrzydia, zmienio-
nym ksztaltem usterzenia. Bernard 190T od
swojego poprzednika przejal drewniang
konstrukcje i samonoséne skrzydio w ukla-
dzie gémoplata. Do napedu wybrano silnik
gwiazdowy Gnome-Rhone 9Ady Jupiter,
dysponujacy mocg 358 kW (480 KM).
Warianty

Bernard 191 G.R. No. 1: pierwszy start
w kwietniu 1928 r. byl dalekiego zasiggu,
samolot za$ rozwinigciem Kkonstrukcji
Bernard 190T, przystosowanym do bicia
rekordéw. Napedzany rzedowym silnikiem
Hispano-Suiza 12Lb o mocy 441 kW
(600 KM), nosit nazwe ,France”, pomalo-
wany w caloéci na czerwono miaf w tylnej
czgsci kadluba skosnie naniesiong trojko-
lorowg szarfe - godlo znanej Cicognes
Escadrille z pierwszej wojny $wiatowej; sa-
molot uleg! rozbiciu, a pilot, kapitan Co-
udouret, zginal podczas préby pokonania
Pélnocnego Atlantyku 7 lipca 1929 1.
Bernard 191 G.R. No. 2: pierwszy lot
5 sierpnia 1928 r.; pomalowany w cafosci
na z6tto otrzymal szybko przezwisko
.Oiseau Canari” [kanarek], we wrze$niu
1928 r. pilot wojskowy, Jean Assollant uzy!
tej maszyny do przelotu nad Poludniowym
Atlantykiem ze wschodu na zachod, proba
nie powiodla sie i samolot wyladowat
w Casablance z powodu przegrzania silni-

Bernard 191 G.R. No. 2, Oiseau Canari”.

Ten wiasnie samolot

znajduje sie w ekspozycji Musee de I'Air w Paryzu.

ka; Assollant nie zrazony niepowodzeniem
zatadowal samolot na statek i dokonal
pierwszego przelotu na francuskim samo-
locie i z francuskg zaloga przez Atlantyk
Péinocny. Start odby! sig z Old Orchard
w stanie Maine 13 czerwca 1929 r., samo-
lot wyladowat po 29 godzinach i 52 minu-
tach na plazy w poblizu Santander w p6l-
nocnej Hiszpanii; Oiseau Canari znajduje
sie w ekspozycji Musee de I'Air w Paryzu.
Dane eksploatacyjne przedstawialy si¢ na-
stepujaco: predkos¢ maksymalna - 245
km/h, predkos$¢ przelotowa — 180 km/h,
zasieg z 3760 dm® paliwa wynosit 5800
km, masa pustego samolotu — 2420 kg,
maksymalna masa do startu - 5710 kg.

Bernard 191 G.R. No. 3: samolot ten pilo-
towany przez Antoine Paillarda ustanowit
w listopadzie i grudniu 1928 r. dwa rekordy
$wiata w swojej klasie — predkosci maksy-
malnej na odcinku 100 km z fadunkiem
2000 kg - 223,546 km/h oraz predkosci
maksymalnej na trasie 1000 km z fadun-
kiem 1000 kg; byt to ostatni z samolotow

AR S e

Bernard 191, a jego Kariera skoriczyla sig
przymuscwym lagdowaniem w  styczniu
1929

Bernard 192T: ,przypadkowa” konslrukc]a

A BERNARD

s.A8
TYPE 191 GR

Bernard 191 G.R. No. 2, Oiseau Canari". Ten wiasnie samolot
znajduje sie w ekspozycji Musee de ['Air w Paryzu.

Paillard, Bernard 197 G.R. wystartowal
z Istres na poludniu Francji 18 lutego
1929 r. do pierwszego etapu 11 000 km
trasy do Sajgonu, samolot miat niebiesko-

zbudowana na potrzeby P
napedu uzyto silnik Gnome-Rhone gka
Jupiter o mocy 353 kW (480 KM), samolot
mial absolutnie za malg predkos¢ maksy-
malng - 200 km/h.
Bernard 193T: nastepna nieudana kon-
strukcja, wersja samolotu Bernard 197
G.R., do napedu ktorej uzyty zostal rzedo-
wy silnik Lorraine 12Eb o mocy 336 kW
(450 KM) predkos¢ maksymalna wynosila
220 ki
Bernard 197 G.R.: zaméwiony przez So-
ciete des Moteurs Lorraine do prezentacii
wiasnych silnikéw w Ameryce Poludniowej
po prestizowym locie przez Poludniowy
Atlantyk; przedsigwzigcie zostalo zaniecha-
ne z powodéw trudnosci technicznych, sa-
molot zamlast wykonac pxomersks Iot do
Indocl za-

-biafe i duzy napis Marseill
-Sajgon; maszyna zostala zmuszona do
awaryjnego ladowania w czasie ostatniego
odcinka lotu z Rangunu 26 lutego.

[ OPIS TECHNICZNY
BERNARD 190T

| Typ: samolot pasazersko-transportowy.
Zespot napedowy: jeden gwiazdowy
silnik tiokowy Gnome-Rhone 9Ab
Jupiter o mocy 309 kW (420 KM).
Osiggi: predkos¢ maksymalna -
216 km/h, predkosé przelotowa na
2000 m - 200 km/h, putap ~ 3700 m,
zasieg - 1000 km.
Masy: pustego samolotu - 1956 kg,
maksymalna do startu — 3400 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 17,3 m, dlugos¢
= 1258 m, wysoko$¢ - 3,59 m,

foge w skiadzie Joseph Le Brix i Antome

skrzydel 42,9 m2.

Besson LB (fodzie latajgce)

Pionierski konstruktor Marcel Besson zain-
teresowal si¢ samolotami morskimi juz
w 1915 r. Znalazlo to odzwierciedlenie
w wyprodukowanej wspélnie z Georgesem
Levy serii trzyplatowych fodzi latajacych.
Oznaczenie LB nawigzywalo do spotki Le-
vy-Besson. Produkcja odbywala si¢ w za-
kiadach Hydravions Levallois w Levy.
Migdzy 1917 a 1919 r. badano trzy ty-
py lodzi latajacych silnikami

skrzydfa o réwnej rozpigtosci, wigkszej niz
rozpigtos¢ skrzydita dolnego. Naped
w tym przypadku stanowil silnik Renault
331 KW (450KM). Jedynie trzecia kon-
strukcja doczekata sig wigkszej produkciji
(ogétem 12 maszyn). Samolot ten prze-
znaczony do patrolowania strefy przy-
brzeznej napedzany byl silnikiem Renault
0 mocy obnizonej w stosunku do zespolu

sprzgzonymi  z  pchajacymi  $migla-
mi. Pierwsza z tych konstrukgii to jedno-
miejscowy mysliwiec trzyplatowy z prosty-
mi wspornikami I” miedzy platami. Do
napedu uzyto silnika Hispano-Suiza
o mocy 132 kW (180 KM). Trzymiejscowy
samolot morski dalekiego zasiegu mial
tak jak wersja jednomiejscowa dwa gérne

fodzi latajacej dalekiego
zasiegu. W samolocie tym przewidziano
miejsce dla trzyosobowej zalogi, zacho-
wane zostalo réwniez dziobowe stanowi-
sko strzeleckie. Inny byt ukiad skrzydel.
Dolne i gérne skrzydio mialy taka sama
rozpigtos¢, srodkowe skrzydto charaktery-
zowalo sig rozpigtoscia wigkszg od
dwach pierwszych.

OPIS TECHNICZNY

BESSON LB - 16dz latajgca dalekiego
zasiegu

Zespol napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Renault o mocy 301 KW
(450 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 1500 m - 150 km/h.

Masy: pustego samolotu — 2500 kg, \
maksymalna do startu - 4400 kg.
Wymiary: rozpietos¢ — 21 m, diugos¢ —
16,5 m, wysokos¢ - 4,8 m, powxerzchma
skrzydel - 100 m2.

dwa karabiny
Kalibru 7,7 mm + bomby o faczne] masie
do 400 kg.

Patrolowa 16dz latajgca strazy przybrzezne/ Besson LB - zbudowana byla
iata

Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tlokowy Renault 12Fe o mocy 220,5 kW
(300 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 1500 m - 170 km/h, na

tylko w niewielu e juz

w momencie powstania.
OPIS TECHNICZNY Masy: pustego samolotu — 840 kg, maksy- |
BESSON LB - patrolowa 16dz latajaca malna do startu - 1570 kg.
strazy przybrzeznej Wymiary: rozpietos¢ - 13,0 m, diugosé —

9,0 m, wysoko$¢ — 3,2 m, powierzchnia |
skrzydel - 47,0 m2.

Uzbrojenie: jeden karabin maszynowy kali-
bru 7.7 mm umleszczony na obro(mcy +
6ch

1000 m - 4 m/s, zasigg - 500 km.

wezly
klasycznych bomb, kazda 0 masie 50 kg
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Samoloty od A do Z

Besson MB.410 i MB.411

Besson MB.410.01 odbyl swoj plerwszy
lot jesienig 1932 r. Samolot

Malenki hydroplan Besson MB 41 1

ny przez Marcela Bessona na bazie MB.35
dysponowat mozliwoscia szybkiego mon-
tazu | demontazu, co pozwalalo przecho-
wywaé go w bardzo skromnej przestrzeni
hangarowej. Do napedu tej maszyny po-
stuzyl gwiazdowy silnik Salmson o mocy
99 kW (135 KM). Hydroplan wyposazony
byl w jeden cenlralny plywak nosny idwa

Vi Jak
quzowmka padwadnega Surcouf,
uzbrojonego w dwa zabudowane
w wiezy dziafa kalibru 203 mm.
Samoloty miaty stuzy¢ jako ,oczy”
pozwalajgce spojrze¢ daleko za linig
horyzontu.

w czas&e jego tragicznego rejsu do Indii

plywaki
skrzydel. Badania w Ioc!e odbywaly sie
w 1933 1. i przerwaa je dopiero katastrofa,

Rejs zakonczyl sie niespo-
dziewanie 18 lutego 1942 r. w wyniku sta-
ranowama w ciemnosciach okretu przez

w ktorej zginal pilot i ie zniszczo-
ny zostat samolot.

Mimo to wzrastalo zainteresowanie no-
wa konstrukeija, glownie dlatego, by moz-
na bylo wyposazy¢ okazowy, wielki oce-
aniczny francuski okret podwodny Surcouf.
Projekt MB.410 zostat rozwinigty i w nowej
postaci przyjeto dla niego oznaczenie
Besson MB.411. W latach 1935 i 1936 po-
wstaly dwa takie samoloty. MB.411 nr 1
odbyl! swoj dziewiczy lot w czerwcu 1935 1.
Od pierwotnej konstrukgji roznil sie przede
wszystkim mocnigjszym sllnlklem Salmson

Plany wykony-
wama lotéw z pokiadu brytyjskiego statku
handlowego nigdy nie zostaly zrealizowa-
ne, a los samolotu pozostaje nieznany.

Besson MB.411
A SR
Eﬁ
il

i w ktorym

pionowe. Inne zmiany to przeprojektowane
plywaki stabilizujace, zmieniony ksztalt ka-
diuba i przekonstruowana struktura skrzy-
dia.

Pierwszy MB.411 zostal zaokretowany
na poklad Surcoufa we wrzesniu 1935 r.
Na poczatku 1936 r. wycofano go z pokia-
du okretu w celu przeprowadzenia serii te-
stéw jako samolotu jednomiejscowego. Po
zakoficzeniu badan i powtornej przebudo-
wie do wariantu dwumiejscowego samolot
wrocit do stuzby na pokiadzie swego okre-
tu. Drugi MB.411 sluzyl przez jakis czas
w skladzie Aeronavale Escadrille 7-S-4
stacjonujgcej w Saint-Mandrier.

W czerwcu 1940 . MB.411 byt ciagle na
pokladzie Surcoufa w czasie jego ucieczki
z Brestu do Plymouth. Malenki samolot
morski odbyl w tym czasie kilka lotow

wéréd obserwatoréw obrony przeciwlotni-
czej. W rezultacie uszkodzen powstalych
w czasie zadania bojowego hydroplan nie
znalazl si¢ na pokladzie okretu Surcouf

§ Besson MB.41 1 w takim stame, w /ak:m znaldowal

nay

OPIS TECHNICZNY
BESSON MB.411
Zesp6l napedowy: jeden gwiazdowy
silnik tlokowy Salmson 9Nd o mocy
129 kW (175 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna -
190 km/h, pulap - 5000 m, zasieg -
400 km.

Masy: pustego samolotu — 760 kg,
maksymalna do startu - 1140 kg.
Wymiary: rozpietosé - 12,0 m, diu-
| gos¢ - 8,25 m, wysokos¢ — 2,85 m,

: powierzchnia skrzydta - 22,0 m?.

1 okretu podwodnego Surcouf.

rejsu

Blackburn B-2

Sukces samo\otow serii Bluebird z miej-

Blackburna B-2 skonstruowano

w oparciu o doswiadczenia zdobyte

Pprzy Bluebird IV, byt préba produkcll
samolotu

scami zalogi obok siebie

skionil firme do nowego
typu - Blackburn B-2, w ktérym zachowa-
no uklad pfatowca, zmianie ulegfa nato-
miast budowa kadiuba - wykonano go ja-
ko metalowag konstrukcje péiskorupowa.
Konstrukcje skrzydel zbudowano z profili
stalowych i duraluminiowych. Pokrycie wy-
konano z piétna i Prototyp B-2

Pprzedstawiony na zdjeciu lataf jeszcze
w roku 1950, a do jego napedu uzyty
byt silnik Blackburn Cirrus Major 3

0 mocy 112 kW (150 KM).

nii. W Blackburn liczac na lepsza passe, nie

z silnikiem de Havilland Gipsy Ill o mocy
88 kW (120 KM) zostal oblatany 10 grud-
nia 1931 r. w Brough. Publiczny pokaz
odby! sie na wystawie SBAC w Hendon
w czerwcu 1932 r. Miesiae pézniej pierw-
sza z maszyn produkcyjnych B-2 wziela
udzial w King's Cup Air Race.

Promocyjny lot w Portugalii, w ktérym
0 zamowienie rzadowe ubiegaly sig¢ oprocz
B-2 i Tiger Moth dwa inne obce samoloty,
zakunczyl sie wybarem konstrukcji Tlger

budowy dalszych platowcow.

W samolotach B-2 prébowano zabudo-
wywaé rézne silniki. Drugi z produkcyjnych
B-2 napedzany by! silnikiem Cirrus Hermes
IVA 0 mocy 88 kW (120 KM). Innymi stoso-
wanymi silnikami byly: D.H. Gipsy Major 1
0 mocy 95,5 kW (130 KM) i Blackburn Cir-
rus Major 1 dysponujacy moca 99 kW
(135 KM). Jeden z dwéch egzemplarzy, kt6-
re przetrwaly okres wojny, byl napedzany
silnikiem Cirrus Major 3 0 mocy 110 kW
(150 KM).

Moth. koncepcja

miejsc zalogi obok siebie nie znalazla uzna-
nia. Mimo licznych prezentacji, 0 zaméwie-
nia bylo réwniez cigzko w samej Wik. Bryta-
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bylo kilka cywilnych B-2
dla szkoly lotniczej Blackburn w Hanworth
w Middlesex i szkoly w Brough w Yorkshire
dzialajacej dzigki patronatowi innych firm.

Znaczny wzrost zapotrzebowania na szko-
lenie lotnicze w polowie lat 30. przyczynit
sie do zbudowania przez Blackburn 42 ma-
szyn B2. Wszystkie maszyny, oprocz
trzech ostatnich zaméwionych przez Air Mi-
nistry w 1937 r., byly samolotami cywilny-
mi. Te trzy ostatnie skierowano do Elemen-
tary and Reserve Flying Training School
w Brough. W momencie wybuchu drugiej
wojny $wiatowej w 1939 r. samoloty z Han-

worth przeniesiono do Brough i dotgczono
do pozostalych maszyn szkoly.

W tym czasie szkofa byla zarzadzana
przez firmg Blackburn. W 1942 r. przeszia
pod zarzad RAF, a 24 pozostale w eksplo-
atacji B-2 zostaly przekazane do Air Tra-
ining Corps, gdzie stuzyly jako maszyny
szkoleniowe, dwa B-2 pozostaly jednak
w Blackburn. Te 26 maszyn przetrwalo
wojne. Osma z maszyn serii produkcyjnej



(G-ACLD) zostala zniszczona podczas wy-
padku w 1951 r. Jedyny samolot, ktory
przetrwat do lat 90., to trzydziesty samolot
produkeyjny (G-AEBJ). Ciagle pozostawat
on w pelni sprawny do lotu w Brough, tym
razem bedacym czescig British Aerospace.

Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY

BLACKBURN B-2

Typ: dwumiejscowy samolot do treningu
podstawowego.

Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik

tiokowy de Haviland Gipsy Major 1
o mocy 95,5 kW (130 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna - 180 km/h,
predkosé przelotowa — 153 kmh, zasieg
2z maksymalna iloscia paliwa - 515 km.

Masy: pustego samolotu - 533 kg,
maksymalna do startu - 839 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 9,119 m, dlugosé —
7,39 m, wysokos¢ - 2,74 m, powierzchnia
skrzydel - 22,85 m?.

Blackburn B-5 Baffin

Mogloby sie wydawa¢, ze Blackbum ze
swym samolotem Ripon wybral droge fa-
twej kontynuacii udanej linii konstrukcyjnej
w 1921 r.

Swift i kontynuowanej przez maszyny Dart
i Velos. Bylo jednak inaczej. Samoloty Ri-
pon, ktérych produkcja zakonczyla sig
w 1932 r., powstaly w wyniku nasladownic-
twa Finow. W miare rozwoju silnikéw gwiaz-
dowych i spadku ich masy, Blackburn na
wiasny koszt przystosowal swoje samoloty
do napedu silnikami gwiazdowymi, tak jak
2robili to Finowie na samolotach Ripon bu-
dowanych w Finlandii na podstawie licencji.
Na pfatowce doswiadczalne wybrano dwa
samoloty z Fleet Air Arm i wyposazono je
w silniki Armstrong Siddeley Tiger | o mocy
478 kW (650 KM) i Bristol Pegasus LM.S.
dysponujacym mocg 401 kW (545 KM).
Obu tym samolotom nadano jedno ozna-
czenie T.5J Ripon V. Byly one jednak zna-
ne tez odpowiednio pod oznaczeniami
Blackburn B-4 i Blackburn B-5.

W wyniku badan w locie wybrano ten
ostatni wariant, przyjmujac do zastosowa-
nia silnik Bristol Pegasus |.M3 rozporzadza-
jacy moca 415 kW (565 KM). Wyproduko-
wano dwa takie samoloty jako serie przed-
produkcyjna. Podjeto decyzjg o przebudo-
wie na linii produkcyjnej wczesniejszych
samolotéw Ripon IIC do nowego standar-
du i maszynom tym nadano oznaczenie
Blackburn Baffin. Pierwsza eskadra,
w ktorej w styczniu 1934 r. wymieniono sa-
moloty Ripon, byfa eskadra 812 zaokreto-
wana na HMS Glorious. Dwie dalsze eska-
dry to 810 na HMS Courageous i 811 na
HMS Furious. Poza samolotami przebudo-

‘wanymi na linii montazowej, do standardu
Baffin doprowadzono ponad 60 maszyn
przez zabudowe nowych zespolow nape-
dowych. Zywot konstrukcji od momentu,
w ktorym dowiedziono, ze osiagi nowych
maszyn s lepsze niz ich poprzednikow,
byl jednak krotki. Juz w 1937 r. FAA oceni-
fo maszyny jako przestarzate.

Skorzystala na tym Nowa Zelandia. Roy-
al New Zealand Air Force nabyly 12 samo-
lotéw Blackburn Baffin do wzmocnienia
swych Teritorial Squadrons. Pézniej nabyto
dalszych 17 samolotow, ktére lacznie z po-
przednia dostawa posluzyly do zmodyfiko-
wania wyposazenia trzech eskadr. W cza-
sie drugiej wojny $wiatowej byly to jedy-

Blackburn B-5 Baffin mozna uznac za rewolucyjny etap rozwoju migdzy
konstrukcjami Blackburn Rlpon i Shark. Postep dokonal sie prawdopodobnie

dzlekl

silnika n:

uzyciu
w Finlandii.
w czas:e stuzby w lotnictwie morskim.

ne samololy Baffin uzywane bojowo. Do
1941 r. wigkszos¢ tych maszyn wycofano

Ripon

ie tego napedu u[awnilo jego przewage

ze sluzby i albo zlomowano, albo wykorzy-
stywano dalej jako samoloty szkoleniowe.

! OPIS TECHNICZNY

BLACKBURN B-5 BAFFIN

Typ: dwumiejscowy samolot bombo-
wo-torpedowy.

Zespot napedowy: jeden tiokowy silnik
gwiazdowy Bristol Pegasus M3
dysponujacy moca 415 kW (565 KM)
Osiagi: predkosé maksymalna na
wysokosci 1980 m - 219 km/h
i 206 km/h na wysokosci 3050 m, pulap
- 4570 m, zasigg z maksymalng iloscig
paliwa - 869 km.

Masy: pustego samolotu - 1444 kg,
maksymalna do startu - 3452 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 13,88 m,
dlugos¢ - 11,68 m, wysokosc - 3,91 m,
powierzchnia skrzydet - 63,45 m?.

Uzbrojenie: dwa pojedyncze karabiny
maszynowe Vickers kalibru 7,7 mm,
jeden zabudowany na stale strze-
lajacy do przodu i jeden zabu-
dowany ruchomo w tylnej Kabinie;
jedna torpeda Iub bomby o masie do

7 kg.

Blackburn B-6 Shark

Prototyp  samolotu  Shark  wystartowal
24 sierpnia 1933 . z Brough i zostal prze-
znaczony 26 listopada 1933 r. do badan
w locie do Aircraft and Armament Experi-

588 KW (800 KM). Od kwietnia do korica
1937 r. dostarczono 95 maszyn Shark Il

W trakcie wymiany Sharkow na nowsze
samoloty Fairey Swordfish, byly one przeka-
zywane do spelniania zadan w drugiej linii
oraz jako samoloty do holowania celow

mental Heath.
Préby na pokladzie lotniskowca HMS Co-
urageous odbyly sie pomysinie i w ich re-
2ultacie zlozono w sierpniu 1934 r. zamé-
wienie na 16 samolotow dla Fleet Air Arm.
Prototyp wyposazono pézniej w dwa ply-
waki i oblatano w kwietniu nastgpnego roku
w Brough. Nadeszly dalsze zamoéwienia,
w ramach ktorych prze trzy lata wyproduko-
wano 238 samolotéw Blackburn Shark.
Shark | tak jak prototyp byt napedzany
silnikiem Armstrong Siddeley Tiger IV o mo-
cy 522 kW (700 KM). Ostatnia z maszyn
pierwszej serii produkcyjnej zostala wykorzy-
stana do lotéw probnych z silnikiem Tiger VI
0 mocy zwigkszonej do 559 kW (760 KM).
Silnik ten byl nastepnie uzywany jako zr6dlo
napedu samolotow Shark II, ktérych pro-
dukcja rozpoczela sie w 1936 r. Samoloty
Shark Il oferowane byly jeszcze z silnikiem
Bristol Pegasus Ill rozporzadzajacym moca

W na trenie catego kraju.

W marcu 1936 r. dostarczono Marynar-
ce Portugalii szes¢ maszyn Shark IIA wy-
posazonych w podwozie plywakowe. Do
napedu maszyn, wykorzystywanych péz-
niej do obrony przybrzeznej, zastosowano
silniki Armstrong Siddeley Tiger IVC o mo-
cy 515 kW (700 KM).

Drugim z dwoch odbiorcéw zagranicz-
nych samolotow Shark byla Kanada. Wy-
eksportowano tam w 1936 r. siedem ma-
szyn Shark Il zakupionych dla Royal Cana-
dian Air Force. Eksploatacja maszyn byla
tak udana, ze Boeing Aircraft of Canada (filia

wala prawo produkcii licencyjnej w Vanco-

B-6 Shark w

HMS C

ie Fairey 3F nad p

uver. tam 17
Shark Il w obu odmianach podwoziowych.

Shark, Jjako samolot

byl w zaklesle ogramcznnym wykorzyslywany leszcze na poezqtku drugiej

Kanadyjskie samoloty Shark Ill
byly silnikami Bristol Pegasus IX o mocy
618 kW (840 KM). Stuzyly one az do 1944 r.

jny
Blackbum stuzacych we Fleet Atr Arm, Blackburn B-6 Shark podtrzymywat
dobre imig swych poprzednikéw - samolotéw Dart, Ripon i Baffin.

OPIS TECHNICZNY
BLACKBURN B-6 SHARK I
Typ: dwu lub i

Osiagi:

dwuplat
do

torp 4875 m, zasieg — 1006 km.

wy. Masy: pustego samolotu - 1832 kg, maksymalna do startu
Zespoi napedowy: jeden gwiazdowy silnik ttokowy Arm- - 3651 kg.
strong Siddeley Tiger IV o mocy 559 kW (760 KM).

predkos¢ maksymaina na poziomie morza —
241 km/h, predkosc przelotowa - 190 km/h, pulap -

Wymiary: rozpigtos¢ - 14,02 m, diugosc - 10,74 m, wyso-

kos¢ - 3,68 m, powierzchnia skrzydet -
Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale i strzelajacy do |

4543 m?. |

przodu karabin maszynowy Vickers kalibru 7,7 mm; jeden

zabudowany ruchomo w tylnej kabinie karabin maszynowy

Lewis lub Vickers VGO kalibru 7,7 mm; bomby o masie do

907 kg lub torpeda o masie 680 kg.
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Samoloty od A do Z

Blackburn B-24 Skua

W calosci metalowy Blackburn B-24 Skua
przelamal wszystkie dotychczasowe trady-
cje Royal Navy. Po pierwsze nie byl dwu-
platem z pléciennym pokryciem, byl tez

pi y
w Royal Navy. Wyposazono go w klapy na
krawgdzi splywu, chowane podwozie
i $miglo o zmiennym skoku.

O kontrakt dla Royal Navy Skua wspol-
zawodniczyl z samolotami z innych firm:
Avro, Boulton Paul, Hawker i Vickers.
W kwietniu 1935 r. zamoéwione zostaly
dwa prototypy, z ktérych pierwszy - wypo-
sazony w silnik Bristol Mercury IX o mocy
618 kW (840 KM) - wystartowal z Brough
9 lutego 1937 .

Po publicznej prezentacji w New Types
Park na wystawie RAF w Hendon
26 czerwca 1937 r., a nastepnie dwa dni
pbzniej na wystawie SBAC w Hatfield, pro-
totyp zostat przebazowany do Aircraft and
Armament Experimental  Establishment

w rozizad suwakowy o mocy 654 kW
(890 KM).

Pierwszy samolot serii produkcyjnej wy-
startowal w Brough 28 sierpnia 1938 r. Po-
2a drobnymi modyfikacjami, maszyny se-
ryine réznily sig od prototypu zastosowa-
niem wzniesionych koncéwek skrzydfa
i olejowego tiumika ruchéw tylnego koika
dla zapobiezenia wibracji platowca. Cata
produkcja 190 maszyn zostala dostarczo-
na migdzy pazdziernikiem 1938 r. a mar-
cem 1940 r.

Pierwszymi jednostkami Fleet Air Am,
ktére wyposazono w B-24 Skua w 1938 r.,
byly eskadry 800 i 803 sluzgce na pokia-
dzie HMS Ark Royal (poprzednio posiada-
jace samoloty Hawker Nimrod i Osprey).
W calosci wymieniono na B-24 Skua
samoloty 801 Eskadry na pokladzie HMS
Furious oraz uzupelniono nimi sklad
806 Eskadry stacjonujacej przed wybu-
chem drugiej wojny éwiatowej w Eastleigh.

Jako mysliwce, Skua byly samolotami

w Heath w celu

dzenia zwyczajowych prob eksploatacyj-
nych. Samolot otrzymal pozytywne oceny
wlasciwosci konstrukcji, wykonanych poz-
niej prob z uzbrojeniem w Martlesham
i prob przymusowych wodowan w Go-
sport.

Zamowienia na 190 B-24 Skua zostaly
zlozone na sze$¢ miesigcy przed oblotem
prototypu. W celu przyspieszenia produkciji
zawarlych zostalo szereg kontraktow
z podwykonawcami. Poniewaz cala pro-
dukcja silnikéw Mercury znalazia zastoso-
wanie w montazu samolotéw Bristol Blen-
heim, rozpoczeto produkcje samolotow
Skua I, do napgdu klorych zastosowano
silniki Bristol Perseus XIl wyposazone

i od samego poczatku. Od-
nosily natomiast sukcesy na poczatku woj-
ny jako bombowce nurkujace. Zastuga ma-
szyn z 800 i 803 Eskadry bylo po starcie
z Hatston na Orkneyach zatopienie po
zmroku 10 kwietnia 1940 r. niemieckiego
krazownika Konigsberg, stojacego w porcie
w Bergen. Mimo Ze lot odbywal sig na gra-
nicy zasiegu samolotéw, tylko jeden z nich
nie powrdcil z tego dlugiego nocnego lotu.
Eskadry te poniosly jednak znaczne straty,
tracac wigkszo$¢ swych B-24 Skua 11 dni
pozniej podczas operacji w Narwiku.
Samoloty Skua z 801 Eskadry, startujac
2z Detling oslanialy operacje odwrotu wojsk
z Dunkierki. Blackburn B-24 Skua byly
wycofane z jednostek pierwszoliniowych

w 1941 1. 800 i 806 Eskadra wymienily wte-
dy samoloty na Fairey Fulmara. Eskadry
801 i 803 wyposazono w maszyny Hawker
Sea Hurricane. Pozostate B-24 Skua doko-
naly swych dni bardziej pokojowo - jako
holowniki celow lub maszyny treningowe.

B-24 Skua.
na zdjeciu maszyny nalezaly
do No. 803 Sqn F/

OPIS TECHNICZNY

BLACKBURN B-24 SKUA II

Typ: dwumiejscowy, morski mysliwiec/
bombowiec nurkujacy.

symaina do startu - 3732 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 14,07 m, dlugos¢
10,85 m, wysokosé - 3,81 m, powierzchnia
skrzydel - 28 58 m.

na state

Zespot jeden gwi silnik
tiokowy Bristol Perseus XIl 0 mocy 654 kW.
(890 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 1980 km - 362 km/h, predkos¢ przelo-
towa na wysokosci 4570 m - 266 km/h,
wznoszenie poczatkowe - 482 m/min,
pulap - 6160 m, zasieg 1223 km.

Masy: pustego samolotu - 2490 kg, mak-

Blackburn B-25 Roc

na wysokosci 3050 m na linie o dlugosci

B-25 Roc byl pi samo-
lotem Fleet Air Arm wyposazonym w dys-
ponujacg napgdem wiezyczke strzelecka.
Mysla przewodnia konstrukcii bylo uzycie
czterech karabinéw maszynowych we fron-
talnym ataku na bombowce nieprzyjaciela.
Powstala jednak watpliwosc, czy samoloty
te, osiagajace predkos¢ 322 km/h, beda
w stanie dogoni¢ wrogie bombowce,
w zwiazku z czym cala idea upadia.

Zamoéwienie na 136 samolotow B-25
Roc, zgodnych ze Specyfikacja 0.15/37, fir-
ma Blackburn otrzymala 28 kwietnia 1937 r.
Bedac |sdr|ak zaangazowana W program

do 1830 m. W rezultacie tych
prob czes¢ samolotow ladowych zostala
réwniez przystosowana do holowania ce-
léw w Air Gunnery School.

Cztery samoloty B-25 Roc zostaly skiero-
wane w lutym 1940 r. do sluzby w 806
Eskadrze stacjonujace] w Eastleigh, gdzie
dolaczyly do o$miu samolotow B-24 Skua.
Szes¢ dalszych samolotéw B-25 Roc skie-

cztery
w skrzydtach, strzelajace do przodu karabi-
ny maszynowe Browning kalibru 7,7 mm
oraz jeden zabudowany ruchomo w tylnej
kabinie karabin maszynowy Lewis kalibru
7,7 mm; jedna 227 kg bomba na wezle
podkadiubowym oraz osiem 14 kg bomb
na wezlach

wych.

rowano do posiadajacej B-24 Skua 801
Eskadry stacjonujacej w Hatston na Ork-
neyach. Cztery miesiace pozniej, w czerwcu
1940 r., No. 2 Anti-Aircraft Co-operation Unit
w Gosport zostata wyposazona w 16 samo-
lotéw B-25 Roc, kiére poczatikowo zastapily
maszyny Blackburn Shark, a pézniej uzu-
pelnily bgdgce na wyposazeniu tej jednost-
ki samoloty B-24 Skua. Samoloty zostaly
wycofane ze sluzby w sierpniu 1943 r.

OPIS TECHNICZNY

BLACKBURN B-25 ROC

Typ: dwumiejscowy mysliwiec morski
i holownik celéw.

Skua, realizacje fir-
mie Boulton Paul z Wolverhampton. Pierw-
szy z samolotow zostal oblatany 23 grudnia
1938 r. Po prébach w locie samolot zostat
przekazany w marcu 1939 r. do Alrcraﬂ and

Zespst jeden silnik
tiokowy Bristol Perseus XIl o mocy 665 kW
(905 KMj

Osiagi:  (samolot ladowy) predkos¢
maksymalna na wysokosci 3050 m - 359
km/h, predkos¢ przelotowa - 217 km/h,

pulap - 5485 m, zasieg - 1304 km.

Masy: pustego samolotu - 2778 kg,
maksymalna do startu - 3606 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 14,02 m, dlugosc —
10,85 m, wysokos¢ - 3,68 m, powierzchnia
skrzydel - 28,8 m?.

Uzbrojenie: cztery karabiny maszynowe
Browning kalibru 7,7 mm, zabudowane
w elektrycznie napedzanej wiezyczce
Boulton Paul.

Blackburn B-25 Roc miat spetnia¢ we
Fleet Air Arm zadania takie, jakie

w RAF powierzone byly samolotom
Boulton Paul Defiant. Oba samoloty
cechowaly te same bolaczki: zbyt
niskie osiggi, mafa zwrotnos¢ i stabe

Armament
w Martlesham Heath. Wkrétce dofaczyly do
niego dwa nastepne samoloty. Zastosowa-
nie ciezkiej wiezyczki wyposazonej we wia-
sny naped odbito sie na wiasciwosciach lot-
nych. W celu polepszenia osiggéw zastoso-
wano $miglo o wigkszej $rednicy; prébowa-
no i innych rozwiazan, jednak zadne nie
przyniosto oczekiwanej poprawy.

Cztery samoloty B-25 Roc lataly jako hy-
droplany po wyposazeniu ich w plywaki
2z maszyn Blackburn Shark. Zastosowanie
plywakow obnizylo i tak malg predkosc
maksymalng o 48 km/h. Samolot charakte-
ryzowal si¢ malg statecznoscia, przez co
nalezalo unika¢ gwaltownych zwrotow na
malych wysokosciach lotu. Jeden z hydro-
planéw Blackburn B-25 Roc byt testowany
jako holownik celow. Zamiast wiezyczki za-
budowano napedzana napltywajacym po-
wietrzem weiagarke do holowania celow
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W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

FOKKER F.27 FRIENDSHIP

Maty, dwusilnikowy lot turbosmigtowy, ktéry
wystartowat do pierwszego lotu jesieniq 1955 roku

w Amsterdamie, dat poczqgtek serii maszyn Fokker F.27
Friendship, jednej z najbardziej udanych konstrukeji

w lotnictwie cywilnym drugiej potowy XX wieku. s
NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY e amnlnl

ENCYKLOPEDIA LOTNICTWA

NIMROD - GROZNY LOWCA

Wyglqd przypominajgcy samoloty pasazerskie jest bardzo
mylgey — HS Nimrod jest samolotem bojowym, zdolnym
do wypetniania wszelkiego rodzaju misji rozpoznawczych
oraz niszczenia okretéw i fodzi podwodnych przeciwnika.

N W Srodku duza plansya;
FOKKER F BAS NimrodR b
FRIENDSHi > -

BAe NIMROD

Grozny lowca
LEKSYKON

> Samoloty od A do 7
TAJNE OPERACJE W II| WOJNIE SWIATOWEJ Tajhe operacje
Alianci zachodni przeprowadzili wiele tajnych operacji na s 1l wojnje swiatowej
frontach Il wojny Swiatowej. W ich liczbie znajdowaty sie
akeje desantowe, operacje dostaw wspierajgce zrzutami
partyzantéw walczgeych z okupantami niemieckimi oraz

: leadi. . S > S Oryginatna kolokcj
akeje p jace na lub I osTI,

OPERACJE WOJSKOWE

agentéw, dziatajgcych na tytach nieprzyjaciela.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ Blackburn B-26 Botha @ Blackburn B-101 Beverley
® Blackburn B-37 Firebrand @ Blackburn B-103 Buccaneer
@ Blackburn B-54 i B-88 ® Blackburn R.b.1 Iris

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry. km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0.5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000, 1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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