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LOTNICTWO CYWILNE I

Handley Page H.P.42

W epoce, w ktérej syntetyczne samoloty (z syntetyczng zywnoscia) staly sie standardem
dla podrézujacych drogg powietrzng, fatwo zapomina sie, ze latanie byto kiedys spektaklem
i przygoda. H.P.42 Hannibal byt moze najwigkszym symbolem tamtych dni - imponujaca
konstrukcja, ktéra wydawata sie by¢ zfozong gtéwnie z dzwigardw, linek i silnikéw.

‘ N , 1928 r. Imperial Airways, cyWIInv przewoz-
nik brytyjski okresu miedzy ), Za-

z oplywowymi zastrzalami i przewiazkami w ukfa-
dzie k icy o kracie trojkatnej. Silniki gwiaz-

ia ofert
na samoloty dla nowej floty liniowcow powietrz-
nych, przeznaczonych do obstugi linii pocztowych
do Indii. Chodzilo o samoloty trzy- i czterosilniko-
we, przy czym kazdy z nich miat wystepowac w wa-
riancie dla Europy (»wersja zachodnia”) oraz na
Wschdd (.,wersja wschodma‘) Samoloty te mialo
charakteryzowaé ,.zap: ksil bezpie-
czefistwa i zabieranie maksymalnego mozliwego fa-
dunku uzytecznego, przy najnizszych kosztach
eksploatacji”. Imperial Airways zyczyly sobie, aby
predko$¢ przeciagniecia byla nie wigksza niz
83 km/h. Ponadto maszyna powinna mie¢ zdolnosé
do lotu z jednym (dowolnym) wylaczonym silni-
kiem oraz zasieg co najmniej 485 i 800 km, odpo-
wiednio dla wersji zachodniej i wschodniej.

Firma Handley Page zlozyla oferte i uzyskala za-
méwienie na cztery czterosilnikowe samoloty kaz-
dej wersji, wycenione na 22,3 tys. i 23 tys. funtéw
bez silnikow. Zespolem konstrukcyjnym w fabryce
Handley Page'a Cricklewood w North London kie-

prosily prod samolot6w do sklad

dziste chlodzone powietrzem, Armstrong Siddeley
badz Bristol Jupiter, mialy by¢ montowane bez
oston, w ukladzie ,,dwa u gory, dwa u dofu”, przy
czym ich linie ciggu mialy by¢ tak blisko, jak na to
pozwalala Srednica $migiet, a to w celu zminimali-
zowania niesymetrycznego obciazenia. Kadtub sta-
nowila konstrukcja jednoskorupowa z duralumi-
nium z poszyciem z blachy falistej (kabina gléwna)
oraz tylna cze$¢ w postaci kratownicy z rurek spa-
wanych, pokrytej piotnem (ogon), niosaca dwupfa-
towe usterzenie poziome z potrjnym stateczni-
kiem pionowym. Aby zwigkszy¢ kat postoju i spro-
wadzi¢ drzwi kabiny jak najnizej nad ziemi¢ dla
ufatwienia wsiadania i wysiadania, przyjeto lekko
Lwygiety” profil kadluba, co pdzniej zyskato samo-
lotowi przydomek ,latajacego banana”.

W lipcu 1929 r. na wystawie lotniczej Aero Olym-
pia w Londynie zaprezentowano drewniana makie-
te kadluba naturalnej wielkosci, ktéra przqugnﬂa

ni¢ oraz, dzigki duzemu ujemnemu wzniosowi
Srodkowej czesci dolnego skrzydia, niczym nie
ograniczong widocznos¢ w dot, pozwalajaca na po-
dziwianie przesuwajacego si¢ krajobrazu przez du-
e okna kabiny. s
Poczatkowo obydwa warianty samolotu otrzymaly
r6zne oznaczenia: H.P.42 w wersji zachodniej, ktora
mialy napedzaé silniki Bristol Jupiter XIF oraz
H.P.45 w wersji zachodniej z silnikami A.S. Jaguar.
Gdy konstrukcje doprowadzono do korica, Imperial
Airways optowaly za silnikami Jupiter w obydwu
wersjach ~ XIF we wschodniej i dofadowane XFBM
w zachodniej. Mimo iz producent zachowat oddziel-
ne oznaczenia, Imperial Airways i wigkszos¢ innych
zrodel uzywaja oznaczen H.P.42E i H.P.42W.
Pierwszym ukoficzonym H:P.42 byla wersja
wschodnia, G-AAGX nazwana Hannibal, co bylo
odbiciem nowej polityki nazewnictwa Imperial,
czerpiacej z historii i mitologii. Hannibal rozpoczal
proby kolowania na lotnisku firmy Handley Page
G-AAGX byt pierwszym z o$miu zbudowanych

ona uwage wszystkich luk
wnetrza kabmv, ohe_]mu]qcym pu[manmvskle fote-

rowal George Volkert, ktoremu w p
stadiach pmJeklu asystowal Harold Boultbee.
Optowali oni za calkowicie metalowym samolotem
w ukladzie poltoraplata, pokrytego plotnem,

lep Ing regulacja ogrzewania
i wentylacji (pozme] zaiogl odkryly, ze kokpit
H.P.42 byl notorycznie zimny i pelen przeciggow),
drewniana wykladzing Scian kabiny, toalete, kuch-

Handley Page H.P.42. Odbyt swoj
plerwszy Iat z Radlett ostatniego dma

1930 r. O i
skrzydet zapewniata mu wspaniatg
charakterystyke lotu przy matych predkosciach,
a jego krotki rozbieg byt imponujgcy nawet
wedfug nowoczesnych standardéw.




Handley Page H.P.42

Hengist rozpoczat swoj zywot jako H.P.42W (widoczny na zdjeciu), lecz pézniej przebudowano go
na wschodni standard do lotéw na trasie do Indii. Byt pierwszym H.P.42, ktéry stracono - spalif sig

podczas pozaru hangaru w Karaczi.

w Radlett, Hertfordshire 31 pazdziernika 1930 r.
i wykonal pierwsze krotkie ,hop” 10 listopada, za$
pierwszy start z lotniska nastapil trzy dni pozniej,
gdy za sterami zasiedli oblatywacze Squadron Le-
ader A. England i major J.L. Cordes. Pokaz dla
prasy i publicznoci zorganizowano 17 listopada,
kiedy to Cordes wystartowal po rozbiegu krotszym
niz trzy dlugosci Hannibala, a nastepnie wykonal
popisowy lot pod niskimi chmurami, lecac migdzy

bala, zaledwie podczas trzydziestego piatego lotu,
dostarczono na lotnisko Croydon Airport i przeka-
zano oficjalnie Imperial Airways. Nastepnego dnia
samolot polecial do Hanworth Air Park na inspek-
cje przeprowadzona przez czlonkow obu izb Parla-
mentu, przed rozpoczeciem probnych lotow na linii
Silver Wing [Srebrne Skrzydlo] Imperial Airways,
na lotnisku Le Bourget w Paryzu. Od 11 lipca Han-
nibal w ramach probnych lotow zaczal przewozié

innymi z trzema silnikami zdt i prawie do
biegu jalowego.

Handley Page H.P.42 Hannibala wysiano do Mar-
tlesham Heath nalezacego do RAF 17 kwietnia
1931 1. celem odbycia trwajacych pie¢ dni prob cer-
tyfikacyjnych. Dnia 5 czerwca 1931 r. H.P.42 uzy-
skal $wiadectwo zdolnosci do lotu i H.P.42 Hanni-

pasazeréw placacych za przelot do Paryza. Miesigc
pozniej, 8 sierpnia, odiaczyla si¢ luzna owiewka sil-
nika, uderzajac w lewe dolne $miglo i niszczac je,
a $migla obydwu gérnych silnikéw zostaly powaznie
uszkodzone. Kapitan F. Dismore przeprowadzit
znakomite przymusowe ladowanie na malym lotni-
sku w poblizu Tonbridge w Kent, lecz kiedy probo-

Prototyp Handley Page H.P.42 przekazano wkrétce
Imperial Airways, od ktérych otrzymat imie
Hannibal. Poczatkowo wszedt do eksploatacji na
trasie do Paryza, lecz p6zniej przerzucono go na
trasy wschodnie, dla ktérych zostal zaprojektowany.

wal omina¢ druty telefoniczne, ogon samolotu ude-
rzyl w pien drzewa i odlamat si¢. Nikt nie zostal
ranny w Katastrofie i H.P.42 zostal szybko prze-
transportowany droga do Croydon, do naprawy.
W tym samym czasie dostarczono druga maszyne
w wersji wschodniej, G-AAUE imieniem Hadrian.

obrazek P
w iach - H.P.42E z powiewajaca flaga
tankuje paliwo na pustyni Raludzystanu. Mimo
wielu drobnych incydentéw, Handley Page H.P.42
nigdy nie zawiodly, dowozgc pasazeréw Imperial
do miejsca przeznaczenia.

Co za imiona!

Pozostalymi H.P.42 byly wschodnie wersje Horsa
(poczatkowo miala to by¢ Hekate. uwazano jednak,
ze budzi to niedobre skojarzenia) i Hanno oraz
wersje zachodnie Heracles, Horatius, Helena i Hen-
gist (ktory mial si¢ nazywac¢ Hesperides, dopoki za-
loga Imperial Airways nie stwierdzila, ze wypisywa-
nie takiej nazwy w papierach byloby zbyt klopotli-
we!). Dostawy trwaly przez caly 1931 rok. Ostatni
samolot, Helena. dotarl do Croydon 31 grudnia,
dziewig¢ miesiecy po planowanym terminie, a kary
za zwloke nalozone przez Imperial Airways byly
prawie réwne wartosci samolotu.

H.P.42E miescily 24 pasazeréw. po 12 w przedniej
i tylnej kabinie. W Srodkowej czesci kadluba, przy-
le ej do silnikow, znajdowala sie toaleta,
a w schowkach przewozono poczte i bagaze.
H.P.42W (oznaczenie firmowe H.P.45) miescily 20
i 18 pasazerow, odpowiednio w przedniej i tylnej
kabinie, ze zmniejszona przestrzenia bagazowa.
Zaloga liczyla trzech ludzi i skladata si¢ z kapitana,
pierwszego oficera i radiotelegrafisty oraz jednego
lub dwdch stewardow.

Samoloty staly sie wkrotce swojskim elementem
krajobrazu Croydon, gdzie, acemu zaled-
wie 200 m rozbiegowi i predkosci przy ladowaniu
rownej 104 km. czesto startowaly bezposrednio
spod wiaty urzedu celnego, nie za$ z trawiaste-
g0 pasa startowego. Jednak mocny punkt H.P.42
- mala predkos¢ - stanowil zarazem jego pie-
te achillesowa: lecac z mala predkoscia 152 km/h
0gl by¢ niezwykle czuly na wiatr od czota. Tym
0 maja 1932 r.. O.P. Jones, grozny kapi-
tan Imperial Airways. wzial udzial w imprezie re-
klamowej, obejmujacej wyscig Heraclesa z Latajg-
cym Szkotem na trasie z Londynu do Edynburga.
H.P.42 ledwie wygral. Nastepnego miesiaca Herac-
les stal si¢ bohaterem mniej szczesliwego zdarze-
nia, kiedy podczas garden |)‘1r1\ Krolewskiego To-
warzystwa Lotniczego samolot prowadzony przez
kapitana Rogersa ..Cockneya” zjechal z trawiastego
pasa lotniska wpadajac do rowu melioracyjnego
i uszkadzajac lewe dolne skrzydto.

Business ekspres

Dzieki cenie biletu powrotnego 6 funtow i 15 szylin-
g6w. polaczenie Silver Wing stalo si¢ niezwykle po-
pularne wérdd biznesmendw i do 1932 r. Imperial
Airways przejely 38 proc. przewozow z Croydon
przez Kanal. Pasazerowie odprawiali si¢ w terminalu
Airways na londynskiej stacji Victoria Station rano

Lotnictwo cywilne

Hanley Page H.P.a2W (aznaczeme rumuwe H.P.45). Na zdjgciu widac prymitywne skrzela na krawgdzi
natarcia, dobrej ystyki lotu przy matych predkosciach.

Herakles byl pierwszym z H.P.42W (oznaczenie firmowe H.P.45) na trasy
Gfowna trasa to Croydon-Paryz, chociaz latano takze do innych miast europejskich.

Helena byla ostatnim H.P.42W i przetrwala do sierpnia 1940 r. Samolot sluzqcy w Dywizjonie 271
RAF-u, do I jowych az do fy prz, iu w D 2
Czesc kabiny stuzyla pozniej jako pomieszczenie dla zalog Fleet Air Arm!

i wysiadali od$wiezeni i wypoczeci na ulicy Lafayette  ..Predkosé
w sercu Paryza niecale 3 godziny i 34 minuty péz-  Imperial Airway
niej. po locie trwajacym dwie godziny i kwadrans. czas lotu na t

bez pospiechu”, brzmialo dumne haslo
ktore podkreslaly. ze pod-
sie Londyn-Paryz podawano
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Handley Page H.P.42 Lotnictwo cywilne

Ze swymi solidnie powigzanymi skrzydtami,
Podwoziem i zespofem ogona, H.P.42 miat
»whbudowany wiatr od czota” i Jjego predkosé
Pprzelotowa byta bardzo mata, nawet w chwili
wprowadzenia go na rynek. Tym niemniej
samolot ten ustanowit nowe standardy
niezawodnosci i bezpieczeristwa, do ktérych
hie mogli roscié¢ sobie pretensji nawet

a jego

i jakosé ty mu
Pprzetrwac liczne drobne wypadki w latach
i Jednym z wielu
nlatajacego banana” byfo to, ze jako pierwszy
samolot cywilny przeleciat 1 000 000 mil.

Dane techniczne
Handley Page H.P.42E

Naped: cztery silniki Bristol Jupiter XIF, 365 kW (496 KM) kazdy
Osiagi: maksymalna predkos¢ - 193 km/h; maksymalny zasieg - 805 km;
putap - 3800 m

Masy: samolotu pustego - 8050 kg; maksymalna startowa - 12 700 kg
Wymiary: rozpigtos¢ — 39,62 m; dlugosé - 28,1 m; wysokosé — 8,23 m;
powierzchnia skrzydet - 278 m?

Liczba miejsc pasazerskich: 18-24

siolnluie el

Dane techniczne
Handley Page H.P.42W

Naped: cztery silniki Bristol Jupiter XFBM, 414 kW (563 KM) kazdy
Osiagi: maksymalna predko$¢ — 204 km/h; maksymalny zasieg - 480 km;
putap - 3800 m

Masy: samolotu pustego - 8050 kg; maksymalna startowa — 13 760 kg
Wymiary: rozpigtos¢ - 39,62 m; dlugo$¢ — 28,1 m; wysokosé - 8,23 m;
powierzchnia skrzydel - 278 m?

Liczba miejsc pasazerskich: 38

816 817



Sfotografowany przed stynnym budynkiem terminalu Croydon Airport, Hanno byf wersja ,wschodnia”.

Wiasnie odbyf swa droge z Kairu do Indii przez punkty

na pustyni. na jego

4 p i na tej trasie obstuge graniczaca z przepychem.

kompletny zestaw positkow - sniadanie, obiad
i herbatke.

Palenie na pokiadzie bylo zabronione, o czym pe-
wien pasazer dowiedzial si¢, zapalajac pewnego
dnia po obiedzie cygaro na pokladzie Heraclesa.
Imperial Airways wystapily przeciwko niemu i uka-
rano go grzywna 10 funtdw.

Pomijajac to, Imperial Airways przyjely zaloZenie,
7e pasazer ma zawsze racje: jeden ze starszych ka-
pitanow H.P.42 zostal zwolniony ze sluzby za zle
zachowanie wobec szczegdlnie irytujacego pasaze-
ra. Uwazano, iz kapitanowie winni by¢ wzorami dy-
plomacji, lecz wielu pilotow z pierwszych lat Impe-
rial Airways bylo .nicoszlifowanymi diamentami”
2 bylego korpusu pilotow Royal Flying Corps, kt6-
rych jezyk nie zawsze odpowiadal idealom linii lot-
niczych. Jak méwi jedno z opowiadan, pasazerowie
lecacy z Croydon do Paryza byli zaszokowani, sly-
jak jeden z kapitanow H.P.42 zadal wielokrot-
nie od swego radiooficera schowania insygniow,
powiewajacych zawsze z kokpitu, gdy samolot byt
na ziemi. Zirytowany brakiem odpowiedzi ze stro-
ny swego ..radzika”, kapitan ryknal zdecydowanie
nietypowy rozkaz: .Panie, wciagnij pan te p...
szmatg!

Imperialna podroz

Wschodnie wersje Handley Page H.P.42W wylecia-
ly ze swej bazy w Kairze do Karaczi i Delhi, za-
trzymujac sie na noc po drodze. Dwéch stewardow
podawato cztero-, a nawet siedmiodaniowe posilki
ze $wiezymi jarzynami i gatunkowymi winami.
Zadne inne linie lotnicze nie byly w stanie osia-
gna¢ standardu komfortu i obstugi. oferowanego

przez Imperial. Cala droga z Londynu do Delhi
trwata sze$¢ i pot dnia, dzigki czemu pomiedzy pa-
sazerami a zaloga zawiazaly si¢ bliskie stosunki.
Nie bylo niczym nadzwyczajnym to, ze kapitan za-
prosit pasazeréw na obiad, a przy okazji niespo-
dziewanego postoju przy jednym ze skfadéw pali-
wa nie zawahal sig poprosi¢ ich o pomoc przy na-
pelnianiu zbiornikow paliwa H.P.42 do dalszego
lotu.

Dnia 22 sierpnia 1935 r. pasazerowie Horsa lecacy
2z Basry do Bahrajnu stali si¢ bohaterami niespo-
dziewanego i niepozadanego pobytu na pustyn
gdy lotnisko w Bahrajnie nie odebralo wiadomosci
0 ich starcie i nie zapalilo $wiatel ladowania. Zato-
ga Horsa minela lotnisko i z braku paliwa przymu-
sowo wyladowata prawie o 100 mil na potudnie od
miejsca przeznaczenia. Pasazerowie i zaloga, prze-
grzani i spragnieni, lecz poza tym bez szwanku, zo-
stali odnalezieni przez zaloge ratownicza z RAF
Shaibah.

Na trasach europejskich ciezko pracujace H.P.42
obstugiwaly Paryz, Bruksele, Koloni¢, Bazylee
i Zurych, a pomigdzy podrézami po Europie wyko-
nywaly loty wycieczkowe nad Londynem i calodnio-
we podroze z okazji roznych wydarzen, jak np. wy-
Scigow konnych. Stopien wykorzystania byl niezwy-
kle wysoki. W 1935 r. H.P.45 Heracles nie latal tyl-
ko przez cztery dni, a 23 lipca 1937 r. stal sig
pierwszym cywilnym samolotem na $wiecie, kidry
przelecial milion mil. W ciagu osmiu lat H.P.42 wy-
ataly w sumie 2,121 min km, przewozac przeszio
160 tys. pasazerow. w epoce, W ktorej podroze lot-
nicze byly w duzej mierze ograniczone do 0sob kla-
sy Sredniej i wyzszej.
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Ogolnie biorac, flota maszyn H.P.42 nalezacych do
Imperial Airways uzyskala ponad 12 000 godzin
w powietrzu dla kazdego samolotu, przelatujac
lacznie prawie trzy miliony mil (rzadko z predko-
Scia przekraczajaca 160 km/h), bez uszczerbku dla
zdrowia ktoregokolwiek pasazera. Eksploatacja sa-
molotéw nie przebiegata jednak gladko. Po uszko-
dzeniach doznanych w wyniku przymusowego lado-
wania w Tonbridge, Hannibal doznal o wiele po-
zniejszych uszkodzen podezas wichury w Galilei
nastepnego roku. Naprawy zajely szes¢ miesigcy.
Hengist, ktory 8 grudnia 1934 r. rozpoczal loty na
linii pocztowej do Australii, zostal przebudowany
na standard wschodni i ostatecznie splonal w poza-
rze hangaru w Karaczi w maju 1937 r.

Pozostale siedem H.P.42 latalo az do wybuchu dru-
giej wojny $wiatowej, kiedy to trzy maszyny bazujace
w Croydon, Hanno, Heracles i Horatius przerzucono
natychmiast do stuzby w National Air Communica-
tion w Whitchurch i Exeter, aby dostarczaly zaopa-
trzenie Brytyjskiemu Korpusowi Ekspedycyjnemu
we Francji. Siodmego listopada 1939 r. Horatius, nie
mogac ladowaé w Exeter z powodu burzy, zostal
zmuszony do lydowania na polu golfowym w Tiver-
ton w Devon i w trakcie tej proby ulegl zniszezeniu.

Stuzba czasu wojny

Samoloty wersji wschodniej nadal bazowaly w Ka-
irze, lecz po ewakuacji z Dunkierki wezwano je do
Anglii. Hannibal (oznaczenie firmowe H.P.45) za-
ginal w Zatoce Omanskiej w trakcie lotu pomigdzy
Jask i Sharjah 1 marca 1940 r., wraz z czterema
czlonkami zatogi i czterema pasazerami. Hadrian,
Horsa i Helena zostaly bezpiecznie dowiezione do
ojezyzny, aby dofaczy¢ do National Air Communi-
cation w Whitchurch i wszystkie pozostale H.P.42
wykonywaly loty pomiedzy Szkocja a Irlandia Poi-
nocna do 19 marca, kiedy to Hanno i Heracles zo-
staly zniszczone przez burze w Witchurch. Weielo-
ne do stuzby w RAF i pomalowane w barwy ma-
skujace, trzy niedobitki przydzielono do Dywizjonu
271, gdzie kontynuowaly stuzbe, cho¢ krétko.
W sierpniu 1940 r. Helena ulegla uszkodzeniu pod-
czas nieudanego ladowania w RNAS Donibristle.
Samolot ostatecznie rozmontowano, przerabiajac
przednig kabing na tymczasowe biuro dla pilotow
Fleet Air Arm. W tym samym miesiacu Horsa zo-
stal zniszczony przez pozar po przymusowym lado-
waniu w Cumberland, podezas lotu pomigdzy Man-
chester i Stornoway. Podobnie jak zniszczone
wezesniej w Whitchurch samoloty. ostatni niedobi-
tek Hadrian takze ulegl burzy w czasie postoju na
lotnisku w Doncaster, gdy w grudniu 1940 r. zerwal
sie z uwiezi i zostal rozbity

Przez dziewig¢ lat na zatloczonych trasach europej-
skich oraz podczas rejséw wycieczkowych na obsza-
rze Imperium Brytyjskiego. te spokojne i powolne
Jlatajace galeony” zdobyly uczucia pasazerow i za-
zdroénie strzezona reputacje zwiazana z bezpie-
czefistwem, obstuga i komfortem, jakie rzadko uda-
1o sie osiagna¢ innemu samolotowi w historii cywil-
nego transportu lotniczego.

G-AAUE Hadrian byt drugim H.P.42 dla Imperial
Airways i takze maszyna w wersji wschodniej.
Miaty one dwie kabiny, jedna przed konstrukcja
skrzydia, druga za nig. Kazda kabina miescita
12 pasazeréw. Duze okna i

widocznos¢ pasazerom.




B NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY I

Grumman F-14 Tomcat

Bardzo niewiele samolotow otacza taka aureola chwaly jak F-14 Tomcat firmy Grumman.
Wrecz czczony przez jego elitarne zatogi, gloryfikowany przez filmy nakrecone w Hollywood
i uwielbiany przez entuzjastéw lotnictwa, pozostaje jednym z najlepszych mysliwcéw $wiata.

Charakteryzuje sig znakomita kombinacjg predkosci, zasiegu oraz przenoszonego uzbrojenia.

Bez zadnych watpliwosci Grumman F-14 Tom-
cat moze zostac zaliczony do grona najefek-
tywniejszych mysliwcow $wiata. Po pierwsze jego
rodowdd jest bardzo szlachetny, poniewaz fabryk:
w ktorej powstawal ,Iron Work: iej
Bethpage wydata liczna i rownie wspaniala rodzing
mysliwcow pokladowych (m.in. mysliwiec morski
operujgcy z lotniskowca), ktorej pierwsze egzem-
plarze pojawily si¢ w stuzbie jeszeze przed 11 wojng
Swiatowa.

W latach piccdziesiatych US Navy [Marynarka
Wojenna USA] zaczela poszukiwaé mysliwca mo-
acego zapewnic oslone jej okretom i poszukiwa-
nia te w koficu zaowocowaly powstaniem Tomea-
ta. Pierwsza koncepcja zaspokojenia wyzej wymie-
nionych potrzeb byl opracowany, choé¢ nigdy nie
oblatany, samolot F6D-1 Missileer firmy Douglas.
Byl to nieco pokraczny, naddzwickowy m:
wiec uzbrojun\ w osiem pociskow rakietowych po-
wietrze-powietrze typu Eagle. Jego md.{r mial
mozliwo: izenia kilku celow jed: co
na owe czasy bylo nowoscia. Lecz z powodu klo-
potow rozwojowych z pociskami rakietowymi
Eagle oraz brakiem entuzjazmu dla koncepcji
niszczyciela bombowcow projekt zawieszono
w 1960 r.

W kilka lat pozniej owczesny Sekretarz Obrony
USA Robert McNamara zaproponowal opracowa-

nie nowego mysliwca poktadowego. Chcial, aby za-
réwno US Air Force, jak i US Navy wprowadzily
do uzycia jeden typ mysliwca oznaczony jako TFX.
Odpﬂ\\ldda_]qc na to zamowienie, General Dyna-
mics zbudowal samolot F-111 ze skrzydtami
0 zmiennej geometrii, ktory mial by¢ maszyng my-
§liwsko-bombowa dalekiego zasiegu przeznaczona
dla USAF. Grumman stworzyl jego wersj¢ morskg
oznaczong F-111B. Zastosowano te same silniki
TF30 i unowoczesniony radar AN/AWG-9 firmy
Hughes, ktory byl wezesniej przeznaczony dla Mis-
sileera. Jednak F-111B okazal sie byé zbyt ciezki,
zbyt skomplikowany i za wolny jak na potrzeby
operacyjne i w koficu program mysliwca morskiego
zostal znowu przerwany.

W okresie gdy nasilenie walk w Wietnamic o
lo apogeum, Grumman zaproponowal opracowanie
nowego samolotu, kto zespol napedo-
wy oraz uzbrojenie mi: y ¢ skreslonego
F-111B. W ten sposob firma w stalaby zebra-
ne doswiadczenia i poczynione inwestycje podczas
realizacji zawieszonego programu. Zaprop any

0a-

zowe na malych predkosciach i, co bardzo wazne,
duza zwrotnos¢.

Wstepnie zamowiono 12 samolotéw serii informa-
cyjnej. Pierwszy z nich zostal oblatany 21 grudnia
1970 r. Niestety zaledwie dziewie¢ dni pozniej pro-
totyp ten rozbil si¢ z powodu wycieku z instalacji
hydraulicznej, ktory spowodowal calkowity awarig
ukladu sterowania. Jednak nawet tak nieszczesliwy
wypadek nie zahamowal realizacji projektu i dal-
sze proby byly prowadzone bez wickszych ktopo-
16w,

W pazdzierniku 1972 r. Tomcaty dotarly do pierw-
szego dywizjonu US Navy - VF-1  Wolf Pack”,
a w roku 1974 Dywizjon VF-2 ,Bounty Hunters”
odbyl pierwszy rejs na pokiadzie lotniskowca USS
Enterprise. W rok pozniej F-14 zostaly incydencjo-
gazowane w wygasajacy konflikt wiet-
Samoloty startujace z pokladu USS Enter-

Z pefnym dopalaniem na obu silnikach, ten
Tomcat F-14A nalezacy do Dywizjonu VF-102
.Diamondbacks"” zna[du[e sie na koncowej czesci

w styczniu 1969 r. samolot, G-303, wygladal tak
obiecujaco, ze od razu zaakceptowano go do dal

pasa USS America
(CV -66). Tomcat jest teraz juz w petni samolotem

szej realizacji. Obycie Grummana z
zmiennej geometrii skrzydel zaowocowalo stworze-
niem samolotu, ktory mial dobre maksymalne osia-
gi, ale réwniez prawidlowe charakterystyki pilota-

i moze sie zadan
d zaréwno Jjak i cele
naziemne, cho¢ nadal jego podstawowq funkc[q
jest p.

Jako myshw:ec dalekiego zasiggu wc:ax
bez realnego




Grumman F-14 Tomcat

Wiedzac o przesuwaniu si¢ srodka
aerodynamicznego podczas przechodzenia przez
zakres pre
F-14 gow
przednie powierzchnie ustateczniajgco-

s one
przy predkosciach powyzej 1 Macha i redukujg
wartos¢ dziéb
Gdyby nie zostaly zainstalowane, réwnowage te
trzeba by byto zapewni¢ dodatkowym
wychyleniem steréw wysokosci.

prise zapewnialy ostong w czasie operacji ,,Frequ-
ent Wind”, w ramach ktérej $miglowcami ewaku-
owano osoby znajdujace si¢ w ambasadzie amery-
kanskiej w Sajgonie. W 1984 r. gdy coraz wigksza
liczba dywizjonow byla uzbrajana w Tomcaty, przy-
szla tez kolej na wyposazenie w F-14 pierwszych
dywizjonéw Naval Air Reserve, a staly si¢ nimi VF-
301 ,Devil's Disciples” oraz VF-302 ,Stallions”.
W sumie w Tomcaty F-14A bylo wyposazone 26 dy-
wizjondw pierwszoliniowych oraz cztery rezerwowe.
Do dzi§ samoloty tego typu s podstawowym ele-
mentem zapewniajacym okre¢tom marynarki wojen-
nej USA ostong z powietrza i to pomimo Ze poja-
wily si¢ ulepszone Konstrukcje. Podstawa sukcesu
Tomcata jest jego nowoczesna awionika oraz zbu-
dowany w zakladach Hughes system kierowania
ogniem, ktéry opierat si¢ na jednym z najlepszych
radardw lotniczych, mogacych jednoczesnie wykry-
wac i $ledzi¢ do szesciu celow znajdujacych sig
w promieniu ponad 160 km. Samoloty nalezace do
wezesnych egzemplarzy seryjnych byly ponadto wy-
posazane w system $ledzenia w podczerwieni
(IRST). Pozniej zostal on zastapiony przez kamere
wideo TCS (Television Camera System) pozwalaja-
cq na prowadzenie obserwacji nawet na duza odle-
glosé. Na wezesniejszych Tomcatach kamery TCS
zainstalowano w ramach modyfikacji. Uzbrojenie,
jakie moze by¢ zabierane przez F-14, pozwala mu
na niszczenie celow znajdujacych si¢ w szerokim
speklrum odlegioscn od bardzo bhskle] do tych

jd h si¢ poza zasi i (BVR
- Beyond Visual Range).

Uzbrojenie Tomcata
Pociski rakietowe AIM-54 Phoenix w klasie powie-

si¢ na §rednim zasiggu moga zostac zniszczone za
pomoca pociskow rakietowych AIM-7 Sparrow,
a na krotkim - rozpowszechniony i sprawdzony
w warunkach bojowych AIM-9 Sidewinder. Dodat-
kowo pilot ma jeszcze do dyspozycji pojed:

TARPS, nastapito w 1982 r. W okresie ,zimnej
wojny” stalo si¢ zasadg, ze kazdy z dwoch dywizjo-
néw mysliwskich stacjonujacych na kazdym lotni-
skowceu posiadal trzy samoloty mogace wykonywac
zadania

20 mm dziatko typu M61A1 Vulcan z szeScioma
obrotowymi lufami i 675 nabojami.

Tomcat juz udowodnil, ze jest przeciwnikiem, kt6-
rego trzeba traktowaé z ogromnym respektem,
o czym przekonali si¢ piloci pary libijskich Su-22
JFitter”, ktorzy w sierpniu 1981 r. nad zatoka Sidra
zaatakowali dwa F-14A nalezace do Dywizjonu
VF-4. Byta to pierwsza w historii walka pomigdzy
samolotami o zmiennej geometrii skrzydel i cho¢
starcie bylo krotkie, to teoretykom dalo wiele do
myslenia. Efektem spotkania bylo zniszczenie obu
libijskich Su-22, ktére zostaly zestrzelone za pomo-
cg pociskow rakietowych AIM-9L Sidewinder sa-
monaprowadzajacych si¢ na podczerwien.

Poza zadaniami wynikajacymi z koniecznosci za-
pewnienia oslony z powietrza okrgtom US Navy,
F-14 53 wykorzystywane do misji rozpoznawczych.
Do tego typu operacji stosuje si¢ speqalny zasob-
nik Tactical Air R Pod
System (TARPS) Okolo 50 samolotéw zmodyfiko-
wano tak, aby mogly przen051c te zasobniki, ktore

trze-powietrze dysponujg najwie ¢
i mimo, ze nigdy nie zostaly sprawdzone podczas
rzeczywistej walki, to podczas prob udowodniiy one
swoje mozliwosci do wykrywania i niszczenia celow
na duzych odleglosciach. Wiasnie takie uzbroj

w tylnej czgsci kadiuba. W skiad jego
wyposazenia wchod11 aparat fotograﬁczny typu

Iran - jedyny zagraniczny klient

Pomimo znakomitych cech mysliwca dalekiego za-
siggu Tomcat zostal sprzedany tylko jednemu za-
granicznemu klientowi. Szach Iranu, ktory realizo-
wal ambitny i zakrojony na szeroka skale plan
przeksztalcenia swoich Sif Powietrznych Szacha
Iranu w latach 1974-1975, zaméwif 80 samolotow
F-14A. Mialy si¢ one sta¢ trzonem lotnictwa prze-
chwytujacego i stuzy¢ glownie do $cigania rozpo-
znawezych MiGow-25, ktore z zawrotna predkoscia
3 Ma regularnie wlatywaly z ZSRR nad terytorium
Iranu. W latach 1976-1978 zostalo dostarczonych
tylko 79 samolotéw. Zubozono czes¢ z ich mozli-
wosci bojowych, np. ograniczajac czujnos¢ lokato-
réw w 270 dostarczonych pociskach rakietowych
Phoenix. Poza tym irafiskie Tomcaty byly identycz-
ne z F-14A uzywanymi przez US Navy. Detroniza-
cja szacha, utworzenie Republiki Islamskiej (co na-
stapilo wkrotce po rozpoczeciu dostaw) i agresyw-
na polityka zagraniczna Iranu spowodowaly nafo-
Zenie na nowe pafistwo embarga na dostawy uzbro-

i F-14 do walki

CAI KS-87B do wykonywania zdje¢ pi h lub
ukosnych, jak réwmez aparat Fairchild KA 99 do

daje Tomcatowi jego bezprecedensowe mozliwosci
jako mysliwca dalekiego zasiegu. Cele znajdujace

zdje¢ p h i skaner termalny Honeywell
AAD-5. Wprowadzenie do eksploatacji zmoderni-
zowanych F-14, ktore mogly przenosi¢ zasobniki

wzbudzaly uznanie zaréwno wsrod przyjaciot jak
i przeciwnikéw. Udowodnily to dwa Tomcaty

z Dywizjonu VF-14 ,Black Aces”, gdy 19 sierpnia
1981 r. w ciggu zaledwie minuty zestrzelity dwa
libijskie Su-22 ,Fitter”.




jenia. W ten sposob osiemdziesiaty iranski Tomcat
zostal zatrzymany w USA i z czasem przekazany
US Navy.

Iranskie Tomcaty w akcji

Cztery iranskie dywizjony, stacjonujace w bazach
Shiraz i Khatami, byly wyposazone w Tomcaty
i wkrétce po wprowadzeniu embarga zaczely od-
czuwa¢ dotkliwy brak czesci zamiennych. Dlatego
tylko kilka F-14A bylo sprawnych i podczas dlugiej
i krwawej wojny z Irakiem uzywano ich przede
wszystkim w roli mini AWACS-6w (Airborne War-
ning and Control). Ich zadaniem bylo wykrywanie
za pomocg radaréw samolotéw przeciwnika i prze-
kazywanie informacji o ich polozeniu do wlasnych
mysliwcow. Wg strony irackiej przynajmniej jeden
F-14A zostal zestrzelony podczas ostatnich miesi¢-
cy wojny w 1988 r. Chociaz trudno jest uzyskaé
wiarygodne informacje, ocenia si¢, ze w czasie woj-
ny przynajmniej 20 maszyn bylo zdatnych do lotu.
Opréez opisanego poprzednio incydentu Tomcaty
US Navy byly uzywane bojowo w kilku przypad-
kach, gdy wojska amerykariskie byly zaangazowane
w lokalne konflikty w latach osiemdziesiatych. Na
Grenadzie samoloty z zasobnikami TARPS zapew-
nialy rozp ie dla oddziatéw naziemnych US
Marines i Rangersow oraz korygowaly ogien artyle-
rii. W Libanie - ponownie samoloty z zasobnikami
rozpoznawezymi - zbieraly dok acje do oceny
skutecznosci ataku na cele w dolinie Bekaa.

Ktopoty z silnikami

Od czasu wprowadzenia do stuzby F-14A byl tra-
piony szeregiem probleméw. Wigkszo$¢ z nich wig-
zala si¢ z zastosowanymi turbowentylatorowymi
silnikami Pratt & Whitney TF30, ktore staly si¢

Najstynniejsze maszyny

Tomcat byt pierwszym bojowym samolotem, w ktérym za ustawienie kata skosu skrzydet! odpowiada
komputer, cho¢ istnieje mozliwos¢ sterowania recznego. Wraz ze zmiang liczby Macha komputer
automatycznie zmienia kat skosu skrzydel, tak aby relacja sily nosnej do oporu byta najkorzystniejsza.

przystowiowg pietg achillesowa samolotu. W cz
sluzby operacyjnej zdarzylo si¢ kilka wypadkow
spowodowanych przez urywajace si¢ fopatki wirni-
kéw. Problem rozwiazano wprowadzajac zmiany
materiafowe i poprawiajac kontrole jakosci. Do-
datkowo silnik byl bardzo podatny na popmaz,
czyli zbyt maly wydatek powietrza w silniku, co
zdarzalo si¢ przede wszystkim podczas powietrz-
nych walk éwiczebnych. W czasie podejscia do lg-
dowania samolot charakteryzowal si¢ trudnymi
whasnosciami pilotazowymi (szczegdlnie z jednym
silnikiem nie pracujacym), co bylo przyczyna dal-
szych strat. Wigkszo§¢ probleméw zostala rozwia-
zana.

Kiopoty z silnikami TF-30 byly glownym powodem
opracowania zmodyfikowanej wersji Tomcata, uno-
woczesnionej i wyposazonej w nowy zesp6 napedo-

Cztery F-14A z Dywizjs VF-32,,

ja nad

Tomcaty. Dzigki

i USS John F. Kennedy (CV-67).
ia skosu skrzydet rozpigtos¢ samolotu moze by jeszcze bardziej zmniejszona, co pozwala

wy. Na jednym z prototypéw F-14 zamontowano
silniki F401-PW-400 i w latach 1973-74 zainicjowa-
no skrocony program badan. Nowa wersje oznaczo-
no jako F-14B. Klopoty techniczne i finansowe do-
prowadzily do zarzucenia projektu, a prototyp sa-
molotu zostal odstawiony do hangaru, by odrodzi¢
si¢ jako kolejny prototyp — F-14B Super Tomcat
z silnikami F101DFE.

Tg ostatnig koncepcj¢ rozwinigto po zainstalowa-
niu silnikow General Electric F100-GE-400, ktére
wybrano jako naped poprawionego Tomcata, prze-
widzianego do produkeji seryjnej. Zdecydowano, ze
powstana dwie nowe wersje Tomcata: jedna ozna-
czona F-14A+ (powstajaca glownie jako modyfika-
cja samolotow F-14A) z nowymi silnikami i inna
budowana od podstaw oznaczona jako F-14D z no-
wymi silnikami i nowa awionika bazujaca juz na

Na pokiadzie wida¢ migdzy innymi stojace




Grumman F-14 Tomcat = Najstynniejsze maszyny

Dane techniczne
Grumman F-14A Tomcat

Naped: dwa turbowentylatorowe silniki Pratt & Whitney
TF30-P-412A/441A o ciagu statycznym z dopalaniem
92,97 kN

Osiagi: predkos¢ maksymalna w konfiguracji gladkiej
na duzej wysokosci — 2485 km/h lub 2,34 Ma; predkosé
przelotowa na optymalnej wysokosci - 741 i 1019 km/h;
maksymalna predko$¢ wznoszenia przy ziemi ponad
152 m/s; pulap praktyczny ponad - 15 240 m; promien
dzialania z szescioma pociskami rekietowymi AIM-7

i czterema AIM-9 - 1233 km

Masy: pustego samolotu - 18 191 kg; maksymalna
startowa z czterema pociskami rakietowymi Sparrow —
27 086 kg; startowa przecigzona - 33 724 kg
Wymiary: rozpietos¢: skrzydia roziozone - 19,54 m;
skrzydia ziozone - 11,65 m; skrzydtia zlozone do
hangarowania - 10,15 m; diugos$¢ - 19,10 m;
wysoko$¢ - 4,88 m; powierzchnia nosna - 52,49 m?2
Uzbrojenie: jedno dziatko kalibru 20 mm M61A1

2 675 nabojami.; maksymalna masa uzbrojenia -

6577 kg, w tym: pociski rakietowe AIM-54 Phoenix,
AIM-7 Sparrow, AIM-9 Sidewinder i AIM-120 AMRAAM

Dywizjon VF-143 ,Pukin Dogs” zostal
przezbrojony na F-14A w 1974 r.,
a pierwszy rejs na lotniskowcu,
w ramach CVW-6 (Carrier Air Wing Six,
czyli 6. Lotniskowcowe Skrzydto
Lotnicze), odbyt w 1976 r.
na pokfadzie USS America (CV-66).
Z czasem zostal zaokretowany
na pokfadzie USS Dwight D. Eisenhower
(CVN-69) w sktadzie CVYW-7. W maju
1989 r. Dywizjon VF-143 zdaf swoje
F-14A i przesiadt sie na nowsze
F-14A+/B. Na rysunku widoczny jest
uskrzydlony gryf bedacy odznaka
dywizjonu. Samolot jest uzbrojony
w dwa pociski rakietowe Phoenix,
dwa Sparrow oraz dwa Sidewinder

ie klasy i i
Dodatkowo ma dwa podwieszane
zbiorniki paliwa.

822 823



Tomcat w pefnej krasie. Ten samolot nalezacy do y skrzydla nosi
barwy Dywizjc VF-111 . Pilot silnie za drazek i kat natarcia
ji lokalny spadek ci ia nad i P sig pary

wodnej, co daje atrakcyjny wizualnie efekt.

technice cyfrowej. Poczatkowo F-14A+ traktowano
jako wersje przejéciowa, a w koncowym efekcie
wszystkie maszyny mialy byé doprowadzone do
standardu F-14D.

Z czasem F-14A+ zamieni na

bedzie malala. W operacji Pustynna Burza wziglo
udzial w sumie osiem dywizjonéw F-14A i cztery
F 14B Ze wzgledu na zagmzeme dla okretow

k y iem F-14 bylo za-
pewnieni oslony powietrznej flocie i wywalczanie

F-14B. 38 nowych samolotéw dotaczylo do 32 ma-
szyn zmodernizowanych i poczawszy od 1988 r. we-
szly do stuzby w szesciu dywizjonach W ramach
modyﬂkaql wprowadzono dalsze zmlany w awioni-
ce i wyp w tym iono system
kierowania ogniem, nowe radiostacje, unowocze-
$niono czujnik opromieniowania wiazka radaru —
RWR (Radar Warnning Receiver) i szereg innych
zmian w kabinie.
Dwa F-14A zostaly przerobione i oblatane jako
prototypy F-14D, a pierwszy seryjny F-14D wyko-
nal swoj inauguracyjny lot 9 lutego 1990 r. Na tej
wersji zainstalowano awionike cyfrowa, z cyfrowym
konwertorem dodanym do radaru AWG-9, ktéry
po modyfikacji zmienit nazwe na APG-71 i zdwojo-
ne czujniki TCS/IRST umieszczone pod nosem. In-
ne usprawnienia, ktore zostaly wprowadzone, doty-
czyly: OBOGS (oboard oxygen generating system),
fotela katapultowego NACES oraz nowego syste-
mu ostrzegania o opromieniowaniu wigzka radaro-
wa AN/ALR-67. Ponadto F-14D ma powigkszone
mozliwosci atakowania celow naziemnych. Nieste-
ty, decyzja podjeta przez Departament Obrony za-
trzymala proces modernizacji F-14. W rezultacie
marynarka otrzymala tylko 37 nowo zbudowanych
egzemplarzy F 14D a program modernizacji 400
j A do podob dardu zatrzy-
mano po przeroblemu zaledwie 18 samolotow.

F-14B i D w stuzbie

Dostawy nowych i zmodernizowanych maszyn roz-
poczely si¢ w listopadzie 1990 r., gdy Dywizjon
VF-124 przyjal w bazie w Miramar pierwszego
F-14D. Wprowadzenie wersji B i D zmniejszylo
liczbe dywizjondw wyposazonych w stare F-14A.
Catkowita liczba jednostek zostanie w przysziosci
zmniejszona do 17, w tym czterech dywizjon6w re-
zerwowych. Bedzie to efektem zmian w organiza-
cji skrzydel bazujacych na lotniskowcach i powigk-
szenia liczby dywizjondw uzbrojonych w F-18
,Hornet”. Juz w tej chwili czgs¢ skrzydel ma doce-
lowa organizacje z jednym dywizjonem F-14
,Tomcat” i trzema F-18. Plany modernizacji dal-
szych F-14A zostaly definitywnie zarzucone i typ
pozostanie w pierwszej linii, cho¢ liczba maszyn
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przewagi w powietrzu. Jednak F-14 nie zostaly za-
angazowane w walki powietrzne i jedyne zestrzele-
nie zaliczone na ich korzy$¢ uzyskal F-14A z Dy-
wizjonu VF-1 ,Wolf Pack”, ktéry za pomoca poci-
sku rakietowego AIM-9M zniszczyl iracki $miglo-
wiec Mi-8.

Gdy zagrozenie ze strony samolotow irackich zma-
lalo, Tomcaty zaczely byc angazowane w zadania

prace nad kolejnymi modelami Tomcata, majac
nadzieje na zmaterializowanie si¢ ich w postaci
nowych samolmow lub modyfikacji starych. Celem
k i tych projel bylo rozszerzenie moz-
]lWOSCl Tomcatow w zakresie atakowania celow
ch. Gama prop anych modyfikacji
byla bardzo duza: od mmima]ne] - nazywanej Qu-
ickstrike F-14 - polegajacej na zainstalowaniu
FLIR-a i rozszerzenia zakresu pracy radaru, wy-
posazeniu pilotow w gogle noktowizyjne i zainsta-
lowaniu dodatkowych wezlow do przenoszenia
uzbrojenia, az do znacznie bardziej wyrafinowane-
g0 Super Tomcata 21 z poprawiona aerodynamika
i unowocze$nieniami w systemie sterowania
uzbrojeniem, w tym instalacji celownika nahelmo-
wego, oraz zasobnikow z radarem i FLIR-em, spe-
cjalnie przeznaczonych do atakow na cele naziem-
ne. Niestety, zadna z tych propozycji nie doczeka-
1a sie realizacji.
W 1994 r. stalo sig jasne, ze produkcja samolotu
nie bedzie kontynuowana i ostatecznie zakoriczyla
sie ona na zbudowaniu 557 szt. F-14A oraz 38
F-14A (Plus) i 37 F-14D przeznaczonych dla US
Navy oraz 80 F-14A sprzedanych do Iranu (W tym
jeden skonfiskowany). Srodki na dalsza produkcje
F-14D zostaly wstrzymane w 1991 T,y co postawdo
pod znakiem zapytani 1
mysliweow US Navy, klore przez dw1e dekady byly
obecne na jej pokladach.
Od czasu operacji Pustynna Burza F-14A s3 uzywa-
ne w roli pomocniczej do atakowania celéw na-

osfony zespolow atak h cele Zada-
nia rozpoznawcze prowadzone przez F-14 byly
znacznie czgsciej wykonywane i samoloty te byly
duzo bardziej zaangazowane w konflikt niz wersje
stricte mysliwskie.

Operacje Pustynna Burza i zakoficzenie ,zimnej
wojny” ostabily zagrozenie atakiem rakiemwym
na okrety amerykanskie i spowodowa!y zmmejsze-
nie liczby lotow typu F-14 stacj acych na
poktadach lotniskowcow oraz rozwiazanie wielu
dywizjonow mogacych poszczycié si¢ Swietng ka-
riera. Grumman wlozyl wiele wysitku w dalszy
rozwdj samolotu i prowadzil szeroko zakrojone

Mozliwosci precyzyjnego
razenia

W nie tak odleglym czasie, gdy F-14D uzyskal
mozliwos¢ podwietlania wlasnych celow, co wia-
zalo si¢ z zainstalowaniem zespofu LANTIRN
(Low-Altitude Navigation and Targeting Infra-
Red for Night) pofaczony z odbiornikiem GPS
(Global Positioning System), systemem nawigacji
satelitarnej stal sig najwszechstronniejszym samo-
lotem amerykariskim. W ten sposob F-14 otrzymat
nowy kredyt na zycie.

Wyglada na to, ze F-14 pozostang w stuzbie przez diugi czas, nawet w nastepnym wieku, mimo ze pod
koniec biezacego stulecia bedzie $wigtowaé swoje 35-lecie. Nawet w wersji podstawowej F-14A Tomcat

Jjest nadal

wiele dokona¢ dla obrony floty amerykanskiej,

przeciwstawiajac sie w zasadzie kazdej aktualnie mozliwej formie zagrozenia.




Grumman F-14A Tomcat

Dywizjon VF-111 ,Sundowners”
Lotniskowiec USS Carl Vinson

Flota Pacyfiku USS Navy

Wioty powietrza do silnikéw
Powietrze dostaje sig do silnika przez ostro
krawedziowy wlot. Zaréwno wlot jak i kanat

maja
Na gérnej powierzchni skrzydel znajduja
si wi i
Oprécz nich zaprojektowano jeszcze kilka
innych wlotéw pomocniczych.

Fotele katapultowe
Obaj cztonkowie zalogi mogg sie ratowac
korzystajac z dwoch niezaleznych foteli
katapultowych typu Martin-Baker Mk
GRU.7A. Lotnik siedzacy w tylnej kabinie
jest nazywany NFO (Naval Flight Oficer)
lub RIO (Radar Incercept Officer).
Dziatko

; s =
amerykanskich jest szesciolufowy M61A-1 kalibru

20 mm o szybkostrzelnosci od 4000 do 6000 pociskéw
na minute. Caly zapas amunicji skiadajgcy si¢

z 675 naboi znajduje si¢ w bgbnowym magazynku

z tylu za dzialkiem. Jego wylot umieszczono z lewej
strony u dofu dzioba samolotu.

Radar

Radar typu Hughes AWG-9 jest jednym
z radar6w o najwigkszym zasiegu
zamontowanych na jakimkolwiek

mysliwcu. Jest to radar doplerowski

sterowany przez komputer, ktérego

sygnaly wyjsciowy moze by¢

regulowany przez nawigatora

siedzacego na tylnym fotelu.

Rurka Pitota
Stuzy ona do pomiaru ci$nienia statycznego
> ; s Jei :

J )
na nosie jest dobre z powodu niezaburzania
pomiaréw, ale byloby ideatem, gdyby nie
znajdowala sig w strefie dzialania radaru,

i z moze jego

ECM

W tym miejscu niektore F-14 majg
zamontowany czujnik termalny, natomiast
inne kamere TCS firmy Northrop. Jednak

w czujnik ALQ-126 ukryty w niewielkim przednis

wybrzuszeniu na kadlubie.

przednie ie F-14 jest

chowane we wnece w tym miejscu. Jest ono na tyle
mocne, aby katapulta startowa pociagneta za nie
caly samolot. Katapulta rozpedzi samolot do
predkosci startowej nawet w przypadku, gdyby
hamulce nie zostaly zwolnione.

Sidewinder

Pociski rakietowe typu AIM-9 Sidewinder
to najpopularniejszy typ uzbrojenia, jest
przenoszony przez najwigksza liczbg i
'samolotow i $miglowcow na $wiecie.

Sloty na krawedzi natarcia

Na calej krawedzi natarcia skrzydet
umieszczone sg duze sloty. S one otwierane
i wysuwane do przodu, aby zwigkszy¢ site
nos$ng podczas startu i ladowania. Kat skosu
dzigki silnikowi

w kadtubie i

Swiatta nawigacyjne

Na koricéwce prawego
skrzydia F-14 ma czerwone
$wiatlo nawigacyjne.

Na lewym skrzydle w tym
samym miejscu znajduje sie

Wszystkie aktualnie uzywane wersje sa
naprowadzane przez glowice czulg na

Zzrédio ciepla.

Sparrow

Pociski rakietowe $redniego zasiegu AIM-7

Sparrow moga by¢ przenoszone tylko
przez kilka wybranych typéw mysliwcow,
ktére sg wyposazone w radar mogacy

z nimi wspoipracowa¢. Naprowadzane
sa na sygnal wiasnego radaru,

ktory jest odbijany od celu.

Drabinka dla zatogi
Aby dosta¢ sig do kabiny, pilot i nawigator
moga wypusci¢ skladang drabinke chowang
we wnece w burcie kadiuba. Dodatkowo

w kadtubie umieszczono zastaniane wneki
pozwalajace na uchwycenie sig ich lub
postawienie tam nogi.

/

Wyrzutnie podkadiubowe
Pociski rakietowe Phoenix sg zazwyczaj

na
przyczepionych pod kadiubem samolotu.
Te elementy posrednie zawieraja cze$¢
bl i 2

pociskami Phoenix, a jednoczesnie ostaniajg
zaczepy, ktére moga by¢ wykorzystane do

Wezly podskrzydiowe

y wezly do
sg umieszczone pod czescig stalg kazdego ze
skrzydet. Moze na nich byé przenoszony pocisk
rakietowy Sparrow (jak na ilustracji) lub Phoenix.
Na bocznej wyrzutni moze by¢ umieszczony
Sidewinder.

Phoenix
Najwigkszy zachodni pocisk rakietowy klasy
powietrze-powietrze AIM-54 Phoenix zostal
skonstruowany w zakladach Hughes. Dzigki
wlasnemu radarowi umieszczonemu w nosie jest on
ywny jeniem nawet na 160 km.

Zewnetrzny zbiornik paliwa

Nieczesto stosowane, ale mogg pozwoli¢ na zwigkszenie
zasiegu lub i lotu przez i ie pod
ostonami komor silnikéw dwéch zewnetrznych zbiornikow
paliwa, ktére po uzyciu mogg zosta¢ odrzucone.
Pojemnos$¢ kazdego ze zbiornikéw wynosi 1011 1.

podwieszania pociskow rakietowych Sparrow.

skrzydia poprzez przekiadnie i system watkow.

Swiatlo

Pletwa usteteczniajgca
Na zewnatrz kadluba pod kazdym z silnikéw znajduje sig¢
lekko odchylona na zewnatrz ptetwa iaj;

Wiot powietrza
Na calej powierzchni samolotu

Jej jest i ki
samolotu. W miejscu, gdzie do pletwy dochodzi linia
wskazujaca, ukryta zostafa antena UHF.

jest szereg y
chwytéw powietrza typu NACA. Ich zaleta
jest prawidiowe funkcjonowanie bez
powigkszania oporu samolotu. Chwyt
jduj sig na pletwie iaj
dostarcza powietrze do chiodnicy oleju.

Klapy tylne

Cala diugo$¢ krawedzi splywu jest zajeta
przez duze klapy tylne znacznie zwigkszajace
site nosna skrzydia. Zewnetrzne segmenty
klap mogag by¢ lekko wychylane podczas
lotu, aby zwigkszy¢ zwrotnos¢ Tomcata.

Swiatta antykolizyjne

Biate migajace $wiatla ostrzegawcze
umieszczone na czubku lewego
statecznika pionowego sluza jako
$wiatlo antykolizyjne.

Czujnik opromieniowania wigzka radaru
Urzadzenie alarmowe informujgce pilota
o opromieniowaniu samolotu wigzka
radarowg przeciwnika otrzymuje dane

z dwéch czujnikéw umieszczonych na
koncach usterzen poziomych. Najczesciej
jest stosowane urzadzenie ALR-45(V),
ktore jest przyrzadem cyfrowym.

\

y putapek
Na gérnej i dolnej powierzchni tylnej czesci
adiuba umi zostaly wi

i pulapek
moga odpala¢ putapxi ciepine,
elektromagnetyczne zagluszajace.

Hamulce aerodynamiczne N

Aby gwaltownie zmniejszy¢ predkos$é N \
samolotu, Tomcaty s wyposazone w duze N 3
hamulce aerodynamiczne umieszczone N

w tylnej czesci kadiuba. Plyty hamulcow

dolnych sg otwierane po obu stronach
haka do ladowania.

Standardowym wyposazeniem jest ALE-29A.

Swiatla do lotéw grupowych
Specjalne pasy umieszczone w kilku
punktach samolotu, jarza si¢ podczas
lotu w nocy. Sg one zasilane bardzo
niskim napigciem i utatwiajg pilotom
nocne loty w grupie.

CM
Ne obu statecznikach pionowych
umieszczono skierowane do tylu anteny,
ktére wysytajg sygnaly zaki6cajace lub
mylace, aby sparalizowac prace radaréw
przeciwnika. Anteny te naleza do systemu
ALQ-126, ktéry ma réwniez przedni nadajnik
umieszczony pod dziobem.

ktére

Swiatta nawigacyjne

Tylne $wiatlo nawigacyjne
zostalo umieszczone na czubku
prawego statecznika pionowego.

ECM

Kolejna antena ECM jest
zamontowana na koncu kadluba.
Ta antena pracuje w innym
zakresie diugosci fal niz anteny
na statecznikach pionowych.

Koncoéwka zrzutu paliwa

Jesli F-14 musi wykonaé ladowanie awaryjne
wkrétce po starcie z lotniskowca, wigkszosé
paliwa moze by¢ w krotkim czasie zrzucona,
co pozwoli na zmniejszenie masy samolotu
do poziomu pozwalajacego na bezpieczne
Iladowanie na lotniskowcu.

Hak do lgdowania

Pomalowany w bialo-czarne pasy
hak jest opuszczany do ladowania
na lotniskowcu. Siuzy on do
podchwytywania specjalnych lin,
ktore szybko zatrzymujg samolot.

Dysze wylotowe silnikéw

Silniki typu TF30-414 i jego wersje rozwojowe

maja wielosegmentowa regulowang dysze

wylotowa, ktéra znajduije sig tuz za

zakonczeniem kadluba. Kazda z dysz zmienia

ksztalt w znacznym stopniu, tak ze zmiany te

wplywajg na zmiang dlugosci calego

kadluba. Na rysunku sg w pozyciji calkowicie
igtej, ale po i

natychmiast otworza sig.
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Wersje samolotu Grumman F-14 Tomcat

'YF-14A: prototypy zbudowane do préb i prac rozwojowych; wykonano 12 samolotow, z ktérych pierwszy oblatano 21 grudnia 1970 r.
F-14A: standardowa wersja seryjna dla US Navy; 545 samolotow w 18 seriach produkcyjnych; co najmniej
2o o TARPS; niewielkie zmiany w czesie cate
pprodukciji dotyczace m.in. zakonczenia kadtuba i ksztattu hamulcéw aerodynamicznych oraz dolnej przedniej czesci kadluba; znacznie
powainieisza modyfikacia byla postgpuiaca wymiana sinkow TF30 na nows coraz o lepsze wersie

sumie zbudowano
ki

F-148: oznaczenie siedmiu prototypow YF-14 wyposazonych w siniki Pratt & Whitney F4041-PW-P400; pierwszy oblot
12 wrzesnia 1973 r.; prototypy 2akonserwowano z powodw klopotow, na jakie natrafiono podczas dalszego rozwoju sinika.

F-14B Super Tomcat: oznaczenie prototypu F-148 przystosowanego do bada  silnikiem F101-DFE (Derivative Fighter Engine czyli
Zamienny Silnik do Mysiiwca), ktdry bazowal na silniku F101 opracowanym dla samolotu bombowego B-1; oblatany 15 lipca 1981 r.
F-14B (wczesniej F-14A+): czasowa modyfikacja Tomcatéw poczatkowo oznaczana F-14A(Plus) przystosowana do zabudowy silnika
General Electric F110-GE-400 o ciagu 12,8 kN 2 przedluzeniem czesci dopalaczowe oslon silnika o 1, 27 m: inne modyfikacie obiely
demontaz brzechw wysuwanych 2 c2gsci stalych skizydel, instalacie nowego wyposazenia w kabinie, zabudowg nowego systemu
wykrywania opromieniowania wiazka radarowa, now aranzace przedzialu dzialka; oznaczenie oficjainie zmieniono na F-148 1 maja

1991 r.; zbudowano 38 samolotéw, a 32 powstaly jako modyfikacia F-14A; przygotowywanych jest 17 kolejnych zmodyfikowanych maszyn.

ropozycia unowoczesnione] wersii bazujace] na wersii F-14B wyposazonego w te same silniki 2 nowa awionika i systemar
ia.

F-14D: oznaczenie poczatkowo bylo zarezerwowane dla niezbudowane] uproszczone; wersii; obecnie zastosowany do unowoczesnionej
odmiany Tomcata bazujace] na F-14B 2 nowymi silnikami, wyposazonej w awionike cylrowa, z nowym radarem AN/APG-71, ktdry bazuje
na stosowanym poprzednio AN/AWG-9, ale posiadajacy numeryczna analize sygnalu i numeryczne obrazowanie wynikow: inne
modyfikacje dotycza nowych komputerw pokladowych, system wykrywania opromieniowania wiazka radarowa, fotele katapultowe
Martin-Baker Mk 14 NACES, mozliwos¢ instalacii JTIDS, cyfrowy system nawigacil INS i system zarzadzania danymi, wszystkie F-14D
posiadaja rozszerzone mozliwosci do atakowania celéw naziemnych; zbudowano 37 ze 127 zamowionych F-14D, po czym w 1989 1
program zostal przerwany z powodu nieoplacalnosci; pierwszy oblot 23 marca 1990 r.

F-14D(R): oznaczenie F-14A
przerwano po wykoriczeniu zaledwie 18.

do standardu F-14D; ponad 400 samolotow, ale program

Unowoczesnione wersje rozwojowe: Grumman proponowal szereg wersji rozwojowych podkreslajac ich przystosowanie do
wykonywania zadan szturmowych, ktore moglyby stac sig alternatywa dla przerwanych programow A-12 oraz ATF w wersji morskie]
w8r6d propozycji znalazly sig F/A-14D Quickstriker, Super Tomcat 21 oraz ASF-14, kiére roznily sig zakresem wprowadzonych zmian
wahajacych sig od uproszczone] kabiny z nowoczesna awionika do bardzie] ziozonych, w ktbrych wprowadzano modyfikacie
‘aerodynamiki samolotu jak brzechwy, nowe klapy, sloty, powigkszone stateczniki poziome itd.

F-14A z D

VF-32 i A-6E Intruaer
w locie powrotnym po ataku na cele irackie podczas operacji
y urza. i stafo

gdy
Oprécz tego

sie od
2zmalafo zagrozenie dla okretow alianckich.
: iki TARPS wy

w
ly
zadania rozpoznawcze.

ywaly
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Grumman F-14 Tomcat

Uzytkownicy samolotéw Grumman F-14 Tomcat

US Navy
w

okresie liczba dywizj
w samoloty F-14 Tomcat wynosita 31. Ale od tego czasu
przeprowadzono bardzo drastyczna akcje zmniejszania liczby
dywizionow, a najwazniejsza z nich bylo zmniejszenie liczby
jednostek przechwytujacych w kazdym ze skizydel z dwéch
do jednego, przy jednoczesnym dodaniu jednego dywizionu
na samolotach F-18 Hornet.
W ramach racjonalizacii rozmieszczenia jednostek pomigdzy
flota Atlantyku i Pacyfiku czgs¢ jednostek zmieniala swoj
przydzial lub lotniskowiec, z ktdrego operuje, inne natomiast
wymienily sprzet, ale pozostale trzeba bylo rozwiazac.
Aktualnie US Navy ma tylko 14 dywizjonow wyposazonych
w samoloty F-14 Tomcat.
Do 1994 r. dywizjony F-14 byly dowodzone i wspierane przez
dwa osrodki COMNAVAIRLANT | COMNAVAIRPAC dzialajace
odpowiednio na Atlantyku i na Pacyfiku. Wigkszos¢ jednostek
stacjonuje w bazie morskiej NAS Oceana, ale struktura
pozostala niezmieni ANT jest
odpowiedziainy za utrzymanie w gotowosci jednostek da floty
daialajace] pomigdzy Biegunami Péinocnym i Poludniowym
w strefie Atlantyku i Oceanu Indyjskiego. COMNAVAIRPAC ma
takie same zadania w stosunku do floty dzialajacej pomigdzy
Biegunami PéInocnym i Poludniowym w strefie Pacyfiku
i Oceanu Indyjskiego.

Szkolenie na Tomcatach

Do wrzesnia 1994 . szkolenie zalog Tomacatow prowadzono

w dwoch odrebnych dywizjonach FRS (Fleet Replenishment
Squadron - Morski Dywizjon Uzupelnief) VF-124 w bazie NAS
Miramar zaspokajajgcego potrzeby floty Pacyfiku i VF-101

w bazie Oceana dia floty Atlantyku.

Zmiany doprowadzily do rozwiazania dywizjonu VF-124 i obecnie
szkolenie kontynuuie tylko dywizjon VF-101 nalezacy poprzednio
do Floty Atlantyku. Jest to jednostka tylko treningowa, ktére nie
plywa na lotniskowcach.

Jednostki doswiadczalne

Niewielkie liczby Tomcatéw sa uzywane przez rzne jednostki
doswiadczalne i eksperymentalne. Mozna o nich zaliczy¢
Naval Strike and Air Warfare Center w bazie NAS Fallon,
Dywizjon VX-9 .Vampires”, ktéry posiada osobng formacie
Tomcatéw w Point Mugu oraz Naval Air Warfare Center

Aktualne jednostki eksploatujace F-14

Dywizjon
VF-2 Bounty Hunters™
VF-11 Red Rippers’
VF-14 Tophatters™

VF-41 _Black Aces™
VF-102 .Diamondbacks™
VF-103 _Sluggers®
VF-143 .Pukin’ Dogs™
VF-154 _Black Knights»
VF211
VF-213 Black Knights”
VF-201 Hunters®
VF-101

ighting Checkmates™

Wersja Oznaczenie na ogonie Skrzydlo Lotniskowiec
F14D. NE-100 cw-2 USS Constellation (CV-64)

F148 AG-100 w7 USS John C. Steinnis (CVN-74)
F14A AL100 cvw-g USS John F. Kennedy (CV-67)
F14D NK-100 cvw-14 USS Abraham Lincoln (CVN-74)
F148 AC-100 cw-3 USS Theodore Roosevelt (CVN-71)
F1aA AS200 cvw-s USS John F. Kennedy (CV-67)
F148 A8-100 cw-1 USS George Washington (CVN-73)
F148 AA-100 w7 USS Enterprise (CVN-65)

F148 AG-200 w7 USS John C. Steins (CVN-74)
Fi4A NF-100 cww.s USS independence (CV-62)
F14A NG-100 cvws USS Nimitz (CVN-68)

F14D NH-100 CVW-11 USS Kitty Hawk (CV-63)

Fi4A AF-100 CVWR20 NAS Dallas

F14A8/D AD-100 bezprzydzalu  NAS Oceana

a dostawy samolotw wstrzymano. Samoloty irariskie byly
w zasadzie identyczne z F-14 dostarczanymi do US Navy,

jakkolwiek

je pewnych eler

ntow

elektronicznego i oslon koficowek do tankowania w powietrzu.
W efekcie przerwania dostaw czesci zamiennych stopien
gotowosci samolotéw iraniskich zaczal by¢ bardzo niski, ale

2 czasem zaczal sig poprawiac. Jest bardzo prawdopodobne, ze
samolotow wyposazonych w pociski Phoenix zostalo

I uzbrojenie produkcji radzieckiej oraz pomoc w utrzymaniu
‘wiasnych F-14 w stanie lotnym. W pierwszym okresie po rewolucii

Rzad F-14A w barwach

Imperialnych Sit

Powietrznych Iranu w bazie
Shiraz przed rewolucja #
islamska, ktéra zakonczyla | 4
ere Szacha. Typ ten stale
jest jeszcze uzytkowany

w roli mysliwca
przechwytujacego
dalekiego zasiegu

i pozostaje na wyposazeniu

dwéch (w catosci lub

(Weapons Division), ktérego dywizjon rowniez
stacjonuje w Point Mugu

Iran
Przed rewolucia 1979 r. Sily Powietrzne Szacha Iranu otrzymaly
79 samolotéw F-14A. W efekcie rewolucji obalono szacha,

stacjonujacych jak przed

rewolucjg w Isfahan
i Shiraz.

i w czasie wojny Irak-Iran liczba samolotéw zdatnych do lotu
drastycznie malala.

W okresie dzialan wojennych byly one uzywane jako maszyny do
wczesnego ostrzegania i co najmniej jeden zostat zestrzelony

przez irackiego Mirage F1. Od zakoficzenia wojny liczba
samolotow latajacych w barwach lotnictwa wojskowego Republiki
Islamskiej bardzo szybko wzrastala. W 1996 r. zaprezentowano
Tomcaty w czasie pokazow wojskowych w Bazie nr 1

W Mehrabadzie (kolo Teheranu). Wystawiony samolot nosit
dwubarwne szaro-szare malowanie podobne do tego
stosowanego na Irariskich MiGach-29.

Przekrdj perspektywiczny Grumman F-14A Tomcat
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B OPERACJE WOJSKOWE IS

Helikopter
Chinook na
Falklandach

Tylko jeden $miglowiec Boeing Vertol Chinook zdgzyt wyleciec¢
z pokiadu Atlantic Conveyor, zanim rakieta Exocet uderzyta
z hukiem w okret, ktéry zatonat z trzema pozostalymi helikopterami.
Ocalaly w trakcie wojny o Falklandy ,Bravo November”
stat sig legendg dzieki utrzymaniu zdolnosci do lotow
pomimo braku czesci zamiennych. Zadziwiat wszystkich
umiejetnosciag przenoszenia dowolnego fadunku.

s&, 1982 1., w czasie wojny o Falklandy tylko eing Vertol Chinook do ciezkich fadunkow.
Dywizjon 18 z Krolewskich Sil Powietrz- 6 kwictnia 1982 r. jego komendant, dow6dca skrzy-
nych (RAF) latal na helikopterach HC.Mk 1 Bo-  dia Tony Stables, otrzymal rozkaz przygotowania

Od lewej: starszy zatogant - porucznik Tom
Jones, kapitan - dowédca dywizjonu Dick
Langworthy, oraz porucznik Andy Lawless - drugl
pilot ,Bravo November” przed dramatycznym
lotem z 30 maja.

swojej jednostki do stuzby na potudniowym Atlan-
tyku w ramach operacji ,Corporate”, majacej na
celu odzyskanie Wysp Falklandzkich z rak Ar-
gentyny. 23 kwietnia pie¢ maszyn Chinook polecia-
fo ze swej bazy w Odiham do Plymouth, gdzie zafa-
dowano je na poktad kontenerowca Atlantic Co-
nveyor. Okret dotart do wyspy Ascension 5 maja
i jeden z helikopteréw Chinook oddelegowano do
sluzby w roli ,latajacego diwigu” - przewozit
sprzet i zaopatrzenie pomigdzy wyspa a okrgtem,
stojacym na morzu. 7 maja Atlantic Conveyor od-
plynal od Ascension wiozac na pokladzie osiem
maszyn BAc Sea Harrier FRS.Mk 1, s: BAe
Harrier GR.Mk 3 oraz 11 $miglowcow (szes¢ We-
stland Wessex, jeden Westland Lynx oraz cztery
Chinooki. Te ostatnie nosily nazwy wywotawcze
Bravo Mike”, ,.Bravo November”, Bravo Papa”
i ,Bravo Tango”). 18 maja okret dofaczyt do Bry-
tyjskiej Kompanijnej Grupy Bojowej i maszyny
Harrier oraz Sea Harrier przeniosly si¢ na lotni-
skowce. Helikoptery mialy by¢ dostarczone bezpo-
$rednio na wyspy.

25 maja personel naziemny Dywizjonu 18 rozpo-
czal montaz topat wirnika na dwoch helikopterach
Chinook, by przygotowaé je do lotu nastepne-
go dnia na Falklandy Wschodnie. Robota przy
uzbrajaniu maszyn w lopaty na pokladzie okretu,
plynacego po otwartym morzu, byla - jak sig wy-
razil sierzant Steve Hitchman - parszywa. Do
podnoszenia tych topat trzeba bylo wytoczy¢ woz-
ki widfowe. Kazda fopata mierzyla sobie 9,14 m
i wazyla okoto 136 kg, a do piasty wirnika bylo
4,57 m. Lopaty podwieszono na wozkach linami,
lecz szarpaly si¢ w gore i w dot i wyginaly przez
caly czas. ,Jeden z naszych ludzi wisial nad wirni-
kiem, kiedy manipulowali$my tymi fopatami i szy-
kowal si¢ do wepchnigcia bolca mocujacego na
miejsce. Pare razy o mato nie obciglo mu palcéw”
- wspomina Hitchman. Pznym popotudniem pra-
ce zakoficzono i po kontroli pracy silnikow oficer
John Kennedy wystartowal na helikopterze Chi-
nook ZA718 o nazwie wywolawczej ,,Bravo No-
vember”, by rozwozi¢ zaopatrzenie pomigdzy
okretami.

Kontenerowiec Atlantic Conveyor ukazany

z i i i sliwcow Harrier
na pokfadzie w drodze na pofudnie.

Owiniety w folig i pozbawiony fopat wirnika
.Bravo November” przycupnat na czele lewego
rzedu maszyn.




Podczas wojny falklandzkiej ,Bravo November”
zostal czasowo wyposozany w jeden tylny karabin
maszynowy i dwa boczne, lecz modyfikacja ta nie
utrzymala sie po zakonczeniu konfliktu.

Cios Exoceta

Wkrotce po odlocie helikoptera rakieta Exocet, wy-
Dassault-Breguet
Super Etendard Marynarki Wojennej Argentyny,
uderzyla w Atlantic Conveyor i eksplodowata. Wy-
buch wzniecil pozar nie do opanowania, zmuszajac
zaloge do ucieczki z okretu, ktory w niedfugim cza-
sie splonal. Dwunastu ludzi stracilo zycle cho¢
wszyscy z Dywizjonu 18 zdofali ewakuowac si¢ bez
obrazeni. Kontenerowiec zatonal w pieé dni pozniej,
a wraz z nim zweglone resztki trzech pozostalych
maszyn Chinook.

wBravo November” spedzil noc 25 maja na lotni-
skowcu HMS Hermes, a nastepnego dnia polecial
na Falklandy Wschodnie. Czekal juz tam caly na-
ziemny 77-osobowy personel pomocniczy do opera-
¢ji Chinook, lecz okazal si¢ niepotrzebny i wick-
s20§¢ 0s0b przewieziono na Ascension. Dowddca
dywizjonu Dick Langworthy (ktory pozniej dostat
Lotniczy Krzyz Walecznych) przejal dowddztwo
nad oddzialem Dywizjonu 18 na wyspie. Obejmo-
wal on ocalaly helikopter, cztery dwuosobowe zalo-
gi, dziewigciu technikow i 10 0séb personelu po-
mocniczego. Langworthy postanowit, ze ,wycisnie”
z helikoptera tyle lotow, ile si¢ uda; zreszty byla to
najwigksza maszyna w armii brytyjskiej, zdolna
udzwignaé 12 ton lub trzy razy tyle, ile mogl pod-
nie$¢ Westland Sea King, zajmujacy drugie miejsce
w rankingu najwickszych helikopteréw. Oddzialom
brytyjskim rozpaczliwie brakowalo transportowych
$migloweow do utrzymania wysunigtej plﬂc(wwki
w Port Stanley, wigc jeden Chinook mogt czgscio-
wo wypelni¢ te lukg, poki byl zdolny do lotu. Jed-
nak nie wygladalo to na fatwe zadanie — wszystkie
czeSei zamienne, narzedzia specjalne i instrukcje
serwisowe Chinooka zatonely wraz z okrgtem
Atlantic Conveyor. ,Kazdy myslal, ze za kilka dni
wrocimy na okret”, L)p()\\lddd glowny technik Tom
Kinsella, przetozony grupy serwisowej.»Bravo No-
vember« byl skazany na porazke i to bylby koniec
naszego pobytu na ladzie”.

Transport zaopatrzenia

Pierwszym zadaniem, jakie przydzielono ,Bravo
November”, byl przewdz zaopatrzenia z okretow
na wodach San Carlos do magazynéw na ladzie.
Nastgpnie transportowal amunicje dla artylerii na
wysunigtych placéwkach, niosac 10-tonowa palete
podwieszong pod kadfubem. A w dmdze powrotnej
przewiozl na raz 60 jencéw argenty |ch z Goose
Green do San Carlo:

laminy, eksploatowali$my maszyne przy maksymal—
nym obcigzeniu tak czesto, jak sie dalo” - opowia-
da chk Langworthy.

Helikopter latal dzief po

wirnik si¢ krecil i mdszma pnco“ala jak trzeba.

Jednak wieczorem 30 maja ,Bravo November”
otarl si¢ o $mier¢. Rozpoznanie Specjalnych Stuzb
Wojskowych wykrylo, ze armia Argentyny wycofata
wigkszos¢ swych oddzialéow z Mount Kent, state-
gicznie waznego miejsca na plaskowyzu 16 km na
zachdd od Port Stanley. Po zapadnigciu zmroku
trzy $miglowce Westland Sea King z Dywizjonu 846
przewiozly komandosow z Royal Marine na stano-

Operacje wojskowe

wiska. Dick Langworthy polecial za nimi na heli-
kopterze Chinook z dwoma dzialami 105

5 mm i 22
ludzmi w kabinie, a jeszeze jedno dzialo 105 mm
dyndaio mu pod kadiubem. Piloci helikoptera nosi-
li gogle noktowizyjne, by moc nawigowaé w ciemno-
$ci nisko nad ziemia.

Kierujac si¢ na cel Langworthy utrzymywal ci¢zko
obfadowany helikopter na matej wysokosci przez
caly lot na trasie 72 km wzdluz zboczy gor Wic-
kham Heights, Rocky Mountain i Smoko Mount.
Od czasu do czasu chmury $niegu zmuszaly go do
wzniesienia si¢, lecz kiedy odplywaly, helikopter
wracal na mata wysokosé. ,,Problem z noktowizora-
mi puleua na tym, ze nie dziataja przy $niezycy” -
ia Langworthy. Lot z Port San Carlos do
Mount Kent trwat okoto pol godziny.

,.Byli$my przekonani, ze grunt, na ktorym mieli$my
ladowa, jest wzglednie plaski. Dopiero po przyby-
ciu odkrylismy, ze jest to pochyle torfowisko, oto-
czone po obu stronach kamienistymi rzekami. Po-
stawiliSmy na ziemi podwieszone dzialo bez proble-
mu. Potem musieli§my ustawi¢ dwa pozostale dzia-
1a bardzo dokiadnie wzgledem pierwszego. Jednak
kiedy Dick posadzit Chinooka, ogon ugrzazi w tor-
fowisku tak, ze nawet ukiad hydrauliczny nie mogt
wypchnaé rampy w dol” — wspomina porucznik
Tom Jones, starszy zalogant w tyle helikoptera, od-
powiedzialny za kierowanie roztadunkiem (pozniej
wymieniony w rozkazie dziennym). Chinook pod-
ni6st sig z ziemi, rampa opadia i helikopter znéw
si¢ obnizyl. Tym razem wyjscie bylo otwarte i zalo-

gi wzigly si¢ ostro za wytaczanie dzial, z ktorych
kazde wazyto okolo 2,5 tony. Operacja dopiero co
si¢ rozpoczela, gdy doszlo do wymiany strzaléw po-
migdzy oddzialem SAS ostaniajacym operacj¢ a pa-
trolem argentyfskim. A potem, jakb\' malo bylo
problemow z helikopterem, spalit si¢ hczplcczmk
ukladu o$wietlenia tylnej kabiny, pograzajae calg
operacje w ciemnosci. Migotaly w niej tylko osfa-
niane pmnncmc ldlmk reeznych, ktére trzymano
nisko, by nie $cig ognia nieprzyjacielskiego.
Przez calg operacje silniki helikoptera byly na cho-
dzie, a fopaty wirnika krecily si¢, na wypadek gdyby
trzeba bylo szybko uciek:

Prawie trafiony

Wreszcie dziala wyladowano i Chinook odlecial do
Port San Carlos, ustgpujac placu walce, ktora roz-
wingla si¢c w najlepsze. Ale najgorsza cze$¢ misji
dopiero miata nadej$é. Lecac na matej wysokosci
Chinook wpadl w gesta chmure $niegu, a oSlepiony
na kilka waznych sekund pilot dopuscit do obnize-
nia lotu maszyny. Nagle nastapil wstrzas, jak gdyby
helikopter uderzyl w co$ twardego. Nikt tego wtedy
nie wiedzial, ale maszyna uderzyla w zbocze jednej
z malych przeleczy tuz na zachod od Mount Kent.
Chinook przelecial po wodzie jak gigantyczna de-
ska surfingowa, wyrzucajac wielka fontanne wody,
z ktorej cze$¢ dostala si¢ do wlotéw powietrza po-
wodujac utrate mocy w dwoch silnikach. Cisnienie
hydrauliczne ukladu sterowania zaczelo spadaé
i Langworthy poczul, Ze znacznie ciezej mu prowa-

Argentynski Chinook uzupetnia paliwo w Port Stanley. Wida¢ zamontowane dziato na tylnej rampie
tadunkowej. Ten samolot zostaf u/ely w nienaruszonym stanie. Po wojnie przebudowano go
oD.

i do stuzby w brytyj




Helikopter Chinook na Falklandach

dzi¢ helikopter: ,Drugi pilot wyrzucit swoje drzwi,
krzyknalem do niego, zeby przeszedi na drazek
sterowy. Obaj naparliémy na drazek sterowania
mocy i skoku, by zwigkszy¢ skok coraz wolniej ob-
racajacych sig fopat wirnika. Udalo si¢. Helikopter
poszed! w gore tuz nad woda, prysznic ustal i silni-
ki znowu zaczely dziala¢”. Odzyskawszy pelng moc
Langworthy ustawil maksymalna predko$¢ wzno-
szenia, by uciec od wysokich gor w tej okolicy.

Kiedy helikopter dosiegnal wody, Tom Jones stal
w tylnej kabinie. Sila zderzenia rzucila go na podfo-
g¢. z glowy zlecial mu helm. Kiedy podniost go
oszotomiony, pomyslal, ze to juz koniec.  Slyszalem,
jak silniki zwalniaja, czekalem po prostu, az $miglo-

wiec rozpadnie si¢ wokol mnie. Otworzylem drzwi
kabiny, zebym mogf szybko wydostac si¢ po kraksie.
Szykowalem si¢ na Smier¢, ale jako$ nie chciala
przyj$¢”, wspomina. ,Powiedzialem sobie »Lepicj
wyskoczy¢l« Ale najpierw rzucilem okiem na drugie-
go zaloganta w tyle. Lezal na plecach i glowa wska-
zal mi jeden z zapasowych hefmow”. Jones pomy-
§lal, ze moze drugi zalogant wiedzial cos, o czym on
sam nie mial pojecia, i tak bylo rzeczywiscie. Kiedy
Jones w koricu dosiegnat hetmu, wlozyl go i wetknal
przewdd w jedna z wtyczek telefonu pokiadowego,
zszokowany uslyszal, ze helikopter, z ktorego wia-
$nie mial wyskoczy¢, wznosi si¢ i przekracza wyso-
kos¢ 455 m.

Cztery maszyny Chinook
z Dywizjonu 18 posfano
na potudnie na pokfadzie
Atlantic Conveyor.
Sprawowaly sie bez zarzutu
na Ascension przed
przejsciem na same
Falklandy. Jednak ,Bravo
Mike”, ,Bravo Papa”

i ,Bravo Tango” zginely
wraz z Atlantic Conveyor.

Trzeba bylo duzego opanowania zalogi, zeby spro-
wadzi¢ Chinooka z powrotem do Port San Carlos
i posadzi¢ go na pasie. Poza utratg drzwi drugic-
go pilota i drobnymi uszkodzeniami tylnej ram-
py ladunkowej. powstalymi przy walce z oporny-
mi dzialami, helikopter wyszed! z opresji pra-
wie bez szwanku. ,Po tym incydencie poczuli-
$my, ze nic nie powstrzyma »Bravo November«
od lotow przez reszt¢ wojny!”, zauwazyl Tom Kin-
sella.

Marynarze pospiesznie uzbrajajg maszyny Harrier
do ji ia, a ,Bravo =
roztadowuje w rogu pokfadu lotniskowego
tadunki podwieszone pod kadfubem.




Transport oddziatéw

Po poludniu 2 czerwca .. Bravo November” zostat za-
angazowany w inna operacj¢ o dalekosigznych kon-
sekwencjach. Dowddca brytyjskich sit ladowych do-
wiedzial si j kie opuscily osiedle
Fitzroy, wazng pozycjg w odleolusm okolo 24 km na
poludniowy zachdd od Port Stanley, z zamiarem
ia go j yny przed po-
ich. Przy zwariowanej po-
g i chmur prawie na poziomie
ziemi, 81 sp.\dochronmm wsiadlo na poktad Chino-
oka w Goose Green, by przelecie¢ 48 km. Tom Jo-
nes opisal warunki wewnatrz helikoptera: ,Spado-
chroniarze tloczyli si¢ jak pasazerowie Scisnigci
w autobusie i wiszacy na uchwytach - tyle, ze nie by-
fo uchwytow. Fotele posktadano po bokach kabiny.
Ludzie lecieli na stojaco i musieli trzymac bron, bo
nie bylo jej gdzie polozy¢ na podlodze Bylo gorzej
niz w metrze w godzinach szezytu.” Spadmhrumarze
yieli te ni ode z charakterystyczny
zmem, bo nia duchu podtrzymywala ich $wiadomosc,
ze alternatywy byl diugi marsz na piechotg. Problem
z tym fadunkiem polegal raczej na jego ..objetosci”
zarze, gdyz nawet 81 spadochroniarzy z pel-
nym ekwipunkiem wazy troche mniej niz 12 ton,
ktére moze udzwigna¢ Chinook.

Porucznik Dick Grose podniost helikopter z ziemi,
a jego drugi pilot, porucznik Colin Miller wspomi-
nal poznicj: ..Pogoda byla bardzo zla, na wzgérzach
zalegaly nisko chmury. Widocznosé wynosita dwie
mile, a podstawa chmur w niektérych miejscach le-
zata na wysokosci 200 stp (60 m). Musialem nawi-
gowac po rzezbie terenu, lecz nie bylo widac szezy-
tow gor, gdyz spowijaly je chmury”. W poblizu Fit-
zroy Chinook dotaczyt do kilku armijnych helikop-
terow Westland Scout, ktore podprowadzily go do
obszaru ladowania tuz na zachdd od osiedla.
W pietnascie sekund po ladowaniu spadochronia-
1ze byli juz na zewnatrz maszyny i rozbiegli si¢ na
pozycje defensywne. Grose natychmiast podnidst
maszyng W gore. Po powrocie do Goose Green
wzial na poklad jeszcze 75 spadochroniarzy i za-
wiozl ich do Fitzroy. Ta $miala operacja bylaby
niemozliwa bez Chinooka.

W ciagu nastepnych dni ,Bravo November” pelnit
swe zwykle zadania - latal jak wahadiowiec prze-
noszac pociski artyleryjskie z magazynu w Teal In-
let na stanowiska dziat wokot Mount Kent. Wypra-
wa w obie strony liczyla 48 km i trwala okolo
45 minut, w tym czas potrzebny do podczepienia
i odczepienia palet. Chinook wykonywal 15 takich
misji dziennie. przy czym zalogi zmienialy sie co
drugi dzien.

Transport fadunkow

czerwca nastapita odmiana w rutynowych ak-
cjach: w specjalnym Kursie ,Bravo November”
przewiozt dwa helikoptery Sea King, uszkodzone
przy ladowaniu w bazach operacyjnych swoich jed-
nostek w poblizu Port San Carlos. Za$ 8 czerwca
w jednym kursie z Fitzroy na okret-szpital Uganda
64 rannych. Wiekszo$¢ z nich odniosta obrazenia,
gdy okrety desantowe Sir Galahad i Sir Tristram
y sie pod nalot nieprzyjacielski.
Amunicja jest fadunkiem przestrzennym, ktdry spo-
kojnie wisi pod helikopterem. Inne tadunki moga
sprawiac znacznie wigcej klopotow przy transporcie,
jak si¢ przekonal Dick Grose rankiem 14 czerwca.

Kazano mu przewiez¢ z Fitzroy do Murrel Bridge
8-tonowy most przeslowy, majacy zastapi¢ drewnia-
j i a. Colin Miller
opowiada: ,Most byl dos¢ cigzki i bardzo plaski.
Zaczal nam si¢ sam kiwaé, kiedy Chinook wyruszyl
w droge. Prawie natychmiast stracil stabilnos¢ i hus-
tal si¢ na swoich lafcuchach na wszystkie strony.
i¢ do 20 wezlow (37 km), zeby go
¢ - cho¢ ani na chwile nie siedzial spo-
kojnie - i od tej pory prowadzi¢ maszyne bardzo
wolno i bardzo ostroznie. Ten most dal nam niezle
do wiwatu!” W chwili, gdy zaloga Chinooka przy
pomocy saperow \\0|skmnch na ziemi uporata sie
z ustawieniem mostu na miejscu, nadeszla wiado-
mo$¢ o kapitulacji wojsk argentynskich na Falklan-
dach.

Dzialalno$¢ ,Bravo November” wykazala dosta-
tecznie warto$¢ i niezwykla wszechstronnoé heli-
koptera do cigzkich ladunkow w strefie walk. Czy-

Zatogi hehkapfemw na Falklandach uzywaly gogli

z pewnym p choé
ich przydatnos¢ w slrugach $niegu byla raczej
niezadowalajaca..

telnik moze spekulowaé, jaki mogl byé przebieg
wojny falklandzkiej, gdyby wszystkie cztery heli-
koptery Chinook dotarly na wyspy zgodnie z pla-
nem. Jest bardzo prawodopodobne, ze brytyjscy
Marines i spadochroniarze nie musieliby skaka¢
nad Wschodnimi Falklandami do Port Stanley; nie-
potrzebne tez byloby ryzyko wozenia okretami de-
santowymi Gwardii Walijskiej do Bluff Cove. Tak,
jak stwierdzit Dick Langworthy: . Mozna sobie wy-
obrazi¢, ze gdyby$my mieli te trzy Chinooki - w
ka dni byloby po krzyku!”

W czasie konfliktu Bravo November” wozif rozmaite
fadunki: 80 z petnym

podwieszane pojemniki na paliwo, dziata i pojazdy,
a nawet uszkodzone helikoptery Sea King!




SAMOLOTY od A do

Bellanca Airbus

W 1930 r. Bellanca oblatala Airbus P-100,
noplat
chiodzonym plynem sxlmktem Curtiss Co-
nqueror 0 mocy 447 kW (600 KM). Samo-
lot wziat swe poczatki z konstrukcji Bellan-
ca K powstalej w 1928 r. planowanej do lo-
tu z Nowego Jorku do Rzymu, ktéry jednak
nie doszed! do skutku. Wersja P jako pro-
totyp miafa dobre osiagi. Niedostatkiem je-
o byt tylko silnik o niskiej niezawodnosci.

Unikalnym rozwiazaniem w Airbusie by-
fa oryginalna konstrukcja Bellanca, wyko-
rzystujaca zastrzaly do zwigkszenia sity no-
$nej. W tej powigkszonej wersji i jej dal-
szych rozwinigciach, duza powierzchnia
nosna byta nie tylko zastrzalem, ale i dol-
nym skrzydtem. Migdzy podwoziami dolne
skrzydio unosit sig i w widoku z przodu
wygladalo jak sptaszczona litera W.

Konstrukcja byla jeszcze bardziej obie-
cujaca, gdy wyposazono go w 478 kW (650
KM) silnik Wright Cyclone lub Pratt & Whit-
ney Homnet o takiej samej mocy. Sprzedano
jednak tylko kilka egzemplarzy, czego przy-
czyny nalezy upatrywac w trwajacym kryzy-
sie gospodarczym. Tych kilka egzemplarzy,
ktore sig pojawilo, mialo oznaczenie Bel-
lanca P-200 (dla 12 pasazeréw) i Bellanca
P-300 (dla 15 pasazerow).

Jednak, mimo kryzysu na rynku cywil-
nym, Bellanca zdobyia zaméwienie na 14
maszyn dla US Army Air Corps. Seria 4 sa-
molotéw noszacych oznaczenie Bellanca
Y1C-27 bylo wyposazonych w 404 kW
(550 KM) silniki Pratt & Whitney R-1860
Hornet dostarczono do przeprowadzenia
testéw w locie. Po nich 10

496 kW (675 KM) - (C-27B), doprowadzita
do tego, ze pozostale samoloty US Army
byly napgdzane 559 kW (750 KM) silnika-
mi Cyclone, w zwiazku z czym zmieniono
ich oznaczenie na C-27C.

Dalsze prace rozwojowe nad bazowg
konstrukcjg Airbusa doprowadzily do roz-
poczecia produkciji samolotéw posiadaja-
cych ulepszony platowiec - Bellanca Air-
cruiser 66-70, 66-75 i 66-76. Byly to ma-
szyny 13-miejscowe, a ich dostawy rozpo-
czely sie w 1935 r. W Kanadzie uzywaty
ich: Central Northern Airways,

Bellanca C-27, chlubigcy sig znaczkiem Wright Field
umieszczonym na kadfubie.

etapie Bellanca p

Air Service i Canadian Pacific Airlines. Je-
den z nich znajdowa sig ciggle w eksplo-
atacji jeszcze w 1969 r. Pozne egzempla-
rze samolotu Aircruiser byly napedzane
625 kW (850 KM) silnikami Cyclone, ktére

maszyn Bellanca C-27A z silnikami Pratt &

Whitney Hornet o mocy 478 kW (650 KM).
Eksperymentalna zabudowa na drugim

C-27A silnika Wright R-1820-17 o mocy

udzwigu han-
dlowego do 1824 kg.

Catkowita produkcja samolotéw Air-
bus/Aircruiser wyniosla 23 egzemplarzy.

réwnlez zespoly podwozia giownego.

We
samolaly, takie jak C-27C, w ktérym giowne skrzydlo nosne podpierane
ja zastrzatu kryjagcego w swym wnetrzu

OPIS TECHNICZNY
BELLANCA AIRBUS
Typ: 11-14-miejscowy samolot transporto-

wy.

Zespof napedowy: jeden gwiazdowy sil-
nik tiokowy Pratt & Whitney Homet
S3D1-G 0 mocy 485 kW (650 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna — 259 km/h,

predkosé przelotowa - 227 km/h, pulap -
4875 m, zasigg z maksymalng iloscig pali-
wa - 1046 km.

Masy: pustego samolotu - 2449 kg, mak-
symalna do startu - 4613 kg.

Wymiary: rozpietosé - 19,81 m, dlugosé -
13,03 m, wysokos¢ - 3,62 m, powierzchnia
skrzydla - 60,57 m2.

Bellanca Citabria
Uzyskanie przez firme Bellanca we wrze-
$niu 1970 r. tytulu Champion Aircraft Cor-
poration doprowadzilo do produkcji samo-
lotu wywodzacego sig z firmowej konstruk-
cji Champ 7AC. Zbudowano ich ponad
7000 egzemplarzy. Najbardziej wytrzymala
z pochodnych konstrukcji byla Bellanca
Citabria (od tylu pisana nazwa ,airbatic”)
i Bellanca Scout.

Gitabria jest zastrzalowym gérmoplatem,
2e skrzydtem o konstrukcji mieszanej. Ka-
diub i usterzenie byly wykonane jako kon-
strukcja spawana z rurek stalowych z po-
kryciem z pi6tna lotniczego. Stafe podwo-
zie z tylnym kélkiem w zespotach podwo-
Zia glownego wykorzystywalo sprezysta,
samonos$ng golen stalowa. W bardziej do-
pracowanych samolotach Citabria 150, ko-
fa podwozia giéwnego byly oslonigte
owiewkami. Zamknigta kabina miescila
dwuosobowa zaloge. Poniewaz samolot
przystosowany byl do akrobacji lotniczej
w zakresie od -2g do +5g, drzwi kabiny
w przypadku awarii dysponowaly mozliwo-
$cig natychmiastowego zrzutu.

Bellanca Citabria faczy w sobie dos¢
dobre wiasciwosci akrobatyczne

z dobrymi osiggami przelotowymi

i miejscem dla dwéch oséb

w przestronnej kabinie.

Trzy wersje dostepne w 1979 r. to Cita-
bria Standard wyposazona w silnik Avco
Lycoming 0-235-K2C. Bardziej zaawanso-
wana Citabria 150 miafa 110 kW (150 KM)
silnik Avco Lycoming 0-320-A2D oraz bo-
gatsze wyposazenie. Natomiast generalnie
podobna Citabria 1508 réznita sie skizy-
diem o wigkszej rozpigtosci, wyposazonym
w klapy na krawedzi splywu. W momencie
zakoficzenia produkcji w 1980 r. zbudowa-
no ponad 5000 takich maszyn.

OPIS TECHNICZNY

BELLANCA CITABRIA

Typ: dwumiejscowy jednoplat kabinowy.
Zesp6! napedowy: (Standard) - jeden
plaski, czterocylindrowy silnik tiokowy
Avco Lycoming 0-235-K2C o mocy
84,5 KW (115 KM).

Osiagi: (A - Standard, B - 1508) predko-
$ci maksymalne A - 201 km/h, B - 209
km/h, predkosci przelotowe A — 189 km/h,
B - 198 km/h, pulapy A - 3660 m,
B - 5180 m, zasigg maksymalny A - 1154
km, B — 966 km.

Masy: pustych samolotow A - 484 kg,

B - 522 kg, maksymalna do startu A
iB- 748 kg.

Wymiary:
B - 10,49 m, diugo$¢ A i B - 692 m,
wysokos¢ A i B - 2,35 m, powierzch-
nie skrzydet A - 15,33 m?, B - 15,79 m?.

rozpigtos¢ A - 10,19 m,

Bellanca Decathlon

Champion 8KCAB Decathlon zostat zapro-
jektowany specijalnie do zawodéw w akro-
baciji lotniczej. Zewnetrznie niewiele réznit
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si¢ od samolotu Citabria, zastosowano
w nim skrzydla o mniejszej rozpigtosci, za
to o diuzszej cieciwie i wzmocnionej struk-
turze. Pozwolito to na loty z przecigzeniami
w zakresie od -5 do +6 g. Bellanca konty-

nuowala prace konstrukcyjne i w 1979 r.
dostepne byly juz trzy wersje tego samolo-
tu. Podstawowa Bellanca Decathlon byla
prawie identyczna z 8KCAB, a do jej nape-
du stuzyt 110 KW (150 KM) silnik Avco Ly-

coming AEIO-320-E1B polaczony ze $mi-
gtem o stalym skoku. Druga wersja to Bel-
lanca Decathlon CS z podobnym silni-
kiem, ale napedzajacym $miglo o stafej
predkosci obrotowe, a trzecia to Bellanca




Super Decathlon réznigca sig od wersji CS
zastosowaniem mocnigjszego, plaskiego
silnika czterocylindrowego Avco Lycoming
AEIO-360-H1A ze $miglem

Bellanca Decathlon odziedziczyfa
ogolny ukiad po samolocie Citabria,
miafa /ednak skrzydlo 0 mniejszym

o stalej predkosci obrotowej. W momencie
zakonczenia produkcji w 1980 r. liczba zbu-
dowanych samolotow przekroczyla 550 eg-
zemplarzy.

na wykonywame bardziej
dvnamicznej akrobacji.

OPIS TECHNICZNY

BELLANCA SUPER DECATHLON

Typ: dwumisjscowy gémoplat kabinowy.
Zesp6t napedowy: pojedynczy plaski,
czterocylindrowy ~ silnik tiokowy ~ Avco
Lycoming AEIO-360-H1A 0 mocy 132 kW.
(180 KM).
Osiagi:

predkos¢  maksymalna -

254 km/h, predkos¢ przelotowa -
241 km/h, pulap - 4875 m, maksymalny
zasigg - 1005 km.

Masy: pustego samolotu - 596 kg,
maksymalna do startu - 816 kg.

Wymiary: rozpigtosé - 9,75 m, dlugost —
6,98 m, wysokos¢ - 2,36 m, powierzchnia
skrzydfa - 15,71 m2.

Samoloty od A do Z

Bellanca Cruisair

Wazne migjsce wsrod samolotow projekto-
wanych przez Bellanca zajmuje Cruisair,
nazywany czasami Cruisair Senior. Budo-
wany byl przed Il wojna $wiatowa i po jej
zakonczeniu. W okresie powojennym, po
1959 r. samoloty schodzily z linii montazo-
wych Downer Aircralt Industries, a pozniej
produkeji podjefa sig firma International
Aircraft Manufacturing Inc.

Powojenny samolot Bellanca 14-13-3
rznit sig od swojego prekursora, byl wol-
nono$nym dolnoptatem ze skrzydiem wy-
konanym w caloéci z drewna, wyposazo-
nym w proste Klapy na krawedzi splywu
Kadlub i usztywnione ciggnami usterzenie
mialy konstrukcje wykonang ze spawanych
rurek stalowych i pokryte byly piotnem lot-
niczym. Niespotykanym rozwigzaniem wy-
rézniajgcym samolot bylo zastosowanie plyt

na
poziomego zabudowanego na grzbiecie ka-
diuba. Wspomagaly one klasyczny statecz-
nik pionowy ze sterem kierunku i poprawia-
1y statecznoéé kierunkowg samolotu. Pod-
wozie trojpodporowe z tylnym kolkiem mia-
1o chowane do tylu golenie podwozia glow-
nego. W pozycji schowanej kola podwozia
gléwnego wystawaly czesciowo z obrysu
dolnej powierzchni skrzydia. Zamknigta ka-
bina miescita cztery osoby siedzace parami
obok siebie, za tylnymi oparciami miescita
sie przestrzen do przewozu bagazu. Do na-
pedu uzyto plaski szesciocylindrowy silnik
tiokowy Frankiin. O diugiej produkcji typu
zdecydowaly nie jakie$ specjalne osiagi

Klasyczny lekki samolot Bellanca
14-13-3 Cruisair o kadiubie, ktéry

w widoku z boku miat ksztatt profilu
aerodynamicznego.

konstrukcii, ale opinia, Ze jest fatwa w stero-
waniu i obsludze, niezawodna, a poza tym
zapewnia ekonomiczna eksploatacie.

Bellanca 14-13- 3W byla bardzo po-
dobna z ta roznica ze

tu miala $cianki wylozone sklejkg dia oslo-
s ;

ia
do funkji transportowych, kabina samolo-

nigcia i wyla-
dunku frachtu.

OPIS TECHNICZNY
BELLANCA CRUISAIR

Typ: jednoplat kabinowy.

Zespot napedowy: jeden plaski, szescio-
cylindrowy silnik Franklin  mocy 112 kW

(150 KM).

Osiggi: maksymalna predkosc przslolo—
wa na poziomie 1980 m m/h,
predkos¢ przelotowa na poziomie morza
— 241 km/h, pulap - 6705 m.

Masy: pustego samolotu - 567 kg, mak-
symalna do startu - 975 kg

Wymiary: rozpigtosé - 10,41 m, dlugos¢
- 6,5 m, wysokos¢ - 1,89 m, powierzch-
nia skrzydet - 1496 m2.

Bellanca Cruisemaster/Viking

Samoloty Bellanca Viking pochodza z réz-
nych firm i bazuja na poprzednich wer-
sjach: przedwojennym Junior 14-9, Cruisa-
ir 1-13-3 z wczesnego okresu powojenne-
go i Cruisemaster 14-19 ze 169 kW
(230 KM) silnikiem Continental.

Bellanca Aircraft Corporation zbyla fir-
mie Northern Aircraft Inc. prawa do Cru-
isemaster 14-19 wraz z pelnym oprzyrza-
dowaniem do prowadzenia produkcji cze-
$ci i montazu. W styczniu 1959 r. firma ta
przerodzila sie w Downer Aircraft Com-
pany Inc. Zanim powstal pierwszy z samo-
lotow Downer Bellanca 260, wyproduko-
wano ponad 100 maszyn Cruisemaster.
Nowe samoloty byly zmodyfikowanymi
maszynami poprzedniej generacji, wypo-
sazonymi w tréjkotowe podwozie i 191 kW
(260 KM) silniki Continental. Prototyp zo-
stal oblatany 6 listopada 1958 1., a pierw-
sza z maszyn serii produkcyjnej wystarto-

Jak inne samoloty firmy Bellanca,
Bellanca Viking byt nastepna

przez ponad 40 lat w sze';ciu réznych
wytwdrniach lotniczych.

wala 20 lutego 1959 r. Dalsze zmiany
w organizaciji firmy doprowadzity do prze-
jecia produkcji przez Inter-Air (Internatio-
nal Aircraft Manufacturing) z Minnesoty.
Wraz ze zmiang wytworcy, w 1960 r. poja-
wilo sig nowe oznaczenie - 14-19-3A i od
tego czasu Viking posiada skosny statecz-
nik pionowy i ster kierunku.

W 1967 r. z Inter-Air powstala Bellanca
Sales Company (filia Miller Flying Servi-
ces) i w niej - kolejny samolot Bellanca
260C wersja 14-19-3C i Viking 300.
W tym ostatnim polaczono platowiec
260C z 220,5 kW (300 KM) silnikiem Con-
tinental.

OPIS TECHNICZNY

BELLANCA SUPER VIKING 300A17-30A
Typ: lekki jednoplat czteromiejscowy.
Zespét napedowy: jeden plaski, szescio-
cylindrowy silnik  tiokowy Continental
10-520-K 0 mocy 220,5 kW (300 K M).
Osiagi: predkos¢ maksymalna - 364 km/h,

predkos¢ przelotowa — 303 km/h, putap —
5180 m, zasigg - 1366 km.

Masy: pustego samolotu — 1006 kg, maksy-
malna do startu - 1508 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 10,41 m, dlugos¢ —
8,03 m, wysokos$¢ — 2,24 m, powierzchnia
skrzydet - 15,0 m2.
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Samoloty od A do Z

W 1970 r., Bellanca Sales Company

pochionela Champion Aircratft C
i doszlo do kolejnej zmiany nazwy, tym
razem na Bellanca Aircraft Corporation.

Na poczatku lat osi na sku- Super  Viking  17-
ow fi firma zakon-  40A z 220,5 kW (300 KM) silnikiem Conti-
czyla produkcje samolotow. Zbudowano  nental, Super Viking  300A  17-

1670 Vikingow w trzech nastepujacych

31A 2 220,5 kW (300 KM) silnikiem Avco

Lycoming i Turbo Viking 300A 17-31ATC
2 takim samym silnikiem Avco Lycoming
uzupelnionym jeszcze 0 dwie turbinowe
sprezarki Rajay.

Bellanca Skyrocket

Pojedynczy egzemplarz Bellanca
CH-400 byt uzywany przez Marine

na bazie serii F

Bellanca do pierw-

Corps lako pod

szego lotu w 1930 r. i od swojego pierwo-
wzoru réznil sig tylko drobnymi szczegota-
mi i zastosowaniem 312,5 kW (425 KM) sil-
nika Pratt & Whitney Wasp. W Skyrocket
zabudowanych bylo sze$¢ siedzen. Jako
opcja dostepne bylo w miejsce standardo-
wego podwozia kolowego podwozie z ply-
wakami Edo.

Zaskakujgce, ze Skyrocket byl tylko
0 8 km/h szybszy od samolotu Pacema-
ker. Jednak wznoszenie - 381 m/min. oraz
putap - 6100 m w poréwnaniu z wartoscia-
mi 274 m/min i 5485 m pokazujg korzysci
wynikajace z zastosowania silnika o wigk-
szej mocy. Bardzo szybko oferowano sa-
molot De Luxe Skyrocket z silnikiem
Wasp 0 mocy 331 kW (450 KM), ktory
gwarantowal nowej konstrukcji predkosé
maksymalng 277 km/h. Ogolnie byl on
znany pod nazwg Bellanca D. Samolot
uzyskal $wiadectwo Typu w kwietniu
1932 1., a w sumie wyprodukowano tylko
7 egzemplarzy tej maszyny. Od swego
pierwowzoru - Bellanca CH-400, samolot
roznit sig jeszcze podwoziem, w ktorym
zastosowano hamowanie kot.

RE-3. Dwa podobne
samoloty ufundowane przez US Navy,
uzywane byly do badania mozliwosci
uzycia radia na pokladzie samolotu
oraz jako lekki samolot transportowy.

W 1932 1, US Navy kupita trzy egzem-
plarze cywilnych CH-400. Pierwszy, ozna-
czony Bellanca XRE-1byl uzywany w NAS
w Anacostia do badania zastosowan radia
na pokladzie samolotu, drugi - Bellanca
XRE-2 - byl lekkim samolotem transporto-
wym, a trzeci - Bellanca XRE-3 - sluzyl
US Marine Corps jako podniebny ambu-
lans z dwojka noszy.

W 1935 r, Bellanca zaoferowala Senior
Skyrocket 31-42, w ktérym zastosowano
przekonstruowane usterzenie i 404 kW
(550 KM) silnik Pratt & Whitney Wasp
$S8H1. Samolot ten, produkowany jeszcze

w 1939 r., mial miejsca dla pilota i pigciu
pasazeréw lub jako opcja dla pilota i sied-
miu pasazerow. Pojawil sie rowniez
samolot De Luxe Senior Skyrocket.

Po zakoriczeniu wojny zbudowano w Ka-
nadzie na podstawie licencii kilka samolo-
16w Skyrocket w zakladach Northwest Indu-
stries. Samoloty nosily oznaczenie 31-55A.

OPIS TECHNICZNY

BELLANCA SENIOR SKYROCKET 31-42
Typ: szesciomiejscowy lekki samolot
transportowy.

Zespét napedowy: pojedynczy gwiazdo-
wy silnik tiokowy Pratt & Whitney Wasp

53H1 0 mocy 410 kW (550 KM).
predkos¢  maksymalna
306 km/h, predkos¢ przelotowa na
wysokosci 3660 m - 290 km/h, pulap
~7620 m, zasieg z maksymalng iloscia
paliwa - 2060 km.

Masy: pustego samolotu ~ 1560 kg, mak-
symalna do startu - 2540 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 15,39 m, dlugosé
- 8,51 m, wysokos¢ - 2,59 m powierzch-
nia skrzydia - 33,35 m2.

Bensen Aircraft Corporation

Dr Igor Bensen bedacy szefem doswiad-
czalnej grupy inzynierskiej w produkujacej
smiglowce — Kaman Aircraft Corporation,
zalozyl w 1950 r. wlasng firme w Raleigh
w Péinocnej Karolinie. Planowal poczatko-
wo zaprojektowanie serii lekkich $miglow-
cow uzytkowych, wkrétce dostrzeg! jednak,
ze wlasciwe $miglowcom bezpieczenstwo
moze z tych maszyn uczyni¢ interesujaca
propozycje dla prywatnych pilotow.

Pierwszg konstrukcja byl ciagniety za
samochodem wiatrakowiec znany jako
Bensen B-8 Gyro-Glider. Do jego piloto-
wania w USA nie bylo wymagane posiada-
nie licencji pilota, a koszt mégt by¢ zmini-
malizowany przez umozliwienie budowy na
podstawie szczegélowych planéw i in-
strukcji. Dostgpna byla nawet instrukcja do
samodzielnej nauki latania na tym wiatra-
kowcu. Entuzjasci dysponujacy troche
wigkszymi zasobami mogli nabyé w firmie
zestaw poifabrykatéow do samodzielnego
montazu, najbardziej zasobni mogli kupi¢
wiatrakowiec gotowy do lotu.

Do 1987 r. w firmie trwala produkcja: lo-
pat wirnikéw nosnych, zestawow do pro-

takich maszyn. Ponizej prezentujemy skro-
towe opisy kolejnych konstrukciji Bensena.

Warianty

B-8HD: wariant Super Bug B-8 (patrz nizej),
w ktorym zastosowano hydrauliczny naped
dziatajacy we wszystkich fazach lotu.

B-8M Gyro-Copter: wersja wiatrakowca
Gyro-Glider, napedzana silnikiem McCul-
loch powiazanym ze $miglem pchajacym.
B-8MH Hover-Gyro: rozwojowa wersja
B-8M majaca mozliwosé dokonania zawi-
su, otu na boki i do tylu. Moziiwe to bylo
przez ie dwoch 6

wirikéw: gérny obracal sig dzigki autoro-
tacji, a dolny byl napedzany oddzielnym
silnikiem.

B-8W Hydro-Copter: wersja B-8M wypo-
sazona w podwozie plywakowe.

B-8V Gyro-Copter: wersji

Rozwdj filozofii

ji Bensen B-8

B-9 Little thsler, w ktorym zaslosawano dwa wirniki o odwrotnych krerunkach

obrotéw,

momentowr obrotowemu wirnika.

B-8M, w ktorej do napedu zastosowano
zmodyfikowany silnik z samochodu Volks-
wagen.

B-8 Super-Bug: rozwojowa wersja B-8M,

dukeji wirnikéw nosnych do

montazu maszyn Gyro-Glider oraz dyspo-
nujacych wiasnym napedem Bensen Gy-
ro-Copter. Przez 25 lat zbudowano tysiace

w dwa silniki. Po-
2zwalalo to na wstepne rozkrecenie wirika
przed startem, co zdecydowanie skracato
rozbieg.

Autozyro Bensena bylo oznaczane
przez US Air Force jako X-25B.
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Jjeden nad drugim. Warto

Ten B-8 miat dwa silniki zabudowane

OPIS TECHNICZNY

B-8M (STANDARDOWY)

Typ: jednomiejscowy lekki wiatrakowiec.
Zesp6t napgdowy: jeden plaski czterocy-
lindrowy silnik tiokowy McCulloch 4318
o0 mocy 53 kW (72 KM) lub 67 kW (90 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozio-
mie morza — 137 km/h, predkosé przelo-

towa — 72 km/h, pulap — 3810 m, normal-
ny zasieg - 161 km.

Masy: pustego - 112 kg, maksymalna do
startu - 227 kg.

Wymiary: $rednica wirnika - 6,1 m,
diugos¢ kadiuba - 3,45 m, wysokos¢
1,91 m, powierzchnia wirnika - 19,19 m2.

A
ik

Wsrod

dwoma silnikami

zaprojektowanych przez Igora
Bensena byt B-10 Flymg Platform.

Ze drazek sterowniczy jest
bezposrednio zwigzany z glowicq
wirnika.

sie w dzigki
dwom w:mlkam z ktorych kazdy byt
napedzany 53 kW (72 KM) silnikiem
McCulloch.

strumieniowymi zabudowanymi na
koncowkach fopat, pusty Bensen
Mid-Jet miat mase tylko 45 kg.

Tutaj za sterami widac¢ Betty Skelton,
znang pilotke i kaskaderke lat
piecdziesiatych.




Berijew Be-6 ,Madge”

Konstrukcja duzej latajacej fodzi morskiej
do zadan rozpoznawczych i bombowych
zostala zainicjowana w biurze konstruk-
cyjnym Berijewa w 1945 r. Prototyp samo-
lotu Berijew LL-143 wystartowal do pierw-
szego lotu w 1947 r. Byl to gémoplat
o konstrukcji w calosci wykonanej z me-
talu. Do napedu uzyto dwa silniki gwiazdo-
we Szwiecowa ASz-72, kazdy o mocy
1470 KW (2000 KM). Uzbrojenie skiadato
sig z dwoch dziatek kalibru 23 mm - NS-
23 umieszczonych w tylnej wiezyczce wy-
sunigtej za linie podwéjnych stateczni-
kéw pionowych i podobnego uzbrojenia
W grzbietowej wiezyczce zdalnie sterowa-
nej. Pojedyncze dziatko NS-23 znajdowato
sie w wiezyczce dziobowej.

LL-143 przeobrazil sig w samolot serii
produkcyjnej - Berijew Be-6. Be-6, ktérym
w nomenklaturze NATO nadano oznacze-
nie ,Madge”, posiadaly pokazne uzbroje-
nie ofensywne, w skiad ktérego wchodzity:
miny, bomby gigbinowe i torpedy. Uzbro-
jenie bylo przenoszone na wezlach pod-
skrzydiowych umieszczonych na zewnatrz
silnikow.

Be-6 do poczatku lat siedemdziesiatych
wypetnialy zadania patrolowe i rozpoznaw-
cze nad akwenami morskimi oraz sluzyly
do zwalczania lodzi podwodnych. Kilka
z nich bylo wykorzystywanych do korica
lat siedemdziesiatych jako maszyny patro-
lowe, nadzorujace transport morski i statki
rybackie.

OPIS TECHNICZNY
BERIJEW BE-6

Typ: morska 16dz latajaca,
| rozpoznawcza.

Zespot napedowy: dwa silniki gwiazdo-
we Szwiecow ASz-73TK, kazdy o mocy
1691 KW (2300 KM).

bombowa

Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-
kodci 2400 m — 415 km/h, pulap -
6100 m, zasigg - 4800 km.

Masy: pustego samolotu 18827 kg, do
startu — 23 456 kg

Wymiary: rozpieloéc - 33,0 m, diugos¢ —
23,5 m, wysoko$¢ - 7,45 m, powierzch-

nia skrzydta - 120,0 m2.
Uzbrojenie: pig¢ (pozniej cztery) dzial-
ka kalibru 23 mm ~ NS 23 oraz uzbroje-

Samoloty od A do Z

Pierwsze maszyny serii produkcyjnej

osfone radaru (na zdjeciu w pozycji
i i jne karabiny

nie y sie z min,
bomb

i torped,
ne na wezlach podskrzydiowych.

w tylnej

. 3
Berijew Be-8 ,Mole
Konstrukcja Berijew Be-8 ,Mole” z 1947 r.
byla w calosci wykonana z metalu. Ta t6dz
latajaca miala réwniez podwozie kolowe
do operacji z ladu. Zespoly podwozia
gléwnego chowane byly w boczne sciany
kadiuba, ponizej kabiny zatogi. Skrzydio
bylo polaczone z kadiubem na centralnym
podwieszeniu, wspomaganym parg réwno-
leglych zastrzalow po kazdej stronie kadiu-
ba. W kabinie pasazerskiej miescilo sig
szes¢ osob. Zbudowano niewielka serig
tych maszyn, ktérych uzywano pézniej ja-
ko samolotéw zwiadowczych, treningo-
wych i sanitarnych.

OPIS TECHNICZNY
BERIJEW BE-8
Typ: uzytkowa amfibia/iodz Iata)qca

Zespot je
silnik iokowy Szwiecow ASz-21 o mocy
514 kW (700 KM).

sokosci 1800 m - 266 km/h, przelotowa
- 246 km/h, pulap - 5550 m, zasieg -
810 km.

Masy: pustego samolotu - 2815 kg,
normalna z fadunkiem — 3624 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 19,0 m, diugosé
- 13 m, powierzchnia skrzydla -
40,0 m2,

Berijew Be-8 ,Mole” byla préba p

tylko w matej liczbie egzemplarzy.

j amfibii. ja

Berijew Be-10 ,Mallow”
Berijew Be-10 ,Mallow” byla jedyna fodzia
latajaca $wiata z napedem

skiadalo sig z dwoch dzialek kalibru
23 mm, umieszczonych na dziobie i iden-
tycznej pary w tylnej wiezyczce sterowanej

wym, ktéra doczekala sig¢

przy uzyciu

wdrozenia do produkcji. Zbudowana na
bazie R-1, doczekala si¢ pierwszej pu-
blicznej prezentacji w 1961 r. podczas
Dnia Lotnictwa w ZSRR. W lecie tego sa-

OPIS TECHNICZNY

BERIJEW BE-10 ,MALLOW"

Typ: morska 16dz latajaca rozpoznawcza
i patrolowa

Zespot

mego roku samolot ten pod
M-10 ustanowit minimum 12 rekordéw
Swiata w swojej Klasie. Najwigkszymi osia-
gnigciami byly: predko$¢ na bazie 15
25 km - 912 km/h (pilot - Mikolaj Andrie-
jewski), predko$é na zamknietej trasie
1000 km, 2z fadunkiem 5000 kg -
875,86 km/h oraz pulap maksymalny z fa-
dunkiem 10 000 kg - 12 733 m.

W calosci metalowy Be-10 byl gérno-
platem ze sko$nym skrzydiem, charaktery-
zujgcym sig znacznym zwisem. Uzbrojenie

we silniki Liulka AL.-7PB, kazdy o ciggu
6500 kG.

Osiagi:  predko$¢ maksymalna -
912km/h, pulap maksymalny - 14 962 m,
Zzasigg - 4800 ki

Masy: pustego samololu ~ 24 100 kg,
maksymalna do startu - 46 500 kg.
‘Wymiary: rozpigtos¢ - 22,3 m, dlugos¢ —
81,1 m, powierzchnia skrzydet - 111,8 m.
Uzbrojenie: cztery 23 mm dziatka NS-23
i do 2000 kg uzbrojenia, ktére mogfo byé
przenoszone na odleglo$¢ do 2100 km.

Benlew Be-10 Mallow byla jedyna tadz:q latajacq z napedem turboodrzutowym,
si ef Mimo

ktéra

to, ich niewiele.
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Samoloty od A do Z

Berijew Be-12 Czajka ,,Mall”

Tylko Lotnictwo Marynarki Wojennej Rosji
i Japoniskie Morskie Lotnictwo Obrony Po-
wietrznej uzywaja flot bojowych amfibii / fo-
dzi latajgcych. W 1950 r. pozostate pan-
stwa zaczely zamiast fodzi latajgcych uzy-
waé normalnych samolotéw Igdowych.
Proces ten moze obja¢ i wymienione na
poczatku jednostki, jako ze nie prowadzo-
no prac nad nastepcg Be-12 Czajka
(w kodzie NATO ,Mail"). Pojawily sie za to
ladowe samoloty przeznaczone do zwal-
czania fodzi podwodnych - lliuszyn 1i-38
.May-A" oraz Tupolew Tu-142 ,Bear-F".

Biuro konstrukcyjne Berijewa, majace
swa siedzibe w Taganrogu nad Morzem
Azowskim, bylo od 1945 r. giéwnym do-
stawcg samolotéw morskich dla Radziec-
kiej Marynarki Wojennej.

Po Be-6, zespd! inzynieréw z Biura Beri-
jewa prowadzil zaawansowane prace nad
skonstruowaniem lodzi latajgcych z nape-
dem odrzutowym, Powstaly wtedy projekty:
w 1952 r. Be-R-1 o prostym skrzydle, w la-
tach 1960-61 Be-10 o skrzydle skosnym. Ta
ostainia konsirukcja napedzana byla dwo-
ma silnikami Liulka AL.-7RV (nie

podwozie, ktére rozszerzylo mozliwosci
stosowania samolotu w stosunku do po-
przednika. W miejscu tylnej wiezyczki
strzeleckiej, nad wneka tylnego podwozia,
znalazla si¢ belka z czujnikiem MAD. Za-
miast weigganego w dno samolotu radaru,
tak jak na Be-6, zastosowano radar
w owiewce wysunietej daleko przed dziéb
maszyny. Jednym z niedostatkow zastoso-
wanego ukladu gérnoplata, bylo znaczne
wyniesienie silnikéw nad ziemig.

Znaczny udiwig Be-12 zaowocowal
ustanowieniem rekordow $wiata w kategorii
amfibii w latach 1964, 1968 i 1970. Na pod-
stawie tych rekordow mozna oceni¢, ze
udzwig uzbrojenia mégl wynosi¢  do
5000 kg. Zrzut ladunkéw odbywal sie przez

luk, za redanem

na wersja napgdu Su-7) i w 1961 r. ustano-
wila szereg rekordéw w kategorii samolo-
tow morskich. Ocenia sig, ze powstaly tylko
trzy lub cztery takie maszyny

Nauka ji Be-R-1

w dnie samolotu. W odréznieniu od lado-
wych samolotow do zwalczania lodzi pod-
wodnych, fodzie latajace moga przy okre-
slonym stanie morza wyladowa na jego

i Be-10 znalazla swc;e odbicie w nowej

znacznie bardziej zaawansowanej fodzi la-

tajacej bazujacej luzno na Be-6. Poczatko-

wo NATO traktowalo ten samolot jako

Be-6 z nowymi silnikami. W rzsczywns(osu
o

celu przy uzyciu
sonaru pokiadowego‘ a nie polegac tylko
na zrzucanych bojach sonarowych. Nalezy
przypuszczat ze Be-12 réwniez dysponuje
takimi mozliwosciami.

Czgstsze uzywanie do zwalczania todzi

z Be-6 nowa
Be-12 (W M-12)

- Mil Mi-14

)
tylko ksztalt skrzydta ,M” w widoku z przo-
du i podwdjne usterzenie kierunku. Wigk-
sza moc silnikéw turbosmiglowych i ich
mnigjsza masa pozwolita przediuzy¢
przednia czes¢ kadiuba samolotu. Najbar-
dziej znaczacg zmiang bylo jednak wypo-

“Haze" i lliuszyn 11-38 ,May-A”,
moze oznacza¢ powolne odchodzenie od
uzywania samolotéw Be-12 od spelniania
tych zadan. Pozostaja one jednak w eks-
ploatacii jako szybkie maszyny poszuki-
wawczo-ratownicze. Istnieje réwniez prze-
konanie ze mogg one by¢ uzywans ja-

Skrzydio w ksztalcle Inery M i podwdjne usterzenie kierunku z Be-6

i badan geofizycznych. Jak na warunki
ZSRR, seria tych byla nieduza,

nastepcy Be-12 Czajka ,Mail".

na koniec lat osiemdziesiatych w stuzbie
95 maszyn.

OPIS TECHNICZNY

BERIJEW BE-12 CZAJKA

Typ: morska amfibia patrolowa.

Zesp6t napedowy: dwa silniki turbo$mi-
glowe Iwczenko Al-20D, kazdy o mocy
3081 kKW (4130 KM).

Osiagi:  predko$¢ maksymalna -
610 km/h, ekonomiczna predkosé patrolo-
wania ~ 320 km/h, zasieg maksymalny —
4000 km.

Masy: szacunkowa pustego samolotu —
21 700 kg, maksymalna do startu -
30 000 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ — 29,7 m, dlugosé —
30,2 m, wysoko$¢ na podwoziu - 7,0 m.
Uzbrojenie: na belkach  podskrzy-
dlowych — bomby, rakiety nie sterowane
klasy powietrze ziemia; w Iuku bom-
bowym - bomby glebinowe i boje sona-
rowe.

sazenie maszyny w masywne chowane ko do prac
Be-12 z radarem przed dzioh i belkg
czujnik anomalii tyczny leslwpelnl do. wykry
todzi Ten typ Jjest iej uzywany

nad a;wenami ;:rzybrzeinymi.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

ILJUSZYN t-18
Nieskomplikowany i mato efek y: iak na dardy

hodni lot o pseudonimie ,,tyska” do dzi$ jeszcze

petni stuzbe, choé w ograniczonym zakresie, bedqc
doskonatq konstrukcjqg wyjsciowq do wersiji specjalnych
— zaréwno cywilnych jak i wojskowych.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

BOEING 747-400

Do potowy lat 80. wczesne wersje 747 miaty silng
pozycje na rynku maszyn lotniczych. Jednak w Seatle
zauwazono, ze dominacja ta moze zostaé zagrozona
przez Airbus Industrie. Odpowiedziq na konkurencje byt
odmiodzony Boeing w wersji 747-400.

LJUSZYN 1118
DE HAVILLAND vENo

OPERACJE WOJSKOWE  BOEING 747.400

DE HAVILLAND D-112 VENOM
Firma de Havilland nalezata w czasie Il wojny swiatowej

Z S z 3 : W Srodku duza plansza; |
do przodujqcych brytyjskich producentéw lotniczych. Bocing 747.43¢ |
Jej samoloty Venom i Sea Venom walczyty nad Suezem -
i stuzyty jako mysliwce dzienne i nocne w wielu sitach
zbrojnych.

SAMOLOTY OD A DO 2

® Berijew Be-30 ,,Cuff” @ Berliner-Joyce 0J-2
® Berijew KOR-2 (Be-4) @ Berliner-Joyce P-16/PB-1
@ Berijew MBR-2 ® Bernard 20

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7. 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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