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N | OTNICTWO CYWILNE

Blizniaki Lockheeda

Wychodzgc ze stagnacji spowodowanej wielkim kryzysem, firma Lockheed Aircraft Company
zaczeta przebijaé sie na rynku z nowg serig dwusilnikowych samolotéw.

Po wczesniejszych konstrukcjach, wyznaczajacych kierunek dziatania, zaprezentowata nowg
rodzine Electra, obejmujgaca poczatkowa wersje L-10 i pézniejsze: Electra Junior i Super Electra.
Spetniajgc wszelkie zadania - od samolotéw liniowych do platform dla skoczkéw spadochronowych
- maszyny te nalezg do najdtuzej istniejgcych typow kiedykolwiek zbudowanych.

Wczerwcu 1932 r. Lockheed Aircraft Corpo-
ration, ktora oglosila upadlos¢ w czasie
wielkiego kryzysu, zostala wykupiona przez grupe
| inwestoréw kierowana przez brokera z San Franci-
sco, Roberta Grossa i zreorganizowana w Burbank,
z siedziba w Kalifornii.

Poczatkowa dziafalnosé si¢ na

& Whlmev Wasp Jumor o mocy 336 kW (437 KM),
patowe $migla o y
skoku 2 dzxe]onyml klapami w celu zmniejszenia
predkosci ladowania oraz podwoziem o chowanym
kolku ogonowym. Badania w tunelu aerodynamicz-
nym \vcrsjl ankheeda L-10 zlecono pmfesurmu
E z Wydzialu Aerodynamiki

ukoriczeniu kilku tuzindw samolotow Vega, Altair
i Orion, ktére znajdowaly si¢ na liniach montazo-
wych w chwili zamknigcia fabryki. Jednak prioryte-
tem bylo opracowanie konstrukeji caikowicie
nowego samolotu.

Prace projektowe nad nowym Lockheedem L-10
Electra podjeli Hibbard, Richard von Hake i Lloyd

Uniwersytetu w Michigan, przydziclajac mu do
projektu mlodego inzyniera Clarence L. Johnsona.
Johnson zaproponowal, by wprowadzi¢ zmiany
w konfiguracji pojedynczego statecznika pionowego
Lockheeda L-10 , pochylonego do przodu wiatro-
chronu i duzych elementéw przejsciowych pomigdzy
ka(llubem i skrzydiem, bowiem - jak uwazal - za-

Stearman, ktorzy ponowali calk ic meta-

p
lowy samolot w ukladzie dolnoptata, napgdzany
dwoma obudowanymi silnikami gwiaZdzistymi Pratt

hanic tej kurcktv mogloby prowadzi¢ do pro-
bleméw pilotazu. Mimo iz jego przelozony Stalker
nie w pelni zgadzal si¢ z ta opinig, zawarta w spra-

przediozonym p owi, Lockheed
wynajal Johnsona do przekonsnuowama samolotu.
Ten zaprojektowal dla Electry konfiguracje z po-
dwojnym statecznikiem pionowym i sterami kierun-
ku - tworzac forme, ktora miata si¢ sta¢ symbolem
Lockheeda na wiele lat. Jednak w prototypie
(X233Y) zachowano pochylony ku przodowi wia-
trochron i elementy przejsciowe i w takim ksztalcie
maszyna zostala oblatana 23 lutego 1934 r.
W miar¢ postepu lotéw prébnych inne zalecenia
Johnsona okazaly si¢ sluszne i prototyp Electry

Podobnie jak inne wersje rodziny Lockheed Twin,
wersja L-18 nie byla szczegdlnie popularna wsréd
linii lotniczych Stanow Zjednoczonych, z ktérych
P lecz
wieksze Douglasy DC-3. Wyjatek stanowily Alaska
Star Airlines, do ktérych nalezat pokazany tu
samolot.
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Blizniaki Lockheeda

otrzymat wiatrochron w ksztalcie litery V i zmody-
fikowane owiewki nasady skrzydla. Electra uzyska-
la certyfikat 11 sierpnia 1934 r., a W tym czasie
pierwszy klient, Northwest Airlines, otrzymal juz
szereg maszyn z liczacego 13 sztuk zamowienia
i zdazyl rozbic jedna z nich cztery dni wezesniej!

Ze swa komfortowa, 10-miejscowa kabing i pred-
koscia przelotowa 306 km/h, odpowiadajaca pred-
kosci o wiele wigkszego i potezniejszego Do-
uglasa DC-2, Electra stala si¢ popularna wrdd pa-
sazeréw, cho¢ ograniczona pojemno$¢ w czasach
szybko rosnacego zapotrzebowania na transport

lotniczy uczynita ja mniej atrakcyjna dla uzytkowni-
kow. W okresie od sierpnia 1934 do lipca 1941 r.
zbudowano 148 samolotow Electra. Istnialy cztery
glowne wersje handlowe. Wersja L-10A stala si¢
¢léwna odmiana produkeyjna, zbudowana w liczbie
101 egzemplarzy. Napedzana byla silnikami Wasp
SB w polaczeniu ze $miglami o zmiennym skoku,
aczkolwiek $migla o stalym skoku staly sie dostep-
ne w trakcie produkeji seryjnej i zamontowano je
w niektorych samolotach. Wersja L-10B byla jedy-
na Electra nie napedzang silnikami Pratt & W
majac dwa 328 kW (446 KM) silniki Wright
R-975-E3 Whirlwind; zbudowano 18 tych maszyn
pomiedzy wrzesniem 1935 a lipcem 1937 r. Pan
American Airways zostaly drugim klientem Elec-
try, gdy zamowily osiem egzemplarzy wersji L-10C
z silnikami WASP SC1 (ktorych mialy zapas) dla
swego oddziatu Alaska Division i filii w Ameryce
Lacifiskiej, Aerovias Centrales i Cubana. Wersja
L-10E byla najpotezniejsza ze wszystkich, z silnika-
mi Wasp 52H1 o mocy 447 kW (608 KM). Zbudo-
wano 15 tych maszyn.

Oprécz Northwest i Pan American, Electry zamowi-
ly takze Braniff, Chicago & Southern Airway
Continental Airlines, Delta, Eastern Air Lines
i National Airways. Uzytkownicy europejscy to mie-
dzy innymi British Airways, ktore zakupily siedem
maszyn w latach 1936- 37i polski LOT. Pie¢ pol-
skich Electr ucieklo do Bukaresztu po niemieckiej
¢; samoloty te dolaczono do bazy
s w Kairze, gdzie zostaly zdobyte

Imperial Airv
przez Niemcow, zanim mogly kontynuowa¢ podro
Do uzytkownikow europejskich nalezy takze zali-
czy¢ LARES z Rumunii, z ich siedmioma samolota-
mi. Electry byly réwniez uzytkowane przez japon-
ska spotke handlowa Okura & Co. (zlozyla pierw-
sze zaméwienie eksportowe w 1935 r.), Ansett, Gu-

Z lewej: British Airways byly klientem dla wersji
L-10A, kupujac siedem egzemplarzy w korcu lat
i na

trasach
gdzie czesto walczyly ze zia pogoda.

Ponizej: Ta niezgrabna wersja L-12 to C-40B,
dostarczana US Army Air Corps do préb

P j a i Iako latajace
sprzetu

Podobny samolot XJO 3 uzywala us Navy do préb
na

Po wyrazeniu peinej akceptacji dla wersji L-10,
British Airways oczekiwaly na wersje L-14 Super
Electra o zwigkszonej pojemnosci. Samolot, ktdry
tu widzimy, wiézt premiera Neville'a Chamberlaina
na konferencje w Monachium we wrzesniu 1938 r.
inea Airways i MacRobertson-Miller w Australii,
Union Airways w Nowej Zelandii, Trans-Canada
Air Lines, LAV w Wenezueli i LAN-Chile, ktére
otrzymaly 10 maszyn wersji L-10A, wiaczajac ostat-
nia wyprodukowang Electre 18 lipca 1941 r.
Electra okazala si¢ takze bardzo popularna jako
szybki samolot stuzbowy i do zadan specjalnych,
zardwno wérdd uzytkownikow cywilnych jak i woj-
skowych. US Navy uzytkowala dwie Hecm ozna-
czone XR20-1 i XRO2-1 jako samoloty do prze-
wozu personelu i dowodztwa, podezas gdy US Ar-
my Air Corps zamowil cztery nowo zbudowane
Y1C-36/37 i w czasie drugiej wojny $wiatowej wla-
czyl do stuzby 27 cywilnych Electr utnduon\ch
sxmholem C-36A/B/C. Unikatem wro
wych Electr byla jedna maszyna XC-
w czerweu 1936 r. przez Departament Wujnv USA
jako samolot do badan hurmu\m\\(m\ ch kabin do
lotow na duzych wysokos
Sprzedajac Electry liniom lotniczym, wicedyrektor
Lockheeda ds. sprzedazy, Carl Squier, odkryl po-
tencjalny rynek dla malego samolotu o podobnych
mozliwosciach, stuzacego jako Srodek transportu
na liniach lokalnych. Amerykanskie Bureau of Air
Commerce (Biuro ds. Lotnictwa) rowniez dostrze-
glo tego rodzaju zapotrzebowanie i w koficu 1935 r.
zaprosilo producentow do przedstawienia projek-
6w, okreslajac termin do 30 czerwca 1936 r.

Hall Hibbard i .Kelly” Johnson z Lockheeda na-
tychmiast zabrali sie do pracy, zmniejszajac w skali
Electre, tworzac wersje L-12 Electra Junior, krotsza
0 1,3 m od wersji L-10, Izejsza o 862 kg od maksy-
malnej masy startowej i majaca szeciomiejscowa
kabing, z opcjonalnym wyposazeniem wnetrza




Najbardziej znang odmiang wersji L-18 byt
Learstar, ktérego pierwszy egzemplarz widzimy na
zdjeciu. Znaczne udoskunalema aerodynamiczne
do o wiele

od I, ku wielkie zalowi
Kelly” Johnsona przylaclela z dawnych lat
Williama Leara i projektanta wersji L-18.

w stylu biura zarzadu”, z klubowymi fotelami lub
kanapami stolami do pracy, maszynami do pisania
i innym wyposazeniem ,latajacego biura”. Electra
Junior zachowala 336 kW (457 KM) silniki Wasp
SB swego wigkszego brata. Dzigki nadzwyczajnemu
wysilkowi projektantow, inzynierow i zalogi produk-
cyjnej, prototyp Lockheed L-12 (NX16052) wystar-
towal z Burbank 27 czerwea (w przyblizeniu o 122),
dokladnie przed ostatecznym terminem narzuco-
nym przez Biuro. Doskonale wiasciwosci Electry
Junior i predko$¢ maksymalna 362 km/h zyskaly
aprobate zarowno Bureau of Air Commerce jak
i potencjalnych klientow. tak ze do chwili uzyskania
certyfikatu 14 pazdziernika dwa pierwsze samoloty
byly juz w rekach wiascicieli: linii kolejowych i to-
warzystwa gornictwa naftowego.

Rézne koleje sprzedazy

Mimo zwycigstwa nad konkurencja w walce 0 samo-
lot dla linii lokalnych, Lockheed L-12 cieszyl sie
niewielkim powodzeniem wérod linii lotniczych.
Tylko szes¢ sposrod 130 samolotéw zbudowanych
w latach 1936-42 trafilo do rak przewoznikéw ame-
rykanskich i jeden do Associated Airlines Pty z Au-
stralii. Reszta rozproszyla sie, trafiajac do uzytkow-
nikow prywatnych, firm oraz agencji rzadowych
w USA i za granic, jak rowniez do sil powietrz-
nych. Do tych pierwszych nalezato wiele duzych to-
warzystw naftowych oraz indyjscy maharadzowie Jo-
dhpur, Jammu i Kaszmiru oraz Dzajpuru, a wirod
uzytkownikow wojskowych byly sily zbrojne Argen-
tyny (dwa egzemplarze L-12B z silnikami Wright
R-975E3D, 328 kW (446 KM)), lotnictwo brazylij-
skie (osiem maszyn wersji L-12A) i rzad Holender-
skich Indii Wschodnich, ktory stat sie najwiekszym
indywidualnym uzytkownikiem, majac 36 samolo-
t6w. Szesnascie samolotow bylo wersjami szkolnymi
dla zalég bombowcow oznaczonymi jako wersja
L-212. Samoloty te wyposazono w gorna wiezyczke
z karabinem maszynowym 7,7 mm, podobny kara-
bin maszynowy strzelajacy do przodu zamontowany
na stafe i zaczepy bombowe pod kadiubem, miesz-
czace 8 bomb 50 kg. Dwie specjalnie zmodyfikowa-
ne maszyny Electra Junior dostarczono US Army
Air Corps i US Navy, pod oznaczeniami stuzbowy-
mi odpowiednio: C-40B i XJO-3, przy czym ten
ostatni przez krotki czas prowadzit proby ladowania
na pokladzie lotniskowca USS Lexington w sierpniu
1939 ., w celu sprawdzenia przydatno$ci podwozia
tréjkolowego do operowania z lotniskowca.

Okolo jednej czwartej ze 130 Lockheedow L-12
przetrwalo wojne i nadal znakomicie sluzylo roz-
nym firmom jako $rodek transportu, dopoki nie po-

Pokazany w barwach maskujgcych czasu wojny (z rylnq czescig kadluba czerwong oraz bialymi
L

Jeden z

robote w ramach BOAC

podczas drug:a/ wojny $wiatowej. Jednym z ich waznych zadan byly regularne loty do Skandynawii.

jawil si¢ bardziej nowoczesny samolot klasy biznes.
Wiele z nich lata nadal, w tym co najmniej jeden,
w ktorym silniki gwiazdziste zastapiono o§miocylin-
drowymi silnikami 0 mocy 298 kW (405 KM), z po-
ziomymi cylindrami w ukiadzie bokser.

Super Electra

Jesienia 1935 r., gdy rozwdj Lockheeda L-12 byl juz
dobrze zaawansowany, Hall Hibbard i Kelly Johnson
wraz z konstruktorem Donem Palmerem rozpoczgli
prace projektowe nad wickszym samolotem trans-
portowym, mogacym konkurowa¢ z nadchodza-
cym DC-3 (Douglas Sleeper Transport). I tak naro-
dzit si¢ trzeci czlonek rodziny Electra, oznaczony ja-
ko wersja L-14 Super Electra, ktorego prototyp
(NX17382) wystartowal po raz pierwszy 29 lipca
1937 r., pilotowany przez Marshalla Headle’a.
Choé nosit takze imi¢ Electra, Lockheed L-14 byt
calkowicie nowa konstrukcja. majaca glebszy ka-

diub, micszezacy 14 pasazerow w pojedynczych fo-
telach po obu stronach Srodkowego przejécia, jak
réwniez silnie obciazone, wzglednie mate i silnie
zbiezne skrzydio dla duzych predkosci, wyposazone
w zwickszajace powierzchnie klapy Fowlera, w celu
skrdcenia rozbiegu i zmniejszenia predkosci podej-
dcia do ladowania. Zachowano charakterystyczny
uklad ogona z blizniaczymi statecznikami pionowy-
mi, opracowanymi przez Johnsona dla wersji L-10
i L-12. Dalszymi innowacjami byly pomieszeze
na bagaz pod podloga i dwustopniowe sprezarki
dotadowujace oraz $migla przestawne dla dwoch
silnikéw gwiazdzistych Pratt & Whitney Hornet
SIE-G 0 mocy 652 kW (887 KM).

Po krétkim i przebiegajacym bez zaklocei prog
mie badan, Super Electra uzyskala certyfikat 15 li-
stopada 1937 r.

Oferowano trzy glowne wersje samolotu: 14-H/H2
2 652 kW (887 KM) silnikami Pratt & Whitney Hor-

Jednym z najbardziej znanych samolotow Electra byt L~1OE Spec:al dla Amelii Earhart, wyposazony

w znacznie zbiorniki i

Po sukcesie w Bendix

Trophy w 1936 r., Earhart i Electra zaginety w 1937 r. podczas préby przelotu dookofa swiata.
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Blizniaki Lockheeda

Wersja L-12 Electra Junior byta nieco mniejsza niz
wersja L-10 i przeznaczona zostata na rynek
la linii w
wigkszos$¢ tych maszyn dostarczono firmom
i rzadom, ktore docenity ich komfort i predkosé.

net S1EG lub S2E-G; eksportowa wersje L-14WF62
z 671 kW (9125 KM) silnikami Wright Cyclone
SGR-1820-F62 i wersje L-14WG3B z 971 kW
(1320 KM) silnikami Cyclone GR-1820-G3B.

Sukcesy i niepowodzenia
Pierwszym klientem Super Electry byly Northwest
Airlines, ktére eksploatowaly poprzednie Lockhe-
edy: Orion i wersje L-10 Electra. Zaméwily one
10 maszyn L-14H, zanim jeszcze wzbil si¢ w powie-
trze prototyp i w pazdzierniku 1937 r. wprowadzity
samolot do stuzby na linii laczacej St. Paul i Min-
neapolis z Chicago, zanim samolot uzyskal certyfi-
kat. Z predkoscia przelotowa przekraczajaca
362 km/h i bardziej komfortowa kabina od swego
poprzednika, Super Electra zostala dobrze przyjeta
przez podroznych, lecz spotkalo ja powazne niepo-
wodzenie, gdy trzy samoloty linii Northwest rozbily
sie w ciagu pierwszych 15 miesigey sluzby.
Wersja L-14 odniosla wielki sukces za granica. Na
rodowy przewoznik holenderski, KLM i jego
wschodnio-indyjska filia KNILM stali si¢ pierw-
szymi klientami eksportowymi, odbierajac dostawe
11 samolotéw pomiedzy lutym i czerwcem 1938 r.,
eksploatujac je na diugich trasach z Amsterdamu
do Batavii oraz w Indiach Wschodnich. British Air-
ways, uzytkownik zadowolony z wersji L-10, zlozyly
zamdwienie na cztery maszyny wersji L-14WF62.
Inni uzytkownicy europejscy to LARES z Rumunii
(cztery maszyny wersji L-14WG3); Aer Lingus (dwie
maszyny wersji L-14H); Regie Air Afrique z Francji
(pig¢ maszyn wersji L-14H) oraz LOT z Polski, kt6-
1y odebral 10 samolotow L-14H. Jedna z zakupio-
nych przez Polske maszyn stala si¢ pierwszym samo-
lotem liniowym, ktéry w ramach dostawy dokonal
przelotu nad oceanem, kiedy w maju 1938 r. przesta-
1o go z zakladow Lockheeda w Burbank w Kalifor-
nii; przez Ameryke Srodkowa i Poludniowa, polu-
dniowy Atlantyk i Afryke chh\)dma do Europy.
\laj\weksze pojedyncze zamowienie na Super Elec-
tre nadeszlo od Trans-Canada Air Lines, ktore za-
kupily 16 maszyn wersji L-14H, pdzniej przezbrojo-
nych w 894 kW (1216 KM) silniki Pratt & Whitney
Twin Wasp 51C3-G jako wersja L14-08. Jednak naj-
wigkszym uzytkownikiem tego typu samolotu byly li-

Wersja L-18 poleciata po raz pierwszy w 1939 r.
i samolot stat si¢ popularng konsrruqu Miat

nie Japan Air Transport, poZniej Dai Nippon Koku
KK, ktére zakupily 10 samolotow wersji L-14WG
z silnikami Wright Cyclone GR-1820-G3B, do kt6-
rych dodano dalsze 20, zakupione przez japoiiskiego
producenta Tachikawa Hikoki KK w ramach umowy
licencyjnej. Tachikawa, w porozumieniu z Kawasaki
Kokuki Kogyo KK, zbudowaly tacznie 119 samolo-
tow Super Electra w latach 1940-42, jako wojskowe
samoloty transportowe Typ LO, napgdzane silnika-
mi Mitsubishi Ha-26-T 0 mocy 671 kW (912,5 KM).

Przygoda Hughesa

Lockheed zbudowal lacznie 112 samolotow Super
Electra, wlaczajac cztery wersje L-14N, napedzane
silnikami Wright Cyclone GR-1820 0 mocy 820 kW
(1115 KM) i dosta prywatnym wlasciciel
jako samoloty stuzbowe dla kierownictwa. Jeden
z nich, NX18973, zostal przeznaczony przez Hu-
ghesa do lotu dookola $wiata. Wyposazono go
w dodatkowe zbiorniki w kadlubie, zwickszajac
standardowy zapas paliwa z 2438 litrow do 6980 li-
tréw. Pilotowany przez Hughesa wraz z czterooso-
bowa zaloga zlozona z drugiego pilota, nawigatora,
radiooperatora i mechanika, NX18973 opuscif no-
wojorskie lotnisko Bennett Field 10 lipca 1939 r.
kule ziemska w czasie 91 godzin, 14 minut
i 10 sekund.

Z uwagi na ograniczony sukces handlowy Super
Electry (dalszy rozwdj tego samolotu jako bom-
bowca Hudson i szturmowego samolotu morskiego
wykracza poza ramy niniejszego artykufu), Lockhe-
ed zostal y do poszukiwania sposobow po-

wydtuzony kadtub i wyzej
poziome w poréwnaniu z wersjg L-14. Egzemplarz
na zdjeciu z 1952 r. byt samolotem stuzbowym
eksploatowanym przez Stanley Dollar Industries.
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prawy ekonomiki eksploatacji samolotu, a tym sa-
mym do zwickszenia jego atrakcyjnosci dla klien-
tow, jako ze wysokie koszty pasazero-mili byly
gléwna przyczyna niezbyt udanego wejicia wersji
L-14 do eksploatacji. Projektant Jake Cowling sta-
nal na czele zespolu, majacego zmierzy¢ si¢ z tym
zadaniem. Zadecydowano o powigkszeniu pojem-
nosci samolotu do 18 miejsc, zwiekszajac diugos¢
kadluba o 1,67 m, tak, by umozliwi¢ zabudowe
dwoch dodatkowych rzedéw foteli, co rownocze-
$nie wplywalo na poprawe stabilnosci kierunkowej.
Do tej nowej konfiguracji przebudowano trzy sa-
moloty wersji L-14, a pierwszy z nich byl maszyna
Northwest Airlines NX17385 i polecial znéw
w charakterze prototypowej wersji L-18, 21 wrze-

$nia 1939 r., majac za sterami Marshalla He-
adle’a i Louisa Upshaw.

Lockheed zdecydowal sie zawiesi¢ produkeje wersji
L-14 na korzy$¢ nowej wersji L-18. Aby przezwycie-
zy¢ ewentualne uprzedzenia klientow i podkresli¢
fakt, ze byl to zupelnie nowy samolot, postanowio-
no ostatecznie zarzuci¢ nazwe Electra, wybierajac
nowa nazwe Lodestar. Pierwszy nowy Lodestar z li-
nii produkeyjnej (NX25604) odbyl swoj dziewiczy
lot 2 lutego 1940 r., lecz proby tego i trzech prze-
budowanych samolotéw wersji L-14 wykazaly pro-
blemy z trzepotaniem steru wysokosci, ktorych nie
usunelo pierwsze wybrane .na goraco” rozwiaza-
nie, polegajace na podzieleniu jednolitego steru
wysokosci na dwie czesci i zainstalowaniu serwo-
klapek. Rozwiazanie problemu znaleziono podwyz
szajac polozenie usterzenia poziomego. tak aby
usunaé je z turbulentnego strumienia powietrza ze
skrzydla i przediuzajac cieciwe krawedzi splywu
wewnetrznej czesci skrzydla o 0.3 m. Tak zmodyfi-
kowany Lodestar uzyskal certyfikat 30 marca
1940 1. i wszedl do normalnej eksploatacji w ra-
mach Mid-Continent Airlines.

Podobnie jak w przypadku Super Electry, Lockhe-
ed oferowal klientom wybér zespolu napedowego
Lodestara i przyjal dwucyfrowy przyrostek dla
oznaczenia podtypu.

Glownymi wariantami handlowymi byly: wersja
L-18-07 napedzana 652 kW (887 KM) silnika-
mi Pratt & Whitney Hornet SIE2-G: L-18-08

i L-18-10 napedzane 895 kW (1218 KM) silnikami
P&W Twin Wasp 51C3-G: L-18-14 napedzany
895 kW (1218 KM) silnikiem Twin Wasp 54C4-G,
L-18-40 napedzany 895 kW (1218 KM) silnikiem
Wright Cyclone GR-1820-G104A: L-18-50 nape-
dzany 895 kW (1218 KM) silnikiem Cyclone
GR-1820-G202A i L-18-56 z silnikiem Cyclone
GR-1820-G205A o podobnych parametrach.

Pobity na drugim miejscu

Przy podobnej mocy (a wigc bezposrednich kosz-
tach eksploatacji) jak Super Electra, lecz zdolny do
zabrania o czterech pasazerow wigcej (lub trzech
wigeej czyli razem 15, jezeli zainstalowano pelna
kuchenkg). Lodestar mial o wiele lepszy wskaznik
kosztow pasazero-mili niz wezesniejsze samoloty
i prawie doréwnywal wolniejszemu Douglasowi
DC-3. Poniewaz jednak gléwni przewoznicy w USA
w wigkszosci zaangazowali sie juz we wspolprace
z Douglasem w chwili gdy pojawi Lodestar, je-
go popularno$¢ w kraju byla znéw ograniczona,
a Continental Airlines, Dixie Airways, Inland Air
Lines, Mid-Continent Airlines, National Airlines,

Howard Aero Company byta powaznie

Lodestar/Ventura, produkujgc kilka przepieknych
egzemplarzy, takich jak ta maszyna. Optywowe

kad!uby, biurowe okna i wnetrza, potezne silniki
Smlgia

torych

i nawet troj
znakami

ia byly w

Pan American Airways/Panair do Brasil i United
Air Lines zamowily lacznie tylko 31 samolotow.
Podobnie jednak jﬂk w przypadku Super l:lum'
zagraniczne linie lotnicze okazal y
nymi klientami Lodestara, ktory znalazl uznanie
u South African Airways, glownego klienta z flota
21 maszyn; Trans-Canada Airlines (12); British
Overseas Airways Corporation, ktore zamowily
dziewie¢ na swe trasy trans-afrykanskie: Air Afri-
que (piec): Air France (trzy) oraz inni przewoznicy
w Brazylii i Venezueli.

Armia amerykafiska okazafa si¢ glownym odbiorcg
Lodestarow L-18, ktérych zbudowano 324 jako sa-
moloty C-60A do przewozu wojsk spadochronowych
dla USAAF, cho¢ wiele z nich przekazano innym
armiom alianckim w ramach programu Lend-Lease.
Ponadto. przeszio 100 cywilnych Lodestaréw L-18
weielono do USAAF pod oznaczeniami C-56 (silni-
ki Cyclone i Hornet), C-57 (Twin Wasp) i C-59
(Hornet). 36 maszyn wersji L-18-56 napedzanych
silnikami Cyclone weielono jako C-60/Lodestar IT
do USAAF/Royal Air Force: za$ 18 zbudowano,
a 76 weielono do US Navy and Marine Corps jako
samoloty R30 do przewozu VIP-ow.

Lockheed zbudowal 625 Lodestaréw w wersjach cy-
wilnych i wojskowych i tak jak Super Electra ewo-
luowala w kierunku Hudsona, podobnie piatowiec
Lodestar dat poczat k PV-1 Ventura i PV-2 Har-
poon, lecz one rowniez nie mieszcza si¢ W ramach
) artykutu.

rodziny Howarda.

W czasie pokOJu Lodestar cieszyl si¢ handlowa popu-
Iarm)s'ciq u wickszosci malych, , trzeciorzednych™ li-
nii lotniczych, mimo iz wsrod glownych i powaznych
uzvlkm\mko“ tego samolotu znajdowaly si¢ rowniez
Trans-Australia Aulmes East African Airways i Lin-
jeflyg ze Szwecji. Przed drugg wojng $wiatowg dzie-
wie¢ Lodestaréw dostarczono prywatnym wlaicicie-
lom i firmom w charakterze samolotéw stuzbowych.
To wiasnie w tej roli szybki i komfortowy blizniak
mial zademonstrowa¢ swoje pelne mozliwosci we
wezesnych latach pigédziesiatych, dlugo przed naro-
dzeniem specjalnie zaprojektowanego samolotu klasy
biznesowej. Wigkszos¢ duzych firm amerykanskich
miala Lodestara w swej flocie. By¢ moze najbardziej
znanym byl The Liz, wlasnos¢ hollywoodzkiego pro-
ducenta Mike Todda, nazwany tak od imienia jego
zony, aktorki Elizabeth Taylor. Niestety, Todd zginal
w katastrofie wlasnie tego samolotu.

Najstynniejsze maszyny

Znany jako B14L, samolot ten byt pospieszng

modyfikacja wersji L-14 do standardu Hudsona

dla Royal Air Force. Giéwna roznica polega na
ly iu dziobu, i

w
lotnictwa morskiego.

Wsrod uzytkownikow Lodestara znalazl si¢ takze
przedsiebiorczy i pelen inwencji inzynier lotniczy
i wynalazca William P. Lear, ktory pozniej miat
zdoby¢ trwalg stawe jako tworca samolotu bizneso-
wego Learjet. Otrzymal on nadprogramowy C-60
od USAF, w charakterze stanowiska badawczego
do préb nowego autopilota i systemu do ladowania
bez widocznosci. Lear cieszyt si¢ pilotujac swoj Lo-
destar Greenie Weenie, lecz wierzyl, ze moglby
Lwycisna¢” z niego o wiele wiecej poprzez udosko-
nalenie aerodynamiki.

Szybka maszyna

Lear wynajal zespol specjalistow od aerodynamiki,
w skiad ktorego wehodzili rowniez Gordon Isracl
i Benny Howard - tworcy przedwojennego samolotu
wyscigowego Howard - oraz miody inzynier Ed Swe-
aringen i posadzil ten zespdl do pracy w Santa Moni-
ca w Kalifornii. Rezultatem dwdch lat ich wysitku byt
Learstar, oblatany po raz pierwszy przez pilota--obla-
tywacza Lesa Coana, 10 maja 1954 r. Samolot byl wy-
nikiem najbardziej drobiazgowej przebudowy samolo-
tu handlowego, jaka kiedykolwiek zrealizowano, pro-
wadzgcej w rzeczywistosci do powstania catkowicie
nowej maszyny. Z przediuzonymi, agresywnymi koa-
cowkami skrzydel, $cietymi koncowkami usterzenia
ogonowego, wydiuzonym dziobem i stozkiem ogono-
wym, oplywowym wiatrochronem i gtadkimi oknami
kabiny, mniejszym podwoziem, wyglad: wypel-
nionym i uksztaltowanym poszyciem oraz dwoma sil-
nikami Wright Cyclone R-1820-C9HD, zamknigtymi
w Scisle dopasowanych obudowach, Learstar osiagat
predkos¢ maksymalng 516 km/h i przelotowa 450
km/h przy zasiggu maksymalnym 6115 km - wypada-
jac znacznie lepiej niz jakikolwiek wspolczesny samo-
lot dostepny na rynku. Mogl przewozié 12 pasazerow
w komfortowych warunkach, z wyposazeniem kabiny
obejmujacym kuchenke z pelnym zakresem uslug,
zwoda biezaca goraca i zimna, rozkladanym barkiem
koktajlowym, kanapg i panoramicznymi oknami, co
czynilo z Learstara prawdziwa limuzyne powietrzng,
a za cene 630 000 USD - najdrozszy prywatny samo-
lot w owym czasie. Lear sprzedal swego pierwszego
Learstara British American Oil Company.

Na zdjeciu widzimy powitanie samolotu wersji
L-14-N Howarda Hughesa na lotnisku Bennet Field
w Nowym Jorku, po jego podrézy dookota swiata
w 1938 r. Na trasie zatrzymywal si¢ w Paryzu,
Moskwie, Omsku, Jakucku, Fairbanks i aneapohs




Blizniaki Lockheeda

Dane techniczne
Lockheed wersja 14 Super Electra

Typ: samolot cywilny sredniego zasiggu/samolot stuzbowy
Naped: dwa silniki gwiazdziste Wright SGR-1820-F62,

0 mocy 671,4 kW (913 KM) kazdy

Osiggi: predkos¢ maksymalna - 402 km/h; predkosé
przelotowa — 367 km/h; putap - 7468 m; zasigg maksymalny —
2558 km; zasieg z Zeni z =
1368 km

Masy: pusty - 4876 kg; maksymalna masa startowa — 7938 kg
Wymiary: rozpietos¢ - 19,96 m; dlugosé — 13,51 m; wysokosé
- 3,48 m; powierzchnia skrzydef - 51,19 m?

Pojemnosc: zaloga 2 osoby, miejsca dla 10-14 pasazeréw

Na planszy przedstawiono samolot wersji L-14N Super Electra, na ktérym
Howard Hughes odbyt lot dookota swiata (nie pomalowany dla
zaoszczedzenia cigzaru). Poprzez zamontowanie dodatkowych

zbiornikéw paliwa w kabinie (i

okien) zwigkszono ich pojemnosé o 286% czyli do 6980 litréw.

i i i jne, jak réwniez zestaw
ratunkowy i poduszki powietrzne (plywaki). Oprécz Hughesa samolot
miescit czterech cztonkéw zatogi: drugiego pilota, nawigatora,

i il Trasa podrozy liczyta okoto 23

611 km, pokonano ja ze $rednig predkosci 331,6 km/h.
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Ten wspaniaty Mustang

Wielkos¢ Mustanga jest niekwestionowana. Amerykanski mysliwiec, kiéry powstaf pod wptywem
Brytyjczykow, udowodnit swojg site i wszechstronnosé jako wspoéiczesne narzedzie walki.
Stosowany do réznych zadan: od mysliwca eskortowego dalekiego zasiegu do samolotu
bezposredniego wsparcia na polu walki, stat si¢ spetnieniem marzen pilotéw. tatwy w pilotazu,
silnie uzbrojony, godny zaufania — zapewniat wspaniate osiggi w warunkach bojowych.

Nonh American P-51 Mustang byl jednym z bardzo niewielu samolot6w
zastosowanych podczas IT wojny $wiatowej, ktory zostal zaprojektowany
dopiero po rozpoczeciu zbrojnego konfliktu. Powstal w wyniku inicjatywy pro-
ducenta (nie zbudowano go wedlug jakichkolwiek amerykanskich warunkéw
technicznych) i wkrétce stal sie tak popularny, ze byl rozchwytywany przez za-
granicznych uzytkownikéw. Gdy wyposazono go w lepszy silnik i ljeszcze wigk
szy zapas paliwa, zaczal lata¢ tak daleko, jak nie czynil tego zaden inny mysli-
wiec przed nim.

Firma North American Aviation (NAA) byla najmiodsza wirdd duz
centow lotniczych w Stanach. Utworzona w 1934 r. zatrudniala tylko 75 pracow-
nikow. W rok pozniej zostal oblatany prototyp pierwszej wlasnej konstrukeji, kt6-

Pierwszy prototyp zostal wytoczony z hali montazowej w Los Angeles po
102 dniach od rozpoczecia prac. Otrzymat oznaczenie N.A.73. Niestety, produ-
cent silnika Allison spoznil si¢ z dostawa 858 kW (1167 KM) silnika V-1710
0 20 dni i ostatecznie prototyp zostat oblatany dopiero 26 pazdziernika. Nowy
amerykanski poscigowiec (tak nazywano samoloty mysliwskie — przypis tluma-
cza) byl dobrze opracowang aerodynamicznie maszyna, o konstrukeji catkowi-
cie metalowej z pracujacym pokryciem. Nowa konstrukeja wielkoscia doréwny-
wata krytemu piétnem Hurricane'owi, ale pod wzgledem aerodynamicznym no-
wy samolot znacznie wyprzedzal swoje czasy. Jego skrzydio bazowalo na no-
wym profilu laminarnym, ktérego maksymalna grubos¢ byta pr ¢ta do ty-

fuw slusunku do profili }\IaS\czmch Chiodnica cieczy chchzacel silnik zosta-

ra z czasem jako AT-6 Harward stala si¢ samolotem treningowym nr 1 uzy
prawie na calym $wiecie, i ktdrej produkcje zakoriczono po zbudowaniu ponad
20 000 sztuk. Harward zainteresowal Brytyjezykow i w 1938 1. zlozone zostalo za-
mowienie na znaczna ich liczbe. Jednak tce wybuchia wojna i we wrzesniu
1939 r. Brytyjska Komisja do spraw zakupdw zwrdcila si¢ do NAA z zapytaniem,
czy firma nie moglaby podja¢ si¢ produkeji licencyjnej samolotéw Curtiss P-40
przeznaczonych dla RAF-u (Krdlewskie Sily Powietrzne). P-40 byl mysliwcem
o przecigtnych osiagach i NAA natychmiast odpowiedzialo, ze od dawna zamie-
rzalo budowac mysliwiec o bardzo dobrych wiasnosciach lotnych i osiagach i mo-
ze to uczynié dla Brytyjezykdw. Lotnictwo amerykariskie i tak mialo wigcej proto-
typow nizby cheialo i nie bylo zainteresowane takim projektem.

Wydaje sig oczywiste, ze kontrakt powinien zosta¢ podpisany natychmiast, a sa-
molot wyposazony od razu w amerykanska wersje silnika Rolls-Royce Merlin,
ktorego produkcje licencyjna wiasnie uruchamiano w zakladach Packarda. Ale
zamiast tego, komisja starata si¢ wskaza¢ kazda mozliwa przyczyne, aby nie po-
zwoli¢ North American przystapi¢ do realizacji projektu. Wreszcie w kwietniu
1940 r. zgodzono si¢ na to pod warunkiem, ze NAA zakupi od Curtissa wyniki
badan aerodynamicznych P-40, za kwote 15 000 USD. Tak tez sig stalo, ale biu-
1o konstrukcyjne w Los Angeles bylo juz zbyt zajete projektowaniem nowego
samolotu, aby analizowa¢ otrzymane dokumenty. W kilka tygodni pézniej
29 maja podpisano kontrakt na zbudowanie 320 samolotow typu N.A.73.

anym

fa ona z tylu, az pod kabing pilota, gdzie mogfa pracowa¢ w najdo-
godniejszych warunkach. Sama chiodnice wpuszczono wewnatrz kadluba
i w niewielkim stopniu poszerzala ona jego obrys zewngtrzny. Prowadzil do
niej specjalny kanal powietrzny z oprofilowanym wlotem. Dzigki temu straty
aerodynamiczne okazywaly si¢ minimalne. Jednak to \\SZ\SIko nie wyjasniato,
dlaczego N.A.73X byl znacznie wigkszy od Bf109. Dzialo ak, poniewaz no-
wy samolot mogl zabierac wigcej paliwa, znacznie wigcej niz jakikolwiek z uzy-
wanych jednosilnikowych mysliwcow europejskich.

Jednak wigkszy zapas paliwa oznaczal nie tylko to, ze samolot bedzie wigkszy,
ale réwniez, ze bedzie wiecej wazyl i N.A.73X moglby sta¢ sie zbyt ciezki i ma-
1o zwrotny. Ale osiagni¢ta predko$é 615 km/h byla znacznie wyzsza niz mogt
osiagnac jakikolwiek z mysliwcow stosowanych w Europie. Dotyczylo to réw-
niez zwrotnego Supermarine Spitfire, ktory byl nieco mniejszy i zabieral mniej
paliwa. Uzbrojenie N.A.73X bylo jak na owe czasy réwniez imponujace, ponie-
waz skladalo si¢ z czterech cigzkich karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm
oraz czterech karabinow maszynowych kalibru 7,62 mm.

Mustang wkracza do akcji

Po pierwszym zamowieniu dla RAF na 320 samolotow, szybko pojawilo si¢ na-
stepne na kolejne 300 maszyn. Pierwszy brytyjski Mustang Mk I dotart do por- |
tu w Liverpoolu 24 pazdziernika 1941 r.

Pierwszy z wielu. Prototyp N.A. 73X o aerodynarmczme dopracowanej
sylwetce g y zaraz po silnika Allison. Z czasem
samolot otrzymat cywilng rejestracje NX19998, a ogon zostat pomalowany
w pasy wg oznaczen wojskowych.
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Typowy Musrang 1 (AGSZB) w czasie sluiby RAF Army Co-operation
czyli

Ladowym, ktérego
zadamem w latach 1942-1943 byfo pmwadzenle operacji nisko nad ziemig
i niszczenie celow na terenach okupowanych.




Ten A-36A stale jeszcze nosi
malowanie i amerykanski numer
seryjny. Widoczne sa réwniez slady
po zamalowaniu amerykanskich
gwiazd. Jednak samolot ten nalezy
juz do 1437. eskadry rozpoznania
strategicznego RAF, do ktérej trafit
po wypozyczeniu go z USAF.

Samoloty oznaczone jako F-6 byly
przeznaczone do wykonywania zadan
rozpoznawczych w USAAF, choé
zostaty wyp
mysliwce. Ten F-6B zostal przerobiony L
z P-51A. Pozostawiono mu uzbrojenie
w postaci czterech karabinéw
w skrzydfach, ale w kadfubie dodano
aparat fotograficzny typu K-24.
Samolot nalezy do 107. dywizjonu
rozpoznania taktycznego 9. armii
powietrznej i ma kabing typu Malcolm.

Samolot AG431 byt 87. seryjnym
Mustangiem Mk | uzbrojonym

w cztery ciezkie karabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm i cztery karabiny
maszynowe kalibru 7,62 mm.

Po dostarczeniu go do Wielkiej
Brytanii w 1942 r. przemalowano
brytyjskie Kokardy, aby skorygowac
ich wymiary i za fotelem pilota
dodano mu skosnie ustawiony aparat
fotograficzny. Samolot nosi
barwy 16. dywizjonu
wspolpracy z armig,

rok 1942.

Poczatkowo P-51A przeznaczane dla
USAAF byly uzbrojone tylko w cztery
skrzydiowe cigzkie karabiny
maszynowe kalibru 12,7 mm i mialy
mozliwos¢ przenoszenia homb lub
innego uzbrojenia pod skrzydtami.
Ten samolot wyposazony w antene
kofowg kierunkowg na grzbiecie
tylnej czesci kadfuba nalezaf do
dowddcy 1st Air Commando ptk.
Philipa Cochrana, Birma 1944 rok.

Catkowicie uzbrojony Mustang RAF-u osiagal predkos¢ 603 km/h, czyli  poznawcze P-51-1 (tak oznaczono przerobione P-51) w armii noszace ozna-
56 km/h wigcej niz najnowszy Spitfire Mk V. Ale Mustangi mialy jedng powaz-  czenie F-6A.
ng wade. Silnik Allison bardzo szybko tracil moc wraz ze wzrostem wysokosci
lotu i na 4372 m Mustang juz tylko w niewielkim stopniu gérowal nad P-40, Nowy silnik, nowe mozliwosci
rowniez napedzanym silnikiem Allisona, cho¢ innym samolotem. Jednak przy ~ Wydaje si¢ dziwne, ze pomyst wyposazenia tak znakomitej konstrukeji w silni
ziemi byl nie do pokonania i w 1942 r. samoloty tego typu weszly do dzialai  Rolls-Royce Merlin, zapewniajacy mozliwo$¢ latania na duzej wysokosci nie
w skladzie dywizjonow wspdipracy z armia oraz w jednostkach Krolewskich  pojawil sie od razu, a przynajmniej zaraz po pierwszych probach przeprowa-
Kanadyjskich Sit Powietrznych (Royal Canadian Air Force). Nowy typ spraw-  dzonych w Wielkiej Brytanii w 1941 r. Niestety, dopiero w 1942 r. porucznik
dzit sie podczas ofensywy nad okupowang Europa i w operaqach wymiatania ~ RAF i pilot doswiadczalny Rolls-Royce, Ron Harker, przeprowadzit praby
prowadzonych na malej wysok gdzie skutecznie polowal na nieprzyjaciela. ~ Mustanga i natychmiast przygotowal raport sugerujacy wyposazenie go w silnik
W pazdzierniku 1942 r. Mustangi ostrzelaly cele na kanale Dortmund-Emms, 2
stajac si¢ pierwszymi alianckimi jednosilnikowymi mysliwcami, ktore w czasie
1T wojny $wiatowej wtargnely nad terytorium Niemiec.
Na poczatku realizacji programu N.A.73 North American zostalo zmuszone
do przekazania dwoch samolotéow do US Army i to za darmo. OSrodek
badawczy w Wright Field otrzymal czwarty i dziesiaty samolot seryjny. Ze-
spol prowadzacy ich badania staral si¢ nie podda¢ wrazeniu imponujacych
osiagow, jakie miata ,zagraniczna” wersja, ale ostateczne wyniki prob byly
tak dobre, ze wkrotce NAA otrzymalo zamoéwienie od US Army. Pierwszy
kontrakt opiewal na 150 samolotow oznaczonych jako P-51 i uzbro_mn\ch
w cztery dziatka kalibru 20 mm, 500 mysliwcow bombardujacych A-36 uzbro-
jonych w sze§¢ ciezkich karabinéw maszynowych kalibru 12,7 mm i dwie
bomby 227 kg (te samoloty posiadaly hamulce aerodynamiczne, ktére z cza-
sem mechanicy blokowali, aby nie otwieraly si¢) oraz 310 P-51A z czterema
cigzkimi karabinami maszynowymi w skrzydiach. W 1943 r. samoloty A36
z pilotami US Army Air Force za sterami zaczely sia¢ spustoszenie w Afryce
Poinocnej, na Sycylii i w potudniowych Wloszech. Na poczatku otrzymaly
one nazwe Apache (Apacz), ale z czasem zaadaptowano t¢ przyjeta przez FX:” Mustang il dsywany do teatow, nov’;ego Czblojonia Jiaiza/ectl

5 - P azda z wyrzutni ma rakiete
) molotéw, ktore weszly do sluzby w US  ymieszczong na gérze i na dole. Do kazdego z weztéw podskrzydiowych
uzbrolone w dziatka i wyposazone w kamery fotograficzne, roz-  mozna byto podwiesi¢ pakiet zawierajacy cztery rakiety.
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Ten wspanialy Mustang

Merlin 61. Inzyni Rolls-Royce odpowiedzialni za 0siagow,
ocenili, ze tak zmodyfikowany samolot powinien uzyska¢ predkos¢
695 km/h na wysokosci 7772 m. W tym samym czasie Attaché Ambasady Ame-
rykafiskiej w Londynie pptk Tommy Hitchcock réwniez zaproponowat zainsta-
lowanie na Mustangu Merlina. W 1943 r. silnik ten byl juz produkowany nie
tylko seryjnie, ale i na skal¢ masowa w zakladach Packard pod i

1 Kapka trymera stery Kierurku
 tw

Przekroj perspektywiczny
North American P-51 Mustang

49 Podluinice kadiuba
50 R

2 Sakielt steru karunku (ryly
plotnem)
3 Wywazenie togowe

V-1650. W Anglii Rolls-Royce oblatal modyfikacj¢ P-51 13 pazdziernika
1942 r., ale North American opracowalo wiasng nowa wersje,

statecznia
plonowego
s

51 Antena biczowa
52

Najstynniejsze maszyny

.Dorothy II” byta typowym
samolotem pierwszych
Mustangéw P-51B wyposazonych
w silniki Merlin. Ten egzemplarz
w 1944 r. latal w 318. dywizjonie
mysliwskim 15 Armii Powietrznej
we Wioszech. P-51B miat

93 Linki napedu fotek
9 Dolne pokrycie kiap (Aiclad)
95 Profi otki (wewngirzna

53 Tylne oszkienie kabiny piota
54 Prowadnica owiew!

55 Raciostacia SCR-552

56 Instalacia akumu

zmodyfikowany kadtub,
inny silnik oraz
uktad chlodzacy,

praeponowa ki)
96 Machanizm napedu lotk
zawieszony na konsol

pionowego
& Kispka waiernika
7

&
7 Praswody cieczy chiodzace]

P-51B, zoptymalizowang do silnika V-1650-7 i pr p ji ma-
sowej. Pierwszy prototypowy XP-51B zostal oblatany 30 listopada 1942 r.
Nowy mysliwiec mial poprawiong sylwetke i nowe czterotopatowe $miglo mo-
gace zamieni¢ moc oferowang przez silnik na ciag potrzebny do uzyskania od-
powiednich osiagow. Wlot do gaznika, umieszczony dotychczas na gérnej czg-
$ci maski silnika, zniki, ale pojawit si¢ w postaci powickszonego oplywowego
chwytu w jej dolnej czesci. Chiodnica zostala schowana glebiej w kadiub
i w kanale powietrznym dodano chlodnice migdzystopniowa. Caly samolot,
a przede wszystkim kadtub, zostal wzmocniony. Wszystkie wprowadzone zmia-
ny zaowocowaly niezwykia predkoscia 710 km/h na wysokosci 9083 m.

W czasie prob XP-51 zachowywat si¢ jak catkiem inny samolot. Podczas gdy
pierwsze Mustangi latajace juz nad Europa byly fagodne i delikatne, ten reago-
wat raczej jak samochdd rajdowy. Wymagat troche wiccej uwagi, w kabinie pa-
nowal nieco wigkszy hatas, a cata maszyna drgata i sprawiata wrazenie jakby
cheiata sie za chwile rozpas¢. Na pierwszy rzut oka tego typu obserwacje Zle
wrozyly konstrukcji, ale na wysokosci temu samolotowi nic nie moglo dorow-
naé. Jeszeze przed rozpoczeciem produkeji seryjnej US Army zaméwita 2200
P-51B, choé stale mySlano o nim jako o samolocie bezposredniego wsparcia.
W pofowie 1943 r. nowe Mustangi zaczely opuszcza¢ halg fabryki w Los Ange-
les i nowej montowni zbudowanej w Dallas.

Mysliwiec eskortowy nad Niemcy

Przez ponad rok stacjonujaca w Anglii i przy jaca si¢ do walk 8. Armia
Powietrzna (8th Air Force) poszukiwata mysliwca eskortowego dalekiego za-
siegu, ktory mogtby towarzyszy¢ jej ciezkim bombowcom bez przerwy. Pik Cass
Hough zostat oddelegowany do wyprébowania P-51B. North American prze-
stawita si¢ na produkcje w zakladzie w Dallas na P-51C z przesuwana do tylu
kabing kroplowa i szeécioma cigzkimi karabinami ymi. Z czasem za-
stapit ja P-51D z obnizonym grzbietem i kabing kroplowa, uzbrojony w sze$¢
cigzkich karabinow maszynowych. Wkrotce po rozpoczeciu produkcji seryjnej
na samolotach tych dodano pletwe ogonowa, aby poprawic stateczno$¢ kierun-
kowa. W tym czasie Mustang byl juz najlepszym mysliwcem eskortowym na
$wiecie, zuzywajacym o polowe mniej paliwa niz Lockheed P-38 Lighting lub
Republic P-47 Thunderbolt i mozliwociami bojowymi lepszymi od kazdego
z nich (mimo ze P-47 miat osiem karabin6w).

8 Linka sterujgca kispika tymera
storu Kisrunku

© Tyine Swiato nawigacyjne

10 Metalowa owiewka steru Kierunky

11 Drewniana Kiapka trymera steru

12 Struktura steru wysokosc
wywazajaca steru wysokosci

14 Struktura usterzenia wysokosc!

15 Konsola napedu steru wysokosci

16 D2wignia napedu steru kierunku

17 Dawignia napgdu steru wysokosci

18 Waiernik do kontrol éciagaczy linek

napedow
19 Polaczenie statecznik pionowy -
Kaglub

58 Kanal dolotowy powietrza do
niodni
59 Praewsd chiodrica - zbiormik
cieczy chlodzace]
50 Pokrywa waiernika pod chiodnica

H

65 Polaczenis tynego Gtwigara

o ymera

58 Kapla tymera 2 woaywa ale poza tym byt podobny
oy

50 Lova Samolot o numerze FB223 byt jednym do P-51A.

100 Poroycs szl

z 300 Mustangow P-51B i C
dostarczonych w ramach umowy
Leand-Lease (nosily one numery
FB100-399). Ten Mustang C powstaf
w montowni w Dallas i po dotarciu do
Anglii w 1943 r. zostat wyposazony

w owiewke Malcolma dajaca znacznie
lepszg widocznos¢ z kabiny. Samolot
latat z powodzeniem w skiadzie
polskiego 316. dywizjonu z lotniska
Coltishall.

o

106 Belka podwisszen zewngtranych
min. bomo

107 Bomba 227 k

108 Wyloty I czialek

109 Luly daialek

110 Odejmowane ostony sinika
117 Sciana ogniowa.

112 Zorik oleju

113 Praewody instalaci olejowe]
114 Gy wezel mocowania foza

2 ¥
21 Ster wysokosci kyiy plétnem
22 Masa wywazonia lewego steru

W USA opracowany zostal nowy mysliwiec Fisher XP-75 specjalnie pr: :
ny do zadan eskortowych dalekiego zasiggu. Ptk (potem generat) Mark Bradley
wyprobowat XP-75 i bardzo zaniepokoil si¢, poniewaz nie speinial on pokfada-

wysokosei
2

26 Mechanizm uruchamisjacy Kispke
ymera

86 Wsporik zabezpieczaiacy kaving
podczas katastrofy
57 Machanizm napedu lotek

]
69 Puipht sterowania radiostacia
70 Fotel piota

s
slonowego

71 8
72 Piyta pancerma
s owiewka typu

nych w maszynie nadziei. W zwiazku z tym nalezalo znaleZ¢ inne ia
i to bardzo szybko. Tregy Bradley zadzwonit do szefa NAA ,Dutch-a” Kindel-
bergera, czlowieka, ktory w kofcu przekonal Brytyjezykow do tego, ze moze bu-

P-51 wchodzily do dziatan bojowych tak szybko, jak byly tylko dostepne.

Te samoloty nalezgce do 31. grupy mysliwskiej patroluja niebo nad Wtochami.
W zasadzie zaden samolot nieprzyjacielski nie mégt im zagrozi¢, poniewaz
kombinacja predkosci i wysokosci lotu byly dla nich nieosiggalne.
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27 Kiapka wzierika kontrol ukladow
Sterowania
28 Mechanizm sterowania ksikiem

‘ogonowym
2 Zawisszenie kola tyinego

Malcolma

74 Lusterko wsteczne zewngtrzne

75 Celownik pierscieniowy | muszka

76 Kuloodporna przednia syba
wiatiochronu

30 Petwidelec tyinego kola
amacowany w zwiolni
31 Chowane do przodu, sterowane
K6iko tyine
32 Pokywy luku podwozia tyinego
33 Rura do przenoszenia | kotwiczenia

34 Tyina wrega | praegroda -

42 Tyina cagéé tnelu systemu
ehiodzenia siika | dleju

43 Uchylana pokrywa systemu
chiodzenia

44 Chiodnica cieczy chiodzacei sinka

45 Polka mocujaca radiostacie

wyposazerie
46 Przedzial ukladu zasiania

radiostacia we wzmocnione]

7
78 Dawignie sterowania sinikiem
7 Rurkowy sygalzator wystizalu
2 dialek
canik automatycany
81 Reguiator instalacil tenowe]
82 Pocnozek piota | rama zawieszenia
fotela
83 Mechanizmy dtwignioe drazka
sterowego
84 Pedal steru Kisrunky
85 Uklad sterowania kotkiem

85 Centroplat

87 Zojorix instalacy hydrauliczne

28 Wiow paliwa

89 Dwa daialka Browning 12.7 mm

50 Podajni nabojowe 2asiiace
azialka

81 Podnoszona pokrywa komary
uzbrojenia

92 Sirzynki nabojowe

116 Gasnk \ !
i NV

121 12:cylindrowy chiodzony ciecza
sink 0 mocy 1118 kW (1520 KM)
Packard V - 1650 (Rols-Royce
Mein)

122 Ostona rur wydechowyen

125 Praawocy cieczy chiodzace)

126 Przechia tama mocujaca ostony
sinika

127 Zojormik cieczy ehiodzace]

162 Kiapka lotis
1 tka

anizm ustawiania kata
nowania kapki (ustawianie na

161 Struktura kiap wyporowyeh
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Ten wspanialy Mustang

z okresu Il wojn,

osiagaja nawet 764 km/h.

dowac przede wszystkim Mustangi. W czasie rozmowy padlo pytanie o mozli-
wos¢ zainstalowania duzego 322 | zbiornika paliwa zaraz za fotelem pilota. Bylo
oczywiste, ze taka zmiana bardzo pogorszy statecznos¢ kierunkowa samolotu
i przez pierwsze dwie godziny lotu pilot bedzie musial by¢ bardzo skoncentrowa-
ny na tym, aby maszyna leciala tam gdzie powinna. Jednak gdy zbiornik zostalby
oprozniony i pilot przdacmlhv si¢ na standardowe zbiorniki w skrzydlach
(poj. 697 1), mogl zapomnicé o problemach ze statecznoscia. Majac dwa dodat-
kowe podskrzydlowe odrzucane zbiorniki po 284 1 kazdy Mustang mogt tylko po-
hula¢ po niebie, ale z zapasem 1586 litrow powinien moc pokonaé znaczny dy-
stans. North American szybko zainstalowalo dodatkowy zbiornik, a Bradley wy-
probowal go. W czasie pierwszego lotu dolecial z Los Angeles do Albuquerque,
zatoczyl krag nad miastem i wrocil na macierzyste lotnisko. W ten sposob poko-
nal dystans, ktory odpowiadal odleglosci z Anglii do Berlina.

Mozliwos¢ dolecenia nowoczesnym samolotem mysliwskim prawie do kazdego
punktu w Europie byla wynikiem, ktory zaledwie kilka miesigcy wezesniej wyda-
wal si¢ nieosiagalny. Wzrost liczby P-51 w jednostkach bojowych nabral takiego
przyspieszenia, ze pod koniec 1944 . latalo ich juz ponad 9000. Z tej liczby 1377
bylo w wersji K produkowanej w Dallas, prawie identycznej jak wersja D, ale wy-
po<aionej w inne $miglo. Mustangi zdominowaly niebo nie tylko nad zachodnia
Europa i dalej na wschod w kierunku dtdkuth:\ch wojsk radzieckich, ale rowniez
w péinocnych Wioszech, gdzie oprocz innych osiagnieé, starly na pyl lini¢ Pesca-
ra. Mustangi byly réwniez obecne w czasie walk W rejonie Pacyfiku.

Bohater 8. armii

Jedynymi samolotami, ktorych Mustangi nie byly w stanie tak latwo zlowi¢
ly nowe niemieckie odrzutowce, ale i tu Mustangi odniosly znacznie wigcej
zwycigstw niz inne alianckie mysliwce. Na przyklad 7 pazdziernika 1944 r. por.

i podczas w kiasie otwartej. ,Miss Suzie Q" |

59 Y
jest typowym przedstawicielem tej grupy z prawie nienaruszong sylwetkg, ale znacznie zmody’lkowanym silnikiem, aby moégt mie¢ podniesiong moc na krétki
okres samego wyscigu. Przerobione wy$cigowe Mustangi sa w stanie zakreca¢ wokot stupkéw zwrotnych z predkos$cig 693 km/h, a na odcinkach prostych

wstal przez polaczenie dwoch przediuzonych kadlubéw seryjnych Mustangow
za pomoca nowego prostokatnego fragmentu skrzydla i usterzenia. Smigla
P-82 obracaly si¢ w przeciwnych kierunkach, a catkowicic nowe golenie pod-
\\ozm v}ownezo znajdowaly sie¢ po jednym pod kazdym z kadlubow. Seryjne
n Mustangi zaczely powstawaé dopiero po wojnie i po 1947 r. otrzymaly
oznaczenie F-82. Wirod roznych opracowanych wersji znalazly sie ciezkic my-
sliwce nocne, wyposazone w radary lypu SCR-720 lub APS-4. umieszczone
w duzym pojemniku pod centralng czescia skrzydla. Samoloty te napedzane sil-
nikami Allison znalazly sic w Korei, gdzie odniosly szereg zwycigstw po-
wictrznych, glownie jako mysliwee nocne.

Rodzina lekkich Mustangow rozpoczeta sig od XP-51F i XP-51G, a nastepnie
przyszla kolej na XP-51J z silnikiem Allison. Seryjnic byla produkowana tylko
wersja P-51H. Byl to najszybszy samolot IT wojny $wiatowej (za wyjatkiem nie-
mieckich samolotow odrzutowych) rozwijajacy predkos¢ 784 km/h. Jego uzbro-
jenie skladalo si¢ nadal z szesciu cigzkich karabinow maszynowych kalibru
12,7 mm, ale byl Izejszy o 454 kg od seryjnych P-51D. Pojemnos¢ zbiornikow
wewnetrznych P-51H zostala ponownie powigkszona. 555 maszyn tego typu,
z 4100 zaplanowanych, zdazylo opusci¢ hale montazowe zakladow North Ame-
rican. Jeszcze przed zakoniczeniem wojny i maszyny tego typu weszly do dzia-
fan bojowych latem 1945 r.

Po Il wojnie
Ciekawe jest, ze to nie P-31H, lecz produkowane masowo P-31D i P-51K byly po
wojnie uzywane przez lotnictwa wielu panistw na calym Swiecie. Dzieki temu Mu-

Cavalier Mustang p bazujac na P-51D, ale
je w wyzsze pionowe jak w P-51H. Stosowano
skrzydio ji na do 454 kg bomb.
byto j i sie z szesciu cigzkich

Urban L. Drew z 361. Grupy Mysliwskiej zaskoczyl dwa startujace Messersch-
mitty Me 262 Schwalbe i zestrzelit oba. 25 lutego 1945 r. Mustangi nalezace do
55. Grupy Mysliwskiej przechwycily caly dywizjon Me 262 i zestrzelily 6 z nich.
Najliczniej wsrod Mustangow produkowane byly wersje P-51D i P-51K, cho¢
nie weszly one do akcji przed 1944 rokiem. Samoloty napedzane silnikami
Merlin stanowily 13 600 z 15 586 wszystkich wyprodukowanych P-51 i A-36.
W tej licznie uwzgledniono 266 maszyn, ktore na podstawie licencji zmontowa-
no w Australii, w zakladach Commonwealth Aircraft w Melbourn.

W 1944 1. prace rozwojowe prowadzone przez NAA biegly dwutorowo. Dosko-
nalo$¢ Mus!anoa spowodowala zmniejszenie liczby pO\\ildjdL\Ch projektow
niekon Inych, co zono pod koniec wojny, ale mimo to zawsze
mozna bylo jeszcze co$ udoskonali¢. Przede wszystkim starano sig, aby Mu-
stang stal si¢ lzejszy. Catkowicie inna byta koncepcja samolotu N.A.120 Twin
Mustang. Oblatany w kwietniu 1945 r. prototyp nosil oznaczenie XP-82. Po-
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karabinéw maszynuwych kal. 12,7 mm. Typowy byt tez silnik V-1650-7.




Skrzydio

Smigto

Wykorzystujac ogromna energie z Merlina

Mustang ciagniety byl przez wielkie

czterolopatowe $miglo Hamilton Standard

lic. topata o

ksztalcie lopatki byla najbardzie] efektywna

w rzadszym powietrzu na duzej wysokosci. \

Zespo6t napedowy
P-51D napedzany byl rzedowym

12-cylindrowym silnikiem Packard V-1650-7,
w ukladzie odwréconego V, 0 mocy 1186 kW
(1613 KM). By! on produkowany na licencji .

brytyjskiego Rolls-Royce Merlin 61.

Zbiornik cieczy chiodzacej

Migdzy silnikiem a piastg $migta,
otaczajgc o$ $migla, umieszczony byt
zbiornik cieczy chlodzacej silnik.
Przed zbiornikiem zamocowana byla
plyta pancerna chronigca takze silnik.

Skrzydio dwudzwigarowe z trzecim
pomocniczym dzwigarem przy
krawedzi natarcia. Lotki znajdowaly sie
W zewnetrznych czesciach skrzydel.

Podwozie giéwne

Golenie podwozia gléwnego chowaja si¢ do

wnek podwoziowych znajdujacych sig

w przedniej czesci skrzydia blisko krawedzi
natarcia. Szeroki rozstaw kot giéwnych czynit

Mustanga bardzo stabilnym na ziemi.

Przedni chwyt powietrza

Chwyt powietrza do gaznika. Powietrze
transportowane bylo kolektorem pod
silnikiem az na tyl zespolu napgdowego,
gdzie umieszczono gaznik.

Celowniki

Zamontowany w kabinie, nad
tablica przyrzadéw, celownik
zyroskopowy utatwial pilotowi
przechwycenie celu. Gdy on
zawiodl, pilot mogl powrécié¢ do
uzywania celownika pierscieri-
-muszka. Muszka byta kulka na
precie zamocowanym tuz przed
szyba kuloodporna owiewki.

Zbiornik oleju

Przed kabing w celu ochrony pilota
zamontowana byla $ciana ogniowa
i plyta pancerna. Na wprost piyty
znajdowal sie zbiornik oleju.

Chwyt powietrza
Charakterystyczna ceche
Mustangéw stanowilo duze
wybrzuszenie pod tylng czescig
kadluba rozpoczynajace sie
wielkim wlotem powietrza
przeplywajacego nastepnie
przez chiodnice oleju i cieczy
chiodzacej silnik.

Pocisk rakietowy

Mustang byl szczegélnie efektywny w roli
samolotu atakujacego cele naziemne. Pociski
rakietowe byly ulubiona bronia, chociaz bomb
uzywano takze.

Tabliczka informacyjna

Ponizej kabiny za pomoca specjalnego
wzornika nadrukowana byla tabliczka
informacyjna dotyczaca konkretnego
'samolotu. Tekst zawieral dane pozwalajace
zidentyfikowa¢ samolot:

oznaczenie producenta (N.A. 109),
oznaczenie US Army (P-51D-20-NA)

i numer seryjny.

Uzbrojenie strzeleckie

W standardowym uzbrojeniu P-51D
znajdowalo sig szes¢ karabinow
maszynowych Browning kalibru 12,7 mm,
zamontowanych po trzy w skrzydtach.
Te karabiny byly standardowym

mysliwcow w trakcie Il wojny $wiatowej

i chociaz sita ognia karabinu

Kroplowa kabina

Kroplowa kabina i obnizona tylna czes¢
kadluba zapewnialy pilotowi Mustanga
P-51D znacznie poprawiona widoczno$¢
w stosunku do wczes$niejszych wersji.

/

Wezly podskrzydiowe
Rakiety odpalano z wyrzutni

nie byla bardzo duza, to jednak po
iu kilku salw j

P ych, ktére w bardzo niewielkim
stopniu obnizaly osiagi pocisk6w.

sita razenia okazywala si¢

Pod i mogly by¢

wezly do i ia bomb
Iub zapasowych zbiornikow paliwa.

Pletwa ustateczniajgca
Pierwsze Mustangi serii D nie byly w nig

Numer seryjny

Numer seryjny USAAF zawsze
umieszczano na ogonie. Skiadat si¢ on
2 cyfr, z ktérych pierwsza byla ostatnia
cyfra w numerze roku finansowego,

w ktérym zostal zaméwiony niniejszy
samolot (w tym wypadku 4 oznacza
1944 r.). Kolejne cyfry oznaczaly

wyposazone, ale wkrétce po rozpoczeciu
produkciji seryjnej zostata dodana dla
i o

i zostalo

grzbietu kadiuba, a przez to zmniejszeniem

powierzchni tylnej czesci kadiuba.

Dodatkowy odrzucany zbiornik paliwa
Gdy byly przygotowywane do wykonania lotu na
duz: ¢, Wi z

3
w dwa metalowe dodatkowe odrzucane zbiorniki
paliwa o pojemnosci 284 |, ktére byly mocowane na
wezlach pod skrzydlami. Do lotéw dostawczych
samolot mog! pod kadiubem mie¢ zamontowany
zbiornik o pojemnosci 409 I, ktéry zostal wykonany
z plastiku i ttoczonego impregnowanego papieru.

Przed chiodnicg cieczy chlodzacej
znajdowala sig chiodnica oleju. Posiadata
ona dodatkowe zaluzje wlotowe pod
gléwnym wiotem do kanalu powietrznego.

indywidualny numer samolotu.

Paliwo

Paliwo znajdowalo sig z zbiornikach

w przykadiubowej czesci skrzydia az
do karabinéw maszynowych.
Dodatkowa ilo$¢ paliwa znajdowata sig
w zbiorniku umieszczonym za fotelem

pilota, ktéry miescit 1019 1.

Oznaczenia

Samoloty USAAF dzialajace w rejonie Pacyfiku

nie nosily typowego dia RAF oznaczenia

kodowego skiadajacego sie z liter lub liter i cyfr,

przez lotnictwo amerykariskie

klapy proste, niezbgdne do
2zmniejszenia predkosci ladowania
zrywnego mysliwca do wartosci
umozliwiajacej bezpieczne ladowanie.

Chtodnica

Chiodnice umieszczono w tylnej czesci kadiuba na
wysokosci koca krawedzi splywu skrzydel. Ciecz
chiodzaca byta tloczona przewodami do zbiornika
znajdujacego sie w nosie samolotu, a powracala do
chiodnicy po przejsciu przez silnik i chiodnice wstepna.

a
dziatajace w Europie. Samoloty nalezace do
oA et

North American P-51D Mustang
47th Fighter Squadron

15th Fighter Group

US Army Air Forces

Iwo Jima, 1945

w charakterystyczny zotto-czarny wzér
ey S :

Dywizjon ten byl pierwszg jednostka, ktéra

stacjonowala na wyspie Ivo Jima jeszcze przed

Sterowane kétko ogonowe
calkowicie si¢ chowalo w tyinej
czesci kadluba, za$ sama

- = g
Tl
 p ST
Sl
Amunicja
Ta$my z nabojami do karabinow maszynowych
- - Doisnni on 4
w zewnetrznej czesci skrzydel. Tasmy byly
i > o dos
W przypadku karabinéw wewnetrznych
podajniki przechodzity ponad zewnetrznymi
Klapy, & ; ! Karabinami.
Chtodnica oleju Dwie trzecie krawedzi splywu zajmowaly

Profil aerodynamiczny

Skrzydto Mustanga zostalo zbudowane
z wykorzystaniem nowego typu profilu
laminarnego. Charakteryzowal sig¢ on
tym, ze jego maksymalna grubos¢
byta przesunieta znacznie bardziej do
tylu niz w profilach klasycznych. Dzigki
temu samolot miat mniejszy opér

i mogt rozwija¢ wigksza predkosé
maksymalng, cho¢ wraz ze
2zwigkszaniem kata natarcia lotu opér
rést bardzo gwaltownie.



Klasyczne zdjgcie Mustangow podczas lotu nad
ig Europa. P-51D
o numerach 413926, 413410 i 413568 pochodzg
z montowni North American w Los Angeles. Wszystkie
maja juz obnizong tylng czesc kadluba, ale tylko drugi
z nich posiada pletwe ustateczniajaca dodang przed
co

kierunkowa samolotu. Z tylu za nimi leci starszy
Mustang P-51B (2106811) z wysoka tylng czescig
kadfuba i klasyczng owiewka kabiny.




Ten wspaniaty Mustang

Pomimo ze wersja P-51D (i bardzo podobne
do niego P-51K réznigce sie tylko $migfem)
znajdowat si¢ w stuzbie tylko przez ostatnie
osiemnascie miesigcy wojny, to jednak
stanowily one najwigksza czes¢ sposréd

15 586 wszystkich wyprodukowanych
Mustangéw. Samolot przedstawiony na
rysunku nalezy do 361. Grupy Mysliwskiej,
8. Armii Powietrznej stacjonujacej na
lotnisku w Bottisham w Anglii,
a potem pod koniec 1944 r.
na lotnisku St. Dizier we Francji.
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Najstynniejsze maszyny

Dane techniczne
North American P-51D Mustang

Typ: samolot i

Zespot napedowy: pojedynczy silnik Packard V- 1650 7 0 mocy 1186 kW

(1613 KM)

Osiagi: predkos¢ maksymalna (konfiguracja gtadka) — 703 km/h; predkos¢

wznoszenia przy ziemi — 17,7 m/s; promien dzialania z maksymalnym

zapasem paliwa — 2092 km

Masy: wiasna 3230 kg; startowa 5262 kg

Wymiary: rozpietosé - 11,29 m; diugos¢ - 9,84 m; wysokos¢ - 4,1 m;

pOW|erzchnla nosna - 21,38 m?
j szesé cigzkich i kal. 12,7 mm; mozliwe

przencszeme dwéch bomb 227 kg, o$miu rakiet lub innego typu uzbrojenia

w miejsce biornikéw paliwa na wezlach pod

skrzydiami
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Ten wspaniaty Mustang

Ten P-51D nalezat do grupy ponad
40 samolotéw przekazanych przez
Szwecje Izraelskim Sitom
Powietrznym (Heyl Ha'Avir) po
utworzeniu Izraela w 1948 r.
Stuzyt on do 1956 r., gdy zostat
zestrzelony w czasie konfliktu
arabsko-izraelskiego.

stang stal si¢ niewatpliwie najpopularniejszym mysliwcem $wiata. Dzi§ prawdo-
podobnie byloby fatwiej utworzy¢ liste nielicznych pafistw, ktdre nie mialy przy-
najmniej jednego dywizjonu P-51D lub K, zamiast wylicza¢ uzytkownikow, kto-
1zy te samoloty ekspl li. Bardzo wiele M uzyto podczas wojny
w Korei. Potem liczne z nich byly przebudowywane przez rozne firmy na dwu-
miejscowe samoloty treningowe lub tacznikowe. Szereg samolotow przerabiano
na cywilne maszyny wyScigowe. Przerdbki czasami byly powazne, jeden z naj-
szybszych samolotéw zamiast standardowej chiodnicy mial chiodnice umieszezo-
ne w zasobnikach na koficowkach skrzydel. Podobnie wygladata modyfikacja
przeprowadzona przez USAF, gdzie przystosowano je do prob z silnikami stru-
mieniowymi. Ten samolot bez trudu osiagnal predkos¢ 805 km/h.

W latach 50. firma Trans-Florida Aviation oferowala dwuosobowa wersje kurierska,
co pociagnelo za soba diuga liste modyfikacji, a takze produkcje catkowicie nowych

Pewna liczba Mustangéw P-51D i K
byla uzywana w latach 1944-1945
przez lotnictwo chinskie. Porzucone
przez wojska nacjonalistyczne, po
zakonczeniu rewolucji w Chinach
kontynentalnych zostaly wigczone
w skifad nowo utworzonego
lotnictwa Armii Chiniskiej Republiki
Ludowej.

Mustangow przez Cavalier Aircraft. Poniewaz pozostawaly one nieuzbrojone, wige
zabieraly wigcej paliwa niz Mustangi z okresu wojny. W 1961 r. za kwotg
32500 USD mozna bylo naby¢ wariant dwuosobowy (z siedzeniami jedno za dru-
gim) z wyposazeniem pilotazowo-nawigacyjnym jak dla samolotu pasazerskiego
i dwoma dodatkowymi 416 1 zbiornikami paliwa, maszyny mimo to zachowywaly pel-
ne wlasnosci akrobacyjne. Pod koniec lat 60. wérod nowo produkowanych Mustan-
26w znalazly sie wersje przeznaczone dla US Air Force do zwalczania partyzantki
i przemytnikow, uzywane w ramach programu Forward Air Control. Byly tez diuz-
sze, wyposazone w silniki turbo§miglowe Rolls-Royce Dart Turbo Mustangi. Te
ostatnie w 1971 r. daly poczatek samolotowi bliskiego wsparcia Piper Enforcer. Jesli
ktokolwiek powiedzialby, ze w tym czasie Mustang byl juz konstrukeja przestarzala,
powinien wziaé pod uwage, Ze na poczatku lat 80. ponownie rozwazano program
Enforcera jako lekkiej maszyny do bliskiego wsparcia przeznaczonego dla USAF.

North American P-51 Mustang - warianty
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OPERACJE WOJSKOWE I

Wojna powietrzna
nad Koreg — czesc¢ 5:
Ostateczny rozrachunek

Kiedy wskutek kontrowersji wokét repatriacji jenicéw wojna przeciggneta sie jeszcze o rok,
komunisci postanowili wzmocni¢ swe argumenty przetargowe przez zdobycie
przewagi w powietrzu. Dzieki dominacji amerykanskich mysliwcéw odrzutowych,
udafo sie tym zamiarom skutecznie przeciwstawic.

Rnkm\'uniu pokojowe pomiedzy delegacjami
rozejmowymi doszly wreszcie do stadium po-
rozumienia w sprawie linii podzialu terytoriow. Po-
zostawal jednak punkt sporny - problem repatriacji
przemieszczonej ludnosci koreaskiej i chinskiej.
12 tysicey zotnierzy Narodow Zjednoczonych, uwig-
ch w Korei Polnocnej, mialo zosta¢ wymienio-
nych na okolo 70 tysiecy wigznidw komunistycz-
nych. Tymezasem Narody Zjednoczone stanowczo
odmoéwily repatriacji wielu tysiccy Chinczykow
i Koreaniczykow z Poinocy, ktorzy nie mieli ochoty
wraca¢ na terytorium komunistyczne. Komunisci
grozili walka do ostatniego zolnierza dla poparcia
swych zadan totalnej repatriacji. Tak wiec celem
walk w ostatnim roku wojny bylo zabezpieczenie ar-
gumentdw przetargowych przy stole negocjacyjnym.
Jak juz opowiedzieliSmy ze szczeg6lami, dzialalno$¢
sit zbrojnych komunistéw zmalala w maju i czerwcu
1952 1. Ta tendencja utrzymata si¢ w lipcu: zniszczo-
no tylko 18 odrzutowcéw Mikojan-Guriewicz
MiG-15 Fagot w trakcie 2423 wylotow bojowych my-
§liwcow North American F-86 Sabre. Lecz w jednym
wypadku - 10 czerwca — podczas ataku nocnego
czterech bombowcdw Boeing B-29 Superfortress na

most w Korei Polnocnej, dziesieciu MiGom-15 uda-
fo si¢ dokona¢ przechwycenia przez namiar na re-
flektory--szperacze przeciwnika. Zestrzelily dwa
bombowce i uszkodzily trzeci bez strat wlasnych. Na
szezgscie tego rodzaju sukees juz si¢ nie powtorzyl.
Proces modernizacji lotnictwa chiis|
si¢ przez lata 1952 i 1953; w bazach mandzurskich
doprowadzono do gotowosci bojowej jeszcze trzy
putki odrzutoweéw MiG-15-bis (okofo 200 samolo-
tow). Samoloty Tupolew Tu-2 o silniku tlokowym
zostaly prawie w calosci wycofane z koreafiskich
baz wojennych, kiedy Chiny przyjely dostawe okoto
70 maszyn Iliuszyn I1-28 Beagle o blizniaczych sil-
nikach odrzutowych. Wywiad Narodéw Zjednoczo-
nych szybko dow iedzial si¢ o ich istnieniu. Jednak
w obawie, by nie sprowokowa¢ niszczacych akcji
odwetowych na bazy w Mandzurii, Chificzycy nigdy
nie postuzyli si¢ Itami-28 nad Korea, akceptujac sy-
tuacje, by wojska Narodéw Zjednoczonych mialy
swoj azyl na poludnie od 38 réwnoleznika.

Nowy mysliwiec Sabre
W okresie stabszej aktywnosci na niebie w czerweu
i lipcu 1952 r., pierwsze F-86E weszly w skiad no-

wego Dywizjonu nr 39 51. Skrzydia Mysliwcow.
Z potezniejszym silnikiem J-47-GE-27 i wszech-
stronnie zwigkszona sprawnoscia, nowy samolot
F-86 Sabre wreszcie okazal si¢ w boju lepszy od
MiGa-15 na wszystkich wysokosciach, cho¢ mysli-
wiee komunistyczny nadal utrzymywal znaczng
przewage poLl wzglgdem sprawnosci wznoszenia.

Ale w sierpniu dziatalnos¢ MiGow ozywila sie; od-
powiedzia na to byt wzrost ilosci wylotéw operacyj-
nych maszyn F-86 Sabre, czemu towarzyszyla zauwa-
zalna zmiana postawy bojowej pilotéw mysliwcow
komunistycznych. W przeszio$¢ odeszly wielkie for-
macje MiG6w-15; zamiast nich czgsto napotykano
Klucz czterech lub szesciu maszyn, w ktérych jeden
lub dwaj piloci byli identyfikowani jako agresywni
i kompetentni, za$ pozostalym wyraznie brakowalo
umiejetnosci i dowiadezenia. Szybko rozpoznano to
zjawisko jako sposob na przekazywanie doswiadczen
bojowych wlasnym nie opierzonym” jeszcze pilo-

Kolorowy F-86E Sabre (51-2800) El Diablo z 335.
Dywizjonu Mysliwcow w bazie Kimpo (K-14);
pilotowat go kapitan Chuck Owens, lecz samolot
nosit emblemat dywizjonu, a nie misji i zwycigstw
pilota. Zdjgcie zrobiono wiosng 1952 r.




Wojna powietrzna nad Koreg - czg¢$¢ 5

tom. Tego typu szybka reakcja na braki w wyszkole-
niu komunistéw stala si¢ przyczyna wzrostu strat
przeciwnika. 33 maszyny utracili komunisci w sierp-
niu, we wrzesniu juz 63, podczas gdy sily Narodow
Zjednoczonych staly si¢ ubozsze o 4 maszyny F-86
Sabre w sierpniu, a 9 we wrzesniu.

Naj ie dla tej rosnacej d porci
strat miala lepsza zwrotnos¢ maszyn F- 86E i F-86F
Sabre, ktorych piloci mogli wykonywaé gwaitowne
zwroty i z wickszym przeciazeniem na samolotach
wyposazonych w dopalacze i plywajace usterzenie
poziome, za$§ w drugim péiroczu 1952 r. czgsto ob-
serwowano, jak coraz to wigcej MiGow w trakcie
walki znienacka wpadalo w korkociag. Nie mniej
niz 30 samolotow nieprzyjacielskich rozbilo sig,
czgsto bez trafien przeciwnika.

W pazdzierniku samoloty F-86F otrzymaly jeszcze
jedna nowos¢é - do Korei nadeszlo 50 zestawow
umozliwiajacych mysliwcom przediuzenie krawedzi
natarcia skrzydia. Opdzniajac przekroczenie katow
krytycznych, skrzydio takie pozwalalo zwigkszy¢ pi-
lotowi przeciazenie, co umozliwialo mu wykonywa-
nie gwaltownych zwrotow przed drzeniem poprze-
dzajacym przeciagniccie. Mniej wigcej w tym sa-
mym czasie, gdy wprowadzano F-86F zdolne do

~,
[ o

przenoszenia 4 zasobnikéw pod skrzydiami - a sa-
moloty te wpierw przydzielono do 8. i 18. Skrzydia
Mysliweéw Bombardujacych, 8. Skrzydio musialo
pozby¢ si¢ sedziwych maszyn Lockheed F-80C, za$
18. Skrzydio samolotow North American F-51.
Zanim uplynal miesiac, 18. Skrzydlo rozpoczglo
przeprowadzke do nowej bazy w Osan na poludnie
od Seulu. Mustangi z Sit Powietrznych USA pole-
cialy na swa ostatnia misje bojowa 23 stycznia
1953 r. w Dywizjonie 67.

Dtiugotrwate przeksztatcenia
Jednak w styczniu 1953 r. znow ozywila si¢ dzialal-
no$¢ MiGow, na pewno na skutek wejscia jednego
Helikopter Sikorsky H-5G (S-51) unosi sig

w i podczas

lotu Cho¢ mogt tylko

dwie pary noszy, ofiarom zapewniano
wygode

Samolot Fairchild C-119B (48-343) z 314. Grupy T

portu Wojsk (Sredniej je zrzutu dostaw

w poblizu Chungju, gdzie wojskom Narodéw

p
terenach, dostarczono ta drogq ponad 300 ton zaopatrzenia.

z nowych putkéw tych maszyn na aren¢ zmagan
wojennych. Podczas 3429 wylotéw bojowych piloci
F-86 Sabre stracili 37 odrzutowedw nieprzyjaciel-
skich (oraz jednego Tu-2) za ceng utraty dwoch
wlasnych. Pod koniec tego miesigca 25 pilotow Sa-
bre osiagnelo lub przekroczylo wynik kwalifikujacy
ich do tytulu ,asa”, przyznawany za stracenie 5 sa-
molotow nieprzyjaciela. Wszystkie te . byly pi-
lotami mysliwskimi F-86 Sabre, lecz kiedy major
James P. Hagerstrom przenits! si¢ z 14. Skrzydla
Mysliweow Przechwytujacych, by obja¢ dowddztwo

ywizjonu 67 z 18. Skr: iwcow Bombar-
dujamch dolaczyl do \\wmko“ swego osobistego
konta dwa celne trafienia i doszed! do 6 i pot kolej-

zasobnika, ktéry chronif rannego przed porywaml
wiatru. Tu sanitariusz czuwa nad swoim
pacjentem.

nych zwycigstw na maszynie F-86F Sabre (osiagajac
status ,.asa” 25 lutego 1953 r.). Hagerstrom, najcel-
niejszy pilot mysliwca bombardujacego w walce po-

wietrznej, zniszezyl rowniez 6 samolotéw nieprzyja-
cielskich w trakcie IT wojny $wiatowej.

5 marca 1953 r. zmarl Jozef Stalin, przywodca
Zwiazku Radzieckiego. Jego $mier¢ silnie wplynela
na postawe delegacji chifiskiej podczas rozméw po-
kojowych, za$ chwilowe watpliwosci w bloku komu-
nistycznym, co do kontynuacji wspierania zadan
Chin w kwestii repatriacji, mialy swoj przejaw
w wyraznym wycofywaniu z wojennego teatru wielu
pilotéw z europejskich krajow komunistycznych.
Liczne kraje zachodnie braly symboliczny udziat
w sitach ji Narodow Zj

w Korei. Na zdjeciu greck: Douglas C-47 Skytrain

addeleyowany do 315. Oddzlalu Powietrznego
(Cargo Bojowe) Sit Powietrznych USA, przelatuje
nad haubica kalibru 105 mm, rozlokowang na
pozycji bojowej na szczycie wgérza.
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W Korei poza Amerykanami na F-86
latali réwniez piloci z Afryki
Potudniowej i Australii. Ten
samolot F-086F z 2. Dywizjonu

Sit Powietrznych Afryki
Potudniowej stacjonowat w bazie
K-55 i byt oddelegowany

do 18. Skrzydfa Mysliwcow
Bombardujgcych przez cala wojne.
Na poczatku dywizjon ten lataf

w Korei na my$liwcach
bombardujacych F-51D.

Maszyny Curtiss C-46D Commando z 437. Grupy

Wo/na koreahska nigdy nie uzyskata rangi wojny

Wojsk

w listopadzie 1950 r., wiozg fadunek paliwa dla
wojsk lagdowych. W marcu 1951 r. zrzucafy
oddzialy p 2 187.

Grupy Bojowej z Munsan-ni; p6zniej uzywano ich
do ewakuacji ofiar.

Pomoc marines

Pomigdzy 8 a 31 maja piloci F-86 Sabre z czterech
Skrzydel namierzyli w sumie 1507 MiGow w trak-
cie 6721 wylotéw bojowych, zaangazowali w walce
537 z nich i zniszezyli 56 za ceng utraty jednego sa-
molotu F-86F-10.

Lotnicy z 4. Skrzydia Mysliwcow
Przechwytujacych, wsréd nich pilot podporucznik
Dixon, p. q il steru
kierunku swojego mysliwca Sabre F-86.

Dixon ustawiat si¢ wiasnie na ogonie MiGa-15

w ,Alei MiGow”", kiedy struga ognia z ziemi
uderzyta w jego samolot. Udato mu sig jednak
doprowadzi¢ swojg maszyne bezpiecznie

do bazy.

ie tym ludzie walczyll

Maszyna szkolna North American T-6 Texan
(przezywans Komarem”) z 614. Grupy Kontroli

z dala od domu4 dlatego ich
i morale wymagato statej uwagi. Na zdjeciu
maszyna Stinson L-5 z 10. Dywizjonu chznoscl

- uznana za idealng do zadan ze
wzgledu na zwrotnos¢ przy matej szybkosci - byta
uzywana do tropienia obiektéw meprzy/amelsklch

zrzuca poczte dla zatogi
ogniowego w czerwcu 1952 r.

Maszyny Republic F-84 Thunderjet nadal pelnily
inne zadanie ataku na cele naziemne; wigkszos¢
wezesniejszych F-84 wymieniono na wersje F-84G.
136. Skrzydio Mysliwcow Bombardujacych zostalo
zastapione przez 58. Skrzydio Mysliwcow Bombar-
dujacych (Dywizjony nr 69, 310 i 311) w Taegu
w lipeu 1952 1., a 116. Skrzydio (poprzednio obar-
czone glownie zadaniami obrony lotniczej nad Ja-
ponia) zostalo zastapione przez 474. Skrzydio My-
$liwcow Bombardujacych (Dywizjony nr 428, 429
i430), ktore przybylo do Kunsan w sierpniu 1952 r.

przed szturmu y
sif Narodow Zje

Az do korica wojny w akcji pozostawaly tez maszy-
ny Douglas B-26 Invader z 3. Grupy Bombowej
z Kunsan i 17. Grupy Bombowej (wczesniej
452. Grupy Bombowej) z Pusan. Ich ostateczny wy-
nik - 55 tysigcy wylotow bojowych - przynidst plon
w postaci zniszezonych 38 500 pojazdéw nieprzyja-
cielskich, 3700 towarowych wagonow kolejowych
i 406 lokomotyw. Maszyny zwiadowcze z RB-26C
z 12. Dywizjonu Rozpoznania Taktycznego (Nocne
Rozpoznanie Fotograficzne), stacjonujace pozniej
w bazie na lotnisku Kimpo, réwniez trudnily sig za-

Maszyna SA 16 z 2. Dywizj

obnlza lot do Iagodnegn wodowania,

by zabra¢

jei
uszkodzonych B-29, kfore ze swmch baz na Okinawie szly do regularnych nalotéw na instalacje

komunistow.

byto




Wojna powietrzna nad Koreg - czes$¢

Korpus Piechoty Morskiej Stanow
Zjednoczonych otrzymat

41 transporteréw desantowych
Fairchild Boxcar (podobnych do
maszyn C-119C Sit Powietrznych USA)
pod nazwa R4Q-1; stanowily one
wyposazenie Dywizjonow Korpusu
VMR-252 oraz VMR-253 (na ilustracji
pokazano maszyne nalezaca do tego
ostatniego) i stuzyly w korearnskim
konflikcie od 1951 do 1953 r.

jeciami rozpoznania dla wsparcia wojsk Narodow
Zjednoczonych, az do ostatniego dnia wojny.

W ostatnim roku wojny nadal wykorzystywano lot-
niskowce i samoloty z Marynarki Wojennej USA,
Krolewskiej vanalkl Wojennej WIk. Brytanii
i Krolewskiej Marynarki Wojennej Australii.
Kompanijna Grupa Bojowa 77 zawsze utrzymywa-
ta co najmniej trzy lotniskowce (zazwyczaj szybkie
transportowce kla ssex”) na wodach korean-
skich, a w pdzdnumku 1952 1. zmodernizowany
USS Oriskany przywiozi na areng zmagai wojen-
nych dwa dywizjony ulepszonych mysliweéw
Grumman FYF-5 Panther. Do pierwszej walki
z MiGami-15 poszly one 18 listopada tego roku,
w trakcie bombardowania przez flotg wybrzeza
Korei Poinocnej w odleglosci jedynie 100 mil na
poludnie od Wiadywostoku. Cztery maszyny Pan-
ther napotkaly cztery MiGi-15 i zestrzelily dwa
bez strat. W nocnym ataku 3 maja 1953 r. na in-
stalacje energetyczne w zbiorniku wodnym w Cho-
sin (gdzie naloty dzienne byly uprzednio zakléco-
ne przez MiGi i ostrzal przeciwlotniczy) trzy ma-
szyny Douglas AD-4N Skyraider z USS Valley

5

MARINES

HMR-IS]

Forge obsypaly swoje cele bombami o wagomia-
rze 454 kg.

Rejsy lotniskowcow

Aby daé pojecie o zaangazowaniu lotniskowcow
amerykanskich w wojnie w Korei, warto jako
ciekawostke przytoczy¢ fakt, ze 11 lotniskowcow
klasy ,Essex” (cztery z nich zmodyfikowano w ra-
mach Programu 27A, by nadawaly si¢ do opera-
¢ji z odrzutowcami) odbylo 23 rejsy na wodach
Korei w okresie od 1950 do 1953 r. Wrdd nich
USS Boxer i USS Valley Forge zaliczyly po cztery
rejsy.

Tylko jeden pilot Marynarki Wojennej USA
osiagnal tytul ,asa” - latal na maszynie Vought
F4U-5N Corsair. W ostatnim miesigcu wojny po-
rucznik Guy P. Bordelon z USS Princetown zostal
czasowo oddelegowany do Osan, by stawi¢ czolo
rozbojom akeji ..Budzik Charlie” - namolnym pilo-
tom komunistycznym, ktdrzy latajac na dwuplatach
Polikarpow Po-2, wykonywali czeste nekajace ataki
na pozycje wojsk Narodow Zjednoczonych, zrzuca-
jac w nocy male bomby na oddzialy i samoloty

Operacje mysli i i jacych w Korei
F-86 F-80 F-84 F-51 F-94 F-82
taczna liczba wylotow 87177 98515 86408 62 607 4694 1868
Srednia liczba podczas wojny 184 270 247 16
STRATY AMERYKANSKIE
W walce powietrznej 78 14 18 10 -
Wskutek ostrzalu z ziemi 19 113 122 172 = 4
Nieznane przyczyny 13 16 13 12 = =
taczne straty wskutek dziatan nieprzyjacielskich 110 143 153 194 1 4
Przyczyny poza dzi: iami ni jacie 61 96 63 74 6 4
Zaginigcie 13 38 33 32 2 3
Wypadki nieoperacyjne 34 47 56 22 3 6
Jednostki nieoperacyjne nie zaangazowane w walce 6 49 30 29 16 7
Straty razem 224 373 335 351 28 24
Zrzucone bomby (w tonach) 7508 33266 50427 12909 1222 122
Zrzucony napalm (w tonach) 148 8327 5560 15221 - -
Wystrzelone rakiety 270 80935 22154 183 034 - 1892
Piloci zabici 47 160 98 131 6 23
Piloci zaginieni 65 164 121 133 6 13
Piloci ranni 6 38 1 41 = 1
STRATY NIEPRZYJACIELA
MiGi zniszczone w powietrzu 792 6 8 = 4t -
Inne zniszczone samoloty nieprzyjaciela 18 31 1 9 3 4
Samoloty nieprzyjaciela zniszczone na ziemi 4 21 - 28 — ~
Zniszezone samoloty nieprzyjaciela razem 814 58 9 37 4 a
samoloty ni j 119 37 13 1 - 2
Uszkodzone samololy nieprzyjaciela 818 57 83 27 2 =
(Wedlug sit USA, Rok Finansowy 1953)
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Osmiomiejscowe helikoptery

do transportu oddziatéw
desantowych Sikorsky HRS-1
mialy samouszczelniajgce sie
zbiorniki paliwa i przed korncem
wojny koreariskiej byly na stanie
dziewigciu dywizjonow
transportowych Korpusu Piechoty
Morskiej (HMR). Wyprodukowano
szescédziesigt takich $migfowcow.
Na tym ze zdjecia jednostka
HMR-161.

z malej wysokosci. Bordelonowi udato si¢ zniszezy¢
dwoch intruzow 29 czerwca, dwoch 30 czerwca
i jeszeze jednego 17 lipea. Lotnik z Korpusu Pie-
choty Morskiej USA, major John F. Bolt, ktéry stu-
2yl jako pilot F-86 Sabre przydzielony do 51. Skrzy
dta Mysliweow Sit Powietrznych USA, zmszczw
nad Koreg szes¢ MiGow; w czasie II wojny $wiato-
wej zestrzelil rowniez sze$¢ samolotow nieprzyja-
cielskich.

Ale to piloci F-86 Sabre mieli Iwi udzial w walkach
lotniczych w ostatnich miesigcach wojny. W czerw-
tapil szezyt zmagan lotniczych: ma-
yly 7696 “\lotow i zniszezy
mme] niz 77 MiGéw-15. Ani jeden Sabre nie pddl
ofiara walk w powietrzu, lecz 14 zostalo straconych
przez ogien naziemny komunistow, co oddaje obraz
wzrostu  aktywnosci mySliweow  bombarduja-
cych F-86F. Na przyklad 7 czerwea osiem maszyn
F-86F-30 z 8. Skrzydla, dwanascie z 18. Skrzydia,
kazda niosaca po dwie bomby o wagomiarze 454 kg
i dwa zbiorniki odrzucane - zaatakowalo elektrow-
ni¢ Suiho na rzece Jalu, podczas gdy 66 maszyn
F-86E i F-86F z 4. i 51. Skrzydia lecialo w oslonie
od gory.

Koniec dziatann wojennych

Lipiec przyniost kapitulacje komunistycznych nego-
cjatorow pokojowych w kwestii repatriacji i 27 tego
miesiaca zakonczyly si¢ dzialania wojenne. Na kil-
ka godzin przed momentem, w ktérym mialo sig
rozpoczgé ostateczne zawieszenie broni, Kapitan
Ralph S. Parr, ktorego konto dziewigciu zniszezo-
nych MiGow-15 zapelnilo si¢ zaledwie w ostatnich
szedciu tygodniach i ktory latal w misjach eskorto-
wych do Chunggangin na maszynie F-86F-30, na-
mierzyl transportowiec komunistow Iliuszyn 1i-12
i dluga struga ognia ze swoich szesciu dzialek stra-
cil go na ziemi¢ stawiajac w plomieniach. Byl to
ostatni samolot zestrzelony w konflikcie korean-
skim.

Po zakoriczeniu walk, w wyposazeniu sil zbrojnych
Narodéw Zjednoczonych w Korei znajdowalo si¢
297 maszyn F-86 Sabre i 218 F-84 Thunderjet. Ich
przeciwnik, sily powietrzne Chin komunistycznych,
posiadal wedle oszacowai 950 mysliwcow MiG-15.
W ciggu 32 miesigcy uczestnictwa F-86 w akcjach




w Korei, piloci zniszezyli 810 samolotow nieprzyja-
cielskich, a wérod nich 792 mysliwee MiG-15. Z tej
liczby nie mniej niz 305 samolotéw zostalo ze-
strzelonych przez 39 ludzi, ktorz doszli do tytulu
asa”. Wobec tych osiagnie¢ nalezy jednak przypo-
mnie¢ 110 maszyn F-86 Sabre, ktore padly ofiarg

Potezny ,dzwig” z okresu wojny koreanskiej -

Douglas C-124A stuzyt w 316. Oddziale Lotniczym

(Transport Bojowy); przy osmioosobowej zafodze

mégt przyjgé na poktad 200 zotnierzy lub

127 rannych na noszach. Na zdjeciu jeden z tych
w bazie

w lipcu 1952 r.

W trakcie wojny w Korei brytyjskie samoloty

2z silnikiem tlokowym, stacjonujace na
lotniskowcach, odspiewaly swa fabedzig piesn.
Ogromng liczbe maszyn Sea Furie, Fireflie i Seafire
sprowadzono z powrotem do WIk. Brytanii, by je
rozebra¢ i sprzedac na zfom do stoczni brytyjskich.
Na zdjeciu pokazano maszyny Firefly AS.Mk 5 i Sea
Fury FB.Mk 11 na pokfadzie HMS Ocean.

akeji nieprzyjacielskich (78 z nich w walce po-
wietrznej), i 114 samolotow utraconych z innych
przyczyn. Sabre F-86 odbyly w sumie 87 177 wylo»

Operacje wojskowe

Maszyny Thunderlet - tak jak ta F- B4G ze zdjecia,

Bombardulacych Ialaly bez przerwy na misje
szmrmowa, az do samego korica wojny

tow bo]owych co stawia je pod tym wzgled
drugim miejscu po znacznie hczme]szych samelo-
tach F-80, ktore wylataly 98 515 misji.

ich strat sp
raczej ostrzar Pprzeciwlotniczy z ziemi niz
mysliwce nieprzyjacielskie, dzigki poteznej
eskorcie skrzydet mysliwcéw F-86 Sabre.

Bilans walk lotniczych w wojnie korearskiej

At llos¢ odbytych
Miesigc Wylotow
1950
grudzien 236
1951
styczen 212
luty 1
marzec 904
kwiecien 1073
j 1306
czerwiec 1250
lipiec 734
sierpien 940
wrzesien 1119
pazdziernik 1622
listopad 1003
grudzien 2066
1952
styczen 2340
luty 2500
marzec 3359
kwiecier 3783
maj 5190
czerwiec 2778
lipiec 2423
sierpien 3010
wrzesien 3 586
pazdziernik 4320
listopad 2635
grudzien 3418
1953
styczen 3429
luty 2652
marzec 3632
kwiecien 5346
maj 6721
czerwiec 7 696
lipiec 5841
Razem 87 125
Uwagi:

) w tym dwa zaginione
2 oraz 11 innych modeli

3 oraz pigé innych modeli
4 oraz jeden Tu-2

Straty F-86
od nieprzyjaciela

MiGi zgtoszone

Straty operacyjne
razem jako stracone

1 1 8
= - 3
- 3 14
- 3 5
D s 10
1 2 7
- 1 4
3 6 13
7 8 24
3 3 142
7 7 28
5 1 31
2 5 17
3 4 39
4 4 44
6 10 20
4 6 20
5 6 18
4 6 33
9 12 63
5 7 27
4 4 28
2 5 28
2 4 3764)
4 5 25
3 5 34
5 7 27
1 11 27
14 23 77
4 10 31
110 184 792
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SAMOLOTY od A do Z

Bell 212 Twin Two-Twelve

Uswiadomienie sobie przez CAF, e zastoso-
wanie dwoch silnikéw turbinowych zapewnia
wiele korzysci, doprowadzilo do zaprojekto-
wania, poczatkowo dla wojska, $miglowca
Bell 212 i przeznaczonego specialnie dla
niego zespolu napgdowego PT6T - Pratt
& Whitney Aircraft of Canada (PWAC). Pro-
gram ten byl wspoinym przedsigwzigciem fi-
nansowym Bell, rzadu Kanady i PWAC.
Rewolucyjne rozwigzanie stanowit w tej
konstrukcji jej wy]qtkowy 2zespdl napedowy

14-osobowg  wersje

znang jako Twin Two-Twel jekte

wano prawie réwnolegle z wo;skcwq i rézni-
fa sig od niej innym wyposazeniem kabiny
i zastosowang awionikg. Twin Two-Twelve
uzyskat 30 czerwca 1971 r. w FAA $wiadec-
two typu w kategorii A. P6znij po zainstalo-
waniu nowej awioniki, nowej tablicy przyrza-
dow i uktadu ilizacyj

towa w strefie j oraz z
cywilnych wynajem taksowek”  Agusta budowala opracowang przez sie-
powietrznych. bie wersje pod oznaczeniem

Wersja 212 byla budowana na podsta-
wie licencji przez Firme Agusta we Wio-
szech, a pierwsze dostawy $miglowcow
Agusta-Bell AB212 mialy miejsce
w 1971 r. Maszyny wioskie byly prawie

AB.212ASW. Posiadala ona wzmocniong
strukture i podwozie przystosowane do Ia-
dowan na pokladach. Zespdl napedowy
PWAC PT6T Twin-Pac dostarczat do startu
1379 kW (1875 KM).

typ otrzymal rowniez $wiadectwo do lotow
IFR. Maszyna ta byla w czerwcu 1977 r.

OPIS TECHNICZNY
BELL 212

Typ: uni iglowiec wojskowy

PT6T Twin-Pac, i produko-
wany przez PWAC. Skiadal sig z umieszczo-
nyeh réwnolegle obok siebie dwoch silni-
kow

przez FAA do lotéw IFR z jednoosobowg
zaloga, wyposazonym w stale podwozie

moment
obrotowy przez spec;arnq skrzynkg polacze-
niowg na jeden wspélny wat wyjsciowy.
Uzyskiwana moc z kilograma masy zespoiu
napgdowego wynosila w nowym ukladzie
4,66 kW/kg (6,33 KM/kg), w porownaniu
24,19 kW/kg (5,69 KM/kg) silnika Lycoming
T53. Dodatkowg korzyscia byl fakt, ze
PT6T-3 zainstalowany w wersji 212 mial
ograniczong moc startowg do 9485 kW
(1290 KM). W przypadku awarii jednego
z silnikow, czujniki wielkosci momentu
w skrzynce polgczeniowej przesterowywaly
pozostaly silnik tak, ze rozwijal on awaryjng
moc 754 KW (1025 KM) lub trwalg 588 kW
(800 KM).

Pierwsze dostawy wojskowej odmiany
212 trafity do USAF w 1970 r. pod oznacze-
niem UH-1N. Dostawy takich samych ma-
szyn dla US Navy i Marine Corps rozpoczely
sie w 1971 . Pierwszy z CUH-1N, kiéremu
pozniej przyznano oznaczenie CH-135, zo-
stal dostarczony do CAF 3 maja 1971 r.
8 $miglowcow trafito réwniez do Argentyny,
a 6 do Bangladeszu. Platowiec byl prawie
identyczny z UH-1H Iroquois, konstrukcji
metalowej, z podwoziem plozowym, dwuto-
patowym, metalowym, pélsztywnym wirni-
kiem no$nym i dwulopatowym wirnikiem
ogonowym.

Podwyzszone bezpieczenstwo gwaranto-
wane przez zespol napedowy Twin-Pac za-

i cywilny.

wa na poziomie morza - 230 km/h, putap
- 4330 m, zasigg lotu na poziomie morza
ze standardowg iloscig paliwa - 420 km.

Masy: pustego Smiglowca - 2786 kg,

Zesp6t przez
Pratt & Whitney Aircraft of Canada dwutur-
binowy zespét PT6T-3 Twin-Pac, dostar-
czajgcy do startu 9485 kW (1290 KM)

do startu — 5080 kg.

Wymiary: $rednica wirnika nosnego —
1469 m, dlugosé z obracajacymi sig
wirnikami - 17,46 m, wysokos¢ - 4,53 m,

2 = iw sposéb trwaly 831 kW (1130 KM). powierzchnia ~ wimika  gléwnego -
cwucuwa{o dize sprzgdaza do ﬁ."" posile Osiagl: maksymalna predko$¢ przeloto- 168,06 m?.
kujacych i wydobywajacych gaz i ropg naf-
I[ 2li i ukladu ze ym p Bell 204, uczynito z Bell 212 niezwykle
jny $mi iec. Zwi: z ukfadem i n bylo bardzo istotnym wabikiem dla
J] platform na wodach

Bell 214B BigLifter

Firma Bell zaprojektowafa uniwersalny
$miglowiec Bell 214A (patrz opis maszyny
Bell 214ST), ktéry w calosci - w liczbie
293 sztuk, trafit do Irariskiej Armii Lot-
niczej, gdzie przypisano mu nazwe Isfa-
han. Z kolei 39 prawie identycznych
maszyn, przystosowanych tylko do spel-
niania  roli

Wykonujac préby tych maszyn wojsko-
wych, w wytworni Bell uswiadomiono so-
ble Ze na rynku cywilnym zbyt takiego
powinien by¢
jako ze zaden inny wspéiczesny $migto-
wiec klasy $redniej nie posiadaf tak wyso-
kich mozliwosci udzwigowych. W zwiazku
2 tym firma oglosita na poczqtku 1974 1.,
ze zamierza

pedu i wirniki. Roznice polegaly na zasto-
sowaniu wyjécia awaryjnego w obrysie
drzwi zaladunkowych frachtu, zastosowa-
niu ukladu gaszenia pozaru w zespole na-
pedowym i awioniki przydatnej w eksplo-
atacji cywilnej.

Dostepne byly dwie wersje, z czego
slandsrduwa 214B udostgpniona zostala

20+ ratcwmczych (SAR) zasnluo Irariskie
pod Bell

po Bell 2145 BIngfter No-
wa maszyna, zblizona bardzo do wersji

taki sam platowiec,

zespot napedowy, ukiad przeniesienia na-

jako § Magt on stu-
2y¢ jako: i na pokla-

3629 kg, agrolotniczy — z fadunkiem che-
mikaliow o bardzo zblizonej masie, lub po-
zarniczy - zdolny przenosic fadunek $rod-
kéw gasniczych o objetosci 2725 dm?
w zbiornikach wewnetrznym i zewngtrz-
nym. Alternatywny Bell 214B-1 otrzymat
certyfikat do lotow z masa, przenoszong
tylko we wnetrzu $miglowca.

Bell 2148 byl dostepny dia cywilnych

dzie dwuosobowa zamge i 14 pasazeréw,

go podwieszenia fadunku o masie do

po uzyskaniu cer-
tyfikatu, co mialo miejsce 27 stycznia
1976 r. - az do zakofczenia produkcji
w1981r.

Bell 214A Isfahan nalezacy do najwigkszego odbiorcy tego
nowoczesnego $miglowca - Irariskiej Armii Lotniczej.




Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY

BELL 214B

Typ: uniwersalny $migtowiec cywilny.
Zesp6t napedowy: jeden turbinowy silnik

Avco Lycoming T5508D o mocy 2154 kW
(2930 KM) ograniczonej do stalej wartosci
do startu - 1654 kW (2250 KM).

Osiggi: predkos¢ przelotowa — 259 km/h.

Masy: maksymalna do startu z fadunkiem
wewnetrznym (214B/214B-1) - 6260 kg,
maksymalna do startu z fadunkiem ze-
wnetrznym (214B) - 7257 kg.

Wymiary: $rednica wirnika nosnego —
15,24 m, $rednica wirnika ogonowego —
2,95 m, powierzchnia dysku wirnika no-
$nego - 182,41 m2.

Bell 214ST

Pod koniec 1970 r. Bell Helicopters zakor-
czyla konstrukcije prototypu, ktéremu przy-
znano oznaczenie Bell 214 Huey Plus.
Na bazie tego rozwigzania pojawil sie
Bell 214A, szesnastomiejscowy $miglo-
wiec uniwersalny napedzany 2154 kW
(2930 KM) silnikiem Avco Ly-

Konstrukcja Bell 214ST byla w cafosci
wykonana z lekkich stopéw, a w pojem-
nym kadlubie, zabezpieczonym struktural-
nymi patakami antykapotazowymi, miescita
sie dwuosobowa zafoga i zaleznie od za-
moéwienia od 16 do 17 pasazeréw. Wirnik

diuba. Poniewaz mozna wyrdznic wezly,
w ktérych drgania sg najmniejsze, to za-
wieszenie w tym miejscu wspornika do ka-
diuba powoduje redukcje wibracji przeno-
szonej z wirnika nosnego na kadfub nawet
070 %.

Inng powazng réznica w stosunku do
wersji 214A bylo zastosowanie w miejsce
pojedynczego silnika turbinowego Lyco-
ming dwoch réwnolegle ustawionych silni-
kéw turbinowych General Electric, przeka-
zujgcych naped na wspéliny reduktor.

nosny miat lopaty wykonane z

coming LTC4B-8D. Firma otrzymala zamé-
wienie na 287 takich maszyn, ktore m|sry

widkna szklane, ostonie-
te na krawedzi natarcia nakladka tytanowa.
Koricowka kazde; fopaty byla osﬂometa wy-

by¢ Iranowi za posred

twem rzadu Stanéw Zjednoczonych. Zaraz
pn tym rzqd Iranu przys(qpll du negoc]acjl

mi $migtowcow. W 1975 r. doszio du poro-
zumienia z Bell Helicopters. Na jego pod-
stawie rzad Iranu i Bell mialy otworzyé za-
kiad produkcyjny w Iranie, w ktérym wy-
twarzane bedg $miglowce, a pierwszg kon-
strukcja miaf zosta¢ Bell 214A, zastapiony
nastepnie przez wersjg 214ST, zaprojekto-
wana specjalnie do operowania w lranie.
Rewolucyjne zmiany z 1979 r. sprawily, ze
plany te staly si¢ nierealne. Mimo to Bell
postanowil kontynuowaé jako wiasne
przedsigwzigcie konstrukcjg wersji 214ST —

X

wego.

Prototyp wersji 214ST wystartowal do
lotu w lutym 1977 r. Po nim od poczatku
1978 r. rozpoczeto budowe trzech egzem-
plarzy serii przedprodukcyjnej, z ktérych
pierwszy oblatano juz w sierpniu tego sa-
mego roku.

Bell 214ST byt idealnie dostosowany
do potrzeb lotnictwa w strefie
przybrzeznej. Zabierat na pokfad do
19 pasazerow, rownie dobrze mégt
wypetnia¢ zadania $migfowca
ratowniczego.

mienng z blachy

W glowicy zastosowano nie wymagajace
smarowania elastomerowe zawieszenie fo-
pat, a caly uklad napgdowy umocowany
zostal na skonstruowanym przez Bel-
la wsporniku, ktory byl izolowany od ka-

OPIS TECHNICZNY

BELL 214ST

Typ: $miglowiec transportowy.

Zesp6t napedowy: dwa turbinowe silniki
General Electric CT7-2, kazdy o mocy 1194
KW (1625 KM).

Osiagi: maksymalna predkos¢ przelotowa
na wysokoéci 1220 m - 250 km/h, pred-
kos¢ przelotowa na poziomie morza - 256

km/h, wysokosé zawisu z wplywem ziemi -
3170 m, zasieg ze standardowa ilosci pali-
wa bez uwzgledniania rezerwy — 780 km.
Masy: maksymalna do startu z fadunkiem
wewnetrznym lub zewnetrznym — 7802 kg.
Wymiary: $érednica wimika nosnego —
15,85 m, diugos¢ z obracajacymi sie wirni-
kami — 18,95 m, wysoko$¢ — 4,84 m, po-
wierzchnia wirnika nosnego - 197,32 m?.

Bell 222

W kwietniu 1974 r. firma Bell Helicopters
oznajmita po raz pierwszy, ze przystepuje
do prac nad skonstruowaniem nowego
ogdlnie dostgpnego lekkiego $miglowca,
majacego by¢ pierwsza w USA maszyng
wykorzystujaca do napgdu dwa silniki turbi-
nowe. To nie byla przypadkowa decyzja.
Makieta nowej konstrukcji pokazana byta
na poczatku tego roku w czasie doroczne-
go spotkania Helicopter Association of
America z potencjalnymi klientami. Dato to
mozliwos¢ przyszlym uzytkownikom na
przekazanie konstruktorom sugestii zmie-
rzajacych do udoskonalenia przedslawm-

G e s as oso
LN-0SB >
.

nej propozyciji. Ol
wanie okazalo si¢ wystarczajace do podje-
cia decyzji 0 uruchomieniu montazu pigciu
maszyn prototypowych. Pierwsza z nich

wzleciala w powietrze 13 sierpnia 1976 r.
Smiglowcom tym nadano firmowe
oznaczenie Bell 222. Prototypy te byly uzy-
wane do maksymalnego przyspieszenia
programu certyfikacyjnego FAA, w wyniku
czego wersja otrzymata 20 grudnia 1979 A
i i VFR.

$nego z
i stali nierdzewnej.
Konstrukcja $miglowca w wigkszosci
wykonana byta z lekkich stopéw. Po obu
stronach kadluba wystawalo krepe, grube
skrzydto dajace pewna site nosng w locie
do przodu | wspomagajace w ten sposob
wirnik nosny. Dodatkowo pozwalalo ono
zmniejszy¢ opory zespoléw podwozia

z widknem szklanym

= Bell 222z

ikopter Service z Oslo,

Przy maksymalnym wykorzystaniu miejsca
w kabinie, $migtowiec zabieral na pokiad
10 os6b, w tym jednego lub dwéch pilo-
tow. Wersja produkcyjna dostepna byla
w trzech wariantach. Podstawowy Bell 222
miescit jednego pilota i siedmiu pasaze-
réw. Opcjonainie dostepny byl: Bell 222
Executive w pelni oprzyrzadowany do lo-
tow IFR, mieszczacy odpowiednio jedne-
go Iub dwach pilotéw i szesciu lub pigciu

do lotéw w

gléwnego w polozeniu  schowanym.
w i platowca roz-

p Bell 222UT (Utility Twin) wy-
posazony do lotéw IFR z zatogg dwuoso-
bowa, awaryjnie uruchamianym podwo-

Bell 222 nowe w 6 iu z innymi kon-

i z i konstruk- i ogonows Oprécz
cji cywilnych i skosnych belki  ziem ply y
w nim: Nodal - system zawieszenia zespo- ~ ogonowej — gérnego i dolnego - tuz za

fu napedowego (opis w notce o wersji
2148T), elastomerowe ufozyskowanie gfo-
wicy wirnika nosnego, topaty wirnika no-

kadlubem, zabudowano usterzenie pozio-
me, na ktérego koricach wystgpowaly do-
datkowe pionowe pletwy statecznikéw.

i stalym rurkowym pod-
woziem plozowym w miejsce zespotéw
kotowych.

Zesp6t dwdch turbin wybranych dla
wersji 222 skladal sig z dwoch silnikow

na Morzu

Avco Lycoming LTS 101-650C-2. Kazdy
2z nich miat mase 110 kg, co gwarantowalo
stosunek mocy maksymalnej do masy na
poziomie 4,58 kW/kg (6,22 KM/kg). Ostat-
nie wersje 222B mialy zabudowane moc-
niejsze silniki LTS 101-750C-2 i charaktery-
zowaly sig wprowadzeniem innych drob-
nych usprawnief.

Pierwsze dostawy Bella 222 certyfiko-
wanego do operacji VFR rozpoczely sig
w styczniu 1980 r., a maszyny trafity do
Petroleum Helicopters i Schiavone Con-
struction. Maszyna tej wersji dostarczona
w styczniu 1981 r. do Omniflight Helicop-
ters byta 25 000 $migiowcem zbudowa-
nym przez firme Bell. Publikowane mate-
rialy méwig o wyprodukowaniu 176 $mi-
glowcéw Bell 222 do stycznia 1989 1.
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Samoloty od A do Z

Bell 222 zostat

Bell 412

Pod oznaczeniem Bell 412 firma zaprojek-
towata wersje 212, wyposazona w czterolo-
patowy wirnik nosny o nowoczesnej kon-
strukcji. Kazda topata wykonana jest z kom-
pozytu bazujacego na widknie szklanym
i wypetniaczu komérkowym z Nomexu. Na
nosku kazdej lopaty zabudowana zostala
tytanowa naklacka antyerozyjna, we wne-
trzu umi siatke ukfadu

pod koniec tego roku trafity do Sit Po-
wietrznych Wenezueli.

Ostatnim wariantem bedacym w produk-
cji jest Bell 412SP, posiadajacy kilka drob-
nych modyfikacii i zbiorniki paliwowe o po-
jemnosci zwigkszonej o 55%. 100 takich
maszyn bylo zbudowanych przez IPTN w In-
donezji, a Helikopter Services A/S zmonto-
wal 17 $miglowcéw dla Krolewskich Norwe-

skich Sit Do stycznia 1989 r.

cego , @ W mia-
e potrzeb na lopacie mozna bylo zabudo-
wa instalacjg przeci jowa. Glowi-

162 maszyny Bell 412.
Firma Agusta we Wioszech produkuje

ca wirnika réwniez miata nowa konstrukcje
wykorzystujac elementy stalowe i wykona-
ne ze stopdw lekkich. Do lozyskowania i ja-
ko tlumiki wykorzystano elastomery.

Dwa nowe $miglowce Bell 212 zostaly

do programu

nego z wyposazeniem VFR i IFR. Certyfika-
ty dla obu tych klas typ otrzymat 13 lutego

te$ pod AB 412SP
i zbudowata ich ponad 75 sztuk. Skonstru-
owala réwniez wzmocniong wersje Gnﬂcn

dla o$miu oséb, wigczajac w to i pllota Wersja 222 Executive
miesci siedem 0s6b, a 222 Offshore przystosowany jest do lotéw z dwoma pllotaml i pigcioma pasazerami.

OPIS TECHNICZNY

BELL 222

Typ: popularny lekki $migiowiec.
Zespot napedowy: dwa silniki turbino-
we Avco Lycoming LTS 101-650C-2
dysponujace moca startowg 496 kW
(675 KM) i moca trwalg 440 kW
(598 KM).

Osiagi: maksymalna predko$¢ przeloto-
wa na poziomie morza - 265 km/h,
predkos¢ przelotowa na wysokoSci
2440 m - 241 km/h, pulap — 6095 m,
zasigg z maksymalng iloscig paliwa
— 523 km.

Masy: puslego 2204 kg, maksymalna
do startu - 3650 kg.

Wymiary: $rednica wirnika nosnego —
12,12 m, diugo$¢ kadiuba - 10,98 m,
wysoko$é 351 m, pownerzchnva wirni-
ka nosnego — 115,29 m

dla potrzeb wojska. Prototyp tej
zostat oblatany w sierpniu 1982 r.

wirnika wersja Bell 412, bazujgca na

Bell 212, ma wirnik no$ny z czterema topatami.

OPIS TECHNICZNY

BELL 412

Typ: cywilny/wojskowy $miglowiec ustu-
0

1980 r. Pierwsze dostawy
z mozliwoscig lotéw VFR rozpoczely sig
18 stycznia 1981 r. Dwa takie $miglowce

gowy.
Zespot zespot
turbinowy Pratt & Whitney Aircraft of Ca-
nada PT6T-3B-1 Twin-Pac 0 mocy maksy-

malnej 1323,5 KW (1800 KM), obnizonej
dla zapewnienia stalych osiagow do
962 KW (1308 KM).

Osiagi: maksymalna predkos¢ przelotowa
na poziomie morza - 230 km/h, pulap —
4330 m, maksymalny zasigg w locie na
poziomie morza - 420 km.

Masy: pustego - 2823 kg, maksymalna
do startu - 5262 kg.

Wymiary: $rednica wirnika no$nego —
14,02 m, diugos¢ z obracajgcymi sie wir
kami - 17,07 m, wysoko$¢ — z obracaja-
cym sig wirnikiem - 4,32 m, powierzchnia
wirnika no$nego — 154,39 m2.

Bell X-1

W lutym 1945 r. United States Army Air
Force i National Advisory Committee for

wspdlnie budowe serii samolotéow do-
$wiadczalnych do zbadania zjawisk wyste-
pujacych w lotach naddzwigkowych. Kon-
trakt na budowe samolotéw podpisano
2 firma Bell. Majacy ksztalt pocisku Bell
XS-1 (pozniej Bell X-1) wykonal pierwszy
lot beznapedowy 19 stycznia 1946 r. po
wyniesieniu w powietrze przez specijalnie
zmodyfikowany samolot Boeing B-29. Dru-
gi prototyp oblatano 9 grudnia tego same-
go roku, a 14 pazdziernika 1947 r. kapitan
Charles ,Chuck” Yeager przekroczyt na
nim po raz pierwszy bariere dzwigku osia-
gajac na wysokosci 12 800 m predkos¢
1078 km/h, 1,05 Ma. Juz po kilku dniach
ten sam egzemplarz ustanowit rekord wy-
sokosci lotu wznoszac sig na 21 372 m.
Trzeci X-1 zostal zbudowany, lecz uleg!
zniszczeniu podczas wypadku w Edwards
Air Force Base.

Warianty

Bell X-1A: pierwszy z trzech dalszych pla-
towcow X-1 zaméwionych w 1948 r., wy-
réznial si¢ wypukia owiewka kabiny za-
miast wpisanej w obrys znanej z X-1, wy-
diuzonym kadiubem mleszczacym zb\crnr
ki paliwowe o za-

Bell X-1B: uzywany do badan termicz-
nych, teraz przechowywany w Alabama
Space and Rocket Center w Huntsville.
X-1D: trzeci z egzemplarzy drugiej partii,
zniszczony w sierpniu 1951 r. w wyniku
wybuchu po oddzieleniu si¢ od przenosza-
cego go B-50.

stosowaniem turbinowej pompy paliwowej
zamiast wykorzystywania sprezonego azo-
tu; 12 grudnia 1953 r. Yeager osiagnal na
nim predkos¢ 2,35 Ma, a w czerwcu
1954 r. przekroczyl wysokosé 27 430 m.
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X-1E: prototyp X-1 wyposa-
20ny w skrzydlo produkcji Stanley Aviation
o wzglednej grubosci profilu réwnej 4 %.
Posiadal réwniez zmieniony ksztaft owiew-
ki kabiny, obecnie prezentowany przed
biurami NASA w Edwards Air Force Base.

To jest drugi BeIIX 1, uzyty przez,, Chuck" Yeagera do przekroczenia bariery

dzwieku. ywaly sie z silnikiem.
OPIS TECHNICZNY Osiagi: predko$¢ maksymalna na wyso-
BELL X-1 kosci 18 290 m - 2736 km/h.

(z napgdzanymi turbing pompami
paliwowymi)

Typ: doswiadczalny samolot naddzwie-
kowy napedzany silnikiem rakietowym.
Zespot napedowy: jeden zespot rakieto-
wy Reaction Motors o ciggu 2722 kG.

Masy: pustego samolotu z aparaturg po-
miarowg - 2219 kg, maksymalna masa
do zrzutu z pokladu samolotu matki —
6078 kg.

Wymiary: rozpigtosé - 8,53 m, dlugosé —
9,45 m, wysokosé — 3,3 m.




W NASTEPNYM NUMERZE:

ANSETT

Ansett sq drugimi co do wielkosci australijskimi liniami
lotniczymi i bez watpienia najwigkszym przewoznikiem
w transporcie krajowym. Mimo wielu zmian nazwy,
prosperowaty zawsze jako niezalezna firma. Niedawno
Ansett Australian Airlines obchodzity 60. urodziny.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

LIGHTNING: GROM Z JASNEGO NIEBA

Wedtug dzisiejszych norm Lightning miatby
niewystarczajqcy zasieg, lecz pozostawatby nadal silnym
$rodkiem obrony powietrznej dzigki swym doskonatym
osiggom i zwrotnosci. Bardzo lubiany przez pilotéw,

byt najszybszym samolotem w stuzbie RAF i jedynym
zaprojektowanym samodzielnie przez Brytyjczykéw
naddzwigkowym mysliwcem, jaki wszedt do stuzby.

OPERACJE WOJSKOWE

GLOBEMASTER C-124

Transportowiec Globemaster Il zrodzity warunki czasu
ostatniej wojny — mial przewozi¢ wielkie tadunki na duze
odlegtosci dla walczqcych w strefie Pacyfiku. Ale wojna
skonczyta sig, zanim zdqzyt wystartowaé. Okazat sie
jednak cennym nabytkiem dla powojennych sit

powietrznych. Byt trzonem wojskowego transportu
lotniczego przez cate lata 50. i poczqgtek 60.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ Bell X-2 ® Bell XP-77
® Bell X-5 @ Bell XP-83
® Bell X-22

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786.,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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