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Lockheed TriStar

W atmosferze, jaka towarzyszyta narodzinom w latach szescdziesigtych TriStara Lockheeda
i DC-10 Douglasa, brakowalo tylko ostrej strzelaniny. Rzadko konkurujgce
samoloty przyciggaja tak wiele uwagi, jak udafo sie to tej parze. Jednak mimo
skandali politycznych i finansowych, ktére nekaly poczgtkowo TriStara,
okazat sie on samolotem godnym zaufania.

Wpolowie lat szed¢dziesiatych American Airlines zazadaly od amerykan-
skiego przemystu lotniczego budowy 250-miejscowego, szerokokadiu-
bowego samolotu krotkiego i $redniego gu dla lotnictwa cywilnego.
Oczekiwano maszyny przystosowanej do. obslugi uczgszezanych tras z Cl
do Los Angeles iz La Guardia (Nowy Jork) do Chicago, ze szczegdlnymi 2dol-
nociami do operowania z ciasnego lotniska La Guardia, wzdiuz zatoki Flu-
shing Bay w cieniu Manhattanu jak réwniez gestej sieci polaczen z pobliskiego
lotniska Kennedy International. Diu adluba nie powinna przekracza¢
36,39 m, a Zrodiem napedu mialy by¢ silniki turbowentylatorowe nowej gene-
racji, ciche i oszczedne. American nie dokonaly wyboru, lecz firmom staraja-
cym sie o zamowienie przedstawily silniki Pratt & Whitney JTID. General
Electric CTF39 i Rolls-Royce RB.178-51. Specyfikacja zawierala takze wyma-
gania odnosnie fatwosci obstugi, szybkiego przygotowania do lotu i zdolnosci
do ladowania z wykorzystaniem ukladéw automatyki. Zyczenie American Air-
lines narzucalo wysokie wymagania, lecz zawieralo w sobie nadzieje na wysokie
zyski, tak ze zarwno Douglas jak i Lockheed odpowiedzialy na wezwanie. Pod
kierownictwem Williama M. Hannana zesp6t projektantéw Lockheed-Califor-
nia rozpoczal prace nad projektem, noszacym poczatkowo nazwe wersja 193,
lecz pozniej, w styczniu 1966 r., przemianowanym na 385 Lockheed L-1011
TriStar. Dziewig¢ miesigcy pozniej, 11 wrzesnia, prezes Lockheeda Daniel
J: Hauzhton oglosit, ze jego firma moze przyja¢ zamowienia. Rozpoczal sig
wyscig.
Mimo ze w tamtych latach biznesu nie dreczyl koszmar wysokich kosztow
energii, zaréwno McDonnell Douglas (polaczone w kwietniu 1967 r.) jak
i koncern Lockheeda znajdowaly si¢ pod presja finansowa. Douglas przegral
niedawno wspéizawodnictwo z Lockheedem o budowe supercigzkiego trans-
portowca dla USAF, zwyciezca okazal si¢ samolot C-5A Galaxy. Uklady pla-
towca przyjete przez Lockheeda i McDonnell Douglasa byly poczatkowo po-
dobne: obydwa samoloty mialy by¢ szerokokadlubowe, ze skrzydiami o skosie
35° i z dwoma silnikami turbowentylatorowymi w gondolach pod skrzydiami,
a trzecim zamontowanym w tylnej cze$ci kadiuba lub na niej. Do tej chwili

projektem McDonnell Douglasa byt DC-10, z silnikami General Electric CF6
albo Pratt & Whitney JTID do wyboru. Dwaj pierwsi klienci Lockheeda zdecy-
dowali sig na silniki Rolls-Royce RB.211. W marcu 1968 r. brytyjsk:

swej wielkiej radosci, otrzymata zaméwienie. Mozna jednak wat
kheed spodziewal si¢ probleméw technicznych, jakich rozwoj silnika RB211
mial pm\purZ\c R(\II: Royce'owi, badz tez pogarszajacej si¢ w szybkim tempie
¢j w duzym stopniu spowodowanej kosztami
bada i IOZ\\O]LI levo wiasnie zespolu napedowego.

Mordercza konkurencja

Mimo beznadziejnego polozenia zespot prolekmmow DC-10 McDonnell Do-
uglasa dzialal wspaniale i opracowat wyrd i¢ wielka zdolnoscia
adaptacji: dzigki dostepowi do mocniejszych silnikow CF6 i JTID, firma miala
mozliwos¢ sprzedazy DC-10 o wiele szerszemu gronu klientéw, podczas gdy
RB.211 Lockheeda nie zapewnial dalekiego zasiegu. Zaréwno DC-10 jak i Tri-
Star wehodzily w fazg projektowa, gdy rozpoczela sig licytacja. Dziewigtnaste-
o lutego 1968 r. American Airlines, jedne z ,wielkiej czworki”, zlozyly zamo-
wienie na 25 samolotow DC-10 Seria 10, co dalo transakeje o facznej wartosci
382 milionéw USD przy cenie 15,3 miliona USD za sztuke. Haughton zareago-
wal ze zwyczajowa agresywnoscia Lockheeda, oferujac opust w wysokosci mi-
liona dolaréw od kazdego sprzedanego L-1011 TriStara. To byla nadzwyczajna
zybko chwycila! W marcu 1968 r. Lockheed obwiescil sprzedaz
niz 118 TriStarow dla Eastern Airlines, TWA i Delta Airlines plus
50 dla Air Holdings Ltd. (konsorcjum rzadu brytyjskiego, BUA i finansowe).
Ten ostatni koncern zostal utworzony przez dwezesny rzad brytyjski i Lockhe-
eda w celu pchnigcia do przodu sprzedazy RB.211 i TriStara, ku obopdlnej ko-
rzysci tych partneréw.

Przez wiele lat linie Delta Air Lines byly i w dziedzil
kosztéw eksploatacji, a pod tym wzgledem TriStar sp:sywaf sig znakomicie.
Samolot N751DA lecacy nad Gérami Skalistymi to L-1011-500 podczas lotu
prébnego przed przekazaniem Delta Airlines, ukazujacy skrécony kadtub.
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Lockheed TriStar

Lockheed L-1011 wersja 385
TriStar niemieckiego przewoznika
Lufttransport Unternehmen (LTU),
ktory obstuguje przewozy
towarowe i czarterowe

z Frankfurtu, Bremy, Hanoweru

i licznych lotnisk w Niemczech
Zachodnich. Obecnie flota

Lockheed L-1011 wersja 385
TriStar krajowego przewoznika
Jjaponskiego, All Nippon Airways.
Patrzac z zewnatrz nie mozna
odrézni¢ wersji L-1011-1, -50
i-100 TriStara. Podstawowe
modyfikacje obejmuja typ silnika,
opony, obrecze kot i hydraulike

i wewnetrzne zbiorniki paliwa.

TriStaréw w barwach LTU liczy

11 maszyn, w tym piec¢ L-1011-1,
jeden L-1011-100, jeden
L-1011-200 i cztery L-1011-500

o zwigkszonym zasiggu.

k

Wygladato na to. ze dla McDonnell Douglasa wojna byla skoriczona: jak mo-
glo by¢ inaczej, skoro stosunek zamowien wynosit 25 DC-10 do 168 TriStar6w?
Ale McDonnell Douglas powrdcil do walki. Za ceng oferty szezodrych kredy-

Lockheeda. RB.211 przekroczyl harmonogram dostaw juz o szes¢ miesigcy.
Krétko mowigc, byla to klgska.
Rzad hl'VI\jikI pndplsul gwarantowany kontrakt na RB.211 11 maja 1971 r., za-

tow i co najmniej 500 000 USD opustu na kazdym DC-10 zamowienia zaczely
naplywaé: 25 kwietnia 1968 r. 60 maszyn zaméwily olbrzymie United Air Lines
i zamOwienie to, w polaczeniu z American Airlines, zapewnito przyszla pro-
dukeje DC-10.
Zdolno$¢ przewidywania oplacila si¢ sowicie McDonnell Douglasowi: kom-
pleks KSSU (KLM, Swissair, SAS i UTA) w czerweu 1969 r. zamowil migdzy-
kontynentalng wersje dalekiego zasiegu DC-10 Seria 30. Byl to wspanialy sa-
molot, ktdrego powolaniem staly sic linie europejskie i dalekowschodnie, pod-
czas gdy L-1011 (poczatkowa wersja TriStara) byl jeszeze co najwyzej samolo-
tem krotkiego lub srednicgo zasiegu.
Wspanialy w swej bialo-czerwonej liberii, picrwszy TriStar L-1011-1, numer
NI1011, wyjechal z hal fabrycznych w Palmdale, 15 wrzesnia 1970 r., a jego za-
loge podczas pierwszego lotu 16 listopada tego roku stanowili H.B. Dees,
R.C. Cookeley i G.E. Fisher. Samolot napedzaly trzy silniki RB.211 o obnizo-
nych Pdl’dmtll’dth amionowych, dajace cigg Iny 15 556 kG kazdy.
Obnizka ceny podmosia oplacalna liczbe maszyn do okolo 250, lecz portfel za-
mowien \\ypelmal sie i na horyzoncie widac bylo tylko nieliczne chmurki.

Kleska Rolls-Royce'a

Nierozsadna polityka marketingowa i koszty rozwoju silnika RB.211 w pola-
czeniu z niepowodzeniami w zakresie zastosowan rewolucyjnego materiafu
konstrukeyjnego w postaci wiokien weglowych, to tylko niektore czynniki, kt6-
re doprowadzily Rolls-Royce'a do faktycznego bankructwa. Strategiczne i eko-
nomiczne znaczenie tego koncernu bylo jednak tak wielkie, ze Zaden zdrowo
myslacy rzad nie pozwolilby sobie na postawienie go pod murem: 23 lutego
1971 r. firma wylonila sie z kryzysu finansowana przez rzad jako Rolls-Royce
(1971) Ltd, na czele z Lordem Cole. W zwiazku z RB.211 i TriStarem rozpo-
czely sie teraz desperackie rozmowy pomiedzy rzadami Heatha i Nixona,
w ktorych Haughton pelnil rol¢ gorica. Bezposrednim skutkiem zapasci bylo
wstrzymanie produkcji TriStara i postanie na bruk okofo 9000 pracownikow
Lockheed wersja 385 TriStar, N1011, kréry wykonat swd] p:emszy lot

16 listopada 1970 r., byt grotem ze
strony DC-10 McDonnell Douglasa i miat za zadanie przechwyci¢ dochodowy

rynek wewnetrznych pofaczen lotniczych w USA. Ship One, bo pod takg
nazwa byt znany, latat dla Lockheeda jako wersja Advanced TriStar.

coexnase )

dla odbiorcow za nadchodzacy okres (niedobor
wvnosﬂ 240 milionéw USD). Pienigdze dla RB.211 mialy mplvnnc pod warun-
kiem, ze Waszyngton zagwarantuje przyszlo$¢ TriStara. Zarowno Lockheed jak
i Nixon nadskakiwali bankom w celu uzyskania 250 milionéw USD pozyczki,
co te uczynily pod warunkiem, ze Kongres rowniez dopomoze w utrzymaniu
przy zyciu Lockheeda, ktory w owym czasie borykat si¢ takze z C-5A Gal
Zaledwie trzema glosami Izba Reprezentantow zgodzila si¢ zagwarantowaé
pozyczki amerykanskie 30 lipca 1971 r., za$ trzy dni pdznicj Senat zebral 49
glosow za i 48 przeciwko. TriStar uzyskal zgode na przc\r\mme jednak za ce-
n¢ ogromnych kosztow i trudnego do opisania opéznienia na korzy$¢ swego
wspanialego rywala.

Na linii

Napgdzany silnikami RB.211-22B o ciagu 19 050 kG kazdy, pierwszy L-1011-1
przekazano Eastern Airlines 6 kwietnia 1972 r. w celu szkolenia zalog. Linie
te, z siedziba w Miami, wykonaly pierwsze loty wedlug rozkladu 26 kwietnia. |
Samolot okazal si¢ odpowiedni dla uczgszezanych tras wewnetrznych w Sta- |
nach. Maksymalna masa startowa L-1011-1 wynosi 195 048 kg przy maksymal-
nym fadunku uzytecznym 37 785 kg. Ekonomiczna predkosé przelotowa wyno-
si 890 km/h na wysokosci 10 670 m, a maksymalny zasieg z pelnym obciaze-
niem - 5077 km. Takie osiagi moga by¢ satysfakcjonujace na liniach wewnetrz-
nych w Stanach i na Karaibach, ale nie na diuzszych trasach jak np. Bahrajn-
Londyn przy wysokich temperaturach otoczenia podczas startu. Lacznie mozna
na nim wykorzysta¢ 400 miejsc w ukladzie tylko z klasa ekonomiczna, podczas
gdy norma wynosi 256 w klasie pierwszej i eckonomicznej. Zamontowano osiem
drzwi typu Class A, a posilki przygotowuje kuchnia pod pokiadem, wyposazo-
na w dwie windy. Samolot ma automatyczna regulacje ci$nienia w kabinie i kli-
matyzacje, trzy zintegrowane agregaty pradotworcze z rezerwa w postaci agre-
gatu pomocniczego (APU) typu ST6 firmy Pratt & Whitney Canada, cztery
niezalezne uklady hydrauliczne o ci$nieniu 207 baréw (155,25 mmHg) z rezer-
wa w postaci silnikow z turbinami pneumatycznymi, zespolami przeniesienia
napedu i turbina naporowa. Giéwne uklady sterownicze maja wspomaganie re-
agujace na opory i predkosc.

Oproez klap Lockheeda-Fowlera i slotéw na krawedzi natarcia, L-1011 ma
szes¢ sterowanych komputerem przerywaczy na kazdej powierzchni skrzydia
w celu wspomagania przechylow, automatyczny przerywacz dla przyziemienia
(AGS) i bezposrednie sterowanie unoszeniem (DLC). System DLC zapewnia
bardzo stabilne podejécie z minimalna zmiana pochylenia maszyny lub wcale,
co konieczne jest dla zmiany tempa schodzenia: po ustaleniu kata wysuniecia
klap powyzej 30° plyty przerywaczy unosza si¢ od wartosci zerowej do 7°
w celu poruszania si¢ w zakresie DLC z zadanymi wartosciami wejSciowymi.
Syslemv autopilotazu Collins FC-240 lub Sperry s3 niezwykle dobre i stawia-
ja do dyspozycji liczne opcje. migdzy i mnvml pommr \vvsokcsa automatycz-
ne sterowanie silnikiem i yczne lad W inie startow i la-
dowaf w warunkach ograniczonej widocznosci TriStar by, i nadal pozostaje
na czele. Starty mozna przeprowadzi¢ przy pomocy systemu kierowania lo-




Alia, Krolewskie Linie Lotnicze
Jordanii, eksploatuja flote
Boeingow 707, 727 i Airbuséw A310
oprécz szesciu Lockheedow
L-1011-500 na trasach
migdzykontynentalnych z Marka-
-Amman i niedawno otwartego
nowoczesnego lotniska Queen Alia,
lezacego w odlegtosci okoto 40 km
od Ammanu. JY-AGE byf pigtym
dostarczonym samolotem i otrzymat
imig Princess Aysha.

tem wyposazonego w PVD (wySwietlacz parawizyjny), w niektorych przypad-
kach obnizajacego minimalne parametry lotniska nawet do 75 m. Tryb po-
dejscia i ladowania pozwala samolotowi na niezwykle fagodne ladowania
w trybie automatycznym w granicach ponizej kategorii 3B (4,6 m przy w
docznosci pasa 125 m), podezas gdy od niedawna brytyjskie CAA zezwolito
na ladowanie przy widocznosci pasa do 75 m. Podwojne systemy autopilota
stosuje si¢ przy ladowaniach kategorii 2 i kategorii 3: na wysokosci radiowej
456 m APDFS przechodzi w tryb podejicia-ladowania z systemem Yaw SAS
(system zwigkszania stabilnosci) dzialajacym réwnolegle do ruchow steru
kierunku. Na wysokosci 45 m wiacza sie tryb Align (ustawienie), w ktorym
wszelki znos eliminuje si¢ za pomocy steru kierunku i samolot prayj-
muje kurs wedlug lokalizatora pasa, a skmdlu lcz po nd\viulrzn«.j po-
chyla sie w celu sk vania W ie rozpoczyna si¢ na
wysokosci 16 m, przepustnice zamykaja sig slopmowo i bezposrednio po
zakoficzonym wyréwnaniu na wysokosci (1,5 m wysokosci radiowej) samolot
laduje, ami delikatnic na jednym Kole glownego podwozia od strony na-
wietrznej. Potem maszyna pozostaje w osi pasa, przy czym pilot postuguje sie
PVD po wylaczeniu autopilota.

TriStary wyposazone sa takze w bezwladnosciowy system nawigacji Carousel
1V (do trzech systemow na pokladzie), przy czym dwa lub trzy z nich sa powia-
zane z systemem Kierowania lotem (FMS). Ten komputer cyfrowy wyposazony
jest w oprogramowanie dla dwoch giownych funkeji. Pierwszy program pozwa-
la na wprowadzenie calej trasy, powiedzmy z Nowego Jorku do Los Angeles,
do INS: pilot wprowadza jedynie kody JFK-LAX, a wszystkie punkty charakte-
rystyczne ukazujg si¢ na ekranie. Drugi program udostepnia szereg opcji dla
planéw wznoszenia, przelotu, wylaczania silnikow, predkosei schodzenia i mo-
cy, przy czym dwie z nich to programy Min Cost i Max Fuel (minimum kosz-
tow — maksimum paliwa). Tego rodzaju system pozwala pilotowi na uzyskanie
znaczacych oszezednosci kosztow paliwa.

Lotnictwo cywilne

Operujac z lotnisk Jedda-
King Abdul Aziz i Rijad,
saudyjskie linie lotnicze
Saudi Arabian Airlines
utrzymujg potezna
migdzykontynentalng flote
TriStaréw i Boeingow 747.
HZ-AHA jest jednym z 17
eksploatowanych obecnie
samolotoéw L-1011-200.

Pdzniejsze warianty

W koficu 1973 ., L-1011 dostarczono, badz tez dostawy mialy nastapié, dla
Lastern, TWA, Air Canada, Court Line, Delta Air Lines, All Nippon Airways
i Lufttransport Unternchmen. British Airways mialy dziewie¢ z opcja na dzie-
wic¢ dalszych. W sumie eksploatowano 56, a zamdwicnia i opcje opiewaly na
dalsze 199 maszyn. Bylo to jednak niewystarczajace i w owym czasie DC-10
2 serii 30 wehodzit w wielkim stylu na rynck m dnknmvnemdlny Istniata pa-
laca cho¢ spozniona potrzeba zwickszenia zasiegu i fadunku uzytecznego Tri-
Stara. Pierwsza oferte stanowil L-1011-100 (silniki turbowentylatorowe
RB.211-22B), ktory mial dwa dodatkowe zbiorniki paliwa w kadtubie, o pojem-
nosci 8165 kg, oprocz czterech integralnych zbiornikéw paliwa w skrzydfach.
Maksymalng mase startowa zwigkszono takze do 211 375 kg przy maksymal-
nym zasicgu (z ladunkiem uzytecznym) zwigkszonym do 76335 km. Wicle
L-1011-100 zaméwily TWA, Air Canada, Gulf Air, Cathay Pacific i Saudi Ara-
bian Airlines.

Dodatkowa moc nadeszla wraz z silnikami RB.211-524 (ciag 21 773 kG)
w Lockheedzie L-1011-200, ktory otrzymat certyfikat FAA 26 kwietnia 1977 r.
Stal si¢ on najbardziej zdolnym do adaptacii z serii TriStar, lecz jego pojem-
nos¢ paliwa (podobna do Dash 100) i wzglednie mala masa bez paliwa (ZWF)
nie mogly wspolzawodniczy¢ z DC-10 z serii 30.

TriStar dalekiego zasiegu
Prébe radykalnej zmiany wlasciwosci TriStara stanowito wyprodukowanie wer-
sji L-1011-300, ktora otrzymata certyfikat FAA w grudniu 1979 r. Napedzany

Pierwszym samolotem Lockheed L-1011-500 dostarczonym dla Pan
American World Airways byt N64911 Clipper Eagle, napedzany trzema
silnikami RB.211-524B, kazdy o ciggu 22 680 kG. Jego maksymalna masa
startowa wzrosfa do 228 610 kg, co uczynito te wersje najciezszg ze
wszystkich TriStarow.




Lockheed TriStar

TriStar 1 zostat
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w USA, sektory o duzym
natezeniu ruchu. Pacific Southwest zakupily ten typ samolotu, a na zdjeciu
widzimy ich pierwsza maszyne. Widac male, usmiechnigte usta
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Kadiuba

54 Sucha komora

55 Zojorniki palva w sekc)

srockowol. '

na samolocie w barwach tych linii (obecnie
Airlines).

przez

silnikami RB-211-524B lub B4 (ciag 22 680 kG). L-1011-500 mial krotszy ka-
diub (zmniejszony 0 4.11 m), sze$¢ drzwi klasy A, owiewke silnika nr 2 i brak
plozy ogonowej. Duzy zbiornik paliwa w kadlubie zwickszyl zapas paliwa do
96 165 kg, eliminujac kuchnie pod podioga. Koricowki skrzydel wydluzono
0 1,37 m, przy czym odcigzeniem w odpowiedzi na podmuchy wiatru i turbu-
lencje sterowal ACS (Active Control System — aktywny system sterowania):
gdy samolot byt swobodny. kazda zewnetrzna lotka byla w polozeniu

57 Gléwna wiega i punkt mocowania
praedniego awigara do kadiuba

56 Swiata praeciwkolizyine

59 Prawy integraiy skizyclowy.
i pala. pojernose

50 Rewers ciagy
51 Gondola prawego siinika

62 Wspornik gondoll

63 Stala czes¢ krawgazi natarcia
54 Zoiork prralewony 2 pompa

palsions

65 Praewody uklady palionego

86 Prawy zewnetrany skizydlony
2biornik palh

) 071
67 Gignleniowe praylacza do
tankowania paliva

od 0 do 8, a ruchy jej progr w Sci od ugiecia i

skrzydia. W wyniku skrocenia kadluba i wydluzenia skrzydel L-1011-500 stracil
nieco ze swej stabilnosci wokot osi poziomej (pochylenia) przy duzych liczbach
Macha: aby chroni¢ przed nadmiernymi przyspieszeniami zastosowano system
RSB (Recovery Speed Brake - hamulec do utrzymania predkosci). System ten
automatycznie otwiera hamulce aerodynamiczne w silnej turbulencji przy pred-
kosci 0.85 Ma i istniejacym przyspieszeniu . a w locie poziomym
w spokojnej atmosferze przy predkosci 0,885 Ma. Ta opcja jest ograniczona do
niektorych uzytkownikéw. Ze swa maksymalna masa startowa réwna 228 615
kg, L-1011-500 jest najciezszym ze wszystkich TriStarw i ma najlepsze osiagi,
przy zasiegu 9697 km. Jeden L-1011-500 w barwach British Airways przelecial
na pusto bez ladowania z Montevideo do Londynu.
Niewiele krytycznych sléw mozna wypowiedzie¢ pod adresem TriStara, ktory
nadal pozostaje bardzo atrakcyjny dla pasazeréw. Jednak mimo to, jego
weigz malejaca produkcja dobiegla korica 19 sierpnia 1983 r., gdy dwiescie
ie¢dziesiaty i zarazem ostatni TriStar wyjechal z hal w Palmdale. Wicle
i Ozniej 2szego standardu

przebudowano dla potrzeb RAF-u do zastosowail w podwdjnej roli tankoy
ca i transportowca. Seria 50 byla inna udoskonalong wersja o zwigkszonej
masie startowej, lecz z tymi samymi silnikami turbowentylatorowymi
RB.211-22B.

Przekroéj perspektywiczny Lockheed TriStar 500

1 Ostona radaru
2 Antena VOR
3 Antena racary

27 Sitacane siedzerie
Stewardaisionardessy

28 Vingka kola przecniego podwozia

2

s @
s i

7 Wycieraczi watrochrons 32 Bitniacze kola precriegd

& Ostona tabicy prayradon podoria 2
9 Pecaly steu Kierunkw 39 Stowni steowanie uiade 20

10 Poziom podlogi kokpits
11 Drzwi w spoczie kacluba
12

praecniego podwozia
3¢ Ostony wneki przeniego pociozia
feny

i s
ragiowego i slsktronicznego Tprany

(pod poktadem)

13 Aurk Piota

14 Fotsl obsemvatora

15 Fotel kapitana

16 Fotel pierwszego oficera

17 Gorna tablca

18 Stanowisko mechanika 5
poklacowego

19 Wyjscie awaryine w cachu kokpitu

20 Kanaly powietrzne systemy
Kimatyzaci

21 Praedi zespe kuchni

2 Prawe crzvi dla obsiug!

23 Toalety cziobowe

24 Praspierzenie kabiny (zaslon)

25 Garderab:

26 Prascnie arawi dla pasazersw
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58 watek nap

89 Sitownik srubowe siotow

70 Segmenty siotow na kiawgdzi
natarcia, otwarte

71 Quiewika praediutone] korcowki
skizydta

72 Prawe swiatto navigacyine

78 Blyskajace swiatlo w koncowce
serzycta

74 Odgromniki ladunkow siatycanyeh

75 Prava lotka

78 Silowniki hydrauliczne lotk

77 Rury spustu paliwa

78 Zowngirzne hamuice
aerocynamicane

70 Prasrywacze zewngirzne hamulce
aerocynamiczne

80 Sitowni srubowe kiap

81 Owiewii prowadnic kiap

82 Zawngirzna Kiapa dwuszczelinowa,
wysurieta

53 Lotka wewngtzna

podreczny.

wego
118 Antena VOR

British West Indian Airways
International, utworzone przez
konsorcjum paristw karaibskich,
eksploatujg cztery maszyny
Lockheed L-100-100 TriStar,

a jeden z nich zachowat
rejestracje amerykanska.
Samoloty te lataja gtéwnie na
trasach pomiedzy Karaibami -
a Stanami Zjednoczonymi

N Trinided & Tobago Airways

i Europa.

119 Masa wywazajaca steru ierunky

122 Sitowniki hydrauicane steru
123 Uktad powisirza upustonego

124 M
125 Owiewika ogona

126 Ocejmovwane ostony sinika
127 i

ane srockowego wspornika

156 Lowe swiatlo nawigacyine

187 Tyiny ciwigat

158 Pokiywy obslugowe komory
2biornika paliva

159

Krawqazl natarcia, otwarte
b

63 Konsirukcja 2etra skeaydla
164 Prayigces cisneniowe do

128 Zospol storowniczy steru
wysokosci z przeiladni 2ebaia
129 Lewy ster wysakosci
130 Cigzarki wywazaiace steru
wysokosci
131 Oniewika koncowki lata usterzeria
fomegs

ozioms
152 Konstrukcia plata usterzenia

133 Ruchoma owiewka uszezelnaiaca

spiywu skizyala
138 Tyina przestrzen bagazoa,
siedem kentenerow LD3

141 Polozenie wysunigte Kiapy

142 Owilowki prowadic Kiapy.

143 Weunatrzne hamuice
a0rogynamicane

155 Ouiewka praeciuzone] koreowki
skraycta

165 Lawy skrzydiony integrainy
fomik p

Bojemnose 14 407 Itrow

tar w wers] podsianowe

168 Kanal powietrzny systemu
praccinoblodzenionego sloiow

167 Konstrukcja poatuznicy.

168 Piyty poszyci skrzydta

169 Punkt mocowania cz0pa abrolu

170 Golen podwozia glownego
171 Bocane zasirzaly podwozia
glownago
172 Lowy zewnetcany sizydlowy
2biornik paliva,
pojemnose 20 226 1
75 Kanaly powielrza upustowsgo
napedony siownika
owago
175 Sitowniki $rubowe napedu siotow
176 Wewngtiane segmenty siotow
redi natarcia, otvarte
177 Caterokotony wozek podioia

178 Lowy wsoorik sinika

2 wantyatora
186 Dysza gazow wylotowyen

wymi Rols-Royce AB.211-223 (ciag 187 kN).
ry integraine komory palivowe v skizyclaeh; maksymaina
masa stariowa 195 045 kg

L-1011-80: przebudowany TriStar ze zwigkszong masa
startow (do 20¢ 100 kg). Zachowano siini AB.211.228
L-1011:100; wersja o zuigkszonym zasiog 2 sinikami
RB.211.228 | Gwoma dodatkowymi 2biorkam pala

srodkowe), Wamocnion podiozie cia maksymeine]
masy startowe) 211 375 kg

L-1011-200: wersia o zuigkszonym zasiggu podobna do
wersf 100, lecz 2 sinkam 8.211-52¢ (2135 k) aloo
52884 (222.4

i Testar 1
Inikari RB.211-5248 | 2wigkszonym zapasem
ina masa stariowa 2wigkszona oo 231 330 kg
nim wzmocnieniem konstrukci

L1011-500: wersia dalidego
RB.211.5248 b mi igksza os2c2g5nosé paliva
Zuigiszony 2apas paliva ze 2biorikami w sekc|
sroskows], Kaglub skiécony 0 4,11 m i rozpigtosé skraydel
‘2vigkszona 0 1,37 m. Brak kuchni pod poklade | pozy
oiowe]. Maksymaina masa stariowa zwigkszona

6022861040

TrStar KMK 1, KC.MK 2: byle TriStary 2 Briish Aiways.
i Panim, preebudowane dia RAF.v. Zamonionans urzadtenia

iegu 2 sinikami

 2mianione urzadzen'a sterownicze
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Lockheed TriStar

Dane techniczne
Lockheed L-1011-500

Typ: cywilny samolot transportowy dalekiego zasiegu
Naped: trzy silniki turbowentylatorowe Rolls-Royce
RB.211-524B Iub B4, o ciggu 22 680 kG kazdy

Osiagi: predkosé
9145 m - 973 km/h; pcczqtkowa predkos¢ wzncszema
- 908 m/min; putap - 13 135 m; zasiég z maksymalnym
obcigzeniem (pasazerowie + fadunek) - 9697 km
Masy: pusty 111 311 kg; maksymalna masa pustego
samolotu bez paliwa 153 315 kg; maksymalna masa
startowa - 228 610 kg

Wymiary: rozpigtosé 50,09 m; dlugos¢ — 55,05 m;
wysokos¢ — 16,87 m; powierzchnia skrzydel 320 m?

z niezmienionymi koricéwkami

706

Dritisii airways

_ British airways -

Lotnictwo cywilne

i

G-BFCB byl Lockheedem L-1011-500 TriStar, na rysunku w barwach z 1980 r.
Nastepnego roku skasowano slowo ,,alrways i samolot otrzymat imig Harry
Rose. ACS i RSB,
potrojny system nawigacji mercy/ne/ Carousel IV i system kierowania lotem
(FMS). Samoloty L-1011-500 z British Airways operowaly na trasach
transatlantyckich do USA i otwarly potgczenia non stop do Nowego Orleanu,
Calgary i Edmonton w 1981 r. Pod presja finansowa, w poczatkach 1983 r.,
spotka sprzedata Royal Air Force wszystkie sze$¢ L-1011-500 za faczng
sume 60 milionéw funtéw. Samoloty te stuzg obecnie w Dywizjonie 216
w Brize Norton, wraz z trzema bylymi maszynami PanAm.
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M NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY I

Mirage llI:
Defiant Delta

Francuski Mirage Il ma opinie najbardziej udanego samolotu
wojskowego. Na jego zakup zdecydowato sie wiele panstw.
Maszyna wzieta udziat w kilku wojnach. Typ jest ciggle w uzyciu,
mimo ze od lotu pierwszego egzemplarza minefo juz ponad
40 lat. W 1982 r. dokonano oblotu nowego wariantu, ktory
radykalnie rozszerzyt mozliwosci Delty Dassault.

Bardziej niz jakikolwiek inny samolot, Mirage
1T symbolizuje renesans francuskiej mysli
konstrukeyjnej w lotnictwie wojskowym. Zmieniany
tak, by sprostal wewnetrznym potrzebom, samolot
prezentowal wlasciwosci, ktore skupily zaintereso-
wanie tak odleglych odbiorcéw jak Australia. Za-
gwarantowalo to staly naplyw zamowien eksporto-
wych. Nie bedzie w tym Zzadnej przesady, jesli
stwierdzimy, ze Mirage 111 mial duzy udzial w przy-
znanej Francji trzeciej pozycji na $wiatowym rynku
dostawcow uzbrojenia. Konstrukcja Mirage 111 byta
podstawa stworzenia wielu podwariantéw, zainicjo-
wania dynastii samolotow bojowych, ktérych poz-
niejsze wersje niewiele juz maja wspolnego z proto-
plasta poza sama ogdlnie znana nazwa.

Opierajac si¢ na wnioskach, ktére wyciagnicto

|z walk powietrznych w czasie wojny koreanskiej, si-

ly powietrzne Francji (Armée de I'Air) opubliko-
waly w 1953 r. wymagania, jakim powinien odpo-
wiada¢ lekki mysliwiec. Okreslono, ze musi on by¢
zdolny do operacji w kazdych warunkach i wraz
z uzbrojeniem osiaga¢ wysokos¢ 18 290 m w czasie
nie przekraczajacym 6 minut. Tak jak i inne firmy
stajace do konkursu, Societé des Avions (pdzniej
Générale Aéronautique) Marcel Dassault zdata so-

bie sprawg, ze mozliwe to jest tylko przez pofacze-
nie napedu turboodrzutowego z silnikiem rakieto-
wym na paliwo ciekie. Tak wige, kiedy 25 czerwca
1955 r. MD.550 Mystére Delta po raz pierwszy wy-
startowal pilotowany przez Rolanda Glavany, dwa
silniki turboodrzutowe o ciagu po 795 kG, zbudo-
wane -przez Dassault na podstawie licencji Arm-
strong-Siddeley Viper byly wspomagane odlacza-
nym zespolem rakietowym. Kryl si¢ w nim silnik
rakietowy SEPR 66 o ciagu 1500 kG.

W swej pierwotnej formie z dwoma silnikami tur-
boodrzutowymi z odzyskiem ciepla - Viper, kazdy
o ciagu 908 kG i wspomaganiu silnikiem rakieto-
wym, samolot, ktéremu ostatecznie nadano nazwe
Mirage I, ciagle nie byl w stanie osiagna¢ predkosci
2 Ma. Mimo to okazalo si¢, ze uklad delty si¢
sprawdzit i postuzyl do skonstruowania wigkszej
maszyny, ktorej nadano oznaczenie Mirage II. Do
jego napedu przewidywano zastosowanie dwdch sil-
nikow turboodrzutowych Turboméca Gabizo, kaz-
dy o ciagu 1090 kG. Uzupelniajacy zespol napedo-
wy mial si¢ sklada¢ z pary silnikow rakietowych,
kazdy o ciagu po 750 kG. Konstrukcja nie doczeka-
1a si¢ ,przekucia” w metal, poniewaz maksymalna
predkos¢ obliczeniowa wynosila tylko 1,55 Ma.

Mirage 11l wszedt do stuzby w Armée de I'Air

w1961 r. yp
Ppokrycie aluminiowe ustapito kilka lat temu
miejsca kamuflazowi taktycznemu. Mimo to
smukte mysliwce Dassault zachowaly swéj
olsniewajgcy wyglad.

W koricu udalo si¢ zgromadzi¢ w jednej konstrukcji
Mirage IIT wszystkie niezbedne elementy: silnik
turboodrzutowy z odzyskiem ciepta - SNECMA
Atar o ciggu 4500 kG, kadfub zbudowany zgodnie
z nowo opublikowang regulg pol oraz skrzydia ba-
zujgce na brytyjskich badaniach Fairey Delta 2.
Oblatany przez Rolanda Glavany 17 listopada
1956 r. Mirage I1I nr 001 pokonal wszystkie konku-
rencyjne konstrukeje.

Samolot uniwersalny

Zauroczenie samolotem Mirage III wziglo sie
glownie z jego uleglosci. Pierwotnie planowany do
funkeji samolotu przechwytujacego, szybko staf sie
samolotem uniwersalnym, ktéry rownie dobrze na-
daje sie do zadan szturmowych jak i rozpoznaw-
czych. Rozwdj systemu uzbrojenia byl przypisany
dziesigciu samolotom Mirage III zaméwionym
przez rzad Francji i dostarczonym w latach 1958-
-1959. Gdy pierwszy z nich wystartowal w sierpniu
1958 r., Armée de I'Air okazala swe zaufanie nowej
konstrukeji i zlozyla pierwsze z wielu zaméwien na
samoloty Mirage.

Osiagniecia obstugi naziemnej
Przy konstrukeji Mirage III duzy nacisk polozono
na fatwo$¢ eksploatacii i obstugi technicznej. Nic

Ten Mirage IlIB stuzyt w EC 2/2, jednostce
przeszkalajgcej na nowy typ, wykorzystywanej
przez wigkszos¢ uzytkownikéw. Obecnie
jednostka lata na Mirage 2000.




nie wystawia tak korzystnej oceny tym staraniom
Dassault jak osiagnigcia izraelskich Mirage I11CJ
podezas Wojny Szesciodniowej w 1967 r. Dziennie
samoloty wykony
jowych. Skrdcony zostal czas migdzy startem a la-
dowaniem z 20 minut do, wydawaloby si¢ niemozli-
wych do osiagnigcia, 7 minut. Po drugiej stronie
barykady, w Egipcie, Jordanii i Syrii w zwiazk
z duza intensywnoscia lotéw powstalo przekonanie,
ze to Wielka Brytania albo USA wypozyczyly do-
datkowe samoloty Izraelowi.

Konstrukcja samolotu byla w pelni metalowa. Ka-
diub Mirage III zbudowano zgodnie z reguly pol
i skladal si¢ z siedmiu segmentow, wytwarzanych
w potéwkach, co ulatwialo montaz. Kabina miesz-
czaca fotel katapultowy Martin-Baker byla zwarta,
a przyrzady i organy sterowania - logicznie roz-
mieszczone. Z wyjatkiem gléwnych przyrzadow na-
wigacyjnych i ekranu radaru, wszystkie pozostale
zminiaturyzowano. Dzisiaj rozwiazanie to wydaje
sie przestarzale, ale w momencie powstania samo-
lotu byl to szczyt techniki. Uzupelniato go wyposa-
zenie samolotu (w wersji uniwersalnej takiej jak
Mirage IIIE) w automatyczny ukiad nawigacyjny
mogacy bazowa¢ na wspolrzednych nawigacyjnych
dwunastu punktéw wprowadzanych przy uzyciu
kart perforowanych. Wyposazenie dopplerowskie
umieszczone pod wypukly owiewka pod podioga
kabiny dostarczalo informacje o predkosci wzgle-
dem ziemi, kacic znoszenia. Obrabiane one byly
w prymitywnym z dzisiejszego punktu widzenia,
komputerze kojarzacym dane z ukladu nawigacyj-
nego TACAN (taktyczny uklad nawigacyjny) z na-
miarami radarowymi.

Prosta konstrukcja

Jednym z argumentow przemawiajacych za uzyciem
skrzydla delta w konstrukeji \hmfrn IIT byla ko-
niecznos¢  zachowania naddZ\\n;km\eJ grubosci

Argentyriskie Mirage IIIEA nie odegraly wigkszej
roli w wojnie o Falklandy, byly wycofane

z operacji nad wyspami do osfony terytorium
kontynentalnego.

wzglednej profilu (wynoszacej u nasady skrzydla
4 proc., a przy koficowee proc.) przy uniknie-
ciu klopotow zwiazanych z kompleksowym wyko-
nawstwem skrzydlta znanym chociazby z produkcji
ultra cienkiego skrzydta samolotu Lockheed Starfi-
ghter. Tréjpodporowe podwozie wyposazone bylo
w hamulce tarczowe. W hamowaniu pomagal sp:
dochron hamujacy. co pozwalalo samolotom Mira-
ge korzysta¢ w szezegdinych przypadkach z czgicio-
Wo przygotowanych pasow startowych.

SNECMA przyjela przy konstrukeji silnika turbo-
odrzutowego Atar zalozenic polaczenia niezawod-
prosta konstrukeja. W pozniejs samolo-
h zabudowywane byly silniki Atar 09C dysponu-
y zem ciagiem 6200 kG.
Osiagi na duzych wysokosciach wspomagane byly
silnikiem rakietowym SEPR 844 o ciagu 1500 kG.
W ciagu 20 minut mogl by¢ on zdemontowany,
zwalniajac micjsce dla uzbrojenia lub dodatkow
zbiornika paliwa. Z tym zbiornikiem calkowita po-
j i paliwowej wynosita 3330 dm?.
mozliwe bylo przez zabudowe
dodatkowych odrzucanych zbiornikow paliwowych
majacych pojemnos¢ 600, 1300 lub 1700 dm?, ktore
moga by¢ zabudowane na belkach podskrzydio-
wych.

&

Uzbrojenie

W nosie Mirage III zabudowany jest radar Thom-
son-CSF Cyrano II. Pierwotny zestaw przechwytu-
jacy, Cyrano IT mial uzupeiniajacy uklad nawigacyj-

Ten dwuster Mirage I1I1BS stuzy réwnoczesnie we
Fliegerstaffeln 16 i 17, dwoch szwajcarskich
: Fiis %

W miare potrzeb odbywa loty w kazdym
z dywizjonéw i nosi wspélne dia nich oznaczenie.

ny, ktory ))07\\d!d| odwzorowac rzezbe terenu, uzy-
ska informa ¢ 0 zejsciu ponizej zadanej wysoko-
Sci (odwzorowanie przeszkod ponad zadang wyso-
koscia), zmierzy¢ odleglos¢ w linii prostej od
obiektu polozonego ponizej poziomu lotu samolo-
tu. Ostatnic ze wskazan jest przedstawiane na do-
datkowym wskazniku CSF 97. Dysponuje on mozli-
woscia wspolpracy z pociskami powietrze-powie-
trze lub z dziatkami w czasie walki powietrznej, ce-
lowania bomb przy bombardowaniu z lotu nurko-
wego lub LABS (uklad bombardowania z malej wy-
sokosci) oraz prezentowania kursu i prowadzenia
nawigacji poziome;j.

Imponujgca jest roznorodnos¢ uzbrojenia mozliwe-
go do podwieszenia na pieciu belkach (poza dwo-
ma zabudowanymi we wnetrzu, 30 mm dzialkami
DEFA z zapasam amunicji po 125 sztuk na dzial-
ko). W wersji przechwytujacej, wigkszos¢ samolo-
16W wyposazona jest W mieszany zestaw pociskow
klasy powietrze-powietrze o krotkim i $rednim za-
si a zewnetrznych belkach moga by¢ podwie-
szone dwa pociski AIM-9 Sidewinder lub Matra
R.550. a na centralnej belce jeden pocisk Matra
R.530. Ten ostatni pocisk Sredniego zasiegu (do
17.5 km). dysponuje mozliwosci y i
samonaprowadzajacych na zrédio promieniowania




Mirage IlI: Defiant Delta Najstynniejsze maszyny

Mirage Ill braly udziat w konfliktach w réznych rejonach kuli
ziemskiej, zadne jednak nie moga réwnaé sie z IlICJ,
dostarczonymi do Heyl Ha'Avir. Podczas Wojny Szesciodniowej
1967 r. samoloty te w walkach powietrznych dowiodty swej
przewagi nad samolotami strony arabskiej, wielu pilotow
uzyskato na nich ji liczbe Ten
nosi i i o 10

i jednego syryjskiego. j pod
skrzydtami to oryginalne pociski Rafael Shafrir, oparte na udanej
konstrukcji pociskéw Sidewinder. Mirage Ill juz dawno odszed!
ze stuzby w lotnictwie Izraela, ale budowane tam samoloty Kfir
ciggle stanowig wazng pozycje w wykazie sprzetu bojowego.
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Mirage IlI: Defiant Delta

South African Air Force uzywaly wielu wariantow
Mirage Ill. Ten Mirage IIIEZ widoczny jest

w momencie odpalania salwy rakiet w kierunku
celéw naziemnych. Wszystkie Mirage III
nalezace do SAAF w Dywizjonie 2 lub w AFS
zlokalizowanej w Pietersburg.

podczerwonego lub pétaktywnej glowicy naprowa-
dzanej radarem pokladowym. Sidewinder i Magic
posazane sa tylko w glowice IR (na podczer-
wien). Szwajcaria odeszla w swoich samolotach od
standardowej konfiguracji i wyposazyla je w radar
Hughes TARAN (radar taktyczny i nawigacyjny)
systemami prowadzenia ataku i nawigacyjnym.
7 tej samej wytworni pochodza rowniez pociski
klasy powietrze-powictrze AIM-26B Falcon. Tak
wyposazone samoloty Mirage 111S posiadaja row-
niez wzmocnione platowce dla umozliwienia la-
dowania na pasach polozonych w glebokich doli-
nach.

Wielu odbiorcow samolotow Mirage pierwszych ge-
neracji, przystosowalo samoloty do zabierania na
poklad lokalnego uzbrojenia do atakéw na cele na-
ziemne, przy zachowaniu limitu masy uzbrojenia na
5 wezlach zewnetrznych - 4000 kg. Mirage I11E na-
lezace do Armée de I'Air sa przystosowane do
przenoszenia taktycznej broni nuklearnej AN 52
o sile 15 kiloton. Moga one réwniez przenosi¢ na
belce centralnej pociski klasy powietrze-ziemia,
produkowane przez Acrospatiale  AS.30 lub
HSD/Matra Martel. Innym uzbrojeniem Mirage 1T
moze by¢: konwencjonalna bomba o masie 454 kg,
rozne zasobniki z pociskami rakictowymi lub za-
sobnik JL-100 laczacy w sobie zbiornik paliwa
0 objetosei 250 dm? i wyrzutnig z 18 nie kierowany-
mi pociskami rakietowymi o Srednicy 68 mm.

Ré6znorodnos¢ samolotow
Mirage

W rodzinie samolotéw Mirage sa maszyny kopio-
wane i slabiej wyposazone, uguja na od-
dzielny opis przy innej okazji. W skrdcie, chodzi
0 uproszczone - zupefnie pozha\\inne radaru Mira-
Mirage 50 - wyposazone we wzmocnione sil-
niki turboodrzutowe Atar 9K30 i budowane bez li-
cencji przez Israel Aircraft Industries samoloty
Kfir, wyposazane w silniki Nesher/Dagger lub Ge-
neral Electric J79. Mirage III, z wyjatkiem maszyn
dwumiejscowych i Mirage IIIR byly wyposazane
w radar. Ostatnio, zamiast starych radaréw Cyrano,
proponowane byly radary Thomson-CSF/ESD Aga-
ve. Dotyczylo to przede wszystkim maszyn maj
cych atakowac cele nawodne przy uzyciu pociskow
AM.39 Exocet. Jest to rowniez jeden z systemow
oferowanych na Mirage 3NG.

Ostatni z serii Mirage I1T - Mirage 3 Nouvelle Ge-
neration wyposazony jest w uklad sterowania fly-
-by-wire, uklad nawigacji bezwladnosciowej i inne
uklady nawigacyjno celownicze zapozyczone z Mi-
rage 2000, radar Cyrano IV jako wyposazenie
opcjonalne, cztery belki podskrzydiowe o duzej no-
$nosci i dalmierz laserowy. Mirage 3NG oblatany
21 grudnia 1982 r. nie zebral spodziewanych zamé-
wien. Sytuacja nie zmienila si¢ réwniez po zakon-
czeniu przez zaklady Dassault Bordeaux montazu
wezesnej generacji samolotow Mirage na poczatku
| 1085

‘ Sp(\\md wszystkich 1412 Mirage I11. 5 i 50. zbudo-
wanych dla klientéw, 896 bylo wykonanych jako

712

Mirage I11. Trafily one do Australii, Brazylii, Fran-
¢ji, Hiszpanii, Izracla, Libanu, Pakistanu, RPA,
Szwajcarii i Wenezueli. Po wzigciu udzialu
w dwoch wojnach na Bliskim Wschodzie (w 1967
i 1973 r.), samoloty Izracla zostaly wycofane ze
sluzby w 1982 r. i przekazane do Argentyny. Do-
datkowo pewna liczba bylych samolotéw treningo-
wych, poprzednio uzywanych we Francji, trafila do
Chile i Egiptu. Pakistariskie Mirage III odnotowaly
na swym koncie osiem zwyciestw w walkach po-
wietrznych z Indiami.

Mirage ITIC napedzany silnikiem Atar 9B-3 rozpo-
czal sluzb¢ w 2eme Escadre de Chasse w Dijon
w grudniu 1961 r. Rozpoznaé go mozna bylo po
ulokowaniu chwytéw powietrza po bokach kabiny.
W Mirage IIIE, kadlub zostal przediuzony o 30
m. W ulokowaniu wlotow jest to widoczne jako
przesunigcie wlotow poza linig oszklenia kabiny.
Rozpoznawcze Mirage IIIR i IIIRD sa podobne,
maja jeszcze wicksza dlugosé, przy czym ITIRD wy-
roznia si¢ jeszcze zabudowa radaru Dopplera,
a wersje treningowe to Mirage I1IB i Mirage ITID.
Wspanialy Mirage I1I ma przed soba jeszcze wiele
lat stuzby. Cz¢$¢ samolotow zostala juz zmodyfiko-

Tréjka Mirage IIIE prezentuje rézne opcje
uzbrojenia. Najdalszy (EC 1/3) przenosi pocisk
Mane! przeznsczony do niszczenia stacji

y (EC 1/3)
Jjest w pociski klasy powietrze-powietrze
- Matra 530, najbliz (EC 2/4) ma
yczng bombe a AN 52.

szturmowe dla zwigkszenia zasiggu majq
podwieszone wigksze dodatkowe zbiorniki paliwa,
wersja mysliwska posiada zbiorniki o normalnej
pojemnosci.

wana. Pakistan zabudowal w swoich maszynach
ukiad nawigacyjno-celowniczy Litton LW-33. Das-
sault oferuje rézne warianty mody/ fll\aq awioniki
polaczonych z zastosowaniem nowego silnika Atar
9K50. Niezaleznie od tego czy zmodyfikowany, czy
w swej pierwotnej formie, Mirage 111 zastuzyl sobie
na wazne miejsce W historii klasycznych samolotow
bojowych swego czasu.

Dassault Mirage 3NG wyposazony jest w silnik

o wigkszym ciagu, przedni pfat w ukfadzie kaczki,
uktad sterowania typu fly-by-wire oraz nowa
awmmkg

Jei
uz'ylecznosc w walce powietrznej.




Koputa radaru
Radarem podstawowym jest Thomson-
CSF Cyrano lub Cyrano II, nowoczesny
W momencie inauguracji konstrukcji

w 1959 r. Dodatkowy czujnik cignienia
statycznego i dynamicznego jest
umieszczony na wystajacej z kopuly
sondzie.

Rurka Pitot

Ten nadajnik przekazuje wielkosé

Chwyt powietrza do silnika

cisnienia

do réznych ukladéw samolotu.

Polstozek we wlocie powietrza
przesuwa si¢ do przodu lub tytu

napedzany silownikiem

$rubowym. Polozenie stozka
odpowiada biezacemu profilowi

Fotel katapultowy
Mimo tego ze doskonaty w momencie
powstania, fotel Martin-Baker ZRM 4

(seria MK 4) nie

Owiewka

Oslona kabiny zawieszona jest na
zawiasie w tylnej gornej czesci.
Owiewka jest sterowana sitownikiem

MB - nie moze by¢ uzyty przy
predkosciach mniejszych niz 167 km/h.
Do jego uruchomienia sluzg zo6ito-czarne
uchwyty powodujace réwniez osloniecie
twarzy pilota wyciagang zaslona.

Zespotl zapobiegajacy drganiom

typu Shimmy

Thumik drgan Shimmy zapobiega

Przedziat radiowy
W rejonie tym zlokalizowana jest

wigkszos¢ blokéw radiowych

i awionicznych.

Hamulce aerodynamiczne
Hamulce sterowane

hydraulicznie umieszczone
s3 na dolnej i gornej
powierzchni skrzydta, <
Normalnie gladko
przylegajg do pokrycia, przy

lotu, liczbie Macha, przeplywowi
powietrza przez silnik. Péistozek
generuje rowniez skosng fale

oscylacjom obrotowo zamocowanego
wahacza kofa przedniego. Podwozie
nie ma ukladu sterowania, chowanie

uderzeniowa niezbgdng do
prawidlowej pracy wlotu.

Swiatia do Iadowania i kotowania
Swiatla ladowania i kolowania
umieszczone s3 na goleni podwozia
przedniego.

Dassault-Breguet Mirage I11CZ
z Dywizjonu 2 ,,The Cheetahs”
South African Air Force
stacjonujacej w Hoedspruit

odbywa sie do tylu.

30 mm dziatko DEFA.
Pod wiotem powietrza do silnika
umieszczona jest lufa 30 mm dzialka.
Z reguly jest to dziatko DEFA 552A.
Kazde z dzialek dysponuje 125
pociskami umieszczonymi

w zasobniku migdzy dziatkami.

peinym otwarciu wychylajg
sig na 90°.

Dodatkowy chwyt powietrza
Te dodatkowe otwory
umozliwiajg doplyw wigkszej
ilosci powietrza przy malej
predkosci samolotu, na
przykiad w fazie rozbiegu lub
dobiegu.

Chwyty powietrza

Te chwyty doprowadzajg zimne
powietrze do przedziatu silnika.
Cisnienie i ma

Integralne zbiorniki paliwa
Konstrukcja kazdego skrzydta
tworzy integralny zbiornik paliwa
0 pojemnosci 685 dm?®. Calkowita
ilo$¢ paliwa mieszczacego sie

wielko$¢ do przetioczenia powietrza

wzdluz rury wylotowej silnika

i dopalacza, ktére bardzo szybko
rozzarzajg si¢ w czasie pracy. Ogrzane
powietrze ulatuje do atmosfery wokot

dyszy wylotowej.

w (w tym réwniez

Antena HF
Mirage IICZ dla RPA byly wéréd niewielu

wezesnych samolotéw ze skrzydiem delta,
w ktorych zastosowano pletwe naplywowg
u podstawy statecznika pionowego. Miesci
ona w sobie: na krawedzi natarcia anteng

radiostacji HF stuzacej do korespondencji
dalekiego zasiegu, na bocznych
i I anteny - ADF —

Mo
wynosi 3330 dm®.

radiokompasu.

Odrzucany zbiornik paliwa

Pod kazdym skrzydlem mozna podwiesié
dodatkowy zbiorik o pojemnosci 625 dm?,
inne zbiorniki (nie pokazane) wyposazone
s3 w dwa stateczniki i moga pomiescié do
1700 dm? paliwa.

Nacigcie noska skrzydia
Rozwiazanie to, zwane ,nacigciem”, ma na celu
ukierunkowanie przeplywu powietrza wzdluz

AI9B Sidewinder
Pod zewnetrznymi czgsciami
skrzydta istnieje mozliwosé

cigciwy, przeply
wzdiuz krawedzi natarcia. Takie rozwigzanie byto
po raz pierwszy zastosowane na British P.1
(pozniej Lightning) i powodowalo mniejsze opory
niz powszechnie stosowane grzebienie.

pociskow krotkiego
zasiggu klasy powietrze-powietrze
Sidewinder-9B, tak jak to wida¢ na
rysunku. Tylko na Mirage IlIEZ
wystepowaly podobne pociski
nowszej konstrukcji

- South African Armscor V3B/Kukri.

Krawedz natarcia skrzydta
Inaczej niz w innych,
pozniejszych samolotach
mysliwskich, Mirage nie ma
urzadzen zwigkszajacych
krzywizne profilu. Krawedz
natarcia jest ostra

i zabudowana na stale.
Wzgledna grubosé profilu
2zmienia sig od 3,5 do 4 proc.

Piyty lukow
Te przykrecane pokrywy
zapewniaja dostep do
zbiornikow i silownikow
wewnetrznej sterolotki.

Antena UHF

Ta wpisana w obrys
antena, polgczona jest
z radiostacjg UHF.

Swiatto nawigacyjne
Na koncowce lewego skrzydia

jest swiatio
czerwone, na prawym skrzydle odpowiednie $wiatlo jest
niebieskawo-zielone.

Antena VHF

Na szczycie statecznika
pionowego umieszczona jest
dielektryczna owiewka anteny
radiostacji VHF.

$wiatto nawigacyjne

—————____ Na obu powierzchniach statecznika
umieszczone sa w malych owiewkach
biale $wiatla nawigacyjne i antykolizyjne.

Ster kierunku
Maly ster napedzany jest sitownikiem

yczaj
na jego jest
typu i numeru konstrukcyjnego.

Zasobnik spadochronu hamujacego
Spadochron tasmowy umieszczony jest

w rurowym zasobniku pod sterem kierunku,
/ oslonigtym owiewka nasady statecznika

pionowego.

Dysza dopalacza
Mirage IIICZ jest napgdzany starszym
modelem (9B) silnika Atar. Do zmiany
przekroju dyszy sluzyly w nim dwie
zawieszone zawiasowo pokrywy
podobne do powiek.

W pézniejszych wersjach 9C ten rodzaj
dyszy zostal zastapiony bardziej
efektywna dysza wielosekcyjna.

W samolotach Mirage IlICJ Izrael
przeprowadzit peing unifikacje,
wyposazajac je w nowy typ dyszy.
Sterolotki

Krawedz sptywu zajmuijg sterolotki,

stuzace réwnoczesnie jako lotki

i stery wysokosci. Poniewaz samolot

nie ma usterzenia poziomego, to
niemozliwe jest uzywanie tych
pewierzchni jako klap skrzydiowych
dc zwiekszenia sily nosnej. Jednak
de startu i ladowania sa one
wychylane zdecydowanie w dol.



Uzytkownicy samolotéw Dassault Mirage Il

Argentyna
W 1971 1. Fuerza Aerea Argentina (FAA, czyli Siy Powietrzne Argentyny) zakupily 10
samolotow Mirage IIIEA oraz 2 samoloty treningowe Mirage IIIDA. Zostaly one skiercwane do
o ubnorzons Grpo Astode Gaza 8 nerospton staconujacel w bz BAM Mario
Moreno. Kolejna p: a2 7 samolotow

Gostarczono w latach 977-1980. W ramach $cise okresions opevac;l Dagger.
przeprowadzone] w 1981 r., FAA weszla w posiadanie 13 samolotw Nesher (w tym

2 ﬂwuosubawycm produkejiizraelskie] i w oparciu o nie zorganizowano Grupo Aereo

Dywizjony ly udzial w czasie walk 0 y. kosziem zestzelenia
11 maszyn. W okresie pomiedey ipcem 1962 & marcem 1983 r. FAA oiizymala w sumie
Hcy i3 1BJ. Zostaly Dywizjony

55 nalezacego do Grupo Aereo 4 de Caza. Obecnie wszystiie latajace Mirage Il zostaly
2gromadzone w bazie BAM Tandil | podporzadkowane Grupo 6. 12 mysliwcow

echwytujacych IIEA operuje w Dywizjonie I. Szkolenie jest prowadzone na samolotach
Mirage IIIDA. Wszystiie one nosza jasnoszare barwy maskujace.

Australia
RAAF otrzymaly 50 przechwytujacych Mirage O(F).

50 szturmowych Mirage IO(A) i 16 treningowych,
dwumiejscowych Mirage IIID. W latach 1967-1971,
wszystiie bedace w eksploatacii Mirage IIO(F) zostaly
prasbudowana do standardu Mirage HO(A). Samoloty
sluzace w jednostkach: Dywizjon 3 z Butterworth (Malezja),
752 Darvin 1 77 2 Willamtown, wymieniane 5 na maszyny
McDannel Douglas F/A 18 Hornet

o /1

P

Brazylla

Klasyczny samolot przechwytujacy sil powietrznych Brazylii, Mirags IIEBR i dwumiejscowa
wersja treningowa Mirage IIDBR sluza

w 112 Esquadrones z 1 Grupo de Difesa Asrea stacjonujacej w Anapolis. lch zadaniem jest
obrona powietrzna. Calkowita liczba dostarczanych od 1872 r. maszyn osiagnsta
odpowiednio wielkosci 16 i 6 szuk. Migjsowe kody dla tych maszyn to dia samolotow
przachwytujacych F-103€ i treningowych - F-103D.

Wiszyskie samoloty F-103E i 4 F-103D zostaly zmodernizowans przez Dassault oraz
technikow FAB w latach 1988-1989. Zamontowano na nich stale dodatkowe przednie
powierzchnie nosne, demontowalne konicowki do tankowania w locie, pasma generujace
linie wirowe, system tankowania ciénieniowego oraz unowoczesniane dzialka. Samoloty te
bazuja w Anapolis, wszystkie maszyny jednomiejscows latajq w skladzie Dywizionu |
(Jaguars) nalezacego do 1 Grupo de Defensa Aerea, kidra jest podsiawowa jednostka
mysliweow przechwytujacych | obrony lotnicze FAB.

Francja
Lotnictwo wojskowe Francji Armée de I'Air bylo w naturalny.
5p0sob najwigkszym uzytkownikiem samolotow Mirage Il
L T Sz
dostaw osiagnicto w 174 r.. goy w ject iowych
posiadand 00 samoltew: Desiewy Mitega N8 rozpoceely sie
w lipou 1963 1. Poprzedil je zakup pierwszego Mirage IR

w marcu tego samego roku. Pierwsze Mirage IIE przsjeto

w marcu 1964 r. Samoloty lypu Mirage przeznaczone do
wykonywania zadan przechwytujacych byly dowodzone
CAFDA, a te kidre mialy wykonywac takiyczne zadania
szturmowe byly dowodzone przez FATac. Mirage Il sluzyly

w nastepujacych putkach: EC 2 w Dijon/Longuic, EC 3

w Nancy/Ochey, EC 4 w Luxeuil/St Sauveur, EC 5

x ClagaiCakeECi10 W CmliSenls esfairam)
i do Dzibuti), EC 1 ER33
w Strasbourg/Entzheim, CIFAS 520, Acalake" o G
ERAM bazujace] w Mirage Il

zostaly oficjainie wycofane z uzbrojer
., gdy rozwigzano dywizjon EC 3/3 stacjonujacy w Nancy.

zpania
Seria 24 Mirage HIEE | szesciu treningowych Mnrage UIDE zostata dostarczona Hiszpanii
w1970 1. je do sluzby Latajace jeszcze
maszyny sluza w skiadeie Gywizionbw 111 1 12 2 Ala de Caza 11 stacioniiaoych w Manisss
w Walencii. Lokaine oznaczenie samolotow o C.11 i treningowe CE.11. Hiszpanskie
‘samoloty Mirage IIIE zostaly przygotowane do szeroko zakrojonej modyfikacii, kidra jednak
zostala odrzucona w lipcu 1981 r. | w roku nastgpnym typ zostal ostatecznie wycofany ze
stuzby.

Dassault Mirage IlIRP z sit powietrznych
Pakistanu na lotnisku w Tuluzie, przed
dostawa do Dywizjonu 5 z Sargodha.



Ten Mirage IIIRS sif
powietrznych Szwajcarii

n
Dziesie¢ przechwytujacych Mirage IIEL i dwa treningowe Mirage HIBL dostarczono do
Libany w okresie 1967-1969, wigksz08¢ czasu spedaily jednak

w magazynach i nie odegraly wigkszej roli w wojnie domowe . sfotografowano
Wsaysio sozesl loansie Mirage I ol ozionsenvonane prawdopodobnle
i sprzedans do Pakistanu
d w Dubendorf. Operuje on
Baidetan we Fliegerstaffel 10 i nosi
W okresie 1967-1968, Pakistan otrzymal 18 samolotow praechwyiujacych Mirage IEP, A 4 :
3 rozpoznawcze Mirage IIIRP | 3 dwumiejscow, treningowe Mirage IlIDP. Pozniejszy kontrakt Szwajcaria oznaczenia tej jednostki.
odal do tego 10 Mirage IIRP | dwa Mirage lIDP. e Sonfock MR ol st saosloans st oy Nie tak dawno dziatalnosé
Wszyskie sprawne samoloty typu Mirage zostaly weielone do Dywizjonu 5 stacjonujacego powietrzne]. 36 tych maszyn dostarczono w latac! ~1969 (sposrod nich 34 to tych maszyn byla
w bazie Rafigi. Znalazly si¢ tam Mirage w wersjach: IIEP. IIIRP, IIRDP. Niekiore z samolotow maszyny zmontowane lokalnie przez FFA). Samoloty te stuza we Fliegersatel 16 M}:snierana b
IEP otr2ymaly nowy sygnalizator opromieniowania wiazka radarows, kiorych anteny znalazly 2o Sans | FIGSIT 17 Paerne, Pni] dosarcaono dlsze 18 tczpoznancaich i )
sig na koncowkach usterzenia pionowsgo | ramach oslony kabiny. Szkolenis piotow rsye Ri oo FaSi 103 Dbedod o Fojecy e iy ik 1G5 Havilland Venom. Mirage
palistanskich Mirage IS est prowadzone w Dyvizjonie 22. kory posiada kilka samoloto o cel maszynami treningouymi 3 cztery HIRS wyposazony jest
XIDF, pseshacaoningh oo tags cule Pt ! Mirage lIBS i G Mirsge DS, Szwejcarskie Mirage zostaly zmodernizowane pod Wi {/
Koniec lat osiemdziesiatych i w ramach tego programu olrzymaly dodatkowe w zestaw pigciu kamer
praednie powsrzchnie nosne, nowy Czuinik opromisniowana wiazka radarowa OMERA Type 31
oraz fotele katapulowe typu Martin-Baker Mk 10. zabudowanych zamiast
Wenezuela koputy radaru. Moga one
Escuadron 36 2 tacznie 10 sztuk by¢ ustawione w czterech
‘przechwytujacych Mirage IIEV. Dostawy rozpoczely sie w 1972 r. Maszyny te laiaja opcjach: dla lotow na
wspolnie 2 szescioma Mirage 5. Samoloty typu Mirage IIEV oraz 11DV zostaly o
poddans modernizaci do standardu Mirage SOEV wg programu praygotowanego malej, Srednie] duzej
3 przez zaklady Dassault. W czasie jego realizacji zamontowano na nich dodatkowe wysokosci oraz do
Republike Poludniowej Alryki prccle powerzchnie nosne, nowe radary, Siniki Atar SK.50, nowe czuind nocnych zdjeé
Gtowny uzytkownik Mirage Iil - SAAF. olrzymaly 58 samolotow, orych dostawa rozpoczela si¢ ‘opromieniowania wiazka radarowa, wyrzutniki putapek elektromagnetycznych i flar, rozpoznawezych.
w 1968 r. W liczbie tej bylo: 16 przechwytujgcych Mirage IlICZ, treningowe trzy Mirage IIBZ, nowe celowniki przezieme (tzw. HUD) oraz inne elementy wyposazenia. P zych.
trzy Mirage IDZ, 1 11 Mrage D22, 17 szturmowych Mirags IEZ, oraz catery rozpoznawcze
Mirage IIRZ | Mirage 1IR2Z. Poludniowoarykanskie Mirage ll staly sie podstavs do rodzimsi
modyfikaci, kidra zaowocowala samolotem Atls Chesah. Wazysikie 18 Mirage lIEZ, kere =
jeszcze lataly w barwach SARF, zostaly zmodylkovane ne jednomisjscowe Chaetah €. Zostaly 3 Wezet pocieszani e 53 Reguitor napigo zesilacego EEsms by wrare e o
one przekazane do Dywizionu 5 stacjonujacego w bazie lotniczej Louis Trichardt, gdzie -mv:lt - o0 IO pokaowe 73 Podwisszany, odraucany zblormik 89 Matra 530 - pocisk Kiasy siona wngki podwozia przedniegs B e
: w i s o o e el bt
e e 55 20l ol  Srangasi 55 Zawsr ota oowioconego s etz 50 Gviewka radars Dopplra 110 &rvoowy stownk nepeu (asa powiero-somia
Istnal mocel Cheetah R, pravwdopodabnie [ako pojedynczs saluka. orsz 12 Chastah D, kiors Dokt £ v ek i n v ] Lk s biete el
mino 2e diniocabiose Urzymaly swole mazfiwoscl bolows. FIRC 2 ych ostavicls sashilo 48 Wozs! obrotu Zawiszana (ewsgo 57 Komputer pociskéw Matre 530 wiouri . nawigacyjnego Thomsan CSF 111 Zospol kimatyzaci powie e
pozyskanych 2 zraela, lub innega leznanego 2rGcia. Samoloty dwuosobove lataly w ramach Ll sy o i T ik P o ' ciomassens wasty 2
89 Lotniczs} Szxoly Ognia | ostatno zostaly praeniasions do bizy Louis Trichard! bizej o » i 7 G ey, il prooti xabiny payiciennel 130 Oslona wg rawe goleni
pozestalych Cheetanow C. achiva Zyroskopouszo e vy somons 50 Pacalysteru ieurky 113 Podkaciubows boks pocwieszenia 131 UKiad nosycony
. i 48 Przewody instalacjl pneumatyczne] 50 Dopplerowski nadajnik/odbiornik 94 Dolny ekran radany bomb. 132 Golen amortyzacyjna
23 Wi penes o i &1 Komputer uiada nawgacyinego s o 138 Wezel Zamiszana | cbrots prawe)
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N OPERACJE WOJSKOWE I

Wojna powietrzna
nad Koreg - czes¢ 3
Pokdj udaremniony

Kiedy wiosng 1951 r. wojska Narodéw Zjednoczonych skutecznie zablokowafy ofensywe komunistow
na lgdzie i rozpoczeto rozmowy pokojowe, rozgorzata wojna powietrzna - obie strony uparcie
dazyty do korzysci politycznych drogg uzyskania przewagi w powietrzu. Niestety, na krotkg
mete niewiele dafo sie zrobi¢ dla sprostania rosngcej potedze odrzutowcoéw MiG-15.

Nﬂ poczatku 1951 r. Stany Zjednoczone, zaje-
te obserwacja Zwiazku Radzieckiego, nadal
uwazaly wojng koreanska za co§ w rodzaju nieco
dokuczliwego incydentu. General armii, Omar

Bezp

cho¢ to w cieniu

Bradley, zeznal przed Kongresem USA w maju te-
go roku: ,Powstrzymanic Czerwonych Chin nie
jest krokiem rozstrzygajacym, nie gwarantuje koi-
ca wojny w Korei i by¢ moze nie rzuci Chin na ko-

wojsk Narodéw Zjednoczonych w Korei bylo wsparcie armii Iadowej i niszczenie nieprzyjacielskich linii
ji na niebie. Na zdjeciu widzimy maszyne Lockheed F-80C,

ktéra przypuszcza atak rakietowy.

lana”. Prawie pewne jest, 7e w owym czasie Stany
Zjednoczone mogly pobi¢ Chiny komunistyczne,
gdyby nie istnialo bardzo realne zagrozenie
wybuchu totalnej wojny ze Zwiazkiem Radziec-




Wojna powietrzna nad Koreg - czes¢ 3

Lipiec 1951 r. - szereg samolotéw North
American F-86A Sabre z 4. Skrzydta Mysliwcow
Przechwytujacych stoi na matach stalowych. Bylo
to pierwsze Skrzydio Sabre, ktére znalazio sie

w Korei. Samoloty nr 276 i 236 utracono p6zniej
w walce.

kim. Na przyklad Marynarka Wojenna USA
utrzymywala na wodach Korei szyk bojowy w sile
tylko trzech szybkich lotniskowcow klasy Esses
0 wypornosci 36 tys. ton, wyposazonych w samolo-
ty szturmowe z silnikiem tiokowym, podczas gdy
6. Flota USA na Morzu Srédziemnym w 1951 r.
liczyta sobie trzy transportowce o wypornosci
45 tys. ton: USS Midway, USS Coral Sea i USS
Franklin D.Roosevelt, z bombowcami o silnikach
odrzutowych i tlokowych North American AJ-1
Savage, wyposazonymi w brof jadrowa.

Jednak Sily Powietrzne USA nie mialy w stuzbie
niczego lepszego od maszyny North American
F-86A Sabre. Zdawano sobie sprawe z tego, ze jed-
no skrzydio tych my§liweow w koreariskim teatrze
wojennym poradzi sobie samo z odrzutowcami Mi-
kojan Guriewicz MiG-15 w tej liczbie, w ]ale]
sie one w posiadaniu armii ke 0
bezposredmo W strefie wojny. Niemniej szybko
opracowano nowa wersj¢ maszyny Sabre - F- 86E,
wyposazong W usterzenie pionowe i zwigkszong
moc. Wersja ta weszla do produkeji na poczatku
1951 r., lecz pierwsze egzemplarze dotarly do Ko-
rei dopiero we wrzesniu tego roku.

Jesli chodzi 0 bombowee, to czterosilnikowa maszy-
na odrzutowa North American B-45 Tornado od
pewnego czasu znajdowala si¢ w stuzbie Sil Po-
wietrznych USA, lecz oczywiste bylo, ze wprowadze-
nie jej do teatru wojny w Korei sprowokuje Zwiazek
Radziecki do pomocy dla Chin komunistycznych
w ramach rewanzu. Tak wigc dowddztwo wojsk Na-

722

rodéw Zjednoczonych zadowalalo si¢ prowizorka
w postaci dwoch skrzydel maszyn Douglas B-26
Inrader i trzech Boeing B-29 Superfortress. te ostat-
nie, latajace na Gwczesnym etapie wojny prawic wy-
lacznie w dzien, zapewnialy duza sile uderzenia,
choé potrzebowaly tez i silnej eskorty mysliweow.
Klgska komunistow w  ofensywie wiosennej
z 1951 r., zmierzajacej do zagarniecia Korei Potu-
dnm\\q wprowadzila sytuacje patowg na ladzic,
za$ interwencja chifska zmusila Narody Zjedno-
czone do zarzucenia oryginalnego celu poparcia
unii Pélnocy z Poludniem, glownie dlatego, 7e Sta-
ny Zjednoczone nie usankcjonowalyby rzadow ko-
munistycznych w Korei Poludniowej. Wobec tego
rozmowy podazaly w kierunku wynegocjowania ro-
zejmu, ktory zawarto w Kaesong 10 lipca.

Podczas gdy na ladzie trwal impas (wzdfuz linii
frontu, przechodzacej ukosnie przez 38 réwnolez-
nik). obie strony kontynuowaly starania, by wycia-
gnac z przewagi na niebie mozliwie jak najwigcej
zyskow politycznych dla uzasadnienia zadan ko-
rzystnych warunkow w rozmowach pokojowych.
Agresywny general Douglas MacArthur, dowodzg-
¢y wojskami Narodow Zjednoczonych, musiaf usta-
pi¢. Na jego miejsce przyszedi general Matthew
B.Ridgeway. ktory wytknal sobie cel ,utrzymania
Standw Zjednoczonych z dala od wojny ze Zwiaz-
kiem Radzieckim i z Chmaml odparcia agresji
i przywrécenia pokoju.”
Kiedy rozpoczely si¢ rozmowy pokojowe, wywiad
Narodéw Zjednoczonych ocenial, ze lotnictwo
Chin posiadalo 1050 samolotéw zbudowanych
przez Rosjan, w tym 445 maszyn MiG-15 Fagot,
250 Iliuszyn I1-10 oraz 355 Lawoczkin ta-9, La-
woczkin Ea-11, Jak-9 i Tupolew Tu-2. Okoto 700
tych samolotow stacjonowalo w bazach w zasiegu
bojowym strefy wojny w Korei.

Operacja ,,Dusiciel”

Jedng z koficowych operacji, zaplanowanych przed
odwolaniem generala MacArthura z dow6dztwa
wojsk Narodéw Zjednoczonych, byla préba lotni-
czej izolacji linii frontu komunistéw od ich Zrodet
zaopatrzenia i positkow. Operacja . Dusiciel” skia-
dala si¢ z nalotow na wszystkie drogi, linie kolejo-
we, mosty i tunele w pasie ograniczonym przez sze-
roko$¢ 38°15" i 39°15' od péinocy. Obszary na za-
chodzie przydzielono bombowcom $rednim i samo-
lotom szturmowym Sif Powietrznych USA, obszary
na froncie centralnym przypadly samolotom z lot-
niskowcow Grupy Bojowej nr 77 (z USS Bon Hom-
me Richard, USS Boxer i USS Princetown), zas te-
reny na wschodzie dostaly si¢ w zasieg dywizjonow
szturmowych z Korpusu Marynarki USA, stacjonu-
jacych na ladzie.

Pomimo napalmu, rakiet, dzial i bomb o op6znio-
nym dzialaniu, zrzucanych podczas nalotéw calodo-
bowych, wojskom Narodéw Zjednoczonych nie
udalo si¢ sparalizowa¢ dostaw zaopatrzenia dla ko-

Kiedy w potowie 1950 r. rozpoczeta
sie wojna koreanska, Sif)
Powietrzne Korei Potudniowej miaty
niewiele samolotéw o wartosci
bojowej. W pospiechu sciggnigto

z magazynow duze partie maszyn
North American F-51D Mustang,
stuzgcych uprzednio w Sifach
Powietrznych USA. Od sierpnia
1950 r. weszly one w skiad Sit
Powietrznych Korei Potudniowej,
dziatajac potem z bazy K-18
(Kangnung) do korica wojny.

munistow. Loty rozpoznawcze przynosily dowody
na to. ze ruch do i od linii frontu nieprzyjaciela
prawie w ogéle nie mﬁleJe

Nie oznacza to, ze openqd Dusiciel” nie osiagne-
la znacznych korzys eg akcji lotniczych
wzdluz calej linii frontu szybko sprowokowal Chin-
czykow do  dzialan, zardwno odwetowych jak
iw obronie wlasnych wojsk.

Wiedzge dobrze, ze maszyny F-86 lataly z Suwon,
komunisci zaczgli wysylaé noca swoje mate dwupla-
towee Polikarpow Po-2 w obszar walk pm\'ietrzm'ch
na malej wysokosci. Mialy one mzrzucdc bomby
odtamkowe o sile 11 kg wérdd stojacych na ziemi
mySliweow. Poslupo\\dmx to pmpumma taktyke,
}\t()n postugiwali sie Rosjanie i Niemcy na froncie
wschodnim w czasie 11 wojny $wiatowej. W pierw-
szym takim rajdzie, ktory catkowicie zaskoczyl baze
0 $wicie 17 czerwca, samotny dwuplat Po-2 przy
pomocy dwoch bomb zniszezyl jedna maszyne Sa-
bre, powaznie uszkodzil cztery i lekko cztery na-
stepne - wszystkie z Dywizjonu 335. Cala potega
komunistycznych maszyn MiG-15 w siedem miesi¢-
cy nie dokonata tego, co ten dwuplat o predkosci
150 km/h w kilka sekund. Owe uciazliwe naloty,
znane jako .budzik Charlie”, staly si¢ cigglym utra-
pieniem nie tylko dla sil powietrznych, lecz i dla
calej organizacji wojsk Narodow Zjednoczonych na
ladzie.

Atak Po-2 na Suwon oznaczal wznowienie dzialan
dla zastopowania operacji F-86 nad linia frontu
i nad tak zwang ,.aleja MiGOw” - sporna przestrze-
nia powietrzng wzdiuz rzeki Jalu. W dniu ataku
Po-2, 17 czerwca, dwie maszyny F-86 zostaly stra-
cone przez MiGi-15, trzecia zestrzelono 22 czerwea
podczas wsparcia szturmu samolotéw Lockheed
F-80 na lotnisko Sinuiju; sze$¢ maszyn MiG-15
zniszezyli piloci Sabre w pojedynkach powietrznych
17, 18 19 czerwca.

Oprécz nekania rajdami Po-2, komunisci sprobo-
wali tylko jednego ataku w tym miesiacu -

Poza operacjami wsparcia naziemnego
o szerokim zasiegu, podjetymi przez Marynarke
Wojenng USA, jej mysliwce z lotniskowcow byty
ochrony szlakow
zaopatrzenia do i z Japonii. Te mysliwce
McDonnel F2H-2 Banshee [nocna zjawa],
nad F nalezaly do Dywizje
VF-22 Marynarki Wojennej.




W Sitach Powietrznych Korei
Pétnocnej samolot Jakowlew Jak-18
odgrywat role maszyny szkolnej,
podobnie jak samolot North American
T-6 Texan. Tak jak i T-6 uzyty jako
Komar", stuzyt do nadzoru pola
walki, poki straty nie przerosty
korzysci. Pézniej towarzyszyt
maszynom Polikarpow Po-2 w mniej
ryzykownych, lecz bardziej
.efektywnych kosztowo" nocnych
akcjach nekania przeciwnika.

20 czerwca okolo 30 szturmowedw I1-10 w eskor-
cie maszyn Jak-9 zaryzykowalo nalot na mafg wy-
sepke u wybrzezy Korei, zajeta przez sily Naro-
déw Zjednocznych. Jednak Ily szybko musialy

ucickaé po przechwyceniu przez dywizjon maszyn
Mustang, nalezacy do Sit Powictrznych Korei Po-

fudniowej.

Kleski MiGoéw

W czerweu zestrzelono jeszeze dziewigé mysliweow
MiG-15, w tym siedem przez maszyny Sabre. 8 |1pC€I
formacje F- 51 zaatakowaly odrzutowce nieprzyjacie-
la, lecz te z kolei zostaly odparte przez F-86, ktorych
piloci zniszezyli trzy MiGi. Jednego z nich stracil no-
wy zastepca dowddey 4. Skrzydia, putkownik Francis
S. Gabreski, owiany slawna 32-letni as mysliwski
z okresu IT wojny $wiatowej. (Uprzednio Gabreski
zaliczyl 31 zwycigstw nad Europa, w Korei nadal
zdobywat punkty, uzyskal ich tam 6 i 12 i zostal
wasem dubeltowym” 1 kwietnia 1952 r.). 11 lipca,
kicdy 34 samoloty Sabre przyszly z pomoca kilku my-
§liwcom F-80, zaatakowanym przez 30 MiGow, dwie
maszyny nieprzyjacielskie zestrzelono, za$ trzecia
rozbila si¢, gdy jej pilot probowal wyjs¢ z korkociagu.
Dziatalno$¢ lotnictwa komunistow ustala na kilka
tygodni, pomimo cigglych atakow w ramach opera-
¢ji ,Dusiciel”.

Nieudane rajdy

12 sierpnia kluczowe miasto portowe Korei Poi-
nocnej — Wojin (Rashin). bedace réwniez waznym
wezlem kolejowym na drodze do Mandzurii, odle-

Piloci maszyn Republic F-84E z 27. Skrzydia
Mysliweéw Eskortowych omawiajq w ostatniej
chwili szczegoly zbrojnego rozpoznania
lotniczego nad terytorium Korei Péinocnej

w grudniu 1950 r. W owym czasie rolg F-84
ograniczano do nalokow z uzyciem dz:afek i rakiet.

Samolot rozpoznania lotniczego
Grumman F9F-5P Panther

z wyraznym oznakowaniem

w postaci gwiazdek na nosku,
ogonie i zbiornikach, latat nad
Korea z Dywizjonem Korpusu
Marynarki VMJ-3. F9F-2 staf sig
pierwszym mysliwcem Marynarki
Wojennej USA, ktéry zniszczy!
odrzutowiec nieprzyjacielski,
stracajac 5 listopada 1950 r.
maszyne MiG-15.

Kiedy rozpoczeta si¢ wojna koreanska, na
Potudniu istniato nie wigcej niz dziesig¢ lotnisk,

glej 0 okolo 27 km, zostalo zaatakowane przez od-

dziat maszyn B-29, wyposazonych w sprzet bombar-
dujacy SHORAN (SHOrt-RANge - krétkiego za-
siggu). Jednak w wyniku ograniczen marszruty, na-

do obstugi dziatarn samolotéw
wojskowych. W ciagu kolejnych trzech lat
przybylo ich okoto 40, nie liczgc Iolnlsk

. Jednak w wi i niewiele
ldzmiy sle one od pasa Igdowania awaryjnego.
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Wojna powietrzna nad Koreg - czes$¢ 3

Zatadowane parg bomb o masie 227 kg kazda,
maszyny Republic F-84 Thunderjet z 49. Skrzydia
Mysliwcow-Bombowcéw startujg z Taegu (baza K-2)
przy wspomaganiu rakietami JATO; w gorgcym
klimacie samolot F-84 nawet ze wspomaganiem
startu potrzebowal kazdego centymetra pasa
startowego, by wzbic si¢ w powietrze.

lozonych przez Departament Stanu USA w obawie
przed naruszeniem terytorium powietrznego Chin,
zaledwie jedna bomba spadia na miasto. Drugi na-
lot prchm\\'adzono 22 sierpnia, lecz rowniez oka-
zal si¢ nieudany, gdyz z powodu zlych warunkéw
pogodowych B-29 musialy przypusci¢ szturm na ce-
le drugorzedne. Plezydem Truman zlekcewazyl za-
kaz dalszych atakow i 25 sierpnia poszio kolejne
natarcie z udzialem 35 bombowcow B-29. Ze
wzgledu na oddalenie od baz Narodéw Zjednoczo-
nych na potudniu, w eskorcie my§liwskiej polecialy
maszyny McDonnell F2H-2 Banshee z Marynarki
Wojennej USA oraz mysliwce odrzutowe Grum-
man FYF Panther z USS Essex (ktory wasnie wply
nal na wody Korei w ramach swej drugiej misji za-
stapienia USS Princetown). Okolo 29 bombowcow
doszlo do Wojin. Udalo im sie zrzucié 97 proc.
swych bomb (ponad 300 ton) na doki i strefe stacji
rozrzadowej, wyrzadzajac ogromne szkody. Nie by-
1o oporu ze strony mySliweow mcprzvjac:clsklch
iwszystkie B-29 wrécily spokojnie do baz.

Mniej wiecej w tym czasie drugi putk maszyn
MiG-15 osiagngt pelna zdolno$¢ bojows i zostat
przemieszezony do Antung. Jego obecno$é szyb-
ko wykryt samolot zwiadowczy Narodéw Zjednoczo-
nych, wige do bazy Kimpo wyslano 4. Skrzydio My-
$liweow Przechwytujacych z maszynami F-86.

MARINES
VM-l

Dziafalnos¢ nasila sie

W sierpniu zniszczono bez strat cztery odrzutowce
MiG-15 zmagajace si¢ z maszynami Sabre, lecz juz
we wrzesniu nastapil kolejny wyrazny wzrost
aktywnosci w powietrzu, W walkach z 911 MiGami,
ktdre namierzono w tym miesiacu, 13 tych mas
zestrzelily samoloty F-86, a jedna mysliwiec Repu-
blic F-84. Wsrod zwycigskich pllmm\ Sabre znalez-
li si¢ kapitan Richard S. Becker i kapitan Ralph
D. Gibson: zdobyli oni drugie i trzecic miejsce na
liscie amerykafiskich pilotow odrzutowych, ktorzy
stracili po pigé maszyn nieprzyjaciela (na pierw-
szym miejscu byl major James Jabara, ktory osia-
gnal ten wynik 20 maja i walczyl dalej, by dojé¢ do
drugiej pozycji w rankingu pilotéw Narodéw Zjed-
noczonych w Korei, majac na koncie 15 straconych
MiGow).

We wrzesniu nastapila rowniez dostawa pierwszych
maszyn F-86E do 4. Skrzydia Mysliwcow Przechwy-
tujacych. 75 tych maszyn przewieziono do Korei na
pokladzie transportowca eskortowego.

Wypadek na lotniskowcu

Operacje transportowe Marynarki Wojennej USA
w poblizu wschodniego wybrzeza Korei zostaly cza-
sowo wstrzymane 16 wrzesnia, gdy maszyna Ban-
shee, uszkodzona w trakcie wylotu bojowego, mi-
si¢ z zaczepem hamujgcym na pokladzie USS
przeleciala nad barierami i uderzyla czolowo
apita potezna eksplozja
paliwa i zanim zdofano ugasi¢ pozar, zycie stracito
o$miu ludzi, a obrazenia odniosto dwudziestu sied-
i do Japonii na re-
mont i wrécil na wody koreanskie dopiero 3 paz-
dziernika, co pozbawilo morskie dywizjony sztur-
mowe peinej osfony mysliweow odrzutowych na
trzy tygodnie.

Operacja ,Dusiciel” wygasla samoistnie we wrze-
$niu, kiedy wreszcie uznano, ze ile by nie bylo na-
lotéw przy istniejacych zasobach Narodéw Zjedno-
czonych, nie sposéb kompletnie zniszezy¢ tacznosé

Ten samolot McDonnell F2H-2P
Banshee z Dywizjonu
Rozpoznania Morskiego VMJ-1,
oznakowany etykietg 122 wylotow
operacyjnych, wykonywat zadania
2wiadowcze nad Korea, majac
kamere zamontowang na nosku.

drogowa w okreslonym obszarze. Zamiast tego za-
planowano nowa operacj¢ unicestwienia sieci kole-
jowej na poinocy: wiadomo bylo, ze w tym obszarze
komunisci musieli wwozi¢ sprzet wojskowy na tery-
torium Korei przed przeladunkiem na transport
drogowy do linii frontu.

Kiedy tylko komunisci zdali sobie sprawe, co ozna-
czala zmiana obiektow strategicznych Narodow
Zjednoczonych, przesungli trzeci putk maszyn
MiG-15 na poludnie. Od razu straty bombowcow
B-29 zaczely rosnaé: stracono 5 maszyn, osiem po-
aznie uszkodzono, zginelo 55 czlonkéw zalogi,
a wszystko to nastapilo w drugiej polowie pazdzier-
nika. 16 pazdziernika udalo sig zestrzeli¢ dziewie¢
MiGow, lecz najwicksza bitwa powietrzna rozegra-
1a si¢ 22 pazdziernika.

Ogromny wzrost oporu mysliweow (czgsto w
wano teraz ,stada” liczace sobie do 80 samoloté )
zmusit dowddztwo Narodow Zjednoczonych do za-
przestania bombardowari za dnia przy uzyciu B-29.
Jednoczesnie podjgto decyzje, by pr 0\\'!le5 wigcej
uderzen nocnych z lotniskowcdw amery
na kazdym z trzech tych okretow znajdowal sig
pododdzial czterech maszyn Vought F4U-5N Cor-
sair i czterech Douglas AD-4N Skyraider. Cho¢ sa-
moloty Vought rnldl\ na ogol za zadanie nocng
ochrong transportoweéw, brak lotniczych atakéw
komunistow na morzu pozwolil na ich uzycie do
nocnych szturméw na nieprzyjaciclskic obickty ko-
lejowe. W tym rowniez czasie pierwszy dywizjon
szturmowy Korpusu Marynarki USA (VMA-121
. Zicloni Rycerze”), wyposazony w maszyny Skyra-
ider, wyladowal w bazie K-3 (Pohang) i dolaczyl do
nalotow na cele w Korei Potnocnej.

fiskic

Kiedy na gazet

bombardujgce, inne jednostki, takie lak

314 Grupa Transportu Wojskowego, stanowity

niezawodny osprzet dostawczy. Pomimo czgsto
zaj: maszyny

Fairchild C-119 z tej formacji - tzw. latajace lory

sie na ogéf do
sobla gorskich stref zrzutu.
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AMOLOTY od A do £

Beech King Air 100

W sierpniu 1969 r. pierwszymi dostawami
Beech King Air 100, firma rozszerzyla ofe-
rowana przez siebie game samolotow
transportowych. Nowy samolot réznil si¢
od swojego poprzednika pod wieloma
wzgledami: posiadal skrzydlo 0 zmniejszo-
nej rozpigtosci, przediuzony kadiub, w kto-
rym miescilo sig 15 osob, powigkszone
i ie steréw kierunku i i
zastosowano w nim podwozie glowne
2z dwoma kolami na kazdej osi oraz zespo-
Iy napedowe o podwyzszonej mocy. Nowe
skrzydlo bylo bardzo podobne do zapro-
jektowanego wczesniej w wersji 90.

W pazdzierniku 1971 r. Beech rozpoczal
dostawy ulepszonej wersji King Air A100.
Posiadal on szereg drobnych udoskona-
len, a pierwszych pig¢ samolotéw trafilo do
US Army pod oznaczeniem U-21F. Poje-
dyncze egzemplarze znalazly sig tez w si-
fach powietrznych Hiszpanii, a wersja
UNACE (Universal Aircraft Com/Nav Evalu-
ation - uniwersalny samolot do kalibracji
urzadzen komunikacyjno-nawigacyjnych)
przygotowana do szybkiej kontroli urza-

zen
byla do: Algierii, Belgii, Indonezji, Kanady,
Malezji, Meksyku i USA. Beech produkowat
rowniez na specjaine zamowienie, wersje
z zabudowang kamerg do zdjg¢ lotniczych.
Samoloty w te] wersji byly uzywane w Ara-
bii Saudyjskiej, Chile, Francji, Jamajce, Ka-
nadzie, Tajlandii i w USA.

0Od 1975 r., réwnolegle z wariantem
A100, Beech oferowal réwniez wersie King

z wersjg 90,

w
posiadat znacznie zwigkszony udzwig handlowy.

Air B100 dysponujaca wyzszymi osiagami.
Wariant ten roznit sig przede wszystkim za-
budowa 526 kW (715 KM) silnikéw turbo-
smiglowych Garrett TPE331-6-252B i insta-
lacji zwigzanych bezposrednio z dziala-
niem nowych silnikéw. Produkcja serii King
Air 100 zakoriczyta sie w 1983 .

OPIS TECHNICZNY

BEECH KING AIR A100

Typ: lekki samolot transportowy i dyspo-
zycyjny.

Zespé! napedowy: dwa 500 kW
(680 KM) silniki turbosmiglowe Pratt
& Whitney Aircraft of Canada PT6A-28.
Osiagi: maksymalna predkos¢ przeloto-

wa na wysokosci 3050 m z masg catko-
witg 4762 kg - 459 km/h, pulap
- 7575 m, zasigg maksymalny -
2483 km.

Masy: pustego samolotu - 3083 kg,
maksymalna do startu - 5216 kg.
Wymiary: rozpigto$¢ - 14,0 m, dlugosé —
12,17 m, wysokos¢ - 4,7 m.

King Air 100

EOEEY

Beech King Air 100.

Beech Super King Air 200

27 pazdziernika 1972 r. Beech oblatal pro-
totyp nowego, udoskonalonego czlonka
rodziny King Air, ktory pozniej stal sig zna-
ny jako Beech Super King Air 200. Od
King Air 100 réznily go: zwiekszona roz-
pigtos¢ skrzydet, zastosowanie w miejsce
klasycznego ukladu usterzenia - ukladu
w ksztalcie litery T, zwigkszona pojemnosé
instalacji paliwowej zasilajace] potezniejsze
silniki Pratt & Whitney PT6A-41.

Dostawy pierwszych Super King Air roz-
poczeto na poczatku 1974 r. Zwigkszone
mozliwosci eksploatacyjne nowej wersji
przyczynily sie do uzyskania przez firme za-
mowienia na dostawg i wspolprace w eks-
ploatacji 34 samolotéw zmodyfikowanych
dla potrzeb US Army. Napedzane one byly
turbosmigtowymi silnikami PTEA-38 o mocy
po 551 kW (750 KM). Maszynom tym nada-
no oznaczenie wojskowe — C-12A. Nastepne
zaméwienia militarne objely 27 samolotéw
C-12A dla US Army i 30 dla USAF. Innymi
wariantami samolotu byly: UC-12B z 625 kW
(850  KM) silnikami PTEA-41, ktérych
66 sztuk zamowily US Navy/Marine Corps;
C-12C - 14 sztuk dla US Army z silnikami
PT6A-41; generalnie identyczne 2z nimi

27 sztuk C-12D dla US Army - wyposazone
w dodatkowe drzwi do zatadunku frachtu;
RU-21J - trzy sztuki wyrozniajace sig¢ ze-
wnetrznie zabudowa réznych anten, zbudo-
wane dla US Army na potrzeby programu
Cefly Lancer”. Ostatnimi wersjami samolotu
byly: RC-12D ,GuardrailV" bedacy stano-
wiskiem do zabudowy wyposazenia do roz-
poznania elektronicznego oraz C-12E - udo-
skonalony wariant transportowy dla USAF,
C-12F - wersja transportowa dla USAF
i UC-12F - wersja transportowa dla Navy,
RC-12H - wersja rozpoznawcza i UC-12M -
uniwersalna wersja transportowa.

W kwietniu 1981 r. udostgpniono nato-
miast nowg wersje, ktora oznaczono jako
Super Air King B200. Wyposazona byla
w zespo! napedowy skiadajacy sie z silni-
kow turbosmiglowych PTBA-42, dzigki ktd-

Trzy RU-21J byly zamowione przez
US Army z wyposazeniem do
rozpoznania elektronicznego

w ramach programu ,,Cefly Lancer”.
Podobne samoloty RC-12D zostaly
zaméwione w wigkszej liczbie
egzemplarzy.

rym samolot dysponowal lepszymi para-
metrami przelotowymi.

Warianty

Super King Air 200 T: oznaczenie dwoch eg-
zemplarzy samolotu dla Francuskiego Insty-
tutu Geograficznego, przygotowane spe-

cjalnie do fotografowania z duzej wysokosci
i obserwacji zjawisk meteorologicznych.

Super King Air Maritime Patrol 200T: mor-
ski samolot patrolowy i wielozadaniowy
z plytami na skrzydlach zewngtrznych, na
ktérych mozliwe bylo zawieszenie dodatko-
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Samoloty od A do Z

wych zbiomikéw paliwowych, wzmocnionym
podwoziem, zewnetrznym wezlem do zrzutu
sprzstu ratunkowego, wypuklymi oknami
w tylnej czesci kadltuba i radarem obserwa-
cyjnym w podkadiubowej kopule, pozwala-
jacym na obserwacjg dookolng - 360°. Zlo-
Zone zaméwienia opiewaly na 13 samolotow
dia Japoriskiej Morskiej Stuzby Ratunkowej
i jeden dia marynarki wojennej Urugwaju.
Super King Air 200C: wersja cywilna
B200, w ktdrej standardem byta zabudowa
drzwi do zatadunku frachtu.

Super King Air B200 CT: cywilna wersja
B200, w ktérej zabudowano duze drzwi do

Ponizej: Sukces i brak rozgtosu wokét
Beech King Air 200 skfonif wytwornie
Beech do zainteresowania sie
mazhwosc:q Pprodukcji wersji

Beech Super King Air 200 nalezacy do Tl Industries bazujacy w Wielkiej Brytanii.

zafadunku frachtu i jako standard - plyty
do zabudowy odejmowalnych, dodatko-
wych zbiornikéw paliwowych na koficow-
kach skrzydel.

Super King Air B200T: wersja cywilna
B200,w kidrej jako standard zapewniono
mozliwosé zabudowy zdejmowanych, do-

Samolat ten nosit oznaczenie Fan Jet
400 i wyposazony byt w dwa silniki
JT15D, i w

paliwowych na kori-
cowkach skrzydel.
Super King Air 300: ulepszona wersja

identycznych z tymi uzywanymi do
silnikéw PT6A. Samolot ten nie

ymi silnikami PTBA-60A,
z Korych kazdy dostarczal 772 kW
(1050 KM) i zwlazanym z tym wzrostem

zbytu dla p
doprowadzito do zakupu przez Beech
konstrukcji Mitsubishi Diamond.

masy do startu. Wersja
300LW jest wariantem, w ktérym zmniej-
s20n0 masg przygotowujac samolot spe-

cjalnie do operacji na rynku europejskim.
1300 Commuter: wersja King Air 200 dia
lii regi Miescit do 13 pasaz

OPIS TECHNICZNY
BEECH SUPER KING AIR B200

Typ: lekki samolot pasazerski i dyspozy-
cyjny.

i jako opcja byt dostepny z bagaznikiem
podkadiubowym.

Wiele z samolotéw King Air 200
zakupity sity Stanéw Zjednoczonych.
Stuzyty tam jako samoloty
komunikacyjne, lekkie transportowe
i rozpoznawcze. Na pozowanym
zdjeciu dwa C-12A w locie w szyku.
Samolot w gtebi jest maszyng US
Army, na pierwszym planie widoczny
Jjest samolot USAF wykonujacy loty
dla potrzeb ambasad USA.

Zespot dwa silniki turbo$mi-
glowe Pratt & Whitney Aircraft of Canada
PT6A-42, kazdy o mocy 625 kW
| 850 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 7620 m - 545 km/h, ekonomiczna
predkos¢ przelotowa na wysokosci
7620 m - 523 km/h, pulap - 10 670 m,
zasigg maksymalny - 3756 km.

Masy: pustego samolotu — 3419 kg,
maksymalna do startu - 5670 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 16,61 m, diugos¢
- 1334 m wysoko$¢ - 4,57 m, po-
wierzchnia skrzydta - 28,15 m2.

Beech Beechjet 400

Beech Aircraft Corporation nabyt od Mitsu-
bishi we wrzesniu 1985 r. prawo do budo-
wy licencyjnej samolotu dyspozycyjnego
Diamond II: Od tego czasu maszyna ta
jest sprzedawana na calym $wiecie poza
Japonig jako Beechjet 400. Poczatkowa
produkcja w Beech sprowadzala si¢ do

T-1A Jayhawk jest wersjg samolotu
Beechjet dla USAF, zaplanowang
do treningu zalég samolotéw
transportowych tankowcéw

i bombowcow.

kochlonng. Jako standard zabudowane
bylo wyposazenie Collins Pro Line 4 EFIS.
Dostawa tej wersji rozpoczela sig na po-
czatku 1990 1.

montazu elementéw platowca dost;

nych z Japonii. Pozniej zmienito sig to i sa-
moloty budowane byly w zakladach Beech
w Wichita i Salina.

Pierwsza zmontowana przez zaklady
Beech maszyna wykolowala 19 maja
1986 r., a dostawy rozpoczely sie juz
w czerweu. Na poczatku 1989 r. Beech do-
starczyt 46 nowych samolotéw i przejal do-
stawy czesci dla wezesniej wyprodukowa-
nych przez Mitsubishi MU-2 i poprzednich
wersji samolotéw Diamond.

W 1989 r. Beech oglosil rozpoczecie
produkcji Beechjet 400A. Samolot ten ofe-
rowal wigkszy udzwig i pulap lotu, powigk-
szong kabing z zabudowang w tylnej cze-
$ci toaleta oraz polepszong izolacje dzwie-

W celu

0 zaméwienia na samoloty Beechjet dla
USAF Tanker - Transport Training System,
Beech nawiazal wspolprace z McDonnell
Douglas i Flight Safety International. Za-
wiazana wspolpraca doprowadzita do zlo-
Zenia zamowienia na 211 samolotéw. Sa-
moloty, ktérych eksploatacja miata sig roz-
pocza¢ w 1992 r., nosily oznaczenie
T-1A Jayhawk.

OPIS TECHNICZNY

BEECHJET 400A

Typ: 10-miejscowy samolot dyspozycyj-
ny i treningowy.

Zesp6t napedowy: dwa silniki tur-
bowentylatorowe Pratt & Whitney Air-

craft of Canada JT15D-5 o ciagu po
12, 9kN.

Osiagi: predko$¢ maksymalna na wyso-
kosci 8840 m - 854 km/h, predkos¢
przelotowa na wysokosci 11 890 m - 828
km/h, putap lotu - 13 715 m, zasieg

z czterema pasazerami - 5375 km.
Masy: pustego samolotu - 4588 kg, mak-
symalna do startu — 7303 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 13,25 m dlugos¢ —
14,75 m wysokos¢ — 4,19 m powierzchnia
skizydla - 22,43 m?.

Beech Starship 2000

skorupowa w ukladzie kaczki. Pomysine

po-
trzeb na samoloty dyspozycyjne nowej ge-
neracji, Beech zwrécit sie z nadziejg do na-
le23cej do Burta Rutana firmy Scaled Com-
posites Inc. Jej platowiec - SCAT 1 byt

wyniki badan doprowa-
dzily do skonstruowania Starship 1-2000.

Zbiezne skrzydla nowego samolotu
mialy na krawedzi splywu zabudowane
dwa silniki ze $miglem pchajgcym. Na

dwa stateczniki pionowe, ktérym w za-
pewnieniu statecznosci kierunkowej ,po-
magaly” dwie uzupelniajace pletwy na
krawedzi splywu oraz duza pletwa uloko-
wana pod tying czescia, mocno zwezaja-
cego sie kadruba Przedni plat mial zmien-

w okolo 85 proc.
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skrzydet e byly

nag sie w zakresie

4 do przodu w locie z matymi predkoscia-
mi i 30° do tylu w locie z predkoscia prze-
lotowa.

Pierwszy z trzech latajacych prototypow
serii przedprodukcyjnej samolotéw Star-
ship 1, wystartowal do pierwszego lotu
15 lutego 1986 .



OPIS TECHNICZNY
BEECH-2000 STARSHIP 1
Typ 10-miejscowy samolot dyspozycyj-

Zespb( napedowy: dwa turbosmiglowe
silniki Pratt & Whitney Aircraft of Canada
PT6A-67A o stalej mocy — po 882 kW.
(1200 KM), napedzajace pigciolopatowe
$migla pchajace Hartzell, dysponujace
mozliwoscig ustawienia w choragiewke
i uzyskania rewersu ciagu.

Osiagi: predkosé maksymalna na wyso-
kosci 7620 m - 621 km/h, pulap -
12 495 m, zasigg na wysokosci 10 670 m
- 3132 km.

Masy: pustego samolotu - 4484 kg,
maksymalna do startu - 6531 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 16,6 m, dlugosé —
14,05 m, wysokos¢ - 3,96 m, powierzch-
nia skrzydla - 26,09 m2.

Futurystyczny Starship jest
najnowoczesniejszym samolotem

z oferty Beech. taczy w sobie
niezawodnos¢ i ekonomie
eksploatacji napedu
turbosmigiowego z konstrukcjq
platowca Burta Rutana, ktora
przyczynia sie do minimalizacji
oporow aerodynamicznych

i efektywnego wykorzystania napedu.

Samoloty od A do Z

Bell P-39 Airacobra

Mimo swego konwencjonalnego wygladu
zewnelrznego, Bell P-39 Airacobra byt
unikalng konstrukcja wsrod mysliwcow US
Army w okresie Il wojny $wiatowej, pierw-
szym z przednim kolkiem. To ostatnie roz-
wigzanie bylo podyklowane koniecznoscia
zabudowania cigzkiego uzbrojenia w noso-
wej czesci samolotu, co z kolei odpowi
dalo oczekiwaniom polowy lat trzydzie-
stych zwigzanymi z zapewnieniem duzej
sily ognia w ostrzale do przodu.

Na poczatku 1935 r. kierownictwo firmy
Bell Aircrait Corporation bylo obecne na
pokazie 37 mm dziatka American Arma-
ment Corporation T9. Oszolomione rezul-
tatami pokazu, doprowadznc do rozpocze-
cia prac nad

Bell Airacobra Mk | z Dywizonu 601, jedynej jednostki

Tutaj z pazdziernika 1941 r.

nione na P-39. Pierwszych 20 maszyn z te-

go zamowienia odpowiadalo standardowi

XP-38B i 0znaczone bylo jako P-39C (wer-

sja 13). W pozosla!ych szesédziesieciu za-
iwa

mysliwskim wykorzystujacym dziatko T9
strzelajace przez piaste smigla i dodatko-
WO wyposazonym w dwa karabiny maszy-
nowe kalibru 12,7 mm W no-

Karabiny ma-
szynowe o kahbne 7,62 mm (wszystkie
cztery przeniesiono do skrzydta), zastoso-
wano zbiornik» samouszczelniajace i przy-

sowej czedci kadluba i zsynchronizowane
2 obrotami $migta. Podjeta decyzja o ulo-
kowaniu dziatka w nosie kadiuba narzucila
umieszczenie silnika we wnetrzu kadiuba,
dokladnie nad tylna potowa skrzydla zabu-
dowanego w dolnej czesci kadfuba. Na-
ped na $miglo przekazywany byt dlugim
walem poprowadzonym pod podtoga kabi-
ny. Taka zabudowa silnika, prawie doklad-
nie w $rodku cigzkosci samolotu pociagala
2za sobg koniecznos¢ uzycia podwozia troj-
Kolowego z przednim kélkiem.

Koncepcja tego samolotu byla na tyle
interesujaca, ze firma otrzymala 7 paz-
dziernika 1937 r. zaméwienie na pojedyn-
czy egzemplarz prototypowy Bell XP-39
(wersja 12). Oblot tego samolotu odby! sie
6 kwietnia 1938 r. Dwanascie miesigcy
pozniej po gruntownych testach przepro-

przez US Army, Wi
zostalo dalszych 12 egzemplarzy serii
przedprodukeyjnej YP-39 - do testow eks-
ploatacyjnych i jeden samolot YP-39A,

Oryginalny prototyp, ktoéry poddano
pracom wg_ zalece National Advisory
Committee for

na wezle pod-
kadlubowym 227 kg bomby lub odrzuca-
nego dodatkowego zbiornika na paliwo
(284 dm?). Tak

przyznano oznaczenie P-39D (wersja 15).

Pierwsze duze zamoéwienie na 369
P-39D zostalo ziozone we wrzesniu
1940 r., a dostawy tych samolotow rozpo-
czely sie mniej wigcej po siedmiu miesia-
cach. W podobnym czasie zaczely scho-
dzi¢ z linii produkcyjnej pierwsze egzem-
plarze eksportowe Airacobra zaméwione
przez British Purchasing Commission. Za-
méwienie brytyjskie opiewalo na 675 sa-
molotéw w wersij 14 - podobne do
P-39D, w ktérych w miejsce 37 mm dzial-
ka i 6 karabinow maszynowych Kalibru
7,62 mm zabudowano dzialko o kalibrze
20 mm i karabiny maszynowe o kalibrze
7,7 mm.

Airacobra zaczela dochodzi¢ na rynek
brytyjski w lipcu 1941 r., a we wrzesniu Dy-
wizjon 601 przystapit do wymiany swych
dotychczasowych Hawker Hurricane na
nowe maszyny. Natychmiast po wprowa-
dzeniu ich do eksploatacii ujawnily sie
je rezygnaciji z uzycia turbo-

NASA - National Aeronautics and Space

sprezarki. Samolot na europejskim niebie
zbyt malym wznoszeniem

(m.in zuzy-
cia turbosprezarki) badany byt pod ozna-
czeniem XP-39B i wykazal sie w czasie lo-
téw testowych podwyzszonymi osiagami.

Nowy samolot zostal zaméwiony
10 sierpnia 1939 r. pod oznaczeniem P-45
W poczatkowej hczbwe 80 ) maszyn. Jednak
przed 2z nich

i wysokoscia lotu. Tylko 80 tych samolo-
tow weszlo na wyposazenie RAF i znalazly
sie w Dywizjonie 601, ktéry w marcu
1942 r. zamienit je na nowy typ — Super-
marine Spitfire. Pozostale, ponad 250 sa-
molotéw wersja 14A byly dostarczone

igzkowi w ramach brytyj-

do eksploatacii, oznaczenie zostalo zmie-

skiej pomocy technicznej, okolo 200 ma-

szyn zostalo przekazanych w Wielkiej Bry-
tanii do 8. Air Force w koncéwce 1942 .,
a pozostale 200 samolotow otrzymaly
US Army Air Force w USA, po tym jak USA
wigczyly si¢ do walk na frontach Il wojny
Swiatowsj] w grudniu 1941 r. Airacobra
w sluzbie USAAF  otrzymaly oznaczenie
P-400.
Do zakoficzenia produkji

Bell P-39 Airacobra

nily sig szczegétami w wyposazeniu i za-
stosowaniem do napedu, mocnigjsze-
go silnika V-1710-63. 240 zbudowanych
P-390M napedzanych bylo silnikami
V-1710-83 0 obnizonej mocy, wspolpracu-
jacych ze $miglem o zwigkszonej $redni-
cy. Ostatnie wersje P-39N i P-39Q budo-
wane byly w duzej liczbie dla lotnictwa

facznie 9558 egzemplarzy samolotu Aira-
cobra i mimo tego ze produkowano je
w roznych wariantach to nie rézniy sie
one zmianami w ukladzie

Zwiazku w ramach umowy
Lend-Lease. Dla polepszenia osiagéw P-
39N lataly one z niepetnym wykorzysta-
niem zbiornikéw paliwowych i mniejszym
j P-39Q mozna bylo fatwo zi-

samolotu. P-39F - ktéry na liniach pro-
dukeyjnych zastapit P-39D, zbudowany
zostal w 229 egzemplarzach. 25 P-39J
wyposazonych bylo w inng wersje silnika
Allison V-1710. P-39K (210 samolotow)
i P-39L (250 samolotow) byly zaméwione
wstepnie pod jednym oznaczeniem -
P-39G (wersja 26). Od bazowej wersji roz-

dentyfikowa¢ przez zabudowane na skrzy-
dle owiewki, w kazdej miescil si¢ jeden
karabin maszynowy o kalibrze 12,7 mm.
Zastapily one poprzednio montowane
w skrzydle 4 karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm.

Z calej produkcji P-39, 4773 samoloty
(gléwnie P39D/-39N/-39Q) trafity do Zwiaz-
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Samoloty od A do Z

ku Radzieckiego. Warianty wersji podsta-
wowej obejmowaty: XP-39E - samolot
eksperymen(alny ze skrzydiem o pronlu

celéw powietrznych. US Navy wykazato
rowniez zainteresowanie typem jako my-
sliwskim samolotem pokladowym. W od-

go radiem samolotu celu - pod oznacze-
niem A-7.
Qile rezygnacja z uzycia turbosprezar-

Niewielka liczba powiedzi na to powstal
wych i TP-39F i XFL-1
i RP-39Q. Siedem maszyn P-39 dostar- mial on podwozie z tylnym Kkotkiem,
czonych pod F2L bylo do i kadfub i hak hamulcowy.

US Navy z do holowania

P rowniez wersje sterowane-

ki potencial bojowy Airacobra
jako samolotu mysliwskiego, to nie ogra-
niczylo to sukcesow, jakie odnosila ta ma-
szyna w wersji szturmowej w Péinocnej
Afryce pod koniec 1942 r. USAAF uzywaly

Maszyny P-39 nie byly w petni
przydatne do toczenia walk
powietrznych, ale powszechnie je
budowano jako samoloty mysliwskie
bliskiego wsparcia.

réwniez powszechnie tego typu samolo-
téw na frontach walk w rejonie Pacyfiku.
Do 1944 r., kiedy to lepiej wyposazone
mysliwce weszly na wyposazenie USAAF,
P-39 wspolnie z samolotami Curtiss P-40
stanowily trzon wyposazenia tych forma-
cji.

OPIS TECHNICZNY

BELL P-39M AIRACOBRA

Typ: jednomiejscowy jednoptat mysliw-
ski i my$liwsko-bombowy.

Zespst napedowy: jeden rzedowy si-
nik tiokowy Allison V-1710-83 o mocy
882 kW (1200 KM).

Osiagi: predko$é maksymalna na wy-
sokosci 2895 m - 621 km/h, pred-
kos¢ przelotowa — 322 km/h, pulap -
10 970 m, zasigg - 1046 km.

Masy: pustego samolotu - 2545 km,
maksymalna do startu - 3810 kg .
Wymiary: rozpigtos¢ — 10,36 m, diu-
gosé - 9,19 m, wysokosé — 3,61 m, po-
wierzchnia skrzydla - 19,79 m2,
Uzbrojenie: jedno dziatko T9 o kalibrze
37 mm, dwa karabiny maszynowe
o kalibrze 12,7 mm, cztery karabiny
maszynowe o kalibrze 7,62 mm oraz
mozliwosé przenoszenia jednej bomby
0 masie 227 kg.

Bell P-59 Airacomet

Szczegoly konstrukcyjne silnikow odrzuto-
wych konstruowanych w Wielkiej Brytanii
przez Franka Whittle, trafily do Stanow
Zjednoczonych na zasadzie wymiany tech-
nologii mogacych przyspieszy¢ zakoricze-
nie Il wojny $wiatowej. W USA do prac nad
wiasnym, gazowym silnikiem turbinowym
bazujacym na pracach Franka Whittle, wy-
brano firmg General Electric Company,
ktéra swa tradycje w budowie turbin prze-
mysfowych datowala jeszcze przed po-
czatkiem XX wieku. W zwiazku z tym, ze,
firma Bell Aircraft Corporation rozlokowana
byla w poblizu zakladéw General Electric,
ona wiasnie zostala wybrana do skonstru-
owania platowca pierwszego, amerykan-
skiego samolotu mysliwskiego, do ktérego
napedu mial by¢ uzyty réwniez amerykan-
ski silnik turbinowy.

W zwigzku z tym, ze pierwsze silniki od-
rzutowe dysponowaly niewielkim ciggiem,
Bell zdecydowal si¢ na samolot dwusilni-
kowy i w Bell 27 silniki rozlokowano pod
skrzydiami po obu stronach kadiuba. Sa-

molot byl srednioplatem z tréjkotowym
podwoziem z kolkiem przednim. Podwozie
glowne o duzym rozstawie,

W 20 P-59A i 30 P-59B Airacomet, do
napedu uzyto odpowiednio  silnikéw
JB1-GE-3i J-31-GE-5.

W czasie wykonywania lotow doswiad-
czalnych w skladzie USAAF 412 Fighter
Group ujawniono, ze osiagi samolotw sa

niewystarczajgce, przez co nie spefniaja
wymagan stawianych samolotom bojo-
wym. W zwigzku z tym nie podjeto decyzji
o przediuzeniu produkcji.

Bell XP-59A, trzeci i ostatni prototyp tego typu w malowaniu
USAAF, podczas oceny w Muroc Dry Lake latem 1943 r.

Bedace

2108786

bylo na skrzydiach i chowalo sig w kierun-

ku kadiuba. Podwozie przednie chowalo

sig do tylu w przedniej czesci kadiuba.
Pierwszy z XP-59A dwoma

ji samolo ty

P-59B stuzyi w USAF do

lotem

mialy nizszy ik pionol

i otwarte

celéw. W
celéw. Samolot

owiewke kabiny z YP-59.

czesa: kadtuba miescifo sig¢ uzbro]enle_

zbiorniki p

silnikami turboodrzutowymi General Elec-

tric Type I-A o ciagu po 567 kG wystarto-

wal do swego pierwszego lotu z Muroc

Dry Lake - 1 pazdziernika 1942 r. Potem

przyszla kolej na liczaca 13 samolotéw

YP-59A serie przedprodukeyjna do badar
i lotéw $Wi

nych.
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BELL P-59B AIRACOMET

Typ: jednomiejscowy, mysliwski samolot
odrzutowy.

Zespot napedowy: dwa silniki turbood-
rzutowe General Electric J31-GE-5, kaz-
dy o ciagu réwnym 907 kG.

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 10 670 m - 658 km/h predkos¢
przelotowa - 604 km/h, pulap -
14 080 m, zasigg - 644 km.

Masy: pustego samolotu - 3704 kg,
maksymalna do startu - 6214 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 13,87 m, dlugos¢

- 11,62 m, wysoko$¢ - 3,66 m, po-
wierzchnia skrzydet - 35,84 m2.
Uzbrojenie: jedno dziatko M4 o kali-
brze 37 mm i trzy karabiny maszyno-
we kaliber 12,7 mm. Calo$¢ uzbroje-
nia zabudowana w nosowej czgsci ka-
diuba.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

LATAJACE tODZIE DERNIERA

W 1984 r. Dornier oblatat Do 24TT, turbosmigtowq
maszyne, pochodng przedwojennego Do 24.

Byt to punkt szczytowy dlugiej i imponujqcej kariery
metalowych todzi latajacych, plasujgcy nowq
konstrukcje na czele tej klasy samolotow.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

SZTURMOWIKI ILIUSZYNA: {-2 i 11-10

Byly mniej znane poza wtasnym krajem, niz okryte
chwatq mysliwce Jak i MiG, cho¢ wyprodukowano ich
prawdopodbnie wiecej niz jakichkolwiek innych
samolotéw w historii lotnictwa. To o nich Jézef Stalin
powiedzial, ze ,,sq potrzebne Armii Czerwonej

jak chleb i powietrze".

SZTURMOWIKI ILtuszyn,

W2 it10

OPERACJE WOJSKOWE

Wojna powietrzna nad Koreg (cz 9
LEKSYKON ;

WOJNA POWIETRZNA NAD KOREA - czesé 4:
DOMINACJA ODRZUTOWCA w drodku
Czwarty odcinek pasjonujgcej opowiesci o walkach "‘:':hvun-znq
powietrznych nad Koreq, w kiorych starly sie ze sobq
radzieckie MiGi i amerykanskie samoloty w barwach = ;r‘nlam.”hm.

DAGOSTING

Narodéw Zjednoczonych.

SAMOLOTY OD A DO Z

@ BBell P-63 Kingcobra @ Bell 205

@ Bell P- 63 A Kingcobra @ Bell 206 JetRanger
®Bell47 147 G @ Bell 209 HueyCobra
® Bell 204 i SeaCobra

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach majg wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697.5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41 000 12 500 1166,8 630 30,0 5907 J
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