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Ansett

Ansett sg drugimi co do wielkosci australijskimi liniami lotniczymi
i bez watpienia najwiekszym przewoznikiem w transporcie krajowym.
Ich korzenie siegaja pierwszych dni lotnictwa australijskiego i mimo wielu zmian
nazwy i obrazu firmy, prosperowaly zawsze jako niezalezna firma.
Niedawno Ansett Australian Airlines obchodzify szesc¢dziesigte urodziny.

Mimo iz Reginald Myles Ansett uzyskal kwalifikacje pilota w koficu
lat dwudziestych, jego pierwszym przedsigbiorstwem transportu

bl T

byly linie Ansett Roadways faczace Ballarat
1 Maryborough w zachodniej czeéci australijskiej prowmcp Wiktoria. Na-
stepnie przenidst siedzibe firmy do Hamilton, a poniewaz interes za-
czynal prosperowa¢, Ansett zakupit swoj pierwszy samolot, de Havilland
Gipsy Moth, ktory wykorzystywal jako osobisty S$rodek transportu.
W 1936 r. Victoria Transport Board (urzad ds. transportu) pragnac chroni¢
pafistwowe linie kolejowe, zmusil Ansetta do zamknigcia firmy, lecz 17 lu-
tego Ansett Airways Pty Ltd rozpoczely codzienne loty pomigdzy Ha-
milton i Melbourne, korzystajac z szeSciomiejscowego Fokkera Univer-
sal, a po pewnym czasie zakupily w Wielkiej Brytanii samolot Airspeed
Envoy.

Kwatere glowna Ansett przeniesiono pozniej do Essendon Airport w Melbo-
urne. Linie staly si¢ spotka publiczng 14 kwietnia 1937 r. Loty do Broken
Hill zainaugurowano we wrzesniu, polaczenia Melbourne-Sydney 4 pazdzier-
nika, a loty na trasie Sydney-Adelajda 29 listopada. Aby umozliwi¢ te eks-
pansje zostaly zakupione trzy 10-miejscowe samoloty Lockheed L-10B Elec-
tra, lecz obciazenie finansowe bylo olbrzymie i Ansett musialy broni¢ sie

przed proba przejecia przez Australian National Airways. Jak na ironig,
ANA przejely cywilny sektor dziatalnosci Ansett w polowie drugiej wojny
Swiatowej, a w tym czasie mniejsza firma skoncentrowala si¢ na innej dziafal-
nosci, wiaczajac remonty samolotow i silnikéw dla RAAF i USAAF. Gdy
wojna dobiegla korica, okazalo si¢, ze ANA nie mialy ochoty odda¢ polaczen
i wobec tego Ansett zabezpieczyly sobie licencje na nowe polaczenia z Mel-
bourne do Wagga i Canberry (z przediuzeniem do Sydney) oraz z Melbourne
do Mount Gambier i Adelajdy. Do obslugi tych tras zakupiono od Amery-
kafiskiej Zagranicznej Komisji Likwidacyjnej w Manili trzy zdemobilizowane
Douglasy C-47 ,Skytrain”. Lini¢ Melbourne-Launceston-Hobart zatwierdzo-
now 1946 r.

Flagowymi samolotami Ansett s3 trzy Boeingi 747-300, z ktérych pierwszy
dostarczono 29 sierpnia 1994 r. Samolot otrzymat przydomek , Spaceship”
(statek kosmiczny) ze wzgledu na obfitosé miejsca dla nég pasazeréw
i bezprecedensowy poziom komfortu i obstugi pasazeréw. Boeingi 747-300
zainaugurowaly potaczenia Ansett z Japonia i Hongkongiem we wrzesniu
1994 r., apo nich nastapity loty na Tajwan i do Malezji w 1995 r. ,Statki

ja takze ie z Dzakarta, ktére zaczelo
funkcjonowac w lutym 1996 r.
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Ansett

Wyzej: Ansett odziedziczyly te majestatyczne fodzie latajace Short S-25/V
»~Sandringham” po Great Barrier Reef Airways w 1952 r. Ten unikalny

samolot miat ¢ linie nad prawie przez 20 Ilat.

Z prawej: Ansett wego ANA w 1957 r.,
Jjak to wida¢ po poiaczonych nazwach na kadfubie tego Viscounta 720.
Dostarczono go Trans Australia Airways w 1954 r., a dofgczyt do floty Ansett
osiem lat pézniej.

| Great Barrier Reef Airways zostaly wykupione w 1952 r., przejmujac caly
szereg tras dla wodnosamolotéw z Brisbane do Sydney, Hayman Island

i Townswille. W 1953 r. wykupiono polaczenia Sydney-Lord Howe Island
i Sydney-Hobart, nalezace do Trans Oceanic Airways, wraz z obstugujacymi
te trasy lodziami latajacymi Short Sandringham, ktére pozostaly w eksplo-
atacji do 1971 r. Dodano wigcej Douglasow DC-3 , Dakota”, a dwa Convair
340 dotaczyly do floty w kwietniu i czerwcu 1954 1., co pozwolito Ansett
zwigkszy¢ konkurencyjny nacisk na ANA, z ktérymi walczyly takze Trans
Australia Airways. ANA stanely rzeczywiscie w obliczu likwidacji i to wia-
$nie Ansett przejely je, scalajac rozklady lotéw obydwu towarzystw od
12 pazdziernika 1957 r. W ten sposob, wprawdzie poprzez zakup, wzbogaci-
fa si¢ historia Ansett. Holymans Airways w 1932 r. rozpoczely loty w Ta-
smanii na samolotach Fox Moth, a wlasnie ta mala spétka polaczyla sie
z Adelaide Airways w maju 1936 r., tworzac ANA, ktorych sie¢ rozprze-
strzenifa si¢ z Sydney i Melbourne do Tasmanii i dalej do Perth w Australii
Zchodniej.

DC-2 wprowadzono w czerwcu 1936 r., a powojenne DC-4, DC-6 i nastepnie
DC-6B wprowadzano stopniowo na trasy krajowe; polaczenie z Londynem
Air Ceylon obstugiwaly ANA w latach 1949-1953.

aly zasadniczy udzial w Butler Air Transport i kontrolowaly te linie,
a ich filia Queensland Airlines takze przeszla do Ansett w lutym 1958 r. Bu-
tler powstaly w 1934 r., obslugujac trase Cootamundra-Charleville, dopoki
kwatera giéwna firmy nie przeniosta si¢ do Sydney w 1936 r. i nie utworzo-
no nowej sieci polaczeri z Dubba, Coonamble, Bega i Cessnock. Powojen-
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Z lewej: Douglas DC-3 odegraf wazng role w otwarciu sie Australii

po Il wojnie $wi: j. Ansett ty jeszcze

w pofowie lat i . Jeden sie w stanie
zdolnym do lotu dzigki Historical Aviation Society linii Ansett i obstuguje
potaczenia czarterowe.

na ekspansja objela w 1946 r. zakup Aircraft Pty Ltd z baza w Queensland
oraz rozszerzenie polaczen obstugiwanych przez DC-3, a pdzniej de Havil-
land DH-114 , Heron” na obszar calego stanu. Trasy o kluczowym znaczeniu
przejely pozniej bardziej konkurencyjne samoloty, wlaczajac dwa Vickersy
Viscount 747, z ktmvch pierwszy dostarczono 16 listopada 1955 r. Wprowa-
dzono pola taczajac loty z Sydney do Melbourne (al-
[ematvwme przez Wagga i Cooma), a nastepnie do Adelajdy przez Broken
Hill. Trasy obslugiwane przez DC-3 i nie przejgte przez Viscounty przezna-
czono dla trzech samolotéw Airspeed AS-57 ,Ambassador” zakupionych od
British European Airways, ktore weszly do eksploatacji w sierpniu 1957 r. Li-
nie Butler utracily definitywnie swa tozsamos¢ w grudniu 1939 r., stajac si¢
znane pod nazwa Airlines of New South Wales (linie lotnicze z Nowej Polu-
dniowej Walii).

Mimo sprzeciwu ich zarzadu, Guinea Airways przejeto w 1959 r. Operujac
z Adelajdy w Potudniowej Australii do Darwin przez Alice Springs, Guinea
staly sie liniami Airlines of South Australia 17 grudnia 1959 r. Uzyskawszy
trase Sydney-Port Moresby, Ansett potrzebowaly przewoznika z Nowej Gwi-
nei w celu wiaczenia tras lokalnych. Doprowadzito to do zakupu Mandated
Airlines oraz ich filii Gibbes Sepik Airways w 1961 r., po czym Ansett prze-
prowadzily uwieficzone sukcesem negocjacje w sprawie przyznania polacze-
nia Lae-Rabaul, tak aby uzupeini¢ trase Port Moresby-Lae, obsfugiwana
wezesniej przez Mandated. W owym czasie Ansett byly takze zainteresowane
przejeciem kontroli nad Papuan Airlines (Patair), lecz musialy z tym zacze-
ka¢ do 1970 r.




Wyzej: DC-4 i DC-6 zajmujg poczesne miejsce w historii Ansett, a
na zdjeciu samolot, DC-4-1009 o pelnym standardzie zbudowany w koncu
1946 r., byt jedng z ostatnich maszyn tego typu, jakie zbudowano. Ansett
zakupily go w 1964 r.

MacRobertson Miller Airline Services

W kwietniu 1963 r. przejeto 68 proc. udzialow w MacRobertson Miller Airli-
ne Services, zwigkszajac ten pakiet do peinej kontroli w styczniu 1969 r.
MMA onaly pierwsze regularne loty z Adelajdy w 1927 r., a w 1934 1.
uzyskaly kontrakt na przewoz poczty na liczacej 3623 km trasie z Perth,
wzdluz wybrzezy Australii Zachodniej do Daly Waters. W tym celu zamowio-
no trzy samoloty de Havilland DH-84 ,,Dragon”, a w 1938 r. zastapily je dwa
DH-86. Sie¢ polaczen z Adelajdy przejely Guinea Airways w 1939 r.,
aw 1945 r. flote zmodernizowano, wprowadzajac DC-3. Pierwszego pazdzier-
nika 1955 r. MMA polaczyly sie z Airlines (WA) Ltd, przy czym te ostatnie
powstaly w 1935 r., poczatkowo z zadaniem polaczenia ztotono$nych pol Au-

Z lewej strony i wyzej: Queensland Airlines i Airlines of New South Wales
staly sie wlasnoscig Ansett w 1958 r. wraz z ich macierzystymi liniami ANA.
Obydwie linie lataja nadal na swych F27-200 pod zmienionymi nazwami.

stralii Zachodniej ze stolica stanu Perth. Dwa samoloty De Havilland DH-89
»Dragon Rapid” wprowadzono do eksploatacji w 1945 r., jak réwniez zaku-
piono siedem maszyn Avro 652 ,Anson”, a po nich dwa De Havilland
DH-104 ,Dove” w 1946 r. Tych ostatnich wprowadzono jeszcze wiecej, tak ze
Dove byl jedynym uzywanym typem w chwili polaczenia z MMA. MMA
wprowadzily Fokkera F27 Friendship na swej trasie wzdluz wybrzeza

Polityka rzadowa we Iatach i
korzystanie z tego samego sprzetu przez Ansett-ANA i ich rywala TAA. Wybor

Ansett padf na Boeinga 727-100, a pierwsza dostawa miata miejsce

29 wrzesnia 1964 .




Ansett

Giéwnie w wyniku inklinacji Trans Australia Airways do Douglasa, Ansett
takze zlozyly réwnolegte zaméwienie na DC-9-31. Preferencje linii dla
Boeinga byly jednak zawsze oczywiste.

28 grudnia 1959 r. i rozpoczely eksploatacje odrzutowedw 24 sierpnia 1969 r.,
korzystajac z wynajetego Fokkera F28.

W Essendon dostarczono szes¢ Convairéw CV-440 Metropolitan” pomie-
dzy majem a grudniem 1957 r. Mimo iz byly one samolotami flagowymi przez
niecale dwa lata, w maju 1958 r. zamowiono cztery Vickersy Viscount 832,
dostarczone pomigdzy marcem a majem 1959 r. Liczbe te powiekszono o dal-
sze, uzywane samoloty i typ ten pozostal w eksploatacji do 1970 r. Na glow-
nych trasach linie dolaczyly do TAA, Quantas i Tasman Empire Airways ku-
pujac trzy samoloty L-188 ,Electra” od Lockheeda. Typ ten rozpoczal do-
chodowe loty 10 marca 1959 r. w ramach polaczenia ,Golden Jet” (zloty od-
rzutowiec) z Sydney do Melbourne i pozostal na liniach pasazerskich do
1971 ., kiedy to cztery samoloty przebudowano na towarowe. Kontrola rza-
dowa w ramach polityki . Two Airline” (dwie linie lotnicze) narzucata sku-
tecznie konieczno$¢ korzystania z tego samego sprzetu przez TAA i Ansett,
a preferencje Ansett dla Boeinga 727 jako pierwszego odrzutowca zostaly
faktycznie zaakceptowane przez TAA. Dwie maszyny 727-100 zaméwiono
w lutym 1963 r., a pierwsze loty na odrzutowcach obie firmy odbyly 7 listopa-
da 1964 r., na trasach Sydney-Melbourne i Sydney-Adelajda—Perth. Polacze-
nia Melbourne-Adelajda i Brisbane-Sydney dodano 9 grudnia, gdy do eks-
ploatacji wszedi drugi samolot. Trzeci byl gotow 20 sierpnia 1965 r.
Zwolnione miejsca w samolotach Electra pozwolily na zastapienie DC-6B na
trasie do Hobart oraz na trasach z Sydney do Port Moresby i Lae. Zaméwio-
no dwa 727-100C w lutym i w maju 1969 r., a Ansett i TAA zlozyly pierwsze
znaczace zamowienia (kazde po cztery) na 727-200 Advanced. Inauguracyjne
loty mialy miejsce 1 marca 1973 r. W ten sam sposob obydwie linie zamowily
Douglasy DC-9-31, odbierajac pierwszy samolot w marcu 1967 r.

Odmtodzenie floty

W koricu 1979 r. kontrola nad spotka holdingowa Ansett Transport Indu-
stries przeszla w rece News Corporation i TNT, przy czym kazda z nich mia-
fa 50 proc. udzialéw. Rupert Murdoch i Sir Peter Abels stali si¢ dyrektora-
mi polaczonego zarzadu, reprezentujac odpowiednio obydwu gléwnych
udziatowcow. W kwietniu 1980 r. linie oglosily, ze zlozyly dwienie u Bo-

Obydwa pokazane tu Fokkery F28-100 dostarczono McRobertson Miller
Airline Services w 1970 r. i weszly do eksploatacji juz w nowym wcieleniu
tych linii - Air New South Wales, pod kontrolg Ansett.

starczano od sierpnia 1986 r. Ansett zamowily takze pie¢ Fokkeréw 50 w lu-
tym 1985 r., rozpoczynajac ich odbior w styczniu 1988 r. W 1985 r. Ansett
zamé6wily inny nowy typ dla swej floty. Uzupetniajac 737-200, osiem Airbu-
s6w A320-200 zastapilo nalezace do starszej generacji 737 i 727. Pierwszy
A320 dostarczono 18 listopada 1989 r., a dostawy zakoniczyly si¢ 23 maja
1990 r. Dalsze zaméwienia i wynajem mialy doprowadzi¢ flot¢ do 20 ma-
szyn.

W latach osiemdziesiatych utworzono wiecej filii, wlaczajac Ansett Air Fre-
ight, ktdre powstaly w 1983 r. Wykupiono nastepnie Transcorp z siedziba
w Hongkongu, wykorzystujac ich Boeinga 707-320C do potaczen pomiedzy
Melbourne a Hongkongiem i Perth. Dwa BAe 146-200QT z zaméwienia
TNT na pigcioletnia produkcje tego typu dostarczono w maju i czerwcu
1989 r. i rozpoczely loty z Brisbane do Sydney, Melbourne i Adelajdy. Wer-
sja BAe 146-200 stala si¢ czescia scenerii Ansett od kwietnia 1985 r., gdy
pierwszy z pigciu samolotéw przekazano Ansett WA.

Newmans Air z Nowej Zelandii zostaly zakupione w 1987 r. i przemianowane
na Ansett New Zealand, przy czym dwa nalezace do Newmans DH Canada
Dash 8 uzyskaly wsparcie w postaci czterech Boeingdw 737-100 z leasingu
Ansett Worldwide Aviation Services w maju tego roku. Samoloty te, jak row-
niez Boeing 737-200 wynajete od Corsair w kwietniu 1988 r. zastapiono p6z-
niej pieci BAe 146-300 zaméwionymi w styczniu 1989 r., ktére przejely

einga na cztery dalsze maszyny 727-200, pie¢ 767-200 i dziesie¢ 737-200, co
bylo najwigkszym zakupem w historii australijskich linii lotniczych. Pierwsze
dostawy Boeingéw 737 i 767 nastapily odpowiednio w czerweu 1981 r.
i czerweu 1983 1. Do 1986 r. maszyny Boeing 737-200 sprzedano, zastepujac
je wersja 300, ktorej 12 egzemplarzy zamowiono w czerwcu 1985 r., a do-

glowne trasy krajowe pomigdzy Auckland, Christchurch, Wellington, Mount
Cook, Queenstown i Rotorua. Ansett New Zealand odebralo pierwszy
146-200QC w pazdzierniku 1989 r. z przeznaczeniem do préb eksploatacyj-
nych, a ich wyniki byly tak pomysine, ze firma zakupita samolot po dwdch
miesiacach.

u.-.....n.‘”*uu.

VH-ANA byt pierwszym z drugiej partii
727-200 przeznaczonych dla Ansett

i nadszed! w lipcu 1981 r. Cztery
samoloty Boeing 727-277 byly czescig
ogromnego zaméwienia zfozonego
| u Boeinga poprzedniego roku.
Nalezaca do Ansett flote maszyn
Boeing 727 zredukowano w efekcie

| do trzech samolotéw pasazerskich

i jednego przebudowanego na
towarowy z drzwiami tadunkowymi.
Ten Boeing 727 nosi barwy Ansett

w catkowicie nowym ukiladzie,

( Pprzyjetym w potowie lat
osiemdziesiatych. Motyw gwiazd to
stylizowany Crux Australis lub Krzyz
Potudnia, wraz z dodatkowg, wigkszq
gwiazdg we flage
narodowg.
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Wyzej: Nastepca Boeinga 727

w stuzbie Ansett - 737-100,
ktorego 16 egzemplarzy
dostarczono w latach 1986-1988.
Boeing 737 lata w przestronnej
konfiguracji dla 106 pasazerow,
2z 24 miejscami w klasie biznes

i 82 miejscami w klasie
ekonomicznej.

Dalszy wzrost

Transakcja na rynku krajowym bylo wykupienie East-West Airlines w lip-
cu 1987 r., chociaz te ostatnie zostaly w konsekwencji zmuszone przez
Trade Practices Commission (Komisja Praktyk Handlowych) do odda-
nia swoich trzech tras w Australii Zachodniej i siedmiu tras lokalnych
w Nowej Potudniowej Walii. Konieczna byla takze sprzedaz 37 proc. udzia-
16w w lokalnych liniach Eastern Airlines. Do strony pozytywéw mozna zali-
czy¢ odnowe sprzetu za pomocg BAe 146-300. Zamowiono osiem tych sa-
molot6w.

W miarg postepu dostaw wycofywano powoli F28 Fellowship i linie rozpo-
czely wyrabia¢ sobie nowa pozycje specjalistow od wypoczynku, operujac
z Sydney i Brisbane do Tasmanii, Ziotego Wybrzeza, Stonecznego Wybrzeza,
wysp Whitsunday, Cairns i Norfolk Islands, jak rowniez obsiugujac gléwne
trasy z Melbourne i Canberry.

Reginald Myles Ansett nie dozyl zniesienia ograniczedi ustawowych
w 1990 r., co zakoficzylo trwajaca przeszio 40 lat kontrole paiistwa w dzie-

Wszystkie Airbusy A 320 Skys!ar nalezqce do Ansett sg napedzane s:lmkam:
CFM56-5A1 i maja

Wyzej: trasach

rézne stolice stanow — przy czym niektére z nich oddalone sg o 4000 km —

obstugujg Boeingi 767-200, wyposazone w 30 miejsc klasy biznes i 181 klasy

ekonomicznej. Ansett Australia

sllmksml General Electric CF6- saA Trzy Boemg: 767 sa egzemplarzami
zasiegu i g loty na trasach

mledzynaradowych

dzinie oplat za przelot, tras i pojemnosci przewozowej, ani tez zmian w poli-
tyce rzadowej w stosunku do dzialalno$ci migdzynarodowej, co pozwolilo li-
niom Ansett na dalszg ekspansje. Czwartego pazdziernika 1990 r. firma
zmienita nazwg na Ansett Australia i wprowadzila nowe barwy zlozone
w calosci z bieli, z Krzyzem Poludnia na niebieskich plaszczyznach statecz-
nika pionowego. Kilka miesigcy pozniej Ansett New South Wales rowniez
przeszl) metamorfoze stajac si¢ Ansett Exprcss ktorych ambicje siegaly po-
za granice rodzinnego stanu. Jak sugeruje nowa nazwa, odnowione linie pla-
nuja zapewnienie polaczen non-stop do istniejacych i nowych miejsc prze-

Skywes( Airlines sg regionalng !tltq Ansett, ktdrs wykonu/e rozktadowe loty

144 miejsc, w dwéch klasach po 28 i 206 miejsc.

miast i j Australii,
korzysla/ac 2z samolotéw Fokker 50 (na zd/eclu) i BAe 146 Jetstream 31.




Ansett

Flota Ansett Australia

Boeing 747 Boeing 747
Pomieszczenie: 3 poklady, do 424 pasazerow
z@'{;ﬁ;z Dlugosé/wysokosé/rozpietosé: 70,66 m/19,33 m/59,64 m
VHANY Zespol napedowy: cztery silniki turbowentylatorowe Pratt & Whitney JT9D-7R4G2,
VH-INK 243,4 kN ciagu kazdy

Predkos$¢ maksymalna: 982 km/h
Zasigg maksymalny: 11 675 km

ANSETTAUSTRALIA

Boeing 747 Boeing 767
Pomieszczenie: 2 poklady, do 207 pasazerow
Jora0e Jore Dlugosé/wysokosé/rozpigtosé: 48,51 m/15,85 m/47,57 m
VH-RML VH-RME Zespol nape: dwa silniki General Electric CF6-80A,
VH-RMO VH-RMF 213,5 kN ciggu kazdy
VH-RMG Maksymalna predkos¢ przelotowa: 0,80 Ma
Cﬂ’hﬂ '3' (ER) VH-RMH Zasieg maksymalny: 5856 km

767-324 (ER)
VH-BZF

767-219 (ER)
VH-RMC

Airbus Industrie A320 Airbus A320-211 (Skystar)
Pomieszczenie: 2 pokiady, do 144 pasazerow

2021 ti(Skystar) mmf Diugosé/wysokosé/rozpigtosé: 35,57 m/11,80 m/33,91 m

VHHYE VHHYN Zespot napedowy: dwa silniki turbower CFM International CFM56-5A1,

VH-HYC VH-HYO 111,2 kN ciggu kazdy

&::;2 zn-:;g Optymalna predkos¢ przelotowa: 0,78 Ma

VHHIE VYR Zasigg maksymalny: 5000 km ze 149 pasazerami

VH-HYG VH-HYT

VH-HYH VH-HYX

VH-HYI H-HYY

VH-HYJ

British Aerospace British Aerospace BAe 146
Pomieszczenie: 2 pokiady, do 220 pasazeréow

wfﬁg" 1a6-200(QT) Dilugosé/wysokosé/rozpigtosé: 44,51 m/11,81 m/34,09 m

VHAIT VHIY Zespot napedowy: dwa silniki turbowentylatorowe CFM International CFM-56-582, 133,4 kN ciagu kazdy

VH-JJU VH-JJZ Maksymalna predkos¢ przelotowa: 850 km/h

VH-JJW Zasieg 4260 km ze star

146-300

146-200A VH-EWI

VH-JJP VH-EWM

VH-JJQ VH-EWR

VH-JJX VH-EWS

Nalezace do Ansett BAe 146 uzyskano poprzez
integracje z Eastwest Airlines 31 pazdziernika 1993 r.
i poprzez wigczenie Ansett WA tego samego
miesigca. Podobnie jak inne samoloty Ansett noszg
one nowe, eleganckie barwy, ujawnione w lipcu
1994 r., gdy linie staly sie Ansett Australia.

Boeing 737
737-377 VH-CZI 737-33A

VH-CZA VH-CZJ VH-CZS

VH-CZB VH-CZK VH-CZT

VH-CZC VH-CZU

VH-CZD VH-CZL VH-CzV

VH-CZE VH-CZM VH-CZW

VH-CZF VH-CZN VH-CZX Inne typy: pozostala flota Ansett skiada sie z regionalnych liniowcow Fokkera. S3 to: cztery dwusilnikowe
VH-CZG VH-CZO odrzutowce Fokker F28 Fellowship 4000 (VH-EWD, VH-FKI, VH-FKJ, VH-FKO) i pie¢ dwusilnikowych
VH-CZH VH-czP samolotow turbosmiglowych Fokker 50 (VH-FNA, VH-FNB, VH-FND, VH-VNH, VH-FNI).

Obecnie tylko jeden Douglas DC-3-202A jest eksploatowany przez Historical Aviation Society (Ansett).
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Lotnictwo cywilne

znaczenia, omijajac zakorkowane miejscowosci takie, jak Sydney. Ich po-
czatkowa sie¢ obejmowala 16 glownych miejsc przeznaczenia w Nowej Pofu-
dniowej Walii, Queensland, Terytorium Centralnym, Wiktorii, Tasmanii i na
Wyspach Norfolk. Zamiarem byto, aby do konca 1991 r. firma obstugiwala
polaczenia do kazdego wschodniego stanu w Australii. W tym celu nalezacy
do Ansett New South Wales flot¢ Fokkerow 50 i F28 Mk 100 wzmocniono
szeScioma F28 Mk 400 uzyskanymi od East-West, gdy maszyny te zastgpiono
przez BAe 146.

Pofgczenia migdzynarodowe

W czerweu 1992 r. rzad australijski oglosil, ze Quantas uzyskaly zezwole-
nie na wykupienie Australian Airlines oraz, ze Ansett beda mogly ubiega¢
si¢ 0 polaczenia migdzynarodowe, wlaczajac linie transtasmanskie. Jedena-
stego wrze$nia 1993 r. linie zainaugurowaly swoje pierwsze polaczenie mig-
dzynarodowe z Perth, Darwin, Sydney i Melbourne do Denpasar na wyspie
Bali.

Pozyskanie trzech Boeingdw 747-300 (wszystkie wynajete od Singapore Airli-
nes) umozliwilo zainaugurowanie we wrzesniu 1994 r. polaczenia z Sydney
do Hongkongu i Osaki. Od tamtej pory sie¢ potaczen obj¢la Dzakarte, Kuala
Lumpur, Szanghaj, Tajpei i Seul, cho¢ loty do stolicy Korei oraz do Dzakarty
i Kuala Lumpur czasowo zawieszono w poczatkach 1998 r. z uwagi na gwal-
towne pogorszenie interesow. Istnieje rowniez bezposrednie polaczenie po-
migdzy Sydney i Auckland, jak rowniez z Perth do Wysp Bozego Narodzenia
i Wysp Kokosowych.

Co do sytuacji firmy, to najnowszym kamieniem milowym bylo wykupienie
1 pazdziernika 1996 r. przez Air New Zealand 50 proc. udzialow w TNT,
a wynikajace z tego polaczenie firm uwaza si¢ za opoke i kluczowy czyn-
nik przyszlego sukcesu Ansett. W ramach aprobaty dla zakupu dokonanego
przez Air New Zealand, The News Corporation - drugi udzialowiec Ansett
- stala si¢ wylacznym wiascicielem Ansett New Zealand, za$ Ansett In-
ternational poddano restrukturyzacji, przyznajac 51 proc. udzialow insty-
tucjonalnym inwestorom z Australii. Od tego czasu do Ansett Austra-
lia, Ansett International i Air New Zealand dofaczyly Singapore Airlines,
tworzgc czterostronne porozumienie, najwigksze w azjatyckiej strefie Pacy-
fiku.

Obszerne pofaczenia krajowe

Ansett Group (Grupa Ansett) lata obecnie do przeszlo 70 miejsc przeznacze-
nia w Australii, wielu wiecej niz jakakolwiek inna linia w kraju. Linie krajo-
we promieniujg ze stolic stanéw: Sydney, Melbourne, Brisbane, Adelajdy,

Polaczenia krajowe stanowig wcigz
wigkszg czes¢ dzialalnosci Ansett,
a odbiciem tego jest flota
odrzutowcow, zapewniajgca
pofaczenie pojemnosci i zasiegu,

i ie dla diugich g y
tras nad rozleglym kontynentem
australijskim, jak réwniez dla
krétkich lotéw do miast
prowincjonalnych. Nalezace do
Ansett BAe 146 obsfuguja mniej
obcigzone linie, a w skfad
dziesigciu maszyn wchodza
cztery 92-miejscowe 146-300,
dwa 146-200QT dla 77 pasazeréw
Iub fadunku i pigé 73-miejscowych
146-200A.

Perth i Darwin. Wazne wezly komunikacyjne istnieja rowniez w Cairns i Ali-
ce Springs. Krajowa flota Ansett liczy obecnic 19 Airbusow A320-200, 22 Bo-
cingi 737-300, osiem Boeingdw 767-200, cztery British Aerospace 146-300,
dwa 146-200QT, pic¢ BAe 146-200A i trzy Fokkery F28-4000 Fellowship.
Airbus A-320 Skystar dzielg obsluge glownych tras z 22 Boeingami 737-300,
7 ktorych pierwszy wszedt do cksploatacji w sicrpniu 1986 r. We flocie pozo-
stajg weigz trzy dwusilnikowe odrzutowee Fokker F28-4000 Fellowship, do-
starczone w 1982 r. i skonfigurowane na 63 miejsca, chociaz beda one niedlu-
go wycofane.

Dazenia Ansett do objecia swa siecig calej Australii oparte sa na wlasnosci
trzech linii regionalnych, jak réwniez na sojuszu z szeScioma innymi, przy
czym te ostatnie zapewniaja polaczenia z miejscowosciami nie obsfugiwany-
mi bezposrednio. Posiadane w calosci od 1990 r. Kendell Airlines (z siedzi-
ba w Wagga Wagga, Nowa Poludniowa Walia) lataja do 19 osrodkow regio-
nalnych z Sydney, Melbourne i Adelajdy. korzystajac z floty turbosmiglo-
wych Saabow 340A/340B i Fairchildow Metro 23. Linie te wspieraja odrzu-
towce Ansett Australia w ramach polaczen Sydney-Coffs Harbour,
Sydney-Ballina i udanego polaczenia Capital Shuttle o duzej czestotliwosci,
pomiedzy Sydney i Canberrg. Innymi liniami regionalnymi, stanowiacy-
mi wlasnos¢ Ansett sa Skywest Airlines z siedziba w Perth (Australia Za-
chodnia) i Aeropelican z kwatera glowna w Newcastle (Nowa Pofudniowa
Walia). Skywest Airlines wykonuja regularne loty do glownych miast i miej-
scowosci gorniczych w Australii Zachodniej ze swymi Fokkerami 50 i BAe
Jetstream 31, podezas gdy Aeropelican zapewnia codzienne polaczenie po-
migdzy Belmont Airport (w poblizu §rodmiescia Newcastle) i Mascot Air-
port w Sydney ze swymi czterema samolotami de Havilland Canada DHC-6
Twin Otter 300. Zawarto takze porozumienia z Hazelton Airlines, Impulse
Airlines i Tamair w Nowej Potudniowej Walii, z Flight West Airlines
i Transtate Airlines w Queensland oraz z Airnorth Regional na Terytorium
Péinocnym.

W roku finansowym zakoficzonym 30 czerwca 1997 r., Ansett Holdings Limi-
ted Group zwigkszyta nieznacznie swe dochody do 3,34 miliarda dolaréw au-
stralijskich, lecz odnotowata tylko niewielki zysk operacyjny i strate netto
w wysokoSci 32,4 miliona dolarow australijskich. W okresie 12 miesiecy
Ansett przewiozly 13,5 miliona pasazerow. Przy niezadowalajacych zyskach
Ansett zainicjowaly plany zmierzajace do znacznej obnizki kosztow jednost-
kowych i ograniczenia dzialalnosci §ciSle do spraw zwiazanych z lotnictwem.
Jak mowi kierownictwo, pozwoli to nie tylko zachowa¢ reputacje Ansett Au-
stralia jako wielkich linii lotniczych, lecz rowniez przeksztalci je w wielki biz-
nes.
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Lightning:
grom
z jasnego nieba

Wedltug dzisiejszych norm Lightning miatby niewystarczajgcy
zasieg, lecz pozostawatby nadal silnym srodkiem obrony
powietrznej dzieki swym doskonalym osiggom i zwrotnosci. Bardzo
lubiany przez pilotéw Lightning byt najszybszym samolotem
w sfuzbie RAF i jedynym zaprojektowanym samodzielnie przez
Brytyjczykow naddzwigkowym mysliwcem, jaki wszedt do sfuzby.

Choé Lightning zakonczyl juz swa Karierg jako
obrofica bryty 0 nieba, zajmuje szcze-
¢0Ing pozycje w historii lotnictwa, poniewaz jest
pierwszym samolotem RAF zdolnym do utrzyma-
nia ustalonego lotu naddiwickowego, a takze
pierwszym brytyjskim mysliwcem uzbrojonym w po-
ciski kierowane. Cho¢ jego sprzedaz na eksport nie
byla zbyt duza, Lightning ustawil Wielka Brytani¢
w szeregu producentow najlepszych samolotéw bo-
jowych tamtego okresu.

Nowatorski projekt Lightninga wzial swoj poczatek
od Specyfikacji ER.103, wydanej w 1947 r. dla sa-
molotu czysto badawczego, rozwijajacego predkosé
do 1,15 Ma na wysokosci 10 800 zdolnego do
manewrdw z przeciagzeniami 7 .g". Kontrakty na
projekt otrzymaly dwie firmy Fairey Aviation i En-
glish Electric. Ta druga miala jednak dos¢ ogra-

niczone doswiadczenia i mozliwosei projekto-
we. W 1947 r. English Electric pracowal peing para
nad obiecujacym samolotem, znanym poZniej ja-
ko English Electric ,Canberra” i zaangazowanie
w drugi powazny program stanowilo wielkie dodat-
kowe obciazenie.

Jednakze przedsigwzigcie podjete przez English
Electric zostalo docenione, w wyniku czego
w 1953 1. powstala Specyfikacja F.2/3/49 dla wersji
wojskowej (wezesniej dowddztwo RAF uznawalo
mysliwiec naddzwigkowy za zbedny!). Prototyp
otrzymat oznaczenie fabryczne P.1A i byl gotéw do
pierwszego lotu 4 sierpnia 1954 r. Napedzaly go
dwa silniki turboodrzutowe Armstrong-Siddeley
Sapphire AS Sa.5 o ciagu po 35,60 KN kazdy. Dru-
gi prototyp otrzymal silniki Sapphire z dopalaczami
0 ciagu po 44,55 KN.

Na kilku BAC Lightningach z Dywizjonu 5 RAF
namalowano paszcze rekina podczas ¢wiczen
bojowych na Cyprze Na zdjeciu F.Mk 6

ia w Binbrook,

klapy
i hamulce aerodynamn:xne na kadtubie.

Seria prébna
Przemiana P.1 w samolot bojowy byla oczekiwana
po zawarciu kontraktu na trzy kolejne maszyny
probne, oznaczone P.1B, a nastepnie seri¢ do-
$wiadezalng liczaca 20 egzemplarzy, przeznaczo-
nych do rozwoju systeméw pokiadowych i oceny
w RAF. Samoloty P.1B, z ktérych pierwszy oblata-
no 4 kwietnia 1958 r., powaznie roznily si¢ od
P.1A, majac nowy kolowy wlot powietrza do silni-
kéw o regulowanym przekroju z ruchomym stoz-
kiem centralnym w miejsce wlotu eliptycznego, po-
prawiona kabing, powigkszone usterzenie pionowe
oraz silniki Rolls-Royce Avon z dopalaczami i dy-
szami 0 skokowo regulowanym przekroju. 25 listo-
pada tego samego roku P.1B stal si¢ pierwszym sa-
ji , zaprojektowanym
do przekroczemd predkosa 2 Ma, lecz w tym cza-
sie rzad brytyjski podjal decyzje anulowania wszyst-
kich programéw samolotow bojowych (uznajac, ze
samoloty zostana catkowicie zastapione pociskami
rakietowymi o roznym przeznaczeniu), odnotowu-
jac jednak, ze program P.1 .....jest niestety zbyt za-
awansowany, by go anulowac”.

Dwa F.Mk 6 z Dywizjonu 11 sfotografowane
podczas lotu w rejonie Binbrook. Nieliczne

BAC Lightningi zachowaly stary kamuflaz z plam
w kolorach ciemnozielonym i ciemnoszarym,
wigkszos¢ pomalowano w cafosci na kolor szary.




Przez przeszio 10 lat piloci BAC Lightningéw byli
w pilotazu naj: w dziajach
RAF samolotéw w Lightning Training Flight, ktory
to dywizjon uzywat jedno- i dwumiejscowych wersji
tego Na zdjeciu
okolicznosciowe z okazji 10-lecia tego dywizjonu.

Otrzymujac 23 pazdziernika 1958 r. odpowiednig
dla siebie nazwe Lightning [blyskawica], nowy my-
Sliwiec przechwytujacy trafit do RAF. Stalo si¢ to
w listopadzie 1959 r., kiedy trzy samoloty z serii
probnej przekazano do Air Fighting Development
Squadron (mysliwskiego dywizjonu badawczego)
w Coltishall. W §lad za nimi poszly seryjne samolo-
ty BAC Ligtning F.Mk 1 (z ktorych pierwszy obla-
tano 29 pazdziernika 1959 r.) i w czerweu 1960 r.

Projekt skrzydfa

Liczne niezwykle (wrecz unikalne) cechy projekto-
we daly BAC Lightningowi mozliwosci, ktére zde-
cydowanie odrznily go od pierwszej generacji po-
wojennych odrzutoweéw i pozwolily odgrywaé po-
zyteczng role jeszcze w éwieré wicku od chwili
wprowadzenia do stuzby.

.Dlugowiecznos¢” Lightninga ma swe zrodlo cze-
Sciowo w projekcie skrzydia, ktore taczy cechy wy-
magane dla przechwytywania na duzej wysokosci
z cechami koniecznymi dla uzyskania zwrotnosci
w manewrach na malej wysokodci i przy $redniej
predkosei. Az do swych ostatnich dni Lightning wy-
kazywal doskonaly zwrotno$é w walce manewrowej
7 uzyciem dzialek i pociskdw, doréwnujac a niekie-
dy przewyzszajac inne wspolezesne mysliwce za-
chodnie w ¢wiczebnych pojedynkach powictrznych
oraz dowodzac trafnosci wybranej koncepcji kon-
strukeyjnej, ktora powstawata w czasach, gdy RAF
dopiero co wycofal slawne Supermarine Spitfire
z zadafi obrony terytorialnej.

Skrzydla BAC Lightninga mialy skos krawedzi na-
tarcia 60 stopni i 05 krdWCle splywu 52 ﬁtopnle

tek na koficwkach, z osig obrotu prostopadiy do
osi symetrii samolotu, co przypommalo rozwmza-
h

wane na dowiadczalnym samolocie Shorts S.B.5.
Zmlana (pt)\v1¢kszcnle) statecznika pionowego

i z nim ni steru kierunku bez

nia spotykane we
skrzydlach bez skosu. Zaowocowalo to eniknigciem
spadku skutecznosci lotek na duzych katach natar-
cia, czgsto spotykanym w innych samolotach o sko-
$nych skrzydiach.

Powierzchnie sterowe

Wywazone masowo lotki maja konstrukcje metalo-
wa czgsciowo przekladkowa, spore wywazenia ro-
gowe i sg wychylane hydraulicznie. Wiclkie, jedno-
czgdciowe klapy umieszczone na skosnej czgsci kra-
wedzi splywu byly takze wychylane hydraulicznie,
a ich wnetrza wykorzystano jako zbiorniki paliwa.
Na krawedzi natarcia skrzydta zastosowano uskoki
zamiast plytowych kierownic oplywu dh pnpmwne-

k]apki wywazajacej — charakterystycznych cech Li-
ghtninga — wynikaly z koniecznosci poprawy sta-
luunusm klcrunkowq po zastosowaniu uzbrojenia
podwi ip {kadt

iu zbiornika podkadiu-
bowego. Hdmulce aerodynamiczne zna]dnwaiy si¢
na kadlubie po obu jego stronach w poblizu nasady
krawedzi natarcia statecznika pionowego.

Kiedy na wstepnym etapie prob zastosowano zbior-
nik podkiadubowy, W postaci charakterystycznego
Lbrzucha”, przylegajacy do dolnego obrysu kadtu-
ba, okazalo sig, ze rozwiazanie to daje pozadany
skutek, podobny do uksztaltowania kadluba zgod-
nie z odkrytg wowczas regula pol. Koiuwy przy
wlocw przekrdj kadiuba byl juz wyraznie bocznie
y w rejonie kabiny, by przybr‘n: kﬂztah

nia charakterystyk przy pi N ¢

kowych. Kofa pod duk

przez English E](.cmc/Bmlsh Mcsslcr) chowaly sie
catkowicie w skrzydlach dzigki zastosowaniu wa-
skiego wysokocisnieniowego ogumienia Dunlop.
Usytuowanie skrzydia w ukladzie Srednioplata
wplynelo na diugosé goleni podwozia. Spadochron
hamujacy Irving o Srednicy 4,88 m stanowil uzupel-
nienie hamuleéw kol, wyposazonych w urzadzenie

oraz byly faczone z dwoch czesci w plaszezyznie sy-
metrii samolotu. Ich profil English Electric
ASN/P1/3 mial grubos¢ wzgledng 5 proc. i nieco
niezwykly ksztalt, wynikajacy z koniecznosci pota-
czenia cech aerodynamicznych pozadanych przy
duzych i przy malych predkosciach. Ich ogélny ob-
tys zblizony byl do trojkata, z ktorego ,wycigto”
odsuniete do tylu usterzenie poziome, zaakcento-

wano to jeszcze charakter polozeniem lo-

konstrukeje catkowi i

przeciwblokadowe Maxaret. Potem dodano jeszeze
sprezynowy hak do chwytania lin hamujacych
w przypadkach awaryjnych, umieszczony za zbior-
nikiem podkadiubowym.

Wyglad kadtuba

Plytowe, catkowicie metalowe usterzenie poziome
o konstrukcji przekladkowej umieszczono nisko na
tylnej czedci kadluba, decydujac sie na zupelnie in-
na k peje. niz usterzenie w ukladzie T, zastoso-

P

pionowo  usyt g0 owalu,

w swym wngtrzu silniki Avon, zamontowane w nie-
spotykany wezesniej sposéb jeden nad drugim. Kie-
dy Lightning byl wprowadzany do produkeji seryj-
nej, silniki Avon mialy ciag nie przekraczajacy 65
kN - wraz z przyrostem wynikajacym z zastosowa-
nia nowego wlotu i dopalaczy z dyszami o zmien-
nym przekroju. W nowym wlocie powietrza zasto-
sowano cialo centralne w postaci przesuwanego
wzdluz osi kadluba stozka, ktory wytwarzal fale
uderzeniowg w locie naddzwigkowym; druga fala
powstawala na krawedzi wlotu - byl to wiec wlot
dwufalowy z mozliwoscia optymalizacji polozenia

ngmnlng F.Mk S z Dywizjonu 11 RAF

y ie bazy w Bi i
przed startem cigg swych silnikéw Rolls-Royce
Avon. Pod lewym skrzydiem wida¢ odejmowane
urzadzenie do tankowania paliwa podczas lotu.




Lightning: grom z jasnego nieba

P Sniej: wersje Li i F.Mk 1A
z na kadtubie biaf ymi icami
i godtem iaj; feniksa na iku, nalezacy do
56 ,Fil [ptonace i j
w Wattisham. Poczatkowo Lightningi mialy tréjkatne usterzenie
pionowe z A i proste ie natarcia skrzydet
oraz maly zbiornik w podkadfubowej gondolce. Mozna byfo

zamontowa¢ dwa dziatka ADEN Kaliber 30 mm, lecz typowym

jeniem byly dwa jace sig na p i
pociski i i de Havilland Firestreak, podwieszane na
bocznych belkach w przedniej czesci kadiuba. W wersjach F.Mk 3
i F.MK 6 pociski Firestreak zastapiono ulepszonymi Red Top,
a jskie Lightningi jano w i i

iemia, i na belkach
kadtuba i na belkach pod zewnetrznymi czesciami skrzyde.
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Lightning: grom z jasnego nieba

Lightning F.Mk 6 na zdjeciu pokazuje
zanieczyszczong olejem i brudem gondole
zbiornika. Na belkach przy kadtubie szkoine
pociski Red Top, widac tez wyraznie dziatka Aden
w przedniej czesci gondolki. Dla wzmocnienia
uzbrojenia Lightningi otrzymywaly p6zniej zwykle
takze dwa pociski Sidewinder.

fali uderzeniowej podczas lotu z predkoscia nad-
dzwickowa zblizona do 2 Ma.

Projektowany w czasach, kiedy glownym zagroze-
niem byly wysoko lecace bombowce, BAC Light-
ning mial osiaga¢ gérne warstwy atmosfery w jak
najkrotszym czasie. Wiekszos¢ jego osiagéw piono-
wych bylaby uznana za doskonale nawet obecnic -
osiggal on pulap ponad 18 300 m i predkos¢ mak-
symalna rzedu 2,1-2,2 Ma. Mgl przekraczaé pred-
kos¢ dzwicku na kazdej wysokosci bez stosowania
dopalania, lata¢ z jednym silnikiem wylaczonym
i dojs¢ do pelnej predkosei bez automatycznego
wywazania. Potwierdzajac wlasciwosci projektowe,
przewidywane dla malych i duzych predkosci, Li-
ghtning zachowywal pelng statecznos¢ w z i
predkosci od 242 km/h do 2.2 Ma.

Bron Lightninga
Najwazniejszym urzadzeniem wykrywajacym we
wszystkich wersjach Lightninga byl radar Ferranti
Al Mk 23 Airpass, dla ktorego anteny najlepszym
miejscem okazalo sic wnetrze stozkowego ciala
centralnego we wlocie powietrza. Airpass mial ,po-
le widzenia™ w postaci sektora przed samolotem
oraz ograniczona mozliwos¢ wykrywania i obserwa-
¢ji celow lecacych na malych wysokosciach, co czy-
nilo go nieporéwnywalnym z radarami mysliweow
najnowszych generacji. Lightning byl uzbrajany
w dwa typy pociskow powietrze-powietrze samona-
prowadzajacych si¢ na zrodia podezerwieni i dosto-
sowanych do wspolpracy z radarem Airpass: Fire-
streak i Red Top, oba byly produkowane przez za-
kiady de Havilland (ktore pozniej weszly w skiad
BAe Dynamics). Pierwszy znalazt si¢ w uzyciu Fire-
streak, ktory mogl by¢ wystrzeliwany tylko w pos
gu za celem (jego urmundnuermk musial od razu
.widzie¢” goraca dysze atakowanego samolotu),
podczas gdy Red Top mozna bylo odpala¢ rowniez
na kursie spotkaniowym. Pociski Red Top i dosto-
sowany do nich radar Airpass Al Mk 23B zastoso-
wano na samolocie Lightning F.Mk 3, lecz pozniej
RAF dokonal modernizacji swych radaréw do stan-
dardu Al Mk 23D, dostosowanego do wspdlpracy
z obydwoma typami pociskow.
Mozliwe bylo przenoszenie tylko dwoch pumkm\
powietrze-powietrze na belkach w przedniej czesci
Kadluba. Nastepna brof pokladowa Lightninga
FMk 1 i FMk 1A to dwa dzialka Aden kalibru
30 mm w przedniej czesci kadiuba (lub cztery, jesli
podwieszenia pociskow Firestreak zastapi¢ gondolka
z kolejnymi dwoma dziatkami). Lightningi F.Mk 3
i F.MK 6 nie mialy dzialek, ten krok wstecz zrekom-
pensowano pozniej przez zainstalowanie dwoch dzia-
lek Aden w przedniej czesci gondoli zbiornika pod-
kadlubowego. Na BAC Lwhlmngduh F.Mk 6 wpro-
wadzono tez nowe dodatkowe zbiorniki paliwa o po-
D iej: i wersje L
fatwo bylo pozna¢ po szerszym ,nosie”
i zmienionym oszkleniu kabiny. Moze sig to
wydaé zadziwiajace, lecz poszerzenie kadiuba
nie oporu
aerodynamicznego i wersja T.. Mk 5 zachowata
peing zdolnos¢ operacyjng.

796

jemnosci 1227 | montowane na belkach nad skrzy-
dlami, byly to jednak tylko egzemplarze eksportowe,
przenoszace uzbrojenie wylacznie pod skrzydiami.

Lightning w stuzbie

Lightningi weszly do sluzby w Royal Saudi Air For-
ce w wyniku zaméwienia zlozonego w 1965 r. na 34
jednomiejscowe F.Mk 53 i 6 dwumiejscowych tre-
ningowych T.Mk 55. Poprzedzilo je 7 bylych samo-
lotow RAF (5 F.Mk 2 2 T.Mk 4), na ktérych latali
piloci paki w D\\\lqnnu 6 RSAF z bazy
Khamis Mushayt dla wyl rywania atakow samolotow
jemenskich na terytorium saudyjskie - bylo to jedy-
ne wykorzystanie samolotow Lightning w warun-
Kach bojowych. Lightningi F.Mk 53 przuku.mn do
dywizjondw 21i 13, puzmml_\' one w uzyciu do konca
lat osiemdziesiatych - az do dostarczenia amery-
kanskich F-15 Eagle. Poza tym w latach 1968-1969
dostarczono 12 F.Mk 53 i 2 T.Mk 55 do Kuwejtu,
ktére wycofano po dziesicciu latach eksploatacji
i po otrzymaniu mysliweow Dassault Mirage F.1.
Wszystkie ostatnie Lightningi RAF stacjonowaly
w bazie Binbrook. Wraz z prototypami, samolo-

»

Pomimo swych osiggow i mozliwosci BAC
Lightningi nie byly licznie eksportowane
w Jed) i uz i
zagranicznymi staly sie Arabia Saudyjska i Kuwejt,
ktory zachowal kilka Lightningow az do konca lat

je nowymi mysliwcami Mirage F.1.

tami doswiadczalnymi i przeznaczonymi na cks-
port wyprodukowano ich ogélem 339, koriczac do-
stawy w grudniu 1969 r. Jako samoloty pierwszej
linii obrony powietrznej Wielkiej Brytanii wyslano
je do baz RAF w Zachodnich Niemczech, na Cy-
prze i w Singapurze. Lightningi przez prawie
30 lat pozostawaly w stuzbie liniowej. Ostatni lot
operacyjny brytyjskiego samolotu Lightning mial
miejsce 21 grudnia 1987 r., 30 kwietnia 1988 r.
oficjalnie wycofano je z uzbrojenia, a 30 czerw-
ca 1988 1. szes¢ samolotow dostarczono prywatne-
mu uzytkownikowi Arnoldowi Glassowi z Cran-
field i byl to ostatni lot Lightningdw w barwach
RAF.

Podczas calego okresu stuzby u wszystkich uzyt-
kownikéw wojskowych wskutek wypadkow utraco-
no lacznie 84 samoloty Lightning.




Antena radiowa
z materialu dielektrycznego, przepuszczajacego fale
radiowe. Pod nig znajduje sie antena radiowego
Nadajnik busoli
Nadajnik i busoli pod
pokrywa w stateczniku z daleka od czesci s(alowych ktére wytwarza]q
j busole i

systemu facznosci VHF (Very High Frequency —
wiasne p
niedokladnosci jej wskazan.

bardzo wysokiej czestotliwosci).

Chiodzenie dopalacza
Przez wloty na kadlubie po bokach

Hamulec aerodynamiczny
statecznika pionowego wpada zimne

IFF
Niewielkie, lecz skuteczne hamulce

Anteny IFF
Urzadzenie identyfikacji swoj-obcy
(IFF - Identification Friend or Foe) ma male
i anteny na i
ku tylowi oslonie kabiny, pod przednig Fotel katapultowy
czgécig kadluba i pod usterzeniem. Fotel katapultowy BS4 Mk 2 jest
produkowany przez firme Martin-Baker
Pomocnicze wloty powietrza Gléwne skrzynki
Przy pracy silnikéw na pelnej mocy Radiostacje urzadzenia IFF - koder
przy malej predkosci lotu, jak np. Na samolocie Lightning wida¢ i nadajnik/odbiornik — sa erodynamiczne sa wychylane
rézne anteny Ma i wtym i 2 obu stron
on dwie radiostacje UHF (Ultra kadiuba u nasady statecznika 2
High Frequency - ultrawysokiej pionowego. opiywalacorure
goérnego silnika. Podobne wioty u dofu
kadluba zapewniajg chlodzenie dopalacza
Wiot powietrza chiodzacego dolnego silnika.

Wiot w profilu statecznika

pionowego u jego nasad
dostarcza powietrze do chiodzenia

pradnic oraz do chiodnicy oleju.

IFF automatycznie rozpoznaje nieznany
samolot i okresla, czy jest on swoj czy obcy. 2 s 5
i umozliwia opuszczenie samolotu przy

zerowej wysokosci i predkosci nie
mniejszej niz 145 km,
podczas startu, przytrzymywane

o
napisy
Wspéiczesne samoloiy bojowe s3 wrecz pokryte napisami sprezynami klapki uchylajg sie,
Dw: do kanalu e u
gérnego silnika dodatkowa ilos¢ czgstotliwosci).
powietrza niezbgdnego do
Zaczep spadochronu hamujgcego
Solidny zaczep na kadlubie nad dyszami silnikéw sluzy do mocowania linki

British Aerospace (BAC/EECo) Lightning F.Mk 6
2 roznymi i
tréjkaty ji p(ZQd
wybuchawych w systemie katapultowania fotela €
i awaryjnego zrzutu ostony kabiny. prawidlowego spalania paliwa

Wiot powietrza
Przez ten wlot wpada powietrze do

chiodzenia pradnicy gléwnej i zapasowej,
umieszczonej pod gléwna. Inna pradnica
jest napedzana przez APU (Auxiliary
Power Unit - pomocniczy

zespol napedowy).

pozbycie sig

No 5 Squadron
Royal Air Force
Celownik
Pilot widzi przed soba ekran radaru i celownik
systemu Airpass (Air Intercept Radar Pilot
Attack Sight System - systemu celownika
3 ia).
Luk awioniki
W tym przedziale znajdujg sig:
urzadzenie rozpoznawcze IFF, centrala

Baza RAF Binbrook
danych aerodynamicznych (ktéra mierzy

Lotka

Niezwykie skrzydia Lightninga majg prawie
réwnolegle do siebie krawedzie natarcia

i ie splywu. Osie umi na
koncéwkach lotek sa prostopadie do kierunku

temperature, ci$nienie i kat natarcia) oraz
system lgcznosci powietrze-ziemia.

Urzadzenie do tankowania paliwa podczas lotu
Znaczne zuzycie paliwa i ograniczona pojemnoéc

sprawila, ze

do tankowania paliwa podczas lotu stalo sig pozadane,

szczagblnle podczas dalekich przelotéw. Urzadzenie to
i moze byé

Dysze silnikéw

Gorny i dolny silnik s3 wzajemnie nieco przesunigte
i majg rury dopalaczy o réznych dlugosciach. Dysze
skladajg sig z wielu zawiasowo umocowanych
segmentow, ktérych zmiana polozenia zmienia
przekroj i profil dyszy — sg one calkowicie otwarte

jest
przy wigczonym dopalaniu.

Radar
Radar monoimpulsowy Ferranti Alrpass Al Mk 23D jest

wewnatrz
we wiocie pownelrza do snlmkbw !worzacego pcdczas

lotu fal
Usterzenie poziome
Usterzeme poziome jest plylowe bez podzialu na
Kazda p|yta

spadochronu hamujgcego. Jest on czescig urzqdzema wyczepiajacego, ktére
gdy nie jest on juz potrzebny.

iister

zna)dujqcymi sig pod owiewka u jej nasady.

Linka spadochronu hamujgcego
Linka spadochronu hamujgcego jest owm!ela w«_:kél

tylnej czesci kadluba i zabezpieczona zaciskami.

Wyloty powietrza

& \ Silnie rozgrzane powietrze
z upustow powietrza sprezarek silnikow

napedza turbiny skrzynek napedu
agregatéw wewnatrz kadiuba,

a nastepnie jest odprowadzane przez
otwory wylotowe z bokéw kadiuba.

Ploza-zderzak
Mocny wypukly zderzak chroni tyt kadiuba w przypadku ze(kmecla
Linka sp:

pas
moze by¢ wypmwadzona spod pokrywki nad nim.

pociski

Red Top
j sig na p

\
i do
Tréjkatne wioty powietrza typu NACA, umieszczone

Pletwy ustateczniajace pod kadiubem

Lanca (OCP)
Na koncu tej dlugiej rury znajduje sig rurka Pitota, mierzaca
cisnienie statyczne i dynamiczne w niezaburzonym oplywie Luk podwozia przedniego
powietrza przed samololem Znajomosc wartosci tych Do zamykanego dwudzielna pokrywa luku w kadiubie
cisnien i lotu chowane jest podwozie przednie, wyposazone
oraz predkosci wznoszenia lub Dpadama W sterowane pojedyncze kolo na wahaczu.
i Red Top
pojedynczo na belkach po obu stronach
kadtuba. Tworzyly one
podstawowe uzbrojenie
samolotu. /
Dziatka Uskok krawedzl natarcia
Dwa dziatka Aden kal. 30 mmsg V%! ma naigom]
oty . skrzydet kierownice strug dla zapewnienia
odpowiedniego kierunku oplywu profilu, lecz
s
Anteny lokalizujgca i odbiornika na kadlubxe przed kvawedz:a natarcia plyt usterzenia
sygnalu $ciezki schodzenia znajdujg plywajg ure dolnego silnika.
sig na krawedzi splywu koricowek Alternator t
skrzydel. Urzadzenia te tworzg system Za pokrywa z boku kadiuba znajduje si¢ jeden z dwéch Dwie lekko rozchylone ple\w)_l us!alegznlalaca sa
i gmwnych alternatorow (piqdnic pradu zmiennego zamocowane do tylnej czesci gondoli dolnego zbiornika
prad dia jieni i ki j przy
o naple(:lu 115 V. Jest on napedzany turbing zasilang duzych predkoscnach Wers,e treningowe majg mnle]szq
z silnikow. gondole z pletwa

zamontowane w przedniej czesci
Inej lej gondoli k ; : )
:,“k't‘::;{;’l:‘;ieézge‘gi = e:g':;a English Electric zastosowat uskok krawedzi

zbiornik paliwowy o pojemnosci  Natarcia, spefniajacy te sama role przy
oporze

2728 1.

ILS (Instrument Landing System —
system lgdowania wediug
przyrzadéw), utatwia ladowanie

w trudnych pog

TACAN

Za anteng radiowego systemu nawigacji

taktycznej znajduje sig antena radiowego
z upus

urzadzenia identyfikacyjnego IFF.

Dzwigar giéwny

Namalowana na skrzydle biala linia

pokazuje polozenie mocnego przedniego Podwozie giéwne
dzwigara kesonu struktury skrzydta, Qoleme podwozia _gibwnegq sa bardzo diugie
lukowo zakrzywionego przy kadlubie. i wykcnane ze stgh o wysokiej wytrzymalosci. _Ko'a
Za dzwigarem keson skrzydia tworzy mam{wysokocnSmemowe ogumienie, poniewaz sg
integralny zbiornik paliwowy. waskie, aby mogly sig zmiesci¢ w plytkich lukach

2 W zewnetrznej czesci skrzydel.

jest



Najstynniejsze maszyn
Uzbrojenie Lightningow (AL Ry

Ostatni uzytkownicy Lightninga

jednostki i przyklady oznakowan samolotow

Royal Air Force (Krélewskie Sity Lotnicze
- Wielka Brytania)
Dywizjon 5

M =i

Stormowany: 8 pazdziernika 1965 1
Baza: Binbrook

Zadania: obrona powistrzna

Samoloty: Lightning F Mk 6: XR753 .AC", XA758
AH, XS838 AK', XS936 AS".
Lightning T.Mk 5: XS416 .AZ

BN

on o

508 mm w plstyowych zasobni
wamscrianych wypelvaczem M

90 130 aboiew. 70130 rabojow
2 oo powsrze-powerze 2 pocisd powitze-powetas

BeReaTop < myzutne 16 prowacincons s
= . SNEB hait
emym i 2 b
sirydem [, pos sy,
Bysgomty RAF - obrons powletrane RAF QRA (szybkie reagowanic) Arabla Saudyjska - ataki na cele
Stormowany: 1 kwielria 1967 1. Pocisk Red Toptkze mal ograncaone. neziemne
Baza: Binbiook o ez il e £ s Seuys L g praence it o

Zadania: obrona powietzna
‘Samoloty: Lightning F M & XR728 .BF", YA762 86
X592t BA", XS925 8D,

Lightning T Mk 5: XS452 BT

ym bomby, zasobniksmyzsine 2 pocsiam
il i i oy s

sk vtyware prze i wypssazons

2y s
e 02 plota - wezeéie
Byway 22ym prodem.

Lightning Training Flight
(Skrzydlo Treningowe Lightningéw)

Lightning Augmentation Force
(Sity Wzmacniajacs

Stormowany: 17 1. Lightningow)

Baza: Sinbrook

Zadania: vening picton

Samoloty: Lighting F Mk 3: R749 .DA", XP751 DB
Lghtning F Mk 6: A773 .OF"

Lghtning T Mk 5: XS419 .DV" XS458 .0X

Sformowany: 1982
Baza: Binbrook

Zadania: treing wanawiajacy i ezerwa
wojenna

Samoloty: bak przydzielonych na stzle

Royal Saudi Air Force
(Krélewskie Saudyjskie Sity
Lotnicze - Arabia Saudyjska)
Dywizjon 2

Stormowany: 1965 .

Baza: Tabuk

Zadania: obrona powietrzna  ataki na
cele naziemne

Samoloty: Lightning F Mk 53; 203, 204
206,207, 208

Powyzej: Ustawione w szeregu samoloty BAC
Lightning F.Mk 55 z Dywizjonu 2 Royal Saudi Air
Force w bazie Dhahran. Saudyjczycy wykorzystywali
Lightningi do atakowania celow naziemnych i byli
jedynym uzytkownikiem, ktéry miat okazje uzyé ich
w bojowej potrzebie.

Z lewej: Kabina BAC Lightninga byta waska, ciasna
i dos¢ prymitywna, a lot w kabinie Lightninga
powodowal skrajne przeciazenie pracg

w poréwnaniu z innymi samolotami
Jjednomiejscowymi. Mimo to przydziat do jednostki
Lightning6w by! najwyzej ceniony w Royal Air Force.
Os:qgah go tylko najlepsi.

widac po prawe/ stronle na dole, a zupelme

na $rodku tuz pod sl

801
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Lightning - cechy charakterystyczne
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127 Wywazenie masows loti
128 Stala cagéé krawedzi splywy
skizydta

91 Zawor jecnoiarunkomy
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129 Zewngurzny s
jania lowei kiapy

36 Praodnia cagsc ramy ostony kabiny natarcia
—_— 130
3 ofdog
38 Watrochion 0
odladza o 1

39 Exran monitora (po lewe) sronie)
40 Colownik systemu Apass
41 Zapasowa busola magnatycins.
2

glownego
95 Lewe kolo glowne
97 Zespsi hamuica

w polozeniu wysunietym
132 Skosny tylny dzwigar skizydla

152 Zbiomik rozruchowy

‘goleni podwozia
134 Zawer

153 Zespoly
154 Zawory slekiromagnatycane
155

‘oszkienia oslony kabiny. 99 Nozyce
43 Gora cagsé ramy ostony kabiny 100 Pocisk Red Top. peb 158
01 Tyr 135 v
o wychylania kiapy sinka

44 Antena IFF

mprosonane

46 Lewy pulpit (steromanie
wzbrojeniem)
7

102 Przegub i sworzen goleni podwozia
iownego

a
103 Zastzal goleni podwozia glownego
(tamany do praodu)

wypuszczania

warzy

48 Kanal powietrany instalaci
Kimatyzacyinej

49 Tyina wigga szczeina kabiny

s

105 Zawor sterujacy cykiem ruchu
keywy luku kola podwozia
glownego
05

136

(praestawiany recanie)
137

159 Gorne pokrycie srodkowe caesci

160 Zebro srodkowe (odkuwka

138 Zawory wiotows
139
o

kactuba
140 Rura wylotowa doinego sinika
1)

161 Wylot powietrza 2 rozrusanika
162 Kolpak wiolowy gérnego silvka
2
6

M2

okiywy luku podwozia glownego.
107 Zojomik

1 Lewa
52 Zaczep Grabinki (umoziwiajace)
wejscie o kabiny)

pomocnicze (dwie)

19
skyala
142 Integrainy 2biormik paliwa w kesonie

skzydla
143 Dawigary

164 Pradrica awaryina
165 Upust powietrza ze sprezarki siinka

108 Uskok

53 Awaryiny wiot

biny
54 Wregi kanalu wiotoego doinego
sinika (N 1)

inieniowana | odpowelrzenia
2biormika paiwa (w szczeinie
uskoku krawedz natarcia)

Firestreak

glownego
111 Zawor sterujacy cyklem ruchu goleni

Przekroj perspektywiczny
- BAC Lightning F.Mk 6

57

E
58 Pocisk Firestreak

60 Okienka” glowicy pocisku

61 Pulpit 2abezpieczen uzbrojenia
62 Caujniki cisnienia w akumulatorze

row
Kirycany Piessey LTSA
towym doinego sinika

e 1)
65 Wiot powetiza dolnego silika (N 1)
oy b
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8 Urzadzenis radarowe.
2 waikiem

pokryw podwozia przedriego

powietrza
10 Przedi luk wyposazenia
elektronicznego

18 Wneka podwozia przedni
18 Pokrywy luku podwozia praedniego
20 Zastrzal goleni podwozia przedniego

"2

pokrywy
113 Luk kola podwozia gléwnego
114 Popychacze ukladu sterowania lotka
115 Ogranicanik wychylen lotki
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stabiizaciiplyly usterzenia

188 Fie

168 v
170 Napgdzana tubing powisrzna

|
slakirycinage
76

189 Pradrica pradu przomiennego

190 Odblornik sygnalow Scieki

palacza
204 O obrotu lowei piyy usterzenia

205 Zespol nydrauiicznago napgdu
wychylenia piyty usterzenia

ez) schodzonia system ILS poriomago
177 Pomocniczy wot powietiza 191
178 Wezel mocowania sinika o i w
i 192 poriomego
180 Zespot awioniks 193 Rura 207 Davigar

181 Dekoder urzaczena IFF N2

162 Ukiad sterowania sterem wysokosci

163 Sitownik hycraviican ania
piyty usterzenia poziomego i zespdl
spragtenia zwroinego

184 Doiny

194 Lacanik rury dopalecza

195 Wzierik kontrolny gornego siinka
®r2)

196 Lowy hamulec asrodynamiczny

w gondoli - cagsc fyina

197 i enyiana
plyty hamuica aerodynamicznego

paiwa

208 Plyta usterzenia poziomego
209 Przektadkowa struktura koncowk!
Plyty usterzenia poriomego

¥
223 Zaspel stownika:wamacniacza

hydraulcznego do storowania
storem ki

224 Sayna montazowa rury dopaiacza

225 Dysza dopalacza gormego sinka
~r2)

225 Sizgowe obejmy rur dopalaczy

227 Stownik proumatycany storvcy

2

i 2abezpieczona zaciskam
o mi

231 Urzacizania do mocowaria
i wyczepiania ik spadochionu
hemujgcego

232 Praoktackowa duralowa stuktura
st o

u kisrunku

235 Koncowka statecznika pionowego
2 matenaly calexirycznage

235 Nadainik odleglosciony busol
‘magnotycanel

237 Skosne tyine diwigary sitecznika

90
238 Strukiura statecznika pionowego

239 Profl statecznixa pionowego
240 Wit powietrza chlodzacego naped

261 Prawa lotka
262 Zespoly sitownikow-wzmacniacs

243 Ustad sterowania lot:

244 Zewngirzny siownik hycravicany 6o
wchylania prawei ki

245 Prawa kiapa skrzydlowa

podwozia

247 Pokrycia skizycla.

248 Integrainy zbiomik paliwa w kesonie
prawego skrzydla

251 Siownik samoczynel stabizaci
praschyiania

210 216 Wiot
189 Glowny turbinowy 26500 napedu ok copai inik
agregatow an 27 Kierunky s
200 Doine obramowanie piyty hamuica hamujacego 218 Siownik hydrauliczny wywazania 254 Widok od $podu. pOKEZUACY
aerodynamicanego 212 Tyina wrega stuidury kadubs Steru Kisruniu umieszczenie azialek, pociskow Red
201 Wylot zespoly 213 Dysza stabiizac
napedu agregatow ~en steru kierunku palia podczas ot
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Jm OPERACJE WOJSKOWE IS

Globemaster C-124

Transportowiec Globemaster Il zrodzity warunki czasu ostatniej wojny - miat przewozic¢ wielkie fadunki
na duze odlegtosci dla walczacych w strefie Pacyfiku. Ale wojna skonczyta sie, zanim zdazyt
wystartowaé. Okazaf sie jednak cennym nabytkiem dla powojennych sit powietrznych,
zwiaszcza w znacznie sprawniejszej wersji C-124, kiéra byta trzonem wojskowego transportu
lotniczego przez cafe lata piecdziesigte i poczgtek szes¢dziesigtych. Globemaster Il
latat bowiem w misjach transportowych zaréwno w wojnie koreanskiej, jak i wietnamskiej.

sN [ trakcie IT wojny $wiatowej firma Douglas Aircraft Co. zaprojektowata
trzy nowe transporlm\ce handlowe. DC-6 mial by¢ po prostu wydiuzo-
ng wersja DC-4. DC-7 wykazywal zasadnicze podobienstwa, lecz byl o wiele
by moc lataé nad Pélnocnym Atlantykiem. DC-8 mial byé¢ samolotem
0 38 miejscach z nietypowymi §i xgluml za ogonem na wzor bombowca XB-42.
Kiedys by¢ moze liniowiec $miglowo-wentylatorowy o tej konfiguracji wzbije
sie w niebo, lecz ten DC-8 pozostal na desce kreslarskiej (jego oznakowaniem
opatrzono w 10 lat pozniej wielki odrzutowiec pasazerski). Wersje DC-7 jed-
nak udalo si¢ zbudowac.
Poczatkowo mial on byé samolotem flagowym floty linii lotniczych Pan Ame-
rican, ktory przewozi 108 pasazerow za “dniai 76 noca, w szerokim cisnienio-
wym kadiubie w ksztaicie rury. Zaprojektowano uzycie czterech silnikow
2573.5 kW (3500 KM) Pratt & Whitney R-4360 Wasp Major - w owych cza-
sach byly to najpotezniejsze z istniejacych silnikéw. Projekt jezyl sie od nowo-
| Sci, takich jak w pelni zintegrowany uklad tankowania wzdiuz skrzydel, klapa
| szczelinowa przesuwna o pelnej rozpigtosci (ktorej czesci zewngtrzne dzialaly

jak lotki) oraz dwie oddzielne kabiny dla kazdego pilota z sasiadujacymi osto- ‘
nami jak w mysliwcu. Zastosowano oczywiscie podwozie z kolem przednim, na |
podwdjnych kotach. |
DC-7 wszedl w pelna fazg projektowa w 1942 r. i Douglas natychmiast otrzy- ‘
mal zaméwienie z Lotnictwa Sit Ladowych na 50 egzemplarzy, ktore oznako- ‘
wano C-74. PanAm zdazyly juz nada¢ DC-7 nazwe Globemaster [pan $wiata]
i linie te zam6wily 26 samolotéw z zamiarem uzycia ich do uruchomienia lotow
transatlantyckich. Na poczatku skupiono si¢ wylacznie nad DC-7, kt6ry miat
kadlub ci$nieniowy szczodrze wyposazony w oddzielne kabiny, jadalnig, bar
przekaskowy i kwatery dla zalogi. Okna mialy ksztait wydluzonego owalu jak
w DC-4, lecz byly wigksze i przedzielone w $rodku pionowym pretem na cze
przednia i tylna. Samolot miat rozpigto§¢ skrzydel 52,8 m i maksymalny cigzar

C-124 Globemaster Il leci w formacji z C-74 Globemaster I. Wida¢ wyraznie
znaczne zmiany, wprowadzone w kadfubie drugiej maszyny. Cho¢ skrzydta,
zespot napedowy i ogon byly prawie takie same, dwupoziomowy kadtub
dawat znacznie wigksza pojemno$¢ przewozowa.
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Pierwszy samolot C-74 Glabemaster 1 leci nad wzgdrzami Kalifornii,

swego 2 DC-4/C-54. Warto
zauwazy¢ blizniacze kabiny p:lotOW, ktore sprawialy, ze samolot miat
nieco ,wylupiaste” spojrzenie. Te dwie kabiny zastapiono pézniej jedna.
Catkowity udzwig fadunku wynosit 21 840 kg.

startu 65 772 kg. Byl znacznie wigkszy niz przyszly Boeing 377 Stratocruiser,
ktory dostal te same silniki.

Priorytety wojenne zmusily firme¢ Douglas do przelozenia silnikow do C-74.
Ta wersja zatrzymala numer projektowy Douglas 415A, lecz roznita si¢ pod
kilkoma wzgledami. Kadlub nie byl cisnieniowy, po czgsci dlatego, ze armia
oczywiScie chciala mie¢ wie samolot do transportu cigzkiego frachtu.
Mozna go bylo zaladowaé przy pomocy jednego z dwoch zasilanych pradem
elektrycznym podnosnikéw, znajdujacych sie w tylnej czesci kadiuba tuz za
skrzydiem. Kazdy z nich mial udzwig 3628 kg, a oba naraz byly zdolne do
udzwigniecia ciezaru 7257 kg. W pozycji nad poziomem pokiadu podno$niki
mozna bylo przetoczy¢ do przodu przez calg dlugo$¢ kabiny 22,8 m. Szerokosé
wnetrza wynosita 3.5 m, za$ cala podioga zostala wzmocniona, by nadawaé si¢
do przewozu cigzaru 91 kg/em?. Wstawiono klamry mocujace fadunek na siat-
ce 0,96 m.

Z pewnoscia Globemaster wygladem potwierdzal swa nazwe. Mogl zabra¢ na
poklad 10 najwiekszych silnikow samolotowych lub 15 si y$liweow
typu V-1710, albo dwa lekkie czolgi T9E1 lub tez prawie kazda kombinacj¢ ar-
tylerii, amunicji, ciezarowek, radaréw i fadunku cigzkiego lub przestrzennego.
Wnetrze mozna bylo przearanzowac do przewozu 125 zolnierzy lub 115 ran-
nych na noszach. Przy maksymalnym ci¢zarze uzytecznym 2521 kg zasieg sa-
molotu wynosil okolo 4827 km. W ciagu roku 1944 samolot przystosowano do
dzialania z nowym autopilotem Sperry A-12 i dodano pomost komunikacyjny
wzdiuz kazdego skrzydia, by umozliwi¢ dostep od tylu do silnikow w trakcie
lotu. Zamontowano $migla o zmiennym skoku Hamilton Standard o czterech
lopatach.

Lewiatan z Long Beach

Zamowienie zbiorcze opiewalo na 50 maszyn Globemaster, wigc ponumero-
wano je jak jedna parti¢ produkeyj , pierwszy jednak na-
zwano XC-74. Caly program prowadzita wojenna fabryka w Long Beach, kt6-
ra to miejscowosc stala sie siedziba firmy zamiast Santa Monica. Nasza bestia
wytoczyla sig na pas startowy w sierpniu 1945 r., wkrétce po zakoficzeniu woj-
ny. Jej pierwszy, niezakldcony lot mial miejsce 5 wrzesnia. Gigant sprawowal
si¢ tak, jak na reklamie, lecz w zwiazku z koficem wojny armia anulowala za-
méwienie na ostatnie 36 samolotow, biorac tylko 14. Jeszcze bardziej ponuro
wygladaly zamysly linii PanAm. Choé¢ DC-7 zaplanowano do lotéw z predko-
Scig 476 km/h, 6wezesne doswiadczenie wskazywalo, ze dobra predkosé prze-
lotowa dla tras na duze odleglosci powinna by¢ blizsza 330 km/h (w rzeczywi-
stosci byla to predkos¢ znamionowa lotu C-74). Po wielu perypetiach PanAm
anulowaly kontrakt pod koniec 1945 r., podajac jako powdd wysokie koszty
wstepne. Wkrotce potem linie zainwestowaly we flote maszyn Boeing Strato-
cruiser.

Zbudowano tylko 14 maszyn C-74. D je w okresie od paz
1945 r. do kwietnia 1947 r. C-74 byt dla Sit

USA, do lotow na dalek:ch trasach z cigzkim fadunkiem. Z koricem wojny
w1945r. z 50 do zaledwie 14.

Postawilo to firme Douglas w obliczu duzych strat na calym programie. 14 sa-
molotéw wykonano zgodnie z planem, wszystkie dostarczono do Dowodztwa
Transportu Sil Powietrznych w okresie od 11 pazdziernika 1945 r. do 28 kwiet-
nia 1947 r. Dowodzi to, jak niewiele napotkano probleméw w produkeji. Dla
Globemaster nadszed! jednak wymarzony dzieri wejscia do stuzby, gdy w lipcu
1948 1. rozpoczela sie operacja berlinskiego Mostu Powietrznego. C-74 byl
W owym czasie najwiekszym i najsprawniejszym samolotem, zaangazowanym
do tych dzialan. W trakcie operacji nietypowe dwie kabiny pilotow, ktore po-
wszechnie zwano ,wylupiastookim kokpitem”, przeprojektowano tak, by po-
wstal normalny poklad zalogi z jedna przeszklona kopula na froncie. Maszyny
dowiodly swej sprawnosci w stuzbie. Wycofano je dopiero po 1959 r. Charakte-
rystyczne, ze wobec ich rozmiardw i kosztow obslugi armia wycofala ze stuzby
trzy egzemplarze: 65403 stal si¢ N3182G, a potem HP-385 i latal w liniach Ae-
ronaves de Panama; 65408 stal si¢ N8199H, pozniej HP-367, natomiast 65409
stal si¢ N3181G, a na koniec HP-379. W polowie lat siedemdziesiatych jeden
z nich weiaz kursowal do Bogoty i Miami.

W 1947 r. Douglas zaproponowat Lotnictwu Sit Ladowych (juz niediugo ubra-
ly si¢ w one granatowe mundury i zmienily nazwe na Sily Powietrzne), ze opra-
cuje nowa wersje C-74 z kadiubem zaprojektowanym dla operacji z ciezkimi
tadunkami, zamiast konstruowac taki samolot przez modyfikacje handlowych
wersji pasazerskich. Po paru dyskusjach propozycja zostala przyjeta. Istotnie,
zbudowany wtedy samolot obiecywal, ze podejmie o wiele cigzsze zadania niz
C-47. Rozmach ograniczaly tu fundusze, lecz znaleziono $rodki na jeden samo-
lot, oznakowany C-124A Globemaster II - od tej pory C-47 stal si¢ Globema-
ster L. Ten samolot z numerem 48-795, wyprodukowany czesciowo na koszt fir-
my, zostal przebudowany w Long Beach na prototyp YC-124.

Fakt, ze C-74 mozna bylo przebudowac na YC-124, dowodzi zasadniczych
dobienstw. Kadlub jednak zrobiono catkiem na nowo. Poniewaz nie byt ci




Globemaster C-

Pierwotna seria produkcyjna C-124A liczyta sobie 204 samoloty. Prototyp tej
maszyny by! konwersja jednego z C-74. Kadtub o duzej pojemnosci stanowit
rewolucje w przewozie cigzkich tadunkow, pozwalajac na transport lotniczy
czolgow, artylerii i radaréw na duze odlegtosci.

niowy, wicc nie musial mie¢ koniecznie przekroju okraglego i prawie podw

no jego glebokosé; na prawie calej dlugosci mial szerok i wysokosé

3,9 m. Czgs¢ przednia jednak jeszeze bardziej poglebiono. Calg przestrze

nosem zajefa ogromna rampa ladunkowa, zZaopatrzona W prawe i lewe drzwi
ckowe, kiére otwieraly si¢ na bok i do gry, tworzac wejicie o wysokosci
S m i szerokosci 3,4 m: przez takie wrota pojazdv mogi_\ \vjcz

nio na poklad glowny. Poktad ten byt wieks i

do 23.4 m, a wysokos¢ do 3,9 m. Rozszerzylo to wewnetrzng kubalure uzytecz-

ng do ponad 28 317 m*, co stanowilo z pewnoscia rekord wsrdd budowanych

wtedy transporteréw, z wyjatkiem wodolotu Hugh:s Hercules. Samolot wypo-

sazono w podnosnik ladun zura\\ przejezdny z C-74.

ych fadunkow, siegajacych 79 380 kg, oraz przeprowadzke po-

mieszczeﬁ dla za!ogi ~ kuchenki, toalety i koi dla szesciu 0s6b - na tyly gorne-
g0 poziomu. W C-74 obiekty te znajdowaly si¢ na dolnym poziomie pod pokia-
dem zalogi. Na poczatku nie zmieniano maksymalnego cigzaru uzytecznego
ani tez pojemnosci paliwa i e YC-124 byt poczatkowo stabs:
standardowego C-74 z silnikami R-2360-35 o mocy 2206 kW (3000 KM),
stanowily naped czterolopatowych $migiel HamStan. Dziewiczy rejs odby si
27 listopada 1949 r. Pozniej samolot pizeprojektowano dajac mu silniki
R-4360-49 o mocy 500 KM), a wreszcie R-4360-35A o mocy
2834 kW (3854 KM) z wtryskiem wody.
Te przepastne bestie bez watpienia sprawialy ogromne wrazenie i zanim wyle-
cial pierwszy YC, Sily Powietrzne USA zwigkszyly zaméwienie. Ostatecznie za-

y ¢ a yn Globemaster II, poczynajac od 204 eg-
zemplarzy C-124A. Posiadaly one naped w postaci silni R-4360-20W 0 mo-
cy 2206 kW (3000 KM), poruszajacych $migla o zmiennym skoku Curtiss
o (rzech fopatach $rednicy 5 m. Noszac numer Doun]as 1129A, mzmh si¢ od

jedynie w szczeg6lach i w tym, z
nymi i panelami pokladowymi, ktore pozwalaly przeksztatcié \\nelrze W samo-
lot dwupoziomowy. W tej konfiguracji moznd bylo wyczarowac 200 ml:‘.jb(, dla
zolnierzy; w innej C-124 mogt byé i
136 noszy (p6zniej zmniejszono te liczbe do 177) oraz 52 miejsca 'udz‘ice dla
C-124C byt ostateczng wersjq Globemaster, w ktérej dodano charakterystyczny
radar meteorologiczny APS-42 oraz grzejniki spalinowe do ogrzewania kabiny

i odladzania skrzydet. Jednoczesnie wzrosta pojemnosé zbiornikéw paliwa.
Wigkszos¢ maszyn C-124A doprowadzono do tego standardu.
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pacjentow i pomocy medycznej. Jako latajacy ambulans Globemaster 11 ode-
grat wazng role w ewakuacji ofiar z wojny koreaiiskiej, lecz brak ukladu her-
metyzacji kabin plIulo\\ 1 kadluba ograniczat wysoko$¢ przelotu do 3048 m,
0 0 km/h. Przy pelnym obciazeniu dochod:
sicg bojowy wynosit 1600 km, natomiast przy 11 963 kg
al do okolo 4827 km.
l:nzemplm 51-72, pierwszy samolot z piatej serii produkcyjnej, wykonano jako
y Doug 82E, zamowiony przez Sily Powietrzne USA jako Y! 4]
protul\p pl.mowdm] produkeji tankowca/transportowca o kabinie cisnieniow
i z instalacja Flying Boom (latajacy bom tadunkowy) i 1 do uzupei-
niania paliwa w locie. Ostatecznie zamowienie przepadio, poniewaz na tankowce
dopuszezono wéwezas jedynie TAC KB-50 i SAC KC-97, a YKC-124B zostal wy-

Pierwszy C-124A dostarczono Sitom Powietrznym USA w maju 1950 r. Wersja
ta szybko objeta zadania dostaw zaopatrzenia dla jednostek walczacych

w wojnie koreariskiej. Potem postugiwano sie nig na skale globalng. Wazng
misjg tych maszyn w Dowédztwie Lotnictwa Strategicznego byl przew6z
broni jadrowej.

Operacje wojskowe

C-74 byt pierwszym samolotem, ktéry pokonat Atlantyk
z ponad 100 osobami na pokiadzie, a jego nastgpca
stal sig pretorianinem mostéw powietrznych

nad Pacyfikiem i Atlantykiem, dostarczajgc
zaopatrzenie dla wielkich armiramerykanskich

za morzami. Te pare C-124C pokazano w bazie
lotniczej Burtonwood w Anglii.

e o o o o
~ MILITARY AIR TRANSPORT

Douglas C-124C z 63. Skrzydfa
Transportu Lotniczego Wojsk.

eliminowany. Zamiast tego Dow6dztwo Badai i Rozwoju Sif Powietrznych USA
zrobito z samolotu podstawowa maszyng doswiadczalng do badania zagad-
nief napedu turbowentylatorow zy caly osprzet do tankowania. Za-
owano nowy Kadlub, lecz drzwi szczgkowe pod noskiem ulegly likwidacji,
a w kabinie lotniczej zwi i y
$ciach ponad 9144 m. Glowna zmiana konstrukeyjna bylo wzmocnienie kadiuba
do lotéw przy wskazanych predke h, ktére wzrosly o okolo 50 proc., ogon
natomiast przeprojektowano, przydajac mu pionowa plaszezyzne pronlu plata
skosnego do duzych predk y sta ik kierunkow

Oznakowany jako YC-124B samolot turbowentylatorowy mial rozwiazywaé
wiele probleméw, ktorych wystapienie prognozowano dla wersji Douglas C-133
zony bvl we wezesniejsza wersje silnikow zaplanowan;
dla tego samolotu - Pratt & Whitney T-34. YC-1214B odbyl dziewiczy lot 2 lu-
r., napedzany przez cztery silniki T34-1 o mocy 4044 kW (moc na
wale 5500 KM), lecz pozniej otrzymat silniki T34-3 obracajace $migla Curtis
Turboelectric o Srednicy 5,5 m. Cala instalacja bardzo przypominala urzadze-
nia z wersji C-133. Kolejng wazna zmiang byl montaz grzejnikow spalinowych
w oplywowych zasobnikach na koficowkach skrzydel - ogrzewaly one powietrze




eracje wojskowe
Globemaster C-124 Operacj i

Nie byto w tych czasach transportera lotniczego, ktéry
magiby sprosta¢ C-124 Globemaster. Pod wieloma
wzgledami mozna byto uwaza¢ go za protoplaste

5 i (cho¢
Messerschmitt ME 323 réwniez moze pretendowaé do
tego tytutu). Gtéwna jego cecha byly drzwi szczgkowe
pod i ktore ieraly sie na bok
wypuszczajac w dof rampe, po ktérej z fatwoscia
wprowadzano do wnetrza pojazdy i cigzkie fadunki.
Wielka kabina dolna nie byta zatarasowana, jej diugosé
: wynosifa 23,47 m. Posiadafa dwie suwnice
Przebiegajace przez calg diugosé sufitu, a kazda z nich
mogfa unies¢ 7257 kg. Dla mniejszych tadunkéw

yezny w
Podnosnik wciggat tadunki przez klape denng do
fadowni - te ceche maszyna odziedziczyla po C-74.
Na pokiadzie gornym miescity sie Izejsze tadunki
i pasazerowie. Dzigki roznym konfiguracjom wnetrza
C-124 mégt przewiez¢ do 31 070 kg frachtu
(w tym pojazdy i migdzykontynentalne pociski
balistyczne), 200 zotnierzy (C-74 mégf przewiezé 125)
lub w misjach ewakuacji medycznej 123 rannych
na noszach oraz 45 rannych chodzacych i 15 os6b
personelu medycznego.

Dane techniczne
Douglas C-124 Glob ter Il

Typ: samolot transportowy dalekiego zasiegu

\. L4 ® ® Naped: cztery tiokowe silniki gwiazdowe Pratt & Whitney R-4360-63A

2 . 8 S , 0 mocy 2573,5 kW (3500 KM) kazdy
MILITARY AIR TRANSPORT SER - - o oo |

3 Wymiary: rozpigtos¢ skrzydet 53,07 m; dlugos¢ 39,75 m; wysokosé
D i 3 g 14,72 m: powierzchnia skrzydta 232,81 m?

= . : e Cigzar: bez fadunku - 45 888 kg; maksymalny cigzar przy starcie
- 88 224 kg

predkos$¢ na pozi morza - 436 km/h;
predkos¢ przelotowa — 370 km/h na wysokosci 3050 m; poczatkowg
predkos¢ wznoszenia - 190 m/min. (3,1 m/s); pulap - 5610 m; zasieg
przy obciazeniu 11 960 kg - 6486 km

[oin /y/lw



Globemaster C-124

W czasach wo/ny w A2/l Potudniowo-Wschodniej maszyna C-24 zestarzala
sie. ja €-133 C: i C-141 StarLifter.
Niemniej " szlaki nad gdyz mogly
przewozié takie ladunkt lak:ch ma dafo sig upchna¢ w zadnym innym
samolocie. Te rejsy trwaly az do pojawienia sig samolotu C-5 Galaxy.

do odladzania krawedzi natarcia skrzydta i ogona oraz - w miare potrzeby —
kabing zalogi. Zwigkszono wysokos¢ samolotu z 14,7 m do 15,6 m oraz maksy-
malny cigzar startu do 90 720 kg.

Opracowujac C-124 Douglas spodziewal si¢ zamowienia na okoto 50 sztuk.
Duzy kontrakt na 204 egzemplarzy wersji C-124A wynikal prawie calkowicie

wazna nowo$¢ to zamontowanie radaru meteorologicznego APS-42 w ,na-
parstku” kopuly anteny radiolokacyjnej na nosku. W C-124A znacznie uno-
wocze$niono grzejniki i radar, co praktycznie uniemozliwilo odréznienie obu
tych wersji.

Fabryka Douglas w Long Beach uporata si¢ z calym programem C-124 w im-
ponujacym tempie: pierwszy samolot C-124A dostarczono w maju 1950 r., na
miesiac przed wybuchem wojny korearskiej, a ostatni C-124C nadszed! w maju
1955 1. 447 samolotéw seryjnych stuzylo w Sitach Powietrznych USA w kazdej
czedci §wiata. Lataly w barwach MATS (Stuzba Wojskowego Transportu Lotni-
czego), w SAC, TAC, Dowddztwie Sprzgtu Wojskowego i Sitach Zbrojnych na
Dalekim Wschodzie. Jednym z najpilniejszych zadan bylo przewiezienie prawie
wszystkich 60 rakiet balistycznych $redniego zasiggu Thor do baz lotniczych
RAF w Anglii. W tym czasie wigkszy, szybszy i znacznie potgzniejszy C-133 do-
piero wehodzit do stuzby i C-124 odwalit kawat dobrej roboty, przewozac nie
tylko 60 wielkich rakiet, lecz prawie 40 000 urzadzen pomocniczych takich, jak
RP-1 i zbiorniki cieklego tlenu, transportery/podno$niki oraz duza il
tu budowlanego. Przekazywanie maszyn Globemaster IT do Rezerwy Sil Po-
wietrznych rozpoczelo si¢ w 1961 r.

Jedna maszyna C-124 o numerze 52-1069 stala si¢ krolikiem doswia
dla prototypu turbowentylatorowego silnika YT57 Pratt & Whitney. Ten ol-
brzymi motor, wywodzacy si¢ z wersji turboodrzutowego J57 i posiadaj
znamionowg 11 029 kW (15 000 KM mocy na wale), napedzal gigantyczne $mi-

z potrzeb wojny koreaniskicj. Konflikt ten doprowadzit do usprawnicnia wer-
sji C-124C. Wariant ten, opatrzony numerem Douglas 1317, zawarl w sobie
calos¢ doswiadezen, zebranych podczas eksploatacji wariantu A oraz kilka
istotnych modyfikacji. Silniki z wiryskiem wody R-4360-63A o mocy 2794 kW
(3800 KM) zbudowal Ford. Zachowano tréjlopatowe $migta Curtiss, lecz
zwiekszono ich Srednice z 5 m do 5,1 m. Co najwazniejsze, zwigkszono
pojemnosé zbiornikéw paliwa z 41 640 litrow do prawie 55 000 litréw, a do-
puszezalny cizar przy starcie mogl siggac 88 225 kg. Grzejniki spalinowe na
koncowee skrzydia, stosowane w YC-124 B, przyjeto jako standard. Kolejna
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glo czterotop: Hamilton Standard B-48 ze stalowymi fopatami drazonymi.
Mial napgdzaé czterosilnikowego Douglasa C-132, z ktorego zrezygnowano
w roku 1957. W doswiadczalnym C-124C zamontowano go na nosku. Od tej
pory przez 30 lat $wiat zachodni nie wyprodukowal jakiegokolwiek silnika
z walem pednym w tej klasie mocy.

Kiedy do sluzby weszly ciezkie transportowce Galaxy, starsze Globemastery
staly sig e w 1970 r. Ni itki stuzyty w R

Sit Powietrznych. Ich ostam!m miejscem bylo cmentarzysko w bazie
lotniczej Davis-Monthan w Arizonie.




SAMOLOTY od A do 2

Bell X-2

Bedac zewngtrznie podobnym do swego
poprzednika — X-1, Bell X-2 zostal zapro-
jektowany do badania zjawisk wystepuja-
cych w lotach wysokosciowych z predko-
$ciami dochodzacymi do 3 Ma. Stalowe
skrzydia tego platowca i inne czesci samo-
lotu wyposazone byly w osprzet sluzacy
do badania wp(ywu nagrzewania aerody-

Bell X-2 wyposazony byl w skrzydia
o duzym skosie i stuzyt do badania
2Zjawisk lotu naddzwigkowego na
duzych wysokosciach. Na zdjeciu
widac ptoze pod kadfubem.

Program  badawczy rozpoczal  sie
w czerweu 1952 r. od lotow Slizgowych.
W czasie prowadzonych réwnolegle badar
nad ukladem zasilania silnikow rakieto-

Do napedu przewncmano zastosowanie sil-
nika rakietowego Curtiss Wright XLR25-
CW-1 o regulowane] wielkosci ciagu. X-2
wyposazony byl w standardowe podwozie
przednie, podwozie gléwne skiadalo sie
z chowanej ptozy pod kadiubem wspoma-
ganej przez pomocnicze plozy w pu(owue

wych, samolot do lotu
z wlasnym napedem, zostat on przez eks-
plozie wyrwany z B-50. W wyniku wybuchu
2ging! szef pilotow doswiadczalnych fir-
my Bell a platowiec runat z wysokosci
9145 m do jeziora Ontario. Drugi X-2 wy-
konat pierwszy lot z wlasnym napedem
18 IIStopada 1955 r. 7 wrzesnia 1956 1. na

skrzydia. Do
samolotu na plycie uzywany byt specjalny
wozek, na kidrym podciagano maszyne
pod samolot matkg - specjalnie przygoto-
wany Boeing B-50. Do X-2

I tym rekord wyso-
kosci lotu osiagajac pulap 38 405 m.
W nastepnym locie 27 wrzesnia 1956 r. ka-
pitan Milburn G. Apt osiagnat predkosé 3,2

konieczne bylo unoszenie B-50 na specjal-
nych podno$nikach hydraulicznych.

Bell X-5

Podczas okupacii przez wojska USA miasta
Oberammergau w Niemczech w 1945 r.,
odkryly one tam zaklady do$wiadczalne,
w ktérych znaleziono prawie kompletny
prototyp Messerschmitta P.1101. Na tym
jednomiejscowym dos$wiadczalnym samo-
locie odrzutowym  konstruktorzy  mieli
sprawdzac zachowania platowca przy roz-
nych skosach skrzyda. Szczesliwym zbie-
giem okolicznosci, szefem grupy skierowa-
nej do zbadania dziatalnosci centrum byl
na Robert J. Woods - giéwny konstruktor
firmy Bell. Jesienia 1948 r. maszyna prze-
wieziona z Niemiec byla poddana ocenie
w bazie Wright Field. Zaslugg przewodni-
czacego bylo jej pozniejsze przekazanie do
firmy Bell. W lutym 1949 r. Bell wystapit
z propozycja dwdch prototypow o zmien-
nej geometrii skrzydia i projekt ten zostat
zaaprobowany.

Zachowujac zewnetrzne podobierstwo
do konstrukcji Messerschmitta, prototyp
napedzany by! silnikiem Allison J35-A-17.
Pierwszy Bell X-5 dokonywal najpierw
préb kotowania na lotnisku Niagara Falls
w stanie Nowy Jork, po czym przetrans-
portowano go do Edwards Air Force Base,
skad 20 czerwca 1951 r. wystartowal do
pierwszego lotu. Pierwsza zmiana kata
skosu skrzydfa podczas lotu, zostala doko-
nana 27 lipca 1951 r. Samolot mogt lata¢
z trzema katami skosu, zaczynajac od 20

Ma nie az do 1961 r. Niestety
w czasie tego lotu doszio do katastrofy,
w ktorej pilot ponidst $mier¢.

stopni a konczac na 67 stopniach. Skrzy-
dio w czasie ruchu przemieszczalo sig na
specjainych szynach, zaleznie od aktual-
nego kata skosu.

Jedyny egzemplarz samolotu jest pre-
zentowany w ekspozycji muzealnej USAF
we Wright Patterson Air Force Base w Day-
ton w stanie Ohio.

OPIS TECHNICZNY
BELL X-2
Typ: jednomiejscowy samolot doswiadczal-

ny.
Zespdét napedowy: jeden silnik rakietowy

Curtis Wright XLR25-CW-1 0 ciagu 6804 kG
Osiagi:  predkos¢  maksymalna -
3058 km/h, pulap - 38 405 m.

Wymiary: rozpigtos¢ — 9,75 m, dlugos¢ -
13,41 m, wysokosé - 4,11 m.

OPIS TECHNICZNY
BELL X-5

Typ: ednomiejscowy samolot do$wiad-
czalny.

Zespot napedowy: jeden silnik turbo-
odrzutowy Allison J35-A-17, dysponuja-
cy ciagiem 2223 kG.

0Osiggi: maksymalna predkos¢ pozioma
- okolo 1046 km/h.

Masy: maksymalny ciag do startu —
4536 kG.

Wymiary: rozpigtos¢ ze skrzydiem roz-
fozonym - 9,39 m, ze skrzydiem zio-
zonym - 5,66 m, dlugos¢ - 10,16 m, wy-
sokos¢ - 3,66 m.

Bell X-22

Bez watpliwosci Bell X-22A byl najdzi-

Przednie skrzydio zabudowane tuz za ka-
bing zalogi wyposazone bylo w identyczne
otunelowane $migla i plaszczyzny sterowe.

w firmie. Do jego zaprojektowania przyczy-
nilo sig zamoéwienie zlozone w listopadzie
1962 1. przez US Navy na projekt samolotu
doswiadczalnego wyposazonego w prze-
stawialne $migla otunelowane. Do tyinej
czgséci konwencjonalnego kadiuba dobu-
dowane byly krgpe skrzydtfa, na koricow-
kach ktérych zabudowano otunelowane,
tréjlopatowe $miglo Hamilton Standard
o $rednicy 2,13 m. Na wylocie tunelu za-
budowane byly konwencjonalne sterolotki.

Mocy cztery silniki turbinowe
General Electric YT58-GE-8D umieszczone
parami u nasady tylnych skrzydel. Dia za-
pewnienia bezpieczenstwa na wypadek
awarii ktoregokolwiek z silnikow napedzaly
one wspdlnie wszystkie $migfa.

Pierwszy lot X-22A, w czasie ktorego
konstrukcja czterokrotnie wzniosla si¢ na
wysokoéé 7,62 m, odbyl sie 17 marca
1966 r. Wykonywano na tym samolocie
réwniez starty STOL, ale w wyniku usterki
instalacji hydraulicznej doszlo 8 sierpnia

Bell X-22




Samoloty od A do Z

Pod kazdym wzglgdem Bell X-22A byt
niespotykang konstrukcja, faczac
wiasciwosci VTOL i normalnego
samolotu przez umieszczenie
otunelowanych czterech $migiet

w ,naroznikach” pfatowca. Napedu
tym $migiom dostarczaly cztery
sprzezone ze sobg silniki turbinowe.
Takie rozwigzanie zapewniato
nieprzerwang prace kazdego
otunelowanego zespofu.

tego roku do twardego ladowania, pod-
czas ktérego samolot ulegi powaznemu
uszkodzeniu. Przeprowadzona analiza wy-
kazala, ze naprawa jest nieuzasadniona
eekonomicznie. Drugi egzemplarz wystarto-
wal do pierwszego lotu 26 stycznia 1967 r.
Udalo sig na nim w pelni zrealizowac caly
przewidziany programem cykl badan.

OPIS TECHNICZNY

BELL X-22

Typ: samolot doswiadczalny V/STOL |

0 przestawianych otunelowanych $mi-
h.

lach.
sZﬁospél napedowy: cztery silniki turbi-
nowe General Electric YT58-GE-8D,
kazdy o mocy 919 kW (1250 KM).
Osiagi: predkosé maksymalina na po-
ziomie morza - 509 km/h, predkosc
przelotowa na wysokosci 3355 m -
343 km/h zasieg - 716 km.
Masy: maksymalna masa do startu
VTOL i STOL - 8172 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ tylnego plata —
11,96 m, rozpigto$¢ przedniego pfata —
7,01 m, dlugosé — 12,06 m, wysokos¢ —
63 m.

Bell XP-77

Podczas Il wojny $wiatowej, szybki rozrost
flot i mysliwski

szereg wad. W dwa miesigce po katastrofie
drugiego egzemplarza, w grudniu 1944 r.,
caly program zostal zamknigty.

ty i
napawal obawa, ze moze zabrakngc lek-
kich stopéw do ich konstrukeji. Znany pier-
wotnie pod oznaczsnlem Bell Tri-4, by|

OPIS TECHNICZNY

BELL XP-77

Typ: lekki, jednumiejsoowy ssamolot my-
Aiiweko bomb

jedng z

nych”. Skons:vuowany jako wolnonosny
dolnoplat, samolot byl wykonany w wigk-
szosci z drewna. Wyposazono go w cho-
wane podwozie trojpodporowe, napedu
za$ dostarczal rzedowy silnik Ranger.

Po negocjacjach i wprowadzeniu drob-
nych zmian, konstrukcja Bella wygrala za-
méwienie na budowe szesciu egzemplarzy
prototypowych XP-77. Jednak rosnacy
koszt i realizacji

Zespot jeden silnik rzedowy

Ranger XV-770-7 o mocy 388 kW

(520 KM).

Osiagi:  predkos¢ maksymalna —

531 km/h, putap - 9175 m, zasigg —
885 km.

Masy: puslega 1295 kg, maksymalna do
startu —

Wymlary' rozpletosé 8,38 m, diugosc
- 6,97 m, wysokos¢ - 2,5 m, powierzch-
nia skrzydel - 9,29 m?.

doprowadzily do jego redukcji do dwéch
egzemplarzy. Pierwszy z nich zostat oblata-
ny 1 kwietnia 1944 r. Proby w locie ujawnity

dwa karabiny maszynowe
o kalibrze 12,7 mm oraz jedna bomba
0 masie nie przekraczajacej 136 kg.

Bell XP-77 byt zaprojektowany jako lekki samolot mysliwski budowany
w wigkszosci z materiatéw, ktére nie mialy znaczenia strategicznego.

Jednak osiggi konstrukcji nie byly zadowalajace.

Bell XP-83

Ogromne zuzycie paliwa pi ych silni-

met z paliwem ze zbiomikow wewnetrz-
nych wynosil tylko 386 km. W 1944 r. firma

kow bylo

do ia samolotu

wada pierwszych mysliwcow z takim nape-
dem. Przykladowo zasigg Bell P-59 Airaco-

o z zasiegu przy
zachowaniu tego samego uk'adu platow-

1a konkurs na kontrakt z USAAF, w wyniku
ktérego zamdwiono dwa prototypy ozna-
czone jako XP-83. Pierwszy z nich wystar-
towat 25 lutego 1945 1.

nie z polepszenia ekonomiki zespolu na-
lub h i

nych, a jedynie ze zwigkszonej objgtosci
zableranego pallwa, to kadiub samolmu

Tak jak P-59, samolot byt

ca. 31 lipca 1944 r. Bell wygra-

w tréjpodpo-
rowe chowane podwozie z kétkiem przed-
nim i dwoma silnikami turboodrzutowymi.
Poniewaz zwigkszenie zasiggu wynikalo

musial swa i wyso-
kos¢. Préby w locie udowodnily, ze para-
metry konstrukcji s niewystarczajace i ca-
ly projekt zostat odiozony na pétke.

OPIS TECHNICZNV

BELL XP-8:

Typ: Jednomle]scowy mysliwiec dalekie-
go zasiegu.

Zespot napedowy: dwa silniki turbood-
rzutowe General Electric J33-GE-5, kazdy
0 ciagu po 1814 kG.

nymi zb|om|kam| podskrzydiowymi -
2784 ki

Masy: puslego samolotu - 6398 kg,
maksymalna do startu — 10 927 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 16,15 m, diugos¢
- 1366 m, wysoké¢ - 4,65 m po-
wierzchnia skrzydet - 40,04 m?.

i szes¢

Osiagi: predkosé a wy-
sokosci 4775 m - 840 Kmlh pu-
fap - 13 715 m, zasieg z podwiesza-

wcze-
$ci nosowej karabinow maszynowych
o kalibrze 12,7 mm.

Doslolna sylwetka XP-83 moze wskazywac, ze giowng rac;q Jjego bylu byto
I

zabranie wy jgcej ilosci paliwa dla
zasiegu.



W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

HANDLEY PAGE H.P.42

W epoce gdy loty p staty sie dardem tatwo
zapominamy, ze latanie byto kiedys$ spektaklem

i przygodgq. H.P.42 byt moze najwiekszym symbolem
tamtych dni = imp jacq kejq, kidra wyd ta sie
by¢ ztozong gtéwnie z dzwigaréw, linek i silnikéw.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

GRUMMAN F-14 TOMCAT

Bardzo niewiele innych samolotéw otacza taka stawa,
jak F-14 Tomcat firmy Grumman. Wrecz czczony przez
jego elitarne zatogi, gloryfikowany przez filmy nakrecone
w Hollywood i uwielbiany przez entuzjastéw lotnictwa,
pozostaje jednym z najlepszych mysliwcéw $wiata.

OPERACJE WOJSKOWE

HELIKOPTER CHINOOK NA FALKLANDACH

Tylko jeden $migtowiec Boeing Vertol Chinook zdqzyt
wylecie¢ z poktadu Atlantic Conveyor, nim rakieta Exocet
uderzyta w okret, kiéry zatonqt z trzema pozostatymi
helikopterami. Ocalaty ,,Bravo November” stat sie legendq
dzigki utrzymaniu zdolnosci do lotéw pomi braku

czesci zamiennych i zadziwiat wszystkich umiejetnosciq
iad | Todia

pr

SAMOLOTY OD A DO Z

Bellanca Airbus
Bellanca Citabria
Bellanca Decathlon
Bellanca Cruisair
Bellanca
Cruisemaster/Viking

Bellanca Skyrocket
Bensen Aircraft Corporation
Berijew Be-6 ,Madge”
Berijew Be-8 ,Mole™

Berijew Be-10 ,,Mallow”
Berijew Be-12 Czajka ,Mail”

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiaja porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone)

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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