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Saab 340
i Saab 2000

Ostatnim samolotem cywilnym zbudowanym przez Saaba przed 1982 r. byta Scandia z 1946 r.
Prawie po czterdziestu latach udanych konstrukcji wojskowych, szwedzka firma zaoferowafa
cywilng maszyne zdolng podbic¢ swiat. Samolot Saab 340 pod wzgledem sprzedazy
przescignat wszystkich swoich rywali. Jako wytwér nowej technologii
powinien utrzymaé czotowg pozycje na rynku takze w XXI wieku.

Wpéinych latach siedemdziesiatych, szwedz-
ka firma Saab-Scania AB przeprowadzila
seri¢ prac projektowych i badafi rynku, penetrujac
oczekiwania zwiazane z rozszerzajacym si¢ popy-
tem na samoloty krotkiego zasiggu. Wzrastajace
koszty prac rozwojowych nad projektem i jego
wdrozeniem sklonily firme do poszukiwania part-
nera skfonnego podzieli¢ si¢ ryzykiem, zwigzanym
z uruchomieniem projektu. Poniewaz Ameryka
Poinocna stanowila rynek zdolny wehiongé co naj-
mniej polowg produkeji tego rodzaju samolotu, by-
fo catkiem naturalne, ze firma Saab zwrdcila sig
w strong przemysiu amerykanskiego.

Nastepstwem tego bylo podpisanie w czerwcu
1979 1. przez Saaba i Fairchild Industries Inc. -
producenta udanych samolotéw z serii Merlin
i Metro, dwusilnikowych turbo$migtowcow dla biz-

S i krotkich potaczei - wstepnego poro-
zumienia na okres szeSciu miesigcy, W sprawic
wspolnego studium projektowego na temat poten-
cjatu rynkowego, a takze wykonania i uruchomie-
nia 30-miejscowego samolotu pasazerskiego o za-
siggu regionalnym. Przedsigwzigcie okreslono wow-
czas jako Projekt 3000. Saab wyprodukowal juz
wstepne konstrukcje samolotu turbo$miglowego
w ukladzie gornoplata, przeznaczonego zaréwno
do uzytku wojskowego, jak i cywilnego, jednak przy
koficu 1979 r. zespdl inzynieréw Saaba i Fairchil-
da pracujacy w zakladach Fairchild-Republic
w Farmingdale, opracowat zalozenia konstrukeyjne

konstrukcja 34-miejscowa, wykorzystujgca w szero-
kim zakresic nowe technologie tak w budowie sa-
mego platowca, jak i silnikow, w celu uzyskania
znaczacych zyskow w dziedzinie eksploatacji. Tego
dnia Saab i Fairchild podpisaly historyczng umowe
0 rozwoju i budowie samolotu - pierwsze w peini
kooperacyjne przedsigwzigcie pomiedzy firma eu-
ropejska i amerykanska. Samolot mial sta¢ si¢ zna-
ny pod nazwa Saab-Fairchild SF-340 i bytby pierw-
sza maszyna skonstruowana wedfug wspdlnych

znil Crossair byt
ym, ktéry wpi it 340A do

nowej maszyny w ukiadzie dol przeznaczo-
nej wylacznie do uzytku linii lotniczych.

25 stycznia 1980 r. w Sztokholmie, ujawniono
pierwsze szczegoly tego samolotu. Miala to byé

P
i stat sie pi ym odbiorcg wersji 340B, ktorej
pierwszy egzemplarz widzimy na zdjeciu.
Aktualnie w eksploatacji pozostaje 14 maszyn
Saab 340A i 15 Saab 340B, a zaméwiono

25 Saabow 2000 i podobnag liczbe opcjonalnie.
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Wyzej: SF-340QC by! szybko przezbrajalng wersja
pasazersko-towarowg samolotu SF-240A. Pigé
takich maszyn zamdwﬂa firma anawatwn ktéra

w dzief i do lawarowych noca.

Nizej: KLM prowadzi pokazng filig krajowa

i regionalng, w postaci KLM Cityhopper,
potaczenia NLM i Netherlines. W skfad floty
samolotéw wchodzi miedzy innymi 12 Saabow
3408 i cztery SF-3d0A wynajete w Szwecji.

Z prawej: znany wéwczas jako Saab-Fairchild SF-340,
pierwszy z rodziny wzbil sie w powietrze 25 stycznia
1983 r. Nosit on barwy Air Midwest z jednej strony,

a Crossair z drugiej. Air Midwest eksploatuje
aktualnie trzy samoloty na swych liniach z Wichita

w Kansas, jako czesci sieci US Air Express.

Nizej: w 1984 . prototyp Saab Falrch:ld SF-340
ich

wplywu na opér aerodynarmczny Nie przyjeto ich
w wersji produkcyjnej samolotu. Nalezy zauwazy¢
wysiegnik na dziobie samolotu (oprzyrzadowanie
badawcze) i czujnik rozwijany ze stozka ogonowego.

standard6w zdatnosci do lotu (Joint Airworthiness
Requirement 25), ustanowionych przez dziewigciu
(w owym czasle) sygnatariuszy wielonarodowego
porozumienia Joint Aviation Authorities. Spetniai-
by jednoczesnie wymagania US Fderal Aviation
Administration FAR 25 (standardy Federalnego
Zarzadu Lotnictwa USA), najbardziej wymagajacej
certyfikacji w systemie USA.

Faza intensywnego opracowywania projektu roz-
poczeta sie natychmiast po formalnym porozumie-
niu obu producentéw w sprawie podziatu pracy.
Firma Fairchild wzigla na siebie odpowiedzialnos
za konstrukcje i wykonanie skrzydet, zespotu ogo-
na i gondoli silnikéw; firma Saab, ktéra zadeklaro-
wala sig ponies¢ 75% kosztéw rozwoju, miata zajaé
si¢ konstrukeja i wykonaniem kadtuba, integracja
systemdw, probami w locie i certyfikacja, jak row-
niez przeprowadzi¢ peiny montaz koficowy pro-
dukcyjnej wersji samolotu. Montaz miat zosta¢ wy-
konany w nowych zaktadach Saaba o powierzchni
25 000 m* w fabryce w Linkoping. Samoloty te,
przeznaczone na rynek po ykariski, by-
iyby przewozone do Fairchilda w celu przeprowa-
dzenia kompletacji i wyposazenia przed przekaza-
niem klientowi. Producenci zalozyli spotke, majaca
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zajaé si¢ marketingiem i sprzedaza na skale $wia-
towa.

a pokazach lotniczych w Farnborough we wrze-
$niu 1980 r., firma Saab-Fairchild zaanonsowala
formalne uruchomienie projektu SF-340 i ujawnita
dalsze szczegoly konstrukeji. W budowie piatowca
mialy by¢ w szerokim zakresie wykorzystane nowo-
czesne materialy kompozytowe na bazie wiokna
szklanego, Kevlaru i wikien weglowych oraz wyra-
finowane techniki taczenia metali, tak aby zapew-
ni¢ wigksza wytrzymalos¢ na zmeczemnie materiatu
i odpornos¢ na korozje.

Wybrano konfiguracje z kadtubem o kofowym prze-
kroju poprzecznym i kabing hermetyzowana, zapew-
niajaca utrzymanie cisnienia na poziomie morza do
wysokosci 3685 m, mi A zerd
w fotelach rozmieszczonych po trzy w rzedzie,
w ukladzie 1+2. Skrzydio o duzym wydluzeniu mia-
lo zmodyfikowany profil plata o malym oporze,
opracowany przez NASA. Do napedu SF-340 wybra-
no silniki turbosmiglowe CT7 General Electric
o mocy 1651 KM, napedzajace czterofopatowe $mi-
gla Dowty, wykonane z kompozytow; samolot mial
by¢ wyposazony w catkowicie cyfrowe systemy awio-
niki z autopilotem i systemem kierowania lotem ty-

pu King Gold Crown lub Collins Pro-Line jako stan-
dard - jako jedyny z matych samolotow pasazerskich
w owym czasie. Przewidywano takze opracowanie
wersji menedzerskiej o 12/19 miejscach, gléwnie na
rynek Stanow Zjednoczonych. Pierwszym odbiorca
SF-340 byly linie Crossair ze Szwajcarii, ktore zlozy
ly zaméwienie na 24 samoloty w dwa miesiace po
oficjalnym potwierdzeniu programu oraz Conair
z Cincinnati, ktore zamowily 16 maszyn.

Nowe wejscie

Prototyp SF-340 (SE-ISF) wyjechal z hal fabrycz-
nych w Linkoping 27 pazdziernika 1982 ., w obec-
nosci 600 zaproszonych gosci, wsrdd ktorych byt
rowniez krol szwedzki Karol XVI Gustaw, i odbyt
swoj pierwszy lot 25 stycznia 1983 r., w trzecia
rocznicg podpisania umowy Saab-Fairchild. Drugi
prototyp (ES-ISA) i samolot z serii probnej
(SE-ISB) odbyly swe pierwsze loty odpowiednio
11 maja i 25 sierpnia. Samoloty te, oraz dwa nie la-
tajace platowce do prob statycznych i zmeczenio-
wych wykorzystywano do programu badan i certyfi-
kacji, ktory zgromadzit facznie 1730 godzin lotow
do chwili przyznania certyfikatu przez Szwedzki
Urzad Lotnictwa Cywilnego 30 maja 1984 r. Dwu-
dziestego dziewiatego czerwca, Joint Aviation Au-
thorities i FAA zatwierdzily SF-340, a po nich
w pazdzierniku Australian Civil Aviation Authori-
ty, co dalo 12 certyfikatow uzyskanych w przeciagu
szesciu miesiecy - unikalne osiagniecie.
Tymczasem pierwszy SF-340 z serii produkeyjnej
(N340CA dla amerykanskiego przewoznika Cona-
ir) wzbil si¢ w powietrze 5 marca 19 a pierw-
sza dostawe (HB-AHA) zrealizowano dla Crossair
6 czerwea, umozliwiajac szwajcarskim liniom wpro-
wadzenie 15 czerwca SF-340 do r ej eksplo-
atacji na linii Base-Mulhouse (M ) - Paryz.

Po prawej: Transportes Aereos Neuquen to maly
przewoznik argentynski z siedziba w Neuguen.
Jego flota powietrzna sklada sie z dwoch
samolotow Turbo Commander 6908, dwéch

SA 227AC Metro Il i tego samotnego SF-340.
Saab zostal wynajety od producenta

i skonfigurowany na 35 miejsc.

ere, Saaby 340 zostaly dostarczone wielu

atym ktérzy pragng i sie
na wieksze samoloty do obsfugi pofaczen
regionalnych. Typowym przykladem sg linie Linea
Aérea Entre Rios z Parany w Argentynie, ktore
zamowily ten 340A.

Pierwszy SF-340 dla Conair dostarczono w lipcu
i wlaczono go do przewozow w mxnpn\m miesig-
Pierwszy menedzerski SF-340 wszed! do eksplo-
atacji jako wlasnos¢ Mellon Bank z Pittsburga
w Pensylwanii w sierpniu 1985 r.

Wlaczenie SF-340 do ruchu powietrznego zakidcily
nieco problemy techniczne, spowodowane przez trzy
przypadki wylaczenia silnikow podczas lotu w pierw-
szych dwéch samolotach Crossair, co mialo miejsce
gu kilku tygodni od wejscia maszyn do eksplo-
SF-340 pozostawaly przez krot
mi we wrzesniu 1984 r., lecz powrdcily
W HL\\ILI)II\ m !TI]L\](\LU po w P\'ﬂ\\adeCI]!L\ zmian
w ich silnikach CT7-5A General Electric. Problemy
ze sprezarkami spowodowaly jednak ponowne ,uzie-
mienie” maszyn w listopadzie, lecz znéw zostaly
szybko rozwiazane przez producenta silnikow.

Na pokazach lotniczych w Paryzu w czerweu
1985 1., Saab-Fairchild wprowadzita SF-340 z no-
wymi silnikami CT7-5A2 o mocy 1758 KM, nape-
dzajacymi $migla o wickszej Srednicy i z maksymal-
na masa startowa. zwiekszona z 793 kg do
12 872 kg; samoloty juz dostarczone byly stopnio-
wo modernizowane do nowego standardu.

Fairchild odpada

Pézniej, tego samego roku, firma Fairchild Indu-
stries oglosita wycofanie si¢ z programu SF-340,
z powodu kosztéw wyzszych niz planowane. Skaso-
wanie potencjalnie dochodowego programu Fair-
child T-46A New Generation Trainer zmusilo fir-
me do calkowitego odejécia z rynku lotnictwa
wilnego. 1 listopada SF-340 stal si¢ catkowicie
szwedzka wlasnos je czesci dostarcza-
nych dotychczas pr: PIrzenoszono
stopniowo do zakladow w Linkdping. Raz jeszcze
samolot dopadly problemy, kiedy to po szeregu
zgasnieé silnikéw podezas lotu w warunkach zimo-
wych (oblodzenic), FAA posadzila samolot na zie-
mi na dwa tygodnie w grudniu 1985 T, W celu
wprowadzenia zmian, zapewniajacych ciaglosé za-
plonu w silnikach CT7.

Do kofica tego roku, ktdry przebiegal ze zmiennym
szezedciem, Saab dostarczy! tacznie 40 SF-340, kto-
re zgromadzily 50 000 godzin lotu w ruchu pasazer-
skim. Produkcja w Linkdping ustabilizowata sie
wowezas na poziomie 30 samolot6w rocznie.

W 1986 r. Saab dostarczyl pierwszy SF-340QC,
szybko przezbrajalny samolot towarowo-pasazerski
dia fifskiego przewoznika Finnaviation. Latem
1987 r. - a byly to pigédziesiate urodziny zalozenia
firmy Saab - firma obwiescila dalszy wzrost maksy-
malnej masy startowej do 12 701 kg, przy czym
wigkszo$¢ samolotow znéw zmodernizowano do no-
wego standardu; czwartego wrzenia dostarczono
setny SF-340 szwedzkiemu przewoznikowi Salair.
W miesiacu tym nastapito takze definitywne zerwa-
nie wszelkich powiazan z Fairchildem, od tej pory
samolot byt znany po prostu jako Saab 340A. Row-
noczesnie Saab oglosil rozwéj wersji Saaba 340B.
Wersja ta, ktora ‘miala zastapi¢ Saaba 340A na li-
nii produkeyjnej od numeru seryjnego 180

Z lewej: zewnetrznie Saab 3408 podobny jest do
wersji 340A, lecz ma silniki CT7-9B z dodatkowa
rezerwa mocy do pracy w goracym klimacie i na
duzych wysokosciach. Usterzenie poziome

o wigkszej rozpietosci nadaje maszynie lepsza
stabilnos¢ wzdluzng, a przez to wigkszy zakres
srodka ciezkosci. To z kolei pozwala na wieksza
elastycznos¢ w modelowaniu ukiadu wnetrza
samolotu.

Z prawej: szybko rosnacy rynek krétkich potaczen
znajduje sie w regionie obrzezy Pacyfiku.
Pierwsza sprzedaz Saab6w na tym obszarze
zrealizowano dla linii Formosa Airlines z siedzibg
w Taipei, ktdre zakupily trzy SF-340A. Dwa
napedzane sg silnikami CT7-5A2 i jeden CT7-9B.

w sierpniu 1988 r., pozostaje aktualnie w pro-
dukeji, jest zoptymalizowana pod katem eksplo-
atacji w goracym klimacie i na duzych wysoko-
Sciach. Giéwne zmiany obejmuja zabudowe silni-
kow turbosmiglowych General Electric typu
CT7-9B 0 mocy 1773 KM i automatyczng rezerwe
mocy nominalnej 1894 KM: usterzenie poziome
o wigkszej rozpictosci, co pozwolilo na zwicksze-
nie zakresu §rodka cigzkosci oraz maksymalng
mase startowa zwigkszong do 12 700 kg. Zmi
te zapewniaja lepszy stosunek fadunku uzyteczne-
£0 i zasiggu, oraz lepsze osiagi na duzych wysoko-
iach: i
przelotowej z 502 km/h do 526 km/h i 7ApL\\m1['\
liniom lotniczym wigksza clastyczno$é w konfigu-
rowaniu wnetrza samolotu, W tym ostatnim przy-
padku, Saab w polaczeniu z Metair Aircraft Ltd
z Wielkiej Brytanii, ktora to firma byla odpowie-
dzialna za \\\poxunmc i malowanie wszystkich sa-
molotéw produkeyjnych oprdcz pierwszych sze-
Sciu, opracowal nowe wnetrze kabiny okreslane
mianem Generation II, ktore posiada wigksze po-
jemniki na bagaz podreczny nad fotelami, popra-
wiong wentylacje, plzepnmkm\\dm toalete rufo-
wg oraz panele $cienne i sufitowe. wykonane
z materialéw odpowiadajacych najnowszym prze-
pisom ICAO, dotyczacym wydzielania dymu i cie-
pla. Wnetrze to wprowadzono w Saabie 340A la-
tem 1988 r. i jest ono standardem we wszystkich
maszynach wersji 340B.

Pierwszy dla Crossair

Pierwszym klientem dla Saaba 340B byly znow
szwajcarskie linie Crossair, ktére zamowily 5 ma-
szyn (zwickszajac pozniej zaméwienie do dziesie-
ciu), gdy tylko zapowiedziano ulepszona wersje sa-
molotu.
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Po prawej: Najbardziej dochodowe dla Saaba
byto zaméwienie zlozone przez sie¢ American
Eagle, opiewajace na 50 samolotow z opcja

na 50 dalszych. Samoloty te eksploatuja Flagship
Airlines i Wings West. American Eagle utrzymat
swa lojalnosé wobec Saaba, przyjmujac opcje
na zakup 50 maszyn Saab 2000.

Nizej: Pierwszy prototyp Saaba 2000 podczas

ceremonii wyjazdu z hali fabrycznej.

Wersja 2000 jest oczywiscie powigkszong

wersjg 340, wykorzystujaca ten sam przekréj
kadiuba, lecz o

kadtubie i skrzydiach. Nalezy zauwazyé $migla

o szesciu fopatach, skonstruowane do pracy na

nizszych obrotach, a wigc mniej hatasliwe od

klasycznych $migiet.

Drugi prototyp Saab 340 wykorzystano jako pod-
stawg do rozwoju nowej wersji, latajacej po raz
pierwszy z silnikami CT7-9B w czasie, gdy zapowie-
dziano 340B we wrzesniu 1987 r. Pierwszy samolot
produkeyjny wznidsl si¢ w powietrze w kwietniu
1989 r. Certyfikacje uzyskano 3 lipca 1989 r.,
a pierwsza dostawa dla Crossair nastapila 15 wrze-
$nia.

Rok 1989 okazal si¢ znaczacym rokiem w progra-
mie Saab 340. Zamowienia, ktére dotychczas na-
plywaly bardzo powoli, zaczely szybko narasta¢,
przekraczajac liczbe 200 w ciagu tego roku. Wzrost
zamOwien demonstrowal zainteresowanie ze strony
wielkich przewoznikéw, takich jak Air France i ho-
lenderskie linie KLM, ktorych Saaby 340B operuja
w ramach sieci Cityhopper. Te ostatnie byly pierw-
szymi Saabami 340, zapewniajacymi mozliwo$¢ po-
dawania goracych positkéw w czasie rejsu tam
iz powrotem, plus positki wolnoclowe, co stalo sig
mozliwe dzigki zmniejszonej masie wiasnej ulep-
szonej wersji. W maju 1989 r. faczna liczba zamo-
wieri wzrosta do 300, gdy AMR Eagle, regionalne
odgalezienie American Airlines, umiescily potwier-
dzone zamOwienie na 50 Saabow 340B plus opcje
na dalsze 50, co w owym czasie bylo najwigkszym
jednorazowym zamowieniem zlozonym kiedykol-
wiek przez regionalne linie lotnicze. Po nim nasta-
pily kolejne - ze strony Northwest Airlink, opiewa-
jace na 25 maszyn.
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Amerykanskie osiggi

Saab 340B zadebiutowal w Stanach Zjednoczonych
15 marca 1990 r. na linii obslugiwanej przez AMR
Nashville Eagle. Dwa miesiace pozniej faczny czas
lotéw wykonanych przez flote Saabow 340 liczaca
185 maszyn przekroczyl milion godzin, wylatanych
w 1,3 miliona lotéw ze $rednia siedmiu lotéw
dziennie, przy dyspozycyjnosci bliskiej 99%.
Dwusetna dostawe zrealizowano w sierpniu 1990 r.
W polowie 1993 r. laczne dostawy Saabow
340A/B przekroczyly 320, z czego ponad polo\\a
przypadia na klientow amerykariskich, reszta za$ na
uzytkownikéw w Europie, Australazji, Ameryce La-
cifiskiej i na Dalekim Wschodzie.

Produkcja wzrosta do 50 maszyn rocznie i rozdzie-
lono ja pomiedzy zaklady w Dagsberg (przednia
cze§¢ kadiuba), Odeshog (tylna czes¢ kadiuba)
i Kramfors (podzespoly ndole silnikéw dostar-
czat Westland w Wielkiej Brytanii, za$ firma Per
Udsen z Danii wykonywata sekcje kabiny. Skrzydia,
zesp6l ogona, montaz koficowy i préby w locie pro-
wadzono w Linkdping.

Po niezbyt obiecujaco wygladajacym poczatku, Sa-
ab 340 przechwycit od tej pory ponad 37% rynku
$wiatowego i 50% europejskiego rynku samolotow
krotkiego zasiegu tej klasy.

Opmcz standardowej 37-miejscowej konfiguracji
samolotu do potaczen lokalnych, Saab oferuje tak-

Nizej: Noszacy seryjny numer wojskowy 100001,
ten Saab 340B zostat dostarczony Szwedzkim
Sitom Powietrznym pod symbolem Tp 100.
Lata w skiadzie Royal Flight (eskadra krélewska)
z baza w Sztokholmie-Tulinge, przewozqc wazne
osobistosci. Zauwaz dodatkowe anteny
komunikacyjne.

ze wersje QC Combi (19 pasazerow i 1500 kg la-
dunku) oraz wersj¢ 340B dla VIPow. Pierwsza wer-
sie dla VIPGw dostarczono szwedzkim silom po-
wietrznym 23 lutego 1990 r. Oznaczony jako Tp
100 w stuzbie wojskowej samolot jest wykorzysty-
wany jako Srodek lokomocji dla czionkow rodziny
krolewskiej i przedstawicieli szwedzkiego rzadu.

Inne specjalne wersje samolotu, zaproponowane
lecz nie uruchomione, obejmuja transportowiec
wojskowy 340T, samolot do nadzoru stref ekono-
micznych i patrolowania morskiego 340EZP, po-
wietrzne  stanowisko dowodzenia pola walki
340HQ, samolot inspekeji lotniczej i wzorcowania
przyrzadéw nawigacyjnych 340FI oraz samolot
wezesnego ostrzegania 340AEW, obecnie ciagle

o ERIEYE i wyposazony w radar pro-
dukji firmy Ericsson, jeden egzemplarz tego sa-
molotu zaméwily Szwedzkie Sily Powietrzne,
z opcja na pie¢ dalszych maszyn. Saab przewiduje
maly, lecz dochodowy rynek dla tego typu samolo-
tu na calym $wiecie.

Liczba zamowien na Saab 340 wyniosta do czerwca
1993 r. - 394 sztuk, dajac tym samym Saabowi zde-
cydowana przewage nad glownymi rywalami,
DHC-8-100 i EMB-120. 8 czerwca 1993 r. przeka-
zano w Linkdping setny samolot dla American
Eagle (c/n 340). Nieustannie ulepsza si¢ Saaba 340,
realizujac plan przediuzenia skrzydia o 0,6 m, w ce-
lu znacznej poprawy osiagow podczas startu z lot-
nisk krétkich lub potozonych w goracym klimacie
na duzej wysokosci. Innym kluczowym programem
jest SMOP (Saab 340 Maintenance Optimizing
Program - program optymalizacji obstugi i konser-



st zwiekszenie przedzialow
ladami A-, B- i C-, osta-
dy typu B.

wprowadzona w konstrukeji Sa-
poprawa osiagéw samolotu podczas
krotkich lub polozonych w goracym
duzej wysokosci poprzez zamontowa-
luzenia koricowki skrzydia o 1,96 m, ktéra
ang okreslono jako ,przeciagnicie 1 g”.
zylo to masg startowa samolotu o 544 kg, co
odpowiada szesciu lub siedmiu pasazerom. Mozna
bylo wtedy wprowadzi¢ unowoczesnienia dokonane
w konstrukeji kabiny Saab 2000 (patrz nizej), wla-
czajac aktywny system zwalczania halasu; ulepsze-
nia te wprowadzono we wszystkich nowych Saabach
340B, a samolot ,Generacji 3" zdublowal Sa-
aba 340B Plus.

15 grudnia 1988 r. firma oglosila decyzj¢ rozpo-
czgeia prac badawczo-rozwojowych nad nowym,
50-miejscowym szybkim samolotem, dla ktorego
przyj¢to oznaczenie Saab 2000, tak aby uwypukli¢
udzial technologii XXI wieku, zastosowanej w tym
samolocie. Raz jeszcze linie Crossair staly s
pierwszym uzytkownikiem, potwierdzajae w dniu
ogloszenia przez Saaba tej nowiny zaméwienie na
5 Saabow 2000 z opcja na dalszych 25.

Saab 2000 zachowuje przekrdj poprzeczny kadiuba
i wiele systemow wersji 340B, lecz ma diuzszy ka-
diub, z kabing zdolna pomiesci¢ do 58 pasazerdw,
w ukladzie po 3 fotele w rz¢dzie, z jednym koryta-
rzem. Zachowano ten sam nowoczesny profil plata
z serii 340, zwigkszajac rozpietos¢ skrzydia o 15%,
a powierzchnie 0 33%. Zespol napedowy stanowia
dwa silniki turbosmiglowe Allison GMA 2100A,
0 mocy nominalnej 4120 KM podczas startu, nape-
dzajace wolnoobrotowe $migla Dowty o szedciu za-
krzwmn\ch lopatach, \\)konan)ch w  calosci
z kompozytu. Silniki zabudowane sa dalej od burt

wacji). kto

CZasowy

Osiagi i nowa - to dw:
aluty Saaba 2000, jakie producent przedslaw:l
ie w ramach pi
identyfikujac samolot z nowym mysliwcem JAS 39
Grippen.

Lotnictwo cywilne

niz w samolocie Saab 340, tak aby zmniejszy¢ po-
ziom halasu w kabinie o 10 dB ponizej spotykane-
go w malych samolotach i s3 wyposazone w pelny
system sterowania cyfrowego (FADEC). Samolot
posiada nowoczesny ,catkowicie oszklony” kokpit
z szeScioma monitorami ekranowymi EFIS, wiacza-
jac system informacji o stanie silnikow i ostrzega-
nia zalogi (EICAS) oraz zintegrowany zespét awio-
niki Rockwell-Collins Proline 4

Mimo iz dwaj nowi konkurenci Saaba na rynku ma-
szyn S0-miejscowych, Canadair i EMBRAER, zdecy-
dowali si¢ na rozwdj samolotéw odrzutowych, Saab
postanowil, ze bgdzie zapewnial rownowazne osiagi
na dowolnych trasach pomigdzy 160 i 1610 km,
w formule samolotu turbo$miglowego. Maksymalna
wysokoS¢ uzytkowa wynosi 9450 m, a Saab 2000 jest
zdolny osiggnac wysokos¢ przelotowa 6096 m w cig-
gu 11 minut, w poréwnaniu z 18 minutami dwusilni-
kowych odrzutowceow $redniej wielkosci i 25 minuta-
mi obecnych maszyn turbo§miglowych.

Platowiec Saab 2000, opracowany przy zastosowa-

W koncu 1993 linie Crossair, z chwilg odbioru
swego pierwszego samolotu Saab 2000,
noszgcego barwy linii w nowym ukiadzie, nadal
petnity, tradycyjna juz role pierwszego klienta
Saaba.

wa cz¢$¢ w Malm, a zespof ogona produkuje We-
stland w Yeovil. Valmet w Finlandii dostarcza sta-
teeznik pionowy, ster kierunku, usterzenie poziome
i stery wysokosci. CASA buduje skrzydla w zakla-
dach San Pabloi i ma nadzieje wykorzysta¢ te sama
konstrukcje skrzydia we wlasnym, 72-miejscowym
samolocie CASA 3000.

General Motors przejeto 50% udzialow w Saabic
i dostarcza zespot napgdowy GMA 21004, zbudo-
wany na bazie turbiny T406 i przekladni z T56. Sil-
niki te sg glownie odpowiedzialne za niski poziom
hatasu w kabinie rowny 76 dB, mimo iz zajmuja
jeszeze dalsze polozenie na skrzydle w stosunku do
wersji 340.

O ukiadzie kokpitu decyduje szes¢ monitoréw
ekranowych systemu EFIS firmy Rockwell-Collins,

niu na szeroky skale najnowoczesniejszych technik
CAD/CAM (projektowanie i obrobka wspomagane
komputerowo), obliczony zostal na zywotnosé
60 000 godzin lotu lub 750 000 ladowan. Przednia

czg$¢ kadiuba buduja zakiady w Dagsberg, Srodko-

z typowymi przyrzadami zapasowymi umieszczo-
nymi u podstawy giéwnego panelu. Saab opart si¢
pokusie zamontowania drazkow sterowniczych
w bocznych konsolach, przyjmujac zamiast tego
klasyczna kolumng steru.




Saab 340 i Saab 2000 Lotnictwo cywilne

Dane techniczne
Saab 340B

Rozpietosé: 21,45 m

Dlugosé: 19,75 m

Wysokos¢: 6,89 m

Powierzchnia skrzydet: 41,8 m2

Zespot dwa silniki $mi CT7-9B General Electric 0 mocy 1773 KM

Liczba miejsc: do 37 n
Masa pustego samolotu: 8036 kg

Maksymalna masa startowa: 12 928 kg
Maksymalna predkosé przelotowa: 527 km/h
Predkos¢ przelotowa dalekiego zasiggu: 466 km/h
Wysokoé¢ przelotowa: 9449 m 2 st
Zasigg maksymalny: 2426 km a %
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Saab przewidywat znaczny rynek dla wersji 340
w Stanach Zjednoczonych, gdzie samolot miaf by¢
ykorzy na liniach
e ;

i te i sie
wieloma znaczacymi kontraktami, wiaczajac

w to samoloty dla lokalnych sieci American,
Eastern Northwest i Continental; barwy tych
ostatnich nosi samolot na planszy. Szes¢
wynajetych samolotéw latato w barwach Bar Harbor
Airlines do réznych miejscowosci na wschodnim
wybrzezu, lecz gdy w styczniu 1991 r. linie
zawiesily dziatalno$¢, Saaby zwrécono. Reszta
floty, ztozona z samolotow Beechcraft 99 Airlines
i

1900 Airlines, il metro
i EMBRAERingéw EMBRER EMB-121 kontynuowala
i jako Conti Express.

Saaby byly wersjami 340A, napgdzanymi silnikami
CT8-5A2 i mieszczacymi 35 pasazerow.
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Rozwojowa wersja Saab
2000 (nalezy zauwazyé
sonde na dziobie)

w barwach Crossair

w szyku z Saabem 340

z American Eagle. Oba
samoloty sa waznymi
typami w swych flotach
powietrznych. Regionalne
linie szwajcarskie Crossair
eksploatujg nie mniej niz
17 33-miejscowych
Saabéw 340A (znanych
jako Cityliner)

i 26 50-miejscowych
Saab6éw 2000 (znanych
jako Concordino).
American Eagle jest
bezsprzecznie najwigkszym
uzytkownikiem Saabéw 340
na swiecie, eksploatujgc
115 maszyn 340B i 3408
(plus).

Saab 2000 na scenie

Wyjazd z hali pierwszego samolotu (SE-001) mial
miejsce w Linkaping 14 grudnia 1991 r., a pierwszy
lot 26 marca 1992 r. Program badan zlokalizowano
na lotnisku Skavista, okolo 100 km od glowne; sie-
dziby firmy w Linkoping, tak aby unikna¢ konflik-
tow z projektem mysliwca Grippen. Drugi samolot
(SE-002) wystartowal 3 lipca 1992 r., a za nimi
szybko podazy! trzeci - 28 sierpnia 1992 r. Dotych-
czas zaliczono blisko 1200 godzin lotéw prébnych.
Samolot nr 2 bierze udzial w badaniach silnikéw
i osiagdw, wiaczajac loty w trudnych warunkach at-
mosferycznych, za$ trzeci Saab 2000 wykorzystywa-
ny jest do badan akustycznych, obejmujacych takze
nowy aktywny system eliminacji hafasu firmy Saab,
w celu dalszego obnizenia poziomu hafasu w kabi-
nie pasazerskiej. System ten, ktory planuje sie za-
stosowac takze w wersji 340, wykorzystuje zestaw
24 gosnikow i 47 mikrofonéw umieszczonych w ka-
binie, ktre emituja dzwigki o przeciwnej amplitu-
dzie fali, znoszace przenikajacy do kabiny hatas po-
wodowany przez wibracje, przeplyw powietrza i sil-
niki. Oddzialywanie nowego systemu badano ,.wia-
czajac i wylaczajac dzwick w kabinie”, a plany za-
stosowania tego systemu w wersji 340 s3 mocno za-
awansowane.

Czwarty samolot (oblatany w marcu 1993 r.) - lata-
jac do réznych miejsc przeznaczenia w Europie,
jest wykorzystywany do bada dziatania i nieza-
wodnosci. Saab 2000 nr 5 zostal oblatany w czerw-
cu, a wiele innych maszyn jest juz na linii produk-
cyjnej w Linkoping.

Saab zawsze promowal duza predko$¢ samolo-
tu, a przebiegajacy gladko przeszio 1000-godzin-
ny program badafi obronil obietnice osiagnigcia
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Saab 340 eksploatowany
jest w dwoch wersjach
przez

przy duzych predkosciach i w koficu 1993 r. ko-
nieczne bylo wdrozenie nowego systemu (PECS),

(Szwedzkie Sity
Powietrzne). Bazujacy
na lotnisku Bromma

w Sztokholmie,
standardowy Saab 340
(na zdjeciu) stuzy jako
srodek lokomocji dla
VIP6w i szwedzkiej
rodziny krélewskiej.
Bardziej radykalng wersja
Jest specjalnie
zmodyfikowany $101B
Argus, stuzacy jako
samolot wezesnego
ostrzegania.

665 km/h predkosci przelotowej. W rzeczywistosci
Saab 2000 lata zwykle z predkoscia o wiele kilome-
trow wigksza. 19 maja 1993 r. maszyna ustanowila
$wiatowy rekord predkosci wznoszenia w swej kla-
sie, osiagajac putap 9000 m dokladnie w ciagu sied-
miu minut i 59 sekund. Poprzednim rekordzista byt
Grumman E-2C Hawkeye. Rekord uzyskano w ra-
mach rutynowego lotu, w warunkach dalekich od
optymalnych. Podczas badan przy duzej predkosci
(mozliwos¢ wystapienia drgan — tzw. flatter) osia-
gnieto predkos¢ maksymalng 0,70 Ma (794 km/h)
w locie nurkowym, bez jakichkolwiek szkodliwych
nastgpstw.

Samolot zadebiutowal przed publicznoscia na po-
kazach ILA w Berlinie w 1992 r., uzyskujac, mimo
wysokiej ceny 12 800 000 USD, pomysiny wynik
sprzedazy. Pierwszym klientem na 25 zamowio-
nych samolotéw sa linie Crossair ze Szwajcarii,
ktore takze byly pierwsze w przypadku Saaba 340
i 340B. Inne zapowiadane zamdwienia i opcje zlo-
zone zostaly przez Brit Air z Francji, Delta Air
z Niemiec, Air Marshal Islands, AMR Eagle, Busi-
ness Express, Comair, Northwest Airlink/Express
Airlines, Skywest i Kendall Airlines w Stanach
Zjednoczonych. Gdy Deutsche BA przejely Delta
Air, potwierdzily poprzednie zaméwienie Delty na
samoloty, lecz Express Airlines odroczyly swe za-
moéwienie na 10 samolotéw o rok, podczas gdy
trwala restrukturyzacja systemu Northwest Airlink.
W ostatnim okresie sprawy przedstawialy si¢ nieco
mniej rozowo dla Saaba 2000, gdyz nie uzyskal
zaméwied w roku 1992 i tylko pig¢ naplynelo
w1991 r.

Harmonogram certyfikacji ulegl przesunieciu w wy-
niku problemdw ze stabilnoscia wzdiuzna samolotu

stery wysokosci. Termin przekazania
pierwszego samolotu dla Crossair przesunal sig
wige na czwarty kwartal 1994 1. - 18 miesiecy poza
harmonogramem. Saab 2000 otrzymal certyfikat
europejski 31 marca 1994 r., ze zmieniong kon-
strukcja klapki sprezynowej steru wysokosci. Mody-
fikacje systemu PECS nastgpily nieco pdzniej. Cer-
tyfikat FAA uzyskano 29 kwietnia 1994 r. Dostawy
dla Crossair rozpoczely si¢ ostatecznie 30 wrzesnia
1994 1., a po nich wyprodukowano egzemplarze dla
Deutsche BA. Do potowy 1994 r. liczba pewnych
zamOwiefi na samolot za 12,9 milionéw USD stang-
ta na 36 egzemplarzach. Dodatkowe zamowienia
naplywaly powoli. Do wrzesnia 1996 r. przekazano
klientom 33 samoloty i Saab zgromadzit razem za-
ledwie 48 pewnych zamowieri na nowy samolot.
Brak sukcesu Saaba 2000 mozna by czgsciowo
przypisa¢ wezesnym problemom natury technicznej,
lecz réwniez (o ironio!) ponownemu zainteresowa-
niu linii lotniczych koncepcja odrzutoweow o zasig-
gu lokalnym - a wigc typem samolotu, ktory Saab
mial zamiar przechwyci¢ i pokonaé. Wielu produ-
centéw, wlaczajac kanadyjskiego Bombardiera,
EMBRAER z Brazylii i Fairchild-Dornier, zaczglo
nagle proponowac i rozwija¢ konstrukcje takie jak
Canadair Regional Jet, EMB-145/135 i Do
328JET, ktére podciely korzenie Saaba 2000. Linie
lotnicze uwierzyly, ze pasazerowie wola odrzutowce
niz samoloty turbo$miglowe. Ponadto nowe odrzu-
towce byly w stanie konkurowa¢ z Saabem 2000
i jego niskimi kosztami eksploatacji, wykazujac ze
sa rownie dobre.

Ostatecznie firma Saab Aircraft AB musiata prze-
tkna¢ gorzka pigutke i 15 grudnia 1997 r. oglosi¢,
ze catkowicie wycofuje si¢ z rynku samolotéw cy-
wilnych. Wszystkie istniejace zamowienia mialy byé
honorowane, lecz produkcj¢ samolotéw Saab
340B i Saab 2000 planuje sie zakoriczy¢ w polowie
1999 r. Saab 340 pozostaje najbardziej udanym sa-
molotem w swej klasie, z liczba 405 eksploatowa-
nych maszyn w potowie 1998 . i planowana dosta-
wa dalszych 20. Saab 2000 zaliczyt 52 sprzedaze
ima 17 nie zrealizowanych zamowiefi. Saab wspoi-
pracuje juz SciSle z British Aerospace w dziedzinie
techniki wojskowej i obecnie przygotowuje si¢ do
wspblpracy Asset Management, gaiezia BA, w celu
wspierania jego floty samolotow na calym $wiecie,
ktdre pozostana w eksploatacji przez dalsze dzie-
sigciolecia.
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Sikorsky S-55
Chickasaw
z Connecticut

Od réwnin Korei po malajskg dzungle, Sikorsky H-19 - podobnie jak Westland Whirlwind
- wyréznily sie w stuzbie. Kariera cywilnych wersji S-55 byta dtuga i wszechstronna.
Mimo ze maszyna ta wyglada niepozornie i zdecydowanie staro$wiecko, stanowita wazny
etap w rozwoju $miglowcow, prowadzacy do dzisiejszych, nowoczesnych konstrukcji.

5 sierpnia 1952 r. dziennik New York Times donidsl, ze dwa $miglowce
Sikorsky H-19 przybyly bezpiecznie do Prestwick w Szkocji. W ten spo-
sOb zakorezyl si¢ 1513 km lot z Keflavik na Islandii. Byt to ostatni odcinek
| przelotu tych $miglowedw nad Pofnocnym Atlantykiem i pierwszy przelot nad
otwartym oceanem, jakiego kiedykolwiek dokonano. Dwaj kapitanowie V.H.
McGovern oraz .H. Moore z US Military Air Transport Service (MATS),
czyli Amerykanskiej Wojskowej Sluzby Transportu Powietrznego, na swych

Po tym wyczynie droga do zastosowan praktycznych stanela otworem przed
H-19, bedacym jednym z licznych wariantow wojskowych nadzwyczajnego Si-
korskyego

Pod oznaczeniem H-19C US Army uzywata Chi

Igor Sikorsky, uparty i nieustraszony emigrant rosyjski, ktory stal si¢ najbar-
Y kim producentem $miglowcow, zaprojektowal swoj
pierwszy wiroplat jeszcze w Rosji w 1909 r. Gd\' w latach trzydziestych zalo-
2yl swoje przedsighiorstwo w Stratford w stanic Connecticut, (budujace réw-
niez fodzie latajace). postawil sobie za cel nie tylko skonstruowanie $miglow-
ca, ale zbudowanie go i oblatanie. Lot na uwiczi wykonany 14 wrzesnia
1939 r. na kratownicowym VS-300, z Sikorskym siedzacym osobiscie w otwar-
tej kabinie za sterami, jest uwazany za pierwszy udany lot $miglowea jedno-
wirnikowego. Po nim przyszla kolej na opracowanie niepozornie wygladaja-
cego VS-316A z plaskimi powierzchniami bocznymi (oznaczonego réwniez
jako R-4 w USAAF, HNS-1 w US Navy oraz Hoverfly Mk.1 w RAF), ktéry
dotarl do jednostek amerykafiskich w Birmie na tyle wezesnie, aby wejsé do
sluzby operacyjnej jeszcze przed zakoficzeniem wojny na Dalekim Wscho-

|

|

|
nnloiu\\cach H-19 \V)}\Undll JLdnd z n:qdim vch mlsjl dnknnu]‘u pm.lolu
ktore byly

bedace konimi roboczymi US Army Iaduja w gorskim obozie Camp Cloud w poblizu linii

maszyn H-19A eksploa!owanych przez US Air Force. Dwa $migfowce
Koreg g i




Sikorsky S-55 Chickasaw

dzie. Byl to pierwszy Smiglowiec uzywany w linii, lecz jego ograniczony zasieg
i niewielka masa platna oraz nadzwyczaj wysokie kwalifikacje, ktérych wyma-

Westland Whirlwind- wersje rozwojowe

gal od pilota, oznaczaly, ze konstrukcja byla jeszcze daleka od
udowodnienia swojej przydatnosci.

Jeszeze w czasie trwania 11 wojny $wiatowej Sikorsky i jego zesp6t pracowali
nad koncepcja duzego $miglowca zdolnego przewozié ludzi i tadunki, wyko-
nujgcego rozmaite zadania, takie jak transport zoinierzy czy operacje ratow-
nicze. Jako pierwszy pojawit si¢ VS-372 (oznaczony jako USAAF R-5), ktéry
przerodzit si¢ w S-51 (oznaczany w USAAF jako H-5, w US Navy jako
HO3S-1 oraz Dragonfly w RAF-ie). Ten wykonal swéj pierwszy lot 18 sierp-
nia 1943 r. i w koficu produkowano go na licencji w zakladach Westland
w Anglii. Byl to réwniez typ, ktérym przeprowadzono 29 listopada 1945 r.
pierwsza udang akcje ratowniczg z powietrza.

Konstrukeja, jaka pod koniec lat 40. nabierala realnych ksztaitéw w Stratford
mogla zabiera¢ nie tylko kolejnego cztonka zalogi. Po raz pierwszy poza tere-
nem Niemiec udalo si¢ zapewni¢ praktyczna mozliwos¢ pomieszezenia w ka-
binie 10 pasazeréw, 8 par noszy albo 2268 kg tadunku. Kadtub opieral si¢ na
czteropunktowym podwoziu kotowym, choé z czasem opracowano rowniez
podwozie pt , a silnik umi w nosie §miglowca. Taka lokali-
zacja zespolu napg g0 powodowala, ze wal napedowy przebiegat w gore,
ale nie zahaczal o kabing pasazerska, ktora byta umieszczona pod wirnikiem
gléwnym. Kadub zaprojektowano jako konstrukcje poiskorupows wykonana
z nitowanych udarowo blach duralowych oraz elektronowych poza ramg wir-
nika gléwnego, ktéra wykonano z rur ze stali chromowo-molibdenowe;. Prze-
widujac, ze nowy $miglowiec bedzie mogl wykonywac zadania w promieniu
338 km, US Air Force zaméwito pigé pl od iem YH-19.
Pierwszy z nich (49-2012) zostat oblatany 10 listopada 1949 r.

Silnik ustawiony pod katem

YH-19 byly napgdzane gwiazdowymi silnikami chiodzonymi powietrzem typu
Pratt & Whitney R-1340 Wasp o mocy 441 kW (600 KM). To jeden z wielu
silnikow uzytych na $-55, ale wszystkie one mialy ceche wsp6lna: wat byt uto-
zony ukosnie, a obstuge silnikow umozliwialy dwie duze, odchylane na boki
ostony. Poniewaz zostaly wyposazone w integralne stopnie nie byto koniecz-

Sikorsky S-55 wersje rozwojowe

YHo19: dia USAF, pod beka ogonowa; sink PEW
R-1340; 2budowano 5 saiuk

dodano pod beka : PAW 13403
Zoudowano 85 szt

H-198 ( potem UH-19B): seryjny émiglowiec dla USAF:

PAW R-1340:3; 2budowano 270 szt

HasC
19D
HO4S-1: odpowiednik H-194 dla US Navy: Zbudowan 10 sztuk

HO4S-2: propozycia wers) ratownicze) dla US Coast Guard: PAW R-1340; ie budowany.

134040
‘Whitwing HAR.MK.2: odpowiecnik HAR M1 dla RAF
‘Whirlwing HAR.MK.3: wersia ratownicza dia Royal Navy; PEW R1340.57
‘Whirlwing HAR.Mi.8: odpowiecik HAR.M3 dla RAF

Whirlwind HAR.

g
‘Whirlwing HAR.MK.9: modyfikacia HAR Mk 7 w wersi ratownicze) 2 sifikami turbowalomymi Grome
RAF 2 silikami Bristol

Royal R134040

Wight R-1300

Przekréj perspektywiczny Sikorsky S-55

84 Popychacze stervjace katem

2 Mechanizm sterowania skokiem w kabinie, osiem fotel w wersj natarcia fopat

wimika ogonowego. calkowicie pasazersiie} 55 Popychacz sterowania skokiem
3 Masy ustawiaiace wirik 39 Okno kabiny ogéinym
40 Praewody instalaci grzewczs] 86 Sterowanis katem pochylenia
4 Praeiadia kontowa 41 Tyina wrega kabiny 67 Tarciowy tumik drgan
s ogonawy 2 58 Okucie topaty
& Konstrukci plonowsge 43
7 Tyine wiato nawigacyine do kabiny
‘Owlewka zakohczenia belki 44 Prascinai awaryjny lnki weiagarki
45 Podweina wigga podtrzymujaca

‘ogonows]
$ Ploza ogonowa ochranialaca wimik praekiadie

onowy
10 Praekiadnia stotkowa.

2budowano 60 satuk

ogonowa

HRS-3 (ponie] H-198 dla US M nieitere
prasbucowane z HRS-2; 2budowano 89 sztuk

ulemnym wzniosem
13 Antena VHF
14 Belka ogonowa.

Znany gtéwnie ze swej historii dziatar
cywilnym pe
i

$-55 wniést op.
0 raz plerwszy realne mozliwosci przewozenia pasazeréw
Ponizej dwa podczas préb w rejonie
Zatoki Perskie].
—
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s -
15 Grviions owewka wals
napadonste
17 Lonyka poaperiace
18 Cegna swriacs winicam
comonm
Y - p——
i podance
21 Kanavuncn copilKawgaal 1o ot Sarha oo
;F' opsly Wink gicango: 46 Tyiny zbiornik paliwa, catkowita 72 Fotel Il pilota.
2 Durmowy aivigw oy poarnote 6831 7 Cogra soiace
Y P ™ y
ovnage 7 Forl 1 o
2 swn;mmn polaczenie kadiuba 48 Struktura podiogi kabiny 76 Przesuwane drzwi wejsclowe
Zoain ogonomn 49 Okno _wisce avarne 77 engeres
50 Wy ™ tatiny
36 ok cepa tdia e ey
27 Sink yataany welagard 51 Otwrany sipin cosugony, el
h - 52 Szperacz do oswistiania podezas 80 Zbiomiki praedine.
 Prascl s pomoszena na wagarcs 1 Pansle podiog aoiy
i 82 Hak inki woiagarki
2 rokys e i pracioly Sioiow 8 Hk o pocweszanis tacunks
o st e u “ ity
32 Prawe klo gonne Pia podredukoron
o ivomn ColeaTe 5 soner
hydroplan Py ¢
Seniattn ey el sarbin
4 Zusalgotod sowel B W
38 Praswes nsaic) ramicons &0 Zasvzs mocujtey paskaing
36 Dol soyma prassovanych 62 1 przidacia iowna 88 Stopien weisciowy
opyehacas drovaria glowica 55 2ok Soia
27 Ohu aowy 6 ynage wn % Kore s e
Pt 63 Tarcza sterjaca 91 Siatka na otworach wentylacyjaych

Wyposazony w silniki turbinowe
typu Gnome Westland Whirliwind
serii 3 (HAR.Mk.10) miat znaczgco
zmieniony wyglad przedniej
czesci kadfuba. Smiglowiec
obok nosi barwy lotnictwa
marynarki wojennej Brazylii, ||
ktéra skreslita ze stanu
posiadania swoje ostatnie
trzy maszyny tego typu
dopiero w 1984 r. Egzemplarz jest
pomalowany farbami
fluorescencyjnymi dla tatwego
rozpoznania podczas operacji
ratowniczych i tacznikowych.

114 Chayt powietiza do wymisanika

92 Podloga kabiny pilotow 103 Sciana ogioa.
93 Kanal 104

94 Dzwignia skoku | mocy

95 Dzwignis skoku | mocy
“rockowa - sterowanis
na tablicy prayrzadow

98 Termometr

59 watrochion praeanis
100 Pracwéd odraszan szyb 110 Wylot powietza chiodzacego

112 Okucia glowne sinika
113 Chyt powetiza do gaznika

w podwoziu hydroplanowym

© Pilot Press Limited

627



Sikorsky S-55 Chickasaw

Sikorsky H-19C w standardowym
malowaniu US Army z lat 50. Armia
zamowita H-19 opierajac si¢ na
bardzo pochlebnych opiniach
lotnictwa, ktére miafo do
czynienia z H-19A i H-19B.

H-19C i D Chickasaw nalezace

do US Army byly uzywane

jeszcze w latach 60.

i wykonywaly wszystkie zadania,
od przewozenia dostaw po
korygowanie ognia artyleryjskiego.

ne uzywania drabinek i pomostow obstugowych. Wewnetrzny zbiornik paliwa
YH-19 miescil 719 litréw benzyny i juz na etapie lotow prébnych okazalo sie.
ze bedzie mial zasieg, jakim nie dysponowaly, Zadne z dotychezasowych wiro-
platéw.
W swej poczatkowej wersji w micjscu przejScia w belke ogonows kadiub
YH-19 mial ostry uskok. Ale dosy¢ szybko dodano trojkatny Klin, kiory po-
prawil statecznos¢ kierunkowa konstrukcji. Kolejne zmiany pojawily sie
w 1951 r., gdy USAF (US Air Force - lotnictwo wojskowe USA) zamowilo
50 seryjnych H-19A wyposazonych w dwa ukosne stateczniki tworzace od-
wrocona litere V., zastepujac poziomy statecznik umieszczony dotychezas tyl-
ko z prawej strony belki ogonowej. Zasadniczy uklad $miglowca zostal juz
okreslony, ale na seryjnych H-19B, zaméwionych znowu przez USAF, poja-
wil si¢ nowy silnik Wright R-1300-3 o mocy 515 kW (700 KM). Nowoscia na
wyprodukowanym w liczbie 270 egzemplarzy H-19B byly: belka ogonowa
opadajaca do tylu pod bardzo niewiclkim katem, szerszy statecznik pionowy
podtrzymujacy wirnik ogonowy i niewielkie stateczniki poziome. Oprocz te-
go, zredukowano jeszeze Srednice wirnika ogonowego. Dostawy H-19B roz-
poczeto w 1952 r. do jednostek poszukiwawczo-ratowniczych MATS, a pierw-
szq z nich byl 3. Dywizjon Ratownictwa Powietrznego (Air Rescue). Jako ra-
townik oznaczony SH-19B a potem HH-19B. smiglowice byl wyposazony we
weiagarke hydrauliczng umieszczona ponad prawoburtowymi drzwiami.
W Korei przeprowadzono szereg akeji ratowniczych na polu walki.

Rozwdj produkeji H-19 trwal nadal i w 1952 r. US Army zamowila 72 $miglow-
ce H-19C oraz 338 H-19D (ktore byly odpowiednikami H-19A i H-19B). W la-
tach 50. US Army starala si¢ utrzymaé swoje wlasne, niezalezne lotnictwo,
a jej H19 udowodnily swoja przydatno$¢ nie tylko w Korei. transportujac od-
dzialy, ewakuujac rannych oraz korygujac ogien artylerii. Podobne potrzeby
mialo US Marines i w zwiazku z tym w sierpniu 1950 r. zaméwiono 60 sztuk
wlasnej wersji $-55 pod oznaczeniem HRS-1, cho¢ poza samouszczelniajacym
sie zbiornikiem paliwa Smiglowiec byl identyczny z H-19A. Pierwsze z nich do-
starczono do dywizjonu HMX-1 w dniu 2 kwietnia 1951 r. Chrzest bojowy $mi-
glowce te przeszly 13 wrzesnia 1951 r., gdy dzialajac w ramach dywizjonu
HMR-161. przewiozly zolnierzy US Marines ponad 11 km odcinkiem na zaj-
mowane przez odzialy chifiskie wierzcholki wzgorz.

Prolotyp rodzlny §-55 podczas lotu na /otmsku w Bridge - port w stanie

Inng wersja wojskowa byl HO4S-1 dla US Navy (identyczny z H-19A), ktory
zamowiono i ktorego dostawy rozpoczeto 27 grudnia 1950 r. do wielozada-
niowego dywizjonu ogdinego przeznaczenia HU-2. Zaproponowano wersje
ratowniczg HO4S-2 przeznaczong dla US Coast Guard (jednos[kl ouhrom
wybrzeza), zamowienie zostalo wstrzymane, gdy na ws
no silnik Pratt & Whitney R-1340 mocniejs
nikiem R-1300 (identyczny do H-19B) wszedi do stuzby w US Navy
w 1951 1., a z 61 zbudowanych 30 dotarlo do US Coast Guard, gdzie eksplo-
atowano je pod oznaczeniem HO4S-3G. W 1962 r. maszyny te otrzymaly
swoje nowe oznaczenia UH-19F oraz HH-19G. W miedzyczasie US Marines
Corps zlozyl zamdwienie na 91 sztuk wersji HRS-2, ktore zawieraly niewiel-
kie unowocze$nicnia oraz 89 HRS-3 i byly napedzane silnikami Wright. Te
ostatnic w 1962 r. otrzymaly oznaczenie UH-19E. W koncowym okresic ka-
i 5, gdy zadecydowano, ze Smiglowce bedy nosily nazwy plemion in-
, wszystkie wersje H-19 otrzymaly imi¢ Chickasaw - plemieni
Zyjacego na potnncn\ch terenach stanu Missisipi. Jednak bardzo niewielu
zolnierzy slyszalo te nowy nazwe i uzywalo jej, a jednoczesnie nigdy nie poja-
wila si¢c nazwa rodzajowa dla cafej serii, cho¢ dla Brytyjezykow Sikorsky
stal sie Whirlwindem (wir powietrzny, male tornado).

H-19D nalezace do US Army zostaly jednymi z pierwszych uzbrojonych $mi-
glowcow na swiecie. W 1956 r. w Fort Rucker w Alabamie przeprowadzono
proby z rakictami kal. 127 mm oraz ciczkimi karabinami maszynowymi kal.
12,7 mm.

Brytyjskie zainteresowania

Westland dolaczyl do smmlm\m\u] rodziny relatywnie wezesnie podejmujac
ploduch licencyjnz gonfly. Pierwszym dywizjonem RAF
operujacym na $migfowcach b\l 194 dywizjon, uzywany do zadai ratowni-
czych podczas walk na Malajach. Na mocy porozumienia licencyjnego zakia-
dy Westland w Yeovil rozpoczely produkcje Whirlwindow dla RAF-u (brytyj-
skie lotnictwo wojskowe) i Royal Navy (brytyjska marynarka wojenna).
Pierwszy Whirlwind HAR.Mk.1 zostal oblatany 15 sierpnia 1953 r. i wkrotce
wspdlnie z wersja HAR.Mk.2 stuzyly w RAF-ie. Oba $miglowce byly nape-
dzane silnikami Pratt & Whitney R-1340-40. Kolejna wersja dla RAF stano-

W Japonii produkeje licencyjng S-55 podjeto w zakladach Mitsubishi, gdzie

dwa pod belka
ulozone w ksztalcle odwrdéconej litery V. Smiglowiec w tej postaci zostal
zaméwiony przez US Air Force pod oznaczeniem H-19A i w liczbie 50 sztuk.
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dla armii j: H-19 na zdjeciu wykonanym
w bazie lotniczej Hamamatsu nosi barwy maszyny ratowniczej, ktére operuja
wzdtuz linii brzegowej oraz na Morzu Japonskim.




Wat napedowy wirnika ogonowego

Wal nap y wirnika og go jest

w j kanale umie na belce
ogonowej. Jest on polaczony z przektadnia

gléwna z jednej strony i przekladnia
Wirnik ogonowy katow umieszczong u nasady
Dwulopatowy wirik ogonowy statecznika pionowego z drugiej.

zostat umieszczony po lewej
stronie na koncu belki
ogonowej. Jego zadaniem jest
kompensowanie momentu
obrotowego powstajacego

na wirniku nosnym.

22 dywizjon

Dywizjon nr 22 zostal utworzony w Gosport 1 wrzesnia 1915 . jako
jednostka rozpoznawcza lub mysliwska. W 1917 r. otrzymal nowe
samoloty Bristol Fighter i na nich walczyt we Francji, by po zakonczeniu
wojny powrécié do Anglii i ulec rozwiazaniu na lotnisku Ford w grudniu
1919 r. Ponownie sformowany w Martlesham Heath w lipcu 1923 r., przez
kilka lat byl angazowany w loty prébne i doswiadczalne, az do momentu
zawieszenia operacji w maju 1934 r. Odtworzono go na lotnisku
Donibristle i wyposazono w samoloty torpedowe Vickers Vildebeest.

W zwigzku z napieciem narastajacym w regionie Morza Srodziemnego,
spowodowanym ekspansja Wioch na terenie Afryki, w pazdzierniku 1935 r.
dywizjon 22 i jego Vildebeest zostal przeniesiony na Malite, by powréci¢
do swej bazy w Donibristle w Anglii we wrzesniu 1936 r. W marcu 1939 r.
zostal przeniesiony na wyspe Thorney i tam rozpoczaf wykonywanie
patroli bojowych po wybuchu wojny, mimo ze stale byl wyposazony

W przestarzale dwuplaty. Pod koniec 1939 r. zostal wyposazony

W nowoczesne bombowo-torpedowe Bristol 152 Beaufort. Po kilkakrotnych
zmianach baz na terenie Wielkiej Brytanii w styczniu 1942 r. Dywizjon 22
zostat wystany na Daleki Wschod, gdzie w 1944 r. otrzymat nowe samoloty
Bristol 156 Beaufighter. Do momentu rOZW1qlanla we wrzesniu 1945 r.

loty na pozycje

I operacji ratowniczych rozpoczela sig, gdy dywizjon zostal odtworzony

w lutym 1955 r. na wyspie Thorney i wyposazony w stale unowoczesniane
Whirlwindy. Przez krotki czas dywizjon operowal rowniez na smiglowcach
Bristol 171 . Od tego czasu personelu j

22 przyczynil sig do licznych odznaczen i nagréd otrzymywanych przez
jego czlonkéw. Poczatkowo eksploatowane Whirlwindy HAR.Mk.2 zostaly
zastapione przez turbinowe HAR.MK.10 w 1962 r. Ostatnie z nich zostaly
skreslone ze stanu w listopadzie 1981 r., gdy zastapily je Wessexy.

Ploza ogonowa

Aby zminimalizowa niebezpieczenstwo / 4
uszkodzenia $migla ogonowego po

nadmiernym przechyleniu sie do tylu,

w dolnej czesci na korcu belki
ogonowej zamontowano ploze
ogonowa. Amortyzator potaczony

2 ploza pozwala na ugiecie si¢ plozy
podczas uderzenia przy ladowaniu,

©o zmniejsza mozliwos¢ na jej zlamania.

Whirlwind HAS.Mk.22:

wersja ratownicza i do niszczenia okretéw
podwodnych wyprodukowane przez
Sikorsky’ego dla Royal Navy; Wright R-1300

Paliwo

Jak w starszych modelach Whirlwindéw
napedzanych silnikami tiokowymi, zbiorniki
paliwa zostaly umieszczone w przestrzeni

pod podioga kabiny. Zabierana ilo¢ paliwa
e ke

zasiegu operacyjnego na okolo 500 km.

Reflektor wciagarki

Drzwi

Dostep do kabiny pasazerskiej byl mozliwy
przez duze otwierane drzwi umieszczone
na prawej burcie. W przypadku zastosowan
do operacji ratowniczych, pomocy
udzielano przez odsuwane drzwi, co
pozwalalo na zastosowanie weiagarki

.

Aby zapewni¢ lepsza widocznose
podczas operacji ratowniczej

w nocy, ponad drzwiami do
kabiny w poblizu wys|¢gmka

weiagarki

Wciagarka
Na wszystkich ratowniczych wersjach

lecz silny reflektor. Joston

wiaczany i wylaczany przez

operatora wciagarki.

stosowana podczas operacii ratowniczych
na morzu i w niepewnym terenie, gdy
ladowanie staje si¢ niemozliwe.

Jest ona umieszczona na prawej burcie
ponad drzwiami. Smiglowiec zawisa

na bezpiecznej wysokosci i jeden

2 czlonkow zalogi jest opuszczany

na linie, aby pomoc ratowanemu.

Oznaczenie jednostki

Odznaka na drzwiach tego

zaswiadcza, ze nalezy on do 22 dywizjonu RAF.
Operacie ratownicze s prowadzone raczej w oparciu
0 jednostki y na lotniska

sie w poblizu brzegéw morza niz stacjonujace

w konkretnej duzej bazie lotniczej. Pozwala to na
szybkie dotarcie do rejonu wypadku i udzielenie
pomocy.

Operator weiagarki
Ubrany w uprzaz zabezpieczajaca go przed
wypadnigciem, operator wciagarki kleczy

w otwartych drzwiach gotéw do pochwycenia ofiar

i ratownika oraz wciagniecia ich do kabiny
Whirlwinda. Operator postuguje sig telefonem
wewnetrznym, aby informowaé pilota o panujacej
sytuacji | przekazywaé instrukcje dotyczace
polozenia $miglowca podczas operacii ratunkowych.

s,

Uprzaz

Uprzaz przypieta do haka na koricu liny weiagarki
pozwalala na podniesienie ofiary z miejsca wypadku.
Jak wida¢ na rysunku, zostala ona umieszczona pod
ramionami ratowanej osoby.

Kabina pilotow

1 I pilot zajmuja miejsca w kabinie umieszczonej

2 przodu i ponad kabing pasazerska. Dostep do niej
byl mozliwy dzieki stopniom i uchwytom umieszczonym
na burtach Whirlwinda.

Piloci RAF

W latach 60. piloci RAF przeznaczeni
do lotéw na Whirlwindach uczyli sie
ich pilotowania w 2 Flying Training
School (szkola pilotazu) w Tern Hill,
wyposazonym w lekkie $miglowce
Bell Sioux HT.Mk.2. Byly to wersje
Modely 47G budowane przez
Westlanda na licenciji. W 1973 r.
zastapily je turbinowe Gazele

Po szkoleniu wstepnym piloci
przesiadali sie na wigksze i cigzsze
Whirlwindy w bazie Shawbury, gdzie
prowadzony by! trening przed
odeslaniem ich do sluzby operacyjnej
w dywizjonach 22 lub 202.

dodatkowym celem kolorystyki bylo 4
latwiejsze okreslenie polozenia maszyny 1
w przypadku jej rozbicia. Jest o o tyle 5 !
wazne, ze niektore operacje ratownicze )
bywajg prowadzone w nadzwyczaj s 2 &
e ety poprzecinany kilkoma otworami

wentylacyjnymi.

Historia konstrukcji
y 12-0s0bowy $-55u nit swojg

Malowanie

Smiglowce Whirlwind nalezace do

jednostek Royal Air Force przeznaczone

do operacii ratowniczych nosily

jaskrawo z6lte malowanie. Oprocz faktu,

ze pozwalo ono na jednoznaczne

okreslenie przeznaczenia $miglowca, g;f::apz’:::;fnape =
Whirlwinda spowodowata znaczng
zmiane jego wygladu zewnetrznego.
Dotychczas dosyé kanciasty Whirwind

Wirnik gtéwny
uzyskal bardziej smukly nos,

Sile ciagu zapewniajacg unoszenie

w plaszczyznie pionowej i poziomy ruch
postepowy $miglowca wytwarza zespot
tréjplatowego wirnika nosnego o $rednicy
16,15 m. Zrodiem jego napedu jest
pojedynczy silnik turbowalowy Bristol Siddeley
(pdzniej Rolls-Royce) Gnome o mocy 784 kW
(1065 KM).

uniwersalnosé i popularnosé. Po oblocie 7 wrzesnia 1949 1.,
pomigdzy rokiem 1950, a 1960, firma zbudowala 1278 maszyn tej
wersji, a w 1961 r. wznowila jej wytwarzanie, gdy pojawilo sie
zamoéwienie z Chile. Ponadto $miglowiec byl budowany na licencji
w Anglii przez Westlanda oraz w Japonii w zakladach Mitsubishi.

W ciagu calej swojej kariery na S-55 zaslosowano cztery rozne
zespoly napgdowe poczawszy od tiokowych 600 KM Pratt & Whitney
R-1340, poprzez 700 KM R-1300 i 750 KM Alvis Leonidas Major po
turbinowe 1050 KM Bristol Siddeley Gnome.

Nazwy

Brytyjczycy musieli znalezé imig dia nienazwanego przez
Sikorskiego S-55, zaczynajace sie od W i tak powstata nazwa
Whilwind. Gdy w 1962 r. Departament Obrony USA zdecydowal sig
na unifikacje nazw samolotow i $miglowcéw USAF, US Navy oraz
US Marines zaakceptowali nadane przez US Army imig pochodzace
od plemienia Chickasaw. Francuzi nazywali $miglowiec nieformalnie
Wesoly ston”. Tylko Japoriczycy nie nadali mu imienia.

Pokrywa obstugowa silnika

Rutynowe prace obstugowe silnikow typu Gnome poprzez
otwierana na prawo przednia pokrywe czesci nosowej.
Pozwalalo to na prowadzenie wielu z procedur
obslugowych na silniku uzbrojonym.

Podwozie

Na $-55 zostafo zastosowane podwozie czteropunktowe. Skladalo sie
ono z dwéch kel glownych umieszczonych w tylnej czesci kadiuba
oraz dwéch mniejszych kol przednich umieszczonych pod przedzialem
silnikowym. Kola gowne zostaly wyposazone w hamuice hydrauliczne,
a kola przednie byly samonastawne, aby mozna byto manewrowac
$miglowcem na ziemi



Sikorsky H-19 nalezacy do
Royal Canadian Air Force
(Krélewskich Kanadyjskich
Sit Powietrznych).
Kanadyjskie lotnictwo
morskie rowniez uzywato
HO4S-1 do zadan
ubezpieczajacych na
jedynym posiadanym przez
marynarke lotniskowcu.
Kanadyjczycy szczegélnie
doceniali konstrukcje, ktéra
pozwalafa na bezpieczne
loty nawet w przypadku
niskich temperatur

i oblodzenia, czesto
spotykanych na dalekiej
pétnocy.

Na rysunku obok przedstawiony
jest drugi z Whirlwindow
HCC.Mk.12 przeznaczony do

wil HAR.Mk.4 z silnikicm R-1340-57 i 0L|p0\\hl(‘dl wersji H-19A dla USAF.
Pierwsze Whirlwindy pojawily sie zystych wyspach Brytyjskich
w 1955 r., gdy zasilily 22. Dyw lZJOn Costal Command stacjonujacy na wyspie
Thorney. 7 czasem Smiglowce oddelegowywano do baz w Martlesham Heath
oraz w Valley, w celu zabezpieczenia potrzeb szkoleniowych Anglikéw,
i wkrotce — wody wokél calych wysp byly patrolowane przez ten wiasnie typ
$miglowca. Kolejna wersje produkowana dla RAF-u, Whirlwind HAR.Mk.5
napedzal silnik tlokowy Alvis Leonides Major o mocy 515 kW (700 KM).

Przysztos¢ Whirlwinda

Inng wazng karta w historii Sikors ng przez Brytyjezykow,
bylo pionierskie zastosowanie smx«'h)\\ca do zadan Scigania i niszczenia okre-
tow podwodnych (Anti- -submarine Warfare — ASW), ktore zmaterializowalo
sic w Westland Whirlwind HAS.MK.7 przeznaczonym dla Royal Navy. Kolej-
ny wazny krok stanowil Whirlwind HCC.Mk.8. Dwie takie maszyny, napedza-
ne silnikami Leonidas Major, zostaly wiaczone w skiad Eskadry Krolewskiej
(Queen's Flight) stacjonujacej w bazie RAF Benson. Royal Navy posiadala
kilka Whirlwindow HAS.Mk.21 przeznaczonych do zadafi ratownizych wy-

transportu pasazeréw VIP (Very
Important Person - bardzo
wazna osoba) w ramach
Krélewskiej Eskadry. Wersje
Mk.12 zastapity w tej jednostce
dwa wczesniejsze HCC.Mk.8,
podobnie wyposazone, ale
napedzane silnikami Leonidas
Major. Stuzyly one do 1969 r.,
gdy zastagpiono je smigtowcami
Wessex. Jeden z Whrilwindow
zostal stracony wraz z calg
zalogq podczas lotu do Yeovil,
miato to miejsce w czasie
wymiany $migtowcéw na nowg
wersje.

produkowanych oryginalnie przez Sikorskyego i napedzanych silnikami
R-1340-40 oraz \\’hlr\\lndo“ HAS.Mk.22 ASW. ktore z czasem staly si¢ jedy-
nymi brytyjsk iglowcami tego typu napedzanymi silnikami Wright
R-1300. Whirlwindy nalezace do 848 dywizjonu transportowaly brytyjskie od-
dzialy w czasie walk na Malajach. Pozniej, w 1936 ., Smiglowce tego typu
przewiozly komandosow na nabrzeze Port Saidu podezas walk o kanal Su-
eski.

W polowie lat 50. fatwiej byto wskaza¢ te pafistwa, w ktdrych nie eksploato-
wano jakiegokolwiek wariantu S-55 niz te, w ktérych one lataly. Oprécz pro-
dukeji licencyjnej w zakladach Westlanda kilka wersji S-35 wytwarzano w fa
bryce SNCA du Sed-Est we Francji oraz w Japonii w zakladach Mitsubishi.
Co najmniej 40 panstw uzywalo wersji wojskowych S-35, nawet tak dalekich
od siebie jak Wenezuela i Jugostawia. Ale S-55 byl nie mniej wazny dla ryn-
ku cywilnego i Srodowiska ludzi biznesu. Sikorsky part w kierunku szybkiego
oferowania $miglowcow jako komercyjnego Srodka transportowego, warto-
Sciowej oferty handlowej i aktywnie handlowal nimi tak szybko, jak tylko
mégl zwolni¢ linie produkceyjng w Stratford, zaangazowana w realizacje kon-
traktéw wojskowych. 8 lipca 1952 r. linia lotnicza New York Airways rozpo-

morza w okolicy Port Stanley na Falklandach, pokrytego
wirami, stanowi tfo dla Whirlwinda HAR.Mk.9 operujacego z pokfadu

Jeden 2 czrerech przez

do pi J serii i Z czasem
licencji p jnej j ied5s P HMS
napedzanych silnikami Leonidas Ma/or w SOKO w

, ktdry wspiera naukowe i morskie organizacje

w regionie Antarktyki.




Najstynniejsze maszyny

Sikorsky S-55 Chickasaw

Dane techniczne

Sikorsky S-55

Typ: $ ogolnego i iczy z zaloga
dwuosobowg

Zespot j silnika gwi Wright Cyclone

R-1300-3 0 0 mocy 588 kW (800 KM)

Osiagi: predkosé maksymalna na poziomie morza ~ 180 km/h;
predkosé przelotowa - 146 km/h; zasieg - 579 km !
Masy: pustego - 2381 kg; maksymalna startowa - 3583 kg 1
Wymiary: $rednica wirnika giéwnego - 16,16 m; srednica wirnika
ogonowego - 2,64 m; diugosé - 12,88 m; wysokos¢ — 4,06 m;
powierzchnia okregu zataczanego przez wirnik glowny — 204,94 m2

Przedmiot zaméwienia na 270 maszyn dla
US Air Force - Sikorsky H-19B - miat
szereg ikacji
w to lekko pochylona do dofu belke
ogonowa, nowy silnik typu Wright R-1300-3
0 mocy 515 kW (700 KM) oraz poszerzony
statecznik pionowy mocujacy wirnik
ogonowy. Egzemplarz na rysunku nosi
typowe i izjono i
MATS, gdzie wigkszosc smiglowcow H-19
operowata wiasnie w tej roli. Smiglowiec
ratowniczy otrzymat oznaczenie SH-198
i posiadat hydrauliczng wciagarke
umieszczona nad drzwiami na prawej burcie
na
z wysokosci 30 m.
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Smiglowiec S-55 skonstrowany przez Sud-Est, uzywany byl przez wojska
francuskie podczas wojny w Algierii i w Indochinach.

czeta loty pomigdzy trzema lotniskami w Nowym Jorku La Guardia, Idlewild
oraz Newark, a wkrotce potem rozszerzyla swoje operacje w New Brun-
schwic, Princetown, Trenton, New Jersey. Inna linia Los Angeles Airways
rozpoczela doswiadezenia z S-35 w lotach miedzy lotniskami w 1953 r. Sze$¢
$-55 zostato sprzedanych Ministerstwu Spraw Wewnetrznych do wykonywa-
nia prac le$nych.

Do 1 wrzesnia belgijska SABENA uruchomila pierwsze na $wiecie regularne
polaczenie $miglowcowe faczac Bruksele z Mastricht i Rotterdamem w Ho-
landii oraz Lille we Francji. Szerszy rozwdj zastosowan pasazerskich $mi-
gloweow mégt nastapi¢ po pojawieniu si¢ kolejnej wersji Sikorsky S-58, ktéra
wiele zawdzigczala konstrukeji S-55.

Wokét nosa

Druga generacja wojskowych wersji rozwojowych S-55 stala si¢ rzeczywisto-
$cia, gdy Westland opracowal Whirlwinda HAR.Mk.10, w ktérym zastosowa-
no silnik turbinowy zamiast tiokowego. Pierwszy HAR.Mk.10, napgdzany
turbinowym silnikiem Bristol Siddeley Gnome, zostal oblatany 28 lutego
1959 r. Nowy Whirlwind odznaczal si¢ diuzszym nosem mieszczacym po-
przecznie zamontowany silnik. Stalo si¢ to konieczne, aby na prawej burcie

Jedng z charakterystycznych cech $-55 byla tatwos¢ dostepu do silnika
Wright-Cyclone.

mozna bylo wygospodarowaé przestrzefi na przedzial wyposazenia elektrycz-
nego. Gnomy byly réwniez instalowane podezas przerdbek wezesnicjszych
wersji Whirlwindéw, w znaczacy sposob przedt i
gloweow. HAR.Mk.10 rozpoczal stuzbg w 225 dywizjonie RAF stacjonujacym
w Odiham 4 listopada 1961 r. Wkrdtce potem Smiglowce napgdzane silnika
mi turbinowymi staly sie codziennoscia ponad bazami brytyjskimi w Niem-
czech Zachodnich. W tym czasie dwa napedzane Gnomami Whirlwindy
HCC.Mk.12 wzmocnily Queen's flight, a starsze HAS.MK.7, wyposazane
w nowa jednostke napedowa. powrdcily do zadan ratowniczych jako
HAR.MK.9. Préby zmiany silnikéw podejmowane w USA nie byly tak sku-
teczne. Tylko Chile zakupito szes¢ S-35T, z ktérych ostatnie dwa zostaly ska
sowane w 1989 .

Dzi§ ponad 40-letnie Sikorsky S-55 zastapiono znacznie nowoczesniejszymi
i bardziej niezawodnymi konstrukcjami, ale starocie otwieraja nowa Karte
swojej historii jako eksponaty muzealne.

H-19 stuzacy w USAF dla morskiego obszaru Bridgeport w stanie
Connecticut. W czasie akcji ratowniczych moze zabrac 10 pasazeréw
i 8 noszy.
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N OPERACJE WOJSKOWE I

Zelazna kurtyna zapada

W kilka miesigcy po zakonczeniu Il wojny $wiatowej stosunki miedzy potegami
sojuszniczymi zaczely sie ochfadza¢. Zwigzek Radziecki rozpoczat uszczelnianie nowo zdobytych
terytoriow w Europie Wschodniej. Proces ten zakonczyta wojskowa blokada Berlina i sfynny most

powietrzny, ktéry uratowal mieszkancow tego miasta.

stowskich Niemiec, Churchill, Roosevelt
| i Stalin spotkali si¢ w Jalcie na Krymie, by zaplano-
wac ostatni etap wojny i puudvskulude podzial
Swiata na ,strefy wplywow”, nalezne kazdemu
z aliantow. Zwigzek Radziecki powaznie ucierpial
podczas wojny: Niemcy zabili okolo o$miu milio-
now jego obywateli, Stalin z kolei wymordowal ich
ponad dwukrotnie wigcej. Stalin nie dowierzal
swym zachodnim sojusznikom, uwazal, ze zamie-
rzajg zniszezy¢ Zwiazek Radziecki. Byl przekonany,
iz zachodnia demokracja to blaga, majaca przesto-
ni¢ kapitalistyczny ucisk i faszyzm. Jego giownym
celem bylo zapewnienie ZSRR pelnevo bezple-
czestwa. A to - jak sadzil - najlepiej osiagnaé
mozna neutralizujac panstwa, ktore ze Zwiazkiem
Radzieckim granicza.
Dla Wielkiej Brytanii i USA strefa wplywow ozna-
czala terytoria, przyznane im jako powiernicze. Dla
narodéw z tych ziem oba pafstwa mialy by¢ prze-
wodnikiem na drodze ku wolnosci i demokracji, za-
pewnieniu rynk6w zbytu i sojusznikow za granica.
Stalin widzial te sprawy nieco inaczej: strefa wply-
| wow to strefa kontroli, a kraje, ktore przypadly mu

‘ Na trzy miesiace przed ostateczng klgska nazi-

w udziale, mialy si¢ sta¢ usankcjonowana ,wiasno-
$cia” radziecka. Nie zamierzal oglasza¢ wolnych
wybordw lub zezwoli¢ na niezalezne rzady: narody
w radzieckiej strefie wplywow mialy odegrac rolg
niewiele wigksza ponad przedluzenie Zwigzku Ra-
dzieckiego.

Stalin zywit m\\mu silne przekonanie, ze Niemcy
nalezy sparalizowa¢, by zapobiec odrodzeniu milita-
ryzmu w tym Kraju i ponownemu zagrozeniu pokoju.
Stad goraco pragnal podzialu Niemiec pomigdzy
zwycieskich sojusznikow, redukcji przemystu i wy-
muszenia olbrzymich reparacji wojennych. W Jalcie
Roosevelt popart wiele pomysiow Stalina, nie do-
strzegajac jednak, ze to sam Stalin bedzie powaznym
zagrozeniem dla pokoju. Churchlll nie cheial zaki-

wszystkie panstwa z wygastego obecnie Paktu War-
szawskiego. Niemcy skapitulowaly w maju 1945 r.,
a w lipcu przywodey aliantow spotkali si¢ w Pocz-
damie na przedmiesciu Berlina. Roosevelt juz
wowezas nie zyl, za$ jego nastgpca Harry S. Tru-
man pojechal do Poczdamu targany niepewnoscia.
W polowie drogi na konferencj¢ Churchilla zasta-
pif nowo wybrany lider Partii Pracy, Clement At-
tlee. Na konferencji poczdamskiej zapadio kilka
nowych decyzji, lecz wiele spraw pozostato bez roz-
wiazania. Ostatecznie Niemcy podzielono na strefy
okupacyjne, zarzadzane przez trzech zwycigskich
aliantow oraz Francje. Uklady rozpoczete przez
Churchilla, Roosevelta i Stalina nie przeszly
w Poczdamie na nowych przywddeéw alianckich:

Yonf

caé specjalnych k pomiedzy WIk. Bryta-

ke ja skarlala wkrétce do wzajemnego obwi-

nig a USA, lecz zdawal sobie sprawe z tego, ze Eu-
Topa moze popasé z jednej tyranii w druga, o ile Sta-
lin nie zostanie w jakis sposob przystopowany, a Ar-
mia Czerwona powstrzymana przed za dalekim mar-
szem w glab Europy Zachodniej.

Stad tez traktat z Jaity stal si¢ podstawa pokoju
z Niemcami; ZSRR obiecano 55 procent niemiec-
kich reparacji oraz strefe wplywow, ktora objeta

niania si¢ o brytyjska pomoc dla elementow reak-
cyjnych w Grecji i o ucisk ZSRR w Europie

Douglas C-54 Skymaster stoi gotowy do jeszcze
jednej wyprawy na zatfoczone niebo nad
Berlmem by ulzyt dol: tego miasta. Te samoloty
oraz i

&l
USA, by sita

Zachodu a
przeciwstawié sie agresji ZSRR.
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Zelazna kurtyna zapada

Przed blokada Berlina samoloty
przechwytujace dzienne Hawker
Tempest Mk 2 - tu pokazano
maszyne z dywizjonu nr 33 -
stanowity pofowe sify 10.
jednostki mysliwcow w Brytyjskich
Okupacyjnych Sitach
Powietrznych. Jednostka ta
zostala przeksztalcona

2z oddziatéw policyjnych

w pierwszoliniowa formacje
defensywna przeciw agresji.

Po upadku Niemiec Messerschmitt Bf 109
kontynuowat stuzbe w wielu krajach Europy
Wschodniej. Kiedy skonczyly sig silniki,

P je y . Jedng
|z takich préb byt samolot Avia S.199 z silnikiem
Jumo 211F, uzywany przez C:

Po zakoriczeniu wojny w Europie Wschodniej
pozostata duza liczba maszyn radzieckich sit
byly

Lawoczkin La-5FN i La-7, Tupolew Tu-2

U schytku lat czterdziestych sity powietrzne
Francji posi wiele woj 6
takich jak Supermarine Spitfire, Republic
Thunderbolt i Douglas DB-7 family A-20 Boston.

i Jakowlew Jak-9. Na zdjeciu zatoga odpoczy

i Izrael.

Wschodniej. Truman cheial pertraktowaé bezpo-
$rednio ze Stalinem, majac nadzieje na wygranie
wojny na Dalekim Wschodzie przy pomocy swej
nowej broni atomowej, juz bez pomocy radzieckiej
i bez dzielenia si¢ laurami. Truman nie ufal Brytyj-
czykom, mial za zle ich kolonializm i czut si¢ ura-
zony ich udzialem w ostatecznym zwycigstwie, kto-
re stuzylo za dowdd, ze USA nie wygraly wojny na
! Zachodzie w pojedynke. W kazdym razie Imperium
Brytyjskie stalo na przeszkodzie amerykanskim in-
teresom handlowym, a Truman byl zdecydowany
na to, by USA zastapily niemoralna, kolonialng
Brytanig w roli migzynarodowego czempiona.

+

+ Ty

przy La-5FN w Te wersje
w owym czasie stosowano gtownie do zadan
szturmowych.

Mimo ze réznice pomigdzy WIk. Brytania a Stana-
mi Zjednoczonymi byly glebokie, peknigcia w soju-
szu anglo-amerykanskim jakos si¢ zrosly, gdy slowa
i czyny Stalina w Europie Wschodniej zacz -
raznie wskazywa¢, ze Zwiazek Radziecki nigdy nie
dopusci do pokoju opartego na wartosciach Karty
Atlantyckiej: wolnosci stowa, wolnosci wypowiedzi,
swobody wyznania, zniesienia niedostatkow i stra-
chu. Stalin obrazal sie, gdy Alianci zadali wolnych
wybordw i rzadéw demokratycznych w Europie
Wschodniej; te narody przypadly w Jalcie jemu
i byly - jak rozumial - wiasnoscia Zwiazku Ra-
dzieckiego. W interesie bezpieczefistwa musialy by¢

Do tej kilka maszyn,
nalezgcych dawniej do Luftwaffe; najwigcej
byto samolotéw Junkers Ju 88.

$ciSle kontrolowane, a jakiekolwiek zagrozenie
kontrrewolucja lub skazeniem ideologicznym elimi-
nowane droga czystek i terroru.

Rewolucja w Grecji

Na korzy§¢ Stalina nalezy zapisac, ze nie probowat
zdoby¢ kontroli nad zadnym terytorium, ktérego nie
przyznano mu w Jaicie. Wstrzymal nawet swe od-
dzialy na granicy greckiej podczas walk rewolucyj-
nych, gdy interwencja moglaby z fatwoscia weiagnaé
Grecje na orbite komunistyczng. W trakcie wojny
Grecja zostala zajeta przez nazistow po bardzo krét-
kiej kampanii, ktora zakoriczyla si¢ upokarzajaca
kleska Brytyjczykow na Krecie. W Grecji, tak jak
w innych okupowanych krajach, byl niewielki, acz
Zzywy ruch oporu, zdominowany przez komunistow.
Pod koniec wojny Grecje umieszczono w strefie
wplywow WIk. Brytanii i Anglicy natychmiast zapro-
wadzili tam z powrotem monarchi¢ oraz wyposazyli
i ozywili narodowe sily zbrojne. Krolewskie Helleri-
skie Sily Powietrzne otrzymaly znaczne ilosci wojen-
nych nadmiarowych samolotow RAF-u, w wiekszosci
Sciagnietych z Pustynnych Sit Powierznych. Znalazly
si¢ wéréd nich maszyny Airspeed Oxford, Avro
652 M Anson, Auster, Douglas Dakota (ktérych
uzywano jako bombowcow), North American NA-16
(T-6 Texan, Harvard family), Supermarine Spitfire
i Vickers-Armstrongs Wellington. Partyzanci komu-
nistyczni nie cheieli zamienia¢ ucisku nazistowskiego
na reakeyjne rzady monarchiczne i wywotali powsta-
nie przeciw nowemu rzadowi. Wojng domowa wy-
grali monarchiéci, ktorym USA zaczely udzielaé
znacznej pomocy wojskowej. Pomoc objeta dostawe
samolotow, ktore zastapily maszyny brytyjskie: zna-
lazly si¢ wérod nich Douglas C-47, T-6 Texan oraz
Piper L-5 Grasshopper.

Cho¢ Zofnierzy amer wrdcita
do domu w latach 1945-46, ich sprzet zostat
w Europie. Te maszyny Boeing B-17 Fortress,

w Erlangen w amer i
strefie Niemiec, czekajg z pustym bakiem, az kto$
sie ich pozbedzie.




Na sowieckie demonstracje sity
woké! Berlina Stany Zjednoczone
z miejsca odpowiedzialy podobng
rewig. Ponownemu wprowadzeniu
bombowcdéw Superfortress
towarzyszyly odrzutowe maszyny
Lockheed P-80 Shooting Star, takie
jak ten samolot z 62. Dywizjonu
Mysliwcow 56. Grupy Bojowej.

o

Greckie sity tuz po wojnie

nie istnialy, a poniewaz Grecja lezata w strefie
wplywow brytyjskich, rozpoczeto uzupetnienia
z nadmiarowych zapaséw WIk. Brytanii. Wsrod
dostarczonych samolotéw byly maszyny
Supermarine Spitfire oraz Douglas Dakota,
ktérych uzywano jako bombowcéw.

Przestrzegajac postanowien konferencji jaitanskiej
Stalin wycofal swoje sily z obszarow Berlina, oku-
powanych przez Aliantow z Zachodu, tak jak
WIik. Brytania i USA wycofaly si¢ z Czechostowacji
i sporych potaci Niemiec.

Podziat Niemiec

W okresie nastgpujacym bezposrednio po wojnie
USA doszly do podobnego wniosku, co WIk. Bryta-
nia - ze Niemcy powinny zostaé w koficu zrehabili-
towane i nalezy im pozwoli¢ na odegranie peinej
roli w gospodarczym zyciu Europy. USA wierzyly,
ze postepujaca deindustrializacja i jej wplyw na go-
spodarke niemiecka pociagna za soba konieczno$é
ogromnego zastrzyku zachodnieg 20 kapitalu, po-
trzebnego po prostu, by nie da Tudnosci umrze¢
z glodu. W konsekwencji Amerykanie sprzeciwili
si¢ polityce ZSRR, by pozbawi¢ Niemcy zdolnosci
produkeyjnej i wymusié na nich ogromne reparacje
wojenne. Dos¢ szybko WIk. Brytania zaczefa odbu-
dowywaé swoja strefe okupacyjna, wprowadzajac
zwiazki zawodowe i wolna pras¢ oraz kiadac pod-
waliny pod nowe instytucje polityczne. Wkrotce
strefy anglo-amerykafiskie polaczyly sie; we wspol-
nej strefie zachodniej zaczal formowa¢ si¢ rzad fe-
deralny i podjeto reforme¢ waluty. Na wschodzie

Lotnisko Wunstorf byto ]ednym 2 g!ownych miejsc

dla
w moscle berlinskim; sfanaw:sko konrroh ruchu
ze zdjecia ji obok wiezy

kontrolnej. Rzgdy maszyn Douglas Dakota
podkreslaja ciggtosé uzaleznienia Wik. Brytanii od

Zwiazek Radziecki nadal dzialal niezaleznie
w swojej strefie wywolujac chaos inflacyjny przez
druk olbrzymich ilosci Reichmarek.
Berlin, podzielony na cztery strefy i kontrolowany
wspdlnie przez cztery potegi .alianckie”, lezal
w sercu strefy radzieckiej, w odleglosci 160 km
(100 mil) od granicy i Stalin odczuwal obecnosé
czterech poteg jako anomalie po jednostronnym
utworzeniu przez Zachdd niezaleznych w praktyce
Niemiec. W odpowiedzi zaczal wprowadzaé surowa
kontrole komunikacji ladowej z trzema strefami za-
chodnimi w Berlinie. 31 marca 1948 r. Rosjanie
oznajmili, ze ruch drogowy do Berlina bedzie od
tej pory podlegal inspekeji przez ich straze. Zachod
odméwil stosowania sie do tak arbitralnej decyzji
i zlikwidowal caly transport ladowy, z wyj
kiem pociagéw z zywnoscia i frachtem. O pétnocy
18 czerwca Rosjanie formalnie zamkneli caly ruch
pasazerski, zas 24 czerwca zatrzymali wszystkie po-
ciagi z zywnoscig. Uczynili tak pod pretekstem
..klopotéw technicznych” na linii kolejowej, nisz-
czac okolo 90 m (100 jardé\\') tordw, by nie przeje-
chat po nich zaden pociag
Mocarstwa zachodnie nie zamierzaly ugia¢ si¢ pod
naporem pogrozek ZSRR, postanowily wigc zaopa-
trywac swe garnizony i ludnos¢ Berlina Zachodniego
z powietrza, przynajmniej w okresie negocjacji. Obli-

Operacje wojskowe

Po stronie radzieckiej ,Zelaznej
Kurtyny” podstawowym
samolotem szturmowym byt
lliuszyn 11-10 Szturmowik, ktéry
wszedt do stuzby w 1944 r.

i dowiodl, ze jest najzdatniejsza
maszyna bojowa na froncie
wschodnim. Duze partie

tych samolotéw trafity

réwniez do sif

zbrojnych

w rosngcym

imperium

radzieckim.

czono, ze kazdego dnia nalezy przewiez¢ 2000 ton
zywnosci i podstawowego zaopatrzenia dla 2,5 milio-
na mieszkancow. Rozpoczgto organizacje mostu po-
wietrznego na wielka skale, widzac w tym sposéb na
przelamanie blokady radzieckiej. Od czaséw wojny
flota transportowa sil alianckich byla na wyczerpa-
niu, lecz to, co pozostalo, zmobilizowano natych-
miast dla potrzeb mostu. Do 29 czerwca caly Oddziat
Transportu RAF liczacy 64 maszyny Douglas Dakota
znalazl si¢ w bazie RAF w Niemczech, wzmocniony
samolotami z Australii, Nowej Zelandii i Afryki Po-
tudniowej. Do 1 lipca do Dakot dolaczyly samoloty
Avro York i Handley Page Hastings RAF-u oraz
dwa dywizjony fodzi latajacych z Oddzialu Nadbrzez-
nego Sunderland. Calos¢ sit transportu pierwszej li-
nii RAF oddano w ten sposob do dyspozycji Opera-
¢ji Plainfare (pod ta nazwa byl znany most powietrz-
ny); dotaczylo do nich wiele cywilnych transportow-
cow brytyjskich, w tym przebudowane bombowce
Handley Page Halton, Avro Lancastrian, Avro 683
Lancaster, Consolidated Liberator i Consolideted
Vultee 32B-24 Liberator. Sily Powietrzne USA do-
starczyly 102 samoloty Douglas C-47 i rozpoczely
mobilizacje floty maszyn Douglas C-54 Skymaster,
ktorych wigkszos¢ stacjonowata w USA.

Wkrétce uswiadomiono sobie, ze ladunek oszaco-
wano zbyt nisko i ze trzeba przewozi¢ dziennie co |
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Pomimo wzrostu uchu y

trzeba byto

zwykie bojowe patrole
lotnicze w zachodnich strefach N:ermec Na zd/ectu przed szeregiem maszyn HP Hastings C.Mk 1
dwa

- wprowadzonych do stuzby w okresie J]
z Dywizjonu nr 2 startujg z lotniska Wunstorf.

najmniej 4000 ton wegla i zaopatrzenia podstawo-
wego, by poczyni¢ zapasy przed nadejiciem pory zi-
mowej, ktora z pewnoscig przerwie ruch powietrz-
ny. Ponadto maszyny C-47 Dakota mogly przenies¢
co najwyzej 3048 kg frachtu, wiadomo wigc bylo, ze
posiadane sily sa na to zbyt szczuple.

Stawka rosnie

Kiedy mysliwce zaczely warcze¢ wokol niezdarnych
i cigzko zaladowanych transportowcow, najwyrazniej
eskalujac sowieckie pogrozki, Sity Powietrzne USA
zareagowaly na to wprowadzeniem dwoch grup
bombowcow Boeing Superfortress do baz brytyj-
skich oraz skrzydia odrzuw\\\ ch my
ed P-80 do Fiirstenfeldbruck w pobhzu Monachium.
Ta wyrazna manifestacja sily i zaangazowania zwigk-
szyla napigcie na linii Wschdd-Zachdd, lecz w efek-
cie pokazala, ze stosowanie pogrozek do niczego
konstruktywnego nie doprowadzi. Poczatkowe wy-
czyny RAF-u i Sit Powietrznych USA byly imponu-
jace: w lipeu ich samoloty przewozily do Berlina po-
nad 2000 ton dziennie a we wrzesniu i pazdzierniku
po 3839 i 4674 ton. Ogromny udzial mial w tym
RAF: w sierpniu flote brytyjska wspieraly samoloty
cywilne. W tym czasie Wojskowy Transport Po-
wietrzny USA postawit do dyspozycji operacji osiem
dywizjonéw maszyn C-54 Skymaster, z ktorych kaz-
da mogta przenie$¢ 10 ton frachtu i ktére nie byly
tak klopotliwe w utrzymaniu jak Dakoty.
Wprowadzenie maszyn Skymaster zbieglo si¢ z no-
minacja nowego dowddcy, Generala Majora Willia-
ma H.Tunnera, ktory rozglosit, ze zorganizuje most
powietrzny w bardziej skuteczny sposéb. Zdecydo-
wal, by maksymalnie wykorzystac swe najspra\vniej
sze zasobv przedk!ada]ac uzycie mniejszej liczby

h lotow. Z baz amerykaiskich

Berlina bylo o wiele dalej niz z Celle i Fassberg
w strefie brytyjskiej; w polowie sierpnia samoloty
amerykanskie uzywaly tych lotnisk w operacji, kto-
| rej skutecznos¢ szybko rosta. 15 pazdziernika ope-
racje RAF-u i sit Powietrznych USA potaczono
oficjalnie w jedna jako Polgczony Most Powietrzny
(prowizoryczny). Maszyny amer)kanskle C-47 z0-
staly wkrotce zastapione przez okolo 300 maszyn
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y ine Spitfire FR.Mk 14

C-54 zebranych z roznych baz. Od tej pory znacze-
nie udzialu RAF stopniowo malalo, ich maszyny
Dakota i York opuscily w ogole Celle i Fassberg
i przeniosly si¢ dalej od Berlina, ustgpujac miejsca
C-54. Most powietrzny funkcjonowal w cyklach
4-godzinnych, co stawialo samoloty RAF-u w nie-
korzystnym polozeniu; czgsto gubily swoje miejsce
w kolejnym cyklu, wige wykorzystano je do trans-
portu niewygodnego cargo, pasazeréw i produktow
wytwarzanych w Berlinie na eksport, czyli wszyst-
kiego, co wymagalo dluzszego zaladunku i rozta-
dunku. Dla Dakot dawno juz uplynal czas ich
szezytowej sprawnosci, a maszyny York nigdy nie
byly przeznaczone do czgstych operacji krétkiego
zasiggu, wigc wykazywaly tu kiepska uzytecznosé.
Zmiany administracyjne oraz wprowdzenie maszyn
Handley Page Hasting polepszylo nieco pozycje
RAF-u, lecz wowczas bylo juz za pozno.

W okresie szczytowym samoloty mostu powietrzne-
go startowaly i ladowaly na lotniskach berlifiskich
Gatow i Tempelhof co 90 sekund i pozostawaly na
ziemi przecigtnie tylko 30 minut. Po zakofczeniu

Brytyjskie lotnictwo cywilne
odegrafo swoja role w moscie
powietrznym. Jednym

z najbardziej niezwyktych
samolotéw byt Avro Lancaster
Mk 3 G-AHJW. Samolot byt
jedng z dwdch wersji,
przeksztatconych do
konfiguracji latajacej cysterny
przez firme Flight Refuelling
Ltd., stad wykazat swa
uzyteczno$é jako transporter
ropy, koniecznej do utrzymania
ciggtosci funkcjonowania
waznych stuzb w Berlinie.

cala dobg, przez siedem dni w tygodniu, z wyjat-
kiem jednej przerwy w listopadzie 1948 r. Przewie-
ziono tacznie 1 586 530 ton w 282 ton paliw
cieklych i 538 016 ton zywnosci, co daje razem
2325 809 ton dostaw. Zwiazek Radziecki zdat so-
bie sprawg z tego, ze nie moze wzia¢ Berlina glo-
dem i blokade zdj¢to minute po pétnocy 12 maja
1949 r. Pomimo to most lotniczy dzialal do wrze-
$nia, dowozac zapasy na wypadek, gdyby linie lado-
we znéw odcigto.

Most powietrzny mial jeszcze jeden \\a7n\ efekt -
przy$pieszyl zmiang postawy wobec Niemiec, ktore
staly si¢ wowezas cennym sojusznikiem i bohate-
rem oporu przeciw sowieckiej agresji. Popchnglo to
do przodu formalne utworzenie Federalnej Repu-
bliki Niemiec 21 wrzesnia 1949 r. - od tej daty roz-
poczal si¢ trwaly podzial Europy.

,Unia zachodnioeuropejska”

Pod koniec II wojny $wiatowej WIk. Brytania
i USA natychmiast zaczely redukowac swe sily
zbrojne w ramach masowego programu demobili-
zacji. Z ogromnych ilosci samolotow, ktdre rzucily
Hitlera na kolana, zatrzymano w Niemczech garst-
k¢ maszyn RAF-u Spitfire, de Havilland 98 Mo-
squito i Hawker Tempest; Sily Powietrzne USA
skurczyly sie z ’]8 grup bojowych do jedynie
dwoch. Jedynym pafistwem alianckim, ktére po-
wigkszalo swa sife militarng, byla Francja, ktéra
powoli zaczela tworzy¢ pokojowe oddzialy militar-
ne ze skiadanki jednostek Wolnej Francji, odbywa-
jacych stuzbe u boku Amerykanéw i Anglikow.
Francja odziedziczyta samoloty Junkers Ju 88, zbu-
dowata NC.900 (Fw 190), dostala maszyny Avro
Lancaster i de Havilland 98 Mosquito oraz Spitfire
z WIk. Brytanii jak i Douglas B-26 Invader, Loc-
kheed Lightning, North American B-25 Mitchell
i Republic P-47 Thunderbolt od USA.

Zwiazek Radziecki nie$piesznie redukowal swe sily

nperaql obliczono, ze dzigki ol ysitkom
udalo si¢ przewiez¢ prawie 1 tong dostaw na jedne-
go mieszkarica Berlina w operacji, ktora trwala

militarne, zatrzymujac ogromne ilosci samolotéw
bojowych w Europle Wschodniej. Polska nie miafa
w ogole sit powietrznych pod koniec wojny. Jej

Brytyjskim terminalem lotniczym w Berlinie byfo lotnisko Gatow, gdzie operacje trwaly w dzien i noc.
Powstale z maszyn Lancaster samoloty Avro York byly najnowoczes$niejszym typem transportowca,

ktory RAF mégt zaoferowaé w y
szkoleniowej nr 241 OCU.

stadium.

ze zdjecia z formacji




lotnicy w wigkszosci przedostali si¢ do WIk. Bryta-
nii (czgsto przez Francje), gdzie walczyli wraz
z RAF-em; po zakoficzeniu wojny pozostali tam,
nie cheac wraca¢ pod kule plutondw egzekucyj-

nych, ktore wyludnialy ich nieszczesliwa ojczyzne.
Zwiazek Radziecki, tradycyjnie wrogi i podejrzliwy
wobec Polski, wolal pozostawi¢ ja bez sil powietrz-
nych, by¢ moze obawiajac si¢ polskiej armii tak sa-
mo, jak Polska obawiala si¢ remilitaryzacji Niemiec
Wschodnich. Czeskie sily powietrzne odtworzono
wokol zarodka, jakim byly dywizjony, walczace
u boku Rosjan w lotnictwie Armii Czerwonej;
wszystkie zalogi. ktore walczyly w RAF-ie zostaly
natychmiast aresztowane. Wyposazenie tych sil
zbrojnych pochodzilo poczatkowo z roznych zrodel
i obejmowalo maszyny Avia $.199 (zbudowany
przez Czechow Messerschmitt Bf 109) oraz ra-
dzieckie samoloty Lawoczkin La-5 i La-7; sprzet
nie pochodzacy z ZSRR natychmiast odestano,
przewaznie do ledwo co opierzonych sif zbrojnych
Izraela. Lotnictwo innych panstw Europy Wschod-
nej skompromitowalo si¢ wskutek kolaboracji i kie-
dy ostatecznie je odtworzono, bylo wyposazone
i kontrolowane przez Zwigzek Radziecki.

Fundamenty zimnej wojny

Most berliniski byl tylko jednym z wielu sympto-
méw eskalacji napie¢ pomiedzy Wschodem a Za-
chodem, lecz postuzyl do ozywienia obaw aliantéw
co do ekspansji so“‘ieckiej' Amerykanie i Brytyjezy-
cy zaczeli ponownie wyposaza¢ i rozbudowywaé
S\\OJe sily powietrzne, gléwnie w pierwsza genera-
cje mysliweow odrzutowych. Tak oto, zaledwie
w kilka lat PO masowym zlozeniu broni w 1945 r.,
rozpoczal si¢ stopniowy wyscig zbrojefi w Europie.
Powstaly nowe sojusze, poniewaz narody Europy
zgrupowaly si¢ wokol dwoch biegundw: Zwiazku
Radzieckiego i USA. W styczniu 1948 r. brytyjski
sekretarz ds. zagranicznych Partii Pracy Ernest Be-
vin, zaproponowal ,Uni¢ Europy Zachodniej”,
a 17 marca w Brukseli podpisano 50-letni traktat
o wspolpracy gospodarczej, wojskowej i socjalnej:
sygnatariuszami byly Belgia. Francja, Holandia.
Luksemburg i Wielka Brytania. W wyniku kryzysu
berlinskiego narodzita si¢ wspdlna struktura mili-

Loty samolotéw zachodnich do Berlina byty
ograniczone do trzech korytarzy (na mapce po
prawej). Jedyme palnocny korytarz pozostat

Jjego k je rozkiad
(ponizej) wysokaécn przelotu przyznanych dla
ruchu (gtéwnie maszyn angielskich).

WYSOKOSCI LOTU W KORYTARZU FOLNGCNYM

UNITED STATES AIR FORCE

tarna; Wlk. Brytania przekazala krajom czlonkow-
skim nadmiarowe maszyny Lancaster i Spitfire oraz
nowo zbudowane Gloster Meteor, a w sierpniu
1950 r. Unia przeprowadzila wielkie manewry pod
nazwa ,Kopula”, ktore byly podobne w formie do
odbywajacych sie obecnie ¢wiczen NATO.

Ta Unia Zachodu byla prototypem NATO, z tg je-
dynie réznica, ze to WIk. Brytania, a nie USA, sta-
1a si¢ glownym dostawca broni. Jak na ironi¢ wsku-
tek bezkompromisowosci i tyranii Stalina socjalista

Amerykaniskie maszyny Douglas
C-54 Skymaster o ogromnej
pojemnosci zatadowczej szybko
staly sig gtéwnym
transportowcem w moscie
aliantéw do oblezonego Berlina.
»Ucywilizowane” przez
przerébke bombowce

z kontyngentu angielskiego
pokazywaly, jak daleko w tyle
pozostata Wik. Brytania

w produkcji samolotéw
frachtowych.

brytyjski, Ernest Bevin, zostal wepchniety na pozy-
cje lidera $wiata antykomunistycznego; wydarzenia
jednak wkrotce stlumily wplyw WIk. Brytanii,
w miar¢ jak zimna wojna przeradzala si¢ z kon-
frontacji europejskiej w konfrontacj¢ supermo-
carstw. Przywodztwo USA na Zachodzie zostalo
przypieczgtowane podpisaniem Paktu Péinocno-
atlantyckiego 4 kwietnia 1949 r. i ustanowieniem
Organizacji Paktu Péinocnoatlantyckiego w sierp-
niu tego roku.
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SAMOLOTY od A do

Beagle B.121

Dwumiejscowy prototyp Beagle B.121
Pup, wystartowal 8 kwietnia 1967 r. z fir-
mowego lotniska w Shoreham. Do napedu
samolotu posluzyl 75 kW (100 KM) silnik
Rolls-Royce Continental 0-200-A.

Dwa nastepne egzemplarze oblatane
w pazdzierniku 1967 i styczniu 1968 . byly

(160 KM) silnikiem Avco Lycoming
0-360-A. Samoloty Pup Serii 1, 21i 3, sa
bardziej znane pod odpowiednio przyzna-
nymi oznaczeniami Pup 100, Pup 150
i Pup 160.

Po oficjalnej prezentacji samolotu pod-
czas Salonu Lotniczego w Paryzu
w 1967 ., Beagle rozpocza! akcjg sprzeda-
2y i zamowienia na samoloty zaczely naply-

Pup Serii 2
w powiekszony ster kierunku i posiadaja-
cymi kabing czteroosobowa. W tej wersji
silnik wymieniono na 112 kW (150 KM)
Avco Lycoming 0-320-A28, podczas gdy
Pup Serii 3 napgdzany byl 119 kW

wag. Pierwszyn byfa Shore-
ham School of Flying, ktéra 12 kwietnia
1968 r. otrzymala pierwsze cztery z dwuna-
stu maszyn. Samoloty te byly eksploatowa-
ne przez mniej niz 18 miesigcy, zanim na-
stapila wymiana ich na inne maszyny. Mo-

wilo sig, ze w tym czasie Beagle tak byt za-
przatnigty budowa nowych maszyn, ze nie
przykladal nalezytej uwagi do dziatania

totypow. W miejsce poprzedniego zalozo-

no silnik Avco Lycoming o mocy 149 kW

(203 KM). Ostateczna wersja B.125 Bull-
d

rwisu co
z kolei prowadzio do klopotéw z pozyska-
niem czesci zamiennych. Montaz samclor

dog wy o pi go lotu juz
W nastepnym miesigcu.

Setny egzemplarz samolotu zostat prze-

tow jednak i nowe ol
rze uamy nie tylko na rynek brytyjski, ale
réwniez do Niemiec, Irlandii, Austrii, Finlan-
dii, Szwecji, Danii, Holandii, Luksemburga,
Iraku, Australii, Malezji, Poludniowej Afryki,
Iranu i USA.

Zapouzebowanm na wo;skowq wersje

kazany do 23 wrzesnia 1969 .
- 17 miesigcy po oblocie pierwszego eg-
zemplarza serii produkcyjnej. Jednak w tym
czasie Beagle popadi w klopoty finansowe,
po tym jak zostaly cofnigte subwencje pari-
stwowe. W konsekwencji firma zostata po-
stawiona w stan likwidacji, a ostatni Pup

miany
w kwietniu 1969 r. silnika na ]ednym 2 pro-

12 stycznia 1970 1.

W momencie upadku Beagle, wyprodu-
kowano juz 121 samolotéw, przy zlozo-
nych zamowieniach na dalsze 276 ma-
szyn. Koszty produkcji przekraczaly war-
tos¢ sprzedazy, co mialo wynikaé z tego,
ze samolot nie byl przystosowany do ma-
sowej produkeji. Po upadku Beagle, prace
nad samolotem Bulldog zostaly przejete
przez Scottish Aviation z Prestwick. Wpro-
wadzone do konstrukcji zmiany uczynily ja
ekonomicznie oplacalna. Odbiorcy wojsko-
wi zakupili ponad 320 samolotow Bulldog.

OPIS TECHNICZNY

BEAGLE B.121 PUP 150

Typ: jednoplatowy samolot czteromiej-
scowy.

Zespot napedowy: jeden plaski silnik tlo-
kowy Avco Lycoming 0-320-A28 o mocy
112 kW (152 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalina na pozio-
mie morza - 222 km/h, predkos¢ przelo-
towa na wysokosci 2285 m - 211 km/h,
pulap - 4480 m, zasieg - 1019 km.
Masy: pustego samolotu — 494 kg, mak-
symalna do startu - 873 kg.

Wymiary: rozpietosc - 9,45 m, dfugos¢ -
7,06 m, wysoko$¢ ~ 2,29 m, powierzchnia
skrzydia - 11,1 m2.

Mimo ze Pup byf doskonalym
samolotem, stanowit niezwykle
skomplikowang konstrukcje.
Wynikaly z tego wzrost masy

i podwyzszona cena.

Beagle B.206 Basset

Pierwsza calkowicie wiasna konstrukcia
Beagle byl Beagle B.206, ktory wystarto-
wal do dziewiczego lotu 15 sierpnia
1961 r. 2 lotniska fabrycznego w Shore-
ham. Napedzaly go dwa silniki tioko-
we Continental, kazdy o mocy 191 kW
(260 KM). Ten metalowy samolot doczekal
sig oficjalnego debiutu miesiac pozniej
podczas Salonu Lotniczego w Farnbo-
rough. Myslac juz o nastepnej wersji firma
przystosowala go do przewozu sied-
miu osob. Rozpietos¢ powiekszyla sie
01,41 m, a do napedu zastosowano tloko-
we silniki Continental wyposazone w re-
duktory obrotow. Tak wyposazony samolot
oblatano 12 sierpnia 1962 r. i nadano mu
oznaczenie B.206Y.

Pierwsze z naplywajacych zamowien
dotyczyly samolotéw w wersji wojskowej,
oznaczonej Beagle Basset CC.Mk 1. Do-
stawa 20 samolotéw dla RAF rozpoczela
sie w maju 1965 r., dwa samoloty wersji
przedprodukcyjnej — B.206Z - trafily do
Boscombe Down dla dokonania ich oceny.
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Pierwszy samolot serii cywilnej B.206
Serii 1, zbudowany w zakladach w Rears-
by zostal oblatany 17 lipca 1964 r. Pierw-
sza dostawa do Rolls-Royce'a miala miej-
sce 13 maja 1965 1. $

budowy dodatkowego okna i drzwi cargo
o wymiarach 1,07 na 0,96 m.

Inne zastosowanie dla B.206S przewi-
dywalo ich uzycie do treningu w lotach

Serii 1 zbudowano dla odbiorcow brytyj-
skich. Dwa z nich pozniej przebudowano
do standardu Serii 2 wprowadzajac drobne
zmiany w wyposazeniu | wymieniajac silniki
na zespoly napgdowe ze sprezarkami.
Calkowita produkcja B.206 Serii 2 osia-
gnela wielkosé 47 samolotow. Z tego 28 by-
fo odebranych przez klientow brytyjskich,
a pozostale 19 wyeksportowano. Werod za-
granicznych odbiorcow znalazly sie: Hisz-
pania, Argentyna, Afryka Poludniowa, Su-
dan, Zambia, USA, Nigeria, Brazylia i Royal
Flying Doctor Service z Sydney w Australii
Dwa samoloty dla RFDS mogly zabra¢ na
poklad dwie sztuki noszy, lekarza i sanita-
riusza. Glowna roznica miedzy samolotami
B.206 Serii 1 i 2 (w wersji prototypowej
B.206S) polegala na zastosowaniu w tych
ostatnich dotadowanych silnikow tiokowych
Rolls-Royce Continental o mocy 250 kW
(340 KM) kazdy. Inne zmiany dotyczyly za-

wedlug \dow. Trzy samoloty znane
jako B.206 Serii 3 posiadaly wyzsze tylne
czesci kadluba, co pozwalalo na zabranie
10 0s6b. Wersja ta nie byla jednak rozwi-
jana.

Produkcja B.206 zakoriczyla sig
w 1969 r. Powstalo 85 samolotéw, z kto-

rych wigkszos¢ znalazla zastosowanie
w lotnictwie cywilnym. Kiedy RAF w kon-
cowee lat 70. zadeklarowal che¢ pozbycia
sie samolotow Basset, niektore zasilily
rowniez rynek cywilny.

Beagle B.206 w locie u wybrzezy
Sussex w parze z prototypem
samolotu Pup. B.206 jest najlepiej
zapamigetany w barwach RAF jako
Basset CC.Mk 1.




Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY

BEAGLE B.206 SERII 2

Typ: lekki samolot jednoplatowy z kabing
dla pigciu do o$miu pasazerow.

Zespot napedowy: dwa plaskie szesciocy-

lindrowe silniki tlokowe Rolls-Royce Conti-
nental GTSIO-520-C, kazdy o mocy 250 kW
(340 KM).
Osi

siagi: predkosé maksymalna na wysoko-
$ci 4875 m - 415 km/h, predkos¢ przeloto-

wa na wysokosci 2400 m - 351 km/h przy
masie calkowitej - 3175 kg, pulap —
8260 m, zasieg - 2575 km.

Masy: pustego samolotu — 2177 kg, mak-
symalna do startu - 3401 kg.

‘Wymiary: rozpietos¢ - 13,96 m, diugosé -
10,26 m, wysokos¢ - 3,45 m, powierzchnia
skrzydia - 19,88 m?.

Beech Wersja 17 Staggerwing

Amerykanscy piloci z lotniczych ,trup objaz-
dowych” poczatku lat 20., wypracowali po-
kazowe akrobacje: wychodzenie na skrzy-
dloi Iot na nim, cyrkowe pokazy na trapezie

zapewnienia pilotowi lepszej widzialnosci,
a rowniez dlatego, ze dawalo to wigkszq
zwigzlo$¢ konstrukcji. Wyniki badan w tu-
nelu aerodynamicznym dowiodly, ze uklad

pod lecacym

i przechodzenie z uzyciem liny z jednego
do drugiego lecacego nizej samolotu. Wie-
lu pilotéw myslafo tylko o zarobieniu w ten
sposdb pienigdzy niezbednych do przezy-
cia, przy wykorzystaniu umiejetnosci naby-
tych podczas | wojny $wiatowej. Inni dazyli
w ten sposob do wywolania potrzeby my-
$lenia o lotnictwie jako 0 nowym zjawisku
w zyciu kraju. Duza liczba tych ekwilibry-
stéw zgineta w wyniku katastrof spowodo-
wanych wykorzystywaniem stabych samo-
Iotéw lub ich niedostateczna jakoscia obstu-
gi. Czgsé z tych, ktorzy przezyli, utworzyla
grupe pilotow oferujacych dyspozycyjne
przeloty na zasadzie taksowki powietrznej.
Jeszeze inni, wsrod nich Walter Beech i Cli-
ve Cessna, wdali si¢ w projektowanie i bu-
dowe samolotéw przydatnych dla ,czlowie-
ka z ulicy”, kiedy przyjdzie mu cheé spro-
bowac swych sit w powietrzu.

Razem z Lloydem Stearmanem, Beech
i Cessna zalozyli w 1924 r. firmg pod na-
zwg Travel Air Manufacturing Company.
Po szesciu latach zostala ona wchionigta
przez Curtiss-Wright Corporation. Wtedy
tez Walter Beech zdecydowal sie na dzia-
lanie na wiasng reke i wraz z zong Olive
otworzyt w 1932 r. firme o nazwie Beech
Aircraft Corporation. Walter Beech zmarl
w koicéwee lat piecdziesiatych. Jego zo-
na, w pigédziesigeiolecie zatozenia firmy
szefowafa nadal Radzie Nadzorczej firmy,
ktéra do tej pory wyprodukowala okofo
45 000 samolotow.

Kluczem do sukcesu byl niewatpliwie
samolot Beech Wersja 17. Wysokie osiagi
poczatkowej Wersji 17R, ktéra wyprodu-
kowano tylko w dwéch egzemplarzach,
oznaczaly, ze byl to samolot dla pilotéw
o wysokich kwalifikacjach, a nie dla szero-
kiej rzeszy pilotw, dia ktdrych go tworzo-
no. Pierwszy lot, w listopadzie 1932 r. ob-
serwowal caly personel wytwérni, liczacy
woéwczas osiem osob. Wersja 17R dyspo-
nowala nie spotykanym wczesniej zakre-
sem predkosci lotu — od 97 do 322 km/h
Najbardziej rzucajacym sigw oczy szcze-
goétem i bylo do ty-

ten zapewnia

predkosci i statecznosci samolotu. Podsta-
wowa struktura no$na samolotu wykonana
byla ze spawanych rurek stalowych,
w wigkszosci pokrytych piétnem. Usterze-
nie mialo Klasyczny ukiad i usztywnione
Zzostalo zastrzalami. Podwozie z zabudo-
wanym nieobrotowo tylnym kétkiem nie
bylo juz takie standardowe. Wasko rozsta-
wmne podwozne gléwne pozostawalo

owiewkach. W czasie lotu, pa podniesieniu
o 15 cm, kola w calosci miescily sie
w owiewkach. Zamknigta kabina miescita
pilota i trzech do czterech pasazerow.
Gwiazdowy silnik Wright R-975-E2, 0 mocy
309 kW (420 KM), ostonigty byt typowa
owiewka pierscieniowa.

W firmie skupiono sig nad zapewnie-
niem samolotowi utatwionego sterowania
w ruchu na ziemi. Doprowadzilo to do
whniesienia szeregu zmian do konstrukcji,
w tym rowniez zwigkszenia rozstawu pod-
wozia. Jednak punktem zwrotnym w szer-
szym zainteresowaniu rynku, bylo oblata-
nie pod koniec lutego 1934 r. samolotu
znanego pod oznaczeniem B17L. Zasto-
sowano dolny ptat o wigkszej grubosci
profilu, co pozwolilo na skonstruowanie
podwozia, ktére w peini moglo sig w nim
schowac. W pofaczeniu z zastosowaniem
gwiazdowego silnika Jacobs L-4 o mocy
165 kW (225 KM) zapewnialo to osiaganie
przez samolot uzytkowych predkosci w za-
kresie 72-282 km/h oraz znacznie ulatwia-
1o operacje naziemne. Zamontowanie sil-
nika Jacobs L-5 dysponujacego troche
wigksza moca - 209,5 kW (285 KM) uczy-
nilo z wersji 17 towar o duzym wzigciu, co
spowodowalo, ze firma Beech stala sig
jednym z gtéwnych producentéw samolo-
tow.

Od tego momen(u szeroka oferta samo-
lotow byla na

W klasycznym Beech Wersja 17 zastosowano uklad z cofmetym gérnym

pfatem i

to dobre aangl w pawlelrzu Dobre paramerry zapewm'y samolntow: pokazng
pilo

liczbe

na wersja G178, ktora na specjalne zycze-
nie zostala zmontowana w liczbie tylko 20
sztuk. Mimo to ze produkcja ostatniego sa-
molotu  Staggerwing  zakoriczyla  sig

US Navy otrzymala pojedynczy egzem-
plarz Staggerwinga juz w 1939 r. Byl to cy-
wilny C17R, ktéremu nadano oznaczenie
JB-1. Oznaczenie GB-1 bylo przyznane

w 1949 1., wydaje sie bardzo prawdop
dobne, ze kilka

10 dalszym cywilnej wersji

maszyny z zakladow Walter Beech bedzie
stale w uzyciu do korica XX wieku.

Kiedy w 1939 r. US Army Air Corps po-
trzebowal malych samolotow komunikacyj-
nych, doskonale wiasciwosci lotne wersji 17
doprowadzily do przygotowania trzech sa-
molotéw D17, ktére przekazano do oceny
pod oznaczeniem YC-43. Jednak dopiero
po okresie rozwoju USAAF w latach
1941-1942 wplynelo zaméwienie na 27 no-
wych maszyn. W rezultacie dalszych zapo-
trzebowan, wyprodukowano 207 sztuk Be-
ech 17, ktérym nadano oznaczenie UC-43.
Do napedu tych samolotéw uzyto silnikow
Pratt & Whitney R-985-AN-1 0 mocy 331 kW
(450 KM). Po zaangazowaniu sie Stanow

potrzeby wojska i lotnictwa cywilnego, przy
czym samoloty stale modyfikowano, wypo-
sazajac je w rozne silniki. Wersja cywilna
obejmowala B17, C17, D17, E17, F17,

w Il wojng $wiatowa, woj-
sko dodatkowo przejeto 118 cywilnych sa-
molotéw wersji 17. Odpowiednio samolo-
tom D17R, D17S, F17D, E17B, C17R,
D17A, C17B, B17R, C17L i D17W nadano

1u gornego plata wzgledem dolnego skrzy-
dia. Takie rozwiazanie zostalo wybrane dla

przed 1l wojny
$wiatowej. Zaraz po zakonczeniu dzialan
wojennych powstala znacznie udoskonalo-

wojskowe UC-43A, UC-43B,
UC-43C, UC-43D, UC-43E, UC-43F,
UC-43G, UC-43H, UC-43J i UC-43K.

D17, w 1939 1., a poZniej jesz-
cze o$miu maszynom zarekwirowanym do
stuzby wojskowej. Produkcja okresu wojny
~ wariantu GB-2 zamknela sie liczbg 342
samolotow, z ktorych 105 trafito do Wiel-
kiej Brytanii. Byly one gléwnie uzywane
przez Royal Navy, gdzie przylgnefa do
nich nazwa Traveller, stosowana pozniej
iw US Navy.

OPIS TECHNICZNY

BEECH WERSJA G178

Typ: dwuplatowiec z kabing dla 4/5 0séb.
Zespot napedowy: jeden gwiazdowy sil-
nik tiokowy Pratt & Whitney R-985-AN-4.
Wasp Junior o mocy 336 kW (450 KM).
Osiggi: predkos¢ maksymalna -
341 km/h, predkos¢ ekonomiczna na
wysokosci 2895 m - 298 km/h, zasieg
maksymalny przy locie z predkoscig eko-
nomiczng - okolo 1609 km.

Masy: pustego samolotu - 1270 kg, mak-
symalna do startu — 1928 kg.

Wymiary: rozpietosé - 9,75 m, dlugos¢ -
8,15 m, wysokos¢ - 2,44 m, powierzchnia
skrzydel - 27,65 m?.

Beech Wersja 18

Kiedy wersja 17 byta juz dobrze zadomo-
wiona na rynku, Beech rozpoczal w 1935 r.
prace nad konstrukcja samolotu komuni-
kacyjnego dla 6-8 osob. Nadano mu
oznaczenie Beech M wersja 18. Samolot
byt wolnonosnym dolnoptatem o konstruk-
cji metalowej z kadiubem wykonanym jako
konstrukcja po!skompowa ze stopow lek-
kich. Usterzenie

dwa tiokowe silniki gwiazdowe Wright
R-760-E2 0 mocy po 235 kW (320 KM). Za-
budowane byly w gondolach na krawedzi
natarcia skrzydel.

Ten poczatkowy egzemplarz wersji
18A wystartowal do pierwszego lotu
15 stycznia 1937 r. Samolot pozostawat
w produkgji przez rekordowo dlugi okres
32 lat, a w dodatku inne amerykanskie fir-
my upatrzyly sobie wersje 18 jako ideaing

bylo dwoma statecznikami ze sterami kie-
runku, a podwozie z tylnym kotkiem wypo-
sazono w elektryczny naped sluzacy do
chowania/wypuszczania. Jako opcja mozli-
we bylo wyposazenie samolotu w podwo-
zie z plozami lub plywakami. Standardowy
uklad zakladal wyposazenie kabiny z miej-
scami dla dwoch pilotéw i szesciu pasaze-
row. Na poczatku do napedu zastosowano

baze do ly przerébek dla za-
pewnienia lepszych osiagow lub zwigksza-
nia pojemnosci.

Pierwsze oznaki, ze nowy produkt
sprawdza * sig¢ na rynku pojawily sie
w 1939 r., po prezentacji wersji 18D. Za-
stosowanie 243 kW (330 KM) silnikow Ja-
cobs L-6 zdecydowanie podniosto osiagi
samolotu przy niskich kosztach eksploata-
Gji - odpowiadajacych 17B. Tylko okolo

Pochodne Wersji 18 byly szeroko uzywane w czasie Il wojny $wiatowej do
Ojka

!renmgu i jako samoloty

Ta tréjka A'M 1 Kansan,

Jjestw

na dziobie
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Samoloty od A do Z

30 tych maszyn sprzedano w 1940 r. ale
potrzeby wojenne zwigkszyly to zapotrze-
bowanie na ponad 4000 maszyn.

Pierwsze zamowienie z US Army Air

Corps zlozone w 1940 r. opiewalo na
11 samolotéw oznaczonych C-45, prze-

do transportu

odpowiednikéw cywilnej wersji B18S. Haz-
szerzenie zamowienia objelo 20 sztuk

mach ogélnego programu zmian oznaczen
w USAAF, wszystkim przetrwalym samolo-
tom rozpoznania fotograficznego F-2
nadano jedno oznaczenie RC-45A. Podob-
nie AT-7, AT-7C i AT-11, stracity w ozna-
czeniu pierwsza litere - A. W tym samym
czasie niewielka liczba samolotow przebu-
dowanych z UC-45F na cele bezzalogowe,
puslada]qce do leJ pory oznaczenie CQ-3,

C-45A do wy

ogdlnych zadan transportowych. Wprowa-
dzone zmiany w wyposazeniu zostaly p6z-
niej przeniesione do 223 samolotéw
C-458B. Czes¢ z tych trafita do

DC-45F.

US Navy i US Marine Corps uzywaly
réwniez intensywnie wersji 18 w liczbie sig-
galqce] 1500 sztuk Pierwsze zaméwienia

Wielkiej Brytanii w ramach umowy Lend-
-Lease, gdzie w siuzbie RAF nadano im
oznaczenie Expediter |. Oznaczenia
USAAF C-45C, C-45D i C45-E byly przy-
znane odpowiednio samolotom przejetym
2 lotnictwa cywilnego, dwom B18S, dwom
AT-7 wyposazonym do wykonywania za-
dan transportowych i szesciu AT-7B po
wprowadzeniu podobnej modyﬁkacp Pod-

i F-2 US Army i no-
sily oznaczenie JRB-1. Po nich przyszla
kolej na transportowe JRB-2 oraz JRB-3
i JRB-4 bedace odpowiednikami C-458

i UC-45F. Oznaczenva SNE 1, SNB-2
i SNB-3 nadano TC-45J - i RC-45J - rozpozna-
ktore w USAAF nosily AT-11,  nia

AT-7 i AT-7C. Wersja sanitarna i rozpo-

znawcza US Navy nosily oznaczenia

SNB-2H i SNB- 2P Samolctcwx w wersji
j do

stawowg wersjg USAAF byl

scowy C-45F, zong no-
sowg cz8é kadiuba. Tych maszyn zbudo-
wano 1137. Samoloty z tego zaméwienia
dostarczone w ramach umowy Lend-Lease
sluzyly w Royal Navy i RAF pod oznacze-
niem Expediter Il i w Royal Canadian Air
Force jako Expediter Ill. Od stycznia
1943 r. samolotom C-45 nadano oznacze-
nia zgodne z nowym kodem - UC-45.

W 1941 r. zaprezentowany zostal Beech
AT-7 Navigator, w ktérym przewidziano
miejsce dla trzech szkolonych nawigato-
réw. Na grzbiecie samolotu zabudowana
zostata kopultka do astronawigaciji. Po zbu-
dowaniu 577 takich maszyn, wyproduko-
wano sze$¢ AT-7A, w ktorych podwozie
zastapiono plywakami, a pod kadiubem

nadano ie SNB-3Q.

W latach 1951 i 1952 samoloty UC-45E,
T-7 i T-11 bedace w sluzbie USAF podda-
no gruntownej modernizacji, po ktorej
samolotom nadano oznaczenia C-45G
i C-45H i rozpoczeto ich eksploatacje z ze-
rowym nalotem. Pierwsze z tych maszyn
mialy ukiad autopilota i wyposazone byly
w silniki R-985-AN-3, w drugich nie monto-
wano autopilota i zamontowano w nich sil-
niki R-985-AN-14B. W tym samym czasie
przebudowano nalezace do US Navy
SNB-2, SNB-2C i SNB-2P, nadajac im no-
we oznaczenia: SNB-5 i SNB-5P. Pozniej
w 1962 r. w ramach unifikacji oznaczen
w ramach dzialajacych trzech formacii lot-
niczych, bedgce w eksploatacji samoloty
SNB i i na

Beech przywracil produkcje cywilnych
maszyn wersji 18. W 1953 r. zaprezento-
wana zostala nowa wersja D18S. Prototyp
E18S znany jako Super 18 odby! pierwszy
lot 18 grudnia 1953 r. Zmiany strukturalne
zawieraly szereg zewnetrznych udoskona-
len dla zmniejszenia oporéw aerodyna-
micznych. Wprowadzono nowe podwozie
Geisse odporniejsze na ladowania z bocz-
nym wiatrem, umozliwiono wydzielenie ka-
biny pilotéw i zastosowano skuteczniejsze
wyciszenie kadiuba. W czasie calego okre-
su budowy 754 samolotow wersji 18H pro-

Beech Wersja 18 (C-45)

podwozie z przednim kétkiem oraz turbo-
$migtowe silniki TPE331. Mozliwe tez bylo
zamowienie przediuzonej wersji dla 15 pa-
sazeréw - Volpar Turboliner, réwniez z na-
pedem turbosmigtowym.

OPIS TECHNICZNY

BEECH SUPER H18

Typ: dwusilnikowy, lekki samolot trans-
portowy.

Zespél napedowy: dwa gwiazdowe
silniki tiokowe Pratt & Whitney R-985-AN-
-14B 0 mocy po 331 kW (450 KM).

Osiggi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 3050 m - 354 km/h, ekonomiczna

wadzona byla
typu. Ostatni egzemplarz H18 zmon(owa-
now 1969 r.

W 1963 r. Beech zaprezentowat wersje
2 opcja chowanego podwozia z kolkiem
przednim. Zastosowano przerobke stan-
dardowych Beech 18 na napgdzane silni-
kam; lurbOSmgiowym\ Volpar Turbo 18.

tym

predkosé na wysokosci 3050
m - 298 km/h, putap - 6525 m, zasieg
maksymalny - 3060 km.

Masy: pustego samolotu - 2651 kg, mak-
symalna do startu - 4491 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 15,15 m, dlugosé
- 10,73 m, wysoko$¢ - 2,84 m, po-
wierzchnia skrzydta - 33,51 m?.

duzg pletwe

Driewigé AT-7B bylo przystosowanymi do
zimowej eksploatacji AT-7 zbudowanymi
na zamowienie USAAF. Korcowg wersjq
samolotu Navigator byl AT-7C, ktéry wy-
produkowano w ilosci 549 sztuk.

Inna wersja 18 w kategorii AT (Advan-
ced Trainer — do zawansowanego trenin-
gu) pojawila sig w 1941 r. Byl to zbudowa-
ny na zaméwienie USAAF samolot AT-11
Kansan (oryginalnie nazwany Kansas)

do treningu
i strzelcow pokiadowych. Samoloty te mia-
ly mata komore bombowa, male okragle
iluminatory zamiast prostokatnych okien na
burtach kadtuba, przekonstruowany nos,
w ktorym umieszczono celownik bom-
bardierski oraz dwa karabiny maszynowe
kalibru 7,62 mm. Byly one umieszczone
pojedynczo w gérnej wiezyczce strzelec-
kiej i w nosie samolotu. Produkcja na za-
mowienie USAAF osiagnela wielkosé 1582
samolotéw, z ktérych 36 przebudowano do
treningu nawigacyjnego - AT-11A. Dwa-
dziescia cztery samoloty AT-11 zaméwione
przez Holandig dla Wschodnich Indii Ho-

w
USAAF, skad na poczatku 1942 r. przeka-
zano je do Royal Military Netherland Flying
School w Jackson, Mississippi.

Ostatnig z wersji 18 dla US Army Air
Force w okresie wojny byl F-2 - samolot
rozpoznania fotograficznego. W tym celu
zakupiono 14 samolotéw cywilnych
B18S po czym w kabinie zabudowano ka-
mery fotograficzne | wyposazenie tlenowe.
Pozniej do tych maszyn doiaczyto 13 sztuk
F-2A wyposazonych w cztery kamery -
przerobionych samolotow C-45A oraz 42
samoloty F-2B, kiére byly przerobka
UC-45F. Te ostatnie egzemplarze mialy
dodatkowe stanowiska dla kamer w obu
burtach kadiuba. W czerwcu 1948 r. w ra-
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I chowane

Beech H18 w barwach Air Cortez, w ktérym
zastosowano podwozie z przednim kétkiem.



W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

LEARJET

Okre$lany mii bestsellera wsréd lotéw klasy
biznes Learjet byt pokazywany w bardzo wielu filmach,
doczekatl sie nawet na swéj temat piosenki rockowej.
Jest od lat najlepiej sprzedajqcq sie maszynq
przeznaczong dla ludzi interesu.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

PANAVIA TORNADO IDS

Mkngcey z nadzwiekowq predkosciq 50 stép nad ziemiq,
nawet przy zlej pogodzie, Tornado IDS pozostaje
fantastyczng maszyng mogqeq przeprowadzaé precyzyine
ataki z malej wysokosci. Wykazat swe wspaniate
mozliwoséci podczas operacji ,,Pustynna Burza”

w 1991 roku.

OPERACJE WOJSKOWE

WOJNA POWIETRZNA NAD KOREA — czesé 1

Cze$é pierwsza kilkuodcinkowej historii woiny
koreanskiej, ktérqg Stany Zjednoczone i sity ONZ
prowadzity z blokiem komunistycznym, spieszqc

z pomocq republice Potudniowej Korei, ktérq w 1950 r.
prébowata podbié¢ Korea Pétnocna.

SAMOLOTY OD A DO Z

® Beech 23 Musketeer @ Beech B36 TC Turbo
@ Beech 26 Bonanza

@ Beech 28 Destroyer @ Beech 45 Mentor

@ Beech 33 Debonair @ Beech 45 T-34C Turbo
@ Beech 35 Bonanza Mentor

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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