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SN _OTNICTWO CYWILNE I

AIR AFRIQUE

Poczatki Air Afrique siegajg francuskiej Afryki kolonialnej, kiedy transport
lotniczy byt raczej koniecznoscig niz luksusem. Linie te w wyniku niezwyktego ukiadu,
staty sie¢ narodowym przewoznikiem wielu krajéw. Utrzymujgc mocne wiezi z Francja,

znalazly takze inne rynki do eksploatacji.

Tranipon ladowy pomigdzy francuskimi koloniami w Afryce Rownikowej
byl zawsze, oglednie méwiac, trudny i chadzat nkrezn\'mx drogami.
W 1933 r. francuska spotka Compagnie Maritime des Chargeurs Réunis roz-
poczela regularne rejsy na liczacej 11 przystankow trasic z Dakaru na wschod
i poludnic do Pointe Noire. Przewoznikiem byla nowo utworzona filia Aéro-
maritime, ktéra obstugiwala przybrzezng trase o diugosci 1620 km za pomoca
amfibii Sikorsky S-43 zabierajacych 11 pasazeréw, az do 1944 r., gdy ogranicze-
nia czasu wojny i inne czynniki spowodowaly zakoficzenie dziatalnosci. Linie te
ustanowily swa pierwsza tras¢ do interioru w 1934 r., od nabrzeznego miasta
Cotonou w Dahomeju, wzdtuz Nigru do Niamej, lecz rowniez tych lotéw za-
przestano w czasie wojny.
Faktyczne wznowienie dzialalnosci po wojnie odiozono do 1949 r., gdy powsta-
1a spotka Union Aéromaritime de Transport (UAT), ktérej zadaniem bylo za-
pewnienie pofaczen pomigdzy koloniami a metropolitalng Francja. W poczat-
kach 1950 r. UAT otworzyla lini¢ obstugiwang przez Douglasy DC-4 z Pary
do Dakaru i Pointe Noire. Uruchomia tez dwa oddzialy operacyjne w Afryce.

Wschodni i Réwnikowy, przy czym kazdy z nich mial rozwija¢ dzialalnos¢ na

swym wlasnym obszarze wykorzystujac maszyny DC-3, podezas gdy UAT laczy- |
fa obydwa swymi DC-4 ymaster”.
Oba oddzialy pm»mdz 4 ckspansj¢ rownomicrnie, buduiqc sie tras mi-

d iatal

mo h e eko nych, wplywajacych na ich d
Tropikalne I:m deszezowe francuskiej Afryki Rownikowej byly naturalng
przeszkoda w rozwoju transportu ladowego. Jednoczesnie w tym regionie,
a szczegblnie na terytorium Czadu, intensywnie rozwijala si¢ produkcja rol-
na. Dla pochodzacego z Afryki Réwnikowej migsa, czy innych fatwo psuja-
cych si¢ produktow najleps: sto jedynym Srodkiem transportu byly
mulou szmkl i rywaly tak waznej roli na terenach Afrvkl Za-
m przybrzeznym pasem lasow i sawannami na polnocv
ktére wytwarzaly glownie uprawy bardzicj odpowiednie do transportu lado-
wego.

Nazwa Aéreomaritime odzyla w 1953 r., gdy ustanowiono nowg
przejecia dziatalnodei w Afryce. Dokonano wowezas zakupu dzi

ynniks

o

¢ UAT dla
ceiu czter-

Przy tak $cisfych powiazaniach z Francja, Air Afrique stat sie catkiem naturalnie uzytkownikiem Airbusa. Ich trzy samoloty A300B4-203 napedzane silnikami
CF6 dostarczono pomiedzy 1981 i 1984 r. Wypetnity one luke we flocie tych linii w zakresie samolotéw sredniego zasiegu o duzej pojemnosci.




Air Afrique

Ten DC-6B, y dla ippine Airlines, dofgczyt do
floty UAT w 1955 r., gdy UAT polaczyla sie z Aigle Azur. W 1966 r. wynajeto
go Air Afrique na dwa lata, jako TU-TCJ.

DC-6B na gérnym
zdjeciu miat podobna historig. Dolaczyl do Air Afrique w 1961 r.
i rzeczywiscie nosit dwa rézne y Kosci
Stoniowej.

Samolot ten, p6zny model DC-6B, dostarczono UAT w 1955 r. Latajgc na
trasach afrykariskich, on réwniez zostat pézniej przekazany Air Afrique
w 1962 r.

nastomiejscowych samolotéw de Havilland DH 114 Heron”, a w 1954 r. doda-
no do tego pierwszy z serii transportowcéw Nord Noratlas. Przekazano takze
pozostale trasy obstugiwane przez nalezace do UAT DC-3 i w przeciagu na-
stepnych szesciu lat nastapila znaczna ekspansja, w szezegdlnosci w Kamerunie
i Czadzie.

Zachodzily jednak fundamentalne zmiany i w miare jak 13 kolonii uzyskiwalo
niepodlegtosé, UAT i Air France uzgodnily sprawe ustanowienia wspolnej
spolki, ktora miala zarowno obstugiwaé afrykanskie trasy obu przewoznikow,
jak rowniez udziela¢ rad nowym rzadom odnosnie zakladania wlasnych linii
lotniczych.

Jak nalezalo sie spodziewaé. jednomyslna zgoda rzadow afrykanskich byla nie
do osiagniecia. Niektorzy cheieli utworzy¢ wiasne linie lotnicze a ci, ktdrzy b
li przygotowani do zaakceptowania idei ponadnarodowego przewoznika, cheie-
li partycypowaé finansowo. W efekcie traktat z Yaoundé podpisany 28 marca
1961 r. powolal do zycia linie lotnicze zwane Air Afrique, w ktorych rzady
11 krajow mialy kazdy po sze$¢ procent udziatu, zas reszta nalezala do Towa-
rzystwa dla Rozwoju Transportu Powietrznego w Afryce (Société pour le
Dévelopment du Transport Aérien en Afrique) SODETRAF, w ktorym UAT
mialo udzial wigkszosciowy. Poczatkowo jego czlonkami byly Kamerun, Repu-
blika Srodkowoafrykariska, Czad, Republika Kongo, Dahomej, Gabon, W
brzeze Kosci Stoniowej, Mauretania, Niger, Senegal i Gérna Wolta, podczas
gdy Gwinea oraz Mali postanowily zalozy¢ swe wlasne linie lotnicze.

M kwatere glowng w stolicy Wybrzeza Kosci Sloniowej Abidzanie,
Afrique rozpoczely loty w sierpniu 1961 r., dysponujac flota 12 Douglasow
DC-4, kilku matych DC-3 oraz mniejszych samolotow przejetych z Aéromariti-
me i Air France. Wynajety sprzet, za pomoca ktrego zainaugurowano migdzy-
kontynentalne polaczenia z Francja, Boeing 707 i Douglas DC-8, pochodzil
2 UAT i Air France. W dniu 20 listopada 1962 r., na spotkaniu w Libreville,
rada administracyjna zatwierdzila plan zapewnienia nowoczesniejszego wypo-
sazenia, a namacalnym cfektem tych postanowicni byla dostawa picrwszego
z dwoch zaméwionych Douglasow DC-8-53, 20 pazdziernika 1963 r. Drugi do-
laczyl do floty 12 stycznia 1964 r. W tym samym miesiacu ku ogdlnemu zasko-
i 17y dalsze DC:
ich 1964 1. Air Amqm lataly nie tylko do stolic wszystkich panstw
czlonkowskich, lecz rowniez do Konakri, Robertsfield, Lomé, Akry, Lagos, Ca-
sablanki oraz do Paryza, Bordeaux, Nicei i Marsylii w metropolitalnej Francji.
Ich migdzynarodowe ambicje byly wyraznie w idoczne w chwili otwarcia linii do
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Historia dziatalnosci Aéromaritime w Afryce jest diuga. Ten DC-6A stuzy!
Jjako TU-TCI oraz TU-TXH w barwach Air Afrique.

Genewy 6 listopada 1964 r. oraz pierwszego polaczenia z trzecim kontynen-
tem, z Nowego Jorku do Douala 18 maja 1965 r.

To ostatnie polgczenie bylo efektem porozumienia zawartego z Pan American
w 1964 r. ktorego Air Afrique wynajmowala raz w tygodniu zabloko-
wane miej

na mocy

DC-8, pl‘ZL‘Zbrd]dl 3 Wersje -
czeh towarowy

Towarowe Caravelle
Pewng liczbe DC-4 zastapily D!
1967 r. linie staly sig y
IR, po przyjeciu dostawy dwoch pasazersko-towarowych samolotéw. Ta
wersja Caravelle byl przewidziana do przewozu maksymalnie szesciu standar-
dowych palet o wymiarach 2,23 m x 2,75 m i miala kadlub przediuzony o 0.93
m, zamontowany dodatkowy agregat, wzmocniona podioge na diug

aw lewej burcie drzwi ladunkowe o wymiarach 3,32 m x 1,83 m.

lecz w lipcu
5.E.210 Caravelle

Pierwszy z szesciu samolotéw de Havilland ,Heron” 1B o stalym podwoziu
zostal zakupiony przez Aéromaritime w 1954 r. Samoloty te wynajeto pézniej
liniom Air Gabon, Air Ivorie oraz Air Comores.

Dostawa pierwszego DC-8-53 w 1963 r. otworzyta nowy rozdziat dziatalnosci
Air Afrique. Przez lata flota osiggneta liczbg 11 tych maszyn, od DC-8-33 do
wydtuzonej wersji -63.




W 68-96 miejsc, w zaleznodei od rozstawu foteli.
z trzech tylko uzytkownikow [EJ wersj 1\\pm\\ad21l\ ](
chodniej sieci afrykanskiej ba:

Rodzina rozrasta sie

Pierwszego stycznia 1968 r. Air Afrique powitaly

kn\\‘s e Tunn Prmdn ono nalezne mu szes
ddl‘lld zmnm vl si

proc. l’ozme] W ely rej

dodaly do swej eci I,., Palmas, a ponadto w maj y

ktory postuzyl do otwarcia polaczenia t tlantyckiego w 1971 1. na

z Dakaru do Nowego Jorku. We wrzesniu 1971 r. konsorcjum utracilo jednak

\nparcic rzgdu Kamerunu, ktory postanowil otworzy sne linie lotni-

cze i pozostale 11 pafstw zwickszylo swe udzialy

udzial SODETR-\F w wysokosci 28 proc., mimo i

W proporcj pomudn Unmn dL T m\pnm Aériens (

la sie spudkobicr

1 podzielono
A). ktora st

vl ~1r z Cie xle Trans

d7|hg w Paryzu bankiem Caisse des ])epnh. Repuhlx )

iCzad w 1971 1. réwniez wycolaly si¢ ze spolki, lecz wkrotce wznowily swe
uczestnictwo.

W lutym 1973 r. Air Afrique zlozyly zamowienie w firmie McDonnell Dc
uglas na dwa DC-10-30 i otrzymaly pierwszy z nich w lutym 1973 r. Wprows
dzajac go do eksploatacji na trasach do Europy 13 marca. Prestiz zv

z nowoczesnym, szerokokadiubowym samolotem stwarzal pmblem\ plani-
stom, poniewaz kazde z paristw czlonkow hcialo co najmnie; Julnc«m
lotu DC-10 tygodniowo ze swej stolicy, nawet jezeli istniejaca frek ja nie
aw arantow

»Brazzaville” byt drugim DC-8-53 w Air Afrique, dostarczonym w 1964 r.
Przez diugie lata stuzyt UTA, a ostatecznie wycofano go w 1983 r.
i ztomowano w 1985 r.

Flota Caravelle nalezacych do Air Afrique obejmowata parg Caravelle 10R
(wyzej) i dwa samoloty bardziej niezwyktej wersji Caravelle 11R z drzwiami
fadunkowymi. Zakupiono takze Caravelle VIN jako samolot szkolny.

ania si¢ z DC-3 i w styczniu 1974 r. wycofano je z trasy
Cotonou-Lomé i za ono Caravelle 10R, z kupiona miesiac wezesniej od
Alii. Dalsza ckspansja floty nastapila w grudniu 19 gdy do cksploata
wszed! towarowy DC-8-35F, w czerweu 1973
oraz w sierpniu 19 gdy nadszed! drugi Dt
Air Afrique utracily \\\p.uue

bralo mocy 1 hpcu 19

Nadeszla pora poze;

udziatoweow do 10 panstw.
ska, Czad, Kongo, Wybrzeze
vau i Gorna Wolta. Zaledwie

Jedynym Boeingiem 747 w Air Afrique byt towarowy -2S4F. Spedzif on
wigkszos¢ swego zywota jako wynajety innym liniom lotniczym, takim jak
Saudia, Korean Air i Cargolux (zdjecie powyzej).




McDonnell Douglas DC-10 stanowif Ioglczny krok naprzod po DC-: 8 Oferujgc
zasieg Boeinga 747, lecz bez tego dwa
samoloty weszly do eksploatacji odpowiednio w 1973 i 1975 r. Wycofano je
z regularnych lotéw w roku 1996, lecz jeden egzemplarz wynajety od

go AOM pozostal w stuzbie do pofowy

1998 r.

Plany ekspansji Air Alnque w lat opieraly
sie na A310. cztery, lecz linie miaty
nadzieje zakupi¢ co najmniej 10 maszyn. Problemy finansowe obclazonych
diugami Air Afrique

zasiggu w pofowie 1998 r., wskulek zajecia ich A310 przez wierzycieli.
Tym niemniej jest nadz:e/a na powrot tych samolotéw do eksploatacji
w niedalekiej przysztosci.

030000088

Trzy niezawodne A300B4 Air Afrique zostaly zakupione w latach 1981-1984
i obecnie oczekujg na wymiane. Wsparciem dla nich staly si¢ w roku 1995
dwa nowsze A300-600R o duzej pojemnosci.

zostaé wlaczone Freetown, lecz komunikat okazal si¢ przedwczesny i poten-
cjalna jeden pozostala dziesiatka. Zasadnicze zmiany wyposazenia zapo-
wiedzial w kwietniu 1979 r. prezes linii Aoussou Koffi ktory oglosil, ze spol-
ka zamierza zakupi¢ trzeci DC-10-30 z dostawa w sierpniu tego roku oraz
Boeing 747-200F, ktory dotaczytby do floty we wrzesniu 1980 r. Zakomuni-
Kkowal on takze o zamowieniu 250-miejscowego Airbusa A300B4 z dostawy
w 1981 r. oraz dwoch 210-micjscowych A310. ktére mialy by¢ odebrane
w 198371984 1.

A300B4 wchodzi do eksploatacji

W rzeczywistosei zamdwienie zmicniono w kwietniu 1981 r. na trzy
A300B4-200, na krotko przed przekazaniem pierwszego z nich w Tuluzie
25 maja. Samolot odlecial tego samego dnia do Dakaru, technicznej bazy Air
Afrique, ktéra zajmowala si¢ juz DC-8 i pozostalymi Caravelle. Za DC-10
i Boeing 747F odpowiedzialna byla UTA w Paryzu.

Skonfigurowany na 24 miejsca klasy pierwszej i 235 klasy ekonomicznej,
A300B4 wszed! do eksploatacji 2 czerwea, przypisany do polaczei na zachod-
nim wybrzezu i z Paryzem. Linie rozpoczely loty do stolicy Angoli Luandy
w 1983 r., a nastepnie do pierwszego miejsca przeznaczenia w Azji, co wyni-
kalo z wprowadzenia linii transafrykafiskiej, 1aczacej Dakar, Nouachkott,
Niamej, N'Djamena i Dzedde. W lipcu wprowadzono takze nowy typ samolo-
tu, w postaci dwoch Boeingow 727-200, wynajetych od jugosiowiaiskich linii
JAT.

Aby wymieni¢ A300, 24 lipca 1990 r. Air Afrique i producent oglosily, ze li-
nie lotnicze zrewidowaly swe wczesniejsze opinie i podpisaly kontrakt na
cztery A310-300 i cztery opcje. przy czym kazdy samolot mial miesci¢ 187 pa-
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Air Afrique

Flota Air Afrique

Airbus Industrie A300
A300B4-203

A300B4-203

Pojemnosé: 2 pokiady, konfiguracja z trzema klasami

dla 211 pasazerow

Dlugosé/wysokosé/rozpigtosé: 53,62 m/16,53 m/44,84 m
Zespot y: dwa silniki turb r

General Electric CF6-50C2, 233,5 kN ciagu kazdy
Maksymalna predkos¢ przelotowa: 911 km/h

Zasieg: 5375 km z ladunkiem standardowym

A300-605R

TU-TAH
TU-TAI

ﬁAIR AFRIQUE*

Airbus Industrie A310
A310-304

Airbus Industrie A310-104

Pojemnos¢: 2 pokiady, konfiguracja z trzema klasami dla 180 pasazerow
Zespot nape y: dwa silniki tur General Electric CF6-80C2A2,
238 kN ciggu kazdy

Diugosc¢/wysokosé/rozpigtosé: 45,13 m/15,80 m/43,89 m

Maksymalna predkos¢ przelotowa: Mach 0,80 (960 km/h)

Zasigg: 8191 km z podstawowym MTOGW (catkowita masa startowa)

Inne samoloty: krajowe polaczenia Air Afrique
obsluguijg trzy wynajete Boeingi 737, w tym jeden
737-2Q5C Advanced (TN-AAE) i dwa 737-3QB:

HB-IIE jest wersja 3QB (ET), podczas gdy HB-IIG
jest standardowym 3QB. Wynajete samoloty
towarowe obejmuja Boeing 707-323C i Antonow

An-12BP, a DC-10-30 jest takzs wynajmowany od
francuskiego przewoznika czarterowego AOM do
polgczen sezonowych.

sazeréw w trzech klasach (12 w pierwszej, 28 w klasie biznes i 147 w ekono-
micznej). Jednak przed dostawa pierwszego z nich 7 czerwca 1991 r., prze-
woznik przyjal samolot zaprojektowany dla Europe Aero Service. Ten ostat-
ni mial zamiar eksploatowa¢ samolot w lotach dla Air France, lecz flagowy
francuski przewoznik ograniczyl swe zapotrzebowanie na miejsca czarterowe
po reorganizacji w wyniku przejecia UTA. W ten sposob Air Afrique mogly
rozpoczaé eksploatacje A300 prawie o rok wezesniej, zanim otrzymaly wiasne
samoloty i A300 zainaugurowal tego miesiaca loty z Brazzaville i Dakaru do
Paryza.

Dostawy pozostalych trzech samolotéw mialy miejsce odpowiednio w sierp-
niu i wrzesniu 1992 r. oraz w sierpniu 1993 r.

Zakup A300-600R

Aby speini¢ wymagania odnosnie samolotu o duzej pojemnosci do obslugi po-
taczen Sredniego i dalekiego zasiegu, Air Afrique pozostaly wierne Airbusowi
i zamowily dwa A300-600R. Dostarczono je w polowie 1995 r., w konfiguracji
z trzema klasami dla 224 pasazerow.

Po latach strat, w 1994 r. zainicjowano radykalna restrukturyzacje ze wspar-
ciem finansowym ze strony Francji. Rekonstrukcja bedzie trwac, dopoki Air
Afrique nie odzyskaja rentownosci i nie bgda gotowe do prywatyzacji i strate-
gicznych aliansow z partnerami spoza Afryki.

Obecnie Air Afrique obstuguja stolice panstw czonkowskich, wlaczajac obec-
nie Mali i inne miejsca \\ Afr)ce ZdCthIllC] oraz Johdnnesburo w RPA. Waz-
nymi migdzykor acz sa: Abu Dhabi, Dzed-
da, Lizbona, Rzym, Nowy Jork oraz francuskle miasta Par\z Bordeaux i Mar-
sylia. Podstawowa czgé¢ floty powietrznej obejmuje obecnie cztery A310-300
(mimo iz zmienily wlasciciela z powodu trudnosci finansowych), dwa A300-
600R, trzy A300B4, jeden Boeing 737-200 i dwa 737-300. W 1997 r. Air Afri-
que uzyskaly 431 milionéw USD dochodu i przewiozly prawie milion pasaze-
ow.
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Il NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY s

Convair B-36
Peacemaker

W latach 1948-1959 bombowce B-36 stanowify kregostup amerykanskiego lotnictwa strategicznego
US Air Force Strategic Command, ktére szachowafo Zwigzek Radziecki i kazde panstwo
posiadajgce bron atomowgq. Dzieki niesamowitym rozmiarom, mocy silnikéw, zasiggowi oraz
wspaniafej sylwetce B-36 znalazf sie w gronie najstynniejszych samolotow w historii lotnictwa.

ak niejeden z wielkich samolotéw $wiata Convair B-36 powstal do realiza-
cji md f igdy si¢ nie zmaterializowaly. Obawa zwigzana z utrata

'ysp zy wypadowej do atakow na Niemey, spowodowata,
71l L\nelnn 1941 r. dowédztwo Korpusu Lotniczego Armii Amerykanskicj
(US Army Air Corps - USAAC) oglosilo, jakie warunki techniczne powinien
spelnia¢ nowy bombowiec. Zgodnie z zatozeniami mial to by¢ samolot o praw-
dziwie interkontynentalnych osiagach. Oczekiwano, ze bedzie w stanie poko-
nac ocean, a bylo to w czasach gdy uzupelnienie paliwa w locie znajdowalo si¢
jeszeze w powijakach. Z ladunkiem 4536 kg bomb mial przelecie¢ i wrocié
znad cclu oddalonego o 5472 km. Dowddztwo zyezylo sobie, aby jego predkosé
przelotowa wynosita 482 km/h, a pulap 10 670 m. USAAC odrzucilo kilka in-
nych propozycji i wybralo projekt Consolidated 37 z podwéjnym usterzeniem
pionowym takim jak na B-24 Liberator oraz nickonwencjonalnym napedem
skiadajacym sie z szesciu silnikow napedzajacych pchajace $migla. Z czasem
w konstrukeji wprowadzono szereg zmian i zy innymi znikio podwojne
usterzenie, prowadzac do ostatecznej formy najwigkszego bombowea, jaki kie-
dykolwiek powstat.

Pierwszym samolotem tego typu i jedynym prototypem, jeszcze z oplywowa Ka-
bina wpisana w bryle kadluba, byt XB-36 numer 42-13570, ktdry opuscit mon-
towni¢ w Fort Worth 9 wrzesnia 1945 r. Uplynat jeszcze prawie rok pracy, za-

nim potgzny bombowiec byt gotowy do lotu. 8 sierpnia 1946 r., na oczach 7000
pracownikow Convaira, prototyp XB-36 pilotowany przez Gusa Greena oraz
Barego A. Ericksona oderwa si¢ do swego pierwszego zaledwie 36-minutowe-
go lotu. Prototyp ten pozostal zdatny do lotu przez szereg nast¢pnych lat i na
poczatku 1950 r. zostal uzyty przez USAF (US Air Force - Lotnictwo Wojsko-
we USA) do prob z tzw. pud\\uzicm gasienicowym. W tym przypadku zwykle
kot piono enicami jak w cz
Pierwsze doswiadczenia wykazaly, ze pllou nie sa zadowoleni z kabiny wpisa-
nej w obrys kadtuba, pnme\\v ograniczata ona widocznosé. W zwigzku z tym
poczawszy od drugiej maszyny oznaczonej YB-36 (42-13571) zastosowano ka-
bing l\ruplo\\d a takze dodano przednic stanowisko strzeleckie, co z czasem
stalo si¢ rozwigzaniem standardowym dla samolotow stuzacych w dywizjonach
lotnictwa strategicznego. Drugi samolot rowniez okazal si¢ dfugowieczny. Pod
oznaczeniem YB-36A mlzymal nowe czterokolowe golenie podwozia gléwne-
20, ktore stalo si¢ standardowym rozwigzaniem dla samolotéw seryjnych, a po
latach zostal zmodyfikowany na model RB-36E przeznaczony do zadan rozpo-
znawczych. W tym samym czasie, 28 sierpnia, zostal oblatany pierwszy catkowi-
cie operacyjny B-36A (44-92004) i przekazano go do 7. Grupy Cigzkich Bom-
boweow (7th Bombardment Group -Heavy), ktora byta wyposazona w B-36 az
do 1 lutego 1958 r. Grupa stacjonowala w bazie lotniczej Carswell znajdujacej

Dtugi kadtub B-36, najwigkszego bombowca jaki stuzyt w US Air Force, o pi

y! pi
w zargonie lotniczym drazek sterowy). W kadiubie znajdowat si¢ ponad 24 m tunel faczacy przednig i lylnq kabme zatogi.

ju kotowym byt .Big Stick” (Duzy drag lub kij -
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XB-36 podczas Iotéw obnych z plerwalna wersjq
kabiny i wielkimi poj i kotami w jakie go wstepi
wyposazono. W pézniejszym okresle samalo( ten uzyto do préb

z podwoziem ggsienicowym.

si¢ po przeciwnej stronie lotniska w Fort Worth. W zwigzku z tym droga do
nowej bazy byla dla $wiezo wyprodukowanych bombowcow bardzo krotka.

Po wyprodukowaniu 22 samolotow B-36A(44-92004/99025) Convair przysta-
pit do budowy wersji bojowej B-36B, wytwarzajac w sumie 73 maszyny
(44-92026/92098), ktdre byly wyposazone w pefne uzbrojenie. Sktadalo si¢ ono
z 16 dzialek kaliber 20 mm, umieszczonych parami w o$miu wiezyczkach.
B-36B i nast¢pne wersje, oprocz dzialek na nosic i w ogonie, mialy wiezyczki
weiggane do wnetrza kadluba i ostaniane specjalnymi pokrywami. W ten spo-
s0b zmniejszano nicpotrzebny opor, a wiezyczki chroniono przed wicibskimi
oczami.

Wymiary, jakich nie widziat swiat

Z powodu niespotykancj wiclkosci samolotu (rozpictos¢ skrzydel wynosita
70,1 m i byta tym samym wigksza niz diugo$¢ pierwszego lotu Braci Wright
'z 17 grudnia 1903 +.) zespol napedowy byl kluczem do sukcesu konstrukeji.
Oznaczenie B-36C przypisano w 1947 r. bombowcowi ze $miglami ciagnacymi,
ale ten nigdy nic powstal. W migdzyczasie szes¢ silnikow Pratt & Whitney
R-4360-25 zostalo poprawionych i udoskonalonych na tyle, ze pozwolilo to na
zwigkszenie ich mocy z 2206 kW (3000 KM) do 2573.5 kW (3500 KM). Bylo
jednak jasne, ze dalszy wzrost mocy bedzie wymagal generalnej zmiany
iw marcu 1949 r. wyprobowano B-36B wyposazony w belki z silnikami odrzu-
towymi umieszczonymi na zewnatrz silnikéw tlokowych. Poczatkowo zastoso-
wano silniki typu Allison J35, ale wkrétce zostaly one zastapione przez inne
General Electric J47 o ciagu 2359 kG. To radykalnie zmienilo konfiguracje
bomboweca, ktory jak zartowano miaf teraz z sze$¢ silnikow obracajacych sig
i cztery palace. Zmieniono réwniez oznaczenie na B-36D. Nowa konfiguracja
stala si¢ wzorcem dla modyfikacji istniejacych 64 B-36B i 22 nowo wyproduko-

Pigkno linii B-36 jest dobrze ilustrowane przez tego RB-36H (51-13741)

przez 5. i Skrzydto (5th Strategic
Reconnaissance Wing) z bazy Trevis AFB w Kalifornii. Warto zauwazy¢, ze
pomimo swego rozpoznawczego przeznaczenia samolot jest nadal
uzbrojony.

Ten B-36D-25-CF (49-2658) zostat sfotografowany w momencie odlotu na
lotnisko Lakenheath w Anglii podczas operacﬂ Operation UK w styczniu
1951 r. Oprécz 22 nowo -36

silnikami General Electric J47-GE-19 umloszczonyml w gondolach pod
skrzydtami, 64 maszyny powstaly ne drodze modernizacji starszych B-36B.

wanych egzemplarzy. B-36D pomalowane na bialo od dolu, aby odbija¢ pro-
mieniowanie cieplne wybuchu jadrowego, mozna bylo réwniez poznac po szyb-
ko otwierajacych si¢ drzwiach komory bombowej i systemie celowniczym
K-3A, ktory zastapil starszy model K-1A.

Nie podlegato dyskusji, ze B-36 byt glg'mtyczny Po]emnoic komory bombo-
wej wynosita prawie 510 m?, co w pr lop i trzech
p1¢c10pokujuwych mieszkan, Czlowick stojacy nd skrzydlc tego gornoplata
mogtby ponies¢ $mieré, gdyby z niego spadi. Zaloga samolotu liczaca 15 0s6b,
a w wersji rozpoznawczej RB-36E nawet 22 osoby, potrzebowala kilku syste-
mow lacznodei wewnetrznej. W skrzydiach znajdowal si¢ tunel o wysokosci
2,12 m pozwalajgcy inzynierowi pokladowemu dosta¢ si¢ nawet do zewnetrz-
nych silnikow. Poniewaz usterzenic pionowe mialo wysoko$¢ 14,22 m, wigc
B-36 byly hangarowane prawie zawsze z ogonami pozostawionymi na zewnatrz.
W sumie lotnictwo strategiczne USA mialo pod bronig 10 skrzydet B-36 po
30 maszyn w kazdym skrzydle, ale to nie zatrzymalo rozwoju konstrukeji. Po-
wstala wersja rozpoznawcza RB-36E (22 maszyny) dzigki przerébce YB-36A
i B-36A. Potem przyszta kolej na RB-36F z wickszym zapasem paliwa. Ozna-
czenie B-36G zostalo nadane catkowicie odrzutowemu bombowcowi napedza-
nemu o§mioma silnikami J57 umieszczonymi w czterech gondolach pod skrzy-
dlami. Po raz pierwszy oblatano go w kwietniu 1952 r., gdyby wygra ze swym
konkurentem, moglby lata¢ w pierwszej linii jeszcze dzis. Ten przerobiony
samolot zostal z czasem nazwany YB-60, ale ulegt konkurencyjnemu Boeingo-
wi B-52 Stratofortress.

Jako bombowiec i samolot rozpoznawczy
W miare jak SAC zwigkszat liczbg uzywanych B-36 montownia Convair w Fort
Worth budowata 83 B-36H i 73 RB-36H wyposazone w unowoczesniony radar

ze w latach nie chciano ogladaé nieprzyjaciela,
jest ten B-36J. Samolot, pomalowany byt od dotu na biato, co miafo
pomagac w odbiciu energii cieplnej podczas wybuchu /qdrowego Zostat
y podczas w

przez SAC.
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Powyzej: Ten RB-36D ilustruje i moc B-36
duze] wysokosci, jest jednym z samolotéw nowo zbudowanych lub

Najstynniejsze maszyny

Ponizej: Sifa uderzeniowa SAC - kotuje B-36H, podczas gdy géra z hukiem
przelatuje formacja B-47. Byta to najwazniejsza wersja seryjna
83 i, ktére niewiele sig roznity od swego

przerobionych z B-36B. Do zadan
na jego 14 aparato i ale j
pozostawiono dwie komory bombowe do zadari ofensywnych.

z wyp
poprzednika B-36F. Byly do niego bardzo podobne, cho¢ wprowadzono
zmiany ace dwoch isk dla inzynierc ych.
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Zdjgcie przedstawia prawdziwg kombinacje Goliata i Dawida w postaci
zespofu FICON GRB-36D i YRK-86K ,pasozytujacego” mysliwca. Widac¢
sposéb podczepienia YRF-84K w komorze bombowej samolotu matki.

oraz instalacje wewnetrzne. Nastepnie przystapiono do wytwarzania 33 B-36J -
najeigzszych bombowedw, jakie kiedykolwiek powstaly, majacych mase starto-
wa 185 973 kg. W wersji J zastosowano powickszone zbiorniki paliwa w ze-
wngtrznych komorach skrzydel i wzmocnione podwozie.

Latanie na B-36 bylo niezwyklym przezyciem. Dla pilotéw, nawigatoréw
i bombardierow jest rzadkoscia p! dzi¢ wielki i maj samolot i jed-
noczesnie moc podrézowaé komfortowo. Dla tych bezimiennych ludzi, z ostat-
niego bombowea w punktami ogniowymi obstugiwanymi przez cztowieka, byla
lo szansa na lotniczg pensj¢, przygode i komfort. Czlonkowie zaldg dzisiej-
szych B-52 nie moga stac w nich wyprostowani lub spacerowaé, a ciasnej toale-
ty uzywaja w tylko przypadku najwyzszej koniecznosci. Dla kontrastu o B-36
jeden z czlonkdw zalogi powiedzial, ze: byt jak powietrzny hotel Hilton”, Ka-
bina z miejscami dla kapitana, drugiego pilota i siedzacego tylem mechanika
pokiadowego byla po prostu ogromna. W tylnej kabinie znajdowaly sie trzy
komfortowe koje. W kilku miejscach czlowiek mierzacy 1,83 m mogl stac cal-
kowicie wyprostowany. O mozliwosciach samolotu moga $wiadczy¢ i inne fakty.
Udokumentowany jest przypadek, gdy B-36 powracajacy z Okinawy przywiéz!
4000 skrzynek Whisky. Innym razem w przepastnej komorze bombowej przyle-
cial ekskluzywny samochod marki Nash Rambler. Opowiesci na temat kontra-
bandy i o przemycie sa malo istotna, ale humorystyczna czescia historii B-36.
Prawie swobodne rajdy w przestrzeni powietrznej Zwigzku Radzieckiego sa in-

XB-36: 4212570 prototyp: oblatany w 1846 1., kabina zalogi
wpisana w bry kadluba: 2budowand jeden samolat

Y8:36: 42.12571. kroplowa kabina, 2 czasem prasbudowany
2 YB.364 | RB.6E 2budowano jecen samolat

Convair B-36 - wersje rozwojowe

50-1064/1082: lepsze siiki dwa praerobiond na YB.60
udowano 34 samoloty

"RB-36F: 49-2703/2721 oraz 50-1098/1102: 2wigkszono zapas
paiwa; zbudowano 24 samolaty.

Podwoza glownego: przerobiono jeden samolat

2budowano dwa samaloty

B

51 -1343/1385,
bombora:

B:368: 44.92026/92098 64 pracrobiono na 836D
udowano 73 samoloty

'B-36C: propozycia wersj ze miglami ciagnacym: nie
2udowans

NB-36H: 51:5712: pojedyncza praerobka 2 836H do
praenoszenia reakiora atomowego

1B-36H: 50-1103/1110, 51.5743/5756, 5113717/13741 oraz
52.1367/1392: poprawiona wersja fozpoznanca:

2budowano

22 samoloty

DB-36H: vy 2 erowanymi
bombam Ball GAM 63

17 samolotow
GRB-38D: prasrcbiony

B3s: ostatnia wersia
ombowa: Zbudowano 33 samoloty

w projekcie FICON; przerobiono 10 samololon

x4
e zbudowana

RB-36E: werej fozpoznaweza przerobiona 2 Y836, BISA
oraznnyeh

B-96F: 49.2689/2875, 49.2577/2683, 49.2685 oraz

xc-98:
Konstrukeil B-35; zbudowano feden samolot

YB-60: 452676 oraz 49-2604 bombowiac odrzutony
plorwotnic oznaczony Y8 366, Zbudowand tia samoloty

28 Puipt ster k w
automymi 45 Calownik prawoburiony
28 Ostona kabiny. 46 Antana v
LA 30 Wiazyeza aso 47 Wneka na atwg ratunkowa

pokladowych

Przekroj perspektywiczny

Convair B-36J

1 Dwa nosows arialka kaliver 20 mm
2 Stozkowa antora ILS.
3

ng czesei tej samej historii. Byly tylny strzelec B-36 twierdzi, ze podczas éwi-
czei w pofowie lat piecdziesiatych jego zaloga regularnie wlatywala nad teren
ZSRR. W czasach przed pojawieniem sie rakiet klasy ziemia-powietrze zalogi
B-36 mogly dokonywa¢ bezpiecznie przelotow na wysokosci 15 240 m, majac
pewnos¢, ze wielka powierzchnia skrzydet (443,32 m?) czyni go znacznie bar-
dziej manewrowym na tej wysokosci niz jakikolwiek mysliwiec, ktéry zdotaiby
si¢ do niego przedrze¢. Trening na wypadek realnego zagrozenia byl w tym

Jedyny Convair XC-99 (43-52436) zostaf sfotografowany pod koniec swojej
stuzby z osfong radaru i z biatq farbg g przednig

czescig gérnego pokrycia kadtuba. Numer seryjny na ogonie poprzedzono
literg O jak Obsolete czyli Przestarzaty.

682

< Osaulenie cagsci Sziobows
Plaska szyba pancern

& Praodzia navigatora

7 Platforma zalek nosowyeh

8 Siowniki platiormy

 Pojernki 2 amunicia po 400

oziako

10 Elementy wiatiochronu

13 Tablica prayrzacow

12 Pedaly 6o sterowania sterem

35 Okucia golen
preciego

systom

31 Fotele inzymierow poladowyeh (2)
32 Tablica prayrzadéw inzynierow

33 Okna w oslonie kabiny

34 Praacial adiostac
35 Wiaz awaryjny praedie] kabiny
podwozia

37 Golen podwozia przsdiego
2 dwoma kolami chowana do.

praocu
38 Antena bombardirsiiego
WK

39 Szaha aprovizacyina

48 Chowane, zcainie sterowane.
wiszyczki z dwoma czialkami
kal. 20

49 Podajniki amunic)

50 Otwarta poiryay przedzit
wiszyczsic

kabing

Kierurk
[

woza
14 Praeczial bombardiera-operatora
15 Radar do bombargowania
praechi]

18 Weiagana crabinka wejécions

18 Fotel obsewatora technika
radarowego

20 Pokeywy goleni przsdiie]

21 Antena markera

22 Aurka Ptota

23 Tabica rozazielcza zasilania
slektrycanego

2¢ Podloga w kabinie plctow

tyina
1 Komora cisisniowa kabiny

22 Colownik lewoburtony
43 Zawory Ciénieniowania kabiny

W odpowiedzi na zaméwienie USAF na
opracowanie samolotu o napedzie
atomowym Convair przerobit jednego
B-36H-20 (51-5712), ktory jako pierwszy
samolot na $wiecie przewozit dziatajacy
reaktor. Maszyna pod oznaczeniem
NB-36H stuzyla do prob zabezpieczenia
zatogi i zespotéw samolotu przed
promieniowaniem przenikliwym.
Dotyczylo to m.in. préb z szybami
otowiowymi o grubosci 305 mm.

W sumie, pomigdzy 17 wrzesnia 1957 r.
a 28 marca 1957 r., wykonano 47 lotow.

51 Magazynki 2 amunicia 82 o e wagka golen 133 Antena DIF 145 pionowego 193 Struktura k sotyms
600 nabo na catko 2 sinikami odrautomymi podwozia glownego 134 Praadzal kuchenny 146 Antena VOR 19 Oslona sinika centainego
52 Wyposazenie do kontrol ogria Beka 115 Tabi 135 Kanal p instatac 147 Dawigar tyiny. 195 Rury doprowadzajges powietize
53 Tunel 8 slektryczne| aniyoblodzeniows] usterzen 128 Antena VHF 196 Zoiorik 2 wod
85 integrainy sbiomik paiina e 138 149 Antena LORAN 197 Centrainy sk Pratt & Whitney.
54 Antena ECM w kohcowce skrzydia o ol 5 421 | 2asiqgu montowane w komorze ceiownicze 150 Strukiura steru Kisrunku «

R
55 Struktura pokryw komory 151 Gorna kiapka trymujace 158 s mta mechanm aiany

‘bombowe] 87 Prawoskiaydiowe swatto 117 Kadiubowe swiata do lotow 152 Dolna kiapka odciazaiaca
58 Drawi przcdnic komary bombowsi rawigacyine upowych (niebieskie) 153 Antena odbiorca radaru dzilek 1989 Zewngirzny segment kapy
57 Doiny pad kadluba 88 Lotka prawa 118 Tyina komora bombowa nr 3 inyen saczelinowe]
58 Woreczek w tunelu placzacym 89 Niebieskie swista do lotow 119 Wyposazenie clektrycane 154 Zdalnie sterowane dzialka 200 Zebra Miap
prsdni | tying kabing grupomyen 120 Gerne swiatio nawigacyjne (biale) ogonome 201 Osiona siinka zewnsirznego.
50 20 Kapka 121 155 Pojomniki 2 amunicia po 600 naboi 202 Wentylator chiodzacy napgdzany
mb 91 Steroanie kapka 122 Chodik techniczny na tynej czgsci nalut praoz siiik
50 Bt 2 tienem 92 Uszczelnienie acrodynamiczne uba 156 Starowanie sierem kierunku 203 toze sins
61 Gorny pas kadtuba Fwywarenis otk 157 Modulator radaru driatka 203 Sciana ogniowa

158 Sterowanie 205
159 Ogonowe éwiatlo nawigacyine
160 Klapka odciazaigcs steru
ysokoser
161

62 Wymienne zamki bombowe 93 Sterowanie lotka
s -

Kaduba 95 Ostona sink zewngirznego
64 Praednia kormora bombowa it 1 96 Smiglo Curtise Woght o erednicy
65 Chodnik ecticany na kadlubie s7am
86 Przednia komora bombowa or 2 97 Kotpai smigha

powtrza chiodzacego przar
gondolg siinkowy
Lotka lowa

%

162 Struktura steru wysokosei Stnuktura otk

163 Zewngirans Kispks tymoruiaca 200 Stuura koncowks skizydta

164 Struktura koncowk statacznika 210 Lawoskrzydiows swatlo
pozomego nawigacyine

69 Pracdnic okuie skizydio kadiub
70 Polacaerie pokiyé skizydel

71 Wewngirzny integralny biorik

paliwa 0 poj '
72 Praewody in
73 Gantrainy inagrainy zbiornik paliwa
pol. 15 360
74 Silnkowy 2biorik oeju o poj 757 |

sasiaiacy sink odreutons
212 Wislowarstwowa stuktura krawedzi

185
statecanika poziomego.

(kazciy)
75 Kanl dololowy powiatiza do

217 Omaskowanie wiotow powelrza

101 Sk wypuszczana kiap | wal

iewza

77 Zowngirzny intograiny biomik
palwa 0 poj 85631

70 Kanal powiatrany instaiaci
antyobiodzeriowe) kiawedzi

78 Okacie kolnarzowe taczace
conteaing ceese shraydla 2 Cagicia
doczepna

80 Podluznics syl

81 Poryce skrzyea

emowane ostony gondol

napedowy
102 Contrainy segment Kupy
inowe] (wypuszczony)
weunetr

analu powirzno instalaci

antyonisdzanions) kavedz

220 Stuktura cagéci doczepne]
skrzydla

centraing e2ate sirzyia * cxasciy
doczapna

224 Drielony kanat powtreny

225 Chwyt naporowy ponierza do
chodzenia sinika

226 Doy chyt haporony pavietiza
do chiodnic oleju | rbosprezarki

227 Komory integralnych zbiormikow

137 Prawoburiowe gérne stanowisko 15 aokiuea simacanita oo

o 167 Wregi gionns mocuiace u
168

138 Stuktura ot staecanka 228 Komory sinikomych 2o

(Bl 170 Tyina wrega ciéneniowa kabiny i

138 Antens AOF 171/ Z0ioinK 1 o 225 Dtwigar prascini

140 Prawa potewka sitecznika u gD snick 230 Caterakolowa golen podwozia

poziomego.
141 Prawy ster wysokose

152 Kiaphi steru wysckosc

133 Kable anteny H

134 Instalacia antyoblodzeniona

Wiangaz

Toaleta
fownego chowana do wewnaiz
Luk e %

175 Drabinka wejsciowa - zlotona z
176 Lewoburtowe doine stanowisko ieso

celownicze
233 Sitownik hycrauiiczn
177 Fotel - Y

integrainago zbiomica pala

178 Kamera do kontrol uszkodzen i
wewngranych

178 Tyina cagse tunsla laczacego 237 Centraina komora wyposazenia
frishs

180 D dolne chowane wiezyczii
2 dzatkami kal 20

190 Kotpa smigta

pionowego

9 000 kg pray praeciazent
191 Trzylopalowe $miglo CUtssWight 535 Bomey He 1614 1
182 Centrainy segment kiapy 240 Bamby 227 kg

saczelinowe]

2
244 Pomocniczy zamek do duzych

somb
245 Bomby 9980 kg

126 Wiyposazenie sterowania ogniem
2arka napeazana gazami 127 Pojemnii 2 amunicia po 500 nabol

Newngtrzna chicdnica oleju 128 Chowane. zdainie sterowane
111 Zespolony chuyt powetrza do wiszyczki 2 dwoma azialkami
Chodnicy cieju | urbosprezark kalber 20 mm
! powitrany ograemania 120 Obratica dziatka
ny 130 Rame chowajace daiatka

wzny segment kiapy 131 Wrega cisnieniowa kabiny tyine]
szczolinawel (wypuszczony) 132 Koje dla zalog!
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Uciekajgc od tradycyjnej
naturalnej barwy metalu ten
B-36B-1 ma zastosowane
czerwone malowanie arktyczne.
Samolot dziatajacy w ramach 7th
BG (H) (7. Grupy Bombowcéw
Ciezkich) jest jednym z wielu,
ktére nosily tego typu kolorystyke
pod koniec lat czterdziestych.
Ta wersja B-36 byla juz
cafkowicie wyposazona

do dziatan bojowych

i uzbrojona w szesc¢ zdalnie
sterowanych wiezyczek kazda
z dwoma dziatkami kaliber 20 mm
i dodatkowymi dwiema parami
dziatek w nosie i ogonie.

t_o
1

okresie uzasadniony, w zwiazKu z tym B-36 czgsto wyprawialy si¢ poza granice
stanow i regularnie byly widy kie bombowce stale
bazowaly na terenie Stanéw i w bazie w Puxrlu Rico, majyc za zadanie atako-
wanie radzieckich miast, przelatujac ponad biegunem péinocnym.

Powietrzna Odyseja

Misja bojowa na B-36 nie byla przedsiewzieciem prostym. Procedura kontroli
przedstartowej mogla trwaé kilka godzin. Dowoddea samolotu musial rozpoczaé
kontrole maszyny na godzing przed startem. W przypadku niektorych m
musial si¢ upewnic, ze czlonkowie jego zalogi zdeponowali wszystkie rzeczy
osobiste z wyjatkiem zalaminowanych kart identyfikacyjnych, na ktérych zgod-
nie w wymaganiami Konwencji Genewskiej podawano tylko nazwisko, stopien
i numer wojskowy. Wielko$¢ zalogi zalezata od wersji B-36 oraz rodzaju misji
W przypadku RB-36. ktore lataly i po 42 godziny konicczne bylo zabieranic
zalogi zapasowej. Wersje bombowe zwykle zabieraly: dowodce oraz dwoch do-
datkowych pilotow, bambardicra-operatora radaru, nawigatora. dowodce zalo-

Pigé kluczy B-36A lub B z foskotem przewalajacych sig po niebie, prezentuje w sumie 2492 i

Pierwszym seryjnym samolotem
wielkiego Peacemakera firmy
Convair byt B-36A - w tym
przypadku 22 i ostatni samolot
wyprodukowany w tej wersji
(44-92025). Wszystkie maszyny
w wersji ,A” byly nieuzbrojone

i przeznaczono je do szkolenia
i treningu zatég w ramach
dziatalnosci 7th BG (H) SAC,
bazujgcej w Carswell w Teksasie.

gi, ktry byl jednoczesnie przednim strzelcem, dwoch inzynierdw pokladowych,
dwoch radiotelegrafistow, operatora urzadzen walki elektronicznej, ktory byl

jednoczesnie strzeleem oraz trzech dodatkowych strzeleow.

Start odbywal si¢ przy uzyciu wszystkich dziesigciu silnikow, a silniki odrzuto-
we byly wylaczane po osiagniceiu wysokosci przelotowej. Kazdy z czlonkow za-
logi mial przydziclone zadanie typowe dla SAC, choé nie nastrajajace optymi-
stycznie bez wzgledu na to czy B-36 przewozil, czy nie przewozif, swobodnie
opadajacej ogromnej bomby atomowej. Bomby tego typu mialy by¢ jego pod-
stawowym fadunkiem. Czasy broni inteligentnych nastapily dopiero po B-36,
choc trzy bombowce tego typu-zostaly zmodylikowane i wystepowaly pod ozna-
czeniem DB-36. Byly one przeznaczone do przenoszenia po trzy bomby Bell
GaM-03, ale tylko do celow prob. Podczas diugich patroli zalogi B-36 specjal-
1 otaczaly swoje spadochrony, aparature tlenowa oraz pakiety umozli-
¢ przetrwanie w warunkach arktycznych. Dzialo si¢ tak. poniewaz nagly
spadek ci$nienia mogl doprowadzi¢ do duzego zamieszania lub czegos jeszcze
gorszego. Jeden z lotnikéw wspomina, ze po gwattownym spadku ciSnienia,

samolot

z prowadzacej trojki ma jeden z silnikow niedziatajacy!) Dodanie silnikéw

wersjach na poprawe osiggow ponad celem.




Dolny chwyt powietrza Silniki tlokowe

He Y s : ; WS, 2 Tunel

Mniejszy z chwytow powietrza zasilal chlodnice RG-36E odziedziczyl po B-36A szes¢ tiokowych P : o
Gorny chwyt powietrza oleju oraz turbosprzezarke. Kazdy z silnikow mial silnikow Pratt & Whitney R-4360-25 s°(’2°:\i’i""ew‘;°d’;'i‘?:izy:'::‘dﬂ"la Ityina ksbing Zatoga y )
Wigkszy z pary chwytéw dostarczat dwie chiodnice migdzystopniowe, wyloty powietrza, umieszczonych w tylnej czesci skrzydia. th 9l zatoga B-36 skladala sig z 15 0s6b

tunelowi, ktéry bieg! po lewej stronie komory
bombowej. W tunelu znajdowaly sig szyny,
a czlonkowie zalogi przemieszczali sig na

powietrze do instalacji chiodzacej silnik.  z ktérych znaj sie na gérnej Ten
skrzydta lub na bokach gondol silnikowych.

silnik mial 28 cylindrow

ustawionych w poczwérna gwiazde i napedzal Struktura skrzydia

tréjlopatowe $miglo Curtiss-Wright. Kazdy Struktura gigantycznego skrzydia byla
2 nich posiadat moc 2235 kW (3000 KM) oparta na dwoch ¢ r
i przednim, do ktérego przyczepiona byla
cala krawedz natarcia. Oba dzwigary
przechodzily przez kadlub. Przestrzen
pomigdzy dzwigarami byla wykorzystana
przede wszystkim na zbioniki paliwa.

wliczajac: pilota-dowodce, dwoch drugich
pilotow, dwoch inzynieréw poktadowych, ktérzy
siedzieli w przedniej kabinie w jej gornej czesci,
bombardiera, operatora radaru, nawigatora oraz
dowadcy zalogi, ktéry jednoczesnie byl przednim
strzelcem (ci siedzieli w dolnej czesci przedniej
Kabiny) oraz operatora wyposazenia ECM,
dwoch radiotelegrafistow oraz trzech strzelcow
pokiadowych, ktérzy siedzieli w tyinej kabinie.
Nie wszyscy oni pracowali jednoczesnie.
W przypadku wersji rozpoznawczych, ktére
wykonywaly loty trwajace nawet do 42 godzin,
zalogi wzrastaly do 22 0s6b, poniewaz byla
liczba jei

Powierzchnia skrzydia
Krawedz splywu skrzydia byta wyposazona
w elementy ruchome. Trzy sekcje pomiedzy

silnikami i kadiubem byly jednoszczlinowymi
Klapami, podczas gdy na calej czesci
zewngtrznej umieszczono diuga lotke z réwnie

dluga i cienka klapka. Lecac na maksymalnej

y sci ogromna i i
nosna oraz duze stery uczynily z B-36 samolot
nadzwyczaj sterowny.

czlonkow.

Anteny na usterzeniu pionowym

Na czubku statecznika pionowego
umieszczono antene powierzchniowa
do systemu lacznosci VHF, podczas
gdy na koncowce steru kierunku
znajdowala sig oslona dielektryczna
chronigca systemu nawigacyjnego VOR.
Inne anteny zamontowane na samolocie
sluzyly do nawigacii, tacznosci oraz
walki elektronicznej.

Numer seryjny

Numer seryjny lotnictwa wojskowego 49-2020
pozwala zidentyfikowa¢ ten samolot jako
jeden z 21 B-36A, klore po zakonczeniu
swojej funkcji szkolno-treningowej zostaty
przerobione na RB-36E. Pojedyncza maszyna
'YB-36A réwniez zostala przerobiona na
samolot rozpoznawczy.

Statecznik pionowy

Gigantyczny statecznik pionowy dat B-36
calkowitg wysokos¢ 14,22 m, co
powodowalo, ze wigkszos¢ z maszyn byta
hangarowana z ogonami na zewnatrz. Aby
zapewni¢ odpowiednie sily niezbedne do
sterowania samolotem, szczegélnie na
malych predkosciach, ster kierunku musial
by¢ réwniez bardzo duzy i zostat
wyposazony w dwie klapki sterujace.

Radar
Duza ostona pod przednig czescig kadluba
chronita anteng systemu bombardierskiego
typu K. Poniewaz wtérnym zadaniem RB-36
bylo bombardowanie, w zwiazku z tym
regularnie prowadzone byly treningi

Znak na ogonie

Ten RB-36 nosi oznaczenie 15. Floty
Powi j. Jednostka ta jest do
dzi$ odpowiedzialna za kontrole
zachodnich terenéw USA. Wielkie X

Radiokompas

Tuz za oslong przedniej czesci kabiny
znajdowala sig dielektryczna oslona
anteny radiokompasu.

Odznaka

Gdy 15 listopada 1950 r. jednostke zaczeto wyposazac

w RB-36, stata si¢ ona 5. Strategicznym Skrzydiem
Rozpoznawczym (Cigzkim) (5th Strategic Reconnaissance
Wing - Heavy) z baza w Fairfield-Suisun AFB. Skrzydlo stalo
sie jednostka bombowa od 1 pazdziernika 1955 r., a pod
koniec 1958 r. zaczelo sig przeszkalac na B-52G. Dzi$
uzytkowane sa samoloty B-52H, a bazg Fairfield-Suisun
przemianowano na Travis AFB, aby upamigtni¢ generala
Kolo przednie Roberta F. Travisa, ktory zginal w wypadku na B-29.

Na chowanej do przodu goleni

podwozia przedniego osadzone

byly dwa duze kota. Wewnatrz

luku podwozia przedniego

znajdowal sig wiaz i drabinka

sie tym

w kole jest znakiem jednostki
nawiazujacym do tradycji z Il wojny
Swiatowe].

Uzbrojenie obronne
B-36 byl bardzo dobrze uzbrojony, kontynuujac
tradycje ,latajacych fortec” z okresu Il wojny
$wiatowej. Po parze dzialek kal. 20 mm zamontowano
W nosie i na ogonie oraz w parach wiezyczek na
kadlubie z przodu i z tylu oraz z tylu pod kadiubem,
co w sumie dawalo liczbe 16 dziatek. Wszystkie

Komory bombowe Aparaty fotograficzne i kamery
posiadaly zapas 600 naboi na lufe z wyjatkiem

Dwie komory bombowe RB-36 zostaly Wersje rozpoznawcze RB-36D/E/F/H byly 2 Stiniky .°d"‘:;‘;“o'l"e 4 T
stanowiska nosowego z 400 nabojami na lufe. _ do i jeni w 14 aparatéw fotograficznych i kamer filmowych Al 2
lo 82046 wie2 ych chowalo sie Stanowiska celownicze tak wiec ich drugorzedna rolg byto w dwéch b a"n S brzec ki
i bylo oslanianych pojedyncza przesuwana pokrywa, Klefowanis uzbrojenlem ebronnym byl e ie. W polowie lat piecdziesi Jeden 2 aparatow mial obiektyw o ogniskowej B
Wszystkie dzialka byly sterowane zdalnie. Maszyny mozliwe dzieki kopulowym stanowiskom ’ stalo sie ono zadaniem pierwszoplanowym 1219 mm. Samoloty te byly uzywane do tajnych misji oeing. W kazdej z nich znajdowaly sig p«
w wersji lekkiej B-36 IIl mialy zachowane tylko i na i Ogromna masa B-36 byla podpierana dwoma o is Staciloswols bl Dzieki duze] s e dwa silniki turboodrzutowe typu General
e y ey ) catego samolotu, Woks! tylhe] kabin wysokoobciazonymi goleniami podwozia ie pi 4

osiagow samego samolotu.

umieszczono cztery stanowiska, a wokot
przedniej trzy w tym jedno w czesci nosowej.

gléwnego z czterema kolami kazda. Golenie byly
chowane do wewnatrz i kryly si¢ w wystarczajaco
grubej strukturze skrzydia tuz przy kadiubie.

znaczenie w takim stopniu, ze

skrzydta rozpoznawcze przemianowano na
bombowe. Catkowity udzwig bomb p

ionej przez czesci
samoloty te mogly swobodnie unikaé prob

standardowego B-36 wynosil 20 866 kg.

ycenia przez samoloty

Electric J47-GE-19, z ktérych kazdy wytwarzal
ciag 24 kN (2449 kG).

dostep do kabiny
przedniej.

Convair RB-36E-CF

72nd Bombardment Squadron
5th Bombardment Wing (Heavy)
15th Air Force

Strategic Air Command

Travis AFB, California



Samolot widoczny na rysunku
to RB-36E (44-92023)
uzywany przez 72nd BG (H)

z 15th SRW. W rzeczywistosci
na linii produkcyjnej RB-36D
poprzedzaty bombowe B-36D.

Ostatnig wersjg produkcyjng ,Duzego draga
- Big Stick” Convaira byt B-36J, a w tym
przypadku B-36J(1ll). Ten wariant mégt
zab:srac dadalkawe 10 486 | paliwa
w
skrzydel z fadunkiem bomb posiadat
661 km/h. O:

L urrueszczone w nazwie typu odnosifo sie

do odcigzonych maszyn,

Po siedmiu samolotach
rozpoznawczych powstawaly
cztery bombowce. Ich
przednia komora bombowa
zostata zmodyfikowana

tak, aby zabieraé
14 aparatow
fotograficznych
w tym jeden
z obiektywem
o ogniskowej
1219 mm.

nazywanych Class Il
Featherweight. Zmiana
polegata na zdemontowaniu
wszystkich stanowisk
ogniowych z dziatkami

i systemow kierowania

z wyjatkiem ogonowego.

przyssato go nagle do otwartego otworu w kadiubie i pozostawal tak, az do
momentu, gdy pozostali czlonkowie zalogi go nic uwolnili. Poniewaz misje wy-
magaly czgstych zmian stref klimatyceznych, zalogi byly szkolone tak, aby mogly
przetrwaé zarowno w $niegu, jak i na pustyni, w cicple i zimnie. Zadziwiajace,
ze wickszo$¢ cztonkow zaldg nie skarzyla si¢ na zmeczenie po locie, ktory na-
wet jako rutynowy mogl trwac 24 godziny.

FICON

Ludzie w SAC nigdy nie zapomnieli, jakim komfortem podezas wojny w Euro-
pic byl fakt, ze samoloty North American P-51 Mustang mogly towarzyszy¢
Boeingom B-17 podezas ich calego lotu do Berlina. W latach pl\.Ld[lel( tych
tez cheieli mie¢ mySliwee razem ze soba. Gdy w 1949 r. mysliwice penetrujacy
lub inaczej eskortowy McDonnell XF-88 Vodoo nie wszed! do pmdukql po-
zyskanic cskorty stalo si¢ warunkiem priorytetowym. Nie bez znaczenia byl
rowniez fakt, ze Rosjanie zdetonowali wlasng bombe atomowa. Wtedy czlon-
kowie najwyzszego dowodztwa SAC postawili pytanie przed Air Research and
Development Command, czy atakujace B-36 moglyby Kkorzysta¢ z oslony my-
Sliwskiej zabieranej ze soba. Juz nad celem mysliwce moglyby by¢ uwalniane
przez B-36 (nosicieli) i z pelnym zapasem paliwa przepedzi¢ przechwytujace
samoloty rosy j obrony powietrznej. Argumentowano, ze w czasie lotow
rozpoznawezych samoloty rowniez moglyby by¢ oslonigte ochronnym paraso-
lem.

Wstepna propozycja dotyczyla samolotu McDonnell XF-85 Goblin, po raz
pierwszy oblatanego 23 sierpnia 1948 r. Byl to mysliwiec specjalnie zaprojekto-
wany do tego, aby si¢ miescil w komorze bombowej B-36 (cho¢ w rzeczywisto-
Sci testowano go tylko na Boeingu B-29). Ale XF-85 byl zbyt niekonwencjonal-
ny i zbyt trudny do pilotowania. Ponadto utrata osiagow, ktora wynikala
z funkeji samolotu, byla zbyt duza.

Witedy SAC zdecydowal si¢ na polaczenie B-36 z ..prawdziwym” mysliwcem
Republick F-84, co przybralo postac¢ projektu FICON (fighter conveyor pro-
ject - projekt nosiciela mysliwca). Wielki bombowiec Conveira oznaczony te-
raz GRB-36F zostal wyprobowany z F-84E Thunderjet o skrzydiach prostych
oraz z F-84F Thunderstreak RF-84K Thunderflash o skrzydiach skosnych.
Poza zadaniami eskortowymi mysliwce te mogly by¢ wypuszezane przez no-
sicieli B-36 w poblizu celu z zadaniem wykonania zdje¢ lub przeprowadzenia
bombardowania. Wyprébowano rézne metody, w tym holowanie samolotu
przyczepionego do koncowki skrzydla lub w komorze bombowej. Malo
znanym faktem jest to, ze FICON w latach 19 6 byl w pelni operacyj-
nie stosowany, zanim SAC nie zdecydowal si¢ zaufa¢ innemu rozwiazaniu -
tankowaniu w locie. aby przedluzy¢ zasieg mysliweow. W 1959 r., réwno-
legle z koricem Kariery B-36, SAC calkowicie zrezygnowal z prac nad mysliw-
cami.

Wersja cargo

Jedyny samolot transportowy bazujacy na konstrukeji B-36, byl poczatkowo sa-
molotem pasazerskim, wigkszym od dzisiejszego Boeinga 747. Samolotem tym
byly zainteresowane linie lotnicze American Airlines. Jednakze zbudowany zo-
stat tylko jeden XC-99 (43-52436). Przez wicle lat uzywano go w US Air Force,

Powyzej: To zdjecie Convair YB-60 (poczatkowo oznaczonego jako YB-36G)
znakomicie pokazuje jego uktad ze skosnymi skrzydfami i catkowicie
odrzutowy naped.

j: Wbrew potocznym opiniom NB-36H nie byt B-36 o napedzie
, lecz tylko dia p

XG o takim dzie. W jego j czesci nosowej

znalazt sie dziatajacy reaktor atomowy, ale caly samolot stuzyl do badan

systemow zabezpieczenia zatogi przez promieniowaniem przenikliwym.

NB-36H towarzyszyt Boeing B-50.

Ja y

operujyc z bazy lotniczej Kelly AFB w Teksasie. Byl to w zasadzie B-36 bez sil-
nikow i z powigkszonym kadiubem. W polowie wysokosci kadiuba na nosie do-
dano mu radar, co znacznie zmienialo wyglad samolotu. Dwupokladowy
XC-99 mogl zabiera¢ 49 442 kg ladunkow lub 410 w pelni wyposazonych zol-
nierzy lub 300 chorych. Samolot ten stuzyl jako \\\dd]n\’ transportowiec

i atrakcja podczas pokazow lotniczych, az do momentu jego wycofania ze sluz-
by w 1957 r. Obecnie jest wy: w bazie Kelly. Transportowy XC-99 ni-
wd\ nie wzbudzil dos¢ zainteresowania wsrod decydentdw, aby wejs¢ do pro-
d\l]\ql seryjnej. Podobnie si sja B-36 wyposazona calkowicie w na-
ped odrzutowy. ktora latala jako prototyp pod oznaczeniem YB-60, ale ulegla
nowszej maszynie nazwanej B-3
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Najstynniejsze maszyny

Dane techniczne Convair B-36J Peacemaker

Tyer - =
Naped: szes¢ silnikow gwiazdowych Pratt & Whitney R-4360-53 o mocy 2647 kW (3600 KM)

i cztery silniki turboodrzutowe General Electric J47-19 o ciagu 24 kN (2449 kg)

Osiagi: predkosc ~ 661 km/h na wy: $ci 11 095 m; predkos¢ przelotowa - 629 km/h;
pulap - 12 160 m; zasieg - 10 945 km z 4536 kg bomb

Masy: pustego samolotu 77 581 kg; maksymaina startowa 185 976 kg

Wymiary: rozpietos¢ - 70,10 m; dlugos¢ - 49,40 m; wysokosé — 14,22 m; powierzchnia nosna - 443,32 m2
Uzbrojenie: 16 dzialek kaliber 20 mm w punktach ogniowych na nosie i w ogonie oraz szesciu
wiezyczkach w kadlubie plus tadunek bomb o masie do 20 866 kg w zaleznosci od zasiegu;

normalny fadunek bomb 4536 kg przenoszony na odleglosé 10 945 km.
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ch ilustracji to jeden z projektéw
w ramach p FICON (Fighter CONvoyar Nosiciel Mysliwca). Byla to préba zapewnienia

bombowcom B-36 wiasnej os!ony mysliwskiej w czasie operacji, gdy wykorzystywano ich pefny zasieg
a wsparcie byto We wstepnej fazie projekt zakladat zastosowanie mysliwca
kieszonkowego McDonnell XF-85 Goblin, lecz po Jego Jako nastepce
samoloty Republick F-84E. Pierwsze udane polgczenie w locie, z tym typem, odbylo sig 25 kwietnia 1952 r.,
a pierwszy catkowicie wspdiny lot z F-84E z komorze 14 maja 1952 r.

préb dato do ikacji 10 RB-36D na wersje GRB-36F oraz 25 F-84E na RF-84K. W tym
okresie caly projekt FICON skie na GRB-36F. Samolot nosiciel
mégt F-84K n 4522 km, a promien dziatania o dalsze 1899 km. Pod

koniec 1955 r. GRB-36F weszly do sfuzby w ramach jednostki 99th SRW bazujgcej w Fairchild AFB w stanie
Waszyngton, a RF-84K operowaly w ramach 91th SRS z lotniska Larson AFB réwniez w stanie Waszyngton. Jednak
ta wspoipraca zakonczyla sig po niecalym roku jeszcze przez zaprzestaniem realizacji catego programu FICON.




NN OPERACJE WOJSKOWE I

Wojna powietrzna
nad Koreg - czesc 2

Wtgczenie si¢ komunistow chinskich do wojny w Korei zaskoczyto sity zbrojne Narodow
Zjednoczonych i zagrozito wybuchem powaznego konfliktu Wschéd-Zachdd.
Dlatego Amerykanie mieli uzasadnione obawy, Ze dali si¢ wciggna¢ w ,zfg wojne”

- w zfym miejscu, w zlym czasie i ze zlym przeciwnikiem.

Kicdy 26 listopada 1950 r. armia chifiska w si-
le ¢wier¢ miliona zofnierzy uderzya na Ko-
re¢ Péinocna, wojska Narodéw Zjednoczonych by-
ly zajgte tlumieniem szeregu lokalnych ofensyw.
Zaskoczenie strategiczne i taktyczne ze strony Chin
bylo kompletne. W ciagu kilku dni sporzgdzono
pospicsznic plan ewakuacji wszystkich sit ONZ
z Korei. Poniewaz jednak wsparcie z morza i po-
wietrza zostalo juz przerzucone na wschodnie wy-
brzeze Korei Péinocnej, szybkie rozmieszczenie
wojsk na Poludniu po ewakuacji z Péinocy bylo lo-
gicznym sposobem na powstrzymanie natarcia
Chin. Wtedy to okolo 300 tysigcy wojskowych i cy-
wili zaokrgtowano w Hungnam, Inchon, Wonsan
i Cinnampo lub tez wywieziono samolotami z baz
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lotniczych w Korei Polnocnej. U schylku tego roku
ofensywa chifiska staneta w micjscu, zas pod koniec
stycznia wytworzyla sic nowa linia frontu tuz na
polnoc od 38 rownoleznika.

W miedzyczasie bardzo zmienil si¢ charakter wojny
powietrznej. Interwencja chifiska zagrozila szerszy-
mi konsekwencjami, nie tylko czym$ w rodzaju so-
wieckiej demonstracji lub gry pozordw, tak jak
w Europic, basenie Morza Srddziemnego lub na
Bliskim Wschodzie. Skionilo to Stany Zjednoczone
do powolania na nowo do stuzby lotniskowedw po-
sitkowych, zwlaszeza szybkich okretow transporto-
wych klasy W czerweu 1950 r. Marynarka
Wojenna USA posiadala cztery tego typu okrety,
a trzy lata pozniej dolaczylo do nich dziesig¢ in-

nych. Wzrosla tez liczba lotniskoweow eskortowych
-z4do17.

Jak juz zauwazyliSmy wezesniej, najwickszym za-
grozeniem dla przewagi powietrznej Narodow
Zjednoczonych w Korei bylo pojawienie si¢ pod
koniec pazdziernika 1950 r. szybko mnozacych si¢
mySliweow odrzutowych o skosnym skrzydle typu |
Mikojan-Guriewicz MiG-13, ktére prowadzili pilo-
ci chifisey z baz polozonych w Chinach. Aby stawi¢

Maszyna Lockheed F-80C koluje na terenie jednej

z baz w Korei. 22 listopada 1952 r. pilot F-80C,

major Charles J.Loring z 80. Dywizjonu Mysliwsko-
SWi i swoj

uszkodzony samolot na stanowisku artyleryjskim
wroga. Dostat za to Honorowy Medal Kongresu.




czolo temu zagrozeniu, 8 listopada wydano rozkaz,
by 4. Skrzydio Mysliweow Przechwytujacych z ma-
szynami North American F-86A Sabre, stacjonuja-
ce w bazie Wilmington w Delaware, rozpoczglo
przygotowania do wylotu do Korei. Skrzydio za-
okrgtowato sic w San Diego w Kalifornii na pokia-
dzie lotniskowca eskortowego USS Cape Esperan-
ce i od poczatku grudnia zaczelo rozmieszezaé sie
na lotnisku Kimpo. Mniej wigcej w tym samym cza-
sie lekki okret eskortowy USS Bataan przywidzi
27. Skrzydio Mysliwcow Eskortowych z maszynami
Republic F-84D Thunderjet.

Mysliwiec F-86A byt najnowoczesniejszym samolo-
tem w stanic gotowosci bojowej, dostepnym do
stuzby w Korei. Pod katem sprawnosci minimalnie
tylko ustepowal maszynom MiG-15 ,Fagot”. Jed-
nak jego lekkie uzbrojenie w szes¢ karabinow ma-
szynowych kaliber 12,7 mm z pewnoscia nie mogto
konkurowa¢ z dzialem kaliber 37 mm oraz dwoma
dziatkami 23 mm mysliwca radzieckiego. Roznicg
tg wyrownywata jakos¢ przeszkolenia i doswiadcze-
nie zaldg. Piloci amerykaniscy mieli na ogot za soba
diugie lata praktyki w lotach na samolotach odrzu-
towych, a wielu z nich bylo zaprawionymi w boju
weteranami-profesjonalistami z okresu ckspery-
mentow z odrzutowcami podezas IT wojny $wiato-
wej. Wiadomo bylo, ze $redni wiek pilotéw maszyn

Film z walki. W kadrze pozostaje MiG-15, trafiony
1 kwietnia 1952 r. z dziatka F-86 na péfnoc od
Sinuiju. W chwile pézniej zajmie sie ogniem,

a pilot katapultuje sig. Znacznie wyzsza predkos¢
wznoszenia pozwalata MiGom-15 unikna¢ wielu
spotkan z F-86, lecz pod innymi wzgledami nie
dorownywaly one maszynom Sabre.

Mata szybkosc i zwrotnos¢ maszyn North

T-6 Texan (
z 614 Grupy Kontmh Taktycznej zadecydowata
o ich uzyciu do nadzoru pola walki i namierzania
artylerii. Posiadaly one ,uzbrojenie” w postaci
szesciu 51 mm rakiet dymnych do oznaczania
celu.

Sabre przybywajacych do Korei wynosil okoto 26
lat, a kazdy z nich wylatal przecigtnie 1200 godzin
na odrzutowcach. Sredni wiek pilotow komuni-
stycznych maszyn MiG zblizat si¢ do 32 lat, przy
zaledwic 200 godzinach stazu na odrzutowcach.

W operacyjnych wylotach bojowych piloci amery-
kanscy szli w grupach po cztery maszyny. W samej
za$ walce dzielili sig na pary, w ktorych skrzydiowy
chronil prowadzacego. Chificzycy natomiast latali
w stadach liczacych do 20 samolotow, a w boju kaz-
dy pilot walczy! niezaleznie.

17 grudnia mysliwce Sabre stoczyly swa pierwsza
walke z MiGami tuz na poludnie od rzeki Jalu.
Cztery F-86, ktore prowadzit podputkownik Bruce
H. Hinton, dowddca Dywizjonu 335, napotkaly
cztery MiGi na wysokosei 7620 m. Po wystrzeleniu
150 pociskow Hinton skierowal ogien na jeden
z mySliweow nieprzyjacielskich, kidry rozstrzaskal
si¢ 16 km na pofudnie od rzeki. W ciagu kolejnych
czterech dni odbylo sie kilka nierozstrzygnigtych
pojedynkow, ale juz 22 grudnia kapitan Lawrence
V.Bach zostal zestrzelony i utracono pierwszy sa-
molot F-86. Tego samego dma osiem F-86 w czle-
rech grupach, p d h przez podputk

Johna (..Meyem i Glenna T.Eaglestona, zwarlo si¢
w walce z pigtnastoma MiGami-15. W trakcie boju
maszyny zeszly z wysokosci 9145 m do 305 m, stra-
cajac nie mniej niz sze$¢ samolotéw wroga.

Maszyny Sabre wycofujg sie

Choé wielkie zwycigstwo samolotéw Sabre z 2 gru-
dnia bylo oczywicie wstrzasem dla sit powietrz-
nych komunistéw, 4. Skrzydio Mysliwcéw nie mo-
glo juz powtdrzy¢ tego sukcesu, gdyz lotnisku Kim-

Operacje wojskowe

Widoczna na zdjgciu maszyna
Republic F-84E z emblematem
9. Dywizjonu 49. Skrzydfa

do bazy K-2 pod koniec 1951 r.
Ornament gwiezdny tuz

pod wiatrochronem nanoszono

na wszystkie samoloty F-84

z 49. Skrzydta. Upamietnial on
pierwsze strgcenie maszyny
MiG-15, ktérego dokonat kapitan
Kenneth L.Skeen z 9. Dywizjonu,

19 wrzesnia 1951 r.

po zagrazaly postepujace wojska chifiskie, za$ ma-
szyny Sabre pospiecznie przeniesiono do Bazy Lot-
niczej Johnston w Japonii, co postawilo je poza
skutecznym zasiggiem walk nad Koreg. Niemniej
zaryzykowano szybki eksperyment: 14 stycznia do
Taegu poleciata mata grupa F-86 w roli mysliwcow
atakujacych cele naziemne, z uzbrojeniem w posta-
ci kilku rakiet 127 mm. Przy uzyciu samolotu North
American T-6 Texan do namierzania celow nie-
przyjacielskich obserwatorzy naziemni ONZ wydali
F-86 Sabre rozkaz ataku, lecz mysliwce, oddalone
o jakie§ 280 km, posiadaly zbyt mafo paliwa, by za-
trzymaé si¢ na polu walki i odnotowano niewiele
sukeesow.

Pomimo braku mysliweéw F-86 na niebie nad Ko-
reg, komunistom nie udao si¢ zapewni¢ wsparcia
powietrznego swym wojskom ladowym, po czgsci
dlatego, ze walki przesunely si¢ poza zasigg baz lot-
niczych MiGow-15 w Mandzurii, a komunisci nie-
chetnie posylali swe przestarzale bombowce do wal-
ki bez eskorty. Poza tym wytworzyla si¢ dziwna sy-
tuacja, kiedy wywiad NZ wykryl, ze wladze chinskie
zabronily korzystania z baz w Mandzurii bombow-
com dzialajacym nad Korea, w obawie by nie postu-
zylo to Amerykanom za sluszny pretekst do ude-
rzef odwetowych na bazy MiGow.

Zanim opiszemy wypadki, ktore zlozyly si¢ na
glowna ofensywe wiosna 1951 r., opowiemy o dzia-
falnosci dywizjonéw Marynarki Wojennej USA i in-
nych pododdzialow sit zbrojnych ONZ. Na przy-
kiad australijski Dywizjon 77 RAAF, latajacy na
F-51 z bazy Iwakuni w Japonii, dzialal nad Koreg
zaréwno w ataku naziemnym, jak i w eskorcie bom-

W ramach szybkiej odpowiedzi na pierwsze
doniesienia o maszynach MiG-15 w Korei Sity
Powietrzne USA wydaly rozkaz, by 4. Grupa
Mysliwcow opuscita Stany Zjednoczone.

13 grudma 1950 r. mafy oddzlal F-86A z 336.
ji w Kimpo
(K-M) wykonat swoj pierwszy lot patrolowy
nad Koreg Péinocng, nie napotykajac jednak
odrzutowcéw nieprzyjaciela.
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Trudno znalez¢ epizod o wigkszym
wplywie na wojne w Korei niz

sie my
MiG-15, ktory pod wzgledem
sprawnosci niewiele tylko
przewyzszat maszyne North American »="
F-86. Ulepszona wersja z kierownicg
strug na skrzydle, pokazana tu
w barwach Sit Powietrznych Korei
Pétnocnej, zostala wprowadzona jako
proba sprostania zwrotnosci bojowej
maszyn Sabre.

bowcdw. Zostal weielony do 35. Grupy Mysliwcow
Bombardujaeych. Pod konice 1950 r ywizjon ten
wycofano z operacji, by wprowadzi¢ doft maszyny
Gloster Meteor F.Mk 8 przystane z Wiclkicj Bry
nii. Po reorganizacji dywizjon polecial do Korei,
lecz szybko ulegl maszynom MiG-15. W efekcie
samoloty Meteor stuzyly do atakow na cele na-
ziemne.

Brytyjskie Krolewskie Sily Powietrzne (RAF) wzig-
ly niewielki udzial w wojnie koreanskiej, rozmiesz-
czajac tam kilka jednostek bojowych.

Natomiast Marynarka Krolewska oraz Jednostka

W Korei zwyczajowy fadunek uderzeniowy maszyn
Marynarki Krolewskiej Hawker Sea Fury FB.Mk 11
z parg zbiornikéw odrzucanych skiadat sie albo

z czterech rakiet szesciocalowych, albo z dwéch
bomb o wadze 227 kg. Na zdlectu Sea Fury
stromy atak ljgcy.

przep.

W Korei brytyjski Gloster Meteor
F.M.k 8 jako mysliwiec szturmowy
catkowicie ulegal maszynie
MiG-15, lecz w barwach Dywizjonu
77 RAAF przeprowadzit wiele
tysigecy nalotéw na cele naziemne
- tracgc 32 pilotéw w akcji.

W czasie, gdy wojska NZ byly mocno
przez postepujace armie Korei Péinocnej, Australia
zaoferowala swoj Dywizjon 77 RAAF z maszynami
F-51D Mustang. Dywizjon przeniést si¢ do Pohang,
gdzie dofgczono go do Grupy nr 35. Pierwszy
wylot bojowy odbyl 11 sierpnia 1950 r.

Sit Powietrznych uczestniczyly w operacjach wspar-
cia wraz z Polaczong Grupa Bojowa nr 77 Mary-
narki Wojennej USA. Lekki transportowice HMS
Theseus zostal zastapiony w kwietniu 1951 r. przez
siostrzany okret HMS Glory. Nastepea tego ostat-
nicgo byl potem australijski HMAS Sydney.
Wszystkie te okrety stanowily baze dla mysliweow
bombardujacych Fairey Firefly i Hawker Sea Fury.
HMS Ocean, ktory stuzyl na wodach koreanskich
w okresie od maja do pazdziernika 1952 r., ustano-
wit rekord wojenny: w ciagu jednego dnia z jego
pokladu odbyly si¢ 123 wyloty mysliwcéw bom-
bardujacych, a jeden z pllom\\ tej plywajacej bazy,

porucznik Peter Carmichael z Dywizjonu 802 FAA,
zostal pierwszym brytyjskim pilotem morskim, kto-
1y zniszezyt maszyng MiG-15. Stracil ja na péinoc
od Chinampo 9 sierpnia 1952 r., lecac na samolocie
o silniku ttokowym Sea Fury FB.Mk 11.
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Marynarka Wojenna USA i Korpus
Piechoty Morskiej czgsto
wykorzystywaly maszyny Vought
Corsair w Korei, potwierdzajac
szeroko rozpowszechniong
opinig, ze byt to najlepszy ze
skonstruowanych dotad
mysliweéw morskich o silniku
tokowym. Mysliwiec nocny
F4U-5N z radarem APS-5

i czterema dziatami kaliber 20 mm
byt sporadycznie uzywany do
walk z nocnymi komandosami.

Mniej niz szybkie P

TF77, amerykanskie transportowce eskortowe TF95
nie wychodzity z akcji przez cala wojne koreanska.
W okresie od 1950 do 1953 r USS Sicily (CVE- 118)
zostal w stan

bclowe/ Na zdjeciu z wrzesnia 1950 r. jeden

Zatadowany bombami samolot Douglas AD-1

z Dywizj Marynarki VA-702,

latajgcy z pokiadu USS Boxer (CV-21), przed atakiem na dwa mosty rzeczne na pétnoc od Hungnam.

yzyjne ataki na cele o

P na wodach u Korei

Transportowce amerykanskie byly szczegélnie ob-
cigzone pracg w trakcie operacji powstrzymywania
zimowej ofensywy komunistow na przelomie
1950-1951 r. Wigkszos¢é dzialan ograniczano nadal
do szturmdw na maszynach Douglas AD Skyraider
i Vought F4U Corsair o silniku tlokowym. Przyczy-
na byly drewniane poklady wigkszosci transportow-
cow marynarki amerykanskiej. Wowcezas dopiero
rozpoczynano realizacje Projektu 27A i Projektu
27C, ktore polegaly na wzmocnieniu pokladow
szybkich transportowcow klasy . Essex”. Oddany do
uzytku we wrze$niu 1950 r. USS Oriskany byt
pierwszym okretem, ktory zostatl specjalnie zbudo-
wany dla potrzeb operacji z uzyciem samolotéw od-
rzutowych.

Obawa przed okretami
podwodnymi

Zakres operacji morskich na Pacyfiku Zachodnim
(wsparcie lotnicze, desant z wody oraz ciaglos¢
dostaw i positkow z Japonii i Stanéw Zjednoczo-
nych) budzily coraz to wigksze obawy przed inter-
wencja chinskich okretéw podwodnych. W zwiaz-
ku z tym utworzono Potaczona Grupe Bojowa nr
96.7. Miala ona dziatac z bazy w Japonii. W skiad
jej wehodzit transportowiec eskortowy USS Bairo-
ko, na pokiadzie ktérego znajdowal si¢ dywizjon
do walk z okretami podwodnymi i ktory do tej po-
1y stuzyt do przewozu maszyn F-86 z USA do Ja-
ponii.

Jedyne zastosowanie torped lotniczych podczas
wojny koreafiskiej miato miejsce w kwietniu 1951 r.
Uzyto je nie przeciw okretom, lecz w uderzeniu na
tamg wodna. Po niepomysinych atakach amerykan-

[
Wyjatkowe zastosowanie torped z osmiu maszyn
AD-1 Skyraider z USS Princetown 1 maja 1951 r.
Celem jest zapora wodna Hwanchon. Niszczac
ten cel wojska Narodéw Zjednoczonych
pozbawity komunistéw mozliwosci regulacji
poziomu rzeki.

mozliwe byly czesto tylko z lotniskowcow, ktére

skiej formacji Rangers i rajdzie bombowcow
Boeing B-29 Superfortess, ktore zrzucaly szecioto-
nowe bomby na zapor¢ Hwanchon, osiem maszyn
Skyraider z USS Princetown wyposazonych w torpe-
dy, w eskorcie 12 maszyn Corsair, wyruszylo na ten
cel 1 maja 1951 r. Zaliczono sze§¢ traficd torpeda-
mi, ktore wyrwaly dziurg w Srodku tamy i pozbawi-
1y komunistow mozliwosci kontroli poziomu rzeki
na szlaku przyszlej ofensywy ladowej wojsk Naro-
dow Zjednoczonych.

Kiedy armia komunistyczna byla zajeta walkg pod

Vought F4U-5N Corsair z tego okretu
les! uzbrajany przed wylotem nocnym.

koniec 1950 r., nie przewidywano jeszcze takiej
li zaangazowania USA w Korei.

W Chinach nie bylo zadnej rodzimej fabryki, zdol-
nej do wyprodukowania samolotu najnowszej gene-
racji. Chinskie sily powietrzne byly wige uzaleznio-
ne od dalszych dostaw maszyn Jakowlew Jak-9,
\wukm La-11 oraz IhuV\n It 10 ze Z\\ iazku Ra-

towych MiG-15. Do tych samolotéw doszlo kilka
bomboweéw Tupolew Tu-2 o silnikach blizniaczych,
mysliweow MiG-9 i odrzutowedw szkoleniowych Ja-
kowlew Jak-17UTL

W zimie 19501951 r. przeprowadzono szereg prac
zmierzajacych do usprawnienia baz lotniczych
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Nawet po wprowadzeniu

MiG-15 Korea
nadal posfugiwata si¢ mysliwcami
o silniku ttokowym, w tym Jakowlew:
Jak-9P, zwiaszcza do bezposredniej
eskorty maszyn lliuszyn 11-10
atakujgcych cele naziemne. Latali
na nich piloci, ktérych wyszkolenie
i doswiadczenie byfo duzo gorsze
od amerykanskiego, wigc samoloty
te prawie zawsze przegrywaty
w walce z maszynami F-51D
Narodéw Zjednoczonych.

w Korei Pélnocnej, pod ochrona mysliwcow
MiG-15 z baz w Mandzurii. Wywiad Narodow
Zjednoczonych ocenial, ze na poczatku 1951 r. do
Chin dostarczono okofo 200 tych maszyn. W tym
samym czasie podjeto solidny program szkolenia
na odrzutowcach z udzialem radzieckich instrukto-
16w lotu, by zapewni¢ sitom powietrznym Chin ko-
munistycznych dostateczng liczbe pilotéw MiG-15.
Natomiast lotnictwo Narodéw Zjednoczonych pod-
jelo niewiele wysitkow, by zwigkszy¢ lub zmoderni-
zowa¢ sile mysliweow odrzulomch na Pacyfiku Za-
chodnim, poza doposazeniem 27. Skrzydta Mysliw-
cow Eskortowych w maszyny F-84E, majace rada-
rowe celowniki strzeleckie, usprawnione zbiorniki
skrzydiowe i zmodyfikowany ukiad paliwowy, ktory
pozwalal na przenoszenie podskrzydiowych zbior-
nikdw odrzucanych.

Poza strefg ryzyka

Poki co, komunisei trzymali wiekszos¢ swoich my-
$liweow MiG-15 daleko na pétnocy i zachodzie po-
za obszarem ryzyka, ale jeden pulk, liczacy 75 sa-
molotow, stacjonowal w bazie w Antung, gdzie ra-
dar mogl daé ostrzezenie o dziatalnosci lotnictwa
ONZ. Pomimo wzmozonego ruchu na nicbic
w marcu, kiedy maszyny F-86 odbyly 940 wylotow
bojowych, zniszcmno tylko trzy mysliwce MiG-15.

nad Koreg z baz w Japonii, niewiele sobie robigc z atakéw

Sukces przypadi w udziale Kanadyjczykowi, po-
rucznikowi J.A.O.Levesque z Krolewskich Sif Po-
wietrznych Kanady (RCAF), ktéry dofaczyt do Dy-

MiGow mogli zabra¢ si¢ do maruderéw; stracili
trzy bombowce, uszkadzajac powaznie siedem.
32 cztonkéw zalogi stracilo zycie lub zostalo uzna-

wizjonu 334 - zestrzelil samolot nieprzyjacielski
w poblizu Sinuiju. Przez wigkszos¢ czasu komur
woleli nie zostawa¢ w polu i rezygnowali z walki,
wykorzystujac przewage predkosei do tego, by wy-
krecié si¢ ogonem nad rzeka Jalu.

Niszczyciel bombowcow

W roli niszezyciela bombowcéw MiG ze swymi
dziatami duzego kalibru okazal si¢ morderczym na-
rzedziem, a gdy w kwietniu wzroslo tempo walk po-
wietrznych, zrozumiano ze F-84E nie bedzie row-
norzgdnym partnerem dla tego mysliwea nieprzyja-
cielskicgo. 3 i 4 kwietnia maszyny Sabre zestrzelily
cztery MiGi-15, lecz juz 7 kwietnia utracono bom
bowiec B-29 po tym, jak mysliwce nieprzyjacielskie
przedarly sie przez eskortujace maszyny Thunder-
jet

Najwigksza ze stoczonych dotad bitew powietrz-
nych miala miejsce 12 kwietnia: 48 maszyn B-29 ze
Skrzydet Cigzkich Bombowedw nr 19, 29 i 307
z Okinawy, w bezposredniej eskorcie 36 mas
F-84E i z oslona od gory 18 samolotow F-86A. za-
atakowalo most kolejowy na rzece Jalu pod An-
tung. Caly putk maszyn MiG z bazy w Antung cze-
kal w powietrzu na spotkanic. Kiedy formacje Su-
perfortec rozeszly si¢ do nalotu bombowego, piloci

Maszyny F-84E Sabre nie mo-
gly zdobywaé punktow w tej rozgrywee, lecz i tak
zestrzelily cztery mysliwee nieprzyjaciela. Kanonie-
rzy z bombowcow zniszezyli dziewie¢ MiGow
i uszkodzili jeszcze szesé.

W wyniku walki powietrznej z 12 kwietnia Dywizjon
336 z maszynami F-86A przesunigto na front, dofa-
czajac go do Dywizjonu 334 w Suwon, podezas gdy
w pododdziatach patrolowych zwigkszono liczbe ma-
szyn Sabre z czterech do szesciu kwietnia na
dwie takie podgrupy napadio 36 mysliwecow MiG-15,
ktore z kolei byly zwiazane w walce przez tuzin in-
nych F-86. W pojedynku, ktory si¢ wywiazal, cztery
MiGi zniszezono, a cztery uszkodzono bez strat.
Pod koniec maja 4. Skrzydio Mysliweow Przechwy-
tujacych zaliczylo w sumie 3500 wylotow bojowych
w pig¢ miesigey i mialo na swym koncie 22 potwier-
dzonych stracen maszyn MiG-15 przy utracie jed-
nego samolotu Sabre w walce.

W tym czasie cigzko pracujgce na morzu okrety
eskortowe USS Bandoeng Strait i USS Sicily zostaly
zwolnione i powrocily do USA, a USS Philippine
Sea zostal zastapiony przez USS Bonne Homme Ri-
chard [Bonnie Dick], choé samoloty Skyraider
i Corsair o silniku tlokowym nadal stanowily mor-
skie wyposazenie wsparcia wojsk ladowych.

nych za zaginionych.

komun!smw nie ngaly sie nalo(dw na swoje bazy w Mandzuril. Te Superfortece Boeing B-29 nalezg do 98. Skrzydfa Bombowcow.
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SAMOLOTY od A do

Beech Baron 55, 56

Oblot Beech Baron 95-55, powstatego na
bazie wczesniejszej wersji Travel Air 95,
odbyl sie 29 lutego 1960 r. Od swego po-
przedmka réznit si¢ przede wszystkim za-
zespolow
0 wigkszej mocy. Oprocz tego, zastosowa-
no skosny statecznik pionowy oraz oprzy-
rzadowano samolot tak, by mégl lata¢
w kazdych warunkach atmosferycznych.
Wprowadzona w 1963 r. wersja B55 miala
cztery mlejsca ale mozliwe by!o jej przy-
przewozu
0s6b. Dodatkowa wersja C55 z 1965 r.
dysponowala mocnigjszymi - 210 kW
(285 KM) silnikami Continental 10-520-C.
W pozniejszym okresie byta ona doskona-
lona pod wyodrebniajaca ja od B55, nowa
nazwa Baron.

Kilka miesiecy przed wprowadzeniem
G55, US Army oglosita, ze 95-B55 zostat
wybrany do szkolenia w lotach wediug
przyrzadéw i wstgpne zamowienie opiewa
na 55 maszyn, ktérym przyznano wojsko-
we oznaczenie T-42A Cochise. Zamowie-
nie to powigkszono najpierw o dziesiec sa-
molotéw, a w 1971 r. o dalszych pigé, kto-
re zostaly przekazane Turcji w ramach Mili-
tary Assistance Program. Do 1984 r. pro-
dukcja cywilnych i wojskowych maszyn
95-B55 przekroczyla 2400 egzemplarzy,
a do zakonczenia produkciji w 1984 r., do-
starczono 1201 samolotéw wersji E55 (po-
przednio C/DS5).

We wrzesniu 1967 r. rozpoczely si¢ do-
stawy nowej wersji Baron 56TC. Zastoso-
wano w nim silniki turbodofadowane -
Avco Lycoming TIO-541-E1B4W o mocy
po 279 kW (380 KM), ktére gwarantowaly
konstrukcji zdecydowanie lepsze parame-
try eksploatacyjne. Beech podkreslat, ze
byt to pierwszy dwusilnikowy lekki samo-
lot, ktory dysponowal taka mozliwoscig.
Jednak wyzsza cena tej wersji Barona od-
streczata klientéw i po wyprodukowaniu 93
egzemplarzy, produkcja jej zostata wstrzy-
mana w grudniu 1971 .

Przed ta data Beech rozszerzy! jeszcze
swojg oferte przedstawiajgc w 1969 r. po-
wigkszong wersje Baron 58. Oblatany
w czerwcu tego roku, samolot posiadat diu-
gos¢ wigksza 0 0,25 m, co pozwolito na po-
wigkszenie kabiny i bazy podwozia. Akcep-
tacja tej wersji i produkcja, ktorej intensyw-
nosé przez 12 lat osiagnefa $rednia wartosé
dwach samolotow na tydzien, doprowadzily
do skonstruowania hermetyzowanej wersji
58P. Jej dostawy rozpoczely sig w 1975 r.
Samolot ten by! hybryda laczaca skrzydio z
95-B55, usterzenie i wzmocniony kadiub
2z wersji 58 oraz podwozie giéwne zaprojek-
towane dla Duke 60. Naped dwa

i 58

Beech Baron 95-E55

turbodotadowane silniki Continental - do tej
pory noszgce oznaczenie TSIO-520-WB.
Ostatnim rozszerzeniem oferty firmy byta
wersja 58TC, ktorej dostawy rozpoczeto
w czerwcu 1978 r. Od swego bezposrednie-
go poprzednika roznita sie tym, e nie miafa
hermetyzowanej kabiny, zachowala jednak
nie zmieniony uklad napedowy.

Baron sprawdzi sig jako popularny sa-
molot dwusilnikowy i do stycznia 1982 r.
dostarczono 2182 samoloty w wersji 55.
Przynajmniej dwie firmy proponowaly prze-
robki tych samolotow do uzycia napedu

turbosmiglowego. Byly nimi SFERMA Ma-
rquis produkowany w niewielkich ilosciach
we Franciji, taczacy w sobie platowce zbu-
dowane w zakladach Beech z silnikami
Turboméca Astazou o mocy po 328 kW
(440 KM) oraz American Jet Industries
Turbo Star Baron napedzany 298 kW
(400 KM) silnikami turbo$migtowymi Alli-
son 250-B17.

W lubianym samolocie Baron
95-E55 zastosowano wigksze

usterzenie i przewidziano wigcej
miejsca na przewoz bagazu.

OPIS TECHNICZNY

BEECH BARON 58P

Typ: dclnopfal kabinowy z migjscami dla
| b

4-6 o
Zespﬂl

km/h, ekonomiczna predkos¢ przeloto-
wa - 375 km/h, pulap - powyiej 7620 m,
zasigg maksymalny - 2277 km.

Masy: pustego samolotu — 1822 kg,
do startu - 2812 kg.

ne plaskie, sxesmccylmdrowe silniki tio-
kowe Continental TSIO-520-WB, kazdy
0 mocy 239 kW (325 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna - 483

Wymiary: rozpigto$¢ - 11,53 m, dlugos¢
-9,12 m, wysoko$¢ — 2,79 m, powierzch-
nia skrzydfa - 18,51 m?.
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Samoloty od A do Z

Beech Duke 60

29 grudnia 1966 r. (termin oblotu Beech
Duke 60) firma weszla do grona produ-
centéw samolotéw uzytkowych z hermety-
zowang kabing. Nowy Duke, nieznacznie
wigkszy od rodziny samolotéw Baron, za-
planowany byl jako luksusowa maszyna
cztero- lub szesciomiejscowa z bcgalym
zeniem juz w wersji
Ogoélna koncepcja samolotu nie odbiegala
od linii dwusilnikowych maszyn Beech.
Jednak ze wzgledu na to ze samolot miat
operowat 7 wigksza masa, zaprojektowa-
no dla niego odpowiednio wzmacnione
podwozie oraz wyposazono go w mocniej-
sze silniki turbodofadowane TIO-541-E1C4.
do tej pory uklad i
wyposazono w uklad sterujacy, ktéry po-
2zwalal juz na ziemi zada¢ warto$¢ wysoko-
$ci kabinowej. Uklad utrzymywat wysokosé
kabinowa na poziomie 3050 m do wysoko-
$ci lotu 7660 m.

W czasie calej produkcii pojawily sig tyl-
ko dwie wersje rozwojowe AB0 i B60. Stalo
sig to odpowiednio w 1971 i 1974 i Pierw-
sza z nich

Duke byt atrakcyjnym samolotem
dwusilnikowym, wypetniajacym oferte
miedzy wersjg Baron a maszynami
Queen Air/King Air.

sz0na pojemnoscia zbiornikéw paliwowych.
Samoloty te nie byly tanie i jak na warunki

0 23 kg masg do startu, druga - lekko
2zwigkszonymi wymiarami kabiny i powiek-

USA je w niewielu egzem-
plarzach. Do czasu zakoriczenia produkcji
w 1983 r., zaklady opuscito 596 maszyn.

OPIS TECHNICZNY

BEECH DUKE 60

Typ: dolnoplat kabinowy z miejscami dla
4 lub 6 0s6b.

Zespot napedowy: dwa, plaskie, szescio-
cylindrowe silniki tiokowe Avco Lycoming
TIO-541-E1C4, kazdy o mocy 279 kW
(380 KM).

Osiggl: predkos¢ maksymalna na pozio-

mie 7010 m - 455 km/h, ekonomiczna
predkosé przelotowa na  wysokosci
7620 m - 402 km/h, pulap - 9145 m,
maksymalny zasieg - 2165 km.

Masy: pustego samolotu — 2006 kg, mak-
symalna do startu — 3073 kg.

Wymiary: rozpieto$¢ - 11,97 m, dlugos¢
- 10,31 m, wysoko$¢ — 3,76 m, po-
wierzchnia skrzydta - 19,78 m?.

Beech Queen Air 65, 70, 80 i 88

28 sierpnia 1958 r., Beech oblatal nowy
samolot dyspozycy]ny Eeech wers]a 65
Queen Ai

zespolem napedowym. W 1962 r. L-23F
zostaly przemianowane na U-8F. Paru sa-

na roance wedtug firmy zapo(rzebuwame
na ten rodzaj lotnictwa, samolot o ukiadzie
dolnopfata dysponowal miejscami dla
siedmiu do dziewigciu osob, posiadat cho-
wane podwozie z przednim kélkiem i na-
pedzany byt dwoma 250 kW (340 KM) pa-
skimi turbodoladowanymi silnikami tioko-
wymi Avco Lycoming IGSO-480-A1B6. Pel-
ne wyposazenie do lotéw IFR nalezafo do
wyposazenia standardowego. Mozliwe do
zabudowy oprzyrzqdowanle typu: autopi-

molotom pozniej dla uzy-
skania wigkszej przestrzeni we wnetrzu ka-
biny, nadano oznaczenie U-8G. Kilka ma-
szyn z normalnej oferty Beech zostalo na-
bytych przez Japonskie Sity Obrony Mor-
skiej do uzycia w treningu nawigacyjnym
i jako samoloty transportowe. Pewna
czgé¢ maszyn trafila réwniez do lotnictwa
wojskowego w Urugwaju i Wenezueli. We
wprowadzonej kilka lat pozniej, udoskona-
lonej wersji Queen Air A65 zastosowano
skosne usterzenie pionowe oraz uzyto

lot, radar 'y mogly
zapewnié Queen Air w!asclwcscl wspol-
czesnego samolotu liniowego. W styczniu
nastepnego roku, Beech oblatal pierwszy
2 trzech egzemplarzy wersji 65, ktére miaty
by¢ poddane ocenie przez US Army.
W wyniku tej oceny zlozone zostalo zamé-
wienie na 71 takich maszyn, ktérym nada-
no wojskowe oznaczenie L-23F Seminole.
Oznaczenie to zostalo wybrane giéwnie
przez podobieristwo Twin Bonanza i Qu-
een Air 65. Ten ostatni mial wyzsz3 tying

0 wigkszej pojem-
nosci. Samolol Queen Air 65 byl dostar-
czany z dwoma 368 kW (500 KM) turbo-
$miglowymi  silnikami Pratt & Whitney
PT6A-6.

Ekspansja rodziny Queen Air rozpocze-
fa sig 22 czerwca 1961 r. oblotem samolo-
tu Queen Air 80. Miaft on wzmocniony ze-
spot napedowy (279 kW (380 KM), jednak
dopiero od 1964 r. Queen Air A80 dyspo-
nowal zwiekszong rozpigtoscia skrzydel,
co pozwalalo na eksploatacie z wigkszym

czes¢ kadiuba i
B30 byt 2z rodziny

cigzarem Ostateczng wersia

byl Queen Air B80, zawierajacy szereg
modyfikacji i udoskonalen. W kazdej z tych
wersji bazowych dostepny by! 11-miejsco-
Wy wariant Queen Airliner. Wersja 80 z her-

Beech Queen Air 80

Samolot ten, oznaczony 88 Queen Air do-
czekal si¢ 45 kopii, zanim w 1969 r. za-
przestano jego produkcji.

Trzecim czlonkiem rodziny Queen Air,

kabing zostala
w sierpniu 1965 r. Bedac generalnie po-
dobnym do B80, wariant ten zawieral sze-
reg wzmocnien pozwalajacych na przenie-
sienie obcigzen od ci$nienia réznicowego
oraz mial zabudowane okragle okna za-
miast dotychczasowych prostokatnych.

Ten egzemplarz nosi znaki Filipin.
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Queen Air, Z w

zespot

stal sie w 1968 r. Queen
Air 70. Byl to praktycznie samolot AB5 ze
zwigkszong rozpigtoscig skrzydel z B8O.

Produkcja wersji 65 i 70 zostala zaprze-
stana w 1971 r. po wyprodukowaniu
404 egzemplarzy wersji 65 (w tym réwniez
U-8F) oraz 42 samolotéw w wersji 70. Pro-
dukcja Queen Air 80 trwala do 1978 r. i za-
konczyla sig po wypuszczeniu okofo
510 maszyn.

OPIS TECHNICZNY

BEECH QUEEN AIR B80

Typ: samolot dyspozycyjny i transporto-
wy 0 6 do 11 miejscach.

Zespdt napedowy: dwa doladowane
sprezarka wypornosciowa, plaskie, tio-
kowe silniki szesciocylindrowe Avco Ly-
coming IGSO-540-A1D o mocy po
279 KW (380 KM).

0Osiggi: predkos¢ maksymalna na wyso-
kosci 3505 m — 400 km/h, ekonomiczna
predkos¢ przelotowa na wysokosci
4570 m - 294 km/h, pulap - 8170 m,
maksymalny zasigg - 2441 km.

Masy: pustego samolotu - 2394 kg,
maksymalna do startu - 3992 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 15,32 m, diugos¢
- 10,82 m, wysokosé - 4,33 m, po-
wierzchnia skrzydta - 27.3 m2.




Beech King Air 90

Na poczatku 1963 r., Beech rozpoczal loty
na samolocie
dwoma 368 kW (500 KM) silnikami turbo-
$miglowymi Pratt & Whitney Aircraft of Ca-
nada, oznaczonym wstepnie jako Beech
Queen Air 65-80. Stojac w obliczu potrze-
by dalszego rozszerzenia oferty rodziny
Queen Air, firma zaprojekiowala te maszy-
ne w odpowiedzi na wymagania US Army
dla samolotu do przewozu personelu i wy-
posazenia. W zwigzku z prowadzong pro-
dukcja wersji Queen Air 65 i 80, zapropo-
nowane oznaczenie moglo byé mylace
i diatego zmieniono je tymczasowo na wer-
sje 65-90T (przy czym T za-

moloty King Air A90. Jeden z takich sa-
molotow zostal dostarczony wojsku pod
oznaczeniem VC-6A.

Po A90 przyszla kolej na posiadajace
drobne usprawnienia- King Air B30, a we
wrzesniu 1971 r. na King Air C90, w kt6-
rym zastosowano unowoczesniony ukiad
hermetyzacji i ogrzewania kabiny. C90 po-
zostawat w ciaglej produkcji w 1982 r., do
korica ktérego wyprodukowano prawie
1000 maszyn. Jedna z nich pod oznacze-
niem VC-6B sluzyla w USAF 1254 SAM
Squadron.

Pierwsze rozszerzenie oferty King Air 90
nastapilo w 1972 r. po wprowadzeniu sa-
molotu King Air E0. Podobny do swego

napedowi
mu). Dla dalszego wyeliminowania pomy-
tek samolotowi Queen Air z napedem tur-
bosmiglowym nadano oznaczenie King Air.
W rezultacie wersja 65-80T stal sig prototy-
pem rodziny samolotow Beech King Air 90,
a zeby by¢ bardziej precyzyjnym, jego nie-
hermetycznego wariantu wojskowego. Po
locie pierwszego 65-90T, zbudowano jego
wersje cywilng z hermetyzowana kabina.
Pierwszy lot prototypu produkcyjnego wer-
sji cywilnej odbyt sig 20 stycznia 1964 r.
Samolot ten rozpoczat dluga seri¢ samolo-
tow King Air, ktéra do 17 kwietnia 1981 r.
osiagnela wielkosé 3000 maszyn.

US Army testowata wersje 65-80T pod
oznaczeniem NU-8F. W wyniku przeprowa-
dzonej oceny, ktéra potwierdzila, ze samo-
lot odpowiada wymaganiom wojskowym,
zamoéwiono 48 samolotow pod oznacze-
niem U-21A. Beech wyréznil samoloty woj-
skowe z produkciji cywilnej przez nadanie
im oznaczenia 65-A90-1 i przystapil do za-
projektowania wnetrz tak, by mogto ono po-
miescic 10 zoinierzy lub szesciu do o$miu
0s6b z grupy dowodztwa lub trzech par no-
szy. Siedzenia mozna bylo fatwo wymonto-
wacg, co przystosowywalo samolot do prze-
wozu fadunku o lacznej masie do 1361 kg.

Poczatek dostaw U-21A, ktére przezwa-
no ,Ute” mial miejsce 16 maja 1967 r.
W wyniku nastepnych zamoéwien ich liczba
przekroczyta 160 maszyn. Weréd nich byly
warianty  RU-21A/RU-21D  napedzane
404 kW (550 KM) silnikami turbogmigfowy-
mi Pratt & Whitney PT6A-20 oraz warianty
RU-21B/ RU-21-C/RU-21E, do napgdu kto-
rych uzyto 441 kW (600 KM) silniki
PT6A-29. Samoloty RU-21 byly zaprojekto-
wane specjalnie do dziatan w

byt
- 410 kW (550 KM) silnikami turbosmiglo-
wymi PT6A-28. Wersja ta pozostawala
w produkcji jeszcze w 1990 1. W 1976 r.
Beech wygral kontrakt z US Navy na sa-
molot do zaawansowanego treningu pilo-
téw. Samolot, ktéremu nadano oznaczenie
T-44A laczy! w sobie wiasciwosci samolo-
tow C90 i EQO.

Ostatnim z rodziny King Air by! Super
King Air F90, ktérego dostawy rozpoczely
sig w polowie 1979 r. taczy! on hermety-
zowany kadlub wersji 90 ze skrzydlem
z wersji 100 i usterzeniem z Super King
Air 200. Napgdu dostarczaly dwa turbo-
smiglowe  silniki PT6A-135 sprzegniete
2 czterolopatowymi $miglami wolnoobro-
towymi, dziki ktorym w kabinie bylo
znacznie ciszej. O ile produkcje F90 za-
koniczono po wyprodukowaniu 231 sa-
molotéw, to wersja C90 z nisko

Samoloty od A do Z

Powyzej: Odpowiednik cywilnej wersji King Air 90, Beech U-21A pozbawiony
byl clsmemowe; kabiny, o czym sw:adcza prostokgtne kszfatty oszklenia.

do
k:lka zrnodyhkowanych samolotéw maglo sluzyc do pow:etrznych zadan
, na co i anten dipolowy

Ponizej: King Air F90 i wsréd krotkich

samolotéw King Air. chzyl on hermetyzowany kadtub Klng Air 90

z usterzeniem typu T z wersji 200 i skrzydta z wersji 100. Czterofopatowe

sm:gla sluzyly obnizeniu halasu w kabinie | na zewnatrz samolotu. Produkcja
1979 r.

statecznikiem poziomym, na poczal-
ku 1989 r. osiagnefa wielkos¢ produkeji
1415 egzemplarzy.

OPIS TECHNICZNY
BEECH SUPER KING AIR F90

| Typ: samolot dyspozycyjny z miejscami
dla 7 do 10 oséb. |
Zespol napedowy: dwa 551 KW |
(750 KM) turbosmigtowe silniki Pratt &
Whitney Aircraft of Canada.
Osiagi: maksymalna predkos¢ przeloto-
wa na wysokosci 3660 m z masg catko-
wita 4309 kg - 495 km/h, putap — 9085

| m, zasieg - 2920 km.
Masy: pustego samolotu — 2971 kg,
maksymalna do startu — 4966 kg.
Wymiary: rozpigtosé ~ 13,99 m, diu-
gos¢t - 12,13m, wysokos¢ — 4,6 m, po-
wierzchnia skrzyde! - 25,98 m2. |

go w obszarze poludniowo-wschodniej Azji.
Wariant ten obrosniety byl przedziwng ko-
lekcja anten i czujnikéw. Wewnatrz wspol-
pracowaly z nimi odpowiednie zestawy
awioniki, a samoloty dodatkowo wyposa-
zone byly w zestaw nawigacyjno-komu-
nikacyjny zezwalajacy na loty w kazdych
warunkach  atmosferycznych.  RU-21B
i RU-21C mialy odpowiednio przyznane we-
wnetrzne oznaczenie Beech - 65-A90-2
i 65-A90-3. 17 samolotow USAF - U-21G
bylo bardzo podobnych do U-21A.
Dostawa cywilnych King Air 90 wyposa-
zonych w hermetyzowang kabing miesz-
czaca do 10 osob wraz z pilotem, rozpo-
czely sie w koricéwce 1964 1. Na poczatku
1966 r. zostaly one zastapione przez po-
siadajace mocniejsze silniki (PTBA-20) sa-

King Air 90 byt zamowiony dla US
Navy pod oznaczeniem T-44A. Stuzyt
tam jako samolot do treningu

w lotach na samolotach
wielosilnikowych. Podobne maszyny
stuzyly réwniez w japonskich sitach
zbrojnych.

wielkos¢ 231 samolotow.

699



Samoloty od A do Z

Beech Airliner 99 i 1900

We wczesnych latach szescdziesiatych
w USA rozwija¢ sie zaczat dynamicznie ry-
nek samolotéw do komunikacji regional-
nej. Stalo sig to dla firmy Beech impulsem
do podiecia sig produkeji najwigkszego sa-
molotu w historii firmy, z nadziejg na uzy-
skanie zysku z tej rozkwitajacej dziedziny
2ycia. W tym celu w 1965 r. firma rozpo-
czela konstrukcje samolotu, ktérego proto-
typ oblatano w lipcu 1966 r. Samolot iden-
tyfikowany oznaczeniem Beech Airliner
99 miaf uklad podobny do wspoiczesnego
mu Queen Air, a jego kabina miescita 2 pi-
lotéw i do 15 pasazeréw. Do napedu uzyto
dwdch 404 kW (550 KM) silnikéw turbo-
$miglowych Pratt & Whitney PT6A-20.
Pierwszy egzemplarz produkceyjny trafit do
Commuter Airlines Inc. 2 maja 1968 r.
Réwnoczeénie byla dostgpna wersja 99
Executive. Mimo ogélnego i

dukcyjnej ruszyla w okofo 3 miesigce poz-
niej. C99 otrzymat $wiadectwo w ostatnim
tygodniu lipca 1981 r., a dostawy do uzyt-
kownikéw mialy miejsce w dwa, trzy dni
pézniej. Maszyny te roznily sie od weze-
$niejszych B99 zastosowaniem mocniej-
szych silnikow.

Réwnoczesnie z ogloszeniem informacii
0 podjgciu budowy samolotu Commuter
€99, Beech ujawnil szczegély o budowie
troche samolotu o

do wariantu podstawowego, samolot dys-
ponowal réznymi ukladami wnetrza i zwig-
zanymi z nim wystrojami kabiny.

W pozniejszym okresie weszly do pro-
dukeji udoskonalone wersje Airliner A99
i Airliner B99. Kazda z nich byla réwniez
dostgpna w wykonczeniu typu Executive,
przy czym te ostanie napedzane byly
500 kW (680 KM) silnikami PTBA-27.
W koricu 1976 r. zainteresowanie wersjg
99 zaczglo spada¢ i w zwigzku z tym
W 1977 r. zakonczono ich produkcje po
dostarczeniu 164 samolotow dla 64 uzyt-
kownikéw. Wigkszos¢ z nich byla odbior-
cami z rynku USA.

Jednak, 7 maja 1979 r. firma ogtosita
che¢ ponownego przystapienia do pro-

wanej kabinie. Konstrukcja tego samolotu,
oznaczonego Commuter 1900, byta odto-
zona w czasie dajac pierwszenstwo pro-
gramowi certyfikacji C99. Samolot ten, na-
pedzany dwoma 735 KW (1000 KM) silni-
kami turbosmigtowymi PT6A-65 zabierat
na poklad 19 pasazeréw. Lot pierwszego
prototypu Commutera 1900 odbyl sie we
wrzeéniu 1982 r. Samolot osadzit si¢ nie
tylko na rynku samolotéw komunikacyj-
nych, ale réwniez znalazi zastosowanie
wojskowe. Egipt uzywal tych samolotéw
do rozpoznania elektronicznego a USAF
Air National Guard stosowat je do zadan
pomocniczych jako C-12J.

OPIS TECHNICZNY
dukeji samolotu komunikacji regionainej. BEECH COMMUTER C99
By i ¢ program certy od- : iny samolot
kupiono samclol B99 od Allegheny Com- i do przewozu frachtu.
w celu Zespot dwa 526 kW

muter C

nia kompletnej rekonstrukcji przed zabu-
dowa nowych, dysponujacych stala moca
silnikéw PT6A-34. Samolot ten z ozna-
czeniem Commuter C99 zostat oblatany
20 czerwca 1980 ., a produkcja serii pro-

Ponizej: Beech 99 miat przedziwny
ukfad usterzenia, w ktorym ponizej
giéwnego statecznika poziomego,

na kadfubie

(715 KM) turbosmigtowe silniki Pratt
& Whitney Aircraft of Canada PT6A-36
o stafej mocy.

Osiagi: predko$¢ maksymalna na
wysokosci 2440 m - 496 km/h, pred-
kos¢ przelotowa na wysokosci 2440 m
z masg calkowitg 4536 kg - 462 km/h,
pulap - 8560 m, zasigg z maksymalnym
paliwem — 1687 km.

0 mniejszej powierzchni. Na dolnej
powierzchni giéwnego statecznika
poziomego zabudowano dwie pletwy
dodatkowych statecznikéw
pionowych.

Masy: podstawowa operacyjna -
2946 kg, do startu -
5126 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ — 13,98 m, diu-
gos¢ - 13,58 m, wysokos¢ - 4,38 m,
powierzchnia skrzydet — 25,98 m2.

Beech Airliner 99 w barwach Mississippi Valley Airlines.

Beech Airliner 99

Ponizej: Wojskowym odbiorcg wersji 1900 byly sity zbrojne Egiptu, ktére
uzywaly go do rozpoznania elektronicznego.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

LOCKHEED TRISTAR

W atmosferze jaka towarzyszyta narodzinom w latach
szeéédziesigtych TriStara Lockheeda i DC-10 Dougl
brakowato tylko ostrej strzelaniny. Rzadko konkurujgce
samoloty przyciqgajq tak wiele uwagi, jak ta para. Jednak
mimo poczqgtkowych skandali politycznych i finansowych,
TriStar okazat sie godnym fani

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

MIRAGE lli: DEFIANT DELTA

Francuski Mirage 1l ma opinig najbardziej udanego
samolotu wojskowego. Na jego zakup zdecydowato sie
wiele panstw. Maszyna wzieta udziat w kilku wojnach.
Mimo ze od lotu pierwszego egzemplarza mineto juz
ponad 40 lat Mirage Ill jest ciggle w uzyciu.

W 1982 r. dokonano oblotu nowego wariantu, ktéry
radykalnie rozszerzyt mozliwosci Delty Dassault.

OPERACJE WOJSKOWE

WOJINA POWIETRZNA NAD KOREA - czesc 3:

Kiedy wiosng 1951 r. wojska Narodéw Zjednoczonych
skutecznie zablokowatly ofensywe komunistow

na lgdzie i rozpoczeto rozmowy pokojowe, rozgorzata
woijna powietrzna. W krétkim czasie ujawnita sie
wyrazna przewaga odrzutowcéw MiG-15.

oryginaina kolekea
DeAGOSTING

SAMOLOTY OD A DO z

® Beech 100 King Air @ Beech 2000 Starship
@ Beech 200 Super King Air @ Bell P-39 Airacobra
©® Beech 400 Beechjet @ Bell P-59 Airacomet

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja warto$ci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezty m/s stopy/min
734 550,5 328 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 T2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41 000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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