YKLOPEDIA LOTNIC

w gro‘dku dﬁ;z ;

7

7a & oryginalna i(ole%j!
e, DEAGOSTIN




Samol

ENCYKLOPEDIA

LOTNICTWA |

W NUMERZE 24.:

LOTNICTWO CYWILNE

Learjet

645

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

Panavia Tornado IDS

....653

OPERACJE WOJSKOWE

Wojna powietrzna nad Koreq — czes¢ 1 ..

.665

SAMOLOTY OD A DO 2

@ Beech 23 Musketeer
@ Beech 26

@ Beech 28 Destroyer
@ Beech 33 Debonair
@ Beech 35 Bonanza

@ Beech B36 TC
Turbo Bonanza
@ Beech 45 Mentor
@ Beech 45 T-34C
Turbo Mentor

KONTYNUACJA SERII

Kolekcja wydawana jest co tydzier.

Kupujac zeszyty w kiosku najlepiej poprosic sprzedawce
0 odKiadanie kolejaych numerow.

PRENUMERATA

Tanie} niz w Kioskul Koszt wysylki zeszytow poczta whiczony
W cene. Prenumerate na koleine 24 zeszyty mozna zamawiac
od dowolnfe wybranego numer.

OKEADKI
Spedjalne kolorowe okladki pomagaja w systematycznym.
gromadzeniu zeszytow naszej Kolekaji.

WCZESNIEJSZE NUMERY

Mozna tez zamowi¢ wczesniejsze numery, w cenie
zeszytow bedacych aktualnie w sprzedazy w kioskach.
Prosimy o dokladny opis zamowienial

Blizszych informacjt dotyczacych cen i warunkow
prenumeraty oraz wezesniejszych numerow i okladek udziela
Prenumerata Mailing Polska pod numerami telefonu:

(0-22) 636 98 65; 636 65 21

Fotografie i rysunki w numerze: Aerospace Publishing Ltd,
Pilot Press Limited, John Cook, Keith Fretwell, Bill
Gunston, Ichiro Hasewage, Robert Hewson, Mike Jerram,
Jon Lake, Francis K. Mason, Lindsday Peakock, Mark
Rolfke, Mike Sfyling, lan Wylie

Na frontowej i tylnej okfadce: Panavia Tornada IDS

© 1999 De Agostini Polska Sp. z 0.0
© 1997 Orbis Publishing Ltd.
© 1981-89, 1997 Aerospace Publishing Ltd.

Dyrektor Naczelny: Mike Tight
Dyrektor Generalny: Wojciech Horbatowski

Redakcja: Alicja Dofowska, Krzysztof tukawski,
Grazyna Niedzieska
Miedzynarodowy Koordynator Wydania: Tina Jones

Konsultacja merytoryczna:
pptk mgr inz. pilot Andrzej Kotodziej

Asystent Redakeji: Joanna Orfowska
Finanse: Marta Al Abbas, Grazyna Pawlikowska
Ksiggowos¢: Katarzyna Tomezyk
Marketing: Magdalena Kos, Loretta Wasylczuk
Produkcja i dystrybucija: Arkadiusz Kowalski
ISBN 83-87292-98-2 (catosc)
ISBN 83-7231-447-0 (nr 24)




LOTNICTWO CYWILNE s

LEARJET
Bestseller wsrad
samolotow klasy biznes

Learjet twierdzi, ze jego samolot wystapit w wigkszej liczbie filmow i programéw telewizyjnych
niz jakikolwiek inny, a nazwa Learjet jest jedng z niewielu w lotnictwie, ktére znalazty sig
nawet w tekstach muzyki rockowej. Popularno$¢ maszyny ma swoje podstawy - to najlepiej
sprzedajacy sig na swiecie samolot klasy biznesowej, od chwili pojawienia sig takiej wersji.

Cecha charakterystyczng Learjeta jest to, ze jako jedyny samolot produko-
'wany na szeroka skalg poza Zwigzkiem Radzieckim nosi nazwisko swego
konstruktora. William P. Lear senior nie byt obcy w tej branzy, zanim jeszcze
Learjet wzbil si¢ w powietrze. Zdobyl renome w elektronice i otrzymat nagro-
de Collier Trophy w 1950 r. za konstrukcje pierwszego autopilota mozliwego
do zastosowania w odrzutowcach. W 1953 r. Lear zaangazowal si¢ bezposred-
nio w tworzacy si¢ rynek samolotow klasy biznes, przebudowujac 18 samolotéw
Lockheed na transportowce Learstar.

Samoloty napgdzane silnikami ttokowymi, takie jak Learstar i brytyjski De Ha-
villand Dove, doprowadzily do pojawienia si¢ samolotow stuzbowych w wielu
firmach amerykariskich. Przy tak wielkiej liczbie eksploatowanych odrzutow-
cow, nie trzeba bylo bardzo mocno przekonywaé uzytkownikéw do zalet wigk-
szych predkosci i wyzszych putapow. Mate, poddzwiekowe odrzutowce nie mia-
ly zadnych tajemnic technicznych. Pomiedzy 1957 a 1962 r., czynniki te zaowo-
cowaly pojawieniem si¢ plejady nowych odrzutoweéw, produkowanych przez
wiele wiodacych firm lotniczych na $wiecie.

W koricu lat pigédziesiatych Bill Lear opracowat koncepcje innego rodzaju sa-
molotu sfuzbowego, oparta na minimalnych wymiarach, maksy stosun-
ku mocy do m wysokich osiagach i niskich kosztach. Samolot mial mieé
masg ponizej 5670 kg, co pozwollloby zaliczy¢ go do najmniej ovmmczonej ka-
tegorii lekkich samolotéw (Federal Aviation Regulauons Part 3 - federalne
przepisy lotnicze) dla celow certyfikaci, upraszezajac w duzym stopniu rozwoj
maszyny. Zalozono, ze samolot bedzie konstruowany i produkowany w Euro-
pie, ze wzgledu na nizsze koszty, za§ same platowce mialy by¢ wysylane do
USA w celu kompletowania i dostawy do klientéw. Lear wybral Szwajcarie ja-

W owym czasie, szwajcarska firma lotnicza FFA (Flug-und Fahrzeugewerke
AG) usitowala uratowaé mySliwiec P-16 przed kasacja. Lear byl pod wra-
zeniem P-16, a w szczegblnosci jego prostego skrzydia o duzym wydiuzeniu
i cienkim przekroju. Skonstruowano je dla poldczema wysokich osiagow przy
predkosciach poddzwiekowych z matymi predkosciami podezas I'ldowama wy-
korzystujac nowatorski i skuteczny system konstrukeji z mala liczbg zeber, licz-
nymi déwigarami i grubym poszyciem. Lear zapewnit sobic pomoc glownego
konstruktora FAA, dr. Hansa Studera, projektujac nowy samolot stuzbowy
SAAC na bazie zmodyfikowanego skrzydta P-16. Poniewaz nowy odrzutowiec
byt trzecim dwusilnikowym samolotem, kt6ry skonstruowat dr Studer, nazwano
20 SAAC-23.

Amerykanski konstruktor, Gordon Israel, byt wiodacym budowniczym osta-
tecznego ksztattu SAAC-23, a charakterystyczny, klinowaty dziéb maszyny
przypominat konstrukcje Israela - Grumman Tigercat i Panther. W pordwna-
niu ze swymi poprzednikami, SAAC-23 wyréznial si¢ niewielkimi wymiarami
i smukla sylwetka, podkreslona doskonaty czystoscia szezegdtéw. Duza, dwu-
czgciowa szyba przednia z pojedynczym, smukiym stupkiem, pozostaje jednym
z najbardziej charakterystycznych elementéw stylistycznych w lotnictwie.
SAAC-23 byt réwnie maly w $rodku, majac dokladnie 1,37 m do sufitu kabiny.
W procesie konstrukeji skrzydio utracito czg$¢ proporcji P-16, stajac si¢ nieco
grubsze i diuzsze, a przednie klapy zastapiono stala krawedzia natarcia. Kon-
strukcja o duzym zageszezeniu nie pozostawiata wiele miejsca na paliwo, tak ze

Gates Learjet w swych réznorodnych postaciach znalazf takze droge do
parku lotniczego wielu sit powietrznych na calym swiecie. Typowym

. 3 & 7 | s3 dwa wersji 258, rzez
ko bazg europejska, tworzac firme SAAC (Swiss-American Aircraft Company) sity A do prac IW imieniu Di P General of
w kwietniu 1960 r. Photographic Air Survey and Mapping z Las Palmas.
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Learjet

SAAC-23 mial zbiorniki paliwa na koficowkach skrzydel. Usterzenie ogonowe
mialo uklad litery T, z bardzo krotkim, catkowicie zmechanizowanym sterem
kierunku i sterami wysokosci; konstrukcjg t¢ zmieniono najpierw na wigksza
2 recznym sterowaniem i w ksztalcie krzyza, tak aby zaoszczedzi¢ mas. Osta-
tecznie przyjeto rozwigzanie usterzenia w ksztaicie litery T ze skosnym sterem
poziomym, tak aby wzmocnié wspomaganie i umozliwi¢ wigksze predkosci
przelotowe.

Dla nowego samolotu General Electric dostarczyta cywilng wersj¢ bez dopala-
cza swych silnikéw J85, oznaczonych jako CJ610. Silnik J85 byl juz produkowa-
ny dla naddzwiekowego samolotu szkolnego USAF Northrop T-38A Talon,
a jego szczegdlng cecha byt doskonaly stosunek mocy do masy, réwny 7:1
W miare postepu prac rozwojowych, do$wiadczenia zebrane z T-38A pozwoli
na 20-procentowy wzrost mocy, tak aby wykorzysta¢ mozliwosci przekonstru-
owanego ogona w zakresie predkosci.

W owym czasie, jedynym odrzutowcem tej klasy, dorownujacym SAAC-23 pod
wzgledem predkosci przelotowej, byl o wiele bardziej skomplikowany, cigzszy
i drozszy Dassault Mystére 20. Samolot Leara mial mie¢ takze wysokos¢ prze-
lotowa wyzsza niz jakikolwiek inny odrzutowiec stuzbowy i wigksza poczatkowa
predkos¢ wznoszenia niz mySliwiec North American F-100.

Zachowano proste systemy, tak aby zmniejszy¢ koszty i zwigkszy¢ niezawod-

Duza predkosé i pilotaz
podobny do mysliwca
wezesnych wersji Learjeta
czynily go odpowiednim
do wielu rél. Duza czesé
zadan zwigzanych

z holowaniem celow dla
szwedzkich sit
powietrznych wykonuja
powaznie zmodyfikowane
wersje 24B nalezace do
Swedair. Pod przednig
czescig kadiuba
zamontowano system
Ltrafiony-pudfo”, a cel

o ksztafcie strzaly niesiony
jest pod ogonem.

reszt¢ do Wichita w Kansas, otwierajac fabryke pod nazwa Lear Jet Corpora-
tion. Budowa pierwszego samolotu Lear Jet wersja 23 - jak nazwano samolot —
zostala oczywiscie op6Zniona przez emigracje z Europy, lecz caly program byt
znéw na dobrej drodze w pofowie 1963 r. Wersja 23 wyjechata z hali fabrycznej
we wrzesniu, a oblatano ja 7 pazdziernika 1963 r.

Drugi samolot wzni6st si¢ w powietrze w marcu 1964 r., a program badan
zwiazany z certyfikacja przez FAA przeprowadzono w rekordowym tempie,
mimo utraty pierwszego samolotu wskutek niegroznego wypadku przy star-
cie, w czerweu 1964 r. Konieczne bylo wprowadzenie kilku niewielkich
zmian: przekonstruowano profil krawedzi natarcia w celu poprawienia zacho-
wania maszyny podczas przeciagniecia, za$ inne modyfikacje wprowadzo-
no w celu poprawy aerodynamiki skrzydia. Podobnie jak wiele innych samo-
lotow z usterzeniem w ukladzie litery T, Learjet zostal wyposazony w syste-
my wibratora i popychacza drazka sterowniczego, tak aby dopomdc pilotowi
unikna¢ zablokowania samolotu przy glebokim przeciagnieciu. Gdy do pro-
gramu badaf dofaczyl trzeci samolot w maju 1964 r., wykonano ostatecz-
ny wysitek uzyskujac 300 godzin lotu, a certyfikat zostal wydany w koficu
lipea, na podstawie trzeciej czesci (Part 3) wspomnianych wezesniej przepi-
SOW.

Docelowa cena SAAC-23 w 1961 r. byla kwota 350 000 USD, lecz wraz

nosé. Wszystkie urzadzenia sterownicze oprocz klap i przerywaczy byly recz-
ne; w ukladach paliwowych ompy strumieniowe bez czgsci
ruchomych, a rezerwa dla ukladow hydraulicznych byly lekkie ukady elek-
tryczno-pneumatyczne. Wiele systemow elektronicznych (wlaczajac autopi-
lota, podstawowe przyrzady nawigacyjne i systemy zyroskopowe) bylo wia-
sna, tania konstrukcja Leara i mialy by¢ produkowane przez stowarzyszong
firme.

Planowano kompletowanie pierwszego SAAC-23 w Szwajcarii, a nastgpnie wy-
sytke do USA do ) montazu i wykoficzenia. FAA miala budowaé
skrzydta i zbiorniki na koficach skrzydel, przyjeto zalozenie, ze wykonanie
reszty platowca odbywac sie bedzie w niemieckiej firmie Heinkel. Silniki, elek-
tronika, podwozie i inne czgci mialy by¢ importowane z USA. Konstrukcja,
rozwdj i produkcja samolotow w uktadzie miedzynarodowym, W przeciwien-
stwie do licencji, weszta obecnie do powszechnej praktyki; jednak w 1961 r.
sprawy wygladaly inaczej i program SAAC-23 zaczal grzezna¢ w nieprzewidzia-
nych komplikacjach natury administracyjnej.

Ale Lear nie nalezal do ludzi, ktérzy mogliby cierpliwie znosi¢ tego rodzaju
problemy. W koficu 1962 r. przenidst caly program, oprzyrzadowanie i cala

Pierwszy Learjet 23 w dziewiczym locie z Wichita, 7 pazdziernika 1963 r.

W procesie rozwoju orygi j wersji 23 i byto
wzglednie niewielu zmian, a maszyna ta, w przeciwienstwie do swych
uzyskata ikat na P i igzuj:

lekkie samoloty. Duze, pojedyncze owalne okno w kazdej burcie wyrézniato
wczesne Learjety; pézniej jednak zarzucono to rozwigzanie z uwagi na
ia zwi i do lotu.

z przy

Zpr i do USA i inwestycjami rzedu 4 milionow dolaréw w nowa fa-
bryke, suma ta stopniowo wzrastala. Ulepszano takze powoli parametry stan-
dardowej maszyny, przy réwnoczesnym wzroscie ceny. Pierwsze samoloty
z serii produkcyjnej oferowano za 575 000 USD. w pelni wyposazone i do-
starczone, a wiec réwno o 150 000 USD mniej niz zadal najtaiszy z konku-
rentow.

Lear stusznie rozumowal, ze odpowiednia predkos¢ i wysokos¢ byly tym, o co
chodzito w przypadku koncepcji samolotow stuzbowych. Za te ceng Learjet nie
tylko oferowat wigeej pod kazdym z tych wzgledéw niz jakikolwiek inny konku-
rent, lecz takze spelnial te obietnice. Jednym stowem, te wlasnie osiagi byly
przyczyng, dla ktorej w poczatkach 1965 r. zaméwiono 94 maszyny we
co postawito ledwie opierzona firme na przodujacej pozycji na rynku odrzu-
towcow dla biznesu. W potowie roku Lear budowal juz 10 samolotéw wersji 23
miesigcznie.

Cena sukcesu

Wersja 23 byla produkowana tylko przez 18 miesiecy, dopoki nie zastapita jej
identyczna z zewnatrz wersja 24. Nowa maszyng skonstruowano pod katem
spelnienia ostrzejszych wymagan FAR Part dotyczacych samolotéw jako
srodka transportu zbiorowego. Poszczegdlne zmiany, cho¢ niewielkie, w sumie
byly znaczace: przykiadem moze byé wzmocniona szyba przednia, odporna na
zderzenia z ptakami, ktorej nie wymagaly przepisy FAR Part 3, a dopiero Part
25. Produkcje wersji 24 rozpoczeto w marcu 1964 r.

Nowa podstawa certyfikacji dopuszczala wzrost masy Learjeta powyzej
5670 kg, otwierajac droge do rozwoju wydiuzonej wersji 25; ktéra oblatano
w sierpniu 1966 ., uzyskujac certyfikat w pazdzierniku 1967 r. Wersja 25 byla
cigzsza od 24, miata 0 50% wigksza kabing i nieco krotszy zasi
Mimo sukcesu Learjeta, i do pewnego stopnia takze wskutek oszalamiajace-
20 powodzenia, nie wszystko w programie przebiegato prawidiowo. Produk-
cje przyspieszono do tego stopnia, ze samolot dostarczano na granicy mozli-
wosci wytwdrezych: robotnicy nie mieli czasu na zaznajomienie si¢ ze swa
praca, co powodowalo wzrost pracochionnosci samolotu. Konkurencja na
rynku byla bardzo ostra, a wigksi rywale Leara bardziej mogli sobie pozwo-
li¢ na zbicie ceny niz nowa, mala firma. Lear wybral rowniez tradycyjna dro-
ge sprzedazy prywatnego samolotu: sie¢ dealerska. Okreslenie terytorium
dealera traci jednak sens, jezeli mozna przeskoczyé kontynent w ciagu
jednego dnia. Konkurencja pomiedzy sprzedawcami Learjeta spowodowala




| jeszeze wigkszy nacisk na obniz

~Freedom's Way”, standardowa
wersja 36 zostafa wykorzystana
przez gracza w golfa Arnolda
Palmera do lotu dobrej woli

w 1976, upamigtniajacego

Wersja 25C zaznaczyta wejscie
Learjetéw na rynek odrzutowcéw

© zasiegu transkontynentalnym; byla
oparta na oryginalnej wersji 25,
zmniejszono jednak diugosé kabiny,
aby uzyskac¢ miejsce na dodatkowy
zbiornik paliwa w sekcji srodkowej.

200-lecie powstania
Stanow Zjednoczonych.

nie ceny samolotu, podezas gdy konkuren-
ci organizow: ali dystrybucje poprzez scentralizowane, fabryczne formy sprze-
dazy.

Réwnoczesnie Lear powickszal firme o nowe oddzialy, zwi jac zakres
dzialalnosci. Produkcja Learjeta nie byla jednak na iyle dochodowa, aby
udzwignac obcigzenie spowodowane kosztami filii, bilans zyskow i strat
zaczal powoli si¢ pogarsza¢. W kwietniu 1967 r. Bill Lear sprzedal kontrolne
udzialy w swej firmie Gates Rubber Company z Denver, a punktem kulmi-
nacyjnym postepujacego upadku firmy byla jego rezygnacja w kwietniu 1969 r.
Pod koniec roku nazwe firmy zmieniono na Gates Learjet Corporation.

W Denver zalozono oddzial marketingowy Gates Learjet, lecz odleglosé
800 km pomi¢dzy Denver a Wichita okazala si¢ zbyt duza dla sprawnego
zarzadzania lub dla rozwoju zaleznosci roboczych pomiedzy dzialem sprzedazy
a fabryka. Straty trwaly nadal i w 1971 r. firma Gates Rubber probowala
sprzedaé calosé pakietu jeszeze raz. Ostatecznie w pazdzierniku 1971 r. Harry
Combes zostal mmnmvmw prezesem Gates Learjet. Combes rozpoczal
natychmiast restrukturyzacje firmy.

Pndm\n odbudowy ukonomlczm] firmy po 1972 r. byl sam samolot, ktry
W sprzcdm\'ﬂ sie tak (Iubru wreez jak nigdy dotad, szezeg6lnie na rynkach
agranicznych. Cwlel jawialy sie nowe i uley jego wersje. Na poczatku
1969 . wersje 24 zastapiono maszyng 24B, o Mckszq masie startowej
i pustego samolotu, z urzad m pr blod owym i innymi
modyfikacjami. Zaledwie pohora roku pdzniej Gates Learjet zapowiedziala
cala game nowych maszyn. Wersje 24B zastapiono ciezsza 24D, odr6zniajaca
si¢ brakiem zgrubienia na ogonie i trzema malymi oknami w kazdej burcie
kabiny. zastepujacymi duze, pojedyncze okno wezesniejszych wersji 23 i 24.
Rownoleglym typem byly maszyny 24C. identyczne, za wyjatkiem maksymalnej
masy startowej 5670 kg, co pozwalalo na eksploatacje samolotu na mocy
lagodniejszych przepisow FAA. Przewidziany jako konkurent nowych malych
odrzutowedw jak Citation Cessna, nie osiagnal wielkiego sukcesu. Nowymi
modyfikacjami wydluzonego samolotu, majacymi t¢ sama charakterystyke co
Learjet 24D, byly maszyny C o zwickszonym zasiggu. Learjet 25C
mial dodatkowy zbiornik paliwa w kadlubie, a wewnetrzna dlugo$é kabiny
zmniejszono, aby uczyni¢ dla niego miejsce, zmniejszajac pojemnos¢ do szesciu
pasazerow.

Zdolnosc Lear[eta do Iotow na duzal wysokosci czyni go szczegolnie
dla ych, takich jak Fuerza Aérea
Argentina. Szesé bedgcych w sluzb:e maszyn WE!S]I 35A moze by¢
do zadan i lub ia, przy czym
zestaw aparatow /kamer/ zamontowany jest w dolne, czesci kadiuba.

Podczas gdy wigkszos¢ tych zmian wprowadzono, aby uczynié Learjeta bardziej
atrakeyjnym na rynku, duza cz¢§¢ prac rozwojowych byla ukierunkowana na
powazniejszy problem: Learjety od poczatku wejécia do eksploatacji byly
uwiklane w nicpokojaco duzq liczbe katastrof. Jak wiekszos¢ samolotow,
Learjet sam w sobie nie jest niebezpicczny, jednak wezesne jego wersje byly
wymagajacymi - maszynami, zle znoszacymi  niedoswiadczonych, e
wyszkolonych, lub tez nadmiernie pewnych siebie pilotow. Najtafisze,
ybsze i I'I‘]JmOdI]lC]blL z odrzutoweow klasy biznesowej Learjety i kiepscy
piloci spotykali si¢ chyba zbyt czgsto
Modyfikacje aerodynamiki oraz systemdw dopomogly W rozwiazaniu
problemu: co wazne - wladze brytyjskie wydaly swéj pierwszy certyfikat dla
Learjeta w 1974 r. Jednak ten jeden z najwazniejszych krokow nzlprzéd nie
wplynal zupelnie na los samolotu. Przelom nastapil, gdy w styczniu 1972 r.
Flight Safety International, jedna z najbardziej powazanych organizacji
szkulcnmmch na Swiccie, zalozyla oérodek szkoleniowy w zakladach Gates
Learjet w Wichita. Od tego momentu Flight Safety prowadzila wszystkie
szkolcmd fabryczne dla pilotow Learjeta i personelu obslugi naziemnej,
zytkownicy wyszkoleni przez Flight Safety wykazali si¢ doskonalg statys
w zakresie hgzpmuen\l\\d

Ulepszony zesp6t napedowy

Gdy poprawily sie wyniki finansowe, firma Gates Learjet mogla sobie pozwoli¢
na przejécie do nastepnego etapu rozwoju: zamontowania sprawniejszego
i cichszego silnika. Firma Garrett AiResearch rozpoczela prace nad takim
silnikiem o starannie dobranych parametrach, aby méc zastapi¢ silniki
turboodrzutowe takie jak CJ610, Viper oraz JT12 w koficu lat szesédziesiatych.
Bylo to sprytne posunigcie, poniewaz zainteresowanie problemami ochrony
Srodowiska, a w szczegolnosci halasem powodowanym przez samoloty szybko
rosto. Nowy silnik turbowentylatorowy Garretta TFE 731-2 odbyl pierwszy lot
w samolocie badawczym Learjet 25 w maju 1971 r.

Pierwsze produkcyjne Learjety wyposazone w silniki TFE 731 pokazano
w sierpniu 1973 r. Obydwa oparte byly na wydluzonym Learjetcie 25,
o zwigkszonej rozpiet skrzydet i jeszcze troche wydtuzonym kadiubie,
réwnowazacym dodatkowy ciezar silnikéw. Learjet 35 byl osmiomiejscowy
samolotem miedzykontynentalnym, podczas gdy wersja 36 miala dodatkowy

Na zdjeciu tego 55 sg nowe
skrzydelka i szeroki kadlub przygatawany do zaoferowania kabiny na petng

przy j liczbie 10 p 2 . Obecnie Longhorn 55
oferowany jest w czterech wersjach.




Learlet Nieco wyspecjalizowanym Learjetem
byt Longhorn 28, pierwszy samolot
wyposazony w ,skrzydetka”
opracowane przez NASA.

Miat on takze skrzydia o wigkszej
rozpietosci, byt pierwszym Learjetem
bez zbiornikow na koricach skrzydet
i pierwszym zaklasyfikowanym

do lotéw -

zbiornik paliwa w kadlubie i krotsza kabine, podobnie jak wersja 25C, co dalo
mu dostateczny zasieg dla lotow transatlantyckich. Obydwa samoloty uzyskaly
certyfikaty w lipcu 1974 r. Byly bardziej ekonomiczne niz Learjet 25B/C i mia-
ly wiekszy zasieg, lecz odrzutowce byly szybsze, mialy wicksza wysokos¢ przelo-
towa i tafisze takze w zakupie i eksploatacji.

sje: 54 ~ o duzej pojemnosci, z mniejszym zbiornikiem paliwa w kadlubie; oraz
55 i 56 - zasadniczo podobne, lecz o wigkszej masie i zwickszonej pojemnosci
paliwa w przypadku tej ostatniej. Popyt na wersje 54 okazal si¢ jednak ograni-
czony, tak ze to wersja 55 stala si¢ podstawowa. z podtypami o zwiekszonym
zasiggu (SSER) i dalekiego zasiggu (S3LR).

Prace nad ulepszeniem podstawowej konstrukeji Learjeta trwaly nadal,
zarbwno w samej firmie jak i poza nig. W pazdzierniku 1975 r. Gates Learjet
oglosita, ze cala gama wersji otrzyma skrzydlo o zmodyfikowanej krzywiznie
krawedzi natarcia w polaczeniu z innymi wlasciwosciami, wlaczajac system
ostrzegania przed przeciagnigciem, dla ulatwienia pilotazu i poprawy
charakterystyki przy malych predkosciach. Nowe oznaczenia okreslaly samolot
jako wyposazony w pakiet Century III. a ceretyfikacje nowych odmian
zakoriczono w 1976 1.

Réwnoczesnie dwie niezalezne firmy (Dee Howard i Raisbeck Group) praco-
waly nad podobnym pakietem w celu renowacii starych Learjetow. Od polowy
1979 1., we ich Learjetach i dodatk Iyfikacje skrzy-

Jetach ze skrzydlem Century T11. Inne pierwsze miejsce Learjeta odnotowano
w kwietniu 1977 r., gdy napedzane silnikiem C1610 samoloty wersji 24 i 25 uzy-
skaly certyfikat dla wysokosci 15 545 m, stajac si¢ pierwszymi samolotami cy-
wilnymi uprawnionymi do przelotéw w stratosferze.

W polowie 1977 1. Gates Learjet oglosita rozw6j nowej rodziny samolotéw Le-
arjet. Najnowszy samolot mial zademonstrowa¢ zdecydowany przelom w do-
tychezasowej tendencji projektowej, majac o wiele bardziej powiekszon kabi-
ng, z mozliwoscig przyjcia postawy stojacej. Naped mialy zapewnia¢ zmoder-
nizowane silniki TFE 731, a sit¢ no$na zasadniczo zmodyfikowana wersja pod-
stawowego skrzydla Learjeta. Byl to pierwszy z produkowanych seryjnie samo-
lotéw. majacy pionowe powierzchnie na koficwkach skrzydel, okreslane mia-
nem ,skrzydelek”. Opracowane przez dr. Richarda Witcomba z NASA, skrzy-
delka sa skonstruowane do pracy w przeplywie wirowym, jaki wystepuje na
koficu skrzydla, zmieniajac kierunek przeplywu, tak aby wytworzyé dodatkowy
niewielki ciag do przodu lub iejszy¢ opor aerodynamiczny. Zwick

skrzydlo nazwane przez firme .Longhorn” (dlugi rég) przebadano w wersji Le-
arjeta 25 w sierpniu 1977 r. i Gates Learjet zadecydowala zaoferowaé handlo-
wa wersje samolotu, podezas gdy trwaly nadal prace rozwojowe nad maszyna
Learjet 50. Wersje te sprzedawano jako Longhorn 28 i 29 (rozniace sie pojem-
noscia paliwa i wewnetrzna diugoscia kabiny). a obydwie uzyskaly certyfikat
w koficu 1978 r. Sprzedano tylko kilka maszyn Longhorn 28 i Longhorn 29
i nie sa obecnie produkowane. Nastepca jest Learjet 31, laczacy w sobie skrzy-
dio 28/29 z kadlubem 35/36 i silnikami turbowentylatorowymi TFE731. Ma on
duze, spodnie pasy poszycia, znane jako stateczniki delta”. Prototyp odby!
pierwszy lot 11 maja 1987 r., na krétko przed zmiang nazwy firmy na Learjet
Corporation po sprzedazy przez Gates.

Od chwili rozpoczecia produkcji w 1966, Learjeta 25D produkowano przez
ponad dwadziescia lat, mimo czasowej przerwy od sierpnia 1982 do stycznia
1983. Na zdjgciu pokazano samolot zarejestrowany w Meksyku.

Przy tak duzej liczbie eksploatowanych Learjetow, wersja ta byla nadal atrak-
cyjna dla specjalistow od modyfikacji. W poznych latach siedemdziesiatych, fir-
ma Dee Howard opracowala system poprawy osiagow Learjeta. Najwazniejsza
zmiang w pakiecie XR byla skosna ostona krawedzi natarcia o przediuzonej
cieciwie, row sni iejszajaca opor i zwickszajaca wewnetrzng pojem-
nos¢ paliwa. W 1980 r. Gates Learjet i Dee Howard uzgodnily, ze takie same

Ten samolot otrzymat barwy
USAF jako prekursor dalszych
maszyn wersji 35A, zamowionych
w celu zastapienia lekkich
transportowcéw CT-39. Pierwszy
2z tych samolotéw, oznaczony

Jako C-21A, wyjecha z hali
w marcu 1984. Samoloty
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modyfikacje beda oferowane w nowych Learjetach. a wynikowa wersja Lear- <

jeta 25G uzyskala certyfikat w poczatkach 1982 r.

it

5 <k o e e, y najeto od Learjeta, a pézniej
Niezaleznie od roli $rodka lokomocji dla organizacji gospodarczych, Learje- :Iyak,,,,,?a,,a
ta wykorzystywano jeszeze do wielu innych zadan. Jego mozliwosci wykonywa-

nia lotu w stratosferze czynig z niego doskonata platforme rozpoznania foto-

dia, tzw. pakict Softlite, ktory jeszcze bardzicj poprawil pilotaz i osiagi przy — graficznego i liczne rzady padstw Ameryki Poludniowej zakupily odpowiednio o o G i firodriomotin
malych predkosciach. Pakiet Softflite moina zastosowaé we wszystkich Lear- Wyposazone maszyny wersji 24. Learjet stuzy takze w fifiskich silach powietrz- B e s 2 o2 v

nych, glownie w roli holownika celow. Oferowane wersje specjalne obejmuja ol o S o el
samolot rozpoznania elektronicznego EC-35A, morski samolot patrolowy 29 Fots srugigo piota 57 Prswcay pavons

PC-35A, wersje rozpoznania fotograficznego RC-35A i RC-36A., samoloty

uiytkowe UC-35A i U-36A ECM. odpowiednio holownik celow i samolot
wsparcia floty dla JMSDF. Tnne Learjety przebud na latajace ambul

31 Wirgga kabiny.

32 Wreg) dachu kabiny 58 Korok wiowy paiwa
» 50

4 ’ 2 wenyiatora
34 Stoli skiadany.

61 Prawe skrzycelko
E

i paiwa 83 Sinik urbowentylatorowy Garratt
3

84 Butla gasnicy sinika
! uptywu powetiza

86 Bolka montazowa sinika

87 Kanal wylotowy powieuza

88 Wyl goracyeh spaiin 2 sinka
s s

38 Otwor drzwiowy plaster miody’
37 Gormy ssgment draw 63 Ougromi facunkew statycanyen
38 Doiny sogment drawi /schodi 54 Stala cages krawedz splywu

39 Uchwyty drzi 65 Prawa lotka 93 Agregs
40 Wregi kadluba | podtuznice 66 Serwoklapka lot

41 S2/5a okna kabiny 67 Ciogna sterownicze
2 hua i

(duze drzwi wejiciowe w wersjach serii 20/30 sa tu wielka zaleta), przewozace
pacjentéw do rodzinnego kraju badz do osrodkow terapii specjalnej, jezeli sa
zbyt chorzy lub cigzko ranni, aby mée podrozowaé inng drogg. W jednym z ta-

90 Naporomy chyt pawistrzs
91 Zuiorik uiladu hycrauicanag

ol ent.
95 Konstrukcja statecznika pi

kich samolotow zmarl Howard Hughes. a

43 Fotele pasazerow, uiad 69 Prowadnics kiapy 86 Antena VORILS

Wojskowy nabywca

Co sig tyczy dostaw Learjetow, to zarowno 1980 jak i 1981 r. pozwolily na usta-
nowienie rekordéw wszechczasow, lecz podobnie jak inne firmy, Gates Learjet
dotknieta zostala recesja w latach 1982-83. Mimo to sprzedaz otrzymala po-
tezny impuls we wrzesniu 1983 r., gdy US Air Force oznajmily, ze pragna wy-

46 Kanal grzewezy boczne] scianki

73 Pocwojne wregi kactuba | punkty
Kebin 2amocawania skizyde!
47 Szafa na nasole (varsi] 74 Praoszial bagazowy. obigiost
8 Umywalka 1.47 m? (wersja 54): 083
49 Toaleta, cpejonalnie w tyle kabiny. (wersia 55): 0,65 m? (warsja 56)
50 Skladane crzwi oalety 75 Zawsr cianieniony.

76 Dmuchawa.

5 £ S R AR e = s i 0 sbedal s % Kimatyzac) 77 Srockowa sakcja kacluba zgodns S
takze znacznie rozpietos¢, eliminujac zbiorniki paliwa na ich koricach. Nowe  najac¢ 80 maszyn wersji 35A w celu zastapienia starszych samolotéw Rockwell 52 0o bagazous  wyicie wanion ST -

(North American) CT-39. Decyzja ta podwoila produkcje planowana na lata
1984-85 i ustawila firme na wyjatkowo Korzystnej pozycji do przewidywanego
odzyskania rynku. Samolot dla US Air Force oznaczono jako C-21A, a dosta-
wy mialy miejsce od kwietnia 1984 do kofca 1985 r., a samoloty zostaly osta-
tecznie zakupione we wrzesniu 1986 1.

Czolowe miejsce w linii Learjetow zajmuje obecnie Longhorn 55. W zakladach
w Wichita produkuje si¢ nadal maszyny Learjet 35/36 oraz Learjet 31.
W 1990 r. burzliwa historia firmy przyjela jeszcze inny obrét, gdy Learjet zo-

Przekréj perspektywiczny
Gates Learjet Series 50 Longhorn

5 Gasnica komory bagazows]
6 Zbiomik alkoholu do usuwania
blodzenia przeche) szyby
7 Drzwiczki do praeciatu
dziobowego
8 Komora wyposazenia radiowego.
i slekronicznego
9 Vingka praecriego podwozia
10 Przednia komora bagazowa

22 Mechaniam sierowniczy
23 Poziom podtogi kokpity
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98 Antena przewsdona
na

97 Mechanizm sterownicay steru
sci

na wysokosci
15 545 m.

w stratosferze /

V4
N37986P,

121 Tyina komora bagatowa
pojemnose 0,52 m

122 Punkly mocowania wspornika
sinia

123 Odejmowane ostony silnika

12 Tyine orzwi bagazowe, polozenie

126 Kanaly powietrzne ukladu
prasciwobiodzenionego wiotu

127 Element przsisciowy krawgdzi
spiyw nasacy skizydta
128 Punkty mocowaria dzwigara

- syl 0o kaclubs
Longhorn 50 . 1 ostona adaru 18 Protiowana przsonia szyba R e
Pierwszy Longhorn 50 oblatano w kwietniu 1979 r., a certyfikat uzyskano 232 k] = e b oy S
w marcu 1981 r. Jak planowano poczatkowo, oferta miala obejmowaé trzy wer- 3 10e

natarcia

132 Hamules asrodynamiczny

1

jecnoszezalnows)

wysokosei
105

106 Ogonowe swiatlo nawigacyine
107

135 Serwokizpka

poziomego
108 Rura reai:

137 Szkislet konsruic lews loti
138

139

11 Awaryina butia tenowa pog e

ocioga i 140 Odgromnia duns saycanych
12 Ostony wneki praediego podworia 1

13 Praednie kolo,

16 Praecnia wiega cisnieniona
17 Kanaly powietizne uidadu
praecinobiodzenionego przediej

111 Wywazenie koncowki steru
sokosc

wysokosel
112 Szkieet konstrki usterzenia

iomego.
113 Kapka odciazajaca

skiaydla, biale

142 Konstrukcja zebra skezydelka

143 Lowe swiatlo nawigacyine,
czerwone.

148 Korek wiewu paliwa

Krunky

115

o
148 Szwislet

116
117 Spoani
i

swrzydla
47 tntegr

Kierunku
119 Zaluzie powietrzne

lewym

skizydle
148 Wewnetizna kierownica

20 Drawiczi w

149 Bizniacze kola podvozia glownego

praeciuoblodzenionego krawedzi
natarcia
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Learjet

Wersje Gates Learjet

Wersja 23: prototyp | poczatkona roduk

z8projektowana zgodnie 2 wymaganiami FAR Part 3
maksymaina masa startowa 5670 kg: 104 maszyny
2budowane w latach 1963-1965

Wersja 2 uiepszona i cizsza (5897 ko) wersa Learita 23,
skonstruowana 2godnie 2 praepisam dia transportu
publicanego Part 25 2budowano 80 maszyn w latach

Wersja 268: ulepszona wersja 2¢ Z sinikami CJ810-6
I maksymaing masa startowa 6124 kg dostarczana
wlatach 1988-1870

Wersja 24C: wersja 24 o zmniejszons] masie (5670 ko):
potnie] miejsza mase oferowano jako opcig w wersj 24D:
cenyfiat w 1970 1; 2bucowano niewiele

Wersja 24D: dopracowana pod wagisdem
‘aerodynamicanym | vlepszona wersja 248, wyrdEnisjaca sig
malymi oknami w kabinie | brakiem 2grubienia na ogone:
certyfikat w 1970

24E: zmniejszona masa. odpowiadalaca Learietowi
24F; conyfiat w 1978

Wersja 26F: wersja rozwojowa Learjeta 24 2 uiepszeniam
Konstrukcji skizyla Century Il cenyfiat w 1976
produkcie zakonczono w 1980

Wersja 25 wersja wyoluzona oparta na Learjetcie 248;
Kabina wydluzona 0 143 cm; maksymaina masa startowa
680¢ kg; oblatana w sierpniy 1985 | dostarczana od konca
1967 do 1970

w

sopracowana wersja 25, z tymi samymi
mi aerodynamicanymi jak Learjet 2:0;
Wotowadzona w 1570

s e et Loadea 28 0 il
m.mmw.‘mm ‘Godatkowy zbiornik

achie: wenmabns diogoté iing i egzcna
w celu pomieszczenia dodatkonego pali:

250: wersja rozwojowa Learjeta 258 2 uiepszeniami
kel skizycla Century I; certyfikat w 1976,

ja 25F: wersja rozwojowa 25C dalekiego 2asigou

w1976 1 cartyfikat w 1976 r: wycofana w koicu lat
siesemaziasiatyen

Wersja 25G: wersia Learjeta 25D o wysokich osiagach

650

Gates Learet | Dee Howars: maksymaina masa startowa
7384 kg: w eksploataci o 1982 1.

Wersja 28 Longhorn: wersja rozwojowa samolotu 250
© 2wigkszone] rozpigtosc | e skrzydetkami; certylikat na
poczatku 1879 r; obecnie nie produkor

Wersja 20 Longhorn: pocobna o wersii 28, lecz 2 krétszs
Kabing | 2wigksz0na pojemnoscia paliwa w paréwnaniu
2 wersjami 25C | 25F: certyfikat na poczatku 1879 1.
obecrie ris produkowans

Wersja 31: wersja rozwojowa samolotu 35 26 skrzydlem
I1yina czescia kactuba .Longhor” oraz pasami poszycia
typu skrzyalo celta”
w

35 cs pomiiana s semcot 50
wymi siinikami Garret TFE 731-2 maina masa
Sanowa 7711 ¥t corytbat o plomie 1974

Wersa 5a:nasepca wrs 55 mosythace skzyoe
Gentury . wprowadzona w potowie

218 crmaczni 80 masayn wars S6A.zamvionyen
praez US Al For

W odobina do wersf 35, lecz 2 kigisza kabing
wigksza pojamncscia pala: ceryke w pelowl 1974
Wersja 38A: nastepca wersj 36: modylikacie skrzydel
Century Il wigksza masa calonita (8301 kg).
wrowagzona w polowie 1974

Wersje 50/54/56: oznaczenia wykorzystywans w fazie
rozwolu | poczatkowego marketingu wersji 55

Wersja 55 Longhorn: 2 szeroka kabing oraz zwigks:

1881 1. dostepny w trzech wersjach o tozne) pojemnosc
paiwa: wersia 55 podstawowa: wersia SSER 0 wigkszonym
2asigqu | wersja SSLR daleiiego zasiegy

Wersia $58: rozwojowa, podstawows] wersji 55

2 catkowicie cylrowym kokpitem: zwigkszona masa

iinne iepszenia

Wersja SSC: aktuaina wersja produkcyjna, wyposazona
w pasy poszycia skrzydlo dela | abucows sinikow

© matym oporze aerodyna odobnie jak
podsiawows wersia 55, S5C ofrowana jest w warianiach

Lotnictwo cywilne

Najnowszym i najwigkszym Learjetem jest Longhorn 55.

Mimo prawie dwukrotnie wigkszej masy od poczatkowej

wersji 23, jest on jednak pochodng waskokadiubowych

Learjetoéw 20/30. Szersza kabina zbiega sig w oryginalng

sekcje srodkowq, a skrzydln oparte jest o konstrukcje
wersjach

o i zwi poza ie poziome

i iejszaj opér i

Dane techniczne
Learjet Longhorn 55

Typ: samolot pasazerski klasy ,biznes” dla 7/8
pasazeréw

Naped: dwa silniki turbowentylatorowe Garrett TFE
731-3A-2B, kazdy o ciagu 1678 kG

Oslagl: maksymalna predkos¢ przelotowa - 858 km/h;
putap - 15 545 m; zasieg z siedmioma pasazerami —
4345 km; diugos¢ pasa przy starcie - 1774 m; dlugosé
pasa przy ladowaniu - 948 m

Masy: pusty - 5502 kg; maksymalna masa startowa —
9526 kg

Wymiary: rozpigtos¢ - 13,34 m; dlugo$¢ - 16,79 m;
Wysoko$¢ - 4,47 m; powierzchnia skrzydel - 24,57 m?

Af /§az{1‘ac,{e
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Do kwietnia 1998 zaméwiono co najmniej 140 egzemplarzy
dziesigciomiejscowego Learjeta 45, wigczajac cztery dla Singapore Airlines,
na wymiang Learjetéw 31. Przy cenie 6,096 miliona USD za sztuke,

Learjet 45 uwazany jest za samolot biznesowy $redniego zasiggu,

© umiarkowanej cenie.

stal wykupiony przez Bombardier Aircraft, rowniez wlasciciela koncernu
Short.

Zakup Learjeta przez kanadyjskiego Bombardiera w 1990 r. zabezpieczyl przy-
szlos¢ firmy. Jako cz¢$¢ Bombardier Aerospace (Ameryka Potnocna) Learjet
Inc. mogla przystapi¢ do rozwijania pierwszego ze swych Learjetéw nastepnej
generacji - Learjet 31. Laczac skrzydlo Learjeta 55 z omiomiejscowym kadiu-
bem Learjeta 35, ten samolot dalekiego zasiegu byt weiaz napedzany silnikami
turbowentylatorowymi Garrett (obecnie Allied Signal) TFE731-2-2B, lecz miat
charakterystyczne stateczniki delta ponizej ogona (jakie po raz pierwszy otrzy-
mal Learjet 55C). Samolot prototypowy, obecnie zmodyfikowany Learjet 35A,
odbyl swéj dziewiczy lot 11 maja 1987 r. Pierwszy Learjet 31 w wersji produk-
cyjnej postuzyl do wszechstronnych badan, a certyfikat Federalnego Zarza-
du Lotnictwa USA (FAA) uzyskano w sierpniu 1988 r. Lacznie zbudowano
38 maszyn Learjet 31, dopoki konstrukcji nie zastapily wersje Learjet
31A i Learjet 31A/ER z biezacej produkcji.

W wersji Learjet 31A wprowadzono w pelni zintegrowany, elektroniczny sys-
tem przyrzadéw EFIS (Electronic Fligth Instrumentation System) firmy Ben-
dix/King, tworzacy tzw. szklany kokpit z piecioma ekranami. Samolot
byl réwniez znacznie szybszy niz Learjet 31, z maksymalng predkoscia
0,81 Ma (wzrost o cztery procent). Learjet 31A/ER (o zwigkszonym zasiegu)
moze by¢ wyposazony w opcjonalny zbiornik paliwa, zmekszamcv zasigg sa-
molotu (z zaloga, czterema pasazerami i zapasami) do 2752 km w poréwna-
niu z 2344 km Learjeta 31A. Do poczatku 1998 r. ponad 100 Learjetow
31A/ER dostarczono klientom na calym $wiecie - gléwnie jednak w obu
Amerykach.

Nastepna nowa konstrukcja Learjeta byl nastepea wersji 55/55C Longhorn,
ktory przybral posta¢ Learjeta 60. Pierwszy samolot w wersji produkcyjnej
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Learlel 60 pnleclal po raz pierwszy w pazdzrarmku 1990 i przewidywany byt
Jjak go modelt zasiggu 55C.

Jut w pofowie 1991 r. Learjet oglosit, ze sprzeda! Ppierwszg catoroczng
produkeje klientom w co najmniej siedmiu krajach. Learjet 60 jest obecnie
najwigkszym cztonkiem swej rodziny, mogac przyjac 12 pasazeréw

w nowym, szerszym kadfubie.

wznidst si¢ w powietrze 15 czerwea 1992 1. Learjet 60 jest najwickszym Lear-
jetem, jaki kiedykolwiek zbudowano i posiada teraz juz standardowe skrzy-
detka i stateczniki delta, jak réwniez czteroekranowy kokpit EFIS Col-
linsa i szeroka kabing (1,80 m), w ktérej mozna staé (1,71 m). Napedzany sil-
nikami Pratt & Whitney Canada PW303, Learjet 60 moze zabra¢ do 12 pasa-
zer6w. Jego maksymalny zasieg z dwuosobowa zaloga, czterema pasazerami
i zapasem paliwa wynosi 5065 km. Certyfikat uzyskano 15 stycznia 1993 r.
i dostawy rozpoczely si¢ prawie natychmiast. Do poczatku 1998 r. dostarczo-
1o ponad 100 maszyn, przy czym wigkszos¢ sprzedano w Stanach Zjednoczo-
nych. Amerykafiska agenda rzadowa FAA zakupuje pig¢ specjalnie zmodyfi-
kowanych Learjetow 60 w charakterze samolotéw do kontroli powietrznej
i wzorcowania przyrzadow. Podobna wersje zbudowano takze dla Minister-
stwa Transportu Malezji.

Learjet 45

Najnowszy Learjet to samolot krotkiego i Sredniego zasiegu Learjet 45, ktory
odbyt pierwszy lot 7 pazdziernika 1995 r. (32 rocznica pierwszego lotu pierw-
szego Learjeta 23) - wypelniajgc luke w gamie produkeji Learjeta. Learjet 45
Jest catkowicie nowa konstrukcja i byt pierwszym Lear)elem jek

nym w cafosci przy pomocy komputerd. Zbudowano pie¢ prototypow dla pro-
gramu badawczo-rozwojowego. Ta konstrukcja o 10/11 miejscach, ujawniona
W 1992 r., oferuje znakomicie zwigkszona sprawnos¢ dzigki swym nowym sil-
nikom turbowentylatorowym Allied-Signal TFE731-20 o ciagu 15,75 kN
i skrzydiu zaprojektowanemu przez NASA. Learjet 45 jest pierwszym sa-
molotem wyposazonym w najnowoczesniejszy, czteroekranowy system EFIS
Primus 1000 firmy Honeywell. Jego parametry to zasieg 4071 km, pred-
kos¢ przelotowa 0,81 Ma i mozliwo$¢ wykonywania lotu w stratosferze na
wysokosci 15 544 m.

Czesei skladowe Learjeta 45 dostarcza wielu innych czlonkéw grupy Bombar-
diera, 2 montaz ostateczny odbywa si¢ w Wichita w Kansas (w 1997 r. Learjet
odebral rozbudowg zakladéw, kiora zwigkszyla dwukrotnie powierzchnie tej
fabryki). Skrzydla produkuje Bombardier w Toronto, a kadiub Short Brothers
w Irlandii Pétnocne;j.

Learjet ma ponad 140 zaméwiefi na Learjeta 45 i dostawy rozpoczely si¢ w po-
czatkach 1998 r. - po op6znieniu spowodowanym problemami podczas prob
oblodzeniowych. Eacznie w 1998 r. planowano sprzeda¢ klientom 48 maszyn
Learjet 45.

Oprécz sukcesu na rynku odrzutowcéw dla biznesu, Learjety 31
zostaly réwniez zakupmne Pprzez Slngapore Airlines, ktére

ja dwa do

ia zatég. Cl

Learjeta 31 moment p lja
dzioba ku dotowi w chwili zblizania samololu do przecrqgnlecra,
eliminujac niebezpieczne zjawiska pilotazu takie jak przechyly
boczne, poprawiajgc /ednoczesme pilotaz przy duzych
P i i na duzej wy

i pionowe pod

tyczne
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PANAVIA
Tornado IDS

Mknacy z naddzwigkowa predkoscig 50 stép nad ziemig, nocg
i przy ztej pogodzie, Tornado IDS pozostaje najwspanialszym
na swiecie samolotem do dokonywania precyzyjnych
atakow z matej wysokosci. Udowodnif swe mozliwos$ci podczas
operacji ,Pustynna Burza”.

‘ Juko najnowoczesniejszy samolot do zadan
obrony i ataku wyprodukowany w Europie,
PANAVIA Tornado nie obawia si¢ braku standa-
ryzacji uzbrojenia, mogac przenosié prawie kazdy
z dostepnych rodzajow uzbrojenia lotniczego. Lata
z duzymi predkosciami poddzwickowymi, chronio-
ny przed wykryciem przez szereg automatycznych
aktywnych'i pasywnych urzadzen do samoobrony,
Sledzacych rzezbe terenu podezas kazdej pogody
i zabezpieczajgeych przed zagrozeniami z ziemi
i powictrza.
Samolot Tornado miat stuzyé¢ do powstrzymywania
przeciwnika, atakowania lotnisk, izolacji pola wal-
ki, bezposredniego wsparcia powietrznego, rozpo-
akdw na cele morskie i doraznego prze-
. Jego wersja pochodna, mysliwiee
ljacy (zdobycie przewagi w powietrzu)
do dziata w kazdych warunkach pogodowych Tor-
nado AD\’ (opisany osobno) zosta(a opracowana
ezall dla spet brytyjskich.
Trzy kraje ustalily, ze ich prze y ]otmcz: utwo-
1z3 spotke PANAVIA, w ktor a obecnie repre-
zentowane: British Aerospace (Wlelka Brytania,
42,5%), DASA (Niemcy, 42,5% )lAlema(\‘vioch_\
15%).
Projekt Tornado, znany poczatkowo jako MRCA
| (Multi-Role Combat Aircraft - wielozadaniowy sa-
molot bojowy), zostal zapoczatkowany w 1968 r.
Pierwszy z dziewieciu prototypdw i szesciu samolo-
t6w testowych oblatano 14 sierpnia 1974 r., a pierw-
szy samolot seryjny 10 lipca 1979 r. W ramach trgj-
stronnej umowy zbudowano 640 samolotéw IDS,
wyprodukowanych w szesciu seriach produkcyjnych.
VII seria liczyla 57 samolotow, do ktérych doszly
4 maszyny testowe, doprowadzone w kazdym z kra-
jow-sygnatariuszy umowy do standardu seryjnego.
Samoloty serii I-I1I mialy silniki MTU/Rolls-Royce
RB.199 Mk 101 (o ciagu 66 KN), pozostaie RB.199
Mk 103 (71,5 KN), przy tym 100 silnikow Mk 101
w RAF zostalo unowoczesnionych podczas eksplo-
atacji. Tornada RAF mialy takze zbiornik paliwa
©0 pojemnosci 551 1 w kesonie statecznika pionowe-
20, zwigkszajacy standardowa pojemnos¢ 5842 1 i by-
ly dostosowane do wigkszych, 2250-litrowych odrzu-
canych zbiornikéw dodatkowych, podwieszanych
pod skrzydlami, takich jak w wersji mySliwskiej Tor-
nado F.Mk 3. Wiochy i Niemcy stosowaly tylko

zbiorniki 1000- lub 1500-litrowe, z ktérych dwa moz-
na bylo podwiesza¢ rowniez pod kadlubem wszyst-
kich wersji. Wszysey uzytkownicy wersji IDS
posiadali takze zdolny do walki wariant szkolno-bo-
jowy (dwuster) dla szkolenia i treningu. W seriach
produkeyjnych VI i VII zastosowano cyfrowa szyne
danych, wedlug wymagan MIL-Std 1553B, ulepszone
radarowe wyposazenie ostrzegawcze i aktywne $rod-
ki ECM, ulepszone urzadzenie sterowania pociska-
mi kierowanymi oraz wprowadzono pociski AGM-88
HARM.

Opis Tornada

Tornado jest Sredniej wielkosci samolotem nape-
dzanym dwoma silnikami turbowentylatorowymi
z dopalaczem Turbo Union RB.199. Zamontowane
w ukladzic grzbietoplata ‘kmdh 0 zmlcnnq

Samoloty Tornado zostaly po raz pierwszy
wprowadzone do stuzby wraz ze sformowaniem
15. Dywizjonu Royal Air Force w pazdzierniku
1983 r. W stuzbie znalazly si¢ dwa warianty

i Tornado
GR.Mk 1: GR.Mk 1A do rozpoznania i GR.Mk 1B
do atakowania celéw morskich.

powy, radar dopplerowski Decca 72, dalmierz lase-
rowy GEC Ferranti i wykrywacz oznakowanych ce-
16w w owiewce pod przednia czeScia kadtuba (tylko
na samolotach RAF) oraz radiowysokosciomierz
Alenia. W tréjobwodowym elektrycznym systemie
sterowania samolotu znajduje si¢ podsystem zwigk-
szania statecznoSci (CSAS - Command Stability
Augmentation System) z samoczynna stabilizacja
oraz pilot automatyczny do kierowania lotem
(APFD - AutoPilot/Flight Director). W polaczeniu
z systemem nawigacji i ataku, umozliwia to samolo-
towi loty z predkoscia okolodZwigkowa na wysoko-
$ci 60 m nad poziomem terenu, we wszystkich wa-
runkach pogodowych.

Szybko, nisko i statecznie

Nad znanymi plaskimi terenami, tak jak w potu-
dniowym Iraku podezas wojny w Zatoce Perskiej
w 1991 r., wysokos¢ lotu moze by¢ jeszeze zmniej-
szona podczas wykorzystania samego tylko radio-
wysokosciomierza. Dokladne urzadzenie nawiga-
cyjne DINS, korygowane okresowymi namiarami
radarowymi, zapewnia mozliwos¢ skutecznego za

W sposob ciagly geometrii, maja dw e
klapy i sloty na calej rozpietosci, a na gornej po-
wierzchni spoilery. Klapy Kriigera umi ) na

pierwszym podejsciem ataku z punktowa dokladno-
Scia przv kazdej pogodzie. Tornado byl pierwszym
jektowanym z elektrycznym syste-

krotkich odcinkach krawedzi natarcia nieruchomej
czgsei skrzydla. Urzadzenia hipernosne skrzydta
zapewniaja dobre parametry startu i ladowania,
a w polaczeniu z muszlowym rewersem ciagu silni-
kow, umozliwiaja krotkie ladowanie w razie uszko-
dzenia nawierzchni pasa startowego czy drogi koto-
wania.

W skiad systemu nawigacji i ataku wchodzi wielo-
zakresowy radar Texas Instruments z funkcja ma-
powania i §ledzenia rzezby terenu, cyfrowe bez-
wladnosciowe urzadzenie nawigacyjne (DINS)
i zintegrowany ekranowy \\skdzmk radarowo-ma-

Luftwaffe wykorzystuje samoloty Tornado do tych samych p

mem sterowania FBW (Fly by-wire - dost. .le¢ po
drucie”), lecz wezesniej od niego wszed! do stuzby
General Dynamics (obecnie Lockheed Martin)
F-16 Fighting Falcon z podobnie rozwiazanym
ukladem sterowania. Uzbrojenie stale sklada si¢
z dwoch dzialek IWKA-Mauser kalibru 27 mm
umieszczonych u dolu po obu stronach przedniej
czgsei kadiuba, kazde z nich ma zapas 180 nabo-
jow. Na uzbrojenie zewngtrzne i inne podwieszenia
przewidziano ogélem siedem wezlow: jeden
w plaszezyznie symetrii, dwa podkadiubowe wezly
boczne i dwa obrotowe wezly pod wewnetrzng

zadari, co RAF. j

w Ni byta p

DASA (d.. MBE) w Manching.




PANAVIA Tornado IDS

Najstynniejsze maszyny

Latajacy
Dywizjon RAF, ktéry zosfal rozw:qzany 29 kwietnia
1982 r., odrodzit sig w Honington juz 1 czerwca 1982 r. jako
pierwszy na swiecie dywizjon pierwszej linii uzytkujacy
samoloty Tornado. Godfo dywizjonu przedstawia
w zoftym
Dywizjon zostat przeniesiony do Briiggen w Niemczech
w pazdzierniku 1986 r. i jeszcze w tym samym roku zdobyt
prestizowa nagrode Salmond Trophy za dokladnos¢ nawigacii
i bombardowania. Jako pierwsza jednostka RAF zostat
y w nowe pociski ALARM
i wyslawrv osiem samolotéw z tymi pociskami do walk
podczas operacji ,Pustynna Burza”. Kamynuu/qc swq
ierska role stat sie p ktory
otrzymat zmodernizowane samolofy Tornado GR Mk 4
w marcu 1998 r. Briiggen podtrzymuie tradycje najwiekszego

Vulcan IX

centrum Tornado, baze
caterech dywiz] RAF: IX i 31.
ia obrony D ores 14,117,
do p /inych atakow nap
laserowo iz i TIALD).

Heil?s Fretmell
655

654



PANAVIA Tornado IDS

czescia kazdego skrzydla. Wezly pod centroplatem
Korzystywane sa do podwieszania pociskow ra-
kle\m\\Lh przewidzianych do samoobrony.

GRMk 1 RAF-u bazuja rowniez w Cottesmore.
gdzie sa uzytkowane przez jednostke Tri-national
Tornado Training Establishment (TTTE). w ktorej
stuza samoloty Tornado ze wszystkich trzech wyko-
jacych je krajow Europy i gdzie odbywa sie
szkolenic zal0g oraz trening uzycia uzbrojenia. Sa-
moloty zgrupowane w TTTE zostaly wydzielone
z RAF. Luftwaffe i AML. Ich dostawy do TTTE roz-
v sie w lipeu 1980 r.. a pierwszy dvwizjon ope-
racyjny (nr 1X) utworzono w czerweu 1982 r. Zamo-
wiono ogdlem 164 GR.MK 1. 50 (plus jeden przysto-
sowany testowy) dwusteréw oraz 14 nowych rozpo-
znawezych GR.Mk 1A opracowanych w 1984 r.. przy
czym szesnasta seria 3/5 maszyn zachowala te same
oznaczenia wersji i wariantu. cho¢ zostala wyposazo-
na w silniki RB.199 Mk 103 oraz wyposazenie do
prowadzenia rozpoznania. GR.Mk 1A nic mialy

Dla ochrony przed atakami z powietrza, samoloty
Tornado RAF-u s3 trzymane w umocnionych
(HAS - Air Shelter).
do akcji ywajq sie
w schronohangarze, zapewniajacym ostone
podczas uruchamiania silnikow i prob systeméw
pokiadowych samolotu.

dzialek i aparatow fotograficznych, za to otrzymaly
radar bocznej obserwacji SLAR i urzadzenie IRLS.
stajac sie jednymi z pierwszych w $wiecie samolotow
rozpoznawczych. od ktorych nie wymagano prowa-
dzenia rozpoznania fotograficznego. Powstal takze
projekt nie zrealizowanej wersji GR.Mk 2.

W latach 1993-94 dwa dywizjony RAF ( 617.
bazujace w Lossiemouth) y ¢ do atakow
na cele morskie: uzbrojono je w pociski BAe Sea
Eagle i wyposazano w podwieszane zasobniki z ze-
spolem pomp. umozliwiajace tankowanie paliwa
podczas lotu. Mialy one api¢  samoloty
Blackburn B-103 Buccaneer i otrzymaly oznaczenie

JP 233 jest bronig niosaca

lje setki min

pasow startowych, w tym takze min o opoznionym wybuchu dla utrudnienia dziatan naprawczych Bron

ta byIa szeroko wykorzystywana padczas operac,
do

star!owych

GR.MK 1B. Dziesie¢ samolotow (w tym 7 dwuste-
row) dostosowano do przenoszenia zasobnikow
Sargent-Fletcher 28-300. Ktoryeh 15 wypozyezono
z Marineflieger podezas wojny w Zatoce Perskiej.
Przedluzanie trwalosei struktury i rosnace wymag:
nia pola walki doprowadzily do powstania wersji
Tornado GR.Mk 4. Przewidziano w nicj zastosor
nie urzadzenia do nawigacji w odniesieniu do terenu
GEC-Marconi Spartan. nowego wskaznika przezier-
nego HUD Ferranti. zmodernizowanego systemu
sterowania - uzbrojeniem. kolorowych monitorow
HDD w systemie zobrazowania danych. ulepszonych
urzadzen do walki elektronicznej oraz FLIR. Samo-
lot o numerze P15 shuzyl jako prototyp wersji
GR.Mk 4 i po przebudowie zostal oblatany 29 maja
1993 r. Przygotowano program stopniowej przebudo-
wy 142 nadajacyeh sie do tego celu brytyjs
nado GRMK | na GR.MK 4. pierwszy etap jego re-
alizacji. obejmujacy przebudowe 80 samolotow Tor-
nado GR.MK 1. zaplanowano na lata 1996-2000:
przebudowa pozostalych 62 maszyn zostala przewi-
dziana na lata 2000-2002. Tendencje do rezygnacji
z tego programu. badz do zmniejszania zakresu mo-
dernizacji. wywolywane przez sprzeciw brytyjski
ini wa skarbu. zostaly przelamane w 1994 r.
i ostatecznie wersja GR.Mk 4 otrzymala projektor
mapy cyfrowej. urzadzenie nawigacyjne GPS. wielo-
czynnosciowe wskazniki-monitory MFD. ulepszony
tem sterowania uzbrojeniem. nowy HUD. reje-
ator wideo i FLIR pod przednia czescia kadluba.
GR.Mk 4 mogly przenosi¢ zasobnik TIALD. Pierw-
szy zmodernizowany Tornado GR.Mk 4 przekazano
do dyspozycji RAF w lutym 1998 r.

st

Wariant rozpoznawczy dla RAF
W uzytkowaniu RAF znajdowal si¢ wariant rozpo-
znawczy Tornado GR.Mk TA. Nie byl on dostoso-

Przelamywanie i likwidacja obrony to gléwne zadanie samolotow Tornado, dlatego Tornada RAF

uzbraja sig w pociski BAe ALARM. Siedem

nie stanowi rep

go zestawu

y
uzbrojenia, czesciej spotyka sie trzy. Niemcy i Wlosi uzywajg samolotéw do rozpoznania w walce,
M.

uzbrojonych w amerykariskie pociski AGM-88 HAR

Pustynna Burza”, obecnie jest zastepowana nowymi
réznego rodzaju subamunicji, takze do niszczenia pasow

wany do speevficznych zadan przelamywania i li-
kwidacji obrony przeciwlotniczej. mogl byé¢ jednak
przywrécony do drugoplanowej roli samolotu sztur-
mowego. z dzialkami i pelnym uzbrojeniem. Wa-
riant ten. jak wspomniano wyzej. nie mial aparatow
fotograficznych - polegano wylacznie na magneto-
widowym zapisie obrazu. W owiewce pod przednia
czeseiy kadluba zamontowana zostala kamera ter-
mowizyjna Vinten 4000 z obiektywem szerokokat-
nym o Kkycie obserwacji 180° ktorej nie mdgl
umknaé zaden szezegol az po horyzont. Po bokach
kadluba umieszezono termonamierniki bocznej ob-
serwacji (BAe SLIR) o kacie obserwacji 10° Caly
ten system byl zoptymalizowany do dzialan na bar
dzo nmluh wysokosciach w calkowitej ciemnosci.
le\sz_\ 716 plZLl?\IL‘U\\AII_\Lh GR.MK | oblatano
11 lipca 1985 r.. a dostawy 14 nowych GR.Mk
1A rozpoczeto od 13 pazdziernika 1989 1. Znalazly
si¢ one w dywizjonach I1i 13. RAF.
W okresie szezytowej liczebnosei (w1990 r.)
w sklad Ry \F wehodzilo 11 dywizjonow samolotow
Tornado. 8 w Niemezech (11 IX. 14, XV. 16. 17, 20
i31) i3 na terenic Wielkiej Brytanii (13. 271 617) -
z ktorych dwa byly przeznaczone do rozpoznan
w 1994 1. liczbe dywizjondw zmniejszono do osmiu.
stacjonowaly w Niemezech (IX. 14. 17
i3l).a pnzmmk 4 w Wielkiej Brytanii - w tym dwa
rozpoznaweze (111 13) oraz dwa morskie (121 617).
W marcu 1998 r. RAF uwolnil samoloty Tornado
od zadan uderzenia nuklearnego. wycofujac z ich
uzbrojenia bomby atomowe WEI77B.

Niemieckie Tornada
Niemiecka Luftwaffe zamowila samolotow
Tornado IDS. w tym 2 przerobione z prototypow
i 55 dwusterow: lotnictwo marynarki wojennej
(Marineflieger) otrzymalo [12 samolotéw. w tym
12 dwusteréw. Samoloty Luftwaffe zostaly przy-
dzielone do czterech skrzydel mysliwsko-bombo-
wych i jednego treningowego. a Marineflieger
utworzyla dwie jednostki do atakowania celow
skich. Jeden z tych pulkow lotnictwa morskiego
(MFG 1) zostal rozwiazany. a jego samoloty prze-
Kazano Luftwaffe jako nowe wyposazenie jedno-
stek rozpoznawezych AKG 51 i AKG 32. ktdre
wezesniej uzytkowaly samoloty RF-4E Phantom I1.
W ciagu roku 40 samolotow przekazano do nowo
utworzonej jednostki AG 51. ktora przejela godlo
i tradycje AKG 32. Jej samoloty (poczatkowo tyl-
ko 9) byly wyposazone w podwieszane zasobniki
MBB/Aeritalia z dwoma kamerami fotog

5




Antena IFF
Antena zloz

Rozpraszacze deszczu
Powietrze pod cisnieniem, pobierane z systemu
klimatyzacyjnego, jest dostarczane dc dyszy przed

2 ktorej jest

rozpraszania deszczu i $niegu.

.swoj-obcy” Cossor SSR-3100, wysylajacego sygnaly

identyfikujace samolot; urzadzenie SSR-3100 jest
stosowane w samolotach brytyjskich i saudyjskich,

niemieckie maja podobne urzadzenie firmy Siemens.

Ostiona anteny radaru

Wytwarzana przez AEG-Telefunken przezroczysta dla
promieniowania radarowego stozkowa ostona krawedzi
natarcia kadfuba, w ktérej zamocowana jest sonda
danych atmosferycznych oraz przewodzace tasmy
odprowadzajgce wyladowania atmosferyczne, ostania
wieloczynnosciowy radar mapujacy z funkcjg $ledzenia
rzezby terenu Telefunken/Texas Instruments; cala osiona

jest na

dostepu do radaru podczas jego obstugi naziemnej.

w prawo dla

Uzupetnianie paliwa w locie

Samolot jest dostosowany do zalozenia po prawa} stronie kadluba przed
do

kabing

Ea e ok e ey - AR

paliwa

z samolotu-cysterny podczas lotu oraz do podwieszania specjalnego
zasobnika z zespolem pomp i przewodem podajacym paliwo, ktéry
umozliwia tankowanie przez niego innych samolotéw podczas lotu.

putapek

ici BOZ-107

y
Szwedzkiej konstrukji i produkcji wyrzutnia BOZ-107 jest

rodkiel

m
elek:romcznego przenoszonym przez samoloty Tormado
zwykle w komplecie z zasobnikami ,Sky Shadow

PANAVIA Tornado GR.Mk 1

617. Squadron Royal Air Force

baza Marham

Dziatko

Po obu stronach u dolu przedniej czesci
kadluba znajduja sie dziatka IWKA-Mauser

kalibru 27 mm; zapas amunicji do kazdego

wynosi 180 nabojow.

Antena UHF/TACAN

Urzadzenie radionawigacyjne TACAN Marconi
Avionics AD2770 podaije odleglosé i namiar
kazdej naziemnej stacji systemu TACAN lub

odpowiednio wyposazonego samolotu.

Pociski powietrze-powietrze

i

R e

Wiatrochron
Ma ptaskg szybe przednia i zakrzywione
szyby boczne ze szkia

Wskaznik praezlemy pilota pokazuje na

w prad yezny

ie
dane mezbedns o pilotazu i nawigacii

y grzejng
ktora ich i

oraz

w razie awarii systemu elektrycznego sa one
ogrzewane cieplym powietrzem z upustow
sprezarek silnikow.

Po wewnetrznej stronie obrotowych
wezlow zbiornikow znajduja sie belki /i

dc podwieszania pociskow

AIM-9L

Dodatkowe paliwo

jest to juz trzecie] generacii pocisk
2 tej licznie produkowanej rodziny,

majacy wykrywajacg zrodia

biorniki paliwa
o pojemnosci po 1500 | maja ksztalt
Klasyczny i sa podwieszane na
obrotowych belkach pod

jenia na cel. jest to
urzgdzenie produkowane przez firmy
Smith, Teldix i OMI.
N\

Podwozie

_—— 8

Tréjzespolowe chowane hydraulicznie podwozie
ma gazowy cisnieniowy system awaryjnego

P g i skrzydet;
aktywna glowice zblizeniowa o duzej mozna takze podwieszac odrzucane
sile razenia, wyposazony w tréjkatne zbiorniki pod
przednie powierzchnie sterowe. i stosowac zbiorniki 0 mniejszej

pojemnosci.

(w ktérym

jest azot), urzadzenia przeciwblokadowe
Goodyear oraz kola z hydraulicznymi hamulcami

wielotarczowymi i ogumieniem
Dunlop,

dziatan ze stabo przygotowanych nawierzchni.

Ostona kabiny
Jednoczgsciowa, unoszona

w tyl ku gorze ostona kabiny
produkowana jest przez firme
Kopperschmldt/AlT ima szyby

Wnetrze kabiny

Pilot (z przodu) i nawigator-operator uzbrojenia siedza
na fotelach katapultowych Martin-Baker Mk 10A, ktére
moga zapewni¢ ratunek przy zerowej predkosci

i wysokoscl lotu (czyli podczas posto;u na ziemi),

ieplym
dia umknvecxa ich zapocenia.

predkosé ich
wynOSI 1166 km/h.

Nadajnik kata natarcia
Nadaijnik kata natarcia przekazuje dane

o kagie, jaki tworzy cieciwa profilu skrzydla
S :

ja
¢ tego kq(a Jes«
wazna dla systemu sterowania lotem.

|

Podkadiubowy chwyt N
powietrza

Dostarcza on zimne powietrze
do systemu klimatyzacyjnego
Normalair-Garrett, wnetrza
kabiny i systemu uszczelniania
oslony oraz ciénieniowania
kabiny; maksymalne cisnienie
réznicowe w systemie
cisnieniowania kabiny wynosi
36 kPa.

Wioty powietrza do silnikow

Antena ILS

Anteny

wedlug przyrzadéw (ILS) Cossor CILS75

systemu

sg rozmieszczone symetrycznie po obu
stronach statecznika pionowego.

Sa one prostokatne, z dwiema poziomymi

Klapami

powietrza

dla uzyskania optymalnych ‘warunkéw pracy
i osiggow silnikow we wszystkich stanach lotu;
Kiapy wiotowe s sterowane komputerowo, a wioty

w system

Keson skrzydia

Ma on posta¢ skrzynki, zakoriczonej dwoma poteznymi
lozyskami z teflonowa powierzchnia robocza, w ktérych

uchomych czesci skrzydel; skos skrzydel jest zmieniany

fbraca}a sig sworznie mocujgce do niego dzwigary

£a pomoca $rubowych sviowmkow kulkowych firmy

Belki podkadiubowe

Na dwoch belkach podkadiubowych

mozna podwiesza bomby Mk 83

o masie 454 kg i duzej sile wybuchu;
mozliwe jest tez podwieszanie innego
uzbrojenia na wezlach pod kadiubem

i skrzydiami np. pociskow:

powietrze-ziemia, powietrze-powietrze,
bomb (zapalajacych, oswietlajacch,

ogolinego przeznaczenia, hamowanych
spadochronowo, do niszczenia pasow

startowych i kierowane lub

oraz
2 pociskami niekierowanymi i minami.

Wewnatrz koricowki statecznika znajduje
sie antena VHF, a pod nig ostony

przedniej i tylnej anteny pas,

Usterzenie
Usterzenie jest skosne i ma konstrukcje metalowa,
skiada sig ze statecznika pionowego i raczej
mewmkvego steru kierunku oraz plytowego
ktérego plyty sa wychy
zgodnle (petniac role steru wysokosci) badz
i (petnigc role lotek); w uzgodnieniu z nimi

systemu walki

Hak do chwytania lin hamujacych
Dla umozliwienia ladowar na krotkich pasach
w tylnej czesci kadluba zamontowano

i
do chwytania lin hamujacych

ywneg/

(/

i i

Zespot napedowy

Tworza go dwa umieszczone obok siebie w tylnej czesci kadiuba
silniki turbowentylatorowe MTU/Rolls-Royce RB.199-34R Mk 101,

sa wychylane spoilery na skrzydiach, kiedy kat
skosu skrzydet jest bliski minimalnego.

System paliwowy
Zbiorniki paliwa Zﬂa]du]q sigw kaaiuble oraz kesonach skrzydia,

skrzydel rury zrzutu
paliwa jest umieszczona w stateczniku pionowym nad sterem Kierunku;
system jest przez

2godny z normami NATO.

Wymlennlkl ciepta
u nasady wilot dostarcza zimne powietrze do

wymiennikow ciepla, przez ktére przechodzi takze gorace sprezone powietrze

2z upustow sprezarek silnikow; jest ono stosowane do zasilania systemu

Klimatyzacyjnego i nawiewdw na oszklenie kabiny dla uniknicia jego zamglenia.

Skrzydia

Skrzydia o zmiennej geometrii posiadaja konstrukcje metalowa; stale
skrzydlo ma skos krawedzi natarcia 80°; ruchome czesci skrzydel - skos
krawedzi natarcia 25°, gdy sg i skos 87,

Sa one lotek, lecz na gornej kazdego z nich, przed
klapami znajdujg si¢ po dwa spoilery, poprawiajace sterownos¢ poprzeczna,
kiedy skrzydio ma skos zblizony do minimalnego; symetryczne wychylanie
spoilerow sluzy takze do zmniejszania sily nosnej.

Hamulce aerodynamiczne
Duze, wychylane hydraulicznymi
_sitownikami piyty dopasowane do ksztaitu
gormego obrysu kadluba znajduja sie po
obu stronach usterzenia pionowego.

e

Urzadzenia hiperno$ne na krawedzi natarcia skrzydfa
Na krawedzi natarcia skrzydia znajduja sig krétkie kiapy
Kriigera, wy ana calej
raszgtcsm krawedzl natarcna ruchomych czesci skrzydel
przez system

sloty, wy
sitownikéw firmy Microtechnica.

Urzadzenia hipernosne na krawedzi splywu skrzydia
Na calej rozpigtosci krawedzi splywu ruchomych czesci skrzydla

(z wyja
dwuszczelinowe klapy Fowlera, réwniez wychylane przez system
silownikéw firmy Microtechnica.

Zasobnik ECM

Zasobnik ARI 23246/1 ,Sky Shadow”, ktérego giéwnym

jest firma Marconi Space and Defence Systems,
miesci czynne i bieme systemy walki elektronicznej, integrainy
ik oraz system

Belki podskrzydiowe
i

belki pod
skrzydel sg obrotowe, tak ze zawsze zachowuija réwnolegios¢ do
plaszczyzny symetrii kadluba niezaleznie od kata skosu skrzydel. ji
Tylko belki s do

paliw: masa na i wraz
z wezlami podkadlubowyml wynosi okolo 9000 kg.

rozwijajace ciag 40,5 KN bez dopalania i 71,5 KN z dopalaniem;
kazdy silnik jest zaopatrzony w dwusegmentowy rewers ciagu typu

d

hak

uze luki z

do dolu pokry pod
tylng czescia kadluba ulatwiaja obsluge i wymiane silnikow.



Zeiss i kamera na podczerwiei (IRLS) Texas In-
struments RS-710, przekazane z Marineflie
mozliwosci z tym wyposazeniem byly mni
niz samolotow RF-4E, ktore j
w 1998 1. otrzymaly nowy system n)zpnzmnn
opracowany przez DASA. Dziewie¢ pozostalych
Tornado Marineflieger. zdolnych do przenoszenia
pociskow HARM, wlgczono do MFG 2.

Wspdlnie z Wiochami Niemcy wprowadzili w zycie
plan stopniowej modernizacji samolotow. Plan ten
zaklada zastosowanic w przyszloici nowego kom-
putera glownego z oprogramowaniem i nowego
systemu uzbrojenia. dodanic FLIR, urzadzenia na-
jnego GPS oraz ulepszonych systeméw do
walki clektronicznej (ECM).

Cho¢ potrzeby rozpoznania w przypadku samolo-
tow Tornado Marineflieger i (poczatkowo) AMI
ograniczaly si¢ do stosowania do$¢ prostego zasob-
nika podwieszanego z roznego rodzaju aparaturg
wykrywajaca, Li ufl\\.\l!v: i RAF byly za bardziej roz-
budowana wersja. Bardziej I\umplckso“\ byl sa
lot z systemem niemi 1j
wos¢ przelamywania i likwidacji obrony lotniczej
przeciwnika (SEAD - Suppression of Enemy Air
Defence), ktéremu nadano nazwe Tornado EC
(Electronic Combat and Reconnais:
niczna walka i rozpoznanie). Pierwszy z dwdch
przebudowanych prototypow K] wersji oblatano
18 sierpnia 1988 1., a dostawy \\\prmlukm\um\kh
od podstaw Tornado ECR z siodmej serii produk-
cyjnej rozpoczely sie 21 maja 1990 r. i zostaly za-
koficzone 28 stycznia 1992 r. Samoloty te weszly
w sklad dwoch eskadr w dwach putkach (JBG 32
i JBG 38) i sa jedynymi wyposazonymi w silniki
RB.199 Mk 105.

Podobna wersja, oznaczona Tornado IT-ECR, zo-
stala opracowana we Wloszech i oblatana w 1992 r.

Systemy Tornado ECR

W sklad wyposazenia operacyjnego wehodzi wypro-
dukowany przez Texas Instruments system ELS
(Emitter andunn stem - system lokalizacji zro-
det promi ia elektrc ycznego) z ante-
nami na przedniej czesci kadluba i na krawedzi
natarcia skrzydla, z ktdrej usunieto klapy Kriigera.

Jedng z broni, ktora przeszla swoj bojowy chrzest podczas operacji ,Pustynna Burza®, byly pociski
przeciwradarowe BAe ALARM - trzy z nich widaé podwieszone pod samolotem RAF-u Tornado GR.Mk 1
pomalowanym w pustynny kamuflaz. Samoloty Tornado nalezace do RAF odegraty kluczowa rolg

w atakach lotnictwa Sprzymierzonych na lotniska irackie.

System ELS umozliwia samolotowi okreslanie
Pidentyfikacje zagrozen ze strony obserwujy
radarow, a takze, w przypadku gdy jest przeznaczo-
ny do walki przeciw cclom naziemnym, ograniczo-
ng zdolnosé atakowania radarow zainstal h
na pokiadach samolotéw (nic dajacych \\la<ci\\q
odpowiedzi IFF). Kat obscrwacji systemu nie wy-
nosi jednak 360°, jak w F-4G Phantom USAF
i ELS jest ., slep\ na sygnaly nadchodzace z tylu.
amowanic awioniki samolotu Tornado ECR
biblioteke” charakterystyk sygnalow rada-
rowych, instalowang w systemie ELS przed kazdym
startem operacyjnym. Zaprogramowanie systemu
nic moze by¢ zmieniane podezas lotu a nawet na li-
nii startu, co nie pozwala uniknaé nieprzewidzia-
nych zagrozen. Zdaniem Luftwaffe jej (i NATO)
system Sigint jest wiecej niz wystarczajacy.
Zaloga moze samodzielnie wybrac cele do zaatako-
wania, majac do dyspozycji dwa podwieszone pod
kadlubem pociski AGM-88 HARM, albo przekaza¢
dane o nich innemu samolotowi za pomoca impul-
sowego odpornego na zaklgce stemu transmi-
sji ODIN (Operational Data INterface). Tornado
ECR tak jak wersja IDS ma radar do $ledzenia

Jedna ze spec/alnoscl samolotéw Tornado to ataki na cele morskie. Nalezace do Manneﬂleger

ty Tornado sg

iski
Jjednego z nich jest pokazane na zdjeciu. Bryly/skle Tornado GR.Mk 1B sg uzbrajane w réwniez

brytyjskie pociski BAe Sea Eagle.

11\07e wige wykonywac zadania na
malej wysokosci. z duza pudl« cia i we wszystkich
warunkach pogodowych — nic tak, jak F-4G. ktory
moze lata¢ tylko na Srednich wysokosciach.

rzezby terenu

Urzgdzenia wykrywajace
Zasadnicze urzadzenia do prowadzenia rozpozna-
nia to szerokokatna kamera pracujaca w podezer-
wieni (IIS - Imaging Infra-red System - system ob-
razowania w podczerwieni) Honeywell/Sondertech-
nik o kacie obserwacji 180°, umicszezona w kopul-
ce pod przednig czescia kadluba oraz znajdujacy
si¢ tuz przed nia FLIR (Forward-Looking Infra-
Red - termonamiernik) produkeji Zeissa. Informa-
cje uzyskiwane za pomoca kamery moga byé¢ po
komputerowej obrdbee wyswietlane na monitorach
abinie zalogi, wraz z danymi pochodzacymi
stemu ELS, tworzac syntetyczny graficzny obraz
strefy aktywnych zagrozen.

Na samolotach Tornado ECR zachowano zasobnik
zakldcajacy Cerberus 111, wyrzutnie pulapek rad:
rowych i cieplnych BOZ-101 oraz pociski powie-
trze-powietrze AIM-9L do samoobrony, stosowane
na niemieckich Tornado IDS, lecz oba dzialka zo-
staly usuniete.

Krétko po dostarczeniu samolotéw Tornado ECR
do dwoch pulkow, Luftwaffe zgrupowala swe sity
SEAD w jednej jednostee. Stacjonujacy w Lechfeld
JBG 32 zglosil gotowos¢ operacyjna 1 lipca 1994 r.
jako jedyny pulk uzytkujacy Tornado ECR. Do
pazdziernika 1994 r. latal on na Tornado IDS
i Tornado ECR. potem przejal wszystkie Tornado
ECR z JBG 38, przekazujac mu w zamian swe Tor-
nado IDS.

Wiochy otrzymaly 100 Tornado IDS, w tym jeden
przerobiony z prototypowego i 12 dwusterow.
W latach 1983-84 sformowano z nich trzy pulki,
a czwarty przezbrojono w 1993 r. Po diugotrwalym
odwlekaniu decyzji, Wlochy zdecydo si¢ na
przebudowanie 16 Tornado IDS na Tornado ECR
bez wymiany silnikow na nowsza wersje. Prototyp
Tornado IT-ECR, przebudowany w zakladach Ale-
nia w Turynie, oblatano w lipcu 1992 1.

Kontrakty eskportowe na samoloty Tornado IDS
podpisano ostatecznie jedynie z Arabia Saudyjska.
i z tych kontraktéw, Al-Yamamah-1, (\bq-
mowal 48 samolotow (w tym 12 dwusterow i 6 roz-

661



We wrzesniu 1995 r. Tornada jako pierwsze samoloty niemieckie od 1945 r. wziely udzial w dziataniach
bojowych Luftwaffe poza granicami Niemiec. Osiem Tornado ECR (na zdjeciu powyzej) i szes¢ Tornado
IDS operowalo z bazy Piacenza/San Damiano podczas przygotowan do operacji ,Deliberate Force”,

przeciw
w bezposrednich atakach.
poznawczych). kiore weszly w sklad dwoch dywizjo-
now Royal Saudi Air Force: 7. Dywizjonu (zaste-
pujac Northrop F-5E) i 66. Dywizjonu.

Podczas operacji ..Pustynna Burza” w 1991 r., sa-
moloty Tornado GRMk 1 RAF stacjonujac
w Niemezech przebazowano do Dhahran i Tabuk
na zachodzie Arabii Saudyjskicj oraz do Muharraq
w Bahrajnie. Aeronautica Militare Ttaliana (AMI)

Serbow w bylej Jugostawii, same jednak nie uczestniczyly

wyslala ogolem dziesie¢ swych Tornado IDS do
Abu Dhabi.

Zadaniem samolotow Tornado bylo niszczenie
obrony lotniczej przez atakowan ch lotnisk.
Podczas trzech pierwszych nocy wojny Tornado ata-
kowaly przy uzyciu zasobnikow JP 233 i klasycznych
bomb, trzy samoloty RAF i jeden AMI zostaly przy
tym zestrzelone. Precyzyjne ataki naprowadzanymi

Uzytkownicy PANAVIA Tornado IDS (stan w roku 1998)

Royal Air Force - RAF (Wielka Brytania)

IAC) Sauadron (dywizon): baza RAF Marhin Rk 1A)
5. Squadron: baza AAF Briggen (GRMk <, 2 pociskam ALARM)
12. Squadron: 373 RAF Lossmouth (GRLMK 18)

13. Squadron: baza FAF Marharn (GRMA 1A)

. RAF Briggon (wyposzone w TIALD)

522 RAF Lossiomouth (TWU)

Luftwaffe (Niemcy - wojska lotnicze)

JBG 31 (Jagdbombergeschwader - pulk lotnictwa szturmowego) .Boelcke™:
baza Notwerich

JBG 32: buza Lechield (ECA)

JBG 33: baza Bchel (praypuszeae do uderzen wlomanyet)

JBG 34 _Allgau baza Mammigen

28 dever (rening taktycany 2 usbecjoniam)
AG 51 Immeimann tiza Schicswig J3ge!

Talw 1: buza Kaufoeuren

WTD 61: baza Manching

‘Operacyjne): b372 RAF Boscombe Down (GR Mk 1/1A/GRMK 3]

Troining usar
Holloman, New Mesico (uening)

Tr-nationsl Tornsdo y

ornado): baza RAF Cattesmre: w tym dywiziony (squadion) A", &
1.C" s sekeienia | eingu 2300 RAT. Lstwate | AMI ora dywizion .S
(Standards) do szkolenia | reningu mstruktorow

(Niemcy -

MFG 2: baza Eggebeck

 Ocen DERA/Osrodek Prob w Locie): baza RAF Boscombe Down (3 samaloty
(GR Mk 1, 2 samoloty GR Mk 1 wynaite praez BAe)
Britsh Aerospace, Warton: 2 samolaly GR M 1 60 pré

Royal Saudi Air Force (Arabia Saudyjska)

7. Dywizjon: baza Tait

22 Dhahvan | Knaris Mushayt

Arabia Saudyjska zakupita 48 Tornado IDS jako
czes¢ wielkiego kontrakt 1

y one zadania

odpierania i dziafania przeciw obronie

przeciwlotniczej podczas operacji ,Pustynna

Burza” w 1991 r. Saudyjskie sily lotnicze zostaly <
i ji i 48 i ado

IDS w ramach kontraktu Yamamah-Ii. Ostatni

2 nich dostarczono w pazdzierniku 1998 r. - byl

on jednoczesnie ostatnim samolotem Tornado

wyprodukowanym w zakladach BAe w Warton.

Militare Italiana - AMI (Wiochy)

& Stormo (pulk) _Altredo Fusea’ Gruppi (grupy) 102 154, baza Brescia/Ghed
36" Stormo _Helmut SeidI" 155" Stormo, baza Gioa del Colle

{ataki na colo morsiie)

50" Stormo _Giorgio Graffer™ 155" Stormo, baza PiacenzalSan Damiano
{ECA - niszczenio obrony)

Reparto Sperimente de Volo (oddzia prob wlocie): baza Praca o Mare

gt o

laserowo bombami byly poczatkowo dokonywane
przez samoloty drug i, za jakie uznano maszy-
ny Buccaneer, jednak dostarczenie dwdch nowych
zasobnikow TIALD (Thermal-Imaging Airborne
Laser Designator — laserowy znacznik celu w pod-
czerwieni) umozliwilo od 10 lutego 1991 r. wykorzy-
stanie do tych zadan réwniez samolotéw Tornado.
Te bazujace w Tabuk mialy za zadanie niszczenie
obrony przeciwlotniczej przy wykorzystaniu nowego
systemu  pociskow  przeciwradarowych ALARM
(Air-Launched Anti-Radar Missile - odpalany z po-
wietrza pocisk przeciwradarowy). w ktdre uzbrajano
rozpoznaweze Tornado GR.Mk 1A poszukujace wy-
rzutni ir: pociskow balistycznych .Scud™.

Po zamknicciu w styczniu 1992 r. linii produkeyjnej
w Niemezech, jedynym finalnym wytwérea samolo-
tow pozostaly brytyjskie zaklady BAe w Warton.
W 1993 r. dostarczyly one ostatni mysliwski Torna-
do ADV F.Mk 3, a jesienia 1998 1. - ostatni Torna-
do GR.MK 1 (dla Al audyjskiej), konczacy kil-
kunastoletnig produkcje seryjna tego samolotu.
Calkowita liczba wyprodukowanych samolotow
Tornado wszystkich wersji dochodzila do 1000,
w tym 697 Tornado IDS i 35 Tornado ECR.

=%

Przekroj perspektywiczny PANAVIA

Tornado GR.Mk 1

Najstynniejsze maszyny
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18 Preeina wiga cirianions abiny it i i 50 s

16 Kanaly | nadmuch rozpraszacza
szczu na wiavoshionie
20 Watochron (oroduki firmy Lucas-
Roter)

50 Monitory radaru

82 integrainy zbiornik paliwoy

51 Tablca prayrzadow i puipit
sterowana uzbrojeniem

do tankowania paliwa podezas lotu

52 Podnai.

tankujicego
El

s oslany kabiny
54 Rurka Pioa

Kaltry 27 mm

wkabinie piota

57 Chuy: 2imnego powetrza
s

Dispiay) produkci frmy Smithe
2

59 Zhormitermos cinkiego tenu
g -

26 Mortor MDD (Haad-Down Dispiay)
pokezuiacy obraz radarouy
27 Ostona ocienajaca tabicy

ezyaia
83 Preowosy systemu powietrznego

122 Prawa piyia usterzenia poziomego
12 i

171 Zintogrowane pragrice (dwie)

172 Pompy hycrauiicane (dwie)

173 Wt taczacy skrzynki napecu

grogaiow

174 Pomocnicay 2esp napgdowy

zamontowany 5o prawe) stronie.
rodukamany przez frme KHD

175 Teleskopowe przewody paiiwone

176 Lotysko sworznia przegubu
obrotowego iwago sirzyala

177 Sl

odynamicinego
124 Wstepny wymionnik cepta

ruchome sirzyclo
178 Pokrycia sizycta

125 Kanal wyilowy wymieonka cepia 75 DEWGAr iy
128 Kanaty
suzyia
sprezah sinia
127 10
spoiscami

plonowego

asrodynamicznego
120 Oslora ciepina sistecanika

130 Turbulizatory optyws

Kapami

183 Zobrowa konstrukcia Kiap

164 Lowa dwuszezeinowa aga
skizyclown typu Fowlera.

statecenica plonowego
132 Praowody odpowisirzenia systomy
paiwowego

185 Lowo sirayclo w polozeni
malnego skosu

188 Konstrukcia koncowki skizyola

167 Odpowouzenie systemu

13¢ Antena LS

135 Krawga natarci
ponowego

136 Oslona praedniego pasywnego
urzagzonia do walki elekironiczne)

188 Swata pozycyine | Biyskone
lewego skizydla

189 Zabrowa konsirikea siots

190 Zasobiik  urzadzeniam do walki

i odpowetzena systemy
palwowogo
158

on”
191 Zenngurzne obrotows podwisszenie
lowego skizydta

‘ostanajaca antang VHF
139 Antera VHF

120 Tyine witto pozyeyine
141 Oslona tynego pasywr

Kerunky

1902
podwieszenia abrotowego

189 Styny-prowadnica sioiow

200 Pocwieszany dodatkowy iornik
palwa, pojemnost 15001

201 Wewngirane obrotowe podwieszenie
lewego skrzya

202 Utozysikowanie swornia

84 Lampa anykolzyina (Blyskowa)

104 Ulozyskowanie sworznia
podweszenia zewngtznego

108 Zasobrik 2 uzaczeniami do waki
eletroniczno] Marcon Sky

203 Belka podwieszenia pocisku
wetrze-s

204 Pocisk powetze-powietize ANSL
_Sidewindor” do samoobrony.

205 Pokrywa luku lewago podwozia

206 Golef lewego podwozia giownego,
chowanego ku przodom

207 Ulozyskowanis sworznia goleni

208

148 Muszlowy rewers ciagu w polozenis

roboczym
149 Dysza dopalacza o reguiowanym
praeicoly
(czery)

209 Polaczenis mechanicane
powodujace obct goleni podcaas
crowana

210 Teleskopowe waly napedu
sterowania K siotow

211 Owiewk nasacy sirzydla

212 Hycraulcany stownik wychylania
Kispy Krigera

213 Zastraal goler ewego podwozia
glownego

214 Pokrywa luku kola podwozia

founego

215 Reflektor ladonania

216 Zasobniki Hurting JP 233 2 minam
o nszczania nawierachn lonisk
(dwa oboK siebie pod kadlubem)

217 Prasdzaly subsmunici (30 bomb-

1215 bomb-min

splywows] czgtelpiyty usterzenia
poziomego

15

1

powierzchniowego)
218 Lews podwieszenie podkadiubowe

85 Aneny UHF
5%

155

podweszena)
20

. 107
tytanowego prawego skizydia
" o8

186 Utozyskowanie osifows) piyy

E
108

157 Piyy uszczonajace szczeling

usterzenia poziomego

bomd.
221 Bomba kasstowa Hunting BL755
(osiem)
222 Hamowana spagochionowo
_szybka’ bomba Mk 83
223 Bomba o duzs]sie wybuchu Mk

13015 (454 kg)
663



Warianty uzbrojenia Tornado IDS
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Wnetrze kabiny

Z lewej: Kabina pilota Tornado IDS jest

i przez wskaznik i
Marconi, pod nim znajduje sig projektor ruchomej
mapy. Przyrzady pilotazowe i kontrolne sg
przewaznie konwencjonalne i dobrze
ergonomicznie rozmieszczone, przez co ogélny
nastrdj kabiny wydaje sig nieco staro$wiecki

z

wp

wyposazonymi w szklany kokpit - systemy
projekcji danych z monitorami katodowymi lub
ciekfokrystalicznymi.

Z prawej: Tylna kabina w Tornado IDS to serce
systeméw nawigacji i uzbrojenia. Siedzacy w niej
czlonek zatogi w RAF jest nazywany nawigatorem,
cho¢ oficjalne miano Operator Systemow
Uzbrojenia byloby dokfadniejsze. Po obu stronach
projektora ruchomej mapy znajduja si¢ monitory

B jace cafq £ 7
taktyczna. Rekojesc-joystick pod nimi to nie
drazek sterowy, lecz jeden z elementow systemu

i 3




N OPERACJE WOJSKOWE N

Wojna powietrzna
nad Koreg - czesc 1

Wojna koreanska, ktérg cechowato niedocenianie sit przeciwnika i batagan w planach
strategicznych, zaskoczyfa Stany Zjednoczone i ich sojusznikéw, nie spodziewajgcych sie
zlokalizowanego konfliktu. Lecz blok komunistyczny zignorowaf znaczenie
sit powietrznych i nie docenit woli Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zdopingowanej
przez Zachéd, do stawienia czota agresji. Wywigzata sie wojna, ktéra miafa okazac sie
krwawa, jak zadna do tej pory, zaréwno dla sit powietrznych jak i ladowych.

Pudzie]ona sztucznie w 1945 r. na dwa paristwa
wzdluz 38 réwnoleznika Korea - péinoc pod
okupacja radziecka i potudnie pod amerykanska -
trwala w stanie wojny przygranicznej od 1949 r.,
kiedy wojska okupacyjne zaczely si¢ wycofywac.
Pod wpiywem USA Organizacja Narodow Zjedno-
czonych rozpoczeta negocjacje, zmierzajgce do po-

nownego zjednoczenia Korei pod jednym rzadem,
sympatyzujgcym z Zachodem. Kierunkowi temu sil-
nie sprzeciwialy sig: Zwiazek Radziecki, komuni-
styczne Chiny i frakeje polityezne Korei Péinocnej.
Kiedy o $wicie 25 czerwea 1950 1. osiem oddzialow
poinocnokoreariskich przekroczyto 38 rownoleznik,
wydawalo sig, ze sytuacja sprzyja blyskawicznemu

podbojowi Republiki Korei Pofudniowej. Sily Po-
wietrzne Korei Polnocnej (NKAF) wyposazone by-
ly jedynie w przestarzale samoloty radzieckie
z okresu II wojny $wiatowej: posiadaly putk my-
$liweow liczacy 70 maszyn Jakowlew Jak-9 i La-
woczkin Ea-11, pulk samolotéw szturmowych
2 62 maszynami Iliuszyn Ii-10, oraz okofo 30 samo-

Cho¢ znaczna czes¢ operacji samolotéw Douglas B-26 Invader odbywata si¢ noca, dwie jednostki wyposazone jak na zdjeciu - 3 | 452 Grupa Bombowcow —
byly czesto angazowane do atakéw podczas dnia, z uzyciem bomb, rakiet, napalmu i dziat. Ich najwigkszym wrogiem okazal sig ostrzat naziemny, ktérego
precyzja w miarg rozwoju wojny byta doskonalona.
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Wojna powietrzna nad Koreg - czes¢ 1

lotow szkolnych Jak-18 i Polikarpow Po-2. Naprze-
ciw nich staly Sily Powietrzne Korei Poludniowej,
dysponujace nie wiccej niz 16 nieuzbrojonymi sa-
molotami do szkolenia.
W owym czasie Stany Zjednoczone objely militarne
przywodztwo na Zachodzie. Ich sily powietrzne
w caloici zaangazowane byly w stawianie czola
Zwiazkowi Radzieckiemu i obrong kontynentu péi-
nocnoamerykanskiego, przy uzyciu strategicznych
bombowcéw odstraszajacych. Mialy réwniez zo-
bowiazania wynikajace z przynaleznosci do Paktu
Pétnocnoatlantyckiego. Sily Powietrzne USA posia-
daly 48 skrzydel: 20 skrzydel mysliwcow, 12 bom-
bowcow srednich, trzy skrzydla cigzkich bombow-
cow, szes¢ skrzydel samolotéw rozpoznania i jedno
bombowcow lekkich. Wspieralo je stacjonujace
w bazach krajowych 47 skrzydel Narodowej Gwardii
Powietrznej oraz Rezerwy Lotniczej. Wyposazenie
operacji migdzynarodowych obejmowato 419 my-
$liwcéw North American F-86A Sabre, 605 Repu-
blic F-84F-45RE, 817 Lockheed F-80 oraz 205
North American F-82, 1787 Boeing RB-29 Super-
fortress, 11 Lockheed RF-80. 46 Douglas RB-26
Invader, 28 Boeing RB-30 i 13 samolotéw rozpo-
znawczych North American RG-45.
Zaden z nowoczesnych samolotéw amerykanskich
nie stuzyl dotad na Dalekim Wschodzie. Zespot da-
lekowschodni Sit Powietrznych USA stacjonowat
w Japonii, na Filipinach i na Okinawie. Stacjonowa-
Maszyny B-26 Invader z 452 Grupy Bombowcow
(Lekkich), przystrojone w czarne szaly lub bez

z wyraznie
os$mioma dz:alkam: na krawedzi natarcia, wracaja
do swej bazy w Japonii po ataku na Koree.
Zasobnik RATOG w:dcczny pod (ylnym

rzez te
samoloty cigzkich iadunkdw bomb i rakiet.
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Superforteca Boeing B-29 byta typowg maszyna z okresu Il wojny swiatowej, ktéra powrdcita
do operacji ofensywnych nad Korea. Samolot ten nosi znaki 98 Skrzydia Bombowcdéw z 2 Armii
Powietrznej. Na zdjeciu pokazano zrzut wigzki bomb o sile 227 kg (500 funtéw) na obiekt komunistéw.

to tam pie¢ skrzydel F-80C, trzy dywizjony F-82G,
dwa dywizjony B-26 oraz po jednym izjonie
RF-80A i RB-29. Baza skrzydia B-29 znajdowala sie
val sita bojo-
B-29, 26

B-26, 25 RF-80A, szes¢ RB-29 i 24 WB.
Armia Korei Poludniowej zostala praktycznie roz-
gromiona pierwszego dnia wojny, a stolica Seul na-
tychmiast znalazla si¢ w stanie zagrozenia, wiec
maszyny Jak-9 z NKAF zaatakowaly pobliskie lot-
nisko (niszczac transportowiec amerykarski Do-
uglas C-54). Nakazano ewakuacje obywateli amery-
kaniskich i wystano mysliwce Sif Powietrznych USA
do ostony tej operacji.

Odrzutowce w walce

27 czerwca maszyny Douglas C-54 Skymaster z baz
w Japonii by jete wywozem ludnosci cywilnej
z Seulu. Na niebie zja\\llo si¢ pie¢ mysliw-
cow Jak-9, ktore zaatakowaly pie¢ maszyn F-82G
z 68 Dywizjonu Mysliweow Przechwytujacych. Trzy

Lockheed F-80 nie zdazyt na

1l wojne swiatowg i w 1950 r.
wchodzil w powazny wiek,
lecz w roli mysliwca
bombardujacego sprawowat sig
swietnie przez calg wojne

w Korei. F-80C-5, pokazany

na rysunku ze zbiornikami
napalmu, stuzyt w 36 Dywizjonie
8 Skrzydia Mysliwcow
Bombardujgcych.

Jaki zniszczono. Wkrotce potem rozpoznano osiem
maszyn 11-10, ktére zaatakowaly cztery F-80C i pi-
loci kazdego z nich zniszezyli po jednym samolocie
NKAF. Byt to pierwszy bojowy wystep amerykan-
skich mysliwcow odrzutowych.

Niezdolnos¢ wojsk Korei Poludniowej do obrony
swego terytorium i catkowita bezkompromisowos¢
Korei Pélnocnej przy stole negocjacyjnym sprawity,
ze Stany Zjednoczone zdecydowaly si¢ na czynna
pomoc dla Poludnia, ktora to decyzje ONZ szybko
ratyfikowata, zatwierdzajac jednocze$nie nominacje
generata Douglasa MacArthura na dowddcg sif Na-
rodow Zjednoczonych w Korei,

Do 28 czerwea Seul i lotnisko Kimpo znajdowalo
sie w rekach Korei Poinocnej, po wycofaniu sie
armii Poludnia do Suwon, dokad general MacAr-
thur przybyl nastgpnego dnia, wkrétce po znisz-
czeniu na ziemi trzech samolotéw amerykaskich
przez NKAF. MacArthur zdazyl jednak by¢ $wiad-
kiem pogromu czterech Jakow przez maszyny
North American F-51 Mustang (sprowadzone bly-
skawicznie z Japonii). Zdecydowano wowczas,
by wysyta¢ maszyny F-80 tylko do walk powietrz-
nych; trzy z pieciu skrzydel w zespole daleko-
wschodnim Sil Powietrznych zostaly wyposazone
ponownic w F agniete z US. 51 lataly
rowniez wraz z dywizjonami ochotnikow z Afryki
Poludniowej i Australii w silach ONZ, a pézniej
(po po$piesznym doszkoleniu) z nowo uformowa-
nymi dywizjonami Sit Powietrznych Korei Potu-
dniowej.

Przewaga Sit Powietrznych USA
NKAF ucierpialy srodze w jednostronnym konflik-
cie z pilotami Sit Powietrznych USA; od dnia for-
malnej interwencji sit amerykanskich w tej wojnie
przez kolejne pig¢ miesigcy, rzadko odwazaly sie
zapuszczaé w dalsze rejony podniebnych przestrze-
ni. Te sytuacje wykorzystali Amerykanie, gdy prze-
stawili sie na \\spiemnie armii ladowej. Dodatkowe
maszyny B-29 i B-26, wprowadzone do boju z baz
w Japonn przy okresowej pomocy ze strony samo-
lotéw z lotniskowcow amerykanskich, prowadzily
silne ataki na lotniska NKAF na pétnocy, niszczac




Operacje wojskowe

Mysliwiec bombardujacy Fairey
Firefly z Dywizjonu nr 810 z Floty
Powietrznej udawat sie do walki

z poktadu lotniskowca Krolewskiej
Marynarki Wojennej HMS Theseus.
Wszystkie samoloty tej formacji
wyrdznialy sig oznakowaniem

w biato-czarne paski. Umozliwiato
to ich identyfikacje Amerykanom,
ktorzy nie znali samolotéw
brytyjskich.

Czteromiejscowy Sikorsky
HO3S-1, odpowiednik
$miglowca Sit Powietrznych USA
Sikorsky H-5F, stuzyt podczas
wojny koreanskiej w Marynarce
Wojennej USA i Korpusie
Piechoty Morskiej w Korei do
réznych zadan, w tym ostony
okretéw i ratownictwa.

Na ilustracji pokazano maszyne
Southern Comfort z Dywizjonu
MAMS-33 Korpusu Piechoty
Morskiej.

prawie w calosci lotnictwo nieprzyjaciela. Czasem
| tylko Jaki podrywaly si¢ do lotéw na przechwyce-
nie, lecz szybko je stracano; 12 lipca zaledwie jeden
B-29 zginal w walce z mysliweami NKAF. Do paz-
dziernika 110 samolotéw (z 132: Jakow-9, Ea-11
i 1-10, z ktorymi Korea Polnocna wystartowala do
wojny) uleglo zagladzie.
Kiedy B-29 niemalze bez przeszkod wyprawial
na przemysiowe obiekty Korei Pinocnej, sytuacja
na ziemi, pomimo usilnych staran lotnictwa ONZ,
stale ulegala pogorszeniu. Regularne uderzenia
z powietrza na zbrojne kolumny Korei Pélnocnej,

Samolot Grumman F9F Panther Iataf przez catg wojne

%

WMII

MARINE

MAMS 32

odcigcie mostow i drog ¢ tysieey ludzi, znisz-
czenie setek samochodow przyniosto tylko ten sku-
tek, ze armia Korei Poludniowej zostala jedynie
rozproszona. Wojska ladowe ONZ byly wowczas
zbyt slabe, aby stawi¢ skuteczny op6r wrogowi. Wy-
dawalo si¢ nawet, ze pomimo absolutnej przewagi
w powietrzu, sify ONZ beda w ogole wypchniete
z polwyspu koreariskiego.

Odwojowanie terytorium
Sytuacje w Korei opanowano tylko dzieki utrzys
niu przewagi lotniczej. Armia potnocnokore:

§ =k=

bliska juz wyczerpania wskutek braku dostaw i sta-
lego ngkania z powietrza, nie mogla przemieszezaé
si¢ za dnia i prowadzi¢ rozpoznania powietrznego
wojsk ONZ. To wydalo ja na pastwe zorganizowa-
nych atakéw, podezas gdy sity ONZ mogly sie swo-
bodnie gromadzi¢ dniem lub noca bez grozby wy-
krycia.

15 wrzesnia MacArthur przeprowadzit desant na
Inchon z morza, z odlegldsci 160 km (100 mil) na
poludnie, wzdluz zachodniego wybrzeza Korei.
Plan powidd! si¢ tylko dlatego, ze wywiad potnoc-
nokoreanski okazal si¢ kiepski. W tym samym cza-

(2000 funtéw) bomb i diatego prawie caly czas

@, swa y $¢. Mogt jednak przenosic¢ tylko 907 kg
go wytag w walkach p ych. Szeroko i pokiady na
uzycie POki nie okretéw w ramach prog 27A.

lotniskowcach amerykaniskich jeszcze bardziej




Podwieszanie bomby 454 kg (1000 funtéw) na
wspornik skrzydfowy maszyny Douglas AD-1
Skyraider Marynarki Wojennej USA. Sze$é rakiet
nowego typu RAM kaliber 12,7 cm (5 cali) jest juz
na miejscu na zagleclu zaburcla sekcji

W Korei sie
skuteczne ataki z lotniskowcow, po

ypi 2
sie wojska ONZ ruszyly do kontrataku z obwodu
Pusan, dziesiatkujac armi¢ przeciwnika.

Ladowanie w Inchon, jedno z najwigkszych w hi-
storii uderzen strategicznych, przeprowadzono
przy udziale i \umrciu 230 okretow, wsrod kto-
rych znajdowaly si¢ szybkie lotniskowce USS Phi-
lippine Sea, Valley Forge i Boxer, lotniskowce
eskortujace USS Bandoeng Strait i Sicily oraz
HMS Triumph z Krolewskiej Marynarki Wojennej
(ten ostatni wykonal atak pozorowany, po ktérym
pospieszyl do akeji wspomagania desantu). Podsta-

Krélewska Marynarka Wojenna wysytata nad Koree tylko kilka samolotow smigfowych, w tym Seafire,
Sea Fury i Firefly. Na zdjeciu wyposazony w zasobnik RATOG mysliwiec Seafire 47 z Dywizjonu nr 800
startuje z poktadu HMS Triumph; wézek wspomagama s!arm stosowano gléwnie do wylotéw na misje

z y matych

wowe wsparcie lotnicze operacji w Inchon realizo-
waly samoloty Vought F4U-4B Corsair, Douglas
AD-4 Skyraider i Grumman F9F-2 Panther z Ma-
rynarki Wojennej USA i Korpusu Piechoty Mor-
skiej USA oraz Fairey Firefly i Supermarine Seafi-
re z Krolewskiej Marynarki Wojennej. Pod nawal-
nica rakiet, bomb i ognia artyleryjskiego amer
kanska Piechota Morska wyladowala w Wolmi Do
i w dwa dni odbila lotnisko Kimpo. Wy
tam hehkopter\ HO3S-1 Piechoty Morskiej oraz
samolot korygowania ogniem Convair OY-1, zas
po nich dywizjon mysliwcow nocnych Piechoty
Morskiej wraz z maszynami Grumman F7F-3N
gercat.

Pod konice wrzesnia na poltudnic od 38 rownolez-
nika z rzadka mozna juz bylo spotkac jakis zorgani-
zowany oddzial polnounokouamkl. Wojna mogla
sig wtedy zakoficzy¢ i nastapilby powrot do dzialar

Wojna pokazata niezwy

zalety dwéch

bry

dyplomatycznych, gdyby k yczne Chiny nie
zagrozily interwencjg militarng w ramach pomocy
dla Korei Polnocnej. Wywiad prowadzony przez
RB-29 potwierdzit, ze oddzialy chifiskie gromadza
si¢ na poinoc od rzeki Jalu i w drugiej potowie paz-
dziernika wida¢ bylo wyraznie, jak rosnie ruch
w powictrzu (pozornie NKAF, lecz przy pomocy
chinskiej). W tym momencie MacArthur rozpoczat
swa stawna akeje na rzecz calkowitej okupacji mili-
tarnej Korei Péinocnej, pozostajaca w sprzecznosci
z zamiarami ONZ, sklonnej przywrdci¢ status quo
z czerwea 1950 1.

Pojawiajg sie maszyny

MIG-15 Fagot

Wypadki z 1 listopada przecigly jakiekolwiek na-
dzieje na rychly koniec wrogich dzialan. Tego dnia |
zlokalizowano okolo 15 Jakow-9 na lotnisku pot- |

- Douglas AD-1 Skyraider oraz Vought F4U Corsair. Naloty
formacji tych samolotéw (na zdjeciu z poktadu USS Boxer, CV-21) miaty osfong od géry myshwcéw odrzutowych Grumman F9F Panther na wysoki putap.




Po osiggnigciu spektakularnego
sukcesu w okresie Il wojny
$wiatowej maszyny lliuszyn I1-2

i It-10 nadal dominowaty

w wojskach komunistycznych

i ostanialy ataki naziemne Korei
Potnocnej. W warunkach roku 1950
okazaly sie jednak zbyt powolne

i miaty duzo sfabych punktéw.
Dlatego tez ucierpialy od atakw
pilotow mysliwcéw amerykanskich.

nocnokoreanskim w Sinuiju na poludniowym brze-
gu Jalu. Zanim mySliwce amerykafiskie przybyly na
miejsce. nieprzyjaciel ukryl Jaki w schronach,
gdzie mozna je bylo zaatakowa¢ jedynie droga za-
kazanych nalotéw bombowych od strony teryto-
rium Chin. Niemniej jedna z maszyn F-80 zestrze-
lita chifiska artyleria przeciwlotnicza ze swojego
brzegu rzeki. Wkrotee potem samolot B-26 zostal
zaatakowany przez Jaki, z ktorych jednego trafil
strzelec bombowea, a dwa stracily mysliwee F-51
z eskorty. Wieksze znaczenie mialo jednak to, co
odraportowali piloci z innego oddzialu F-51 - zo-
stali ostrzelani przez szesé¢ mysliwcow odrzutowych
o sko$nych skrzydlach, ktore przekroczyly Jalu od
strony Mandzurii. Tak oto wkroczyl do wojny ko-
reafiskiej zbudowany przez Rosjan samolot Miko-
jan-Guriewicz MiG-15, przewyzszajacy znacznie
jakakolwiek maszyne, na ktorej lataly sily po-
wietrzne ONZ.

W tym czasie sily ONZ posu si¢ juz daleko
w glab Korei Pélnocnej, po zatwierdzeniu przez
zgromadzenie Ogdlne ONZ dwuznacznej propozy-
¢ji amerykafiskiej .zapewnienia warunkow stabilno-
Sci w calej Korei”. Phenian, stolica Péinocy, upadi
19 pazdziernika. Wobee niklego prawdopodobieii-
stwa oporu ze strony NKAF i niewiclkicj liczby po-
zostalych celow, Sily Powietrzne USA odeslaly do
baz dwie z pigciu grup B-29. Dlatego tez. kiedy
maszyny MiG-15 nalezace do Chin dolaczyly do
wojny powietrznej, lotnictwo ONZ liczylo trzy
skrzydla F-51, dwa skrzydia F-80, dwa skrzydia B-
26 i trzy grupy B-29.

Wojska ladowe ONZ zostaly zaatakowane przez
oddzialy zidentyfikowane jako chifiskie i 3 listopa-
da oddzial amerykanski musial wycofa¢ si¢ 80 km
(50 mil), by broni¢ swych linii zaopatrzenia.
Kompanijna grupa bojowa nr 77 Marynarki Wojen-
nej USA, obejmujaca lotniskowce USS Leyte, Val-
ley Forge, Bandoeng Strait. Sicily, Philippine Sea
i HMS T/w.wus oraz 0]\rel wojenny USS Missouri
yla sie do akeji sa-
molotéw ONZ z baz ladmwch ktére atakowaly
przelewajace sie przez rzeke oddzialy chifiskie. Za-
miarem bylo zniszezenie mostow drogowych i kole-
jowych na Jalu przy uzyciu bombowceow B-29. In-
terweniowal jednak Departament Stanu USA, gdyz
mozna bylo w ten sposob naruszy¢ terytorium
Chin. co rozszerzyloby konflikt. Zamiast tego Ma-
cArthur uzyskal pozwolenie na szturm na koreaf-
ski przyczolek wylacznie przy uzyciu maszyn z lot-
niskoweow. Od 9 do 21 listopada samoloty Skyra-
ider i Corsair (w eskorcie maszyn Panther) prze-
prowadzily 593 naloty bojowe na mosty na rzece
Jalu.

Starcie powietrzne odrzutoweéw mialo miejsce 8 Ii-
stopada.

Po pierwszym zwyciestwic maszyn amerykarskich
przyszio nastepne. Nie odbylo si¢ jednak i po tej
stronie bez strat.

Pod koniec listopada w wojnie braly udzial oddzia-
ly chinskie, liczace ¢wier¢ miliona Zolnierzy: na-
przeciw nich stala armia ONZ o zblizone; liczebno-
$ci. Walczylo w niej 127 tysiecy Koreanczykow
z Korei Poludniowej, reszte stanowili Amerykanie

Poinocnokoreariskie maszyny I1-2 i 1t-10
wykonywaly szereg nalotéw w pierwszym roku
wojny, lecz ani one, ani eskortujgce je maszyny
Jak-9 nie byly réwnorzednym partnerem dla
mysliwcow ONZ; na zdjeciu z 20 czerwca Ii-2
uchwycony przez celownik dziatka F-51D,
ktérego pilotem byt podputkownik Ralph

D. Saltsman Jr z 18 Grupy Mysliwcow
Bombardujgcych.

i pozostali sojusznicy z ONZ. Do sit powietrznych
Chificzycy wprowadzili okolo 630 samolotow z do-
brze wyposazonym zapleczem, przy wsparciu kom-
pleksu radarowego dalekiego zasiggu w Antung, po
mandzurskiej stronie rzeki Jalu.

Dowddztwo ONZ zdawalo sobie sprawe, ze mysli-
wiee MiG-15, latajacy z baz odpornych na atak
z powietrza, i prawdopodobnie przewyzszajacy kaz-
dy samolot amerykanski w Korei, stanowil najwi¢k-
sze zagrozenie dla uzyskania powietrznej przewagi
ONZ. Jasne tez bylo, ze rezultaty potnocnokorean-
skiej ofensywy ladowej z ubieglego lata, o ile Chif-
czycy przystapia do kontrofensywy, moga by¢ teraz
utracone. Cios zadano 26 listopada.

Maszyna Lockheed F-80C umiala na ogot zadbaé o wiasne przed do ruchu MiG-15.
Z roli p ryty do w pie ych dwéch latach wojny. Kiopoty z serwisem okazaly si¢ powazng przeszkoda
dla tego sie tu samolot z 8 Dywizj lysli ji i 100- i kontrole i




SAMOLOTY od A do £

Beech 23

Beech 23 Musketeer wykonat swoj pierw-
szy lot 23 pazdziernika 1961 r. Zaprojekto-
wany jako tani, w calosci metalowy lekki
samolot, Beech 23 by! jednoplatowym dol-
noptatem wolnono$nym ze statym podwo-
ziem z przednim kotkiem. Kadtub samolotu
miescil w zamknigtej kabinie pilota i trzech
pasazerow. Naped pierwszej serii produk-
cyjnej, ktérej dostawy rozpoczely sig jesie-
nig 1962 r. stanowil ptaski, czterocylindro-
wy silnik tlokowy Avco Lycoming O-320-
D28 0 mocy 118 KW (160 KM).

W 1965 r. do sieci handlowej wprowa-
dzono trzy wersje. Okreslano je jako: Mu-
sketeer Custom, 2 lub opcjonalnie 4 miej-
scowy Musketeer Sport i Musketeer Su-
per. Réznily sie gléwnie zastosowaniem in-
nych zespoléw napedowych, ktére odpo-
wiednio stanowily silniki Avco Lycoming
0 mocach: 132 kW (180 KM), 110 kW
(150 KM) i 147 kW (200 KM). Opcjonalnie
do dwumiejscowych wersji Musketeer

Custom i Musketeer Sport proponowane
byly zestawy do akrobacji. Czwarta wersja
pod oznaczeniem Musketeer Super R zo-

stala przedstawiona w 1969 r. Zastosowa-
no w niej chowane podwozie z przednim
kotkiem.

Zmiany w polityce sprzedazy doprowa-
dzily w 1971 . do wycofania z rynku na-
2zwy Musketeer i wstrzymania produkcji sa-
molotu Musketeer Super. Trzy pozostale
wersje egzystowaly na rynku jako: Sun-
downer (poprzednio Custom), Sport B19
(Sport) i Sierra A24R (Super R). Oznacze-
nia zmieniono powldrnie w 1974 r., przy

cach. Samoloty nosily wigc odpowiednio
oznaczenia: Sundowner 180, Sport 150
i Sierra 220. Do czasu zaprzestania pro-
dukcji w 1984 1, na rynek wypuszczonych
zostalo ponad 4400 wszystkich odmian sa-
molotéw Musketeer.

OPIS TECHNICZNY

BEECH SIERRA 200

Typ: dolnopfat z kabing dla 4 do 6 pasa-
2erow.

czym yroznialy
moc silnikéw zabudowanych na ptatow-

Beech 26

Zespé! konstruktorski firmy Beech, ktérym
kierowal T.A. Wells zaprojektowal kon-
stiukcje Beech wersje 26, Kora byla

Zespol jeden plaski czterocy-
Imdmwy silnik tiokowy Avco Lycoming
10-360-A1B6 0 mocy 147 KW (200 KM)
Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozio-
mie morza - 262 km/h, predko$¢ przelo-
towa na wysokosci 3050 m - 213 km/h,
pulap - 4690 m, zasieg z maksymalnym
paliwem - 1271 km.
Masy: pustego samolotu - 772 kg, mak-
| symaina do startu — 1247 kg.
| Wymiary: rozpietos¢ - 9,98 m, dlugosé
| 7.85 m, wysokosé - 2,46 m, powierzchnia
| skrzydta - 13,56 m2.

Seria samolotéw Musketeer
postuzyla za baze dla stworzenia
trzech typéw lekkich samolotéw.
Jednym z nich byt pokazany tu
Beech Sundowner.

AT-10 przedstawial sobg klasyczng
konstrukcje firmy Beech.
Zaopatrywata ona USAAF w tanie

i proste samolory, do ktérych
kons!rukcu nie uzywano materialéw

samo-

w czasie wojny

lotem
przez US Army Air Force. Konstrukcji
nadano nazwg AT-10 Wichita. W kon-
strukeji gdzie tylko to bylo mozliwe unika-
no

W wersji przejéciowej do treningu w lotach
samolotami wielosilnikowymi Wichita byla

i technologii wymagajacych formowania
Takie

w drugi komplet ukladu stero-
wania oraz autopilota. Dostgp do kabiny

W wysokiej
podejécie pozwolito na zlecanie wykonania
fragmentéw samolotu nawet nie wyspecja-
lizowanym firmom stolarskim. Blisko 85%
platowca bylo wykonywanych na tej zasa-
dzie i tylko koricowy montaz odbywal sig
w zakladach Beech.

Metalowe czesci platowca ograniczaly
sig tylko do oston i owiewek silnikow oraz
paneli wokol sekcji kabmowe] Chyba naj-

przez do tylu
boczne oszklenie owiewki.

AT-10 byl napedzany dwoma 217 kW
(295 KM) silnikami Lycoming R-680-9. Do
1943 r. Beech wywiazat sig z czterech kon-
traktow, montujac kolejno 150, 191, 18080
i 350 maszyn. W samej Wichita wyprodu-
kowano facznie 1771 samolotéw. Ostatni
z nich dostarczono 15 wrzeénia 1943 r. Po
tel dacie Beech dostarczat technologie

bardziej it bylo
zastosowanie drewnianych zbiornikow pa-
liwa, gumg

dla Globe Aircraft Corpora-
tlon w Dallas w Teksasie. Pozwolilo to na

dalszych 600 maszyn.

OPIS TECHNICZNY

BEECH 26

Typ: dwumiejscowy samolot do zaawanso-
wanego treningu lotniczego.

Zespol napedowy: dwa gwiazdowe silniki
tiokowe Lycoming R-680, kazdy o mocy
217 kW (295 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna - 319 km/h,
pulap - 5150 m, zasieg 1239 km.

Masy: pustego samolotu - 2155 kg, maksy-
malna do startu - 2781 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 13,41 m, dfugosé -
10,46 m, powierzchnia skrzydta - 27,68 m?.

Beech 28 Destroyer

Wersja 28 zastuguje na krotkg wzmianke,
poniewaz byt to nietypowy samolot dla tej
wytworni. Dwa egzemplarze tego dwusilni-
kowego samolotu szturmowego zaméwio-
no w firmie Beech pod oznaczeniem
XA-38. Wersja 28 byta duzym jednoplato-
wym dolnoptatem, z kadiubem mleszczq—
cym bowa zaloge i

9

wany tylko w dwoch egzemplarzach, ktére
przekazano do badan w locie w 1945 1.

| OPIS TECHNICZNY

| BEECH 28 DESTROYER

Typ: dwusilnikowy samolot szturmowy.
Zespot napedowy: dwa gwiazdowe silniki
tiokowe Wright R-3350-43 Cyclone, kazdy
0 mocy 1691 kW (2300 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna - 605 km/h.

nowym, zlozonym z podwéjnych s(aleczm
kéw pionowych ze sterami kierunku. Do
napedu samolotu dw:

Masy: do startu - 15 995 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ ~ 20,52 m, dlugose
-1577m.

gwiazdowe  silniki  tlokowe anhc
R-3350-43. Wyposazenie bojowe samolo-
tu, poza uzbrojeniem obronnym, stanowito
75 mm dzialo pozwalajace wypelnia¢ za-
dania szturmowe. Samolot zostal zbudo-

670

Najmocniej tkwigcym w pamigci
elementem wersji 28 byto
zabudowane w nosie samolotu dziato
kalibru 75 mm. Te dwa samo!ory byty
Jjedynymi dwoma

egzemplarzami.




Beech wersje: 33, 35 i 36 Bonanza i Debonair

Latajacy po raz pierwszy 22 grudnia
1945 1. prototyp wersji Beech 35 wyroznial
sig swym usterzeniem motylkowym i na-
wigzywal do tradycii sukcesu wersji 17

i 18. W marcu 1947 r. w oglo-

Samoloty od A do Z

Najbardziej interesujgcym
wojskowym uzyciem serii samolotéw
Bonanza bylo ich zastosowanie pod
oznaczeniem QU-22B Pave Eagle

szenia przez firme decyzji o podjeciu pro-
dukeji seryjnej, samolot miat juz zaméwie-
nia na 1500 egzemplarzy. Do zakoriczenia
roku, firma wyprodukowata juz 1000 takich
maszyn.

Generalny uklad platowca wersji 35 nie
ulegt znaczacym zmianom przez caly
okres produkcji samolotu. Wolnonosny,
metalowy dolnopiat miat wyrézniajace sie

w pi ie lotow w Wie dla
retransmisji sygnatow z czujnikéw
sejsmicznych.

na latwiejsze zatadowanie i wytadowanie
2z samolotu zabieranego na poklad frach-
tu. Takie drzwi Cargo byly dostepne takze
jako opcjonaine wyposazenie w warian-
tach wersji 33 i 35. Wersja z turbodofado-
waniem byla dostgpna od 1979 r. pod
B36 Turbo Bonanza. Pro-

ie ogonowe, a w ietej kabi-
nie miescit si¢ pilot i trzech lub czterech
pasazeréw. Od samego poczatku wersja
35 wyposazona byla w chowane podwozie
z przednim kolkiem. Na poczatku koto
przedniego podwozia nie mialo sterowania
- kolko mialo uklad Nor-

dukcja wersji 36 osiagnela w 1989 r. wiel-
kos$¢ 3390 samolotow.

Krotkiej wzmianki wymagaja dwie mili-
tarne wersje Bonanzy. Pewna liczba sa-
molotow pod oznaczeniem QU-228 zosta-
l

malne ie zostato

przyrza-

dopiero w wersji A35 w 1949 r. Dodatko-
wym ukladem dostepnym przez lata byt
system zabezpieczenia operacji zwigza-
nych z wypuszczaniem podwozia. Zapro-
jektowany przez Beech system o nazwie
Magic Hand nie pozwalal na omylkowe
schowanie podwozia W czasie operaql

do udzialu w programie
USAF .Pave Eagle”. Po wystaniu do Wiet-
namu samoloty byly gotowe do odbiera-
nia z ziemi i retransmitowania sygnatow
z naziemnych czujnikow akustycznych. Po
zrzuceniu z samolotu, na znanych i spo-
dziewanych szlakach transportowych nie-
przy]ECIO( w g(ebokle] dzungli, pozwalaty

Beech V35 Bonanza

na ziemi i j la-
dowanie ze i

ruch wrogich 2!
w terenie. W i na

W pierwszym locie, do napedu zastosowa-
no 138 kW (185 KM) plaski silnik szescio-
cylindrowy Continental E-185-1. Podczas
trwajacej przez lata produkcji do napedu
stosowano szerokg game s.lmkow standar-
dowych i

potrzeby, zwigzane z operacja .Pave Co-
in” planowang przez USAF, zaproponowa:
no dwumigjscowy, uzbrojony samolot bli-
skiego wsparcia bazujacy na wersji 36.
Pud oznaczeniem PD 249 wyprodukowa-

w tym réwniez turbodo(adowane jednostki
napedowe w V35 TC i V35B TC.

Beech wprowadzil po oblocie 14 wrze-
$nia 1959 r. wersje 33 Debonair. Wyposa-
zony w regularne usterzenie samolot dys-
ponowal zespotem napgdowym o obnizo-
nej mocy i zabieral na pokiad pilota
i trzech pasazeréw. Byl tansza wersja sa-
molotu Bonanza. Budowano go i sprzeda-
wano réwnolegle z wariantem podstawo-
wym. Do momentu zakoriczenia produkcii
w 1966 r. wyprodukowano prawie 1200 ta-
kich samolotow. W 1967 r. wprowadzo-
no wersje E33 Bonanza w wariantach 4-
i 5-migjscowych, ktéra byla niemal iden-
tyczna z wersjg 35 z usterzeniem motylko-
wym i réznita sig od niej zastosowaniem
klasycznego ukladu usterzenia ze sko-
$nym statecznikiem pionowym. Wersja ta
w wariantach, F33A - standardowym
i F33C - akrobatyczno/uzytkowym, po-
zostawala w produkcji az do korica
1989 r., kiedy to faczna produkcja typéw
Bonanza i Debonair osiagnela wielkos¢
okolo 3000 egzemplarzy. Pojedyncze ma-
szyny byly stosowane jako cywilne i woj-
skowe samoloty treningowe.

Trzeci czlonek rodziny Bonanza - sze-
$ciomiejscowa wielozadaniowa wersja 36
zostala zaprezentowana w 1968 r. Samo-
lot byl generalnie méwiac przediuzong
o0 025 m wersja V35B z usterzeniem
z wersji 33 oraz wzmocnionym podwo-
ziem zaprojektowanym pierwotnie dla Be-
ech Baron. Na prawej burcie samolotu

dwoje drzwi,

Beech 33 Debonair rozpoczat swe
Zycie jako Bonanza z klasycznym
usterzeniem. | w koricu rozwiniecie
tej konstrukcji przyjefo nazwe
Bonanza. Najdfuzej w produkcji
znajdowala si¢ wersja wyposazona
w silnik z turbodofadowaniem

- Bonanza 36.

prototyp takiego samolotu,
ktury w trakcie badan testowany byt z calg
gama réznorodnego uzbrojenia. Bylo ono
przenoszone na wezlach podskrzydio-  wych, ktrych nodnosé pozwalala na za- 535 kg. Mimo intensywnych prob nie pod-
branie ladunku bojowego o masie do jeto produkcii tej wersii.

‘ OPIS TECHNICZNY |
BEECH BONANZA V35B | Bonanza 4 w byly jednymi z bardzi
Typ: jednoptat kabinowy z 4 lub 5 miej- lekkich 6w w USA. Uzyto ich réwniez do
scami.

pobicia kilku rekordow w tej klasie.

| Zespot napedowy: jeden plaski, szescio-
cylindrowy silnik tlokowy Continental
10-520-88 0 mocy 210 kW (285 KM).
Osiagi: predkosc maksymalna na pozio-
mie morza - 338 km/godz, ekonomiczna
predkos¢  przelotowa na  wysokosci
2440 m - 253 km/h, pulap - 5445 m, za-
siegg z maksymalnym paliwem na
wysokosci 2440 m - 1648 km.
Masy: pustego samolotu — 955 kg, mak-
symalna do startu — 1542 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 10,21 m, dlugos¢
- 8,05 m, wysoko$¢ - 2,31 m, powierzch-
nia skrzydla - 16,81 m?.




Samoloty od A do Z

Beech 45 Mentor

W 1948 r. Beech zbudowal dwumiejscowy
samolot treningowy, bedacy przerobiong
wersjg Bonanzy z usterzeniem motylko-
wym. Réznice polegaly przede wszystkim
na umieszczeniu szkolonego pilota i in-
struktora na fotelach ustawionych w tan-
dem i zastosowaniu Klasycznego ukladu
usterzenia. Samolotowi oblatanemu 2 gru-
dnia 1948 r. nadano oznaczenie Beech 45
Mentor.

Mniej wigcej w tym samym czasie USAF
i inne sity powietrzne zajete byly tworze-
niem zasad podstawowego szkolenia lotni-
czego przyszlych kadr pilotow. Wérod sa-
molotéw poddawanych ocenie, byly trzy
egzemplarze Beech 45, dwa napedzane
151 kW (205 KM) silnikami Continental
E-185-8 i jeden ze 165 kW (225 KM) silni-
kiem Continental E-225-8. Wszystkie trzy
maszyny nosily to samo oznaczenie YT-34
nadane przez USAF. Samoloty te wykonaly
swe pierwsze loty w maju, czerwcu i lipcu
1950 r.,, po czym byly poddawane inten-
sywnemu programowi testowemu wspéiza-
wodniczac z innymi ocenianymi maszy-

wych z napedem tiokowym byla systema-
tycznie zastgpowana w stuzbie przez I$nig-
ce, budowane specjalnie w tym celu, od-
rzutowe maszyny treningowe. Tworzyly
one pierwszy stopien calego programu
szkolenia na samolotach odrzutowych
od wstepnego kontaktu z samolotem az
do momentu, gdy szkolony pilot otrzymy-
wal przydzial do jednostki przeznaczenia.
W 1973 r. US Navy rozpoczela studia
nad mozliwoscia dalszego wykorzystania
i pewnych
Mentor. Stuzyé temu miafo zastapienie tio-
kowych silnikéw uzywanych do tej pory na-
pedem turbosmiglowym. Pozwalalo to na

nami. Prawie trzy lata po iu te-
stéw, 4 marca 1953 r. USAF wskazalo na
wersjg 45 jako nowy, podstawowy samolot
treningowy. Samolotowi nadano oznacze-
nie T-34A Mentor. Ostatecznie powstalo
450 tych samolotow, z tego 350 w macie-
rzystych zakladach Beech, a 100 w Cana-
dian Car Foundry Company w Montrealu
w Kanadzie. Wkrétce po zlozeniu zamowie-
nia przez USAF na dostawe wersji 45, US
Navy rozpoczglo ocene samolotu pod ka-
tem wiasnych potrzeb. W wyniku tych préb
US Navy zlozylo 17 czerwca 1954 r. zamo-
wienie na dostawe 290 maszyn treningo-
wych pod oznaczeniem T-34B. Ostatecznie
produkcja osiggneta wielkos¢ 423 maszyn.
W lipcu 1951 r,, jeden z i proto-

w eksploatacji ptatowcéw i zachowanie cig-
glosci szkolenia przy jednoczesnym zapo-
znawaniu szkolonych pilotéw z charaktery-
stykg samolotu z napgedem turbinowym. Dla
sprawdzenia tych zatozen USN zlecilo firmie
Beech przerbke dwoch T-34B dia zabudo-
wy silnika turbosmiglowego. Projektowane
samoloty otrzymaly oznaczenie YT-34C.
Beech wybral do napedu silnik turbo-
$migtowy Pratt & Whitney Aircraft of Cana-
da PT6A-25. W tym konkretnym zastoso-
waniu silniki mialy moc limitowang na po-
ziomie 56% mocy maksymalnej. Zapewnia-
o to stalosé osiagéw w szerokim zakresie
i kosci lotu. i
to  silnikowi

typow zostal zmodyfikowany przez zabudo-
we w skrzydiach dwéch karabinéw maszy-
nowych kalibru 7,62 mm oraz przystosowa-
nie skrzydia do przenoszenia na zewnetrz-
nych wezlach wyrzutni mogacych pomie-
Sci¢ szes¢ rakiet lub dwie bomby o masie

dlugi resurs. Pierwszy prototyp YT-34C zo-
stal oblatany 21 wrzeénia 1973 r. Beech
otrzymal zamowienie na budowe 184 no-
e W = ol

Beech T-34C-1 Turbo Mentor w barwach sif powietrznych Ekwadoru.

.

Beech T-34B Mentor.

kontraktu, wartos¢ zamowienia wynosita
72 miliony dolaréw. Nowe samoloty nie tyl-

68 kg. Samolot ten byt przez
USAF testom jako maszyna bliskiego
wsparcia, ale nie doszlo do zlozenia zamo-
wienia na produkcje.

W erze odrzutowcow nie bylo zaskocze-
niem, ze wigkszos¢ samolotéw treningo-

Od 1977 r, bazujace na

ko byly do zabudowy silni-
ka turbosmiglowego, ale réwniez posiada-
ty wzmocnienia konstrukcji platowca, ktore
pozwalaly wyznaczy¢ resurs na poziomie
16 000 godz. lotu. Pierwszy z T-34C Turbo
Mentor wszed! do stuzby USN Naval Air

Stanow

T-34C Turbo Mentor bylty

Training Command w pazdzierniku 1977 r.,
a szkolenie pilotéw rozpoczeto na tym ty-
pie samolotu od stycznia nastepnego ro-
ku. Od tego momentu produkcja osiggneta
wielko$¢ 353 maszyn, z czego szes$¢ zo-
stalo przekazanych do US Army.

Jako nastepny krok, Beech skonstru-
owal wariant T-34C-1, do

Cywilna wersja treningowa samolotu
Turbo Mentor w malowaniu
algierskiej szkoty pilotow.

przenosi¢ uzbrojenie bojowe o masie do
544 kg. Mogt réwniez spelniaé role samolo-
tu do treningu w zakresach: kontroli przy-

treningu z uzbrojeniem. Samolot ten na
czterech wgzlach podskrzydiowych mégl

frontowej oraz tak-
tycznego dziafania lotnictwa szturmowego.
Maszyny tego typu znalazly si¢ w marynar-
kach Argentyny, Ekwadoru, Peru i Urugwa-
ju oraz w silach powietrznych Ekwadoru,
Indonezji i Maroka. Eksportowa wersja cy-
wilna znalazia sig réwniez w szkole lotni-
czej w Algierii.

OPIS TECHNICZNY

45 T-34 C TURBO-MENTOR

Typ: dwumijscowy samolot do treningu
podstawowego.

Zespot napedowy: jeden silnik turbosmi-
glowy Pratt & Whitney Aircraft of Canada
PT6A-25 0 mocy 526 kW (715 KM) limi-
towanej ogranicznikiem do 294 kW
(400 KM).

Osiagi: maksymalna predkos¢ przeloto-
wa na wysokosci 5180 m - 396 km/h, pu-
fap - powyzej 9145 m, zasieg maksymal-
ny na wysokosci 6095 m - 1311 km.
Masy: pustego samolotu - 1342 kg, mak-
symalna do startu - 1950 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 10,16 m, dlugosé
- 8,75 m, wysokos¢ - 2,92 m, powierzch-
nia skrzydfa - 16,68 m2.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

AIR AFRIQUE
Poczqtki Air Afrique siegaijq fi
kiedy transport lotniczy byt raczej koniecznosciq niz

luksusem. Linie te, utrzymujqc mocne wiezi z Francjq
rozwijaty sie spokojnie i dzi$, w wyniku niezwykiego
ukiadu, staly sie narodowym przewoznikiem wielu krajow.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

CONVAIR B-36 PEACEMAKER
W latach 1948-1959 bombowce B-36 stanowity kregostup
amerykanskiego lotnictwa strategicznego, kiére

h to Zwiqzek Radziecki i kazde panstwo

posiadajgce bron atomowgq. Dzieki swym niezwyklym
cechom oraz wspanialej sylwetce B-36 znalaz! sie
w gronie najstynniejszych samolotéw w historii lotnictwa.

OPERACJE WOJSKOWE

WOJNA POWIETRZNA NAD KOREA - czesc 2

Wi ie sie | istéw chinskich do wojny w Korei
zaskoczylo sity zbrojne Narodéw Zjednoczonych

i zagrozito wybuchem powaznego konfliktu
Wschéd—Zachéd. Dlatego Amerykanie mieli uzasadnione
obawy, ze dali sie weciqgngé w ,,ztq woijne” — w ziym
miejscu, w ztym czasie i ze ztym przeciwnikiem.

SAMOLOTY OD A DO 2

® Beech Baron 55, 56 i 58 @ Beech King Air 90
® Beech Duke 60 @ Beech Airliner 99 i 1900
® Beech Queen Air 65, 70,

80 88

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 6975 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41 000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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