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Rodzina AN-24
Antonow

W systemie radzieckim, jezeli cos byto mocne i proste, miato duza szanse na produkcje
w tysigcach egzemplarzy. Ta prawidtowos$é dotyczyta w réwnym stopniu samolotu
jak czegokolwiek innego. Dlatego tez na terenie ZSRR i panstw satelickich AN-24 Antonowa
i jego pochodne sprzedano w wigkszej liczbie niz wszystkich
jego zagranicznych konkurentéw razem wzigtych.

Pu I wojnie $wiatowej dla ZSRR problem znalezienia nastepcy Douglasa
DC-3 byt #rédiem zmartwichi w rownym stopniu jak dla reszty $wiata. Na
szlakach Acroflotu latal. wowczas zbudowany na licencji DC-3 Lisunow Li-2.
S.W. Tljuszyn zapewnil co prawda pierwszg generacj¢ nastgpeéw w postaci sa-
molotéw T1-14, ale byly one niewiele lepsze od Li-2 i dlatego te ostatnie nadal
cksploatowano. W roku 1955 GUGWF [naczelne kierownictwo lotnictwa cy-
wilnego], rozpoczglo prace nad ustaleniem wymagan dla nastepey wszystkich
samolotow z silnikami tiokowymi, ktére w owym czasie obstugiwaly przeszio
90 proc. radzieckich przewozow lotniczych. Na diuzsze trasy zamowiono osta-
tecznic maszyny Antonow AN-10 Ukraina oraz Iljuszyn Ii-18, do tego catkiem
nieoczekiwanie pojawil si¢ Tupolew Tu-104, jako przebudowana wersja bom-
bowca Tupolew Tu-16 ,Badger”. Natomiast ustalenie wymagan dla samolotu
km!klc«o zasiggu, ub\luuujdceno rzeczywiscie masowy rynek, bylo o wiele
trudniejsze. Ostatecznie opublikowano je w grudniu 1957 1.

Gtéwnym powodem opoznienia byta niepewnosé co do typu silnika. Radziecki
konserwatyzm przewyzszal konserwatyzm przewoznikéw zachodnich i istnialy
wielkie opory przed rezygnacja z silnikow tlokowych. Nalezy pamicta¢, ze
w polowie lat pigédziesiatych Ii-14 dopiero wehodzit do eksploatacji w krajach
RWPG. Przykiadowo Czechostowacja rozpoczeta budowe swej floty powietrz-
nej od zera w 1956 r., aby doj$¢ do liczby 25 maszyn w 1958 r. W konsekwencji
silniki tlokowe nie byly pod zadnym wzgledem uwazane za przestarzate. Brak
konkurencji oznaczal, ze nie pojawit si¢ nacisk na to, aby by¢ ,pierw:
.szybszym” lub nawet ,bardziej komfortowym™. Z drugiej z
wodnosc jak réwniez mozliwos¢ obstugi i konserwacji przez dziesiatki tysiecy
mechanikéw z personelu naziemnego, rozrzuconych po calym Zwiazku Ra-
dzieckim az do Pacyfiku byla niezwykle wazna.

Specyfikacja z 1957 r. nie wymagala zastosowania silnikéw turbosmiglowych,
jednak znaczacym byl fakt zamowienia w 1935 r. specjalnego silnika, AT-24,
w biurze konstrukeyjnym A. G. Iwezenki. Byl to masywny silnik o jednym wa-
le, bedycy zmniejszonym modelem silnika AI-20, w celu obnizenia mocy
2 2983 kW (4057 KM) do 1864 kW (2535 KM). Zastosowano z rozmystem
konserwatywne rozwiazania konstrul tak aby uodporni¢ go na brutalne
traktowanie, z jakim czasem spotykaly sie radzieckie maszyny i umozliwié na-
dal bezawaryjng prace. Nie wymagano hermetyzacji kabiny, lecz OKB [do-
Swiadezalne lotnicze biuro konstrukeyjne| Olega K. Antonowa, ktdre otrzyma-
fo zadanie skonstruowania nowego samolotu pasazerskiego, uzyskalo zezwole-
nic na budowe basenu wodnego do badaf zmeczeniowych kadlubow hermety-
zowanych; wprawdzie poczatkowo byl on przeznaczony dla duzego samolotu
AN-10 Ukraina, lecz mial takze pmfu ¢ dla hermetyzowanego samolotu o za-
siggu lokalnym. Antonowowi powiedziano jedynie, 7e maszyna ma mie¢ 32 do
40 miejsc i musi operowac z malych lotnisk o nicutwardzonej nawierzchni. |
Antonow powiedzial pozniej, ze dwuletnie opéznienie zamowienia, z 1955 do
1957 1. zaowocowalo catkowicie innym samolotem. Od poczatku zdecydowal
si¢ on na gérnoplat (po uwaznym przeanalizowaniu wielosilnikowych dwupta-
tow, ktore nie byly az tak archaiczne, jak by sie wydawalo), tak aby umiescié
podioge kabiny blisko ziemi, a silniki i $migla wysoko nad nia, dzieki czemu

Od 1979 r. w Zwigzku Radzieckim przebadano sze$é odmian smigiet

wielofopatowych, z czego dwie na An-24. Rosjanie nie lubig okreslenia
iu do swych 2wi smigiet

o prostych iopafach ktdre co najwyzej daja wigkszy ciag przy danej

Srednicy i mniejszy hatas. Ten An-24 niesie w swym wnetrzu przyrzady,

lecz pod innymi wzgledami jest standardem.
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mogly unikna¢ blota, kamieni i innych zanieczyszezen. W 1955 r. zawarl umo-
we z Hendley Page i spodziewal si¢ zastosowaé cztery silniki tlokowe, prawdo-
podobnie ASh-21 0 mocy 522 kW (710 KM). I znéw z wielkimi oporami poda-
2yl §ladem mysli technicznej Handley Page, zmieniajac konstrukcje na dwa no-
we silniki turbo$miglowe. Z eksploatacyjnego punktu widzenia uwazano to za
krok wstecz: o polowe mniej silnikow, niezawodno$¢ prawdopodobnie mniejsza
(przynajmniej na poczatku), a koszty nieznacznie wyzsze.

Szalg przewazylo to, ze w ZSRR prawie wszystko mialo pewien aspekt wojsko-
wy. Uwazano za wysoce poz PO pierwsze, w, ie olbrzymiego per-
sonelu GWF [cywilna flota powietrzna] w zakresie podstaw obstugi turbin ga-
zowych i praktycznej ich znajomosci poprzez codzienna stycznosé z tym sprzg-
tem, po drugie za$, zastapienie wysokooktanowej benzyny lotniczej standardo-
wym paliwem turbinowym T-1 lub TS-1, tak aby samoloty wojskowe mogly
w razie potrzeby tankowac nawet na najmniejszych lotniskach cywilnych.

T tak - ku zachwytowi Olega K owicza — nowy samolot zostal zapro-
jektowany w 1958 r. jako prawdziwie nowoczesna maszyna, z duzym kadfubem
o przekroju prawie kotowym, przy roznicy ciénien 0,3 kg/em? i dwoma nowymi
silnikami turbosmiglowymi AI-24 Iwczenki. W owym czasie mozliwo$¢ znacza-
cego eksportu byla oczywista. Podczas gdy niewiele radzieckich maszyn sprze-
dano za granice (mimo iz sporo 116w-14 podarowano glowom pafistw), nowy
samolot o napedzie turbosmiglowym wydawal si¢ mie¢ szanse na duza sprze-
daz wirdd rozwijajacych sig linii lotniczych Trzeciego Swiata. W chwili gdy go
skonstruowano, gléwny rywal sposréd maszyn zachodnich, Fokker F.27 wszedi
juz do eksploatacji. Antonow nigdy nie marzyt o pobiciu rywala w jakikolwiek
sposéb (jego zadaniem bylo zaspokojenie potrzeb radzieckich), lecz dzigki ra-
dzieckiemu systemowi ekonomicznemu stalo si¢ oczywiste, ze Fokkera bedzie
mozna z fatwoscia przebic cena.

Antonow dzialal o wiele bardziej intensywnie niz w przypadku wielkiego
An-10, aby An-24 stal si¢ w petni nowoczesny i sprawny. Mimo iz prawie cata
konstrukcja podstawowa wykonana byla ze stopu aluminium, zastosowano
w bardzo szerokim zakresie precyzyjne odkuwki, duze obrabiane plyty z inte-
gralnymi usztywnieniami oraz zgrzewanie i klejenie metalu. To ostatnie bylo
kopig (bez licencji) opatentowanej metody Ciba-ARL. Technologie t¢ zastoso-
wano do calej kabiny hermetyzowanej i do 67 proc. poszycia zewngtrznego.
W calym samolocie byto ponad 120 000 zgrzein punktowych, w wigkszosci wy-
konanych przy uzyciu precyzyjnych maszyn. Zalozona trwalos¢ konstrukcji
podstawowej wynosita 30 000 godzin i byé moze po raz pierwszy przyjeto takie
zalozenie w konstrukcji samolotu radzieckiego.

Co ciekawe, skrzydio bylo bardzo mate w stosunku do wielkosci kadtuba i cal-
kowitej masy samolotu, tak ze przyjete obciazenie skrzydia wynosito
289,7 kg/m* w poréwnaniu z 236,7 kg/m? samolotu British Herald 200 przy ma-
sie maksymalnej. Rozsadna dlugosc dobiegu przy ladowaniu uzyskano dzieki

Réznigcy sie wyglagdem od prototypu - L1959 - ten An-24 byt pierwsza
maszyng eksportowa. Otrzymaly go libanskie linie Lebanese Air Transport,
lecz zostat sprzedany do Egiptu jako SU-AOM. Dofgczyt do floty 10 An-24V,
ale nigdy nie doprowadzono go do standardu An-24V.
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Typowym przedstawicielem
uzytkownikéw An-24 byly Polskie
Linie Lotnicze LOT, ktére
zamowily tacznie 14 maszyn
An-24V w miejsce I1-14
z silnikami tfokowymi,
obstugujacych linie krajowe

A ] i migdzynarodowe krétkiego

' zasiggu. Ten pierwszy

dostarczony samolot odbyt swoj
inauguracyjny lot pomigdzy
Warszawa a Wroclawiem
22 marca 1966 r.

poteznym klapom szczelinowym, zwigkszajacym powierzchnie skrzydta (klapy
podobne do typu Fowlera). Skrzydio wykonane bylo z pigciu sekeji, z czego
cztery zewnetrzne mialy ujemny wznios. Kadiub w przedniej czesci miat prze-
kroj prawie kolowy, a nastepnie gwaltownie przechodzil w przekrdj zlozony
z trzech duzych fukow kola, spotykajacych si¢ na linii $rodkowej grzbietu i na
liniach bocznych w dolnej czesci kadiuba (co dawalo ostre zgigcie na poziomie
podiogi). W rezultacie uzyskano podioge o doskonalej szerokosci i niewiary-
godnie szeroka kabing, lecz o oknach bocznych tak nachylonych, ze widocz-
no$¢ ku dofowi byla minimalna (z wyjatkiem postoju na ziemi, poprzez otwar-
ta rampe o widocznosci bezposredniej). Innym rezultatem byl brak miejsca
pod podiogg na bagaz lub fadunek, a wszystkie tego rodzaju fadunki musialy
znajdowaé si¢ w przestrzeni nad podlov‘), na miejscu fm eli (we wezesnych
wersjach An-24 z kazdej strony za poktadem dla zal i
Wszystkie urzadzenia sterownicze mialy w:pomazame a klapl

(w sterze kierunku sprezynowe) wykonane zostaly z wiokna vLIanego Powil
trze upustowe z silnikéw pod wysoklm ci$nieniem wykorzystywano do ogrzewa-
nia krawedzi natarcia (usuwanie oblodzenia) oraz do napedu agregatu obiegu
powietrznego z wymiennikiem ciepla, w kazdej gondoli, w celu dostarczania
powietrza do kabiny. Ukiad paliwowy zasilaly elastyczne zbiorniki komorowe
w sekeji Srodkowej (cztery lub osiem w zalezno$ci od wymaganego zasiggu)
oraz integralne zbiorniki paliwa po zewngtrznej stronie silnikow. Czterolopato-
we $migla AV-72 o $rednicy 3,9 m z odladzaniem elektrotermicznym skonstru-
owano specjalnie dla tej maszyny. Konstrukcja podwozia giéwnego (kazde
0 dwbch kotach) umozliwiala regulacje ci$nienia w oponach, az do minimalnej
wartosci 3,5 kg/em?, w zaleznosci od nawierzchni pasa. Podobnie jak klapy, ste-
1y i hamulce, zespoly podwozia wysuwane byly hydraulicznie do przodu, przy
czym cisnienie w uktadzie wynosito jedynie 154 kg/em? Wickszos¢ instalacji
elektrycznej zasilana byla pradem stalym. Prad zmienny wykorzystywano do
ogrzewania szyb przednich, chwytow powietrza, rurek Pitota oraz Smigiel.

Préby i modyfikacje

Dzigki nowemu silnikowi, ktory poczatkowo dawal moc 1902 kW (2587 KM),
Antonow byt w stanie przekroczy¢ zalozenia i zapewni¢ kabing dostatecznie
obszerng dla 50 miejsc, nawet przy typowym dla radzieckich samolotow ukia-
dzie czterech foteli w rzedzie. Poczatkowo Antonow prawie nie wspominal
o tej mozliwosci i pierwsze broszury nie wychodzily poza wersje 40-miejscowa
w klasie turystycznej, tak jak to bylo wymagane. Prototyp (L1959) oblatano
w Kijowie 20 grudnia 1959 r., a pilotami byli J. Kurlin i G. Eysenko. W drugim
samolocie zwigkszono powierzchnie pionowej czesci ogona, powigkszajac sta-
tecznik pionowy i dodajac stateczniki pod kadiubem, a gondole silnikéw prze-
diuzano dalej poza skrzydta. W tylnej czesci prawej gondoli zamontowano
agregat pomocniczy TG- 16, gléwnie w celu dostarczania mocy na ziemi. Pig¢

W péznych latach trzy An-24 z P i
j, bytej kolonii j w Afryce.
Dziesigé lat pézniej zastapiono je pigcioma An-24RV, z ktérych jeden
widoczny jest na zdjeciu.




SSSR 30022 byt prototypem
samolotu rozpoznania
fotograficznego i geodezyjnego
An-30, sprzedanego w skromnych
ilosciach, co prawdopodobnie
zaledwie pokryto koszty rozwoju.
Wykorzystano ten sam pfatowiec
podstawowy, co w An-24,

z wyjatkiem nowej, przedniej czesci
kadtuba.

samolotéw badawczych zbudowano w 1961 r., przy czym \\pm\\udmnn w nich
radar meteorologiczny RO-3, w diuzszym i bardziej spiczastym nosic mas:
Pierwsza dostawa dla ukraifiskiego oddzialu Aeroflotu miala miejsce w i\\\m-
niu 1962 r. Proby w locie uznano za zakoniczone we wrzesniu, a nastepnie roz-
poczeto regularne rejsy transportowe po Ukrainie. Loty pasazerskie zainaugu-
rowano na trasie Kijow-Cherson w pazdzierniku 1962 r., zwykle z 32 miejsca-
i, lecz od wiosny 1963 r. wprowadzono kabing z dziewigcioma oknami z kaz-
dej strony zamiast o$miu i 40 miejscami. Wersja 44-miejscowa rozpoczela loty
z Nlusk\\_\ we wrzesniu 1963 r. Wszystkie te wersje poczgtkowe oznaczono jako
An-24V Seria I. NATO nadalo im nazwg ,,Coke” [Koks].
W 1965 r. koniecznosé uzyskania Krotszego rozbiegu stala si¢ oczywista,
w szezegllnoscei w goracym klimacic i na duzych wysokc h. Serig I zastapi-
ly samoloty An-24V Seria II, wyposazone w silniki AI-24T o mocy 2103 kW
(2860 KM) z wtryskiem wody i w klapy wewnetrzne przedluzone wzdluz cigci-
| wy i o nieco wigkszej rozpigtosci. Pozniej w 1967 r. wprowadzono dodatkowe
zrédio mocy w postaci pomocniczego silnika turboodrzutowego RU-19A-300
Tumanskiego w tylnej czesci prawej gondoli, zasilanego poprzez chwyt powie-
trza od wewnetrznej strony gondoli (po przeciwnej stronie w stosunku do
glownej rury wylotowej silnika). Silnik ten mdgt da¢ dodatkowo 900 kG ciagu,
lecz normalnie uzywano go do wytwarzania okolo 218 kG ciagu i calosci ener-
gii elektrycznej, zapewniajac tym samym wiecej mocy dla $migiel. Samoloty
wyposazone w silnik odrzutowy oznaczono symbolem An-24RV. Trzecim pro-
totypem z roku 1967 byl An-24TV (pdzniej An-24T), w ktorym drzwi dla pasa-

Ogélnie podobny do wczes$niejszego
An-24T, An-26 wyréznia sig tylng
czescig kadiuba typu ,ogon bobra”,
z wbudowang pochylnia zatadowcza,
ktéra mozna wysungé ku przodowi,
podczas operacji zatadunku
bezposredniego lub zrzutu. Stuzac
w wielu powietrznych sitach
zbrojnych i u kilku catkowicie
cywilnych uzytkownikéw jako
samolot transportowy,

An-26 moze byé szybko
przystosowany do
przewozu pasazeréw,
wojsk
spadochronowych
lub do stuzby
sanitarnej.

zer6w zastgpiono szersza tylna czgscig kadluba z podwdjnymi, Scigtymi statecz-
nikami pionowymi pod kadiubem i drzwiami fadunkowymi, otwierajacymi si¢
na zawiasach ku gorze. Do zaladunku stuzyl dzwig elektryczny o no$noci
1500 kg, przemiesz cy si¢ nad cala wzmocniong podioga o diugosci
15,68 m. Samolot byt obsluzmdn\ przez pleuoosobowd zaloge. Mial mniej
okien i skladane sicdzenia wzdiuz bocznych $cian kabiny.

Antonow byl dumny ze swego ,nastepnego triku”, ktory pozniej zastosowat
w wielu typach samolotéw. Skonstruowat sprytne drzwi ladowni w postaci ram-
Py, Ktdra zamiast otwiera¢ sig od tylu ku gorze, otwierata si¢ od przodu ku do-
lowi, tworzac pochylni¢ dla pojazdow. Dodatkowo drzwi mozna bylo odtgczyé
od zawiasow i wysuna¢ do przodu, korzystajac z ramion umieszczonych z kaz-
dej strony na prowadnicach, az znalazly si¢ pod kadlubem, catkowicie przed
progiem. Ulatwialo to bezposredni zaladunek z cigzaréwek, a takze zrzuty fa-
dunkow z powietrza.

W 1970 r. oznaczenie samolotu zmieniono na AN-26 (,.Curl” wediug nazew-
nictwa NATO). Uzyskal on catkowita hermetyzacje kabiny - czego nie mial

An-25
w przeciwien do

byly w barwach
przez innych
Ten

y w trakcie ukazuje klapy w potozeniu startowym
i wyrazme w:doczne owiewki wzdiuz bokéw kadluba, osfaniajagce szyny
mogace utrzymaé drzwi fadowni odtaczone i wysunigte do przodu, w celu
P ieg z cigz 3
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Kuba, jeden 30 An-26, swa pierwszgq
partig samolotéw na lotnisku Gatwick pod Londynem, gdzie sfotografowano
ten egzemplarz w 1978 r. Kubanski samolot nosi barwy Aeroffotu. Dalsze
15 maszyn przekazano pézniej, a potem wszystkie te An-26 cigzko

w porcie ji i cywilnym.

An-24T, wzmocnienie konstrukeji w celu przystosowania do eksploatacji ze
zwigkszona masa (z 21 000 kg do 24 000 kg), dwie dodatkowe komory paliwo-
we, spod kadiuba z poszyciem bimetalicznym (klejona plyta aluminiowa z ze-
wnetrzng warstwa z twardego tytanu w celu zwigkszenia odpornosci na uderze-
nia zwiru i innych przedmiotw), system przeno$nikow o nosnosci 4500 kg nie
wystajacych ponad podloge i zazwyczaj wypukle okno z lewej strony w tylnej
czgéei pokladu dla zalogi, do nawigacji bezposredniej i precyzyjnego kierowa-
nia zrzutem. Nie jest dobrze widoczna uniesiona ku gorze tylna czg$¢ kadtuba,
ktorg zastaniaja duze stateczniki pionowe umieszczone z kazdego boku pod
kadtut z widkna Po roku 1981 r. produkeja w Kijowie
= A

|

nowe klapy. Usterzenie przeproj igkszajac nieznacznie rozpigtosé
i cigciwe oraz dodajac stale, odwrécone skrzela na calej rozpi i
wano o wiele potezniejsze silniki AI-20, badz wersje AI-20M o mocy 3128 kW
(4254 KM) dla warunkéw nie odbiegajacych od normy. badz tez AI-20DM
0 mocy 3863 kW (5254 KM) dla warunk6w ekstremalnych. Silniki zamontowa-
no niezwykle wysoko, przy czym dolne gondole nadal mieszcza podwozia glow-
ne. Co ciekawe, mimo zmasowanego ataku w kierunku opcji STOL (samolot
krotkiego startu i ladowania), rozbieg przy starcie byl diuzszy niz w przypadku
oryginalnego An-24 (760 m w poréwnaniu z 500 m). lecz fadunek uzyteczny
wzrdst z 5500 kg do 6700 kg. Duze zaméwienie ze strony Indyjskich Sii Po-
wietrznych (IAF) pozwolilo na wprowadzenie An-32 do produkcji, przy czym
IAF nadaly mu nazwe ,Sutlej” (rzeka w Pendzabie). An-32 zostal zakupiony
takze przez krajowe sily powietrzne.

Radziecka produkcja An-24 zakoniczyla si¢ w 1978 r. liczba okolo 1000 dostar-
czonych egzemplarzy. Typ ten nadal jest produkowany w Chinach, od 1983 r.
pod nazwa Xian Y-7. Pierwszy Y-7 wzniost si¢ w powietrze 1 lutego 1984 r. Od
tego czasu pojawila si¢ zmodernizowana wersja, Y7-100. Ma ona przekonstru-
owany kokpit i kabing oraz skrzydetka zmniejszajace opdr czolowy. Planowana
jest budowa Y7-200 o zmniejszonym zuzyciu paliwa. Xian eksploatuje takze
chiniska pochodna An-26 znana jako Y-14-100, réwniez wyposazona w skrzy-
detka.

Przekroj perspektywiczny Antonow An-24V Seria Il

1 Ostona radary
2 Antena radary meteorologicinego

34 Ciogna sterownicze
35 Tyina scianka kokpitu
36 Stojak montaZony wyposazania

40 Garderons 2atog!
41 Drws 20 kabiny = sasicny
42 Pracdnia scianka kabiny

i Utan-Ude skoncentrowala sie na wersji An-26B, ze skiad pr

mi rolkowymi, ktore po iu w podiodze dwum opera-
torom zaladunek i wyladunck trzech dardowych palet (lacznie 5500 kg)
w krotkim czasie. Istnicje wiele specjalizowanych wersji sanitarnych, operacyj-
nych, powietrzno-desantowych. a nawet pozarniczych. Zbudowano przeszlo
1000 egzemplarzy, zanim przestawiono produkcje na wersje An-32 ,Cline”

»Clank” i ,Cline”
Wersja tak odmienna, ze otrzymala nowe oznaczenie, jest An-30 (nazwany
w NATO ..Clank”™), oblatany po raz pierwszy w 1974 r. Obserwatorzy zachodni
stwierdzili blednie, ze byl to ..pierwszy specjalistyczny samolot geodezyjny, wy-
produkowany w Zwiazku Radzieckim”. Kadlub przekonstruowano, umozliwia-
jac zamontowanie olbrzymiego, przeszklonego nosa dla nawigatora i ciemni
w glownej kabinie, a polaczenie pomigdzy nimi uzyskano podnoszac fizycznie
poklad dla zalogi. Nawigator ma do dyspozycji specjalny zestaw precyzyjnych
przyrzadow, umo: jacy dokladne okreslenie pozycji samolotu. Przyrzady te
pniowo modernizowano. wp dzajac np. system do nawigacji satelitarnej,
podczas gdy zespol fotograficzny ma do dyspozycji magazyn filméw. konsole
do sterowania kamerami i do obrobki filmow. W razie potrzeby mozna zainsta-
lowa¢ v, bolometry lub radi y promieni ia mikrofalowe-
20, co pozwala na wykonywanie roznorodnych misji z dziedziny geofizyki. me-
teorologii lub geodezji.
Ostatnia z pochodnych wersji produkeyjnych, An-32 (,.Cline” wedlug kodu
NATO) jest pelnowartosciowa proba uzyskania dramatycznego wzrostu fadun-
ku uzytecznego, ktéry mozna by przenosié¢ w niezwykle trudnych warunkach
pod wzgledem temperatury i wysokosci. Co dziwne, skrzydio zachowalo swe
niewielkie rozmiary, lecz otrzymalo skrzela na krawedzi natarcia i tréjszczeli-

3
s Zawiasy ostony radaru radiowogo + siskironicznego
37 Przedzial bagazowy
38 Pot bagazone
39 Praws drzwi luku bagazowego,
unoszone | owierano ku gorze

pasasersiie]

o posycis kadiubs
6 Antena radiolokatora VOR L
7 Nadaiiki 1 odbiornic

11 Ostona tabicy prayrzadow

12 Evran racaru

13 Zakizywione piyty szyb praednich

14 Wycioraczii s2yb przednich

15 Géra okna kokgitu

16 Gérna tablica przstacznikéw

17 Fotel drugiego piota /nawigatora
racioteiegrafisty

18 Tabiica przyrzadow

19 Wolant

20 Poziom podiogi kokpity

21 Zamocowanie sworznia obrotu
praedniego podwozia

22 Bizniacze. kierowane kota
praedriego podworia. wciagane do
praccu

23 Doina komora urzadzen
elakirycanyeh, lewa | prawa

2¢ Podpodlogowe kanaly urzadzen
sterowniczyen

25 Miejsce dia radiooperatora

26 Pulpt boczny

30 Tablca bezpiecznikon

AT

SSSR-83966 by! prototypem An-32 i jedynym cztonkiem tej rodziny do 1982 r.
Poczatkowo latat z silnikami Al-20M o mocy 3128 kW (4254 KM), lecz
nastepnie wyposazono go w silniki Al-20DM o mocy 3863 kW (5254 KM),
dajgce jeszcze lepsze osiggi w gorgcym klimacie i na duzych wysokosciach.
»Sutlej” ich Sit e maja silniki DM, lecz
odbiegaja od standardu z uwagi na indyjska awionike.
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31 Praylacze anteny.

32 Luk avaryjny w dachu kokpit.
zamienny 2 odrzucang kopulka
observacyina

33 Drzwi kokpitu

Bedacy rozwojowa wersja An-26,
An-32/Al-20M ,Cline”, samolot
transportowy krétkiego

i $redniego zasiegu, jest fatwy
do rozpoznania dzigki
powigkszonemu statecznikowi
pionowemu pod kadiubem

i usytuowaniu silnikéw nad
plaszczyzng skrzydel, w znacznie
glebszych gondolach. Skladane
siedzenia wzdiuz bocznych scian
kabiny pozwalajg na przew6z

39 pasazerow lub

30 spadochroniarzy,

a niskocisnieniowe opony
umotzliwiajg operowanie

z pasoéw o nieutwardzonej
nawierzchni.

52 Okna 2 zasionami 78 tntegrainy zbicrnik paliwa

53 Konsiruikcja srodkone] wreg! w zeungiczne; cagscl skzycla
kadiuba i podtuznicy catkowita pojemnosé uktadu

54 Antena psticowa D/F 5550 lirow

55 Kanaly doplywu powietrza

56 Element prasisciowy nasady odladzani krawecz natarcia
swezydla 80 Weiagany refisktor ladowania

57 Kanal powietzny systemu 4 hcovana

10 Kabiny

CCCP-B838E8

103 Kanaly

104 Zespol kuchenii foufetu
105 Siadany fotel stewarda
stowardessy

82 Zowngurzna czase skrzycla
© ujemnym wznose

58 Kanal doprowadiajacy powietize
G0 kabiny

108 Konstrukcia slementy

&
84 Owicwka koricowi skizyda

85 Prawa lotka dwuczescions

85 Kiaghi lotki

87 Zownquzna. dwuszczelinowa iapa

80 Wewngrzne zbiornik paliwa

61 Kanaly przewodow sterowniczych
ikow, w kiawedzi natascia

62 Prawa gondola

plononego
110 Antena HE

111 Prawy plat usterzenia
112 Prawy stor wysokosc

83 Prawe podwozi giswns, polssanie oulera,
weiagnigte 85 Prowacinice Kigpy i slowniki
64 Scinka ogniotrwala. srubowe

89 Owiewka tyne] czedei gandoll

20 Rozrusank turbiny /pradinica
TG-16, 1ylko prawa buria

91 Wawnatreny sagment Kispy.
Gwuszezainows), polozenis Goine

65 Systom kimayzaci,
Goprowadzenis goracago

osmiglowy Al-24A

Iwczenk

na
tatecanica pionowego
114 Konsirukeja 2abra | podiutnicy
statocznika pionowego
115 Pracwéd anteny HF

117 Odgromni adunkow stsycenyeh
118 Konstrukcia steru kierunkus

119 Kiagki steru Kistunku

120 Ogonowe swiatlo nawigacyine

67 Ospraet pomociczy sinka wypuszczana
C oracym 92
zem 95 Sitowni srubony Kiapy
59 Machanizm miany skoku émigla o
wpiascie Zasiegu. pojamnoss 1037 firow
70 Kolpak 4migla 95 Gentrainy sink siskiryczny napacu
71 Grzalki slokiyczne odladzania Kiap
9 Glowne

nasady lopaty smigla

121 Kiapka,
122 Konsbukeja 2abra lawago stary

osci
123 Odgromnik tadunkow statycanych
124 Ocladzanie

72 Caterolopatoe smiglo AV-72
o stale prechosci 87 Puni

125 Konstrkela

73 Ostony siinika 98 Pokrywy rewizyine
n %

126 Element sterowniczy zawasu steru
osci

7 Krawgozi
zewnetrzne] stronie gondoli

s xavinie

75 Odpowistznix zbiorika palina 101 Schowki podsufitowe na bagaz

77 Korek wiewu paliwa. podtecany

127 Anteny
128 Walek skretny steru Kierunky
129 Statecanik podikadiubowy.
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132 Ciegna sterownicze

133 Tyina scianka cananiows.

134 Zezutnie lr,lewa | prawa

135 Wiaz ogonowy

136 Tyiny praedzial bagazowy
roba

161 Dzwigar przedn
162 20010 laczace zewngirane] czesc
2

163 Zbiornk paliwa w lewym skrzydle
164 Weiagany refletor ladowania
137 Gidwne drzwi przesuwne, otwarte olowania
138 Trap skladany 165 Podtuznice skraydet
139 Draw 166 Piyty poszycia skizydla
140 Tyina écianka kabiny pasazersie] 187 Zbiomik oleju hydrauli
Kanal swieze 18
powistrze do kabiny. podwozia glownego.
122 Kojec, lowy i prawy. przewor 169 Silownik hycrauicany weiagania
malych dzieci /memowat podweza
143 Fotele w tyinej czesc kabiny

170 Kolektor wydechowy lewego sinika
171 Ostony wnek
172 Golen podwoza glownego

173 Daukolowe pocwozie glowne,

nuszezeinona
145 Sitowniki srubowe Kiapy
148 Glowne zebra montazowe sike wciagane do przodu
147 Wziemik kontroin 174 Praed zasirzal podwozia
148 Konstrukcia owiewki tyine czesci glownega
gondo 175 Ostony wneki kola podwozia
149 Lowa zowngtrzna kiapa glomne
wuszczelinowa wysunigciu goleni podwozia
150 Zebra ostony kiapy
151 Konstukcia 2ebra Kiapy 177 Zastraaly konsirukcj nosne) siniks.
152 Dzwigar tyiny 178 Kanaly powietrzne odladzania
153 Kiaphi lotki
154 Konstrukeia lewe) zewngirane] otk

‘wewngtzne] krawedz natarcia
179 Zoiomiki paiwa w wewngtzne]

Gwusegmentowej caesci skrzydta
155 Owiewka konconki skaydla 180 Giowne wregi kadiuba. punity
156 Zaluzie wylotow systemu mocowania skrzydla
Salaczania 181 Ostony lewego sinika.
157 182
188 Konstrukcia =
czesci plata sinika glownego
159 mocowania
160 Plat zewngtranego, romkonanego. sinika
tanaly 185

0 systemu kimatyzac
i wyrbwnania cisnienia w kabinie

185 Chiodnica olju

167 Pierscieniowy wiot poietiza do
sinika

188 Kolpak piasty smigta

169 Wiot powietrza do chiodnicy olelu
i systemu Kimatyzaci

180 Oslona wiotu ocladzana goracym
powietrzem

481



Rodzina AN-24 Antonow

CAAC z ch’nskle[ Republiki Ludowej nadal eksploaru}e flote (przypuszczalnie 17 sztuk)
stanowig An-24RV. Ten egzemplarz, B 424
i

wydaje sig by¢ pod kazdym zgndnym ze
Jjako samolot 50-miejscowy, mimo iz fabryka Xian produkowata egzemplarze o réznych ukhdach
wnetrza, a niektore z nich byly przystosowane do wykorzystania w wojsku. Chiriska nazwa brzmi
Yunshuji (samolot transportowy) nr 7, zas silnikiem jest Wojiang typ 5A-1. Nie wiadomo, w jaki spos6b
obserwator z zewnatrz mégtby odrézni¢ 17 od aktualnie p

Dane techniczne:
Antonow An-24RV (Y-7)

Typ: samolot pasazersko-transporiowy krétkiago 2asiegu
Naped: cwa sinik turbosmiglows A-24T lwczenki o mocy 2103 kW (2850 KM) pls 1 sinik pomocniczy RU-19A-300

Osiagl: mk!mmprnkmeguv\olwi 498 km: rozbieg przy S1arci (SL. pas © twarde] nawerzcha) - 540 m;
2asigg 2 maksymalnym lac 550 ke

5500 kg 2180049
\ wysokose - 857 m; - 7498 m?

Polemnose:

Antonow An-24 - Warianly

An-24V Seria I: produkcia poczatkowa 2 sinkami AI-2¢; pierwsza parta 2 oémioma oknami 2 kazds] srony kabiny pasazerskie.
potnie] cziewisé; maksymaina masa startowa 21 000 ks

An-2aV Seria 1: wamocnione siinii AI-24T. wirysk 2

An-24T: jak Seria 1 ecz 2 tyinymi rzwiami ladowni

An24RV: weels
masa 21 800 kg wedlug 1SA+30

An-24RT: sk An24-T,lecz 26 wspomaganiem odrautowym

: Jaci ku dolow lub odlaczenia
06 2awiaséw | wysunigcia do przod pod kadlubem, rooosr
R&-194.300
pater 2
o fotograt, geofayki, geodezi badania zasobw. nadzoru
Pokiywy lodowej | kartografi
3 (STOL) 2 wi iatowea w celu

poprany S Ao - 128 254 10 s ALSAR 5908 K
(5254 KM))

Xian Y-7: cnifska wersia An-24 2 vepszeriami

Xian Y7-100: — Kabiny.

Xian ¥7-200: wersia o skonomicznym zutyciu paline.
Xian Y14-100: chiska wersja An-26 2 lokalnymi ulepszeniami




W NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY B

y9zepczgca sSmierc”
z zaktadow Bristola

Gdy podczas Il wojny $wiatowej pojawit sie na Dalekim Wschodzie, Japoriczycy nazwali go
»Szepczgcg $miercig”. Ten ciezki mysliwiec RAF-u bardziej niz inne samoloty mysliwskie przyczynit
sige do wyparcia Japonczykéw z Azji Pofudniowo-Wschodniej. Nie mniej znaczacy byt jego wktad
w obrone Wysp Brytyjskich przez nocnymi rajdami Luftwaffe. W pdzniejszym okresie wojny, gdy juz
uzbrojono go w bomby i rakiety, stat sie¢ zmorg dla zeglugi przybrzeznej panstw osi.

ednym z kilku projektow szybkich i silnie uzbrojonych mysliweow propo-
nowanych przez brytyjskiego producenta lotniczego Bristol Acroplane
Co. byl dwumiejscowy Typ 156 opracowany przez Leslie Frise'a. Byl on nape-
dzany przez dwa gwiazdowe silniki Bristol Herkules i uzbrojony w cztery
dziatka kalibru 20 mm umieszczone w nosie. Podstawowym argumentem, kto-
1y zawazyl na zaakceptowaniu konstrukeji, byla propozycja zastosowania ist-
niejacych juz skrzydel, usterzen oraz podwozi pochodzacych od samolotu Bri-
stol Beaufort. Takie rozwigzanie pozwalalo na przechodzenie od produkeji
jednego do drugiego przy minimalnych przerwach i zmianach w fabryce.
15 pazdziernika 1938 r., zaraz po oblocie Beauforta, zlozone zostalo zamo-
wienie na cztery prototypy Typu 156, ktéremu nadano nazwe Beaufighter. Je-
ierwszy lot odbyt si¢ 17 lipca 1939 r. zaledwie 45 dni przez wybuchem
wiatowej. W tym samym czasie Bristol uzyskal kontrakt na produk-
cje 3007 maszyn tego typu.
Pomimo, ze w zaméwieniu wskazano na silniki Herkules 111, Bristol otrzymat
instrukcje, aby alternatywnie przeanalizowac zastosowanie silnikow Rolls-Roy-
ce Merlin oraz Griffon. Jednak bitwa o Wielka Brytani¢ doslownie wysysata
wszystkie dosl:;pne Merliny opéZniajac prace konstrukcyjne. W zwiazku z tym
pierwsze seryjne samoloty, ktére oblatywano w lecie 1940 r., byly napedzane
| Herkulesami i te skierowano na proby do osrodka badawczego w Boscomebe
Down. Kilka samolotéw weszlo do stuzby operacyjnej w ramach Fighter Inter-
ception Unit (FIU) czyli Jednostki Mysliwcow Przechwytujacych, a we wrzesniu
pojedyncze maszyny zostaly dostarczone do eskadr mysliweow nocnych. Pierw-

sza operacja bojowa zostala wykonana przez FIU na poczatku wrzeénia,
a pierwszy samolot stracono 13 wrze$nia. Maksymalna predkoé wezesnych Be-
aufighterdw byla nizsza niz zalozone 539 km/h i wynosita 497 km/h.

Po zakoficzeniu bitwy o Angli¢ Beaufightery IF ,Beau” (F - fighter oznaczato
wersje mysliwska) dostarczano do jednostek wyposazone w radar pokladowy
(Al wersja V), a operatorzy RAF-u (Royal Air Force - Krélewskie Sily Po-
wietrzne) mogli zaczaé nabiera¢ doswiadczenia w wykorzystaniu tego typu wy-
posazenia. Z czasem pozwolilo to na odniesienie pierwszych sukceséw podczas
nocnych potyczek. Pod koniec niemieckiej kampanii nalotow nocnych pigé dy-
wizjonéw (No. 25, 29, 219, 600, 604) zmienito sprzgt na nowy i w sumie odno-
towano okolo 60 zestrzelen przy uzyciu radaréw. Pierwszych 50 maszyn, ktore
opuscily montownie Bristol w Flinton, bylo uzbrojonych tylko w cztery dziatka
umieszczone w nosie, ale samoloty p6zniejsze (w tym 1000 wyprodukowanych
w innych montowniach) przenosito juz pelne uzbrojenie skiadajace si¢ z czte-
rech dzialek i sze$ciu karabindw maszynowych Browning ych w ze-
wngtrznych czesciach skrzydel, dwoch w lewym i czterech w prawym. W 1941 1.

wiele zatég i bawialo sig ich,
z powodu trudnych i pil na matych p i duzej
predkosci przeciggnigcia. Potem zaufanie do cigzko uzbrojonego mysliwca
zostalo ugruntowane i samolot swietnie stuzyt na réznych frontach, a przede
wszystkim w rejonie Morza Srédziemnego oraz na Dalekim Wschodzie. Tam,
gdzie panowata gorgca i zapylona atmosfera, pasowat on lepiej niz
Mosquito, a to dzigki mocnej konstrukcji i silnikom gwiazdowym.




Beaufighter TF Mk X nalezacy
do 455 dywizjonu RAAF
stacjonujacego na lotnisku
Dallachy na Wyspach
Brytyjskich. Jednostka ta
nalezac do Costal Command
wykonywala loty skierowane
przeciwko zegludze
nieprzyjaciela u wybrzezy
Norwegil.

Beufightery budowano juz w Filton, Stockport, Weston-super-Mare oraz Bly-
the Bridge w hrabstwie Staffordhire.

W dniu 26 lipca 1940 r., oblatano prototyp Beuafighter II, ktory byl wyposazo-
ny w silniki Merlin. Pierwsze samoloty seryjne dostarczono do Dywizjonu
600 w kwietniu 1941 r., a nastepnie do kanad g0 Dywizjonu 406 w czerw-
cu i Dywizjonu 255 w lipcu tego roku. Modyfikacja przeprowadzona poczatko-
wo na Beaufighterach z Merlinami, polegajaca na wprowadzeniu 12° wzniosu
na usterzeniu poziomym (co bylo konieczne dla powstrzymania tendencji sa-
molotu do schodzenia z kierunku podczas startu), pozostafa na wszystkich dal-
szych wersjach.

Liczne projekty

Do kofica maja 1941 r. RAF przejal w sumie 207 Beaufighterow MKIF
i MKIIF. W tej liczbie znajdowal si¢ pierwszy samolot Mk IC (C - Costal ozna-
czalo wersj¢ samolotu dla obrony wybrzeza), ktory zostal dostarczony do Dy-
wizjonu 272 (operujacego z Malty) w kwietniu. Mk IC roznit si¢ od wersji dla
lotnictwa mysliwskiego dodatkowym specjalnym wyposazeniem nawigacyjnym
i radiowym. Ich produkcja osiagngta w sumie poziom 910 sztuk, a ponadto wy-
produkowano 450 Beaufighteréw Mk IIF.

Na uwage zasluguje szereg projektowanych Beaufighteréw oraz samolotéw
eksperymentalnych. Migdzy innymi zbudowano pojedynczy prototyp napedza-
ny silnikami Rolls-Royce Griffon, jako wersje probna dla projektowanego Be-
aufightera Mk IV, ale zostal on zarzucony. Byl tez samolot z podwdjnym uste-
rzeniem pionowym, co mialo pomdc rozwiazaé problemy ze statecznoscia kie-
runkowa. Na dwdch innych tuz za kabina pilota zamontowano elektrycznie ob-
racang wiezyczke strzelecka z czterema karabinami maszynowymi - ta wersja
byta nazywana Mk V. W 1941 r. przeprowadzono proby poréwnawcze samolo-

Beaufighter Mkl

z 25 Dywizjonu RAF
stacjonujgcego
latem 1940 r.

na lotnisku North
Weald. Byt to jeden
z pierwszych ,Beau”,
ktéry wszedt

do stuzby.

t6w uzbrojonych w 40 mm dziatka firm Vickers i Rolls-Royce, ktére po jednym
egzemplarzu byly umieszczone w nosie prototypu Beaufightera (kilka lat poz-
niej, juz po zakoriczeniu wojny, Beaufightera wyposazonego w 30 mm dziatka
Aden uzyto do prob efektywnosci). Proponowany Beaufighter Mk 11T napedza-
ny silnikami Hercules VI nigdy nie zostal zbudowany.

Jednak Hercules VI (lub XVI) o mocy 1213 kW (1650 KM) zostat uzyty w ko-
lejnym waznym wariancie samolotu, nazywanym Mk VI, ktory byl produkowany
w obu wersjach F i C i na ktérym z czasem wprowadzono pneumatycznie wspo-
magany karabin maszynowy zamontowany w kabinie obserwatora. Wersja F byla
uzywana przez 16 dywizjonow stacjonujacych na terenie Wysp Brytyjskich, a dy-
wizjony Costal Comand miafy ich 10. Te ostatnie lataly na patrole nad Zatoky
Biskajsk skicrowane przeciw niemicckim samolotom rozpoznawczym dalekiego
zasiegu, a takze przeciw lodziom podwodnym i statkom probujacym famac blo-
kade morska. W Europie Pétnocnej maszyny wyprawialy si¢ na tereny okupowa-
ne, atakujgc niemieckie bombowce ponad ich bazami i powodujac rozlegle stra-
ty na drogach i trakcjach kolejowych. Jednym z najstynnieszych wydarzen, w kt6-
rym wzial udzial samolot z Dywizjonu 236, by! lot Beaufightera VIC pilotowa-
nego przez porucznika Kena Gatwarda. Lecac na malej wysokosci zrzucil on tri-
colore (narodowa flage francuska) ponad Champs-Elysées w Paryzu, a nastgpnie
przy pomocy dzialek zaatakowal pobliska kwatere giéwna Gestapo.
Beaufightery IF i VIF zostaly wystane na Daleki Wschod w styczniu 1943 .
w ramach §wiezo utworzonego Dywizjonu 176, ktory powstal na bazie Dywizjo-

Typowy nalezagcy do Ten Mk X
nalezacy do Dywizjonu 236 operowat w latach 1942-1945 z wielu lotnisk,
choé jego dowddztwo znajdowalo sie stale w North Coates. Pod skrzydiami
widoczne sq rakiety, ktore uczynity go tak groznym dla réznych lekkich
jednostek plywajgcych.

Najstynniejsze maszyny
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Dane techniczne:
Bristol Beaufighter TF.Mk X

Typ: y samolot do zeglugi

Zespot napedowy: dwa silniki gwiazdowe z zaworami tulejowymi typu
Bristol Hercules XVIl 0 mocy 1276 kW (1735 KM) kazdy

Osiagi: predkos¢ maksymalna - 488 km/h na wysokosci 400 m;
czas wznoszenia na 1525 m - 3 min. 30 s; pulap - 8060 m;
zasieg - 2367 km

Masy: pustego samolotu — 7082 kg; maksymalna startowa - 11 441 kg
Wymiary: rozpietos¢ — 17,64 m; dlugos¢ — 12.71 m; wysokos¢ - 4,83 m;
powierzchnia no$na - 47,13 m2

Uzbrojenie: cztery dzialka kaliber 20 mm umieszczone w czesci
przedniej i pojedynczy karabin maszynowy kaliber 7.7 mm; jedna
torpeda lotnicza o masie 750 kg lub 966 kg lub 827 kg pociskow
rakietowych lub dwie 113 kg bomby lotnicze pod skrzydlami

Najstynniejsze maszyny

T4638 byt szesnastym Beaufighterem
MKIF w wersji nocnego mysliwca,
zbudowanym w zakladach Fairey
Aviation Company. Zostat on
wyposazony w radar Al MK IV, o czym
$wiadczg charakterystyczne anteny

o ksztalcie strzal widoczne

na skrzydfach, i uzbrojony w cztery
dziatka lotnicze kaliber 20 mm oraz
szes¢ karabinow maszynowych kaliber
7,7 mm. T4638 byl przydzielony

do Dywizjonu 604 (County of
Middlesex) stacjonujacego w 1940 r.
na lotnisku Middle Wallop.

W tym czasie dywizjon znajdowat sie
pod dowédztwem pik. Johna
Cunninghama, ktéry byt nocnym
Ppilotem mysliwskim, mogacym sie

i¢ najwie liczbg g

w RAF-ie, i jednym z pierwszych, ktéry
otrzymal Beaufightera jeszcze

w szczytowym nasileniu walk podczas
bitwy o Anglie we wrze$niu 1940 r.
Pomimo, ze zatogi powoli opanowywaly
uzycie radaréw pokladowych, to do
konca okresu intensywnych nocnych
nalotow niemieckich Beaufighter stat
sie najefektywniejszym mysliwcem
nocnym.




Szepczaca $mieré¢ z zaktadow Bristola

nu 89, operujacego przeciw Japoriczykom z Kalkuty. Od tego momentu, az do
korica wojny, w sumie osiem dywizjonow RAF bazujacych na Dalekim Wscho-
dzie bylo wyposazone w Beaufightery. Dzialaly one wspdlnie z 54 samolotami
Mk I wyprodukowanymi w zakladach Fairey w Wielkiej Brytanii i dostarczony-
mi dla Royal Australian Air Force (Krdlewskie Australijskie Sity Powietrzne).
Po sukcesach samolotu w Europie zdecydowano si¢ na uruchomienie linii pro-
dukcyjnej w Australii. Pierwszy Beaufighter oznaczony jako Mk XXI zostal
ukoniczony w fabryce w Fishermen Bend w hrabstwie Viktoria i oblatany 26 ma-
ja 1944 r. W sumie w Australii do korica 1945 r. wykonano 364 Beaufightery.
Jeden z australijskich Beaufighterow Mk IC, oryginalnie zbudowanych w zakia-
dach Fairey, zostal zmodyfikowany i wyposazony w silniki Wright Double Cyc-
lone GR2600-ASB stajac si¢ prototypem proponowanych Australii wersji
Mk VIIT i Mk IX, ale 7adna z opracowanych wersji nie zmaterializowata sie.

Birmanskie bombowce

W Birmie operowaly przede wszystkim Beaufightery nalezace do dywizjonow
176 i 217. To one byly odpowiedzialne za respekt dla tych samolotow, po tym
jak w miejscowosci Myitkyina przeprowadzono krwawy atak na defilade woj-
skowy zorganizowany dla uczezenia urodzin cesarza. Przy pomocy rakiet,
bomb i dzialek Beaufightery sialy spustoszenie wsrdd celow w dzungli i na rze-
kach w ciagu calej kampanii birmafiskiej, ktora zakofczono wyzwoleniem Ran-
gunu.

W 1943 1. kilka dywizjonow mysliweow nocnych, w tym 255 i 600, zostalo prze-
onych do Afryki. Dotarly one dokladnie na czas, aby wzia¢ udzial w istnej
masakrze niemieckich samolotow transportowych, probujacych ewakuowaé od-
dzialy niemicckie z Tunisu. Przykladowo sierzant Downing z Dywizjonu 600,
w nocy 30 kwietnia w ciggu 10 minut zniszezy! pie¢ Junkersow Ju-52/3m w oko-
licy Setif. Wyposazone w radary Al Mk 1V Beaufightery Mk VIF, ktre znaj-
dowaly si¢ w skiadnicach polowych, zostaly przekazane T Dowddztwu Lotnic-
ialajacego na terenic Afryki Polnocnej. Ameryka-
nie czekali co prawda na samoloty Northrop P-61 Black Widow, ale te nie do-
tarly do Europy przed 1944 r.

W oparciu o sugestie marszatka lotnictwa Sir Philipa Jourberta de la Ferté'a,
gléwnodowodzacego Lotnictwem Obrony Wybrzeza (Costal Comand), aby za-
adaptowa¢ Beaufightera do roli samolotu torpedowego stworzono mieszane
skrzydia do niszczenia zeglugi przeciwnika, co zapoczatkowalo catkowicie no-
wa ere w historii samolotu. W jednostkach tych Beaufightery byly samolotami
mysliwskimi, mysliwsko-bombowymi i torpedowymi. Pierwsze takie skrzydio
powstalo w listopadzie 1943 r. na lotnisku North Coats w hrabstwie Lincoln-
shire. W jego sklad wehodzily dywizjony: 143 - wykonujacy zadania mysliwskie,
236 - wykonujacy zadania mysliwsko-bombowe na samolotach uzbrojonych
w 113 kg bomby podwieszane pod skrzydlami oraz 254 - wykonujacy zadania
torpedowe. Samoloty zostaly przerobione, tak aby mogly przenosi¢ jedna
z dwu torped lotniczych: brytyjska kaliber 457 mm lub amerykanska kaliber
533 mm. Pierwszy taki .Beau™ przeszedi proby w maju 1942 r. Szes¢ nastep-

Bardzo wczesny Beaufighter MKIF (R2153) nalezacy do Dywizjonu 219 na
lotnisku Tangmere na poczatku 1941 r. W tym czasie nocne zmagania byly
nadal w stadium poczatkowym i odpowiedni kamuflaz jeszcze nie zostat
wprowadzony. Dywizjon 219 znajdowat S'? wowcxas pod komendq plk Toma
Pike’a, ktéry pozniej zostat 3 lot)

Warunki na Dalekim ie byly czesto prymit i,Beau” |
uzywaly pasow

znacznie lepiej znosita goracy i w:lga(ny klimat niz drewnlane konstrukcja
Mosquito, ktére miaty zastapi¢ je w

nych maszyn zostalo poddanych modyfikacji jako tymezasowe samoloty torpe-
dowo-mysliwskie, noszac oznaczenic MkVI (ITF), i jeszcze przed koficem roku
zostaly przydzielone do Dywizjonu 254,

Niszczyciele nad Morzem Pétnocnym

Skrzydla szturmowe byly kierowane przeciwko nieprzyjacielskim konwojom na
Morzu Pétnocnym, silnie ostanianym przez mySliwce oraz artylerie przeciwlot-
nicza na statkach i okretach. Gdy mySliwskie Beaufightery angazowaly samolo-
ty Luftwaffe, maszyny uzbrojone w bomby przeprowadzaly ataki wspdlnie
2 torpedowymi Beaufighterami. Po poczatkowych nicpowodzeniach tych akeji
ze wzgledu na brak odpowiedniego treningu oraz zfy pogode, 18 kwictnia
1943 1. skrzydio z North Coates zaczelo odnosi¢ sukcesy. W nastepnym miesia-
cu pojat i¢ Beaufightery Mk VIC przerobione w taki sposob, aby mogly
przenosi¢ pcd skrzydlami do o$miu 27-kilogramowych pociskéw rakietowych
Zamocowano je kosztem usunigtych karabinow skrzydtowych. Te samoloty
okazjonalnie nazywano ,Flakbeau”. Wkrotce utworzono dwa kolejne takie
GLJZ\dla szturmowe, z \\ch\)dzac»ml w ich sklad dywizjonami: 144, 235, 404
ijskim) oraz 489 (nowozelandzkim).

W\\\ndzdm sie z wersji Mk VI, Beaufighter Mk X byl glownym wariantem
prudukm\un}m seryjnie, ale latali na nim prawie wylacznie piloci lotnictwa
obrony wybrzeza. Kilka dywizjonow mysliwskich dziatalo na Bliskim i Dalekim
Wschodzie. Samoloty te byly napedzane silnikami Bristol Hercules XVII
0 mocy 1274 kW (1732 KM), a wyposazono je podobnie jak maszyny Mk VI

Jeden z wielu eksperymentalnych Beaufighterow. X7579 zostat wyposazony
w radar Al Mk VIl z naparstkowa osfong na nosie. Posiadat on ekran
radarow w Kabinie pilota, co mozna stwierdzié po podniesionym pokryciu
przed wi to byto wsrod zatog

i wkrétce zastato usuntere




Karabiny w

Podczas gdy wigkszos¢ brytyjskich Beaufighterow
byla uzbrojona w szes¢ karabinow maszynowych
kaliber 7,7 mm (dwa w lewym skrzydle i cztery

w prawym skrzydle), to australijskie samoloty Mk XXI
mialy zamontowane cztery cigzkie karabiny
maszynowe Kaliber 12,7 mm po dwa w kazdym
skrzydle. Lufy na australijskich samolotach lekko
wystawaly przed krawedz natarcia skrzydia.

L jenit i pod

Podobnie jak pozne wersje stosowane
przez RAF, tak i Beaufightery Mk XXI mialy
mozliwos¢ przenoszenia dodatkowego
uzbrojenia pod skrzydiami. Moglo sie ono
skladac z dwoch 113 kg bomb lotniczych
lub o$miu pociskow rakietowych.

Konstrukcja samolotu

Beaufighter byl zbudowany w oparciu

© bardzo wytrzymala czesé centraing
skladajaca sie z centralnej czesci
kadluba i centroplata, ktéry zawierat
rowniez loza silnikow. Do tego dolaczano
przednie i tylne czesci kadluba, silniki
oraz skrzydla zewnetrzne. Cala
konstrukcja byla metalowa.

Chwyt powietrza

Duze chwyty powietrzne
umieszczone byly ponad
kazda z gondoli silnikowych
i dostarczaly powietrze do
turbosprezarek.

s /

Budowane w Australii Beaufightery Mk XXI byly
napedzane dwoma gwiazdowymi silnikami typu
Bristol Hercules Mk XVIll o mocy 1276 kw
(1735 KM). Kazdy 2 nich mial po 18 cylindrow
z zaworami tulejowymi, ulozonych w podwajnej
gwiezdzie. Zawory tulejowe nadawaly
Herculesom gwizdzacy dzwiek, co stalo si
przyczyna przezwiska .Szepczaca $mier”.
ktérym Japoriczyey ochrzcili Beaufightery.

Zbiornik oleju
Zbiornik oleju o pojemnosci 77 | byt
zamontowany z tylu za silnikiem

w gornej czesci kazdej z gondol
silnikowych

\

Kiapki regulacji chiodzenia
Powietrze chlodzace silnika podczas
kolowania i lotu z mala predkoscia bylo
wypuszczane przez klapki regulujace
umieszczone kolowo na gondoli za
siinikiem. Byly one zamykane podczas lotu
2 duza predkoscia, gdy powietrze
naplywajace na czes¢ czolowa silnika
zapewnialo dostateczne chiodzenie.

Pilot automatyczny

Cecha wyrozniajaca wersji XXI byla
wypuklos¢ przed kabing pilota
Ostaniata ona automatycznego pilota

Kabina pilota

W widoku z zewnatrz jednoosobowa kabina
pilota byla zdominowana przez duzy
celownik refleksyjny umieszczony ponad

Antena na grzbiecie
Kolowa antena kierunkowa
do namiaréw nawigacyjnych
zostala umieszczona pod

\m

firmy Sperry, ale w praktyce czesto tablic Stery byly wychylan pr ysta ostona.
nie byl on montowany. za pomoca kolumny z kolem sterowym,

\ na ktérym umieszczono spust uzbrojenia /

\ pokladowego oraz pedalow.

Zastrzalowane podwozie glowne
chowalo sie do tylu w gondole silnika
Kazda z podwojnie zastrzalowanych
goleni posiadala amortyzatory produkcji
Lockheeda oraz hamulce firmy Dunlop.

Dziatka
Beaufighter mial cztery dzialka
kaliber 20 mm strzelajace pod
kabina. Bebny amunicyjne oraz
mechanizmy spustowe dzialek
znajdowaly sie z tylu, na wysokosci
krawedzi splywu skrzydel.

Kabina tylna
Obserwator/radiooperator siedzial

w tyinej kabinie plecami do kierunku
lotu. W niektérych byt

Oznaczenie kodowe
Podczas Il wojny $wiatowej na

Numer seryjny
Typowe oznaczenie seryjne RAAF
zawieralo oznaczenie typu, a za nim

V!
on uzbrojony w karabin maszynowy,
aby zwigkszy¢ mozliwosci
samoobrony samolotu

metode

jednostki tak jak w RAF-ie. .DU"
bylo oznaczeniem Dywizjonu 22.

Innymi dywizjonami, ktore uzywaly
Beaufighterow Mk XXI byly 30, 31,

92i93.

1 RAAF

numer seryjny. Ten samolot byl 186.

w fabryce w
Bend w Australii. A8 oznaczalo
Beaufightera zbudowanego w Australi.
Beau” pochodzenia brytyjskiego nosily

Tylna czes¢ kadiuba

Tylna czes¢ kadiuba, z tylu
za obserwatorem, miescita

oznaczenie A19.

gt

, Klapy
Wejscie | Dwie duze Klapy dawaly

Wejscie do obu kabin
poprzez zamykany wlaz. Otwieral si on
do dolu ze strugami tworzac oslong

w przypadku sytuacji awaryjnej.
Oparcie fotela pilota bylo
zabezpieczane sprezynami i kladlo sie,
pozwalajac na wehodzenie do kabiny.

dobre wiasnosci
na malych predkosciach

w gornej sekcji butle
2 tlenem. W dolnej sekcji
mozna bylo przewozié

bomby o$wietlajace wraz
ze spadochronami, ktére
pozwalaly na oswietlanie

Chwyt powietrza
celow podczas nocy.

Duzy chwyt powietrza dostarczajacy
je do chiodnicy oleju byl
umieszczony na krawedzi natarcia.

Kokardy

Samoloty RAF i RAAF operujace

na dalekowschodnim teatrze dziatan
wojennych mialy usuniete czerwone,
centralne kolo, aby unikng¢ mozliwosci
pomylki z japoriskim Hinomaru

(nazwa oznaczenia japonskich
samolotéw wojskowych w postaci
czerwonego Kota - przypis tlumacza).

Usterzenie poziome

——— gt e GOV T3

Luk z 16dka ratunkowa

W dolnym fragmencie centralnej
czesci kadluba umieszczono
nadmuchiwang 16dke ratunkowa
wyrzucana automatycznie

w przypadku wodowania,

Rurka Pitota

Rurka Pitota zasilajgca cinieniem
predkosciomierz byla umieszczona na
maszcie pod lewym skrzydlem tak

Bristol Beaufighter Mk XXI
No 22 Squadron
Royal Australian Air Force

Wezesne Beaufightery byly budowane
2 usterzeniem poziomym bez wzniosu,
ale problemy ze statecznoscig
podiuzna, ktére wystapily podczas
poczatkowego okresu sluzby, zostaly
rozwiazane poprzez wprowadzenie
modyfikacji w postaci 122 wzniosu.

Swiatta

Dwa duze $wiatla do ladowania zostaly
umieszczone na lewym skrzydle pod
przezroczysta oslona.

\
Skrzydto
B

skrzydio bylo

na pie¢ gléwnych podzespolow:
centroplata, dwoch czesci doczepnych

(w jednej byly umieszczone karabiny)

oraz koncowki. Paliwo znajdowalo sie

w duzych zbiornikach pomiedzy silnikami,
a karabinami maszynowymi oraz pomigdzy
kadlubem i silnikami

aby znajdowala sig w oplywie
niezaburzonych strug powietrza.




Bazujgcy na lotnisku Trujillo
koto San Isodoro, jeden

z dziesigciu ex-angielskich
Beaufighterow TF Mk X
zmodyfikowanych do
standardu Mk VI

i sprzedanych w 1948 r.
Republice Dominikany. Pod
skrzydtami przyczepione sg
amerykariskie rakiety HVAR
kaliber 127 mm.

(ITF). Radar AT Mk VIII zaadaptowany do roli ASV zamontowano w nosie
w naparstkowej oslonie. Ponadto w tylnej kabinie wprowadzono karabin ma-
szynowy typu Browning (czasami stosowano rozwiazanie ze zdwojonymi kara-
binami) w miejsce starego karabinu maszynowego Viskers.

Stwierdzono jednak, iz wzrost masy oraz inne zmiany wplynely na pogorszenie
statecznosci podiuznej i kierunkowej samolotu na tyle, ze zastosowany wznios
usterzenia poziomego byl niewystarczajacy. W efekeie na Mk X dodano diuga
pletwe grzbietowa przed statecznikiem pionowym oraz powigkszono powierz-
chnie sterow wysokosci. W fabrykach w Weston-super-Mare oraz w Rootes wy-
produkowano w sumie 2205 samolotow w tej wersji. Ostatnim wariantem dla

Beaufighter Mk VIF nalezacy do
416. Dywizjonu Nocnych
Mysliwcow USAAF, ktéry czasowo
zostal przebazowany na lotnisko
Borgo na Korsyce. W okresie od
14 do 23 sierpnia 1944 r. wchodzit
w skiad 63 skrzydta mysliwskiego

osfaniajacego

Iadowanie

sprzymierzonych
w potudniowej Francji.

Typ 156 Beautighter: cztery prototypy
(R2052-5); Hercules I-M, I-SM i II

Beautighter MK IF i Mk IC: 1029 kW
(1400 KM) Hercules Iil, X lub XI; 910
zbudowanych w fabrykach Bristol i na
licencii w Fairey oraz Weston; w tym
54 samoloty dla Australi; serie
rejestrowane jako R, T, V i

Beaufighter Mk iz dwa prototypy (R2058
i R2061); Merlin X (potem Merlin XX)

lotnictwa obrony wybrzeza byl Beaufighter Mk XIC, wyprc y w liczbie
165 sztuk i bedacy zwykla wersja Mk X, ale pozbawiona mozliwosci przenosze-
nia torped.

Beaufightery nalezace do Costal Command lataly na patrole w Zatoce Biskaj-
skiej przechwytujac statki niemieckie famiace blokade morska. Na poczatku
1944 r. Beaufightery Mk X nalezgce do skrzydel szturmowych zostaly przenie-
sione do Szkocji, aby rozpoczaé patrole w ramach operacji .Rover”. Byly to
dzialania skierowane przeciwko rejsom zaopatrzeniowym dla pancernika Tir-
pitz, ktdry schronil si¢ w jednym z norweskich fiordow. W drodze pomolne_]
statki niemicckie przewozily z Narwiku rudy zelaza. Zblizajaca sie inwazja spo-
wodowala ponowne przeniesienie ,Beau” Mk X do wschodniej Anglii i hrab-
stwa Kent, aby kontrolowac aktywnos¢ zeglugi niemieckiej w poblizu wybrzez
na ktérych zaplanowano lqdowame Miano nadz:ejg ze w celu wsparcia opera-

Mk IIF: 919 kW (1250 KM)
Merlin XX; 450 szt. zbudowanych przez
Bristol; serie oznaczone jako R, T oraz V.

Beautighter Mk Ill (typ 158): nie
zrealizowany projekt samolotu z silnikami
Hercules VI i smuklym kadlubem

Beaufighter MK IV (typ 158): nie
zrealizowany projekt samolotu z silnikami
Griffon i smuklym kadlubem

Beaufighter Mk V: tylko dwa samoloty
2 grzbistows wiezyczka (R2274 | R2306,
przerobione Mk IF) silniki Merlin XX

Beaufighter Mk VI: trzy prototypy
(R2130, X7542 i X7543, przerobione
MKk IF); 1176 kW (1600 KM) Hercules VI

cji desanlowvch uda si¢ wprowadzi¢ nowego Beaufi a 0: jako
Mk XII, ale e!ementy silnikéw Hercules 27, ktérymi mial by¢ napedzanv nie

MK VIF i Mk V: 1176 kW
(1600 KM) Hercules VI lub XVI;

Bristol Beiaufighter wersje

Beaufighter Mk VII: niezrealizowany
projekt z turbodoladowywanymi silnikami
Hercules VIll

Beautighter MKk VIII | MK IX:
zarezerwowane do budowy w Australii,
ale nie wykorzystane

Beaufighter Mk X: prototyp (X8095)
21276 kW (1735 KM) silnikami
Hercules XVl

Beaufighter TF.Mk X i Mk XC:
wprowadzono radar Al Mk VIII, tylny
pojedynczy lub zdwojony karabin
maszynowy Browning i pletwe grzbietowa;
zZbudowano 2205 samolotow na licenci

w fabrykach Rootes oraz Weston; po wojnie
wyeksportowano samoloty ex-RAFU do
Turci (20), Portugalii (2), Dominikany (10),
Palestyny/lzraela (4); serie oznaczone jako
JL, IM, KW, LX, LZ, NE, NT, NV, RD, SR

Beaufighter TT.Mk X: przerobione TF.Mk
X (prototyp NT813 i 35 innych)

Beaufighter F.Mk XIC: podobny do
TF.Mk X, ale bez mocowania dia torpedy;
zbudowano 163 samoloty w fabryce
Weston; serie oznaczone jako JL i JM

Beautighter MK XIl: nie zrealizowany
projekt ze wzmocniona struktur i silnikami
Hercules 27

byly jeszcze gotowe i caly pomyst upadi. Zamiast tego yfik dzie-
sigtki”. Te samoloty z dubryml wynikami operowaly przeciw niemiecklm Sciga-
czom klasy E i R, probujacym atakowa¢ alianckie sztuczne porty zalozone
w Normandii.

W basenie Morza érédziemnego rowniez dzialaly Beaufightery wyposazone

tylny karabin

Vickers, podskrzydlowe uzbrojenie;
1832 s2t. zbudowane w fabrykach Bristol
i na licencji w Fairey Rootes oraz

eston; serie oznaczone jako T, V, X,
BT, EL, JL, JM, KV, KW, MM | ND;
w tym 60 torpedowych ITF z silnikami
Hercules XVI

i MK XX w Australii
wariant dla RAAF

Beaufighter Mk XXI: budowany w Australii
wariant dla RAAF; 1276 kW (1735 KM)
silnik Hercules XVIII; razem z Mk XX
zbudowano 364 samoloty; numery seryjne
od A8-1 do A8-364

w rakiety. W poblizy portu Triest zatopily one wloski statek p ki Rex 0 no-

R2274 byt eksperymentalnym Beaufighterem Mk V, jedng z pierwszych
seryjnych maszyn typu Mk Il napedzanych silnikami Merlin. Potem zostat
zmodyfikowany przez dodanie elektrycznie napedzanej wiezyczki
strzeleckiej umieszczonej tuz za kabing pilota. Samolot na state wyposazono
w radar.

Beauftgmer Mk X (NE798) nalezacy do 455. Dywizjonu Royal Australian Air
glii i

Fome

z dwie

pasy il
bomby 227 kg podczepione pod kadtubem oraz zaczepy na bomby 113 kg

pod skrzydtami.
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Zakonczenie wojny spowodowalo
przesunigcie Beaufighterow do
drugiej linii. Ten holownik celéw
TT Mk 10, oryginalnie torpedowo-
-mysliwski Mk X zbudowany byt
w Weston-super-Mare i stuzy!

w Dywizjonie 34 (wczesniej 695)
operujacym z lotniska Horsham
St. Faith w hrabstwie Norfolk od
lutego 1949 do lipca 1951 r.

$nosci 55 000 BRT, ktory otrzymal 55 trafiefi rakietami ponizej linii wodnej.
Oprocz tego Beaufightery nalezace do brytyjskich i australijskich sil powietrz-
nych wspdlpracowaly na Batkanach z oddzialami partyzanckimi marszalka Tito.
Na Dalekim Wschodzie Beaugifhtery produkeji australijskiej byly uzywane do
ostony ladowania na Tarakan, ktore mialo miejsce 2 maja 1945 raz odegra-
ly wazna rolg podezas kampanii skierowanej przeciw statkom japoriskim plywa-
jacym po wodach przybrzeznych Birmy. W lutym 1945 r. 224 Grupa Lotnicza,
aw szezegblnosci Dywizjon 211, zatopily okolo 700 malych obiektéw plywaja-
cych.

Po wojnie dywizjony Beaufighterow zostaly w wiekszosci przezbrojone lub roz-
wigzane. Proces ten trwal do 1946 r., ale Dywizjon 84 latal na nich do roku
1949, a Dywizjon 45 nawet do 1950 r.

Na terenie Wysp Brytyjskich pozostalo 35 Beaufighteréw, ktére zmodyfikowano
do roli holownikow celow powietrznych. Zostaly one dostarczone do
RAF-u pomiedzy rokiem 1948 a 1950 i byly eksploatowane na Cejlonie, Cyprze,
w Gibraltarze, na Malajach i Malcie. Ostatni z nich skasowano w maju 1960 r.
w Singapurze. Inne pozostale po wojnie Beaufightery sprzedano do Turcji, Do-
minikany i innych paistw. Catkowita produkcja Beaufighteréw zbudowanych na
Wyspach Brytyjskich osiagnela poziom 5564 sztuk, a w Australii 364.

Polska karta

Beafightery Mk IIF i Mk VIF byly tez na wyposazeniu 307 Polskiego Dywizjo-
nu Nocnych Mysliweow, zwanego . Lwowskimi Puchaczami”. Pierwsze Mk IIF
przybyly w polowie sierpnia 1941 r., gdy dywizjon stacjonowal na lotnisku Exe-
ter w hrabstwie Devon. Nowe maszyny zastapily starzejace si¢ Defianty. }
stety typ ten szybko pokazal swoje wady. Zaledwie dwa tygodnie po dostawie
stracono pierwsza zaloge. W sumie z powodow technicznych dywizjon utracit
9 maszyn. Ale mial tez sukcesy na swoim koncie. Do maja 1942 r. Polacy ze-
strzelili 5 samolotéw, 2 zaliczono jako zestrzelone prawdopodobnie, a 3 jako
uszkodzone. W tym czasie dywizjon zaczal si¢ przezbraja¢ na nowsze Beau
Mk VIF, a pod koniec tego roku Polacy zaczeli otrzymywaé pierwsze Mosquito
koficzac dzialania na ,Beau™.

Pierwszy prototyp samolotu Bristol typ 156 Beaufighter (R2052) na lotnisku
Filton w lipcu 1939 r. Jest napedzany silnikami Hercules I i nie posiada

jeszcze jenia. Skrzydta i
z Beauforta, ale w czasie produkcji zostaly one znacznie zmienione.
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Beaufighter Mk Il nalezacy do
Dywizjonu 307 ,Puchaczy
Lwowskich” bazujacego w Exeter
wykonywal zadania obrony
przestrzeni powietrznej od
kwietnia 1941 do kwietnia 1943 r.
Byt to jedyny polski dywizjon
nocnych mysliwcéw dziatajacy
w ramach RAF-u. Przez znaczng
cze$é tego okresu dowodzif nim
znany pilot
Ptk Michatowski.

Przekrdj perspektywiczny Bristol Beaufighter |

1 Prawosirzydlowe switio porycying
« wiato o oton

28 Steonnica
29 Omory wylotow 1
30 D2wignia regui

Jednym z gtéwnych zadan
Beaufighterw byly ataki na
zegluge przeciwnika. Ten
«Torbeau” TF Mk X, RD351, stuzyt
w Dywizjonie 254 dziatajacym

w ramach Skrzydia Szturmowego
z North Coates i wykonujac ataki
na statki u wybrzezy
holenderskich. Duza pletwa
grzbietowa zostata wprowadzona
dla poprawienia statecznosci
kierunkowej w czasie zadar
torpedowych.

Najstynniejsze maszyny

Zbudowany w Australii Beaufighter
Mk 21 nosi oznaczenia Dywizjonu 22
RAAF, do ktérego nalezal w ostatnim
roku trwania wojny na Dalekim
Wschodzie.

83 Nitowane pokrycia kadiuba 102 Rurka piota

84 Wykro) we wrgdzo do skokudla 103 Zdwojone Swiata do ladomania
(ko na lowym skrzycle)

104 Gtwory wylotow uf

‘ogbny amunicyine
8 Przestrzen do skiadowania 108 tote siika

poeumalycznel oozl raturkowe| 109 Okucia goleni na diwigarze
90 Wewngtrzna czest Kiapy praednim

91 Silownik iapy

92 Okucia aczace centropat 110 Kiapki sterowania
2 cagscia doczepna

93 Dwa karabiny maszynowe

94 Zowngirana czgse Kiapy
95 Dzwigar tyiny

96 Popychaca lotki  jego polaczenia
97 Lowa lotka

58 Kiagka trymera lotk

99 Lowa koncswka srzydla

(przecie) | wiatto Go lotow 116 Lewe kolo glowne.
grupomyeh (iyine) 117 Siownik chowania podwazia
101 Ozvigar prascn 118 Ostony wneki podwozia
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¥ OPERACJE WOJSKOWE e

Wojna
o Falklandy:

Pociski

Exocet

w roli gtownej

Na poczatku wojny o Falklandy marynarka argentyriska posiadata
jedynie piec¢ rakiet Exocet. W trakcie konfliktu wystrzelita je
wszystkie. Jeden pocisk z niewiadomej przyczyny chybit o wios
HMS Yarmouth, dwa inne przepadty z braku paliwa po odchyleniu
od celu, lecz dwa trafify, niszczagc HMS Sheffield
oraz Atlantic Conveyor.

| Otlccr obserwator, porucznik Peter Walpole
| oraz pilot helikoptera pokiadowego, porucz-
nik Brian Layshon, kiedy zdali sobie sprawe, czym
jest punkeik na krafcu smugi dymu, pedzacej na
nich po horyzoncie z predkoscia 1100 km/h wy-
krzykneli jednoczesnie: ,Dobry Boze, toz to rakie-
ta!”. Pomimo wyrafinowanych czujnikow HMS
Sheffield uslyszat tylko ten ostrzegawczy krzyk, po
ktorym pocisk Exocet roztrzaskal si¢ na burcie
okretu tuz nad poziomem morza. Heroiczne wysil-
ki, by ugasi¢ wzniecony pozar, spelzly na niczym
i nieszczesny okret ewakuowano, pozostawiajac na
nim 21 zabitych czlonkow zalogi. Obraz plonacego
HMS Sheffield, jak widmo, naw fedzal potem Grupe

Bojowa Falklandy, ograni c powaznie elastycz-
nos¢ taktyczng, poniewaz wigksze jednostki trzyma-
no mozliwie jak najdalej od strefy zagrozenia ra-
kietami Exocet.

Dzien pozniej rakieta do niszczenia celow nawod-
nych Kklasy ,powietrze-woda” AM.39, zbudowana
przez francuska firme Aérospatiale, znalazia si¢
na ustach wszystkich Anglikow. Trafnie ochrzczo-
na imieniem latajacej ryby (exocetus), bron ta jest
pociskiem $lizgajacym si¢ po morzu, ktory atakuje
cele j wysokosci - uniemozliwia to
praktycznie wykrycie jej bez wczesnego ostrze-
gania z powietrza. Exocet w wersji odpalanej
z powietrza mozna wystrzeli¢ do celu odleglego

Piloci Super Etendard z 2 Dywizjonu Mysliwcow
odbyli w trakcie konfliktu pigé misji i w dwéch
przypadkach zostali zmuszeni do powrotu

bez osiggnigcia celu. 2 maja kapitan fregaty
Jorge Colombo i jego skrzydiowy,

porucznik fregaty Carlos Manchetanz,

mieli kfopoty z uzupetnieniem paliwa

i musieli przerwa¢ misje.

0 70 km. Zasicg i polozenie celu wprowadza si¢
do komputera pocisku tuz przed odpaleniem.
W ostatnich stadiach lotu glowica aktywnego
przeszukiwania radarowego zapewnia precyzyjne
naprowadzanie na upatrzong ofiare. Marynarka
Jej Krolewskicj Mosci zostata przeszkolona na
okoliczno$¢ kontaktu z mniej wyszukanymi syste-
mami rakietowymi, bedacymi w posiadaniu Ukla-
V iego i 0 nie byla w pelni przy-
gotowana na bole:m wydarzenia z 4 maja 1982 r.
Roéwniez i dla Argentyny AM.39 stanowil nowe do-
$wiadczenie. Dowddztwo Lotnictwa Marynarki
(CANA - Comando Aviacion Naval Argentina )
zamowilo w 1979 r. 14 mysliweow przechwytujacych
i bojowych Dassault Bréguet Super Etendard wraz
z podobna liczba pociskow Exocet. Po przeszkole-
niu personelu we Francji pierwsze pig¢ kompletow
dostarczono do bazy lotnictwa marynarki Co-
mandante Espora w Bahia Blanca w listopadzie
1981 r. Dotaczyly one do 2. Escuadrilla de Ca-
zay Ataque 3. Escuadra Aeronaval (2 Dywizjon
Mysliwski 3 Eskadry Lotnictwa Marynarki).

Pocisk Exocet, ktory trafit w HMS Sheffield,
wyrwal w burcie okretu ziejaca dziure.
Prawdopodobnie eksplodowata nie glowica
bojowa, lecz nie zuzyte paliwo rakietowe.
Wzniecifo to pozar, ktéry wkrotce rozprzestrzenit
sig na cafy okret, zmuszajac zaloge do
opuszczenia okretu.




Przygotowania do akcji

Reakcja Zjednoczonego Krolestwa na inwazjg Ar-
gentyny na Wyspy Falklandzkie byla sygnalem dla
Dywizjonu 2, by rozkreci¢ ie na najwyz

diowej prawej burty, zréwnowazony zbiornikiem

paliwa o pojemnosci 1100 litrow.

Zaplanowany atak na Grupg Bojowa mial nastapi¢
jed uderzeniem samolotéw McDonnell

obroty. Francja, solidaryzujac si¢ z Anglia, wycofa-
1a swe poparcie, lecz przypuszczalnie Izrael pomégt
troche rozwigza¢ zalegly problem wspoipracy po-
migdzy pociskiem a samolotem. Nie bylo sposobu
na zdobycie pelnego asortymentu czesci zamien-
nych, wige pierwszy samolot Super Etendard po-
traktowano jako magazyn i stopniowo ,,obrabowa-
no” z komponentéw, by pozostale cztery maszyny
byly zdolne do lotu.

Piloci trenowali nawigacje w lotach koszacych w ci-
szy radiowej i radarowej. Ataki ¢wiczebne na dwa
argentyfskie niszezyciele typu 42, zbudowane przez
Brytyjezykow, mialy na celu wykrycie sposobu, jak
najskuteczniej umknaé spod radaru. Okazalo si¢ to

Douglas A-4 Skyhawk z lotniskowca i manewrem
oskrzydlajacym marynarki. W toku wydarzen samo-
loty nie wystartowaly, a okrety zawrécily w pospie-
chu do portu, kiedy krazownik ARA General Bel-
grano zostal zatopiony przez brytyjski okret pod-
wodny.

Samoloty Super Etendard tez nie zdzialaly wigcej.
Piloci zawrdcili zrozpaczeni po chybionej prébie
uzupelnienia paliwa z tankowcéw Hercules.
Lotnictwo argentynskie wzielo odwet 4 maja.
Przestarzata maszyna Lockheed P2V/RB-69 Nep-
tune, wystana na rozpoznanie w obszarze wokot
Falklandéw, zlokalizowala jeden duzy i dwa
mniejsze cele okoto 160 km na poludnie od Port

i daleko ipr . Po

wstepnej gotowosci bojowej z 19 na 20 kwietnia
1982 r. dywizjon przeniost si¢ do Rio Grande. Ta
baza lgdowa, otoczona surowa panorama Ticrra
del Fuego, znajduje si¢ najblizej Port Stanley, cho¢
jest od niej odlegta 0 705 km.

2 maja, w dziefi po rozpoczgciu walk wokol archi-
pelagu, oficer dowodzacy jednostki, kapitan fregaty
Jorge Colombo oraz jego skrzydiowy porucznik
fregaty Carlos Manchetanz, zapigli pasy w fotelach
katapultowanych Martin-Baker, gotowi do histo-
rycznej misji. Trzonem ataku w tej i w kolejnych
operacjach byly dwa samoloty, kazdy wyposazony
w pocisk Exocet na wewngtrznej belce podskrzy-

Stanley. Dziesigciu pilotéw z Dywizjonu 2 zgodzi-
{o si¢ lata¢ na zmiane i owego dnia wypadia kolej
na oficera dowodzacego, kapitana korwety Augu-
sto Bedacarratza i jego kolege, porucznika fregaty
Armando Mayora. Po starcie 0 godz. 8.45 czasu
Buenos Aires (12.45 czasu uniwersalnego) dwom
pilotom udato si¢ zatankowac w powietrzu. Kiedy
ich wykrywacze antyradarowe zasygnalizowaly
obecnosé radaréw brytyjskich, zeszli na mala wy-
sokosé.

Bedacarratz i Mayora parli naprzod pod warstwg
chmur na wysokosci zaledwie 150 m i przy widocz-
nosci ograniczonej do 1 km. Ostateczny namiar ce-
lu otrzymali od maszyny Neptune. Kiedy do rakiety

Operacje wojskowe

Exocet zaladowano wspolrzedne okretu. jego los
zostal przypieczetowany. Nadal niewykryci (cho¢
nie catkiem nieoczekiwani) atakujacy wiaczyli ra-
dar i zeszli na 37 m, gdyz chcieli sami zidentyfiko-
wac cel. Nie widzac nic, zeszli na 15 m, cho¢ krétki
blysk nad horyzontem radaru wystarczyl, by wywo-
1aé reakcje BAe Sea Harrier.

Drugie ,,zerknigcie” po okolo 45 km bylo pomysine
i do pociskow wprowadzono zaktualizowane wspoi-
rzgdne celu: 520°46° S zmieniono na 570°07" W.
0 10.04 (11.04 czasu na Falklandach) z samolotow
odpalono dwa pociski Exocet na nieznany cel. Te-
raz piloci musieli juz tylko ostro zawrdci¢ do domu
i czekaé na komunikat z Londynu. Wyladowali
0 11.10 czasu Buenos Aires (15.10 czasu uniwersal-
nego).

Koniec HMS Sheffield

Z odlegtosci od 37 do 56 km, cho¢ niektore Zrodia
podaja niewiarygodna liczbe 10 km, jeden pocisk
Exocet uderzyl w niszczyciel Sheffield typu 42, gdy
ten znajdowal si¢ na posterunku radiolokacyjnym
okofo 40 km na zachdd od glownej Grupy Bojowej.
W burcie okrgtu powstala dziura 3 na 1,2 m i dal
sig slysze¢ krotki, ostry i jaki$ dziwny huk”, jak si¢
wyrazil oficer dowodzacy, kapitan Sam Salt. Do
dzi§ opinie sa podzielone w kwestii, czy eksplodo-
wala glowica bojowa o sile 165 kg, czy po prostu
zapalito si¢ nie zuzyte paliwo. Jaka by nie byta
przyczyna, HMS Sheffield natychmiast stanal w plo-
mieniach i trzeba bylo go opusci¢. Pomimo prob
ratunku wypalony kadiub zatonal po szeiciu
dniach.

Ta irytujaca strata stala si¢ powodem giebokich
zmian w kilku dziedzinach. Przez reszt¢ kampanii
dowddca Grupy Bojowej, kontradmiral John ,San-
dy” Woodward, trzymat wigkszos¢ swych oddzialéw
(zwlaszcza dwa bezcenne lotniskowce) mozliwie jak
najdalej na wschod. W efekcie musial zaakcepto-
wag, ze jego maszyny beda mialy znacznie krotsze
patrole bojowe nad Falklandami, co da w efekcie
mniejsza liczbe zestrzelen. Na okretach wprowa-
dzono dodatkowe $rodki bezpieczenstwa.

Nikt nie wie, dlaczego drugi pocisk Exocet, wy-
strzelony tego samego dnia, przeszedi tuz obok
HMS Yarmouth. Nie trafil weni ani w inne okrety
i wypalil si¢ samoistnie. Mozna si¢ domyslaé, ze
uruchomiono procedury, dzigki ktorym wszelkie in-
ne pociski mialy mie¢ podobna, nieszkodliwa tra-
jektorie.

Rakiety naprowadzane aktywnie, takie jak Exocet,
maja na nosku maly radar, ktéry mozna zakidcat
tak jak kazdy inny system radarowy. Postuzono si¢
w tym celu dwiema metodami.

Wszystkie okrety wojenne sa wyposazone w rakiety
z paskami do zaklocania radiolokacji: wyrzucaja
one chmurg metalowych igielek do zmylenia rada-
ru. Standardowa praktyka polega na tym, ze okret
utrzymuje si¢ we wiasnej chmurze paskéw zakiéce-
niowych. Przy poddzwigkowej rakiecie §lizgajacej
najlepszym rozwigzaniem jest wyjcie ze strefy.

W chwili wybuchu wojny z czternastu
zaméwionych przez Argentyne maszyn Super
Etendard dostarczono jedynie pigc. Jedna z nich
zostala natychmiast rozszabrowana na czesci dla
innych. Samoloty na zdjeciu niosg po dwa
podskrzydiowe zbiorniki paliwa, lecz na loty
bojowe zbiornik na prawej burcie zastepowano
pociskiem Exocet.
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0 ile to mozliwe, okret powinien ustawi¢ si¢ dzio-
bem lub rufs do pocisku Exocet, by stanowi¢
mniejszy cel, choé taki manewr powaznie ogranicza
ilos¢ amunicji stalej, ktéra mozna wystrzelic w kie-
runku zagrozenia. Jedyna rakieta malej wysokosci
SAM, skuteczna przeciw pociskom Exocet, byt
wowezas Seawolf, a posiadaly ja tylko dwa niszczy-
ciele typu 22 w calej Grupie Bojowej.

Inny sposéb to pulapka na helikopterze. Metalicz-
ny stozkowy reflektor kumulacyjny (taki jak na
masztach progow na pasach startowych) odwraca
nieproporcjonalnie duza ilo§¢ energii radarowej
iw ten sposob odciaga pocisk Exocet od namierzo-
nego celu. Takie reflektory byly zamontowane na
burtach helikopteréw Westland Wasp i Westland

Piloci z Dywizjonu 2 latali tylko na jedng misje
dziennie, nie napotykajgc nigdy samolotow, rakiet
SAM lub AAA. Ich koledzy z Dywizjonu 3, latajacy
na maszynach Skyhawk, mieli mniej szczescia.
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Lynx: maszyny te podrywaly si¢ na pierwszy sygnat
nalotu.

Taka operacja nie jest samobdjcza, jak moze si¢ na
pierwszy rzut oka wydawac, poniewaz wysokoscio-
mierz radaru Exocet ogranicza go do wysokosci

Kapitan Roberto Curilovic odlatuje po odpaleniu
swego pocisku Exocet w towarzystwie porucznika
Julio Barraza. Jeden z pociskow zostat
odchylony, lecz drugi sam sig naprowadzit

na pechowy Atlantic Conveyor, wywolujac
niekontrolowany pozar, w ktérym spfonat cenny

60 m. Helikopter w zawisie nad ta wysok

w pewnej odleglosei od swego okretu, Sciaga rakic-
te, ktora przechodzi wowezas ponizej jak byk pod
muleta matadora. Zmylona rakieta zaczyna od no-
wa szukaé kolejnego celu.

Maszyny Neptune w odwrocie

W samej Argentynie Dywizjon 2, lub dokladniej sa-
moloty Neptune z Dywizjonu Rozpoznania, tez
mialy klopoty. Dwie ostatnie maszyny byly wyeks-
ploatowane zanim rozpoczat si¢ konflikt i 15 maja
trzeba je bylo wycofaé, poniewaz obie nie nadawaly
si¢ do lotu i byly niesprawne.

Tymczasem 23 maja, kiedy dwa samoloty Super

tadunek - cigz i ry
oraz sam okret.

Etendard wykonaly swoje pierwsze ,zerknigcie”,
nie znalazly nic précz pustego morza w wyznaczo-
nym obszarze, a dalsze przeszukiwania byly rownie
bezowocne, wyladowaly z powrotem w Rio Grande
z pustymi rekami.

Kolejna misja nastapila 25 maja, w dzief narodo-
wego $wigta Argentyny. Po starcie opdznionym
z powodu braku tankowca, dwa samoloty Super
Etendard wylecialy o 17.28 czasu uniwersalnego
i rozpoczely lot okrezny, ktory miaf im umozliwié
bliskie podejécie do Grupy Bojowej z niespodzie-
wanego kierunku od péinocy. Lup znajdowal sie
jakies 200 km na potnocny wschod od Port Stan-
ley. Po spotkaniu ze swym tankowcem para ma-
szyn odleciala na wschdod, zeszla na zaledwie
9 m i zawrécila na pofudnie, majac do pokonania
274 km. Te odleglos¢ przebyla z predkoscia
1010 km/h.

Na ekranie pojawily si¢ dwa duze punkty i mniej-
sze echo, gdy radar Agave zlokalizowal cele za
pierwszym zerknigciem. Podano istrukcje pociskom
Exocet i odpalono je z odleglosci okolo 57 km
0 19.32 czasu uniwersalnego. Na poinocnym krafi-
cu Grupy Bojowej fregata HMS Ambuscade ztapata
komunikat radaru Agave na swym sprzecie ESM
i wszezela alarm.

HMS Hermes, wigkszy z dwdch lotpiskowcow Mary-
narki Krélewskiej moze i widzial cel, ale ocalifa go
raczej szybka reakcja systemu weiagania w pulapke.
Na nieszczgscie jeden z pociskow Exocet ponownie
namierzyl kontenerowiec Atlantic Conveyor, odle-
gly 0 3 km, i bezbronny okret zostat trafiony w pra-
wa burte. Zrzadzeniem losu pocisk wbil si¢ w po-
Klad zalad cigzarowkami wojskowymi i ich
zapasami paliwa i wkrotce ogief rozprzestrzenil sig
biyskawicznie na caly trafiony frachtowiec.




Drugi Exocet znéw zszedi z celu. Jednak pierwszy
wystarczyl, aby Atlantic Conveyor spionat i poszedt
na dno w pig¢ dni pozniej. Razem z nim zginglo
12 ludzi. Przepadi tez helikopter Lynx, sze$¢ ma-
szyn Westland Wessex i trzy helikoptery Boeing-
-Vertol CH-47 Chinook, namioty dla calego desan-
tu, cz¢dci zamienne do maszyn Harrier/Sea Har-
rier, bomby kasetowe oraz metalowe nawierzchnie
wysunigtych pasow ladowania, nie wspominajac
o0 nadziejach brytyjskich sit ladowych na podwiezie-
nie helikopterem do Stanley z przyczotka na plazy.
Euforia po zwycigsko ukoficzonej misji bojowej
o diugosci 3000 km i czasie 3 godziny i 50 minut,
zostala w Rio Grande stlumiona przez §wiadomos,
ze pozostal tylko jeden pocisk Exocet, pomimo
wzmozonych wysitkow, by zdoby¢ wigcej na mig-
dzynarodowym rynku broni. Zaplanowano, ze ta
ostatnia sztuka bgdzie odpalona podczas innej mi-
sji dalekiego zasiegu, kiora w ramach taktycznego
zaskoczenia przewidywala podejscie od poludnio-
wego wschodu.

Atak HMS Invincible

30 maja, o dzied pozniej niz planowano, formacja
zlozona z szeSciu samolotow (w tym jeden Super
Etendard, dzialajacy jedynie jako wsparcie rada-
rowe dla transportera Exocet), wystartowata z Rio
Grande tuz po 15.30 czasu uniwersalnego. Po
50 minutach spotkala si¢ z tankowcami Hercules
i leciala dalej pobierajac paliwo na wysokosci
6095 m w grupie oSmiu maszyn przez 350 km.
Nastepnie zeszla prawie do finii morza przed
podejsciem w strugach deszezu i w kiebach ni-
skich chmur. Dwa ,zerknigcia” zlokalizowaly cel
i 0 17.32 czasu uniwersalnego odpalono pocisk
Exocet.

Po odejciu Super Etendard za rakieta szly mysliw-
ce Skyhawk. Dwa padly ofiara rakiet SAM, lecz
druga para zglosita zbombardowanie lotniskowca
HMS Invincible, ktéry wydawat sie ptona¢ w wyniku
uderzenia pocisku Exocet. W rzeczywistosci Super
Etendard zaatakowal bezskutecznie HMS Avenger -
ta fregata wykonata zwrot rufa w kierunku zagroze-
nia i ziongla dymem. Uwierzywszy, ze w rajdzie z 25
maja uszkodzony zostal co najmniej okret Hermes,
dywizjon 2 byl obecnie przekonany, ze i drugi lotni-
skowiec zostal $miertelnie trafiony.

| Dzigki skutecznemu ostrzeganiu Grupa Bojowa

mogla rozwina¢ peiny wachlarz swych putapek. Jak
by nie bylo,, HMS Avenger znajdowal si¢ okolo
46 km od HMS [mmab[e co stawialo lotniskowiec
daleko poza zasiggiem pocisku. HMS Exeter nadal,
7e zestrzelit Exocet z odleglosci 12 800 m - bylby
to niezwykly traf, lecz najprawdopodobniej pocisk
wypalil s 'e, m po odchyleniu.

Dywizjon 2 wycofal si¢ z konfliktu zadowolony ze
swych wyczynow. Jego samoloty mialy pelng z_do]
no$¢ do zapewnienia cennej eskorty obronnej raj-
dom mysliwcow, bombardujacych brytyjski przyczo-
fek na plazy zalozony w San Carlos Water, lub na-
wet do przenoszenia samych bomb. Nie dostaly
zadnego z tych zadan, by¢ moze dlatego, ze mary-
narka nastawia si¢ raczej na ponoszenie przez lot-
nictwo powaznych szkéd ze strony maszyn Sea

HMS Atlantic Conveyor spowity dymem po ataku
pocisku Exocet. Pocisk byt przeznaczony dla
lotniskowca HMS Hermes, lecz jego trasa zostala
odchylona.

Maj 1982

bojowe maszyn Super Etendard,

]eszcze jedna misja, lecz po kllku
ych prébach pef
. paliwa zostata przerwana.

Argentyna

nalezacych do CANA. Potem odbyta sig

Operacje wojskowe

Operacje 2 Dywizjonu Mysliwcow

Na mapce pokazano cztery petne wyloty

Odcinek uzupetniania paliwa w pow
ety
z tankowca KC-130 Hercules i i

\ \)\\
Misja przerwana 23 maja
Odcinek uzupetniania paliwa

W powietrzu 7 tankowca
KC-130H Hercules

Wszystkie misje Super Etendard zalezaly od

z
argentyriskiego KC-130H Hercules. Na ilustracji pokazano szlaki wazniejszych misji.

Harrier i rakiet SAM. Wojna maszyn Super Eten-
dard pozostala wigc bezosobowa, a atakujacy
i ofiary nigdy si¢ nie widzieli.

Nawet jesli liste sukcesow odchudzimy o pobozne
zyczenia i znieksztalcenia propagandowe, to Dywi-
zjon 2 niewatpliwie dal niezly popis w poréwnaniu
z wyczynami macierzystych jed; k ladowych.

go Krélestwa. prawdopodobnie niektorzy

oficerowie Marynarki Krolewskiej wciaz zrywaja sie
w $rodku nocy, obudzeni mysla o tym, co by bylo,
gdyby Argentynie udalo si¢ zdoby¢ na rynku broni
wiecej pociskow Exocet.

Tylko dwa z pigciu pociskow Exocet trafily w swe
cele, jednak to wystarczylo, by stworzy¢ potezne lu-
ki w planach bojowych nieprzyjaciela. Mimo ze
minglo wiele lat od ostatecznego zwycigstwa Zjed-

AAM - rakieta klasy powietrze-powietrze
ESM - Elektroniczne Srodki Wsparcia
SAM - rakieta klasy powierzchnia-powietrze




SAMOLOTY od A do Z

Aviamilano P.19 Scricciolo

Aviamilano P.19 Scricciolo [strzyzyk] byt
zaprojektowany przez prof. inz. Ermenogil-
do Pretti w odpowiedzi na zaméwienie Ae-
roklubu Wioskiego na dwumiejscowy sa-
molot z fotelami obok siebie. Prototyp wy-
konal pierwszy lot 13 grudnia 1959 r.
W kwietniu nastepnego roku po uzyskaniu
zezwolenia na eksploatacje samolot zostat
przekazany do aerokiubu w Mediolanie
dla przeprowadzenia oceny samolotu
w locie.

Poczatkowa seria 25 samolotéw zostala
zmontowana w zakladach Aviamilano
Bresso w ie. Dostawa f

sig w polowie 1963 r., to jest w czasie kie-
dy przystapiono do montazu nastepnej po-
dobnej serii.

Scricciolo byt oferowany w trzech wa-
riantach. Pierwsza seria produkcyjna sa-
molotéw oznaczonych P.19, miafa silnik
Continental 0-200-A 0 mocy 75 kW (100
KM) napedzajacy dwulopatowe $miglo
o stalym skoku. Niektore z nich mialy troj-
kolowe podwozie z przednim kolem
w migjsce tradycyjnego z tying ploza.
W takiej formie nosily oznaczenie P.19 trs.
Prototyp ukonczono w 1965 r. W takie

podwozie rowniez niektore

z wezesdniejszych maszyn. Zapotrzebowa-
nie na holownik szybowcow doprowadzito
w 1964 r. do skonstruowania P.19R z silni-
kiem Lycoming 0-320-A1A 0 mocy 112 kW.
(150 KM) napedzajgcym badz $miglo
o stalym skoku, badz o stalej predkosci
obrotowej

Wszystkie wersje Scricciolo mialy po-
kryty plétnem kadiub spawany ze stalo-
wych rurek. Konstrukcja skrzydet i usterze-
nia wykonana byla z drewna a krawedz
natarcia skrzydfa z tworzywa zbrojonego
wioknem szklanym.

OPIS TECHNICZNY

Typ: jednoplat dwumiejscowy.

Zespot napedowy: jeden plaski, cztero-
cylindrowy  silnik tiokowy Continental
0-200-A 0 mocy 75 kW (100 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymaina na pozio-
mie morza - 210 km/h, predkos¢ przelo-
towa - 185 km/h, pulap - 3100 m, zasieg
- 644 km.

Masy: pustego samolotu - 525 kg, mak-
symalna do startu - 785 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 10,24 m, dfugosc
- 7,03 m, wysokos¢ - 2,02 m, powierzch-
nia skrzydfa - 14,0 m?.

Aviatik B.1 i B.lI

Zakiad Automobil und Aviatik AG zostat
zalozony w 1910 r. w Mulhausen polozo-
nym w Alsace-Lorraine. Swa dzialalnos¢
lotnicza rozpoczal od produkcji samolo-
tow zaprojektowanych we Francii. Zebra-
ne przy tym doswiadczenie pozwolilo za-
kladowi na zaprojektowanie i produkcje
swej wiasnej konstrukcji. W momencie wy-
buchu | wojny éwiatowej zaklad byl zdolny
do szybkiego zaprojektowania dwumiej-
scowego samolotu rozpoznawczego. Ba-

zowal on na konstrukcji dwuplatowca raj-
dowego z 1913 r., roznil sig jednak od
pierwowzoru znacznie mocniejszg kon-
strukcja. Aviatik B.I, bo tak nazwano no-
wa konstrukcje, pojawil sie w sluzbie
w 1914 r. w konfiguracji dwu- lub trzyko-
morowej o wigkszej rozpietosci skrzydel.
Tak jak w weze-

silnik lokowy Mercedes D.| o mocy 75 kW
(100 KM) sprzegnigty z ciagnacym $mi-
glem o stalym skoku.

W czasie gdy wprowadzano do eksplo-
atacji ulepszony B.ll w 1915 r.,
przeniés! swa wytwornie

OPIS TECHNICZNY

Fvyburga w glab kraju. Podobny w mektu—

AV'a"k | AVIATIK B.II
| Typ: i samolot rozp
czy.
| Zespot rzgdowy silnik tioko-

snej serii B z innych wytworni, pilot sie-
dzial z tylu, jako ze nie byto broni mozli-
wej do zeni z82

0 swego
Avlallk B.Il mial bardziej wyrafinowang
i Izejszg konstrukcje uzupetniong silnikiem

pr
Podwozie mialo klasyczny ukiad z (ylnq
ploza. Do napedu zastosowano rzedowy

0 wigkszej mocy. Nie ma zad-
nych szczegélowych informacii o wielkoéci
produkcji B.I'i B.II.

| wy Mercedes DI o mocy 89 kW
).

(120 KM
Wymiary: rozpigtos¢ - 12,5 m, diugosc -
7.10m.

Aviation Traders ATL.90 Accountant

Na poczatku lat pigcdziesiatych wiele firm
prébowato skonstruowa¢ samolot mogacy
zastapi¢ Douglasa DC-3. Tymczasem, po
ponad czterdziestu latach, DC-3 lata ciagle
nie majac godnego nastepcy.

ATL 90 Accountant, dwusilnikowy,

kera wchiongly grupe zakladéw Aviation
Traders. Poniewaz nie naplynelo zadne za-
méwienie na nowa konstrukcje, prace zo-
staly zaniechane. Prototyp, ktory byl jedy-
nym wyprodukowanym egzemplarzem, po-
Kryly w Southend pajeczyny, po tym jak zo-

28 lekki samolot

stat on W lutym 1960 1.

byl $miala préba zapetnienia tej luki
w transporcie lotniczym, szczegélnie zna-
czaca, gdy wezmie sig pod uwage brak ja-
kichkolwiek . doswiadczen firmy Aviation
Traders w produkcji samolotow. Sukces
odniesiony przez turbo$miglowe  silniki
Rolls-Royce Dart w samolotach Vickers Vi-
scount narzucal zastosowanie takiego sa-

OPIS TECHNICZNY
Typ: $redniodystansowy samolot liniowy.
Zespo! napedowy: dwa turbosmiglowe
silniki Rolls-Royce Dart R.Da.6 Mk 512,
kazdy o mocy 1279 kW (1740 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymaina na
‘ 7620 m - 475 km/h, maksymalna pred-
kosé na 4570 m - 470 km/h,

mego zespolu
wystartowal 9 lipca 1957 r. do pierwszego
lotu z lotniska producenta w Southend. Sa-
molot nalatat niezbgdne 15 godzin do tego,
by we wrzesniu 1957 r. mog byé zaprezen-
towany na wystawie lotniczej w Famnboro-
ugh. Na poczatku stycznia 1958 r., Air-
works kierowane przez Freddie La-

| zasieg z maksymalnym paliwem na
| 7620 m - 3645 kr

Masy: pustego samolotu 7693 kg, mak-
| symaina do startu - 12850 k
‘ Wymiary: rozpigtos¢ - 25,15 m, d(ugosé

- 18,93 m, wysokos¢ - 7,7 m, p
| nia skrzydla - 58,71 me.

byt nieudang proba znalezienia nastgpcy DC-3.

Aviation Traders ATL.98 Carvair

Narodowy przewoznik irlandzki
- Air Lingus byt jedna z linii
lotniczych, ktére nabyly nowo
przebudowane samoloty Carvair.




Samoloty od A do Z

W okresie kilku lat tuz po zakonczeniu
Il wojny $wiatowej, Bristol Aeroplane Compa-
ny produkowala pierwszy powojenny brytyj-
ski samolot transportowy Bristol Type 170.
Wigkszos¢ ze zbudowanych facznie 214 eg-
zemplarzy bylo wykonanych jako wersja Se-
ries | Freighter. Mogly one w konfiguraciji
M 31 pomiesci¢ trzy samochody w przedniej
czesci kadluba i do 20 pasazeréw w tylnej
kabinie. To wiasnie Bristol Type 170 zostaf
uzyty do inauguracji 13 lipca 1948 r. pola-
czenia lotniczego miedzy Lympne i Le To-
uquet. Bylo to potaczenie realizowane ponad
Kanalem La Manche przez Silver City Air-
ways a znane przez to, ze dawalo mozliwosé
przewozenia rownolegle, tak jak na pro-
mach, samochodéw i ich pasazerow.
Koniecznos¢ ~ wzmocnienia  floty,
a w koncu zastapienia transportowych

Mk 32 Freighter skionita Aviation Traders
Ltd do skonstruowania ATL.98, ktory zo-
stat nazwany Carvair (zbitka od Car-via-
air). Analiza zapotrzebowania na samolot
o zwigkszonym zasiggu i udzwigu dopro
wadzito konstruktorow z Aviation Traders
do wniosku, ze przerébka istniejacych
konstrukcji moze by¢ tarszym zabiegiem
niz konstrukcja od poczatku nowego sa-
molotu. Do roli dawcy wybrano Douglasa
DC-4 Skymaster, mocny i niezawodny oraz
stosunkowo tani i fatwy do uzyskania sa-
molot (duze linie wiasnie dazyly do wymia-
ny sprzetu), do ktérego fatwo bylo zdobyé
czgéci zamienne. Przerobka polegala
gléwnie na uzyciu nowej przedniej czesci
Kadtuba mieszczacej przedzial fadunkowy,
nad ktérym umieszczono kabine zafogi
Nos samalotu byl i

Bulwiasta przednia czes¢ kadfuba samolotow Carvair zmusifa do zastosowania
znacznie wigkszego usterzenia pionowego niz to bylo w bazowym samolocie DC-4.

na lewej burcie. Odchylenie go w bok po-
zwalalo na fatwy zaladunek samochodow.
Standardowa konfiguracja pozwalafa na
zabranie 5 samochodéw w przedniej fa-
downi i 22 pasazeréw w kabinie w tylnej
czesci samolotu. Mozliwe bylo tez przysto-

| OPIS TECHNICZNY

| Typ: samolot transportowy.

i Zespdl napedowy: cztery tlokowe silniki
| gwiazdowe Pratt & Whitney R-2000-7M2
| Twin Wasp, kazdy o mocy 1066 kW
| (1450 KM).

| Osiagi: predkos¢ maksymalna - 402 km/h,
| predkosc przelotowa — 343 km/h, ekono
|
|

sowanie samolotu do wylacznego przewo-
2zu pasazerow. Wtedy samolot mégt zabraé
na poklad maksimum 65 0s6b.

Pierwszy lot samolotu odbyl sie 21
czerwca 1961 r. Carvair wszed! do sfuzby
w British United Air Feries w marcu 1962.

miczna predkosé przelotowa na 3050 m -
333 km/h, pulap ~ 5700 m, zasieg z mak- |
symalnym ladunkiem - 3700 km.

Masy: pustego samolotu — 18 999 kg, |
maksymalna do startu — 33 475 kg. |
Wymiary: rozpietosé - 35,81 m, dlugosé - |
31,27 m, wysokos¢ - 9,09 m, powierzchnia |
skrzydia - 135,82 m2 ‘

Avions Fairey Fox

Skonstruowanie przez British Fairey Avia-
tion Company dwumiejscowego bombow-
ca dziennego Fox, dalo RAF szanse posia-
dania samolotu, ktérego predkos¢ przewyz-
szala osiagi wszystkich 6wczesnych samo-
lotéw mysliwskich. Zainteresowanie tym sa-
molotem Belgium Aéronautique Militaire
doprowadzito do licencyjnej produkcji
przez Avions Fairey w calosci metalowej
wersii 0znaczonej Fox IIM. Do napedu uzy-
to silnika 0 mocy 352 kW (480 KM). Pierw-
szy z 31 samolotow rozpoczal sluzbe
w belgijskich sitach powietrznych w 1933 r.
Bylo to prawie siedem lat po tym, jak pierw-
szy z samolotow wszed! do uzycia w RAF.
Majac $wiadomosé potencialu drzemiace-
go w tym platowcu, Avions Fairey zdecydo-
waly o skonstruowaniu ulepszonej wersji.
Doprowadzito to do powstania samolotu
Fox VI, w ktérym do napedu uzyto zamiast
silnika Kestrel jednostki Hispano-Suiza
12Ydrs, co zwigkszylo moc zespolu nape-
dowego o okolo 80 proc. W

Jednomiejscowy wariant mysliwski

Mono Fox VIl byt ciggle

w ograniczonym uzyciu podczas

inwazji niemieckiej z 1940 r.

Wystajaca spod kadfuba chfodnica

spowodowata nadanie samolotowi
iska ,K:

2z oslonigciem kabin, zamykang owiewka
i zastosowaniem owiewek ket pozwolilo to
samolotowi Fox VI uzyskaé predkosé mak-
symalna réwna 365 km/h. kacznie do Aéro-
nautique Militaire dostarczono 94 samoloty.

»Kang - kangur.

Do czasu zakoriczenia produkcji w 1939 r.
calkowita liczba wszystkich odmian osig-
gnela wielkos¢ 195 maszyn.
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AVIONS FAIREY FOX VI
Typ: dwumiejscowy samolot mysliwsko-
| -rozpoznawczy.
| Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tlokowy Hispano-Suiza 12Ydrs o mocy
632 kW (860 KM).
Osiagi:  predkos¢ na

putap - 11 200 m, zasigg - 600 km.
Masy: maksymalna do startu — 2245 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 11,58 m, diugosé
- 9,17 m, wysokos¢ - 3,35 m.
Uzbrojenie: jeden lub dwa synchronizo-
wane, zabudowane na stale karabiny
maszynowe o kalibrze 7,7 mm, jeden za-

4000 m - 365 km/h, wznoszenie na
| wysokos¢ 6000 m - 8 min. 30 s,

W tylnej kabinie
karabin maszynowy o kalibrze 7,7 mm |
oraz niewielki fadunek bomb. |

Avions Fairey Fox VI z 2e Regiment
d'aeronautique belgijskich sit

powietrznych. Ten rozpoznawczy
mysliwiec latat z La Zoute w maju 1940 r.
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Warianty

Avions Fairey Fox Ill: produkcyjna wersja
prototypu Fox Il wyposazona w silnik
gwiazdowy Armstrong Siddeley Serval
0 mocy 254 kW (340 KM), wyprodukowa-
no 12 samolotéw uzywanych jako mysliw-
sko-rozpoznawcze.

Avions Fairey Fox IIIC: zmodyfikowany
Fox Il z zamknieta kabing i silnikiem Ke-
strel V, zbudowano jeden dwuster ozna-
czony Fox IlICS, catkowita produkcja —
48 samolotow.

Avions Fairey Fox IlIS: dwuster treningo-
wy, powstaly cztery takie samoloty.

Avions Fairey Fox V: prototyp Fox V po-
wstaly przez przebudowe Fox Il i zabudo-
we 485 kW (650 KM) rzedowego silnika Hi-
spano-Suiza 12Ydrs.

Avions Fairey Mono Fox VII: oznaczenie
jednomiejscowej konstrukcji mysliwca, zna-
na réwniez jako ,Kangur". Przyczynita sie

do tego ogromna chlodnica podkadiubowa.
Dane: predkos¢ maksymalna - 375 km/h,
uzbrojenie - 6 karabinéw maszynowych po
dwa w kadlubie i po dwa w gorych skrzy-
diach. Powstaly dwa takie prototypy.
Avions Fairey Fox VIII: rozwinigcie kon-
strukcji Fox VI, 12 egzemplarzy.

A.V. Roe Triplane Ill

Weczesne konstrukcje A.V. Roe byly samo-
lotami o trzech platach. Po tych

1\

miast odksztaicania plata a sterowanie po-

projektach przyszly nastepne ambitniejsze,
ale uklad pozostat ten sam. Taka konstruk-
cja, ktérej cena wynosita ok. 600 funtéw byt
dwumiejscowy Avro Mercury, ktérego ka-
diub pokryty byl sklejka. Naped stanowif
26 kW (35 KM) silnik Green, napedzajacy
state dwulopatowe $migto ciagnace. Pierw-
sze maszyny mialy $migta czterolopatowe.
Dane Merkurego: rozpietosé — 7,92 m, diu-
gos¢ — 7,47 m, powierzchnia skrzydel
22,85 m? masa pustego samolotu -
204 kg, predkos¢ maksymalna - 64 km/h.
Warto zauwazy¢, ze inne zrodia podajac
rozpigtosé méwia o wielkosci - 6,1 m.

W migdzyczasie idee Roe zaczynaja by¢
zbiezne z tym, co juz niediugo m\alo sig

diuzne bylo

przy uzyciu usterzenia, a nie tak jak to mia-
fo miejsce we wczesniejszych trojplatow-
cach przez zmiang kata zaklinowania pla-
tow. Drugi i trzeci Triplane Nr 3 napedzane
odpowiednio silnikami Green i J.A.P. .do-
tknal taki sam nieszczesliwy przypadek.
Oba mialy by¢ uzywane przez Roe podczas
Blackpool Meeting w lipcu i sierpniu 1910 r.
Oba jednak splonely podczas transportu od
iskry z lokomotywy pociagu, ktérym byly
transportowane. W zwigzku 7 takim obro-
tem rzeczy, Roe uzywat w Blackpool czwar-
tej maszyny zbudowanej pospiesznie
w Manchesterze z posiadanych czgsci za-
pasowych. Dwie ostatnie maszyny Triplane
Nr 3 zbudowano odpowiednio dla Harvard

sta¢ normg

Efektem tych zmian bylo powstanie Avio
Triplane Nr 3 (Roe Ill), z ktérych szesé eg-
zemplarzy zbudowano w Manchesterze.
Tak samo jak Mercury, Triplane Nr 3 byl
samolotem dwumiejscowym. Do napedu
uzyto silnikéw Green lub JAP. Kazdy
2 nich miat 26 KW (35 KM) mocy. | chociaz
uklad trzyplata zostal zachowany zaréwno
dia skrzydta, jak i statecznika poziomego,

Society i Cecil Grace.
Ostatnim z serii trojplatowcow byt Avro
Triplane Nr 4 (Roe IV), zbudowany réw-
niez w 1910 r. Byl to duzy samolot jedno-
migjscowy napedzany 26 kW (35 KM) silni-
kiem Green. Rozpigtost skrzyde! zwigkszy-

byt uzywany w Bmakland w hrabstwie Sur-

Amo! Verdon Roe wyglada troche

rey do celow il . Trojkatny
przekroj poprzeczny kadiuba z wezesniej-
szych 20

siedzgc jak na grzedzie
w kablme swego Roe Il

stal zta
réznicg ze przednia cze$¢ miata pokrycie
wykonane z cienkich blach aluminiowych.

nr 3). Zdjecie
wykonano podczas lotow w USA
we wrzesniu 1910 r.

fasig do 128 ma
bylo realizowane przez skrecanie dwéch
gomych platéw. Kadiub o diugosci
914 m konczy! si¢ pojedynczym duzym

to calosé sig znacz-
nie podwyzszona sztywnoscia. Do sterowa-
nia poprzecznego uzyto na nim lotek za-

Avro Type D

Avro Type D oznacza przefom w trwajacej
przez trzy lata, trzyplatowej obsesji AV.
Roe. Mimo tego, ze Avro Type D powstal
tylko w szesciu egzemplarzach, to i tak
kazdy z nich byl inny.

Pierwszy wystartowal do lotu 1 kwietnia
1911 r. w Brooklands. Samolot napgdzany
26 kW (35 KM) silnikiem Green okazal sig
w opinii wielu pilotéw bardziej stabilny niz
fatwy w lataniu. Pierwsze tygodnie okazaly
si pracowite, egzemplarz brat udzial np.:
w prébach ustanawiania rekordéw, rajdach
lotniczych, pokazach dla Parliamentary
Aerial Defence Committee. Nabyty do te-
stéw z pomocniczym okretem morskim
Hermione, Type D byl wyprébowywany
w konfiguraciji z plywakami. 18 listopada
1911 r. wykonat pierwszy udany brytyjski
start z wody.

Zmodyfikowany Type D, przewidziany
do udzialu w organizowanym przez Daily
Mail Circuit of Britain Race, zostat wypo-
sazony w chiodzony wodg silnik E.N.V.
0 mocy 45 kW (60 KM). Niestety samolot
uleg( wypadkowi zanim rajd sig rozpo-

czal.

Pomimo tego ze brak oficjalnych po-
twierdzen przyjmuje sie, ze Type D zbudo-
wano w szesciu egzemplarzach. Samoloty
Zzostaly wycofane z uzytku w maju 1914 r.

OPIS TECHNICZNY

Typ: dwumiejscowy samolot morski.
Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tlokowy Green o mocy 26 kW (35 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymalna -
78 km/h

Masa: maksymalna do startu - 227 kg.

Wymiary: rozpigto$¢ - 9,45 m, diugos¢
- 85 , wysoko$¢ - 2,79 m, po-
wierzchnia skizyde - 28,8 m?.

2ze sterem wysokosci 0 pokaz-
nych rozmiarach. Masa samolotu do startu
wynosita okolo 295 kg. Avro Triplane Nr 4

OPIS TECHNICZNY
AVRO TRIPLANE NR 3 (ROE Ill)
samolot

Masa: maksymalna do startu - 249 kg.
Wymiary: rozpietosci platow: gémego

Typ:

Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tlokowy Green o mocy 26 kW (35 KM).
Oslagi: predkosé¢ maksymalna - 64 km/h.

9,45 m, dolnego - 6,1 m,
7,01 m, wysokosé - 2,74 m,
33,63 m?,

i
dlugos¢
powierzchnia skrzyde! -

trzyptatowych.

Avro Type D jest znaczacym etapem wsréd konstrukcji Roe,
Pponiewaz ostatecznie odszed! w niej od koncepcji samolotow

Avro Type D byt pierwszym udanym brytyjskim samolotem morskim. Ten wyposazony w plywaki samolot wykonat
lot 18 listopada 1911 r.
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Avro serii 504

Niezaleznie od punktu widzenia, samolot
Avro 504 byl niezapomniang konstrukcja.
Mowiac o nim nalezy wymieniaé go jednym
tchem z takimi maszynami jak Spitfire, Lan-
caster, Mosquito czy Dakota. Jego zalety
wspominane sa przez tysiace ludzi badz to
jako samolotu treningowego, na ktrym wy-
szkolono wielu pilotow, badz tez jako rekre-
acyinego dwuplata, na ktérym wiele oséb
po raz pierwszy wznioslo sig w powietrze.

Projekt Avro 504 ma swoje poczatki
w konstrukcji Avro 500. Pierwszy z Avro
504 wystartowal z lotniska w Brooklands
w lipcu 1913 r. napgdzany silnikiem rota-
cyjnym Gnome o mocy 60 kW (80 KM).
Brat on rowniez udziat w drugich Aerial
Derby w Hendon we wrzesniu tego same-
go roku. Finiszujac na 4 miejscu samolot
osiagnal $rednig predkos¢ 107 km/h.

Po wykonaniu znaczacej liczby lotow,

Ministerstwo Wojny zlozylo w RFC latem
1913 r. zaméwienie na dostawe 12 sa-
molotéw. Udziatem Avro 504 byl watpliwy
zaszczyt bycia pierwsza brytyjskg maszy-
ng zestrzelong przez przeciwnika. Zdarzyto
sig to 22 sierpnia 1914 r. podczas lotu nad
terytorium Belgii, kiedy samolot z Dywi-
zjonu 5 zostal ostrzelany przez wroga pie-
chote.
Avio 504 bylo zamoéwione rowniez
przez Admiralicie. Pierwsze cztery samolo-
ty 21 listopada 1914 r. wzigly udzial w na-
locie na hangary Zeppelina w Friedrich-
shafen. Jedna z maszyn zostala w czasie
tego lotu utracona. Avro 504 nie miat wielu
szans na udzial w zadaniach bojowych za-
nim trafil do szkolenia, gdzie zapisat swe
najlepsze karty.

Modyfikacje podstawowej konstrukcji
zaczely sig od Avro 504A. Miala ona
zmnigjszone lotki i szerzej rozstawio-
ne wsporniki skrzydta. Wyprodukowano
63 bazowe Avro 504, po nich dalsze 50
Avro 504A. Do koica wojny produkcja
przekroczyla 8000 maszyn. W A.V. Roe
powstalo 3696 samolotéw. Reszta byla
udzialem poddostawcow takich, jak mie-
dzy innymi Brush Electrical, Parnall, Saun-
ders i Bleriot & Spad.

Pierwsze egzemplarze produkeyjne
Avro 504 z byly w si i

Ten treningowy Avro 504K
byt zbudowany przez
Hewlett & Blondeau. Innymi
gléwnymi podwykonawcami byli
Harland & Wolf, Frederic Sage,
Humber Motor Co. i Sunbeam.

wigkszy statecznik pionowy oraz zmienio-
ng ploze tylng. Dalsze to Avro 504C - jed-
nomiejscowe samoloty dia RNAS do zwal-
czania sterowcéw Zeppelina i Avio
504D dla RFC. Wszystkie one pracowaly
2 60 kW (80 KM) silnikami Gnome.
Wzmocniony, zmodyfikowany Avro
504C byl uzywany do badan nad zastoso-
waniem katapulty. Nosit on i

5o

Avro 504H. Wczesniej Avro 504B brat
udzial w lotach z i Zliwiaj;

cym hamowanie.

Avro 504 zaistnial w swej najlepszej po-
staci - jako samolot treningowy Avro
504J - w grudniu 1916 r. Do jego napedu
zastosowano te same silniki co do Avro
504E. Samoloty serii produkcyjnej zaczeto
dostarczac od 1917 r.

To wiasnie w tych zadaniach Avro
5044 spisywal sig najlepiej. Do ich realiza-
cji zamowiono duza liczbe maszyn.

W zwiazku z odejéciem we wczesnym
etapie od koncepcji uzycia Avro 504 jako
samolotu pierwszej linii, zezwolono na wy-

przez REA w Farnborough do prowadzo-
nych tam licznych testow.

W 2zwigzku z masowa produkcjg samo-
lotéw podjeta w Wielkiej Brytanii w okresie
wojny, jasne sig stalo, Ze po jej zakoricze-
niu mnéstwo samolotéw bedzie do dyspo-
2ycji. W okresie od 1919 do 1930 r. ponad
300 maszyn Avro 504K zostafo zarejestro-
wanych w Brytyjskim Rejestrze jako samo-
loty cywilne. Loty treningowe, turystyczne

drowe silniki rotacyjne Gnome Monoso-
upape, uzyskujace moc 60 kW (80 KM),
zamiast stosowanych w prototypie silnikow
Gnome, z ktérych osiagano tylko 46 kW
(62 KM) zamiast deklarowanej mocy
60 kW (80 KM). Po Avro 504A nadeszla
kolej na Avro 504B dla RNAS. Mialy one

Ogdline oznaczenie 504K byfo
nadane réwniez Avro 504J, w ktérych
zabudowane byly nadwyzkowe silniki
rotacyjne (niepotrzebne juz do
innych zastosowan). Dzigki nim

gasniecie na
dia nich silniki Monosoupape. Wytwérnia
silnikow nie nadazata z dostawami za pro-
dukcjg platowcéw. Dla rozwigzania tego
problemu siegnieto po posiadane zapaso-
we silniki rotacyjne. Stad tez Avro 504J po-
jawial sie wyposazony w 97 kW (130 KM)
silniki Clerget lub Le Rhone o mocach
82 kWi 60 kW (110 KM i 80 KM). W zwiaz-
ku z koniecznymi do uzycia tych silnikow
modyfikacjami platowca, zmieniona kon-
strukcje oznaczano Avro 504K - zaleznie
od uzytego silnika.

W okresie powojennym typ ten pozostat

samoloty te byly
maszynami treningowymi podczas
i po zakorczeniu | wojny swiatowej.

w szkoleniu lotniczym RAF,
az do zastapienia go przez Avro 504N. Kil-
ka maszyn Avro 504K bylo uzywanych

iz za
staly sig ich gléwnymi zadaniami. Zadania
te wypelnialy z sukcesem az do 1930 r.
kiedy to zaczely by¢ zastepowane przez
de Havilland Moth i Avro Avian.

W okresie powojennym wiele z Avro
504K znalazlo cywilnych i wojskowych od-
biorcéw zagranicznych. Do celéw wojsko-
wych samoloty zakupity: Argentyna, Austra-
lia, Belgia, Brazylia, Chile, Chiny, Dania,
Finlandia, Gwatemala, Hiszpania, Indie Ho-
lenderskie, Irlandia, Japonia, Kanada, Mek-
syk, Nowa Zelandia, Norwegia, Portugalia,
Republika Pofudniowej Afryki, Szwecja
i USA. Lista cywilnych odbiorcow jest jesz-
cze diuzsza. Produkcja licencyjna byta pro-
wadzona w Australii, Belgii, Japonii i Kana-

Samoloty od A do Z

Avro 504C

dzie. Przed osobnym opisaniem Avro 504N,
warto wspomnie¢ jeszcze dwa warianty sa-
molotu. Avro 504L - pierwszy z wariantéw
powojennych — samolot morski, zbudowa-
no sze$¢ samolotoéw trzymiejscowych wy-
posazonych w silniki rotacyjne Bentley
B.R.1 0 mocy 112 kW (150 KM). Samoloty
stuzyly gléwnie do celéw turystycznych. Do-
datkowo kilka z Avro 504K napedzanych sil-
nikami 87 kW (130 KM) Clarget wyposazo-
no w podwozie plywakowe.

Avro 504M by! probg skonstruowania
dwuplatowego samolotu z kabing dla
dwoch osob. W tym celu standardowy ka-
diub pokryto na gérnej powierzchni skigj-
kowym dachem z dodatkowo wycigtymi
otworami. Do napedu uzyto dziewieciocy-
lindrowy silnik rotacyjny Gnome Monoso-
upape 0 mocy 75 kW (100 KM). Byt to je-
dyny egzemplarz, ktéry pracowicie spedzit
Avro 504Q byt pojedynczym

samolotu
specjalnie na potrzeby ekspedycji
arktycznej organizowanej przez
uniwersytet w Oxfordzie w 1924 r.
Napedzany silnikiem Armstrong
Siddeley Lynx miat zamknigta kabine.




Samoloty od A do Z

lato 1919 r. wozac pasazeréw w lotach
propagandowo-turystycznych.

Warianty:

Avro 504J: z 60 kW (80KM) silnikiem Le
Rhéne lub 75 kW (100 KM) Gnome Mono-
soupape.

pe.
Avro 504K: latal z réznymi silnikami:

RAF 1A Thulin - 67 kW (90 KM), Gnome
Monosoupape, Curtis K6 i Sunbeam Dyak
- 75 KW (100 KM), Le Rhéne - 82 kW
(110 KM), Clerget - 97 KW (130 KM), Ben-
tley BRI - 112 kW (150 KM), AB.C.
Wasp 1 - 127 kW (170 KM) oraz Hispano-
Suiza - 164 KW (220 KM).

OPIS TECHNICZNY

Typ: dwumiejscowy samolot do treningu
podstawowego.

Zespdi napedowy: jeden rolacy;ny silnik
Le Rhdne o mocy 81 kW (110 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna — 145 km/h,
predkes¢ przelotowa — 126 km/h, wzno-
szenie na wysokos¢ 1065 m - 5 min.,

pulap - 4875 m, zasieg z maksymalnym
paliwem - 402 km.

Masy: pustego samolotu - 558 kg, maksy-
malna do startu - 830 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 10,97 m, diugosé —
8,97 m, wysokosé — 3,17 m, powierzchnia
skrzydet - 30,66 m2.

Avro 504N

| wojna $wiatowa zostawifa po sobie $lad
w postaci pokaznej liczby Avro 504, ktéra
przerastala potrzeby wojskowe. Liczba ko-
lejno przebudowanych samolotéw mogta-
by posluzy¢ do zapeinienia opisami catej
ksiazki.
Najwyrazniejsza
migdzy Avro 504N a jego poprzednikiem
bylo zmienione podwozie gidéwne, w kto-
rym wyeliminowano ploze podkadiubowa.
W tym czasie wprowadzono réwniez zwe-
2ajace sie lotki. Mialy miejsce tez indywi-
dualne przerébki czeéci standardowych
Avro 504N. Prymat pierwszenstwa typu
504N przypada niewatpliwie dwom samo-
lotom zaméwionym przez Air Ministry
w 1925 r. Wykorzystano w nich dwa wybu-
dowane w 1918 r., ale zupelnie nie uzywa-
ne platowce. Pierwszy z nich miaf zabudo-
wany 75 kW (100 KM) silnik Bristol Lucifer,
drugi - 134 kW (180 KM) Armstrong Sid-
deley Lynx. Po w Mar-

réinicg zewnetrzng -

dluby spawane ze stalowych rurek, a lotki
mialy obrys prostokatny. Ze wzgledow
usz:zednosmowych blisko 80 sposréd
504K zostalo

tlesham Heath prébach poréwnawczych
obu samolotéw, wybrano do produkeii se-
ryjnej samolot w drugiej z badanych konfi-
guracji. Migdzy 1925 a 1932 r. wyproduko-
wano lgcznie 598 takich maszyn.

Znane jako Lynx-Avro, 504N zastapity
504K w pigciu szkolach lotniczych RAF:
w Netheravon, Digby, Grantham, Sealand
i w Egipcie. Inne sluzyly jako samoloty ko-
munikacyjne w Auxiliary Air Force oraz
w University Air Squadrons. Pierwszy
w RAF kurs pilotazu bez widzialnosci za-
czal sig we wrzesniu 1931 r. w Wittering,
kiedy dostarczono tam pierwszych sze$¢
504N wyposazonych w zastony kabiny, za-
kretomierz i zmme;szony [ wzmos
skrzydla dla

Zastosowano w nim now:

Avro 504N byt pawo[ennq sdaptac[q Awo 504 z okresu 1 wojny $wlatowel

iddeley

Lynx. Byt powszechnie uzywany przez Royal Air Farce

Pojedynczy 504N dostarczony do Japo-
nii w styczniu 1927 r. wraz z wezesniejszym
504K, ktory po przysloscwamu do sluz-

w mary Yoko-

stycznych, ciagnigcia reklam, dzigki czemu
typ byl dobrze znany w calej Wielkiej Bry-
tanii.

p y
nych do standardu 504N.

Eksport 504N obejmowal 17 samolotow
dla sit powietrznych Belgii, 4 dla sil po-
wietrznych marynarki Brazylii, 6 dla sit po-
wietrznych marynarki Chile (pod oznacze-
niem 5040), jeden dla marynarki Danii, 6 dla
sit powietrznych marynarki Royal Hellenic,
20 dla sit powietrznych Royal Thai i kilka dla
South African Air Force. Pojedyncze egzem-
plarze byly dostarczone do Japonii i Krolew-
skich Szwedzkich sil powietrznych. Ten
ostatni zostat zniszczony jako samolot testo-
wy w katastrofie, ktéra miata miejsce w rok
po dostawie. Dodatkowo na zasadzie pro-
dukeiji licencyjnej wyprodukowano: 5 w Da-
nii, 31 w Belgii w SABCA. W Kanadzie kilka
2 do RCAF 504K zostafo zmo-

naturalnej statecznosci ptatowca.

O ile pierwsze samoloty serii produkcyj-
nej mialy drewniany kadlub i zwezajace sig
lotki, to pozniejsze egzemplarze mialy ka-

dyﬂkowanych do standardu 504N przez Ca-
nadian Vickers, gdzie réwniez produkowano
inne 504N, wiaczajac w to réwniez jednoply-
‘wakowe samoloty morskie.

suka K1Y1, do powstania
w 1928 r. K2Y1 z 96 kW (130 KM silnikiem
Armstrong Siddeley Mongoose. W nastep-
nym roku rozpoczela sig produkcja K2Y2
Typ 3 z 96 kW (130 KM) silnikiem Gasen
Jimpu. Produkcja japoriskich warian-
tow 504 trwala w roznych firmach az do
1940r.

W zwigzku podjgciem w 1932 r. decyzji
o zamianie posiadanych przez RAF
504N na Avro Tudor, rok pézniej te ostat-
nie zostaly oficjalnie uznane za przestarza-
fe. Pewna liczba znalazla sig na cywilnym
rynku, gdzie byly uzywane do lotéw tury-

bylo wojskowe przediu-
Zenie wykorzystywania 504N w 1940 r.,
kiedy to siedem maszyn zostalo wcielo-
nych do RAF. Dwie z nich spalily sig w lip-
cu 1940 r. w pozarze hangaru zanim jesz-
cze weszly do sluzby, a dwie dalsze zosta-
1y zZlomowane. Pozostale trzy samoloty sta-
cjonowaly w skiadzie Special Duty Flight
w Christchurch, Hampshire. Uzywano ich
tam do holowania drewnianych szybow-
cow nad morze, w ramach treningu obser-
watoréw radarowych w Worth Matravers,
Dorset. Prébowali oni w czasie takich ¢wi-
czen $ledzi¢ cele na réznych wysoko-
Sciach lotu.

OPIS TECHNICZNY

Typ: dwumiejscowy samolot treningowy.
Zesp6t napedowy: jeden gwiazdowy sil-
nik tiokowy Armstrong Siddeley Lynx IV
o mocy 118 kW (160 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna -
161 km/h, predkos¢ przelotowa ~

137 km/h, pulap - 4450 m, zasieg -
402 km.

Masy: pustego samolotu - 718 kg, mak-
symalna do startu - 1016 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 10,97 m, diu-
gos¢é - 8,69 m, wysokos¢ — 3,33 m, po-
wierzchnia skrzydet - 29,73 m2.

Avro 531 Spider

Chcac uzyska¢ zamowienie Air Ministry na
nowy jednomiejscowy samolot mysliwski,
Avro opracowalo na wlasny koszt projekt
samolotu 531 Spider. Wystartowal on do
pierwszego lotu w kwietniu 1918 r. z lotni-
ska w Hamble. Poczatkowo do napedu
zastosowano silnik rotacyjny Le Rhdne
o0 mocy 81 kW (110 KM), pézniej w jego
miejsce zabudowano silnik rotacyjny Cler-
get. Szerokie uzycie wielu czesci uzywa-
nych poprzednio do produkcji 504K otwie-
ralo mozliwos¢ szybkiego i taniego przy-
stapienia do produkciji. Problem usztyw-
nienia komory platéw zostal rozwiazany
przez zastosowanie sztywnych wsporni-
kéw spawanych z rurek stalowych. W cza-
sie intensywnych testéw samolot okazal
sie bardzo zwrotny i co wazne dyspono-
wal dobrg widzialnoscia z kabiny, dzieki
zastosowaniu okraglego otworu w gérnym
skrzydle zamontowanym bardzo nisko
nad kadiubem. Niefortunnie dla Avro, wy-
bér zapadt juz wczesniej, przy czym jako
nastgpny samolot przewidziany do wypo-
sazenia lotnictwa wybrano konstrukcie So-
pwith Snipe.

Jedyny egzemplarz Spidera skonczyt
swoj zywot jako samolot eksperymentalny.

504

Wydaje sig, ze zmodyfikowana wersja
- 531A nie zostata nigdy ukoriczona.
Wariant

Avro 538: prawdopodobnie zbudowany
z czedci przeznaczonych dla Avro 531A,
Avro 538 byl znacznie zmieniong konstruk-
Gja w stosunku do standardowego Avro
531, posiadal skrzydia o réwnej rozpigto-
$ci, normalne usztywnienia komory platéw,
powigkszong szczeling migdzy kadiubem
a gornym skrzydiem; 538 pomyslany byt
jako samolot rajdowy, nigdy jednak nie byl
tak uzyty ze wzgledu na uszkodzenia dawi-
gara gléwnego; do napedu zastosowano
110 kW (150 KM) silnik rotacyjny Bentley
B.R.2, samolot byl uzywany przez Avro
Transport Co. jako maszyna

od maja 1919 r. do wrzeénia 1920 r. Dane
podobne do Avro 531 z wyjatkiem: zasie-
gu - 515 km, masy pustego samolotu —
442 kg, maksymalnej masy do startu -
635 kg, rozpigtosci - 8,53 m, wysokost
2,59 m i powierzchni skrzydet - 19,51 m?.

)

Avro 531 Spider

OPIS TECHNICZNY

Typ: mysliwski samolot jednomiejscowy.
Zesp6t napedowy: jeden rotacyjny sil-
nik tiokowy Clerget o mocy 96 kW
(130 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozio-

mie morza - 193 km/h, wznoszenie na
wysokosé 1525 m — 4 min., pulap —
5970 m, zasieg — 402 ki

Masy: pustego samolntu 437 kg, mak-
symalna do startu - 688 kg.

Wymiary: rozpietos¢ - 8,69 m, diugos¢

- 6,25 m, wysoko$¢ - 2,39 m, po-
wierzchnia skrzydet - 17,56 m2.
Uzbrojenie: jeden zabudowany na state
w przedniej czgsci kadiuba, synchroni-
zowany karabin maszynowy Vickers
o kalibrze 7,7 mm.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

LINIE CATHAY PACIFIC

Pomimo skromnych rozmiaréw, Cathay Pacific sq od
dawna jednq z najbardziej dochodowych i najwyzej
cenionych linii lotniczych na $wiecie. Utworzone w 1946 r.
do obstugi pofqczen frachtowych migedzy Singapurem

a Sydney dzis$ latajg do 47 portéw, na pigciu kontynentach.

NAJSLY!

DOUGLAS DC- 8
Od poczqtku swojej kariery pozostawat w cieniu
najwigkszego rywala — Boeinga 707 — ale mimo to odniést
sukces. Gdy konkurent postawit na nowq, znacznie
wiekszq wersje 747, Douglas wybrat droge powaznego
wydtuzania kadiuba DC-8 w jach Super 60,
vtrzymujqc produkcje DC-8 do poczgtku lat 70.

OPERACJE WOJSKOWE

KAWASAKI Ki- 61

Okazat sie¢ wspaniatym przeciwnikiem w wojnie

na Pacyfiku. Z powodu powtarzajqcych sie probleméw
z silnikiem nigdy jednak nie uzyskat sukcesu i reputaciji
mysliweéw z silnikiem gwiazdzistym. Kiedy silniki te
zaczeto pospiesznie montowaé pod koniec wojny,

powstaty w ten sposéb Ki-100 stat sie jednym
z najlepszych mysliweéw japonskich.

SAMOLOTY OD A DO Z

® Avro 555 Bison ® Avro 652A Anson
® Avro 594 Avian ® Avro 679 Manchester
® Avro 621 Tutor/Sea Tutor

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41 000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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