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LOTNICTWO CYWILNE —

Linie Aer Lingus

Od rozpoczecia swej dziatalnosci w 1948 r. linie Aer Lingus, cho¢ relatywnie
niewielkich rozmiaréw, byty jednym z najbardziej powazanych operatoréw
w transporcie lotniczym. W ostatnich latach przeksztatcenia i nowa,
zmodernizowana flota znéw powiodfy flagowego przewoznika irlandzkiego
na zwycieskie szlaki. Dzi$ samoloty liniowe Airbus i Boeing z duma
obnosza na ogonach herb Aer Lingus - zielong koniczynke.

Zie]ona koniczynka zajmuje honorowe miejsce na maszynach irlandzkich
linii lotniczych Aer Lingus, kiore powstaly jako firma prywatna 22 maja
1936 r. Ich peina nazwa brzmiala Aer Lingus Teoranta (Flota Powietrzna
Sp. 2 0.0.). Choé rzad Wolnego Pafistwa Irlandii mial znaczny udzial w po-
wolaniu do zycia tego przewoznika, to przedsiebiorstwo powstalo przy wspar-
ciu kapitalu zainwestowanego przez linie Blackpool and West Coast Airways
Lud., filii brytyjskiej firmy Olley Air Services. W picé dni po utworzeniu linie
rozpoczely dzialalno$¢ pod nazwy Irish Sea Airways (Irlandzkie Powietrzne
Linie Morskie). Do codziennych lotow rejsowych z lotniska wojskowego Du-
blinu w Baldonnel do Bristolu skierowano maszyn¢ de Havilland D.11.84
Dragon Tolar (Orzet). 30 maja uruchomiono loty na okres letni - trzy razy
w tygodniu na trasie Dublin-Wyspa Man. Obstugiwano je wsplnie z liniami
Blackpool and West Coast Airways. Na rejsy do Bristolu przeznaczono czte-
rosilnikowy samolot de Havilland D.H.86. Tras¢ przediuzono do Croydon
14 wrzesnia. Jednoczesnie otwarto réwniez potaczenie Dublin-Liverpool, za-
wieszone 24 pazdziernika.

5 kwietnia 1937 r. rzad irlandzki utworzy! Aer Rianta Teoranta z kapitalem
zakladowym w wysokosci 500 tys. funt6w, do obstugi komercyjnych potaczer

lotniczych. Nowa firma przejeta obowiazki linii Aer Lingus, ktére 14 maja
wznowily loty sezonowe na trasie Dublin-Wyspa Man na maszynach de Ha-
villand D.H.89 Dragon Rapide i obstugiwaly je do 4 wrzesnia. Te polaczenia
oraz caloroczne rejsy do Croydon byly podstawa dziatalnosci Aer Lingus do
1 wrze$nia 1939 ., kiedy zawicszono wszelkie operacje. O wielkosci linii mo-
wig liczby. W 1938 r. przewieziono tylko 2915 pasazeréw. Wznowienie pola-
czefi z Liverpoolem 28 pazdziernika 1939 r. zwickszylo nieznacznie liczbe
przewiczionych pasazerow do 3814 0sob w nastepnym roku. Poczatkowo do-
datkowa zdolno$¢ przewozowa zapewnily dwie maszyny Lockheed L-14
.Super Electra” o 11 miejscach, zakupione w czerweu 1939 r., jednak sprze-
dano je w maju nastepnego roku, kiedy z powodu wojny loty zostaly wstrzy-
mane.

Po dfugim namysle Aer Lingus wybrat Airbus 330-300 na nowy samolot
liniowy dtugiego zasiegu. Maszyna ta lata wyfacznie na trasach
transatlantyckich z Shannon i Dublinu na cztery wielkie lotniska
amerykaniskie - w Bostonie, Chicago, lotnisko im. J.F. Kennedy'ego

w Nowym Jorku i w Newark. Pierwszy lot z Dublinu do Nowego Jorku
odbyt sie w czerwcu 1994 r.
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Aer Lingus

Kiedy otwarto 19 stycznia 1940 r. nowe lotnisko cywilne Dublinu w Collin-
stown, Aer Lingus przeniosly tam swoja dzialalno$¢. 7 maja wlaczyly do stuzby
na trasie do Liverpoolu §wiezo zakupione samoloty Douglas DC-3 (brytyjski
terminal przeniesiono 6 sierpnia do Barton pod Manchesterem). Loty trwaly
do 14 kwietnia, gdyz zawiesil je rzad brytyjski ze wzgledéw bezpieczerstwa.
Wiazalo si¢ to z przygotowaniami do hdm\ama aliantéw w Normandii. Loty
zostaly wznowione 8 wrzesnia.

Po wojnie Aer Lingus podjely loty do Londynu 9 listopada 1945 r. Kilka mie-
siecy pozniej rzady brytyjski i irlandzki zawarly porozumienie co do lotow rej-
sowych miedzy tymi dwoma krajami. Mialy by¢ one obslugiwane przez linie ir-
landzkie, a brytyjskie BEA oraz BOAC posiadal\‘ w nich odpowiednio po 30
i 10 proc. udzialu. Umowe podpisano 5 kwietnia, a weszfa w zycie 1 lipca
1946 r. Wprowadzono wowcezas harmonogram czterech lotow dziennie do Lon-
dynu (przeniesionych z Croydon do Northolt 1 pazdziernika) oraz pieciu do
Liverpoolu, z ktorych trzy obstugiwaly maszyny D.H.86, a dwa DC-3
Tymczasem 17 czerwca 1947 1. linie Aer Lingus otworzyly swoje pierwsze pola-
czenie europejskie do Paryza, a 9 lipca rozpoczely si¢ regularne loty Du-
blin-Manchester-Amsterdam. Na t¢ tras¢ skierowano maszyny Vickers Viking.
Pierwsza z siedmiu zostala dostarczona 4 czerwca, lecz wkrotce samoloty te
sprzedano, cze$¢ liniom egipskim Misrair, a dwie liniom Airwork. 1 sierpnia

Maszyny Vickers Viking, przyjete do stuzby w 1947 r., w zastepstwie DC-3,
okazaly sie jednymi z najskuteczniejszych konkurentéw dla Dakoty.

Do 1948 r. linie Aer Lingus wycofaty catg flote siedmiu maszyn Viking 1Bs,
odprzedajac pézniej pigé tych maszyn egipskim liniom Misrair.

Padobme [ak w wielu innych liniach lotniczych maszyna DC-3/C-47 stafa sie
koniem Aer Lingus. Ostatni egzemplarz opuscit

Ilote dopiero w 1965 r. Samolot DC-3D EI-ACF pokazano na zdjeciu

w jednych z pierwszych barw firmy, z herbem ,Latajaca koniczynka”.

otwarto polaczenia na trasach Dublin-Belfast, Dublin-Glasgow i Dublin-Shan-
non-Londyn. Siedem dni p6zniej Aer Lingus zaczely lata¢ dwa razy w tygodniu
do Brukseli, a 6 pazdziernika na trasie Dublin-Manchester, Dublin-Shan-
non-Paryz oraz Dublin-Belfast-Liverpool. Warto zauwazy¢, ze liczba przewie-
zionych pasazerow skoczyla z 19 103 w 1945 r. do ponad 180 tysiecy w 1948 1.
Firme Aerlinte Eirann Teoranta utworzono jako druga filic Aer Rianta
26 lutego 1947 r., do obstugi potaczen z Ameryka Potnocna. Zamowiono pie¢
maszyn Lockheed Constellation, z ktorych pierwsze trzy wylecialy z Burbank
16 wrzesnia, by nazajutrz dotrze¢ do Shannon. Proby lotow nad Atlantykiem
rozpoczely sig 5 pazdziernika i trwaly przez cala zime, lecz w Aer Lingus
wprowadzono te maszyny do uzytku juz 3 listopada na trasie wahadiowej Du-
blin-Londyn, a potrzeba dluzszego pasa startowego wymusifa przeprowadzke
z Northolt na lotnisko londyniskie Heathrow. 12 listopada maszyny Constella-
tion wystano rowniez na nowg trase do Rzymu, lecz rejsy te wstrzymano
w 1948 1., a 27 lutego 1948 r. rzad nakazal Aerlinte Eirann opdzni¢ wprowa-
dzenie planowanych rejsow do Bostonu i Nowego Jorku. 19 kwietnia caly
projekt zarzucono, a samoloty zostaly sprzedane liniom BOAC i dostarczone
tam 14 czerwca.

Na zdjeciu pokazano maszyne Lockheed L.749 Constellation EI-ACS nad
miejscem jej narodzin w Burbank w Kalifornii. Ochrzczony pézniej imieniem
Sw. Patryka samolot zostat dostarczony do Dublinu w formacji z EI-ACR

i ADA w 1947 r. Miat lata¢ na trasach transatlantyckich.




Lotnictwo cywilne

Samolot Fokker F-27 Friendship EI-AKA St. Fintan byt pierwsza maszyng
typu F27. Stuzbe rozpoczal od momentu dostawy w 1958 r. Zapoczatkowano

Kazda z 25 maszyn Vickers Viscount serii 700 i 800 nost!a barwy Aer Lingus.
Model ten stat sig pozniej najy j historii

w ten sposéb ozywione kontakty pomiedzy Aer Lingus a firmg 3,
ktore trwajg do dzi$ dzigki nowej maszynie Fokker 50.

Boom na nowe trasy rozpoczal sig w 1947 r. Potem linie lotnicze zrobily so-
bie pauze celem konsoli w maju 1947 r. ograniczyly dalszy rozrost sieci
do codziennych lotéw maszyn DC-3 z Dublina do Birmingham.
Dopicro 3 maja 1951 r. wznowily pierwsza rejsowa trase firmy Dublin-| Brl-
stol. Polgczenie Dublin-Edynburg otwarto 22 kwietn
DC-3 wprowadzono rowniez na nowa trase do Cardiff,
13 czerwca, w trzy dni po tym, jak firma przyjela dostawe pierwszych w swej
flocie maszyn Bristol 170 Mk.31E Wayfarer.

Starzejace sic DC-3 przeniesiono wowczas na najdiu jak dotad trase ob-
stugiwana przez Aer Lingus Dublin-Dinard-Lourdes, ktora zainaugurow:
no 14 maja 1954 r.. a 25 maja wydtuzono do Barcelony oferujac loty dwa ra-
zy w tygodniu. Poczawszy od tego dnia dwa z pigciu lotow na tydzich mialy
postdj w Biarritz. Lecz w listopadzie 1951 r. Aer Lingus zamowily wstepnie
cztery turbowentylatorowe maszyny Vickers-Armstrong 700 scount”
0 48 miejscach. Pierwsze dwie dostarczono do Dublinu 7 marca 1954 r.,
a resztg¢ w miesiac pézniej. Maszyny Viscount weszly do stuzby w kwietniu
tego roku.

Dostarczony jako Boeing 720-048 w 1960 r. EI-ALA, inny samolot obdarzony
imieniem ,Sw. Patryka”, zostal wkrotce przeksztatcony do standardu -04&5
wraz z dwoma si polegata na i

silnikow JT3 Pratt & Whitney na JT3D, co zwigkszyto ciag startu i jego zasieg.

linii EI-AKL Viscount V.808 latat przez 12 lal i opuscit
flote w 1970 r.

Wszystkie loty pomicdzy Irlandig a Wielka Brytania podlegaly postanowie-
niom umowy dwustronnej, podpisancj w kwictniu 1946 r. Po jej wygasnigciu
warunki renegocjowano. Nowa umowa, podpisana 1 wrzesnia 1956 r., ograni-
czyla udzialy BEA (ktore wezesniej wykupily 10 proc. BOAC) z 40 do 10 proc.,
lecz od kwietnia 1957 r. przewoznicy brytyjscy uzyskali dostep do niektdrych
rynkow Zjednoczonego Krolestwa i Irlandii. Dopuszezono do konkurencji na
trasach z Dublinu do Birmingham, Cardiff, Londynu, Liverpool i Manchester.
BEA rozpoczela loty do Dublinu 14 kwietnia na maszynach Viscount 802
iw tym samym miesiacu BKS Air Transport otworzyl polaczenie Newca-
stle=Dublin, na ktorym poczatkowo lataly maszyny DC-3. a samoloty Airspeed
Ambassador wprowadzono 9 sierpnia.

W kierunku Europy

Inny artykul umowy nadawal Aer Lingus prawo do ruchu lotniczego pomigdzy
Brytania a Europy kontynentalna. Loty na trasie do Diisseldorf przez Manche-
ster (i Amsterdam) rozpoczeto 14 kwietnia, a rejsy przez Manchester (i Bruk-
sele) do Frankfurtu 15 kwietnia. Do lotow tych skierowano maszyny Viscount,
ktére od 25 maja zastapily rowniez DC-3 na trasie Lourdes-Barcelona,
a 27 czerwca wersja ta zainaugurowala nowe pofaczenie Dublin-Manche-
ster-Zurych-Rzym. Pierwszy samolot z calej floty Viscount 808 linie Aer Lin-
gus otrzymaly 22 maja.




Aer Lingus

W listopadzie 1952 r. linie Aerlinte Eirann podpisaly umowe z Seabord & We-
stern Airlines na dostawe samolotéw, ktore mialy realizowa¢ turystyczne pola-
czenia transoceaniczne. Poczatkowo na tych trasach mialy lata¢ Douglas DC-4
,Skymaster”, a nastepnie Lockheed L-1049D Super Constellation po ich do-
stawie latem 1954 . Jednak amerykariski CAB natozyt restrykcje nie do przyje-
cia i projekt oficjalnie zarzucono. Mimo to dyskusje trwaly i w styczniu 1958 r.
rzad irlandzki zatwierdzit nowe potaczenie. Od 28 kwietnia trzy razy w tygo-
dmu przez Shannon do Nowego Jorku Iataly maszyny Seabords Western Super

dzi loty rozpoczely si¢ 1 czerwca, a trwaly przez caly se-
zon letni. Od 8 pazdziernika tygodniowo odbywaly si¢ dwa lub trzy rejsy do
Nowego Jorku z postojem w Bostonie.

Fokker na pierwszej linii

27 czerwca linie Aer Lingus zamowily pigé maszyn Fokker F27 Friendship
100 i odebraly pigé z pierwszych szesciu samolotow seryjnych. Odbior pierw-
szych dwoch przeprowadzono na lotnisku Schiphol 19 listopada 1958 r., za$
wszystkie pie¢ maszyn weszlo do stuzby w lutym 1959 r. Dziewiczy rejs odbyt
sie 15 grudnia na trasic Dublin-Glasgow. Najwazniejszymi wydarzeniami
1959 r. bylo przedluzenie lotow na trasie Dublin-Manchester-Diisseldorf do
Kopenhagi 4 kwictnia oraz otwarcie 4 czerwca trasy Dublin-Lourdes do Li-
zbony.

PUSII .

z Cork do Dublinu, Londynu, Bristolu, Cardiff, Birmingham, Paryza, Lour-
des/Barcelony oraz Jersey i dodaly rejsy Dublin-Lourdes/Malaga w 1963 r.

Zaméwiono dwie maszyny Aviation Traders Carvair do obslugi promowego
przewozu samochodow nad Morzem Irlandzkim. Dotarly one w marcu
iw kwietniu 1963 r. Mialy stuzy¢ na trasach z Dublinu do Liverpool, Bristolu
i Cherbourga oraz z Cork do Bristolu, ale konkurencja ze strony proméw
morskich spowodowata zamknigcie tego pot: jaw 1965 1., a 1

sprzedano w 1968 r. Jednak jeszcze w maju 1963 r. zdecydowano si¢ na sa-
molot odrzutowy do obstugi polgczen europejskich. Wybor padt na maszyng
BAC One-Eleven 200 i Aer Lingus zaméwily cztery egzemplarze, z ktorych
pierwszy zostal dostarczony w maju 1965 r. i wszedi do stuzby na trasie Du-
blin-Cork-Paryz. 13 czerwca 1964 r. nadszedi samolot Boeing 707-320C, ma-
szyna wicksza i o wigkszym zasiegu, ktora wyparia Boeinga 720 z tras mig-
dzykontynentalnych, umozliwiajac rejsowe loty bez postoju dla uzupeinienia
paliwa. Maszyny 720 musialy bowiem ladowaé w Gander, gdzie wystepuja
przeciwne wiatry na trasach zachodnich. Nowe polaczenie z Dublinu i Shan-
non do Montrealu i Chicago otwarto w 1966 r. BAC 1-11 o 74 miejscach
okazal si¢ zbyt maly dla tras europejskich krétkiego zasiggu i w listopadzie
1966 r. zaméwiono dwa samoloty Boeing 737-200 o 117 miejscach (dostar-
czone w marcu i kwietniu 1967 r.), po ktorych zdecydowano sie; na jeszcze
trzy (dostarczone w styczniu, lutym i kwietniu 1970 r.). W maju 1968 r. za-

Linie weszly w lata i rejsami Londyn-Sh

ktorych inauguracja odbyla sie 30 ma]a na samolotach Viscount 808 dellplO-
nych w 1957 r. Loty te zaplanowano tak, by pasazerowie mogli zlapa¢ polacze-
nie migdzykontynentalne z Dublinu do Nowego Jorku, dla ktorego 11 marca
1959 r. Aerlinte Eireann zamowita trzy maszyny Boeing 720-048. Od 1 stycznia
1960 1. Aer Lingus i Aerlinte Eireann potaczyly si¢ w jedna firm¢ pod nazwa
Aer Lingus - Trlandzkie Migdzynarodowe Linie Lotnicze. Pierwszy Boeing 720
dostarczono z Nowego Jorku do Shannon 18 listopada 1960 r. w rekordowym
czasie 4 godzin 57 minut, a rejsowe loty na samolotach z napedem odrzutowym
rozpoczely si¢ oficjalnic od 14 grudnia. Ostatni lot maszyny Super Constella-
tion byl czarterem z Idlewild do Gander, Shannon i Dublinu w nocy z 21 na
22 grudnia. Na trasach krajowych w 1961 r. Aer Lingus otworzyly pofaczenia

kulejnc dwie maszyny 200C. Te osla(me mdesziy w okresie od
wrzesnia do listopada 1969 r. i w pot: i dzierzawi

flota maszyn 200C wzrosta do 14 egzemp]drzy Sdmo]oly Boeing 737 zaslqpl-
ty rowniez maszyny Viscount 800, ktére wraz z dziewigcioma samolotami
KLM kupionymi w 1966 r. wyparly maszyny Friendship i Carvair. W 1967 r.
zainaugurowano nowe trasy do Monachium i Madrytu.

W latach sicdemdzicsigtych nastapilo niewiele zmian poza wprowadze-
niem w marcu 1971 r. dwoch maszyn Boeing 747-100 oraz inauguracja no-

Wszystkie samoloty Aer Lingus noszg imiona $wigtych irlandzkich. Samolot
flagowy nosi tradycyjnie imig ,Swigtego Patryka”. Jako pierwszy
dostarczono samolot Boeing 707-348C EI-AMW. Przejal on imig

.Sw. Patryka” od maszyny Boeing 720, ktora miaf wkrétce wyprze¢ z floty.
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Trzon floty dfugiego zasiegu Aer Lingus od 1996 r. stanowig trzy maszyny
Boeing 747. Miesigce zimowe to zly okres dla tras transatlantyckich

I maszyny 747 czesto wydzierzawia sig innym przewoznikom. Samolot
747-130 EI-BED ze zdjgcia nosi znaki rozpoznawcze, $wiadczace

o niedawnej stuzbie w barwach linii LAN z Chile.

BIGGIN HILL AIRPORT

Firme Aer Lingus Commuter utworzono w 1983 r. Jej baze stanowita jedna
maszyna Short SD-330. Od tamtej pory nie mniej niz osiem samolotéw
Short 360, o 36 miejscach, nosito znaki tej firmy. Wszystkie je zastgpiono
nmaszynami Saab 340, wypartymi z kolei przez odrzutowce Bae 146.

BAC 1-11 latat na trasach obstugiwanych przez Aer Lingus od 1965 r., kiedy
irlandzkie linie staly sig pierwszym klientem zagranicznym na te samoloty.
W 1991 r. te cztery egzemplarze byly najdiuzej latajacymi maszynami

w historil firmy, lecz pod koniec owego roku wycofano je ze stuzby.

wych tras z Dublinu do Mediolanu w 1976 r., potaczefi Cork-Amsterdam,
Dublin-Gatwick w 1978 r. i Cork-Zurych w 1979 r. Wéréd istotnych zmian,
jakie wprowadzono na poczatku lat osiemdziesiatych, byto zamkniecie trasy
do Chicago w 1980 r. oraz rozpoczgcie lotéw na trasie Shannon-Amsterdam
w1982r.

W maju 1983 r. wydzierzawiono maszyne Short SD.330 od producenta z Bel-
fastu i w ciagu pierwszego roku tylko ten jeden samolot przewiozl 135 tysiecy
pasazeréw. Tak pomy$ine wyniki doprowadzily do zalozenia w 1984 r. firmy
Aer Lingus Commuter i rozbudowania floty wiekszych maszyn Short SD.360,
na ktdrych spoczela misja zbudowania sieci krajowych rejséw dowozowych do
wezléw w Cork, Shannon i Dublinie oraz wsparcia rzadszych potaczen z Wik.
Brytania i Europa, takich jak Dublin-Bristol, East Midlands, Edynburg, Le-
eds/Bradford oraz Liverpool lub z Cork do Birmingham, Bristolu, Manche-
ster i Rennes. Rozszerzono zasieg lotow krajowych, w tym w 1988 . do Sligo
i Galway.

Dwie z czterech zaméwionych maszyn Fokker 50 dotarly w styczniu i lutym
1989 1., a pierwsze loty rejsowe Aer Lingus Commuter na tym samolocie roz-
poczely si¢ 22 lutego na trasie Dublin-Liverpool. W 1989 r. wprowadzono no-
we trasy linii Commuter z Dublina do Knock, Derry, Kerry i Waterford, jed-
nak to ostatnie pofaczenie zawieszono w 1990 r. Flota sktadajaca si¢ z maszyn
Fokker powigkszyta si¢ pozniej o podobna liczbe samolotow Saab 340.

Nastepna generacja maszyn Boeing 737

zostaly klientem Boeinga na kolejne trzy wersje 737. W czerweu 1986 r. zamé-
wiono dwa egzemplarze 300 o 135 miejscach, poczatkowo dla potaczefi z Lon-
dynem. Pierwszy lot Dublin-Heathrow odby! si¢ 3 listopada 1987 r. Flota czte-
rech maszyn typu 400, oferujaca po 156 miejsc w kazdym samolocie, obarczona
podobnym zadaniem obstugi wyjatkowo obciazonej trasy do Londynu, rozpo-
czefa loty handlowe w lipcu 1989 r. Nastepnie dotaczono wersje 500
0 117 miejscach roznej klasy. Pierwszy z szesciu zaméwionych samolotéw udat
sig w lot inauguracyjny z Dublinu do Gatwick 2 listopada 1990 r. Maszyny 500
lataly réwniez na trasach Dublin-Heathrow i Dublin-Bruksela. Ofiara progra-
mu modernizacji padly samoloty One-Eleven, ktore wycofano ze stuzby w mar-
cul99lr.

Pierwsza polowa lat dziewieédziesiatych nie byta tatwa dla Aer Lingus, gdyz li-
nie od wielu lat ponosily straty. Dzi§ flagowy przewoznik irlandzki ma sig le-
piej. Zwrot w 1995 r., ktory przynidst podwojenie zysku netto do 32 milionéw
funtéw irlandzkich, dokona si¢ po drastycznym i bolesnym procesie prze-
ksztalcen i stanowi obecnie solidng baze do dalszego rozwoju.
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Aer Lingus

Flota powietrzna linii Aer Lingus

Airbus A330 Airbus A330-301
Pomieszczenie: 2-rzgdowy, do 325 pasazerow

A330-301 Diug y i ydet: 63,65 m/16,74 m/60,30 m

El-CRK Zespot napedowy: dwa silniki CF6-80E1A2,

EI-DUB kazdy o mocy 300,2 kN

El-JFK Maksymalna predkos¢ przelotowa: 871 km/h

EI-ORD Maksymalny zasieg: 8982 km

EI-SHN

Boeing 737 Boeing 737

Boeing 737-458
Boeing 737-448 EI-CDA

EI-BXA EI-CDB
EI-BXB EI-CDC
EI-BXC EI-CDD
EI-BXD EI-CDE
EI-BXI EI-CDF
EI-BXK EI-CDG

EI-CDH

Boeing 737-483 EI-CDS
EI-CNE

Boeing 737-4Y0
EI-COU

Pomieszczenie: 2-rzedowy, do 117 pasazerow

Diug y igtosc skrzydet: 33,40 m/28,88 m/11,13 m
Zespot napedowy: dwa silniki CFMs6-381 CFM
International, kazdy o mocy 89,0 kN

Maksymalna predkos¢ przelotowa: 862 km/h

Maksymalny zasigg: 3800 km

British Aerospace 146

British Aerospace 146-300
i i dowy, do 110

Bae 146-200 g 30,99 m/8,59 m/26,21 m
El-CSL Zespot napedowy: cztery silniki turbowentylatorowe ALF502R-5
Textron Lycoming (AlliedSignal), kazdy o mocy 31,0 kN
Bae 146-200A Maksymalna predkosé przelotowa: 790 km/h
EI-CSK Maksymalny zasieg: 1926 km przy maksymalnym tadunku
Bae 146-300
EI-CLG
EI-CLH
EI-CLI
El-CLJ
Bae 146-300A
EI-CLY
Fokker 50 Fokker 50-100 (f27-050)
i dowy, do 50 pasazerd
Fokker 50 Diug y igtosé y 20,00 m/6,35 m/19,78 m
EI-FKA Zespot nape y: dwa silniki turbosmi PW125B Pratt & Whitney
EI-FKB Canada, kazdy o mocy 1864 KW
EI-FKC Maksymalna predkos¢ przelotowa: 504 km/h
EI-FKD Maksymalny zasieg: 1019 km
EI-FKE
EI-FKF
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Aer Lingus C¢ to filia, ktérej stup. i s linie
Aer Lingus. Obstuguje ona putqczema krajowe w Irlandn, lata réwniez do
osmiu regi miast w . Czescit pod
wplywem lokalnej konkurencji ze strony Ryanair usprawniono te pofaczenia
dzigki flocie siedmiu maszyn British Aerospace 146-300 (po prawej),
wspomaganych na tych trasach i na mniej obcigzonych lotach krajowych
Przez szes¢ samolotéw Fokker 50 z silnikiem turbowentylatorowym (u dotu).
Maszyny Fokker 50 przejely role mniejszych samolotow Saab 340, ktére
wycofano w latach 1995-1996.

Restrukturyzacja przynoszacych straty polaczen transatlantyckich byta jednym
z powoddw podiecia przez Aer Lingus szeroko zakrojonych dzialaf, ukierun-
kowanych na redukcje kosztow i przywrécenie rentownosci. Przy trzech sta-
rzejycych sie maszynach Boeing 747-100, wykorzystvwanvch w pelnl tylko
W sezonie letnim, oraz po prébach ekspl yinych dwoch wydzier

maszyn Boeing 767, ktore okazaly si¢ zbyt kosztowne, wymiana floty dalekie-
20 zasiggu stala si¢ priorytetem. Po wielu dyskusjach linie ostatecznie wybraly
Airbusa A330.

Wydzierzawiono trzy samoloty od International Lease Finance Corporation
(ILFC). Dwa z nich przybyly do Dublina 11 maja 1994 r., a trzeci 17 listopada
tego samego roku. Loty ¢wiczebne na regionalnych lotniskach Zjednoczonego
Krdlestwa postuzyly do promocji rejséw USA-Dublin przed wejsciem w czerw-
cu do sluzby na trasic do Nowego Jorku. Kolejne dwa samoloty A330 nabyto
bezposrednio od Airbusa w 1995 i 1997 r., co umozliwito Aer Lingus otwarcie
nowych potaczei do Chicago i Newark oraz pozwolito sprostaé wigkszym wy-
maganiom obstugi ruchu lotniczego.

Trasy krotkiego zasiegu

Po ocenie przydatnosci nowych maszyn Boeing 737-800 i Airbus A321 do po-
trzeb nowej generacji floty krotkiego zasiggu linie Aer Lingus, poprzednio
wierny klient Boeinga na maszyny 737, wybraly Airbus, podpisujac w listopa-
dzie 1997 r. umowe na cztery samoloty A321-200. Pierwsze dwie maszyny na-
byto w drodze dzierzawy od ILFC. Zaplanowano ich wejicie do stuzby na
1998 r. Ich zadaniem jest przejecie obstugi od mniejszych maszyn Boeing
737-400 trasy Dublin-Londyn. Pozostate samoloty oraz dwa nowo zaméwione
beda i dzierzawione i zakupione. Ustalono, ze dotacza do floty takze w 1998 1.
Wszystkie posiadaja silniki turbowentylatorowe CFM36-5B3. W sluzbie Aer
Lingus A321 ma 168 miejsc dla pasazerow w dwoch klasach lub 194 miejsc dla
pasazerow w jednej klasie. Decyzja zakupu samolotu hmowego od Axrbus In-

Lotnictwo cywilne

mniejsze Saaby nie byly do tego zdolne i wycofano je w 1997 r. Obecne wow-
czas ma rynku ciche samoloty Stage-3, odpowiadajace standardowi Bae
146-300 krotkiego zasiegu, ulatwily wybor. Trzy takie maszyny wydzierzawio-
no w 1995 r., a kolejne cztery dotaczyly do floty w ciggu ostatnich dwdch lat.
Pierwsze wersje 146 weszly do stuzby 23 kwietnia 1995 r. na trasie z Birming-
ham i Manchester do Dublinu, podezas gdy maszyny Fokker pozostawiono
na mniej uczgszezanych trasach. Loty nad Irlandia stanowia dwa polaczenia
typu ,,Obowiazkowe Loty Publiczne™ (skr. ang. PSO) w ramach Programu
Lotow Podstawowych na trasic Dublin-Galway i Dublin-Kerry.

Grupa Aer Lingus obejmuje kilka filii i spolek, na czele ktérych stoi Lu-
fthansa Airmotive Ireland, oraz czarterowe linie hiszpafiskie Futura Interna-
tional Airways, w ktérych grupa ma 85 proc. udziatéw. Futura posiada flote
zlozong z dziewieciu maszyn Boeing 737-400 do lotow czarterowych z baz
w Palma de Mallorca i Teneryfie na Wyspach Kanaryjskich. Obstuguje row-
niez loty rejsowe na trasie Londyn-Gatwick do Palma de Mallorca jako fir-
ma Futura Direct. Czarterowe linie lotnicze nadal przynoszg znaczne zyski
Grupie Aer Lingus Group.

Zakfady utrzymania technicznego - TEAM Aer Lingus - zdobyly sobie do-
bra reputacje dzigki jakosci swych ustug. W styczniu 1997 r. niemiecka Lu-
fthansa Technik kupita 60 proc. udzialéw w Airmotive Ireland. Firma ta po-
przez joint venture utrwalita swa pozycje na bardzo konkurencyjnym rynku

dustrie moze oznacza¢ poczatek korica dugiego zwiazku linii z B
Nastanie maszyn A321 bedzie wymagato pewnego przeksztalcenia floty.
Dwa samoloty 737-500 wroca do ILFC po wygasnigciu umowy Jeasingu
w 1998 r. Natomiast okres eksploatacji starszych wersji 737-200 zakoficzyt
ok 1995.

Aer ngus odnidst pe“ ien sukces, plasulqc Dublin jako miniwgzel potaczen
..m,u Inych z Krélestwa i Europy. Po
wejsciu \\ersp A330 na szlaki lransatlamyckle weielenie odrzutowcow, da-
jacych podobny standard obstugi na podstawowych trasach dowozowych ze
Zjednoczonego Krolestwa, do ﬂoty Aer Lingus Commuter, stalo si¢ kolej-
nym, logicznym posunigciem w kierunku modernizacji. Decyzje przyspieszyl
wzrost konkurencji na krajowym rynku odrzutowcéw, zwiaszeza ze strony ta-
niego przewoznika Ryanair. Do kwietnia 1995 r. flota turbowentylatorowa
obejmowala zespd! czterech maszyn Saab 340 i szesciu Fokker 50. Maszyny
Fokker zapewnialy wymagany obecnie standard lotu w obu klasach, jednak

Maszyna Boeing 757 jest podstawg floty krétkiego zasiegu Aer Lingus.
Obechnie linie posiadaja w sumie 16 takich samolotéw oraz 10 wersji
Boeinga 737-500 i szes¢ 737-400. Latajg one wszystkie na trasach

ich i trasach i Irlandig a
Heathrow i Stansted w Londynie.

I ow silnikow lotowych. Po gruntownej restrukturyzacji flagowy
przewoznik Irlandii powita XXI wiek w dobrym stanie. W 1996 r. linie Aer
Lingus przewiozly 4,6 miliona pasazeréw, przy czym udéwig zostal
wykorzystany w 73,4 proc., a tadunek cargo wyniést 32 tysiace ton.
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NAJSELYNNIEJSZE MASZYNY E

Brytyjskie
Phantomy

Wycofane juz z uzytku Phantomy z silnikami Spey byty ostatnimi
samolotami poktadowymi Royal Navy, stosowanymi takze przez
RAF jako podstawowe mysliwce obrony powietrznej. Potem,
dzigki swej trwafosci, kontynuowaly kariere jako mysliwce
bombardujace i samoloty wsparcia taktycznego
oraz maszyny rozpoznawcze.

anim\\e lat sze$édziesiatych brytyjski pro-
am przygotowania obrony byl w stanie
jekt budowy bombowca glebs

uderzenia BAC TSR.2 po powstaniu prototypu
r. zostal anulowany. W zamian pmhn. 0 de-

w Fort Worth. Pro-
mysliwea szturmowe-

weszly na lini¢ produ
gram budow, mmllm]n

F-4K z Dywizjonu 892 ze zlozonymi skrzydiami
koluje na katapulte po pokfadzie HMS ,Ark Royal”
(z lewej wida¢ ,nosy” maszyn Blackburn B-103
Buccaneer z Dywizjonu 809). W tym czasie mial
on by¢ ostatnig jednostka samolotow-stafoptatow
w skiadzie Fleet Air Arm i otrzymat odpowiednie
godfo z literg omega na stateczniku.

przy tym samolotu do atakow na cele naziemne
i dd.m ruzpuzn.n\\g ych, podezas gdy R
kim mysliwca do obr
atakowania
drugorzedna.
fych gléwnych

stalo si¢ picrwszym z
darnego Phantoma. O

Dywizjony 19 i 92 byly jedynymi bazujgcymi

w Niemczech dywizjonami spetniajgcymi zadania
obrony powietrznej, dokonujgcymi ,lotow
bojowych"” z bazy Wildenrath, dopoki Dywizjon 92
nie zostal wycofany w 1991 r. Czesc jego godtfa
(pas w czerwono-z6ita szachownice) znajdowata
sie na koncowce statecznika, ostaniajacej anteny
radarowego urzadzenia ostrzegawczego.

j wersja P.1154 jest ,,nie-
yezniu 1964 r. roz-
yezace samolo-

pierwsza stwierdzila, zc j
zdolna do zycia 1j

Phantom (
P.1154RN i przy
ma nastapilo oficjalnie 1 lipca 1964
potem zam6wiono d

Poczatkov




tyjskiej marynarki wojennej - przyp. tlum.). Jako
podstawe rozwoju dla wersji brytyjskiej przyjeto
F-4J dla US Navy.

Dla uspokojenia patriotycznej kampanii ,kupuj
brytyjskie”, rzad Zjednoczonego Krolestwa wymogl
wprowadzenie w jak najszerszym zakresie wyposa-
zenia produkcji brytyjskiej, tak ze jego udzial
w koszcne samolotu osiagnal 46 proc. Najpowaz-
iarskim komponentem byly silniki.
Przyjecie Silnikow mrbc\\enl\lalom\\'\ch Rolls-
Royce Spey 202/203 dla Phantoméw przeznaczo-
nych dla Royal Navy bylo krokiem logicznym, po-
niewaz stosowane na amerykaiskich F-4 silniki Ge-
neral Electric J79 nie dawaly ciagu wystarczajacego
do startu z jej malych lotniskowcéw. Ponadto silni-
ki Spey w wersji bez dopalacza byly juz stosowane
na innym podstawowym samolocie pokladowym
Royal Navy, jakim byl Buccaneer.

Wprowadzenie silnika turbowentylatorowego Spey
wymagafo calkowitego przeprojektowania prze-
dzialu s silnikowego, \\leku\th wlotéw powietrza dla
zapewnienia lepszego jego przeplywu oraz wigk-
szych i krotszych dysz wylotowych. Poza wzrostem
agu Spey dawal wigkszy bojowy promicii dziala-
nia, wigksza predkosé wznoszenia, lepsze przyspie-
szenie w locie poziomym i mozliwos¢ zwiekszenia
poboru powietrza ze sprezarek do sterowania oply-
wem, co zapewnialo mniejsza predkos¢ podejécia.
Negatywne strony jego zastosowania to krotszy
czas slosowania dopalacza oraz spadek predkosci
ymalnej do 1,9 Ma.

Brytyjskie modyfikacje

Dla dalszego dostosowania do potrzeb dzialania
z malych lotniskoweéw, F-4K otrzymal 101-centy-
metrowa, dodatkowo przedtuzong golefi amortyza-
torowa przedniego podwozia w celu zwiekszenia ka-
ta natarcia skrzydla podczas katapultowania, lotki
wychylane 0 16,5° oraz powiekszone klapy skrzydlo-
we. Zaréwno lotki jak i klapy mialy nadmuchowa
instalacje do sterowania oplywem warstwy przy-
Sciennej. Zastosowano tez zaopatrzone w sloty plyty
usterzenia poziomego o zmniejszonym ujemnym

zniosie. Radar wraz z oslong skiadal sic w bok,
poniewaz Phantom musial si¢ zmiesci¢ na niewiel-
kiej platformie windy, a wzmocnione podwozie
i hak do chwytania lin hamujacych pozwalaly lado-
waé ze znaczr predkos’uh opadania i przy duzym
cigzarze (praktyka Royal Navy bylo nie odrzucanie,
lecz zachowywanie niewykorzystanego uzbrojenia
dla jego odzyskania). W samolocie znalazio sie wic-
le brytyjskiego wyposazenia, w tym system uzbroje-
nia AN/AWG-11, produkowany jako licencja We-
stinghouse AWG-10, stosowanego na F-41. Jego za-
sadniczym elementem byl radar AN/APG-59.
Dwa testowe samoloty YF-4K otrzymaly numery
XT595 i XT596, pierwszy z nich oblatano 27 czerw-
ca 1966 r. przed przekazaniem do prob w bazie \m-
niczej USAF w Edwards. Pierwszy se
F-4K (XT597) oblatano 1 listopada 1966 1. i sk
wano do préb w USA. Obejmowaly one operacje
pokladowe z lotniskowca USS Coral Sea. Wezesne
F-4K byly wykorzystywane p6zniej w Wielkicj Bry-
tanii do roznych préb wojskowych i przemystowych.
Pierwsze maszyny przybyly do Anglii 19 kwietnia
1968 r., ladujac w bazie RNAS Yeovilton, ktéra sta-
1a si¢ glowna ladowa baza Phantomow Royal Navy.

W stuzbie Fleet Air Arm

W sluzbie brytyjskiej F-4K, nazywany przez Amery-
kanéw Phantom II, otrzymal oznaczenie FG.Mk 1,
odzwierciedlajace jego podwojne zasadnicze prze-

Najstynniejsze maszyny

Maszyna z 64 Dywizjonu/228 OCU pokazuje
Zzatwierdzong technike Iagdowania, ktéra polegata
na grzmotmeclu o naw:erxchmg pasa bez

ia sie na pre, Wielu
pilotéw wolafo juz ,przesmarowac"!

atakow na cele naziemne. W dziefi po przybyciu do
Yeovilton pierwszych Phantoméw, sformowany zo-
stal Dywizjon 700P, jako Jednostka Intensywnych
Prob w Locie dla okreslenia przydatnosei samolo-
6w do uzytkowania we flocie. W styczniu nastepne-
go roku sformowano z Dywizjonu 700P jednostke
przystosowania operacyjnego (OCU - Operational
Conversion Unit) jako zaczatek Dywizjonu 767,
przeznaczonego do treningu zalég Phantoméw
Royal Navy. Pod konice marca 1969 r. sformowano
pierwszy i jedyny dywizjon operacyjny 892. Jednym
z jego pierwszych zadai byl udzial w maju 1969 r.
w wyScigu lotniczym gazety ,Daily Mail” na trasic
Londyn-Nowy Jork. W asyScie bombowea Handley
Page Victor z RAF Phantom osiggnat rekordowy
czas przelotu migdzy tymi miastami, wynoszacy 4 go-
dziny 46 minut sekund. W pazdzierniku tegoz
roku dokonano pierwszego startu z lotniskowca USS
Saratoga, a wiosna 1970 r. przeprowadzono pierwsze
proby na pokladzie HMS Ark Royal. 12 czerwca

Phantom FGR. Mk 2z228 0CU/64. Dyw:z,onu
tory w Ci
pod koniec 1967 . XT900,CO" byt osobistym

znaczenie jako mysliwca obrony floty i samolotu do

y skrzydfa. Na
godto dywizjonu - na niebieskim tle.




Brytyjskie Phantomy

McDonnell-Douglas F-4K Phantom FG.Mk 1 z Dywizjonu 892
zaokretowanego na HMS ,Ark Royal”, 1977 r. Samolot z numerem XT872
oblatano 17 czerwca 1968 r. i po probach w Royal Aircraft Establishment
w Bedford dofaczy! on do dywizjonu jako ,007” w kwietniu 1969 r.

stuzbe az do i z Royal Navy we wrzesniu

1978r., a ie zostal do Dywi: 4 Aircraft

Wing [Skrzydia Techniki Lotniczej] w bazie RAF St.Athan. Godfo Dywizjonu

892 it 3 styli liczbg ,77” na nosku kadtuba dia
i go jubil ytyjskiej krolowej.

zze ix
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Brytyjskie Phantomy

Przednie kola cigzko obtadowanego FG.Mk 1 juz
oderwaly sig od pokladu HMS ,Ark Royal”. Osiem
bomb, kazda o wadze 227 kg, byto sporym
tadunkiem jak na start z katapulty.

1970 r. caly dywizjon po raz pierwszy w pelnym skla-
dzie przeprowadzil start z lotniskowea.

Morska kariera Phantoméw Royal Navy dobiegla
konca w 1978 1., kiedy podjeto decyzje o wycofaniu
ze sluzby ich macierzystego okretu, co zakoriczylo
dlugy i chwalebna historie dzialan konwencjonal-
nych lotniskowcow Royal Navy. Strate te docenio-
no w pelni w cztery lata poznicj, gdy Argentyna za-
1 Falklandy. 27 listopada 1978 r. katapulta po
raz ostatni wystrzelifa samolot FG.Mk 1 nr XT870.
bylo to tez ostatnie katapultowanie Phantoma
w Royal Navy stkie pozostale samoloty
FG.Mk 1 przekazano do RAF.

Kiedy 2 lutego 1965 r. Royal Air Force ostatecznie
zrezygnowaly ze swej wersji P.1154, zapo
lo to program ich z ienia przez s
McDonnel Douglas/BAe Harrier GR.Mk 5 i Spec-
tat Jaguar. Jaguar nie byl gotowy przez wiele lat,
tymezasowym idealnym typem do zadan szturmo-
h, wsparcia i rozpoznania okazal si¢ Phantom.
Kiedy Jaguary zaczely by¢ dostepne, wszechstron-
ny Phantom magl by¢ uzyty do zastapienia maszyn
English Electric Lightning w zadaniach obrony po-
wietrznej.

McDonnell przygotowal wersje F-4M dla RAF, wy-
przedzajac wymagania, a zamdwienie oficjalnie
ogloszono 1 lipca 1965 r. Poczatkowe zaméwienie
200 samolotow ostatecznie zmniejszono do 118,
w tym dwa pototypy YF-4M h pierwszy ob-

f:

latano 17 lutego 1967 r. Podobnie jak YF-4K, oba
YF-4M przekazano Stanom  Zjednoczonym do
prob (w bazach Holloman i Patuxent River) przed
rozpoczgeiem testow przez Brytyjezykow. Platowice
FGR.Mk 2 byl zblizony do FG.MK 1. usunigto jed-
nak przediuzona gole przedniego podwozia i za-
montowano standardowe plyty usterzenia poziome-
80 bez slotéw. Mas: roznily si¢ tez wyposaze-
niem. Poza tym FGRMK 2 mogl zabierac zasobni-
Ki z dzialkami SUU-16/A i SUU-23/A, mial INAS
(Inertial Navigation and Attac tem — bezwlad-
e tem nawigacji i ataku) Ferranti, ra-
diowysokosciomierz i radiostacje HF. Nicktore
FGR.MK 2 wyposazono w drugi komplet sterowa-
nia w tylnej kabinie dla ulatwienia przeszkolenia
na tym typie samolotu. System uzbrojenia zainsta-
lowany na FGR.Mk 2 nosil oznaczeniec AN/AWG-
12, byt poduhn\ do AWG-11 z FG.Mk 1, lecz
wspoldzialal z systemem INAS w zadaniach sztur-
mowych i mzpuznu\\ czych.

W stuzbie RAF

Pierwszy seryjny F-4M (XT891) zostal oblatany
26 grudnia 1967 r. i przybyl do Wielkiej Brytanii
18 lipca 1968 r. Cala seria zostala dostarczona do
puz'dziLmiku 1969 1., co pozwolilo na zmiang wy
sazenia wielu dywizjonow. W pierwszej knlqnosu
wyposazono OCU (228) w Coningsby dla rozpocze-
cia treningu, nastepnie skrzydlo szybkiego wsparcia
z tej samej bazy w Grupie 38. Dywizjon 6 byl pierw-
szym z formowanych dywizjonow operacyjnych, kt6-
re wykonywaly takze zadania rozpoznawcze z wyko-
rzystaniem podwieszanych zasobnikow EMI.

W tym samym czasic 14 samolotéw FG.Mk I,
nadliczbowych™ w stosunku do wymagaii Royal
Navy, rozpoczelo sluzbe w 43. Dyw
w bazie Leuchars, ktory przez wiele lat byl jedy
jednostka Royal Air Force przeznaczona do zadan
obrony powi 1euzm] Samoloty te nastepnie modyf
kowano, dajac im mozliwos¢ przenoszenia zasobni-
ka z dzialkiem na centralnym wezle kadlubowym.
podobnie jak w FGR.Mk 2. Kolejnym obiektem
wymiany sprzetu staly si¢ dywizjony RAF w Niem-
czech. Dywizjony 14, 17 i 31 otrzymaly Phantomy
FGR.Mk 2 i sformowano z nich skrzydlo szturmo-
we lmzujace w Briiggen. Poza klasycznymi bomba-
mi i zasobnikami z pociskami niekierowanymi, sa-
moloty z Briiggen ¢wiczy icz z atomowa bro-
nia taktyczna — bombami B43 i BS7, w tym prz;
padku latali na nich instruktorzy z USA.

Litera .R” w oznakowaniach jednostck RAF byla
przypisana dwom dywizjonom - 41 w Laarbruch
i 11 (AC) w Coningsby. ktory przyjal rozpoznanie
)AL\» swe zadanic zasadnicze, ]Ldlml\ oba regularnic
i dzialania szturmowe i wsparcie jako swe
zadania drugorzedne. Przy wykonywaniu swego
podstawowego zadania, Phantom zabieral na cen-
tralnym wezle kadlubowym zasobnik opracowany
przez firme EMI, ktor cral pig¢ kamer w roz-
nych zestawach, kamere dzialajaca w podezerwieni
i radar obserwacji bocznej.

Zadania obrony powietrznej

W kwietniu 1974 . oczekiwanic na Jaguary dobieg-
1o wreszeie konica. Wyposazono w nie Dywizjon 54
i przeniesiono do Coltishall. We wrzesniu tegoz ro-
ku Dywizjon 6 poszed! w jego slady. Ich Phantomy
przekazano na polnoc do Leuchars, gdzie Dywizjon
111 dolaczyl do Dywizjonu 43 dla pelnienia zadar
obrony powietrznej. W ciagu nastepnych trzech
lat pozostale jednostki szturmowo-rozpoznawcze
wyposazono w Jaguary, zwalniajac wiele Phanto-
mow FGR.Mk 2 do zadai obrony powietrznej.
W bazie Leuchars stacjonujace tam skrzydlo pola-
czono z innymi jednostkami obrony powietrznej
z Wattisham i Coningsby. latajacymi na Lwhlmn-
gach. W latach 1976-1977 Phantomy za i
ghtningi w dwoch dywizjonach RAF w
operujacych z Wildenrath w ramach ADIZ (Air
Defence Identification Zone - strefa identyfikacji
obrony powietrznej) i lata h wzdluz granicy
dwdoch paiistw niemieckich. W 1978 r. przekazanie
z Royal Navy pozostalych FG.Mk 1 pozwolilo wy-
posazy¢ w nie Dywizjon 111, CZ\nmc Leuchars baza
samolotow jednej i tej samej wersji.

Zmiana przeznaczenia spowodowala takze zmiany
yaladzie samolotow. Najwazniejsza z nich bylo
wprowadzenie radarowego urzadzenia ostrz
czego Marconi ARL18228, zamontowanego na
statecznika pionowego. a takze, od czerw-
zastosowanie nowego szarego kamu-
charakterystycznego dla maszyn obrony

W-

ca 1978
flazu,
powietrznej. Poczatkowo standardowe uzbrojenie

skladalo si¢ z czterech naprowadzanych polaktyw-
nie radarowo pociskow AIM-7E-2 Sparrow.
dwoch samonaprowadzajacych na podezerwien
pociskéw AIM-9G Sidewinder i. ewentualnie,
zasobnika SUU-23/A z dzialkiem kaliber 20 mm.
F-4J (UK) z Dywizjonu 74 w schronohangarze
bazy Wattisham. . Tygrysy” uzywaly tych bylych
US Navy od 1984 r. do 1991 r.
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Bierne radarowe urzadzenie ostrzegawcze
Ostrzega pilota o emisjach radarow przeciwnika.

Przewod i systemu

Szes¢ kadlubowych zbiornikéw paliwa

odpowietrza sig przez zakonczona w ksztalt litery

T dysze na koncu tego przewodu.

Zasobnik spadochronu hamujacego
Jego pokrywa otwiera sie w gére
iw prawo, kiedy spadochron ten jest

wypuszczany.

Ster kierunku
Wspéldziala on z lotkami i spoilerami
przy niskich predkosciach lotu. W razie
szybkiej zmiany kata natarcia, gdy
spoilery staja sie nieskuteczne,
wychylenie steru kierunku jest

Swiatla do lotéw w szyku
Trzy niskonapieciowe pasmowe
$wiatla moga by¢ wiaczane przy zlej

jako podstawowy sposéb
zapoczatkowania przechylenia. Sita

jest
wytwarzana jako wynik przejscia lewego
i prawego skrzydfa na rézne predkosci
wzgledem oplywajacego je powietrza po
wejsciu w zakret.

. W dobrych
piloci Phantoméw RAF-u utrzymywali
pozycje w szyku biorac za punkt
ienia maly wylot powietrza na ! !
boku kadluba, F-4J (UK? nie mialy Konibcans @i Bravizaion
tego wylotu, wigc w odpowiednim
miejscu umieszczono odblaskowy
krazek ,Day-Glo. Na ilustracji
zaslania go skrzydio.

Rurki Pitota
Gorna daje wartosci cinien

daje cisnienie dynamiczne
konieczne do dzialania

systemu sterowania sterem
wysokosci, ktdry sztucznie

2zwigksza sile na drazku przy

duzych i zmniejsza przy
malych predkosciach.
L

/

pokladowych, natomiast dolna

Hak do chwytania lin hamujacycl
Hak do ia lin i

Chwyt powietrza naporowego
Dostarcza powietrze do chiodzenia

wnegtrza przedzialu dyszy silnika. Przewéd odpowietrzenia
systemu paliwowego

\ Odpowietrza on skrzydiowy
integralny zbiornik paliwa.

niz to dla i

ze stali 0 wysokiej wytrzymalosci i podiega
silnym obcigzeniom podczas ladowania na
lotniskowcu. Jest znacznie mocniejszy i ciezszy /

Slot piyty usterzenia poziomego
Odwro staly slot i

— oplywu na duzych ujemnych katach natarcia.

FGR.Mk 2 RAF-u nie mialy tych slotéw. Plytowe
usterzenie poziome ma wznios ujemny

23 stopnie, aby moglo znajdowac sig

w niezaburzonym oplywie i zwigkszac
skutecznos¢ statecznika pionowego,
poprawiajac statecznosé kierunkowa,

RHAG (Rotary Hydraulic Arrester Gear —
obrotowa hydrauliczna przektadnia hamujaca),
stosowanego na lotniskach RAF.

Dysza dopalacza / hﬂsi/” M/

Jest tu pokazana w polozeniu minimainego
otwarcia. Dysza silnika J79-10, zamontowanego
na samolocie F-4J (UK) jest dluzsza, lecz
znacznie wezsza, niz dysza turbowentylatorowego
silnika Spey, napedzajacego FG.Mk 1 i FGR.Mk 2.
Konstrukcja kadluba w okolicy dyszy jest
wykonana przewaznie z tytanu i stali - materiatow
na wysokie yi
naprezenia.

Odgiete do gory kornce skrzydet
Zewnetrzne segmenty skrzydel Phantoma majg wznios 120 stopni

dla

2 silnym ujemnym wzniosem usterzenia poziomego. Korice
skrzydet skladaja sie do pionu dla zmniejszenia gabarytow

samolotu podczas hangarowania na lotniskowcu. Nie ma w nich
integralnych zbiornikow paliwa.

Hydraulicznie wychylana lotka o duzej cigciwie
Lotki Phantoma wychylaly sig tylko do dolu, lecz
ich dziatanie bylo wspomagane przez szerokie
spoilery zamontowane na gérnej powierzchni
skrzydia, ktore zastgpowaly lotke w wychyleniach
do géry.

Fotele katapultowe Martin-Baker
Samoloty F-4J9 (UK) dostarczono z pasami
bezpieczenstwa stosowanymi przez US Navy,
co wymagalo uzycia amerykanskich

i

Urzadzenie do tankowania w locie \ - % N
Hydraulicznie chowane urzadzenie N
do tankowania paliwa w locie jest

zamontowane po prawej stronie

kadluba, migdzy wiotem powietrza —
a kabina.

/

Ostona radaru

Przezroczysta dla fal radiowych osfona
chroni anteng dopplerowskiego radaru
impulsowego Westinghouse AWG-10

I | i system sterowania uzbrojeniem.

Dla dostepu do nich otwiera sig ona
\ w prawo na zawiasach.
Chwyt powietrza naporowego
Tedy wpada powietrze naporowe do
syslemu od$wiezania wentylacji
\ w kabinie. Podobny chwyt z drugiej

strony kadluba dostarcza powietrze
do chlodzenia radaru i awioniki.

N

\

Pocisk powietrze-powietrze
dalekiego zasiggu

Cztery
radarowo pociski BAe
s3 czgSciowo schowane w kadtubie
Pociski te sq podobne do AIM-7
Sparrow (ktore tez mozna
podwieszac) i maja zasieg do 50 km.

Ruchoma klapa wlotu powietrza do silnika
5 i wychyla si¢
Skv Fla z kadluba i zapewnia optymalny doplyw
=Kyjiash powietrza do silnika niezaleznie od
predkosci lotu i kata natarcia. Za nig s
tysigce malych otworkow zapewniajacych
ie warstwy Scit j przeply

Owiewka odbiornika radarowego
urzadzenia ostrzegawczego
Radarowe urzadzenie ostrzegawcze
zamontowane w tym miejscu usunigto przed
dostawa samolotu F-4J (UK) do Wielkiej
Brytanii, gdzie otrzymal on analogiczne
Pociski powietrze-powietrze krétkiego zasiegu wyposazenie brytyjskie w zassb;:;u
Cztery pociski AIM-9L Sidewinder sa przenoszone na stateczniku pionowym, podobnie
parami na belkach podskrzydiowych. Pocisk, jak FGR.Mk 1.
znany pilotom RAF jako ,Dziewieé Lima”, to

i iowa wersja Sidewif
przez RAF i produkowana w Europie z licencji
przez Bodenseewerke.

i\

Dziatko

Czesto podwieszany na wezle centralnym
kadluba zasobnik General Electric SUU-23/A
miesci szesciolufowe dziatko GAU-4 ,Gatling
| Gun” z zapasem 1200 nabojéw. Zaden

! z Phantoméw RAF nie mial dziatka
Podskrzydiowy ! wbudowanego na state, mogly one jednak
Phantomy RAF zabieraly zwykle dwa zabierac az po trzy zasobniki SUU-23/Al
podskrzydlowe zbiomiki paliwowe Owiewka pokazana w tylnej czesci zasobnika
Sargent Fletcher o pojemnosci po 1400 1. zmniejsza jego opér aerodynamiczny

Mogly by¢ one uzupelnione wigkszym w poréwnaniu z zasobnikiem bojowym. Na ziemi
zbiornikiem pod kadiubem. mozna nastawic jedna z dwéch mozliwych
szybkostrzelnosci dziatka.

McDonnell Douglas F-4J (UK) Phantom 11
74. Squadron
Royal Air Force



Phantomy w stuzbie

Roy:

Royar ‘lavy zainteresowala sig Phantomami w wyniku iematnogcl ustalenia wspcine] 2 AAF specyfacy wymagan
lotu V/STOL P.1154. Poczatkowe zapotrzebo-
wanie na Phantomy OkreSlono na 143 maszyny, jednak osatecanie \vypmdukﬂwanc tylko 52 szt. FG.Mk 1 (F-aK).

2 kidrych 2 byly doswiadczalnymi przedseryjnymi YF-4K, a 14 przekazano poznie] do RAF. Pierwszy YF-4K oblata:

N0 27 czerwca 166 1., a pierwsza maszyne dostarczono Royal Navy 29 kwietnia 1988 . Pierwszych prob w locie
i treningu dokonywano w Dywizjonie 700P. przed.utworzeniem Dywizjonu operacyjnego 892 i Dywizjonu treningo
wego 767. Rozwiazano je pdzniej, gdy potrzeby treningu 2al6g staly sie tak niewielkie, 2e zadanie to przekazano
PP-OCU pod kontrolg RAF. Po decyzii Royal Navy o rezygnacji z konwencjonalnych lotniskowcow, HIMS Ark Royal
20stal wycofany z eksploatacii, a jego Phantomy przekazano do RAF. Wszystkie Phantomy Royal Navy byly malo-
wane na kolor silnie ciemnoszary morski na powierzchniach gornych i bialy na powierzchniach Golnych, 2 wielkimi
kokardami typu D.

Phantom Post-Operational Convers
(Pooperacyina Praystosowawcza ednotmia
Prantomon)

Baza: RAF
Oires stuzhy vt e e ol

No. 767 Squadron (Dywizjon 767)
Baza: ANAS Yeoviion

Okres stuzby Phantomow:
1721

4 stycania 1969 1. - 1 siepnia |

Zadani: wening praeiéciony na Phasiomy |
Oznsczenie kodow:

Zacani rening na Phantomach pod kontrola RAF ‘Godlo jednostii: styizowany zofty jastizab
Oznaczenio kodowe: LU" ub cinaczeni jednalierone

Godlo jednost: 1513 omega przebia mecem

No. 892 Squadron (Dy\
Baza: ladowa - RNAS Yoov

jon 892)
ton: pokladowa - HMS Ark

No. T00F Squasion @ywisjon T00F)

Baza: ANAS

Ol st a3 ifout oms 5,2 v
691

Royal
Okres slutby Phantomow: 31 marca 1969 1 - 15 grudnia
19781

Zadanla: 0brona powietrzna floty, ataki n cele naziamne
(engoriaions

nie kodows:
Godta ednosht: reckafera omega

Zadanis: ednostea tanepnyen prco w lose

Oznaczenie kodowe: .vL

|| Godto jednostii: napis tcDomnai _Prantom” na kamizsice
1333 bryyiska s rensonym fomble

.Stalowy Kurczak” to godto Dywizjonu 767 - j
trening na od chwili ich

w ktorej p
przez RAF w 1972 1.

Royal
Procukcia ohemon FORMK 2 (F-4M) dla Royal Air Force wyniosta 118 samolotéw, w tym 2 doswiadczaine
YF-4M. Pierwszy dostarczono do Wiaki) Bytani 18 pca 1968 1 Samoloty poczatkowo maiowano blyszcagoymi
farbami w kam: 2 plam k; iego na powierzch
piach géerych orez kol asnoszay iy ra a powierzchniach dolnyeh, = ety Kokardarm typu D (poznie]
typu B). 14 szt. podobnie ms /ch _nadiiczbowych” w Royal Navy FG.Mk1 weszlo o sluzby w Dywizionie 43
do zadan obrony pnwne(rzns‘ oty wezesniejsze FGR.Mk 2 byly przeznaczane do atakow na cele naziem-
ne i rozpoznania, poczatkowo wehodzac w sklad dwoch dywizjonow na terytorium brytyjskim, a nastepnie trzech
szturmowych i jednego rozpoznawczego dywizjonu RAF na terenie Niemiec, a takze jednostek mzpazm\vczych
stacjonujacych w Wielkie] Brytanii. W podobnej kolejnosci dywiziony te przezbrojono w Jaguar

18741976, a Phantomy RAF przesunisto do zadan obrony powielrane] zarowno na terenis Wislkie Brytani ‘ak
i Niemiec, przemalowujac ostatecznie w trojbanwny szary kamuflaz obrony powietrzne]. W wyniku wojny o Falkian-
dy FGR.Mk 2 zostaly przebazowane na te wyspy. a spowodowany tym niedobor uzupelniono 15 s2t. F-4J (UK), za-
kupionymi od US Navy i skierowanymi do Dywizjonu 74. Prayjecie Tornado F.MK 3 i stopniowe redukcjé przyspie.
szyly koniec kariery Phantomow w RAF. Dywizjon 74 rozwigzano 30 wrzesnia 1992 r.

No. INAC) Squadron (1 Dywizion) Zadania: ataki na cele naziemns wsparcie
F Erdggen. potem RAF Larbluch (od 1 kvioia  Godio fednostt: skeyClaa avcts e v, J

1971 mowana po bokach rzema riebieskimi rombami na biaym

Ol stutby Phantomo: 7 grudia 1970 .~ luy 19761, pasie zkasde; s

Zadania: rozpoznanie taktyczne. ataki na cele naziemne (cru-

No. 17 Squadron (Dywizion 17)
F Wildenratn, potem RAF Briggen (od 16

niku pionowym bra

mowsiacy wezel od znac: arg Wake na czamym

e oy

| Qten sttty Phantomar: 1 fca 19701~y 1976 .
No.8 Sausdron (Dywu]on 6 naziem

RAF Conings: e sl S
b e A maja 1969 1. - 30 wrzesnia
Zadania: ataki na cele naziemne No. 19 Sausdron (Dywizjon 15)
| Godto jeanostki: pas Krsiewsiie] Artyeri (czerwony zygzak F Widenrs
na blekitne tasmie) na stateczniku, na nosie kadluba godlo - b RN stycania
| atajacy otwieracz do konserw 19921
22 ona powietrzna Nismiec

anis:
Godio fednow Gobi e sscank; czano-bial S |

No. 14 sqummn (Dywizjon 14)
5. chownic

RAF B

Najstynniejsze maszyny

| No. 23 Squadron (Dywi
Baza: RAF Cor

n 23
ringay,poam RAP

197513, rastapria Pot Sariey na

563 ) Ve ot Passan o Fubtancach (o

Kietnia 1984 1

Ok slutby Phantomov: 17 itopada 19751, - 1 [stope
1988 1

a powietrzna Zjadns
wistrzna Falkiandéw

20090 Krdlesiwa

statecaniku. niobiesko
0dano herb Falkian,

G (owca 1 zagiowac na big

No. 29 Squadron (Dywizjon 29)
Baza: AT Connty. odstaszovany do Pon Sunie na
w okresie od 17 a 1882 0 g

1 ki 1983 .
tugby Phantomow: 1 siycznia 1875 1 - 31

nego. Kiolestwa

ket ool oy sz
i biaty b czany. @

tierami X

No-31 Sauadron (Dywizion 31)
Baza: 7
owrse oty Seaniom

pazaziernika 1971 1. = 1 lpea

Pasin ki
Godto jednant: of

wazda na s

No. 41 Squadron (oywizon 41)
Baza: RAF Coni

Clres aluzhy Phantoméw | kweinia 1972 1, 31 marca
1977+

Zadani: ozgoznani ey, ok ra col nazimne
ol jednoutt: czanwony pa | msamianny eyt o

sk Kadluba, kizyz powtorrony na statecznik

No. 43 Squadron (Dywizjon 43)

Baza: RAF Leuchars |
Okres stutby Phantoméw: 1 wizssnia 1989 r.
19891

Zadanla: obrona pow
Godlo jednostii

na Zjednoczonego Krdiestwa

oy Kogut na statecaniku, bato-czar-

No. 54 Squadron (Dywizion 84)
nm.. i) Peasiamons v

602 1969 1. - 23 kwietnia

Zesanin st na i paienoe
Godio ednon: wapiacy I loczony rabesko

No. 56 Squadron (Dywizion 56)

Baza: AP

Ohees ity Phantomon: 8 pca 17911t 1z
Zadanio: obrona powialrzna Zjch Kiblestwa
Qadlo Jdnosiki: gty plak slocsony coamwond sl sza

No- 64 (Reserve) Squadron/228 Ope

Conv ywizjon R
22 Jodnostkn Frxy!!osnwanla Operacylnego)

Bazx: A Coningty. prem RAFLevers (0221

Ol sty Pt 25 i 10087, 31y

L

oning praystosowan
Gndlnudnn\uw e 1970 1) o

No. 74 Squadron (Dywizjon 71)

Baza: RAF Wattsnam

Okres stutby Phantomow: 1 lca 1604 — | passiernica
19921

Zadania: obrana powielizna Ziednoczonogo Krdlestwa
Godto jednostki: lowa tygrysa na sialeczniku, glowa yary-
s updey czarmo-7oltymi pasami 03 nosic kadluba

U géry: Bazujacy w Leuchars Dywizjon 43 - sfawne ,Walczace Kogufy

Powyzej: FGR.Mk 2 z Dywizjonu 92 w

y

No. 92 Squadron (Dywizjon $2)

ku kobra opleciona na gatezi
oo szachounice

No. 111 Squadmn Oyuizjon 111)

Baza: RAF Con F Leuchars (od 3 listopada
18751)

Okres stz Phaniomn:

pazoziemika 1974 1. - 31 styca.

2 povitzns Zoanocaonego Kioestva
Guula ,.am.n. na stat

{2006 na ot ki na U coamel ysenie
No. 1435 Filght (Skrzyal

a: RAF Mous 2
it Pmnlcmuw 1 istopac

Zadania: obrona Fallandon
oclo Jednovtl, coerwony AEyE makansk na siatsczni
herd Falkiandow (owca i 2agiowiec na blgkitng] tarczy) na no-

sie kadiuba

Koniec epoki: wycofany ze stuzby FG.Mk 1 XV570 z ,potréjnej jedynki”
e

(Dywizjonu 111) na
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Brytyjskie Phantomy

W 1979 r. pociski Sparrow ustapily miejsca ulep-
szonym British Aerospace Sky Flash, a od po-
czatku lat osiemdziesiatych zaczeto stosowac
AIM-IL.

W czasie calej swej Kariery w obronie powietrznej
Phantomy RAF wystepowaly na pierwszej linii
frontu ,zimnej wojny”, regularnie przechwytujac
samoloty sowieckie w ciesninie miedzy Szkocja,
Islandia i Grenlandia na Oceanie Arktycznym.
Wiekszos¢  dywizjonow zaliczono w sklad sit
SACEUR NATO. a Dywizjony 29 i 43 przydzielo-
no do SACLANT, gdzie wykorzystywano je szcze-
gOlnie w morskiej obronie powictrznej. Leuchars
bylo baza .Pélnocnych QRA” (Quick Reaction
Alert - szybkie reagowanie alarmowe), podczas
gdy ..Pofudniowe QRA™ stacjonowaly w Binbrook
(Lightningi). Wattisham i Coningsby. Obiec QRA
utrzymywaly dwa samoloty w gotowosci H)mitfuto-
wej na kazdym koicu pasa startowego i trzeci sa-
molot, .Q3", w gotowosci jednogodzinnej.

Obronca Falklandow

Kiedy Argentyna w 1982 r. zajela Falklandy,
Phantomy skierowano na Wyspe Wniebowstapic-
nia dla zapewnienia obrony powietrznej temu
waznemu miejscu, nie odegraly one jednak zadnej
roli w tym konflikcie. Gdyby Wielka Brytania nic
wycofala cztery lata wezedniej ze sluzby swego
ostatniego . klasycznego™ lotniskowca, historia za-
pewne potoczylaby sig inaczej. Jednak po odbiciu

Sky Flash i zasobnik z dziatkiem SUU-23/A.

Falklandéw Phantomy przebazowano na lotnisko
w Port Stanley, by odpieraly wszelka agresje
z kontynentu poludniowoamerykanskiego. Lotni-
sko w Port Stanley mialo bardzo krotki pas starto-
wy i Phantomy rutynowo stosowaly hak do chwy-
tania lin hamujacych dla skrécenia dobiegu pod-
czas ladowania. Dla przedluzenia czasu patrolo-
wania wykorzystywano powietrzne tankowce Her-
cules. W kwietniu 1984 r. gotowa byla nowa baza
RAF Mount Pleasant z pasem startowym o pelnej
dlugosci. Phantomy pozostawaly na wyspach az do
ich zastapienia przez samoloty Tornado F.Mk 3
w polowie 1992 1.

F-4J (UK)

Przebazowanic Phantomow na Falklandy (poczat-
kowo dziewieciu) spowodowalo niedostatek tych
samolotow w bazach brytyjskich, zwlaszeza w ze-
stawieniu z brytyjskimi i wobec NA-
TO. W zwiazku z tym zakupiono 15 Phantoméw
z US Navy dla przeformowania Dywizjonu 74
w Wattisham i uzupelnienia sil stacjonujacych
w Wielki¢j Brytanii. Przerobione przed dostawa
w NAS North Island zachowaly one silniki J79 oraz
amerykaniska awionike (w tym system uzbrojenia
AN/AWG-10B). a dziewie¢ z nich z powodu bledu
w okresleniu farby przemalowano inaczej niz pozo-
stale (na kolor zielonkawy).

Pod koniec lat osiemdziesiatych mysliwskie Torna-
do F.Mk 3 zaczely zastepowa¢ Phantomy w obro-

nie powietrznej. cho¢ przez pewien czas RAF mial
w uzytkowaniu az trzy typy mysliweow (Phantom,
Tornado i Lightning). Jako pierwszy rozwiazano
w marcu 1987 r. Dywizjon 29, a nastepnie Dy-
wizjon 23 w Wattisham. Dywizjony z Leuchars
przezbrojono w latach 1989-1990. wycofujac
FG.Mk 1 krotko po tym, jak RAF w Niemczech
pozbyl si¢ w 1991 r. swych Phantoméw, a wraz
z nimi podwdjnej roli alarmowej obrony powietrz-
nej .Battle Flight”. Phantomy pozostaly tylko
w bazie Wattisham, gdzie dywizjony 56 i 74 konty-
nuowaly latanie na nich az do 1992 r. Dywizjon 74
przezbrojono na krotko w FGR.Mk 2 na miejsce
F-4] (UK). 1 pazdziernika 1992 r. dywizjon rozfor-
mowano - byl on ostatnim w RAF, ktory uzywal
Phantomow.

Nie wszystkie samoloty poslano na zlom. Pewny
ich liczbe zakonserwowano w celu pézniejszego
uzycia podezas obchodow 75-lecia RAF, lecz ich
udzial ograniczyl si¢ do pokazu jednego egzempla-
rza na wystawic statycznej. Tym niemniej Phantom
reprezentuje wazny rozdzial w historii wojsk lotni-
czych Zjednoczonego Krolestwa. Stuzyl w okresic
znacznych redukcji poziomow sif zbrojnych, sam im
nie ulegajac i przetrwal ponad 20 lat w niezawod-
nej stuzbie. By¢ moze RAF nigdy ich naprawde nie
potrzebowal, a Royal Navy nigdy dostatecznie nie
wykorzystala, jednak pozostana gleboko w pamicci
wszystkich, ktorzy byli z nimi zwigzani, jako ostat-
nie prawdziwe” mySliwce.

Choc¢ nieco juz podstarzaly, Phantom mogt zabiera¢ catkiem spory tadunek uzbrojenia. Ten FGR.Mk 2 z Dywizjonu 29 niesie cztery pociski AIM-9L, cztery




M OPERACJE WOJSKOWE IS

Fairey Swordfish:
rybak z Tarentu

Wygladajgcy archaicznie nawet podczas swego pierwszego lotu, czcigodny Swordfish przetrwat
calg drugg wojne swiatowa, przezyt swego nastepce i zniszczyt wiekszy tonaz floty nieprzyjacielskiej
niz jakikolwiek inny samolot torpedowy aliantéw. Jego najbardziej znanym wyczynem
byt odwazny atak na wloskg flote w Tarencie.

Pomxll\i historii Swordfisha si¢gaja oferty sponsorowanej ze Zrodel pry-
\\mnuh a /Iomne| przez. firmg Fairey Aviation Company w odpowiedzi
S.9/31 cgo Ministerstwa Lotnictwa. Prototyp TSR I,
n‘npulz‘m\ dziewieciocy dm\\\m gwiazdzistym silnikiem Bristol Pegasus IIM
o mocy 474 kW (645 KM), chlodzonym powietrzem, oblatano 21 marca
1933 r., lecz wkrotce okazal sie zbyt slaby i niestabilny pod wzgledem sterow-
nosci. Prototyp ten ul i i iesiecy pozZniej, w wyniku
nieudanej proby wy
Opracowano zmodyfikowang specyfikacje S.15/33 i firma Fairey wyprodukowa-
la TSR II o wydiuzonym kadiubie, przekonstruowanym zespole ogona i moc-
mc\sz\m silniku Pegasus [1IM3, roz\\ii‘cjdum moc 578 kW (786 KM). Kon-
skiadata si¢ w duzej mierze z metalu pokrytego piétnem. Samolot
¢ podwozie z mozliwoscig zastapienia kot dwoma jednostopniowy-
i Fai i y nnk\\nnlm predkos¢ na poziomie morza
y 17 kwietnia 1934 r., przewyzszal os
Y Yy |] Zamowi IOI]O U’7\ }')r(\“ﬂ\P(“\L ma:
mz\\u]u\u nazwane Swordfish (Miecznik), tak aby spelni¢ wymagania specy i-
kacji $.38/34. Trzeci samolot skompletowano jako wodnosamolot, a jego inau-
guracyjny lot odbyl sie 10 listopada 1934 r. Zamowienie na 86 maszyn zostalo
zlozone w 1935 r., a pierwsze dostawy nastapily w lutym nastepnego roku dla
dywizjonu 823, ktory pozniej tego roku zaokretowano na HMS Glorious, zaste-
pujac maszyny Shark Mk II. Standardowy, trzymiejscowy samolot w wersji pro-
dukcyjnej mial predkos¢ maksymalna 222 km/h i mogl z latwoscia unies¢ stan-
dardowa torpede kalibru 475 mm i w 31 kg z pokiadu kazdego lotniskowca
brytyjskiego. nawet z pelnym obciazeniem. W tej konfiguracji zasieg jego wy-
nosit 8§79 km.

Firma Fairey otrzymywala dalsze zaméwienia, dopdki, do wybuchu wojny
w 1939 r., nie skompletowano lacznie 689 samolotéw. Wodnosamoloty

Poczatkowo oznaczany jako Fairey TSR 2, prototypowy Swordfish K4190
zostaf zgodnie ze specy g S.15/33 i nosit
fabryczny numer zakladow Fairey F2038, wykonany malymi literami za
stuzbowym numerem seryjnym na tylnej czesci kadfuba.

Mk I stuzyly w dywizjonach Catapult Flights 701, 702 i 705 w ramach Fleet Air
Arm (Lotnictwo Floty) i byly z (’lO}\IClO\\cIﬂC na wigkszosci pancernikdw,
zownikow pancernych i i j stuzbie, jak rowniez w wersji
z podwoziem kolowym tw . z ktérych osiem bylo na morzu
z lotniskowcami HMS Ark Ru\u/ Argus, Courageous, Eagle, Furious, Glorious
oraz Hermes.

Swordfishe byly w akeji od pierwszych dni wojny i to wiasnie wodnosamolot pi-
lotowany przez komandora porucznika W.M.L. Browna z HMS Warspite kiero-
wal ogniem artyleryjskim z pancernikow w bitwie pod Narwikiem 13 kwietnia
1940 r., co zaowocowalo zatopieniem siedmiu niemieckich niszezycieli, z kt6-
rych jeden wykoriczyla bomba z samolotu Browna. Zatopil on réwniez nie-
miecki okret podwodny U-64 w Herjangsfiordzie.

Gdy w 1940 r. zwigkszono produkeje my$liweow floty Fairey Fulmar w zakia-
dach Fairey w Ha odpowiedzialnos¢ za Swordfishe przejefa catkowicie
Blackburn Aircraft Limited w Sherburn-in-Elmet, Yorkshire, a plcl’\\bl\
lot ukoficzono 29 grudnia. Po dostarczeniu w ciggu dzie cy
300 maszyn Mk I, produkcje Blackburn przestawiono na \\ersje Mk 11
o wzmocnionym dolnym skrzydle, w ktérym zastosowano poszycie metalowe,
tak aby umozliwi¢ przenoszenie o$miu pociskéw rakietowych. Mozliwos¢ wy-
miany podwozia kolowego na plywaki zarzucono po zakoficzeniu pmdukc]l
wersji Mk I.

i maszyn Mk I z drugiej i trzeciej
serii p jnej z i 1938 r. te miaty 2li ¢ wymiany
P i go na ply . Maszyny na zdjeciu i
bez ia w sktad izj ([ ie nie byly
zaokrgtowane na (nalezy brak na
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Fairey Swordfish: Rybak z Tarentu

Wspaniafe zdjecie czasu wojny, przedstawiajace Swordfish Mk I (P4084)
z podwoziem plywakowym podczas startu z pochylni. Samoloty te byly
powszechnie uzywane na okretach Royal Navy w czasie drugiej wojny
hoy niod o A

ia ogniem artylerii.

Samoloty wersji Mk I stuzyly nadal na przestrzeni 1940 r. I to znéw komandor
porucznik Brown oddal nicocenione uslugi artylerii glownej HMS Warspite,
9 lipca podczas , Akcji Kalabria™ przeciwko wloskicj flocie.

Atak w Tarencie

Jednak dopiero przepr y 11 listopada mistrzowski atak na wloska flote
w porcie Tarent, mial sta¢ si¢ cokolem dla wiecznej chwaly Swordfisha. W na-
stepstwie wspanialego wyczynu, jakim bylo rozpoznanie lotnicze na malej wyso-
kosci wykonane przez zaloge z Maryland, ujawniono koncentracje floty wloskiej
w porcie i podjgto decyzjg o przeprowadzeniu nocnego uderzenia przez samolo-
ty Swordfish dywizjondw 813, 815, 918 i 824 z HMS Illustrious. Zrobit to kontr-
admiral Lumley Lyster, sam doswiadczony pilot lotnictwa morskiego, odbywaja-
cy sluzbg w Tarencie podczas T wojny §wiatowej. Pierwsza fala 12 samolotow,
ktora prowadzil komandor porucznik Kenneth Williamson (sze$¢ samolotow
uzbrojonych w torpedy, cztery w bomby oraz dwa z bombami i flarami), zaata-
kowala na 10 minut przed druga faly dziewicciu maszyn (dowodzonych przez
komandora porucznika Johna Hale'a, pie¢ samolotéw torpedowych, dwa uzbro-
jone w bomby oraz dwa w bomby i flary), uzyskujac prawie zupelne zaskoczenie
taktyczne. Zalogi Swordfishy atakowaly na maej wysokosci, zatapiajac na miej-
scu cumowania nowy pancernik Littorio o wypornosci 35 000 ton i unierucha-
miajac dwa starsze pancerniki Conte di Cavour i Caio Duilio, jak réwniez ciezki
| krazownik i niszczyciel. Za jednym zamachem morska sifa Wioch na Morzu
Srédziemnym zmniejszyla si¢ o polowe, za ceng dwdch Swordfishy (sam Wil-
liamson zostal zestrzelony i wziety do niewoli). Postscriptum tego ataku stano-
wi odwotanie do Tokio attaché morskiego Japonii w Rzymie, ktory stal sie ar-
chitektem japoriskiego ataku na Pearl Harbour rok pozniej.

Od tej chwili i przez wiele nastepnych miesiecy Swordfish z Fleet Air Arm, ba-
zujacej na Malcie, stat sie plaga marynarki Osi dzialajacej na Morzu Srodziem-
nym, zatapiajac w latach 1941-1943 statki niemieckie i wloskie o lacznej masie
ponad péttora miliona ton. Sposrod réznorodnych zadan bojowych w tym te-
atrze dziatai wojennych wymienimy tylko stawianie min, rozpoznanie lotnicze,
kierowanie ogniem artylerii, ataki bombowe na cele ladowe, a nawet zrzuty
agentow. Jeden Swordfish odnotowal nawet swoisty rekord: 12 lotow na mino-
wanie w czasie 24 godzin.

A oto pojawia si¢ najstawniejszy ze wszystkich pilotow Swordfishy, komandor
porucznik Eugene Esmonde, w czasach pokoju pilot Imperial Airways z Irlan-
dii, a pézniej dowddea dywizjonu Swordfishy na pokladzie HMS Victorious.
Prowadzil atak torpedowy dziewicciu samolotéw przeciwko niemieckiemu pan-
cernikowi Bismarck na pelnym Atlantyku, na jego drodze do Brestu 26 maja
1941 . Atak przynidst co najmniej jedno powaine trafienie, powodujac uszko-
dzenie mechani; okretu, co p lifo flocie brytyjskiej doscignad
i zatopi¢ pancernik. Za swoj udzial w operacji Esmonde otrzymal DSO
(Distinguished Service Order) i przeniés! sie na Ark Royal na Morzu Sréd-
ziemnym, gdy jednak lotniskowiec zostal zatopiony, udalo mu sie poderwaé
wszystkie samoloty i dolecie¢ do Gibraltaru przed zatonigciem okretu.

W koicu roku Esmonde stacjonowat w Kent, dowodzac dywizjonem 825, ktéry
otrzymal zadanie uniemozliwi¢ niemieckim okretom Scharmhorst i Gneisenau
wszelkie proby wyrwania si¢ z Brestu i przeplynigcia przez Kanal La Manche
do Niemiec. 12 lutego 1942 r. najgorsze sny Brytyjczykow staly si¢ rzeczywisto-
Scig: okrety niemieckie wymknely si¢ wszystkim patrolom i dotarly nie dostrze-
zone do wschodniego korica Kanafu. Tak wige szes¢ Swordfishy Esmon-
de'a stanowilo jedyna jednostke lotnicza, gotowa do pierwszego uderzenia.
Wystartowawszy z Manson, zalogi Swordfishy nie dotarly na miejsce spotkania
z wrogiem, lecz usitowaly wycofa¢ si¢ do bazy wobec przewazajacych sit lotnic-

468

twa i artylerii przeciwlotniczej nieprzyjaciela. Esmonde, w maszynie Swordfish
Mk II (W5984), zostal zestrzelony jako jeden z pierwszych przez Focke-
Wulfa Fw 190, a za nim podazyla cala piatka jego towarzyszy; zadna z ich tor-
ped nie odnalazia celu. Z 18 czlonkow zalég przezylo tylko pieciu, wylowio-
nych z morza. Wszystkich odznaczono DSO lub CGM. Esmonde'a odznaczono
posmiertnie Victoria Cross.

W tym samym czasie czyniono usitowania, aby szybko znalez¢ nastepce dla juz
slynnego, starego dwuplatowca smyczkowego”. Fairey Albacore produkow
byl przez kilka miesiecy, lecz nigdy nie spetnil pokladanych w nim nadziei.
Powstalo 800 sztuk tych maszyn. ale produkcje przerwano w 1943 r., podczas
gdy Swordfish byl produkowany przez kolejny rok. Fairey Barracuda (jedno-
plat z silnikiem Merlin) przy calym swym groteskowym wygladzie mogl zrobié

Objasnienia do przekroju Fairey Swordfish I

1 Konstrukcia story iaruni

2 Géme polaczenio zawlasows steru
aarunicu

3 Usatywmiacz kotny

 Zewmgitzna linka usaty

e polaczenic

& Zaczep nki sterown
wysokoci

7 Oganowo swiatlo nawigacyina

8 Konstrukeja st wysokose:

26) storw

Kirunis
18 Suba regulacyjoa ustorzenia
poriamage

19 Linka sterownicza steru wysokcsci
20 Zewngtrzna tnka usztyaniaiaca

21 Stata Kagka steru wysokosci

22 Konsirukcja statecznika pionowego
23 Zacaep lnki usztywnisiace]

poziomego

26 Zowngtrana inka zwalnisjaca tratee
ratunions

30 Amortyzator hydrauiczny kolka

33 Obudowa haka hamowniczego
32 Prowadnics linek sterouniczycn
35 Poszycie gravietu

36 Antena prei
7 ke wek karabing 67 D2eigar praecr
maszynowego Lewis 88 Punkly mocowania rozprek
38 Antena migdzyplatowych
39 Ruchomy karabin maszynowy 69 Wewneuzne linki usztywniaiace
Lews 7.7 mm siozyata
“ o

maszynowego (Fairey) 71 Poszycie skrzydta

41 Punkly montazowe kompasu 72 Dodatkowa linka nosna
03 (montowana w razie mocowania
42 Rynienka obrzaza tyinego Kokpitu obciazena pod skrzydiam)
43 Tylny kokpit 73 2awas swzydta
- 74 Wewngtrane tozporii
karabinu maszynowego Lewss migdzyplatons
75 Kocawe 2ebro state cagéei
sy
78 Rekojest ryglowania skrzydls
77 Konstrukeia siale cagéci pata
78 Szczsiina wiotowa

wysuniety)
50 Zawiasowe potaczenie lotki
51 Kiapka staia
52 Prawa gérna lotka
53 Dzwigar tyiny

bra siczycta
55 Prawe swiatlo pozycyjne.

Operacje wojskowe

Zbudowana w Blackburn maszyna
2z zamknigtym kokpitem, Swordfish Mk Il
z No.1 Naval Air Gunnery School, Kanada
* w 1944 r. Mimo iz bylo to wyposazenie
pézniejszych wersji Swordfisha, koputke
kabiny w tym samolocie dodano

w ramach modyfikacji zwigzanych

2 przystosowaniem do warunkéw
zimowych w 1944 r.

Jedynymi eskadrami RAF latajacymi
etatowo na Swordfishach byly
eskadry 119 i 202. Pomalowany

w cafosci na czarno, niosac radar
ASV i 113-kg bomby, Swordfishe Mk
11l ze 119 eskadry (NF410 pokazany
na zdjeciu stacjonowat w Knocke/Le

Zoute w Belgii na poczatku 1945 r.), 120 Diwigar przedni 132 metalowe 181
zwalczajac nieprzyjacielskie fodzie 121 zova knapars raarc o sty sk, Faoy-Romd sbiomia chgs
f 3 122 Rospa mcrysEycions 123 Kopak pasy Smila 142 Kook wiews
fypu.Exl| R, openujace z wybizeza 123 Rurea Pt 134 Piorscioniowa ostons sinika 143 Zoiomik oleu (pojamnoss 62,5
holenderskiego. 126 Lok uaziywriaice (perscien Tounenga) oo
125 Lk nose 135 Sink guatcasy Pegasus INS 144 Weporik przesyzenny seke
126 Lows dolns sczycio a3 bcaind
127 Retiktr nsowan 138 Zazasi ooy 145 Cotounik forpacowy
79 Okno boczne 89 Goma 108 Butle o vatwy 128 bombowe 137 Prerscien mocowania sinika 146 Korek wiewu paliwa.
80 Szpula katapully 90 Kokpit érodkowy ratunkowej 128 Podskrzydlowa plyta wzmacniajaca 138 Wsporniki nosne silnika 147 Glowny zbiornik paliwa (pojemnose
&1 Rozadhs sazydone a 107 Komoa iNPUC 130 Prowadnicona varzuima pockkow 19 Pia ognioimala 708 wow)
82 Pochyta podioga kokpitu %2 lotki rakietowyeh 140 Ciggna sterujace praca silnika 148 Przepust ckm-u Vickers

y 06 tac:
83 Staly kavabin maszynowy 7.7 mm 93 Zagéwek fotela piota 108 Sekcie zebra krawedz splywy 131 Catery pociski rakietowe 27 kg

Vickers (usunigty w mikoryeh 94 Fote plta 2 upreta 110 Dzwigar yiny Hasy powietrzo woda
samolotach) 85 Grogz 111 Zebra skizydel
84 Ostona kanalu wyrauinika fusek 96 Owiewka cim.u Vickers 112 Rozpérka taczaca ot
&5 Polaywa 97 Opadowy ok paiiva (57 Irow) 113 Lewa gérna lotka
8 Wapornik mocowania aparatu Pl ey
fotograficznago 98 Uchyty 115 Zawiasowe polaczens lotk
87 Ono celownica bemboneg 100 Zespol kotka recanego sterowania 116 Lewe £witio poryeyine
88 Pokrywa luku kontroinego Hepemi 117 Poszycie skrzycta
101 e shrzy s
102 Uchyt ki rwainajace] ratwg 119 Saczeling shizclowa hrawgdzi
& 103 Swallo rozpoznancre arcia

108 Punkty mocowania wapornika
praestrzennogo w sekeii$rodkowe]
105 Wamocnisnia skosra

149 Prasdia rama kadube

150 Chlodnica oleju

151 Fir paiwa

152 Polaczenie stle] czescl srzydta
2 kaclubem

153 Praewody paliwowe

154 Prastacanik zamocowana tratwy.
ratunkowej

155 Rura wydechowa

186 Lowe kolo podwozia gloanego -
Duniop.

157 Stopa oporowa

160 Prasdni zaczep torpedy

161 Owiewka crazka reakcyinego

162 Owiewka osi podwozia

163 Owiewka goleni amoryzatora
hydraulcanego podwazia

164 Prawe kofo pocwozia glownego

168 Bomba gigbinowa
169 Bomba 113 kg
170 Fia




Fairey Swordfish Operacje wojskowe

pod numeréw

y ten nosi barwy
typowe dla lat 1940-1941 (okres bitwy pod Tarentem) i wyposazony
Jjest w standardowa morska torpede kalibru 457 mm. Poziomy pret
Zzawieszony pod $rodkows sekcja gornego skrzydfa (dobrze
widoczny z przodu) jest celownikiem torpedowym
wykorzystywanym podczas atakow na statki, za$ schowek na
tratwe ratunkowq umieszczono w gérnym skrzydle bezposrednio
za linig zagiecia skrzydfa. Karabin maszynowy Lewis tylnego
strzelca pokazano w potozeniu ztozonym.

L S
|

Dane techniczne
Fairey Swordfish Mk Il

Typ: dwu- lub trzymiejscowy samolot torpedowy lotnictwa mor-
skiego, z iem kolowym lub ply

Naped: jeden silnik ttokowy w ukiadzie gwiazdy, Bristol Pegasus
30 0 mocy 550 kW (750 KM)

Osiagi: predkos¢ maksymalna 222 km/h; czas wznoszenia na
1525 m - 10 min; pulap - 6500 m; zasieg bez uzbrojenia
1200 km, z torpeda - 885 km

Masy: pusty 2359 kg; maksymalna masa startowa — 4196 kg
Wymiary: rozpigtos¢ - 13,92 m; dlugosé — 11,12 m; wysokosé
- 3,93 m; powierzchnia skrzydet - 56,39 m?

Uzbrojenie: jeden staly karabin maszynowy Vickers kalibru
7.7 mm strzelajacy do przodu i jeden ruchomy karabin maszyno-
wy kalibru 7,7 mm Vickers ,K” lub Browning w tylnym kokpicie.
Wyposazenie do przenoszenia jednej torpedy kalibru 467 mm
0 masie 731 kg lub miny albo bomby o masie 681 kg pod kadtu-
bem, badz do o$miu rakiet kalibru 76,2 mm i masie 27 kg kazda
albo czterech bomb o masie 113 kg kazda pod skrzydtami

Fairey Swordfish - warianty

Falrey TSR I: K (645 K
Rozbity w korkociagu | niszczony

Fairey TSR Il jocen prototyp (K¢190) zgodnie ze specyfikacia S.15/33; Pegasus Il o mocy 578 kW (785 KM)

Plerwszy lot 17 kwistnia 1934 .

Fairey Swordfish Mk I: zgodnie ze specyfikacia S.38/34, siiik Pegasus I3 © mocy 515 KW (700 KM).

Tray protolypy, 5560, K562 K662 zbudowany Jako wodnosamolot

Falrey Swordfish MK I: produkcia w Fairey wlatach 1835-1340, sk Pegasus IM3; wszystkle 2 moziwoscia

praeztiojenia w plywaki; serie K.L i P

Falrey Swordfish MK I: procukcia w Blackbur w latach 1940-1941, samolotjak Mk | 2 Fairey, saria V-

(2budowano 300 maszyn)

Fairey Swordfish Mk Il produkcia w Blackbur w latach 19411944, sinik Pegasus 30 0 mocy 560 KW (762
M): pocwazie tylko kolowe i dolny plat 2 poszyciem metalowym: serie W, DK, HS, LS, NE | NF (zbudowano

1080 maszyn, niektére prasbudowano na Swordfish Mk IV 2 zamknigtym Kokpitem)

y 944 Kolowe: racar AVS
(wigks208¢ samolotow 2 moziwoscia uzbrojeria w rakiey): seie FF. NF, NR | NS (zbudowano 327 maszyn,
sisn Mk

Fairey Swordfish Mk IV: przebugowa z Mk I | M ll 2 zamknigtym kokptem
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Fairey Swordfish: Rybak z Tarentu

Zbudowany w Blackburn
Swordfish Mk Il HS275 z No. 1
Naval Air Gunnery School
(Szkota Artylerii Marynarki)

w Yarmouth, Nowa Szkocja.

Na tym etapie wojny wigkszos$¢
samolotéw Swordfish malowano
w barwy ochronne w réznych
ukiadach, przy czym kamuflaz

Swordfish Mk I, K5972,

z poczatkowej serll
produkcyjnej z Fairey,

w barwach dywizjonu 823
zaokretowanego na HMS
Glorious w 1936 r. Pasy
na stateczniku pionowym
oznaczajg samolot

z jednostek Flight.

a kariere, gdyby powaznie nie op6z projektu po

pokazany na zdjgciu byt
powszechnie stosowany.

Swordfish i szesciu my§liwcow Grumman Martlet znajdowal sig sta-

z poczatkowo przyjetego silnika Rolls-Royce Exe.

Nastepny - ,Wargacz”

Tymczasem zaktady w Blackburn produkowaly Swordfish Mk II (znany lokal-
nie jako ,,Blackfish”) az do 1944 r., koficzac ostatni z 1080 wyprodukowanych
egzemplarzy 22 lutego tego roku. Produkcje przestawiono wowczas na wersjg
Mk III, wyposazona w wigkszy skaner ASV pomiedzy kolami podwozia, co
uniemozliwiato zaczepienie torpedy. Normalng praktyka podczas atakéw tor-
pedowych stalo sie to, ze jeden Mk III pelnif role poszukiwacza, podezas gdy
Mk II w jednostce uderzeniowej niosly bomby i torpedy. Swordfishe byly po-
wszechnie uzywane jako samoloty pokladowe wzglc;dnie malych lotniskowcow
eskonowych ktére w poiowxc wolny pospiesznie wprowadzano do sluzby
wk jach, w Atlantyku. Typowy zestaw szesciu

le na kolyszacym si¢ pokiadzie, na fasce i niefasce zywiolow.

Ostatnia wersja byt Mk IV, zmodyfikowany Mk II i Mk III z prymitywng osto-
na kabiny. Pozostat w stuzbie do zakoficzenia wojny w Europie. Niewielk licz-
be Swordfishy wystano do Kanady w celach operacyjnych i szkoleniowych,
a niektére stuzyly w No. 1 Naval Air Gunnery School w Yarmouth, w Nowej
Szkocji.

Ostatni Mk 11T (NS204) zostal ukosiczony w Sherburn 18 swrpma 1944 1.1 byl
to Swordfish, ktory brat udzial w poz locie bojowym dwupt:

Fleet Air Arm 28 czerwca 1945 1. . Wiadomo jest, ze w 1967 1. 1sm1aio tylko
sze¢ kompletnych Swordfishy, z tacznej liczby wyprodukowanych 2396 maszyn:
jedna z nich (LS326, zarejestrowana jako G-AJVH) pozostata zdolna do lotu
i jest nadal czgstym gosciem pokazow lotniczych w calej Wielkiej Brytanii, wraz
z Historic Flight Royal Navy, majacym bazg w RNAS Yeovilton w Sommerset.

Swordfish Mk Il z gtéwnej serii produkcyjnej z Blackburn. Niosgc $wiece dymng pod prawym skrzydfem, samolot ten byt typowym przedstawicielem wielu
(7 ) na
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SAMOLOTY od A do Z

Auster serii | do V

W 1936 r. w USA zostafa zatozona firma
Taylorcraft Aviation Company. Jej zada-
niem mialo byé projektowanie i produkcja
lekkich samolotéw do prywatnego uzytku.
Najbardziej udanymi konstrukcjami firmy
w okresie przedwojennym byly samoloty
oznaczone B, C i D. W listopadzie 1938 r.
w brytyjskim miescie Thurmastone pofozo-
nym w hrabstwie Leicestershire powotano
do zycia firme Taylorcraft Aeroplanes (En-
gland) Ltd. z zadaniem licencyjnej budowy
tych samolotéw.

Do Wielkiej Brytanii zaimportowano
sze$é zbudowanych w Stanach Zjed-
noczonych samolotéw w wersji A. Pozniej
do tego doszedt jeden egzemplarz wersji
B. Skrzydla samolotu wspane zastrzalami
mialy I

i poddana byla ocenie przydatnosci w roli
samolotu komunikacyjnego i powietrznego

ol yiikacj
doprowadzita do zaméwienia przez wojsko
100 sztuk samolotéw z nieznacznymi tylko
zmianami w stosunku do cywilnych ma-
szyn. Nosily one oznaczenie Auster I.

W czasie wojny powstalo ponad 1600
maszyn pod oznaczeniami Auster I, ll, IV
i V. Auster | rozpoczal stuzbe wchodzac
w sierpniu 1942 r. na wyposazenie Dywizjo-
nu 654. W zwiazku z brakami amerykari-
skich silnikéw Lycoming 0-290 o mocy
97 kW (130 KM), zbudowano tylko dwa eg-
zemplarze Austera II. W ten sposéb doszio
do powstania Austera Iil, niemalze iden-
tycznego z Austerem |, ale posiadajace-
go silnik Gipsy Major | o mocy 97 kW
(130 KM). Po wyprodukowaniu 470 Auster

a pokrycie wykonane z plotna. Kadfub
i usterzenie stanowily konstrukcje kratowa
ze spawanych stalowych rurek réwniez
pokryta ptétnem. Zakryta kabina miescita
dwie osoby na fotelach obok siebie. Pod-
wozie stale z tylnym kolkiem miato amor-
tyzatory podwozia gléwnego wykonane
z gumowego sznura. Naped importowa-
nych wersji A stanowily plaskie czterocy-
lindrowe silniki Continental A-40 o mocy
30 KW (40 KM). Wersja B roznita sig tym,
2e posiadala silnik tej samej wytworni, ale
0 mocy 37 KW (50 KM).

Brytyjski odpowiednik wersji A byl ozna-
czony pierwotnie jako C. Wkrotce jednak
oznaczenie zostato zmienione na Auster
Plus C, odzwierciedlajace poprawe osia-
g6w eksploatacyjnych uzyskana dzieki za-
budowie silnika Lycoming 0-145-A2 dys-
ponujacego moca 41 kW (55 KM). tacznie
2 prototypem o znakach G-AFNW zbudo-
wano 23 egzemplarze Plus C. Po zastoso-
waniu 67 kW (90 KM) silnikéw Cirrus Mi-
nor 1 oznaczenie samolotéw zmieniono na
Plus D.

Z 32 samolotéw zbudowanych w Wiel-
kiej Brytanii, 20 Plus C i 4 Plus D' zostalo
wiaczonych do stuzby w RAF. Plus C z silni-
kami wymienionymi na Cirrus Minor - na
potrzeby RAF, posiadaly zmienione ozna-

Il p do koncepciji napedu silnika-
mi Lycoming, przy czym zostata powigkszo-
na kabina, co pozwolito na przewoz trzecie-
go pasazera. Zbudowano 254 takie samolo-
ty pod oznaczemem Auster V. Glownym

British Taylorcraft Auster I.

typem w licz-
bie ponad 800 sztuk byl Auster V, w prakty-
ce - Auster IV, ktéry wyposazono w przy-
rzady do lotéw bez widzialnosci.

W szczytowym okresie uzytkowania, sa-
moloty Auster byly na wyposazeniu
dywizjonow 652, 653, 657, 658, 659, 660,
661, 662, 664 i 665 wchodzacych w skfad
2nd Tactical Air Force oraz dywizjonow
651, 654, 655, 656, 663, 666, 671, 672
i 673 z (pustynnych) Desert Air Force. Nie-
wielka liczba samolotéw byla uzywana
réwniez przez wspolpracujace jednostki
kanadyjskie, holenderskie i 663 polski
dywizjon samolotéw artylerii. Maszyny za-
czely stuzbe bojowa podczas inwazji w Al-
gierii, a potwierdzily swoja przydatnos¢
w kampaniach we Wioszech i na Sycylii
Trzy tygodnie po zakoriczeniu Operaciji
D-Day, te nieuzbrojone samoloty znalazly
sie na frontowej linii walk aliantéw we Fran-
cji. Majac na pokladzie oficeréw z British
Army, ktorzy przeszli w RAF trening w ste-
rowaniu ogniem artylerii, samoloty Auster
nie tylko prowadzily ogien artyleryjski, ale

Auster IV, réznigcy sie od

V tylko

OPIS TECHNICZNY
Typ: lekki samolot zwiadowczy obserwa-

oyiny.
Zespol napedowy: (Auster V) jeden plaski
silnik Itokowy Lycomxng

réwniez z foto-

czenie na Plus C.2. ch ma-
szyn znalazla si¢ w skiadzie eskadry 651

mogly rej
fan artyleryjskich.

¢ efekty dzia-

0-290-3 0 mocy 97 kW (130 KM)
Osiagi: predkos¢é maksymafna na pozio-

mie morza - 209 km/h, predkos¢ przeloto-
wa - 180 km/h, zasigg — 402 km.

Masy: pustego samolotu - 499 kg, mak-
symalna do startu - 839 kg.

Wymiary: rozpigtosé ~ 10,97 m, diugosé
- 6,83 m, wysokos¢ - 2,44 m, powierzch-
nia skrzydfa - 15,51 m2.

Auster A.0.P.Mk VI

Uzycle samolotéw do spelniania roli lotni-
czego posterunku obserwacyjnego datuje
sig od | wojny $wiatowej. Podczas Il wojny
$wiatowe] znaczaca liczba lekkich samolo-

stosowaniem $migla o wigkszej $rednicy
konieczne bylo zaprojektowanie diuzszych
goleni podwozia giéwnego. Zewnetrznie sa-
molot réznit sig od swego poprzednika
gléwnie zastosowaniem zewngtrznych, nie
chowanych Klap tylnych. Posiadaly one

tow y byla do
wykonywania tego typu zadan. W Wielkiej
Brytanii rozwéj przedwojennej konstrukcji
US Taylorcraft doprowadzit do powstania
serii samolotéw tej firmy, ktora w 1946 r.
zmienita nazwe na Auster Aircraft. Ostat-

je w pelni metalowg i zamontowa-
ne byly poza obrysem skrzydia dla polep-
szenia charakterystyk startu i ladowania.
Poczatkowa seria produkeyjna
A.O.P.Mk VI, liczaca 246 samolotéw, za-
korczyla sie w 1949 r. Produkcja powtér-

nim z bedacych na wyp:

niu wojska byl Auster V w97

nie w 1952 r.

KW (130 KM) silnik Avco Lycoming.

Z zakoriczeniem wojny, w Wielkiej Bryta-
nii zapadta decyzja o skonstruowaniu na-
stepcy Austera V przy wykorzystaniu silnika
rodzimej produkcji. Tak powstal Auster
A.O.P.Mk VI o przediuzone] tylnej czesci
kadluba, zwigkszonej masie ogéinej i posia-
dajacy silnik o wigkszej mocy. Do napedu
posiuzyt silnik de Havilland Gipsy Major 7
o mocy 108 kW (145 KM). W zwiazku z za-

do ia okolo 400
tych maszyn. Z tej liczby, sposréd samolo-
téw nalezacych poprzednio do Wielkiej
Brytanii, 22 sztuki zostaly przekazane Bel-
gii, 2 sztuki do Royal Hong Kong Auxiliary
Air Force. Nowe samoloty znalazly nabyw-
cow: 36 sztuk w Royal Canadian Air Force,
5 sztuk w South African Air Force i 5 sztuk
w Arab Legion

W swej ksigzce ,Soldiers in the Air",
brygadier Peter Mead poréwnal A.O.P.Mk

VI z Auster V. Zwrécit uwage na to, ze nie
posiadat on sztucznego horyzontu, mial
wigkszg mase, a w sterowaniu byt oporny
oraz ze parametry startowe nowej kon-

Nastepca Austera V, A.O.P.Mk VI przejat
po nim rolg samolotu obserwacyjnego.
Wypetniat te zadania przez krétki

okres w latach powojennych,

strukji byly nizsze od
Mimo to, A.O.P.Mk VI stuzyt przez kilka

ia w sfuzbie przez nowy,
o !epszych osiggach A.O.P.Mk 9.
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Samoloty od A do Z

lat, az do czasu, kiedy zaczat by¢ zastepo-
wany przez Auster AOP.9 w 1955 r.
W zwiazku z wystapieniem wtedy nadwy-
zek sprzgtu A.O.P.Mk VI zaczely pojawia¢
sig po przebudowie w lotnictwie cywilnym
jako Auster Mk VIA lub Beagle Terrier.
Warianty

Auster Mk VIA Tugmaster: przebudowany
dla celéw cywilnych, gléwnie przewidziany
do uzycia jako holownik szybowcow. Do
napedu uzyty byt silnik rzedowy Gipsy Ma-
jor 10 0 mocy 108 kW (145 KM). W Wielkiej
Brytanii, Finlandii i Szwecji przebudowano
juz posiadane samoloty, natomiast nastepu-
jace samoloty mialy wprowadzone zmiany
w czasie produkcji: 22 dla Kanady, 12 dia
Belgii i 2 dla Republiki Potudniowej Afryki.
Dane tego samolotu to predkos¢ maksy-

malna - 195 km/h, predkos¢ przelotowa —
169 km/h, masa pustego samolotu - 671
kg, maksymalna masa do startu - 1066 kg.

Auster Mk 6B/Beagle Terrier 1 i 2: mini-
mum 60 platowcéw zostalo przebudowa-
nych przez Beagle Aircraft do standardu
Terrier 1 i 2, pierwszy samolot produkcyjny
wykonal lot 25 kwietnia 1962 r., naped taki
sam jak w Tugmaster, przerébka polegata
na pelnym remoncie platowcdw i silnikow,
zabudowie nowych kamplslnych usterzent
i lotek, kabiny

Auster S: przerébka A.O.P.Mk VI wykona-
na z wlasnych $rodkéw, silnik rzedowy
Blackburn Cirrus  Bombardier o mocy
134 kW (180 KM), dzielone i chowane kla-
py w obrysie skrzydla, odporny na prze-
strzelenia zbiornik paliwa, niezwykle duze
kola podwozia gléwnego umozliwiajace
operacje z migkkich ladowisk. Jedyny pro-
totyp zostat wykreslony z rejestru we wrze-
$niu 1955 .

Austev 17 dwusterowa wersja A.0.P.Mk VI

do

zalogi. Dane lechnlczne predkosé maksy-
malna na poziomie morza - 192 km/h,
predkos¢ przelotowa na wysokosci 760 m
(2500 stép) ~ 172 km/h, zasieg - 451 km,
masa pustego samolotu - 726 kg, maksy-
malna masa do startu - 1066 kg.

z Scia szybkiej
wersji standardowej, w okresie po powsta-
niu prototypu T7 ze standardowej A.O.P.Mk
VI, zbudowano ponad 80 nowych maszyn.
Odbiorcy zagraniczni: RCAF - 6 samolo-
téw, burmskie sity powietrzne - 3, Arab Le-
gion-2.

OPIS TECHNICZNY

AUSTER A.0.P.Mk VI

Typ: dwumiejscowy samolot powietrz-
nego stanowiska obserwacyjnego.
Zespol napedowy: rzedowy silnik de
Havilland Gipsy Major 7 0 mocy 108 kW
(145 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na po-
Ziomie 305 m (1000 stép ) — 200 km/h,
predkos¢ przelotowa - 174 km/h, putap
maksymalny - 4265 m (14 000 stép),
zasieg - 507 km.

Masy: pustego samolotu - 641 kg,
maksymalna do startu - 980 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 10,97 m, diu-
gos$€ ~ 7,24 m wysokos¢ ~ 2,55 m, po-
wierzchnia skrzydta — 17,09 m2.

Auster A. 0.P. Mk VI

Brytyjska armia w pofowie lat

stosowanie samolotu do zadar ewakuacji
rannych, prac Iologramslrycznych oraz

tych zlozyla zapotrzebowanie na nastepce
samolotu A.P.O.Mk VI dla swych powielrz-

Prototyp
A.O.P.Mk 9 wykonal pierwszy lot na lotni-
sku producenta 19 marca 1954 r., a dosta-

nych (Air
Observation Post - AOP). Zupelnle nowa
konstrukcja uzyskata oznaczenie Austev

sie juz w lutym
1955 r. Nowo powstala we wrzesniu
1957 r. lovmacla Army A\r Corps przejela
od RAF ¢ za dzialania for-

A.O.P.Mk 9. Podobnie jak
wy samolot mial uklad gornoptata, lecz ]E-
go masa po zaladowaniu byla mniejsza.
Dysponujacy wigksza moca silnik 134 kW
(180 KM) Blackburn Cirrus Bombardier
203 zapewnial nowej konstrukcji zdecydo-
wanie lepsze parametry startu i ladowania.

macji AOP. Dywizjon 656 wykonal w cza-
sie Operation Firedog 143 000 misji, wigcej
niz jakakolwiek inna jednostka w czasie
tych dzialan.

Podczas lotow dywizjonu 653 w Adenie
problemy wynikajace z dzialania zespotu

Samolot mogt operowat z
i botnistych terenéw dzigki swym niskoci-
$nieniowym kolom zabudowanym na moc-
nym podwoziu. Oprécz normalnych dzia-
fari AOP zalozono mozliwo$¢ wykonywania
zadan lekkich

wyraznie mozli-
wosci dzialania. Brakowato mocy w czasie
startu i wznoszenia przy operacjach z I3-
dowisk potozonych na wysokosci od 1200
do 2135 m, co bylo szczegdinie mebsz-

Podloga tylne] czeéci kabiny byta fatwo de-
montowana, co umozliwialo szybkie przy-

pieczne w 2 wrogo
mi plemionami. W tym czasie armia mysla-
fa powaznie o wykorzystaniu $miglowcow

do zadar AOP. W zwiazku z tym nie prze-
znaczano juz funduszy na doskonalenie
konstrukeji Austera. tacznie zbudowano
145 samolotéw, z ktdrych czes¢ dostar-
czono do Armii Indii oraz Sit Powietrznych
Republiki Poludniowej Afryki .

Warianty

Auster 9M: zakupiony w 1967 r. z nadwy-
zek uzbrojenia przez kapitana M. Somer-
ton-Raynera, platowiec wyposazono w sil-
nik Avco Lycoming O-360-A1D o mocy
134 kW (180 KM) i zarejestrowano jako sa-
molot cywilny.

Auster A.O.P.11: rozwiniecie konstrukcji
A.O.P.Mk 9 jako trzymiejscowego samolo-
tu STOL (samolot krétkiego startu i lado-
wania) z silnikiem Rolls-Royce Continental
10-470-D 0 mocy 194 kW (260 KM), w Be-
agle Terrier wyprodukowano tylko jeden
egzemplarz znany réwniez pod oznacze-
niami Beagle A.115 lub E.3, samolot jako

prywatng wiasnos¢ przeniesiono do reje-
stru cywilnego w 1971 r., dane techniczne
takie jak dia A.O.P.Mk 9 z wyjatkiem pred-
koséci maksymalnej - 238 km/h, masy pu-
stego samolotu — 961 kg i maksymalnej
masy do startu - 1157 kg.

OPIS TECHNICZNY
T dwu/trzymiejscowy samolot uni-

alny i obserwacyjny.
Zespot napedowy: jeden rzedowy sil-
nik tlokowy Blackburn Cirrus Bombar-
dier 203 o0 mocy 134 kW (180 KM).
Oslagl:  predkosé  maksymalna
- 204 km/h, predkos¢ przelotowa
- 177 km/h, wznoszenie poczatkowe
- 285 m/min, pulap - 5945 m
(19 500 stop), zasieg - 389 km.
Masy: pustego samolotu - 721 kg,
maksymalna do startu - 1057 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 11,1 m, diugosé
728 - 272 m, po-
wierzchnia skrzydta - 18,35 m2.

m,

Avia B.534

Avna B. 530 by(a w okresie migdzywojen-
w Cze-

zapadia. Pierwsza wersja produkcyjna
Avia B.534-I byla bardzo bliska drugiemu

chach Produkcja osiagnela wielkos¢
566 maszyn, liczby, o jakiej mogli tylko
marzy¢ konstruktorzy innych samolotéw.
Byl to klasyczny jednomiejscowy dwuptat
mysliwski, bedacy przedostatnim etapem
rozwoju takiej koncepciji. Etap ostatni to
dwuptaty o chowanym podwoziu, takie jak
rosyjski Polikarpow I-153 i mysliwce Gru-
mana dla US Navy.

Konstruktor Frantisek Novotny zaprmekr

Metalowe $miglo prototypu
Zostalo zastapione $migtem drewnianym,
takim jak w pierwszym prototypie. Wréco-
no réwniez do koncepcji odkrytej kabiny
i kol podwozia gléwnego bez wielkich
owiewek.

Produkcja B.534-| zakoficzyla sie po wy-
produkowaniu 46 samolotéw. Uzbrojenie
tych egzemplarzy skiadalo sig z dwoch za-
budowanych w kadlubie lekkich karabinow
maszynowych oraz dwéch dodatkowych

towal wymiang silnika na nie
sukcesu Avii B.34/2. Prototyp samolotu
2 silnikiem Hispano-Suiza 12Ybrs oznaczo-
no Avia B.534/1. Pierwszy lot (z pilotem
Vaclavem Koci) odbyt w sierpniu 1933 r.
Samolot mial konstrukcje dwuplata za-
2 platami o réznej rozpi
wyposazonym w jedng kabing. Konstruk-
cja oplywowego kadfuba wykonana byta
z nitowanych i skrecanych rurek stalowych

w pod dolnym
platem. Produkcja Avii B.534-Il osiagnefa
wielkosé 100 egzemplarzy. Wariant ten réz-
nit sig tym, ze wszystkie cztery karabiny
maszynowe zabudowane byly z bokéw ka-
diuba, co w konsekwenciji powigkszylo wy-
pukle owiewki dla ich pomieszczenia. Pod
skrzydiem zainstalowano wezly do przeno-
szenia lekkich bomb, jako ze nowy samolot
uznano za odpowiedni do a(akowama ce-

przykrytych w przedniej czesci zdejt

nymi plytami, a w tyinej piotnem. Usterze-
nie poziome miato klasyczng konstrukcje
zastrzalowa. Podwozie gléwne o rozdzielo-
nych osiach zawieszone pod kadiubem
Wyposazono w amortyzatory olejowe. Dru-
gi prototyp (B.534/2) posiadal zamknieta
kabing, powigkszony ster kierunku i prze-
konstruowane podwozie giéwne z owiew-
kami kof. Samolot ten 18 kwietnia 1934 r.
ustanowil krajowy - czeski rekord predko-
4ci, osiagajac wynik 365,74 km/h.

W 1934 r., gdy trwaly jeszcze dalsze
prace konstrukcyjne, obydwa prototypy
ulegly uszkodzeniom podczas ladowan.
W tym czasie jednak decyzja o zamowie-
niu B.534 dla armii powietrznej Czech juz
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low 46 nastep-
nie Avii B.534-ll bylo wyposazonych
w owiewki kol podwozia gléwnego oraz

=

Ponizej: Ten egzemplarz mocnej Avii B.534-IV ma zabudowane krétkie ptozy do
k.

lotéw z zasniezonych lotnisk.

chwyt powietrza do gaznika
bardziej w kierunku dziobu samolotu. Szesé
takich samolotéw wyeksportowano do Gre-
Gji, a 14 do Jugostawil. Avia B.534-IV dodat-
kowo miata odsuwang do tytu ostone kabi-
ny i podwyzszony grzbiet kadiuba za kabi-
ng. Calkowite zaméwienie Czech na te wer-
sie zamknelo sig liczbg 253 maszyn. Wypo-
sazona w dzialko Avia BK.534, poza tym by-
fa identyczna z wersja IV. Przewidywano, ze
20 mm dziatko Oerlikon zmiesci sig migdzy
cylindrami widlastego silnika Hispano-Suiza
12Ycrs. Wylot lufy miat byé umieszczony
w piascie $migfa. Jednak z powodu niewy-




W latach 1942-1943 ten egzemplarz
B.534-IV stuzyt w cywilnych barwach
Wegier jako holownik. Samolot po
przejeciu go na Stowacji

w Ferihegy. gdzie spefniaf

w Wegierskich Sifach Powietrznych
role maszyny komunikacyjnej.

Ten B.534-IV stuzyt w koricowce 1939 r.
w skiadzie 3 Staffel/Jagdgeschwader 71
w Eutingen w poblizu Stuttgartu. Uzycie
przez Niemcy tych pierwszoliniowych,

i jednostka pod oznaczeniem 6/JG 51
Zzostafa pospiesznie przezbrojona
na Messerschmitty Bf 109.

starczajacych dostaw dziatek wigkszos¢ sa-
molotéw latala z trzema dziatkami, dwoma
po bokach kadiuba i jednym w miejscu
dziatka. Niektore z B.534-IV i Bk.534 mialy
w miejsce plozy ogonowej zabudowane
kotko samonastawne.

Podczas przeprowadzonego w lipcu
1937 r. Migdzynarodowego Zlotu w Zury-
chu, B.534 zaprezentowal wspaniate wia-
$ciwosci manewrowe i dobre osiagi 0gol-
ne, co zyskalo mu opinig wspaniatego my-
$liwca dwuplatowago.

W czasie kryzysu monachijskiego we
wrzes$niu 1938 r. B.534 stanowily wyposaze-
nie 21 pierwszoliniowych dywizjonéw lotnic-
twa Czech. Po wkroczeniu wojsk niemiec-
kich na ziemie czeskie w marcu 1939 r.,
marionetkowy rzad Stowacji uzywal przez

garia otrzymala 72 B.534, kidre posluzyly
do uzbrojenia pigciu dywizjonéw mysliw-
skich. Pozostaly one na terenie Bulgarii i ich
jedynym zadaniem bojowym byly, 1 sierp-
nia 1943 r., loty przeciwko bombowcom
C

w Stowackim Powstaniu Narodowym w le-
cie 1944 r. Dwa samoloty zostaly stracone
na ziemi w wyniku ataku Luftwaffe, trzeci
powstaricy spalil, by nie przeszed! w rece
Niemcow.

B-24 Liberator

2 bombardowar pol naftowych w okolicach
Ploesti w Rumunii - akcji w ramach operacji
Tidal Wave. B.534 byly uposledzone przez
niewystarczajace osiagi i wkrotce zostaly
zamienione przez francuskie jednoplatowe
mysliwce Devoitine D.520.

Luftwaffe uzywata pozostale B.534

pomniana Avia B.534 jest upa-
migtniona wykonang w naturalnej skali re-
plikg z 1975 r. W tej chwili mozna jg ogla-
da¢ w Muzeum Lotnictwa i Wojska w Pra-
dze-Kbely.

Samoloty od A do Z

Jest to jeden z mysliwcow B.534-IV
uzywanych przez stowacka armig
lotniczg w czasie Powstania
Narodowego we wrzesniu 1944 r.
Godfa bazujg na dawnych
elementach czeskich oznaczen.
Samoloty operowaty

z lotniska Tri Duby
(Trzy Deby).

Avia B.534-IV z 2. Putku Lotniczego
Krolewskich Butgarskich Sit
Powietrznych, lata 1941-1942.

Nie posiadajac wiasnego przemystu
lotniczego, Butgaria w wigkszosci
byta uzalezniona od dostaw
samolotow zagranicznych.
Pochodzily one z zakupdw lub byly
przejmowane od paristw Osi.

OPIS TECHNICZNY
AVIA B.534-IV

Typ: jednomiejscowy samolot mysliwski.
Zespot napgdowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Hispano-Suiza 12Ydrs o mocy
634 kW (850 KM).

Osiagi: predkosé maksymalna na pozio-
mie 4400 m — 394 km/h, predkos¢ prze-
lotowa - 345 km/h, wznoszenie poczat-
kowe — 900 m/min., pulap - 10 600 m,
2asieq - 580 km.

Masy: pustego samolotu - 1460 kg,
maksymalna do startu - 2120 kg.
Wymiary: rozpieto$¢ - 9,4 m, diugos¢ -
8,2 m, wysokoé¢ - 3,1 m, powierzchnia
skrzydet - 23,56 m?.

Uzbrojenie: cztery zabudowane na state
w kadiubie, synchronizowane karabiny
maszynowe Model 30 o kalibrze 7,7 mm

i BK.534, jako samoloty do
nego treningu i jako holowniki szybowcow
treningowych. Czgsé byla wyposazona

Warianty oraz szesé 20 kg bomb na wyrzutniku
Avia B.234: 12, nie | Pantofa pod dolnym
na rozwojowa B.34 ze zmie- | skizydlem.

nionym silnikiem.
Avia B.334: projektowana, nie zrealizowa-

krotki okres 4
w B.534 w kontlikcie granicznym z Wegra-
mi. Trzy dywizjony nalezace do Stowacji
braly nastepnie udzial w inwazji na Zwiazek
Radziecki na Froncie Ukrainskim. W polo-
wie 1942 r. dywizjony zostaly przezbrojone,
a zwolnione samoloty przeznaczono do za-
dan treningowych. Zima 1939/1940 r. Bul-

w kabiny 3 wi-
docznose, inne w haki hamulcowe pozwa-
lajace na proby operowania z pokladu lot-
niskowca oraz trening z udzialem zwodo-
wanego, lecz nigdy nie skoriczonego lotni-
skowca Graf Zeppelin

W koficu trzy ostatnie Avie zostaly uzyte
przez sily powstaricze z lotniska Tri Duby

na konstrukcja B.34 ze zmie-
nionym silnikiem.

Avia B.434: projektowana, nie zrealizowa-
na rozwojowa konstrukcja B.34 ze zmie-
nionym silnikiem,

Avia B.634: zaméwiona w 1935 r. ulepszo-
na wersja B.534. Avia B.634 miata szereg
poprawek aerodynamicznych. Wzrost ma-

sy samolotu tylko marginalnie wplynal na
parametry eksploatacyjne. Dane: zespot
napedowy - jeden, rzedowy, budowany
przez zaklady Avia silnik Hispano-Suiza
o mocy 634 kW (850 KM); predkos¢ mak-
symalna - 415 km/h; wznoszenie poczat-
kowe — 960 m/min; zasigg - 500 km; masa
pustego samolotu — 1710 kg; rozpigtose —
9,4 m; diugo$¢ - 8,35 m.
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Samoloty od A do Z

Avia BH-9

Avia BH-9 byla sportowym i turystycznym
ze skrzydiem ionyi

y sig
2 BH-5. Napedzany 45 kW (60 KM) gwiaz-
dowym silnikiem Walter NZ samolot w wer-
sji prototypowej zostal oblatany w 1923 r.
Zainteresowanie armii doprowadzilo do
Zzlozenia zaméwienia na 10 maszyn do ce-
low zwiadowczych i wstepnego treningu
Iotniczego. Samoloty te mialy wojskowe
oznaczenie B.9.

Maszyny B.9 wykonaly kilka znacza-
cych lotéw dla samolotéw tej klasy. Jedne-
mu z nich udafo si¢ wygra¢ zawody Cop-
pa d'ltalia w 1925 r. Porucznik Jira pilotu-
jac B.9.11 L-BONG w lecie 1926 r. na tra-
sie z Pragi do Paryza i z powrotem poko-
nal dystans 1800 km uzyskujac $rednig
predkosé lotu - 131,2 km/h. W 1928 r.
dziewigé B9 sluzylo w Szkole Lotniczej Ar-
mii Czech w Chebie, jeszcze w 1938 r.
dwa lataly w aeroklubi

towa - 155 km/h, pulap - 3500 m, zasieg
- 700 km, masa pustego samolotu —
379 kg, maksymalna masa do startu
- 627 kg, rozpigtosé - 10,4 m, dlugosé
6,82 m, i ia skrzydta - 13,75 m?.

Warianty

Avia BH-10: jednomiejscowy samolot
akrobacyjny, pochodny BH-9. Pierwszy eg-
zemplarz pojawil sig w 1924 r. Zbudowany
w minimum 20 egzemplarzach, z czego 10
jako B.10 dla armii lotniczej Czech. Dane:
jeden silnik gwiazdowy Walter NZ o mocy
45 kW (60 KM), predkos$é maksymalna -
160 km/h, masa pustego samolotu - 280
kg, maksymalna masa do startu - 414 kg,
rozpietos¢ - 8,8 m, diugo$c¢ - 6,64 m, po-
wierzchnia skrzydla - 9,8 m?.

Avia BH-11: samolot dwumiejscowy
21929 1. bardzo podobny do BH-9, pietna-
$cie dostarczono armii Czech i nosily one
tam oznaczenie B.11, w 1929 r. pojawila
sig réwniez cywilna wersja sportowa BH-11
Antelope napedzana silnikiem Walter Ve-
ga, BH-11B wyprodukowany w niewielkiej
liczbie byl nieznacznie wigkszy i cigzszy
od BH-11. Dane: silnik gwiazdowy Walter
Vega 0 mocy 63 kW (85 KM), predkos¢
maksymalna - 176 km/h, predkos$¢ przelo-

BH-11C: mial taki sam silnik Walter NZ jak
BH-11 (45 kW/60 KM) ale skrzydio miafo
11,1 m rozpigtosci.

Avia BH-12: jeszcze jedna wersja dwu-
miejscowa bazujgca na BH-9, BH-12 mial
zmodyfikowany profil skrzydia, a poza tym
byl podobny do wczesniejszego samolotu.
Pojawil sie w 1924 r. w odpowiedzi na za-
potrzebowanie na samolot sportowy,
skrzydia byly latwo skiadane umozliwiajac
skiadowanie i transport, obracaly si¢ wokol
przedniego dzwigara i pézniej byly moco-
wane do bokéw kadiuba, tak ,zlozony”
BH-12 mogi by¢ holowany za samocho-
dem lub dzigki swej malej masie - przesta-
wiany rgcznie.

Treningowa Avia B.9 z 3. Putku Lotniczego sif

powietrznych Czech.

OPIS TECHNICZNY

AVIA BH-9

Typ: dwumiejscowy samolot sportowy i do
wstgpnego treningu lotniczego.

Zespot napedowy: gwiazdowy silnik tioko-
wy Walter NZ o mocy 45 kW (60 KM).
Osiagi: predkos¢ maksymalna - 158 km/h,

predkos¢ przelotowa - 125 km/h, putap lo-
tu - 4500 m, zasigg - 470 km.

Masy: pustego samolotu - 345 kg, maksy-
malna do startu - 550 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 9,72 m, dlugos¢ —
6,64 m, wysokos¢ - 2,53 m, powierzchnia
skrzydia - 13,6 m2.

Ustawione specjalnie do zdjecia
szes¢ z 15 Avii B.11 przeznaczonych
dla sit powietrznych Czech.
Wojskowe samoloty nie réznigce sig
od wersji cywilnej B.11 uzywane byly
Jjako samoloty treningowe. W pofowie
lat dwudziestych zapewniaty wysoka
i dziatania.

Avia BH-21

Testowana w styczniu 1925 r. Avia BH-21
byla konstrukcja Benesa i Hajna, w ktérej
usunigto wady eksploatacyjne zaobser-
wowane we wczesniejszym mysliwcu jed-
nomiejscowym Avia BH-17. Dwie chiodni-
ce silnika Hispano-Suiza 8Fb, ktére w Avii
BH-17 zabudowane byly na goleniach
podwozia, zastapiono jedna, umieszczo-
na pod kadiubem. Innym z niedostatkow
Avii BH-17 byla ograniczona widoczno$é
z kabiny. Widok do przodu ogranicza-
fo oprofilowanie piramidy wspierajacej
centroplat. W Avii BH-21 zastosowano
w to miejsce klasyczne zastrzaly wsparte
na kadiubie. Stojki ,I" migdzy platami zo-
staly zastgpione przez pojedyncze wspor-
niki ,N".

Przyjte przez Armig Czech maszyny
uzyskaly oznaczenie B.21 i okazaly sie
mocnymi samolotami o dobrych osiggach.
W sluzbie Czech pozostalo okolo 137
maszyn, typ okazal sig réwniez konkuren-
cyjny w czasie poréwnarn dokonanych
przez rzad Belgii w czerwcu 1925 r. W wy-
niku tej oceny czeski samolot byt budowa-
ny na podstawie licencji przez SABCA -
39 maszyn | SEGA - dalszych pie¢ samo-
lotéw.

B.21 byl szeroko uzywanym przez eska-

na Avie B.33. W czasie pokazow lotniczych
samolot, za ktérego sterami siedziat kapi-
tan Malkovsky, prezentowat szczyty mozli-
wosci akrobatycznych. Maszyna byla tez
niezwykle zwrotna, co dawalo podstawy
do rozwoju kolejnych wariantéw.

Warianty
Avia BH-21J: standardowa Avia BH-21,
w ktorej eksperymentalnie zabudowano

dry Czech Zaczeto
go wycofywa¢ dopiero na poczatku lat

silnik Bristol Jupiter. Préba
okazala si¢ udana i doprowadzita do roz-

kiedy ten typ wy
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woju ji Avii BH-33.

Mysliwiec Avia B-21z 3. Putku
Lotnic czeskich sif i
Zakupify one 137 samolotow tego
typu w latach 1925-1933.

Avia BH-21R: rajdowe rozwinigcie mysliw-
ca BH-21 ze skroconymi skrzydiami,
pierwszy lot w poczatku 1925 r., do nape-
du uzyto silnika Hispano-Suiza 8Fb o mo-
cy podwyzszonej do 298 kW (400 KM)
wspéipracujgcego ze specjalnie opraco-
wanym $miglem Reed-Levavasseur. Po-
wierzchnia skrzydel byla zredukowana
0 8,2 m?, sterowany przez pilota fabrycz-
nego o nazwisku Fritsch BH-21R, w naro-
dowym rajdzie lotniczym w Czechach we
wrzesniu 1925 r. przebyl odleglos¢ 200
km ze $rednia predkoscia 300,59 km/h.

OPIS TECHNICZNY

AVIA BH-33

Typ: samolot mysliwski

Zesp6l napedowy: silnik Bristol Jupiter
© mocy 308 kW (420 KM).

Osiagi: maksymalna predkos$¢ pozioma
na poziomie morza - 270 km/h, putap -
9300 m, zasieg - 500 km.

Wymiary: rozpigtosé - 8,9 m, diugos¢ -
6,87 m, wysokos¢ - 2,74 m, powierzch-
nia skrzydet - 21,96 m2.

Uzbrojenie: dwa karabiny maszynowe .




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

RODZINA AN-24 ANTONOW

W systemie radzieckim, jezeli co§ byto mocne i proste,

miafo duzq szanse na produkcje w tysiqcach egzemplarzy.
Dlatego tez w ZSRR i krajach lickich AN-24 Ant:

i jego pochodne sprzedano w wigkszej liczbie niz

wszystkich jego zagranicznych konkurentéw razem wzietych.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

Samoloty

ENCYKLOPEDIA LOTNICT WA
SZEPCZACA SMIERC” Z ZAKLADOW BRISTOLA

Jego pierwszy lot odbyt sie zaledwie 45 dni przez

wyk 1l woiny $wi i. Gdy Beaufighter pojawit
sig na Dalekim Wschodzie Japohczycy nazwali go

n

nszepczqceq $mierciq”. Ten ciezki myséliwiec RAF-u
skutecznie przyczynit sie do wyparcia Japonczykéw
z Azji Potudniowo-Wschodniej.

OPERACJE WOJSKOWE | AN-24 ANToNOW
BRISTOL BEAUFIGHTER
WOJNA O FALKLANDY - POCISKI EXOCET W ROLI GEOWNEJ WOJNA 0 FALKLANDYS

Na poczqtku woiny o Falklandy marynarka argentyfiska
posiadata jedynie pie¢ rakiet Exocet. W trakcie konfliktu
wystrzelita je wszystkie. Jeden pocisk z niewiadomej
przyczyny chybit o wios HMS Yarmouth, dwa inne
przepadty z braku paliwa po odchyleniu od celu, lecz dwa
trafity, niszczqc HMS Sheffield oraz Atlantic Conveyor.

SAMOLOTY OD A DO zZ

® Aviamilano P.19 Scricciolo ® Avions Fairey Fox
® Aviatik B.I i B.II ® A.V. Roe Triplane lll i IV
® Aviation Traders ATL.90 ® Avro Type D
Accountant ® Avro serii 504
© Aviation Traders ATL.98 ® Avro 504N
Carvair ® Avro 531 Spider

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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