INDEKS 342610
cena 9,99 zi

Co tydzien!

ENCYKLOPEDIA LOTNICTWA

. W $rodku duza plansza:
i .. Lockheed SR-71A




y &
e ’ ENCYKLOPEDIA LOTNICTWA /y

W NUMERZE 20.:

KONTYNUACJA SERII

Kolekcja wydawana jest co tydzier.

Kupujac zeszyty w Kiosku najlepiej poprosié sprzedawce
o odidadanie kolejnych numerow.

LOTNICTWO CYWILNE Tarie i e e o v e pci iz

w cene. Prenumerate na kolejne 24 zeszyty mozna zamawiac
od dowolnie wybranego numeru.

OKEADKI
Specjalne kolorowe okladki pomagaja w systematyczaym
533 gromadzeniu zeszytow naszej kolekcji.

WCZESNIEJSZE NUMERY

Mozna tez zaméwi¢ wczesniejsze numery, w cenie
zeszytow bedacych aktualnie w sprzedazy w kioskach.
Prosimy o dokladny opis zaméwienial

Blizszych informacji dotyczacych cen i warunkéw
prenumeraty oraz wczesniejszych numeréw i okladek udziela
Prenumerata Mailing Polska pod numerami telefonu:

(0-22) 636 98 65; 636 65 21

Bristol Britannia

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

Lockheed SR- 71 ,,Blackbird" 540

Fotografie i rysunki w numerze: Aerospace Publishing Ltd,
Pilot Press Limited, John Cook, Keith Fretwell, Bill
Gunston, Ichiro Hasewage, Robert Hewson, Mike Jerram,
Jon Lake, Francis K. Mason, Lindsday Peakock, Mark
Rolfke, Mike Sfyling, lan Wylie

o P E RAcJ E woJ s KowE Na frontowej i tylnej okiadce: Lockheed SR-71 ,Blackbird”

Thunderchief F-105:
© 1999 De Agostini Polska Sp. z 0.0.

towca SAMéw, wrég MIGow 552 © 1997 Orbis Publishing Ltd.
© 1981-89, 1997 Aerospace Publishing Ltd.

Dyrektor Naczelny: Mike Tight
Dyrektor Generalny: Wojciech Horbatowski

SAM o LOTY o D A Do Z Redakcja: Krzysztof tukawski, Grazyna Niedzieska,

Lidia Sosnowska
Migdzynarodowy Koordynator Wydania: Tina Jones

@ Avro 683 Lancaster @ Avro 691 Lancastrian %

Konsultacja merytoryczna:
@ Avro 685 York @® Avro 694 Lincoln pptk mgr inz. pilot Andrzej Kotodziej
@ Avro 689 Tudor ® Avro 696 Shackleton Asystent Redakeji: Joanna Orlowska

Finanse: Marta Al Abbas, Grazyna Pawlikowska
Ksiggowos$¢é: Katarzyna Tomezyk
Marketing: Magdalena Kos, Loretta Wasylczuk
Produkcja i dystrybucja: Arkadiusz Kowalski
ISBN 83-87292-98-2 (cafos¢)
ISBN 83-7231-443-8 (nr 20)




LOTNICTWO CYWILNE

Bristol Britannia

Czesto okreslany mianem ,Szepczacego olbrzyma”, samolot Britannia powinien byt przechwycié¢
prawie cafy rynek samolotéw dalekiego zasiegu we wczesnych latach pigédziesiatych.
Nekato go jednak tak wiele probleméw, ze jego kariera okazafa sie zaledwie
krétkim wystepem na swiatowej scenie lotnictwa. A mogto byé inaczej.

Samuloty liniowe dnia dzisiejszego, takic jak McDonnell Douglas DC-9
i DC-10 (o wiele wigksze i bardziej skomplikowane niz Britannia) weszly
do regularnej eksploatacji w przeciagu niecalego roku od daty ich pierwszego
lotu. Bristol Britannia potrzebowal na to prawie pigciu lat co mialo katastro-
falny wplyw na cafosé programu, poniewaz w ciagu tego czasu przewoznicy da-
lekiego zasiegu wkroczyli juz w epok¢ odrzutoweow. Samolot jako taki byl do-
skonaly, popularny wérod zalog i pasazeréw podobme jak BAC (chkers)
VC10, ktéry takze ucierpial wskutek b sig po-
teznych linii lotniczych.

Opowies¢ zaczyna si¢ 23 grudnia 1942 r., kiedy, z godng podziwu zdolnoscig
przewidywania, rzad brytyjski powotat pierwszy komitet Brabazon Committee,
w celu opracowania zalecen odnosme nowych typéw samolotow dla lotnictwa
cywilnego, jakie nalezaloby zbudowaé po ficzeniu drugiej wojny $wiatowej.
Zaproponowano dziewie¢ typéw, z ktérych najwazniejszym wydawata sig by¢
maszyna przeznaczona do obslugi glownych tras, w klasie 45 360 kg, jako sa-
molot konkurencyjny dla Lockheeda Constellation i Douglasa DC-6. Aby spel-
ni¢ to wymaganie ,,Brabazon III” Avro nakreslit samolot turbo$miglowy, ktory
jednak potem przeksztalcil si¢ w odrzutowiec o dziwnej budowie (Avro 693)
i ostatecznie skasowano go w 1947 r. W rezultacie Wielka Brytania pozostata
z takimi samolotami jak Avro Tudor, Hendley Page Hermes i przebudowany-
mi bombowcami, ktére byly zupelnie niekonkurencyjne.

W grudniu 1946 r. BOAC opublikowaly zalozenia dla samolotu MRE (Me-
dium-Range Empire), nawet mniej ambitne od specyfikacji Brabazon III. Bri-
stol sugerowal budowe na licencji Constellation z silnikami Centaurus, lecz nie
uzyskano zezwolenia na wydatki dolarowe i ostatecznie opublikowano Specyfi-
kacje 2/47, wymagajch nowej konstrukql Samolot Bristol 175 Bmanma wy-

Zaopatrzenia ie uruchomito projekt, trzy prototypy.
W owym czasie Napier Nomad z silnikami diesla i turbo§miglowy Bristol Pro-
teus byly brane pod uwage jako mozliwe pozniejsze alternatywy dla Centauru-
saiw koficu 1948 r. BOAC zaczgly wykazywaé zainteresowanie turbo$miglow-
cami.

Proteus zostat zaprojektowany jako bardzo nowoczesny i ekonomiczny silnik
dla samolotéw Bristol Brabazon II i Saunders-Roe Princess, a poniewaz oby-
dwa te olbrzymie samoloty mialy wloty powietrza na krawedzi natarcia,
Proteus zostat skonstruowany jako silnik z odwroconym przeplywem, przy
czym powietrze doplywalo do wlotéw wokot tylnej czesci silnika, nastepnie
plynglo do przodu przez sprezarki i z powrotem do tylu przez szczuple ko-
mory spalania do turbin. Byl to najtrudnicjszy silnik w cafej historii, a gdy
w styczniu 1949 r. dr Stanley Hooker dotaczyt do firmy Bristol, ogarngto go
przerazenie. Prawie kazda czg$é silnika sprawiala klopoty, nawet przy pofo-
wie projektowanej mocy 3042 KM, byt on takze o wiele za ciezki. W polowie
1950 1. Hooker zostal mianowany gléwnym inzynierem i zadecydowat o ko-
niecznosci przekonstruowania Proteusa. Na nieszezescie, z powodu innych
zastosowan, nowy silnik Proteus 3 musiat zachowaé odwrotny kierunck prze-
plywu. Gdyby tylko Hooker wiedzial, ze zaréwno Brabazon i Princess zosta-
ng wkrotce zlikwidowane, przeniostby wloty powietrza do przodu, oszczedza-
jac Britannii calych lat kiopotéw. Niczego jednak nie dalo si¢ przewidzie¢
i gdy Proteus 3 ruszyl w maju 1952 r., wygladal w duzym stopniu jak stary sil-
nik, mimo iz byl krotszy, lzejszy o 454 kg i dawal moc 3834 kW plus 535 kG
ciagu.

Wprowadzenie samolotu Bristol Britannia dafo RAF Transport Command

gladat lepiej, uwazano jednak, ze 32- mle]scowy samolot z czts

T RAF) jego pierwszy turbosmigtowiec. Samolot byt

Centaurus dysponuje zbyt duzym nad mocy, tak ze p go do
48 miejsc i cigzaru 46 856 kg, ze skrzydiem o pow1erzchm 164,9 m% BOAC
nie zaryzykowaly zaméwienia produkeyjnego, lecz 5 lipca 1948 r. Ministerstwo

uzywany do zadan strategicznych dalekiego zasiegu na catym
Swiecie, dla i inigci: j
Rezerwy Armii Zj ia maszyn
Britannia C.Mk 1, a nastepnie trzy C.Mk 2 2z duzymi drzwiami fadowni.
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Bristol Britannia

Wersja produkcyjna Serii 310 dla

BOAC. Samolot Britannia z Serii 312

wzniést sie w powietrze po raz

pierwszy w lipcu 1957 r., a pierwsza

maszyne przekazano liniom

lotniczym niedtugo pézniej, do lotéw -
nad Pétnocnym Atlantykiem. W )
sumie zbudowano 18 maszyn z te[
serii, a wiele z nich po wy

z eksploatacji w BOAC

przejety inne linie lotnicze.

Typ 175

W tym samym czasie konstruktorzy samolotow pod kierownictwem dr. A.E.
Russella zajeci byli tworzeniem przodujacego samolotu Bristol 175 Britannia,
z wysoce hermetyzowanym kadtubem o §rednicy 3,66 m, ze wspanialym skrzy-
diem powigkszonym do 190.9 m?, o duzych, dwuszezelinowych klapach, z gon-
dolami silnikow o zmniejszonej Srednicy (od chwili wyeliminowania Centauru-
sa, ktory takze usunal trzeci prototyp) i podwoziem glownym z wozkami Mes-
siera, ktdre musialy by¢ weiagane do tytu z powodu rur wydechowych silnikow.
BOAC sprzeciwialy si¢ integralnym zbiornikom paliwa, lecz zaakeeptowaly
technologie Klejenia Redux (stosowana takze w samolocie de Havilland
DH106 Comet) oraz unikalny system sterowania samolotem, przy ktorym pilot
poruszal jedynie malymi serwoklapkami wzdiuz krawedzi splywu, ktore z kolei
poruszaly glownymi plaszezyznami. Poniewaz firma Ultra wyprodukowala
elektryczny system sterowania silnikami, powszechng anegdota w latach 50.
stalo si¢ stwierdzenie, ze Britannia jest takim samym samolotem jak inne, tyl-
ko ze stery w reku pilota nie sa polaczone z plaszczyznami ster6w, a przepust-
nice nie sa polaczone z silnikami!

Dobry od samego poczatku

AlJ. ,Bill” Pegg byt dowddca, gdy G-ALBO, pierwszy prototyp (oznaczony
pézniej jako Britannia 101) odbyl swoj dziewiczy lot z Filton, 16 sierpnia
1952 r. Jedynymi widocznymi zmianami, jakie nalezalo wprowadzi¢, bylo za-
montowanie przediuznn\ch zwréconych ku gorze koficowek skrzydel i prze-
niesienie rur wydechowych silnikéw z gornej czesci gondoli w taki sposdb, aby
gazy spalinowe wyplywaly poza krawedzia splywu. Niecodzienna decyzja h)'lo
polaczeme steru kierunku i wewnetrznych Klapek na lotkach. I rzeczywis
Britannia byt prawie w porzadku od samego startu, tak wiec wygladalo na to,
7¢ flota 25 maszyn BOAC, na ktdra linie lotnicze podpisaly ostatecznie zamé-
wienie 28 lipca 1949 r., wejdzie do eksploatacji w 1954 r., tak jak planowano.
W przeciwiefistwie do Cometa, ktory wygladal egzotycznie, lecz ryzykownie,

Trzy samoloty Britannia 313 sprzedano liniom EI Al a pierwszy z nich
dostarczono we wrzesniu 1957 r. Wprowadzono je szybko do eksploatacji
na linii Tel Aviv - Nowy Jork, skracajgc czas podrézy. Ten samolot
przeleciat 9817 km w ciggu 14 godzin 56 minut.

W czasie swej stuzby samoloty
Britannia siegaly daleko i szeroko,
a przyktadem moze by¢ jeden

z dwéch samolotéw, figurujacych

w rejestrach lotnictwa cywilnego
Meksyku. Poczatkowo G-ANCB dla
BOAC, maszyna nie zostata przejeta
przez linie i przekazano ja
Aeronaves de Mexico SA

w 1957 r., a wycofano
z eksploatacji
w 1965 r.

samolot Britannia zdawal si¢ mie¢ rynek $wiatowy u st6p. Jego wspaniale osi
gi - a planowano takze doskonale parametry ekonomiczne - sprawily, ze wig!
5208¢ najwazniejszych linii lotniczych wystala przedstawicieli do firmy Bristol
w latach 1953

4.
Czwarlego lutego 1954 r. ekipa zwiedzaj

byli przedstawiciele KLM, ktorzy
lecieli drugim samolotem (G-ALRX), oblatanym po raz pierwszy w grudniu
1953 r. i napedzanym po raz pierwszy przekonstruowanym silniki
zachowal jedynie jedna cze¢ z oryginalnego silnika Proteus: przekladnic re-
dukeyjna $migla. Wysoko nad Herefordshire glowne kolo zgbate na wej
przekladni stracilo zeby; nagle pozbawiona obciazenia turbina w jednej chwili
rozbiegala sie i Lksplodomh a odlamki przebily zbiornik oleju powodujac po-
zar, Pegg skierowal maszyne z powrotem do Filton, lecz ogien byt tak silny, ze
Pegg obawial si¢ 0 wytrzymalosé diwigarow skrzydel i ladowal awaryjnie na
brzuchu na podmoklych rowninach Severn. Ponaglany przez dr. Boba Plumba
Hooker wyprodukowat juz komplet kol zebatych o zgbach Srubowych i to roz-
wiazalo problem (dodatkowy, szybko dziatajacy ukiad odcinania doplywu pali-
wa, uruchamiany w wyniku rozbiegania turbiny nie byl nigdy uzywany w ciagu
milionéw godzin lotu). Jednak G-ALRX zostal uszkodzony przez slong wode
i pociety przez liny ratownikow, co powaznie op6znilo program. Nieco péiniej
w maju 1954 r., pilot doswiadczalny Walter Gibb wykonal mrozaca krew w
zylach polowe beczki, w wyniku awarii napedu klapy w samolocie G-ALBO, co
pozbawilo Bristol zdolnych do lotu maszyn. dopoki pierwszy samolot Britannia
102 z serii produkeyjnej G-NBA, nie wzniosl si¢ w powietrze 15 wrzesnia
1954 r. Tak wigc G-ANBA musial wykonywa¢ prace przewidziana poczatkowo
dla prototypéw i firma Bristol okazala si¢ niezdolna do dotrzymania jakiego-
kolwiek ustalonego terminu dostawy, zarowno silnikow jak i samolotow. Jesz-
cze przedtem w 1952 r. BOAC prowadzily rozwazania nad wersjg towarowa,
tzw. Seria 200, o wydiuzonym kadiubie. Jej pochodna byla pasazerska Seria
300 oraz Seria 250 do kombinowanych przewozow pasazersko-towarowych, zas
w 1955 r. projekt uzupelniono Serig 310 dalekiego zasi¢gu; z integralnymi

Przedstawicielem pézniejszych wersji jest samolot Serii 314 z Canadian
Pacific (CPAL). Dostarczono tym liniom szes¢ maszyn z tej wersji, a jedna
z nich ustanowita rekordowy czas przelotu 11 godzin 44 minut na 7564 km
trasie Vancouver-Tokio, 20 wrzesnia 1958 r.
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Samolotem Bristol Britannia

2z Serii 312, ktéry latal wytacznie
w stuzbie brytyjskich linii
lotniczych byt G-AOVI.
Poczatkowo w BOAC, latat takze
w stuzbie British United

i Caledonian Airlines,

a ostatecznie w marcu 1968 r.
Pprzeszedt do Monarch Airways,
stuzac tym liniom do lutego
1972 r., do chwili ztomowania.

CUBANA _o: AVIACION

Wigkszos¢ samolotow
eksploatowanych przez
kubariskie linie lotnicze jest

tﬂi" produkcji radzieckiej, lecz Bristol
=+ Britannia réwniez wchodzit
cu-1570 = w skiad floty, w szczegélnosci

8 0 & A& a

wersja 318. Ten przykiad stanowi
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jednego
z wezesniejszych ukladow barw,

Jjakie nosit ten samolot.

zbiornikami paliwa w zewngtrznej czesci skrzydla, zwiekszajacymi catkowity za-
pas paliwa z 30 322 do 38 577 litrow. Proteus Mk 753 zwigkszyl swa moc do
4518 KM, radzac sobie bez problemu ze zwigkszona masa calkowita samolotu
réwna 83 915 kg. W rezultacic uzyskano samolot bedacy nadal obicktem
ogromnego zainteresowania przewoznikow dalekiego zasiegu. W 1954 r. Cana-
dair wykupil licencje na Britannie jako podstawe konstrukeji samolotu do mor-

czynily wszystko co w ich mocy dla wyolbrzymienia problemu, szukdjdc nawet
silnego oblodzenia w zimnym klimacie. Wszystko to o maly wios nie doprowa-
dzito firmy Bristol do bankructwa, eliminujac prawie cale zainter ja-
kie poprzednio wykazywaly linie lotnicze na $wiecie. Jedynym wyjatkiem byly
linic El Al 7 Izraela, ktore po prostu zamowily trzy maszyny dalekiego zasiggu
z Serii 313 i od 19 grudnia 1957 r. wprowadzily je do eksploatacji na szeroko

skiej sluzby patrolowej. Probujac uzyskaé jakas produkeje, zbud druga li-
ni¢ produkeyjng w Shorts w Belfascie.

Rozpoczela ona prace nad budowa siedmiu maszyn z Serii 302 dla BOAC; linie
zadaly dodatkowego zapasu paliwa jak dla Serii 310, a postulat ten spelniono
w ostatnich pieciu maszynach z tej partii, ktdra stata si¢ tym samym Seria 305s.
W koricu BOAC nie musialy braé zadnej maszyny z Serii 302 lub 303, lecz osta-
tecznie odebraly 150 maszyn z Serii 302 - jedyne samoloty Britannia o krgtkim
kadlubie - i 11 maszyn dalckiego zasiegu z Serii 312. Z duza powolnoscia do-
stawy Serii 102 ruszyly w 1955 r., przy zwiekszonej masic startowej 70 307 kg
w poréwnaniu z 58 967 kg dla G-ALBO i 63 503 kg dla G-ALRX, ma
ladowaniu rownej 55 792 kg, o$mioma czlonkami zatogi i 90 pas er'um
Cazwarta Seria 102, z jakiegos powodu przebudowana na samolot z miejs
pierwszej klasy i barem, pozostata na ziemi, podczas gdy mogla wykonywaé loty
badawczo-rozwojowe z pomoca zaldg BOAC na loty zadano 2000 godzin. Co
najmniej dwa samoloty ze $wiadectwami zdolnosci do lotéw przeprowadzono
do Heathrow 30 grudnia 1955 r. w celu kontynuowania .sprawdzania trasy”.
W marcu 1956 r. jeden z samolotéw mial problemy z powodu gasnigcia wszyst-
kich czterech silnikéw, podczas lotu w chmurze cumulo-nimbus nad Uganda.
Problemy spowodowalo nagromadzenie si¢ ogromnych ilosci lodu i $ryzy w za-
gieciu biegnacego w odwrotnym kierunku wlotu powietrza; gdy zator zostal roz-
bity, silnik uruchomit si¢. Dr Hooker, w nowo utworzonej firmie Bristol Aero
Engines, zadecydowal szybko o iu podgrzewaczy, co przyniosto
chwilowe polepszenie, i wskazal, ze awaria byla Scile zwiazana z tropikami
imozna jej uniknac dobierajac nieco inng wysokos¢ lotu lub trase. BOAC cal-
kowicie odméwily przyjecia jakiegokolwiek z tych rozwiazaf i przez dwa lata

it i CL-44D
zbudawany przez Canadarr stuzyl wielu liniom Iotmczym Typowym
byt World, p kto:
ten typ w Ia!ach

rozrekl j linii pomigdzy Tel Awiwem i Nowym Jorkiem. Podczas
pierwszych podrozy setki obserwatordw czekaly, cheac zobaczyé, czy 4X-AGA
wyladuje w Rzymie dla uzupelnienia paliwa. Nie wyladowal, lecz ustanowit
Swiatowy rekord na trasie 9817 km bez ladowania, lecac ze §rednia predkoscia
645 km/h. Zawstydzilo to BOAC, sklaniajac linie do wykonania gestu pojedna-
nia. Lecz w tym czasie wielcy przewoznicy na $wiecie mysleli juz tylko o Bo-
cingach 707 i Douglasach DC-8.

Katastrofa Serii 301

Jedyny samolot z Serii 301 (G-ANCA) pomalowany w barwy Capital nie zostat
sprzedany i rozbil si¢ tragicznie w Bristolu 6 listopada 1957 r. z powodu, jak
si¢ przypuszeza, awarii autopilota. Dwie mas: z Serii 302, bez zbiornikow
dalekiego zasiegu, polecialy do Meksyku. Najwickszym przewoznikiem dale-
kiego zasiegu byl RAF, kt6ry z cywilnym ministerstwem (majacym réznorodne
nazwy) eksploatowal 26 maszyn w sposob jak najbardziej udany przez wiele lat.
Cywilne Britannie lataly pod flagami Argentyny, Belgii, Burundii, Kanady, Ku-
by, Czechostowacji, Gany, Irlandii, Izraela, Kenii, Liberii, Meksyku, Pakistanu,
Hiszpanii, Szwajcarii, Ugandy, Stanéw Zjednoczonych i Zairu, jak rowniez
w barwach innych linii brytyjskich.

Zespdt Hookera opracowal nowy, wspanialy silnik turbosmiglowy - Orion, kt6-
ry nie tylko dawat wieksze Sci paliwa przy mniej ciezarze i po-
zbawiony byl rozwigzania z odwrotnym przeplywem, lecz rowniez utrzymywat
stalg moc 5222 KM na poziomie morza az do wysokosci 6095 m, dajac fanta-
styczna predkos¢ przelotowa. Firma Bristol projektowala maszyny Britannia Se-
rii 400 na bazie tego silnika, a jeden z tych silnikow rozpoczat loty prébne w sa-

Liniami 2 zaréwno Brit ie jak i CL-44,
sq Aer Turas z Irlandll Ten samolot, jeden z wydtuzonych CL-44J,
y giownie do koni petnej krwi.




Bristol Britannia

logi, z powierzchnia przeszklong wieksza 0 40%, lecz tylko z siedmioma szyba- | Dwa samoloty CC-106 Yukon byly
mi zamiast 14. Pierwszy CL-44 wznidst si¢ w powietrze 16 listopada 1960 r., :;Y;’;Z::";II‘?'::’Z’ 3,2;57:”’? RCAF
a 23 dostarczono gléwnym przewoznikom towarowym w Stanach Zjednoczo- s 7

Wraz z 10 samolotami z 437. Eskadry,
samoloty te réznity sig od
pozniejszych samolotow cywilnych
normalnymi drzwiami tadunkowymi

i brakiem ogona odchylanego na

nych. Przenoszac 30 ton na trasach transatlantyckich za cene niewiele ponad
4 centy za tonomile, byly to najbardziej ekonomiczne samoloty towarowe
W owym czasie, a wickszos¢ z nich nadal lata.

Dalsze cztery (CL-44D-4-8) sprzedano w konfiguracji pasazerskiej liniom Lo-

e 7 - i e p 3 zawiasach. W 1971 r. zastapily je N744T rozpoczat swoj
ftleidir z Islandii, ktore eksploatowaly je ze 189 miejscami na trasie Nowy Boeingi 707 (oznaczone jako CC-137). g zywot jako CL-44D-4
Jork-Luksemburg. Czwarty CL-44D-4-8 przebudowano przed dostawa na stuzacy Latajacym
CL-44] z kadlubem wydluzonym do 46,34 m i 214 miejscami pasazerskimi Tygrysem do chwlll

sprzedazy firmie Conroy
Aircraft, ktéra wyposazyta
go w nadwymiarowy kadiub
do przewozu duzych
tadunkoéw. Oznaczony
numerem CL-44-0

i ochrzczony Skymonster,
latat dla brytyjskich spotek
Transmeridian i HeavyLift.

przy tym samym rozstawie foteli. Okazalo si¢ to takim sukcesem, ze pozostale
trzy maszyny przebudowano kolejno na standard CL-44J.

Jeden CL-44D-4-2, N-4447T z Flying Tiger [Latajacy Tygrys]. zostal zakupiony
W 1968 r. przez Jacka Conroya, ktérego firma wprowadzila go ponownie do
eksploatacji w 1968 . jako CL-44-0, z olbrzymim kadlubem o szerokosci 4,24
m. Samolot ten latal z Transmeridian pod nazwa Skymonster, przewozac nad-
wymiarowe fadunki i stuzy do dzis. pozostajac wlasnoscia HeavyLift.

Firma Canadair poczatkowo produkowata CL-28 Argus, samolot morskiej

stuzby patrolowej, w oparciu o kadiub Britannii. Nastgpnie wyprodukowano

transportowy samolot wojskowy, CL-44, ktéry byl uzywany przez RCAF 47 Ladowni podpodlogows 72 Schowsk vy catunkonei 34 Py s kol

w misjach zasiegu pod CC-106 Yukon. Ten 32 Konicn bek pocky s * ecacanis g nsarca

egzemplarz stuzyl w 437 Squadron (437. Eskadra). T A . . 4 0 e Balbciniks plniovags
Objasnienia do przekroju Bristol Britannia 312

96 Konsiukcia siatecznia pionowego
polscana z 2 97 Owiewka

128 Schowsk na Vatwg ratunkowa

125 Wewngirzny segment kapy

126 Rura wydechows z osiona
tormican

127 Dysza wydechowa

120 Wngia kola podwoza glownego

molocie G-ALBO w sierpniu 1956 r. Na diuzsza mete wspdipraca z General

98 Swiatlo przeciukolazyine

: il . A A Ostona radrs 14 Bidniacze kola prasniago R — m powezem ruainy sinik napecd i
Dynamics dop do Bristol 187 ¢ ydfej Britannii”, z dwuskort- 3 frers s meteoroiogcnage Do Sty Py pabwoo 78 Wkca wanin. s e S - By e
powym i dwupokladowym kadiubem, ktory obiecywal niezwykle ekonomiczay ey :g o Y i e ety e o :ﬂiiiﬁf&?;:;:rl.m_ &
koszt pasazerokilometra dla 200 pasazerow przy predkosci 805 km/h na bardzo e st et T eliciis et S5 Gonucks presRc s eRe, e de o
dlugich trasach. Ministerstwo Skarbu jednak stwierdzilo, 7e bedzie popieraé tyl- P 18 Sercnls shiomn paiions oy iy G, e Wy 82 Schowki na bagaz podreciny 104 Sewolapka v wyschake I
ko konkurencyjny silnik Rolls-Royce Tyne i Orion zostal skasowany w 1958 1. 8 Przecia kopula cinieniona 20 Wolant 35 Kanaly systemu powierznego. sinika v’ i 197 i ettt sz
oA g/ J Y 9 Draz«i | preeguoy kolumny stery 21 Tablica prayrzadow 37 Schowek pochyini (trapu) 58 Kolpak piasty émigia & . 108 X
: . 11 Wagka peawoni prradnego 23 Pracdnia srypa dadany ot stewardess aviand Hycromanc 85 Fotaie perwszs sy po cxe 108 Mat siiryzzna iiac nstukcio 6bra sezycla
Produkcja kanadyjska 12 Stownk iy woaga 24 Gana s pi Y bl i il e Wnnpeen s pone
Canadair, inna spétka General Dynamics, wykorzystala jedynie p i3 Somat - Pt o e o

smigla 87 Okno 2 zasiona
61 Uktad odlaczania kraweaz natarcia 88 Tyine zespoty baru /kuchenki

‘goracym powietrzem 89 Konstricia wregi kadlube
62 Zewnguzny imtegrainy zbiornik

platowiec w locie CL-28 pr ym do patroli icznych, ktorego
w latach 1957-1960 zbudowano 33 egzemplarze pod nazwa Argus. Licencje
Canadair rozszerzono na wersje transportowa dla RCAF (obecnie CF) i wersja
ta zostala najpelniej przekonstruowana w Montrealu przy wykorzystaniu silni-
ka Tyne, z kadlubem wydiuzonym do 41.63 m i masa zwigkszona do 92 986 kg.
Z lewej strony dodano duze drzwi fadowni i wprowadzono wiele innych zmian,
a tak powstaly samolot odbyl swoj pierwszy lot 15 listopada 1939 r. Oznaczony
jako CL-44-6, w stuzbie stal si¢ CC-106 Yukon, a 12 zbudowanych samolotéw
stuzylo w Eskadrach 437 i 412 (numery VIP 15 929 i 15 932), do czasu zasta-
pienia przez Boeingi 707 w latach 1970-1971. Maszyny rozpoczely wéwczas no-
we zycie w rekach uzytkownikéw cywilnych.

Badania rynku wykazaly, ze podczas gdy wielkie odrzutowce przejely rynek
przewozdw pasazerskich, istnialo miejsce dla samolotu wylacznie towarowego.
Canadair opracowala wigc pierwszy handlowy samolot towarowy z odehylanym
ogonem, CL-44D. Wykorzystano okazje do wprowadzenia wielu dalszych
udoskonaleti, z ktorych najbardziej widocznym byto nowe oszklenie kabiny za-
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wskizydle

67 Serwoklapii (ot
88 Drazki serownicze loti
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Zdolnos¢ przewozenia duzych przedmiotéw lub fadunku na paletach przy
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Bristol Britannia
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Lotnictwo cywilne

Dane techniczne: .
Bristol Britannia Type 175 Britannia Series 310

Typ: samoiot cywiny dalekiego zasiegu

Neped: ey st kg Sl 155, 0 mocy 4178 K

s ey ciaion e 800
Masy: p.

symaina masa stariowa - 83 915 k;

575 kmih pulap - 7315 m

e b33 hogos 3781 KOS 11,43 potarschie skzy - 16277

Bristol Britannia - warianty

Bristol

MRE. utrzymany dla wszystkich kolejnych wersi
Sudowanych w Wisls| Brytanis

Britanni
(pGinie] cwea Mk 705 | chwa Mk 755. nastgpnie tzy M 755
1loden Orion) oraz G-ALRX (cztery M 705)

101: dwa prototypy. G-ALBO 2 silnikami Mk 625

Britannia 102: progukca dla BOAC, kot kagub, siki
M 705, tacanie 15,
Britannia 252:

wyBluzony samolot dalakiego 2asiggu G0
ransportu wojsk zbudowany przez Short (3) | uzywany.
praoz RAF jako Britannia CMk 2

Britannla 253: rozvinigty wislozadaniowy sameiot
ransportowy 2budowany praez Sharts, uzytkowany przez
901511 Eskadry RAF jako Brtannia C.Mk 1, thcanie 20

Britannia 301: prototyp wyaluzons| wersi cywing), G-ANCA

spraedane innym Kieniom

Pacitc, 2oudowane
praez Shorts

Britannia 318: catery cia Cubana

swa samoloty, Zbudowans
paznejszych standardw,
\ynsieta CPA  nastgpria innym

Bristol 1
MR 2 s

2realizowany projekt wersi
Nomag

Bristol 195: niezrealizowany projek! wojskowego samsloty
ransportowego w ukladzie gémoplata (doprowadzony do
Shor SC.5 Britannic, tozwinigty w wersie Bellast)
Canadalr CL-26: samolot MR 2 slnikiem tiskowym,
produkamwany dia RCAF [ako CP-107 Argus Mk 1 (13)

i Avgus Mk 2 (20)
Canadai CL-34D-
Gla RCAF jako CC-108 Yu

Canadlr GLAAD-8: epsiony cywiey samol
2 odchylanym ogonem, 2budowany

oard 1 CL44D4.1), Fing Toer_

It 2) oraz Siick (cztery L34

Yo e passsemin o ey G109

tuzon i Ty

Britannla 312: 11 cigtkien
Gulakingo 7asggu i BOAC. ikors poime
prasbudowana przez innyeh Utytkownikéw na Betannia
312F do praewozu ladurkow

e ok Gado s o7/
pracbudons

Coradal o 0 el et it

Britannia 313:
oy concyl e covery, s S 305
pracbudowane na Srtania.

st GLed0.42

Bristol Britannia C.Mk 1 XL636 byt drugim samolotem
zbudowanym dla RAF i pierwszym, ktéry wyleciat z Belfastu
23 kwletnla 1959 r. Dostarczono go 4 czerwca 99. Eskadrze,
Britannia i nazwano
ga Argo. Maszyne przebazowano do Lyneham
po wprowadzeniu scentralizowanej obstugi w potowie lat
sze$cdziesiatych i latata pilotowana przez zatogi
2 99. i 511. Eskadry. Wypadek podczas lotu 14 lutego 1961 r.
'spowodowat koniecznosé wymiany silnika, lecz samolot
powrécit do stuzby na czas i mégt wzigé udziat w akcji

Po klgsce z w Belize, sp.

»Hattie”. XL636 do MU nr 5 22 grudnia
1975 r., gdy cigcia w budzecie obrony zdziesigtkowaly RAF

# P z

maszyn Belfast, Britannia i Comet i rozwigzanie co najmniej
siedmiu eskadr. XL636 sprzedano wowczas Young Air Cargo
i 6 maja 1976 r. poleciat do Stansted z cywilng rejestracja
belgijska 00-YCE; dostarczono go do Brukseli 13 maja
1976 r. i po krétkim okresie eksploatacji przez Young Air
wycofano go ponownie.
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B NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY IS

Lockheed

71

,Blackbird”

Zbudowano tylko 32 egzemplarze SR-71,
lecz dzigeki swym fantastycznym osiggom staty sie jednymi
z najstawniejszych samolotow $wiata. Mknefy w powietrzu
szybciej i wyzej niz jakiekolwiek inne maszyny.
Opisujemy tu historig ,Czarnego Ptaka”.

Przcz prawie 25 lat 9. Skrzydio Rozpoznania
Strategicznego USAF latalo w Scisle tajnych
misjach o globalnym zasi¢gu na nie: U\\mch ma-
szynach Lockheed SR-71 ,Blackbird”. Prz
czas ta wersja Lockheeda byla nanZ)_hueJ i najwy
zej latajacym samolotem na $wiecie. Zaden nie zo-
stal zestrzelony, cho¢ nadarzalo si¢ ku temu wiele
okazji podczas setek lotow nad krajami, ktore byly
wrogo nastawione wobec USA. Do nich nalezaly
m.in.. Chiny, Kuba, Egipt, Nikaragua i Korea Pol-
nocna.

Loty nad ZSRR zostaly teoretycznie przerwane od
momentu podjecia takiej decyzji przez prezydenta
Eisenhowera, po zestrzeleniu w 1960 r. Lockheeda
U-2, pilotowanego przez Gary Powersa. W tym cza-

sie trwaly prace rozwojowe nad trojkg samolotow
osiagajacych predkosé 3 Ma - byly to A-12, F-12
i SR-71. A-12 oblatano 12 kwietnia 1962 r., zaled-
wie po 20 miesiacach prac, YF-12 w rok pdzniej,
a SR-71 - 23 grudnia 1964 r. Jego program byl utaj-
niony do lutego 1964 r., kiedy to upublicznit go
w telewizyjnym wystapieniu prezydent Johnson.
A-12 przemdmno jako nastepca U-2 do roli roz-
poznania strategicznego. Byt on lzejszym, jedno-
miejscowym poprzednikiem SR-71 i uzywala go
Centralna Agencja Wywiadowcza, zanim ,Black-
irdy” USAF osiagnely w 1968 r. gotowos¢ opera-
cyjna. Przenosil wielka kamere zamontowang za
kabing oraz czujniki promieniowania elektroma-
gnetycznego.

Widok z powietrznego lankowca SR-71A
do y te mialy swa
wlasna flote tankowcow zaopatrujacych je
w paliwo JP-7, nosify one oznaczenie KC-135Q,
nalezaly do 9th Strategic Reconnaissance Wing
(9. Skrzydta Rozpoznania Strategicznego) i byly
rozmieszczone wokot globu dla wspomagania
dziatari SR-71.

YF-12 - stanowigcy jego rozwinigcie — byt projek-
tem mySliwea dalekiego zasiegu, ktory nigdy nie
wszed! do produkcjl ego radar Huﬂhes ASG-18
i pociski AIM-47 pozniej udoskonalono, co dopro-
wadzito do powstania systemu uzbrojenia AWG-
9/Phoenix, zastosowanego na samolocie Grumman
F-14 Tomcat.

Samobdjcze piskle
Powstal takze ,mini-Blackbird”, bezzalogowy sa-
molot D-21 napgdzany silnikiem turboodrzutowo-

Przy ztej pogodzie SR-71 wyglada jeszcze
bardziej ztowrogo. Cho¢ nosl nazwe ,Blackbird”,
personel obstugi nadat mu miano ,Habu”, od zmii
habu, zyjgcej w norach na Okinawie, skad
operowaly te samoloty. Na zdjeciu dobrze
widoczny charakterystyczny ksztalt kadiuba.
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-strumieniowym, ktory pierwotnie zamierzano od-
pala¢ z ,samolotu-matki” A-12 (M-12). Koncepcja
ta zostala porzucona po $miertelnym wypadku pod-
czas jednego z odpaleri, a D-21 dostosowano do
przenoszenia na belkach pod skrzydiami dwdch
zmodyfikowanych bombowcow Boeing  B-32
St ess. D-21 zaproj y zostal z wyko-
rzystaniem tego samego silnika i zewngtrznych czg-
Sci skrzydel, jakich uzyto w SR-71A ,Blackbird”.
Byl przeznaczony do lotéw nad i ljacym tery-

zy USAF Seymour-Johnson w Péinocnej Karolinie.
Ogolem zbudowano 32 SR-71, ostatnie oficjalnie
wycofano ze stuzby w 1992 r. i zakonserwowano,
cho¢ juz w 1995 r. dwa z mch ponowma doprowa-
dzono do stanu g

Najstynniejsze maszyny

zesp6l, pracujacy nad utrzymaniem si¢ w stanie go-
towosci do akeji.

System podtrzymania zycia

skreslono z rejesm.l wskutek wypadkow pcdczas
siuzby, p ly w stuzbie

Dla przyg ia ,Blackbirda” do akcji koniecz-
na byla mala armia personelu obslugi. Dzial

P
nieuzywane, zakonserwowywane na czas diuglch

wsparcia fizjol dbat o system podtrzyma-
nia zycna zaiogn w tym o kombinezony lotnicze

okresow postoju, na okres wy zuzycia
1 Z ostatnich 10 maszyn, jakie

torium z jeszcze wigksza predkoscia, niz osiagana
przez ,Blackbirda. Potem mial wrocié do wlasnej
przestrzeni powietrznej i zrzucié do morza przezna-
czony do wylowienia zasobnik z czujnikami i reje-
stratorami, podczas gdy samolot bezpilotowy miat
ulec zniszezeniu. Do chwili przerwania tego pro-
gramu w 1971 1. dokonano okolo 20 préb i odpaleft
operacyjnych.

Wszystkie loty doswiadczalne samolotow A-12/Y
F-12 byly przeprowadzane w Groom Lake, odle-
glym i utajnionym miejscu na pustyni Nevada.
Starty A-12 do misji CIA odbywaly si¢ wlasnie
stad i z bazy USAF Kadena na Okinawie. Samolo-
ty B-32 z podwieszonymi D-21 stacjonowaly w ba-
zie UASF Eielson na Alasce. Dzialania ,Blackbir-
dow” ostatecznie zamknigto 7 stycznia 1966 r.,
kiedy pierwszy SR-71 zostal przekazany do bazy
USAF Beale, gdzie oczekiwaly go juz przygotowa-
ne stale udogodnienia.

.Blackbird” przez caly swa Kariere operowat z Be-
ale, a takze z dwoch baz zagranicznych w Kadena
(Japonia, Detachment 1, 9th SRW) i Mildenhall
(W. Brytania, Detachment 4, 9th SRW). Widywano
go takze w bazie Lockheeda w Palmdale, gdzie byly
dokonywane wicksze przeglady inapra-

pozostawaly w stuzbie, dwxe pary byly w stalym
przydzieleniu do baz zag a pigé do sze-
Sciu, znajdowalo si¢ w Beale, w tym treningowy
SR-71B.

Latal na nich 1. Dywizjon Rozpoznania Strategicz-
nego. Kandydaci na pllO!OW mus:eh mieé wylatane

przyp skafandry Dzial
techniczny rozpoznania czuwal nad sprawnoscia
aparatury rozpoznawczej i zajmowal si¢ obrobka
uzyskanych danych. Dywizjon treningowy (Sth
SRTS) mial tuzin lub wigcej samolotow T-38, na
ktorych latali piloci operacyjni migdzy swymi lota-
mi na SR-71. Dwa dywizjony zmodyfikowanych
samolotow Bocmg KC 135Q Stratotanker byly

1500 godzin na a kandydaci na ope-
ratoréw systemow rozpoznama (RSO) nalezec do
bardzo doswiad 3

utrzy i do ia ,Black-
blrdow w ]ome speqalnym paliwem JP-7 o niskicj
lotnoci.

Zobowigzani byli prze]sc bardzo ostre p
fizyczne, wywiady i podstawowe sprawdziany bez-

pieczefistwa.
Niespotykanie wielka predko$é SR-71A, wysokos¢
lotu i ia czynily go !

bardzo wymagajacym dla pilotéw. Nowy pilot byt
sprawdzany na samolocie treningowym Northrop
T-38, ktory mial cechy pilotazowe podobne do
,Blackbirda” przy predko$ciach poddzwigkowych.
Musial spedzi¢ co najmniej 100 godzin w symulato-
rze SR-71, nim pozwolono mu zasia$¢ za sterami
treningowego SR-71B, w ktorym za jego plecami
znajdowa] si¢ instruktor. Operatorzy spc;dzali
znacznie wigeej czasu w symulatorze, uczge sl; po-

(¢} mozliwosci predkosciowe SR-71 ujaw-
niono dopiero w latach dziewicédziesiquch
Wczesmej, dla zaspokojenia zamteresowama opl-
nii publicznej, USAF bsol $wia-
towe rekordy predkosei i wysokosci lotu, ktére
w 1965 r. ustalono na 3317,76 km/h na wysokosci
24 462 m, w 1967 r. - na 3429,6 km/h i 25 929 m,
w 1971 r. samolot przelecial odleglos¢ 24 125 km
w ciagu 10,5 godziny, a odcinek Nowy Jork-Lon-
dyn (5615 km) - w 1 godzing 54 minuty. 28 lipca
1976 r. maszyny z 9. Skrzydla Rozpoznania Strate-

Przy typowo wschodnioangielskiej pogodzie
SR-71A z Detachment 4, th Strategic

stugiwaé mznymr urzad do p

Tl L

Wing (4 oddzlalu Wydzielonego
startuje

wy. Podczas wojny wiemamskicj .Blackbirdy” star-
towaly tez z Tajlandii i Korei Potudniowej. Przelo-
t6w nad Srodkowym Wschodem dokonywano z ba-

T i ast Sciowym
systemem nawigacji. Po okolo o$miu lotach prze-
szkolony pilot dofgczal w kabinie SR-71A do prze-
szkolonego operatora (RSO) i razem tworzyli staly

9. Skrzydia

z bazy RAF Mildenhall w strong Battyku,
Potwyspu Kola lub granicy wschodnioniemieckiej.
Zaraz po starcie rozpocznie strome wznoszenie
na wysokos$¢ przelotows.
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Najstynniejsze maszyny

Przez wigkszg czes¢ swej kariery jalng czarng farbg zmniejszajaca odbicie wiazki

radarowej SR-71 mialy na gérnych powie iach dobrze

panistwowej. Podczas ostatnich lat ich stuzby ie te ia usunieto,

jedynie maly czerwony numer seryjny na i i pasy ograni strefe,

w granicach ktorej mozna byto chodzi¢ po samolocie podczas obstugi. Bedac ,czysta” delta SR-71

miat soczewkowy przekrdj kadiuba (zamiast najczesciej 2z charakter i

plynnymi jsciami migdzy i i silnikéw. Bylo to korzystne nie tylko ze
0 i lecz takze iej ¢ wielkos¢ echa radarowego. Aparatura

rozpoznawcza - w tym radary, ia do i i kamery - j sie

w dole przedniej czesci kadiuba lub w odejmowanym nosku kadfuba.

542 A freZrel.
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Lockheed SR-71 ,Blackbrid”

icznego pobily kolejny rekord predkosci. Tego
dnia osiagnieto 3529,56 km/h.

Dla uzyskiwania tak wysokich osiagdw samolot
zostal zaprojektowany z bardzo smukiym kadtu-
bem i skrzydlami w ukladzie delta oraz poteznymi
silnikami Pratt & Whitney J58. Osiagaly one po
153,60 KN ciggu z dopalaniem na poziomic mo-
rza. Ta ogromna sita zostata uzyskana dzicki spe-
cyficznemu uksztaltowaniu wlotu, gondoli i dyszy
z ezektorem. Doskonalenie tego systemu pochlo-
nefo wiele godzin prob w tunelach aerodynamicz-
nych i w locie. Chodzifo o otrzymanie mozliwosci
takiego modyfikowania przeplywu powietrza
przez zespOl napedowy, ktory zapewnialby najlep-
sze jego dostosowanie do \\\Jmko\m \7cr(wk|ewu
zakresu predkosci. Udalo si¢ to osiagna¢ dzi
przesuwaniu wzdluz osi wicelkich stozkéw wloto-
wych (wywolujacych fal¢ uderzeniowa) oraz odpo-
wiedniemu ustawianiu sterowanych poczatkowo
analogowym a pdznicj cyfrowym komputerem Ho-
neywell klap upustowych i obejsciowych w kana-
lach powietrznych a takze klap ezektorowych
i segmentowej dyszy wylotowej 0 zmiennym prze-
kroju. Dzicki tym urzadzeniom przy predkosci
3.2 Ma silnik mrboodnum\\v wytwarzal tylko
okolo jednej dziesiatej d”\U\\lILgU ciagu - reszte
dawal silnik alrumxenm\\w utworzony przez kanal
powietrzny wewngtrz gondoli, do ktorego wiryski-
wano paliwo.

Nowy system integrowal takze szereg oddzielnych
dotychezas sterowan stanem lotu: samolot mogl
by¢ naturalnic niestateczny poprzecznie i pndluz-
nie. Latal przewaznie z wla

a kiedy byl sterowany recznie, mmlokdndlowv sye»
tem zwigkszania statecznosci wspomagal thumienie
oseylacji samolotu.

Poniewaz platowiec podczas przelotu bywat wysta-
wiony na wplyw temperatur powyzej 500°C, wyko-
nano go z odpornych na temperature stopow tyta-
nu. Ponadto byl narazony na zjawiska dylatacyjne,
co wymagalo zastosowania niespotykanych wcze-
Sniej w lotnictwie rodzajow potaczen plyt zebrowa-
nego pokrycia. Podczas postoju na ziemi . Black-
bird” dostownie stal w kaluzy kapiacego ze szczelin

polaczen paliwa, uszczelnialy sie one dopiero pod-
czas lotu po wystapieniu obciazedi i po pewnym na-
grzaniu.

Wysokie temperatury wymagaly uzycia innych ,.eg-
zotycznych” i niezwyklych materialéw - od pokry-
tego srebrem ogumienia, po syntetyczny plyn hy
drauliczny, prawie krzepnacy w temperaturze poni-
2¢j 30°C.

Di przednia cze$¢ kadiuba spelniala szereg
funkeji aerodynamicznych oraz zawierala sporo
miejsca na zbiorniki i wyposazenie. Jej plas
czewkowy przekrdj pomagal . Blackbirdowi

uzy-
skac bardzo malg skuteczna powierzchni¢ odbicia
radarowego, samolot byl ponadto malowany spe-

cjalna farba zawierajaca rozproszone malerikie ku-
leczki mcunlowe - stad jej potoczna nazwa iron
ball”. y ow Ki
1a z koniecznosci prmmdzmhmm skutkom as
trii ciggu, jaka powstawata w wyniku awarii jedne-
go silnika. Ich plaszezyzny byly zbiezne ku gorze
w celu zmniejszenia katowej predkosei przechyle-
nia samolotu.

Elastyczne rozpoznanie

Lecz jak wykorzystac cala te magie w epoce wszyst-
kowidzacych satelitow szpiegowskich? Kosztowne
jak Blackbird”, byly jednakze tansze, i elastycz-
niejsze w stosowaniu oraz stanowily znacznie szyb-
szy sposob uzyskiwania natychmiast dostepnej in-
formacji o kazdym nowym interesujacym teryto-
rium. Wezesniejsze satelity mialy stale trasy przelo-
16w, stale orbity, ktore nie mogly by¢ latwo zmie-
niane i z fatwoscia mogly zosta¢ okreslone przez
wprzeciwnika”. Ich trwalos¢ w przestrzeni kosmicz-
nej byla ograniczona, a wystrzeliwanic nowych

w listopadzie 1989 r. kosztowny program SR-71 za-
konczono z powodu redukcji wydatkow. Pozos
w stuzbie tylko trzy samoloty, z rzadka wykorzysty- |
wane przez NASA i zakonserwowane w stalej goto-
wosci do lotu.

System urzadzen do prowadzenia rozpoznania byl
iSlej strzezong ze wszystkich tajemnic . Black-
Wszystko, co zostalo ujawnione przez
USAF. to .mozliwos¢ nadzorowania 259 000 km?
terenu w ciagu godziny”. Glowny .czujnik syste-
mu” stanowil radar bocznej obserwacji (SLAR)
polaczony z odbiornikami Elint i Comint. Byly
réwniez stosowane kamery konwencjonalne
i przystosowane do obserwacji w zakresie pod-
czerwieni, w tym dalekosiezne skosnie usytuowane
kamery z obiektywami o dlugiej ogniskowej. Ze-
spoly urzadzen do prowadzenia rozpoznania
umieszczono na wymiennych paletach w czterech
komorach pod kadlubem i w jego przedniej czgsci.
System rozpoznania pozostawal w stalej mosci
ze stacjami naziemnymi, W razie potrzeby przez
lacza satelitarne. ,Blackbird” przenosit tak:
urzadzenia do zaklocania radioelektronicznego
ECM.

Kazdy lot operacyjny planowano w najdrobniej-
szych szezegotach. Czynnosei wstepne rozpoczynaly
si¢ co najmniej dzien wezesniej od przygotowania
systemu i ta$my z nagraniem programu zadania,
Ktory kierowal dzialaniem systemu rozpoznania
i zmianami parametréw nawigacyjnych podezas lo-
tu. Przygotowanie samolotu do lotu trwalo przynaj-
mniej 2,5 godziny. Kiedy zaloga przywdziewala
kombinezony, personel naziemny podgrzewat plyn
hydrauliczny. Na 40-50 minut przed startem uru-

kosztowne. Poza tym istnialo niebezpieczefstwo
zaatakowania ich na orbicie.

.Blackbird” nie mial zadnej z tych niekorzystnych
cech. Ponadto, ilekro¢ sytuacja polityczna wymaga-
ta dokonania przezen bezposredniego przelotu, na
wysokosciach stratosferycznych umozliwial pokia-
dowym systemom rozpoznawezym pokrycie obser-
wacja bardzo znaczacej powierzchni poza granica
trasy lotu i dostarczenie waznych danych. Jednakze

do lotéw z pre iq ponad
3 Ma samolot SR-71 miaf tez rézne urzqdzema
hamujace, w tym potezny spadochron.
Po wyladowaniu samolot poddawany byl

Kiedy
samolot byl »Zimny", przez polaczenia migdzy
segmenlam: pakryma caly czas kapafo paliwo
Paliwo
JPA7 miato jednak bardzo wysoka temperature
punktu zaptonu, wigc nie byfo niebezpieczernstwa
pozaru.




Krawedz natarcia
Jej temperatura przekracza 427°C
wskutek nagrzania od tarcia
aerodynamicznego. Pokrycia
skrzydel osiagaja 303°C.

Sterolotki
Zewnetrzne sterolotki steruja przechyleniem,

a wewnetrzne pochyleniem. Nie sa one w stanie

wywazyé samolotu, co uzyskuje si¢ przez

odpowiednie przepompowywanie paliwa miedzy

przednimi a tylnymi zbiornikami. Skrzynka

mieszacza sterowania sterolotek dobiera proporcie

i wychy i
sterolotek zgodnie z wolg pilota.

Segmenty regulowanej dyszy silnika
Steruja one wyplywem goracych spalin i sa
ustawiane w zaleznosci od stanu pracy silnika.
Dysza jest przymknigta podczas startu,

Naped steru

Numer seryjny
Po usunieciu oznakowar USAF w 1982 1.
by! to jedyny znak identyfikacyjny
samolotu.

Ster kierunku

Wielkie plytowe stery kierunku sa
konieczne dla przeciwdzialania
skutkom asymetrii ciggu wskutek
aerodynamicznego zatkania wiotu lub
awarii silnika. Ich plaszczyzny sa
2zbiezne ku gérze dla zmniejszenia
efektu przechylania.

Kazdy zespot napedu steru wychyla plyte
steru kierunku wzgledem gondoli silnika.

W unikalnych systemach hydraulicznych
stosuje si¢ specjalny
wysokotemperaturowy plyn roboczy.

Klapy ezektorowe -

e

\_

Dostep do silnika
Cala zewnetrzna czesé skrzydia

y one przep!
W tylnej czesci silnika,

i cze$¢ gondoli silnika byla

sie | wpuszczajac powietrze

a catkowicie otwarta i rozgrzana do biatosci przy predkosci 3 Ma.

predkosci 3 Ma.

2 zewnatrz do dyszy. Byly otwarte
przy starcie, lecz zamknigte przy

silnika lub prac obstugowych.

i mogla byé
unoszona dla umozliwienia wymiany

Sonda danych atmosferycznych
Male rurki Pitota wokol wiotu powietrza
do silnika mierzyly dane atmosferyczne
konieczne do sterowania wiotem.

Silnik J58

Byl to jedyny w swoim rodzaju
kombinowany” silnik na swiecie.
.Jadrem” tego poteznego zrodla
ciagu byl zwykly silnik
turboodrzutowy, umieszczony

w kanale, ktory przy predkosci
3220 km/h zamienial sie w silnik
strumieniowy. Dawal on 133,4 KN
ciagu

Odsysanie warstwy przysciennej

Odsysanie warstwy przysciennej

przez otwory umieszczone za

ruchomym stozkiem wlotowym

zastosowano dla poprawienia |

i uspokojenia przeplywu powieliza  opeisciowe” zawory Klapowe

w kanale wlotowym do silnika. Pierwszy z czterech zestawow zaworow
Klapowych doprowadzal powietrze do
silnika i przestrzeni wokol niego. Byly
one zamknigte przy duzych
predkosciach, chyba ze przeplyw
zostal w niezamierzony sposéb
oddzielony od wiotu (zjawisko znane
jako aerodynamiczne zatkanie wiotu).

Niewidzialnos¢

Caly samolot projektowano tak, by zapewnié
mu jak najmniejsza skuteczng powierzchnie
odbicia radarowego. Struktura wewnetrzna
tworzyla trojkaty, ktorych zadaniem bylo
Luwiezienie” wiazki fali radarowej i przez
powtarzalne jej odbicia ,zmylenie” radaru co
do charakteru docierajacego do niego echa.

Paliwo

o wysokim punkcie zaplonu.

Spadochron hamujacy
Umieszczono go w zasobniku
na grzbiecie kadiuba.

Paliwo miescito sig w szesciu wielkich
zbiornikach w skrzydlach i kadlubie.

Byly to zbiorniki integraine, ktorych $cianki
stanowily elementy struktury platowca.
Stosowane bylo specjaine paliwo JP-7

Czarnoniebieska farba
i dia ia fal
radarowych, zawierata mikroskopijne metalowe
kuleczki, migdzy ktérymi nastepowalo
wielokrotne odbicie i rozproszenie wiazki fal
radaru. Przy predkosci przelotowej na duzej
wysokosci zmieniala barwe na niebieska.

\

\

Zebrowanie pokrycia

Zastosowanie zebrowania utatwiato otrzymanie
polaczen dylatacyjnych miedzy czesciami platowca,
ktory zwigkszal swe wymiary wskutek silnego

w locie. T

wigksze] czesci platowca osiagata 260°C i 510°C woket
silnikow; pokrycia nagrzewaly si¢ znacznie szybciej, niz

cigzka struktura wewnetrzna.

Sledzenie gwiazd

Unikalny i nieslychanie dokladny system
nawigacii astronomicznej zapewnial
samolotowi calkowita niezaleznos¢ od
urzadzen naziemnych. Urzadzenie $ledzace
bylo wyposazone w chronometr

i zaprogramowane do odszukiwania przeszio
50 gwiazd podanych w ,katalogu”.

Ziacze do tankowania w locie

Bylo ono dostosowane do wspotpracy

2 odpowiadajacym mu zlaczem na specjalnej belce
wychylane] z powietrznego tankowca KC-135Q.

7

Paliwo w kadiubie

Zuzywalo sig ono pozniej i nagrzewalo
wolniej niz paliwo w cienkich skrzydiach.
Calkowita pojemnosé przekraczata 45 000 I,
a paliwo podawane bylo do silnikéw pod
cisnieniem 90 kPa przy temperaturze 316°C.

Kota glowne
Chowaly sie one ku kadlubowi do lukéw
otoczonych paliwem, izolujacym je przed
goracem. Ogumienie trzeba bylo pompowac
azotem i impregnowaé proszkiem aluminiowym.

Wiatrochron
Klinowy wiatrochron wytrzymywat zderzenie z ptakiem i byl

wykonany ze specjalnego wysokotemperaturowego szkla i warstw
plastikowych. Kiinowa krawedz nagrzewala sig do 340°C i byla
jedna z najgoretszych czesci platowca.

Zatoga
Pilot i operator systemow
rozpoznania siedzieli w osobnych
kabinach; w tynej kabinie nie
bylo sterownic, a operator byl
odpowiedzialny za nawigacje
i systemy wykrywania.

i

Rurka Pitota i sonda danych atmosferycznych

X

\ Czujniki w nosku kadiuba

Caly nosek kadluba by! odejmowany,
aw jego wnetrzu miescily sie rozne
wymienne zespoly urzadzen z czujnikami.

Pasma
Zwigkszaly one silg nosna i ulatwialy wywazenie
przy warastajacej predkosci. Poprawialy takze

¢ boczna |
powierzchnie odbicia radarowego.

e ECS
S
S8 =% Przed Iukami wyposazenia na paletach, w pasmach
\ "~ przy kadlubie miescily si¢ zespoly systemu ECS
systemu podtrzymania zycia w kabinie.

Luki o
W czterech lukach znajdowaly sie zespoly
na

paletach. W sklad wyposazenia wchodzily kamery
panoramiczna i skosna dalekiego zasiegu, radar
obserwacii bocznej, termonamiernik oraz odbiorniki
i anteny urzadzen Elint/Comint.

Stozek wlotu

Potezny stozek byl poruszany hydraulicznie

i stopniowo chowal sig do wlotu po osiagnigciu
predkosci 1,7 Ma dla zapewnienia odpowiedniego
polozenia fali uderzeniowej. Sita wywierana przez
napedzajacy go sitownik byla prawie taka sama,
jak maksymalna sita ciggu silnika,

do

y

Byly one zamontowane na sterowanym
podwoziu przednim.

Tytarowe pokrycie

93% platowca wykonano z tytanu,
drogiego i trudnego w obrobce, lecz
bardzo odpornego na wysokie
tempgeratury metalu. Ezektor zrobiono

z wy atkowo rzadko spotykanych stopéw
Hastzlloy i Rene 41.

Lockheed SR-71A

9th Strategic Reconnaissance Wing
Beale AFB, California

1st Strategic Reconnaissance Squadron



chamiano silniki i dokonywano sprawdzenia wszyst-
kich systemow pokladowych wedlug dlugiej listy
kontrolnej.

Kotujac na pas startowy. pilot dokonywat synchro-
nizacji obrotow silnikow i ostatnich czynnosci kon-
trolnych  przed rozpoczeciem wznoszenia na
7620 m w locie z predkoscia 740 km/h. Tu nastepo-
walo spotkanic z oczekujacym powietrznym tan-
kowcem KC-135Q. Po calkowitym napefnieniu
zbiornikow paliwem ,Blackbird” byt gotow do dal-
szego wznoszenia z przyspieszaniem do predkosci
dzwicku. Dla jak najszybszego przcj
kres predkosci okolodzwigkowych, w ktorym wy
puje znaczny przyrost oporu aerodynamicznego,
zaloga stosowala manewr zwany . Dipsy Doodle”.
Polegal on na wznoszeniu z predkoscia pod-
dzwigkowa na 10000 m a nastgpnic znizeniu do
900 m z przekroczeniem predkosei dzwieku. Samo-
lot wchodzi na nakazany kurs przy predkosei
834 km/h.

Tajny lot

Po osiagnicciu wysokosci 18 290 m samolot znikat
z ekrandw radaréw, gdy zaloga wylaczala transpon-
der ATC. Tylko nieliczni wiedzieli, dokad udawal
si¢ ..Blackbird”, Glownym cclem jego wypraw byl
oczywiScie ZSRR. Samoloty stacjonujace w Mil-
denhall mogly fatwo obserwowa¢ ¢ Morza
Barentsa i Baltyku. Loty z Beale mialy na celu ob-
serwowanic azjatyckich peryferii ZSRR. ,Blackbir-
z japonskiej bazy Kadena dokonywaly przez
wiele lat regularnych przelotéw nad Chinami, co
wywolywalo czasem protesty, zwlaszeza z powodu
przelotéw nad Korea Potnocna, 7 ktorej terytorium

wystrzelono w ich strong wiele pociskow powie-
trze-ziemia, z ktorych jednak zaden nigdy nie do-
al nieuchwytnego ptaka.

Standardowa misja trwala 2.5 godziny, jednak
5-godzinne loty z czterema uzupelnieniami paliwa
z powietrznych tankoweow nie byly niczym niezwy-
klym. Kazdy lot musial by¢ starannie zaprogramo-
wany, poniewaz zejscie na wysoko$¢ tankowania
ymagalo rozpoczecia wytracania predkosei 3 Ma
na 320 km przed punktem spotkania. Ponadto za-
fogi musialy utrzymywaé bardzo specyficzny profil
lotu dla zachowania rezerwy paliwa i zapewnienia
prawidlowego dzialania systeméw wlotowych silni-
kow.

W zakresie predkosei poddzwigkowych . Blackbird”
dawal si¢ sterowa¢ konwencjonalnic, jak Kazdy
wiclki samolot. Pod koniec misji. po osiagnieciu
bazy. pilot wykonywal jeden lub dwa kregi i pod-
chodzil do ladowania. Bylo to bardzo interesujace
dla obserwatoréw na ziemi, mialo jednak na cclu
jak najszybsze ochlodzenie platowca, aby personel
naziemny mogl natychmiast po wyladowaniu przy-
stapi¢ do jego obslugi.

21 listopada 1989 r., po ostatniej (oficjalnic) misji,
R-71 zgrupowano w bazach Beale, Mildenhall
i Kadena w oczekiwaniu ich dalszego losu. Poza sa-
molotami zakonserwowanymi i przechowywanymi
dla NASA, inne byly dostgpne do zwicdzania na
muzealnej wystawie. Kiedy samoloty powracaly
z baz zagranicznych pod konice stycznia 1990 r.,
USAF przekazaly cze$¢ z nich do roznych muze-
ow amerykanskich. Samolot 0 numerze seryjnym
64-17972 przelecial z bazy Palmdale w Kalifornii
do portu lotniczego im. Dullesa w Waszyngtonie

Sig;

Najstynniejsze maszyny

w celu wystawienia go w Narodowym Muzeum Lot-
nictwa i Astronautyki. Podezas tego lotu ustanowil
rekordowy czas przelotu transkontynentalnego, wy-
noszacy 1 godzine 5 minut, dzieki czemu nieoficjal-
nie pobito rekord predkosci z 1976 r. Byl to odpo-
wiedni akcent konczacy kariere samolotu o najwyz-
ch.

szych w $wiccie osi

Stowniczek:
ATC (Air Traffic Control) - kontrola ruchu lotni-

czego
Comint (COMmunications INTelligence) — wywiad
radioelektroniczny

Elint (ELectronic INTelligence) — wywiad clektro-
niczny

IR (Infra-Red) - podczerwicn

RSO (Reconnaissance Systems Operator) — opera-
tor systemdw rozpoznania

SLAR (Side-Looking Airborne Radar)
wy radar obserwacji bocznej

RS (Strategic Reconnaissance Squadron) — dywi-
7jon rozpoznania strategicznego

SRTS (Strategic Reconnaissance Training Squ-
adron) - dywizjon treningowy rozpoznania strate-
giczneg
SRW (Strategic Reconnaissance Wing) - skrzydio
rozpoznania strategicznego

AF (United States Air Force) - sily powietrzne
anow Zjednoczonych

poktado-

St

Dwa samoloty (64-17956 i 64-17957) zmodyfikowano podczas produkcji na wersje SR-71B z dodatkowa kabina, przeznaczong do treningu
przystosowawczego. Samolot '57 zostat rozbity w Beale w 1968 r. i zastapiony przez SR-71C (64-17981), przebudowany przy wykorzystaniu tylnej czesci
kadtuba i réznych fabrycznych czesci zamiennych; nadano mu mato zaszczytne miano ,Bastard”. Po jego ostatecznym wycofaniu ze stuzby jedyng maszyna

dwumiejscowa pozostat samolot '56.

T
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Lockheed SR-71 ,Blackbrid” Dane techniczne: Lockheed SR-71A ,Blackbird”
Skrzydia Podwozie
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Putap operacyjny
i

Pllot SR-71 i oficer systeméw rozpoznania przechodzg przed
swymi ,Saneczkami” (,Sled” - to jedna z gwarowych nazw
SR-71). Kazdy z nich ma kombinezon cisnieniowy David Clark
$-1030, opracowany specjalnie dla SR-71. Przy cisnieniu
panujacym na wysokosci 20 725 m krew wrzafaby w zylach

w razle utraty szczelnosci kabiny, wigc zatoga musi mie¢

Predkosé (chwilowa) Zasieg
na duzej wysokosci
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101 Oslona ciepina i k61 pocwozia

102 Hyoraulcany sitownik chowania.
podwozia gle

103 Mocowania glownegs sucrznia
golen A

odwozia glownego
ci kanaty

Przekroj perspektywiczny Lockheed SR-71 Blackbird

1 Rurka Piota 27 Kabina instruktora, usytuowana 41 Krawgaz pasma kadubonego
2 Sonda ganyen amosterycznych 2 prauyzszenem 42 Wrega polaczenia przedie}
3 Anter » kadiuba

ostrzeganczego w systemie asitonawigaci 43 Zojomiki inegraine w srodkowe]
4 29 Viyposazene el c2psci kadiuba. faczna pojemnosc
5 Wiajer kamery panoramiczng] nawgacyine i acznoscione systemu paliwowego 46 182 |
992 mocowania odgimonanego 30 Luk podworia preednisgo 34 Segmenty pokryca 2e stopu
noska kacluba 31 Mocowanie glownego sworznia tytanowego Beta 8,120
7 Prasdnia wrega cinieniowa kabiny 45 Zab
8 Ostona steru kisrunics 32 Reflektory do kolowania

i laconan.
33 Blzniacze kola podworia
pracdniego (chowanegs ku
preodiom)
34 Hyaraulcany siownik cnowania 84 Zamoconanie uiotyskowania osi
i By sty Kierunk
8

73 Py oy steru

35 Luk wyposatenia chroniacego

wnetrze kabiny przed wplywem
Kiasy _zero-zer0° srodomiska . ramuacego oivre o
17 Manethi ciagu sinikéw lacze o tankowania paima. 7 spadochronu tasmowego ys2a lowego sinka
7 Manetd ciag 36 Zlacze do tan Kachubowy integrainy 87 Segmenty reguiows
18 Puipi bocany wiccie 63 Zowngirzna cagst prawego K paliw
18 Wisgowa kanstrukcja pasma 37 Gomy dzwigar kadiubs. iz ¥, jene pokrycia
actun 38 Wisgowa konsirukeja preednie] G0 colu kraweoz Konstrukcia tyne] czesc)

Kaduba

3 a zenngizna 78 Zespet mieszacza uktacu do dotu krawesz
wy segment steru sterowania steroloti
79 Wat sterowania sterclotka ine 260ra nosica

zeuntane caes a
ouy kadiuba 92 Konstrukcia zewngtrzne] czesc)

93 Sitownix nycrauics

 segment steru zennerzne)
94 Kapy s
53 Zebrowa konsirukcia piyy steru 95 Integraina pokrycie gondoll Kaglusowego w skrzylo
ik sinikalzewngirzne] cagsei skzydla
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OPERACJE WOJSKOWE I

Thund hief
I I ]
towca SAMow
rog MiGo
Podczas wojny w Wietnamie za jedng z najwazniejszych misji
uznano naloty oddziatu do zadan specjalnych ,Zelazna Pigs¢”

na nieprzyjacielskie wyrzutnie SAM. W trakcie tych dziatan
»Dzikie tasice” musiafy stawi¢ czoto MiGom.

5 kwietnia 1963 r., zaledwie w pie¢ dni po rozpo-
czeciu przez USA kampanii  bombardowan
Wietnamu Pélnocnego pod kryptonimem ,Rolling
Thunder” (Huczacy grom), maszyna Vought RF-8A
z Oddziatu Delta VFP-63 wyladowata na pol\lddne
loumkm\u USS Coral Sea ze zdjgciow dokumen-
a zlowieszeze informacje, ze
okoio 24km (15 mil) na poludniowy wschod od Ha-

noi Wietnamezycy z Pélnocy kowali miejsce pod
wyrzutnig pociskow sterowanych Klasy ziemia-po-

i 4 m:t;pnuh tygodni zlokalizowano
. Okazalo sie, ze ra-
dzieckie pocis 5 Diwina) staly sie
wkrotce najpowazniejszym ozeniem. Przez ko-
lejne siedem i pol roku rakietom SAM klasy
ziemia-powietrze przypisano stracenie 197 amery-

wiele innych t

(radioelektronik) z mysliwca F-105F
podczas odprawy technicznej samolotu przed
misjg ,Dzika tasica”. Samolot przenosi pocisk
antyradiolokacyjny Shrike (,Dzierzba”) pod
kazdym zewnetrznym wspornikiem skrzydia.

kariskich samolotow o skrzydle stalym oraz siedmiu
helikopterow. Be7 watpienia straty bylyby znacznie
g samolotow
Stanéw Zjedno-
" z Marynarki

sie walecz-
) 7 W boju jak
zaloga samolotu Republic F-105F z 357. Dywizjonu
Mysliweow Taktycznych (skr. DMT) Skrzydta
Maszyna F-105F z 44. DMT 388 SMT startuje na
dopalaczach z bazy w Korat. F-105 otrzymywat
niezbyt pochlebne przydomki, takie jak:
Lolowiane sanie”, ,gruchot”, czy ,super wieprz".
Nazwy inspirowat gféwnie fakt diugiego czasu
kofowania przy starcie i ladowaniu. Niemniej
zafogi kochafy swoje maszyny, uwazajac je za
odporne i niezawodne.

czonych oraz zaldg ,Zelaznej Pi
Wojennej USA. Wszyscy oni odznacz
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Mysliweow Taktycznych (skr. SMT): major Leo
K. Thorsness oraz kapitan Harold E. Johnson.
Mysliwiec McDonnell F-4C Phantom II z 47. DMT
15. SMT byl pierwszym samolotem Sif Powietrz-
nych USA, straconym przez pocisk SA-2, zaginal
24 lipca 1965 r. podczas szturmu na fabryke amuni-
¢ji w Lang Chi. Osiemnascie dni pézniej w wyniku
ataku rakiety SAM swoj pierwszy samolot stracita
Marynarka: A-4E z VA-23 nie wrécit z nocnego
zwiadu zbrojnego. Potem straty gwaltownie wzrosly
i pod koniec roku 11 samolotéw (pig¢ z sit po-
wietrznych, sze$¢ z marynarki) pado ofiara poci-
skéw SAM. Stracifo zycie siedmiu pilotéw i czlon-
kow zalogi, czterej ludzie poszli do niewoli. Sytu-
acja stala si¢ niemal krytyczna - zagrozenie bylo na
tyle powazne, ze nalezalo obmysli¢ i bezzwiocznie
wdrozy¢ plan obrony.

Aby stawi¢ czolo wykrytemu zagrozeniu, sily po-
wietrzne USA w drugim pétroczu 1965 r. zaczely
postugiwaé si¢ czterema réznymi metodami. W ob-
szarach bronionych przez wyrzutnie SAM misje
prowadzono z malej wysokosci, co stawialo samo-
loty pod minimalnym zasi¢giem skutecznosci
SAMow, lecz jednoczesnie wystawialo je na cel lek-
kiej artylerii przeciwlotniczej i broni automatycz-
nej. Wykonywano gwaitowne uniki - tzw. wykiwa-
nie namiaru radarowego, wysylano maszyny Do-
uglas EB-66 na wykrywanie i zakiocanie wskazan
radaréw nieprzyjacielskich, wreszcie rozpoczgto
operacje typu ,Dzika ELasica” w wykonaniu Od-
dziatu nr 1 ze Sztabu Dowodzenia Taktycznego.
Oddziat ten, latajacy na zmodyfikowanych maszy-
nach amerykanskich F-100F ,Super Sabie” z syste-
mem RHAW, zostal przeszkolony w bazie lotniczej
Eglin na Florydzie przed przeniesieniem do bazy
Korat w Tajlandii. Mial tam przeprowadzi¢ 90-

dniowa ocen¢ S$rodkow zaradezych przeciw
SAMom. Przydzielony do 388. SMT 26 listopada
1965 r. Oddziat . Dzika Lasica I”, zlozony z maszyn
F-100F, natychmiast wdrozy! stosowanie ostrzega-
czy przeciwradarowych APR-25 oraz odbiornikéw
panoramicznych IR-33 do ostrzegania samolotéw
szturmowych przed zagrozeniem SAMami i - co
wazniejsze - do naprowadzania na SAMy po sygna-
fach radaru ,Fan Song”. W ten sposob kierowano
szturmami maszyn F-105D, wyznaczonymi do misji
niszczenia tych rakiet. W pie¢ miesigcy pozniej my-
Sliwce F-100F z oddzialu ., Dzika Lasica I” uzbrojo-
no w pociski antyradiolokacyjne AGM-45 Shrike,
by same prowadzily ataki na obiekty SAM. 18
kwietnia 1966 r. uzbrojone w te pociski samoloty
F-100F zniszezyly obiekt SAM, wykazujac w ten
sposéb celowos¢ operacji ,,Dzika Lasica I”. Jednak
ich sprawnos¢ nie wystarczala do wspdipracy
z szybszymi samolotami szturmowymi F-105D.
W zwiazku z tym znaleziono sposéb na pokonanie
i tej przeszkody: nowe maszyny ,Dzika Lasica III”,
faczace kadlub dwumiejscowy Republic F-105
,Thunderchief” z potezniejszym RHAW oraz cigz-
szym tadunkiem bojowym, $ciagnieto do bazy lotni-
czej Takhli w Tajlandii 7 maja 1966 r.

Wybor F-105F, dwumiejscowej wersji samolotu
szkoleniowego Thunderchief, byt logiczny, skoro sa-
molot ten sprawnoscia doréwnywat F-105D. Byl tez
dostatecznie pojemny i ladowny, by spelni¢ warunki
operacji ,Dzika Lasica”. Zakiady Republic wypro-
dukowaly okofo 143 maszyn F-105F w okresie od
maja 1963 1. do stycznia 1965 r. na podstawie mody-
fikacji kontraktu AF33(600) 42709, zastepujacego
36 maszyn dwumiejscowych podobna liczba maszyn
F-105D-31-RE, oraz kontraktu AF33(600)--8154,
zawartego na dodatkowe 107 maszyn F-105F.

Operacje wojskowe

W drodze na cel: zatadowane bombami maszyny
F-105D uzupetniaja paliwo z tankowcow KC-135,
przybylych z bazy w Tajlandii, w drodze do ataku
na Wietnam Pdinocny. Bez tych cystern samoloty
nie mogfyby wykonaé uderzenia i wréci¢ do bazy,
a z pewnoscig nie potrafityby zmierzy¢ sig

z MiGami, do czego nalezafo uzy¢ dopalaczy.

Te dwumiejscowe wersje Thunderchief zostaly po-
czatkowo przydzielone do dywizjonow operacyjnych,
ktére lataly na jednomiejscowych maszynach
,Thud”, oraz do jednostki przejsciowej -
4520. Skrzydia Szkoleniowego Maszyn Szturmowych.

Dobér sprzetu

Odbioru ostatniej maszyny F-105F dokonano zale-
dwie na rok przed ustaleniem warunkéw akeji
.Dzika Fasica”. Bylo wigc pod dostatkiem szybkich
platowcow, gdy pierwsza partie F-105F modyfiko-
wano do tej wlasnie konfiguracji na poczatku stycz-
nia 1966 r. Ostatecznie program konwersji objat
86 samolotow. W operacjach ,Dzika Lasica” nad
Wietnamem Péinocnym i Laosem od lipca 1966 r.
do grudnia 1969 r. przepadly 23 tak przebudowane
samoloty F-105F. Potem kilka maszyn F-105F prze-
ksztalcono w mysliwce bombardujace do dzialan
nocnych w kazdych warunkach pogodowych. Byl to
program pod nazwa .,Grupa Pazur”; w ramach za$
projektu ,Grupa Martin” inne maszyny wyposazo-
no w sprzet do zagluszania fal radiowych, umiesz-
czony w kokpicie kabiny na miejscu tylnego fotela.
Wreszcie 61 maszyn F-105F poddano kolejnej
przebudowie do konfiguracji F-105G z bogatsza
awionikg, czyniac z nich ostateczna wersje ,Dzika
Lasica” Thunderchief.

Po ukoficzeniu pierwszej partii maszyn F-105F
.Dzika Lasica”, 4537. Dywizjon Mysliwcow Sztur-
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mowych w bazie lotniczej Nellis w Newadzie rozpo-
czal szkolenia wyspecjalizowanych zalog. Ze wzgle-
du na szczegdlnie wysokle \Wmagama co do koor-

Kiedy Johnson wykry! lokalizacje pociskow ziemia—
—powietrze, przygotowujaca sie do odpalenia rakiet
na oddzml szturmowy. Thorsness wystrzelil swoj

dynacji zalogi, niezbednej do ywania zadan,
obsfuga . Dz:kle] Lasmv pllm i oficer radioelektro-
nik (zwany ,Misiem™), zostali w trakcie szkolenia
w Nellis zintegrowani w jeden zespol staly, pozo-
stajacy razem przez caly okres dzialan. Jedng z za-
16g. przeszkolonych na pustyni w Newadzie, two-
rzyli pilot major Leo K.Thorsness oraz kapitan Ha-
rold E.Johnson, oficer radioelektronik. Zaloga ta,
przydziclona do 357. DMT 355. SMT w bazie lotni-
czej Takhli w Tajlandii, zdgzyla juz wylata¢ ponad
80 akeji bojowych typu ,Dzika Lasica”, kiedy po
poludniu 19 kwietnia 1967 r. poprowadzila cztery
maszyny F-105F, oslaniajace parawanem typu
.Dzika Easica” szturm formacji F-105D na koszary
armii w Xuan Mai w Wietnamie Poinocnym.

»Lasice” wchodzg do walki

W drodze na silnie broniony cel, mieszczacy sie na
poludniowy zachod od Hanoi na Drodze nr 6A,
cztery . Dzikie Lasice” szly przed oddzialem sztur-
mowym, a ich radioclektronicy uwaznie kontrolo-
wali wskazania RHAW, szukajac $ladow aktywno-
Sci radarow nieprzyjacielskich. W tym czasie samo-
lot wezesnego ostrzegania powietrznego Lockheed
EC-121 College Eye powiadomit o o§miu-dziesie-
ciu maszynach Mikojan-Guriewicz MiG-17 Fresco,
ktére szybko zblizaly si¢ do F-105F, probujac wy-
strzeli¢ amunicje, przed nalotem wroga na obiekty
SAM. Thorsness nie dal si¢ wpuscié¢ w t¢ pufapke
i podziclit swoj oddzial na dwie grupy: dwa samolo-
ty mialy zwigza¢ MiGi, podczas gdy on sam i jego
skrzydlowy nadal prowadzili ostone.

radiolokacyjnie Shrike na obiekt
meprzvlaclcls}u Lowy na SAMa powiodly si¢: sy-
gnal §ledzenia Fan Song zniknal z ¢
czyli obickt ulegl zniszezeniu. Prawic w tej snme]
chwili Johnson wykryl innego SAMa, i pomimo
warstwy strzgpiastych chmur w tym obszarze Thor-
sness, optycznie namierzyl Kompleks rakietowy
z radarem Fan Song, pozycje ogniowa $-75 i rozle-
gly pierdcieni artylerii przeciwlotniczej. Doswiad-
czone zalogi ,Dzikiej Lasicy” zaatakowaly ten
obiekt poprzez mordercza zaporg ognia artylerii
przeciwlotniczej kalibru 37 i 57 mm, zaliczajac bez-
posrednic trafienia bombami kasetowymi CBU-24.
Po zniszezeniu dwoch obiektow Thorsness i John-
son wystrzelili cala amunicje zewnetrzng i wypel-
niwszy w ten sposéb swa misje podstawowa szyko-
wali si¢ do powrotu do Takhli, gdy skrzydiowy we-
zwal pomocy.
Oddzielona od swego lidera zaloga maszyny , King-
fish 027 zostala trafiona przez mysliwiec MiG-17.
Bez wahania samolot . Kingfish 01" rzucit si¢ na
pomoc. Johnson opowiadal péznicj: . Kiedy wysko-
czyli$my ze strefy na zachod, Kingfish 02 nadat, ze
wlaczyl mu si¢ alarm z powodu przegrzania. On tez
szedi na zachdd i zaloga: major Thomas M. Madi-
son, pilot, oraz radioelektronik Thomas 1. Sterling
musieli Katapultowa¢ sig z maszyny. Polecieli$my
do nich kierujac sie namiarem UHF-DF, ktéry do-
staliSmy z ich sygnalizatora elektronicznego i zoba-
czyliSmy, jak lecy na spadochronach. Krazac nad
schodzaca w dol zaloga na kierunku poludniowy
wschod namierzylem MiGa-17, ktory lecial na

wschdd. pod nasza pozycja 900 Powierzylem go
uwadze majora Thorsnessa.

MiG trafiony

Watek podejmuje Thorsness: .MiG kierowal si¢ na
wschdd i znajdowal sig okolo 2500 stop nad pozio-
mem morza. My lecielismy na poludniowy wschod
na wysokosci 8000 stop nad poziomem morza. Roz-
poczalem zwrot »S«, zeby zaj$¢ MiGa od tylu. Kie-
dy juz mialem péitora zwrotu za soba, MiG przesu-
ngl sic od podgorza nad tréjkat na poludniowy za-
chéd od Hanoi. Nastepnie zawrdcil na pétnoc,
utrzymujac mnicj wiecej t¢ samg  wysoko§¢
i predkosé. Podezas moich manewrow,
pozycje 6.00 wobee MiGa, kapitan Johnson podawal
mi bez przerwy namiar elektroniczny SAMa, status

W trakcie misji, ktéra przyniosta im odznaczenia,
Thorsness i Johnson zniszczyli dwa obiekty SAM,
pierwszy pociskami Shrike, drugi bombami
kasetowymi. Podczas akcji znalezli si¢ pod cigzkim
ostrzatem przeciwlotniczym, ale udato im sig ujs¢
cafo. Powyzej: oficjalne zdjecie majora Leo

K. Thorsnessa do dekoracji Medalem Honorowym.




SAM-PRF i danc o odpaleniu. Nasza pierwsza seria
w sile okofo 300 pociskow kalibru 20 mm poszia
w MiGa z odleglosci okolo 2000-1500 stop po krzy-
wej poscigu, wymierzona z celownika stalego. Nie
zauwazylem na MiGu zadnych $§ladow tej serii. Po
kilku sekundach bylismy na pozycji 6.00 z przewaga
predkosei 75 do 100 wezlow. Puscitem nastepna se-
rig okofo 300 pociskéw tego samego kalibru. Odsko-
czylem w bok, zeby unikna¢ odlamkow i zderzenia
z MiGiem. Uciekajac, skrecitem lekko w prawo, po-
tem w lewo. MiG byl po lewej, okofo 100 stdp pod
nami. Wyraznie bylo na nim wida¢ dwie czerwone
gwiazdy, po jednej na kraicu kazdego skrzydia; zo-
baczylismy tez kilka dziur na lewym, postrzelanym
skrzydle. Robili$my dalej zwrot w lewo i na okoto
1300 znéw namierzylismy MiGa, nadal w spirali pra-
woskretnej. Zanim MiG uderzyl w ziemig, kapitan
Johnson namierzyl MiGa-17 na pozycji 6.30 od nas
i jakies 2000 stop z tylu. Wszedlem w ostrzejszy
zwrot w lewo, wigczylem dopalacz i znizylem nos
maszyny. Znow spojrzalem na rannego MiGa, wi-
dzialem jak wali si¢ na cos, co wygladalo na pole ry-
zowe. Otrzymawszy potwierdzenie, ze MiG istotnie
si¢ rozbil, wykonalem ostry zwrot i zszedfem bardzo
nisko nad ziemig, kierujac si¢ prosto na zachdd, do
podgdrza”.

Po zatankowaniu w powietrzu z cysterny Boeing
KC-135A na odcinku nad Laosem Thorsness
i Johnson wrocili nad Wietnam Pétnocny, by na-
prowadza¢ samolot ratowniczy na pozycje zalogi
Kingfish 02.

Z Centrum Poszukiwawczo-Ratowniczego major
Thorsness uslyszal, ze na zachéd od pozycji ze-
strzelonej zalogi kraza dwa helikoptery i dwie ma-
szyny Douglas A-1E z eskorty, czekajac na powr6t
mySliweéw, gdyz w obszarze tym nadal kreca sig
MiGi. Thorsness zdawal sobie sprawg, jak pilny byt
jego natychmiastowy powr6t w to miejsce: do
zmroku pozostalo zaledwie dwie godziny, a samo-
loty nieprzyjacielskie w tym obszarze stanowily po-
wazne zagrozenie dla helikopteréw i $miglowcow

Po dwdch atakach na obiekty SAM Thorsness

i Johnson wzigli na cel MiGa-17; udato im si¢
usmazy¢ go seriami z dziata kalibru 20 mm swojej
maszyny ,Thud”. W pézniejszym starciu zniszczyli
innego MiGa, lecz nie zostato to potwierdzone.
Pomimo iz stracili dwa MiGi i zmietli

2z powierzchni ziemi dwa obiekty SAM, do korica
ich dzikiej eskapady byto daleko. Musieli bowiem
dolecie¢ do Tajlandii przy prawie pustym baku.

Sandie. Myslac wylacznie o zyciu straconej zalogi
i oddziatu ratowniczego, Thorsness i Johnson wy-
kazali odwage, decydujac sig na powrdt w pojedyn-
ke do kolegow, ktorzy tkwili w samym Srodku groz-
nej strefy rakiet SAM, artylerii przeciwlotniczej
i zapory MiGow.

W desperacji

Kiedy Kingfish 01 zblizal si¢ do rejonu zapory, na-
mierzono cztery MiGi- 17 Z bezprzykiadng odwaga
i kompletnym | iem wilasnego bezp 3
stwa Thorsness i Johnson wszczgli atak na nieprzyja-
ciela, by odciagna¢ go od strefy ratowniczej. Ich je-
dyng bronig bylo strzelajace do przodu dzialo M61
kalibru 20 mm na nosie samolotu. Thorsness wy-
strzelit dtuga serig w burte jednego z MiGow. Ujrze-
li, jak od MiGa odpadaja kawalki metalu i zewngtrz-
ne zbiorniki paliwa. Kiedy dwa nastgpne MiGi wyko-
naly zwrot do ataku, Thorsness musial przerwac wal-
ke i z szalong szybkoscig ponaddiwigkows obnizyt
lot do samej ziemi, oddalajac si¢ od napastnikow.
Cho¢ Thorsness i Johnson prawdopodobnie znisz-

Operacje wojskowe

Ostateczna wersja F-105 ,Dzika tasica” byla
utalentowang maszyna typu F-105G. Tu pokazano
samolot z 388. SMT w locie nad Wietnamem. Miat
on dodatkowg awionike i mégt przenosi¢ zaréwno
pociski Standard ARM, jak i Shrike. Samolot ze
2djecia posiada obie te rakiety.

niu przez innego MiGa jednej z maszyn A-1E. Jej
pilot, major J.S. Hamilton z 602. Dywizjonu Sztur-
mu Powietrznego nigdy juz nie dal o sobie zna¢
i zostal uznany za zaginionego w akeji. Bez osiony
mysliweow i z jedna tylko maszyna A-1E do tlumie-
nia ostrzalu, dwa helikoptery ratownicze musialy
przerwa¢ proby odnalezienia majora Madisona
i Sterlinga i wycofaé si¢ z weigz niebezpiecznego
obszaru. Wiedzac o ich sytuacji Thorsness i John-
son jeszeze raz wrécili do strefy akeji. Bez amunicji
iz resztka paliwa, zaloga Kingfish 01 nadal chciata
odeiagnaé MiGi od ratownikéw. W tym czasie na-
reszeie wrécily mysliwee z oddzialu szturmowego,
ktore odciazyly dzielna zaloge .. D71klch Laslc 1za-
bezpieczyly powrdt dwoch heli

A-1E. Ale szalona przygoda ngﬁsh Ul jeszeze si¢
nie skonczyla.

Brak paliwa

Kiedy na sceng walki weszly inne mysliwce amery-
kafiskic i przejely obrong ratownikow, Thorsness
i Johnson skierowali si¢ z powrotem do Tajlandii.
Pospieszna kalkulacja potwierdzila zalodze King-
fish 01, ze maja za malo paliwa, by dolecie¢ do ba-
zy Takhl. Nie wiadomo tez bylo, czy bez dotanko-
wania w locie dotrg do wysunictego lotniska. I wie-
dy uslyszeli, ze jaki§ samolot w tym obszarze zna-
lazt si¢ w jeszcze gorszych opatach: nie ma paliwa
i pilot bedzie musial wyskoczy¢ z maszyny, o ile
w porg nie doleci do cysterny. Thorsness zapo-
mnial o tym, w jakiej sytuacji znajduje si¢ on sam
i Johnson i kazal pilotowi podejs¢ do najblizszego
tankowca KC-135A w okolicy. Wymknawszy si¢
MiGowi ostroznie zredukowal ciag i precyzyjnie

dzit

czyli drugiego MiGa-17 i zestrzelili dwa inne my-
§liwce nieprzyjacielskie, nie mogli zapobiec strace-

p swéj samolot nad rzeka Mekong. Udalo
mu si¢ pomyslnie wyladowa¢ w bazie lotniczej
Udorn w Tajlandii z prawie pustym bakiem.
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Thorsness wykazal i
maszyny, mistrzowska jej obsfuga i nadzwyczajnym
bohaterstwem wobec przeciwnosei losu. Jego uda-
ne ataki na dwa czynne obickty SAM prz ynily
si¢ znacznie do sukcesu misji szturmowej. Zaden
z samolot6w nie zostal trafiony przez pociski, a cel
powaznie uszkodzono. Co wigcej. w dwdch przy-
padkach zaangazowal przewazajace sily MiGow
bez oslony innych maszyn, stracajac jednego
MiGa-17 i uszkadzajac drugiego. Potem zdecydo-
wal si¢ na powrét do strefy walk, nadal bez ostony
mysliweow. Wreszcie przeanalizowal szybko. ile mu
polrzeba paliwa i zadecydowal, ze pozwoli skorzy-
sta¢ innemu pllolo\n z jedynej w tym obszarze
sterny, czym ocalil 6w samolot i, by¢ moze, réwnies
zycie pllota.

Liczne osiagnigcia natychmiast zwrdcily uwage ofi-
cera dowodzacego 355. SMT, pulkownika Johna
C. Giraudo, y przedstawil zaloge Kingfish 01
do wielu odznaczen. 27 maja Thorsness dostal Me-
dal Lotnictwa, 29 maja nadano mu Srebrna Gwiaz-
de i Lotniczy Krzyz Walecznych z czterema Wief-
cami Debowymi, a 2 czerwca jeszeze jeden Medal

Lotnictwa. Johnsona udekorowano Lotniczym
Krzyzem Walecznych 1 maja, Medalem Lotnictwa
17 maja, trzema Wieicami Debowymi do Lotnicze-
go Krzyza Walecznych oraz Srebrna Gwiazda
29 maja, za$§ Wieicem Debowym do Medalu Lot-
nictwa 2 czerwca. Tragicznym zbiegiem okoliczno-
$ci obaj waleczni oficerowie zostali uznani za zagi-
nionych w akcji, przed otrzymaniem tych wszyst-
kich, jakze zastuzonych odznaczen.

Strgceni nad Wietnamem
Pétnocnym

Lecac na swa 93 misje ,,Huczacy Grom” po polu-
dniu 30 kwietnia 1967 r. (akcja ,,Dzika Lasica” by-
la czeScia natarcia na stacje transformatoréw
w Hanoi) Thorsness i Johnson zostali zaskoczeni
przez MiGa-21, ktory podszedt z tytu i odpalil ra-
kiete powietrze-powietrze R-13 Atoll naprowa-
dzana na podczerwien. Obaj czlonkowie zalogi
katapultowali si¢ nad Wietnamem Pélnocnym.
Slyszano, jak z ziemi uzywali nadajnikéw ratow-
niczych. W kilka chwil pézniej porucznik Ro-
bert A. Abbott z 354. SMT, lecac na maszynie

Prototypem maszyny typu ,Dzika tasica” byl

kanski Sliwi F.
£ poczalku samolaly te [edyme prcwadzny
cel, lecz
wkrétce same wkmczyly do walk, przenoszac
pociski Shrike.

F-105F skrzydla Thorsnessa. zostal rowniez trafio-
ny pociskiem z MiGa-21. Nie zauwazono spa-
dochronu, nie uslyszano sygnalu akustycznego
i nie mozna bylo ustanowi¢ zadnego kontaktu glo-
SOWego.

Wszczeto natychmiastowa akcje ratownicza, lecz
podezas dziataf inny Thunderchief padl ofiara
MiGa-21. Jego pilot, kapitan Joseph S. Abbott, ka-
tapultowat si¢ i widziano, jak wymachiwal w trakcie
schodzenia na ziemig. Z powodu ciemnosci akeja ra-
townicza zostala odwolana, zanim zlokalizowano
ktdregokolwick ze straconych oficerdw. Nie sposéb
bylo natrafié na ich §lady nastepnego dnia, kiedy po-
nownie podjeto dzialania ratownicze. Wszystkich
czterech uznano za zaginionych w akeji. W rzeczywi-
stosci czterej oficerowie poszli do niewoli tuz po wy-
ladowaniu. Thorsness, ktéry byl powaznie ranny
w plecy, zostal na poczatku pozbawiony pomocy me-
dycznej, a pozniej poddany torturom. Przezyl jednak
te probe i 4 marca 1973 r., prawie szes¢ lat po wzic-
ciu do niewoli, znalazl si¢ wrod 368 jefcow amery-
kafiskich, oddanych przez Wietnam Pétnocny, zgod-
nie z warunkami traktatu pokojowego w Paryzu.
Major Leo Thorsness nie byl juz wéwcezas zdolny
do lotéw z powodu urazu kregostupa. Otrzymat
awans do stopnia podpulkownika. 15 pazdziernika
1973 r. prezydent Richard M. Nixon odznaczyt
Thorsnessa Medalem Honorowym za czyny pod-
czas misji z 19 kwietnia 1967 r. Podczas dekoracji
prezydent powiedzial: ,Za szczegélna odwage
i nieugieto§¢ w akeji, narazenie wlasnego Zycia,
przekmczeme zakresu swych obowiazk6w, nadzwy-
czajne bohaterstwo”

Te szeregi maszyn Republic F-105D w bazie

lotniczej Takhli staty si¢ powszednim

wyposazeniem baz na wiele lat, poniewaz

to na nie spadia Iwia czes$¢ zadar mysliwsko-
5 nad Wi

/jacy al
Zdjecie wykonano w koricu 1965 r. Tylko kilka
z tych samolotow posiada taktyczny kamuflaz
wagi 3 ton, ktéry pozniej stat si¢ norma.




SAMOLOTY od A do Z

Avro 683 Lancaster

Prototyp Lancastera byl w rzeczywistosci

w ktérym zabudowano powigkszony cen-
troptat i cztery silniki Rolls-Royce Merlin X
o mocy 842 kW (1145 KM). Poczatkowo
zostal wyposazony w potréjne usterzenie
Manchestera. Pézniej zmodyfikowano je
i w seryjnych samolotach Lancaster znala-
zlo si¢ zdwojone usterzenie pionowe
o zwigkszonej powierzchni.

Prototyp odby! swéj lot9

stycznia 1941 r. Drugi prototyp z drobnymi
modyfikacjami i silnikami Merlin XX wy-
startowal do pierwszego lotu 13 maja
1941 r. We wrzesniu tego roku, pisrwszy
prototyp przekazano do No. 44 Squadron
w Waddington, gdzie rozpoczeto sig szko-
lenie zalog i prowadzono dalsze badania
w locie.

Nowy bombowiec odniésl natychmia:
stowy sukces i w zwiazku z tym zlozone
zostaly zaméwienia na duzg liczbg nowych
maszyn. Pierwszy samolot serii produkcyj-
nej wystartowal do lotu juz w pazdzierniku
1941 r. Pewna liczba czesciowo wykon-
czonych samolotow Manchester zostata
zmodyfikowana na linii montazowej i opu-
Scily one zaklad jako Lancaster Mk I. Od
1942 r. zmieniono to oznaczenie na Lanca-
ster B1.

Pierwszy kontrakt Avro na samoloty
Lancaster opiewal na dostawe 1070 samo-
lotéw. Zaraz po nim posypaly sie nastepne
i stalo si¢ jasne, ze macierzyste zaklady
w Chadderton i Yeadon nie beda w stanie
podola¢ zapotrzebowaniu. Stad tez Lanca-
stery byly produkowane przez Armstrong
Whitworth w Coventry, Austin Morris w Bir-
mingham, Metropolitan Vickers w Manche-
sterze i Vickers-Armstrong w Chester i Ca-
stle Bromwich.

Lancastery szybko zaczely wypieraé sa-
moloty Manchester. Zaistniata obawa, czy
dostawy sn\mkow Merlin nadaza za produk-

innych zabezpie-
czeniem byla mozliwosé uzycia gwiazdo
wych silnikéw Bristol Hercules VI lub XVI
0 mocy 1276 kKW (1735 KM).

W te] formie prototyp zostal oblatany
26 listopada 1941 r., jako Lancaster II.

Pierwsze dwa Lancastery napedzane
silnikami Hercules zostaly ukoriczone we
wrzesniu 1942 r. i przekazano je do Aero-
plane and Armament Experimental Establi-
shment, pozniej dofaczy! do nich jeszcze
trzeci egzemplarz. Dalsze samoloty
z pierwszej serii produkcyjnej skierowano
do No. 61 Squadron w Syerston, Nottin-
gham.

Slopniowo Lancaster B.Il zaczal zastg-
powaé wyposazenie innych eskadr, ale
Lancaster Mk Il nigdy nie osiagnat sukce-
su, jaki stal sig udzialem Lancastera z silni-
kami Merlin. Nowa wersja nie osiagala ta-
kiego pulapu, jak poprzednia, byla rowniez

jsza i
udzwigiem bomb o 1814 kg mniejszym od
pozostalych wersji. Produkcja zostala
wstrzymana po zbudowaniu 301 samolo-
tow a zaklady Armstrong Whitworth prze-
stawily si¢ na produkcje samolotow Lan-
caster B.l.

W miedzyczasie Lancastery z silnikami
Merlin udoskonalano. Silniki zabudowane
na prototypie ustapily miejsca 941 kW
(1280 KM) silnikom Merlin XX i XXII. W serii
produkcyjnej zastapity je 1191 kW
(1620 KM) silniki Merlin XXIV. Lanca-

Lancaster Mk | z No. 463 Squadron,
nalezacy do RAF, bazujgcy wiosng
1945 r w Waddington.

masie 1814 kg, by! sys(ema(yczme po-
wigkszany

Avro 683 Lancaster Mk lil.

alizacji zamowen na Lancastery, ktérym
nadano Lancaster B.X. Samo-

bomb o masie 3629 do 5443 kg. W koricu
stalo si¢ mozliwe podwieszenie ogromnej
- najcigzszej z bomb przenoszonych przez
jakikolwiek samolot w czasie Il wojny $wia-
towej - Grand Slam © masie 9979 kg.

W %

cia . Problem zostaf rozwigzan:
przez podjecie produkcji silnikéw Merlin
przez zaklady Packarda w USA i to nie tyl-
ko na potrzeby Lancasteréw, ale rowniez

Lancaster staf sig jednym z gtéwnych
orezy aliantow bombardujgcych nie-
mieckie pozycje w czasie Il Wojny
Swiatowej.

stera B. w trzy

hydraulicznie wiezyczki strzeleckie typu
Frazer-Nash, facznie wyposazone w 8 ka-
rabinéw maszynowych Browning kalibru
7,7 mm. Po dwa takie karabiny zabudowa-
no w przedniej i grzbietowej wiezyczce,
a tylne stanowisko wyposazono w 4 kara-
biny. Luk bombowy przystosowany pier-
wotnie do przewozenia bomb o facznej

sie silnikow
Merlin wyprodukowanych w zakladach
Packarda, pojawit si¢ wyposazony w te sil-
niki Lancaster B.IIl. Mimo to produkowa-
no réwnolegle Lancastera B.| z oryginalny-
mi silnikami.

Ioty te napedzane silnikami Packarda do-
starczano do Europy lotem przez Atlantyk.
Po przylocie uzbrajano je i od 6 sierpnia
1943 r. do zakonczenia produkcji, skom-
pletowano tak 430 maszyn.

Nalezy jeszoze wspomnieé o projekcie
samolotu Lancaster B.VI, do ktérego pla-
nowano uzycie silnikéw Merlin 85 Iub 87
0 mocy 1202 kW (1635 KM). Dziewig¢ pla-
towcow zostalo przerobionych przez Rolls-
Royce'a w celu przeprowadzenia testow

Dia mocy produkeyjych linii
montazowych w Wielkiej Brytanil, w 1942 .
wybrano Victory Aircraft w Kanadzie do re-

. one
przeszklonego dziobu i gomej wiezyczki
strzeleckiej. Zamiast tego wyposazono je
w ulepszony radarowy celownik bombowy
H2S oraz elektroniczne urzadzenie zakio-
cajace wozesnej generacji. Mimo, ze sa-
moloty te demonstrowaly przewage w pa-
rametrach lotu w poréwnaniu z wezesniej-
szymi wersjami, nie weszly do produkcji
seryjnej.

Koncowa wersja Lancastera byl B.VII.
Zastosowano w nim w migjsce standardo-
wej wiezyczki Fazer-Nash - grzbietowa
wiezyczke strzelecka typu American Martin
wyposazona w dwa karabiny maszynowe
kalibru 12,7 mm.

Oprécz innych wariantéw budowanych
okresowo, Lancaster B.I (B.1 od 1945 r.)
pozostawat w produkcii przez calg wojne.
Ostatni egzemplarz zszed! z linii montazo-
wej Armstrong Whitworth 2 lutego 1946 .
taczna produkcija, ktéra osiagneta wiel-
Ko$¢ 7377 maszyn, zawierala: dwa proto-
typy - Mk I, 3425 - Mk 1, 301 - Mk II,
3039 Mk IIl, 180 ~ Mk VI, 430 - Mk X. Po-
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Samoloty od A do Z

szczegéine wytwornie zmontowaly naste-
pujaca liczbg samolotéw: Avro - 3673,
Armstrong Whitworth - 1329, Austin Mo-
tors - 330, Metropolitan Vickers - 1080,
Vickers-Armstrong - 535, Victory Aircraft -
430.

Minimum 59 dywizjonéw wchodzacych
w sklad Bomber Command uzywalo
operacyjnie samolotéw Lancaster. Wyko-
nano na nich ponad 156 000 misji bojo-
wych, podczas ktérych dokonano zrzutu
618 350 ton bomb burzacych i ponad
51 milionéw fadunkéw zapalajacych.

Pewna liczba Lancasterow posfuzyla do
przetransportowania do domu jeficéw wo-

jennych w Europie, czgs¢ roznych warian-
téw poddano przebudowom i uzywano
w Zjednoczonym Krélestwie i Europie do
przeprowadzania badan w locie. Czg$¢

Kilka samolotéw Lancaster przetrwa-
fo w nie zmienionej formie. Jeden pozo-

staje w stanie pelnej sprawnosci technicz-
nej.

maszyn francu-
skigj, inne zostaly pizystosowane do prze-
wozéw cywilnych. Po zdemontowaniu
przednich i tylnych stanowisk strzeleckich
i

nadano oznaczenie Lancastrian. Samoloty
Avro York uzywaly skrzydel i silnikow Lan-
casterow. Do standardowego podwéjnego
usterzenia pionowego zastosowano w nich
dodatkowy, centrainie zabudowany sta-
tecznik pionowy.

OPIS
L ASTER Mk |
Typ- :ezkl bombowiec z siedmioosobowa

Zespél napedowy: (Mk I) cztery rzedowe
silniki tiokowe Rolls-Royce Merlin 24 o mo-
cy po 1223 kW (1640 KM).

Osiagi: predkos$é maksymalna na wysokoém
3505 m - 462 km/h, predkosé

Masy: pustego samolotu - 16 738 kg, mak-
symalna do startu - 31 751 kg.

‘Wymiary: rozpigto$¢ - 31,09 m, diugosc -
21,18 m, wysoko$¢ - 6,1 m, powierzchnia
skrzydta - 120,49 m?.

Uzbrojenie: osiem karabinéw maszyno-
wych kalibru 7,7 mm (po dwa w przedniej
i gurne] wlezyczoe strzeleck:s] i utery wtyl-

338 km/h, pulap — 7468 m, zasieg z Isdun-
kiem 3175 kg bomb - 4072 km.

az jedna
bomba © masie 9979 kg lub mnle]sze bom-
by o facznej masie do 6350 kg.

Avro 685 York

Porozumienie z okresu wojny, miedzy
Wielka Brytanig i Stanami Zjednoczonymi
nakiadalo na USA odpowiedzialnos¢ za
budowe samolotéw transportowych na po-
trzeby aliantow, umozliwiajac przemystowi
brytyjskiemu skupienie sig na produkcji
mysliwcéw i bombowcow. Mimo to,
w 1942 r. w zakladach Avro w Chadderton,
powstala dokumentacja samolotu Avro
685 York. Byl to czterosilnikowy samolot
transportowy dalekiego zasiggu. Potgczo-
no w nim nowy kadiub o kwadratowym
przekroju ze skrzydtem, silnikami, usterze-
niem i podwoziem z samolotu Lancaster.
Niedtugo przed oblotem pierwszego proto-
typu 5 lipca 1942 r., naplynglo oficjalne za-
méwienie na cztery samoloty. Dwa pierw-
sze z silnikami Merlin XX i pozostate dwa
2 silnikami Bristol Hercules VI. Ostatecznie
wszystkie cztery lataly z silnikami Merlin.
Jedynym samolotem, na ktorym w 1943 r.
zabudowano silniki Hercules XVI byt
prototyp i w tej nowej postaci nadano calej
ji ie York 1. ji
od trzeciej maszyny, zabudowano dodat-
kowy statecznik pionowy w osi samolotu.
Ten trzeci egzemplarz zostal przekazany
w marcu 1943 r. do No. 24 Squadron RAF
w Northolt. Samolot wyposazony na for-
mule latajacej sali konferencyjnej, przygo-
towany byt specjalnie dla premiera Winsto-
na Churchilla. Uzyty przez niego w maju
w locie do Algieru, kilka dni pozniej postu-
2yt Krélowi Jerzemu VI na czas wizytowa-
nia wojsk w-Afryce Péinocnej.

Produkcja rozkrecala sie powoli, po-
czatkowo w Ringway, a od pazdziernika
1945 r. w Yeadon. Pig¢ samolotéw z po-
czatku produkcji przekazano w kwietniu
1944 r. do BOAC dla obslugi potaczen na
trasie Maroko - Kair. Dostawa dalszych
25 maszyn rozpoczela sig w sierpniu

York posiadat wiele elementow

z bombowca o wielkiej stawie.
Zastosowano te same skrzydta, silniki
i usterzenie. Pojemny kadtub zjednat
mu wielkie powodzenie w czasie
operacji mostu powietrznego

z zaopatrzeniem dla odcigtego
Berlina.

1945 r. i samoloty te wspodipracowaly
w wykonywaniu. zadan przez Transport
Command.

W 1945 r. No. 511 Squadron z Lyne-
ham stal si¢ pierwsza jednostkg wyposa-
zong w calosci w samoloty York. W stuz-
bie RAF latalo 10 dywizjonéw, ktore mialy
w swojej flocie powietrznej te samoloty.
Siedem z nich bylo w pefni wyposazo-
nych w Yorki. Produkcja zakorczyla sig
po zejsciu z tasmy montazowej - 257
Yorka. Zostat on dostarczony do jednostki
RAF w Honington 29 kwietnia 1948 r.
taczna liczba wyprodukowanych maszyn
zawiera: cztery prototypy, 208 samolotow
dla Royal Air Force, 25 dla BOAC, 12 dla
British South American Airways Corpora-
tion, 5 dla FAMA w Argentynie, 2 dia Sky-
ways Ltd. Jeden York zostal wyproduko-
wany przez Victory Aircraft Ltd w Kana-
dzie.

Avro 685 York Mk I, trzeci samolot serii produkcyjnej przekazany
do eksploatacji w 1944 r.

OPIS TECHNICZNY

AVRO 685 YORK

Typ: samolot dalekiego zasiegu do prze-
wozu pasazerow i frachtu.

Zespol napgdowy: cztery tlokowe silniki
Rolls-Royce Merlin XX 0 mocy po 941 kW
(1280 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-

koSci 6400 m - 480 km/h, pulap —
338 km/h, wysokos¢ lotu - 7010 m, zasieg
= km.

Masy: pustego samolotu - 19 069 kg,
maksymalna do startu - 31 115 kg.
Wymiary: rozpietosc¢ - 31,09 m, diugosé ~
23,93 m, wysokos¢ - 5,44 m, powierzch-
nia skrzydfa - 120,49 m2.

Avro 689 Tudor Il

W pierwotnym ksztaicie Avro 689 Tudor
byt przediuzong wersja samolotu Tudor 1.
Kadiub miat diuzszy o 7,62 m i jego $red-
nica byla wigksza 0 0,3 m od poprzedniej
konstrukcji. 60-miejscowy samolot do ob-
slugi krétkich tras BOAC w ramach Empire
Air Routes nosif oznaczenie Avro 689, pod-
czas gdy wersja dla BEA Avro 699. BAOC
zlozyly zamoéwienie na 30 maszyn, po
czym, w momencie ustalenia wspéinego
standardu z QANTAS i South African Air-
ways na trasach Commonwealth, zostalo
w listopadzie 1944 r. rozszerzone do 79
samolotéw. W tym czasie samolot ciagle
istniat tylko na deskach kreslarskich. Mimo
opdznien spowodowanych zyczeniami linii
lotniczych 10 marca 1946 r. w Woodford

British South American Airways byly

gtéwnym uzytkownikiem samolotéw
Tudor drugiej generacji.
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udalo mu sig jednak, juz jako Tudor 2, od-
by¢ swoj pierwszy lot.
Po i ikacji masa sa-

plarz przekazano do Ministry of Supply
z przeznaczeniem do uzycia w Teleco-
i Research  Establishment

molotu wzrosfa na tyle, ze obnizylo to

parametry eksploatacyjne do wielkosci nie-

mozliwych do zaakceptowania przez

QANTAS i SAA. Wycofaly one swe zapo-
przez co liczba

przez BOAC samolotow spadia do 50 eg-

zemplarzy.

w Defford.

Niekorzystne wyniki préb typu w wa-
runkach tropikalnych doprowadzily do
spadku liczby zaméwionych maszyn do
18. W liczbie tej miescity sie dwa samolo-
ty Tudor 2, dziesig¢ w wersji z podwo-

ziem przednim oznaczonych Avro
Pierwszy produkcymy samolot Tudurz 711A Trader, oraz szes¢ maszyn dla
BSAA, z Tudor 5. Te ostat-

zostat

osiggéw w gwwazdowe swln»kl Bristol Her-
cules 0 mocy 1287 kW (1750 KM). Nowa
wersja, oblatana 17 kwietnia 1946 r., zy-
skala oznaczenie Tudor 7. Jedyny egzem-

nie wyposazono w silniki Merlin 621 o \ek~
ko mocy. Po

powietrznego z zaopatrzeniem dla odcie-
tego Berlina. W tej operacji wykonaly po-
nad 3160 lotéw. Po jej zakonczeniu
maszyny wyposazono ponownie do stan-
dardu przewozéw pasazerskich. Jednak
katastrofa z 80 ofiarami, do ktorej doszio
w marcu 1950 r., przyczynita sig do schyl-
ku tej konstrukcji.

Samoloty byly systematycznie wycofy-
wane ze sluzby i zZlomowane. Zaden z sa-
molotéw typu 711A nie zostal ukoriczony,
tak samo, jak sze$¢ planowanych Tudor 6
dla lni lotniczs] z Argentyny. taczna liczba

Tudor 5 byly uzywane jako tankowce,
obok Tudoréw 2 podczas operacji mostu

maszyn w Wielkiej Brytanii,
wyprodukowanych typow 2, 5 i 7 osiagne-
fa wielko$¢ 11 egzemplarzy.

Samoloty od A do Z

} OPIS TECHNICZNY

AVRO 689 TUDOR II

Typ: czterosilnikowy samolot liniowy.
Zespol napedowy: szes¢ rzedowych sil-
nikéw tlokowych Rolls-Royce Merlin 621
0 mocy 1301 kW.

Osiggi: predkos¢ maksymalna -
475 km/h, predkosé przelotowa -
378 km/h, pulap - 7790 m, zasieg
2 maksymalnym paliwem - 3750 km.
Masy: pustego samolotu — 21 001 kg,
maksymalna do startu — 36 287 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 36,58 m, diugosé
- 3218 m wysokosé - 7,33 m, po-
wierzchnia skrzydla - 132,01 m2.
Lol

Avro 691 Lancastrian

Malo kto zdaje sobie sprawe, ze poczatku
tej konstrukcji nalezy szuka¢ w Kanadzie.

wej konstrukcji nadano oznaczenie Avro
691 Lancastrian.

Ze zbiornikiem paliwowym o pojemno-
sci 2773 dm’ umieszczonym w komorze

Tam wiasnie w 1942 r. w Wiel-
kiej Brytanii Lancaster lll zostal pozbawiony
wiezyczek strzeleckich i kamuflazy w zakia-
dach Victory Aircraft w Toronto. W samolo-
cie tym zabudowano oplywowe owiewki na
dziobie i ogonie, a kabing wyposazono
w trzy dodatkowe okna. W czasie eksplo-
atacj stwierdzono, e udzwig i osiagi samo-
lotu odpowiadaja oczekiwaniom.

Samolot przekazano do zakladéw Avro
w Wielkiej Brytanii dla dokonania bardziej
trwalych przerébek, ktére objely migdzy in-
nymi: zabudowe pojemniejszych zbiornikéw

na i

zasiggu do 6437 km oraz

zasie-
giem przekraczajacym 6437 km. Pierwszy
samolot przekazano na poczatku 1945 r.
ustanawiajac przy okazji rekord, pokonujac
dystans migdzy Wielka Brytania a Nowg
Zelandia w czasie trzech i pét dnia. Opera-
o podjgto wspolnie 2 QANTAS na trasach
molot wpi
okresle byl eksploatowany z oshacseniani
RAF. Jeden z samolotow Lancastrian zagi-
nal nad morzem w marcu 1946 . | chociaz
okazalo sig, ze eksploatacja tej wesji nie
jest ekonomicznie uzasadniona, to i tak
byla ona uzywana ze wzgledu na prestiz

do przewozu 10 pasazerow. W tej nowej
wersji samolot zainaugurowal sfuzbe w Ca-
nadian Government Trans Allantic Air Servi-

zwigzany z tego szybkiego
potaczenia.

W rezultacie probnej eksploatacji samo-
lotéw Lancastrian 1 na liniach BOAG nad

ce przez TCA),
22 lipca 1943 . 4 tony poczty wojskowej.
Przebudowana wersja Lancastera ustanowi-
ta nowy rekord predkosci przelotu pokonu-
jac non stop trase z lotniska Dorval w Mont-
realu do Prestwick w 12 godzin i 26 minut.
Brytyjski certyfikat zdatnosci do lotu zo-
stat wydany 1 wrzesnia 1943 r., a TCA za-
inicjowata przebudowe w Victory Aircraft
dwoéch zbudowanych w Kanadzie Lanca-
steréw X. Podobnej przebudowie poddano
dalsze pigé samolotéw. Maszyny Lanca-
ster kontynuowaly z powodzeniem swa
sluzbe na trasie, ktéra zostata

zostalo zlozone
zamow1en|e na sze$¢ samolotéw Lanca-
strian 3 do obslugi nowej British South
American Airways z planem rozpoczgcia
sluzby w 1946 r. Nowe samoloty zapew-
nialy 13 pasazerom lepsze warunki lotu.
W efekcie pomysinych wynikow eksplo-
atacyjnych cywilnych samolotéw Lanca-

Lancastrian byl w gruncie rzeczy cywilng wersja samolotu Lancaster, w ktorym
przerobiono przednig i tylng czes¢ kadfuba.

OPIS TECHNICZNY

AVRO 691 LANCASTRIAN 1/C.MK 2
Typ: czterosilnikowy samolot transportowy.
Zesp6t napedowy: cztery rzedowe silniki
Rolls-Royce Merlin T.24/2 o mocy 1202 kW
(1635 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wysko-
$ci 3600 m - 499 km/h, maksymalna pred-

kosé przelotowa na wysokosci 5335 m -
370 km/h, pulap - 9145 m, zasieg z mak-
symalnym paliwem - 6679 km.

Masy: pustego samolotu — 13 801 kg,
maksymalna do startu - 29 484 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 31.09 m, diugos¢ —
23,42 m, wysoko$¢ - 5,94 m, powierzchnia
skrzydla - 120,49 m2.

strian, Avro otrzymalo

moloty L
nie jednostek RAF. Samoloty te byly zbli-
20ne do cywilnych Lancastrian 1. Dyspo-
nowaly miejscami dla 9 pasazerew i we-

do Londynu we wrzesniu 1946 r. i prze-
ksztaicita sig w regularne potaczenie pasa-
Zzerskie. Okazaly sig jednak nieekonomicz-
ne i po wykonaniu 1900 przelotéw nad
Atlantykiem zostaly zastapione przez sa-
molot Lockheed Constellation.

Kiopoty zaistniate z Avro Tudor zamé-
wionymi przez BOAC do obstugi ich pola-
czen w Australii, zachecily Avro do przebu-
dowy ostatnich 20 Lancasteréw znajduja-
cych sie jeszcze w stadium montazu. No-

szly do jiw 19451
Dostarczono trzynascie takich maszyn, po
czym podjeto dalsze zamoéwienie na
20 sztuk 10/13-miejscowych Lancastrian
C.Mk 4, odpowiadajacych cywilnej wersji
Lancastrian 3. Samoloty te byly uzywane
przez No. 24 Squadron i Empire Air Navi-
gation School.

Eksploatacja samolotéw przez BSAA na
(vaswe do Ameryki Poludniowej okazafa sig

czego). Dwa samoloty Tudor, wprowadzo-
ne na ich miejsce, réwniez zagingly w trak-
cie lotow. BSAA zostaly wchionigte przez
BOAC a pozostale 12 zaméwionych samo-
lotéw Lancastrian 3, dostarczono innym
odbiorcom - Alitalii, QANTAS, Silver City
Airways i Skyways. Niezalezni przewoznicy
szeroko uzywali Lancas(riandw w czasie

migdzy sierpniem 1946 r., a li ro- el do RAF samolo-
nasa ku dwa egzempl: tow L trian znalazio ow cywil-
C.Mk 2 na wyp rze do przewozu paliwa lotni-  nych. Czeé¢ jednak sluzyla jako latajace

hamownie dla nowych silnikéw lotniczych.
Pierwszy z nich przebudowany przez
Rolls-Roycea w 1946 r. byl uzytkowany
z dwoma silnikami Nene na zewnetrznych
pozycjach. Stat si¢ w ten sposob pierw-
szym liniowym samolotem wykonujacym
lot z napgdem wylacznie odrzutowym - po
wylaczeniu tlokowych silnikéw wewnetrz-

operacji mostu i i

niem dla Berlina w 1949 r. Maszyny te byly
gléwnie eksploatowane jako powietrzne
tankowce przewozace benzyng Iub paliwo
do s\lnlkow wysokopreznych. Pojemnos$¢

Sposréd 6 ma-
szyn Lancastrian cztery ulegly zniszczeniu

takiego tankowca wynosila
11 365 dmd.

nych. Uz byla jeszcze jedna lata-
jaca hamownia dla silnikow Nene, dwie dla
silnikow de Havilland Ghost, dwie dla
Rolls-Royce Avon i jeden dla Armstrong
Siddeley Saphire.

tacznie w Wielkiej Brytanii zbudowano
82 maszyny Lancastrian.

Avro 694 Lincoln

Nowa ja Avro znana

totyp wystartowal do pierwszego lotu
9 czerwca 1944 r. z lotniska w Ringway,

jako. Lancaster IV byla rozwinigciem weze-
molotu, z
do lotéw dalekregc zasiggu na duzych wy-
Jako naped
uzycie silnikéw Rolls-| Royce Merlin 85. Sa-
molotowi nadano

Cztery dni pdzniej samolot
trafit do Down dla

produkcja zamkneta si¢ zbudowaniem
trzech prototypéw, 72 samolotéw Mk
| oraz 465 MK II. Ostatni z 168 Lincolnéw

dzenia prob uzytkowych. Maszyne wypo-
sazono w wiezyczke grzbietowg Martina,
ktéra i tak zostala zamieniona na wiezycz-
ke typu Bristol, stanowiaca standardowe

przez Avro zostal dostar-
czony wiosng 1946 r., a ostatni z 299 sa-
molotéw produkowanych na linii Arm-
strong Whitworth - 5 kwietnia 1951r.
W 1947 r. 30 samolotow serll Mk Il zostato

Avro 694 Lincoln. Nowe skrzydio o wigk-
szej rozpietosci | wydluzeniu polaczone
bylo z nowym diuzszym kadlubem. Prze-
widywano zastosowanie Cigzszego uzbro-
jenia, a co za tym idzie wzrastaf cigzar cal-
kowity konstrukcji. Spowodowalo to ko-
nieczno$¢ uzycia nowego, mocniejszego
podwozia. Nie uzbrojony, pierwszy pro-

dalszych i ma-
szyn seryjnych. Drugi prototyp oblatano
13 listopada 1944 r. Plany produkcyj-
ne obejmowaly zbudowanie docelowo
2254 maszyn. Przy produkciji mialy wspoi-
dziata¢ zaklady Avro w Chadderton
i Yeadon, Metropolitan Vickers w Trafford
Park oraz Armstrong Whitworth w Bagin-
ton i Bitteswell. W rzeczywistosci brytyjska

sitom Argen-
tyny. W Kanadzie Victory Aircraft zmonto-
waly jeden samolot oznaczony Mk XV

bach miescito si¢ dwoch operatorow
sprzetu radarowego i ich wyposazenie.
Przebudowanym tak samolotom nadano
oznaczenie Mk 31.

Glownym uzytkownikiem nowych sa-
molotow byly jednak jednostki Royal Air
Force. Produkcyjne egzemplarze Mk | za-
czeto dostarcza¢ do uzytkownika w lutym
1945 r. Do kofica wojny okofo 50 maszyn
bylo juz oblatanych i przekazanych do
jecnostek obsiugi techniczne] lub specja-

a w Australii zaklady Aircraft
Factory wyprodukowaly 43 samoloty pod
oznaczeniem Mk 30 i 30 Mk 30A. W roku
1951, 20 australijskich samolotéw zostato
wyposazonych w przediuzone o 1,98 m
czesci nosowe. W tych wydluzonych dzio-

takich, jak Teleco-
mmunications Flying Unit w Defford, Air-
craft Torpedo Development Unit w Go-
sport, Rolls-Royce w Hucknall dla préb
nowych zespotow napedowych. | oczywi-
$cie do Boscombe Down. Bomber Deve-
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Samoloty od A do Z

lopment Unit w Feltwell otrzymat pierwszy
ze swych Lincolnéw - 21 maja 1945 r.

OPIS TECHNICZNY

AAVRO 694 LINCOLN

Typ: siedmiomiejscowy samolot bombo-
wy dalekiego zasiggu.

Zespol napedowy: (B.1) cztery rzedowe
silniki tiokowe Rolls-Royce Merlin 85
0 mocy 1287 kW (1750 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wyso-
Kosci 4750 m — 475 km/h, predkosé prze-
lotowa na wysokosci 6100 m — 346 km/h,
putap - 9295 m, zasieg z maksymalnym
tadunkiem bomb - 2366 km.

Masy: pustego samolotu — 19 686 kg,
maksymalna do startu - 34 019 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 36,58 m, dlugosé
- 2386 m, wysokos¢ - 5,27 m, po-
wierzchnia skrzyda - 132,01 m?.

>

Lincoln byt podstawowym typem
samolotu RAF ery powojennej, stuzyt
do zrzutu homb podczas operacji

w koloniach. *

Ppo dwa karabiny

0 kalibrze 12,7 mm w przedniej, gémej

i tylnej wiezyczcs strzeleckiej. Mozliwosé

przenoszenia bomb o iacznej masie do
0 kg.

Pierwsza jednostka RAF, do ktérej trafity
w sierpniu 1945 r. trzy Lincolny B.Il byt
Lincoln Trial Flight wchodzacy w skiad
No. 57 Squadron. B.I wyposazono

w grzbietowe wiezyczki strzeleckie Bristol
B17, tylne - Boulton Paul ,D" oraz radar
H2S. Do ich napedu zastosowano silniki
Merlin 66 lub 68. Lincolny, chociaz nie

byly uzyte operacyjnie w czasie Il wojny
$wiatowej, doprowadzily jednak RAF do
ery napedu odrzutowego, kiedy zastapio-
ne zostaly przez samoloty Canberra.

Avro 686 Shackleton

maly oznaczenie Shackleton MR.1A.
Konstrukcja MR.2 powstata w wyniku ana-

Avro 634 Lincoln byt zmy-
§la o zapewnieniu maszynie udzialu
w operacjach na Pacyfiku w czasie Il woj-
ny $wiatowej. Zmiany objely podwyzsze-
nie osiagéw, zwigkszenie zasiggu i zasto-
sowanie cigzszego uzbrojenia. Dla ma-
szyn z silnikami Rolls-Royce Merlin prze-
widziane bylo oznaczenie Lancaster IV,
az silnikami Merlin produkowanymi przez
Packarda - Lancaster V. Samolotom przy-

lizy w eks-
ploatacji poprzednich wariantow. Zapro-
jektowano bardziej oplywowa nosowa
czeé¢ kadluba, mieszczaca dwa dziatka
umieszczone nad stanowiskiem bombar-
diera. Zlikwidowano zlokalizowang tuz
pod dziobem niewielkg kopule anteny ra-
daru. Zamiast tego ,Shack” zostal wypo-
sazony w czeéciowo chowang owiewke
z anteng radaru umieszczong tuz za wng-

znano jednak
Lincoln 1 i Lincoln 2. Zapotrzebowanie na
nowy morski samolot rozpoznawczy o da-
lekim zasiggu doprowadzilo do skonstru-
owania samolotu Lincoln 3. Nowej ma-
szynie nadano nazwe Shackleton.

Avro 696 Shackleton zachowal skrzy-
dio i podwozie z samolotu Avro Lincoln.
Zostaly one polaczone z zupelnie nowym,
krotszym kadlubem, ktory miat zwigkszo-
ny przekréj poprzeczny (wzrosla szero-
koé¢ i wysokos¢ przekroju). Usterzenie
w nowej konstrukcji zostalo przeniesione
2z dolu na gére kadiuba, a charaktery-
styczne dla typu Lincoln/Lancaster smu-
kie stateczniki pionowe zastgpiono bar-
dziej zaokraglonymi. Silniki Merlin ustapily
miejsca konstrukji Rolls-Royce Griffon,
z ktorych kazdy napedzal pare przeciw-
bieznych $migiel tréjptatowych. W no-
wym kadlubie znalazlo sie miejsce dia
10 czlonkow zalogi oraz Po

ka luku Inne zmiany objely
likwidacje tylnego stanowiska strzeleckie-
go, w migjsce ktorego zabudowano prze-
zroczyste zakoriczenie kadluba oraz za-

podwozia tylnego zamiast stalego poje-
dynczego.

Ostatnia z wersji produkcyjnych byt
Shackleton MR.3. Zaprojektowano go dla

Zmieniono obrys skrzydla, zastosowano
inne lotki i wprowadzono dodatkowe zbior-
niki paliwa na koricéwkach skrzydet. Dia
wygody zastosowano owiewke kabiny
0 zwigkszonej widocznosci oraz wyciszo-
ng kabing wypoczynkowa. Loty ze zwigk-

daru zostala stalg

Uzywany szeroko jako samolot

ng kopula radaru zabudowana tuz przed
lukiem bombowym. We wnetrzu kopuly
 ja-

morski i
Shackleton byt réwniez
eksponowany do Republiki

szong masg
niem tréjpodporowego podwozia z przed-
nim podparciem. Likwidacja gornego sta-
nowiska strzeleckiego byta nastepna wy-

radar APS-20
ki do tej pory byt uzywany na

A fryki. Osiem wystanych

Gannet. Wewnatrz samolotu nalezato po-
miesci¢ podstawowe wyposazenie dla ty-

tam
oznaczeniem MR.Mk 3.

obu stronach czeéci dziobowej miescity
sig pojedyncze dziatka kalibru 20 mm.
Dwa identyczne 20 mm dziatka ulokowa-
no w gérnej wiezyczce strzeleckiej. Tylne

w dwa karabiny maszynowe Kalibru
12,7 mm. W przepastnej komorze bom-
bowej mogly byé przenoszone klasyczne
bomby lub tadunki gigbinowe. Tak wypo-
sazony samolot zostal oblatany 9 marca
1949 r. jako Shackleton GR.1. Pdzniej je-
go oznaczenie zostalo zmienione na
Shackleton MR.1. Typ rozpoczal swa re-
gularng sluzbe w lutym 1951 r. wchodzac
na wyposazenie No.120 Squadron i No.
236 OCU w Kinloss. Po dopracowaniu tej
i, samoloty zaczely

Lancastery MR.3 w dywizjonach Coastal
Command.

Zesp6l napedowy MR.1 skiadal sig
2z silnikéw Griffon 57A na we-

samolotu

razna zmiana puitrzy dia rada- TMK 4
weziow dawalo mnxh- ru. Samoloty sluzyly w RAF No.8 Squ- Mk 1 prlys(oscwanego do uzycia do tre-
wose r62nego adron jac wezesne

bojowego, w tym réwniez wyrzutni poci-
skow rakietowych. Sposrod 42 wyprodu-
kowanych samolotow MR.3, 8 znalazio od-
biorcg w South African Air Force. Juz po
zakonczeniu produkcji, w polowie lat
sze$cdziesigtych doszlo do dalszego

jednostkom marynarki nawodnej.

Miaty
zosta¢ zgodnie z planem i

nin, w Maritime Reconna-
\ssance School.

w 1991 r. przez samoloty Boeing E-3D
Sentry AEW.MK 1.

Warianty

samolotu wie-

MR.1: jeden, byé moze wigce]
dla celéw ba-

dy wzmocnienia konstrukcji platowca po-
zwolity na zwigkszenie ilosci zabieranego

dawczych w urzadzenie MAD (wykrywaja-
ce anomalie magnetyczne) dla !okahzacp

na poklad paliwa oraz w gon-
dolach zewnstrznych silnikéw, dwéch ma-
tych silnikow Rolls-Roy-

todzi w glebokim

ce Viper 203, z ktorych kazdy dysponowat
ciagiem 1134 kG.

Wszystkie wczesne wersje Shackle-
tona zostaly zastapione w sluzbie przez
Brmsh Aerospace Nimrod MR.1/2. Ostat-
zostat

.2C: O: ie przyzna-
ne pewnej liczbie MR.2 posiadajacych wy-
posazenie nawigacyjne i bojowe z MR.3.
Maszyny takie byly w No.205 Squadron
FEAF stacjonujacym w Singapurze.

MR.4: ie projekto-

i Griffon 57 -
Druga seria produkcyjna miala zespoly
napedowe zlozone tylko z silnikéw Grif-
fon 57A. Tak wyposazone samoloty otrzy-

560

» przez British Aero-
space w 1971 r. jako alternatywa dla Fa-
irey/Westland Gannet AEW.3. W wyniku
przebudowy samolotow MR.2, powstalo 12
AEW.2. Czesciowo chowana owiewka ra-

wanej, ale nie zbudowanej wersji, do na-
pedu ktérej mialy byé uzyte cztery silniki
Napier Nomad E.145 bedace hybrydowym
ukfadem turbiny gazowej i silnika wysoko-
preznego.

OPIS TECHNICZNY

AVRO SHACKLETON MR.3

Typ: morski samolot zwiadowczy i do
zwalczania okretow.

Zespot napedowy: Cztery rzedowe silni-
ki tiokowe Rolls-Royce Griffon 57A o mo-
cy po 1805 kW (2455 KM), seria 3 miala
dodatkowo dwa silniki Viper.

Osiagi: predko$¢ maksymalna -
486 km/h, predkos¢ przelotowa dia dale-
kiego zasiggu przy locie na wysokosci
5850 m - 322 km/h, zasigg - 5890 km.
Masy: pustego samolotu - 26218 kg,
maksymalna do startu - 44 452 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 36,52 m, diugosc
- 28,19 m, wysokos¢ - 7,11 m, po-
wierzchnia skrzydia - 132,01 m2.
Uzbrojenie: dwa dzialka kalibru 20 mm
w nosowej czesci kadiuba oraz do
4536 kg bomb przenoszonych w luku
bombowym w dolnej czgsci kadiuba.




W NASTEPNYM NUMERZE:

IBERIA
Hiszpanskie narodowe linie lotnicze mogq sie poszczycié
dtugq historiq. Ich dziatalnosci nie przerwata Il wojna

Swiatowa. Ostatnie czterdziesci lat to okres szybkiego
rozwoju firmy, kiérego ukoronowaniem jest zakup nowej
floty powietrznej — jednej z najmtodszych w Europie.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

BRITISH AEROSPACE 146

Swiat coraz wigkszq wage przykiada do ograniczania
ucigzliwego hatasu. Dlatego samoloty takie jak BAe 146
bedg odgrywaty coraz wigkszq role w lotnictwie
cywilnym. Posiadajqc cztery bardzo ciche i zuzywajqce
niewiele paliwa silniki, BAe 146 moze korzystaé z kazdego

z lotnisk pofozonych qtrz terenu zabud go.

OPERACJE WOJSKOWE

OPERACJE WOJSKOWE: Drony nad Wiethamem
Personel pracujgcy z dronami byt cichym bohaterem
rozpoznania zbrojnego w Azji Potudniowo-Wschodniej.
Przysporzyt wywiadowi wiele cennych danych.

W spotecznosci dronéw mate ,,Pluskwy” nabraty takiej
osobowosci i zycia, jakich nie osiggnqt zaden samolot
zatogowy.

oryginaina kolekeja
2 DeaGoSsTING

SAMOLOTY OD A DO 2

® Avro 698 Vulkan ® Avro Canada CF-100
® Avro 701 Athena ® Avro Canada CF-105
® Avro Canada C-102 Arrow

Jetliner @ BAC Canberra

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiajq poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb. mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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