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BOEING 727

Co jest kluczem do zwycigstwa w tej Zzmudnej dtubaninie, jakg jest proces projektowania
samolotu cywilnego? Odpowiedz jest tylko jedna: mnéstwo ciezkiej pracy,
odpowiednie finansowanie badar i czujne oko, sledzagce wymagania rynku.

Boeing postawit bardzo duzo na swojg elegancka wersje 727, a sprzedaz dowiodfa,
ze firma wyszta naprzeciw zapotrzebowaniu linii lotniczych.

Duio wezesniej przed wprowadzeniem swych udanych wersji 707 i 720, fir-
ma Boeing Corporation z Seattle zaangazowala si¢ w projekt wstepny
samolotu o $rednim zasiegu i Sredniej pojemnosci, tak aby odpowiedzie¢ na ro-
snace potrzeby amerykaniskiego rynku transportu krajowego i migdzymiastowe-
£0. Zamiarem bylo wyprodukowanie samolotu odrzutowego o wysokich osia-
gach, mafej predkosci ladowania i krotkiej drodze ladowania i startu, w pota-
czeniu z niezaleznoscig w zakresie obstugi naziemnej. Chodzito o zdobycie ryn-
ku, ktéry plasowal ste ponizej obszaru zajetego przez samoloty miedzykonty-
nentalne o duzej pojemnosci, jak Douglas DC-8, Convair 880 i Boeing 707/720
i powyzej obszaru dla mniejszych liniowedw, opanowanego przez Sud-Aviation
Caravelle i DC-9. Rynck dla takiego samolotu z pewnoscia istnial, lecz jak za-
wsze rozkrecenie calg parg pmdukql uwarunkowane bylo zyskiem, a w jeszcze
ik stopniu - ieniami od wszelkich zainteresowanych stron.
Oprdcz sprostania zapotrzebowaniu wewngtrznego rynku USA, dia wysokiej
klasy samolotu $redniego zasigu istnialy takze perspektywy w sferze eksportu.
A tam, jak zauwazyl koncern Boeinga, nowy de Havilland D.H.121 Trident ze
swa unikalna konfiguracja trzech silnikow zapowiadal si¢ na groznego rywala.
W koiicu 1950 r. wzrost popytu na rynku lotnictwa cywﬂncgo hyl u szczylu wo-
fano o dodatkowe miejsca pasazerskie w I

uczeszezane trasy w Stanach Zjednoczonych i Europie. Stare samoloty z snlm-

amo

pierwszy rzut oka wydawala si¢ niemozliwa do uzyskania w tak duzym samolo-
cie. Mowiae wprost, oznaczalo to duzy stosunek mocy do masy, dla uzyskania
duzego przyspieszenia i krotkiego rozbiegu, oraz oczywiscie koniecznos¢ zasto-
sowania skrzydia o duzej zdolnosci adaptacji. Projekt skrzydia wersji 727 otwo-
rzyl nowe horyzonty, a jego unikalny system klap zwiekszajacych sile nosna
oraz skrzeli wspélpmcujqcth z przerywaczami mial stac si¢ standardem w po-
teznym 747, 18 wrze$nia 1959 1., gdy prace projektuwe zostaly zakonczone,
konstrukcja skrzydla inga si¢ w dolnoplat o d im wzniosie 3°, stosun-
ku grubosci do cigciwy pomigdzy 8 a 9 procent, 2° kacie natarcia i specjalnych
przekrojach plata Boeinga. Skos do tylu na éwiartce cieciwy byl réwny 32°
i okazal si¢ mniejszy niz w wersji 707. Jezeli jednak podstawowa konstrukcja
skrzydta nalezala do spraw rutynowych, urzadzenia zwigkszajace i zmniejszaja-
ce sifg nosng z pewnoscia do takich si¢ nie zaliczaly. Na krawedzi splywu
skrzydia masywne, tréjszczelinowe klapy o tacznej powierzchni 36,04 m? i kacie
wypuszczenia 40° polaczone byly z czterema skrzelami na krawedzi natarcia,
na 2/3 diugosci zewnetrznej czesei skrzydia i trzema klapami Kruegera na kra-
wedzi natarcia, na wewnetrznej 1/3 skrzyda. Z urzadzeniami tymi wspoldziata-
fo siedem przerywaczy na kazdej gornej powierzchni skrzydia (0-40°), ktére
dzialaly jako hamulce d i i/lub przerywacze zwickszajace przechyt
boczny. To pigkne skrzydk) bylo kluczem do sukcesu Boeinga 727: dawalo sa-

kami tlokowymi, Douglas DC-3, Douglas DC-6 i Lockheed L-749 Cc -
ne oraz turbo$miglowy Lockheed L-188 Electra (mimo iz wzglgdnie nowy), by-
1y tanie w eksploatacji, lecz zbyt wolne, podczas gdy nowe Caravelle nie mialy
wymaganej pojemnosci.

Projektowanie Boeinga 727, jak nazwano nowy typ, rozpoczeto si¢ w lutym
1956 1., a parametry narzucone grupie wykonujacej projekt wstepny byly ostre.

i wprost ni whasci i uzytkowe. Stalo sig jasne, ze samo-
lot bedzie tak szybki i sprawny, jak to bylo mozliwe. Po wysunieciu klap
i, Kruegerow”, nawet przy maksymalnej masie pilot mégt ladowa¢ na dowol-
nym miejskim lub polowym lotnisku w Stanach Zjednoczonych.

Prolekt nablera ksztattu

Podczas gdy inne firmy, zwlaszcza de Havilland (pdzniej pol y z grupa
Hawker Siddeley) walczyly o wyzsze predkosci przelotowe w celu obnizenia
kosztow pasazerokilometra, Boeing takze cheial uzyskac ten parametr w wersji
727, lecz potaczony z taka charakterystyka dzialania naziemnego, ktora na

Ten Boeing 727-256, numer konstrukcyjny 20595, wykonat pierwszy lot
23 pazdziernika 1972 r. i zostat dostarczony liniom Iberia 11 maja

roku. O ', wraz z innymi 34 maszynami
ykanskie trasy Iberii.

tego typu pejskie i

k charakterystyka na ziemi, nowy Boeing 727 miat
w s:erpmu 1960 r. znakomite osiagi i zuzycie paliwa dzigki zastosowaniu silni-
ka turbowentylatorowego JT8D-1 Pratt & Whitney o ciagu 6350 kG. Gérna
czg$¢ kadluba byla identyczna z kadiubem wersji 707/720, co pozwolilo zaosz-
Boeing 727-277 (numer konstrukcyjny 22641) nalezacy do Ansett Airlines
z Australii, w nowych barwach, przybranych w 1981 r. Samolot zostat
oblatany jako N8278V i byt 1753 21832 . Wszedt
do stuzby w liniach Ansett 20 czerwca 1981 r. i jest jednym z dziesigciu
obecnie eksploatowanych maszyn Boeing 727-277.




Air Charter z Francji eksploatuje siedem samolotéw Boeing 727-200,
napedzanych trzema silnikami turbowentylatorowymi JTD-15 Pratt & Whitney.
W razie potrzeby linie te wynajmuja dodatkowe samoloty od Air France,

Air Inter i EAS.

czedzi¢ 3 miliony dolarw na kosztach oprzyrzadowania i narzedzi, jak rowniez
normali ¢ rozklad pokladow, stwarzajac mozliwos¢ zat y szesciu fo-
teli w rzedzie w kabinie pasazerskiej, p ie jak w ie mie y-
nentalnym. Polozono duzy nacisk na niezawodno$¢ dziatania: wersja 727 nie
potrzebowata niczego na ziemi, jezeli zaszla koniecznoé¢ miedzyladowania, po-
niewaz byla wyposazona w agregat pomocniczy GTC85 Garret-AiResearch,
bedacy Zrédiem energii dla systeméw elektrycznych, rozruchu pneumatycznego
i klimatyzacji w kabinie, schodkéw przy lewych drzwiach nr 1 i schodkéw pod
kadtubem z tylu.
Dzigki bardzo duzej d j masie przy lad bedacej wynikiem
skorupowej konstrukji skrzydta i wytrzymatosci podwozia, Boeing 727 mogl
pobraé paliwo w miejscu startu, wykona¢ szereg migdzyladowan i wykonaé
szybkie przeloty oraz starty wedfug rozkiadu, co jest sprawg o kluczowym zna-

czeniu. Wszystkie te wiasciwosci doszlifowano w trakcie bardz y

Uzupetniajac samolot Lockheed C-130 Hercules w transporcie dalekiego
zasiggu, Krélewskie Sity Powietrzne Nowej Zelandii eksploatuja trzy
samoloty Boeing 727-100C (wczesniej w United Airlines), z ktérych jeden
stuzy jako magazyn czesci zamiennych.

Ale wojna o dochodowe rynki eksportowe pomiedzy Boeingiem a jego wersja
727 a Hawker Siddeley z Trident 1C i 1E nabierafa rozmachu. W listopadzie
1963 Boeing 727 N7003U zakoficzyl lot dookota $wiata, rozpoczety 17 wrze-
Snia tego roku. Po starcie z Montrealu podazyt droga do Tokio, przez Azory,
Rzym, Bejrut, Karaczi (gdzie miato miejsce nietatwe spotkanie z Tridentem
1 G-ARPE), Kalkute, Bangkok i Manile. Nastepnie droga biegla z Manili do
Australii, po czym nastapita wizyta w Jo gu i Nairobi, a ie sa-
molot udat si¢ z powrotem przez Europe do Stanéw. Eastern Air Lines pod
saly 22 pazdziernika 1963 r. umowe na zakup pierwszej maszyny 727-100, z za-
miarem rozpoczgcia w styczniu regularnych lotéw pomiedzy Miami a Nowym
Jorkiem (La Guardia). Firma wykonata swoj pierwszy lot Boeingiem 727-100 1
lutego 1964 r., z Miami do Filadelfii, z miedzyladowaniem w Waszyngtonie
(National). Pie¢ dni pozniej United Air Lines zainaugurowaly loty rozkladowe:

badar i prac projektowych, wykonujac 150 badasi h. Zi ie na
rozpoczgeie budowy wydano w sierpniu 1960 r., przy czym Boeing dzialal opie-
rajac si¢ na zaufaniu do Eastern Air Lines i United Airlines. W owym czasie,
dopiero 5 grudnia 1960 r. uzytkownicy ci ztozyli swe zaméwienia: 20 dla Uni-
ted z opcja na nastepne 20 maszyn i 40 dla Eastern. Do lutego 1963 r. cztery
egzemplarze wersji 727 byly na liniach produkcyjnych w Renton.

O godzinie 11.33 czasu miejscowego, 9 lutego, 1963 r., nastapit pierwszy start
z Renton. Lew Wallick, szef pilotow oblatywaczy Boeinga poderwal maszyne
N7001U po 914 metrach rozbiegu; drugim pilotem byt Dick Loesch, a inzynie-
rem poktadowym M.K. Shulenberger. N7001U mial mase 58 968 kg, nist
20 200 litrow paliwa i 7258 kg wyposazenia badawczego, za$ sam lot trwal
2 godziny 1 minute, zanim Wallick posadzit maszyne po 610 metrach dobiegu
na betonowym pasie Pain Field. Oczywiscie podczas kolejnych prob pojawito
sig kilka probleméw. Drugi egzemplarz wersji 727 wystartowal 12 marca, a do
korica miesiaca cztery maszyny 727 wykonywaly loty probne z lotnisk Paine,
Seattle, Edwards i Albuquerque. Do potowy maja N7001U zaliczy! 430 godzin
prob konstrukeji pod wzgledem drgari i tlumienia, az do predkosci Mach 0.9;
N72700 zaliczyt 320 godzin badan systeméw i hamulcow; samolot nr 3 wylatat
180 godzin, wiaczaj ie z duzym przyspi iem (tzw. gorki), $lizgi
boczne, a nawet beczki; samolot nr 4 przeszedi 313 godzin badan wyposazenia
i systemu Kli ji ksiazka owier si¢ wypelniac:
25 maszyn dla American Air Lines, 40 dla United, 10 dla TWA, 12 dla
Lufthansy i cztery dla Australian TAA i Ansett-ANA.

Do stuzby!

Certyfikat FAA dla produkcji Boeinga 727-100 podpisano 20 grudnia 1963 r.
Analizy osiagéw wykazaly, ze parametry wersji 727-100 przekraczaly o 10% po-
czatkowe wartosci gwarantowane przez Boeinga: samolot byt szybszy pray niz-
szym jednostkowym zuzyciu paliwa przez silniki JT8D-1, mniejszej predkosci
przy ladowaniu i mniejszej dlugodci pasa. Maszyna byta w stanie operowaé
2 lotnisk o dlugosci pasow 1525 m, przy maksymalnej masie. Podczas 1100 go-
dzin préb od 9 lutego 1963 r. przepr nurkowania z predkoscig powy-
zej Mach 0,95, starty z masa 72 576 kg, starty na dwdch silnikach oraz préby za-
trzymania przy wyk i ksi energii na przestrzeni ponizej 274 m.
Nie bez znaczenia byl fakt, ze w tym wiasnie czasie giéwny rywal wersji 727 byl
prawie gotow; 19 grudnia 1963 r. Trident 1 (G-ARPF) konczyt szkolenie zalogi
i gotowal si¢ do pierwszego regularnego lotu w kwietniu, w barwach BEA.
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ie na trasie D San Francisco, przy czym linie rozpoczely takze
przewozy na bardzo uczeszezanych trasach Nowy Jork-Los Angeles-San Fran-
cisco-Seattle. Sprzedawcy samolotu mieli peine rece roboty.
Pierwszy samolot 727-100 (D-ABIB) dla Lufthansy wyjechal z fabryki w stycz-
niu 1964 r. - byt to pierwszy z 12 samolotéw, przeznaczony do szkolenia zalogi
i regularnych lotéw w Europie, ktérych poczatek planowano na kwiecien
(pierwszy 16 kwietnia 1964 r.); 10 maja uzytkownik zachodnioniemiecki wyko-

nat pierwszy lot rozkladowy z Frankfurtu do Heathrow, a do lipca jego szeéé |

maszyn wersji 727-100 obst trasy pejskie i blisko d;
Zapowiedz decyzji Japan Air Lines i All Nippon odno$nie wyboru Boeinga
727-100 zamiast Tridenta byta dla firmy Hawker Siddeley gorzka pigutka do
przetknigcia. Obydwie linie lotnicze patrzyly przychylnym okiem na Tridenta
1C i 1E, lecz chcialy wydtuzona wersje Trident 1F.

Jednak ten ostatni nie mogt by¢ gotowy do certyfikacji az do wiosny 1966 r.,
a zamiarem JAL oraz All Nippon bylo rozpoczecie lotéw na trasach wewnetrz-

Przekroj perspektywiczny Boeinga 770-320C

1 Ostona driobu
2 Crasza anteny racary

3 Zabudowa skanera radaru
4 Praecnia gréa cisnieniowa
5 Piyty szyb praecnicn

6 Oslona tablicy prayrzacow
7 ab

20 Vingka prasciego podwozia
21 Gstony wneki praediego podworia
22 Dwukolowe podwoze przedie

23 Wiciagane schodi (wyposazenie

2 porec:
25 Ziezazaina (pochyinia) ratunkona

27 Przednia toaleta
16 Tabica prayraadew mechania 28 Kuchenka

Jowego. 28 Drzwi prawej kuchenki
17 Fotel mechanika pokiadowego 29 Groaz kabiy
18 Drawi kokpitu 30 Scnowex

18 Fotel obserwatora 32 Panel okienny

Ten Boeing 727-243, nalezacy do
Alitalia, zjechat z linii 10 wrze$nia
1976. Samolot ten i 17 maszyn
identycznego typu operowafo

na trasach w Europie, Afryce
Pétnocnej i do Tel Awiwu. Cafa
flote wymieniono na McDonnell
Douglas MD-80, a 727. sprzedano
People Express na przetomie lat
1983/1984.

royal air marec

Boeing 727-212 z Singapore Airlines,
zakupiony 30 sierpnia 1977 r.
Sprzedano go International Lease
Finance 6 czerwca

1980 r., po czym

zostat wynajety
VASP.

Boeing 727-2B6 z Royal Air Maroc

N — * odebrany 9 grudnia 1970 r. Linie
te eksploatuja siedem dalszych
samolotéw, na trasie z Anfa

W cvrmo Airport w Casablance do miast
= RA

w Afryce i w Europie.

5 2
slektronicanego | ragia 23 Kontener pal
» P

ety bagazows]

8 Poctoga tyine tadowni

67 Lotka zewngirzna cia matyen
sci 85 Gorme pansie w kabinie

18 fotll w ukladzie mieszanym

35 Konsirukcia dchu kabiny
36 Szyny montazow fotek

8 Konsirukcia

38 Drawi uku ladunkowego Vpodtutnics

39 Swiatto przecwkolzyine 47 Panel okien

owstrzne systemy 48 Wiot powiets

Kimatyzac

52 Wyjecia awa
53 22

©PilotPressLtd.

turysiycans), 119 fotel w uklaceie
samym

25 Antany tacznose,

sakisiets kacuba

Kainy
2a systemu

49 Zespo! urzatzzn Kimatyasci

ryine. lewe i prawe

K paliwa ny 2 w srodkowel

5 otk pasazersiie]
59 Praerywacas zewnetane 86 Prawe arawi dla obstugi / tyine 101
o s i

71 Mechanizm silownika $rubowego 87 Tyine kuchenki

Kapy
72 Lotka wowngrzna dla dutych

powietiza
94 Kans powitreny

82 Panis scisnak kabiny
83 Tyin drzwi tadowni

Poczatkowo przeznaczony dla
Continental Airlines, ten Boeing
727-224 zostal dostarczony

liniom Libyan Arab Airlines

28 grudnia 1970. 21 lutego 1973 r.
samolot zestrzelit nad pustynig
Synaj izraelski F-4. Kosztowato

to zycie wszystkich 110 oséb

na pokiadzie.
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-

CS-TBW jest

liniom TAP (] Aereos

727
Portugueses). Pierwsze maszyny 727 w sluzbte TAP byty krdtkokadfubowyml wersjami aaz Iub przezbrajalnymi

727-172C, lecz ostatnle y ersjami, a 727-282. Te
szybkimi, i i, a ich jszq wade s!anow:a ie stare silniki,
co daje w efekcie halas i zuzycie paliwa ie dnia, takimi jak

Boeing 757 lub Airbus Industrie A300. Ciemne kratki na wszystkich trzech sllmkach to rewersy ciggu. Na
krawedzi splywu skrzydta o skosie 32° znajduja sie wewnetrzne lotki dla duzych predkosci (pomigdzy
kiaj

sekcja

jap) i Io!kl tylko przy matych

przy czym one ja z pi y i na gérnej Z boku ledwo
wmoczne pod dysza silnika nr 1 tylne schodki ie; wiele linii iczy je
na glucho, po tym jak porywacz z sumg przeszio miliona dolarow tamtedy na sp.

T venidod Aiv =al -]

Boeing 727 - warianty

727-100: pierwsza wersia produkcyiny, protolypow i byl;

Glugost kadluba 0,59 m; standardowo do 131 pasazerow, 2y

S ottt o L Wy 05 o
sinikarm) JT8D.

T2 578 %, avmnits woe uyakay oryivat v 78 658 K3

727.100C: praszbrajainy mod passzarsko-iowarowy 7 drrwiami
fadowni, wamocnions podloga | belkami pociogamymi.fecz pod
innymi wagledami identycany 2 wersia 727-100; Opcjonaina.
elemodé 54 scby w Kiase meszan] b 52 pasazeow

Dane techniczne
Boeing 727-200

Typ: samolot z i lub

Naped: trzy silniki turbowentylatorowe Pratt & Whnney typu JTSD QA (6577 kG),

JT8D-15 (7031 KG) lub JT8D-17 (7893 kG).

Osiagi: maksymalna predkos¢ przelotowa 964 km/h; zasieg przy predkosci
/h

10257
7297 g e o potach

postogoyen

prezbiojeris 2 wers] Wansporiawe] na calkowicie pasazerska
‘mozliwe w ciagu 30 minut, ransportowioe 2 masa Zwigkszong

zapasie paliwa 7392 km.
Masy: pusly z z 675 kg; masa startowa 95 027 kg.
Wymiary: rozpigtosé 32,92 m; dougosc 46,69 m; wysokosé 10,36 m; powierzchnia
skrzydel 157,9 m2.

Zaloga trzy osoby.

75 650 kg, maksymaina maa pray iydowanis 64 411 kg

727100 Business Jet: wyposaenie opcionaine da podiézy
luksusowych ub biznosowych: dodatkowe 2bioriki paliwa

wyposazena w bezwiadnedciowy system nawigacyiny Carousel IV
S Lo LTNSOY 110031 metearologecny GaoNags 205000

727.200: wersia wyctuzons  kadhubem o dhugosci 41,50 m
| podstawona pojemnoscia 163 pasazerow | maksymaing 189,
konstrukgja wamocions: pracbudowany wio powieiza
standardows trzy
31809 o ciagu 6577 kG €0 84 F: opcjonainie JTED-11 lub
8015,

Advanced 727-200: zwigkszona masa o 85 838 kg | wyposazony
W uklady eliminac) hatasu; ulopszona awionka z moZIWOSCiA
zainstalowania INS, Fight Management. podwcine rzadzenia do
Kierowaria lotem FD-108 lub Collins FD-110 albo Sperty 215 oraz
autopior Sperry SP.150 Model 5

Advanced 727-200F: wylacznis transporiowy  sinikami
turbowentylatorowymi JTBD-17: kadlub bez ckien: moziwose
‘maksymainie do 11 palet przez orzwi 2 lewe) srony.
w praedie] cagéci kacluba pierwszym Kientem byl Federal
press, kiory zamow 15 maszyn we wrzesni 1981 1. 2 Costany
og pca 1983

zmienna kabiny do 189 pasazeréw; typowy uklad
mieszany 14 miejsc klasy pierwszej i 131 turystycznej.

Lfike Badrocke , 397




Boeing 727

Boeing 727-113C nalezacy do Ariana
Afghan Airlines. Samolot wykonat
pierwszy lot 30 grudnia 1969 r.

i zostat dostarczony do Ariana

15 stycznia 1970 r., umozliwiajac
firmie rozpoczgcie lotéw na trasie
do Londynu i Moskwy. Aktualnie
Ariana (dzis Bakhtar) eksploatuje
dwa Boeingi 727.

v Boeing 727-200 nalezacy do Alaska
Airlines, ktére wykorzystuja te
wersje na duzg skalg, na obszarze
Alaski i do Seattle. Towarzystwo
ma 21 takich samolotéw, plus
cztery modele 727-100 o krotszym
kadtubie.

nych w kwietniu tego roku. Bocing 727-100 stanowil dla nich oczywiste rozwia-
zanie, przy obietnicy dostawy w pazdzierniku 1965 r., 15 maja 1964 r. JAL pod-
pisaly umowe sprzedazy i pozyczki na szes¢ maszyn 727-100, a wartos¢ transak-
cji wyniosta 37.5 miliona dolardw z czesciami zamiennymi.

i

Réznorodnosé opcji
Mimo sukcesu sprzedazy wersji 727, liczba okolo 200 maszyn dostarczonych
lub zaméwionych byla nadal jeszeze o 100 sztuk mniejsza od progu oplacalno-
22 lipea 1964 r. Bocing zaanonsowal promocje 727-100C, przezbrajalne;
amolotu lowarowo-pasazerskiego: prmpd\l\ informowaly 0 mozliwo-
Sei upum\anm 7 pasow startowych o dlugosci 1525 m z ladunkiem uzytecz-
nym 13 608 kg na dystansie 3058 km, badz tez 0 mozliwosci transportu o$miu
palet (16 670 kg) na odleglos¢ 2414 km. Northwest Orient z siedzibg w St
Paul-Minneapolis podpisaly, jako pierwszy klient, zamowienie na trzy maszy-
ny. Identyczny z Boeingiem 727-100 z wyjatkiem mocniejszej podlogi i belek
podlogowych oraz drzwi tadowni z wersji 707-320C, Boeing 727-100C dawat
uzytkownikom mozliwos¢ przewozu pasazeréw w dzien i fadunkow w nocy,
zwiekszajac tym samym stopied wykorzystania samolotu. Kuchenki i fotele
mozna bylo szybko wymontowac, ngdl) zlozyé i samolot mogl by¢ przezbrojo-
ny na pasazersko-towarowy lub calkowicie towarowy w ciagu dwoch godzin.

727-200 (N7270C) i po 2
Field, w celu inspekcji przez FAA. Certyfikacje uz
po 457 godzinach lotow probnych.

Zapowiedziany 5 sicrpnia 1963 r. 727-200 byt wersja wydiuzona, oferujaca
i ksymalnej liczbie 189: kadlub \wdluiuno 03,05 m zardw-
cka glowneg i i yym wzmocnieniem
konstrukeji. Trzy silniki JTSD napedzaly 727-200, z mozll\\o
silnikéw JTSD-11 z ciagiem 6804 kG lub JT8D-15 Pratt & Whitney z ciagiem
7031 kG. W tym samym czasic Boeing wprowadzil na rynek wersje
727-100QC, z paletyzowanymi fotelami i kuchenkami oraz nowoczesnym wy-
posazeniem do zaladunku, mas¢ zwickszono do 77 112 kg. Boeing 727-100
Business Jet oferowal takze luksusowe wyposazenie i nowoczesny sprzet facz-
nosci, za$ pierwszy zostal zaméwiony przez International Telephone and Te-
legraph 13 listopada 1970 r. Nowoczesny Boeing 727-200 zostal zapowiedzia-
ny 12 maja 1971 r., z masa 86 683 kg i rozpoczgciem dostawy w czerwcu na-
stepnego roku. Dzicki zwickszonej pojemnosci paliwa i silnikom JT8D-15,
samolot mial zasieg 0 1287 km wigkszy niz wezesniejsze.

W koficu lat 70. Boeing poszukiwal nowej konstrukcji, zdolnej kontynuowaé
sukees sprzedazy \\ersji 727, a rozwiazanie to przvbralo posta¢ typu 757.
Z chwilg gdy zaméwienia na nowy samolot staly sie pewne, lini¢ produkcji

godzinach 10 minutach lotu wyladowal w Paine
ano 30 listopada 1967 r.

Do kwietnia 1967 r. Boeing 727 byl najbardziej rozpowszechnionym samolo-
tem cywilnym. W tym miesiacu SABENA przyjela czterchsetny samolot, pod-
czas gdy laczna liczba zaméwionych maszyn wynosila 586, w poréwnaniu
2 564 samolotami wersji 707. W czerweu 1967 r. Pan American zlozyly zamé-
wienie na samolot nr 600. Wersje 727 eksploatowalo 32 przewoznikéw.
27 lipca 1967 r., Wallick wystartowal z Renton pierwsza mas

Trzydziesci pig¢ samolotéw Boeing 727-256 stanowi trzon floty powietrznej Iberia, obstugujacej krotkie i srednie trasy. Kazdy samolot moze zabra¢

| do 189 pasazerow i przenies¢ ich na odleglos¢ 3965 km.

727 zamknigto ostatecznie. Ostatnia z 1832 samolotow, maszyna transporto-
wa 727-200F, dla Federal Express, zeszla z linii w Renton 14 sierpnia 1984 r.
Dla Boeinga skoficzyla sie kolejna historia sukcesu, a 727 stal si¢ najpopular-
niejszym samolotem wszechczasow. Mimo ze od tamtej pory oddat on palme
pierwszefistwa wersji 737, niczego nie mozna uja¢ wspanialym osiagnigciom
zespolu konstrukeyjnego i marketingowego wersji 727.
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4 NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY §

Dassault
Mirage F.1

Mirage F.1 zostal opracowany dla zastgpienia udanych
Mirage 111/5 i tak jak jego poprzednicy byt szeroko eksportowany.
Cho¢ juz wycofywany we Francji ze stuzby w lotnictwie,
ten wielozadaniowy mysliwiec pozostaje w pierwszej linii
u wielu uzytkownikéw zagranicznych, przez ktérych jest
wykorzystywany bardzo aktywnie.

Wlutuch 60. Dassault odnidst wielki sukces ze
swymi samolotami bojowymi Mirage 111/5
w ukladzie delty, lecz jeszeze podezas ich licznej
produkeji dla lotnictwa Francji i odbiorcow zagra-
nicznych oczywiste staly si¢ ograniczenia wynik
ce z tego ukladu. Kiedy podjeto prace nad n*mep-
4 Mirage IT1/5, Dassault sprawdzal dwie koncep-
cje modne w latach szescdziesiatych: pionowy start
i zmienng geometri¢ skrzydta.

Samoloty opracowane dla wykazania zalet tych
koncepcji okazaly si¢ w znacznym stopniu nieprak-
tyczne i kosztowne, co spowodowalo nieuchronne
opdznienia i w rezultacie rezygnacje z nich jako na-
stepcow Mirage III przez Armée de I'Air (AdA).
Pozostala jednak iskierka nadziei. Dassault opraco-
wal dwumiejscowy Mirage F.2 (poczatkowo ozna-
czany Mirage I1IF2) dla dokonania prob noweg
silnika SNECMA TF306 w locie z malg predkosci;
Stanowif on polaczenie kadtuba Mirage G (opraco-
wanego do badai zmiennej geometrii skrzydta)
z nowym, bardziej konwencjonalnym skrzydiem

i usterzeniem. Pm ekt ten spodobal si¢ AdA jako
mozliwy typ przejiciowy migdzy Mirage III a przy-
szlymi nowej generacji samolotami bojowymi
0 zmiennej geometrii.

Dassault nie zgadzal si¢ z tym i uznat za niezbgdny

mniejszy samolot, zardwno dla Franc ina
d

Mirage F.1E to wielozadaniowa wersja Mirage F.1.
Ten iracki F.1EQ pokazuje przykiad uzbrojenia do
dokifadnego ataku i przenosi naprowadzang
laserowo bombg BGL-400 pod kazdym skrzydtem.
Irackie F.1EQ byly szeroko wykorzystywane

w osmioletniej wojnie z Iranem zaréwno jako
mysliwce, jak i samoloty wsparcia.

Produkowany przez Dassaulta jak zawsze w réz
nych wyspecjalizowanych wersjach przechwytuja-
cych, szturmowych i wielozadaniowych, samolot zo-
stal zaméwiony w 1967 r., w 10 lat po pierwszych
Mirage ze skrzydiem delta.

Postep w materiatach i technologiach umozliwit za-
stosowanie skrzydta o cienkim profilu, usytuowane-
go w ukladzie gérnoplata i zapewniajacego uzyska-
nie wymaganej duzej predkosci. Mialo ono klapy
Fowlera i sloty, dajgce dobre osiagi takze przy ma-

i
eksport. Zmniejszyl Mirage F.2 do j iejsco-
wego z ulepszonym silnikiem Atar i nazwal ten no-
wy projekt Mirage F.1.

Samolot, budm\am jako prywatne przedsigwzig-
cie Dassaulta, oblatano w Melun-Villaroche
23 grudnia 1966 r., a w ciagu miesiaca AdA zlo-
zyla zapotrzebowanie na co najmniej 100 mysliw-
cow do dzialah w kazdych warunkach pogo-
dowych. Oczywiscie jeszcze w maju tego samego
roku zaakceptowano Mirage F.1 i zaméwiono trzy
kolejne prototypy, pomimo rozbicia pierwsze-
go samolotu kilka dni wezesniej. Co ciekawe, sa-
moloty te oznaczono Mirage F.1C (C jak Chassu-
er — mysliwiec), a nie F.1A, jak mozna bylo ocze-
kiwaé.

tych predkosciach, dzigki czemu speinione zostaly
postawione samolotowi wymagania.

Z dopalaczowym silnikiem SNECMA Atar 09K50
o ciggu 7060 N Mirage F.1 zdeklasowal napedzane
silnikami Atar 09C-3 samoloty Mirage III, majac
0 43% wigksza pojemno$¢ wewngtrznych zbiornikéw
paliwa, 0 2,5 tony wigkszy cigzar catkowity, o 30%
krotszy rozbieg, 0 25% mniejsza predkosé podejécia
ksza zwrotnos¢ w calym zakresie predkosci.

W 1987 r. para Mirage F.1CR z ER 2/33 poleciata

do Nellis w Newadzie na doroczne manewry USAF

»Red Flag”. F.1CR byty w ograniczony sposéb |

wykorzystane bojowo dla wsparcia francuskich

dz:alan w Czadzie, podczas ktérych otrzymaly
brazowy kamuflaz
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Dassault Mirage F.1

Dla spelni €go ia i mozli-
wosci uzycia Jako .mysliwca na kazda pogode”,
F.1C wyposazono w radar impulsowy Thomson-
CSF Cyrano IV, pracujacy w pasmie I/J. Pozniejsza
modernizacja do standardu Cyrano IV-1 dala moz-
nos¢ obserwacji w doi, lecz bez mozliwosci mapo-
wania terenu lub ciaglego pomiaru odleglosci celu,
ataki na cele naziemne pozostaly tylko drugoplano-
wym zadaniem dla F.1C.

W stuzbie

Pierwsze dostawy seryjnych F.1C rozpoczgto w ma-
ju 1973 1. i kontynuowano w grudniu tego samego
roku, wyposazajac w nie pierwsza eskadre, wcho-
dzaca w skiad 30. Putku Mysliwskiego (Escadre de
Chasse 30) w Reims. Poczatkowo uzbrojenie
mysliweow  ograniczalo sic do dwoch dzialek
kaliber 30 mm, dopiero w dwa lata pdZniej wpro-
wadzono do stosowania na nich pociski Srednie-
g0 zasiggu MATRA R.530. W rok pozniej weszly
do uzbrojenia samonaprowadzajace na podezer-
wiei pociski MATRA R.550 Magic do walki na
malych odleglosciach. Podwieszano jeden lub dwa
pociski R.S30FE, wybierajac migdzy wariantem
naprowadzanym w wigzce radiolokacyjnej i samo-
naprowadzajacym na podczerwien. W grudniu 1979
r. podjeto modernizacje uzbrojenia, wprowadzajac
na Mirage F.1 ulepszone pociski Super S30F-1,
podwieszane pojedynczo pod obydwoma skrzy-
dami.

Armée de I'Air zamowila 83 samoloty w podstawo-
wej wersji Mirage F.1C i kolejnych 79 F.1C-200,
ktére dostarczono miedzy marcem 1977 a grud-
niem 1983 r. F.1C-200 mial urzadzenie do tanko-
wania paliwa podczas lotu, jego zainstalowanie wy-
diuzyto przod kadluba o 7 cm. W F.1 wyposazono
trzy operacyjne puiki liczace po trzy eskadry, bazu-
jace w Orange-Caritat. AdA zamowila takze
20 dwumiejscowych treningowych Mirage F.1B, do-
starczonych migdzy pazdziernikiem a marcem
1983 r. Wprowadzenie drugiej kabiny wydiuzylo
kadlub tylko 0 30 cm w stosunku do standardowe-
go F.IC, wykorzystano miejsce po usunigtym
przednim zbiorniku paliwa i obu dziatkach.
Francuskie F.1C/F.1C-200 stopniowo zastgpowano
mySliwcami Mirage 2000C i do 1998 r. praktycznie
wszystkie zostaly wycofane ze sluzby liniowej, po-
zostawiono tylko niewielka ich liczbg dla treningu.

F.1B jest
petng zdolnos¢ bojowa, z nieco

F. 1C Oba dziatka sa usunlete, Iecz zachowuje on

z powodu drugiej kabiny na

miejsce jednego ze zbiornikéw paliwa. Pokazany samolot nalezal do EC 5 z Orange/Caritat, obecnie
uzytkujgcego Mirage 2000C.

F.IC eksportowano do Grecji (F.1CG), Jordanii
(F.1CJ), Kuwejtu (F.1CK/CK2), Afryki Poludnio-
wej (F.1CZ) i Hiszpanii (F.ICE). Mirage F.ICE,
oznaczone w Hiszpanii C.14A, wyposazono w zmo-
dernizowane radary Cyrano IVM, dajace mozli-
wosc atakowania celow naziemnych. Mogly one za-
bieraé pociski AIM-9P Sidewinder jako uzupefnie-
nie R.550 Magic. Kuwejckic F.1CK2, do ktdrego to
standardu przebudowano wszystkie ocalale, by-
ly zasadniczo podobne do wielozadaniowych
F.1E i mogly atakowa¢ cele naziemne, co stafo sie
oczywiste dzigki dostawom pociskow do niszezenia
stacji radiolokacyjnych MATRA ARMAT.

F.1A do atakéw dziennych

Cho¢ wigkszo$é odbiorcow zagrani h Mirage
F.1 zadowalata si¢ i rozwi-
nigcic F.1C budowanych dla Armée de I'Air, Afry-
ka Potudniowa dostrzegta korzySci plynace ze sto-
sowania uproszezonej wersji do prowadzenia ata-
kow dziennych. Podobnie jak Mirage 5, ktory byl
uproszczong wersjg Mirage III, nowy Mirage
F.1A roznil sie zewnetrznie od F.1C smukiym stoz-
kowym nosem kadluba, w ktorym umieszczono dal-
mierz radarowy ESD Aida II, tak jak w wielu wa-
riantach Mirage 5. Zasadnicze zalety F.1A to jej
nizsza cena i lepszy wspr‘)tczynnik zasieg/udzwig.
Glowne zespoly awioniki przeniesiono zza kabmy
do przedniej czgsci kadluba, wygospod:

2 grudnia 1974 1. koncern Dassaulta oblatal nowa
wersje z silnikiem M53, oznaczona Mirage F. 1E
pr do na samolot mysliwsk

dia europejskich pafistw NATO. W konkursie zwy-
cigzyl amerykafiski F-16, a rozwdj wersji z silni-
kiem M53 przerwano. Oznaczenie ,,E” zastosowa-
no jednak w wielozadaniowej mysliwsko-szturmo-
wej ulepszonej wersji eksportowej. Zewnetrznie
przypominajac F.1C, nowy F.1E mial bezwiadno-
Sciowy system nawigacyjny SAGEM, centralny
komputer cyfrowy EMD.182, nowy wskaZnik prze-
zierny (HUD - Head-Up Display), komputer da-
nych atmosferycznych Crouzet oraz cyfrowy system
nawigacji i uzbrojenia. Tak jak wszystkie wersje
F.1, takze F.1E wyposazono w odpowiednie od-
biorniki systemu ostrzegania radarowego, wyrzut-
nie pulapek cieplnych i radarowych i zasobniki do
aktywnego zaklocania elektronicznego (ECM),
2 ktérych najwazniejszymi byly Thomson-CSF Re-
mora i Caiman. Mirage F.1D to odpowiednik wer-
sji Mirage F.1B, bazowany na eksportowym F.1E.

Mirage F.1E osiagnal znaczny sukces eksportowy,
trafiajac do Ekwadoru (F.1JA), Iraku (wersja
F.IEQ w licznych wariantach), Jordanii (F.1EJ),
Libii (F.IED), Maroka (F.IEH/EH-200), Kataru
(F.1IEDA) i Hiszpanii (F.1EE-200). Wielozadanio-
we irackie F.IEQ-4 mogly przenosi¢ zasobniki do
prowadzenia rozpoznania COR-2 i Harold, a takze

miejsce na jeszcze jeden zbiornik kadlubowy Inna
modyfikacja to radar dopplerowski, w ostonie pod
kadiubem przed kabing. Wersje te zamowily tylko:
Afryka Potudniowa (32) i Libia (16). Poludniowo-

Ten hi i Mirage F.1EE tam jako
C.14B) nalezy do Escuadron de la Caza 462,
Jjednostki przeznaczonej do obrony Wysp
Kanaryjskich. Typowy biekitnoszary kamuflaz
pozniej - caly

afrykafiskie Mirage F.IAZ wyposazono takze
w dalmierze laserowe.

samolot na kolor j:
z fatszywg kabing namalowang pod spadem
kadtuba.




podwieszane urzadzenia Intertechnique do tanko-
wania innych samolotéw, natomiast F.1EQ-5 mialy
radar Thomson-CSF Agave (zamiast Cyrano 1V),
dostosowany do wspdlpracy z pociskami powie-
trze-woda Aerospatiale AM-39 Exocet.
Hiszpafiskie wielozadaniowe F.1EE byly réwniez
przystosowane do atakdw na cele naziemne,
w skiad ich uzbrojenia wchodzil podwieszany za-
sobnik CC-420 z dziatkiem kal. 30 mm, wyrzutnie
mieszczace po 18 pociskéw niekierowanych,
6 bomb przeciwbetonowych BAP-100 lub 2 bomby
Durandal do niszczenia paséw startowych. Obie
wersje hiszpaniskie mozna bylo uzbraja¢ w poci-
ski powietrze-powietrze AIM-9P Sidewinder lub
MATRA R.550 Magic.

Koncern Dassaulta prowadzit prace takze nad wer-
sja rozpoznawcza, ktorej glownym odbiorca mialo
znéw byé AdA, poszukujace nastgpey dla Mirage
IR, Wzrost cen samolotow bojowych spowodowat

| opracowanie i rozwdj specjalnych zasobnikow do

prowadzenia rozpoznania, ktére mozna bylo pod-
wiesza¢ pod dowolnym samolotem.

Kontynuujac ten kierunek rozwoju, jako nosiciel
aparatury do rozpoznania powstata dla AdA wersja
Mirage F.ICR-200, oblatana 20 listopada 1981 r.
Wyposazono j em do obserwacji w podczer-
wieni SAT SCM-2400 Super Cyclope (zainstalowa-
ny w miejsce jednego z dzialek), a na krawedzi
natarcia skrzydia umieszczono kamere panoramicz-
na 75 mm Thomson TRT-40 lub pionowa 150 mm
TRT-33. Pozostale wyposazenie obejmowalo radar
Cyrano IVMR z dodatkowymi funkcjami (w tym
pomiar odleglosci i mapowanie) oraz dostosowanie
do komputera nawigacyjnego i bezwladnosciowego
systemu nawigacyjnego SAGEM Uliss 47. Mozna
tez bylo podwiesza¢ na giownej belce podkadiubo-
wej dodatkowe wyposazenie rozpoznaweze, W tym
radar obserwacji bocznej Thomson-CSF Raphael
TH, zasobnik Harold z ukosnie umieszczona kame-
ra dalekiego zasi¢gu albo zasobnik do rozpoznania
radioelektronicznego Thomson-CSF ASTAC.

Mirage F.1CT - wariant szturmowy
Zastgpowanie od 1984 r. F.1C przez ich nastepce,
Mirage 2000C, spowodowalo powstanie nadmiaru
F.1C, ktére mozna bylo wykorzystac¢ do innych za-
da. W tym samym czasie, w wyniku wycofania sa-

Podstawowym uzbrojeniem Mirage F.1C byly dwa pociski MATRA Super 530F podwieszane pod
skrzydiami. Pociski maja zasigg 35 km, dostosowano je do wspétdziatania z radarem Cyrano
na F.1C. Pokazany tu F.1C-200 z EC 2/30 ma takze pociski krdtkiego zasiegu Magic na koricach

skrzydet, kolor oznacza je

molotéw szturmowych Mirage ITTE, AdA stwier-
dzifa swe niedostateczne mozliwosci prowadzenia
atakow na cele naziemne - wsparcia taktycznego.
Stalo si¢ to przyczyna opracowania wersji Mira-
ge F.ICT, ktorej oznaczenie okresla taktyczng (T)
odmiane  wersji  mySliwsko-przechwytujacej
F.1C-200. W zakladach Dassaulta w Biarritz prze-
budowano dwa F.1C na prototypy F.1CT, pierw-
szy z nich oblatano 3 maja 1991 r. Kolejnych
samolotow przebudowano w zakladach napraw-
czych lotnictwa wojskowego w Clermont-Fer-
rand/Aulnat do 1995 r. Dostawy rozpoczely sie 13
lutego 1992 1., a w listopadzie tegoz roku jedna
3 w Colmar 10105114 gotowos¢ ope-

4.

Pmﬂram przebudowy mysliwcow przechwytujacych
na F.ICT przewidywal ich modernizacje do stan-
dardu wyposazenia zblizonego do wersji rozpozna-
nia taktycznego F.1C K (w tym radar Cyrano
IVMR i bezwladnoscio system  nawigacyjny
SAGEM Uliss 47). Do (um doszed! nowy kompu-
ter centralny, nowy HUI)‘ dalmierz laserowy pod
noskiem Kadluba, fotel katapultowy Martin-Baker
Mk.10, ulepszone ostrzegawcze urzadzenie radaro-
we, wyrzutnie pulapek cieplnych i radarowych oraz
wbezpieczna” radiostacja (do lacznosci kodowanej).
Usunigto lewe dziatko w celu zapewnienia miejsca
dla dodatkowego wyposazenia. F.1ICT w swym no-
wym przeznaczeniu zabieral uzbrojenie powie-
trze-ziemia, zachowal jednak zdolnos¢ wystrzeliwa-
nia pociskow Super 530 i Magic 2 jako ,.czysty” my-
Sliwiec. F.ICT i F.ICR sa jedynymi (w 1998 r.)
operacyjnymi wersjami, pozostajacymi jeszcze
w Armée de I'Air.

Byl stosowany przez co najmniej siedmiu uzytkow-
nikow w operacjach bojowych w zachodniej i po-
fudniowej Afryce, na Srodkowym Wschodzie
i w Ameryce Poludniowej.

Pod koniec 1975 r. w Maroku rozpoczela si¢ na
spornym terytorium Sahary Zachodniej malo znana
wojna domowa z partyzantka POLISARIO, wspie-
rang przez Algerie i Libig. Marokanskie F.1 zostaly
przebazowane do EI Aioun, skad prowadzily akcje
bojowe, podczas ktorych co najmniej trzy z nich zo-
staly zestrzelone pociskami rakietowymi przez
POLISARIO.

Francuskie F.1 zostaly uzyte w latach osiemdziesia-
tych dla powstrzymania dalszej agresji wspicranej
przez Libig partyzantki w Czadzie. Operacja ,Epe-
rvier” (Krogulec) rozpoczela si¢ 16 lutego 1986 r.,
kiedy to 12 Jaguaréw w eskorcie 4 Mirage F.1
z EC 5 zaatakowalo lotnisko libijskie w Wadi Do-
um na péinocy Czadu. Wystartowaly one z baz
w Republice Srodkowej Afryki. Mirage F.ICR
z ER 33 zapewnialy rozpoznanie. Podobne rozpo-
znanie dokonane przez F.1C i F.1CR poprzedzito
nastepny rajd na Wadi Doum 7 stycznia 1987 r. F.1
pozostawaly w Czadzie do 1990 r.

South African Air Force uzywaly swych F.1 w dzia- |
faniach przeciw Angoli i partyzantce na admini-

Grecja stata sie jednym z pierwszych
zagranicznych odbiorcow Mirage F.1 i, co
niezwykfe, nie zaméwita zadnego

dla

ia swych 'y
F.1CG. Weszly one w skfad 114 Pterix Mahls
(skrzydfa bojowego) bazujacego w Tanagra, lecz
przenoszonego takze w postaci mniejszych
jednostek do baz w Iraklion (Kreta) i w Agrinion.




Dassault Mirage F.1

Uzytkownicy Dassault Mirage F.1

Francja - Armée de l'Air

Wycofanie F.1C i F.1C-200 ze sluzby operacyjnej spowodowalo pozostawienie w sluzbie
tylko dwoch wersji: F.1CR i F.1CT, zgrupowanych w dwch pulkach. W Colmar bazuja
dwie eskadry F.1CT: EC 1/30 .Alsace” i EC 2/30 ,Normandie-Niemen". Obie sa regular-

nie przerzucane do Dzibuti i stosuja pustynny kamuflaz dla swoich samolotw. Bazujace
w Reims dwie eskadry Mirage F.1CR naleza do ER 33. Sa to ER 1/33 ,Belfort” i ER 2/33
.Savoie”. Takze w Reims bazuje eskadra przeszkolenia operacyjnego EC 3/33 Lorra-
ine”, trening na FiBi FiC.

Dawniej Mirage F.1 znajdowaly sie w nastepujacych eskadrach:

Eskadra Data przezbrojenia Baza Zadanie:

Escadron de Chasse 1/5 .Vendée™ ipiec 1976 . Orange-Caritat przechwytywanie na male]
sokosciinterwencie nad morzem

Escadron de Chasse 2/5 .le de France' listopad 1976 Orange-Caritat przechwytywanie na male]

oscifinterwencie nad morzem

Escadron de Chasse 3/5 .Comtat Venaissin” 1 kwietnia 1981 r. Orange-Caritat przeszkalanie pilotow

Escadron de Chasse 1/12 .Cambresis” wrzesien 1977 1. Cambrai-Epinoy przechwytywanie na sredniej wysokosci

Escadron de Chasse 2/12 ,Picardie” 1 czerwea 1980 . Cambrai-Epinoy przechwytywanie na $rednie] wysokosel

Escadron de Chasse 3/12 .Comouallle” pazdziemik 1975 v Cambrai.Epinoy przechwytywanle na srecnic] wysokosci

Escadron de Chasse 130 ,Loire” wizesien 1981 1. (jako EC 1/10 Valois”,  Reims-Champagne  przechwytywanie na cuze] wysokodc

lecz przemianowana w czerwcu 1983)

Escadron de Chasse 230 ,Normandie-Niemen”  gruszien 1973 ¢ Reims.Champagne  przechwytywanis na cue] wysokosel

Przykiady oznaczen samolotow:
SEIC . 2io SNy S 26 5NC”, 2

Mugumczua 205..50K" 218 50N, 228 50N, 298
s 508"

Mwmna-sm AN 506 5-AF", 514 S-AN", 520 5AT
Mirage F.1C-200 - 281 .5-AU

Mirage F.1C - 20 .12-YD", 40 .12-YA"; Mirage F.1C-200 - 211
12:YN", 231 [12.YH", 258 12-YL"

Mirage F.1C - 16 .12:2A". 25 . 2.2C"; Mirage F.1C-200 - 210
12ZP", 266 .12.2W, 276 122X
Mitage F.1C - 17 .12KC", 26 .12:KF"

F 10200 - 227 .12:KP", 257 .12:KO"
Mirage F.1C - 41 .30-5G. 64 .30-5P", 67 .30-SF", 101 .30-5C"
Miraga F.1G-200 - 210 .30-SE", 234 30-SM"

12.KH": Mirage

pige F.1C S8 30U, 31,20 MEL0 30 Mirage F.1C-200
7 30-MK". 251 30-MH"

Escadron de Chasse 3/30 ,Lorrai 19741 Reims-Champagne  przechwytywanie na duzej wysokosci  Mirage o 15 307G 30 ST, 00 305K Miage F.1C-
3 00 - 235 .30 FP", 247 30-FR
Escadron de Reconnaissance 1/33 . Belfort” pod konlec 1985 1. rozpoznanie takt Mirage F.1CR200 - .33.CA
Escadron de Reconnaissance 2/33 ,Savole” lipiec 1283 1 rozpoznanie tak 603 33.NR", 621 .33.N8", 626 .33.NG", 633 33-NN", 636 .33:NQ"
Ekwador - Fuerza Aérea Ecuatoriana 2111 Escuadron de Combate

Praezbrojona: styczen 1979 .
Po zaméwieniu w 1977 r. Ekwador otrzymal 16 Mirage F.1JA (sta- Baza: Taura
nowigcych rozwiniecie wielozadaniowych F.1E) i 2 lreningowe  Zadanie: o

brona powietrzna/wsparcie

FAJE w latach 1978-79. Stacjonowaly one w Basa Aérea Taura  Prayklady oznaczen samolotow: Mirage F.1JA - 801, 808, 812, 816: Miiage FL1JE - 830

kolo Guayquil, stanowiac sprzet Escuadron de Caza 2112, wcho-
caagego w skiad Grupo 11, Ala 21, Elhadorskis . misly zieo-
no-brazowy kamufiaz francuskiego typu (kolor brazowy zastapit
san) na gormych powisrzchniach | jasnoszary od dolu. Preezna-
czone takze o atakow na cele naziemne F.1JA zostaly na przelo-
i lal 1980/80 2modizowane prey udiae leraele | ostbsomer

e do przenoszenia 8 izraelskich bomb P-1. Ekwadorskie F.1JA
uczestniczyy w zatargach granicanych 2 Pers w atach 1980
11995.

” o Eskadra Data Baza Zadania
Grecja - Elliniki Aeroporia sl
P 54 i Anagai Tan o
Grecja zamovila 40 Mirage F.1CG w czerwcu 1974 r. Pierwszych  “para A"0921iseos W76 potom Aginon  powiezna
{5 dostarczono 2 assoou oinichu ancuskego cz pozosil o m.. ot AL o

byly zupelnie nowe. Podstawowym uzbrojeniem w zadaniach
cbrony powietrznej sa pociski AiM-2J S\dewlnder wsparte od
1980 r. nowszymi AIM-9P. Dostawy F.1CG zrealizowano w okresie
sierpien 1975-kwiecien 1978. Wszysikie samololy westy W sl
114 Pterix Mahis w Tanagra (na pn-zach. o rowano je
0o 334 Mira Anagaitiseos ,Thalos™ i 342 Mira Anagamseos »Spar-
ta". Dns(epnosc Mirage 2000 da obrony Aten spowodowala prze-
niesienie 334 o Iraklionu na Krecie na poczatku 1990 r.,
2342 Mira zna\azla s«e w Agrinion w zachodnie] Grecji.

.Sparti potem Agrinion  powietrzna

Prayklady oznaczen samolotow:

Mirage F.1CG - nry 0d 101 do 140
w skiadzie 114 Pterix Mahis
Mirage F.1CG - n-ry od 101 do 140
w skladzie 114 Pterix Mahis

i ¥ Eskadra oata Baza Zadania
Irak - Al Quwwat al Jawwiya al Iraquiya przezbrojenia

i Nieznana eskadra ity 1981 . nieznana  obrona powietrzna
W czerwcu 1977 r. Irak zamowil 36 Mirage F.1 (z opcja na 36 dal- wsparcie pola walki
szych). Zanim samoloty byly gotowe, Irak 10zpoczal &-letnia Woj-  Nieznana eskadra 1983 nieznana  obrona powietrzna
ne z Iranem. Francja zdecydowala sig nie stosowac do migdzyna- sparcie pola walki
rodowego embarga i dostarczyla piewsze cztery samololy  Nieznanaeskadra  patdziernik 1984r. niezmana  zwalczanie celow
w styczniu 1981 r. Nastepne zlozone zaméwienia obejmowaly 110 morskich

I-mijscowych 16 2miescowych Mirage F.1. Nie wszysike jed
nak zostaly zrealizowane - Irak otrzymal ostatecznie 93 F.1EQ i
F.1BQ. Pozostalych pig¢, wraz z nastepna seria 12 F.1EQ i H
F.1BQ zmagazynowano w wyniku nalozonego przez ONZ embar.
ga po irackim najezdzie na Kuwejt w sierpniu 1890 r. Podczas
operacji Pustynna Burza" irackie F.1 poniosly znaczne straty,
a ich dokladnego stanu po przerwaniu dzialan wojennych nie uda-
o sig ustali¢.

Prayklady oznaczen samolotow:

Mirage F.1EQ - 4006, 4012, 4030, 4035
Mirage F.18Q - 4000

Mirage F.1EQ-200 - 450, 4515, 4520,
4528; Mirage F.18Q - 4502

Mirage F.1EQ5-200 - 4560, 4561, 4562,
4565; Mirage F.180 - 4556

Libia - Al Quwwat al Jawwiya al Libiyya Lotnictwo putkownika Kadafiego miato w 1997 r.

W siad za wielkimi zamowieniami na Mirage 5, Liva zamowita  OXo10 20 Mirage Fel.

1974 (.38 Mirege 1. Liva 1 RPA o jedyre krge, ke Zakupt do dywizjonow bazujgcych w Okba ben Nafi.
wersja F.1A nie wyposazong w radar. Od slyczma 1978 r.do  Samoloty byly obstugiwane przez personel
paxdzlermka 1979 1 Libia otreymala 16 FAA. 7 i( $niej) z krajow

F.1BD i 16 F.1ED. Wszystkie bazowaly w Okba sem Nt moglok

Tripoli, skad regularnie przerzucano je do Maaten as-Serra w po-  DIOKU W“""d"’e”' Usczsienonilojtclzaszs)
ludniowej Libii i do Faya-Largeau na okupowanym terytorium Cza-  problem.

du. Libijskie Mirage zostaly uzyte w licznych atakach na Czad

w latach osiemdziesiatych, cho¢ ich aktywnos¢ zmalata po poja-

wieniu sie w Czadzie sil francuskich i do walki samolotow Mirage

F.1 przeciwko sobie nigdy tam nie doszlo.

Eskadra Data Baza Zadania Przyklady oznaczen samolotow:
przezbrojenia

Nieznana eskadra 1977r.  OkbabenNafi wsparcie polawalki  Mirage F.1AD-200 - 401, 404, 413, 416

Nieznana eskadra 1978r.  Okbaben Nafi obrona powietrzna  501. 503, 505, 510, 516

402



Jordania - Al Quwwat al Jawwiya al Malakiya al Urduniya

Calos¢ dostaw samolotow Mirage F.1 dla jordariskiego lotnictwa
wojskowego byla finansowana przez Arabie Saudyjska. Pierwsza
partia 17 mysliwskich F.1CJ i 2 treningowych F.1BJ zostala zamo-
wiona w polowie 1979 r. dla zastapienia przestarzalych F-104
Starfighter. Potem zamowienie uzupelniono o 17 wielozadanio-
wych F.1EJ. F.1CJ/BJ znalazly sie w 25 Dywizjonie, w kamuflazu
2 plam jasnoszarych i jasnoblekitnych, natomiast skierowane do
1 Dywizjonu F.1EJ otrzymaly kamuflaz w kolorach piaskowym.
czekoladowym i zielonym. Wszystkie samoloty bazowaly w Sha-
heed Mwaffrag as-Satli kolo Azrak i znajdowaly sig w umocnio-
nych schronach-hangarach.

Eskadra Data Baza Zzadania Prayklady oznaczen samolotow:
przezbrojenia
1 Dywizjon Mwaffraq as-Satli  obrona powietrzna/  Mirage F.1EJ - 101, 105, 109, 110. 117
KiAzrak wsparcie polawalki  Mirage F.1CJ - 2501, 2503, 2511, 2517
25 Dywizjon 1981 1. obrona powietrzna Mirage F.1BJ - 2518

Mwafirag as-Satii
KiAzrak

Rozwazano plany zakupu nastepnych 13 F.1 w 1985 1., lecz
poparcie Jordanii dla Iraku w wojnie w zaloce Perskie] =z
spowodowalo wycofanie sie Arabii Saudyjskiej

z finansowania tego przedsiewziecia.

Maroko - Al Quwwat al Jawwiya al Malakiya Marakishiya

Maroko otrzymalo od lutego 1978 do lipca 1982 r. 30 mysliwskich
FACH, 14 F.1EH i 6 FEH-200. Zostaly one uzyte w walkach
przeciw partyzantce POLISARIO na Saharze Zachodhiej, do kidre-

0 o terytorium Maroko zglosilo pretensie w sierpniu 1988 .
W walkach utracono 3 F.1EH i przystapiono do instalowania do-
datkowych urzadzen zakiocajacych, w tym wyrzutni pulapek ciepl-
nych i radarowych pod tying czescia kadiba i urzadzen ECM w za-
sobnikach na koricach skrzydel.

Katar - Al Quwwat al Jawwiya al Emiri al Qatar

Dostawy 12 F.1EDA i 2 F.1DDA dla Kataru zakonczono w lipcu
1984 r. Dodatkowy F.1DDA zostal dostarczony w 1991 r. Wszyst-
kie weszly w sklad 7 Dywizjonu stacjonujacego w porcie lotniczym
Doha, gdzie wraz z Alpha Jetami z 11 Dywizjonu UWOr20no z nich
1 Skrzydio. Katarskie F.1 uczestniczyly w wielu misjach bojowych
podczas wojny w Zatoce Perskiej, jednak ograniczaly sie one do
Iokainej obrony powielrznej. Zakup Mirage 20005 w 1997 . spo
wodowal wycofanie F.1 z lotniciwa Kataru. Wigkszos¢ 2 nich
sprzedano Hiszpanii w dwoch partiach dostarczonych w 1993 r.
i pod koniec 1987 1.

Wersje i warianty Mirage F.1

ko prywaine . ” i
fone samololy, poceaikowo 2 simkami Alar

9K31(8) (6700 N)

Mirage F.1A: uproszczona dzienna wersja mysiiwska | wsparcia, bez radan Cyrano
V. lec abiornikami o =

ik Atar GKSD (7200 GaN). produkowana na oksport w warianiach Mirage F-1AD-200
(2 urzaazeniem do tankowana w locia) | Mirage F.1AZ

Mirage F.1B: 2 micjscowa wersia Ueningowa bez deulek | 28 Zmneszanym zapasem
i, kadub przadiuzony 0 030 m, maca Twigkezona 0 200 kg w poréwnaniu z Mi
e £.1C, praysiosowany o praencszenia makiely urzadzenia o tankowania wocle
(0o sa2kolenia). dia lotnictwa Francii | na ekapert, warionty Mirage F.18D, BE, BJ,

BK, 80, DDA | JE

cstawowy mysiwisc _na kazoa pogod” dia lotnictwa Franci jako

wlocia: warianty eksporione Mirage F.1CE, CG, CH, CJ, CK | CZ

Mirage F.1E/MS3: pojedynczy prototyp 2 sinkiem SNECMA M3 (8500 N) oferowany.
W konkursie evropejskim krajom NATO w warianiach F.1EB (dla Belgi), F-1EN (da
Holandi) 1 F.1EV (dia Norwegs); pr2egral w konkurenci 2 F-16.

kazda pogode” 2 dodatkowa awionika, si

Mirage F.1E: wersia wielczadaniona
n e F.1ED, EDA, EH, E4, EQ 1 JA, uzadze.

‘atar SK50: warianty eksporiowe M

2 urzadzeniem do tankowania w locie | racarem Agave (zamiast Cyrand) 4o naprowa
zania pociskom Exocel

Mirage FL1R: wersja rozpoznawcza: dia loiictwa Francji Mirage F.1CR-200 oparty
o F.1C-200 2 ulepszonym systemem nawigacyinym i wewnglrZnym lukiem cau[nkow,

Eskadra Data Baza Zadania Praykiady oznaczen samolotow:
praezbrojenia

Nieznana eskadra 19771 Mamakesz  obrona powietzna  Mirage F.1CH - 126, 1 144, 150

Nieznana eskadra 19781 Agadir wsparcie pola walki Mirage F.1EH - 153, 160, 163, 167, 175

7 Dywizj

jon
Data przezbrojenia: 1984 .
Baza: Doha

Zadanie: obrona powielrzna/wsparcie pola walki
Przyklady oznaczen samolotow: Mirage F.1EDA - QA71 A",
QA-72 B, QA-74 D", QA-79 .I'; Mirage F.1DDA - QA1 .T’

Przekroj perspektywiczny Dassault-Breguet Mirage F.1C

41 Praswod hydeauiceny

1 Zamocowanie anteny wamocrione
5 2cinioniem prasiscn przez

3 Lewa piya ustarzonia poziomedo
Kompozytom szkiano 35 Dolna czgse glownego dwigara H
epoksydomym staecanika

2Tyine éwiato pozycyine 36 Popychacz spresynowy

3 Antena IFF (‘swojrobey') 37 zwignia postednia wamscniaces

ro9s
42 Rura dopalacza sinka
3 Szyna do demontazy sika

& Antena VHF 1 38 Wapouniki tolck  finki ukladu Lwsporniki
5 Antena VORLOC. wania storam ki +4 Woumatrzne pokrycie Zoornka
& Gorny zamos steru kieruiky 38 Zamox jownego s

ura siatecanika staecanika 45 Owiewka nasady skrzyala

8 Antena UHF pormii nasadows siatecarkn 36 Tyino bocane stk kad
9 Glowny dzwigar statecznika 47 Poktywa wasernika mocowan
(trozowany) sinks
18 Pokrywa wriamika ukladow

10 Starowanis starem kisnuniku
1 Ostona srodkowego Zamasu steru
erunkus

12 Ster kisrunku
yiny drsigar sta

49 Fir | zawor Wizyzowy preelaczana
aiornikéw palwa w kadubie

wyczepiania

nica wstgpna powierrza
ranego 7 upustu sprezatks

iochion hamuacy

y dyszy sinika
19 Pneumaycane siownik dyszy
20 Mocowanio dyszy siika
21 Tyins wregi siowe kadluba
(mocuiace tylny déwigar
statecznika | osi piyt usterzenia
poziomego)
Przegub mocowania piyty
sterzenia poziomego
23 Usztyaniena nasady piyy
2 Struktura caesci splywowe]
2 wypeiniaczem vowym

25 Wielodzwigarowa struktura
26 Pletwa ustateczniaiaca (9o lewe)
)
starowania plyia

28 Zespol vamacniacza usterzenia
mechanizmy
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Republika Potudniowej Afryki - Zuid Afrikaanse Lugmag/South
African Air Force

Lotnictwo wojskowe RPA otrzymalo 48 samolotow w latach 1974-
76, w tym 32 F.1AZ (bez radarow) i 16 mysliwskich F.1CZ. Péz-
niejsze maszyny skierowano do 3 Dywizonu, podczas gdy F.1AZ
znalazly sie w 1 Dywizjonie, stacjonujacym w Waterkloof. 1 Dywi-
Zjon przebazowano w 1981 . do Hoedspruit, a 3 Dywizion pozo-
Stal w Waterkloof a do swego rozwiazania z przyczyn ekonomicz-
nych w 1992 r.; Mirage F.1CZ zakonserwowano | zmagazynowa-
no. Obie wersje F.1 byly intensywnie uzywane podczas .zewnetrz-
nych” operacji RPA w Angoli i Namibii, wykorzystywano przy tym
t62ne warianty uzbrojenia, w tym wiasne pociski kierowane i bron
naprowadzana laserowo. Wiele F.1CZ zostalo zniszczonych lub
uszkodzonych w akeji | w wypadkach, jednak co najmniej cztery
2 nich wyremontowano.

Eskadra Data Baza Zadania Przyklady oznaczen samolotow:
przezbrojenia

1 Dywizjon 19761 Hoedspruit  wsparcie pola walki 216, 222, 225, 235, 247

3Dywizion  kwiecien 1975 1. Waterkloof obrona powietrzna 200, 205, 211, 212, 215

Kuwejt - Al Quwwat al Jawwiya Kuwaitiya

W sytuacji konfliktu granicznego  Irakiem w 1973 r., Kuwejt w la-
tach 1976-77 otrzymal 18 mysiiwskich F.1CK i 2 treningowe
F.1BK. Kolejne zamowienie objelo 9 F.1CK-2 (zblizone do standar-
du wielozadaniowych F.1E) i 4 F.1BK-2, dostarczono je na poczat-
ku 1984, Samoloty weszly w sklad Dywizionow 181i 61, stacjonuig-
cych w bazie Ali al Salem. Do czasu irackiej inwazji na Kuwejt
2 sierpia 1990 r. Utracono co najmnie) osiem 2 nich. Po wojnie
w Zatoce, 15 ocalalych dostarczono do przerobki w zakladach
Dassaulta w Bordeaux-Merignac i Biarritz (w trzech partiach po
5 samolotow), pierwszych piec zwrocono w maju 1992 r. W polo-
wie 1993 r. wycofano je z uzytkowania i oferowano na sprzedaz.

Nieznany dywizjon

Data przezbrojenia: 1977 r.

Baza: Al al Salem

Zadanie: obrona powietrzna

Przyklady oznaczen samolotow: Mirage F.1CK - 701
704, 705; Mirage F.1BK - 771

Pokiycio o

54 Prasidackona kompozytows
)

55 Wisporni Kap
56 Parorowane plyty spolrow (dwie)
57 Siownik spoiiera

IFF
Przowad wontylacyiny przsdziaty

ntainy kactubowy sbiormik

o 72 Wezel pocwieszenia woungirzne 90 Zrzucana awaryjnia oslona kabiny 110 Amortyzaton olsjowa-gazawy 135 Pramwody palinone
bat a1 Celownik 111 Zawojons kola preacinis 136 Frazowana wraga glownogo
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a4 Dy
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prayraadow/wspornk colownika

9 Ogrzewany wiatrochon, odporny

serzenia z prakami

139 Zasobnik amunicyiny

120 Pokrywa luku podwoia otweraiaca
i javo piarwaza (v polozens 162 Woze! podwinszania prawe)
otaartym) zowngirzna) bolks

141 Pray luk podwozia glownego 7asi biokowania podwoza

12

50 Zamocowanis radary 119 Skosna b
99 Radar colowniczy Thomson CSF 120 Akumutator (24 V)

v
podwozia giowneg Pociak powietrze powieiize MATRA

o
143 Sk trboodrautowy SNECHA
0

0 121 Wyzobienie wyloto dziatka
paiwa 100 Antena radary 122 Cialo centraine wlotu powietza 168 Pociak sowietrze powiatrzo MATRA
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157 Mechanizm pokrywy golen!

Francuskie Mirage F.1C
czesto goscily na brytyjskich
lotniskach, umozliwiajac
zréznicowany trening walki
powietrznej z réznymi typami
samolotow RAF. Pokazany tu
F.1C z EC 3/30 podchodzi
do Iadowania tuz po starci




Dassault-Breguet Mirage F.1AZ
1. Squadron

South African Air Force
Hoedspruit

Urzadzenie do tankowania w locie
Wiele wariantéw Mirage F.1 ma
odejmowalng sondg z koncowka do

Radar ia paliwa w locie,
Mirage F.1AZ jest wyposazony w maly przed kabing po prawej stronie.
radarowy dalmierz ESD Aida Il
nadajacy si¢ nawet do obserwacji
przestrzeni powietrznej w walce.
Mirage F.1 przeznaczone do
atakowania celéw naziemnych nie
maia radaru Cyrano IV, montowanego
na wersjach mysliwskich.

Sonda

Znajduje sig na niej rurka Pitota do
pomiaru cisnienia statycznego

w niezakiéconym oplywie przed
samolotem, co jest niezbedne dla
obliczenia predkosci i wysokosci.

nawigacji i uzbrojenia.

Sonda catkowitego cisnienia powietrza
Jego sprawnos¢ jest potrzebna systemom

Chwyt powietrza chiodzacego

Wskaznik przezierny HUD

Cala niezbgdna informacja o stanie lotu

i parametrach silnika moze by¢ wyswietiona
na szybie wskaznika przeziernego HUD, wraz
2z symbolami celownika i innych informacji.
Uwalnia to pilota od spogladania w dot na
Klasyczne przyrzady i pozwala lepiej sledzié
wrogi samolot.

o

Radar dopplerowski

Radar dopplerowski mierzy
predkos¢ wzgledem ziemi,
kat znoszenia jako dane dla
systemu nawigaci i ataku.

Luk awioniki

Fotel katapultowy
Wigkszos¢ wersji Mirage F.1 posiada

iej produkcii fotel y
SEM/Martin-Baker F1RM4, podobny do
montowanego dawniej w samolotach
Lightning. Jest to fotel klasy ,zero-
-dziewigédziesiat”, co oznacza, ze mozna
sie bezpiecznie katapultowaé z kabiny,
kiedy samolot znajduie sig na ziemi
i porusza z predkoscig nie mniejsza
niz 90 wezléw (167 km/h), dia zapewnienia
pilotowi oddzielenia sig od samolotu
i

Wlot powietrza

Kazdy z potkolistych wiotow
powietrza jest wyposazony

w polstozkowe cialo centralne,
poruszajace sig wzdluz swej osi dla
utrzymania optymalnej konfiguraciji
podczas lotu z predkosciami
naddzwigkowymi.

Dziatko

po 125 nabojow.

Dodatkowe wloty powietrza

Mirage F.1 jest uzbrojony w dwa dzialka
DEFA-553 Kal. 30 mm z zapasem amunicji

Male okienka ,ssace” w obudowach
wlotéw powietrza mogg dostarcza¢
dodatkowa ilo$¢ powietrza podczas
startu, gdy wymagany jest peiny ciag
Antena przy malej predkosci.
Mata antena UHF urzgdzenia

TACAN, sluzacego do

prowadzenia nawigaciji

taktycznej.

Podwieszenie wewnetrzne

Belka wewnetrzna jest dostosowana
do podwieszania réznorodnego
uzbrojenia o masie do 1270 kg oraz
dodatkowych zbiornikéw paliwa.

Antena VHF
Jest to antena radiostacji
komunikacyjnej VHF.

Sloty

Pocisk powietrze-powietrze
Potudniowoafrykanskie Mirage F.1 moga
przenosié samonaprowadzajace na

p jien pociski AIM-9 Sidewi

R.550 Magic lub V3B Kukri, zawieszane na
wyrzutniach na koricach skrzydel. Pokazany
Armscor V3B Kukri jest pociskiem do walki
na krotkich odleglosciach, zaprojektowanym
i wyprodukowanym w RPA; glowica moze
byé dostosowana do wspéipracy

2z celownikiem zamontowanym w helmie
pilota. Moze byé odpalany do celéw nie
polozonych w osi lotu samolotu.

Sloty na krawedzi natarcia skrzydia
moga by¢ wychylane recznie do
ladowania, lecz takze dzialaja
automatycznie dla zwiekszenia
zwrotnosci samolotu.

hamulce

zbiornik
Centralna belka podkadiubowa jest
dostosowana do podwieszen o masie
do 2040 kg i do przenoszenia
dodatkowego zbiornika paliwa. Pokazany
tu zbiornik dodatkowy o pojemnosci
2200 | moze by¢ uzupeiniony dwoma
zbiornikami o pojemnosci po 1130 I,
podwieszanymi pod skrzydiami.

Luk podwozia gléwnego
Dwa dwukolowe zespoly podwozia

chowaig sie ku tylowi w obudowy tuneli
wlotowych powietrza do silnika. 2

Na belkach tych mozna podwiesza¢

's3 w hamulce Messier-Hispano-Bugatti
i urzadzenie przeciwblokadowe.

o masie do 500 kg.
Tu pokazano wyrzutnie pociskow
niekierowanych MATRA/SNEB.

Dielektryczne pokrycia

W krawedzi natarcia statecznika
pionowego sg wkomponowane
anteny radiostacji VHF i UHF,
koncéwka statecznika ostania
inng anteng VHF.

¥ M/]/,

Pletwy ustateczniajace

Mate brzechwy aerodynamiczne
poprawiaja statecznos$¢ kierunkowa
na duzych katach natarcia i przy
wysokich predkosciach.

Krawedz splywu

Na krawedzi sptywu kazdego
skrzyda znajduje sie lotka i dwa
réznicowo wychylane segmenty klap,
zewnetrzny | wewnetrzny. Klapy sa
wychylane hydraulicznie, a ich
dziatanie poprawiajg spoilery na
gornej powierzchni skrzydia.

Antena lokalizujagca VOR

Ta antena odbiera sygnaly dla
ogélnokierunkowego urzadzenia
lokalizujacego VHF z naziemnych
nadajnikéw VOR, zapewniajacych
fatwa i dokladna nawigacie

w warunkach pokojowych.

Usterzenie poziome

Plytowe usterzenie poziome jest
wychylane hydraulicznie i sterowane
elektrycznie lub recznie.

Tylne $wiatio pozycyjne
Jasne biale $wiatlo daje lampka
wbudowana w koricowke
statecznika pionowego.

Anteny
Bierne radarowe urzadzenie ostrzegawcze Thomson-CSF BF
ma cztery anteny zamentowane na stateczniku, kazda z nich
pokrywa Gwiartkg pelnej strefy obserwacii. Skierowane do
przodu i do tylu anteny znajduj si¢ pod stozkowymi
ostonami na krawedzi natarcia i krawgdzi splywu statecznika.
i boki umi pod okraglymi

plaskimi ostonami widocznymi z bokéw statecznika.

Dysza silnika

Silnik turboodrzutowy SNECMA Atar 9K50,
zamontowany na Mirage F.1, daje 7060 daN ciagu
z dopalaniem. Taki sam silnik napgdza Mirage 50
i Mirage 3NG.



strowanym przez RPA terytorium Afryki Potudnio-
wo-Zachodniej (Namibia). 6 listopada 1981 r. Mi-
rage F.ICZ zestrzelil angolanskiego MiGa-21
ogniem z dzialek, a 5 pazdziernika 1982 r. in-
ny MiG-21 Fishead zostal stracony pociskiem
MATRA Magic. Wojna w buszu zaowocowala
opracowaniem i uzyciem przez RPA licznych krajo-
wych pociskow kierowanych powietrze-powietrze
i nowych rodzajow broni kierowanej powietrzezie-
mia, do ktorych przcuuizeniu wykorzystywano F.1.
Najszerszego zastosowania bojowego doczekaly si¢
irackie F.IEQ. Pierwszych 32 F.IEQ uzyto do
przechwytywania podczas wojny z Iranem i zglosily
one 35 zwycigstw do polowy 1983 r. Jedynym po-
twierdzonym zestrzeleniem jest iranski Grumman
F-14 Tomcat. stracony 22 listopada 1982 r. F.I
eskortowaly takze wyprawy bombowe i dokonywaly
rozpoznania z zasobnikami COR-2.
Wiclozadaniowe F.1EQ-4, -5 i -6 przeznaczono do
atakow na cele naziemne. W sklad uzbrojenia Mi-
rage. F.IEQ wchodzily pociski przeciwradaro-
we ARMAT, pociski nickicrowane kaliber 68 mm
i 100 mm oraz naprowadzane laserowo pociski
AS-30L (przy zastosowaniu zasobnika z laserowym
znacznikiem celu Atlis). Z powodu braku zaplaty
dostarczono tylko niccata polowe zamdwionych
AS-30L. Poszukujacy innych dostawcow Irakijezy-
cy pozyskali od 1989 r. od Rosjan pociski 29L (ozn.
NATO: AS-14 ,Kedge”) dostosowane do wspol-
pracy z systemem Atlis.
Inne wiclozadaniowe F.1EQ wyposazono w radar do
poszukiwania celow morskich Agave i uzbrajano
w pociski powietrze-woda AM-39 Exocet. Uzyto ich
podezas .wojny tankoweow” w Zatoce Perskiej,
niszezac wiele z przeszio 100 statkéw zaatakowanych
przez Irak od polowy 1984 r. do impnm 19%8 T
Niezalezne Zrodla uznaja, z
plonu co najmniej cztery z 41 zniszezonych statkow.
i Mirage F.1EE
na chwile przed Igdowaniem, z jeszcze nie
w petni
Dokladme widoczne solidne golenie padwoz:a,
sloty i klapy, 2li\

w zadanych granicach.

Najbardziej znanym atakiem jest przypadkowy atak
q fregate ..Stark”, dokonany 17 maja
1987 r., w wyniku ktdrego zginglo 37 marynarzy.

Operacja ,Pustynna Burza”

W wojnie w Zatoce Perskiej w 1991 r. samolotow
Mirage F.1 uzyly: Irak, Francja, Kuwejt i Katar, ze
znacznym prawdopodobienstwem ich spotkania
w walce przeciwko sobie. W nastepstwie irackiego
najazdu na Kuwejt w sierpniu 1990 r. wiele ku-
wejekich F.1 zostalo zniszczonych przez irackie
pociski. Jednakze 15 ocalalych samolotow przele-
cialo do Taif w Arabii Saudyjskiej, a jeden z ni
zdolal jeszeze zestrzelié iracki $miglowiec. F.1CK
przebazowano do Dhahranu w styczniu 1991 r.
w czasie przygotowan do operacji ..Pustynna Bu-
rza”, podczas ktorej wykonaly 128 lotow operacyj-
nych. Mirage F.1 lotnictwa wojskowego Emiratu
Kataru rozpoczely misje upyrilcvjnc 22 stycznia
1991 r., byly one jednak ograniczone do lokalnej
obrony |7|7ch\\ lotniczej i nie doprowadzily do ich
7‘(mngazo\\.mm w walce nad Kuwejtem i Irakiem
z powodu braku urzadzen do tankowania paliwa
W powietrzu.
Przed dzialaniami wojennymi Francja przemicscila
swe sily powietrzne nad Zatoke w ramach oper
.Daguet” (Sztylet). W ich sklad weszly czte
F.1CR z ER 33, przebazowane do Al Ahsa w Ara-
bii Saudyjskiej w pazdzierniku 1990 r. F.1CR wyko-
naly 442 loty, dokonujac pozytecznego rozpoznania
z radarmi SLAR przed przystapieniem do dziatan
wojennych 17 stycznia 1991 1. Po tym dniu zostaly
wuziemione” dla unikniecia ewentualnego pomy-
lenia ich z irackimi F.1EQ. Cala czworka powrdcila
do akeji w roli mysliweow bombardujacych
26 stycznia, prowadzac rajd Jaguar ,Sepecat” przy
orzystaniu swych radarow nawigacyjnych. Loty
na rozpoznanie podjeto ponownie 5 lutego i zin-
tensyfikowano po przybyciu kolejnej pary F.ICR
w dwa dni pozniej.
Na poczatku operacji ,,Pustynna Burza™ Irak mial
62 Mirage F.IEQ i 11 treningowych F.1BQ. Mirage
F.1 byl pierwszym samolotem zestrzelonym pod-
czas tej operacji, dokonal tego 17 stycznia 1991 r.

Najstynniejsze maszyny

amerykanski F-15 Eagle przy uzyciu pociskow
AIM-7 Sparrow. Tego dnia Irak stracil trzy F.I:
dwa od pociskow wystrzelonych AIM-7 przez
moloty F-15 i jeden, ktdry rozbil si¢ ucie
przed nieuzbrojonym EF-111A. Dwa kolejne nisz-
czyly 19 stycznia pociskami AIM-7 amerykanskie
mysliwee F-15 stycznia dalsze dwa F.IEQ
przygotowujace si¢ do ataku na okrety US Navy
pociskami Exocet straci
zestrzelenie F.1 pociskami AIM-7 przez F-15 mialo
miejsce 27 stycznia. Poczynajac od 26 stycznia
24 F.IEQ prze]eml\ do Iranu, gdzie z ly sic
w liczbie 134 samolotow irackich, ktore tam inter-
nowano. Pozostale ulegly zniszczeniu w wyniku
atakow Sprzymierzonych na ich umocnione schro-
ny-hangary.

W nastepstwie operacji ..Pustynna Burza” Francja
wyslala swe F.ICR do Incirlik w Turcji (operacja
»Aconit”) w celu wzmocnicnia sil migdzynarodo-
wych chronigeych powstancow kurdyjskich w pol-
nocnym Iraku.

a24

Konflikty grecko-tureckie

Spor grecko-turecki o przynalezno$¢ niektorych
wysepek na Morzu Egejskim stal si¢ przyczyna
tkania greckich Mirage F.1CG z tureckimi Phanto-
mami i nawiazania walki manewrowej w kwiel-
niu 1987 r., przed mediacja NATO. 18 czerwea
1992 1. Mirage F.1 wpad! do Morza Egejskiego
podezas przechwytywania pary tureckich F-16C.

Konflikty ekwadorsko-
-peruwianskie

Inny konflikt mial miejsce w Ameryce Poludniowej
miedzy uzytkujacym F.1 Ekwadorem a Peru. Juz
w miesiac po dostarczeniu ckwadorskie F.1JA
uczestniczyly w 13-dniowym konflikcie granicznym,
podezas ktorego dokonywaly patroli powietrznych.
Tylko raz doszlo do przechwycenia peruwianskiego
Su-22 (.Fitter-F”), lecz pocisk MATRA Magic 2
zostal odpalony bezskutecznie ze zbyt duzej odle-
glosci. Pozniej, podezas nastepnego konfliktu w lu-
tym 1995 r., ekwadorskie F.1JA zglosily zestrzele-
nie dwdch peruwianskich Su-
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Dassault Mirage F.1

Dane techniczne
Dassault Mirage F.1C

Typ: | Srecowy el ey
dzialan w trudnych warunkach pogodowych.

Naped: silnik turboodrzutowy SNECMA Atar 9K50
o ciagu 4900 N bez dopalania i 7020 N z dopala-
niem.

Osiagi: predkos¢ max. pozioma bez podwieszen na
11 000 m — 2338 km/h; wznoszenie max. na pozio-
mie morza, z dopalaniem 65 m/s, pulap 20 000 m;
dlugotrwalosé lotu (2 x Super 530 + 1 zbiorn. dod.)
2 h 15 min.

Masy: samolot pusty 7400 kg; startowa max.
16 200 kg.

Wymiary: rozpietos¢ (z pociskami na koncach skrzy-
def) 9,32 m; dlugos¢ 15,30 m; wysokos¢ 4,50 m;
powierzchnia nosna 25,0 m2.

Paliwo: zbiorniki wewnetrzne 4300 I; 2 zbiorniki pod-
wieszane pod skrzydiami po 1130 I; 1 zbiornik
podwieszany pod kadiubem 2200 .

Uzbrojenie: 2 dzialka DEFA-553 kal. 30 mm (zapas
amunicji na 1 dzialko 125 nabojow); 2 pociski
MATRA Super 530F-1; 2 pociski MATRA R.550 Ma-
gic; max. masa uzbrojenia 6300 kg.
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Najstynniejsze maszyny

12. Escadre de Chasse zaczeta otrzymywac mysliwce
przechwytujace Mirage F.1C w pafowle 1976 r.

y tu samolot de
Chasse 1/12, na co wskazuje lllara Y”. Samoloty
Armée de I'Air noszg po obu stronach statecznikéw
pionowych rézne godta upamigtniajace eskadry
z | wojny $wiatowej. Szerszen z godta po lewej
stronie samolotéw EC 1/12 symbolizuje SPA 89
(eskadre SPAD6w), po prawej stronie umieszczone
Jest godto z glowa tygrysa na pamigtke SPA 162.
EC 1/12 przestata byc jednostka F.1 w 1991 r.
i zostata przezbrojona w Mirage 2000C od kwietnia
1992 1.




OPERACJE WOJSKOWE I

Operacja
Szpon Orta
na ratunek
zaktadnikom

Uwiezienie zaktadnikow w ambasadzie amerykanskiej w Iranie byto
dla prezydenta Cartera i jego personelu przystowiowa kropla, ktéra
przelata peiny dzban. Gdy stafo sie jasne, ze wysitki dyplomatyczne
okazg si¢ bezowocne, uruchomiono ambitny plan ocalenia
zaktadnikéw pod kryptonimem ,Szpon Orfa”. Plan ten od poczatku
byt najezony trudnosciami, gtéwnie z powodu préb integracji dziatarn
wszystkich czterech rodzajow stuzb w jeden spéjny i skuteczny
oddzial. Awarie samolotéw wywrdézyly tragiczng katastrofe, ktéra
w koricu wymusifa rezygnacje z préb niesienia ratunku.

Pndczas krwawej rewolucji islamskiej, ktora
obalita szacha i wyniosia do wiadzy islamski
rzad fundamentalistéw, Iran ogarnela goraczka an-
tyamerykaniska. USA jako silna opoka poprzednie-
go rezimu byly otoczone nienawiscia i pogarda. Ni-
kogo wigc nie zaskoczylo, ze 4 listopada 1979 r. bo-
jowki studentow islamskich zajely ambasade USA
i budynek Ministerstwa Spraw Zagranicznych
w Teheranie, biorgc przy tej okazji 66 Amerykanow
jako zakladnikéw. Uwiezienia ich dokonano na
znak protestu przeciw udzieleniu przez USA azylu
zbieglemu szachowi.

W ciagu pigciu dni prezydent Carter wyrazil zgode
na utworzenie oddziatu do zada specjalnych, kt6-
ry mial zbada¢ mozliwosci uwolnienia zakiadnikow.
Te ,opcje militarng” trzymano w glebokiej tajem-
nicy, a w migdzyczasie trwaly goraczkowe zabiegi
dyplomatyczne. W miar¢ uplywu czasu coraz wy-
razniej bylo widaé, ze nastapil impas - zakladnicy
przeciez dawali propagandzie nowego rezimu pole
do popisu, chocby tylko przez ukazanie bezsilnosci
USA. 8 stycznia 1980 r. prezydent Carter zakomu-
nikowal Kongresowi, ze jakakolwiek ,akeja zbroj-
na, zmierzajaca do uwolnienia zakladnikow, prawie
na pewno zakonczy si¢ kleska i $miercia uwigzio-
nych.” To publiczne zrzeczenie si¢ zbrojnego roz-
wigzania kryzysu bylo w rzeczywistoci zastong
dymna, gdyz etap planowania misji, znanej pod
kryptonimem ,,Miska ryzu” byl juz prawie na ukon-

Osiem maszyn RH-53 puszcza $migla w ruch,
przygotowujac sie do startu z USS Nimitz

o zmierzchu 24 kwietnia. Na lotniskowiec wrécita
tylko jedna po odwrocie ze szlaku wiodgcego

do punktu Pustynia Numer Jeden.
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czeniu, a przygotowania do samego uwolnienia -
operacja .Szpon Orla” - szly pelng para. Do
11 kwietnia sporadycznie podejmowano inicjatywy
pokojowe i dyplomatyczne; w koficu wiadomo hylo,
ze $rodki pojednawcze zostaly wyczerpane.

Oddziat Delta

Kto mial przeprowadzi¢ misj¢ uwolnienia zakiadni-
kow? Wybor padi oczywiscie na Oddzial Delta ar-
mii amerykans] z bazy w Fort Bragg w Pdinoc-

Zalogi czekaja w napigciu i nerwach, podczas
ostatecznych przygotowar do startu o$miu
maszyn RH-53D ,, Sea Stallion"w operacji
.Szpon Orla”.

nej Karolinie. Oddzial ten zostal utworzony wedlug
wytycznych brytyjskiej SAS, z powodu kiepskich re-
zultatow, osi ctych przez Sily Specjalne USA
w wojnie wietnamskiej. Oddzial Delta wymyslil
Charles Beckwith, oficer o duzym doswiadczeniu
w sitach specjalnych, ktory stuzyl w SAS na Mala-
v formacjac 1s i Zielonych Bere-
ctnamie. Podstawowa idea utworzenia
QOddzialu Delta bylo uzycie grupy w spo-
sob rozmysIny i ukierunkowany SZCZa Przeciw
terrorystom. Cho¢ wickszos¢ czlonkéw Oddziatu
Delta mi.tld ni:nnle dos dczcniu buim\e sama

nych z Wielkiej Brytanii, Francji, Niemiec 71clmd
nich i Izraela.

Od poczatku misja napotykala na trudnosc
wielu starszych oficerow czy politykéw wiedzi
co$ 0 Oddziale Delta i jego umiejetnosciach i stra-
€ono mndstwo czasu na roztrzasanie niemozliwych
scenariuszy, podsuwanych prze:
dziale Delta nie wierzyl, ze prezydent Carter ze-
chee skorzysta¢ z opcji militarnej; dlatego planowa-
nic z poczgtku przebiegalo w atmosferze niewiary
w realizacje. Oddzial Delta podlegat bezposrednio
szefom polaczonych sztabow, co pozwalalo ograni-
czy¢ czasochlonna biurokracje. Te cenna szansg
jednak zaprzepaszczono, dzielac operacje pomieg-




dzy kilku réznych dowddcow, z ktérych zaden nie
mial absolutnej i calkowitej kontroli nad misja. Za-
braklo dokladnego rozeznania w zabudowie i oto-
czeniu ambasady amerykanskiej, wiedzy o ilosci
i rozstawieniu posterunkéw, a nawet o dokladnej
liczbie i miejscu przebywania samych zakltadnikow.
Co gorsza CIA nie pozostawila po sobie w Iranie
zadnej spuscizny, co oznaczalo, ze Oddzial Delta
musial sam znalez¢ i wprowadzi¢ wlasnych agentéw
lub dziala¢ w kraju nieprzyjacielskim bez dosta-
tecznego wywiadu.

Na poczatku preferowano rozwiazanie zakladajace
przerzut Oddziatu Delta cigzarowka przez granice
z Turcja, lecz zamcchdno 20 ze wzgledow polxlvuz-
nych, i bylo wykorzystanie
Turcji Jakn bazy QPEI'QCVJI\BJ Desant spadochrono-
wy Delty na terytorium Iranu grozil duza iloscia
wypadkéw powodujaych zlamania ko od-
rzucono i ten plan, ograniczajac sie do uzycia heli-
kopterow.

Wybdr typu helikoptera byt trudny; rywalizowaly ze
soba maszyny Boeing Vertol CH-47 Chinook, Bo-
eing Vertol CH-46 Sca Knight, Sikorsky CH-53
i Sikorsky RH-53D Sea Stallion. W koricu wybrano
RH-53D, gtownic z powodu duzego udzwigu. Przy
pefnym tankowaniu RII 33D mugl zabra¢ 30 0sob
(a)Uper iepelny iu) i mial uzyteczny

zasigg. Bez ngdnn przeciwminowych i z dodat-
kowymi zbiornikami paliwa oraz sprzgtem nawiga-

cyjnym, RH-53 mial zas predkod¢ przelotowa
dostateczne do takiej misji. Rowniez jako helikop-
ter do niszczenia min nie wyrdznial si¢ zbytnio na
lotniskowcu, gwarantujac tajnos¢ misji. Piloci Ma-
rynarki Wojennej. przydzieleni najpierw do Od-
dzialu Delta, nie micli kwalifikacji wymaganych
W tej operacji i zostali zastapieni przez jednostke
pilotéw Marines pod dowddztwem podputkownika
Eda Siefferta. Podejrzewano, ze decyzja ta byla
umotywowana politycznie, poniewaz piloci Marines
byli juz w skiadzie operacji ,,Szpon Orfa” w ramach
gwarancji, Ze uczestnicza w tym wszystkie stuzby.
Jednak sprawno$¢ pilotow Marines w formacjach
nocnych nad pustynia, na malej wysokosci i bez
$wiatel, szybko rozproszyla watpliwosci, co do za-
sadnosci ich uzycia. Natychmiast rozpoczeto inten-
sywny trening w nocnych lotach na pustyni wokét
Bazy Lotniczej Nellis w Newadzie i na lotnisku
wojskowym Yuma w Arizonie.

Maty zasieg

Nawet z dodatkowymi zbiornikami paliwa RH-53D
nie mialy dostatecznego zasiegu, by przelecie¢
z Omanu lub z lotniskowca do wybranego punktu
na pustyni w poblizu Teheranu. Musialyby uzupel-
nia¢ paliwo na pustyni. Na poczatku zaktadano, ze
zrobig to na postoju na pustyni w Iranie, czerpiac
paliwo z gigantycznych gumowych kanistréw, zrzu-
conych przez transportowiec Lockheed C-130. Pro-
by zrzutu tych Kanistrow przebiegaly bez wi
powodzenia i w efekcie trzeba bylo zmieni¢ orygi-
nalny plan. Zamiast lecie¢ cala droge he]lkopterav
mi, Oddzial Delta mial si¢ uda¢ do punktu tanko-
wania na pokladzie trzech samolotow MC-130 Her-
| cules, podczas gdy helikoptery dotarlyby do tego sa-
mego miejsca bezposrednio z lotniskowca, uzupel-
niajac paliwo z trzech maszyn KC-130 Hercules,
z ktérych kazda byla wyposazona w balon z pali-
wem o pojemnosci 11 356 litrow (3000 galonéw

amerykanskich).  Maszyny  KC-130  przejeto
z 7 ACCS, za§ MC-130 pochodzily z 1, 7 i 8 Eska-
dry Sit Specjalnych, stacjonujgcych odpowiednio: na
Filipinach, w Niemczech Zachodnich i na Florydzic.
Powoli zebrano cenne wiadomosci od 13 zakiadni-
kow zwolnionych w listopadzie i od agentow, kto-
rzy wilizgneli si¢ do Iranu. Jednostka antyterrory-
styczna GSG-9 z Niemiec Zachodnich zadeklaro-
\\ala ze umiesci aoenw\\ w ekipie lele\wzp nie-

pospieszyla z oferta pomocy w \W\ adzie poprze-
dzajacym misje. Propozwc]e adrzucono z powodow

Operacje wojskowe

askow
VMFA-323 F 4N Samolot stol na poktadzle uss
Coral Sea, gotéw do wsparcia lotniczego operacji
»Szpon Orta”.

drugi z samolotow AC-130E niszczy budynki, by
nie pozostawi¢ za soba niczego, co mogloby postu-
2y¢ propagandzie. Na stadionie pitkarskim Oddzial
Delta i zaktadnicy wsiadaja do helikopterdw i leca
do Manzariyeh, opuszczonego lotniska w polowie
drogi migdzy Teheranem a §wietym miastem Kum.
Amerykanie rozwazali mozliwos¢ ewakuacji od-
dziatu ze sladmnu na pokladzie samolotu Hercu-

politycznych, uznajac za nief 1 ie ob-
cych pafstw. Jednak stopniowo plan ocalenia za-
kiadnikow nabieral ksztaltu. 31 marca wybrano
punkt spotkania na pustyni - miejsce w odlegiosci
okolo 409 mil na potudniowy wschdd od Teheranu
- nadzorowane przez 3-osobowa zaloge transpor-
towca STOL. Na tej randce, znanej jako punkt Pu-
stynia Numer Jeden, Oddzial Delta przesiada si¢
z maszyn MC-130 do RH-53D, ktére w tym samym
miejscu uzupeiniaja paliwo. Nastepnie Oddziat
Delta leci do odleglej kryjowki w wyschnigtym ko-
rycie rzeki, okofo 80 mil na pofudnie od Teheranu.
Na miejscu jest okolo godzing przed $witem. Heli-
koptery lecg wowczas do innej kryjowki, ktora daje
im wicksze mozliwosci kamuflazu. Oddziat Delta
zapada tam na caly dziefi; wieczorem jedzie cigza-
rowka do Teheranu, poniewaz przelot helikoptera-
mi narobilby zbyt wiele halasu. Zakiadnicy zostaja
uwolnieni w bezposrednim ataku na budynki amba-
sady i ewakuowani na stadion pitkarski w Tehera-
nie, dokad wzywa si¢ helikoptery RH-53D. W po-
gotowiu pozostaja dwa samoloty AC-130E Hercu-
les - jeden krazy nad Miedzynarodowym Lotni-
skiem Mehrabad, by powstrzymaé dwa Fantomy
Mc-Donnell Douglas F-14 Sit Powietrznych Iranu
przed startem i zakioceniem akeji, drugi kreci si¢
nad ambasada i blokuje kazdy oddziat iranski, kt6-
ry prébowalby interwencji. Po ewakuacji ambasady

les, wyp we rakietowo przy-
spleszacz mechanizm startu. Jednak w prébach ma-
szyny nie potwierdzily mozliwosci realizacji tego
planu i zarzucono go. Jesli helikoptery nie zabicrq
oddziatu, zakladnikow i agentow za jednym razem,
uruchomi si¢ przew6z wahadlowy, a Oddzial Delta
musi by¢ przygotowany do ucieczki i wymkniecia
sig, o ile to konieczne.

Lotnisko w Manzariyeh ubezpiecza oddzial Ran-
gers. Ci ludzie, wraz z Oddzialem Delta i zakladni-
kami poleca do Omanu samolotem Lockheed
C-141 Starlifter. Na wszystkich etapach operacji
Oddzial Delta moze prosi¢ o wsparcie lotnicze
USS Nimitz (CVN-68), ktory ma samoloty sztur-
mowe A-6 Intruder i A-7 Corsair oraz samoloty
zagluszajace EA-6B Prowler, a takze samoloty
wsparcia lotniczego F-14 Tomcat. Latajacy ambu-
lans McDonnel Douglas C-9A Nightingale jest go-
tow nies¢ pomoc ofiarom.

Wstepne rozstawienie niektorych kluczowych ele-
mentéw grupy bojowej rozpoczeto si¢ pod koniec
1979 1., kiedy szes¢ helikopterow RH-53D przewie-
ziono na Diego Garcia na Oceanie Indyjskim. Tam
zmontowano je i przetestowano w locie przed zala-
dunkiem na USS Kitty Hawk (CV-63), ktory wia-
$nie udawat sie na stanowisko na Morzu Arabskim.
W styczniu 1980 . przeniesiono je na USS Nimitz,
ktory przywidzt rowniez kolejne maszyny RH-33D.
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Operacja Szpon Orfa - na ratunek zaktadnikom

Maszyna A 7 Corsair z VA-; 27 Rayal Maces"

Caral Sea; podobny samolot z VA 97 ,Warhawks”
oczekuje w kolejce na katapultowanie. Oba
samoloty majg czerwono-czarne paski
rozpoznawcze.

16 kwietnia prezydent Carter wydal ostateczny roz-
kaz rozpoczecia misji; 20 kwietnia Oddzial Delta
uda si¢ z bazy lotniczej Pope do Frankfurtu. Tam
dolaczyt oddzielny zespol 13-osobowy, ktérego za-
daniem mialo by¢ uwolnienie zaktadnikow, prze-
trzymywanych w budynku Ministerstwa Spraw Za-
granicznych. Nastepnie Oddzial Delta polecial do
Wadi Kena w Egipcie i wyladowal 21 kwietnia.
Cho¢ misja miala by¢ kontrolowana z Egiptu, gdzie
istnialy urzadzenia komunikacji satelitarnej, rozpo-
czgcie samej misji zaplanowano z Masirah, wyspy
u wybrzezy Omanu. W tym czasie helikoptery RH-
53 na pokliadzie USS Nimitz przybraly pelny kamu-
flaz pustynny, za$ na samoloty z USS Nimitz nanie-

Skrzydta lotnicze na USS Nimitz i Coral Sea staly
w pogotowiu do bezposredniego wsparcia

2z powietrza i ostony mysliwskiej operacji ,Szpon
Orfa". Maszyna F-4N z VMFA-531 startuje

z katapulty, uzbrojona w rakiety Sparrow

i Sidewinder.

siono paski rozpoznawcze uczestnictwa w operacji,
podobnie jak na samoloty z USS Coral Sea, ktory
zastapil okret Kitty Hawk w tym rejonie. Nie wia-
domo, jaka role przewidywano dla tych samolotow:
pewne Zrédia sugeruja, ze mialy przypuscic atak na
Teheran, by odwrdci¢ uwage sil obronnych Iranu
i zajac je, cho¢ wydaje sie to nieprawdopodobne,
gdyz USA nie chcialy wigkszego konfliktu migdzy-
narodowego. Mozna jednak bylo bra¢ pod uwage
karna Ck\pzd\(‘]t na Teheran lub rafinerie ira-
skie. Sily na obu lotniskowcach byly potezne i mo-
gly wyrzadzi¢ znaczne szkody. Na pokladzie Nimitz
znajdowaly sig samoloty A-7 Corsair z VA-82 , Ma-
raude VA-86 ,Sidewinders”, A-6 Intruders
z VA-35 ' Black Panthers”, F-14 Tomcat z VF-41
.Black Aces” i VF-84 _Jolly Rogers”. Coral Sea
widzl samoloty A-7 Corsair z VA-27 Royal \h-
c VA-97 oraz Fdnmm\ F-4)
z VMFA-323. Wigkszo$¢ nosila czerwono-czarne
paski na skrzydle prawej burty, choé kilka A-6
oznakowano zielonymi.

Hercules na stanowisku

24 kwietnia grupa 132-osobowa wsiadla do n7ech
maszyn MC-130 w Masirah, udajae sie w dlugi rejs
na pélnoc do punktu Pustynia Numer Jeden. Gru-
pa skadala si¢ z 93 ludzi z Oddzialu Delta, 13-os0-
bowego zespolu do budynkéw Ministerstwa Spraw
Zagranicznych, 12 kierowcow, 12-osobowego od-
dziatu do obserwacji drog oraz dwoch generalow
iranskich. Pierwszy MC- 130 \\_\snno“a! na godzi-
ne przed reszta grupy i przecial granice wybrzeza
irafiskiego na 120 m na zachdd od Chah Bahar. Lot
na malej wysokoSci w poprzek Iranu nie byl tatwy
nawet z radarem $ledzenia terenu, inercyjnym sys-
temem nawigacji i sprz¢tem naprowadzania w pod-
czerwieni. W koficu samolot przybyt do punktu Pu-
stynia Numer Jeden. wlaczyl znak nawigacyj
zostawiony uprzednio przez samolot rozpoznawczy
i uruchomil grupe obserwacji dré

waniem MC-130 nadjechal autobus irafski z 3 pa-
sazerami. Zostal zatrzymany, a pasazerow wzieto
pod straz. Wkrotce potem nadjechata cigzarowka;
poniewaz zignorowala nakaz stopu, zostala zatrzy-
mana lekkim pociskiem przeciwczolgowym M72.
Kierowcy udalo si¢ uciec samochodem, ktory je-
chal za ciezaréwka. Wkrotce potem pierwszy

414

Podajemy wszgdzie czas lokalny

4 listopada 1978 1.
Ambasada USA w Teheranie zajgta
przez bojowki studentow
Unigziono 86 zakladnik
amerykanskich, w tym kilku

Ministerstwa

2wolniono trzynastu.
9 listopada 1879 1.

Prezydent Carter wyraza 2gode na

j grupy bojowe]
$ci uwolnienia
2akladnikow. Oddzial Delta z bazy
w Fort Bragg zostaje wybrany jako
do misi ratownicze).

27 marca 1980 .
Prezydent Carter publicznie oglasza
rezygnacig z rozwiazania 2brojnego.

S0y
B

10 kwietnia 1980 r.
Po bezowocnych
rzecznik studentéw oéwiadeza

w telewz|i amerykansiiel, ze .jesi
1286 USA dokona bezposred
interwencii w iranie lub jedii jecna
2 jago marionsisk. na przyklad Egipt.
Irak 2y fzral

14 kwietnia 1980 r.
Carter udziela ostateczne]

20 kwietn]ia 1980 r., g0d2.7.30 rano.
Oddziat Delta wsiada na pokiad

41 StarLifter

w Bazie Lotnicze] Pope | leci do
Frankfurtu, gdzie dolgcza do nich
grupa 13-0s0bowa, kiorej zadaniem
jest uwolnienie zakiadnikdw
prastrzymywanych w budynku

/2 Spraw Zagranicznych.

21 kwietnia 1980 r., przed
poludniem

Odazial Delta przybywa do Wadi
Kena w Egipcie To lotnisko bedzie

sateltarne] | Bosing -3 Sen
AWAC na pozycji nad Zatoka Perska
Oddzial Delta odbywa ostatnia

odprawg, a nastepnie przestawia sig
na funkcjonowanie w nocy

24 kwietnia 1980 r., g0dz.14.00

Delta przybywa do Masirah, lotnisko

wojskowe w Omanie na wyspie

u wybrzezy Omanu.

12 1980 r., 90dz.16.30
1C-130 wsiada Oddzial

maszynowe Heckler und Koch
24 kwietnia 1980 ., godz.18.00
Startuje pierwszy MC-130. Pozostale
MC-130 i KC-130 poleca za kilka
dzin

OPERACJA ,SZPON ORLA”

Kleska operacji ,Szpon Orta”
nastgpita zaledwie osiem godzin po
starcie pierwszej maszyny MC-130
z Masirah, po serii wypadkéw

i incydentéw. Tu opisujemy, co si¢
wydarzyfo oraz co miato sig
wydarzyé.

Teheran
[

Manzariyeh (punkt ‘
Pustynia Numer Trzy) \

24 kwietnia 1980 7.,
godz. okolo 19.30

Osiem maszyn RH-53D startuje
2 USS Nimitz w ot do punkty
Pustynia Numer Jeden

24 kwietnia 1980 ., pora nieznana
Zaloga RH-53D nr 6 zostaje

ostrzezona o grozbie awarii lopaty.

glownego wirika | laduje 24 kwietnia 1980 .,

w towarzystwie RH-53 r 8, by godz. okolo 22.15
2badac uszkodzenie. RHS3 nr 6 Odlatufe plerwszy MC-130.
zostaje poraucony przez zaloge,

Kiéra przesiada sie do innej

maszyny, by dotrze¢ do punkt

spotkania.

24 kwietnia 1980 r., pora nieznana
RH.53D nr 5 ma awarig ukladu
chlodzenia, w efekcie kidrej czesé
systemu sterowania lotem i wile
prayrzadéw stale sig nie do uzytku.
Zaloga uznaje, ze nie moze
kontynuowac misi | zawraca na USS
Nimitz. Tylko tam maszyna ocaleje.

24 kwietria 1980 r, godz. 22.30
24 kwietnia 1980 r, godz. 2200 Pozosiale dwa MC-130, wiozace
Pierwszy MC-130 laduje w punkcie  wigksz08¢ Oddzalu Delta, oraz trzy
Pustynia Numer Jeden - migscu  samoloty EC-130 2 paliwem
uzupelnienia paliwa w odleglosci 265 docieraja do punktu Pustynia Numer
mil na poludniowy wschd od Jeden. Srakuje pomocnicaych
Teheranu. Zalozone zostzje blokow zasilania, wiec samoloty nie
stanowisko obserwacii drog. moga wylaczye silnikow.

24 kwiet
Planowany czas przybycia osmiu RH-
53D,

25 kwietnia, 1980 1., §0dz.0.30-1.00
Rzeczywisty czas przybycia
pozostalych szesciu maszyn RH-53D.

25 kwietnia 1980 r., godz. 2.00
Jeszcze jeden RH-53D okazuje sig
niezdolny o lotu i nie do naprawy
przy istniejacych srodkach. Pig¢
helikopterow raczej nie moze
wykonat te] mis, zapada wiec
decyzja 0 wycofaniu sie, lecz bez
pozostawiania na miejscy RH-53D.

25 kwietnia 1980 r., godz. 2.40
RH-53D Schaefiera zderza sig

2 tankowcem KC-130 podchodzac
o pozyci pobierania paliwa przed
powrotem na USS Nimitz. Po
eksplozji, w wielkim pozarze ginie
‘osmiu ludz, kilku odnosi powazne.
rany. Parg RH-53D doznaje
uszkodzen ze strony eksplodujace]
‘amunicji. Wszystkie maszyny RH-
53D zostang porzucone.

25 kwietnia 1980 r., godz. 256
Oddzial Delta opuszcza puni
Pustynia Numer Jeden ma pokladzie
maszyn MC-130.

Trasa RH-53

Masirah

25 kwietnia 1980 ., godz. 5.00
Planowany czas praybycia maszyn
RH-53D do punktu Pustynia Numer
Dwa w odleglosci 50 mil na
poludniowy wschéd od Teheranu,
Maja tu wyladowac Oddziat Delta

i 23pase w kryjowce, gdzie mozna
sie lepiej zamaskowac.

25 kwietnia 1980 ., zmierzch
Delta ma pojechaé do Teheranu
ciezaréwka, prowadzong

i dostarczona przez agentow, kiorzy
przenikneli do Iranu jakié czas temu.

25 kwietnia 1980 r., pora nieznana
Delta ma zaatakowa¢ ambasadg

il uwolnié zakladnikow. Moze wezwaé
wsparcie lotnicze Ssamolotow A-130
orbitujacych nad Teneranem ub
nalot z lotniskowcow Nimitz | Coral
Sea

Operacje wojskowe

25 kwietnia 1980 r., pora nieznana
Delta ma wywola¢ RH-53D z ich
Kryjowki W pobiizu punktu Pustynia
Numer Dwa, ktére majg zabrac
zaktadnikow | Delg ze stadionu
pilkarskiego Iub 2 terenu same]
‘ambasady, o iie jej obrona przed
helikopterami zostanie pokonana.

1880 1., pora nieznana
Octzial Rangers w sile kompanii ma
2dobyt i 2abezpieczyé punkt
Pustynia Numer Trzy - opuszczone
lotnisko w Manzariyeh.

25 kwietnia 1980 r, pora
Detta i zadadricy maja prayoye do
Manzaryen na poKiacie
Relkopterow RH-53D. Wiaz

2 odczilem Rangers powinn si¢
prassiasc co maszyn C-141 StarLifter
]G3 Nhinga, o paces
do Masia
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USS Nimitz transportuje kilka samolotow

oznakowanych do uczestnictwa w operacji

#Szpon Orfa”, w tym kilka maszyn A-7 Corsair
£l paski

MC-130 odlecial. Przed przybyciem pozostalych
pieciu samolotéw Hercules nie bylo juz wiecej ru-
chu w tej strefie.

Osiem helikopteréw RH-53D mialo osiagna¢ punkt
Pustynia Numer Jeden w 30 minut po ostatniej ma-
szynie Hercules. Kiedy wreszeie tam dotarly,
w okofo 60 do 90 minut pdzniej rozproszyly sie.
Przylecialo tylko szesé helikopterow: jeden ladowat
Przymusowo na pustyni z podejrzeniem awarii fo-
paty wirnika, a inny zawrdcil po uszkodzeniu czesci
systemu kontroli lotu i kilku przyrzadow, po przej-
Sciu przez kilka ostrych burz piaskowych. Reszta
formacji dostala si¢ w geste chmury pylu. Para pro-
wadzacych RH53D wyladowata na pustyni i czekala
20 minut na reszte, zanim udala si¢ w dalsza droge.
Kiedy putkownik Beckwith wyszed! na spotkanie
pilota z pierwszego RH-33D, ze zdumieniem
stwierdzit, Ze nie byl to lider formacji, putkownik
Sieffert, lecz major James Schaeffer, ktorego umie-
jetnosci zawsze podziwial. Byl zszokowany okrop-
nym stanem Schaeffera, ktory byl fizycznie wyczer-
pany, niezdolny nawet do mysli o podjeciu zadania.

Jednak kiedy hehl\opler\' przylecialy i zostaly za-
ieto gotowos¢ do

z KC-130. Kilka ocalalych helikopteréw doznalo
kodzen; wszystkie zalogi ewakuowaly si¢ na po-

etapu podrézy. Podczas tankowania zaloga Jednezo
z hehkoplerow odkryla, ze w systemie h\drauhcz-
nym wystapilo potencjalnie grozne uszkodzenie.
Sprzeczne raporty podaja, ze spowodowane ono
byto trudnym ladowaniem w punkcie Pustynia Nu-
mer Jeden lub tez, ze powstalo podczas podrézy.
Okazalo si¢, ze uszkodzenia nie mozna usunac
i kontynuacja misji spowoduje kompletna awarie
systemu kontroli lotu. Wiadomo bylo, ze do wypel-
nienia zadania trzeba co najmniej szesciu helikop-
teréw i dlatego misje ,Szpon Orfa” przerwano.
Z niektorych raportow wynika, ze dowddey na
miejscu prosili o pozwolenie jej kontynuowania.
Zrddta wywiadowcze w Paryzu doniosly, ze moni-
torowanie przez Izrael sygnalow ruchu ujawnifo
goraca dyskusje. Prawda to czy nie, nie spos6b za-
ze prezydent Carter nakazal przerwanie
instruujac USS Nimitz, aby podjal akcje
zbrojna w celu wyciggnigcia oddzialow”.

Katastrofa w punkcie Pustynia
Numer Jeden

Choé RH-3D zgodnie z oryginalnym planem miaty
by¢ porzucone w Manzariyeh, zdecydowano nie zo-
stawia¢ ich w punkcie Pustynia Numer Jeden. Ma-
szynom Hercules zaczynalo teraz brakowaé paliwa,
bo siedzialy na ziemi ponad trzy godziny z wlaczo-
nymi silnikami, lecz pierwszy z przybywajacych do
punktu Pustynia Numer Jeden helikopterow
RH-53D potrzebowal teraz uzupelnienia paliwa,
aby wroci¢ na USS Nimitz. Wzbil si¢ w gore
w wielkiej chmurze pylu, lekko przechylony przy
przejsciu nad skrzydlem tankowca KC-130. Lopata
gléwnego wirnika przeciela kadtub maszyny Hercu-
les, powodujac potezny wybuch i pozar, ktéry ogar-
nal obie maszyny.
Wybuchy amunicji przeszkodzily w ewakuacji tych,
ktérzy przezyli i uniemozliwily odzyskanie cial
trzech ofiar z helikoptera oraz pieciu ofiar

zostale maszyny Hercules. RH-53D porzucono, po-
niewaz KC-130 mialy obecnie za malo paliwa, by
czekaé na dalsze wypadki helikopterow. Oddzial
Delta polecial z powrotem do Masirah, gdzie lu-
dzie przesiedli si¢ na maszyny C-141 StarLifter i na
C-9A. Polecieli nastepnie do Ramstein w Niem-
czech Zachodnich po uzupeinieniu paliwa w Bah-
rajnie. Ten przystanek wyszed! na jaw, gdy Grecy
odkryli, ze dali pozwolenie na przelot trzem trans-
portowcom Sit Zbrojnych USA, wiozacym amery-
kafiskich zolnierzy z cigzkimi oparzeniami z Bah-
rajnu do Ramstein. Dowddztwo zazadato nalotu,
by raczej zniszczy¢ maszyny RH-33D niz dopuscic,
by wpadly w rece Iraficzykdw. Zezwolenie wstrzy-
mano ze wzgledu na mozliwos¢ zagrozenia bezpie-
czefistwa pasazerdw autobusu, ktor\ pozostal na
miejscu. Po wizycie Iraficzykow na miejscu heli-
koptery zostaly zniszezone przez iranskie sily po-
wietrzne.

Operacja mogla si¢ udaé. Wymagala jednak dro-
biazgowego zaplanowania i duzego szczescia. Wy-
probowano ja dobrze i przewidziano szeroki mar-
gines biedu. Okazata si¢ nicoczekiwanie brawuro-
wa. Stopief utajnienia misji ilustruje fakt, ze Mi-
nisterstwo Obrony Iranu nie wiedzialo o niczym
az do oficjalnej proklamacji Bialego Domu. Zdol-
nos¢ operacyjna maszyn RH-53D okazala si¢ zad-
na. Mozna to prawdopodobnie przypisa¢ brakowi
doswiadczenia sluzb utrzymaniowych z USS Ni-
mitz. Operacja ,,Szpon Orla” byla $mialym pla-
nem na wielkg skalg, jej powodzenie przekreslita
zapewne nadmierna ambicja, brak przygotowania
wystarczajacych rozwiazai na wypadek takich zja-
wisk jak zla pogoda, niezdatnos¢ do stuzby oraz
interwencja Iranu. Bralo w niej udzial zbyt wiele
stuzb armii USA bez dostatecznego doswiadeze-
nia we wspolpracy i odpowiedniego przygotowa-
nia do wykonania niektorych, kluczowych dla ta-
kiej misji dziafan.

Po starcie z USS Nimitz RH-53D stanely w dwdch luznych formacjach diamentu, choé wkrétce podzielity sie na pary po wejsciu w strefe silnych burz
Ppiaskowych. Szes¢ z maszyn RH-53D pokazanych na zdjgciu okraza USS Nimitz przed wzigciem kursu na punkt Pustynia Numer Jeden.




SAMOLOTY od A do Z

Armstrong Whitworth Argosy

Kiedy w 1925 r. Imperial Airways przyjely
zasade uzywania wylacznie maszyn wielo-
silnikowych, Armstrong Whitworth Argo-
sy byl jednym z trzech modeli zaméwio-
nych do zastapienia uzytkowanych do te-
go momentu trzynastu  samolotow, czte-
rech réznych typow.

Armstrong Whitworth produkowat swoj
duzy dwuplatowiec Argosy w konfiguracji
z tylng ploza i stalym podwoziem. Pierw-
szy samolot pasazerski powstat w oparciu
o dokumentacje z 1922 r. opracowang na
trzysilnikowy samolot o zasiggu 500 mil.
Pierwszy egzemplarz (G-EBLF) zostal ob-
latany w marcu 1926 . zaraz po otrzyma-
niu od Imperial Airways zamoéwienia na
trzy samoloty. Drugi Argosy (G-EBLO) wy-
startowal 18 czerwca 1926 r. i byl pierw-
szym samolotem dostarczonym linii lotni-
czej.

16 lipca 1926 r. G-EBLO zainaugurowat
swa stuzbe lotem na trasie Croydon-Paryz.
Nastapil gwaltowny wzrost zainteresowa-
nia maszyna, przy malejacych kosztach.
Doprowadzito to do uruchomienia 1 maja
1927 r. luksusowej obslugi tej linii pod na-
2zwa ,Silver Wing"

W standardowych lotach Argosy przy-
stosowany byl do przewozu 20 pasazerow
w zamknigtej kabinie oraz kapitana i dru-
giego pilota w otwartym kokpicie umiesz-
czonym tuz za Srodkowym silnikiem. Aby
umozliwi¢ serwowanie posilkéw, koniecz-
ne bylo usunigcie dwach foteli pasazer-
skich.

Argosy w pézniejszym okresie obstugi-
waly polaczenia z Croydon do Bazylei,
Brukseli i Kolonii. W tym celu Imperial zfo-
zyly zamowienie na dostawe dalszych
trzech samolotéw. Pézniej zostato ono roz-
szerzone na dostawg czterech maszyn.

Samoloty z drugiej partii nosily ozna-
czenie Argosy Il i w miejsce poprzednich
silnikow Jaguar Il zabudowano nowe
Armstrong Siddeley Jaguar IVA, dysponu-
jace moca 313 kW (420 KM). Nowe samo-
loty mialy wigksza réwniez masg, Kiora
z 8165 kg wzrosfa do 8709 kg. Po dosta-
wie Mk I, wymieniono silniki w pozostaja-
cych w eksploatacii Mk |, na Jaguar IVA.
Argosy otworzyly pierwsze polaczenie
poczty lotniczej miedzy Wielka Brytanig
a Indiami, przewozac listy na trasie do Ba-
zylei. Dalej poczta byla transportowana
droga ladowa do Genui, skad samolotami
przez stacje posrednie trafiata do Karaczi.
Flota samolotéw systematycznie malala:
w czerwcu 1931 r. Argosy zostal utracony
na skutek przymusowego lgdowania
w poblizu Aswan, dwa miesigce wczesniej
inny Argosy splonat w Croydon po kata-
strofie. Na skutek nie wyjasnionego poza-
ru w powietrzu nad Belgig w 1933 r. na-
stepny pogrzebat pod swymi szczatkami

0 ighhes

Mimo swej nie najpiekniejszej sylwetki, Argosy potwierdzif
swe walary ekonamlczne i nlezawodnosc na trasach

Na ilustracji

przedstawlono Mk 1w barwach Imperial Airways.

plarz,

uzywany przez Umted Alrways

w Blackpool do lotow
w drugiej polowie 1935 r. Przejety przez
British Airways w styczniu nastgpnego ro-
ku, zostat wycofany ze stuzby w grudniu
1936 r.

Warianty

Argosy Mk I: oznaczenie oryginalnej serii

réwniez drobne udoskonalema ukladu ste-
rowania, Kklapki It
na dolnym ptacie.

OPIS TECHNICZNY

Typ: 20-miejs 7y samolot pasazerski.

w pi
w gwiazdowe silniki Jaguar IlIA
nio napedzajace $migto. Poznisj wymienio-
no silniki na gwiazdowe Jaguar IVA. Dane
techniczne identyczne jak dla Mk II, za wy-
jatkiem: zasiggu - 330 mil, masa pustego
samolotu - 5443 kg, maksymalna masa do
startu - 8165 kg, rozpigiosc - 27,64 m,
diugos¢ - 20,07 m, wysokos¢ - 6,05 m,
powierzchnia skrzydet - 175,2 m2.

Argosy Mk II: oznaczenie drugiej serii pro-
dukeyjnej napedzanej trzema  silnikami

3 zaloge i 12 Ostat-
nim z latajacych Argosy byt szésty egzem-

Jaguar IVA o mocy 313 kW
(420 KM), w tych

Zespot trzy silniki
tiokowe Armstrong Slddeley Jaguar IVA |
o mocy 313 kW (420 KM) napedzamce\
$migta za posrednictwem reduktoréw.
Osiagi:  predkosé maksymalna -
177 km/h, predkoé¢ przelotowa - |
145-153 km/h, wznoszenie na wysokos¢
915 m - 4 min 30 s, zasigg - 837 km. |
Masy: pustego samolotu - 484 kg, |
maksymalna do startu - 8709 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ - 27,53 m, diugos$¢ —
2042 m, sokos¢ - 6,02 m,
powierzchnia skrzydel - 174,01 m2.

Armstrong Whitworth Siskin

Rozpoczety w Siddeley Deasy projekt
S.R.2 Siskin produkowany byt przez ma-
cierzysta firm¢ Armstrong Whitworth
w 1919 r. Armstrong Whitworth Siskin
w swej pierwotnej postaci stat sig trzonem
lotnictwa mysliwskiego RAF w potowie lat
dwudziestych.

S.R.2 byl zaprojektowany w oparciu
o gwiazdowy silnik tlokowy skonstruowany
w Farnborough i oznaczony R.A.F.8. Dys-
ponowal on mocg 224 W (300 KM). Dalsze
prace nad rozwojem silnika zostaly przeka-
zane do Siddeley Deasy, lecz ze wzgledu
na to, ze firma byla juz zaangazowana
w wykorzystanie silnika Puma, prace nad
silnikiem R.A.F.8 odiozono. S.R.2 wykonat
swoj pierwszy lot napedzany silni-
kiem A.B.C. Dragonfly o mocy 239 kW
(320 KM). O ile parametry platowca byly
zadowalajace, to sam silnik nie nalezat do
udanych i do samolotu w dalszym etapie
zastosowano silnik Armstrong Siddeley Ja-
guar. Pierwszy z trzech Siskin, teraz pod
oznaczeniem Armstrong Siddeley, wykonat
swoj lot w marcu 1921 r.

Nowa polityka Air Ministry, prowadzaca
do zamawiania tylko konstrukcji w pelni

szy z zamowionych w 1920 r. przez RAF
samolotéw Siskin Il zostal oblatany
w 1923 r. Nadeszlo po tym zaméwienie na
serig trzech nastepnych maszyn.

Loty reklamowo-handiowe po Europie

na 65 samolo-

, zmusita Armstrong Siddeley
do przskonstruowama Slsk\n Po zbudo-
waniu kilku

tow dla Rumunii. Plerwszy z nich wystarto-
wal w 11924 r. Do korica roku

kompozytow drewmanych i metalu, pierw-

dostarczono sze$¢ nastgpnych maszyn.

Zamoéwienie zostalo jednak skasowane po
wypadku rumuriskiego samolotu  Siskin,
w ktérym pilot stracit zycie.

Pierwsze Siskin Ill dostarczone RAF tra-
fily w maju 1924 r. do Squadron No. 41
stacjonujacego w Northolt. Miesigc pdzniej
Squadron No.111 zastapit samolotami Si-
skin Ill posiadane do tej pory samoloty So-
pwith Snipe.

Armstrong Whitworth Siskin IlIA
z No 43 Squadron, RAF w 1929 r.
Najliczniej produkowany samolot
mysliwski RAF, zaprojektowany

w cafosci jako konstrukcja metalowa.
Model ten byt réwniez w pokaznych
ilosciach sprzedawany na eksport.

Catkowita produkcja Siskin Ill osiagnefa
wielko$¢ 465 egzemplarzy, wliczajac w to
réwniez samoloty dwumiejscowe. RAF
w ramach nowych dostaw zostal zaopa-
trzony réwniez w wersje dwumiejscowa.

Najowocniejsza z serii byl Siskin IlIA,
ktorego prototyp oblatany w pazdzierniku
1925 r. powstat w wyniku zmodyfikowania
prototypu Siskin IIl.
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Samoloty od A do Z

Dotadowany silnik Siddeley Armstrong
Jaguar IV zapewnil konstrukcji znaczacg
przewage w osiagach. Dia RAF zbudowa-
no 387 maszyn, w tym 47 dwusterowych
samolotow treningowych. Poza 135 reszta
byta zbudowana przez poddostawcow.
W tym Bristol - 84, Gloster - 74, Vickers -
52, Blackburn - 42.

Pierwsza jednostka, w ktorej Siskin IIIA
zastapily inne samoloty byt Squadron No.
111, mialo to miejsce we wrze$niu 1926 r.
Dziesig¢ innych eskadr uzywato tych sa-
molotéw az do pazdziernika 1936 r., kiedy
w Squadron No. 56 zastapiono je nowymi
maszynami Bristol Bulldog.

W wyniku przeprowadzonych ocen

dwaoch Siskin IIl, RCAF zaméwily 12 Siskin

1A, ktére dostarczano miedzy 1926
a 1931 r. Czes$¢ z nich byla samolotami
nowymi, podczas gdy pozostale pochodzi-
y z wezesnigjszych dostaw dia RAF. Nale-
33ce do RCAF No. 1 Squadron (eskadry
mysliwskiej) Siskin zostaly w 1939 r. zastg-
pione przez Hawker Hurricane. Ze stanow
magazynowych wykreslono je w 1947 r.
Warlanty

S.R.2 Siskin: pierwotna konstrukcja wybu-
dowana w 3 egzemplarzach przez Sidde-
ley Deasy Motor Car Co.

Siskin II: cywﬂny protolyp 21923 ., samo-

nie diuzszy niz 1 h (co bylo niewystarcza-
2

7620 m, maksymalna masa do startu —

lot jedno i ktory wykony

loty wytacznie w jednym egzemplarzu.

Siskin Ill: metalowa wersja produkcyjna;
zespdt napedowy - gwiazdowy silnik Arm-
strong Siddeley Jaguar Il o mocy 242 kW
(325 KM), predkosé maksymalna na wyso-
kosci 1980 m - 216 km/h, wznoszenie na
wysokos¢ 1980 m - 5 min, pulap -
6500 m, diugotrwalos¢ lotu ~ 3 h, masa
pustego samolotu - 830 kg, maksymalna
masa do startu - 1241 kg, rozpigtos¢ —
10,20 m, dlugo$¢ - 7,01 m, wysoko$¢ —
2,95 m, powierzchnia skrzydet - 27,22 m?
(zbudowano 64 samoloty - wszystkie dla

F).

Siskin 1lIA: gtéwny wariant produkcyjny
(zbudowano 348 maszyn, z tego 340 dla
RAF a 8 dla RCAF).

Siskin 111B: prototyp z dotadowanym silni-
kiem Jaguar VIl wyposazonym w reduktor.
Wznoszenie na wysoko$¢ 4570 m zajmo-
wato nowemu samolotowi 11 min 30 s —
0 2 min krocej niz Siskin A, na tej wyso-
kosci Siskin 1lIB rozwijat predkos¢ maksy-
malng o 32 km/h wigksza niz Siskin IlIA,
mimo tego ze jego masa byla wigksza
o 104 kg. Pilotaz samolotu i mozliwo$¢
uzywania pelnej mocy silnika przez okres

jace) piloci

Heath wydali o nim krytyczng opinig. Po-
wstal tylko 1 prototyp.

Siskin 1IIDC: pochodna, treningowa wer-
sja dwusterowa. Stuzyla w Central Flying
School, RAF College, Cranvell oraz No. 3
i No. 5 Flying Training School. Pozostale
samoloty byly uzywane w wigkszosci
eskadr mysliwskich korzystajacych z Si-
skin Ill. tacznie zbudowano 53 maszyny.
Z tego 47 dla RAF, 2 dla RCAF, 2 dla AST
oraz 2 dla Estonii.

Siskin IV: wersja cywilna skonstruowana
pod katem wykorzystania w King Cup Ra-
ce w 1925 r. Zbudowana na bazie Siskin
V, skrzydia o zmniejszonej rozpigtosci (po-
jedynczy egzemplarz).

Siskin V: wersja cywilna zaprojektowana
dla Rumunii. Pojedyncze egzemplarze
znalazly zastosowanie w rajdach lotni-
czych po wycofaniu zaméwienia przez Ru-
munig. Konstrukcja samolotu - metal
i drewno, dolne skrzydio ZWil

1107 kg, - 8,64 m, dlugos¢ —
6,5 m, powierzchnia skrzydet - 23,78 m?.

OPIS TECHNICZNY

ARMSTRONG SIDDELEY SISKIN 1A

Typ: jednomiejscowy samolot mysliwski.
Zespét napedowy: jeden gwiazdowy
silnik tiokowy Armstrong Siddeley Jagu-
ar IV o mocy 313/336 kW (420/450 KM).
Osiagi: predkosé maksymalna na pozio-
mie morza - 251 km/h, wznoszenie na
wysoko$¢ 3050 m - 6 min 20 s, pulap -
8230 m, diugotrwatos¢ lotu z pefnym
otwarciem przepustnicy - 1 h 12 min.
Masy: pustego samolotu - 935 kg, mak-
symalna do startu - 1366 kg.
Wymiary: rozpigto$¢ — 10,11 m, diugosé
- 7,72 m, wysokos¢ - 3,1 m, powierzch-
nia skrzydef — 27,22 m2.
L i

W 1925 r F.L. Barnard wygral King Cup
Race osiagajac predkosé 243 km/h; ze-
spét napedowy - silnik Jaguar o mocy 287
kW (385 KM), predkos¢ maksymalna na
poziomie morza - 249 km/h, pulap -

iwa na stale
w przedniej czesci kadiuba synchronizo-
wane karabiny maszynowe Vickers kali-
bru 7,7 mm oraz do czterech bomb po
9 kg na wezlach podskrzydiowych.

Armstrong Whitworth A. w. 27 Ensign

Rzad Dl'ylijKI zdecydowai w 1934 r, ze

dzierniku. Tuz przed Bozym Narodzeniem

calos¢ p czty
Brytyjskiej powinna byé przesylana druga
lotnicza. Stad wynikla potrzeba

1938 1. do pi dota-
czyly trzy dalsze Pos!uzono sie nimi

nia w Imperial Airways wigkszych maszyn
na trasach Afryki Potudniowej i Australii.
0 ile wigkszos¢ wymagar mogla by¢ za-
spokojona przez todzie latajace Short, to
zarysowala sig potrzeba posiadania’ cztero-
silnikowego samolotu ladowego na trasy
w Europie oraz na Bliskim i Dalekim
Wschodzie.

Warunki techniczne nowego samolo(u

w j poczty do Au-
stralii. Niestety, wszystkie trzy zostaly unie-
ruchomione na trasie. W zwigzku z tym typ
zostal wycofany z eksploatacii i przekaza-
ny wytworcy w celu przeprowadzenia
2zmian dla podwyzszenia osiagow i zwigk-
szenia niezawodnosci. Nieznaczng popra-
we parametrow eksploatacyjnych udalo sig
osiagna¢ przez zastosowanie w szesciu
samolotach sMnIKOw Armstrong Siddeley

zostaly przez linig lotniczg
Armstrong Whitworth w maju 1934 r. W re-
2ultacie powstat AW.27 Ensign. Pierwszy
2 nich zostal zamowiony we wrzes$niu
1934 r. za sume 70 000 funtow. Dostawa
pierwszego samolotu zajela dwa lata. Po jej
realizacji w maju 1935 r. linia lotnicza zlozy-
ta zaméwienie na dalszych jedenascie sa-
molotéw, z ktérych kazdy mial kosztowac
37 000 funtéw. Na tak znaczng réznice ce-
ny mialy wplyw koszty projektu i zmiany
dokonane w pierwszym egzemplarzu.
Ostatnie dwa samoloty ~zaméwiono
w styczniu 1937 r. W ten sposob calkowita
produkcja osiagneta wielko$¢ 14 maszyn.

Poniewaz zaklady Armstrong Whitworth
w Coventry byly w tym czasie zajgte pro-
dukcja bombowca Whitley, wykonanie no-
wego samolotu liniowego zlecono zakia-
dom Air Service Training w Hamble. Ciagle
wprowadzanie przez Imperial Airways
zmian w okresie projektowania i budowy
pierwszego egzemplarza doprowadzito do
opbznienia przekazania samolotu o okolo
dwa lata. Opoznienia staly sie praktyka,
ktorg w okresie powojennym kontynuowa-
fa linia BOAC w odniesieniu do niektérych
samolotéw liniowych. W rezultacie pierw-
szy Ensign wystartowal do lotu z Hamble
dopiero 24 stycznia 1938 r.

Testy, ktore przeprowadzono w Martle-
sham Heath w czerwcu 1938 r., wykazaly,
ze ukladowi napedowemu brakuje mocy
oraz ze wystepuja jeszcze drobne wady
samolotu. Mimo to uzyskaf on $wiadectwo

Tiger IXC, wigksza moca.
Do wybuchu Il wojny $wiatowej dostarczo-
nych zostalo 11 samolotéw Ensign.

W uzyciu byly maszyny o dwéch roz-
nych konfiguracjach. Cztery samoloty (na-
2zwane Eddystone, Ettric, Empyrean i Ely-
sian) wystepowaly w wersji europejskiej
i posiadaty 40 miejsc. Pozostale siedem
(Ensign, Egeria, Elsinore, Euterpe, Explo-
rer, Eurylaus i Echo) przewidziane do ob-
slugi tras dalekiego zasiggu, zwanych Em-
pire, zabieraly na poklad 27 pasazeréw
w trzech kabinach, lub w zamian przewozi-
ly 20 pasazeréw na specjalnych lezan-
kach. Dwunasty A.W.27 otrzymat $wiadec-
two zdatnosci do lotu w pazdzierniku
1939 r. Cata flota samolotéw zostala ewa-
kuowana do portu lotniczego Whitchurch
w Bristolu wraz z innymi i linio-

Armstrong Whitworth A.W. 27 Ensign.

wymi. Pospiesznie wyposazono je w barwy
kamuflazowe i AW. 27 podjgly dwa razy
dziennie stalg obsluge na trasie migdzy
Heston a Paryzem (Le Bourget).

W momencie utworzenia w listopadzie
1939 . linii lotniczej BOAC, powstalej z po-
tgczenia British Airways i Imperial Airways,
prawo wiasnosci A.W. 27 przeniesionio na
nowa firme. Eksploatacja w okresie wojny
miala swoja cene. Elysian zostal zniszczo-
ny na ziemi w Merville 23 maja 1940 r. Et-
tric, porzucony w Paryzu, a nastgpnie na-
prawiony przez Niemcow i wprowadzony
przez nich do eksploatacji z silnikami Da-
imler-Benz i Endymion, ulegl zniszczeniu
na lotnisku Whitchurch w czasie nalotu

I 9

do lotéw. W
miesiagcach samolot wykonywat loty na tra-
sie migdzy Croydon a Paryzem. Regularne
wejécie na trase nastapito dopiero w paz-
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1940 r.

Ostatnie dwa A.W. 27, ktérych montaz
byt okresowo wstrzymany, zostaly ukon-
czone w 1941 r. Obdarzone nazwami Eve-

Mimo swej uzytecznosci i nowoczesnego wygladu, Ensign byt ograniczony
mala moca zespofu napedowego. Dawato si¢ to szczegélnie we znaki podczas

eksploatacji w tropikach.

rest i Enterprise samoloty wyposazono
w silniki Wright Cyclone GR-1820 o mocy
708 KW (960 KM). Dawalo to nowym ma-
szynom faczna moc wyzsza 0 298 kW (400
KM) od samolotéw wyposazonych w po-
przednie silniki typu Tiger. W tej wersji sa-
moloty oznaczono A.W. 27 Ensign 2. Po-
zostalym w eksploatacji 8 egzemplarzom
Mk 1 réwniez zamontowano nowe silniki,
po czym zostaly uznane za zdolne do stuz-
by w klimacie Uzywane byly

W zwigzku ze stwierdzeniem proble-
moéw z wezlami samolotéw, siedem ma-
szyn (Egeria, Elsinore, Explorer, Eddysto-
ne, Empyrean, i Echo) zostalo przebazo-
wanych do Wielkiej Brytanii, gdzie w Ham-
ble w 1947 r. je zZtlomowano. Enterprise po-
rzucony w Zachodniej Afryce w 1942 r, byt
przejety przez Francjg Vichy i podobnie jak
Ettric, wyposazony w inne silniki latal
w barwach Niemiec. Oryginalny Ensign,

intensywnie na  obszarach  migdzy
Wschodnia i Zachodnig Afryka oraz Egip-
tem. Od czasu wycofania z produkcji ich
amerykaniskich silnikéw samoloty staly sie
znowu kiopotliwe w eksploatacii.

w Lagos w 1943 ., bez napra-
wy przekazany zostal na ziom w 1945 r.
Euterpe i Eurylaus byly uszkodzone - od-
powiednio: w Almaza i Lympne, gdzie je
rozebrano. Stuzyly potem jako magazyny
czgsci zamiennych.




Eddystone okazal si¢ ostatnim z lataja-
cych AW. 27. Powrécit z Kairu do Hurn
W czerwcu 1946 1.

Warianty

AW. 27 Ensign Mk 1: stare oznaczenie
poczatkowej serii 12 samolotéow wyposa-
zonych w gwiazdowe silniki Armstrong
Siddeley Tiger.

A.W. 27 Ensign Mk 2: oznaczenie 2 ostat-
nich samolotow wyposazonych w cztery

gwiazdowe silniki tiokowe Wright Cyclone
GR-1820- GIOZA 0 mocy 707 kW (950 KM).
Osiem MKk 1 bylo

Samoloty od A do Z

| OPIS TECHNICZNY ARMSTRONG
| WHITWORTH A.W. 27 ENSIGN MK 1

nych do standardu Mk 2. Predkosé maksy-
malna - 338 km/h, predkos¢ przelotowa —
290 km/h, putap - 7315 m, zasieg 2205 km,
masa pustego samolotu - 16 595 kg, mak-
symalna masa do startu - 25 174 kg.

kos¢ przelotowa na wysokosci 2135 m -
274 km/h, pulap - 5485 m, zasieg z mak-
symalnym paliwem - 1384 km.

Masy: pustego samolotu — 14 932 kg,

| Typ: 40 samolot
Zespél cztery

niki tiokowe Arms(rong Slddeley Tlger
IXC 0 mocy 634 KW (850 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na

2135 m - 330 km/h, maksymalna pred-

do startu - 22 246 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 37,49 m, diugosé
- 34,75 m, wysoko$¢ - 7,01 m, po-
wierzchnia skrzydla - 227,61 m?.

Armstrong Whitworth A.W. 38 Whitley

Armstrong Whitworth A.W. 38 Whitley byt
samolotem w historii firmy najlicznie] budo-
wanym. Powstalo 1814 maszyn tego typu.
Innym waznym faktem zwigzanym z histo-
rig samolotu bylo odejscie od klasycznej
dla Armstrong Whitworth konstrukcji krato-
wej z rur stalowych, na korzy$¢ skorupo-
wej konstrukcji z lekkich stopéw.

Produkcja samolotu zostala zatwierdzo-
na jeszcze w czasie prac konstrukcyjnych,
zaméwienie na 80 samolotéw zlozono
w sierpniu 1935 r. W pierwszym locie pro-
totypu 17 marca 1936 r. w Whitley Abey za
sterami samolotu usiadt Alan Campbell-Or-
de. Dwa silniki Armstrong Siddeley Tiger
X napedzaly nowe trojlopatowe $migla de
Havilland o zmiennym skoku. Drugi proto-
typ odpowiadajacy Specification B.21/35,
wyposazony w mocniejsze silniki Tiger XI,
zostal oblatany 24 lutego 1937 r. przez
Charlesa Turnera Hughe.

Samoloty zostaly poddane ocenie w lo-
cie jesienig 1936 r. Pierwsze z produkcyj-
nych Whitley Mk | dostarczono na poczat-
ku 1937 r. Egzemplarz numer 2 dolecial
9 marca do RAF Dishforth z przeznacze-
niem dla No.10 Squadron. Do momentu
wprowadzenia do eksploatacji Whitley Mk
Il, wyprodukowano 34 maszyny Mk |
w Mark Il silniki

nikéw Rolls-Royce'a. Whitley | wyposazony
w silniki Merlin Il byl testowany w locie
w Hucknall 11 Iutsgo 1938 r. Usterka snlm-

do 2701 km. Samoloty Mk VII wyréznialy
sie umieszczona na zewnatrz pod kadlu-
bem anteng radaru ASV Mk I, przeznaczo-

ka
zaplanowanego drugiego lotu. Mimo tego
e program byl szybko zarzucony, w Mar-
tlesham Heath w kwietniu i maju trwaly ba-
dania samolotow w locie.

Silniki Merlin IV o mocy 757 kW (1030
KM) zabudowano do samolotu Whitley IV,
ktory pierwszy lot wykonal 5 kwietnia
1939 . Inne zmiany w tej maszyme obej jmo-

nego do ji obiektow
Produkcja tego wariantu osiagnela wiel-
kosé 146 egzemplarzy.

No. 10 Squadron RAF w Dishforth byl
pierwsza jednostka wyposazong w samo-
loty Whitley, ktére w marcu 1937 r. zastapi-
1y uzywane do tej pory Handley Page Hey-
ford. RAF Squadron No. 51i No. 58 stacjo-
nujacy w Lecontfield wkrotce rowniez zostal

waly zabudowe
wiezyczki ogonowej Nash and Thompson
z czterema karabinami maszynowymi Brow-
ning kalibru 7, 7 mm. Dodano oszklenie
w dolne] czesci dziobu samolotu dia ula-
twienia celowania podczas bombardowan
oraz zabudowano dwa dodatkowe skrzy-
dtowe zbiorniki na paliwo. Dzigki temu sa-
molot még! zabraé zapas 3205 dm? paliwa.
Catkowita produkcja tego wariantu osiggne-
1a wielko$¢ 33 egzemplarzy. W tym réwniez
siedem Mk IVA wyposazonych w silniki
Merlin X 0 mocy 842 kW (1145 KM).

w nowe samoloty. 3 wrzesnia
1939 r. dziesie¢ Whitley IIl z tych eskadr
dokonalo nalotu propagandowego (z ulot-
kami) na Breme, Hamburg i Rur. Niecaly

zastgpowane przez Whitley VIl wyposazo-
ne w radary ASV Mk Il. Samolot z No.502
Squadron odnotowal na swym koncie
pierwsze w historii typu zatopienie nie-
mieckiej fodzi podwodnej ~ U-205 30 listo-
pada 1941 r.

Samoloty Whitley byly uzywane réwniez
przez No. 1 Parachute Training School
(szkole spadochronowa) w Ringway/Man-
chester jak réwniez przystosowano je do
holowania szybowcow desantowych. Sa-
moloty z No.51 Squadron wziely udzial
w desancie spadochronowym na niemiec-
ka stacje radarowa w Bruneval. Samoloty
RAF z jednostek do zadan specjalnych No.
133 i No. 161 Squadron, stacjonujgcych

miesiac pozniej, w nocy 1
Squadron No. 1 wykonat podobny rajd na
Berlin. Pierwszy atak bombowy na Berlin
zostal przeprowadzony przez samoloty
Whitley z eskadr no. 51 i No. 78 w nocy 25
sierpnia 1940 r. Dla podkreslenia stanowi-
ska w sprawie przystapienia Wioch do woj-
ny, 36 bombowcéw Whitley z eskadr No.
10, No. 51, No. 58, No. 77 i No. 102 zosla-

Te same silniki zostaly do
napedu Whitley V. W samolotach wprowa-
dzono nastgpujace zmiany: najbardziej wi-
doczne bylo zastosowanie a(atecznlkow

Tiger VIll wyposazone w sprezarki dwubie-
gowe stosowane juz wczesniej w samolo-
tach RAF. Produkcja 46 maszyn Mk Il wy-
pelnila pierwsze zaméwienie na 80 samo-
lotow.

Samoloty Whitley Mk | i Mk Il wyposa-
Zono w recznie sterowane wiezyczki strze-
leckie na dziobie i ogonie. W kazdej z nich

o prostych natar-
cia oraz wydluzenie tylnej czesci kadiuba
0 0, 38 m dla zwigkszenia kata ostrzalu
z tylnej wiezyczki strzeleckiej, zabudowano
na krawedziach natarcia skrzydel gumowe
tamacze lodu, zwigkszono pojemnos¢
zbiornikéw paliwowych do 3805 dm® lub
4405 dm®, zaleznie od tego czy wykorzy-
stywano dodatkowe zbiorniki w przestrzeni

y byt jeden karabin y y
Vickers kalibru 7, 7 mm. W maszynach
MK ll dziobowa wiezyozke wymieniono na

luku Produkcja tego wariantu
zamknea sie liczba 1466 samolotow

fo do nalotu na Tu-
ryn i Genue w nocy 11 czerwca 1940 r.

Samoloty Whitley zostaly wycofane ze
sluzby w Bomber Command w kwietniu
1942r.

Zwigzek jednostek Coastal Command
z samolotami Whitley rozpoczat sig we
wrzeéniu 1939 r., kiedy to No. 58 Squ-
adron zostat przebazowany do Boscombe
Down z zadaniem tropienia fodzi podwod-
nych w rejonie Kanalu La Manche. Trwalo
to do lutego 1940 r. W tym czasie eskadra
powrécita znowu do Bomber Command,
by w 1942 r. przystapi¢ powtérnie do po-
dobnego dzialania w lotach nad zachodni-

ywaly szereg zadan
desantowych transponu;qc na tyly wroga
agentow lub dostarczajac bron i wyposa-
Zzenie oddzialom Resistance. Pigtnascie
Whitley V przekazano w maju 1942 r. do
BOAC. Pozbawiono je wczesniej zabudo-
wanego uzbrojenia, pozostawiajac jednak
dodatkowe zbiorniki paliwowe w luku bom-
bowym. Samoloty te regularnie obslugiwa-
ly trase miedzy Gibraltarem a Malta, za-
pewniajac statos¢ dostaw dla obleganej
wyspy.

OPIS TECHNICZNY
Typ: pigciomiejscowy bombowiec noc-

ny.
Zespot napedowy: (Mk V) dwa rzedowe
silniki tlokowe Rolls-Royce Merlin X
o mocy 842 kW (1145 KM).

Osiagi: predkos¢ maksymalna na wy-
sokosci 5000 m - 370 km/h, pred-
kos¢ przelotowa na wysokosci 4570 m
- 338 km/h, pulap - 7925 m,
zasigg - 2414 km.

Masy: pustego samolotu - 8777 kg,

Whitley VI byla

naped wiezycz-
ke Nash and Thompson oraz dodano
wciggang  wiezyczke  podkadiubowa

2z dwoma Browningami kalibru 7, 7 mm.
80 Whitley Mk Il posiadato réwniez zmo-
dyfikowang komore bombowa, przystt

do napedu sllnlkl Pran
& Whitney. Samoloty w tym wariancie nie
byly produkowane. Powstafa jednak na-
stepna konstrukcja Whitley VI, ktéra prak-
tycznie hy(a samolotem Mk V z dodatko-

wang do przenoszenia wigkszych bomb.
Najbardziej znaczacym z wariantow sa-
molotu Whitley byl ten, w kt6rym uzyto sil-

Armstrong Whitworth Whitley
Mk 1z No. 10 Sqn RAF.

W 1937 r. jednostka
stacjonowata w Dishforth.

wymi paliwa

w luku bombowym i tylnej czesci kadiuba.
taczna pojemnosé zbiornikéw wynoszaca
5001 dm® pozwolila na wydluzenie zasiegu

mi $ i do St. Eval i In-
nymi jednostkami zaangazowanymi do po-
dobnych zadan byly No. 51 i No. 77 Squ-
adron, operujace pozniej nad akwenem
Zatoki Biskajskie].

Whitley V zastapily jesienia 1940 r. Avro
Anson w No. 502 Squadron RAF w Alder-
grove i weszly w wyposazenie utworzonej
w maju 1941 r. drugiej jednostki Coastal
Command - No.612 Squadron. Mk V byly

do startu - 15 195 kg.
Wymiary: rozpieto$é - 25,6 m, dlugos¢ |

- 21,49 m, wysoko$¢ - 4,57 m, po- |

wierzchnia skrzydla - 105,63 m?.
Uzbrojenie: cztery karabiny maszynowe

| Kalibru 7,7 mm w zmechanizowane tyl-
nej wiezyczce oraz jeden identyczny ka-
rabin w przedniej wiezyczce. Samolot
mogt przenosi¢ tadunek bomb o masie
3175 kg.

Ten Whitley Mk V byt
przebudowany na wersje
pasazerskg i jako taki latat
w barwach British Overseas
Airways Corporation.

419



Samoloty od A do Z

Armstrong Whitworth A.W. 41 Albemarle

Albemarle stworzony jako projekt Bristol
Aeroplane Company w i na Air

Ministry Specification P.9/38 na dwusilni-
kowy samolot bombowy, otrzymal we-
wnetrzne oznaczenie firmowe - Type 155.
W zwiazku ze zmianami, jakie zaistnialy
w oficjalnych warunkach technicznych,
przeniesiono odpowiedzialno$¢ za dalszy
rozwéj konstrukcji na firme Armstrong Whi-
tworth. Tutaj dostosowano samolot do wy-
magan zawartych w Specification B.18/38

tej nadano numerowe oznaczenie Arm-
strong Whitworth A.W. 41 i nazwe Albe-
marle. Nowy samolot réznit sie nie tylko
szczegolami ale i rozwigzaniami technicz-
nymi od pierwowzoru Bristola.

Prototyp zaprojektowany jako mieszana
konstrukcja metalowo-drewniana wystarto-
wat w 1939 r. Zostal jednak rozbity, zanim
20 marca 1940 r. przystapiono do oblotu
drugiego egzemplarza. Przyjgte rozwiaza-
nia konstrukcyjne pozwalaly na znaczne
rozczionkowanie produkcii. Niektére Zrédia
moéwig nawet o prawie 1000 kooperuja-
cych drobnych firmach. Dodatkowg korzy-
Scia wynikajaca z przemyslanej konstrukci
byla oszczednosé strategicznych w okre-
sie wojny materialéw, np. stopow lekkich.
Tréjkolowe, chowane podwozie z kolem
przednim bylo w cafosci zaprojektowane
przez Lockheeda.

Pierwsze 32 samoloty zbudowano jako
bombowce, nigdy jednak nie wypelnialy
takich zadan. Produkcja samolotéw byla
opézniona ze wzgledu na problemy z or-
ganizacja montazu koricowego. Pierwsze
trzy Albemarle opuscily fabryke w grudniu
1941 r. W tym czasie zapadia decyzja
© zmianie przydzielonych nowej konstruk-
cji zadan. Miata sluzyé ona jako holownik
szybowcéw desantowych i samolot trans-
portowy sit powietrznych.

Dostawy dla RAF rozpoczely sig
w styczniu 1943 r. kiedy to No. 295 Squ-
adron otrzymal pierwszy samolot. Prze-
szedt swoj krwawy chrzest bojowy w bar-
wach No. 296 i No. 297 Squadron, naleza-
cych do No. Wing 38, kiedy w czerwcu
1943 r. bazujac w Péinocnej Afryce, wziat
udzial w inwazji na Sycylie. W czasie ope-
racji D-Day, 6 czerwca 1944 r. 6 Albemarle
2 No.295 Squadron operujac z Harvell po-
sluzylo jako przewodnicy dia 6th Airborne
Division, dokonujacej desantu spadochro-
nowego na Normandie.

W roli holownikéw szybowcéw desanto-
wych cztery eskadry wyposazone w Albe-

)
e

opiewalo na 1080 samolotéw, jednak za-
mowienie na drugg partig 478 samolotow
zostalo wstrzymane.

Dostawa dla RAF zawierala 380 samolo-
tow w wersjach transportowych, (99 Mk. I,
99 Mk. II, 49 Mk. V i 133 Mk. VI) oraz
186 holownikéw szybowcow transporto-
wych (69 Mk. 1 117 Mk. VI). Uzupelniajaca
produkcja do wymienionych wczesniej
600 sztuk obejmowala wyprodukowane na
samym poczatku 32 samoloty w wersji
bombowej, ktére pozniej systematycznie
przerabiano na transportowa. Dziesigé Al-
bemarle zostalo dostarczonych Rosji z puli
przeznaczonej dla RAF i byly uzywane ja-
ko samoloty transportowe.

Za wyjatkiem pojedynczego prototypu
Mk V, w ktérym zastosowano silniki Wright
Double Cyclone, wszystkie samoloty Albe-
marle wyposazano w silniki Bristol Hercu-
les XI 0 mocy 1186 kW (1590 KM). Orygi-
nalna wersja bombowa wyposazona byla
w gorna wiezyczke strzelecka Boulton
Paul z czterema karabinami maszynowy-
mi. W momencie podjecia decyzji o wyko-
rzystaniu samolotu jako transportowego
lub holownika szybowcow transporto-
wych, wzgledy masowe zadecydowaly
o jej usunigciu i zabudowie dwoch recz-

marle byly uzyte do Air-
speed Horsa nad Francjg, jako wsparcie
prowadzonych operaciji naziemnych.
Produkcija Albemarle, za wyjatkiem pro-
totypu, byla prowadzona przez A W. Hawk-
sley Ltd. - cze$¢ Hawker Siddeley Group.
Produkcja typu zostala wstrzymana
w grudniu 1944 r. po zbudowaniu okofo
600 Albemarle. Pierwotne zamowienie

Albemarle Mk V z No. 297
Squadron RAF w lipcu 1944 r.
Eskadra bazowafa w Brize
Norton wykonujac zadania
transportowe i holownicze
szybowcéw. Te ostatnie
nabraty szczegdinego
znaczenia podczas desantu
w Normandii.
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nych Vickers
WK

Chociaz nie mozna o Albemarle powie-
dzie¢, ze byl modelem szczegdinie wa-
znym w Bitwie o Anglig, nie ulega watpli-
wosci, ze jego uzycie odcigzylo bardziej
znaczace samoloty od wypelniania ucigzli-
wych codziennych zadan, pozwalajac na
ich wykorzystanie do misji bojowych.

Albemarle zaprojektowano jako samolot bombowy,
Jjednak tylko kilka pierwszych egzemplarzy
wykonano w tym wariancie. Dalsze samoloty

jut o

do

w
zadan P 1y

Armstrong Whitworth Albemarle Mk V.

OPIS TECHNICZNY
Typ: holownik szybowcow  transporto-

— 274 km/h, pulap - 5485 m, zasieg —
2092 km.

| wych i samolot y 2 c2t
| bowa zaloga.
| Zespot napedowy: dwa gwiazdowe silni-
ki tiokowe Bristol Hercules XI o mocy
1186 kW (1590 KM).
Osiagi: (holownik szybowcow) predkosé
‘maksymalna na poziomie 3500 m
- 426 km/h, predko$¢ przelotowa

Masy: do startu - 10 251 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 23,47 m, dlugosé
- 18,26 m, wysokos¢ - 4,75 m, po-
wierzchnia skrzydta — 74,65 m2.
Uzbrojenie: (holownik szybowcow i sa-
molot transportowy) dwa karabiny ma-
szynowe Vickers K" kalibru 7,7 mm za-
budowane na grzbiecie kadfuba.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

CARAVELLE

Ten pierwszy udany europejski odrzutowiec krétkiego
zasiegu zajqt bardzo szczegélne miejsce w historii
$wiatowego lotnictwa. Wycofany z eksploatacji przez
gtéwnych przewoznikéw po 20 latach biyskotliwej
kariery, nadal wiernie stuzy kilku liniom lotniczym.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

CONVAIR F-106

Léniqcy i potezny mysliwiec przechwytujqcy, nazywany
»wZgrabng széstkq”, bronit amerykanskiego nieba przez
prawie 30 lat. Silnik i system sterowania czynity go
bardzo skutecznym, a wielkie skrzydta w uktadzie delta

gwarantowaty zaskakujqco duzg zwrotnosé w walce.

OPERACJE WOJSKOWE

BREGUET 19

Zbudowano go z myslqg o kontynuacji sukcesu bombowca
Breguet 14 z okresu | Wojny Swiatowej. Breguet 19 zostat
pokazany w 1921 roku na VI Salonie Lotniczym w Paryzu.

Konstrukcja tego duzego, dwupt g lot

wyk zostata z dur

SAMOLOTY OD A DO Z

® Armstrong Whitworth ® Armstrong Whitworth F.K.8
A.W. 650 Argosy 100 ® Arrow Active
i A.W. 650 Argosy 222 @ Atlas C4M Kudu

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiajg porownywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 50 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 S 30,0 5907
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