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LOTNICTWO CYWILNE I

ALITALIA

Alitalia powstata tuz po Il wojnie $wiatowej i wyrosta na jedng z najwazniejszych europejskich linii
lotniczych. Jej potezna flota, skfadajgca sie z nowoczesnych maszyn Boeing, Airbus i McDonnell
Douglas, obstuguje sie¢ tras powietrznych opasujgcych caty glob ziemski. W tym artykule zajmiemy
sie historig i obecng dziatalnoscia flagowego przewoznika wtoskiego.

Pa zakoficzeniu IT wojny $wiatowej odbudowa lotnictwa cywilnego we Wio-
szech rozpoczela sie 11 lutego 1946 r. wraz z utworzeniem firmy Linee
Aeree Italiane SpA (LAI). Po 40 proc. jej udziatéw posiadaly linie Trans
World Airlines i rzad wioski, a pozostae 20 proc. przypadio przedstawicielom
przemysiu. LAT rozpoczeta loty na maszynach Douglas C-47. W niecate dzie-
wie¢ miesiecy pozniej, 16 wrzesnia, linie British European Airways zglosily
cheé zakupu 40 proc. udzialow w drugiej, nowej firmie Aerolinee Italiane In-
ternazionali (Alitalia), w ktérej rzad wloski posiadat 47,5 proc. udziatu, a 12,5
proc. inwestorzy indywidualni.

Alitalia rozpoczela loty na trasach krajowych 5 maja 1947 r., poczatkowo na
tréjsilnikowych maszynach Fiat G.12L, z ktérych cztery wydzierzawiono od
wloskiego Ministerstwa Lotnictwa. Nastgpnie jej flota powickszyla sie o pie¢
nowych maszyn G.112LB. Pod konicc 1947 r. Alitalia uruchomita pofaczenia
z Kairem, Trypolisem i Lizbona.

Do obstugi tras krotkich firma zaméwita rowniez sze§¢ czterosilnikowyeh samolo-
tow Savoia Marchetti $.M.95s, posiadajacych 30 lub 38 miejsc. Pierwsza podroz
do Londynu odbyla si¢ na maszynie S.M.95s, ktéra poleciata z Rzymu do Nor-
tholt 3 kwietnia 1948 1. Loty rejsowe na trasie Rzym-Mediolan-Londyn-Manche-
ster rozpoczgto cztery dni pozniej. W 1948 r. otwarto nowe polaczenia z Pary-
zem, Nicea i Genewa. Kolejne trzy samoloty zakupiono w kwietniu 1950 r., kiedy
LAL, ktéra obstugiwafa na nich trase Rzym-Caracas, zawiesita loty.

Nacisk British European Airways doprowadzit w okresie od kwietnia 1947 r.
do lutego 1948 r. do zakupu pigciu maszyn MK III Lancaster wraz ze zdemili-
taryzowanym samolotem Lancaster, ktorego uzywano do szkolenia zalog. Po-
czatkowo lataly one na zainaugurowanej 26 maja 1948 r. trasie Rzym-Buenos

Aires przez Rio de Janeiro, Sao Paulo i Montevideo. 1 maja 1949 r. maszyny
Lancaster wprowadzono réwniez na nowa tras¢ do Asmary w Erytrei, przediu-
zong w 1950 r. do Mogadiszu w Somali Wioskim.

W marcu 1950 r. Alitalia otrzymata pierwszy z czterech samolotéw Douglas
DC-4, ktére przeznaczyla do obslugi potaczenia Rzym-Caracas, przejetego od
LAL Trasa ta, zainaugurowana 3 lipca, wiodta przez Mediolan, Lizbong i Ilha
do Sal na Wyspach Zielonego Przyladka. Od 20 sierpnia 1951 r. maszyny Do-
uglas DC-4 obstugiwaly réwniez dwa razy w tygodniu polaczenie Rzym-Pary:-
Londyn, okazaly si¢ jednak niekonkurencyjne i pod koniec roku zawieszono
loty na tej trasie. Na dalekich trasach migdzynarodowych samoloty te zostaly
wyparte przez modele Douglas DC-6B, ktore obsiugiwaly nowe potaczenie
z Poludniowa Afryky uruchomione w kwietniu 1956 r. W Europie wprowadzo-
no samoloty Convair 340. Cztery pierwsze zamowione przez Northeast Airli-
nes, lecz sprzedane Alitalii, zostaly dostarczone w okresie od marca do paz-
dziernika 1953 1. Utatwily onc wznowienie pofaczei z Londynem i Paryzem
w sieci Alitalii. Dwa z wigkszych samolotow Convair 440, ktore uzupetnily flo-
t¢ modeli 340, dostarczono w styczniu i lutym 1957 r.

Do 1957 r. ani Alitalia ani LAI nie osiagaly zadowalajacych wynikow, czescio-
wo wskutek faktu, ze istniejacy rynek podzielono miedzy dwoch przewoznikéw

W konicu lat osiemdziesiatych Alitalia weszia w trudny okres: linie
panistwowe ponosify wysokie straty. Restrukturyzacja dziatan Grupy
rozpoczefa sie w 1996 r. Dop: do w1997 r.,
dzieki j: i iu firmy. XXI wiek wtoski
przewoznik powita na $wtezo 2zakupionych samolotach, takich jak

Airbus A321.




Alitalia

Samolot Fiat G.212CP ,, P " byt wersjg G.12,
z silnikiem Pratt & Whitney. Na trasach transalpejskich latafy na nim linie Avio
Lines Italiane, rywal Alitalii w pierwszych latach po Il wojnie swiatowej.

Powyzej: LAT/, linie wloskre sprzed 11 wojny, zawres:ly dziatalnos¢ w 1950 r.
sa

Wsrod maszyn molot

Savoia-Marchetti S.M.83.

sig mocny i

Na
i G.12B (na zdjeciu). Przewozity one od 16 do 22 pasazeréw. G.12L byf
napedzany silnikiem Fiat A-74 RC.42 o mocy 566 kW (770 KM), a G.12B
silnikiem Bristol Pegassus 48 o mocy 536 kW (730 KM).

Alltaha y Fiat G.12L

na zasadach dalekich od logiki. Sie¢ tras Alitalii byla giownie miedzynarodowa,
z przypadkowymi rejsami do Turynu i na Sardynig, podezas gdy LAI posiadata
wiekszo$¢ rynku krajowego i jedng lub dwie trasy w Europie i do Ameryki P6l-
nocnej.

Oczywiste w tym przypadku rozwiazanie w formie fuzji pokrzyzowal na cztery
| lata fakt, ze rzad wciaz nie mial pakietu kontrolnego w LAI, cho¢ udzial za-
graniczny zredukowano na poczatku lat 50-tych zwigkszajac kapital akcyjny.

254

Ostatecznie cel ten udalo si¢ osiagna¢ wykupujac pakiet akeji od jednego z in-
westoréw indywidualnych. Gdy linie TWA nie wyrazily checi nabycia akeji po-
taczonych firm, rzad postanowit zlikwidowaé LAIL 6 pazdziernika 1957 r. tra-
sy, sprzet i personel tej linii przejefa Alitalia. Jej flota skiadajaca sig z szeSciu
maszyn DC-6B, czterech Convair 340 (p6zniej unowoczesnionych do standar-
du 440) oraz dwoch Convair 440 poszerzyla si¢ o tabor LAI: dwa samoloty
DC-6B, trzy DC-6, szes¢ Viscount i 12 DC-3. Rozbudowana Alitalia rozpo-
czela loty 31 pazdziernika na trasach o lacznej diugosci okoto 90 000 km.
Zakupiono szes¢ maszyn Douglas DC-7C, by zastapi¢ DC-6B, na ktérych LAI
latala na trasie Rzym- Mediolan-Pz -Londyn-Boston-Nowy Jork, cho¢ konku-
rowaly one z odrzutowcami Boeing 707 i Comet 4. Dla wiernego klienta firmy
Douglas bylo oczywiste, ze pierwszym zakupionym odrzutowcem stal si¢ DC-8.
Niezwykly to zakup, gdyz wraz z Air Canada i CP Air, Alitalia jako jedyny
z trzech kontrahent6w nabyta DC-8-40 napedzany silnikiem Conway. Pierwsze
z tych maszyn zainaugurowaly rejsy odrzutowe Alitalii 1 czerwca 1960 r. Roz-
poczynajac loty na trasie Rzym/Turyn-Mediolan-Londyn-Nowy Jork, Rzym-
Trypolis i Rzym-Bejrut-Teheran w styczniu 1961 r., dwa z wymienionych
DC-7C przebudowano do konfiguracji frachtowca DC-7F.

Era odrzutowcéw

Nastanie DC-8 ufatwilo rejsy odrzutowe na trasie do Caracas. Od 24 maja
1961 r. zostaly skierowane z Rzymu przez Mediolan i Santa Maria zamiast
przez Lizbong i Ilha do Sal. Natomiast 16 czerwca 1961 r. uruchomiono nowe
polaczenie do Australii: przez Teheran, Karaczi, Bombaj, Bangkok, Phnom
Penh, Dzakarte i Darwin do Sydney. Rejsy do Hong Kongu i Tokio przez Te-
heran, Karaczi, Bombaj i Bangkok wprowadzono od marca 1962 r.
Pod koniec lat 50-tych po przejeciu tras LAI, Alitalia wiaczyla do rejséw krajo-
wych i zagranicznych wigcej maszyn Viscount, a 15 pazdziernika 1959 r. zamé-
wila cztery samoloty SNCASE Caravelle 3, z ulepszonym silnikiem Rolls-Roy-
ce Avon 527. Pierwsza z maszyn o napedzie odrzutowym obstugiwala trase
Rzym-Londyn od 23 maja 1960 r. Pozniej przebudowano je do standardu Ca-
ravelle VIN, z jeszcze lepszym silnikiem Avon 531. Zamowiono wigcej samolo-
tow, by podniesé liczebnosé floty do 21. Maszyny Convair 440 wycofano
w 1961 r. Pozniej niektore z nich sprzedano wloskim Sitom Powietrznym.

W listopadzie 1960 r. Alitalia wznowita dzialalno$¢ przedwojennej Societa
Aera Mediterranea SpA (SAM), ktora utworzono w marcu 1926 r. Firma,
dzialajac poza ukladem IATA, przejala na siebie czarterowe przewozy tury-
styczne Alitalii. Na poczatku posiadala trzy wycofane DC-6B. W grudniu
1961 r. pozostale maszyny DC-3 z linii krajowych przeniesiono do SA)
w okresie od 1962 do 1968 r. uzywala réwniez dwoch maszyn Curtiss C-46
Commando do czarterow frachtowych. Do tej firmy przeniesiono tez samoloty
Caravelle, gdy w barwach Alitalii zastapily je maszyny Douglas DC-932. Pierw-
sze z nich pojawily sie we flocie wloskiego przewoznika w sierpniu 1967 r.

W 1963 r. Alitalia zaczeta realizowaé program szkolenia pilotow: przedmioty
techniczne wykiadano w szkole naziemnej w bazie Alitalii na lotnisku Fiumici-
no w Rzymie, a lekcje pilotazu odbywaly si¢ w Brindisi na czterech odrzutow-
cach szkoleniowych Macchi MB.326D. Inauguracyjne loty mialy miejsce nad
Fiumicino 27 maja 1963 r., a szkola latania rozpoczela swa dziatalnos¢ 1 lipca.




W nastepnej Kolejnosci utworzono w grudniu firm¢ Aero Trasporti Italiani
(ATI) SpA, jako nowa filig, ktora przejela rejsy krajowe obstugiwane przez
SAM. Pierwsze loty odbyly sie w czerwcu 1964 r. na maszynach Fokker
F.27-200, a polaczenia si¢galy Triestu, Wenecji, Florencji, Rzymu, Reggio di
Calabria, Palermo, Catanii, Trapani i Pantellerii.

Rejsy frachtowe

W styczniu 1964 r. Alitalia oglosila, ze wydzierzawi od Riddle Airlines samolot
frachtowy DC-8F, by od 1 kwietnia zainaugurowac odrzutowy transport towa
6w do Nowego Jorku. Na poczatku w ofercie znalazly sie dwa loty na tydzie.
Pierwszy rejs odbyl si¢ 9 kwietnia, w dniu, w ktorym zaaprobowano rejsy pasa-
zerskie przez Lizbong i Azory. Riddel przeksztalcit si¢ wowczas w Airlift Inter-
national. Jego samoloty DC-8F pozwolily Alitalii przeznaczy¢ maszyny
SC-7F do przewozu wylacznie frachtu na trasach Rzym-Mediolan-Frankfurt,

Lotnictwo cywilne

Rzym-Piza-Mediolan-Londyn-Rzym-Turyn, Rzym-Mediolan, Rzym-Neapol-
Bari i Rzym-Trypolis. Jeszcze w kwietniu linie zamowily swoje pierwsze
DC-8-30, a w dwa miesiace pdzniej inny weteran, samolot Douglas DC-3. zo-
stal ostatecznie wycofany ze stuzby w SAM, gdy ATI przejela trasy krajowe.

We wrzesniu 1965 r. linie zlozyly wstgpne zamowienie na dwa odrzutowce
DC-8-62 dalekiego zasiegu. W tym samym czasie Alitalia podjela decyzje o wy-
mianie samolotow Viscount z napedem turbowentylatorowym na odrzutowce.
W gre wehodzity DC-9-30 i BAC One-Eleven 500. Rzad wloski i brytyjski byly
przychylne tej drugiej opeji. Nadawala ona wloskiemu przemystowi lotniczemu
role poddostawcy dla One-Eleven. Alitalia zdecydowana byla jednak dowies¢
swej niezaleznosci i zamowi¢ samolot komunikacyjny wedle wlasnej koncepcji.
Dlatego tez, gdy w grudniu trwaly jeszcze negocjacje na temat wspolpracy an-
gielsko-wloskiej, Alitalia i jej macierzysty Instituto per la Ricostruzione Indu-
striale (IRI) [Instytut Odbudowy Przemyslowej] oglosili, ze linie zakupia 28 s
molotéw DC-9 i ze zawarto porozumienie o wspolpracy w zakresie produkeji
pomiedzy firmami Douglas a Aerfer, filia produkcyjna IRI-Finmeccanica
[IRI-Mechanika Precyzyjna). Zakres zamowienia oznaczal, ze zaréwno Visco-
unt jak i Caravelle mialy by¢é wymieniane poczawszy od sierpnia 1967 r., l\u.d\
to dostarczono pierwszy D( 9-32. Rm\mu linie /\TI ulmm\\m]\ D od

1-DOGI byt jednym z czterech samolotéw Convair 340, dostarczonych Alitalii
w 1953 r. dla wzmocnienia sieci europejskiej. Zostaly one pozniej
przebudowane do standardu 440, a liczbe ich powigkszyla para dwéch
nowo zbudowanych modeli 440.

Samolot Douglas DC-6B wprowadzana do !Iory Alitalii, by zastqplé DC-4
diugiego zasiggu. Szesé tych samolotéw
latato w barwach Alitalii przed fuzjq z LAIl. Pézniej doszly jeszcze dwa.

Alitalia pozostata wierna Douglasom w catym okresie powojennym. Maszyny
DC-7C zakupiono, by zastapic DC-6B, rozbudowujac trasy dalekiego
zasiggu. Dwie z nich pozniej do p towardéw.




Alitalia

ilosci lotéw zasiggu P ie maszyn
Douglas DC-8-62. Latwo je rozpoznaé po prostym i bardzo wyraznym
montazu silnika. Pefna wdzigku maszyna DC-8 sprawowala sig dobrze
w barwach Alitalii przez wiele lat. Zostala zastapiona przez nastepng
ji Douglas zasiegu: DC-10.

wylacznie odrzutowce. Zakupiono dwa samoloty frachtowe DC-9-32F i dwa
DC-8-62CF.

Flota dalekiego zasiegu Alitalii otrzymata potezny zastrzyk dzicki zaméwieniu
zlozonemu w 1966 r. na dwa samoloty Boeing 747-100 i rowniez dwa - 200.
Pierwszy dostarczono 13 maja 1970 r. Wszed! do stuzby na trasie poinocno-
amerykafiskiej 5 czerwca. Drugi samolot zostal dostarczony w lipcu, a dwa mo-
dele Boening 747 - 200 w marcu i w maju 1971 r. Nastepna w kolejnosci zaku-
pu wersja szerokokadtubowa byl McDonnell Douglas DC-10. Osiem tych ma-
szyn dostarczono w okresie od lutego 1973 r. do maja 1975 r. DC-10 wprowa-
dzono do sluzby na trasie do Ameryki Poludniowej. Zastapily one réwniez
DC-8-62 na trasie do Poludniowej Afryki i Tokio.

19 wrzednia 1963 r. Boeing 727 (trzeci samolot dla United Airlines) wyladowat
na lotnisku Fiumicino w ramach objazdu promocyjnego po $wiecie. Postawio-
no go do dyspozycji Alitalii na trzy dni. Jednak dopiero w 1976 r. flagowy prze-
woznik wloski zlozyl zamowienie na siedem samolotéw Boening 747 - 200,
ktore dostarczano od pazdziernika do grudnia tego roku, za$ stuzbe rozpocze-

Alitalia dysponowata pokazng flotg do obstugi swych polaczen w Europie

i na Bliskim Wschodzie. Od 1976 r. waznym elementem owej sieci Sredniego
zasiegu byt Boeing. Te ,woly robocze” wycofano w 1983 r. po wprowadzeniu
MD-82.

1y w styczniu 1977 r. Dla tras krotkiego i Sredniego zasiggu w Europie, na Bli-
skim Wschodzie i w Afryce Alitalia wybrala samolot A300B4-200 firmy Airbus
Industrie. Pierwszy z o$miu samolotow pojawil si¢ w kwietniu 1980 r.

Ttavia, krajowy konkurent Alitalii, latal na maszynach DC-9-11 i Fokker F.28,
poki nic splaj 1 i nie zawiesit dziatalnosci 10 grudnia 1980 r. Jego licencje
na trasy zostaly odwolane dekretem Ministerstwa Transportu. Alitalie wezwa-
no do utworzenia nowej firmy, kiora przej¢la trasy i personel bankruta.
Osiemdziesiat procent kapitalu akeyjnego objela Alitalia, ATI otrzymala pozo-
state 20 procent. Nowa firma przybrafa nazwe Aermediterranca. Lot z Rzymu
do Lamezia Terme 1 lipca 1981 r. zainaugurowal jej dzialalnosé.

W 1982 r. sfinalizowano plan pelnej modernizacji floty krotkiego i Sredniego
zasiggu, co wiazalo si¢ z duzym zamowieniem na 30 maszyn MD-82 McDon-
nell Douglas. Pierwsze dwa przekazano Alitalii 20 grudnia 1983 r., z opcja na
kolejne 10. Producent zgodzil si¢ zabra¢, w ramach czesciowe;j splaty, trzy ma-
szyny DC-10-30, 18 Boeingdw 727 i 18 DC-9-32 w miar¢ dostaw nowych samo-
lotéw w okresie od 1983 do 1986 1.

W marcu 1985 r. rejsy Aermediterranea wchionela ATI, ktéra nastepnego ro-
ku wprowadzita samoloty MD-82 i ATR-42-200. W 1987 r. Alitalia objeta 10
procent udzialow w nowe; linii lotniczej - Aliblu, ktéra rozpoczela dziatalnosé
16 czerwca z dwoma maszynami Bae Jetstream 31 latajacymi z Neapolu do
Brindisi i Catanii, z Neapolu do Marsylii, z Mediolanu do Rimini, z Mediolanu
do Hanoweru, z Mediolanu do Bazylei i z Mediolanu do Luksemburga. 29
marca 1987 r. Alitalia dotaczyta do innych operatoréw zachodnich obstuguja-
cych ruch z Chifiska Republika Ludowa, otwierajac polaczenie Rzym-Delhi-
Szanghaj-Tokio.




U gory: Przewodz towaréw jest
wazng czesclg dzlatalnosci
Alitalii. Linie latafy na kolejnych
generacjach samolotéw
frachtowych Douglas: DC-7, DC-8
i DC-9. I-DEMR o nazwie Titano
Jest dzis jednym z dwéch
wytgcznie frachtowych
samolotéw 747-243F (SCD)

we flocie Alitalii.

Powyzej: Do 1996 r. sie¢ krajowg Alitalii obstugiwata jej filia ATI. Ta regionalna linia lotnicza latata na
samolotach DC-0-32 i MD-82 (czgsto wymienianych miedzy przewoznikami) jak tez na ATR42

i rozszerzonych ATR72. ATI wcielono do firmy macierzystej, a jej maszyny noszg teraz petne barwy Alitalii.
Flota dziewigciu maszyn ATR42 i czterech ATR72 powigkszyta sie w grudniu 1995 r. o sze$é samolotéw

Fokker 70.

Dalsze zaangazowanie w loty krajowe wyniklo z zakupu przez ATI w czerwcu
1989 1. 50 proc. udzialéw Avianova, uzytkujacego samoloty ATR-42-300 zato-
zonego przez Alisarda w 1986 r. Avianova rozpoczeta loty jesienia 1987 r. Pod
koniec 1989 r. po WVkllplé Aliblu, obstugiwata polaczenia z Mediolanu, Flo-
rencji i Triestu, a 1e_] wlaczyla do swej floty maszyny ATR-42 ATL
W 1989 r. Alitalia stala si¢ posiadaczem 45 proc. akeji Eurofly, przewoznika

20ego 2 Turynu, ktory latal maszynami DC-9-51 nalezgcych uprzednio

Wigkszq cze$c¢ sieci europejskiej obstuguje McDonnell Douglas MD-82.
Samoloty te zostaly skonfigurowane dla 163 pasazeréw wytacznie w klasie
turystycznej lub dla 133 pasazeréw w klasie business i turystycznej.

Modernizacja floty

Pod koniec lat 80-tych wioski przewoznik flagowy rozpoczat realizacje planu
gruntownej rekonstrukeji floty, pomimo ze w tym czasie Grupa Alitalia zacze-
ta ponosi¢ straty.

13 grudnia 1989 r. firma zlozyta zaméwienie w Airbus Industrie na 20 samolo-
téw Airbus A321 i opcje na kolejnych 20. W ten sposob linie staly si¢ klien-
tem lansujacym nowa maszyna krotkiego/Sredniego zasiggu. Loty na dtugich
trasach polepszyly si¢ rowniez dzigki zaméwieniom na maszyny MD-11 Combi,

Na zattoczonych trasach europejskich maszyny MD-82 uzupetnia
14 samolotéw Airbus A300. Dotgczyly do nich wersje z jedng klasg
pasazerskg A300B2-203 | A300B4-103.




Alitalia

Flota Alitalii

747-2438
I-DEMG
I-DEML
I-DEMN
|-DEMP
I-DEMS
I-DEMV

747-243B(SCD)
I-DEMF

747-243F(SCD)
samoloty
transportowe
1-DEMC
I-DEMR

_ Jiiitalia

Boeing 747-212B

Pomieszczenie: 3-rzgdowy, do 404 pasazerow
gosé/wy 70,66 m/19,33 m/59,64 m

Zespot cztery silniki tur CF6-50E2

General Electric, kazdy o mocy 233,5 kN

Maksymalna predkos¢ przelotowa: 981 km/h

Maksymalny zasieg: 12 778 km z 366 pasazerami

McDonnell Douglas MD-11

Pomieszczenie: 2-rzgdowy, do 410 pasazeréw
(Alitalia - 251 pasazerow)

MD-11F (Combi) .
-DUPB 1-DUPA Diug: y 58,65 m/17,60 m/51,77 m
1-DUPC I-DUPE Zespot trzy silniki CF6-80C2D1F
1-DUPD 1-DUPI Pratt & Whitney, kazdy o mocy 273,6 kN

:IBE:B Maksymalna predkosé przelotowa: 945 km/h

Maksymailny zasigg: 12 566 km z 323 pasazerami
Allitalia

Boeing 767 Pomieszczenie: 2-rzgdowy, do 290 pasazerdw (Alitalia — 227 pasazerow)
767-33A(ER) Diug: y ietose 54,94 m/15,85 m/47,57 m
|-DEIB Zespot nape y: dwa silniki turbower CF6-80C2B6F
I-DEIC General Electric, kazdy o mocy 266,9 kN
I-DEID Maksymalna predkos¢ przelotowa: 850 km/h
:gg:g Maksymalny zasieg: 11 230 km z zapasem i standardowym
\-DEIL cigzarem platnym

Airbus Industrie A300B2/A300B4

A300B2-203
|-BUSM
I-BUSN

A300B4-103
|-BUSP
-BUSQ
I-BUSR

A300B4-203
1-BUSB
1-BUSC
-BUSD
I-BUSF
I-BUSG
I-BUSH
I-BUSJ
I-BUSL
I-BUST

3-rzedowy, 336 pasazeréw (Alitalia - 239 p
Dtug: 58,62 m/16,53 m/44,84 m
Zespot napedowy: dwa silniki turbower CF6-50C2 General

Electric, kazdy o mocy 233,5 kN
Maksymalna predkos¢ przelotowa: 911 km/h
Maksymalny zasieg: 5930 km z 269 pasazerami

m llitalia —m




Lotnictwo cywilne

Airbus Industrie A321 i ie: 2-rzgdowy, do 220 p

Diug ydet: 44,51 m/11,81 m/34,09 m
A321-112 1-BIX| 1-BIXS Zespot napedowy: dwa silniki CFM-56-5B2
H LB 1-BIXT CFM International, kazdy o mocy 133,4 kN
1BIXC 1BIXN o Maksymalna predkos¢ przelotowa: 850 km/h o
I-BIXD 1-BIXO 1-BIXZ Maksymalny zasieg: 4260 km z zapasem i standardowym cigzarem
I-BIXE 1-BIXP platnym
I-BIXF 1-BIXQ
I-BIXG 1-BIXR

Alitalia =

Douglas DC-9 / McDonnell Douglas MD-82

DC-9-32 I-DANG I-DATK I-DAVG I-DAVZ I-DAWF |-DAWM I-DAWT
1-DIKM I-DANH I-DATL 1-DAVH I-DAWA I-DAWG I-DAWO I-DAWU
I-DIKR I-DANL I-DATM |-DAVI I-DAWB I-DAWH I-DAWP |-DAWV
I-DIZE I-DANM I-DATN I-DAVJ I-DAWC 1-DAWI I-DAWQ I-DAWW
1-DANP I-DATO 1-DAVK I-DAWD I-DAWJ I-DAWR -DAWY
MD-82 I-DANQ I-DATP I-DAVL I-DAWE I-DAWL I-DAWS 1-DAWZ
I-DACM I-DANR I-DATQ I-DAVM
I-DACN I-DANU I-DATR I-DAVN 5
I-DACP I-DANV I-DATS |-DAVP ie: 2-rzgdowy, do 172 z (Alitalia - 133-163 pasazerow)
I-DACQ I-DANW I-DATU I-DAVR Diug i 41,30 m/9,19 m/32,87 m
1-DACR I-DATA 1-DAVA 1-DAVS Zespot dwa silniki tur JT8D-217A/C
I-DACS |-DATB |-DAVB |-DAVT

|-DACT \'DATG 1-DAVC DAV Pratt & Whitney, kazdy o mocy 93,4 kN

I-DAGU |-DATD I-DAVD I-DAVW Maksymalna predkos¢ przelotowa: 807 km/h
I-DACV |-DATE I-DAVF 1-DAVX Maksymalny zasigg: 4851 km przy 155 pasazerach
-DACW |-DATF

I-DACX |-DATG

I-DACY |-DATH

|I-DACZ |-DATI

I-DAND I-DATJ

|-DANF

Aerospatiale/Alenia ATR42/72
ATR-42-300 I-NOWA
|-ATRD I-NOWT
I-ATRF
I-ATRG ATR-72-212
I-ATRJ EI-CLB
I-ATRL EI-CLC
I-ATRN EI-CLD
I-ATRP El-CMJ
2-rzgdowy, do 50 pasaz (Alitalia - 46
Diug: y 22,67 m/7,59 m/24,57 m
Zespot dwa silniki PW120

Pratt & Whitney Canada, kazdy o mocy 1324 kW
Maksymalna predko$é¢ przelotowa: 490 km/h
Maksymalny zasigg: 5040 km

Alitalia jest jak dotgd w Europie op MD-80, majac

w stuzbie nie mniej niz 90 maszyn MD-82. Zostaly one dostarczone
w okresie od 1983 do 1995 r.; wszystkie sg napedzane silnikami
turbowentylatorowymi IT8D-217A Pratt & Whitney.
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Alitalia

ktérych dostawy mialy si¢ rozpoczaé od wrze§nia 1991 r., oraz opcji na Boein-
gi - siedem samolotw 747-400. Linie pl ty réwniez rozbudowe licznej

Po lewej: Utworzona

w 1987 r. Avianova zostata
filig Alitalii | zakupita
odrzutowce Fokker 70

(na zdjgciu). Petne
zaméwienie na 15 maszyn
nie zostalo zrealizowane

z powodu kryzysu

w Fokkerze. Dostarczono
tylko pigé samolotéw.

Te nosza fadne, krajJowe
barwy Alitalii z nazwa
Avianova zastepujaca znaki
linii macierzystej. Avianova
pozostaje filig ze 100 proc.
udziatem Alitalil.

Powolano nowy zarzad, ktéry w 1996 r. oglosit ogromny plan restrukturyzacji,

juz floty maszyn krétkiego zasiggu MD-82 McDonnell Douglas z opcja na
25 MD-87.

Wiazace zaméwienia zrealizowano, szes¢ MD-11 przyszio w okresie od listopa-
da 1991 r. do czerwca 1994 r., za$ pierwsze A321 dotarly w marcu 1994 r. Jed-
nak w tym czasie linie wykazaly w bilansie rocznym powazne straty i zmuszone
byly do zarzucenia lub czasowego zawieszenia opcji zakupu nowych samolotow
oraz restrukturyzacji calej firmy.

W 1992 1. opcje na MD-87 zmieniono na opcj¢ na kolejne 25 maszyn MD-82.
Najwigksza zmiana nastapila po wchionigciu przez Alitalie swego krajowe-
go przewoznika ATI w 1994 r. Zakup samolotow 747-400 odwolano, aby
za§ sprostaé zapotrzebowaniu na loty dlugiego zasiggu, linie wydzierzawily
dwie maszyny Boeing 767(ER) w styczniu 1995 r., a potem jeszcze trzy samolo-
ty. Avianova funkcjonowata nadal i otrzymata trzy ATR72 na poczatku 1995 r.
Rok 1995 przynitst liberalizacje rynku wloskiego, na ktérym szybko powstato
wiele nowych linii lotniczych. Silna konkurencja krajowa ztamala monopol Ali-
talii we Wioszech. W polaczeniu z ciaglymi stratami Grupy bylo oczywiste, ze
konieczny bedzie remont generalny.

jmujacy zastrzyki gotowkl na lqczm-; kwotg tryliona hmw wloskich (1,9 mi-
liarda dolaréw) od wiasci gig 20 holdingu p IR, byle
tylko utrzymac linie na powierzchni. Umowe o pomocy pafistwowej uzgodnio-
no z Komisja Europejska, chociaz stawiala ona pewne warunki.

Racjonalizacja dziatan
Lekarstwo zadziatalo j jeszeze w 1996 r. Jednak rok pozme] pOJawﬂy sig nowe
trudnosci. Wreszcie, po o$miu latach chwiejnej sytuacji fi
nych paroma spektakularnymi stratami, stan Alitalii zaczat pozwalaé na gene-
racje solidnych zyskéw. Grupa Alitalia podala do publicznej wiadomosci kwote
strat 1200 miliardow liréw (670 milionow dolaréw) na koniec 1996 r., lecz rok
1997 zamkneta juz z zyskiem netto 444 miliardow lir6w.
Osia tych zmian bylo utworzenie filii Grupy Alitalia, ktéra wprowadzita nowa
organizacj¢ pracy i podniosta wydajnos¢. Dalsza restrukturyzacja objefa utwo-
rzenie 1 pazdziernika 1997 r. firmy Alitalia Express, ktora obstuguje kilka po-
facze na rzecz Alitalii na swej silnej flocie 13 maszyn ATR42 i ATR72. Flota
Alitalii, liczaca prawie 150 samolot6w, obstuguje obecnie okoto 90 tras na ca-
iym $wiecie oraz 20 polaczen krajowych.
W marcu 1998 r. zarzad Alitalii zatwierdzil dzierzawe kolejnych maszyn Bo-
eing 767 w 1999 . jako §rodek tymczasowy przed odnowa floty dalekiego za-
51¢gu Rodzma A330/A34(] Alrbl.lS Indusme oraz Boeing 777-200/-300 sg chyba
ito ie. Alitalia zmierza obecnie
ku prywatyzac;l, a proces ten jest postrzegany jako klucz do istnienia firmy
przez diugie lata. Bez wzgledu na to, czym si¢ stanie w przysztosci, flagowy
przewoznik wloski juz dzis jest linia lepiej zorganizowang i wydajniejsza. Dzig-
ki temu bedzie mogta sprosta¢ wyzwaniom nowego tysiaclecia.

model Alitalii to MD-11 McDonnell Douglas,
ktéry wspomaga starsze samoloty Boeing 747-200 na rzadkich trasach
dalekiego zasiggu. Linie zakupity osiem MD-11, w tym trzy standardowe
samoloty komunikacyjne oraz pieé MD-11 Combi skonfigurowanych do
przewozu pasazeréw i towaréw.



BN NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY IS

Republic F-84

Nastepca samolotu P-47 Thunderbolt, F-84 Thunderjet zwany byt powszechnie ,Swistakiem” ze
wzgledu na dlugi rozbieg przy starcie. Aby poprawi¢ sytuacje, firma Republic zbudowata wersje
o ukosnych skrzydtfach, dostepng w odmianach lekkiego bombowca i rozpoznawczej. Jednak
réwniez i ta maszyna nie byta dziarskim samolotem. Mimo to rodzina F-84 stanowita jedng
z najwazniejszych serii samolotéw sposréd zachodnich maszyn bojowych.

Zazwyczaj jezeli samolot bojowy ma nieoficjalng nazwe, nawet pejoratyw-
ng - to nie jest cafkiem zly. Stynny P-47 Thunderbolt z czaséw drugiej
wojny $wiatowej, zbudowany w wigkszej liczbie niz jakikolwiek inny mySliwiec
amerykariski, zwany byl powszechnie przez swych pilotéw ,Jug”, co bylo skré-
tem od , Thunderjug”. Inny produkt firmy Republic Aviation odrzutowy na-
stepca P-47, Republic F-84 Thunderjet byl nazywany ,Swistakiem”, przyczyni
si¢ do tego jego wydluzony (az do granic bezpieczenistwa) rozbieg. Naturalny
rozwoj zaowocowal jeszeze potgzniejszym F-84F, lecz ten ostatni mial skosne
skrzydia o mniejszej rozpigtosci i o wiele wigksza masg. W efek miast zo-
sta¢ oczekiwanym przez wszystkich zwinnym mySliwcem, zastuzyl na nazwe
»Super Hog” (Super-Wieprz). Zwano go tal The Thud's Mother” (Matka
Thuda), poniewaz byl on bezposrednim przodkiem wielkiego F-105 Thunder-
chief. Ten ostatni wystepowal jako mysliwiec, jednak ze wzgledu na wielkos¢
he Thud” lub ,The Lead Sled” (Olowiane Sanki) lub nawet
»Ultra-Hog” (Ultra-Wieprz).

Ze wszystkich tych nazw wynika jedno: dajac maksymalny ciag silnika w kt6-
rymkolwiek z tych samolotow, pilot nie mogt si¢ raczej spodziewa¢ niczego za-
skakujacego. Wielu setkom pilotéw nigdy nie udato si¢ wznies¢. Konczyli bieg
za pasem startowym, zanim polaczenie ciggu i sily no$nej zdotalo pokonaé te
mas¢ metalu. Dlaczego wige F-84 mozna uznaé za jeden z najwazniejszych sa-
molotéw $wiata? Po prostu dlatego, ze przez 20 lat od zakoficzenia drugiej
wojny Swiatowej F-84 byl, mimo swych wad, jednym z niewielu naprawde wiel-
kich samolotow. Krytyk moglby powiedzieé, ze po prostu zbudowano go w du-
zych iloSciach, a tym samym wypelnit nisz¢ w bojowym ugrupowaniu lotniczych
sit NATO. Bardziej uczciwg oceng byloby, ze F-84 we wszystkich swych rozno-
rodnych wersjach ma pewne miejsce w historii, poniewaz w dtugim i obfituja-
cym w kryzysy okresie byt gotéw do boju jako znana i pewna (nawet jezeli pod
pewnymi wzgledami marginalna) sita. Przez co na zadnej liscie wielkich samo-
lotéw $wiata nie mozna go pominac.

Czlowiekiem, ktory rozpoczal dzialalnosé firmy, byt emigrant z Gruzji
(ZSRR), major Alex de Seversky. Jego wiceprezesem ds. konstrukcji (lub
gléwnym konstruktorem w nomenklaturze brytyjskiej) zostal jego rodak, Alex
Kartveli. W czasie drugiej wojny $wiatowej usitowali oni produkowa¢ mysliwce,
ktore niwelowaly wielkg moc silnikéw swymi zbyt duzymi rozmiarami i masa.
P-47 udalo si¢ pozosta¢ wielkim mysliwcem, lecz XP-69 zostal na szczgscie
skasowany, za$ XP-72 byl zaledwie P-47 z wigkszym silnikiem. W polowie
1944 r. zespoi konstrukeyjny Kartveli'ego zaprojektowal odrzutowiec Jet Thun-

Uwaza sig, ze to historyczne zdjecie ukazuje inauguracyjny start pierwszego
F-84: Republic XP-84. Byf to jednoczesnie pierwszy lot niezwykle waznego
silnika o przeplywie osiowym, TG-180 General Electric, od ktérego wziely
poczatek obecnie produkowane silniki General Electric.

derbolt z nieznacznie zmieniong konstrukeja platowca, lecz z silnikiem turbo-
odrzutowym General Electric TG-180 o przepiywie osiowym, zamontowanym
w kadlubie, z chwytem powietrza w dziobie i rura wylotowg silnika bi
prosto do ogona. Bylo to proste, a dostep do silnika niezwykle tatwy.
duzym otwieranym osfonom w kadiubie. Jet Thunderbolt mdgib
odpowiedzig na pilne potrzeby czasu wojny, lecz podobnie jak rownolegle bu-
dowany odrzutowiec Jet Mustang firmy North American Aviation, byt on gor-
szy od najlepszego projektu wykonanego od zera. W listopadzie 1944 r. wszyst-
ko wskazywalo na bliskie zwyciestwo i firma Republic uzyskala zezwolenie na
rozpoczgcie nowej konstrukeji.

Wyjazd z Farmingdale

Pierwszy XP-84 zostal ukoficzony w zakladach Farmingdale, Long Island,
w grudniu 1945 r. i odleciat do Muroc Lake na pokiadzie Boeinga C-97. XP-84
byl pickng maszyna, o wiele zgrabniejsza niz pochodne P-47, lecz weigz z pro-
stym skrzydiem o tzw. profilu laminarnym. W tym czasie silnik TG-180 dojrzal
jako I35, poczatkowo wykonany w serii probnej w zakladach Chevrolet, lecz
we wrze$niu 1946 r. przekazano go do innego oddzialu General Motors, Alli-
son, w celu rozpoczgcia produkeji seryjnej, z ciagiem nominalnym 1814 kG.
Szezuply silnik zamocowano za tylnym dzwigarem skrzydla, a kanaly doprowa-
dzajace powietrze biegly po obu stronach hermetyzowanej kabiny, od chwytu
powietrza w dziobie. Od sprezarki do dyszy silnik pozbawiono jakiegokolwiek
tylnego podparcia, tak ze po zdjeciu tylnej czeéei kadiuba caly byl doskonale
widoczny. Spodziewano si¢, ze naped odrzutowy pozwoli na zastosowanie bar-
dzo krétkich goleni podwozia, lecz w rzeczywistosci golenie tréjkofowego pod-
wozia XP-84 byly wyjatkowo dlugie, tak aby nada¢ maszynie prawidfowy kat
nachylenia wzgledem podioza i zapobiec skrobaniu o ziemi¢ podczas startu
i ladowania (stalowe poszycie pefnigce role zderzaka bylo wciaz konieczne).
Skretne kolo przednie bylo weiagane do tylu, a kola glownego podwozia
w sprytny sposob skracaly si¢ podczas skladania do wewnatrz, tak ze pomigdzy
dzwigarami cienkiego skrzydia znalazlo si¢ akurat miejsce dla kol Podwozie
oraz dzielone klapy byly uruchamiane hydraulicznie, podobnie jak wspomaga-
ne hydraulicznie lotki (nie dotyczyto to zwykle pomijanego steru kierunku) lub
stery wysokosci w usterzeniu ogonowym, zamontowanym wysoko na stateczni-
ku, z dodatnim 5-stopniowym wzniosem. Owiewka kabiny odsuwana byta elek-
trycznie do tylu, a w razie niebezpieczefistwa mogla by¢ odstrzeliwana. W ma-
szynach produkcyjnych wprowadzono fotel wystrzeliwany za pomoca naboi
kordytu, odpalanych za pomocg dzwigni po obu stronach fotela katapultowe-
go. Dodano takze hamulec aerodynamiczny w kadlubie, bedacy przedmiotem
licznych modyfikacji.

Zamoéwiono trzy prototypy (45-59475/59477), lecz tylko pierwsze dwa zostaly
ukoficzone. Maszyna 475, z modnym wielkim numerem P-475 na dziobie, od-
byla swoj dziewiczy lot w Muroc 28 lutego 1946 r. Godne uwagi jest to, ze byl
to réwniez pierwszy lot silnika J35 (dalsze dwa J35 lataly w XB-43 trzy miesia-
ce pézniej). Drugi XP-84 wzlecial w sierpniu, za§ we wrzesniu ustanowil krajo-
wy rekord predkosci w Muroc, osiagajac 983 km/h.

W owym czasie firma Republic byla juz daleko z szesnastoma maszynami
YP-18A, oznaczonymi od 45-59482, z planowanym uzbrojeniem w postaci sze-
Sciu karabindw maszynowych kalibru 12,7 mm, kazdy z 300 nabojami. Cztery
z nich umieszczono w gornej czedci dziobu, a pozostalg pare w nasadach skrzy-
del. Niektére YP-84 mialy tylko cztery karabiny maszynowe, podczas gdy inne

byly wyp w ulepszone hamulce ko1 podwozia i dawaly mozliwos¢ zabu-
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Republic F-84

Jedno ze zdjec kolejnej fazy prototypu F-84F, wykonane w 1952 r. Samolot
wystrzeliwuje rakiety HVAR kalibru 127 mm (HVAR - rakiety lotnicze o duzej
pre i) w kierunku celu na pustyni. Mégt on przenosié
facznie 24 takie rakiety. Wariant o skosnych skrzydfach spoznit sie na wojne
w Korei i nie stuzyt juz w USAF podczas wojny wietnamskiej. Francja jednak
uzywala tych maszyn w wojnie o Suez | w Algerii.

dowy zbiornikéw paliwa o pojemnosci 871 1 na koficach skrzydel. Te ostatnie
byly bardzo potrzebne, poniewaz zapas paliwa wewnatrz samolotu byl ograni-
czony i prawie w calosci rozmieszezony w skrzydtach.

W 1946 r. firma Republic uzyskata duze zaméwienie na 500 samolotow w serii
produkeyjnej, pézniej oznaczonej jako F-84B (F to mysliwiec, natomiast P - sa-
molot przechwytujacy), numerowanych od 45-59497. Mis

Przekréj Republic F-84F Thunderstreak

1 Wiot powietrza do siinika 57 Tyina przegroca cisnieniowa 95 Owiewka anteny w koncowce
2 Antena colownika radarowsgo kabiny statecania pion
3 Wyloty ut karabinow maszynowyen 58 Karabin maszynowy Colt Browning 96 Ogonowe éwiatia pozycyine
4 Rurka Piota 127 mm (050 cala) w nasadzie 57 Sakiset steru Kerurku
5 Siownik hyarauiczny weiagania skraydla 6 Kizpka wywazaizca ster Kierunku
praediego podwozia 59 Elekrycany rozrusznik 99 Sz4ielt ruchomego plata
K golent usterzania poziomego
7 Goleh praediego podwozia 50 Wiot sprezar 100 Dysza wylotowa
8 Prascnie kolo &1 Sruoy « Kadiusem 101
9 Osiona kola (razem catery) Kiorunky
10 Silownik skretu £ 102 Ramy
11 Reflektor kolowania 83 Zoiormk oleju siinka wego
12 Tyiny 2astrzal goleni przachiego 84 Butia tenowa 103 Ostony komery spadoehronu
podwozia 55 Zespo! Kimatyzaci | urzymanis
13 Ostony wngki prasdniego podozia cisnienia w kabinie 104 Komora spadochvonu hamujgcago
18 00 & 105 tacanik zwalnania spadochronu
15 o i A 108
(& karabiny maszynowe M-3 Cot (cztery) aarocynamicanago
Browning kal. 12.7 mm) 68 Podwdine glowne ramy kadluba 107 Lowy hamulec asrodynamiczny.
16 Elektronicane wyposazenie radaru 69 Puni przelom kadluba.
montazowy 108 Element pracisciony krawed!
facznie 1800 naboi sinika splywu nasady skizydta
18 Przecinia komora awioniki, w tym 1 Chuyt 109
Komputer bombowy LABS 72 Sk torboodirzutowy Wright 110 Lowy praerywacz
19 Chwyt poi WS 111 Stabilzatory zbiomikow palwa
20 Akumulator 78 Antena ragiokompasy 112 Stata kiagka (ot
21 Kanat witon 74 Quiowka anteny 113 Sakiolotlowo lotki
22 Prasdnia praegroda cidnieniowa 75 Tyina komora wyposazenia 114 tacanik storownicze lotki
Kabiny radionego. 115 Tyiny dzwigar
23 Pedaly steru Kerunky 76 Praagrod prascwpozarona 116 Integrainy zbiornik paliwa w lewym
24 Ostona tabicy przyzagew 77 Turbina sizyan
Saydy. 78 Szkielet kactuba | podiutnica 117 Owimwia koncowkl skzycla
26 Celownik radarowy Acé 79 Owiewka grabictowa 118 Lowe $wiatto pozycyje
27 Busola 80 Swiatia prasciwkolzyjne 119 Weiagane wi
26 Tablica prayrzacow 81 Antona VHF 120 Rakiety HVAR
El -
30 Hyarauiczne wspomagan lotek wylotonsj 121 Podtuznica skraycel
31 Upusipomistiza Kadtuoa 122
32 Ostony kanatu powistrza 8¢ Rura wylotowa siika 123 Lewy zewngtrany wspornik
33 Wyt luly karabiny maszynowego 85 Cliggna steru kisrunku podskizydiowy
a5

3 Ostona kanalu wiotowego
35 Lowa potka
35 Dewignia sterowania moca sk

F-84C, o przekonstruowanych systemach paliwowym, elektrycznym i hydraulicz-
nym, wyposazonym w silnik Dash-13C (nadal z ciagiem 1814 kG) z krétsza
dysza wylotowa. Rurke Pitota przeniesiono ze statecznika pionowego do plyty
dziatowej w Srodku dzioba. I zn6w, zaméwienie na 409 maszyn zostalo przerwa-
ne w wyniku przejécia przy 191 eg larzu do F-84D. Wprowad: tu istot-
ne ulepszenie W postaci silnika Dash-17D o ciagu nominalnym 2268 kG, co po-
zwolito na zwigkszenie catkowitej masy samolotu, wymagajac zarazem zwigksze-
nia grubosci poszycia skrzydel i lotek. Wersja ta miata takze lawete dla karabi-
néw maszynowych zabudowang zawiasowo, system paliwowy dostosowany do
pracy w niskich temp prosty uklad mechaniczny skracania goleni pod-
wozia (zamiast wykorzystania ciénienia hydraulicznego w dolnych koficach
amortyzatorow) oraz inne drobne ulepszenia.

Mimo iz nigdy nie byt uwazany za przodujacy, F-84F w stuzbie Luftwaffe
wystepowat catkiem licznie. 450 tych samolotéw dostarczano od 1956 r.,
a pefnity one stuzbe do 1969 r. Pierwszym odbiorcg byta jednostka szkolna
50 (szkofa 50) w W okresie
ten mocny igcy stanowit
wielu jednostek mysliwsko-bombowych - JaBo.

ly one silnik  @Emie e,
J35-15C o ciagu 1814 kG, zbiorniki na koficach skrzydet, szes¢ karabinéw ma- el o i ek
szynowych, katapultowy fotel pilota oraz, od kolejnego 85-go samolotu ey e e 3 Sachory o c Dsiaiacs
(F-84B-20-RE), wyrzutnie na 32 rakiety. Z wyjatkiem kilku pierwszych, wszyst- gl e
kie samoloty mialy szybkostrzelne dziatko M3 oraz klimatyzowang kabing. Pro- <2 wasearen 93 Sawiet sutecaniva plonowego
dukeja nie doszla do liczby 500, poniewaz od numeru 226 nastapilo przejécie do  * Haval wasses s smare e

45 Prawe swiato pozycyine
48 Owiowka koncowki skrzycla
47 Prawa lotka
28 tacanin sterujacs lotki
48 Intograiny zbiorni paliwa
iy skezydle. normaina
maksymaina pojemnosé paliwa
5585 lirow
50 Kapka wywarzajaca loti
51 Prava kapa
rywacz

 glownego podwazia
onigta)
5 Tyine ramig zawissows ostony
Kabiny
55 Tyina szyba kadiny
56 Kanal pocawania amunicy

126

125 Ostony wngi kola
126 Lowe kolo

130

odwozi

podwozia
131 Automatycane skrzela (soty)
otwarte

136 Dolns oslony siinika

137 Praech dewigar
38

132 Wnek

128

podwozia
128 Stownik hyarauliczny wiagania

wngii kola
134 Koncowka acza do tankowania

139

140 Wspornik wewngirzny

181 1429 Wrow

162 727 ow

143 Bomba Mk 8¢ HE 354 kg

124 Bron jadrowa 07 kg do.
swabodnego zzuty

Insygnia Diavoli Rossi
(Czerwonych Diabtow) zdobity
samoloty F-84F-25 zespolu
akrobatycznego 6-tej Brygady
Powietrznej AMI (Aeronautica
Militare Italiana). F-84 we
wszystkich swych wersjach byt
przeciwienstwem tego, co
wigkszosc¢ jednostek wybrataby
do takiej wtasnie roli, jednak
wigkszo$é brygad AMI musiata
uzywac wiasnie tej maszyny.
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Republic F-84

Z taczng liczba 119 egzemplarzy
w potowie 1950 r., F-84G byt
jednym z najliczniej
reprezentowanych typéw maszyn
bojowych, jakie stuzyly
kiedykolwiek w FAP (Portugalskie
Sity Powietrzne), co miato miejsce

Seryjny numer USAF, pozostawiony
na pionowym stateczniku tego
tureckiego Thunderjeta identyfikuje
go jako F-84G-21-RE.

Zostat dostarczony z Farmingdale

w poczatkach 1953 r. i by¢ moze
przekazany THK (Tureckie Sity
Powietrzne) w 1956 r. Stanowiac
cze$¢ 1-go ATAF (Allied Tactical Air
Force, Zjednoczone Taktyczne Sily
Powietrzne), jednostki F-84 nalezace
do THK nadaly tak bardzo potrzebng
site potudniowemu frontowi NATO.
F-84F nadeszly w 1957 r.

Tzn6w produkeje przerwano w wyniku dalszych ulepszen, tworzge F-84E, ki6-
1y zastapit F-84D po zbudowaniu 154 egzemplarzy. F-84E mial kadiub dluzszy
0 30,5 cm, dajacy wiccej miejsca na nogi wysokich pilotéw, wsporniki pod
skrzydfowymi komorami karabinow maszynowych dla dwéch bomb po 454 kg,
zbiorniki paliwa o pojemnosci 871 1 (tak samo jak na koficach skrzydet) lub in-
ne fadunki oraz wiele innych zmian, wlaczajac wielostykowe szybko roztaczal-

ne zlacza elektryczne i celownik radarowy Spcnv Przewidziano ruwme/ moz-
liwosé zamontowania dwoch rakiet JATO o ciagu 454 kG wsp

w latach 1953-1974. Ten F-84G byt
jednym z okofo 70, ktére

braly udziat w akcjach

w Angoli w 1960 r.,

wraz z wieloma tak

réznymi maszynami

jak Narth American

T-6, Lockheed, PV-2

i Fiat G-91. /

cho¢ o wiele | i bylo gniazda Boeing
Flying Boom w lewym skrzydlu (osobliwie umiejscowione popsufo oplyw po-
wietrza na calej wewngtrznej czgsci skrzydia z tej strony) oraz autopilota w ce-
lu umozliwienia diugotrwalych lotow z tankowaniem w powictrzu i eliminujac
zmeczenie pilota. Co najmniej 1900 F-84G przekazano krajom czionkowskim
NATO, a wiele innych wyeksportowano po zakoriczeniu stuzby w USAF.

Zastosowanic mkicl JATO umotzliwilo F-84G udzwig do 1814 kg bomb, lecz

ych
start, poniewaz liczba przypadkow spisania na straty w wyniku niemoznosci wy-
startowania osiagnela powazne rozmiary.

F-84E byl pierwszym typem, ktory wszed! do pmdukc}
samoloty dostarczono nie tylko USAF, lecz rowniez wigkszosci rozwijajacych
sie sit powietrznych NATO, ktére bardzo potrzebowaly realnej sity. F-84E stu-
2yt takze w duzej liczbie w Korei, gdzie Thunderjety, jak nazwano F-84 o pro-
stych skrzydtach, zrzucily 50 000 ton bomb i napalmu w 86 408 lotach bojo-
wych (sa to rekordy USAF), tracac w akeji 153 maszyny.

Byla to kolejna wersja o prostych skrzydlach, ktory jednak dystansowal swa
liczba pozostate. Zbudowano nie mniej niz 3025 F-84G, rozwijanych nadal
wskutek opoznien F-84F. Napedzany silnikiem Dash-29 o ciagu nominalnym
2540 kG, F-84G wyr6znial si¢ swa owiewka kabiny z licznymi obramowaniami,

Tyjnej, przy czym 843

pilnci doswiad i, ktorzy uwolnili sic od tego obcigzenia nie musieli walczyé
2 nierdwnymi PSP (pasy blachy perforowancj) w gorace dni, kiedy - jezeli
wszystko szlo dobrze, lopatki turbiny J35 nie grzechotaly luzno, a silnik dawal
peina moc - samolot zaledwie wznosil sic w powietrze, wykorzystawszy pas
startowy do ostatniego metra.

Bez rakiet wspomagajacych start bylby niemozliwy, lecz uzycie ich wytwarzalo
ogon gestego bialego dymu, co zmuszalo reszte eskadry do startu wediug
wskazaf przyrzadow! Na najdalszym kofcu pasa startowego mozna bylo zaled-

F-84B byl pierwsza wersja zbudowang jako samolot ogéinego
przeznaczenia. Te atrakcyjng formacje tworzg samoloty z 49th Fighter
Bomber Wing (49-te Skrzydio Mysliwsko-Bombowe) mniej wigcej w tym
czasie, gdy US Army Air Force stata sig US Air Force. Dla wigkszosci
owczesnych pilotéw szkotg latania byly bitwy drugiej wojny swiatowej.




Kabina

RF-84F pilotowariy byl przez jednego
w

pilota,

fotelu. Miat on do dyspozycii celownik
umotzliwiajacy naprowadzanie broni jako
dodatek do celownika sluzacego do
obslugi aparatow fotograficznych.

M_agnetolon drutowy pozwalal na
i do ob

podczas patrolu.

Aparaty fotograficzne
Wydluzony dziéb RF-84F miescil szes¢
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Wioty powietrza

Standardowy mysliwiec F-84F
Thunderstreak mial wiot powietrza
w dziobie, lecz w celu umozliwienia
zabudowy kamer samolot
wyposazono w boczne wioty
powietrza u nasady skrzydel.

Odznaka dywizjonu
Diabelek z aparatem fotograficznym byl

poczatkowo emblematem F-84F podczas ich stuzby

W WS-50 i zostal przeniesiony, gdy samoloty te

w
LImmelmann” w Erding. Dzi$ elementem tej
jednostki (latajace] aktualnie na RF-4E Phanton)
jest sowa z numerem ,51".

Numer na ogonie

Wszystkie samoloty Luftwatfe nosily swe numery
na ogonie w charakterze indywidualnego
identyfikatora. ,BD-361" pochodzil z ostatniej
serii T

Luftwaffe i oznaczonych jako RF-84F-RE-46.

Uzbrojenie X

RF-84F byl wyposazony w uzbrojenie obronne
w postaci czterech karabinéw maszynowych
Browning M3 kalibru 12,7 mm. Umieszczono je
w zewnetrznej czesci owiewki wlotow powietrza.

aparatéw. W srodku znajdowal sig wachlarz
trzech aparatéw, skierowanych ku dolowi
i skosnie na zewnatrz. Para za nimi spogladala
na boki, a ostatni w ostro scigtym nosie
kontrolowal przéd i dol. Thunderflash mégt —
przenosi¢ wszystkie standardowe aparaty
produkeji amerykanskiej, wiaczajac sprzet
Tri-Metrogon o kacie widzenia obejmujacym
petny horyzont. Komputer pokladowy

i aparaty, w
od oswietlenia, predkosci i wysokosci.

Oznaczenie na dziobie

W skrzydtach Luftwaffe samoloty nosily

dwuliterowe oznaczenie na kadlubie,

po ktérym nastepowat trzycyfrowy
indywidualny numer maszyny. Pierwsza
litera oznaczala ogoine przeznaczenie
jednostki, w tym przypadku .B" oznacza
zaawansowane szkolenie pilotow.
Pozostale oznaczenia to: ,A" - szkolenie
podstawowe, ,D" - mysliwiec
bombardujacy, ,E” - rozpoznanie,

LG" — transport, ,J” — mysliwiec oraz
+M" — lekka walka.

Kierownice strug

W celu przeciwdzialania odrywaniu sie
strug powietrza, wywolanemu przez
wloty powietrza, dodano dwie duze

kierownice strug powietrza na gérnej

powierzchni kazdego skrzydla RF-84F.

Republic RF-84F Thunderflash
Waffenschule 50

Luftwaffe y
Furstenfeldbruck
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Odrzucane zbiorniki paliwa

Poniewaz pojemnos¢ wewngtrznych zbiornikow
,Thunderflasha" ograniczala znacznie zasieg
samolotu, prawie powszechnie eksploatowano
go z duzymi zbiornikami o pojemnosci

1429 litréw. Dawaly one typowy zasieg
operacyjny 1305 km.

silnik

RF-84F byl wyposazony w ten sam silnik
turboodrzutowy Wright J65, co jego mysliwscy
kuzyni. Dawal on 3275 G ciagu. J65 byl
licencyjna wersja silnika Saphire, produkcji
brytyjskich zakladow Armstrong Siddeley.

Flary

Do dziatari nocnych ,Flash” mogl zabieraé duza
liczbe flar magnezjowych w wyrzutniach pod
skrzydtami. W niektérych przypadkach samolot
zabieral prymitywne aparaty do zdje¢ nocnych.

Usterzenie poziome

RF-84F mial jednoczesciowe plytowe
usterzenie poziome, odchylone ku
tylowi, podobnie jak skrzydia.
Samolot wykorzystywany do
przenoszenia przez GRB-36 Convair
w ramach projektu FICON mial
usterzenie poziome o silnym wzniosie
ujemnym, tak aby umozliwic
zabudowe GRF-84F pod kadiubem
bombowca.

Spadochron hamujacy
Duzy spadochron hamujacy
miescil sie wewnatrz dlugiej
owiewki pod diugg dysza
wylotowa silnika samolotu.

Hamulce aerodynamiczne
Duze hamulce aerodynamiczne

Skrzydio
Skrzydlo bylo zbudowane wok! podstawowej
ji zlozonej z dwoch dzwigaro

Diwigary zostaly skrecone bezposrednio za
miejscem polaczenia skrzydia z kadlubem, tak ze
biegly prostopadle do linii kadluba. Skrzydia byly
zamocowane do konstrukcji nosnej kadluba
czterema $rubami.

\ Swiatta

Swiatla ladowania miescily si¢ bezposrednio
w skrzydlach od wewnetrznej strony ich
korcowki. Podczas lotu schowane byly
réwno z powierzchnia skrzydta, zas do
ladowania obracaly si¢ na zawiasach.
Reflektor do kolowania zamocowany
byl na goleni przedniego podwozia.

Krawedz splywu
Powierzchnie sterujace zajmowaly calg
krawedz splywu skrzydia, z klapami od
wewnetrznej strony przez okolo polowe
rozpigtosci skrzydia oraz lotkami
2 klapkami od strony zewnetrznej.
Mimo wielkosci tych ostatnich, RF-84F
(oraz jego mysliwski kuzyn) pozostal

o zlycl $Ciwosci:

Podwozie zabudowano po obu stronach tylnej
Podwozie glowne miescilo sig¢ czesci kadluba, ztylu
w skrzydiach po zewnetrznej stronie za krawedzig splywu. Byly one
wlotéw powietrza. Chowane bylo do perforowane.

wewnatrz, przez co Thunderflash
uzyskiwal bardzo szeroki rozstaw kol.
Caynilo to samolot bardzo stabilnym
podczas ladowania. Przednie podwozie
chowane bylo do tylu i odznaczalo sie
bardzo dluga golenia, nadajaca
samolotowi charakterystyczna pozycje
z obnizonym ogonem.

manewrowych, odpowiednim do atakow
2 duza predkoscia lub do rozpoznania
fotograficznego bardziej niz do walki
powietrznej.



wie rozpedzi¢ samolot do predkosci powyzej 257 km/h, przy ktérej bardzo
ostroznie chowano klapy. Po zrzuceniu wypalonych rakiet JATO przyspiesze-
nie poprawialo sie, a ,deskoskrzydly” F-84 okazywal si¢ calkiem dobrym samo-
lotem szturmowym, mimo niewygodnego fotela, braku miejsca dla map, przy
prawie catkowitym braku zdolnosci manewrowe_] (cho¢ z drugiej strony czynifo

Najstynniejsze maszyny

Ten F-84F-25, jako samolot
dowddcy dywizjonu specjalnie
pomalowany bardziej kolorowo,
Zzostal przydzielony do 31 Eskadry
10 Skrzydia FAB (Belgijskie Sity
Powietrzne) w latach 1957-1972.
Bazujagc w Kleine Brogel, eskadra
ta byla jedng z wielu jednostek
latajgcych na F-84F, ktére w latach
stedemdzles:qtych stracify prawie
na otrzymanie nastgpcy.

nadeszfy samoloty Mirage
5 Dassault i F-16 z General
Dynamics.

o wiele mocniejszy silnik, a wojna koreanska, rozpoczgta w czerweu 1950 r.,
otwarla wrota przed rzeka dolarow na cele obronne. 6 sierpnia firma Repu-
blic otrzymala polecenie kontynuowania prac nad nowym F-84F, przy zastoso-
waniu silnika J65, bedacego brytyjskim Saphire, produkowanym na licencji
przez flrm§ anhl a Buick byt podwykonawcq Zamontowanie tego silnika

to samolot nosnikiem uzbroj do ia celow

ia kanatu wlotowego pow1elrza
I dol

a kazda proba przekroczenia 0,82 Ma konczyla si¢ nagle zaciagni skn;lu
na tyle silnym, by spowodowa¢ uszkodzenie konstrukcji.

Na szali zalet mozna polozy¢ duza wytrzymalosé F-84, dobry zestaw uzbrojenia,
stabilnos¢ (tak ze lot wedlug przyrzadow podezas zlej pogody nie stanowil pro-
blemu) oraz ogdlna fatwosé obstugi i konserwacji. Niestety, w Korei walczyt
przeciwko MiG-15, ktory nalezal do catkiem innej klasy jako samolot mysliwski,
co uniemozliwilo F-84 stanie si¢ stawnym lub popularnym.

Nadzwyczajny Thunderceptor

co zr poprzez i dodatkowych 17.8 cm w glab, poczynajqc
od owalnego wlotu. Przeprojektowano caly kadiub, a jedna z najbardziej wi-
docznych zmian byla krotka oslona kabiny w stalowych ramach, otwierana na
dwuch za\vmsowyeh ramionach bocznych i trzecim z tylu, tak aby umozliwi¢

icnic i pr; iecie do tylu w polozeni ponomym Po wielu powaznych
wypadkach poduds kdlapu]lu\vdmd ramiona przewiercono w celu utworzenia
stabych punktow, a gdy to nie przynioslo rezultatow, oddzielenie ostony za-
pewniono dzicki tadunkom wybuchowym. Z tytu za oslona kabiny dochodzita
duza owiewka z dwoma bocznymi oknami i spotykala si¢ z nowym, pochylo-

Wczesmel w 1946 r., firma Republic rozp prace nad
generacji, ktory 9 maja 1949 r. wzbil sig w powmlrlepkﬂ pierwszy z dwnch ﬁa-
molotéw XF-91 Thunderceptor. Byly to nadzwyczajne bestie, a jedynym podo-
bienstwem rodzinnym byl kadlub F-84. Skrzydla podobne do motylich mialy od-
wrotng zbiczno$¢, rozszerzajge sic w kierunku koficéwek i zamontowane byly na
czopach, tak aby uzyska¢ zmienny kat natarcia. Gléwne podwczie mialo kola
w ukladzie tandem chowane na zewnatrz, tak ze miescily si¢ w kom:owkach
skrzydel, gdzie byly zakrywane duzymi ostonami. Z tylu I jdowal sie

nym pionowym.

Mimo glebszego kanalu powietrznego w kadlubie znalazlo sie miejsce na
znacznie wigksza ilos¢ paliwa. Podobnie jak w bardzo szerokich skrzydiach,
ktore zachowaly prosta krawedZ natarcia, lecz dodatkowo otrzymaly duze
sloty, jak rowniez perforowane kicrownice sily no$nej przed szezelinowymi Kla-
pami na gornej powierzchni. Rozstaw kot byt o wiele wickszy niz w modelach
o prostych skrzydiach (6,25 m) i mimo iz nadal nie bylo skretnego kola przed-

nie tylko silnik J47 z dopalaczem (nastepny silnik po J35), lecz rowniez bateria
czterech silnikow rakietowych, ktore 4 grudnia 1952 r. rozpedzily XF-91 powy-
zej predkosci dzwigku, po raz pierwszy w mysliwcu innym niz rosyjski. XF-91
postuzyly do przebadania wielu innych el 6w konstrukeyjnych wlaczajac
usterzenie motylkowe (typu V), lecz produkcja nie wehodzifa w rachube.

To, czego chciano od oryginalnego F-84, to skosne skrzydia w pofaczeniu
z silnikiem o wiele wickszej mocy. Jednak przed wojna w Korei $rodki finan-
sowe na obrong byly ograniczone i wszystko, na co USAF mogly sobie pozwo-
lié, to pojedynczy prototyp XF-84F (49-2430), znany poczatkowo jako YF-
96A. Byl to zasadniczo F-84E z owiewka kabiny o malym wspélczynniku opo-
ru czolowego i nowym skrzydiem, o grubosci jedynie 9 proc. i odchylonym do
tylu pod katem 38,5 stopni, podobnie jak poziomy ogon. Oblatany 3 czerwca
1950 r. nowy prototyp byt gorszy pod wzgledem wznoszenia i pulapu, lecz la-
tal o 129 km/h szybciej, z predkoscia 1152 km/h. Oczywiscie musial mie¢

F-84F sfotografowany w bazie Edwards, w Air Force Test Flight Center
(Osrodek Badawczy Sit Powietirznych) 28 marca 1956 r., podczas préb startu
ze wspomaganiem za pomocg raktel Na zdjeciu wrdz:my samolot 51-1346,
pierwszy W pofowie lat pit w bazie
Edwards przep szereg préb z i Zell (zero-length launch

- zerowy razbleg), zaréwno z F-84G ,ak i F-84F o sko&nych skrzydtach.

niego p! ia, nozne hamulce ze ufatwialy kol ie. Ha-
mulce dynamiczne obej ly duze, per plyty bezposrednio za
skrzydiem, a spadochron hamujacy (nie uzywany podczas normalnych lado-
wail) miescit si¢ z tylu duzej skrzynki pod ogonem, ktory miat wbudowang sta-
lowa podkladke. Dzialka pozostaly niezmienione, lecz dodatkowe wsporniki na
zewngtrz gléwnego podwozia pozwolily na przenoszenie fadunku bomb o ma-
sie 2722 kg, nawet z dwoma zbiornikami na pokiadzie. Z zamontowanymi
zbiornikami catkowita ilo§¢ paliwa osiagnela 4275 kg i znow zabudowano
gniazdo dla kofcowki przewodu paliwowego na gornej powierzchni lewego
skrzydla, tak aby umozliwi¢ tankowanie podczas dlugich przelotow nad mo-
rzem.

Firma Wright miala ogromne klopoty z ,,amerykanizacja” silnika J65, i mimo
iz pierwszy F-84 Thunderstreak (51-1344) wzni6st si¢ w powietrze 14 lutego
1951 r., zaden F-84F nie dotarl do TAC do 1954 r., a przez wigkszo$¢ nadcho-
dzacego czasu lotnisko w Farmingdale bylo zapchane nowymi F-84, oczekuja-

By¢ moze naj Jjakie dwa
egzemplarze Republic AP-46 (USAF XF-84H) powstaly w celu prowadzenia
badan $migiet Smigto duzy silnik

Allison o mocy nominalnej 4364 kW (5850 KM). Widoczny na zdjeciu
samolot 060, Igdujacy w bazie Edwards w korncu 1956 r., byl maszyna

nr 2 w tym programie.
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Republic F-84 Najstynniejsze maszyny

Dane techniczne 1 S . -~
Repubhc F-84F-45-RE , o =  ——

k: jeden silnik turboodrzutowy Wright J65-W-3 o ciagu 3275 kG
Osiggi: predkos¢ maksymalna 1118 km/h na poziomie morza, 1059 km/h na
wysokosci 6095 m (20 000 st6p); poczatkowa predkosé wznoszenia 2500 m/min
(41,5 m/s); pulap operacyjny 14 020 m (46 000 stop); zasieg w walce (wysoko,
z dwoma odrzucanymi zbiornikami) 1304 km

Masy: pusty 6273 kg; obciazony 8755 kg; maksymalna masa startowa 12 700 kg
Wymiary: rozpietosé 10,24 m; diugos¢ 13,23 m; wysokos¢ 4,38 m; powierzchnia
skrzyde| 30, 19 m2

7086 Browning M3 kalibru 12,7 mm; do
2722 kg roznego rodzaju uzbrojenia na wezlach zewngtrznych, obejmujacego
poczatkowo rowniez taktyczng bror jadrowa USA

'any Republic F-84
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protolyp o s 5, posris) o
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(tacarie 2713)
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Numer seryjny 52-6675 Sit n samolot Jako
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w trakcie stuzby, majgcych na celu zamontowanie
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sermrn o hamulce aerodynamiczne z kazde] strony tylne] czescl kadfuba oraz pomocnicze zasysajace
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Republic F-84

Wyrézniajacy si¢ swym dfugim nosem
wypetnionym kamerami i duzymi
wlotami powietrza u nasady skrzydef,
RF-84F Thunderflash cieszyl si¢
karierg co najmniej tak dfugq jak
mysliwiec. Ten kolorowy samolot
stuzyt w latach 1957-70 z AG 51 é\%
Immelman w Manching, w poblizu
Ingolstadt. Obecnie to niemieckie
lotnisko jest bazg dla lotéw prébnych
1 odbioréw technicznych samolotéw
Tornado.

cymi na silniki nadajace si¢ do uzytku. Nawet wowczas calo$¢ zabudowy po-
chiongta duza czesé ciagu, tak ze zamiast anonsowanych 3538 kG uzyskano
nieco ponad 3221 kG, a o wiele mniej w upalne dni. Bez dopalacza ten catko-
wicie nowy model nie byt weale szybszy od swych poprzednikow, cho¢ naresz-
cie nie miat ograniczed dla lotu w okolicach 0,82 Ma. Z drugiej za$ strony,
ostre przyspi ie powodowato przyspi utrate stabilnosci w sposob tak
gwaltowny, ze przy dostatecznie duzej predkosci lotu odrywaly sig skrzydta.
Przy nizszych predkosciach ta gwaltowna utrata stabilnosci powodowala tak
szybki spadek predkosci, ze stalo si¢ to zaakceptowanym sposobem na pozby-
cie si¢ nieprzyjaciela z ogona. W walce jednak F-84F byl jednak zupetnie bez
wyrazu i 2713 zbudowanych maszyn sluzylo giéwnie do atakowania celéw.
Oparto si¢ pokusie wprowadzenia ulepszen, mimo iz od F-84F-25-RE usterze-
nie poziome stato si¢ powierzchnia jednej ,,plyty”. 237 sposréd wszystkich ma-
szyn byly to F-84F-GK zbudowane w Fisher Body Division General Motors.
Te mocne, lecz raczej rozczarowujgee maszyny stuzyly w 12 armiach powietrz-
nych, pozostajac na wyposazeniu tureckich sit zbrojnych az do péznych lat
osiemdziesiatych.

Francuska Armée de I'Air
(Powietrzne Sity Zbrojne) uzywata
duze] liczby F-84G i F84F,

a 33 Escadre de Reconnaissance
(Eskadra Rozpoznawcza) latata
na F-84F z Luxeuil w latach
1958-1968. Topdr bojowy jest
emblematem ER 1/33 Belfort.
Samoloty te zostaly

zastapione przez Mirage

IlIR Dassault, ktére
z kolei ustapity pola
Mirage F.1CR.

Drugi F-84F (51-435) miat wloty powietrza u nasady skrzydel i w owym czasie
planowano przyjecie tego rozwiazania jako standardowego. W rzeczywistosci
zastosowano je tylko w samolocie rozpoznawczym RF-84F Thunderflash, kt6-
rego dziob miescit szes¢ kamer, a uzbrojenie obronne skiadalo sig z czterech
Karabinéw maszynowych w grnej czgsci wlotow powietrza. Zbudowano nie
mniej niz 715 tych maszyn, z ktérych 386 dostarczono zaprzyjaznionym sitom
zbrojnym.

Jedng z w Stanach ktére uzywaly F-84F,
byta 179-ta My$liwska Grupa Taktyczna Air National Guards. Niektére

2z samolotéw 179-tej Grupy widzimy u zmierzchu ich zycia w bazie ElImendorf
na Alasce, 8 lutego 1969 r. Wszystkie noszg numery seryjne rozpoczynajgce

sie liczbg 0 (oznaczajgcg wiek maszyny powyzej 10 lat).
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7 OPERACJE WOJSKOWE

Wojna
w Zatoce
Perskiej (cz. 3):
Kierunek
natarcia -
lotniska irackie

Priorytetowym zadaniem sit zbrojnych koalicji byto uzyskanie
przewagi na irackim niebie. Najazd na irackie lotniska i bazy obrony
przeciwlotniczej rozpoczat sie przed $witem 17 stycznia 1991 r.
Uderzenie byfo potezne, lecz wigkszo$é sit powietrznych Iraku
pozostata nietknigta. Lotnictwo koalicji, by wykorzystaé swa
poczatkowa przewage, rozpoczeto regularne naloty na sity
powietrzne nieprzyjaciela.

Tornado z rozzarzonymi dopalaczami startuje
z Tabuk na wieczorng misje. Maszyny te

czesto w Y na obrone
przeciwlotniczg Iraku.

Wpoprzednich odcinkach opisali$my, jak pa-
trole mysliwcow i rajdy nad Irakiem nekaly
iracka obrong i stracily kilka maszyn. Byt to sku-
teczny $rodek niszczenia sit powietrznych wroga,
pod warunkiem, ze Irakijezycy pozwoliliby wystar-
towaé swoim samolotom. Tylko wowczas mozliwe
bylo weiagnigcie ich do walki. Jednak po pierw-
szych pigciu dniach trwania konfliktu Irak miat na
to coraz mniejszq ochotg.

Koalicjanci zaplanowali wige regularne naloty na
lotniska, by powstrzyma¢ prowadzenie z nich dzia-
fan. Na lotniskach znajdowaly si¢ trzy pod:
obiekty natarcia. Po pierwsze, mozna bylo zryé na-
wierzchnie operacyjne lejami, co uniemozliwiato
start, ladowanie czy kolowanie po ziemi. Jednak
nawet przy uzyciu specjalistycznej broni, takiej jak
brytyjskie JP 233, zadanie nie bylo proste. Gtéwne
lotniska wojskowe w Iraku zostaly dobrze zlokali-
zowane, a budowano je nie ogladajac sie na koszty.
Niektére z nich mialy az po sze¢ nawierzchni ope-
racyjnych, paséw startowych lub dlugich, prostych
pasow kolowania, skad mogly si¢ odbywa¢ starty
i ladowania. Aby wylgczy¢ takie lotnisko z operacji
i zapobiec upartym probom naprawy, nalezato je

Liczne samoloty F-16 Fighting Falcon stuzyty
za ¢ ataku P q
zmasowane naloty na lotniska. Ta grupa nalezy
do 353-go Dywizjonu Mysliwcoéw Taktycznych,
stacjonujacego w Al Dafra w Sharjah.




regularnie atakowaé¢ grupami w sile 20 lub wigcej
samolotow. Po drugie, trzeba bylo zniszezy¢ mas
ny lotnicze Traku stacjonujace w bazach. Lecz ne
nowoczesniejsze  samoloty szturmowe  ukryto
w twardych bunkrach HAS (schron z betonu zbro-
jonego), odpornych na wszystko z wyjatkiem celne-
go trafienia bomba kumulacyjng o wadze 907 kg
lub para takich bomb o wadze 454 kg. Po trzecie,
schrony na lotniskach kryly potezne instalacje pali-
wa i magazyny broni. Ich zniszezenie znacznie osla-
biloby organizacje wypadow zbrojnych z lotnisk.
Lecz te chronione warstwa betonu instalacje byly
rownie odporne na atak jak bunkry HAS. Krétko
méwiac, wszystko warte trafienia na lotnisku bylo

W Sitach Powietrznych USA podstawowym
samolotem zwiadu taktycznego byl RF-4C
McDonnell Douglas, ktéry latat z Bahrajnu
i Incirlik. Na zdjeciu pokazano maszyne

ze 106-go Dywizj
zZANG w Alabamle.

Po lewej: Samoloty zwiadu taktycznego
zapewnialy niezbgdne rozeznanie celu i oceng
szkod bojowych, dzieki czemu kampania

5 e

yia p
Marynarka Wojenna USA uzywala zasobnikéw
TARPS - na zdjgciu zasobnik na F-14A Plus.

wykonane albo z betonu zbrojonego, albo chronio-
ne przez taki material. Ponadto kazdego znacza-
cego lotniska bronily potgzne baterie SAM (prz
ciwlotnicze), przygotowane specjalnie do nalotow
ze $redniej i duzej wysokosci, a liczne dziala i lek-
ki baterie SAM mialy weiagaé do walki samoloty
atakujace z malej wysokosci. Ta wiasnie drobna
bron stwarzala o wicle wigksze ryzyko i zagrozenie,
co atakujacy poczuli wkrétce na wlasnej skorze.

Francuskie Jaguary w akcji

17 stycznia o §wicie oddzial 12 francuskich maszyn
Jaguar wykonal nalot z matej wysokosci na lotnisko
Ahmed al Jaber w Kuwejcie, przy uzyciu bomb
250 kg i bomb kasetowych. W wyniku ostrzatu czte-
ry Jaguary zostaly trafione. Jeden mial powazne
uszkodzenia ogona po celnym strzale z recznie wy-
strzeliwanej rakiety na podczerwien, prawdopodob-
nie SA-7 (,Grail”) lub SA-14 (,Gremlin”). W in-
nym samolocie pilot byl ranny w glowe, gdyz nie-

Powyzej: Do zwiadu taktycznego RAF

oddelegowat dwa samoloty: Jaguar GR.Mk 1A
zasobnik

(na zdjeciu) oraz Tornado GR.Mk 1A z obserwacja

boczng i panoramg w podczerwieni.

przyjacielska AAA [artyleria przeciwlotnicza] trafi-
la w jego kabing. Wszystkie Jaguary powrdcily
z misji, choé¢ dwa z nich musialy ladowa¢ na wysu-
igtych lotniskach w Arabii Saudyjskiej.

Mniej wigeej w tym samym czasie, gdy walczyly
francuskie Jaguary, oddzial trzech maszyn Tornado
RAF-u bombardowal z malej \\ysokuéci lotnisko
Al Rumaylah w poblizu Basry przy uzyciu bomb
454 kg. Kiedy przed zrzutem bomb samolol\' pode-
szly w gore, jeden z nich dostal pociskiem napro-
wadzanym na podczerwien, byé moze znow SA-7
lub SA-14, i zajal si¢ ogniem. Porucznicy John Pe-
ters i Adrian Nicholl katapultowali si¢ i zostali
wzigei do niewoli.

W wyniku strat poniesionych w tych dwoch akcjach
lotnictwo koalicji zarzucilo taktyke prowadzenia
nalotow dziennych na bronione cele z malej wy-
sokosci. Ataki na lotniska trwaly od $witu do
zmierzchu. Po potudniu grupa 24 maszyn F-16 z sa-
molotami wspierajacymi: F-15C, EF-111 i F-4G
Wild Weasel [Dzika Lasica], skierowa si¢ na jedno
z lotnisk kolo Bagdadu. Po wejsciu w strefe celu na
malej wysokosci F-16 dostaly si¢ w ogien AAA
i SAM-6w. Jednak dzieki elektronicznemu zagtu-
szaniu z maszyny EF-111 Ravens i atakom na rada-
1y nieprzyjacielskie samolotow F-4G Wild Weasel
ostrzal artyleryjski i rakietowy obrofcéw byl na
0got nieprecyzyjny. Jeden z pilotéw F-16 wspomi-
nat pozniej: ,Maszyny F-4G wystrzeliwaly nam nad
glowa swoje rakiety do niszczenia systemu radaro-
wego (HARM), atakujac radary nieprzyjacielskie,
ktore zagrazaly nam w strefie razenia”,

Strata samolotu Tornado

W nocy z 17 na 18 stycznia trwaly precyzyjne ata-
ki na lotniska z maiej wysokosci. Dowddca skrzy-
dta Nigel Elsdon prowadzil cztery samoloty
z JP 233 na lotnisko Shaibah. Zakoficzyl nalot
bombowy i rozpoczal odwrét, gdy w odleglosci
okoto 16 km od celu zauwazono, ze jego samolot
spada na ziemi¢ i staje w plomieniach. Elsdon
i jego nawigator zgineli. Prasa pigtnowala re-
latywnie wysokie straty, poniesione przez Tor-

Skrzydto z 48-go Dywizjonu Mysliwcow
Taktycznych czeka na start EF-111A Pprzed misja
2z Taif. bomi

laserowo GBU-24A/B Paveway Ill ] wadze 907 kg,
bezlitosng nawet dla zbrojonego betonu.




Podczas trwania konfliktu flota transportowa
miafa za zadanie przewoz ludzi i zaopatrzenia na
front oraz wsparcie Oddziatéw Specjalnych. Na
zdjeciu widaé maszyne Hercules RAF-u, ktéra
lgduje na pasie pustyni w pétnocnej Arabii

W trakcie operacji Pustynna Burza maszyne
Lockheed MC-130E-I Herkules zatrudniano do
wsparcia dziatari specjalnych: grupy infiltracyjne
mialy zapewnié namiar laserowy dla atakéw
powietrznych. Prawdopodobnym celem tych
misji byly lotniska irackie.

nado w koniecznej przy JP 233 taktyce lotu na
malej wysokosci, lecz w rzeczywistodei byt to jedy-
ny Tornado, utracony w trakcie nalotu bojowego.
Tej samej nocy mas: F-111F z 48-go Dywizjonu
Mysliweow Taktycznych wykonaly eksperymentalny
atak, ktory miat daleko idgce komel\\\enqu. Ma-
szyny o zmiennej geometrii skrzydel lecialy na
Sredniej wysokosci. Kazda z nich wymierzyta swoja
bombg naprowadzang laserowo GBU-10 o wadze
907 kg w bunkry HAS na lotnisku w Muda\m
znajdujace si¢ poza strefa obrony d

ej

W nocy z 19 na 20 stycznia grupa o$miu Tornado
z Muharraq zaatakowal Tallil. Zgodnie z planem
cztery samoloty podeszly z zachodu i wykonaly na-
lot z malej wysokosci na pozycje obrony przeciwlot-
niczej: kazdy samolot czterema bombami VT (wy-
buch powietrzny) o wadze 454 kg. W minute po
eksplozji bomb, gdy odiamki spadly na ziemig i od-
ciagnely uwage obrocow, cztery samoloty nios
JP 233 uderzyly na pas startowy od poludnia. Po-

rucznik David W: "uldmg\on lecgcy jako bombardier
nr 2, wspomina: ko szto gtadko az do celu.
Okolo 15 mil (25 km) od obiektu Robbie (porucz-
nik Robert Stuart, nawigator) zaznaczal pierwszy
pomocniczy punkt celowania, kiedy powiedzialem
do niego: 'Co$ na nas patrzy z kierunku 12.00'.
RWR [urzadzenie antyradarowe] nie podpowiedzial
nam, co to jest. Wtedy to nas nie martwifo. Nic sig
nie dziato, poki nie weszli§my na odleglosé 6,5 km

Bomby trafity w 23 bunkry. Kilka z nich krylo sa-
molat}. ktére ujawnily si¢ w wyniku spektakular-
nych wybuchéw wtdrnych.

Réwniez i maszyny F-111 i A-6 Intruder zrzucaly
bomby LBG na wiele rozproszonych lotnisk z ma-
gazynami broni - zwlaszcza tam, gdzie weszono
brofi chemiczng - i naszpikowaly plyty operacyjne
ladowisk minami niszczacymi nawierzchnie.

Koniec zagrozenia

Tak wigc w ciagu pierwszych 24 godzin konfliktu
ustalono model rozbijania lotnictwa irackiego.
Wszystkie samoloty przeciwnika, ktére osmielily sie
wzbi¢ w powietrze, byly bezustannie ngkane. Po-
chowane w naziemnych schronach HAS obryw
bombami naprowadzanymi laserowo. Giéwne lotni-
ska objeto ciaglymi atakami JP 233 i innej broni,
ktdra orala pasy startowe i pasy kolowania i roz-
rzucala liczne miny na nawierzchniach operacyj-
nych. Zniszczono réwniez pierwsze bunkry z maga-
zynami broni.

Powyzej: Jeden z obserwatoréw okreslit pustynie
irackg jako ,park maszynowy Sif Specjalnych”,
poniewaz w nocy peina byla helikopteréw, pojazdéw
i samolotéw, ktére dziataly na i poza terytorium Iraku.
Personel naziemny prowadzif na biezagco wywiad

o ruchach wojsk irackich i sabotaz. Sity Powietrzne
USA bardzo cenity sobie maszyne Sikorsky MH-53J

. Super Jolly” ze wzgledu na jej tajne operacje
przenikania/wyprowadzania.

Po lewej: Transport helikopterowy RAF-u na pustyni
realizowat smigtowiec Boening Vertol HC-47
(HC.MK. 1B). Niektére z tych maszyn nosity taki
kamuflaz do nocnych operacji.
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Pod tym Tornado z bazy Tabuk wisi para
1000- bomb

Kazda z nich postuzy do zniszczenia schronu
samolotu irackiego. Celem tej maszyny byto
lotnisko Ubaydah Bin Al Jarrah.

od celu i rozpoczgliSmy wznoszenie do ataku z gory,
| idac z szybkoscia okoto 540 weztdéw (1000 km/h).
Wtedy zobaczytem rakiete, dokiadnie na kierunku
12.00. Skrecitem w lewo i krzyknalem, zeby Robbie
zrzucit odbijacze, co tez uczynil. I to wszystko, na
co wystarczylo czasu. Wielka, biala blyskawica,
$wist i stracifem przytomno$¢.” Pozniej Waddington
dowiedziat sig, ze jego nawigator wyrzucit recznie
pare odbijaczy zaraz po trafieniu samolotu.
Ostatni nalot z uzyciem JP 233 odbyt si¢c w nocy
z 20 na 21 stycznia. Osiem maszyn Tornado wyru-
szyto z Muharraq do ataku na lotnisko Ubaydah
Bin Al Jarrah. Cztery niosly brof razenia lotnisk,
a cztery bomby z zapalnikiem VT o wadze 454 kg,
by zgnie$¢ obrong przeciwlotnicza. Dwa samoloty
okazaly sig nie do uzytku, dwa kolejne nie zdofaly
uzupelni¢ paliwa z powodu groznych turbulencji
w strefie tankowania. W efekcie tylko cztery ma-
szyny, dwie z JP 233 i dwie z bombami, zaatakowa-
ty cel, chroniony potezna zapora w postaci licznej
broni automatycznej rozlokowanej wokot lotniska.
Wszystkie samoloty powrdcily bezpiecznie do bazy,

ale dla zaldg bylo to bardzo stresujace zadanie.
Irakijczycy niewiele korzystali ze swych lotnisk i po
tej akcji zadecydowano, by zaprzestaé nalotow
z malej wysokosci, o ile taktyka nieprzyjaciela nie
zmieni si¢.

Atak ze sredniej wysokosci

Tejze nocy 48-my Dywizjon Mysliwcow Taktycz-
nych wystat grupg szturmowa 20 maszyn F-111F do
uderzenia na istotne punkty lotniska Balad na pot-
noc od Bagdadu, wytyczajac szlak dla przysziych
nalotow. Lecgc na wysokosciach 3658 i 6092 m (12
000 i 20 000 stop), samoloty zaatakowaly pasy star-
towe, pasy kolowania i bunkry zbrojone przy uzyciu
bomb naprowadzanych laserowo o wadze 907 kg.
Byl to jeden z pierwszych atakéw ze Sredniej wyso-
kosci na silnie bronione pozycje, za$ brak strat
wskazywal, ze zagrozenie ze strony cigzkich irac-
kich SAM-6w juz nie istnieje.

Na konferencji prasowej 23 stycznia general Colin
Powell o$wiadezyl, ze sily powietrzne koalicji
ugruntowaly przewage nad terytorium przeciwnika.
Do tego dnia, z 66 gtéwnych i rozsrodkowanych

iespodziewana nagrodg sifom powietrznym ko-
w ostatnim tygodniu stycznia. Wtedy to naj-
wyzsze dowddztwo Iraku uznalo, ze trzymanie sa-
molotéw szturmowych w schronach nie ocali ich na
diugo i zadecydowato, by ewakuowa¢ najnowocze-
$niejsze samoloty na terytorium neutralne. Uciecz-
ka rozpoczeta sig 26 stycznia od wylotu 27 maszyn
bojowych do ITranu i trwala przez kilka nastgpnych
dni. Pod koniec konfliktu nie mniej niz 115 najsku-
teczniejszych samolotow irackich dotarfo do azylu,
w tym 24 samoloty SU-24 ,Fencer” [Szermierz],
24 Mirage F1 i cztery MIG-29 ,,Fulcrum” [Podpo-
ra]. Pozniej okazalo sig, ze wydostanie tych samo-
lotéw z powrotem jest trudniejsze. W chwili, gdy to |
piszemy, prawdopodobnie wigkszo$¢ z nich jest
weielona do lotnictwa Iranu. ‘
|

Katalog zniszczen

Podczas konferencji prasowej w Rijadzie 30 stycz-
nia, general Norman Schwarzkopf podal wyniki
pierwszych dwdch tygodni atakow powietrznych na
Irak. Oswiadczyl, Ze trafiono 75 proc. irackich urza-

lotnisk irackich wigkszo§¢ zostala

i ucierpiata od uszkodzen.

Kolejne ataki na lotniska irackie, a zwlaszcza ro-
snaca liczba zniszczonych bunkréw HAS, przynio-

Kilka j sit

uciekto przed inwazja Iraku i walczyfo po stronie
koalicji. Kuwejtczycy latali na maszynach A-4KU
Skyhawk [Jastrzab Powietrzny] (na zdjeciu)

i Mirage F1CK. |




Po prawej: Lotnisko Ubaydah Bin Al Jarrah
atakowane przez Tornado RAF-u i stupy dymu
wznoszgce si¢ po wybuchach bomb. Zdjecie
wykonano z maszyny TIALD, ktéra wyznaczata
cele dla bomb naprowadzanych laserowo,
przenoszonych przez inne Tornado z grupy.

dzef dowodzenia, kontroli i komunikacji, a jedna
trzecia z nich zostata kompletnie zniszczona lub
wylaczona z dzialania. Ataki przypuszczono na
punkty newralgiczne systemu obronnego, uderzajac
w 29 takich obiektow. W efekeie Irakijczycy zarzu-
cili scentralizowana kontrolg swej obrony przeciw-
lotniczej. Zaatakowano trzydziesci osiem lotnisk
irackich w operacjach obejmujacych 1300 wylotow
bojowych. Co najmniej dziewie¢ lotnisk wylaczono
z dzialania. Siedemdziesiagt bunkréw HAS ulegio
zniszezeniu (na laczng liczbe 597).
Od puczatku lutego obserwowano niewielka aktyw-
no§¢ powietrzna Iraku. Niemniej dowddey \\ojsko
wi koalicji musicli bra¢ pod uwage mozliwosé
kiedy rozpocznie si¢ ofensywa ladowa, Irakijczycy
moga na nia odpowiedzie¢ rzucajac pozostale sity
powietrzne do ]Ldncgo Zmasowancgo ataku w stvlu
kamikadze, z uzy
czolo temu zagrozeniu, lotnictwo koalicji wznowilo
przeciw lotniskom na wschodzie Iraku,
startowe, bunkry HAS oraz magazy-
talacje paliwowe. W trakcie ostatnich
dwoch tygodni wojny byly to gléwne cele oddziatow
Tornado RAF-u, ktére dokonywaly ataku ze §red-
niej wysokosci przy uzyciu naprowadzanych lasero-
wo bomb LGB

Zagwazdzanie przy pomocy
Tornado
Atak na lotnisko Ubaydah Bin Al Jarrah z 19 lute-
go okazal si¢ niezwykle skuteczny. Jedna z napro-
wadzajacych laserowo maszyn Tornado byla nie-
zdolna do dzialania, wigc porucznik Kev Noble
i jego nawigator, porucznik Jerry Cass, lecac w in-
nym samolocie naprowadzajacym, wyznaczali cele
dla wszystkich czterech towarzyszacych im bom-
bowcow. Bomby z pierwszych dwdch samolotéw
trafily w obszar zbiornikéw paliwa. Wtedy Cass
przesunal swoj wskaznik na bunkry z magazynami
amunicji na pofudniu lotniska. Noble wspomina:
JJerry naprowadzil bomby na pierwszy bunkier,
ktéry po trafieniu eksplodowat z malym oblocz-
kiem dymu. Nastepnie Jerry przestawit laser na na-
stepny bunkier i dalej namierzal. Bomby eksplodo-
- waly. To byl wybuch jakby subatomowy, ekran zro-
bil si¢ bialy”. Jeszcze na 129 km od celu w drodze
powrotnej zaloga widziata ten rosnacy stup dymu,
Jak juz wiadomo, w ciggu calej wojny Irakijczykom
nie udalo si¢ zorganizowa¢ ani jednego skuteczne-
go ataku zalogowego na obiekty koalicji. Giowna
rolg w zapewnieniu tak pozadanego rezultatu ode-
grala ofensywa na lotniska.

Wynik trafienia w bunkier penetracyjnej bomby
naprowadzanej laserowo o wadze 907 kg. Warto
zauwazy¢ gruby betonowy dach i wyrwane drzwi.
Kampania rozbijania bunkréw prowadzona byta
gtéwnie na samolotach F-111F, Tornado i F-117.

Powyzej: Ataki na pancerne schrony samolotéw rozbily wszelkie zabezpieczenia Irackich Sit
Powietrznych, ale i zlikwidowaly wiele samolotéw. Ta jedna bomba nie tylko obrécita bunkier
w perzyne, lecz réwniez zaskoczyta dwie maszyny Suchoj Su-22 ,Fitter”, ktére prawdopodobnie
czekaly na swa kolejke w wojnie ladowej.




SAMOLOTY od A do Z

Albatros C.lII

Wybudowany w najwigkszej liczbie egzem-
plarzy, sposréd dwumiejscowych samolo-
tow firmy, Albatros C.III byl konstrukcyjnie
podobny do swego poprzednika C.I. Wi-
doczne réznice polegaly na zastosowaniu
platéw o podobnej rozpigtosci oraz, co
bardziej rzucato si¢ w oczy, samolot miat
2upelnie nowe usterzenie ogonowe. Za-
miast kanciastego usterzenia poziomego
i pionowego zastosowano usterzenie o lu-
kowych krawedziach.

Cllll wszed! do eksploatacji w Koficu
1916 r. na Froncie Zachodnim. Zastoso-
wanie strzelajacego do przodu karabinu
maszynows synchronizowanego ze
$migtem nie obnizylo parametréw eksplo-
atacyjnych samolotu a znacznie wzmoc-
nilo tymczasowe uzbrojenie: karabin ma-
szynowy zabudowany w kabinie obserwa-
tora - strzelca. Typ C byl jedng z pierw-
szych maszyn posiadajacych taki uklad
uzbrojenia. Inng nowoscia w nastawionym
na atak wyposazeniu bojowym byla mozli-
Wos6 przewozenia tadunkow bombowych
W przestrzeni wewnetrznej kadiuba, mie-

niu wroga niz rzeczywistym celom taktycz-
nym.

!
C.IIl byt budowany réwniez na podstawie
licengji przez Ostdeutsche Albatros Werke,
Deutsche Flugzeugwerke A.G. (DFW),

dzy kabinami. Fakt braku j (Hansa), Lin-
celownika do zrzutu bomb czynit z ruch ke Hofman Werke Luft Verkehrs Gesellshaft
bardziej 2 sluzace niepokoj (LV.G.) i Si Schuckert Werke.

OPIS TECHNICZNY
Typ: dwumigjscowy samolot wielozadanio-

wy.
Zespol napedowy: jeden tlokowy silnik
rzedowy Benz Bzlll o mocy 112 kW
(150 KM) lub Mercedes D.ll o mocy
119 KW (160 KM).

Osiggi: maksymalna predko$¢ pozioma

Wymiary: rozpigtos¢ skrzydet - 11,69 m,
dlugo$é — 8,0 m, wysokos¢ z silnikiem
Benz - 3,07 m i z silnikiem Mercedes -
3,01 m, powierzchnia nona 36,91 m?.

Uzbrojenie: jeden karabin maszy-
nowy Parabellum o kalibrze 7,92 mm
zabudowany na ruchomej podstawie
w tylnej kabinie oraz (w puzme;szych

- 140 km/h, na 1000 m - 1ede
9 min, putap lotu - 3350 m, state,
lotu=4 h, $migta karabin maszynowy LMG 08/15

Masy: pustego samolotu - 851 kg, maksy-
malna do startu - 1353 kg.

o kalibrze 7,92 mm i niewielki fadunek
bomb.

Powyzej: na tym Albatrosie C.1II latat
porucznik Bruno Mas stuzacy
w styczniu 1917 r. na Wschodnim
Froncie przeciwko Rosji

w Fliegerabteilung 14.

Ponizej: Z dwumiejscowych

Albatrosow, najwiecej egzemplarzy
wyprodukowano wiasnie typu C.1II.
Samolot wszedt do stuzby pézng
jesienig 1916 r. Pierwszy raz zostal
uzyty na Froncie Zachodnim.

Albatros C.V

ljaja
samolotu wielozadaniowego, Albatros do-
strzegt mozliwosci jakie stwarzal nowy,
wzmocniony silnik Mercedes D.IV. Tworzac
konstrukcje z uzyciem tego silnika spodzie-
wano si¢ powtorzenia sukcesu konstrukcji
C.1Il. Jednak krok ku nowej konstrukcji nie
byt tak fatwy jak poprzednio z C.l do C.lll.
Zastosowanie nowego silnika 0 o$miu cy-
lindrach w miejsce szeciu wigzalo si¢ ze
znacznym zwigkszeniem masy i diugosci
jednostki napedowej. Do tych utrudnien na-
lezy doda¢ dodatkowe zmiany masy i diu-
gosci wynikajace z zastosowania reduktora
$migta. Uzycie reduktora pozwalalo jednak
na umieszczenie watu $migla tak, ze silnik
byl atwiejszy do ukrycia w kadlubie, co za-
oowocowato mniejszymi oporami. Temu ce-
lowi stuzylo réwniez zabudowanie kolpa-
ka piasty $migta. Dalo to Albatrosowi
C.V oplywowy, nowoczesny wyglad zakio-
cony tylko przez ,uszy" chlodnic cieczy
chiodzacej silnika, umieszczone po bokach
Kadluba tuz przed skrzydiami. W stosunku
do C.Ill, konstrukcja platowca ulegta nie-
wielkim zmianom polegajacym na zwigk-
szeniu rozpigtosci skrzydta, zmianie ksztai-
tu statecznika pionowego na blizszy osta-
tecznemu ksztattowi znamiennemu dla Al-

278

batrosa oraz wprowadzeniu wywazenia ro-
gowego steru kierunku.

Samolot wszedt do eksploatacji
w 1916 r. Od poczatku bylo widoczne, ze
C.V sprawia klopoty w sterowaniu, chtodni-
ce silnikowe sg niewystarczajgce, a sam
silnik zawodny. Rozwiazaniem tych proble-
moéw mialo by¢ poprawienie wlasnosci ae-
rodynamicznych przez zastosowanie no-
wego dolnego ptata, wprowadzenie wywa-
zonych lotek i steréw wysokosci oraz za-
stosowanie nowej chiodnicy silnikowej na
gornej powierzchni centroptata w miejsce
obu chiodnic bocznych. Tak rézne wersje
platowca nosity oznaczenia C.V/16
(z 1916 r.) oraz C.V/17. Silnik w obu wer-
sjach byl nie zmieniony i dostarczat stalych

waléw korbowych tych oémmcyhndrcwych
zespolow

OPIS TECHNICZNY
Typ:

w rezultacie do zamechama produkeji po
wypuszczeniu 424 egzemplarzy C.V.

Wariant

Albatros C.V: eksperymentalny: zbudowa-
ny jako jednostkowy samolot doswiadczal-
ny na bazie C.V/16, w ktérym zastosowano
masywne zastrzaly ,I” w komorze platow
zamiast dotychczasowego ukladu usztyw-
nienia.

4

samolot
niowy.

Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Mercedes D.IV o mocy 164 kW
(220 KM).

Osiggi: maksymalna predko$¢ pozioma
— 170 km/h, wznoszenie na 1000 m
- 8 min, czas trwania lotu ~ 3 h 15 min.
Masy: pustego samolotu — 1069 kg,
maksymalna do startu - 1585 kg.

Wymiary: rozpigtosé C.V/16 - 12,78 m,
C.V/17 - 12,62 m, diugos$¢ - 8,95 m, wy-
soko$¢ — 4,5 m, powierzchnia nosna —
43,4 m2

Uzbrojer jeden, strzelajacy do przo-
du, zabudowany na stafe karabin maszy-
nowy LMG 08/15 o kalibrze 7,92 mm
oraz jeden karabin maszynowy zabu-
dowany na ruchomej podstawie w tyl-
nej kabinie - Parabellum o Kkalibrze
7,92 mm.




Albatros C.XII

Zaprojektowany jako modyfikacja C.X, Al-
batros C.XII byl pierwszym dwumiejsco-
wym samolotem wielozadaniowym tej fir-
my. Posiadal kadiub o przekroju eliptycz-
nym tak jak jednomiejscowy samolot roz-
poznawczo-mysliwski. Ksztalt kadfuba byt
podkreslony dodatkowo przez uzycie kol-
paka $migla, wprowadzonego pierwotnie
juz na C.V. Zmiany usterzenia ogonowego
obejmowaly niewielka zmiane powierzchni
usterzenia poziomego oraz dodanie piono-
wej pletwy podkadiubowej, na koficu kt6-
rej znalazlo sig¢ mocowanie plozy ogono-
wej. Pozostale elementy konstrukcji takie
jak platy, podwozie i zespét napedowy
mialy tylko drobne zmiany w poréwnaniu
2 tymi, kidre byly uzyte w bazowej kon-
strukcji C.X.

Mimo nowego kadiuba, nie odnotowa-
no znaczacej poprawy 0siagéw w odnie-
sieniu do C.X, czego przyczyn nalezy upa-
trywa¢ w malej doskonalosci powierzchni
nosnych. CXIl wszedl do eksploatacii
w1917 . i byl niezbyt intensywnie uzywa-
ny az do konca wojny.

Samoloty od A do Z

OPIS TECHNICZNY
Typ: dwumiejscowy samolot rozpoznaw-
czy i wielozadaniowy.

Zespot napgdowy jeden rzedowy silriik
tiokowy Mercedes D.IVa dysponujacy
mocg 194 kW (260 KM).

Osiagi: maksymalna predkosc pozloma
- 175 km/h, 000 m

— 5 min, pufap lotu - 5000 m, czas trwa-
nia lotu - 3 h 15 min.

Masy: pustego samolotu — 1021 kg,
maksymalna do startu — 1639 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 14,37 m, qugosc
- 8,85 m, wysokosé — 3,25 m, p

du, zabudowany na stale karabin ma- |
szynowy LMG 08/15 kalibru 7,92 mm |
oraz jeden zabudowany na ruchomej
podstawie w tylnej kabinie karabin ma-

nia no$na - 42,7 m?.

jeden, do przo-

szynowy  Parabellum o  Kkalibrze |
7,92 mm. D istniata mozli
przenoszenia  niewielkiego  tadunku

bomb na zewngtrznych wspornikach.

Ktopoty, w jakich znalazly si¢ Niemcy
w 1917 r., byly zwigzane z szerokim
uzyciem Albatroséw C.XII, ktdre nie
zostaly ani doskonalej uzbrojone, ani
nie mialy lepszych osiggéw

w stosunku do poprzednich typow C.

Albatros D.lII

D.Il byl jeszcze ciggle produkowany, kiedy
Robert Thelen zainicjowal prace nad udo-
skonaleniem konslrukc;\ W rezultacie po-
wstafa ji si¢ z po-

moc ze 127 na 130 kW (170 na 175 KM)
przez zwigkszenie stopnia sprezania oraz
przenoszac chlodnice silnikowg z centro-
plata na prawg cze$c goémego plata. Ta
oslalma zmiana wynikala z zebranego do-

mniejszonego dolnego plata o malej cigei-
wie, gérnego plata o powigkszonej rozpie-
tosci i skosnych koricowkach, wspornikow
migdzy platami, co zapewnilo wigksza
sztywno$¢ komory. W czasie produkcii te-
go samolotu wprowadzono zmiang w ze-
spole napgdowym podwyzszajac jego

na polu walki. Wielokrotnie
rozrywajacy si¢ w poblizu samolotu szrap-
nel lub pocisk uszkadzal chiodnice, a jej
wrzaca zawartos¢ niesiona byla pradem
powietrza prosto w twarz pilota. Najcze-
$ciej konczylo sig to jego $miercia.

D.IIl wszed! do eksploataciji w poczatku
1917 r. Jego obecnos¢ na froncie data sie

OPIS TECHNICZNY

Typ: jednomiejscowy samolot mysliw-
sko-zwiadowczy.

Zespot napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Mercedes D.llla 0 mocy 127/130
KW (170/170 KM).

Osiagi: maksymalna predkos$¢ pozioma
- 175 km/h na wysokosci 1000 m, czas
wznoszenia na 1000 m — 4 min, pulap lo-

tu - 5500 m, diugotrwalo$é lotu - 2 h.
Masy: pustego samolotu — 661 kg, mak-
symalna do startu — 886 kg.

Wymiary: rozpieto$¢ - 9,05 m, diugos¢ ~
7.33 m, wysokos¢ — 2,98 m, powierzch-
nia no$na - 20,5 m?.

Uzbrojenie: dwa zabudowane na stale
karabiny maszynowe LMG 08/15 o kali- |
brze 7,92 mm. |

natychmiast odczué. Powtérng przewage
w powietrzu Alianci odzyskali po wejsciu
do eksploatacji samolotow Sopwith Camel
i S.E.5, co nastapito dopiero pod koniec
1917 r. W tym czasie w eksploatacji znaj-
dowato sig okoto 500 sztuk D.III.

D.1Il wprowadzit wigksze mozliwosci
‘manewrowe do grupy samolotow
mysliwskich Albatrosa przez
zastosowanie bardziej zwartej
konstrukcji ptatéw. Mimo to nie
wplynat znaczaco na losy wojny

w powietrzu.

Albatros D.Vi D.Va

W odpowiedzi na rosnace mozliwosci ope-
racyjne samolotéw alianckich, w 1917 . Al-
batros przystapit do prac nad

ploatacji w maju 1917 r. a juz wkrétce byt
uzupelniony przez wejscie nowego Alba-
trosa D.Va. Roznit sig on zmianami w kon-
strukeji gornego platai uktadu sterowania
lotkami na juzD.l

na wersjg swego samolotu D.IIl. Najwigk-
sze zmiany zaszly w konstrukcji kadiuba.
Uzyskat on glebszy przekrdj eliptyczny, co

Mozliwosci obydwu wersiji byly niewystar-
czajace, aby skutecznie przeciwstawic sig
alianckim mysliwcom. Mimo to samoloty

jego oply masowo. W okresie maksy-
do i ia oporéow malnego ich w maju 1918 1.
nych. Inne zmiany na Froncie im, we Wioszech i Pa-

nie wysokodci zabudowy gémego pia(a
nad kadfubem, steru

lestynie, tgczna liczba D.V i D.Va znacznie

kierunku, udoskonalenie uk(adu sterowa-
nia lotkami, 1ego

Ich uzycie
w takiej liczbie sluzylo pokonaniu przeciw-

kolpaka $migla oraz zabudowe zagiéwka.
Ta ostatnia zmiana prowadzita jednak do
utrudnienia obserwaciji przestrzeni za sa-
molotem i dlatego

nikow uzytych maszyn, co mia-
fo zrekompensowac ich mniejsze mozliwo-
4ci operacyjne. W&réd pilotéw latajacych
na tych samolotach wxe!u zgingto nie tylko

uzywanych bojowo miafa zagléwki zde-
montowane. Albatros D.V wszed! do eks-

na skutek ale réwniez w wyni-
ku probleméw wytrzymatosciowych dolne-
go plata.

Albatros D.V
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Samoloty od A do Z

Warianty:
Albatros D.IV: oznaczenie prototypu eks-
perymentalnego, w ktérym uzyto skrzydfa
D.Il'i kadiub D.Va. Do napedu sluzy! eks-
perymentalny silnik Mercedes D.lll o mocy
119 KW (160 KM), wyposazony w reduktor.
Pozwalalo to na kompletne ukrycie s»lmka
to

g6w. W zwigzku z tym zaniechano budowy
dalszych egzemplarzy.

Doswiadczalny Albatros D.Va: oznacze-
nie pojedynczego prototypu wyposazone-
go w silnik BMW llla o mocy 138 kW (185
KM) W oplsle kons(rukcp podawano ze

oko-

w obrysie kadluba. Nie
jednak do znaczacego podwyzszenia osia-

Na tym D.V wyrézniajacym sig bialg
szarotkg regularnie lataf oberleutnant
Paul Baumer dowédca Jagdstaffel 5,
a pozniej jego nastepca - leutnant
Wilhelm Lehmann.

To, czym zewnetrznie roznif sie

D.V od D.Va, byta obecnos¢ linek
sterowania lotkami. Linki
poprowadzone byly dolnym ptatem

i pézniej na zewnatrz do gérnego
plata D.Va.

Albatros D.Va w prywatnym
malowaniu leutenanta

H.J von Hippel stuzacego wiosng
1918 r. w Jagdstaffel 5. W tym
czasie D.V poniosfy porazke
ponoszac dotkliwe straty podczas
niemieckiej ofensywy wiosennej
przeprowadzonej w marcu tego
roku. Byta to ostatnia z akcji, ktora
miata pokrzyzowaé plany aliantow.

Y
ioIDSOOm

OPIS TECHNICZNY

Albatrosa D.V i D.Vé

Typ: jednomiejscowy samolot mysliwsko-
-zwiadowczy.

Zespol napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Mercedes D.lla o mocy 134/149
kW (180/200 KM) zaleznie od stopnia
sprezania.

Osiggl: maksymalna predkoéc pozioma
- 186 km/h, wznoszenie na wysokosé

1000 m — 4 min, pulap lotu — 5700 m,
dlugotrwatos¢ lotu -2 h.

Masy: pustego samolotu - 687 kg, mak-
symalna do startu - 937 kg.

Wymiary: rozpietosé — 9,05 m, diugosé
- 7,33 m, wysokos$¢ — 2,7 m, powierzch-
nia nosna - 21,2 m2.

Uzbrojenie: dwa strzelajace do przodu,
zabudowane na stafe karabiny maszyno-
we LMG 08/15 o kalibrze 7,92 mm.

Mysliwski Albatros D. V nalezgcy do
Jagdstaffel 4. Ponad gorne skrzydio
wystaje chfodnica. Byla ona
przesunigta w prawo, poza
centropfat, co miafo uchroni¢
pilota przed zalaniem wrzatkiem

w przypadku jej uszkodzenia

w czasie lotu.

Albatros D.V nalezacy do
Jagdstaffel 5, na ktérym latat

pilot o nieznanym nazwisku.

W odréznieniu od ozdobnego

stylu malowania samolotéw
preferowanego przez wielu pilotéw
niemieckich, ten czlowiek zadowolit
sie tylko pomalowaniem krawedzi
natarcia usterzenia ogonowego

na czerwono, by zgrac to z kolorem
kofpaka $migfa.
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W NASTEPNYM NUMERZE:

MCDONNELL DOUGLAS DC-10

Mimo probleméw, jakie pojawily sie we wezesnym
okresie kariery tego lotu, oraz nie najlepszej opinii
zwiqzanej z seriq katastrof, Douglas DC-10 stat sie
powszechnie uzywanq maszynq w latach

lemdziesigtych i

dziesiat

qtych.

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

MIG-23 ,FLOGGER”

MiG-23 zapisat sie w historii lotnictwa jako mys$liwski
samolot odrzutowy, wyprodukowany w najwigkszej
liczbie egemplarzy. Zrédta tego sukcesu mozna upatrywaé
w przyjetym przez konstrukioréw ukfadzie ptatowca,

co zao to pot: i dpowiedniej konstrukeji

z optymalnymi parametrami wytrzymatosci i osiqgéw.

OPERACJE WOJSKOWE

W Srodku duza plansza:
MiG-23MF

WOJNA W ZATOCE PERSKIEJ (cz. 4):
UDERZENIE | IZOLACJA

W pierwszych trzech odcinkach tej serii opowiedzielismy
o dziataniach koalicji, jqcych do pok ia irackich
sit powi ych. Kiedy koalicj P ita juz sobie

oryginaina kolekcja
przewage na niebie, przep serig 2 DeacosTINg

bombowych na zaplecze militarne wroga.

dit, Toté

SAMOLOTY OD A DO Z

® Albatros L.72 ® Ambrosini 5.7

@ Albatros L.73 ® Ambrosini Sagittario
® Albatros W.4 ® Ambrosini S.A.L.3

@ Alon A-2 Aircoupe ® Amiot 143

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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