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Vickers
Viscount

Przez 30 lat, ktére uptynety miedzy rokiem 1935 a 1965, amerykanskiej dominacji na $wiatowym
rynku samolotéw zagrozit tylko jeden konkurent: elegancki Viscount. Byt pierwszym na swiecie
samolotem turbosmigfowym. Oferowat komfort, niezawodnos$¢ i sprawnos¢, wyprzedzajgc pod tym
wzgledem samoloty z silnikami ttokowymi. W konsekwencji maszyna ta cieszyta si¢ duzym
powodzeniem po obu stronach Atlantyku.

Wprzypadku wigkszosci zardwno samolotow jak i silnikow, uzyskanie tra-
fionej konstrukeji wymaga dotkniccia geniuszu, gdyz jesli osiagniecie
niezawodnosci trwa zbyt dlugo, koszty ocieraja si¢ o granice oplacalnosci.
Z drugicj strony zbyt prymitywna konstrukeja nie bedzie konkurencyjna. Silnik
Dart firmy Rolls-Royce zaliczano wlasnic do tej drugiej grupy. W 1966 r. Sir
Denning Pearson, szef Rolls-Royce'a, nazwal go ,,maszyna rolnicza”. Na pocie-
szenie stwierdzit jednak, ze do tej pory nikt nie wyrzucit na zlom samolotu
z silnikiem Dart. Rzeczywiscie polaczenie czterech takich silnikow z ptatow-
cem Viscount okazato si¢ tak udane, ze w 1955 r. Convair, bezpo§redni rywal
firmy, prébowat konkurowa¢ oferujgc liniom lotniczym podobng maszyng, zwa-
na Convair Dart. Samolot ten nigdy jednak nie zostal zbudowany. poniewaz
klienci woleli kupowaé Viscounty.
Pod koniec drugiej wojny $wiatowej Wielka Brytania czynila wysitki, aby odzy-
ska¢ utracong pozycje producenta samolotow. Reaktywowata ,,Brabazon Com-
mittee” w celu sformulowania propozycji konkretnych rozwigzan konstrukeyj-
nych samolotdw cywilnych, jakie nalezaloby zbudowa, gdy znéw zapanuje po-
koj. Stusznie uwazano, ze kraj jest $wiatowym liderem w dziedzinie turbin ga-
zowych, a wige w najblizszej przysziosci rodzimy przemys! bedzie musial zajaé
sig samolotami przebudowanymi z bombowcow. Natomiast na dluzsza mete
planowano skonstruowanie od podstaw maszyny, ktora w zaleznosci od potrzeb
bylaby wyposazona w silniki turbo$miglowe lub turboodrzutowe.
Jednym z najwazniejszych byl projekt Brabazon Type II, w ramach ktorego
planowano produkcje samolotu krotkiego zasiggu dla linii europejskich. Wiele
wskazywalo na to, ze taka konstrukcja bedzie cieszyla si¢ zainteresowaniem
takze na innych rynkach. Projekt podzielono na dwie koncepcje: Type IIA (sil-
nik tiokowy) oraz Type IIB (silnik turbosmiglowy). Te pierwsza kategori¢ ob-
i led d i Ar-

sadzil znak pod aer m Airspeed Ambassads

tura Hagga, wyposazony w dwa silniki Centaurus. British European Airways
(BEA) zakupily 20 maszyn, lecz z powoddw zwiazanych z przejeciem spotki
Airspeed przez de Havillanda wigcej zamowien nie bylo. Projekt Type IIB
stwarzal wysokie ryzyko pod wzgledem technicznym, tak ze Ministerstwo Go-
spodarki zaméwito prototypy dwdch konkurencyjnych typéw, Armstrong Whi-
tworth A.W.55 Apollo oraz Vickers-Armstrong VC2. Ten ostatni okazai si¢ re-
zultatem starannych studiow w Weybridge, rozpoczgtych w polowic 1944 1.
Mialy one na celu zaprojektowanie nastepcy samolotu VC1 Viking, tymczaso-
wej maszyny typu DC-3, pochodnej bombowea Wellington. Pierwsze pomysly
koncentrowaly si¢ na wydtuzonym Vikingu z trojkolowym podwoziem i skrzy-
dfami o konstrukeji skorupowej, niosacymi cztery silniki turbosmigtowe o mo-
cy 745,7 kW (1000 KM), lecz w styczniu 1945 r. zaczely pojawiaé si¢ rysunki
dwuskorupowego, hermetyzowanego kadluba. A w kwictniu tego roku opubli-
kowano dane techniczne Type IIB (8/46), a mianowicie: 24 miejsca, ladunck
uzyteczny 3402 kg (7500 funtow) oraz zasigg 1609 km (1000 mil*).

We wrzesniu Rex Pierson zostal mianowany giéwnym inzynierem. Jego miejsce
glownego konstruktora (Weybridge) zajal G. R. Edwards. Sir George
Edwards, gdy zaczal pelni¢ swe obowiazki, byl prawdopodobnie najwazniej-
szym menedzerem, jakiego kiedykolwiek miat brytyjski przemyst lotniczy. Kie-
rowal projektami Viscount, Valiant, Vanguard, VC10, TSR.2 oraz Concorde
z wprawa i pewnoscia, ktorych brakowato firmom brytyjskim, lecz ktére mozna

Wydtuzenie V.630 do V.700 zdziafato cuda dla wygladu Viscounta.

Na zdjeciu pierwszy V.700, G-AMAV, w 1950 r. na poczatku swej kariery.

Nie nalezaf on nigdy do BEA, chociaz w 1953 r. otrzymat nazwe Endeavour,
jako jeden z samolototéw klasy ,Discovery” i z numerem 23 na ogonie wzial
udzial w wyscigu do Christchurch w Nowej Zelandii.
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Zamoéwienie zlozone przez TCA
w listopadzie 1952 r. miato
najwieksze znaczenie. Po raz
Ppierwszy brytyjska firma zdala
sobie sprawe, ze operator spoza
Wielkiej Brytanii jest w stanie
ulepszy¢ wyréb i uczyni¢ go
bardziej mozliwym do przyjecia
na rynku $wiatowym. CF-TGK byt
nr 3 dla TCA, dostarczonym

4 lutego 1955 r. Natomiast
zlomowany zostaf przez Air
Canada w lipcu 1970 r.

bylo bez trudu znalez¢ u ich amerykanskich rywali. Bez niego Viscount praw-
dopodobnie nigdy by nie zaistniat.

Na poczatek postanowit projektowaé samolot nie 24- lecz 32-miejscowy. Zade-
cydowal o rezygnacji z dwuskorupowego kadiuba i przyjal prawie walcowy ka-
dtub. Dach kabiny pilotow zostat dodany jako sekcja, zbudowana osobno i za-
mocowana na gorze. Skrzydio bylo pochodna Wellingtona poprzez Vikinga,
z ]ednym glownym dzwigarem, lecz o konstrukeji calkowicie skorupowej, z ter-
micznym odladzaniem i klapami inowymi. Cztery silniki zabudowano
w Wq;ku,h gondolach, co z kolei wigzalo si¢ z podwoziem glownym o dwoch
malych kotach kazde blizniak (ktére bylyby nawet bardziej masywne niz silni-
ki). W przeciwiefistwie do de Havillanda i jego Comet, Vickers zwracal baczng
uwage na profile o malym promieniu w wycigciach kadfuba, za§ oboje drzwi
i okna byly otworami o eliptycznym ksztalcie. W pdzniejszych latach olbrzymie
okna staly si¢ bardzo popularne w samolotach pasazerskich i Fokker 7251050~

Poczatkowo drugi Viscount
701 dostarczony liniom BEA
w lutym 1953 r., G-ALWF
latat jako jeden

z samolotow klasy
.Discovery” az

przekazania liniom Channel
Airways. Kolejnymi
uzytkownikami byly linie
British Eagle i Cambrian
Airways, przy czym samolot
na zdjeciu nosi barwy tych
ostatnich.

V.630 i budowa rozpoczeta si¢ w bezpiecznym osrodku Inym w Fo- |
xwarren. Byly to dwa samoloty V.630, a w okresie poznicjszym G-AJZW ufun-
dowany przez Vickersa i V.640 z czterema silnikami Napier Naiad o mocy

1118,6 KW (1500 KM). |

Sukces i upadek

G-AHREF zostal oblatany przez ,Mutta” Summersa i ,Jocka” Br
ley 16 lipca 1948 1. Trudno byloby o lepsze wyniki. Catkowicie nowe silniki
pracowaly jak szwajcarskic zegarki, a samolot okazal si¢ znakomity w pilota-
zu. Edwards juz zaczynal wierzy¢, ze moze to by¢ czempion na miar¢ $wiato-
wa, kiedy 22 wrzesnia 1948 r. BEA zaméwila 20 Ambasadoréw. Nokaut, (o
zbyt tagodna ocena tego, co si¢ zdarzylo. Strata gléwnego Klienta stawiala
pod znakiem zapytania kontynuowanie programu. Z trzeciego prototypu zre-
zygnowano, a tempo prac nad drugim uleglo spowolnicniu. Istniejaca maszy-

wal je w swoim samolocie F.27 Friendship wraz z wieloma innymi
z Viscounta, wlaczajac silniki i $migta.

Poczatkowo najlepszym wydawat si¢ by¢ Armstrong Siddley Mamba: nowocze-
sny silnik turbo$migtowy ze sprezarka osiowa. Naturalnie zostal zamontowany
w konkurencyjnym Apollo, poniewaz obie firmy nalezaly do Hawker Siddeley.
Gdy Ministerstwo zlozylo swe zaméwienie 9 marca 1946 r., opiewalo ono na
dwa samoloty VC2 z silnikami Mamba (obecnie Vickers Type 609 zwane Vice-
roy, G-AHRF/RG), przy czym Vickers miaf zbudowac trzecia maszyne na wia-
sny koszt. Trzeci mogl ewentualnie mie¢ silnik Rolls-Royce Dart, wyraznie
bardzxej prymny\vny silnik turbosmlg]owy z dwiema sprezarkami odsrodkowy-
mip ymi sprezarki dofadowujacej Griffon i siedmioma komorami spala-
nia na obwodzie zewnetrznym. Edwards prowadzit rozmowy z Lionelem Ho-
worthem, konstruktorem silnika Dart, oraz z Lordem Hives, ktorzy zapewnili
g0 0 zaangazowaniu Rolls-Royce'a w sprawg silnika. Z uwagi na niezawodnos¢
sprezarki od$rodkowej i fakt, ze w owym czasie calos¢ doswiadczen w dziedzi-

na zostala pr 1 zgodnie z przepisami Ministerstwa i oznaczona ja-
ko VX211. Jednak budowe powoli kontynuowano. Dzicki znakomicie prze-
biegajacym lotom 19 sierpnia 1948 r. udalo si¢ uzyskaé ograniczone $wiadec-
two przydatnosei do lotu. W tym samym czasie Edwards poznal nominalng
moc silnika RDa.3 rowna 1044 kW (1400 KM) w poréwnaniu z 738,2 kW
(990 KM). Nastepnie uzyskal od Petera Mansfielda i Boba Morgana z BEA
sygnal o ponownym zainteresowaniu Viscountem pod warunkiem jego nieza-
dnosci i mozliwosci powigk ia go, tak aby wykorzysta¢ zwiekszona moc
silnikow. W tym czasie liczba 32 pasazeréw moglaby by¢ uwazana za zbyt ma-
fa, i w koficu 1948 r. Edwards ujawnil rysunki wersji V.700 z silnikami
RDa.3, z kadiubem o 47 miejscach wydtuzonym o 2,23 m (88 cali) oraz o na-
sadach skrzydel wydiuzonych o 762 mm (30 cali) nie tylko w celu zwigkszenia
udzwigu, lecz takze dla oddalenia $migiel od kadluba i zmniejszenia halasu.
Drugi platowiec zostal przeksztaicony na samolot doswiadczalny Ministerstwa,
d dwoma silnikami turboodrzutowymi Rolls-Royce Tay, kazdy o cia-

nie turbin wiazala si¢ z tym typem silnika, w marcu 1947 r. Edwards zadecydo-
wal o przyjeciu Darta. Oznaczenie samolotu z tym silnikiem zmieniono na

Prototyp V.630 pojawit si¢ w licznych ukiadach barw cywilnych

i ministerialnych. Na zdjeciu widzimy samolot na Poole Harbour w styczniu
1948 r., w barwach firmy Vickers i z numerami cywilnymi. Kilka miesigcy
Ppozniej byt to VX211, lecz nadal w barwach Vickersa. Nosit on wowczas
oznaki przynaleznosci do BEA, zas na poczatku 1950 r. zostat przemalowany
w cafosci na barwy linii lotniczych BEA.

gu 2835 kG (6250 funtow). Byt to jedyny samolot brytyjski napedzan\ tym sil-
mkxem. Zostal wprowadzony do préb pod seryjnym oznaczeniem VX217, w ce-

Jednym z licznych btedéw Ministerstwa w okresie bezposrednio po
wojnie byto niewykorzystanie swiatowej klasy silnikow turboodrzutowych
Nene i Tay. Jedynym brytyjskim samolotem z silnikami Tay byt drugi
Viscount, V.663. Podobnie jak jego poprzednik, Nene-Viking, miat on
cztery golenie podwozia giéwnego, wciggane z kazdej strony gondoli |
silnikow.
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Ten V.794 byl jednym z ostatnich
krotkokadtubowych Viscountéw,
Jjakie zbudowano. Nr 431 z linii
Hurn, dostarczono go tureckim
liniom THY w pazdzierniku =
1958 r. z symbolem TC-SES.

VP-YNC byt samolotem V.748 dla
CAA (Central African Airways)

i setnym z kolei Viscountem.
Oblatany 24 maja 1956 r., zostat
przekazany dwa tygodnie pézniej
i otrzymat nazwe Mlanje. Po
rozpadzie Federacji Srodkowo-
Afrykanskiej przekazano go Air
Rhodesia. Od 1 stycznia 1968 r.
Ppo ataku rakiety SAM, latat

w niebieskich .
barwach

maskujacych.

Air Zimbabwe

przejefo samolot

w1979 r.

TURK HAVA KUVVETLERI

Pézniej, wraz z dwoma innymi,
przekazany zostat THK (Tureckie

Sity Powietrzne), w ktérych trzy
V.794 petnity diuga stuzbe jako
samoloty do transportu wojsk.
THY miato dwa inne V.749, ktére
rozbily sl¢ w Ankarze i na
podlondyriskim lotnisku Gatwick.

lu wspomagania bombowca Vickers Valiant, a przekazano go zakladom Boul-
ton Paul Aircraft w celu prowadzenia prac nad sterowaniem wraz ze wspoma-
ganiem, a nastgpnie do Louis Newmark i Decca Navigator. Eacznie spedzit
osiem lat na pionierskich badaniach systemow sterowania FWB (fly-by-wi
Nosit symbol typu V.663. Podobnie jak w przypadku V.630 uzyskat on 27 lipca
1950 r. zezwolenie na jednomicsigezne loty rejsowe i 29 lipca wystartowal
z lotniska London Northolt, pilotowany przez kapitana H. R. ,Dickie” Ry-
mera, w ramach regularnego polaczenia z Le Bourget w Paryzu. Byl to picrw-
szy liniowy samolot, w ktorym zastosowano silniki turbinowe. Okazal si¢ rewe-
lacja. G-AHRF odbyt 35 kolejnych lotéw do Paryza, a nastgpnie osiem do
Edynburga. Reakcja pasazerow i pelna niezawodnosé utwierdzily BEA w swej
decyzji odnosnie zakupu wersji wydtuzonej.

Prototyp tej ostatniej, V.700 G-AMAV, byl ufundowany przez Ministerstwo,
a budowa jego zostala znacznic przyspieszona dzigki zastosowaniu czesci ze
skasowanego G-AJZW oraz wlaczeniu do dziatania innych fabryk Vickers-
Armstrong, jak Itchen (Southampton) - skrzydia oraz South Marston (Swin-
don) - kadfub. W ten sposob G-AMAYV byl w stanic wystartowaé z Weybridge
28 sierpnia 1950 1. i okazat sig w kazdym calu tak dobry, jak tego si¢ spodzic-
wano. Mimo zwigkszenia rozmiarow i masy catkowitej z 18 144 do 22 680 kg
(40 000 do 50 000 funtéw) osiagi znakomicie si¢ poprawily, a ekonomika eks-
ploatacji byla o wiele lepsza. Punkt zwrotny nastapit 3 sierpnia 1950 ., gdy na-
reszcie BEA potwierdzily zamowienie na 20 (pozniej zwigkszone do 26) sa-
molotow typu V.701 z 47 lub 53 miejscami jednej klasy oraz zwigkszona fadow-
noscia tak pod podloga jak i nad nia (z tylu maszyny). Pierwszy V.701
(G-AL-WE) wzniést si¢ w powietrze 20 sierpnia 1952 r. Prawie pol roku
pozniej 11 lutego 1953 r. Lady Douglas nadata mu imie Discovery, a wszystkie
nastepne maszyny tej klasy otrzymaly imiona stawnych odkrywcow. W owym
czasie jego cigzar catkowity ustalono na poziomie 25 402 kg (56 000 funtow),
petne $wiadectwo zdatnosci do lotu przyznano 17 kwietnia 1953 r., a regularna
stuzba rozpoczeta si¢ nastepnego dnia na trasie Heathrow (Londyn) - Nikozja,
przez Rzym i Ateny.

Byl to rzeczywiscie poczatek ery silnikow turbinowych na liniach lotniczych
Swiata i zaméwienia na brytyjski liniowiec zaczely naplywaé jak nigdy przed-

G-AOYV byt p. j serii V.810. go

w barwy pierwszego klienta (V812). G-AOYV wznidst sig w powietrze
w grudniu 1957 r. Spedzit przeszio rok na badaniach prowadzonych
przez firme w Wisley.

( © 60 8.26 6 6 6 6]
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tem. Jako pierwsze zamGwienia podpisaly Air France i Aer Lingus, po nich za§
TAA z Australii (ktére juz eksploatowaly bezposredniego konkurenta, Conva-

ir Liner). W 1952 r. kanadyjskic linie TCA (obecnie Air Canada) rozpoczely
rozmowy w Weybridge. Lista zamowieri na zmiany konstrukcyjne, ztozonych
przez linic lotnicze, wkrotce przekroczyta 100 (jedno z nich, dotyczgee pokfa-
dowego dozownika wody pitnej wystepuje w dokumentach w Weybridge pod
nazwa ,woda przenos$na”). Kilka lat wezesnicj zapatrzony w sxebxe przemyst
y i moglby zrezygnowaé z takiego wysilku, lecz Edwards
alizowanie niemozliwego i przelamanic rynku potnocnoamerykariskiego bedzie
wymagalo o wiele bardziej ,péinocnoamerykariskiego” samolotu, czyli lepszej
maszyny. Miala ona o wiele wigkszg moc elektryczna, kabing dla dwdch pilo-
1Ow, nowy system paliwowy, wyposazenie do lotow w niskich temperaturach
oraz przckomll uowane wnetrze, przy czym charakterystyke typu przyjeto jako
V.724, a w listopadzie 1952 r. zamGwiono 15 maszyn. Byt to zaledwie poczatek:
TCA wrdcily po V.757 z rodziny V.700D z silnikami Dart 501 o mocy 1193 kW
(1600 KM) i masic calkowitej 27 216 kg (60 000 funtéw) i facznie zakupily
57 Viscountow. W Waszyngtonie Capital Airlines przestawily si¢ w calosci na
samoloty brytyjskie i zamdwily ich 60.
W pazdzierniku 1953 r. odbyl si¢ wyscig lotniczy z Londynu do Christchurch
w Nowej Zelandii. BEA uznaly, ze udzial w tej imprezie stanowilby dobra re-
klamg, mimo iz Viscount byl maszyna krotkiego zasiegu. G-AMAV, nadal na
utrzymaniu Ministerstwa, zostal wyposazony w duzy, prostokatny zbiornik pali-
wa w kabinie, otrzymal imi¢ Endeavour (jako jeden z klasy . Discovery”) i pod
dowddztwem kapitana W. Baillie, z dyrektorem Peterem Mansfieldem jako
czlonkiem zalogi, uzyskal przecigtna predkos¢ przelotowa 467 km/h
(290 mil*/h) na dystansie 18 982 km (11 975 mil*), co nie zaszkodzito ani BEA,
ani Viscountowi. Z drugiej za strony, firma Hughes Tool Company byta jed-
nym z klientow, ktorzy skupili si¢ w Weybridge w 1953 r., przy czym sam Ho-
ward Hughes byl osobiscie zainteresowany. Specyfikacja dla jednego V.763 by-
la najdiuzsza, jaka kiedykolwiek sporzadzono, a urzedujacy na miejscu zespot
ludzi Hughesa sprawdzal kazda czesé i prawie kazdy nit. Ostatecznie V.763
musial zosta¢ odsuniety, poniewaz zawadzal na linii produkcyjnej i trzy lata
pozniej zostal zarejestrowany jako YS-09C i sprzedany TACA z Salwadoru.
W tym okresie Hughes interesowal si¢ samolotami Bristol Britannia i Boeing
707.

Silnik Dart 510 (nominalnie RDa.6) umozliwial dalszy wzrost parametrow.
Niektére samoloty V.700D mialy zbiorniki paliwa poza zewngtrznymi silnikami
w celu zwigkszenia zasiegu. Pierwszym byl piaty V.720 dla TAA.

Wigksze znaczenie miala decyzja o wydtuzeniu kadtuba we wspéipracy z BEA.
Najpierw rozwazano duze wydluzenie V.801, lecz stwierdzono, ze dzigki prze-
mieszezeniu do tylu tylnej grodzi cisnieniowej mozna uzyskaé wewnetrzne wy-
diuzenie rowne 2,82 m (111 cali) przy kadiubie dtuzszym jedynie o 1,17 m
(46 cali). 14 kwietnia 1954 r. BEA zamowily 12 (p6zniej 24) tych wydtuzonych
samolotéw V.802, nazywanych nadal imionami wielkich odkrywcow. Tak jak
przedtem, wielu Klientow zaakceptowato to rozwigzanie. W tym czasie Rolls-
-Royce intensywnie rozwijal niezawodny silnik Dart i oferowat zwigkszona
moc. W 1954 r. silnik Dart 520 (RDa 7) 0 mOC\ 1267,7 kW (1700 KM) dopro-
wadzit do powstania V.806, o ni icznej predkosci przeloto-
wej 515 km/h (320 mil*/h), lecz o masie catkowitej zwigkszonej do 29 257 kg
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(64 500 funtéw). W 1955 r. Dart 525 (RDa.7/1) o mocy 13423 kW (1800 KM)
doprowadzil do powstania znacznie zmienionej serii V.810, o konstrukeji
wzmocnionej dla wigkszych obciazen i wyzszych predkosci lotu. Jedyna widocz-
na zmiang bylo proste wywazenie aerodynamiczne steru kierunku, lecz w rze-
czywistosci masa calkowita osiagnela 32 885 kg (72 500 funtow), a predkosé
przelotowa wyniosla 579 km/h (360 mil*/h).

Dobra sprzedaz i produkcja

Prototyp V.810 wznidst sie w powietrze 23 grudnia 1957 r. W tym czasie Visco-
unty splywaly z linii montazowych. Samoloty z serii V.800 byly w calo$ci mon-
towane w nowej fabryce w Hurn. V.700 byl w tym czasie w rekach Vic-
kersa i zostal wyposazony w silniki RDa.7, co mialo przyspieszy¢ certyfikacje
serii Viscount V.810. Pod koniec tego programu w 1963 r. zostal on oddany
Szkole Pozarniczej w Stansted. Warto doda, ze oryginalny prototyp V.630 zlo-
mowano w Chartumie w 1952 r.

W 1956 r. planowano zaoferowanie serii V.840 z silnikami RDa.8 o mocy
1864.3 kW (2500 KM), i o predkosci przelotowej 644 km/h (400 mil*/h). Gdy
Robert F. Six z Continental podpisal zamowienie na 14 maszyn V.812, mial za-
miar wyposazy¢ je pozniej w nowe silniki, a wielu klientow interesowalo si¢ Vi-
scountem .,400 mil*/h”, lecz samolot ten nie zostal nigdy zbudowany. Wynika-

lo to po czesci z faktu, ze po wprowad. do ek: Boeingdw 707
predkos¢ 644 km/h (400 mil*/h) nie robila juz takiego wrazenia, a po czgsci
z faktu, Ze certyfikacja silnika wymagataby istotnego przeprojektowania tylnej

czgsci kadluba i ogona.W takiej postaci, rodzina V.810 sprzedawala si¢ bardzo
dobrze, az do ostatniego zaméwienia, ktore nadeszlo od CAAC z ChRL (pier-
wsze zaméwienie z tego kraju u zachodniego producenta). 444 i ostatni Visco-
unt wznidst sie po raz pierwszy 2 stycznia 1964 r., przy czym 438 z nich bylo li-
niowymi samolotami, sprzedanymi klientom. Wiele zostalo zakupionych przez
agendy pafstwowe (pierwszg z nich byl kanadyjski Departament Transportu
w 1954 r.) oraz sily pawietrzne (pierwszymi byly Sily Powietrzne Indii).
W 1954 r. United States Steel zakupila trzy samoloty, wyposazone specjalnie
dla luksusowych konferencji podczas lotu. Gdy Viscounty nalezace do linii lot-
niczych trafialy na rynek uzywanych samolotéw, kazdy egzemplarz byl prze-
chwytywany przez innych klientow, przy czym wielu z nich bylo regularnymi ar-
matorami, lecz ze wzrastajacym udzialem uzytkownikéw prywatnych.

Cztery samoloty o dlugim okresie eksploatacji w Wielkiej Brytanii obejmuja
dwa V.745 (eks-Capital), uzytkowane przez Empire Test Pilots School (Szkola
Pilotéw Doswiadczalnych) i dwa wydluzone eg e (jeden V.838 z Gha-
ny i jeden V.837 z Austrii), ktore wykonaly znakomita robote dla Royal Radar
Establishment (obecnie Royal Signals and Radar). Wiele krajow wykorzysty-
walo Viscounty jako latajace stanowiska badawcze radaréw i innych systemow,
aw lutym 1982 r. samolot kanadyjski rozpoczat proby w locie nowego silnika
turbosmiglowego PW100 (i nastepey silnika Dart), z nowym silnikiem zabudo-
wanym daleko przed oryginalnym dziobem. W p6znych latach osiemdziesiatych
wiele Viscountéw bylo nadal aktywnych, przy czym najwigksza istniejaca flota
tych maszyn dysponowaly linie British Air Ferries. Z punktu widzenia pasaze-
row Viscount pozostaje nadal bardzo lubianym $rodkiem komunikacji, pod
zadnym wzgledem nie ustepujacym obecnie budowanym samolotom krotkiego
zasiggu. Uplynie jeszcze troche czasu, zanim jego charakterystyczny glos
umilknie na dobre, a maszyna zniknie ze sceny.

* mila uzywana w lotnictwie amerykafiskim (1609.344 m)
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Typowym przedstawicielem
mniejszych linii lotniczych,
ktore docenify wartosci
oferowane przez Viscounta,
3 Manx Airlines, uzytkownik
o niedfugim stazu, ktére
wynajely ten wiasnie samolot
typu V813 od British Midland
Airways. Samolot ma za sobg
przeszlo 25 lat czynnej
eksploatacji.
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Vickers Viscount

F-BNGK byf pierwszym zbudowanym
i wyeksportowanym Viscountem. Zostat oblatany
Jjako V.708 11 marca 1953 r., a dostarczony

Air France 18 maja. Byt on jednym z niewielu
Viscountéw, ktére padty ofiarami tragicznych
katastrof. Podczas lotu szkoleniowego nowej
zatogi 12 grudnia 1956 r. samolot runat na
ziemig niedaleko Paryza, powodujgc $mieré
Ppigcioosobowej zalogi Air France. Okna pokfadu
Ppasazerskiego byly wspéine dla wszystkich
wezesnych samolotéw (aczkolwiek nie
cafkowicie takie same jak w V.630 i 663).
Dopiero TCA poprosito o wigksze pionowe

okna z zacigganymi zastonami, co stalo sie
standardem. Pod tying czescig kadiuba

2Znajduje sig chwyt powietrza.

Lotnictwo cywilne

OPIS TECHNICZNY
Vickers Viscount v.708

Typ: samolot pasazerski, 49 miejsc (pdzniej 65 miejsc)

Naped: cztery silniki turbosmiglowe Rolls-Royce Dart 504, 0 mocy 1044 KW
(1400 KM) kazdy; pozniejsze maszyny serii 700: Dart 510, 1193 kW (1600 KM)
Osiagi: predkosé przelotowa 501 km/h; rozbieg ze wznoszeniem na wysoko$é
15 m (50 stép) 1234 m (4050 stép) przy petnym obciazeniu; zasieg z maksymal-
nym obcigzeniem uzytecznym 5670 kg — 1513 km; p6zniejsze wersje do 3943 km
Masy: pusty 14 665 kg; maksymalna masa startowa 23 814 kg

Wymiary: rozpigtos¢ 28,56 m; diugos¢ 24,74 m; pézniejsze wersje 700: 24,94 m;
wysokos¢ 8,05 m; powierzchnia skrzydet 89,47 m?2

Viscount - warianty
630 oty GAMRE, sk Out 55081 - 79. W (90 ) s 27,1 m, ek 227 m, s caomts
53254 2 e
A —————

Ay, i \
plerws2a seria produkcyjna, silniki Dart S06/RDa.3 - 1044 KW (1400 KM) jak V700, ale masa cafkowita 27 216 kg;
5 posame war
V7000 st wyposatony w i e 68 . masa 28 12543
V745:wass 0 oy sionychpaamatach, sk G 10D - 11981 KW (1600 KM s cakowia 29257 gt
phensbles
V02w vyutons 0 26,11 m, make, 77 el Oar $10/R0a 5, 28 78 g 10 pdebnyehwers

o

0, ik 5250871 - 1568 K (110 K. s 5288 k5, G 7 i 1 padobnh wus




MW NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY I

AH-64 Apache

Uwazany za kosztowny, niepewny i o watpliwej przydatnosci na

polu walki -

podczas wojny w Zatoce Perskiej dowiddt, jak mylne

byly te opinie. Oczywiscie dla cztonkéw zatég tych smigfowcéw
nie stanowito to zadnej niespodzianki. Oni od poczatku byli
zwolennikami Apache’a.

Od kiedy w 1949 1. powstalo NATO, najwick-
sza dysproporcja miedzy jego sifami a wypo-
sazeniem wojsk Ukladu Warszawskiego zawsze ist-
niata w dziedzinie broni pancernej. Wiele bylo na
ten temat czesto skrajnych opinii, ale niezaprzeczal-
nym faktem jest to, ze na kazdy czolg NATO przy-
padalo kilka z drugiej strony”. Mozliwos¢ niszcze-
nia czolgdw z powietrza byla zatem dla Paktu Pol-
nocnoatlantyckiego Zywotnie wazna. Niestety prowa-
dzito to czasem do powstawania kontrowersyjnych
konstrukeji lotniczych. Czy opancerzony $miglowiec
ma szanse przeciw armiom z tysigcami rakiet prze-
ciwlotniczych? A moze skuteczniejszy jest nisko lata-
jacy odrzutowiec, taki jak Fairchild A-10A?
Odpowiedz na to pierwsze pytanie jest niewatpli-
wie twierdzaca, czego dowiodly sukcesy $miglow-
cow Apache na linii frontu podczas wojny w Zato-
ce. Byly tak spektakularne, ze produkcja A-10 zo-
stala zawieszona przez planistow Pentagonu.

US Army podjeta probe uzyskania $miglowca tej
Klasy przeszio 20 lat temu, lecz jej wynik, Lockheed
AH-56 Cheyenne, nie zostal zaakceptowany. Pod-
czas wojny w Wietnamie jedynym stosowanym $mi-
glowcem szturmowym byl Bell AH-1G Cobra, lecz
nie mial on mozliwosci dzialania w nocy lub pod-
czas zlej pogody. Przez wiele lat doskonalono Co-
bry usuwajac rozne slabe strony, ale wciaz daleko
im bylo do ideatu. Tymczasem US Army potrzebo-
wala $miglowca mogacego przetrwaé w obliczu
obrony przeciwnika, oraz potrafiacego wykryé
i zniszezy¢ kazdy rodzaj celu na polu walki (rucho-

my i nieruchomy, nieopancerzony lub silnie opan-
cerzony) niezaleznie od pory doby albo pogody.

Te zalozenia wskazywaly, ze potrzebny jest wielki
i kosztowny $miglowiec o duzej mocy silnika. US
Army wyznaczyla nie jednego, lecz dwoch finali-
stow, podpisujac 22 czerwea 1973 r. kontrakty
z Bell Helicopter Textron i Hughes Helicopters.
YAH-63 Bella mial tréjkolowe podwozie z kolem
przednim i stanowisko strzelca za siedzacym
z przodu pilotem. W Huhges YAH-64 zaprojekto-
wano podwozie z kotkiem ogonowym, a pilota usy-

AH-64A Apache powstat w wyniku diugotrwatych

i Zzmudnych prac nad $miglowcem bojowym,
ktorego specjalnoscig bytoby wspieranie dziafar
Iadowych. Dzi$ ta silnie opancerzona maszyna jest
Jednym z najbardziej charakterystycznych
elementow bojowego wizerunku US Army.

Wizualnie seryjny Apache rozni si¢ powaznie od
pierwszego, majacego usterzenie poziome w dol-
nym polozeniu, poniewaz cale zakonczenie belki
ogonowej bylo dwukrotnie przeprojektowywane.
Kat natarcia usterzenia poziomego zmienia si¢ za-
leznie od pr¢dk0§ci imigiowca i woli pilota dzigki
systemowi wzmocnienia hydraulicznego z elektrycz-

tuowano z tylu i nieco powyzej za str

li elektryczne

tem siedzacym na przednim stanowisku. Hughe:
umiescil takze czujniki celownika w nosowej czgéei
kadtuba, a obrotowe dziatko z przodu pod kadtu-
bem, takze przeciwnie do rozwiazania Bella. Silniki
General Electric T700 byly identyczne w obu ma-
szynach, lecz Hughes umiescit je po obu stronach
w gondolach na zewnatrz kadiuba, naped przeka-
zujac przez skosne waly z przodu.

Pierwszy latajacy prototyp YAH-64, nazwany Air
Vehicle 02 (Latajacy Pojazd 02), wzleciat po raz
pierwszy dopiero 30 wrzesnia 1975 r. Ostateczny
projekt zostal pod wieloma wzgledami zmieniony.
Najbardziej widoczne jest zastosowanie usterzenia
w ukladzie T (poczatkowo plytowe usterzenie po-
ziome znajdowalo si¢ pod belka ogonowa). Po na-
stepnych o$miu latach (znacznie diuzej, niz plano-
wano) Apache byl jeszcze bardziej odmieniony,
lecz wreszcie 30 wrzesnia 1983 r. pierwszy seryjny
$miglowiec opuscil fabryke w Mesa w Arizonie.

na ja zwrotna (
fly-by-wire). Pomimo ijch wymiarow i masy, Apa-
che spelnif surowe wymagania co do zwrotnosci jak
tez co do osiggdw w locie, w tym szczegdlnie ostro
przewidziane kontraktem predkosci wznoszenia
pionowego z réznymi rodzajami uzbrojenia, row-
niez na duzych wysokosciach nad poziomem morza
lub w goracy dzien. Warto tez powiedzieé, ze zalo-
gi Apache’a nic nie wspominaja o braku zwrotno-
Sci.

Mocna konstrukcja
Pod wieloma wzgledami konstrukcja Apache'a za-
skakuje. Najbardziej godnym uwagi jest rozmiesz-

Apache zostat zaprojektowany tak, aby mogt
sprostac¢ nieomal wszystkim operacjom
powietrznym nad polem walki. Maszyna posiada
. Potrafi na
Pprzykiad obracaé sig o 100 stopni w ciggu
sekundy.




czenie systemu celowniczego i czujnikow, ktore, jak
juz powiedziano wyzej, sa zgrupowane nisko w no-
sowej czesci kadiuba. Inna rzecz to wirnik gtowny,
ktdry nie jest typu sztywnego, lecz z w peini wychy-
lanymi {opatami, zawieszonymi na zawiasach
0 osiach pionowych i poziomych. Przy tym masyw-
na piasta wirnika i zawiasy nie wymagaja smarowa-
nia, a jedynie niewielkiej obstugi. Jeszcze bardziej
niezwykla jest konstrukcja kazdej z fopat wirnika
gléwnego, ktora ma nie mniej niz pie¢ dzwigarow
ze stali nierdzewnej, pokrytych i rozdzielonych
wklejonymi kompozytowymi rurami z widkna szkla-
nego. Splywowa cze$¢ kazdej fopaty jest konstruk-
cja przekladkowa z wypeiniaczem ulowym. Pokry-
cie zewngtrzne jest ze stali nierdzewnej, a liczba je-
go warstw rosnie szybko u nasady topaty. Wyni-
kiem jest lopata odporna na trafienia pociskami
z dzialka kalibru 23 mm, jaka do tej pory nie byta
stosowana w zadnym innym $miglowcu.

Rodzaj struktury fail safe (odpornej na ograniczone
uszkodzenia) zostal wybrany z tego samego powo-
du, a dodatkowo najwazniejsze dla funkcjonowania
maszyny fragmenty sa opancerzone. Oba fotele za-
togi z tylu i z bokdw chronig plyty z kewlaru, a ki
tyezne czgsci ukfadu przeniesienia napedu maja
oslony ze stali ESR (przetapianej elektrozuzlowo),
zabezpieczajace przed skutkami ognia z broni kali-
bru 12,7 mm (0,5 cala). Kazda przekiadnia jest za-
projektowana na ,mozliwe do przetrwania uszko-
dzenie bojowe”, a czgdci smarowane zaprojektowa-
ne tak, aby mogly pracowa¢ przez godzing po utra-
cie oleju smarujacego.

Wielkie strzelanie

Jedna z najbardziej rzuce h si¢ w oczy cech
Apache'a s3 wiclkie gondole po obu stronach ka-
diuba pod oknami kabiny. Mieszcza one liczne
skrzynki z awionika, dost¢pne dla sprawdzenia lub
wymiany po otwarciu duzych pokryw z kazdej stro-
ny. Prad elektryczny do sprawdzania wszystkiego
na ziemi i do rozruchu silnikéw moze byé wytwa-
rzany przez pradnice napedzang turbing gazows
APU, zamontowang tuz za wirnikiem gléwnym.
Oczywiscie tam, gdzie to mozliwe wszystkie syste-
my sa wieloobwodowe lub co najmniej zdwojone,
z przewodami rurowymi i kablami odseparowanymi
od siebie, aby pojedyncze uszkodzenie w walce nie

porazifo wigcej, niz tylko jeden obwdd systemu.

Od poczatku projektu bylo wiadomo, ze zwycigski
$miglowiec bedzie przenosit pociski niekierowane
i kierowane pod szczatkowymi skrzydetkami i be-
dzie mial obrotowe dziatko obstugiwane przez
strzelca. Jedng z przyczyn wyboru maszyny Hughe-

Apache byt wielokrotnie wykorzystywany podczas
operacji ,Pustynna burza”. ,Task Force Normandy”
oddat pierwsze strzaly w tej wojnie podczas ataku
na najwazniejsze posterunki radarowe Iraku. Dzigki
niemu samoloty sprzymierzonej armii mogty bez
probleméw realizowac swoje zadania bojowe,
gdyz sie¢ obrony przeciwlotnicze Iraku zostata

sa bylo to, ze firma ta opracowala specjalne dziat-
ko dla tego $miglowca i ze wykazalo si¢ ono do-
brymi parametrami i niezawodnoscia. Znane jako
M230 Chain Gun [Dziatko faficuchowe] ma uni-
kalny taficuchowy naped osi obrotu. Umozliwia to
uproszczenie cyklu dziatania, ktorego jedng z cech
jest pelna kontrola nad kazdym strzalem z dziatka.
Ma ono kaliber 30 mm i jest dostosowane do
strzelania amunicja typu ADEN (brytyjska) i DE-
FA (francuska) oraz M789/799 (amerykariska), do-
starczang z ogromnego zasobnika usytuowanego
pod przekladnig glowna i mieszezacego 1200 na-
bojéw. Chain Gun moze strzela¢ ogniem pojedyn-
czym lub seriami z szybkostrzelnoscia 625 strzalow
na minutg i jest naprowadzane na cel przez strzel-
ca za pomocy elektronicznego systemu sterowa-
nia Lear Siegler. Moze si¢ obraca¢ o 100 stopni
w lewo i w prawo, unosic o 11 stopni (jest to jego
normalne polozenie spoczynkowe) i upuszczac

Rakietowe miesnie

Glownym przeciwpancernym uzbrojeniem ofen-
sywnym byly poczatkowo pociski TOW, lecz na
diugo przed wprowadzeniem Apache'a do stuz-
by zastapiono je wigkszymi i potezniejszymi
pociskami AGM-114A Hellfire. Wazacy 45,8 kg
Hellfire moze zniszezy¢ kazdy czolg, w ktory trafia
z niemal punktowa dokladnoscig dzigki naprowa-
dzaniu wigzkg lasera. Podobnie jak w przypadku
polaktywnego naprowadzania radarowego, Hellfire
automatycznie ,zauwaza” wiazke Swiatla laserowe-
go i podaza wzdiuz niej. To zrodlo $wiatla dla
uniknigcia pomylki musi by¢ odpowiednio kodowa-
ne dla czujnika poszukujacego w pocisku i jest uzy-
wane do laserowego oznakowywania celow. Laser
znakujacy moze by¢ na samym $miglowcu, w cha-
mklerul\cmcj kuli nad wirnikiem towarzyszacego

0 60 stopni z niesamowita wrecz doktadnosci
Dziaiko jest znane jako AWS (Area WCdeI'I S 5-
tem - system uzbrojenia powierzchniowego). Choé
uzywa si¢ go przede wszystkim do razenia lekko
opancerzonych celow naziemnych i stanowisk obro-
ny przeciwlotniczej, z powodzeniem moze stuzyé
takze do obrony przed samolotami, a zwlaszcza
wrogimi $miglowcami.

lowca rozpoznawczego Bell OH-58D, istnicje
tez mozliwo$¢ naprowadzania go na cel przez zol-

Ten naszpikowany bronig smigfowiec jest w kazdej
chwili gotowy do nekania wojsk pancernych
wroga. Apache moze by¢ wyposazony nawet

w 16 rakiet przeciwpancernych Hellfire,
skoordynowanych w swoim dziataniu

z ukfadem sensoréw TADS/PNVS.
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Opis techniczny:
AH-64A Apache

AH-64A Apache - cechy rozpoznawcze

Wirniki
Srednica winia glownege e m
Powierzchnia tarcay wirnika giowneg 18811 miow
Sracrica winika ogonowege 7m
Powisrzchnia tarcay wirika ogonomego s13m
Kadtub i belka ogonowa

Kabina dwa miejsca w tandem

Diugose catomta (2 wimikam) 78m
Wysokost cokregu wimika ogonomego 430m
Wysckose catonita as8m

i
Forpeiose skrzydsie sam
Rozpigtost usterzenia 3s0m
Podwozie

Erreprr—

Rozstan pognos 208m
Baza pocwozia 1058 m
Zespot napedowy

O i rbowalows General ElcinG T700.GE-701
1265 k0
1288 K

glowry
skosnym konconkami lopat

Ocgigte ra zewnatz kanaly
wylotows spalin

Diugie gondole po bokach
Kaciuba

o kanciastym ksnaicie -

[ —
Tovaryera TADSIVS

w ukladzi Srednioplata

Misisca zalogi w tandem, tyine
2 cuzym przewyzszeriem

Piytows usterzenis umiaszcaons
nisko na koncu belk kadluba

Wahaczows golenie podwozia
glounego usyluowane pod ostrym

kaom

realizowano w Fazach || I, wprowadzaac iane zmiany na réznye
i waczajac do finainego modelu produkcyinego

o
prototypy poczatkowo mialy usterzsris w ukladzie T
W wyniku przeprciekiowania opUSZEZony w dol; rog

prototypach

AH-64A Apache - warianty

AH-64A ADFCS: pojacynczy AH.54A Apachs utywany jako demonstrator ADFCS
(Advanced Digial 7 - ¥
loterm) w odpowiodi na wymsgania woiskon LIX. praednia kabina zmodyfikowana

TADS/PNVS: dostawy 813 satuk

w gre, ksatalt noska kadiuba znacznie zmieniony w wyniku
us

1-0s0bows 2alog) 2g0drie 2 LHX: Oblot 12 patdzisrik 1985 .

308 AH 64A Zmodormizowanych czgsciowo o standardu AH-64D;
o wano 0o uzycia radaru | mocnieiszych sinkow dostepnych w razie
potrzeby: pierwsze dostawy planowand na polowg 1985

AH-84D _Longbow"

colownicaym Westinghouse na maszcio; nowy radar stosowany w polaczeniu
zp: mocnieisze
sink] GE T700-701C: udoskonalona awionika  dopplerowsiim systemem
nawigacyjnym Plessey AN/ASN-157 | s2yna danych MIL-STD-15538 oraz

systemie chios: i program
Zatwierdzono w 1990 £, nastgprie odloono reipoczecie Wraz 2 rownoleglym

B

Podstawowy przeciwpancerny

(misia podsiawons) Srodkowym Wacho

Przeciwpancerny (operacje na

izie)

AGTeA Heltre enen 13 somyen

Kawaleria powietrzna
(Europa Poinocna)
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#45 co
iy tadunek

msp mane;
610 m: cas twania s

Lwreszinan 4368

11 mare
1991 1w pelni wyposazony AH-84D - w kwietniu 1882 £.: poczatek dostaw od
polowy 1996 .

Najstynniejsze maszyny

Przednia kabina miesci strzelca/pilota (CPG)
tablica i i i

Pilot siedzi w tylnej kabinie, 48 cm powyzej
i dia ienia wit ido

sterowania z przodu i z bokéw. Posrodku
i i i system i

stanowiska pilota. Ten widok kabiny pokazuje
takze brytowate, lecz lekkie piyty pancerne

2z kompozytu borowego z bokéw foteli, ktérych
zadaniem jest ochrona tufowia kazdego

z cztonkow zatogi. Plyty pancerne znajdujg sie
tez w podfodze, po bokach i migdzy
stanowiskami zatogi.

wozia ogonowego

przodu. stan
bardzo prosty ukfad tablicy przyrzadow. Pionowe
asmo 5

ierajacy ekran
polaczony z wiezyczka TADS w nosie kadiuba.
Lewa strona tablicy przyrzadéw zawiera
integ ukfady ) 3
a po prawej stronie

po lewej stronie tablicy daje
informacie o stanie silnikéw i wirnikow, cze$¢
Srodkows zajmuje Zesp6l Ekranu Wizyjnego
(vDU), j senie w i

przyrzady pilotazowe. W razie potrzeby
ilot moze sterowac $mi
p drazkiem ia.

¢ lotu i
VDU moze takze pokazywac informacje
z systemow TADS i PNVS.

Przekroj perspektywiczny smigtowca
McDonnell-Douglas AH-64 Apache

storem Karunku

14 Przodnia antena
15 Lula dzialka MZ30AT Ghain Gun
1 ol bocane) kacluba

ony hewlarem

bocrny
terowania moca sinikow
foga tyinci kabiny
o amortyzatora podwozia

26 wye
270

50 Bezogninkomy podaink

viny
hiormik palien
mrosc) 14191

52 Popych amaria
53 Saczolin wentylac) kaniny

e 2dainego sterowana
danyen syonaln

gy lopaty wirnika gléwnogo
e stll nirczewn (pic)

141 Kompozyt

lewego sirzydetka
152 Zssobrik 2 18 ra

1 Chain Gun kal. 30 mm
166 Tiumik ognia

ania piyy

121 Samonastawne ksiko ogonowe

dacziny drwigarow
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nierza ze stanowiska naziemnego. W kazdym przy-
padku wystarczy odpali¢ pocisk tylko ,.z grubsz
w kierunku celu. Lecacy pocisk wykrywa tancza
na celu niczym puszczany z lusterka Jzajaczek
plamke $wiatla lasera i kieruje si¢ wprost na nia.
Hellfire leci z predkoscia 1,17 Ma, sam posiada
wige znaczng energie Kinetyczna. Nie ma czolgu,
ktory przetrwa trafienie jego niesamowita, wazaca
zaledwie 7,7 kg glowica bojowa.

Podobnie jak Apache, takze Hellfire jest nieustan-
nie doskonalony. Obecnie stosowana w US Army
\\ersja AGM-114C ma silnik wydzielajacy mafo dy-
mu i trzy zakresy dmhnm czujnika wykrywaja-

crowego, podezerwieni lub pnd\\njmﬂ(\
RF/IR (radar + podczerwienl). Przeznaczony dla
AH-64D ,Longbow” (.Dlugonosego™) Apache'a,
o ktorym poznicj. AGM-114F ma dwie glowice bo-
jowe i system poszukiwawczy dzialajacy na fa-
lach milimetrowych. Jak wykazaly filmy z poklado-
wych fotokarabinow nakrecone podezas atakow
pociskami Hellfire w czasie wojny w Zaloce w po-
faczeniu z ami TADS/PNVS
AH-64, celnos¢ pocisku jest niezawodna.
Innym niz Hellfire giownym ladunkiem bojowym sa
znane od dawna pociski niekierowane FFAR kali-
bru 70 mm, stabilizowane w locic obrotowo. Nor-
malnic ich maksymalny ladunek to 76 sztuk, wy-
strzeliwanych z czterech 19-rurowych wyrzutni. Ce-
lowanie w tym przypadku odbywa si¢ calym $mi-
gloweem przez naprowadzenie go na kicrunek celu
i nadanic udpowicdniwu ta nanrcin atym sa-
mym wlasciwego kata pod cni ych
na belkach pod skrzydelkami \\\r/ulm zaleznie od
odleglodei celu podu\mnq przez czujniki. Od
1984 r. Hughes Helicopters jest czescia koncernu
McDonnell-Douglas (ktory z kolei w 1996 r. pola-
czy! si¢ z koncernem Boeing), jednak wezes i
strzana firma Missile System Group of Hughes
Aircraft opracow lzejsza wyrzutnie poci-
skow niekierowanych, wyposazona we wilasny pod-
system kontroli strzelania. Na czterech 19-ruro-
h wyrzutniach zaoszczedzono 120 kg.

oy
miglowca

Sledzenie celu

Trzeba tez troche powiedzie¢ o najwazniejszych
czujnikach i systemie celowania. Mozna by pomy-
§leé, ze powinny one by¢ zamontowane wysoko na
maszcie nad $miglowcem, lecz poniewaz umiesz-
czono je na koficu skierowanego w dot nosa kadfu-
ba, caly $miglowiec jest wystawiony na widok prze-
ciwnika. Czujniki celownicze znajduja si¢ w sporej
obrotowej wiezyczee i skiadaja sie z dwoch oddziel-
nych grup - TADS i PNVS. TADS jest grupa bar-
dziej kompleksowa, zlozong z optyki bezposrednie-
20 widzenia, z teleskopem powieks x lub

16, laserowym dalmierzem/znacznikiem celu i la-
serowym urzadzeniem $ledzacym plamke (wiazki
laserowej) do wskazywania celow oznakowanych na

kazdej diugosci fali wiasnego lasera. W sklad grupy
wechodzi takze dzienna kamera telewizyjna
z optycznym systemem powiekszajacym, dzigki

.Wielooki” Apache znajdujac sig na swojej
wojennej sciezce jest w kazdej chwili gotowy
do akcji. Na zdjeciu wyraznie wida¢ urzadzenia
TADS/PNVS w czesci dziobowej oraz boczne
pojemniki z awionika.
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dzialaniu w zakresie dlugosci fal bliskim OR,
znacznie lepiej .widzaca” przez pyl i dym oraz
FLIR o wielkiej rozdzielczosci, doskonale ,widza-
cy” podezas najciemniejszej nocy. PNVR to prost-
szy czujnik podczer\\lem dajacy pilotowi mozli
widzenia w ciemnosci. Wyjscia z czujnikéw moga
by¢ podtaczone do roznych wskaznikow w kabinie,
jedng z korzyici zobrazowania PNVS jest danie
mozliwosci strzelcowi pilotowi sterowania Smigfow-
cem w nocy, jesli pilot nie jest w stanie tego robic.

Wejscie pilota

Szczegdlnic nowoczesna cechy jest to, ze obaj
czlonkowie zalogi maja urzadzenic IHADASS za-
montowane na helmach. Przez zwykle spojrzenic
na ccl mogyg automatycznic naprowadza¢ nan
uulmkon. informujacych pociski Hellfire
0 jezﬂ polozeniu. Oczywiscie wszystkie wySwictlane
na roznych ekranach obrazy zawieraja takze odpo-
wiednig informacje cyfrowa o predkosei lotu, wyso-
kosci, polozeniu 1 odleglosci celu oraz inne mozli-
we dane.

Pozostale urzadzenia s konieczne dla pomocy
$miglowcowi w przetrwaniu we wrogim otoezeniu.
Wiezyczka IRCM ALQ-144. ktdra przypomina
niewielka lampke tuz za glownym wirnikiem, wysy-
la intensywne promieniowanic podezerwone w za-
kodowanej kolejnoci. Kiedy promienie cieplne sa
wysylane, stanowig atrakeyjny cel dla pociskow n
prowadzanych na podezerwicn, ktdre mogy by
wystrzelone w strone Smiglowca. Kiedy pmmicnm-
wanie to nagle zanika, system lhlpl’l)\\dd[']m'] poci-
sku traci orientacje 1eub| cel. Powtarzalne rozbly-

ski powoduja dezorientacje pociskéw naprowadza- |
nych na podezerwien, ktore przy braku ALQ-144
moglyby ,zainteresowa¢ si¢” wysylajacymi cieplo
silnikami T700, ktére z tego powodu zaopatrzono
w potezny system schladzania i mieszania spalin

z powietrzem na dyszach wylotowych. Z kazdej
strony belki ogonowej, w pobhzu ogona, znajduje
sie skrzyneczka, z ktorej mozna na sygnal czujnika |
systemu ostrzegawczego wystrzeliwaé na lewa lub |
prawa strong pulapki cieplne: $wiecace ,,goracym
$wiatlem i powoli opadajace na spadochronikach
flary. Kazda z nich stanowi cel bardziej atrakcyjny
niz $miglowiec dla pociskéw naprowadzanych na
podezerwien i §ciaga je na siebie. Mozna tez wy-
strzeliwaé pulapki radarowe: obloki odbijajacych
wiazke promieniowania radaru cienkich paskow
metalizowanej folii, ktore sa dla pociskow napro-
wadzanych radarowo lepicj .widoczne™ niz atako-
wany $miglowiec. Prawdopodobnie podczas swej
dlugicj kariery AH-64A byl chroniony przez do-
datkowe $rodki zaklocania clektronicznego dziafa-
jace na roznych diugosciach fal elektromagnetycz-
nych.

Wykorzystane w operacjach w Panamie, ,, Apacze”
odegraly glowna role w wojnie przeciw Trakowi
Picrwsze AH-64A przybyly do Arabii Saudyjskiej
w sierpniu 1990 r., dostarczone na pokladach C-5
Galaxy. Zagrozenie dzialaniami irackiej broni pan-
cernej na szeroka skale uznano za realne i w stycz-
niu 1991 r. uzyto 237 $miglowcow AH-64. 101 Dy-
wizja Powietrzno-Desantowa to jednostka US Ar-
my o wysokiej mobilnosci, dysponujaca wiedy
o$mioma $miglowcami Apache, nazwanymi Task-
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AH-64A Apache 6th Air Cavalry
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Fort Hood Army Air Field, Texas

Pancerny wiatrochron Okna boczne
Dw’fl Eencemaliy Okna boczne kabiny sa
Cozsonatiochrony jednoczesnie jej drzwiami.

wehodza w sklad ostony
kabiny produkowanej przez

Przednia kabina Teledyne Ryan.

Przednig kabine zajmuje CPG - strzelec- R
-pilot, pilot siedzi za nim na g
umieszczonym znacznie wyzej fotelu.

Obie kabiny s3 oddzielone

przeciwodblaskows szyba akrylowa \

N

Piasta wirnika

Sondy danych atmosferycznych
Lopaty wirika gléwnego maja pie¢

Caujniki danych atmosferycznych sa

na maszcie, sie ze stali j i
W i oplywie i z widkna szklanego, dajgcych strukture Masy przeciwflatterowe
i wskazuja dokladne wartosci cisnier odporng na uszkodzenia pociskami Masy wywazajace
dynamicznego i statycznego. malokalibrowymi. Majg one profil zapobiegajace drganiom sa
aerodynamiczny wysokiej nosnosci zamocowane z przodu i z tylu
i szeroka cigciwe oraz skosne koncowki u nasady kazdej fopaty.

a takze instalacjg przeciwoblodzeniow
Sierracin Corporation.

Wal napedowy wirnika
glownego
Jest to mocny drazony wal
mogacy przenies¢ obciazenie
dwukrotnie wigksze
od normalnego. Przekiadnia glowna
Przekladnia glowna i przednie
przekladnie silnikowe sa produkowane
/ przez firme Litton, ale smarowane
olejem przekladnie posrednie
i przekladnia wirnika ogonowego
= powstaja w Aircraft Gear Corporation.
Waly przeniesienia napedu i sprzegla
produkuje Bendix.

Opancerzone fotele
Obaj czlonkowie zalogi siedza
na odpornych na uderzenia
opancerzonych kewlarem
fotelach.

Antena UHF

topaty wirnika
topaty wirika ogonowego krzyzua sig
tworzac katy 55°/125° dla obnizenia
poziomu hatasu. Wszystkie lopaty sa
produkowane przez Tool Research and
Engineering Corporation.

Ostony silnika

Oslony silnika otwieraja sie na zawiasach
T sluza jako pomosty podczas obslugi.

2oy i chronione lekkim pancerzem
System nocnego widzenia 2z kompozytu borowego.
PNVS (Pilot's Night Vision System - system S
nocnego widzenia pilota) sklada sie ze 0 -
stabilizowanego odbiornika FLIR N Urzadzenle zaklocajace iy
umozliwiajgcego bezpieczne niskie ki w podczerwieni
latanie w nocy. Urzadzenie zaklocajace ALQ-144
pulsuje silnym promieniowaniem
FLIR podczerwonym i sluzy do ochrony
TADS (Target Acquisition Designation Sight przeciw pociskom Zespot napedowy
~ celownik przechwytujacy i wskazujacy naprowadzanym na podczerwien. Apache jest napgdzany dwoma
cele) ma FLIR (termonamiernik przedniej silnikami turbowatowymi General
poisfery), tworzacy prawa pofowke zespotu -~ Electric T700-GE-701 0 mocy
LS RRIE LIS > // po 1265 kW kazdy. Tiumiki éladu clepinego
b 3 to wielkie skrzynie, w ktorych nastepuje
Optyczne i telewizgjne urzadzenia ?\I[edzqce x :;ﬁ:z’::;ia:{‘oéz::‘"i':(’“é;p?::ztifg'; a‘fy
Lewa polowka TADS miesci TADS D S =
(dzlean kamere TV) i DVO (teleskop s R e 0 obnizonej temperaturze wylatujg na
optyczny) z laserowym dalmierzem zewnatrz.
i urzadzeniem $ledzacym, ze wspéing optyka. ~
Pocisk niekierowany S
Szybki pocisk niekierowany kal. 3 S
70 mm ze skiadanymi statecznikami \ y
moze mie¢ glowice z materiatem
wybuchowym lub dymna do Malowanie
oznaczania celu ~ Caly Apache jest malowany na kolor
/ szaro-oliwkowy z oznakowaniami
Radarowe urzadzenie ostrzegawcze S Lo © obnizonej widocznosci.
Antena radarowego urzadzenia
ostrzegawczego Loral APR-39(v), s
alarmujacego, kiedy émiglowiec jest T ——— s oo b oLl R

opromieniowany wiazka radaru
przeciwnika. Pilot widzi sygnal
ostrzegawczy na ekranie i slyszy
9o w sluchawkach.
Zasobniki z awionika = 0
Zasobniki z awionika umozliwiaja R S ol
latwy dostep do calego wyposazenia
radioelektronicznego w lukach

z obu stron ey o
Bezpieczne mocowanie dziatka i BUEE R
ie dzialka jest o
tak, aby skladalo sie przy zderzeniu
2 ziemia, nie czyniac krzywdy zalodze.
R e
Dziatko =R ik

M230A-1 Chain Gun kal. 30 mm
obracane w pionie i w poziomie jest
polaczone z systemem celowniczym. s
Normalna szybkostrzelnos¢ wynosi e

625 strzalow na minute. =

Podwozie giowne —
Dlugie wahaczowe golenie podwozia

g zaopatrzone w niskoci$nieniowe

kota i integralne stopnie.

Ten AH-64 przenosi 4 dokladnie naprowadzane pociski
przeciwpancerne Hellfire na jednym podwieszeniu. Moze
ich przenosi¢ nawet 16 na czterech podwieszeniach.

zawiera 1200 naboj6w.

Zasobnik amunicyjny A g Lpe S 2
Zasobnik amunicyjny Rockwell Hellfire

= Ny | Skrzydetka szczatkowe
Wyrzutnia rakietowa 27
Standardowa amerykariska 19-rurowa wyrzutnia f:;%‘iec'y‘ji e’*t“[‘]?;s:x: :‘:;‘:"'; e
i j entem 2 ecal,
i s e belek do podwieszania uzbrojena.

\ Anteny
Antena radiokompasu

(ADF) i antena UHF.

Radarowe urzadzenie ostrzegawcze

Usterzenie poziome

— e - ST y i plyta

Zzapewnia $¢ pochy

Wyrzutnie putapek cieplnych

i radarowych

Ze sporych skrzynek po obu stronach
kadiuba wyrzucane sa gorace flary
,$ciagajace” na siebie pociski
naprowadzane na podczerwien i chmury
paskéw metalizowanej folii, dajace silne
echo radarowe, ktére ,zwodzi" pociski

e radarowo.



Odpalanie pociskéw rakietowych na tle dymow
wydobywajacych sie z plonacych szybow
naftowych.

force Normandy (Zespol Zadaniowy Normandia),
ktdre oddaly pierwsze strzaly w operacji Pustynna
Burza. Wlatujac 700 km w glab Iraku, podzielone
na dwie grupy Apache zniszczyly pare radardw
obrony przeciwlotniczej, co otworzylo samolotom
koal bezpieczny korytarz” na jego terytorium.
Takze wojna ladowa podrywaja te $miglowce do
atakéw neutralizujacych pozycje irackie, co posu-
walo naprzdd sity amerykanskie i bryty] e 0gd
fem wystrzelono okolo czterech ty: ¢Cy
Najwickszym dokonaniem AH-64 bylo zniszczenie
calej dywizji Gwardii Republikanskiej na odcinku
poinocnym, wzdiuz Eufratu. Trzy kompanie $mi-
glowedw atakowaly kolumny pancerne w warun-
kach prawie zupelnej ciemnosci spowodowanej dy-
mami z plongcych szybow naftowych. Ten rejon
byl znany jako ..pot akra piekla

Doswiadczenia z \\ujn) w Zatoce :pm\\il

ZAC)T W]
konalono systemy

AH-64D . Longbow

juz zostalo wspomnia-

ne, najwicksza wada AH-64 jest umieszczenie ze-
j i . W ..Dlugono-
wprowadzono nowy radar pracujacy na fa-
hch milimctm\\' ch, zamontowany na maszcic.

] nowsz4
w mocniejsze  silni
AH-64D sa zdolne do

WS p(.»tczcsn_xu systemow  telewizy
Jednak wysoki
tego programu.

AH 64 w locie koszacym z 16 pociskami
przeciwpancernymi AGM-114 Hellfire.

Planowana obecnie moderniza
trzecia floty powietrznej US Army. Jej \\L|\ue do
sluzby przu\ld\ ane jest na 2001 r. Dla zasp
jenia potrzeby ujacych AH-64D, kt6rych h\(u
poczatkowo mv\\ule opracowano takze mniej za-
awansowana technologicznie modernizacjg, ozna-
a osiem $miglowcéw ma by
ako ..Dlugonose™ procz rada-
ru i nowych silni 6w. Otrzymuja one nowy system
celowniczy i mozliwo$¢ wystrzeliwania pociskd

ktére beda nastepnic

przez AH-64D lub inne podobnie wyposazo-
ne statki powietrzne. US Army przewiduje jedno-
czesne otrzymanie obu tych zmodernizowanych
wersji.
Dopiero Pustynna Burza otworzyla rynek ekspor-
towy dla tego wczeSniej nie wyprobowanego
i skrajnie drogiego Smiglowca. W 1990 r. po wielu

staran Izrael zamowil 18 sztuk Apache’a.
Zdecydowala si¢ na nie takze Arabia Saudyjs




AH-64 Apache

Ten seryjny McDonnell-Douglas AH-64A pokazuje
lypawy schemal malowania US Army - calo$¢
1y naplsamt i

yjnymi. Mate go ta
zwykle pod boczng szyba przedmel kabiny.

AH-64 Apache w stuzbie

US Army

Poczatkowe zamowienie 807 AH.844 bylo powainym zobowiazaniem finansowym dia
US Army. Jednak od poczatku sluzby Apache byl najlepszym Smiglowcem bojowym

| podstawowym statkiem powietrnym armi amerykansiiel. W ciagu pierwszych lat
realizacia projektu napoyk csci zarouno finansows, jak | techniczne. Okazalo

(12 sztuk w 1992 r.) i Egipt (24 sztuki w 1994 1.).

6.90 Putku Kawaler 7naay i w llgshaim w Niamczech. P
i St ionese o V58

< w grucniu 1983 £ Kiedy fo 11 Smiglowedw waielo ugia
w operaci Just Cause w Panami
Izrael
Vi 1990 oesons amawers 184 64k Apache e Lt rare
52 ako Petan (Kobra). Pierz22 Gwa ostarczono 12 wizesnia 1990 .
Seursent
Arabia Saudyjska

W vy i s 1 Konel i Sauys i 12 AH 44 sty
rozpo

Zaméwienia zlozyly rowniez Grecja (12 sztuk)
i Zjednoczone Emiraty Arabskie (20 sztuk). Plano-
wano tez licencyjna produkcje w Grecji. Podobna
umowa zostala zawarta z firma Westland po wybra-
niu AH-64 jako nowego $miglowea bojowego dla
skiego Korpusu Lotniczego Armii.

Stowniczek
A

H - Acvanced Atiack Helicopter - wspolczesny smiglowiec bojowy
APU Auxiiary Power Unit - pomocniczy zespol napedowy.

AWS - Area Weapon System - system broni powlerzchniowe]

CPG - Co-PiloGunner - stzelec-piot

Esa Electro-Siag Remel - wytapianie elektrozuziowe

FFAR - Folding.Fin Alrcrat Rocke! K lotniczy ze skfadanymi statecznikami

FUR - Fomward-Looking Infra-Red - termonamiernik przedie] poisfery

JHADASS — Integrated Helmet And Display Sighting System - zinsgrowany system
celowania nahelmowego i ekranowego

R imaging Infra-Red - 20brazowanie w podczarvieni

IRCM ki aidocania w podczeien

M ‘ atrowy (1. dziatajacy w pasmie
ol

PNVS - Piors Night Vision Sensor - caujnik nocnego widzenia pilota

AE - ado Fequeney —capsolhost radiows

sam ssile - poc jeuze

TADS esinaton Sigh  cotorik przschyRIASY

Tow Wite-guiced - pocisk wystrzolany

2 wyrzutri mm, eptenadsam optyoile, sdemie sououacy
przawadon

Czwérka AH-64 wczesnej serii produkcyjnej na piycie Hanchey Army Heliport (jest to satelitarna baza
treningu operacyjnego $migtowcow z Fort Rucker) przed kolejnym lotem dziennym. W Fort Rucker
i 32

Zatég,

Apache dla treningu na AH-64A.

znajduje sie Centrum

Wtasnie tu trenujg wszystkie /ednoslkl US Army i Gwardii Narodowej przezbrajane w AH-64.

Osiagi (przy masie
startowej 6552 kg)

Makaymaina prechose potioma T ataa
| Wanoszeni pocaaone arms |
Puiap om
Zasieq maks. 2 palwerm wewngizny™ 2 2
Zasieg maks e omkami doa ot km J —
Putap
H 2
: £
H EdE r
i - = a0 i
= z ) 28 5 g
] 5 2 o b U
Ed 2 z S s 2
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Predkos¢ maks. na poziomie morza
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UHeoABackhawk 298 km
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Sy e 2l Bk Westiand Lynx 259 kmin
3k s ezl al:
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Bojowy promien dziatania
AS332 Super Puma  300km
UH.G0A Blsckhawk  250Km

‘Agusta A128 Mangusta 250 km

i

Westand Lynx 212km
i (i) 200km E
8ol AHAT 200km
Ball 1S 200km
Mi2s (Hind.07) 160km

Udzwig uzbrojenia
Mi8 (Hip) 2720 kg E

AH-64A Apache 1814 kg €

Bell AHAIT 1438 4G €
Bell AHIS 1145 kg

Westiand Lynx 1134 kg
Agusta 4129 Mangusta 1000 kg
UH.60A Blackhawk nic

#5392 Super Puma nic
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Wojna
w Zatoce
Perskiej (cz.2):
Walki
powietrze-
-powietrze

Zmasowany nalot przed $witem 17 stycznia zaowocowaf
zniszczeniem w walkach powietrznych szesciu irackich samolotéw.
O poranku kolejne grupy przypuscity szturm na cele w Iraku,
tym razem musialy stawi¢ czofo zaalarmowanym sitom
nieprzyjacielskim.

Zmasowany nalot przed $witem 17 stycznia za-
owocowal zniszczeniem w walkach powietrz-
nych szesciu irackich samolotow. O poranku kolej-
ne grupy przypuscily szturm na cele w Iraku, tym
razem musialy stawic czolo zaalarmowanym sitom
nieprzyjacielskim..

O wschodzie stofica 17 stycznia, podczas jednego
z pierwszych tej wojny uderzen Marynarki Wo-
jennej USA za dnia, grupa maszyn Hornet
F/A-18C z jednostki VFA-81 poleciata na §rednim

pulapie wysokosci w kierunku swoj
ska H-3 w zachodnim Iraku. Te m
we samoloty startowaly z USS Saratoga na Morzu
Czerwonym. Kazdy z nich nidst po cztery bomby
o0 wadze 907 kg (2000 funtdw) oraz po dwa pociski
Sparrow [Wrobel] AIM-7 i dwa Sidewinder [Wiatr
od burty] AIM-9M obrony wlasnej. Samolot E-3
AWACS nadzorujacy te strefe wraz z maszyna
Grunman E-2C Hawkeye z jednostki VAW-125
wykryl dwa mysliwce irackie i przekazat ostrzeze-

Kapitan Rhory R. Draeger ,Hoser” [Sonar] z 58-go
Dywizjonu Mysliwcow Taktycznych byt jednym

z kilku pilotéw, ktérzy na wojnie w Zatoce
Perskiej zaliczyli dwa zestrzelenia.

nie, gdy zblizaly si¢ one do czterech samolotéw
F-18 ,Hornet” [Szerszeii] na ich kursie. Komandor
porucznik Mark Fox i porucznik Nick Mongillo
przestawili swe systemy szturmowe z trybu powie-
trze-ziemia na powietrze-powietrze i przygotowali
si¢ do nawigzania walki z nadchodzacymi samolo-
tami przeciwnika MiG-21.

Pdzniej Fox opowiadat: ,,Wszystko poszio blyska-
wicznie. Przeszediem zndw na tryb powietrze-
-powietrze i zlokalizowalem jeden cel. Miatem
MiG-a po prawej, a drugi ,Hornet{ z naszej forma-
¢ji, z porucznikiem Mongillo, wziat MiG-a z lewej.
Dwa inne Hornety tez ztapaly namiar [samolotow
nieprzyjaciela] na radarze.”

Fox wystrzelif pocisk Sidewinder i czekat na smuge
ognia, lecz nie widzac jej uznal, ze spudiowal.
»Wystrzelitem Sparrow. Jednak Sidewinder trafit,
a Sparrow poszedi za nim. Zadanie wykonat pierw-
szy pocisk, Sparrow wpadt w kule ognia. Cala ak-
cja, od sygnatu z E-2 o zblizaniu si¢ nieprzyjaciela,
trwala nie diuzej niz 40 sekund.”

Po inwazji irackiej na Kuwejt maszyny F-15

z 1-szej eskadry Mysliwcéw Taktycznych byty

pierwszymi samolotami amerykanskimi w Arabii
iej, ktére sig do

i natychmiast rozpoczely state patrole. Juz

pierwszej nocy ta jednostka miata na swym

koncie jedno zestrzelenie.
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Mongillo odpalil jeden pocisk Sparrow, ktéry roz-
niost drugiego MiG-a. Godne uwagi jest, e w wal-
ce F-18 zachowaly wigkszo§¢ swych cigzkich bomb.
Pozbywszy si¢ w ten sposob zagrozenia z powietrza,
piloci amerykariscy znow przestawili system na tryb
powietrze-ziemia i wrécili na kurs bojowy na irac-
kie lotnisko H-3. Ataki na lotniska trwaly do konca
dnia.

Scigane przez MiG-i

Cho¢ eskorta z maszyn F-14 i F-15 byla szybsza od
wigkszosci samolotdw irackich, probujacych nawig-
za¢ walke z bombowcami, od czasu do czasu samot-
ny mySliwiec przeciwnika przedziera sig przez ob-
stawe i przyprawial zalogi amerykanskich samolotow
o tegie dreszeze. W nocy z 17 na 18 stycznia cztery
maszyny F-111F z 48-mej Eskadry Mysliwcow Tak-
tycznych weszly gleboko na terytorium wroga, by
uderzy¢ na letnia rezydencje prezydenta Saddama
Husseina na poinocny zachdd od Bagdadu. W dro-
dze na cel samolot MiG-29 probowal zaczepi¢ sztur-

mujacy oddzial. Kapitan Bradley Seipel, dowddca
skrzydfa w prowadzgcym samolocie F-111F, wspomi-
na: ,Cztery F-111F lecialy w kolumnie, w odstepie
jednej minuty, na wysokosci 400 stdp przy szybkosci
540 wezlow. Wtedy AWACS uprzedzil, ze idzie na
nas MiG. Wywolal mnie: 'Redskin 51 [Indianin],
idzie na ciebie MiG!" Wigc zeszli$my na 200 stop
i dali$my cala moc, by osiagna¢ 600 weziéw. Zmiata-
lismy nisko i szybko, tak, ze pilot MiG-a zaraz zdaf
sobie sprawe, ze nie uda mu si¢ zapedzi¢ nas w kozi
rog i odczepil sie. Wtedy wywolal nas AWACS i po-
wiedzial: 'Okej, Redskin 51, jeste$ wolny, teraz ty,
Redskin 52, masz go na karku.' Faktycznie, pilotowi
MiG-a udalo si¢ o nich otrze¢ i wreszcie zrobil ostry
zwrot na iego chlopaka w kolumnie. Wtedy

Wyrézniajgca sig jednostka bojowa tej wojny byt
58-my Dywizjon 33 Eskadry Mysliwcow
Taktycznych, ktéry przyleciat z Tabuk (zdjecie
gérne). Wsréd jej maszyn znajdowal sie , Gulf
Spirit" [Duch Zalokl], ktéry zestrzelit trzy

rozpoczgl si¢ szalony poscig przez okolo 70 mil na
poludniowy zachdd.” F-111F udalo oderwac sig od
przesladowcy, ale zaloga musiala zrezygnowaé z ata-
ku. Pozostale trzy maszyny F-111F kontynuowaly
misj¢ i przeprowadzily skuteczny atak na palac pre-
zydenta przy uzyciu sterowanych laserowo bomb
GBU-15.

18 stycznia lotnictwo Iraku odbylo mniej wigcej 25
wylotow bojowych, lecz ich mysliwce mialy spora-
dyczny kontakt z samolotami koalicji. W walkach
powietrznych nie zanotowano zestrzelen.

Iracki atak

Nazajutrz, 19 stycznia sily powietrzne Iraku podje-
ly walke z wigksza werwa. W ciagu 24 godzin odbyly
55 wylotow bojowych. Jednak byta to reakcja, jakiej
spodziewali si¢ piloci z licznych patroli F-15. O pét-
nocy wilizgnely si¢ cztery maszyny F-15 z 33-ciej
Eskadry Mysliwcow Taktycznych i zwiazaly w walce
kilka maszyn MiG-29, ktore probowaly przejaé
grupe samolotéw F-16 atakujacych lotnisko na pot-
nocnym wschodzie Iraku. Kapitan Craig Underhill
zestrzelit jeden z mySliwcow nieprzyjacielskich
rakieta powietrze-powietrze AIM-7, potem kapitan
Cesar Rodriguez zatoczyt koo, by wejs¢ na pozycje

Dla Krélewskich Sit Powietrznych Arabii
Saudyjskiej moment triumfu nadszedt 24 stycznia,
gdy pilot z Dywizjonu nr 13 zestrzelit parg
|rackn:h erage F1 Maszyny Eagles [Orly]

Arabii
by'y mtensywnle eksploatowane w misjach CAP
nad pétnocng czescig Arabii Saudyjskiej.

Sam i zaliczyt jedno
zestrzelenle, cho¢ nie na tej maszynie.

ogniowg przeciw skrzydlowemu wroga. Mysliwiec
iracki nabrat szybkosci, schodzac w skrecie, by unik-
na¢ ataku, najwidoczniej jednak pilot Zle ocenit od-
leglosci, poniewaz samolot uderzyl prosto w ziemie.
Tego samego dnia nieco pozniej 33-cia Eskadra by-
1a znow w akji i kapitanowie Lawrence Pitts oraz
Richard Tollini zniszezyli po jednej maszynie MiG-
25, pierwszy pociskiem rakietowym AIM-9, drugi
AIM-7. Tego wieczoru po zapadnigciu zmroku ma-
szyny F-15C z 525-go Dywizjonu 36-tej Eskadry
Mysliweow Taktycznych zestrzelily dwa samoloty
Mirage F1, oba pociskami rakietowymi AIM-7.
Przez pigé dni nie odniesiono dalszych sukcesow
w walkach powietrznych. Wreszcie 24 stycznia ka-
pitan Ayehid Salah al-Shamrani z Dywizjonu nr 13
Krélewskich Sit Powietrznych Arabii Saudyjskiej
pilotujacy F-15C zestrzelil dwa mysliwce Mirage F1
pociskami rakietowym AIM-9.

Nazajutrz 27 stycznia odbyla si¢ walka, w ktorej si-
ly powietrzne Iraku poniosly najwicksza strate
w okresie tej wojny. Podczas dziennego patrolu na
potudnie od Bagdadu dwa samoloty F-15C z 53-go
Dywizjonu Mysliwcow Taktycznych 33-ciej Eskadry
odebraly od pilnujacej ich jednostki E-3 AWACS
alarm o grupie maszyn nieprzyjacielskich, ktore le-
cialy na nich z pofudniowego wschodu. Dowddca
klucza byt kapitan Jay Denney, a jego skrzydiowym
kapitan Benjamin Powell. Na poczatku F-15 pozo-
stawaly na wysokosci okoto 9145 m (30 000 stop),
by trzymac si¢ z dala od wyrzutni irackich SAM,




a samoloty przeciwnika znajdowaly si¢ na wysoko-
Sci 1524 m (5000 stop). Maszyny F-15 weszly
w zwrot, by podejs¢ do nieprzyjaciela prawie na je-
go kursie. Gdy odleglo$¢ migdzy obiema grupami
zmalal do 40 mil, samoloty irackie zawrécily, lecz
bylo juz za pézno na ratunek. F-15 przypieszyly
1 weszly na pozycj¢ ogniowa. Denney odpalit AIM-
7, ktory eksplodowal obok ostatniego samolotu
MiG-23. Wydawalo si¢, ze MiG ocalat, wigc pilot
F-15 podszed! blizej i wystrzelit AIM-9 Sidewinder.
Drugi pocisk trafil prosto w cel i samolot nieprzy-
jacielski rozpadt si¢ na kawatki.

W tym czasie Powell wystrzelil pocisk AIM-7 na
drugi samolot wroga, lecz nie udato mu si¢ trafi¢.
Podazal za nisko lecaca grupg maszyn przeciwnika,
poki ten nie znalazl si¢ przed nosem F-15. Wtedy
Powell obrécil samolot na plecy i zszedt na mniej-
szq wysoko$¢, by nawigza¢ walke. Po skierowaniu
maszyny w dot ujrzal samoloty wroga: jeden
MiG-23 w Scislej formacji z Mirage F1. Pilot ame-
rykanski odpalif na cel jeden po drugim dwa poci-
ski rakietowe AIM-7. Po wybuchu Mirage F1 z le-
wej przemienil si¢ w olbrzymia kul ognia i spadt
na pustynie. Zaraz potem w poblizu MiG-a 23 ek:
plodowal drugi pocisk i rowniez posial nieprzyj
ciela na ziemi¢. W tym czasie Denney zawziecie
gonif ostatni z samolotow irackich: MiG-a 23, wy-
konujgcego skret w lewo. Pilot amerykafiski wy-
strzelit pocisk rakietowy AIM-9. Eksplodowal on
obok MiG-a, ktéry spadal koziotkujac.

Ucieczka do Iranu

W tym okresie irackie samoloty bojowe nagminnie
chronily si¢ na neutralnym terytorium Iranu. Tylko
29 stycznia 20 maszyn zniknelo w tym rejonie. Te-
go ranka samoloty F-15C z 32-go Dywizjonu My-
Sliweéw Taktycznych stacjonujacego w Incirlik
w Turcji, prowadzily patrol ryglujacy nad péinoc-
no-wschodnim obszarem Iraku, kiedy jednostki
wspierajace AWACS doniosly o formacji maszyn
nieprzyjacielskich, probujacej przebié sie przez gra-
nicg na malej wysokosci. F-15 ruszyly ostro w po-

F-15 wygrzewa sig w storicu Arabii Saudyjskiej

w Dhahran. Maszyne te pilotowat kapitan Steven
Tate i zaliczyt na niej zestrzelenie w pierwsza noc
wojny. Natomiast pierwsze zestrzelenie podczas
tej wojny przypadto w udziale kapitanowi Jonowi
Kelk z 58-go Dywizjonu Mysliwcéw Taktycznych,
ktory trafit MiG-a 29.

Powyzej: Ten F-18 (choé noszacy znaki innego
pilota) pop do boju P
Michael Fox. Pierwszego dnia wojny zestrzelit na
nim maszyne Xian J-7 (licencyjny MiG-21). Jego

Ponizej: Maszyny Panavia Tornado F.Mk 3 uzywat

zaréwno RAF jak i Krolewskie Sity Powietrzne

Arabli Saudyjskiej. Czarne paski materiatu do
namiaru

skrzydiowy rowniez zaliczyt

na I krawedz natarcia skrzydta.
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| $cig, cheac weiagnaé do walki samoloty przeciwnika
(MiG-23), zanim dotra do granicy, lecz kapitanowi
Don Watrous udalo si¢ zestrzeli¢ tylko jeden
2 nich. Reszta znalazla azyl w Iranic. 6 lutego ma-
szyny F-15C mialy kolejne ostre starcie z samolota-
mi, prébujacymi dosta¢ si¢ do Iranu.
Lwia cze$¢ zestrzelen powietrze-powietrze przypa-
dfa w udziate mysliwcom specjalnie wyznaczonym
do takich dziafan. Ale zdarzalo si¢ i samolotom
szturmowym trafia¢ wroga. Udalo si¢ to kapitanowi
Bobowi Swainowi na maszynie A-10 ,Warthog”
[Guziec] z 706-go Dywizjonu 926-tej Eskadry My:
$liwcéw Taktycznych tuz po zakoriczeniu araku na
okopane czolgi irackie. Opowiadal pozniej: ., Kiedy
schodzitem z celu, zauwazylem dwa czarne punkty,

mknace przez pustynie. Roznily si¢ od wszystki
co dotgd widzialem. Nie wzniecaly kurzu i upa
pedzily.” Byly to helikoptery. Swain powiadomil
o swym odkryciu samolot obserwacyjny y ki
ni W tym obszarze, i sprobowal nawia-
i ym AIM-9
) trzelal maszyng przeciwnika ze
swojego dziala 30 mm. Par¢ kul przelecialo
, ale nic byliSmy pewni, czy zc
¢ podszedlem ostatni raz i walng
Rozpadia si¢ na drobne kawalecz

Mozecie jechac....
gpnego dnia, 7 lutego, p

Kontrole nieba prowadzono z radarow
powietrznych E-2 Hawkeye i E-3 Sentry. U gory
wida¢ E-2 z jednostki VAW-125. Ten samolot
kierowat maszyny F-18 Marynarki Wojenne]

na cele: MiG-i 21.

rzelila 3 samoloty Su-. itter” [Pro-
wokator] usitujace dolecie¢ do Iranu. Zwycigstwo
odnicsli putkownik Rick Parsons (jedno trafienie)
i kapitan Anthony Murphy (dwa trafienia).
11 lutego par

na malej wysokosci helikopter i kapitanowie Steve
Dingee oraz Mark McKenzie wystrzelili dofi po
jednym  poci ietowym AIM-7. Helikopter
rozpadi si¢ i roztrzaskal na pustyni, a trafienie
przypisano pozniej obydwu pilotom.

Mysliwce Tomcat z Marynarki Wojennej USA,
obarczone zadaniem bezposredniej eskorty grup
uderzeniowych, rzadko mialy okazje do
nawigzania walki z mysliwcami przeciwnika.
Maszyny F-14 zaliczyly tylko jedno zestrzelenie
w trakcie konfliktu: byf to helikopter.




Operacje wojskowe

Ostatnie zestrzelenie

O péinocy nastepnej doby, 15 lutego, maszyna A-10
zniszezyla kolejny helikopter nad potudniowym Ira-
kiem. Kapitan Todd Sheehy z 511-go Dywizjonu
Mysliweow Taktycznych asystowal innym A-10, wal-
czacym z czolgami przeciwnika, kiedy uslyszat kon-
trolera z AWACS. Probowat on nawiazaé kontakt
z parg samolotow, ktore odlecialy juz do bazy.
wPodszedlem blizej i powiedzialem, ze juz ich nie
ma, a on odparl: ,Mam niski i powolny obiekt pod
katem 027 w odleglosci 30 mil, moglbys to spraw-
dzi¢?” Dobra, miatem paliwa na 20 minut i moglem
to zrobi¢. Polecialem w tym kierunku. Byli$my na
wysokosci 22 000 stop (6700 m), wige rozpoczatem
znizanie z malym katem na kurs 027 stopni, a za
mna méj skrzydiowy jakies 6000 stop (1800 m) i 45
stopni nieco wyzej.”

W trakcie schodzenia Sheehy poprosil kontrolera
z AWACS o aktualizacje danych o obiekcie i do-
wiedziat sig, ze cel zniknal z ekranu radaru. ,Kiedy
to mowil, zobaczylem jaka$ smuge kurzu i ruch na
wschéd od drogi zmierzajacej ku péinocy. Nie
przyszio mi do glowy, by uzy¢ pocisku powietrze-
-powietrze, bylem zbyt nisko. A przywykiem juz do
podejécia na cel z dzialem. Wszediem w lot nurku-
jacy pod katem 45 stopni, otworzylem ogien
z odleglosci okoto 10 000 stop (3050 m) i wpako-
walem sporo serii w obiekt, ktory pomykat z niezta
szybkoscig i bardzo blisko powierzchni pustyni. Byl
to $rednich rozmiardw helikopter, albo Mi-8 »Hip«
albo Puma”. Sheehy wzni6st si¢ na 2450 m (8000
stop) i zatoczyl kolo, by spojrzeé na swa ofiarg,
ktora stamtad zdawala si¢ tkwi¢ nieruchomo na
ziemi lub w zawisie. Do kolejnego natarcia wpro-
wadzit swoj A-10 w lot nurkujacy pod katem 55
stopni i wystrzelil kolejne serie w maszyng wroga.

Ponizej i po lewej: Maszyny E-3 Sentry odbywaly

ciggte patrole celem monitorowania ruchu.

Czesto powierzano im misje eskorty. Trzy sylwetki
MiG-23 pomoc, i

pilotom z 58-go Dywizjonu Mysliwcow

Taktycznych przez ten samolot w akcji

Z 26 stycznia w poblizu lotniska H-3.

Akcje zbrojne patroli bojowych koalicji wzdiuz
granicy Arabii Saudyjskiej i nad Kuwejtem
wspierafy samoloty Dassault Mirage 2000C

z Armée de I'Air (Armia Powietrzna). Lataly one ~
z 5-tg Eskadrg Mysliwcow z Al Ahsa.

Idac w gore Sheehy spojrzal za siebie i zobaczyt ge-
sta chmure czarnego dymu unoszaca si¢ z miejsca,
gdzie byl helikopter.

Trafienie Sheehy'ego bylo ostatnim zwycigstwem
powietrze-powietrze koalicji przed przerwaniem
ognia 23 lutego. Poniewaz osiagni¢to je na raczej
powolnej maszynie szturmowej A-10, ilustruje to az
nadto przewagg powietrzna sprzymierzonych wojsk

Dwaj mordercy helikopteréw: maszyny A-10.
U géry ,Chopper Popper” [Rabigca pukawka]
z 706-go Dywizjonu Mysliwcow Taktycznych,

a u dotu ,Steal Your Face” [Ukryj swoja twarz]
z 511-go Dywizjonu Mysliwcow Taktycznych.




SAMOLOTY od A do Z

Airco D.H.2

Druga konstrukcja Geofreya de Havilland

dla Airco D.H.2 byta wiasciwie pomniejszo-

nym D.H.1. W celu zapewnienia mozliwo-

$ci strzelania do przodu zachowany zostat

ten sam uklad platowca z pchajacym $mi-
tem.

Bylo to podyktowane brakiem, w czasie
oblotu D.H.2 na poczatku 1915 r., ukladu
synchronizujgcego prace karabinu maszy-
nowego z obrotami $migta. Brytyjskie sa-
moloty zostaly wyposazone w synchroni-
zatory dopiero po wejéciu do eksploatacji
hydraulicznego ukfadu konstrukcji Con-
stantinesco. Pomimo tego ze w D.H.2 ka-
rabin maszynowy nie mogt uszkodzié $mi-
gla, to i tak stwarzal mnéstwo klopotow
poczatkujacym pilotom mysliwskim. Wezly
do zabudowy karabinu maszynowego
znajdowaly sig po obu stronach centrainej
gondoli. Od pilota wymagano takiego
umieszczenia karabinu maszynowego, by
fatwiejsze bylo trafienie przeciwnika. Trud-
no sobie wyobrazi¢ te operacig, tj. przeno-
szenie karabinu z jednego wezla na drugi,
2zmiang wyczerpanych bgbnéw amunicyj-
nych zawierajacych po 47 naboi w czasie,
kiedy trzeba bylo jeszcze pilotowa¢ samo-
lot. Pamigta¢ przy tym trzeba, ze samolot
dla pilotéw bez wigkszego doswiadczenia
nie byt tatwy w pilotazu.

W poréwnaniu ze swym poprzednikiem
D.H.2 byl mniejszy. Posiadal jedno migjsce

dla pilota w centralnie zabudowanej gon-
doli, miat wzmocniong konstrukcje, rozwia-
zania sluzace zmniejszeniu oporéw aero-
dynamicznych oraz silnik o wigkszej mocy.
Opinia o samolocie, ze jest trudny w pilo-
tazu, wynikata z duzej czufosci ukladu ste-
rowania, ktéry czynit z D.H.2 najlepszy sa-
molot mysliwski poczatku 1916 r., kiedy
pojawilo sie najwigcej tych samolotéw.
W konfrontacji z jednoplatami Junkersa
w czasie pierwszej bitwy nad Sommg byly
w stanie wywalczy¢ i utrzymac przewage
w powietrzu dla wojsk sprzymierzonych.
Sytuacija taka trwala do korica 1916 r., to
znaczy do czasu wejscia do stuzby Alba-
troséw D.Ii D.II.

Trudnosci zwigzane z korzystaniem
2 karabinéw maszynowych Lewis byly pod
naciskiem pilotéw latajacych bojowo na
tym typie samolotu przezwycigzone dzigki
zabudowie pojedynczego karabinu maszy-
nowego centralnie, na osi samolotu.
W pierwotnym rozwigzaniu mozliwe bylo
pochylanie i unoszenie lufy karabinu. Piloci
jednak szybko nauczyli sie mierzy¢ do ce-
lu sterujgc calym samolotem, co doprowa-
dzito do catkowitego unieruchomienia km
w miejscu jego zabudowy. Na poczatku
1917 r. na Froncie Zachodnim D.H.2 mialy
juz opinig przestarzalych, lecz sluzyly jesz-
cze przez jaki$ czas w Macedonii i Palesty-
nie. Jednak do jesieni 1918 r. wszystkie
z czterystu wyprodukowanych samolotéw
zostaly wycofane ze stuzby w RAF.

Airco D.H.2

OPIS TECHNICZNY

Typ: jednomiejscowy samolot mysliwsko-
-f0zpoznawczy.

Zespot napedowy: jeden rotacyjny silnik
tiokowy Gnome Monosoupape o mocy
75kW (100 KM). Niektore samoloty wypro-
dukowane w péznigjszym okresie byly na-

pedzane mcacyjnym swlnlkxem Le Rhone
0 mocy 82 kW (11

Oslagl: (z sl(mklem Gnome) predko$¢ mak-
symalna na poziomie morza - 150 km/h,
wznoszenie na 1830 m (6000 stép) -
11 min., pulap 4265 m (14 000 st6p), dfu-
gotrwalosé lotu — 2 h 45 min.

Masy: pustego samolotu — 428 kg, maksy-
malna do startu - 654 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 8,61 m, diugos¢ -
7,68 m, wysokos¢ - 2,91 m, powierzchnia
noéna - 23,13 m2.

Uzbrojenie: jeden strzelajacy do przodu ka-
rabin maszynowy Lewis o kalibrze 7,7 mm.

Najwyzszej klasy mysliwiec swoich
czaséw D.H.2, w rekach

pilota byt
zwrotny. Mégt Jednak zaskoczy¢
swoimi wiasciwoéciami nowicjusza.

Airco D.H.3

Pod oznaczeniem Airco D.H.3, Geoffrey
de Havilland zaprojektowat duzy, dwuko-
morowy dwupfatowiec, ktéry mial petni¢
role samolotu bombowego. Dla zaoszczg-
dzenia powierzchni hangarowej, skrzydia
o duzej rozpigtosci mialy konstrukcje
umozliwiajacg ich zlozenie ponad smu-
kiym kadiubem. Kadfub samolotu koriczyt
sig fagodnie zaokraglong pletwa sterowa.
Linia ta znalazla zastosowanie w wielu na-
stepnych konstrukcjach de Havillanda. Kla-
syczne rozwigzanie podwozia z plozg ogo-
nowg zostalo na tym samolocie uzupetnio-
ne o dwa kofa umieszczone daleko przed
gléwnym podwoziem dla zabezpieczenia

przed uderzeniem nosa samolotu o zie-
mig. Dwa silniki Beardmore zabudowane
byly migdzy piatami, dokladnie nad pod-
woziem gléwnym. Kazdy z nich napgdzat
swoje pchajgce $miglo umieszczone na
diugim wale, tak by nie wchodzito w kon-
takt z krawedzig splywu skrzydet. W samo-
locie znajdowato sig miejsce w otwartych
kabinach dla trzech czlonkéw zatogi: pilota
- tuz przed krawedzig natarcia skrzydta,
przedniego strzelca - w nosie samolotu,
przed pilotem i tylnego strzelca - tuz za
krawedzig sptywu skrzydfa.

Drugi prototyp zbudowano wykorzystu-
jac mocniejsze snmk\ Beardmore o mocy
119 KW (160 KM). tez diugie

waly napedzajace $migto. Zamiast tego
W rejonach pracy $migla, w krawedziach
splywu byly wykonane odpowiednio duze

Zaden z tych samolotéw nie doczekat
sig wprowadzenia do produkcji, a w cig-
gu 12 miesigcy obydwa prototypy zosta-

wycigcia. Drugi prototyp nosit
D.H3A.

ty nie ac nawet do
uzytku.

OPIS TECHNICZNY

Typ: bombowiec.

Zesp6! napedowy: dwa rzedowe silniki
tiokowe Beardmore, kazdy o mocy
89 KW (120 KM).

Osiagi: maksymalna predkosé pozioma
na poziomie morza — 153 km/h, wznosze-
nie na pulap 2000 m (6500 stép) -
23 min. 30 sek., diugotrwalo$é lotu - 8 h.

Masy: pustego samolotu - 1805 kg,
maksymalna do startu - 2635 kg.
Wymiary: rozpietos¢ — 18,54 m, diugosé
- 11,28 m, wysoko$¢ - 4,42 m, po-
wierzchnia no$na - 73,67 m2.
Uzbrojenie: dwa zamontowane ruchomo
karabiny maszynowe Lewis o kalibrze
7,7 mm oraz nieznany fadunek bomb.

Airco D.H.4

Zbudowany przez firmg Westland D.H.4
z No. 5 (Naval) Squadron wchodzacej
w skiad Royal Naval Air Service (wiosna
1918 r.). Po potaczeniu RNAS z RFC jed-
nostka ta nalezaca do RAF otrzymala
oznaczenie No. 205 Squadron.

Uwazany powszechnie za najlepszy
bombowiec okresu | wojny $wiatowej Air-
co D.H.4 mial by¢ napedzany wediug
wstepnych zamierzer przez zmodernizo-
wane silniki Beardmore. Nie bylo w tych
silnikach nic specjainego poza tym, ze
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kunszt Franka Halforda pozwolit na wyci-
$nigcie z nich 119 kW (160 KM), podczas
qdy pierwotnie osiggaly one moc 89 kW
(120 KM). Ptatowiec by' klasycznym dwu-

j

oddalenie, co w przysziosci okazato sig
powazng wadg. Céz wigc sprawilo, ze sa-
molot tak dobrze zapisat sig w historii?

W czasie kiedy koriczyla sig faza kon-

platem o pokryte

plétnem. Dodatkowo, dla wzmocnienia,
przednia czg$¢ kadiuba posiadala pokrycie
wykonane ze sklejki. Usztywnione linkami
usterzenie ogonowe posiadalo mozliwo$¢
przestawiania w locie, co zapewnialo fatwe
trymerowanie samolotu. Podwozie bylo
klasyczne, state, z ptoza ogonowa. Kadiub
miescit w sobie dwie otwarte kabiny. Wiel-
kos¢ konstrukcji pozwalata na ich znaczne

.H.4, na scenie pojawit sig no-
wy silnik. Oznaczony symbolem B.H.P. fa-
czyt w sobie talenty konstrukeyjne Sir Wil-
liama Beardmore, Franka Halforda
i T.C. Pullingera. Prototypowy silnik, ktére-
go moc szacowano na 172 KW (230 KM),
zabudowano do prototypowego platowca
i w sierpniu 1916 r. przeprowadzono na
nim serig udanych préb. Jednak we wdro-
Zeniu silnikéw B.H.P. do produkcii seryjnej

zaszly znaczace opoznienia. Stalo sig to
z korzyécig dla D.H.4, gdyz w tym czasie
pojawil sig silnik Rolls-Royce o mocy
186 kW (250 KM). Napedzajac D.H.4 silnik
ten pod oznaczeniem Eagle zapisal sig
w historii lotnictwa jako Zrédio napedu
o duzej mocy i niezawodnosci. Kiedy poja-
wit sig silnik typu Eagle VIl o mocy 280 kW
(375 KM), D.H.4 stat sig samolotem, ktéry
swymi osiggami przewyzszal wigkszo$¢
wspoiczesnych mu maszyn mysliwskich.
Wechodzac do sluzby D.H.4 znalazly si¢
2 poczatkiem 1917 r. w skladzie No. 55
Squadron nalezacej do RFC, do péznej



wiosny 1918 r. byly juz w wyposazeniu nie
mniej niz 9 eskadr RAF i 13 eskadr amery-
kanskich. Doskonale osiggi tych maszyn
predestynowaly je do udzialu w walkach
na réznych frontach w takich operacjach
jak: ataki na todzie podwodne U-boat lub
niszczenie falochronéw Zeebrugge. Jeden
z samolotéw, pilotowany przez majora
E. Cadbury z kapitanem R. Leckie, jako
strzelcem, zniszczy! 5 sierpnia 1918 r. du-
me niemieckiej Floty Powietrznej - Zeppe-
lin L.70. Sterowcem w tym locie dowodzn
itan Peter Stasser, gt d
wodzacy fioty statkéw powietrznych. Jego
$mier¢ wplynefa znaczaco na ducha bo-
jowego pilotéw latajacych na tych samo-
lotach.

Stabos¢  konstrukcji D.H.4 wynikala
2z odsunigcia od siebie kabiny pilota i strzel-
ca. Brak skutecznej instalacji umozliwiaja-
cej porozumienie sig migdzy sobg obu
czlonkéw zalogi czynit z D.H.4 fatwy fup.

D.H.4 byly poza macierzystym zakia-
dem budowane przez F.W. Berwick and
Company, Glendower Aircraft Company,
Palladium Autocars Ltd, The Vulcan Motor
end Engineering Company, Waring & Gil-
low Ltd i Westland Aircraft Works. taczna
produkeja wszystkich wytwdrni osiagnela
liczbg 1449 maszyn. Samoloty byly wypo-
sazane w rozne silniki. Poza Rolls-Royce
Ill, IV oraz Eagle stosowane byly 149 kW
(200 KM) - R.A.F.3a, 172 kW (230 KM) -
Siddeley-Puma i 194 KW (260 KM) - Fiat,
Do eksperymentalnych jednostek napgdo-
wych mozna zaliczyé: 224 kW (300 KM)
- Renault 12Fe, 239 kKW (320 KM) — Arm-
strong Siddeley Jaguar |, 263 kW (353 KM)
- Rolls-Royce .G", 298 kW (400 KM) —
Sunbeam Matable oraz dotadowany silnik
Ricardo-Halford. Wzrost mocy zabudowy-
wanych silnikéw prowadzil do tego, ze ko-
nieczna byla budowa $migiel o coraz to
wigkszej $rednicy. Zmnle]szalo to pvzeswwl
migdzy ziemig a

dynymi wczesnymi samolotami brytyjskimi
budowanymi w duzej liczbie w USA. Mialy
tam oznaczenie DH-4. Byly to jedyne, bu-
dowane w USA maszyny, ktorych rodowsd
wywodzi sig z Wielkiej Brytanii, a zastoso-
wane operacyjnie zostaly we Francji. Do
zakoriczenia | wojny $wiatowej zbudowa-
nych zostalo 3227 DH-4 z silnikami Liberty.

Kariera D.H.4 trwala jeszcze diugo po
zakoriczeniu | wojny $wiatowej. Nadwyzki
uzbrojenia trafity do sif powietrznych Belgii,
Grecji, Japonii i Hiszpanii. Maszyny zbudo-
wane w USA sluzyly w dalszym ciagu
w United States Army Air Corps oraz
w wielu panstwach Ameryki tacinskiej.
Dwa DH-4B nalezace do USAAC posluzyly
do pierwszej udanej proby przetankowania
paliwa w powietrzu.

D.H.4 w pierwszych latach powojen-
nych stuzyly nie tylko do zadan wojsko-
wych. W Wielkiej Brytanii byly to pierwsze
samoloty komunikacyjne wykonujace loty
nad kanalem na trasie Londyn - Paryz
w barwach Holt Thomas' Aircraft Transport
& Travel Ltd. Samoloty te znalazly sig row-
niez w uzyciu Handley Page Transport Ltd

Zbudowany przez firme Westland D.H.4 z No. 5
(Naval) Squadron wchodzacej w skfad Royal Naval

Samoloty od A do Z

Air Service (wiosna 1918 r.). Po pofaczeniu RNAS
z RFC jednostka ta nalezaca do RAF otrzymata
oznaczenie Nr 205 Squadron.

DH-4B/-4C/-4L/-4M/-4Amb/-4Ard: ogdine
oznaczenia budowanych w USA wielu wa-
riantéw powstalych po zakoriczeniu | woj-
ny $wiatowej, np. wariant DH-4B zawieral
DH-4B, DH-4B-1, DH-4BD i im podobne.
tacznie powstato okoto 60 wersji, z czego
wigkszo$¢ miafa charakter eksperymen-
talny.

Airco D.H.4R: oznaczenie pojedynczego
egzemplarza w wersji wyscigowej. Powstaf
on przez zmniejszenie dolnego skrzydia
i zabudowe rzedowego silnika Napier Lion
0 mocy 336 kW (450 KM). Maksymaina
predkos¢ pozioma - 241 km/h, masa puste-
go samolotu - 1129 kg, maksymalna masa
do startu - 1129 kg.

OPIS TECHNICZNY

Typ: dwumiejscowy dzienny samolot
bombowy.

Zespol napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Rolls-Royce Eagle Vill o mocy
280 kW (375 KM).

Osiagi: maksymalna predkos¢ pozioma
- 230 km/h, wznoszenie na wysokos¢
1830 m (6000 st6p) - 4 min 50 sek., pu-
fap lotu - 6705 m (22 000 stop), diugo-
trwatos¢ lotu do 3h 45 min.

Masy: pustego samolotu - 1083 kg,
maksymalna do startu - 1575 kg.
Wymiary: rozpigtosé - 12,92 m, diugosé
~ 9,35 m, wysokos$¢ — 3,35 m, powierzch-
nia no$na - 40,32 m2.

Uzbrojenie: jeden (RFC) lub dwa
(RNAS) strzelajace do przodu, zabudo-
wane na stafe karabiny maszynowe Vic-
kers o kalibrze 7,7 mm oraz jeden Iub
dwa karabiny maszynowe Lewis o ka-
librze 7,7 mm w tylnej kabinie. Pod ka-
diubem i skrzydfami zabudowane byly
wezly do przenoszenia fadunku bom-
bowego o masie 209 kg. Amerykan-
ska wersja DH-4 miala zabudowane
na stale strzelajace do przodu dwa ka-
rabiny maszynowe Marlin o kalibrze
7,62 mm. Poza tym cafe uzbrojenie bylo

z
produkcyjnym.

Samolot Airco D.H.4 byt

w rézne silniki

$migla, a to z kolei prowadzilo do podwyz-
szania podwozia.

Uzbrojenie samolotu skfadalo sig z za-
budowanego na stale karabinu maszyno-
wego Vickers, synchromzowanegc 2 obro-

oraz belgijskie] linii SNETA. W USA czes¢  riap osiagi, a jego i dawato
maszyn zostala w 1919 r. US  py nad maszyn Jedyng powazng
Post Office Di na ia byto kabin.

samoloty pocztowe by!a w ji do

1927 r. Kanada, ktéra otrzymaia 12 ma-
szyn jako krolewski dar z Wielkiej Brytanii,
uzywata ich do wykrywania pozarow la-
sow. Konstruktor samolotu Geoffrey de

tami $migla przy
zatora Constantinesco. Stanownsko strzel-
ca wyposazone bylo w jeden lub dwa ka-
rabiny maszynowe Lewis zabudowane na
obrotowym pierécieniu typu Scarff. Samo-
loty budowane w Westland Aircraft dla
RNAS posiadaly podwéjne karabiny ma-
szynowe Vickers dla pilota, a karabiny ma-
szynowe strzelca zabudowane byly na
podwyzszonym wsporniku. Dwa egzem-
plarze D.H.4 zmodyfikowano do zabudowy
karabinu

Coventry Ordnance Works (C.O.W.) uzy-
wajgcego pociskéw o masie 0,68 kg.

D.H.4 zaslynely réwniez tym, ze byly je-

Havilland swe dzielo poprzez
nastgpne udane samoloty, ktére powsta-
waly w zalozonej na poczatku 1920 r. The
Havilland Aircraft Company.

Warianty

Airco D.H.4A: oznaczenie przebudowanej,
brytyjskiej konstrukcji okresu powojenne-
go, mieszczacej zamknigta dwuosobowa
kabing pasazerskg w miejsce stanowiska
strzelca.

DH -4A: oznaczenie budowanej w Stanach

wersji ze
i powigkszong instalacja paliwowa.

Airco D.H.5

Mimo wad D.H.1i D.H.2, ich ukiad z pcha-
jacym $miglem dla umozliwienia strzelania
do przodu zapewniat pilotowi doskonala
widocznosé z kabiny. Kiedy po zastosowa-
niu synchronizatora mozliwe stato sie
strzelanie przez tarczg wirujgcego $migta,
korzys¢ ta odbita si¢ na znacznym ograni-
czeniu widocznosci.

Airco D.H.5 zaprojektowano w 1916 r.
z mysla o zastgpieniu jednomiejscowego
D.H.2. Byt pierwsza konstrukcja mysliwca
2zwiadowczego, w ktérej de Havilland za-
stosowal synchronizator Constantinesco.
Ciagnace $miglo kusito lepszymi osiagami,
ale Geoffrey de Havilland zas(anawnai SIe‘
czy taki uklad nie

widocznosci w stosunku do tego, z czym
oswoili sie piloci na D.H.2. Ta troska znala-
zla swe odzwierciedlenie w przedziwnej
konstrukcji, w ktorej gomy plat byt oparty
na stojakach, znacznie pochylonych do ty-
fu. W ten sposéb pilot siedzial przed
przednig krawedzig gérnego plata.

Oprécz tego konstrukcja byla klasyczna
-z uzyciem drewna i piétna. Podwozie by-
o stale tréjpunktowe z tylng ploza. Do na-
pedu stuzy! rotacyjny silnik tlokowy Le
Rhone o mocy 82 kW (110 KM). D.H.5 roz-
poczat swa stuzbe w maju 1917 r. wcho-
dzac w skiad Eskadr nr 24 i 32 nalezgcych
do RFC. W rekach doswiadczonego pilota
samolot ten okazal sie niezwykle skutecz-
nym orezem Jednak podczas lotéw z nie-

pilotem za sterami, samo-

Airco D.H.5
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Samoloty od A do Z

lot mogt sta¢ sie fatwym tupem. Po okresie

1917 r., zostal przeznaczony do wykony-
wania zadan przeciw celom naziemnym.
Trwato to az do stycznia 1918 r., kiedy to
w sluzbie zaczely go zastgpowa¢ produko-
wane przez Royal Aircraft Factory S.E.5a.
Wycofane z liniowej stuzby samoloty stuzy-
ly jeszcze przez krétki czas do treningu.

OPIS TECHNICZNY

Typ: jednomiejscowy samolot mysliwsko-
-zwiadowczy.

Zespot napedowy: jeden rotacyjny silnik
tiokowy Le Rhone o mocy 82 kW (110 KM).
Osiagi: maksymalna predko$¢ w locie
poziomym na wysokosci 3050 m (10 000
stép) - 164 km/h, wznoszenie na wyso-

kos¢ 1980 m (6500 stop) — 6 min 55 sek.,
wysoko$¢ lotu — 4875 m (16 000 stop),
diugotrwalos¢ lotu - 2 h 45 min.

Masy: pustego samolotu - 458 kg, mak-
symalna do startu - 677 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 7,82 m, dlugosé

Uzbrojenie: jeden skierowany do przodu,
zabudowany na stafe karabin maszynowy
Vickers o kalibrze 7,7 mm i cztery bomby
o masie 11,3 kg kazda podwieszone na
wezlach podskrzydiowych. Jeden samolot
latat wyposazony eksperymen(alnie w ka-

- 6,71 m, wysoko$¢ - 2,78 m,
nia nosna - 19,7 m2.

rabin Vickers,
gory do przodu pod katem 45 slopnl

Airco D.H.9

Rezultatem dziennych niemieckich nalotéw
na Londyn byla podjeta w 1917 r. decyzja
©0 wzmochnieniu sit RFC. Na skutek dyrek-
tyw Air Board postanowiono, ze wigkszosé
nowo tworzonych eskadr bedzie wyposa-
z0na w samoloty bombowe.

Airco D.H.9 dat szansg na zblizenie do
siebie pilota i strzelca, rozwiazujac w ten
sposdb podstawowy kiopot zalég D.H.4

Prototyp D.H.9 wyprodukowano modyfi-
kujac D.H.4. W D.H.9 zachowano takie sa-
me skrzydta, usterzenie i niewiele zmienio-
ne podwozie. Zupelnie nowg konstrukcjg
byt kadlub posiadajacy bardziej oplywowa
przednia czesé, w ktorym kabina pilota
umieszczona zostala na wysokosci krawe-
dzi splywu dolnego plata. Wyeliminowalo
to podstawowg wade D.H.4, przysuwajac
czlonkéw zalogi blisko siebie, co zapewni-
fo fatwg i skuteczng komunikacje migdzy
pilotem i obserwatorem/strzelcem. Zespot
napgdowy prototypu stanowit silnik B.H.P
0 mocy 172 kW (230 KM), wyprodukowany
przez Galloway Engineering Company.
Czasami silnik ten okreslano Galloway Ad-
riatic. Poczatkowe testy, ktore rozpoczety
sie w koncawce lipca 1917 r., daly wyniki
tak obiecujgce, ze zamowienia na D.H.4
zlozone u wszystkich podwykonawcow zo-
staly skasowane dla stworzenia mocy do
produkcji D.H.9. Pierwsze samoloty wypo-
sazano w silniki B.H.P. produkcji Siddeley.
Dla nas!epnych maszyn wybrano jednak

tych silnikow
przez Siddeley - Deasy. Ten nowy lzejszy
silnik, znany p6zniej pod oznaczeniem Pu-
ma, charakteryzowal si¢ moca 224 kW
(300 KM). Spodziewano sig, ze zapewni on
nowemu samolotowi jeszcze lepsze osiagi.
Okazalo sig jednak, ze dla wzrostu nieza-
wodnosci silnikow konieczne jest zdlawie-
nie ich mocy, ktéra po tym zabiegu wyno-
sita 172 kW (230 KM). W efekcie osiagi no-
wej konstrukciji byly stabsze niz samolotu,
ktory miaf on zastapi¢. Zbudowano ponad
3200 maszyn D.H.9. W produkcje oprécz

Airco zaangazowanych bylo 12 innych wy-
tworni. Tak wigc D.H.4 pozostaly w siuzbie
i raczej byly uzupetnione dostawami D.H.9
niz nimi zastgpione.

D.H.9 sprawowaly si¢ znacznie lepiej
w rejonach o mniejszej aktywnosci niz front
zachodni. Dlatego tez samoloty te znalazly
sig w Macedonii i Palestynie, w brytyjskich
wojskach obrony wybrzeza oraz patrolach
zwalczajgcych sterowce Zeppelin. Po za-
koriczeniu | wojny $wiatowej D.H.9 szybko
zniknely z wyposazenia jednostek RAF, za-
¢émione zupelnie przez D.H.9A, ktére je za-
stapily.

Nadwyzki wojenne D.H.9 znalazly sig
na wyposazeniu Afganistanu, Australii,
Belgii, Chile, Estonii, Grecji, Holandii, Indii,
Irlandii, Kanady, totwy, Nowej Zelandii,
Polski i Pofudniowej Afryki. Samoloty
w liczbie okofo 500 egzemplarzy byly zbu-
dowane na podstawie licencji przez Hispa-
no-Suiza dla wyposazenia sit powietrz-
nych Hiszpanii. W momencie wybuchu
wojny domowej w Hiszpanii w lipcu
1936 r., w eksploatacii ciagle znajdowalo
sig przynajmniej 25 maszyn tego typu.
D.H.9 byly budowane réwniez w Belgi
przez SABCA. W 1934 r. maszyny te wy-
posazono w silniki Wright Whirlwind o mo-
cy 347 kW (465 KM). Pomimo takich za-
méwien, pod koniec 1930 r. w posiadaniu
British Aircraft Disposal Company znajdo-
walo si¢ nadal wiele samolotéow D.H.9
W nastepnym roku wszystkie te maszyny
zostaly ziomowane i spalone.

tacznie wyprodukowanych zostalo oko-
o 550 maszyn. Doswiadczalnie zbudowa-

(435 KM) - Liberty 12A. Przebudowane
D.H.9 uzywane przez Sily Powietrzne Afry-
ki Poludniowej byly wyposazone w silniki:
149 kW (200 KM) - Wolseley - Viper, 336
KW (450 KM) - Bristol Jupiter VI i 358 kw
(480 KM) - Bristol Jupiter VIIl. Samoloty
2 tymi silnikami nosily odpowiednio nazwy:
Mantis, Mpala | i Mpala Il.

Warianty

Airco D.H.9B: oznaczenie wersji przebu-
dowanej do potrzeb cywilnych; samolot
még! przewozi¢ dwéch pasazerow, jedne-
go przed, a drugiego za pilotem.

Airco D.H.9C: oznaczenie wersji przebu-
dowanej do potrzeb cywilnych. Samolot
mégl przewozi¢ trzech pasazerow, jedne-
go przed i dwdch za pilotem.

Airco D.H.9J: oznaczsnle uzywane dla

no jeden samolot

silnikiem Clerget 0 mocy 82 kW (110 KM).
Oprécz standardowego  wyposazenia

w silniki, o ktérych byla juz mowa, samolo-

Mpa-
la oraz dia D.H9 zmodernizowanego
w 1920 . dla potrzeb de Havilland School
of Flymg Ten ostatni samolot posiadal

tyD.H9 z réwniez

talnie w nastgpujace Zzrédla napedu:
186 kW (250 KM) - Fiat A-12, 216 kW
(290 KM) - Siddeley Puma (silnik o wyso-
kim stopniu sprezania), 224 kW (300 KM) —
AD.C. Nimbus i Hispano - Suiza 8Fg,
321 kW (430 KM) — Napier Lion, 324 kW

przednig czes$¢ kadiuba, udo-
skonalone podwozie, sterowanie lotkami
i uklad paliwowy. Zastosowano w nim sloty
Handley Page na krawedzi natarcia skrzy-
dia, a do napedu zastosowano gwiazdowy
silnik Armstrong Siddeley Jaguar il o mo-
cy 287 kW (385 KM).

D.H.9 dat szanse na zblizenie do
siebie pilota i strzelca, rozwigzujgc
w ten sposéb podstawowy kfopot
zalég D.H.4

OPIS TECHNICZNY

Airco D.H.9 (wedlug standardu RAF)
Typ: dwumiejscowy bombowiec dzienny.
Zespoi napedowy: jeden rzedowy silnik
tiokowy Siddeley Puma o mocy 172 kW
(230 KM).

Osiggi: maksymaina predko$¢ pozioma
na wysokoséi 1980 m (6500 stop) —
178 km/h, czas wznoszenia na wysoko$¢.
1980 m (6500 stop) - 10 min 20 sek.,
wysokosé lotu — 4725 m (5500 stop), diu-
gotrwalos¢ lotu — 4h 30 min.

Masy: pustego samolotu - 1012 kg,
maksymalna do startu — 1508 kg.
Wymiary: rozpigtos¢ — 12,92 m, diugos¢
- 927 m, wysoko$¢ - 3,44 m, po-
wierzchnia nosna — 40,43 m?.
Uzbrojenie: jeden zabudowany na stale,
strzelajacy do przodu karabin maszynowy
Vickers o kalibrze 7,7 mm oraz dwa kara-
biny maszynowe Lewis o kalibrze 7,7 mm,
zabudowane na pierscieniu Scarf w tylnej
kabinie. Samolot mégt przenosi¢ tadunek
bomb o masie 209 kg.

Airco D.H.9A

Kiopoty wynikajace z niezadowalajacych
osiggéw D.H.9 mogly by¢ szybko usunie-
te, jezeli dostepny bylby mocniejszy silnik
o wigkszej niezawodnosci. Nadzieja byl
i tym razem Rolls-Royce. Niestety odpo-
wiedz z jego strony brzmiata ,nie", gdyz
potrzeby Airco znacznie przekraczaly moz-
liwosci dostaw.

By poradzi¢ sobie w takiej sytuacji, za-
méwiono w USA silniki Liberty 12. Airco, be-
dac w tym czasie powaznie zaangazowane
w konstrukcje nowego D.H.10, wystapilo do
Westland Aircraft Works w Yeovil (potozone-
go w Somerset) o dokonanie przerébek pta-
towca, niezbgdnych do zabudowy nowego
typu silnika. Westland posiadajac doswiad-
czenie wynikajgce z budowy duzej liczby
D.H.4 i D.H.9 polaczy! najlepsze rozwiazania
z poprzednich dwéch typéw z amerykan-
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j w sktad No. 8 Sq RAF,

stacjonujgcej w Hinaidi w Iraku w 1920 r. Konstrukcja posiada
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skim silnikiem. Dla pelnego wykorzystania
mozliwosci zwigkszonej mocy silnika wzmo-
cniono strukture kadiuba i wprowadzono
nowe skrzydla o zwigkszonej rozpigtosci
i cieciwie. Prototyp Airco D.H.9A z braku
dostawy silnika Liberty latal poczatko-
wo z silnikiem Eagle VIIl o mocy 280 kW
(375 KM). Pierwsze dostawy do jednostek
RAF rozpoczely sig w czerwcu 1918 .
Westland i pozostafe wytwérnie wypro-
dukowaly facznie okolo 885 samolotow
D.H.9A, ktére uznano za najlepsze bom-
bowce strategiczne okresu | wojny $wiato-
wej. Tak jak wigkszos¢ samolotow czasu
wojny, D.H.9A byl produkowany rowniez
po jej zakonczeniu. Maszyny w barwach
RAF wykonywaly w Iraku loty patrolujace
2 powietrza. Dzialaly tez na pélnocno-za-
chodnich granicach Indii. Kilkaset tych sa-
molotéw nazywanych czesto ,Nine-Ack”,
co zwyczajowo skracano do ,Ninak”, po-

wstalo w Westland i innych wytworniach
brytyjskich. Zaklady Westland byly az do
1931 r. zajgte remontem i reperacjami
D.H.9A, ktére wiedy wiasnie zostaly wyco-
fane ze sluzby w formacjach RAF.
D.H9A j

Samoloty od A do Z

sterem

de Havilland D.H.9R: poje-
dynczego samolotu rajdowego napedza-
nego rzedowym silnikiem Napier Lion II
0 mocy 347 kW (465 KM).

Engmeermg Dlvlslon USD-9A: oznacze-

kierunku i zabudowq karabinu maszyno-
wego Browning kalibru 7,62 po prawej,
a nie po lewej stronie kadiuba.

Engineering Division USD-9B: oznacze-

Sciu eskadr

sig na nie do siebie wygla-  nie jednego USD-9A po zabudowie silnika
o$miu eskadr dziennych owsta-  dem 5 w Liberty 12A 0 mocy 313 kW (420 KM).
cjonujacych w Wielkiej Brytanii oraz sze-

OPIS TECHNICZNY symalna do startu - 2107 kg.

Iy rowniez loty w skiadzie Eskadr Nr 30
i Nr 47 jako pustynne samoloty pocztowe
i tiasi Ka = Bagdad, stuzyly w Egipcie
i Palestynie i oczarowywaly widzow Wy-
staw Lotniczych RAF w Hendon.

Warianty

de Havilland D.H.9AJ Stag: oznaczenie
pojedynczego prototypu ze wzmocnionym
podwoziem, napedzanego jednym silni-
kiem gwiazdowym Bristol Jupiter VI o mo-
Cy 347 kW (465 KM).

Airco D.H.9A (wediug standardu RAT)
| Typ: dwumiejscowy bombowiec dzienny.

| Zespsi napedowy: jeden rzedowy si-

| nik tlokowy Packard Liberty 12 o mocy
298 KW (400 KM).

} Osiagi: predkos¢ maksymalna na pozuy
mie morza - 198 km/h, czas

Wymiary: rozpietos¢ — 14,01 m, dlugosé
- 9,22 m, wysokos$¢ - 3,45 m, powierzch-
nia nosna - 45,22 m?.

Uzbrojenie: jeden strzelajacy do przodu,
zabudowany na stale karabin maszynowy
Vickers o kalibrze 7,7 mm oraz jeden lub

| na wysokosé 1980 m (6500 stép) — 8 min

| 55 sek., putap 5105 m (16 750 stop), diu-
| gotrwatosé lotu -5 h 15 min.

[ | Masy: pustego samolotu — 1270 kg, mk-

dwa karabiny Lewis o kali-
brze 7,7 mm, zabudowane obrotowo
w tylnej kabinie na pierécieniu Scarf. Sa-
molot moégt przenosi¢ ladunek bomb
0 masie do 299 kg.

Airspeed AS.6 Envoy

Konstrukcja samolotu Airspeed AS.6
Envoy miafa swoje poczatki w 1933 r.,
kiedy to podjeto prace nad dwusilniko-
wym powigkszeniem AS.5 Courier. Proto-
typ oblatano 26 czerwea 1934 r., po czym
podjeto produkcje samolotu. Jak na te
czasy byla ona spora. Wraz z prototypem
wykonano w sumie 50 maszyn. Standar-
dowo samolot miescil pilota i o$miu pasa-
zerow. Konstrukcja byla klasyczna, w ca-
tosci drewniana z plociennym pokryciem
wszystkich powierzchni sterowych. Samo-
lot w latach 1934-1939 byt

stor I, AS.6G 2 x 186 kW (250 KM) Wolse-
ley Scorpio |, AS.6H 2 x 168 kW (225 KM)
Wolseley Aries Il i AS.6J oraz
AS.6JM/C 2 x 261 kW (350 KM) Armstrong
Siddeley Cheetah IX.

Envoya dostarczono do Chin, Czecho-
slowacji, Francii, Indii i Japonii. Wojskowo
byl uzywany przez formacje RAF, Royal
Navy and South African Air Force. Kilka
bralo réwniez udzial w wojnie domowej
w Hiszpanii. Pierwszy z samolotow Envoy
serii Il, ktory wszed! na wyposazenie RAF
byt samolmem niezwykle waznym. Nosza-

w trzech wersjach. Kazda z nich miafa:
chowane podwozie z tylnym kolkiem

cy pi G-AEXX pozniej
2zmienione na L7270, zapoczatkowal histo-
ti pierwotnie King's Flight, ktdra zostala

i o kacie zaklir
nia. Poczatkowa Seria | liczaca 17 maszyn
nie posiadata zadnych klap

na Queen's Flight. RAF
uzywal rowniez dwa samoloty Envoy do
celéw w Indiach i pie¢

Seria l liczaca 13 miala dzielo-

na terenie Wielkiej Brytanii.

ne Klapy zaskrzydlowe, od nasady skrzy-
det do wewnetrzne] krawedzi lotek i $rod-
kowg sekcje migdzy nasadami skrzyde.
Seria lll zbudowana w 19 egzemplarzach
byla podobna do

Przynajmniej jeden samolot byt uzywany
przez caly okres Il wojny $wiatowej przez
Fleet Air Arm. RAF w tym samym okresie
uzywal réwniez trzech innych zarekwi-

miala jednak szereg drobnych uspraw-
nien.

Najbardziej zréznicowanym zespolem
AS.6 Envoy byt niewatpliwie jego zespdl
napedowy. Samoloty nosiy zaleznie od

rowanych Envoy. Afryka
Poludniowa posiadafa od 1936 r. siedem
egzemplaarzy samolotu, z czego trzy byly
uzywane przez SAAF. Uzbrojenie tych
ostatnich skiadalo sie ze j

Jeden z trzech Airspeed AS.6JM (Il) Envoy dostarczonych w 1936 r. do
South African Air Force. South African Airways zakupifo réwniez cztery

wersje cyw:lne Envoy. Wersja miata
y 'y strzelca na i
OPIS TECHNICZNY 338 km/h, predkos¢ przelotowa na wyso-
Typ: siedmiomiej: ry. lekki samolot kosci 3050 m (10 000 stop) — 290 km/h,

przodu karabinu i wie-

uzytych silnikéw
AS.6 - 2 x 146 KW (200 KM) Wolseley
AR.9, AS.6A 2 x 179 KW (240 KM) Arm-
strong Siddeley Lynx IVC, AS.6D 2x 261
kW (350 KM) Wright R-760-E2 Whirlwind
7, AS.6E 2 x 254 kW (340 KM) Walter Ca-

2yczki j na grzbiecie samolotu.
Pozostale cztery samoloty wykonywaly lo-
ty w barwach South African Airways, lecz
byla mozliwos¢ ich szybkiego przysto-
sowania do wykonywania zadarn wojsko-
wych.

Zespot napedowy (AS.6J): dwa gwiaz-
dowe silniki tiokowe Armstrong Siddeley
Cheetah IX, kazdy o mocy 261 kW
(350 KM).

Osiagi: maksymalna predkosé pozioma
na wysokoséi 2225 m (7300 stop) -

_symalna masa do startu — 2858 kg.

putap - 6860 m (22 500 stop), zasieg lotu
- 1046 km.
Masy: pustago samolotu — 1840 kg, mak-

Wymiary: rozpigto$¢ - 15,95 m, diugos¢
- 10,52 m, wysoko$¢ — 2,9 m, powierzch-
nia skrzydia - 31,49 m2.

Airspeed AS.10 Oxford

Firma Airspeed zalozona w 1931 r. na po-
czatku swej dziatalnosci nie miata wielkich
szans na uzyskanie znaczacego zamowie-
nia wu]skowego Jednak w 1936 . pojawi-
fa ji od-

School. Dwa nastgpne samoloty skierowa-
no do No. 11 Flying Training School. No-
wa konstrukcja byla w swych proporcjach
i ukladzie bardzo zblizona do AS.6 Envoy.
Wspdina byta Ogolna koncepcja ptatowca,

pow4adajqce; wymaganiom Air Ministry
ifi /36 dla i
samolotu treningowego. Projekt firmy Air-
speeda bazowal na udanym samolocie
Envoy, ktérego juz 24 egzemplarze byly
w cywilnej eksploataci. Zyskaly tam opinie
maszyn niezawodnych, co by¢ moze przy-
czynilo sig do tego, ze Air Ministry DOdJQ(O

i chowane podwo-
zie z kotkiem ogonowym. Réznice zasa-
dzaly sig na zrédlach napedu oraz ukla-
dzie wnetrza. Dodatkowo Oxford | mial
mozliwosé wyposazenia w goma wiezycz-
ke z jednym karabinem maszynowym - do
szkolenia strzelcow pokladowych.

Oxford byl wyprodukowany w duzej licz-
bie egzemplarzy i po wybuchu Il wc]ny

decyzje o zlozeniu
na 136 egzemplarzy AS.10.

Prototyp AS.10 odbyt swoj pierwszy lot
19 czerwca 1937 r. Od tego czasu tez za-
czeto uzywa¢ nazwy Oxford. Cztery
z pierwszych szesciu maszyn trafity w listo-
padzie 1937 r. do RAF Central Flying

$wiatowej uzy ra-
mach Commonwealth Air Training s

Zaleznie od modelu samolotu stosowa-
ne byly rézne uklady napedowe. Mk.I - sa-
molot uniwersalny, przeznaczony réwniez
do treningu bombardiera i strzelca pokla-
dowego, mial tak samo jak MK.Il - przezna-

'@ Airspeed AS.10 Oxford - cywilny

samolot treningowy z okresu
powojennego, z chowanym
podwoziem.
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czony do szkolenia pilotéw, nawigatorow
i radiooperatoréw — uklad napgdowy ziozo-
ny z dwéch silnikéw Armstrong Siddeley
Cheetah X o mocy 280 kW (375 KM) Kaz-
dy. Silniki napedzaly $migta o stalym sko-
ku. Mk. V wyposazony w taki sam osprzet
jak Mk.II, napgdzany byl dwoma silnikami
gwiazdowymi Pratt & Whitney R-985-ANG,
2 kiérych kazdy napedzal swoje $miglo
o stafej predkosci obrotowej. Pojedynczy
egzemplarz Mk. Iil napedzany by! silnikami
gwiazdowymi Cheetah XV o mocy 318 kW
(425 KM), sprzezonymi ze $migtami Rotol
o stafej predkosci obrotowej. Mk. IV byt
projektowana wersjg treningowg Mk.IIl ale
nie zdecydowano si¢ na budowg tego sa-
molotu. Jeden egzemplarz Mk. Il by w ce-
lach badawczych wyposazony w rzedowe
silniki tiokowe de Havilland Gipsy Queen
0 mocy 186 kW (250 KM). Modele niepa-
rzyste, w tym réwniez pierwsze egzempla-
rze Oxford | mialy golenie podwozia glow-

nego lekko rozchylone, co pozwalalo star-
towaé i ladowaé przy wystepowaniu bocz-
nego wiatru. Jeden z egzemplarzy miat do-
datkowo zabudowane dwie piyty brzegowe
na stateczniku poziomym wraz ze sterami
kierunku. Stuzyl on do testowania metod
wychodzenia z korkociagu.

Po wybuchu Il wojny $wiatowe] pojawito
sie wielkie zapotrzebowanie na samoloty
treningowe. Dotyczylo to nie tylko jedno-
stek RAF, ale réwniez paristw skupionych
w programie Commonwealth Air Training
Scheme. Nalezaly do nich: Australia z oko-
1o 400 samolotami, Kanada z 200, Nowa
Zelandia z 300 maszynami, Rodezja z 10
i Poludniowa Afryka z 700 samolotami. Nie-
liczne egzemplarze dotarly do jednostek
Wolnej Francji, a czg$¢ sposréd pozosta-
tych, w ramach Reverse Lend - Lease siu-
2yla jednostkom USAAF w Europie. Poza
uzyciem typu do celéw szkoleniowych,
czg$¢ samolotéw byla wyposazona, tak by

sluzy¢ jako latajace sanitarki. Wiele samo-
lotéw znalazio sie w i eska-

konczeniu dzialan wojennych zostalo do-
im sitom powietrz-

drach przeciwlotniczych o numerach 282,
286, 289, 290, 567, 577, 598, 631, 667
i 691. Od czerwea 1942 r. w samoloty

nym.

OPIS TECHNICZNY

samo-

Oxford No. 758

Flying Squadron nalezaca do Fleet Air Arm.
Zapotrzebowanie na samoloty bylo tak

ogromne, ze przekraczalo mozliwosci za-

kladéw Airspeed. Zbudowaly one w dwéch

labrykach W Hants: 4411 samolotéw

lot treningowy.
Zespot napedowy: (MK. V) dwa tioko-
we silniki gwiazdowe Pratt & Whitney
R-985-AN6 Wasp Junior o mocy 336
KW (450 KM) kazdy.

slqgr maksymalna predkos¢ pozioma

1550 w Cl W pro-
dukcp uczestniczyly réwniez: de Havilland
2z Hatfield - 1515, Percival Aircraft z Luton
- 1360, Standar Motors z Coventry - 750.
taczna produkcja typu osiagnela wielkos¢
8586 egzemplarzy. Ostatni z samolotéw
zostal wyprodukowany przez rodzima wy-
twornig w lipcu 1945 r. Samoloty Oxford
pozostaly na wyposazeniu RAF w Nr 10
Advanced Flying Training School w Per-
shore do 1954 r. Wiele samolotéw po za-

1250 m (4100 stop) -
325 km/h, pulap - 6400 m (21 000
stop), zasieg — 1127 km.

Masy: pustego samolotu — 2572 kg,
maksymalna do startu — 3269 kg.
Wymiary: rozpietos¢ - 16,26 m, diu-
gosé - 10,52 m, wysokos¢ — 3,38 m,
powierzchnia skrzydia - 32,33 m2.
Uzbrojenie: (tylko Oxford I) jeden kara-
bin maszynowy kalibru 7,7 mm w wie-
2yczce na grzbiecie samolotu.

Airspeed
Cambridge AS.45

Zaprojektowany w odpowiedzi na Air Mini-
stry Specification T.34/39 na samolot tre-
ningowy do zaawansowanego szkolenia,
Airspeed AS.45 mial klasyczny uklad, po-
dobny do Miles Master. Byl dolnoplatem
2 chowanym podwoziem z tylnym kotkiem.
Do napedu stuzyl silnik gwiazdowy chio-
dzony powietrzem. W rezultacie wstepne-
go zatwierdzenia konstrukcji przez Air Mini-
stry samolot otrzymat nazwe Cambridge.
Zamowione zostaly dwa prototypy, z kt6-
rych pierwszy odby! inauguracyjny lot
19 lutego 1941 1.

samolotu. Dostep do kabiny zapewnialy
4 drzwi, po dwoje z kazdej strony. Mozliwe
bylo awaryjne opuszczenie samolotu na
oba skrzydta. Podwozie gléwne Dowty
chowalo si¢ w kierunku osi samolotu, le-
2zac rownolegle do dolnej powierzchni cen-
tropfata. Instruktor i uczen mieli miejsca
ustawione w tandem, przykryte jedna,
mocno przeszklona owiewka. Zespol na-
pedowy skiadal sie z gwiazdowego silnika
Bristol Mercury VIl o mocy 544 kW (730
KM), napedzajacego tréjlopatowe $migio
o stalej predkosci obrotowej.

Loty testowe prototypéw ujawnily, ze
charakterystyki samolotu przy malych

molotéw Master i wspanialych North Ame-
rican Harvard dostarczanych w ramach
programu Lend Lease zredukowano po-
przednie

lotu

byla jak iej stan-
dardowa. Skrzydta i usterzenie byly drew-
niane z pokryciem ze sklejki. Plotno zosta-

Vly
predkosé nizsza od przewi-
dywanej Obydwa samoloty zostaly prze-
kazane do RAF w Ilpcu 1942 . przy czym

fo uzyte tylko na pokrycie i ste-
rowych. Krawedz splywu skrzydla byla
prawie réwno podzielona miedzy lotki i kla-
py. Kadlub stanowigcy integraing czesc
konstrukcji dawal czesciowa ostone dla in-
struktora i ucznia na wypadek uszkodzenia

produkciji
dalszych egzemplarzy Oficjalnie jako przy-
czyng podawano fakt, ze zaméwienie na
typ mialo stuzy¢ przewidywanemu niepel-
nemu pokryciu potrzeb na samolot trenin-
gowy. W zwiazku z dostateczng liczba sa-

Prace nad samolotem Airspeed
AS.45 Cambridge zostaly
zaniechane w 1942 r. po serii
nieudanych lotéw.
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Typ: dwumiejscowy samolot do zaawan-
sowanego treningu.

Zespot napedowy: gwiazdowy silnik tio-
kowy Bristol Mercury VIll o mocy 544 kW.
(730 KM).

Osiagi: maksymalna predkos¢ pozioma
na wysokosci 4875 m (16 000 stop) — 381

km/h, pulap - 7560 m (24 800 stop), za-
sieg — 1094 km.

Masy: dane niedostgpne.

Wymiary: rozpietos¢ — 12,8 m, diugosé —
11 m, wysokos¢ - 3,51 m, powierzchnia
skrzydia - 26,94 m2.

Uzbrojenie: nie posiadal.

Airspeed AS.57
Ambassador

Dzialajaca w Wielkiej Brytanii podczas
Il wojny $wiatowej Komisja Brabazona,
ustalita wytyczne konstrukcji samolo-
téw cywilnych w okresie powojennym.
W swym raporcie z poczatku 1943 r. za-
warla wymagania dla ukiadu i konstrukcji
30-miejscowego, dwusilnikowego samolo-
tu pasazerskiego krotkiego i $redniego za-
siegu. Zaowocowalo to skonstruowaniem
przez zespét Airspeed prowadzonym przez
Arthura Hagga samolotu Airspeed AS.57
Ambassador. Ksztait nowego samolotu
przybral ostateczny wyglad na deskach
kreslarskich w okresie, gdy trwala jeszcze
Il wojna $wiatowa.

Oblot prototypu Ambassadora nosza-
cego oznaczenia (G-AGUA) odbyi sie
10 lipca 1947 r. Mniej wiecej w rok pozniej
naplynglo pierwsze i jedyne zaméwienie
na 20 samolotéw z British European Air-
ways. by ji 6rno-

Samolot przewidziany byl do obslugi
przez trzech czlonkéw zalogi. Kabina pa-
sazerska mogla pomiesci¢ maksymalnie
47 pasazerow. Do napedu uzyto dwoch
gwiazdowych silnikéw tlokowych Bristol
Centaurus, w ktérych zastosowano suwa-
kowy uklad rozrzadu.

W rezultacie opéznien wyniklych
w trakcie produkcji, BEA mogio wykona¢
pierwszy lot rejsowy na samolocie Am-
bassador dopiero 13 marca 1952 r. Stra-
cono wtedy tak wiele czasu, ze konstruk-
cja zostala znacznie wyprzedzona przez
konkurencyjne samoloty, takie jak turbo-
$miglowy samolot komunikacyjny Vickers
Viscount. W tej sytuacji nie zlozono juz
dalszych zaméwien na AS.57. Mimo to
samolot latal szczesliwie w klasie , Eliza-
bethan” i byl lubianym typem przejécio-
wym w czasie swej trwajacej 6 lat sluzby
w BEA.

Drugi prototyp AS.57 (G-AKRD) byl pé:
niej uzywany do testowania w locie sill
kéw Bristol Proteus 705,

9
platem z wolnonosnym skrzydiem. Kon-
strukcja samolotu byla metalowa, a ka-
diub miescit hermetyczng kabing pasazer-
ska. Usterzenie samolotu z trzema sta-

Rolls-Royce Tyne oraz Rolls-Royce Dart.
Samolot latal jeszcze w 1969 r. - ponad
dwadziescia lat po swym pierwszym locie.
Trzeci z prototypéw (G-ALFR) by( uzywany

Viscount,

Airspeed AS.57

ktorej liderem byt

je planéw jego p. ji.
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Typ: dwusilnikowy samolot transportowy
krétkiego i $redniego zasiggu.

Zespot napedowy: dwa dwurzedowe sil-
niki gwiazdowe Bristol Centaurus o mocy
1939 KW (2600 KM) kazdy. Silniki posia-

p y na
gérnej powierzchni nie podcietej tylnej
czesdci kadiuba. Chowane podwozie mialo
po dwa kola na kazdej goleni.

252

do ia w locie sil-
nikéw Napier Eland. Pézniej jednak prze-
budowano go na wersje cywilng i sprzeda-
no do Dan Air.

y ukiad rozrzadu.
Os|ag| maksymaina predkos¢ przeloto-
wa - 438 km/h, ekonomiczna predko$é

przelotowa - 399 km/h, zasieg z mak-
symalnym udzwigiem handlowym -
1159 km.

Masy: pustego samolotu z wyposaze-
niem - 16 230 kg, maksymalna do startu
—23814 kg.

Wymiar: rozpigto$¢ - 35,05 m, diugos¢ —
24,69 m, wysoko$¢ - 5,59 m, powierzch-
nia skrzydia — 111,48 m2.




W NASTEPNYM NUMERZE:

ALITALIA
Alitalia powstata tuz po Il wojnie $wiatowej i wyrosta na
jedng z najwazniejszych pejskich linii lotniczych.

Ik h

sie z ych maszyn

Jej potezna flota,
Boeing, Airbus i McDonnell Douglas, obstuguje sie¢ tras
powietrznych opasujqcych caty glob ki

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

REPUBLIC F-84

Naster lotu P-47 Thunderbolt — F-84 Thunderjet
- zwany byt powszechnie ,,$wistakiem” ze wzgledu na
diugi rozhieg przy starcie. Jednak rodzina samolotéw,

F-84 ita jednq z najwazniejszych serii loté
sposréd zachodnich maszyn bojowych.

OPERACJE WOJSKOWE

WOJNA W ZATOCE PERSKIEJ (cz. 3):

KIERUNEK NATARCIA — LOTNISKA IRACKIE
Priorytetowym zadaniem sit zbrojnych koalicji

w pierwszych dniach wojny byfo uzyskanie przewagi
na niebie irackim, dzigki czemu skutecznie blokowano
organizacje dziatan powietrznych przeciwnika.

SAMOLOTY OD A DO z

@ Albatros C.1II ® Albatros D.III
® Albatros C.V ® Albatros D.V i D.Va
® Albatros C.XII

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 05 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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