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LOTNICTWO CYWILNE

Lockheed
Constellation

Pomimo poczatkowych probleméw technicznych, ,Connie” stafa sig najbardziej lubianym
samolotem pasazerskim z napedem tfokowym. Czesto nazywano jg ,Krélowg nieba”.
Nawet gdy cywilne ,Connie” zaczeto powoli wycofywa¢, ich wersje wojskowe
wcigz pracowafy 24 godziny na dobe.

Wswolm czasie Lockheed Constelldlmn byl na]wnq‘,kszym, majacym naj-
iejsze silniki i najdi

]ednak do listy gigantow, p Jega

nie byla tak duza, aby przestraszy¢ linie lotnicze. , Conme Jak cule byt nazy-
wany samolot, mogla powstac le;kl opracowaniu silnikow o duzej mocy, ktére
dawaly predkos¢ i mozli ia paliwa niezbednego do dalekich prze-
lotow oraz ieniu komfortu lotu w cigni kablme na duzej wysoko-
Sci.

Gdy zbudowany juz zostal podstawowy model, Lockheed stwierdzil, ze istnieje
zapotrzebowanie na samolot o wigkszej pojemnosci i uruchomil pierwszy,
i najwigkszy ze wszystkich, program powigkszania konstrukeji swojego samolo-
tu. Owocem prac stata si¢ 100 lub wiecej miejscowa ..Super Connie”.

Ale w 1938 r. trudno bylo to przewidzie¢. 23 czerwca tego roku Akt McCarra-
na zreformowal amerykanskie lotnictwo cywilne, a producentéw zredukowal
do trzech, ktorzy dominuja po dzi§ dzien: Boeinga, Douglasa i Lockheeda.
Pierwsi dwaj zdazyli juz zbudowa¢ duze czterosilnikowce: DC-4 oraz Model
307 z ci$nieniowa kabing. Lockheed, przecigzony praca nad malymi dwusilni-
kowymi samolotami wojskowymi Hudson i P-38 oraz obiecujacym Excalibu-
rem, pozostawal na etapie makiet. Bylo to przykre, poniewaz Lockheeda cia-
gn¢10 dn nowoczemych maszyn i szybkich samolotow. Poza tym byl pionierem
w ia kabin cisni yeh, co sprawdzono na XC-35, ob-
latanym w maju 1937 r. Niewiele mozna bylo zrobi¢ do momentu, gdy nagle
9 czerwea 1939 r. firme odwiedzil stawny Howard Hughes, ktory potajemnie

p

1l im. Nie dolqczyl»

nabyl wigkszos¢ akeji linii lotniczej TWA (Trans World Airlines) oraz Jack
Frye, wyznaczony na jej prezesa.

Hughes przysporzyl Lockheedowi znacznego rozglosu, wykonujac na jego Mo-
delu 14 lot dookola $wiata. TWA znajdowaly si¢ w powaznych tarapatach fi-
nansowych i walczyly z konkurenc,q Hughes postulowal zakupienie nowocze-
snego i luk i ktory moglby wykonywaé przelo-
ty non stop z jednego krafica USA na drugi. Wstepne warunki techniczne, kto-
re podano (masa wlasna 21 132 kg/52 300 funtow: cztery silniki o mocy 1641
kW/2.200 KM; predkosé przelotowa powyzej 483 km/h/300 mil/h USA oraz
mozliwos¢ przelotu Nowy Jork-Londyn non stop), zostaly przez konkurentow
Lockheeda odrzucone. Natomiast prezes Lockheeda Bob Gross wezwal swych
najlepszych konstruktorow: Halla L. Hibbada oraz Clarenca L. ,Kelly” John-
sona i powiedzial: ,.Przygotujcie co$”. W jednym z tajnych mieszkan Howarda
Hughesa, znajdujacym si¢ na Romaine Street w Hollywood, odbylo sie diugie
spotkanie. Na koniec Hughes zapytal o ceng i w odpowiedzi uslyszal kwote
425 000 USD. Kiwnal si¢ do tylu i do przodu, jak Indianin taficzacy ,,pow-

u Lockheeda znany jako wersja 749-79 38, C-121A byt prawidiowo

podczas gdy C-69 byt
gléwme Samolot numer 48-616

z USAF nosi barwy MATS {Mmtary AI! Transport Service - Stuzby

latajacy jako pasazerska wersja
PC-121A. Zastosowana na nim 1864 kW (2.500 KM) silniki R-3350-75 Duplex
Cyclone.
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Lockheed Constellation

Po prawej: Kilka Constellation
znalazto sig u niewielkich
przewoznikéw cargo

w Ameryce tacinskiej. Jednym
z nich byt Argo w Dominikanie
(samolot L-749A).

-wow” i powiedzial: , Do diabla, TWA nie moze zaplaci¢ i przekleta linia upad-
nie. Ale ruszajcie i zbudujcie-czterdziestke. Zaplace za nig sam.”

C-69 dla armii

Napiecie spowodowane wojna opoznilo rozw6j wersji 49 Constellation. ale
ostatecznie Lockheed wynajal pilota Eddiego Allena do wykonania pierwszego
lotu w dniu 9 stycznia 1943 r. Produkcja cywilna byla zakazana po ataku na Pe-
arl Harbor i idea przewodnictwa TWA na rynku z wymarzonym supersamolo-
tem rozwiala si¢, poniewaz linie lotnicze Pan Am (Pan American Airlines)
stworzyly podobny model, a jednoczesnie cala produkeja trafita do US Army.
Ale nawet w ciemnooliwkowym malowaniu C-69, jak go teraz nazywano. byl
czym$ specjalnym. Jego skmdla z wielkimi jeszcze bardziej je pow
mi klapami Fowlera, byly powigkszona wersja skrzydel P-38. Kadiub zapro;ek-
towano w ksztalcie ryby z potréjnym usterzeniem pionowym. Kabina pasazer-
ska o przekroju kolowym miescila 64 pasazeréw. Hughes nie mogl zrozumiec,
jak US Army usu“‘ajac cale luksusowe \»}'posaienie znalazla sposéb. aby uczy-

gana przez Constellation bvla hezprecedenso“a Pod dwoma \\zgledaml samo-
lot, zarejestrowany jako NX67900 lub Lockheed statek (latajacy przyp. red.) nr
1961, byt konwencjonalny: posiadal normalne oszklenie kabiny pilotow zamiast
wezesniej zaprojektowanego optywowego nosa oraz konwencjonalne rozmiesz-
czenie silnikow zamiast optywowych oston z odwrdconym obiegiem chiodzace-
g0 powietrza pobieranego przez chwyty umieszczone na krawedziach natarcia
skrzydet.

Podczas wojny USAAF (US Army Air Force) otrzymato 22 Constellation. wli-
czajac 9 ex-TWA oraz 13 ze 180 sztuk zakontraktowanych w 1942 r. W dniu
zwyciestwa nad Japonig (VJ-Day) zaméwienie wojskowe zostalo anulowane.
Lockheed zamknat montowni¢ w Burbank na pig¢ dni, aby zaplanowa¢ jej
przyszto§¢. Bliski byl start jeszcze nowszego programu Constellation, ale osta-
tecznie zdecydowano si¢ na zakupienie od rzadu starego oprzyrzadowania.
czgéci, materialéw i niewykoriczonych C-69. Zaowocowalo to komercyjnym
produktem (wersja 049), ktory mial 18-miesigczng przewage nad konkurencyj-
nymi DC-6 i Stratocruiserem i jeszcze wigksza nad Republik Rainbow. W ¢
gu dziewigciu dni 10 przewoznikow lotniczych zaméwilo 103 Constellation
o wartosci 75,5 miliondw USD. W listopadzie 1945 r. TWA otrzymalo swoj
pierwszy samolot, Model 049. Wkrétce potem 11 grudnia uzyskano Certyfikat

Po lewej: Ten samolot to wersja 049
pierwotnie zaméwiony przed wojng
przez TWA, ale ukoriczony jako C-69-5.
Nosi typowy powojenny szary kamuflaz,
zamiast zarzuconego wa]ermego

stuzby w USAF trafll on do TWA.

Cywilnego Nadzoru Lotniczego. Loty handlowe rozpoczeto w lutym 1946 r. na
polaczeniach: TWA Nowy Jork - Paryz oraz Pan Am Nowy Jork — Bermudy.
W 1946 r. USAAF sprzedalo liniom lotniczym swoje niepotrzebne C-69 i wy
ki przewozowe zaczely szybko rosnaé. Do czerwea 1946 r. udalo sig przewiezé
ponad 200 milionw pasazerow, bez uszczerbku na zdrowiu kogokolwiek. Wy-
nik ten osiagni¢to pomimo licznych pozaréw silnikow i awarii $migiel. 11 lipca
1946 1. podczas lotu treningowego TWA w Reading w Pensylwanii zdarzy! si
wypadek. Samolot si¢ rozbil, poniewaz pilot stracit widoczno$¢ w wypelnionej
dymem kabinie. Loty tymi maszynami zawieszono na sze$¢ tygodni. Wowczas
wprowadzono 95 modyfikacji na silnikach i w instalacjach samolotu. DC-6 i in-
ni konkurenci rowniez zostali zawieszeni. Swiatfo na koncu tunelu pojawito si¢
19 pazdziernika 1946 r., gdy pierwszy calkowicie powojenny Model 649 wznidst
sie w powietrze. Byl tak luksusowy. tak dobrze Lhmanzo“am i wyciszony, ze
nazwano go ..Gold Plate Conny” (Conn\' Zlota Plyta). agania techniczne

tych samolotw opracowata Eastern Airlines. Byla to linia, ktéra jako pierwsza |

ich uzywala. Jedna z nastgpnych nowosci stal si¢ Speedpak, zewnetrzny pojem-
nik na fadunki i bagaz umieszczony pod kadiubem.

Powojenny sukces w cywilu
W tym czasie dziesig¢ linii lotniczych kupito prawie 100 samolotow wersji 749,
w ktérych silniki o mocy 2014 kW (2.700 KM) pozwolily na zwigkszenie masy
startowej do 46 267 kg (102 000 funtéw). Z dodatkowymi zbiornikami ze-
wngtrznych czgdci skrzydel, zwigkszyly zasigg o 1609 km (1000 mil USA) i to
bez jakiegokolwiek ograniczenia masy platnej. Stosunek masy platnej i zasiggu
byl nastepnie zwigkszony w wersji 749A o masie startowej na 48 535 kg
(107 000 funtéw) i wyposazonego w lopatowe $migla firmy Curtis.
USAAF ponownie wprowadzito Constellation do stuzby, kupujac 10 samolo-
16w wersji 749A, oznaczonych jako C-121, w roznych wersjach. Jeden z nich
stal si¢ samolotem Bataan generata MacArthura, a inny Columbine generata
Eisenhowera. Pozniej samolot takze z tej serii (48-610) byt uzywany jako Co-
lumbine II, gdy Eisenhower zostat prezydentem. US Navy (Marynarka Wojen-
na USA), ktéra w 1945 r. uzywala dwoch maszyn w wersji transportowej nale-
zacych do armii i oznaczonych jako R70-1, zakupifa dwa samoloty wersji 749
jako pierwszego nosiciela radaru (AEW - Aerial Early Warrning - Samolot
Wezesnego Ostrzegania) najpierw oznaczonego jako PO-1W, a potem WV-1.
edli pomina¢ modyfikowane jednosilnikowe Grumman TBM-3 Avenger, to
pierwszy egzemplarz oblatany w czerwcu 1949 r., byl tez pierwszym zakupio-

Noszgc ciemnooliwkowe malowanie US Army, prototyp Constellation startuje
9 stycznia 1943 r. do swego pierwszego lotu z lotniska fabrycznego
w Burbank.
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Ostatnim warlantem Super COnstellallcn byt L-1049H, ktary cechowat sig

i wersji
cech byta

j. Jedng z jego
szybkiej zrnlany wnetrza.

z y



Po prawej: KLM uzywat kilku
»Connie” i znalazt sig¢ w gronie
pierwszych operatoréw L-1049C
z silnikami Turbo Compound.
Samolot obok jest jednym

z L-1049G, wyposazonym

w zbiorniki na koricéwkach
skrzydef.

nym wysoko latajacym stanowiskiem radaru. Gigantyczne anteny radaréw
umieszczone byly na gorze i na dole kadtuba, i pomimo groteskowego wygladu
i podwyzszenia statecznikow pionowych, byl to bardzo poprawny samolot. Suk-
ces tych dwoch pierwszych maszyn zaowocowal duzym zaméwieniem na 27 sa-
molotow w kilku wersjach przeznaczonych do réznych dziatan elektronicznych.
Niespodziewane zaméwienia z USAAF i USN pomogly w utrzymaniu produk-
¢ji cywilnej w trudnym okresie i byly bodzcem dla Lockheeda do dalszej mody-
fikacji, ktora przeksztalcita Constellation w wersj¢ 1049 Super Constellation.
Do 1950 r. caly program, kierowany przez Carla M. Haddona, zostal prze-
transformowany do jego drugiej generacji. Funkcjonowanie wspieranego przez
Lockheed Aircraft Service, ktory zorganizowano w Idlewild w 1949 r., zostalo
przy$pieszone przez Operacj¢ Mostu Berlifiskiego, w czasie ktorego C-121 wy-
lataly prawie 6 miliondw pasazeromil z bazy lotniczej Westower do Rhein-Ma-
in. Ale najwigksza nowoscig byla wersja 1049, w kt6rej Hibberd zastosowat ra-
cjonalne rozwigzanie prostego kofowego kadiuba, poniewaz zauwazono, ze ka-
diub o stale zmieniajacej si¢ Srednicy byl biedem.

Pierwszy L-1049, przebudowany ptatowiec nr 1961, oblatano 13 pazdziernika
1950 roku. Wprowadzono tu wiele generalnych zmian. Oczywista, najbardziej
widoczng - oprécz dodatkowej diugosci 0 5,59 m (18 stop i 4 cale), byly kwa-
dratowe okna z zaokraglonymi narozami, co usunelo przestarzalg ceche, otwo-
6w okraglych pomimo lepszej wytrzymatosci zmgczeniowej nad prostokatny-
mi. Za Super Constellation ukryte byfo TWA, jednak zostalo ono pokonane
w ostatniej chwili przez Eastern Airlines, ktére 15 grudnia 1951 r. w Miami
otrzymaly samolot moggcy pomiesci¢ 99 pasazerow. Silniki z prawie catkowicie
nowymi instalacjami dzialaly poprawnie, podobnie jak zmodyfikowana instala-
cja przeciwoblodzeniowa oraz duze okna, integralne frezowane pokrycia skrzy-
det wytwarzane we wiasnie otwartej ,,Hali gigantow” (Hall of Giants) w Bur-
bank. Lepsza byfa takze klimatyzacja.

L-1049B byt wersja cargo z frezowana integralng podiogg i dwiema parami du-
zych drzwi zaladunkowych. Lockheed zostal poproszony przez US Navy
o zmiang silnikéw na nowe, skomplikowane Wright Turbo-Compound, prze-
konstruowane z istniejacych R-3350. Byly one uzywane na wszystkich wcze-

Po lewej: Z komercyjnego punktu
widzenia wielkosci sprzedazy,
najwigkszy sukces odniést
L-1049G, ktéry oferowat zasigg
6470 km (4020 mil USA). Lufthansa
wykonata swéj pierwszy lot
miedzykontynentalny na L-1049

8 czerwca 1955 r.

$niejszych Constellation, o mocy 2425kW (3.259 KM), ktore nie tylko gwaran-
towaly wigksza predkos¢, ale réwniez zwigkszyly maksymalny cigzar startowy
do 60 329 kg (133 000 funtdw), co oznaczato znaczne podniesienie stosunku
cigzaru platnego do zasiegu. Opracowanie silnikow Turbo-Compound zajelo
sporo czasu, ale dzigki nim catkowicie usunigta zostala niewielka ,wolowa-
to$¢”, ktora wkradia sie do wersji 1049 posiadajacego predkosé przelotowa
okofo 483 km/h (300 mil/h USA). Oprécz 57 samolotéw R7V-1 dla US Navy,
z ktorych 32 pod oznaczeniem C-121G zostaly przekazane US Air Force
(USAF - Lotnictwo Wojskowe USA), Lockheed sprzedal USAF jeszcze 33 sa-
moloty C-121C. Maszyny C-121C mialy dopuszczalng masg startowa 61 236 kg
(135 000 funtéw), a inne wyposazone w mocniejsze 2611kW (3.500 KM) silniki
R-3350-34, mogly startowaé przy masie 65 772 kg (145 000 funtéw). Ostatecz-
nie liczba wariantéw uzywanych w USAF i US Navy przewyzszyta liczbe ma-
szyn cywilnych, co pokazuje lista wersji zamieszczona ponizej.

Wygoda i mozliwosci

Seaboard & Western zakupito wersjg cargo 1049B, ale wersja pasazerska byt
1049C, ktory jako pierwszy zostal wprowadzony przez KLM latajacy na trasie
Nowy Jork - Amsterdam od sierpnia 1953 1. Z czasem samoloty cywilne, po-
dobnie jak wersje wojskowe, zostaly wyposazone w radar pogodowy, co prze-
dtuzylo je 0 0.91 m (3 stopy). Pozwolito to poprawi¢ komfort podrézy pasaze-
6w, przede wszystkim na trasach panamerykafskich pomigdzy wschodnim
i zachodnim wybrzezem. Takie wyposazenie mialy samoloty 1049C, ktére od
19 pazdziernika 1953 r. wprowadzifo na swoje polaczenia non stop z Los An-
geles do Nowego Jorku przedsigbiorstwo TWA. Rywalizowalo ono z American
Airlines eksploatujacej samoloty DC-7, posiadajace podobny naped. Byl to
okres, gdy brytyjski de Havilland Comet przecieral szlaki pasazerskich samolo-
tow odrzutowych. Predkos¢ 0.58 Macha Constellation byta mniej imponujaca,

Iberia nalezata do grona ktérzy
zaprzestali lotéw na Super G, jakkolwiek dfugo potem kontynuowata ich
eksploatacje do zadari cargo. Na zdjeciu Constellation L-1249. Ten typ
wszedt do sfuzby w linii Northwest w styczniu 1955 r.
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ale historia miala pokaza, ze przemysi amerykariski, glownie dzigki zalamaniu
si¢ programu Cometa, byt w stanie poradzi¢ sobie z nowa konkurencja, mimo
ze dysp val I i naped; i silnikami tiokowymi, ktore nalezaly
do poprzedniej generacji, a wersja 1049 byla na czele stawki. Typowa cena
1 miliona USD za pojedyncza sztuke wersji 749 wzrosta do 1,25 miliona USD
za pierwsze sztuki Modelu 1049 i prawie si¢ podwoila za ostatnie samoloty tej
wersji.

Constellation 1049D byl ulepszona wersja transportowa, a 1049E odpowiadaja-
cym samolotem pasazerskim. Wiekszos¢ samolotéw 1049E zostala ukoniczona
jako 1049G, ktore nalezaly do najwazniejszych wersji pomigdzy samolotami
cywilnymi. Poprawione osiagi na wznoszeniu, co wynikalo z zastosowania
R-3350-DA3 Turbo-Compound, pozwolily na wzrost masy startowej do
62 370 kg (137 500 funtéw), i umozliwily dodanie zbiornikow na korcach
skrzydet. 1049G wszedi do stuzby w styczniu 1955 r. Wersja zmodyfikowana
pasazersko-towarowa byl 1049H, wykonano ja w liczbie 54 sztuk. Ostatni Con-
stellation 1049H zostal wprowadzony w listopadzie 1958 r.

Szczyt mozliwosci silnika ttokowego

Zanim to si¢ stalo, jeszcze jeden, ostatni juz model zostal zbudowany i oblata-
ny. Jednak zbudowano niewiele maszyn i byla to jedyna wersja samolotu, ktéra
nie przyniosta Lockheedowi zysku, poniewaz koszty jej przygotowania przekro-
czyly 60 miliondw USD. Prace nad wersja 1649 Starliner podjgto w 1954 r.,
aby sprosta¢ konkurencji ze strony DC-7C Seven Seas na ekstra dlugich tra-
sach. Chodzilo przede wszystkim o po: ia pot yckie. Wersja
1049 nie byla w pelni transatlantyckim samolotem i TWA po raz ostatni zdecy-
dowaly si¢ popchna¢ Lockheeda w kierunku dalszego rozwoju czegos. co
W owym czasie zaczynalo juz by¢ przestarzalym samolotem. W poscigu za wigk-
szym zasiegiem, Lockheed p il skorzystac z atutu Super Constellation
ktéry mogt zaoferowac mniejsze zuzycie paliwa w konkurencji z Cometem 3:
paliwem byta oczywiscie benzyna lotnicza 115/145. Zastosowanie silnikow Tur-
bo-Compound w sposb nieunikniony zaowocowalo lym wzrostem pozio-
mu hatasu i drgan konstrukcji, ktora poczatkowo zostata zaprojektowana dla
okoto potowy tej mocy. W koficu zdecydowano pokonaé Douglasa konstruujac
catkowicie nowe skrzydio, o wigkszej rozpigtosci i wydtuzeniu, ktére datoby
bezkonkurencyjng efektywnos¢ przelotowa, pomiescilo wigcej paliwa oraz po-
zwolilo na odsunicie silnikow dalej od kadluba, aby zmniejszy¢ halas i drga-
nia.

Wersja 1649A po raz pierwszy wzniosta si¢ w powietrze 10 pazdziernika
1956 r. To byl pigkny samolot i mdgt by¢ uznany za szczyt mozliwosci dla sa-
molotu pasazerskiego napedzanego silnikami ttokowymi. Kadfub byt nieco wy-
diuzony, a przekonstruowane ostony silnikowe miescily najmocniejsze silniki

tlokowe, jakie kiedy . Napedzaly one trzylopatowe $migla
Hamilton Standard, wyposazone w synchronizatory utrzymujace ich predkosci
obrotowe. TWA, ktére nazwaly 1649 Jetstream, rozpoczely loty nad Poinoc-
nym Atlantykiem 1 czerwca 1957 r. Ale bylo to w przeddzief rozpoczecia sig
ery odrzutoweow i w koicu stare Constellation zaczgly traci¢ swoja mocna po-
zycje. Tylko 44 samoloty tej daleko zmodyfikowanej wersji zostaly sprzedane,

Podczas wojny w Wietnamie samoloty EC-121R, nalezgce do USAF,
w zielonym kamuflazu z trzema odcieniami lataty z baz w Tajlandii.

ie silnikéw

na C

b}

yto
kolejg rzeczy, ale otrzymano tylko nieliczne Pratt & Whitney T34. Cztery

samoloty zostaly dostarczone do US Navy jako R7V-2 (oznaczenie firmowe

L-1249) do P
przekazane do préb w USAF.

, 2 dwa pod

YC-121F zostaly

© Pilot Press Limited

Po 10-letniej eksploatacji w Air India,
ten samolot zostal przekazany
lotnictwu wojskowemu na nastepne
dziesiec lat sfuzby. Oprécz zadan
transportowych, indyjskie Connie
wykonywaly loty patrolowe nad
morzem.

Przekréj Lockheed L-1049C Super Constellation

1 Nos kaciuba 38 Praednia ladownia, pojemnos
tadowni 20,61 m? (728 s1op szesc)
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W
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n
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owego | poziomago
53 Statecanik poziomy prawy
Popychacze steréw kierunky
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99 Doiny slement stery Kierunky

100 Prawy ster wysokosci

101 Kiapka tymera steru wysokosei
anirainego sutecanika

105 Struktura lewego steru wysokosci
106 Kiapka steru wysokosc

Lotnictwo cywilne

118 Wyjécie awanyine  kabiny tyinej

127 Lewy zespel Kimatyzacyiny
128 Wymisnnik ciepla | kanaly

129 Kiapa Fowlera lewego skrzydia
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133 Strukiura lews)lotk

134 Odgromnik

135 Strukiura koeowki skizydia

136 Lewe éwiatlo nawigacyine
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139 Gléwny Gzwigar zewngtrzne]
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e
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7
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108
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doprowadzajace swieze powistrze
75 Gére praewody instalaci

76 Praewody instalaci grzewczs]

0 poziomego
111 Dot nstalac)
prasciwablodzeniows] krawedzi
natarcia statecznika

gatnika

149 Zwojone kola podworia
glownego

150 2ebra krawedzi natarcia
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77 Glowny karal

79 Salon klubowy

instalac] Kimatyzacyjns]
78 Wrega czieaca kabing

"
u § wysokode!
112 Glowna wrega polaczenia kadub

alty tyine)
117 tadownia tyina

152
153 Golen podwozia glownego

160 Regulator skoku $migla
161 Trojiopatows $miglo Hamitton

¢
162 Kanal chwytu powietrza do
ainika

163 Zojorik oleju
16¢ Zebra mocujace pocwozie glowns
integrainy zblornik palwa
awgozi natarcia
167 Zolornk pynu hydr
168 Chwyt $wietego powetrza
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Po raz pierwszy oblatany w grudniu 1954 r. L-1049 (Super G), byt swego
czasu najstawniejszym samolotem liniowym na $wiecie. Modyfikacje jego
na duzych paliwa na
skrzydet (p /P ych na L-1049),
ktére w potgczeniu z silnikami Turbo-Compound dawaly najwigkszy zasieg
ze wszystkich Constellation, bez wzglgdu na liczbe pasazeréw: 71 w klasie
pierwszej lub 95 dla wersji Jednym z
uzytkownikéw 99 zbudowanych maszyn tej wersji byto TWA. Dzieki temu
linia stata sie lotéw

i innych 1 f, w tym klasy

przede przez

na
pry y P Ciemne otwory pomigdzy silnikami
tuz obok krawedzi natarcia widoczne na rzucie z géry, to otwory wylotowe

ciepta instalacji Tuz obok, blizej kadiuba, za
czarng linig tylnego diwigara, mozna zobaczy¢ duze pokrywy wnek na
tratwy ratunkowe. Czarne pasy na krawedziach natarcia to gumowe detki
instalacji przeciwoblodzeniowej.
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Lotnictwo cywilne

OPIS TECHNICZNY
Lockheed L-1049G

Typ: samolot pasazerski dalekiego zasiggu
Zespét napedowy: cztery 18-cylindrowe silniki
R-3350-DA3 Turbo-Compound o mocy 2423 kW
(3250 KM)

Osiagi: predkosé przelotowa 570 km/h (354 mil
USA/h) na wysokosci 6890 m (22 600 stop); za-
sieg z maksymalng iloscia paliwa i peina rezer-
wa 8200 km (5100 mil USA)

Masy: samolot pusty wyposazony (typowo)
36 152 kg (79 700 funtéw); maksymalna starto-
wa 65 772 kg (145 000 funtow)

Wymiary: rozpigtoé (ze zbiornikami) 38,47 m
(126 stop 2 cale); dlugos¢ 53,42 m (116 stép 2
cale); wysokos$é 7,54 m (24 stépy 9 cali); po-
wierzchnia nosna 152 m? (1654 stop kw.)
Liczba miejsc: zaloga pig¢ 0sob; zmienna licz-
ba ie 95 pasazer6

Twa

© | e sucingmam
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Przenoszac pod ogromnymi

owiewkami radar i wyposazenie do

okreslania wysokosci, samoloty

WV-2, byly wersjami wczesnego
US Navy ji

na wybrzezu. ,,Connie”

2z wystajacymi jak stupy owiewkami

radarow byly réwniez uzywane

w znacznych ilosciach przez USAF.

Ksztatt konstrukcji przysztosci: WV-2E byt jednym z wariantow, ktory latat
z radarem kontroli obszaru APs 82 z obracajgcy sie antena. podobng do
tych na E-3, E-2i 11-78.
WV-2E zostalo na EC-121L.

a wycofano je w ciagu lat s ch. W tym czasie starsze, podstawowe
wersje weiaz jeszcze byly uzywane, a kilka z nich okazjonalnie przewozilo car-
go na Karaibach i w Dominikanie.

Po latach szesédziesiatych prym zaczgly wieé¢ liczne, technicznie intrygujace
wersje wojskowe. Wypelnione byly niczwyklymi, najez¢écicj elektronicznymi
urzadzeniami. Ich silniki huczaly dookota calego globu az po 1980 r. i to pomi-
mo skoncentrowanych dzialan, prowadzonych od 1975 r., aby wyeliminowac
wszystko co spala benzyne lotniczg 115/145. W latach sze§édziesigtych Super
Constellation nalezace do USAF i US Navy wylataly ponad 600 000 godzin.
Catkowita produkcja wszystkich wersji Constellation wynosita 856 (pojedynczy
XC-69, 233 Constellations, 578 Super Constellations oraz 44 Starliner).

15 kwietnia 1969 r. ,Connie” nalezaca do US Navy i pilotowana przez koman-
dora porucznika Jamesa Overstreeta zostala zaatakowana nad Morzem Japori-

skim przez dwa pélnocnokoreariskie MiG-17 i zestrzelona. Strata samolotu
EC-121M nr 135749 nalezacego do eskadry elektronicznej VQ-1 oraz calej
31-osobowej amerykanskiej zalogi - jedyna strata bojowa amerykariskiej woj-
skowej Constellation — uwidacznia specjalna rolg tego typu samolotu w dzie-
dzinie rozp ia, wywiadu i 20 ostrzegania z powietrza (AEW - Alir-
born Early Warning).
Ta rola zostala podjeta po raz pierwszy. gdy wszedobylski ,.stary 19617 zostal
jeszeze raz zmodyfikowany przez Lockheeda w Burbank, aby stuzy¢ jako nosi-
ciel wyposazenia do wezesnego ostrzegania. Modyfikacje pozwalajace na po-
mieszezenie radaru oraz mechanizm poruszajacy daly ,Connie” wysoki waski
garb na gorze kadiuba i duze podkadiubowe wybrzuszenie. Taka konfiguracja
zostala po raz pierwszy uzyta operacyjnie na PO-1W i PO-2W nalezacych do
US Navy (pdzniej oznaczonych jako WV-1 i WV-2) - samolotach rozpoznania
pogody i wezesnego ostrzegania, bazujacych na samolotach pasazerskich wersji
749 1 1049.

Z czasem do zadan AEW zostaly dodane inne obowiazki, wiaczajac w to pod-
stuch elektroniczny oraz zagluszanie. Roznorodno§¢ garbow, wybrzuszei i wy-
puklosci wystajacych na szpiegowskich ,,Connie” z serii C-121 stala si¢ zagad-
nieniem encyklopedycznym samym w sobie. Jedna z wersji, WV-2E pézniej na-
zwana EC-121L, przenosita swojg anteng w oslonie o ksztaicie talerza bedac
poprzednikiem dzisiejszego Boeinga E-3A Sentry.

W tych Constellation duza zaloga mogfa odbywac loty do 30 godzin w znacznej
odlegioci od floty i od wybrzeza. Poczatkowo celem bylo rozszerzenie zasiggu
radaréw naziemnych i tych umieszezonych na okretach wojennych. Constella-
tion USAF byly uzywane poza wybrzezem Ameryki przez Dow6dztwo Obrony
Powietrznej (Air Defense Command). W Wietnamie w ramach programow
..Big Eye” oraz ,Collage Eye” Constellation USAF czuwaly wzdtuz nieprzyja-
cielskiego wybrzeza i powiadamialy o ruchach MiG-6w zagrazajacych amery-
kanskim pilotom. W Poludniowym Wietnamie EC-121R USAF, noszace kamu-
flaz i pozbawione wybrzuszen, przekazywaty sygnaly radiowe do stacji naziem-
nych. Wigcej niz 12 oznaczen zostalo zastosowanych do ,,szpiegowskich Con-
nie” (patrz lista wersji). Dzi§ jedna z nich, najlepiej utrzymana, EC-121K nr
141249 nalezaca do eskadry VAQ-33 US Navy, znajduje si¢ w ekspozycji Mu-
zeum Lotnictwa i Kosmonautyki (Air and Space Museum) w Florence w Potu-
dniowej Karolinie.

Wersje Lockheed Constellation

Weria 04890-10:ssacwcjene samolny TWA | Pan A

NX25600, potem AAF
C-69-1 (43-10310/10317) oraz C-69-5 (42:94549/948551)
w sumie 22 sztuki

9C: przebudowa samolotu 294550 na wersie VIP, potam
2c.89C
Xo:t: g it oo 1402 .00

43.10308; pozostale samoloty AAF

KM) silnkami 2800 Double Was
Worsia1045 Canstelaio: prusta nowo busonana wersa
Cywina z 1641 KW (2.200 KM) sinikami R-3350-8A1, masa
calkawita 39 010 kg (86 000 funtow), potem 40 828 kg
(90000 funtow) | poznie] 43 546 kg (98 000 funtow); numery
202318, w sumie 66 satuk

R7O-1: pierwszy odpowiednis wersj| 049-48 uzywany przez
US Navy w VPB-101, numer produkcyjny fie prayznany
Wersja 645: cywiny samolot transportowy 2 1885 KW (2.500
KM) sinikami R-3350-8D1, masa calkowita 44 453 kg (98 000
funtow): w sumie 14 sziuk, pbznie] zmodyfikowanych do
standardu 749

Wersja 745: zbiorii dalekiego zasiegu w zewngtrznych
caesciach skrzydel; masa calkovita 47 628 kg (105 000

Wersja 7494: miat wamocnione 2wigary | pocwozi gldwne,
masa calkowita 48 535 kg (107 000 funtéw); w sumie 111
satukc

C-121A (Wersja 749A-78-38): siki 1885 kW (2500 KM)
335075 jako pasazerski dla USAF (48-609/817). z caasem
o2naczone PC-121A do transportu pasazerbw; w sumie 9
satuk

VC-121A: modyfikacja C-121A dia pasazerow VIP, 43-610
jako Columbine I, 48.613 jako Bataan | 48-614 jak
Columbine |

VC-1218: speciainy samolot VIP dalekiego zasiegu (48-608);
w sumie 1 sztuka

Wersja 1049 Super Constellation: przeciuzons wersja
22014 KW (2.700 KM) sinikami R-3350.CA1, masa calkowita

54 432 g (120 000 funtow); protetypem byte modyfikacia
samolotu 1961 zarsjestrowany jako N&201C: prostokaine

C-121C: posstawowy samolot transportowy dalekiego
2525 USAF dostarczony 6o MATS rozwinigty 2 Modslu

n ale zbiormiki
6ane, a2 do wers]l 1049G: wsumie 2¢ s2tuki (numery
4001

181632/131659, 140311/140313; patz C-1216, C-1214
iveizIE

PO-TW: patrz W-

WA st warsanosicelaradars ASW bezuiacy ne

g Star
s 1040, 2535 AW (3,400 K4 el F35.50.36

1a7887/1376, 14128914138, 143184145250,
/125041, w sumie 142 sztuk

WV-2E: przsbudowany numer 126812 2 radarem APS.82

Zobracaecy s arisny

WV-20: przebudowane ponad 16 maszyn jako ostrzegawezy

oo OTF | ragheaincy

di 2611 KWV (3,500 KM) silniki R.3350-34

Compound 54-151/183, w sumie 33 sztuki

EC-121C: patz RC-121C

JC-121C; Gwa C-121C (54-160, 54-178) | jecen AC-121C
cikvans akosamlay o bacah sysenin

RC-121C: plerwszy samolot AEW USAF bazujacy n

siruktuza 1210 2 goymi  dolnymlantonan podcbayri

€0 V-2 51:3838/3845, w sumie 10 sztuk: w 1962 roku

oznaczono je jako EC-121C

TC-121C: ciiewige RC-121C zmodyfikowanych ako samoloty

W poznie] oznaczone jako EC-121C

dyikacia na samolot dla pasazeréw VIP

Sk (1-167/168, 54-181/182)

EC121D: patrz RC-121D

RC-121Warning Star: unowoczeéniona wersja AEWAC

(aifborme early warning and control - wezesne ostrzeganie

 konirola). zblorniki na koncowkach skraydel | inne zmiany.

s wposatans 3 syl ASWAC (1), bazowayra

rénych innych wersjach; 52.3411/3425, 53-533/5

3396/3403, 54.230412308, 55-118/139, w sumie 72 S7uk

wigkszs¢ zostala EC-121D

VC-121E: 8x:US Navy R7V-1 (131850) praekazany do USAF

ako 537885 jako prezydencki Columbine Il

YC-121F: ostatnie dwa A7V-2 przekazan do USAF jako 53-

8157/8158, potnis] wyposazone w siniki T34--6

C116:patkeane do USAF RV US Newy Uiyeaneproms

Wammq Sta. 12 sama sk co W2, le »calkouice
bez zbiornikéw na
o areen vs7ecs los

RTV-2: Wersja 1249 ala US Navy jako sayoii samolot

wansportowy
struktura do préb predkosciowych (703 kmh, 437 mil USATN)
catery siniki PAW YT34.P-12A napedzalace szerokie fopatowe
Smigla: numery 131630/131631, 131660/131681, w sumie &
satuk

-4048/4079; w sumie 32 szt
TC-1215: modyikacia jako samolot eningowy dlazaee
54.4050/4052 | 4058 w sumie 4

VC-121G: modylikacia VIP 54-4051

Ec-1ah pasbudowanssamooy £G-1210:2 551 ASWAC

EC-121K: zmienione oznaczenie WV-2
YEC-121K: modyfikacia W-2 126324 na tajny Ferret”
samolot Klasy elint

121K: modyfkacja EC-121K 143196 na utainiony samolot
programow US Ar
NC-121K: modyfikacja ponad 21 samolotéw do wykonywania
map, wtym C-121J 145925 do projektu Magnet”
opracowania map kull ziemskis]

121L: zmienione oznaczenie WV-2€
EC-121M.: zmienione oznaczenie WV-2Q
zmienione oznaczenie WV-3
EC-121P; modyfikacja ponad 13 maszyn EC-121K
2 cauipikami AEW i specialnym wyposazeniem nawigacyinym
G0 lotow nag morzem; 143184, 143169, 143199, 143200
praekazane o USAF z numerami jak wyzel, ale bez 1
1P: rzy powyzsze (189/199/200) przekazane do
specjainych préb USAF
10: modyfikacis EC-121D (numery nisznane)

powigkszonym | unowoczesnionym wyposazeniem AEWAC
EC-121R: modyfikacja (w sumie 30 s2tuk) do programu Igloo
Write" w Wietnamie, uzywane [ako powielrzne praekairiki
Ganych (67-21471/21500)
EC-1215: pig¢ prawie calkowicie przebudowanych C-121C.

(54155, 159,164, 170,173)
EC-121T: tajna mogyfikacja ponad 25 maszyn EC-121D, HiJ
jako nosciele

wyposazenia wywiadu
plerwszy cywiny samolot z simikami Turbo-

W
Wersja 1049E: poprawiona wersja pasazerska: w sumie 18
satuic

i o s A
42 sz

CATM: G218 (544079 prskazany  povrotam oo US
Navy jao 140313 2 czasem zostal NC-121K

EC1214 wnowocasciony EC-121D s dodtkowym (aym)
wyposazeniem; 52.3416 | 55-137; w sumie 2 &

Wersja 1049G: gtowuna mosyikacia 2 silnkami DA3, 2biorniki
108 setuki

Warse 10801 odporiRcance ooiehons vacls cras
dalskiego 2asigu; w sumie 53

Wersa 1643 Sariner: wesa ardeo dalkigo tasiegs

2 nowymi skizytami,lakko przedluzonym kactube | innymi
unowoczesnieniami w sumie 44 sztuki
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Rodzina samolotow
Suchoj - Su-27,
Su-30 i Su-35

Konstrukcja Su-27 stuzy teraz jako punkt odniesienia do oceny innych samolotéw mysliwskich.
Samolot oczarowal wszystkich swym zasiegiem i mozliwo$ciami. Trzeba wiedzie¢, ze dzisiejszy
wzorzec rézni sie zdecydowanie od poczatkowego projektu. Pierwsza wersja byta niewypatem
konstrukcyjnym. Dzigki godnej podkres$lenia pracy zespofu inzynierow samolot doczekat sie jednak
modyfikacji pozwalajgcych wykorzystywac go jako mysliwiec operujacy z poktadu lotniskowca oraz
powierzaé mu nowg game zadan bojowych.

W\vewn:trznym biuletynie Lockheeda opubli-
kowano tekst, w ktorym autor napisat ,Ro-
sjanie bedac dobrymi pilotami mysliwskimi maja do
dyspozycji Su-27 i MiG-29, samoloty, ktére sa naj-
bardziej klasycznymi wzorcami w swej klasie. Swiat
zachodni nie ma takich, ale F-22 bedzie bardziej
zwrotny niz stanowiacy w tej chwili ideat Su-27".
To stwierdzenie $wiadezy o tym, ze wszystkie za-
chodnie wytwérnie konstruujace samoloty mysliw-
skie poréwnuja uzyskane przez siebie efekty z kon-
strukcja Su-27. nazywanego na Zachodzie ,Flan-
kerem” i tworza je tak by mogly pokona¢ przyjety
wzorzec.

W momoncie skonstruowania samolotu przechwy-

wych w 1969 r., OKB kierowal jeszcze Pawel Su-
choj, ale gléwnym konstruktorem byl Jewgienij
Twanow. Obecny szef OKB Michail Simonow pelni
swoja funkeje od 1975 r.

Zesp6t konstrukeyjny przyjmujac zalozenia do pro-
jektu wstepnego zdecydowal si¢ na platowiee o po-
dwojnym usterzeniu kierunku z szeroko rozstawio-
nymi dyszami wylotowymi silnikow oraz zdecydo-
wanie wydluzonymi do przodu krawedziami natar-
cia skrzydel (LERX). Prowadzilo to do podejrzen
o kopiowanie rozwiazan z F-14, F-15 lub MiG-29.
Nie jest to jednak prawda. Podobiefistwo czterech
6wezesnie skonstruowanych samolotéw i obecnego
YF-17 wynika z jedynego znanego rozwigzania pro-

tujacego Su-27 (noszacego wewngtrzne
T-10, projekt 10 z trojkatnym platem lub skrzydiem
delta) nikt nie byl w stanie przewidzie¢ skali sukce-
su. Prawde méwigc we wezesnym etapie rozwoju
tego projektu decyzja o wstrzymaniu wszystkich
prac kilkakrotnie przy réznych okazjach wisiala na
wlosku. Kiedy przystepowano do prac projekto-

bleméw teck ch wspdlnych dla tych wszyst-
kich maszyn.

Uklad z dwoma statecznikami ulatwial obstuge
wtedy, gdy zastosowano szeroko rozsunigte silniki
dla pomi ia pociskéw podwi ych jeden
za drugim. Byl on korzystny ze wzgledu na to, ze
dawal niski ,przekr6j radarowy”, a dodatkowo

chronil jeden silnik przed przypadkowym uszko-
dzeniem przy uszkodzeniu drugiego. Tego typu
rozwigzanie pozwalalo na uzycie prostych, bar-
dziej efektywnych chwytow powietrza do silnikow.
Duze gabaryty Su-27 umozliwily pomieszczenie
w zbiornikach wewngtrznych znacznej ilodci pali-
wa, ktora pozniej zostala jeszcze powigkszona
przez wykorzystanie przestrzeni powstalej z tagod-
nego przejscia skrzydto-kadiub. Dla zapewnienia
wysokiej zwrotnosci, samolot skonstruowany byt
przy zalozeniu braku naturalnej stabilnosci po-
dluznej. Takie rozwiazanie wymuszalo zastosowa-
nie ukiadu sterowania fly-by-wire, bazujacego na
systemie sprawdzonym na eksperymentalnym
bombowcu T-4.

W czasach Zelaznej Kurfyny paﬂsrwa zachodme
posiadaty tylko wyry o

uzyciu ,Flankera”, gtéwnie ze spotkan nad Baftykiem.
Ten majacy dawme[ swa baze w Polsce samolot
Pprzenosi na wezfach

pociski R-73 (AA-11 Archer).
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Ten samolot jest jednym z szesciu prototypow
Su-35 (Su-27M). Do swego pierwszego lotu
wystartowal jako pigty z kolei. Su-35, poczatkowo
Su-27M, byt jak
rozwinigcie bazowego Su-27. Jest on bardziej
ia wigksze mozliwosci

w walkach poscigowych i poprawe jakosci
razenia celéw poza granicg widzialnosci. Pomimo
podobienstwa do Su-27 samolot ma wiele nowych
rozwigzan zaréwno konstrukcyjnych jak

i instalacyjnych. Su-35 napedzany jest przez parg
silnikéw turbowentylatorowych NPO Saturn
AL-31F (konstrukcji Liulki). Ponadto wyposazony
zostat w nowy wielofunkcyjny radar. Samolot na
zdjeciu posiada pare pociskow R-37 (AA-9 Amos)
- na wezlach zewnetrznych, cztery R-77 (AA-12)
i trzy nowe pociski klasy powietrze-powietrze

o duzym zasiegu stuzace do niszczenia
samolotéw AWACS. W Su-35 po raz pierwszy

zupeinie nowy, uktad

sterowania fly-by-wire, a kabing wyposazono

w trzy kolorowe wyswietlacze CRT.
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Suchoj Su-27, Su-30 i Su-35

Podczas publicznego debiutu Su-27 na Zachodzie
- na lotnisku Le Bourget w 1989 r., samolot byl

przez pilota Biura
Sucho;a Wiktora Pugaczewa. Jego nazwisko
wkrotce postuzyto do opisu nowej figury ,Kobry
Pugaczewa”.

Pierwszy prototyp Su-27, noszacy w Biurze Suchoja
oznaczenie T-10-1, wykonal inauguracyjny lot 20
maja 1977 r. w Zukowskim. Na tym oryginalnym
platowcu oznaczonym w kodzie NATO ,Flanker -
A” odnotowano wiele dotkliwych niedostatkow
zwiazanych z wystepowaniem flatteru oraz proble-
moéw konstrukeyjnych w ukladzie sterowania, ktére
doprowadzily do dwoch $miertelnych wypadkow.
Na te klopoty nalozylo si¢ rowniez niedotrzymanie
wymagan zwiazanych z nicktérymi osiagami. Do-
prowadzilo to do catkowitego przekonstruowania
sa molotu.

W rezultacie powstaly, w calosci zbudowane
w OKB, dwa nowe prototypy oznaczone T-10-7
i T-10-8, ktore pozniej jako typ oznaczono T-108.
Kiedy nowa konfiguracja zostala dostrzezona przez
Zachdd, samolot uzyskal kod NATO ,Flanker —
B”. Pozostale , Flankuy A znalazly zastosowa-
nic w ek ji jako s iska bad dla
wyposazenia, silnikéw i awioniki, co znacznie przy-
czynito si¢ do minimalizacji opéZnienia wejscia sa-
molotow do eksploatacji. Nowe skrzydlo mialo cal-
kowicie nowatorska konstrukcje. Wewnetrzne kla-
py i klasyczne lotki zostaly zastapione przez wpro-
wadzenie klapolotek. Prosto Scicte koficowki skrzy-
del wyposazono w wyrzutnie pociskow, ktore jed-
nocze$nie spelnialy rolg masy przeciwdziatajacej
flatterowi. LARX byly udoskonalone tak, by dawa-
1y wieksza site no$na. Rownoczesnie zmicniono
profil kadluba oraz owiewke kabiny. Stateczniki
pionowe podwyzszono, zwigkszono ich powierzch-
ni¢ oraz przesunigto je na zewnatrz kadluba, co
zwickszylo skuteczno$¢ usterzenia. Powierzchnie
spelniajace podwéjna role oston giéwnego podwo-
zia hamulcdw aerodynamicznych, zostaly zas[aplo-
ne przez wp ie hamulca -
20 zamocowanego zawiasowo na gérnej powierzch-
ni kadluba. Rozwiazanie to jest identyczne z F-15.
Grzbietowa cze$¢ kadluba zostala zdecydowanie
przediuzona i w jej stozkowatej koncowee umiesz-
czono spadochron hamujacy oraz wyrzutnie flar
i zasobnikow zaklocajacych.

Oblot pierwszego T-10S odbyl si¢ 20 kwietnia
1981 r., a dokonatl go ponownie Wiadimir Iliuszyn.

Po prawej: Podczas startu para siatek osfania
wloty silnikéw przed dostaniem sig do nich
z paséw

Ponizej: Pierwsza skrétowa informacja

o samolocie ,Flanker”, ktéra dotarfa na Zachod,
trwata okofo 10 sekund i pochodzita z materiatéw
rosyjskiej telewizji na temat Pawta Suchoja.
Wowczas pojawit si¢ dotychczas nieznany T-10-1.
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W jego wyniku stwierdzono, Ze pomimo rozwigza-
nia szeregu picrwotnych probleméw konstruktorzy
mieli jeszeze wicle do zrobienia. W czasie gdy kofi-
czono prace nad przekonstruowaniem T-10S, rola,
jaka wyznaczono Su-27, rozciagnela sig rowniez na
spelnianie zadan eskortowych dla bombowcow tak-
tycznych i szturmowych, utrzymanic przewagi w po-
wietrzu daleko od wlasnych baz lotniczych, wyko-
nywanie gleboko za linig frontu nad terenem prze-
ciwnika zadai typu AWACS lub tankowca. Przy
okazji tego rozszerzenia zadai samolot uzyskal za-
budowane po prawej stronie kadluba dziatko Gsz-
30-1 ze 150 nabojami.

Jeden z prototypow T-10S odegral pozniej rolg
w uzyskaniu przez Su-27 obecnej pozycji. Odarty
z farby, pozbawiony uzbrojenia i wszystkich zbed-
nych do utrzymania si¢ w powietrzu instalacji, sa-
molot 0 zmniejszonej W ten sposéb masie, pod
oznaczeniem P-42 uzyty byl do ustanowienia serii

rekordow predkosci osiagania kolejnych wysokosci.
W ten sposob odebrano rekordy nalezace do tej
pory do F-15 Streak Eagle, ktdry byl przygotowany
do lotow na identycznych zasadach. Zastosowane
silniki AL-31F przeszly podobna kuracje odchudza-
jaca i pod oznaczeniem R-32 uzyskiwaly ciag sta-
tyczny z dopalaniem réwny 133,35 kN.

Prototyp wersji dwumiejscowej, oznaczony w OKB
symbolem T-10U-1, zostal oblatany 7 maja 1985 r.
przez Mikolaja Sadownikowa. Miejsce instruk-
tora znajdowalo si¢ za fotelem ucznia na lek-
kim podwyzszeniu. Obydwa przykryte byly jedna
wspllng owiewka. Zwigkszenie wymiarow kadluba
spo\mdowalo komccznosc meww]klego podwyz-
szenia st . W

od MiG-29UB, dwumle]scowy Su 27UB (znany
w NATO jako ,Flanker - C”) od poczatku byt po-
mySlany jako samolot dysponujacy pelnymi wla-
snosciami bojowymi i dlatego mial zabudowane




Ukiad elektro-optyczny Pociski krotkiego zasiegu
Uklad OEPS-27 sklada sie z zestawow D0 walki poscigowej i na krétkie odleglosci
poszukujacego i $ledzacego zrédla pilot Su-27 moze uzywac pociskow R-73 (kod
podczerwieni oraz dalmierza NATO AA-11 ,Archer’). Sa to pociski
laserowego. Uklad wykrywa cieplo rakietowe o wyjatkowej zwrotnosci
generowane przez silniki samolotu lub na zrodlo p: ieni,
rozgrzewajace sie w czasie lotu wyposazone w przednie usterzenie, ruchome
2 duzymi Sci i i ie sterowe na tylnych

natarcia platowca. ystkie zespoly oraz posiadajace silnik
wykorzystuja ukfady luster - o sterowanej dyszy. Glowica o wyjatkowo
peryskopow oraz przegubowo duzym kacie $ledzenia celu pozwala uzyé
zabudowang kule z czujnikami majaca  POCISk nawet przeciw celow, ktory znajduje
mozliwosé ruchu 15° w pionie i 120° sig poza osig samolotu i pocisku.
w poziomie.

Klapy przednie

Klapy przednie Su-27 posiadaja tylko
jedno recznie sterowane polozenie
do startu i ladowania. W czasie lotu
moga jednak zajmowac dowolng
pozycije jako klapy manewrowe,
wspoldziatajac z ukladem
sterowania. Czesto bywaja mylnie
nazywane slotami.

Ptatowiec
Zespot konstruktoréw Su-27 prayjal
uklad ,calosciowej struktury”, w ktérym
kadlub i skrzydlo przenikaja sie
nawzajem i tworza wspolnie
powigkszong powierzchnig nosna. Takie
rozwiazanie owocuje zmniejszeniem
oporow samolotu wynikajacym z bardzo
plynnych zmian przekroju czolowego.
Rurka Pitot
Jak wigkszos¢ samolotow Su-27 posiada
réwniez konwencjonalng rurke Pitot
wystajaca ze stozka kopuly radaru.
Takie umieszczenie pozwala uzyskaé

p yz o
przeplywie. Dalsze, dodatkowe czujniki
cignienia statycznego i rurki Pitot
znajduia sie w gérnej czesci kadiuba
i dostarczaja dane do komputerow
Ukladu sterowania. Para szczatkowych
skrzydelek u podstawy nadajnikow Stuzy
do wytworzenia wirow. Interesujace jest ————— F
to, ze Su-27 nie posiada rurek Pitot L N
zabudowanych na kopule radaru, gdyz
obawiano sie, ze moga one zaklocac
wysylanie i odbior sygnalw pracujacego
zestawu radaru impulsowego Dopplera.
Koputa radaru
Powierzchnie dielektryczne i kopuly
radaréw Su-27 sa zwykle ciemnozielone
dla pierwszych serii Iub biale - w pozniej
wyprodukowanych samolotach. Czasami
samoloty posiadaja nowa, bialg kopule
radaru z elementami powierzchni
dielektrycznych w kolorze
ciemnozielonym.
Radar
Pod kopula radaru kryje sie
obrotowa antena Cassegreina
wspolpracujaca z radarem RLPK-27
(kod NATO , Slot-Back’). Jest to
zestaw radaru impulsowego
i Dopplera pozwalajacy obserwowac
.do dolu” i strzela¢ w dol. Informacie
techniczne méwia o zasiegu 240 km
i mozliwosci sledzenia do 185 km.
Oprogramowanie radaru limituje
jednak liczbe s
$ledzonych celow do 10 sztuk.

Fotel katapultowy
W Su-27 uzywany jest fotel Zwiezda
K-36DM drugiej serii, klasy zero-zero.
Celownik zwigzany z heimem pilota ~ Fotel zapewnia bezpieczne
Pilot uzywa 1ego na helmie ie samolotu przy
znacznika celu NST-27 do predkosciach do1400 km/h
skierowania czujnikow IRST i wysokosciach do 25 000 m. Silnik samolotach rosyjskich dla

lub  rakietowy o ciagu 3.2 kN dzialajac podkreslenia faktu, ze obsluga tego

przez 0,4 sekundy powoduje tagodny samolotu jest wzorowa i jest to

wzrost przyspieszenia, ktérego wartos¢  gléwnie wyréznienie dla personslu
maksymalna nie przekracza 20 g. zatrudnionego przy eksploatacii
Zmniejsza to niebezpieczenstwo samolotu. Nie jest to odpowiednik
odniesienia obrazen przez pilota przy odznak wyrézniajacych wzorows
awaryjnym opuszczaniu samolotu. jednostki USAF.

Oznaczenie klasy

Stylizowany samolot w ksztalcie
strzaly wkomponowany w regulamy
pigciokat jest malowany na

i g

glowicy samonaprowadzajacej
pocisku rakietowego w strone,
w ktora patrzy pilot. Pozwala to
wystrzelié pocisk w kierunku celu,
ktdry nie znajduje sie dokladnie
przed samolotem.

Suchoj Su-27

582 Putk Mysliwski

Czwartej Armii Powietrznej Lotnictwa Frontowego
(wchodzgcej w skiad

Pétnocnej Grupy Wojsk Radzieckich)

Chojna, Polska 1992 r.

LERX

Z nasady skrzydla ciagna sie do przodu
kadluba dlugie owiewki sluzace do uzyskania
sity nosnej daleko przed srodkiem cigzkosci
samolotu. Takie rozwiazanie powoduje, ze
samolot jest niestateczny, a rowniez generuje
wiry o duzej energii zapobiegajace
przedwczesnemu oderwaniu sig strug na
gomej powierzchni plata, co z kolei umozliwia
Ioty na wigkszych katach natarcia.

Wyrzutnie pociskéw na koncéwkach
skrzydet

Koncowki skrzydel Su-27 sa zwykle
wyposazone w wyrzutnie pociskow R-73
(AA-11 ,Archer”). Wyrzutnie sluza réwniez
jako cigzary antyflatterowe. W miejsce
wyrzutni moga by¢ zabudowane zasobniki
2 ukladami zaklcania elektronicznego
Sorbtsija.

Uzbrojenie klasy
powietrze-ziemia

Nie pokazane tutaj, mozliwe
jest uzbrojenie Su-27 w $rodki

Uklad sterowania fly-by-wire

W Su-27 zastosowany jest unikalny uklad
SDU-27, ktéry kojarzy prace poczwornego
ukladu analogowego fly-by-wire w kanale
wznoszenia (uzywajac réwnoleglego
wychylenia sterolotek) z praca
konwencjonalnych sitownikow

do napedu sterow oraz

do i ataku na
cele naziemne. Mozliwe
uzbrojenie zawiera:
niekierowane pociski
rakietowe, wyrzutniki bomb,
klasyczne bomby, bomby
kasetowe i bomby typu FAE.

roznicowe wychylenia kiapolotek i sterolotek.
Uklad sterowania bazuje na ukladzie

|

Chwyty powietrza
Umieszczone pod skrzydtami $cigte chwyty
powietrza do silnikow umozliwiaja Su-27
bezproblemowy lot na duzych katach natarcia,
co jest jeszcze wspomagane dziataniem
sprezynowo zamontowanych, dodatkowych

na T-4 (pierwszym
w $wiecie samolocie, w ktérym zastosowano
uklad sterowania fly-by-wire) i zapewnia
wspomaganie stabilnosci w zakresie
przechylania i odchylania, dziatajac

jako ogranicznik
i katow natarcia. Nowe Su-27M/Su-35 posiadaja
6rny uklad

slotow 1 na dolnej

kazdego chwytu. Sprawnos¢ chwytu

dodatkowo wzrasta dzigki zabudowie na

bocznej powierzehni dodatkowych szczelin
ji powietrze.

sci bojowe
Wyposazenie Su-27 w cztery pociski
krotkiego zasiegu, sterowane
podczerwienia oraz szes¢ pociskow
do razenia celéw poza granica

zmienna chwytow
jest pod katem wlasciwego przeplywu
i tworzenia fal uderzeniowych pozwalajacych

fly-b; jacy nadzér nad

na samolotu z

y
wokol wszystkich osi.

przekraczajacymi 2 Ma.

jest jace. Nie jest
to jednak caly potencjal bojowy, gdyz
w prawym LERX zabudowane jest
dzialko Gsz-30-1 o kalibrze 30 mm
i w zapas 149 naboi

Zbiorniki paliwowe

Su-27 posiada niespotykang pojemnosé
zbiornikéw paliwowych, ktore mieszcza sig
nie tylko w skrzydle, ale réwniez w kadlubie.
Oryginalnie pokrywano je spienionym
samogasnacym poliuretanem, kiérego
import do ZSRR by! ograniczony. Kraj ten
musial pokonac szereg barier, zanim sobie
zapewnit jego posiadanie. Z powodu tych
trudnosci, powrécono w pozniejszym etapie
do uzycia kombinacji samouszczelniajacych
sig powlok i zapewnienia zbiornikom pracy
w warunkach nadcisnienia.

/

Uzbrojenie — pociski klasy BWR

Sa to pociski pozwalajace razié cele ziokalizowane poza granica

Standardowym

tej klasy sa pociski

R-27 znane w NATO pod oznaczeniem AA-10 ,Alamo”.
Dostepne s3 one w dwdch wersjach: $redniego i dalekiego

zasiegu. Kazda z nich moze byé naprowadzana na podczerwien

lub p ukladem . Uklad

do

w wiazce j jest

Znaki przynaleznosci panstwowej
Mimo rozpadu ZSRR wigkszos¢ Su-27
nosi stare oznaczenia przynaleznosci —
czerwong gwiazde. Trojkolorowe
oznaczenie kolowe majace swe korzenie
w bialo, niebiesko, czerwonych barwach
pamigtajacych czasy carskie nie przyjelo

Logo OKB Suchoja
Wigkszo$¢ Su-27 nosi stary znak
firmowy OKB Suchoja przedstawiajacy

siew fucznika. Samoloty

Samoloty ukraifiski i nosza /ine OKB Suchoja :

one na skrzydlach z6ito-niebieskie i samoloty uzywane przez zespét
i Rosyjscy

noszg wspélczesne oznaczenie
skladajace sie z zapisanych cyrylica
liter Su (,Cy").

trojzab na statecznikach pionowych.

Podwojne stateczniki pionowe
Uklad z dwoma statecznikami zostal
wybrany, gdyz zapewnial duza
powierzchnie nie powodujac
nadmiernego wzrostu wysokosci

usterzenia. Co wazniejsze uklad taki

byl Izejszy konstrukeyjnie, dawal

zdecydowanie stabsze echo radarowe,

zapewnial lepsza statecznos¢ przy

lotach na duzych Katach natarcia oraz

podczas $lizgu na skrzydio.

e

Malowanie samolotow

Mimo doniesiert o tym, ze widziano

Su-27 w malowaniu zielono-

-brazowym, to na podstawie zdje¢

samolotéw rosyjskich mozna przyjac,

2e standard malowania wykorzystuje

oraz bigkitno-niebieski.

Stozek ogonowy

Ostro zakoriczony stozek ogonowy miesci
dwa spadochrony hamujace. Zamocowany
jest zawiasowo dla umozliwienia uzycia
spadochronéw. Zamek mieszczacy sie

w dolnej czgsci stozka jest uruchamiany
pneumatycznie. Bardziej z przodu znajduje
sig antena ukladu ,swoj-obcy” dla tylnej
potsfery (tutaj pokazana jest antena SRO-2
.0dd Rods”) oraz cztery odpalane do géry
zasobniki APP-50 z flarami i putapkami
termicznymi. W kazdym zasobniku
mieszcza sig trzy flary/putapki. Pozostate
28 sztuk sa

trzy odcienie koloru jasnoszarego

7~ Antena na krawedzi sptywu
statecznika pionowego

W dolnej czesci prawego statecznika
pionowego miesci si¢ antena
radiostacji krétkofalowej. Przykryta jest
na wewnetrznej | zewnetrznej
powierzchni statecznika masywnymi
plytami dielektrycznymi mieszczacymi
sie w obrysie profilu.

Konfiguracja

Uklad aerodynamiczny Su-27
powoduje, ze platowiec ten jest
niestateczny podiuznie, a co za tym
idzie sterowanie nim jest mozliwe
tylko przy uzyciu komputerowo
wspomaganego ukladu sterowania
fly-by-wire. Proba recznego

w skrzynkowych wyrzutniach po obu
stronach stozka ogonowego

e

e

Zespot napedowy

Su-27 napedzany jest przez pare silnikow

turbowentylatorowych wyposazonych

w dopalacz. Kazdy z silnikow AL-31F

konstrukcji Liulki osiaga ciag 7600 do

7700 kG bez dopalania i 12 500 do

12 800 kG po wiaczeniu dopalania. Silniki

maja czterostopniowa sprezarke niskiego

cisnienia, dziewigciostopniowa — wysokiego

ciénienia i jednostopniowe turbiny niskiego

i wysokiego cisnienia. Komora spalania jest

typu pierscieniowego. Pozniejsze warianty

sg napedzane silnikami AL-31FM (znanymi

réwniez pod oznaczeniem AL-35),

charakteryzujacymi sie ciagiem statycznym
kG.

\zdomlamem okolo 13 300 kG.

AN T

sterowania niestatecznym podiuznie
samolotem przypominaé moze
prowadzenie roweru tylem do przodu,
trzymajac za jego kierownice i siedzac
w tym czasie w pedzacym
samochodzie. Samolot (Iub rower)
podczas takiej proby natychmiast
utraci pozadany kierunek, a kazda
proba korekty sterowania bedzie
nieskuteczna. Tylko komputer jest

w stanie wprowadza¢ korekty tak
szybko i tak mate, ze samolot bedzie
podazal w zaplanowanym kierunku.

Dysze silnikow
Tylna czes¢ dyszy kazdego silnika,

zaczynajac tuz przed miejscem zabudowy
dopalacza, posiada tytanowa konstrukcje

i pozostaje w

kolorze metalu. Dzieki temu doskonale
widoczne sa polaczenia spawane. Proces
spawania sterowany jest komputerowo.

Anteny na krawedzi splywu

———— Powierzchnie sterowe na krawedzi
splywu

Su-27 posiada pojedyncze klapolotki na
kazdym skrzydle. Wspomagaja one

Koncowki statecznikow pionowych dzialanie klap przy zmianie polozenia

mieszczg calg kolekcje anten
wspoldzialajacych z réznymi

o taki sam kat. Przy wychyleniu
réznicowym wspomagaja sterowanie

ukladami. Koncowki stateczniks
stanowia ostone dielektryczna
kryjaca anteny UHF i VHF oraz
zaleznie od strony: w prawym
stateczniku - anteny urzadzen

ynikajace z
wychylenia powierzchni sterow. Su-27K ma
calkowicie przekonstruowane trzy sekcyjne
Klapy na catej rozpietosci krawedzi splywu
skrzydla. Na kazdym skrzydle

zaklocajacych | RWR, a w lewym - powierzchnia klap podzielona jest na trzy

anteny ILS/TACAN (Swift Rod),
urzadzen zaklocajacych i $wiatlo
do lotow w szyku

sekcje, z ktorych zewnetrzna po
wypuszczeniu klap moze sie wychyla¢
roznicowo dziatajac jak opuszczona lotka.



Zespot akrobacyjny ,Rosyjscy Kniaziowie” uzywa
do pokazéw zaréwno Su-27 jak i Su-27UB
(ponizej). Samoloty nosza potaczone barwy
»Proskurowskiego” Putku Obrony i OKB.
Wszys!kte samoloty nawet podczas pokazéw

sq w belki

pelne wyposazenie sterowania uzbrojeniem oraz
radar. Wzrost masy samolotu i wytworzonego
przez. niego oporu tylko nieznacznie wplynal na
osiagi i zasieg tej wersji.

Do 1987 1., Flanker” byl znany na Zachodzie tylko
ze skrotowych informacji telewizji rosyjskiej oraz
ze zdje¢ satelitarnych ujawnionych przez Departa-
ment Obrony USA. Od stycznia 1987 r. mysliwce
Szwe Norwegii odnotowaly obecno$é tego sa-
molotu nad akwenem Morza Polnocnego i Bdll_\ku,
Stalo si¢ to okazjg dla analitykow NATO do uzy-
skania wielu zdje¢ nowego samolotu przechwytuja-
cego, ale nie dostarczylo niezbednych danych tech-
nicznych. Jedna z najbardziej znaczacych ujawnio-
nych nowosci dotyczacych samolotu byla mozliwosé
przenoszenia do 10 pociskow Klasy powietrze - po-
wietrze. Uzbrojenie moglo si¢ sklada¢ z czterech
R-73 (AA-11 ,Archer”) naprowadzajacych si¢ na
zrédlo podezerwieni, zabudowanych na wyrzut-
niach na koficowkach skrzydel i zewnetrznych we-
zlach podskrzydlowych oraz szesciu pociskéw $red-
niego zasiegu R-27 (AA-10 .. Alamo™) przenoszo-
nych pomiedzy chwytami silnikow, pod chwytami
powietrza do silnikow i na wewnetrznych wezlach
podskrzydiowych. Skuteczno$¢ zastosowania poci-
skow krotkiego zasiegu jest zdecydowanie zwick-

wacji ruchu celu w zakresie promieniowania pod-
czerwonego szezegdlnie przy polozeniu celu w bok
od samolotu, okreslenie odleglosci od celu bardziej
dokladnie niz przy uzyciu radaru, a co najwazniej-
sze pozwala wykry¢ cel bez zadnej emisji promie-
niowania. Dzigki temu pilot Su-27 dysponuje duzy-
mi mozliwoSciami bojowymi przy jednoczesnym ob-
nizeniu zagrozenia zdradzenia wlasnej pozycji
przez uzycie radaru, tak aby z mySliwego nie stal
si¢ zwierzyng.

W 1989 r., rok po prezentacji MiG-29 na wystawie
w Farnborough, Su-27 mial swojg premiere pod-
czas Salonu Paryskiego. Zwrotnos¢ samolotu po-
zbawila wielu obserwatorow i analitykdw zludzen
co do wlasnej przewagi nad mozliwosciami rosyj-

nie zadecydowaly one o gwaltownym naplywie za-
mowien na dostawy. Pierwszym odbiorca zagranicz-
nym Su-27 byly Chiny. Sily Powietrzne Ludowej
Armi Wyzwolenczej odebraly w latach 1991/92 24
mysliwee Su-27SK oraz dwumiejscowe szkolno-tre-
ningowe Su-27 UBK. Nastepna seria 24 samolotow
dotarfa do Chin w latach 1995/96. Podpisany
w 1996 r. kontrakt pozwala Chinom na budowg na
podin\\le licencji do 100 samolotéw Su-27. Dru-
z kolei odbiorca Su-27 byl Wietnam, ktory za-
kupil sze§¢ maszyn Su-27SK/UBK. Su-27 byl pr
zentowany i ofcrowany réwniez innym potencjal-
nym odbiorcom m.in. Indiom, Finlandii, Iranowi,
Malezji a nawet Australii. Pojawily si¢ tez donie-
sienia, ze USA chce zakupi¢ 20 samolotow do pro-
wadzenia treningu w walkach z pozorowanym prze-
ciwnikiem.

Pomimo tego ze u podstaw powstania Su-27 lezy
jego przeznaczenie do zadai przechwytujacych
w ramach dzialania Wojsk Obrony Powietrznej, to
pu\\\ldl\ samolot dysponuje rowniez mozliwoscia-
mi puupm\\ddzdmd pudsm\\uw\' h atakow na cele
naziemne. Maszyna nie jest jednak przystosowana
do prowadzenia ataku na cele naziemne z uzyciem
pociskow sterowanych radiolokacyjnie, laserowo
lub telewizyjnie, ale istnicje mozliwo$¢ podwiesze-
nia pod skrzydtami roznych rodzajéw bomb, zusub-
nikow z napal i kaset z nicki pocl-
skami rakietowymi. W czasie ataku na cele naziem-
ne i wykonywania zadai jednostek obrony po-
wietrznej samolot moze przenosi¢ na kofcowkach
skrzydei zasobniki zaklocania radioelektronicznego
Sorbtsyja zamiast wyrzutni pociskow klasy pm\le-
trze - pm\ ietrze. Prawdopodonie jednak Su-27 nie

skiego lotnictwa. Su-27 i Su-27UB wykonaly nie
tylko wezesniej widziany na MiG-29 §lizg na ogon,
ale dodaly do tego manewru co od siebie - Ko-
bre Pugaczewa. Manewr zostal tak nazwany dla
upamietnienia pierwszego wykonawcy tej figury.
Polega on na dynamicznym zwolnieniu, w czasie
ktérego gwaltownie zadarty nos samolotu, docho-
dzi do pionu (czasami nawet dalej), a pozniej wra-
ca do poziomu, podczas gdy samolot ciagle leci do
przodu. Przypomina to ruch atakujacego weza.
Predkos¢ poczatkowa wynosi okolo 425 km/h. Sa-

szona przez zastosowanie celownika umieszczone-
go na helmie pilota. Daje to mozliwo$¢ odpalenia
pocisku w kierunku celu, ktéry nie znajduje si¢ na
przedluzeniu osi samolotu. Rownie imponujacy jak
uzbrojenie byl zasieg samolotu. Przy braku mozli-
wosci tankowania w powietrzu samolot mogt ope-
rowa¢ nad wymienionymi akwenami bazujac na sta-
fe na pdlwyspie Kola.

Posiadane zdjecia ujawnily rowniez niezbicie istnie-
nie czujnika opto-elektronicznego w szklanej kuli
znajdujace;j si¢ przed wiatrochronem w osi samolo-
tu. Czujnik taki zezwala na: celowanie przy obser-

molot zmniejsza predkosé o 110 km w ciagu se-
kundy i po manewrze dysponuje predkoscia okolo
148 km/h.

Manewr taki demonstruje zdolnos¢ odchylenia
chwilowego dziobu samolotu od osi dla odpalenia
rakiety lub oddania serii z dziatka pokladowego al-
bo ostatecznej metody unikniecia trafienia przez
samolot przeciwnika. Odbywa si¢ to jednak kosz-
tem utraty duzej czesci posiadanej energii.

Po prezentacji samolotu w 1989 r., nastapila seria
pokazow w USA, Wielkiej Brytanii, Dubaju i Sin-
gapurze. Su-27 zebral wiele pochlebnych opinii, ale

jest pr w odréznieniu od MiG-29, do
przenoszenia uzbrojenia nuklearnego RN-40 o sile
razenia rownej 30 kT.

Pierwszy samolot pochodny od Su-27 to Su-27P
oraz Su-27PU (pdzniej znany jako Su-30). Byly to
odpowiednio jedno i dwumiejscowe warianty samo-
lotu przechwytujacego wyposazonego w uklady tan-
kowania w powietrzu. Maszyny przystosowano do
wypelniania zadaf podczas dlugotrwalych lotow.
Zaloge Su-27PU stanowi dwoch pilotéw. Moze on
jednak by¢ przystosowany do wypeiniania zadan
punku dowodzenia lub mini-AWACS. W tych przy-
padkach tylne stanowisko zajmowane jest przez ko-
ordynatora walki. Pod wplywem naciskéw na pro-
samolotu bardziej wszechstronnego (spe-
cjalnie na potrzeby eksportowe) samolot Su-30 zo-
stal wyposazony w mozliwo$¢ prowadzenia ataku
na cele naziemne. W wersji eksportowej nosi on
oznaczenie Su-30M i Su-30MK. W 1996 r. oglo-
szono, ze Indie podpisaly kontrakt na zakup 40
Su-30MK - samolotow szturmowych dalekiego za-
siggu. Prototypowy samolot w wariancie Su-30
MKI zbudowany w Rosji zostal oblatany w lipcu

ystosowany,
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Suchoj Su-27, Su-30 i Su-35

1998 r. Pierwszy z indyjskich Su-30 zostal dostar-
czony do Eskadry Nr 24 (zastepujac MiG-21bis)
w marcu 1997 r. Przewiduje sie, ze dostawy Su-30
MK zostana zakoriczone do 2000 r., a do konca
2007 r. nastapi pelna modyfikacja sprzetu do stan-
dardu Su-30 MKI. Indie uruchomily réwniez pro-
dukeje wlasnych Su-30.

W czerweu 1997 r. Indonezja oglosila che¢ zakupu
12 Su-30MK po tym, jak USA wycofaly si¢ z do-
staw F-16. Byla to czg$¢ wiekszego zamowienia na
dostawy sprzetu wojskowego z Rosji. Zalamanie
VO\pOdd[}\l panistw Dalekiego Wschodu stawia re-
alizacje tego zaméwienia pod znakiem zapytania.
Kilka innych pafstw, w tym réwniez Grecja, rozw:
7a zastosowanie w swych arsenafach Su-30 jako sa-
nmlmu szturmowego o dalekim za:
7 od wejscia do stuzby jest ubukum stalej mo-
dyfikacji. Na samolocie testowano ukfad tankowa-
nia w locie oraz uzycie zasobnikow do zasilania pa-
liwem innego samolotu. Samolot wyposazono row-
niez wsilnik z dyszq o sterowanym wektorze ciagu.
Produkowano tez Su-27 z przednim ruchomym pla-
tem - ukiad kaczka - co doprowadzilo do popra-
wienia charakterystyk startu i ladowania, podwyz-
szenia wlasnoci manewrowych i obnizenia opordw
wynikajacych z wytrymerowania samolotu. Zmody-
fikowany w ten sposob samolot wykonal sw
pierwszy lot w maju 1985 r.

Od picrwszego lotu T-10-24, ws:
Su-27 posiadaly uklad kaczki i mialy mozliwo$¢
uzupelniania paliwa w czasie lotu. Pierwszym
z tych samolotéw byl Su-33 (poprzednio Su-27K),
ktory wzbit si¢ w powietrze 17 sierpnia 1987 1. jako
pokfadowy samolot przechwytujacy. Miat on uzu-
pelni¢ skiad skrzydla wielozadaniowych samolotow
uderzeniowych MiG-29K stanowigcych wyposaze-
nie nowych lotniskowcow ZSRR.

Rozpad ZSRR doprowadzil do podjecia decyzji
o zaniechaniu budowy czwartego z planowanych
lotniskowcow i zezlomowania rozpoczetego trzecie-
0. Drugi z lotniskowcow (Wariag) byl przedmio-

kie nastepne

Su-27K jest wersja przystosowang do lotow

2z poktadu
(poprzednio Thilisi, a jeszcze wczesniej Leonid
Brezniew). Pierwsze morskie Iagdowanie wykonat
Wiktor Pugaczew.

Su-27K posiadat skrzydia ze sktadanymi

koncéwkami (mozna je skladaé : 4 podw:eszonym
jeni hak do na

nowy ukfad sterowania na krawedzi splywu

skrzydia z opuszczanymi lotkami (zewnetrzne

sekcje) i dwuszczelinowe klapy ze slotami (dwie

sekcje na skrzydle).

tem zacieklych utarczek miedzy Rosja i Ukraing
i nie jest w tej chwili eksploatowany. Jedynym ply-
wajacym lotniskowcem zostal Admiral Kuzniecow
(poprzednio znany pod nazwa Tbilisi). Istnieje
przeswiadczenie, ze Su-33 bedzie jedynym typem
uzywanym przez pulk, mimo tego ze samolot ten
nie ma w pelni uniwersalnych mozliwosci i jest na
tyle duzy, ze limituje liczbe egzemplarzy zabiera-
ch na poklad.
Wyposazony w identyczny zespot napgdowy Su-35
(poprzednio Su-27M) stanowi prébe produk
Su-27 drugiej generacji - o podwyzszonych wlasno-
Sciach manewrowych i wigkszych mozliwosciach
uzycia operacyjnego. Wejscie do eksploatacji tego
samolotu, posiadajacego przedni plat i wyposazo-
nego w pn(z“um\ uklad sterowania cyfrowego
{ly-by-wire w miejsce potrojnego ukladu sterowania
analogowego, zostato opoZnione przez oczekiwanie
na nowy radar i uklad sterowania. Zmieniony
uklad kierowania ogniem N-011 sktada si¢ z nowe-
go radaru (prawdopodobnie podobnego do Fazo-
tronu Zuk lub N-010 uzywanego na MiG-29M) po-
smdajﬂcenn zakresy pracy powietrze-powietr:
i powietrze-ziemia. Poza tym ocenia si¢, ze w tylnej
owiewce kadiuba /najduje sic dodatkowa antena
radaru dajaca mozliwo$¢ pe!nej ﬂbsél'\\flkjl prze-
strzeni wokot maszy a odp.«ld—
( y wprzez
. Calos¢ jest pola_ Z0Na Z NOWym zestawem
elektro- -optycznym zawicrajacym laserowy dalmierz
oraz laserowy i telewizyjny znacznik celu dla poci-
skéw klasy powietrze-zicmia oraz pociskow stero-
wanych na podczerwien. W kabinie znalazly si¢
trzy wyswietlacze kolorowe i oddzielny wyswietlacz
nawigacyjny. Sa one otoczone wiacznikami przyci-
skowymi i nie posiadaja mozliwosci sterowania
w systemic HOTAS (rece na drazku sterowym
i dzwigni sterowania silnikami), ktory znajduje si¢
na rywalizujacym MiG-29M. Pierwszy z szeSciu
prototypéw Su-27M odbyl inauguracyjny lot 28
czerwca 1988 1.

Nastgpnym wariantem rozwojowym Su-27 jest
Su-32FN (wczesniej blgdnie nazywany Su-271B
i Su-27KU). Samolot posiada dwa stanowiska
umieszczone obok sicbie, uklad ka iegnil
do tankowania w powietrzu. Pierwotnie ocenid
no, ze samolot przeznaczony jest do treningu w lot-
nictwie morskim, mimo tego ze nie posiadal haka
ani skiadanych koficowek skrzydel. Oznaczenie
Su-27IB wystepujace pozniej w literaturze Suchoja
w miejsce Su-27KU $wiadczy o przeznaczeniu sa-
molotu do wypelniania zadan mysliwsko-bombo-
wych. Podczas prezentacji na Salonie Paryskim
w 1995 r., samolot byl przedstawiany jako Su-32FN
i opisywany jako szturmowy samolot morski o du-
zym zasiegu, przewidziany do zastapienia Su-24
. Obecnie plany konstrukeyjne i produk-




Uzytkownicy Su-27 ,Flanker”

Rosja

50271 5030 - samoloty praschwytuiace dalskiego zasiegu byl na poczatk shtby
przekazane do zjednoczonych sl 0rojnych bylego ZSAR. W te] chwil wigkszose

2 maszyn 2naidue sig na wyposazeniu armil rosyjsiisl. Samoloty byl poczatowo
2améione cia Woisk Obrony Powistrzne], ale znalazly sig towniez w dostawach dla
Jsdnost Lancvs Fromonsge. S433 s w odsaalac incayn anad
Wojennej orez Su32FN e sluzby morskie] rowniez Su-24. Rcsyiskie
Sy Powirins e Tamirsa w o] il ki Su38 nl 37

Inne paristwa byfego ZSRR

Rozpad ZSAR spowodowal, 2o cagst Su-27 znalazl si na terenach poza Rosia
Samoloty takie najczsécie) zosaly weielone do armii nowo tworzacych si pansw,
€2 1AP w Sielbeku sta sig cagécia s powielrznych Usrainy. Inne uiraifsiie pulki
wyposazons w Su-27 bazuia w Zytomierzu | Sewastopolu. Na Biaorusi Su-27 sluza
W Bylym 61 1AP w Baranowiczach. Su-27 moga bye rewnied w wyposszeni loinictna
Gruz

Chiny

(Ghiny byly pierwszym powaznym odbiorca zagranicznym samoletéw Su-27SK/UBK.
Wtgpne zamowienie opiewalo na 24 egzemplarze, kidrych dostawa fozpocela sie
w sieroniu 1891 1. Poczatkowo samolaty stacionowaly na wyspie Hainan, lecz po
Jakims czasie praaniosy si na lad saly. Kolojna partia 24 samolotéw zostala
2amwiona w 1995 1. Crese 7 samolotéw 7ostala wycofana 2 okeploatac] na skutok
uszkodzen, jakie poniosty w wyniky huraganowych wilo. Chiny 54 fownisr
upranions 4o produkci swych wiasnych Su27.

Wietnam

Zaméwionych bylo szes¢ Su-275K, w tym praynsjmnie jeden sgremplarz to
Su2UEK

Indie

Zambwienie opiewalo na 40 SU-OMK jako cze4¢ konirakiu © warlosc 1,5 mid USD.
Konirakt byl podpisany w 1996 r. Ostatnia dostawa bedie sig skiadala 2 Su-30MK.
2 wazyeti wzatne] ostczone EAmIot prjod prawdepodabrlo PrEOBUGONG
o wersj Su-30MKI. Samloty Su-30MK stura w eskadrzo _Hunting Ha,

cyjne zwigzane z samolotem nie sa znane. Doktad-
nie to samo mozna powiedzie¢ o Su-34, Pierwszy
prototyp Su-34 wystartowal w grudniu 1993 r. Ko-
lejne samoloty oznaczono Su-32FN.

W pokazach w Farnborough w 1996 r. i ponownie
na Salonie Paryskim w 1997 r. Suchoj powtdrnie
zaskoczyl obserwatordw prezentujac Su-35 i Su-37
wyposazone w silnik z dysza o sterowanym \\eklo-
1ze ciggu. Samolot ten noszacy numer
nownie rozszerzyl repertuar figur akroba
ziotka” (Summersault) W manewrze tym “samolot
rozpoczyna figurg tak jak w ,kobrze”, po czym
kontynuuje rotacje o peine 360 stopni. Su-37 wyko-

Najstynniejsze maszyny
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w sktad Dy 24, Lotniczej

Armil Strategiczne] stacjonowat do 1982 r. na lotnisku w Kl i . Inna
wyposazona réwniez Su-27 stacjonowata troche bardziej na potudniu, w Cho/nel

nat pierwszy lot 2 kwietnia 1996 r. i utorowal droge
do konstrukeji Su-30MKI wyposazonego w silniki
o sterowanym wektorze ciagu. Obecnie wyglada na
to, Ze nic nie jest w stanie zatrzymac rozwoju rodzi-
ny samolotow Su-27. Pomimo tego ze pierwszy
okres rozwoju konstrukeji nie byl zbyt dynamiczny,
to uniwersalny i fatwo dostepny Su-27 jest teraz
agresywnie reklamowam na rynkach zewnetrznych.
W ofercie podkreslane jest wszechstronne uzyci
samolotu, zaleznie od potrzeb odbiorcy. Nalezy
oczekiwad, ze juz niedlugo poza Chinami, Indiami
i Wietnamem, na liscie odbiorcow Su-27 pojawia
sie i inne pafistwa.

Suchoj Su-30 jest szturmowym rozwinigciem
Su-27PU | wkrotce rozpocznie stuzbe w lotnictwie
w Indiach.

Powyzej: Su-27IB pokazany w Mirisku uzbrojony
byt w pociski R-73 (AA-11 Archer) na koricéwkach
skrzydef, AS-14 Kedge (M-29, M- 31) -na

weztach i
dziatko GSz-301.

Warianty Su-27

it lotnicaych SU-27; caiewies
zousouane prez OKS

rozpoczsto

oznaczenie na eksport Su-278K:
w Komsomolsku.
P-42: pozbawiony wielu slementéw

w0 w kanciaste konconki statecznikew pionowyeh,

: bedawczy samolot 2 praednim platem - uidad
rwszy lot w maju 1985 1
 ctnacsni klepih o avle, vl

e lnrye Meorasy ox Y 085
2budowaniu trzech prototypéw w Komsomolsku, W Irkucku
produicie serying,
T-10K: praystosowany 6o operac]i morskich wersja Su-27S
skiadanymi kohcowkam| skrzyde!
AL-317M, hak, calkowita zmiana kons

5
opuszezane sluza Jako lotki, siniki AL-S1FM,
praystosawanie do centrainie zabudowanego zbiornika

paliwa o pojemnosci 1500 am, zat
tankowania paliwa w powietrzy, IRST przesuniety z osi

koncowek skra
Vevmtizne Mapolot

pochodzacy z ba
pocawsrny uklad

stateczniki pionowe, nowy

praestrzen] woket sar

2 uzyciem uzbrojena s

ing owiena, 2wigkszone wysokost

hictom cligd B,
7

budowana kofcowka do
praystosowane do lotéw 10-goczinny:

samolotu na prawa strong; T-10K-1 (1-108:37) wykons!
plerwszy lot 17 sierpnia 1987 ., ale e m
ycta, 2 na krawedz! splywu zabudowane byly

Su-27M: zaawansowany mysliwiec wislozadaniowy

AL-I17M. Zuigkszona wysokose, kwadratowo zakonczons
antena skierowana

60 tylu (w tylnym stozku), peins pokrycie radarowe

moloty z mozliwoscia rownoczesne]
obserwac]i 6o 15 oblektow pray zaangazowaniu w walce
moziiwos¢ atakowania celéw naziemnych
owanego laserowo, radarowo
i telewizyine, kabina wyposazona w kolorowe wyswietacze:

n: mozliwosé

2abudowy dodatkowego wyposazenia w tylng] kabinle dia
oforysac ol ko anc cotocsens
zaloge skiadela sie 2 Gwach pilotow: pray o
ewiskam dowodzents e xabing mogta
com pracy dyspozytora pola walki; dwa
bawione racaru | uzbrojenia dostarczono
Pilotow Doswiadczalnych’.

sidadanych

igkszone chwyty powietrza do silnikow;
praystosowany do TFR; brak hamuica aerodynamicznego
na grabiecie kadluba; nowe podwozie przedi

Kelkiem; weécie ¢o kabiny przez wngke

5: zmienions oznaczenie dla Su-2;
SAAT St sy s LSS st
wektorze ciagu.
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@ OPERACJE WOJSKOWE I

- | . L
b OI owe Trzy karabiny maszynowe na burcie AC-47D

Spooky”; kazde z nich mogfo wystrzeli¢ 6000
jednostek ognia na minute. Z tytu wida¢ ,Combat
Talon” C-130E [Pazur Bojowy], uzywany w tajnych

] =
w I e n a m I e . e
t | |

ie powstancow komunistycznych dzi
Wictnamie Poludniowym, az po ochrong prz

akcja dnostek regularnej armii polnocnowi
. z S . amskiej ch fortow, wiosek, po:
i sk, od ktorych roifo |
S

Zastosowanie powietrznych platform bojowych byto jednym
z najowocniejszych programow, zapoczatkowanych i wdrozonych
podczas zaangazowania USA w Azji Potudniowo-Wschodniej.
W pierwszych dwéch czesciach tej publikacji zajmiemy sig
rozwojem szturmowego samolotu wsparcia ogniowego (,Gunship”)
na przyktadzie dwéch maszyn: Douglas C-47 i Lockheed C-130.

- L I
" oraz AC-119K
R 5

'Spooky’ juz wiel” Ci na ziemi mogli sie tylko

modli¢ za AC-47D, uzywane czesto do odcigzania

obleganych oddziatow. Wielu czujac nad gtowsq te

& . buczqce samoloty przypisywato im niemal

z oslony ciemn ; CZ0C MISIC. poiycang role - wierzyll, ze to one chronig ich

Dostawaly rozm nia: od ograniczenia 1= przed niebezpieczenstwem. Zdjgcie pokazuje
wnym szlaku Ho Chi Minh, poprzez ng-  peryferie Sajgonu podczas Ofensywy Tet w 1968 r.




Jeden z pierwszych samolotéw bojowych C-47 po
iu trzech 5

Oznakowana jako FC-47, wersja prébna

powedrowata do Azji Potudniowo-Wschodniej

w listopadzie 1965 r.

kord w ilosci zniszczonych cie
réwnywalnie niskich kosztach.

zaréwek, przy niepo-

Troche historii

Koncepcja szturmowych samolotéw wsparcia ognio-
wego weale nie byla nowoscia - wylonita sie juz
w polowie lat 20-tych, by powrdcié podezas IT wojny
$wiatowej, jednak bez wigkszego powodzenia. Do-
piero kolejne wojny i wzrost liczby walk z partyzan-
tami sprawily, ze pomyst wszed! w zycie na poczatku
lat 60-tych. Potem nastapil wyrazny i szybki postep:
szturmowy samolot wsparcia bojowego zaliczyl sw6j
pierwszy sukces w wersji FC-47/AC-47 weterana
transportu Douglas Dakota i przybrat swa ostatecz-
ng i najgrozniejsza forme ,,Pave Aegis” [Tarcza ude-
rzeniowa]. Byl to Lockheed Hercules zwany ,lataja-
cym pancernikiem”. Uzbrojono go w haubice 105

mm (4,13 cala) oraz par¢ dziat 20 mm M61 Vulcan
i jedno dzialo 40 mm M1 Bofors.

Odnajdywanie celu

W tym czasie znacznie rozbudowany zostat system
czujnikowy, gdyz AC-47 dysponowat tylko optycz-
nym wykrywaniem celu i flarami do o$wietlania,
podczas gdy ,,Pave Aegis” mial takie ,rarytasy” jak
FLIR, wskaznik celu ruchomego LLLTV, radar,
znacznik laserowy, optyczny celownik strzelecki,
komputery i jednostke HUD; wszystko to razem
tworzylo zef besti¢ moze i drozsza, lecz za to nie-
skoficzenie skuteczniejsza.

Wersje do ciezkich zadan

Obicktem wyjsciowym dla dwdch innych wariacji
na ten sam temat byl transportowiec taktyczny Fly-
ing Boxcar Fairchilda [Latajaca cigzarowka). Moz-
na rzec, iz uplasowaly si¢ one pomigdzy AC-47
i AC-130E, skonfigurowanym do ,Pave Aeg
AC-119G byt raczej skromnie uzbrojony jako ma-
szyna do zadan na terytorium Wietnamu Pofudni
wego, w przeciwiefistwie do AC-199K, ktory posia-

Operacje wojskowe

Po zamontowaniu trzech zasobnikéw SUU-11
broni kalibru 7,62 mm (0,3 cala) w kabinie AC-47
pozostalo niewiele miejsca. A przy petnej sile
ognia karabiny maszynowe wyrzucaly mnéstwo
tusek i potrzeba bylo zatoganta z fopatka do ich
usuwania.

dai znacznie bardziej rozbudowany system czujni-
kowy i pare¢ dzial 20 mm oraz cztery minidziata
7,62 mm (0,3 cala), tworzgce podstawowe uzbroje-
nie obu odmian. W takicj postaci wykonal znaczna
czg8¢ o wiele bardziej ryzykownych izolacyjnych
misji w innych rejonach Indochin.

Operacje samolotow bojowych w Azji Potudniowo-
Wschodniej rozpoczely si¢ bez fanfar w grudniu
1964 r., kiedy to w projekcie testu bojowego pod
nadzorem Potaczonych Stuzb Badawczo-Testowych
dwie maszyny Dakota wyposazono w karabiny ma-
szynowe ognia bocznego 7,62 mm (0,3 cala). Do te-
go projektu najwiecej namawial kapitan Ronald
W. Terry z Oddzialu Systeméw Aeronautycznych
w Bazie Lotniczej Wright-Patterson w Ohio. Terry
faktycznie odegral kluczowa role w pézniejszym
rozwoju koncepcji turbosmiglowca bojowego, az do
jej ostatecznej postaci ,Pave Aeg
W 1964 r. przyszlo$¢ samolotu bojowego rysowata
si¢ bardzo niepewnie i tylko upér Terry'ego urato-
wal od mrokéw zapomnienia ,Projekt Tailchaser”
[Lowca ogonéw] - kryptonim nadany propozycji ba-
dani nad technika ognia bocznego, ktore o malo co
nie utknely w miejscu. Wysitki Terry'ego zaowoco-
waly szeregiem niezwykle pomySinych testow w Ba-
zie Lotniczej na Florydzie pod koniec lata 1964 r.

Przeprowadzka do Azji
Potfudniowo-Wschodniej

Poza Scistym udzialem w projekcie testowym, Terry
bardzo przekonujaco bronif swych argumentéw, co
znalazlo final na poczatku listopada 1964 r. w pre-
zentacji dla szefa sztabu Sit Zbrojnych USA, gene-
rafa Curtisa E. LeMay'a. Przy poparciu tego ostat-
niego szybko pokonano ostatnie przeszkody i zale-
dwie w miesiac pozniej Terry znalazl si¢ w Wietna-
mie z rozkazem modyfikacji dwoch Dakot do tak
zwanego standardu FC-47. Pierwszy z samolotow
zadebiutowal w boju dzienng misja 15 grudnia
1964 1., po ktorej nastapila probna misja w nocy
z 23 na 24 grudnia.

Podobnie jak we wezesniejszych testach, wyniki by-
ly lepsze niz oczekiwano i niewiele czasu zeszio na

»Spooky” przy pracy. Jeden z zasobnikéw SUU-11
wyrzuca strugi ofowiu i ognia na pozycje
Wietkongu. Flarami postugiwano sie do
os$wietlania celéw podczas operacji nocnych.
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Douglas AC 47D

W podstawowe] wersi 5
ez sa0neg0 wymyinegs sagh.

uruchomienie dostawy 26 maszyn. Szkolenie zatogi
rozpocz¢to na kilku standardowych transportow-
cach C-47 i ukoficzono w bardzo krétkim terminie,
dzigki czemu w listopadzie nastapil przerzut ma-
szyn FC-47 do Wietnamu pod kryptonimem Ope-
racja Sixteen Buck [Szesnacie dolardw].

We[sc:e smoka

Przybywszy do Tan Son Nhut 14 listopada 4-ty Dy-
wizjon Komandosow Lotnictwa musiat czekaé kilka
tygodni na montaz swoich dzial i dopiero w pofo-
wie grudnia wszedt do walki z AC-47D po przepro-
jektowaniu samolotu pod konice poprzedniego
miesigca. Nicktére z maszyn mialy tylko jeden lub
dwa karabiny maszynowe zamiast p]mm\\‘111\' h
trzech, lecz pomimo tego wkrotce staly si¢ niezwy-
kle aktywne. Dzialajac nad wigkszoscia terytorium
Wietnamu Poludniowego, flota 16 maszyn AC-47
rozproszyla si¢ w drodze na pozycje operacyjne
w calym kraju, zapewniajac ochrong wszystkim
strefom taktycznym czterech Korpusow. Do weze-
snych operacji angazowano réwniez oddzial czte-

owaniu optycanym

3 karabiny maszynowe kaliber 7,62 mm

rech maszyn z Udorn w Tajlandii, skad udawaly sie
nad strefe izolacji ..Steel Tiger” [Stalowy tygrys]
w poludniowym Laosie.

Kolejne modyfikacje dodatkowych samolotéw po-
zwolily na staly wzrost liczby tych maszyn w Wiet-
namie. W rezultacie pod koniec 1967 r. 4-ty Dywi-
Z]()l‘l Komandoséw Lotnictwa osiagnal mﬁksvmﬂm
Tego poziomu nie utrzymywano zh\t
yz zapadia decyzja, by rozdzieli¢ ma
po réwno miedzy dwa dywizjony. W k\»md\\\unqi
25 pazdziernika 1967 r. uruchomiomo 14-ty Dywi-
zjon Komandoséw Lotnictwa (Wsparcie Ogniowe)
w Nha Trang: osiagnal on zdolnos¢ bojowa dopiero
15 stycznia 1968 r. i zostal ostatecznie przemiano-
wany na 3-ci Dywizjon Komandoséw Lotnictwa
1 maja 1968 r., a nastgpnie na 3-ci Dywizjon Ope-
racji Specjalnych 1 sierpnia 1968 r.

Wprowadzenie AC-119 oznaczalo koniec AC-47D;
1968 r. byl ostatnim petnym rokiem kalendarzowym
operacji tych maszyn w Wietnamie Poludniowym,
aczkolwiek obfitowal w najwigksze sukcesy. Proces
wycofywania rozpoczeto ostatecznie w 1969 r.

Wprowadzanie AC-47: styczen 1968 r.
4-ty Dywizjon Komandoséw Lotnictwa

Esiadra Baza Samolotow zatogi
A Da Nang 5 7 |
8 Ploiku s s |
c Py Cat s 3
° Nna Trang 3 s |
14-ty Dywizjon Komandoséw Lotnictwa
Eskadrn Baza Samolotew 2togi
A Nna Trang 3 s
s Phan Rang ‘ 5
| e Bien Hoa 4 s
° i Thay s 7 |

4-ty Dywizjon do Operacji Specjalnych w locie
nad Wietnamem Potudniowym. Czasem maszyny
AC-47 wspdipracowaly noca wraz z samolotami
wojny psychologiczne] C-47 ,Gabby” [Gadula],
dla na ziemi;
ich, ze do
Sciagnie im na glowe ,przekleristwo hogow”.
Dziatato to jak plachta na byka, wywotujgc
gwattowng reakcje artylerii komunistéw, dzigki
czemu nadlatujgcy ,Spooky” namierzat pozycje
i niszczyt je, spefniajgc w ten sposéb
przepowiednie ,Gabby".




perac uze zasobniki przenoszone pod
wspomlknmr zawngtrznyml skrzydfa to ALQ-87
ECM, uzywane przeciw SAM-om SA-2.

Wigkszo$¢ bedacych wowcezas w nadmiarze maszyn
AC-47 znalazta sobie miejsce w inwentarzu sit
zbrojnych Wietnamu Pofudniowego lub Krélestwa
Laosu, cho¢ trzy z nich przydzielono do 432-giej
Eskadry Rozpoznania Taktycznego w Udorn. Te
samoloty kontynuowaly obrong wysunigtych poste-
runkéw laotanskich do czerwea 1970 r., poki wia-
sna flota samolotéw ,,Spooky” Sit Powietrznych
Krolestwa Laosu nie osiagnela zdolnosci bojowej.
Jednak w Wietnamie Poludniowym maszyny AC-47
pozostaly, gdyz przeszly pod kierownictwo persone-
| lu VNAF [Narodowe Sily Powietrzne Wietnamu]

z 147-mego Dywizjonu Szturmowego z Tan Son
Nhut w poblizu Sajgonu.

Drugi samolot, adaptowany do tej roli, to transpor-
towiec taktyczny Lockheed Hercules. Pojawil sic
w efekcie dazen do posiadania samolotu z korpusem
na wyzszym podwoziu, zdolnego do przenoszenia
wigkszej sily uderzeniowej. Prototyp Herculesa
wszed! w zycie jako ,,Projekt Gunboat” [Kanonierka]
w lecie 1966 r., cho¢ przemianowano go na ,Gun-
ship IT” [Szturmowy samolot wsparcia ogniowego].
Modyfikacje prototypu AC-130A  rozpoczgto
1 kwietnia 1967 r. w Bazie Lotniczej Wright-Patter-

son. Maszyna wykonata swoj inauguracyjny lot juz
w dwa miesiace pozniej, 6 czerwea, z uzbrojeniem
w postaci czterech karabinéw maszynowych 7,62
mm oraz czterech dzial Vulcan 20 mm. Testy pro-
totypu przetarly wkrotce szlak dla petnego wdroze-
nia wersji bojowej. Pierwszy Hercules dotarl do
Nha Trang w Wietnamie Potudniowym 21 wrzesnia
i polecial na swoja misje dziewicza juz trzy dni poz-
niej.

Od tamtej pory do poczatku grudnia AC-130A pozo-
stawal w ciaglym ruchu, operujac poczatkowo przy
bliskim wsparciu lotniczym w poblizu Binh Thuy,
ktére bylo czgscia Strefy Taktycznej IV Korpusu. Po-
tem skupiono si¢ na izolacji linii nieprzyjacielskich
w Operacji Tiger Hound [Trop tygrysa], ktora objela
cze$¢ Laosu lezacg na potudnie od 17 réwnoleznika.

Dalsze konwersje

Juz 7 listopada, w trakcie oceny gotowosci bojowej,
zdecydowano si¢ zamowi¢ jeszcze dwie konwersje
szturmowych samolotéw wsparcia bojowego; zwigk-
szono te liczbe do siedmiu zaledwie w miesiac poz-
niej, 20 grudnia 1967 r. W tym samym czasie podje-
to decyzjg, by uzywaé samolotu AC-130 giéwnie do
,rozpoznania i niszczenia” zamiast zlokalizowane-
go wsparcia i ochrony, czym miala si¢ zajac oczeki-
wana maszyna AC-119.

Wdrozenie seryjnych AC-130 rozpoczelo si¢ pod
koniec 1968 r. Dzialaly one z 16-tym Dywizjonem
Operacji Specjalnych, ktory tworzyl czgs¢ 8-mej
Taktycznej Eskadry Mysliwskiej stacjonujacej
w Ubon w Tajlandii. Maszyny wkrétce weszly do
akeji pod kryptonimem ,,Commando Hunt” [Lowy
komandoséw] - izolacji sieci drég i szlakow, kto-
re bedac pétnocnowietnamskimi liniami zaopatrze-
nia przebiegaly przez poludnie Laosu. Ilo§¢ wy-
konanych prac, pomimo jedynie czterech maszyn

AC-130 wysoko nad Azjg Potudniowo-Wschodnig
w pefnym $wietle dnia. Samolot ten to ,Pace
Aegis”, posiadajgcy zmodyfikowany ,Surprise
Package” [Paczka z niespodzianka] (blizniacze
dziato 40 mm Bofors w tyle kadfuba) oraz ,Black
Crow” [Czarny kruk] - nasadkowa kopute stacji
radiolokacyjnej po stronie burtowej krawgdzi
natarcia.
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Lockheed AC-1300 Spectre

AC-130A ,Plain Jane” [Janka brzydula]

Plsin Jane" byla piewsza warozon maszyna AC-130A. Stale usprawnienia
Konfiguraci podstawowe] doprowadzily o .Pave Pronto".

2 dziatka Vulcan kaliber 20 mm

2 karabiny maszynowe
o= kaliber 7,62 mm

klapa tylnej rampy

wizjer obserwacii nocnej/
LLLTV/laser

2 karabiny maszynowe
kaliber 7,62 mm

2 dziatka Vulcan
kaliber 20 mm

radar $ledzacy
APQ-133 Beacon

AC-130A ,Pave Pronto” [Nagia zagtada]

_Surprse Package” mial dzialo 40 mrm, dajace doskonala moc razenia pr2ecin cezarowkom

W programia .Pave Pronto” dodano deteklor .Black Crow

2 karabiny maszynowe
kaliber 7,62 mm

wizer obserwacjl nocnej
LLLTV/laser

$wiatlo szukania AVQ-17

klapa tylnej rampy

detekor zaplonu ASD-5
Black Crow" 2 dziatka Vulcan

kaliber 20 mm

AC-130E/AC-130H ,Pave Spectre”/,Pave Aegis”

_Pave Aegis” to ostateczna konfiguracia samolotu bojowego z olbrzymim ozialem 150 mm. Udoskonalenia
Wwrowadzone do AC-130E obsjmowaly kopulg obserwacyina, pozwalzjaca mu na operacie pizy wylaczonym

reflektorze tyinym,

2 karabiny maszynowe
kaliber 7,62 mm

wizjer obserwacji nocnej
LLLTV/laser

wiezyczka
FLIR AAD-7

2 dziata 40 mm

radar sledzacy
APQ-133 Beacon

radar Sledzacy
APQ-133 Beacon

detektor zaplonu

ASD-5 . Black Crow 2 dzialka Vulcan

kaliber 20 mm

| na stanie, jest imponujaca. Zdolno$ci maszyn
AC-130A dowodza niektére statystyki, odnoszace
si¢ do pierwszego kwartatu 1969 r.
W tym okresie na 225 misji ogolem nowe samoloty
bojowe od: ly zni ie 607 cigzarowek i 11
todzi oraz uszkodzenie 351 cigzaréwek. Zaobser-
wowano tez nie mniej niz 1177 pozarow i 1501 eks-
plozji wtérnych. Byl to efekt wystrzelenia prawie
miliona serii ognia z Kalibru 20 mm plus nieco po-
nad 700 tysigcy serii z broni kalibru 7,62 mm.
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wiezyczka
FLIR AAD-7

dzialo 40 mm haubica 105 mm

Naturalnie to pasmo sukcesow ma i drugie obli-
cze: ogied z nieprzyjacielskiej artylerii przeciw-
lotniczej stanowil realna grozbe dla samolotow
,Spectre”, pomimo iz od stycznia 1969 r. do sa-
mego kofica towarzyszyly im na ogél maszyny
Phantom F4D McDonnell Douglas z 497 TFS
z 8-go TFW. Samoloty te mialy za zadanie nisz-
czyé artylerig przeciwlotnicza przy pomocy CBU
[bomby kasetowe] lub konwencjonych bomb ,ze-
laznych”.

kopulka obserwacyjna

Niemniej na poczatku marca 1967 r. ryzyko stwa-
rzane przez nieprzyjacielska artylerie przeciwlotni-
cza stalo si¢ faktem: maszyng AC-130 trafita seria
z dziatka 37 mm, zatodze udalo si¢ powrdci¢ bez-
piecznie do bazy. Gorzej bylo jednak 24 maja, kie-
dy to liczne serie z dziatka kalibru 37 mm zniszczy-
ly AC-130A; dwoch ludzi stracito zycie, a uszko-
dzony samolot splonat na pasie Ubon po szarpia-
cym nerwy locie, utrudnionym przez strate dwdch
Kluczowych systemow hydraulicznych.



SAMOLOTY od A do 2

Aérospatiale
SA341/342 Gazelle

SA 341 Gaxelle skonstruowano w Odpc-

wiedzi na zaméwienie Armii jna
lekki $miglowiec obserwacyjny. Projekt no-
sit oznaczenie Aérospatiale X 300. Niedtu-
go pozniej zmieniono oznaczenie na SA
340. Efekt koricowy projektu wykazywal
duze podobienstwo do SA 318 Alouette II.
Wykorzystano ten sam zespél napgdowy
Astazou Il oraz uklad przeniesienia nape-
du. W odréznieniu od Alouette I, kadiub
nowego $miglowca stanowil zamknieta
konstrukcje, miescil dwéch pilotow na fote-
lach obok siebie, a kazde ze stanowisk pi-
lotéw wyposazone bylo w ukiad sterowa-
nia. Poza tym z widocznych nowosci uzy‘o
wirnik tylny oraz A
zmodyfikowany wirnik nosny.

Jeszcze bedac w ostatnim stadium pro-
jektowania SA 340 wzbudzit zainteresowa-
nie Wielkiej Brytanii, co zaowocowato pod-
pisaniem umowy o wspdinym prowadzeniu
konstrukeji, a w przysziosci o wspéinej pro-
dukeji $miglowca. Pierwszy prototyp ozna-
czony SA 340.001 wystartowat 7 kwietnia
1967 r. Drugi egzemplarz wykonal pierwszy
lot 12 kwietnia 1968 r. Niediugo po tym wy-
puszczona zostafa przedprodukcyjna seria
4 $miglowcoéw SA 341 Gazelle, (pierwszy
wystartowat 2 sierpnia 1968 r.) z ktérych
trzeci byl wyposazony zgodnie z zaméwie-
niem British Army. Egzemplarz ten zmonto-
wany pierwotnie we Francji, pozniej zde-

poddany zostat
montazowi w zakladach Westland w Wiel-
kiej Brytanil, przy czym otrzymat oznaczenie
prototypowe Gazelle AH.1. Pierwszy lot te-
go $migiowca odbyl sig 28 kwietnia 1970 r.
Pierwszy z produkcyjnych francuskmh

zla sig weiggarka. Pierwszy lot - 6 lipca
1972 r., wejécie do eksploatacji 10 grudnia
1974 r. Zbudowano 30 egzemplarzy.

SA 341D Gazelle HT.3: wersja treningowa
RAF, silnik Astazou IlIN, podwyiszona sta-

W Sifach Lotniczych Kuwejtu operujg dwie eskadry
§m1glowcow Aerospanale SA 342K Gazelle. Kazdy ztych

jest w dwa

z ksrablnamr maszynowymi. A

dukcji przez zaktady SOKO w Jugoslawn

Westland/Aérospatiale SA 341D Gazelle HT.Mk 3 nalezqcy
do 2 Flying Training School w bazie RAF w Shawbury.

SA 342 M Gazelle: francuska wersja prze-

Umowe licencyjng
ka 1971 r. Ogétem zbudcwano 112 eg-
zemplarzy w tej wersji

SA 342 J Gazelle cywilna wersja SA

Gazelle noszacy
SA 341.1001 otrzymat zezwolenie na wy-
konanie oblotu 6 sierpnia 1971 r. W odréz-
nieniu od prototypu posiadat wydiuzona
kabing, zwigkszone usterzenie ogonowe
i silnik Astazou IlIA o podwyzszonej mocy.
Zapoczatkowujgcy produkcie Westlanda
$miglowiec Gazelle wystartowat do lotu 31
stycznia 1972 .
Warianty
SA 341B Gazelle AH.1: wersja dla armii
brytyjskiej, silnik Astazou IlIN, refiektor po-
szukiwawczy Nightsun, radar Decca Dop-
pler 80, automatyczne wyswietlanie mapy.
Pierwszy egzemplarz zbudowany przez We-
stlanda, oblatany 31 stycznia 1972 r.,
wszedt do eksploatacii 6 lipca 1974 r. W su-
mie wyprodukowano 158 egzemplarzy.
SA 341C Gazelle HT.2: wersja treningowa
Fleet Air Arm, silnik Astazou IlIN, poprawio-
no stateczno$é lotu, w wyposazeniu znala-

tecznose,
Wejscie do eksploa(acu prerwszego z wy-

3421 w silnik Astazou XIV
0 mocy 649 kW (882,5 KM), usprawniony

miato
miejsce 16 lipca 1973 r.
SA 341E Gazelle HCC.4: wyposazony
w silnik Astazou IlIN wariant komunikacyj-
ny, wyprodukowano tylko jeden egzem-
plarz.
SA 341F Gazelle; podstawowa wersja dla
francuskie] armii, wyposazona w silnik
Astazou llIC (ogétem wyprodukowano 166
egzemplarzy).
SA 341 G Gazelle: cywilna wersja $mi-
glowca wyposazona w silnik Astazou llIA,
otrzymata certyfikat na loty cywilne 7
czerwca 1972 r. Troche péznej $miglowiec
jako pierwszy uzyskat w USA zgode na lo-
ty wediug IFR kat 1 z jednym pilotem.
SA 341H Gazelle: wojskowa wersja eks-
portowa wyposazona w silnik Astazou lIB.
Wersja ta stala sig bazg dla licencyjnej pro-

wentylator ogonowy, charakte-
ryzujgca sig podwyzszong masg startowa.
Smiglowiec uzyskal certyfikat 24 kwietnia
1976 r., a dostawy rozpoczely sie w 1977 r.
SA 342 K Gazelle: wojskowa wersja eks-
portowa przeznaczona dla rejonéw tropi-
kalnych i pustynnych, silnik Astazou XIVH
0 mocy 649 kW (882,5 KM) z bezwladno-
$ciowym filtrem powietrza na wlocie po-
wietrza do silnika. Pierwszy z egzemplarzy
wykonat lot 11 maja 1973 r., a pierwszym
odbiorca byt Kuwejt.

SA 342 L Gazelle: wojskowy odpowiednik
SA 342 J wyposazony w silnik Astazou XIV
0 mocy 649 kW (882,5 KM), przystosowa-
ny do wyposazenia w szeroki wachlarz
uzbrojenia | wyposazenia, w sktad ktérego
moze wchodzi¢ 6 przeciwczolgowych po-
ciskéw Euromissile HOT.

w
celownik SFIM APX M397 oraz pociski Eu-
romissile HOT.

OPIS TECHNICZNY

Aérospatiale SA 341 Gazelle

Typ: pigciomiejscowy $miglowiec uni-
wersalny.

Zespot napedowy: jeden silnik turbino-
wy Turbomeca Astazou llA o mocy 440
KW.

Osiagi: (SA 341 z maksymalng masg
do startu) predkoé¢ dopuszczalna na
poziomie morza - 310 km/h, maksymal-
na predkos$¢ przelotowa na poziomie
morza — 264 km/h, predko$¢ ekono-
miczna na poziomie morza - 233 km/h,
maksymalne wznoszenie na poziomie
morza - 540 m/min, pulap lotu —
5000 m, putap zawisu z wplywem ziemi
— 2850 m, putap zawisu bez wplywu
ziemi - 2000 m, zasigg z maksymalnym
paliwem na poziomie ziemi — 670 km,
zasigg z Jednym pilotem i 500 kg fadun-
ku - 360

Masy: (SA 341 G) pustego - 908 kg,

do startu - 1800 kg.

Wymiary: $rednica wirnika no$nego —
10,5 m, $rednica wirnika ogonowego -
0,695 m, diugos¢ catkowita 11,97 m,
wysokosé - 3,15 m, powierzchnia kofa
wirnika no$nego - 86,5 m2.

Mimo tego ze zaprojektowana
gtéwnie z myslg o potrzebach
wojska, Gazelle wystepuje réwniez
w wariantach cywilnych jako

SA 341G i SA 342J - ze wzmocnionym
silnikiem i udoskonalonym
obudowanym wentylatorem
ogonowym.
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Aérospatiale SA 365
Dauphin

auphin
W wielu odmianach, z jednym i dwoma sil-
nikami z my$l3 o zastapieniu w eksploata-
cji Aerospatiale Alouette Ill. Pierwsza wer-
sja latajaca SA 360 wyposazona byla
w pojedynczy silnik turbinowy Astazou XIV,
odbyla swoj dziewiczy lot 2 czerwca
1972 r. Pozniej, w egzemplarzu tym wy-
mieniono silnik na Astazou XVIIIA i wpro-
wadzono dalsze modyfikacie. W maju
1973 r., $miglowiec ten ustanowit trzy re-
kordy predkosciowe dla $miglowcow tej
Klasy. Drugi prototyp SA 360 wystartowal
29 stycznia 1973 . przy czym $wiadectwo
francuskiego Nadzoru Lotniczego zostafo
wystawione w grudniu 1975 r. Pierwszy
prototyp dwusilnikowy SA 365 byl gotowy
do lotu 24 stycznia 1975 1.

Warianty

SA 360: prototypy, pierwszy wykonal swéj
inauguracyjny lot 2 czerwca 1972 1. z silni-
kiem turbinowym Turbomeca Astazou XVI
0 mocy 730 kW (393 KM). Pézniej ten eg-
zemplarz wyposazono w silnik Astazou
XVIIIA o mocy 783 kW (1065 KM), ktory
stal sie docelowym silnikiem wersji pro-
dukeyjnej. W lotach prébnych uczestniczyt
réwniez drugi prototyp $miglowca. Pierw-
szy prototyp ustanowit trzy predkosciowe
rekordy w swej klasie.

SA 360 Dauphin: wslepna wersja produk-
cyjna wyposazona w turbinowy silnik Asta-
zou XVIllA. Podstawowa wersja przezna-
czona byta dla jednego pilota i zamiennie
dziewigciu pasazerow, wewnetrznego la-
dunku 0 masie 1420 kg lub na zewngtrz-
nym wezle fadunku o masie 1300 kg. Osia-
gi tego $migtowca to: predkosé przelotowa
na poziomie morza - 275 km/h, poczatko-
wa predkos¢ wznoszenia 540 m/min (9
m/s), wysokosé zawisu z wplywem ziemi —
3850 m, zasieg - 680 km. Dane technicz:
ne: masa pustego $miglowca - 1580 kg,
maksymalna masa do startu - 3000 kg,
$rednica wimika nosnego - 11,5 m, diu-
gos¢ kadiuba - 10,98 m, wysokosc - 3,5
m, powierzchnia kofa wirnika nosnego —
103,87 m2.

SA 361H Dauphin: opracowany przez Ae-
rospatiale jako wiasny projekt koncepcyjny
lekkiego $miglowca szturmowo-desanto-
wego. W swej glownej czesci bazowat na
koncepcji SA 360, lecz wyposazony byl
w glowice wirnika nosnego - Starflex oraz
silnik turbinowy Astazou XXB. Jako $migto-
wiec desantowy mogl przewozié 12 w pel-
ni uzbrojonych zofnierzy, w wersji szturmo-
wej mozliwe bylo podczepienie kasetowe]
wyrzutni mieszczacej osiem przeciwczol-
gowych pociskéw

budowanego w gornej czgsci kadtuba sta-
bilizowanego celownika SFIM APX M397.
zabudowanego w nosowej czgsci kadluba
ukladu noktowizorowego SFIM Venus
i wspomagajacego je termowizyjnego sys:
temu TRT Hector. Osiggi $migtowca: pred-
kos¢ przelotowa - 275 km/h, wznoszenie
poczatkowe - 750 m/min (12,5 m/s), putap
praktyczny - 6000 m, zasigg - 560 km. Da-
ne techniczne: masa pustego $migtowca -
1620 kg, maksymalna masa do startu -
3500 kg, dane wymiarowe byly identyczne
jak w SA 360.

SA 365C Dauphin 2: konstrukcja dwusilni-
kowa, wyposazona w pare turbinowych sil-
nikéw Turbomeca Ariel, kazdy 0 mocy 485
KW. Konstrukcja taka gwarantowala wigk-
sze bezpieczensiwo lotu. Prototyp wyko-
nal pierwszy lot 24 stycznia 1975 r. SA
365C zaczal wehodzi¢ do eksploatacii na
poczatku 1978 r. wyposazony w certyfikat
na loty z jednym pilotem w warunkach IFR.
SA 365F Dauphin 2: zaprojekiowany
przez Aerospatiale w odpowiedzi na po-
trzeby Arabii Saudyjskiej na maty $migto-
wiec przystosowany do wykonywania lo-
tw z pokladow okrgtow o $rednie] wislko-
$ci. Jego zadaniem bylo zwalczanie nie
przyjacielskich okretéw nawodnych i pod-
wodnych. Konstrukcja SA 365F bazowala
na SA 366G i przystosowana byla do prae-

Coast Guard Stanéw Zjednoczonych uzytkuje liczng flote Aérospatiale SA
366G Dauphin do zadarn patrolowych i ratowniczych. W tamtym obszarze
zwyczajowo noszg oznaczenia HH-65 Dolphin.

Aérospatiale

SA 360 Dauphin

(z pojedynczym
silnikiem Astazou).

wyposazony byl w podwozie

MAD.

SA 366G Dauphin SRR: wersja specjalna
zamoéwiona przez US Coast Guard. Dosta-
wy rozpoczely sig w 1982 r. i oznaczane

byly jako HH-65 Dolphin. Okoto 70% war-
tosci kazdego $miglowca SA 366 G jest
produkeji USA, wehodzg w to réwniez dwa
silniki turbinowe Avco Lycoming LTS 101,
kazdy o mocy 507 kW (689,5 KM).

noszenia czterech pociskow
AS 15TT wraz ze zwiazanym z nimi .
rem Thomson-CSF Agrion

SA 365M: wersja wojskowa Dauphin 2
wyposazona do operowania na polu walki.
SA 365N Dauphin 2: wersja pokladowa
SA 365C wyposazona w trojkotowe pod-
wozie, skladany wirnik i belke ogonowa
oraz 2zwigkszone zbiorniki paliwowe.
W wersji do zwalczania okrgtow nawogd-
nych uzbrojenie skiadato si¢ z dwéch poci-
skow AS 15TT, w wersji do

OPIS TECHNICZNY
| Aérospatiale SA 365C Dauphin 2
| Typ: dwusilnikowy $miglowiec ogdine-
| go przeznaczenia o napedzie turbino-

wym.
| Zespoi napedowy: dwa silniki turbino-
| we Turbomeca Arriel, kazdy o mocy
485 kW.
Osiagi ($miglowiec o masie cafkowi-
tej 3000 kg): predko$¢ maksymalna —
315 km/h, predkos¢ przelotowa - 255

skiada-

HOT. Zestaw celowniczy skiadat si¢ z za-

okrgtow
o sie z torped. D

km/h, na po-
ziomie morza — 750 m/min (12,5 m/s),

putap praktyczny — 6000 m, wysokos$¢
zawisu z wplywem ziemi — 3350 m, wy-
sokos$¢ zawisu bez wplywu ziemi —
2600 m, maksymalny zasieg bez re-
2zerw — 465 km.

Masy: pustego $miglowca — 1790 kg,
maksymalna masa do startu — 3400 kg.
Wymiary: $rednica wirnika nosnego —
11,68 m, diugos¢ - 13,29 m, wysokos¢
do szczytu glowicy - 3,50 m, po-
wierzeznia kola wirnika nosnego
107,115 m2.

Aérospatiale SN 601
Corvette

W konicowce lat szescdziesiatych, w Aéro-
spatiale rozpoczeto prace nad skonstru-
owaniem $redniej wielko$ci samolotu wie-
lozadaniowego dla 12 pasazerow zajmuja-
cych miejsca w kabinie o bardzo skrom-
nych gabarytach. Samolot mial spelniaé
role latajace] taksowki, ambulansu, samo-
lotu dyspozycyjnego, lekkiego samolotu
transportowego lub treningowego. Samo-
lot napedzany byt dwoma turbowentylato-
rowymi silnikami Pratt & Whitney Aircraft of
Canada JT15D-1, z ktérych kazdy dyspo-
nowal ciggiem 998 kG i zabudowany byt
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w tylnej czesci kadiuba. Samolot zostal ob-
latany 16 lutego 1970 r. Niestety po wyla-
taniu ponad 270 godzin, egzemplarz ten
uleg! zniszczeniu w Katastrofie 23 mar-
ca 1971 r. Przerwalo to program prob az
do 20 grudnia 1972 r., kiedy to pierwszy
z produkeyjnych egzemplarzy SN 601 wy-
konal swaj inauguracyjny ot

W okresie przejsciowym wprowadzono
pewne modyfikacje do pierwotnego pro-
jektu. Mozna wéréd nich wymieni¢ wydtu-
zenie kadfuba, zwigkszenie pojemnosci
2zbiornikéw paliwa na koricéwkach skrzydet

Aérospatiale SN 601 Corvette w barwach
i znil i Air Alsace.

e 6 g




Mimo posiadania wielu pozytywnych
cech, silna konkurencja
doprowadzita do tego, ze

SN 601 Corvette stafa sie handlowym
niewypatem. Ogétem w latach

1974 do 1978 wyprodukowano tylko
40 egzemplarzy tego samolotu.

oraz zastosowanie nowych bardziej spraw-
nych silnikéw JT15D-4. Konstrukcja dolno-
pIa(cwe] Corvetty byla w calosel metzlowa

hnowych Klap skrzydiowych na koficow-
kach  skrzydel, uzyciem trojsekcyjnych
spoileréw oraz hydradlicznie sterowanych
hamulcow na gomej i dolnej powierzchni
skrzydel. Usterzenie samolotu jest kon-
e ze
zabudowanym na stateczniku pionowym
dla odsunigcia go od dziatania gazow wy-
Iotowych z dysz silnikow. Podwozie samo-
lotu zaprojektowano jako skiadane z hy-
draulicznym sterowaniem. Kazda golen
podwozia miafa zabudowane tylko jedno
kolo, a zespoly hamulcowe wyposazone
byly w uklad przeciwposlizgowy. Wydiuzo-
ny kadiub pozwolit na pomieszczenie 14
pasazer6w i dwoch pilotow w wydzielongj
kabinie. Wnetrze obu kabin bylo herme-
tyczne i khmatyzowane Wyposazeme do

rodowej w produkcji samolotéw tej wiasnie
klasy.

OPIS TECHNICZNY
Typ: wielozadaniowy samolot transpor-

towy.
Zespot napedowy: dwa turbowentylato-
rowe silniki Pratt&Whitney Aircraft of Ca-
nada JT15D-4 o ciagu 2500 kG kazdy.

Oslagl: predkos¢ przelotowa - 760
km/h na 9150 m, ekonomiczna pred-

lotéw bez ylo standardowe,

kosé - 566 km/h, putap
- 12 500 m, zasigg z mak-

natomiast awionikg na za-
mbwienie odbiorcy

Dostawy samolotéw 2 serii produkcyj-
nej rozpoczely sie we wrzesniu 1974 r.
Ogolna liczba wyprodukowanych samo-
lotéw osiagneta wielkos¢ 40  sztuk.
W 1978 r. zaprzestano pradukaji na skutek
braku zamowien na nowe egzemplarze.
Przyczyny takiego obrotu rzeczy mozna

ssymalnym paliwem i rezerwa na 45 min.
lotu - 2555 km, zasieg z 12 pasazerami
i zapasem paliwa na 45 min lotu - 1555
km.

Masy: pustego samolotu - 3510 kg,
maksymalna masa do startu — 6600 kg.
Wymiary: rozpieto$¢ - 12,87m, diugos¢
- 13,83 m, wysoko$¢ - 4,23 m, po-
wierzchnia skrzydet - 22,0 m2.

upatrywaé w silngj konkurencji

Aérospatiale/British
Aérospace Concorde

Pod koniec lat pigédziesigtych po obu stro-
nach Kanatu La Manche prowadzone byly
niezalezne badania nad mozliwoscig prak-
tycznego zastosowania samolotéw nad-

SN 607 Corvette.

Samoloty od A do Z

AIRF

ANC
Ca—

w lotnictwie
W Wielkiej Brytanii prace te

ly ly kadtub Concorde i jego
f %

skrzydta sq zap

stol Aircraft Ltd., od 1960 r. British Alrcraﬂ
Corporation - BAC. Po stronie francuskiej
badania rozpoczeto Sud Aviation, ktére
w wyniku pofgczenia z Nord Aviation i SE-
REB w 1970 r. weszio w skiad nowej firmy
Societé Nationale Industrielle Aérospatiale.
Oba zespoly uznaly, ze realizacia takiego
projektu jest catkowicie mozliwa, jednak je-
go koszt przekracza znacznie mozliwosci
finansowe kazdej z tych firm. Juz wkrétce
okazalo sig, ze koszty takiego przedsie-
wzigcia przekraczajg mozliwosci finansowe
zaréwno Francii jak | Wielkiej Brytanii. Do-
prowadzito to 29 listopada 1962 r. do pod-
pisania porozumienia o wspéipracy w tej
dziedzinie migdzy oboma krajami. Rzady
Wielkie] Brytanil i Francji uzgodnily, ze be-
da lozyly na realizacje projektu, a British
Aircraft Corporation i Rolls-Royce sfinalizo-
waly porozumienie z Sud-Aviation oraz So-
cieté Nationale d'Etude et de Construction
de Moteurs d'Aviation (SNECMA) o wspéi-
pracy i produkcji wspélnego samolotu
naddzwigkowego - SST. Porozumieniu te-
mu nadano ostatecznie nazwe Concorde,
co miato naro-

a przy
przekraczajacych 2 Ma. Na ilust';ac/i przedstawl’&no samolot w barwach Air France.

przez wspotpracujace firmy wielu proble-
moéw. Po pierwsze nalezato uzgodnié, z ja-
ka predkoscia maksymalng samolot be-
dzie latal. Jezeli miatby wykonywaé lot
z predkosciami w zakresie 2,5 do 3,0 Ma,
to nagrzewanie jego powierzchni na sku-
tek tarcia o powietrze doprowadzitoby
w trakcie diugotrwatego lotu do osiggnig-
cia temperatury, ktéra stataby si¢ niebez-
pieczna dla konstrukeji wykonanej z lek-
kich stopéw aluminium. Takie predkosci
byly juz co prawda przekraczane przez
wiele samolotéw do$wiadczalnych. Osig-
galy je tez maszyny wojskowe przekracza-
jace w locie predkosé 3 Ma. Ich konstruk-
cja jednak w duzej czesci wykonana jest
z materiatow termowytrzymatych, takich
jak stopy tytanu lub stale wysokogatunko-
we. Jednak uzycie na wigksza skalg takich
materiatow dla Concorde, ktéry miatby la-
ta¢ z predkoscia 2,5 do 3,0 Ma, zdecydo-
wanie podniosfoby cene konstrukcji. Za-
miast tego zdecydowano sie, ze predkos¢

dowych wytwérni do zbudowania bez-
piecznego i niezawodnego samolotu, ktéry
miaf podbié caly $wiat.

Konstrukcja i budowa samolotu Con-
corde narzucita

samolotu bedzie wynosifa
2,2 Ma.

Konstrukcja, projektowanie i wykonaw-
stwo podzielone zostaly migdzy partneréw.
Francuzl odpowwadah za skrzydio i jego

sterowe, tylng cze$¢ kabiny,

klimatyzacje, hydraulike, nawigacje, syste-
my radiowe oraz ukiady sterowama Eryty)-

Brytyjski egzemplarz 002 (G-BSST) miat
swojg inauguracje 9 kwietnia 1969 r. Juz

czycy przyjeli na siebie
2a trzy przednie czesci kadluba, tylng
cze$¢ kadtuba, statecznik pionowy, dysze
gazéw wylotowych, instalacje wykrywania
i gaszenia pozary, paliwowa, elektryczna
i tlenowg oraz wygluszenie i izolacjg ter-
miczna. Budowe dwoch pierwszych proto-
typéw rozpoczeto w lutym 1965 r. Oblot
001 (F-WTSS) odby! sie 2 marca 1969 r.

pierwsze loty 2e w samolo-
tach nie wystepuja zadne powazniejsze
problemy. Dopiero 2 czerwca 1972 r. sa-
molot odbyt pierwszy diuzszy rejs reklamo-
wy na Daleki i Bliski Wschéd. Odwiedzit
réwniez Japonie i Australie. Concorde jako
samolot naddzwigkowy miat pewne wady:
glosno pracujace silniki, zuzywat duzo pali-
wa, oraz pojawialo sig zjawisko boomu
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Samoloty od A do Z

przy przekraczaniu bariery dzwigku. Mimo
to maszyna wzbudzala duze zainteresowa-
nie. Wkrétce portfel zamowien opiewal na
ponad 70 samolotéw i wydawalo sie, ze
konstrukcja odniosta sukces handlowy. Za-
mowienia zlozone przez takie towarzystwa
lotnicze jak Air Canada, Air France, Ameri-
can Airlines, BOAC, Eastern Air Lines, Ja-
pan Air Lines, Lufthansa, Pan American,
Qantas, Sabena, TWA i United Airlines, po-
zwalaly przypuszczac, ze kolejka po nowe
Concordy niebawem wydiuzy sie.

Prasa rozpisywala sie na temat Concor-
de. Artykuly byly bardzo zréznicowane, za-
wieraly peany na temat tej niecodziennej
konstrukcji albo wyszukiwaly jej slabosci.
Omawiano uklad dolnoplata o konstrukcii
dawigarowej i wielkiej powierzchni skrzydla
delta, dlugi waski kadlub, ktérego srednica
osiagata 2,63 m. Usterzenie ogonowe skla-
dalo sig tylko ze slatecznika picnowego
i steru kierunku. Sterowanie przechylaniem
i pochylaniem zapewnial zestaw szesciu
sterolotek umieszczonych na krawedzi
splywowej deltoidainego skrzydta. Podwo-
zie |r0]podp0rcwe 2z przednim kolklem by-
lo chowane i

przy opuszczonym dziobie jest schowana,
a w czasie przelotu zapewnia op!ywowy

Siedem

nika. Kabina Concorde jest oczywiscie her-
metyzowana i wyposazona w uklad Klima:

w awionike zawiera
uklady autopilota i potréjny uklad nawiga-

ksztalt i pozwala p tyzacji
przed samolotem.
i s¢z do samo-  cji

Na podwoziu przednim umieszczone byly
dwa kola, a na kazdej goleni podwozia
glownego znajdowal si¢ wozek z czterema

lotu paliwa miesci si¢ w zbiornikach inte-
gralnych w skrzydle. Czes¢ jednak
2119 787 litrow paliwa znajduie sig w czte-

kolami. jie kabiny
zalogi przygotowane zostalo do pracy
trzech czlonkéw zalogi z mozliwoscia
umieszczenia czwartego stanowiska za fo-
telem kapitana. Mozliwe s3 tez inne uklady
wyposazenia kabiny zalogi (zaleznie od in-
dywidualnych potrzeb linii), na przyklad
dla czteroosobowej zalogi siedzacej para-
mi obok siebie. Maksymalna przewidy-
wana liczba miejsc pasazerskich wynosi
144. Zespol napedowy sklada sie z czte-
rech specjalnie dla Concorde zbudowa-
nych silnikéw turboodrzutowych Rolls-Roy-

ce/SNECMA Olympus 593 Mk 610.
Concorde wyrozma sig wneioma cueka
Na

rech W kadlu-
bie. Paliwo w tym samolocie spelnia
oprécz swego podstawowego zadania
rowniez dwa inne. Po pierwsze dziafa jako
chiodziwo pokrycia skrzydet rozgrzews;a»

Do czasu otrzymania pelnego certyfika-
tu nadzoréw lotniczych Francji i Wielkiej
Brytanii pozwalajacego na liniowe wyko-
rzystanie samolotu, co nastapito w 1975 1.,
maszyny prototypowe, z serii przedpror

dostarczono do British Airways. Ten
egzemplarz prezentuje jeszcze stary
schemat malowania.

OPIS TECHNICZNY
3 Zwi amolot k ik

dukeyjnej i pierwsze z serii
wylataly lacznie 5335 godzin. Samoloty
naddzwigkowe Air France i British Airlines

cego sie przy duzych p na
skutek tarcia o czasﬁeczkl powietrza. Po
drugie paliwo pozwala utrzymac po!ozeme
srodka cigzkosci samolotu w

sluzbe liniowa 21
stycznia 19761 Rosnace koszty eksploata-
cji oraz wzrost aktywnosci ruchow ekolo-

gicznych samoloty nad-
= - 5

granicach przy przeloto-
wych. Dodatkowo zbiorniki balastowe wy-

s3 do

paliwa dla zapewnienia wlasciwych relacji
migdzy potozeniem $rodka cigzkosci sa-
molotu i srodka parcia (umownego punktu

wymi

przyk’ad deltoidalny ksztait skrzydla narzu-
ca w czasie lotu z malymi predkosciami
koniecznosé wykonywania lotu na duzych
katach natarcia, a to powoduje znaczne
ograniczenie widocznosci w takich fazach
lotu jak start, wznoszenie, podejscie do la-
dowania i samo ladowanie. Rozwigzanie
tego problemu stalo si¢ mozliwe przez
skonstruowanie opuszczanego  dziobu
i hydraulicznie sterowanej przylbicy, kiéra

sily nosnej). Paliwo przemiesz-

zaméwien do facznie dziewieciu egzem-
plarzy - calosé tylko dla Air France i British
Airways.

Concorde byl w historii lotnictwa cywil-
nego samolotem, ktory wzbudzil najwigcej
protestow wsrod obroncow srodowiska na-

czane jest do tylu podczas
i do przodu przy zmniejszaniu predkosci
do wartosci poddzwigkowych.

Sprawnosc i niezawodnos¢ zespolu na-
pedowego w duzym stopniu jest wynikiem
dziatania komputerowo sterowanych chwy-
tow powietrza do silnikow, ktdre zapewnia-
ja doplyw powietrza do silnikow w opty-
malnych proporcjach zaleznych od pred-
kosci lotu i wysterowania zakresu pracy sil-

turalnego. o tym halas wy-
twarzany przez silniki, jak i wielkos¢ skaze-
nia srodowiska. Z drugiej strony by! tez sa-
molotem, ktory swym konstruktorom dawal
powdd do dumy z osiagnigtych rezultatow.
Trudno bowiem nie zgodzi¢ sig z faktem,
ze Concorde bedac jednym z pierwszych
owocow migdzynarodowej wspoipracy stat
sie réwniez synonimem wielkiego sukcesu
technologicznego.

ny.

Zespo! napedowy: cztery turboodrzu-
towe silniki Rolls-Royce/SNECMA Olym-
pus 593 Mk 610 o ciagu 17 259 kG.
Uzycie dopalacza zwigkszalo ciag
017%.

Osiagi: predkosé przelotowa dla opty-
malnego zasiggu - 2,04 Ma na pulapie
51 300 stop (ok. 15 640 m), co odpo-
wiada okoto 2179 km/h, pulap maksy-
malny - 60 000 stép (ok. 18 292 m), za-
| sieg z maksymalnym paliwem - 6582
km przy zachowaniu wiasciwej rezerwy
paliwa i tadunku handlowym 8845 kg,
zasigg z maksymalnym cigzarem han-
dlowym i zgodna z przepisami pozosta-
lo$cig paliwa przy predkosci 2,02 Ma
6228 km.

Masy: pustego samolotu — 78 698 kg,
maksymalna masa do startu — 185 066
ke

g.

Wymiary: rozpietos¢ skrzydet — 25,55
m, dlugos¢ - 62,1 m, wysoko$¢ - 11,4
m, powierzchnia skrzydfa — 358,22 m2.

Agusta A 106

Jedna z najstarszych wioskich wytwomi
lotniczych — Agusta - powstala w 1907 ro-
ku. Jednak do grona producentow $mi-
glowcow dotaczyla dopiero w 1952 r., gdy
uzyskata prawa do licencyjnej produkciji
$miglowca Bell 47. W pozniejszym okresie
wytwornia prowadzita produkcje innych li-
cencyjnych $miglowcow w oparciu o pro-

dukty firm Bell i Sikorsky. W koricu jednak
Agusta zaprojektowala kilka wlasnych kon-
strukcji wiroplatow.

Najmniejsza z konstrukcji, ktéra docze-
kala sig realizacji cho¢ w malej skali, by!
Agusta A 106. Oblot prototypu tego $mi-
glowca odbyl sie w listopadzie 1965 r. Ma-
fa seria produkcyjna opuscita hale monta-

Drobny i niepozorny smigtowiec
Agusta A 106 byt groznym

i i okretow
Dwie torpedy (tak jak na ilustracji)
lub bomby glebinowe byly
przenoszone na zewnetrznych
wezfach pod kadfubem.

Podwozie moglo by¢ dodatkowo wyposa-
0ne w plywaki montowane do pléz, ktore
mialy zamontowane kétka do lotéw Iado-
wych. Operacje w warunkach slabej wi-
dzialnosci wspierane byly przez bogate
oprzyrzadowanie i rozbudowane uklady
elektroniczne.

OPIS TECHNICZNY
j e $mi pokladowy

zowe na poczatku lat
Ocenia sig, ze okolo 5 z nich sluzylo w lot-
nictwie morskim wioskiej Marynarki Wojen-
nej (Marinaria), wykonuijac loty z pokladéw
okretow klasy Impavido” z zadaniem
zwalczania okretow podwodnych.

A 106 wyposazony byl w dwulopatowy
wirnik nosny i klasyczny wirnik ogonowy.
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maksymalna na poziomie morza - 176 km/h,
predkos$¢ przelotowa — 167 km/h, wznosze-

yp:
do zwalczania celow
Zespot napedowy. jeden sllnlk mrbmowy
TAA230

mocy 224 KW (3045 KM) j do

nie 372 m/min (6,2 m/s), pulap
zawisu z wplywem ziemi - 3000 m, pulap za-
wisu bez wplywu ziemi - 1150 m, zasieg

Wymiary: $rednica wirnika no$nego - 9.5 m,
dlugos¢ z uruchomionym wirnikiem nosnym
-9,5m, wysoko$¢ - 2,5 m,

Powierzchnia kofa zalauanego przez wir-
nik nuSny 70,88 m2.

ie: dwie torpedy MK 44 lub dzneslec

194 KW (285,5 KM).
Osiagi: (z cigzarem do startu i dwoma torpe-
dami na wezlach pod kadiubem), predkosé

paliwem (w zbiorni sta-
tycn i demontowalnych) - 740 km.
Masy: pustego $migowca - 590 kg, maksy-
malna masa do startu - 1400 kg.

bomb glebinowych, w wersji ladowej —
karabiny maszynowe kahbruwzmorazdne
sig¢ pociskow rakietowych o $rednicy 80 mm.




W NASTEPNYM NUMERZE:

AIRBUS A320

Po suk h szerokokadtubowych i niezawodnych
lotéw k ikacyjnych A300 i A310 firma Airbus

Industrie odniosta kolejne, nie iej zwycigstwo,

dzigki rodzinie wgskokadtubowych maszyn A320
o blizniaczych silnikach odrzutowych.

Samolot

———ENCYKLOPEDA [omhicTs )

NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

i

FOCKE-WULF FW 190

Kiedy Fw 190 pojawit sie na francuskim niebie we
wrzeéniu 1941 r., wywiad wojskowy RAF po prostu nie
mégt uwierzyé, ze ten przysadzisty i kanciasty
mysliwiec bedzie w stanie zmierzy¢ sie z oplywowym,
smuktym Spitfirem Mk V. Jednak ,Latajgcy rzeznik” byt
jednym z najlepszych mysliwecéw w Europie.

amoloty bojor
we
thamie (cz. W Srodiu dy
(cz.2) Focke-wu,,":: pl.;::,;

OPERACJE WOJSKOWE

SAMOLOTY BOJOWE W WIETNAMIE (cz. 2)
W drugiej czesci tej publikacji omawiamy dalszy rozwéj
AC-130, pojawienie sie¢ AC-119 Fairchild — trzeciego

ot Log

z najwazniejszych typéw tur iglowych,
oraz projekty innych maszyn, realizowane przez USA
w trakcie wojny w Azji Potudniowo-Wschodniej.

oraz ostatnia

z trzech czesci modelu
SAMOLOTY OD A DO Z MESSERSCHMITT BF 109

® Augusta A 109A @ Aichi D1A

@ Augusta A 129 Mangusta @ Aichi D3A

@ Augusta-Bell AB 102 ® Aichi E11A

® Aichi B7A Ryusei

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41 000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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