INUERS 54201
cena 9,99z

Co tydzien

Samoloty

ENCYKLOPEDIA LOTNICTWA |

Focke-Wuif

sett.

sssesssERIGEERIRBERECEELTS B ll.lllll.ll.ll

swws



Samolo

!

ENCYKLOPEDIA

LOTNICTWA |

W NUMERZE 7.:

LOTNICTWO CYWILNE

Airbus 320 169

NAJSI’.YNNIEJSZE MASZYNY

Focke-Wulf Fw 190 ,Latajgcy rzeznik” ..................176

OPERACJE WOJSKOWE

KONTYNUACJA SERII

Kolekdja wydawana jest co tydzier

Kupujac zeszyty w kiosku najlepiej poprosié sprzedawce
0 odKladanie kolejnych numerow.

PRENUMERATA

Taniej niz w kioskul Koszt wysylki zeszytow poczta wiiczony
W ceng. Prenumerate na kolejne 24 zeszyty mozna zamawiat
od dowolnie wybranego numeru.

OKEADKI

Spedjalne kolorowe okladki pomagaja w systematycznym
gromadzeniu zeszytéw nasze] kolekcji.

Szczegdly w nastepnych numerach.

WCZESNIEJSZE NUMERY

Mozna tez zaméwi¢ wczesniejsze numery, w. cenie
zeszytow bedacych aktualnie w sprzedazy w kioskach.
Prosimy o doktadny opis zaméwienial

Blizszych informacji dotyczacych cen i warunkow.
prenumeraty oraz wczesniejszych numerow udziela
Prenumerata Mailing Poiska pod numerami telefonu:
(0-22) 636 98 65; 636 65 21

Samoloty bojowe w Wietnamie (cz. 2) ..................188

SAMOLOTY OD A DO Z

Fotografie i rysunki w numerze: Aerospace Publishing Ltd,
Pilot Press Limited, John Cook, Keith Fretwell, Bill
Gunston, Ichiro Hasewage, Robert Henson, Mike Jerram,
Jon Lake, Francis K.Mason, Lindsday Peakock, Mark Ralf,
Mike Sfyling, lan Wylie

Na frontowej okfadce: Airbus A320

Na tylnej okladce: Agusta A129

® Agusta A 109A @ Aichi D1A
® Agusta A 129 Mangusta @ Aichi D3A
@® Agusta-Bell AB 102 @ Aichi E11A

@ Aichi B7A Ryusei

oraz ostatnia
z trzech czesci modelu
MESSERSCHMITT BF 109

© 1998 De Agostini Polska Sp. z 0.0.
© 1997 Orbis Publishing Ltd.
© 1981-89, 1997 Aerospace Publishing Ltd.

Dyrektor Naczelny: Mike Tight
Dyrektor Handlowy: Wojciech Horbatowski

Redakcja: Krzysztof tukawski, Grazyna Niedzieska,
Lidia Sosnowska
Migdzynarodowy Koordynator Wydania: Tina Jones

Konsultacja merytoryczna:
pptk mgr inz. pilot Andrzej Kotodziej

Asystent Redakeji: Joanna Orfowska
Finanse: Marta Al Abbas, Grazyna Pawlikowska
Ksiegowos¢: Katarzyna Tomczyk
Marketing: Loretta Wasylczuk
Produkcja i dystrybucja: Arkadiusz Kowalski
ISBN 83-87292-98-2 (catos¢)
ISBN 83-7231306-2 (nr 7)




N _OTNICTWO CYWILNE I

Airbus A320

Po sukcesach szerokokadtubowych i niezawodnych samolotéw komunikacyjnych A300 i A310,
firma Airbus Industrie odniosta kolejne, nie mniejsze zwycigstwo, dzieki rodzinie
waskokadfubowych maszyn A320 o blizniaczych silnikach odrzutowych. Po zastosowaniu w modelu
A320 szeregu nowoczesnych elementow, takich jak elektroniczny uktad sztucznej statecznosci
i sterowania oraz ciche silniki paliwooszczedne, powstaly znakomite wersje pochodne:
wdfuga” maszyna A321 oraz A319 o krétkim kadtubie i dalekim zasiegu.

Firmg Airbus Industrie od poczatku identyfikowano z samolotem szeroko-
kadlubowym lub z samolotem o dwdch rzedach miejse. Maszyny
A300B i A310 zagrozily amery! ¢j dominacji na jej wiasnym rynku. Sukces
tych szerokich samolotéw o blizniaczych silnikach sprawil, ze Airbus podjal
prace nad jeszeze jednym produktem, ktdry stawilby czolo mniejszym odrzu-
towcom krotkiego zasiegu, produkowanym przez firmy Boeing i McDonnell-
Douglas.
Dassault budowal Mercure (zmarnowal cala inwestycje. wyprodukowawszy za-
ledwie dziesie¢ egzemplarzy). BAC cheial pu)dukmmc modele One-Eleven
700 lub 800 oraz szerokokadlubowe maszyny 3-11. Firma ta weszla rowniez

| w sklad konkurencyjnego konsorcjum europmkiego. Hawker Siddeley zamie-

rzal zbudowaé maszyng QTOL (cichy start i ladowanie) do spotki z Dornier
i VEW-Fokker. Pozniej rynek zalaly projekty krajowe lub migdzynarodowe. ta-
kie jak curopejska rodzina JET i Fokker F29 z Holandii. Lecz w 1979 r. British
Aerospace dolaczyl do Airbus Industrie, a rodzina JET przybrala posta¢ mo-
deli Airbus SA-11 SA-2 o0 jednym rzedzie foteli. rdznych diugosciach kadluba
i ||c7ha miejsc od 130 do 180.

kiadano, Ze taki samolot powinien mie¢ naped $miglowo-wentyla-
umozliwia oszezednosé paliwa bez istotnej utraty szybkosci otu.
juz za soba diugie badania nad tego typu napedem, do spéiki

Airbus mial

|z pionierami w tej dziedzinie — firmami Hamilton Standard i Pratt & Whitney.

W wyniku badan podjeto decyzje o przejiciu na nowoczesny system turbinowy
dwuprzeplywowy.

Od poczatku Airbus naciskal, by wprowadza¢ mozliwie jak najwigcej nowych
technologii, ktore znacznie obniza koszty operacyjne. Wylansowany w lutym
1981 r. ostateczny model A320 skonstruowano na bazie unikatowego wowczas
elektronicznego ukladu sztucznej statecznosci i sterowania (skr. ang. FBW -

fly-by-wire) oraz starannic wybranych nowych silnikow turbinowych dwuprze- |
plwm\\nh Na poczatku proponowano trzy dlugosci kadiuba. lecz zespot z Tu-

luzy zdecydowal si¢ tylko na dwie: A320-100 o 130/140 miejscach i A320-200

0 150/160 miejscach. |
Air France podpisal list intencyjny na obie wersje podczas wystawy paryskiej
w 1981 r.; na ktdrej rowniez Boeing pokazal nowy model 737-300. Wobec nie-
ustannego zainteresowania hnn Iutnlczwh Alrbus zdecydowal si¢ na maszyne

20-100 i ’U’(] ’UU Roznit y
A320-100 mial tylko skrzydlowe zbiorniki paliwa w przeci
stwie do wyzszego MTOW A320-200 z dodatkowymi zbiornikami paliwa
w centrum kadluba.

Dopracowanie projektu

Decyzja przyjecia tego kierunku wzigla sie bardziej z teorii niz z praktyki. Nie
wybrano zadnego kdndvddld z szeregu silnikow o zakresie ciagu od 9072 do
12 250 kG, 0d\z ka z nich istnialo jedynie na papicrze. Lecz o wiele powaz-
niejsze byl 0 10, e rzad brytyjski nie doszed! do porozumienia z British Aero-
space (BAe) co do kosztow pomocy i promocji. Dopiero 1 marca 1984 . BAe
mogl oglosi¢ porozumienie, w ktérym poczatkowy etap programu miala finan-
sowac pozyczka w wysokosci 250 milionow funtéw, splacana przez BAe, wspie-

Rodzina A320 Airbus Industrie z stawiala czoto

amer i i zasiggu, takich jak
Boeing 737 i DC-9/MD-80. Linie Canadian to jeden z ponad 60 klientéw,
ktorzy zakupili ten model. Kanadyjczycy zaméwili 22 maszyny A320-211,
z czego lata juz 17, a reszta zostanie dostarczona w 1999 r.
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Airbus A320

Prototyp A320 przekotowat uroczyscie po pasie w Tuluzie 14 lutego 1987 r.
W powietrze wzbit sig osiem dni pézniej. Wéwczas zaden samolot
komunikacyjny nie mogt sie réwnac z tym modelem pod wzgledem
technicznym, zaréwno jesli chodzi o aerodynamike jak i wyposazenie
poktadowe.

rajgca W ten sposob firme, ktora ponosita ogromne koszty oprzyrzadowania
przy konstrukeji skrzydel. Model ostatecznie wylansowano wraz z pierwszym
zaméwieniem od British Caledonian Airways.

W owym czasie dopracowano i usprawniono zaréwno sam projekl A320. jak
i jego zaskakujaco nowoczesne systemy. Najwazniejszym osiagnieciem od strony
zewnetrznej bylo uJ;dnollcgme dluﬂos i samolotu. Cho¢ ustalono ja tylko na
37,7 m (123 stopy 3 cale), niewiele wiecej niz wersji Dash-100, to
dlugos¢ kabiny wewnetrznej byla prawie taka sama, jak w puprzcqu dlugiej”

wersji Dash-200. Takze skrzydio przeszlo ewolucje: rozwazano szesé réznych
rozpigtosci i ostatecznie ustalono ja na 33,91 m (111 stép 3 cale). Bylo ono diu-
gie i smukle, z wydluzeniem ponad 9, co dawalo sprawnos¢ aerodynamiczna
znacznie wigksza niz w wersji 737 czy MD-80. Szerszy kadiub umozliwia kolejna
przewage nad rywalami i ich stars zerokos¢ kabiny wewnetrznej
wynosi 3,7 m (12 st6p 1 cal) w pordwnaniu 2325m (10 st6p 8 cali) w wersjach
7371 757 oraz 3,07 m (10 stop 1 cal) w wersjach MD-80. Dzieki temu Airbus
mogl daé fotel centralny znacznie szerszy niz w jakimkolwiek innym samolocie
jednorzedowym i opracowaé z producentami najszerszy, bo liczacy 1,57 m (5 ca-
i 2 stopy) i najwygodniejszy w $wiecie potrdjny zestaw foteli.

Skrzydia A320, projektu British Aerospace, maja tylko dwie sekeje Klap szcze-
linowych, przebiegajace po kazdej stronie ku tylowi i do dolu po splywie i two-
rzace nielamliwy plat nosny od n po lotke. Lotki zewnetrzne utrzymano,
migdzy innymi po to, by zapewni¢ wigksza cze$¢ funkeji odciazania ladunku
(skr. ang. LAF). Nad kazdym skrzydiem znajduje sie pie¢ interceptorow, LAF
\\\korzwlu]e dwa skrajne interceptory zewnetrzne i lotki. Kiedy A320 znajdzie
si¢ w obszarze turbulencji (ponad 370 km/h przy schowanych klapach), akcele-
rometry w kadlubie wyczuja przy$pieszenia pionowe i, poprzez uniwersalng sy-
gnalizacje FBW (statecznos¢ sztuczna), uruchomia lotki i interceptory dla stiu-
mienia i pelnej eliminacji zaklocen. LAF stworzono z mysla o pasazerach, by
oslabi¢ zmgczenie lotem i zapewnié wieksza wygode. Cztery najbardziej wysu-
nigte do przodu interceptory steruja kolowaniem A320, trzy Srodkowe
zmniejszaja predkosc, a wszystkie pie¢ razem thumi mozliwo$é ponownego ode-
r\\dma sie mmolmu po wyladowaniu. Wzdluz krawedzi natarcia znajduje sie

iglo-
WO- \\en[\]alorm\vm z\\Imzcz‘n ndd pmjeklem _]Cdl'l:!"\ smwla pchajacego
0 s_\mh(\lu SBP-8, lecz zebral on tyle plusow, ile minusow. W koicu CFM In-
ternational przedstawil silnik, dopasowany specjalnie do nowego samolotu ko-
munikacyjnego i Airbus zwigzal sie z ta firma. CFM56-5-A1 posiada ul;pszmm
w calodci aerodynamike i al i
mywana w trakcie rozprezania i Spl
ga ciag 11 240 kG (25 000 funtow wa opiy\\o\v(; ohudm\g S
firma Rohria Hispano-Suzi (SNECAM). Skonstruowala ona nieZ\\_\
polegajacy na otwieraniu czterech lukéw w skrzydle i kierowaniu strumienia
powietrza do przodu celem skracenia dobiegu samolotu.

Gdy lansowano A320, byl to jedyny taki silnik na rynku. Pézniej IAE (Interna-
tional Aero Engines, potezne konsorcjum z pigciu krajéw. grupujace firmy

rewers
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zaméwien. Lufthansa przestawila si¢ wtedy z V2500 na CMF. W koricu 1988 .
wiadomo juz jedna bylo, ze V2500 to wspanialy silnik, bez watpienia z naj-
Wyzsza mocg i najcichszy w swojej klasie, a od 1989 r. z najlepszym z mozli-
\\)ch naped6w. Jest schowany w innej gondoli, ma nawrotnik typu tlokowego
wykonany przez firme Rohr i Shorts. W pierwotnej wersji V2500-Al ciag wy-
nosi rowniez 11 340 kG.

Najnowsze wyposazenie
Niewatpliwie najwazniejsza czescia 0 jest jego zadziwiajacy system awioni-
ki. Airbus nie musial kreowaé A320 z jakiegos istniejacego modelu, wige za-
czal od czystej kartki papieru i cala awionike stworzyl jdl\(\ ? ?
i technologicznie bardziej zaawansowana niz i )
wolnym samolocie komunikacyjnym (do 1995 r., gdy pojawil sie Boeing 777).
Roznice wida¢ w kazdym aspekcie awioniki, od architektury ogélnej po wy-
glad kabiny pilota.

Pulpit pilota jest chyba najbardziej spektakularnym tego przykiadem. W prze-
ciwiefistwie do dawniejszych samolotow, A320 jest pilotowany w cyfrowym sys-
temie statecznosci sztucznej na pieciokomputerowym kwadrupleksie Thomson-
CSF/Sfena, ktéry umozliwia pilotaz drazkiem bocznym zamiast tradycyjnego
drazka sterowego. Podobnie jak w mysliwcu Lockheed-Martin F-16, boczny
wolant reaguje elektronicznie na sife, jaka pilot nari wywiera; zlozone zasady
rzadza przekazywaniem steru przez pilotéw jak i przejmowaniem kontroli
przez jednego pilota, jesli to okaze si¢ konieczne. Bez jarzma znalazlo sie
miejsce na wysuwany stolik przed kazdym z pilotdw, dajac jednoczesnie dosko-
naly widok na przyrzady. Zamiast tradycyjnych okraglych przyrzadow jest tu
szes¢ kolorowych ekranow wielofunkeyjnych, dwa przed kazdym pilotem i dwa
w srodku. Sg wigksze od swych poprzednikow. maja powierzchnie 18,4 cm?
(7.25 cala kwadr.) Zawieraja PFD (podstawowy wyswietlacz lotu) oraz ND
(wyswietlacz nawigacji) dla kazdego pilota, a dwa centralne to ECAM (elek-
troniczny monitor scentralizowany samolotu). Dzigki polaczeniu z trzema
komputerami kazdy z ckranow moze udzieli¢ pilotowi niemal wszystkich infor-
macji, jakich ten potrzebuje.

Sterowanie komputerowe
Na centralnej konsoli znajduja sie trzy tradycyjne przepustnice. podiaczone nie
do silnikow. lecz do ukladéw FADEC (PLInL Sterowanie Cyfrowe Silnika)

A320 byl pi ym majacym
najnowoczesniejszg kabine pilota z elektronicznym wyswietlaczem lotu,
ktory zaslap:l lradycy[ne przyrzqdy okragte. Zna/du,q sie w niej kolorowe
ekrany y system

itylko 13 na
pulpicie. Obok siedzen pilotow widac wyraznie drazki boczne, ktore

zastapily bardziej tradycyjne wolanty.




Powyzej: Krajowe linie australijskie Ansett to pierwszy przewoznik spoza
Europy, ktory eksploatowal A320 i jako pierwszy zakupit model A320-200.
Pierwszy egzemplarz przybyt w maju 1989 r. Kolejnych 18 maszyn dotaczylo
potem do floty na trasach krajowych, taczacych glowne miasta Australii.

Linie Air Inter wczesnie zainteresowaly sie A320. Pierwszg partie
egzemplarzy seryjnych A320-100 zakupily w czerwcu 1988 r. Linie te zostaly
nastepnie przejete przez Air France Obecnie istniejg pod nazwa Air France
Europe. Jako jedyne trzy modele

blizniakéw Airbus (A320, A321 i A319) oraz obie wersje A320.

Ponizej: Indyjskie linie lotnicze majg pokazna flote 30 maszyn A320,
zakupionych w latach 1989-1994 i wraz z
Boeing 737-200 i A300B2. na trasach

y te latajg

ssscssssesssssese
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Lotnictwo cywilne

oraz innych ukladow sterujacych. Zwarty i catkowicie zintegrowany panel ste-
rowania radiowego po kazdej stronie ukladu sterowania silnikiem daje natych-
miastowa i bezbledna kontrole kazdego urzadzenia radiowego czy nawigacy
nego w samolocie. Dwa ekrany wielofunkeyjne kontrolera to interfejsy ergono-
miczne z innym systemem. ktorego nie bylo w starszych liniowcach - CFDS
(scentrali system lania bledu). CFDS wychwytuje i rejestruje
kazdy blad lub pom\fke a nawet spodziewany blad. Szczegoly mozna odstu-
cha¢ przez radio w bazie inzynierskiej na miejscu przeznaczenia. Zaloga na-
ziemna moze ,.weji¢” do kabiny.poprzez wcisniecie klawisza na MCDU. Na-
tychmiast uzyska wowczas diugi wydruk z kazdym szczegdlem funkcjonowania
systemu, a zwlaszcza jego zaklocen. Kazde zadanie do wykonania lub potrzeb-
ny test sg opisywane ze szczegdlami i nie trzeba wypelnia¢ formularzy lub wy-
ciaga¢ dokumentacji.

Jak podano wezesnicj, system sztucznej statecznosci A320 jest jadrem systemu
kontroli lotu. Giowny komputer sterujacy a” bezpieczne granice lotu
i uprzedza pilota przed jakimkolwiek ich przekroczeniem. Zademonstrowaé to
mozna w prosty sposob. Samolot wehodzi na pewien poziom, a potem ostro
ciagnie w gore lub robi petle. Jesli m a leci z bardzo duza predkoseia, na
przyklad na pelnej mocy nisko w dol. komputery redukuja moc do bezpieczne-
20 poziomu koniecznego. ktory nie przeciazy skrzydel. Po osiagnieciu ostrego
kata wznoszenia komputery stopniowo redukuja kat, by podtrzymaé bezpiecz-
ng predkosé lotu.

A320 jest skonstruowany w wiekszosci z nowoczesnych materiatow. Oprofilo-
wanic kadiuba wykonano z wiékna aramidowego Kevlar, wiele clementow
wtérnej struktury skrzydta jest .nadmuchiwane” specjalnic stopem tytanu dla
potrzeb superplastycznego formowania i zgrzewania dyfuzyjnego. a caly ogon
wyprodukowano z kompozytu wiokna weglowego. z wyjatkiem krawedzi sta-
tecznika, ktory jest z widkna szklanego.

Pierwsza maszyna A320 uroczyscie kolowala po pasic w Tuluzie 14 lutego.
a webila sie w powietrze 22 lutego 1987 r. Certyfikacje ukoriczono 26 lutego
1988 1. Pierwsze dostawy zrealizowano dla Air France w marcu 1988 r., na-
tomiast w kwietniu tego roku rozpoczely sic loty rejsowe zaréwno Air Fran-
ce jak i British Airways (ten przewoznik brytyjski przejal linie British Cale-
donian, ktore zlozyly oryginalne zaméwienie). Wkrétee po wejsciu tych linii
do klubu A320 Air Inter zaczal wymienia¢ maszyny Super Caravelle i Mer-
cure na A320. Calkowita produkcja A320-100 zamknela sie liczba 21 egzem-
plarzy. Na linii montazowej zastapil go wkrétce model A320-200, ktry po-
siada duzy zbiornik paliwa w sekeji Srodkowej. Zwieksza to po_yemnosc pah-
wa z 15 588 (3,429 Imp gal) do 23 430 litréw (5.154 Imp gal) i znacznie
zwicksza zasieg. Przy 150 pasazerach z bagazem zasieg ten wynosi okolo
3700 km (2000 mil) dla maszyn Dash-100, ale juz ponad 5500 km (3000 mil)
dla wszystkich innych. Z wyjatki n Dash-100. wszystkie A320 wyr6z-
niaja rozpraszacze wirow brzegowych na krancach skrzydta, zwane tez przez
Airbus . kierownicami strug na krancu skrzydla”, ktore moga dodatkowo
zwigkszy¢ sprawnosé 1 iczna i znacznie iejszy¢ zuzycie paliwa.

Indian Airlines =
sssesd 9 seseBesReRRNS
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Airbus A320 Lotnictwo cywilne

OPIS TECHNICZNY
Airbus A320

Typ: $redniej wielkosci samolot transportowy o $rednim
i krotkim zasiegu.

Zespot dwa silniki CFM
International CFM56-5-A1 o ciagu 111,2 kN kazdy lub dwa
IAE V2500-A1.

Osiagi: typowa predkos¢ przelotowa - 0,8 M, zasieg ze 150
pasazerami i bagazem i silnikami IAE V2500-A1- 5263 km,
rozbieg - 2180 km.

Masy (z silnikami IAE V2500): pustego.samolotu —
40 150 kg, maksymalna do startu - 73 500 kg.

Wymiary: rozpigtos¢ - 33,91m, dlugos¢ - 37,57 m, wyso-
kos¢ - 11,8 m, powierzchnia skrzydta - 122,4 m2.
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Produkeji modelu A320-100 zaniechano, gdyz byl nacisk aby budowaé wick-
szy samolot.

Rozruch

Pierwszy samolot A320-200 dostarczono Ansett Airways w czerweu 1988 r. Na
poczatku 1989 1. samolot schodzil z linii montazowej z silnikiem V2500, ktdry
ma znacznie lepszy proces spalania paliwa. Silnik ten byl wykorzystany po raz
pierwszy w samolocic Bocing 720 w Kanadzie i od 28 lipca 1988 r. byl monto-
wany w samolocie testowym A320 Airbus Industrie. Dwie jego cechy rzucaly
sie od razu w oczy. Obudowa V2500 wyglada inaczej, ma gladki, obly ksztalt
od wlotu do pojedyiiczej dyszy z tylu. Obudowa CFM36 ma z przodu duza sek-
cje rozladowania powietrza z wentylatora, za kiora znajduje si¢ cienka tylna
owiewka nad rdzeniem. Druga uderzajaca cecha to ogromna redukcja poziomu
hatasu w silniku IAE. Wszystkie maszyny A320 sa ciche. ale pomiary wykazaly.
7e A320 z silnikiem V2500 to ,najcichszy ze wszystkich odrzutowiec dwusilni-
kowy.”

Cyprus Airways [cypryjskie linie lotnicze] jako pierwsze eksploatowaly maszy-
ne z silnikiem V2500. Dostawy o$miu egzemplarzy rozpoczely si¢ w kwietniu
1989 . Wkrétce potem samoloty z V2500 byly w drodze do Indian Airlines [in-
dyjskie linie lotnicze], ktdre zlozyly wstepne zamowienie na 19 egzemplarzy.
Byly to pierwsze maszyny A320 wyposazone w czterokolowy wézek podwozia.
Na poczatku obaj klienci micli dosta¢ wersje z podwoziem dwukolowym o po-
wigkszonych oponach pneumatycznych, by zredukowa cisnienie, zwigkszy¢ po-
wierzchnie stopy i umozliwié samolotowi A320 kolowanie na nieutwardzonej
nawierzchni. W koficu stwierdzono, ze lepszy bedzie wozek podwozia weiagany
do przebudowanej wneki. Ten typ podwozia przebadano najpierw na maszynie
testowej (w barwach Air France) 19 listopada 1988 r.

Pochodne modelu A320

W pierwszych latach funkcjonowania maszyny A320 proponowano wiele jego
wersji. W planie byla konstrukcja z dluzszym kadlubem, lecz zarzucono ja na
rzecz specjalnego modelu o wiekszej pojemnosci, zwanego na poczatku .wy-
dluzonym A320” lub dlugim A320”. W czerweu 1989 r. stal si¢ on formalnie
$321, wersjg o minimalnej zmianie w stosunku do A320. A321 ma szerokos¢
kadluba 6,93 m, wzmocniona cze$¢ Srodkowa, wozek podwozia i przeprojekto-
wane klapy krawedzi splywu. Kadiub jest przystosowany do normalnego obcia-
zenia przez 176 pasazerow. Zwickszenie kadluba oraz przeprojektowanie klap
zaskrzydlowych spowodowalo potrzebe zmiany usytuowania czterech wyjéé
awaryjnych. Dwa z nich zostaly umieszczone w kadlubie przed wezlami moco-
wania skrzydia z kadiubem, dwa nastepne za skrzydlem.

Na poczatku Airbus oferuje jedna wersje A321-100 z silnikiem turbowentylato-
rowym CFM36-5B lub IAE V2500-A3. Zakladano na wstepie, Ze nowy typ be-
dzie montowany réwnolegle z A320 na linii w Tuluzie, lecz to A321 stal sie
pierwsza maszyna Airbus, montowang w Niemczech w zakladach DASA Otto
Lilienthal w Hamburgu. Pierwszy A321 kolowal 3 marca 1993 r., a w rejs dzie-
wiczy polecial 11 marca 1993 r. Cztery samoloty przeszly 850-godzinny pro-
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W maju 1989 r. linie Cyprus Airways prawie dorownaty Adria Airways of
Slovenia po otrzymaniu pierwszej z osmiu maszyn A320-200. Jako naped
swoich samolotéw obie linie wybraly silnik IAE V2500. Zostat on opracowany
przez konsorcjum z pieciu krajéw i oferowany jest jako alternatywa dla
turbowentylatorowego silnika CFM56 firmy CFM International.

gram lestowania, uzyskujac certyfikacje modelu na europejski atest JAA
w grudniu 1993 r., po czym 15 lutego 1994 . silnik CFM36 zostal zatwierdzo-

ny.

Wirod klientow znalazla si¢ Lufthansa, ktora wybrata dla swych 20 samolotéw
silnik wiekszej mocy V2530, oraz Alitalia (40 maszyn z silnikiem CFM36-5B).
Lufthansa odebrala dostawe pierwszej serii produkeyjnej A321 27 stycznia
1994 1. (a Alitalia - 22 marca) i rozpoczela loty rejsowe na modelu od 18 mar-
ca19%r.

Wersja A319 o krétkim kadtubie

Dalszy rozwdj serii A320 przyniést wersje o krotkim kadiubie A319, reklamo-
wang w maju 1992 r. jako trzeci krewniak .rodziny” A320. Ma on podobne do
A320 systemy awioniki i strukture oraz mozliwos¢ wyboru silnikow wiekszej
mocy w A321. Podobnie jak A321, A319 jest rowniez budowany w Hamburgu.
Ma on najdluzszy zasieg z trzech wersji - 5000 km (3105 mil). Jest o okolo 12
stop 3 cali (3.73 m) krotszy od A320. Przewozi 130 pasazerow. Airbus formal-
nie wylansowal ten projekt na pokazie lotniczym w Farnborough w 1993 r.,
uzyskawszy najpierw zamowienie na sze$¢ samolotéw od firmy leasingowej
ILFC w grudniu 1992 r.

Przewosznik krajowy Flitestar z Republiki Potudniowej Afryki krétko
eksploatowal cztery maszyny A320, kupione w 1991 r. Linie zaprzestaly
lotéw w 1994 r.




Alr Inter zaméwil dziewie¢ samolotow A319 z opeja na kolejne dziewigé ma-
| szyn (cho¢ mozna je bylo zmodyfikowaé do A320 lub A321). Linie Swissair
i Air Canada zlozyly kolejne zamdwienia, jedna na trzy, druga - na 25 samolo-
oW,
Niewatpliwie jedna z najbardziej wyrafinowanych wersji dla §wiata biznesu jest
A319CJ (Corporate Jet - odrzutowiec firmowy) - wariant maszyny 319. Zostal
on opracowany jako luksusowy samolot duzego zasiegu dla kadry kicrowniczej.
Do kodca 1997 r. firma Airbus Industrie otrzymala zaméwicnia na ogélem
1490 wersji A320/A321/A319 od 62 kontrahentow. Z tego zrealizowano juz 735
dostaw. 500-tny samolot A320 dostarczono liniom United Airlines w styczniu
1995 r. Range rodziny waskokadlubowych blizniakéw Airbus ilustruje fakt, iz
zebraly one nie mnicj niz 358 (lub prawie 83 procent) z 433 zaméwien zlozo-
nych ogdlem w 1997 r. Wazniejsze z nich nadeszly od US Airways (na 109 ma-
szyn A319 i 15 A320) i z Northwest Airlines (na 50 maszyn A319).
Wsrdd znanych przewoznikéw uzytkujacych samoloty A320 znajduja sie Air
Canada, Air France, Alitalia, Indian Airlines, Northwest Airlines oraz United
Airlines. Swissair byl pierwsza linia lotnicza majaca wszystkie trzy modele;
W jego $lady poszly inne linie zwiazane z Airbus - Lufthansa i Air France.
Ostateczny komplement firma Airbus Industric otrzymala w maju 1994 r., kie-
dy to najwigkszy jej rywal. Bocing, probowal naby¢ (z drugicj reki) maszyne
A320 na wystawe w Seattle, aby . stworzy¢ motywacje” dla swoich pracowni-
kéw.

Ambitne plany

Kazdego producenta cieszy perspektywa wzrostu sprzedazy. Dlatego w 1997 r.
Airbus mial powody do radosci. Okazalo sie. ze szybko goni swojego konku-
renta, Boeinga, na rynku duzych samolotow pasazerskich. Udalo mu sie zdo-
byé blisko 45 proc. $wiatowych zaméwien, ktére przekroczyly w tym rekordo-
wym roku 1000 egzemplarzy. Dla poréwnania rok wezesniej Airbus mial
w swym portfelu tylko 1/3 z 900 zamowionych przez linie lotnicze samolotéw.
Ale apetyt rosnie w miare jedzenia. Dlatego w 2000 r. Airbus chce zebra¢ po-
lowe zamowien z tego rynku.

Oznakowany atrakcyjnymi kolorami firmy Airbus Industrie, najnowszy
dodatek do linii A320 ~ 319 - wykonal swoj dziewiczy rejs 29 sierpnia 1995 r.
Rejsy maszyn seryjnych rozpoczely sie od wylansowania tej wersji przez
Swissair w maju 1996 r.

Linie Alitalia i Lufthansa byly klientami lansujacymi diugi model A321. Jest
on wraz z 9w
i ie w p i

w w ioznacza
lotnictwa cywilnego.

Airbus ma nadziej¢ zostawié w tyle swojego rywala dzicki budowie najwicksz
20 na Swiecie samolotu pasazerskiego, kiory zabicralby na poklad 550 do 650
pasazerow.

Tymezasem w 1998 r. z pomoca w realizacji ambitnych planéw przyszly firmic
Airbus brytyjskie linic lotnicze British Airways. To jedno z najwiekszych towa-
rzystw lotniczych na $wiccie budowalo dotychezas swoja powietrzng flote
W oparciu 0 maszyny produkowane przez Boeinga. W sierpniu tego roku zosta-
la podjeta decyzja o zakupic w firmie Airbus 59 §redniodystansowych samolo-
10w A319. A320 oraz A321, z kiorych kazdy zabiera w zaleznosci od ustawicnia
foteli od 126 do 189 pasazerow. Samoloty zostang wyposazone w silniki odrzu-
towe V2500, wytwarzane przez konsorcjum International Aero Engines, kidre-
20 udzialowcem jest Rolls-Royce. Jednoczesnic Brytyjezyey zlozyli wstgpne za-
mowienic na kolejnych 129 maszyn. Dostawy samolotow majy si¢ rozpoczaé we
wrzesniu 1999 r. a zakoficzyé w 2004 roku.
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| Bf 109). Konstrukcje Focke Wulfa Fw 190 opracowano z dwoma alternatywny-

B NAJSEYNNIEJSZE MASZYNY IS

Focke-Wulf Fw 190
,Latajgcy rzeznik”

Kiedy Fw 190 pojawit sie na francuskim niebie we wrzesniu 1941 r., wywiad wojskowy RAF po
prostu nie moégt uwierzyc, ze ten przysadzisty i kanciasty mysliwiec bedzie w stanie mierzy¢ sie
z optywowym, smuktym Spitfirem Mk V. Jednak ,Latajgcy rzeznik” Kurta Tanka nie tylko zapanowat
w przestworzach na osiem miesiecy, lecz pozostaf jednym z najlepszych mysliwcéw w Europie,
az do konca rozpetanej przez Hitlera wojny.

Z aprojektowany zostal w 1937 r., jako rowiesnik mysliwca Hawker Typho-
on i dla tego samego powodu: mial zastapi¢ piery en
cych (Hawker Hurricane i N

mi silnikami: rzedowym Daimler Benz DB601 i gwiazdzistym BMW 139

czym ten ostatni wybrano jako naped prototypu, gdyz mial wieksza moc.
golowe prace konstrukeyjne rozpoczeto pod kierownictwem Oberingenieur
Blaser, a pierwszy prototyp zostal oblatany przez pilota-oblatywacza Hansa
Sandera w Bremie, 1 czerwea 1939 1.

Pierwsze dwa samoloty wyposazono w duze kolpaki piast $migla o /mmejxm
nym oporze czolowym. Jednak szybko z nich zrezygnowano uwazajac, ze powo-
duja one przegrzewanie silnika, a po zarzuceniu BMW 139 Fw 190A wszedl do
produkeji z silnikiem BMW 801, o czternastu cylindrach w ukladzie gwiazdy,
z chlodzeniem wspomaganym dmuchawa. Pierwsze dziewie¢ prototypéw samo-
lotow Fw 190A-0 wyposazono w male skrzydia o powierzehni 15,00 m? (161.46
iu’)p kw.). lecz ostateczna wersja miala wicksze skrzydla o powierzchni 18,30
m= (196,99 stop kw.).

Proby zastosowania bojowego prhpm\\udmnu w 1940 r. w Rechlin. Nie poja-
wily si¢ Zadne problemy. aczkolwiek piloci Luftwaffe sugerowali, ze propono-
wane uzbrojenie Fw 190A-1 (4 synchronizowane karabiny maszynowe MG 17
kalibru 7,92 mm) spotkaja sie z ostra krytyka pilotow bojowych. Produkeje 100
Fw 190A-1 w Hamburgu i Bremie zakoriczono pod koniec maja 1941 r. Samo-
loty wyposazono w sxlmkl BMW 801C o mocy 1194 kW (1600 KM), ktore za-
pewnily maksymalna predkos¢ 624 km/h (388 mil/h; USA). Byly one pilotowa-
ne przez Erprobungsstelle Rechlin i 6./JG 26. We wrzesniu meldowano

o pierwszych walkach z Supermarine Spitfire V RAF-u, ktdre wykazaly znacza-
ca przewage niemieckich mysliwedw, mimo ich stabszego uzbrojenia.

Nowe uzbrojenie

Jednak juz pierwsze krytyczne uwagi na temat uzbrojenia doprowadzi
wstania wersji Fw 190A-2, majacej 2 synchronizowane dzial
20 mm w nasadach skrzydel i 2 karabiny maszynowe MG 17: ze swa predkoscia
014 km/h (382 mil/h; USA), ta dozbrojona wersja miala nadal przewage nad
Spitfire V. Do kofica marca 1942 r., JG 26 dowodzony przez Adolfa Gallanda,
zostal calkowicie wyposazony w Fw 190A-2. Trzydziesci samolotow Fw
190A towarzyszylo sifom eskortujacym bombowce podezas slynnego przelama-
nia Kanalu La Manche przez pancerniki kieszonkowe Scharnhorst i Gneisenau
w lutym, czym Fw 190A-2 z TTT/JG 26 byly zaangaz i
akeje pucu\\ ko uderzeniu samolotéw torpedowych Fairey Swordfish,
dowodzil komandor porucznik Eugene Esmond.

Podczas gdy RAF rozpaczliwie poszukiwal odpowiedzi na Fw 190, produkcja
niemieckiego mysliwea wzrosla, poniewaz do programu wilaczyly si¢ fabryki
Focke-Wulfa w Cottbus. Marienburgu, Neubrandenburgu, Schwerin, Sorau
i Tutow, jak rowniez zaklady Ago i Fieseler.

Fw 190A-3, z silnikiem BMW 801DG o mocy 1268 kW (1700 KM). czterema
dzialkami 20 mm i dwoma karabinami maszynowymi kaliber 7.92 mm przybyl

do po-

Mimo braku graciji i eleganciji Spitfire'a, mato mysliwcow wygladato na tak
dobrze przystosowane do swych zadar jak Fw 190. Ten pozbawiony
jenia, samolot, jest sl Fw 190 przez Amerykanéw.




Ten Fw 190A-4/U3 z Gefechtsverband Druschel
(11/SchG 1) nosi zétte ptaszczyzny
oOznaczajgce teatr dziatan
wojennych, oznaczenia
skrzydta mysliwskiego
(przedni czarny pas),
oznaczenia Grupy (tylny
czarny pas) oraz
oznaczenie literowe 4.Staffel
(czerwone). Putkownik Alfred
Druschel byt jednym z najbardziej
Ppilotéw
Luftwaffe. Otrzymat miecze i debowe liscie do
Krzyza Rycerskiego Zelaznego Krzyza. Zginat
1 stycznia 1945 r.

,Z6lta Dziewiatka” z Il Gruppe
Jagdgeschwader 54 ,Grinherz"
byta mysliwcem Fw 190A-5
pilotowanym przez
porucznika Helmuta

Sturma w Estonii

w czerwcu 1944 r. Zolte
plaszczyzny oznaczajg teatr
dziatan wojennych, zas gora
samolotu pomalowana jest dwoma
odcieniami zieleni w charakterze
letniego maskowania jednostki.

do TG 26 w marcu 1942 1., a krétko potem do JG 2. jedynego pulku mysliw-
skicgo Luftwaffe na Zachodzie.
Tak wice, podezas gdy RAF byl gotdéw do wprowadzenia nowych mysliweow
S itfire 1X oraz T\ph(mn do walki nad lotniskami w Dicppe w sierpniu 1942
lun\\.nllc mogla odpowiedzic¢ okolo dwiema setkami Fw 190. Niestety,
R\F nie tylko nie docenil liczby mysliweow. lecz tukze nie wiedzial o pojawie-
niu sie nowej wersji Fw 190A-4, z silnikiem BMW 801D-2 z wtryskiem wody.
o mocy 1567 kW (2100 KM) i predkosci maksymalnej 670 km/h (416
mil/h:USA). Brakowalo takze informacji o wprowadzeniu do sluzby nowej wer-
ji zdolnej do przenoszenia bomb. Fw 190A-3/U1. (Przyrostek oznaczal
Unriist-Bausatz, albo fabryczny zestaw do przebudowy.) W rezultacie RAF po-
niést dotkliwa porazke. tracqe lacznie 106 samolotow, z czego 97 przy padlo nc
Fw 190. Nieudolne dowodzenie w duzej mierze m\\.mln na tym. ze ani Spitfi-
re IX. ani Typhoon nie byly w stanie wyrdwna¢ przewagi wroga.
Niewielka pociecha dla RAF-u bylaby $wiadomos¢, ze Niemey wszystkie po-
siadane Fw 190 przeznaczyli do walki na froncie nad Kanalem, tak wielki byl
ich szacunek dla Spitfire'a V. Mimo straszliwego tempa dzialaf na froncie

Nieuzbrojony Focke-Wulf Fw 190V1 (pierwszy prototyp, D-OPZE) z silnikiem
BMW 139 3 i duzym iem piasty smigta, w czasie
swego plerWSZegO Iotu w czerwcu 1939 r. Wyrazme widoczne sg réznice

Tymczasowo pomalowany na kolor matowo
czarny, Fw 190A-5/U8 z | Gruppe
Schnellkampfgeschwader (SKG),
z podkadiubow belka bombowa

Y

pahwa Jednos!ka ta bazu/qca w Poix we

Francji pozbyta sie wszelkich oznaczen
yeh dia I i

wschodnim, ktory powstal w czerweu 1941 r., 7aden mySliwiec Fw 190A nie
walezyl tam prawic do kocal942 r., kiedy to I/JG 51 otrzymal Fw 190A-4,
Mysliwee Fw 190 A-3 i A-4 przydzielono takze do IV/IG 51 G 1 dla obrony
pu\\lm/nn kraju i jednostek floty nicmieckiej w Norwegii. Rn/pumd\\ud
wersje Fw 190A-3 uzyto po raz pierwszy na froncie rosyjskim, w skladzie
9.(H)/LG 2. w marcu 1942 r. Mysliwiec rozpoznawezy Fw 190A-4/U4 przybyl
do NAufkIGr 13 we Fr: ancji, a szturmowe mysliwce bombardujace Fw 190A-
4/Trop pojawily sie w Afryce Polnocnej wraz z 1/SG 2 w trakcie ]‘)4’ 1. Przed
koricem tego roku samoloty Fw 190A-3/U1 i A-4/U8 z SKG 10, ly zdolny
do przenoszenia jednej homh\ 500 kg (1000 Ib), przeprowadzily szereg dzien-
nych nalotow, \\\knm\\dn\uh z chirurgiczng dokladnoscia, na miasta i porty
W poludniowej Anglii. zmuszajac Fighter Command (Dowddztwo Lotnictwa)
do wprowadzenia niepropor |l7ﬂd||'||L \Ih'lLJ obrony m\<I|\\~L1eJ w celu zaze-
gnania nicbezpieczefistwa. Miara wagi, jaka wowczas przywiazywano do Fw
190 moze by¢ to, ze przeszio 1900 Fw 190A-3 i A-4 weszlo na wyposazenie
Luftwaffe w 1942 r. (w poréwnaniu z okolo 500 samolotami Typhoon i Spitfi-
re IX dla RAF-u).

Wczesna wersja Focke-Wulfa FW190A-1 w trakcie montazu koncowego
w Bremie, w 1941 r. W szczegolnosci wyraznie wida¢ podwozie gtéwne
o wy/q!kowa szerokim rozstawie kot oraz duzg liczbe pokryw odchylanych

do j: rsji p mate kétko
blak osfon wnek kot w kadlub:e oraz zawiasowe osfony wnek kot na
goleniach podwozia.

na . dajacych dostep do go silnika BMW 801
o gwiazdzi: ukladzie cylindrow. Ledwo wi jest para
maszynowych MG 17 w nosie samolotu.




Focke-Wulf Fw 190

Bladoszary Fw 190A-6/R1i z 1./NJG 10,
Ppilotowany przez porucznika Hansa
Krause z Werneuchen, w sierpniu
1944 r. Insygnia pilota skiadaty

sig z jego przydomka ,lllo”, pod
emblematem ,Wilde Sau” ‘
(Dzik). Widoczne s anteny
radarowe Neptun i dwa szare
cienie na gornej powierzchni skrzydet.

| Wyrzutnie rakiet
Na poczatku 1943 r. pojawil sic Fw 190A-5 z lekko wydluzona obsada silnika
oraz ze znacznie zwiek ) S wyposazenia (Riistsitze). obejmuja-
cym zestaw R6. umozliwiajacy wersji Fw 190A-5 (w zmodyfikowanej postaci
Fw 190A-5/R6) przenoszenie dwoch podskrzydiowych wyrzutni rakiet WG21
Kalibru 21 em (8,27 cali), przeznaczonych do zwalczania rosnacych weiaz w si
flot bombowedw USAAF - Boeing B17 i Consolidated B24. Nocny bombowiec
Fw 190A-5/U2 mogl przenosié jedna 500-kilogramowa bombe i dwa odrzucane
zbiorniki o pojemnosci 300 litrow (66 Imp gal): Fw 190A-5/U3 przenosil do
1000 kg (2205 funtow) bomb: Fw 190A-5/U12 byl silnie uzbrojonym mysliw-
cem z szeScioma dzialkami MG 151/20 kalibru 20 mm i dwoma karabina-
mi MG 17 (7,92 mm); natomiast Fw 190A-5/U13, ktérego trzy egzemplarze
bud w listopadzie 1943 r., zostal pr y do pr: zenia tor-
pedy LT950 o wadze 950 kg (2094 funtdw). Podaje si¢, ze torpedowy
Fw 190A-5/U14, Izejsza wersja samolotu torpedowego U13, byl uzyty w akeji
i pilotowany przez kapitana Helmuta Viedebannta z SKG10.

Fw 190A-6 w swej dardowej postaci o iejszonym ciezarze konstrukeji
skrzydel, byl uzbrojony w cztery szybkostrzelne dzialka kalibru 20 mm w skrzy-
dlach (oprocz dwoch MG 17 kalibru 7,92 mm w nosie ma: Fw 190A-6/R1
nids! szes¢ 20-milimetrowych dzialek w zestawach podskrzydiowych. Natomiast
Fw 190A-6/R6 mial w tych zestawach 4 dziatka MK 108 kalibru 30 mm. co
i jsil uzbrojonym jednomiejscowym mysliweem tej wojny.

aniem osiaga

ysliwsko-bombowe wersje Fw 190A-6 byly w stanie przenosi¢ pod ka-
| diubem jedna bombe o wadze 1000 kg (2203 funtow).

Najwieksze jednorazowe zwyciestwo odniesione przez Fw 190A-6 2 JG 1. JG 3.
JG 26,JG 511 JG 54 mialo miejsce 14 pazdziernika 1943 r., gdy zdziesiatkowa-
ly one 8-my Flote USAAF bombowcow dziennych atakujaca Regensburg

i ymi z serii 190-tek silnikiem BMW 801C-0 o mocy
1238 kW (1660 KM) byly Fw 190 V5k i V5g, przy czym ten pierwszy miat
skrzydia o matej powierzchni (15,0 m?/161,46 stop kw.) - pokazane na
zdjeciu, ten ostatni zas miat powigkszone skrzydfa (18,3 m?/196,98 stop
kw.). Te wersje wprowadzono do produkcji ze wzgledu na lepsza
sterownosc¢.

prawego statecznika
jomego

25 Praedn zwigar statecznika

wo weiagane katko

Wneka kotka ogonowego
29 tacaniki bokjace kotko

30 Ostona
31 Dzwignia sitownika
32

Focke-Wulf Fw 190A-3

Z widocznymi oznaczeniami ,Obrona
Rzeszy” (pasy czarny, bialy i czarny)
4, ,Biata
byt Fw 190A-8 nalezacym do I grupy,
z bazg w Delmenhorst w okresie
zimy 1944-45. Malowanie
emblematow jednostki na ostonach
silnika byto racze] rzadkie w tym
poznym, goracym okresie wojny.

»Obrona Rzeszy”, Fw 190A-8 wNiebieska Osemka”
(czerwony pas na kadlubie) i z Schlachtgeschwader 4

z | Gruppe, Jagdgeschwader 1, podczas operacji

bazujacy w Twenthe w Holandii, ,Bodenplatte” z 1 stycznia

w grudniu 1944 r. 27 grudnia 1945 r. Ten Fw 190F-8

1944 r. samolot z , podwojnymi 2z oznaczeniami Spiralschnauze
szewronami” zostal zestrzelony, (Spiralny nos) miat swa baze

a jego pilot i dowddca grupy major w Kéln-Wahn i nosit niebieskie
Hans Ehlers, poniost smierc. barwy, charakterystyczne dla
jednostek bombowych.

84 Szczolny wylotowe powietiza 108 Lews swiatio pozycyine. 127 Zespot 145 Zespot s 180 Prawe 0 doinej
chtodzacago 110 Praedni diwigar olojy 148 Kanal doprowadzajacy amunicie uGFF powierzchnl skrzydia

95 Gorny punkt mocowania sika 111 Delna powloka skrzycta 128 Plertcien pancerny chiodricy 147 181 171 Odejmowana prawa koncowka

96 Zospol pompy olojowo] 112 Viylol uly dzialka MG FF 129 12 Iopatkowy wenlylator 2 kadlubem 162 Bgben amunicyiny

97 Plortcion montazowy sika 113 Ok o) golont glownegs chiodzenia sinika, 148 Komora zasobiika amunicyinego. 172 Prawe swiatto pozycyine

80 Cricanica amunicj karabingw podwozss 130 149 natarcia

114 Zespol cggietlotk 131 Kolpak piasly smigla 174 Mocowanie krawedzi natarcia
115 Wylot Il MG 17 w kadtubie 132 Karal doplywu powlatza do 150 Oslona zamka skozydla
Karabingw maszynonych 116 Preslory luf chiodnicy oleju 151 Polgczeni yinego dénigara 175 Owewka golem poctwora
100 Owicwki zamhew karabinow 117 Gorna osiona elinika 133 Ok karalu doptyws 2 kadlubam glownego
118 Synchvonizator srzelania preez powietize do lyinyeh cylndrow 152 Drwigar tyiny
smiglo 134 Zamid doinej ostony 153 Zespol prawel My

118 Rury wydechoe
120 Plertcion aclony

121 Sinik BMW B01D.2 w ukiadzie e weiagania pocworia
sy 138 Wylot anego dztin 55 o

122 Tyin perscien 20 mm 157 Wylot uty zawngirznego daialka

123 Zamki gorne) ostony 139 Linka osfony kola 20mm

128 Praocis pardcien nosny oslony 120 Otwor wnki prawego kol 158 Zespol obsady golent podwezia

125 Pancerz bormika oloju 141 Wngka dia kota podwozia gownego

126 Zoiomik oleju (10 Imp gal / 45 alownaga 159 Sinik napedowy podwozia
tirtw) 142 Sitownik weiagania podwoza glownego

143 Zamid podwozia
124 Kanal odprowadzacy fuski
2 wawngirznego dzialka 20 mm

39 Wrega (v 12) 2 platem teaniny
(2abezpieczen urzaczen praed
sytem)

40 Praspusty skarzane

41 tacaniki dwukierunkowe storu

4 Katownica (czes¢ nosna podiog

Komory wyposazenia) 81 Prawa konsola sterownicza

pierwsze) pomocy (wylacaniki)
Bb 12) (A3US) 82 Ciggna podpodiogome
83 Srzynka prayaczeniona

instalaci eektryczne]
8¢ Zespol pedalow steru Kierunku
85 Sekcie tabicy prayrzadow

ijatiy 6 nama noina sans
52 Sala yina cagde owiewkikabiy 87 D karaniny masaynons NG 17
< soera o2 min
St G e 9
55 Zacisp aneny  Wosask 90 Zasobok amunicyine brons
sy Whasuss
55 Schons ra wyposaienie i msczy 91 Predia paegroda
porkon 52 Zasooni amamoyne drlek
57 Komora asosiach Fuda W aicyctach o avany b
Fudzsa 52 Dolny puni moconana sinka

58 Akumulater

58 Tyina praegroda kabiny

60 Ciggna o sterowania

61 Podloga kabiny / srockowa sekcia
glownego sziicletu

62 Eloment przejéciowy nasady
skzyda

83 Podgodiogony tylny zbiomik

176 Golen podwoza glownego
aliwa (64 Imp gal | 291 itrow)

177 Praswody hamucone
178 Owiewki

179 Nozyce amortyzatora
180 Zespo piasty kola

181 Owiewka kola podwozia

33 Linkisteru kierunku

34 Roznicowe lacznix stervace steru
Kierunics

35 Ziacze zespolu usterzenia

2nicowy sterowania

36 Ukt
sterem wysokosci

37 Aura do podnoszenia yinej czesci
kagtuba

38 Unki steronicze steru wysokosei

& 182 Prawe kolo podwozia glownego
68 Fatel piota 183 Aurka P
69 Kotko tgcane do 184 Aluminiona o
prassuwa podkadlubowego zaszepu
owiewki kabiny 104 Ciggna storujace lotka bombonego
70 Tyina piyta 105 Stata kiapka otki 185 Zespel podkadiubowego zaczepy
pancerna og0
b

185 Podkaciubony zaczep bombowy
500 (A3U1)
187 Bomba SC 500

71 Zaglowek fotela piota
72 Owiewka kabiny
73 Zespol ramy prescnie] szyby

swizydta
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Focke-Wulf Fw 190

»Czarna Dwunastka”,

Fw 190D-9 (z koputka kabiny
we wczesnym stylu)

z 10.Staffel,
Jagdgeschwader 54

Qa

,Griinherz”. Biorac udziat w operacji
.Bodenplatte” w Nowy Rok 1945 r.,
samolot ten rozbit sig w Wemmel
w Belgii. Zéite ptaszczyzny moga
wskazywac, ze byt to samolot
wycofany z frontu wschodniego.

i Schweinfurt, niszczac 79 oraz uszkadzajac 121 z lacznej liczby 2.
floty.

Gdyby nic wprowadzenie znakomitych amerykadskich mysliweéw bezpo:
niej ostony, w szczegdlnosei North American P-51 Mustang, piloci my: y
na Fw 190 zablokowaliby amerykafiskie proby dziennych nalotow bombowych
juz na poczatku 1944 r.

Mimo tych sukcesow, zmienne koleje wojny zmusily Luftwaffe do przyjecia cal-
Kkowicie obronnej postawy, i to coraz bardziej desperackicj. W miare jak rozwi-
jala sie ofensywa nocnych bombowcow RAF-u, Luftwaife stosowala Fw
190A (W egdlnodci Fw 190A- 5/U2) w charakterze nocnych bombowcow
podezas k qzycowych nocy, a taktyka ,Dzikicj Swini” 30.Jagddivision Hajo

28 maszyn tej

ed-

na kolor
szary, ten Fw 190D-9 z llI[JG 2
A »Richthofen” w grudniu 1944 r.
staclanowaf w Altenstadt. Mozna
brak bieli w i
kadtuba i statecznika.

przez Erprobungskommando 25 pod dowddztwem majora Georga Christla
w czerweu 1944 1.

Nowa sita

Pojawienie si¢ Spitfire'a IX w Fighter Command oraz realne zagrozenie, jakie
stanowil dla Fw 190A, doprowadzily do rozwinigeia serii Fw 190B z silnikami
BMW 801D-2 z dotad iem GM-11i her kabina, lecz klopoty z nig
spowodowaly zarzucenie tej wersji po wypr tylko Kilku prototypow.
Seria Fw 190C. klércj zmontowano pigé prototypow z silnikami rzedowymi
DBﬁ(lv pierscieniowymi chlodnicami, sprezarkami doladowujacymi Hirth 9-2281

1 ymi $miglami, zostala takze zarzucona z poczatkiem 1944 r.

Hermanna, z trzema dywizjonami, zaowocowala okolo 200 zestrzeleniami ciez-
kich bombowcow RAF-u w drugiej polowie 1943 r.

Podczas gdy mysliwce bombardujace Fw 190 operowaly na $rédziemnomor-
skim teatrze dziatai wojennych, tam tez pojawil si¢ Fw 190A-7 z parg 20 mm
dzialek w oslonie dzioba (oprocz roznorodnych kombinacji broni w skrzy-
dlach) oraz Fw 190A-8 z doladowaniem tlenkiem azotu GM-1 oraz pelng
zdolnoscia adaptacji, mozliwg dzigki wezedniejszym zestawom dodatkowym
Riistsitz. Fw 190A-8/U1 byt wersja dwumicjscowa, ktorej trzy egzemplarze
wyprodukowano w celu wspomagania przeszkolenia pilotow samolotow Jun-
kers Ju 87 do operowania na Fw 190, w eskadrach prowadzacych dzialania
przeciwko celom naziemnym na froncie wschodnim. Fw 190A-8/U3 byt gor-
nym skiadnikiem zlozonego zestawu Mistel (Jemiola), zamocowanym na
grzbiecie bezzalogowego bombowca Ju 88, wypelnionego materialem wybu-
chowym. Fw 190A-8/U11, uzbrojony w torpede BT700 o wadze 700 kg (1543
funtow) latal przeciwko rosyjskiej Flocie Czarnomorskiej, w lutym 1944 r.
Fw 190A-9 z opancerzona krawedzia natarcia skrzydel, byl napedzany silni-
kiem BMW 801F o mocy 1490 kW (2000 KM), mimo ze Fw 190A-9/R11 mial
silnik BMW 801TS z turbodotadowaniem. Fw 190A-10, ktérego ukoriczono
tylko prototypy. byl przystosowany do zwiekszonego zestawu bomb. Wsrod
czysto doswiadczalnych wersji Fw 190A byl takze Fw 190V74 z rewolwerowym
dziatkiem kalibru 30 mm typu SG117 Rohrblock, wyposazony w celownik Re-
vi 242. Innym interesujacym doswiadczeniem bylo zastosowanie duzych zbior-
nikow podskrzydlowych Doppelreiter w samolocie Fw 190A-8, wyprébowanych

Pierwszg z wielu wersji torpedowych Fw 190 byta A-5/U14 (c/n 871),
Ppokazana tu z torpeda LT F5b. Owiewki zaczepow w tej wersji byly glebsze
niz w U15, ktéra niosta torpede LT 950 (950 kg/2090 funtéw). Widac
znacznie

ry y zespot kétka

F\w 190D, z silnikiem o mocy 1320 kW (1770 KM) Junkers Jumo 213A-1 i pier-
Scieniowa chlodnica w znaczne wydluzonym nosic (wymagajacym zwigkszenia
powierzchni statecznika i steru kierunku), okazal si¢ bardzo udany po swym
pierwszym locie w Langenhagen w maju 1944 r. Pierwsze egzemplarze produk-
cyjne Fw 190D-9 (nazwane tak dlatego, ze nastapily po Fw 190A-8, a znane
szeroko w Luftwaffe pod nazwy .Dziewiatki z Dory”) przybyly do 111G 54 we
wrzeniu 1944 1., dla obrony bazy odrzutoweow Kommando Nowotny. Wsrod
wersji pochodnych Fw 190D byt rowniez Fw 190D 10 z pojedynezym dziatkicm
MK 108 kalibru 30 mm umieszczonym pomicdzy blokami cylindrow i strzelaja-
cym przez piaste $migla. Jest prawie pewne, ze Fw 190D-12/R21, wersja sztur-
mowa Fw 190D z dzialkiem strzelajacym przez piaste $migla, napedzana silni-
kiem z doladowaniem, wtryskiem wody i metanolu MWS0, byla najszybsza ze
wszystkich Fw 190. Jej predkos¢ maksymalng 730 km/h (453 mil/h; USA) na
wysokosci 11 000 m (36 090 stop). ., Dziewiatki z Dory” stanowily wyposazenie
wickszosci jednostek mysliwskich Luftwaffe w ostatnich mleSlqcach Trzeciej
Rzeszy, lecz z walk z Aliantami - szczegolnie z P-51 i Spitfire XIV - czgsto wy-
chodzily pokonane. Problemy Luftwaffe wiazaly si¢ glownie z brakami paliwa,
co pozwalalo na wysylanie tylko malych formacji mysliwcow i zahartowanych
w boju weteranow. Przykladowo, gdy JG 6 (pod dowddztwem majora Gerhar-
da Barkhorna, niemieckiego pilota, ktory uzyskal rekordowa liczbe 301 zwy-
cigstw powietrznych) otrzymal dostawe 150 fabrycznie nowych ,Dziewiatek
z Dory”, mogl wysylaé tylko patrole zlozone z czterech samolotow przeciwko
zmasowanym formacjom mysliweow alianckich.

Drugim ni j serii
Fw 1900- byt V18 pokazany tu jako U1 z silnikiem DB 603A (kmry zastapit
B603G), Smigtem i prezarka Hirth

9-2281. lemsowame hermetyzowanej kabiny jest wyraznie widoczne dzigki
wzmocnieniom koputki kabiny.
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Focke-Wulf Fw 190F-2

5.Staffel
Schlachtgeschwader 1
Deblin-Irena
Polska, koniec 1943 r.

Dotadowanie

Dofadowanie MW50 za pomoca
metanolu i wody wprowadzono od
modelu Fw 190A-4. Przeciwdzialato
ono spalaniu detonacyjnemu,
umozliwiajac stosowanie wyzszych
cisnien dotadowania przez krétki
czas. Zapewnialo to dodatkowg moc
uzyteczna, lecz pociagalo za soba
koniecznos$¢ bardzo regularnej
wymiany éwiec.

Chiodzenie

Przed silnikiem zamontowano
12-opatowy wentylator chtodzacy,
umozliwiajacy wzrost cisnienia

w komorze silnika. Uzyskano w ten
sposéb bardziej niz wystarczajace
chlodzenie pierwszego szeregu
cylindréw. Duze kanaly biegly po obu
stronach silnika, doprowadzajac
powietrze chiodzace do tylnego
szeregu cylindrow. Wyplywalo ono
przez zaluzje po obu stronach silnika,
2za gléwnym strumieniem z wylotow
spalin. Chtodnica oleju zabudowana
byta w ukladzie pierscieniowym wokot
przedniej czesci silnika.

Silnik

Fw 190F-2 by! oparty o konstrukcje
szkieletu Fw 190A-5, a napedzal go
silnik 14-cylindrowy BMW 801D-2,

o cylindrach ulozonych w gwiazde

w dwoch rzedach, w wydluzonej
ramie A-5. Chlodzony powietrzem
silnik mial moc znamionowg 1268 kW
(1700 KM) podczas startu oraz

1074 kW (1440 KM) na wysokosci
5700 m (18 700 stop).

Ostona silnika

Fw 190 obalil teorig mowiaca,
2e tylko mysliwce o gladkiej linii
2 silnikiem rzedowym moga
uzyska¢ dobre osiagi. Obudowa
woke! silnika BMW 801, z przodu

opancerzona, jednoczesnie
chronita silnik.

/

Odznaka
1 uzywal

yw
znanego emblematu .Myszki Miki". Tlo
odznaki wraz z barwa indywidualnego

samolotu
eskadre, w tym wypadku 5.Staffel,
1l Gruppe. II/SchG 1 byt jedna z gléwnych
jednostek przeznaczonych do atakowania
celéw naziemnych na froncie wschodnim,
wyposazong w Fw 190. Samoloty tej
jednostki braly udzial w wigkszej czesci
kampanii, takze w bitwie pod Kurskiem.

Uzbrojenie strzeleckie

W gérnej czesci kadiuba znajdowala
sig para 7,92 mm karabinow
maszynowych MG 17 z zapasem
1000 naboi na karabin. Wigksza site
ognia zapewniala para 20 mm
dziatek MG 151 w nasadach

Ostony zamkow broni

skrzydel, kazde z 200 nabojami.

Podwozie giéwne

Smukle zespoly podwozia glownego
chowaly sie do srodka w nasadach
skrzydel. Szeroki rozstaw czynit
samolot stabilnym na ziemi, co bylo
szczegolnie uzyteczne podczas
operowania z prymitywnych lotnisk
polowych, spotykanych przez Fw 190
na froncie wschodnim. Male ostony
oslaniajace dolng czes¢ kot
schowanego podwozia usunigto

w wigkszosci wersji bombardujacych.

Lekkie wybrzuszenia w gornej czesci
poszycia kadluba i tylnej wewnetrznej
czesci skrzydel oslanialy zamki
karabinow maszynowych i dzialek.

Kabina

Kabina byta dobrze uksztaltowana

i zapewniala dobra widocznosé w locie.
Jednak szeroki nos i pozycja maszyny
z opuszczonym ogonem powodowaty
kiepskq widocznos$¢ na ziemi. Owiewka

kabiny odsuwala sie do tylu, umozliwiajac

wejscie do kabiny i jej opuszczenie;
w sytuacji awaryjnej mogta zosta¢
odrzucona za pomoca ladunkéw

wybuchowych. Za plecami pilota i po jego

bokach zamontowano plyty pancerne.

Owiewka kabiny
Ten wezesny egzemplarz F-2
zachowuije oryginalng owiewke kabiny

Radiostacja

Wprowadzona w modelu Fw 190A-4,
radiostacja FuG16Z byla montowana
w miejsce FuG7a. Widoczna réznice

A5 w stylu ,mysliwskim”, lecz

stanowil niewielki maszt dla drutu

Oznakowanie na kadiubie
Schlachtgeschwader wykorzystywat
poczatkowo symbole w charakterze
identyfi jednostki - w

anteny,

naziemne.

W nowa ,
owiewke, zapewniajaca lepsza
widocznosc pilotom atakujacym cele

na
ym. Antena biegfa do bloczka
w owiewce kabiny, z wbudowang
sprezyna, zapewniajacy stafe

naprezenie anteny.

tadunek bomb
Modele z serii Fw 190F

Belka podkadiubowa
Zaczep bombowy ETC501 byl
wykorzystywany we wczesnych wersjach
Fw 190 do mocowania pojedynczych
egzemplarzy broni lub adaptera ER4.

Pozniejsze wersje mialy zaczepy ETC250,
do ktérych mozna bylo réwniez mocowaé

odrzucany zbiornik.

zaprojektowano jako specjalistyczne
samoloty bezposredniego wsparcia,
wykorzystujace bomby. Standardowo
byla to jedna bomba SD500 o masie
500 kg (1000 Ib) lub cztery bomby
8C50, po 50 kg (110 Ib) kazda,
mocowane w osi kadluba oraz
zaczepy podskrzydiowe dla dwéch
bomb SC250 po 250 kg (551 Ib).

N

Paliwo

Paliwo znajdowato si¢ w dwéch '

SchG 1 byl to czamy tréjkat. Jedynym
innym oznaczeniem byla litera danego
samolotu, w barwach eskadry.

skrzydt

Bomby zrzucano badz podczas
nurkowania (styl ,Rechin”), badz tez

na matej wysokosci (styl
Streckrubenwerf”).

sie
umieszczonych pod fotelem pilota,
rozdzielonych tylnym dzwigarem.
Przedni zbiornik miescil 193 litry,
tylny zas 242 litry.

a
Skrzydio bylo zbudowane woko!
dwoch dzwigaréw, do ktorych
zamocowano sekcje koncowek
skrzydel, sekcje krawedzi natarcia
oraz proste klapy i lotki.

Statecznik piono

Masywny statecznik pionowy mial dwa

dzwigary; jeden pionowy wzdiuz tylnej

czesci konstrukcji, drugi pochylony

wzdluz krawedzi natarcia. Ster

kierunku o pelnej wysokosci mial maly
169" na wierzcholku i stafa klapke:

Oznaczenia teatru dziatan

Fw 190 nosily standardowe
oznaczenia strefy frontu wschodniego,
tzn. 26ity pas na kadiubie, dolne
powierzchnie koncowek skrzydet

i spodnia powierzchnia ostony silnika.
Mialy one za zadanie ulatwic
rozpoznanie przez obrong naziemna.

Statecznik poziomy

Statecznik poziomy byl konstrukcja

© zmiennym kagie natarcia, poruszana
silnikiem w podstawie statecznika.
Stery wysokosci mialy male
wewnetrzne masy wywazajace

w malym ,rogu” na kazdym koncu.

Koétko ogonowe

Duze kétko ogonowe bylo czesciowo
weciagane. Duza golen

z amortyzatorem chowala sie
wewnatrz owiewki.

Tylna czes¢ kadiuba

Tylna czes¢ kadluba miescila w sobie
roznorodne urzadzenia, wiaczajac
glowny kompas i kamery w niektérych
wersjach. Na wredze nr 12 rozpiety
byl plat tkaniny, dziatajacy jako
zabezpieczenie urzadzen przed pylem.

Manipulacje na ziemi

Niewielka okragla ostona zakrywata
korice rury, ktéra biegla przez tying
czg$¢ kadiuba. Pozwalalo to na
podnoszenie ogona samolotu dla
Ulatwienia transportu.

Skrzydto
Zgodnie z poczatkowymi zalozeniami
konstrukcyjnymi, Fw 190 byl wyprobowany

2 dwiema wielkosciami skrzydel. Do produkeji
wprowadzono wigksza z nich, ktéra wykazywala
wprawdzie niewielkie pogorszenie osiagéw, lecz
miafa inne istotne zalety. Fw 190 byl bardzo
zwrotny, szczegdlnie w manewrze takim jak
przewrét, wykazywal jednak pewien brak kontroli
lotek przy duzych predkosciach w locie nurkowym.
Konstrukcja z dzwigarami biegnacymi przez cate
skrzydio nadawala mu duza wytrzymalosé.



Zdobyty w Marienburgu w Prusach
Wschodnich przez nacierajgcych
Rosjan, Fw 190D-9 latat w skiadzie

i barwach Powietrznej Floty
Baftyckiej Czerwonego Sztandaru
wiosng 1945 r. Antena pod kadtubem
wskazuje prawdopodobnie na
zabudowe radzieckiej radiostacji.

Samoloty z serii Fw 190F i Fw 190G byly zasadniczo wersjami bojowymi, a Fw
190F (,Panzer Blitz"), opancerzony samolot szturmowy pojawil si¢ wiosna
1944 1. Z zewnatrz podobny do serii FW 190A, lecz z wypukla owiewka kabiny.
Wersja ta miala uzbrojenie ograniczone do dwoch km MG 17 i dwoch 20-mm
dziaick, za to mogfa przenosi¢ jedna bombe o wadze 1000 kg (2205 funtéw)
oraz dwie bomby odiamkowe po 50 kg (110 funtow). Najwazniejsza wersja po-
chodna byl Fw 190F-8, ktory mogl przenosié 14 bomb rakictowych Kalibru 21
cm (8,27 cala), sze$¢ 28 em (11,02 cala) wyrzutni rakiet lub 24 niekierowane
rakiety R4M; Fw 190F-8 przybyly najpierw do IT1(Pz)/KG 200 jesienia 1944 r.
Samoloty z serii Fw 190G weszly do stuzby na diugo przed Fw 190F, przy czym
pierwsze samoloty wystano do Afryki Polnocnej do SG 2 w Zarzoun w Tunczji,
po ladowaniu w ramach operacji ,Torch”[Pochodnia] w listopadzie 1942 r.
Wigkszos¢ jednak znalazla si¢ na froncic wschodnim, gdzie wziely czynny
udzial w wiclkicj bitwie pancernej pod Kurskiem, na poczatku lipca 1943 r.
Wersja Fw 190G-1 z silnie wzmocnionym podwoziem mogla unie$¢ bombe
o wadze 1800 kg (3968 funtow).

Wersja pochodna z dtugim nosem

Nalezy takze wspomnie¢ o wersji rozwojowej Fw 190, Ta 152 (jej symbol od-
zwierciedla odpowiedzialno$¢ Kurta Tanka za calos¢ projektu). W tej wersji
pochodnej serii Fw 190D ,z diugim nosem” zachowano dziatko 30 mm strzela-

Najstynniejsze maszyny

Szewron i pas oznaczaja
Geschwader IA (Stab), zas czarny,
bialy i czarny pas ,Obrona Rzeszy"
na kadiubie oznaczajg
Jagdgeschwader 4; ten Fw 190D-9
ze Spiralschnauze latat

z Babenhausen na poczatku 1945 r.

jace przez piaste $migla, lecz wprowadzono wigksza liczbe systemow elektrycz-
nych. Wyprod prototypy w ianach Ta 152A, B i C: do
sluzby operacyjnej wybrano jednak wersje Tal52H-1 z jednym dziatkiem 30
mm i dwoma dziatkami 20 mm o predkosci maksymalnej 760 km/h (472 mil/h;
USA) na wysokosci 12 500 m (41 010 stép). Do koica wojny zbudowano tylko
okolo tuzina samolotow tego typu, kidre przekazano do JG 301. Lacznie po-
wstalo 26 prototypow i 67 maszyn serii probnej wersji Ta 152.

Biorac pod uwage charakter obronnych dzialan Luftwaffe w ciagu ostatnich 30
miesigey wojny zdumiewajace jest to, ze produkcja osiagnela tak imponujace
rozmiary; nie mnicj niz 20 087 Fw 109 (wlaczajac w to 86 prototypow) wypro-
duk()\mnych w latach 1939-45, przy czym szezytowa dzienng produkeje 22 sa-
molotow osiggnigto w poczatkach 1944 r.

Jednoczesnic wielu pilotéw Luftwaffe osiagnelo znakomite wyniki w walce za
sterami Fw 190 (jak choéby Josef Wiirmheller, ktory mimo kontuzji zestrzelit 7
Spitfire'ow jednego dnia nad plazami Dicppe). Zaszezytne pierwsze miejsce
zajmuje Oberleutnant Otto Kittel, czwarty na liscie asow Luftwaffe. Z lacznej
liczby 267 jego zwyciestw w walkach powietrznych, 220 odnist za sterami Fw
190A-4 i -5. Inni piloci, rowniez majacy na koncie wiele zestrzelef na Fw 190,
to Walter Nowotny, Heinz Bir, Hermann Graf i Kurt Biihligen;. Kazdy z nich
ponad 100 zwyciestw osiagnal dzieki dzialkom godnego swej nazwy ., Latajace-
go rzeznika”.

Odmiany Focke-Wulf 190 i Ta 152

Fiw 190V1 do V80 (plus sze4¢ innyeh): prototypy | kolejne wersje rozwojowe samolotu, stuzyly jako prolotypy dia serii Fw 190A do.
G niektorych Ta 152

Fw 190A-0: dziewiec samolotow o malych skizydlach, pozostate 11 0 duzych skrzydiach, BMW 801C-1, cztery km 7,92 mm (031
cala)

Fw 190A-1: catery km 7,92 mm (0.31cala)
Fw 190A-2: dwa daiatka 20 mm i cztery km 7.92 mm (031 cala), BMW 801C-2
Fw 190A-3: dwa dzialka 20 mm | cztery km 7.92 mm (0.31 cala), BMW 8010-2, takze mySiwiec bombardujacy U1, seturmony U3,
rozpoznawczy U4 | mysiwiec bombarduiacy U7: odmiany .Trop"

Fw 190A-4: raciostacia FuG161Z. BUW 80102 2 . mysiwee ius,

'bombowiec R, odmiany .Trop": wprowadzono pierwszy zestaw Rustsatz
udons snka SN 80102 oy

2, podobry U3 o

Fw 190E: mystiwiec rozpoznawczy: e 2budowany
Fw ETC501 § dwa ETCS0.
‘odobny o Fw 190F-1, lecz dodatkowy adapter ER¢ do zaczepu bombowego
: praystosowany do mocowania odh S R3z

kabiny

skizytami

Fw 190F-8: praystosowany do mocowania A o ol ek Bt | st
szkolny: U21 U3 mb. a U14 byl samolotem
Torpedowym: A1, Re, R3. RS, A8, A1, A1, A15 | R16

zabudony
Fw 190F-: opancerzona wersia Fw 190A.9 | produkowana rownolegle: BMW 801TS

Fw 190F-10 do F-14: projeity nie 2budowane
Fw 190F-15: jeden prototyp: skrzydio Fw 190A-8; BMW S01TSITH

Fw 190G-0: dwa dziatka 20 mm: maksymainy udzwig bomb 1000 kg (2205 funton)

ot mysiin s, ot szt uss,  torps
LTS Somician 0T V15 PR o e T o

P o0k adosacs GG Ze| Fucas, e S e DGR S
R6 2 rakietami pod skrzydlami; odmiany

Fi 190A.7: dwa dzalka 20 mm i dwa km 13 mm (0.51 cala); zestaw Rstsdiz jak dla Fu 19046

” 60 A6 jak dla Fw 19046, A7 mial opancerzons

Kabing: A11 - PKS121 FuG125, lecz dwa.

sakolny UT: U3 -
e 19045 B 801F zstaw Rtz pocobny ki s 19085 ale 1 il BMI G0TTS & 2 padbnie ez dva Szika

it 180410 ko czne prolopy; MY BOITS T sy sy bom uboducanych ik pfe: ey diaka 20
i dwa km 13 mm (0.5

Fw 1908.0: skrzydel
Spowocomata zaprzestanie produkcit jecen Fu 1905-1 migkompletny

Fw 190C-0: sz64¢ prototypow: wiaczajac jsden y P 190A.; rozne silnik daiszego
rozwoiu zaniechano

Fw 1900-0: Fw 19047, pierwsze Fu 190

2 .dugim nosem”

i 190D-9: Jumo 213A; dwa dzialka 20 mm i dwa km 13 mm (0.51 cala): wigksz208¢ samolotéw miala wypuklc owiewki kabin; R11
- mysiiwiec o lotow w trudnych warunkach atmosferycznych 2 radiostacy FuG125.

2 prototypy Fw 18000,
Iko siedem prototypow; dwa dziatka 20 mm | dwa 30 mm: R20 2 radiostacia PKS12; R21 2 radiostacia FuG125
RS.R11 - mysiviec do k

w nosie maszyny

ino dzalko 30 mm i dwa 20 mm; opancarzony. F
Rtz R25 2 sikiem Jumo 21368
im0 213E8; trzy dzalka 20 mm: RS, 11, R21 | R2S jak dia F 190D-12

86034 dwa prototypy przebudowane  Fw 190D-9 i Fw 190D-12
Fw i Fo 19048 1 Fw 190F-8

Fw jedna bomba 1800 kg (3968 funtow): zaczep bombowy Junkers
Fw 190G-2: ak wyze], lecz zaczep bombowy Messerschmitt

Fw 190G-3: jak wyzei, lecz zaczep bombowy Focke-Wul: RS még! przenosic catery bomby odlamkowe pod skrzydlami
Fw 190G-4: trzy zaczepy bombowe ETCS03

Fw 190G-7:

firow (198 Imp gal)
Fw 190G-8: BMW 8010-1. pod innymi wagledami podobny do Fu 1904-8: Ré miat doladowanis GM1

jako mysiiec wykonuiacy foty na

nie zbudowany projekt podobny do Fw 190D-9, lecz 2 radiostacia FuG2¢

208803, lecz nie zbudowany

2budowany projekt, ak wyzs] lecz 2 cxierema dzialkami 20 mm

2budowany projekt z doladowaniem GM1
projekt opancerzonago ssmolotu sturmowego
‘Ta 15284 projekt cigzkisgo mysiiwea: R 2 dwoma km 13 mm | dwoma dzialkami 20 mm; R2 2 tzema dzialkami 30 mm | dwoma

Ta 1528.5: jeden prototyp (Fuw 190V59) RIT- prototypy (Ta 152V18, V201 V21)
Ta 1526 prototypy: DBBOSL yeh
Tats2c01C: prototypy: DBEO3L: Kombinac uzbrojenia

Ta 152E-1: samolot rozpoznania fotograficznego: skompistowano dwa prototypy

Ta 1526-2: wersja Ta 1526-1 6o lotow na duzych wysokosciach; skomplelowano jeden prototyp (Ta 152V26)
Ta 152H: mysiiec o lotow na duzyeh wysokosciach: Jumo 213E; tray zmodyfikowane protolypy Fw 190 (Fiw 190V28, V301i V32)

Ta 152H-0: sori probnej 1844 A1 A2t A3
sinika | radiostacjami w r6znych wariantach

Ta 1521 jocen prtoyp (Ta 152026 prasbudowany 2 Ta 18262 | ckolo zna oty STl R
Ta 152H-10 byt

Ta 153 (Fw 190v32)

prototypu Ta skrzydel o duty
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Focke-Wulf Fw 190

OPIS TECHNICZNY
Focke-Wulf 190A-8

Typi i - - >
Silnik: silnik BMW 801D-2 0 mocy 1567 kW (2100 KM)
Osiagi: predkos¢ maksymalna 654 km/h (408 mil/h; USA);
poczatkowa predkos¢ wznoszenia 720 m/min, 12 m/s (2363
stop/min); zasigg 805 km (500 mil); putap 11 400 m (37 400
stop)

Masy: pusty 3170 kg (7000 Ib); maksymalnie obcigzony
4900 kg (10 800 Ib)

Wymiary: rozpigtos¢ 10,5 m (34 stopy 5-1/2 cala); dlugos¢
8,84 m (29 stop 0 cali); wysokos¢ 3,96 m (13 stp 0 cali);
powierzchnia skrzydet 18,3 m? (196.98 stop kw.)

Uzbrojenie: (A-8/R12) dwa karabiny maszynowe MG 17 kali-
bru 7,92 mm; cztery dziatka MG151/20 20 mm; jedna bomba
500 kg (1100 Ib) i dwie bomby 250 kg (550 Ib) albo jeden
odrzucany zbiornik paliwa o pojemnosci 300 | (66 Imp gal)

Gfowng wersja produkcyjng samolotu Focke-Wulf Fw 190 byt A-8

" 5 tu w swej i j

z zaczepem w podkadiubowym ETC501 w osi kadfuba przesunietym
do przodu o 20 cm (7,9 cala) i niosacym 300-litrowy (66 Imp gal)
odrzucany zbiornik. Uzbrojony w cztery dziatka MG 151/20 o dtugich
lufach, zamontowane w skrzydtach i dwa karabiny maszynowe MG 17
w dziobie, samolot ,Czerwona 19" pilotowal Unteroffizier Ernst
Schréder z 5.Staffel, Jagdgeschwader 300, w operacjach ,Obrona
Rzeszy” w pazdzierniku i listopadzie 1944 r. Grupa szturmowa

11 (Sturm) Gruppe z JG 300 zostata sformowana z samolotéw

Fw 190A-8 w lipcu 1944 r., pod dowddztwem majora Kurda Petersa
(w pazdzierniku tego roku otrzymal Rycerski Krzyz) i byla jedna

z j $lit i £l Aliantom podczas
inwazji w Europie. Jesienia tego roku przyjefa taktyke nocnych walk
. Wilde Sau". Funkcje Staffelkapitén 5.Staffel pelnif Oberleutnant
Klaus takze posi: iego Krzyza; ze swych
31 zwyciestw 14 uzyskal podczas rajdéw Wilde Sau; zostat
zestrzelony i zabity w walce z P-51 24 grudnia 1944 r.
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Najstynniejsze maszyny
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W drugiej czesci tej publikacji omawiamy dalszy rozwdj AC-130,
pojawienie sie AC-119 Fairchild - trzeciego z najwazniejszych

typow szturmowych samolotéw wsparcia ogniowego (,Gunship”),

oraz pare bardziej egzotycznych projektow tych maszyn,

realizowanych przez Sity Zbrojne USA w trakcie wojny
w Azji Pofudniowo-Wschodniej.

Pus{cp W rozwoju  szturmowego samolotu
wsparcia ogniowego nie dal na siebie dlugo
czckaé: skupiono si¢ ne ewnicniu lepszego
uzbrojenia i dodatkowych czuj )
zdolno$¢ wykrywania obiektow nieprzyjaciela w n
cy. Obdarzona kryptonimem .Surprise Packag
[Paczka z niespodzianka] modyfikacje tego samolo-
tu zakonczono jesienia 1969 r. Do Ubon dotarl on
na poczatku grudnia, a swa pierwsza misje podjal
12 grudnia.

Hercules . Surprise Package™ posiadal zespol raze-
nia burtowego o niczwyklej mocy - dwa dzialka
Vulean 20 mm ulokowane na przodzie Kadluba
i dwa dziatka Bofors 40 mm z tylu. tuz za glownym
podwoziem samolotu. Nie bylo niespodzianka, ze
szybko wykazal si¢ wysoka sprawnoscig w lowach
na ciezarowki. W koncu kwietnia 1970 r.. kiedy za-
koniczono kampani¢ ..Commando Hunt III”, mial
na swym koncie nie mniej niz 604 zniszczone i 218
uszkodzonych obiektow.

N OPERACJE WOJSKOWE I

.Surprise Package” AC-130A demonstruje

funkcjonowanie dziala 40 mm. Ta bron zwigkszyta
dolnosé razenia cigzarowek w porc i

2z dziatem Vulcan 20 mm, a jej znacznie szerszy

zasieg umozliwiat loty maszyn Hercules na

bezpiecznych wysokosciach.

Dawalo to wysoka $rednia: 7.34 ciezaréwek znisz-
czonych lub uszkodzonych w jednym wypadzie bo-
jowym i znacznie przekraczalo wy najblizszego
konkurenta, AC-130A. ktdrego rekord wyniost
$rednio 4.34. By¢ moze jednak wazniejsze bylo. ze
maszyna z Surprise Package” osiagnela takic wy-
niki przy wzroscie bezpi stwa, poniewaz mogla
iala¢ skutecznie na wiekszych wysokosciach, pla-
C poza zas m nieprzyjaciclskich AAA
(artylerii przeciwlotniczej).

W obliczu tych imponujacych wynikow nic zaskaki-
wal fakl, Ze naciskano na zakup dodatkowego sa-

Samolot AC-130A w Ubon. Widac jego wizjery,
uzbrojenie i czujniki. Po kopule ,Black Crow”
mozna zidentyfikowa¢ maszyne - jest to ,Pave
Pronto”. ,Black Crow” ADS-5 byl najwigksza
zmiang - odbiornik bierny, strojony przez

ieni i i iednie przez

p
silniki . Ruch

mozna bylo wykryé nawet nad baldachimem gestej
dzungli.

w3
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Maszyna Fairchild AC-119G, podobnie jak AC-47D
ktora miala zastapi¢, posiadata niewiele
cho¢

W niej wizjer obserwacji nocnej oraz $wiatfa
i L j do

czterech
w kabinie pod skrzydiem.

molotu do konfiguracji ..Surprise Package™ i do-
prowadzenie picciu pozostalych maszyn AC-130A
(znanych wowezas jako ..Plain Jane™) do réwno-
rzednego standardu. W sumie zmodylikowano jesz-
cze dziewie¢ maszyn AC-130A, a pod koniec 1970
T. Tozpoczeto rowniez prace nad wariantem samo-
lotu bojowego AC-130E, ktdry mial by¢ uzbrojony
w dwa dzialka 20 mm, jedno dzialko Bofors 40 mm
oraz jedna haubice 105 mm.

AC-130E byl znany jako Pave Spectre™ [Widmo
zniszezenia; kryptonim , Pave Acgis” nadano spe-
cjalnie wersji z haubicg 105 mm. Pierwszy z tych
samolotéw wszedl do walki w kampanii izolacyjnej
.Commando Hunt VII" w latach 1971-1972 r
Dwoch ludzi stracilo zycie. a uszkodzony samolot
splonal na pasie Ubon po szarpiacym nerwy locie.
utrudnionym przez strate dwoch kluczowych syste-
mow hydraulicznych. Samoloty AC-130E odegra-
ly réwniez wazna rolg w zwalczaniu glownej ofen-
sywy polnocnowietnamskiej na wiosne 1972 r., kie-
dy to czesto operowaly w funkeji bliskiego wsparcia
lotniczego, czasami stawiajac bariere ognia nie da-
lej niz kilka stop od sit sprzymierzencow i potwier-
dzajac tym samym niezwykla dokladnos¢ systemu.
Jej innym dowodem jest fakt, ze poprawki strzelec-
kie, \\pIL\\\‘Idde. przez obserwatoréw naziemnych,
wynosily czasem zaledwie 0.91 m (3 stopy). Zwy-
ajowo w instrukejach szturmowych podawano ja-
ko cel dom, w ktérym bylo nieprzyjacielskie gniaz-
do karabindw maszynowych.

W tym czasie podobna prace podjely maszyny
AC-119. aczkolwiek przy mniej spektakularnych
wynikach, poniewaz ten typ samolotu bojowego byl
nieco slabiej uzbrojony. Istnieja informacje. ze zo-
staly wyprodukowane dwa podtypy, to znaczy
AC-119G ..Shadow” i AC-119K . Stinger”. Oba wa-

rianty posiadaly kwartet karabindw maszynowych
.62 mm (0,3 cala); ,Stinger” byl nieco bardziej
zlozony, poniewaz wyposazono go dodatkowo
w pare dzialek 20 mm (0,79 cala) oraz bardziej roz-
budowany uklad czujnikow.

W zastosowaniach operacyjnych maszyny ..Sha-
dow” zazwyczaj wykonywaly zbrojny zwiad. pracu-
jac w troche fatwiejszych warunkach na terenie
Wietnamu Poludniowego, podezas gdy wspoma
ne odrzutowo maszyny .Stinger” sprawdzily si¢
takze w walkach na calym Polwyspie Indochinskim,
miedzy innymi wraz z AC-130 izolujac Szlak Ho
Chi Mina.

Szturmowy samolot wsparcia
ogniowego ,III” (,Gunship I11”)
Trzecia wersja tego samolotu to AC-119. Realiza-
cje tego projektu przyjeto w czerweu 1967 r., lecz
postep byl powolny i utrudniony przez niepewno:
co do zestawu razenia. W koricu na poczatku lute-
go 1968 r. program zatwierdzono, decydujac si¢ na
modyfikacje odpowiedniej liczby maszyn C-119 tak,
by wyposazy¢ dwa dywizjony po 16 samolotow
z 14-tej Eskadry Komadosow Lotnictwa i utworzy¢
zapas na szkolenie i uzupelnianie strat. Razem
z prototypem AC-119G akcja objela moloty.
ktore podzielono réwno na modele AC-119G
i AC-119K. W tym czasie zywiono rowniez nadzie-
je. ze do czerwea w strefie walk znajdzie sie co naj-
mniej szes¢ maszyn AC-119G, a do listopada cztery
samoloty AC-119K. Oba terminy jednak ulegly du-
zemu opdznieniu.

Po nadaniu projektowi nazwy ..Combat Hornets”
[Szerszenie bojowe] proces modyfikacji powierzono
WRAMA [Buz;\ Sprzclu Lotniczego Warner-Ro-
bmx] - organizacji, ktora uprzednio zdobyla do-
$wiadczenie przy szturmowych samolotach wspar-
cia ogniowego w zwiazku z AC-47. Jednak tym ra-
zem WRAMA doszla do wniosku, ze prace nad
modyfikacja powinien podja¢ Fairchild- Hlller
w swoich zakladach St.Augustine na Florydzie
samoloty w wiekszosci uzyskano z zasobow Conti-

Operacje wojskowe

nental Air Command (ConAC) [Kontynentalne
Dowddztwo Lotnictwa]. Ta agencja odpowiadala
rowniez za przeprowadzenie wstepnego szkolenia
w Bazie Lotniczej Clinton County w Ohio. Kiedy
tylko AC-119G osiagnal zdolnos¢ bojowa, uwaga
skupila si¢ na Bazie Lotniczej Lockbourne w Ohio,
nalezacej do 4413-go Dywizjonu SzKolenia Sztur-
mowego Zalég Dowodztwa Taktycznego Lotnic-
twa. Zaangazowanie ConAC objelo dostarczenie
personelu rezerwy, ktory obsadzil 71-szy Dywizjon
Operacji Specjalnych i wprowadzil ten typ maszyny
do walki.

Modyfikacje 26 maszyn AC-119G ukoficzono
zierniku 1968 r.. lecz docelowe wdrozenie
weiaz si¢ opoznialo i dopiero 27 grudnia pierwsze
dwa samoloty dotarly do \ha Trang. Pierwszy wy-
pad lm\u\\w mml miejsce 5 stycznia 1969 r. Potem,
a stanu liczebnego maszyn
AC-119G, wklad w dzialania wojenne samolotow
.Shadow” wzrastal i typ ten wkrotce pracowal ci¢z-
ko w obronie wysunietych posterunkow sprzymic-
rzencow. Od jego punktualnosei zalezalo ¢
cle Iuh ~'micré \\ulczu' ch nddziul(\\\‘

molnl Shddm\ krazyl nad bunkrem, U\\\]c‘lld]dL
swym reflektorem o mocy miliona kandeli lekarza,
ktory operowal ciczko rannego Zolnierza wietnam-
skiego.

Podobnic jak przy AC-47, wykorzystywano wysunie-
te bazy operacyjne (patrz ta bela). Pod konice
1969 1. wiele zu]ug 71-go Dywizjonu Operacji Spe-
cjalnych zakoncezylo stuzbe czynna i powrdcilo do
USA. Lecz AC-119G pozostal, przypisany odtad do
17-go Dywizjonu Operacji Specjalnych, regularnej
jednostki sil zbrojnych uruchomionej 1 czerwea
1969 .

Brak systemu FLIR i dzialek 20 mm mial istotny
wplyw na wdrozenie bardziej skomplikowanego wa-
riantu AC-119. Pierwsze egzemplarze dotarly do
Phan Rang dopiero 3 listopada 1969 r., a ostatni
samolot az 25 stycznia 1970 r. W Wietnamie samo-
lot AC-119K dzialai z 18-tym Dywizjonem Operacji
Specjalnych. posiadajac (podobnie jak jednostka
AC-119G) dwie nieoperacyjne maszyny rezerwowe.
Stad liczba samolotow AC-119 przydzielonych do
strefy walk w rzeczywistosci wynosita 36.

Na miejscu walki wariant AC-119K szybko dowiddi
swej wartosci w misjach poza Wietnamem Polu-
dniowym. Koniecznos¢ dodatkowej akeji izolacyjnej
nad Laosem przySpieszyla uruchomienie Eskadry
D w Udorn w Tajlandii, gdzie skierowano trzy ma-
szyny AC-119K wziete z eskadry B z Phu Cat. Pod
koniec roku Eskadra D przeniosla si¢ do Nakhon
Phanom i powickszyla do szesciu stan samolotow
W obszarze operacyjnym obejmujacym wowczas
Kambodze.

Straty operacyjne

Niestety, ryzyko bylo nie do uniknigcia. Na przy-
klad 17-ty Dywizjon Operacji Specjalnych stracit
swoj pierwszy samolot 11 pazdziernika 1969 r.,

Podobny do zfowrogiego szerszenia, samolot
AC-119K krazy po wietnamskim niebie w biaty
dzien. Pudetkowaty kadfub zeszpecif po stronie
burtowej radar sledzacy Beacon oraz lufy dziatek
Vulcan 20 mm. Pod skrzydiami wida¢ silniki
odrzutowe.
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Fairchild AC-119

AC-119G ,,Shadow
Skompikowanego speaes.

AC-119K ,Stinger”
Loty w ontyBkach g zamosiowanym pos
imapornauym AC-116K posadal soe
9230 lbwna rlato zolaci.

wejkrywajacego

wiezyczka
AAD-4 FLIR

a nastepny 28 kwietnia 1970 r. Jednak to nie sily
nieprzyjacielskie byly za to odpowiedzialne: obie
maszyny rozbily si¢ przy starcie z Tan Son Nhut.
Usterki zglosita rowniez para  samolotow
AC-119K z 18-go Dywizjonu Operacji Specjalnych
w 1970 r.- Ale i podczas walk nastapilo wiele uszko-
dzen, od ktdrych ucierpialy zarowno maszyny ..Sha-
dow” jak i ,Stinger”.

Na poczatku 1971 r. dazenie prezydenta Richarda
Nixona do ,wietnamizacji” wojny zaczelo nabiera¢
ksztaltu. Objelo ono flote samolotéw bojowych.
W konsekwencji sporzadzono plan przeniesienia
maszyn AC-119G do 819-go Dywizjonu Szturmo-
wego VNAF pod koniec tego roku. Celem 17-go
Dywizjonu Operacji Specjalnych stalo si¢ przeszko-
lenie zaldg szturmowych. Dywizjon rozwiazano 30
wrzesnia 1971 1.

Okolo 6 tygodni wezesniej 14-ta Eskadra Operacji
Specjalnych przestala dowodzi¢ flota AC-119K, byl
to efekt przeniesienia 18-tego Dywizjonu Operacji
Specjalnych pod kontrole 56-tej Eskadry Operacji
Specjalnych w Nakhon Phanom 25 sierpnia 1971 r.
W praktyce zmiana ta miala niewielki wplyw na za-
kres operacji: obecnie zaczynaly sic w Nakhon Pha-
nom lub z Da Nang. Stacjonujace w Tajlandii maszy-
ny Stinger” operowaly rutynowo nad ,Barrel Roll”
[Beczka $miechu] w polnocnym Laosie, podczas gdy
maszyny z Da Nang kontrolowaly strefe . Steel Ti-
ger” [Stalowy tygrys] i Wietnam Poludniowy.
Rosnaca liczba samolotéw ,Spectre” i coraz wigk-
sze ryzyko podczas izolacji Szlaku Ho Chi Minh
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dziatko Vulcan
kaliber 20 mm

Wdrozenie AC-119G/K: grudzien 1969 r.
17-ty Dywizjon Operacji Specjainych

wyparly z ciaglego uzycia mniej skuteczne i bar-
dziej podatne warianty AC-119K. 18-ty Dywizjon
Operacji Specjalnych zostal rozwiazany 31 grudnia
1972 r. Zbedne obecnie maszyny .. Stinger” nie za-
jednak swojego zywota: wiekszos¢ (o ile
stkie) z pozostalych egzemplarzy przekaza-

AC-119 z

Eskadra 5 Samolotow
ny Toy Hoa 3
e Phan Rang 7
c Tan Son Nnut s
18-ty Dywizjon Operacji Specjainych
Eskadra Bazs Samolotow
x Da Nang g
s Phu Cat 3

Phan Rang 3
inyeh uzywal AC-119G. podczas gdy 184y

c
Uwaga: 17t Dywizion Operacy
erac 119K G

Jecnostek byto Phan Rang. reszta ba e piany zakiadaly praydial
szedciu maszyn AC-119G do k

oraz szesciu AC-119K do kazde] bazy 18-

jon Operaci Speciainych.

na nosku. ,The Super Sow” [Super
maciora], jedna z najczesciej fotografowanych
maszyn, latata z 18-tym Dywizjonem Operacji
Specjalnych 14-tej Eskadry Operacji Specjalnych
z Phan Rang zaréwno w misjach wsparcia
wewnetrznego, jak i w akcjach izolacyjnych nad
Laosem.




Jeden ze wspoizawodnikéw w projekcie ,Credible
Chase”, pokazany w trakcie oceny w Tajlandii.

Jest to Fairchild AU-23A Peacemaker w komplecie
z dziatkiem XM197 kalibru 20 mm o trzech lufach,

no VNAF, ktére nadal postugiwaly
do ostatecznej kapitulacji w 1975 1.

Projekt oznaczony kryptonimem ..Credible Chase™
[Eowy na pewniaka] jest mniej znany ze wzgledu na
fakt, ze nigdy nie wszedl do walk w Azji Poludniowo-
Wschodniej. Warto jednak oméwié pare jego szcze-
2616w, chocby dla tej prostej przyczyny. ze byl wyni-
kiem szeregu prob zastosowania koncepcji b(lmUlOlU
turbosmiglowego do znacznie mniejszej ma
W tym plz_\p'ndku jeszeze na etapie szezegolowych
testow i oceny pozwolono, by pomys! zmarl §miercia
naturalna, po czesci z powodu wysokich kosztéw, lecz
glownie dlatego, ze zdolnosé bojowa takicj maszyny
uznano w najlepszym wypadku jako marginalng.
Idea ,mini-samolotu szturmowego wsparcia ognio-
nship] w rzeczywistosci pojawila sic
w p(vh)\\lc lat 60-tych, kiedy badano pewne aspekty
tak zwanego projektu , Little Brother” [Maly brat],
ktérego giownymi inicjatorami byly wowczas Do-
wodztwo Systemow Sil Powietrznych oraz Grupa
Badawcza Wojny Ograniczonej. Nie dziwi fakt, wo-
bec weze$niejszej argumentacji na rzecz koncepcji
FC/AC-47, ze kapitan Terry byl écisle wprowadzo-
ny w projekt, odbywajac narady z czlonkami Grupy
Badawczej na temat techniki ognia bocznego.

Po przebadaniu réznych opcji i typdw samolot6w.
Grupa w koficu zaproponowala wersje .mini” na
bazie lekkiej maszyny dwusilnikowej o wysokim
skrzydle i fadunku uzytecznym w granicach 907 kg
(2000 funtéw). Charakterystyczny model 337 Super
y Cessna wydawal si¢ najlepszy do
takich zastosowari. Uzbrojenie dla . Little Brother”
mialo obejmowaé jedno dzialo poibezodrzutowe ka-
libru 40 do 42 mm, o szbkostrzelnosci 500 pociskow
na minute oraz modul karabiny maszynowe MXU-
470/A, ktére wygladalo na prawie idealne ze wzgle-
du na detale techniczne, koszt i niezawodno:
W owym czasie zakladano, ze . Little Brother” be-
dzie mial zaloge dwuosobowa (pilot i strzelec)

i¢ ta wersja az

.Pave Gat” [Niszczaca spluwa] - jeden

z projektéw samolotu bojowego, ktory nie dotart
do Azji Potudniowo-Wschodniej. Dodal on cechy
bombowca do izolacji nocnej Martin B-57G

. Tropic Moon III” [Ksigzyc tropiku] z centralnie
montowanym dziatkiem kalibru 20 mm o trzech
lufach. W misjach izolacyjnych samolotu B-57G
uzywano bez broni, poniewaz posiadat on FLIR,
LLLTV i laser w oplywie noska do lokalizacji

i dokladnego ustalania celu.

i zdolnos¢ do operacji dziennych lub nocnych z pa-
sow nicutwardzonych. Predkos¢ lotu miala wynosi¢
od 161 do 306 km/h (100 do 190 mil/h; USA),
a dlugos¢ patrolu 10 godzin.

Zmiana technologii

Zadecydowano réwniez 0 montazu systemu stero-
wania ogniem, ktorego opracowanie powierzono
Laboratorium Awioniki Sil Powictrznych. Cicka-
wostka jest fakt, ze system byl glownie pomysiem
oficera RAF, pefniacego stuzbe¢ wymienna w labo-
ratorium. Dowddca y. Thomas Pinkerton,
doprowadzil do powstania egzemplarza probnego,
zmontowanego w warsztatach laboratorium. Sys-
tem przetestowano nalezycie w modelu Cessna 337,
wynajetym od producenta i zmodyfikowanym przez
Oddzial Systeméw Aeronautycznych w Bazie Lot-
niczej Wright-Patterson.

Ocena przyniosta obiecujace wyniki, stad wiele ele-
mentow systemu sterowania ogniem zastosowano
pozniej w samolocie AC-130A Hercules. Lecz pro-
jekt ,Little Brother” zarzucono pod koniec 1966 r.
Padt on ofiara zamdwien na wicksze samoloty. bu-
dowane celem zastapienia AC-47.

»Credible Chase”

Pig¢ lat pozniej pojawil si¢ na scenie .Credible
Chase”. Ten projekt zakladal réwniez wprowdzenie
do walk malego, lecz silnie uzbrojonego szturmo-
wego samolotu wsparcia ogniowego jako jeden ze

w kabinie.

$rodkow wietnamizacji” dzialai wojennych. Roz-
wazano dwa podstawowe typy: Fairchild AU-
23A Peacemaker [Rozjemca] oraz Helio AU-
24A Stallion [Ogier]. Poczatkowa oceng przepro-
wadzono w Bazie Lotniczej Eglin na Florydzie
w maju 1971 r. Oba typy wygladaly podobnie i byly
zblizone pod wzgledem charakterystyki: zasilanie
turbosmiglowe, model z wysokim skrzydiem STOL
z siedzeniami obok siebie dla dwdch pilotow.
Projekt zakladal glownie dostawy dla VNAF ma-
y iekszej mobilnosci i sile ognia przy wzgled-
nie niskich kosztach nie rozciagnigtych w czasie.
Wkrotce wige spotkal sie z uznaniem Sekretarza
ds. Obrony, Melvina Lairda, pomimo Ze stosunko-
wo krotka ocena bojowa, przeprowadzona w Azji
Poludniowo-Wschodniej na pojedyriczych egzem-
plarzach kazdego typu, ujawnia li i cos
wigcej niz sceptyeyzm co do celowosei pod:
z rozwojem szlurmowego samolotu wsparcia ognio-
wego w tym kierunku. Pomimo wielu obaw projekt
..Credible Chase” wszed! w zycie i w kosicu 1971 r.
zamowiono po 15 maszyn kazdego typu z funduszy
nal972r.
Moc uzbrojenia byla podobna, kazdy model posia-
dal cztery podskrzydiowe w: ~pmmk| zdolne do
przenoszenia broni $redniej wagi, jednego dzialka
bocznego o trzech lufach. typ Gatlin XM197, kali-
ber 20 mm, wmontowanego W kabing. Dzialo
XM197 o dwoch predkosciach strzelania (350 i 700
na minutg) dostarczano w komplecie z noktowizo-
rem TVS-5 - jednym z kilku czujnikow, ktorymi
postugiwaly si¢ maszyny AU-23A i AU-24A.
Ukazany podczas przygotowan do dostaw dla sif

, jeden z 6w Helio
AU-24A Stallion uzyty do oceny projektu
.Credible Chase”. Dziatka usunigto, lecz na
czterech zaczepach pod skrzydiami mozna byfo
montowaé lekkie bomby lub rakiety. Maszyny
AU-24A Khmerow uzbrajano do lotu w dziatka.
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Na tym samolocie Lockheed AP-2H widaé
wyraznie dzi wzor w trzech ieni:
szarosci. Zdjecie wykonano przed wysytka do
VAH-21 w Cam Ranh Bay. Maszyna latata nad
Deltag Mekongu. Wspomagata odcinanie dostaw
sprzetu dla bojownikow Wit gu po miri
szlakéw wodnych.

Dostawy samolotu Peacemaker rozpoczgly sig
w styczniu 1972 r. i niewicle czasu zeszlo do rozpo-
czecia oceny w Eglin. Jednak wkrotce, juz 4 lutego.
testy niespodziewanie wstrzymano: par¢ samolotow
osiadlo na ziemi po wykryciu peknie¢ steru Kierun-
ku. To byl tylko pierwszy z probleméw napotka-
nych w pierwszej polowie 1972 r.

Pierwszy Stallion przybyl do Eglin 4 marca: rozpo-
czeto testy, lecz i one opdznily sic wskutek decyzji
podietej w kwietniu, by zaprzesta¢ odbioru samolo-
tu. Wreszcie testowanie AU-24A ukoiiczono w po-
lowie maja 1972 r. W przypadku AU-23A realiza-
cja programu zajela wie asu, bo opdznila ja
pod koniec czerwea katastrofa, w ktorej utracono
jeden samolot. Wkrdtce potem wszystkie pozostale
AU-23A i AU-24A odeslano do magazynéw Bazy
Lotniczej Davis-Monthan w Arizonie, poniewaz ra-
port z oceny zniechecal do wdrozenia operacyjne-
0. glownie z powodu ..marginalnej zdolnosci bojo-
Zglaszano réwniez watpliwosci co do odpor-
$ci na dzialania bojowe, poniewaz w powszech-
nym odczuciu oba typy. byly slabo wyposazone.
W efekcie projektowi pozwolono wy 1 wiek-
sz0$¢, o ile nie wszystkie samoloty. ktdre znalazly
si¢ w magazynie, wyslano w koncu do Tajlandii
(AU-23A) i Kambodzy (AU-24A).

Inteligentny bombowiec

Inny program Sit Powietrznych obejmowal modyfi-
kacje dwoch egzemplarzy lekkiego transportowca
taktycznego Provider Fairchilda do konfiguracji
NC-123K. Kazdy z nich mial zestaw czujnikow dla
wspomagania operacji nocnych i znany byl pod ra-
czej niepochlebnym kryptonimem .Black Spot”
rna plama]. Zmodyfikowane w ten sposob
dwie maszyny mialy zdoIno$¢ zrzutu bomb i stoso-
wano je do izolacji Szlaku Ho Chi Mina przez
606-ty Dywizjon Komandoséw Lotnictwa w Na-
khon Phanom w latach 1968 - 1971.

Ustepujacy jedynie AC-130 pod wzgledem skompli-
kowania, zestaw czujnikow maszyny ..Black Spot™
Provider zawieral radar naprowadzajacy
FLIR, dalmierz laserowy i zaawansowany system
nawigacji. Wyzwalaniem broni sterowal komputer;

Inny niesamowity wzdr zastosowano na dwoch
maszynach ,Black Spot” NC-12K Fairchilda. Te
sfotografowano w Ubon w 1969 r. Skomplikowane
czujniki wykrywania, $ledzenia i namierzania
zamontowano w nosku i duzej wiezyczce na gorze.
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pewne pojecie o skutecznosci tego systemu daje
fakt, ze w 141 wypadach w trakcie kampanii .,.Com-
mando Hunt III" w latach 1969-1970. dwie maszy
ny NC-123K zaliczyly Srednio 3,12 zniszezen cieza-
rowek na jeden wylot bojowy.

W koncu obie maszyny NC-123K pojechaly z po-
wrotem do magazynow w USA w Arizonie i nudzily
si¢ tam przez pare lat, zanim nie wrocily znw na
Daleki Wschod, gdzie dostarczono je Silom Po-
wictrznym Krolestwa Tajlandii jako czg$¢ Progra-
mu Pomocy Militarnej USA.
Inny efemeryczny krewniak paczKujacej rodziny
sziurmowych samolotow wsparcia ogniowego zostal
skonstruowany na bazie modelu Lockheed Neptune.
Byl to program Marynarki Wojennej USA. w kiorym
zmodylikowano cztery samoloty do  standardu
AP-2H. Niewicle wiadomo 0 zastosowaniu operacyj-
nym tych samolotow, cho¢ wydaje sie, ze po modyfi-
kacji w 1967 r. wyslano je do Cam Ranh Bay w Wiet-
namie Poludniowym j
Odpowiedzialnos¢ za Kicrowanic powierzono na
wstepie chyba oddzialowi .,Project TRIM™ z Osrod-
ka Testow Lotnictwa Morskiego. ktory przez okolo
rok latal na czterech maszynach Neptune z Cam
Ranh Bay i innych baz: potem nadzor przekazano
do Dywizjonu Ciezkich Atakow Dwadziescia. Jeden
(VAH-21), ktory utworzono 1 wrzesnia 1968 r.
W efekcie VAH-21 istnial krotko: odeslal swoj sa-
molot do magazynow Bazy Lotniczej Davis-Mon-
than w Arizonie i zostal rozwiazany zaledwie szes¢
miesigey pozniej w marcu 1969

cze W tym samym roku.

Dziata Marynarki
Skrot TRIM oznaczal Szlaki. Drogi, Izolacja, Sys-
tem Wieloczujnikowy, a maszyna AP-2H réznila

sie znacznie od swoich poprzednikow, majac zespot
czujnikow zawierajacy FLIR. SLAR, LLLTV i ra-
dar omijania przeszkod terenowych. Dos¢ grozny
arsenal samolotu AP-2H obejmowal pare dzialek
M24 kalibru 20 mm w miejsce ..zadla” na ogonie,
ponadto jeszcze cztery dzialka Kalibru 20 mm
w specjalnej wiezyczce z przodu kadluba, karabiny
maszynowe w zasobnikach nad skrzydlami i maksi-
mum cztery montowane na skrzydlach wyrzutnie
rakietowe LAU-3/A lub LAU-59/A kalibru 69,85
mm (2,75 cala).

Ruchome okna w tyle kadluba pozwalaly réwnicz
czlonkom zalogi na poslugiwanic si¢ karabinami
maszynowymi M60 montowanymi na czopach, a in-
ne prace modyfikacyjne przyniosly w efekcie mozli-
wos¢ ukrycia pomocniczych silnikow odrzutowych
i umocowania sprzetu przeciwpozarowego na prze-
ciwleglych silnikach. Wreszcie wszystkie cztery tur-
samoloty Neptune posiadaly dziwaczny kamuflaz
0 roznych odeieniach jasnej i ciemnej szaroSci. Ich
podstawowa rola byla izolacja ruchu Wicetkongu po
szlakach wodnych w delcie rzeki Mekong.

Nigdy nie ujawniono szczegdlow na temat sukce-
sow, odniesionych przez te samoloty, lecz z uwagi
na raczej skromne naklady i fakt, ze maszyny pefni-
ly stuzbe w strefie walk przez ponad 16 miesigcy
zalozenie, iz nie byly najlepsze wydaje si¢ uza:
nione i Marynarka Wojenna najwidoczniej doszla
do wniosku, ze loty bojowe lepiej pozostawi¢ Sitom
Powietrznym.

Stowniczek
vy eria




SAMOLOTY od A do

Agusta A 109A

Agusta A 109A byf pierwszym $miglowcem
zaprojektowanym | produkowanym seryj-
nie przez wytwornie Agusta. Powstal w wy-
niku obszernej analizy rynku zapoczatko-
wanej w 1965 r. Poczatkowo A 109 projek-
towany byt z myslg o cywilnych uzytkowni-
kach i rozwijany w oparciu o pojedynczy
silnik turbinowy Turboméca-Agusta, Kidry
bazowal na silniku Astazou o mocy 508
kW (690 KM). Wprawdzie na poczatku wy-
twomia planowala takze

Agusta A 109 wioskiej policji

wersji wojskowej z uzbrojeniem, lecz za-
przestano prac nad jednosilnikowymi pro-
jektami A 109A i A 109B na korzys¢
osmiomiejscowego $miglowca A 109C
z dwoma silnikami. Jako naped przewi-
dziane byly dwa silniki turbinowe Allison
250-C14 kazdy o mocy 276 kW (375 KM).
Do czasu oblotu pierwszego z trzech
prototypéw, 4 sierpnia 1971 r., $miglowiec
ochrzczono imieniem kundo (Jaskotka) -

A 109 Hirundo: A 109C z 1969 r. 2 moc-
nigjszymi silnikami turbinowymi Allison
250-C20 0 mocy 299 kW (470 KM) kazdy,
oplywowy kadlub, wyprofilowana przednia
szyba, wioty powietrza 0 malym oporze
zwigzle zintegrowane z kadtubem, podwo-
zie chowane w kadlub. Pierwszy z trzech

nadajac to samo
wyjsciowe A 109. OpOzmema w trakcie
préb, drobne zmiany i inne ukulxcznusc!

4 kwietnia 1973 r.,
nastgpne w styczniu i maju 1973 r.
A 109A: pierwsza wersja peinoprodukeyjna

, e pierwszy
ryjny A 109 byl gotowy do odbioru w kwne'-
niu 1975 r. Dostawy jak i oznaczenie tej
wersji jako A 109A rozpoczeto w 1976 1.

A 109A byl zaprojekiowany jako lekki
$miglowiec pasazerski. Przystosowano go
takze do przewozu fadunkéw, zadan sanitar-
nych i poszukiwawczo-ratowniczych. W su-
mie zbudowano 150 egzemplarzy. Znaczacy
sukces zapewnilo rowniez producentowi
wprowadzenie we wrzesniu 1981 r. wersji
Mk I, ktora stworzyla podstawe do rozwoju
dalszych wariantéw tego $miglowca.
Wersje:
A 109: pierwszy projekt siedmiomiejscowe-
go $miglowca wytworni Agusta, masa cal-
kowita 2400 kg; naped stanowit jeden silnik
turbinowy Turboméca Astazou; 1965 r. po-
czatek projektu, nie podjeto produkcii.

A 109B: 1967 r.; projekt wojskowego $mi-
glowca z kadiubem podobnym jak w mo-
delu Bell 205; naped Allison 250-C14; nie
produkowany.

A 109C: przerobiony projekt pierwotnego
A 109; napedzany dwoma silnikami turbino-
wymi Allison 250-C14 z o$mioma miejscami.

dwoma silnikami turbinowymi
Allison 250-C20D o mocy 313 kW (425 KM)
kazdy, produkcje rozpoczgto w koncu 1975
r. Poczatek dostaw w 1976 r., a w sumie
zostato zbudowanych 150 egzemplarzy.

A 109A MK II: przekladnia i przeniesienie
napedu zostaly dostosowane do przeno-
szenia wigkszych mocy, nowy wal napedu
$migla ogonowego i liczne ulepszenia sys-
temow. W wersji Mk Il Plus zostaly wbudo-

stosowany do lranspodu dwcch lezacych
pacjentow i dwoch

Agusta A 109

A 119: wywodzaca sie z A 109 wersja

A 109C: jak Mk Il z silnikami 250 -C20R-1
i ukladem przeniesienia napgdu przystoso-

2 miejscami
siedzacymi. Nie produkowana.

wane silniki Allson 250-C20R1 kazdy ~ wanym do mo-

0 mocy 336 KW (457 KM). Oferowany oy z 552 kW (751 KM) do 589 kW (800 | OPIS TECHNICZNY :

w réznych jskowych np.:  KM); masa startowa zwigk- | TYP: lekki Smiglowiec dyspozycyjny
wersii rozp 5 szona do 2720 kg. Naped: dwa silniki turbinowe Allison

cyjnej z dziatkami i rakietami, do lekkich
zadan szturmowych z rakietami przeciw-
pancernymi TOW, dziatkami i/lub rakieta-
mi, do transportu siedmiu zolnierzy lub po-
szukiwania i transportu rannych. Wojska
belgijskie zmowily 18 A 1090H w wersji
obserwacyjne] i 28 A 109AH w wersji prze-
ciwpancernej z rakietami TOW. Dostawy
rozpoczeto w 1992 1.

A 109 Max: wersja A 109 Mk Il przezna-
czona do transportu chorych; poszerzone
i podnoszone do gory drzwi boczne, przy-

A 109EOA: oznaczenie 24 $miglowcow
przeznaczonych do prowadzania zwiadu
dla armii wioskiej (Elicottero d'Observazio-
ne Avanzata).

A 109K: wojskowa wielozadaniowa wersja
A 109 Mk Il do zadan w rejonach gorskich
i goracym klimacie; zastosowano mocniej-
sze silniki Turboméca Arriel 1K o mocy
538 kW (732 KM) kazdy. Prototypy oblata-
no w kwietniu 1983 r. i marcu 1984 r.; pro-
jektowana wersja morska o oznaczeniu
A 109KN.

250-C20B kazdy o mocy 313 kW (425
M)

Osiagi: (przy masie startowej 2600 kg)
max. predkos¢ pozioma 311 km/h; max.
predkos¢ przelotowa 278 km/h; ekono-
miczna predkos¢ przelotowa 233 km/h;
max. predkos¢ wznoszenia 8,38 m/s; pu-
lap 4450 m; pulap w zawisie z wplywem
ziemi 2410 m; pulap w zawisie bez wply-
wu ziemi 1493 m; zasigg max. (standar-
dowa ilos¢ paliwa, bez rezerwy) 615 km;
max. diugotrwalos¢ lotu 2 h 57 min
Masy: masa $miglowca pustego 1418
kg; max. masa startowa 2600 kg
Wymiary: érednica wirnika giéwnego
11,00 m; $rednica wirnika ogonowego
| 2,03 m; diugosé kadluba 10,71 m; wy-
sokos¢ 3,30 m; powierzchnia wirnika
gléwnego 95,00 m?

Uzbrojenie: (wersja szturmowa) dwa
obrotowe karabiny maszynowe 7,62
mm i dwie wyrzutnie rakiet XM157 (kaz-
da kalibru 70 mm) jako uzbrojenie pod-
stawowe; alternatywne warianty uzbro-
jenia: cztery rakiety kierowane HOT lub
TOW i odpowiednim systemem celow-
niczym i km 7,62 mm zamontowany na
elektrycznie obracanej platformie lub
w pelni automatyczny karabin maszyno-
wy 7,62 mm lub wyrzutnia XM159C na
19 rakiet kaliber 70 mm albo specjainy
zasobnik rakietowy firmy Agusta z sied- |
mioma rakietami kaliber 81 mm lub po-
jedyncza wyrzutnia 200A-1 na 20 rakiet
kaliber 70 mm

A 109 w wersji uzbrojonej moze
zaréwno wykonywac zadania
obserwacyjno-tacznikowe jak

i przeciwko broni pancernej.
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Agusta A 129
Mangusta

A 129 zostala

maszynowych 7,62 mm i 12,7 mm albo
dwoéch dzialek 20 mm lub zasobnikéw
2 siedmioma pociskami niekierowanymi.
Zamiast kxerowanych rakiet TOW moga zo-
sta¢ zasobniki

podstawie wymagan armii wioskiej na Iekkl
$miglowiec obserwacyjno-bojowy (wloski
akronim ELECC) z 1972 ..

W sumie zostalo pigé

2 rakietami niekierowanymi. Alternatywnie
A 129 moze by uzbrojona w roznego typu
rakvety klasy powietrze-powietrze lub po-

wo-transportowy  $miglowiec jako  lekki
$miglowiec szturmowy (LBH), ktéremu
przypadio kolejne oznaczenie A 139. Wer-
sja ta odznacza si¢ zupelnie nowg kon-
strukcja kadtuba, jednak budowa prototy-
pu czeka na realizacje.

Innym nie zrealizowanym projektem, kt6-
1y rowniez bazowal na A 129 byl TONAL

prototypéw A 129, z ktérych pierwszy ob-
latano 11 wrzesnia 1983 r., a ostatni 1 mar-
ca 1986 r. Nastepnie rozpoczeto produkcje
seryjna 60-ciu $miglowcow na zaméwienie
armii wioskiej. Dostawy do jednostek roz-
poczeto 6 pazdziernika 1990 r. W migdzy-
czasie Agusta zbudowala na prébe piaty
prototyp zabudowujac na nim silnik Alli-
son/Garet LHTEC T800-LHT-800 (dwa silni-
ki turbinowe ze wspoing przekiadnig
przyp. thum.) zamiast dwoch silnikéw Rolls-
Royce, ktore w istotny sposéb wplynely na
ostateczny ksztait Mangusty.

W typowej konfiguracii A 129 posiada
dwa miejsca w ukladzie tandem. Pilot
umieszezony jest z tylu i nieco wyzej ope-
ralora systemow uzbrojenia, kiory z kolei
obsluguje systemy wskazywania celow
Heil-TOW firmy Saab/Emerson z optycz-
nym systemem obserwacji bezposrednigj,
czujnik podczerwieni i dalmierz laserowy.
Standardowe uzbrojenie sklada sig z stero-
wanych rakiet

i moze by¢ takze

na w zamontowang nad wirnikiem glowice
obserwacyjna.

Na bazie A 129 i przy zastosowaniu
sporej liczby do niego uzytych podzespo-
fow Agusta zaprojektowala nowy uzytko-

Mial to by¢ § do
2zwalczania czolgow i $miglowcow, plano-
wano wykorzystywa¢ go takze do zadan
rozpoznawczych. Obok wytwémni Agusta
we wstepnej fazie projektu tego $miglowca
udziat brat Westland, CASA i Fokker.
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| Typ: dwumiejscowy lekki $miglowiec
| do walki z bronig pancerng
| Zespét napedowy: dwa silniki turbino-
we Rolls-Rolce Gem 2 Mk 01004D
(produkowane licencyjnie przez wy-
twornie Piaggio), kazdy rozwijajacy 615
| kW (836 KM) mocy ciaglej
Oslagl: krétkotrwala max. predkosé bo-
jowa 315 km/h; predkos¢ max. na po-
| ziomie morza 259 km/h; max. predkos¢
| wznoszenia na poziomie morza 10,9
| m/s; pulap w zawisie bez wplywu ziemi
| 3015 m; max. diugosé lotu 3 h
Masy: masa smiglowca pustego 2529
kg: max masa startowa 4100 kg; max

cernych TOW 2 albo dwoch karabinow

Agusta-Bell AB 102

Agusta zaprojektowala $miglowisc Agusta-
Bell AB 102 jako 7/9-migjscowy $miglo-
wiec transportowy przeznaczony dla uzyt-
kownikéw cywilnych i wojskowych. Ozna-
czenie Agusta-Bell pochodzi wylacznie od
zastosowania prawoobrotowego dwulopa-
towego wirnika nosnego | zamontowanego
pod nim ramienia stabilizujacego firmy Bell.
Poza tym projekt ten bazowal na typowej
konfiguracji z gondola kabiny i dwulopato-
wym $miglem ogonowym réwnowazacym
moment obrotowy wirnika. Jako podwozie

OPIS TECHNICZNY

Typ: $miglowiec wielozadaniowy
Zesp6t napedowy: jeden silnik gwiaz-
dowy Pratt&Whitney typu R-1340-S1H4
0 mocy 417 kW (608 KM)

Osiggi: max. predkos¢ pozioma 177
km/h; predkos¢ przelotowa 278 km/h
(na wysokosci 1830 m); pulap 3900 m;
putap w zawisie z wplywem ziemi 2410
m; pulap w zawisie bez wplywu ziemi
1493 m; zasieg 400 km

Masy: masa $miglowca pustego 1810
kg: masa startowa 2725 kg; max. masa
startowa 3025 kg

Wymiary: $rednica wirnika gléwnego
14,50 m; $rednica wirnika ogonowego
2,59 m; diugos¢ 17,92 m; wysokos¢
3,23 m; powierzchnia wirnika gléwnego
165,13 m’

| masa 1200 kg

Wymiary: $rednica wirnika glownego |
11,90 m; $rednica wimika ogonowego
224 m; 10zpielosc wysiggnikow booz- |
nych 3,20 m; dlugos¢ calkowita przy
pracujgcych wirnikach 14,29 m; wyso- |

glownego 11,2 m?
ie: osiem rakiet

cernych TOW 2 lub HOT, rakiety klasy
powietrze-ziemia i zasobniki z pocis-
kami niekierowanymi lub zasobnik
z dziatkiem podwieszone na czterech
wezlach pod wysiegnikami bocznymi;
rakiety klasy powietrze-powietrze jak
np. Sidewinder, Stinger czy Mistral mo-
ga by¢ zamocowane na koficach wy-

Osiem rakiet przeciwpancernych
TOW stanowi podstawowe uzbrojenie

kos¢ 3,35 m; pow.erzchma wirnika
J

siegnikéw i sluza do obrony

A 129; na pozostalych weztach
p i ik 2 pch

i lub

4B 102 z dwulopatowym wirikiem gtéwnym firmy Bell byl projektowany z myslq o sektorze cywilym i wejskowym.

Pomimo swoich szerokich mozliwo$ci zastosowania nie spotkat sie z

przez co tylko niewiele egzemplarzy zostato zbudowanych.

zastosowano plozy, a naped stanowit silnik
gwiazdowy Pratt&Whitney R-1340 umiesz-
czony w tylnej czesci kabiny. Kabina giow-
na zostala umadzona dla siedmiu do dzie-

do zadan sanitarnych z miejscami dla czte-

rech chorych na noszach i jednym sanita-

riuszem lub warianty mieszane pasazersko-
w L

w kregu

bylo dodatkowe wyposazenie w postaci
windy ratowniczej. Niewiele AB 102 zostalo

czysto

wigciu 6w i pilota.
koncepcia przewidywala ten typ $miglowca

mogt przewozi¢
fadunki 0 masie do 880 kg. Dla zadan po-

z czego dwa
do obslugi ruchu pasazerskiego pomiedzy
Mediolanem i Turynem.

A|ch| B7A Ryusei

starych
Nakajima BN oraz Yokosuka D4Y w opera-
cjach z pokiadéw nowych wiekszych lotni-
skowcow doprowadzila do tego, ze Mary-
narka Japonii okreslita w 1941 r. warunki,
jakim powinien sprosta¢ nowy bombowiec
nurkujgcy mogacy przenosi¢  torpedy.
Glownymi zalozeniami byla mozliwos¢ prze-
noszenia w wewne(rznych Iukach do 500
kg bomb lub na

i znaczny zasigg. Marynarka wybrala do te-
go zadania niemal doswiadczalny silnik Na-
kajima Homare, dwurzedowa gwiazde dys-
ponujaca moca 1342 kW (1800 KM).

Aichi rozpoczelo prace nad tym zada-
niem i prototyp AM-23 wystartowal w polo-
wie 1942 r. Ten duzy samolot, ktéremu
pozniej nadano oznaczenie Navy Experi-
mental 16-Shi Carrier Attack Bomber
(Aichi B7A1) mial uklad jednoptatowego
sredmomala W widoku z przodu skrzydio

zewngtrz
nych torped o masie do 800 kg. Samolo(
powinien posiada¢ tez duza moc, predkos¢
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litere W, co pozwalalo mak-
symalnie skrocié golenie skladanego pod-
wozia umieszczonego w dolnych zatama-

niach. skrzydfa. Koncowki skrzydia byty
skladane dla oszczedzenia miejsca na lot-
niskowcu. Podwozie wyposazono w kétko
ogonowe. Kadlub i usterzenie byly kla-
sycznymi konstrukcjami. Zaloga skladata
si¢ z dwoch osob. Mimo

cioma prototypami B7A1, Aichi wyprodu-
kowalo tylko 80 egzemplarzy tego samolo-
tu. Dalsza produkcje uniemozliwifo znisz-
czenie wytworni podczas silnego trzesienia
ziemi w dniu 25 maja 1945 r. Dodatkowe

przyspieszania procesu, kombinacja pro-
blemdw zwiazanych z platowcem i wynika-
jacych z wdrazania nowatorskiego silnika
doprowadzila do tego, ze uplynely prawie
dwa lata, zanim zostala zaméwiona pierw-
sza partia Navy Carrier Attack Bomber
Ryusei (Shooting Star) lub pod innym
oznaczeniem Aichi B7A2. Poza dziewie-

25 Zzostalo
przez Naval Air Arsenal w Omura.

W chwili wprowadzenia do eksploatacii
samolotu, ktéremu alianci nadali nazwe
.Grace”, Marynarka Japonii nie dyspono-
wala juz lotniskowcami, z pokladow kto-
rych mozliwe bylyby loty tych maszyn. Ich
potencjal czesciowo wykorzystano przy
startach z baz ladowych.



OPIS TECHNICZNY
Aichi B7A2

Typ: pokiadowy bombowiec nurkujacy
przystosowany do przenoszenia torped
Zespol napedowy: gwiazdowy silnik
Nakajima NK9C Homare 12 o mocy
1361 kW (1850 KM)

Osiagi: maksymalna predkos¢ pozioma
na wysokosci 6550 m - 565 km/godz, |
Czas wznoszenia na wysokos$¢ 4000 m —
655", pulap maksymalny 11 250 m, za-
sieg maksymalny - 3040 km

Masy: pustego samolotu - 3810 kg,
maksymalna do startu - 5625 kg. |
Wymiary: rozpigtos¢ 14,4 m, diugos¢ —
11,49 m, wysokos$¢ 4,075 m, powierzch-
nia skrzydta 35,4 m? |
Uzbrojenie: (koricowa produkcja B7A2)
dwa zabudowane w skrzydle dziatka |
Typ 99 o kalibrze 20 mm oraz jedno |
dziatko o kalibrze 13 mm zabudowane
ruchomo na tylnym stanowisku i jedna
torpeda o masie 800 kg na zewnetrz- |
nym wezle lub bomby o podobnej ma-
sie

Warianty
Aichi B7A2 Experimental: pojedynczy eg-
zemplarz BTA2 napedzany gwiazdowym
silnikiem Nakajima Homare 23 dysponuja-
cym mocg 1491 kW (2000 KM).

Aichi B7A3: rozwojowa wersja, w kiorej

p ywano ie
silnika Mitsubishi MK9A o mocy 1641 kW
(2230 KM).

Dysponujacy duzg mocg

i mozliwosciami B7A mégt odcisna¢
znaczace pigtno w wojnie na
Pacyfiku, lecz zbyt pézno uzyto go
do operacji z pokfadu lotniskowcow.

Samoloty od A do Z

Aichi D1A

Wyrézniajaca sig konstrukcja i produkcia
samolotéw podczas drugiej wojny $wiato-
wej firma Aichi Tokei Denki Kabushiki Ka-
isha zostafa zalozona w 1899 r. i na po-
czatku swej dziatalnosci zajmowala sie wy-
posazeniem elektrycznym i zegarkami.

Jak wigkszos¢ firm japonskich, ktére
rozwijajac swe mozliwosci produkcyjne
upatrywaly w produkcji lotniczej drogi do
zdobycia nowych doswiadczen, Aichi pod-
jeto wspéiprace z Ernst Heinkel Flugzeu-
gwerke w Niemczech. Takie podejscie mo-
glo w przypadku wielu firm prowadzi¢ do
produkcji maszyn wlasnej - japonskiej
konstrukeji. Cheac startowac we wspolza-
wodnictwie o realizace projektu na dwu-
migjscowy pokladowy bombowiec nurkuja-
cy dla marynarki japonskiej, Aichi zwrocito
sie do Heinkela o skonstruowanie i budo-
we samolotu odpowiadajacego wymaga-
niom zawartym w zamowieniu Marynarki
21931 1. Prototyp Heinkela He 50 przysto-
sowanego do uzycia podwozia kolowe-
go lub plywakow oblatany zostal w lecie
1931 r. z podwoziem uzbrojonym w dwa
plywaki. Druga wersja 2 W pod-

Aichi D1A2 ,Susie”

D1A powszechnie uzywano podczas

wojny chinsko - japonskiej. W okresie

1l wojny swiatowej byly juz w wigkszosci
o -

wozie kolowe zostata dostarczona zgodnie
2z harmonogramem do Aichi pod oznacze-
niem eksportowym He 66.

He 66 byl dwukabinowym dwuplatem
0 metalowej konstrukcji i pokryciu czgscio-
wo metalowym i w czesci plociennym.
Usterzenie klasyczne wsparte bylo zastrza-
fami, a podwozie wyposazono w ploze ogo-
nowa. W momencie dostawy samolot nape-
dzany byt gwiazdowym silnikiem Siemens
SAM-22B (Jupiter VI) o mocy 365 kW (496
KM). Modyfikacja przeprowadzona przez
Aichi obejmowala wzmocnienie podwozia
i zabudowe silnika gwiazdowego Nakajima
Kotobuki 2 Kai 1 0 mocy 418 kW (568 KM).
W takiej wersji Aichi Special Bomber wy-
szed! zwycigsko ze tictwa

OPIS TECHNICZNY

Aichi D1A2

Typ: pokladowy, dwuosobowy bombo-
wiec nurkujacy

Zespot napedowy: gwiazdowy silnik tio-
kowy Nakajima Hikari 1 0 mocy 544 kW
Osiagi: maksymaina predkos¢ pozioma
na wysokosci 3200m - 310 km/h, pred-
kos¢ przelotowa na wysokosci 1000 m
- 220 km/h, czas wznoszenia na putap
3000 m - 750", putap maksymalny —
7000 m, zasieg - 930 km

Masy: pustego samolotu - 1516 kg,
maksymalna masa do startu - 2610 kg.

Wymiary: rozpigtosé - 11,4 m, dlugosé
- 9,3 m, wysokos$¢ - 3,41 m, powierzch-
nia skrzydia - 34,7 m?

2 prototypami Nakajima i Yokosuka i zostal
zamowiony pod oznaczeniem Navy Type
94 Carrier Bomber (Aichi D1A1). 162 ma-

dwa na stale
karabiny maszynowe Type 92 o kalibrze
7,7 mm oraz jeden ruchomy karabin
maszynowy Type 92 o kalibrze 7,7 mm

szyny serii w byly
w silnik ostonigty pierscieniem Townenda,
skrzydla o lekkim skosie do tylu | podwozie
tylne z kolkiem zamiast plozy. Ostatnie 44
samoloty mialy zabudowane silniki Kotobu-
ki 3 0 mocy 433 kW (568 KM).
Udoskonalony Aichi D1A2 (Navy Type
96 Carrier Bomber) produkowany byl

w tylnej kabinie, jedna
bomba o masie 250 kg i dwie bomby
o masie 30 kg kazda

w latach 1936-1937. Zastosowano w nim
silnik gwiazdowy Nakajima Hikari 1 osfo-
nigty pierscieniem typu NACA, owiewki kot
podwozia gléwnego i polepszone wiatro-

w ie ataku na Pearl
Harbor 7 grudnia 1941 r. Okolo 70 samo-
Iotom DF1A2 sluzacym w jednostkach dru-
giej lini alianci nadali nazwe ,Susie”.

chrony. 428
tej wersj.
Tylko nieliczne egzemplarze D1A1 po-

zostaly w uzyciu jednostek treningowych
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Samoloty od A do Z

Aichi D3A

Aichi D3A, skonstruowany dia zastapienia
D1A, byt o wiele lepiej znany niz poprzednik
Samolot mial ukiad doinoplata o skrzydle
eliptycznym podobnym do Heinkela He 70,
posiadal podwozie z tylnym kélkiem, a ka-
diub o przekroju kolowym. Konstrukcia sa-
molotu byla w wigkszosci metalowa. Podwo-
zie glowne - stale z duzymi owiewkami. Sa-
molot napedzany byt silnikiem gwiazdowym
Hikari 1 0 mocy 544 kW (740 KM) takim sa-
mym jak stosowany w D1A2. Proby w locie
wykazaly, ze samolot wymagal zespolu na-
pedowego o wigkszej mocy, zdarzalo sie, ze
przepadat przy ciasnych zakretach oraz miat
malo skuteczne hamuice aerodynamiczne.
Drugi prototyp posiadal modyfikacie, ktére
mialy rozwigza¢ zauwazone problemy.
2wigkszono rozpigtosc skrzydet i zmieniono
ksztalt koricowki skrzydia, by rozwigzat pro
blemy z przechylaniem, wzmocniono hamul-
ce aerodynamiczne i zastosowano silnik
gwiazdowy Mitsubishi Kinsei 3 o mocy 626
KW (730 KM). W tej postaci pokonal swojego
konkurenta z firmy Nakajima i w grudniu
1939 r. zostat wdrozony do produkcji pod
oznaczeniem Navy Type 99 Carrier Bom-
ber Model 11 (Aichi D3A1).
Wersja p yina roznita sig

Efektywny w swych dzialaniach na
poczatku Il wojny swiatowej Aichi D3A
whkrotce stracif swq wartosc ze
wzgledu na niskie osiagi. Do sukcesow
tego wczesnego okresu mozna
zaliczy¢ udzial w ataku na Pear| Harbor
i zatopienie okretu Hermes.

wie wojny na Pacyfiku samoloty te zostaly

od drugiego prototypu. Zmniejszono rozpie-
08¢ skrzydet, poprawiono stateczno$¢ kie-

do dziatan w drugiej linii. Caly
czas jednak braly udzial w dzialaniach kon-
czac pisang przez siebie historig sluzba

runkows przez
pletwy przed statecznikiem pionowym. Po-
nownie zwigkszono moc siinika stosujac
w pierwszych egzemplarzach silnik gwiazdo-
wy Mitsubishi Kinsei 43 o mocy 746 kW
(1000KM). W tej wersji D3AT przeszed! po-
myéinie proby przeprowadzane przez uzyl-
kownika i zostat wprowadzony do eksploata-
cji w Marynarce w Chinach i Indochinach. 129
sztuk tych samolotéw wziglo udzial w ataku
na Pearl Harbor i to wiasnie tej formacii przy-
pisano zatopienie brytyjskiego lotniskowca
HMS Hermes oraz krazownikow HMS Com-
wall i HMS Dorsetshire w kwietniu 1942 .
D3A otrzymal kodowe oznaczenie alian-
tow .Val". Powstalo ich prawie 1500 sztuk
ro2nych wersji, z tego 201 sztuk wyproduko-
wanych bylo przez Showa. W drugiej poto-

w gowych | jako wyposa-
Zzenie Kamikadze.
Warianty

Aichi D3A2 wersja 12: protolyp poprawione]
wersji z silnikiem Mitsubishi Kinsei 54 o mocy
969 KW (1300 KM), wyposazony w powigk-
szone zbiorniki paliwowe oraz zmodyfikowa-

Powyzej: Aichi D3A1 Model 11 Val
z Yokosuka Kokutai w 1940 r.

OPIS TECHNICZNY
Aichi D3A

ng owiewke tylnej kabiny. tez
Kolpak $migfa.

Aichi D3A2 wersja 22: produkcyjna wersja
samolotu opisanego powyzej. Maksymalina
predkos¢ pozioma na wysokosci 6200 m —
430 km/h, putap maksymalny - 10 500 m,
masa pustego samolotu - 2570 kg, maksy-
malna masa do startu - 3800 kg. Ogélem

2 pozni seril)

Typ: dwumiejscowy bombowiec nurkujacy
przystosowany do startow z lotnisk i pokia-
du lotniskowcow:

Zespot napedowy: gwiazdowy silnik tloko-
wy Mitsubishi Kinsei 44 o mocy 798 kW
(1070 KM)

Osiagi: maksymalna predkos$¢ pozioma na
wysokosci 3000 m — 385 km/h, predkos¢

1016
Aichi D3A2-K: wersja treningowa powstala
2 przeroiki D3AT/2.

na wysokosci 3000 m - 295
km/h, wznoszenie na wysoko$¢ 3000 m —

625", zasigg - 1470 km.

Masy: pustego samolotu - 2408 kg, mak-
symalna do startu - 3650 kg

Wymiary: rozpigtosc - 14,365 m, dlugosé
— 10,195 m, wysokos¢ 3,847 m, powierzch-
nia skrzydel - 34,90 m? |
Uzbrojenie: dwa strzelajace do przodu, za-
budowane na stale karabiny maszynowe
Type 97 o kalibrze 7,7 mm, zabudowany ru-
chomo w tylnej kabinie karabin maszynowy
Type 92 kalibru 7,7 mm, jedna bomba
0 masie 250 kg oraz dwie o masie 60 kg
kazda

Aichi E11A

Prototyp oznaczonej przez aliantéw jako
.Laura” lodzi latajacej przeznaczonej do
prowadzenia nocnych dziafan zwiadow-
czych oblatany zostal w czerwcu 1937 r.
Konstrukcja ta wspéizawodniczyla z Kawa-
saki E11K1 i dowiodla swojej przewagi.
Zaméwiona zostala jako Navy Type 98
Nocny Morski Samolot Rozpoznawczy.
Samolot byl dwuplatem z kadlubem
posiadajacym dwa redany.- Usterzenie
it K o | —
OPIS TECHNICZNY |
Typ: 162 latajaca przeznaczona do
nocnych lotow zwiadowczych
Zespol napedowy: rzedowy silnik Hiro
Type 91 Model 22 o mocy 462 kW (620
KM)
Osiagi: maksymalna predkos¢ pozioma
w locie na pulapie 2400 m - 215 km/h,
predkos¢ przelotowa 130 km/h, czas
‘wznoszenia na poziom 3000 m - 1830,
pulap maksymalny ~ 4425 m, zasieg |
1945 km
Masy: pustego samolotu - 1927 kg,
maksymalna masa do startu - 3300 kg
Wymiary: rozpietosc - 14,5 m, dlugos¢
~10,7 m, wysokosé - 5,5 m
Uzbrojenie: jeden karabin maszynowy
typu 92 o kalibrze 7,7 mm zamontowa- |
ny ruchomo w odkrytym stanowisku |
w przedniej czesci kadluba
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miat Klasyczne, podparte zastrzatami. Sta-

na obrotnicy karabinu maszynowego. Do

tecznik poziomy prawie
w potowie wysokosci statecznika piono-
wego. Samolot > do pracy

samolotu na
wodzie, pod koncéwkami dolnych platow

plywaki. Zespot

Rozpoznawcza 16dz latajgca
Aichi E11A Laura

trzyosobowej zalogi. Istniala mozliwosé
pracy rowniez w otwartej kabinie, co przy-
datne bylo przy szybkich manewrach
w akwenach wodnych oraz do obrony
przed innymi samolotami po zabudowaniu

napedowy skladal sie  silnika rzedowego
Hiro Type 91 Model 22 zabudowanego
w osi symetrii na gérnym placie i nape-
dzajacego pchajace $miglo oslonigte kol-
pakiem.

tacznie wyprodukowanych zostalo tylko
17 egzemplarzy E11A1. Byly one wykorzy-
stane tylko w niewielkim stopniu do zapla-
nowanych dla nich dziatan podczas pierw-
szej fazy wojny na Pacyfiku.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

LUFTHANSA
Tradycje Lufthansy, najwiekszej i najbardziej wptywowej
dzi$ linii lotniczej na $wiecie siggajq dwudzi leci

migdzywojennego. W tym czasie nie tylko potqczyta
najodleglejsze zakqtki $wiata, ale wprowadzita wiele
nowych technologii do przewozu pasazeréw i towaréw.

BOEING 747
Szerokokadtubowy Boeing 747, popularnie zwany Jubo
Jetem, zmienit gruntownie obraz lotnictwa cywilnego.

Ze swoim dwup ym poktad

oraz turb tyl ymi silnikami o duzej sp $
wybit sie ponad standardy. Mégt przewozi¢ wigcej

P Zeréw przy ie nizszych | tach

OPERACJE WOJSKOWE

WOJNA W ZATOCE PERSKIEJ (cz. 1)
29 listopada 1990 r. Rada Bezpieczenstwa ONZ wydata
Rezolucje nr 678, nal i Irakowi wycofanie

wszystkich sit zbrojnych z Kuweijtu do 15 stycznia 1991 r.
Kiedy wysitki dyplomatéw poniosty kleske, do akeji
wkroczyty sity zbrojne.

SAMOLOTY OD A DO 2

® Aichi E13A ® Airbus Industrie A310
® Air Tractor Model ® Airbus Industrie A320
® AT-301 Air Tractor ® Airbus Industrie A330
@ Airbus Industrie A300 i A340

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele utatwiajg poréwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja warto$ci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 7732 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 1166,8 630 30,0 5907
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