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N | OTNICTWO CYWILNE

Polskie Linie Lotnicze
LOT (czes¢ pierwsza)

Historia polskich linii lotniczych jest scisle spleciona z losami naszego kraju. Przed Il wojng
Swiatowg LOT nalezaf do europejskiej czoféwki. Inwazja hitlerowskich Niemiec przerwafa
dynamiczny rozwdj przedsigbiorstwa. Wznowifo dziatalno$¢ po wojnie. Cho¢ poczgtkowo

korzystano z kilku typdw maszyn produkcji zachodniej, przez diugie lata LOT byf uzalezniony

od samolotéw wytwarzanych w Zwigzku Radzieckim.

Pierwsze regularne polaczenia lotnicze Warszawa-Gdanisk i Warsza-
wa-Lwow uruchomlono w Polsce 5 wrze$nia 1922 r. Przewoznikiem byla
| Polska Linia Lotnicza ., lloyd", $niejszy z poprzednikéw LOT-u.
Samoloty Junkers F-13, tworzqce na poczalku ﬂol; tego towarzystwa, zaczely
tez 18 lipca 1923 1. loty ze stolicy do Krakowa, przedluzone nastepnie od
27 kwietnia 1925 r. do Wiednia, co zainaugurowalo pierwsze polskie polacze-
nie migdzynarodowe. 9 maja 1925 r. linia lotnicza, bedaca dotychczas pod kon-
trola kapitalu niemieckiego, przeszia w calosci pod zarzad polski i zmienila na-
zwe na ,Aerolot". 22 maja tego samego roku uruchomiono polaczenie
Lwow-Krakow, za$ 1 listopada 1927 r. - z Warszawy do Wiednia przez Brno
w Czechostowacji.

W miedzyczasie, z inicjatywy Zwiazku Lotnikdw Polskich i przy poparciu wladz
panstwowych, w lutym 1925 r. powstato Towarzystwo Komunikacji Powietrznej
.Aero". Nowa linia lotnicza planowala uruchomienie regularnych polaczen
z Warszawy przez Poznan do Berlina, jednak z przyczyn natury politycznej jej
4-miejscowe samoloty Farman F-70 zaczely obstugiwa¢ jedynie lokalne trasy
Warszawa-£6dz-Poznan.

W 1928 1. rzad postanowit upanstwowi¢ oba towarzystwa i potaczy¢ je w jedna
organizacje. W ten sposob od 1 stycznia 1929 r. rozpoczely dzialalnos¢ Polskie
Linie Lotnicze LOT. Dwuplatowe Farmany wycofano z ekspl ji, za$ flote

o sze$¢ jednosilnikowych maszyn Fokker F-VIIA, zamowionych w koficu
1928 r. przez .. Aero". Samoloty obstugiwaly szereg linii krajowych, m.in. War-
szawa-Krakow-Katowice, Katowice-Poznan, Poznaf-Bydgoszez i Gdanisk-War-
szawa-Bydgoszcz.

Na licencji holenderskiej lubelska firma Plage i Laskiewicz rozpoczela produkcje
Fokkeréw F-VIIB/3M, napedzanych trzema 220-konnymi silnikami Wright ., Whirl-
wind". Dziesie¢ pierwszych maszyn weszlo do eksploatacji w kwietniu 1930 r. Mimo
ze w nastepnych latach w kraju powstalo wiele oryginalnych konstrukeji, paistwo
zakupilo jedynie 4-miejscowy, podobny do Fokkera samolot PWS-24. Szes¢ takich
maszyn weszlo do stuzby na trasach krajowych od 1 maja 1933 1.

1 kwietnia 1930 r. LOT uruchomil mi¢dzynarodowe polaczenie do Bukaresztu,
ktdre 29 czerwea nastepnego roku przediuzono do Sofii i Salonik. W rok poz-
niej otwarto tras¢ do Tallina przez Wilno i Ryge. Loty na trasie Warsza-
wa-Berlin, o ktdre tak zabiegala firma ., Aero" w 1925 r., udalo si¢ zrealizowa¢
w 1934 r. W dwa lata p6zniej samoloty LOT-u zaczely lataé do Aten,

Samoloty Tu-154B w stuzbie LOT-u zostaly szybko zastagpione przez

szesnastu Junkersow F-13, nalezacych uprzednio do .. Aerolotu”, uzupetniono

drugiej ji Tu-154M z bardziej wydajnymi silnikami
Sofowiew D-30.




Polskie Linie Lotnicze LOT

W latach 30. LOT-u byt
F-VIIB, produkowany na licencji przez firme Plage i Laskiewicz.
Jego poprzednikiem byt jednosilnikowy F-VIIA.

y Fokker

aw 1937 r. - przez wyspe Rodos do Lyddy w Palestynie. W tym samym roku
w rozkladzie lotow znalazly si¢ Helsinki.

Modernizacja floty
W polowie lat 30. flota LOT-u wymagala pilnej modernizacji. Zakupiono
w Stanach Zjednoczonvch d\\a samoloty Douglas DC-2, cieszace si¢ wowczas
1uzona opinia najnov iejszych i najbezpieczniejszych maszyn pasazer-
skich. Przy\\'lezwne statkiem do fmncusklego portu Cherbourg, weszly do stuz-
by w sierpniu 1935 r. W poczatkach 1936 r. Amerykanie dostarczyli LOT-owi
cztery 10-miejscowe, dwusilnikowe samoloty Lockheed L-10A . Electra"; w na-
stepnym roku przybylo sze$é dalszych maszyn tego typu. Dziewie¢ uzytkowa-
nych dotad przez LOT Junkerséw F-13 zostalo w 1936 r. zamienionych u wy-
twdrey na jeden nowoczesny, trzysilnikowy samolot Junkers Ju-52/3 mge, ktory
dostarczono w listopadzie tego samego roku. W 1938 r. zakupiono i wprowa-
dzono do stuzby. na liniach krajowych i zagranicznych, 14-miejscowe maszyny
Lockheed L-14H .Super Electra".
W 1938 1. liste polaczen migdzynarodowych rozszerzono o Budapeszt, Belgrad,
Wenecje. Rzym, Kopenhage i Bejrut. Ambitne plany LOT-u przewidywaly na
| rok 1940 otwarcie trasy nad poludniowym Atlantykiem. Probnego lotu trans-
atlantyckiego dokonali w 1938 r.: dyrektor naczelny PLL LOT inz. pil. Wactaw
Makowski i pil. Zbigniew Wysiekierski samolotem Lockheed L-14H. W okre-
sie od 5 maja do 5 czerwca 1938 r. przebyli trase z Los Angeles przez Buenos
Alires, Natal i Dakar do Warszawy. Kres tym ambitnym zamierzeniom polozyla
jednak inwazja na Polske hitlerowskich Niemiec 1 wrzesnia 1939 r., ktéra za-
poczatkowala II wojne Swiatowa.

Ewakuacja
| Flota powietrzna LOT-u liczyla wowczas 26 maszyn. Z tej liczby trzy Fokkery
F-VIIA, jeden PWS-24, jeden RWD-13, jeden DC-2, pig¢ Lockheedow L-10A,
jeden Ju-32 i cztery Lockheedy L-14H ewakuowano do Bukaresztu, jeden
‘ DC-2 zostal internowany na Lotwie, a jeden Lockheed L-14H - w Estonii, za$
trzy L-14H udalo si¢ ewakuowa¢ do Wielkiej Brytanii. Dwa Fokkery
F-VIIB/3M, dwa Lockheedy L-10A i jeden PWS-24 zostaly zniszczone przez

Tuz po wojnie LOT gléwnie i iej.
Ten stojacy na lotnisku C , to jedna z trzech
uzywanych maszyn, zakupionych dla obstfugi tras europejskich.

Niemcéw na ziemi, wraz z infrastruktura lotnisk. Preznie rozwijajace sie przed-
siebiorstwo leglo w gruzach, a jego personel rozproszyt si¢. Nawet te samoloty,
ktére udalo si¢ ewakuowaé do Rumunii, w wiekszosci padly fupem Niemcow
po dokonanej przez nich inwazji na ten kraj.

Reaktywacja przedsigbiorstwa

Na krétko przed zakoficzeniem dzialani wojennych w Europie, 6 marca 1945 r.
reaktywowano Polskie Linie Lotnicze LOT, jednak z braku sprzetu, urzadzen
naziemnych i przeszkolonego personelu nie mogly one od razu rozwina¢ swej
dziatalnosci. W zwiazku z tym w Koricu marca utworzono Oddzial Lotnictwa
Cywilnego przy Dowddztwie Lotnictwa Wojska Polskiego. Jego trzon stanowi-
fa 7. Samodzielna Eskadra Lotnicza, wyposazona w samoloty Lisunow Li-2
(amerykafiskie Douglasy DC-3, od 1938 r. budowane na licencji w ZSRR).
1 kwietnia wznowiono krajowe polaczenia na trasie Warszawa-Poznafi-Szcze-
cin, a w ciagu tego miesiaca polaczenie z Warszawa otrzymala wiekszo$¢ miast
wojewddzkich. Dwumiejscowe samoloty Polikarpow Po-2 stuzyly do przewozu
przedstawicieli wladz i przesylek pocztowych.

Wznowienie pochzen

Polaczenia mied: nowiono w 1946 r., poczawszy od urt

1 maja linii Warszawa-Berlin. 8 czerwca rozpoczeto loty do Paryza, 7 lipca -
do Pragi, a dwa dni pozniej - do Sztokholmu. W tym samym roku LOT zakupit
z demobilu amerykanskiego dziewie¢ samolotéw Douglas DC-3, a w maju
1947 1. - pig¢ 33-miejscowych maszyn SNCASE SE-161 .. Languedoc" produk-
cji francuskiej.

Ich wprowadzenie do stuzby pozwolito na uruchomienie nowych polaczef za-
granicznych, m.in. do Bukaresztu (24 maja 1947 r.), Belgradu (8 listopada
1947 1.), Budapesztu (8 listopada 1947 r.), Kopenhagi (12 listopada 1947 r.)
i Brukseli (24 czerwca 1949 1.).

Nowe samoloty - nowe pofgczenia
W 1949 r. LOT zakupil w Zwiazku Radzieckim pie¢ dwusilnikowych samolo-
tow pasazerskich Iliuszyn Ii-12 w wersji I1-12B, z pletwa grzbietowa przed sta-

A

Kupu/qc splzet zarowno na Wschodzie, jak i na Zachodzie, LOT
samoloty lliuszyn It-14
(na zdjeciu obok maszyny w barwach wegierskich linii lotniczych Malev).
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LOT chciat kupi¢ nowe samoloty Vickers Viscount, ale z braku srodkéw
musiat sig zadowoli¢ tariszymi, uzywanymi. Nabyto trzy takie maszyny.




tecznikiem pionowym, poprawiajaca sterowno$¢ podezas lotu z jednym silni-
kiem nieczynnym. Nabycie 116w umozliwilo otwarcie nowych potaczei: 2 listo-
pada 1953 r. do Sofii, 22 lipca 1955 r. do Wiednia i w tym samym roku
- dwbch tras do Moskwy (jedna przez Wilno). W 1955 r. rozpoczelo sig zaste-
powanie [16w-12B, a przede wszystkim wystuzonych Li-2, radzieckimi samolo-
tami Ii-14P. Trzy pierwsze maszyny tego typu zostaly dostarczone w czerwcu
1955 ., trzy nastepne - jesienia 1956 r., a w ostatnim kwartale 1957 r. LOT
otrzymal szes¢ I16w-14P, wyprodukowanych na licencji w NRD przez wytwor-
ni¢ VEB-Dresden.

1 czerwea 1957 r. zainaugurowano polgczenie z Atenami; w pazdzierniku tego
samego roku LOT odkupit od belgijskich linii lotniczych SABENA trzy amery-
kanskie samoloty Convair CV-240, giéwnie z mysla o obstudze tras zachodnio-
europejskich. 1 kwietnia 1958 r. uruchomiono lini¢ do Londynu, 1 listopada
- do Zurychu, 1 czerwea 1959 r. - do Amsterdamu, a 23 czerwca 1960 r. - do
Rzymu. W maju 1959 r. zakupiono dwa dalsze samoloty CV-240, uzytkowane
uprzednio przez skandynawskie linie SAS i holenderskie KLM.

W miedzyczasie flota LOT-u powickszyla si¢ o pierwsze maszyny z silnikami
turbo$miglowymi. Nie byly to jednak zbyt drogie wowczas angielskie samoloty
Vickers . Viscount", ale trzy 100-miejscowe Iliuszyn I-18W, dostarczone
z ZSRR 21 kwietnia 1961 r. W polowie lat 60. w stuzbie LOT-u znajdowalo si¢
osiem I16w-18, w tym dwie maszyny Ii-18E, dostarczone w listopadzie i grud-
niu 1965 r. W tej wersji istniala mozliwo$¢ szybkiej zmiany ilosci miejsc pasa-
zerskich (od 90 do 110). Inauguracyjny lot It-18 do Moskwy odbyt si¢ 24 maja
1961 r. Ten typ samolotu, oferujacy wigksza predkos¢ i zasieg m.in. umozli-
wil PLL LOT otwarcie pierwszej trasy na kontynent afrykanski, do Kairu
(17 czerwea 1963 1.).

W listopadzie i grudniu 1962 r. zakupiono trzy uzywane samoloty Vickers .. Vi-
scount 804", wyprodukowane w 1958 r. dla brytyjskich linii lotniczych Transair.
Niestety, juz w trzy tygodnie po dostawie jeden z nich rozbit si¢ przy podejsciu
do ladowania w poblizu warszawskiego lotniska Okecie, jak si¢ sadzi, trafiony
przez piorun. Podobny los spotkat druga maszyne. gdy 20 sierpnia 1965 r. do-
stala si¢ w rejon bardzo silnych burz, niedaleko belgijskiego miasta Liege.
Trzeci .. Viscount" zostal w 1967 r. sprzedany do Nowej Zelandii.

Dalszy rozwdj LOT-u

Rok 1965 przyniést dalszy rozw6j polaczenh LOT-u: 7 kwietnia do Zagrzebia,
3 czerwca do Helsinek, a 7 wrze$nia — do Mediolanu i Frankfurtu. W rok p6z-
niej, 13 wrzednia otwarto nowe polaczenie bliskowschodnie do Bejrutu. 1966
byl takze rokiem wprowadzenia do stuzby nowego typu samolotu: Antonow
An-24W. Pierwsza z floty dziesieciu maszyn przybyla na Okecie 23 marca,
w miesiac pzniej podejmujac loty na liniach krajowych o duzym ruchu pasa-
zerskim i mniej zattoczonych trasach zagranicznych.

Polaczenia ze Zwiazkiem Radzieckim wzbogacily si¢ o trasy do Leningradu
(14 maja 1968 r.) i Kijowa (1 lipca 1968 r.). W tym samym roku LOT zakupit
swoje pierwsze odrzutowce, 72-miejscowe samoloty Tupolew Tu-134. Poczat-
kowo zaméwiono pie¢ maszyn, z ktorych dwie pierwsze zostaly dostarczone
w listopadzie 1968 r. Tu-134 zaczely najpierw obstugiwaé trase Warszawa-Mo-
skwa, a nastepnie lataly takze na innych trasach europejskich.

POLSKIE LINIE LOTNICZE

Lotnictwo cywilne

Podstawg floty LOT-u w pofowie lat 60. byfy samoloty Ii-18,
ktore it i $ iego zasiegu.

Te maszyne sfotografowano na lotnisku w Wiedniu.

Do dzi$ przetrwato tylko kilka Itéw-18, wykonujacych gtownie zadania
transportowe, choé uzywanych tez do lotéw czarterowch; moga pomiescic
105 pasazeréw. Jedna z czterech widocznych tu maszyn zachowata jeszcze
stary wzor malowania.

W latach 1969-1972 LOT nadal rozwijai sie¢ polaczei miedzynarodowych: do
Stambutu (2 kwietnia 1969 r.), do Genewy i Madrytu przez Zurych (11 maja
1970 r.), do Hamburga (3 stycznia 1972 r.) i w koficu 1972 roku, 16 grudnia
- do Bagdadu. Z mysla o inauguracji linii poinocnoatlantyckiej, w 1972 r. za-
kupiono trzy odrzutowce dalekiego zasiggu Iliuszyn Ii-62, ktére weszly do stuz-
by na zatloczonych trasach do Moskwy, Paryza, Londynu i Mediolanu. Co waz-
niejsze, samolotw tych uzywano i do serii lotéw czarterowych do USA i Kana-
dy. przygotowujac si¢ do podjecia regularnego potaczenia z Nowym Jorkiem,
co nastapifo 16 kwietnia 1973 1.

Az do 1968 r. LOT uzywat tylko oW 0 dzi i
(Viscount, 1t-18). Pierwszym odrzutowcem w barwach LOT-u byt
Tupolew Tu-134.

LOT




M NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY IE

F-16

Mysliwiec Lockheed Martin F-16 Fighting Falcon jest najczesciej
eksploatowanym samolotem na Zachodzie. W zamysle
konstruktoréw miat by¢ lekkim mysliwcem przeznaczonym do
walki powietrznej, lecz wkrétce, wbrew pierwotnym zatozeniom,
stat si¢ niezwykle przydatny jako samolot wielozadaniowy.

Pier\vszy lot tego samolotu odbyl sie 20 stycz-
nia 1974 r. W szeroko pojetym wspéizawod-
nictwie lotniczym General Dynamics F-16 pokonal
YF-17 Northrop (General Dynamics Tactical Mili-
tary Aircraft Division zostal wykupiony przez gi-
gantyczny koncern Lockheed w grudniu 1992 r.
Z polaczenia tych dwoch firm w 1993 r. powstat
Lockheed Fort Worth. Nastgpnie Lockheed po-
faczyt sie z firma Martin - Marietta. Z tej fu-
zji powstal Lockheed — Martin). Pierwsze osiem
skonstruowanych platowcow F-16A wystartowalo
w 1975 1., a wersja dwumiejscowa F-16B w 1977 1.

Jego piloci nadali mu przezwisko Viper (Zmija).
F-16 posiada niezwykla sylwetke z szokujacym wlo-
tem - chwytem powietrza umieszczonym pod kabi-
na pilota. Niecodzienny ksztait Falcona pozwala
wykorzysta¢ wydluzony nosek nasady skrzydia do
wzrostu sily nosnej na duzych katach natarcia.
0 ile jego wlasciwosci lotne przy duzych katach na-
tarcia sa ograniczone w poréwnaniu z F/A-18
i ostatnimi rosyjskimi supermysliwcami, o tyle po-
siadany przez niego wysoki wspolczynnik ciagu
w stosunku do masy samolotu, wysoka sterowno$¢
poprzeczna i wysoka sila nosna skrzydia, czynia

z niego bardzo sprawny mysliwiec. F- 16 byt pierw-

Reprezentacyjny zesp6t pokazowy TANDERBIRD

szym samolotem odlegl o, skon-
struowanym jako meslateczn\ krorv osiagnal etap
produkcyjny. W takim niestatecznym samolocie
sterowanym odleglosciowo, drazek sterowy na sta-
nowisku pilota nie jest polaczony bezposrednio
z powierzchniami sterowymi na skrzydle i usterze-
niu. Sygnaly od nich przechodza przez komputer
pokiadowy, ktéry steruje samolotem i ktorego re-
akcje sa zdecydowanie szybsze od reakcji najspraw-
niejszego nawet pilota.

Pilot w F-16 siedzi na fotelu katapultowym ACES
II klasy zero-zero, ktory jest odchylony od pionu
0 30°. Podwyzsza to mozliwosci tolerancji przecia-
Zzen przez organizm pilota i wymusza zastosowanie
drazka sterowego umieszczonego z boku kabiny,
kt6ry ma ograniczone ruchy, ale w zamian jest czu-
nai nacisku. Kabing
ietlacz przezierny HUD
oraz \WS\Vle!Iacz \\1elofunkt\]n\ Przykryta jest ona
jednoczesciowa owiewka z poliweglanu bez wydzie-
lonej szyby czolowej, w zwiazku z czym wyelimino-
wano wszelkie obramowania w przestrzeni przed
fotelem pilota. Dzicki temu pilot ma nieporéw-

w samoloty General Dynamics F-16A

w petni

tego typu i jego ji
na przec:azema osiggajace wartos¢ 9G podczas
P ykonywanych pokazéw lotniczy

nywalna z zadnym innym typem samolotu wi-
dzialno$¢. Jest to nastepne z nowatorskich rozwia-
zafi zastosowanych w F-16. Dwumiejscowa wersja
F-16B posiada pelne zdolnosci bojowe, zmniejszo-
na jest tylko pojemnos¢ zbiornikéw paliwowych.

F-16A/B wyposazone sa w 20-milimetrowe dziatko
General Electric M61A Vulkan z zapasem 511 na-
boi, umieszczone w lewej owiewce skrzydio - ka-
diub. W typowych misjach F 16A/B moze przeno-
si¢ do 7575 kg uzbrojenia, wliczajac w to bomby
skrzynkowe Mk 20 Rockeye i CBU-87, bomby
Mk 83 i Mk 84 o masie 227 kg lub 454 kg, pociski

F-1sA startuje do nastepne/‘ swe/' misji

.Iednoczeﬁcmwa opiywowa os!ana kabmy
pilotowi

co jest decydujgcym czynnikiem podczas walki

powietrznej.

32




rakietowe AGM - 65 Maverick oraz kierowane po-
ciski GBU - 10 i GBU - 15. Z wyjatkiem wersji
ADF, wszystkie F-16A/B sa w tej chwili przezna-
czone giéwnie do atakowania celéw naziemnych,
co jednak nie umniejsza ich mozliwosci w walce
powietrznej. Piloci ciagle chwala sobie manewro-
wos¢, mozliwos¢ lotu z duzymi przeciazeniami, za-
stosowanie pociskow z glowica na podczerwier
oraz obecnos¢ dziatka. Wszystkie te czynniki po-
zwalaja dac si¢ niezle we znaki ewentualnym nie-
przyjacielskim mysliwcom.

Poczatek sfuzby

Dostawy operacyjnych samolotow F-16A/B dla
USAF rozpoczely si¢ w styczniu 1979 r. do 388
Tactical Fighter Wing w bazie lotniczej Hill w sta-
nie Utah. Pomijajac poczatkowe kiopoty z praca
silnikéw i pekamem struktury platowca, F-16 stal

Numery serii (Block) F-16A/B

sie 1 mysliwsko-bombowy
Silniki F-100-PW-100 wykazywaly problemy z roz-
ruchem na ziemi, pompazem, uszkadzaniem pomp
paliwowych i usterkami dopalacza, z ktérych wiek-
5205¢ zostala rozwigzana we wezesnym okresie eks-
ploatacji samolotow. F-15, w ktérym zastosowano
identyczny zespol napedowy, cierpiat na te same
dolegliwosci i, o ironio, identyczno$é zastosowa-
nych zespolow napedowych byla jednym z wainiej-
szych czynnikéw decydujacych o przewadze F-16
nad konkurencyjnym YF-17 Northropa w czasie
rozstrzygania konkursu.

Prowadzone przez pafistwa NATO poszukiwania
nastepey dla F-104 doprowadzily w czerwcu
1975 r. do podpisania kontraktu stulecia, na pod-
stawie ktorego Belgia, Dania, Holandia i Norwegia
zakupily samoloty F-16A/B. Zakiady SABCA
w Belgii odpowiadaly za wyprodukowanie 221 sa-
molotéw, gléwnie dla Belgii i Danii, podczas gdy
zakiady Fokkera w Holandii zbudowaly 300 samo-
lotéw, gléwnie dla lotnictwa Holandii i Norwegii.

F-16A/B bud byly w mzchvch sie od SIeble
seriach noszacych numery 1, 3, 10, 15. Czterd:

Dj ji j hojowym

F- 16 stanowig wartosciowe uzupelmeme sit Stanow
i dziatania

na calym swiecie

z baz USA

trzy egzemplarze serii 1 (B]ock 1) Fighting Falcon,
wiréd ktorych bylo 21 sztuk F-16A i 22 sztuki
F-16B, wyrozniaja si¢ czarnym kolorem kopuly
radaru. F-16A/B Block 5 wyprodukowano w licz-
bie 126 egzemplarzy - 99 F-16A i 27 F-16B.
F-16A/B Block 10 osiagnely liczbe 170 samolotéw,
sposréd ktorych 145 to F-16A, a 24 F-16B. Do
standardu tej serii zmodyfikowano wszystkie pozo-

ja na uzycie je
w te samoloty do zdecydowanego, skutecznego
dziatania praktycznie w kazdym momencie.

peknieciami na skrzydle i klopotami z dopalaczem,
USAF przewidywalo wycofanie floty samolotow
z ,malym ogonem” (przed seria 15) do potowy lat
dziewigédziesiatych. W ten spos6b seria 15 bedzie

stajace w eksploatacji, wyprodukowane
samoloty. F16 A/B Block 15 \vprowadz:{y plerwsze
znaczniejsze zmiany. Zauwazalng innowacja bylo
wprowadzenie wydluzonego usterzenia poziomego
gWarowo nazywanego ,,duiym ogonem”, ktdre stalo

najstarsza znajdujaca si¢ w ekspl ji. Block 15
liczyt ogotem 457 samolotow amerykariskich, z cze-
20 416 to F-16A, a 47 to F-16B. Z tej serii wycofa-

F-16 nalezacy do 8th TFW (Wolfpack) prezentuje

si¢ standardem w tej i wszystkich ep se-
riach Fighting Falcon. Piloci woleli | maly ogon”,
ktéry procentowal w walce powietrznej. Jednak
wazniejsza rzecza okazalo sie zapewnienie wiekszej
skutecznosci sterow w sytuacji przenoszenia wigk-

yczng sylwetki
samolotu myéllwsklego najwyzszej klasy.
Wyposazony w katapulte fotel pilota jest
odchylony od pionu o 30°, co pomaga pilotowi
w y

szego uzbrojenia. W zwiazku z obserwowanymi

i y
samolotu.




Norwegie, zaklada udoskonalenie awioniki i syste-
mc\v uzbmJema zabudowe ukladow do nawigacji

2 w awionike swoiste
dzieto sztuki oraz dysponulqce mazllwo§cra
F-16C
i w nie z przez

diugi okres bedq dysponowaly zdecydowang
przewagq w powietrzu.

no 279 maszyn w celu przerobienia ich na wersje
ADF - samolotu przechwytujacego.

Ostatni samolot przechwytujac
USAF ytujacy

US Air Force zdecydowaly si¢ w pazdzierniku
1986 r. przebudowac 279 szt. F-16A/B Block 15 do
standardu ADF dla obrony nieba Stanéw Zjedno-
czonych przed bombowcami i pociskami rakietowy-
mi. Takie zadania nie byly brane pod uwage pod-
czas konstruowania F-16 Fighting Falcon. Réwniez
zadna z jednostek lotnictwa amerykanskiego nie
uzywala F-16 o dalekim zasiggu, przechwytujacych
cele powietrzne oraz wyposazonych w pociski kie-
rowane radarem.
Przebudowa do wariantu ADF skupila si¢ na mo-
dyfikacji istniejacego radaru AN/APG-66 w celu
zapewnienia lokalizacji malych celow oraz przysto-
sowania do przenoszenia pociskow AIM-7 Sparrow
BVR. Dalsze modyfikacje to $wiatlo na lewej
przedniej stronie kadiuba - dla identyfikacji w no-
cy. zastosowanie rozwinietego osprzgtu IFF, zabu-
dowa radiostacji krétkofalowej, uzycie zmodyfiko-
wanego ECCM, przystosowanie do nawigacji z uzy-
ciem GPS oraz mozliwosci uzycia rakiet AIM-120
AMRAAM.
Pierwszy samolot w tej wersji rozpoczal stuzbe
w 114 Fighter Squadron (eskadra mysliwska) Ore-
gon ANG na lotnisku Kingsley Field w Klamath
| Falls. W zwiazku z brakiem zagrozen na kontynen-
talnej czeSci Stanéw Zjednoczonych, wiekszosé
tych samolotéw pozostaje zakonserwowana.

Rozwdj wersji europejskich

Program modyfikacji dla podniesienia wiasnosci
operacyjnych (Operational Capabilities Upgrade —
OCU), przyjety przez Belgie, Danie, Holandie,

|
Kilka wariantéw F-16 odbywato proby w locie,
| ale w zadnym nie wprowadzono tak radykalnych
| zmian, jak w F-16XL. Jest on wyposazony
| w skrzydia typu delta i wydtuzony kadtub. Model
ten posiada wigkszy prom:eﬂ dziatania oraz moze
wigcej jenia niz F-16.

34

iowej z zasto: yroskopow la-
serowych i przystosowanie do Zabudowy silni-
kow F-100-PW-220E zamiast F-100-PW-200. Od
1988 r. e cksportowe bud byly
w wersji Block 15 OCU, a istniejace warianty
F-16A/B AFRES /AFRC i ANG byly wyposazane
w silniki F100-PW-220E. Dalsza modyfikacja
F-16A/B zaklada modyfikacje w trakcie eksploata-
cji (Mid-life Update — MLU), co zmienia kabing
do standardu Block 50 (F-16C) z mozliwoscia za-
miennej zabudowy NVG lub szerokokatnego wy-
Swietlacza HUD. Nowa awionika zawiera moduto-
wy komputer operacyjny, radar APG-66(V2A)
i system nawigacji GPS Navstar. Opcja zaklada za-
budowe wiazek przewodéw do podiaczenia czujni-
ka obserwacji w podczerwieni (zabudowa we wne-
trzu chwytu powietrza) przesylajacego obraz do wy-
Swietlacza umieszczonego bezposrednio na helmie
pilota. Cztery paiistwa europejskie sa odbiorcami
samolotow w wersji MLU. Réwniez samoloty Taj-
wanu odpowiadaja temu standardowi. Maszyny
USAF czgciowo wykorzystuja rozwiazania zawarte
w MLU.

Samoloty Fighting Falcon
F-16C/D

Pierwsze samoloty Lockheed Martin (General Dy-
namics) F-16C wystartowaly 16 czerwca 1984 r.
Modele F-16C/D odznaczaja si¢ powiekszona pod-
stawa statecznika pionowego z wystajaca w gore
mala antena mieczowa. Stworzona przestrzei
przewidziana jest do zabudowy wewnetrznego sys-
temu ASPJ (Airborne Self Protection Jammer),
stuzacego do utrudnienia lokalizacji samolotu,
z ktérego jednak USAF zrezygnowaly pozostajac
przy znanych wyrzutnikach flar zakidcajacych
ECM.

W poréwnaniu z wczesniejszymi  wersjami,
F-16C/D oferuja pilotowi szerokokatny wskaznik
HUD z zabudowana u jego podstawy klawiatura
sterujaca (we wezesniejszych wersjach byla ona za-
budowana na wysiegniku z lewej strony). Sprawia
on, ze zostaje polepszone zobrazowanie danych
z umieszezeniem kluczowych danych w centrum
pola widzenia - szczegdlnie przydatne dla lotow
HOTAS (Hands On Throtle And Stick - z r¢koma
na dzwigni gazu i drazku sterowania). Na pokla-
dzie F-16C/D zabudowano wielofunkeyjny radar
APG-68 o zwigkszonym zasi¢gu obserwacji, zwigk-
szonej rozdzielczosci i poszerzonymi mozliwoscia-
mi, ktére zapewniaja miedzy innymi podiaczenie
do uzbrojenia, w tym pociskéw AGM-65 Maverick |
i AMRAAM.

Wersja jednomiejscowa F-16C oraz pr:
do walki dwumiejscowa F-16D sg sy
modyfikowane, czg$¢ jeszcze w czasie produkeji,
a czes¢ w eksploatacji — program MSIP II (awioni-
ka, kabina i struktura piatowca) i MSIP III (zabu-
dowa dodatkowych systeméw pozwalajacych opero-
waé i walczy¢ noca).

Samoloty serii Block 25 weszly do produkeji
w czerweu 1984 r. Ogdlem wypuszezono 319 sa-
molotéw, z tego 289 F-16C i 30 F-16D. Z seria
Block 30/32 weszly przedzialy silnikowe dostosowa-

cznie

ne do silnikow GE F-110-GE-100 (Block 40) lub




P&W F100-PW-220 (Block 42). Poprzednio prze-
dziat silnikowy byl wspdlny dla réznych silnikoy
F-16C Block 30 i Block 40 sa napedzane silnikami
General Electric F-110-GE-100 dysponujacymi cia-
giem 128,9 kN, podczas gdy F-16C block 32 i 42
wyposazono w silniki Pratt &Whitney F-100-PW-
200, oferujace ciag 106,5 kN. Ta zmiana zespolu
napgdowego pociagnela za soba konieczno$¢ zmia-
ny zarysu chwytu powietrza dla zapewnienia doply-
wu wickszej ilosci zasysanego powietrza. Poniewaz
zmiana ta nie byta wprowadzona od poczatku pro-
dukeji, to pierwsze egzemplarze F-16C Block 30
posiadajg ,maly wlot”. Wlot wigkszy o 30 cm zbu-
dowano dla samolotow z zespolem napedowym
GE, ktdry gwarowo jest nazywany ,.duzym wlotem”
lub ,szeroka buzka”. W USAF F-16C/D wyposazo-
ne w zespoly napedowe GE maja lekka przewage.
Samoloty F-16C/D Block 32 sg podobne do Block
30, lecz wyposazone w silniki F-100-PW-220, kt6-
rych wprowadzenie zaznaczylo wejécie w dojrzaly
etap historii F-16. O ile zmodyfikowany zespéi na-
pedowy P&W nie ma tak duzego ciagu jak zespol
GE, to jest lzejszy. a szefowie pilotow uwazaja go
za lepszy i bardziej dynamiczny niz poprzednie mo-
dele P&W. Dodatkowo samoloty Block 30/32 po-
siadaja mozliwo$¢ przenoszenia pociskéw antyrada-
rowych AGM-45 Shrike i AGM-88A Harm oraz
AIM-120 AMRAAM. Zmodyfikowane jest rowniez
wyposazenie awioniczne. Lacznie wyprodukowano
501 samolotow Block 30/32, z czego 446 to
F-16C, a 55 to F-16D. Poza eskadrami taktycznymi
F-16C Block 32 lataja roniez w Adversary Tactic
Dividion - pozorujac przeciwnika - oraz w pokazo-
wym zespole lotniczym Thunderbirds.

Samoloty F-16C/D Block 40/42 - Night Falcon za-
czely wychodzi¢ z linii produkeyjnej w Forth Worth
w grudniu 1988 r. Z wersja ta weszly w uzycie: za-
sobniki LANTIRN z wyposazeniem nawigacyjny
i poszukiwania celéw, odbiornik systemu nawi-
gaeji GPS Navstar, AGM-88B HARM II, radar
APG-68V, cyfrowy uklad sterowania, ukiad stero-
wania automatycznie reagujacy na rzezbe terenu
przy lotach na malej wysokosci. Wszystko to oczy-
wiscie zwigkszylo mase do startu. Wigksza masa

doprowadzila do zmian w podwoziu, tak by moc

podwiesi¢ zasobnik LANTIRN, wyokraglenia owie-
wek podwozia i przeniesienia $wiatel ladowania na
owiewke podwozia przedniego. Samoloty Night
Falcon Block 40/42 dostarczone byly dla USAF,
Izraela, Egiptu, Turcji i Bahrainu. Wyposazony
w AMRAAM F-16D Block 42 byl pierwszym Vi-
perem nalezacym do USAF, ktory odnidst zwycie-
stwo w pojedynku powietrznym stracajac 27 grud-
nia 1992 r. irackiego MIG-a 25. W 1994 r. Vipery
stracily trzy serbskie samoloty na terenie Bo$ni.

W operacji Pustynna Burza bralo udziai 249 samolo-
t6w, ktore wykonaly tacznie ponad 13 500 misji, naj-
wigksza ilo§¢ wsrdd zaangazowanych typow. Osia-
gnigta gotowos¢ wyniosta 95,2%, to jest 0 5% wigcej
niz dla F-16 w czasie pokoju. F-16 atakowaly cele na-
ziemne na terenie kuwejckiego teatru dziafan, wyko-
nywaly loty przeciw Scudom, niszezyly zaklady pro-
dukji wojskowe] i chemicznej oraz lotniska.

W grudniu 1991 r. General Dynamics zaczely do-
starcza¢ samoloty F-16C/D Block 50 i 52. Pierwszy
start takiego samolotu odbyl si¢ 22 pazdziernika
1991 r. W Viperach Block 50 i 52 po raz pierwszy
zastosowano radar Westinghouse AN/APG-68(V5)

p acy zwie a pamiec i dysponujacy wiek-
sza iloscia zakresow, nowy kompatybilny z NVG
wyswietlacz GEC HUD i udoskonalony komputer
awioniczny. Inne zmiany w Block 50 i 52 to wyrzut-
niki flar z paskami folii aluminiowej Tracor
AN/ALE-47, ALR-56M odbiornik ~ostrzegania
przed obserwacja radarowa, radiostacja Have Qu-
ick IIA, radiostacja VHF - odporna na zakldcenia
Have Sync, pelne przygotowanie do wspdipracy
z HARM.

Ostatnie F-16 sa napedzane przez wersje [PE (Im-
proved Performance Engine - silnik o podwyzszo-
nych osiagach) silnikéw GE i P&W. Ciagi silnikéw
wynosza odpowiednio 131,6 kN dla F-110-GE-229
i 1294 kN dla silnika F100-PW-220. Problemy
zaczely narastaé w prototypowych samolotach
Block 52, w lipeu 1991 r. powrécono do zabudowy
starszego wariantu silnika F-100, co trwalo do cza-
su przekonstruowania czwartego stopnia wentyla-
tora.

Okoto 100 maszyn USAF F-16C/D Block 50 i 52
modyfikuje si¢ do standardu Block 50/52D przez
przygotowanie do przenoszenia zasobnika ASQ
213 pod lewa strong chwytu powietrza do silnika.
Zasobnik ten zawiera system wyznaczania celow
dla HARM i daje F-16 mozliwo$¢ ograniczonego

Najstynniejsze maszyny

Belgijski przykiad kamuflazu
w trzech odcieniach szarosci.
Na koncéwce statecznika
poziomego widoczny jest
jasnoniebieski pas
przynaleznosci do

349 Smaldeel.

figuracji sterowania). Pozniej General Dynamics
przebudowal piaty F-16A do wersji AFTI (Advan-
ced Fighter Technology Integration - samolot my-
Sliwski zaawansowa technologii) lub AFTI/F-
16A. Samolot AFTI/F-16A posiada potréjny sys-
tem sterowania cyfrowego, powigkszone przednie
powierzchnie sterowe zabudowane na chwycie po-
wietrza oraz pogrubiony grzbiet. Samolot ten byl
uzywany do studiow nad samolotem bezposrednie-
go wsparcia i do testowania systemu Auto GCAS
(Automatic Ground Collision Avoidance System -
automatycznego systemu unikania kolizji z ziemia).
Samolot NF-16D VISTA (variable stability inflight
simulator test aircraft - testowy samolot 0 zmien-
nej w locie statecznosci) byl przebudowany do wa-
riantu F-16MATV (multi-axis thrust-vectoring -
sterowania wektorem ciagu) bazowej konfiguracji
testowej wyposazonej w AVEN (axisymmetric vec-
toring engine nozzle - osiowosymetryczna kierowa-
na dysza silnika) na silniku F110. Po zakoficzeniu
prac badawczych samolot powrdcit do konfiguracji
VISTA i byt uzywany do badan nad F-22. Przewi-
duje si¢ uzycie go do prob celownika zabudowane-
go na hetmie i AIM-9X. W 1996 r. zakoficzono
testy z F-16C w ramach projektu Joint Strike Figh-
ter z malo zalng dysza osiowosymetryczna

dzialania na zasadzie Wild Weasel przy przetamy-
waniu obrony naziemnej i zastapienia w tej roli sa-
molotéw F-4G Phantom. Dalsze programy USAF
zawieraja: RF-16 - taktyczny samolot rozpoznaw-
czy przystosowany do zasobnika ATARS z czuj-
nikami IR/EO podlaczenia do sterowanego glo-
wa czujnika FLIR i wy$wietlacza montowanego
na helmie pilota; modyfikacje samolotow Block
30/32/40/42 do zadaf CAS/BAIL

Samoloty F-16C/D byly szeroko eksportowane. Li-
cencyjna ich produkeja prowadzona jest w Turcji
w zakladach TAI i w Poludniowej Korei w zakla-
dach Samsung Aerospace. Zaklady Mitsubishi ba-
zowaly sw6j F-2 (oryginalnie FS-X), dla wojsk
obrony powietrznej Japonii, na F-16C. F-2 jest
ogdlnie troche wigkszy od F-16, ma skrzydia wigk-
sze 0 25% i podwyzszona maksymalng mase do
startu. Potrzeby Japonii zostaly okreslone na 130
sztuk F-2 w obu wersjach — F-2A jednomiejscowej
i F-2B dwumiejscowej.

Wiele F-16D dostarczono do Izraela, gdzie syste-
matycznie na grzbiecie montowana byla bardzo wy-
brzuszona owiewka kryjaca niezidentyfikowane wy-
posazenie awioniczne produkeji izraelskiej, ktore
wedlug informacji powiazane jest z zadaniami
przelamywania obrony Wild Weasel/SAM.

Samolot prototypowy

W grudniu 1975 r. na pierwszym YF-16 zabudowa-
no przednie usterzenie wysokosci. Samolot stal sig
w USAF latajacym laboratorium CCV (Control-
-Configured Vehicle - samolotu o zmienionej kon-

(LOAN). Proby przeprowadzano na obydwu silni-
kach F100-PW- 200 i F110-GE-229.

Samolot F-16XL

F-16XL z unikalnymi klinowatymi skrzydiami latal
z przerwami od 1982 r. z bazy lotniczej Edwards
w Kalifornii, poczatkowo jako samolot US Air For-
ce, a obecnie NASA. Samolot SCAMP - prototyp
manewrujacego samolotu o naddzwigkowej pred-
kosci przelotowej oznaczony F-16XL byl projekto-
v dla zwigkszenia iloSci uzbrojenia, zasiegu
i predkosci penetracji. Wydluzony kadiub mierzacy
16,51 m polaczony jest ze skrzydiem delta zbudo-
wanym z zastosowaniem kompozytéw dla zmniej-
szenia masy przy powiekszeniu powierzchni, co po-
zwolilo na umi ie 17 wezléw podwi i
uzbrojenia. Testy potwierdzily podwyzszony udzwig,
zwigkszony zasieg i wigksza manewrowos¢ bez strat
zwigzanych z wprowadzonymi w konstrukcji zmia-
nami.

nia

Pozniejsze konstrukcje

F-16C zostal zmodyfikowany przez zabudowg do-
stosowanych zbiornikow paliwa na skrzydle i nosit
oznaczenie F-16ES (Extended Strategic - strate-
giczny o wydiuzonym zasiggu). Odpowiadal wyma-
ganiom Izraela na samolot uderzeniowy o duzym
zasiggu. Jednak, gdy wybrano F-15 I Eagle, samo-
lot zwrécono do USAF po usunigciu modyfikacji,
ale moze sta¢ sie on baza dla przewidywanej serii -
Block 60. Obecnie F-16ES jest przedmiotem zamo-
wienia zlozonego przez Zjednoczone Emiraty
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F-16 stanowig glowng czesé wyposazenia USAF

w Europie, gdzie i sg w trzech

w Niemczech i w jednej eskadrze w Hiszpanii. Wszystkie

jednostki wyposazone s w ostatnig wersje F-16C

rozpoznawang po ztocistym odcieniu owiewki kabiny

stuzy to obnizenia wykrywani

przez radary) oraz dodatkowej antenie mieczowej

umieszczonej na naplywie statecznika pionowego.

Za wyjatkiem samolotéw nalezacych do 52. TFW
jonujacej w i majacej i

zadania pi ywania obrony nieprzyjaciela, samoloty

F-16 stacjonujace w Europie maja dwojakie zadania

i wystepuja z wyposazeniem bojowym typu powietrze-

-ziemia i powietrze-powietrze. Widoczny tu samolot

nalezy do 50. TFW stacjonujacej w bazie lotniczej Hahn

w Niemczech.
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Arabskie, ktore wezesniej wycofaly sie z oferty zlo-
zonej przez Lockheed Martin na F-16U ze skrzy-
dlem delta - samolot obrony powietrznej o wydlu-
zonym zasiegu. Tajna konstrukcje, oznaczong F-16
Falcon 2000 bazujaca na F-16U, zaproponowano
USAF na wypadek, gdyby program Joint Strike
Fighter zostal skasowany. W dalekiej perspektywie
program zaklada wejécie do eksploatacji w 2010 1.
samolotu F-16X wyposazonego w zmodyfikowane
skrzydia F-22.

Obecna propozycja zlozona przez Lockheed Mar-
tin dotyczy przebudowy wybranych F-16 z bazy lot-
niczej w Davis-Monthan w Arizonie do wersji
UCAVs (Uninhibited Combat Aerial Vehicles).
F-16/UCAV powinien mie¢ nowe, prawie proste
skrzydla, podwyzszona pojemnos¢ zbiornikéw pali-
wowych, usunieta kabing i wszystkie instalacje nie-
zbedne dla zywego pilota. Samolot mialby spetnia¢
zadania walki z pociskami nieprzyjaciela, polegajac

na danych dostarczonych z innych samolotéw
lub czujnikéw zlokali ych na satelitach.
Odpalenie pociskow lub przelamywanie syste-
mu obrony przeciwlotniczej odbywaloby sie
zdalnie.

Potencjat panstw Europy
Wschodniej

Zakorficzenie okresu zimnej wojny w koncowee

lat osiemdziesiatych zezwolito na udostepnie-

nie samolotow zachodniej konstrukeji do pro-
dukeji w panstwach bylej Europy Wschodniej.
Nowe rzady, odejscie od tlumienia narodowej
identyfikacji oraz che¢ wstapienia do NATO moga
otworzy¢ nowe rynki dla F-16.

Wiele z pafistw Europy Wschodniej stwierdza, ze
samoloty rosyjskie starzeja sie, a ich obsluga jest
kosztowna. W zwigzku z tym redukuje si¢ ich liczbe
lub wrecz catkowicie wycofuje z eksploatacji. Sity

F-16N nalezace do US Navy sq uzywane
specjalnie do treningu w réznych walkach

Najstynniejsze maszyny

obrotowego
2awieszenia statecznika poziomega
3 <

2 aluminioweg:

o wypelniacza

Komorkonsgo
114 Naklacka stalowa na nosky

Lstrzeniem wysokoscl
Uszezalnienie potaczenia kactuba
2 oysza sinike
135 Sterowane paliwem sitowniki
6 dyszy wylotowe]
< zasiania dopalacza
mocnione wiegi yine] czgsci

srodkowe] belki
podsiraydions typu Pyion”
155 Srodkowa belka podskrzyciona

156 Bomba o matym oporze
aerogynamicznym Mk 8¢ - masa
908 kg

157 Praedinia kiapa manewrona

158 Obrotowy sitownik napedu
praedrie] Kiapy

159 Sizyclowy integralny zbiormik
paimouny

140 Hak do awaryjnego hamowania na
pasie raystaniem liny

tine]

Gstrzagaiaceso o cpremieniowaniu
tying] cagéol samolotu

i mieszczacy spadochron
ey (iylko samol

i sa
dziatka. Ten egzemplarz nalezy do VF-126
stacjonujacej w bazie lotnictwa marynarki (NAS)
Miramar w Kalifornii. Jednostka NFWS ,Topgun”
réwniez lata na takim typie z tego lotniska.

przez ji

i wyposazenie kabiny pilota pozwala mu na skupienie si na poszukiwaniu

owiewke

Dolne pletwy ustatecaniaiace po
praw | lewe] swonie kadluse
Lewa Kiapolatka

Zawieszenie Kispoloti
Konsirukcja kiapolotki

2 aluminiowego wypeiniacza

1 gment krawedzi splywy
148 Lewy pocisk AM-SLS:
Kiasy povietrze-powistrze

norweskie)
2

12
123 Antena elsktronicanych systemdw
ych cbrong.

celu. W kabinie naj y

y jest brak

sterowego, ktory zostat zastapiony przez polozony z boku i obstugiwany
prawa reka. Pozwala to na bardziej precyzyjny pilotaz. W centrum na gérze

y jest

Warianty F-16

YF-16 - dwa prototypy uyte do badan wlocie. testowane wraz 2 konstrukeia
Y.

byly odpowiedzia na zgloszone prez USAF zapotrzebowarie na lekki

Przekrodj perspektywiczny samolotu General Dynamics F-16C

D, na ktérym podawane sg dane

drazka

lotu, FLIR oraz

do uzycia

Kabina pilota

podiega ciaglym
prawie nieuniknione.

1 Rurka Plot s om
2 Kopula racaru 2 kempozytu

siwski, Obydwa egzemplarze o w_mate

‘ecaniki, Odniesions w badaniach sukcesy doprawadly 6o

reaizaci progr 0 rozwoju YF-16 | poglebionych badaf w locie

FSD YF-16A: szes¢ jecnomisiscouych, pelnowymiarowyeh sa badawczych

o calosciowych bada w locie, nieznacanie wigksze 00 protoyPOW
15% wigksza) mialy powigkszone

3 Plaska antena radary
na LS

81 Prawe swia i
82 Roztacowacas fadunkew
ez

83 Nieruchomy fragment krawedzi
splywons skraydla

municyjnego
rycrauliczny napedu dzialka

awczyeh

owym silnkiem PratieWhiiney F100 0 ciagu 10 818 kG
tan Gotowosci do dzalan bojowych osiagniety zostal
w pazczierni

wielogzwigarowej

85 Integraire skrzyclowe zbiorik
paiva

86 Prava Kol

&

inst

o p
Pydraulcanych

50 Zoiorni piynu hycrauicanego

10 Prasdinie swiato rozpoznancze Instalacj podsiawowel
‘montowane tylko na samolotach 61 Siinik napgdowy przednich kiap

modyfikac wedlug programu MSIP 1 (Muli-Nattonal

norweskich | duiskich manewrowyeh
ix

instalacii
paliwowe]

fogo oprayrzadowaria (czuikow), zabudowe spadochronu hamujacego
w przedluzone] cwiewce podstawy statecznika pionowego | powigkszone

usterzenie poziome o f2efsze] konstrukcii

62 Antena systemu TACAN
o)

12 Praedia wrega hermetyczna Instaacine 2

kabiny zalog! 64 Walek sterujacy napedu kiap
13 Osiona tablicy przyrzadéw praecnich

i ol Belka p

uzbrojeniem typu Pylon”
15 Owiewka prasdnie] czesci kadiuba 65 Mocowanie belki wewngtrzne] typu
16 Piyta wsikaznika projekcyinego _Pylon”

WARHUD firmy Marconi Elict 67 Srokowa belka podsirzydiona

& up-cispiay)

F-168: Guumiejscowa wersja reningowa wywoazaca sie z F-16A posiadajaca

2 tary zewngtrane, lecz wewngtranycr

producenta na tani wariant sksportowy samaloty

jang cyszy wylotows] dia sinika J79 | przystosowanie
o Cinieria powietiza
FSD YF-164 wyposazony w sinik General Electric F101 DFE

Pyion

17 Boczny dratek steromy. 58 Potsiny wyrzuink bomd

59 Bomby Mk 7 kg

70 Zasobnik rozpoznawczy Oldelt
Orpheus - tylko na samolotach
norweskich

71 Liniowy czujuk podczerwieni

72 Ostona kamery

78 Adaptor zasobrika

samolotem)
18 Podtoga kabiny zalogi
19 Oslona kabiny zalogi - bez

?

oiny.
21 Fotel katapultowy Kiasy ze0-2610

22 Upraa fotela - pasy

74 Wyrzutnia far SUU-25E/A
75 Nadainik parametrow oty ANASO

77 Prowadnica wyrzutni pocs
78 Pocisk Kasy powietrze-powi

3
zeinienia ostony kabiny

ngine) do badan
 rozpoznania przez skrocona cysze gazow wyloiowych

1 lot6w samolotu stal sig zamiennym turbowentylatorowym

ars

sprancaenia charakterystyk da prayssioscionego samoloty
5 praeszod! modyfikacie. w wyniku Kore] uzyskal

ostony.

@biny 79 Pocisk AMRAAM (advanced
31 Sayny prowadzac fote! Giumrange air o air missile)
Katapuitowy 80 Kiapa przednia o konstrukcii
32 Tyiny przeczia wyposatenia wykonane] 2 aluminionego.

elektronicanego - praesirzel wypelniacza komérkowego

iane komputery sterowania przewodowego (1y-by-wire) cla badah
optymalzacyinych ukladow sterowana.

FIG/AFTI: badania nad AFTI (Advanced Fighter Technology Integration) doprowadzly
o praeniesienia usterzenia ukladu _kaczki” na siedem samol Ly
olegie 2 wydluzeniem podstany siatecanika poziomego dia pomieszczenia

e 2miany objgly wyposazenie samolotow

w zmodyikowary uklad steronania,

fikacia awioniki 1 6] Zwigkszenie wraz 2 podwyzszeniem
1oéci zastosowania r62n0rodnego uzbrojenia w ramach programow MSIP 213
owaczenia typu s produkcyinyeh (Block) 20125,
izaia si¢ co przecluzenia noska satecznika pionowego dla

zonym noskism statecznika pionowego, tak fak w samolocie

praez fimg projekt. w ramach pron szydto
scizi natarcia o kacie skosu 50,70 | powigkszons] dwukrotnie
powierzchnl w stosunku do F-16A; 2mnejszon rozpigtosé skrzycla do 8,88 m

W 21,42 m; 2wigkszon0 pojemnosc wewngirznych Zbiomikow
ierwszego jednomiejscowego prototypu odbyt sie 3 lipca
jy dalsze prace Konsirukcyine.

38

33 Krawed? .odcinalaca” warstwe.
prayscienn powstajaca na
Kadlubie.

3¢ Staly chwyt powietrza do siinika

35 Doina antens UHF/IFF

36 Chowane o tylu podwozie
przechie

37 Mechanizm nozycowy amoryzatora
prasciego podwozia

38 Zastzal chowania podwzia

39 Ostona wnek podwozia praedniego

0 Prasdinie Swiato pozycyine
anat wiotowy powistrza.

2 Zaluzja powetrza chioczacego

43 Dysza rozpraszajaca gazy
prochowe dzatka

43 Sztywne przewody instalach
Kimatyzaci kabiny

instalaci paliwows (calkowita
pojemnost instalaci wynos:
4050 cm?)

46 Osalene splywowe] czgéci oslony
abiny

47 Prawy zewnstrany podwisszany P

52 Konstrukcja prasdne] czesel
Kadube

o .
swezydel

%2 tankowania
w powistzy - UARSS

93 Wieniec lopatek sprezarki
siikowe,

94 Turboodrzutowy siik
2 dopalaczem PratiaWhiiney
003)

95 Rozrusanik turbin
6 Zabudowana nz platowcu skizynka
ec agregaton sinikomych
97 Walek napedzalacy skizymike

ze zmiany s3

98 Garoziel tankowania paliwa pod
cisnieniem podczas obsiugi

107 Hycroakumuiatory ukladsn
sterowania

108 Zespo! zasiiacy Swiatla
anykolzyinego

108 Prawy statecanix poziomy duzego
gona* posiac o

powierzehie

© Pilot Press Limited

I3

ook

olen amoryzacyine

astrzal praenoszacy siy boczne
165 Zasirzal uklacu chowania podwozia
166 Ostona wneki podwozia glownego

centalnie zbiornik paliwony

170 Zasabrik do obserwaci;
podczenwini EOFLIR
(etecto-opical forward looking

(6:38 cm) co ataku na cele

sobrik Westinghouse
AN/ALOT18-1 do zaklocania

[ biskemania naziemnyeh systemsw
radiclokacyinyeh

174 Snakeye — bomba o zwcinionym
padaniu, masa - 227 kg
175 Kierowana lassrowo bomoa
o masie 908 kg - GBU-100/8
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F-16 Fighting Falcon

powietrzne Polski, Czech i Wegier poszukuja no-
wych samolotow mysliwskich i Lockheed Martin
ma nadzieje zrealizowaé te potrzeby, konkurujac
z Saab-BAe (Grippen), Boeing/McDonell Do-
uglas (F/A-18 Hornet) i Dassault (Mirage 2000-5).
USAF na poczatku roku 1996 pr ily propo-

e

s

zycje leasingu lub ewentualnej odsprzedazy nadwy-
zek posiadanych F-16A/B. Z podobna oferta wy-
stapila rowniez Holandia. Lockheed Martin pro-
ponuje nowe samoloty F-16C/D Block 50 lub 52
wraz z calym pakietem ofertowym. Wszystkie trzy
zaproszone do NATO paristwa poszukuja drog do
zintegrowania swych sif zbrojnych z zachodnimi
czlonkami Paktu. Polska ma zamiar zakupi¢ od 40
do 80 samolotéw i ma nadzieje. ze jesli zdecyduje
si¢ na F-16, to na jej obszarze powstanie centrum
obstugi dla samolotow sprzedawanych do pozosta-
lych pafistw Europy Wschodniej. Niezaleznie od
tego, ktory z nowych wielozadaniowych samolotéw
bojowych zostanie wybrany, zastapi on w Polsce
wszystkie maszyny bojowe ery rosyjskiej, nawet
MiG 29. Wegry sa zainteresowane 25 do 30 samo-
lotow, by zastapi¢ posiadane MiG-i 23, bedace
u schytku resursu platomow Republika Czech

F-16B byto Sitom

y
eskadr. Ten

Powietrznym Danii. Zostaly one

do czterech pit

lata w skadzie Eskadrille 723 stacjonujacej w Aalborg.

Escadrille 723 Aalborg
Escadrille 726 Aslborg
sc 7 Skydstrup

Escadﬂlle 730 Skydstrup

Egipt

Egipskie Sity Powietrzne (Al Quwwat al Jawwiya

Iimisriya)

W czerwcu 1980 r. Egipt podpisal umowg 0 zakupie 40 General

Dynamics F-16A/8 F\Fgmmg Falcon Block 15. Zamowienie dotyczylo

34 szt. F-16A i 6 szt F-16B. Zostaly one dostarczone w ramach

programu Peace Vector 1. Pierwszy samolot przekazano w czasie

oficjalnej ceremonii w Fort W rth w styczniu 1982 r. Dostawa do

Egiptu dotarta w marcu te

Pierwotne zamoéwienie zos(alo uzupeimuns zakupem 40 szt.

F-16C/D Block 32, 2 kmwxh pierwszy byl dostarczony do Egiptu

11 pazdziernika 1986 r. W pazdzierniku 1987 r. zostalo podpisane

dalsze porozumienie, na mocy ktrego Egipt mial otrzymac 47

samolotéw w ramach programu Peace Vector lil. Tym razem mialy to

by¢ F-16C/D Block 40 spelma]ace standard BVR przez uzyc s

pociskow AIM-7 Sparrow. Trzecia seria 46 szt F-16C/D 20:

zamowiona w czerweu 1990 r. w ramach programu Peace Vector A,
/m ze te samoloty mialy pochodzié z linii produkcyjnych Tusas

Aircraft Industries w Murted w Turcg To ostatnie zamowienie, ktore

Jgs‘ ciagle realizowane, wyposazy Egipt lacznie w 175 samolotow

16 roznych serii.

a samolotow Block 32 posluzyla do

Operatorzy F-16

Bahrajn
Bahrain Amiri Air Force
To nowe parstwo Srodkowego Wschcdu ouzymalo \2 sZ(

F- ISC/D Fighting Falcon w marcu ‘gs moloty zar
'w 1987 r. i dostarczone w ramach E mu Peace Crc

udz\al W akc,a:n bojowych jako czl ankuwle koalicji podczas opevacp
Pustynna Bur

Belgia

Belgijskie Sily Powietrzne (Force Aerienne Belge /
Belgische Luchtamacht)

Belgi bye penvszym 2 cztrech socaationch par\stw NATO, kisre
otrzymaly samoloty F-16. P 168, F8-01

parti
wyposazenia 242 pulku w Beni Suef w 19

Greckie Sily Powietrzne (Ellinki Aeroporia)
Grecja oglosilz decyzie 0 zakupie F-16 w listopadzie 1984 1. z mysla
o cassciaua wymiani siazelace] i ecz bido fcane]foly
samolotow Norihrop F-5A Freedom Fignter. Zamowienie na zakup
36 samolotow F-16C Block 40 i szesciu F-16D zostalo podpisane.
w siyeznu 1967 1. uczynio Grecle 14 pansivem posiadalacym
w swym uzbrojeniu samoloty Fightin Falcon.
Pierwszy samolot dla 111 skizydla 1F(enx) przybyl do bazy
Nea Aainalos w syeaniu 1698 -2 ostainia Gosiawa Biock 40 misa
ielace w pascierhivy 1989 1. 346 Mra praenios! Si do Larissa
164 Czerwca 1997 .
Dosakowe zamowienia nz dosag 40 1 F-16 (2 e2. 018 52t D)
byly skiadane systematycznie na dostawe w 1997/98 r. Te samoioty ~
Plook 50 bocq estnavaly osiano pozosigte v o slusbie

azeniu Mira 341, 343 1 349.

zglasza zai 20 my§ mimo ze

minister obrony Czech wvcofal sie z zakupu za-

chodnich samolotéw w 1996 r., 10 Grecja
kosztami.

Northropy
111 Pteriga Ma Nea Ankhlalos 330 Mira PK
110 Pteriga Mahis Larissa 346 Mira SM

Indonezja

dostarczony z0sal 29 s(yczma 1978 ¢ Samoloy yy
przez S/ NACA w Gosselies jako zastepcze dia starzejacych
sie Luckheedow i Starfighter. Zamowienie Belgii opiewalo na 116
egzemplay,w ym 86 ecnamijscowych 71641 20
dwumigjscowych F-168.
Sty powietrzne przeprowadza;q restrukturyzacje, w wyniku kiorej
zostanie zredukowana liczoa lotniczych jednostek bojowych formacii
TAFC (Dowbdziwa Taktycznych Sil Lotniczych) z trzech do dwoch
skrzydel 2 ktorych kazde zawiera po szes¢ eskadr majacych po 12
samolotow.
1 Skrzydto

Beauvechain
348 Smaldeel  Escadiile
350 Smaldeel | Escadille
Operational Conversion Squadron - Eskadra Zmian Operacyjnych
2 Skrzydio
Fiorennes
1 Smaldeel / Escadrille
2 Smaldes! | Escadrille
10 Skrzydlo
Kleine Brogel
B i Escadele
31 Smaldeel / Escadrille

Dania

Duriskie Sity Danske
Flyvevaal

Dania byla cglonkiem kvarey, Kry wprovwadz] £16 Fighing Faloon
do Europy. Samaoty otzymala 2wyt SACA v G

Posaaikon zamawien colycayo 46 jednomlejscowych = 15 Block
1/5/10 oraz 12 dwumiejscowych F-168 na wyposazenie cztere

eskadr. Dostawa zostala zakonczona w koncowce 1984 r. Wtady tez
z0stalo zlozone zamdwienie na nastepna dostawe 8 s:

B T ey 105 pamonne na exssciome uzupelnienie
straconych w katastrofach siedmiu sziuk F-16 byly zakupione:

w Stanach Zjednoczonych.

sily (Tentara Nasional
Indonesia - Angkatan Udara)
Wprowadzenie F-16 do sil powietrznych Indonezji nastapilo
w pazdziamik 1988 1, 50 pOCpSANY W Ser 1986 . Lmovy iz
Sbaus oami FAGAT erterech F16B
Obecnie F-16 sluza rownolegle 2 Bae st Northrop F-5E/F
w 14 eskadrze stacjonujace] w bazie lotnicze] w Madiun.

Izrael
lzraelskle Jednostki Obrony / Sity Powietrzne (IDF/AF)

(Heyl Ha'A

lerael byr W pierwszym szeregu uzytkow 6, gdy w sierpniu
1o 1 bojobitchee nabycia 35 St F1GAIS S b5 i
Dosiavy pocaatkowych caterech samololow czgoczely i w I
1580', 11-godzinym preeotem na s ozgce 10 160 km z bzzy
Iotnicze] Pease w New Hampshire. Nastepne egzemplar

ostarcaane oyt ramach programu Peace Harole Pionwszyeh 16
[ecnomiesowyeh 8 uumigecouych maszyn bylo w standardzie
Block 5, kiore jednak dodatkowo zawieraly zmiany przewidziane tylko
dla lzracla, wiczajac w to wyrzutniki far z paskami foli aluminiowe.
Zamowienie dotyczylo 26 platowcow .

2 plioncon ostelo zmaciyfiouanyeh, Zmany dotycafy e ko
2wigkszenia sterow wysokosci

Improvement Program - wieloetapowy program m .
e EECTD Spainly 7 Sozbis wezsnefas werse F-16AB
Fighing Faicon. Wersa C st oelnie oredara Baak - iyskavica

akee! - Grzmot. Dostawy rozpoczely sie w 1987 . i larael
anaezl s rounie v caolouce odbcrccn

Itnicze. Samooty te 3 bardzie wykorzytywane jako samu\my

bojowe i ko treningowe. lzacskie F-16 podlegaja wielu

modykaciom, 2 dorych cassc poleg na wymianie oygin naine]
awioniki producenta na awio e, Poniewas araeisie

IDF/AF nie braly udzialu w woj Shoce Perski, w ramach

rekompensety bezowsly u siete  nacmiatows samoloty USAF - 37 szt

F-16Ai 13 F-16B. Samoloty byly dostepne na lotniskach a2 do

zakunczema 2imnej ojny. By one Sads to pabrane 2 magazynu

ad dostarczone bezposrednio z jednos

mndyﬂku}acych ANG i beda zmodyfikowane do ConGardu IDFIAF

przez IAL. $2 one przewidziane do zastapienia ostatnich bedacych

w eksploatacji samolotéw mysiiwsko-bombowych

w oczekiwaniu na ewentualnego kiienta s3 magazynowane w Ovada.

Zrozumila v wypad areel Obana o bezpieczanstuo nie pozvala

ujawnié szczegolow dotyczacych eskadr wyposazon,

Praytoczone ponize] dane pochodza ze 2rode! msufqa\nych U\vaga

Canaf oznacza skrzydlo lotnicze.

Canaf 1 Ramat David

109 Eskadra

110 Eskadra

117 Eskadra

Canaf 4 Hatzor

101 Eskadra

105 Eskadra.

144 Eskadra

Canaf Ramon

140 Eskadra

190 Eskadra

253 Eskadra

Holandia
Sity Powietrzne Krélestwa Holandii (Koninklijke
Luchtmacht)
Holandia wrez 2 Norwegia, Dania | Beoianalezala do pastw
inicjujacych wpro do eksploatacji F-18. Pierw
zamowienie cp‘ewam na 102 samoloty z mozliwoscia rorserzenia do
213 egzemplarzy. Podstawa zamowienia bylo oswiadczenie wydane
W marcu 1980 1. | poznie zatwierdzone przez Dunski Parlament
W grudniu 1983 r. Samolotowi przeznaczono zadanie bliskiego
wsparcia CAS oraz utrzymania przewagi nad polem walki w obszarze
przypisanym Holandii w ramach NATO. ooty mily cisiac
w skiadzie Drugich Spraymierzonych Taktycznych Sit ow\elrznych
NATO. D os(awa Camblotow rozpoczsla s 7 cleru T,
ierwszego samolotu z tasmy produkcyjnej zakladéw Fokier:
37, dostarceeniem F-16 do Lesowarden po wykonanit driewiczego
lotu iesiac wezesniej. Produkcja samolotow przez Fokker-VFW
fozpoczela sie po zainicjowaniy produkcji w SABCA. Samoloty
produkd]i holenderskie] w calosci zrealizowaly zaméwienie zlozone
ouez Dani | wigkszosc zmowonyeh prez Noniege

F:168 onjgnln praeznaczonych e Holand zostal skierowany do
Eaiotu Zakahzens cosiaw dia Holandil nastaplo w marcy 1992 1
306 eskadra Volkel
311 eskadra Volkel
312 eskadra Volkel
313 eskadra Twenthe
314 eskadra (rozwnqzana) Gilze Rijen
315 eskadra Twenth
316 eskadra (rozwnqzana) Eindhoven
322 eskadra Leeuwarden
323 eskadra Leeuwarden
Treningovi, oy w kazdyeh weronkach (TCA) Leeuvard
Grupa Testowa (rozwiazana) Volkel

Norwegia
Nnrweskie suy Powietrzne (Kongelige Norske
Luftor:
Nufwsg\a sxybkc dolaczyla do stworzonego przez cztery kraje
konsorcjum dla wprowadzenia do eksploatacji samolotow
F-16A/B Fighting Falcon. Norwegia okreslita swe]e potrzeby na 72 F-16
2 podzialem na 60 jednomiejscowych F-16A i 12 dwumiej scowyc
F . Zamowienie zostalo zrealizowane przez zaklady Foki

Schipole. Pienwszy lot norweskiago samolotu mial mle]sce wz grudnia
|979 r. Samoloty hy%dus(arczone ‘migdzy 15 stycznic
a4 czerwca 1984 /eszly one w sklad czterech gtelwswlmmwych
eskadr, z kiorych jedna ma rozszerzony zakres ﬂzns!an uperacy)nych
Samoloty norweskie r6znia sie od standardu NATO, jak Norwegla
zamowila wersje z wydluzonym tylnym stozkiem kadv

hamujacec

odyfikowane wersje samolotow. Dostawy w ramach programu
Besc Marote ! dotycayiy Block 30 w losciach 51 Set, 166 124
5155, Weystie albo prawie ws2ysike samololy podlegaly
modyiikecy e za0udovie wybrzsszone] ouiekine grdiece
kadluba. Istnieje przekonanie, ze we wnetrzu
umieszczono nowa awionike, W tym pr aGopoduonis system Elisra
'SPS 300ECM zwiazany z wypelnianiem zadan przelamania obrony

Rezygnacja Egiptu z parku
maszyn wyprodukowanych

w Bloku Wschodnim na
Kkorzys¢ sprzetu zachodniego
doprowadzita do zakupu F-16
w dwoch seriach dostaw.

40

ujacego, kidry moz ose s
niezbedny w zimowej eksploatacji a nié jest niezbedny w Europie
Centralnej. Rowniez Belgia i Holandia przystapily co modyfikacji swych
samolotow przez zabudowe spadochrondw hamujacych.

331 Skvadron Bodo

332 Skvadron Rygge

334 Skvadron Bodo

338 Skvadron Orland

Pakistan

Sity Powietrzne Pakistan
W astgpstiis pogpisania waigpnego porozumieria 2 dia 18 gruchia
1981 . zlozono pierwsze zamowienie na 32 jednomiejscowe F-16Ai8
dwmigscowych #1683, anm feszcze koitak wszed!  faze pelne
realzag), zemouenie Zmodyiouano 12 28 104 1  przy

m dostarczane samoloty mialy odpowiadac anchadom BlegkTs.
Smoloty 2 plenvszego zameuien poslutly co wyposazenis rzech

.z Koryeh jedna bla eskedra przeanaczong
B wykonywan rozszarzonego zakiesu cz alan operacyyo
Dostawe zakoriczono w 1985 1. i w kiku kolejnych latach by




Hamulce aerodynamiczne
Sterowane hydraulicznie hamulce

Antena radiowa
Antena UKF wbudowana jest
w przednia czes¢ koricowki

/ statecznika pionowego.

Swiatlo antykolizyjne
Swiatlo ostrzegajace przed
2derzeniem zaprojektowane jest
jako wysoko wydajne $wiatio
blyskowe.

Owiewka w podstawie statecznika
poziomego

Zgodnie z zyczeniem uzytkownika dlugosé
struktury podstawy statecznika pionowego
r6zni sie wewnatrz podserii F-16. Samoloty
USAF maja krétka komore, zawierajaca
tylne $wiatlo nawigacyjne i pasywny czujnik
ostrzegajacy o namierzeniu radarem.

W ramach programow zbrojeniowych
(MSIP 1) przestrzen owiewki rozszerzona
jest o komore spadochronu hamujacego.

Wyrzutnik dipoli
Zmodyfikowany wyrzutnik Tracor ALE-40
umieszczony jest po obu stronach tylnej
czesci kadluba; kazde urzadzenie uzbrojone
jest w 15 do 30 zasobnikow staniolu albo

flar jacych zakléeenia w p i
wraz z programatorem sterujgcym.

Lampa formacyjna

Jako pomoc orientacyjna przy locie
w szyku poszycie zawnetrzne tylnej
czesci kadluba na wysokosci
krawedzi natarcia steru wysokosci
zamyka pasek o$wietleniowy.

Wyrzutnie rakiet

Koncowki skrzydel uzbrojone sa

w wyrzutnie przeznaczone dia rakiet
powietrze-powietrze Sidewinder AlM-9
(rysunek przedstawia AIM-SL). Na gornej
stronie wyrzutni znajduja sie $wiatla
pozycyjne (prawa strona=zielone; lewa
strona=czerwone).

Rozladowywacze fadunksw
statycznych

y ladunkow statycznych
skladaja sie z rurek, ktorych rdzen
2 plecionki, wykonanej z przewodnika
pradu elektrycznego, zapewnia

P ie tadunkow

stano
splaszczonej czesci kadiuba migdzy
dysza silnika a sterem wysokosci.
Wychylenie wynoszace 60° do géry i do
dolu jest ograniczone podczas lotu do
437 w celu uniknigcia uszkodzenia
hamulcow przy ladowaniu.

Ster wysokosci

W pézniejszych modelach F-16A stery
plytowe mialy grafitowo-epoksydowe
pokrycie zewnetrzne, przytwierdzone
wazdluz calej rozpigtosci do
aluminiowej struktury nosnej.
Znacznie powigkszone w stosunku do
pierwotnego projektu stery kierunku
montowane sa z wyraznym zwisem.

Hak podkadiubowy
Na spodzie tylnej czesci kadluba pomiedzy
pletwami ustateczniajgcymi umieszczony jest
hak podkadiubowy, ktéry przechwytuje ling
hamujaca. rozciagnieta w poprzek pasa.

Pletwy ustateczniajace
Na spodzie tylnej czesci kadluba znajduja
sig dwie ukosnie montowane sztywne
pletwy. ktdre maja zapewnié statecznosé
(szczegbinie statecznosé kursowa)

Zbiorniki paliwa

Zbiorniki odrzucane uzywane s3 tylko

Krawedz natarcia

Pod poszyciem podstawy statecznika
pionowego w grzbiecie kadluba
zainstalowana jest gérna antena UKF/IFF.

Krawedz natarcia powierzchni nosnych

Krawgdz natarcia powierzchni nosnych jest ruchoma
i wysuwana przy pomocy silownikow na rézne katy
natarcia, aby dostosowat krzywizne skrzydia do

wszystkich warunkéw lotu. Przed startem pilot
ustawia klapy przednie na minus 2° po starcie

przestawiane sa one automatycznie na 157, podczas

gdy w walce powietrznej przestawiane sa one
automatycznie na pozycie optymaing 25°.

\ Podwozie glowne

Obydwa wciagane do przodu zespoly
podwozia glownego, wyposazone w reflektory

Antena radiowa
Gorna antena UKF/ TACAN

Tenkowanios powlefai (Tactical Air Navigation)

Koncéwka tankowania w powietrzu przykryta
jest normalnie otwierajaca sie do wewnatrz
Klapa. To uniwersalna koricowka tankowania,
dajaca sie podiaczyé do sztywnego wysiegnika

0 1 ISAF albo i
dajgca sig spenetrowac sondzie, aby mozna
bylo sprzegna¢ koricowke przewodu
paliwowego.

4

Przejscie kadiub/powierzchnie nosne
Wyciagniete daleko w przoéd
przediuzenie nasady skrzydet o ostrych
kantach tworzy lekko wygieta krawedz
przednig przejscia skrzydio/kadiub.
Ostra krawedz generuje zawirowania,
ktore zwiekszaja sile nosna i powoduja
polepszenie zarowno statecznosci, jak
i sterownosci samolotu przy
ekstremalnie wysokich katach natarcia.

= ETTISON CANDPY.

elektronicznym

Tutaj podwieszany jest zasobnik systemu przydzialu
celow LANTRIN (Low-Altitude Navigation/Targeting
Infra-Red for Night) z dziatajacym w podczerwieni

w ekstremalnych warunkow lotu.

w akcjach specjalnych o wyjatkowo
dlugim czasie lotu. Zbiornik
dodatkowy miesci 1700 litrow paliwa.

i pracuja
od siebie. Do wypuszczania podwozia
wykorzystywana jest sila cigzkosci,
wspomagana przez sile oporu powietrza

urzadzeniem (FLIR) oraz celownikiem

w sklad systemu zasobnik nawigacyjny

przymocowany jest z lewej strony kadiuba.

Fotel katapultowy
Zakres dzialania fotela katapultowego
AGES Il (Air Crew Escape System) firmy
McDonell Douglas siega az do zerowej
wysokosci | zerowej predkosci. Fotel
nachylony jest 0 30° do tylu, w celu
zredukowania wplywu dzialajacego na
pilota przeciazenia.

Owiewka kabiny

Olbrzymia kopula kabiny

2 pleksiglasu wykonczona jest,

z wyjatkiem malego odcinka tylnego,

bez zadnych ograniczajacych

widocznos$¢ ram i zapewnia
iRl i

Head Up Display (HUD)
Firma GEC Avionics dostarcza
najnowoczesnizjsze, oparte na optyce

nie od czasow odkry
kokpitow.

Zapewnia ono
najwigksze pole widzenia, jakie
zostalo kiedykolwiek osiagnigte. Na
szybie-ekranie HUD mozna odczytac
istotne parametry lotu oraz wszystkie
dane potrzebne do uzycia uzbrojenia.

Nadajnik kata natarcia
Nadajnik kata natarcia Teledyne-Avionics
dostarcza na biezaco do systemu
sterowania lotem oraz do systemu
kierowania ogniem aktualne wartosci
katu natarcia.

£ FEET 70

Wyposazenie awioniczne
Spiralne anteny odbiornikow
ostrzegajacych przed
opromieniowaniem przez radar
ALR-69 (skladajacego sie z ALR-46A
oraz odbiornika pasma niskich
czestotliwosci Compass Sail). W F16C
system ten zastapiony jest systemem
ALR-74 firmy ITEK.

Wiot powietrza

Prosty, o niezmiennej geometrii,
podkadiubowy wiot powietrza

2 przynalezng krawedzia odcinajaca
warstwe przyscienng istniejaca na
kadlubie. We wnetrzu kanalu

Anteny plytowe
Kombinowane anteny UKF

i urzgdzenia radiowe IFF
(Identification Friend or Foe)
s montowane bezposrednio
za kopulg radaru na spodzie
kadluba.

Sonda pomiarowa
Sonda montowana tylko po
prawej stronie kadiuba
dostarcza danych

o wszystkich parametrach
powietrza.

\ Swiatlo nawigacyjne

Niebieskozielone swiatio
nawigacyjne znajduje si¢ po
prawej stronie wiotu powietrza.

rozdzielajaca, dzigki czemu
poprawiona jest praca wlotu powietrza.

614th Tactical

Podwozie przednie
Sterowane podwozie przednie chowa sig do tylu
\ Wykonuije przy tym obrot o 90°, dzieki czemu
spoczywa ono plasko pod kanalem wlotowym
powietrza. Wneka podwozia przedniego zostala
zaprojektowana daleko z tylu w stosunku do wiotu
powietrza do silnika, aby w miare mozliwosci
wykluczyé uszkodzenie silnika przez ciala obce.
Pilot steruje skretem przedniego kota
(ograniczonym w kazdym kierunku do 32°
za pomoca pedalow).

Rurka Pitota
Montowany na czubku kopuly radaru
wysiegnik zawiera z przodu rurke Pitota.

Kopuia radaru

Zabezpieczona specjalng powloka
kopula radaru chroni znajdujaca sie za
nig instalacje antenowa wielofunkcyjnego

radarowego Westinghouse APG-66.
Bezposrednio z tylu umieszezone s3
podstawowe zespoly radaru oraz wiele
innych zespolow awionicznych.

General Dynamics F-16A Fighting Falcon

Fighter Squadron

401st Tactical Fighter Wing
United States Air Force in Europe

Torrejon AB, Hiszpania



Holenderskie sity wyposazone w F-16 spetniajg kilka rél wiaczajg

w to zadania

i ataku celéw

ty g . Ten F-16A
klasy powietrze-ziemia.
one swojej sprawnosci w walce, gromadzac na swoim koncie
zesirslena aigafsiich samolodw mysiwsch naruezajgoych

e granice. We wrzesniu 1989 r., kiedy to stosunki miedzy
Stanami Zednoczonymi 2 Paistanem oyl nafepsze, ogloszono 7o
Pakistan wejdzie w posiadanie 71 dalszych egzemplarzy samolotow
F-16A i  trzech Lockheed P-3 Orion. Przedplata w wysokosci

658 min S zostala wniesiona (caly kontrakt opiewal na 1,75 mid )
przez rzad Pakistanu i rozpoczefa sie produkcja samolotow. Jednak
Kongres USA w 1890 r. wprowadzil sankcje na podstawie ustawy
zakazujacs] dostawy wyposazenia wojskowego, tak dlugo jak
prezydent USA nie dowiedzie, ze Pakistan nie posiada uzbrojenia
nuklearnego. Oznaczalo to, ze 28 samolotow, ktore byly juz
wyprodukowane przed wstrzymaniem produkcji, zostalo oblozonych
gmbarglem | praeczanych do Zmagagynowania w komplese
AMARC w bazie lotniczej Monthan w Arizonie.

9 eskadra (Griffins) Sargodha

11 eskadra (Arrows) Sargodha

14 eskadra (Shaheens) Kamra

Portugalia

Sity Powietrzne Portugalii (Forca Aerea Portugesa)
Portugalia po rozpatrzeniu propozycii kupna wczesniej uzywanych
przez USAF samolotow ostatecznie zdecydowala sig na zakup
nowych F-16A/B Block 15. Dostawa pierwszych czterech egzemplarzy
odbyla sie 8 lipca 1994 r. Samoloty przylecialy bezposrednio z Forth
Worth do Monte Real, gdzie przydzielono je do 201 eskadry.
Portugalia posiada 17 sztuk F-16A | trzy F-168.

Singapur
Sily

i Republiki Singap ick of
Singapoore Air Force — RSAF)
Singapur wstepnie mial byé odbiorca wycofanych z uzycia F-16
2 siinikami General Electric J-79, kidre wezesnie] oferowano
zaprzyjaznionym malym parstwom. RSAF zaméwily osiem samolotow

stycaniu 1985 . z opcja na zakup dwunastu dalszych. Kiedy stelo

sie jasne, ze dostepne beda rowniez samoloty 2 sinikami F-100,
zamowienie zostalo uniewaznione dla dostosowania do tej
mozliwosci
W ramach programu Peace Carvin dostarczono w lutym 1990 r. cztery
F-16A Block 15 OCU oraz cztery F-16B, kidre zastaply starzejace sig
samoloty Hawker Hunter w eskadrze nr 140.
Zamawiajac dalszych 18 samolotow dla wzmocnienia floty swych
samolotéw bojowych, Singapur prowadzi modyikacie obydwu wersji
F-16 starsze] generadi | FIA-18, W rezultacie kiore] wzrosfo
zainteresowanie F-16C/D Biock 50D/52D. O ile ciagle nie ujawniono,
jakie silniki beda adaptowane, to 9 czervwca 1984 . zlozono
na dostawe o$miu jednomiejscowych | dziesieciu
dwumiejscowych maszyn, ktdrych dostawy maja sie fozpoczac
w marcy 1998 r., a zakoficzyé w grudniu 1999 1.

Korea Potudniowa
Sity Powietrzne Republiki Korei (Republick of Korea Air
Force - ROKAF)
Obecnos¢ ponad 600 taktycznych samolotow odrzutowych w Korei
Pélnocnej sklonila RoKAF w 1981 r. do podjecia decyzji
0 powiekszeniu i rozwinigciu swych sit obrony powietrznej przez
niewielkie zamowienie na mysliwce General Dynamics F-16 Block 32.
Przymus budzetowy ograniczyl zaméwienie do 36 samolotow,
zaczeto dostarczaé w ramach programu Peace Bridge w marcu
1986 r. W ramach tej dostawy Korea Poludniowa stala sie pierwszym
obcym uzytkownikiem nowej udoskona!orw{ wersji samolotu Fighting
Falcon. Samoloty skierowano do 11 Skrzydia Mysliwcow Taktycznych
W bazie lotnicze] Taegu.
Dwa [ata pznie), w czerwcu 1988 roku, zlozone zostalo uzupelniajace
2zaméwienie na nastepne cztery F-16D.
W ramach bardziej ambitnego programu koreariskich mysliwcow
(Korean Fighter Program - KFP) poprzednio znanego jako program

, F-16 przegraly z konkurujacymi z nimi F/A 18 Hornet
W rezultacie doprowadzilo to 20 grudnia 1989 . do ogloszenia przez
rzad Korei planu zakupu 120 samolotow Hornet. Decyzja ta w sposob
oczywisty zalezala od lukratywnych ofert zwiazanych z odstapieniem
od plandw, kidre to oferty systematycznie tracily swa wartos¢
w gaszczu finansowych obwarowar. Rzad sklonny byl calkowicie
odstapié od umowy i dazy¢ do nabycia w zamian dodatkowych F-16.
W nowym porozumieniu, RoKAF otrzyma 120 sztuk F-16C/D Block 52
2z silnikami Pratt Whitney F-100-229. Z tej serii 12 sztuk ma by¢
w calosci zbudowanych w Fort Worth w Stanach Zjednoczonych,
36 nastepnych bedzie dostarczonych w zestawach do montazu, ktéry
odbedzie sie w zakiadach Samsung Aerospace w Poludniowej Korei,
a pozostale 72 beda zbudowane na podstawie licencji.

Tajwan

Sity Powietrzne Chin

Po okresie niezdecydowania w polityce USA wzgledem Chin zaréwno

komunistycznych jak i nacjonalistycznych, decyzja rzadu w sprawie

zlagodzenia embarga na sprzedaz samolotéw mysliwskich do

Tajwanu zaowocowala natychmiastowym zlozeniem zaméwienia na

dostawe 150 samolotow F-16. Prawdopodobnie beda to samoloty

Block 20 F-16A/B. Do czasu dostawy US Air Force udostepnito

Chiriskim Silom Powietrznym pewng ilos¢ samolotéw Northroy

'T:-SZA - jako leasing - dia zapewnienia dodatkowego treningu pilotow
-1

Tajlandia

Royal Thai Air Force

W kwietniu 1985 r. Kongres USA zostal powiadomiony o checi
zakupienia przez Tajlandig 12 samolotow F-16. W tym czasie za
najbardziej pozadang uwazano wersje F-16/79, jednak ostatecznie
dostawa zawierala F-16A/B Block 15. W lipcu 1987 roku ujawniono,
e Tajlandia otrzyma dodatkowo szesc F-16 | umowa wstepna zostala
podpisana w grudniu 1987 roku.

jest w ,grona” pociskéw Maverick

Dostawa samolotow do Tajlandii rozpoczsla sie uroczysta ceremonia
orth - przekazanie pierwszego samolotu ~ w maju 1988 r.

Nastepnych .16 zostal

w styczniu 1992 ., z ktérych pierwszy walecial nad Fort Worth

11 wirzesnia 1995 7. Samoloty 2 te] serii znajda sie na wyposazeniu

drugiej juz jednostki - Eskadry nr 403. Sily powietrzne poszukuja

funduszy na wyposazenis trzecie] pierwszoliniowe] eskadry, ale bylo

Turcja
Turk Hava Kuvvetkeri (Tureckie Sity Powietrzne)
We wrzesniu 1983 roku Turcja ujawnita zamiar zakupu 160 Sztuk F-16
(132 F-16C i 28 F-16D). W rezultacie zaméwienie uroslo do 240
samolotow | mozliwy jest dalszy wzrost zamowienia do 320 maszyn.
Dwa egzemplarze byly dostarczone w zdemontowane formie do
2akladow TUSAS w marcu 1985 roku. Pierwszy lot zbudowanego
w TUSAS samolotu mial miejsce 20 pazdziernika 1987 r. Zaklady sa
odpowiedziaine za dostawe wszystkich zamowionych samolotow za
‘wyjatkiem osmiu, ktdre byly zbudowane w Fort Worth. Turcja odebrala
swego pierwszego F-16D podczas oficjalne] ceremonii w Fort Worth
w lipcu 1987 roku. Dostawa pierwszego samolotu w ramach
programu Peace Onyx | nastapila w pazdzierniku 1987 r., kiedy 141
Filo - czes¢ 4 AJU otrzymala pierwszy z 44 egzemplarzy F-16 Block
30. Pozostale samoloty zamowione w ramach programu Peace Onyx II
beda w wersji o wiekszych mozliwosciach - Block 40/50, w ktorych
mozna stosowac uklad - uklad do ataku w nocy.
1 Turk Hava Kuvvetleri Komutanli
4 Ana Jet Us - baza lotnicza Akinci
141 FILO (KURT)
142 Filo (Ceylan)
Filo (Oncel

Ana Jet Us - baza lotnicza Bandirma
161 Filo (Kartal)
162 Filo (Zipkin)
2 Turk Hava Kuvvetleri Komutanligi
8 Ana Jet Us - baza lotnicza Diyarbakir
181 Filo (Pars)
182 Filo (Atmaca;
9 Ana Jet Us - baza lotnicza Balikesir
191 Filo (Kobra)
192 Filo (Kaplan)

USA

Sity Powietrzne Stanéw Zjednoczonych (United States

Air Force)

0d czasu dostawy pierwszego samolotu w 1979 r. USAF otrzymaly

okolo 2200 F-16. Na poczafku 1995 roku na stanie jednostek

znajdowalo sie ciagle okolo 1640 samolotow, pray caym wigksz08¢

F-16A/B z wezesnych seri Block zostalo wycofanych z eksploatacii

Z calosci floty 777 samolotow znajduje sie na stanie aktywnie

Gaialajacych jednostek, 742 na stanie Air National Guard i 121 na

stanie Air Force Reserve. We wezesnych latach dziewigcdziesiatych

USAF przeszly powszechna przebudows organizacyina, kiora zoiegla

sie ze znacznym zmniejszeniem liczebnosc jednostek oraz

przebudowa sil rezerwy. Obecny stan USAF wyraznie odzwierciedla

wszystkie te zmiany. Dane rozwiazanych jednostek sa zawarte

W porizszym zestawieniu dla zapewnienia kompletu informacii

Air Combat Command (Tactical Air Command)

9th Air Force

20th Fighter Wing (poprzednio 363rd Fighter
ing) - baza lotnicza Shaw w Potudniowej

Karolinie (SW)

17th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)

19th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)

33rd Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)

77th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)

78th Fighter Squadron

79th Fighter squadron

Najstynniejsze maszyny

23rd Wing - baza lotnicza Pope w pétnocnej
Karolinie (FT)
74th Fighter Squadron
31st Fighter Wing (zdezaktywowane) - baza
lotnicza Homestead na Florydzie (ZF/HS)
306th Fighter
307th Fighter
308th Fighter
309th Fighter i
56-th Fighter Wing (zdezaktywowane) - baza
lotnicza Mac Dill na florydzie (MC)
61st Fghter Squadron (nieaktualne)
62nd Fighter Squadron (nieaktualne) |
63rd Fighter Squadron (nieaktualne) |
72nd Fighter Squadron (nieaktualne)
347th Wing - baza lotnicza Moody w stanie |
Georgia (MY) ‘
|
|

68th Flghte(r Squadron
69th Fighter Squadron
70th Fighter Squadron (nieaktualne)
307th Fighter Squadron (nieaktualne)
308th Fighter Squadron (nieaktualne)
12th Air Force
366th Wing - baza lotnicza Mountain Home
w stanie Idaho (MO)
389 Fighter Squadron
388th Fighter Wing - baza lotnicza Hill w stanie

ta
4th tht(er équadrnn
16th Tactical Fighter Training Squadron
(nieaktualne)
34th Fighting Squadron

st Fighter Squadron
474th Tactical Fighter Wing (zdezaktywowane)
- baza lotnicza Nellis,stan Nevada (NA)

428th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
429th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
430th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
USAF Weapons and Training Center

57th Wing - baza lotnicza Nellis, stan Nevada

(WA)

64th Agressor Squadron (nieaktualne)

414th Training Squadron (Adversary Tactic
Division)

422nd Test and Evaluation Squadron

F-16 Fighter Weapons School (WSF)

Aerial Demonstration Squadron (Thunderbirds)

USAF Air Warfare Center

79th Test and Evaluation Group - baza lotnicza
Eglin, stan Floryda (OT)

85th Test and Evaluation Squadron

Air Education and Training Command

19th Air Force

56th Fighter Wing (poprzednio 58th Fighter Wing)
- baza lotnicza Luke, stan Arizona (LF)

61st Fighter Squadron

62nd Fighter Squadron

63rd Fighter Squadron

308th Fighter

309th Fighter

310th Fighter

311th Fighter

312th Tactical Fighter Training Squadron
(nieaktualne)

314th Fighter Squadron (nieaktualne)

425th Fighter Squadron

Air Force Material Command

Air Force Development Test Center

46th Test Wing (poprzednio 3246 Test Wing)
- baza lotnicza Eglin na Florydzie (ET)
(red/white)

39th Flight Test Squadron

40th Flight Test Squadron |

3247th Test Squadron (nieaktualne)

Air Force Flight Test Center

412th Test Wing (poprzednio 6510th Test Wing)
- baza lotnicza Edwards w Kalifornii (ED)

416th Flight Test Squadron

6512th Test Squadron (nieaktualne)

F-16 skit y do jwL

i zmienione).

Transitie en C¢

Afdeling
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F-16 Fighting Falcon

Norweskie F-16
wyposazone sq

w przedfuzong owiewke
nasady statecznika
pionowego, ktéra miesci
spadochron hamujacy.

Zamknigte owiewki kabin
po zakoriczonym
przegladzie
przedlotowym na trzech
nalezacych do Pakistan
Fiza'ya F-16 kotujacych
na start do nastepnego

zadania.

Ogden Air Logistics Center
75th Alr Base Wing - baza lotnicza Hill, stan Utah
FB)

Pacmc Air Force

5th Air Force

18th Tactical Fighter Wing (zdezaktywowane)
- baza lotnicza Kadena, Japonia AZZ

26th Aggressor Squadron (nieaktualne)

35th Flgmer Wing (poprzednio 432nd Fighter

ing) - baza lotnicza Misawa, Japonia (MJ)

13th Fighter Squadron

14th Fighter Squadron

7th Air Force

8th Fighter Wing - baza lotnicza Kunsan, Korea

35th Fighter Squadron
80th Fighter Squadron
51st Fighter Wing — baza lotnicza Osan, Korea (OS)
36th Fighter Squadron
11th Air Forc
354th Fighter Wing (poprzednio 343 Fighter
Wing) - baza lotnicza Eielson, Alaska (AK)
18th Flgh!er Squadron
USAF w Europie
3rd Air Force
81st Tactical Fighter Wing (zdezakiywowane)
- baza lotnicza RAF Bentwaters, Angha (Wi
527th Aggressor Squadron (nieaktualne)
16th Air
31st ‘}/:|ghter Wlng baza lotnicza Aviano, Wiochy

(AV)
510th Fighter Squadron
555th Fighter Squadron
401st Tactical Fighter Wing (zdezaktywowane)
~ baza lotnicza Torrejon, Hiszpania (TJ
612th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
613th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
614th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
17th Air Force
50th Tactical Fighter Wing (zdezaktywowane)
- baza lotnicza Hahn, Niemcy (HR
10th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
313th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
496th Tactical Fighter Squadron (nieaktualne)
52 Fighter Wing - baza lotnicza Spangdahelm,
Niemcy
22nd Fighter Squadron
23rd Fighter Squadron
81st Fighter Squadron (nieaktuaine)
480th Fighter Squadron (nieaktualne)
86th Fighter Wing (zdezaktywowane) —
lotnicza Ramstein, Niemcy (RS)
512th Fighter Squadron (nieaktualne)
526th Fighter Squadron (nieaktualne)
Air Force Reserve Command (Air Force Reserve)
10th Air Force
301st Fighter Wing — Carswell Field, Teksas (TF)
457th Fighter Squadron
419th Fighter Wing - baza lotnicza rezerw
Homestead na Florydzie (FM)
| 93rd Fighter Squadron

baza
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507th Fighter Group (zdezaktywowane) baza
lotnicza Tinker, Oklahom:

465th Fighter Squadron (meaktualne)

906th Fighter Group (zdezaktywowane) - baza

lotnicza Wright-Patterson, Ohio (DO)

89th Fighter Squadron (nieaktualne)

924th Fighter Wing - baza lotnicza Bergstrom,
Teksa:

704th Flghler Squadron

926th Fighter Wing - NAS New Orleans,
Louisiana (N

706th Fighter Squadron

944th Fighter Wing - baza lotnicza Luke, Arizona

(LR)

302nd Fighter Squadron

Air National

107th Fighter Gvoup. New York ANG (nieaktualne),
Niagara Falls IAP, Stan Nowy Jork

136th Fighter Squadron (nieaktualne)

113rd Fighter Wing,District of Columbia - baza
lotnicza Andrews, stan Maryland (DC)

121st Fighter Squadron

HMh Fighter Group, South Dakota ANG Joe Foss

Field, Sioux Falss, Pofudniowa Dakota

175th Fighter Squadron

119th Fighter Group, North Dakota ANG Hector
Field, Fargo, Pbinocna Dakota,

178th Fighter Squadro

120th Flghter Group, Monlana ANG Great Falls

186th anhter Squadron

122nd Fighter Wing, Indiana ANG Fort Wayne
1AP, Indiana (FW)

163rd Fighter Squadron

125th Fighter Group, Florida ANG Jacksonville
IAP, Floryda (FL)

159th Fighter squadro

127m Fighter Wing, Mlcmgan ANG Selfridge

GD, Michigan (MI)
1o7m Fighter Squadron
128(h Flghter wing, Wisconsin ANG Dane Country
Madison Wisconsin (WI)
176th Flghter Squadron
132nd Fighter Wing lowa ANG, Des Moines MAP,

lowa.

124th Fighter Squadron

138th F:gh(er Group Oklahoma ANG Tulsa IAP,
Oklahoma (OK

125th F|gmer Squadron

140th Fighter Wing Colorado ANG Buckley ANGB,
Kolorado (CO)

120th Fighter Squadron

142nd Fighter Group Oregon ANG Kingsley
Field,Klamath Falls Oregon

114th Fighter Squadr

144th Fighter Wing California ANG Fresno Air
Terminal, Kalifornia

194th Flgh!er Squadron

147th Fighter Group, Texas Ang Ellington Field,

ouston, Teksas
111th Fighter Squadron

1A8tg Fighter Group, Minessota ANG Duluth IAP,

179th anh!er Squadron

149th Fighter Group Texas ANG - baza lotnicza
Kelly, Teksas (SA)

182nd Flgmer Squadron

150th Fighter group, New Mexico ANG - baza
lotnicza Kirtland, Nowy Meksyk (NM)

188th Fighter Squad

156th Fighter Group, Fuerto Rico ANG Muniz
ANGB, San Juan, F'uerto Rico (PR)

198th Flghter Squad

158th Fighter Group, Vermont ANG Burlington

‘ermol
134th Fighter Squadron
162nd Fighter Group, Arizona ANG Tuscon IAP,

1Asth F|ghter Squardon

152nd Fighter Squadron

195th Fighter Squadron

ANG/AFRes Flight Test Center

F-16A/B International Military School

169th Fighter Group, South Carolina ANG Mc
Entire ANGB, Potudniowa Karolina

157th Fighter Squadron

174th Tighter Wing, New York ANG Hancock
Field, Syracuse, Nowy Jork. (NY)

138th Fighter Squadron

177th Fighter Group, New Jersey ANG Atlantic

ity IAP, New Jersey

119th Fighter Squadron

178 Fighter eroup, Ohio ANG Springfield-Beckley
MAP, Ohio AOH

162nd Flghter Squadron

1amh Figmer Group, Ohio ANG Toledo Expres,

112th Flghler Squadron

181st Fighter Group, Indiana ANG Hulman Field,
Terre Haute, Indiana (TH)

113th Fighter Squadron

182nd Fighter Group, llinois ANG (nieaktualne)
Greater Peoria AP llinois (n_)

169th Fighter Squadron (nieaktualne)

183rd Fighter Group llinois ANG Capital MAP,
Springfield, llinois (SI)

170 Fighter Squadron

184th Fighter Group, Kansas ANG (nieaktualne)
baza lotnicza McConell, Kansas.

127th Fighter Squadron (nieaktualne)

161st Fighter Squadron (nieaktualne)

177th Fighter Squadron (nieaktualne)

185th Fighter Group, lowa ANG Gateway AP,

ioux City, lo

174th Fighter Squadron

187th Fighter Group, Alabama ANG Danelly Field,
Montgomery, Alabama (AL)

160th Fighter Squadron

188th Fighter Group, Arkansas ANG Fort Smith
MAP, Arkansas (FS)

184th Fighter Squadron

191st Fighter Group, Mlchlgan ANG (nieaktualne)
Selfridge ANGB, Micl

171st Fighter Squadron (nleaktualne)

192nd Fighter Group, Virginia ANG Byrd IAP,
Richmond, Virginia (VA)

149th Fighter Squadron

United States Nav)
W styczniu 1985 roku Mavynavka Stanéw Ziednoczonych ujawnita
swoje plany zakupow F-16 jako samolotu pozoracii przeciwnika.
Pierwszy F-16N wykonal dziewicay lot 24 marca 1867 1 2 dosiauy
dla marynarkirozpaczely sie w w niedlugim czasie. Poczatkowa partia
molotéw sawierala osiem F-16N | catey dwumiejscowe
ity Nas(epna partia zawierala 12 sztuk F-1BN. W te] chwi
iszyst te samaloly zostaly wycolne ze sluzby.

VF-23 Challengers Virginia

VF-45 Blackbirds Floryca ks Key West

VF-126 Bandits Kalifornia NAS Miramar

Navy Fighter Weapons Kalifornia NAS Miramar

School (Top Gun)
National Asronautics and Space Administration

Langley Research Center Langley Field, Virginia

Dryden Flight Research Center Baza Joinicza Egwards, Calforia
General Dynamics/Lockheed i

Lockheed Martin Tactical Aircrait Systems FortWorth, Teksas.

Wenezuela

Sity Powietrzne Wenezueli (Fuerza Aerea Venezolana)
W maju 1982 r. Wenezuela podpisala konirakt na zakup 24 F-16A/8.
Block 15 jako zamiennikow dla starzejacej sie floty samolotow
Mirage eV Mwage 5V spelniajacych role samolotow mysliwskich

i szturmowych. Kontrakt o malo co nie zostal zerwany, kiedy rzad
USA zaoferowal do odsprzedazy F-16/79, ktére wedlug oceny
wenezuelskiej nie spelnialy wymagan dotyczacych diugotrwalosci
sluzby i zasiggu. Ostatecznie dokonano wyboru silnika Prat&Whitney
i pierwszy samojot zostal przekazany podczas specjalnej ceremonii
w Fort Worth we wrzesniu 1983 roku. Dostawy w ramach programu
Peace Delta rozpoczely sig przekazaniem szesciu samolotow

16 Hstop;ds 1983 r., kiore dotarly do odbiorcy w grudniu tego

samego 10
Figntng Faicon wesslyna usbroenie Escuadon 161 Carbes 162
Gavilanes jako czesc Gruppo Aero De Caza No. 16 s«aqunu}ace;

w bazie loinicze] €1 Libertador polozone] na obrzezach miasta

Maracay. Obecnie s3 prowadzone rozwazania o ewentualnym zakupie
nastepnej partii samolotow, ktore maja zas\amc wezesniej
zmodyfikowane Canadair VF-5 Freedom Fighte
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Me 262 to samolot, ktérego konstrukcja wyprzedzifa o lata czas, w ktérym powstafa.
Swa nowoczesnosé zawdziecza uzyciu rewolucyjnego silnika, konstrukcji skrzydef, usterzeniu i sile
ognia. Ten samolot jest prawdziwym sukcesem inzynieréw. Latanie nim to czysta przyjemnoscé.

| Mloda niemiecka obstuga obrony przeciwlotniczej, skupiona wokot

dzialek o kalibrze 20 i 37 mm, moze by¢ usprawiedliwiona za chwilo-
wy brak zainteresowania swoim uzbrojeniem, gdy po raz pierwszy ujrzala
Messerschmitta Me 262 na o$niezonej przestrzeni bazy lotniczej Rheine
— Hopsten, jesienia 1944 r. Jego gladki kadlub przypominajacy rekina, w ko-
lorze ochry i oliwkowozielonym, otoczony cienkimi jak zyletki skrzydiami,
pod ktérymi wisialy ogromne silniki turboodrzutowe, byl zwiastunem przy-
szlosci. Halas, ostry gwizd, huk turbin Jumo 004B-1, wirujacy $nieg i pachna-
ce rozgrzang parafing spaliny, wszystko to bylo jakby przeniesione z innego
czasu. Jednak to byla rzeczywistosé. Wojska niemieckie otoczone zostaly ze
wszystkich stron przez dominujace sity aliantow. Niebo nad Westfalia niosto
zagrozenie dla ciagle stabnacych sit Luftwaffe. Ubrani w czarne hetmofony
piloci, glaszezac dzwignie manetek gazu i trzymajac samolot na hamulcach
przed startem, wypatrywali w waskich kabinach Messerschmitta Me 262A-2a
pierwszego znaku nurkujaeych samolotow Hawker Tempest, North Ame-
rican P-51 lub Supermarine Spitfire. Obsluga flaka (niemieckiej naziem-
nej obrony przeciwlotniczej) trenowata swoje oddzialy wzdluz Sciezek podej-
§cia wypatrujac pierwszej czerwonej rakiety, ktora wigezy ich do akeji. Jak
z takim wyposazeniem Niemecy moga przegra¢ wojng w powietrzu? Takie py-
tanie pewnie niejednokrotnie przychodzito na mysl tym mfodym ludziom.
Jednak nie oni decydowali o zaniechaniu dzialafi i nie oni decydowali w spra-
wach dotyczacych jednego z najlepszych $rodkéw walki w IT wojnie $wia-
towej.

W 1941 r., kiedy rodzit sie Messerschmitt Me262, nikt, dostownie nikt, w Trze- |
ciej Rzeszy nie mogl przewidzie¢ ogromnego zapotrzebowania na samolot,
kt6ry musiatby odzyskiwaé stracona przez Niemcow pozycje na niebie Europy.
Koncern Heinkela byl juz mocno zaangazowany w konstrukcje mysliwea o na-
pedzie odrzutowym z silnikiem turbinowym, kiedy 4 stycznia 1939 r.
schmitt AG, zlokalizowany w Augsburgu, otrzymal zaméwienie z niemi
ministerstwa lotnictwa (RLM lub Reichsluftfahrtministerium) na opracow: anie
projektu wstepnego podobnego samolotu. Zespot prowadzony przez dyplomo-
wanego inzyniera Waldemara Voighta zaproponowal dwa rozwiazania. Jedno
dotyczylo samolotu dwukadiubowego, drugie — samolotu o klasycznym ukia-
dzie z szerokim kadiubem. Zaden z istniejacych w tym czasie dwdch silnikow
turboodrzutowych nie byt wystarczajaco mocny dla skonstruowania mysliwca
jednosilnikowego. W zwiazku z tym Voight zmuszony byl wybraé projekt samo- |
lotu dwusilnikow

Pierwsze konstrukcje
Heinkel zdecydowal sie juz na obiecujaca konstrukcje He 280 napgdzang
szesciostopniowym silnikiem BMW P 3302. Heinkel He 280 V2 byl pierw- |

Messerschmitt Me 262B-1a/U1 podczas testéw z oznaczeniem USAF FE-610
(oznaczeme samolotow obcych) w Wright Field w 1946 r. Samolot zdobyli

iej wechodzit p ie w sktad 10./NJG 11.
Samolot byl wyposazony w dwa dziatka MK108A-3 kal. 30 mm i dwa
MG151/20 o kalibrze 20 mm oraz radar Al - FuG 218 (Neptun V).
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Mysliwiec Messerschmitt ME 262-1a w barwach 9.Staffel Jagdeschwader

Nr 7, bazujacej w Parchlm na poczqtku 1945 r., wchodzqcel w czasie obrony
Rzeszy w skiad 1. Po wojny ten
egzemplarz o numerze 500491 otrzymai oznaczenie FE-111 i podlegal
prébom w technicznym Oddzlale USAF. W 1979 roku, naktadem 6000 godzin
pracy, samolot zostat gr zas
umieszczony w National Air & Space Museum w Waszyngtonie, gdzie
pozostaje do dzisiaj. Na rysunku wida¢ gtadkosé linii Me 262, szczegdlinie

w konstrukcji skrzydta. Alianci podczas badaﬂ samolctu przyznawali,

ze ja ta o wiele lat na polu lotéw

2z duzymi predkosciami.

OPIS TECHNICZNY
Messerschmitt Me 262A-1a

Typ: mysliwiec jednomiejscowy.
Zespot napedowy: dwa silniki turboodrzutowe o osiowym przeplywie
Jumo 004B-1,2 lub 3 o ciaggu statycznym 900 kG kazdy.

Osiagi: maksymalna predkosé na poziomie morza 827 km/h; 852 km/h na
wysokosci 3000 m; 869 km/h na wysokosci 6000 m; 856 km/h na wysokosci
8000 m; wznoszenie 1200 m/min (20 m/s); putap lotu powyzej 40 000 ft
(ok. 12 100 m); zasigg 1050 km na wysokosci 9000 m.

Masy: pustego samolotu 3795 kg; pustego samolotu z wyposazeniem
4413 kg; maksymalna masa do startu 6387 kg.

Wymiary: rozpigtosé 12,5 m; dlugos¢ 10,58 m; wysokos¢ 3,83 m; po-
wnerzchma skrzydet 21,73 m2.

L cztery dzialka Rheil Borsig Mk 108A-3 z zapasem nabo-
jow po 100 sztuk na gérna pare i po 80 sztuk na dolng pare. Celownik Revi
16.B lub stabilizowany zyroskopowo EZ.42. Istniala mozliwo$¢ zabudowy
12 pociskow rakietowych 12RaM (powietrze-powietrze) pod kazdym skrzy-
diem.
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Operacje wojskowe

Wiele egzemplarzy Me 262 zostato

Czes¢ Me 262 byla i dia

W tym celu samoloty wyposazano w rakiety Walter napedzane paliwem
piynnym. Na zdjeciu Me 262 C-1a oblatany 27 lutego 1945 r. przez Gerda
Lindera. Ten typ spéznit sig, by wejs¢ do stuzby. Major Heinz Bar z II/EJG2
zglosit uszkodzenie P-47 wiosng 1945 r.

szym niemieckim mysliwcem o napedzie odrzutowym. Dziewiczy lot wykonal
30 marca 1941 1. 0 15:18 w Rostock-Marienehe z Fritzem Schaferem za stera-
mi. W sze§¢ tygodni po tym locie w Wielkiej Brytanii wystartowal pierwszy sa-
molot odrzutowy Gloster E.28/39, napedzany silnikiem W1X konstrukcji Whit-
tle, z turbing odsrodkowg o ciagu 390 kG. Pierwszy start odbyl si¢ 15 maja.
Natomiast prace w Augsburgu nad konstrukcja platowca posuwaly si¢ powoli
i od pierwszej narysowanej $rubki nic nie nosilo znamion, ani nie byto powto-
rzeniem produktu Heinkela. Platowiec nie byt tez podobny do znanych mysliw-
cOw Messerschmitta napedzanych silnikami tiokowymi. Gdy prace nad Messer-
schmittem P1065V1 dobiegaly kofica, okazato sie, ze zabraklo przewidzianych
silnikéw odrzutowych. Zamontowano wige silniki Junkers Jumo, ktore nape-
dzaly dwulopatowe $migta. Moc silnika wynosita 545 kw. Temu brzydkiemu ka-
czgtku nadano pézniej oznaczenie Messerschmitt Me262V1. Pierwszy lot wyko-
nano 18 kwietnia 1941 r. Po odbytym locie piloci sterujacy maszyna: Karl Baur
oraz Fritz Wendel nie zglaszali zadnych poprawek do planowanego programu
lotéw badawczych. Latem tego roku nie bylo zadnych naciskéw na szybsza re-
alizacje programu badawczego, chociaz prawde méwiae pozadanym byloby
uznanie programu za priorytetowy. Jednak dla koncernu Messerschmitta waz-
niejsze bylo doskonalenie mysliwcow Bf 109 i Bf 110 oraz poszukiwanie ich na-
stepeow.

Silniki dla Me262V1 nadeszly w koficu ze Spandau w polowie listopada 1941 r.
Byly to silniki BMW 003, kazdy o ciagu statycznym 550 kG. Niestety pod-
czas pierwszgo lotu z silnikami BMW 003 nastapito podwdjne zdmuchniecie
plomienia zaraz po starcie i Wendel zostal zmuszony do natychmiastowego la-
dowania, w wyniku czego samolot ulegt uszkodzeniu. Silniki okazaly si¢ zbyt
wrazliwe. Na szczgscie znaleziono wyjscie z tej trudnej sytuacji. Wykorzystano
silniki Junkers Jumo 004 konstruowane przez zespdl dr. Anselma Franza od
lipca 1939 r. Przywiazanie niemieckich konstruktoréw do stosowania sprezarki
osiowej bylo odwazne i okazalo si¢ prorocze. Ten typ sprezarki byl co prawda
trudny do skonstruowania i wywazenia, podatny na wibracje i fatwiejszy do
uszkodzenia niz sprezarka odsrodkowa. W zamian za to daleko przewyzszal te
ostatnig, bo pozwalal na szybsza akceleracje, mniejsze zuzycie paliwa, wigkszy
ciag i mniejszy wspolezynnik oporu. Do sierpnia 1941 r. silniki Jumo 004 dawa-
ly po 600 kG ciggu. Dzieki temu rozwiazano wiele wezesniej wykrytych proble-
mow.

Jumo 004 zabudowano na Messerschmitta Me262V III (PC+UC) pozbawiajac
go silnikéw tlokowych, lecz pozostawiajac uktad z kétkiem ogonowym. Samolot
w takiej konfiguracji wystartowal z pasa w Leipheim rankiem 18 lipca 1942 1.
Sterowal nim doswiadczony pilot Wendel. Me 262 sprawdzit sig pod kazdym

ledem. Od tego powodzenie Messerschmitta Me 262 miato ro-
snac kosztem najgrozniejszego rywala, Heinkela He 280, ktéry doznal serii nie-
powodzen. Te ostatnie dop: dzily do wstrzymania prac w marcu 1943 r.

W interesie Luftwaffe
Piloci doswiadczalni z Erprot lle (jednostki j) w Rechlinie by-
li zainteresowani Me 262 od jego pierwszych dni. To za ich namowa Messer-
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przejetych przez Rosjan na lotnisku
w Pradze w maju 1945 r. Ten
zmontowany przez czeska Avig S-92
Turbina latat w 5. Stihaci letka

(5. eskadrze mysliwskiej) Lotnictwa
Czechostowacji w latach 1950/51.
Jeden egzemplarz S92 —]
z oznaczeniem V-34
Jjest w ekspozycji
Narodni Museum

w Pradze.

Messerschmitt Me 262A-2a

2 1./KG 51 9K+FH (nr 111625)
Kampfgeschwader Kommando nr 51,
bedacego od listopada 1944 r. pod .
dowddztwem majora Wolfganga oy
Schenka. Wiosna tego roku
jednostka brafa udziat w walkach
w Normandii.

57 Butle 20 sprezonym powietrzem
58 Prascn dodatkowy zbiornk palia

Messerschmitt 262A-1a - opis przekroju

1 Napeas 1

32 Pacaly stery Kisrunky
Opancera

ey Aok », 39 Lowe sviato nawigacyine 52 Weze! oorotu podwezia glewnego
20 Rurka Piot 63 Pokeywa luku podozia glownego
20 Pokeywa korka wiews palna B ramedi o pod,
21 Tyine oszkenie at o ) o
A 12 sz raliet 43 Elkrycane sierowanie criaiek &5 Konstrukcia siots
36 Lewa zewngirana sekcia 41 % Scana ogniowa 67 Siuzynia napedow
ity 5 Wyrzutnie usek &8 Plersciniony zbiomik ieju
S o T 38 Catery azisea B Borsig &
38 L srowania K108 ks 30 mm 28 100 nabojami Fecer)
otk  tadmie di gamel pary |80 cla 70 Wiot powetrza do sinika
doinej 71 Zawiesz20na zawiasowo osiona
47 Loty czatek sinia
28 Kamera do ejestaci walki 72 Sinlk Junkers Jumo 00482
45 Omer jposazony
50 Oiewka podwotia praecrisgs 73 Prawe kolo podwoza glownego
51 Golen podwozia praedniego. 74 Suuktura skrzydla

78 Labka typu Frise
78 Trymer

80 Napsezans Hispia Fletiners

81 Zowngirzna sekcia prawe] Kapy
82 Dysza wylotowa

83 Bolka zaweszenia sinka

84 Wewngirzna sekcja prawe] Kiapy
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schmitt otrzymat kontrakt na produkcje prototypéw do badafi uzbrojenia i
nikéw. Po udanym locie Adolfa Gallanda (General der Jagdflieger) wyko-
nanym na Me 262 V4 w dniu 22 maja 1944 r., do$wiadczony w tej dziedzinie
major Wolfgang Spate otwarcie nalegal na produkcje Me 262. 25 maja na kon-
ferencji w Berlinie zasugerowano, by zawiesi¢ program napedzanego silnikiem
tlokowym Messerschmitta Me 209A i caly wysilek skierowaé na produkcje
Me 262. Po trzech dniach wydano polecenie produkeji 100 egzemplarzy Me 262.
Lecz los byl ztosliwy. 17 sierpnia 1943 r. atak bombowy na Regensburg, prze-
prowadzony przez US 8th Air Force, zniszezyl wigkszo§¢ z przygotowanych li-
nii produkeyjnych Me 262. Zmusilo to Messerschmitt AG do przeniesienia
centrum konstrukcyjnego do Oberammergau w poblizu Alp Bawarskich. Spo-
wodowalo to op6znienie w produkeji. Brakowalo réwniez doswiadczonych pra-
cownikow. W efekcie poslizg w uruchomieniu produkcji siegal kilku miesigcy.
W miedzyczasie Me 262 otrzymal podwozie z przednim kétkiem. Warto tylko
dodaé, ze w prototypie przednie podwozie bylo zabudowane na stale. W koi-
cu Me 262 V6 (Jumo 004B 0) wystartowal 17 pazdziernika 1944 r. VI+AA
wyposazony byt w chowane podwozie z kdikiem przednim, przedzialy uzbroje-
nia z dostgpami do jego obstugi, elektrycznie przestawiany statecznik poziomy
oraz skrzydia przystosowane do lotéw z duzymi predkosciami, wyposazone
w automatyczne sloty na krawedzi natarcia i klapy na krawedzi splywu.

Czy moze przenosi¢ bomby?
Jesienia 1943 r. Niemcy znajdowali si¢ we Wioszech i w Rosji w odwrocie. Te-
ren Rzeszy byl obiektem ustawicznych powietrznych atakéw aliantow. Hitler
zastanawial si¢, gdzie alianci uderza w polnocno zachodniej Europie. Podczas
desantéw w »\fr\ce Pétnocnej, na Sycylii i we Wloszech pod Salerno i Re;
alianckie lotnictwo trzymalo w szachu Luftwaffe i marynarke wojenna Nie-
miec, co zapobiegalo stratom alianckich statkow i dawalo szans¢ na kontynu-
acje operacji. Nikt wtedy nie byl zaskoczony, gdy wysocy dowddcy, wiaczajac
w to samego Hitlera, poddawali pod dyskusje mozliwos¢ wykorzystania Mes-
serschmitta Me 262 jako samolotu mysliwsko-bombowego, a nie tylko jako
mySliwea przechwytujacego. Dzialo si¢ to w Insterbergu we Wschodnich Pru-
sach 26 Ilstopada 1943 r, podczas prezentacji golgbiowoszarego VI+AA,
gdzie dzigki yjnym sztuczkom znalazt sig pmfesor Willy Messerschmitt.
W naslepUJaC\ sposob odpowiedzial on na nieuniknione pytanie Hitlera: tak,
Scie Me 262 moze przenosi¢ do 1000 kg bomb po wykonaniu prac ada-
jre zajmq po dwa tygodnie na kazdy egz emp[a Aranzerem tego
WYl arzenia byt utalentowany cztonek partii Gerd Linder. Tak wiec od tego
dnia Messerschmitt Me 262 byl wyznaczony do pelnienia podwdjnej roli: sa-
molotu mysliwsko-bombowego i samolotu do utrzymania przewagi w powie-
trzu. Jednak ani sam samolot ani postawione przed nim zadania nie mogly

Zdjecie w locie Me 262A-1a z Il Grupy Erganzungs-Jagdgeschwader nr 2
(II/EJG 2). Ta mocna przejsciowa jednostka, bazujac w Lachfeld
wykonywafa wiele lotow przeciw aliantom wiosng 1945 r. Porucznik Bell
zestrzelit P-38 Lightning 21 marca 1945 r. Jednostka EJG 2 byta uformowana
2 listopada 1944 r.

mie¢ wplywu na losy wojny. Bylo za p6zno na rozpoczecie decydujacych przy-
gotowan, brak bylo paliwa lotniczego, potrzebnych stopow metali i wyksztal-
conych specjalistow platowcowych i silnikowych. Messerschmitta Me 262 do-
ceniono ze wzgledu na jego potencjal w zbyt pdznej fazie wojny.

Nowe, zmienione zadania dla Me 262 postawiono przed kapitanem Wernerem
Thierfelderem z Erprobungskommando 262 w Lechfeld, dokad jednostka prze-
niosta sie 21 grudnia 1943 r. Pilotow wzieto z 8. i 9/ZG26. Ekdo 262 otrzymalo
partig przedprodukeyjnych M2 262A-0 i rozpoczglo dziatania wezesnym latem
1944 r. Thierfelder zginat nad Bawaria 18 lipca w walce z Mustangiem z 15th
Air Force. Jego miejsce zajal kapitan Neurmeyer.

RAF otrzymat pierwsze potwierdzenie istnienia Me 262 15 lipca 1944 r., kie-
dy to de Havilland Mosquito z eskadry No 544 (PR) zostal przez niego
przechwycony w poblizu Monachium. Zaloga zlozona z pilota-porucznika
AE. Wall'a i nawigatora - flying officer'a A.S. Lobbane’a z trudem zdotala
zbiec.

Trzeci pmlotyp Messerschmitta Me262 byt pierwszym egzemplarzem

loty tylko z Zdjecie
18 lipca 1942 r. Samolot przekazano Niemieckiej Jednostce
Eksperymentalnej Lotnictwa (DVL) w kwietniu 1944 r. na doswiadczalne loty
duzych predkosci. Spisano go 12 wrzesnia 1944 r. po uszkodzeniu w ataku
powietrznym.
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Messerschmitt Me 262A-2a

z Jagdbomber (Jabo) 1./KG 51
bazujgcej w Achmer w marcu 1945 r.
Wiosng 1945 r. Me 262 z 1 i II/KG 51
operowaly energicznie z lotnisk
kompleksu Rheine z zadaniem
bombardowania w kurzu i dymie
pozycji aliantéw w locie koszacym.

Einsatzkommando Schenk (majora Wolfganga Schenka) wyposazone w my-
§liwsko-bombowe Messerschmitty Me 262A-2a sformowano w Lechfeld w lip-
cu. Nastepnie skierowano je na front w Normandii. Jednostka stacjonowala
w Chateaudun, Etampes i Creil przed wycofaniem si¢ do Juvincourt w poblizu
Reims w koficu sierpnia. Pierwszy Me 262 stal si¢ ofiara alianckich lotnikéw
28 sierpnia 1944 r. podczas walki w poblizu Brukseli. Major Joseph Myers
wraz z porucznikiem M.D.Croy Ir z US 78th Fighter Group zmusili Me 262
z oberfeldfebelem Lauersem do lad, ia W przygodnym terenie. Einsatzkom-
mando Schenk prowadzito cham_\czne akeje az do czasu wdrozenia do I Grup-
pe Kampfgeschwader 51, ktéra rozpoczela operacje bojowe w Rheine-Hopsten
w pazdzierniku 1944 r. pod dowddztwem majora Unrau. Wkrétce zauwazono

Operacje wojskowe

Mysliwsko-bombowy
Messerschmitt Me262A-2A/U1

z Erprobungskommando Schenk
w locie 1944 r. Byta to pierwsza
jednostka Luftwaffe, ktéra uzyta
w akcji mysliwsko-bombowego
wariantu Me262. Normalne
wyposazenie w bomby zawierato
dwie bomby typu SC250, ale

do ataku na piechote
i przeciw transportom
kofowym uzywano
dwéch zasobnikéw
AB250.

nie z umiarkowanie wysokimi stratami. Jedynym przypadkiem, w ktérym Jagd-
geschwader 7 miat okazje wplynaé na losy walki byla operacja lotnicza trwaja-
ca od 18 do 21 marca 1945 r., kiedy dziennie odbywalo si¢ ponad 40 startow
przeciwko bombowcom amerykariskim z lotnisk w Oranienburgu i Parchim.
Podczas tych wylotow po raz pierwszy uzyto na Me262A-1a nowych niekiero-
wanych rakiet R4M klasy powietrze-powietrze. Operacje ostatnich dni absor-
bowaly Jagdverband 44 (JV44) Generalleutenanta Adolfa Gallanda w Mona-
chium, wyzej wymienione jednostki oraz nocne mysliwce Me 262B -1a/V1
2 10./NJG 11 stacjonujacej w Burg.

Od marca 1944 r. do 20 kwietnia 1945 r. Luftwaffe otrzymalo 1433 Me 262.
Badania przeprowadzone po wojnie wykazaly, ze konstrukcja platowca i silnika

warto$¢ Me 262 jako samolotu rozpc i kilka plarzy znalazlo
si¢ w skladzie Einsatzkommando Braunegg i Nahaufklarungsgruppen 1 i 6.

Naciski Hitlera na to, by Messerschmitty Me 262 weszly w skiad General
der Kampfflieger (Marienfeld), pozbawily Gallanda mozliwo$ci uformowania
pierwszej jednostki mysliwskiej az do wrzesnia 1944 r. Jeden z najlepszych nie-
mieckich pilotow mysliwskich — major Walter Nowotny, uformowal Komman-
do Nowotny, bazujace w Achmer i Hesepe w poblizu Osnabruck. Jednostka
wykonala pierwsze zadanie bojowe przeciw mysliwcom i bombowcom alianc-
kim 3 pazdziernika 1944 r. Messerschmitty Me 262A-1a (dwa turboodrzutowe
Jumo 004B-1) formowaly jednostke o liczebnosci okolo 30 egzemplarzy.
Uzbrojenie skiadalo si¢ z czterech dzialek Rheinmetall-Borsig Mk 108A-3
o kalibrze 30 mm, pilot byl chroniony 9 mm opancerzeniem, a wiatrochron wy-
konano z 90 mm szkia pancernego. Samolot rozwijat predkos¢ 855 km/h na
wysokosci 8000 m i bil na glowe wszystkie samoloty alianckie (stabsze parame-
try miat tylko w krazeniu). Kilka Me 262 uleglo zniszczeniu przez mysliwce
alianckie w czasie podejscia do ladowania i zaraz po starcie. Poczatkowo Kom-
mando Nowotny bylo oslaniane przez I1I/JG54 (Focke Wulf FW 190D-9)
z Varelbusch, ale pézniej okolo 120 do 140 Messerschmittow Bf 109G-10
iBf 109K - 4 i Focke Wulf'6w wykorzystano do osfony misji bojowych I/KG-51
w rejonie Rheine, jako uzupelnienie bardzo silnej obrony przeciwlotniczej.

Nowe jednostki bombowe

Kommando Nowotny poszio w rozsypke krotko po Smierci swego lidera (8 li-
stopada 1944 r.) Odrzutowiec, ktorego potencjai i obecnos¢ niepokoily wywiad
aliantéw na Zachodzie, byl uzywany w atakach bombowych z zasobnikami
AB250 na linii frontu, w misjach rozpoznawczych i czasami przeciw mysliw-
com. W polowie listopada oberst Johannes Steinhoff uformowat zalazek Jagd-
geschwader 7 w Brandenburgu-Briescie; IT Gruppe zostala uformowana z po-
zostaloéci Kommando Nowotny, podczas gdy I/JG 7 byl pozniej uformowany
w Parchim. Cztery nastepne jednostki bombowe zostaly uformowane 30 stycz-
nia 1945 r. Posiadaly oznaczenia KG(J)6, KG(J)27,. KG(J)54 i KG(J)55, z kto-
rych tylko /KG(J)54 w Giebelstadt, II/KG(J)54 w Kitzingen i III/KG(J)6
w Pradze-Ruzyne odegraly jakakolwiek rol¢ w dziataniach bojowych, przewaz-

przewyz dokonania innych prod dw. Ujawnione ¢ pozwoli-
1y Rosjanom, Anglikom i Amerykanom na znaczne przyspieszenie realizacji
konstrukeji odrzutowych samolotéw mysliwskich i bombowych, mogacych prze-
kroczy¢ magiczna bariere Mach 1.

Warianty Messerschmitta Me 262

Me 262 V1: p (PC+UR) 2 Jumo 210G, peinie}
wturbootzutos SINKI BUIW 003
Me 2622 platowiec do przymiarki MW 003,

ke 152301 oo sk 10 2 o Sk ol Mo Gk ey proche
obiatywany

Me 262 Va: (PC+UD) pocoana konfiguracia.

Me 262 V5: wyposazony w
poprzecie mialy k6lko tylne.
et Sl e R A s S Sl SRR e
podoie. Me 262 V7

et pon Vermac s iy i eovani SN, o, v | ysin i el
dukowano 23 egzemplarze, kidre praekazanc do

ten PC+UD wyposazono w o9y

r2edprodukcyiny platowiec bazuiacy na Me 262V7. Wy
testowych w Rechiin (Ekdo 262) w kofcu kwistria 1

ta: standardowy mysiviec preechwytujacy 2 dwoma sinikami Jumo 0045-1 | czierema dziatkami Rheinmetal 8orsig
MK108A3 kal. 30 mm, celownikiem Revi 168, raciem FUGTGzY.

Me 262A-1a/U1 oznaczenie ola modelu wyposazonego w dwa dzialka MG151, dwa MK103 | dwa MK108.

Me 2624-2a: standarcowy samolot mysisko-bombowy podobny do Me 262A1a, e 2 Gwoma wezlami Schioss S03A-1
praystosowanymi co podwieszenia dwbch bomb 250 kg | uzbrojeniem zredukowanym 6o dwoch 30 mm azialek MK

Me 262A-/U2 byl préonym rozwiazaniem 2 przeszionym nosem, cslownikiem bombowym Lotte 7H | wyposazeniem dia
Sombarciera lezacego twarza w ddl.

Me 262A.3a: oswiadczalny samolot do spefniania roli samolot ansme;c wsparcia

Me 262.50: h 2200 Katem kamer RDS0130 it
[ecne TS0, acapiovary do povess fosoumai e SE2A VA3 b ey raviebde Kome 0020prE.

Me 2628-1a: pracbudowana wersia treningowa, Gwusterowa ze Zmisniona owiewka kabiny. Zrezygnowanie 2 1yinego,

o sy owsen o Senos 8091 WG |
46 218 Neptun ¥

12 pasywmy Fu 950 56 (awes sl i orurhomer, W skaoutoc oo 16451 5o et iy i

pletonty

Me 262 C-2a: ‘pomieszczenia dodatiowego
2biornika paliwa. Wyprodukowano Gwa egzemplarze,

Me 262C-1a: mysiwios przschyuiacy 2 Svoma i Jumo 004E-1 | odatkomym, ZaDuGonaym w KoTCONSE KA,

rakistowym silikiem Walter AIl-2113 (HWK 509) na
1 posiadal wspaniale parametry wznoszenia
Me 262C-2: mysiiwiec jac napecouym BUW 003R. 2 kiérye skiacat sig

B 71 zespoly napgcowe

A
2abudowano w miejsce standarcowych.
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SAMOLOTY od A do

Aermacchi MB.326K
/Atlas Impala Mk2

Aermacchi MB.326K

- jednomiejscowy lekki samolot
szturmowy Union Air Force

z Dubaju. Ten egzemplarz brat
udziat w sit

ljg:

cym faktem z tym jed iej
scowym wariantem rodziny Aermacchi
MB.326 jest czas, jaki uplynal od prezen-
tacji znanego dwumiejscowego wariantu
treningowego do zaoferowania go jako
idealnego jednomiejscowego samolotu
wsparcia. Aermacchi dowiédi juz we weze-
snym etapie eksploatacji, ze podstawowy,
dwumiejscowy wariant MB.326 byt ma-
newrowym i jednoczesnie stabilnym nosi-
cielem wyposazenia bojowego. Wczesne,
uzbrojone wersje MB.326B i F mogly wy-
konywa¢ zadania szturmowe, gdy tylny fo-
tel nie byl zajety. Jednak badania prowa-
dzone nad oryginaing jednomiejscowg
wersja doprowadzily do zaoferowania bar-
dzle] atrakeyjnych mozliwosc, szczegéinie

i masy przenoszonego uzbrojenia dopro-
wadzily do miejscowego wzmocnienia

silnika
Rclls Royce Viper. Zastosowanie mocniej-
szych silnikéw Viper 540 w miejsce orygi-
nalnych Viper 11 pozwolito na prawie dwu-
krotne zwigkszenie masy wyposazenia bo-
jowego w stosunku do wczesniejszych
wersji. Kiedy mozliwe stalo sie zastoso-
wanie jeszcze mocniejszego silnika Viper
600, pojawita si¢ mozliwos¢ zabudowy
2 sztuk elektrycznie sterowanych dziatek
w przedniej, dolnej czesci kadiuba. Wersja
ta, oznaczona MB.326K, w migjscu drugiej
kabiny miescila bebny z amunicia dla
tych dziatek, przeniesione z przodu kadtu-
ba wyposazenie awioniki oraz dodatkowy
zbiomik paliwa. Zaostrzone wymagania
zwigzane ze §

i
zmoéw w ukladzie sterowania lotkami. Kon-
struktorzy Aeromacchi czuli, Ze te zmiany
usprawiedliwiaja nowe oznaczenie -
MB.326. Pozniej zdecydowali sie jednak
na zachowanie juz uznanego oznaczenia
MB.326K.

Wkrétce ukoriczono dwa prototypy
MB.326K. Pierwszy, z silnikiem Viper 540
o ciagu podwyzszonym do 1524 kG, wy-
konal swoj pionierski lot 22 sierpnia
1970 1., to jest ponad 2,5 roku po debiucie
modelu MB.326.

Silnik Viper 632-43 (0 wigkszej mocy)
znalazi sie w drugim prototypie, ktéry dofa-
czyl do lotéw testowych w 1971 r Mlmc

duzej wersji

OPIS TECHNICZNY

Typ: jednomiejscowy samolot bliskie-
go wsparcia, rozpoznania taktycznego;
w ograniczonym zakresie samolot prze-
chwytujacy.

dardowa (bez podwieszer) 4645 kg,

5897 kg.
‘Wymiary: rozpigtosc ze zbiornikami pali-
wa 10 85 m, diugosé 10,67 m, wysokoss

Zespot napedowy: jeden
wy silnik Rolls-Royce Viper 632-43 o cig-
gu 1814 kG lub Viper 540 o ciggu 1524

Oslagl (MB.326K) — predkos¢ bez po-
podwieszet na poziomie 500 ft (ok.
150 m) — 890 km/h, z uzbrojeniem na po-
ziomie 30 000 ft (ok. 9100 m) - 686 km/h.
Typowy promien dziafania zalezny od
wysokosci lotu i masy podwieszen ze-
wnetrznych — 268 do 1036 km. Zasieg lo-
tu z dwoma zrzucanymi zbiornikami pa-
liwa — 2130 km. Maksymalne wznosze-
nie na poziomie morza — 1980 m/min
(33 m/s)(bez podwieszen), 1143 m/min
(19 m/s)(z podwieszeniami).

Masy: pustego samolotu 3123 kg, stan-

3,72 ia skrzydet 19,35 m?.
Uzbra]enle Zlokalizowane w dolnej czg-
$ci kadiuba dwa dziatka DEFA kal. 30
mm, kazde z zapasem 125 naboi oraz do
1814 kg wyposazenia podwieszanego na
szesciu wezlach podskrzydiowych. Ty-
powe uzbrojenie to: cztery bomby po
1000 Ib lub dwie po 750 Ib i cztery po
500 Ib lub sze$6 karabinéw maszynowych
Minigun kal. 7,62 albo dwa pociski AS.11
lub AS.12 klasy powietrze - ziemia, dwa |
pociski rakietowe Matra 550 Magic klasy
powietrze — powietrze, rézne kombinacje
wyrzutni pociskéw 37, 68 lub 100 mm lub
2,75- lub 5-calowych rakiet, lub zasobnik
z czterema kamerami fotograficznymi na
lewym wewnetrznym wezle.

do 1974 r. nie bylo Klientéw zainteresowa-
nych wersia K. Pierwsze 3 egzemplarze
wraz z jednym ym MB.326L

sity powietrzne Ghany (sze$¢) i Tunezji
(osiem). Paristwa te byly tez pierwszymi

zamowil Dubai Police Air Wing. Pozniej
w tym samym roku Aermacchi dostarczy!
siedem MB.326K do Poludniowe] Afryki

wersji

MB.326.
Zabudowa dziatek, rznorodnosé wypo-
sazenia podwieszanego na wezlach pod-

gdzie wkrétce Atlas Aircraft Ce

(patrz opis) powoduja, ze

miaf podja¢ licencyjna produkcje dwumiej-
scowego modelu MB.326M (Impala ).
W 1975 roku we Wioszech wyprodukowa-
no 15 nastepnych jednomiejscowych KDC
(knock-down components), ktére zostaly
zmontowane przez Atlasa. Firma ta, na
podstawie licencji, budowe tej

nie mozna MB.326 zaklasyfikowaé do gru-
py nisko latajgcych samolotéw szturmo-
wych lub wsparcia. Moze on przenosi¢
réwniez na odpowiednich podstawach ka-
mery dla rozpoznania taktycznego z niskiej
b Sredniej wysekoécl nie ograniczajac

wersji w Afryce Poludniowe jako Impala 2.
Poza instalacia innej awioniki, Impala 2 jest
podobna do standardowego MB.326K.

we-
ztach. Mozliwe |est rbwmez prowadze-
nie przechwytywania celéw powietrznych
2 uzyciem dwéch dziatek i pociskow sa-

Jednak do napedu uzyto silni-
ka Viper 540. Byly one powszechnie uzy-
wane w Angoli. Samoloty wersji K, zbu-
dowane we Wioszech w 1976 r., zamoéwity

3 i pod-
czerwieni. Przewidywana jest réwniez za-
budowa dalmierza laserowego i kompute-
rowego wyposazenia bombardierskiego.

Aermacchi MB.329

w latach

rowych typu Viper, Larzac, Adour, RB.401
iTFE731.
Nie bylo iem, ze

goéw. Najbardziej obiecujace byly prace
nad MB.339 wyposazonym w jeden silnik

Po

kontraktu od wioskich sit powietrznych na
studia nad samolotem drugiej generacji,
ktory przejaiby obowiazki MB.326 i Aeritali
(Fiat) GO1T, Aermacchi podjefo prace nad
minimum dziewigcioma nowymi konstruk-
cjami. Siedem z nich bylo wariantem jed-
no- lub dwusilnikowego samolotu znanego
jako MB.338 z réznymi kombinacjami silni-
kéw turboodrzutowych lub turbowentylato-
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wy samolot w Vipera oferowat
troche lepsze osiagi niz ostatnie wersje
MB.326. Rezultat taki mozna tez bylo
osiagna¢ wyposazajac samolot w silniki
o $redniej mocy. Niestety to mogio pod-
nies¢ koszty. Koszty dwoch wersji wyposa-
2onych w najmocniejsze zespoly napgdo-
we (z pojedynczym silnikiem Adour lub
dwoma silnikami Larzac) rosly nieznacznie
w proporcji do oferowanego wzrostu osig-

MB.339L lub pojedyn-
czy silnik turboodrzutowy Viper 600 —
MB.339V. Warto zauwazy¢, ze wigkszos¢
platowca byla identyczna z MB.326K i tyl-
ko przednia czg$¢ kadiuba ze swa zmady—

dziewiczy lot 12 sierpnia 1976 r. Drugi pro-
totyp posiadat nieznaczne modyfikacje —
system antyposlizgowy w ukiadzie hamo-
wania kot podwozia giéwnego, sterowane
Kétko przednie i polepszong instalacg Kii-
matyzacji. Jego pierwszy lot odbyt sig 20
maja 1977 r. (zabawnym szczegolem jest

f‘kowanq kabing,
i
réznily go od pierwowzoru. W lutym
1975 r. wioskie sily powietrzne wybraly
wersje napedzang silnikiem Viper. Pierw-
szy z dwoch prototypéw wykonal swoj

uzycie przez stowa ,dziewie¢”
w réznych jezykach przy rejestracji samo-
lotéw doswiadczalnych: I-NOVE dla pierw-
szego prototypu, I-NINE — dla drugiego
i I-NEUF dla pierwszego samolotu produk-
cyjnego). Przekonstruowanie przedniej



czesci kadfuba pozwolito na umieszcze-
nie tylnego fotela - instruktorskiego — nad
stanowiskiem ucznia, co jest zgodne
z obecng moda. Wydiuzona owiewka nad
ustawionymi w tandem fotelami znacz-
nie polepsza widocznosé w poréwnaniu
2z MB.326. Obydwaj piloci majg do dyspo-
2ycji fotele katapultowe klasy ,zero-zero”
produkcji Martin-Baker, ktore wczesniej by-
1y stosowane w wersjach EK i L modelu
MB.326. Polepszono wyposazenie w awio-
nike, zabudowujac komputer nawigacyjny,
system Tacan, oprzyrzadowanie do lado-
wania bez widocznosci, system IFF (swéj -
obcy) oraz radiostacje UHF i VHF. Zbiorni-
ki paliwowe zainstalowane w kadlubie i na
koficowkach skrzydel mieszcza iacznie
1413 litréw paliwa, co moze by¢ powigk-
szone przez zastosowanie zbiornikéw pod-
wieszanych pod skrzydiem na srodkowych
wezlach (kazdy o pojemnosci 340 ).

Po tych obydwu prototypach, z ktérych
drugi odpowiadal standardom produkeyj-
nym, wioskie ministerstwo lotnictwa zamo-
wilo wstepnag sene 15 pierwszych sztuk

Samoloty

sora dla MB.326. By¢ moze nie jest tak
oryginalny jak British Aerospace Hawk lub
Dassault - BrequeL’Dcmler Alpha Jet, jed-

MB.329 ze 100 egzempl: nak jego ni zale(q jest niski koszt
rzy. Mimo ze MB.339 byt ja- z dobrze juz
ko samolot i i po  znanym

swoim poprzedniku sze$¢ wezléw pod- Wlachy otrzymaiy 101 MB.: 339 z kto-

skrzydiowych. W ten sposob, kosztem nie-
wielkich zmian, Aermacchi uzyskat sukce-

wsparcia. Cztery z nich przebudowano na
wersjg MB.329RM uzywana do kalibracji,
a pozostale na MB.329PAN, ktorych uzy-
wa narodowy zespét akrobacyjny Frecce
Tricolori. Produkcje eksportowg prowadzo-
no dia Argentyny, Dubaju, Ghany, Malezji
Nigerii i Peru. W celu znalezienia dalszych

to samoloty

MB.339K

napedza dwa warianty samolotu dwumiej-
scowego: MB.339B, ktory jest podobny do
wersji treningowej, lecz ma ulepszone wia-
Sciwosci szturmowe i MB.339C, ktory wy-
posazono w udoskonalong cyfrowg awio-
nike polepszajacg wlasciwosci treningowe
i wsparcia bliskiego zasiegu. Pierwszy lot
tego modelu odby! si¢ 17 grudnia 1985 r.
Na 8 +

ryct
MB.339A mogace spelniaé role

OPIS TECHNICZNY
U samolot i bli-

Wymiary: rozpigtos¢ ze zbiornikami na

skiego wsparcia z dwoma migjscami
umieszczonymi w tandem.

Zespot napedowy: jeden silnik turbood-
rzutowy Rolls-Royce Viper 632-43 o ciagu
1814 kG produkowany przez Piaggio.
Osiagi: Limitowana predkos¢ maksymal-
na Mach 0,86 (971 km/godz); maksy-
malna predko$¢ na poziomie morza
898 km/godz; maksymalna predkos¢
na wysokosci 30 000 ft (ok. 9100 m) —
917 km/h lub Mach 0,77. Maksymalny za-
sigg z paliwem w zbiornikach wewnetrz-
nych 1760 km; maksymalny zasieg z dwo-
ma odrzucanymi zbiornikami podskrzy-
diowymi 2110 km; maksymalne wznosze-
nie na poziomie morza 2012 m/min (ok.
35,5 m/s); putap 48 000 ft (ok. 14 500 m).
Masy: pustego samolotu 3215 kg; do star-
tu bez podwieszen 4400 km); maksymal-
na do startu z podwieszeniami 5895 kg.

10,86 m; diugos¢ 10,97 m;

Vel-

(ro 1I) - jednomigjscowy samolot szturmo-
wy, ktory pierwszy lot wykonat 30 maja
1980 r. Opracowany w tajemnicy samolot
poslada nowg przednig czes¢ kadiuba
dziatko i i zbiorni-

wysokosé 3,99 m?, ia skrzydel
19,3 m2,

Uzbrojenie: szes¢ weziéw podskrzydto-
wych, z ktérych na zewnetrznych mozna
podwiesi¢ wyposazenie o masie 340 kg
i cztery wewnetrzne, ktére moga unies¢
po 454 kg; maksymalna masa podwie-
szen 1800 kg; na dwoch wewnetrznych
belkach mozna podwiesic dziafko kaliber
30 mm lub wielolufowe o kal 7,62 mm na
podstawach Macchi; dwa $rodkowe we-
zly ,mokre” przystosowane sg do prze-
noszenia zrzucanych zbiornikéw pali-
wowych. Na wezlach podskrzydiowych
mozna podwiesic rézne uzbrojenie w tym
bomby, napalm, pociski AS11/AS12 lub
Magic, wyrzutnie dla rakiet 50 lub 68 mm
i 2,75 cali lub pojedynczy zasobnik
z czterema kamerami.

ki paliwowe. Wzmocniony silnik Viper Mk
680 osiaga ciag 19,57 kN. Ten sam silnik

MB.339D, ktéry bedzie napedzany dwoma
turbowentylatorowymi silnikami Pratt&Whit-
ney Canada JT15D zabudowanymi nad
skrzydfami. Samolot ten moze spetnia¢ za-
dania stawiane samolotowi treningowemu
US Air Force.

MB.339K ciggle nie znalazt nabywcy, mimo ze jest bardzo wygodnym, lekkim
iadaj L

ym,
awionike i zapasy amunicji w miejscu drugiej kabiny. ]

Aermacchi AM.3C

AM.3 byt wspdlnym przedsiewzieciem Aer-
fer Industrie Aerospeciali Meridionali SpA
2z Turynu i Aeromacchi z Varese. Pierwszy
2z dwéch prototypéw zostat wykonany przez
Macchi. Jego start mial miejsce 12 maja
1967 r. Drugi prototyp zbudowany przez
Aerfer zostat oblatany 22 sierpnia 1968 r.
Obydwa samoloty napedzane byly silnikiem
Continental GTSI)-520-C o mocy 254 kW

AM.3C jest
“acznikowym przewidzianym do zastapie-
nia Cessny L-19 uzywanej w armii wioskiej.
Kazde ze skrzydet podparte jest jednym
zastrzatem. Konstrukcja skrzydia jest po-
dobna do Aermacchi AL.60 z dzwigarem
o przekroju ,D" i struktura tworzaca keson
pracujacy na skrecanie. Skrzdea wyposa-
2ono w lotki

\M.3M
BOSBOK w barwach sit
zbrojnych Republiki
Potudniowej Afryki

w trzech fatwo doslepnych wezlach dla
i skladania.

$mowych i Klapy Fowlera. Kadlub AM.3C
posiada kratownice pospawana z rur ze
stali chromowo-molibdenowej i pokrytej
w przedniej czesci stopami lekkimi. Kabina
samolotu pokryta jest plytami z kompozytu
szklanego, a tylna czes¢ kadiuba to kon-
strukcja péiskorupowa z lekkich stopow.
Skrzydio montowane jest do kadiuba

Usterzenie samolotu jest konstrukcji meta-
lowej, posiada zmienny kat zaklinowania,
a ster kierunku wyposazony jest w serwo-
kompensator. Kazda z goleni statego pod-
wozia gléwnego posiada zastrzal wyposa-
Zony w amortyzator gazowo-olejowy. Za-
montowane na stale tylne kétko jest stero-
wane. W pelni oszklona ka-

OPIS TECHNICZNY

Typ: trzymiejscowy lekki samolot taktycz-
nego wsparcia i obserwacy]ny

Zespot jeden

ry: rozpigtos¢ 12,64 m; diugosc
8,73 m; wysokos$¢ 2,72 m; powierzchnia
skrzydla 20,26 m2

wy silnik chiodzony powietrzem Piaggio-
Lycoming GS0-480-B1B6 0 mocy 254 kW.
Osiagi: maksymalna predkos¢ na wyso-
kosci 2440 m - 278 km/h; maksymalna
predkos¢ przelotowa z 75% mocy na wy-
sokosci 2400 m — 246 km/h; maksymalny
zasigg z predkoscig przelotowa — 990 km;
putap 8400 m; rozbieg 85 m; dobieg 66 m.
Masy: pustego samolotu — 1080 kg; mak-
symalna do startu z podwieszeniami pod-
skrzydiowymi - 1700 kg.

dwoch wezlach podskrzydiowych, z kté-
rych kazdy moze przenosi¢ do 170 kg.
Alternatywnym uzbrojeniem dia kazdego
wezla jest zasobnik z dwoma karabinami
maszynowymi kal. 7,62 mm lub General
Electric Minigun z 1500 nabojami; zasob-
nik z szescioma rakietami 70 mm lub po-
jedyncza rakieta AS11 lub AS12 sterowa-
na przewodowo lub pojedyncze bomby
©0 masie 250 Ib.
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Samoloty

bina ma dwa fotele ustawione w tandem
i dwie sterownice. Trzecie siedzenie w tyle
kabiny moze by¢ wybudowane do zabu-
dowy noszy lub przewozu frachtu. Dostep
do $rodka umozliwia troje drzwi na bokach
kadtuba. Produkcyjne wersje AM.3C moga
speifnia¢ zadania obserwacyjne, faczniko-
we, transportowe (pasazerow i frachtu),
ewakuacyjno-sanitarne i taktycznego wspar-
cia jednostek naziemnych. Nigdy nie do-
szlo do spodziewanego zaméwienia samo-
lotéw przez armig Wioch. Wybrano SIAI-
-Marcchetti SM.1019.

Czterdziesci sztuk AM.3C dostarczono
do Pofudniowej Afryki — pierwsze zamoéwie-
nie zlozono w maju 1972 r. W armii Repu-
bliki Afryki Potudniowej samolot znany jest
jako BOSBOK. Trzy egzemplarze zaméwila
Rwanda.

Aero A.10

Aero Tovarna Letadel Dr Kabes zalozono
w Pradze w 1919 r. Dokonano tego w celu
produkcji wyposazenia dla przemysiu lot-
niczego. W krétkim jednak czasie rozpo-
czeto produkcje kopii dwuplatéw zaprojek-
towanych w austriackim Phoeniks Flug-
zeugwerft. Konstrukcja Phoeniksa opierala
si¢ na samolocie zaprojektowanym przez
gtéwnego inzyniera firmy Hansa-Branden-
burg Ernsta Heinkela. Od tych platowcow
obcej konstrukcji byt juz tylko jeden krok
do projektowania i produkciji wiasnych sa-
molotéw bazujgcych na konstrukcji Hein-
kla. Wkrétce tez i one staly sie dobrze zna-

OPIS TECHNICZNY |
Typ: szesciomiejscowy samolot trans-
portowy. |
Zespdt napedowy: jeden rzedowy sze-
$ciocylindrowy silnik Maybach MbIV
o mocy 179 kW.

it aksymalna predkosé 160 km/h;
przelotowa 130 km/h; putap
5800 m; zasieg 520 km.
Masy: pustego samolotu 1297 kg; mak-
symalna do startu 2046 kg.
Wymiary: rozpietos¢ 14,20 m; diu-
gos¢ 10,14 m; powierzchnia skrzydet
51,00 m2

ne. Aero A10 byl jednym z pierwszych
szesciu, ktére zapoczatkowaly produkcje
cywilnych samolotéw w Czechach. Tak jak
wiele samolotéw powstalych w tym okresie
nie byl on specjalnie urodziwy. Posiadal
wieloscienny kadiub z ptaskimi powierzch-
niami. Pierwsze egzemplarze mialy drew-
niang konstrukcje kadiuba z zamontowa-
nym w dolnej czesci ptatem. Gorne skrzy-
dio podparte bylo stéjkami na dolnym pla-
cie i zastrzatami na kadiubie samolotu.
Lotki umieszczone tylko na gémym placie
wyposazone byly w duze powierzchnie
kompensacji rogowej. Gteboki kadiub mie-
$cit w swym wnetrzu pieciu pasazerow.
Bagaz umieszczony byl za kabing pasazer-
ska. Miejsce pilota znajdowato si¢ w otwar-
tej kabinie w tyinej gornej czesci, nad ba-
gazem pasazerskim. Usterzenie skiadalo
sie z podpartego zastrzalem statecznika
poziomego ze sterem wysokosci z rogowa
kompensacjg aerodynamiczng oraz ze ste-
ru kierunku z rogowg kompensacjg aero-
dynamiczng zawieszong bezposrednio na
kadlubie. Samolot nie posiadat statecznika
pionowego. Podwozie state z tylnym kol
kiem miato kota podwozia giéwnego zabu-
dowane na podpartej wieloma zastrzatami
osi. Do napedu samolotu uzyto rzedowego
szesciocylindrowego ~ silnika  Maybach:
znaczng liczbg tych silnikéw porzucili
Niemcy w C: ji po zakoriczeni

| wojny $wiatowej. Konstruowanie prototy-
pu rozpoczeto w 1921 r., a jego pierwszy,
zakoficzony powodzeniem lot odby! sie
w 1922 r. Cztery zbudowane po nim eg-
zemplarze rozpoczely stuzbe w lotnictwie
cywilnym nowo powstatej firmy Ceskoslo-
venske Aerolinie w 1924 r. Pierwsze stale
loty odbywaly sie na trasie Praga - Braty-
slawa.

Jako pierwsze samoloty pasazerskie
zbudowane w Czechostowacji,
Aero A10 weszly do eksploatacji

u nowo powofanego narodowego
przewoznika CSA w pofowie lat
dwudziestych. Pigciu pasazeréw
miescifo sie w ostonigtej kabinie,
podczas gdy pilot stawiaf czoto
zywiotom w kabinie otwartej.

Aero A.18

Zapotrzebowanie lotnictwa Czech na nowy
jednomiejscowy samolot mysliwski dopro-
wadzilo do skonstruowania przez Aero no-
wej, zmnigjszonej wersji samolotu A.11.
Nowy samolot A.18 byt dwuptatem o nie-
réwnej rozpigtosci platéw, a od swego
pierwowzoru réznit si¢ tym, ze lotki zawie-
szone na gornym placie nie miafy kom-
pensaciji rogowej, a kabina byta jednomiej-
scowa. Podobne do A.11 bylo podwozie,
konstrukcja usterzenia i kadiuba. Poczat-
kowych dwadziescia egzemplarzy A.18
dostarczono sitom powietrznym. Nape-
dzane byty one silnikiem BMW llla o mocy
138 KW. Ich uzbrojenie skiadalo sie
2z dwach strzelajaeych do przodu, zabudo-
wanych na state, karabinéw maszynowych
Vickersa zsynchronizowanych z drewnia-
nym dwulopatowym $miglem i strzelaja-
cych przez jego plaszczyzne obrotu.

Na poczatku lat dwudziestych Aeroklub
Czech zorganizowal Narodowy Rajd Sa-
molotowy i do udzialu w jego pierwszej
edycji specjalnie przygotowal wersje mafe-
go mysliwca. Samolot ten oznaczono A.18
i réznit si¢ on od wersji wojskowej tym, ze
mial rozpigto$¢ zmniejszong do 5,7 m,
w zwigzku z czym powierzchnia skrzydet
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wynosita 9,84 m2. Zwycigstwo A.18 zakio-
cit fakt, ze obydwa samoloty biorgce udziat
w rajdzie ulegly rozbiciu. Spodziewajac si¢
wigkszej konkurencji w 1924 r., Aero uzylo
konstrukcji platowca podobnej do zwycigz-

Aero A18 z drugiego regimentu
powietrznego lotnictwa Czech.
Jednostka bazowafa w Ofomuricu
w pofowie lat dwudziestych.

cy z 1923 r., lecz wyposazonej w silnik
Walter W-IV o podwyzszonym stopniu
sprezania i dysponujacy moca 224 kW.
Wersja ta oznaczona A.18C miala pred-
ko$¢ maksymalng 275 km/h, to jest na tyle
wysoka, by wygra¢ w 1923 r., kiedy $red-
nia predkos¢ wynosita 261 km/h.

OPIS TECHNICZNY
Typ: jednomiejscowy, dwuplatowy sa-
molot mysliwski.
Zespof napedowy: (A.18) jeden rzedo-
| wy silnik tiokowy BMW llla o mocy
138 kW.
Osiggi: maksymalna predkos¢ 229 km/h;
predkos¢ przelotowa 195 km/h; putap
| 9000 m; zasigg 400 km.
Uzbrojenie: dwa zsynchronizowane ze
$migtem, zabudowane na stale kara-
biny maszynowe Vickersa, strzelajgce
przez plaszczyzne obrotu $migfa.




W NASTEPNYM NUMERZE:

LOTNICTWO CYWILNE

POLSKIE LINIE LOTNICZE LOT (cze$é 2)

Z poczgtkiem lat 90. LOT zaczqt pozbywaé sie
przestarzatych samolotéw i modernizowaé swojgq flote.
Réwnoczesnie zawarto szereg strategicznych sojuszy
z innymi liniami lotniczymi. Obecnie LOT stale
rozszerza zasieg i zakres swych ustug.

'NAJSLYNNIEJSZE MASZYNY

LOCKHEED F117 STEALTH FIGHTER

Nazwany przez wielu ,,gwiazdq” wojny w Zatoce
Perskiej, F-117 Lockheeda byt pierwszym na swiecie
bojowym samolotem o obnizonej wykrywalnosci przez
radar. W czasie staré w Iraku dowiédt swych wielkich
mozliwosci.

OPERACJE WOJSKOWE

SAAB JAS 39 GRIPEN

Ten supernowoczesny mysliwiec pigtej generaciji
przewidziany zostat jako nastepca Gripena, Drakena
i Viggena w szwedzkich sitach bojowych oraz

$wiatowej klasy szwedzki produkt eksportowy. oraz h’zecia
Z pieciu czesci
SAMOLOTY OD A DO Z modelu
® Aero L-29 Delfin ® Aeromarine 75
@ Aero L-39 Albatros @ Aerospatiale (Fouga) LOCKHEED F-] l 7
@ Aerocar CM.170 Magister
® Aeronca L-3 /CM.175 Zephyr STEAI-TH FIGHTER
Granshopper

TABELE PRZELICZENIOWE

Ponizsze tabele ufatwiaja pordwnywanie wartosci wielkosci fizycznych podawanych w réznych jednostkach:
(dane w tabelach maja wartosci przyblizone):

JEDNOSTKI CISNIENIA JEDNOSTKI WYSOKOSCI JEDNOSTKI PREDKOSCI
mb mm Hg stopy metry km/h wezly m/s stopy/min
734 550,5 32,8 10 18,5 10 0,5 98
888 666,0 1000 300 185,2 100 5,0 984
930 697,5 3000 900 555,6 300 10,0 1968
1013 759,7 20 000 6100 926,0 500 15,0 2953
1031 773,2 26 000 7900 1000,1 540 20,0 3937
1048 786,0 41000 12 500 11668 630 30,0 5907
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