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Stawiacz min

ORP GRYF

STAWIACZE MIN

‘W é&lad za rozbudowsa stawiaczy min, po-
wstala koniecznoéé budowy calych flotylli
jednostek przystosowanych do poszukiwan
1 polowu min, zwanych potawiaczami min
lub tralowecami. Do polawiania min w okre-
sie II wojny $wiatowej przystosowano caly
szereg jednostek rybackich. Do poszukiwan
min na plytkich akwenach przybrzeinych
wlaczono takze lotnictwo. Z wyjatkiem nie-
licznych okretéw w tej klasie, na nieko-
rzys¢ stawiaczy min nalezy W pierwszym
rzedzie zaliczyé ich mala predko$¢ i siabe
uzbrojenie. Uzbrojenie to w zasadzie skla-
dato sie z broni przeciwlotniczej. Biorac pod
uwage te fakty, stawianie min moglo w za-
sadzie odbywaé sie przy udziale jednostek
oslony tak nawodnych, Jjak 1 lotniczych.
Praktycznie, przy z reguly nocnym stawia-

W okresie poprzedzajacym wybuch II wojny swiato-
wej nastapil do$¢ znaczny rozwéj budowy stawiaczy
min, zwlaszcza przez te panstwa, ktére posiadaty duza,
rozwinieta linie brzegowa. Panstwa te, stawiajac pola
minowe, mogly zamknaé dostep do wiasnych portéw,
baz i zatok obcym jednostkom. Wieksze jednostki te]
klasy mialy za zadanie stawianie zagréd lub pél mino-
wych na wodach przeciwnika, blokujac mu jego wlas-
ne porty i drogi zaopatrzenia.

Jednym ze znanych stawiaczy min byl polski ORP
Gryf, wybudowany pod koniec lat trzydziestych i zali-
czany do najlepszych jednostek tej klasy w Europie.

niu min, udzial lotnictwa byl wykluczony.
W czasie II wojny Swiatowej z duiym po-
wodzeniem do stawiania min stosowano sa-
moloty.

Stawiacze min mozna podzieli¢ na trzy za-
sadnicze grupy, zaleinie od ich wielkosci
i zasiegu plywania. Pierwsza grupe stano-
wily jednostki duze, o wypornosci do 6000
ton, tzw. pelnomorskie. Jednostki te mialy
za zadanie stawianie min u wybrzeizy prze-
ciwnika nieraz w duzej odlegiosci od wias-
nych wybrzezy. Druga grupe stanowily jed-
nostki o wypornosci do 1000 ton, nazywane
bazowymi stawiaczami min. Zgodnie ze swo-
im przeznaczeniem, stuzyly one do stawiania
pél minowych na wiasnych wodach teryto-
rialnych w poblizu wiasnych baz i portéw.
Trzecia grupe starowily jednostki male,




przeznaczone do stawiania min w bezposred-
niej bliskosci linii brzegowej i blokady ujsé
rzek. Stawiacze min dzielono na: nawodne,
o ktorych mowa wyzej, oraz na podwodne.
Do tych drugich w okresie miedzywojennym
w Polskiej Marynarce Wojennej zaliczano
trzy okrety podwodne typu Wilk, ktére poza
normalnym uzbrojeniem torpedowym, zabie-
raly na pokiad 40 min. Wykazywane aktual-
nie w stanach flot jednostki tej klasy, po-
chodza w wigkszosci z jednostek wybudo-
wanych w okresie miedzywojennym, w la-
tach wojny lub wyprodukowanych do in-
nych celéw z przystosowaniem do stawiania
min. W okresie powojennym tylko nieliczne
panstwa wybudowaly po jednym lub kilka
okretéw tej klasy. Do panstw tych .zaliczvé
mozna: Japonig¢, RFN i panstwa skandynaw-
skie. W okresie miedzywojennym za naj-
wigksza jednostke w tej klasie okretéw uwa-
zano francuski krazownik Pluton, ktéry mial
wyporno$é 4770 ton. Jego siuzba zakonczyla
si¢ w dniu 13 wrzesnia 1939 roku, kiedy to
z mnie wyjasnionych przyczyn nastapila
eksplozja min. W 1924 r. zbudowano w
Anglii krazownik minowy Adventure o wy-
porno$ci 6740 ton. Okret ten poprzedzil bu-
dowe serii czterech szybkich stawiaczy min
typu Abdiel cechujgcych sie predkoscig réw-
ng nowoczesnym w tym czasie niszezycie-
lom. Okrety te, wyposazone w poteine sil-
niki ¢ mocy 52956 kW (72 000 KM), osiggaly
predkosé 74 km/h {40 weziow).

W latach czterdziestych wybudowano dal-
sze dwie jednostki tego typu. Okrety te pod-
czas II wojny $wiatowej dzialaly na wszyst-
kich teatrach wojny. Trzy z nich po moder-
nizacji sluzyly do kornca lat szesédziesigtych.
GCbecnie za najwieksza jednostke w tej kla-

sie uwazany jest zachodnioniemiecki okret
szkolny-stawiacz min Deutschland, majacy
wypornos¢ 5400 ton. Do nowsze] budowy
mozna zaliczyé cztery jednostki dunskie kla-
sy Falser oraz szwedzkie typu Alvesniben.
Obecne budzety panstw NATO w progra-
mach rozbudowy flot przewiduja znaczne
kwoty na budowe stawiaczy min. W latach
trzydziestych zaczeto przystosowywaé do
stawiania min inne typy jednostek marynar-
ki wojennej. Do stawiania min przystosowa-
no niszczyciele, korwety, patrolowce i do-
zorowce, a takze tralowce i inne jednostki.
Mimo szeregu ujemnych cech, jakie wyste-
powaly w stawiaczach min, nalezy podkre-
§li¢, ze spelnily one zadania im wyznaczc-
ne. W latach II wojny $wiatowej setki stat-
kéw i okretéw poszlo na dno. Jeszeze obec-
nie, ponad 30 lat po wojnie, spotyka sie na
réoznych morzach ,zablgkane” miny.

BUDOWA
ORP GRYF

W ramach kolejnego etapu rozbudowy flo-
ty kierownictwo Marynarki Wojennej po-
stanowilo zleci¢ budowe stawiacza min. Wy-
stepujac z tym projektem, brano pod uwage
sytuacj¢ w basenie Morza Baltyckiego w ra-
zie konfliktu zbrojnego oraz zwigzana z tym
potrzebe zaryglowania dostepu do naszego
wybrzeza. Biorac pod uwage fakt ingerowa-
nia przez 6wcezesne czynniki panstwowe, a
nawet wojskowe, w sprawy obrony kraju od
strony morza, postawiona propozycja budowy
duze] jednostki byla sukcesem kierownic-
twa Marynarki Wojennej. Przykladem obo-
jetnoéci wobec spraw meorskich byly wydatki
preliminowane dla Marynarki Wojennej w

0g6lnym budzecie Ministerstwa Spraw Woj-
skowych. W latach trzydziestych wynosily
one od 1,3 do 4,5, Budowe stawiacza min
zlecono stoczni francuskiej Chantiers & Ate-
liers Augustin Normand w Le Havre. Zgod-
nie z polsko-francuskim sojuszem wojsko-
wym, dzialala od 1923 r. Francuska Misja
Morska z siedzibg w Warszawie. Istniala ona
do polowy 1932 r. Gléwnym zadaniem tej Mi-
sji byla pomoc Polsce w zakresie transportu
morskiego, zakupu sprzetu i uzbrojenia, okre-
téw oraz szkolenia. W latach dwudziestych
pomoc ta byla minimalna i sprowadzala sie
do sprzedazy na zasadach kredytowych prze-
starzalego sprzetu i wuzbrojenia, a takze
dwéch transportowcéw, ktérym nadano naz-
wy Warta i Wilia. Najbardziej ewidentnym
zjawiskiem sprzedazy przestarzalego sprzetu
byla dostawa krazownika d'Eutrecastequx,
ktéremu nadano poczatkowo nazwe Wiady-
staw IV, a nastepnie zmieniono na Battyk.
Okret ten, pozbawiony napedu i uzbrojenia.
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Wodowanie ORP GRYF w stoczni francuskiej (fot. St. Pudlik)

zostal na stale zamocowany w basenie portu
wojennego na Oksywiu, gdzie zainstalowano
na jego pokladzie Szkole Specjalistow Mor-
skich. Do 1933 r. kierownictwo Marynarki
Wojennej zlecalo budowe okretéw jedynie
stoezniom francuskim. W tym okresie zbu-
dowano tam dwa niszczyciele typu Wicher
oraz trzv podwodne stawiacze min typu
Wilk. Ogb6lem w okresie miedzywojennym
udzial Francji w budowie jednostek dla Ma-
rynarki Wojennej RP (lgcznie z Gryfem) wy-
nosit 52%,. Pozostate 48%, stanowily okrety
wybudowane przez stocznie angielskie, ho-
lenderskie oraz krajowe (tralowce — nosza-
ce nazwy ptakéw). Fakt zmonopolizowania
budowy okretéw w stoczniach francuskich
wystepowal dlatego, ze Polska od zarania
swej niepodlegiosci byla w duzym stopniu
zalezna od Francji, tak na plaszczyinie poli-
tycznej, jak i gospodarczej, a takie wojsko-
wej.

W dniu 11 maja 193¢ r. podpisano wigc
umowe na dostawe stawiacza min we Fran-
cji. Umowe sfinalizowano z ta samg stocznia,
ktéra zbudowala trzy podwodne stawiacze
min. Umowe zawarto mimo krytycznej oceny
wybudowanych dotychczas okretéw, a zwlasz-
cza ich wartosei taktyczno-technicznych. W
latach trzydziestych znacznie zmalala rola
i znaczenie Francji na arenie politycznej i
gospodarczej w S$wiecie. Polityka Polski za-
czela sklaniaé sie w strone Anglii. Do osia-
bienia wiezi z Francja przyczynilo sie w du-
zej mierze podpisanie w 1934 r. paktu o nie-
agresji z Niemcami. Sojusz z Francjg obo-
wigzywal jednak nadal. Kierownictwo Ma-
rynarki Wojennej pragnelo uniezaleZni¢ sig
od Francji przez rozbudowe wilasnej bazy
produkcii okretéw, lecz mozliwosci w  iej
dziedzinie byly minimalne. Zaméwiono dwa
niszezyciele w Anglii, a dwa ,okrety podwod-
ne w Holandii.” Stawiacz min Gryf zamoéwiono
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wiasnie we Francji dla utrzymania nopraw-
nych z nia stosunkéw. Budowa Gryfa w la-
tach 1934—1938 potwierdzila w calej rozcig-
glosci twierdzenie, Ze przy budowie okretu
wystapia te same trudnosci, co przy budo-
wie poprzednich okretéw we Francji. Nie
oceniajgc w tym miejscu waloréw i przy-
datnosci bojowej Gryfa, nalezy podkreslié,
ze budowe realizowala stocznia, ktéra specja-
lizowala sie w budowie okretéw podwodnych
oraz innych malych jednostek wojennych i
jachtow. Stocznia ta, usytuowana nad plaza,
nie miala stalej pochylni. Przed kazdym wo-
dowaniem ukladano tory spustowe na plazy,
korzystajac z odplywéw morza. Budowa
trwala prawie cztery lata, z tym Ze przeter-
minowano budowe o rok, w wyniku strajku
pracownikéw stoczni. Kierownietwo Mary-
narki Wojennej wystapilo o odszkodowanie
w postaci kar konwencjonalnych za niedo-
trzymanie warunkéw umowy, a S$cislej, ter-
minu dostawy. Dyrekcja stoczni uzasadniala
opdznienie zjawiskiem losowym, za jakie uz-
nawano strajk robotnikéw oraz to, ze w trak-
cie budowy strona polska nanosila szereg
istotnych poprawek. W efekcie przetargéow
otrzymano odszkodowanie, ktére wedlug kur-
su gieldy warszawskiej z 1938 roku wynosi-
1o 7500 zi. .

Projekt konstrukcyjny stawiacza min zo-
stal opracowany przez kierownictwo Mary-
narki Wojennej. Byla to jednostka o nie
spotykanych w innych flotach wladeciwos-
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ciach. Pomijajac w tym miejscu jego pod-
stawowe dane taktyczno-techniczne oraz za-
sadnicze przeznaczenie w zakresie stawiania
min, okret mial sluzyé réwnicz do celéw
szkoleniowo-reprezentacyjnych. Oprécz eta-
towej zalogi powinien na swéj poklad przy-
ja¢ 100 podchorgzych. Kazda zc stuzb kie-
rownictwa Marynarki Wojennej stawiala
swoje racje i wymogi. Proponowano, poza
300 minami w komorach minowych, ustawie-
nie na pokladzie dodatkowych 300 min. Jako
motywacje podawano, ze przy jednorazo-
wym wyjsciu z bazy okret bedzie moégl za-
minowa¢ wiekszy obszar. Przeforsowano
wielko$¢ i ilo$¢ uzbrojenia, podobna do uz-
brojenia niszczycieli budowanych w Anglii.
Przeznaczajgc okret do szkolenia podchorg-
zych, dokonano przebudowy dolnego pokladu
na pomieszczenia mieszkalne. Pierwotnie po-
mieszczenia te przeznaczone bylv dla min.
W wyniku tej przebudowy zdjeto stale tory
minowe i obrotnice, a zastapiono je torami
zdejmowanymi, znacznie ciezszymi. Ponadto
Gryf mial spelniaé rcle okretu reprezenta-
cyinego dostojnikéw panstwowych. Decvzia
ta spowodowala konieczno$é wygospodarowa-
nia dodatkowych pomieszezenn na luksusowa
mese i Kabiny. Proponowano takie zainsta-
lowanie katapulty i wodnosamolotu. Aby
sprostaé wyzej postawionym wymogom, przy
utrzymaniu ustalonej wypornosci i objeto-
sci okretu, ograniczono z koniecznosci miej-
sce na silownie, zmniejszono moc silnikéw,



ograniczajgc tym samym predkos¢ okretu.

Oto jak scharakteryzowat Gryfa kontrad-
mirat W. Stever w swojej ksiazce ,,Z Dzie-
jéw Polskiej Marynarki Wojennej”:
..Fachowiec natychmiast po rzuceniu okiem
na sylwetke okretu stwierdzilby: opancerze-
nie — zero, zwartoéé niedostateczna, cyrku-
lacja prawdopodobnie duZa, czyli reasumujgc
wspaniaty kasek dla torpedy. Wydawalo sie,
ze projektodawca-konstruktor poczul natch-
nienie przygladajac sie rzecznej barce mo-
torowej. Byla to rzeczywiscie wyroénieta
barka z blachy stalowej, dostatecznie jednak
mocna, aby wytrzymaé¢ salwy 6 dziat kal
120 mm, z komorarmi amunicyinymi i masa
300 min na pokladzie rufowym. Pomost do-
wédey znajdowal sie mniej wiecej na jednej
trzeciej dlugosci od dzioba, na $rédokreciu
byla artyleria przeciwlotnicza, a na jednej
trzeciej dilugosci od rufy stal maly samotny
komin do wyciagu spalin napedu dieslow-
skiego (marki Sulzer). W wartoSci okretu
najlepiej orientowala sie zaloga, ktéra w dni
uroczyste zwiedzajacym gosciom przedsta-
wiala go jako ,nasz krgzownik”, w dni po-
wszednie natomiast Gryf musial zadowolié
sie nazwag »nasza tratwae..”

Koszt budowy Gryfa zamknal sie ostatecz-
nie kwotg 13 313675 z1, a wiec okret koszto-
wal prawie tyle samo, co nowoczesny nisz-

czyciel typu Grom, majacy znacznie wyisze
wiasciwosei bojowe.

ORP Gryf wedlug umowy mial mie¢ na-
stepujace parametry taktyczno-techniczne:

— dlugo§é calkowita 103,2 m,

— najwigksza szeroko§é¢ na linii

— irednie zanurzenie 3,6 m,

— wyporno$é normalna 2227 ton,

— wysokoié metacentryczna przy normalnym ob-
ciaeniu 0,9 m,

— liczba &Srub mnapedowych 2 sztuki,

— mot gidwnych silnikébw napedowych 4413 KW
* (6000 KM)

— predko$é maksymalna 37,04 km'h (20 wezldw),

— normainy zapas paliwa 100 t,

— zapas calkowity paliwa przy przecigfeniu 310 t,

— zasieg plywania przy predkoSci 25528 km/h
(14 wezl6w) 17584 km (9500 mil morsKich).

Uzbrojenie okretu mialo stanowié:

— § dzial kal. 120 mm BOFORS (2 podwdéjne
i 2 pojedyncze),

— 3 dziala szybkostrzelne kal. 40 mm BOFORS,

— 2 podwéjne Kkarabiny maszynowe kal. 132 mm
oraz 300 min.

wodnej 13,1 m,

Ponadto zostal opracowany projekt zain-
stalowania katapulty dla wodnosamolotu. Os-
tatecznie wybudowany ckret nieznacznie réz-
nit sie od zalozeri planu, przy CzZym Zrezy-
gnowano catkowicie z zainstalowania na jego
pokladzie wodnosamolotu.

Uroczyste pierwsze powitanie ORP ORYF w Gdyni w dniu 61111938 r. |
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CHARAKTERYSTYKA
ORP GRYF

Dnia 29 listopada 1936 r., prawie po czte-
roletniej budowie, splynal na wode najwiek-
szy okret Rzeczypospolitej Polskiej. Data ta
rézni sie od tej, jaka podaje stocznia Chan-
tiers & Ateliers Augustin Normand w swoich
ogloszeniach reklamowych na lamach mie-
sigcznika ,Morze” w 1938 r. Jako date wo-
dowania, pod publikowanym zdjeciem, poda-
je sig dzien 12 kwietnia 1937 r. Bandere pol-
ska podniesiono w Le Havre w dniu 27 lu-
tego 1938 r., po czym okret udal sie w droge
do kraju, ktéoremu mial w swojej stosunko-
wo krotkiej karierze stuzyé. Droga do oj-
czyzny byla dla nowej jednostki dosyé trud-
na. Silne sztormy na Morzu Pélnocnym i
Baliyku znacznie ograniczyly predkos¢ mar-
szowg jednostki. Wynosila ona jedynie ok.
15—18 km/h (8—10 wezi6éw). Jak podawala
prasa, jeszcze cieisze chwile przezywal w
tym czasie kilkakrotnie wiekszy niemiecki
krazownik Koln.

W dniu 6 marca 1938 r, o godzinie 8.30
salut 13 strzaléw artyleryjskich i diwieki
hymnu narodowego oznajmily zebranym na
nabrzeZu portu gdynskiego, ze przybyt Pol-
sce jeszcze jeden okret, zasilajac jej skrom-
ng flot¢ wojenna. Na pokladzie okretu przy-
byli do kraju czionkowie komisji, ktérzy
nadzorowali jego budowe. ORP Gryf, mimo
swe]j poteinej, choé nietypowej sylwetki, roz-
petat falg krytyki. Odezwaly sie glosy prze-
ciwko tego typu duzej, powolnej jednostce,
bedacej latwym kaskiem dla torpedy prze-
ciwnika. Moéwiono, ze lepiej bylo zamo-
wi¢ niszczyciel. Mimo Ze uzbrojeniem ar-
tyleryjskim ORP Gryf doréwnywal niszezy-
cielom typu Grom, zwracano ywage na nie-
celowos¢ takiego uzbrojenia, proponujge, jak

na przyklad uczynil to wiosna 1929 r. kmdr.

Zajaczkowski, jego demontaz i ustawienie
jako baterii nadbrzeinej na Helu. Projekt
ten nie zostal zrealizowany, chociaz pdiniej-
szy przebieg walk w 1939 r. nie pozbawia?
slusznos$ci tej propozycji. Stanowisko kie-
rownictwa Marynarki Wojenriej w tej spra-
wie argumentowano nastepujaco: po pierw-
sze, okret ze wzgledu na swoje przeznacze-
nie, tj. stawianie min, musi mieé silng obro-
ne wilasng, po drugie, jako jednostka szkolna
dla podchorgzych marynarki wojennej, wi-
nien mie¢ réznorodny sprzet artyleryjski dla
szkolenia w tej dziedzinie. Rzeczywiscie, jak
juz wspomniano uprzednio, okret mial po-
mieszczenia przystosowane dla zaokretowa-
nia starszych rocznikéw podchorgiych oraz
ich kadry dydaktycznej. Przedmiotem kryty-
ki byla takze wydluzona nadbudéwka $réd-
okrecia, zakonczona rodzajem ,kapliczki” z
reflektorem. Na niekorzy$¢ sylwetki okretu
Swiadezyl takze komin usytuowany w czeSei
rufowej, jak argumentowano, niepotrzebny
ze wzgledu na naped za pomocg silnikéw
wysokopreznych (Diesla). Budowe komina
zas uzasadniono tym, ie Gryf jest okretem
nowoczesnym, a okret bez komina, to jak
zaglowiec bez masztéw i Zagli. Na korzysé
okretu przemawiala natomiast nadbudéwka
dziobowa, zblizona wygladem do tych, jakie
znajdowaly sie na najnowszych polskich ni-
szczycielach typu Grom. Krytykowano réw-
niez uzbrojenie artylerviskie Gryfa, jako
przestarzale.

DANE
TAKTYCZNO-TECHNICZNE
ORP GRYF

Ostatecznie dane taktyczno-techniczne ORP
Gryf nieznacznie odbiegaly od ustalen pro-
jektowych; przedstawialy sie one nastepu-
jaco:




— wypornos¢ standardowa 2250 ton,
— diugoéé 1032 m,
— szerokosé 13,2 m,
— zanurzenie przy wypornosci

standardowej 3,6 m;

— uzbrojenie: 6 dziat kalibru 120 mm typu
Bofors wzér 34/36, uniwersalne (2 podwéine
i 2 pojedyncze), usytuowane po trzy na dzio-
bie i rufie okretu; dziala te wyposazone by-
Iy w oslony przeciwodlamkowe, a ich do-
nosnosé wynosila ok. 21 km:

2 podwéjne dzialka przeciwlotnicze kalibru
40 mm typu Bofors, 4 najcigzsze karabiny
maszynowe przeciwlotnicze kal. 132 mm ty-
pu Hotchkiss wzdr 30, podwdjnie sprzezone,
na podstawie morskiej typu R 4 SM; 300—
—600 min morskich wzér 08/39 kontaktowo-
-kotwicznych oraz wzér SM-5 produkeji
francuskiej — w wersji ulepszonej w Pol-
sce, tj. z przyrzadem glebokosci.

Okret byt wyposazony w niezbedny system
urzgdzen do stawiania, magazynowania i
wewnegtrznego transportu min. Tory minowe
nie mialy stalego zamocowania, byly zdej-
mowane | w zaleznosci od potrzeb instalowa-
ne w czgseli rufowej okretu pojedynezo lub
podwaojnie (dwie pary toréw na kazdej bur-
cie okretu) *;

— naped: 2 silniki wysokoprezne o mocy
4413 kW (6000 KM), produkeji szwajcarskiaj
firmy Sulzer, pozwalajace osiagaé predkosé
37 km/h (20 wezléw);

— zasieg plywania: 17584 km (9500 mil
morskich) przy predkosci ekonomicznej
185 km/h (10 wezléw):

— zaloga: 12 oficeréw, 176 podoficeréw i
marynarzy. Mozliwosé zaokretowania ok. 60
podchorazych.

* Niektére Zrdédiza podajy, ze ORP Gryf miat w
swolm wyposazeniu bomby gElebinowe, a zupelym
nieporozumidniem wydaje sle podanie w uzbrojeniu
1 aparatu torpedowego 450 mm (Zrodlo: E. Kozlow-
ski Wojsko Polskie 1836—39, str. 284).

OPIS UZBROJENIA
ORP GRYF

1. Dzialo morskie typu Bofors wz. 34/38,
kal. 120 mm

Dzialo uniwersalne pélautomatyczne bylo
Wwyposazone w obudowe przeciwodlamkowa,
miedcilo sie w osi symetrii okretu. Ustawie-
nie dzial: po 2 sprzezone i po jednym poje-
dynczym na dziobie i rufie okretu, Diugosé
lufy z nasada zamka wynosila 6390 mm, w
tym czeSci gwintowanej 4840 mm, diugosé
komory ladunkowej 1071 mm, liczba gwin-
téw 36, giebokoié bruzdy 1,5 mm, szerokosé
pola gwintu 3,5 mm. Pochyl gwintu poste-
powy — 45/30 kal. Zamek klinowy poziomy.
Dwucylindrowy oporopowrotnik hydraulicz-
no-sprezynowy. Diugosé odrzutu po wystrza-
le miesci sie w granicach od 550 do 600 mm.
Dzialo ladowane bylo recznie przez obstuge,
natomiast odpalane mechanicznie i elektrycz-
nie. Celownik z niezaleing linia celowania.
K3t podniesienia dziala: dodatni + 30°, kat
ujemny — 10° Szybkostrzelnogé: dziala
sprzg¢zonego do 18 strzaléw na minute, poje-
dynczego do 9 strzaléw na minute. Masa
catkowita dziala pojedynczego wynosila
8850 kg, natomiast podwéinego 9420 kg, War-
tosé¢ masy dotyczy dzial bez tarczy osiony.
Masa lufy dziala pojedynczego wraz z zam-
kiem wynosi 4115 kg, masa podstawy dziala
4635 kg, natomiast masa dziala podwidinego
9420 kg. Dziala wyposazone zostaly w ostony
przeciwodtamkowe z blachy stalowej o gru-
bodei 7 mm, ktérych masa wraz z platformg
wynosila odpowiednio: dla dziala pojedyncze-
go 1550 kg, a dla podwdjnego (sprzezonego)
2850 kg. Pociski do tych dziat byly zespolo-
ne, tj. stanowily caloié¢ z luskg wykonang ze
wzmocnionej blachy mosieznej. Ich masa w
zaleznosci od tego, czy byi to pocisk zapala-
Jacy, burzgey, przeciwpancerny czy oswietla-
Jjacy, ksztaltowala sie odpowiednio 17,2, 227,
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1 — flogsatok rufowy, 2 — podwéjne dzlalo 120 mm, 3 — pojedyncze dziolo 120 mm, 4 — dclmierz, 5 — po-
dwéjne dziolko plot. 40 mm, § = komin, 7 — reflekter, 8 — zapasowe stonowlsko dowodzenic {(pomost ng-
wigacyjny dlo podchorgiych), 9 — stonowisko obserwocyjne na maszcie, 10 — gléwne stanowisko dowodze-
nio, 11 — flagsrtek dzicbowy, 12 — tory minowe, 13 — ster, 74 — jruba, 15 — edbojnico, 16 — stepka proe-
chylowa, 17 — lodzle okrgtowe, 18 — podwédjny nkm plot. 13.2 mm, 19 — trotwo rotunkowa, 20 — motordwka.
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24 kg. Pociski te mialy zapalnik czolowy,
uderzeniowy i czasowy. Dlugo$é pocisku wy-
nosita 4896 mm, a predkos$é poczatkowa pocis-
ku 900 m/s, masa tuski 9,7 kg, masa prochu
9,2 kg. Najwiekszy zasigeg pocisku: pionowy
12 900 m, poziomy 19 400 m.

2. Dzialo przeciwlotnicze Bofors wzor 36,
kal. 40 mm

Dziala te, sprzezone po dwa, byly ustawio-
ne na tyvinej nadbudowce Gryfa. Mialy one
stozkowa podstawe na specjalnych pomos-
tach obrotowych. Lufa gwintowana miala
dlugos¢ 2400 mm. Dzialo bylo wyposazone
w zamek klinowy, poziomo opadajacy. Poda-
wanie amunicji do komory ladowania, ryglo-
wanie zamka oraz odpalanie nastepowalo sa-
moczynnie. Loze dziala zamocowane byio
sruba boczng na czopach, ktérych wysokosé
od platformy wynosila 1548 mm. Oporopo-
wrotnik dziala — hydrauliczno-sprezynowy —
mial sredni odrzut 200 mm. Masa lufy o_po-
chyleniu gwintu 45/30 kal. wynosila 220 kg,
szybkostrzelno$é praktyczna do 120 strzalow
na minute, zasigg: najwiekszy — pionowy
4300 m. poziomy 6790 m. Predko$é¢ poczatko-
wa pocisku wynosita 900 m/s, kat ostrzalu
poziomego 360° pionowego od —10° do
+90°. Do dzial tych stosowano naboje zes-
polone. Pociski byly $wietlno-smugowe o ma-
sie 0855 kg. Masa luski wynosita 08 ke,
masa prochu 03 kg.

3. Najciezszy karabin maszynowy
Hotchkiss wzor 30, kal. 13,2 mm

ORP Gryf byl uzbrojony w cztery, podwoi-
nie sprzeione, najciezsze karabiny maszyno-
we na podstawach morskich wzér R4SM,

t¥pu

10

ustawione na przedniej nadbuddéwce, po obu
stronach stanowiska dowodzenia, Masa ka-
rabinu wraz z podstawa wynosila 350 kg,
dlugosé calkowita 1990 mm, w tym diugosé
samej lufy 1000 mm, masa pojedynczego ka-
rabinu 425 kg, w tym samej lufy 19,5 kg.
Zasigg praktyczny pionowy wynosit 3000 m,

a poziomy 6500 m, szybkostrzelnosé prak-
tyezna 450 strz/min, przy predkosci poczatko-
wej pocisku 800 m/s. Kat ostrzalu poziomego
rownal sie 360°, natomiast pionowego od
—5° do --85°% Najciezszy karabin maszyno-
wy mial lufe gwintowang i byt chlodzony
powietrzem. Naboje podawano z magazyn-
kow (masa pustego magazynka wynosila
1.9 kg) na 30 naboi, albo z metalowej sztyw-
ne] tasmy, zlozonej z odeinkéw 15- lub 30-
nabojowych. Masa pocisku wynosila 0,118 kg,
masa luski 0,122 kg, a masa prochu 1435 g,
diugodé pocisku 180 mm. Pocisk przebijal
pancerz z zZelaza o grubosci do 20 mm, pan-



cerz stalowy o grubos$ci 7 mm, przy odleglo-
$ci strzelania 700—2000 m.

4. Miny morskie

Na uzbrojeniu ORP Gryf znajdowaly sie
dwa rodzaje min: mina kontaktowo-kotwicz-
na wzor 08/39 oraz mina wzbér SM-5 z przy-
rzadem glebeokosei 1 rozigcznikiem od kotwi-
cy. Ta ostatnia w latach 1937—1938 zostala
ulepszona przez polskich specjalistéw. Cha-
rakterystyka tych min przedstawia sie na-
stepujgco:

Mina morska wzér 08/39 byla ming kon-
strukcji rosyiskiej z 1908 r. Jej niezawodno$é
1 prostota mechanizmu kotwicznego sSpowo-
dowala, ze po ulepszeniach dokonanych przez
pelskich specjalistdw znajdowala sie ona na
wyposazeniu Polskiej Marynarki Wojennej,
W tym i ORP Gryjf. Mina wz. 08/39 byla mi-
ng uderzeniowo-galwaniczna; skladala sie z
dwoch czesci: miny wilasciwe] oraz wozka
kotwicznego, z ktérym byla polaczona min-
ling. Korpus miny mial ksztalt dwdch pélkul
zespawanych ze sobg. Dolng cze$¢ miny wy-
peiniat material wybuchowy, natomiast pozo-
stala wolna przestrzen stanowila komore po-
wietrzng, zapewniajaca minie ptywalno$é do-
datnig. W gérnej czesci miny znajdowalo sie
5 czopow. Czopy te byly polaczone z urza-
dzeniami zapalajgecymi, znajdujacymi sie w
gornej poélkuli miny. Urzadzenia zapalajace
byly polaczone z detonatorem, znajdujacym
sie na komorze z materialem wybuchowym.
Kazdy z czopdéw mial wewngatrz szklane na-
czynie z elektrolitem. Uszkodzenie czopu, je-
go zgiecie lub wgniecenie, przy odbezpieczo-
nej minie, powodowalo réwnoczesne rozbicie
szklanego naczynia z elektrolitem, a nastep-
nie wybuch miny. Druga cze$cia miny byt
wozek kotwiczny, wykonany z blachy stalo-
wej. W przedniej jego czesci znajdowal sie
beben z minling, natomiast tylna czesé¢ w
ksztalcie misy byla lozem, na ktérym spoczy-
wala mina. Sam beben minliny mial urza-
dzenie, za pomocg ktérego mozna bylo regu-
lowaé glebokosé postawienia miny. Stawianie

i

"

\ % ‘ ' §
)
R

i
%

miny odbywalo sie w sposéb nastepujacy:
wozek wraz z ulozZong na nim ming byt
przesuwany po torach minowych okretu
przystosowanego do stawiania min. Przed po-
stawieniem miny (zrzuceniem jej do wody),
odbezpieczano urzadzenie zabezpieczajace i
usuwano zawleczke, regulujacg minline na
okre$long glebokosé. Mina w wodzie, majac
plywalnosé dodatnig, utrzymywala sie na
powierzchni, natomiast sam wozek z przy-
mocowanym do spodu ciezarkiem opuszczal
sie na dno. W chwili dotkniecia przez cigza-
rek dna, zwalnialo sie urzadzenie urucha-
miajgce hamulec bebna, zatrzymujgc dalsze
odwijanie minliny. Mina pociggana przez
wozek zanurzala sie na okresiona minling
glebokose.

Mina 08/39 stuzyla w zasadzie do niszcze-
nia jednostek nawodnych o srednim tonazu.
Stawiane na odpowiedniej glebokosci miny
08/39 mogly takze sluzy¢ do zwalczania okre-
téw podwodnych. Zanurzenie miny przy sa-
moczynnym stawianiu wynosilo: przy glebo-
kosci morza do 15 m od 1,2 do 43 m poni-
zej powierzchni wody, natomiast przy gle-
bokosSci powyzej 25 m, odpowiednio od 12
do 6,3 m. Réznica przy stawianiu samoczyn-
nych min od wyznaczonego punktu wahala
sie w granicach ok. 0,6 m, przy czym ten
typ miny, przy samoczynnym stawianiu, wy-
magal minimum 1,5 m giebokosci morza..Je-
dnostka stawiajagca miny na glebokosei
przekraczajgce] 15 m, powinna poruszaé sig
z predkoscia maksymalng 13 wezléw. Naj-
mniejszy odstep miedzy kolejnymi stawiany-
mi minami powinien wynosi¢ 35 m. Uzbro-
jenie miny 08/39 trwalo od 10 do 20 minut,
natomiast opdzZnienie wybychu wynosilo ok.
0,3 s. Zywotno$¢ miny wynosita okolo pélto-
ra roku. Masa catkowita miny w stanie bo-
jowym 600 kg — w tym masa trotylu, sta-
nowigcego material wybuchowy, 110 kg, ma-
sa kadluba miny wynosila 274 kg, masa ko-
twicy wraz z minling dilugosci 110 m, o prze-
kroju 102 mm, 318 kg. Wymiary: dlugosé




miny 1290 + 30 mm, wysoko$é 1040 - 20 mm,
szerokosé 905+ 25 mm.

Mina morska wzér SM-5 byla mina konta-
ktowo-kotwiczng z hydrostatycznym przy-
rzadem glebokosci. Przystosowano ja do sta-
wiania zaréwno przez jednostki nawodne, jak
i okrety podwodne. Maksymalne zanurzenie
miny, przy zastosowaniu przyrzadow giebo-
kosciowych, wynosilo 30 m. Przyrzady te
dzialaly na zasadzie réznicy cisnienia. Czas
dziatania rozlgcznika glicerynowego zaleiny
byt od temperatury i ciSnienia wody, a czas
martwy od chwili zlamania czopa (przy zet-
knieciu z plyngecym okretem) do wybuchu
ladunku miny wyrazat sie w setnych cze-
Sciach sekundy. Kadilub miny w ksztalcie
kuli byl wykonany z blachy stalowej. Kadtub
ten zawieral ladunek wybuchowy, detonator
oraz zapalnik z piorunianem rteci. Do wy-
posazenia miny wchodzil wézek z kotwica
oraz minlina o dlugosci 200 m. Minlina mia-
Ia Srednice 9 mm i byla wytrzymala na szar-
priecia o sile 4415 N, Masa caltkowita miny
w stanie gotowosci bojowej wynosita 1108 kg,
a w wodzie 395 kg. Masa trotylu, stanowia-
cego ladunek wybuchowy, réwnala sie
220 kg, natomiast masa ladunku wybucho-
wego w detorratorze 0,75 kg. Jako materialu
wybuchowego w detonatorze uzyto melinitu.
Masa kadiuba miny wraz z ladunkiem wy-
buchowym i amortyzatorem wynosita 430 kg,
a masa kotwicy wraz z wozkiem 660 kg. Wy-
miary: wysokos¢ miny wraz z kotwica 1510
mm, Srednica 1040 mm.

POLSKA MARYNARKA
WOJENNA

W CHWILI WYBUCHU
WOJNY

W dniu 30 sierpnia z portu wojennego na
Oksywiu wyszed! zesp6! polskich niszezveieli
w skladzie OORP Grom, Blyskawica i Burza,
kierujae sie w strone Wysp Brytyjskich.
Okrety te realizowaly rozkaz o kryptonimie
»Pekin”. Okretom tym nie dane bylo wal-
czy¢ w obronie ojczystego wybrzeia. Dwa z
nich powréeily do kraju po latach walki,
kraju jakze juz innego, posiadajacego ponad
500-kilometrowy pas linii brzegowej, maia-
cego za sgsiadéw przyjacidl, a nie wrogdéw. Do
obrony polskiego wybrzeza w 1939 roku prze-
znaczono: niszezyciel ORP Wicher, stawiacz
min ORP Gryf, pie¢ okretéw podwednych,
szes¢ tralowcdéw, dwie stare kanonierki, kil-
ka jednostek pomocniczych i zmobilizowa-
nych statkéw biatej floty oraz kutréw ry-
backich. Ewentualne wsparcie lotnicze mialo
nastapi¢ ze sfrony stacjonujacego w Pucku
Morskiego Dywizjonu Lotniczego. Samoloty
tej jednostki lotniczej, wyposazonej w stare
wysluzone maszyny, nie przedstawialy zad-
nej wartosei bojowej. Jedyny nowoczesny sa-
molot, wchodzgey w sklad tego dywizjonu,
produkeji wloskiej, byt w fazie przygotowa-
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nia do eksploatacji. Dywizjon Morski prze-
stal istnie¢ juz w pierwszym dniu wojny,
po nalotach nieprzyjaciela. Przeciwko tym
nielicznym silom  polskim, pozbawionym
wsparcia i ostony ze strony lotnictwa, prze-
ciwnik wydzielit silne zwigzki taktyczne
morskie i lotnicze. W okresie poprzedzaja-
cym wybuch wojny polscy marynarze byli
swiadkami czestych prowokacii ze strony
Niemecéw, dokonujacych przemarszow jedno-
stek swej floty w poblizu polskich wybrzezy,
do baz w bylych Prusach Wschodnich.

DZIALANIA BOJOWE
oRP GRVE e =

W dniu 1 wrzesnia 1939 r. pogoda byla
brzydka. Pada! drobny deszcz polaczony z
mgly, ktéra wiszae nisko, prawie nad ma-
sztami stojacych w porcie jednostek, utrud-
niala obserwacje. Po odejsciu z bazy nisz-
czycieli, realizujgcych plan ,Pekin”, od 30
sierpnia panowala przygnebiajaca, a zara-
zem nerwowa atmosfera. W przeddzien wy-
buchu wojny dowddztwo polskiej floty otrzy-
malo droga radiowsa zawiadomienie, ze dnia
1 wrzesnia 1939 r. w godzinach rannych na-
stapi przelot trzech polskich samolotéw w
kierunku Szwecji. Informacja ta miala po-
chodzi¢ z Dowédztwa Armii ,Torun”, lecz
do chwili obecnej nie ustalono, kto byl au-
torem tego meldunku. Jest rzecza bezsporna,
ze w iym dniu Zaden polski samolot nie
znajdowal sie nad Gdynig. Okolo godziny 6
rano rzeczywiscie frzy samoloty nadlecialy
nad port wojenny. Ich liczba i trasa przelo-
tu pokrywala sie z otrzymanym poprzednie-
go dnia zawiadomieniem. Samolotami tymi
okazaly sie jednak niemieckie Heinkle, kt6-
re nadlecialy od strony Zatoki Gdanskie]j,
ostrzeliwujgc napotkany po drodze zmilita-
ryzowany statek zeglugi przybrzeinej Ja-
dunga, idacy kursem na Jastarnie. Ze wazgle-
du na gesta mgle, samoloty te rozpoznano
dopiero, gdy zniknely z zasiegu wzroku. Sta-
1o sie rzecza oczywista. Ze wojna zostala roz-
poczeta.

Zatoga ORP Gryf rozpoznala po warkocie
silnikéw, ze ma do czynienia z maszynami
niemieckimi. Gdy nad cyplem samoloty za-
czgly robié zwrot, zobaczono czarne krzyie
na skrzydiach. Nim jednak usunieto pokro-
wce i zaladowano dziala, samoloty znalazly
sie poza ich zasiegiem. Port wojenny na
Oksywiu opustoszal. Okrety podwodne udaly
sie we wskazane im sektory. Dowédea ORP
Gryf, kmdr ppor. Kwiatkowski, wydal roz-
kaz natychmiastowego wyjscia z bazy. Wyj-
scie Gryfa odbylo sie bardzo sprawnie, bez
pomocy holownikéw, z ktérych zazwyczaj
okret korzystat przy wejsciu i wyjsciu z por-
tu. Po wyjsciu z Oksywia, okret wzial kurs
na Jastarnie, gdzie na wysoko$ci Jamy Kuiz-
nickiej pobral z zakotwiczonych tam kryp
miny., W godzinach przedpoludniowych, gdy



opadia mgla, ORP Gryf zostal odkryty przez
nieprzyjacielskie lotnictwo, ktore zaczglo wy-
kazywaé duza aktywnos¢. Zaistnialo duze
niebezpieczenstwo dla okretu, ktéry stal na
kotwicy z zapasem uzbrojonych min na po-
kiadzie. Dowddca wyprowadzil okrgt na wo-
dy zatoki, krazac w jej pélnocnej czesci.
Aby najskuteczniej broni¢ sig¢ przed lotnic-
twem nieprzyjaciela, do Gryfe dolgczyl ze-
sp6l tralowcow. Zaloga okretu oraz jedno-
stek towarzyszacych obserwowala silne ze-
spoly lotnictwa niemieckiego przelatujgcego
w kierunku Gdyni. Byly one jednak poza
zasiegiem artylerii przeciwlotniczej Gryfa.
Gdy okolo godziny 14 nadlecial kolejny duiy
zespdl samolotéw niemieckich, kierujac sie
w strone Oksywia, dowoddca skierowal okregt
w strone Kepy Oksywskiej, dla uzyskania
wiekszej i skuteczniejszej oslony ze strony
baterii tam usytuowanych. W czasie tego na-
lotu wyszedl na rede portu Gdyni caly ze-
spél okretéw z niszcezycielem ORP Wicher
na czele, plynac z malg predkoscig. Okolo
godziny 16 okrety otrzymaly rozkaz o kryp-
tonimie ,Rurka”, ktéry dotyczyl przeprowa-
dzenia o godzinie 22 zaminowania Zatoki
Gdanskiej w odleglosci 22 km (12 mil mor-
skich) od Helu. Zaminowanie mialy wykonaé
jednostki zespolu, tji. ORP Wicher, ORP Gryf,
6 tralowcow oraz obie kanonierki. Miejscem
koncentracji zespolu byt Hel. W czasie gdy
caly zespél okretéw plynal w kierunku He-
lu, nastgpil silny nalot samolotébw nurkujg-
cych wroga, skierowany bezposrednio na ply-
nace jednostki. W nalocie bralo udzial po-
nad 30 maszyn. Zespo! polskich okretéw byl
podzielony na dwie grupy. Pierwsza tworzyl
ORP Wicher z jednym z tralowcéw, nato-
miast druga ORP Gryf w asyscie pozosta-
tych tratowcéw. Na koncu zespolu plynely
obie kanonierki. Nalot nastapil okolo godziny
17.30 i byl w pierwszym rzedzie skierowany
przeciwko Gryfowi. Sameoloty atakowaly

dwoma grupami, biorgc za cel ataku to
dziéb, to rufe okretu. Atakowano bombami
i bronig pokladows. Mimo tak zmasowanego
nalotu, zadna z bomb nie osiggnela bezpo-
$redniego trafienia. Dla podniesienia sku-
tecznosci obrony, zespél poiskich okretéw
plynal w rozproszeniu, zygzakujac. ORP Wi-
cher i ORP Gryf plynely w glab zatoki w
odleglosci okolo 1850 m (1 mili morskiej) od
siebie, wzajemnie asekurujac sie ogniem
gwoich dzial. Lacznie z pezostalymi jednoste
kami zespolu, (tworzyly skuteczna zaporg
ogniowa. Mimo ze bomby nie osiggnely ce-
low, ich odlamki spowodowaly powaine usz-
kodzenia, a takze straty w ludziach. W wy-
niku zaciecia steru, ORP Gryf stracii swa
autonomicznosé w zakresie swobodnego ste-
rowania. Sytuacja stawala sie tym groZniej-
sza, ze pod pokladem znajdowal sie ladunek
300 min. Po awarii steru, okret byl tylko
zdolny manewrowaé silnikami. Nalot trwat
okolo 20 minut i spowodowal dos¢ duze stra-
ty wérdéd zatogi Gryfa. Siedemnastu ludzi
zostalo rannych i pieciu zabitych, wéréd nich
dowoédea okretu kmdr ppor. Stefan Kwiat-
kowski. Dowddztwo nad okretem przejai por.
mar. Meczynski, a nastepnie kpt. mar. Eo-
midze. W obawie przed skutkami nastepnych
nalotow nowy dowoédea polecil wyrzucié za
burte caly zapas min. Inne jednostki zespolu
poniosly takze straty, przy czym najcigisze
poniést tralowiec ORP Mewa, ktéry do por-
tu na Helu wszed! holowany przez bliZnia-
cza jednostke ORP Rybitwa. ORP Gryf wraz
z innymi jednostkami doplynat do portu na
Helu. Na nabrzezu zlozono zabitych, nato-
miast rannych sanitarki przewiozly do szpi-
tala. Uzbrojenie ORP Gryf bylo jeszcze w
dobrym stanie, okret wiec dobit do mola
i od strony lgdu tworzy! baterie obrony He-
lu. Na okrecie pozostala tylko obstuga broni
przeciwlotniczej, reszta zalogi ulokowala sie
na ladzie w poblizu okretu. W miedzyczasie




odwolano operacje ,Rurka” i okret mégl
pozosta¢ w porcie. Wkrotce po zacumowaniu

przybyt na okret nowy dowbddea kmdr
por. Hryniewicki.
Noc z 1 na 2 wrzeSnia 1939 r. minela

wzglednie spokojnie. Rano zjawila sie komi-
sja ze sztabu floty, ktéra po przeprowadze-
niu inspekcji okretu ustalila, ze wyjdzie on
w morze po dokonaniu niezbednych na-
praw warsztatowych, Sprzeciwil sie temu
nowy dowdédca okretu twierdzae, ze okret
powinien pozosta¢ w porcie dla zasilenia je-
go obrony. Kmdr por. Hryniewicki ponadto
reprezentowal poglad, ze wyjscie okretu z
portu spowoduje niezwlocznie jego zatopie-
nie przez nieprzyjaciela. Zgodnie z ustalenia-
mi komisji na poklad przybyli robotnicy w
celu likwidacji uszkodzen i przygotowania
okretu do wyjscia w morze. Praca przebie-
gala w trybie bardzo powolnym, przervwana
czestymi nalotami na port helski.

Kolejna noc z 2 na 3 wrzesnia 1939 r. nie
byla spokojna. Silna obrona przeciwlotnicza
jednostek nawodnych i artylerii obrony wy-
brzeza puwodowaly, ze lotnicy niemieccy
rzucali swoje ladunki mniej celnie, z duzej
wysokoscl. Pracowicie te noc spedzila na po-
kiadzie obsluga broni przeciwlotniczej. I oto
nadszed! trzeci dzien woiny. Trzeci i ostatni
dla Gryfa, okretu, ktdéremu nie bylo dane
dotrwa¢ do konca obrony wybrzeza.

Niedzielne godziny ranne daly zalodze
okretu chwile odprezenia po catonocnym
¢zuwaniu na bojowych wachtach. Nie nie
wskazywalo, ze los ich jednostki zbliza sie
do tragicznego finalu. Poprzednie dwa dni
dowiodly, ze nieprzyjaciel chce za wszelka
cene wyeliminowa¢ z walki jednostki pol-
skiej floty oraz artylerii nadbrzeinej. Czynil
lo przez zmasowane naloty lotnictwa opera-
cyinego, morskiego, a takie za pomocg ar-
tvlerii

okretowej. Jednocze$nie zacisnieto
piersciens okretéw blokujgcych nasze wybrze-
ze. Skiadane meldunki nieprzyjacielskich

samolotéw méwily o wyeliminowaniu z wal-
ki baterii brzegowych obroncéw, co umozli-
wialo podjecie silom morskim wroga szer-
szego udzialu w operacjach od strony morza.
Do sprawdzenia wiarygodnosci tyvch mel-
dunkéw dowddztwo floty niemieckiej posta-
nowilo wysla¢ w poblize Helu zespél nisz-
czycieli, ktéry ogniem swych dzial miat
sprowokowa¢é¢ polskie jednostki do ujawnie-
nia swojej sily ogniowej. Do akcji przysta-
pity dwa niszczyciele: Leberecht Maass i
Wolfgang Zenken. Okrety te okolo godz.
6.30 podeszly na odleglo$é¢ 16 km do polskie-
g0 wybrzeza. Pierwsza zauwazyla je zaloga
ORP Wicher, nieco pézniej i zaloga ORP
Gryf. Okolo godziny 7 padly pierwsze salwy
w strong polskiego wybrzeza, na szczescie do
wody — na pograniczu basenéw rybackiego
1 wojennego. Nastepna, juz wydluzona sal-
wa, zostala ulokowana na ladzie. Milczaca
dotychczas artyleria ORP  Gryf rozpoczela
ostrzeliwanie pierwszego niszezyciela. Do po-
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jedynku artyleryjskiego wilgczyl! sie takze
ORP Wicher, lokujgc swb6j ogien na drugim
niszezycielu. Salwy Wichra okazaly sie cel-
ne. Do walki wilaczyla sie takze bateria nad-
brzeina im. Laskowskiego. Bedace w ruchu
jednostki niemieckie zdolaly niestety wstrze-
la¢ sie w cele. Pociski czwartej salwy tra-
fity Gryfa. W wyniku tych trafien uszkodze-
nmiu ulegla lewa maszyna, unieruchomione
zostaly réwniez wurzadzenia odwadniajace,
ulegly awarii pompy przeciwpozarowe. Na-
stepne pociski wzniecily pozary na dziobie
i rufie okretu. Odlamki pociskéw uszkodzily
nadbudéwke, a w niej kancelarie i kuchnie
okretows. Straty zanotowano takze wérdd za-
logi okretu. Smieré poni6st ppor. mar. Dan-
deisk’ oraz kilku marynarzy. Bezposrednie
zagreieaie wybuchu amunicji wplynelo na
podjgeiv decyzji oprdznienia komdér amuni-
cyinych. a nastepnie ich zatopienia. Jedna
z nastepnych salw niemieckich trafila w dok
plywajgey, stojacy w poblizu Gryfa. Trwaijg-
¢y od kilkunastu minut pojedynek artyleryi-
ski zostal przez napastnika przerwany i po
postawieniu zaslony dymnej oba hitlerow-
skie niszczyciele znalazly sie poza skutecz-
nym ogniem polskich jednostek. Wyniki
walki staly sie widoczne po zniknieciu za-
stony dymnej. Jeden z niemieckich niszezy-
cieli stal z gleboko zanurzonym dziobem i
odchylong ku gérze rufa. Byl to Leberecht
Maass, ktéry juz w czwarte] minucie walki
otrzymal celne trafienie w dziobowa obudo-
weg artyleryjska. Byli zabieli i ranni. Dane
o stratach, podane przez Zrédia niemieckie
(4 zabitvch 1 4 rannych), wydajag sie byé za-
nizone. Nieznane sz takze straty, jakie po-
niést drugi z niszezycieli, poniewaz i ten
otrzymal trafienia od artylerii Wichra i ba-
terii nadbrzeznej. Nalezy stwierdzié, ze mi-
mo przewagi ogniowej ze strony polskiej, na
korzys¢ jednostek Kriegsmarine przemawiala
ich sytuacja. Byly w ruchu i mogly prowa-
dzi¢ ogien do umiejscowionego przeciwnika.
Fiasko operacji od strony morza, a takze
uszkodzenie dwéch jednostek, zmusilo do-
woédziwo niemieckie do podjecia decyzji

rzucenia do walki lotnictwa. Okolo godziny
9 nad Helem ukazal sie zespél bombowych
samolotéw nurkujacych. Napastnik pomny
skutecznosci ognia polskich obroncéw, zrzu-
cal bomby ze znacznej wysokoéci. Jedna z
nieprzyjacielskich maszyn zostala zestrzelo-




na, ktéras = bomb trafila w rufe okretu, a
kilka innvch wybuchlto wrdluz burty Gryfa.
W wyniku podmuchu olret oderwai sig od
nadbrzeza, utrzymujac sie jednak na wodz'e.
Okolo godziny 15 nieprzyjaciel ponowii nalot
tvm samym zespolemn samolotdw. W czasie
gdy samoloty te krazyly na pulapie ok.
5000 m nad portem, koncentrujac na sobie
uwage obslugi polskich dziai przeciwlotni-
czyeh, od strony lasu nadlecialy trzy inne
maszyny na male] wysokosci lokujac ceine
bomby w Wichra, ktéry w wyniku odniesio-
nych uszkodzen zatonal. Pozostal juz tylko
Gryf, na ktérym teraz skupila sie cala uwa-
ga 1 zacietosé niemieckich lotnikéw. Do ak-
cji weszly samoloty, ktére dotychczas krazy-
iy na duzych wysokosciach. Maszyny te nur-
kowaly parami, a ich predkos$é byla tak du-
za w chwili nurkowania, ze na przyrzadach
celowniczych dzial nie znajdowano odpo-
wiedniej podziatki. Bomby padaly z obu
burt okretu. Ostatniemu z atakujacych sa-
molotéw udalo sie ulokowad jedna z bomb
tuz za rufg Gryfe. Bomba ta pe chwili wy-
buchila, a od podmuchu caly okret uniés! sie
do gory. Zamilkly 40 mm Boforsy. Popekaly
podstawy dzial, ktére staly sie bezuzyteczne,
tracgc mozliwos¢ obrotu i poruszania w pio-
nie i poziomie. Podmuch zmiéil ich obsluge
z pokladu. Podczas nastepnego nalotu jedna
z bomb trafila w stojacy ohok Gryfa dok
plywajacy. ‘Odrywajaca sie s$ciana boczna
doku spowodowala pekniecia blach poszycia
kadluba Gryfa. W burcie na wysockosci cen-
trali artyleryjskiej powstala duza wyrwa,
przez ktéra zaczela wiewaé sie woda. Sytua-
cja stawala sie coraz bardziej krytyczna, gdy
pozar zaczal! obejmowaé¢ zbiorniki paliwa i
zapalila sie ropa rozlana na powierzchni ba-
senu portowego. Zarzadzono  opuszczenie
okretu. Mimo tak ciezkich uszkodzen okret
utrzymywatl swojag statecznosé na powierz-
chni. Nastepne ataki lotnicze dokonaly osta-
tecznego dziela zniszczenia okrefu. ORP Gryf
osiad! stepka na dnie w taki sposéb, Ze po-
nad wode wystawaly jego nadbuddwki =z
masztem oraz dziata. Palacy sie okret oraz
rozlana ropa sprawialy niesamowite wraze-~
nie. Okret palil sie do 5 wrzeénia, a slupy
dymu i ognia widoczne byly na calym P6i-
wyspie Helskim. Po wygasnieciu pozaruy,
zdjeto z wraku trzy dziala, ktére zasility
obrone Helu, zaloga za$ przeniesiona zostala
do jednostek obrony wybrzeza. Zatopienie w
ciggu jednego dnia dwoéch najwiekszych je-
dnostek morskich, jakimi dysponowano,

zracznie ostabilo siie ognia cbroncéw skraw-
%a polskiego wybrzeza, mimo to oni, jako
ostatni zlozyli broA. Nie dane bylo Gryfowi
wykonanie planu ,Rurka”, postawienie min
u wybrzezy wroga, ani tez zamkniecie drogi
dostepu do polskiego okna na swiat. Dopiero
w nocy z 12 na 13 wrzesnia 1939 r. trzy pol-
skie tralowce: ORP Jaskétka, ORP Rybitwa
i ORP Czajka, po pobraniu min z kryp za-
kotwiczonych kolo Jamy Kuinickiej, posta-
wily zagrode 60 min w odleglosci 7,4 km
(4 mile) od poludniowego cyvplu Helu.

Koleinvmi dowddecami ORP Gryf byli:
kmdr por. Stanislaw Dzienisiewicz, kmdr
ppor. Stefan Kwiatkowski (polegt W dniu
1 wrzesnia 1939 r.), kpt. mar. Wiktor Eomi-
dze (czasowo p.o. dowodcey), kmdr por. Sta-
nistaw Hryniewicki (2—3 wrzesnia 1939 r.).

Okupant niezwlocznie po zajeciu polskiego
wybrzeza przeksztaleil Gdynie w baze Kriegs-
marine przenoszge tu cale zespoly okretow,
stuzby techniczne i zaopairzeniowe. Przeszka-
dzajgcy wrak Gryfa, zaimujacy miejsce przy
nadbrzezu, zostal odholowany na plycizne
Depki w Zatoce Gdanskiej. Stuzyt on jako
cel do éwiczen artyleryjskich i lotniczych.

W 1954 r. Polskie Ratownictwo Okretowe
podjelo sie akeji likwidacji wraku, w celu
przekazania zitomu hutom. Nurkom tego
przedsiebiorstwa udalo sie za pomocyg ponto-
néw podnies¢ czes¢ wraku 1 odholowaé do
Gdyni, natomiast reszte wraku dopiero w
1960 r. rozbito za pomoca ladunkéw wybu-
chowych i wydobyto na powierzchnie.

Tak zakonczyl swa niedluga sluibe bialo-
-czerwonej banderze okret najdziwniejszy
pod wzgledem swojej sylwetki i réznorod-
nosS¢l przeznaczenia, a jednoczeénie najwiek-
szy, jaki posiadala Marynarka Wojenna II
Rzeczypospolitej. Okret, ktoéry mial zagwaran-
towaé bezpieczenstwo naszego skrawka wy-
brzeza, a takze stuzy¢ szkoleniu kadr przy-
szlych dowddedw. To ostatnie zadanie spelnit
tvlko ' dwukrotnie, wyplywajac z zaokreto-
wanymi podchorazymi na praktyki letnie.

W ludowej Marynarce Wojennej nazwe
ORP Gryf nadano dwukrotnie jednostkom
morskim.

Pierwsza z tych jednostek byl wybudowa-
ny w 1945 r. jeden z licznych transportow-
cow wojennych typu Hansa Irene Olden-
dorff. Zakonczenie wojny zastalo go w miei-
scu budowy, tj. w Danii. Po przejeciu go
przez Wielka Brytanie w ramach podziaiu
floty poniemieckiej, otrzymat nazwe Empire
Contess. W 1946 r. zostal przekazany Zwigz-
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kowi Radzieckiemu, gdzie zmienil nazwe na
Omsk, a jego portem macierzystym zostala
Ryga. W dniu 13 maja 1947 r. zostal przeka-
zany Polsce, przemianowany na Opole, ply-
watl w trampingu miedzy Szczecinem a por-
tami zachodniceuropejskimi i basenem Mo-
rza Srédziemnego. W 1950 r. przejela go Ma-
rynarka Wojenna, ktéra po przeprowadzonej
w stoczniach krajowych przebudowie, wcie-
iila go w dniu 10 lipca w swéj sklad jako
okret szkolny Zetempowiec. Od 1957 roku
juz jako ORP Gryf*, kontynuowal swoje za-
dania okretu szkolnego, wyplywajac w caly
szereg rejséw z odbywajgcymi praktyki pod-
chorgzymi Marynarki Wojennej. W czasie

* Okret ten zostanie opisany w jednym z kolel-
nych zeszytdbw seril TBU. :

czynnej stuzby odbyl caly szereg podréiy
zagranicznych: od Murmanska i Archangiel-
ska poczynajac, na portach Morza Srédziem-
nego i Czarnego konczae. W 1876 r. przestat
peini¢ swoja funkcije.

Obecnie w shuzbie Marynarki Wojennej
znajduje sie kolejna jednostka szkolna no-
szaca nazwe ORP Gryf, ktéra jest okretem
na wskro$§ nowoczesnym, wybudowanym w
stoczni krajowej, wedlug planéw poiskich
biur konstrukeyinych. BliZniacza jednostka
tego okretu jest ORP Wodnik oraz jednostki
we flotach Zwigzku Radzieckiego i NRD.
Nowy ORP Gryf ma wyporno$é ok. 2000 ton
i wymiary: T72x12x4 m. Okret rozwija

predkos¢ ok. 31,5 km/h (17 weziéw) i cha-
rakteryzuje sie stosunkowo duzym zasiegiem
plywania, wynoszacym 12964 km (7000 Mm).




Podwéjnie sprzeione dzialke prreciwlotnicze sy-
stemu BOFORS wz. 36, kal. 40 mm
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