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SAMOLOT TRANSPORTOWY Li-2

Samolot Li-2 w czasie IT wojny Swiatowe]
oddal nieocenione ustugi Armii Radzieckie],
przewozac ludzi, sprzet, amunicje i mate-
riaty pedne oraz zaopatrujac partyzantéw
w to wszystko, co bylo im niezbedne do wal-
ki. W latach powojennych byl podstawo-

wym samolotem {ransportowym, szeroko
uzywanym réwniez jako komunikacyjny w
ZSRR i pozostalych pafnstwach socjalisty-
cznych. Prostota konstrukcji, pilotazu i ob-
stugi zjednaly samolotowi Li-2 duze uznanie
personelu latajacego i technicznego.

Historia
rozwoju samolofu

Od chwili swego powstania w 1917 r,
otoczona ze wszystkich stron przez kraje
kapitalistyczne, mioda Republika Rad mu-
siala czesto sila broni¢ swoich osiggnieé.
Ta sytuacja spowodowala, ze Zwigzek Ra-
dziecki przeznaczal znaczne §rodki na roz-
wobj obronnosei, w tym takie na lotnictwo
woiskowe. Dzieki tym nakiadom powstalo
wiele doskonalych samolotéw beojowych,
ktére umozliwily stworzenie silnego lot-
nictwa wojskowego. Potega tego lotnictwa
uwidocznita sie podezas II wojny $Swia-
towei.

W dziedzinie samolotéw cywilnych réw-
niez zrobiono wiele. Dynamicznie rozra-
stajgca sie sie¢é komunikacii lotniczej
obstugiwana byla przez samoloty kon-
strukeji i produkeji radzieckiej, jak np.
K-5, ANT-9, PS-35 i PS-89. Jednakie
w konicu lat trzydziestych samoloty te byly
juz przestarzale i nieekonomiczne. Aeroflot
zaczynal odczuwaé brak nowoczesnego sa-
molotu pasazerskiego, ktéry mogiby za-

spokoié potrzeby nowo otwieranych polg-
czeni lotniczych. Przemyst praktycznie nie
zajmowal sie wtedy budows samolotow
pasazerskich, koncentrujgc si¢ na lotnic-
twie bojowym, sam za$§ Aeroftot dyspono-
wal niewielkimi zakladami i instytutami
naukowo-badawczymi, ktére nie mogly ra-
dykalnie rozwigzaé problemu transporiu
powietrznego.

Podjete proby przebudowy bombowcow
na samoloty transportowe nie zadowala-
iy uzytkownikdw, wobec czego postano-
wiono zakupié odpowiedni samolot za gra-
nica. Wybér padt na znakomity wowezas,
wchodzacy dopiero do stuzby w liniach po-
wietrznych Stanbéw Zjednoczonych AP.
i panstw Europy, samolot amerykanski
Douglas DC-3. Po przeprowadzonych pro-
bach samolotu w lotniczym instytucie
naukowo-badawezym CAGI, ktére wypa-
dly z pozytywnym wynikiem, zdecydowa-
no w 1937 r. zakupi¢ w firmie Douglas
Aircraft Company licencje tego samolotu.

Technologia produkcji seryjnej opraco-
wana zostala w biurze konstrukeyinym
S. Ijuszyna. Pracami nad przystosowa-
niem samolotu do wymagan radzieckich
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przepisbw lotniczych i obowiazujacych
w ZSRR norm oraz przygotowaniami do
produkeji seryjnej kierowal inzynier Bo-
rys P. Lisunow, ktéry zapoznal sie z pro-
dukcja samolotu DC-3 w zakiadach Dou-
glasa. Samolot otrzymal oznaczenie PS-84
(pasazirskij samolet), ktére nastepnie,
17 wrzesnia 1942 r., zmieniono na Li-2
(Lisunow-2). Pod koniec 1939 r. wyszly
z zakladéw lotniczych nr 84 w Chimkach
pod Moskwg (obecnie dzielnica Moskwy)
pDierwsze egzemplarze seryjnego samolotu
PS-84. W 1940 r. rozpoczely one loty pa-
sazerskie na trasach Moskwa—Sztokholm
i Moskwa—Berlin.

Samolot PS-84 byl calkowicie metalo-
wym, dwusilnikowym samolotem pasazer-
skim. Swoimi wymiarami, ciezarem, za-
pasem wytrzymalo§ci i przekrojami nie-
ktérych elementéw konstrukcji PS-84 roz-
nit sie¢ nieco od DC-3. Technologia pro-
dukcji samolotu wyré6zniala sie nowoczes-
noécig. W obrébee czedci szeroko wykorzy-
stano obrébke plastyczng, kucie i tlocze-
nie. W wyniku zastosowania tasmowo-
-szablonowej metody produkeji uzyskano
zamienno$¢ zaréwno poszczegdlnych ele-
mentéw, jak tez calych zespoléw platow-
ca. Samolot byl stateczny w locie, még?
kontynuowaé lot na jednym pracujacym
silniku, w przypadku za§ awarii instalaciji
hydraulicznej mégt bezpiecznie ladowaé
»0a brzuchu?”, ze schowanym podwoziem.

Kabina pasaZerska byla komfortowo wy-
posaiona (dywan na podlodze, w oknach
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zaslonki), miala dobre ofwietlenie, wen-
tylacje oraz ogrzewanie. Sciany kabiny
byly izolowane cieplnie i diwiekowo.
W kabinie znajdowaly sie wygodne, miek-
kie fotele dla 21 pasaferéw, bufet z za-
pasem produktéw w ilofci 45 kg oraz
miejsce dla stewardessy. Z tylu kabiny
pasazerskiej znajdowala sie toaleta. Bagaz-
niki, przedni i tylny, mieécily Ilacznie
1470 kg ladunku. Samolot wyposazony byt
W nowoczesne Srodki Igcznoéci i radiona-
wigacji. Na jego pokladzie znajdowala sie
radiostacja MRK-5 i radiopétkompas
RPK-2. Prace pilotom ulatwial pilot auto-
matyczny AWP-12, umozliwiajacy automa-
tyczne wykonanie zakretu, nabieranie
wysokoéci oraz prowadzenie samolotu po
zadanym kursie. Telefon pokladowy SPU-3
zapewnial dwustronng laczno§¢ pomiedzy
czlonkami zalogi.

Jako Zrédla napedu zastosowano silniki
gwiazdowe M-62 o mocy 1000 KM, zaopa-
trzone w tréjlopatowe Smigla WISz-21
0 zmiennym skoku, przestawialne w locie.

Samolot mial wyposazenie umozliwia-
jace lgdowanie w nocy — pokladowe §wia-
t}a pozycyjne, reflektory i rakiety ofwie-
tlajgce. Nowoczesne wyposazenie samolotu
wymagalo odpowiedniego wyszkolenia za-
16g. W tym celu zorganizowano w Moskwie
kursy doskonalenia pilotéw — tzw. Lot-
ne Centrum. Tam réwniez szkolono cale
zalogi w kierunku opanowania nowego sa-
molotu oraz radionawigacii.

Po zdradzieckiej napa$ci Niemiec hitle-



rowskich na ZSRR w czerwcu 1941 r. cala
dzialalno§é Aeroftotu zostala przestawiona
na udzielanie wszechstronnej pomocy
frontowi. Z najlepszych zalég i samolotéw
sformowano specjalne bojowe grupy trans-
portu lotniczego, z ktérych najwiekszg sia-
wa okryla sie wyposazona w samoloty
PS-84 Moskiewska Grupa Lotnicza Spe-
cjalnego Przeznaczenia, przemianowana
péiniej w 10-tg gwardyjskg dywizje trans-
portowa lotnictwa cywilnego. Samoloty
PS-84 uzywane byly takze przez lotnictwo
wojskowe. W marcu 1942 roku sformowa-
no pierwszy zwigzek wojskowego lotnic-
twa transportowego, wyposazony w te sa-
moloty. Jesienig 1941 r., gdy wojska hitle-
rowskie zblizaly sie do Moskwy, zaklady
produkujgce samoloty PS-84, podobnie jak
i inne moskiewskie fabryki, zostaly ewa-
kuowane. Produkcje samolotéw wznowio-
no w Taszkiencie, w bardzo trudnych wa-
runkach, gdyz wielu robotnikéw zostalo
w Moskwie, przylaczajgc sie do obroncoédw
miasta. Ich miejsce zajely kobiety i dzie-
ci, ktéorym brak bylo odpowiedniego
doSwiadczenia i kwalifikacji. Produkowane
wowcezas samoloty dostarczano glownie
jednostkom wojskowym. W 1944 r. rozpo-
czgl sie systematyczny dopilyw samolotéow
do lotnictwa cywilnego. W ciggu roku
przybylo 616 nowych samolotéw, co stano-
wilo znacznie wieksza ilo§¢ niz w ciggu
poprzednich lat wojny.

Zadania transportu powietrznego wyko-
nywaly podczas wojny rdéwniez samoloty
innych typéw, np. ciezkie bombowce TB-3
lub lekkie R-5 i Po-2, jednakZe znakomita
wiekszo§¢ tego typu akcji przypadala
wiasnie samolotom PS-84, zwanym pbz-
niej, jak juz wspomniano, Li-2. Zawazyly

na tym zalety tych samolotéw: duzy
udzwig i preq.ko{sé, nowoczesna konstruk-
cja i wyposazenie.

Przez caly wojne samoloty PS-84 (Li-2)
dostarczaly na linie frontu i partyzantom
amunicje i uzbrojenie, Zywno$¢ i lekar-
stwa, wywozily na tyly rannych, przewo-
zily surowce strategiczne, materialy i wy-
posazenie dla fabryk na tylach, ktére pra-
cowaly dla potrzeb obrony, zaopatrywaly
Leningrad i inne miasta w czasie ich blo-
kady przez wojska hitlerowskie. W pierw-
szych miesigcach wojny samoloty, dotych-
czas - srebrzyste, przemalowano na kolor
zielony i uzbrojono. W gbérnej czeéci ka-
dluba wycieto otwér dla wiezy strzelec-
kiej. Aby zachowaé niezbedng sztywno§é
i wytrzymalo§éé konstrukeji, ped kierow-
nictwem inz. M. M. Kulika opracowano
wzmocnienie tej czeSci kadluba. W obro-
towej wiezy, ktorg oznaczano jako sta-
nowisko strzeleckie WUS-1 (Wierchniaja
Ustanowka Strietka), umieszczono rucho-
my karabin maszynowy UBT kal. 12,7 mm
konstrukeji Berezina. Karabin ten byl
obslugiwany przez radiotelegrafiste. Po
obu stronach kadiuba, w okienkach tyl-
nego bagaznika, zamontowano dwa rucho-
me karabiny maszynowe SzKAS kal. 7,62
konstrukeji Szpitalnego i Komarnickiego,
obslugiwane przez mechanika pokladowe-
go. Jeden nieruchomy km SzKAS zabu-
dowano w przodzie kadtuba. Uzbrojenie to
bylo bardzo skuteczne, o czym $wiadczy
fakt, Zze na koncie zestrzelen zalog 10-ej
gwardyjskiej dywizji transportowej bylo
pod koniec wojny 21 samolotéw mysliw-
skich wroga.

Nierzadko samoloty PS-84 (Li-2) byly
stosowane jako bombowce. Poczgtkowo
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Someolot bohatera Zwigrku Rodrieckiege Fiodota
Ortowa, kupi 10 pienigd kolchoinika A. Sars-

kowa (fot. APN)

WUS-1, wyposaione w km UBT
kal. 12,7 mm (fot. ,,Graidanska-
ja Awiacja"')

bomby wyrzucano z wnetrza samolotéw
recznie, pbZniej zabudowano pod kadiu-
bem i Srodkowg czeScig plata 4 belki z wy-
rzutnikami do bomb. W czasie lotéw
z zaopatrzeniem dla walczgcych wojsk lub
partyzantéw zamiast bomb podwieszano
zasobniki ze spadochronami.

Do przewozu wojsk powietrznodesanto-
wych stworzono wersje desantowa samo-
lotu, mieszczgceg 18 spadochroniarzy.

W 1942 r. pojawila sie towarowa wersja
samolotu PS-84, oznaczona juz jako Li-2.
Samolot w tej wersii mial wzmocniong
podloge i podwozie oraz duze drzwi towa-
rowe po lewej stronie, kadluba. Ciezar
startowy samolotu zwiekszono do 11 000 kG
(maksymalny ciezar do 11500 kG), co nie
pozwalalo juz na odbywanie lotu na jed-
nym silniku. Wprowadzono zmiany w in-
stalacji elektrycznej, paliwowej, wyposa-
zeniu radiowym (zabudowano radiostacje
nowego typu RSBJ3 bis i radiopdlkom-
pas RPKO-2) oraz pilotazowym (dodano
sztuczny horyzont i wskainik wychylenia
klap). Krawedzie natarcia skrzydet i sta-

TP dochroniarry do
samolotu (fet. Aerofiot)




tecznikéw zaopatrzono w instalacje prze-
ciwoblodzeniowg. Ogrzewanie kabiny fo-
warowej, podczas przewozenia w niej lu-
dzi, zapewnial piecyk, opalany drewnem.

Swiatla pozycyjne, mieszczace sig na
koncach skrzydel, przesunieto nieco w gigb
plata, dzielac je ma gérne i dolne. Dzigki
temu w czasie nocnych lotéw grupowych
dolne §wiatla mozna bylo wygaszaé unie-
mozliwiajac obserwacje samolotow z zie-
mi. Réwniez w celu zamaskowania plo-
mieni z silnikéw przedluzono rury wyde-
chowe o ponad 1 m.

W tym samym czasie na Zachodzie
wszedl do shuzby samolot transportowy
Douglas C-47 Dakota, bedacy towarowg

DC-3. Byt on szeroko uzywany
na wszystkich frontach, w tym takie w
ZSRR, gdzie dostarczano ok. 700 sztuk
tych maszyn w ramach umowy Lend-
-Lease. Wersje C-47 i Li-2, jako Ze byly
rozwinieciami tego samego samolotu i siu-
zyly podobnym celom, czesto bywajg my-
lone. Roinily sie jednak miedzy soba dos¢
znacznie, np. samoloty C-47 mialy moc-
niejsze silniki Pratt-Whitney Twin Wasp
o mocy 1200 KM, dzieki czemu mialy nie-
co lepsze osiagi niz samoloty Li-2. Drzwi
towarowe w Dakocie byly dzielone i otwie-
rane na boki, w Li-2 za$ podnoszone byly
do gbry. Samoloty C-47 wyposazone byly
w kopulki do astronawigacji i czarne gu-
mowe odladzacze krawedzi natarcia skrzy-
det i statecznik6w. Roéznice byly teZ
w podwoziu gléwnym, konstruktorzy ra-
dzieccy wzmocnili zastrzaly podwozia
i zmienili ich ksztalt Poza tym stosowano
réine wyposazenie radiowo-nawigacyjne
tych samolotow.

Radzieckie samoloty transportowe od
pierwszych dni wojny wykonywaly loty
dla potrzeb wojska. Czesto loty te odby-
waly sie¢ w trudnych warunkach meteoro-
logicznych, bez ostony wiasnych mySliw-
cow, ktérych wtedy odczuwano niedosta-
tek. Samoloty z reguly byly przecigione,
aby méc zabraé jak najwiekszy ladunek.
Wymagalto to od zalég bardzo starannego
przygotowania do kazdego lotu i stosowa-
nia odpowiedniej taktyki. Loty w poblizu
linii frontu i do oddzialéw partyzanckich
wykonywano najcze$ciej pod oslong nocy,
odpowiednio manewrujac silnikami w spo-
s6b imitujacy prace silnikéw niemieckich
Junkerséw Ju 88, co wprowadzalo w biad
artylerie przeciwlotnicza wroga. W dzien
latano poczatkowo grupowo, w szyku
o ksztalcie rombu. Péfniej, dla zwigksze-
nia bezpieczenstwa, odbywano loty poje-
dynczo, jak najblizej powierzchni ziemi
(loty koszgce), wykorzystujgc w celu mas-
kowania rzeibe terenu (wzgdrza, parowy
itp.) oraz mgly i chmury. Efektem tej tak-
tyki byly male straty wlasne wérdd za-
6g Li-2.
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¢ ice w xespol edowy pod-
woziu gléwnym samolotéw DC-3 (C-47) i Li-2

Po raz pierwszy na duza skale zastoso-
wano te samoloty na poczatku pazdzier-
nika 1941 r. W celu wzmocnienia obrony
Moskwy przerzucono w rejon Oria (z od-
leglo§ci ponad 500 km) 5 korpus powietrz-
nodesantowy. W operacji bralo wudzial
ok. 30 samolotéw Moskiewskiej Grupy
Lotniczej. Piloci wykonywali dziennie po
kilka lotéw, przelatujac $rednio do 2 ty-
siecy km. Czas zaladunku spadochronia-
rzy do samolotéw wynosil jedynie T—8 mi-
nut. Grupy spadochroniarzy z bronig
i amunicjg oczekiwaly na samoloty na
miejscach ich postoju. Zatadunek odby-
watl sie przy pracujacych silnikach samo-
lotéw. Do kazdego samolotu zabierano po
30 ludzi. W ciagu 3 dni operacji piloci
wykonali 216 lotéw i przewieZli w rejon
walk 5440 zolmierzy i oficeréw. Ogolem,
w czasie walk pod Moskws, dzialajgc
w warunkach ostrej zimy, Moskiewska
Grupa Lotnicza wykonala 32730 samolo-
tolotébw. Do rejonu walk przerzucono
okolo 50000 zolnierzy i 135 ton amuni-
cji, uzbrojenia, lekarstw i Zywnosci.

Gdy Armia Radziecka przeszia do ofen-
sywy, Moskiewska Grupa Lotnicza wy-
konala wazne zadanie zrzutu 4 korpusu
powietrznodesantowego i  przerzucenia
wojsk i amunicji dla 1 gwardyjskiego
korpusu kawalerii dzialajgcego na tylach
wroga. W rejon Wiafmy i inne punkty



przerzucono droga powietrzng ok. 20 ty-
siecy zolnierzy oraz 17 ton amunicji i zyw-
nosci. W czasie blokady Leningradu tylko
w dniach od 10 paZdziernika do 21 grud-
nia 1941 r. 30 samolotéw PS-84 przewio-
zto do tego miasta ponad 6 tysiecy ton
zywno$ci, amunicji i innych ladunkéw.
‘Wywieziono z Leningradu ponad 53 tysigce
ludzi. Mimo oblezenia tego miasta fabry-
ki nie przerywaly produkecji. Produkowa-
ne w nich uzbrojenie potrzebne bylo fron-
towi. W korficu listopada samoloty PS-84
wywiozly z miasta i dostarczyly walcza-
cym na froncie zachodnim jednostikom 866
cigzkich i $rednich moZdzierzy oraz 144
dziala przeciwpancerne. Do oblezonego
Sewastopola zaopatrzenie dowozilo 20 sa-
molotéw tego typu. W okresie od 21 czerw-
ca do 1 lipca 1942 r. wykonano 229 noc-
nych lotéw, dostarczajac obroncom riiasta
218 ton amunicji i ewakuujgc z Sewasto-
pola 2162 osoby. Wiele lotéw odbyto tak-
Zze do Stalingradu. W marcu 1943 r 14 sa-
molotéw Li-2 przerzucalo ladunki oraz
sprzet szpitali polowych z rejonéw tylo-
wych w okolice Kurska i ewakuowalo
ciezko rannych Zolnierzy.

W kwietniu przewozono z tylowych baz
na przyfrontowe lotniska cze$ci zapasowe
i sprzet techniczny, dzieki czemu mozliwe
bylo wyremontowanie przeszio 400 samo-
lotow bojowych.

Samoloty Li-2 przewozily takZe zaopa-
trzenie dla partyzantéw radzieckich, slo-
wackich, jugoslowianskich. Tylko samo-
loty 10 gwardyjskiej dywizji transporto-
wej przerzucily na tyly wroga 340 tysiecy
partyzantow, wywiozly 44 tysigce rannych,
dostarczyly oddzialom 52 tysiace ton amu-
nicji.
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Odbywano takze loty do okupowanej
przez Niemcéw Polski. Juz w poczgtku
sierpnia 1941 r. samolot tego typu zrzucil
pod fodzig pieciu przeszkolonych w ZSRR
wywiadowcow pod dowoddztwem kpt. Mi-
kolaja Arciszewskiego. Noca z 9 na 10 li-
stopada samolot wyposazony w dodatko-
we zbiorniki paliwa wykonat lot z Moskwy
nad Warszawe, zrzucajac na centrum mia-
sta ulotki z przeméwieniem Stalina.
W koncu grudnia tegoz roku przerzucono
do Polski grupe inicjatywna dzialaczy ko-
munistycznych z Marcelim Nowotkg
i Pawlem Finderera na czele, Roéwniez
w nastgpnych latach “yio wiele lotéw te-
go typu. Radzieckie lotnictwo transpor-
tfowe pomagalo takie polskiemu lotnictwu
bojowemu. Na przykiad w czasie przeba-
zowywania w czerwcu 1944 r. putkéw lot-
niczych ,Warszawa” i ,Krakow” z Grigo-
riewskoje do Gostomla, a nastepnie
w sierpniu do Dys pod Lublinem, Do-
wodztwo Lotnictwa Kijowskiego Okregu
Wojskowego przyslalo do pulkéw samolo-
ty Li-2, ktére przewozily personel tech-
niczny dla przygotowania lotnisk i przyje-
cia samolotéw tych pulkéw.

Samolotami PS-84, a pézniej Li-2, po-
drézowali po ZSRR goScie zagraniczni,
m.n. w 1941 r. brytyjski minister prze-
mysiu lotniczego lord W. Beaverbrook
oraz gen. W. Sikorski, a w 1944 r. gen.
Ch. de Gaulle. W przeddzien zakonczenia
wojny samolot Li-2 pod dowb6dztwem
A. Tajmietowa przewiézt do Berlina
przedstawicieli rzadu radzieckiego, a na-
zajutrz dostarczyl do Moskwy akt kapitu-
lacji Niemiec.

Po zakoriczeniu II wojny $wiatowej lot-
nictwo szybko przystosowalo sie do pracy



w warunkach pokojowych. Lotniotwu cy-
wilnemu oddano zwiazki i oddzialy lotnic-
twa transportowego. Wielu pilotow woj-
skowych zajelo miejsca przy sterach sa-
molotéw pasazerskich. Na wyzwolonych
terenach przywro6cono dziatalno§¢ linii lot-
niczych, powstawaly nowe linie i wkroétce
dlugosé tras oraz ilos¢ przewozdw znacz-
nie przekroczyly poziom przedwojenny.
Duza byla w tym zasluga samolotow Li-2,
ktore wtedy jeszcze byly podstawowym
sprzetem Aerofiotu.

W 1947 roku pojawily sie samoloty pa-
sazerskie Ii-12, a poOZniej It-14, kibre za-
czely wypieraé Li-2 z linii zagranicznych.
Jednak jeszcze w 1948 r. na kilkaset sa-
molotow Aeroftotu wiekszo§é stanowily
Li-2,

Podobnie w tym czasie wygladala sy-
tuacja w innych krajach socjalistycznych,
gdzie dzieki samolotom Li-2 odbudowy-
walo sie lotnictwo komunikacyjne. Samo-
loty te uzywane byly poza ZSRR w 10 pan-
stwach, m.in. w Rumunii, Jugostawii, na
Wegrzech, a takie w Poéinocnym Wietna-
mie i na Kubie,

Produkcja samolotu Li-2 zostala zakon-
czona okolo 1952 r. Dokladna liczba wy-
produkowanych egzemplarzy nie jest zna-
‘na, ocenia sie jg na ponad 2000 sziuk.
Przez caly czas produkcji samoloty byly
modernizowane, zmienialy sie szczegdly
konstrukeyjne i wyposazenie nawigacyjine,
radiowe i silnikowe. Dlatego tez w zalez-
noéci od serii produkcyinych zmienialy sig
ciezary i osiagi samolotéw. W okresie po-
wojennym produkowano Li-2 w dwoch
podstawowych  wersjach: pasaZerskiej,
21-osobowej, a péiniej dla polepszenia wy-
gody podrbzinych tylko 14-osobowej, oraz
towarowej.

Tuz po wojnie zalogi samolotéw Li-2,
bedacych w uzytkowaniu Aerofiotu, skla-
daly sie z 4 oséb (nie liczac stewardesy).
W miare wprowadzania nowoczesniejszego
wyposazenia samolotéw oraz stalego pod-
noszenia kwalifikacji zalég zmniejszala
sie ich liczebno$é. W polowie lat pigédzie-
sigtych wprowadzono loty bez mechanikow
pokladowych, péiniej bez radiotelegrafis-
tow. Pozwolito to zwiekszyé udiwig han-
dlowy samolotéw, dzieki czemu zwigkszyla
sie efektywno§é ekonomiczna przewozOw.

Samoloty Li-2 oprbocz przewozdw pasa-
zerobw i towarow wykonywaly wiele in-
nych zadan. Prowadzily patrole lodowe
nad morzami oraz obserwacje stad zwie-
rzat morskich, stuzyly do pomiaréw me-
teorologicznych atmosfery i1 patrolowania
przeciwpozarowego lasow. W ryboiow-
stwie wykrywaly lawice ryb i naprowa-
dzaly na nie statki rybackie. Powstala na-
wet specjalnie w tym celu odmiana sa-
molotu z oszklonym nosem, mieszczgcym
obserwatora (Li-2RP).

Wiosng 1956 r. podczas wielkiej akeji
przeciwpowodziowej w rejonie Rostowa
Li-2 znéw zostaly uzyte jako bombowce —
zrzucaly bomby o© opéinionym zaplonie
na zatory lodowe.

Dobre sprawowanie sie samolotéow
w cigzkich warunkach klimatycznych po-
zwolilo na wykorzystanie Li-2 w lotnic-
twie polarnym w Arktyce i na Antarkty-
dzie, gdzie dlugo shuzyly do =zaopatry-
Wania licznych ekspedycji naukowych
i stacji badaweczych, w tym takze dryfuja-
cych na krze lodowej stacji ,Biegun Po6l-
nocny”. Jeszcze w 1968 r. ekspedycja po-
larna ,,Siewier-14"” miala na swoim wypo-
sazeniu te samoloty.

Do obslugi tras, biegngcych nad wyso-
kimi gbérami, oraz sondazu atmosfery zbu-
dowano w 1956 r. odmiane wysokosciowa
samolotu, oznaczong jake Li-2ZW. Dzieki
zastosowaniu dwoch turbosprezarek TK-19
pulap samolotu przekroczy!l 8000 m. Turbo-
sprezarki, napedzane przez gazy spalino-
we silnikéw lotniczych, sprezaly wstepnie
powietrze. Po ochlodzeniu w specjalnych
chiodnicach powietrze podawane bylo do
od$rodkowych sprezarek silnikéw, a stad
do gainikéw silnikéw lotniczych. W mia-
re osiggania przez samolot wiekszych wy-
sokoéci regulatory elektroniczne powodo-
waly wzrost obrotéw wiraikéw turbospre-
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Samolot Li-2, xwany popularnie ,litka™, w sluibie pol

zarek TK-19. Zapewnialo to podawanie
stalej iloSci powietrza do silnikéw, dzieki
czemu silniki utrzymywaly stala moc. Dla
zalogi i pasazeré6w zabudowano na pokla-
dzie samolotu stacjonarna aparature tle-
nows. Samoloty Li-2W uiywane byly tak-
ze na Antarktydzie. Oddziat lotniczy dru-
giej radzieckiej ekspedycji antarktycznej
dysponowal kilkoma samolotami w tej
wersji

Wsréd ladunkéw przewozonych na Li-2
znajdowaly sie réwniez zwierzeta. W la-
tach sze&édziesigtych samoloty te przewo-
zily z kolchoz6w na wysokogérskie
pastwiska Uzbekistanu owce i cieleta. Do
jednego. samolotu ladowano 70 owiec lub
14 do 17 cielgt o lgeznym ciezarze ponad
2 tony.

W tym tez okresie uzywano samolotu
Li-2 w wersji fotogrametrycznej. Samolot
zaopatrzony byt w 2 kamery fotograficz-
ne itypu AFA oraz dodatkowe zbiorniki
paliwa, dzieki czemu eczas lotu wynosit
10 godzin.

Samoloty Li-2 nadal znajduja sie w
stuzbie. Przetrwala do dzi§ niewielka licz-
ba tych samolotéw. Uzywane sa one do
przewozu pasazeréw i towardéw na lokal-
nych liniach, giéwnie w péinocnych rejo-
nach ZSRR i na Dalekim Wschodzie.

W lotnictwie polskim

Juz w pierwszych dniach po wyzwole-
niu myslano o odbudowie polskiej komu-
nikacji lotniczei. W warunkach zniszczo-
nej komunikacji kolejowej, samochodowej
i zdewastowanej sieci lgcznosci lotnictwu
przypadia wazna rola w zorganizowaniu
stalego polgczenia stolicy z miastami wo-
jewodzkimi oraz lacznofci w terenie.

Trzeba bylo zaczynaé dostownie z ni-
czego. Brak bylo samolotéw, wyszkolone-
go personelu, lotniska byly zniszczone
wskutek bombardowan i celowego uszka-
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jskowego (fot. R. Marcinkiewicz)

dzania paséw startowych przez wyecofujace
sig wojska niemieckie. W tych trudnych wa-
runkach juz 7 sierpnia 1944 r. rozpoczatl pra-
ce¢ Wydzial Lotnictwa Cywilnego Resortu
Komunikacji Poczt i Telegraféw Polskiego
Komitetu Wyzwolenia Narodowego. Dziala-
jac wspélnie z Naczelnym Dowédziwem
WP, ktéremu podlegala przydzielona ze
Zwigzku Radzieckiego eskadra transporto-
wa wyposazona w 3 samoloty typu Li-2 oraz
6 samolotéw typu Po-2, zdolano jeszcze
w sierpniu 1944 r., tuz za frontem, urucho-
mi¢ dwie pierwsze linie lotnicze: Lublin—
Bialystok i Lublin—Rzesz6w—Przemy$l
oraz niestale polgczenia zagraniczne
z Moskwa, Lwowem i Wilnem.

Rozwijajace sie polskie sily powietrzne
wymagaly takize stworzenia lotnictwa
transportowego, wspomagajacego lotnic-
two bojowe. W ramach polsko-radzieckiej
umowy wojskowej o rozbudowie sit po-
wietrznych Wojska Polskiego w poczgtku
marca 1945 r. dowddztwo lotnictwa ra-
dzieckiego przekazalo do dyspozycji Szta-
bu Gléwnego WP samoloty Li-2 oraz C-47
wraz z zalogami. W oparciu o otrzymany
sprzet i pomoce lotniskowe Dowddztwo
Lotnictwa WP sformowalc w marcu
1945 r. 6 Samodzielng Lotnicza Eskadre
Transportowg Specjalnego Przeznaczenia
oraz miesigc pbéZniej 7 Samodzielng Eska-
dre Lotnictwa Transportowego. Obie
eskadry stacjonowaly na lotnisku Okecie
w Warszawie.

6 Eskadra wykonywala zadania dla Rza-
du Tymeczasowego i Naczelnege Dowddz-
twa WP. Wyposazona byla w 5 samolotéw
Li-2 oraz 5 typu C-47. Zalogi eskadry wy-
konywaly loty zar6wno na liniach krajo-
wych, jak i zagranicznych.

7 Eskadre wyposaiona w 9 samolotéw
Li-2 wydzielono w celu obstugi komuni-
kacji lotniczej na liniach krajowych. Za-
logi tej eskadry do korica lipca 1945 r.
wykonaly 2181 lotéw w czasie 2171 go-



dzin. Na bazie tej eskadry reaktywowano
(po jej rozformowaniu w grudniu 1945 r.)
dziatalno§é Polskich Linii Lotniczych LOT.

Od 1947 r. samoloty Li-2 posiadala Ofi-
cerska Szkota Lotnicza w Deblinie (3 sztu-
ki). Nieliczne samoloty tego typu znajdo-
waly sie réwniez na wyposazeniu niekto-
rych jednostek lotniczych na terenie kraju.

W czasie wojny samoloty Li-2 lotnictwa
polskiego byly uzbrojone i nosily radziec-
kie znaki rozpoznawcze. Po zakonczeniu
dzialarn wojennych samoloty rozbrojono
i zdemontowano wiezyczki strzeleckie. Ra-
dzieckie znaki rozpoznawcze przemalowa-
no na polskie szachownice w dniu 14 lip-
ca 1945 r. Nastepnego dnia. w 535 rocznice
bitwy pod Grunwaldem, samoloty wzigly
udzial w symbolicznej defiladzie nad po-
lami Grunwaldu. W tym okresie zalogi
samolotéw stanowili Zolnierze radzieccy.
W miare szkolenia zastepowani byli przez
naszych pilotéw i mechanikéw. W 1947 r.
zaczely lata¢ na Li-2 zalogi skladajgce sie
wylgcznie z Polakéow.

Samoloty Li-2 wykonywaly szereg rézno-
rodnych zadan. Giéwnym zadaniem bylo
przewozenie ludzi i sprzetu. W tym celu
byly one uzyte juz w czasie przygotowan
naszego lotnictwa do operacii berlinskiei
i w trakcie samej operacii w kwietniu
1945 r. Wraz z eskadrg samolotéw Po-2
z 13 pulku lotnictwa transportowego sa-
moloty Li-2 z 6 eskadry dostarczaly czeSci
zamienne i amunicje dla samolotéw bojo-
wych oraz przerzucaly personel technicz-
ny na nowe lotniska. Po wojnie Li-2 cze-
sto wykonywaly loty o tym charakterze.
Wsrod pasazerow, przewozonych tymi sa-
molotami, znajdowali sie takie czlonko-
wie naszego rzadu oraz osobistosci z za-
granicy.

Z samolotow Li-2 dokonywano desantéw
powietrznych. Przykladem moze byé de-
sant wykonany z 6 maszyn w dniu
1 wrzeénia 1946 r. w czasie pokazow lot-
niczych z okazji Swieta Lotnictwa w Byd-
goszcezy. W poOZniejszych latach z samolo-
tow Li-2 wykonywali skoki zolnierze
6 Pomorskiej Dywizji Powietrznodesan-
towej, tzw. czerwone berety.

Du:‘:q role odegraly samoloty Li-2
w czasie klesk Zywiotowych. Podczas akeiji
przeciwpowodziowej wiosna 1947 r. nioslty
pomoc ofiarom powodzi. Samoloty 6 Sa-
modzielnej Eskadry Transportowej i Ofi-
cerskiej Szkoly Lotniczej dokonywaly
zrzutow Zywnoéci w specjalnych workach
na spadochronach z wysokosci okoto
500 m. Zrzucano takze pasze dla bydia.
Zrzutébw dokonywano dla mieszkancow
najbardziej potrzebujgcych i odcietych
przez powo6dZ miejscowodci. W ramach tej
akcji 6 eskadra w ciggu 27 i 28 marca
dostarczyla 5 ton Zywnolci i 4 tony pa-
szy dla bydia.
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Wojskowe samoloty Li-2 wykonywaly
lakie loty fotogrameiryczne i ustugowe
oraz uzywane byly do szkolenia pilotow,
nawigatorow i technikow.

Silna konstrukcja tych samolotéw 1 do-
bre wyposazenie pozwolily na dlugoletnia
ich eksploatacje. Do jednostek lotniczych
Li-2 dostarczano do pierwszych lat pieé-
dziesigtych, wycofane ze sluzby zostaly

dopiero dwadziescia lat pdZniej. W koncu
1973 r. lataly jeszcze 3 egzemplarze Li-2.
Ostatni Li-2 stluzyt Wyzszej Oficerskiej
Szkole Lotniczej im. Janka XKrasickiego
w Deblinie. Byt to samolot o numerze

fabrycznym 18439102, wyprodukowany
4 lipca 1951 r, Ostatni lot w shuibie LWP
wykonat 5 lutego 1974 r., po czym zostal
wycofany i przekazany Muzeum Lotnictwa
w Krakowie. 13 maja 1974 r. wykonat prze-
lot na trasie Deblin—Krakéw, lagdujac na
lotnisku Balice. Byt wiec w sihuzbie prawie
23 lata!

‘W Polskich Liniach Lotniczych LOT sa-
moloty Li-2 réwniez zasluzyly sie dlugo-
letnia, wytezong praca. Pierwsze zakupione
w ZSRR samoloty przybywaly do Polski
od konica 1945 r. do 1947 r. Otrzymaly one
znaki rejestracyjne SP-LAA do LAW i od
SP-LBA do LBK. W latach 1951—1953
dostarczono dalszych 9 maszyn z oznacze-
niem SP-LKA do SP-LKI. Ogélem PLL
LOT uzytkowaly 39 samolotéw tego typu.
Byl to wiec typ najliczniej reprezento-
wany w polskiej komunikacii lotniczej.
Wycofanie samolotéw Li-2 z eksploatacji
w PLL LOT nastapilo w 1967 r., a wiec
dopiero po 22 latach od wejécia tych sa-
molotéw do stuzby. PLL LOT uzytkowaly
Li-2 gléwnie w wersii pasazerskiej
(Li-2P), wojska lotnicze za§ — towarowej
(Li-2T). Samoloty pochodzily z réznych
serii produkcyjnych, wiec réznily sie mie-
dzy sobg wyposazeniem.

W miare potrzeb samoloty przebudowy-
wano. W 1947 r. w Oficerskiej Szkole Lot-
niczej w Deblinie opracowano wersje na-
wigacyjng, przeznaczona do szkolenia na-
wigator6w i strzelcow-radiotelegrafistow.
W kabinie pasaZerskiej zamontowano od-
biorniki radiopétkompaséw RPK-2 i RPK-
-10, radiostacje RSB-3 bis, kamere foto-
graficzng typu AFA oraz 2 celowniki
OPB-1R dla pomiar6w kata bombardo-
wania.

W 1949 r. stworzono wersje bombowo-
-nawigacyjng poprzez zabudowanie pod
centroplatem 4 belek z zamkami bombo-
wymi z samolotéw Po-2 do podwieszania
12 bomb o ciezarze 15 kG. Byly to bomby
szkolne, betonowe, zrzucane za pomoca
zrzutnika mechanicznego, linkowego. Na-
wigator, wykorzystujac boczne okienko,

S " IoM5u chiml:
koliomi do walki ze szkodni-
komi loséw w woj. opolskim
(fot. CAF — Piedkowski)




widzial spadajacg bombe i miejsce jej
upadku, dzieki czemu moégl od razu oce-
nié celnoé¢ bombardowania.

W pdiniejszym czasie zamieniono zamki
bombowe na zamki pochodzgce z samolo-
tu MiG-15, sterowane elektrycznie, dzieki
czemu samolot mogt zabiera¢ 8 bomb
o ciezarze 50 kG. Jednocze$nie zabudowa-
no celownik nawigatora przed drzwiami
bagazowymi z lewej strony kadiuba.

Wersje - dyspozycyjna samolotu Li-2
przygotowano w Specjalnym Pulku Lotni-
czym, ktéry powstal na bazie 6 Eskadry
Specjalnego Przeznaczenia. Kabine pasa-
zerskg przedzielono Scianks na dwie cze-
§ci. W przedniej, zwanej salonem, mieéci-
ta sie kanapa, st6l i 2 fotele, w tylnej za$
stét 1 fotele.

Samoloty Li-2 byly uzywane réwniez do
walki ze szkodnikami laséw i p6l. Wersja
opylajaca samolotu opracowana zostala
w 1948 r. w PLL LOT. W kabinie pasa-
zerskiej zamontowano recznie ladowany
i napedzany korbg miynek do rozdrabnia-
nia chemikaliéw, ktére poprzez otwér wy-
sypowy w spodzie kadluba byly wyrzuca-
ne na zewnatrz samolotu. P6Zniej miynek
zastapiono dwoma zbiornikami po 1500 kg
chemikaliéw, ktoére ladowane byly na zie-
mi poprzez otwor wsypowy w gérnej cze-
§ci kadluba. Ogélem przebudowano na
opylajgce 8 maszyn. Uzywane one byly
w tej wersji do chwili przejecia tych prac
przez aerokluby w 1955 r.

W 19852 r. w Bazie Remontowej PLL
LOT przystgpiono do opracowywania wer-
sji fotogrametrycznej samolotu. W wyko-
nanym w podlodze kabiny towarowej
otworze umieszczono kamere fotograficzng
Wilda RC-5, produkcji szwajcarskiej. Pod-
czas startu i ladowania kamera oslaniana
byia od dolu pokrywsg, napedzang iancu-
chem Galla. Na lewej burcie umieszczo-
no kopulke ze szkla organicznego dla ope-
ratora kamery. Stuzyla ona do okreslania
$§wiatlomierzem czasu ekspozycji. W tylnej
czefei samolotu urzadzono ciemnie. W ka-
binie pilotéw zamiast fotela drugiego pi-
lota zamontowano siedzisko dla nawiga-
tora, w miejscu za$§ prawej szyby dobudo-
wano na zewngirz samolotu wypukie okno
ze szkla organicznego, mieszczace przyrzg-
dy celownicze nawigatora. Samoloty wy-
konujgce zdjecia z duzej wysokoSci wy-
posazone byly w butle z tlenem. Zaloga
skiadala sie z 6 os6b. Czas lotu wynosil
8 godzin. 5 samolotéw w tej wersji uzytko-
wala eskadra aerofotogrametryczna, 3 sa-
moloty za&é =zesp6l aerofotogrametryczny
PLL LOT.

Wirdéd samolotéw PLL LOT znajdowaly
sie samoloty produkcji wojennej, nie ma-
jgce instalacji odladzajacej krawedzi natar-
cia skrzydel. Na tych samolotach w 1857 r.
zastosowano ogrzewanie krawedzi natarcia

(fet.}gWAF S. Syndoman)

Li-2 Zarzqdu Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komu-
nikacyjnych (fot. M. Kobrzyhski)

Samolot Li-2T, wojennej budowy, milionera po-
wietrznego, plk rez. St. Stumskiego (fot. WAF —
Luszcrewski)




cieplym powietrzem. Wtedy réwniez wy-
konano w przodzie kabiny pasaZerskiej
dodatkowe 6sme okno oraz dodano 3 fo-
tele, dzieki czemu samolot moégt zabieraé
24 pasazeréw.

Samolot o© znakach rejestracyinych
SP-LKE w dniu 1 czerwca 1963 r. prze-
kazany zostal przez PLL' LOT Zarzadowi
Ruchu Lotniczego i Lotnisk Komunikacyj-
nych. Po wyposaZzeniu w specjalng apara-
ture i pomalowaniu platowca w oryginal-
ne bialo-pomaraficzowe promienie stuiyl
do kontroli dzialania urzadzen radionawi-
gacyjnych na lotniskach komunikacyjnych
i w korytarzach powietrznych. Zaloga
skladala sie z 2 pilotéw, mechanika pokla-
dgwego, nawigatora i 3 lub 4 pomiarow-
cow.

W shizbie samolot znajdowal sie do
1 wrzesnia 1970 r., a nastepnie zostal prze-
kazany Muzeum Lotnictwa w Krakowie,
dokad przelecial pod dowddztwem kpt. pil.
Wi Gedymina, bylego pilota mySliwskie-
go z wrzesSnia 1939 r.

Konstrukcja
samoiotu LI-2T

Samolot Li-2T konstrukcyjnle stanowi catko-
wicie metalowy jednoplat z nisko umieszczo-
oym wolnonosnym  skrzydlem, wyposazony
w dwa silniki tlokowe.

Zasadniczym] materialami | pélfabrykatam]
stosowanymi w konstrukeji samolotu sg: glad-
ka blacha duralowa i ksztaltowniki tloczone lub
kute, stale stopowe, odlewy, odkuwane na go-
raco czescli ze stopu aluminiowego i
piétno lotnicze, materialy do izolacji cieplme]
i diwiekowej.

Plat, kadlub, stateczniki poziomy i pionowy
wykomane s3 z duralu DI16T. Zasadnicze ele-
menty konstrukcyjne zespoldw samolotu — to
gladkie blachy, ksztaltowniki ciagnione, blacha
falista | w niewielkiej floSci ksztaltowniki gie-
te. Szeroko zastosowano odlewy ze stopow alu-
minjovgch AL-T 1 AL-S.

Niektore zespoly wykonane s3 ze stali 30HGSA,
520, S25. W znacznej ilosci zastosowamo stal
w konstrukcji gondol silnikowych, co podykto-
wane bylo wysoks temperaturg w okolicy rur
wydechowych. W zespole tym zastosowano
réwniez farowytrzymats blache EJalT.

Zespoly towea, z wyljatkiem sterdw, lotek
1 klap, majg pokrycie pracujgce i1 uklad podluz.
nic rozmieszezonych na calym szkielecie zespo-
tu. Konstrukeje tych zespoldw cechuje brak
ukladéw kratowych,

Gladkie blachy, wykorzystano na pokrycie




skrzydel, kadiuba i stateczrmikédw, jak réwniez
na Scianki podluznic, przegrédek i‘zeberek. Dla
zwigkszenia sztywnosc: w blachach wreg i Ze-
berek wytloczono rowki, jak rowniez wyecigto
otwory odcigzajgce i technologiczne z wywinie-
tynd brzegami.

EADLUB samolotu typu péiskorupowego ma
ksztalt cygara. Zpajduja sie w nim: kabina pi-
lotéw, przedzial radiotelegrafisty i nawigatora,
kabima towarowa, bagazniki — przedni i tylny,
toaleta, Wysoko$¢ kabin umozliwia swobodne
przejscie czlowiekowi wysokiemu, catkowicie
Wyprostowanemau, stwarza takZe wygodne po-
maeszezenie dla dwoéch pilotéw, Fotele pilotow
53 usytuowane obok siebie, przedzielone jedy-
nie niewlelkim pulpitem sterowania silnikami.
Sterowarnie lotkami, sterami | hamulcami jest
podwodine — kaidy pilot posiada kolo sterujg-
ce lotkami (wolant), zamontowane na kolumnie
sterowania sterem wysokoscl, oraz pedaly ste-
rowania sterem kierunku i hamulcami podwo-
zja. Sterowanie samolotem jest miekkie — lin-
kowe, sterowanie klapami podskrzydtowymi
za§ — hydrauliczne. WyposaZenie tablicy przy-
rzadéw pokladowych pozwalato na wykonywa-
nie lotbw bez widocznosci ziemi oraz na loty
W nocy. Dla ulatwienia pracy pilotom na sa-
molocie zabudowany Jest pilot automatyczny
AP-42, zasilarry z iInstalacji hydraulicznej.

Kab.na towarowa o wymiarach: diugosé 8,00 m,
Srednia  szeroko$¢ 2,20 m, sredmia WYysokosé
1,98 m, nie jest izolowana cieplnie i dfwiekowo.
Ma ona wamocniona podloge z okuciami do mo-
cowania bagazu. Ladowanie towarow odbywa
si¢ prrzez glébwne, pasaZerskie drzwi z prawej
strony kardluba lub przez drzwi towarowe z le-
wej strony kadluba. Gléwne drzwi sg takie sa-
me, jak w samolocie Li-2P i mmajg nastgpujice
wymuary: wysokosé 1,44 m, szerokofé 0,657 m.
Drzwi towarcwe o wysokosel 1862 m i szero-
kosci 1.5 m zaopatrzomo w dodatkowe drzwi pa-
sazerskie, wykorzystywane np. w czasie desan-
towania skoczkéw. Drzwi towarowe, zawieszone
u géry na stalowym okuciu, otwieraja sie na
zewnjtrz do gory. W kabinie moina przewozié¢
réine towary o lgcznym cigzarze do 2800 kG
i skupione ciezary do 400 kG kazdy pod wa-
runkiem, Ze zostaly ulolone na specjalnych
pedkladach. Kabina towarowa wyposatona jest
réwnie? w 10 odchylanych siedzen, po 5 z kaz-
dej strony.

Buagaznik przedni ma ladownc$é 800 kG, tyl-
ny za$ 680 kG. Drzwi do obu bagainikéw znaj-
dulg sie z lewe] strony kadiuba,

W skréconynr ogomie samolotu zabudowano
ll-nak holowniczy, sterowany linkg z kabiny pi-
otow,

SEKRZYDLO samolotu, wielodéwigarowe, skla-
da sie z czescl Srodkowej i dwéch czesci do-
czepnych., Skrzydio {rodkowe (centroptat) ma
obrys prostokatny, czesci Zewnetrzne — trape-
Zowy. Calos¢ laczona jest za pomocg kolnierza
biegnacego po obwodzie profilu | skrecana $ru-
bami. W centroplacie mieszczg si¢ 4 zblorniki
paliwa o lzcznej pojemnosei 3110 Htréw,

W krawedzi natarcia dia doczepnego
umieszczono cieplne urzadzenia przeciwoblodze-
niowe 1 reflektor.

Zamocowane do skrzydel lotkl 53 typu szcze-
linowego, réinicowe i maja kompensacje aero-
dynanviczna. Na prawej lotce zna duje sie klap-
ka wywazajaca (trymer). W ceiu polepszenia
startu { zmniejszenia predkosci ladowania, przy
krawgdzi splywu, miedzy lotkami, umieszezomo
klapy typu Szrenka (krokodylowe), sterowane
hydraulicznie,

Skrzydio w czeScl srodkowej ma profil NACA
2215, przechedzacy w czeScl koficowe] w profil
NACA 2208, wydlutenie 9,06, zbiein 15°, kat
wzniosu 5. Kat zaklinowania skrzydia wyno-
si 29 Srednia cieciwa aerodynamczna wynosi
3,508 m. Darre lotek i klap s3 nastepujace: po-
wierzchnia lotek z klapkg wywazajaca — 9,55 m?,
powierzchnia klapki wywazajgcej — 0,18 mse,
kat wychylenia lotki: w gére — 27°, w dbt — 18°,
k3t wychylenia klapki wywazajacej — 129, po-

——

Podgrzewanie silnikéw przed dokonaniem rozru-
chu zimq (fot. R. Marcinkiewicz)

wierzchnia klap — 7,76 m?, kat maksymalnego
wychylenia klapy — 450,

USTERZENIE jest wolnonoéne, pojedymcze
(z jednym statecznikiery pionowym). Stateczniki
pionowy i poziomy 54 odejmowane (polgczone
z kadiubem za pomoca sworzni). Stery wyso-
koéci i kierunku wyposazone s§ w klapid wy-
wazajgce. Szkielet calego usterzema oraz po-
krycie statecznikéw pionowego i poziomego ﬁ-st
metalowe, stery pokrywa piotno lotnicze.

Statecznik poziomy ma profil symetryczny
NACA 0011-0006, statecznik plonowy zag pro-
11 NACA 0009-0006. Rozpletosé usterzenia
poziomego wynosi 8,128 m, powierzchnia statecz-
nika poziomego 8,95 m?, kat jego zaklinowa-
ma 0°. Powierzchnia steru z klapkami wywaza-
Jacymi réwna jest 7,76 m? powierzchnia klapki
Wywazajacej 0,17 me®, kat wychylenia stery wWY-
sokofci: w gore — 300, w dét — 20°, kat wychy-
lenia klapki wywazajgce] steru wysokosci —
13°30°. Powierzchnia statecznika pionowego wy-
nosi 3,58 m!, powierzehnia steru kierunku wraz
z_ klapky wywazajqeg 4,25 m?, powierzchnia
klapki wywatajgcej 0,28 m?, kat wychylenia ste-
Tu kierunku po 30° na kazda strone, kat wy-
g:ﬁqggnia klapki wywazajgce] steru kierunku

PODWOZIE typu klasycznego jest chowane
w locie z wyjstkiem kéika ogonowego. Kola
El6Wne o wymiarach 1200X450 mm maja amorty-
zacje olejowo-powietrzng oraz hamuice. Amor-
tyzacja podwozia z duiym skokiem tloka wraz
Z opong typu balonowego zapewnia spokojne
kolowanie i miekkie ladowanie samolotu, Insta-
lacja chowania { wypuszczama podwozia oraz
sterowania hamulcami — hydrauliczna,

Samrolot nie ma urzgdzenia do awaryjnego
Wwypuszczania podwozia W przypadku uszkodze-
nia instalacii hydrauliczne]. W takich wypad-
kach, dzieki temu, Ze czesé schowanego kola
Wwystaje poza obrys gondoli silnikowej, samolot
moze lagdowaé ze schowa podwoziem, Pod-
czas lgdowania cale obcigzenle dziala w
czas na wystajace z gondol silnikowych kota
i poprzez gumowe zderzaki przekazywane jest

Roxruch silnika
!lﬂi Prx!;:helumdwdu:m

(fot. R.




na ramy gondol silnikowych. Rozstaw podwo-
zia wynosi 5639 m. Kbélko ogonowe, mue cho-
wane, jest samoustawne i ma amortyzator hy-
drauliczmro-powietrzny. Podczas rozbiegu, w cza-
sie lotu i przy lgdowaniu, jest ono blokowane,
Samwolot dzigki kolom o duze] srednicy moze
startowaé z lotniska pokrytego sypkim $nie-
glem o grubosci warstwy do 0,5 m. W c.efszycn
warunkach sniegowych mozliwe jest zamonto-
wanie statych nart. Narty maj3y gumows amor-
tyzacle ssnurows.

NAPED samolotu stanowis dwa silniki tloko-
we AS2-62 IR w ukladzie gwiazdy, chlodzone
powietrzem, ze Smiglami o zmiermym skoku
AW-7N-161. Smigla metalowe, tréjtopatowe, za-
opatrzone s3 W regulator stalych obrotow
R-9SM. Kazdy silnik wyposazony jest w gai-
nik typu AK-62-JR z samoczynng regulacia
skladu mieszanki zalezng od wysokosei lotu
oraz w odrebng instalacje olejowa, sb cg do
zasilania silnika i przestawiania lopat igla.
Srednica émigla wymosi 3,6 m.

INSTALACJA ELEKTRYCZNA, stosowana na
samolocie, jest d rzewodowa, ekranowana,
z nominalnym napigciem 24 V. Jako #rédla pra-
du stalego zastosowamo dwie pradnice GSK-1500
i dwie baterie akumulatoréw typu 12-A-30.

INSTALACJA PRZECIWOBLODZENIOWA
sklada sie z trzech odrebnych instalacii: po-
wietrzmmo-cieplnej krawedzi natarcia skrzydia,
elektrycznej statecznika poziomego oraz spiry-
tusowe] oszklenia kaktiny zalogi i smigiel.

INSTALACJA HYDRAULICZNA shuzy do cho-
wania i wypuszezania podwozia | klap oraz do
zasilania instalac)i hamulcéw koét 1 pllota auto-
matyeznego. Cisnienle robocze w instalacji
4256 kG/cm? wytwarzane jJest przez dwie pom-
py Ms2-3 mapgdzane przez silniki lotnicze.

WYPOSAZENIE RADIOWE stanowi radiosta-
cja RSB-3 bis A lub RSB-5 i R-809, radiowy-
sokosciomierz RW-2 oraz radiokompas ARK-5.

ROZMIESZCZENIE CZLONKOW ZALOGI
W SAMOLOCIE I ICH OBOWIAZKI
W CZASIE LOTU

Zaloga samolotu skiada sie z pigeiu ludzi:
pierwszego pilota — dowodcy, drugiego pilota,
grafisty., Dowodca zalogi zajmowal maejsce na
lewym fotelu i pilotowal samolot. Ponosil on
calkowita odpowiedzialnosé za pilotowanie
i eksploatacje silnikéw.

Drugi pilot znajdowal sie na prawym fotelu
i pomagal dowbdey zalogi w pilotowarmiu samo-
lotu wedlug jego wskazdwek. Ponosit on row-
norzedny odpowiedzialno$é z dowddeg zalogi za
e loatacje instalacji paliwowe]j i za przestrze-
ganie na ch zakresdw pracy silnikédw.

Technik pokladowy znajdowal sie w przejiciu
miedzy fotelami pilotéw. W czasie lotu kontro-
lowal on zuzycie paliwa i prace silnikéw we-
dilug wskazafi przyrzadédw i na stuch, na pole-
eenfe dowbdey zalogi chowal i wypuszezal
podwozie i klapy, wiaczal i wylaczal reflekto-
ry oraz instalacje przeciwoblodzeniowe. Tech-
nik pokladowy w rowne] mierze z dowbdcy za-
togi ponosit cdpowiedzialno$é za eksploatacie
samolotu § silnikéw.

Nawigator podezas lotu znajdowatl sie na swo-
im miejscu pracy (za dowddcg zatogi) i prowa-
dzil obliczenia oraz orlemtacle przestrzenna. Za
zgodg dowbddcy =zalogi mégt na pewien czas
zajgé miejsce technika pokladowego w przy-
padku koniecznodci dokladnego wyprowadzenis
samolotu na cel, prowadzenia orientacji szcze-
gblowej itp. Do obowigzkéw radiotelegrafisty
nalezato nawigzywanie i utrzymywanie lgczno-
$ci z ziemig lub innymi samolotami.

Mo#liwe bylo takie wykonywanie lotdw z za-
toga 4- lub nawet 3-osobowa (bez radiotelegra-
fisty, nawigatora lub drugiego pilota). W takich
przypadkach funkcje osoby n'eobecne] przej-
mowall pozostali czlonkowie zatogl
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Dane techniczne

PS-84 Li-2P Li-2T
liczba pasaZerdw i | n 10
Rozpietoéé [m] 28,813 28.813 28,813
| Dlugost (mi 19,847 19,647 19,065
@ | Wysokosé podcezas
E | postoju [m] 5,153 5,153 5,153
;" Powierzchnia
noéra [m?] 9,7 91,7 1,7
| Clezar wlasny [kG] 7283 7600 7100
§ | vazwig xG] 3603 3400 3900
G | Cletar startowy [xG] 10886 11000 11000
Predko$é maksymal-
na [km/h] 329 320 120
Predko&é przelotowa
[km/h] 260 250
o | Predko$é wznoszenia
E przy ziemi [m/s] 3,4 35 35
C | Pulap praktyczny [m] 5720 56p0 5600
Zasleg maksymalny
[km] 2660 2400 2400
Rozbieg [m] 320 400 400
Dobleg [m] 320 150 350
" |Typ silnika M-62 ASz-62 | ASz-62
IR IR
Moc startowa [KM] 1000 1000 1000
Moc nominalna [KM] 800 820 820
‘Liczba cylindrow 9 9 9




SYLWETKI SAMOLOTOW LI-2

od gbry: w sluibie Polskich Linii Lotniczych LOT (1951 r.), ujednolicone malowanie
samolotéw Li-2P (1957 r.), w sluibie radzieckich linii lotniczych Aeroflot (1955 r.),
Li-2W lotnictwa polarnego (1956 r.)

DOTYCHCZAS UKAZALY SIE:

1. Ciolg fredni T-34; 2. Kontrtorpedowiec ,Burza’’; 3. Samolot myiliwski PZL P-24; 4. Rakieta ,,Wostok''; 5. So-
molot bombowy PZL-37 ,lei"; 6. Niszczyciel ,Blyskawica'; 7. Wyrzutnia rokietowa ,Katiusia™: 8. Dziolo pan-
cerne SU-85; 9. Tronsporter opancerzony ,,SKOT''; 10. Somolot szturmowy IL-2; 11. Reciny karobin masrynowy
DP; 12. Crolg plywajgcy PT-76; 13. Samolot TS-11 ,,Iskra’; 14. Pistolet maszynowy PM-63: 15. Crzolg iredni T-54;
16. Okret podwodny ,,Orzel'; 17. Samolot myiliwski ,MiG-15"; 18. Pocigg p Y »D T 1. S ot
PZL-23 ,Karoi”; 20. Mina kontakiowo wz. 08/39; 21. Polski crolg lekki JTP; 22, Somolot myiliwski PZIL P-11;

. S hod portowy An-12; 24, Opancerzony hod rozp czy BRDM; 25. Samolot mysliw-
ski ,Jok-9"'; 26, Okret szkoiny ,Iskra': 27. Maly okret rokietowy; 28. Kuter poicigowy ,Batory’; 29. Sa-
molot TS-8 ,,Bies’’; 30. Pistolet P-64; 31. Czolg iredni 15; 32. Somolot srturmowy HL-10; 33. Torpeda parogazowa
kal. 533 mm; 34. Samolot myiliwski Avia B 534; 35. Samolot bombowy Pe-2; 36. Crolg rozpornawczy TK/TKS;
37. Granatnik przeciwpancerny RGPpanc 2; 38. Smiglowiec Mi-1; 39, Przeciwp ny pocisk ki y 3Mé.

UKAZA SIE:

Sum;l;: bombowy Tu-2; Radar morski TRN-500; Somolot myiliwski MiG-17; Samolot Bréguet XIX: Samolot bomb
wy It




. 7.—

PRZEKROJ SAMOLOTU Li-2T:

1 — fotel pilota, 2 — tablica przyrzqdéw pokladowych, 3 — maszt anteny
rodiostacji UKF, 4 — wyjicie awaryjne dla zalogi, 5 — wiiernik do pro-
wadzenia astronawigacji, 6 — antena ramowa radiokompasu, 7 — éwiatlo
porycyjne, 8 — izolacja diwigkowo-cieplna, 9 — kanal ogrzewczy prze-
drialu pasaiersko-towarowego, 10 — wyjécie awaryjne, 11 — gléwne drxwi
pasaierskie, 12 — drzwi towarowe, 13 — antena radiostacji krétkofalowej,

14 — kasety r rakietami o$wietlajgcymi, 15 — antena radiowysokoécio-
mierza, 16 — dnwi tylnego bagainika, 17 — klapa skrzydla, 18 — reflek-
tor, 19 — zbiornik paliwa, 20 — wymiennik ciepla na rurze wydechowej,
21 — silnik ASz-62 IR, 22 — $miglo AW-7N-161, 23 — drzwi przedniego
bagainika, 24 — antena radiokompasu, 25 — nadajnik predkoiciomierza
(rurka Pitota),
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